MINISTER SRODOWISKA
Maciej Nowicki

Warszawa, dnia 34.07. 2008+
DOOS-187D/2033/2008/EB

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 106 § 5 Kpa oraz art, 48 ust. 2 pkt 2 ustawy 3 dnia 27 kwietnia 2001 rokn
Prawo ochrony srodowiska (Dg. U. 3 2008 r. Nr 25, poz, 150 3 po$n. 7m.), w zwiazku z toczacym sic
post¢powaniem  administracyjinym  w  sprawie  wydania  decyzjii o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia polegajacego na budowie autostrady A-2
na odcinku od granicy wojewddztwa édzkiego/mazowieckiego km 411+465,80 do
wezla ,, Konotopa” (z weztern) km 456+239,67.

Uzgadniam realizacj¢ przedsigwzigcia i okreslam nastepujace warunki:

I. Na etapie realizacji przedsigwzigcia nalezy:

1. Zorganizowa¢ place budowy i ich zaplecza oraz prowadzi¢ drogi techniczne zapewniajac
oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni, a po
zakoriczeniu prac teren przywrocié do poprzedniego stanu. Organizowaé roboty w tak

sposob by minimalizowaé ilos¢ powstajacych odpadéw budowlanych.

2. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowaé poza obszarami chronionymi na podstawie ustawy

z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochroaie przyrody.

3. Przy wyznaczaniu terenéw pod okresowa baze materiatowo - sprzctowy dla budowy
projcktowane) drogi nalezy wykluczyé jej lokalizacie w miejscach wystepowania wod
gruntowych w dobrze przepuszezalnych utworach 4. na nastepujacych odcinkach: od km
418+700 do km 4184900, od km 4244100 do km 425+650, od km 426+550 do km
428+450, od km 430+150 do km 432+200, od km 4404100 do km 4424000, od km
4434050 do km 449+100, od km 4504000 do km 4504800, od km 4524700 do km
456+239,67 oraz w poblizu cickéw 1 systeméw melioracyinych. Nic nalezy lokalizowaé jej
rowniez w poblizu miejsc skrzyzowad z ciekami powierzchniowymi. Wszelkic miejsca
wyznaczone do skiadowania substancji podatnych na migracie wodna, jak réwniez
terenowe stacje obstugi samochoddw i maszyn roboczyeh na bazie powinny byvé okresowo

(do czasu zakosiczenia budowy) wyicielone marcriatami izolacyinymi, Baza ZOIganizowana



9.

na potrzeby budowy drogi musi by€ wyposazona w sprawnc urzadzenia gospodarki wodno

- $ciekowej.

Odpady nalezy segregowac i sktadowa¢ w wydziclonym miejscu, w pojemnikach,
zapewniajac ich regularny odbiér przez upowaznione podmioty. Odpady niebezpieczne,
jakie moga si¢ pojawi¢ w ramach robot budowlanych nalezy scgregowac i oddziela¢ od
odpadéw obojetnych i nieszkodliwych  celem  wywozu do  specjalistycznych
przedsiebiorstw  zajmujacych si¢ utylizacja. Zaplecze budowy nalezy wyposazyé w

sanitariaty, krérych zawartosé bedzie usuwana przez uprawnione podmioty.

Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewow, natomiast
drzewa znajdujace si¢ w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycink zabezpieczyc

przed uszkodzeniami mechaniczaymi.

Wycinke zieleni nalezy przeprowadzié poza sezonem legowym ptakow (poza okresem od

marca do sicrpnia wlacznie).

Straty w zieleni nalezy uzupetni¢ poprzcz wprowadzenie nowych nasadzen, oraz nasadzent
dogeszczajacych drzew 1 krzewow, biorac pod uwage uwarunkowania siedliskowe,
techniczne, wskazania zwiazane z architektura krajobrazu i ochrona zabytkow, jak

réwniez wymogi bezpieczenstwa,

Prace budowlane w rejonie terendéw chronionych akustycznie nalezy prowadzic
w godzinach dziennych (6™+22™).

Zdejmowana podczas robot ziemnych wierzchnia warstwe ziemi organicznej nalezy

odpowicdnio zdeponowaé i ponowsic wykorzystaé po zakonczeniu budowy.

I1. W projekcie budowlanym nalezy uwzglednié:

1

Budowe ekranéw akustycznych w miejscach, ktére podlegaja ochronie na nastgpujacych
odcinkach:

a). po lewej stronie drogi:

—  poczatek w km 412+140, o dtugosci 175 m 1 wysokosci min. 4.5 m
~  poczatek w km 4124330, o dlugosci 380 m i wysokodci min. 4.5 m
—  poczatek w km 4144320, o dhugosci 440 m 1 wysokosci min. 6.0 m
~  poczatek w km 415+060, o dtugosci 510 m 1 wysokosci min. 6.0 m
— poczatek w km 415+610, o dlugosci 700 m i wysokosci min. 6.0 m
- poczatek w km 418+540, 0 dtugosci 300 m i wysokosci min, 6.0 m
—  poczatek w km 418+885, o dtugosci 510 m i wysokosci min. 6.0 m
—  poczatek w km 4204035, o dhugosci 320 m  wysokosci min. 4.0 m na drodze nad A-
2

- poczatek w km 4214960, o dtugosci 615 m i wysokosci ok. 4.5 m
—  poczatck w km 4224635, o dtugosci 710 m i wysokoscl ok. 6.0 m
—  poczatek w km 4244370, o dtugosci 250 m i wysokosci ok, 6.0 m



poczatek w km 4244640, o dtugosa 320 m 1 wysokosci min. 4.5 m

poczarek w km 425+700, o dtugosci 950 m t wysokodci min. 4.5 m

poczatek w km 426+670, o dtugosci 275 m | wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 427+590, o dtugosci 1205 m i wysokosci min. 6 m

poczatek w km 4284800, o dtugosci 30 m 1 wysoko$ci min. 6 m

poczatek w km 4284850, o dhugosci 1920 m i wysokoscl min. 6 m,

poczatek w km 436+150 o dtugosci 575 m i wysokosci min, 6 m

poczatek w km 436+725 o dlugosci 375 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 437+120 o dtugosci 120 m 1 wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 438+335 o diugosci 413 m i wysokosci min. 4 m, na taczaicy
poczatek w km 438+100 o dhugosci 170 m 1 wysokoéci min. 4 m, na tacznicy
poczatek w km 438+150 o dtugosa 370 m 1 wysoko$ei min. 4.5 m, na tacznicy
poczatek w km 4384300 o dtugosei 280 m i wysokoéei min. 4.5 m, na tacznicy
poczatek w km 4384500 o dtugoéci 60 m i wysokosci min. 4 m, na tacznicy
poczatek w km 4384350 o dtugoséci 1275 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 442+005 o diugosci 730 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 4424700 o dtugosci 340 m i wysokoSci min. 6 m

poczatek w km 4434105 o dlugosci 435 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 443+495 o dtugosci 215 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 4474305 o dtugosci 930 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 450+480 o dlugosei 235 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 4504900 o dtugosci 315 _m 1 wysokosci min. 4.5 m, na drodze nad
A-2

poczatek w km 450+900 o dtugosct 45 m i wysokosci min. 4.5 m, na drodze nad A-2
poczatek w km 4504900 o dtugosci 50 m 1 wysokosci min. 4.5 m, na drodze nad A-2

poczatek w km 450+900 o dtugosci 176 m 1 wysokosci min. 4.5 m, na drodze nad A-
2

poczatek w km 4514485 o dtugosci 790 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 452+300 o dtugosci 1230 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 4554600 o dbugosci 1130 m i wysokosci min. 4.5 m, na drodze S-8
poczatek w km 455+800 o dtugosct 425 m i wysokosei min. 6.0 m na tacznicy z S-8
poczatek w km 4554685 o dtugosci 470 m 1 wysokosci min. 4.5 m strona lewa, S-8
poczatek w km 4534520 o dtugosci 1415 m i wysokoéei min. 4.5 m

poczatek w km 4544985 o dtugoscl 720 m i wysokodci min. 4.5 na tacznicy 7 S-8

b). po prawej stronic drogi:

poczatek w km 4114450 o dtugodei 530 m 1 wysokosci min. 4.5 m
poczatek w km 4144760 o dtugosci 830 m i wysokosci min. 4.5 m
poczatek w km 4144625 o dtugosci 550 m i wysokoéei min. 4.5 m

poczatek w km 416+590 o dtugosci 375 m i wysokosc min. 4.5 m



poczatck w km 4174000 o dtugosei 195 m i wysokosci min. 4.5 m

poczarek w km 4204045 o dtugosci 225 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 422+120 o dtugosci 430 m 1 wysokosci min. 4.5 m

poczatel w km 4224590 o dtugodci 570 m i wysokosci min. 6.0 m

poczatek w km 4234900 o dtugosci 735 m i wysokoscl min. 4.5 m

poczatek w km 424+645 o dtugosci 625 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 425+570 o dtugosci 380 m 1 wysokosci min. 4.5 m

poczarek w km 425+950 o dtugodc 445 m 1 wysokoscl min. 6.0 m

poczatek w km 4264395 o dtugosei 230 m i wysokosci min. 45m

poczatek w km 4264655 o dtugosci 40 m i wysokosci mia. 4.5 m

poczatek w km 426+695 o dtugosci 257 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 4264905 o dtugosci 220 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 428+000 o dtugosci 400 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 4284405 o dtugosci 435 m i wysokoscl min. 4.5 m

poczatek w km 4284855 o dtugosci 1770 m 1 wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 4324500 o dtugosci 265 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 432+795 o dtugosci 425 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 4344750 o dtugosci 475 m i wysokosci min. 6.0 m

poczatek w km 435+255 o dhugosci 940 m i wysokosci min. 6.0 m

poczatek w km 438+040 o dtugosci 495 m i wysokosci min. 6.0 m

poczatek w km 438+000 o dtugosci 270 m 1 wysokosci min. 4.5 m na Yacznicy
poczatek w km 438+300 o dhugosci 85 m i wysokosci min. 4.5 m na tacznicy
poczatek w km 4384540 o dtugoscei 385 m i wysokosal min. 4.5 m na tacznicy
poczatek w km 438+830 o diugosei 1485 m i wysokosel min. 6.0 m

poczatek w km 441+180 o dtugosci 1000 m 1 wysokosci min, 4.5 m

poczatek w km 442+180 o dtugosci 375 m 1 wysokosci min. 6.0 m

poczarek w km 4424555 o dtugosci 530 m 1 wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 4434135 o dtugosci 400 m 1 wysokoscl min. 4.5 m

poczatek w km 4444355 o dtugosci 225 m i wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 4444580 o dtugosci 85 m i wysokosci min. 6.0 m

poczarek w km 4444695 o dtugosci 310 m i wysokosci min. 6.0 m

poczatek w km 4454000 o dtugosci 220 m 1 wysokoéci min. 45 m

poczatek w km 4474303 o diugosci 970 m 1 wysokosci min. 4.5 m

poczatek w km 4494220 o diugosci 190 m i wysokosei min. 6.0 m

poczatck w km 449+440 o dtugosci 380 m i wysokosci min. 6.0 m

poczatek w km 449+950 o dtugodci 505 m i wysokosci min. 4.0 m

poczatek w lkm 4504480 o dtugosei 57 m i wysokoscl min. 4.0 m

poczatek w kam 4504540 o dtugosci 740 m 1 wysokosci min. 4.5 m na tacznicy
poczatek w km 4504860 o dbugosci 105 m i wysokoscl min. 4.5 m na tacznicy

poczatek w km 430+900 o diugosci 80 m 1 wysokosci min. 4.5 m na tacznicy



—  poczatek w km 4504900 o dbugosei 1045 m § wysokoscl min. 4.5 m na tacznicy

= poczatek w km 451+485 o dtugosci 775 m i wysokosel min. 4.5 m

— poczatek w km 4524285 o dtugosci 1250 m 1 wysokodci min. 4.5 m

— poczatek w km 4534535 o dtugosci 1380 m 1 wysokoéci min. 5.0 m

— poczatek w km 454+960 o dtugosci 578 m i wysokosci min. 4.5 m na tacznicy z S-8

— poczatek w km 4554370 o dtugosci 360 m i wysokosci min. 4.5 m

— poczatck w km 454+905 o dtugosel 40 m i wysokosci min. 5 m

Dopuszczalne jest przerywanie zaproponowanvch ekranéw akustycznveh w miejscach
zjazdow na drogi serwisowe jak rowniez tych zlokalizowanych przy drogach lokalnych,
z ktérych wymagane jest zapewnienic zjazddw na posesje. Jednakze aby zachowac ich
skuteczaosc konieczne bedzie wyposazenie ekranéw w bramy wiazdowe.

Ekrany nalezy wykonaé w naturalnych barwach ). stonowanych odcieniach zieleni, brazu,
szarosci nalezy tez obsadzic je roslinnoscia,

Budowe waléw ziemnych w micjscach, ktore podlegaja ochronie przed halasem na

nastepujacych odcinkach:
a). strona lewa:

— poczatek w km 413+170 o dtugosci 1105 m i wysokoéci min. 4 m
— poczatek w km 432+455 o dhugosci 325 m i wysokos$ci min. 4 m
— poczatek w km 4324800 o dlugosci 1025 m i wysokosci min. 4 m
— poczatek w km 4344355 o dtugosci 860 m i wysokos$ci min. 4 m
— poczatek w km 448+600 o dtugosci 805 m i wysokosci min. 4 m

b). strona prawa:

— poczatek w km 4124320 o dtugosci 520 m i wysokosci min. 4 m

— poczatek w km 4134600 o dtugosci 660 m i wysokosci min. 4 m

— poczatek w km 433+645 o dtugosci 195 m 1 wysokosci min. 4 m

— poczatek w km 4334860 o dtugosci 470 m i wysokosci min. 4 m

— poczatek w km 436+190 o dtugosci 900 m 1 wysokosci min. 4 m

— poczatek w krm 420+320 o dtugosci 375 m 1 wysokosdci min. 4 m

Odwadnianie opierajacc si¢ na systemie rowéw trawiastych. Wody opadowe z pasa
autostrady oraz poboczy gruntowych a takze obicktéw towarzyszacvch przed
odprowadzeniem do wod otwartych, odparowaniem lub wpuszczeniem w grunt, nalezy
poddaé wstepnemu oczyszczaniu za pomoca, takich urzadzest jak osadniki lub piaskowniki
a na wylocie kazdego osadnika/piaskownika nalezy zastosowaé zastawki umozliwiajacych
odcigcie odptywu w przypadku rozlania sie substancji niebezpiecznych dla $rodowiska.
Dalej podezyszezone wody nalezy odprowadzi¢ do zbiornikéw retencyino-infiltracyinych
i dalej do odbiornikéw. Odbiornikami wod opadowych aa analizowanym odcinku beda
cieki przeptywaiace w rejonie autostrady.

Na odcinkach od km 4184700 do km 4184900, od km 4244100 do km 4254650, od km
426+550 do km 428+450, od km 430+150 do km 4324200, od km 440+ 100 do km

5



8.

10.

442+000, od km 4434050 do kny 449+100, od km 450+000 do km 450+800 i od km
4524700 do kin 456+239,67 zc¢ wzgledu na przebieg autostrady A-2 przez terenv ©
wysokicj wrazliwosci na zanieczys/czenie wod podziemnych, spowodowanc obecnoscig
w tym rejonie stabo izolowancego dléwnego uzytkowego poziomu wodonosnego, nalezy
wykonaé szczelay system odprowadzania wod opadowych i roztopowych przy pomocy:
szezelnych rowéw drogowych (uszczelnione zbocza oraz dno), rowow trawiastych

uszezelnionych geomembrang lub mata bentonitowa lub szezelnej kanalizacji deszezowe.
Nalezy wykonac nastgpujace zbiorniki retencyjno - infiltracyjne:

a). strona lewa w km:

4154410, 415+875, 416+415, 416+415, 416+880, 4174350, 418+050, 418+580),
418+580, 419+055, 4194055, 419+635, 419+635, 419+800, 420+270, 420+735,
4204735, 4214900, 4224000, 4234624, 423+624, 4244100, 424+690, 424+690,
4254555, 425+850, 425+850, 426+450, 426+450, 4264930, 426+930, 427+690,
4274690, 428+477, 428+477, 429+170, 429+170, 430+200, 430+500, 432+235,
4324235, 4334800, 4334900, 434+700, 434+700, 435+570, 435+570, 4374640,
437+640, 438+300, 4384865, 438+865, 439+135, 439+135, 4404700, 441+780,
4424825 4424825, 4434970, 4434970, 444+800,444+800, 446+140, 4464140,
4474720, 447+720, 448+085, 4484085, 4494300, 450+000, 4544000, 454+000,
4544450, 454+950, 454+950, 456+300, 456+300

b). strona prawa w km:

4124800, 4124800,413+135, 413+135, 413+735, 4144590, 4144700, 4154410,
415+410, 415+875, 416+415, 416+415, 416+880, 418+580, 4184580, 419+055,
4194055, 4194635, 4194635, 4204735, 4204735, 4214900, 422+000, 423+624,
423+624, 4244100, 424+690, 4244690, 425+555, 425+850, 425+850, 426+450,
426+450, 426+930, 426+930, 4274690, 4274690, 428+477, 428+477, 429+170,
4304450, 4324235, 4324235, 433+800 4334900, 434+700, 434+700,435+570,
4354570, 437+640, 437+640, 438+865, 438+865, 4394135, 439+135, 4404700,
4414780, 442+825, 4424825, 443+970, 4434970, 4444800, 4444800, 446+140,
446+140, 4474720, 4474720, 4484085, 4484085, 454+000, 4544000, 454+450

Brzegi zbiornika nalezy pozostawi¢ nie utwardzone lub tez umocnic w sposob naturalny
oraz zapewni¢ tagodny spadek, dzigki ezemu obszar wokot zbiornika bedzie mogt zostac

zasiedlony przez roélinnosc.

Na terenach Micjse Obstugi Podréznych (MOP), Obwodzic Utrzymania Autostrady
(OUA) Stacjach Poboru Oplat (SPO) oraz Puaktach Poboru Oplat (PPO} nalezy sciekt
zanicczyszezone ropopochodnymi zbierane z place w rejonie stacji paliw, serwisy i
stanowiska kontroli technicznej — podczyszezaé w separatorach. Scieki ze stanowiska
postojowego dla pojazdéw przewozacych materialy niebezpicczae, nalezy odprowadzac
do szczelnego zbiornika. Scieki komunalne nalezy odprowadza¢ kanalizacja sanitarny do

biologicznej oczyszezalni sciekow.

Nasadzenia zieleni izolacyjno-ostonowej na nastepujacych odcinkach:

). po stronie lewej:
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od km 4124350 do km 413+090, od km 413+180 do km 414+270, od km 414+350
do km 4144570, od km 4144550 do km 4154370, od km 415+410 do km 415+460,
od km 415+350 do km 4154360, od km 415+370 do km 416+000, od km 416+410
do km 4164500, od km 417+490 do km 4174890, od km 418+150 do km 418+820,
od km 419+400 do km 4194430, od km 419+460 do km 4204010, od km 4204870
do km 4214410, od km 4214800 do km 4224570, od km 4224660 do km 4234560,
od km 424+660 do km 4254050, od km 425+480 do km 425+640, od km 4264020
do km 426+580, od km 427-+160 do km 4274670, od km 4274720 do km 4294130,
od km 4304210 do km 432+760, od km 4324810 do km 4334800, od km 4344340
do km 4354200, od km 435+480 do km 435+540, od km 435+560 do km 435+760,
od km 4364160 do km 437+100, od km 437+350 do km 437+920, od km 438+780
do km 4434050, od km 443+100 do km 4444330, od km 4444760 do km 446+63(),
od km 446+670 do km 4474270, od km 447+310 do km 447+630, od km 448+590
do km 4494400, od km 4494830 do km 449+900, od km 4504500 do km 4504860,
od km 451+410 do km 452+160, od km 453+500 do km 453+890, od km 454+170
do km 454+640

b). po stronie prawej w km:

od km 4114550 do km 412+300, od km 412+350 do km 4144250, od km 4144310
do km 415+600, od km 4154640 do km 4164950, od km 417+000 do km 417+820,
od km 4184200 do km 418+810, od km 4184870 do km 4194030, od km 419+400
do km 4194500, od km 4194700 do km 4204250, od km 4204340 do km 421+570,
od km 421+900 do km 422+510, od km 4224600 do km 4234160, od km 4244660
do km 425+050, od km 425+470 do km 4254630, od km 425+960 do km 426-+580,
od km 426+720 do km 4274780, od km 4284470 do km 428+830, od km 428+880
do km 4294160, od km 430+210 do km 4304460, od km 430+490 do km 4604560,
od km 432+280 do km 432+760, od km 432+810 do km 4334290, od km 4334630
do km 4334840, od km 4334880 do km 434+440, od km 4344760 do km 435+220,
od km 4354280 do km 4374080, od km 4374260 do km 437+960, od km 438+070,
do km 4384520, od km 438+780 do km 438+850, od km 438+880 do km 4394030,
od km 439+180 do km 4404300, od km 441+100 do km 441+240, od km 441+970
do km 4434060, od km 4434170 do km 4434540, od km 443+570 do km 444+640,
od km 4444740 do km 4464950, od km 447+020 do km 4474250, od km 4474290
do km 4484280, od km 4494510 do km 449+780, od km 449+840 do km 4494920

11. Dobdr gatunkow zieleni powinien zapewniad zwarta 1 wielopigtrows strukture roélinnoéci
z podsadzeniami krzewdw od strony drogl. Nalezy sadzié gatunki rodzime, wystepujace
na danym terenic, od strony drogi nalezy sadzi¢ roslinnos¢ bardziej odporna na

zanteczyszezenia pochodzace 2 drog, w tym zasolenie.

12. Przejscia dla duzych zwierzat na nastepujacych odcinkach:

= w km 4174681 przejscie dolne zespolone z mostem nad Sucha Nidg o wys. min 5 m i

szetr. min 50 m,



13.

14.

15.

16.

17.

18.

— w km 430+473 przejécic dolne zespolone z mostem nad Pisia Tuczna o wys. min. 4,5

m i szer. min. 3 x szer. cicku | wspotezynniku ciasnoty min. 1,5.

Przejscia dla srednich zwicrzat na nastepujacych odeinkach:

- w km 4144590 przejicie zespolone z mostem nad Sucha Lewa o wys. min. 3,5 m

szer, min. 3 x szer. cieku i wspolezynniku ciasnoty min. 0,7,

—  w km ok. 4214982 przejicic zespolone z mostem nad Pisia Gagolina o wys. min 3,5
m, szer. min, 3 x szer. cicku i wspotezynniku ciasnoty min 0,7,

— w km ok. 425+ 554 przejcic zespolone z mostem nad Wierzbianka o wys. min 35m,
szer. min. 3 x szer. cleku i wspotezynniku ciasnoty min 0,7,

—  w km ok. 4324234 przejicie zespolone z mostem nad Basinka o wys. min, 3,5 m,
szetr. min. 3 x szer. cieku I wspotezynniku clasnoty min 0,7,

— w km ok. 4374606 przejécie zespolone z mostem nad Mrowna o wys. min. 3,0 m,
szer. min. 3 x szer. cieku i wspotezynaiku ciasnoty min 0,7,

—  w km ok. 444+793 przejicie zespolone z mostem na Zimnej Wodzie o wys. min. 3,0
m, szer. min. 3 x szer. cieku I wspotezynniku ciasnoty min. 0,7,

- w km ok. 4494920 przejécie zespolone z mostem nad Utrata o wys. min. 3,5 m, szer.

min. 3 x szer. cicku i wspStezynniku ciasnoty min. 0,7.

W przypadku przejs¢ dolaych, nalezy tak projektowaé konstrukcje obicktow, by
powicrzchnie betonowe przyczotkow byly w majwyzszym stopniu ostonigte warstwa,
ziemi i gleby, docelowo roglinnoscia ostonows, Nalezy w maksymalnym stopniu
ograniczyé  projcktowanie przej$¢ techniczaych, schodéw, kiadek, balustrad etc.
potozonych przy wylotach przej§¢ dla zwierzat. Skarpy oporowe 1 nasypy przy

przyczéllach powinny taczyé sie plynnie z krawedziami betonowej konstrukcji

przyczotkow, maksymalnie je ostaniajac.

Umacnianie koryt wszelkich ciekéw wodnych pod powierzchnig przejs¢ dolnych oraz w
promicniu 50 m od przejécia, nalezy prowadzi¢ tylko w sytuacjach koniceznych i tylko z

wykorzystaniem naturalnych kruszyw - nie nalezy stosowac materialoéw betonowych.

Przy przejéciach dla duzych i Srednich zwierzat w pasie rozdziatu jezdni autostrady, nalezy
zastosowaé doswietlenia powierzchni przejScia przez stosowanie okicn lub szczelin

doéwietleniowych — jesh pozwalaja na to cechy konstrukeyjne obickeu.

Wszelkie nazicmne obiekty zwigzane z siecia odwodnieft 1 inng infrastruktura powinny
byé potozone w odleglodei co najmnicj 50 m od krawedzi przejs¢ dolnych i gornych;
zbiorniki ckologiczne powinny byé lokalizowane w miar¢ mozliwosci nie blizej niz 75 m
od zewnetrznych krawedzi przejsc. W przypadkach  szczegolnych, mozliwe jest
przesunigcie zbiornika do 50 m od przejscia dla zwierzat przy zachowaniu zasady, 7e

zatamania poszczegdlnych prostych odeinkéw plotu aie moga by¢ wicksze niz 15

Drogi serwisowe prowadzone w sasiedztwic przejé¢ gornych i dolnych musza posiadac
nawierzchni¢ gruntowa lub utwardzona drobnoziaraistymi kruszywami naturalnymi na

odeinku co najmnicj 100 m od osi obiektu, w kazdym kierunlku.



14,

20.

21.

Nalezy na powierzchniach przejsé gornyeh oraz powyzej wlotdw przejsé dolnveh dla
duzych i srednich zwierzat wybudowaé ostony przeciwolsnicniowe, Ostony powinny by
budowane zamiast ogrodzeft ochronnych na powierzchni przejs¢ gérnych {na calej
dtugosci) 1 nastgpnie taczy¢ si¢ ptynnie = linia ogrodzenia wzdtuz autostrady, powinny
by¢ budowane na dtugosci 50 m od osi przejscia, w obu kierunkach. Ostony nalezy
wybudowaé powyzej wlotow przeji¢ dolnveh (mozliwie blisko krawedzi jezdni) na

dtugosci 50 m od osi przejécia, w obu kicrunkach. Zaleca sie zastosowanie konstrukcii

drewnianych o wysokodci zgodnej z wysokosécia ogrodzed ochronnych ok, 220-250 em.

Nalezy wprowadzi¢ przy przejéciach dla zwicrzat nasadzenia rzedowe, co najmniej 2

rzedy krzewbw Srednio— i wysokopiennych, w wiezbie nicregularnej, zwartej. Roélinnosé

nalezy wprowadzi¢ wzdtuz ogrodzen ochronnych na dtugodci co najmniej 150 m. od

przyczotkow przejéé dolnych i krawedzi zewnetrznych przejéé goémych.

Nalezy zaprojektowaé nastepujgce przejscia dla matych zwicrzat:

= w km 4124797 przcjicie zespolone z cickiemn wyposazone w podwieszane potk
przetazowe o szer. min. 0,3 m,

— w km 413+135 przejicie zespolone z ciekiem wyposazone w podwieszane potki
przetazowe o szer. min. 03 m

= wkm 413+735 przejicie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

~  wkm 415+071 przejicie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys, min. 1,5 m

—  w km 4154406 przejicie zespolone z cickiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

= w km 415+880 przejicie zespolone 7z cickiem o szer. min.2 m i wys. min, 1,5 m

—  wkm 416+413 przejicie zespolone z cickiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

— wkm 4174360 przejicie zespolone 7 cickiem o szer. min. 2 m i wys. min, 1,5 m

—  w km 418+580 przejscie zespolone z ciekiem (Kanat Guzowski) wyposazone w
podwicszane polki przetazowe o szer, min. 0,3 m

= w km 420+745 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

— w km 4234263 przejicie zespolone z cickiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

~ w km 4244050 przejicie zespolone z cickiem o szer. min. 2 m i wys, min. 1,5 m

— w km 425+851 przejicie zespolone z cickiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

= w km 426+459 przejécie o szer. min. 1,5 m i wys. min. 1 m

- w km 4274690 przejscie zespolone z ciekiem - most nad Czarng Strugg o szer. min.
2miwys. min. 1,5 m w czesci dostgpnej dla zwicrzar

—  w km 428447 7przejscie zespolone z cickiem o szer. min. 1,5 m i wys. min.1,5 m

—  w km 429+171 przejscic zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys, min. 1,5 m

—  w km 429+681przejicie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

= wkm 4314586 przejicie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

— W km 4314910 przejicie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

= w km 4334725 przejicie o szer. min, 1,2 m i wys. min. 1,2 m

— w km 4344682 przejicie zespolone z cickiem o szer. min, 2 m i wys. min. 1,5 m

= w km 435+573 przejicic zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m
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w km 4364330 przejicic o szer. min. 1,5 m i wys. min. 1 m

w km 4384863 przejscie zespolone 7 cickiem — most nad Rokitnica Stara o szer. min.

2 m i wys. min. 1,5 m w czgsci dostgpne) dla zwierzat

w km 439+130 przejécie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5m

w km 440+700 przejicic o szer. min. 1,5 m i wys. min. 1 m

w km 4414240 przejécie o szer, min. 1,5 m i wys. min. 1 m

w km 4414781 przejicie zespolone 7 ciekiem o szer. min. 1,5 m i wys. min. 1m

w km 442+823 przcjicie zespolone z ciekiem o szer.
w km 443+971 przejécie zespolone z cickiem o szer.
w km 446+138 przcjscie zespolone z ciekicm o szer.
w km 4474771 przejicie zespolone z ciekiem o szer.
w km 4484089 przejscic zespolone z ciekiem o szet.
w km 451+600 przcjicie zespolone z ciekicm o szer.
w kkm 452+780 przejicie zespolone z ciekiem o szer.

w km 4544170 przejscie zespolonc z ciekiem o szer.

Nalezy zaprojektowaé nastepujace przepusty dla ptazow:

w km 411+680) -
w km 4174985 -
w km 430+300 -
w km 430+720 -
w km 4314245 -
w km 4394000 -
w km 439+237 -
w km 439+415 -
w km 4394880 -
w km 443+85() -
w km 4444230 -
w kim 444+425 -
w lam 4454370 -
w lam 445+610 -
w km 446+017 -

2 przepusty w odleglosa 50 m o wys.
4 przepusty w odlegtoscl 50 m o wys.
2 przepusty w odleglosci 50 m o wys.
4 przepusty w odlegltosci 50 m o wys.
4 przepusty w odlegtosei 50 m o wys.
2 przepusty w odlegtosci 50 m o wys.
2 przepusty w odlegtosci 50 m o wys.

2 przepusty w odleglosci 50 m o wys.

1 przepust o wys. min. 0,75 m 1 szer.

2 przepusty w odlegtosci 50 m o wys.
4 przepusty w odleglosci 50 m o wys.
4 przepusty w odleglosci 50 m o wys.
4 przepusty w odleglosci 50 m o wys.
4 przepusty w odlegtosci 50 m o wys.

2 przepusty w odlegtosci 50 m o wys.

min
min
min
min
min

min

min.
mir.
min.
mitt.
tnifi.
min.
i,

min.

min. 2 m1wys. min. 1,5 m
min. 2 miwys. min. 1,5 m
L2 miwys min. 1,5m
.2miwys. min, 1,5m
.2miwys. min, 1,5 m
LS5 miwys.min. 1 m
1,5 miwys. min. 1 m

15 miwys. min. 1 m

0,75 m i szer, 1,0 m,
0,75 m 1 szer, 1,0 m,
0,75 m i szer. 1,0 m,
0,75 m iszer. 1,0 m,
0,75 m1 szer. 1,0 m,
0,75 m1szer. 1.0 m,
(0,75 m i szer. 1,0 m,

0,75 m i szer. 1,0 m,

1,0 m,

mift
min
min
min
misn

min

0,75 m i szer. 1,0 m,
. 0,75 m i szer. 1,0 m,
. 0,75 mi szer. 1,0 m,
0,75 miszer, 1,0 m,
075 moszer. 1,0 m,

0,75 mo1 szer. 1,0 m

Dno przejicie przepustow suchych powinno byé pokryte warstwa ziemi mineralnej, a w

czcéci przeznaczonej dla zwierzat powinno posiadaé wyrdwnang powierzchaie. W

przypadku przej§é potaczonych z ciekami wodnymi, koryta cickow powinny by¢

zlokalizowane w centralnej czeei powierzchni przejicia, natomiast po obu stronach

powinny znajdowaé si¢ pasy suchego terenu, potozone poza zasiggicm zalewow ©

szerokodci rownej szerokosci koryta. Budowa przedmiotowych przejs¢ nic moze

powodowaé zwezenia szerokosci koryr ciekow.

Nalezy wykonaé ogrodzenia naprowadzajace dla plazéw imalych ssakow o wysokosc
min 0,5 m w km 411+465-413+100, 417+681-417+100, 430+115-432+238, 437+110-
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4374665, 4384510 (wzdluz zewnctrznych lacznic) — 4404310, 443+500-447+ 180,
4474+566—448+185.

25. Nalezy wykonac na calej dtugosci autostrady ogrodzenie ochronne z siatki metalowej z
metalowymi stupami. Starka musi posiada¢ zmienna wielko$é oczek zmniejszajaca si¢ ku
dotowi. Wysokoséé minimalna ogrodzenia powinna wynosi¢ 230 em dia obszaréw lesnych
oraz polno-lesnych i 220 cm dla pozostatych obszarow. Siatka musi bvé zakopana pod

powierzchni¢ ziemi na glebokosé co najmniej 30 cm.,

26. Ogrodzenia ochronne musza taczy¢ si¢ w sposéb szezelny z czotem doinych przejsc dla
zwicrzat a w miejscach lokalizacji przepustéw dla matych zwierzar, ptazéw i cickow
wodnych, ogrodzenia musza taczyé sie w sposob szczelny z czotem przepustu lub

przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu.

IL. Nalezy wykona¢ badania monitoringowe, w ramach ktérych nalezy zbadac stopien
wykorzystania przej$¢ dla rzwierzat zlokalizowanych na terenie Bolimowskiego Parku

Krajobrazowego.

1. Monitoring uzytkowania przej$é dla zwierzat powinien:

— dostarczy¢ informacji na temat czy i w jakim stopniu przejicie jest wykorzystywane
przez zwierzeta, dla ktdrych zostato ono wybudowane - wykorzystywanie porwicrdza
prawidtowos¢ wyznaczenia lokalizacji oraz wyboru konstrukeji i wymiaréw obiektu;

— dostarczy¢ informacji wskazujacych, ktére przejicia, o jakich parametrach, jakiej
konstrukeji 1 zagospodarowaniu, sa najchetnicj (najczeécie]) uzytkowane przcz
poszezegolne grupy zwierzat - pozwala to zweryfikowa¢ wiedze na remat
przydatnosci  poszezegolnych rozwiazad konstrukcyjnych dla konkretnych grup
zwierzat, dajac w przysztosci (dla planowanych inwestycii) mozliwosé wyboru
najbardziej ckonomicznych wariantéw, tzn. wymagajacych najmnicjszych naktadéw
finansowych przy zachowaniu maksymalnej skutecznosci ckologiczaci;

~ dostarczy¢ danych o uzytkowaniu pozwalajacych na  wprowadzenic  zmian
konstrukeyjnych lub zmian zagospodarowania na istniejacych przejéciach oraz w ich
otoczeniu - co daje szansg lepszego ich wykorzystania przez zwierzeta i zmniejszenia

barierowego wplywu inwestycji na faune.

2. Monitoring powinien trwaé¢ co najmniej 3 lata od momentu oddania odeinka do
eksploatacii i sktadac si¢ z dwéch gtéwnych erapéows
— emp I — kontrola wstepna — bezposrednio po oddaniu obicktéw do cksploatacii (nie
pozniej niz 6 micsiecy) — wstepne potwierdzenie trafnosci lokalizacji obiektéw na
podstawie stwierdzonych odwiedzin przejscia i jego bezposéredniego otoczenia;
= ctap II — whasciwa ocena skuteeznosei przejicia — rozpoczeta nie wezeéniej niz 1 rok
po oddaniu do eksploatacii i prowadzona systematycznic do kofica okresu

monitoringu.

IV.  Przedsiewziccie wymaga wykonania analizy porealizacyine] w zakresic oceny skutecznosci

zastosowanych rozwiazad majacyeh na celu zapewnienie ochrony terendw zabudowy
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mieszkaniowe] przed hatasem oraz zanleczyszezeniumni powletrza. Analize nalezy wvkonac
w terminie po uptywie | roku od dnia oddania obicktu do uzvtkowania 1 przedstawic
w terminie 18 miesicey od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia
przekroczen wartosci dopuszczalaych poziomu hatasu oraz wartoscl dopuszcezalnych stezen
zanicczyszezed powietrza nalezy zastosowad odpowicdnie srodki ochrony. W sytuacji, w
ktorej standardy jakosci srodowiska nie beda mogly byc dotrzymane, nalezy podjac

dziatania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania,

Uzasadnienie

Do Ministra Srodowiska wplynat wniosek © uzgodnienie warunkdw realizacii
planowanego przedsiewziecia polegajacego na budowie autostrady autostrada A—2 na odcinku od
granicy wojewodztwa todzkiego /mazowieckiego w km 41 1+465,80 do wezta ,,Konotopa” w km
4564239,67 (wraz z wezlem), na podstawie art. 48 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwictnia 2001 r. —
Prawo ochrony srodowiska.

W trakcie postgpowania zmierzajacego do wydania postanowienia o uzgodnieniu przez

Ministra Srodowiska przedmiotowego przedsigwziccia, przeanalizowano nastepujace dokumenty:

1) Whniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia.

2) Raport o oddzialywaniu na srodowisko planowanego przedsigwzigcia drogowego

polegajacego na budowic autostrady A-2 na odcinku na odcinku od granicy wojewddztwa

todzkiego/ mazowieckiego w km 411+465,80 do wezla ,,Konotopa” w km 456+239,67

(wraz z weztem),

Planowanym przedsi¢wzigciem  jest budowa drogi krajowej o klasie technicznej —
autostrada  pomigdzy Lodzia 1 Warszawa na odcinka  od granicy wojewddztwa
todzkiego /mazowieckiego w km 411+465,80 do wezlta ,,Konotopa” w km 456+239,67 (wraz z
weztem). Powyzszy odcinck stanowi element autostrady A-2 granica panstwa — Swiecko —
Pozaai - Lods — Warszawa — Biata Podlaska — Kukuryki — granica panstwa zgodnie z
rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 . w sprawie sieci autostrad 1 drog
ekspresowych.

Przedmiotem planowanej inwestycji jest budowa autostrady wyposazonej w dwie jezdnie.
Zatozono etapowq realizacje przedsicwzigcia - W I etapie zostana wybudowane 2 jezdnie o 2
pasach ruchu, a na odcinku od wezta ,Pruszkéw” do wezta ,JKonotopa” o 3 pasach ruchu
7 szerokim pasem dzielacym (11 — 12 m), natomiast w 11 etapie przewiduje sie rozbudowe
autostrady wewnatrz istniejacych lini rozgraniczajacych fj. w pasie drogowym, o dodatkowy pas
ruch do kazdej jezdni. W ten sposob docclowo autostrada bedzie miata 2 x 3 pasy ruchu do
wezta ,,Pruszkow” 1 2 x 4 pasy ruchu na odcinku od wezta ,Pruszkéw” do wezla ,,Konotopa”.
W wezle |, Konoropa” nastapi potaczenic autostrady z wewnerrzuym systemem (ransportowyim
m.st, Warszawy.

Aurostrada funkcjonowaé bedzie jako ptatna w zamknictym systemie pobierania oplar.

Zaktada sie realizacie autostrady przez koncesjonariusza. System poboru oplat realizowany
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bedzie przez 2 stacje poboru oplat (SPO) i jeden plac poboru oplat (PPO). Dla zapewnienia
obstugi techniczne) autostrady planuje sic budowe obwodu utrzymania autostrady (OUA)
zlokalizowanego na terenie miasta Pruszkéw, w rejonie wezta ,,Pruszkow” po polnocne] stronie
autostrady A-2 w rejonie km 451+000. Na odcinku objetym opracowaniem planuje sie réwnie?
budowe 4 Miejsc Obstugi Podroznych (MOP).

Autostrada A—2 ma stanowi¢ najkr6tsze i najprostsze polaczenie drogowe centralnej Polski
(Lodzi i Warszawy) z Niemcami i ich stolica ~ Berlinem. Jest to zatem bardzo wazne potaczenie
zatowno dla Polski i Niemiec, jak i dla pozostatych cztonkéw Unii oraz naszych sasiadéw na
wschodzie: Biatorusi i Federacji Rosyjskiej. Obecnie do ruchu oddany jest odcinek autostrady od
rejonu Nowego Tomysla (okoto 90-100 km na zachéd od Poznania) do Strykowa (woj. tédzkie).
Odcinek ,,Strykéw” —  Konotopa” ma bardzo istotne znaczenie nie tylko dla sieci autostradowe;j
w Polsce, lecz takze dla uporzadkowania sieci drogowej, zwlaszcza na terenie na potudniowy —

zach6d od Warszawy.

Zaniechanie budowy tego odcinka drogi nalezy rozpatrywaé jako #rodio wzrostu
zattoczenia na sieci istniejacych drdg. Stan techniczny istniejacych drég znacznie sie pogorszy.
Nastapia wzrost uciazliwosci istniejacych tras dla mieszkaricow miejscowoéci potozonych wzdhuz
nich, trudnosci w komunikacji lokalnej oraz pogorszenie bezpieczerstwa drogowego zwlaszeza w
obrebie terenéw zabudowanych przecietych istnicjacymi drogami. Wzrost natgzen ruchu
przyczyni si¢ do pogorszenia stanu powietrza oraz do wzrostu poziomu hatasu. Wzrost
zanieczyszczenia powietrza bedzie efektem  wydtuzajacych sie  kolejek  pojazdéw  oraz
ograniczonej w wyniku wzrostu natezefi predkosci. Ponadto, duzy uciazliwoscia dla mieszkaticow
bedzie wzrost hatasu generowanego przez pojazdy (glownie cigzkie) przy braku zabezpieczen
(ekrany akustyczne). Brak sprawnego systemu odprowadzania i podezyszczania wéd opadowych
sptywajacych z istniejacych drég krajowych spowoduje, 2¢ zwickszajace sic stezenia
zanieczyszczen  bez odpowiednicgo oczyszczenia  przedostaja  sie do  gruntéw, wod
powierzchniowych oraz podziemnych. Dodatkowo obecny uktad drogowy stanowit bedzie dla
zwierzyny istotna barierg i utrudniat jej przemieszezanie sie. Istniejace drogi nie sq wygrodzone,
co powoduje, Ze zwierzgta przez nie przechodza Sytuacja ta jest przyczyna wzrostu zagrozenia
wypadkami. Istnicjace drogi nie posiadaja obicktéw zmniejszajacych efekt przecigcia, co
spowoduje poglebienie konfliktéw ze $wiatem zwierzat. Wzrost ruchu na dotychczasowych
drogach nie posiadajacych wyposazenia w obiekty umozliwiajace zachowanie ciagtodcl korytarzy

migracyjnych— wplynie na pogorszenie populacji niektérych gatunkéw (dziki, sarny, jelenie).

W' trakcie opracowania zatozen generalnych docelowego praebiegu trasy autostrady
Swiccko — Terespol przeanalizowano szereg tras wariantowych w korytarzu wzdtuz drogi Nr 2
(wowczas droga Nt 8). Analizowano warianty modernizacii i rozbudowy istnicjacej drogi krajowej
Nr 2 (wowezas Nr 8) poprzez dobudowe drugiej jezdni i wybudowanie obwodnic miast oraz
budowy trasy autostrady nowym korytarzem. W wyniku dokonanych uzgodnien =z
raintercsowanymi wladzami terenowymi (wojewodami) oraz przeprowadzonych konsultacji z
zespotem specialistow przebieg trasy ustalono jednoznacznie w 1974 r. z wyjatkiem odcinka
autostrady A2 Koto — Lowicz, ktory byt dalej analizowany w dwéch wariantach. Ze wzgledu na
kolizj¢ autostrady z obicktem wpisanym do rejestru zabytkéw — zespot architcktoniczno -
produkeyjny gospodatstwa ogrodniczego w  Pruszkowie, w ramach opinii  do wskazan

lokalizacyjnych rozpatrywane byly dwa warianty przebiegu autosteady w rejonie przedmiotowego



zabyvtku. Wariant podstawowy — przebiegajacy po potnocno — zachodnim narozniku zabytkowego
muru gospodarstwa ogrodniczego 1 tym samym przez obszar wpisany do rejestru zabytkow oraz
warian! potndniowy — omijajacy wpisang do rejestru zabytkow czgsc gospodarstwa, lecz rozcinajacy
na dwie czeéci teren historycznego ogrodu Hosera. Jako preferowany wybrano wariant
podstawowy. Rezerwa korytarza pod autostrade znalazta odzwierciedlenie w micjscowym planie
zagospodarowania przestrzennego Miasta Pruszkowa (Pruszkéw — Zbikow) 1 zostata w 1994
roku uzgodniona przez Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow. Wykonany projekt wstgpny
autostrady (na podstawie uzgodnionych wskazan lokalizacyjnych) zostal skorygowany w miejscu
przebiegu przez teren gospodarstwa ogrodniczego Hosera oraz dopasowany do przebiegu
przewidzianego w miejscowym plaaie zagospodarowania przestrzennego.

Wskazanie lokalizacyjne na odcinek autostrady A—2 Strykoéw — Brwindw zostaty udzielone
przez Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracyi w dniu 14.01.2003 r., natomiast na odcinek
Brwinow — Warszawa (Konotopa) w dniu 20.05.2003 r. Lokalizacja autostrady w tazie tych prac
(etap wskazan lokalizacyjnych) byta uzgadniania na szczeblu rzadowym z ministrami whasciwymi
do spraw gospodarki, kultury i ochrony dziedzictwa narodowego, rolnictwa, transportu,
srodowiska oraz Ministrem Obrony Narodowej oraz z Glownym Inspcktorem Sanitarnym.
W 2005 roku Wojewoda Mazowiecki dla analizowanego odcinka autostrady wydal cztery decyzje
o ustaleniu lokalizacji autostrady - Nr 1538/05, znak WRR.II-7047-D/11/05 =z dnia 14 lipca
2005 roku o ustaleniu lokalizacii autostrady platnej A-2 dla odcinka 1 — od granicy wojew6dztwa
todzkiego do wezta ,,\Wiskitki”, Nr 2150/05, znak WRR.II1-7047-D/39/05 z dnia 25.10.2005 o
ustaleniu lokalizacji autostrady platnej A-2 dla odcinka 11 od m. Wiskitki (wezta ,,Wiskitki™) do
m. Grodzisk Mazowiecki (wezet ,, Ttuste”) — od km 420+710,00 do km 439+230,00, Nr 2163/05,
snak WRRII-7047-D/157/05 z dnia 26.10.2005 o ustaleniu lokalizacji autostrady platnej A-2
dla odcinka 111 — od wezta [ Thuste” (m. Grodzisk Mazowiecki) do wezla ,,Pruszkow” (m.
Pruszkéw) — od km 439+230,00 do km 451+460.75 oraz Nr 2501/05, znak WRR.I1-7047—
D/158/05 z dnia 15.11.2005 o ustaleniu lokalizacji autostrady ptatncj A-2 dla odcinka IV
przebiegajacego przez wojew6dztwo mazowieckic — od wezta Pruszkow” do wezta ,,Konotopa”
— od km 451+460,75 do km 456+239,67.

Przedmiotowa ocena oddziatywania na §rodowisko jest prowadzona przed wydanicm

decyzji o pozwoleniu na budowe.

Planowany odcinek autostrady jest zlokalizowany w wojewodztwie mazowieckim i biegnie
w kierunku z zachodu na wschod przez teren gmin: Wiskitki (pow. zyrardowski), Baranéw,
Jaktorow, Grodzisk Mazowiecki, Milanowek (powiat grodziski), Brwinow, Pruszkdw, Piastow
(powiat pruszkowski), Ozaréw Mazowiecki (powiat warszawski zachodni). Zabudowa
micszkaniowa w rejonie  planowanej autostrady wystepuje glownie  w postaci  zabudowy
zagrodowej. W czesct wschodnic] wystepuje zabudowa podmiejska Milanéwka, Brwinowa,
Pruszkowa i Piastowa. Projektowany odcinek autostrady przecina 41 ciekow powierzchniowych
o niewielkich przeptywach. Cieki te majq lokalne znaczenie dla odwodnienia terenu. Zaden z
przecinanych ciekow nie stanowi ujecia wody dla zbiorowego zaopatrzenia ludnosei w wodg. Na
kilku odcinkach autostrada przebiega w poblizu nicwielkich zbiornikéw wod stojacych. Zbiorniki
te petnia na ogot funkcje rekreacyine (fowisk wedkarskich). Wérod form obecnego uzytkowania
gruntéw dominuje rolnicze wykorzystanie: najwigeej terenu zajmuja grunty orne (prawie 70%

analizowanego obszaru), uzytki zielone stanowia ponad 20% obszaru. Pozostaly teren zajcty iest
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pod zabudowg i ciagi komunikacyjne lub stanowi nieuzytki rolnicze, lasy, sady badZ zbiorniki
wodne (ponizej 10% analizowanego terenu). Charakterystvezng cecha analizowanego obszaru jest
stosunkowo nicwielkie zréznicowanie krajobrazowe. Na terenie planowanej lokalizacii autostrady
obecnic funkcjonuja drogi bedace w zarzadzie GDDKIA (droga krajowa Nr 50) oraz
samorzaddw {(wojewddzkie, powiatowe 1 gminne),

Na rozpatrywanym odcinku w granicach wojewodztwa mazowieckiego autostrada nie
przecina zadnego obszaru nalezacego do FEuropejskiej Sieci Ekologiczae) Natura 2000, zaréwno
istniejacego, jak i planowanego do whaczenia. Autostrada nie przebiega réwniez w bezposrednim
sasiedzrwie powyzszych obszaréw. Najblizej polozony obszar siect Natura 2000 w granicach
wojewoOdztwa mazowieckiego — Dabrowa Radziejowska (PLH 140003) znajduje sic w odlegltosci
0k.13 km na potudnie od planowanej autostrady na wysokosci km 4304+000 trasy.

W rejonie planowancj autostrady znajduje si¢ Bolimowski Park Krajobrazowy. Autostrada
przebiega wzdtuz potnocae) granicy Parku od poczatku analizowanego odeinka do km 417+850.
Trasa planowane] autostrady znajdzie si¢ w obrebie otuliny o szerokosci 200 m, ktoéra biegnie
wzdluz granicy Parku. Obcjmuje on kompleks laséw Puszezy Bolimowskiej rozciagajacej sie
pomigdzy Skierniewicami, fowiczem, Bolimowem i Zyrardowem. Lasy te sa pozostaloscia
historycznych puszcz: Bolimowskiej, Wiskickiej oraz Jaktorowskiej. Srodkiem Puszczy przeptywa
rzeka Rawka, kt6éra zachowata naturalny charakter silnie meandrujgcej rzeki nizinnej, a jej dolina
stanowi wazny korytarz ckologiczny. Zgodnie z ustaleniami z dyrekcja Bolimowskiego Parku
Krajobrazowego (notatka z dnia 23.01.2008r.) w celu zminimalizowania negatywnego
oddziatywania autostrady na kompleksy lesne znajdujace si¢ na terenie BPK zostanie utworzona
strefa ekotonowa na styku autostrada-las. Do nasadzen zostang uzyte gatunki rodzime, naturalnie
wystgpujace w rejonie planowanej inwestycji, takte jak: dab szyputkowy, czeremcha zwyczajna,
Sliwa tarnina, jarzab pospolity, bez czarny, trzmielina zwyczajna, brzoza brodawkowata, kruszyna
pospolita, zarnowiec miotlasty. Wszclkic wycinka drzew i krzewow zwiazana z budowa autostrady
bedzie wykonywana poza okresem lggowym ptakow. Wszystkie przejscia dla zwierzat zostaly
zaproponowane z uwzglednieniem warunkéw przyrodniczych i szlakéw migracji zwierzat. Istnieja
wigc przestanki, aby stwierdzi¢, ze przejécia (zaproponowane w duzej réznorodnosel rodzajdw)
beda dziataé prawidtowo 1 zminimalizuja cfekt bariery, jaka stanowié¢ bedzie autostrada.
Dodatkowo przez okres co najmniej 3 lat po wybudowaniu autostrady bedzie prowadzony
monitoring stopnia wykorzystania przejs¢ dla zwierzat Zostanie zapewniony takze wlasciwy
sposob neutralizowania zanieczyszczet z wéd odprowadzanych z autostrady, poprzez budowe

osadnikow 1 ksztaltowanie roélinnych stref buforowych.

Planowana autostrada przccina dwa obszary chronionego krajobrazu, Pierwszy z nich to
Bolimowsko-Radziejowski z doling $rodkowej Rawki. Planowana autostrada A-2 przebiega w
obrebie powyzszego obszaru chronionego krajobrazu na odeinku 413+200+417+850. Obszar tcn
zajmuje catkowita powierzchni¢ 25 753 ha i potozony jest w gminach Jaktorow, Mszczondw,
Puszcza Marianiska, Radziejowice oraz Wiskitki. Obszar ten obejmuje tereny chronione ze
wzgledu na wyrdzniajacy si¢ krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartoéciowy ze wzgledu
na mozliwo$¢ zaspokajania potrzeb zwiazanych z turystyka oraz wypoczynkiem, jak réwnicz ze
wzgledu na funkcje korytarzy ckologicznych. Drugim obszarem jest Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu przecinany przez projektowana autostrade w dolinic rzeki Rokitnicy na

odcinku od km 4384800 do km 4384950, nastepnie dolina Rokitnicy przecinana jest takze na
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odecinku od km 4404400 do km 441+800. Ostatnim odeinkiem, na ktérym planowana autostrada
A-2 przecina Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, jest dolina rzeki Utraty — odeinck od
kim 4494920 do km 450+000. Catkowita powierzchnia obszaru wynosi 148 409, 1 ha. W zwiazku
7 podjctymi dziataniami zabezpicczajacymi S§rodowisko przyrodnicze przed negatywnym
wplywem projektowancj drogi (nasadzenia zieleni izolacyjnej) oraz majac na uwadze range 1 cel
ochrony dla jakiej zostaly powolane przedmiotowe obszary nie przewiduje si¢ negarywnego
oddziatywania na nie.

Realizacja inwestycji spowoduje zniszezenie stanowiska gatunku pod czgSciowa ochrong
kocanek piaskowyeh Helichrysum arenarium, znajdujacego si¢ wewnatrz pasa drogowego autostrady
zlokalizowanego na odcinku od km 411+465 do km 4144000 oraz stanowiska goZdzika
pysznego Dianthus superbus w km 4254900 czesc tego stanowiska polozona jest wewnatrz pasa
gruntu ograniczonego liniami rozgraniczajacymi. Obydwa gatunki wystepuja W rejonic
planowanej inwestycji i eliminacja powyzszych stanowisk nie wplynie na ich regionalng

teprezentatywnosc.

W okresie realizacji przedsigwzigcia mozna spodziewaé si¢ uciazliwosci zwiazanych z
emisja substancji zanieczyszczajacych z procesu  spalania paliw w  silnikach  spalinowych
samochodéw 1 innych pojazddéw wykorzystywanych przy pracach budowlanych (np. koparek,
tadowarek, spycharek). Ponadto, podczas prac ziemnych (wykopy, nasypy) moze wystapic
zjawisko pylenia. Zasigg jego oddziatlywania ograniczy si¢ jednak do napblizszego otoczenia.
Emisja substancji zanieczyszczajacych w okresie realizacji przedsiewzigcia bedzie miata charakter
$rednioterminowy, a uciazliwosci z nia zwigzane ustana wraz z zakoriczeniem prac budowlanych.

Natomiast na etapie cksploatacji ruch na catym odcinku autostrady bedzie plynny,
a prognoza ruchu nie przewiduje jego duzych wahad. Dla prognozowanych natezeni ruchu
przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczenn wokol autostrady. Prognozy
wykazuja na mozliwosé wystapienia przekroczen pozioméw dopuszezalnych stezenia dwutlenku
azotu poza pas drogowy. Przewidywane sa rOwniez wysokie stgzenia (utrzymujace sie jednak w
liniach rozgraniczajacych) dwutlenku siarki oraz benzenu. Z uwagi na znaczna niepewnosc
wykonanych analiz konieczae bedzie wykonanie pomiardw przedmiotowych substancji wzdtuz
analizowanego odcinka w ramach analizy porealizacyjnej. W szczegolnosei dotyczy to koncowego
jej fragmeatu (,,Thuste” — ,Konotopa™), gdzie prognozowane natgzenie ruchu jest najwieksze,
a zabudowa mieszkaniowa znajduje sie najblizej jezdni. Wykup zabudowari znajdujacych si¢
najblizej projektowanej drogi przed rozpoczeciem prac budowlanych jest réwniez korzystay ze
wrzglgdu na zanicczyszezenie powietrza. Elementami w pewnym  stopriu  ograniczajacymi
rozprzestrzenianie si¢ zanicczyszezed na tereny przylegte gdzie zlokalizowana jest zabudowa
mieszkaniowa sa ckrany akustyczne, a w celu dodatkowej ochrony przed rozprzestrzenianiem sig
zanieczyszczen powietrza zostang wykonane nasadzenia zicleni wysokiej 1 sredniej, ktore beda
wprowadzone na odcinkach autostrady biegnacych wéréd pol oraz terendw zabudowanych.
Drzewa i krzewy te beda zatrzymywaty czgé¢ zanieczyszezed komunikacyjaych, zmniejszaty ich
kumulacje na polach uprawnych, zwickszaly wilgotno§é powietrza, a zima zmnicjszaly

nawicwanie $niegu z sasiadujacych terendw,

W okresie realizacji przedsiewzigcia podezas wykonywania prac budowlanych, na obszarach
sasiadujacych 7z terenem budowy, moze lokalnie wystapic pogorszenie sig klimatu akustycznego

i moga nastapi¢ okresowe przekroczenia dopuszezalnego poziomu dzwicku. Beda one miaty
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charakrer krotkotrwaly 1 bedzie je charakteryzowata duza dynamika zmian 1 usrang z chwila
zakonczenia budowy. Jednak w celu zminimalizowania uciazliwoscl w czasie prowadzenta robot
budowlanych, czas pracy zostanie tak zoptvmalizowany, aby ograniczy¢ liczbg przejazdow
cigzkich samochodow 1 maszya. Prace budowlane w sasiedzrwie zabudowy mieszkalne) beda
prowadzone tylko w porze dnia (od godziny 6:00 do godziny 22:00). Zaplecze budowy bedzie
zlokalizowane jak najdalej od budynkéw petniacych funkeje zabudowy mieszkaniowey,

zlokalizowanych na terenach sasiadujacych z projektowana autostrada A-2.

Planowana inwestycja przebiega gtownie przez tereny, na ktorvch wystgpuje rozproszona
zabudowa zagrodowa oraz mieszkaniowo-ustugowa, lokalnie zlokalizowana jest mieszkaniowa
jednorodzinna. Gléwne skupiska zabudowy zagrodowej znajduja si¢ w obrebie nastepujacych
migjscowoscl: Nowa Wie§, Kamionka, Hipolitow, Starowiskitki, Nowy Drzewicz, Feliksow,
Holendry Baranowskie, Kopiska Duze, Nowe Izdebno, Dabrowka, Chlebaia, Natolin, Adaméw,
Zukéw, Stare Kotowice, Konotopa iJawczyce. W czedci wschodniej wystepuje zabudowa
podmiejska Milandwka, Brwinowa, Pruszkowa i Piastowa. Po wybudowaniu autostrady mozna sig
spodziewa¢ pogorszenia klimatu akustycznego w sasiedztwie tej zabudowy. Nalezy jednak
zaznaczy€, ze wskutek przejecia czesci ruchu przez autostrade nastapl znaczaca poprawa stanu
klimatu akustycznego na terenach sasiadujacych z droga krajowa Nr 2 i Nr 8, na odcinkach
rownolegtych do projektowanej autostrady, gdzie w chwili obecnej poziom dzwicku osiaga
wysokie wartosci. W celu zabezpieczenia przed ponadnormatywnym hatasem zaproponowano
rozwijzania majace na celu poprawe (prognozowanego) klimatu akustyczoego w sasiedztwic
projektowanej autostrady. Zaproponowano budowg ckranéw akustyczaych oraz watéw
ziemnych. Propozycje zabezpicczen wykonano dla watiantu najbardziej nickorzystaego czyli pory
nocy w roku 2025. Wykonane prognozy halasu, przy uwzglednieniu zaproponowanych
zabezpieczed, generalnie nie wykazaly przekroczen wartosei dopuszezalnych réwnowaznego
poziomu dzwicku wsasiedztwie zabudowy mieszkalnej zlokalizowanej przy projektowanej
autostradzie A-2. Jedynie w sasiedztwie odcinka wezel Pruszkoéw — wezet Konotopa konieczaym
moze by¢ wykupienie 29 budynkdw mieszkalnych (catych posesii). Wszystkie ekrany akustyczne
zaprojektowane zostaly w celu zredukowania lub wyeliminowania zasiggu i uciazliwoéci hatasu.

Skutecznosé ich zweryfikowana zostanie na etapie analizy porealizacyjnej.

W trakcie budowy drogi, najwickszy wptyw na $rodowisko gruntowo — wodne wystapi w
wyniku wykonywania wykopow. Planowane prace ziemne, szezegdlnic na terenach zalewowych
gdzie poziom wod gruatowych wystepuje blisko powicrzchni terenu, moga spowodowaé
natuszenie poziomoéw wodonosnych oraz mozliwoséé ich zanieczyszezenia. Dlatego w celu
ochrony wéd podziemnych wymagane jest odpowiednie postepowanie ze scickami bytowymi z
baz technicznych oraz wodami z odwodnienia wykopéw. Nalezy tez zwrocié szczegdlng uwage
na stan techniczny sprzgtu uzywanego podczas prowadzenia prac ziemnych oraz taboru
samochodowcego.

System odwodnienia czesci  drogowej autostrady opierat si¢ bedzie na rowach
przyautostradowych, a lkanalizacja deszczowa stanowita bedzie uzupelnienie gtownic na
odcinkach biegnacych w wysokich nasypach (dojazdach do obiektéw mostowych) oraz na tukach
z duzymi przechytkami poprzecznymi skierowanymi do pasa dzielacego. Do odbioru wod z
jezdni przewidziano: na odcinkach z przechytka na zewnatrz — wpusty deszezowe na krawedzi

jezdni, a na odcinkach z przechytka do pasa drielacego - korytka do linioweeo odwodnienia.
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Kanalizacja i rowy przyautostradowe sprowadza wody do zbiornikow retencyjno—infiltracyjnych,
ktore maja za zadanie zlagodzenic fali sptywu przed skierowaniem woéd do odbiornika oraz
redukeje stezen zanieczyszezen. Do oczyszczania wykorzystane beda naturalne procesy. Ze
wzgledu na ochrong $rodowiska gruntowo — wodnego czesé z tych obiektow zostanie dodatkowo
uszezelniona, Na obszarach wysokicgo zagrozenia lub podwyzszonego zagrozenia nastapi petne
uszczelnienie zaréwno rowéw, jak i zbiornikéw, natomiast na obszarach sredniego zagrozenia,
uszezelnione zostana urzadzenia stuzace do magazynowania Sciekéw (zbiornikow retencyjno-
infiltracyjnych). Na pozostatych odcinkach, tj. tam, gdzie trzeciorzedowy poziom wodonosény jest
dobrze izolowany, obickty te nic beda uszczelniane. Ponadto, wcelu ograniczenia
rozptzestrzeniania sie zanieczyszezed przewiduje sic budowe w rowach dodatkowych zastawek
reczaych rozmieszczonych co ok. 200 — 300 m. Poza urzadzeniami do powierzchniowego
odbioru wéd z jezdni przewidziano réwnicz drenaz biegnacy w pasic dzielacym na catej jego
dtugosci, Odwodnienie na terenach Migjse Obstugi Podroznych (MOP) i Obwodu Utrzymania
Autostrady (OUA) przewidziano poprzez bezposrednie odprowadzenie do gruntu sciekéw
opadowych z dachéw wszystkich budynkdéw oraz systemy kanalizacji deszczowej dla scickow
silnie  zanieczyszczonych  weglowodorami ropopochodnymi, dia $ciekow o niewielkim
zanieczyszczeniu oraz Sciekéw szezegdlnych, kitére wymagajacy beda ncutralizacji. Ponadto, na
ww. obiektach przewidziano odrebny system kanalizacji sanitarnej dla Scickdw komunalnych wraz
z oczyszczalnia 1 pompownia. Scieki opadowe z dachdéw budynkéw na terenie SPO 1 PPO
odprowadzane beda bezposrednio do gruntu. Scieki opadowe z nawierzchni drogowych zbierane
beda do kanalizacji deszczowej i wprowadzane do autostradowego systemu oczyszczania tego

rodzaju Scickow.

Realizacja autostrady A2 wymaga przeprowadzenia wycinki roShnnosc kolidujacej
z projektowana droga, Zostanie ona ograniczona do niezbednego minimum, natomiast drzewa
znajdujace si¢ w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki zostang zabezpieczone
przed uszkodzeniami mechanicznymi. W celu ztekompensowania strat spowodowanych wycinka,
zostana wykonanc nasadzenia uzupetniajace oraz pasy zieleni, ktore zminimalizuja ubytki w szacie
rodlinnej i pozwola wkomponowaé obickt drogowy w otoczenie, a jednoczesnie ogranicza
oddziatywanie drogi na tereny sasiednie. Na terenach otwartych pasy zieleni beda stanowily
stosunkowo atrakeyine Srodowisko zycia dla wielu gatunkéw fauny oraz pebnic beda funkcje
ostony dla zwierzat podazajacych do przejéé. Na takich terenach roélinnosé bedzie wystepowac w
postaci szcrokiego, zwartego pasa oraz bedzie tak uksztattowana, by naprowadzata zwierzeta w
kierunku przejié. Odpowiednio szeroki pas dobrze zaprojektowancj i wykonanej roslinnosci
prowadzacy do whasciwie zlokalizowancgo przejscia w przysztosci bedzie petnié role korytarza
ckologicznego, zwlaszcza na ferenach rolniczych i zurbanizowanych. Pasy rodlinnosci beda
rownicz zattzymywal cze$¢ zanicczyszezen gazowych 1 pylowych, dzicli osiadaniu pytu na
roélinach oraz ograniczeniu predkoscl wiatry, co zwigksza opad pytu. Dodatkowo korzenie roslin
dzialaja filtrujaco, dzigki czemu ograniczaja iloé¢ zanieczyszczerd wymywanych z powietrza, roslin
i gleby przez wody opadowe do wéd podziemnych. Przyczynia sig zatem do ograniczenia zasiggu
negatywnego oddziatywania na powictrze, gleby [ wody podziemne. Zwarta zielea redukuje
rownies hatas przez co wplynie na obnizenie jego poziomu przed elewacjiami budynkow poprzez
wzrost wspolezynnika pochtaniania dzwicku, Drzewa i krzewy wchodzace w sklad pasa zieleni

przydroznej beda odporne na zanieczyszezenia, mrozoodporne, dostosowane do warunkow
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grunfowo-wodnych oraz dostosowane do istniejacej zieleni. Podczas wykonywania nasadzen
zostana wzigte pod uwage uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazama zwiazane z

architektury krajobrazu i ochrona zabytkow, jak rowniez wymogl bezpieczenstwa.

Analizowany odcinek autostrady koliduje w  pierwszym  fragmencie z korytarzem
migracyinym fauny o znaczeniu rcgionalnym, ktéry posiada aktualnie kluczowe znaczenie dla
sezonowych migracji tosia z obszaru Puszezy Kampinoskiej w kierunku laséw Pilickich, Doliny
Wisty i Puszczy Kozienickie]. Korytarz regionalny posiada takze istotne znaczenie dla migracji i
dyspersji pozostatych duzych ssakéw kopytnych w skali ponadregionalnej. Analizowany odcinek
autostrady koliduje w kilku miejscach 7 korytarzami migracyjnymi o znaczeniu lokalnym, ktore
stuza glownie sezonowym migracjom zwierzat $rednich kopytnych i matym ssakom srodowisk
podmoklych. Korytarze regionalne 1 lokalne zwiazane sa z dolinami rzecznymi, stanowia one
naturalne osie przemieszezania sic zwierzat 1 zapewniaja utrzymanie ciagtodel siedlisk
1 genetyczne] zmiennoscl populacji ssakdw, plazow 1 gadow w skali lokalnej 1 regionalne). W celu
minimalizacji skutkdw oddziatywania autosteady na populacie duzych ssakéw  kopytnych
zaprojektowano 2 przejscia dolne pod poszerzonymi mostami. Ze wzgledu na swoje wymiary
1lokalizacie przejscia beda wykorzystywane przez wszystkic wystgpujace gatunki duzych 1
srednich zwierzat a takie przez mate ssaki (tasicowate, gryzonic, owadozerne) oraz czgiciowo
przez plazy, gady ibezkregowce. Dla minimalizacji skutkéw oddziatywania autostrady na
populacje Srednich ssakéw  kopytnych (a takze czesciowo matych ssakéw 1 plazdw)
zaprojektowano 7 przej$¢ dla zwierzat, Wszystkie przejécia maja, charakter zespolony sa to mosty
nad rzekami lub innymi ciekami. Zaprojektowane przejicia pozwola na zachowanie ciaglosci
korytarzy migracyjnych oraz obszaréw siedliskowych srednich ssakéw (dzik, sarna, lis, zajac,
kroélik, jenot), ssakow ziemnowodnych (wszystkie gatunki). Przej$cia beda wykorzystywane takze
przez mate ssaki (tasicowate, gryzonie, owadozerne) oraz czeSciowo przez plazy, gady
i bezkr¢gowce. Dla matych zwierzat zaprojektowano ogotem 37 przejsé, w tym 27 obiektow
posiadajacych charakter zespolony taczacych funkeje przejécia dla zwierzat z przepustem na
matych ciekach wodnych (gléwnie rowach melioracyjnych). Zaleca si¢ by przepusty miaty
przekrdj prostokatny. W trzech obiektach, z wzgledu na brak mozliwosci zaprojektowania
odpowiednio duzych przepustow jako przejicia dla zwicrzat beda stuzyly podwieszane,
obustronnie, przytwierdzone do $cian bocznych przepustu potki przelazowe. Pold beda
wykonane w sposob stabilny, beda posiadaly gtadka powierzchni¢ i plynne potaczenie
z otoczeniem przepustu (bez uskokow, zataman, nieciagtosal etc.). Zaprojektowane przejécia dla
matych zwierzat beda miaty na celu zachowanie ciagtosci obszaréw siedliskowych i szlakow
migracyjnych malych ssakéw (fasicowate, gryzonie, owadozerne) oraz ssakow ziemnowodaych
(wszystkie gatunki) w przypadku obicktéw polaczonych z cickami wodnymi. Przejscia beda
wykorzystywane takze przez Srednic ssaki zvjace w norach (gléwnic lsy). Przejscia dla malvch

zwierzat postuzg takie plazom i bezkregowcom naziemnym.

Ogotem zaprojcktowano takze 15 przejs¢ dla plazéw, w tym 7 obiektow zlozone
z czterech przepustow, 7 ztozonych z dwoch przepustow i 1 obiekt jako przepust pojedynczy. W
obrebie grupy przepusty beda potozone wzgledem sichie maksymainie w odleglosci 50 m. Zaleca
si¢ by przepusty miaty przekrdj prostokatny. Pomigdzy przepustami oraz 50 m od osi skrajnych
przepustow beda znajdowac sie szezelnie potaczone z nimi plotki ochronno-—naprowadzajace

wykonane 7 prefabrykatéw betonowyeh lub  tworzyw szrueznyeh. Plotki beda posiadaly
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3. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddzial w Warszawie;

4. Pozostale strony - zgodnie z wykazem, powiadomienie zgodnie z art. 49 Kodeksu Postgpowania
Adminisiracyjnego
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