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Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym raportu o oddziatywaniu na srodowisko

1. WprROWADZENIE

Przedmiotem opracowania pt.: ,Raport o oddziatywama srodowisko przedsivziccia
pn. ,Rozbudowa drogi krajowej nr 50 na odcinku t@ah- Ostrow Mazowiecka od km 256+705
do km 262+550” bylo oki&enie przewidywanego oddziatywania §radowisko projektowanego
przedsgwziccia polegajcego na rozbudowie drogi krajowej nr 50 na odcihkahow — Ostrow
Mazowiecka od km 256+705 do km 262+550.

Inwestorem przedsivziecia jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i AutastOddziat
w Warszawie z siedzibw Warszawie przy ul. Miskiej 25.

2. CHARAKTERYSTYKA TERENU W MIEJSCU LOKALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA

Potozenie w skali regionu, gminy i miejscowosci

Teren omawianego przedsaiziccia potazony jest w centralnej ¢%ci Polski, we
wschodniej cgsci wojewddztwa mazowieckiego, w poinocno-zachodnéggsci powiatu
wegrowskiego i centralnej ezci gminy tochdéw — obejmaf swoim zasigiem jedynie gmia
tochéw. tacznie przedsiwzigcie obejmuje odcinek drogi krajowej nr 50 o dégjdb,845km —
od km okoto 256+705 do km 262+550.

Pocatek odcinka drogi przeznaczonego do rozbudowy znvegdl sk bedzie we
wschodniej cgsci miejscowdci Lochow, tu przed skrzyowaniem DK50 z drogami gminnymi —
ul. Zeromskiego i ul. Baczkowgk Nastpnie DK50 prowadzona jest przez miejscéwio
Jasiorowka, tojew, Ostrowek i Ogrodniki. Koniec Ba@vanego odcinka DK50 znajdujeg suz
za granig miejscowdci Ostréwek, na terenie sotectwa Ogrodniki, za wigwaniem z drog
gminm (ul. Graniczna) w odlegéai 150m.

Wzdtuz drogi znajduje si

— zabudowa zagrodowa oraz mieszkaniowa z wbudowangtugami,

— uprawy rolne — ytki orne, hki i pastwiska oraz nieaytki,

— teren linii kolejowej Warszawa — Biatystok.

Opis istniejgcego terenu w miejscu lokalizacji przedsiewziecia

Droga krajowa nr 50 stanowi otwarty od poinocy fmen drogowy wokoét aglomeracii
warszawskiej. Zaczynaesiw miejscowdci Ciechandw i biegniezado Ostrowi Mazowieckigj,
omijajac Warszaw po potudniowej stronie. Na omawianym odcinku drdgajowa nr 50
prowadzi ruch pojazdow egikich poruszajcych sé na kierunku wschéd-zachdd. Trasa
wykorzystywana jest rownigprzez mieszk@céw do komunikacji lokalnej.

Zjazdy do posesji odbywajsie bezpdrednio z drogi krajowej nr 50 lub poprzezgii
pieszo-jezdne (miejscowd Lochow, tojew i Ostréwek). Ruch pieszy w terenabadowanym
odbywa s¢ po chodnikach wzdudrogi krajowej. Ze wzglddéw bezpiecagstwa chodniki s
odsungte od drogi lub wygrodzone.

Na omawiane] drodze przy skeowaniach zlokalizowane as zatoki autobusowe
skomunikowane chodnikami i przejami dla pieszych. Przy skrazywaniu z drog prowadaca
ruch do miejscowsxi topianka (km 258+000) brak =zatoki autobusowejplizystanku
autobusowego.

Na opracowywanym odcinku wygtuja 3 skrzyowania z wydzielonymi pasami do
lewosketu oraz 4 zwykie skrzypwania.

Stan nawierzchni jest zadowaley. Lokalnie wystpuja deformacje, ubytki, sgxania
podiuzne, poprzeczne i koleiny. @iokas¢ kolein nie przekracza 4cm. W stanie istqpogim
szerokdg¢ jezdni wynosi 7,0m. Stwierdzonaee jezdnia byla poszerzana o okoto 0.5m zdka
strony. W stanie istniggym stwierdzono pakiet warstw asfaltowychredniej grubéci od 0.16m
do 0.27m.

Na catej dlugéci badanego odcinka wygtuja warstwy podbudowy wykonane zzrych
materiatdw (odcinek od km 256+733 do km 260+000arsiwa bruku, od km 260+000 do km
261+400 — warstwa tlucznia lub gruntu stabilizowgmeementem o grubo okoto 0.11m,
pozostata ag¢ — piasek stabilizowany cementem).
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Wg generalnego pomiaru ruchu w 2005 roku wykonanpgeez firng Transprojekt
Warszawa Sp. z 0. &ednie dobowe natenie ruchu wyniosto 3990 pojazdow.

Wzdtuz drogi po lewej stronie przebiega linia kolejow#aog Warszawa — Biatystok. W
sasiedztwie omawianego odcinka DK50 znajduje sacja kolejowa Ostrowek $jrowski. Przy
stacji kolejowej zlokalizowany jest parking, zapeayicy obstug stacji. Parking zlokalizowany
jest réownie w miejscowdci Ostrowek po lewej stronie, pagizony do drogi krajowej nr 50.

Odwodnienie niemak catej trasy w stanie istnigym stanowq rowy drogowe,
odprowadzajce wody opadowe do rowéw melioracyjnych (doptywaxeki Kanat Kolejowy)
oraz bezpfrednio do rzeki Kanat Kolejowy. Z niewielkiego patzowego odcinka drogi (km
256+705 do km 256+827) na terenie Lochowa wody opadujmowanegwpustami ulicznymi i
dalej kierowane gswzdtuz drogi do odbiornika ktérym jest rzeka \dahka (lewobrzeny doptyw
rzeki Bug).

Kanalizacja deszczowa obejmuje na terenie Ostravdcnek DK50 od km 261+243 do
km 261+735. Wody opadowe ujmowane wpustami ulicarsgrodprowadzane obecnie kanatem
deszczowym do rowu melioracyjnego w pablistacji kolejowej Ostrowek ¥glowski na
wysokasici km 260+763. Na pozostatym odcinku DK50 znajdyjn skt na terenie zabudowanym
miejscowdci Ostrowek wody opadowe z powierzchni drogsiprowadzane powierzchniowo do
rowow przydranych.

W sssiedztwie analizowanego odcinka DK50 znagdsg tereny zabudowy zagrodowej
oraz mieszkaniowej jednorodzinnej z wbudowanymugami, tereny rolnicze (pola orneki,
nieuzytki) oraz teren kolei.

Wzdtwz drogi, tw za rowami drogowymi znajdwjsic liczne drzewa tworge liniowe
ciagi przydrazne. Lokalnie drzewa znajdujsic w skarpie drogi. W obszarze zabudowanym w
miejscowdci Ostrowek szata bnna wystpuje w bezpérednim gsiedztwie drogi. Po prawej
stronie drogi na analizowanym odcinku o digjd,845km (w pasie éredniej szerokgci 90m)
znajduje si okoto 483 drzew a po lewej stronie drogi 346aezhie 829 drzew. W sktadzie
gatunkowym dominuje olcha czarna zajaoa wiksza¢ terendw zielonych wzdiuanalizowanej
drogi. Licznie wys¢puje rownie topola (np. szpaler drzew po prawej stronie dprgy wjezdzie
do m. Ostrowek). W mniejszej liczbie wyptije lipa (gtébwnie na terenie m. Ostrowek), wierzba
wiaz, brzoza, klon, a pojedynczo wystije sosnaswierk, dab.

Na terenie olejtym realizacy przedstwziecia nie znajdyj sic drzewa i krzewy wpisane do
rejestru pomnikow przyrody czy aipg jakakolwiek inm forma ochrony.

Wzdtwz analizowanego odcinka po jego lewej stronie, odhowva do Ostrowka (od
poczitku omawianej DK50 w km 256+705 do km 260+750) dongg st teren zielony porgdzy
DK50 a linia kolejowa Warszawa-Biatystok. Wksza¢ tego terenu pokrywajdrzewa i krzewy
oraz trawy.

Na odcinku od km 257+779 do stacji kolejowej Ost&w\egrowski (km 261+740) na
wysokaci, ktérej DK50 oddala siod linii kolejowej, pomédzy drog krajowa a linia kolejowa
prowadzone gsrowy melioracji wodnych szczegotowycha 8 sztuczne cieki przejmage wody
prowadzone rowami na kierunku z potudniowego-wschatw poétnocny-zachéd zgodnie z
nachyleniem terenu. Rowy na wyseékbkm 258+060 uchodzdo rzeki Kanat Kolejowy, ktora
przecina DK50 w km 258+087. Rzeka Kanat Kolejowst lewobrzenym doptywem rzeki Bug.
Na rzece Kanat Kolejowy znajdujecgia wysokéci km 258+042 DK50 przepust pod magistral
kolejowa.

Po prawej stronie drogi poza terenami zabudowyathgrej i mieszkaniowo-ustugowej
m. Lochéw, Jasiorowka, tojew, Ostrowek i Ogrodrakiajdup sic uprawy rolne — pola orneghi,
pastwiska oraz niewielkie powierzchnie zagajnikdszgnowych.

Zamierzone przedsiewziecie w Swietle planu zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
tochéw

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 50 od km 256% do km 262+550 patony jest
w granicach administracyjnych gminy tochow na obzza ktdrej w czsci obowhzuja
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.
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Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Qarowek Wgrowski obejmuje
analizowany odcinek DK50 od km 260+260 do km 26D+4ocatkowo na terenie Ostrowka w
sasiedztwie DK50 znajduje sipo jej prawej stronie teren rolniczy a po lewegtekolei. Tu
przed zabudow zagrodowy Ostrowka w miejscowym planie znajduje gio obu stronach drogi
krotki odcinek terenu do zalesienia LZ1. Zabudowgradowa ,RO” znajduje siw sasiedztwie
DK50 po jej prawej stronie od km 261+145 do km 2420 oraz po lewej stronie od km 261+190
do km 261+660 oraz na kou Ostrowka na krotkim odcinku wasiedztwie DK50 po prawej
stronie od km 262+335 do km 262+390. Po prawepstr®K50 na odcinku od km 261+420 do
km 261+725 znajduje siteren przemystowo-techniczny ,PT”. Teren zabudowgszkaniowo-
ustugowej niskiej ,MU” znajduje sipo prawej stronie DK50 od km 262+745 do km 262+335
oraz po lewej stronie od km 261+700 do km 262+370.

DK50 w miejscowym planie zagospodarowania przestrego m. Ostrowek zostata
oznaczona symbolem patkowo K-Dr 628 a nagpnie na zdecydowanej €ci K-G1/2. Plan
ustala usytuowanie nieprzekraczalnej linii zabudashyonionej dla budynkow projektowanych
oraz istniegcych nadbudowywanych i rozbudowywanych dla ulicsK/2 w wysokéci nie mniej
niz 20,0m od zewktrznej kravedzi jezdni.

Na pozostatym obszarze obecnie brak miejscowychnépla zagospodarowania
przestrzennego a jedynym dokumentem gd&jgcym kierunki zagospodarowania terenu jest
»Studium uwarunkowd i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego grhioghow”. W
sasiedztwie analizowanego odcinka DK50 (poza m. Q&) zgodnie z ustaleniami Studium...
znajdup Sie:

— tereny kolejowe od tochowa do m. Ostréwek po lestgnie DK50,

— pocatkowy odcinek DK50 znajdagy sk na pograniczu m. Lochow i Jasioréwkaiaduje po
prawej stronie na odcinku okoto 250m z terenem daty zagrodowej,

- tuz za w/w istniegcym terenem zabudowy zagrodowej, po prawej strBi&0 znajduje si
teren przeznaczony w Studium do zagospodarowakadatggen mieszkaniowy (odcinek okoto
350m),

- tuz za w/w terenem po prawej stronie w Studium znajcig tereny rolnicze przeznaczone
pod ustugi i przemyst,

— po prawej stronie, okoto 150m przed i 75m za skvmaniem DK50 z draggminm wiodaca
w kierunku m. Lomianka znajdujegdieren zabudowy zagrodowej,

— nastpnie po prawej stronie DK50 znajdujez 93koto 1,6km odcinek, na ktdérym jedynym
sasiedztwem sgtereny rolnicze,

— na terenie m. Lojew, po prawej stronie, okoto 158ed i 150m za skrzgwaniem DK50 z
droga gminm wiodaca w kierunku m. Lojew znajduje steren zabudowy zagrodowe).

3. NAJWAZNIEJSZE CECHY SRODOWISKOWE TERENU OBJETEGO ODDZIALYWANIEM

Najwazniejsze cechysrodowiskowe obszaru w miejscu lokalizacji przedaiccia

(analizowanych wariantéw realizacji przeghgziccia) to:

- w analizowanym terenie gtdwnynirodiem emisji zanieczyszazedo powietrza jest
analizowana linia komunikacyjna DK50 oraz niska gemidomowe paleniska). Wg danych
otrzymanych od Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspekio Ochrony Srodowiska na
analizowanym terenie nie nagtje przekroczenigredniorocznych sgten dla typowych
zanieczyszczekomunikacyjnych tj. dwutlenek azotu, dwutlenekrisiatlenek wegla, benzen,
pYA,

— klimat akustyczny w analizowanym obszarze ksztatanalizowana droga krajowa nr 50 oraz
linia kolejowa relacji Warszawa - Biatystok. Drogeajowa jest przede wszystkim ohiodna
ruchem tranzytowym pojazdéweekich, ktorych udziat zb#ia sk obecnie do poziomu 45,9%
szacowanego w 2010 roku. Nagnie ruchu pojazdow aginie w niedtugim okresie wg
prognozy ruchu w 2010 roku poziom 6660 poj./d.
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Dwutorowa, zelektryfikowana linia kolejowa reladVarszawa — Biatystok znajduje
sig¢ w odlegtaci srednio 40 + 50m od kragdzi jezdni DK50, na odcinku od tochowa po
stacg kolejona w Ostréowku Wgrowskim — okoto 5,035km. Linia kolejowa jest almina
ruchem paseerskim i towarowym. Pomdzy stacjami w tochowie i Ostrowku skfady
pasaerskie osigaja znaczne mdkosci (okoto 100km/h) i 8 znacacym zrodiem hatasu w
srodowisku.

Analiza wptywu obecnie funkcjonagej DK50 na omawianym odcinku wykazata
przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu navaejach najbliej potazonych
budynkéw od krawdzi jezdni w porze dnia w wysoka do 10dB a w porze nocy do 13dB.
Analiza wskazuje na istnigje znaczne przekroczenia dopuszczalnych poziontwickiu na
terenach chronionych akustycznie,
wystepowanie w zakresie przewidywanego oddziatywaniayned Obszaru Chronionego
Krajobrazu, ktory stanowi otulinNadbuanskiego Parku Krajobrazowego.

Sasiedztwo drogi w Obszarze Chronionego Krajobraan®wi po lewej stronie —
niemake na catej diug@i analizowanego odcinka od tochowa do Ostrowkamkeren
zielony (pom¢dzy DK50 a ling kolejowa), ktory zajmuje w diej czsci ols oraz 4ki i
niewytki. Po prawej stronie drogi poza terenami zabwl@agrodowej i mieszkaniowo-
ustugowej m. tochow, Jasionéwka, tojew, OstrowelOgrodniki znajduj sic przede
wszystkim uprawy rolne — pola oraaki i pastwiska jak rownieniewielkie olsowe zagajniki.

Po prawej stronie drogi na analizowanym odcinkulagakci 5,845km (w pasie o
sredniej szerokéri 90m) znajduje siokoto 483 drzew a po lewej stronie drogi 34Gezhie
829 drzew.

Celem ochrony Nadhianskiego Parku Krajobrazowego jest zachowanie wairto
przyrodniczych, historycznych i kulturowych oraz ler@dw krajobrazowych obszaru
znajdupcego st w jego granicach. Najwkszym walorem parku jest zachowana dolina Bugu,
Zz meandrujca rzeky, licznymi starorzeczami i wyspami w nurcie oraagaiczystymi tachami i
skarpami. Oprécz doliny rzecznej rowhiecennymi walorami $ kompleksy Iéne —
pozostatéci dawnych puszcz, w ktorych domigujpory sosnowe, porasiae ubogie,
piaszczyste siedliska.

Analizowane przedswzigcie nie obejmie zagjiem znacgzcego oddziatywania Parku
Krajobrazowego, ktérego granica znajduje sajblizej w odlegtdci okoto 90m od krawdzi
jezdni i jest prowadzona za linkolejowa.

Poza zakresem przewidywanego oddziatywania praedgicia w bliskim lub
dalszym gsiedztwie znajdujsic roznego rodzaju obszary @i¢ ochron. S to:

» obszary Natura 2000 — cZeobszaru Nadbianskiego Parku Krajobrazowego zostata
wytypowana do sieci NATURA 2000. Na terenie Parkego otuliny wytyczono Obszary
Specjalnej Ochrony Ptakow o nazwie "Dolina Doln&ygu" PLB140001 oraz "Dolina
Liwca" PLB 140002. Na terenach tych stwierdzono tgyswanie gatunkow ptakow,
wymienionych w zaiczniku | tzw. Dyrektywy Ptasiej. Utworzono tak Specjalny Obszar
Ochrony Siedlisk, tzw. "Ostej Nadbuanska" PLH140011. Zostal on wyznaczony na
podstawie Dyrektywy "Siedliskowe]" dla siedlisk pradniczych wymienionych w
zalczniku | oraz gatunkéw zwieqtz i roslin wymienionych w zajczniku Il Dyrektywy
"Siedliskowej". Obszar Natura 2000 "Dolina DolneBagu" PLB140001 oraz "Ostoja
Nadbuanska” PLH140011 potmne s w odlegtaci 5,9km i wicej od analizowanego
przedsgwzigcia w kierunku potnocnym, potnocno-zachodnim i p@no-wschodnim.
Natomiast obszar Natura 2000 "Dolina Liwca" PLB QdP potaony jest w odlegtéci
2,1km na potudniowy-zachod od analizowanego odcibikéb0. W/w obszary olje
ochrory w ramach sieci NATURA 2000 znajdupic poza znacxym oddziatywaniem
przedsgwziccia,

* najblizej potlwonym rezerwatem od analizowanego przessiccia jest rezerwat
krajobrazowy ,Wilcze Btota”, ktérego granica znajeltse w okoto 100m na péinoc od
odcinka DK50 (na wysokai km 260+800) za lini kolejowa Warszawa — Biatystok.
Pozostate rezerwaty znajdugic w odlegidci powyzej 1km (rez. Jagiel — okoto 6,9km,
rez. Czaplowizna — 3km),




Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym raportu o oddziatywaniu na srodowisko

» najblizej potlazony wytek ekologiczny znajduje giw odlegtdci 1,25km na pdéinoc od
koncowego odcinka analizowanej DK50,

Wody powierzchniowe wyspujace na analizowanym terenie lokalizacji przedgiecia i

jego sisiedztwa, reprezentowane przez rzeki, nalece do zlewiska Morza Baltyckiego,

dorzecza Wisly. Podstawavsie: hydrograficzi analizowanego terenu tworzy rzeka Bug i jej

lewobrzene doptywy — dwa niewielkie doptywy rzeka Kanat Kpiwy i rzeka Wikanaka

oraz duy doptyw rzeka Liwiec.

W analizowanym regionie gtbwnym doptywem Bugu jemtka Liwiec, lewobrzeny
doptyw rzeki Bug, ktérego koryto znajduje¢sw odlegtgci 2,9km na potudnie od
poczatkowego analizowanego odcinka DK50. Wody Liwca@aino do wéd pozaklasowych
jednake w ostatnich latach obserwuje stopniova poprave jakasci wod,

Rzeka Wikanka znajduje si okoto 400m na potudniowy-zachéd od pgikz
analizowanej drogi DK50. Obszatrodliskowy tej rzeki znajduje sina potudniowo-
wschodnich obrzeach tochowa. Rzeka jest lewobzrgm doptywem rzeki Bug. Do tej rzeki
kierowane s wody opadowe z poatkowego analizowanego odcinka DK50 o diigdc50m
(z odcinka km 256+705 do km 257+350).

Pozostaly odcinek drogi DK50 znajduje; sw zlewni rzeki Kanat Kolejowy, ktéra
przecina DK50 w km 258+087. Wody opadowe do tekirzez DK50 sprowadzaj rowy
melioracji wodnych szczegétowych. Wody prowadzoren#&em Kolejowym zaliczono do
wod pozaklasowych.
zalegagcy w asrodku porowym trzeciokdowy zbiornik wody podziemnej nr 215 (Subniecka
Warszawska), oraz nr 215A (Subniecka Warszawsk& azntralna). Przedswvziccie jest
potozone poza obszarami ochronnymi Gtéwnych ZbiornikbwdAPodziemnych tzn. poza
obszarem najwiszej ochrony i wysokiej ochrony Gtownych Zbiornik&od Podziemnych.
Na analizowanym terenie wydzielono gtéwny poziomtkowy wod podziemnych okéany
jako gérny poziom podglinowy. Pozostate poziomyezipm przypowierzchniowy i dolny
poziom podglinowy, wyspuja fragmentarycznie i nie twaogz ciaglych poziomow
wodonagnych o znaczeniuaytkowym. Analizowany odcinek DK50 znajdujegsiv terenie
gdzie stopié zagraenia wod podziemnych - Glownego Poziomuytkowego, okrélono
jako sredni (trzeci stopig zagraenia w skali czterostopniowej).

4. Opis ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU ODDZIALYWANIA

PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA ZABYTKOW CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O
OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI

Wzdtwz calego analizowanego odcinka DK50 o dkojo5,845km w bezpwednim

zastgu oddzialywania przedsivziccia lub w bezp&rednim jego ssiedztwie nie
zinwentaryzowanaadnych elementow dziedzictwa kulturowego.

5. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA - WARIANT PROPONOWANY PRZEZ WNIOSKODAWCE

(WARIANT )

Zakres przedswzigcia (wariant | proponowany przez Inwestora) jesigpaljacy:

— poszerzenie i wzmocnienie konstrukcji nawierzchmogdd — jezdnia o nawierzchni
asfaltowe] o szerokoi 7,0m wraz z obustronnymi opaskami po 0,5m oz dpasek w
miejscowdci Ostréwek (od km okoto 261+190 do km okoto 262065

— umocnienie poboczy kruszywem — szer@kpoboczy 2 x 1,5m,

— przebudowa istniggych obiektow iaynierskich (przepustéw) w dostosowaniu do
projektu drogi,

— udraznienie przepustow pod zjazdami,

— budowa nowych oraz przebudowa istaggch zatok autobusowych wraz z budow
niezkednych ciagéw pieszych w zakresie zapewnienia komunikacjedzy peronami
(dobudowa wiat przystankowych),
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— budowa cigow pieszo — jezdnych, drog serwisowych wzdhrogi krajowej w celu
prowadzenia ruchu pieszego oraz obstugi isiojgh zjazdow, lokalizacja wi/w
elementéw drogowych poza jezdnirogi krajowej nr 50,

— poprawa odwodnienia drogi — na zdecydowanym odcimttwodnienie powierzchniowe
do przydranych rowéw, odwodnienie na terenie tochowa i Oska@wsystemem
kanalizacji deszczowej -S$cieki przykraweznikowe z wpustami ulicznymi, kanat
deszczowy z wylotem do odbiornika,

- remont zjazdow Ilub w przypadku wykonywania drog wssowych likwidacja
bezpdrednich zjazdéw z drogi krajowej,

— poprawa uksztattowania skemywan, wraz z wydzieleniem pasow dla lewo gkw w
miejscach gdzie wynika to z raenia ruchu lub bezpiecastwa,

— usunkcie kolizji z uradzeniami obcymi,

— budowa miejsc postojowych do kontroli pojazdowezarowych przez Inspekgj
Transportu Drogowego,

— wprowadzenie oznakowania poziomego i pionowego @mgodz obowizujacymi
przepisami,

— skomunikowanie stacji kolejowej Ostroweke@fowski z miejscowsria Ostrowek.

O$ przebudowywanej drogi zasadniczo pokrywag <@ 0sh trasy istniejcej z
uwzgkdnieniem lokalnych korekt w uksztattowaniu skiawan, tukdéw poziomych (w tym
poszerzé szerokdci paséw ruchu na tukach), przebiegu kgamika i poszerzé jezdni w rejonie
istniejacych skrzyowan.

Na podstawie pomiaru regenia ruchu w roku 2005 przeprowadzono progrozhu co 5
lat do roku 2020. Wg tej prognozy maksimumenahia ruchu wyspi w roku 2010 i kdzie
wynosito 6660 poj./d przy udziale pojazdéweatiich na poziomie 46%. Prognozy na rok 2015 i
2020 wykazuyj mniejsze nagenie ruchu z uwagi na oddanie daytku wokot aglomeracii
warszawskiej nowych ggow komunikacyjnych przejmagych tranzyt pojazdow etkich na linii
wschod — zachod. Przedsiziccie pozostaje bez zwaku z prognozowanymi wahaniami
natzenia ruchu na analizowanym odcinku drogi krajowe;j.

Prognozowane natezZenie ruchu

Natezenie ruchu na omawianym odcinku drogi wynika z igtcego i planowanego
uktadu komunikacyjnego wokot aglomeracji warszawpkina kierunku wschod-zachdéd oraz
wzrostu uytkownikéw drdg publicznych w kolejnych latach.

Przewiduje i, iz do 2015 roku zostanie wybudowana:

— droga S-8 na odcinku Piotrkow Trybunalski — WarsaaWonotopa — Marki, Radzymin —
Wyszkow,

— autostrada A-2 na odcinkuczet Strykdéw — wzet Konotopa,

— droga S-2 na odcinkuazet Konotopa — wzet Putawska,

— droga S8 Wschodnia Obwodnica Warszawy edta"Zaket" do wezta "Drewnica”,

— droga S8 Marki - Radzymin od ¢ata "Pitsudskiego”, przez qzet "Drewnica” do wzia
"Radzymin”,

— S17 Warszawa Garwolin oderta "Zakrt" do obwodnicy Garwolina.

Wybudowanie w/w odcinkow a w szczegdobdrogi S-8 pozwoli na odgienie drogi
krajowej nr 50 na kierunku na Ostrow Mazowigcko skutkuje znacznym spadkiem g¢ighia
ruchu samochoddéw giarowych bez przyczep oraz samochoddwzariowych z przyczepami.
Spadek natenia ruchu samochodow osobowych i dostawczych w @&KL5 jest mniejszy ze
wzgledu na znaczny udziat na tym odcinku ruchu lokalnego

Dla celéw opracowania prognozy ruchu na analizowangcinku DK50 przyjto wariant
pesymistyczny tzn. taki, ktory nie uwzdhia wptywu modernizacji drég krajowych nr 50 i 62
(stanowicych Obwodnie Warszawy) na wielk& ruchu na analizowanym odcinku.
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Modernizacja drogi krajowej nr 62 na odcinku Wyszmt— Serock — Wyszkow — Lochdéw
a w szczegolriei modernizacja odcinka Wyszkéw — Lochdéw spowodujaczne przegie ruchu
z drogi krajowej nr 50 na odcinku Lochow — Ostrévaddwiecka. Zaktadany termin realizaciji
tych inwestycji to rok 2020.

Prognoza natenia ruchu na analizowanym odcinku DK50 jest¢magica:

o0 2010 rok — 6660 poj./d, udziat pojazdowzkiich w ruchu — 45,7%,

0 2015 rok — 4527 poj./d, udziat pojazdowzkiich w ruchu — 37,0%,

o0 2020 rok — 5773 poj./d, udziat pojazdowzkiich w ruchu — 38,2%,

Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia

Warunki wytkowania terenu w fazie budowy wynikeg z przepiséw dotyazych
szeroko pojmowanej ochrodyodowiska § nastpujace:

— Inwestor winien uzyskadecyzg pozwolenie wodnoprawne na wykonanieadizn wodnych
i odprowadzanie wod opadowych,

— Wykonawca oraz Inwestor winien stos@nse do wszystkich zapisow dotygzych ochrony
srodowiska w fazie budowy, ktore zosgarzapisane w Raporcie o oddziatywaniu na
srodowisko.

Warunki wytkowania terenu w fazie eksploatacji wynideg z przepiséw dotyazych
szeroko pojmowanej ochrodyodowiska § nastpujace:

- Inwestor winien wypetnia wszystkie obowizki dotyczce monitoringu wod opadowych
wynikajace z pozwolenia wodnoprawnegos(j¢akie zostan natlazone przez organ wydgjy
pozwolenie wodnoprawne),

— Inwestor winien systematycznie wykonyiMeonserwagj urzadzen stuzacych do ujmowania i
odprowadzania wéd opadowo-roztopowych @odowiska (wpusty uliczne, rowy, wyloty
kanalizacji do rowow),

— Inwestor winien zastosowawszystkie srodki techniczne minimalizage wptyw dogi na
srodowisko, ktore zostarzapisane w Raporcie o oddziatywaniusradowisko,

— prowadzenie okresowych pomiarow hatasu wazii z eksploatagjanalizowanego odcinka
drogi krajowej. Pomiary hatasu winny odbyingie co 5 lat,

- nalezy wykon& analiz; porealizacyja przedsiwziecia w zakresie wptywu DK50 na klimat
akustyczny. W analizie porealizacyjnej winnc lmokonane poréwnanie ustaleawartych w
raporcie o oddziatywaniu przedsiziccia na srodowisko i w decyzji osrodowiskowych
uwarunkowaniach (ustale dotyczcych przewidywanego oddziatywania akustycznego
przedsgwziccia nasrodowisko) oraz planowanych dziataapobiegawczych z rzeczywistym
oddziatywaniem przedsiziccia na srodowisko i dziataniami podfymi dla jego
ograniczenia.

6. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW, W TYM:
A) WARIANTU PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE ORAZ RACJONALNEGO WARIANTU
ALTERNATYWNEGO WARIANTU
B) NAJKORZYSTNIEJSZEGO DLA SRODOWISKA
Nizej opisane warianty realizacji przegsziccia dotycz istniepcego i funkcjonujcego w
dtugim okresie czasu odcinka drogi krajowej nr SDt@mchowa do Ogrodnik. Droga krajowa nr
50 stanowi otwarty od pétnocy péeren drogowy wokét aglomeracji warszawskiej. Gtéwnym
celem realizacji przedswzigcia jest poprawienie stanu bezpietst&va ruchu drogowego, przede
wszystkim mieszkacow gminy tochéw jak réwnie poprawa stanu technicznego drogi i jej
parametréow (pobocza, chodniki, zatoki autobusowlezygowania, system odwodnienia).
Projektowane przedsiziccie (w kadym z wariantéw) nie zmieni stanu obecnego w zadres
przeznaczenia drogi, raenia ruchu czy struktury ruchu. Nie ma rownigptywu na rozktad
ruchu na gtébwnych ggach komunikacyjnych woko6t aglomeracji warszawskéejwiec nie
rozwiazuje podstawowych probleméw decysltyjch o skali oddziatywania drogi. Rozpatrywane
warianty realizacji przedsivziccia dotyca jedynie sposobu wykonania rozbudowy w istugm
sladzie drogi z wykorzystaniem istraegj infrastruktury.
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Dla analizowanego przedsiziccia 2 mazliwe do rozwaenia nasfpujace warianty:

1) wariant proponowany przez Inwestora (w opracowaniu nazwany wariantem |
realizacji przedswzigcia) oraz uznany na podstawie analiz przeprowadZdomy Raporcie jako
wariant najkorzystniejszy dla srodowiska.

Gtowne cechy charakterystyczne rozbudowy DK50 w tyaniancie zostaty opisane wej
w punkcie nr 6 ,,0Opis projektu”.

2) racjonalny alternatywny wariant realizacji przedsigwzigcia — w opracowaniu
nazwany wariantem Il realizacji przeesticcia.

Proponowany wariant Il realizacji przegsriccia bgdzie obiegat rozwizaniami od
wariantu | na odcinku od km 261+150 do km 262+4@iefscowd¢ Ostrowek). Na tym odcinku
proponuje si budowe jezdni z czterema pasami ruchu o szefok®,5m kady, gdzie dwa
srodkowe leda petnity rok drogi gtdbwnej a zewgirzne pasy &da spetniaty ro¢ pasow ruchu
lokalnego umaliwiajacych whczenie do ruchu pojazdéw wypajacych z posesji prywatnych i
lokalnych drég podportikowanych. Poza opisanym #e] projektowanym elementem DK50
wszystkie pozostate zadania inwestycyjne wymienismveariancie | pozostajbez zmian.

3) wariantu zerowy, czyli brak realizacji przedsivziecia.
W tym wariancie drogaduzie funkcjonowata w niezmieniony sposob. Szczeggtopis
istniejacej drogi i rozwazar komunikacyjnych znajdujesiv pkt. 3 streszczenia.

. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA

PRZEDSIEWZIECIA
Skutkiem niepodejmowania realizacji przessigcia jest nieosigniccie zaktadanych
celéw jego realizacji, czyli:

— brak poprawy bezpiecastwa ruchu drogowego szczegolnie na terenie miejsan Lochéw
i Ostrowek. Obecnie na terenie Ostrowka zjazdy H0Ka posesje prywatne znajggie
srednio co 20m a w niektérych miejscach jeszczeepliWilaczenie do ruchu z posesji
prywatnych odbywa sibezpadrednio na drogi generuje niebezpieczne sytuacje na drodze w
przypadku niezachowania przez uczestnikédw ruchegisbw ruchu drogowego (nadmierna
predkos¢, niezachowanie bezpiecznej odlegiopomidzy pojazdami, nagte wtargmie na
jezdnk),

— utrzymanie stanu istniggego w zakresie oddziatywania linii komunikacyjrneg klimat
akustyczny — utrzymanie ponadnormatywnego oddziatysv akustycznego DK50 na tereny
chronione akustycznie. Przekroczenia dopuszczalmégmowanego poziomu #vieku A
wystepuja zarbwno w porze dnia i nocy. W porze dnia skalzekroczé siega 10dB a w
porze nocy do 13dB.aSto znaczce przekroczenia dopuszczalnego poziormwieku, ktore
moga mie¢ wplyw na zdrowie ludzi przebywgjych na terenie mieszkaniowym wz#tu
DK50. Przyczyn zaistniatych przekrocsejest wykorzystanie drogi, ktéra w pierwotnych
zatazeniach nie miata nigdy sty¢ jako droga tranzytowa. Z tegoztevzgledu wzdtyz drogi
znajduje st zabudowa mieszkaniowa lokowana blisko kgdai jezdni. Szybki rozwoj
transportu drogowego i szukanie tymczasowych rezaii pozwalajcych na usprawnienie
ruchu wokét aglomeraciji warszawskiej spowodowatieskvanie ruchu tranzytowego na linii
wschdd-zachéd na omawiany odcinek drogi. Wprowaézemacznego natenia ruchu
pojazdow atzkich w ciasm zabudow mieszkaniow skutkuje przekroczeniami
dopuszczalnego poziomuwwlicku oraz zagrgeniami na ptaszczpie bezpiecagstwa ruchu
uzytkownikédw drogi — przede wszystkim miesakaw. Natzenie ruchu na analizowanym
odcinku osignie wartd¢ maksymala okoto roku 2010. Nagpnie na skutek realizacji
inwestycji drogowych wokot aglomeraciji warszawslksppdnie do poziomu 4527 poj/d, czyli
ponizej obecnego netenia ruchu jednale w roku 2020 powrdci do poziomu 5773poj./d. Z
prognoz nagzenia ruchu wynikazinie ma@na st spodziewé znacacego obnienia natzenia
ruchu, ktére mogtoby powodowazmniejszenie oddziatywania akustycznego pejni
dopuszczalnego poziomu. Dlatega tea analizowanym odcinku DK50 pedje dziata
inwestycyjnych  umgliwiajacych  ograniczenie oddziatywania akustycznego ruchu
komunikacyjnego jest konieczne i niedne.
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Pozytywnym dlasrodowiska skutkiem braku realizacji przeggziccia jest zachowanie
istniejacych liniowych cagéw drzew po obu stronach drogi. Brak realizacjepis¢wziecia to
zarazem brak ingerencji wvasadupcy teren a wic brak przeksztatéewalorow przyrodniczych i
krajobrazowych.

8. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO ANALIZOWANYCH
WARIANTOW, W TYM ROWNIEZ W WYPADKU WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII
PRZEMYSLOWEJ, A TAKZE MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO

FAZA REALIZACJI INWESTYCJI

Opisane niej skutki realizacji przedsivzigcia dotyca obu wariantow realizacji inwestycji
czyli wariantu | i Il. Oba warianty planowane w tym samyméladzie DK50 a rénia si¢ jedynie
rozwiazaniem technicznym na terenie miejscéeioOstrowek (wariant | — realizacja drog
serwisowych, wariant Il — realizacja pasa ruchwalokgo).

Potencjalne zagrozenie wod podziemnych i powierzchniowych

Zagraeniem mae by zaistniata awaria spgiy w wyniku, ktérej do gruntu przedostan
sig np. olej, paliwo, ptyn hydrauliczny. Réwnieniedbate wykonawstwo przejawiag sé
brakiem zagospodarowania odpadéw lub niégwaym ich zagospodarowaniem ue by
przyczyry skaenia wod podziemnych i powierzchniowych. Z uwagi sk@k mazliwych do
wprowadzenia dosrodowiska substancji zanieczyszezgch przy budowie oraz istnigje
warunki hydrogeologiczne nie stwierdza; sinacznego zagrenia wod powierzchniowych i
podziemnych w fazie budowy.

Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne powodowkgizie eksploatagj maszyn
budowlanych krodkéw transportu. W ocenie szacuje, ge przekroczenia magvysipowa do
kilkudzieskciu metréw od prowadzonych prac i najleta dary traktowa jako szacunek tzn.
przekroczenia mag wyshpi¢ przy niekorzystnych warunkach atmosferycznych
skoncentrowanych pracach. bidiwosci te kxda ograniczone w czasie, chwilowe i niggle.

Wyeliminowanie emisji zanieczyszazew procesie budowy przedsiziccia jest

niemazliwe do osagniecia. Mazna jedynie zale¢i na etapie wykonywania prac budowlanych

nastpujace srodki techniczno-organizacyjne:

— unikanie zkdnej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniesprz:tu

mechanicznego,

— stosowanie maszyn i wdzen w dobrym stanie technicznym,

— eliminowanie pracy maszyn i wdzex na biegu jatowym,

— czyszczenie kot pojazdow przed wyjazdem z placwiaycha drogi publiczne.

Nalezy podkréli¢, ze oddziatywanie przedswziecia w fazie realizacji w omawianym
komponenciesrodowiskowym jest krotkotrwate, niegjte i ustaje catkowicie w momencie
zakaczenia jego budowy.

Wptyw na klimat akustyczny

Stwierdzono, ze w trakcie prowadzenia prac budowlanych mogystpi¢ lokalne
uciazliwosci powodowane przez praaay sprzt mechaniczny, w szczegOokw na odcinkach,
gdzie w asiedztwie przedswzigcia znajduje s zabudowa mieszkaniowa. gliwosci te keda
ograniczone w czasie, chwilowe i niggie oraz wysipujace wyhcznie w porze dnia.

Wyeliminowanie emisji hatasu w procesie realizamjzeds¢wziecia jest niemaliwe do
osiagniecia. Mazna jedynie zale¢ina etapie wykonywania prac budowlanych gagtce srodki
techniczno-organizacyjne:

— unikanie zkdnej koncentracji prac budowlanych z wykorzystani@mzkiego sprztu
mechanicznego na terenach zwartej zabudowy miegzkayj)

— stosowanie wylcznie do prac budowlanych maszyn iagzen w dobrym stanie technicznym,

- eliminowanie pracy maszyn i wdzex na biegu jatowym.
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Uciazliwosci zwiazane z emigj hatasu bda ograniczone w czasie, chwilowe i nigge
oraz wysgpujace wyhcznie w porze dnia. Nie stwierdza¢siprzeszkdd w realizacji
przedsgwziecia z uwagi na wyspujace chwilowe ucizliwosci w zakresie emisji hatasu.

Wplyw w zakresie gospodarki odpadami

Realizacja przedsivziecia bxdzie zrodtem powstawania odpadow typowych dla proceséw
inwestycyjnych przy budownictwie drogowym.

Odpady z rozbidrki istniegych elementéw drogi (radzy innymi: znaki drogowe, stupki,
kregi betonowe, gruz betonowy, bariery, destrukt bittamy itp.) i odpady powstage w trakcie
rozbudowy (nadmiar ziemiglazo i stal, tworzywa sztuczne, kablejipselektywnie gromadzone
na placu budowy, w oznakowanych pojemnikach lub ygnaczonych do tego celu miejscach.
Sposob magazynowania odpadow na placu budowy winarezpiecza srodowisko przed
niekontrolowanym rozprzestrzenieniene sidpadéw — np. dla odpadéw tworzyw sztucznych
(folii) nalezy przewidzi€ zamykane pojemniki. Naginie odpady &da przekazywane wikaiwym
odbiorcom odpadow uprawnionym do prowadzenia driaai w zakresie zbierania danego
rodzaju odpadu, transportads jego odzysku lub unieszkodliwiania.

Odpady réwnie mog by¢ przekazywane innemu posiadaczowi odpadéw bgedaio
bez magazynowania na placu budowy — transportovii@a@drednio z miejsca powstania na
placu budowy do posiadacza odpaddw, ktéry przejotewiazki w zakresie odzysku lub
unieszkodliwienia odpadu.

Szczegotowa gospodarka odpadami zostanie ustakboatapie projektu wykonawczego.

Szacuje s, iz wigksza¢ wiw rodzajow odpaddéw dolzie powstawata w niewielkich
ilosciach — od kilku do kilkunastu Mg za caly okres bwg, za wyatkiem odpadu asfaltobetonu.
Szacowana objos¢ asfaltobetonu to okoto 300Grodpadu tj. okoto 7000ton. Odpad tegdbie
zbierany bezp@ednio podczas frezowania nawierzchni drogi, tadowasa samochody giarowe
i skierowany do odbiorcy odpadu celem wykorzystayta

Nie stwierdza s zagraenia srodowiska poprzez emisjodpadéw w fazie realizacji
przedsgwziccia, gdy rodzaje i ilgci powstatych odpadow nie stwarzayickszego problemu z
ich unieszkodliwieniem 4z wykorzystaniem. Warunkiem braku oddziatlywania p@ausych
odpadow jest wkxiwy sposéb pospowania z nimi, zalsmy od rodzaju, iléci i miejsca
powstania odpadu, a przede wszystkim starannakebampadow w miejscu ich powstawania.

Wplyw projektowanego przedsiewziecia na kopaliny

Realizacja przedsivziccia nie lkedzie wplywa& na ziea kopalin, gdy jak wynika z
analizy danych geologicznych na trasie projektowganprzedsiwziecia nie wystpuja ztoza
kopalin naturalnych, ktére wymagatyby ochrony.

Wplyw na obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy
Z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody

Realizacja przedsivziccia w wariancie | lub Il skutkuje powstaniem tyclans/ch
rodzajéw oddziatywé na srodowisko przyrodnicze gdytrasa obu wariantow pokrywaesa
jedym réznica pomidzy tymi wariantami jest organizacja ruchu na teremiejScoOwdci
Ostrowek (wariant | - drogi serwisowe, wariant lpasy ruchu lokalnego). Poza terenem m.
Ostrowek zakres zadanwestycji jest identyczny.

Analizowany odcinek DK50 znajdujeg¢sna terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu,
ktory petni rot otuliny Nadbuanskiego Parku Krajobrazowego, zabezpiegzapark przed
szkodliwym dziataniem czynnikbw zewtnznych oraz umidiwiajac jego powizanie z
otaczajcymi ekosystemami.
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Faza budowy &zie powodowata nagiujace rodzaje oddziatywiana ten obszar ochrony

waloréw przyrodniczo-krajobrazowych:

zajcie terenu pod realizacgada inwestycyjnych, czyli degradacja przydnego pasa terenu
Zielonego.

Przedsiwziecie zamierza sirealizowa& w istniepcym $ladzie DK50, z minimals
koreka osi jezdni. Poszczegolne elementy projektowanegzbudowanego agu
komunikacyjnego nie dula siggaty dalej jak 50m od kragdzi istniepcej jezdni oraz nie dalej
niz 30m od istnigjcych elementow drogi (poboczy, rowéw).

Przedsiwziecie nie ledzie powodowalo zagia cennych elementévsrodowiska
przyrodniczego, ktore staly esicelem ochrony Nadlianskiego Parku Krajobrazowego.
Najwickszym walorem PK jest zachowana dolina Bugu, z megata rzeky, licznymi
starorzeczami i wyspami w nurcie oraz piaszczystiaohami i skarpami. Oprocz doliny
rzecznej réwnig cennymi walorami & kompleksy Iéne — pozostakei dawnych puszcz, w
ktorych dominuj bory sosnowe, porasiag ubogie, piaszczyste siedliska. Wszystkie te €enn
elementy przyrodnicze znajdujsic poza zasgiem przewidywanego oddziatywania
przedsgwziecia.

Sasiedztwo drogi w Obszarze Chronionego Krajobraan®wi po lewej stronie —
niemake na catej diugi analizowanego odcinka od tochowa do Ostrowkamkeren
zielony (pom¢dzy DK50 a ling kolejowa), ktory zajmuje w diej czsci ols oraz 4ki i
niewytki. Po prawej stronie drogi poza terenami zabwl@agrodowej i mieszkaniowo-
ustugowej m. tochow, Jasionéwka, tojew, OstrowelOgrodniki znajduj sic przede
wszystkim uprawy rolne — pola orne oragkiti pastwiska jak rownie nieliczne niewielkie
zagajniki olsowe.

Realizacja zada przedsiwzigcia spowoduje wégie w teren obecnie
niezainwestowany — szacuje sibecne zagie terenu przez analizowanygikomunikacyjny
na okoto 16ha a docelowo po realizacji przedgiccia wzrgnie do 23ha. Na tym zeerenie
wystapi trwate i chgte i negatywne oddziatywanie przeggziccia zwhzane z usugciem
istniejacej szaty rélinnej.

Realizacja przedsivziecia spowoduje usugtie okoto 700 szt. drzew. W sktadzie
gatunkowym usuwanych drzew dominuje olcha czarrenie wystpuje rownie topola (np.
szpaler drzew po prawej stronie drogi przy adge do m. Ostrowek). W mniejszej liczbie
wystepuje lipa (gtdwnie na terenie m. Ostréwek), wierzbezoza, wiz, klon, a pojedynczo
wystepuje sosnawierk, dab.

Wsrdd drzew przeznaczonych do usiom brak takich, ktore bytyby odde ochrom
lub takich ktorych parametry (wiek, wysako obwod, walory krajobrazowe) wskazywatyby
na konieczn& objecia ochrol prawn.

Wzdtlwz drogi, w zasjgu projektowanych zadainwestycyjnych, nie wysgpuja
naturalne cenne zbiorowiskaslionosci oraz miejsca cenne dla zachowania ekosystemgw cz
bioréznorodndci terenu.

W czasie prowadzenia prac przy realizacji poszdoggh elementow drogi natg
stosowa sie do nastpujacych zalecg, ktére zminimalizuj wptyw przedsiwziecia na drzewa
pozostawione wzdiuciagu komunikacyjnego:
zachowa odpowiednie odlegkei od istniejcych drzew i krzewow tj. od drzew — 2,5m od
krawedzi pnia, odzywoptotow i krzewow — 1m od korony,
przed przysipieniem do robot ziemnych nalezabezpieczy rosliny rosmce w asiedztwie
prowadzonej inwestycji przed uszkodzeniem mechagitz obtarciami pni drzew, tamaniem
gakzi, rozrywaniem i zgniataniem korzeni. Przy sktadow ziemi z wykopu na odktad
naleey tak prowadz roboty ziemne, aby nie przysypygvaadnych krzewow. W okbie
korzeni i koron drzew nie wolno skladodvaadnych materiatow budowlanych i r@lowych.
Nie wolno rownie instalowa zadnych maszyn budowlanych,
bezwzgtdnie stosowasi¢c do zapisOw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. orogle przyrody
(Dz.U. nr 92 poz. 880).
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zmiany waloréw krajobrazowych.

Usunkcie liniowych cagéw drzew wzdha DK50 niewgtpliwie wplynie na zmiaa
krajobrazu przede wszystkim w beZpminim gsiedztwie DK50. Analizowany odcinek
DK50 nie jest wyranie eksponowany w terenie, gidwnie za spramikomych deniwelaciji
terenu oraz licznycBrodpolnych zagajnikow, niewielkich obszaréw lasérazo wigkszych
kompleksow lénych znajdujcych sé po potudniowej i potnocnej stronie przegsticcia.
Wszystkie te elementy krajobrazu powagdapgraniczenie perspektywy. Brak w takim terenie
punktéw i cagow widokowych. Dlatego fe skutkiem usuricia drzew kda zmiany
krajobrazowe mape niewielki zasig — brak znacgego oddziatywania na walory
krajobrazowe obszaru Parku Krajobrazowego, natdmmasterenie jego otuliny znag=e
oddziatywanie ograniczy sido bezpéredniego gsiedztwa DK50 (wysipi na terenie zafym
przez elementy przedsvziecia).

fragmentaryzacja siedlisk (zwiety poprzez utrzymanie istnigjej bariery psychofizycznej
dla zwierat.

Nalezy zaznaczy fakt, iz przedstwziecie dotyczy przebudowy istnigego odcinka
DK50 i zakres tej przebudowy nie pogorszy istggeh juz oddziatywa na srodowisko
zwigzanych z zaktoceniem migracji zwigtz

Decydupcym czynnikiem od tymze droga jest potencjalnbarien ekologiczmn jest
przede wszystkim ruch komunikacyjny. Konstrukcjaleaowanej drogi nie stanowi bariery w
przemieszczaniu sizwierzt i spetnia kryteria przégia dla zwierat po powierzchni drogi.

Analizowany odcinek drogi DK50 portdzy tochowem a Ostrowkiem nie przecina
gtéwnych i lokalnych korytarzy ekologicznych. W owianym regionie szlaki migracji
zwierzat wioda przede wszystkim wzdhurzek — szlaki migracyjne wzdiurzeki Bug i jej
doptywéw — tutaj rzeki Liwiec. ROwniew ciagu terendéw lénych i nielénych oddalonych
okoto 5km na potudnie i potudniowy-wschdéd od DK5@awacza si korytarz ekologiczny
powiazany w okolicach m. Treblinka z gtbwnym KkorytarzelVykazany brak kolizji z
korytarzami ekologicznymi nie wyklucza movosci migracji przez analizowany odcinek
drogi. Jednake ten fakt daje podstawdo twierdzeniaz oddziatywanie przedsizigcia na
szlaki powazan ekologicznych nie dmizie z pewnécia znacace (brak oddziatywania na
szlaki migracji daych ssakow oraz brak wzragnej migracji zwierat).

Na odcinku DK50 pomidzy tochowem a Ogrodnikami przeszkodami w
przemieszczaniu @i zwierzat (poza omawiam drogs) sa krotkie odcinki zabudowy
zagrodowej miejscowdai tochéw, Jasiorowka i Lojew oraz diszy odcinek w m. Ostrowek.
Ponadto istotnym elementem ogranigegin migracg zwierzt (ze wzgédu na konstrukej i
ruch pojazdéw szynowych) jest dwutorowa, zelekikgdvana linia kolejowa Warszawa —
Biatystok o duym natzeniu sktadow osobowych i towarowych, ktoegiaduje z DK50 na
odcinku 4km (od pocgku analizowanego odcinka DK50 do stacji kolejoviggtrowek
Wegrowski). Na odcinku linii kolejowej od tochowa d@strowka Wgrowskiego nie
znajdup sic zadne obiekty magee umaliwiaé zwierztom bezkolizyjne przemieszczanie si
przez magistral

Na analizowanym terenie stwierdzono na podstawibterenowych oraz literatury
mozliwos¢ migracji nastpujacych gatunkéw zwiert: lis, sarna, kuna, zfj, jez, kret,
wiewiorka, jaszczurka zwinka, jaszczurkgvorodna. Jednéade migracja ta z uwagi na brak
korzystnych uwarunkowaterenowych (istniaca i projektowana zabudowa, brakagdw
roslinnosci ,doprowadzajcej” zwierzta z obu stron drogi) oraz istnienie w dtugim okees
czasu linii kolejowej i drogi (czynniki odstraszeg) kzdzie z pewnécia incydentalna — mag
si¢ zdarz& pojedyncze proby przekroczenia drogi i nieliczoézge.

Podsumowujc, droga z uwagi na ngienie ruchu i jego charakter (tranzyt) stwarza
bariek psychofizyczn dla sporadycznie migragych zwierat w tym terenie. Z uwagi nha
wspomniany wyej brak kolizji analizowanego odcinka drogi z wygmanymi w tym regionie
korytarzami ekologicznymi (gtownymi i lokalnymi) ddiatywanie przedsizigcia w tym
zakresie bdzie minimalne, ograniczge s¢ do incydentalnych kolizji z matymi zwiegtami
badZ nielicznymi w tym terenie ptazami.

Przedsiwziecie nie oddzialuje negatywnie na obszary ostoi Nat2000 poprzez
zaktécenie systemow poyzian ekologicznych.
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Pozostate rodzaje oddziatywania drogisnadowisko nie bda miaty wptywu na walory
przyrodniczo-krajobrazowe obszaru chronionego knapu oraz parku krajobrazowego.z8i
wyszczegolniono te oddziatywania i uzasadnionaeypostawion tez:

» zmiana stosunkéw wodnych poprzez wptyw na pozionemaadta wod gruntowych.

W ramach przedsivziccia projektowana jest jedynie przebudowa i budowaow
przydraznych, ktore obecnie istnigjwzdiwz DK50. Przedsiwziecie nie na wplywu na poziom
wod gruntowych — brak geedniego oddziatywania na siedliska ptakow oraz/éhngatunkow
zwierzt i roslin w granicach obszaru chronionego krajobrazunyahn obszaréw chronionych
znajdupcych s¢ w sisiedztwie przedsivzigcia (w tym obszaréw Natura 2000 i rezerwatu
.Wilcze Btota”).

» zanieczyszczenie wod powierzchniowych i podziemnych

Przedsiwziecie realizowane zgodnie z zasadami digato poszanowanidrodowiska nie
jest zrédtem zanieczyszcaemogicych mi€ wplyw nasrodowisko wod powierzchniowych czy
podziemnych.

» zanieczyszczenie powietrza.

W fazie budowy przy skoncentrowanych pracach mabszgtowlanych mogwystpowa
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw typowych exayszczé komunikacyjnych.
Ponadnormatywne oddziatywanie momi& zaseg do kilkudziesiciu metrow i z uwagi na
ograniczony czas wygiowania nie jest postrzegane jako zmaezoddziatywanie mage mie
wptyw nasrodowisko przyrodnicze.
=  wplyw poprzez emigjodpadow.

Odpady przy prawidtiowo prowadzonej gospodarce miai powoduj zanieczyszczenia
srodowiska.
= wplyw halasu.

W fazie budowy wysipi znaczna emisja hatasu powodowana skoncentrowigmaoami
budowlanymi. Nalgy sic spodziewéa rownowanego poziomu zvicku 60dB w odlegtéci do
90m od drogi a zagjy izofony 55dB wyniesie do 150m. Oddziatywanie aycane ledzie miato
charakter okresowy — ograniczony do czasu prowadzsfoncentrowanych prac budowlanych
(niektére elementy drogi wymagag wycia ckzkiego sprztu budowlanego). Oddziatywanie
akustyczne &dzie wystpowato wzdtd istniepcej linii komunikacyjnej, ktora jesirodtem hatasu
0 znacznym nateniu. Czyli prace budowlane spowoglupkresowy wzrost oddziatywania
akustycznego né&rodowiska, lecz nie powodupwprowadzenia nowego rodzaju oddziatywania na
analizowany teren.

Podsumowujc analiz wplywu przedsiwziecia na obszar chronionego krajobrazu oraz
park krajobrazowy stwierdza ¢siiz realizacja przedsivzigcia kgdzie wywierala wplyw na
srodowisko przyrodniczo-krajobrazowe w niewielkim kmeesie. Stwierdzone oddziatywanie
przedsgwziccia nie uznaje 8i za znacace oddziatywanie na walory przyrodnicze obszarow
chronionych i nie ma wptywu na zachowanie wseigorzyrodniczych i krajobrazowych tych
obszarow.

Analiza i ocena moZliwych zagrozen i szkdd dla zabytkéw chronionych na podstawie przepiséw o
ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, w szczegdlno$ci zabytkéw archeologicznych, w
obrebie terenu, na ktérym ma by¢ realizowane przedsiewziecie

Stwierdzono (w bezpoednim zasigu oddzialywania przedsivziecia Ilub  w
bezpdrednim jego ssiedztwie) brak wygpowania obiektow wpisanych do rejestru zabytkow
objetych $cista ochrora konserwatorsk na podstawie przepisow ustawy o ochronie dobiukylt
obiektow wpisanych do ewidencji zabytkbw — obiektbwbszarow zabytkowych, dobr kultury
objetych pagrednb ochrora konserwatorsk stanowisk archeologicznych. Dlatega t@e kxda
wystepowaly zagraenia i szkody dla tych elementéwrodowiska w fazie budowy
przedsgwziecia.
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FAZA EKSPLOATACJI:

W rozpatrywanym horyzoncie czasowym (od momentlizagi przedstwziccia — lata
2010 - 2012, do roku 2020) najigze naizenie ruchu szacowane jest w okresie od 2010 do 2015
roku a wec w tym okresie czasugbizie wystpowato maksimum oddziatywania analizowanego
odcinka DK50 na poszczegblne komponestpdowiska. Niniejsz analiz oddziatywania
przedsiwziccia na srodowisko w fazie eksploatacji przeprowadzono dlcaenia ruchu
szacowanego w okresie od 2010 do 2015 rokustd§se w ten sposéb najwgze oddziatywanie
na srodowisko jakie zaistnieje w rozpatrywanym okresieasu. W analizie oddziatywania
rozpatrywano rownieokres 10 lat po planowanym oddaniu dgtkowania rozbudowanej DK50
czyli rok 2020.

Oddziatlywanie na wody powierzchniowe i podziemne

Jedynym mealiwym oddziatywaniem na wody podziemne i powierziclwe omawianego
przedsgwziccia jest splyw zanieczyszczonych wod opadowych avigmzchni drogi. W
pierwszych chwilach trwania deszczu wody wyphtaka@anieczyszczenia gromage s¢ na
powierzchni drogi i mog w tym czasie prowad&i podwyzszone ildci zawiesiny oraz
weglowodorow ropopochodnych.

Dla obu rozpatrywanych wariantow inwestycyjnych gugewziecia zaprojektowano
odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z jezdnisposob powierzchniowy poprzez
uksztattowany spadek dwukierunkowy (na niektorycitiokach, przede wszystkim na tukach
jednokierunkowy) do rowow przydeaych. Projektowane rowy posiaddeda skarpy i dno
obsiane traw. Na terenach miejscowt tochow i Ostrowek gdzie wyghuje zabudowa
projektuje s¢ odwodnienie powierzchni drogi kanalizacppadow. Wody opadowe dula
sptywaty powierzchniowo w kierunkgciekow przykrawznikowych w ciagu, ktérych lda sie
znajdowaty wpusty uliczne.

Rozwigzania w zakresie odprowadzania wod opadowychradowiska g identyczne dla
rozpatrywanych dwoch wariantéw inwestycyjnych wiejszym Raporcie. Rowniedla wariantu
zerowego, czyli braku realizacji przegsriccia odprowadzanie wod opadowych odbywa \si
identyczny sposob jak projektowany w wariantachdastycyjnych z 4 réznica, ze obecny eig
komunikacyjny zajmuje mniejgz powierzchng terenu a wic emituje mniejsz ilos¢ wod
opadowych dasrodowiska. Dlatego tewnioski z analizy wptywu DK50 na wody podziemne i
powierzchniowe &da wspolne dla tych trzech wariantow.

Caty analizowany odcinek DK50 znajduje¢ siv zlewni rzeki Bug. Niemak caly
analizowany odcinek DK50 znajdujegsiv zlewni rzeki Kanat Kolejowy, ktora pozostaje w
zlewni rzeki Bug. Z pocgkowego odcinka analizowanej drogi o diago650m, od km 256+705
do km 257+355, wody opadoweda odptywaty do istnigjcego systemu odwodnienia DK50 na
terenie miasta Lochowa, gdzie odbiornikiem jeskazé/ilzanka.

tacznie z projektowanego agu komunikacyjnego system odwodnieniagdhie
odprowadzat dérodowiska 56,7 tys.ffrok wéd opadowych i roztopowych.

Wg danych literaturowych jaké wod opadowych we wskaiku zawiesina ogolna dla
drég o natzeniu ruchu 7000 poj./debwynosi 78 mg/l. Natomiast dla eglowodoréw
ropopochodnych natg sie spodziewa pozioméw poniej granicy, oznaczalsoi czyli poniej
0,05mg/I.

Dane literaturowe daj podstawy do twierdzeniaz iskzenia zawiesiny ogolnej oraz
weglowodorow  ropopochodnych  w  wodach  opadowo-roztombw odprowadzanych
projektowanym systemem odwodnienia drogi niglabprzekraczaty dopuszczalnego poziomu
100mg/I dla zawiesiny oraz 15 mg/l dlagilowodoréw ropopochodnych.

W proponowanym systemie odwadniania drogd#e nasfipowata znaczna redukcja
zawiesiny ogolnej. Dla rowow trawiastych o#leesk minimalm skuteczné¢ redukcji zawiesiny
0golnej na poziomie 60%. Na krotkich odcinkach dikrgjowej kexdzie stosowane odwodnienie
kanalizacy deszczow, do ktorej wody opadoweegta kierowane wpustami ulicznymi. Naie
zaprojektowdé na tych odcinkach wpusty uliczne zeéza osadcz, ktére umaliwia redukcg
zawiesiny ogolnej.
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Szacowana sprawk® redukcji zawiesiny w takich ugdzeniach wynosi okoto 40%. Z
uwagi na spodziewane egenie zawiesiny ogoélnej na analizowanej drodze pmop@ne
urzadzenia § wystarczajce do zabezpieczenia odbiornika przed ponadnornmgaywvptywem
przedsgwziecia.

Analizowany odcinek DK50 polony jest w obszarze Giéwnego Zbiornika Wod
Podziemnych nr 215 Subniecka Warszawska oraz niA 23Bbniecka Warszawska @z
centralna. &to zbiorniki trzeciorzdowe, o charakterze porowym. Jedikrasa analizowanego
odcinka DK50 znajduje sipoza wydzielonymi obszarami .najgzej ochrony i wysokiej
ochrony Gtéwnych Zbiornikbw Wod Podziemnych.

Na analizowanym terenie wydzielono gtéwny poziomytkowy wod podziemnych
okreslany jako gorny poziom podglinowy. Pozostate pozjompoziom przypowierzchniowy i
dolny poziom podglinowy, wyspuja fragmentarycznie i nie twogz ciagtych poziomow
wodonanych o znaczeniuaytkowym). Analizowany odcinek DK50 znajdujes siv terenie gdzie
stopier zagraenia wod podziemnych - Gtéwnego Poziomaythowego, okrélono jakosredni
(trzeci stopié zagraenia w skali czterostopniowej).

Powyzsze dane dotyaze jakdci wod opadowych sptywagych z drég o nakeniu ruchu
w granicach do 7 tys.poj./degbmazliwego do uzyskania stopnia redukcji zawiesiny ogplw
rowach trawiastych oraz wpustach ulicznych z odadm, danych dotyegych wraliwosci na
zanieczyszczenie gidwnego poziomaytkowego oraz lokalizacji przedsvziccia poza obszarami
najwyzszej i wysokiej ochrony GZWP, dapodstawy do twierdzenia nie kedzie nasipowato
przekroczenie dopuszczalnych wshkikow w wodach opadowych kierowanych do odbiornikow
(wod powierzchniowych) oraz proponowana gospodartdami opadowymi nie zagra wodom
podziemnym.

Podsumowujc przedstawiom gospodark wod opadowych i roztopowych na odcinku
5,845km drogi krajowej nr 50 od tochowa do Ogrodmkvierdza i, ze proponowane
rozwiazania techniczne i technologiczne gwarantapjinimalny wptyw przedswziccia na
srodowisko wod podziemnych i powierzchniowych oragiadupcych gruntow.

Wplyw na powietrze atmosferyczne

Ruch komunikacyjny odbywagy sk po drodze krajowej nr 50 na odcinku tochéw —
Ogrodniki jest liniowymzrédiem emisji zanieczyszazedo powietrza. Nalg zaznacz§, ze
projektowane przedsivziecie pozostaje bez wptywu na wieléonaktzenia ruchu a wic réwniez
na wielkg¢ emisji zanieczyszche do powietrza i zwizane z tym oddzialywanie na stan
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego. Roeansja gazow i pytlow dmlzie wynosita (dla
maksymalnego planowanego ¢@gnia ruchu, ktore w analizowanym czasie do roku020¢stpi
w roku 2010) okoto 5200Mg gazow i pytow, z czegqQ5®86 stanowi dwutlenek egla a 0,85%
pozostate gazy i pyty (tlenki azotu, tlenekgla, mieszanina gglowodorow, pyt zawieszony,
dwutlenek siarki).

Zgodnie z metodyk oceny wptywuzrodet emisji na stan zanieczyszczenia powietrza, w
ktorej teren Inwestora watza s¢ z analizy, funkcjonuica DK50 nie powoduje przekroaze
wartasci  odniesienia (warkei dopuszczalnych &ten w powietrzu) dla  wszystkich
rozpatrywanych substancji.

Podsumowujc stwierdza si, ze funkcjonujcy odcinek DK50 tochéw — Ogrodniki przy
maksymalnym prognozowanym gaztniu ruchu w analizowanym okresie od 2008 do 2@&@i r
nie kgdzie powodowat przekrocge ustalonych standardowrodowiskowych dla ochrony
powietrza atmosferycznego. Wniosek ten dotyczy ctizerozpatrywanych wariantow
przedsgwzigccia — dwdch inwestycyjnych oraz wariantu zerowego.
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Wptyw na klimat akustyczny

Funkcjonujce przedsiwziccie zrealizowane w wariancie | dla prognozowanegizenia
ruchu w 2010 roku (najwgze nagzenie ruch u w analizowanym okresie czasu od clokidicnej
do roku 2020), przy zastosowaniu proponowanyalghgth ekranow akustycznych o wysadko
od 4,0 do 5m lokowanych w bezpednim gsiedztwie zrédta hatasu (tb poza krawdzia
pobocza drogi) nie dulzie powodowato na zdecydowanym odcinku przeknbazstalonych w
srodowisku dopuszczalnych pozioméw hatasu oraz dommadnych diugookresowyckrednich
poziomow dwicku A na terenach chronionych akustycznie. Nieznaczirzekroczenia
dopuszczalnych wskaikow beda sie zaznaczatly w miejscu lokalizacji zabudowy miesitae]

w poblizu przerw w cigtych ekranach, ktére powstana skutek wgczenia projektowanych drog
serwisowych i lokalnych drog do DK50.

W okresie 10 lat po planowanym oddaniu dgtkowania przedsivzigcia (rok 2020)
oddziatywanie akustyczne etlzie nieznacznie msze — o okoto 1,3dB, a to za spsaw
przewidywanego obpenia s¢ hatzenia ruchu na omawianym odcinku DK50.

Wariant Il realizacji przedsiziccia zapewnia ggciowa ochrorg terendw chronionych
akustycznie tzn. madiwa jest ochrona w miejscowoiach tochow, Jasionowka, Lojew natomiast
na terenie Ostrowka wykonanie ekrandw akustyczngah jest uzasadnione technicznie i
ekonomicznie. W tym wariancie realizacji przesisiccia nie jest mgiwe zastosowanie
ekranow akustycznych obmajacych poziom oddziatywania akustycznego DK50 na niach
chronione akustycznie w miejscoved Ostrowek. Skutkiem jest utrzymanie ista®jch
przekroczé dopuszczalnego poziomuwlicku A na terenach chronionych akustycznie.

Wariant ,0” realizacji przedswziecia utrzymuje istnigce ponadnormatywne
oddziatywanie DK50 na wszystkie tereny chronionesa¢cznie znajdare s¢ w sasiedztwie
analizowanego odcinka DK50.

Zaleca st wykonanie analizy porealizacyjnej przegfgziccia w zakresie wptywu DK50 na
klimat akustyczny. W analizie porealizacyjnej winioyg dokonane poréwnanie ustaleawartych
w raporcie o0 oddziatywaniu przedsiziecia na srodowisko i w decyzji osrodowiskowych
uwarunkowaniach (ustale dotyczcych przewidywanego oddzialywania akustycznego
przedsgwziccia na srodowisko) oraz planowanych dziatzapobiegawczych z rzeczywistym
oddziatywaniem przedsizigcia nasrodowisko i dziataniami poeffymi dla jego ograniczenia.

Wplyw poprzez emisje odpadéw

Powstagce odpady w wyniku funkcjonowania analizowanegoirki drogi krajowej nr
50 nie stwarzaj zagraenia dlasrodowiska ze wzgdu na ich rodzaj i il&. Wiasciwy sposob ich
usuwania, gromadzenia i unieszkodliwiania gwaraatdwdzie brak negatywnego oddziatywania
nasrodowisko w kadym z jego komponentow.

Wplyw na walory przyrodnicze, krajobrazowe, na istniejgce zagospodarowanie terenu oraz na
obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie

przyrody

Wplyw przedstwziecia na walory przyrodniczo-krajobrazowe oraz igtge
zagospodarowanie terenu zaznacza gibwnie w fazie jego realizacji (dotyczy wariantow
inwestycyjnych), przede wszystkim na skutek bémuiniego oddziatywania na walory
przyrodniczo-krajobrazowe poprzez gag terenu obecnie niezainwestowanego iazeme z tym
usungcie istniepcej ralinnosci.

W fazie eksploatacji drogi wygtowaly kzda nastpujace rodzaje oddziatywa

- wplyw poprzez emigj hatasu dosrodowiska. W fazie eksploatacji ponadnormatywne
oddziatywanie drogi na tereny chronione akustycApenadnormatywne oddziatywanie na
ludzi) ma zasig, przy braku zastosowania ekranow akustycznycH,0fli w porze nocy od
krawedzi jezdni (zasig izofony 50dB).

DK50 funkcjonuje od wielu lat a w jejasiedztwie linia kolejowa Warszawa —
Biatystok réwnie jest znaczcym zrodiem hatasu. Tak wt hatas bdacy skutkiem ruchu
komunikacyjnego jest czynnikiem oddzialyweym stale w d&¢ dtugim okresie czasu na
Swiat zwierzt.
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State oddzialywanie akustyczne ngiadupcy teren wymusito przystosowanie; slo
tego czynnika gatunkow zwiesizbytujacych w gsiedztwie drogi. Ponadto inne czynniki jak
ciagty ruch pojazdow, prace piglnacyjne drzew i krzewow, okresowe roboty budowlarasy
elementach drogi i infrastruktury podziemnej powjade ptoszenie ptakow i zwiez
uczynity teren gsiadujcy z drog jako mato przyjazny dléwiata zwierat.

Najblizej potazony krajobrazowy rezerwat przyrody znajdujez s odlegtaci
minimum 100m od DK50 za liai kolejowa. W takiej odlegtéci réwnowany poziom
dzwieku A w porze nocy wynosi zaledwie 48dB. W odl&gio200m od drogi rownoway
poziom dwigku spada do wartai 43dB.

Trasa analizowanej drogi nie przebiega wzdtennych przyrodniczo terenow, gdzie
znajdowalyby si siedliska zwierat, ktére na skutek hatasu mogtybyclpptoszone i zmuszone
bylyby do opuszczenia swych siedlisk. W fazie e@afdcji hatas nie dulzie oddziatywat w
znacacy sposob narodowisko przyrodniczesyiat fauny i flory).

wplyw poprzez zanieczyszczenie wod powierzchniowyebd podziemnych i gleb. Splyw
wod opadowych z analizowanej drogi, ktore zogtaomddane oczyszczeniu w systemie rowow
trawiastych nie &dzie powodowat poedniego oddziatywania na tereny chronionych
obszaréw — brak ponadnormatywnego wptywu na§akedd w ciekach powierzchniowych.
Przedsiwziecie nie na wptywu na poziom wod gruntowych — brakredniego oddziatywania
na siedliska ptakow oraz innych gatunkow zwierzoslin w granicach obszaréw Natura2000
i innych obszarow chronionych znajdaych s¢ w sasiedztwie przedswzigcia.

wplyw na zasoby fauny w wyniku utrzymania wWrodowisku istniejcej bariery
psychofizycznej dla zwiest (istniepce oddziatywanie DK50) i poprzez kolizje z pojazdam

Droga z uwagi na natenie ruchu i jego charakter (tranzyt) stwarza barie
psychofizyczi dla sporadycznie migragych zwierat w tym terenie. Z uwagi na brak kolizji
analizowanego odcinka drogi z wyznaczonymi w tyrgiomie korytarzami ekologicznymi
(gtéwnymi i lokalnymi) oddziatywanie przedsiziecia w tym zakresie dulzie minimalne,
ograniczagce s¢ do incydentalnych kolizji z matymi zwiegtami tadz nielicznymi w tym
terenie ptazami.

wplyw poprzez emigj zanieczyszcze do powietrza. W fazie eksploatacji emisja gazéw i
pytbw nie powoduje przekroczenia standardéw $akopowietrza w sgsiedztwie drogi.
Oddziatywanie DK50 w zakresie emisji gazow i pytoig kedzie znacacym oddziatywaniem
na srodowisko przyrodnicze — przy tej skali oddziatywaanie wystpuja takie mechanizmy
jak uszkodzenie podstawowych systemow deeydoph o wzrdcie raslin, znaczne
zanieczyszczenie gleby (frednie oddziatywanie naviat raslin).

Podsumowujc, funkcjonujce przedsiwziccie (niezalenie od wyboru wariantu) nie

powoduje znacgego oddziatywania na walory przyrodnicze i krapmwesrodowiska.

Oddzialywanie transgraniczne
Analizowany odcinek drogi krajowej nr 50 znajduje w znacznej odlegkei od granicy

panstwa — powyej 100km. Funkcjonafa droga powoduje oddziatywanie w zakresie emisjl w

opadowych, gazéw i pytdw, hatasu i odpad@adne z tych oddziatywianie edzie powodowato
oddziatywania transgranicznego.

Okresdlenie potencjalnych powaznych awarii i ich stopier zagrozenia $rodowiska

W czasie eksploatacji drogi istnieje potencjalnalimms$¢ wystapienia powanej awarii w
wyniku kolizji drogowej. O rozmiarach zagmnia zdrowia,zycia ludzi oraz srodowiska
decydowaly bhda nastpujace czynniki: skutki kolizji drogowej, rodzapytkownikéw kolizji i ich
ilos¢, rodzaj i czas podgia srodkéw zapobiegawczych ogranicgajch eskalagj skutkow
powaznej awarii.
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Najgorszym scenariuszem wygtenia powanej awarii jest kolizja drogowa z udziatem
cysterny przewincej substancje niebezpieczne. Skutki takiej kohajiga by¢ grazne dla zdrowia
i zycia ludzi oraz dlarodowiska poprzez uwolnienie zij ilosci par substancji do powietrza,
skazenie gleby, wod podziemnych oraz sptyw do wod poxgleniowych. W tym przypadku o
skutkachsrodowiskowych zdarzenia decyduje szylbkpodgcia dziatah zapobiegawczych przez
stuzby ratownicze — Restwowa Straz Pazarm lub Ratownictwo Chemiczne.

Przy zaistnieniu kolizji z udziatem pojazdow osolyotv czy nawet ezarowych mae
dojs¢ do niewielkich wyciekow paliwa, oleju czy innychypdw znajdugcych s¢ w pojezdzie. Te
zdarzenia nie zagtaja w istotny sposob wodom powierzchniowym, podziemnygruntom,
poniewa wycieki ptyndw najczsciej beda nastpowaty na powierzchni jezdni, z ktdrej zebranie
ich ogolnie dosipnymi srodkami nie stwarza problemu.slledojdzie do wycieku poza jezdyi
skala jego jest niewielka i tatwa do neutralizacji.

Powane awarie spowodowane kolizjdrogowa nie s do przewidzenia czy iedo
wyeliminowania mana jedynie obry¢ prawdopodobigstwo wysipienia powanej awarii
poprzez wiéciwe zaprojektowanie organizacji ruchu drogowegastdsowanie pdkosci
pojazdow na poszczegolnych odcinkach drogi, zomgavany widciwie ruch pieszych, czytelne
oznakowanie drogi, zimowe utrzymanie drogi na pod@ niezagraajacym uczestnikom ruchu
drogowego, dziatalng prewencyjna polegaga na kontroli drogowej z udziatem Policji i innych
stuzb.

FAZA LIKWIDACJI

Przedsiwziecie — rozbudowa drogi DK50, jest realizowane celgwprawy stanu
technicznego drogi oraz dostosowania jej parametddwwymagé uzytkownikow (jezdnia,
bezpieczne zjazdy do posesji, chodniki). Dla tegdzaju przedsivzie¢, szczegdlnie drég o
znaczeniu krajowym, nie oldia sk okresu funkcjonowania.

9. UZzASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE WARIANTU, ZE WSKAZANIEM JEGO
ODDZIAL YWANIA NA SRODOWISKO, W SZCZEGOLNOSCI NA LUDZI, FAUNE, FLORE, GLEBE,
WODE, POWIETRZE, KLIMAT, DOBRA MATERIALNE, DOBRA KULTURY, KRAJOBRAZ ORAZ
WZAJEMNE ODDZIAt YWANIE MIEDZY TYMI ELEMENTAMI

Nizej przedstawiono gtéwne cechy charakterystycznepatwgwanych w Raporcie
wariantdéw realizacji przedsiziecia opisanych wiej, pod ktem oddziatywania n&rodowisko,
w tym na zdrowie izycie ludzi na podstawie przeprowadzonej analizyzamgwania tych
wariantéw narodowisko w Raporcie:

wariant |

— zapewnienie wysokiego stopnia bezpidstera wszystkim gytkownikom drogi a przede
wszystkim mieszk@&com gminy tochow — ten wariant urdiwvia bezpieczne vdczanie si do
ruchu pojazdéw wyjalzajacych z posesji prywatnych miejsco$ed Ostrowek, tojew i
czesciowo tochowa — wysoki stopéeochrony zdrowia izycia ludzi (uczestnikow ruchu
drogowego),

- maozliwos$¢ ograniczenia ponadnormatywnego oddziatywania gkmeego na wszystkie
tereny chronione akustycznieagss|adupce z analizowan DK50. Chglty ekran mana
zastosowa wzdhuz wszystkich terenéw zabudowanych, rowniea terenie Ostrowka dii
budowie drog serwisowych wzdtlDK50, ktére likwidup czeste bezpgrednie zjazdy z DK50
na posesje prywatne. Rki temu rozwazaniu uzyskano wysoki stogiechrony akustycznej
terenéw chronionych akustycznie oraz ochrony zdadwdlzi,

— pozostate oddziatywania drogi (emisja gazéw i pytdwod opadowych, odpaddw,
oddziatywanie na fauni flore) pozostaj na tym samym poziomie dla obu wariantéw
inwestycyjnych co zostato dowiedzione w analiziegprowadzonej w Raporcie.
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wariant Il

— zapewnienie wysokiego stopnia bezpidgstera wszystkim gytkownikom drogi a przede
wszystkim mieszkacom gminy Lochdw — ten wariant urrivia bezpieczne wiczanie s do
ruchu pojazdow wyjalzajacych z posesji prywatnych miejsco$ed Ostrowek, tojew i
czesciowo tochowa — wysoki stopéeochrony zdrowia izycia ludzi (uczestnikow ruchu
drogowego),

— rozpatrugc ten wariant pod dem oddziatywania narodowisko, w tym na zdrowie dycie
ludzi jest on rozwgzaniem mniej korzystnym hiwariant | przede wszystkim z uwagi na brak
mozliwosci ograniczenia ponadnormatywnego oddziatywaniasgkanego drogi na tereny
chronione akustycznie znajdag s¢ w miejscowdci Ostrowek. W tym wariancie wzdtu
drogi na terenie Ostrowka budowa ekranu akustyazmeg miataby uzasadnienia. e
Zjazdy na posesje wymuszaprzerwanie ekrandéw. Zjazdy na posesje rozmieszzn
srednio co 20m. Niekiedy odledgi® pomidzy zjazdami dochodzi do 40m ale rownisy
odcinki gdzie wysipuja co kilkandgcie a nawet co kilka metrow. Skuteczéoekranu
przerywanego tak esto w niewielkich odleglxiach maleje niekiedy do 0. Bliskd
zabudowy uniemdiwia budowe dodatkowych ekranow, niwehlgych skutki przerw w
ciagtosci ekranu. W tym wariancie realizacji przegigziccia budowa ekranu nie miataby
uzasadnienia technicznego i ekonomicznegogstez przerwy w ekranie obtyyby jego
skuteczné¢ do poziomu, przy ktérym stosunek poniesionych o8z przy budowie
zabezpiecze akustycznych do uzyskanych kosey wskazywatby na ich nieuzasadnione
stosowanie,

— pozostate oddziatywania drogi (emisja gazéw i pytowod opadowych, odpaddw,
oddziatywanie na fauni flor¢) pozostaj na tym samym poziomie dla obu wariantow
inwestycyjnych co zostato dowiedzione w analiziegprowadzonej w pkt 8 Raportu,

wariant ,0”

— zaniechanie realizacji przedeaiziccia skutkuje przede wszystkim brakiem poprawy
bezpieczéstwa ruchu drogowego. Obecnie zjazdy z posesji aiyych na terenie
miejscowdci Ostrowek g wykonane w cci bezpdrednio na DK50. Poza obszarem
zabudowanym zjazdy z poh svykonane bezpwednio na DK50. Skutkiem braku realizacji
przedsgwzigcia jest utrzymanie istniggego, znacznego zagemia zdrowia i zycia
uczestnikow ruchu drogowego,

— utrzymanie ponadnormatywnego oddzialywania akusigga DK50 na tereny chronione
akustycznie ssiadupce z analizowanym odcinkiem drogi o dhdgoblisko 6km — znaczne
oddziatywanie na zdrowie ludzi przebyweych na terenie posesji,

— zachowanie istniegych liniowych cagow drzew po obu stronach drogi. Brak realizaciji
przedsgwziccia to zarazem brak ingerencji wsgadupcy teren.

Analizujac wptyw linii komunikacyjnej na wody powierzchniowstan zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego wszystkie rozpatrywanerianty realizacji przedswziecia
charakteryzyj sig tym samym stopniem oddziatywania na te elemémigowiska.

Na podstawie wiej przedstawionych cech charakterystycznych wyhmiamyariantow
przedsgwziccia pod kitem oddziatywania narodowisko, w tym na zdrowie kycie ludzi
wskazano wariant najkorzystniejszy dtadowiska, ktorym jest wariant I. Ten wariant readji
przedsgwziccia uznaje s za najkorzystniejszy dlgrodowiska gtownie z powodu mlbwosci
zastosowania ekranow akustycznych ogranacyah ponadnormatywny wptyw na wszystkie
tereny chronione akustycznigssadupce z DK50. Pozostate warianty realizacji przedgiccia
nie daj mazliwosci zastosowania skutecznyg&todkow technicznych magych zminimalizowa
ponadnormatywny wptyw hatasu komunikacyjnego naertgr chronione akustycznie w
miejscowdci Ostrowek.

22




Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym raportu o oddziatywaniu na srodowisko

Przedsiwziecie realizowane we wskazanym przez Inwestora weaiean bxdzie
powodowato nagpujace rodzaje oddziatywana poszczegolne elemeritypdowiska, w tym na
zdrowie izycie ludzi:

» oddzialywanie na zdrowiezicie ludzi.

Skutkiem realizacji przedsiziccia kedzie podniesienie bezpiedmtwa ruchu drogowego
na analizowanym odcinku DK50, przede wszystkim egertie miejscowaei Ostrowek oraz
obnizenie oddziatywania akustycznego DK50 na wszystkierty chronione akustycznie.

Gtownym elementem wplywglym na popraw stanu istnigjcego w zakresie
bezpieczéstwa ruchu drogowega proponowane drogi serwisoweagkone w istnigjcy system
powiazan drég lokalnych z DK50. W ten sposOb odseparowajaady z posesji od ruchu
tranzytowego umdiwiajac mieszkacom na bezpieczny wjazd i wyjazd z posesji a qpase
wiaczenie s do ruchu na DK50 poprzez skeoyvania.

Wykluczenie z ruchu drogowego wagu DK50 takich manewrow jak bezygedni zjazd i
wyjazd pojazdow na jezdniw zamian za skierowanie tego ruchu na kilka stoma z
wydzielonymi pasami do lewosidw przyniesie wymierne efekty w postaci mniejskegby
kolizji drogowych i niebezpiecznych sytuacji.

W wyniku realizacji przedswziecia oddziatywanie DK50 na zdrowie zycie ludzi
(wszystkich uczestnikbw ruchu drogowego - mieszkav i transportu tranzytowego) zostanie
maksymalnie ograniczone. Wtwie jedynie ,wyprowadzenie” ruchu poza obszary
zurbanizowane mogtoby przyste wickszy efekt od tego, ktéry zostat agnicty przy
zaproponowanym wariancie realizacji przedsiiccia przez Inwestora.

Na catej dlugéci analizowanego odcinka DK50 odseparowano ruchszgwh i
rowerzystow oraz ggnikow rolniczych dojedzajacych do pdl ssiadupcych z DK50, od ruchu
tranzytowego i lokalnego pojazdéw samochodowychigkdzakiej organizacji ruchu uzyskane
zostan takie cele jak:

— wzrost bezpieczestwa wszystkich uczestnikdw ruchu na odcinku tochévDgrodniki a
przede wszystkim tych najbardziej zagvoych pieszych i rowerzystow,

— poprawa ptynnéci ruchu dzeki wyeliminowaniu wytkownikéw ruchu, ktorych pdkosé
poruszania giodbiega znacznie od pojazdow samochodowych.

Transport drogowy jest gidbwnyarddiem hatasu, na ktéry naxy jest cztowiek. Wedtug
danych Instytutu Patologii Stuchu hatas na poziorbie-75dB(A) powoduje bezsensto
I przeneczenie organizmu, bole glowy, diavosé, podwyzszenie dinienia krwi, spowolniony
rozwoj umystowy dzieci, ma negatywny wptyw na wyd#g nauki i pracy. Halas powg)
80dB(A) mae powodowa trwate uszkodzenia stuchu. Stres wywotany hatag@mwoduje
podwyzszenie dnienia krwi i negatywne zmiany poziomu cholesterdliaukowcy uwaaja, ze
hatas zw¢ksza ryzyko zawatu nawet o 50%.

Hatas jest jednym z najbardziej istotnych oddziaywnii komunikacyjnej decydugcy o
zdrowiu izyciu ludzi. Obecne natenie ruchu na poziomie okoto 6 tys. poj./d powodirjaczne
przekroczenia dopuszczalnego poziomwidku w miejscu lokalizacji pierwszej linii zabudowy —
w porze dnia do 10dB a w porze nocy do 13dB.

Wybrany przez Inwestora wariant realizacji przedgiccia (wariant 1) umeliwia
zastosowanie daginych srodkéw technicznych (ekrandéw akustycznych) ograajacych
ponadnormatywny wptyw drogi na zdrowie ludzi. Zgmwoowane w niniejszym opracowaniu
ekrany akustyczne wzdtuDK50 umaliwiaja dotrzymanie na niema wszystkich terenach
chronionych akustycznie dopuszczalnych poziomowashatw porze dnia i nocy oraz
dopuszczalnych dtugookresowydhednich pozioméw #vieku A. Nieznaczne przekroczenia
dopuszczalnych wskaikow beda sie zaznaczaty jedynie w miejscu lokalizacji zabudowy
mieszkaniowej w pobitu ,okien” w ciaglych ekranach, ktére powstama skutek wjgczenia
projektowanych drog serwisowych i lokalnych drég @K50. W tych miejscach brakodkow
technicznych mageych ogranicz§ wptyw drogi w zakresie emisji hatasu.

Proponowany przez Inwestora wariant realizacji gskgvziccia ocenia s pozytywnie w
aspekcie ochrony zdrowiaycia ludzi.
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= faurg, flore.

W fazie budowy przedsivziccia wystpi bezpdrednie oddziatywanie néwiat rcslin i
zwierzat zwiazane z zaciem terenu pod realizacjzada inwestycyjnych. Skutkiem tego
oddziatywania bdzie trwate zajcie przydranego pasa zieleni wzdtDK50.

Realizacja zadaprzedstwziccia spowoduje weégie w teren obecnie niezainwestowany —
nastpi wzrost powierzchni zaijej przez ling komunikacyja z poziomu okoto 16ha do 23ha. Na
tym tez terenie wysipi trwate i chgte oraz negatywne oddziatywanie przedsgiccia zwhzane z
usungciem istniejcej szaty rélinnej (liniowych cagow drzew), oraz poprzez zaje powierzchni
terenu gdzie obecnie wypluja zbiorowiska rélinnosci niskiej i wysokiej. Realizacja
przedsgwziccia spowoduje usugtie okoto 700 szt. drzew. W skladzie gatunkowymwesuych
drzew dominuje olcha czarna zajmeg wikszaé terendw wzdha DK50. Licznie wysgpuje
rowniez topola (np. szpaler drzew po prawej stronie dmmgly wjezdzie do m. Ostrowek). W
mniejszej liczbie wyspuje lipa (gtdbwnie na terenie m. Ostrowek), brzoazayz, klon, wierzba a
pojedynczo wysfpuje sosnaswierk, dcab. Wsérdéd drzew przeznaczonych do usioim oraz
znajdupcych se w bezpagrednim gsiedztwie prac budowlanych brak takich, ktore bytgibjcte
ochrory lub takich ktérych parametry (wiek, wysakop obwod, walory krajobrazowe)
wskazywatyby na koniecz®é objecia ochrol prawn.

Zakres przewidywanego oddziatywania przedgiccia na faun i flore jest zmienny
wzdtwz analizowanego odcinka DK50 i wynosi od kilku do ksymalnie 50m od kraydzi
istniejacej jezdni. Przedswziccie zamierza si realizowa w istniepcym $ladzie DK50 a
poszczegolne elementy projektowanego rozbudowangiggu komunikacyjnego nie ¢ha
wykraczaly poza istniege elementy drogi (chodniki, rowy odwadag) wkcej niz 30m.
Przedsiwziecie nie Iledzie powodowalo zagia cennych miejsc bytowania organizmow
roslinnych, ktére staly si celem ochrony Nadlianskiego Parku Krajobrazowego oraz Obszaru
Chronionego Krajobrazu ¢bacego otulim parku krajobrazowego).

Analizowane przedsivziccie nie wkracza na tereny cenne dla zachowania
bioréznorodndci analizowanego terenu oraz peddy zbiorowiska rélinne o charakterze
zblizonym do naturalnego.

W fazie eksploatacji przedsvziccie kedzie oddziatywato nawiat zwierat poprzez
utrzymanie w srodowisku istniejcej bariery psychofizycznej dla zwiatz (istniepce
oddziatywanie DK50) i poprzez kolizje z pojazdamroga z uwagi na natenie ruchu i jego
charakter (tranzyt) stwarza barigosychofizycza dla migrupcych sporadycznie w tym rejonie
zwierzat (gtownie matych zwierat). Ponadto oprécz omawianej drogi$nodowisku istotnymi
barierami w przemieszczaniu ¢sizwierzt g istniepce 1 projektowane tereny zabudowy
jednorodzinnej okolicznych miejscow® oraz dwutorowa, zelektryfikowana linia kolejowa
Warszawa — Bialystok o dym natzeniu sktadow osobowych i towarowych. Linia tgiaduje z
DK50 na odcinku 4km (od pogtku analizowanego odcinka DK50 do km 261+740 —jatac
kolejowa Ostrowek WQrowski) i nie posiada elementow ustiwviajacych bezkolizyjne jej
przekraczanie przez zwieta.

Analiza projektu korytarzy ekologicznychckacych Europejsk Siez Ekologiczra Natura
2000 w Polsce gdirzejewski i in. 2006) opracowanego w 2005 rokuzlecenie Ministerstwa
Srodowiska wykazataze odcinek DK50 olty opisywam w raporcie rozbudow nie kedzie
kolidowat z zadnym korytarzem ekologicznym. W omawianym regicsuaki migracji zwierat
wioda przede wszystkim wzdiurzek — szlaki migracyjne wzditurzeki Bug (korytarz o randze
europejskiej) i jej doptywow — tutaj rzeki Liwietokalny korytarz ekologiczny). ROwniev ciagu
terenow lénych i nielénych oddalonych okoto 5km na potudnie i potudniowsehod od DK50
wyznacza s lokalny korytarz ekologiczny poazany w okolicach m. Treblinka z gtéwnym
korytarzem.

Wykazany brak kolizji z korytarzami ekologicznymienwyklucza maliwosci migraciji
przez analizowany odcinek drogi. Jedmakten fakt daje podstawdo twierdzenia 4
oddziatlywanie przedsizigcia na szlaki powazan ekologicznych nie ddzie z pewnécia
znacace (brak oddziatywania na szlaki migracjizggah ssakéw oraz brak wzranej migracji
zwierzt).
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Na analizowanym terenie stwierdzono na podstawdabaerenowych oraz literatury
mozliwos¢ migracji nasgpujacych gatunkow zwiewd: lis, sarna, kuna, zgg, jez, kret, wiewiorka,
jaszczurka zwinka, jaszczurkgworodna. Jednale migracja ta z uwagi na brak korzystnych
uwarunkowa terenowych (istnigca i projektowana zabudowa, brakagdw raslinnosci
.doprowadzajcej” zwierzta z obu stron drogi) oraz istnienie w diugim okeeszasu linii
kolejowej i drogi (czynniki odstraszae) lxdzie z pewnécia incydentalna — magsic zdarzé
pojedyncze proby przekroczenia drogi i nielicznézje.

W ssiedztwie DK50 nie stwierdzono wypbwania dogodnych miejsedowych ptazow
oraz szlakéw ich masowej migracji w kierunku miejsgowych. Nie wysipuja w tym terenie
ptytkie oczka wodne lub zastoiska wody, starorzezzanawet sztuczne zbiorniki wodne. Nie
wyklucza to oczywdcie maliwosci bytowania i rozmnaania nielicznych gatunkowab w
przybrzenych, zarénigtych i spokojnych miejscach rowow. ROwhiemoze zaistnié
incydentalnie migracja (kilka — kilkageie osobnikow), do miejscedowych potagonych w
znacznej odlegkei od analizowanej drogi.

Projekt modernizaciji linii kolejowej E75 Warszawaiatystok dla ktérego obecnie toczy
sig postpowanie w sprawie wydania decyzjrodowiskowej nie zakltada budowy nowych
przepustow lub innych obiektéw urmdiwiajacych bezkolizyja migracg zwierzat na
analizowanym stycznym z DK50 odcinku paeaay tochowem a Ostrowkiem. Po
przeanalizowaniu ocenianego odcinka DK50 wraz zrumlwaniami zewgtrznymi (przede
wszystkim w powdzaniu z maliwosciami przekraczania bezkolizyjnego przez zwgeazlinii
kolejowej oraz istniejcej i projektowanej zabudowy) oraz szlakdéw migragierat w
omawianym rejonie i ich znaczenia uznaje sa niecelowe wykonywanie przéjdla matych
zwierzt lub dla ptazéw pod drag

Podsumowujc, oddziatywanie drogi ndwiat zwierzat bedzie minimalne gtéwnie z
powodu braku kolizji z korytarzami ekologicznymizjel nas¢gpuje wzmaona migracja gatunkow
zwierzat.
= krajobraz

Usunkcie liniowych chgow drzew wzdha DK50 niewstpliwie wptynie na zmiaa
krajobrazu przede wszystkim w bezpadnim gasiedztwie DK50. Analizowany odcinek DK50 nie
jest wyranie eksponowany w terenie, gidwnie za spramikomych deniwelacji terenu oraz
licznych srédpolnych zagajnikow, niewielkich obszarow laséwaz wikszych komplekséw
lesnych znajdujcych s¢ po potudniowej i pétnocnej stronie przegsziccia. Wszystkie te
elementy krajobrazu powodupgraniczenie perspektywy. Brak w takim tereniekpaw i ciagow
widokowych. Dlatego teskutkiem usuricia drzew lda zmiany krajobrazowe mage niewielki
zaskg — brak znacgego oddziatywania na walory krajobrazowe obszamkiKrajobrazowego,
natomiast na terenie jego otuliny negatywne odgiahie ograniczy si do bezpéredniego
sasiedztwa DK50 (na terenie zgjm przez elementy przedsiziccia).
= glekx.

W fazie realizacji przedsivziccia nasipi bezpdredni wptyw na gleb poprzez jej trwate i
znacace przeksztatcenie na skutekeziq przez projektowane elementy drogi.

W fazie eksploatacji gleby przylegag do DK50 kda podlegly pdéredniemu
oddziatywaniu na skutek emisji gazow i pytdbw z mojdw samochodowych, spltyw
zanieczyszcze wraz z wodami opadowymi. Zorganizowany system ativania terenu drogi
ogranicza oddziatywanie na gleby do bezpdniego ssiedztwa drogi — do terenu rowow
przydraznych. Natomiast minimalizacja oddziatywania w zakeeemisji gazow i pytow ma@ byt
realizowana przez nasadzenia drzew i krzewow wzBii50. Zwickszenie szorstikai podiaza
dzicki nasadzeniom pozwoli na ograniczenie rozprzesiaréa S¢ zanieczyszcze
komunikacyjnych.
= Kklimat.

Brak bezpérednich oddziatywa przeds¢wziccia na klimat. Pérednio poprzez usugtie
liniowych ciagdéw drzew wzdha DK50 przedsjwziccie maze mig znikomy wptyw na warunki
mikroklimatu w bezpérednim gsiedztwie drogi. Wzdla analizowanego odcinka DK50
wystepuja przede wszystkim pola uprawnegkit oraz niewielkie zagajniki olsowe. Brak w
sasiedztwie drogi cennych miejsc bytowaniasliy dla ktorych usuricie drzew mogtoby
spowodowa istotne zmiany warunkéw mikroklimatycznych (wzrgstdkosci wiatru, zmiana
nastonecznienia itp.).
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" WOCk.

Faza realizacji przedsivziecia jest potencjalnynzrodiem zanieczyszczeniodowiska
wod powierzchniowych czy podziemnych. Zanieczysagzéo mae powstd jedynie w wyniku
braku dbatéci przy wykonywanych pracach budowlanych. Skalaiegd zagraenia jest
niewielka — wycieki ptynéw czy pozostawione odpadie mog spowodowd zagraenia
srodowiska o znacznych rozmiarach.

W fazie eksploatacji zachodziagie oddziatywanie drogi na skutek sptywu wod opadow
roztopowych dosrodowiska. Proponowany system odwodniania i oczazia wod opadowo-
roztopowych z omawianego odcinka DK50 (na znacamfci powierzchniowo do rowow
przydraznych trawiastych a ezciowo kanalizag ze studzienkami z ¢gcia osadcz) zapewnia
skuteczin ochrore wod powierzchniowych i podziemnych.

W ramach przedsivziccia projektowana jest jedynie przebudowa i budowaow
przydraznych, ktore obecnie istnigjwzdiwz DK50. Przedsiwziecie nie na wplywu na poziom
wod gruntowych, a wic brak pérednich oddziatywié na gleby, réliny.

* powietrze.

W fazie budowy przedsivzigcia nasipi emisja gazow i pytdw na skutek wykorzystania
mechanicznego spgi budowlanego naplzanego silnikami wysokogimymi. W czasie
realizacji przedswziecia maze wyshpi¢ rowniez emisja niezorganizowana w wyniku unoszenia
pytu z placu budowy na skutek ruchu pojazdow. Syjuta mae pojawt sie gtdbwnie w okresach
diugotrwatej suszy. Oddziatywanie na powietrze aferyczne bdzie wystpowato w obszarze
ograniczonym, w osi stabego wiatru od miejsca pameaych prac. Z analiz przyyciu model
matematycznych rozprzestrzenianiag szanieczyszcae w powietrzu wynika, ze przy
maksymalnym wykorzystaniu st ciezkiego, koncentracji prac w oldlenej jednostce czasu
oraz przy niekorzystnych warunkach atmosferycznysh,poblizu prowadzonych robdét, w
odlegtagci maksymalnie do 40m mie nasgpowa przekroczenie dopuszczalnych poziomow
odniesienia dla dwutlenku azotu.

W fazie eksploatacji DK50 ddlzie zachodzito agte oddziatywanie na powietrze
atmosferyczne. Ruch komunikacyjny odbyyegj se po drodze krajowej nr 50 na odcinku
tochow — Ogrodniki jest liniowymzrodiem emisji zanieczyszczedo powietrza. Naley
zaznaczy, ze projektowane przedsiziecie pozostaje bez wptywu na wieléonatzenia ruchu a
wiec réwniez na wielkg¢ emisji zanieczyszchedo powietrza i zwjzane z tym oddziatywanie na
stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.

Funkcjonujcy odcinek DK50 tochéw — Ogrodniki przy maksymalnymgnozowanym
nakzeniu ruchu w analizowanym okresie od 2008 do 208Ku rnie ledzie powodowat
przekroczeé ustalonych standardoémodowiskowych dla ochrony powietrza atmosferycznego

= dobra materialne.
Realizacja przedsivzi¢ccia wymaga wyburzenia napujacych budynkéw mieszkalnych:
- w km 261+733 — budynek nr 60 w m. Ostrowek po lestejnie DK50,
- w km 262+077 — budynek na dziatce nr 745 w m. QgOpo prawej stronie DK50,
- w km 262+380 — budynek nr 2 w m. Ogrodniki po lestepnie DK50.

= dobra kultury.

Wzdtwz catego analizowanego odcinka DK50 (w bezpdnim zasigu oddziatywania
przedsgwziccia lub w bezpgrednim jego gsiedztwie) o dtugéci 5,845km nie zinwentaryzowano
zadnych elementéw dziedzictwa kulturowego prawemomionego. Dlatego #e nie lgda
zachodzity oddziatywania na ten kompongwidowiska.

* wzajemne oddziatywanie gdzy tymi elementami.
Wsrdod oddziatywa pcosrednich pomidzy poszczegolnymi elementardfodowiska o
wyraznym przebiegu (na etapie realizacji przedsiiccia) wyszczegolniono:
— oddziatywanie powierzchni terenu na #oMW wyniku zagcia powierzchni terenu (w tym
gleby) obecnie niezainwestowanego mpistvptyw naswiat raslin poprzez ograniczenie ich
miejsca bytowania,
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oddziatywanie flory na faun Bezpdrednie oddziatywanie przedsiziccia na floe poprzez
jej usunecie z terenu, ktéry zostanie ngmtie trwale zajty elementami przedsiziccia
spowoduje pfrednie oddzialywanie na&wiat fauny — degradacja miejsca bytowania.
Oddziatywanie pfrednie ma wyrany przebieg lecz pozostaje bezekszego skutku dla
swiata fauny gdy zagcie waskiego pasa terenu wzdtistniepcej DK50 nie mae wptymé w
zaden sposoOb na stan miejsc bytowania zwiexysipujacych na danym terenie (sarna, lis,
zapc, jez, fasicowate, gryzonie, ptazy),

oddziatywanie flory na krajobraz. Usgnie liniowych cagow drzew spowoduje uszczuplenie
walorow krajobrazowych terenu. Analizowany odcinBK50, ktéry nie jest dogodnym
miejscem bytowania zwieqt, nie jest wyranie eksponowany w terenie, gtdbwnie za spraw
znikomych deniwelacji terenu oraz licznyétodpolnych zagajnikow, niewielkich obszaréw
laséw oraz wikszych komplekséw kmych znajdujcych s¢ po potudniowej i péinocnej
stronie przedsivziecia. Wszystkie te elementy krajobrazu powadupgraniczenie
perspektywy. Brak w takim terenie punktow agdw widokowych. Dlatego feskutkiem
usungcia drzew kda zmiany krajobrazowe mgge niewielki zasig,

oddziatywanie hatasu na ludzi. W fazie budowy wystznaczna emisja hatasu powodowana
skoncentrowanymi pracami budowlanymi. Nglesic spodziewa rownowanego poziomu
dzwicku 60dB w odlegtéci do 90m od drogi a zag izofony 55dB wyniesie do 150m.
Oddziatywanie akustycznexthzie miato charakter okresowy — ograniczony do pbrha i do
czasu prowadzenia skoncentrowanych prac budowlar9ddziatywanie akustycznezdizie
wystepowato wzdhi istniepcej linii komunikacyjnej, ktéra jestrodiem hatasu o znacznym
naktzeniu. Czyli prace budowlane spowoglgkresowy wzrost oddziatywania akustycznego
na srodowisko, lecz nie powodaj wprowadzenia nowego rodzaju oddziatywania na
analizowany teren. Przede wszystkim z uwagi na lohwyi charakter wyspowania
oddziatywania oraz jego skaloddziatywanie w fazie budowy nieznacznie jestksze od
obecnego oddziatywania DK50) wptyw hatasu na ludie uznaje s za oddziatywanie
mogace mie znacace parednie skutki na poszczegoélne elemembdowiska,

Do oddziatywa pcsrednich pomgdzy poszczegélinymi elementasrodowiska o matym

nakzeniu i niewielkich skutkach wygbowania zaliczono:

oddziatlywanie zanieczyszargowietrza na ludzi. W fazie budowy ngst emisja gazow i
pytdbw do powietrza na skutek wykorzystania maszuddwlanych nagdzanych silnikami
wysokopeznymi.  Przekroczenia dopuszczalnych ¢zefi typowych zanieczyszcae
komunikacyjnych mog pojawi sic w okresie zintensyfikowanych i skoncentrowanychcpr
budowlanych. Oddziatywanie tczdbzie miato charakter chwilowy i krotkotrwaly. Dlgte te
nie jest istotnym oddziatywaniem na ludzi otagat fauny i flory,

oddziatlywanie zanieczyszazewody na s$wiat roslin i zwierzat. W fazie budowy mie
zaistnie€ zanieczyszczenie zawiesgirogolm wod ptyracych sztucznymi lub naturalnymi
korytami w gsiedztwie przedswzigcia. W wyniku sptywu wod opadowych z placu budowy
lub ewentualnie przy prowadzeniu odwodnienia wykepio tych wod mog przedosta si¢
zwickszone ildci zawiesiny. Podwiszona zawartg zawiesiny w wodach jest zjawiskiem
naturalnym wysipujacym w okresach gwaltownych wezhrazy roztopdéw. Nie jest to
czynnik mogcy w sposob istotny zagr@zirodowisku fauny i flory.

Wsrdod oddziatywa pcosrednich pomidzy poszczegolnymi elementardfodowiska o

wyraznym przebiegu (na etapie eksploatacji przessiccia) wyszczegolniono oddziatywanie
hatasu na ludzi. Zaproponowany przez Inwestoraamanealizacji przedsivziecia umaliwia
ograniczenie ponadnormatywnego wpitywu drogi na wiroludzi do poziomu wymaganego
przepisami.
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Do oddziatywa pasrednich pomgdzy poszczegoélnymi elementasrodowiska o matym
nakzeniu i niewielkich skutkach wygbowania zaliczono:

— oddziatywanie zanieczyszazpowietrza na ludzi i flay.

W poblizu drogi stzenia przede wszystkim tlenkéw azotu mogdbiegé od tta
zanieczyszczenia. W fazie eksploatacji emisja th@nkzotu z pojazdow nie prowadzi do
przekroczé standardow jakixi powietrza jedynie na terenie pasa drogowego témanie
Inwestora). Z przeprowadzonych obliézeynika, iz skzeniesrednioroczne dwutlenku azotu
oshga wartéé tla (15ug/m) juz w odlegiGei 15m od krawdzi jezdni. W tej odlegkri
wzdiwz DK50 znajduje s kilka zabudowaA. Maksimum sizen $redniorocznych dla
pozostatych zanieczyszazkomunikacyjnych nie przekracza waitotta.

Podwy:szone sizenia gazow i pylbw maj negatywny wptyw na zdrowie ludzi i
funkcjonowanie rélin. Jak wykazaty obliczenia wptywu DK50 na stanniegzyszczenia
powietrza nie jest znagzy. Z pewndcia W sezonie grzewczym na analizowanym terenie
wigksze oddziatywanie na stan zanieczyszczenia paaietnaj lokalne zrodla emisji —
domowe paleniska, okilane jako niska emisja. Niska jalospalanych paliw, ¢xto spalanie
odpadow powoduyj iz te zrodta emisji decyduj w wigkszym stopniu o oddziatywaniu na
zdrowie ludzi w analizowanym terenie,

— oddziatywanie zanieczyszazevdd na faum, flore i gleby. Oddziatywanie drogi na wody
zaznacza 8i poprzez zanieczyszczenie wod opadowych przede siksay zawiesin |
substancjami ropopochodnymi. Jak wykazano w Rapoomdzialywanie DK50 na ten
elementsrodowiska jest potiej dopuszczalnego poziomu. Znacz oddziatywanie na glep
swiat zwierat i roslin moze zaistnié jedynie w przypadku wyspienia kolizji drogowej w
wyniku, ktorej zostatyby uwolnione doodowiska znaczne ifoi niebezpiecznych substanciji,

— oddziatywanie flory na krajobraz. W fazie eksplagitebedzie nasfipowato sukcesywne
odbudowywanie rdinnosci przydraznej. Wzrost zaprojektowanej i wykonanej zieleni
przydraznej kedzie skutkowat popraswvaloréw krajobrazowych wasiedztwie drogi.

10. OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO, OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE, SKUMULOWANE,
KROTKO-, SREDNIO- | DEUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO, WYNIKAJACE Z ISTNIENIA PRZEDSIEWZIECIA, UZYTKOWANIA ZASOBOW
NATURALNYCH, ZANIECZYSZCZENIA

W fazie budowy przewaja oddziatywania bezgoednie, krotkoterminowe i o charakterze
chwilowego wyst¢powania.

Wsrdd oddziatywa bezpdrednich o daym natzeniu przewaaja oddziatywania na te
elementysrodowiska, ktére ulegntrwalemu przeksztatceniu na skutekezs terenu obecnie
niezainwestowanego wzdtustniepcej DK50. Najweksze oddziatywanie bezgednie wysipi
na glele (powierzchng terenu) i flog, ktéra znajduje sina jej powierzchni. Oddziatywania te
maja charakter trwaty a wt wysgtpuja w krotkim, srednim i dlugim horyzoncie czasowyma ®
oddziatlywania state nie mgme ograniczonego czasu trwania. Negatywne oddzathavna te
elementysrodowiska maj niewielka skak z racji niewielkiego zaria terenu wzdta istniepcego
odcinka DK50 pomidzy tochowem a Ogrodnikami — zakres pragizie segat od kilku do
maksymalnie 50m od istnigjej krawedzi jezdni a maksymalne weje w teren poza istnigje
elementy drogi &dzie wynosito do 30m. Na znacznej dtigo szczegdlnie po lewej stronie drogi
projektowane przedsiziccie nie lkdzie wykraczalo poza istnigje elementy drogi (poza
istniejace rowy).

W zakresie emisji hatasu oraz powietrza rownigyszczegolniono oddziatywanie
znacace isrednie. Jednalke te rodzaje oddziatywiamaj ograniczony czas wygiowania, czyli
sa to krotkoterminowe i chwilowe oddziatywania seodowisko. W tych dwoch elementach
srodowiska mana zauway¢ oddziatywania skumulowane.
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Zanieczyszczenie powietrzadace wynikiem prac budowlanychethzie s¢ kumulowato
wraz z oddziatywaniem ruchu komunikacyjnego, ktdggizie odbywat si na DK50. W zakresie
emisji halasu nagpowata Ildzie kumulacja hatasu maszyn budowlanych, ruchu
komunikacyjnego kotowego po DK50 i hatasu linii &mwej. Natzenie oddziatywania
skumulowanego okéeono w przygtej skali jako mate.

Wsrdéd oddziatywa pcosrednich wystpuje wpltyw na  krajobraz poprzez usemie
liniowych ciagdbw drzew wzdla analizowanego odcinka DK50. Analizaj wpltyw
przedsgwziccia na ten elemerirodowiska w czasie, najgisze natzenie wysipi w krotkim i
srednim horyzoncie czasowym. Sukcesywna odbudowlannomsci przydraznej eliminuje state i
diugookresowe oddziatywanie na ten elem@ntiowiska, sfd te oddziatywania okéono jako
minimalne.

Oddziatywanie na dobra materialne akoeo jako bezpgrednie i state. Usuetie 3
budynkdéw na odcinku blisko 6km uznano za minimalddziatywanie na dobra materialne.

W fazie eksploatacji przewaja oddziatywania bezgoednie i state.

Wsrdd oddziatywa bezpdrednich najwyej oceniono wplyw na hatasu geodowisko.
Zastosowane ekrany akustyczne ufiwdaja na zdecydowanej egci terenu chronionego
akustycznie zminimalizowaoddziatywanie drogi do wymaganego przepisami pomzioDlatego
okreslono to oddziatywanie na pozioméeednim (odnoszx sk do budynkéw zlokalizowanych
najblizej drogi). Hatas powoduje oddziatywanie stale acwivystpuje w we wszystkich
rozpatrywanych horyzontach czasowych — krotkoteawi, srednioterminowe i dtugoterminowe
oddziatywanie.

W analizie wptywu na klimat akustyczny oméwiono aidywanie krétkoterminowe w
odniesieniu do pory dnia i nocy wagu jednej doby. W dalszej i przeprowadzono anatiz
oddziatywaniasrednioterminowego w okresie 1 roku — sprawdzonazgatanie wskanikow
majcych zastosowanie do prowadzenia diugookresowefykiolw zakresie ochrony przed
hatasem. Przyjma¢ za dane wégiowe do analizy wptywu akustycznego DK50 gzahie ruchu
w latach 2010 — 2015, kiedy prognozuje ai okresie 2008 — 2020 naj#sze naizenie ruchu,
dokonano analizy dtugoterminowej.

W tym komponencigrodowiska zachodzi réwnieoddziatywanie skumulowane. Wzdtu
analizowanego odcinka DK50, na didgn4dkm w bliskim gsiedztwie (40 do 50m) po lewej
stronie drogi, znajduje sidwutorowa, zelektryfikowana linia kolejowa relagjVarszawa —
Bialystok. Na prostym odcinku poguizy stacy w tochowie a Ostréowku sktady pasaskie
osiagajpa znaczne mdkosci. Ruch towarowy i pasgerski na linii kolejowej powoduje
oddziatywanie akustyczne, ktore kumuluje sioddziatywaniem akustycznym ruchu drogowego
na DK50. W omawianym obszarzesgedztwa DK50 najbardziej na@ymi terenami na
skumulowane oddziatywanie &rotkie odcinki terendw chronionych akustyczniamw tochow,
Jasioréwka, Lojew.

Charakter oddziatywania linii kolejowej #0i si¢ od hatasu drogowego. €otliwos¢
przejazdow pojazdow szynowych jest wielokrotnie @sra od przejazdéw pojazdéw
samochodowych. Pordzy kolejnymi pojazdami szynowymi naptije dé¢ dtugi okres ,ciszy” —
od kilkunastu do kilkudziestiu minut. Hatas ten ma wytaie okresowych charakter
oddziatywania. Natomiast hatas drogowy (przyepamiu ruchu obserwowanym na DK50) ma
charakter oddziatywania agty — czstotliwos¢ przejazdu pojazddw jest g Z kolei przejazdy
pojazdow szynowych powodujwyzszy chwilowy poziom nagenia dwicku niz pojedyncze
przejazdy pojazdéw samochodowych.

Z uwagi na rany charakter liniowycterodet hatasu oraz zastosowane ekrany akustyczne
oceniono skumulowane oddziatywanie na poziomie maty
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Wsrdd oddziatywa bezpdrednich o matym nageniu wyszczegdélniono:
oddziatywanie na faun

W fazie eksploatacji jedynym oddziatywaniem swdat zwierat bedzie utrzymanie w
srodowisku istniejcej bariery psychofizycznej dla zwiatZistniepce oddziatywanie DK50) i
poprzez kolizje z pojazdami. Czynnikiem decygym o tym,ze DK50 stanowi potencjadn
bariek ekologiczm jest natzenie ruchu, ktore agjnie maksymalny poziom w okresie 2010 -
2015 (6660p0j./d). Konstrukcja analizowanej droigi stanowi bariery w przemieszczanig si
zwierzt i odpowiada warunkom przeja dla zwierzat po powierzchni drogi.

Analiza projektu korytarzy ekologicznychickacych Europejsk Sie¢ Ekologiczm
Natura 2000 w Polsce ¢drzejewski i in. 2006) opracowanego w 2005 rokuziecenie
Ministerstwa Srodowiska wykazata,ze odcinek DK50 olkjy opisywam w raporcie
rozbudows nie kedzie kolidowat zzadnymi korytarzami ekologicznymi. Wykazany brak
kolizji z korytarzami ekologicznymi nie wyklucza movosci migracji przez analizowany
odcinek drogi. Jednak ten fakt daje podstaw do twierdzenia 7z oddziatywanie
przedsgwziccia na szlaki powizan ekologicznych nie ddlzie z pewnécia znacace (brak
oddziatywania na szlaki migracji éych ssakow oraz brak wzragnej migracji zwierat).

Na analizowanym terenie stwierdzono na podstawibterenowych oraz literatury
mozliwos¢ migracji nastpujacych gatunkéw zwiert: lis, sarna, kuna, zfj, jez, kret,
wiewiorka, jaszczurka zwinka, jaszczurkgvorodna. Jednade migracja ta z uwagi na brak
korzystnych uwarunkowaterenowych (istniaca i projektowana zabudowa, brakagdw
roslinnosci ,doprowadzajcej” zwierzta z obu stron drogi) oraz istnienie w dtugim okees
czasu linii kolejowej i drogi (czynniki odstraszeg) kzdzie z pewnécia incydentalna — mag
si¢ zdarz& pojedyncze proby przekroczenia drogi i nieliczoézge.

W gssiedztwie DK50 nie stwierdzono wygpbwania dogodnych miejsegowych
ptazow oraz szlakow ich masowej migracji w kierumkigjsc Egowych. Nie wysipuja w tym
terenie ptytkie oczka wodne lub zastoiska wodyrosi@cza czy nawet sztuczne zbiorniki
wodne. Nie wyklucza to oczywgie maliwosci bytowania i rozmnaania nielicznych
gatunkéwzab w przybrzenych, zarénigtych i spokojnych miejscach rowow. Rowaimoze
zaistnié incydentalnie migracja (kilkka — kilkabee osobnikéw), do miejscedowych
potozonych w znacznej odlegioi od analizowanej drogi.

Nalezy zaznaczy fakt, iz przedstwziecie dotyczy przebudowy istnigego odcinka
DK50 i zakres tej przebudowy nie pogorszy istgggeh juz oddziatywa na srodowisko
zwigzanych z zaktoceniem funkcjonowania lokalnychagoiwv powazan ekologicznych
obszarow.

W tym komponencie zachodzi oddziatywanie skumulavan na analizowanym
odcinku pomgdzy tochowem a Ogrodnikami istotnymi elementami $sodowisku
decydujcymi o istnieniu na tej linii bariery ekologiczrey

= oceniana DK50,
= linia kolejowa,
= jstniejaca i projektowana zabudowa mieszkaniowa, ustuggevaemystowa.

Zabudowa tochowa i Ostréowka tworzy znagzmprzeszkod w terenie dla
przemieszczania i zwierat. Linia kolejowa pomgdzy tochowem a Ostrowkiem
prowadzona jest w niewielkim nasypie od 1,5 do 2,9est to dwutorowa, zelektryfikowana
linia kolejowa o duym natzeniu ruchu pasrskiego i towarowego. Sktady pojazdow
szynowych osigaja znaczne mdkosci na prostym odcinku linii. Na odcinku 4km w jedny
miejscu znajduje siprzepust pod lini kolejowa, ktéry nie spetnia obecnigadnej roli w
komunikacji zwierat gdyz w catagci wypetniony jest woal Rowniez przepust pod DK50 nie
spetnia roli przejcia dla zwierzt. Linie komunikacyjne stanowiistotrs potencjala bariee
ekologiczn, ktorej oddziatywanie jest niewielkie przede wdkys z uwagi na brak kolizji z
korytarzami ekologicznymi.

W przyjetej pieciopunktowej skali oddziatywania narodowisko, skumulowane
oddziatywanie tych trzech elementow oceniono jaladenprzede wszystkim ze wedu na
lokalizacg w terenie gdzie nie wyznaczono amgch systemow powkan ekologicznych
istotnych z punktu widzenia zachowaniagtosci ekosystemaéw i ich biogmorodndci.
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oddziatywanie na wody.

W fazie eksploatacji zachodziagie oddziatywanie drogi na skutek sptywu wod
opadowo-roztopowych dé&rodowiska. Proponowany system odwodniania i oczazia wod
opadowo-roztopowych z omawianego odcinka DK50 (m&cznej czsci powierzchniowo do
rowow przydranych a czsciowo kanalizagj ze studzienkami z ¢gcia osadcz) zapewnia
skuteczn ochror wod powierzchniowych i podziemnych —¢&tnia zanieczyszcaew
wodach wprowadzanych doodowiska leda pozostawaty potiej dopuszczalnych poziomow.

W ramach przedsivziccia projektowana jest przebudowa i budowa rowow
przydraznych, ktére obecnie istnigjvzdiuz DK50. Przedsiwziecie nie na wptywu na poziom
wod gruntowych (w odniesieniu do obecnego poziomwjiec brak pdrednich oddziatywa
na gleby, réliny.

oddziatywanie na powietrze.

W fazie eksploatacji emisja gazow i pytdw, zgodnimetodyls oceny wpltywuzrédet
emisji na stan zanieczyszczenia powietrza, w ktteegn Inwestora wytza s¢ z analizy,
DK50 nie powoduje przekroczenia standardéw §akgowietrza. Przekroczenia wastd
odniesienia jedynie dla dwutlenku azotu stwierdzoma terenie Inwestora. &enia
zanieczyszczeszybko malej wraz ze wzrostem odledla od zrodet emisji (pojazdow). Ju
w odlegtaci 15m od krawdzi jezdnisrednioroczne gstenie dwutlenku azotu agja wartdé
tta (15pg/mi). W tej odlegtéci wzdiuz DK50 znajduje si kilka zabudowa. Maksima sizen
sredniorocznych dla pozostatych zanieczysackemunikacyjnych nie przekracaajyvartcci
tta.

W tym komponencidrodowiska zachodzi oddziatywanie skumulowane. Araliany
odcinek drogi ssiaduje z obszarami o skoncentrowanej zabudowierodawe] —
miejscowdci Lochow i Ostrowek. Szczegolnie w sezonie zimowyertakim terenie zaznacza
sie¢ wptyw tzw. niskiej emisji, czyli domowych palenisw ktérych spalaneaspaliwa niskiej
jakaosci i w urzadzeniach nieprzystosowanych do spalania takichvpali

Skutkiem jest znaczne zanieczyszczenia powietrzaeder wszystkim pylem
zawieszonym. Dodatkowym czynnikiem wplyweym na wzrost sgten s warunki
wprowadzania zanieczyszaeze domowych palenisk. Gazy i pyty svprowadzane emitorami
o niewielkiej wysokéci (nhajczsciej od 4 do 7m) a wc nie jest maliwe uzyskanie
dostatecznych warunkéw rozprzestrzenianjazanieczyszczew atmosferze.

W analizie wplywu na stan zanieczyszczenia powdetokreélono dotrzymanie
wartasci  odniesienia substancji siednionych do czasu 1 godziny, czyli o{omo
oddziatywanie krotkoterminowe i chwilowe. Analizaaj dotrzymanie wartei odniesienia
substancji srednionych do czasu 1 roku przeanalizowano oddzetye srednioterminowe i
state.

W dtuzszym okresie czasu — od chwili obecnej do 2020 rokjwyzsze oddziatywanie
na poszczegolne komponensodowiska nagpi w okresie od 2010 do 2015 roku, kiedy
prognozuje s maksimum natzenia ruchu. Przeprowadzona w tym okresie analizigwep
przedsgwziccia (analizasrednioterminowa) mee rownie postezy¢ do wnioskdw w zakresie
oddziatywania dtugoterminowego, gdykresla najwysze z maliwych oddziatywa na
srodowisko.

Z uwagi na brak znagzego oddziatywania DK50 na stan zanieczyszczensghza
oceniono skumulowane oddziatywanie na poziomie maty

Do oddziatywa pasrednich zaliczono:
oddziatywanie na ludzi poprzez emgid)atasu i zanieczyszazelo powietrza. Spood tych
dwoch czynnikéw hatas zdecydowanie maksize znaczenie na wpltyw na zdrowie ludzi.
Proponowane ekrany akustyczne pozwatdjnizy¢ poziom oddziatywania z bardzo kgo i
duzego nasredni i maty,
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— oddziatywanie na fauni flor¢ poprzez emisgjzanieczyszczonych wod opadowych. Droga jest
statym zrédtem emisji wod opadowych, ktore podlegajczyszczeniu w studzienkach z
czescia osadcz (lokowanych w cigach kanalizacji deszczowejpdz w systemie rowow
trawiastych. Ten rodzaj oddziatywania nie powodopdzialywa pasrednich. Droga jest
ponadtozrodiem potencjalnego zanieczyszczediadowiska na skutek povmaych awarii
zwigzanych z kolizy drogowa. Te zdarzenia w zataosci od rozmiaru mog stanowt
zagraenie pdrednie dlaswiata fauny i flory koncentrygej st w srodowisku wodnym #dz
w jego bezpérednim gsiedztwie. Oddziatywanie geednie okrélono jako minimalne gdy
prawdopodobigstwo zaistnienia kolizji drogowej magej spowodowa znaczne zageenie
dlasrodowiska jest niewielkie.

Dla analizowanej drogi nie wyszczegoélniono oddziay wtornych.

11. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO, W
SZCZEGOLNOSCI NA CELE | PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU NATURA 2000 ORAZ
INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU

Faza eksploatacii

Nize] przedstawiono przgfe w koncepcji rozbudowy DK50 oraz w raporcie o0
oddziatywaniu ngrodowisko przewidywane dziatania ogranigza negatywne oddziatywania na
srodowisko, w tym negatywne oddziatywania na zdrowigcie ludzi przedsiwziecia:

— ciagte ekrany akustyczne zlokalizowane wzdiuerendw chronionych akustycznie
umazliwiajace dotrzymanie dopuszczalnych poziomawitku.

Zaproponowano budanekrandéw akustycznych na ngatjacych odcinkach:

= w m. tochow, prawa strona DK50, od km 256+762 do X67+350 0 wysokdi

4,0m,

= w m. Jasioréwka, prawa strona DK50, od km 257+7@®&mmh 258+140 0 wysokaoi

sm,

= m. Lojew, prawa strona DK50, od km 259+625 do ka0 o wysokéci 4,5m,

= m. Ostrowek, prawa strona DK50, od km 261+160 do26h+440, od km 261+740

do km 262+550, o wysokoi 4,5m,

= m. Ostrowek, lewa strona DK50, od km 261+160 do2&®+400, o wysokii 4,5m.

— zaleca si wykonanie analizy porealizacyjnej przegeziccia. Zakres tego opracowania
winien by ograniczony do analizy wptywu DK50 na klimat akweginy. W analizie
porealizacyjnej winno ky dokonane poréwnanie ustalezawartych w raporcie o
oddzialywaniu przedswziecia na srodowisko i w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach (ustale dotyczcych przewidywanego oddziatywania akustycznego
przedsgwziccia nasrodowisko) oraz planowanych dziataapobiegawczych z rzeczywistym
oddziatywaniem przedsiziccia na srodowisko i dziataniami podfymi dla jego
ograniczenia,

— gospodarka wodami opadowymi oparta na systemie wowawiastych ujmujcych wody
opadowo-roztopowe z drogi i terendw przylegtychzoragi kanalizacji deszczowych na
terenie zabudowanym. Rowy trawiaste pozwala podczyszczenie wod opadowych przed
ich wprowadzeniem ddrodowiska. W cigu kanalizacji deszczowej zabudowane zastan
wpusty uliczne z cgcia osadcz pozwalajce na redukej zanieczyszcze w wodach
opadowych kierowanych do rowow,

— wykorzystanie istniecej drogi do realizacji przedsvziecia, co skutkuje minimalnym z
mozliwych oddziatywa nasrodowisko w zakresie przeksztatcenia terenu, kraplp fauny.
Przedsiwziecie nie kdzie skutkowalo wprowadzeniem na dany teren nowsmgraju
oddziatywania narodowisko w zakresie emisji hatasu i zanieczysadmpowietrza,
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— wykonanie nasadzenia zieleni zgodnie z opracowapyoektem wykonawczym nasadize
Zieleni wzdhi odcinkdw drogi gdzie w wyniku realizacji przegsriccia zostaa usungte
liniowe ciagi drzew. W tym projekcie zostanie oki@ne rozmieszczenie zieleni i dobor szaty
roslinnej, podane zestawienie flmowe i gatunkowe drzew i krzewow, zestawienie détae
mieszanek siewnych traw oraz zawarte wskazowki magania technologiczne. Projekt
zostanie uzgodniony z wda@wymi organami.

Faza realizaciji
W raporcie o oddziatywaniu ngrodowisko sformutowano szereg zalgécgotyczicych

sposobu prowadzenia prac budowlanych zmiecyah do ograniczenia wptywu przeg¢lsziccia

nasrodowisko w fazie jego budowy:

— nie stosowa sprztu budowlanego w ztym stanie technicznym, z ktéregstpuja ubytki
ptyndw, powodujcego nadmiermemisg gazow i pytdw oraz hatasu,

— prowadzone prace w korytach ciekdw wodnych nie powiutrudnigé swobodnego przeptywu
w nich wody,

— unikanie zkdnej koncentracji prac budowlanych z wykorzystanggrgtu mechanicznego na
terenach zwartej zabudowy zagrodowej,

- eliminowanie pracy maszyn i widzex na biegu jatowym,

— czyszczenie kot pojazdow przed wyjazdem z placwlaycha drogi publiczne,

- nalezy zapewnt odpowiedm ilo$¢ matogabarytowych pojemnikédw na terenie bazy i plac
budowy oraz prowadzisystematycznzbiorke odpaddéw do zbiorczych pojemnikéw,

- bazy magazynowo-spgtowe nie mog by¢ lokalizowane w ssiedztwie zabudowa
mieszkaniowych,

— prace budowlane nalg prowadzt w sisiedztwie terenow chronionych akustycznie w
godzinach od 6 do 22.

12. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOWSPOLECZNYCH ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM
PRZEDSIEWZIECIEM

Przedmiotem przedswziecia jest przede wszystkim poprawa parametréw tezmych
nawierzchni drogi, budowa atjéw komunikacji kotowej lokalnej (ggi pieszo-jezdne), budowa
zatok autobusowych, regulacja gospodarki wod opgdowvzdie drogi krajowej nr 50 od
tochowa do Ogrodnik. Realizacja przemgziccia jest skierowana gtdwnie do miesakaw
gminy tochéw gdy ci mieszkacy s najbardziej nargeni na skutki oddziatywania DK50 w
zakresie hatasu oraz bezpietzteva w poruszaniu gpo drodze. Korzici wynikajace z realizacji
przeds¢wziccia dla lokalnej spoteczioi to przede wszystkim znagza poprawa bezpiecastwa
ruchu drogowego — nitiwos$¢ bezpiecznego zjazdu do posesji prywatnych orazzzoe
ograniczenie oddziatywania akustycznego DK50. Jedymskazany przez Inwestora wariant
realizacji przedswzigcia (wariant ) umaliwia skuteczm ochrorg akustycza wszystkich
terendéw chronionych akustycznigssadupcych z analizowanym odcinkiem DK50.

Realizacja przedsivziccia nie ledzie miata wpltywu na netenie ruchu odbywagego s¢
po DK50, ktére wptywa na skabddziatywania przedsivziecia nasrodowisko w zakresie emis;ji
hatasu i zanieczyszczalo powietrza. Zaproponowany ksztalt realizacjiepistwzigcia opisany
W niniejszym raporcie jest najkorzystniejszy z punkidzenia bezpiecastwa ruchu drogowego,
technicznego, spotecznegérodowiskowego.

Trwajaca procedura 0 ocenach oddziatywania #s@dowisko umaliwia udziat
spoteczéstwa w posfpowaniu administracyjnym zmierzgym do wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigarjalizowanego przedsvzigcia. Na tym
etapie mog pojawk si¢ uwagi co do zasad lokalizacji przegigzi¢cia oraz przyjtej technologii,
ktére z mocy prawa dola poddane konsultacji spotecznej. Ewentualne uwaginy by¢
przeanalizowane pod wzglem ich zasaddoi oraz technicznych nitiwosci ich realizaciji.
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Majac na uwadze w/w korZgi wynikajace z realizacji przedsizigcia w wariancie
wskazanym przez Inwestora (wariant I) stwierdzaz@ w toku posipowania administracyjnego
zmierzagcego do wydania decyzji érodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigacj
analizowanego przedsvzigcia nie powinny wysfpowa: uzasadnione konflikty spoteczne (co do
uciazliwosci przedstwziecia dlasrodowiska).

13. PROPOZYCJA MONITORINGU ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE BUDOWY
| EKSPLOATACJI

Z przepisbw ustawy Prawo ochronjrodowiska wynika konieczré prowadzenia
okresowych pomiaréw hatasu w zwku z eksploatagjdrogi krajowej. Pomiary hatasu winny
odbyw& si¢ co 5 lat.

W fazie budowy przedsizigcia wystpowaly kkda lokalne ucazliwosci zwiazane z
emisp hatasu i zanieczyszazelo powietrza. Bda to jednake oddziatywania krotkotrwate (od
kilkunastu do kilkudziegciu dni w danym punkcie na terenie zabudowy miesziee)),
niecigte (praca przerywana wdzen), rozproszone wzdiutrasy przedswzigcia i w czasie. Z
uwagi na skal oddziatywania opisanw poprzednich punktach opracowania oraz czas jsuee
jej wystpowania nie ma uzasadnienia prowadzenie monitonnéarie budowy przedsivzigcia.

14. WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE
WSPOtCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO OPRACOWUJAC RAPORT

Ocena oddziatywania DK50 n&rodowisko zostala spaydzona w oparciu o
prognozowane natenie ruchu w horyzoncie czasowym 2007 — 202@.ddgrognoza bazuje na
wielu zatlzeniach (najwaniejsze to: realizacja inwestycji drogowych, waki&i wzrostu ruchu),
ktGre obarczone as bledem ladz niepewndcia zaistnienia (w przypadku realizacji linii
komunikacyjnych). Wykonana prognoza uwgllia realizagf drogowych inwestycji wokot
Warszawy do roku 2015.

15. WNIOSKI ORAZ ZALECENIA DO UWZGLEDNIENIA
W PROJEKCIE BUDOWLANYM

W wyniku przeprowadzonej analizy oddziatywania pisg@vzigcia na srodowisko
sformutowano naspujace wnioski oraz zalecenia do uwadhienia w projekcie budowlanym:

« wzdtwz DK50 na nasipujacych odcinkach naky zaprojektowé ekrany akustyczne:
* w m. tochdéw, prawa strona DK50, od km 256+762 do RH7+350 o wysokii
4,0m,
= w m. Jasiorowka, prawa strona DK50, od km 257+7@®&mh 258+140 0 wysokaoi
5m,
= m. Lojew, prawa strona DK50, od km 259+625 do ka0 o wysokgci 4,5m,
= m. Ostréwek, prawa strona DK50, od km 261+160 do2&h+440, od km 261+740
do km 262+550, o wysokoi 4,5m,
m. Ostréwek, lewa strona DK50, od km 261+160 do2&R+400, o wysokizi 4,5m.

* w projektowanych eigach kanalizacji deszczowej ujmaych wody opadowe z powierzchni
drogi na terenach zabudowanych miejscawd.ochow i Ostrowek zaprojektowawpusty
uliczne z czscig osadcaz,

» odwodnienie poza terenami zabudowanymi zaprojekig@ako powierzchniowe do rowow
przydraznych, ktérych skarpy powinny bybsiane traw,
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» zaprojektowa zieler o funkcji estetycznej i izolacyjnej wzdtwdrogi. Projekt zieleni winien
nawiazywat do utraconych cech pierwotnych krajobrazu (sktatugkowy adekwatny do
lokalnych warunkow terenowych, linioweagi drzew),

e przy projektowaniu zwr6¢i szczegola uwag na zachowanie trzech obiektow kultu
religijnego — jednej kapliczki w km 259+850 i dwokleyzy przydraznych w km 257+350 i
km 261+130.

16. oPis METOD PROGNOZOWANIA ZASTOSOWANYCH W RAPORCIE O ODDZIALYWANIU NA
SRODOWISKO

W niniejszym opracowaniu uwzglniono nasfpujace metody analityczno-obliczeniowe:

— do analizy wptywu emisji substancji zanieczyszgzggh na stan zanieczyszczenia atmosfery
powstajcych podczas eksploatacji projektowanego przedsecia zastosowano metodyk
obliczeniowy wykorzystujca formuk dyfuzji Pasquille'a, ktéra opisana zostata waeahiku
nr 4 do rozporzdzenia MinistraSrodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wéanito
odniesienia dla niektérych substancji w powietrPz.(J.Nr 1 2003 r., poz.12). Obliczenia
wykonano programem komputerowym "KOMIN" wersja 6.Gi#my EkoSoft Warszawa
opartym na wyej opisanej metodyce obliczeniowej,

— do obliczeé ilosci wéd opadowych sptywagych z terenu projektowanego przegisiiccia
zastosowano wzor Iszkowskiego oraz wzér Btaszczyka,

— do analizy rozktadu przestrzennego poziomwigku (A) wzdiuz omawianego odcinka DK50
zastosowano metedbliczeniows opart 0 tzw. tymczasowy model obliczeniowy zgodny z
francusk krajowa metod, obliczeniows "NMPB-Routes-96", do ktérej odnosiesirancuska
norma "XPS 31-133". Metodyka ta jest zalecanDyrektywie 2002/49/EU do stosowania w
krajach cztonkowskich UE tymczasewnetodyk modelowania hatasu drogowego.

17. ZRODLA INFORMACJI STANOWIACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA RAPORTU
Niniejsza dokumentacja spadzona jest z uwzgtinieniem obowizujacych przepiséw
prawnych, wytycznych i materiatow takich jak:

[1] Ustawa z dnia 3 pgaziernika 2008 r. o udaginianiu informacji gsrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczestwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasradowisko
(Dz. U. z dnia 7 listopada 2008 r. Nr 199, poz.7)22

[2] Ustawa z 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrédngdowiska (Dz.U.2001 Nr 62, poz. 627 z pozn.
zm.).

[3] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (DANtJ62, poz. 628 z pdz. zm.).

[4] Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (D2NWJ115, poz. 1229 z @a.zm.).

[5] Rozporadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 rspvawie okrélenia rodzajow
przedsgwzie¢ mogcych znaczco oddzialywa na srodowisko oraz szczegdétowych
uwarunkowa zwiazanych z kwalifikowaniem przedsvziccia do sporazdzenia raportu o
oddziatywaniu n&rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573).

[6] Rozporadzenia Rady Ministrow z dnia 10 maja 2005 r. zna@eego rozporzdzenie w
sprawie okrélenia rodzajow przedsivzie¢ mogicych znacaco oddziatywd na srodowisko
oraz szczegobtowych kryteribw zagianych z kwalifikowaniem przedsizie¢ do sporzdzenia
raportu o oddziatywaniu naodowisko (Dz. U. Nr 92, poz. 769).

[7] Rozporadzenie Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 riemajce rozporzdzenie w
sprawie okrélenia rodzajow przedsivzie¢ mogicych znacaco oddziatywd na srodowisko
oraz szczegobtowych kryteribw zagianych z kwalifikowaniem przedsizie¢ do sporzdzenia
raportu o oddziatywaniu naodowisko (Dz. U. Nr 158, poz. 1105).

[8] Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wanitodniesienia
dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.Nr 1020r., poz.12).
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[9] Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dpgreinych
poziomow hatasu wrodowisku (Dz.U. Nr 120, poz. 826).

[10] Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 wr#geia 2001 roku w sprawie katalogu
odpadow (Dz.U. Nr 112, poz. 1206).

[11] Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 2 gaziernika 2007r. w sprawie wymaga
zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow swodowisku substancji lub energii przez
zarzdzapcego drog, linia kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U.192, poz.
1392).

[12] Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie wadm,
jakie naley speiné przy wprowadzaniwciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dtadowiska wodnego (Dz.U. Nr 137, poz. 984).

[13] Uchwah Nr XVII/120/2000 Rady Gminy w tochowie dnia 29.2800r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania fpreesiego miejscovéoi Ostrowek

[14] Uchwata Rady Miasta Nr 1X/81/2003 Rady Miejskiepwchowie z dnia 23 czerwca 2003
roku w sprawie uchwalenia studium uwarunké@wa kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy t.ochow

[15] Instrukcja ITB 338/2003 pt.:;,Metody okilania emisji i imisji hatasu przemystowego w
srodowisku”, Instytut Techniki Budowlanej, Warsza®@03.

[16] Z. Chiopek, W Danilczyk, St. Krucagki, ,Zestaw emisji drogowych szkodliwych
sktadnikéw spalin z silnikowrodkoéw transportu”, Techmex W-wa 1998 r.

[17] ,Wytyczne prognozowania gtenia zawiesin ogolnych i ¢glowodoréw ropopochodnych
z sciekach z drog krajowych”, Biuro Ekspertyz i Prdj@k Budownictwa Komunikacyjnego
.EKKOM” Sp. z 0.0. w Krakowie

[18] ,Katalog drogowych urgdzen ochronysrodowiska”, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
I Autostrad, Warszawa 2002r.

[19] ,Zwierze¢ta a drogi Metody ograniczania negatywnego wphywagcha populacje dzikich
zwierzt”, Zaktad Badania Ssakéw PAN Biatovee 2006

[20] ,Raport o staniesrodowiska naturalnego wojewddztwa mazowieckiego @0GR.”
Biblioteka MonitoringuSrodowiska, Warszawa 2007.

[21] ,Program ochrongrodowiska dla miasta i gminy tochow na lata 20@011”

[22] Jedrzejewski W., Nowak S., Kurek R., Mystajek R. \Btachura K., Zawadzka B. 2006.
Zwierz¢ta a drogi. Metody ograniczania negatywnego wphavag na populacje dzikich
zwierzat. Wydanie 1l poprawione i uzupetnione. Zaklad BaidaSsakow Polskiej Akademii
Nauk, Biatowiea.

[23] Materialy i dokumenty dostarczone przez Zleceniagaw
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18. ZALACZNIKI DO STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Zaktacznik nr 1 Lokalizacja przedsivzigcia na mapie w skali 1:10 000

Zakacznik nr 2 Rozkiad rownowanego poziomu zvigku A w roku 2010
- m. Lochdéw — Jasiorowka
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 3 Rozkiad rownowanego poziomu zvigku A w roku 2010
- m. Jasiorowka
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 4 Rozkiad rownowanego poziomu zvigku A w roku 2010
- m. Lojew
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 5 Rozkiad rownowanego poziomu zvigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 1
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 6 Rozkiad rownowanego poziomu zvigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 2
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 7 Rozkiad rownowanego poziomu zvigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 3
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 8 Rozktad rownowanego poziomu zvigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 4
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m
- ekran akustyczny
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