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1 Przedmiot, podstawa, zakres i cel sporzadzenia
Raportu

Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

2 Opis planowanego przedsiewziecia

1.1 Przedmiot Raportu

Przedmiotem niniejszego opracowania jest raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewzigcia
polegajacego na rozbudowie drogi krajowej nr 61 do parametrow klasy GP na odcinku Legionowo-
Zegrze Poludniowe.

Analizowano cztery warianty realizacji przedsigwzigcia w obrebie miejscowosci Michatow-
Reginow oraz trzy warianty na odcinku od granic Michatowa-Reginowa do Zegrza Potudniowego.

W wyniku prac nad przebiegiem analizowanej trasy powstal takze wariant dostosowania drogi do
parametrow klasy G. Parametry geometryczne oraz przebiegi jezdni glownych na odcinku A
pozostaja bez zmian. Wariant ten jest efektem konsultacji projektu z mieszkancami Michatowa
Reginowa i zostal zaprojektowany zgodnie z oczekiwaniami miejscowej ludno$ci. GDDKIiA nie
zglosila zastrzezen do przedstawienia rozwigzan drogi w klasie G.

1.2 Podstawy formalno-prawne wykonania Raportu

Zleceniodawcg raportu o oddzialywaniu przedsiewzigcia na srodowisko jest Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad, Oddzial w Warszawie — 03-808 Warszawa, ul. Minska 25.

Przedmiotowe przedsiewzigcie, zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ moggcych znaczgco oddziatywacé na srodowisko (Dz.U. Nr. 13,
poz. 1397) kwalifikuje si¢ jako przedsiewzigcie mogace potencjalnie znaczaco oddziatywa na
srodowisko. Dlatego tez dla przedmiotowego przedsigwzigcia, zgodnie z art. 74 ust. 1 Ustawy
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska wraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2008r.,Nr 199 poz.1227 z pozn.
zm.) wykonano Karte Informacyjna Przedsigwzigcia, ktora stanowita zalacznik do wniosku
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Na podstawie w/w Karty Informacyjnej Przedsigwzigcia, Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Warszawie Postanowieniem 2z dnia 28 stycznia 2011 (znak: WOOS-
[1.4210.24.2011.DB) oraz Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Legionowie Opinig
Sanitarng z dnia 23.12.2010 r. (znak: PPIS/ZNS-712/3401-29/10) wyrazili opinie o koniecznos$ci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko oraz okreslili zakres raportu o oddzialywaniu
przedsigwzi¢cia na srodowisko.

Zakres raportu jest zgodny z art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji
o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko oraz w/w opiniami.
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2.1 Rodzaj, skala i usytuowanie przedsieziecia

2.1.1 Ogolna charakterystyka przedsiewzi¢cia

Planowana inwestycja zlokalizowana bedzie w ciggu drogi krajowej nr 61 od granicy Legionowa
km 0+000 (istniejacy km 24+900), a konczy¢ si¢ begdzie ok. 300 m za skrzyzowaniem z droga
wojewddzka 631.

Planowana inwestycja (i istniejgca droga) przebiega przez obszar powiatu legionowskiego - gminy
Wieliszew oraz Nieporgt. Projektowany odcinek rozpoczyna si¢ w gminie Wieliszew w rejonie
granicy z miastem Legionowo. W km 0+600 znajduje si¢ skrzyzowanie z DW 621. Okoto km
3+200 droga krzyzuje si¢ bezkolizyjnie z linig kolejowa (przejscie pod linig), natomiast w km
4+500 z DW 631 (Nowy Dwor Mazowiecki-Warszawa). Projektowana droga konczy swoj przebieg
w km 4+819,18 (warianty BI 1 BII) lub 4+822,03 (wariant BIII). W dalszej czes$ci opracowania przy
opisach uogolnionych uzywa si¢ km 4+820 jako przyblizonego zakonczenia opisywanego odcinka.
Orientacyjna lokalizacja inwestycji zostata przedstawiona na rysunku ,Orientacja. O-01”
znajdujacym si¢ w zataczniku 8.

Dhugo$¢ przedmiotowego odcinka drogi wynosi okoto 4,8 km.

Poczatkowy odcinek od km 0+000 do 0+190,3 pokrywa si¢ z odcinkiem drogi krajowej nr 61, dla
ktérego Prezydent Miasta Legionowo wydat decyzje nr 36/06 z dnia 28.04.2006 r.
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwziecia polegajacego na
rozbudowie drogi krajowej nr 61 na odcinku o dlugosci 1635 m tj. od km 20+390 do km 22+025 —
przejscie przez Legionowo. Wzmiankowana decyzja na dublujacym si¢ fragmencie drogi odnosi si¢
do rozwigzan tymczasowych zwigzanych z koniecznos$cig dostosowania dwujezdniowego przekroju
drogi na terenie Legionowa do przekroju jednojezdniowego wg stanu istniejagcego. W niniejszym
opracowaniu odcinek ten uzyskat docelowy przekrdj dwujezdniowy.

Droga krajowa nr 61 na odcinku Legionowo — Zegrze Poludniowe stanowi cz¢$¢ szlaku
wylotowego z Warszawy w kierunku poétnocnym - do Serocka, Pultuska, Ostroleki, Lomzy
1 Augustowa.

Program zadania inwestycyjnego zaktada rozbudowe drogi krajowej nr 61 do parametrow klasy GP,
czyli:

e dobudowe drugiej jezdni, ewentualnie budowe dwoch jezdni przy likwidacji obecnej jezdni;

e ograniczenie dostepnosci do drogi w wezlach lub skrzyzowaniach;

e budowe réwnolegtych drog zbiorczych (dojazdowych) o szerokosci 3,50 m lub 5,50 m;

e budowe zatok autobusowych, chodnikow 1 $ciezki rowerowej;

e budowe zjazdow publicznych i dojazdow do posesji z drég zbiorczych;

e przebudowe systemu odwodnienia drog;

e budowe urzadzen ochrony srodowiska;

e przebudowg sieci infrastruktury kolidujacej z projektowang droga.

Celem inwestycji jest poprawa warunkéw ruchu i bezpieczenstwa ruchu poprzez dostosowanie
parametréw drogi do istniejacego i prognozowanego duzego ruchu ciezarowego. Waznym celem
jest takze zmniejszenie negatywnego wplywu drogi na przylegte tereny.
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Jako wyj$ciowe do projektowania przyjeto nastgpujace parametry techniczne:

e Klasa drogi - GP
o Predkos¢ projektowa — 80 km/h
e Nosnos¢ - 11,5 t/o$

Dodatkowo w wyniku silnego sprzeciwu spotecznosci Michatowa-Reginowa wobec sposobu
rozbudowy drogi 1 warunkéw obstugi przyleglego zagospodarowania rozpatrzony zostat wariant
dostosowania drogi do klasy G o nastgpujacych parametrach technicznych:

e Klasa drogi -G
o Predkos¢ projektowa — 60 km/h
e Nosnos¢ - 11,5 t/o$

Ze wzgledu na uwarunkowania istniejacego zagospodarowania terenu proponuje si¢ cztery warianty
poszerzenia pasa drogowego we wsi Michalow Reginéw oraz trzy warianty przebiegu rdznigce si¢
miedzy sobg podejsciem do kwestii skrzyzowania z linig kolejowa Legionowo — Radzymin.

Przekr6) drogi roznilby si¢ w zalezno$ci od terenu, przez jaki przebiega i generalnie bytby
podzielony na dwa gtéwne odcinki — A 1 B.

Na pierwszym odcinku A na wylocie z Legionowa droga bedzie miata przekrd] dwujezdniowy
2x7,0 m, pas dzielacy szerokosci 2,0 m. Po obu stronach proponuje si¢ drogi serwisowe
dwukierunkowe o szerokosci 6,0 m (za$ fragmentarycznie o szer. 3,5 m — od km 2+510 do konca
odcinka A) z chodnikiem 2,0 m lub zamiennie z ciggiem pieszo-rowerowym. Jezdnie serwisowe
oddzielone bedg pasem dzielacym szerokosci 3,0 m.

Na odcinku B droga bedzie miata przekroj dwujezdniowy 2x7,0 m z opaskami szerokosci 0,5 m po
obu stronach jezdni i pasem dzielacym szerokosci 3,0 m. Zaprojektowano pobocza gruntowe
o szerokosci 1,5 m. Droga serwisowa o szerokosci jezdni 5,5 m z poboczami gruntowymi 1 m, jest
planowana po prawej stronie. Po lewej stronie droga serwisowa bedzie sigga¢ km 3+250, jako
dojazd do cmentarza.

2.1.2

Modelowanie ruchu przeprowadzono dla lat 2015, 2020, 2025, 2030 i 2035 dla nastepujacych
wariantow:

Prognozy natezenia ruchu

e WO, wariant bezinwestycyjny, w wariancie tym uwzgledniono rozwoj sieci drogowej zgodnie
z wytycznymi,
e Wariant Ai 1 Wariant Bi, wariant inwestycyjny (gdzie ,,i” oznacza numer wariantu od I do IV

dla odcinka A i od wariantu I do III dla odcinka B), uwzgledniajacy rozwoj sieci drogowej,
rozbudow¢ DK61 do parametrow drogi GP na odcinku Legionowo-Zegrze Poludniowe.

Ze wzgledu na dlugo$¢ omawianej trasy i niewielkg roznice w przebiegu poszczegodlnych
wariantOw inwestycyjnych, nat¢zenie ruchu pojazdow dla tych wariantow przyjeto jako jednakowe.
W dalszej analizie wykorzystano nat¢zenie ruchu pojazdéw w dwoch horyzontach czasowych: rok
2015 oraz rok 2030.
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Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
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Tabela 1 Natgzenie i struktura ruchu wg Wariantu 0

Rok 2015 Rok 2030
Odcinek Pojazdy | Pojazdy Pojazdy | Pojazdy
lekkie | ciezkie SDR lekkie ciezkie SDR
Legionowo — DW 621
km 04000 do 04600 28670 2640 31320 45490 3560 49060
DW 621-DW 631
ki 04600 do 44500 18860 1490 20350 26880 2740 29620
DW 631-Zegrze
Potudniowe 18460 1670 20130 25010 2790 27800
km 4+500 do 4+820
Tabela 2. Natezenie i struktura ruchu wg wariantow inwestycyjnych
Rok 2015 Rok 2030
Odcinek Pojazdy | Pojazdy Pojazdy | Pojazdy
lekkie | ciezkie SDR lekkie ciezkie SDR
Legionowo — DW 621
km 04000 do 04600 30430 2640 33070 46050 4020 50070
DW 621-DW 631
K 04600 do 44500 16160 1580 17740 23070 2370 25440
DW 631-Zegrze
Potudniowe 18530 1760 20300 25540 2840 28830
km 4+500 do 4+820

Powyzsze informacje pochodza z programu VISUM wykorzystywanego przez Wykonawce
do modelowania rozktadu ruchu na sieci drogowe;.

Aktualnie SDR ksztattuje si¢ na poziomie 22 900 pojazdéow na dobe na odcinku A (teren
zabudowany) oraz 13 600 pojazdow na dobe na odcinku B (przecigcie lasu) przy sktadzie potoku
ruchu — 5% pojazdow cigzkich oraz 95% pojazdow lekkich (dane na podstawie wynikéw pomiaréw
ruchu z marca 2009 przeprowadzonych przez wykonawce).

2.2 Stan istniejacy

Droga krajowa nr 61 na odcinku Legionowo — Zegrze Potudniowe ma przekrdj jednojezdniowy
o szeroko$ci 7 m 1 przebiega zardwno przez tereny zabudowane, jak i lesne. Tras¢ mozna podzieli¢
na dwa odcinki réznigce si¢ charakterem terenu, przez ktory przebiegaja.

Na pierwszym odcinku o dtugosci ok. 2 km wzdhuz drogi zlokalizowane sa budynki mieszkalne
oraz ustugowe w odlegtosci 10 — 15 m. Istniejace zjazdy zapewniaja dostep z drogi do hurtowni,
skladéow materiatow budowlanych, stacji obstugi pojazdow oraz doméw jednorodzinnych.
Wigkszos¢ z tych zjazdow nie jest utwardzona, pobocze drogi jest rozjezdzone i uniemozliwia
odptyw wody do rowdéw zlokalizowanych wzdhiz jezdni. Droga wysokos$ciowo potozona jest na
poziomie przyleglych poses;ji.
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Zdjecie 1. Droga krajowa nr 61 w miejscowosci Michatow — Reginow.

Na odcinku od km 2+700 do konca analizowanego odcinka droga przebiega przez tereny lesne na
nasypie o wysokosci od ok. 3 m do ok. 5 m. Wzdluz drogi, po stronie zachodniej zlokalizowana jest
linia $redniego napigcia. Istniejgca droga krzyzuje si¢ bezkolizyjnie z torami kolejowymi w km
3+200. Skrajnia pod obiektem ograniczona jest do 3,7 m.

Zdjecie 2. Droga krajowa nr 61 — przecigcie lasu pomi¢gdzy Michatowem — Reginowem
a Nieporetem, widoczny wiadukt kolejowy nad droga.
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2.3 Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

We wsi Michatéw Regindéw, na terenach potozonych wokot drogi krajowej nr 61 obowiazuja trzy
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego:

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla obszaru solectwa Michatow Regindw,
z wylaczeniem Osiedla Kolejarzy i Osiedla Nowopol — uchwata Rady Gminy Nieporgt nr
XXVIII/85/04 z dnia 27 wrzesnia 2004 r.

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla obszaru przebiegu trzeciej nitki systemu
rurociggow naftowych ,,Przyjazn” — rurociggu naftowego DN80O z dnia 4 lipca 2005 r.

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla obszaru Osiedla Kolejarzy
w Michalowie Reginowie — uchwata Rady Gminy Nieporet nr 209/XVI1I/03 z dnia 25 listopada
2003 r.

Zgodnie ze wspomnianymi planami na terenach bezposrednio przylegajacych do DK61 obowigzuja
nastepujace rodzaje zagospodarowania:

e U/M - terenu zabudowy ustugowej z dopuszczeniem zabudowy mieszkaniowe;j

e RO/M - tereny upraw ogrodniczych i/lub zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j
przeznaczone pod prowadzenie gospodarstw ogrodniczych z obiektami i urzadzeniami
towarzyszacymi i/lub budowe budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych z obiektami
1 urzadzeniami towarzyszacymi

e MN - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
e MW - tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
e U/G - tereny nieucigzliwej dziatalnosci gospodarcze;j

e U - tereny ustug uzytecznosci publiczne;j

e P - teren przemystu

e MNL - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z dopuszczeniem zabudowy
letniskowe;j.

Na odcinku od km 0+000 do 0+750 tereny przylegte do drogi przeznaczono pod zabudowe
ustugowa z dopuszczeniem zabudowy mieszkaniowej oraz tereny upraw ogrodniczych
i/lub zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej na potrzeby tychze gospodarstw.

Na odcinku od km 1+050 do 2+250 pierwsza linia zabudowy zostata zaplanowana jako ustugowa
z dopuszczeniem zabudowy mieszkaniowej, natomiast kolejne jako zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna. Po prawej stronie drogi migdzy km 1+950 a 2+100 wystepuje jedyny fragment
zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej, a na odcinku od km 2+100 do 2+300 - tereny ustug
uzytecznos$ci publicznej oraz teren przemyshu.

Odcinek od km 2+300 do 3+200 to obszar zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej
z dopuszczeniem zabudowy letniskowej, przy czym pas okoto 75 m od skraju drogi przeznaczono
pod istniejaca zielen lesna.

Czes¢ terendw, na ktorych planowany jest rozwdj budownictwa mieszkaniowego obecnie jest
niezabudowana, wigc na razie nie wymagajg ochrony przed hatasem. W zwigzku z tym ekrany dla
ochrony tych terenéw proponuje si¢ zamontowa¢ dopiero w momencie realizacji ustalen planu. Na
rysunkach i w opisie okreslono je jako ekrany fazy II, w przypadku ktorych nie sposob w tej chwili
okresli¢ daty ich realizacji. Zalezy ona od tego czy i kiedy nastapi rozwoj zabudowy zgodnie
z ustaleniami plandw.
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3 Opis elementow przyrodniczych srodowiska objetych
zakresem przewidywanego oddzialywania
planowanego przedsiewziecia

3.1 Budowa geologiczna

Obszar  inwestycji  potozony jest na  potudniowo-zachodnim  skraju  platformy
wschodnioeuropejskiej, ktora zbudowana jest ze starych skal prekambryjskich, powstatych co
najmniej 550 mlin lat temu. Skaly te wystepuja na gltebokosci okoto 3 km.

Na utworach prekambryjskich spoczywaja skaty powstale w erze paleozoicznej i mezozoicznej.
Najwicksza migzszos$¢ (od 500 do 1000 m) maja osady jury, sktadajace si¢ gtownie z piaskowcoOw
oraz itowcoéHw 1 mulowcow oraz lezace ponad nimi piaskowcowe, mutowcowe 1 margliste utwory
kredy (o migzszosci 700 - 800 m).

Nad utworami kredy wystepuja osady trzeciorzedowe nalezace do oligocenu, miocenu i pliocenu.
Najstarszymi osadami trzeciorzedowymi stwierdzonymi wierceniami na terenie Legionowa sg
zielone kwarcowe mulki i piaski glaukonitowe oligocenu. Osiagajg one migzszos¢ kilkudziesigciu
metrow, a ich strop zalega na glgbokosci okoto 185 m. Sg to osady morskie powstate w strefie
przybrzeznej. W piaskach oligocenskich wystepuje zasobny poziom wodono$ny stanowiagcy zrodto
wody dla mieszkancoéw Warszawy 1ijej okolic. Studnie eksploatujace ten poziom znajdujg si¢
réwniez w niektorych osrodkach wypoczynkowych w rejonie Jeziora Zegrzynskiego.

Sedymentacja osadéw czwartorzedowych na obszarze powiatu legionowskiego, podobnie jak na
terenie wigkszos$ci obszaru Polski, zwigzana jest z rozwojem zlodowacen plejstocenskich. Na
obszarze  tym  wystgpowaly  ladolody  dwoéch  zlodowacen: — potudniowopolskiego
i sSrodkowopolskiego. W czasie najmtodszego zlodowacenia - baltyckiego, obszar planowanej
inwestycji znajdowat si¢ poza zasiggiem lagdolodu, okoto 100 km na potudnie od jego czota. Osady
czwartorzedu sg najmtodszymi utworami obserwowanymi na powierzchni terenu i w ptytkich
otworach wiertniczych.

W dolinach Wisty i Narwi w catym profilu osadow plejstocenskich dominuja osady piaszczyste
o genezie rzecznej lub wodnolodowcowej, prawie brak jest glin zwatowych. Podrz¢dnie wystepuja
muiki 1 ity zastoiskowe.

Powierzchni¢ terenu pokrywaja osady plejstocenskie oraz holocenskie malej migzszo$ci: piaski
1 mady tarasow rzecznych, piaski eoliczne (cze¢sto tworzace wydmy) oraz podrzednie torfy i namuty
torfiaste. Taka budowa geologiczna sprzyja wystepowaniu zt6z kopalin pospolitych (piaskow
1 zwirow) wykorzystywanych przede wszystkim w budownictwie i drogownictwie. Na terenie
gminy Wieliszew polozone jest udokumentowane ztoze piasku i piasku ze zwirem ,,Janowek”.

3.2 Wody powierzchniowe

3.2.1 Hydrografia

Omawiany teren potozony jest w zlewni Wisty 1 jej doptywdéw: Narwi i1 Bugu. Z Jeziora
Zegrzynskiego wyptywa Kanal Zeranski. Tuz przed poczatkiem przedmiotowego odcinka DK 61
droga przecina sztucznie utworzony Kanat Brodnowski, ktory uchodzi do Narwi ponizej zapory w
De¢bem. Kanal ten obecnie prowadzi niewielkie ilosci wody, co wg WZMiGW Inspektorat
w Nowym Dworze Mazowieckim, jest wynikiem zaburzenia stosunkow wodnych w rejonie
doprowadzalnika na skutek rozwoju zabudowy, gltownie jednorodzinnej oraz problemoéw
technicznych pompowni w Warszawie przy ul. Plochocinskiej. W ostatnich latach przeprowadzono
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prace modernizacyjne w réznych cze$ciach Kanatu, co powinno przyczyni¢ si¢ do jego udroznienia.
Jednak w poblizu przecigcia Kanalu przez DK 61 jego koryto jest czgSciowo zaro$nigte
1 najprawdopodobniej wymaga oczyszczenia.

W czasie wezbran i standw powodziowych okolice Legionowa byly okresowo podtapiane przez
Wistg. W 1956 1 1960 r. wody Wisty przelaty si¢ do Narwi obnizeniami przez Jabtonng, Chotomow
1 Olszewnicg. Istniejacy i sukcesywnie modernizowany system urzadzen przeciwpowodziowych
zapobiega stanom powodziowym wystepujacym podczas wezbran wiosennych 1 jesiennych.

Najwigkszym zbiornikiem wodnym analizowanego obszaru jest Jezioro Zegrzynskie. Jest to
sztuczne jezioro przeptywowe o powierzchni 3300 ha i $redniej glebokosci 5,7 m (w dawnym
nurcie Narwi dochodzacej do 8,0 m) i pojemnosci 94,3 tys. m®. Powstalo ono w wyniku spietrzenia
wod Narwi przez zapor¢ w Debem. Jezioro Zegrzynskie jest gtownym zrodtem wody pitnej dla
prawobrzeznej czgsci Warszawy, stuzy retencjonowaniu woéd Narwi 1 Bugu oraz celom
rekreacyjnym. W jego bezposrednim otoczeniu funkcjonuje wiele sezonowych i catorocznych
o$rodkéw wypoczynkowych.

Od potudnia 1 wschodu jezioro otaczaja zapory boczne i rowy opaskowe (chronigce 1 odwadniajace
tereny w rejonie Biatobrzegdéw i Zegrza Poludniowego), z ktorych woda przepompowywana jest do
zalewu. Laczna powierzchnia terendw depresyjnych wynosi 127 km?, co stanowi blisko 50% calej
zlewni bezpos$redniej jeziora.

Na terenie gminy Wieliszew w poblizu istniejacej DK 61 znajduje si¢ Jezioro Kwietniowka, ktoére
powstalo w wyniku eksploatacji poktadéw torfu w folwarku Wieliszew. Laczno$¢ hydrauliczng
jeziora z Narwig zapewnia Kanat Wieliszewski, ktory powstat rownolegle z budowa zapory bocznej
zbiornika Zegrzynskiego. Kanal ten odprowadza nadmiar wod z doliny Wieliszewskiej.

W odlegtosci okoto 1,5 km od istniejacej drogi znajduje si¢ Jezioro Wieliszewskie bedace
fragmentem starorzecza Narwi. Stanowi ono wazne miejsce przystanku migrujacych ptakow.

Koniec analizowanego odcinka DK 61 na dtugosci okoto 1 km przecina strefe ochrony posredniej
ujecia wod powierzchniowych dla potrzeb MPWiK - Zakladu Wodociggu Polnocnego
w Wieliszewie. Zgodnie zinformacja otrzymang z Zakladu Wodociggu Pélnocnego decyzja
o ustanowieniu tej strefy nie okresla szczegdlnych wymagan odno$nie ochrony strefy w konteks$cie
rozbudowy drog.

Granica strefy ochrony posredniej ujecia wod zostala naniesiona na rysunek ,,Uwarunkowania
srodowiskowe w obszarze oddziatywania przedsiewzigcia. E-01”, znajdujacy si¢ w zataczniku 8.

3.2.2 Jako$¢ wod powierzchniowych

Wody Kanatu Zeranskiego sa silnie zanieczyszczone i odpowiadajg IV klasie jako$ci (wg raportu
o stanie Srodowiska w wojewodztwie mazowieckim w 2006 r.). Zanieczyszczeniami decydujacymi
o klasie czysto$ci sg zarOwno zanieczyszczenia organiczne, jak i bakteriologiczne.

Wody Narwi odpowiadaja IV klasie jakosci we wszystkich trzech analizowanych punktach
pomiarowo-kontrolnych (wg raportu o stanie $rodowiska w wojewodztwie mazowieckim
w 2006 r.). O klasyfikacji wod do IV klasy decyduja wskazniki tlenowe, zanieczyszczenia
organiczne, bakteryjne, azot oraz fosforany i fenole.

Wyniki analiz jakosci wod, takze pod katem zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do
spozycia, Kanatu Zeranskiego i Narwi zestawiono w tabelach 3 1 4.
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Tabela 3. Zestawienie ocen jakosci rzek objetych monitoringiem diagnostycznym w latach 2006 - 2009.

Punkt Km Klasa w
Rzeka pomiarowo- biegu . Wskazniki w IV i V klasie
kontrolny rzeki punkcie
2006
barwa, BZTs, ChZT-Cr, ChZT-Mn, og. wegiel
Biatobrzegi 32,2 v organ., azot Kjeldahla, chlorofil “a”, 1b. bakt.
Coli fek., og. 1b. bakt. Coli, selen
barwa, BZTs, ChZT-Cr, ChZT-Mn, og. we¢giel
Narew Zegrze-most 29,1 v organ., azot Kjeldahla, fosforany, chlorofil “a”,
Ib. bakt. Coli fek., og. Ib. bakt. Coli, selen
barwa, ChZT-Cr, ChZT-Mn, og. wegiel organ.,
Debe - zapora 20,0 v azot Kjeldahla, fosforany, fenole lotne, 1b.
bakt. Coli fek., og. Ib. bakt. Coli, selen
Kanat . tlen rozp., ChZT—Cr, ChZT-Mn, og. wegiel
7 erafiski Nieporet 17,0 v organ., azot Kj el.dahla, fosforany, rte¢, selen,
og. Ib. bakt. Coli, barwa
2007
Kanat . barwa, ChZT-Cr, ChZT-Mn, og. wegiel organ.,
Zeranski Nieporet 17,0 v azot Kjeldahla, zelazo, og. 1b. bgakt.egoli :
BZTs, ChZT-Cr, azot Kjeldahla, chlorofil “a”,
Narew Debe - zapora 20,0 v og. Il;. bakt. Coli, barweg, selen
Punkt Km Stan
Rzeka pomiarowo- biegu . Ocena poszczegolnych elementow
kontrolny rzeki ogolny
2008
elementy biologiczne — 11
Narew Wierzbica 40,4 zty elementy fizykochemiczne — III
potencjat ekologiczny - umiarkowany
Kanal elementy biologiczne — III
Ferahski Nieporet 17,0 zty elementy fizykochemiczne — III
potencjat ekologiczny - umiarkowany
Kanat Warszawa- elementy biologiczne — |
, . | Brzeziny —uj.do | 0,05 zty elementy fizykochemiczne — III
Brodnowski B . . .
Kan. Zeranskiego potencjat ekologiczny - umiarkowany
Kanat elementy biologiczne — |
Brédnowski | Poddgbie 1,3 zty elementy fizykochemiczne — I1I
Dolny potencjat ekologiczny - umiarkowany
2009
Kanat elementy biologiczne — III
Brodnowski | Poddgbie 1,3 zty elementy fizykochem. — ponizej dobrego
Dolny potencjat ekologiczny - umiarkowany
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Tabela 4. Zestawienie ocen jakosci wod pltyngcych wykorzystywanych do zaopatrzenia ludnosci w wodg
przeznaczong do spozycia w wojewoOdztwie mazowieckim w latach 2006 - 2009.

Punkt Km
Rzeka . biegu | Klasa Wskazniki decydujace o klasie
pomiarowy rzeki
2006
Narew Zegrze 29,1 NON* | ChZT-Cr, og. wegiel organ., przewodnos¢, selen
ZI;ZTSL Nieporet 17,0 NON* | ChZT-Cr, og. wegiel organ., przewodnos¢, rtec, selen
2008
Narew ‘ Dgbe - zapora ‘ 20,0 ‘ NON ‘ ChZT-Cr, selen, substancje pow. czynne nigjon.
2009
Narew ‘ Dgbe - zapora ‘ 20,0 ‘ NON ‘ ChZT-Cr, ogoélny wegiel org., selen

* non - woda nie odpowiada normom ustalonym w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27 listopada 2002 roku, w sprawie wymagan, jakim

powinny odpowiada¢ wody powierzchniowe do zaopatrzenia ludnosci w wodg¢ przeznaczona do spozycia (Dz. U. 2002 nr 204, poz. 1728)

Wody Narwi oraz Kanatu Zeranskiego nie spelniajg wymagan, jakim powinny odpowiada¢ wody
powierzchniowe przeznaczone do zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia.

Stan czysto$ci wod Zbiornika Zegrzynskiego ocenia si¢ bazujac na wynikach z préb pobranych na
doplywach: w Wierzbicy (na doptywie Narwi do zbiornika), w Biatobrzegach (ponizej uj$cia Bugu
1 Rzadzy), w Zegrzu (powyzej zapory w Debem) i w Debem (na wyptywie z Jeziora Zegrzynskiego
do Narwi). W 2006 roku we wszystkich badanych doptywach stezenie zwigzkow biogennych miaty
wartosci odpowiadajace IV klasie jakosci. W IV klasie znalazty si¢ roéwniez wskazniki tlenowe
(ChZT-Mn, ChZT-Cr 1 ogdlny wegiel organiczny) oraz bakteriologiczne. W wodzie wszystkich
doptywow stwierdzono wysokie (V klasa) stezenia selenu, a w jednym chlorofilu ,,a”. Generalnie
jakos¢ wod zarowno na doptywach, jak i na odptywie odpowiadata IV klasie.

Jakos¢ wod Jeziora Zegrzynskiego pogarsza si¢, co spowodowane jest gtownie zanieczyszczeniami
obszarowymi 1 turystyczno - rekreacyjnym wykorzystaniem zbiornika. Zjawisko to poglebia si¢
w wyniku matej odpornosci zbiornika na degradacj¢. W celu powstrzymania proceséw eutrofizacji
Jeziora Zegrzynskiego wskazane jest podjgcie krokéw w kierunku jego rewitalizacji.

3.3 Wody podziemne

3.3.1 Hydrogeologia

Omawiany teren polozony jest w obregbie dwoch Gléwnych Zbiornikow Wod Podziemnych
(GZWP):

e  GZWP nr 222 — Dolina srodkowej Wisty;
e GZWP nr 215A — Subniecka Warszawska (czg$¢ centralna).

Zbiornik GZWP 222 obejmuje prawie caty obszar powiatu legionowskiego. Poza jego zasiggiem sg
jedynie tereny potnocne: Serock i jego okolice. Na przewazajacym terenie izolacja pierwszej
uzytkowej warstwy wodonos$nej jest bardzo staba (2-10 m) lub praktycznie jej brak (<2 m).
Statyczne zwierciadlo wody wystepuje na rzgdnych od 80 m n.p.m. (na potudniu i wschodzie
powiatu legionowskiego) do ok. 73 m n.p.m. (na potnocnym zachodzie — w rejonie zapory
w Debem), tj. na glebokosci 2,0 m do 6,0 m p.p.t. Srednia gleboko$¢ ujeé czwartorzedowych na
terenie zbiornika wynosi 60 m, a wydajno$é od kilku do 140 m¥h. Zbiornik ten ma 2085 km’
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powierzchni catkowitej, szacunkowe jego zasoby dyspozycyjne wynosza 1000 tys. m’/d, a modut
zasobow dyspozycyjnych 5,55 1/s/km”.

Pictro wodonosne w utworach trzeciorzegdowych jest dwudzielne. Cze$¢ plytsza wystepuje
w miocenskich piaskach pylastych i mutkach z wegglem brunatnym. Ze wzgledu na zawartos¢
substancji organicznej i1wktadek wegla brunatnego miocenski poziom wodonos$ny nie jest
eksploatowany. Cze$¢ glebsza, oddzielona mutkami i pylami wystepuje na glebokosci ponizej
200 m. Sg to piaski drobno i1 S$rednioziarniste z glaukonitem o migzszosci od kilku do
kilkudziesigciu metrow. Warstwy wodonosne tego pietra sg izolowane od wptywow z powierzchni
staboprzepuszczalnymi itami pliocenskimi o migzszosci rzedu 100 m. Wydajnos¢ poszczegdlnych
studni jest niewielka, przewaznie 10-30 m*/h.

Zbiornik GZWP 215A obejmuje rozlegly obszar (niecke mazowiecka), ale charakteryzuje si¢ stabg
odnawialnoscig zasobow wody, a wigc jego eksploatacja jest ograniczona. Zbiornik ten w latach 50-
tych 160-tych byt intensywnie eksploatowany (szczegolnie w Warszawie), co doprowadzito do
utworzenia si¢ regionalnego leja depresyjnego. Z tego wzgledu na podstawie rozporzadzenia
b. Wojewody Warszawskiego przez nastepne okolo 30 lat byt zbiornikiem chronionym. Ochrona
polegata przede wszystkim na administracyjnym limitowaniu budowy uje¢ wody. Obecnie poziom
eksploatacji obnizyt sie, a lej depresyjny zostat na znacznym obszarze wypetiony.

Wymienione GZWP nie zostaly zaznaczone na mapie uwarunkowan §rodowiskowych, poniewaz
caly analizowany obszar znajduje si¢ w ich obrebie.

3.3.2 Jako$¢ wod podziemnych

Generalnie jakos¢ wod podziemnych czwartorzedowego poziomu wodonosnego jest dobra (klasy Ia
1 Ib wg klasyfikacji zwyktych wod podziemnych dla potrzeb monitoringu), woda do picia i celow
komunalnych wymaga prostego uzdatniania. Powszechnie wystepuja tylko podwyzszone
zawartos$ci zelaza, manganu 1 zwigzana z tym barwa.

Natomiast wody podziemne w okolicy inwestycji (rejon na potudnie od Jeziora Zegrzynskiego)
charakteryzuje niska jakos$¢ ze wzgledu na zwigkszone ilosci azotandéw 1 amoniaku. Podstawowym
zrodlem zanieczyszczenia wod podziemnych sg $cieki przedostajace si¢ do gruntu i dalej do
pozbawionej izolacji warstwy wod podziemnych z nieszczelnych szamb.

Badania jakosci czwartorzedowych wod podziemnych z GZWP nr 222, przeprowadzone przez
WIOS dla otworu w Legionowie w latach 2003-2006 wskazuja na polepszenie jakosci wod
podziemnych z IV do III klasy. Wyniki badan dla poszczeg6lnych lat przedstawiono w ponizszej
tabeli 5.

Tabela 5. Ocena jakosci wod podziemnych w punkcie badawczym Legionowo w latach 2003 — 2006

Rok Klasa woéd Wskainlldk;s(ii:cl}‘f;iuj ace Wskaz:ﬁla;iizc{]duj ace
2003 v NO, -
2004 v NO, -
2005 I - -
2006 I - -

Jakos¢ wod podziemnych w utworach oligocenskich jest dobra — woda charakteryzuje si¢
podwyzszonymi zawarto$ciami zelaza i manganu i moze by¢ wykorzystywana do picia po procesie
prostego uzdatniania. Ze wzgledu na dobrg izolacje od wptywdéw z powierzchni terenu jako$¢ wody
nie ulega zmianom i nie podlega antropopresji.
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Objasnienia:

- drogi

[ - wody bardzo dobrej jakosci —

- wody dobre] jakosci b - granice gmin
== - wody niskig] jakosci — - granice powiatu

- - rejon wystepowania wody o
ponadnormatywnej zawartosci zwiazkdw azotu

Pl it - woda wyraznie zmieniona
- antropogenicznie

Rysunek 1 Jako$¢ wod podziemnych czwartorzedowego poziomu wodonosnego.

3.4 Uksztaltowanie terenu i gleby

Teren inwestycji potozony jest we wschodniej cze$ci mezoregionu Kotliny Warszawskie;j,
obejmujacego swym zasiegiem odcinek doliny Wisty pomiedzy Warszawa a Plockiem. We
wschodniej czgéci Kotliny Warszawskiej zbiegaja si¢ trzy doliny rzeczne: dolnej Narwi z pdinocy,
ze wschodu dolnego Bugu oraz srodkowej Wisty — z potudnia, tworzac tutaj najwigkszy wezet
hydrograficzny kraju. Rejon ten jest bardzo zasobny w wody podziemne.

Rzezba Kotliny Warszawskiej charakteryzuje si¢ obecnoscig tarasow erozyjnych i akumulacyjnych
miedzyrzecza Wisty i Narwi. Jest to obszar o generalnie stabo urozmaiconej powierzchni terenu.
Jedyne wyniesienia osiaggajace kilka do kilkunastu metréw wysokosci wzglednej stanowig miode
plejstocenskie lub wczesnoholocenskie wydmy.

W gminie Niepor¢t dominuja dwa podstawowe typy krajobrazu naturalnego, zwigzane z rzezba
dolinng: tarasy zalewowe przewaznie Iakowo-rolne oraz tarasy zalewowe z wydmami,
w wiekszosci zalesione. Przewazaja tu krajobrazy boréw mieszanych 1 borow na piaskach,
wystepuja takze siedliska gradu ubogiego 1tegi. Cecha szczegdlng charakteryzujacg znaczne
obszary gminy Nieporet jest wystepowanie na podmoktych stanowiskach prawie 1 500 ha tgk
1 pastwisk oraz 2 000 ha nieuzytkdw, wod i gruntow pozostatych.

Wigksza cze$¢ Legionowa potozona jest na tzw. tarasie wydmowym. Jest to ptaska powierzchnia
tworzona przez piaski rzeczne 1 wodnolodowcowe zlodowacen potnocnopolskich, ktore miejscami
odstaniajg si¢ na powierzchni terenu. Przewaznie jednak na tarasie tym wystegpuja rozlegle pokrywy
piaskow eolicznych, miejscami tworzace wyraznie zaznaczajace si¢ w morfologii terenu wydmy.
Taras ten powstal w czasie zlodowacen baltyckich, a jego wiek mozna szacowac¢ na kilkadziesiat
tysiecy lat. Na wschodnich 1 zachodnich obrzezach miasta obszar tarasu wydmowego przechodzi
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tagodnie w mlodszy (pdznoplejstocenski lub holocenski) taras nadzalewowy zwigzany
z akumulacja osadow rzecznych (piaski i mady) miedzyrzecza Wisly i Narwi. Na jego ptlaskiej
powierzchni spotyka si¢ pojedyncze wydmy powstate w wyniku przewiania piaskow rzecznych
oraz ptytkie, podtuzne i niekiedy zabagnione zaglebienia wypetnione namutami torfiastymi. Na tym
obszarze widoczne sg takze przebiegajace z poludniowego-wschodu na poédhnocny-zachod
wypetnione madami $lady przeptywoéw wod Wisty do Narwi (co ma miejsce w czasie najwiekszych
powodzi).

W okolicach Legionowa przewazaja gleby bielicowe i brunatne wylugowane, ktore wytworzyty si¢
na piaskach wodnolodowcowych, rzecznych i eolicznych, poddane erozji wiatrowej na duzych
obszarach. Sg to gleby stabe i najstabsze (V 1 VI klasy bonitacyjnej). Warunki glebowe sa mato
korzystne dla produkcji rolnej - przewazaja gleby kompleksoéw zytniego stabego i1 zytniego bardzo
stabego. W okolicach Legionowa przewazaja gleby kwasne i bardzo kwasne, wymagajace
wapnowania, ktore stanowig 81 - 100% wszystkich gleb. Dodatkowo sg one ubogie w sktadniki
pokarmowe.

Na terenie gminy Nieporgt z kolei wystepuja mato korzystne warunki glebowe skutkujace nizsza
intensywnoscia upraw i doborem mniej wymagajacych i zarazem mniej efektywnych upraw. Wsrod
gruntow ornych gminy Nieporet przewazajg gleby o stabej jakosci, zaliczane do V 1 VI klasy
bonitacyjnej. Gleby te wytworzone sg w wiekszosci z piaskow pochodzenia wodnolodowcowego
1rzecznego (miejscami pylastych badz gliniastych), ktore na znacznych obszarach zostaty
przewiane. Pod wzgledem typologicznym dominuja tu gleby brunatne wylugowane, natomiast
mniejsze powierzchnie zajmuja czarne ziemie wlasciwe izdegradowane oraz gleby murszaste.
Z kolei wsrod uzytkow zielonych dominujg gleby stabej i $redniej jakosci (V 1 VI klasa
bonitacyjna) wystepujace przede wszystkim w dolinach 1 rdéznego rodzaju obnizeniach,
wypetionych torfami oraz namutami i1 piaskami torfowymi.

Na terenie gminy Wieliszew dominujg gleby klas V11V — ok. 63,5%, IV klasa bonitacyjna zajmuje
ok. 35% itylko 1,5 % stanowia grunty III klasy. W potudniowej czesci gminy i w niewielkich
rozproszonych miedzy lasami i tgkami enklawach na pdéinocy przewazaja gleby stabe klas VI iV,
z duzg iloscig gleb kompleksu zytniego stabego i bardzo stabego.

Wigkszo$¢ gleb zostata przeksztatcona wskutek dziatalno$ci cztowieka. Zmiany te przejawiajg si¢
w postaci szeregu form degradacji pokrywy glebowej 1 prowadza do wytworzenia gleb
o zmienionym profilu 1 wtasciwosciach fizykochemicznych. Procesy degradacji gleb zwigzane sg
przede wszystkim z:

rejonami intensywnej produkcji rolnej i hodowlane;j

intensywna melioracja

rejonami budowy nowych osiedli mieszkaniowych

trasami komunikacyjnymi.

3.5 Powietrze atmosferyczne i klimat

Planowana inwestycja polozona jest w zasiggu wpltywu klimatu kontynentalnego (zgodnie
z charakterystyka klimatyczng J. Stachy’ego).

Przedstawione ponizej dane, z lat 1977 — 1996, dotyczace parametréw meteorologicznych pochodza
z pomiarOw 1 obserwacji wykonywanych na stacji klimatologicznej znajdujacej si¢ na terenie
Osrodka Aerologii IMGW w Legionowie.

Srednia roczna temperatura na analizowanym obszarze wynosi +8,1°C przy rozpietoéci $rednich
wieloletnich miesigcznych temperatur od okoto -2°C do okoto +18°C. Liczba dni mroznych wynosi
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Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

od 50 do 60, a liczba dni z przymrozkami wynosi 110-120. Pokrywa $niezna utrzymuje si¢ $rednio
w miesigcach zimowych tylko przez okoto 50% dni, w badanym wieloleciu wynosita $rednio 59
dni. Dla zim typowe sg odwilze, kiedy dobowe temperatury maksymalne moga dochodzi¢ nawet do
+20°C. Pierwsze jesienne przymrozki przygruntowe wystepuja przewaznie w potowie wrzesnia.
Ostatnie wiosenne przymrozki wystepuja do ostatnich dni maja.

Sredni wieloletni roczny opad wynosi 522 mm, przy sumach miesigcznych od 24 zima do 68 mm
latem, ale w poszczegolnych latach waha si¢ od 490 do 660 mm.

Srednie zachmurzenie (N) w skali roku wynosi dla Legionowa 5 - 6 oktantow, czyli pomigdzy 5/8
a 6/8. W miesigcach letnich zachmurzenie wynosi okoto 4/8 - 5/8, w miesigcach zimowych nieco
przekracza 6/8 — zauwazy¢ mozna zatem przewag¢ nieba zachmurzonego. Dni pogodnych jest
srednio w ciggu roku 40, pochmurnych 140.

Srednie miesieczne wartosci ci$nienia wahaja sie bardzo nieznacznie dla poszczegdlnych miesigcy
1 w roznych latach, oscylujac od okoto 1003 do okoto 1007 hPa.

Wartos$¢ $redniej wieloletniej wilgotnosci wzglednej powietrza, wyrazonej w procentach, wynosi
w skali roku 76%.

Przewazaja wiatry zachodnie. Srednia predko$é wiatru w ciagu roku wynosi 3,5 m/s przy
niewielkich wahaniach §redniej miesigcznej od okoto 3 m/s w miesigcach letnich do ponad 4 m/s
w miesigcach zimowych.

Tlo zanieczyszczen powietrza zostato okreslone na podstawie aktualnego stanu jakosci powietrza,
okreslonego w pismie WIOS, znajdujacym si¢ w zataczniku 1 do niniejszego Raportu. Wskazano
W nim poziomy nastepujacych substancji w powietrzu:

e NO,: miasto Legionowo — 12 ug/m3, powiat legionowski - 10 pg/m3

e SO;: miasto Legionowo — 22 pg/m3, powiat legionowski - 17 pg/m3

e Pyl zawieszony: miasto Legionowo — 31 pg/m3, powiat legionowski - 27 ug/m3
e Benzen: miasto Legionowo — 2,4 ug/m3, powiat legionowski — 2,0 pug/m3

e Olow: miasto Legionowo — 0,03 pg/m3, powiat legionowski — 0,02 pg/m3.

Dla pozostatych substancji (wg¢glowodory alifatyczne i aromatyczne) tto zostato okreslone jako
10% wartosci odniesienia usrednionej dla roku — zgodnie z metodyka referencyjng z rozporzadzenia
(2010.16.87).

e weglowodory alifatyczne — 100 pg/m3

e weglowodory aromatyczne — 4,3 ug/m3.

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano modelowanie rozprzestrzeniania —si¢
zanieczyszczeh powietrza w stanie aktualnym (metodyka obliczen w rozdz. 7.3). Modelowanie to
oparto na wynikach pomiaréw ruchu wykonanych w marcu 2009 r. Ich wyniki zostatly zestawione
w ponizszych tabelach 6 oraz 7. Wyniki w zakresie st¢zen $redniorocznych wskazuja, ze obecnie
wszystkie modelowane substancje wystepuja w stezeniach znacznie nizszych niz poziomy
dopuszczalne, za wyjatkiem dwutlenku azotu, ktérego stezenie - zwtaszcza na odcinku A - jest
bliskie warto$ci dopuszczalnej, jednak jej nie przekracza. Poziom dopuszczalny stezenia 1-
godzinowego dla dwutlenku siarki nie zostal przekroczony na Zzadnym odcinku. W przypadku
dwutlenku azotu nieznaczne przekroczenie poziomu dopuszczalnego st¢zenia 1-godzinowego
1 czestosci przekroczen nastgpito na odcinku A, tj. od km 0+000 do 2+700.
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Wyniki modelowania dla NO, w formie graficznej przedstawione sa na rysunkach ,,Mapa
oddziatywan — halas izanieczyszczenia powietrza (NO,)” oraz ,,Mapa zasi¢ggu oddzialywania
zanieczyszczen powietrza (NO,) znajdujacych si¢ w zalgczniku 8.

Zasigg maksymalnych stezen pozostatych zanieczyszczen zostat przedstawiony na przyktadowym
odcinku drogi ,,Mapa oddzialywan — zanieczyszczenia powietrza. MZ-00” w zalaczniku 8. Zasiggi
maksymalnych stezen dla wszystkich zanieczyszczen (poza NO,) pokrywaja si¢. Na rysunku
w skali 1:3000 roznica zasiggéw nie bylaby widoczna, dlatego tez aby rysunek byt czytelny
zalozono, ze przebiegajace réwnolegle do siebie izolinie poszczegdlnych zanieczyszczen nalezy
traktowa¢ jako biegnace po jednym $ladzie, zgodnie z czerwong izolinia maksymalnych stezen
benzenu.

Tabela 6. Wyniki modelowania zanieczyszczen powietrza dla wariantu 0 dla roku 2009 — maksymalne
warto$ci stezen §redniorocznych [pg/m’].

Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

Tabela 8. Wielko$¢ emisji dla wariantu 0 dla roku 2010.

Emisja roczna w kg/rok Emisja na kilometr drogi w kg/rok
Substancja Odcinek A Odcinek B Odcinek A Odcinek B
0+000 do 2+700 2+700 do 4+820 0+000 do 2+700 2+700 do 4+820

Benzen 80,5 164,99 29,81 77,83

Dwutlenek azotu 5066,72 11403,92 1876,56 5379,21
Dwutlenek siarki 308.,2 730,97 114,15 344,80
Olow, pyt 1,51 3,02 0,56 1,42

Pyt zawieszony PM 10 156,15 398,71 57,83 188,07
Tlenek wegla 10145 20710,31 3757,41 9769,01
Weglowodory alifatyczne 1107,78 2377,15 410,29 1121,30
Weglowodory aromatyczne 332,33 713,13 123,09 336,38

I weglow. | weglow.
Odcinek Wartos¢ benzen NO, SO, olow szl 0 CcO alifa- aroma-
tyczne tyczne
poziomy dopuszczalne
lub wartos$ci odniesienia 5 40 20% 0,5 40 - 1000 43
. stezenie
Odeinek A | oo 0,59 3726 | 2,27 | 0011 | 1,15 | 74,60 8,15 2,44
0+000 do [ wartosci
2+700 dopuszcz. lub 11,8 93,15 11,35 2,2 2,88 - 0,82 5,67
odniesienia
. stezenie
Odcinek B | otnoome | 037 | 2560 | 1,64 | 0,007 | 090 | 4650 | 534 1,60
2+700 do [ wartosci
4+820 dopuszcz. lub 7,4 64 8,2 1,4 2,25 - 0,53 3,72
odniesienia

* poziom dopuszczalny ze wzglgdu na ochrong roslin

Tabela 7. Wyniki modelowania zanieczyszczen powietrza dla wariantu 0 dla roku 2009 — maksymalne
wartosci stezen 1-godzinowych [pg/m’].

3.6

Na podstawie przeprowadzonych w marcu 2009 r. pomiaréw ruchu wykonano modelowanie
rozprzestrzeniania si¢ hatasu drogowego na catym omawianym odcinku drogi (metodyka obliczen
w rozdz. 7.4). Obrazuja one aktualne warunki akustyczne na terenach potozonych w sasiedztwie
DK61. Wyniki wskazuja, ze w strefie zabudowy mieszkaniowej dopuszczalne poziomy hatasu
zardwno dla pory dnia, jak i nocy sg przekroczone.

Klimat akustyczny

Potwierdzaja to wyniki ankiety przeprowadzonej wsrod mieszkancow Legionowa na potrzeby
Programu ochrony $§rodowiska gminy Legionowo. Ucigzliwos¢ zwigzang z hatasem odczuwa 41%
ankietowanych, przeciwnego zdania jest 35% badanych. Wg polowy mieszkancow hatas obniza
standard zycia. Podstawowym wskazywanym przez mieszkancow zroédtem halasu jest komunikacja
(77% odpowiedzi).

Wyniki modelowania w formie graficznej (wykresy krzywych jednakowego poziomu dzwigku)
przedstawione sa na rysunku ,,Mapa oddziatywan — halas i zanieczyszczenia powietrza (NO;)
wariant 0 rok 2009 znajdujacym si¢ w zalaczniku 8.

Tabela 9. Charakterystyka klimatu akustycznego drogi krajowej nr 61 dla wariantu zerowego w roku 2009.

I weglow. | weglow.
Odcinek Wartosé benzen NO, SO, olow szl 0 Cco alifa- aroma-
tyczne tyczne
Poziomy dopuszczalne lub
O e i 30 200 350 5 280 | 30000 | 3000 | 1000
Dopuszczalna czgsto$é 18 razy / 24 razy /
przekraczania poziomu - - - - - -
dopuszczalnego w roku kalendarz. 0,2 % 0,274 %
stezenie 1-
Odeinek A | sodsinone 393 | 247,57 | 1506 | 0,074 | 7.63 | 49571 | 54,13 16,24
0+000 do | % wartosci
dopuszcz. lub
24700 | g | 131 | 123,79 43 148 | 2,73 | 1,65 1.8 1,62
przekroczen
_ stezenic |- 2,23 154,42 9,90 0,041 | 540 | 28044 | 32,19 9,66
Odcinek B | 809#mowe
24700 do % wartosci
4+820 |Gl g 43 1 77,01 2,83 082 | 193 | 093 | 1,07 0,97
p. czgstosc
przekroczen
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Maksymalny
zasieg
Odcinek Pora p;f);l;r;c::n Opis
pozioméw
dzwieku
Zasigg krzywych jednakowego dopuszczalnego poziomu
dzwigku jest dos¢ silnie zroznicowany w zaleznos$ci od stopnia
zwarcia zabudowy.
dzien 156 Na poczatkowym kilometrze, gdzie budynkéw jest stosunkowo
Odcinek A mato i sg one luzno usytuowane zasieg izofony 55 dB w dzien
(Michaléw wynosi 110-140 m, a izofony 50 dB w nocy 140-185 m.
Reginow) W miejscach, gdzie zabudowa jest bardziej zwarta zasicg
km 0+000 izofony 55 dB w dzien wynosi 80-100 m, a izofony 50 dB
do 2+700 w nocy 110-120 m.
noc 220 Na odcinkach najsilniej zainwestowanych przebieg izolinii
hatasu wyznacza pierwsza linia zabudowy, tam zasi¢g izofony
55 dB w dzien wynosi 30-40 m, a izofony 50 dB w nocy — 40-
60 m.
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Na odcinku B biegngcym przez tereny lesne — od km 2+700 do km 4+820, poziom dzwigku 55 dB
dla pory dnia ma zasigg:

e (Od poczatku odcinka B do linii kolejowej: 75 m po prawej stronie i 50 m po stronie lewe;j;

e (d linii kolejowej do skrzyzowania z DW 631: od 130 do 70 m po prawej stronie i od 105 do 35
m po stronie lewej;

e Od skrzyzowania z DW 631 do konca opracowania: 115 m po prawej i 60 m po lewej stronie
drogi.

Izolinia 50 dB dla pory nocy ma zasigg:

e Od poczatku odcinka B do linii kolejowej: 90 m po prawej stronie i 60 m po stronie lewe;j;

e Od linii kolejowej do skrzyzowania z DW 631: od 174 do 80 m po prawej stronie i od 145 do 45
m po stronie lewej;

e Od skrzyzowania z DW 631 do konca opracowania: 155 m po prawej i 75 m po lewej stronie
drogi.

3.7 Szata roslinna

3.7.1 Opis ogolny

Poczatek rozbudowywanej drogi przebiega przez tereny charakteryzujace si¢ gldwnie zabudowa
jednorodzinng z niewielkim udzialem zabudowy ustugowej i przemystowej. Dominuje tu zielen
ogrodéw przydomowych (drzewa owocowe 1 ozdobne, rosliny zimozielone np. $wierki, zywotniki
1 cyprysiki) 1 towarzyszaca obiektom uslugowym oraz pojedyncze deby, klony jesionolistne
1 robinie. Wzdluz rowu po lewej stronie, na samym poczatku analizowanego odcinka rosng olsze
czarne. W rowach przydroznych wystepuja samosiejki klonu jesionolistnego, robinii, bzu czarnego
i mirabelki. Zielen w istniejacym pasie drogowym przedstawia niewielka warto$¢ estetyczng
i przyrodnicza. Od ok. km 2+000 do km 2+200 po prawej stronie wzdtuz trasy rosng lipy — drzewa
w wieku ok. 20-25 lat w dobrym stanie zdrowotnym.

BN
Z
N

Zdjecie 3. Zielen przydrozna charakterystyczna dla otoczenia istniejgcej DK61.
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Istniejaca DK 61 mniej wigcej w potowie odcinka pomigdzy Legionowem a Zegrzem Potudniowym
wkracza na obszary lesne — Lasy Nieporgckie. Sg to tzw. lasy ochronne uznane na podstawie
ustawy o lasach za lasy szczegdlnie chronione. Do linii kolejowej Legionowo-Tluszcz po obu
stronach drogi wystepuja nasadzenia sosnowe, dalej wilgotne lasy o charakterze tegu.

3.7.2 Inwentaryzacja szczegolowa

Obszar objety inwentaryzacjg zajmujg w przewazajacej mierze zbiorowiska lesne. Wiekszos¢ z nich
jest znacznie znieksztatcona, co utrudnia jednoznaczng identyfikacje fitosocjologiczng, dlatego tez
zrezygnowano z zastosowania tacinskich nazw zespoldw roslinnych. Generalizujac, mozna
podzieli¢ siedliska wystepujace na badanym terenie na dwie grupy: siedliska borow sosnowych
1 mieszanych $wiezych oraz siedliska lasow wilgotnych i bagiennych.

Na wickszosci obszaru zajetego przez siedliska borowe wystepuja miode nasadzenia sosnowe
o bardzo ubogim runie i podszycie. Na niewielkich fragmentach badanego obszaru wystepuja lepiej
wyksztalcone fitocenozy o charakterze boru mieszanego §wiezego - starszy drzewostan sosnowy
z udziatem degbu szyputkowego, z bogatsza warstwa runa i podszytu.

Na wicksza uwage zastuguja wystepujace na analizowanym obszarze siedliska laséw wilgotnych
i bagiennych. Reprezentuja one caty wachlarz zbiorowisk posrednich mi¢dzy olsem porzeczkowym
a legiem jesionowo-olszowym. Migdzy zbiorowiskami olsu porzeczkowego i tggu jesionowo-
olszowego wystepuja flory styczne i siedliskowe podobienstwa, bedace przyczyna trudnosci
w jednoznacznym zaklasyfikowaniu danej fitocenozy. Szczegolnie jest to utrudnione w przypadku
zbiorowisk przeksztalconych antropogenicznie, jako ze zmiana warunkéw siedliskowych w obrgbie
olsu (m.in. podsuszenie, przyspieszenie poziomego przeplywu wody) prowadzi do jego
przeksztalcania si¢ wleg. Z kolei zmiana warunkow siedliskowych w obrgbie tegu (m.in.
zahamowanie przeptywu wody, zabagnienie) prowadzi do przeksztalcania si¢ legu w ols. Zatem,
niekiedy trudno jest uchwyci¢, czy dane zbiorowisko stanowi t¢g degenerujacy w kierunku olsu,
czy ols degenerujacy w kierunku tegu. W obrgbie badanego terenu dokonano klasyfikacji
poszczegbdlnych fragmentéw lasu (oznaczenia A-E na rysunku MS-01 w zataczniku 8) opierajac si¢
na nastepujacych przestankach:

A - ols porzeczkowy:

e dobrze wyksztalcona struktura kepkowo-dolinkowa

obecnos$¢ stagnujacej wody powierzchniowe;j

znaczny udziat gatunkdéw szuwarowych w runie (m.in. kosaciec z6lty, turzyca btotna)
e znikomy udzial gatunkoéw zyznych lasow lisciastych

e obecno$¢ charakterystycznych gatunkéw olsowych (m.in. porzeczka czarna, turzyca
dtugoktosa).

B - tegowiejacy ols:

e zbiorowisko bezposrednio sgsiadujace z olsem, wystepujace na obrzezach obszaru zajetego
przez ols, powstate prawdopodobnie na skutek obnizenia poziomu wod gruntowych
1 przesuszenia obrzezy olsu.

C - ols/szuwar:

e zbiorowisko sgsiadujagce z dwoma wyzej wymienionymi, ale z wyraznymi $§ladami silnego
podtopienia (sasiedztwo zbiornika wodnego, dziatalnos¢ bobrow), ktére doprowadzito do
zamierania olchy i ekspansji gatunkow szuwarowych.

D - t¢g jesionowo-olszowy:
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niekepkowa struktura fitocenozy z jednorodnym runem

widoczny wptyw cieku

znikomy udziat gatunkéw olsowych 1 szuwarowych

wyrazny udziat gatunkdéw zyznych laséw lisciastych (m.in. kokoryczka wielokwiatowa,
czworolist pospolity)

obecno$¢ charakterystycznych gatunkow tegowych (porzeczka czerwona, czeremcha
zZwyczajna)

wyrazny udzial gatunkow nitrofilnych w runie (pokrzywa, bodziszek cuchnacy).
E - olsowiejacy teg:

e zbiorowisko potozone w gore cieku od wyzej opisanego tegu, ale o wysokim poziomie wody
powierzchniowej (zalane na skutek wybudowania tamy przez bobry), cz¢$§¢ wody przepltywa
poziomo i przelewa si¢ do cieku na catym jego odcinku ponizej tamy, ale cz¢$¢ wody stagnuje,
co prowadzi do zabagnienia siedliska, zaznacza si¢ struktura kepkowo-dolinkowa.

Gdyby jednak chcie¢ zastosowaé nazwy lacinskie, to siedliskom A, B i C nalezatoby nada¢ jedna
nazwe¢ Ribeso nigri-Alnetum, a siedliskom D 1 E nazwe Fraxino-Alnetum, z zaznaczeniem, ze s3 to
siedliska o réoznym stopniu degeneracji. Poza tym na badanym obszarze mozna by wyrdznic¢
zbiorowiska borowe nawigzujace do zespotu Querco-Pinetum (s3 to jednak przewaznie ubogie
florystycznie nasadzenia sosnowe) oraz przesuszone zbiorowiska gk wilgotnych nalezace do klasy
Molinio-Arrhenatheretea.

Przestrzenny uktad siedlisk w obrgbie Laséw Nieporeckich na omawianym odcinku DK 61
zaprezentowano na rysunku ,,Struktura ekologiczna w obszarze oddziatywania przedsiewzigcia.
MS-01” znajdujacym si¢ w zalaczniku 8. Metodyka wykonanej inwentaryzacji fitosocjologicznej
opisana zostala w rozdz. 7.5.

3.8 Swiat zwierzecy

3.8.1 Wstep

Podczas wstgpnych prac majacych na celu zgromadzenie informacji na temat $wiata zwierzat
w otoczeniu DK 61 wzigto pod uwage nastepujace przestanki:

e Przebieg proponowanych wariantéw rozbudowanej DK 61 pokrywa si¢ z istniejgcg droga;

o Inwentaryzacja przeprowadzona na uzytek prognozy oddziatywania na srodowisko Strategii
Rozwoju I Pan-Europejskiego Korytarza Transportowego nie wykazata wystepowania
stanowisk zwierzat chronionych w pasie wokot DK 61 na odcinku od Legionowa do Zegrza
Potudniowego (wariant 43);

e W rejonie omawianego przedsigwzigcia nie wystepujg obszary chronione, w ktorych
przedmiotem ochrony bytyby zwierzeta;

e Analiza siedlisk wykazata ich przeksztatcenie antropogeniczne i brak siedlisk cennych
w zasiggu bezposredniego oddziatywania drogi.

Omawiany odcinek drogi krajowej nr 61 na okoto polowie dlugosci (2,7 km) przebiega przez
zurbanizowane tereny Michatowa Regnowa. Pozostaty 2,1 km odcinek biegnie przez tereny lesne
(Lasy Nieporeckie). Planowana rozbudowa drogi bedzie realizowana poprzez poszerzenie
istniejgcej. Na odcinku B (w terenach lesnych) poszerzenie pasa drogowego nastapi tylko po stronie
prawej, przy zachowaniu lewej granicy w stanie obecnym. Poszerzenie po prawej stronie wzgledem

125319 | Wydanie 2 | 14 czerwca 2011 | Ove Arup & Partners International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce

J:\1250001125319 LEGIONOWO-NIEPORET CD\ INTERNAL PROJECT DATA4-04 REPORTS&SPECS\4-04-4 EIA\11.06.14_RAPORT_OOS_WYDANIE 2.D0CX

Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

aktualnych linii rozgraniczajacych bedzie wynosito od kilkunastu metréw do okoto 45 m (wariant
BIII) w rejonie przecigcia z linig kolejowa.

Dokonano analizy materiatow przygotowanych na potrzeby prognozy oddzialywania na srodowisko
Strategii Rozwoju I Pan-Europejskiego Korytarza Transportowego. Inwentaryzacja przyrodnicza
wykonana do tego opracowania nie wykazata w otoczeniu omawianego odcinka DK 61 obecnosci
siedlisk chronionych gatunkéw zwierzat lub stanowisk chronionych gatunkéw roslin.

Wstepna wizja w terenie nie wykazala wystepowania cennych obiektow, ktore moglyby stanowic
siedliska chronionych gatunkéw zwierzat zinnych grup systematycznych niz ptaki.
W szczegolnosci po prawej stronie drogi, w rejonie przejscia przez lini¢ kolejowa, gdzie planowane
jest najszersze poszerzenie pasa drogowego, nie wystepuja siedliska cenne dla chronionych
gatunkéw zwierzat.

3.8.2 Bezkregowce

Na omawianym odcinku DK 61 nie wystepuja podlegajace ochronie gatunki bezkrggowcow.
Obecne sg jedynie gatunki wystepujace pospolicie.

3.8.3 Ryby

W rowie melioracyjnym, ktéry droga przecina okoto km 3+250 nie wystepuja chronione gatunki
ryb. Ciek ten okresowo moze wysycha¢, zatem nie stanowi dla ryb dogodnego s$rodowiska.
W planowanym pasie drogowym nie wyst¢pujg inne cieki lub zbiorniki wodne.

3.84 Plazy

W rejonie omawianego odcinka DK 61 zidentyfikowano ciek i niewielkie zbiorniki wodne
zlokalizowane na nim, ktore sg miejscem wystepowania ptazow. Zaobserwowano trzy gatunki:
ropucha szara (Bufo bufo), zaba trawna (Rana temporaria), zaba wodna (Rana esculenta).

Wszystkie trzy gatunki wystepuja nad Jeziorem Kwietniowka (po lewej stronie drogi, km od 3+300
do 3+500) oraz wzdtluz Kanalu Wieliszewskiego (po prawej stronie km od 3+750 do 4+100).
Ropucha szara oraz zaba trawna wystepujg dodatkowo w lesie olsowym po lewj stronie drogi, km
od 3+900 do 4+000.

Tabela 10 Wykaz gatunkoéw ptazoéw zinwentaryzowanych wokot istniejacej drogi krajowej 61.

Nazwa gatunku Kilometr Strona | Odleglos¢ od | Siedlisko Liczba Status
drogi drogi drogi osobnikéw | ochrony

Ropucha szara 3+350 lewa 170 m las 20-40 (ON)
3+400 lewa 345 m las 30-50 (ON)
3+950 lewa 120 m wilgotny las 10-20 oS
4+000 prawa | 200 m las <10 (ON)

Zaba trawna 3+400 lewa 285 m zbiornik i obrzeze lasu 50-100 0S
3+450 lewa 125m las <10 (N
3+800 prawa 195 m zbiornik 20-50 0S
3+900 lewa 85 m wilgotny las 10-30 0S
4+100 prawa 300 m las 10-30 (N

Zaba wodna 3+400 lewa Jezioro zbiornik 20-40 0S

Kwietniowka
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Nazwa gatunku Kilometr | Strona | Odleglos¢ od | Siedlisko Liczba Status
drogi drogi drogi osobnikéow | ochrony
3+950 prawa 170 m zbiornik i jego obrzeza 10-20 (N

Objasnienia: OS — ochrona Scista

Lokalizacja ptazéw zaobserwowanych w otoczeniu przedsigwzigcia przedstawiono na rysunku
»otruktura ekologiczna w obszarze oddzialywania przedsigwziecia. MS-01" znajdujacym sie¢
w zalaczniku 8.

3.85  Gady

Na omawianym odcinku DK 61 stwierdzono wystgpowanie dwoch gatunkéw gadow: jaszczurki
zwinki (Lacerta agilis) oraz zaskronca zwyczajnego (Natrix natrix). Jaszczurke zwinke (3 osobniki)
znaleziono w wyrobisku po lewej stronie drogi, w km 3+250 w odlegtosci ok. 410 m od drogi. Na
zaskronca (1 osobnik) natrafiono po prawej stronie drogi w wilgotnym lesie nad Kanatem
Wieliszewskim, km 3+950 w odlegtosci 170 m.

Lokalizacja gadow zaobserwowanych w otoczeniu przedsigwzigcia przedstawiono na rysunku
»truktura ekologiczna w obszarze oddziatywania przedsigwzigcia. MS-01” znajdujacym si¢
w zalaczniku 8.

3.8.6

Lacznie na calym obszarze zaobserwowano 52 gatunki ptakow, w tym 44 legowe / prawdopodobnie
legowe oraz 8 zalatujacych. Stwierdzono m.in. obecnos¢ 10 gatunkéw ptakdéw z zalgcznika 1
Dyrektywy Ptasiej. W granicach inwentaryzowanego obszaru nie wystepuja zadne stanowiska
ochrony strefowej dla ptakéw (informacje z Wydzialu Srodowiska i Rolnictwa Mazowieckiego
Urzedu Wojewodzkiego w Warszawie). Wszystkie stwierdzone gatunki lggowe podlegaja ochronie
gatunkowe;j $cistej, za wyjatkiem krzyzowki, wrony 1 sroki, ktore objete sa ochrong czg¢$ciowa (Dz.
U. 2004, Nr 220 poz. 2237).

Ptaki

Na obszarze objetym inwentaryzacja mozna wyr6ézni¢ kilka grup S$rodowiskowych ptakow
zréznicowanych pod wzgledem biotopu. Tereny z zabudowa dziatkowa, mieszkaniowa
1 gospodarcza wystepujace na odcinku od ok. km 0+800 do km 2+600 charakteryzuja si¢ mato
zroznicowang awifaung. Wystepuja tu m.in. wrdbel, dzwoniec, szpak, sierpowka, grzywacz, sroka,
wrona.

Duzg czg$¢ obszaru, km od ok. 1+800 do 3+200 zajmuja siedliska borowe. Sg to gltownie
nasadzenia sosnowe w roznej klasie wieku, ok. 15 — 60 lat, z ubogim podszytem i warstwg runa,
z rzadka przeksztatcajace si¢ w siedliska boru mieszanego. Wystepuja tu m.in.: zigba, kos, petzacz
lesny, kowalik, dzieciot duzy, piecuszek, sikora bogatka, sikora modra, s6jka, Spiewak.

Na odcinku od km 3+300 do km 3+400, po lewej stronie drogi w odlegtosci okoto 250 m, znajduje
si¢ zbiornik wodny (Jez. Kwietniowka) zarastajacy trzcing i1 turzycami, otoczony podtopionym
przez bobry olsem. Martwe drzewa stanowig zerowisko dla dzigciota czarnego, dzigeciota duzego.
Wystepuje tu m.in.: stowik szary, tozoéwka, potrzos, trzcinniczek, kukutka, §wierszczak, zalatuje
czapla siwa.

Po stronie wschodniej, w bliskim sgsiedztwie istniejacej drogi, na odcinku od km 3+400 do km
3+700 znajduje si¢ teren otwarty z wilgotng taka, przecigty ciekiem wodnym (Kanal Wieliszewski)
potaczonym z nieduzym zbiornikiem wodnym (legowisko i1 pierzowisko krzyzowek, nielegowe
tabedzie nieme, zerowisko czapli siwej). Na tace wystgpuja takie gatunki jak m.in.: derkacz (ok.
150 -250 m od drogi), potrzos (ok. 95 m od drogi), gasiorek (ok. 40 m i 200 m od drogi), jarzebatka
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(ok. 15 m od drogi). Po drugiej stronie drogi, na odcinku od km 3+500 do 3+900, ale w wigkszym
oddaleniu (ok. 60 m) znajduje si¢ rozlegly obszar porolny. Teren ten jest poro$nigty czesciowo
murawy i czesciowo taka. Wystepuja na niej derkacz (w odlegtosci ok. 520 m), gasiorek (w odlegt.
ok. 470 m) 1 zerujace bociany (ok. 270-420 m od drogi). Zaobserwowano tu rowniez zerowanie
bociana biatego, kruka, myszotowa, krogulca. Wspomniany otwarty teren lgkowy oddzielony jest
od drogi pasem lasu o szerokosci od 100 m do 180 m. Wystepuja tu gatunki ptakow terendw
otwartych oraz zyjacych w strefie ekotonalnej, na pograniczu lasu i terenu otwartego, m.in.:
skowronek, trznadel, wilga, grzywacz, gasiorek, $piewak, kapturka, cierniowka, gajowka, sojka.

Na odcinku od km 3+800 do konca opracowania po obu stronach drogi znajdujg si¢ na niemal catej
powierzchni siedliska legowe iolsowe. Wystepuja tu m.in.: strzyzyk, wilga, dzigciol S$redni,
zaganiacz, rudzik, $§piewak. Nad obserwowanym terenem zauwazono regularnie latajace jerzyki
oraz gatunki zwigzane ze srodowiskiem wodnym (bliskie sasiedztwo Zalewu Zegrzynskiego), takie
jak mewy, rybitwy, kormorany.

Tabela 11. Wykaz gatunkoéw ptakow zinwentaryzowanych wokot istniejacej drogi krajowej 61.

Warianty Al i BI Warianty All Warian.ty AL Po:::::g ;:::ar
i BII AlV i BIIT e . .
Lp Gatunek istniejacej drogi
Status Liczba Status Liczba Status Liczba Status Liczba
par par par par
1 Grzywacz L 2
2 | Sierpowka L 2
3 | Dzigciot duzy Z 1
4 | Lerka L 1
5 | Pliszka siwa Z 1
6 | Strzyzyk L 1 L
7 | Rudzik L 3 L 2 L 3
8 | Kopciuszek L 1
9 | Kos L 1 PL 1 L 1 L 5
10 | Spiewak L 2 L 1 L 1 L 1
11 | Lozoéwka PL 1
12 | Zaganiacz L 1
13 | Jarzebatka L 1
14 | Gajowka L 2
15 | Cierniowka L 1
16 | Kapturka L 1 L 1 L 2
17 | Piecuszek L
18 | Pierwiosnek L 3 L 3 L 1
19 | Sikora modra L 2 L 2
20 | Sikora bogatka L 2 L 2 L 6
21 | Kowalik L 2
22 | Pelzacz lesny L 2 L 2
23 | Wilga L 1 L 2
24 | Gasiorek L 1 L 1
25 | Sojka L 3 PL 1 L 1 L 2
26 | Sroka L 2
27 | Wrona PL 1
28 | Wrobel L 4
29 | Zigba L 4 L 2 L 5
30 | Grubodziéb L 1
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) ) Pozostaly obszar
Warianty Al i BI Warfanty All Warlan.ty Al wzdluz pasa
i BII AIV i BIII ... )
Lp Gatunek istniejacej drogi
Li Li Li Li
Status iczba Status iczba Status iczba Status iczba
par par par par
31 | Dzwoniec L 1
32 | Trznadel L 1
33 | Potrzos L 1

Objasnienia: L — legowy, PL — prawdopodobnie legowy, Z —zalatujgcy

Tabela 12. Gatunki ptakow ujete w zataczniku 1 Dyrektywy Ptasiej, wystepujace w pasie terenu
o szerokosci 500 m po obu stronach istniejacej drogi.

Lp Gatunek Status Liczba par
1 | Derkacz L 3
2 | Dzigciot $redni L 3
3 | Dzierzba gasiorek L 6
4 | Pokrzewka jarzgbata L 1
5 | Lerka L 1
6 | Stowik szary L 1
7 | Trzcinniczek L 1
8 | Dzigciot czarny PL 1
9 | Dzigciot syryjski PL 1
10 | Bocian biaty Z 1

Objasnienia: L — legowy, PL — prawdopodobnie lggowy, Z —zalatujgcy

Rozmieszczenie terytorialne gatunkéw ptakow zaobserwowanych w otoczeniu przedsiewzigcia
przedstawiono na rysunku ,,Struktura ekologiczna w obszarze oddzialywania przedsiewzigcia. MS-
01” znajdujacym si¢ w zalaczniku 8. Natomiast metodyka inwentaryzacji zostala przedstawiona
w rozdz. 7.5.

3.8.7 Ssaki

Zgodnie z informacjami uzyskanymi w Nadle$nictwie Jabtonna, zwierzgta przekraczaja droge na
catej dtugosci odcinka przebiegajacego przez tereny lesne (pismo z dnia 6 maja 2008 r. NS-5-75-
711-3/1734/2008 w zalaczniku 2). Dotyczy to gtownie dwoch gatunkow — dzikow oraz tosi. Dziki
przemieszczajg si¢ na catej dlugosci w obrebie terendw lesnych, tj. od okoto km 1+600 do konca
opracowania. Losie migruja przede wszystkim na odcinku za linig kolejowa, tj. od km okoto 3+400
do konca opracowania, tam droge otaczaja wilgotne i podmokie siedliska lesne i takowe.

Na tych wtasnie odcinkach dochodzi do wypadkéw pojazddéw ze zwierzyng lesng.
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Zdjecie 4. Kanat Wieliszewski ok. km 3+370 w poblizu podmokl_ych siedlisk akowych.

W rejonie zbiornikow wodnych na Kanale Wieliszewskim po obu stronach drogi wystepuja bobry.
Slady ich dziatalno$ci — zeremia, tama 1 §wieze zgryzy — znajdujg si¢ w rejonie lasow tegowych
1 olsowych rozciagajacych si¢ wzdluz cieku i zbiornika wodnego po prawej stronie drogi.

Lokalizacja szlakow migracyjnych zwierzat oraz miejsc wystepowania bobréow zostata
przedstawiona na rysunku ,,Uwarunkowania §rodowiskowe w obszarze oddzialywania
przedsigwzigcia. E-01” w zataczniku 8.

3.9 Obszary chronione na podstawie przepisow o ochronie
przyrody

3.9.1 Parki narodowe

W otoczeniu trasy nie stwierdzono wystepowania parkéw narodowych.

3.9.2 Rezerwaty przyrody

Rezerwat lesno - lagkowy "Wieliszewskie Legi" obejmujacy obszar 18,6 ha, potozony jest na
obszarze pradoliny Narwi. Charakteryzuje go wystepowanie kilku gatunkow storczykéw
oraz tworzacych si¢ samorzutnie zbiorowisk lesnych na obszarze dawnych tgk 1 bagnisk. Na jego
terenie istnieje takze jeziorko - odcigte starorzecze Narwi, gdzie stwierdzono obecno$¢ kaczki
glowienki, cyranki, perkoza oraz czapli siwej. Rezerwat ten jest jednym z najbogatszych stanowisk
storczykow w wojewodztwie mazowieckim. Spos$rod roslin z gatunku narcyzowatych mozna
zobaczy¢ kruszcezyki i listere. Jest takze siedliskiem i miejscem Zerowania wielu gatunkow ptakow,
np. remizow.

Rezerwat ten jest zlokalizowany w odlegtosci ponad 1 km od DK 61, przed potencjalnym
oddziatywaniem inwestycji dodatkowo ostania go pas lasu.
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393 Parki krajobrazowe

W otoczeniu trasy nie stwierdzono wystepowania parkéw krajobrazowych.

3.94 Obszary chronionego krajobrazu

Istniejagca droga krajowa 61 na interesujacym nas odcinku przecina Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu (dalej WOChK) na dhugosci ok. 2 km (na dalszym 1 km przebiega po jego
granicy). Obszar ten obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy si¢ krajobraz
o zroznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspokajania potrzeb
zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem, a takze peinigce funkcje korytarzy ekologicznych.

Obszar ten ma powierzchni¢ 148409,1 ha.

W Rozporzadzeniu nr 3 Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007 r. ustanawiajacym ten
obszar zapisano szereg ustalen dotyczacych ochrony ekosystemow lesnych, ladowych i wodnych
oraz zakazow, m.in.:

e Zakaz realizacji przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko w rozumieniu
art. 51 ustawy Prawo ochrony $rodowiska (zapis ten nie dotyczy ustalen wynikajacych
z obowigzujacych miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego lub wydanych
decyzji o warunkach zabudowy) z wylaczeniem realizacji niezbednych urzadzen
komunikacyjnych, infrastruktury technicznej oraz obiektow i urzadzen stuzacych ochronie
srodowiska;

e Zakaz likwidowania i niszczenia zadrzewien srodpolnych, przydroznych i nadwodnych, jezeli
nie wynikajg one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej 1 zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontow lub naprawy urzadzen
wodnych;

e Zakaz lokalizowania obiektow budowlanych w pasie szerokosci 100 m od linii brzegoéw rzek,
jezior i innych zbiornikow wodnych.

W odniesieniu do WOChHK istnieje szereg zakazow ograniczajacych zagospodarowanie terenu
w granicach tego obszaru, natomiast dopuszczalne s3 wyjatki w przypadku realizacji np.
infrastruktury technicznej 1 urzgdzen komunikacyjnych. Dlatego tez, mimo iz planowana inwestycja
nalezy do przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko, to jej realizacja nie stoi
W sprzeczno$ci z zapisami rozporzadzenia Wojewody Mazowieckiego ustanawiajagcego WOChK.

Granice WOChK oraz rezerwatu ,Wieliszewskie tegi” zostaly naniesione na rysunek
,Uwarunkowania srodowiskowe w obszarze oddziatywania przedsigwziecia. E-01” w zataczniku 8.

3.9.5 Obszary Natura 2000

W otoczeniu trasy nie stwierdzono wystgpowania obszaréw Natura 2000, na ktére inwestycja
moglaby znaczaco oddziatywaé zar6wno na etapie przygotowania, jak i eksploatacji.

Najblizej potozonym obszarem jest OSO Dolina Srodkowej Wisty (PLB 140004). Najmniejsza
odlegtos¢ od planowanej inwestycji do obszaru wynosi ok. 4 km na potudniowy zachdd. Jest to
odleglos¢ wystarczajaca dla zniwelowania potencjalnego oddziatywania takiego jak hatas,
zanieczyszczenie powietrza, czy oddzialywanie jako bariera w migracji zwierzat.

Inne obszary, ktoére znajdujg si¢ w otoczeniu inwestycji, ale inwestycja na nie réwniez nie
oddziatuje to:

e OSO Puszcza Kampinoska PLC 140001 - ok. 8 km na potudniowy zachod
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e SOO Ostoja Nadbuzanska PLH 140011 - ok. 12,5 km na péinocny wschod

e OSO Dolina Dolnego Bugu PLH 140001 - ok. 13 km na p6tnocny wschod

e OSO Puszcza Biata PLB 140007 - ok. 12,5 km na pétnocny wschod

e SOO Swietliste dagbrowy i grady w Jabtonnej PLH140045 — ok. 6 km na potnocny wschéd.

3.9.6 Pomniki przyrody

W odlegtosci do 500 m po obu stronach projektowanej inwestycji nie ustanowiono pomnikow
przyrody.

3.9.7 Stanowiska dokumentacyjne

W otoczeniu trasy nie stwierdzono wystgpowania stanowisk dokumentacyjnych.

3.9.8 Uzytki ekologiczne

W otoczeniu trasy nie stwierdzono wystgpowania uzytkéw ekologicznych.

3.9.9 Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe

W otoczeniu trasy nie stwierdzono wystgpowania zespotéw przyrodniczo krajobrazowych.

3.10 Krajobraz

Poczatkowy odcinek istniejacej DK61, do granicy lasu, przebiega przez tereny zabudowane
o charakterze podmiejskim. Od granicy Legionowa po prawej stronie istniejgcej drogi ciggng si¢
glownie obiekty ustugowe z pojedynczymi jednorodzinnymi budynkami mieszkalnymi, z kolei po
lewej stronie DK 61 dominuja jednorodzinne domy mieszkalne. W miar¢ oddalania si¢ od
Legionowa zabudowa si¢ rozrzedza, zwigksza si¢ tez udzial zieleni na poszczegdlnych dziatkach.

Od km 14800 po prawej stronie drogi i km 2+100 droga wkracza na obszar zalesiony. Poczatkowo
biegnie po terenie ptaskim, pod koniec omawianego odcinka teren zaczyna falowa¢. Las ten ma
charakter gradu ilasu mieszanego, nie posiada szczegdlnych walorow krajobrazowych. Po
przecigciu linii kolejowej okoto km 3+600 po obu stronach istniejacej drogi zlokalizowane sg
podmokte tgki wyrdzniajace si¢ wysokimi walorami krajobrazowymi i przyrodniczymi.

8 Opis istniejacych w sgsiedztwie lub w bezposrednim
zasiegu oddzialywania planowanego przedsi¢wzi¢cia
zabytkow chronionych na podstawie przepisow
o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

4.1 Obiekty zabytkowe znajdujace sie w rejestrze zabytkow

W otoczeniu trasy nie stwierdzono wystepowania zabytkowych obiektéw architektury i zieleni
podlegajacych ochronie konserwatorskiej, zarowno jezeli chodzi o nieruchomos$ci wpisane do
rejestru zabytkow, jak tez figurujace w ewidencji zabytkow.
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4.2 Stanowiska archeologiczne

W odleglosci do 350 m od pasa drogowego zlokalizowane s3, zgodnie z pismem Mazowieckiego
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow (zatacznik 5), dwa zabytkowe stanowiska archeologiczne.
Naniesiono je na rysunek ,Uwarunkowania $rodowiskowe w obszarze oddziatywania
przedsiewziecia. E-01” (zatacznik 8 do niniejszego opracowania). Jedno ze stanowisk z duzym
prawdopodobienstwem znajdzie si¢ w liniach rozgraniczajacych drogi, drugie oddalone jest od osi
drogi o ok. 100 m.

Tabela 13. Lokalizacja stanowisk archeologicznych w sasiedztwie planowanej inwestycji.

0+300 do 0+400 |  53-66/94 prawa czgsciowo w liniach
rozgraniczajacych drogi
0+400 do 0+500 53-66/93 lewa 100

Konserwator Zabytkéw w swoim pismie wskazal wystepowanie na przebiegu istniejacej drogi
konserwatorskich stref archeologicznych. Sa to niedostgpne do obserwacji powierzchniowej
materialne §lady starozytnego osadnictwa — zalesione, ugorowane, ale na ktoérych ze wzgledu na
potozenie w krajobrazie, formy terenowe i kompleks osadniczy, mozna spodziewac¢ si¢ istnienia
obiektow archeologicznych.

Wskazane strefy znajduja si¢ w km 0+250 — 0+750 1 2+200 — 3+300.

4.3 Inne cenne obiekty

W lesie po lewej stronie drogi na wysokosci wiaduktu w ciggu linii kolejowej Legionowo-Thuszcz
znajduje si¢ nieczynny cmentarz garnizonowy z poczatkdbw XX w., zalozony na potrzeby
garnizonow Jabtonna i Zegrze. Na cmentarzu chowano zotierzy polskich rosyjskich i niemieckich,
jak rowniez urzednikéw i pracownikow cywilnych zatrudnionych w obu garnizonach. Cmentarz
zostat zamkniety w 1945 r..
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Rysunek 2 Lokalizacja nieczynnego cmentarza w Wieliszewie.

5 Opis analizowanych wariantow przedsi¢wzi¢cia

5.1 Warianty realizacyjne

Na potrzeby niniejszego opracowania omawiany odcinek DK 61 podzielono na dwa odcinki.
Odcinek A — w miejscowosci Michatow Reginéow obejmuje fragment w od km 0+000 do km
2+700, natomiast odcinek B obejmuje fragment przebiegajacy przez tereny lesne (Lasy
Nieporeckie) od km 2+700 do konca tj. do km 4+820 (rysunek ,,Orientacja. O-01” w zataczniku 8).

Ze wzgledu na uwarunkowania sytuacyjne, a konkretnie istniejaca zabudowe wsi Michatow —
Reginow, przewiduje si¢ cztery warianty poszerzenia drogi krajowej nr 61 (ul. Warszawskiej) na
odcinku A oraz trzy warianty na odcinku B.
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5.1.1 Odcinek A

5.1.1.1 Wariant Al (poszerzenie w lewo)

Wariant ten zaklada poszerzenie ulicy Warszawskiej na lewg stron¢ (jadac w kierunku Nieporetu).
Istniejgca jezdnia drogi stanowitaby nowy slad prawej jezdni poszerzonej drogi krajowe;.
Poszerzenie oznacza zmiang linii rozgraniczajacej poprzez przesume;me jej 0 3 do 12 m w glab
zabudowy. Linia pasa drogowego po stronie prawej ulegnie rowniez niewielkiej korekcie od 2 do 3
m. W istniejacym pasie drogi migdzy istniejaca jezdnig a granicg pasa drogowego (po prawej strong
patrzac w kierunku Nieporetu) znajdowalaby si¢ dwukierunkowa jezdnia serwisowa wraz
z chodnikiem. Po drugiej stronie w poszerzonym pasie znalaziaby si¢ rowniez dwukierunkowa
droga serwisowa oraz cigg pieszo - rowerowy.

Rozbudowa drogi zgodnie z tym wariantem wymagataby wyburzenia 13 obiektéw gospodarczych
1 ustugowych oraz 7 budynkow mieszkalnych.

5.1.1.2 Wariant AIl (poszerzenie w prawo)

Wariant drugi zaktada poszerzenie drogi w stron¢ prawg (jadac w kierunku Nieporetu). Istniejgca
jezdnia drogi stanowilaby nowy $lad lewej jezdni poszerzonej drogi krajowej. Rozbudowa zwigzana
z poszerzeniem pasa drogowego oznacza zmiang linii rozgraniczajacej poprzez przesunigcie jej o 6
do 10 m w glqb Zabudowy W pa51e drogi mle;dzy 1stnlejacq jezdnig a granica pasa drogowego
znajdowataby si¢ m.in. jezdnia serwisowa wraz z ciggiem pieszo-rowerowym. Po drugiej stronie
W poszerzonym pasie znalazlaby si¢ droga serwisowa oraz chodnik.

Rozbudowa drogi zgodnie z tym wariantem wymagataby wyburzenia 11 obiektéw gospodarczych
oraz 8 budynkow mieszkalnych.

5.1.1.3 Wariant AIII (poszerzenie osiowe)

W wariancie tym zaktada si¢ symetryczne poszerzenie przekroju drogowego. Pas drogowy zostalby
poszerzony po obu stronach o okoto 5 do 7 m. W stanie obecnym szeroko$¢ pasa drogowego
wynosi od ok. 28 do 32 m. W wyniku symetrycznego poszerzenia jego szerokos¢ zwigkszylaby sie
do 42 m.

Rozbudowa drogi zgodnie z tym wariantem wymagataby wyburzenia 10 budynkow gospodarczych
oraz 8 budynkéw mieszkalnych.

5.1.1.4 Wariant AIV

Wariant czwarty stworzony zostat jako modyfikacja wariantu AIIl. Proponuje si¢ w nim odgi¢cie
jezdni gléwnych w stron¢ prawg na odcinku od 0+800 do 1+450 oraz 2+100 do 2+700 a tym
samym odsuniecie drogi od zabudowan znajdujacych si¢ po lewej stronie. Przebieg ten na ww.
odcinkach nie koliduje z zabudowaniami.

Rozbudowa drogi zgodnie z tym wariantem wymagataby wyburzenia 11 budynkéw gospodarczych
oraz 9 budynkéw mieszkalnych.

5.1.1.5 Wariant dostosowania do klasy G

W wariancie tym proponuje si¢ zmiang¢ klasy drogi do parametrow G. Parametry geometryczne
oraz przebiegi jezdni gldwnych na odcinku A pozostaja bez zmian.
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W wariancie tym zmianie ulega lokalizacja skrzyzowan. W wyniku zastosowania tego wariantu
mozliwa jest lokalizacja skrzyzowania z projektowang ulica zbiorczg w km 1+600, ktére umozliwi
dojazd do planowanego w tym rejonie osiedla doméw jednorodzinnych Nowopol. Dodatkowo
w obrebie skrzyzowania wprowadzone zostang przejs$cia dla pieszych oraz przystanki komunikacji
publicznej poprawiajace komunikacje miedzy lewa 1 prawg strong wsi Michatow-Reginéw. Wariant
ten wychodzi naprzeciw oczekiwaniom mieszkancow Michalowa-Reginowa, a GDDKiA nie
zglosita zastrzezen do przedstawienia rozwigzan drogi w klasie G, jednocze$nie nie opowiadajac si¢
za wyzej wymionionymi rozwigzaniami.

5.1.2 Odcinek B

5.1.2.1 Wariant BI

Wariant ten przewiduje rozbidrke istniejagcego obiektu kolejowego i wybudowanie nowego nad
projektowanymi jezdniami drogi krajowej nr 61.

Wariant ten jest zgodny z zapisami zawartymi w MPZP gminy Niepor¢t dotyczacymi obstlugi
komunikacyjnej. Rozwigzanie to sugerowane jest w opinii wydanej przez PKP PLK S.A.

5.1.2.2 Wariant BII

Wariant ten przewiduje pozostawienie istniejgcego wiaduktu kolejowego, obnizenie niwelety jezdni
tak, zeby dostosowac skrajni¢ drogowa z 3,7 m do 4,7 m. Obok proponuje si¢ wybudowa¢ nowy
obiekt kolejowy, pod ktorym znalaztaby si¢ wschodnia jezdnia drogi krajowej oraz jezdnia
serwisowa.

5.1.2.3 Wariant BIII

Wariant ten zaktada obejscie istniejacego obiektu kolejowego po wschodniej stronie istniejacego
wiaduktu kolejowego. Obie jezdnie drogi z uwagi na uwarunkowania terenowe znalaztyby si¢ pod
torami kolejowymi. Rozwigzanie to wymaga wybudowanie nowego obiektu nad projektowang
droga krajowa. Obecny obiekt pozostatlby w swojej dotychczasowej lokalizacji, umozliwiajac
prowadzenie wylacznie drogi serwisowe;.

5.2 Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsi¢wzi¢cia

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsigwzigcia to pozostawienie drogi krajowej nr 61
w jej obecnym ksztalcie.

Rozpatrywany odcinek DK nr 61 ma przekrd; jednojezdniowy, a pod wzglegdem zagospodarowania
1 zainwestowania terenu przyleglego mozna podziali na dwa charakterystyczne odcinki. Pierwszy —
przecinajacy miejscowos¢ Michaléw-Reginow, na ktorym wzdtuz drogi zlokalizowane sg budynki
mieszkalne oraz uslugowe. Zjazdy na przylegle dziatki nastgpuje wprost z drogi krajowej nr 61.
Wigkszo$¢ z tych zjazdéw nie jest utwardzona, pobocze drogi jest rozjezdzone i uniemozliwia
odptyw wody do rowdéw zlokalizowanych wzdtuz jezdni. Droga wysokosciowo potozona jest na
poziomie przylegltych poses;ji.

Drugi - przebiegajacy przez tereny le$ne na nasypie. Istniejgca droga krzyzuje si¢ bezkolizyjnie
z torami kolejowymi w km 3+200. Skrajnia pod obiektem ograniczona jest do 3,7 m.
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W obecnym ksztalcie omawiany odcinek DK 61 stanowi ,,zwezenie” w ciggu drogi krajowej nr 61.
Na odcinku przechodzacym przez miasto Legionowo oraz od skrzyzowania z DW 631 droga
krajowa nr 61 ma juz przekrdj dwujezdniowy.

5.3 Wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska
Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska jest jednocze$nie wariantem preferowanym przez

Inwestora. Jest to wariant AIIl (na odcinku A) 1 wariant BI (na odcinku B).

6 Opis przewidywanych skutkow dla srodowiska
w przypadku niepodejmowania przedsi¢wzi¢cia

Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

e Od linii kolejowej do skrzyzowania z DW 631: po lewej 160-50 m w dzien i 207-70 m nocy, po
prawej 170-80 m w dzien i 210-100 m w nocy

e Od skrzyzowania z DW 631 do konca opracowania: z lewej 85 m w dzien 1 100 m w nocy, po
prawej 170 m dzien i 200 m w nocy.

Tabela 15. Charakterystyka klimatu akustycznego drogi krajowej nr 61 dla wariantu 0 w roku 2030.

W wariancie 0 nie przewiduje si¢ zadnych dziatan inwestycyjnych na omawianej trasie i parametry
drogi pozostajg niezmienione. Nie nastgpi zajecie dodatkowych terenéw pod infrastrukture, zatem
nie przewiduje si¢ zmian w krajobrazie, uksztalttowaniu powierzchni terenu ani niszczenia siedlisk
przyrodniczych.

Natomiast wzrasta¢ bedzie z czasem natg¢zenia ruchu pojazdow (zgodnie z prognozami dla
kolejnych horyzontow czasowych) i1 nasila¢ si¢ beda oddzialywania trasy na srodowisko wywotane
wilasnie wzmozonym ruchem. Dotyczy to emisji hatasu drogowego, emisji do powietrza
zanieczyszczen gazowych ipylowych oraz sptywu wraz z wodami opadowymi zanieczyszczen
m.in. zawiesin 1 weglowodoréw ropopochodnych.

6.1.1 Klimat akustyczny

Z powodu przewidywanego wzrostu natezenia ruchu wzrasta¢ bedzie poziom halasu w poblizu
istniejgcej drogi. Charakterystyki na dwa horyzonty czasowe podano w ponizszych tabelach 13 i 14.

Tabela 14. Charakterystyka klimatu akustycznego drogi krajowej nr 61 dla wariantu 0 w roku 2015.

Maksym.
zasieg
Odcinek Pora dopuszcz. Opis
poziomow
dzwieku
Zasigg krzywych jednakowego dopuszczalnego poziomu dzwigku jest
dos¢ silnie zroznicowany w zaleznosci od stopnia zwarcia zabudowy.
. dzien 242 Na poczatkowym kilometrze, gdzie budynkow jest stosunkowo mato
Odcinek A . , c o . .
Michals 1 83 one luzno usytuowane zasieg izofony 55 dB w dzien wynosi 200-
(Michaléw 240 m, a izofony 50 dB w nocy 250-315 m.
Reginow) .. . . .. .
W miejscach, gdzie zabudowa jest bardziej zwarta zasigg izofony 55
km 0+000 g ) :
do 2+700 dB w dzien wynosi 100-120 m, a izofony 50 dB w nocy 115-125 m.
noc 320 Na odcinkach najsilniej zainwestowanych przebieg izolinii hatasu
wyznacza pierwsza linia zabudowy, tam zasieg izofony 55 dB w dzien
wynosi 30-70 m, a izofony 50 dB w nocy — 50-70 m.

Maksym.
zasieg
Odcinek Pora dopuszcz. Opis
poziomow
dzwieku
Zasigg krzywych jednakowego dopuszczalnego poziomu dzwigku jest
dos¢ silnie zroznicowany w zaleznosci od stopnia zwarcia zabudowy.
) dzien 195 Na poczatkowym kilometrze, gdzie budynkow jest stosunkowo mato i
Odcinek A , o . .
Michalé sg one luzno usytuowane zasi¢g izofony 55 dB w dzien wynosi 150-
(Michaléw 190 m, a izofony 50 dB w nocy 170-230 m.
Reginow) .. . . .. L
W miejscach, gdzie zabudowa jest bardziej zwarta zasigg izofony 55
km 0+000 g ) .
do 2+700 dB w dzien wynosi 100-120 m, a izofony 50 dB w nocy 115-125 m.
noc 228 Na odcinkach najsilniej zainwestowanych przebieg izolinii hatasu
wyznacza pierwsza linia zabudowy, tam zasieg izofony 55 dB w dzien
wynosi 30-40 m, a izofony 50 dB w nocy — 40-60 m.

Na odcinku B biegngcym przez tereny lesne — od km 2+700 do km 4+820, wyznaczono zasiegi
izolinii 55 dB dla pory dnia oraz 50 dB dla pory nocy, jako kontynuacj¢ przebiegu izolinii na
odcinku A.

Dla roku 2015 uzyskano nastepujace zasiegi jednakowych poziomow hatasu:

e Od poczatku odcinka B do linii kolejowej: po lewej 62 m w dzief i 125 m w nocy, po prawej 84
m w dzien i 109 m w nocy
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Na odcinku B biegnacym przez tereny lesne — od km 2+700 do km 4+820, wyznaczono zasiggi
izolinii 55 dB dla pory dnia oraz 50 dB dla pory nocy, jako kontynuacj¢ przebiegu izolinii na
odcinku A.

Dla roku 2030 uzyskano nastepujace zasiegi jednakowych poziomow hatasu:

e Od poczatku odcinka B do linii kolejowej: po lewej 78 m w dzien i 135 m w nocy, po prawej
104 m w dzien i 127 m w nocy

e Od linii kolejowej do skrzyzowania z DW 631: po lewej 210-70 m w dzien i 278-92 m nocy,
po prawej 228-98 m w dzien i 302-114 m w nocy

e Od skrzyzowania z DW 631 do konca opracowania: z lewej 100 m w dzien i 120 m w nocy,
po prawej 215 m dzien i 265 m w nocy.

Modelowanie rozprzestrzeniania si¢ hatasu drogowego dla kolejnych horyzontow czasowych (rok
2015 12030) wykazaty rosnaca presje¢ na tereny zabudowy mieszkaniowej w otoczeniu drogi.
Wyniki w formie graficznej znajduja si¢ na rysunkach ,,,,Mapa oddziatywanh — halas
1 zanieczyszczenia powietrza (NO;). MO-00-15 1 MO-00-30” w zatgczniku 8.

6.1.2 Powietrze atmosferyczne

Dla wariantu zerowego, podobnie jak dla wariantow inwestycyjnych, przeprowadzono
modelowanie rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w dwoéch horyzontach czasowych: rok 2015
12030.

W ponizszej tabeli 15 zestawiono wyniki modelowania rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen.
W formie graficznej przedstawiono je na rysunkach ,,Mapa oddziatywan — hatas i zanieczyszczenia
powietrza (NO;) oraz ,Mapa zasiggu oddzialywania zanieczyszczen powietrza (NO;). Dla
przyktadowego odcinka w przypadku pozostalych zanieczyszczen jest to ,Mapa oddzialywan —
zanieczyszczenia powietrza. MZ-00” w zalaczniku 8.
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Tabela 16. Wyniki modelowania zanieczyszczen powietrza dla wariantu 0 — maksymalne warto$ci stezen

sredniorocznych [pg/m’].

Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

Tabela 17. Wyniki modelowania zanieczyszczen powietrza dla wariantu 0 — maksymalne wartoS$ci stezen 1-
godzinowych [pg/m’].

. Weglow. Weglow. . Odcinek A km Odcinek B km .
Odcinek Rodzaj |\ ven | NO SO oléw pyt co al?%aty- artfr%laty- Gontle o 0+600 do 2+700 do e
warto§ci : : PM10 0+000 do 0+600 4+500 do 4-+820
czne czne 2+700 4+500
poziomy dopuszczalne lub Poziom dopuszczaln Stezenie 1- Stezenie 1- Stezenie 1- Stezenie 1-
A 5 40 20% 0,5 40 - 1000 43 p y ¢ ¢ ¢ ¢
praktoseliodnicyiens ’ lub warto$¢ odniesienia godzinowe godzinowe godzinowe godzinowe
2015 Rodzaj Dopuszczalna czestosé Tlos¢ Tlosé Tlos¢ Tlos¢
. steZenie substancji rzekraczania poziomu rzekroczen rzekroczen rzekroczen rzekroczen
Odeinek A | todtorocsne 085 | 61,0 40 | 0015 | 224 | 10587 12,45 3,73 L P p przex przex przex przex
04000 d > 0c: dopuszczalnego w roku poziomu poziomu poziomu poziomu
0460 00 g‘;;gg;ciub 17 152.5 20 3 56 . 12 8.7 kalendarz. dopuszczalnego | dopuszczalnego | dopuszczalnego | dopuszczalnego
odniesienia ’ ’ ' ' 2015
tezeni 30 5,26 3,53 3,00 1,90
Odcinek A | trodiorocane 0,57 | 3936 | 2,52 0,01 1,38 71,49 8,21 2,46 benzen - - - - k
0+600 do % wartosci
24700 dopuszcz. lub 114 98 4 12,6 ) 3.5 } 0.8 5.7 NO 200 379,74 243,73 206,58 137,23
odniesienia 2 18 razy / 0,2 % 1,10% 0,35% 0,12% brak przekroczen
Odcinek B | smiiooeme | 034 | 2342 | 15 | 0006 | 082 | 42,54 4,88 1,47 © ol 2194’815 1b5:6k2 1b3:2k4 8.99
24700 do [ % wartosei 2 24 razy /0,274 % rax- rax - raX | brak przekroczen
44500 dopuszcz. lub 6,8 58,5 7,5 1,2 2.1 - 0,5 3.4 przekroczen przekroczen przekroczen
odniesienia , 5 0,09 0,06 0,05 0,03
stezenie otow - - - - -
Odcinek B | ¢rednioroczne 0,23 16,5 1,08 0,004 0,61 28,64 3,37 1,01
— 280 13,96 8,52 7,22 5,04
4+500 do % wartosci pyt PM10 5 5 5 s
4+820 dopuszcz. lub 4,6 41,3 5,4 0,8 1,5 - 0,3 2,3 - - - - -
odniesienia co 30 000 659,04 442,63 375,16 238,17
2030 - - - - -
e weglowodory 3 000 77,48 50,81 43,06 28,00
Odcinek A éri dnioroczne 1,32 91,25 5,85 0,024 3,19 165,72 19,02 5,71 alifatyczne - - - - -
0+000 do | % wartosci weglowodory 1 000 23,25 15,24 12,92 8,40
0+600 dopuszcz. lub 26,4 228,1 29,3 4,8 8,0 - 1,9 13,3 aromatyczne - - - - -
odniesienia 2030
o
Odeinek A | toditorocsne 0,83 62,67 | 4,19 | 0015 2,41 104,14 12,53 3,76 bemsen 30 8.22 5.16 437 2.64
0+600 do % wartosci - - _ _ _
2+700 dopuszcz. lub 16,6 156,7 21,0 3,0 6,0 - 13 8,7 200 568,08 388,01 328,87 206,42
odniesienia NO, 18 5 5 5 5 5
Stezenic razy / 0,2 % 7,23% 1,33% 0,93% 0,12%
Odcinek B | ¢rednioroczne 0,5 37,29 2,49 0,009 1,43 61,97 7,46 2,24 350 36,41 25,92 21,97 14,03
2+700 do % warto$ci SO, o brak brak brak ,
44500 ggﬁ?sszlziuliub 10 93,2 12,5 1,8 3,6 - 0,7 5,2 22 ey U2 O przekroczen przekroczen przekroczen brak przekroczef
i Stezenic 032 | 2482 | 1,69 | 0,006 | 0,99 39,57 4,87 1,46 ofow : 012 — — 00
Odcinek B $rednioroczne > > > > > > > > = - - - -
4+500do | % wartosci 280 19,86 14,90 12,63 8,23
44820 | dopuszez. lub 6,4 62,1 8,5 1,2 2,5 - 0,5 3,4 pyt PM10 - 5 ; 5 )
oo
ST o 30 000 1031,68 644,82 546,53 329,09
*poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrong ro$lin - - - - -
weglowodory 3 000 118,42 77,61 65,78 40,52
Na podstawie przeprowadzonych obliczen dokonanych dla zatozonych prognoz ruchu, stwierdzono, alifatyczne - - - - -
ze dla wigkszo$ci modelowanych zanieczyszczen spelnione sg normy zanieczyszczenia powietrza weglowodory 1000 35,52 23,28 19,73 12,16
odnoszace si¢ do stezen S$redniorocznych. Jedynymi zanieczyszczeniami, ktoérych stezenia aromatyczne - - - - -

w niewielkim stopniu przekraczaja normy sa tlenki azotu i dwutlenek siarki. Przekroczenia stezenia

W przypadku modelowania dla wariantu zerowego nie odnotowano przekroczenia poziomu
dopuszczalnego stezenia 1-godzinowego dla dwutlenku siarki ani w roku 2015 ani 2030.
W przypadku dwutlenku azotu stwierdzono przekroczenia zaréwno poziomu dopuszczalnego jak
i dopuszczalnej czgstosci przekroczen zarowno w roku 2015 jak i w 2030. W 2015 r. przekroczenia
dotycza odcinka A od km 0+000 do 0+600 oraz catego odcinka B. W roku 2030 przekroczenia sg
znaczne i dotyczg calego omawianego fragmentu DK61.

sredniorocznego tlenkow azotu wystepuja w roku 2015 na poczatkowych 600-metrowym odcinku
do skrzyzowania z DW 621, gdzie prognozowane jest najwigksze nat¢zenie ruchu oraz na catym
odcinku B w lesie. Natomiast w roku 2030 prognozuje si¢ przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw na catej dlugo$ci omawianego odcinka DK 61. W przypadku dwutlenku siarki
1 weglowodorow aromatycznych przekroczenia odnotowano na fragmencie drogi biegnagcym przez
tereny lesne w roku 2030.
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Mimo prognozowanych przekroczen pozioméw dopuszczalnych ich zasigg miesci

rozgraniczajacych drogi, nie powodujac przekroczen norm w srodowisku.

Tabela 18. Wielkos¢ emisji poszczegolnych substancji dla wariantu 0

si¢ w liniach

Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

Emisja roczna w kg/rok

Dwutlenek siarki 1127,85 595,39 723,11 983,81
Otow, pyt 4,65 2,11 2,56 3,25
Pyl zawieszony PM10 615,20 342,17 415,58 577,28
Tlenek wegla 31955,25 14810,84 17988,14 23068,28
Weglowodory alifatyczne 3667,85 1782,55 2164,95 2840,53
Weglowodory aromatyczne 1100,33 534,75 649,47 852,16

Substancja Odcinek A Odcinek A Odcinek B Odcinek B
0+000 do 0+600 do 2+700 do 4+500 do
0+600 2+700 4+500 4+820
2015
Benzen 97,77 170,09 177,07 42,65
Dwutlenek azotu 7057,27 11756,24 12238,5 3078,32
Dwutlenek siarki 462,34 753,55 784,46 201,67
Otow, pyt 1,764 3,109 3,237 0,769
Pyt zawieszony PM10 259,39 411,03 427,89 113,14
Tlenek wegla 12247,92 21350,16 2222597 534244
Weglowodory alifatyczne 1439,98 2450,59 2551,11 628,11
Weglowodory aromatyczne 431,99 735,16 765,32 188,43
2030
Benzen 152,75 248,78 258,99 59,16
Dwutlenek azotu 10557,49 18715,65 19483,39 4630,2
Dwutlenek siarki 676,71 1250,31 1301,6 314,82
Otow, pyt 2,792 4,427 4,609 1,039
Pyt zawieszony PM10 369,12 718,56 748,04 184,73
Tlenek wegla 19173,15 31102,77 32378,65 7381,85
Weglowodory alifatyczne 2200,71 3743,35 3896,91 908,97
Weglowodory aromatyczne 660,2 1122,98 1169,05 272,69

Tabela 19. Wielkos$¢ emisji na kilometr drogi dla wariantu 0

Emisja roczna na kilometr drogi w kg/rok

6.1.3

W zwigzku z zaniechaniem rozbudowy omawianego odcinka DK 61 nie ulegnie zmianie sposob
odwodnienia i odprowadzania wod opadowych i roztopowych. W obecnym stanie na catej dlugosci
rozpatrywanego odcinka odwodnienie jezdni nastepuje do otwartych rowow trawiastych, z ktorych
scieki odprowadzanie sg do odbiornika bez zadnego oczyszczenia. Wraz z tym zwigkszy¢ si¢ moze
oddzialywanie na cenne siedliska zwigzane z ciekami wodnymi 1 wystepujgce tam gatunki
chronione. Jest to sytuacja mniej korzystna w stosunku do wariantow inwestycyjnych, poniewaz na
odcinku A Michaléw Reginéw planowane jest odwodnienie drogi do kanalizacji, dzigki czemu
Scieki nie bedg trafiaty bezposrednio do srodowiska. Natomiast na odcinku B przebiegajacym przez
las wody opadowe ujete beda do otwartych rowow trawiastych, z ktorych dopiero po przejsciu
przez osadniki zintegrowane z separatorami i zbiorniki retencyjno-infiltracyjne odprowadzane beda
do odbiornika. Pozwoli to na wstepne oczyszczenie $ciekow z weglowodorow ropopochodnych
1 wytracenie si¢ zawiesin.

Wody powierzchniowe

Tabela 20. Prognoza zanieczyszczen w $ciekach dla wariantu 0 inwestycji.

rok 2015 rok 2030
Odcinek zawiesina zawiesina
< ropopochodne 2 ropopochodne
ogolna ogolna
Legionowo — DW 621
km 0+000 do 0+600 246 <005 270 <0.05
DW 621-DW 631
Kkm 04600 do 4500 220 <0,05 244 <0,05
DW 631-Zegrze Potudniowe
km 4+500 do 4+820 220 <005 240 <0.05
Szczegdétlowe wyniki modelowania rozprzestrzeniania si¢ halasu oraz zanieczyszczen

wprowadzanych do powietrza dla poszczegdlnych wariantéw obliczeniowych przedstawiono na
ptycie CD zalaczonej do niniejszego opracowania.

7 Okreslenie przewidywanego oddzialywania na
srodowisko analizowanych wariantow

Substancja Odcinek A Odcinek A Odcinek B Odcinek B
0+000 do 0+600 do 2+700 do 4+500 do
0+600 2+700 4+500 4+820
2015
Benzen 162,96 81,00 98,37 133,28
Dwutlenek azotu 11762,12 5598,21 6799,17 9619,75
Dwutlenek siarki 770,57 358,83 435,81 630,22
Otow, pyt 2,94 1,48 1,80 2,40
Pyt zawieszony PM10 432,32 195,73 237,72 353,56
Tlenek wegla 20413,20 10166,74 12347,76 16695,13
Weglowodory alifatyczne 2399,97 1166,95 1417,28 1962,84
Weglowodory aromatyczne 719,98 350,08 425,18 588,84
2030
Benzen 254,58 118,47 143,88 184,89
Dwutlenek azotu 17595,82 891221 10824,11 14469,38
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7.1 Powierzchnia ziemi i gleby

7.1.1 Faza budowy

Rozbudowa analizowanego odcinka spowoduje zniszczenie biologicznie czynnej powierzchni ziemi
1 gleby. We wszystkich wariantach przewiduje si¢ budowe trasy o przekroju 2+2 i pasie drogowym,
wraz z drogami serwisowymi, o $redniej szerokosci 32 m. Biorgc pod uwage fakt, iz drogi
serwisowe nie znajdujg si¢ na catej dlugosci projektowanej trasy, ostateczna zajgtos¢ terenu we
wszystkich wariantach wynosi okoto 15,5 ha.
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Podczas prowadzenia prac budowlanych zostanie zdj¢ta wierzchnia warstwa gleby, ktéra powinna
zosta¢ wykorzystana ponownie jako podtoze do wykonania obudowy roslinnej skarp, rowow lub do
urzadzania terendw zielonych. Zacznie ona wtedy petni¢ ponownie swoja funkcj¢ biologiczna
(poro$nie roslinnoscig).

Po usunigciu wierzchniej warstwy humusu zostang odslonicte nizej potozone warstwy gruntu
rodzimego. Pozbawione w ten sposob naturalnej warstwy ochronnej, grunty stang si¢ bardziej
podatne na sorpcj¢ zanieczyszczen. Substancje szkodliwe moga bezposrednio przenika¢ w glebsze
partie gruntu szczegdlnie tam, gdzie wystepuja utwory niespoiste.

W trakcie budowy przewiduje si¢ réwniez prowadzenie robot ziemnych zwigzanych z budowa
nasypOw 1 przemieszczaniem mas gruntu. Oddzialywanie na powierzchni¢ ziemi w tej sytuacji
zwigzane bedzie zpochodzeniem 1 jakoscig materialow importowanych, w szczegolnosci
z obecnoscig lub brakiem zanieczyszczenia chemicznego.

7.1.2 Faza eksploatacji

W trakcie uzytkowania rozbudowanego odcinka drogi nie nalezy spodziewac si¢ wystgpienia zmian
uksztattowania powierzchni ziemi. Nalezy si¢ jednak liczy¢ z mozliwoscia zanieczyszczenia gleb
przez zanieczyszczenia przenoszone z drogi z zanieczyszczonym powietrzem 1 wodami
splywajacymi z nawierzchni.

Wynika z tego, ze zaroOwno wysokos¢, jak 1 do pewnego stopnia rozktad przestrzenny
zanieczyszczen gruntu, jest funkcja nat¢zenia ruchu pojazdéw. Co do ilosci zanieczyszczen jest to
dos$¢ prosta zaleznos¢ — im wigcej pojazddéw, tym wigcej powstajacych zanieczyszczen.
W przypadku rozkladu przestrzennego zalezno$¢ ta nie jest juz oczywista i wynika m. in. z: sytuacji
anemologicznej, wilgotnosci powietrza, ilosci 1 rodzaju opadow oraz stanu technicznego pojazdow.

Przez wiele lat gtéwnym zagrozeniem gleb w bezposrednim sgsiedztwie drogi bylo skazenie
olowiem, ktéry byt dodawany do benzyn, aby poprawi¢ ich parametry. Teraz jednak problem
dalszego zanieczyszczania gleby olowiem prawie nie wystepuje, co jest spowodowane
powszechnym stosowaniem benzyn bezotowiowych.

Skazenie gleb metalami cigzkimi jest najwigksze w pasie ok. 10-20 m od drogi, a w odlegtosci ok.
50 m jest juz o potowe nizsze. Gleby o wysokiej zawarto$ci czgsci pylastych maja kompleks
sorpcyjny zdolny do sorbowania jonéw. W ten sposdb metale cigzkie sg zakumulowane 1 moga by¢
unieruchomione w glebie.

Oddzialywanie na gleby na etapie budowy i eksploatacji inwestycji nie bedzie r6zni¢ si¢ znaczaco
w zalezno$ci od proponowanego wariantu przebiegu danego odcinka ze wzgledu na zblizony
przebieg trasy w poszczegdlnych wariantach.

7.2 Krajobraz

7.2.1 Faza budowy

Oddzialywanie na krajobraz zwigzane bedzie z organizacja prac budowlanych i modernizacyjnych.
Prowadzone beda prace ziemne, na zapleczu budowy ustawione zostang obiekty socjalne dla
pracownikow, tymczasowe magazyny itp., a takze tymczasowo sktadowane beda odpady.
Spowoduje to znaczne zmiany, bedzie to jednak oddzialtywanie tymczasowe. Nie powinny one
znaczaco oddziatywa¢ na krajobraz, jezeli obiekty zwigzane z placem budowy zostang
zlokalizowane poza terenem zalesionym, a na terenach przeksztatconych antropogenicznie.
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Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

Trwate oddziatywanie przedsigwzigcia na krajobraz spowodowane bedzie wprowadzeniem nowych
obiektow budowlanych. Oddziatywanie tych zmian be¢dzie stosunkowo mato znaczace ze wzgledu
na charakter krajobrazu, w ktorym beda zlokalizowane te obiekty — poczatkowo na obszarze
zurbanizowanym, potem lesnym.

Wyniki modelowania rozprzestrzeniania si¢ hatasu w $rodowisku pokazuja koniecznosé
zastosowania ekranéw akustycznych na znacznej dlugosci (miedzy 1600 m a 1680 m po stronie
prawej 1 migdzy 2240 m a 2270 m po stronie lewej) omawianego odcinka trasy w miejscowosci
Michatow Reginow, ktore po wybudowaniu bedg stanowi¢ sztuczng barier¢ w krajobrazie.

7.2.2 Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji wptyw drogi na krajobraz nie zmieni si¢ w stosunku do oddzialywania, jakie
miata sama jej budowa. W miejscach, gdzie konieczna bgdzie budowa ekranéw akustycznych
powstanie sztuczna przegroda. Z czasem jej wplyw na krajobraz moze si¢ zmniejsza¢ w przypadku
zastosowania zieleni, ktora porastajac ekrany moze minimalizowa¢ ich oddziatywanie wizualne.

7.3 Wody powierzchniowe i podziemne

7.3.1 Faza budowy

Prace zwigzane z planowanym przedsiewzigciem mogg mie¢ negatywne oddzialywanie na wody
powierzchniowe i podziemne. Wigze si¢ to przede wszystkim z mozliwoscia:

e zmiany uktadu hydrograficznego w otoczeniu rozbudowywanej drogi
e czasowego obnizenia poziomu wdd gruntowych

e zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczeg6lno$ci weglowodorami
ropopochodnymi) wyciekajagcymi z maszyn budowlanych (takze w wyniku awarii)

e zanieczyszczenia wod sciekami bytowo-gospodarczymi z zaplecza budowy.

Wszystkie te zagrozenia mogg by¢ skutecznie wyeliminowane poprzez odpowiednig organizacje
placu budowy.

7.3.2 Faza eksploatacji

Obecnie wzdhuz omawianej drogi (po jednej lub obu jej stronach) znajduja si¢ trawiaste rowy
odwadniajace. Spadek rowow jest zgodny z nachyleniem terenu i $cieki sg odprowadzane do
ciekow poprzecznych lub rowow melioracyjnych.

Pod koniec 2007 roku przeprowadzono szereg badan jakosci sciekow odprowadzanych z sieci drog
krajowych w wojewo6dztwie mazowieckim. Na odcinku drogi krajowej 61 pomiedzy Legionowem
a Zegrzem Potudniowym $ciekow nie badano, natomiast sa dostepne wyniki pomiaréw stgzen
zanieczyszczen w $ciekach odprowadzanych z mostu w Zegrzu do Narwi — dwa punkty pomiarowe
w km 29+920 1 32+180. W obu tych miejscach zamontowano separatory — w zwigzku z tym wyniki
badan nie wykazuja przekroczen dopuszczalnych pozioméw zawiesin ogélnych (13,1 mg/l w km
29+920 oraz 17,3 w km 32+180) 1 weglowodorow ropopochodnych (< 0,05 mg/l).

Podczas eksploatacji drogi, do $rodowiska beda si¢ przedostawaé substancje sptukiwane z jezdni
przez wody opadowe i roztopowe. Beda to przede wszystkim zawiesiny ogdlne, weglowodory
ropopochodne 1ichlorki stosowane do zapobiegania §lisko$ci nawierzchni. Zgodnie
z rozporzadzeniem w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod
lub do ziemi, w $ciekach pochodzacych z powierzchni trwatych drég nie moga by¢ przekroczone
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nastgpujace standardy: stezenie zawiesiny ogoélnej - 100 mg/l oraz stezenie weglowodorow
ropopochodnych - 15 mg/I.

Ilo$ci substancji znajdujacych si¢ w sptywach powierzchniowych z jezdni zaprognozowano na
podstawie Wytycznych opisanych w rozdziale 9.2. Wyniki przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 21. Prognoza zanieczyszczen w $ciekach dla wariantow inwestycyjnych.

rok 2015 rok 2030
Odcinek zawiesina zawiesina
z ropopochodne . ropopochodne
ogolna ogélna

Legionowo — DW 621
km 0000 do 0+600 250 <0,05 285 <0,05
DW 621-DW 631
km 0+600 do 4+500 210 <0,05 235 <0,05
DW 631-Zegrze Potudniowe
km 4+500 do 4+820 220 <0,05 243 <0,05

Zanieczyszczenie wody moze nastgpi¢ takze w wyniku wypadku lub powaznej awarii, w wyniku
ktorej szkodliwe substancje (benzyna, olej itp.) moga przedosta¢ si¢ do gruntu, a nastepnie skazié
wody powierzchniowe i podziemne. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na fakt, iz w sasiedztwie
rozbudowywanej drogi znajduja si¢ dwa zbiorniki wod powierzchniowych: pierwszy (okoto 300 m
od drogi), w ktorym stwierdzono wystepowanie bobrow, oraz drugi, znacznie wigkszy — Jezioro
Zegrzynskie. Przez ten ostatni przeptywa rzeka Narew, z niego rOwniez ujmowana jest woda przez
Zaktad Wodociggu Potlnocnego w Wieliszewie, ktory zaopatruje w wode m.in. pdinocng czes¢
Warszawy.

Trasa przecina takze dwa GZWP. Jednak droga (istniejaca, czy planowana) wydaje si¢ tutaj
niewiele znaczacym zrédtem zanieczyszczen. GZWP nr 222 pozostaje w kontakcie hydraulicznym
z wodami Wisly, z ktorymi w pewnym stopniu jego wody mieszaja si¢ pogarszajac swoja jakosc.
Jest on takze zasilany wodami splywajacymi z wysoczyzny, ktére niosa zanieczyszczenia
pochodzenia rolniczego. Ewentualne zanieczyszczenia pochodzace z powierzchni jezdni zostang
podczyszczone w proponowanych urzadzeniach i1 zrzucone do odbiornika z jako$cig nie
przekraczajacg dopuszczalnych stgzen. Z kolei GZWP nr 215A jest zbiornikiem dobrze
izolowanym od wptywow z powierzchni terenu.

7.4 Powietrze atmosferyczne i klimat

7.4.1 Faza budowy

W fazie budowy oddziatywania we wszystkich rozpatrywanych wariantach bgda miaty podobng
charakterystyke. Gtownymi czynnikami wplywajacymi na jako$¢ powietrza w otoczeniu inwestycji
beda:

e pyl powstajacy przy pracy maszyn i urzadzen wykonujacych roboty ziemne

e spaliny pochodzace z silnikow pracujacych maszyn i srodkéw transportu.

Wymienione ucigzliwosci beda krotkotrwate, ograniczone do okresu prac budowlanych i mozna
uzna¢, zeetap budowy nie spowoduje trwatych negatywnych zmian w $rodowisku
atmosferycznym.
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Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

7.4.2 Faza eksploatacji

Stezenie zanieczyszczen w powietrzu zalezy od emisji zanieczyszczen u Zrddia oraz od
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen. Na wielko$¢ emisji wptywaja takie czynniki jak:
e natezenie ruchu

e struktura rodzajowa ruchu

e stan techniczny pojazdow i ich konstrukcji

e rodzaj i jakos¢ paliwa oraz jego zuzycie

e cigglos¢ ruchu (przerywany/nieprzerywany)

e predkos¢ ruchu

e pochylenia podtuznych jezdni

e rozwigzania geometryczne drogi 1 skrzyzowan.

Sposob rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen zalezy od:

e warunkoéw pogodowo-klimatycznych (w tym lokalnego mikroklimatu)

e obecnos$ci zabudowy

e zieleni izolacyjnej, jej rodzaju i zwartosci.

Modelowanie rozprzestrzeniania zanieczyszczen wykonano dla nastgpujacych substancji: benzen,

dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, otow, pyt PM10, tlenek wegla, weglowodory alifatyczne
1 aromatyczne, wedlug metodyki opisanej w rozdz. 7.3.

Ponizej, w tabelach 21 1 22 przedstawiono maksymalne st¢zenia zanieczyszczen powietrza,
odpowiednio $rednioroczne i 1-godzinowe, dla poszczegdlnych (uzaleznionych od zmian natezen
ruchu) odcinkéw analizowanej drogi 1 zestawiono je z poziomami dopuszczalnymi.

W ponizszych tabelach nie rozr6zniono poszczegolnych wariantow inwestycyjnych przedsiewziecia
ze wzgledu na ich bardzo zblizony przebieg i jednakowe nat¢zenie ruchu dla kazdego z tych
wariantow.
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Tabela 22. Wyniki modelowania zanieczyszczen powietrza dla wariantow inwestycyjnych — maksymalne
wartosci stezen $redniorocznych [pg/m’].

Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

Tabela 23. Wyniki modelowania zanieczyszczen powietrza dla wariantow inwestycyjnych — maksymalne

wartosci stezen 1-godzinowych [pg/m’]

Odcinek A Odcinek A Odcinek B Odcinek B
I weglow. weglow. km 0+000 do km 0+600 do km 2+700 do km 4+500 do
Odcinek Wartos¢ benzen NO, SO, olow szl 0 Cco alifaty- aromaty- 0+600 2+700 4+500 44820
czne czne Poziom dopuszczalny lub Stezenie 1- Stezenie 1- Stezenie 1- Stezenie 1-
R poziom odniesienia godzinowe godzinowe godzinowe godzinowe
. 0azaj Dopuszczalna czesto$¢ . 5 z 5 z z z
Poz;f(;l;lz) ;ic(;}:)l:isnzicezs?:?l;lub 5 40 20% 0,5 40 _ 1000 43 substanci T o Iloééplz)rzzizl;]r::czen Ilosép]:)rzzizl;::czen Ilosép]:)rzzizl;::czen Ilosép]:)rzzizl;::czen
2015 dop usﬁiﬂ‘;ﬁ:;v roku dopuszczalnego dopuszczalnego dopuszczalnego dopuszczalnego
— 2015
Odcinek A | g 0,574 | 41,464 | 2,716 | 0,010 | 1,524 | 71,96 8,46 2,538 A 30 3.439 2034 2.087 1.698
km 0+000 | % wartosci cnzen B i N N N
do 0+600 | dopuszez. lub 1,5 103,71 13,6 2 3.8 - 0.8 39 200 248,247 168,057 156.994 127,760
o NO brak brak
Odcinek A | srogmi o ome 0,325 | 24,443 | 1,633 | 0006 | 00938 | 40,62 4,889 1,467 ? 18 razy / 0,2 % 0,340% przekroczed przekroczed 0,068%
km 0+600 ':f’ Wm"éci b 350 16,263 11,227 10,488 8,535
doze700 | Spwenh | 65 | 6L | 82 ) 12 | 23 | - ] 05 | 34 S0, 2 razy 0274 % brak brak brak brek
steZenie Yo, przekroczen przekroczen przekroczen przekroczen
Odcinek B | grednioroczne 0,407 30,646 | 2,047 0,007 1,177 50,93 6,129 1,839 , 3 0,062 0.04 0.037 0,030
km 2+700 % wartos$ci ofow _ _ _ _ _
do 4+500 | dopusece. lub 81 766 1 102 1 14 2,9 B 0.6 43 ot PM10 280 9,124 6,452 6,028 4,905
. stezenie - - - - -
Odcinek B | grednioroczne 0,331 24,908 | 1,664 0,006 0,956 41,39 4,982 1,495 30 000 230.833 279787 260901 212319
km 4+500 % wartosci (6[0) _ : i i i
d . lub _
do4+820 | dgpaszer v 6.6 623 | 83 12 24 0,5 3,5 weglowodory 3000 50,653 33,613 31401 25,554
2030 alifatyczne = - - i _
— weglowodory 1 000 15,196 10,084 9,420 7,666
Odcinek A | Grednioroczne 0,870 | 62,767 | 4,112 | 0016 | 2307 | 108,93 | 12,807 3,842 aromatyczne - - - - -
km 0+000 % wartosci 2030
dopuszcz. lub 17,4 156,9 20,5 3,2 5,8 - 1,3 8,9 30 5,206 3,204 2,993 2,375
do 0+600 odniesienia benzen B N 3 ; ;
Odcinek A | g 0,466 | 35061 | 2,342 | 0,008 | 1,346 | 5827 7,013 2,104 200 375,793 241,056 225,187 178,653
km 0+600 % wartosci NO, a Q Q Q brak
1024700 | dopuszez. lub 93 877 | 117 | 16 3.4 - 0.7 49 18 razy /0,2 % 1,766% 0.272% 0,204% przekroczeit
;’fg‘efi‘jma 350 24,619 16,104 15,044 11,935
Odcinek B | (rodniorocsne 0,584 43,957 | 2937 | 0,010 1,688 73,05 8,792 2,638 SO, 24 tazv | 0.274 % brak brak brak brak
km 2+700 | % wartosci M ’ przekroczen przekroczen przekroczen przekroczen
do 4+500 | dopuszez. lub 11,7 109,9 14,7 2 4,2 - 0,9 6,1 . 5 0,094 0,057 0,053 0,042
odniesienia otow _ _ - - -
Odcinek B | godnoocme | 0463 | 34,830 | 2327 | 0008 | 1337 | 57.88 6,966 2,09 L PMI0 280 13,812 9,255 8,646 6,859
km 4+500 % wartosci Py - - - - -
do 4+820 ggﬁ?ﬁ;ﬁﬁi?b 9,3 87,1 11,6 1,6 33 - 0,7 4,9 co 30 000 652,190 400,602 374,229 296,896
*poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrong ro$lin we;lgéowodory 3000 76,677 48,214 45,04 35,733
alifatyczne - - - - -
Na podstawie przeprowadzonych obliczen dokonanych dla zalozonej prognozy ruchu, stwierdzono, weglowodory 1 000 23,003 14,464 13,512 10,72
ze dla wigkszosci modelowanych zanieczyszczen spetnione s3 normy zanieczyszczenia powietrza aromatyczne - - - - -

odnoszgce si¢ do stezen S$redniorocznych. Jedynym zanieczyszczeniem, ktérego stezenie
srednioroczne w niewielkim stopniu, punktowo przekracza normy jest dwutlenek azotu.
Przekroczenia stezenia dwutlenku azotu wystepuja w roku 2030 na poczatkowych 600-metrowym
odcinku do skrzyzowania z DW 621, gdzie prognozowane jest najwi¢ksze natezenie ruchu oraz na

calym odcinku B w lesie.
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Analiza maksymalnych wartosci stgzen 1-godzinowych wraz z czesto$cig przekroczen dla
poszczegbdlnych zanieczyszczen wykazuje brak przekroczen pozioméw dopuszczalnych stezenia
dwutlenku siarki. Odnotowano natomiast przekroczenia poziomu dopuszczalnego dla dwutlenku
azotu. W roku 2015 dotyczy to odcinka A od km 0+000 do km 0+600 (czgstos¢ przekroczen jest
réwniez przewyzszona w stosunku do dopuszczalnej) oraz odcinka B od km 4+500 do 4+820
(zachowana dopuszczalna liczba przekroczen). W roku 2030 na catej dlugosci odcinka A i B
odnotowano przekroczenia poziomu dopuszczalnego i czgstosci przekroczen.
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Tabela 24. Wielko$¢ emisji poszczegolnych substancji dla wariantow inwestycyjnych.

Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

Emisja roczna w kg/rok

Emisja na kilometr drogi w kg/rok
Substancja Odcinek A Odcinek A Odcinek B Odcinek B
0+000 do 0+600 0+600 do 2+700 2+700 do 4+500 4+500 do 4+820
Weglowodory alifatyczne 3835,67 1700,16 2056,43 2236,13
Weglowodory aromatyczne 1150,68 510,04 616,92 670,81

Substancja Odcinek A Odcinek A Odcinek B Odcinek B
0+000 do 0+600 0+600 do 2+700 2+700 do 4+500 4+500 do 4+820
2015

Benzen 103,23 165,43 171,51 34,009
Dwautlenek azotu 7450,89 12444.89 12902,32 2558,45
Dwutlenek siarki 488,13 831,39 861,95 170,92
Otlow, pyt 1,862 2,944 3,052 0,605

Pyt zawieszony PM10 273,86 477,81 495,37 98,228
Tlenek wegla 12931,05 20681,66 21441,85 4251,79
Weglowodory alifatyczne 1520,29 2489,13 2580,62 511,72
Weglowodory aromatyczne 456,08 746,72 774,17 153,51

2030

Benzen 153,51 237,29 246,01 47,557
Dwutlenek azotu 11279,07 17850,59 18506,72 3577,60
Dwautlenek siarki 738,92 1192,52 1236,35 239,00
Otlow, pyt 2,819 4,223 4,378 0,846

Pyt zawieszony PM10 414,56 685,35 710,54 137,36
Tlenek wegla 19574,86 29665,17 30755,56 5945,47
Weglowodory alifatyczne 2301,40 3570,33 3701,57 715,56
Weglowodory aromatyczne 690,41 1071,08 1110,45 214,66

Tabela 25. Wielko$¢ emisji poszczegolnych substancii na kilometr drogi dla wariantow inwestycyjnych.

Emisja na kilometr drogi w kg/rok

Substancja Odcinek A Odcinek A Odcinek B Odcinek B
0+000 do 0+600 0+600 do 2+700 2+700 do 4+500 4+500 do 4+820
2015
Benzen 172,05 78,78 95,28 106,28
Dwutlenek azotu 12418,15 5926,14 7167,96 7995,16
Dwutlenek siarki 813,55 395,90 478,86 534,13
Otow, pyt 3,10 1,40 1,70 1,89
Pyt zawieszony PM10 456,43 227,53 275,21 306,96
Tlenek wegla 21551,75 9848,41 11912,14 13286,84
Weglowodory alifatyczne 2533,82 1185,30 1433,68 1599,13
Weglowodory aromatyczne 760,13 355,58 430,09 479,72
2030
Benzen 255,85 113,00 136,67 148,62
Dwutlenek azotu 18798,45 8500,28 10281,51 11180,00
Dwutlenek siarki 1231,53 567,87 686,86 746,88
Otow, pyt 4,70 2,01 2,43 2,64
Pyt zawieszony PM10 690,93 326,36 394,74 429,25
Tlenek wegla 32624,77 14126,27 17086,42 18579,59
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Uogolniajac mozna stwierdzi¢, ze przekroczenia zanieczyszczen mieszczg si¢ w granicach pasa
drogowego, nie powodujac przekroczen norm jakosci Srodowiska poza pasem drogowym.
Graficzna interpretacja wynikow modelowania dwutlenku azotu znajduje si¢ na rysunkach ,,Mapa
oddziatywan — halas izanieczyszczenia powietrza (NO,)” oraz ,,Mapa zasi¢ggu oddzialywania
zanieczyszczen powietrza (NO,). Zasieg maksymalnych stezen pozostatych zanieczyszczen zostat
przedstawiony dla fragmentu drogi na przykladzie wariantu Al ,Mapa oddzialywan -
zanieczyszczenia powietrza. MZ-01” w zataczniku 8. Zasiggi maksymalnych stezen dla wszystkich
zanieczyszczen (poza NO,) pokrywaja si¢. Na rysunku w skali 1:3000 roznica zasi¢géw nie bytaby
widoczna, dlatego tez aby rysunek byl czytelny zatozono, ze przebiegajace rownolegle do siebie
izolinie poszczegolnych zanieczyszczen nalezy traktowac jako biegnace po jednym $ladzie, zgodnie
z czerwong izolinig maksymalnych st¢zen benzenu.

Szczegdtowe wyniki modelowania zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza dla
poszczegolnych wariantow obliczeniowych przedstawiono na ptycie CD zataczonej do niniejszego
opracowania.

7.5 Klimat akustyczny

7.5.1 Faza budowy

Wzrost poziomu emisji hatasu do srodowiska, jaki moze wystgpowac na etapie realizacji inwestycji,
wigza¢ si¢ bedzie przede wszystkim z wykorzystywaniem maszyn i srodkdw transportu podczas
prowadzonych prac. Wprawdzie okresowo emisja hatasu moze osigga¢ znaczny poziom, jednakze
w przypadku opisywanej budowy drogi jego oddzialywanie bedzie mato istotne. Sytuacja ta bedzie
miata charakter tymczasowy, a po zakonczeniu rob6t ucigzliwosci wywotane tym zrodlem ustana.
Realizacja analizowanej inwestycji bedzie miata czasowy negatywny wpltyw na najblizej potozone
budynki mieszkalne.

7.5.2 Faza eksploatacji

Omawiany odcinek drogi przebiega przez tereny zwartej zabudowy jednorodzinnej i ustugowej
oraz tereny lesne. Zgodnie z obowigzujagcymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego, cze$¢ terendw obecnie niezabudowanych ma przeznaczenie mieszkaniowe. W
obecnym stanie nie wymagajg one ochrony przed hatasem, natomiast w przypadku realizacji ustalen
planéw konieczne bedzie zastosowanie ekranow akustycznych. Na rysunkach i w opisie okreslono
je jako ekrany fazy II, w przypadku ktorych nie sposéb w tej chwili okresli¢ daty ich realizacji.
Zalezy ona od tego czy i kiedy nastgpi rozwoj zabudowy zgodnie z ustaleniami plandw.

Dopuszczalne poziomy hatasu dla tych terenéw zostaty okreslone przez Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
(Dz. U. Nr 120, poz. 826), a przedstawia je ponizsza tabela.
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Tabela 26. Dopuszczalny poziom hatasu zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z 4 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

Dopuszczalny poziom halasu
wyrazony r6wnowaznym

Lp. Przeznaczenie terenu poziomem dzwieku A [dB]
pora dnia pora nocy
= obszary ochrony uzdrowiskowej,
1 = tereny szpitali poza miastem 50 45
= tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
2 = tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i mlodziezy 55 50
= tereny doméw opieki spotecznej
= tereny szpitali w miastach
» tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
3 1 zamieszkania zbiorowego
= tereny zabudowy zagrodowe;j 60 50
= tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
= tereny mieszkaniowo-uslugowe
= tereny w strefie $rodmiejskiej miast powyzej
4 100 tys. mieszkancow 65 35

Wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu stanowity punkt odniesienia przy analizie wplywu
projektowanej drogi na klimat akustyczny jej otoczenia. Warto$ci natezenia halasu zostaly
policzone dla r6znych wariantow w dwoch horyzontach czasowych (dla roku 2015 oraz 2030).
Kazdy z wariantow zostat opisany w podziale na dwa odcinki:

e w obrebie zabudowy Michatowa Reginowa (odcinek A) obejmujacy km 0+000 do km 2+700;
e oraz w obszarze terenéw lesnych (odcinek B) obejmujacy km 2+700 do 4+820;

z wyroznieniem maksymalnego zasiggu (odlegtosci od osi drogi) krzywych jednakowego poziomu
hatasu - 55 dB w porze dnia i 50 dB w porze nocy. Wyniki przedstawione zostalty w tabelach 26
127.

Zasiegi jednakowych pozioméw hatasu przedstawiono na rysunkach ,,Mapa oddzialywan — hatas
1 zanieczyszczenia powietrza (NO;)” w zataczniku 8. Metodyka obliczen zostala opisana w rozdz.
94.

Szczegdtowe wyniki modelowania hatasu dla poszczegdlnych wariantow obliczeniowych
przedstawiono na ptycie CD zatgczonej do niniejszego opracowania.
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Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

7.5.2.1

Tabela 27. Charakterystyka klimatu akustycznego projektowanej drogi krajowej nr 61 dla wariantow
inwestycyjnych w roku 2015 (odcinek A).

Klimat akustyczny w roku 2015

Maksym.

zasieg
Odcinek Pora | Wariant | dopuszcz. Opis
poziomow
dzwieku
Zasieg krzywych jednakowego dopuszczalnego poziomu
Al 178 dzwigku jest dos¢ silnie zroznicowany w zaleznosci od

m

stopnia zwarcia zabudowy.

dzien AAIIIII }gg E Na poczatkowym kilometrze, gdzie budynkow jest
. stosunkowo malo i sg one luzno usytuowane, zasi¢g
(K/?.c?:elk, A AV 190 m izofony 55 dB w dzief wynosi 160-190 m, a izofony
(Re‘c.nz:,) ‘“)V 50 dB w nocy 200-240 m.
i . . . .
kmgO +0:)VO W miejscach, gdzie zabudowa jest bardziej zwarta,
do 2+700 zasigg izofony 55 dB w dzien wynosi 75-100 m, a
Al 228m | jzofony 50 dB wnocy 115-120 m.
noc All 240m Na odcinkach najsilniej zainwestowanych przebieg
Alll 240
ALV 540 m izolinii halasu wyznacza pierwsza linia zabudowy, tam
m

zasieg izofony 55 dB w dzien wynosi 30-40 m, a izofony
50 dB w nocy — 40-60 m.

Na odcinku B biegnacym przez tereny lesne — od km 2+700 do km 4+820, wyznaczono zasiggi
izolinii 55 dB dla pory dnia oraz 50 dB dla pory nocy, jako kontynuacj¢ przebiegu izolinii z odcinka
A.

W przypadku wariantu BI uzyskano nast¢pujace zasiggi izofon:

e (Od poczatku odcinka B do linii kolejowej: po lewej 60 m w dzien i 85-100 m w nocy, po prawej
87 m w dzien i 100 m w nocy

e Od linii kolejowej do skrzyzowania z DW 631: po lewej 52-55 m w dzien i 100-70 m nocy, po
prawej 155-77 m w dzien 1 210-100 m w nocy

e Od skrzyzowania z DW 631 do konca opracowania: z lewej 61 m w dzien i 67 m w nocy, po
prawej 113 m dzien i 142 m w nocy.

W przypadku wariantu BII uzyskano nastepujace zasiegi izofon:

e Od poczatku odcinka B do linii kolejowej: po lewej 70 m w dzien i 105 m w nocy, po prawej 90
m w dzien i 110 m w nocy;

e Od linii kolejowej do skrzyzowania z DW 631: po lewej 110-70 m w dzien i 170-90 m nocy,
po prawej 190-95 m w dzien 1 255-115 m w nocy;

e Od skrzyzowania z DW 631 do konca opracowania: z lewej 85 m w dzien i 66 m w nocy, po
prawej 112 m dzien i 142 m w nocy.

W przypadku wariantu BIII uzyskano nastepujace zasiegi izofon:

e Od poczatku odcinka B do linii kolejowej: po lewej 48 m w dzien i 64 m w nocy, po prawej 76
m w dzien i 84 m w nocy;

e (d linii kolejowej do skrzyzowania z DW 631: po lewej 56-40 m w dzien i 100-60 m nocy, po
prawej 125-65 m w dzien 1 170-85 m w nocy;
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e Od skrzyzowania z DW 631 do konca opracowania: z lewej 65 m w dzien i 70 m w nocy, po
prawej 114 m dzien i 140 m w nocy.

7.5.2.2

Klimat akustyczny w roku 2030

Tabela 28. Charakterystyka klimatu akustycznego projektowanej drogi krajowej nr 61 dla wariantow

inwestycyjnych w roku 2030 (odcinek A).

Maksym.
zasieg
Odcinek Pora Wariant dopuszcz. Opis
pozioméw
dzwieku
Zasigg krzywych jednakowego dopuszczalnego
poziomu dzwigku jest dos¢ silnie zréznicowany w
Al 192 m zalezno$ci od stopnia zwarcia zabudowy.
dzief All 215m Na poczatkowym kilometrze, gdzie budynkow jest
. Al 194 m stosunkowo mato i sg one luzno usytuowane zasieg
Od.cmek,A AV 215m izofony 55 dB w dzien wynosi 200-235 m, a izofony
(Michalow 50 dB w nocy 270-315 m,
Reginow) .. . . ..
km 0000 do W miejscach, gdzie zabudowa jest bardziej zwarta
24700 zasieg izofony 55 dB w dzien wynosi 100-115 m,
Al 255m a izofony 50 dB w nocy 130-140 m.
noc All 280 m Na odcinkach najsilniej zainwestowanych przebieg
Alll 253 m izolinii hatasu wyznacza pierwsza linia zabudowy, tam
ATV 280 m zasigg izofony 55 dB w dzien wynosi 40-50 m, a
izofony 50 dB w nocy — 70-80 m.

Na odcinku B biegnacym przez tereny lesne — od km 2+700 do km 4+820, wyznaczono zasiggi
izolinii 55 dB dla pory dnia oraz 50 dB dla pory nocy, jako kontynuacj¢ przebiegu izolinii na
odcinku A.

W przypadku wariantu BI uzyskano nastepujace zasiegi:

e Od poczatku odcinka B do linii kolejowej: po lewej 75 m w dzien i 145 m w nocy, po prawej
102 m w dzien i 116 m w nocy.

e (d linii kolejowej do skrzyzowania z DW 631: po lewej 100-70 m w dzien 1 143-83 m nocy,
po prawej 206-100 m w dzien 1 278-115 m w nocy.

e (Od skrzyzowania z DW 631 do konca opracowania: z lewej 65 m w dzien 1 75 m w nocy, po
prawej 140 m dzien i 173 m w nocy.

W przypadku wariantu BII uzyskano nastepujace zasiegi:

e Od poczatku odcinka B do linii kolejowej: po lewej 80-110 m w dzien 1 95-170 m w nocy,
po prawej 103 m w dzien i 125 m w nocy.

e (d linii kolejowej do skrzyzowania z DW 631: po lewej 170-65 m w dzien 1 245-65 m nocy,
po prawej 245-105 m w dzien 1 335-128 m w nocy.

e Od skrzyzowania z DW 631 do konca opracowania: z lewej 66 m w dzien 1 76 m w nocy, po
prawej 141 m dzien i 175 m w nocy.

W przypadku wariantu BIII uzyskano nastgpujace zasiegi:

e Od poczatku odcinka B do linii kolejowej: po lewej 65 m w dzien i 76 m w nocy, po prawej 80
m w dzien i 100 m w nocy.
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Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

e Od linii kolejowej do skrzyzowanie z DW 631: po lewej 60 m w dzien i 75 m nocy, po prawej
159-79 m w dzien i 217-100 m w nocy.

e (Od skrzyzowania z DW 631 do konca opracowania: z lewej 66 m w dzien 1 76 m w nocy, po
prawej 140 m dzien i 175 m w nocy.

Wyniki modelowania rozprzestrzeniania si¢ hatasu drogowego wykazaty, ze dla obu horyzontéw
czasowych (rok 2015 i1 2030) nalezy si¢ spodziewaé przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu, zaréwno dla pory dnia, jak i nocy. Z tego powodu zaproponowano zastosowanie ekranow
akustycznych, jako sposobu ochrony zabudowan mieszkalnych przed ponadnormatywnym hatasem.

7.6 Szata roslinna

7.6.1

Oddzialywanie na ro$linnos¢ w fazie budowy bedzie odnosi¢ si¢ do utraty siedlisk przyrodniczych
w pasie przylegajacym do drogi oraz wycinka drzew istotnych ze wzgledow krajobrazowych
i ekologicznych. Na odcinku B przebiegajacym przez las zagrozenie to dotyczy¢ bedzie prawej
strony drogi, poniewaz w tym kierunku nastapi rozbudowa jezdni gtéwnej i budowa drogi
Serwisowej.

Faza budowy

Szczegolng uwage nalezy zwroci¢, rowniez podczas wyboru wariantow przecigcia linii kolejowe;,
na wystepujace wzdhuz trasy lasy tegowo-olsowe. Za najlepiej wyksztatcony fragment lasu mozna
uzna¢ fragment olsu (obszar A) — nie planuje si¢ ingerencji w ten obszar, dzigki poszerzeniu drogi
w prawg strone. Jednak wydaje si¢, ze wickszg warto$¢ przyrodnicza przedstawia obszar tggowy,
oznaczony jako D 1 E. Nie tylko dlatego, ze tegi nalezg do siedlisk priorytetowych w rozumieniu
Dyrektywy Siedliskowej, ale przede wszystkim dlatego, ze razem z sgsiadujacym zbiornikiem
wodnym 1 tgka jest to dos¢ duzy obszar zwarty funkcjonalnie. Wystgpujace na tym obszarze bobry
skutecznie przyczyniaja si¢ do retencjonowania wody, dzigki czemu zapewniaja warunki zard6wno
do trwania lasu bagiennego, jak i tworza odpowiednie $srodowisko zycia dla siebie i innych
zwierzat. Oddalenie tego terenu o okoto 170 m od drogi eliminuje ryzyko bezposredniego
oddziatywania w fazie budowy.

7.6.2

Oddzialywanie na rosliny na etapie eksploatacji bedzie oddziatywaniem posrednim, zwigzanym

z emisjami zanieczyszczen do powietrza i do wod. Oddziatywanie to mozna traktowac jako
zauwazalne jedynie na odcinkach przebiegajacych bezposrednio wzdtuz lasow. Wplyw planowane;j
inwestycji na siedliska borowe nie wydaje si¢ stanowic istotnego zagrozenia z punktu widzenia
przyrodniczego, ze wzgledu na wystepujace juz obecnie wyrazne antropogeniczne znieksztalcenie
zbiorowisk borowych.

Faza eksploatacji

Najcenniejsze fragmenty lasow tegowo-olsowych po prawej stronie (obszar D 1 E) sa z kolei
oddzielone od drogi pasem nasadzen sosnowych, dzieki czemu nie przewiduje si¢ bezposredniego
wptywu na te siedliska.

7.7 Plazy i gady

7.7.1 Faza budowy

Plazy i gady sa przedstawicielami fauny bardzo zagrozonymi podczas realizacji inwestycji. Sa
grupa zwierzat spedzajacg cate zycie na okre§lonym terenie, ktory spetnia ich podstawowe potrzeby
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zyciowe (dogodne zerowisko, miejsca do rozrodu, kryjéwki). Budowa tras komunikacyjnych moze
wigc wptyna¢ bardzo negatywnie na lokalne populacje ptazow.

Do gléwnych zagrozen na etapie realizacji naleza:

e zajecie terenu pod inwestycje,

o uzytkowanie drog dojazdowych, sktadowanie materialdéw i maszyn w trakcie budowy,
e drgania podioza 1 hatas na etapie realizacji prac budowlanych,

e przypadkowe zabijanie zwierzat,

e zanieczyszczenie biotopdw substancjami chemicznymi.

Badania terenowe wykazaly obecno$¢ kilku gatunkow w rejonie pobliskich zbiornikéw wodnych,
jedynie w strefie posredniego oddzialywania (poza projektowanym pasem drogowym).
W projektowanym pasie drogowym nie wystepuja siedliska ptazow lub gadow, ktore moglyby ulec
zniszczeniu.

Ptazy sa dosy¢ mobilng grupg zwierzat, wiec istnieje niewielkie prawdopodobienstwo wtargnigcia
pojedynczych osobnikow na teren budowy. Ze wzgledu na brak duzych roznic w stopniu
negatywnego oddzialywania poszczegolnych wariantéw realizacyjnych, nie mozna jednoznacznie
wytypowaé wariantu znaczaco negatywnie oddziatywujacego na ptazy, jak i tego, ktory spowoduje
najmniejsze negatywne skutki.

Zanieczyszczenie biotopdw substancjami chemicznymi moze prowadzi¢ do pogorszenia miejsc
zerowania lub warunkoéw rozrodu ptazéw, a w skrajnych przypadkach do zniszczenia siedlisk.
Zagrozenie to moze mie¢ miejsce w przypadku awarii sprzetu technicznego uzywanego podczas
prac budowlanych 1 wydostania si¢ do §srodowiska substancji chemicznych (ropopochodne i in.).

7.7.2 Faza eksploatacji

Miejsca wystepowania ptazow sg oddalone od drogi o minimum 85 m (przewaznie ponad 100 m)
1 skupione wokot zbiornikéw wodnych na Kan. Wieliszewskim. Przy zachowaniu istniejacych
stosunkow wodnych inwestycja nie wplynie negatywnie na populacje ptazow bytujace w tym
rejonie. Istotne jest rowniez zabezpieczenie wdd powierzchniowych przez zanieczyszczeniami
splukiwanymi z drogi, co zostato opisane w rozdz. 11.2 dotyczacym urzadzen ochrony $rodowiska.

Eksploatacja rozbudowanej DK 61 na omawianym odcinku nie zagraza siedliskom gadow
(oddalone o min. 170 m).

Mozliwo$¢ migracji wzdtuz Kanalu Wieliszewskiego bedzie zachowana, dzigki modernizacji
istniejgcego przepustu. Obecnie przy wysokim stanie wody przepust moze by¢ prawie catkowicie
zalany, co moze utrudni¢ przemieszczanie si¢ ptazow i powodowac, ze zaczng wkracza¢ na jezdni¢
i ging¢ pod kotami samochoddéw. Dlatego wskazane jest zwigkszenie $wiatla przepustu
i dostosowanie go do potrzeb migracji plazow (co opisano doktadniej w rozdziale 11.5.2).
Z poszerzonego przepustu beda mogly korzysta¢ takze mate zwierzgta migrujace wzdtuz Kanatu.

7.8 Ptaki

7.8.1 Faza budowy

W fazie realizacji przedsiewzigcia mozna spodziewac si¢ nastepujacych ucigzliwosci dla awifauny:
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e zniszczenie siedlisk 1 miejsc rozrodu w wyniku fizycznej eliminacji roslinnosci znajdujacej si¢
w pasie drogowym, w tym wycinki drzew i krzewow

e wycinka drzew istotnych ze wzgledow krajobrazowych i ekologicznych

e cmisja substancji zanieczyszczajacych do powietrza i wod; emisja bgdzie nastgpowata przede
wszystkim w nastgpstwie korzystania z mechanicznego sprzetu budowlanego

e cmisja hatasu powodowanego pracg maszyn budowlanych.

Gatunki ptakow ujete w zatgczniku 1 Dyrektywy Ptasiej, stwierdzone podczas inwentaryzacji,
w wiekszosci przypadkéw maja swoje terytoria z dala od planowanej inwestycji (ponad 100 m od
krawedzi jezdni w kazdym wariancie) 1 sg poza jej oddzialywaniem. W pasie po 50 m od krawedzi
projektowanych jezdni znajdujg si¢ stanowiska lggowe 1 pary dzigciota sredniego (ok. km 3+200),
1 pary pokrzewki jarzgbatej oraz 1 pary gasiorka (ok. km 3+500). Terytorium lggowe 1 pary
dzigciota $redniego stanowi fragment nastonecznionego, piaszczystego wzniesienia w otoczeniu
nasadzen sosnowych w odlegtosci okoto 50 m od brzegu jezdni, po lewej stronie drogi. Nie planuje
si¢ na tym odcinku poszerzania drogi w kierunku lewym, ani nie projektuje si¢ tam drogi
serwisowej, dlatego siedlisko dzigciota nie jest bezposrednio zagrozone zniszczeniem. Po prawe;j
stronie drogi ok. km 3+500, na pograniczu zaro$li tegowych 1 tgki wilgotnej znajduje si¢
stanowisko 1 pary pokrzewki jarzebatej. Jest ono oddalone od krawedzi istniejacej drogi o ok. 20 m
1 ulegnie ono zniszczeniu bez wzgledu na to, ktéry wariant zostanie zrealizowany. W tym samym
rejonie, ale w odlegtosci ok. 45 m od krawedzi jezdni jest stanowisko 1 pary gasiorka. Ulegnie ono
zniszczeniu w przypadku realizacji wariantu BIII, gdyz zaktada on budow¢ nowej jezdni 1 drogi
serwisowe] wlasnie w odlegtosci ok. 45 m od istniejacej drogi. We wspomnianych przypadkach
planowana inwestycja zapewne spowoduje zniszczenie siedlisk, ale nie spowoduje zagrozenia dla
dziko wystepujacych populacji. W zwigzku z tym inwestor powinien zwroci¢ si¢ do Ministra
Srodowiska z prosba o mozliwo$é zniszczenia siedlisk na podstawie art. 56, ust.1, pkt. 1 Ustawy
o ochronie przyrody (Dz.U. z 2004 r. Nr 92, poz. 880 z p6zn. zm.).

7.8.2 Faza eksploatacji

W odniesieniu do najblizszego otoczenia projektowanej trasy rozpatrywane jest oddziatywanie
drogi przede wszystkim na gatunki ptakow wymieniane w zataczniku 1 do Dyrektywy Ptasiej.
Oddziatywanie planowanej drogi powodowane przez wzrost nat¢zenia ruchu drogowego mozna
scharakteryzowa¢ jako ciggle 1skoncentrowane wzdluz trasy inwestycji. Bez zastosowania
jakichkolwiek $rodkow tagodzacych droga moze wptywac negatywnie na analizowane elementy
przyrodnicze poprzez nasilenie nastepujacych czynnikoéw lub zjawisk:

e podwyzszenie poziomu hatasu
e wzrost liczby kolizji drogowych z udzialem zwierzat
e podwyzszenia poziomu zanieczyszczen powietrza

e cmisja substancji zanieczyszczajacych do wod 1 gleby; zrodtem emisji bedg zanieczyszczenia
pochodzace z materialow pednych, srodkow stosowanych do utrzymania drogi zimg itp.

e tworzenie barier w postaci obiektéw drogowych, co moze zwigkszac izolacje 1 wptywac na
zaleznos$ci wewnatrzpopulacyjne np. poprzez ograniczenia tgcznosci miedzy subpopulacjami,
a takze powodowac¢ zmiany jakosciowe siedlisk gatunkow

e zwigkszenie obszaru zalewu okolicznych terendw sptywami wod opadowych z jezdni.
Istniejace 1 przewidywane czynniki oddzialujace negatywnie, a zwigzane z funkcjonowaniem drogi
to hatas wywotany ruchem pojazdéw, kolizje, zmniejszenie bazy pokarmowej oraz mozliwe

podwyzszenie liczebnosci padlinozercéw (lis, kruk, sroka). W zwigzku z dotychczasowym
istnieniem drogi krajowej na trasie planowanej inwestycji nie przewiduje si¢ znaczgcego wpltywu
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inwestycji na istniejace populacje, gdyz ptaki sg przyzwyczajone do sasiedztwa ruchliwej trasy
komunikacyjnej. Nie nalezy si¢ spodziewac istotnych zmian w strukturze gatunkowej ugrupowan
ptakow, ale prawdopodobne jest zmniejszenie zaggszczenia populacji, zwilaszcza w bliskim
sgsiedztwie pasa drogowego.

7.9 Ssaki

7.9.1 Faza budowy

Stwierdzone gatunki ssakow wystepuja poza strefa bezposredniego oddziatywania (poza
projektowanym pasem drogowym) wszystkich wariantow realizacyjnych.

7.9.2 Faza eksploatacji

W przypadku analizowanej inwestycji duze znaczenie bedzie mie¢ utrzymanie cigglosci szlaku
migracyjnego ciaggnacego si¢ wzdluz brzegu Zalewu Zegrzynskiego. Barierowe dzialanie drogi
wynika gtownie z faktu jej potozenia prostopadle do szlakéw migracyjnych zwierzat. Istniejgca
droga stanowi juz w tej chwili silng barier¢ rozdzielajaca populacje zamieszkujace tereny po obu
stronach drogi i stwarza zagrozenie kolizji zwierzat z pojazdami. Liczba zwierzat zabijanych na
drodze bedzie wzrasta¢ wraz z nasilaniem si¢ ruchu na DK61 i w efekcie droga ta moze stac si¢
nieprzekraczalng bariera, zwlaszcza, Zze projektowane jest poszerzenie przekroju do dwoch jezdni.
Aby zapobiec efektowi rozdzielenia populacji izagrozeniu kolizjami zwierzat z pojazdami
wyznaczone zostanie przejscie dla zwierzat umozliwiajace im bezpieczng migracje przez droge
oraz ogrodzenia zabezpieczajace przed wkraczaniem na jezdnig.

Zdjecie 5. Odcinek DK61 przecinajacy las stanowigcy korytarz migracyjny m.in. tosi.

W rejonie zbiornikow wodnych na Kanale Wieliszewskim po obu stronach drogi wystegpuja bobry.
Slady ich dziatalno$ci zaobserwowano w odleglosci od 120 m do 380 m od osi drogi. Dzigki
takiemu oddaleniu od DK 61 nie s3 one zagrozone zniszczeniem ich siedlisk w wyniku rozbudowy
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drogi 1 poszerzenia jej przekroju. Biorac pod uwage wpltyw posredni inwestycji (halas) mniej
korzystne wydaja si¢ by¢ warianty zakladajace poszerzenie jezdni w kierunku poludniowo-
wschodnim (warianty BII i BIII). Posredni wptyw na siedliska bobrow ma rowniez sptyw
nieoczyszczonych $ciekow deszczowych do Kan. Wieliszewskiego taczacego zbiorniki, w rejonie
ktorych bytujg bobry. Taka sytuacja ma miejsce obecnie, natomiast w wyniku rozbudowy DK61 na
omawianym odcinku odprowadzanie S$ciekow deszczowych zostanie uregulowane poprzez
zastosowanie urzadzen podczyszczajacych w miejscach zrzutu do odbiornika.

7.10 Obszary chronione na podstawie przepisoOw o ochronie
przyrody

7.10.1  Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

Istniejaca DK61 przecina Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, ktory pokrywa si¢ mniej
wiece] z zasiggiem terenoOw zalesionych. Rozbudowa drogi nie powinna w znaczacy sposob
wplyna¢ na stan tego obszaru chronionego, zwazywszy, ze przebieg trasy praktycznie nie ulegnie
zmianie. Powierzchnia WOChK znajdujaca si¢ w granicach projektowanego pasa drogowego
wynosi okoto 11,51 ha dla wariantu BI; 12,45 ha dla wariantu BII oraz 13,02 ha w przypadku
wariantu BIII. We wszystkich trzech przypadkach jest to utamek procenta catkowitej powierzchni
obszaru (ponizej 0,01 %). Bioragc pod uwage, ze przedmiotowa inwestycja stanowi rozbudowe
istniejgcej drogi, faktyczne zajecie terenu w granicach WOChK przez poszerzony pas drogowy
wyniesie mniej niz przytoczono powyzej, tj. okoto 8,13 ha dla wariantu BI; 9,07 ha dla wariantu BII
19,64 ha dla wariantu BIIl. Na omawianym fragmencie DK 61, ktory przechodzi przez WOChK nie
planuje si¢ lokalizacji obiektéw inzynierskich mogacych w razacy sposob narusza¢ walory
krajobrazowe. Linia kolejowa przecinana okoto km 3+200 biegnie w tym rejonie juz w tej chwili na
wysokim nasypie i przechodzi wiaduktem nad droga krajowa nr 61. Obiekt ten zostanie
przebudowany, aby mozliwe byto przeciecie z droga dwujezdniowg. Projektowane w km 3+800
przejscie dolne dla zwierzat ma zosta¢ wkomponowane w otoczenie, dzigki umiejscowieniu go
w lokalnym zaglebieniu terenu (nie bedzie konieczne podnoszenie niwelety drogi). Istotne jest tutaj
zlokalizowanie zaplecza budowy poza terenami leSnymi, co wlasciwie zminimalizuje
oddziatywanie inwestycji na ten obszar.

Podczas uzytkowania drogi nie pojawig si¢ nowe oddzialywania, ktére nie wystgpowaly do tej pory.
Natomiast spodziewany jest wzrost natg¢zenia niektorych oddziatywan. Wzrost natgzenia ruchu
oraz poszerzenie przekroju drogowego wzmoga dzialanie barierowe dla migrujacych przez droge
zwierzat, zwlaszcza wobec wskazania przez Nadlesnictwo Jabtonna catego fragmentu lesnego, jako
miejsca migracji zwierzyny. W celu uniknigcia kolizji pojazdow ze zwierz¢tami, zaproponowano
ogrodzenie pasa drogowego na calym odcinku przebiegajacym przez lasy. Przekraczanie drogi
przez zwierzgta bedzie mozliwe dzigki zaprojektowaniu przejScia dolnego dla zwierzat
oraz przystosowania przepustu prowadzacego Kanal Wieliszewski do petnienia funkcji przejscia dla
zwierzat. Szczegotowy opis tych urzadzen zostal zamieszczony w rozdz. 11.5.2.

Wzrost poziomu hatasu — zwierzgta bytujace w rejonie omawianego odcinka DK 61 sg
przyzwyczajone do hatasu wywotanego ruchem samochodowym. Spodziewana jest adaptacja
populacji zamieszkujacych ten rejon do rosngcego poziomu hatasu, poniewaz nie nastapi on
w sposob nagly, ale stopniowo.

Nie przewiduje si¢ znaczacego oddziatywania na funkcjonowanie catosci WOChK, poniewaz
omawiana inwestycja nie spowoduje nowych oddziatywan, ale raczej wzrost nat¢zenia istniejgcych.
Ponadto proponuje si¢ srodki ograniczajace i zapobiegajace oddziatywaniom (ogrodzenie pasa
drogowego, przejscia dla zwierzat, oczyszczanie §ciekow deszczowych przed odprowadzeniem do
srodowiska), ktore zminimalizujg wzrost ucigzliwosci w skali lokalne;.
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7.10.2  Rezerwat przyrody

W odlegtosci ponad 1 km od trasy znajduje si¢ rezerwat przyrody ,,Wieliszewskie Legi”. Ze
wzgledu na znaczne oddalenie od planowanej inwestycji obszar ten pozostanie poza zasiggiem
oddzialywania halasu 1 =zanieczyszczen powietrza pochodzacych od przedmiotowego
przedsiewziecia. Kanatl Wieliszewski i1 lokalna sie¢ rowow melioracyjnych moze by¢ drogg migracji
zanieczyszczen niesionych z wodami opadowymi lub roztopowymi. Wpltyw zanieczyszczen
splukiwanych z jezdni DK 61 minimalizowany poprzez zastosowanie urzadzen podczyszczajacych
scieki opadowe lub roztopowe przed ich odprowadzeniem do Kan. Wieliszewskiego. Omdwienie
urzadzen ochrony wdd zostat zamieszczone w rozdz. 11.2.

7.10.3 Natura 2000

Najblizej potozonym obszarem nalezacym do sieci Natura 2000 jest Dolina Srodkowej Wisty,
w odlegtosci ok. 4 km na potudniowy-zachod od omawianego odcinka DK 61. Z uwagi na znaczne
odlegtosci od obszarow Natura 2000, przewiduje si¢, ze jedynym rodzajem oddzialywania, ktore
mogloby swoim zasiggiem obja¢ wzmiankowane obszary chronione, s3 zanieczyszczenia
rozprzestrzeniajace si¢ w wodach powierzchniowych. Zanieczyszczenia, ktore przedostatyby sie do
Kanatu Wieliszewskiego, moglyby dalej przedosta¢ si¢ do wod Narwi i do Jez. Zegrzynskiego.
Proponuje si¢ jednak zastosowanie zbiornikdw retencyjno-infiltracyjnych dla zatrzymania zawiesin
oraz osadnikéw z separatorami weglowodorow ropopochodnych, w celu ochrony wod
powierzchniowych przed zanieczyszczeniami pochodzacymi ze zwyktej eksploatacji drogi. Na
wypadek awarii 1 przedostania si¢ do srodowiska wigkszej ilo§ci substancji niebezpiecznych,
proponuje si¢ wyposazenie zbiornikow w zastawki awaryjne, ktore nieuniemozliwiag odprowadzenie
skazonych wod do odbiornika.

Tereny lesne 1 Iakowe otaczajagce DK 61 na omawianym fragmencie nie sg wykorzystywane jako
np. zerowiska dla ptakow zasiedlajacych obszar Doliny Srodkowej Wisty. Sposrod ponad 20
gatunkow ptakow z zalacznika I Dyrektywy Ptasiej, ktore stanowig przedmiot ochrony obszaru
Dolina Srodkowej Wisty, 5 gatunkéw zinwentaryzowano w otoczeniu omawianego fragmentu drogi
krajowej nr 61. Sg to jednak osobniki z lokalnych populacji, wykorzystujace ten obszar jako tereny
legowe.

Z punktu widzenia polaczen migdzy obszarami chronionym, w szczegdlno$ci tworzacymi sie¢
Natura 2000, nie przewiduje si¢ istotnego wptywu na ich funkcjonalnos¢. Co prawda odcinek
przebiegajacy przez tereny lesne potozony jest na skraju korytarza ekologicznego laczacego
Puszcze Kampinoska z Dolina Srodkowej Wisty i dalej poprzez Jez. Zegrzynskie z Dolina Dolnego
Bugu, ale gtowna osig funkcjonalng jest tu Narew wraz z otaczajacymi platami lasow. Biorac pod
uwage powyzsze oraz fakt migracji zwierzat przez DK 61 na odcinku le$nym, zaproponowano
wyznaczenie przejscia dolnego dla duzych zwierzat, ktére umozliwi mi bezpieczne pokonanie
drogi.

7.11 Zabytki i stanowiska archeologiczne

W odlegtosci do 350 m po obu stronach projektowanej inwestycji nie znajduja si¢ zabytkowe
obiekty architektury 1 zieleni.

Jedno ze stanowisk, w km 0+300 do 0+400 po prawej stronie drogi, znajduje si¢ w liniach
rozgraniczajacych drogi i jest prawdopodobne, Zze planowane prace budowlane b¢da prowadzone w
jego obrebie. Na dalszym odcinku stanowisko zlokalizowane jest w odlegtosci min. 100 m od osi
projektowanej drogi, w zwigzku z czym nie przewiduje si¢ kolizji z tym obiektem.
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W otoczeniu inwestycji warto zwroci¢ uwage na pamigtkowy cmentarz w Wieliszewie. Nie jest on
zabytkiem, ale jest to obiekt istotny dla lokalnej spotecznosci. Cmentarz jest pozostatoscia
rosyjskiego prawostawnego cmentarza wojskowego Twierdzy Zegrze z przetomu XIX i XX wieku,
uzytkowanego pdzniej takze cywilnie. Cmentarz potozony jest w odlegtosci ok. 100 m od DK 61,
pomigdzy cmentarzem a istniejacg drogg przebiega linia kolejowa. W zwigzku ze znaczng
odlegloscig przedsigwziecia od tego obiektu nie przewiduje si¢ oddziatywan zwigzanych
z realizacjg przedsigwzigcia.

7.12 Oddzialywanie na zdrowie ludzi

Zagadnienie oddzialywania planowanej inwestycji na zdrowie ludzi jest ztoZone i posiada zar6wno
pozytywne, jak i negatywne cechy.

Do zalet planowanej rozbudowy zaliczy¢ nalezy poprawe bezpieczenstwa ruchu na istniejacej
drodze. Wszystkie skrzyzowania z drogami poprzecznymi przebiegaja na jednym poziomie,
zabudowania znajdujace si¢ w poblizu drogi posiadaja zjazdy indywidualne bezposrednio na DK61.
Obecnie drogg przemieszczaja si¢ takze piesi oraz rowerzysci, co dodatkowo zwigksza zagrozenie
ruchu. Oprécz gldwnej drogi powstang takze drogi serwisowe, po ktorych bedzie mogt bezpiecznie
odbywac si¢ ruch lokalny.

Jednak w zwigzku ze wzrostem ilosci pojazdéw oraz rozbudowa sieci drogowej coraz wigksze
obszary 1 coraz wigcej ludzi jest narazonych na negatywne skutki zwigzane z oddziatywaniem drog.
Wzrost natgzenia ruchu pocigga za sobg — przy wigkszych nat¢zeniach — powazne zagrozenia,
wpltywajace na zdrowie i wydajnos$¢ pracy cztowieka. Wzmozony ruch samochodéw powoduje
zwigkszenie hatasu, ktéry wptywa na wzrost ilosci chorob nerwicowych, oddziatuje ujemnie na
organy stuchu, uktad krazenia i przemian¢ materii.

Kolejnym problemem z punktu widzenia ochrony zdrowia cztowieka jest mozliwo$¢ wystgpienia
ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza spowodowanego gidwnie przez emisje substancji
chemicznych z silnikow spalinowych oraz poprzez ulatnianie si¢ paliwa, smaréw, wycieki,
Scieranie nawierzchni drogi, opon, oktadzin ciernych. Wystepuje przy tym szeroka réznorodnosé
substancji emitowanych do atmosfery. Niektore z nich sg trujace, inne niepozadane ze wzgledu na
nieprzyjemny zapach lub wtasciwosci draznigce.

Najwigksze znaczenie ze wzgledu na wielko$¢ emisji i stopieh wywolujacych zagrozen maja
substancje powstajace wskutek ruchu pojazdow, sa to:

e tlenek wegla (CO)

e tlenki azotu (NOx)

e zwiazki olowiu (Pb) i kadmu (Cd)

e weglowodory (WWA i HC)

e tlenki siarki (SOx)

e aldehydy

e czastki smoty i sadzy

e inne (pyty i kurz).

Wymienione wyzej sktadniki spalin oddziatujg na zdrowie cztowieka w rdzny sposéb:

o tlenek wegla (CO) jest gazem bezbarwnym i bezwonnym. Jego toksyczne dziatanie zwigzane
jest ze zdolnos$cig do reagowania z hemoglobing, z ktora tworzy zwigzek zwany
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karboksyhemoglobing. Powoduje on obnizenie zdolnosci przenoszenia odpowiedniej ilosci
tlenu do ptuc i innych cze¢$ci organizmu w zaleznosci od stezenia CO

e tlenki azotu (NOx) majg silne wlasciwosci utleniajace 1 naleza do gazéw draznigcych,
szczegoblnie na btony $luzowe dréog oddechowych i ptuc

e zwigzki olowiu — otdw jest silnie trujgcy w warunkach przedtuzajacej si¢ nadmiernie
ekspozycji. Waznym elementem jest, ze ulega on akumulacji w organizmie 1 jest
w minimalnym stopniu wydalany. Do organizmu otéw dostaje si¢ wraz z pokarmem (80%) oraz
przez drogi oddechowe (20%). Jego nadmiar w organizmie moze powodowac¢ u ludzi i zwierzat
zapalenie dzigsel, jelit i nerek, ogolne ostabienie, stany zapalne stawow 1 zmiany w mdzgu.
Mozliwe sg wtorne skazenia otowiem poprzez spozywanie mi¢sa i mleka zwierzat wypasanych
w rejonie skazen komunikacyjnych

e weglowodory wystepuja w spalinach samochodowych w postaci weglowodoréw nienasyconych
(HC), a takze wielopierscieniowych, aromatycznych (WWA). Gloéwnym zrodiem
weglowodoréw przedostajacych si¢ do atmosfery sg pojazdy z silnikami benzynowymi.
Niektore z wegglowodorow aromatycznych znajdujacych si¢ w spalinach sg uwazane za
rakotworcze

e aldehydy znajdujace si¢ w spalinach pochodza z nie spalonych weglowodorow. Niektore z nich
wywoluja podraznienia bton §luzowych, brak taknienia, bezsennos$¢, bole gtowy, objawy
nerwicowe, dusznosci, kaszel, zapalenia i1 obrzeki pluc

e czgstki smoty i sadzy — znajdujace si¢ w gazach spalinowych. Zawierajg one substancje
uwazane za rakotworcze.

Powyzsze oddzialtywania moga pojawi¢ si¢ zardwno na etapie budowy, jak 1 eksploatacji
omawianej drogi. Na etapie budowy be¢da to oddziatywania przemijajace, jednak potencjalne
negatywne oddzialywania halasu i zanieczyszczen powietrza podczas uzytkowania drogi beda
mialy charakter staly 1 beda minimalizowane dzigki zastosowaniu $rodkéw chronigcych
srodowisko.

7.13 Gospodarka odpadami

7.13.1

Podczas budowy drogi beda powstawaé odpady zaliczane wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska
w sprawie katalogu odpadéw do grupy 17 — odpady z budowy, remontu i demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac glebe 1 ziemi¢ =z terenow
zanieczyszczonych), a wsrod nich:

Faza budowy

e odpady z remontéw i rozbudowy drog — 1701 81

e asfalt zawierajacy smote - 1703 01*

e odpadowa masa roslinna -020103

e drewno —-17 0201

e gleba i ziemia, w tym kamienie — 170504

e niesegregowane odpady komunalne —-2003 01

Ponadto przewiduje si¢ powstawanie odpadow zwigzanych z funkcjonowaniem zaplecza budowy,
takich jak:

e zuzyte oleje — 13 02 06*
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e akumulatory -160601*

e zuzyte czgSci maszyn -16 01
e rdznego rodzaju opakowania - 1501
e odpady komunalne —-2003 01

e szlamy ze zbiornikow bezodptywowych do gromadzenia nieczystosci — 20 03 04

Na obecnym etapie, z uwagi na brak informacji na temat organizacji placu budowy
oraz technologii, nie jest mozliwe precyzyjne okreslenie ilosci powstajacych odpadow.

7.13.2

W trakcie eksploatacji drogi przewiduje si¢ powstawanie niewielkich ilosci nastepujacych rodzajow
odpadoéw (wg Katalogu odpadow):

Faza eksploatacji

e typowe odpady komunalne (makulatura, szkto, tworzywa sztuczne, metale) wyrzucane
z przejezdzajacych pojazdoéw (grupa 20 01)

e odpady ulegajace biodegradacji (trawa, chwasty, galezie, pochodzace z utrzymania rowow
przydroznych) (kod 02 01 03)

e odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni — szczegdlnie w okresie zimowym (kod 20 03 03).

Eksploatacja drogi bedzie zrodlem zuzytych zrédet $wiatta zawierajacych rte¢ (16 02 15%)
oraz opraw oswietleniowych (16 02 16).

W urzadzeniach podczyszczajacych wody opadowe i roztopowe z powierzchni drogi bedzie
zatrzymywany piasek zanieczyszczony weglowodorami ropopochodnymi, ktory klasyfikowany jest
jako odpad niebezpieczny i oznaczany kodem 13 05 07 .

Szczegbdlng grupa odpadow, ktorych powstawania nie mozna wykluczy¢ sa odpady nalezace do
grupy 16 — odpady powstate w wyniku wypadkéw 1 zdarzen losowych (powaznych awarii), w tym:

- 1681 01*
- 1681 02.

e odpady wykazujace wlasciwos$ci niebezpieczne
e odpady inne

Oszacowanie ilosci odpaddéw powstajacych wskutek powaznych awarii nie jest mozliwe metodami
teoretycznymi.

7.14 Dobra materialne

Rozbudowa drogi krajowej 61 bedzie wymagata wyburzen, dotyczy¢ one beda jedynie odcinka A
w Michatowie Reginowie. Zestawienie ilosci wyburzanych budynkéw z uwzglednieniem ich
funkcji w poszczegdlnych wariantach przedstawione zostato w ponizszej tabeli.
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Tabela 29. Zestawienie budynkéw do wyburzenia w podziale na poszczegdlne warianty.

Strona lewa Strona prawa
Wariant Budynki Budynki Budynki Budynki Razem
ustugowe . ustugowe .
q mieszkalne . mieszkalne
i gospodarcze i gospodarcze
Al 10 4 3 3 20
All 2 7 6 19
Alll 4 4 4 18
AlV 4 5 5 20

W przypadku kazdego z wariantow planowane jest wyburzenie zarowno budynkéw ushugowych
1 gospodarczych, jak 1 mieszkalnych. Najbardziej korzystny, bo wymagajacy najmniejszej ilosci
wyburzen jest wariant Alll, a najgorsze - warianty Al 1 AIV.

7.15 Powazna awaria

7.15.1 Faza budowy

W trakcie realizacji planowanej drogi istnieje ryzyko wystgpienia powaznej awarii, zwigzanej
z potencjalnym wyciekiem substancji ropopochodnych do $rodowiska gruntowego oraz wodnego.
Ryzyko przedostania si¢ zanieczyszczen do Srodowiska jest wigksze na wstepnym etapie budowy
drogi z uwagi na brak lub niepeine funkcjonowanie urzadzen ochrony srodowiska.

Dodatkowo ryzyko zaistnienia powaznej awarii wzrasta w czasie prac zwigzanych z przebudowa
drogi istniejacej z powodu zmiany organizacji ruchu oraz prowadzenia prac budowlanych przy
jednoczesnym ruchu pojazdéw w bezposrednim sasiedztwie placu budowy.

Jako zabezpieczenie przed negatywnym oddzialywaniem na powierzchni¢ ziemi oraz $rodowisko
gruntowo wodne, wynikajacym z powierzchniowych skazen gruntu bezwzglednie zaleca si¢
w trakcie prowadzenia prac budowlanych:

e Niedopuszczenie do pracy uszkodzonych maszyn budowlanych ze wzgledu na ryzyko wycieku
olejow pednych, smarnych i hydraulicznych

e Natychmiastowe reagowanie i zakaz eksploatacji uszkodzonych maszyn budowlanych do
momentu ich naprawy a w przypadku, gdy skazenie juz nastapitlo — wymiana gruntu
1 przekazanie gruntu skazonego do unieszkodliwienia uprawnionemu podmiotowi

Zobowigzanie kierownika budowy i inspektora nadzoru inwestorskiego do bezwzglgednego
egzekwowania zalecen dotyczacych awarii sprzetu budowlanego.

7.15.2  Faza eksploatacji

W czasie eksploatacji trasy w poréwnaniu z etapem budowy zwigksza si¢ ryzyko zaistnienia kolizji
w wyniku wigkszej predkosci pojazdow. Ponadto ryzyko wystapienia kolizji ro$nie wraz ze
wzrostem natg¢zenia ruchu drogowego.

Wplyw skutkéw awarii na srodowisko bedzie zalezny od warunkow srodowiskowych w rejonie jej
wystapienia. Szczegodlnie podatne na zanieczyszczenie sg cieki, jeziora i zbiorniki wodne. Duza
przepuszczalno$¢ gruntu i specyficzna budowa geologiczna (np. uskoki, okna hydrogeologiczne)
moze sprzyja¢ migracji zanieczyszczen wraz z wodami podziemnymi. Awarie, ktoére majg miejsce
w poblizu zadrzewien i lasow mogg powodowac pozary.
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W przypadku wystagpienia powaznej awarii w terenie zabudowanym moze wystapi¢ wigksze
zagrozenie dla zdrowia i zycia mieszkancow niz poza miejscowosciami. Dodatkowo wigkszy
wplyw na ludzi bedzie miala awaria w rejonie ujecia wod podziemnych. Skutki dla srodowiska
powaznych awarii beda rozne w zaleznosSci od ilosci irodzaju substancji uwolnionej dla
srodowiska.

Prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii dla omawianej inwestycji jest niskie.
a dodatkowo na drodze klasy GP obniza je duza ilo$¢ bezkolizyjnych skrzyzowan, odpowiednie
tuki oraz dobra widoczno$¢.

Jako zabezpieczenie przed negatywnym oddzialywaniem na powierzchni¢ ziemi oraz $rodowisko
gruntowo wodne, wynikajacym z powierzchniowych skazen gruntu bezwzglednie zaleca si¢
w trakcie eksploatacji:

o Utrzymywanie sprawnej kanalizacji deszczowej wraz ze sprawnymi urzadzeniami do
wychwytywania zanieczyszczen olejowych

e Zapewnienie odpowiedniej ilosci sorbentéw do zbierania olejow i paliw rozlanych na terenie
planowanej drogi

e Powiadamianie stuzb ratowniczych w przypadku rozlania substancji ropopochodnych
lub innych zanieczyszczen.

Zdarzenia drogowe majgce negatywny wptyw na §rodowisko podzieli¢ mozna na dwa podstawowe
rodzaje: katastrofy oraz wypadki o znamionach powaznej awarii.

Poprzez powazng katastrofe rozumie si¢ takie zdarzenie drogowe, poprzez ktdre wywotany moze
zosta¢ jeden z nastepujacych skutkow:

o Utrata zycia co najmniej 10 osob

e Zanieczyszczenie wod powierzchniowych

Fadunek powyzej 15 g/em® w przypadku ropopochodnych ipowyzej 5 g/em?
w wypadku innych substancji, ktore moga w sposéb istotny zmieni¢ jakos¢ wod
ptynacych na dtugosci co najmniej 10 km cieku wodnego

Fadunek jw. na obszarze lkm* w wypadku wod powierzchniowych stojacych
(jeziora, zbiorniki wodne)

e Zanieczyszczenie wod podziemnych przekraczajace normatyw jakosci ujmowanych waod,
wyznaczone na podstawie wspotczynnikdw przepuszczalnosci gruntu i migzszosci warstwy
wodonosne;.

Prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku transportowego o znamionach powaznej awarii
wyznacza si¢ przy nastepujacych zatozeniach:

e W wypadku odniesienia do zdrowia ludzi jest sumg prawdopodobienstw scenariuszy
o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem substancji niebezpiecznych
(lub toksycznych) oraz pozarem lub wybuchem

e W przypadku wod powierzchniowych i podziemnych, jest sumg prawdopodobienstw
scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem do nich zwigzkéw
weglowodorowych i innych substancji niebezpiecznych znaczaco zmieniajacych jakos¢ tych
wod.

Podziat obszaréw prawdopodobienstw przedstawia si¢ nastepujaco:

e nieakceptowanych — ofiar §miertelnych/rok — powyzej 10-3
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e kontrolowanych — pomigdzy 10-5 a 10-3
e tolerowanych — powyzej 107
Struktura ruchu drogowego

Dla oceny ryzyka konieczne jest ustalenie udzialu transportu substancji niebezpiecznych
w ogolnego udziatu ciezkich przewozow (parametr AGS) i udziatu kazdej klasy ADR, dotyczace;j
substancji niebezpiecznych calosciowej 1 poszczegolnej. Zmiennos$¢ tego parametru dla réznych
odcinkow drog zawiera si¢ w przedziale od 5-15%. Natomiast parametr ASK dobiera si¢ wg.
ponizszej tabeli.

Tabela 30. Podzial na klasy ADR - dobor parametru ASK

Klasa ADR | Opis klasy Parametr ASK
Klasa 1 Materiaty i przedmioty wybuchowe. 0,001
Klasa 2 Gazy. 0,07
Klasa 3 Materialy ciekle zapalne. 0,70
Klasa 4.1 g;l‘;irgﬁloy Ws;aslteaizeagzlcnzedlglﬁet'erialy samoreaktywne i materiaty 0,07
Klasa 4.2 Materialy samozapalne. 0,07
Klasa 4.3 Materiaty wytwarzajace w zetknigeciu z woda gazy palne. 0,07
Klasa 5.1 Materiaty utleniajace. 0,01
Klasa 5.2 Nadtlenki organiczne. 0,01
Klasa 6.1 Materialy trujace. 0,07
Klasa 6.2 Materiaty zakazne. 0,07
Klasa 7 Materialy promieniotworcze. -
Klasa 8 Materialy zrace. 0,08
Klasa 9 Rézne materiaty i przedmioty. -
Czestos¢ wypadkow

Parametr URyy Wyznaczajacy czgstos¢ wypadkéw w transporcie towardw cigzkich moze by¢
wyznaczony w oparciu o dostgpne dane statystyczne. Z racji baraku takich danych w przypadku dla
tej inwestycji postuzono si¢ nast¢pujagcymi oszacowaniami majgcymi zastosowanie dla przewozow
w Szwajcarii, dla nastepujacych grup ruchu drogowego:

0,45 (+,20) x 10-6 /sam.- km
0,50 (,10) x 10-6 /sam.- km
1,20 (£,40) x 10-6 /sam.- km

drogi gléwne w obszarach miejscowosci 2,10 (+,40) x 10 /sam.- km

autostrady

drogi o charakterze autostrad

drogi gtéwne poza obszarem miejscowosci

W przypadku braku takich danych w transporcie towarow ci¢zkich mozna przyja¢ potowe sredniej
czestosci wypadkow dla catkowitego ruchu. To uproszczenie odzwierciedla fakt, ze zgodnie
z danymi statystycznymi, udzial wypadkéw w transporcie towardw ci¢zkich jest w przyblizeniu
réwny potowie catkowitej ilo§ci wypadkdéw w transporcie towarowym.

Wyznaczenie prawdopodobienstwa wypadku transportowego o powaznych skutkach dla
spoleczenstwa i Srodowiska

Oddzielnie oblicza si¢ prawdopodobienstwo wystapienia powaznych awarii ze skutkami:
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e dla ludnosci
e dla srodowiska — wody powierzchniowe 1 wody poziemne.

Prawdopodobienstwo wystapienia takich scenariuszy awaryjnych oblicza si¢ stosujac nastepujaca
zalezno$¢.

H =TJM -365 - ASV - UR -AGS ‘ASK -ARS - RFZ -ASS
gdzie:
Hy - prawdopodobienstwo wystapienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych skutkach,
[(km-rok)" ]
TJIM - warto$¢ TIM(24) ekstrapolowane jest na okres 1 roku, [pojazd/rok]

ASYV - udziat przewozow cigzkich w TIM(24) bez wymiaru, [-]

-1
UR - czgstos¢ wypadkow w transporcie ciezkim, [(pojazd-km) ]

AGS - udzial transportu materiatow niebezpiecznych w transporcie materiatlow ciezkich, [-]
ASK - udziat okres$lonej klasy ADR determinujacej scenariusz reprezentatywny, [-]

ARS - udziat substancji wyznaczajgcej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktorej ta
substancja nalezy, [-]

RFZ - prawdopodobienstwo uwolnienia decydujgcego substancji a przypadku pozarow i wybuchow
prawdopodobienstwo zaptonu, [-]

ASS - prawdopodobienstwo uwolnienia decydujacego substancji a przypadku pozarow 1 wybuchow
prawdopodobienstwo zaptonu, [-]

Zalozenia dotyczace scenariuszy reprezentatywnych dla zagrozen w odniesieniu do ludnosci

Dla scenariusza ,,pozar” za substancj¢ referencyjng przyjeto benzyng. Benzyna w klasie ADR3
stanowi 40% catosci (ARS=0,4). Wktad z innych klas ADR do tego scenariusza jest nieznaczny.

RFZ: Przyjmuje si¢ prawdopodobienstwo uwolnienia decydujacego (wielkos¢ uwolnionej
substancji >1,5 tony) =0,4, a prawdopodobienstwo zaptonu =0,05.

ASS: Skutki pozarow w awariach transportowych rzadko obejmuja obszary oddalone od drogi.
Gtownie dot. one uzytkownikow drogi. W zwigzku z tym otrzymuje si¢ jako bazowag warto$¢
wspotczynnika ASS w przypadku gestosci zaludnienia reprezentowanych przez wspoétczynnik TIM
rowng 0,3. Na tej podstawie wyprowadzono pozostale wartosci wspotczynnika ASS, tak jak to
pokazuje ponizsza tabela.

Tabela 31. Wartosci wspotczynnika ASS w zaleznosci od gestosci zaludnienia dla scenariusza ,,pozar”

Gesto$é zaludnienia - ilo$é mieszkancow/km”
TIM w strefie bliskiej
>2000 <2000
>30 000 ASS=0,3 ASS=0,3
15 000 — 30 000 ASS =0,25 ASS=0,2
5000 — 15 000 ASS=0,15 ASS=0,1
<5000 ASS =0,05 ASS =0,01
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Dla scenariusza “wybuch” za substancje¢ referencyjng przyjmuje si¢ propan. Propan w klasie ADR2
stanowi 25% catosci (ARS=0.25). Przy czym nalezy zawr6ci¢ uwage, ze prowadzone analizy
wykazaty, ze 60% substancji klasy 2 (klasie ADR) nie stanowi zagrozenia wybuchu a sa to gazy
obojetne takie jak azot. Gazy palne (np. propan) reprezentuja 25% a gazy toksyczne (np. amoniak
1 chlor) 15% w klasie 2.

RFZ: Przyjmuje si¢ prawdopodobienstwo uwolnienia decydujacego (wielkos¢ uwolnionej
substancji >2 tony)=0,002.

ASS: Sutkami wybuchu zwykle sg objete obszary wigksze niz w przypadku pozaru. Poza
bezposrednimi uzytkownikami drogi dotknigta jest takze ludno$¢ zamieszkujagca w poblizu.
W zwiazku z tym przyjmuje si¢ za bazowa warto$¢ wspotczynnika ASS odpowiada podwyzszonym
warto$ciom wspotczynnika TIM, réwna dla odcinkéw 0,8. Na tej podstawie wyprowadza si¢
pozostate wartosci ASS, tak jak to pokazuje ponizsza tabela.

Tabela 32. Warto$ci wspotczynnika ASS w zalezno$ci od gestosci zaludnienia dla scenariusza ,,wybuch”

Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

>30 000 ASS =0,65 ASS=10,6
15 000 —30 000 ASS=0,5 ASS =0,4
5000 - 15 000 ASS=0,3 ASS=0,2
<5000 ASS=0,15 ASS =0,05

Gesto$é zaludnienia - iloé mieszkancow/km?
TIM w strefie bliskiej
>2000 <2000
>30 000 ASS=0,8 ASS=0,8
15 000 — 30 000 ASS =0,55 ASS=0,5
5000 — 15000 ASS=0,3 ASS=0,2
<5000 ASS =0,15 ASS =0,05

Dla scenariusza “uwolnienie gazow toksycznych” za substancje referencyjng przyjmuje si¢ chlor.
Chlor w klasie 2ADR stanowi 15% catosci (ARS=0,15).

RFZ: Przyjmuje si¢ prawdopodobienstwo uwolnienia decydujacego (wielkos¢ uwolnionej
substancji >2 tony) ~0,002.

ASS: Skutkami uwolnienia substancji toksycznych sg objgci nie tylko uzytkownicy drog ale takze
mieszkancy terenéw pobliskich. W warunkach niekorzystnych strefa zagrozenia moze réwniez
obja¢ obszar odlegly. W zwigzku z tym przyjmuje si¢, ze bazowa wartos¢ wspotczynnika ASS
odpowiada podwyzszonym wartosciom wspoOtczynnika TIM, rowng dla odcinkéow 0,6. Na tej
podstawie wyprowadza si¢ pozostate wartosci ASS, tak jak to pokazuje ponizsza tabela.

Tabela 33. Warto$ci wspotczynnika ASS w zalezno$ci od gestosci zaludnienia dla scenariusza
»,uwalnianianie gazéw toksycznych”

Gestos¢ zaludnienia - ilo$¢ mieszkar'lcc')w/km2
TIM na obszarze bliskim
>2000 <2000
Gesto$é zaludnienia - ilo$é mieszkancow/km® na obszarze odlegtym > 5000
>30 000 ASS = 0,65 ASS = 0,65
15 000 — 30 000 ASS=0,5 ASS =0,45
5000 — 15 000 ASS =0,35 ASS=0,3
<5000 ASS =0,25 ASS=0,15
Gesto$é zaludnienia - iloé mieszkancow/km® na obszarze odlegtym < 5000
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Zalozenia dotyczace scenariuszy reprezentatywnych dla wéd podziemnych
Prawdopodobienstwo wystgpienia skutkéw dla wod podziemnych okresla si¢ tylko w odniesieniu
do wod w obszarach chronionych i w miejscach zaopatrzenia w wodg pitng ludnosci. Takie skutki
dla takich wod sa mozliwe tylko w sytuacji gdy punkty uje¢ wody sa potozone w poblizu szlaku
komunikacyjnego lub gdy wody podziemne ptyng w kierunku punktoéw uje¢ wody pitne;.

Dla scenariusza ,,uwolnienie weglowodoréw” za substancje referencyjng przyjmuje sie¢ olej
opatowy. Olej opatowy 1 substancje do niego porownywalne sg w klasie 3ADR 1 stanowig 100%
catosci (ARS=1,0).

RFZ: Przyjmuje si¢ prawdopodobienstwo uwolnienia decydujacego (wielko$¢ uwolnionej
substancji >10 tony) =0,004.

ASS: W ogolnosci obszary ochronne wod sa usytuowane w ten sposob, ze potencjalne wypadki
uwolnien weglowodoréw poza tymi strefami nie powoduja powaznych skutkow dla wod
podziemnych w miejscu uje¢. Dlatego oszacowane prawdopodobienstwo powaznej awarii
pociagajace za sobg powazne skutki dla wod podziemnych odnosi si¢ tylko do sytuacji gdy obszary
ochronne wod przecinajg lub dotykaja szlaku komunikacyjnego.

Wartosci ASS, przyjmuje si¢ zgodnie z ponizej tabelg, jednakze nalezy je zmodyfikowac jezeli s
wdrozone specjalne szczegdlnie efektywne srodki ochrony wod podziemnych.

W przypadku przeprowadzenia drogi w wykopie uszczelnionym warto$¢ wspotczynnika ASS =0,01

Tabela 34. Wartosci wspotczynnika ASS dla scenariusza ,,uwolnienie weglowodorow”

Przepuszczalnos$¢ gleby (wspotczynnik K)
. Wi staba srednia wysoka
piezometryczne
<2m ASS =0,05 ASS=0,2 ASS=0,5
2m—10 m ASS =0,01 ASS = 0,05 ASS=0,2
>10m ASS =0,01 ASS =0,01 ASS =0,05

gdzie:

K staba <10 m/s, (piasek drobny, frakcja gliniasta)
10 <K srednia <10~ m/s (zwir limonenowy, piasek)
K wysoka >10-3m/s (zwir)

Dla scenariusza “uwolnienia cieczy mogacych znacznie zmieni¢ jako$§¢ wod” za substancje
referencyjng przyjmuje si¢ tetrachloroetylen. Tetrachloroetylen jest klasie 6 ADR stanowi 20%
catosci (ARS=0,2).

RFZ: Przyjmuje si¢ prawdopodobienstwo uwolnienia decydujacego (wielko$¢ uwolnionej

substancji >2 ton) =0,02.
ASS: Wartosci ASS, przyjmuje si¢ zgodnie z ponizej tabela:
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. Sci wspolczynni iusza ,,uwolnienie ciesz znacznie zmienic
Tabela 35. Wartosci wspolczynnika ASS dla scenariusza olnienie cieszy mogacych znacznie zmienié
jako$¢ wod”

Przepuszczalnos¢ gleby (wspotczynnik K)
. WG staba srednia wysoka
piezometryczne
Odlegtos¢ pomigdzy obszarem chronionych a drogg: <50m

<2m ASS=0,2 ASS=0,5 ASS=1,0
2m—10m ASS =0,05 ASS=0,2 ASS=0,8

>10m ASS =0,01 ASS =0,05 ASS=0,5

Odlegtos¢ pomigdzy obszarem chronionych a droga: S0m 200m

<2m ASS =0,01 ASS =0,05 ASS =0,1
2m—10m ASS =0,01 ASS =0,01 ASS =0,05

>10m ASS =0,01 ASS =0,01 ASS =0,01

Zalozenia dotyczace scenariuszy reprezentatywnych zagrazajacych wodom powierzchniowym

Dla scenariusza ,,uwolnienie weglowodorow” za substancj¢ referencyjng w tym przypadku
przyjmuje si¢ olej opatowy. Olej opalowy w klasie 3ADR stanowi 100% catosci (ARS=1,0).

RFZ dy biezgee: Przyjmuje si¢ prawdo uwolnienia decydujacego (wielkos¢ uwolnionej substancji >10

ton) =0,004.

RFZ dy stojace’ Wielkosci uwolnien >50 ton w rozwazanej sytuacji nie powoduja groznych skutkow,

poniewaz uwolnienia w wyniku katastrofy na drodze - substancji reprezentujacej
scenariusz w ilosci >50 ton jest praktycznie niemozliwe w zwigzku z tym przyjmuje
si¢ ,ze rozpatrywany scenariusz nie niesie za sobg skutkoéw dla waod jezior.

ASS: Wartosci prawdopodobienstwa ASS dla rozpatrywanego scenariusza podane sg w tablicy
ponizej

Tabela 36. Wartosci wspotczynnika ASS dla scenariusza ,,uwolnienie weglowodorow”

Przepltyw Odleglos¢ od szlakow komunikacyjnych
(m’/s) <50m 50 m - 200 m
Bez wyraznej infiltracji
10-75 ASS=0,4 ASS=0,1
75-125 ASS=0,2 ASS =0,05
> 125 ASS=0,1 ASS =0,01
Z wyrazng infiltracja

10-75 ASS=0,5 ASS=0,15
75-125 ASS=0,3 ASS=0,1
> 125 ASS=0,3 ASS=0,1
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Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

Uwolnione weglowodory moga si¢ przedosta¢ do kanalizacji drogi i plyna¢ w kierunku wod
powierzchniowych. Jezeli nie sg zainstalowane separatory oleju ani tez nie ma zbiornikow
retencyjnych — to jest niezalezne od odleglosci od drogi. Rzeki o predkosci nurtu pomiedzy 10 m’/s
a 75 m’/s, ktore jednoczesnie stuza jako ujscie drenazy drogi, sa szczegélnie zagrozone skutkami
rozwazanego scenariusza. W zwigzku z tym dla takich sytuacji przyjmuje si¢ ASS =0,2 (bez
infiltracji) 1 ASS=0,3 (z infiltracj3).

Scenariusz reprezentatywny “uwolnienia cieczy mogacych znacznie zmieni¢ jakos¢ wod”
Za substancj¢ referencyjng w tym przypadku przyjmuje si¢ tetrachloroetylen. Tetrachloroetylen
w klasie 6 ADR stanowi 20% catosci (ARS=0,2).

RFZ : Przyjmuje si¢ prawdopodobienstwo uwolnienia decydujacego (wielko§¢ uwolnionej

wody biezace

substancji >2 ton) =0,02.

RFZ .+ Wielkosci uwolnien ponizej 5 ton, zwigzanych z tym scenariuszem nie stwarzajg
wody stojace

istotnych zagrozen dla jezior. W zwiazku z tym przyjmuje si¢ prawdopodobienstwo
uwolnienia decydujgcego np. (w ilosci <5 ton ) = 0,005.

Stad wspotczynnik RFZ jest rowny 0=0,005.

wody stojace
ASS: Wartos¢ prawdopodobienstwa ASS dot. rozpatrywanego scenariusza przyjmuje si¢ zgodnie
z tablica ponize;.

Tabela 37. Wartosci wspodtczynnika ASS dla scenariusza ,,uwolnienie cieszy mogacych znacznie zmienic¢
jako$¢ wod” — wody biezace

Przeptyw Odlegtos¢ od szlakow komunikacyjnych

(m’/s) <50m 50 m - 200 m
Bez wyraznej infiltracji
10-75 ASS=0,4 ASS=0,1
75-125 ASS =0,2 ASS =0,05
> 125 ASS =0,1 ASS =0,01
Z wyrazng infiltracja

10-75 ASS=0,5 ASS =0,15
75-125 ASS=0,3 ASS=0,1
> 125 ASS=0,3 ASS =0,1

Tabela 38. Wartosci wspotczynnika ASS dla scenariusza ,,uwolnienie cieszy mogacych znacznie zmienic¢
jakos¢ wod” — wody stojace

Odlegtosc¢ od szlaku komunikacyjnego
<50 m | 50 m - 200 m
Bez wyraznej infiltracji
ASS=005 | ASS =0,01
Z wyrazng infiltracja
ASS=0,2 | ASS = 0,05
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W przypadku braku zbiornikdw retencyjnych, ciecze mogace silnie zmieni¢ jako$¢ wod moga
przedostac si¢ przez system kanalizacji do o$rodkow wodnych — to jest niezalezne od odlegtosci od
drogi. Rzeki o predkosci nurtu pomiedzy 10 i 75 m*/s, ktore jednoczesnie stuza, jako ujscie drenazy
drogi sg szczegolnie zagrozone skutkami rozwazanego scenariusza. W zwigzku z tym dla takich
sytuacji przyjmuje si¢ ASS = 0,3 (bez infiltracji) i ASS=0,4 (z infiltracj3).

Algorytm wyznaczania prawdopodobienstwa katastrofy transportowe;j.

Model obliczeniowy zostal zbudowany na podstawie wytycznych zamieszczonych powyzej
opisujacych metodologi¢. Poniewaz w Polsce nie zostaty ustalone kryteria akceptowalnos$ci ryzyka
ani dla instalacji statych, jak réwniez dla tras transportowych do oceny oddziatywania na ludzi
i srodowisko przez planowang inwestycj¢ (zmodernizowang droge krajowa nr 62) w wyniku
katastrofy transportowej, wykorzystani nastgpujace zalecenia:

e 1z3du szwajcarskiego zawarte w Dyrektywie III dotyczacej wdrazania Ustawy w sprawie
ochrony przed powaznymi awariami (w instalacjach statych, na trasach transportowych
1 zwigzanych z uwalnianiem genetycznie zmodyfikowanych organizmoéow),

e wypracowanie w ramach wspolnego programu IAEA, UNEP, UNIDO i WHO poswigconego
klasyfikacji i1 priorytetyzacji ryzyka powaznych awarii przemystowych,

e Grupy Roboczej OECD w zakresie awarii chemicznych.

e oraz opracowania Wydanego przez Instytut Energii Atomowej (Otwocek-Swierk) pt.
,Praktyczne algorytmy oceny ryzyka dla cztowieka i srodowiska od szlakow transportu
niebezpiecznych substancji” M.Borysiewicz, S. Potempski.

Dobor parametrow do obliczen.

Stworzony arkusz obliczeniowy uwzglednial wszystkie niezbgdne parametry i wspdtczynniki
potrzebne do obliczen i dobierane odpowiednio do reprezentatywnych scenariuszy zagrozen. Dobor
wartosci poszczegolnych wspotczynnikow odbywat sie w oparciu o opisang w niniejszym rozdziale
w metodyke, bazujaca na wymienionych wyzej zrodiach i dostgpnymi danymi. dla ustalonego
podziatu na odcinki przebiegu drogi.

Planowany przebieg drogi podzielono na pi¢¢ odcinkow. Podziat na odcinki zostal ustalony ze
wzgledu na uwarunkowania terenowe i prognoz nat¢zenia ruchu uwzgledniajace rowniez udziatem
pojazdéw ciezarowych.

Tabela 39. Podzial na odcinki obliczeniowe

Parametr odcinek I odcinek II odcinek IIT | odcinek IV odcinek V
ilo$¢ poj. / dobe 50070 25440 25440 25440 28380
udziat poj. ciezkich / dobe 4020 2370 2370 2370 2840
przeptyw wody [m?*/s] n.d n.d 10-75 n.d n.d
dtugos¢ odcinka [km] 0,6 1,9 1,5 0,5 b.d.
kilometraz przebiegu 0+000 do 0+600 do 2+500 do 4+000 do 4+500 do
0+600 2+500 4+000 4+500 4+820

Wielkos$¢ natezen ruchu, jaka zostata przyjeta do obliczen odpowiadata prognozom dla roku 2030.

Rozpoznanie uwarunkowan terenowych polegato na weryfikacji wysoko$ciowej i struktury podtoza
oraz kameralnej analizy tematycznych map topograficznych.

Z racji barku danych okreslajacych ilo§¢ pojazddéw cigzarowych przewozacych materiaty
niebezpieczne do ilosci pojazdoéw cigzarowych z oraz wskaznika okreslajacego czestos¢ wypadkow
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Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

w roku w przeliczeniu na 1 km na pojazd, skorzystano z danych szwajcarskich. Parametry te zostaty
przyjete odpowiednio:
e wskaznik okreslajacy czestos¢ wypadkow w roku w przeliczeniu na 1 km na pojazd dla:

odcinka III, IV 1 V - ,,drogi gléwnej poza obszarem miejscowosci”
odcinki I'1 II - ,,drogi glbwne w obszarach miejscowosci”

e udzial pojazdoéw z materiatami niebezpiecznymi w transporcie ci¢zkich na poziomie 8%.

Wyniki  przeprowadzonych obliczen zostaly przedstawiane w  ponizszych tabelach
z uwzglednieniem podziatu na odcinki planowanej inwestycji drogowe;.

Tabela 40 Prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka na odcinku I

Prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka

Wartos¢

zagrozenia dla ludnos$ci

36,55674 x 107

zagrozenia dla wod podziemnych

0,06686 x 10

zagrozenia dla wod powierzchniowych

n.d.

zagrozenia dla ludnos$ci Srodowiska (suma)

36,62360 x 107

Tabela 41 Prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka na odcinku I1

Prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka

Wartos¢

zagrozenia dla ludnosci

6,14646 x 10°°

zagrozenia dla wod podziemnych

0,01349x 10°

zagrozenia dla wod powierzchniowych

n.d.

zagrozenia dla ludnosci srodowiska (suma)

6,15995 x 10°°

Tabela 116. Prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka na odcinku III

Prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka

Wartos¢

zagrozenia dla ludnosci

3,51156 x 10°°

zagrozenia dla wod podziemnych

0,00771 x 10°°

zagrozenia dla wod powierzchniowych

0,10515x 10°°

zagrozenia dla ludnosci srodowiska (suma)

3,62442 x 10°°

Tabela 42 Prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka na odcinku IV

Prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka

Wartos¢

zagrozenia dla ludnosci

3,51156 x 10°

zagrozenia dla wod podziemnych

0,00771 x 10°°

zagrozenia dla wod powierzchniowych

n.d.

zagrozenia dla ludnos$ci $Srodowiska (suma)

3,51927x 10°
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Tabela 43 Prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka na odcinku V

Prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka Wartos¢

zagrozenia dla ludnosci 562517 x 10°°

zagrozenia dla wod podziemnych 0,01235x 10°°

zagrozenia dla wod powierzchniowych n.d.

zagrozenia dla ludnos$ci $srodowiska (suma) 5,63752x 10°°

Zwazywszy, ze akceptowany poziom ryzyka zwigzanego z zagrozeniem (w przeliczeniu na w 1 km
na rok) wystgpienia awarii transportowej z udziatem niebezpiecznych substancji determinujace;j
powazne skutki dla:

e $rodowiska odpowiada prawdopodobienstwu na poziomie < 40 x 10°°

e $rodowiska i ludnosci odpowiada prawdopodobienstwu na poziomie < 81 x 10
przeprowadzone wyliczenia wykazuja brak przekroczen.

W kontekscie uzyskanych wynikow wprowadzenie zakazu przewozu substancji niebezpiecznych
w obrebie planowanej inwestycji jest zbedne i nieuzasadnione, z punktu widzenia bezpieczenstwa
ludni $srodowiska naturalnego.

7.16 Oddzialywanie transgraniczne

Ze wzgledu na polozenie drogi w centralnej Polsce 1 znaczne oddalenie planowanego
przedsiewziecia od granic kraju nie przewiduje si¢ transgranicznych oddzialywan omawianej
inwestycji na §rodowisko.

7.17 Oddzialywania skumulowane

W przypadku inwestycji drogowej najbardziej charakterystycznymi oddziatywaniami s3: emisja
hatasu, zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz powstawanie $ciekow ze sptywajacych z jezdni
wod opadowych i roztopowych.

Ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza wystepuje z reguty w liniach rozgraniczajacych
drogi nie powodujac przekroczen standardow jakosci srodowiska na terenach przylegtych. Tak jest
tez w przypadku omawianej inwestycji.

W odniesieniu do odprowadzania §ciek6w w niniejszym opracowaniu proponuje si¢ wyposazenie
rowow odwadniajacych w urzadzenia zatrzymujace zawiesing i weglowodory ropopochodne,
zapewniajac wprowadzanie do $rodowiska $ciekow o jako$ci wymaganej przepisami z zakresu
ochrony srodowiska.

Oddzialywaniem o najwigkszym zasiegu przestrzennym jest hatas. Dopuszczalne poziomy hatasu
zardwno dla pory dnia, jak i nocy, beda przekroczone na terenach przylegtych do drogi w pasie
kilkuset metrow (do 300 m dla pory nocy w 2030 r.). Z tego powodu istnieje zagrozenie
kumulowania si¢ oddzialywania hatasu pochodzacego z DK 61 z innymi zrodtami.

Na omawianym odcinku DK 61, w pasie 500 m od drogi, zidentyfikowano dwie strefy
potencjalnego kumulowania si¢ oddziatywan w zakresie emisji hatasu do $rodowiska. Pierwsza
z nich to miejsce przecigcia z linig kolejowa Legionowo-Thuszcz ok. km 3+250, a druga to rejon
wezta z DW 631 ok. km 4+500.

Wspomniana linia kolejowa wybudowana zostala przed II wojng $wiatowa. Jest to linia
jednotorowa, zelektryfikowana. W 2000 r. zawieszono na niej kursowanie sktadow pasazerskich,
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pozostawiajac jedynie towarowe 1 stuzbowe. Od 2006 r. przywrocono kursy pasazerskie,
poczatkowo w okresie wakacyjnym. Predkos¢ szlakowa jest w wielu miejscach ograniczona ze
wzgledu na zly stan torowiska. Na odcinku Legionowo-Radzymin dozwolona prgdkos¢ dla
pociagdw pasazerskich i1 szynobuséw wynosi 80 km/h, natomiast dla towarowych 60 km/h. Ze
wzgledu na niewielkie natezenie ruchu pociggdéw na tym odcinku (kilka par pociggéw osobowych
na dobeg), nie nalezy spodziewaé si¢ wystgpienia kumulacji oddziatywan pochodzacych od
wspomnianej linii kolejowej i planowanego do rozbudowy odcinka DK 61.

W km 4+500 droga krajowa 61 krzyzuje si¢ z drogag wojewddzka 631. Przy prognozie na rok 2030
DK 61 bedzie prowadzi¢ ruch o natezeniu blisko 25,5 tys. pojazdow na dobe, a DW 631 od strony
Nieporetu bedzie prowadzita ruch blisko 32 tys. poj./dobe. W promieniu 500 m od skrzyzowania
DK 61 z DW 631 wystepuja jedynie tereny lesne lub rolne. Nie ma tam zabudowan mieszkalnych,
w przypadku ktérych konieczne jest dotrzymanie okreslonych poziomow halasu, a kumulacja
oddziatywania hatasu z tych dwoch drog bylaby istotna. Natomiast w przysztosci moze zaj$¢
konieczno$¢ zainstalowania ekranow akustycznych, gdyby tereny otaczajagce omawiany wezet
zostaly przeznaczone pod zabudowe.

8 Uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce
wariantu oraz analiza wielokryterialna

Ze wzgledu na dlugos¢ trasy 1 jej podziat na odcinki zaproponowano szereg kryteridw, opisanych
ponizej, ktore postuzyty do orientacyjnej oceny proponowanych rozwigzan. Dzigki temu tatwiejsze
staje si¢ wskazanie przebiegu bardziej korzystnego z punktu widzenia Srodowiska 1 przyznanie
kazdemu wariantowi (na kazdym odcinku) punktow wykorzystanych nastgpnie w analizie
wielokryterialnej przedstawionej w Tomie 1.

Przy poréwnywaniu poszczeg6lnych wariantdow wykorzystano nast¢pujace kryteria:

e Oddzialywanie na klimat akustyczny — narazenie terendw mieszkaniowych lub szczegdlnie
chronionych na hatas. Przyjeto, ze w wariantach inwestycyjnych zaproponowane ekrany
akustyczne zapewniaja poziomy hatasu zgodne z Rozporzadzeniem w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku;

e (Oddzialywanie na obszary Natura 2000 — brak punktacji (,, - ) w tym kryterium oznacza, ze
przedsigwziecie nie przecina, ani nie obejmuje swoim oddziatywaniem zadnego obszaru Natura
2000;

e Przecigcie siedlisk ,,naturowych” poza obszarami Natura 2000 (wzi¢to pod uwage sgsiedztwo
1/lub ewentualne przecigcie siedlisk wymienionych w Zataczniku 1 do Dyrektywy
Siedliskowej). Brak punktacji (,, - ’) w tym kryterium oznacza, ze przedsigwzigcie nie przecina,
ani nie obejmuje swoim oddzialywaniem zadnego siedliska ,,naturowego”;

e (Oddzialywanie na gatunki ,,naturowe” poza obszarami Natura 2000 — wzi¢to pod uwage
sasiedztwo 1/lub ewentualne przecigcie siedlisk wymienionych w Zatacznikach do Dyrektyw
Ptasiej 1 Siedliskowej. Brak punktacji (,, - ”) w tym kryterium oznacza, Ze przedsigwzigcie nie
przecina, ani nie obejmuje swoim oddziatywaniem zadnego gatunku ,,naturowego”;

e Stopien wzrostu zajgtosci terenu — zakres, w jakim omawiana droga poprowadzona jest nowg
trasa, a w jakim wykorzystuje przebieg istniejacej drogi; uwzgledniono rdwniez istniejgce
podziaty gruntéw;

e (Oddzialywanie na srodowisko wodne — zwigzane z budowa lub brakiem urzadzen ochrony wod
1 wptywem na wody powierzchniowe;
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e Wyburzenia — ocena wptywu przedsigwzigcia na ludzi poprzez konieczng do likwidacji ilo$¢
budynkéw znajdujacych si¢ w najblizszym sgsiedztwie planowanej drogi w wyniku realizacji
poszczegb6lnych wariantow;

e Przemieszczenie mas ziemnych — ilo$¢ koniecznych do wykonania nasypow 1 wykopow;

e (Oddzialywanie na krajobraz — ocena wpltywu inwestycji na krajobraz uwzgledniajaca blisko$¢
zabudowy mieszkaniowej, jako$¢ krajobrazu (jego urozmaicenie) oraz liczba drzew
koniecznych do wycinki;

e Bezpieczenstwo ludzi — ocena mozliwych zagrozen dla zycia i zdrowia ludzi, wynikajacych z
odleglosci drogi od zabudowy mieszkaniowej, wielko$ci natgzen ruchu drogowego, ruchu
pieszego, rozwigzan technicznych skrzyzowan, drog serwisowych itp.

Przyznawano punkty w zakresie 1-5 (1 — oddzialywanie najstabsze; 5 — oddziatywanie
najsilniejsze), a nastepnie je zsumowano. Im wigksza liczba punktow przyznana wariantowi tym
wigksze jest jego oddzialywanie na srodowisko.

Tabela 44. Zestawienie porownawcze proponowanych wariantow przebiegu DK 61w podziale na odcinki.

Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

W zwigzku z powyzszym ze wzgledow srodowiskowych do realizacji rekomenduje si¢ wariant AIII
na odcinku A oraz BI na odcinku B.

9 Opis zastosowanych metod prognozowania i zalozen

Kryteria Odcinek A Odcinek B
W0 WAI | WAII | WAIII | WAIV | W0 W BI W BII | W BIII
Eﬁgﬁ;czny 5 1 1 1 1 3 4 5 3
Natura 2000 - - - - - - - - -
siedliska - - - - - - - - -
gatunki - - - - - 4 1 2 3
zajgtos¢ terenu 1 2 2 2 2 1 2 3 4
wody 5 1 1 1 1 5 2 2 2
wyburzenia - 4 3 3 4 - - - -
masy ziemne - 1 2 1 3 - 4 4 4
krajobraz - 4 4 4 4 - 2 2 3
bezpieczenstwo 5 1 1 1 1 5 1 1 1
suma 16 14 14 13 16 18 16 19 20

Powyzsza tabela wykazuje niewielkg przewage wariantu AIIl na odcinku A, przede wszystkim
z powodu najmniejszej ilosci koniecznych wyburzen oraz stosunkowo matej ilosci mas ziemnych
planowanych do przemieszczenia. Natomiast na odcinku B wyrazng przewage ma wariant BI, ktory
w najwickszym zakresie bedzie przebiegal po starym $ladzie DK 61 1 w zwigzku z tym bedzie miat
najmniejszy wplyw na chronione gatunki ptakéw. Mniej korzystne warianty przejscia przez lini¢
kolejowa to warianty BII 1 BIII zaktadajace obejscie istniejacego obiektu kolejowego poprzez
zaproponowany nowy przebieg trasy po stronie wschodniej. Trasa poprowadzona na wschod od
obecnie istniejacej drogi zblizytaby si¢ do podmokiego obszaru zajetego przez bobry.
Zmniejszytaby sie strefa oddzielajaca ten obszar od drogi — strefa buforujgca negatywny wptyw
drogi na siedliska zamieszkate przez zwierzeta. W przypadku wariantu BIII odchylenie od trasy
istniejacej drogi jest najwicksze. Spowoduje to czg$ciowe zniszczenie obszaru taki wilgotnej, na
ktorej dos¢ blisko jest stanowisko legowe derkacza oraz spowoduje odstonigcie otwartego obszaru
1 zwigkszenie wptywu nan czynnikéw negatywnych pochodzacych od inwestycji.

Wariant 0 zostat oceniony jako najmniej korzystny na odcinku A i tylko nieznacznie lepszy od
wariantéw BII i BIII na odcinku B.
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9.1 Prognoza natezenia i struktury ruchu
Prognozy ruchu wykonano w oparciu o szereg zatozen, m.in.:

e Przewidywana data oddania inwestycji do uzytku — 2015 rok;
e Horyzont czasowy prognoz ruchu — 20 lat (od roku 2015 do roku 2035);

e Przyjeto obecnie obowigzujacy system oplat za przejazd autostradg — optaty bezposrednie
pobierane sg od samochodow osobowych oraz dostawczych, natomiast samochody cigzarowe
nie ponoszg oplat bezposrednich;

e Przyjeto utrzymanie ograniczenia w ruchu samochodow cigzarowych obowigzujacego obecnie
na terenie Warszawy w godzinach 7-10 1 16-20. Dla lat 2015-2035 przyjeto jednak, ze
ograniczenie to nie bedzie obowigzywato na drodze S-8 1 S-2 przebiegajacych przez Warszawe;

e Przyjeto, ze w centrum miasta obowigzuje zakaz poruszania si¢ samochodow ci¢zarowych
powyzej 5 ton.

Rozktad ruchu na sie¢ i prognozy ruchu drogowego wykonano w programie VISUM 10.0.

9.2 Prognoza zanieczyszczenia wod opadowych w splywach
powierzchniowych

Prognozujac stezenia zawiesin ogodlnych w wodach opadowych 1 roztopowych dla nat¢zen ruchu
przekraczajacych 17500 poj/dobg postuzono si¢ metodyka przedstawiong w Zatgczniku nr 5 do
Podrecznika dobrych praktyk wykonywania opracowan $rodowiskowych dla drog krajowych.
Opiera si¢ ona na wyznaczeniu zaleznos$ci st¢zenia zawiesin ogolnych od nat¢zenia ruchu na drodze
1 moze by¢ stosowana w przypadku drég o czterech pasach ruchu. Zalezno$ci te przedstawiono
W ponizszej tabeli.

Tabela 45. Wartosci stezen zawiesin ogolnych w wodach opadowych z drogi o czterech pasach ruchu w
terenie niezabudowanym

Natezenie ruchu (tys. poj/dobe) Stezenie zawiesin (mg/1)

1 30

5 100

10 185

15 200
20 220
25 235
30 245
35 257
40 265

Odnosnie analiz stgzenia weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych do
31 lipca 2006 r. obowigzywalo rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004 r.
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w sprawie warunkow, jakie nalezy spetlni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do woéd lub do ziemi
oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 168 poz.
1763). Analiz¢ wykonywano zgodnie z metoda referencyjng okre§long przez norme¢ PN-82/C-
04565.01 ,,Woda 1 $cieki. Badania zawartosci ropy naftowej i1 jej sktadnikow. Oznaczanie
niepolarnych weglowodorow alifatycznych metoda spektrofotometrii w podczerwieni”. Metoda ta
analizowano wody w ramach wykonywania okresowych pomiarow zanieczyszczenia wod
opadowych sptywajacych z drég krajowych, jak rowniez pomiary w zakresie analiz
porealizacyjnych. Wyniki obejmowaty substancje ropopochodne — sumg¢ frakcji benzyn (C7-C11)
oraz sume¢ frakcji oleju (C12-C35). Cze¢sto w wyniku zawieraty si¢ takze weglowodory C6 oraz
C36-C40 oraz wyzsze.

Od poczatku sierpnia 2006 r. obowiazuje nowe rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca
2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do
ziemi oraz w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137
poz. 984). Zmienito ono zalecang metodyke referencyjng na chromatografi¢ gazowg. W wyniku
analiz t3 metoda otrzymuje si¢ wyniki dotyczace weglowodorow ropopochodnych — frakcji C10-
C40, jest to inny zakres niz w przypadku uprzednio stosowanej metody.

W 2005 r. w Oddziale GDDKiA w Poznaniu przeprowadzono pomiary, gdzie w tej samej probce
przeanalizowano jednocze$nie weglowodory oraz substancje ropopochodne. Pomiary te wykazaty
marginalne znaczenie benzyn 1 ci¢zkich olejow w ogolnym stezeniu weglowodoréw. Oznacza to, ze
wykonane analizy dotyczace substancji ropopochodnych moga mie¢ réwniez odniesienie do
weglowodoréw ropopochodnych — w 99% przeanalizowanych przypadkoéw stezenia te sa
jednakowe.

W ramach badan prowadzonych w catej Polsce w 2005 r. w 298 wynikach (na 1403 pomiary)
stezenia substancji ropopochodnych byly wigksze od granicy oznaczalnosci — 0,005 mg/l; pozostate
ksztattowaty si¢ ponizej tej wielkosci. Wyniki nie przekroczyty wartosci dopuszczalnej — 15 mg/l.
Ze wzgledu na duzy rozrzut wynikéw 1 wiele probek ponizej granicy oznaczalno$ci nie byto
mozliwe okreslenie zaleznos$ci funkcyjnej, jak to miato miejsce w przypadku zawiesiny ogolnej.

Generalnie zalecane jest nastgpujace podejscie — w prognozach dla odcinkéw zamiejskich drog
krajowych przy malej wrazliwosci terenu i odbiornik6w mozna przyjmowaé, ze stezenie
weglowodoréw ropopochodnych jest mniejsze niz warto$¢ dopuszczalna 15 mg/1.

W przypadku wystgpowania w miejscu wykonywania prognozy wrazliwego terenu lub odbiornika
nalezy przyjac¢, ze zagrozenie 1 zanieczyszczenie weglowodorami ropopochodnymi moze nastapié
nawet przy najmniejszym ich stezeniu. Powoduje to konieczno$¢ zastosowania odpowiednio
skutecznych urzadzen zatrzymujacych weglowodory ropopochodne i1 podczyszczajacych.

9.3 Metoda prognozowania emisji i rozkladu przestrzennego
zanieczyszczen powietrza

Modelowanie zanieczyszczen w powietrzu przeprowadzono za pomocg programu OpaCal3m, ktory
oblicza stan zanieczyszczenia powietrza w poblizu drog 1 autostrad w oparciu o model CALINE3.

Do modelowania wykorzystano prognozy nat¢zenia ruchu pojazdow dla dwédch horyzontow
czasowych: roku 2015 oraz 2030 oraz pomiary ruchu z 2009 r. Warto$ci natezen ruchu pojazdoéw
dla poszczegodlnych odcinkow przyjete zostaty zgodnie z prognozami ruchu przedstawionymi w
rozdziale 2.2 opracowania. Skrzyzowania, w ktorych nast¢puje zmiana nat¢zenia ruchu znajdujg si¢
okoto km 0+600 1 4+500, stad wydzielono trzy odcinki o r6znych natezeniach ruchu: od km 0+000
do 0+600; od km 0+600 do 4+500 i od km 4+500 do 4+820.

Predkos¢ projektowa dla projektowanej drogi przyjeto jako 80 km/h.
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Wspotezynnik  szorstkosci terenu (z,) przyjety zostal zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska (Dz. U. 2010, Nr 16, Poz. 87), zastosowano trzy rodzaje wspotczynnika:

e dla terenéw zabudowanych z,=0,5 (warta zabudowa wiejska)
e dla terenéw lesnych z,=2,0 (lasy)
e dla terenéw otwartych z,=0,02 (pastwiska, taki)

Odcinkom wyr6znionym na podstawie zmieniajacego si¢ natezenia ruchu przyporzagdkowano
nastgpujace wspotczynniki szorstkosci:

e odcinek od km 0+000 do 0+600 — zo=0,5

e odcinek od km 0+600 do 4+500 - z0o=0,5 (od km 0+600 do 2+700), zo=2,0 (od km 2+700 do
4+500)

e odcinek od km 4+500 do 4+820 - z,=0,02.

Bioragc zatem pod uwage zmiany nat¢zen i1 wspoOlczynnika szorstko$ci analizowang droge
podzielono do obliczen na cztery odcinki:

e od km 0+000 do 0+600
e od km 0+600 do 2+700
e od km 2+700 do 4+500
e od km 4+500 do 4+820

Modelowanie powyzszych odcinkéw wykonane zostalo poprzez wprowadzenie do modelu ciggu
krotszych odcinkow w zalezno$ci od przekroju podluznego drogi (teren wznoszacy/opadajacy,
nasyp/wykop) oraz jej przebiegu w planie (odcinek prosty, tuki itp).

OPA CAL3 wykorzystuje model CALINE 3 do wyznaczania st¢zenia zanieczyszczenia 60-min.,
jako lepiej odpowiadajacy rzeczywistym procesom dyspersji zanieczyszczen od Zrodet
komunikacyjnych niz metoda zastgpczych zrodet punktowych. W pozostatych aspektach algorytm
OPA_CAL3 oparty jest na metodzie modelowania poziomdéw substancji w powietrzu, okreslonej
w rozporzadzeniu MS Dz.U. nr 16/2010 poz.87. Dotyczy to zaréwno postaci danych
meteorologicznych, metody organizacji obliczen, wyboru najwigckszego ze stezen chwilowych,
sposobu obliczania st¢zenia S$redniorocznego oraz czgstosci przekraczania D1 (poziomu
dopuszczalnego lub warto$ci odniesienia).

CALINES3 jest modelem mikroskalowym opartym na gaussowskim rownaniu dyfuzji 1 stosujgcym
koncepcje strefy mieszania. Model ten uwzglednia turbulencj¢ mechaniczng i turbulencje
termiczng, spowodowang przez pojazdy.

Droga sktada si¢ z prostoliniowych odcinkéw jednorodnych pod wzgledem wysokosci, szerokosci,
wielkosci emisji, etc. Program dzieli kazdy z tych odcinkow na szereg elementarnych zrddet
liniowych usytuowanych prostopadle do kierunku wiatru. Dtugo$¢ 1 orientacja elementu jest funkcja
kata miedzy kierunkiem wiatru i danym odcinkiem drogi.

Stezenie w receptorze jest sumg stezen od poszczegolnych elementéw obliczonych wedtug wzoru
na stezenie zanieczyszczenia emitowanego przez zrodto liniowe o skonczonej dtugosci, prostopadie
do kierunku wiatru. Przyje¢to nastepujace wskazniki emisji [g/km] dla poszczegdlnych kategorii
pojazdow:

e Samochody osobowe: NO2 — 0,637; SO2 — 0,039; benzen — 0,009; Pb — 0,00027; PM10 —
0,122; CO - 1,718; weglowodory — 0,234
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e Samochody cigzarowe: NO2 — 5,099; SO2 — 0,458; benzen — 0,009; Pb — 0,000405; PM10 —
0,53; CO - 1,813; weglowodory — 0,936

e Samochody dostawcze: NO2 — 1,145; SO2 — 0,158; benzen — 0,009; Pb — 0,000405; PM10 —
0,53

e Autobusy: NO, — 7,565; SO, — 0,546; benzen — 0,009; Pb — 0,000405; PM10 — 0,53.

CALINES3 traktuje obszar znajdujacy si¢ bezposrednio nad drogg jako strefe¢ o jednolitej emisji

1 turbulencji. Obszar ten stanowi tzw. strefe mieszania 1 jest definiowany jako obszar nad jezdnig

(pasma ruchu bez poboczy) zwigkszony o trzy metry z kazdej strony. W obrgbie strefy mieszania

w warstwie przyziemnej wystepuje turbulencja mechaniczna, wywotana ruchem pojazdow

oraz turbulencja termiczna, spowodowana przez wyrzut gorgcych spalin. CALINE3 wprowadza
wstepng dyspersje w kierunku pionowym (SGZ1) jako funkcje turbulencji w strefie mieszania.

Analiza bazy danych zgromadzonych przez Stanford Research Institute oraz General Motors
wykazata niezalezno$¢ SGZ1 od zmian natgzenia ruchu i predkosci pojazdow, co moze by¢
spowodowane kompensacyjnym charakterem predkosci ruchu ulicznego i jego natezenia.

Czas rezydencji zanieczyszczenia w strefie mieszania 77:
Tr=W2/u

gdzie w2 - potowa szerokosci jezdni
u - predkos¢ wiatru

Na podstawie analizy bazy danych General Motors ustalono nastepujaca zaleznos¢:
SGZ1=1.8+0.11 *Tr

Dyspersja pionowa modelowana jest przez SGZ1 oraz przez wspotczynnik dyfuzji pionowej
Pasquille’a .

Dyspersja pozioma modelowana jest przez wspotczynnik dyfuzji poziomej Turnera.

Przy obliczaniu st¢zenia §redniorocznego zsumowano wartosci stezen obliczonych we wszystkich
sytuacjach meteorologicznych, uwzgledniajac ich czgstos¢ wystepowania.

Przeprowadzone przez EPA pomiary weryfikacyjne dla CALINE3 wykazaly przy predkosci wiatru
ponizej 1m/s bardzo znaczne zawyzenie wynikoOw obliczeniowych, w zwigzku z tym zalecono
przyjmowanie wartosci 1 m/s jako minimalng predkos¢ wiatru.

Wyniki uzyskane z modelu obliczeniowego odniesiono do pozioméw dopuszczalnych okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. 2008.47.281) lub warto$ci odniesienia z rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla niektorych substancji
w powietrzu (Dz.U. 2010.16.87).
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Tabela 46. Dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu i dopuszczalna czgstos¢ ich przekroczen zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow niektorych substancji
W powietrzu.

Dopuszczalna czestosé
przekraczania poziomu

Poziom

Okres usredniania dopuszczalny

Nazwa substancji

wynikow substancji w \ dopuszczalnego w roku
powietrzu [pg/m’] kalendarzowym
benzen rok kalendarzowy * 5 -
jedna godzina * 200 18 razy
dwutlenek azotu
rok kalendarzowy * 40 -
jedna godzina * 350 24 razy

dwutlenek siarki

rok kalendarzowy ** 20 -
olow rok kalendarzowy * 0,5 -
pyt zawieszony rok kalendarzowy * 40 -

* poziom dopuszczalny ze wzglgdu na ochrong zdrowia ludzi

** poziom dopuszczalny ze wzglgdu na ochrong roslin

Tabela 47. Warto$ci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu.

" OKkres usredniania Warto$¢ odniesienia substancji
Nazwa substancji g : 3
wynikow W powietrzu [pg/m’|
b jedna godzina 30
enzen
g rok kalendarzowy 5
. jedna godzina 5
olow
rok kalendarzowy 0,5
" ) jedna godzina 280
zawieszon
by Y rok kalendarzowy 40
jedna godzina 30000
tlenek wegla
rok kalendarzowy -
lowod lifat jedna godzina 3000
weglowodory alifatyczne
& Y Y rok kalendarzowy 1000
lowodory aromatyczne Jedna godzina 1000
weglow z
& Y 4 rok kalendarzowy 43
9.4 Prognoza propagacji halasu

Polskie wymagania prawne w zakresie ochrony §rodowiska przed hatasem odnoszg si¢ osobno do
dwoch pér doby:
e 16 godzin w porze dziennej w przedziale 6:00-22:00

e 8 godzin w porze nocnej w przedziale 22:00-6:00.
Warto$ci dopuszczalnych pozioméw hatasu (rownowaznych, oznaczonych Lacq) w Srodowisku,
zarowno dla pory dziennej jak i nocnej, zawiera zalgcznik nr 1 do Rozporzadzenia Ministra

Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. Poziomy zawarte w tabeli
odnoszg si¢ do terenow wymagajacych ochrony przed hatasem.
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Warto$ci poziomoéw dopuszczalnych sg zalezne od rodzaju zagospodarowania danego terenu.
Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy zrodet
halasu, z wylaczeniem halasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne oraz starty,
ladowania i przeloty statkéw powietrznych okresla tabela 45.

Na poszczeg6élnych odcinkach omawianej trasy znalezé mozna praktycznie wszystkie rodzaje
zabudowy mieszkaniowej wymienione we wspomnianej tabeli.

Na poziom hatasu drogowego ma wptyw szereg czynnikow zwigzanych z ruchem, droga i jej
otoczeniem takich jak:

e natezenie ruchu

srednia predkos¢ potoku pojazdow

o struktura ruchu (udzial pojazdow hatasliwych)

e plynnos$¢ ruchu

e pochylenie drogi

o tekstura nawierzchni drogowej (jej rodzaj i stan).

Tabela 48. Dopuszczalny poziom hatasu zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826) dla drog
lub linii kolejowych.

Dopuszczalny poziom halasu
wyrazony r6wnowaznym

Lp. Przeznaczenie terenu poziomem dzwieku A [dB]
pora dnia pora nocy
= obszary ochrony uzdrowiskowej,
1 » tereny szpitali poza miastem 50 45
= tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j
2 = tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy 55 50
= tereny domow opieki spolecznej
= tereny szpitali w miastach
= tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
3 i zamieszkania zbiorowego
= tereny zabudowy zagrodowej 60 50
= tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
= tereny mieszkaniowo-ustugowe
= tereny w strefie sSrodmiejskiej miast powyzej 100 tys.
4 mieszkancow 65 35

Prognozg¢ hatasu przeprowadzono z zastosowaniem programu Traffic Noise 2006 SE. Program ten
stuzy do prognozowania hatasu drogowego dla drég miejskich i pozamiejskich. Opiera si¢ o tzw.
tymczasowy model obliczeniowy zgodny z francuska krajowa metoda obliczeniowa "NMPB-
Routes-96", do ktorej odnosi si¢ francuska norma "XPS 31-133". Metodyka ta jest zalecana
w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach cztonkowskich UE tymczasowa metodyka
modelowania hatasu drogowego.

Do modelowania wykorzystano prognozy nat¢zenia ruchu pojazdow dla dwédch horyzontow
czasowych: roku 2015 oraz 2030 oraz pomiary ruchu z 2009 r. Warto$ci natezen ruchu pojazdoéw
dla poszczegdlnych odcinkdéw przyjete zostaly zgodnie z prognozami ruchu przedstawionymi
w rozdziale 2.2 opracowania.
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Na podstawie tych natezen analizowang droge podzielono do obliczen na trzy odcinki: od km
0+000 do 0+600; od km 0+600 do 4+500; od km 4+500 do 4+820.

W przypadku modelowania dla wariantu istniejacego w roku 2009, ktore zostalo wykonane
W oparciu o pomiary ruchu zastosowano podzial na dwa odcinku: od km 0+000 do 2+700 i od km
2+700 do 4+820.

Modelowanie powyzszych odcinkéw wykonane zostalo poprzez wprowadzenie do modelu ciggu
krétszych odcinkéw w zaleznosci od przekroju podtuznego drogi (teren wznoszacy/opadajacy,
nasyp/wykop) oraz jej przebiegu w planie (odcinek prosty, tuki itp).

Predkos¢ projektowsa dla projektowanej drogi przyjeto jako 80 km/h.

Wspotczynnik pochtaniania gruntu (G) dla poszczegdlnych odcinkow przyjety zostat w zaleznos$ci
od zagospodarowania terenu i wahal si¢ pomiedzy 0 a 1, gdzie G=0 dla gruntu twardego (bruk,
beton, woda, 16d, ubita ziemia itp.) a G=1 dla gruntu porowatego (trawa, pola itp.) :

Prognozowanie imisji hatasu w sieci punktow recepcyjnych odbywa si¢ na podstawie znajomosci
parametrow geometrycznych zrodet oraz ich mocy akustycznej okreslonej w sposob teoretyczny na
podstawie danych charakteryzujacych odcinek drogi zgodnie z cytowang metoda obliczeniowa
"NMPB-Routes-96" i odpowiadajacg jej francuskg norma "XPS 31-133".

Pozwala to okres$li¢ rownowazny poziom dzwigku w wybranym punkcie na podstawie znajomosci
polozen zrdédet hatasu (odcinkéw drogi) oraz ich parametrow akustycznych, charakterystyki
podioza terenu 1 jego uksztaltowania, przy uwzglednieniu zjawisk ekranowania przez ekrany
naturalne (zielen) 1 urbanistyczne (zabudowa).

9.5 Metodyka prowadzenia inwentaryzacji przyrodniczych

9.5.1 Inwentaryzacja botaniczna

Inwentaryzacja botaniczna zostala wykonana w czerwcu 2008. Zastosowano metode transektow.
Podstawowe transekty wyznaczono wzdtuz nasypu linii kolejowej, wzdluz ciekow wodnych
oraz drég lesnych przecinajgcych badany teren. W zaleznos$ci od zmiennosci siedlisk, co kilkanascie
— kilkadziesigt metrow wykonywano ,,odgat¢zienia” trasy prostopadle do trasy podstawowej,
w obreb poszczegdlnych ptatéw siedlisk, w celu ich doktadniejszego spenetrowania. Granice
poszczegolnych platow roslinnosci okreslono z uzyciem odbiornika GPS. Nie wykonywano zdj¢¢
fitosocjologicznych. Diagnoza roslinno$ci zostala postawiona w terenie na podstawie sktadu
gatunkowego inwentaryzowanych zbiorowisk.

Wigkszo$¢ zinwentaryzowanych zbiorowisk ros§linnych jest znacznie znieksztalcona, co utrudnia
jednoznaczng identyfikacje fitosocjologiczng. W zwigzku z tym zrezygnowano z zastosowania
tacinskich nazw zespoldow roslinnych podajac opis zinwentaryzowanych siedlisk w jezyku polskim,
co umozliwito bardziej szczegotowe rozroznienie degenerujacych postaci olsow 1 tegdw.

Oznaczanie roslin i klasyfikacja siedlisk wykonane w oparciu o:

e Rutkowski L. 1998. Klucz do oznaczania roslin Polski nizowej. Wydawnictwo Naukowe PWN,
Warszawa. Ss. 812.

e Matuszkiewicz W. 2001. Przewodnik do oznaczania zbiorowisk roslinnych Polski. Vademecum
Geobotanikum 3, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa. Ss. 537.
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9.5.2 Inwentaryzacja herpetologiczna

Przeprowadzono 4 kontrole terenowe (kwiecien — maj 2010) pod katem migracji do miejsc
legowych 1 w celu rozpoznania miejsc legowych tej grupy kregowcoOw. Ten etap inwentaryzacji
obejmowat takze nocny monitoring tokowisk ptazow (w deszczowe 1 ciepte noce) - nastuchy
tokujacych samcoOw podczas nocnego patrolowania drog, w godz. od 21:00 do 3:00 (metodg
stosowano gtownie do lokalizacji gatunkéw o glosnych gtosach godowych).

Kolejne 2 kontrole letnie (w czerwcu i sierpniu 2010) stuzyty rozpoznaniu stanowisk przebywania
ptazow poza okresem rozrodczym.

Inwentaryzacja miejsc rozrodu herpetofauny. Metoda polega na odlowieniu r¢czng siatka larw
lub osobnikow miodocianych, ktére identyfikowano. Doroste osobniki obecne w niewielkich
zbiornikach wodnych lub na ladzie w obszarze oddziatywania przedsiewzigcia rowniez liczono.

Metodyke zastosowano do inwentaryzacji wszystkich gatunkéw ptazéw i gadow. Postugiwano si¢
mapami w skali 1:10000 oraz 1:25000.

9.5.3 Inwentaryzacja ornitologiczna

Prace podzielono umownie na III etapy obejmujace zarowno penetracj¢ terenowa, jak i analize
materiatow zrodtowych oraz literatury.

Etap I - wstepny, polegat na okresleniu przestrzennego zasi¢gu analiz przyrodniczych i obejmowat
wytypowanie obszaroOw przyrodniczo cennych oraz wystgpujacych na ich obszarze gatunkow roslin
1 zwierzat, dla ktorych realizacja planowanego przedsigwzigcia moze stanowi¢ istotne zagrozenie.
We wstepnej ocenie, na podstawie rozpoznania materiatow zrodlowych 1 literatury przedmiotu
oraz na bazie wizji terenowej, wskazano obszary przewidywanych kolizji na styku inwestycja —
ochrona przyrody. Ze wzgledu na te zagrozenia wskazano miejsca, ktore poddano szczegdtowe;j
penetracji pod katem rozpoznania zasobdw przyrodniczych i ich ewentualnych kolizji z przyszta
inwestycja. Inwentaryzacja objgto pas terenu o szerokosci po 500 m z obu stron wzdhuz odcinka
drogi krajowej nr 61 przebiegajacego poza obszarem silnie przeksztalconym (tereny zabudowy
mieszkaniowej, przemystowej, uprawy) — gtdéwnie na odcinku przebiegajacym przez las.

Etap II — terenowy, polegal na szczegdtowych, wczesniej zaplanowanych pracach w terenie. Na
obszarze oznaczono gatunki ptakow wymienione w zalaczniku 1 Dyrektywy Ptasiej. Ponadto, na
catej dlugosci trasy w bliskim sgsiedztwie istniejgcej drogi (szer. do 30 m) i1 wzdluz tras 3
projektowanych wariantow na odcinku od 27+700 do 28+700, przeprowadzono liczenia wszystkich
gatunkéw ptakéw legowych. Przeprowadzono 6 kontroli dziennych (w godzinach porannych) oraz
1 kontrolg¢ nocng uzywajac metody transektowej. Badania przeprowadzono w maju i czerwcu 2008.

Terytoria ptakdw oznaczono na podstawie gloséw, bezposrednich obserwacji oraz w przypadku
niektorych gatunkow uzyto rowniez stymulacji gltosowej (np.: dzigcioty, derkacze). Jako legowe
uznano gatunki aktywne na danym terytorium podczas 3 r6znych kontroli. Jako prawdopodobnie
legowe uznano gatunki, ktore stwierdzono tylko raz w optymalnych dla nich siedliskach i terminach
aktywno$ci. Gatunki zalatujace to te, ktore obserwowano kilkakrotnie na siedliskach
niespetniajacych odpowiednich wymogoéw jako lggowe, co do ktérych oznaczono $lady zerowania
lub zaobserwowano zerowanie. Prace geobotaniczne prowadzono giéwnie w optymalnym okresie
wegetacyjnym - od maja do wrzesnia 2008 roku.

III etap — kameralny, objal analizy dotyczace przewidywanych zagrozen wynikajacych z realizacji
poszczegdlnych wariantow inwestycji gldéwnie na etapie budowy 1 eksploatacji. Wskazano takze
mozliwe do zastosowania dziatania fagodzace negatywne skutki przysztej inwestycji. Dyskutowano
roOwniez ewentualny posredni wpltyw inwestycji na pobliskie tereny chronione, potozone poza
obszarem inwestycji. Etap ten objat takze ostateczne opracowanie kartograficzne.

125319 | Wydanie 2 | 14 czerwca 2011 | Ove Arup & Partners International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce

J:\1250001125319 LEGIONOWO-NIEPORET CD\ INTERNAL PROJECT DATA4-04 REPORTS&SPECS\4-04-4 EIA\11.06.14_RAPORT_OOS_WYDANIE 2.D0CX

Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

Wykorzystano nast¢pujace materiaty zrodtowe:

e Informacje ustne od pracownikéw Wydziatu Srodowiska i Rolnictwa Mazowieckiego Urzedu
Wojewodzkiego w Warszawie

e Bibby C. J., Burgess N. D., Hill D. A. 1992. Bird census techniques. Acad. Press, London, 1992

e Tomialoj¢ L. 1968. Podstawowe metody badan ilosciowych awifauny lggowej obszaréw
zadrzewionych i osiedli ludzkich. Not. Orn. Tom IX, zesz. 1-2

e Domaszewicz A., Katarnas E., Lewartowski Z., Szwagrzak A. 1984. Zarys metodyki liczenia
sow. Metody liczen sow. Koto Naukowe Biologow UW. Warszawa.

10 Przewidywane bezposrenie, posrednie, wtorne,
skumulowane, krotko-, Srednio- i dlugoterminowe,
stale i chwilowe oddzialywania na Srodowisko
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Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

Element srodowiska
odbierajacy
zanieczyszczenie

Opis oddzialywania

Charakter oddzialywania

bezposrednie

dnie

4

posre

wtorne

czasowe

stale

dhlugoterminowe

dnioterminowe
Kkrotkoterinowe
skumulowane

sre

7

Gleby

- Utrata gleb lesnych pod infrastruktur¢ drogowa — dotyczy wszystkich wariantow w porownywalnym stopniu.

- Kumulacja zanieczyszczef komunikacyjnych (metale cigzkie, WWA) i zasolenie gleb w pasie drogowym — dotyczy
wszystkich wariantow w porownywalnym stopniu.

+ o+

+ +

_|_

Krajobraz

Nowe obiekty drogowe (ktadka dla pieszych, wiadukt drogowy w cw}%u jezdni glownej, ekrany akustyczne) beda
tworzy¢ nowe elementy w krajobrazie podmiejskiej zabudowy Michalowa-Reginowa. Na odcinku przebiegajacym przez
las beda to zbiorniki retencyjne oraz dolne przejscie dla zwierzat — dotyczy wszystkich wariantow w porownywalnym
zakresie.

Wody
powierzchniowe

ZWl?kszenle powierzchni jezdni glownej spowoduje wzrost sptywu wod opadowych, zawierajgcych zawiesiny i
weglowodory ropopochodne — dotyczy wszystkich wariantow w porownywalnym stopniu.

Wody podziemne

Cato$¢ inwestycji potozona jest na obszarze wysokiego lub bardzo wysokiego zagrozenia zanieczyszczeniem wod
podziemnych - dotyczy wszystkich wariantéw w porownywalnym stopniu.

Powietrze

- Pylenie gruntéw przemieszczalnych w trakcie budowy - dotyczy wszystkich wariantéw w porownywalnym zakresie.

- Nie przewiduje si¢ przekroczenia dopuszczalnych stezen zanieczyszczen komunikacyjnych (benzen, SO,, NO,, CO,
Pb, pyt PM10, WWA 1 weglow. alifatyczne) na terenach poza pasem drogowym (zaré6wno w terenie zabudowanym, jaki
1 na terenach le$nych) - dotyczy wszystkich wariantow w porownywalnym stopniu.

Klimat akustyczny

- Emisja hatasu z maszyn budowlanych - dotyczy wszystkich wariantow w poréwnywalnym zakresie.

- Emisja hatasu komunikacyjnego zmieni klimat akustyczny na terenach otwartych i leSnych (tereny nie podlegajace
ochronie akustycznej, bez zabezpieczen akustycznych). W przypadku wariantu BI w pasie o szerokosci od 60 m do 210
m od grogl w wariancie BII w pasie o szerokosci od 60 m do 250 m od drogi; w wariancie BIII w pasie o szerokosci od
60 m do 170 m.

Siedliska przyrodnicze

Zajecie terenu pod rozbudowe drogi spowoduje ingerencje w siedliska przyrodnicze na odcinku przebiegajacym przez
las. Najwigkszg ingerencje spowoduje wariant BIII, ktory wymaga budowy nowej jezdni po prawe;j stronie od istniejgcej
w pasie okoto 40 m.

Flora

Brak wptywu na flore.

Fauna

- Nasilenie ruchu pojazdoéw na drodze przecinajacej szlak migracji zwierzat. Jest to nasilenie istniejacego oddzialywania,
ktoremu ograniczaniu ma stuzy¢ ogrodzenie drogi w wykonanie przej$cia dla zwierzat - dotyczy wszystkich wariantow
w porownywalnym zakresie.

- Nasilenie izolacji pomiedzy populacjami - dotyczy wszystkich wariantow w poréwnywalnym zakresie.

Zabytki

Kolizja ze stanowiskiem archeologicznym - dotyczy wszystkich wariantow w poréwnywalnym zakresie.

Dobra materialne

Na odcinku przebiegajacym w Michatowie-Reginowie konieczne beda wyburzenia - dotyczy wszystkich wariantow
w porownywalnym zakresie.

Odpady

Odpady powstajace na etapie budowy nie beda stanowity zagrozenia dla srodowiska, jesli bedg gromadzone i usuwane
zgodnie z wymaganiami ochrony $rodowiska - dotyczy wszystkich wariantow w porownywalnym zakresie.

Odpady powstajace na etapie eksploatacji nie bedg stanowily zagrozenia dla sSrodowiska, jesli bedg zagospodarowywane
zgodnie z wymaganiami ochrony srodowiska - dotyczy wszystkich wariantow w porownywalnym zakresie.
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11 Opis przewidywanych dzialan majacych na celu
zapobieganie, ograniczanie negatywnych oddzialywan
na srodowisko

11.1 Ochrona powierzchni ziemi i gleb

W trakcie budowy nalezy usung¢ darning i urodzajng ziemi¢ z terenu objg¢tego robotami ziemnymi
oraz z tych cze$ci placu budowy, gdzie moglaby ulec zniszczeniu lub zanieczyszczeniu. Prac tych
nie nalezy wykonywa¢ w czasie opadow deszczu czy tez w sytuacji nadmiernego nasycenia gruntu
wodami opadowymi.

Ziemia humusowa i1 darnina tracg swoje wlasciwosci przy dlugotrwatym przetrzymywaniu
w pryzmach. Dlatego tez nie poleca si¢ przechowywania mas gruntdw, tylko ich szybkie
przewiezienie 1 wbudowanie w odpowiednie miejsca. Jezeli jednak =zaistnialaby potrzeba
sktadowania to w okresie wegetacyjnym czas ten nie powinien przekracza¢ dwoch tygodni. Przy
dtuzszych okresach sktadowania darning nalezy roztozy¢ na gruncie, podlewac i kosi¢ dwa razy do
roku. Podobne zasady obowigzuja przy sktadowaniu humusu, tyle ze wysokos$¢ pryzmy humusu nie
powinny przekracza¢ 1,2 m, a przy skladowaniu dtuzszym niz dwa tygodnie powierzchni¢ pryzmy
nalezy zabezpieczy¢ przed erozja wodng i wietrzng przez zastosowanie tymczasowej obudowy
roslinnej (motylkowe, trawy).

Ze wzglgdu na planowane roboty ziemne przewiduje si¢ konieczno$¢ importowania czesci
materiatdéw (na potrzeby nasypow i konstrukcji drogi) z innych lokalizacji oraz zrodet (np. materiat
gruntowy czy na potrzeby stabilizacji podtoza). Materialy importowane (grunty) powinny speiniaé
wymagania jako$ci zgodnie z zapisami Prawa Ochrony Srodowiska i musza posiada¢ odpowiednie
certyfikaty jakos$ci 1 aprobaty branzowe.

Dodatkowo, w trakcie planowanego przemieszczenia mas ziemnych w obrebie planowanej
inwestycji w przypadku wystapienia stref gruntu zanieczyszczonego nalezy traktowac go jako
odpad 1 sktadowa¢ na sktadowisku, chyba ze zostanie wykonany plan jego rekultywacji
1 rekultywacja ta zostanie przeprowadzona.

11.2 Ochrona wod

Na etapie realizacji inwestycji nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ newralgiczne miejsca. Jesli jest to
mozliwe, drogi dojazdowe, tymczasowe przejazdy, zaplecze budowy, szczeg6élnie park maszyn itp.
nalezy lokalizowaé poza strefami o podwyzszonym ryzyku skazenia, w miejscach gdzie w profilu
gruntowym przypowierzchniowo wystepuja grunty spoiste, mniej podatne na zanieczyszczenia i ich
migracj¢ do warstw nizej polozonych. Poza tym nalezy zadbaé, aby sprzegt uzyty do realizacji
przedsiewziecia byt dobrej jakosci, zadbany iregularnie serwisowany tak, aby minimalizowaé
ryzyko zanieczyszczen gleby i nizej potozonych warstw gruntu rodzimego, przez oleje, paliwa
iinne plyny techniczne, ktore infiltrujac beda zanieczyszczaly wode gruntowg rozprzestrzeniajac
si¢ zgodnie z kierunkami jej przeplywu. Najgrozniejszymi elementami procesu s3 miejsca
serwisowania sprz¢tu oraz jego tankowania, stad powinny zosta¢ zorganizowane w sposOb
przemyslany 1 bezpieczny z dala od stref podatnych na zanieczyszczenie 1 jego propagacje.

W zwiazku z powyzszym sugeruje si¢ lokalizowanie zaplecza budowy, parkéw maszynowych
i sktadowisk materialéw budowlanych poza terenami zalesionymi (przed km 2+300 po prawej
stronie drogi oraz przed km ok. 2+500 po lewej stronie drogi).
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Prognozy st¢zen zanieczyszczen w wodach opadowych i1 roztopowych splywajacych z jezdni
wykazuja na niektérych odcinkach przekroczenia dopuszczalnych stezen zawiesin ogdlnych.
W celu ochrony wdd powierzchniowych i podziemnych proponuje si¢ zastosowanie nastepujacych
rozwigzan dla etapu eksploatacji drogi:

e Budowge kanalizacji deszczowej na odcinku A (od km 0+000 do 2+700) w obrgbie zabudowy
Michalowa Reginowa. Odprowadzanie $ciekow z kanalizacji deszczowej bedzie nastgpowato do
Kanatu Wieliszewskiego lub Brodnowskiego (do rozstrzygni¢cia na kolejnym etapie prac
projektowych, po skoordynowaniu z projektem kanalizacji sanitarne;j);

e Skarpy i rowy trawiaste na odcinku B (od km 2+700), z przegrodami zwigkszajacymi
sedymentacje zawiesin;

e Zbiorniki retencyjno-infiltracyjne, zainstalowane na koncach rowoéw przed zrzutem
odprowadzanych $ciekow do srodowiska. Zaktada sig, ze zbiorniki bedg wyposazone
w zastawki awaryjne na wylocie, ktore zatrzymajg ewentualne substancje wydostajace si¢
z pojazdow w wyniku wypadku drogowego lub awarii. Brzegi zbiornika powinny pozostac¢
jedynie utwardzone (lub umocnione w sposob naturalny), aby umozliwi¢ sukcesje¢ roslin;

Tabela 49 Lokalizacja zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych.

Kilometraz Strona drogi Typ zbiornika Odbiornik
3+100 lewa i prawa bezodptywowy nie dotyczy
3+400 lewa przeptywowy Kanat Wieliszewski
3+500 prawa przeplywowy Kanat Wieliszewski
4+400 lewa bezodptywowy nie dotyczy
4+600 prawa przeptywowy Kanat Wieliszewski

Osadniki zintegrowane z separatorami zlokalizowane przed zrzutem S$cieckow do Kanatu
Wieliszewskiego. Urzadzenia powinny by¢ zainstalowane przed zbiornikami: 3+500 (po stronie
lewej) 1 3+550 (po stronie prawej) oraz 4+550 (po stronie prawe;j).

Lokalizacja zbiornikdw retencyjno-infiltracyjnych oraz osadnikow zintegrowanych z separatorami
przedstawiona jest na rysunkach ,,Mapa oddzialywan — hatas z ekranami i inne urzadzenia ochrony
srodowiska” w zatgczniku 8.

11.3 Ochrona jakos$ci powietrza atmosferycznego

Zanieczyszczenie powietrza w fazie budowy bedzie mialo charakter krotkotrwaty i nie bedzie
stanowi¢ zagrozenia dla Srodowiska atmosferycznego; mimo to faza budowy musi przebiegac
zgodnie z okreSlonymi zasadami. Roboty budowlane musza spelnia¢ wymagania zwigzane
z ochrong $rodowiska oraz powinny by¢ poprzedzone szczegdélowym planem i harmonogramem
robot, w ktérym zostang uwzglednione:

e odpowiednia organizacja placu budowy z zapleczem socjalnym
e sprawny sprzet i srodki transportu
e staly nadzor nad wykonawcami robét 1 ich pracownikami.

Przeprowadzona analiza zanieczyszczenia powietrza w otoczeniu trasy w czasie jej eksploatacji
wykazala, Zze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczen nie wykraczaja poza linie
rozgraniczajgce drogi.

Strona 41




Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie

114 Ochrona klimatu akustycznego

Dla zmniejszenia uciagzliwo$ci hatasu pracujacego sprzetu budowlanego proponuje si¢, aby
w terenach przylegtych do terendw zabudowy (w odlegtosci do 250 m) prace prowadzono w cyklu
od 6.00 — 22.00 (z wytaczeniem godzin nocnych).

Ciezkie pojazdy dowozace material na plac budowy powinny porusza¢ si¢ po trasach, ktére w miare
mozliwo$ci zminimalizujg przejazdy w poblizu budynkow mieszkalnych.

Na etapie eksploatacji drogi pojawig si¢ state oddziatywania zwigzane z emisja hatasu z pojazdow
poruszajacych si¢ po projektowanej trasie. W celu minimalizacji tych oddziatywan proponuje si¢
budowe ekrandéw akustycznych. W dalszych etapach prac konieczne jest przeprowadzenie
optymalizacji konstrukcji ekranow.

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze po zastosowaniu ekranow akustycznych (o rzeczywistej
efektywnosci pochtaniania rzgedu 7 dB 1 wysokosci 3 do 4,5 m) przy zabudowaniach chronionych
akustycznie poziom hatasu obnizy si¢ do warto$ci dopuszczalnych.

Wyrézniono ekrany do realizacji w fazie 1 i1 fazie II. Lokalizacja ekranéw fazy I wynika
z istniejagcego zagospodarowania terenu 1 s3 one przedstawione na rysunkach kolorem
ciemnofioletowym. Propozycja ekranéw fazy II wynika z wustalen miejscowych plandéw
zagospodarowania przestrzennego — zostaly one zlokalizowane w miejscach, gdzie wg plandéw
moze pojawi¢ si¢ zabudowa mieszkaniowa, a ich zamontowanie nalezy uzalezni¢ od realizacji
planu. Modelowanie z ekranami fazy Il zostalo wykonane na rok 2030 przy zalozeniu, ze catos¢
terenu zostanie zabudowana zgodnie z ustaleniami planow miejscowych. Obecnie nie jestesmy
w stanie przewidzie¢, kiedy plany zostang wykonane, stad przyjety horyzont czasowy roku 2030.
Ekrany fazy II zostaty przedstawione na rysunkach kolorem jasnofioletowym.

W tabelach 46-49 przedstawiono miejsca, gdzie przewiduje si¢ lokalizacje ekrandw akustycznych
fazy I, dla kazdego z wariantow inwestycyjnych. W zbiorczej tabeli 50 poréwnano sumy dtugosci
ekrano6w w poszczegdlnych wariantach z podzialem na lewg i prawa strong¢ drogi.

Miejsca lokalizacji ekranow fazy Il zestawiono w tabeli 51.

Tabela 50. Lokalizacja proponowanych ekrandéw akustycznych fazy I wzdtuz projektowanej drogi - wariant

Al
Lewa strona drogi Prawa strona drogi
km . L, wysokos¢ km . ., wysokosé
poczatku km konca | dlugosé¢ [m] [m] poczatku km konca | dtugosé¢ [m] [m]
0+000 0+590 590 4,5 0+300 0+545 245 4,5
0+600 0+600 63 4,5 0+585 1+585 1000 4,5
0+600 0+700 100 4,5 1+670 2+160 490 4,5
0+850 2+500 1650 4,5 2+475 2+675 200 4,0

Tabela 51. Lokalizacja proponowanych ekranow akustycznych fazy I wzdhuz projektowanej drogi
- wariant AlL

Lewa strona drogi Prawa strona drogi
km . L, wysokos¢ km . ., wysoko$é
poczatku km konca | dlugosé¢ [m] [m] poczatku km konca | dtugosé¢ [m] [m]
0+000 0+590 590 4,5 0+330 0+545 215 4,5
0+600 0+600 62 4,5 0+585 1+550 965 4,5
0+600 0+730 130 4,5 1+670 2+160 490 4,5
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Lewa strona drogi Prawa strona drogi

km . ., wysoko$é km , ., wysoko$é
poczatku km konca | dtugosé [m] [m] poczatku km konca | dtugos$¢ [m] [m]
0+850 2+500 1650 4,5 2+475 2+675 200 4,0

Tabela 52. Lokalizacja proponowanych ekranow akustycznych fazy I wzdhuz projektowanej drogi
- wariant AIIL

Lewa strona drogi Prawa strona drogi
pockzrel;ltku km konca | dtugosé¢ [m] wy;zﬁosc pockzrel;ltku km konca | dtugo$¢ [m] wy;zﬁosc
0+000 0+590 590 4,5 0+330 0+550 220 4,5
0+600 0+600 63 4,5 0+585 1+580 995 4,5
0+600 0+700 100 4,5 1+670 2+160 490 4,5
0+850 2+500 1650 4,5 2+475 2+675 200 4,0

Tabela 53. Lokalizacja proponowanych ekranow akustycznych fazy I wzdhuz projektowanej drogi
- wariant AIV.

Lewa strona drogi Prawa strona drogi
poi(zmqtku km konca | dlugo$¢ [m] wy;;ﬁ;osc poi(zmqtku km konca | dlugosé¢ [m] wy;zﬁosc
0+000 0+590 590 4,5 0+330 0+545 215 4,5
0+600 0+600 62 4,5 0+585 1+550 965 4,5
0+600 0+730 130 4,5 1+670 2+160 490 4,5
0+850 2+500 1650 4,5 2+475 2+675 200 4,0

Tabela 54. Laczna dlugos¢ ekranow akustycznych fazy I wzdhuz projektowanej drogi.

Suma dlugosci Suma dlugosci Suma dlugosci
Wariant ekrané6w po LEWEJ | ekranéw po PRAWEJ '2
5 q 3 q ekranow
stronie drogi stronie drogi
Al 2403 1935 4338
All 2432 1870 4302
Alll 2403 1905 4308
AIV 2432 1870 4302

Tabela 55. Lokalizacja proponowanych ekranow akustycznych fazy Il wzdluz projektowanej drogi.

Wariant poczatek [km] koniec [km] dlugo$é [m] wysokos¢ [m] strona drogi
0+000 0+210 210 4,5 prawa
Al AII,
ALLL AIV 2+300 2+475 175 3,0 prawa
’ 2+675 2+700 25 3,0 prawa
BI, BII 2+700 3+170 470 3,0 prawa
BIII 2+700 3+150 450 3,0 prawa

Na odcinku w Michalowie Reginowie, poza ekranami usytuowanymi wzdtuz DK 61, proponuje si¢
budowe ekranéw wzdtuz prawej krawedzi ulicy Polnej na dtugosci okoto 60 m.

Zasieg krzywych jednakowego poziomu dzwigku przy zastosowaniu ekranow akustycznych
oraz rozmieszczenie ekrandw zostaly przestawione na rysunkach ,Mapa oddzialywan — hatas
z ekranami 1 inne urzadzenia ochrony srodowiska” znajdujacych si¢ w zalaczniku 8.
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11.5 Ochrona wartosci przyrodniczych i terenow chronionych

11.5.1 Roslinnos¢

Wycinka istniejacej zieleni

Roslinno$¢ znajdujaca si¢ w pasie projektowanego uktadu drogowego oraz w granicach robot
ziemnych musi zosta¢ usunigta. Pozostajace jednak w bezposrednim sgsiedztwie budowy drzewa
1 krzewy powinny by¢ przedmiotem szczegolnej troski ekipy prowadzacej roboty budowlane.
Inspektor Nadzoru Terenow Zieleni powinien zadbaé, aby roslinnos¢ nie byla narazona na
negatywne skutki uszkodzen mechanicznych:

e W czasie usuwania drzew 1 krzewow - istotne jest, aby usung¢ roslinno$¢ w minimalnym,
niezbednym zakresie oraz by upadanie §cinanych drzew i transport pni nie powodowat
uszkodzen drzew, krzewow i gleby poza przewidziang powierzchnig. Wycinka drzew i
krzewow powinna by¢ prowadzona w okresie od 15 sierpnia do 1 marca.

e W czasie wykonywania robot drogowych - nalezy zwrdci¢ uwage, aby pracujace maszyny,
urzadzenia i samochody nie powodowaty mechanicznych uszkodzen pni i koron drzew,
niszczenia krzewow 1 warstwy urodzajnej gleby.

e W czasie wykonywania wykopdw instalacyjnych (jezeli zachodzi konieczno$¢ ich
wykonywania w strefie korzeniowej adaptowanej roslinnosci) - roboty nalezy przeprowadzac
recznie, gdyz maszyny uszkadzaja korzenie jeszcze w odlegltosci 30 — 50 cm od krawedzi
wykopu. W przypadku wykonywania wykopéw w czasie sezonu wegetacyjnego konieczne jest
zapewnienie specjalnej ostony korzeni. Metody zabezpieczenia roslinnosci adaptowane;j
powinny zosta¢ okreslone w projekcie wykonawczym zieleni.

Nalezy zadba¢ takze o to, aby roslinnos¢ nie byla narazona na negatywne skutki przesuszenia.
Podczas wykonywania wykopdw instalacyjnych w strefie korzeniowej - korzystne jest, aby roboty
instalacyjne byly wykonywane poza okresem wegetacji roslin, a w zadnym wypadku w czasie
letnich suszy.

Nalezy przypilnowaé, aby adaptowana ro$linno$¢ nie byla narazona na negatywne skutki
zageszcezenia gruntu. W bezposrednim sgsiedztwie chronionej roslinno$ci, zwlaszcza w obrebie
zasiggu koron drzew nie powinny by¢ lokalizowane place sktadowe i drogi dojazdowe, a wokot
kazdego zagrozonego drzewa nalezy wydzieli¢ strefe bezpieczenstwa.

W czasie prowadzenia prac budowlanych nalezy zadba¢ o to, aby ro$linno$¢ nie byla narazona
na negatywne skutki zmian poziomu gruntu:

¢ Pnie drzew mozna obsypa¢ ziemig do wysoko$ci max. 0,2 m ponad pierwotny poziom terenu,
obsypywanie duzych drzew wigze si¢ jednak z koniecznos$cia zapewnienia odpowiedniej
instalacji napowietrzajacej grunt; krzewy mozna obsypywac ziemig do wysoko$ci max. 0,1 m
ponad pierwotny poziom terenu.

e W przypadku koniecznosci obnizenia poziomu gruntu, drzewa i krzewy nalezy pozostawic¢
na wzniesieniach pierwotnego poziomu gruntu wzmocnionych konstrukcyjnie w zaleznosci
od krajobrazowego kontekstu otoczenia; zasi¢g takich wzniesien powinien wyznaczaé
przynajmniej obrys korony.

e Rekultywacje¢ terenu wokot istniejagcych 1 nowo posadzonych drzew nalezy wykonywacé
etapowo w dostosowaniu do postepu robot ziemnych. Bedzie ona polegac¢ na zasypaniu
karczowisk, darniowaniu i humusowaniu przy wykorzystaniu zgromadzonej wczesniej ziemi
urodzajnej 1 darni.
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Na etapie wykonywania projektu budowlanego nalezy przeanalizowa¢ odgigcie drogi serwisowej
po stronie prawej tak, aby zachowa¢ miedzy trasg gtowng a droga serwisowa nasadzenia lip
wystepujace od ok. km 2+000 do km 2+200.

Nowe nasadzenia roslinne

W celu zrekompensowania strat w roslinnosci i krajobrazie nalezy wykona¢ nowe nasadzenia. Na
poOzniejszym etapie procesu inwestycyjnego konieczne bedzie opracowanie szczegotowego projektu
zieleni.

Z uwagi na miejski charakter trasy, zielen drogowa peli¢ bedzie funkcje ozdobne. Na odcinku
przebiegajacym przez Michatow-Reginow pas terenu zieleni jest bardzo waski, przecietnie 0,7 m do
1,5 m. Jest to zbyt mato, by wykona¢ nasadzenia drzew, dlatego tez proponuje si¢ wykonanie
nasadzen z pnaczy wzdluz ekrandw akustycznych oraz krzewow ozdobnych w miejscach, gdzie
szerokos¢ pasa zieleni na to pozwoli.

Zastosowanie pnaczy ma na celu ostonigcie monotonnej Sciany ekrandw akustycznych i ukrycie jej
w zieleni, tak by byly lepiej odbierane przez lokalng spoteczno$¢. Proponuje si¢ nastepujace gatunki

pnaczy:

e Dilawisz okraglolistny (Celastrus orbiculatus)

e Winobluszcz pigciolistkowy (Parthenocissus quinquefolia var. Murorum)
e  Winoro$l pachnaca (Vitis riparia)

Tabela 56 Lokalizacja nasadzen z pnaczy wzdluz ekranow akustycznych.

Lewa strona drogi Prawa strona drogi
km poczatku | km konca km poczatku | km konca
Wariant Al
0+000 0+590 0+300 0+545
0+600 0+600 0+585 1+585
0+600 0+700 1+670 2+160
0+850 2+500 2+475 2+675
Suma dlugos¢ [m]: 2403 1935
Wariant AII
0+000 0+590 0+330 0+545
0+600 0+600 0+585 1+550
0+600 0+730 1+670 2+160
0+850 2+500 2+475 2+675
Suma dlugos$é¢ [m]: 2432 1870
Wariant AIII
0+000 0+590 0+330 0+550
0+600 0+600 0+585 1+580
0+600 0+700 1+670 2+160
0+850 2+500 2+475 2+675
Suma dlugos$é¢ [m]: 2403 1905
Wariant AIV
0+000 0+590 0+330 0+545
0+600 0+600 0+585 1+550
0+600 0+730 1+670 2+160
0+850 2+500 2+475 2+675
Suma dlugos¢ [m]: 2432 1870
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Ponadto w miar¢ mozliwosci terenowych na odcinku przej$cia przez Michatow-Reginéw proponuje
si¢ nasadzenia krzewow ozdobnych — tawul, berberyséw, réz itp. W momencie, gdy bedzie
opracowany projekt budowlany mozliwe bedzie doktadne wskazanie miejsc, gdzie warunki
terenowe pozwolg na nasadzenie krzewow ozdobnych.

Ponadto w rejonie projektowanego przejscia dolnego dla zwierzat (km 3+800) proponuje si¢
nasadzenie drzew i krzewow na dlugosci 150 m po obu stronach przejscia, jako element
naprowadzajacy. Po prawej stronie drogi na siedlisku boru §wiezego wystgpuja obecnie nasadzenia
sosnowe, dlatego proponuje si¢ zastosowanie nast¢pujacych gatunkéw:, czeremcha pospolita
(Prunus padus), leszczyna pospolita (Corylus avellana), deren swidwa (Cornus sanguinea). Po
lewej stronie drogi wystepuje ols, w ktorym wyrazne s3 procesy tegowienia. Proponuje si¢ w tym
miejscu nasadzenia z olszy czarnej (Alnus glutinosa), wierzby iwy (Salix caprea) 1 wierzby
wiciowej (Salix viminalis).

11.5.2 Zwierzeta

W celu przeciwdzialania barierowemu oddzialywaniu drogi na populacje zwierzat wskazana jest
budowa dwoch przejs¢ dla zwierzat w obrgbie Lasow Nieporeckich.

Kanal Wieliszewski zostat zidentyfikowany jako potencjalne miejsce rozrodu ptazéw. Dlatego tez
we wszystkich wariantach proponuje si¢ budowe nowego przepustu w km 3+370 o funkcji taczonej
z przej$ciem dla zwierzat. Wspotczynnik wzglednej ciasnoty takiego przejscia powinien wynosi¢
>0,07 (szeroko$¢ x wysokos$¢ / dlugosc). Biorac to pod uwage, optymalne wymiary przepustu dla
wariantow BI 1 BIII to 2,0 x 2,0 m (szer. x wys.). Dla tych dwoch wariantow dtugos¢ przepustu ma
wynosi¢ 34 m, co daje wspotczynnik wzglednej ciasnoty na poziomie 0,117. W przypadku wariantu
BII dlugos$¢ przepustu bedzie wynosi¢ 59 m i dlatego wymiary przepustu nalezy zwigkszy¢ do 2,5 x
2,0 m, co daje wspotczynnik ciasnoty 0,08. Przepust musi zosta¢ wyposazony w obustronne suche
potki o szerokosci min. 0,5 m, dostosowane do potrzeb migracji matych zwierzat. Gatunki mogace
korzysta¢ z takiego przepustu to: ptazy, gryzonie, tasica, gronostaj, kuna, wydra, borsuk.

Rysunek 3. Propozycja przepustu o funkcji
faczonej.

Zdjecie 6. Przepust drogowy prowadzacy Kanat
Wieliszewski.

Drugie przej$cie powinno znalez¢ si¢ ok. km 3+800. Mialoby to by¢ przejscie dolne dla duzych
zwierzat, w tym m.in. tosi. Korzysta¢ z niego beda mogty oprocz tosi inne duze i $rednie zwierzgta:
jelenie, sarny, dziki, lisy, borsuk, wydra, kuna, mata fasicowate, gryzonie.
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Przy projektowaniu tego obiektu nalezy zastosowaé nastepujace parametry techniczno-
funkcjonalne:

e szerokos$¢ uzytkowa przejécia (minimalna) — 15 m

e wysoko$¢ minimalna — 4 m

e wskaznik ciasnoty wzglednej >1,5

e skosy naprowadzajace o minimalnym kacie odgigcia od osi przejscia - 30°
e strefy podej$cia o maksymalnym pochyleniu terenu 1:3

e pokrywa wierzchnia z gleby urodzajne;.

Przejscie musi by¢ jak najlepiej wkomponowane w istniejacy krajobraz, aby nie stanowito ,,obcego
elementu” 1 sprzyjalo wykorzystywaniu przejScia przez zwierzeta. Powierzchnie przyczotkow
powinny by¢ ostonigte warstwa ziemi i gleby, a nast¢pnie roslinnoscig ostonowa. Skarpy powinny
by¢ umacniane materiatami geosyntetycznymi. Nalezy unika¢ betonowania i1 umozliwiaé
spontaniczng ekspansje roslinnosci trawiastej. Dno przejscia powinno by¢ wykonane z materialu
naturalnego np. z piasku. Ponadto nalezy wykona¢ nasadzenie drzew i krzewow w formie cigglych
pasow zorientowanych pod katem ostrym w stosunku do §rodkowej osi przejscia. Powinny to by¢
geste, rzedowe nasadzenia wzdluz ogrodzen po 150 m w kazda strong. Ich funkcja bedzie
naprowadzanie zwierzat na przejscie. Ponadto na caltej dlugosci przejscia i po 100 m poza
przejsciem w obu kierunkach (po obu stronach jezdni) nalezy zainstalowa¢ ekrany
przeciwol$nieniowe, wykonane z ram drewnianych obitych deskami i zamocowanych na stalowych
stupach na betonowej podmuréwce. Powinny by¢ zlokalizowane przy krawedzi jezdni.

W miejscu lokalizacji przej$cia dolnego, po prawej stronie jezdni gldéwnej zaprojektowano droge
serwisowa. Na wysokosci przejscia na odcinku okoto 100 m droga serwisowa powinna przebiegad
na poziomie otaczajacego jg terenu lub nieznacznie tylko rézni¢ si¢ poziomem, aby utatwic
zwierzetom jej przekraczanie 1 wejscie do przejs$cia dolnego.
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Rysunek 4. Przejscie dolne dla zwierzat $rednich i duzych.

Na odcinku trasy w obrgbie lasu nalezy zastosowac takze ogrodzenia uniemozliwiajgce zwierzetom
wejscie na jezdnie i1 stanowigce element naprowadzajacy zwierzeta na przejécie. Po prawej stronie
drogi ogrodzenie bedzie zainstalowane pomig¢dzy jezdnig gldéwna, a droga serwisowa, zas po stronie
lewej za rowem odwodnieniowym. Ogrodzenia te powinny by¢ wykonane z siatki metalowej
z metalowymi stlupami. Wysoko$¢ czesci nadziemnej powinna wynosi¢ min. 2,4 m, a dolna
krawedz powinna by¢ wkopana w ziemig.
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Ogrodzenie trasy na catej dlugosci nalezy uzupetli¢ o instalacj¢ siatki o drobnych oczkach
(ok. 5 mm). Wysoko$¢ tej siatki powinna wynosi¢ 40 cm i posiada¢ krawedz o szerokosci min. 5
cm odchylona w kierunku ,na zewnetrz” od drogi. Siatka ta musi by¢ wkopana w ziemi¢ na
glebokos$¢ min. 5 cm, zeby uniemozliwi¢ ptazom 1 maltym ssakom przechodzenie pod nig.

Tabela 57. Lokalizacja ogrodzen we wszystkich wariantach inwestycyjnych.

Strona drogi Kilometraz
) lewa 2+500 — 4+450
Ogrodzenia
prawa 2+300 — 4+450

Zdjecie 7. Sposob zamontowania siatki chronigcej Zdjecie 8. Siatka ogrodzeniowa chronigca ptazy.

ptazy na zwyktej siatce ogrodzeniowe;.

Lokalizacja przej$¢ dla zwierzat i ogrodzen zostata naniesiona na rysunki ,,Mapa urzadzen ochrony
srodowiska” w zataczniku 8.

Poza przejsciem dla zwierzat niekorzystne oddziatywania na przyrode mogg by¢ ograniczane
poprzez wprowadzenie do projektu rowdéw o darniowej obudowie brzegdéw oraz urzadzen
podczyszczajacych wody splywajace z drogi (osadniki ze zintegrowanymi separatorami)
w miejscach odprowadzania $ciekdw do Srodowiska. Dziatanie takie ograniczy rozprzestrzenianie
si¢ zanieczyszczen przenoszonych przez wod¢ w kierunku bardziej warto§ciowych siedlisk
potozonych w wigkszej odleglosci od drogi m.in. zamieszkiwanych przez bobry.

11.6 Gospodarka odpadami

Odpady powstajace na etapie budowy planowanej drogi powinny by¢ wstepnie segregowane
1 gromadzone w miejscu powstawania, a nastepnie przekazane wyspecjalizowanym firmom
zajmujacym si¢ gospodarowaniem odpadami. Wyznaczone miejsce sktadowania odpadow powinno
by¢ izolowane, aby zapobiega¢ przedostawaniu si¢ zanieczyszczen do $rodowiska. Nie nalezy
lokalizowa¢ miejsc sktadowania odpadéw w dolinach rzek. Nie nalezy takze dopuszcza¢ takze do
mieszania odpadow niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne.

Podczas prowadzenia prac budowlanych moze powsta¢ nadmiar humusu i mas ziemnych.
Czes$ciowo moze on zosta¢ ponownie wykorzystany, jako podtoze do wykonania obudowy ro$linne;j
skarp rowdéw, nasypow iwaldow ziemnych. Niewykorzystane masy ziemne powinny zostaé
wywiezione i1 zdeponowane w miejscach wskazanych przez stuzby ochrony srodowiska urzedow
gmin, przez ktore przechodzi omawiana inwestycja.
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Przewidywana wycinka drzew i krzewdw przyczyni si¢ do powstawania odpadowej masy roslinnej
— czesci zielonych roslin, korzeni, gatezi, ktdre zaleca si¢ kompostowac.

Odpady, ktérych nie mozna wykorzysta¢ na placu budowy, a istnieje mozliwos¢ wykorzystania ich
w inny sposob (poza unieszkodliwieniem), wytworca odpadéw moze nieodptatnie przekazac
osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym. Grupy odpadow, ktére mogg zostac
przekazane, wskazuje rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r w sprawie
listy rodzajéw odpadow, ktore posiadacz odpadéw moze przekazywaé¢ osobom fizycznym
lub jednostkom organizacyjnym niebedacym przedsigbiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich
odzysku (Dz.U.2006.75.256 1 257).

W fazie eksploatacji drogi w normalnych warunkach nie zajdzie potrzeba stosowania szczegdlnych
srodkow ograniczajacych jej oddzialywanie na srodowisko w zakresie gospodarowania odpadami.

Odpady pochodzace z osadnikow i separatoréw powinny by¢ usuwane i utylizowane przez firme
posiadajaca pozwolenia na tego typu dziatalno$¢.

11.7 Ochrona dobr kultury

Przebiegi planowanych wariantow inwestycji na odcinku A z duzym prawdopodobienstwem
kolidujg ze stanowiskiem archeologicznym nr 53-66/94. Istniejgca droga przebiega takze na dwdch
odcinkach przez konserwatorskie strefy archeologiczne.

Na obszarze stanowiska archeologicznego kolidujacego z planowang inwestycja wszelkie dzialania
inwestycyjne ~ wymagaja  przeprowadzenia  wyprzedzajagcych  archeologicznych  badan
wykopaliskowych.

Na obszarach konserwatorskich stref archeologicznych konieczne bedzie przeprowadzenie
archeologicznych badan sondazowych lub wzmozony nadzoér archeologiczny. Natomiast w catym
pasie projektowanej inwestycji, ze wzgledu na mozliwos¢ natrafienia na obiekty zabytkowe nie
zarejestrowane w dotychczasowych badaniach, wymagany jest standardowy nadzor archeologiczny
nad robotami ziemnymi. W przypadku odkrycia stanowiska archeologicznego konieczne bedzie
zgloszenie tego faktu do Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow i przeprowadzenie ratowniczych
badan archeologicznych.

12 Analiza mozliwych konfliktow spolecznych zwigzanych
z planowanym przedsi¢wzi¢ciem

W zwigzku z planowanym projektem przeprowadzono wstepne konsultacje spoleczne w gminach,
przez ktore przebiega omawiana inwestycja:

e gmina Nieporet — 11.09.2008 r. (uczestniczyto 17 osdb)
e gmina Wieliszew — 12.09.2008 r. (uczestniczyto okoto 100 0sob, na list¢ wpisato si¢ 65).

Na spotkaniach tych przedstawiano zatozenia planowanej rozbudowy drogi 61, do ktérych
przedstawiciele lokalnych samorzadéw oraz mieszkancy zglosili szereg uwag przytoczonych
ponizej.

Postulaty mieszkancéw gminy Nieporet:

e mieszkancy Zegrza Potudniowego zgtosili postulat budowy ktadki dla pieszych przed mostem
(ok. 500m za granicg opracowania) zamiast istniejagcych $wiatet

e wybudowanie drogi serwisowej wzdtuz DK 61 po stronie zachodniej, za rondem
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e zgloszono postulat budowy drogi serwisowej w rejonie ronda po stronie wschodniej, rejon ten
przeznaczony jest pod ustugi

e mieszkancy obawiajg si¢ zmian w organizacji ruchu w trakcie budowy podczas budowy
wariantu Al

e mieszkancy Zegrza zwracaja uwage, ze poszerzenie drogi tylko w jedna stron¢ w miejscowosci
Michaléw Regindw moze stanowi¢ problem ze wzgledu na uwarunkowania spoteczne

e lokalizacja przystankow komunikacji publicznej powinna pozostac ,,po staremu’
e mieszkancy Zegrza maja watpliwosci, co stanie si¢ z istniejagcymi zjazdami z DK 61 na
wybudowanym wczesniej odcinku, skoro do drogi ma by¢ ograniczony dostep.

Postulaty mieszkancoOw gminy Wieliszew:

e konieczno$¢ zastosowania przezroczystych ekranow akustycznych
e droga serwisowa musi mie¢ szeroko$¢ min. 6m

e negatywna opinia dotyczaca Trasy Olszynki Grochowskiej - musi zosta¢ przesunig¢ta w rejon
skrzyzowania z ul. Wolska

e ckrany akustyczne nie powinny by¢ lokalizowane przy obiektach ustugowych

e Sciezka rowerowa powinna by¢ zlokalizowana po prawej stronie (w kierunku Zegrza)
e mieszkancy postuluja obnizenie klasy drogi do G

e nie stosowaé drog serwisowych, a w zamian zaprojektowac ,,pas ruchu lokalnego”

e symetryczna rozbudowa pasa drogowego

e pas dzielagcy powinien by¢ wezszy niz 4,0m

e padlo pytanie, dlaczego nie jest budowana obwodnica Legionowa

e proszono o umiejscowienie skrzyzowan w nastepujacych lokalizacjach: 1+200; 1+400; 1+600
oraz 2+200

e jezdnie serwisowe powinny wigczac¢ si¢ w skrzyzowania

e mieszkancy postulowali zwigkszenie liczby wiaczen i wytgczen drog serwisowych do jezdni
gtowne;.

Po konsultacjach spolecznych do Zamawiajacego 1 Wykonawcy przystano szereg pism
o jednakowej lub bardzo zblizonej tresci, co wskazuje na zorganizowang forme¢ protestu
mieszkancow.

W pismach tych powtarza si¢ kilka bardzo istotnych postulatow:

e mieszkancy protestuja przeciwko jednostronnemu poszerzeniu jezdni 1 sugeruja osiowe
poszerzenie symetrycznie w obu kierunkach. Dotyczy to zwlaszcza przejécia drogi przez
Michalow Reginow, gdzie wg mieszkancéw w wyniku jednostronnej rozbudowy drogi wie$ po
tej stronie zostanie praktycznie catkowicie zlikwidowana

o wiasciciele sklepow i punktéw ustugowych zlokalizowanych wzdtuz istniejagcej DK61
protestuja przeciwko budowie ekrandw akustycznych, ktére odizolujg ich od klientow.
Wyrazono réwniez opini¢, ze ekrany powinny powsta¢ w miejscach, gdzie zainteresowani sobie
tego zycza

e wedlug mieszkancoéw drogi serwisowe nie powinny by¢ oddzielone od jezdni gtéwnej pasem
zieleni, tylko do niej przylegac, co zmniejszy przewidywang zajetos¢ terenu pod inwestycje oraz
umozliwi w miar¢ swobodny dostep do punktow handlowo-ustugowych. Protesty wywotata
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takze propozycja budowy pieciometrowych drog serwisowych — wg wlascicieli punktow
ustugowych drogi te beda za waskie dla samochodow TIR dojezdzajacych do hurtowni i
sklepow

e nalezy takze zrezygnowac z projektowanego szerokiego pasa dzielgcego na korzys¢ pasa
wezszego, co rOwniez przyczyni si¢ do ograniczenia zajetosci terenu.

Protest przestata takze wlascicielka nieruchomosci znajdujacej si¢ pod adresem Nowodworska 8
w Michatowie — Reginowie. Jest to nieruchomo$¢ potozona przy skrzyzowaniu DK 61 i DW 632,
ktéra wg projektu ma by¢ zajeta pod wezet komunikacyjny. Wiascicielka nie zgadza si¢ na zajecie
jej terenu argumentujgc, ze omawianej drogi nie ma miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego Michalowa — Reginowa, a realizacja inwestycji w tym ksztalcie spowoduje duza
ucigzliwos¢ dla mieszkancow terendw otaczajgcych omawiane skrzyzowanie.

Z kolei dyrekcja Polmozbytu w Legionowie opowiedziala si¢ za jednostronng rozbudowa DK 61 po
lewej stronie argumentujac, ze rozbudowa osiowa uniemozliwi dzialalno§¢ Okregowej Stacji
Kontroli Pojazdow (brak mozliwosci dostgpu dla ciggnikow siodtowych). Firma protestuje jednak
przeciwko lokalizacji ekrandéw akustycznych w km 1+100 omawianej drogi ze wzgledu na
zagrozenie izolacjg wizualng firmy 1 zwigzang z tym utratg klientow.

13 Wskazanie, czy dla planowanego przedsi¢wzi¢cia jest
konieczne ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania i analiza porealizacyjna

Dodatkowo, w punktach wyznaczonych w tabeli 53, proponuje si¢ przeprowadzi¢ pomiar poziomu
hatasu w ramach analizy porealizacyjnej. Pomiaréw nalezy dokona¢ po uptywie 12 miesiecy od
oddania inwestycji do uzytku, a wyniki tychze pomiaréw przedstawi¢ w terminie 18 miesi¢cy od
daty oddania do uzytku inwestycji.

Tabela 58. Kilometraz proponowanych lokalizacji punktéw kontrolnych pomiaru hatasu w srodowisku (w
nawiasie strona drogi).

Wariant AL Wariant AIL Wariant AIII Wariant AIV
0+660 (L) 0+660 (L) 0+660 (L) 0+660 (L)
2+570 (P) 0+900 (L) 2+570 (P) 0+900 (L)

2+570 (P) 2+570 (P)

W powyzszych przypadkach poziom dzwigku w dzien utrzymuje si¢ najczesciej na poziomie
ponizej 55 dB, czyli miesci si¢ w dopuszczalnych normach hatasowych, natomiast w nocy
w wigkszos$ci ksztaltuje si¢ on na poziomie 50 dB, czyli na granicy wartosci dopuszczalne;.

Lokalizacje proponowanych punktow monitoringu hatasu oraz pomiaru hatasu w ramach analizy
porealizacyjnej zaznaczono na rysunkach ,,Mapa oddziatywan — halas z ekranami 1 inne urzadzenia
ochrony §rodowiska, rok 2015” w zalgczniku 8.

14 Propozycja monitoringu oddzialywania planowanego
przedsiewziecia

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdéw w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192 poz.
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1392) zarzadzajacy droga jest zobowigzany do prowadzenia okresowych pomiaréw halasu
w Srodowisku raz na 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu.

W ramach monitoringu oddziatywania planowanego przedsiewzigcia na Srodowisko zaleca si¢
przeprowadzenie pomiaro6w poziomu hatasu na podstawie ww rozporzadzenia. Powinny one zosta¢
przeprowadzone po oddaniu projektowanej drogi do uzytkowania w miejscach, gdzie
zaproponowano budowe ekrandéw akustycznych, a mimo to budynki mieszkalne moga znalez¢ si¢
w strefie ponadnormatywnych poziomdw hatasu.

15 Wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkow
techniki lub luk we wspolczesnej wiedzy

Jedna z istotniejszych trudnosci, jakie napotkano przy opracowywaniu niniejszego raportu, jest
niepewno$¢ dotyczaca prognoz ruchu drogowego. Z nig zwigzane sg potencjalne niedoktadnos$ci
w wynikach modelowania poziomoéw hatasu oraz emisji zanieczyszczen do wod i powietrza.

Ponadto algorytmy obliczeniowe wykorzystywane w programach modelujacych rozprzestrzeniania
si¢ hatasu i zanieczyszczen powietrza stanowig pewne uproszczenie skomplikowanych procesow
fizycznych, jakie zachodza w srodowisku. Nalezy przyjac, ze wyniki obliczen obarczone sg btedem
(trudnym do oszacowania) irzeczywiste oddzialywania drogi moga rézni¢ si¢ od wyliczonych.
Dlatego tez proponuje si¢ prowadzenie monitoringu srodowiska po zrealizowaniu przedsiewzigcia,
opisanego w rozdziale 14.

16 Zrédla informacji stanowiace podstawe do
sporzadzenia raportu

16.1 Przepisy prawne

16.1.1

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku 1 jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U. nr 199, poz. 1227 ze zm.)

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. nr 62, poz.627 ze zm.)

Ustawy

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 1. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 ze zm.)

e Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 ze zm.)

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 ze zm.)

e Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 27 poz. 96 ze zm.)
e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 106, poz. 1126)

o Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczego6lnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog krajowych (Dz. U. Nr 80, poz. 721 ze zm.)

e Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku 1 ich naprawie (Dz.U.
nr 75, poz. 493).
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16.1.2

e Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz.U z 2010 nr 213, poz.1397)

Rozporzadzenia

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, a takze
kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia jako obszary
Natura 2000 (Dz.U. z 2010 Nr 77, poz. 510)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw specjalne;
ochrony ptakow (Dz.U. 2011 nr 25 poz. 133)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrze$nia 2004 r. w sprawie gatunkow dziko
wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdéw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczeg6lnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137 poz. 984)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia
dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. nr 16, poz. 87)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47 poz. 281)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 grudnia 2008 r. w sprawie dokonywania oceny
poziomow substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 5 poz. 31)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiarow poziomoéw w srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192 poz.
1392)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadow
(Dz. U. Nr 112 poz. 1206)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie warunkow, w ktorych
uznaje si¢, ze odpady sg niebezpieczne (Dz. U. Nr 128, poz. 1347)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajow
odpadoéw, ktore posiadacz odpaddéw moze przekazywac osobom fizycznym lub jednostkom
organizacyjnym, niebedacym przedsigbiorcami, do wykorzystania na ich wiasne potrzeby (Dz.
U. Nr 75, poz. 527 z pdzn. zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 19 sierpnia 2005 r. w sprawie
szczegotowych wymagan dla silnikéw spalinowych w zakresie ograniczenia emisji
zanieczyszczen gazowych i czastek statych przez te silniki (Dz.U. 2005 nr 202 poz. 1681)

e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 29 marca 2011 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie szczegdtowych wymagan dla silnikow spalinowych w zakresie ograniczenia emisji
zanieczyszczen gazowych i czastek statych przez te silniki (Dz.U. 2011 nr 69 poz. 366)
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16.1.3  Pozostale akty prawne

e Dyrektywa Rady 92/43/EEC z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory, zmieniona Dyrektywa 97/62/EEC

e Dyrektywa Rady 79/409/EEC z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony dziko zyjacych
ptakow

e Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 roku w sprawie oceny skutkdéw
wywieranych przez niektore przedsigwzigcia publiczne i prywatne na srodowisko naturalne

e Dyrektywa Rady 97/11/WE z dnia 3 marca 1997 roku zmieniajaca dyrektywe 85/337/EWG w
sprawie oceny wplywu wywieranego przez niektdre publiczne i prywatne przedsigwzigcia na
srodowisko

16.2 Pozostale dane

e Programy ochrony srodowiska: powiatu legionowskiego, gminy Legionowo, gminy Wieliszew
e Plany gospodarki odpadami: powiatu legionowskiego, gminy Legionowo, gminy Wieliszew

e Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie mazowieckim w 2006 roku, WIOS, 2007

e Raport o stanie srodowiska w wojewodztwie mazowieckim w 2007 roku, WIOS, 2008

e Mapa hydrogeologiczna Polski (arkusz N-34-126-D Legionowo) skala 1:50000

e Kurek Rafat T. ,,Poradnik projektowania przej$¢ dla zwierzat i dziaglh ograniczajacych
$miertelno$¢ fauny przy drogach”, GDDKIiA, Warszawa 2010

e http:///www.wios.warszawa.pl (Monitoring rzek w 2008 i1 2009 roku; Monitoring jezior w 2008
12009 roku, Monitoring wéd podziemnych w 2008 1 2009 roku)

e http://pl.wikipedia.org/wiki/Linia_kolejowa nr 10
e http://www.kolejowo.rail.pl/readarticle.php?article id=86
e http://www.forty. waw.pl
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Zalacznik 1

Pismo Mazowieckiego Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w sprawie stanu jakosci
powietrza.

Mazowiecki Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska

f Y . fax: 22 651-06-76
00-716 WARSZAWA . 5
ul Banyc;m 1104 c-mail: watszawn@wllos.v.mm.pl
tel: 22 651-07-07; 22 651-06-60 http:/ [/ wravwowios warszawapl

adres do korespondencii:

DELEGATURA WIOS W CIECHANOWIE
06-400 CIECHANOW, ul. Straacka 6

tel.: 23 672-59-55; 23 672-38-62

fax: 23 §72-52-61

e-mail: gjec!lgnnwﬁi!wjﬂ. wngﬁwn.gl

CI-M0O.af 4401/84/10 Ciechandw,c¥.09.2010 1.

Ove Arup & Partners International Ltd Sp. zo.o.
Oddzial w Polsce

ul. Krélewska 16

00-103 Warszawa

Odpowiadajac na wniosek z dnia 21.09.2010 r. informuje, Z¢ aktualny stan jakosci
powietrza (wartosci érednioroczne) dla:

i Wynosi: TO |INTL ARUP
m. Leglonowo wyn RECE?VED “:R;AW
s pyt zawieszony PM10 — 25 0 pg'm’ = .
«  dwutlenek siarki (7446-09-5) — 9.0 pg/m’ 4 jO6 daAa i
» dwutlenek azotu (10102-44-0) - 17,0 glg;‘m TR REDS vt L33
= ilenck wegla (630-08-0) — 500 0 pg/m
n  benzen (71-43-2) - 2.3 ;Lgfm .
v plow (7439-92-1) - 0,016 ug/m’ B T s

COPY TD

dla odcinka drogi Legionowo — Zegrze Poludniowe wynosi:

s pyl zawieszony PMI10 19,0 ug/m’

s dwutlenck siarki (7446-09-5) - 6,0 ug/m?

s dwutlenek azotu (10102-44-0) - 13,0 Iﬁtga'm
= tlenek wegla (630-08-0) — 450,0 pg/m

»  henzen (71-43-2) - 2,5 pg/m’

s oldw (7439-92-1)— 0,007 ug/m’

7 up. Marewieckiphn Mojawddzkiege

Otrzvmuijg:
1.Adresat
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Zalacznik 2

Pismo Nadlesnictwa Jabtonna w sprawie szlakow migracyjnych zwierzat.

. PANSTWOWE GOSPODARSTWO LESNE LASY PANSTWOWE
NADLESNICTWO JABLONNA

053-110 Jabionna, ul. Wiejska 20
tel. 022/ 774-49-33, fax. /022/ 774-45-96

e-mail: jablonna@warszawa.lasy.gov.pl
NIP: 525-001-09-24

Jabtonna, dnia 6.05.2008 r.

Zn.spr.ZG-5-75-71 1—3/..4}.%1.1../2008

Dotyczy : drogi krajowej nr 61

ARUP
ul.Krélewska 16
00-103 Warszawa

W odpowiedzi na pismo dotyczace koncepcji przebudowy drogi krajowej nr
61 na odcinku Legionowo do Zegrza Potudniowego, informuj¢ ze z wiedzy
pracownikow Nadlesnictwa Jablonna wynika Zze na calym odcinku drogi
oznaczonym numerem 1 zdarzaja sie wypadki ze zwierzyna lesna.

Sa to gtéwnie dziki i fosie.

Na odcinku zaznaczonym numerem 2 najczesciej dochodzi do kolizji z tosiami.
Wigcej informacji na temat kolizji ze zwierzyng moze udzieli¢ Policja.

Caly obszar lasu zaznaczony na mapie to lasy ochronne wokot miast.

NADLESNICZY

W zalaczeniu :
mapka z naniesionymi korytarzami

migracyjnymi zwierzat

T A [
: Afg{ Og FILE No. %0

¥52l, ACTIONRESD REC No.
| ’
WYSEanNno 1!
ol L= Bv 'T
2508 ~05- 09 N TS [ j[

Znak /72@/@@@9/ -
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Zalacznik 3

Pismo z Zaktadu Wodociaggu Potnocnego w sprawie strefy ochronnej ujgcia wody w Wieliszewie.

Miejskie Przedsiebiorstwo
Wodociggoéw i Kanalizacji
w m.st. Warszawie Spétka Akcyjna

Wieliszew, 10 grudnia 2008r.

Ove Arup & Partners International Ltd
Sp. z o.0.

Oddziat w Polsce

Ul. Krélewska 16

00-103 Warszawa

P3.2P-072-44/08/510

Dotyczy: strefy ochrony sanitarnej poéredniej

Zaktad Wodociggu Pétnocnego w odpowiedzi na pismo z dnia 5 grudnia, informuje, ze istniejgca
droga krajowa nr 61 przecina strefe posredniej ochrony sanitarnej ujecia wod w Wieliszewie.

W Decyzji o ustanowienie strefy ochrony posredniej dla ujecia wody Wodociggu Pdétnocnego m.st.
Warszawy ze Zbiornika Zegrzyniskiege z dnia 7 listopada 1987r. nie wystepuje zapis dotyczgcy
zasad ochrony tej strefy w kontek$cie rozbudowy drég.

6 INTL Apde
Vo | REREIVER

M 6 M2.08 et

i ACTION ROy

I rerrs e =

BY WL [ DATE
COPY TO

Pl.Starynkiewicza 5, 02-015 Warszawa; www.mpwik.com.pl; tel.:+48 22/ 699 76 00, fax.:+48 22/ 622 63 40;
Spotka wpisana do KRS-0000146138 w Sadzie Rejonowym dla m.st. Warszawy w Warszawie, XIl Wydziat Gospodarczy Krajowego
Rejestru Sadowego, gdzie przechowywana jest dokumentacja Spotki; kapitat zaktadowy spotki: 1 646 064 600,00 zt
NIP 525-000-56-62; REGON 015314758, nr rachunku bankowego: 76 1240 6003 1111 0000 4940 0722
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Zalacznik 4
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Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie

Pismo z Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w sprawie obszarow i obiektow chronionych.

e%\ggf);ﬁeg‘;sﬁs%zegﬁe;/;je)
0-00 '0) BUSBP N .
FIMYZSEHYM M Warszawa, dnia 29.07.2009 1.
MOMNLAEYZ ANONHOO
UVZHN 2z @marom

s P LA P, % bl

VA Y- 16713460 WARSAW
7T RECEIVED [ 7

AV

YFILE No.

i lrEC Mo,

‘ Ove Arup & Partners International Ltd,
ACTION REOD Spokkaz o.0. Oddziat w Polsce
ul Krélewska 16
00-103 WARSZAWA

i
; By 1 INTI ‘ DATZ
[
i

codotowykazu obiektow zabyikbwych objesych ochrona konserwatorskq w pasie projektowanef
Fozbudowy drogi krajowej nr 61 do parametréw drogi GP — na odcinku LEGIONOWQ -
ZEGRZE POLUDNIOWE w gm, Niepargt i gm. Wieliszew

Mazowiecki Wojewddzki Konserwator Zabytkéw w Warszawie, w odpowiedzi na
pismo spéiki Arup - z dnia 13,05.2009 r. ( data wplywu:13.05.2009 r) przesyla w zataczeniu mape
z omaczonymi stanowiskami archeologicznymi i konserwatorskimi sirefami archeologicznymi,

zlokalizowanymi w pasie rozbudowy drogi krajowej nr 61 ma odcinku Legionowo - Zegrze
Poludniowe.

Wsigpnie informujemy, ze:
1. na obszarach stanowisk archeologicznych kolidujacych z planowana inwestycja - wszelkie

dzialania i inwestycyjne wymagaja przeprowadzenia wyprzedzajacych archeologicznych
badan wykopaliskowych;

2. na obszarach konserwatorskich stref archeologicznych (niedostepnych do obserwacji
powierzchniowej materialnych $ladéw starozytnego osadnictwa - zalesionych, ugorowanych
ale na ktorych, ze wzgledu na polozenie w krajobrazie, formy terenowe i kompleks osadniczy
mozna spodziewné si¢ istnienia obiektow w archeologicznych) — konieczne bedzie przeprowa-
dzenie archeologicznych badafi sondazowych lub wzmozony nadzor archeologiczny;

3. w calym pasie projektowancj inwestycji — ze wzgledu na mozliwos$é natrafienia na zabytkowe
obiekty (nie zarejestrowane w dotychczasowych badaniach) — wymagany jest standardowy
nadz6r archeologiczny - nad drogowymi robotami ziemnymi,

Szczegbtowy zakres prac archeologicznych, zostanie okreslony przez MWKZ, Po zapoznaniu sig
z projektem budowlanym inwestycji.

W rejonie planowanej inwestyeji oraz w przyleglej do niej 350 m strefie nie
znajduja sie zabytkowe obickty architektury i zieleni podlegajace ochronie konserwatorskiej,
zaréwno jesli chodzi o nieruchomosci wpisane do rejestru zabylkéw jak tez figurujace w
wojewddzkiej ewidencii zabytkow,

Zat, 1 - mapa lokalizacyjna inwestycji z zaznaczonymi ZOWTE
stanowiskami i strefami archeclogicznymi Zup MA

KONSERW
ujg:
adresat j.w.

2. a/a WUOZ WA BK.

WODZKIEGO
0 WOIE oW

in OpErs:
Kicrowir-\fiir\ 'dzlai’u Archeologil
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Zalacznik 7
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Zalacznik 8

Czes¢ rysunkowa

Orientacja w skali 1:100 000

0-01 — orientacja

Uwarunkowania Srodowiskowe w skali 1:25 000
E-00 — objasnienia

E-01 — uwarunkowania srodowiskowe

Struktura ekologiczna w obszarze oddzialywania przedsiewziecia w skali 1:5 000

MS-00 — objasnienia

MS-AI-01 do MS-AI-02 — Wariant Al
MS-AII-01 do MS-AII-02 — Wariant AIl
MS-AIII-01 do MS-AIII-02 — Wariant AIII
MS-AIV-01 do MS-AIV-02 — Wariant AIV
MS-BI-01 do MS-BI-02 — Wariant BI
MS-BII-01 do MS-BII-02 — Wariant BII
MS-BIII-01 do MS-BIII-02 — Wariant BIII

Mapa oddzialywan halasu i zanieczyszczen powietrza (NO;) w skali 1:5000
MO-00 — legenda

MO-00-09-01 do MO-00-09-03 — wariant 0 rok 2009
MO-00-15-01 do MO-00-15-03 — wariant 0 rok 2015
MO-00-30-01 do MO-00-30-03 — wariant 0 rok 2030
MO-A01-15-01 do MO-A01-15-02 — wariant Al rok 2015
MO-A01-30-01 do MO-A01-30-02 — wariant Al rok 2030
MO-A02-15-01 do MO-A02-15-02 — wariant AIl rok 2015
MO-A02-30-01 do MO-A02-30-02 — wariant AII rok 2030
MO-A03-15-01 do MO-A03-15-02 — wariant AIIl rok 2015
MO-A03-30-01 do MO-A03-30-02 — wariant AIII rok 2030
MO-A04-15-01 do MO-A04-15-02 — wariant AIV rok 2015
MO-A04-30-01 do MO-A04-30-02 — wariant ATV rok 2030
MO-B01-15-01 do MO-B01-15-02 — wariant BI rok 2015
MO-B01-30-01 do MO-B01-30-02 — wariant BI rok 2030

125319 | Wydanie 2 | 14 czerwca 2011 | Ove Arup & Partners International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce

J:\1250001125319 LEGIONOWO-NIEPORET CD\ INTERNAL PROJECT DATA4-04 REPORTS&SPECS\4-04-4 EIA\11.06.14_RAPORT_OOS_WYDANIE 2.D0CX

Rozbudowa drogi krajowej nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowo-Zegrze Potudniowe
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

MO-B02-15-01 do MO-B02-15-02 — wariant BII rok 2015
MO-B02-30-01 do MO-B02-30-02 — wariant BII rok 2030
MO-B03-15-01 do MO-B03-15-02 — wariant BIII rok 2015
MO-B03-30-01 do MO-B03-30-02 — wariant BIII rok 2030

Mapa oddzialywania halasu z zastosowaniem ekranéw akustycznych 1:5000
MO-A01-15E-FI-01 do MO-AO01-15E-FI-02 — wariant Al rok 2015 faza I (z ekranami)
MO-AO01-30E-FI-01 do MO-A01-30E-FI-02 — wariant Al rok 2030 faza I (z ekranami)
MO-A01-30E-FII-01 do MO-A01-30E-FII-02 — wariant AIl rok 2030 faza II (z ekranami)
MO-A02-15E-FI-01 do MO-A02-15E-FI-02 — wariant AIl rok 2015 faza I (z ekranami)
MO-A02-30E-FI-01 do MO-A02-30E-FI-02 — wariant AIl rok 2030 faza I (z ekranami)
MO-A02-30E-FII-01 do MO-A02-30E-FII-02 — wariant AIl rok 2030 faza II (z ekranami)
MO-A03-15E-FI-01 do MO-A03-15E-FI-02 — wariant AIIIl rok 2015 faza I (z ekranami)
MO-A03-30E-FI-01 do MO-A03-30E-FI-02 — wariant AIII rok 2030 faza I (z ekranami)
MO-A03-30E-FII-01 do MO-A03-30E-FII-02 — wariant AIII rok 2030 faza II (z ekranami)
MO-A04-15E-FI-01 do MO-A04-15E-FI-02 — wariant AIV rok 2015 faza I (z ekranami)
MO-A04-30E-FI-01 do MO-A04-30E-FI-02 — wariant AIV rok 2030 faza I (z ekranami)
MO-A04-30E-FII-01 do MO-A04-30E-FII-02 — wariant AIV rok 2030 faza II (z ekranami)
MO-B01-30E-FII-01 do MO-B01-30E-FII-02 — wariant BI rok 2030 faza II (z ekranami)
MO-B02-30E-FII-01 do MO-B02-30E-FII-02 — wariant BII rok 2030 faza II (z ekranami)
MO-B03-30E-FII-01 do MO-B03-30E-FII-02 — wariant BIII rok 2030 faza II (z ekranami)

Na odcinku B dla roku 2015 nie byto konieczne projektowanie ekranow — zasi¢g hatasu jak na
rysunkach MO-B01-15-01 do MO-B01-15-02, MO-B02-15-01 do MO-B02-15-02, MO-B03-15-01

do MO-B03-15-02.

Mapa oddzialywan — zanieczyszczenia powietrza 1:5000

Przedstawione substancje: benzen, otéw, pyt PM10, SO,, CO, weglowodory alifatyczne, weglowodory aromatyczne

MZ-00-30 — wariant 0 rok 2030
MZ-01-30 — wariant inwestycyjny rok 2030 (na przyktadzie wariantu Al)

Mapa oddzialywan — zanieczyszczenia powietrza (NO2) 1:5000

MZ-00-NO2-1godz-15-01 do MZ-00-NO2-1godz-15-03 - wariant 0 rok 2015 (na przyktadzie

wariantu Al i BI)

MZ-00-NO2-1godz-30-01 do MZ-00-NO2-1godz-30-03 - wariant 0 rok 2030 (na przyktadzie

wariantu Al i BI)

MZ-01-NO2-1godz-15-01 do MZ-01-NO2-1godz-15-03 - wariant inwestycyjny rok 2015 (na

przyktadzie wariantu Al i BI)
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MZ-01-NO2-1godz-30-01 do MZ-01-NO2-1godz-30-03 - wariant inwestycyjny rok 2030 (na
przyktadzie wariantu Al i BI)

Mapa urzadzen ochrony $rodowiska 1:5000
MU-WAI-FI — wariant Al faza |
MU-WAI-FII — wariant Al faza Il
MU-WAII-FI — wariant All faza I
MU-WAII-FII — wariant All faza II
MU-WAIII-FI — wariant AIII faza I
MU-WAIII-FII — wariant AIII faza II
MU-WAIV-FI — wariant AIV faza |
MU-WAIV-FII — wariant AIV faza Il
MU-WBI-FI — wariant BI faza |
MU-WBI-FII — wariant BI faza II
MU-WBII-FI — wariant BII faza I
MU-WBII-FII — wariant BII faza Il
MU-WBIII-FI — wariant BIII faza I
MU-WBIII-FII — wariant BIII faza II
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