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Rozbudowa drogi krajowej nr 61 Warszawa — Ostroteka na odcinku przejscia przez m. Legionowo.
Odcinek I od km 21+498,7 do km 22+873

Raport o oddziatywaniu na srodowisko
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Rozbudowa drogi krajowej nr 61 Warszawa — Ostroteka na odcinku przejscia przez m. Legionowo.
Odcinek I od km 21+498,7 do km 22+873

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

1. WSTEP
1.1. CEL OPRACOWANIA

Raport sporzadza sie na potrzeby przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na srodowisko,
zgodnie z art. 88 ust. 1 pkt. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227). W raporcie przedstawia sie wyniki analizy
wielkosci i zasiegu prognozowanego oddziatywania na srodowisko rozbudowywanej drogi krajowej nr
61 wraz z zaprojektowanymi urzadzeniami ochrony srodowiska na odcinku przejscia przez Legionowo.
Zakres rozbudowy oraz zaprojektowane urzadzenia sg przedstawione w projekcie budowlanym
zawartym w dokumentacji pt.,Rozbudowa DK 61 Warszawa-Ostroteka na odcinku przejscia przez m.
Legionowo. Odcinek | od km 21+498,7 do km 22+873 (stary km od 18+140,7 do km 19+515)"
wykonanej przez ARCADIS Sp. z 0.0. w sierpniu 2007 r.

Zakladanym efektem pracy jest okreslenie warunkéw wykorzystania terenu w fazie realizacji
i eksploatacji, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony zdrowia ludzi, wartosci
przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkbw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw
sasiednich a takze ocena stopnia i sposobu uwzglednienia wymagan dotyczacych ochrony srodowiska
zawartych w decyzji o uwarunkowaniach s$rodowiskowych wydanej przez Prezydenta Miasta
Legionowo - decyzja nr 84/07 z dnia 27.06.2007 r. (znak: RS 7624-9/07).

W opracowaniu analizuje sie faze budowy i eksploatacji. Nie analizuje sie fazy likwidaciji

ze wzgledu na charakter planowanego przedsiewziecia (nie planuje sie likwidacji drogi).

Opracowanie nalezy zlozy¢ do Wojewody Mazowieckiego, ktory przekaze je do uzgodnienia
do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie wraz z:
* wnioskiem w sprawie wydania pozwolenia na budowe,

» decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie na wniosek organu wydajacego
pozwolenie na budowe (Wojewoda Mazowiecki) uzgadnia warunki realizacji przedsiewziecia w formie

postanowienia.

Przed wydaniem postanowienia Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska wystepuje do organu
wydajgcego pozwolenie na budowe o zapewnienie mozliwosci udziatlu spoleczenstwa oraz
do panstwowego powiatowego inspektora sanitarnego o wydanie opinii.

Organ witasciwy do rozpatrzenia sprawy Wojewoda Mazowiecki po uzgodnieniu warunkow
realizacji z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska wydaje decyzje zezwalajacg na realizacje
inwestycji drogowe;.

Raport o oddziatywaniu na srodowisko sporzadza sie wedtug stanu prawnego na dzien 1.01.2009 r.
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1.2. IDENTYFIKACJA PRZEDSI EWZIECIA

Omawianym przedsiewzieciem jest rozbudowa drogi krajowej nr 61 na odcinku przejscia przez
miasto Legionowo (w ciggu ulicy Warszawskiej) na odcinku | od km 21+498,70 do km 22+873 (stary
km: od 18+140,70 do km 19+515). Rozbudowywana droga krajowa nr 61 obejmuje odcinek od granicy
z miejscowoscig Jabtonna do poczatku réwnolegtych drég dojazdowych do wiaduktu nad torami PKP
w m. Legionowo. Czes$¢ prac zwigzanych z przebudowg kolidujgcego uzbrojenia z rozbudowywang
drogq bedzie miata miejsce na przylegtym terenie gminy Jabtonna (powiat legionowski, wojew6dztwo

mazowieckie).

Rozbudowywany odcinek drogi krajowej nr 61 bedacy przedmiotem analizy ma diugosé 1.374,30 m.
Omawiany odcinek drogi stanowi cze$¢ (wyodrebniong) zamierzenia inwestycyjnego polegajacego
na rozbudowie drogi — przejécie przez Legionowo. Opisywany odcinek | posiada wydang decyzje
o ustaleniu lokalizacji - decyzja Wojewody Mazowieckiego Nr 1889/05 z dnia 13.09.2005 r.
o ustaleniu lokalizacji inwestycji: rozbudowa drogi krajowej nr 61 Warszawa-Ostroleka na odcinku
przejscia przez m. Legionowo — odcinek | od km 18,+140,70 do km 19+515,00 — wraz z przebudowg
urzadzen infrastruktury technicznej, w tym urzadzen, ktoérych przebudowa wymaga wyjscia poza teren

niezbedny dla obiektéw budowlanych.

W 2007 r. na ten odcinek zostata wydana przez Prezydenta Miasta Legionowo decyzja nr 84/07
zdnia 27.06.2007 r. o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajacego na rozbudowie drogi krajowej nr 61 na odcinku - przejscie przez m. Legionowo
o dtugosci 1,375 km od km 18,+140,70 do km 19+515,00 (odcinek I). W decyzji zostaly okreslone
warunki w zakresie ochrony $rodowiska, ktére nalezy spetni¢ w fazie budowy oraz uwzgledni¢

w projekcie budowlanym.

1.3. CEL REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA

Omawiany odcinek drogi jest elementem drogi krajowej nr 61 majgcej dtugosé ok. 257 km,
znajdujacej sie na obszarze wojewddztw mazowieckiego i podlaskiego. Istniejgca droga krajowa Nr 61
prowadzi ruch samochodowy relacji Warszawa — Serock — Ostroteka - Suwalki. Ruch odbywa sie
przez miasto Legionowo. Droga krajowa DK 61 jest jedng z wazniejszych drég w regionie
mazowieckim. Prowadzi ona bowiem znaczny ruch lokalny oraz tranzytowy pomiedzy wojewéddztwem
mazowieckim i podlaskim. Droga nr 61 na terenie Legionowa w istniejagcym ukladzie powoduje

znaczne spowolnienie ruchu szczegdlnie w porach szczytu porannego i popotudniowego (dojazdy do
pracy).
Celem realizacji przedsiewziecia jest dostosowanie parametrow drogi nr 61 do aktualnych

wymagan technicznych stawianych drogom jej klasy (G), poprawa bezpieczenstwa ruchu, a w tym

komfortu jazdy na terenie miasta Legionowo oraz poprawa ptynnosci ruchu.

Celem nadrzednym jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej Polski i pofaczen

miedzyregionalnych poprzez rozwdj sieci drogowe;j.

ARCADIS Sp. z 0.0 4



Rozbudowa drogi krajowej nr 61 Warszawa — Ostroteka na odcinku przejscia przez m. Legionowo.
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Realizacja wnioskowanego przedsiewziecia inwestycyjnego poprawi system transportowy oraz

bezpieczenstwo ruchu w Legionowie.

1.4. KWALIFIKACJA FORMALNA PRZEDSI EWZIECIA

Z punktu widzenia wymagan ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko istotna
jest kwalifikacja formalna przedsiewziecia ustalana na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow
zdnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddzialywa¢ na $rodowisko oraz szczegdlowych uwarunkowarn zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz.2573

z p6zn. zmianami) — zwanego dalej RM.

Zgodnie z przepisami w/w rozporzgdzenia drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, nie
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29 i 30 zaliczane sg do przedsiewzie¢ (tzw. grupy Il) mogacych
potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko, dla ktérych sporzadza sie raport o oddziatywaniu
na $rodowisko na podstawie postanowienia organu wydajgcego decyzje o srodowiskowych

uwarunkowaniach.

Omawiane przedsiewziecie ma juz wydang decyzje o s$rodowiskowych uwarunkowaniach
a niniejszy raport sporzgdza sie na wniosek inwestora zgodnie z art. 88 ust. 1 pkt 1) ustawy
o udostepnianiu informacji o s$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehAstwa w ochronie

Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

W zwigzku z budowg drogi zajdzie koniecznos$¢ przebudowy istniejacych obiektéw uzbrojenia
terenu: linii elektroenergetycznych, wodociggowych, kanalizacyjnych, telekomunikacyjnych, sieci
gazowej. Przebudowa tych obiektéw nie wymaga wykonania oceny oddziatywania ich na srodowisko —

nie zaliczajg sie one do inwestycji mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

1.5. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzadza sie na zamoéwienie Inwestora: Generalnej Dyrekcji Drog

Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie przez firmg ARCADIS Sp. z 0.0. w Warszawie.

Przedmiotem zamoéwienia jest opracowanie ,Raportu o oddziatywaniu na $rodowisko
rozbudowywanej drogi nr 61 na odcinku | od km 21+498,70 do km 22+873 (stary km: od 18+140,70
do km 19+515)".

Podstawg merytoryczng raportu sg rozwigzania techniczne rozbudowywanej drogi krajowej nr 61
zawarte w ,Projekcie architektoniczno — budowlanym. Rozbudowa DK 61 Warszawa-Ostroleka na

odcinku przejscia przez Legionowo” opracowanej przez ARCADIS Profil Sp. z 0.0. w Warszawie.

Zakres raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko — zgodnie z art. 67 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199,
poz. 1227).
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1.6. PRZYJETE METODY OCENY, WSKAZANE TRUDNO Scl

W raporcie o oddzialywaniu na s$rodowisko na potrzeby oceny wplywu planowanego

przedsiewzigcia na srodowisko wykorzystano materiaty zrodtowe wg wykazu (pkt 13).

Na potrzeby oceny oddziatywania w celu zidentyfikowania wptywu przedsiewziecia na srodowisko -
rozbudowywanej drogi nr 61 oraz zaprojektowanych urzgadzen ochrony $rodowiska - przyjeto obszar
bezposrednio przylegajacy do wyznaczonej trasy drogi. Wielkos¢ tego obszaru jest zréznicowana dla
poszczegoblnych komponentow srodowiska: od ok. 250 m w przypadku stanowisk archeologicznych do
ok. 2 km w odniesieniu do obszaréw chronionych, ktérych obecnosci towarzyszg powigzania w formie
korytarzy i ciggdéw ekologicznych.

Analize oddziatywania drogi prowadzi sie dla ruchu prognozowanego na zakladany rok oddania
drogi do uzytkowania (2010 r.) i na rok 2020 — zgodnie z zaleceniami ,,Podrecznika dobrych praktyk” —

czyli ok. 10 lat po wybudowaniu drogi.

Metodyke oceny w poszczegOlnych obszarach tematycznych omdéwiono szczegétowo w pkt 5

dotyczacym poszczego6lnych sktadowych srodowiska.

Podstawg oszacowania wielko$ci emisji i skali oddziatywania rozbudowywanej drogi jest prognoza
ruchu. W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko analizowano mozliwe w przysziosci oddziatywania
na $rodowisko wywotane funkcjonowaniem drogi, w tym oceniono w jaki sposéb przewidywane
oddzialywania bedg odnosi¢ sie do obowigzujacych standardéw $rodowiska. Istniejgce modele
obliczeniowe i stosowane metody prognozowania uwarunkowane sg dostepng wiedzg w tym zakresie.

Na biad prognozy oddziatywania planowanej drogi sktada sie:

* btad prognozy ruchu, btad okreslajgcy strukture ruchu i jego rozkiad dobowy wynikajacy

z horyzontu prognozy;

* blad wynikajacy z modelowania wielkosci emisji i ich rozktadu.

Na wielkos¢ ruchu ma wplyw wiele czynnikéw gospodarczych (cena paliw, zdolno$¢ nabywcza
ludnosci, rozwdj i potencjat gospodarczy firm), politycznych (porozumienia miedzynarodowe) etc. W tej
sytuacji trudno oszacowac skale btedu prognozy, na ktérg wptyw ma wiele czynnikoéw gospodarczych.

Doktadnos¢ dotychczasowych prognoz ruchu na istniejgcej drodze krajowej nr 61 jest

zroznicowana — w zaleznosci od odcinka drogi. Przyktadowo doktadnosé prognoz z lat: 2000 - 2005

wyniosta:
Tabela 1.6.1. Doktadno $€ prognoz ruchu z lat 2000-2005 na istniej acej DK-61
Prognoza ruchu
: . g Pomiar Biad
Oznaczenie odcinka na 2005 ruchu oszacowania
omiarowego i rognoz
P ’ wg pomiaty GPR | GPR2005 | "fichy
Jabtonna - Legionowo 29.616 21.554 +37%
Legionowo - Zegrze 12.965 11.777 +10%

GPR - Generalny Pomiar Ruchu na sieci drog krajowych prowadzony w okresach 5-letnich
Analiza wynikéw pomiaru ruchu (lata 2000 — 2005) wykazuje, ze rzeczywisty ruch na jej

poszczegoélnych odcinkach w 2005 r. byt przecietnie nizszy niz zakladata to prognoza sporzadzona na
podstawie pomiaréw wykonanych w 2000 r. Prognoza sporzgdzona na podstawie pomiaréw ruchu

GPR 2000 r. byta podstawg projektowania ekranéw akustycznych. Stanowig one zabezpieczenie dla
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ruchu wiekszego niz obecnie przewidywany na rok 2020 (wiekszy o ok.. 26 % w stosunku do obecnie

prognozowanego - wczesniej prognozowany ruch 49.957 poj./dobe, obecnie 39.510 poj./dobe.)

W zakresie oddziatywania akustycznego na wynik oceny ma wptyw bitgd obliczen akustycznych
(modelowania). Jak wynika z poréwnania wynikoéw symulacji z pomiarami (dla drog istniejacych), dla
otrzymanych wynikow natezenia ruchu pojazdéw przyjmujac udziat pojazdéw ciezkich 10% struktury
ruchu otrzymane moce akustyczne odcinkéw drogi rdéznig sie maksymalnie 1dB. Przy réznicach
niedoszacowania prognozy ruchu o ok. 20% otrzymujemy biad obliczen wynoszacy ok. 1dB.
Obliczenia wykonano, zgodnie z powyzszymi zatozeniami, za pomocg programu SoundPlan ver. 6.4
korzystajac, zgodnie z wytycznymi ,Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
25 czerwca 2002r. odnoszacag sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku”,
z francuskiej krajowej metody obliczen dla hatasu z ruchu kolowego ,NMPB-Routes-96 (SETRA-
CERTU-LCPC-CSTB)". Jesli chodzi o btad obliczen akustycznych, zgodnie z kalkulacjg opartg o w/w
wytyczne, jest to blgd do max 1dB dla obliczen w punkcie. Natomiast dla obliczen mapy siatkowej

hatasu btad zalezy od obszaru siatki (w tym przypadku jest to 5m).

W zakresie oddziatywania na powietrze na wynik oceny ma tez dodatkowo wplyw (poza btedem
prognozy ruchu) bfad prognozy wartosci wskaznikow emisji ze spalania paliw. Wielkosci emisji do
powietrza, w tym emisji rocznej ustalono na podstawie obecnie dostepnych prognoz wskaznikow
emisji z silnikbw samochodowych. Okres, ktérego dotyczy ocena jest dosy¢ odlegty (ponad 10 lat).
W tym czasie mogg zaj$¢ znaczne zmiany w motoryzacji. Wzrost cen paliw moze wplyngé
na rewolucyjne zmiany w konstrukcji silnikéw i rodzajach stosowanych paliw ukierunkowane na
zastosowanie paliw alternatywnych. Juz dzisiaj niektére firmy (np. Toyota) wprowadza na rynek
samochody z silnikami z napedem hybrydowym (benzynowo - elektrycznym, charakteryzujgcym sie
niskg emisja zanieczyszczen i matym zuzyciem paliwa). Z tych wzgledéw, przy zatlozonej prognozie
ruchu, i wielko$¢ emisiji i ustalenia dotyczgce zasiegu oddziatywania sg prognozg maksymalna.

Obliczenia stezenia zanieczyszczen w wodach sptywajacych z drogi wyprowadza sie z zalezno$ci
natezenia ruchu i liczby paséw ruchu o szerokosci pasa réwnym 3,5 m. Roznica natezenia ruchu
o0 5tys. pojazdow na dobe powoduje zmiane stezenia zanieczyszczeh w wodach sptywajgcych
z jezdni od 3,8 do 9,7%.

Podstawowg trudnoscig jest fakt, ze wszelkie analizy dotyczace ustalenia zasiegu i skali
oddzialywania z zaprojektowanymi urzadzeniami ochrony $rodowiska (w szczegdlnosci ekranow
akustycznych) sa prowadzone na podstawie prognozy ruchu, ktére jest jedynie oszacowaniem
przysztych strumieni ruchu. Prognoza ucigzliwosci oparta jest na prognozie ruchu na rok 2010 i 2020.
Uwzgledniajgc powyzsze informacje — mozna wnioskowag, ze im bardziej odlegty okres prognozy, tym
mniejsza jest uzyskana doktadnos$¢ obliczen. Z tego wzgledu konieczne jest prowadzenie pomiaréw
poziomu hatasu w czasie prowadzenia pomiaréw ruchu. Obowigzek ten wynika takze z przepiséw.

Whioski: o btedzie prognozy oddziatywania decyduje gtéwnie doktadnos$¢ prognozy ruchu i jego
struktury. Uzyskane wyniki obliczen wielkosci emisji do s$rodowiska (hatas, powietrze,
zanieczyszczenie wéd opadowych) sg prawdopodobne dla doktadnosci prognozy ruchu do 20%.
Zaprojektowane ekrany akustyczne uwzgledniaty ruch dla roku 2020, ktéry wedtug obecnych prognoz

bedzie nizszy o ok. 21 % (wczesniej prognozowany ruch 49.957 poj./dobe, obecnie 39.510 poj./dobe).
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2. OPIS PRZEDSIEWZIECIA | WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU W FAZIE BUDOWY |

EKSPLOATACJI

2.1. STAN ISTNIEJACY

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi krajowej nr 61 Warszawa - Ostroleka na odcinku
przejscia przez Legionowo - odc. I: od km 21+498,70 do km 22+873 (stary km: od 18+140,70 do km
19+515), w zakresie obejmujacym odcinek drogi krajowej od granicy z Jablonng do wystepowania

réwnolegtych do wiaduktu nad torami PKP drog dojazdowych (odcinek 11).

Na catym analizowanym odcinku droga krajowa przechodzi obecnie przekrojem jednojezdniowym,
szer. ok. 9,0 m, z bezposrednig dostepnoscig z posesji (lokalnie fragmenty utwardzonych lub
gruntowych dojazdéw) oraz wszystkich drdg i ulic poprzecznych (zaréwno twardych, jak i gruntowych):
Graniczna, Wiejska, Polankowa, Sobieskiego, Helska, Sowinskiego, Zakopianska, Wyspianskiego,
Jagiellonska i Sielankowa. Aktualny stan dostepnosci drogi, powoduje zaktdcenia w ruchu powodujace

powstawanie zatorow (korki).

W sygnalizacje swietlne wyposazone sg wieksze skrzyzowania - z ulicami:
— Sobieskiego (trojwlotowe),
— Sowinskiego / Zakopianskg (czterowlotowe),

— Jagiellonska / Sielankowg (czterowlotowe).

Na omawianym odcinku w granicach pasa drogowego wystepuje sie¢ uzbrojenia:
elektroenergetycznego (wraz z o$wietleniem), teletechnicznego, gazowego oraz fragmenty: kanalizacji

deszczowej i sanitarnej, cieptociggu, wodociggu.

2.2. STAN PROJEKTOWANY

Celem inwestycji jest wybudowanie drugiej jezdni, tak aby otrzymac przekréj dwujezdniowy oraz
ograniczenie dostepnosci do drogi gldwnej ze zjazdébw bramowych poprzez budowe drég
dojazdowych. Przebieg istniejacej drogi krajowej nr 61 i istniejacych ulic pozostanie niezmieniony.

Zmieni sie natomiast spos6b potaczenia drogi krajowej z wiekszoscig ulic.

Projektowany uktad zaktada bezposrednie potaczenie drogi nr 61 jedynie z ulicami:
— Sobieskiego (skrzyzowanie tréjwlotowe - dostosowanie istniejgcej sygnalizacji s$wietlnej),
— Sowinskiego / Zakopianskg (skrzyzowanie czterowlotowe - dostosowanie istniejgcej
sygnalizacji $wietlnej; skret w prawo w ul. Zakopianskg poprzez droge dojazdowa),
— Jagiellonska / Sielankowg — zamkniecie wlotu ul. Sielankowej (potaczenie z droga
dojazdowa); na wilocie ul. Jagiellonskiej ograniczenie relacji jedynie do prawoskretéw +
wyjazd z Jagielloriskiej w lewo; pozostawienie przejscia dla pieszych przez droge nr 61 -

dostosowanie istniejacej sygnalizacji Swietlnej.
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Pozostate ulice, ktére obecnie majg bezposredni dostep do drogi krajowej, bedg wiaczaly sie w
projektowanym uktadzie do drég dojazdowych jedno— lub dwukierunkowych. Drogi dojazdowe bedg
mialy zapewnione potaczenie z droga krajowa poprzez cztery wytaczenia z drogi nr 61 i trzy wigczenia

do drogi nr 61 oraz uktadem ulic lokalnych.

W ten sposo6b zostanie rozwigzany sposéb potgczenia ulic: Granicznej, Wiejskiej, Polankowej,
Helskiej, Wyspianskiego, Sielankowej. W ukiadzie wysokosciowym nastgpi podniesienie niwelety

istniejacej drogi nr 61, wynikajgce ze wzmochienia istniejagcej nawierzchni — zasadniczo o ok. 20 cm.

Projekt obejmuje roéwniez budowe os$wietlenia wzdluz drogi krajowej. Stupy oswietleniowe
zlokalizowane bedg w pasie drogowym. Oswietlenie zaprojektowano zgodnie z wymaganiami normy
PN-CEN/TR 13201 cz1,2,3,4. Wg tej normy os$wietlenie w/w drogi krajowej zakwalifikowano do klasy
ME-5.

Wedtug projektu budowlanego w celu rozbudowy drogi nastapi:
» usuniecie kolizji z siecig wodno - kanalizacyjna,
e przebudowa wodociggu ($rednica mniejsza niz 400 mm),
» regulacja wysokosci istniejacych studni kanalizacyjnych, wpustow Sciekowych, urzadzen
wodociggowych,
« przebudowa gazociggéw sredniego cisnienia (do 0,5 MPa),
e przebudowa instalacji sygnalizacji $wietlnych,

« usuniecie kolizji i przebudowa sieci elektroenergetycznych NN, SN.

Czes¢ rob6t, zwigzanych z przebudowag kolidujgcego uzbrojenia znajduje sie na przylegtym terenie

gminy Jabtonna (powiat legionowski, wojewddztwo mazowieckie).

Projekt budowlany przewiduje rozwigzania uwzgledniajgce potrzeby oso6b niepetnosprawnych,
dotyczy to w szczegoélnosci przejs¢ dla pieszych. Na przejsciach zaprojektowano obnizony kraweznik
jezdni do 2 cm i dojscie do przej$¢ pochyleniem calego chodnika. Na catej szerokosci przej$c
zastosowano przy krawezniku dwa rzedy (na wyspach kanalizujgcych i pasie dzielacym — 1 rzad) piyt

chodnikowych dotykowych.

Na catym odcinku rozbudowywanej drogi zaprojektowano obustronny chodnik oraz po stronie
pétnocno — zachodniej drogi: sciezke rowerowa. Na odcinkach, na ktérych chodnik przylega do drogi

dojazdowej, zaprojektowano chodnik wzmocniony na szerokosci 0,5 m.

Zaprojektowano réwniez 6 zelbetowych scian oporowych pomiedzy km 0+403 a km 1+238 (wg
kilometrazu roboczego). Sciany oporowe zaprojektowano w rejonie zatok autobusowych oraz w innych
miejscach, w ktérych roznicy wysokosci pomiedzy terenem projektowanym a terenem istniejacym w
sgsiedztwie nie mozna zniwelowa¢ skarpami. Na obiektach zaprojektowano balustrady mostowe U-

11a i/lub ekrany akustyczne wysokos$ci 4-5m.

Realizacja inwestycji przyczyni sie do poprawy ptynnosci ruchu ul. Warszawska (droga nr 61), a
ruch lokalny zostanie skierowany na drogi dojazdowe oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu, w tym

bezpieczenstwa pieszych.
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2.3.

PARAMETRY TECHNICZNE

Wedtug projektu budowlanego rozbudowywana droga bedzie spetniala ponizsze parametry

techniczne:
. klasa techniczna drogi
. predkosc¢ projektowa
. przekrgj

. szerokos$¢ pasa ruchu:

. kategoria ruchu

G,
60 km/h,
2X2,

3,5 m na wprost,

3,0 m dla skretéw,

KRS5 (ruch bardzo ciezki),

. szerokos$c¢ pasa dzielacego w kraweznikach: 2,0 - 2,1 m,

. bariery ochronne w pasie dzielgcym,

*  jezdnie dojazdowe jednokierunkowe o szerokosci 3,5 m z mijankami albo dwukierunkowe

0 szerokosci 5,0 m,
. obustronny chodnik

. $ciezka rowerowa

szer. min 2,0 m,

szer. 2,0 m po pétnocno - zachodniej stronie drogi.

Przedsiewziecie w ramach odcinka | analizowanej drogi obejmie pas szeroko$ci ok. 45-50 m

wzdtuz drogi gtownej, na odcinku od km 18+140,70 do km 19+515,00, tj. 1374,3 m oraz pasy o0

szerokosci 15 — 35 m na wlotach drég bocznych.

2.4.

PROGNOZOWANE NAT EZENIE RUCHU

Ponizsza tabela przedstawia natezenie ruchu w roku 2008 oraz prognoze ruchu na projektowanym

fragmencie drogi na lata 2010 i 2020.

Tabela 2.4.1. Prognozowane nat ezenie ruchu

pomiary 2005 Prognozowane nat ezenie ruchu [poj/dob e]
Droga krajowa nr61 2005 2008 2010 2020

motocykle 65 65 65 65
samochody osobowe 17630 20 520 22 544 33 848
samochody dostawcze 1638 1733 1795 2105
samochody ciezarowe bez przyczep 625 664 689 816
samochody ciezarowe z przyczep 927 1109 1240 2 029
autobusy 647 647 647 647
SUMA 21554 24 738 26 979 39510
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Odcinek I od km 21+498,7 do km 22+873

Raport o oddziatywaniu na Srodowisko

3. OPIS OTOCZENIA W REJONIE LOKALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA

3.1. CHARAKTERYSTYKA KORYTARZA DROGI

Inwestycja zlokalizowana jest w miescie Legionowo (powiat legionowski, wojewddztwo
mazowieckie). Poczatek znajduje sie w rejonie skrzyzowania ulic Wiejskiej i Granicznej z ulicg
Warszawska a konczy sie w odlegtosci okoto 155m od skrzyzowania ulic Sielankowej i Jagiellonskiej z

ul. Warszawska.

Omawiany odcinek drogi przebiega wzdtuz dzielnic Legionowa: Bukowiec A, osiedle Jagiellonska i

Sobieskiego oraz Centrum.

Rys. 3.1.1. Poto zenie inwestycji na terenie miasta Legionowo na tle dzielnic
Dzielnica Bukowiec A (nr 5) — zlokalizowana jest miedzy ul. Warszawska, Wiejskg, torami

kolejowymi, a granicg gminy, ktorg stanowi zwarty kompleks lesny.

Dzielnice Centrum (nr 1 na rysunku powyzej) ograniczajq tory kolejowe od NE, ul. Warszawska od
SE, ul. Jagiellonska od SW i ul. Parkowa od NW. Nalezg tu takze okolice stadionu miejskiego

Dzielnice osiedle Jagiellonska (nr 2 na rysunku powyzej) zamyka sie w obrebie ulic Wysockiego,
Sobieskiego, Krasinskiego, Mickiewicza, Jagiellonskiej i Warszawskiej.
Dzielnice osiedle Sobieskiego (nr 3 na rysunku powyzej) ograniczajg ulice Warszawska, Sobieskiego,

Rycerska i od SW granica gminy.

Cze$¢ miasta ztozona z dzielnic (nr 1, 2 ,3), charakteryzuje sie najwiekszg intensywnos$cig
zagospodarowania a takze najwiekszym nasyceniem ustug. Jest réwniez najbardziej zréznicowana
jesli chodzi o formy i typ zabudowy. Znajdujg sie tu osiedla z wielkiej ptyty i ekstensywne tereny

zabudowy jednorodzinnej.
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Dzielnica Bukowiec A - w poélnocnym fragmencie dominuje zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna potozona na dziatkach z roslinnoscig wysoka. W potudniowej czesci dzielnicy udziat
roslinnosci wysokiej jest zdecydowanie mniejszy. Ta cze$¢ miasta wyrdznia sie regularna, prostopadig
siatkg ulic. Wzdtuz ulicy Warszawskiej dominuje zabudowa mieszkaniowo - ustugowa, co zwigzane

jest z bezposrednim sasiedztwem drogi krajowej,

Miasto Legionowo posiada obowigzujgcy Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego
miasta Legionowa, ktory zostat zatwierdzony Uchwatg Nr XL1/492/2001 Rady Miejskiej w Legionowie z
dnia 10 pazdziernika 2001 r. (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 23
pazdziernika 2001 r., Nr 225, poz. 4027).

Lokalizacje inwestycji na tle Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego przedstawiono

na rysunku 2 (kolorem niebieskim zaznaczono planowang inwestycje).

Rys. 3.1.2. Lokalizacja przedsi ewziecia na tle Miejscowego Planu Zagospodarowania

Przestrzennego miasta Legionowa
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Zgodnie z ustaleniami planu, rozbudowywany odcinek drogi krajowej nr 61 przebiega w
sasiedztwie terendw:

MN — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

MW — tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej

MW/MN - tereny mieszkalnictwa wielorodzinnego i jednorodzinnego

MW/MN/U — terenéw mieszkalnictwa wielorodzinnego i jednorodzinnego i ustug

MN/U — teren mieszkalnictwa jednorodzinnego i ustug

AUC - tereny zabudowy ustug centralnych

KS — teren obstugi komunikacyjnej

U — tereny zabudowy ustugowej

UO - tereny zabudowy ustug oswiaty

UZ — tereny zabudowy ustug zdrowia

UK — tereny zabudowy kultury i kultu religijnego

NO — urzgdzenia kanalizacyjne

ZPL — tereny zieleni parkowej le$nej

ZP — tereny zieleni publicznej - skwerow

Istniejgca zabudowa w bezposrednim sasiedztwie i otoczeniu drogi jest typowg zabudowg miejska.
Zagospodarowanie przestrzenne otoczenia trasy jest dos¢ jednorodne. Generalnie sg to obiekty
mieszkaniowe i ustugowe. Od strony potudniowej w odlegtosci okoto 30 m od skraju jezdni w pierwszej
linii zabudowy dominujg lekkie pawilony ustugowe (sklepy, mate hurtownie, drobne rzemiosto). W

drugiej linii w odlegtosci okoto 35 — 40 m od skraju jezdni, dominuje zabudowa jednorodzinna.

Na poétnoc od ulicy Warszawskiej znajdujg sie w odlegtosci 20 — 40 m obiekty ustugowe i

mieszkaniowe wielorodzinne.

3.2. WARUNKI TOPOGRAFICZNE

Wedtug podziatu J.Kondrackiego i A.Richlinga (1994 r.) omawiany teren lezy w:

e prowincji - Niz Srodkowoeuropejski

e podprowinciji - Niziny Srodkowopolskie

* makroregionie - Nizina Srodkowomazowiecka
* mezoregionie - Kotlina Warszawska

Kotlina Warszawska, to wielko-przestrzenna jednostka geomorfologiczna, otoczona wysoczyznami
morenowymi, powstata w wyniku ré6znowiekowych, cyklicznie powtarzajacych sie procesoéw erozji i

akumulacji rzecznej. Kotlina jest weztem hydrologicznym - miejscem ujscia licznych rzek do Wisty.

Dzisiejszy ksztalt Kotlina zawdziecza procesom akumulacji Wisty, Narwi i Bugu zachodzgacym
w okresie ostatniego zlodowacenia (Wisty) i w holocenie. Na powierzchni Kotliny Warszawskiej mozna
wyr6znic trzy tarasy akumulacyjne:

e wyzszy taras nadzalewowy - wydmowy (zwany tez kampinoskim),

ARCADIS Sp. z 0.0 13



Rozbudowa drogi krajowej nr 61 Warszawa — Ostroteka na odcinku przejscia przez m. Legionowo.
Odcinek I od km 21+498,7 do km 22+873

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

e nizszy taras nadzalewowy - odpowiednik tarasu praskiego,

« holocenski taras zalewowy.

W okolicach ulicy Jagiellonskiej wystepuje taras wydmowy, ktory powstat w okresie maksimum fazy
pomorskiej ostatniego zlodowacenia (Wisly). Formowaly go rzeczne wody peryglacjalnej Wisly
i wody lodowcowe pradoliny Narwi. W tej czesci Kotliny powierzchnia tarasu wydmowego zostata
rozcztonkowana na izolowane ,wyspy" przez pézniejszg erozje rzeczna. Obecnie powierzchnia tarasu
wydmowego w rejonie ulicy Jagiellonskiej wznosi sie na wysokos¢ okoto 81 m npm. Waitem
wydmowym biegnie lokalny dzial wodny, oddzielajacy zlewnie czastkowg Kanatu Brédnowskiego

od zlewni Wisty. Projektowana droga przecina wzgorze wydmowe gtebokim wykopem.

Prawie caty odcinek | rozbudowywanej drogi potozony jest na tarasie praskim. Uksztattowany on
zostat u schylku ostatniego zlodowacenia przez peryglacjalng rzeke o rozwinieciu roztokowym.
Powierzchnie tego tarasu rozcinajg holocenskie dolinki podrzednych ciekow (w tym Kanat
Brodnowski). Na powierzchni tarasu praskiego zachowaly sie liczne rzeczne formy erozyjne
i akumulacyjne, a wydmy i pola piaskow eolicznych sg mniegj liczne i znacznie nizsze. Powierzchnia
tarasu praskiego, w rejonie modernizowanej drogi wznosi sie na wysokos¢ 79,0 — 80,5 m npm.

Wciecie erozyjne dolinki Kanatu Brédnowskiego nie przekracza 1 m gtebokosci.

3.3. KLIMAT

Dane do niniejszego rozdziatu pochodza z ,Programu ochrony srodowiska Gminy Legionowo”.

Srednia roczna temperatura w gminie Legionowo wynosi +8,1C przy rozpietosci $rednich
wieloletnich miesiecznych od okoto -2C do okoto +18T. Charakterystyc zne sg tu duze wahania
Sredniej miesiecznej w roznych latach, np. $rednia stycznia badz lutego zamiast okoto -2TC
(wieloletnia) moze osigga¢ nawet +3 - +4C. Dla zim typowe s g odwilze, kiedy dobowe temperatury
maksymalne mogg dochodzi¢ nawet do +17C. Pierwsze jesienne przymrozki przyg runtowe wystepujg

przewaznie w potowie wrzeénia. Ostatnie wiosenne przymrozki wystepujg do ostatnich dni maja.

. Sredni wieloletni roczny opad w Legionowie wynosi 522 mm, przy sumach miesiecznych od 24
zimg do 68 mm latem, ale w poszczegdlnych latach waha sie od 490 do 660 mm. Pokrywa $niezna

utrzymuje sie srednio w miesigcach zimowych tylko w okoto 50% dni.

Srednie roczne zachmurzenie w wojewédztwie mazowieckim wynosi przecietnie 6,6-6,8 w skali
pokrycia nieba 0-10. W Legionowie srednie zachmurzenie w skali roku wynosi pomiedzy 5/8 a 6/8. W
miesigcach letnich zachmurzenie wynosi okoto 4/8 - 5/8, w miesigcach zimowych nieco przekracza
6/8. Dni pogodnych jest srednio w ciggu roku 40, pochmurnych 140 a najwiecej o zachmurzeniu
posrednim. Najpogodniejsze miesigce, majace najmniejszg ilos¢ dni pochmurnych, to maj, miesigce

letnie i pazdziernik.

Wartos¢ sredniej wieloletniej wilgotnosci wzglednej powietrza wyrazonej w procentach, wynosi dla

Legionowa w skali roku 76% przy wahaniach sredniej miesiecznej od 64% w maju do 87% w grudniu.
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W Legionowie r6za wiatrow w skali roku charakteryzuje sie zdecydowanie wigkszg czestotliwoscig
wystepowania kierunkéw potudniowo-zachodnich i zachodnich, na ktérych czestos¢ osigga
odpowiednio 21 i 16%. Najrzadszymi kierunkami w skali roku sg pétnocne i potudniowe - tylko kilka
procent w rozkladzie osmiokierunkowym. Procent wystepowania cisz w okolicy Legionowa, réwna sie
w skali roku 3,4%. Ro6ze dla po6r roku rdznig sie miedzy sobg. Wiosng wzrasta czestosé kierunkow
wschodnich kosztem zachodnich. Z kolei w rézy letniej jest najwiecej cisz (4,8%) oraz dominacja
kierunku zachodniego. ROze jesienna i zimowa najbardziej przypominajg roczna, a wiec te pory

najbardziej ksztattuja w Legionowie roczny $redni rozktad kierunkéw wiatru.

Srednia predko$é wiatru w Legionowie wynosi w skali roku 3,5 m/s przy niewielkich wahaniach
Sredniej miesiecznej od okoto 3 m/s w miesigcach letnich do nieco ponad 4 m/s w miesigcach
zimowych. Na poszczeg6inych kierunkach srednie te réznig sie nieco bardziej - od 2,5 m/s przy
kierunku wschodnim latem, do 5,5 m/s przy kierunkach zachodnich zimg. Charakterystyke te
dodatkowo uzupetnia informacja o porywach wiatrow. Porywy te bywajg krétkotrwate, kilku i
kilkudziesieciominutowe, tak ze w niewielkim stopniu wptywajg na wartosci Srednie. Najczesciej
zdarzajg sie od pazdziernika do marca, najwieksza notowana predkos¢ wynosita 26 m/s czyli okoto
100 km/h. Przewazajg kierunki W i SW, rzadziej NW. Miesigce letnie nie sg calkiem pozbawione tego
zjawiska, sporadycznie wystepuje ono w kazdym miesigcu, ale wiosng lub latem maksymalne porywy

nie przekraczajg 20 m/s.

3.4. ZASOBY PRZYRODNICZE SRODOWISKA

Teren przewidziany na realizacje przedsiewziecia stanowig grunty potozone w strefie miejskiej,

w wiekszo$ci - przeksztatcone antropogenicznie i silnie zabudowane.
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Na powyzszym rysunku kolorem niebieskim zaznaczono odcinek przeznaczony do rozbudowy.
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Gmina Legionowo jest gming miejska, w zwigzku z tym istniejaca zielen jest w duzym stopniu
ksztattowana przez cztowieka. Z drugiej strony az 15% powierzchni miasta zajmujg lasy. Wiekszos¢ z

nich to lasy gospodarcze, cze$¢ z nich rosnie na prywatnych dziatkach budowlanych.

Walory przyrodnicze i jakos¢ laséw gospodarczych - zgodnie z informacjami zawartymi w
,Programie Ochrony Srodowiska Gminy Legionowo” - jest niska. Na terenie miasta znajdujg sie
rowniez dos¢ cenne kompleksy lesne, powstate w sposéb naturalny badz dzieki korzystnej ingerencji
czlowieka. Wedlug przyrodolesniczej regionalizacji Polski Legionowo lezy w Krainie Mazowiecko-

Podlaskie;.

Lasotworcze znaczenie na analizowanym terenie majg obok sosny zwyczajnej (ktéra wystepuje we
wszystkich siedliskach), takze dab bezszyputkowy i szyputkowy, brzoza brodawkowata oraz olsza
czarna. Obszar ten lezy poza naturalnym zasiegiem jodly, Swierka oraz buka (chociaz w rezerwacie

Bukowiec Jabtonowski na granicy z Legionowem znajdujg sie wyspowe stanowiska buka).

Lokalizacja planowanej drogi na omawianym odcinku nie koliduje z obszarami objetymi ochrong w
mys| przepis6w ustawy o ochronie przyrody. Wzdtuz rozbudowywanej drogi wystepuje zielen gtownie
w postaci rzedowych i grupowych nasadzen drzew lisciastych. W wyniku planowanej inwestycji zajdzie
potrzeba wycinki 293 sztuk drzew. Na analizowanym terenie w pasie drogowym nie wystepujg drzewa

zaliczane do pomnikéw przyrody.
Rezerwaty

Rezerwaty zlokalizowane przy planowanej inwestycji:
- Bukowiec Jabtonowski — w odlegtosci okoto 380 m na wschdd od rozbudowywanej drogi,

- tawice Kielpinskie — w odlegtosci okoto 1,7 km od rozbudowywanej drogi.

Bukowiec Jabtonowski — Rezerwat lesny, utworzony w 1990 r. o powierzchni okoto 37,74 ha,
administracyjnie potozony w powiecie Legionowo, gmina Jabtonna. Rezerwat jest potozony w
granicach Lesnego Kompleksu Promocyjnego ,Lasy Warszawskie” i ma na celu ochrone
zroznicowanego wiekowo i gatunkowo drzewostanu lesnego ze stanowiskami buka zwyczajnego i
brzozy czarnej. Zr6znicowanie drzewostandw i zbiorowisk lesnych od boréw az po grady, przewaga
starych drzewostanéw zaréwno iglastych i liSciastych, a takze wysypowe rozmieszczenie
odnawiajgcego sie buka poza jego naturalnym zasiegiem oraz obecnos¢ dorodnych egzemplarzy
brzozy czarnej stanowig o przyrodniczej wartosci tego zachowanego fragmentu lasu. W podszycie
wystepuje gtébwnie kruszyna i wiciokrzew suchodrzew. W runie lasu dominujg wrzos i boréwka

czernica.

tawice Kielpi Askie — rezerwat faunistyczny zlokalizowany w gminie tomianki, w gminie Jabtonna i
na terenie m. Warszawy. Utworzony zostat rozporzadzeniem Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw
Naturalnych i Le$nictwa z dnia 23 grudnia 1998 r. (Dz. U. 2 1998 r. Nr 166, poz. 1224). Celem ochrony
jest zachowanie ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych ostoi legowych rzadkich i gingcych
gatunkéw ptakow, wystepujacych na obszarze rzeki Wisty. Powierzchnia rezerwatu wynosi okoto
803,00 ha. Caly rezerwat obejmuje przeszio 7 km odcinek Wisty na wysokosci tomianek i Jabtonny,

na ktdrym rzeka utworzyta liczne wyspy, przy czym w pid. czesci rezerwatu sg to piaszczyste tawice o
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niskim stopniu rozwoju roslinnosci, bedace miejscem legowym kolonii rybitw biatoszczelnych (gatunku
umieszczonego w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat). W czesci pin. rezerwatu zlokalizowane sg
starsze wyspy pokryte wiklinowiskami. Najczesciej wystepujg tu wierzba biata i purpurowa. Wsréd
awifauny najliczniejsze gatunki legowe to mewa pospolita, mewa $smieszka i rybitwa zwyczajna. Wsrod
gatunkow zalatujgcych rzadkich nalezy wymienic¢ siewke ziotg, biegusa zmiennego, kulika wielkiego,
brodzca zmiennego oraz rybitwe popielatg. Analiza potowow wedkarskich wykazata, ze przebywajq tu
nastepujace gatunki ryb: okon, ciernik, sum, ukleja, pto¢, leszcz, lin, szczupak. Nie regularnie mozna
spotka¢ tu bobry. W okresie p6zno wiosennym zanotowano obecnos$¢ prawnie chronionego gatunku
gada — zaskronca oraz ropuchy. Powierzchnia rezerwatu wchodzi w skfad obszaru sieci NATURA
2000 — Dolina Srodkowej Wisly. Rezerwat potozony jest réwniez w granicach rezerwatu biosfery

,Puszcza Kampinoska”.
Obszary Natura 2000

Najblizej potozony obszar w sieci NATURA 2000 - Dolina Srodkowej Wisly — PLB140004 - znajduje
sie w odlegtosci okoto 1,7 km od projektowanej drogi w kierunku potudniowo-zachodnim. Lokalizacja

obszaréw chronionych znajduje sie na rysunku nr 2.

Dolina Srodkowej Wisty — PLB140004 — stanowi diugi, zachowujacy naturalny charakter rzeki
roztopowej, odcinek Wisty pomiedzy Deblinem a Ptockiem, z licznymi wyspami. Najwieksze z wysp sg
pokryte zaroslami wierzbowymi i topolowymi. Brzegi rzeki wraz z terasg zalewowag zajmujg
intensywnie eksploatowane zarosla wikliny, taki i pastwiska. Pozostaty tu rowniez fragmenty dawnych

laséw tegowych.

Zgodnie z opisem obszaru — na omawianym terenie wystepuje co najmniej 22 gatunki ptakow
z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 4 gatunki z Polskiej Czerwonej Ksiegi. Wystepuje tu bardzo wazna
ostoja ptakéw wodno-btotnych — gniazduje 40-50 gatunkéw. Jest to obszar bardzo wazny dla ptakow
zimujacych i migrujacych. Zagrozeniem dla tego obszaru jest regulacja koryta rzeki, zanieczyszczenie
wad, niszczenie laséw nadrzecznych, polowania, klusownictwo rybackie, penetracja wysp z koloniami
legowymi przez wedkarzy, palenie ognisk oraz wycinanie przez miejscowg ludnos¢ drzew (gtéwnie

w miedzywalu).

3.5. LUDNOSC, ZABUDOWA MIESZKALNA

Planowana do rozbudowy droga przebiega przez teren miasta Legionowa — ul. Warszawska. Jest
to teren silnie zabudowany, wystepuje tam przewaznie zabudowa mieszkaniowa, mieszkaniowo-
ustugowa i ustugowa. Liczba mieszkancéw miasta Legionowo jest dosé stabilna w latach 1995-2004

zmienita sie 0 0,8%. Obecnie liczba mieszkancéw (stan na dzien 31.12.2007) wynosi 50 743 oséb.

Srednia gesto$¢ zaludnienia wynosi (dane z GUS stan na dzien 31.12.2006r):

* wPolsce 122 os/km®
*  w wojewOdztwie mazowieckim 145 os/km?
0 w powiecie legionowskim 250 os/km?

e gmina miejska Legionowo 3645 os/km®
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Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (www.stat.gov.pl) w wojewodztwie mazowieckim
liczba os6b zamieszkujgca w gospodarstwach domowych na terenach miejskich oraz prognoza na
nastepne lata wynosi:

e w roku 2008 wynosi 2,299 oséb/gospodarstwo, w roku 2010 wyniesie 2,271 osoby/gospodarstwo,

w roku 2020 wyniesie 2,226 osoby/gospodarstwo.

Ponizej przedstawiono liczbe budynkéw oraz srednig liczbe oséb zamieszkatych w tych budynkach
narazonych na oddziatywanie drogi (w zasiegu izolinii 50 dB z zabezpieczeniami akustycznymi) w

prognozie na lata 2010 i 2020.

Liczbe mieszkancéw narazonych na ponad normatywne oddziatywanie drogi, obliczono na
podstawie danych uzyskanych z Urzedu miasta Legionowo (stan na dzieh 12.12.2008r).

Tabela 3.5.1. Liczba os6b nara zona na oddzialtywanie drogi w mie $cie Legionowo
(z zabezpieczeniami akustycznymi) w latach 2010i2 020r.

L|c_zba sl Liczba mieszka ncéw w % mieszka ncow zamieszkatych

Lata A ETE D (] zasiegu izolinii 50 dB na terenie zasi egu izolinii 50 dB
zasiegu izolinii 50 dB €9 €d
2010 65 1141 2,2
2020 78 1190 2,3
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4. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO PLANOWANEJ DROGI

4.1.1.

4.1. HALAS

METODYKA

Oddziatywanie hatasu na $rodowisko rozbudowywanej drogi zostato okreslone  zgodnie

z wytycznymi zawartymi w ,Dyrektywie 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do

oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku” oraz ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia

27 kwietnia 2001 r. (Dz.U. 2001 Nr 62 poz. 627 z p6z. zmianami). Do obliczenia emitowanego hatasu

z ruchu kotowego postuzono sie francuskg metodg obliczen ,NMPB-Routes — 96 (SETRA-CERTU-

LCPC-CSTB)”, na ktéra wskazuje w/w dyrektywa. Dopuszczalne poziomy halasu zostaty okreslone na

podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomoOw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz.826).

Wskazniki rownowaznego poziomu dzwieku odpowiednio dla pory dziennej i nocnej Laegp i Laegns

majace podstawe prawng w w/w rozporzadzeniu zostaty wyznaczone w kolejnych krokach:

zbudowano Numeryczny Model Terenu (NMT),

na podstawie mapy sytuacyjno-wysokosciowej, na NMT naniesiono plan istniejacej drogi wraz

Z jej rozbudowa,

zbudowano topograficzng baze danych (TBD) — lokalizacja zabudowy i podziat na zabudowe

(mieszkalno- ustugowa, wielorodzinng, zwigzang ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i

miodziezy oraz szpitalng),

dokonano podziatu drogi na mniejsze odcinki ze wzgledu na r6znice poziomow emisji hatasu,

wykorzystujgac powyzsze dane wptywajagce na propagacje dzwieku w srodowisku, w programie

SoundPLAN v.6.4 dokonano obliczen poziomoéw dzwieku w siatce na wysokosci h =4 m oraz

w wytypowanych punktach obliczeniowych. Obliczenia wykonano dla rozbudowanej drogi bez

zabezpieczen akustycznych oraz z zaprojektowanymi zabezpieczeniami w celu analizy

skutecznosci zaprojektowanych ekranéw.

4.1.2.

Dane wejsciowe potrzebne do obliczenia propagacji hatasu:

numeryczny model terenu,

mapa zasadnicza do lokalizacji zabudowy,
natezenie ruchu dla poszczegélnych odcinkéw drogi,
predkos¢ pojazdow,

stopien ptynnosci ruchu.

ZALOZENIA

Zrédlem hatasu z rozbudowywanej drogi sg poruszajace sie po niej pojazdy samochodowe

osobowe i ciezarowe. Droga zostata zamodelowana, jako dwie réwnolegte jezdnie. Dla kazdej z jezdni
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przyjeto po dwie réwnolegte linie emisyjne w odlegtosci = 1,8 m od osi jezdni w obie strony. Ma to

szczegoblne znaczenie dla okreslenia skutecznosci ekranowania dzwieku

Obliczenia zasiegu hatasu wykonano dla stanu istniejacego oraz prognozy ruchu dla roku 2010 i
2020.

Tabela 4.1.1. Prognoza nat ezenia ruchu z pomiaru z 2000 r. (na podstawie ktorej

projektowano ekrany akustyczne)

Prognoza ruchu wg pomiaru . Ao el et D
. GPR 2000 [poj./dob e] Udziat pojazdow ci ezkich [%0]
Odcinek
2005 . 2020 . 2005 r. 2020 r.
Legionowo 29 616 49 957 9,1 7,2

GPR — Generalny Pomiar Ruchu na sieci drog krajowych prowadzony w okresach 5-letnich

Tabela 4.1.2. Prognoza nat ezenia ruchu z pomiaru z 2005 r.

. Prognoza ruchu
Pomiar ruchu dle? 2020 1. wg Udziat pojazddw ci ezkich [%0]
Odcinek GPR 2005 ; .
[00j./dob €] pomiaru GPR 5 202
: 2005 [poj./dob e] 005 020r.
Legionowo 21554 39510 10,2 8,8

GPR — Generalny Pomiar Ruchu na sieci drég krajowych prowadzony w okresach 5-letnich

Tabela 4.1.3. Zmiany w prognozowanym nat ezeniu ruchu

Zmiany w prognozach Zmiany udziatu pojazdéw
Odcinek natezenia ruchu [%] ciezkich [%0]
2005 r. 2020 . 2005 r. 2020 r.
Legionowo -27,2 -20,9 +1,1 +1,6

GPR — Generalny Pomiar Ruchu na sieci drég krajowych prowadzony w okresach 5-letnich

Wartosci w powyzszej tabeli obliczono przy nastepujacych zatozeniach: wartosci tabeli 4.1.1
stanowig 100%. Wartosci tabeli 4.1.3 moéwig o ile zmniejszylty (minus) lub zwiekszyty (plus) sie
procentowo wartosci z tabeli 4.1.2 w stosunku do wartosci w tabeli 4.1.2. Na przykiad (dla kolumn
2005r.): 21 554 - 29 616 = -8 062. Dalej: (-8 062 / 29616 ) * 100% = -27,2%.

Wartosci natezen ruchu, przyjete do obliczen zasiegu hatasu, znajduja sie w punkcie 2.4.

Do obliczenn ucigzliwodci badanego odcinka drogi DK 61 przyjeto nastepujace predkosci i
parametry ruchu:

Tabela 4.1.4. Predko $ci i parametry ruchu

Rodzaj ruchu Zr;)(jbké) \:;: E?L?ﬁ?h?w Predko s¢ poj?lfrcrj](;)r\:\]l ci ezarowych
Stabilny 60 50
Opézniony (redukcja predkosci) 40 30
Przyspieszony (wzrost predkosci) 40 30
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Przyjete zalozenia wynikajg z klasy technicznej drogi oraz usytuowania gtéwnych skrzyzowan, ktére

wplywajg na rodzaj ruchu potoku samochodéw.

Do obliczen przyjeto materiat nawierzchni: gtadki asfalt. Jedynie dla stanu istniejgcego przyjeto

poprawke na zly stan nawierzchni o wartosci 2dB.

Zasieg oddziatywania drogi obliczono dla nastepujacych ustawien programu SoundPlan:

e Przyrost kata: 15°

e Glebokos¢ odbicia: 1

* llosc¢ odbic: 1

e Maksymalny promien poszukiwan: 4500 m
« Dozwolony btad: 0dB

*  Obszar siatki: 5m

e Wysokos$¢ nad terenem: 4m

4.1.3. STAN ISTNIEJACY

Klimat akustyczny terenu planowanej lokalizacji drogi w ostatnich latach ksztattujg gtownie mobilne

zrodta hatasu.

Pomiary hatasu od omawianej drogi zostaly przeprowadzone w jednym punkcie w roku 2004.
Wyniki tego pomiaru przedstawiajg sie nastgpujgco: poziom rownowazny dla pory dziennej Laeqisn =
69,5 dB, poziom réwnowazny dla pory nocnej Laeqsn = 66,5 dB. Natezenie ruchu: 20 760 poj./dobe,
Sredni udziat pojazdéw ciezkich to 9%. Wysokos¢ punktu pomiarowego: 4 m nad terenem (statyw) (ok.
3,5m nad jezdnig). Odleglos¢ od osi jezdni: 14 m. Miejsce pomiaru rég ul. Warszawskiej i

ul. Wyspianskiego.

Na rysunku 3 przedstawiono wyniki modelowania hatasu dla roku 2008 r.

4.1.4. PRZEWIDYWANE EMISJE | ICH WIELKO SCI

Brany pod uwage odcinek pierwszy planowanej do rozbudowy drogi DK 61 od km 21+498,70 do
km 22+873 (tj.: od km 18+140,0 do km 19+515,00 wg starego kilometraza) zostat podzielony na
krotsze odcinki ze wzgledu na zréznicowanie zachowania sie potoku ruchu samochodéw, co w
nastepstwie przejawia sie w roznicach emisji halasu. Wyodrebniono trzy charakterystyczne
zachowania ruchu potoku pojazdéw: ruch stabilny, ruch opdzniony, ruch przyspieszony (rozdziat
4.1.2). Ponadto: w ruchu opd6znionym i przy$pieszonym przyjeto mniejszg s$rednig predkosci dla
pojazdéw osobowych rowng 40km/h i dla pojazdéw ciezarowych réwng 30/km/h. Dodatkowo w stanie

istniejacym zostata uwzgledniona poprawka +2dB ze wzgledu na zly stan nawierzchni.
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gca droga na rok 2008.

Kolejne po sobie odcinki dla drogi DK 61 Legionowo:

Moc akustyczna

Lw [dB
: w [dB] Rodzaj
nr: ruchu:
Poczatek odcinka: Koniec odcinka: d Eora e
zienna nocna
Ul. Graniczna (POCZATEK 50m przed skrzyzowaniem z ul. .
L OPRACOWANIA) Jana Il Sobieskiego 88,7 834 | stabilny
50m przed skrzyzowaniem z ul. skrzyzowanie z ul. Jana lll ‘-
2 Jana lll Sobieskiego Sobieskiego 84,3 79.0 opozn.
skrzyzowanie z ul. Jana lll 50m za skrzyzowaniem z ul. Jana Ill .
3 Sobieskiego Sobieskiego 90.8 855 Przysp.
50m za skrzyzowaniem z ul. 50m przed skrzyzowaniem z ul. .
4 Jana lll Sobieskiego Zakopianska 88,7 834 stabilny
5 50m przed skrzyzgwanlem zul. skrzyzowanie z ul. Zakopiahska 84,3 79.0 opézn.
Zakopianska
. . . 50m za skrzyzowaniem z ul. .
6 skrzyzowanie z ul. Zakopiahska Zakopiarska 90,8 85,5 przysp.
7 50m za skrzyz_ov’vanlem z ul. 50m przez _skrzyzowanlem z ul. 88.7 83.4 stabilny
Zakopianska Sielankowa
8 50m przez _skrzyzowanlem zul. Skrzyzowanie z ul. Sielankowa 84,3 79.0 opézn.
Sielankowa
9 Skrzyzowanie z ul. Sielankowa 50m za sk_rzyzowamem z ul. 90,8 85,5 przysp.
Sielankowa
10 | 90m zaskrzyzowaniem z ul. KONIEC OPRACOWANIA 88,7 83,4 | stabilny
Sielankowa
Tabela 4.1.6. Obliczone moce akustyczne — prognoza  ruchu na rok 2010
Kolejne po sobie odcinki rozbudowanej drogi DK 61 L egionowo: 40 ELUBEZIE
Lw [dB] .
e Rodzaj
: ruchu:
Pocz atek odcinka: Koniec odcinka: d Fo P!
zienna | nocna
Ul. Graniczna (POCZATEK 50m przed skrzyzowaniem z .
L OPRACOWANIA) ul. Jana Ill Sobieskiego 87.0 81,7 | stabilny
50m przed skrzyzowaniem z ul. Jana skrzyzowanie z ul. Jana lll ‘s
2 11l Sobieskiego Sobieskiego 82,6 7.3 opozn.
skrzyzowanie z ul. Jana lll 50m za skrzyzowaniem z ul. .
3 Sobieskiego Jana lll Sobieskiego 89.1 838 przysp.
4 50m za skrzyzoyvanl_em z ul. Jana lll 50m przed skrzyzpwanlem z 87.0 817 stabilny
Sobieskiego ul. Zakopianska
5 50m przed skrzyz9wanlem z ul. skrzyzovv.arlle z ul. 82.6 773 opozn.
Zakopianska Zakopianska
. . . 50m za skrzyzowaniem z ul. .
6 skrzyzowanie z ul. Zakopianska Zakopiariska 89,1 83,8 przysp.
7 50m za skrzyzpvyamem z ul. 50m przez §krzyzowan|em z 87.0 817 stabilny
Zakopianska ul. Sielankowa
22
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Kolejne po sobie odcinki rozbudowanej drogi DK 61 L egionowo: hiee Eku{ztga:zna
nr: W Rodzaj
' il - s Pora Pora ruchu:
Pocz atek odcinka: Koniec odcinka: dzienna nocna
8 50m przez §krzyzowan|em z ul. Skrzyzowanie z ul. Sielankowa 82,6 77,3 opézn.
Sielankowa
9 Skrzyzowanie z ul. Sielankowa 50m za skrzyzowamem z ul. 89,1 83,8 przysp.
Sielankowa
10 50m za skrzyzowaniem z ul. KONIEC OPRACOWANIA 87,0 81,7 stabilny
Sielankowa
Tabela 4.1.7. Obliczone moce akustyczne— prognozar uchu na rok 2020
Kolejne po sobie rozbudowanej drogi DK 61 Legionowo 40 ELUBEZIE
Lw [dB] .
. Rodzaj
nr:
ruchu:
Pocz atek odcinka: Koniec odcinka: d Fo P!
zienna | nocna
Ul. Graniczna (POCZATEK 50m przed skrzyzowaniem z .
L OPRACOWANIA) ul. Jana Ill Sobieskiego 88,5 83,3 | stabilny
2 50m przed skrzyzlowa.nlem z ul. Jana lll skrzyzowar)le z ul. Jana lll 84.2 78.9 opozn.
Sobieskiego Sobieskiego
. . S 50m za skrzyzowaniem z ul. .
3 skrzyzowanie z ul. Jana lll Sobieskiego Jana Il Sobieskiego 90,5 85,3 przysp.
4 50m za skrzyzoyvanllem z ul. Jana lll 50m przed skrzyzgwanlem z 885 833 stabilny
Sobieskiego ul. Zakopianska
5 50m przed skrzyzgwanlem z ul. skrzyzowaqle z ul. 84.2 78.9 opozn.
Zakopianska Zakopianska
. . o 50m za skrzyzowaniem z ul. .
6 skrzyzowanie z ul. Zakopiahska Zakopiariska 90,5 85,3 przysp.
7 50m za skrzyz.ov,vanlem z ul. 50m przez §krzyzowan|em z 885 833 stabilny
Zakopianska ul. Sielankowa
8 50m przez _skrzyzowanlem z ul. Skrzyzowanle z ul. 84.2 78.9 opozn.
Sielankowa Sielankowa
9 Skrzyzowanie z ul. Sielankowa 50m za sk_rzyzowamem zul. 90,5 85,3 przysp.
Sielankowa
10 =0m za skrzyzowaniem z ul. KONIEC OPRACOWANIA 88,5 833 | stabilny
Sielankowa

Moc akustyczna jest najwieksza dla prognozy ruchu na rok 2020 ze wzgledu na duze natezenie
ruchu. Nastepna pod wzgledem wielkosci jest moc akustyczna dla stanu istniejgcego ze wzgledu na
poprawke 2dB na zly stan nawierzchni. Najmniejsza moc akustyczna wystepuje dla prognozy ruchu na
rok 2010 ze wzgledu na mniejsze natezenie ruchu od prognozy na rok 2020 oraz brak poprawki 2dB
na zly stan nawierzchni jak ma to miejsce dla stanu istniejacego. Dla odcinkéw o ruchu opéznionym

moc akustyczna jest mniejsza 0 _, . 4,4dB w porOéwnaniu z odcinkami o ruchu stabilnym. Natomiast dla

ok
odcinkéw o ruchu przyspieszonym moc akustyczna jest wieksza o ok. 2dB w poréwnaniu z odcinkami

o ruchu stabilnym.
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4.1.5. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

4.1.5.1. FAZABUDOWY

Halas, ktéry bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie wylacznie zwigzany z pracg
maszyn drogowych oraz ruchem pojazdéw ciezarowych. Maszyny drogowe to gtéwnie zrodta hatasu
niskich czestotliwosci. Poziomy cisnienia akustycznego (w pasmach oktawowych o czestotliwosciach
srodkowych 4 + 31,5 Hz), wystepujace zwykle na stanowiskach pracy zwigzanych z tymi zrodtami
dzwieku, wahajg sie w granicach od 80 dB do 120 dB. Na wielko$¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie

mie¢ wptyw gtéwnie jednoczesnosé pracy wielu maszyn i urzadzen oraz czas procesu inwestycyjnego.
Charakterystyke zrodet dzwieku wystepujacych na placu budowy przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.1.8. Poziomy mocy akustycznej maszyn drogo  wych

Rodzaj urz adzenia (zrodta hatasu) Poziom mocy akustycznej L w[dB]
samochody ciezarowe 88
maszyny budowlane 89 - 107
sprezarki 101 - 104
agregaty spawalnicze 100 - 101
zmephanizowane reczne kruszarki betonu i mioty o
masie: 108

¢ m<20kg 111
e 20<=m<35 kg 114
e m>35km
koparki, spycharki, tadowarki 106 - 110

Na podstawie powyzszych danych obliczono warto$¢ poziomu réwnowaznego dzwieku A. Przyjeto
8-godzinny dzien pracy oraz sklasyfikowano maszyny budowlane w odpowiednie grupy
charakteryzujace sie podobng mocg akustyczna. Dla odpowiednich grup maszyn okreslono czas statej

pracy na miejscu budowy, oraz poziom mocy akustycznej L., [dB]:

e samochody ciezarowe - 4 godziny pracy L., = 88 [dB]
» lekkie maszyny budowlane - 6 godzin pracy L, =98 [dB]
e ciezkie mioty i kruszarki - 2 godziny pracy Lw= 111 [dB]
e koparki, spycharki - 4 godziny pracy L= 108 [dB]

Na podstawie powyzszych danych obliczono ekspozycyjny poziom dzwieku, ktory postuzyt
do okreslenia rownowaznego poziomu dzwieku A dla normatywnego okresu T (pora dzienna
16 godzin).

Réwnowazny poziom dzwieku A obliczono z zastosowaniem ponizszego wzoru.

1 n
Licq =10000L- (3 10°%<)][ ]

gdzie:
Laeq - rownowazny poziom dzwieku,
T - czas, dla ktérego wyznaczana jest warto$¢ poziomu réwnowaznego dzwieku
(T=16godz.- pora dzienna),
Lag - ekspozycyjny poziom dzwieku.
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Na podstawie obliczenn wyznaczono takze wartos¢ zasiegu ponadnormatywnego hatasu. Zasieg
ucigzliwosci akustycznej dla terenéw zabudowy wynosi ok. 230 m, Obnizenie halasu powstatego w
fazie budowy jest skomplikowane ze wzgledu na charakterystyke czestotliwosciowa zrodet dzwieku.
Fale infradzwiekowe generowane przez niektére maszyny budowlane posiadajg duzg dtugos¢ (rzedu
20-170m), dlatego ekrany akustyczne sg mato skuteczne. Najlepszym rozwigzaniem ograniczajgcym
halas w czasie budowy jest obnizanie go u Zzrodta przez stosowanie nowoczesnych maszyn
wyposazonych w elementy zmniejszajace emisje hatasu do srodowiska. Nieznaczne obnizenie hatasu,
zwtaszcza jego ucigzliwosci na terenach przylegtych do placu budowy, mozna uzyska¢ przez
odpowiednie usytuowanie maszyn (w sposoéb taki aby hatas poszczegd6inych maszyn nie nakitadaly sie
na siebie), a takze przez grupowanie maszyn w jednym miejscu (pozwala to na zmniejszenie obszaru

narazonego na ponadnormatywny hatas).

Zaleca sie wykonywanie prac budowlanych w porze dziennej w rejonach zabudowy mieszkalnej.
W celu obnizenia hatasu powstatego w fazie budowy nalezy:
* wykonywa¢ prace budowlane w godzinach 6°0-22%,
» stosowac¢ odpowiednie technologie budowy,
e stosowa¢ nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajace emisje halasu
do srodowiska,

* w odpowiedni sposéb usytuowa¢ maszyny na placu budowy.

4.1.5.2. FEAZA EKSPLOATACII

W celu oszacowania wptywu eksploatacji rozbudowywanej drogi nr 61 na zmiane klimatu
akustycznego terendw przylegtych do planowanej inwestycji wykonano obliczenia réwnowaznego
poziomu dzwieku A. Obliczenia zasiegu wykonano dla stanu istniejgcego tj. roku 2008 oraz dla stanu
po rozbudowie tj. dla prognozy ruchu na rok 2010 i 2020. Wyniki obliczeh przedstawiono w postaci

map zasiegu hatasu — prognoza ruchu na rok 2010 i 2020 (Rysunek 4 i 5)

Dla prognozy ruchu na rok 2010 i 2020 wykonano obliczenia dla wariantéw bez stosowania

ekranéw akustycznych oraz z zaprojektowanymi ekranami akustycznymi.

W tabelach (zatacznik 3) zamieszczono wyniki obliczen skutecznosci ekranowania dla punktow
obserwacji zlokalizowanych przy zabudowie mieszkaniowej dla obliczen dla roku 2008, 2010 i 2020
bez zastosowania ekrandéw akustycznych jak i po zastosowaniu zaproponowanych ekranéw (dla roku
2010 i 2020). Lokalizacja punktow obserwacji zostata przedstawiona na rysunkach z izoliniami zasiegu

hatasu.

Z przedstawionych w tabelach danych wynika, ze przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku
w $rodowisku dla pory dziennej od omawianej drogi wystepujg juz w stanie istniejgcym. Po
zastosowaniu zaprojektowanych zabezpieczeh akustycznych mozna spodziewac¢ sie zmniejszenia
warto$ci poziomu dzwieku. Z obliczen wynika, ze przekroczenia bedg odnotowane w ok. 30 punktach
obserwacji na 72 punkty wytypowane. Bardziej szczeg6towe informacje prezentuje ponizsza tabela
statystyki o przekroczeniach w punktach obserwacji dla wysokosci 1 i 2 pietra. Szczegdtowe wyniki

obliczen w wytypowanych punktach obserwacji zostaty przedstawione w zatgczniku 3
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Tabela 4.1.9. Liczba punktéw z odnotowanymi przekro  czeniami dopuszczalnych pozioméw

hatasu.
Liczba punktow przekrocze ndlawys.1 | Liczba punktéw przekrocze n dla wys. 2
pietra (na 65 mo zliwych) pietra (na 45 mo zliwych)
z z
PIETEE Pora Bez zabezpieczeniami . 2 zabezpieczeniami
ruchu : , . Bez zabezpiecze n ]
zabezpiecze n akustycznymi akustveznvch akustycznymi
akustycznych (ekrany yezny! (ekrany
akustyczne) akustyczne)
Dzienna 53 - 44 -
2008
Nocna 63 - 44 -
Dzienna 46 4 42 7
2010
Nocna 58 12 44 21
Dzienna 53 6 43 10
2020
Nocna 63 18 44 27

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze dopuszczalny poziom hatasu na terenach zwigzanych ze
statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy (SP nr 1 im. M. Kopernika, Przedszkole nr 5) i na
terenach szpitali w miastach (PS nr 1) nie jest przekroczony w stanie isthiejgcym oraz nie powinien
rowniez by¢ przekroczony w sytuacji prognozowanej na rok 2010 i 2020 zar6éwno z zaprojektowanymi
ekranami akustycznymi jak i bez nich. Na rysunku 3 przedstawiono zasieg ucigzliwosci akustycznej

dla roku 2008 dla pory dziennej oraz pory nocnej (stan istniejacy).

Po zastosowaniu zaprojektowanych zabezpieczen akustycznych mozna spodziewaé sie
zmniejszenia wartosci poziomu dzwieku rzedu od kilku do kilkunastu decybeli w poréwnaniu do tego
samego okresu prognozowania bez zastosowania zabezpieczen akustycznych. Nie we wszystkich
wytypowanych punktach obserwacji obliczony poziom dzwigku jest ponizej dopuszczalnego pomimo
zastosowania zaprojektowanych ekranow. Wyeliminowanie tej sytuacji nie jest mozliwe mimo
podwyzszania ekranow. Ponizej przedstawiono zestawienie obliczonego poziomu dzwieku dla roku
2020 w wybranych punktach z zastosowaniem ekranu 5m i 6,5 m (zgodnie z projektem) oraz z

ekranami podwyzszonymi o 2m.

Tabela 4.1.10. Poréwnanie obliczonego poziomu d  zwieku w punktach za ekranem 5 m i 7 m.

Obliczony poziom d zwieku - Laeq poprawa
Nr punktu Nr [T MO G — warunkéw
obliczeniowego kondygnaciji dla wysoko sci ekranu alis TRy S akustycznych
akustycznego 5m ST dB(A)
akustycznego 7m

30,31,32 1 38,8 38,6 0,2
30,31,32 2 40,8 40,7 0,1
30,31,32 3 43,7 43,6 0,1
30,31,32 4 46,5 46,3 0,2
30,31,32 5 48,8 48,7 0,1
30,31,32 6 49,2 49,1 0,1
30,31,32 7 49,6 49,5 0,1
30,31,32 8 49,9 49,8 0,1
30,31,32 9 50,2 50 0,2
30,31,32 10 50,5 50,3 0,2
30,31,32 11 50,9 50,7 0,2
30,31,32 12 51,4 51,2 0,2
26 1 50,6 50,4 0,2
26 2 54 53,9 0,1
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Tabela 4.1.11. Poréwnanie obliczonego poziomud zwieku w punktach za ekranem 6,5 mi 8,5 m.

Obliczony poziom d zwieku - Laeq
pora nocna dB(A) poprawa
Nr punktu Nr dla wysoko sci warunkow
obliczeniowego kondygnacji dla wysoko sci ekranu ekranu akustycznych
akustycznego 6,5m akustycznego dB(A)
8,5m
69,70 1 51 50,8 0,2
69,70 2 53,7 53,5 0,2
69,70 3 55,3 54,6 0,7

Z przedstawionych wyliczen wynika, ze w wybranych punktach podwyzszenie ekranu 5m o ok. 2 m
skutkuje zmniejszeniem poziomu dzwieku od ok. 0,1 dB do 0,2 dB, natomiast ekranu 6,5 m — od
ok. 0,2 dB do 0,7dB. Zwigkszenie wysokosci ekranéw nie jest uzasadnione wzgledami techniczno-

ekonomicznymi a uzyskany efekt akustyczny nie jest zadawalajacy.

Na rysunku 4 przedstawiono zasieg ucigzliwosci akustycznej dla roku 2010 bez zastosowania

ekranéw akustycznych oraz zasieg ucigzliwosci akustycznej po zastosowaniu ekrandw akustycznych.

Na rysunku 5 przedstawiono zasieg ucigzliwosci akustycznej dla roku 2020 bez zastosowania

ekranéw akustycznych oraz zasieg ucigzliwosci akustycznej po zastosowaniu ekrandéw akustycznych.

Obszar objety izolinig 50 dB dla pory nocnej wyznacza tereny zagrozone ponadnormatywng emisjg

hatasu od ruchu komunikacyjnego omawianej drogi.

4.1.6. URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA

W projekcie budowlanym w celu ochrony przed ponadnormatywnym halasem zaprojektowano
ekrany akustyczne o dilugosci 1926 mb. Ponizej w tabelach przedstawiono zestawienia
zaprojektowanych ekranéw akustycznych.

Tabela 4.1.12. Zestawienie dlugo $cii wysoko $ci zaprojektowanych ekranéw akustycznych

Wysoko §¢é
efektywna (*) Dilugo $¢ [m] Strona
[m]
4,0 & L
5,0 533 L
1230 P
6.5 92 L
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Ponizej zestawiono parametry ekranéw akustycznych.

Tabela 4.1.13. Zaprojektowane ekrany akustyczne

Wysoko
s¢
Lp. | Kilometra z Rodzaj Diugo $¢ [m]
efektywna
[m] (*)
STRONA LEWA
1. | od pocz. oprac. do km rob. 0+140 pochfaniajacy 141
_ mieszany= pochtaniajac (dot) -
2. | kmrob. (0+130 — 0+173) 2m +odbijajacy (gora) - 3m 44 -
3. | kmrob. (0+436 — 0+564) pochfaniajacy 128 ’
_ mieszany= pochtaniajacy (dof) -
4 km rob. (0+687 — 0+759) 2m +odbijajacy (g6ra) -3m 73
_ mieszany= pochtaniajacy (dof) -
5. | km rob. (0+884 — 0+955) 2m +odbijajacy (gora) -2m 71 4,0
_ mieszany= pochtaniajacy (dof) -
6. | kmrob. (0+949 — 1+097) 2m +odbijajacy (géra) -3m 147 5,0
mieszany= pochtaniajacy (dof) -
7 od km rob. 1+283 do konca oprac. 2m  +odbijajacy ($rodek) -2m 92 65
" | (km rob. 1+374,30) +pochtaniajacy ($rodek) -1m !
+odbijajacy (géra) - 1,5m
STRONA PRAWA
8 od pocz. oprac. do km rob. 0+048 pochfaniajacy 45 69
" | km rob. (0+048 — 0+071) odbijajacy 24
_ mieszany= pochlaniajacy (dof) -
km rob. (0+104 — 0+200) 2m +odbijajacy (g6ra) -3m 97
9 km rob. (0+200 — 0+266) odbijajacy 72 348
' B mieszany= pochtaniajacy (dof) -
km rob. (0+266 — 0+429) 2m +odbijajacy (géra) -3m 165
km rob. (0+429 — 0+443) odbijajacy 14
B mieszany= pochtaniajacy (dof) -
10. km rob. (0+458 — 0+600) 2m +odbijajacy (g6ra) -3m 143 158
km rob. (0+600 — 0+615) odbijajacy 15 50
_ mieszany= pochtaniajacy (dof) - ’
11. km rob. (0+636 — 0+804) 2m +odbijajacy (géra) -3m 167 187
km rob. (0+804 — 0+823) odbijajacy 20
km rob. (0+928 — 1+161) mieszany= pochtaniajacy (dof) - 233
2m +odbijajacy (géra) - 3m
12 km rob. (1+161 — 1+195) odbijajacy 58 375
’ B mieszany= pochtaniajacy (dof) -
km rob. (1+191 — 1+260) 2m +odbijajacy (géra) -3m 68
km rob. (1+260 — 1+277) odbijajacy 16
13 od km rob. 1+284 do konca oprac. mieszany= pochtaniajacy (dof) - 93
" | (km rob. 1+374,30) 2m +odbijajacy (géra) -3m

Zaprojektowane ekrany wptyng na poprawe klimatu akustycznego w rejonie drogi nr 61 w
Legionowie w stosunku do stanu obecnego. Jednak istniejg miejsca (skrzyzowania, wjazdy na drogi
dojazdowe, najwyzsze kondygnacje budynkéw wielokondygnacyjnych), w ktorych w okresie
perspektywy przewiduje sie mozliwosé¢ przekroczen dopuszczalnego poziomu dzwieku. W celu
szczegobtowego zidentyfikowania tych miejsc konieczne jest wykonanie pomiaréw hatasu w ramach
analizy porealizacyjnej i stosownie do jej wynikow podjecie odpowiednich dziatan. Lokalizacje punktow

pomiarowych wskazano w punkcie 10.3.

4.1.7. ZALECENIA OCHRONNE MINIMALIZUJ ACE WPLYW DRGAN NA OBIEKTY BUDOWLANE

Zarowno w decyzji srodowiskowej jak i w projekcie budowlanym nie przewidziano srodkéw dla

ochrony budynkoéw przed wibracjami.
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W zwigzku z tym w celu uniknigcia uszkodzen obiektéw budowlanych sasiadujacych z drogg w fazie

realizacji inwestycji proponuje sie nastepujace dziatania:

* przed rozpoczeciem prac drogowych wykona¢ inwentaryzacje stanu technicznego wszystkich
budynkéw znajdujacych sie w mozliwej strefie wpltywdw dynamicznych (do 30 m od krawedzi nowo
dobudowywanej jezdni, tj. po stronie zachodniej). Inwentaryzacja powinna zawiera¢ opis i
dokumentacje fotograficzng wszystkich istniejacych przez rozpoczeciem prac uszkodzen
budynkéw,

» przed rozpoczeciem prac budowlanych okresli¢, jakie typy walcow wibracyjnych beda stosowane
i na tej podstawie oszacowa¢ przewidywany zasieg wptywow dynamicznych - cze$¢ urzadzen
tego typu powoduje mniejsze oddziatywania, w miejscach, gdzie prowadzone bedg prace w
poblizu budynkéw, wskazane jest stosowanie walcOw 0 najmniejszym zasiegu negatywnego
oddziatywania,

» zalecany jest dobdr urzadzen powodujacych mniejszy zasieg wptywow dynamicznych.

Na etapie przygotowania realizacji inwestycji wskazane sg analizy diagnostyczne, obejmujace w
szczegolnosci wnikliwa ocene stanu technicznego budynkéw sagsiadujacych bezposrednio z droga.
Ocena stanu technicznego budynkéw przed rozpoczeciem robét budowlanych pozwoli na ocene
stanu budynkéw w trakcie i po zakonczeniu rozbudowy drogi. Ocene stanu technicznego budynkéw
powinien zrealizowa¢ wykonawca rob6t budowlanych. W ten sposéb mozliwe bedzie okreslenie
rzeczywistego oddziatywania. W uzasadnionych przypadkach moze okazac¢ sie konieczne wykonanie

niezbednych zabezpieczen budowli.

Na etapie eksploatacji nie prognozuje sie wystepowania ucigzliwosci spowodowanych drganiami, w
zwigzku z czym nie proponuje sie zadnych Srodkéw zabezpieczajacych. Rozbudowywana droga
posiada¢ bedzie nowa, rdwng nawierzchnie oraz warstwy podbudowy charakteryzujgce sie réznymi
wiasnosciami fizykomechanicznymi (gestos$¢, struktura), a mozliwos¢ przemieszczania sie drgan

bedzie niewielka.

Ponadto wykonywane na biezaco staranne konserwacje nawierzchni i bezzwtoczne dokonywanie
napraw zalicza sie do srodkdw zabezpieczajgcych przed wibracjami. Innym sposobem minimalizaciji
wibracji w fazie eksploatacji drogi jest wykonanie izolacji antywibracyjnej wewnatrz budynku, np. przez

wykonanie szczelnych okien, drzwi, ewentualnie uszczelnienie $cian itp.

4.1.8. PODSUMOWANIE

Analiza zasiegu wystepujacych oddziatywan akustycznych od omawianej drogi wykazuje, ze juz w
stanie istniejacym, w ktérym nie ma ekranow akustycznych, przekroczone sg dopuszczalne poziomy
hatasu w s$rodowisku zaréwno dla pory nocnej jak i pory dziennej. Wskazuja na to obliczenia

modelowe wykonane dla prognozy ruchu na rok 2008 jak i pomiary hatasu wykonane w 2004 .

Obliczenia dla stanu po rozbudowie drogi dla prognozy ruchu na rok 2010 i 2020 wykazujg
przekroczenia nieznacznie mniejsze (dla prognozy na rok 2010) lub poréwnywalne (dla prognozy na

rok 2020) ze stanem istniejagcym. W zwigzku z prognoza wystapienia przekroczen dopuszczalnych
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wartosci rownowaznego poziomu dzwieku dla ochrony zabudowy chronionej akustycznie w projekcie
budowlanym zaprojektowano ekrany akustyczne. taczna dilugosé ekrandédw wynosi 1926 m, a ich
wysokosé dla wiekszosci ekranéw to 5m, jedynie dwa odcinki o dlugosciach 71 i 92 m majg inng
wysokos¢ odpowiednio.4 i 6,5 m.

Po zastosowaniu zaprojektowanych zabezpieczenh akustycznych mozna spodziewaé sie
zmniejszenia wartosci poziomu dzwieku rzedu od kilku do kilkunastu decybeli w poréwnaniu do tego
samego okresu prognozowania bez zastosowania zabezpieczen akustycznych. Nie we wszystkich
wytypowanych punktach obserwacji obliczony poziom dzwigku jest ponizej dopuszczalnego pomimo
zastosowania zaprojektowanych ekranow. Wyeliminowanie tej sytuacji nie jest mozliwe mimo
podwyzszania ekranéw. Z wyliczen wynika, ze w wybranych punktach podwyzszenie ekranu o ok. 2
m skutkuje zmniejszeniem poziomu dzwieku od ok. 0,1 dB do ok. 0,7 dB w wybranych punktach.
Zwiekszenie wysokosci ekran6éw nie jest uzasadnione wzgledami techniczno-ekonomicznymi a

uzyskany efekt akustyczny nie jest zadawalajacy.

4.2. POWIETRZE

4.2.1. METODYKA

Ocene wplywu na stan zanieczyszczenia powietrza wzdluz rozbudowywanej drogi wykonano w

oparciu o:

+ wartosci dopuszczalne okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r.
w sprawie pozioméw niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 r., Nr 47, poz. 281) oraz
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu okreslone w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji
w powietrzu (Dz. U. z 2003 r., Nr 1, poz. 12),

« referencyjng metodyke modelowania poziomoéw substancji zawarta w zalgczniku nr 4 do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci odniesienia

dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 r., Nr 1, poz. 12).

W celu okreslenia wielkosci emisji zanieczyszczeh podczas ruchu samochodéw jako
reprezentatywne dla poszczegélnych kategorii samochoddéw przyjeto wskazniki emisji, zalezne od
Sredniej predkosci pojazdéw. Wskazniki te zostaly okreslone przez prof. dr hab. inz. Zdzistawa
Chiopka w ,Ekspertyzie naukowej - opracowanie oprogramowania do wyznaczania wielko$ci
charakteryzujacych emisje zanieczyszczen z silnikéw spalinowych pojazdow samochodowych w celu

oceny oddziatywania na srodowisko w latach 2010 i 2020".

Przy szacowaniu wielkosci emisji w czasie eksploatacji projektowanej drogi przyjeto wielkosci
prognostyczne dotyczace prognozowanego ruchu pojazdéw w roku 2008, 2010 i 2020, ktére zostaty
przedstawione w rozdziale 2.4. Emisja z analizowanego odcinka drogi nr 61 zostata okreslona dla
Sredniej predkosci ruchu 60 km/h dla pojazd6w lekkich oraz 50 km/h dla pojazddw ciezkich.

Oszacowano réwniez spodziewane emisje pytu ze Scierania oktadzin uktadu hamulcowego, opon

oraz podtoza na podstawie opracowania ,Wskazéwki dla wojewddzkich inwentaryzacji emisji na
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potrzeby ocen biezacych i programéw ochrony powietrza" wykonanego przez Krajowe Centrum

Inwentaryzacji Emisji w Instytucie Ochrony Srodowiska i ATMOTERM SA, Warszawa, 2003.

Do okreslenia wplywu inwestycji w okresie budowy przyjeto wskazniki okreslone za pomocg
metodyki zawartej w opracowaniu National Pollutant Inventory Emission Estimation Technique Manual
for Combustion Engines Version 2.3 - 22.10.2003.

Jako kryterium oceny jakosci powietrza przyjeto zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu
(Dz. U.z 2003 r., Nr 1, poz. 12), ze:

» warto$¢ odniesienia substancji w powietrzu usredniona do 1 godziny, okreslona w zalgczniku
do rozporzadzenia, jest dotrzymana, jezeli warto$¢ ta nie jest przekraczana wiecej niz przez
0,274% czasu w roku dla dwutlenku siarki oraz wiecej niz przez 0,2% czasu w roku dla

pozostatych substanciji;

* stezenie roczne S, nie moze przekracza¢ wartosci D, - R, (R, - tlo zanieczyszczenia

powietrza).

Modelowanie pozioméw substancji (wielkosci stezen) w powietrzu, wywotanych ruchem pojazdéw
po drodze, przeprowadzono programem obliczeniowym OPERAT 2000 opracowanym wedtug wyzej

cytowanego rozporzadzenia.

Zgodnie z zapisem w zataczniku do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w
sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu, do obliczen rozprzestrzeniania
zanieczyszczen z terenu rozbudowywanej drogi, przyjeto warto$¢ wspotczynnika aerodynamicznej
szorstkosci terenu dla calego odcinka w wysokosci z,= 2 m, charakteryzujgcy zabudowe $rednig w

miescie 10 -100 tys. mieszkancow.

4.2.2. ZALOZENIA

Obliczenia emisji zanieczyszczen wykonano dla stanu istniejgcego (2008) oraz dla prognozy ruchu
na 2010 oraz 2020 rok.

Wielkosci prognozowanego natezenia ruchu dla roku 2008, 2010 i 2020 zawiera punkt 2.4.
Analizowana trase potraktowano jako zrédto liniowe, a nastepnie zastapiono zrédtami punktowymi.
Do obliczen przyjeto zmodyfikowana réze wiatrow ze stacji meteorologicznej w Warszawie.

Modyfikacja rézy wiatréw polega na podzieleniu jej na dwie roze: dla pory nocnej i dziennej.
Podstawa modyfikacji rézy wiatrow sg wyniki badan meteorologicznych prowadzonych przez IMGW.
Standardowa r6za wiatréw nie uwzglednia podzialu na obserwacje dzienne i nocne. Poniewaz
rownowagi chwiejne moga wystapi¢ w zasadzie w porze dziennej, a rbwnowagi state w porze nocnej,
przeliczono umownie standardowg ,roczng" statystyke na dwie réze (dzienng i nocng). Obserwacje o
réwnowadze obojetnej rozrzucono pomiedzy oba zbiory tak, by byty one réwnoliczne. Podziat danych
meteorologicznych na dziehn i noc ma duze znaczenie dla mozliwie wiarygodnego obliczenia stezen

zanieczyszczen, poniewaz szczytowe obcigzenia drég i znaczne emisje substancji wystepujg w dzien,
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przy korzystnych chwiejnych réwnowagach powietrza (insolacja). Natomiast w godzinach nocnych,
gdy wystepuja niekorzystne warunki dyfuzyjne, ruch pojazdéw i zwigzane z nim emisje sg wielokrotnie
mniejsze W programie OPERAT 2000 r6ze te zostaly nazwane odpowiednio r6za dzienna - r6za
letnia, réza nocna - réza grzewcza. Zestawienie zmodyfikowanej rézy wiatrow zostato przedstawione

w zalaczniku 6.

Dla potwierdzenia zjawiska opisanego powyzej przedstawiono wykresy stanéw réwnowagi
(chwiejnej, obojetnej, stalej) wystepujacych w ciagu roku, w porze letniej i porze zimowej
w poszczegolnych godzinach doby. Dane te zostaly opracowane przez Instytut Meteorologii
i Gospodarki Wodnej - Oddziat w Krakowie dla obserwacji wystepujacych na stacji Warszawa-Okecie

(zatacznik 5).
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Z przedstawionych powyzej wykresOw wynika, ze czesto$¢ wystepowania rownowagi statej jest

zdecydowanie wieksza w porze nocne;j.

Do obliczen przyjeto nastepujace zatozenia:
e temperatura spalin na wylocie z rury wydechowej T = 303 T,
*  wysoko$¢ punktu emisji: 2,6 m
» wylot boczny - brak wyniesienia spalin - wspotczynnik wyniesienia K = 0,
e wspbiczynnik aerodynamicznej szorstkosci podioza z, = 2,0 m,

« zmodyfikowana r6za wiatrow ze stacji meteorologicznej w Warszawie.

4.2.3. STAN ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA

Na stan atmosfery majg w Legionowie wptyw gtéwnie emisje z kottowni zaktadowych i osiedlowych

oraz zaktadow przemystowych. Emitowane zanieczyszczenia to gtéwnie SO,, NOy i pyt opadajacy.

W rejonach silnej koncentracji zabudowy rozproszonej wptyw na pogorszenie sie stanu sanitarnego
atmosfery ma brak zorganizowanego systemu zaopatrzenia mieszkancow w energie cieplng. Wzrost
stezen zanieczyszczen notuje sie w okresie grzewczym, na co wplyw ma tzw. ,niska emisja” — z
indywidualnych palenisk w domach jednorodzinnych. Wysoka emisja zanieczyszczen gazowych i
pytowych z tych zrédet jest wynikiem spalania wegla o duzej zawartosci siarki i pytdw oraz niskg
sprawnoscig energetyczng palenisk. Emisja tego rodzaju stanowi znaczng ucigzliwos¢ ze wzgledu na

matg wysoko$¢ emitorow.

Kolejnym, aktualnie najwiekszym zagrozeniem $rodowiska w powiecie, a szczegdlnie w
Legionowie jest wzrost ruchu samochodowego, a co za tym idzie, zanieczyszczenie powietrza przez

substancje zawarte w spalinach.

W roku 2007 Wojew6dzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie przeprowadzit roku ocene
jakosci powietrza w catym wojewddztwie mazowieckim. Oceny rocznej jakosci powietrza ze wzgledu
na kryterium ochrony zdrowia dokonano:

» w 18 strefach dla zanieczyszczen majacych okreslone poziomy dopuszczalne: SO,, NO,, PM10,
benzen, otéw i tlenek wegla. Powiat legionowski, stanowigcy osobng strefe, zostat
zakwalifikowany do klasy A.

 w 18 strefach dla zanieczyszczen majgcych okreslone poziomy docelowe: arsen, nikiel, otow,
kadm i benzo(a)piren w pyle PM10. Powiat legionowski, stanowigcy osobng strefe, zostat
zakwalifikowany do klasy C ze wzgledu na przekroczenie poziomu docelowego benzo(a)pirenu.

* w 2 strefach dla zanieczyszczen majgcych okreslone poziomy docelowe: Os;. Powiat legionowski,
nalezacy do strefy mazowieckiej, zostat zakwalifikowany do klasy C.

Oceny rocznej jakosci powietrza ze wzgledu na kryterium ochrony roslin dokonano:

» w 13 strefach dla zanieczyszczen majacych okreslone poziomy dopuszczalne: SO,, NOy. Powiat
legionowski, stanowigcy osobng strefe, zostat zakwalifikowany do klasy A.

* w 13 strefach dla zanieczyszczerh majacych okreslone poziomy docelowe: SO,, NOyx. Powiat

legionowski, stanowigcy osobng strefe, zostat zakwalifikowany do klasy A.
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 w 1 strefie dla zanieczyszczen majgcych okreslone poziomy docelowe: Oz (AOT40). Powiat
legionowski, nalezacy do strefy mazowieckiej, zostat zakwalifikowany do klasy A.

» w1 strefie dla zanieczyszczeh majacych okreslone poziomy celu diugoterminowego: O; (AOT40).
Powiat legionowski, nalezacy do strefy mazowieckiej, zostat zakwalifikowany do klasy C.

Podczas wykonywania rocznej oceny jakosci powietrza za 2007 r. wykorzystane zostaty pomiary
ze stacji pomiarowych WIOS, WSSE, zaktadéw pracy i instytucji naukowych. W 2007 r. pomiary
prowadzone byty na 77 stacjach (22 automatycznych, 24 manualnych oraz 31 stanowiskach
pasywnych). W Legionowie dziatajg dwie stacje pomiarowe - w Osrodku Aerologii IMGW przy ul.
Zegrzynskiej 38 (prowadzone pomiary NO,, NOy, SO, i PM10) oraz przy ul. Broniewskiego 6 w Szkole
Podstawowej nr 3 (prowadzone pomiary PM10).

W tabeli ponizej przedstawiono dopuszczalne stezenia zanieczyszczen w powietrzu oraz tto
zanieczyszczen powietrza w rejonie modernizowanej drogi (pismo okreslajace tta zanieczyszczen

przedstawiono w zatgczniku 4.)

Tabela 4.2.1. Dopuszczalne st ezenia jednogodzinne oraz $rednioroczne oraz aktualne tlo w

rejonie planowanej inwestyciji

Dopuszczalne Dopuszczalne Tio zanieczysgcze n R
: stezenia stezenia /m
Lp. ST jednogodzinne éredn?oroczne woim |
D, [pg/m ] Da [Hg/m °]

1 |benzen 30 5 2,4
2 |tlenki azotu - 30 3
3 |dwutlenek azotu 200 40 19,6
4  |pyt zawieszony PM10 280 40 24
5 |tlenek wegla 30000 - 500
6 |weglowodory alifatyczne 3000 1000 100
7 |weglowodory aromatyczne 1000 43 4,3

* dla substancji nie wymienionych w pismach okredlajgcych tlo zanieczyszczeri w rejonie planowanej
inwestycji przyjeto 10% dopuszczalnych norm

W rejonie analizowanego odcinka drogi nr 61 poziom badanych stezeh zanieczyszczen powietrza
utrzymuje sie w granicach dopuszczalnych norm osiggajac wartosci nizsze od dopuszczalnych tj. na
poziomie:

- 28,3% wartosci dopuszczalnej dla SO,,

- 49% wartosci dopuszczalnej dla NO,,

- 60% warto$ci dopuszczalnej dla PM10,

- 6% wartosci dopuszczalnej dla Pb w PM10,

- 48% wartosci dopuszczalnej dla benzenu.

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza zostat okreslony na podstawie danych pochodzacych
z najblizej zainstalowanych punktow pomiarowych oraz na podstawie danych o Zzrédiach emisiji
zanieczyszczen do powietrza zebranych na podstawie dziatalnosci WIOS. Analiza wynikéw prowadzi

do wniosku, ze stan powietrza generalnie jest dobry.

Dla pozostatych substancji nie wymienionych powyzej, a uwzglednionych w obliczeniach wptywu

drogi na srodowisko (tj. dla: tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych, aromatycznych i tlenkéw
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azotu) przyjeto tlo zanieczyszczenia powietrza w wysokosci 10% stezenia dopuszczalnego

$redniorocznego.

4.2.4. PRZEWIDYWANE EMISJE | ICH WIELKO SCI

Zanieczyszczeniem charakterystycznym dla komunikacji samochodowej sg tlenki azotu. Tlenek
azotu NO tworzy sie w silniku spalinowym w temperaturze powyzej 1000°C. Podczas wydalania
gazoéw spalinowych z silnika wieksza ilos¢ dostepnego tlenu oraz nizsza temperatura sprzyjajg
powstawaniu dwutlenku azotu NO,. Silniki spalinowe, majgce zastosowanie w pojazdach
samochodowych, wydalajg do powietrza, oprécz tlenku wegla i tlenkéw azotu, kilkanascie innych
substancji, z ktérych normuje sie zwigzki otowiu i wegiel elementarny (czastki stale), rozpuszczalniki:
benzen, toluen, ksylen (rozpatrywane w niektorych krajach pod wspélng nazwg BTX), dwutlenek

siarki, formaldehyd, aldehyd octowy i inne zwigzki organiczne.

Jednym z podstawowych produktow spalania wszystkich paliw organicznych, w tym: benzyn, oleju
napedowego i mieszanki gazowej propan-butan jest dwutlenek wegla - CO,, ktory nie jest w Polsce
objety normami - ale to wlasnie tej substancji przypisuje sie gtdbwng odpowiedzialnosé za tzw. ,efekt

cieplarniany".

Na podstawie analizy aktualnie obowigzujacych, dopuszczalnych pozioméw substancji w
powietrzu, wystepujacych w praktyce wartosci emisji jednostkowych z pojazdéw [g/km/pojazd],
dostepnych prognoz w zakresie zmian struktury paliw (benzyny bezotowiowe, paliwa gazowe i inne)
i przewidywanych zmian w strukturze eksploatowanego parku samochodowego (jednostki
energooszczedne i wyposazone w katalizatory spalin), wynika, ze spos$rdd dostatecznie rozpoznanych
zwigzkoéw chemicznych, substancjg decydujacg o zasiegu, wyznaczonej metodami obliczeniowymi,

strefy ponadnormatywnego oddziatywania drogi jest: dwutlenek azotu (NO,) oraz benzen.

W celu okreslenia wielkosci emisji zanieczyszczen podczas ruchu samochodéw po rozbudowie
trasy jako reprezentatywne dla poszczegélnych kategorii samochoddéw przyjeto wskazniki emisiji,
zalezne od s$redniej predkosci pojazdow. W tabelach ponizej zestawiono wskazniki przyjete
do oszacowan wielkosci emisji z omawianej drogi w trakcie jej eksploatacji.

Tabela 4.2.2.. Wska zniki emisji dla roku 2008 i 2010 dla pr edko $ci 60 km/h dla pojazdéw lekkich
oraz dla pr edko $ci 50 km/h dla pojazdéw ci ezkich

Wskazniki emisji [g/km/poj.]
Pojazdy co | wox | wedlowodory | wegowodory | PLE | pengen
spalania
ciezarowe 0,7236 0,1406 0,0102 0,0317 0,0048 0,0022
dostawcze 0,3464 0,4477 0,0090 0,0351 0,0390 0,0010
osobowe 0,6091 2,3081 0,1293 0,5173 0,0882 0,0123
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edko sci 60 km/h dla pojazdow lekkich oraz

Wskazniki emisji [g/km/poj.]

Pojazdy 5 nox | Wedlowodory | wegowodory | PLECEL | pengen
spalania

ciezarowe 0,5616 0,0819 0,0066 0,0223 0,0027 0,0015

dostawcze 0,2002 0,2426 0,0029 0,0220 0,0154 0,0006

osobowe 0,3681 0,9662 0,0510 0,4592 0,0228 0,0093

Wielko$¢ emisji pylu zawieszonego ze Scierania okladzin hamulcowych, opon i drogi oszacowano

przy pomocy ponizszych wskaznikéw:

Tabela 4.2.4. Wska zniki emisji pylu zawieszonego ze  $cierania hamulcéw, opon i drog

T Wskazniki emisji [g/km/poj.]
pyt zaw.
ciezarowe 0,0777
dostawcze 0,0215
osobowe 0,0167

Na podstawie dostepnych materiatéw zrédtowych przyjeto, ze maksymalnie do 40% emitowanych
tlenkow azotu ulegnie konwersji do NO,. Takze badania przeprowadzone przez wios?
na komunikacyjnej stacji monitoringu powietrza wskazujg na takg zaleznosé¢, co ilustruje ponizszy

wykres oraz zestawienie tabelaryczne.
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Rys. 4.2.1. Dobowy przebieg st ezen NO,, NO i NOyx na przyktadowej stacji pomiarowej (emisja
ze zrédet komunikacyjnych w Warszawie)

! Raport o stanie srodowiska w woj. Mazowieckim w roku 2004, WIOS, Warszawa, 2005
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Tabela 4.2.5. Udziat stezenia dwutlenku azotu w st ezeniach tlenkbw azotu na stacji

komunikacyjnej monitoringu powietrza w Warszawie - przyktad
Godziny Pomierzone st ezenia [ pg/m 9 Obliczony udziat NO »
doby NO NO; NOx w NOx [%]

1 19,3 30,3 60,0 51
2 12,0 25,4 43,5 58
3 12,0 30,6 52,3 59
4 6,8 22,7 32,5 70
5 23,8 40,9 77,3 53
6 24,2 53,2 88,7 60
7 60,7 68.8 162,5 42
8 151,4 87,1 319,6 27
9 175,3 91,9 363,9 25
10 137,2 90,2 298,5 30
11 107,1 79,3 262,3 30
12 104,2 74,5 235,0 32
13 86,0 73,7 231,7 32
14 71,4 70,9 201,6 35
15 58,4 66,1 171,5 39
16 83,6 58,2 143,2 41
17 94,2 64,8 194,1 33
18 127,0 79,7 224,2 36
19 120,1 84,6 279,2 30
20 101,9 84,6 269,7 31
21 88,1 82,2 234,6 35
22 76,3 70,6 204,7 34
23 41,3 70,2 180,4 39
24 119,1 51,4 119,1 43

srednio 40

Obliczenia emisji z ruchu pojazdéw

Emisje zanieczyszczen z ruchu pojazdow okreslono wg nastepujacej zaleznosci:

E =1 kW, [g/s lubkg/dobe]

gdzie:
| - droga przejazdu pojazdu [km]
k - liczba pojazdow [szt./h, szt./dobe]

Wy - wskaznik emisji [g/km/poj.]

Emisja roczna z catej projektowanej drogi zostata obliczona w nastepujacy sposob:

dtugos$c¢ odcinka miedzyweztowego x prognoza ruchu na danym odcinku (z uwzglednieniem struktury

pojazdow) x wskaznik emisji dla danego rodzaju pojazdu x czas trwania emis;ji.

Ponizej przedstawiono wzory, na podstawie ktoérych obliczono emisje maksymalne

w poszczegolnych porach doby, a nastepnie emisje roczna.
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pod
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max_i = I:)poj [‘(WC < 2 >
gdzie:

Emax i - €misja maksymalna w podokresie [mg/s],

Ppoj - udziat pojazdow w poszczegodinych porach doby [-] (przyjeto, ze 83% pojazdow porusza sie
po drogach w porze dziennej, a 17% w porze nocnej),

W, - wskaznik emisji substancji [g/km/poj] dla poszczegblnych kategorii pojazdéw (W, - ciezarowe,

Wy - dostawcze, W, - osobowe),
Ly - liczba pojazdéw (L. - ciezarowe, L4 - dostawcze, L, — osobowe) [poj./dobe],
Doq - dlugos$¢ odcinka obliczeniowego [m],

Tood - Czas trwania pory w ciggu doby [h].
4 E__ . [3600 T [365ni
Erok = z p B
= 1000000 1000

pod

[Mg/rokK]

Tabela 4.2.6. Zestawienie emisji rocznej w latach 2 008, 2010 i 2020 oraz zmian wielko $ci emis;ji

po rozbudowie drogi w stosunku do stanu istniej acego

Emisja roczna [Mg/rok] Wzrost emisji Wzrost emisiji
q %] w r. 2010 w %] w r. 2020 w
Substancja 2008 2010 2030 : s'!osunku do [ sgosunku do
2008 2008
CO 8,489 9,282 10,392 9,34 22,42
NO; 1,855 1,990 1,335 7,26 -28,03
NOx 4,638 4,975 3,338 7,26 -28,03
weglowodory aromatyczne 0,269 0,290 0,204 7,68 -24,27
weglowodory alifatyczne 0,985 1,059 1,206 7,48 22,50
pyt zawieszony 0,475 0,512 0,545 7,71 14,57
benzen 0,039 0,042 0,042 8,40 8,14

Z przedstawionych powyzej obliczen wynika, ze spodziewana emisja roczna substancji z
modernizowanego odcinka drogi 61 w roku 2010 w stosunku do roku 2008 wzros$nie dla wszystkich

rozpatrywanych zanieczyszczen od ok. 7,3% (dwutlenek azotu i tlenki azotu) do ok. 9,3% (tlenek
wegla).
W roku 2020 zmaleje natomiast emisja niektdrych zanieczyszczeh w stosunku do 2008 od ok.

24,3% do 28,0% (weglowodory aromatyczne, dwutlenek azotu i tlenki azotu), a wzrosnie dla

pozostatych zanieczyszczeh od ok. 8,1% (benzen) do ok. 22,5 % (tlenek wegla).
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4.2.5. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

4.25.1. FAZABUDOWY

Intensywnos¢ i rodzaje emisji zwigzane z rozbudowag drogi nr 61 bedg zalezne od
aktualnego etapu prac: podczas frezowania starej nawierzchni oraz prac ziemnych - dominowac
bedzie niezorganizowana emisja pytdw, podczas budowy konstrukcji nowej nawierzchni - emisja

tlenkdw azotu i lotnych zwigzkéw organicznych (VOC).

Emisje pochodzacg z rozbudowy drogi nr 61 okreslono za pomocg metodyki zawartej w
opracowaniu National Pollutant Inventory Emission Estimation Technique Manual for Combustion
Engines Version 2.3-22.10.2003. W celu oszacowania wptywu rozbudowy drogi nr 61 przyjeto do
analizy odcinek obliczeniowy o dlugosci 1,374 km. Zalozono réwniez, ze: fgczna moc jednoczesnie
uzytkowanego sprzetu na terenie budowy 1 km drogi wyniesie okoto N = 1000 kW/km trasy; tgczny

roczny czas pracy 500 godzin/km trasy; wspotczynnik jednoczesnosci 0,5.

Tabela 4.2.7. Wska zniki emisji [g/kWh]

zrédto emisiji CcO NOXx pyt zawieszony suma w eglowodoréw

Urzadzenia o mocy >

3,34 14,6 0,426 0,384
450 kW

W czasie pracy urzadzen emitowane bedg tlenki azotu NOy, wsrdd ktérych najwiekszy udziat
posiada¢ bedzie tlenek azotu. Tlenek azotu pod wplywem warunkéw atmosferycznych ulega
czesciowej konwersji do dwutlenku azotu. Z dostepnej literatury wynika, Zze stopiern konwersji jest
zalezny $Scisle od tychze warunkéw oraz czasu emisji. W niniejszej pracy przyjeto, usredniony

wskaznik konwersji wynoszacy okoto 40%.

Stad oszacowana wielko$é emisji redniogodzinowej wyniesie:

E,o, =146-3 1000 05 1,374m=10,030g
KW ki
E =584 9 1000V ro5m.374m= 401
No2 KW kr LY
. =334-9 1000 051374m= 2,29%q
o KWF kom ’
E,oc = 03849 1000 r051374am = 0.2638g
°C T kWi kom ’
g kw
E,,, = 042691000 [D5[1,374m= 0,2927g
KW ki
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Wielko$¢ emisji rocznej ze spalin urzadzen uzytych do budowy odcinka okoto 1,374 km drogi

wyniesie:
_ g kKW h _
Eo, =146-3 [1000-" (500 [05[1,374m= 501%g
kWt krr knr
E.. = 5849 1000 500" [051374m= 2006g
Nz KW krr km

E.. = 33491000 B00-" 5M.374m=114%g
kwt krr kmr

Evoc = O,384L ELOOOk—W [500L [0501,374km=1319kg
kW ki ki

E,,, =0426-9 1000 00-" m501,374m=1463kg
kKWt knr knr

Emisja zanieczyszczen zwigzana z rozbudowg drogi nr 61 bedzie miala charakter czasowy i
wybitnie lokalny, ograniczony jedynie do pasa robot wzdtuz analizowanej trasy. Zasieg wystepowania
maksymalnych stezen zanieczyszczeh bedzie wynosit kilka - kilkanascie metréw od miejsca
prowadzenia prac modernizacyjnych, ze wzgledu na fakt, iz emisja zanieczyszczeh zachodzi¢ bedzie
na malej wysokosci i mozliwosci dyspersji zanieczyszczen bedg ograniczone. Biorac pod uwage
krotkotrwatos¢ oraz zmiennosé emisji w czasie, a takze niewielki zasieg wystepowania maksymalnych
stezen zanieczyszczen, mozna stwierdzié¢, ze nie ona bedzie miata negatywnego wptywu na zdrowie

okolicznych mieszkancow oraz na czysto$¢ powietrza atmosferycznego.

4.25.2. FAZA EKSPLOATACJI

W celu oszacowania wplywu eksploatacji drogi na jako$s¢ powietrza wykonano obliczenia
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen z emitowanych z pojazdéw poruszajgcych sie drogg dla stanu

na rok 2008 oraz wedtug prognozy dla roku 2010 i 2020.

Wyniki w tabelach z Excela zaprezentowano juz w podziale na podokresy emisji, ktére sg

nastepujace:

e | - pora dzienna z rézg wiatréw dla pory dziennej — 12 godzin w ciggu doby — efektywny czas
emisji 4380 godzin w roku, emisja obliczona dla sredniego ruchu w ciggu dnia,

e Il - pora dzienna z réza wiatrow dla pory nocnej — 4 godziny w ciagu doby — efektywny czas
emisji 1460 godzin w roku, emisja obliczona dla $redniego ruchu w ciggu dnia,

e lll - pora nocna z rézg wiatréw dla pory nocnej — 8 godzin w ciggu doby — efektywny czas emis;ji

2920 godzin w roku, emisja obliczona dla ruchu w porze nocne;.

Ponizej zamieszczono przyktadowe zrzuty z tablic Excela, w ktérych obliczano emisje z

analizowanego odcinka (zatgcznik nr 7):
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Tabela 4.2.8. Emisja z odcinka obliczeniowego dla r
rozprzestrzeniania si € zanieczyszcze h

Emisje srednie - rownoemierny rozklad pojazdow w roku na odcinku - rok 2008

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Dane Dzien Noc
llo&t pojazddw [%] 33 17
Czas trwania pory [h] 16 8
Liczha dni emisji w roku 365
Prognoza ruchu na 2008

Jednostka Samochody Samochody S-.?n'!ocjllody Suma
osohowe dostawcze cigZarowe

pojidoheg 20520 1733 2420 24673
% 83,2 7.0 R 100

Wskazniki emisji [okm/poj]

dla roku 2010 (nateZenie pojazdow dla roku 2008)

oku 2008 przyj eta do oblicze A

weglowodory

weglowodory

pyl ze Scierania

Raodzaj pojazdu co NOx aromatycane alifatyczne pvl benzen Im“.;:::;'])Wi
Samochody osobowe 0,7236 0,1406 00102 0,o0x7 00048 0002z 00167
Samochody dostawcze 0,2464 04477 0,000 0,035 0,03490 oooo 00214
Samochody cieZarowe 0,6091 2,3081 01283 05173 0,0882 00123 0077713
dugoesc odeinka 1374,3'm

Emisja z odcinka

Emisja maksymalna

Emisja w podokresach

|)o<lok|_'es | |)o<lok!'es I} podokres Emiisja roczna
. B {pora dzienna | (pora dzienna - | (poranocna - 8 podokres | podokres Il | podokres il
Zanieczyszczenie . . .
- 12 godzing 4 godziny) godzing
[ma’is] [ma’is] [ma/is] [MyTok] [Myrok] [Myirok] [Moirok]

Co 335,125 335,125 137,280 5,284 1,761 1,443 3,489
NI 73,248 73,248 30,005 1,155 0,385 0,315 1,865
MOy 183121 183121 75,013 2,887 0,962 0,789 4 638
wiglowodory aromatyczne 10,634 10,634 4,356 0,168 0,056 0,046 0,269
weglowodory alifatyezne 38,881 38,881 156,927 0613 0,204 0167 0,985
oyt 18,771 18,771 7,689 0,296 0,099 0,081 0,475
henzen 1,535 1,535 0,629 0,024 0,008 0,007 0,039
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Tabela 4.2.9. Emisja z odcinka obliczeniowego dla r oku 2010 przyj eta do oblicze n
rozprzestrzeniania si € zanieczyszcze h

Emisje srednie - réawnomierny rozklad pojazdow w roku na odcinku - rok 2010

Dane Dzien Noc
llogé pojazddw [%] a3 17
Czas trwania pory [h] 16 3
Liczha dni ermisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2010

Samochody | Samochody Samochody

Jednostka . Suma
osohowe dostawcze cigZarowe
pojidobe 22544 1745 2578 26914
% 83,8 B7 4G 100

Wskazniki emisji [okmipoj] dla roku 2010

wt Ze scierania
Rodzaj pojazdu co MNOx :’:i?:::}?;l;g vﬁ?fl.?t;q;::?;y pyt benzen I yllrmz::!;;jw i
Samochody osobowe 07236 01406 o102 ooy 00048 00022 00167
Samochody dostawcze 0,3464 04477 00090 00351 0,0390 00010 00215
Samochody cieZarowe 06091 2,301 01293 045173 00882 00123 0,0r7r13
iHugosc odcinka 13743 m
Emisja z oddcinka
Emisja maksymalna Emisja w podokresach
podokres | podokres Il podokres M Emisja roczna
Zanieczyszczenie {pora (Iziel_m-a {pora (Iziv?nna - | {pora no:;na -8 | podokresl podokres Il | podokres
- 12 godzin) 4 godziny) godziny
[mais] [mais] [mgis] [Mairok] [MgTok] [Mairok] [Mairok]
0 366,426 366,426 150,102 a778 1,926 1,478 4,282
e 78,568 78,568 32185 1,239 0,413 0,338 1,980
e 186,421 156,421 20,462 3,087 1,032 0,346 44974
waglowadory aramatyczna 11,440 11,440 4 680 0181 0,060 0,044 0,280
weglowodory alifatyczne 41,7490 41,790 17,118 0,659 0,220 0,180 1,059
ot 20,218 20,214 8,282 0,319 0,106 0,087 0,512
benzen 1,664 1,664 0,682 0,026 0,004 n,0av 0,042
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Tabela 4.2.10. Emisja z odcinka obliczeniowego dla roku 2020 przyj eta do oblicze n
rozprzestrzeniania si € zanieczyszcze h

Emisje srednie - rownomierny rozklad pojazdow w roku na odcinku - rok 2020

Dane Dzien Noc
llo&é pojazddw [%] a3 17
Czas trwania pary [h] 16 8
Liczha dni ernisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

Samochody | Samochody Samochody

Jednostka L Suma
osohowe dostawcze cigZarowe

pojidohe 33848 2105 34491 38445
% 958 5.3 8.4 100
Wskazniki emisji [okmipoj] dla roku 2020

wi ze scierania

Rodzaj pojazdu co NOx xﬁ:ﬁ:}igﬁ Pﬁ:ﬂ{ggg:ﬁ;}r pvl henzen I yllrmz:::)c:jw i
Samochody osobowe 08618 00814 0,0066 00223 00027 00015 00167
Samochody dostawcze 02002 02426 000249 00220 00154 0,0006 00214
Samochody cieZarowe 0,368 09662 00810 04592 00228 0,0093 0077713
dugosé odcinka 13743 'm
Emisja z odcinka
Emisja maksymalna Emisja w podokresach
podokres | podokres Il podokres M Emisja roczna
Zanieczyszczenie {pora (Iziel_ma {pora (Iziff\nna - | {pora no-?,na -8 podokres| podokres Il | podokres il
- 12 godzing 4 godziny) godzin)
[mgis] [mais] [mais] [Mairok] [Mairok] [Mairok] [Mairok]

[s3e] 410,256 410,256 168,057 G469 2156 1,767 10,392
MOy 52716 52,716 21,5495 0,831 0,277 0,227 1,335
MOy 131,791 131,791 53,987 2,078 0,633 0,568 3,338
wedlowodory aromatyczne 8,053 8,053 3,289 0127 0,042 0,035 0,204
weglowadory alifatyczne 47 630 47 630 18,611 n,7a1 0,250 0,204 1,206
vt 21,505 21,505 8,809 0,339 0,113 0,083 0,545
henzen 1,660 1,660 0,680 0,026 0,009 0,007 0,042

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh w powietrzu wykonano dla dwutlenku azotu,
tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych, weglowodoréw aromatycznych, benzenu oraz pyhu
zawieszonego a takze dla tlenkdw azotu NOx ze wzgledu na ochrone roslin z uwzglednieniem

zmodyfikowanej rocznej rézy wiatréw ze stacji meteorologicznej w Warszawie.

Dane przyjete do obliczeh rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen oraz skrécone wyniki tych

obliczen (obliczone wartosci maksymalne w siatce receptoréw) zostaty przedstawione w zalgczniku 8.

Dla analizowanej trasy nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych stezen i wartosci odniesienia

dla wszystkich rozpatrywanych zanieczyszczen.

4.2.6. DzIALANIA MINIMALIZUJ ACE

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje analizowanej inwestycji nie zawiera
szczegotowych zalecen dot. ochrony powietrza atmosferycznego do uwzglednienia w projekcie
budowlanym. W zwigzku z tym, w celu ograniczenia negatywnego oddziatlywania drogi na powietrze

zaréwno w fazie budowy jak i eksploatacji, zaproponowano ponizsze rozwigzania.
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Faza budowy

Ucigzliwoscig dla powietrza atmosferycznego w fazie budowy drogi stanowié bedzie:

e pyt powstajacy podczas pracy maszyn i urzadzen wykonujacych roboty ziemne i frezowaniem
starej nawierzchni,

« spaliny pochodzace z silnikéw pracujgcych maszyn i sSrodkéw transportu,

»  substancje odorotworcze, ktérych emisja zwigzana jest z uktadaniem mas bitumicznych.

Wymienione ucigzliwosci o charakterze niezorganizowanym mogg by¢ okresowo dokuczliwe, ale
biorgc pod uwage przejsciowosc¢ prac, nalezy uznaé, ze ten etap nie spowoduje trwatych negatywnych

zmian w $rodowisku np zanieczyszczenia powietrza.

W celu ograniczania emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza na etapie rozbudowy

drogi nr 61 nalezy:

» stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytworniach, aby ograniczy¢ do
minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,

e masy bitumiczne transportowaé wywrotkami wyposazonymi w Oponcze ograniczajgce emisje
oparow asfaltow,

» stosowac technologie minimalizujgce ilo$¢ lepiszcza.

Dziatania te powinny by¢ okreslone w dokumentacji przetargowej opisujgcej przedmiot zamowienia w

przetargu na wykonawstwo planowanej rozbudowy drogi.

Faza eksploatacji

Przeprowadzone obliczenia rozkladéw przestrzenno-czasowych stezen zanieczyszczen w siatce
receptorow nie wykazaly przekroczehn stezehn dopuszczalnych jednogodzinnych i $redniorocznych.
Nie zaleca sie zatem zadnych dodatkowych dziatan stuzacych ograniczeniu rozprzestrzeniania sie

zanieczyszczen.

W celu uzyskania lepszego komfortu jazdy oraz dalszej minimalizacji oddziatywania drogi na
powietrze atmosferyczne (wtére pylenie z jej powierzchni) wskazane jest jednakze utrzymywanie drogi

W czystosci.

4.2.7. PODSUMOWANIE

Analiza oddziatywania zanieczyszczen emitowanych z drogi na powietrze atmosferyczne w trakcie
jej eksploatacji nie wykazata przekroczen dopuszczalnych stezen poza pasem drogowym - nie ma
wiec koniecznosci podejmowania dodatkowych dziatan ograniczajagcych rozprzestrzenianie sie
zanieczyszczen.

W fazie budowy oddziatywanie spowodowane prowadzonymi pracami bedzie krétkotrwate i
zamknie sie w pasie rob6t drogowych. Nie przewiduje sie zatem ponadnormatywnego wptywu budowy
drogi na zdrowie okolicznych mieszkancow. Zalecane jest jednakze podjecie dziatan, wymienionych w
rozdziale 4.2.6, mogacych spowodowa¢ dalsze ograniczenie emisji pylu, zanieczyszczeh gazowych
powstajgcych podczas spalania paliw oraz odoréw. Zaproponowane dziatania nalezy uwzgledni¢ w
dokumentacji przetargowej opisujacej przedmiot zaméwienia w przetargu na wykonawstwo

planowanej rozbudowy drogi
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4.3. WODY POWIERZCHNIOWE
4.3.1. METODYKA
Oszacowanie jakosci i ilosci wdd opadowych powstajacych w zwigzku z eksploatacjg

rozbudowywanej drogi krajowej nr 61 w m. Legionowo od km 21+498,70 do km 22+873 (stary

kilometraz od km 18+140,7 do km 19+515,00) (odcinek I) przeprowadza sie w oparciu o:

e prognozowany ruch na rozbudowywanej drodze,

* norme PN-S-02204 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég”,

« ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady
wyboru” — Halina Sawicka — Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2003 r.,

e ,Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych” —
Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z o0.0. w Krakowie,
Krakéw, 2007 r.

Do obliczenia rocznej ilos¢ wéd opadowych splywajacych z analizowanej drogi postuzono sie

wzorem:
V=za*b*H*F;*10=8,1*H*F, [m®/rok]
gdzie:
\% - roczna objetos¢ wod opadowych [m>/rok]
H - roczna wysokos¢ opadow [mm/rok]
Fs - powierzchnia szczelna drogi [ha]
a - wspotczynnik zmniejszajacy wysokosé H o wysokos$¢ opadu niedajaca odptywu
(parowanie, rozchlapywanie poza granice jezdni), a=0,9
b - wspotczynnik zmniejszajacy wysokosé H o wysokosé opadu wywotujacego

jednostkowe natezenie sptywu q = 15 [l/(s*ha)], b = 0,9
Do obliczenia ilosci sptywajacych wod opadowych z analizowanego terenu postuzono sie nw.

wzorami:

Miarodajny przeptyw obliczeniowy obliczono ze wzoru:
Q=a e y*F [V/s]
w ktorym:
g — obliczeniowe natezenie deszczu miarodajnego [I/(s*ha)]
@ — wspoiczynnik opdznienia, zalezny od ksztattu i wielkosci zlewni

Y — wspoitczynnik sptywu powierzchniowego
F — powierzchnia zlewni [ha]

Natezenie miarodajne opadu deszczu q okreslono ze wzoru:
q=A/t %%  [dm®s/ha]
w ktérym:

A — wartos¢ statej z tabeli normy, przyjeta dla rocznej sumy opadéw (H)
i prawdopodobienstwa deszczu miarodajnego (p) (wg tablicy 2 PN przyjeto — 1013)
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tn, — czas trwania deszczu miarodajnego

Natezenie sptywu wod opadowych z powierzchni szczelnej okreslono jako:

Q=q*Fs*10° [m®/s]
w ktorym:
g — jednostkowe natezenie sptywu = 15 [I/(s*ha)]
Fs — powierzchnia szczelne drogi [ha]

10" — wsp6tczynnik przeliczeniowy jednostek
Prognozowanie zawiesin ogdlnych w wodach opadowych odprowadzanych z dr6g na wylotach

systemoéw kanalizacyjnych okreslono za pomoca wzoru:
S,=32*S/n [mg/l] 2
gdzie:

S — stezenie zawiesiny ogolnej w wodach opadowych odprowadzanych z drogi [mg/l]
n — liczba paséw ruchu

4.3.2. ZALOZENIA

Stezenie zanieczyszczen w splywach opadowych zalezy od réznorodnych czynnikéw, m.in.
od: natezenia ruchu samochodowego, stanu technicznego pojazdéw, zagospodarowania terenu,

warunkow klimatycznych oraz szerokosci odwadnianej drogi.

Do obliczen przyjeto prognoze ruchu na analizowanym odcinku DK-61 dla roku 2008 (stan
obecny), 2010 i 2020 wynoszaca;
» 24.738 poj./dobe w roku 2008 (stan obecny)
e 26.979 poj./dobe w roku 2010;
* 39.510 poj./dobe w roku 2020.

Z uwagi na fakt, ze po rozbudowie analizowanego odcinka drogi dwie jezdnie beda oddzielone od
siebie pasem dzielacym a wody opadowe sptywaé beda na zewnatrz z kazdej jezdni do kanalizaciji,
potraktowano to jako dwie jezdnie i wyliczono prognoze ruchu samochodéw dla kazdej z nich. Przyjeto
przy tym jednakowy ruch w obie strony. Prognoze ruchu na jednej jezdni bedzie wiec wynosita:

e 13.490 poj./dob e w roku 2010;
» 19.755 poj./dob e w roku 2020.

Dla stanu obecnego (2008 rok) do obliczen stezen zanieczyszczen w wodach sptywajgcych z drogi

przyjeto ruch samochoddéw wynoszacy 24.738 poj./dob e.

% Zarzadzenie nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 roku w sprawie
wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczeh w $ciekach drogowych do stosowania przy opracowywaniu
dokumentacji na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
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4.3.3. STAN ISTNIEJACY

Analizowany teren lezy w sasiedztwie ujscia rzeki Narwi do Wisly. Gldwnym elementem
hydrograficznym w rejonie analizowanego odcinka drogi krajowej nr 61 jest rzeka Wista. Pozostate

wody powierzchniowe to Narew i Jezioro Zegrzynskie.

Wista jest gtéwna i najwieksza rzeka, ktora przeptywa przez Polske. Dlugosc jej wynosi 1047,5 km

a powierzchnia zlewni — 199.813,0 km®.

Na stan czystosci Wisty majg wptyw wszystkie jej doptywy. W rejonie analizowanej drogi
najgrozniejsze dla jej wod sa nieoczyszczone $cieki odprowadzane w ilosci ponad 200.000 m*/d z

lewobrzeznej Warszawy.

Narew jest rzeka Il rzedu i prawobrzeznym doptywem Wisly o powierzchni dorzecza 75.175,2 km?>.
Dilugo$¢ catkowita rzeki wynosi 484 km. Narew poczgwszy od Puttuska znajduje sie w zasiegu cofki

Jeziora Zegrzynskiego.

Bezposrednimi zrodtami zanieczyszczen Narwi na terenie wojewodztwa mazowieckiego sg miasta:
Ostroteka i Puttusk. Na przyujsciowym odcinku Narwi, ponizej Jeziora Zegrzynskiego, najbardziej
istotnymi zrédtami zanieczyszczenia wéd sg zrzuty $ciekdw komunalnych z 2 oczyszczalni

mechaniczno - biologicznych: "Debe" w Orzechowie i "MEWA" w Brodach Nowych.

Jako$¢ wod powierzchniowych jest oceniana przez Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Warszawie. Ocene stanu czystosci Wisty i Narwi w rejonie analizowanej drogi w latach 2005 - 2007

przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.3.1. Stan czysto $ci rzeki Wisty i Narwi w rejonie analizowanej DK-61

: Klasyfikacja ogélna
Rzeka Punkt pomiarowy

2005r. 2006 .
. Warszawa — ul. Sprawna n.b. n.b.
Wista - -
Dziekan6w Polski
Wierzbica — pow. ujscia Bugu IV IV IV
Narew Zegrze — most IV IV n.b.
Debe — zapora IV IV IV

Badane wody powierzchniowe w rejonie analizowanego przedsiewziecia wg klasyfikacji ogoélnej

zaliczaty sie do IV i V klasy czystosci, czyli wody niezadowalajacej jakosci i wody ziej jakosci.

Na analizowanym odcinku drogi krajowej nr 61 nie byly prowadzone badania wéd opadowych

sptywajacych z trasy.

Wedtug badan przeprowadzonych w 2005 roku przez Przedsiebiorstwo Geologiczne ,POLGEOL”
S.A. w Warszawie na zlecenie GDDKIA Oddziat w Warszawie w wodach opadowych odprowadzanych
z drogi krajowej nr 61 nie zanotowano przekroczen dopuszczalnych wartosci zawiesiny ogolnej i

substancji ropopochodnych. Stezenie wdd opadowych sptywajacych z drogi krajowej nr 61 badane
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byto w miejscowosci Zegrze w km 29+920 i km 31+700. Badane wody opadowe odprowadzane byty
po oczyszczeniu przez separator. Wyniki badan jakosci wod opadowych sptywajacych z w/w

lokalizacji drogi krajowej nr 61 przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.3.2. Jako $¢ wod opadowych splywaj aca z istniej acej DK-61

Numer Miejsce Wielko $ci zanieczyszcze n
X . Km wylotu = = -
drogi badania zawiesina ogdlna substancje ropopochodne
[mg/l] [mg /]
29+920 14,73 <0,001
61 Zegrze
31+700 10,13 <0,001

Natezenia sptywu wéd opadowych z terenu odpowiadajgcemu odcinkowi o dtugosci 100 m trasy
wynosi 30,3 I/s.

4.3.4. PRZEWIDYWANE SPLYWY WOD OPADOWYCH

Roczna ilos¢ wod opadowych splywajgcych z powierzchni szczelnej po rozbudowie drogi wynosic¢
bedzie 18.780 m*/rok.

Natezenie sptywu wod opadowych z powierzchni szczelnej drogi wynosié bedzie 0,067 m®/rok.

Natezenie przeptywu wéd opadowych obliczone dla opadu o prawdopodobienstwie wystepowania
p=10% i czasie trwania 10 min. dla odcinka o dtugosci 100 m trasy (w liniach rozgraniczajacych)

przestawia ponizsza tabela.

Tabela 4.3.3. Natezenie przeptywu wod opadowych dla odcinka o dtugo $ci 100 m trasy

(w liniach rozgraniczaj acych)

Przekrd¢j drogi Odptyw ze zlewni
2x2 jezdnie (14,0 m) + droga dojazdowa (3,5 m) + chodnik i Sciezka rowerowa 30.7 I/s
(4,0 m), zieleh (30,5 m) !
2x2 jezdnie, w tym jedna jezdnia z pasem skretéw (17,0 m) + droga dojazdowa 447 IIs
(5,0 m) + chodnik i $ciezka rowerowa (4,0 m), zielen (19,0 m) ’
2x2 jezdnie, w tym jedna jezdnia z pasem skretéw (17,0 m) + dwie drogi 489 Is
dojazdowe (3,5 5,0 m) + chodnik i $ciezka rowerowa (4,0 m), zieler (15,5 m) ’
4.3.5. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

4.35.1. FAZABUDOWY

Faza budowy nie stanowi potencjalnego zrédta niekorzystnego oddziatywania na $rodowisko
wodne — stosunki wodne oraz zanieczyszczenie woéd powierzchniowych, gdyz w rejonie analizowanej

drogi brak jest sieci wéd powierzchniowych.
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4.3.5.2. FAZA EKSPLOATACJI

Rozbudowa drogi spowoduje uszczelnienie dodatkowej powierzchni terenu, w wyniku czego ze
zlewni wystapig wieksze odptywy wdd opadowych w krétkim okresie czasu. Wzrost odptywu ze zlewni

dla odcinka o diugosci 100 m trasy po rozbudowie drogi przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.3.4. Odptyw ze zlewni dla odcinka o dlugo  $ci 100 m trasy

Odptyw ze zlewni
Przekr¢j drogi dla odcinka o % wzrostu
dtugo s$ci 100 m

stan obecny — jedna jezdnia o szerokosci 9,0 m + pobocze

gruntowe + chodnik 30,3 I/s

2x2 jezdnie (14,0 m) + droga dojazdowa (3,5 m) + chodnik

0,
i ciezka rowerowa (4,0 m), zielen (30,5 m) 30,7 s 1.3%

2x2 jezdnie, w tym jedna jezdnia z pasem skretow (17,0 m) +
droga dojazdowa (5,0 m) + chodnik i sciezka rowerowa (4,0 m), 44,7 /s 47 %
zielen (19,0 m)

2x2 jezdnie, w tym jedna jezdnia z pasem skretow (17,0 m) + dwie
drogi dojazdowe (3,5 i 5,0 m) + chodnik i $ciezka rowerowa 48,9 /s 61 %
(4,0 m), zielen (15,5 m)

Wptyw na jako $¢ wéd w odbiornikach

Wody opadowe sptywajace z projektowanej drogi wprowadzane do wod lub do ziemi nie moga
zawiera¢ odpadoéw oraz zanieczyszczen ptywajacych oraz powodowa¢ w tych wodach zmian
w naturalnej, charakterystycznej dla nich biocenozie, zmian naturalnej metnosci, barwy, zapachu oraz

nie moga powodowa¢ formowania sie osadow lub piany (art. 41 ustawy Prawo wodne).

Przepisy prawa, tj. rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984), stawiajg
wymagania dla wéd opadowych i roztopowych tylko dla:

* zawiesiny ogdlnej 100 g/m3,

«  weglowodoréw ropopochodnych 15 g/m®.

Dla prognozowanego ruchu pojazddw samochodowych na rozpatrywanym odcinku drogi,
przewidywane (szacunkowe) stezenia zawiesiny ogélnej w wodach opadowych odprowadzanych z

analizowanej drogi przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.3.5. Stezenie zawiesiny ogolnej w wodach opadowych odprowadz anych z
analizowanej drogi, na wylotach r6 znego rodzaju systeméw odwodnienia, bez

zastosowania urz gdzen oczyszczaj acych

. rok 2010 rok 2020
Odcinek - -
poj./dob e [mg/l] poj./dob e [mg/l]
odcinek, jezdni o dwéch pasach ruchu — 150 168
szerokos¢ 7,0 m
— , , 13.490 19.755

odcinek jezdni z dwoma pasami ruchu oraz z 100 112
pasem skretow — szerokos¢ 10,0 m
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Dostepna literatura nie dostarcza wzoréw do obliczania stezen weglowodoréw ropopochodnych ze
sptywow z drég. W zwigzku z powyzszym dla zaprezentowania przyblizonego stezenia weglowodoréw
ropopochodnych postuzono sie publikacjg Instytutu Badawczego Drdg i Mostéw - ,Zasady ochrony
srodowiska w drogownictwie”. Stezenia weglowodoréw ropopochodnych oznaczane w spltywach

deszczowych z rozbudowywanej drogi przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.3.6. Stezenie weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych

odprowadzanych z analizowanej drogi, na wylotach r6  znego rodzaju systemow

odwodnienia, bez zastosowania urz adzen oczyszczaj acych

Odcinek rok 2010 rok 2020
poj./dob e [mg/l ] poj./dob e [mg/l]
odcinek’ ’jezdni o dwoéch pasach ruchu — 3.59 4,04
szerokosé 7,0 m
- - - - 13.490 19.755

odcinek jezdni z dwoma pasami ruchu oraz z

. - 2,40 2,69
pasem skretow — szerokos¢ 10,0 m

Biorac pod uwage fakt, ze sptywajace wody opadowe w kanalizacji deszczowej ulegng zmieszaniu,

stezenie zawiesiny ogoélnej i weglowodoréw ropopochodnych ksztattowac sie bedzie na poziomie:

Tabela 4.3.7. Usrednione st ezenie zawiesiny ogoélnej oraz w eglowodoréw ropopochodnych w

wodach opadowych odprowadzanych z analizowanej drog i, na wylotach ré znego

rodzaju systeméw odwodnienia, bez zastosowania urz  gadzen oczyszczaj acych

Odcinek rok 2010 rok 2020
zawiesina weglowodory zawiesina weglowodory

og6lna ropopoch. og6lna ropopoch.
[mg/l] [mg/l] [mg/l] [mg/l]

odcinek jezdni o dwdch pasach ruchu -

szerokos¢ 7,0 m

- - - - 125 3,0 140 3,36
odcinek jezdni z dwoma pasami ruchu oraz z
pasem skretow — szerokos¢ 10,0 m

Wody opadowe i roztopowe bedg odprowadzane do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej, ktérg

eksploatuje Przedsiebiorstwo Wodno-Kanalizacyjne ,LEGIONOWO” Spétka z 0.0. w Legionowie.

Zgodnie z ,Projektem budowlanym ...” wody opadowe z analizowanej drogi krajowej nr 61
odprowadzane beda:

* naodcinku od ul. Granicznej do ul. Sobieskiego - do istniejgcego kanatu @& 500 w ul. Sobieskiego,
* na odcinku od ul. Sobieskiego do ul. Jagiellonskiej - do istniejacego kanatu @ 600 znajdujacego

sie na tym odcinku drogi.

Takie rozwigzanie zostato zawarte w zaleceniach Przedsiebiorstwa Wodociggowo-Kanalizacyjnego
,LEGIONOWOQO” Sp. z 0.0. w Legionowie i jest dotagczone do ,Projektu budowlanego ...".

Zgodnie z ustawg z dnia 7 czerwca 2001 roku o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym
odprowadzaniu Sciekéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 72, poz. 747 z pbzniejszymi zmianami) odprowadzenie

wdd opadowych powinno sie odbywa¢ na podstawie pisemnej umowy pomiedzy przedsiebiorstwem
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eksploatujacym sie¢ kanalizacyjng (tutaj: Przedsiebiorstwo Wodno-Kanalizacyjne ,LEGIONOWO” Sp.
Z 0.0. w Legionowie) a odbiorcg ustug (tutaj Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad — Oddziat
w Warszawie), w ktérej okresla sposob i stezenia zanieczyszczen odprowadzanych wéd opadowych
do kanalizacji. Przedsiebiorstwo wodociggowo-kanalizacyjne ma obowigzek zapewni¢ nalezytg jakosé

odprowadzanych sciekéw przed zrzutem ich do srodowiska.

Wedhug informacji uzyskanych w Przedsiebiorstwie Wodno-Kanalizacyjnym ,LEGIONOWO” Spotka
z 0.0. w Legionowie na dzien 31.12.2008 r. nie zostata jeszcze podpisana umowa na odbiér wod

opadowych i roztopowych z analizowanego odcinka drogi.

4.3.6. DzIALANIA MINIMALIZUJ ACE

4.3.6.1. FAzZABUDOWY

Nie przewiduje sie dziatan ochronnych na wody powierzchniowe w fazie budowy, gdyz w rejonie
analizowanego odcinka drogi brak jest ciekow powierzchniowych, do ktérych mogag byé odprowadzane

wody opadowe i $cieki socjalne z zaplecza budowy.

4.3.6.2. FAZA EKSPLOATACJI

Decyzja nr 84/07 o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydana przez Prezydenta Miasta
Legionowo dnia 27.06.2007 roku, znak: R$.7624-9/07 nie zawiera zobowigzan wobec Inwestora
dotyczacych oczyszczania wod opadowych. Jedynie w pkt 3 w/w decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach zawarto wymaganie, ze ... wody opadowe z rozbudowywanej drogi krajowej nalezy

wprowadzac¢ do srodowiska w sposob zabezpieczajacy wody gruntowe przed zanieczyszczeniem”.

.Projekt budowlany ...” przewiduje odprowadzanie wod opadowych z analizowanego odcinka drogi

krajowej nr 61 do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej.

W tej sytuacji nalezy uzna¢, ze zalecenie zawarte w pkt 3 decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach jest w petni zrealizowane i nie ma potrzeby stosowania dodatkowych urzadzen

minimalizujgcych oddziatywanie na srodowisko wodne.

W fazie eksploatacji drogi nalezy prowadzi¢ nastepujace dziatania przegladu i konserwacji systemu
odwadniajgcego:
» usuwanie osadow i substancji olejowych ze studzienek kanalizacyjnych i studni rewizyjnych,

e kontrole stanu technicznego.

4.3.7. PODSUMOWANIE

1) Rozbudowa drogi spowoduje uszczelnienie dodatkowej powierzchni terenu, w wyniku czego ze
zlewni wystgpig wieksze odptywy wod opadowych w krotkim okresie czasu. Wzrost odptywu ze
zlewni dla odcinka o dtugosci 100 m trasy po rozbudowie drogi wzro$nie od 1,3% do 61% w

stosunku do stanu obecnhego.
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W decyzji nr 84/07 o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez Prezydenta Miasta
Legionowo dnia 27.06.2007 roku, znak: R$.7624-9/07, w pkt 3 zawarto wymaganie, ze ,... wody
opadowe z rozbudowywanej drogi krajowej nalezy wprowadzaé do srodowiska w sposéb
zabezpieczajagcy wody gruntowe przed zanieczyszczeniem”. Projektowana kanalizacja
deszczowa, ktéra bedzie wilgczona do istniejacej, miejskiej sieci kanalizacji deszczowej w peni
zabezpiecza wody gruntowe przed zanieczyszczeniem a dodatkowe rozwigzania nie sg

konieczne.

Wody opadowe beda oczyszczane z zawiesiny przez studzienki na sieci kanalizacji deszczowej

petniace role osadnikéw.

W fazie eksploatacji drogi nalezy:
e prowadzi¢ kontrole stanu technicznego sieci kanalizacyjnej;
* usuwac osady i substancje olejowe ze studzienek kanalizacyjnych i studni rewizyjnych.

4.4, SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

4.4.1. METODYKA | ZALO ZENIA

W niniejszym opracowaniu ocenie poddano trase drogi krajowej nr 61 w Legionowie - odcinek | od

km

18+140,70 do km 19+515,00 (od km 21+498,70 do km 22+873,00 wg kilometrazu po

wybudowaniu obwodnicy Jabtonny).

Ocene warunkéw geologicznych i hydrogeologicznych wykonano na podstawie analizy dostepnych

materiatdw archiwalnych oraz wizji terenu.

Analize budowy geologicznej i warunkéw hydrogeologicznych wykonano w oparciu o Szczego6towg

Mape Geologiczng Polski w skali 1:50 000, Mape hydrogeologiczng Polski w skali 1:50 000, dostepne

mapy tematyczne, materiaty Banku Hydro, dostepnag literature i dokumentacije.

Zgodnie z Kklasyfikacjg wrazliwosci srodowiska woédd podziemnych na zanieczyszczenia z

powierzchni terenu stosowang w opracowaniach dotyczacych autostrad i drég krajowych, wzdiuz

analizowanej trasy nalezy spodziewac¢ sie wystepowania konfliktéw o charakterze:

>

>

silnym - wystepujg w bezposrednim sasiedztwie drogi, gdzie:
brak jest izolacji uzytkowych pozioméw wodonosnych lub izolacja jest staba
gtéwne zbiorniki wéd podziemnych (GZWP) wystepujg bez izolacji
zlokalizowane jest ujecie wielootworowe lub pojedyncza studnia stanowigce ujecie komunalne
trasa przecina ustanowione strefy ochrony posredniej uje¢
poziom wody wystepuje ptytko.
stabym - wystepujg w bezposrednim sasiedztwie drogi, gdzie:
uzytkowe poziomy wodonosne majg izolacje stabg
trasa przecina GZWP o potowicznej izolacji lub catkowitej
ujecia grupowe zlokalizowane sa na kierunku odptywu wéd w odlegtosci do 1000 m od osi

drogi
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» niewielkim (praktycznie brak konfliktéw) - wystepujg tam, gdzie:
- pod izolacjg petng wystepuja gtéwne zbiorniki wéd podziemnych GZWP
« uzytkowe poziomy wodonos$ne sg dobrze izolowane od wptywéw z powierzchni terenu,

- droga oddziatywuje jedynie na ptytkie wody gruntowe ujmowane studniami kopanymi.

Ocene warunkow geotechnicznych w podiozu projektowanej drogi wykonano w oparciu o
.Dokumentacje geotechniczng dla rozbudowy drogi nr 61 Warszawa-Ostroleka na odcinku nr 1,
przejscia przez m. Legionowo” wykonang przez Zakiad Ustlug Geologicznych i Projektowych

Budownictwa i Ochrony Srodowiska ,GEOTECH” Sp. z 0.0. w Rzeszowie w marcu 2006 roku.

4.4.2. STAN ISTNIEJACY

4.4.2.1. POLOZENIE GEOGRAFICZNE | MORFOLOGIA

Pod wzgledem fizyczno-geograficznym analizowany teren potozony jest na obszarze Kotliny
Warszawskiej znajdujacej sie w obrebie makroregionu Niziny Srodkowomazowieckiej nalezacej do

Nizin Srodkowopolskich.

Jest to teren ptaski o niewielkich deniwelacjach. Rzedne wysokosciowe wahajg sie od 77,0 do
84,0 m npm.

4.4.2.2. BUDOWA GEOLOGICZNA

Analizowany obszar potozony jest w obrebie Doliny Wisly. Analizowana trasa przechodzi przez

nastepujace utwory:

Stratygrafia Utwory
System Oddziat Pododdziat (opis litologiczny)

Piaski eoliczne oraz wydmy rozwiewane

Piaski eoliczne w wydmach miodsze
Czwartorzed

zlodowacenie
plejstocen potnocnopolski
e

Piaski tarasu nadzalewowego, lokalnie z wkladkami mad i
zwiréw, czesciowo w stropie holocenskie

4.4.2.3. WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

Wedtug podziatu J.Kondrackiego i A.Richlinga (1994 r.) omawiany teren lezy mezoregionie Kotlina
Warszawska.

Obszar Kotliny znajduje sie w obrebie regionu mazowieckiego (IX) w podregionie
srodkowomazowieckim (IX2) w rejonie miedzyrzecza Wisty i Narwi (IX2A). Praktycznie na calym
obszarze Kotliny Warszawskiej w utworach czwartorzedowych wystepuje jeden poziom wodonosny.

Poziom gtéwny na tym obszarze posiada migzszo$¢ 40-80 m oraz >80 m. Poziom wodonosny
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budujg piaski i zwiry pochodzenia wodnolodowcowego i rzecznego. Miejscami wystepujg
przewarstwienia stabo przepuszczalne o nieznacznej, maksymalnie kilkumetrowej migzszosci.

Brak jest warstwy izolujacej. Wydajnosé potencjalna studni przekracza na tym terenie 120 m*/h.

Ponizej poziomu gléwnego wystepuje podrzedny poziom trzeciorzedowy (oligocenski)
eksploatowany kilkoma studniami w Legionowie. Strop tej warstwy wodonosnej znajduje sie na
gtebokosci ok. 200 m. Jest ona izolowana od powierzchni warstwg 6w pliocenskich o znacznej

migzszosci okoto 100 m.

Wedlug ,Mapy Gtéwnych Zbiornikéw Wod Podziemnych” (wg stanu Centralnego Archiwum
Geologicznego, marzec 2005 r.) przewidziany do rozbudowy odcinek drogi nr 61 potozony jest w
obrebie dwoch zbiornikéw chronionych:

e zbiornik nr 215A - Subniecka Warszawska (czes$¢ centralna), wydzielony w obrebie utworow
trzeciorzedowych. Srednia gleboko$¢ uje¢ wynosi tu 180 m przy szacunkowych zasobach
dyspozycyjnych zbiornika 145 tys.m3/don;

« zbiornik nr 222 - Dolina Srodkowej Wisty, wydzielony w obrebie utworéw czwartorzedowych.
Srednia gteboko$é uje¢ wynosi tu 60 m przy szacunkowych zasobach dyspozycyjnych zbiornika
617 tys.m>/dobe.

F

Praktycznie na catej powierzchni Kotliny Warszawskiej zwierciadto wody gruntowej jest swobodne,

a warstwa aeracji cienka i dobrze lub bardzo dobrze przepuszczalna. Okolicznos¢ ta sprawia, ze caty

ten obszar cechuje niska odpornos¢ na degradacje - brak warstwy izolujacej wody podziemne.

Jak wynika z badan prowadzonych przez Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie
wody podziemne w Legionowie odpowiadaly lll klasie czystosci (wody zadowalajgcej jakosci) w roku 2005-
2007.
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Poziom wody gruntowej ma charakter swobodny i stabilizuje sie na gtebokosci od 3,6 do 4,9 m ppt,
co odpowiada rzednej wysokosciowej 75,92 — 76,20 m npm. Zasilanie poziomu wdd podziemnych
odbywa sie poprzez infiltracje wod opadowych i roztopowych. Dlatego moze on podlega¢ okresowym
wahaniom. Stwierdza sie, ze $rednia amplituda wahan wynosi okoto 1,0 m, a maksymalnie moze
dochodzi¢ do okoto 2,0 m.

4.4.2.4. UZYTKOWANIE WOD PODZIEMNYCH

Jak wyzej podano gtdwnym poziomem woéd eksploatowanym w rejonie objetym analizg jest

czwartorzed. Ponizej poziomu gtéwnego wystepuje podrzedny poziom trzeciorzedowy (oligocenski).

W analizowanym pasie 1 km od rozbudowywanego odcinka drogi krajowej nr 61 wystepuje 4 ujecia
wod, z ktérych ujmuje sie wody na potrzeby komunalne. Charakterystyka w/w studni przedstawia
ponizsza tabela.

Tabela 4.4.1. Studnie ujmuj ace wod e na potrzeby komunalne

. Otwor Warstwa wodono s$na B
otworu Miejscowo s¢ _ . Strop / Gleboko $¢ Odlec?#o $¢ od
zgodny z W Stratygrafia Gteboko $¢ Stratygrafia Spag zw|ercéad+a rogi
MHP spagu [m] m] wody [m]
[m]
Legionowo
21 Wodociag Q 45,0 Q 2,8145,0 2,8 850
miejski, st. 4
Legionowo
22 Wodociag Q 46,0 Q 3,4/46,0 3,4 350
miejski, st. 3
Legionowo
23 Studnia ol 250,0 ol Py 3,0 210
publiczna nr 1
Jabtonna
30 Wodociag Q 54,0 Q 4,7/51,0 4,7 780
wiejski, st. 3
4.4.3. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

4.4.3.1. FAZABUDOWY

Roboty zwigzane z budowg trasy spowodujg naruszenie powierzchni ziemi zwigzane
z wykonywanymi pracami ziemnymi przy budowie drogi.

Wplyw prac budowlanych na $rodowisko gruntowe bedzie krétkotrwaly i przemijajacy.
Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy drogi na powierzchnie ziemi i glebe bedzie lokalne
i ograniczy sie praktycznie do pasa o wielkosci do 20 metrow od osi w obie strony. Catkowite
zniszczenie gleb w fazie budowy wystagpi w nowo zajetych pod droge miejscach. Podczas
prowadzenia robét ziemnych powstang szkody w $rodowisku naturalnym w miejscach wykopdéw
i odktadéw, w obrebie pasa drogowego i jego sasiedztwie.

Magazynowane tymczasowo masy ziemne powinny by¢ zdejmowane i gromadzone selektywnie.

Jak najwiekszg ich czesé nalezy wykorzysta¢ na terenie prowadzonej inwestycji na przyktad do
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niwelacji terenu. Nieprzydatne na terenie budowy masy ziemne nalezy zagospodarowac zgodnie

z przepisami ochrony srodowiska.
Prace ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem, zgodnie z dokumentacja.

Do budowy drogi powinien by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i srodki transportu,
a ich eksploatacja powinna by¢ zgodna z instrukcjami obstugi. Sprzet i $srodki transportu powinny byc¢

dostosowane do wielkosci zadania.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego $ciekami
i odpadami powstajacymi na etapie realizacji inwestycji, nalezy odpowiednio zorganizowa¢ zaplecze
budowy:
e zapewni¢ w sposGb organizacyjno — techniczny ochrone gruntu i wody przed zanieczyszczeniem
pochodzacym z placéw postojowych dla maszyn i srodkéw transportu ,
* pomieszczenia socjalno-bytowe dla pracownikow,
» sklad materiatéw budowlanych,

e przenos$ne toalety dla pracownikéw.

Szczegolng uwage nalezy zwrdcié na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek
wycieku paliw, czy olejéw. Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany i zastgpiony
gruntem czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zosta¢ zdeponowany na specjalnie

przygotowanym placu sktadowym i nastepnie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy.

W celu ochrony srodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniami emitowanymi w trakcie
realizacji drogi, nalezy wlasciwie przygotowac i zorganizowac roboty oraz zaplecze. Zla organizacja
rob6t i brak nadzoru moga doprowadzi¢ do zanieczyszczenia wody i gruntu paliwami i lepiszczami,
zasmiecania srodowiska wokét budowy niewykorzystanymi materiatami lub odpadami, niszczenia
istniejacej infrastruktury oraz obnizenia jakosci wykonawstwa, ktéra posrednio ma wplyw na stan

Srodowiska w okresie eksploatacji.

W zwigzku tym nalezy zobowigza¢ wykonawcéw rob6t do prowadzenia ich w taki sposéb, aby
maksymalnie ograniczyé zasieg ewentualnych szkéd, obszaréw naruszenia powierzchni ziemi oraz

ilos¢ powstajacych odpaddw.

Projekt budowlany nie przewiduje prowadzenia odwodnien w fazie budowy drogi. Jednak
w przypadku wystepowania sgczen wody w czasie prowadzenia robét budowlanych, wykop nalezy
odwodnié. Obnizenie zwierciadta wody gruntowej musi obejmowac¢ okresy catodobowe ze wzgledu na
szkodliwe dzialanie zwierciadta wody gruntowej na strukture gruntu w dnie wykopu i jego sgsiedztwie.
Ewentualne prace odwodnieniowe nalezy prowadzi¢ za pomoca studni 500 w dnie wykopu
z odprowadzeniem (odpompowaniem) wod do kanalizacji deszczowej poprzez tymczasowq
studzienke osadnikowg. W przypadku posadowienia rur ponizej zwierciadta wody gruntowej nalezy
obnizy¢ zwierciadto wody na gtebokosé co najmniej 0,5 m ponizej dna wykopu. Dziatanie takie (o ile
bedzie potrzebne) — bedzie krétko trwajgce i nie powinno mie¢ wptywu na stosunki wodne w rejonie

omawianej drogi.
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4.4.3.2. FAZA EKSPLOATACJI

Zrédtami zanieczyszczenia wod podziemnych w trakcie eksploataciji drog sa:

» splywy deszczowe i roztopowe z drég (substancje rozmrazajgce, produkty Scierania nawierzchni i
opon),

e Zle funkcjonujaca kanalizacja odwadniajgca droge,

e substancje niebezpieczne, ktére w sytuacjach wywotanych awariami pojazdéw moga zanieczyscic¢
warstwe wodono$na,

* emisja niebezpiecznych substancji, m.in. weglowodorow, metali ciezkich, CO, tlenkow azotu i
siarki,

e odpady powstajgce w wyniku prac zwigzanych z utrzymaniem drogi.

Zagrozenia dla $rodowiska gruntowo-wodnego w rejonie inwestycji, na etapie eksploataciji
Zwigzane sa z:
» odprowadzeniem woéd opadowych i roztopowych i funkcjonowaniem systemu kanalizacji,

* rozlewami substancji niebezpiecznych w wyniku awarii drogowych.

Ruch kotowy na analizowanym odcinku DK-61 bedzie miat znaczne natezenie, co wplynie na
jakos¢ wod opadowych. Zanieczyszczenie wod opadowych i roztopowych wytwarzane bedzie w
wyniku emisji spalin, ktorych skftadnikami sa m. in. zwigzki azotu, otowiu, siarki i mieszaniny
weglowodorow, a takze Scierania opon samochodowych i powierzchniowej warstwy jezdni. Na jakos$¢
waod opadowych beda mialy takze wptyw substancje chemiczne wykorzystywane do przeciwdziatania

sliskosci nawierzchni w okresach zimowych.

Czes¢ woéd opadowych w wyniku ruchu pojazdéw bedzie przedostawata sie do powietrza
atmosferycznego w postaci rozdrobnionej i bedzie przenoszona poza teren objety systemem

kanalizacji. Wody te przenika¢ beda do gruntu i wod podziemnych.
Przewidywane (szacowane) stezenia wod opadowych przedstawiono w rozdziale 4.3.5. raportu.

Biorgc pod uwage sposob zagospodarowania terenu i uzytkowania wéd podziemnych w
sagsiedztwie analizowanego odcinka drogi krajowej nr 61 oraz obecny stopien rozpoznania budowy
geologicznej i warunkéw hydrogeologicznych pietra czwartorzedowego, a przede wszystkim stopien
izolacji uzytkowego poziomu wodonosnego i kierunki sptywu wéd podziemnych — stwierdza sie wysoki
stopien zagrozenia giéwnego poziomu wodonosnego. Na analizowanym terenie brak jest izolaciji
gtdbwnego poziomu wodonosnego. Wobec powyzszego rozbudowywana droga krajowa nr 61 moze na
etapie eksploatacji stanowi¢ potencjalne zagrozenie dla wod czwartorzedowego uzytkowego poziomu
wodonosnego. W sasiedztwie rozbudowywanej drogi zlokalizowane sa ujecia wéd podziemnych, ktore

przedstawiono w tabeli 4.4.2.

ARCADIS Sp. z 0.0 58



Rozbudowa drogi krajowej nr 61 Warszawa — Ostroteka na odcinku przejscia przez m. Legionowo.
Odcinek I od km 21+498,7 do km 22+873

Tabela 4.4.2. Wykaz czynnych studni wierconych zlok

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

alizowanych w s asiedztwie trasy DK-61

. Gileboko s¢ Odlegto s¢ Stopie A
s iek pi stropu pi etra ujecia od osi . -
zgodny | Miejscowo §é Uzytkownik Wc\:\élgrliopgtég o wodgnops'r?ego = drogi konfliktowo sci
MHP [m]
[m] [m]
21 Legionowo Wodociag miejski, st. 4 Q 2,8 850 niski
22 Legionowo Wodociag miejski, st. 3 Q 34 350 niski
23 Legionowo Studnia publiczna nr 1 ol 196,0 210 niski
30 Jabtonna Wodociag wiejski, st. 3 Q 4,7 780 niski

* - stopien konfliktowosci: duzy — odlegtos¢ ujec od trasy 0-50 m, sredni —odlegtos$¢ ujec od trasy 50-200m, niski — odlegtosc¢
ujec od trasy 201-1000m

W pasie o szerokosci 1 km od osi analizowanej drogi krajowej nr 61 zlokalizowane sa 4 ujecia wod
podziemnych. Stopien konfliktowosci z drogg a dla wszystkich uje¢ jest niski. Studnie te nie znajdujg

sie na kierunku sptywu wod podziemnych z rejonu drogi.
Czas doptywu wod od analizowanej DK-61 do uje¢ przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.4.3. Czas doptywu wéd od rozbudowywanej dr  ogi do uj eé wdd podziemnych

Wspéicz Od(!:egcijo : Czas doptywu
Nr Miejscowo § . ) - filtracji Porowato Gradient i do uj gcia
zgodny 15¢ Uzytkownik $¢ ) ujecia
2 MHP ¢ [mi2ah efektywna hydrauliczny
] [m] [rok]
21 | Legionowo mvi‘é?sdk(i’c'satg 4 58,1 0,25 | 0,0025-0,0018 | 850 41-5,7
22 | Legionowo m\’i\g’sd;i’c';gs 4572 0,25 | 0,0025-0,0018 | 350 2,2-3,0
23 | Legionowo pubslitci‘:]gir 1 1,7 0,25 | 0,0025-0,0018 | 210 34,7 - 48,2
30 Jablonna w\?é?sdk?cft‘gs 8,3 0,25 | 0,0025-0,0018 | 780 26,4 — 36,7

Przy tak dtugim okresie doptywu, uwzgledniajgc ponadto zjawisko rozcienczania oraz dyspersje na
drodze przeptywu, a takze okresowy charakter oddzialywania ogniska zanieczyszczen jakim jest
droga, mozna przyjaé, ze droga krajowa nr 61 nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na analizowane
ujecia.

W obliczeniach nie uwzgledniono czasu przesgczania przez strefe aeracji. Mata migzszos¢ tej strefy
(ujecie 21, 22, 30), a wiec bardzo krotki czas przesaczania pionowego jest nieistotny w stosunku do

czasu przeptywu poziomego.

4.4.4. DzIALANIA MINIMALIZUJ ACE

4.4.4.1. FEAZABUDOWY

W fazie budowy nie zachodzi potrzeba stosowania urzadzen do ochrony $rodowiska gruntowo-
wodnego. Natomiast prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie
(bez wyciekéw paliwa), ktére po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na

miejsce postoju o szczelnej nawierzchni uniemozliwiajgcej przedostawanie sie zanieczyszczen
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ropopochodnych do $rodowiska gruntowo-wodnego. W przypadku wycieku paliwa, miejsce

zanieczyszczone nalezy oczysci¢ za pomocg sorbentéw substancji ropopochodnych.

W calym cyklu organizacji budowy, nalezy zwréci¢ uwage na witasciwy transport materiatdw
i odpowiednie ich magazynowanie. W przypadkach sytuacji awaryjnych na terenie budowy nalezy

postepowac scisle zgodnie z odpowiednimi zarzadzeniami i instrukcjami.

4.4.4.2. FEAZA EKSPLOATACJI

W celu ograniczenia negatywnego wplywu wéd opadowych i roztopowych na $rodowisko
gruntowo-wodne projekt budowlany przewiduje ujecie woéd opadowych i roztopowych w szczelny

system kanalizacji deszczowe;j.

W fazie eksploatacji dla ochrony srodowiska gruntowo-wodnego wzdtuz analizowanego odcinka

DK-61 nalezy utrzymywac¢ system odwodnieniowy w sprawnosci technicznej.

4.45. PODSUMOWANIE

1. Analizowana droga krajowa nr 61 zlokalizowana jest na terenie, gdzie gtowny poziom wodonosny

nie jest izolowany od powierzchni i wystepuje tam potencjalnie wysoki stopieh zagrozenia.

2. Odprowadzanie wéd opadowych i roztopowych poprzez kanalizacje deszczowag stanowi

wystarczajace zabezpieczenie przed zanieczyszczeniem wéd podziemnych.

3. Rozbudowywany odcinek drogi nie stanowi zagrozenia dla uje¢ komunalnych wystepujacych w

pasie o szerokosci 1 km od drogi. Wyliczony czas doptywu wod do uje¢ wynosi od 2,2 do 48,2 lat.

45, GLEBY

45.1. METODYKA | ZALO ZENIA

Do analizy oddziatywania na gleby wykorzystano informacje zawarte w Programie Ochrony
Srodowiska gminy Legionowo, zalecenia znajdujace sie w ,,Podreczniku dobrych praktyk wykonywania

opracowan srodowiskowych dla drég krajowych”. oraz badania z istniejgcych drég.

Przy ocenie oddzialywania w fazie budowy uwzgledniono przewidywany zakres robot
budowlanych, a w fazie eksploatacji — prognozowane rodzaje i wielkosci emisji oraz dane literaturowe
dotyczace wynikbw pomiaréw zanieczyszczen w glebach, spowodowanych  zrédtami

komunikacyjnymi.

4.5.2. STAN ISTNIEJACY

Legionowo jest gming miejska. W zwigzku z tym wiekszo$¢ gleb zostalo zmienionych wskutek
dziatalnosci czlowieka. Nastgpita degradacja naturalnych gleb wystepujacych na tym terenie
szczegblnie wskutek intensywnego budownictwa mieszkaniowego. Potencjalnym  Zrodiem

zanieczyszczenia gleb sg tez w razie wycieku stacje paliw, jak réwniez inne powazne awarie.
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W Legionowie przewazajg gleby lekkie, o odczynie kwasnym, matej zawartosci frakcji sptawianej
i organicznej i stabo sorbujace zwigzki chemiczne. Dlatego nawet przy niskich stezeniach
zanieczyszczenia moga toksycznie oddziatywac¢ na rosliny badz by¢ tugowane do wéd gruntowych i

powierzchniowych.

W powiecie legionowskim wystepuje bardzo duzy procent gleb bardzo kwasnych i kwasnych (81-
100%). Z gleb kwasnych nastepuje wieksze wyptukiwanie wielu pierwiastkbw i zwigzkéw
chemicznych, ktore, stracone dla rolnictwa, trafiajg do wod, powodujac ich zanieczyszczenie i czesto
nadmierng eutrofizacje. Gleby kwasne sg mniej odporne na zanieczyszczenia komunikacyjne, gtéwnie
zanieczyszczenia ofowiem, poniewaz nie sg w stanie go unieruchamia¢, tak, aby pierwiastek ten nie
byt pobierany przez rosliny. Gleby te sg jednak bardziej odporne na skutki zasolenia, poniewaz
wystepuje w nich niedob6r jonéw alkalicznych. Jedng z metod poprawy stanu gleb kwasnych jest ich

wapnowanie, celowe réwniez przy drogach o duzym natezeniu ruchu.

W okolicach Legionowa przewazajg gleby bielicowe i brunatne wylugowane, na duzych obszarach
poddane erozji wiatrowej. Sg to gleby stabe i najstabsze (V i VI klasy bonitacyjnej). Gleby bielicowe to
utwory piaszczyste ktére wytworzytly sie na piaskach wodnolodowcowych, rzecznych i eolicznych zas
gleby brunatne wylugowane wyksztalcone zostaty na utworach pylowych, glinach i itach, rzadko na
utworach piaszczystych. Gleby bielicowe majg 4-5 stopien w skali odpornosci gleb na

zanieczyszczenia komunikacyjne, a gleby brunatne wytlugowane stopien 2-3.

Ponizej przedstawiono 5 stopniowg skale odpornosci gleb:
1. odpornosc¢ bardzo dobra,

odpornosé dobra,

odporno$¢ srednia,

odporno$c¢ staba,

o M v

odpornosé bardzo staba.

W 1999 roku prowadzono w Legionowie badania zanieczyszczenia gleb metalami ciezkimi.
Z badan tych wynika, ze gldwng przyczyng zanieczyszczenia gleb otowiem, cynkiem, miedzig i
kobaltem jest transport samochodowy. W odlegtosci 3 metréw od jezdni, w poréwnaniu z miejscami
odleglymi o 27 m, stwierdzono w glebach 7 razy wiecej otowiu i miedzi, 6 razy wiecej cynku i 4 razy
wiecej kobaltu. Stwierdzono tez podwyzszone zawartosci zelaza, niklu i kadmu. Najwieksze
zanieczyszczenie gleb stwierdzono przy ul. Zegrzynskiej w poblizu wiaduktu. Takze transport kolejowy
wpltywa na zanieczyszczenie gleb metalami ciezkimi. W odlegtosci 5 metréw od torowiska, w
poréwnaniu z miejscami odlegtymi o 22 metry, stwierdzono 3 razy wiecej kadmu i zelaza, 2 razy
wiecej niklu i chromu oraz nieco wiecej manganu. W warstwie gleb ciagnacych sie wzdiuz toréw
stwierdzono najwieksze nagromadzenie cynku i kadmu oraz podwyzszone zawartosci otowiu, miedzi,
niklu, kobaltu i zelaza. Na obszarze zabudowy mieszkaniowej w glebach trawnikéw stwierdzono
wzrost zawartosci niklu i kadmu w stosunku do przecietnej, naturalnej ich zawartosci w glebach Polski.
Ponadto stwierdzono wyzszy poziom wiekszosci metali ciezkich w poréwnaniu z glebami lesnymi
okolic Legionowa. W glebach le$nych zawarto$¢ metali ciezkich byla o wiele nizsza od $rednich
wartosci w naturalnych glebach Polski. Podwyzszong zawarto$¢ otowiu i kadmu stwierdzono w prébie

gleby lesnej pobranej niedaleko cieptowni oraz osiedla domkdéw jednorodzinnych ogrzewanych

ARCADIS Sp. z 0.0 61



Rozbudowa drogi krajowej nr 61 Warszawa — Ostroteka na odcinku przejscia przez m. Legionowo.
Odcinek I od km 21+498,7 do km 22+873

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

indywidualnie. Badane gleby Legionowa zaliczono (zgodnie z klasyfikacjg Instytutu Upraw Nawozenia
Gleboznawstwa) w 31% do klasy o O stopniu zanieczyszczenia gleb metalami ciezkimi, w 42% do |

klasy, w 19% do Il klasy, w 5% do Il klasy i 3% do IV klasy zanieczyszczenia.

W 2002 roku badania wlasciwosci agrochemicznych gleb, miedzy innymi w okolicach Legionowa,
prowadzita Stacja Chemiczno-Rolnicza w Wesotej. Oznaczono stopieh zakwaszenia gleby, potrzeby
wapnowania oraz zawartos¢ przyswajalnych sktadnikow pokarmowych (fosforu, potasu, magnezu).
Ustalono, ze w okolicach Legionowa przewazajg gleby kwasne i bardzo kwasne, wymagajgce
wapnowania, ktére stanowig 81 — 100%. Do 20% gleb charakteryzuje sie niska i bardzo niskg
zawartoscig fosforu, 41 — 60% stanowig gleby o niskiej i bardzo niskiej zawarto$ci magnezu, 61 —
80%, to gleby o niskiej i bardzo niskiej zawartosci potasu. Wynika stad, ze gleby okolic Legionowa sg
ubogie w skiadniki pokarmowe.

4.5.3. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

Drogi majg rézny wptyw na stan gleb:
e sg zrédiem zanieczyszczen metalami ciezkimi i substancjami ropopochodnymi;
e zakwaszajg gleby zwigzkami siarki i azotu;
e sg zrédiem chlorkéw pochodzacych z zimowego utrzymania drog;
e przyczyniajg sie do zmiany stosunkéw wodnych;

e niszczg strukture gleby.

Najwieksze zagrozenie (waga 3 w skali 1-3) stanowi zmiana stosunkéw wodnych, kolejno
kumulacja zwigzkéw metali ciezkich - szczegdlnie kadmu (waga 2). Za stosunkowo najmniejsze
zagrozenie (waga 1) uznaje sie zasolenie oraz niszczenie struktury i porowatosci gleby. Zajecie gleby

pod budowe drogi powoduje wytacznie jej z produkcji rolne;j.
Pozytywnym oddziatywaniem budowy nowych drdg jest odcigzenie drég istniejacych.

Zanieczyszczenia mogq dociera¢ do gleb wraz ze splywem powierzchniowym lub poprzez

osiadanie zanieczyszczen rozprzestrzeniajgcych sie w powietrzu.
W ponizszej tabeli przedstawiono klasyfikacje zagrozen komunikacyjnych oraz ich skutkéw.

Tabela 4.5.1. Klasyfikacja zagro zen komunikacyjnych oraz ich skutki

Etap Rodzaj dziatania Skutki dla gleb

Roboty ziemne: wycinka, zdjecie humusu,
wykopy i nasypy, przew6z ziemi na odktad,
roboty strzatowe, stabilizacja gruntu

Bezposrednie, diugotrwate,
nieodwracalne

Budowa Roboty nawierzchniowe: podbudowa, utozenie, | Bezposrednie, krétkotrwate,
praca wytworni odwracalne

Roboty wykonczeniowe: humusowanie skarp,

plantowanie, rekultywacja brak

Bezposrednie, diugotrwate,

Ruch pojazdow nieodwracalne

Eksploatacja Utrzymanie zimowe: mechaniczne, sypanie soli Posrednie, dtugotrwate, odwracalne

Bezposrednie, krétkotrwate,

Remonty nawierzchni
odwracalne
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45.3.1. FAZABUDOWY

Roboty zwigzane z rozbudowg drogi spowoduja:

* usuniecie wierzchniej warstwy gleby urodzajnej;

e naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy rozbudowie
drogi i konstrukcji

e wytworzenie odpadow i sciekéw.

Whplyw prac budowlanych na srodowisko gruntowe bedzie krotkotrwaty i przemijajacy (z wyjatkiem
trwalego zajecia pasa terenu pod droge). Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy drogi na
powierzchnie ziemi i glebe bedzie lokalne. Calkowite zniszczenie gleb w fazie budowy wystgpi na
terenie przeznaczonym pod rozbudowe drogi (tj. dobudowe drugiej jezdni). Podczas prowadzenia
rob6t ziemnych powstang szkody w srodowisku naturalnym w miejscach wykopoéw i odktadéw, w
obrebie pasa drogowego i w jego sasiedztwie, spowodowane koniecznoscig wykonania np. korpusu
drogi.

45.3.2. FAZA EKSPLOATACJI

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gtdéwnie wynikiem osiadania na powierzchni ziemi
czasteczek substancji zanieczyszczajgcych, ktére trafity do powietrza z rur wydechowych pojazdow
samochodowych poruszajgcych sie po drodze. Oprécz emisji spalin, z motoryzacjg zwigzane jest
réwniez zanieczyszczenie srodowiska pytami czerni weglanowej powstajacej podczas $cierania opon

samochodowych. Scierane sg takze same nawierzchnie drogowe zbudowane z ré6znych materiatow.

Skutki oddziatywania zanieczyszczen komunikacyjnych na glebe ujawnia¢ sie beda dopiero po
kilku latach eksploatacji drogi. Najwieksze i najniebezpieczniejsze sg depozyty powierzchniowe metali
ciezkich, w tym w szczegolnosci zwigzkéw otowiu, cynku, miedzi i kadmu. W miare uptywu czasu

wystepuije takze stopniowe zakwaszenie gleb, co wptywa na uruchamianie metali ciezkich.

Obszar najbardziej szkodliwych oddziatywan zanieczyszczen komunikacyjnych na gleby
szacowany jest na okolo 10-25 m od jezdni w zaleznosci od warunkow lokalnych. Natomiast
bezposrednie oddziatywania drogi na zawarto$¢ substancji szkodliwych w glebach odnotowuje sie
w odlegtosci kilkudziesieciu metrow (najczesciej szacuje sie warto$¢ zasiegu rzedu 50 m). Wyniki
badan zanieczyszczen komunikacyjnych, wptywajacych degradujgco na gleby wzdluz szlakéw
komunikacyjnych wskazuja, ze w funkcji odlegtosci od drogi odnotowa¢ mozna poczatkowo gwattowny
spadek zawartosci metali ciezkich, aby w odlegtosci okoto 50 m od drogi dojs¢ do pewnego stanu

réwnowagi, gdzie spadek jest niewielki.

Dostepne dane literaturowe wskazujg, ze z przeprowadzonych badan zanieczyszczenia gleb
wynika, ze zasieg pionowy zanieczyszczen zwigzkami otowiu praktycznie zanika juz na gtebokosci
20-40 cm. Wobec powszechnego stosowania benzyn bezotowiowych i katalizatoréow spalin,

zanieczyszczenia otowiem w glebach w rejonie trasy drogi nie bedg stanowi¢ istotnego zagrozenia.

Innym zagrozeniem dla gleb w rejonie drogi jest ich zasolenie w wyniku zimowego utrzymania

drogi. Podwyzszone stezenie soli w glebie notuje sie na skarpach nasypéw oraz na skarpach i dnie
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rowow odwadniajacych. Ogoélny odptyw wod, wynoszacy srednio dla terenéw Polski okoto 20% ilosci
opadéw atmosferycznych, powoduje systematyczne usuwanie z gleby zwigzkéw rozpuszczalnych,
eliminujgc mozliwos¢ ich akumulacji nie tylko w glebach, lecz réwniez w ptytko zalegajgcych wodach

gruntowych.

Obecny w sktadzie soli kamiennej sod dziata destrukcyjnie na glebe, niszczy jej strukture fizyczna,
obniza zawartos¢ préchnicy, zmniejsza przepuszczalnos¢ i podsigkliwos¢ wody, podnosi wartos¢ pH
i uwstecznia przyswajalnos¢ mikroelementéw. Stopien zasolenia gleb zalezy od dawek s$rodkéw
chemicznych i od przepuszczalnodci podioza. Prowadzone w wielu krajach badania wykazaty,
ze splywajace i rozpryskiwane z nawierzchni drég zwigzki chemiczne powodujg najsilniejsze zasalanie

gleb przydroznych w zasiegu do 10 m.

WYNIKI BADAN GLEB W SASIEDZTWIE ISTNIEJACYCH DROG

Dotychczas wykonane pomiary wskazuja, ze zawarto$¢ substancji zanieczyszczajacych gleby
i roslinnos¢ rzadko przekraczajg wartosci dopuszczalne poza strefg do 20 m od krawedzi jezdni w obie

strony od drogi.

Pomierzone wielkosci zanieczyszczen w sasiedztwie drdg zawierajg oprOcz zanieczyszczen

pochodzacych od ruchu samochodowego takze tzw. ,tlo” pochodzace gtéwnie od przemystu.

W ramach monitoringu regionalnego w latach dziewigédziesigtych XX wieku Wojewddzkie
Inspektoraty Ochrony Srodowiska w: Warszawie, Plocku, Siedicach z/s w Minsku Mazowieckim

prowadzity badania, ktérych celem byto rozpoznanie zanieczyszczenia gleby metalami ciezkimi.

Préby glebowe pobierano z wierzchnich warstw gleby przy gtéwnych trasach komunikacyjnych:
* 6 tras wylotowych z Warszawy w kierunku: Gdanska, Krakowa, Katowic, Bialegostoku, Ozarowa
i Pruszkowa;
» 4 tras na terenie dawnego wojewodztwa siedleckiego:
— Warszawa - Terespol (na odcinku Debe Wielkie - Grochdéwka),
- Warszawa - Lublin (na odcinku Kotbiel - Trojanéw),
- Minsk Mazowiecki - Gréjec (na odcinku Minsk Mazowiecki - Celestynow),

— SiedIce - Sokotéw Podlaski.

Stezenia metali ciezkich, gléwnie otowiu i kadmu sg dobrym wskaznikiem oddziatywania
zanieczyszczen komunikacyjnych na srodowisko glebowe. Oceniajgc wedtug 6-stopniowej skali IUNG
w Putawach, wiekszos¢ préb glebowych pobranych przy trasach komunikacyjnych zakwalifikowano do

grupy ,,0” lub ,1” (gleby o naturalnej lub podwyzszonej zawartosci metali).

W miejscach wzmozonego ruchu stwierdzono wyzsze stezenia metali wskazujgce na stabe
zanieczyszczenie (gleby grupy ,2") gtéwnie ze wzgledu na zawartos¢ kadmu i otowiu, rzadziej cynku
i miedzi.

Badania prowadzone przez WIOS w Warszawie w réznych punktach odlegtych od krawedzi jezdni

od 5 do 150 m, wykazaly przestrzenny rozklad zanieczyszczen gleby. Najwieksze zawarto$ci metali

ciezkich stwierdzono w probach pobranych w bezposrednim sasiedztwie jezdni. Zauwazalny spadek
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stezen obserwowano w odlegtosci 50 - 150 m od krawedzi jezdni, a w odlegtosci 150 m na ogét gleby

charakteryzowaly sie juz naturalng zawartoscig metali ciezkich.

Bardzo niebezpieczne dla zdrowia jest zanieczyszczenie srodowiska benzo(a)pirenem — zwigzkiem
chemicznym z grupy weglowodoréw pierscieniowych mogacym powodowaé choroby nowotworowe
u mieszkancow sasiadujacych z drogami o duzym natezeniu ruchu samochodowego.

Zanieczyszczenie benzo(a)pirenem gleb przy drogach wylotowych z Warszawy do: Pruszkowa,

Katowic i Gdanska przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 4.5.2. Zawarto §¢ benzo(a)pirenu w prébkach gleby pobranych w r6  znych odlegto sciach
od drég wylotowych Warszawy

Odlegto s¢ Trasa do Pruszkowa Trasa do Katowic Trasa do Gda nska
od kraw edzi strona ptd.- strona pin.- strona strona strona strona
jezdni wsch. zach. wschodnia zachodnia wschodnia zachodnia

m mg/kg mg/kg mg/kg mg/kg mg/kg mg/kg
1 1425,0 951,0 2950,0 1325,0 24819 1203,1

3 756,3 929,0 365,7 375,2 235,4 151,1

10 198,2 159,0 255,2 137,8 151,5 133,2

30 197,5 84,0 107,5 120,5 96,6 59,9

100 196,3 80,0 85,2 103,2 69,1 42,7

Z powyzszej tabeli wynika, ze zawartos¢ tego weglowodoru w glebie ulega szybkiemu
zmniejszaniu w miare oddalania sie od jezdni ruchliwych drog.

454, DzIALANIA MINIMALIZUJ ACE

W decyzji nr 84/07 o $rodowiskowych uwarunkowaniach nie zostata poruszona kwestia
zabezpieczenia gleb przed zanieczyszczeniami komunikacyjnymi. Ponizej omoOwione zostaty
zalecenia ochronne dla fazy budowy i eksploataciji.

454.1. FEAZABUDOWY

Zalecenia ochronne dotyczace gleb sg zbiezne z potrzebami ochrony $rodowiska gruntowo —
wodnego. W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia s$rodowiska glebowego na etapie
realizacji inwestycji, nalezy:

e 0szczednie gospodarowac terenem,
» zorganizowa¢ zaplecze budowy zgodnie z wymogami srodowiska, a w szczegolnosci:

0 zabezpieczy¢ nawierzchnie placéw postojowych dla maszyn, srodkéw transportu, parkingéw

dla pracownikéw itp. gtdwnie poprzez unikanie zanieczyszczenia,

0 wlasciwe gromadzenie odpadéw, a szczegOllnie odbieranie odpadéw i Sciekbw przez

koncesjonowane firmy;
» stosowac sprawny sprzet i Srodki transportu;
» zapewnic prawidtowg eksploatacje i konserwacje maszyn budowlanych i stosowanego sprzetu;

e sprawowac staty nadz6r nad wykonawcami robét i ich pracownikami.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez wyciekow
paliwa), ktére po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju

zapewniajgce ochrone powierzchni ziemi przed przedostaniem sie zanieczyszczen do Srodowiska
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gruntowo-wodnego. W przypadku wycieku paliwa, miejsce zanieczyszczone nalezy oczysci¢

za pomocg sorbentéw substancji ropopochodnych.

W catym cyklu organizacji budowy nalezy zwréci¢ uwage na wlasciwy transport materiatdw
i odpowiednie ich magazynowanie. W przypadkach sytuacji awaryjnych na terenie budowy nalezy

postepowac scisle zgodnie z odpowiednimi zarzadzeniami i instrukcjami.

W czasie budowy usuwana z powierzchni ziemia préchniczna powinna byé haldowana

do p6zniejszego wykorzystania w zagospodarowaniu terenu po zakonczeniu inwestycji.

W trakcie prac budowlanych nalezy pamieta¢ o ochronie warstw gleby i podtoza budowlanego,
narazonego ha degradacje wskutek pracy ciezkiego sprzetu budowlanego. Generalng zasadg
powinno byé minimalizowanie powierzchni dla niezbednych prac przygotowawczych oraz prowadzenie
ich w warunkach pogodowych zapobiegajacych degradacji warstw przypowierzchniowych. Po
zakonczeniu prac budowlanych zalecane jest przeprowadzenie rekultywacji biezacej zdegradowanych
terenéw oraz uruchomienie szybkich proceséw zycia biologicznego na terenach o0 naruszonej

strukturze.

45.4.2. FAZA EKSPLOATACJI

W fazie eksploatacji — ochrona gleb polega¢ bedzie na utrzymaniu w sprawnosci technicznej
urzadzen do oczyszczania sciekéw, usuwania odpaddéw, usuwania ewentualnych skutkéw awarii.
Szczegoblng uwage nalezy zwrdci¢ na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek wycieku
paliw, czy olejow. Zanieczyszczony grunt powinien byé natychmiast usuwany i zastgpiony gruntem
czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zosta¢ zdeponowany na specjalnie przygotowanym placu

sktadowym i nastepnie wywieziony do unieszkodliwiania przez uprawnione do tego firmy.

45.5. PODSUMOWANIE

Emisja zanieczyszczen do powietrza pochodzgcych z drogi - jako o$rodek przemieszczania sie
zanieczyszczen do gleb - nie bedzie powodowac przekroczenia stezeh dopuszczalnych. Mozna wiec
przewidywa¢, ze wplyw tych zanieczyszczen na gleby nie bedzie wptywat w sposéb istotny na
pogorszenie ich stanu. Z tego tez wzgledu nie proponowano minimalizowania skutkéw emisji, ani

monitoringu stanu gleb.

Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy poszanowaniu zasad
ochrony $rodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy do
niezbednego minimum, wifadciwa organizacja prac) powinno zminimalizowa¢ negatywny wptyw

inwestycji na srodowisko glebowe.

4.6. KRAJOBRAZ

4.6.1. METODYKA | ZALO ZENIA

Charakterystyke i ocene krajobrazu wykonano na podstawie przeprowadzonej wizji terenowej oraz

na podstawie analizy dokumentacji fotograficznej. Do analiz przyjeto obszar obejmujacy teren o
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szerokosci ok. 500 m wzdtuz trasy drogi. Scharakteryzowano krajobraz w podziale na typy wykazujgce

podobne cechy.

4.6.2. STAN ISTNIEJACY

Na terenie objetym analiza (pas o szerokosci ok. 500 m wzdtuz trasy drogi) wyrézniono dwa
podstawowe typy krajobrazu. Za podstawowe kryterium podziatu krajobrazu na typy przyjeto stopien
lub jakos¢ zmian powstatych w krajobrazie w zaleznosci od stopnia znieksztatcenia stosunkéw
naturalnych w $rodowisku przyrodniczym i zmian wprowadzonych w wyniku dziatalnosci cziowieka.
Wyrézniono nastepujace typy krajobrazu:

1) krajobraz kulturowy:
— osadnictwa miejskiego,

2) krajobraz kulturowy zdegradowany - do ktérego zalicza sie:
— krajobraz terenéw handlowo - ustugowych,

— tereny linii kolejowych i energetycznych.

Planowana inwestycja przebiega w przewazajgcym stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu
kulturowego zdegradowanego. Stanowig je przede wszystkim tereny osadnictwa miejskiego,

zabudowa mieszkaniowa oraz tereny ustugowo - handlowe.

Ponizej przedstawiono zdjecia charakteryzujgce typy krajobrazu w okolicy przebiegu planowanej
drogi.

Tereny produkcyjne i magazynowe- krajobraz kulturowy zdegradowany — ul. Warszawska w rejonie
ul. Sielankowej
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Tereny osadnictwa miejskiego - krajobraz kulturowy — okolice skrzyZzowania ul. Jagielloriskiej
i ul. Warszawskiej (DK61)

Tereny produkcyjne i magazynowe- krajobraz kulturowy i kulturowy zdegradowany — okolica skrzyZzowania ulic
Warszawskiej (DK61) i Sielankowej
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Tereny ustugowo-handlowe krajobraz kulturowy zdegradowany — okolica skrzyzowania ulic Warszawskiej i
Zakopiarskiej

Tereny handlowo ustugowe — krajobraz kulturowo zdegradowany — ul. Warszawska naprzeciwko stacji paliw
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Tereny ustugowe i w oddali mieszkaniowe — rejon stacji paliw przy ul. Warszawskiej

Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna — krajobraz kulturowy — ul. Warszawska poczatek projektowanego
odcinka — strona lewa
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Zabudowa ustugowa oraz linie elektroenergetyczne — krajobraz kulturowy zdegradowany — ul. Warszawska
poczatek projektowanego odcinka-strona prawa

Zjazd na teren hurtowni budowlanej — krajobraz kulturowy zdegradowany — ul. Warszawska wjazd od
Legionowa — strona prawa
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4.6.3. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

4.6.3.1. FAzZA BUDOWY

Wplyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie krétkoterminowy i zwigzany bedzie z:
— rozbudowg drogi krajowej nr 61,
— usunieciem istniejgcej nawierzchni drogowej oraz chodnikoéw,
- czasowym zajeciem sasiadujgcych terendw pod drogi dojazdowe i place budow,

— wzmozonym ruchem pojazd6éw dostarczajgcych materialy i ciezkiego sprzetu budowlanego.
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Faza realizacji inwestycji

W fazie budowy drég obserwuje sie wiele nowych elementéw bedacych dysharmonig w
otaczajgcym dotychczasowym krajobrazie: odkryte powierzchnie gleb, masy ziemne wzdluz placu
budowy, sprzet budowlany, zaplecze budowy i zaplecze magazynowe. Bedg to oddziatywania

stosunkowo krétkotrwate.

4.6.3.2. FAZA EKSPLOATACJI

Analizowana droga krajowa zostata wyznaczona w istniejgcym korytarzu drogi, wiec pomimo tego,
iz jej wptyw na walory krajobrazowe bedzie dtugotrwaty i bezposredni, po rozbudowie nie bedzie

stanowi¢ nowego elementu przestrzennego w okolicy.

Whplyw planowanej drogi na krajobraz rozpatrzono w ujeciu obszarowym, czyli na sposéb jej
postrzegania z wiekszej odlegtosci - w kontekscie okreslonego typu krajobrazu oraz w ujeciu lokalnym,

czyli sposdb postrzegania drogi z bezposredniego otoczenia.

Ocene wptywu rozbudowy drogi DK - 61 (w tym budowy ekranéw akustycznych) na krajobraz
wykonano w oparciu 0 analize zrealizowanych juz obiektéw budowlanych w otoczeniu terenéw
0 podobnym charakterze zagospodarowania. Uznano, ze elementy przestrzenne, ktore da sie

wkomponowaé w otoczenie, majg znikomy wplyw na krajobraz.
Ponizej przedstawiono opis oddziatywania planowanej drogi na krajobraz.

Krajobraz osadnictwa miejskiego i podmiejskiego tworza zabudowania parterowe lub
wielokondygnacyjne.
Otwarcia widokowe wystepujg najczesciej wzdtuz osi istniejgcych drég oraz w niezabudowanych

przerwach pomiedzy zabudowa.
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W terenach zabudowanych najistotniejsza jest ochrona warunkéw zdrowia i zycia ludzi przed
negatywnym wplywem drogi. W wyniku zastosowania rozwigzan ochronnych, planowana droga
krajowa nr 61 bedzie odgrodzona widokowo od terenéw zabudowanych za pomocag ekranéw
akustycznych.

Krajobraz kulturowy zdegradowany wystepuje na obszarach silnie zainwestowanych w wyniku
rozwoju urbanizacji. W takim krajobrazie naturalne warunki terenowe sg calkowicie przeksztatcone
przez cziowieka.

W otoczeniu planowanej drogi ekspresowej znajdujg sie budynki mieszkalne, budynki handlowo-
ustugowe, oraz tereny produkcyjne i magazynowe.

Budowa drogi w krajobrazie zdegradowanym moze przyczynié sie do przyspieszenia przeksztalcen

w kierunku dalszej rozbudowy przylegtego terenu.

Whplyw ekranéw przeciwd Zzwiekowych na krajobraz

W sasiedztwie planowanej drogi krajowej wystepujg tereny chronione akustycznie. Przewiduje sie
ochrone akustyczng poprzez wybudowanie ekranéw akustycznych. Dlatego tez ponizej przedstawiono
wyniki analizy wplywu projektowanych ekrandéw przeciwdzwiekowych na poszczego6ine typy

krajobrazu.

Przyktad widocznosci ekrandw przeciwdzwiekowych typu ,Zielona $ciana” kiedy sg one porosniete pngczami a
przed nimi rosng drzewa

ARCADIS Sp. z 0.0 73



Rozbudowa drogi krajowej nr 61 Warszawa - Ostroteka na odcinku przejscia przez m. Legionowo.
Odcinek I od km 21+498,7 do km 22+873

Raport o oddziatywaniu na Srodowisko

Przyktad ekranu przezroczystego o wysokosci 4 m - krajobraz kulturowy

W _krajobrazie kulturowym peilne ekrany akustyczne mogq by¢ elementem wywyzszajacym droge

ponad teren.

——

Przyktad ekranu o wysokosci 4m - Krajobraz kulturowy
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L 2 . iy Bt = L g sooRRiL

Przyk%d ekranu typu ,Zielona ciana" 0 wysokosci 4 m na naspie okél o. 2m- Krjbrz dsadnictwa
podmiejskiego i wiejskiego

W__ krajobrazie  kulturowym zdegradowanym, ekrany nie bedga stanowi¢ elementu

dysharmonizujacego.

4.6.4. PODSUMOWANIE

Planowane przedsiewziecie przebiega w przewazajgcym stopniu przez tereny stanowigce typ
krajobrazu kulturowego miejskiego zdegradowanego. Stanowig je przede wszystkim tereny zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej. W takim typie krajobrazu projektowana droga nie bedzie stanowita
dodatkowego elementu dysharmonizujacego. Teren wokét drogi zostanie uporzadkowany — powstang
nowe chodniki i drogi dojazdowe. Na znacznej dtugosci analizowanego odcinka drogi zostaty
zaprojektowane ekrany akustyczne, niezbedne ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi. Beda one

stanowity nowy element, powodujacy ,,zaznaczenie” drogi w krajobrazie lokalnym.

4.7. ODPADY

4.7.1. METODYKA | ZALO ZENIA

W fazie budowy jak i w fazie eksploatacji planowanej drogi krajowej nr 61 bedg powstawaly ré6zne
odpady w zaleznosci od fazy. Dominujgaca, pod wzgledem ilosci — bedg odpady z fazy budowy.

Powstajace odpady zaliczane sg wedtug katalogu odpadéw — (rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw) do grupy 17 - odpady z budowy, remontow
i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wtaczajac glebe i ziemie z terenow

zanieczyszczonych).

llos¢ odpadow powstajacych w fazie budowy jak i w fazie eksploatacji sg ustalane szacunkowo na

podstawie dostepnych danych.
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4.7.2. PRZEWIDYWANE ILOSCI | RODZAJE ODPADOW

4.7.2.1. FEAZABUDOWY

Rozbudowywana droga przebiega przez teren miasta Legionowo.

Podstawowym zrédiem odpadéw beda;

prace rozbiérkowe: rozbieranie i demontowanie istniejgcych obiektow,

wycinka drzew i krzewéw kolidujacych z planowang inwestycja,

roboty ziemne,

odpady z przebudowy istniejacych drdg: zrywanie nawierzchni betonowej i asfaltowe]
z istniejgcych jezdni,

usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu: siecig wodno kanalizacyjng, teletechniczng, gazows itp.

utozenie nawierzchni drdg.

Powstawanie odpadéw w fazie budowy bedzie takze zwigzane z:

eksploatacjg maszyn i urzagdzen drogowych i budowlanych,

pobytem ludzi w pasie roboczym (odpady komunalne).

Uwzgledniajgc obowigzujace przepisy dotyczace klasyfikacji odpadéw, w trakcie prowadzenia prac

zwigzanych z budowa beda wytwarzane nastepujace rodzaje odpadéw (gwiazdkg oznaczone odpady

niebezpieczne):

1.

10.
11.
12.

mineralne oleje hydrauliczne nie zawieraj gce zwiazkéw chlorowcoorganicznych (13 01
10%),

mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe nie zawieraj gce zwiagzkow
chlorowcoorganicznych (13 02 05%),

opakowania zawieraj ace pozostalo $ci  substancji  niebezpiecznych lub  nimi
zanieczyszczone (15 01 10%),

sorbenty i materialy filtracyjne, tkaniny do wycier ania, ubrania ochronne (15 02 02%),
sorbenty i materiaty filtracyjne, tkaniny do wycier ania, ubrania ochronne inne ni z 15 02
02* (15 02 03).

odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remo ntow (17 01 01) pochodzacy
z rozbiorek,

odpady z remontéw i przebudowy drég (17 01 81) pochodzacy z rozbiérki istniejacej
podbudowy drogi,

inne nie wymienione odpady (17 01 82) - odpadowa masa roslinna,(karpy)

drewno (17 02 01) - elementy drewniane (ogrodzenie), usuniete drzewa, gatezie, krzewy,

zelazo i stal (17 04 05) — ztom stalowy,

gleba i ziemia, w tym kamienie (17 05 04) inne ni Z wymienione w 17 05 03 ',

niesegregowane odpady komunalne (20 03 01) — wytwarzane przez pracownikéw wykonawcy
robét,
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Rozbidrki

W zakres robo6t niniejszej inwestycji wchodzg roboty rozbiérkowe elementéw drég (m.in. fragmenty
nawierzchni drogi nr 61 oraz wlotdw bocznych drég i ulic, nawierzchnie parkingéw, chodnikdéw,

zjazdow, przepustow betonowych),

W zakres rozbiérek wchodzi réwniez:

*  rozbiérka wiat przystankowych,

e rozbiérka reklam,

e demontaz oznakowania pionowego,

e rozbiérka murkoéw betonowych,

e rozbiérka cokotu i fundamentu ogrodzenia,

e rozbiérka fundamentédw i murkéw betonowych,

e wyburzenie $mietnika murowanego w pozyskanej czesci posesji ul. Warszawska 54,

e rozbiérka ogrodzen / ptotkbw metalowych i drewnianych.

Wykonywane bedzie réwniez frezowanie:

— warstwowe (usuniecie warstw bitumicznych):
« na fragmentach jezdni prawej drogi nr 61 wraz z wlotem ul. Sielankowej — grubos¢ istniejacych
warstw bitumicznych 16 cm,

* nafragmentach ulic Sobieskiego i Granicznej;

- korekcyjne (wyréwnanie i profilowanie):
e najezdni prawej drogi nr 61 — glebokos$¢ frezowania od 0 do 8 cm ($rednio 5 cm),
« na wlotach bocznych ulic Sobieskiego, Sowinskiego, Zakopianskiej i Jagiellonskiej — giebokos¢
frezowania od 0 do 12 cm ($rednio 8 cm),

* naul. Sielankowej — gtebokos$¢ frezowania 5 cm.

Materiat z frezowania zostanie wykorzystany do produkcji mieszanki mineralno — emulsyjno —

cementowej MCE z przeznaczeniem na podbudowe drég dla ruchu KR1.

Roboty ziemne

Wielkos¢ rob6t ziemnych obliczono przy zalozonych grubosciach istniejacych warstw
poszczegodlnych nawierzchni oraz przyjetej grubosci ziemi urodzajnej. Wielkosci te nalezy skorygowaé

wg niwelacji: zerowej i po zdjeciu ziemi urodzajnej oraz po robotach rozbiérkowych.
Roboty ziemne obejmuja;

« wykonanie wykopéw zwigzanych z wykonaniem koryta pod nowa konstrukcje nawierzchni
(nowa jezdnia lewa drogi nr 61), poszerzen istniejacej jezdni prawej drogi nr 61, poszerzen
wlotow bocznych (ulic Sobieskiego, Sowinskiego, Zakopianskiej i Jagiellonskiej), nowych drég
dojazdowych i zatok postojowych, chodnikéw, $ciezek rowerowych, zjazdéw, a takze

zwigzanych z wymiang gruntu ze wzgledu na wystepowanie nasypow niekontrolowanych.
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wykonanie nasypow

nasypy dla catego zakresu robét.

Bilans rob6t ziemnych: - wykopy

Na analizowanym terenie wystgpi nadmiar mas ziemnych w iloéci 4817 m?®.

Zielen

- nasypy

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

34538 m®
29721 m®

- uzupetnienie podioza po wybraniu nasypéw niekontrolowanych oraz

Zielen w pasie zajecia terenu wystepuje gtéwnie w postaci rzedowych i grupowych nasadzen

drzew lisciastych, w pasie drogowym istniejgcej zieleni wzdluz ul. Warszawskiej oraz wzdluz

chodnikéw i ogrodzen posesji. Sg to drzewa o réznych gatunkach z przewaga klondw, robinii

akacjowej, lip i topdl oraz debow, wierzb i brzéz, a takze drzew iglastych w mniejszej ilosci. Sg to

drzewa w r6znym wieku oraz stanie zdrowotnym i wizualno-estetycznym.

W pasie rosngcych drzew przydroznych i ulicznych wystepujg miejscami krzewy i drzewa lisciaste

majace charakter podrostu roslinnego. Sg to w wiekszosci samosiewy rosngce w granicach dziatek lub

towarzyszace zabudowie mieszkalnej i gospodarcze;j.

W trakcie budowy niezbedne bedzie usunigcie nastepujacych ilosci drzew i krzewow:

drzew o $rednicy do 15 cm - 224 szt.
drzew o $rednicy 16-35 cm - 48 szt.
drzew o $rednicy 36-45 cm - 10 szt.
drzew o $rednicy 46-55 cm - 3szt.
drzew o $rednicy 56-65 cm -5 szt
drzew o $rednicy 66- 75 cm -1 szt
drzew o $rednicy 76-85 cm -1 szt
drzew o $rednicy 86-95 cm -1 szt

krzewdw i podrostu roslinnego (do 5 lat) — 0,0732 ha.

W sumie w wyniku realizacji planowanej inwestycji planowanej inwestycji zostang usuniete 293

drzewa.

llos¢ odpadow powstajacych w fazie budowy analizowanej drogi przedstawiono w tabeli ponize;j.

Tabela 4.7.1.Szacunkowa ilo $¢ odpaddw powstaj acych w fazie budowy

Lp. Kod Rodzaj odpadéw llos¢ Sposeb .
post epowania
+ |mineralne oleje hydrauliczne nie zawierajace N . T
1. 130110 2wigzkow chlorowcoorganicznych 0,1 Mg/rok Unieszkodliwianie
mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i
2. | 1302 05* [smarowe nie zawierajace zwiazkéw ~ 0,05 Mg/rok Unieszkodliwianie
chlorowcoorganicznych
+ |opakowania zawierajgce pozostatosci substancji| . T
3. 150110 niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone 0,09 Mg/rok Unieszkodliwianie
4, 15 02 02* \?v?/::ti)eerr:zi;muat:?;;ﬁg ;Ilctrr]?gzjgee, tkaniny do ~ 0,05 Mg/rok Unieszkodliwianie
sorbenty i materialy filtracyjne, tkaniny do N . T
5 150203 wycierania, ubrania ochronne inne niz 15 02 02* 0,05 Mg/rok Unieszkodliwianie
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. . . Sposob
Lp. Kod Rodzaj odpadow llosé post epowania
6. 1701 01 odpady'betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i | 50 Mg/rok Odzysk
remontow
7. 17 0181 |odpady z remontéw i przebudowy drég ~ 2068 Mg/rok Odzysk
o N Odzysk
8. 17 01 82 |odpadowa masa roslinna (karpy) 2 Mg/rok Junieszkodliwianie
9. 17 02 01 |drewno, usuniete drzewa, galezie, krzewy ~ 14 Mg/ rok Odzysk
10. | 170405 |(zelazoi stal ~ 1 Mg /rok Odzysk
11. | 170504 |[glebai ziemia, w tym kamienie ~ 6260 Mg/rok Odzysk
12. | 200301 [niesegregowane odpady komunalne ~ 1 Mg/rok Unieszkodliwianie

Materialy uzyskane z rozbiérki moga by¢ wykorzystywane w robotach prowadzonych na miejscu
(do niwelacji terenu) lub jako surowce wtérne (np. zlom metalowy). Odpady nieprzydatne do
wykorzystania beda wymagaly deponowania na skladowisku, sprzedazy (surowce wtorne),
unieszkodliwiania w specjalnych instalacjach (np. odpady niebezpieczne).

Zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001r. (Dz. U. 2001 nr 62 poz. 628) art. 2 —
Przepisy ustawy stosuje sie do postepowania z masami ziemnymi lub skalnymi, jezeli sg usuwane
albo przemieszczane w zwigzku z realizacjg inwestycji lub prowadzeniem eksploatacji kopalin.

Przepis6w ustawy dotyczacych zagospodarowania mas ziemnych nie stosuje sie do w stosunku
do mas ziemnych usuwanych albo przemieszczanych w zwigzku z realizacjg inwestycji, jezeli
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, decyzja o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu, decyzja o pozwoleniu na budowe lub zgtoszenie robot budowlanych

okreslajg warunki i spos6b ich zagospodarowania.

Masy ziemne (wierzchnia warstwa gleby — ziemia urodzajna) mogq byé wykorzystywane do
urzadzania i zagospodarowywania skarp nasypéw, terenu po zakonczeniu budowy (wyréwnanie
terenu, rekultywacji terenéw zdegradowanych). Nadmiar ziemi mozna réwniez zagospodarowa¢ na

inne cele, w tym mozliwe jest przekazanie osobom fizycznym.

Odpadowa masa zielona taka jak: gatezie, liscie, igliwie, pozostatosci z karczowania, stanowic
bedzie rowniez odpad wymagajacy zagospodarowania. Zadanie to bedzie obowigzkiem wytwércy tych
odpadodw, czyli jednostki wybranej do wykonania tych czynnosci. Mozliwe jest przekazanie tego typu
odpadu osobom fizycznym. Ponadto w fazie budowy bedg powstawa¢ odpady komunalne: 20 03 01 —

niesegregowane odpady komunalne.
SPOSOB ZAGOSPODAROWANIA ODPADOW POWSTAJ ACYCH W FAZIE BUDOWY

Wszystkie odpady powstajgce na etapie budowy drogi powinny by¢ wstepnie segregowane
i gromadzone na terenie, a nastepnie przekazane do wtérnego wykorzystania lub specjalistycznym
firmom zajmujacym sie unieszkodliwianiem odpadéw. Odpady powinny by¢é magazynowane
w wyznaczonym miejscu. Miejsce magazynowania odpadow niebezpiecznych powinno by¢ izolowane
od $rodowiska (np. poprzez zastosowanie atestowanych pojemnikow). Odpady masowe
niebezpieczne (np. zanieczyszczona ziemia) powinny by¢ usuwane z placu budowy bez
magazynowania. Na terenie czasowego magazynowania odpadéw nalezy zachowaé bezpieczehnstwo

i higiene, oraz zabezpieczy¢ przed wstepem dla oséb nieupowaznionych.
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Nie nalezy dopusci¢c do zmieszania odpaddw niebezpiecznych z odpadami innymi niz

niebezpieczne i obojetne.

W fazie budowy powstawaé bedg réwniez odpady zwigzane z uzytkowaniem sprzetu
budowlanego, funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracownikéw. Powstajace odpady powinny
by¢ w miare mozliwosci wtérnie wykorzystywane, badz usuwane zgodnie z obowigzujacymi

przepisami.

Na terenie budowy moga powstawac¢ nastepujace typy odpaddéw: gleba i grunt z wykopdw, ztom
stalowy, resztki uzytych materiatow budowlanych (zwir, drewno), zuzyte oleje z konserwacji maszyn,
zuzyte czysciwo i ubrania ochronne, opakowania zawierajace pozostatosci olejow lub nimi

zanieczyszczone.

Wytwérca odpadow jest obowigzany do stosowania takich sposobéw produkcji lub form ustug oraz
surowcow i materiatdw, ktére zapobiegajg powstawaniu odpadéw lub pozwalajg utrzymaé¢ na mozliwie
najnizszym poziomie ich ilos¢, a takze ograniczajg negatywne oddziatywanie na $rodowisko lub

zagrozenie zycia lub zdrowia ludzi.

Do obowigzkéw wytwoércy odpadoéw bedzie nalezec:

» przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach zagospodarowania
wytworzonych odpadéw do wiasciwego organu ochrony srodowiska,

e usuniecie drzew i krzewéw, karczowanie,

e przeprowadzenie rozbiérek,

e czasowe gromadzenie w sposob selektywny powstajgcych odpadéw,

e zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajgcych w fazie budowy:
— przekazanie odpadéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do prowadzenia

dziatalnosci w zakresie transportu i unieszkodliwiania odpaddw niebezpiecznych.

Transport odpaddéw niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do miejsc odzysku lub
unieszkodliwiania odpaddéw powinien odbywa sie z zachowaniem przepiséw obowigzujacych przy

transporcie towaréw niebezpiecznych.

Wytwérca odpadéw — wykonawca prac budowlanych bedzie mogt zlecié wykonanie obowigzku
gospodarowania odpadami innemu posiadaczowi odpadow. Czes¢é odpaddéw (odpady z remontow i
przebudowy drég - 17 01 81) beda mogty by¢ zagospodarowane na miejscu w zwiazku z realizacjag

zjazdow i drog obstugujacych ruch lokalny.

Zgodnie z art. 33 ustawy o odpadach, posiadacz odpadéw moze przekaza¢ okreslone rodzaje
odpadéw w celu ich wykorzystania osobie fizycznej lub jednostce organizacyjnej, nie bedacymi
przedsiebiorcami, na ich wiasne potrzeby (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia
2006 roku w sprawie listy rodzajow odpadow, ktore posiadacz odpaddéw moze przekazywac osobom
fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedgcym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod
ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527)).

Tabela 4.7.2.Lista odpaddéw, ktére mo zna przekaza € osobom fizycznym
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Mozliwo s¢
Lp. Kod Rodzajveiig;(iot\)/\llj gg\\:vv;taj ace prgzlc()zé?la Dopuszczalne metody odzysku ngrgglfj 1)
fizycznym
Do utwardzenia powierzchni R 14
odpady betonu oraz gruz budowy fundamentow,
1.| 170101 | betonowy z rozbiorek i tak wykorzystania jako podsypki pod
remontow posadzki na gruncie po
rozkruszeniu
> | 170181 odpady z ) remontéw i nie
przebudowy drég
Do wykorzystania, jako paliwo, o | R1 lub R14
ile nie jest =zanieczyszczone
impregnatami i powlokami
3.| 170201 | drewno tak ochronnymi lub do wykonywania
drobnych napraw i konserwacji,
lub do wykorzystania jako
materiat budowlany
4. | 170504 | glebaiziemia, wtym kamienie tak e utwardz_ema powierzchniipo RS
rozkruszeniu
mineralne oleje hydrauliczne
5. 1301 10* | nie zawierajace zwigzkéw nie
chlorowcoorganicznych
mineralne oleje  silnikowe,
6. | 1302 05+ prze_k’ra(_jniowe i smarowe r]ie nie
zawierajgce zwigzkow
chlorowcoorganicznych
opakowania zawierajace
7 | 1501 10* p.ozosta?oéci substar)cj! nie
niebezpiecznych lub  nimi
zanieczyszczone
sorbenty i materialy filtracyjne,
8. | 1502 02* | tkaniny do wycierania, ubrania nie
ochronne
sorbenty i materialy filtracyjne,
9. | 150203 | tkaniny do wycierania, ubrania nie
ochronne inne niz 15 02 02*
10.| 17 0182 inne niey\{ymienione odpady nie
(masa roslinna, karpy)
11.| 170202 | szkio nie
12.| 200301 Eiesegregowane odpady nie
omunalne
)Zgodnie z zatgcznikiem nr 5 do ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz.628 z p6zn. zm.)
R1 — wykorzystanie jako paliwa lub innego $rodka wytwarzania energii,
R 14 — inne dziatania prowadzgce do wykorzystania odpadéw w catosci lub czesci lub do odzyskania z odpadéw substanciji

lub materiatéw, tgcznie z ich wykorzystaniem, nie wymienione w punktach od R1 do R13.

formularza.

Podsumowanie:

Przekazanie odpadéw innym posiadaczom nalezy dokumentowa¢ za pomocg obowigzujgcego

mozliwe jest wykorzystanie nadmiaru mas ziemnych do: urzadzania terenéw zieleni miejskiej,

do rekultywaciji terenéw zdegradowanych, do rekultywacji sktadowisk odpadéw,

dopuszczalne jest przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby,

transport mas ziemnych prowadzié w godzinach dziennych (6%° — 22%°) w rejonie obszaréw

zabudowy mieszkalnej,

nie dopuszczac do pylenia podczas transportu,

prowadzi¢ ewidencje przekazanych mas osobom prawnym i osobom fizycznym.
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4.7.2.2. FEAZA EKSPLOATACJI

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajéw odpaddéw. Bedg
powstawa¢ odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektéw i urzadzen zapewniajgcych sprawne

funkcjonowanie drogi (o$wietlenie, urzagdzenia odwadniajace).

W fazie eksploatacji drogi wystepowa¢ beda nastepujace rodzaje odpaddw:
e typowe odpady komunalne,
e odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni (szczegdlnie w okresie zimowym),
» odpady powstajgce z eksploatacji systemu odwadniajgcego - usuwanie osadéw i substancji

olejowych ze studzienek sciekowych:

Typowe odpady komunalne to:
* makulatura,
» szkio,
» tworzywa sztuczne (opakowania, torebki),
 metale (puszki po napojach) powstajagce w wyniku uzytkowania drogi oraz wyrzucania $mieci

z jadacych samochodow.

Wody opadowe pochodzace z odwodnienia analizowanej drogi zostang zebrane w siec istniejgcej
kanalizacji deszczowej. Przewiduje sie rowniez rozbudowe sieci. Wody opadowe bedg podczyszczane
z zawiesiny przez studzienki kanalizacyjne petnigce role osadnikéw. W wyniku tego procesu moga

powsta¢ odpady - 13 08 99" - inne niewymienione odpady.

Ze wzgledu na wilasciwosci tych odpadéw a takze na powodowane przez nich zagrozenia
sanitarne, odpady te wymagaja usuwania i unieszkodliwiania przez specjalistyczng firme, posiadajaca
uprawnienia do prowadzenia ustug w tym zakresie. Fakt przekazania odpadéw nalezy dokumentowac

za pomoca ,karty przekazania odpadu”z”.

W fazie eksploatacji drogi zrodiem odpadéw beda zuzyte zrédia Swiatla zawierajacych rteé
(16 02 13*) oraz oprawy os$wietleniowe (16 02 16). Odpady te powinny by¢ gromadzone i okresowo
przekazywane firmom zajmujacym sie unieszkodliwianiem tego typu odpaddéw — w szczegdlnosci

obowigzek ten dotyczy odpadéw niebezpiecznych (Swietldwki).

Jako podstawe obliczenia ilosci rocznie powstajacych odpadéw grup - 16 02 16, 16 02 13*,
zgodnie z projektem budowlanym przyjeto: 166 szt. opraw oswietleniowych, sredni okres eksploataciji

oprawy — 5 lat, Sredni okres eksploatacji zrodta swiatta — 4 lata.

Szacuje sie, ze w czasie eksploatacji planowanej drogi w ciggu roku powstawac beda zestawione

ponizej rodzaje odpadéw (tabela ponizej).

2 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 lutego 2006 r. w sprawie wzoréw dokumentéw stosowanych na potrzeby
ewidencji odpadéw (Dz. U. z 2006 r., Nr 30, poz. 213)
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Tabela 4.7.3.1lo $ci powstaj gcych odpaddéw w fazie eksploatacji (rocznie)
Lp. Kod Rodzaj odpadéw llosé/rok | Sposob post epowania
1 130899 | inne niewymienione odpady - Unieszkodliwianie
zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne Odzysk
2 16 02 13* | elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 | 0,01 Mg /Unieszkodliwianie
0212
elementy usuniete z zuzytych urzadzen (oprawy

3 16 02 16 o . 0,05 Mg Unieszkodliwianie
os$wietleniowe)

4 16 81 01* | odpady wykazujace whasciwosci niebezpieczne - Unieszkodliwianie

5 16 81 02 | odpady inne niz wymienione w 16 81 01* - Unieszkodliwianie

6 200301 | niesegregowane odpady komunalne 0,8 Mg Unieszkodliwianie

Szczego6lng grupe odpadéw, ktérych powstawania nie mozna wykluczy¢ sg odpady nalezace do
grupy 16 — odpady powstate w wyniku wypadkoéw i zdarzen losowych, w tym: 16 81 01* - odpady
wykazujgce witasciwosci niebezpieczne oraz 16 81 02 — odpady inne niz wymienione w 16 81 O1.
W wyniku awarii, ktérych zrédtem mogg by¢ katastrofy drogowe, moze dojs¢ do rozszczelnienia
zbiornikow i instalacji samochodowych, z ktérych moga zosta¢ uwolnione i trafi¢ do srodowiska: paliwo
(benzyna, olej napedowy), pltyny. Oprécz tego — jezeli w wypadku uczestniczy¢ beda pojazdy
przewozace towary niebezpieczne, moze dojs¢ do awaryjnych wyciekéw tych substancji. W wyniku
tych zdarzeh moze ulec zanieczyszczeniu warstwa gleby, ktéra zebrana wraz z pozostatosciami
substancji niebezpiecznej stanowi¢ bedzie odpad podlegajacy obowigzkowi unieszkodliwienia. Akcje
ratownicza przeprowadzajg jednostki specjalistyczne Panstwowej Strazy Pozarnej — nie do nich
jednak nalezy obowigzek zapewnienia unieszkodliwienia powstajacych odpaddéw czy rekultywacii

zdegradowanych gruntéw.

Aktualnie brak jest mozliwo$ci oszacowania ilodci zanieczyszczehh powstajgcych w sytuacjach
awaryjnych. O wielko$ci zanieczyszczenia decydowaé bedzie:
» skala awarii i rodzaj uwolnionej substancji,
e czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

* wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratownicze;.

Odpady powstajace w trakcie eksploatacji jezdni, nie sprzatane regularnie, moga by¢ zrédiem
dodatkowego zanieczyszczenia:
e powietrza atmosferycznego poprzez wtérne zapylenie,
e waod opadowych, w wyniku przechodzenia do wody opadowej chemikalii przeciwoblodzeniowych,

zwigzkéw ropopochodnych i olejowych, zawiesin mineralnych i innych zabezpieczen.

Kwestie odpowiedzialnosci za szkody w $rodowisku oraz ich naprawy reguluje ustawa z dnia
13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w Srodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493).
Organem ochrony srodowiska wtasciwym w sprawach zapobiegania i naprawy szkéd w srodowisku

jest wojewoda.
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4.7.3. DzIALANIA MINIMALIZUJ ACE

Decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje analizowanej inwestycji nie
zawiera szczegOtowych zalecen dot. gospodarki odpadami do uwzglednienia w projekcie
budowlanym. W decyzji okreslone zostaty natomiast warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji
i eksploatacji inwestycji. Odpady powstate w wyniku powadzonych prac nalezy zagospodarowac
zgodnie z obowiazujacymi przepisami ustawy o odpadach (Dz. U. z 2001 r. Nr 62, poz. 628) oraz
ustawy o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (Dz. U. z 2005 r. Nr 236, poz. 2008).

W zwigzku z tym, w celu zapewnienia prawidtlowej gospodarki odpadami w fazie budowy
Zaproponowano ponizsze rozwigzania:

* wszystkie odpady powstajgce na etapie budowy drogi 61 powinny by¢ wstepnie segregowane i
gromadzone w miejscu powstawania (na placu budowy), a nastepnie przekazane do wtoérnego
wykorzystania lub specjalistycznym firmom zajmujgcym sie unieszkodliwianiem odpadéw

e odpady powinny by¢é magazynowane w wyznaczonym do tego miejscu. Miejsce
magazynowania odpadéw powinno by¢ w miare potrzeb izolowane od $rodowiska (np. poprzez
zastosowanie atestowanych pojemnikéw).

* nie nalezy dopuszczac¢ do wyciekéw powstajacych z miejsca magazynowania odpadow.

e nalezy zachowa¢ szczegllna uwage z postepowaniem z odpadami niebezpiecznymi. Nie
nalezy dopuszcza¢ do mieszania sie odpadéw niebezpiecznych z odpadami innymi niz

niebezpieczne oraz z odpadami obojetnymi.

W fazie eksploatacji drogi powstawaé bedg odpady zwigzane z funkcjonowaniem trasy. Usuwanie

tych odpadéw bedzie odbywac sie na biezaco przez wynajete do tych czynnosci firmy.

4.7.4. PODSUMOWANIE

Decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje planowanej drogi nie okresla
wymagan dotyczacych gospodarowania odpadami do uwzglednienia w projekcie budowlanym, zawiera

natomiast wymagania dot. wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji inwestyciji.

Zgodnie z zapisami decyzji odpady beda gromadzone w wyznaczonych miejscach w sposob
selektywny przed ich przekazaniem do ostatecznego miejsca unieszkodliwiania lub wykorzystania.
Przekazanie odpaddéw nalezy dokumentowaé przy uzyciu obowigzujacych formularzy. Za odzysk i
unieszkodliwianie odpadéw powstajacych w fazie budowy przedsiewziecia bedzie odpowiedzialny

wykonawca, ktéry w rozumieniu przepiséw ustawy o odpadach bedzie wytworcg odpadow.

Faza eksploatacji drogi nie bedzie powodowa¢ powstawania znaczacych ilosci odpadéw. Stuzby
eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg winny zapewni¢ mozliwos¢ odbioru

wszystkich powstajacych odpaddw, w tym réwniez odpadéw powstatych w wyniku zdarzen losowych.
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4.8. ZABYTKI | STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

4.8.1. METODYKA | ZALO ZENIA

W raporcie zastosowano metode prognozowania wynikowego, polegajgcego ha ocenie
przedsiewziecia i analizie mozliwego wplywu omawianej drogi na otaczajace srodowisko kulturowe i

dobra kultury oraz stanowiska archeologiczne.

Analizujac oddziatywania na:

— dobra kultury (zabytki) wzieto teren o szerokosci 500 m, czyli po 250 m w kazdg strone od osi
drogi,

— stanowiska archeologiczne, wzieto teren o szeroko$ci 400 m, czyli po 200 m w kazda strone od

osi drogi.

Informacje na temat dziedzictwa architektonicznego oraz kulturowego, jak i stanowisk
archeologicznych w rejonie planowanej inwestycji, uzyskano z:

— pismo Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Warszawie z dnia 22 pazdziernika 2004 r.,
znak WKZ D. MG.BK.droga krajowa /41162-3/9651/04,

— Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Miejskigj

Legionowo — wrzesien 2008.

4.8.2. STAN ISTNIEJACY

Na terenie miasta Legionowa do rejestru zabytkbw wpisanych jest 18 obiektéw. Sg to przede
wszystkim zachowane budynki dawnego garnizonu carskiego — tacznie 12 obiektoéw, m.in.: budynki

biurowe, koszarowe, warsztatowo-magazynowe i budynek latryny.

Pozostale obiekty stanowig murowane i
drewniane wille powstate gtownie w okresie

miedzywojennym.

Obszar objety analizg — jest to obszar po

250 m w kazda strone od osi drogi.

Omawiany teren nie posiada obiektow
ochrony konserwatorskiej oraz terendw
przydroznych specjalnie chronionych
podlegajacych ocenie wplywu i zasiegu

szkodliwosci inwestycji.

o . i, . e |

Fot. 1 Budynki koszarowe przy ulicy Struzarnskiej w rejonie planowane; Inwestycjl
zlokalizowano jeden obiekt wpisany do
rejestru zabytkéw. Jest to budynek mieszkalny — willa wraz z przylegtym ogrodem — potozona przy ul.

Warszawskiej 72.
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Tabela 4.8.1.Charakterystyka obiektéw wpisanych do rejestru zabytkow

Czas Nr rejestru
Adres Rodzaj obiektu . Ogolna charakterystyka zabytkow odleglo $¢
powstania data wpisu
budynek jednokondygnacyijny,
zbudowany na planie prostokata z
mieasialn coykoyty dahem nassGlkonym okolo 37 m od
Warszawska . y przykryty I Wy 1232 budynku do nowo
(willa wraz z 1926 budynek wzniesiono z bali : .
72 ’ 83-08-29 |planowanej krawedzi
przylegtym drewnianych, zaszalowany od iezdni
ogrodem) zewnatrz poziomym deskowaniem, J
od wewnatrz pokryty tynkiem
wapiennym

W analizowanym pasie (po 250 m w kazdg strone), zlokalizowane sg réwniez obiekty (budynki
mieszkalne) umieszczone w ewidencji zabytkdéw. Planowana inwestycja nie koliduje bezposrednio z

tymi obiektami.

Stanowiska archeologiczne

Na podstawie uzyskanych danych, w analizowany pasie o szerokosci 400 m wzdtuz drogi nie
wystepujg stanowiska archeologiczne. Najblizsze stanowisko archeologiczne zlokalizowane jest przy

ulicy Stowackiego, w odlegtosci okoto 300 m od osi rozbudowywanej drogi.

4.8.3. ANALIZA MO ZLIWYCH ZAGROZEN | SZKOD DLA CHRONIONYCH ZABYTKOW

4.8.3.1. EAzA BUDOWY
Zabvytki

Pas terenu przeznaczony na rozbudowe drogi nr 61 jest wolny od obiektow architektury i
budownictwa wpisanych do rejestru zabytkow.

Planowana droga nie koliduje z zadnym z obiektow architektury i budownictwa wpisanym do

rejestru zabytkéw, jak réwniez z obiektami znajdujgcymi sie w ewidencji zabytkow.

W sagsiedztwie planowanej nowej jezdni, zlokalizowany jest budynek zabytkowy wraz z terenem
zielonym w obrebie granicy ewidencyjnej dziatki, wpisany do rejestru zabytkéw - ul. Warszawska 72.
Budynek petni funkcje mieszkalng i potozony jest w odlegtosci okoto 37 m od nowo projektowanej

krawedzi jezdni.

Wzmozony ruch samochoddéw ciezarowych i innego ciezkiego sprzetu moze powodowa¢ wzrost
drgan. Drgania mechaniczne sg skutkiem oddziatywania ruchu drogowego oraz pracy maszyn na
terenie budowy. Powstajg one w miejscu kontaktu maszyny lub pojazdu z podtozem, ktére propaguije

je do otoczenia. Oddziatlywanie drgan na budynki jest przemijajace.

Podczas wykonywania rob6t nawierzchniowych wykorzystuje sie réwniez walce drogowe
wibracyjne. Sg one uzywane do zageszczania gruntu warstw podbudowy i warstw asfaltowych. Praca
walcéw stanowig potencjalne zrédio drgan przenoszonych przez grunt na sasiednia zabudowe.

Drgania te moga powodowa¢ istotne uszkodzenia budynkéw znajdujacych sie w strefie oddziatywania.
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Poziom przenoszonych na budynek drgan uzalezniony jest w przypadku walcow wibracyjnych m.in.
od:
— rodzaju i typu walca oraz parametréw jego pracy — amplitudy i czestotliwosci drgan

— rodzaju i stanu gruntu w rozchodzg sie drgania

Wedtug artykutu pt. ,Ochrona przed wibracjami drogowymi”, autorstwa M. Kossakowskiego
zamieszczonego w gazecie Drogownictwo nr 8 z 2006 r, zalecenia praktyczne ustalajg ze ochrone
budynkdéw przed wibracjami nalezy rozwazaé, jesli sg one potozone do 30 m od najblizszego pasa
ruchu. Ponizszy wykres ilustruje zaleznos¢ wpltywu wibracji generowanych przez maszyny budowlane

na budynki oraz zdrowie ludzi w zaleznosci od predkosci czgstek i odlegtosci zrodta drgan.

wplyw drgan na organizm cztowieka
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Wplyw wibracji maszyn przy budowie drogi na organizm ludzki
i uszkodzenia budynkdw, w zaleznosci od predkosci czgstek o odlegto-
sci od Zrodfa drgan

Stanowiska archeologiczne

Na analizowanym terenie (strefa po 200 m od osi) nie zlokalizowano stanowisk archeologicznych.

Planowany do rozbudowy odcinek drogi krajowej nr 61 nie koliduje bezposrednio ze stanowiskami
archeologicznymi. Jednakze ze wzgledu na lokalizacje zamierzonej inwestycji (potozonej na terenach
niedostepnych do przeprowadzenia szczegétowej inwentaryzacji powierzchniowej, potwierdzajacej lub
wykluczajacej istnienie stanowisk archeologicznych), prace ziemne muszg by¢ prowadzone pod

statym nadzorem archeologicznym.

Zagrozeniem dla stanowisk archeologicznych stanowig prace ziemne zwigzane z budowg drogi.
Wszelkie dzialania inwestycyjne, ingerujgce w strukture gruntu (ponizej wspoétczesnej warstwy

uzytkowej), natrafiajac na zabytkowe obiekty, niszcza je bezpowrotnie.

Dlatego w fazie budowy w trakcie rob6t ziemnych niezbedny jest nadzér archeologiczny (podczas

prac ziemnych w rejonie drogi), w trakcie odhumusowywania terenu podczas budowy. W przypadku

odkrycia nowego stanowiska archeologicznego konieczne bedzie dodatkowe uzgodnienie pomiedzy
Wojewoddzkim Konserwatorem Zabytkbw w Warszawie, Inwestorem i wykonawca prac

archeologicznych.
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4.8.3.2. FAZA EKSPLOATACJI

Zabytki oraz stanowiska archeologiczne

Planowana droga nie koliduje z obiektami architektury i budownictwa wpisanych do rejestru
zabytkow.

W stanie obecnym odlegtos¢ najblizszego zabytku od istniejacej jezdni wynosi okoto 50 m. Po
rozbudowie drogi odlegtos¢ Zabytkowego budynku od krawedzi jezdni zmniejszy do sie do 37m. Moze

to spowodowac zwigekszenie wptywu drgan na konstrukcje budynku.

Rozprzestrzenianie sie drgan od obiektow drogowych zalezne jest od wlasnosci materiatéw, z jakich
zbudowane sg konstrukcje, whasnosci gruntu, odlegtosci obiektu od zrodia drgan oraz tego, czy
osrodek, w ktérym sie one rozprzestrzeniajg, jest jednorodny. Istotny wpltyw na poziom drgan majg
zmiany warunkéw atmosferycznych, ktére powodujg zmiany wtasnosci fizycznych i mechanicznych

konstrukcji.

Z uwagi na to, ze rozbudowywana droga posiadac¢ bedzie nowg, rdwng nawierzchnie oraz warstwy
podbudowy charakteryzujgce sie réznymi wiasnosciami fizykomechanicznymi (gestos¢, struktura),
mozliwos¢é przemieszczania sie drgan bedzie niewielka. Z tego wzgledu nie przewiduje sie

znaczacego oddziatywania drgan na budynek.

4.8.4. DzIALANIA MINIMALIZUJ ACE

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nie zostaly zapisane zadne warunki dotyczgce

ochrony zabytkow oraz stanowisk archeologicznych.

Projekt budowlany nie przewiduje zabezpieczen obiektu zabytkowego przed negatywnym wplywem

drgan.

W fazie budowy zaleca sie jednakze, aby w odlegtosci okoto 30 m od budynku nie lokalizowa¢

placéw postoju maszyn budowlanych, ciezkiego sprzetu, miejsc sktadowania materiatu budowlanego.

Ponadto w trakcie rob6t ziemnych przy planowanej inwestycji w przypadku ochrony stanowisk
archeologicznych zaleca sie wprowadzenie nadzoru archeologicznego dla wszystkich prac ziemnych
prowadzonych w ramach realizacji inwestyciji:

— prace ziemne zwigzane z budowg pasa drogowego, a w szczegdlnosci z odhumusowaniem na

trasie,

— prace ziemne przy przebudowie koniecznej infrastruktury technicznej (instalacji wodociggowej,

gazowej itp.),

- w przypadku odkrycia wczesniej nierozpoznanego lub nowego nie znanego wcze$niej cennego

znaleziska archeologicznego na wykonawcy cigzy obowigzek wstrzymania rob6t i powiadomienia

Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw
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Dodatkowe zalecenia ochronne w celu unikniecia szkodliwego oddziatywania drgan na budynki

zostaly zawarte w rozdziale 4.1.7.

Zalecenia te dotyczg budynkéw potozonych w odlegtosci do 30 m od krawedzi jezdni, jednakze ze
wzgledu na wiek i charakter budynku, pomimo iz jest on potozony w wiekszej odlegtosci (37m),

proponuje sie rowniez zastosowaé powyzsze zalecenia.

4.8.5. PODSUMOWANIE

Na terenie miasta Legionowa zachowanych jest wiele pamiagtek kulturowych oraz obiektéw
zabytkowych. Jednakze planowana trasa nie koliduje z zadnym z obiektéw wpisanych do rejestru
zabytkéw. Po rozbudowie drogi najblizszy zabytkowy budynek znajdowa¢ sie bedzie w odlegtosci
okoto 37 m od krawedzi jezdni. W celu zmniejszenia oddziatywania drogi zaréwno w fazie budowy jak i

w fazie eksploatacji zaproponowano zalecenia ochronne.

Rozbudowywana droga nie koliduje ze stanowiskami archeologicznymi, jednakze prace budowlane
(roboty ziemne) powinny byé prowadzone pod nadzorem archeologicznym. A w przypadku odkrycia
nowego nieznanego wczesniej, cennego stanowiska archeologicznego konieczne bedzie dodatkowe
uzgodnienie pomiedzy Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw, Inwestorem i Wykonawcag prac

archeologicznych.

4.9. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE

Droga krajowa nr 61 krzyzuje sie obecnie z ulicami Wiejska, Graniczna, Polankowa, Sobieskiego,

Helska, Sowinskiego, Zakopianska, Wyspianskiego, Jagiellonska i Sielankowa.

Planowana rozbudowa drogi nie zmieni przebiegu istniejgcej drogi krajowej nr 61 i istniejgcych ulic.
Zmieni sie natomiast sposéb potaczenia drogi krajowej z wigkszoscig ulic. Projektowany uktad zaktada
bezposrednie potaczenie drogi nr 61 jedynie z ulicami:

» Sobieskiego (skrzyzowanie tréjwlotowe),

« Sowinskiego/Zakopianskg (skrzyzowanie czterowlotowe; skret w prawo w ul. Zakopianskag

poprzez droge dojazdowa),

« Jagiellonska/Sielankowg — zamkniecie wlotu ul. Sielankowej (potgczenie z drogg dojazdows);

na wlocie ul. Jagiellonskiej ograniczenie relacji jedynie do prawoskretéw oraz wyjazd z

Jagiellonskiej w lewo).

Pozostale ulice, ktére obecnie majg bezposrednie potgczenie z drogg krajowa, beda wiaczaty sie w
projektowanym uktadzie do drég dojazdowych jedno— lub dwukierunkowych. Drogi dojazdowe bedg
mialy zapewnione potaczenie z droga krajowg poprzez cztery wylgczenia z drogi nr 61 i trzy wigczenia

do drogi nr 61 oraz uktad ulic lokalnych.

W ten sposoéb zostanie rozwigzany sposob potaczenia ulic:

« Granicznej,
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*  Wiejskiej,
* Polankowej,
e Helskiej,
«  Woyspianskiego,
» Sielankowe;.

Kazda z ww. ulic wpltywa obecnie na $rodowisko, przede wszystkim poprzez emisje
zanieczyszczen do powietrza, emisje halasu oraz oddziatujac na gleby i wody gruntowe. W fazie
eksploatacji oddziatywania poszczegélnych ulic z droga krajowa nr 61 moga sie kumulowac. Z drég
dojazdowych zaréwno w obecnym jak i przysztym ukladzie komunikacyjnym korzysta¢ beda jednak
gtownie okoliczni mieszkancy, a wiec natezenie ruchu na tych drogach bedzie niewielkie w
poréwnaniu do natezenia ruchu na drodze nr 61. Dlatego tez skumulowane oddziatywanie z

planowana drogg nie powinno by¢ istotne.

Faza rozbudowy drogi nr 61 réwniez nie bedzie znaczacym oddziatywaniem na srodowisko, jezeli
przestrzegane beda pewne warunki, m.in.:

« prace budowlane bedg wykonywane w godzinach 6%°-22%,

» stosowane bedag odpowiednie technologie budowy,

e do budowy stosowane bedg nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajgce emisje
hatasu do srodowiska oraz w dobrym stanie technicznym bez wyciekéw paliw i smardw,

» zaplecze budowy zostanie zorganizowane zgodnie z wymogami $rodowiska, a w szczegdInosci
zostanie uszczelniona nawierzchnia, gdzie czasowo magazynowane bedg odpady niebezpieczne
np.: zanieczyszczone grunty;

e prowadzone bedzie wlasciwe gromadzenie odpadow,

» odbieranie odpadéw i sciekéw odbywac sie bedzie przez koncesjonowane firmy;

* masy ziemne w jak najwiekszym stopniu bedg zagospodarowane na terenie inwestycji;

e zostanie zapewniona wtasciwa organizacja transportu materiatéw tak, aby zminimalizowa¢ szkody
zwigzane z przenoszeniem drgan na budynki znajdujace sie w bliskosci od istniejacych drog

wykorzystywanych w przysztosci do przewozu materiatdw przy uzyciu ciezkich pojazddw.

5. WPLYW NA ZDROWIE LUDZI

5.1 FAzA BuDOWY

Faza budowy jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddziatywan charakterystycznych dla
prowadzenia budowy, tj. transportu, rob6t ziemnych i robét budowlanych. Oddziatywanie fazy budowy
na zdrowie ludzi analizuje sie z punktu widzenia mieszkancow terenéw sasiadujacych z placem
budowy. Analiza ta nie dotyczy pracownikow zatrudnianych przy wykonywaniu rob6t budowlanych lub
0s6b postronnych, ktére jako nieupowaznione moga znalez¢ sie na placu budowy. Oddzialywanie fazy
budowy wynika¢ bedzie ze skutkéw zastosowania maszyn i urzadzen koniecznych do sprawnego
i zgodnego z harmonogramem postepu robét budowlanych (oddzialywanie spowodowane bedzie
gtéwnie przez hatas i pylenie) oraz utrudnieh zwigzanych z koniecznymi zmianami organizacji ruchu

w rejonie czynnego placu budowy (objazdy, ograniczenia ruchu etc).
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Wykonanie robdt nawierzchniowych (uktadarki, walce) powodowa¢ bedzie emisje halasu
0 poziomie natezenia dzwieku rzedu 85 — 100 dB(A). Srodki transportu (samochody ciezarowe
i dostawcze) wytwarza¢ bedg hatas rzedu 80 - 88 dB(A). W trakcie wykonania rob6t
nawierzchniowych wystepuja zrédta hatasu zmieniajgce swoje potozenie wraz z postepem robot. Na
dziatanie hatasu narazeni bedg mieszkancy terenéw sasiednich. Sposdb oddziatywania akustycznego

w fazie budowy omoéwiono w rozdziale 4.1.5.

Zakfada sie, ze faza budowy bedzie trwaé okoto 1 rok. Zatem niekorzystne oddziatywanie hatasu

na zdrowie ludzi bedzie stosunkowo krétkie (front robét bedzie prowadzony odcinkami).

W fazie budowy zachodzi¢ bedzie emisja ze spalania paliw przez maszyny budowlane oraz emisja
pylu z prac przygotowawczych pod rozbudowe drogi. Oddziatywanie fazy realizacji drogi zamknie sie
w pasie robét drogowych i jej wptyw na zdrowie okolicznych mieszkancéw nie bedzie przekraczaé

dopuszczalnych norm.

Wibracja ciata ludzkiego jest spowodowana przez ciSnienie powietrza dziatajgcego na cala
powierzchnie ciata. Rezonans czesci ciata moze byé wywotany przy pewnych czestotliwo$ciach, gdy
poziom cisnienia dzwieku jest wystarczajgco wysoki. Odczuwanie wibracji czesto ma charakter
subiektywny i zwigzane jest przede wszystkim z rozpoznaniem w moézgu ludzkim sktadnikéw
dzwiekéw z ktérymi kojarzg sie zrodia powstawania. Czesto dokuczliwo$¢ wibracji przypisuje sie

czynnikom wytwarzajgcym dzwieki.

Niepokojenie wibracjg nie powstaje wytgcznie przez percepcje drgan budowli lecz potaczone jest w
wpltywem hatasu o matej czestotliwosci dziatajgcym na cztowieka w formie styszalnej lub odczuwalne;

jako drzenie ciafa.

Ponizszy wykres zamieszczony w artykule pt. ,Ochrona przed wibracjami drogowymi”, autorstwa
M. Kossakowskiego (Drogownictwo nr 8 z 2006 r), przedstawia wptyw wibracji na organizm ludzki w

fazie realizacji inwestycji.

wplyw drgan na organizm cztowieka
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Badania wykazaly, ze praktycznie wptyw wibracji przy odlegto$ciach do 10 m od jezdni drogi moze
przekracza¢ dopuszczalny dla cztowieka prég percepcji. W miare wzrostu odlegtosci wptyw ten szybko
zanika. Przy odlegtosciach wiekszych niz 20 m organizm ludzki w praktyce juz nie odczuwa wibracji

pochodzacych od transportu drogowego

5.2. FAZA EKSPLOATACJI

Wplyw na zdrowe ludzi w fazie eksploatacji drogi mozna rozpatrywac w kliku aspektach:

* bezposredniego oddzialywania na mieszkancow terendw sasiadujacych z droga,

« posredniego oddziatywania poprzez pola migracji: gleba — woda, rosliny;

« posredniego oddziatywania na mieszkancéw obszaréw, na ktérych ruch samochodowy zostanie

zmniejszony.

Realizacja planowanej inwestycji przyczyni sie do poprawy bezpieczehnstwa ruchu. Mozna wiec

prognozowaé¢ zmniejszenie liczby kolizji i wypadkéw na analizowanej drodze.

Ponizej przedstawia sie informacje na temat oddziatywan negatywnych drogi na zdrowie ludzi.

5.2.1. HALAS

Faza eksploatacji obiektu stanowi zrédio zagrozen dla zdrowia ludzi. Dotyczy ta faza gtéwnie

mieszkancow terendw sasiednich, przylegajacych bezposrednio do drogi.

Gléwnym zrédiem ucigzliwosci dla mieszkancow bedzie hatas powodowany ruchem pojazdéw po
drodze. W celu minimalizacji niekorzystnego oddzialywania trasy, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami ochrony $rodowiska, zaprojektowano ekrany akustyczne minimalizujgcych negatywne
oddzialywanie drogi. taczna dtugos¢ ekrandw — 1926 mb. Przeprowadzone obliczenia zasiegu
ucigzliwosci akustycznej od omawianej drogi z uwzglednieniem ekranéw akustycznych wykazujg, ze
zastosowane zabezpieczenia skutecznie zmniejszg poziom halasu na terenach przylegtych, chociaz

nie wyeliminujg go na niektérych ternach w stopniu wystarczajgcym.

Na podstawie badan statystycznych ucigzliwosci hatasu przyjmuje sie nastepujaca subiektywng

skale oceny ucigzliwosci:

* mala ucigzliwosé <50dB
* Srednia ucigzliwosé 50 - 60 dB
e duza ucigzliwosé 60 - 70 dB

» bardzo duza ucigzliwos¢ > 70 dB.

Dla zapewnienia prawidtowego snu (regeneracja organizmu i wypoczynek) poziom hatasu nie

powinien przekraczac¢ 45 dB.

Z drugiej strony poziomy hatasu przekraczajagce 65 dB powodujg statystycznie zauwazalne
zaktocenia czynnosci dnia codziennego oraz zwiekszenie czestosci wystepowania objawow
(szybkiego meczenia sie, boléw miesni i stawdw, kotatania serca, dusznosci i zawrotéw glowy,

Luderzen” krwi do glowy, béléw i zawienia oczu, marzniecia konczyn, niskiej samooceny zdrowia).
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Powoduje to stany dekoncentracji, matej efektywnosci pracy, wystepuje zwiekszone ryzyko wypadkow

przy pracy oraz wypadkéw drogowych.

Hatas o poziomach réwnowaznych przekraczajgcych 65 dB jest niedopuszczalny w srodowisku - tj.
na terenach chronionych akustycznie w mys$l obowigzujacych przepisbw prawa w tym zakresie
(rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120 z dnia 5 lipca 2007 r., poz. 826).

Przeprowadzone obliczenia warto$ci prognozowanego poziomu dzwieku kwalifikujg analizowany

obiekt jako dos¢ ucigzliwy

Ponizej przedstawiono liczbe budynkéw oraz srednig liczbe oséb zamieszkatych w tych budynkach
narazonych na oddziatywanie drogi (w zasiegu izolinii 50 dB z zabezpieczeniami akustycznymi) w
prognozie na lata 2010 i 2020.

Liczbe mieszkancéw narazonych na ponad normatywne oddziatywanie drogi, obliczono na
podstawie danych uzyskanych z Urzedu miasta Legionowo (stan na dzieh 12.12.2008r).

Tabela 5.2.1. Liczba o0s6b nara zona na oddziatywanie drogi w mie $cie Legionowo
(z zabezpieczeniami akustycznymi) w latach 2010i2 020r.

: . % mieszka ncow
L|c_zba budynkow Liczba mieszka ncéw w zamieszkatych na
Ltz EAEES zasiegu izolinii 50 dB terenie zasi egu izolinii
zasiegu izolinii 50 dB €9 =0 gg
2008 94 1990 3,9
2010 65 1141 2,2
2020 78 1190 2,3

Z przeprowadzonych wyliczen wynika, ze poprawe warunkow akustycznych zwigzanych ze
zmniejszeniem oddziatywania halasu odczuje blisko 850 o0séb po zastosowaniu ekranéw
akustycznych dla prognozy na rok 2010. Liczba ludzi zamieszkatych w Legionowie wynosi 50.743
0s6b (bardziej szczegbétowe dane w rozdziale 3.5), wiec poprawe warunkow akustycznych odczuje ok.
1/60 mieszkancéw miasta.

5.2.2. DRGANIA

W fazie eksploatacji odlegtosci odczuwalnego wplywu drgan na organizm ludzki bedg jeszcze
mniejsze, gdyz w po rozbudowanej drodze nie bedg poruszaty sie maszyny budowlane, a wiekszos¢

pojazdéw bedg stanowi¢ pojazdy osobowe.

5.2.3. POWIETRZE

Eksploatacja drogi bedzie zrodtem emisji substancji do powietrza, przede wszystkim produktow
spalania paliw silnikowych. Pojazdy wykorzystujgc energie spalania paliw wydzielajg do powietrza
produkty tego procesu. Substancje te to przede wszystkim: tlenki azotu, weglowodory, benzen, tlenek
wegla i dwutlenek wegla, tlenki siarki, pyt zawieszony PM10. Zanieczyszczeniem powstajgcym

posrednio jest ozon.
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Ponizej scharakteryzowano poszczegélne substancje i ich oddziatywanie na cztowieka.
Tlenki azotu NOx

Tlenki azotu zaliczane sg do szczegdlnie toksycznych substancji wystepujacych w spalinach
silnikowych. Stosunek ilosciowy NO, i NO w gazach emitowanych z uktadéw wydechowych

samochodéw wynosi od 0,05 do 0,1.

Z uptywem czasu, w atmosferze NO utleniany jest do NO,. W warunkach miejskich, stosunek
stezen NO do NO, zmienia sie wraz z oddalaniem od Zrédla emisji. Badania prowadzone przez
Europejska Agencje Ochrony Srodowiska na stacjach przeznaczonych do pomiaréw zanieczyszczen
komunikacyjnych wykazujg (w warunkach miejskich), ze stosunek stezeh NO, do NO waha sie od
0,18 do 0,45, a w warunkach pozamiejskich od 0,10 do 0,30. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze
konwersja NO do NO, znacznie szybciej zachodzi latem, kiedy to réwnoczesnie z reguly znacznie
lepsze sg warunki rozpraszania substancji niz zimg. W rezultacie, na wielu stacjach pomiarowych
zlokalizowanych na terenach zurbanizowanych poziom stezeh NO, w ciggu catego roku jest podobny,
podczas gdy stezenia NO i NO, zimg sg kilkukrotnie wyzsze niz latem.

Tlenek azotu wchioniety do organizmu ludzkiego szybko reaguje z hemoglobing. Wewnatrz tkanek
tlenek azotu szybko utlenia sie do dwutlenku azotu, zmniejszajgc swoje wiasciwosci toksyczne.
Zatrucie tlenkiem azotu objawia sie og6lnym ostabieniem, zawrotami glowy i odretwieniem dolnych

konczyn.

Dwutlenek azotu prawie nigdy nie wystepuje, jako zwigzek odosobniony ale zawsze w mieszaninie
innych tlenkéw azotu — nitrogendw. Jego dziatanie na organizm ludzki jest zalezne od rodzaju i sktadu
chemicznego zwigzkow towarzyszacych. W malych stezeniach wywotuje podraznienie drog
oddechowych i oczu, w duzych ostabienie tetna, zwyrodnienie migsnia sercowego i dziatanie
narkotyczne na uklad nerwowy. Za niebezpieczne uwaza sie przebywanie w atmosferze NO, o

stezeniu 190 — 290 mg/m3 w ciggu 0,5 do 1 godziny.

Przewidywane stezenia (maksymalne) NO, spowodowane emisjg z analizowanej trasy mogaq
wynosi¢ dla roku 2010 — stezenie jednogodzinne 53,625 pg/m3 - standard jakosci powietrza (200
Hg/m®) nie jest przekroczony — stezenie $rednioroczne — 2,234 ug/m® — standard jakosci powietrza (40

ug/m3) nie jest przekroczony.
Dwutlenek w egla

Podstawowym produktem spalania wszystkich paliw organicznych, w tym: benzyn, oleju
napedowego i mieszanki gazowej propan-butan jest dwutlenek wegla CO,, ktory nie jest traktowany
jako zanieczyszczenie ale to wtasnie tej substancji przypisuje sie gtéwng odpowiedzialnos¢ za tzw.
.efekt cieplarniany”. Tlenek w egla dziata toksycznie na cziowieka co wynika z jego wysokiego
powinowactwa do hemoglobiny, z ktérg wigze sie od okoto 200 do 300-stu razy szybciej niz tlen,
tworzac karboksyhemoglobine. Krew staje sie niezdolna do przenoszenia dostatecznej ilosci tlenu z
ptuc do tkanek. Ostatecznym efektem zatrucia jest uduszenie. Przy stezeniu CO w powietrzu rzedu 1

mg/dm3 wystepuje juz bdl czota i skroni (uczucie Sciskania obrecza), szum i dzwonienie w uszach,
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migotanie w oczach i zawroty glowy. Wrazliwos¢ na dziatanie CO jest podwyzszona w wyzszej

temperaturze i wilgotnosci oraz przy niskim cisnieniu powietrza.

Przewlekie zatrucia mniejszymi dawkami CO prowadzg do zmian w uktadzie nerwowym i

czynnosciach serca oraz sprzyjajg zachorowaniom na chorobe wiencowa.

Przewidywane stezenia (maksymalne) CO spowodowane emisjg z drogi moga wynosic¢ dla roku
2020 — stezenie jednogodzinne 280,009 pg/m® - standard jakosci powietrza nie jest przekroczony
(30 000 pg/m®).

Weglowodory sg silnie zr6znicowane pod wzgledem chemicznym i fizycznym. Wiele z nich jest
nietrwatych i tatwo ulega reakcjom fotochemicznym z innymi substancjami wystepujacymi w spalinach.
W wyniku tych procesdw powstajg lub sa uwalniane: ozon, nadtlenki i aldehydy bedace najbardziej
draznigcymi sktadnikami smogu fotochemicznego (np. PAN: CH3CO3NO,). Czes$é weglowodorow ma

wiasnosci narkotyczne.

Weglowodory aromatyczne jednopierscieniowe: benzen CgHs i jego pochodne toluen
(metylobenzen) CgHsCHs i ksylen (dimetylobenzen) CgH,;(CH3), maja silne dziatanie toksyczne.
Benzen jest bardzo lotng, tatwopalng, bezbarwng cieczg o aromatycznym zapachu. Weglowodory
aromatyczne wielopierscieniowe, o skondensowanych ukfadach pierscieni, sg uwazane za

rakotworcze (benzo/alpiren).

Przewidywane stezenie maksymalne weglowodoréw alifatycznych  moga wynie$¢ w roku 2020
ok. 32,509 pg/m3 (stezenie jednogodzinne), przy dopuszczalnym 3000 pg/m3 natomiast stezenie

$rednioroczne moze wyniesé ok. 1,354 pg/m?, przy dopuszczalnym 1000 pg/m?®.

Przewidywane stezenie maksymalne weglowodoréw aromatycznych  moga wynies¢ w roku 2010
ok. 7,815 pg/m3 (stezenie jednogodzinne), przy dopuszczalnym 1000 ug/m3, natomiast stezenie

$rednioroczne moze wyniesé ok. 0,326 pg/m?, przy dopuszczalnym 43 pg/m®.

Benzen jest gldwnie wykorzystywany w produkcji innych zwigzkéw organicznych. Znajduje sie w
benzynie, a spaliny z samochodéw stanowig gtéwne zrédio benzenu w $rodowisku. Benzen moze
znalez¢ sie w wodzie wraz ze sciekami przemystowymi i zanieczyszczeniami atmosferycznymi.
Stezenia benzenu w wodzie do picia sg zwykle mniejsze niz 5 pg/litr. Ekspozycja ludzi na wysokie
stezenia benzenu wplywa gtdwnie na centralny uktad nerwowy. W nizszych stezeniach benzen jest
toksyczny dla systemu krwiotworczego, powodujac wiele zmian hematologicznych, facznie z
biataczka. Benzen zostat zakwalifikowany przez IARC do Grupy |, poniewaz jest on kancerogenny dla
ludzi. Zaburzenia hematologiczne podobne do obserwowanych u ludzi wystepujg réwniez u zwierzat

poddanych dziataniu benzenu.

Na podstawie oceny ryzyka opartej na badaniach epidemiologicznych wystepowania biataczek w
wypadku ekspozycji drogg oddechowg obliczono, ze stezenie w wodzie do picia wynoszace 10 pg/litr

zwigzane byto z dodatkowym ryzykiem wystgpienia nowotworu w ciggu catego zycia.
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Prognozowane maksymalne stezenia benzenu w wyniku emisji z projektowanej drogi wynoszg dla
2010 roku ok. 1,136 pg/m3 — standard jakosci powietrza (30 pg/m3) nie jest przekroczony, a stezenia

Srednioroczne ok. 0,047 pg/m3 - standard jako$ci powietrza (5 pg/m3) nie jest przekroczony.

Tlenki siarki SO, i SO; powstajg ze spalenia niewielkiej ilosci siarki zawartej w oleju napedowym.
Tylko znikoma czes¢ ogoélnej emisji pochodzi z samochoddéw i maszyn roboczych. Substancjg
normowang jest dwutlenek siarki SO,. Dwutlenek siarki to zwigzek silnie draznigcy - rozpuszcza sie w
wydzielinie bton sluzowych tworzac kwas siarkowy. Bardzo duze stezenia SO, w powietrzu powodujg
ostre zapalenia oskrzeli, dusznos¢, sinice i szybko postepujace zaburzenia $wiadomosci.

Bezwodnik kwasu siarkowego SOz wykazuje draznigce i zrgce dziatanie na wszystkie tkanki; silniejsze
niz kwas siarkowy. W przypadku silnego zatrucia nastepuje odwodnienie tkanek, strgcenie biatka i

odszczepienie zasad.

Przyjeto, ze negatywny wptyw na zdrowie ludzi ze wzgledu na stan zanieczyszczenia powietrza,
moze wystgpi¢c w przypadku ponadnormatywnego stezenia zanieczyszczen w powietrzu.
Przeprowadzone obliczenia rozktadu stezeh zanieczyszczen w wyniku emisji substancji do powietrza
wykazaty, ze nie bedzie wystepowac ponadnormatywne oddziatywanie w zakresie emisji do powietrza
w zwigzku z tym budowa drogi nie spowoduje negatywnych skutkéw dla zdrowia ludzi w aspekcie

emisji substancji do powietrza atmosferycznego.

5.2.4, WODY POWIERZCHNIOWE

Przeprowadzone dotychczas badania stezenia zanieczyszczen w splywach z drég wskazujg
na zachowanie dopuszczalnych stezen zanieczyszczen. Ta droga migracji nie stanowi zatem

powaznego zagrozenia dla zdrowia ludzi.

Gospodarka $ciekowa (odwodnienie drogi) nie bedzie wywieraé szkodliwego wptywu na zdrowie
ludzi. Przedstawione propozycje konieczne do uwzglednienia w projekcie dziatan minimalizujgcych

negatywne oddziatywanie sg zgodne z wymaganiami odpowiednich przepiséw.
5.2.5. WODY PODZIEMNE

Potencjalne zagrozenie dla zdrowia ludzi moze zaistnie¢ jedynie w przypadku przedostania sie do
Srodowiska gruntowo-wodnego znaczacych ilosci substancji szkodliwych, co byloby mozliwe w

przypadku powaznej awarii.
5.2.6. ODPADY

Gospodarka odpadami nie bedzie wywierata wptywu na zdrowie ludzi. Faza eksploatacji nie wigze
sie z powstawaniem znacznych ilosci odpadéw. Winny by¢ one zagospodarowywane w sposob
zgodny z wymaganiami prawa, w tym w szczegélnosci odpady niebezpieczne (zuzyte zrodta Swiatta
zawierajace rte¢). Nie zachodzi koniecznos$¢ planowania i podejmowania $rodkéw technicznych
minimalizujgcych oddzialywanie gospodarki odpadami na stan $rodowiska poza realizacjg

obowigzujgcych przepiséw (przekazywanie uprawnionym podmiotom).
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6. WPLYW NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE

6.1. METODYKA | ZALO ZENIA

W raporcie zastosowano metode prognozowania wynikowego, polegajgcego ha ocenie
przedsiewziecia i analizie mozliwego wplywu omawianego obiektu na otaczajgce srodowisko, z
uwzglednieniem jego potozenia w terenie i uwarunkowan przyrodniczych terenu oraz obecnego stanu

technicznego drogi.

Pierwszym etapem prac byla analiza sieci obszaréw chronionych w rejonie omawianego

przedsiewziecia, w odlegtosci do 2 km, oraz wizja w terenie.

Rozbudowywana droga krajowa nr 61 jest istniejgca drogg od wielu lat wkomponowang w
Srodowisko. Otoczenie rozbudowywanej drogi stanowig tereny miejskie z przewaga zabudowy
jednorodzinnej (osiedlowej, mieszkaniowo-ustugowej, ustugowo-gospodarczej i zaktadowej).

Zinwentaryzowana zielen nawigzuje do charakteru zabudowy i otoczenia.

Miasto Legionowo charakteryzuje sie typem krajobrazu nadzalewowych taraséw piaszczystych z
wydmami, czesciowo zalesionymi. Szczegblng wartos¢ krajobrazowa przedstawiajg wystepujace na

terenie miasta obszary wydmowo — lesne.

6.2. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO, OBIEKTY | OBSZARY
CHRONIONE

6.2.1.1. OBSZARY NATURA 2000

Dolina Srodkowej Wisty — PLB140004 zlokalizowana jest w odleglosci okolo 1,7 km od
omawianego przedsiewziecia. Powierzchnia tego obszaru wynosi 30848,71 ha. Lokalizacje

planowanej inwestycji przestawiono na ponizszym rysunku.
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Rys. 6.2.1. Lokalizacja rozbudowywanej drogi a obsz  ar Natura 2000

Dolina Srodkowej Wisty stanowi dtugi, zachowujacy naturalny charakter rzeki roztopowej, odcinek
Wisty pomiedzy Deblinem a Plockiem, z licznymi wyspami. Najwieksze z wysp sg pokryte zaroslami
wierzbowymi i topolowymi. Brzegi rzeki wraz z terasg zalewowg zajmujg intensywnie eksploatowane
zarosla wikliny, tgki i pastwiska. Pozostaly tu réwniez fragmenty dawnych laséw fegowych.
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Klasy siedlisk % pokrycia
cieki wodne 41,00 %
grunty orne 5,00 %
lasy iglaste 1,00 %
lasy lisciaste 11,00 %
lasy w stanie zmian 3,00 %
taki i pastwiska 16,00 %
plaze, wydmy i piaski 2,00 %
tereny rolnicze z duzym udziatem elementéw naturalnych 16,00 %
tereny sportowe i wypoczynkowe 1,00 %
zbiorniki wodne 1,00 %
zlozone systemy upraw i dzialek 3,00 %
Suma pokrycia siedlisk 100,00 %

Zgodnie z opisem obszaru — na omawianym terenie wystepuje co najmniej 22 gatunki ptakéw z
Zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej i 9 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi. Dolina jest bardzo wazng
ostojg ptakéw wodno — btotnych, gniazduje tu okoto 40-50 gatunkow.

W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej (C3, C6) nastepujacych
gatunkoéw ptakéw: brodziec piskliwy, krwawodziéb, mewa czarnogtowa, mewa pospolita, ostrygojad
(PCK), ptaskonos, podgorzatka (PCK), podrdzniczek (PCK), rybitwa biatoczelna (PCK), rybitwa
rzeczna, sieweczka obrozna (PCK), sieweczka rzeczna (PCK), smieszka, zimorodek; w stosunkowo
wysokim zageszczeniu (C7) wystepuje bocian czarny, czajka i rycyk. W okresie wedréwek w

stosunkowo wysokim zageszczeniu (C7) wystepuje bocian czarny (do 245 osobnikow).

Fot. Dolina Srodkowej Wisty (fot. Dariusz Stepier)

W okresie zimy wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku wedréwkowego (C2 i C3) czapli siwej i
krzyzéwki; w stosunkowo wysokim zageszczeniu (C7) zimuje gagot i bielczek; ptaki wodno-btotne
wystepujg zimg w koncentracjach powyzej 20 000 osobnikéw (C4). Obszar jest bardzo wazny dla
ptakéw zimujacych i migrujacych

Ptaki bytujgce na obszarze wymienione w Zatgczniku | Dyrektywy Rady 79/409/EWG

A022 Ixobrychus minutus (baczek)
A030 Ciconia nigra (bocian czarny)
A060 Aythya nyroca (podgorzatka)
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A068 Mergus albellus (Mergellus albellus) (bielaczek)
A075 Haliaeetus albicilla (bielik)

A081 Circus aeruginosus (btotniak stawowy)

A122 Crex crex (derkacz)

A133 Burhinus oedicnemus (kulon)

A170 Phalaropus lobatus (ptatkonég szydtodzioby)
A176 Larus melanocephalus (mewa czarnogtowa)
A177 Larus minutus (mewa matla)

A190 Sterna caspia (rybitwa wielkodzioba)

A193 Sterna hirundo (rybitwa rzeczna)

A195 Sterna albifrons (rybitwa biatoczelna)

A197 Chlidonias niger (rybitwa czarna)

A229 Alcedo atthis (zimorodek)

A236 Dryocopus martius (dzieciot czarny)

A238 Dendrocopos medius (dzieciot sredni)

A255 Anthus campestris (Swiergotek polny)

A272 Luscinia svecica (podrézniczek)

A307 Sylvia nisoria (jarzebatka)

A320 Ficedula parva (muchotéwka mata)

A338 Lanius collurio (gasiorek)

Regularnie wystepujace Ptaki Migrujace nie wymienione w Zatgczniku | Dyrektywy Rady 79/409/EWG

A028 Ardea cinerea (czapla siwa)

A036 Cygnus olor (fabedz niemy)

A052 Anas crecca (cyraneczka)

A053 Anas platyrhynchos (krzyzéwka)
A056 Anas clypeata (ptaskonos)

A067 Bucephala clangula (gagot)

A070 Mergus merganser (nuroges)

A130 Haematopus ostralegus (ostrygojad)
A136 Charadrius dubius (sieweczka rzeczna)
A137 Charadrius hiaticula (sieweczka obrozna)
A142 Vanellus vanellus (czajka)

A156 Limosa limosa (rycyk)

A160 Numenius arquata (kulik wielki)
A162 Tringa totanus (krwawodziéb)

A164 Tringa nebularia (kwokacz)

A168 Actitis hypoleucos (brodziec piskliwy)
A179 Larus ridibundus ($mieszka)

A182 Larus canus (mewa pospolita)

A183 Larus fuscus (mewa zéttonoga)
A184 Larus argentatus (mewa srebrzysta)
A187 Larus marinus (mewa siodtata)

A249 Riparia riparia (brzegéwka)

A291 Locustella fluviatilis (strumieniéwka)
A371 Carpodacus erythrinus (dziwonia)
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Jest to obszar bardzo wazny dla ptakéw zimujacych i migrujacych. Zagrozeniem dla tego obszaru
jest regulacja koryta rzeki, a w szczegollnosci dilugoterminowe plany jej kaskadyzaciji,
zanieczyszczenie wod, niszczenie laséw nadrzecznych, polowania, klusownictwo rybackie, penetracja
wysp z koloniami legowymi przez wedkarzy, palenie ognisk oraz wycinanie przez miejscowg ludnosc¢
drzew (gtéwnie w miedzywalu).

Obszar podlega dzialaniom z zakresu ochrony przeciw powodziowej. Istniejace obiekty i
urzadzenia zwigzane z ochrong przeciwpowodziowg oraz koryto rzeczne wymagajg utrzymania ich w

nalezytym stanie technicznym.

Na obszarze beda prowadzone dziatania zapewniajace swobodny sptyw wod oraz lodu. Przy
wykonywaniu powyzszych zadan zachowana zostanie dbatos¢ o utrzymanie dobrego stanu
ekologicznego doliny. Wykonywanie tych prac obejmuje rézne fragmenty doliny rzecznej i nie ma
istotnego wptywu na catos¢ obszaru Natura 2000.

6.2.1.2. REZERWATY

Rezerwaty zlokalizowane przy planowanej inwestycji to::
« Bukowiec Jabtonowski — w odlegtosci okoto 380 m na wschdd od rozbudowywanej drogi,
* tawice Kielpihskie — w odlegtosci okoto 1,7 km od rozbudowywanej drogi

Bukowiec Jabtonowski — Rezerwat lesny, utworzony w 1990 r. o powierzchni okoto 37,74 ha,
administracyjnie potozony w powiecie Legionowo, gmina Jabtonna. Rezerwat jest potozony w
granicach Lesnego Kompleksu Promocyjnego ,Lasy Warszawskie” i ma na celu ochrone
zroznicowanego wiekowo i gatunkowo drzewostanu lesnego ze stanowiskami buka zwyczajnego i
brzozy czarnej. Zréznicowanie drzewostandw i zbiorowisk lesnych od boréw az po grady, przewaga
starych drzewostanéw zaréwno iglastych i liSciastych, a takze wysypowe rozmieszczenie
odnawiajgcego sie buka poza jego naturalnym zasiegiem oraz obecnos¢ dorodnych egzemplarzy
brzozy czarnej stanowig o przyrodniczej wartosci tego zachowanego fragmentu lasu. W podszycie
wystepuje gtdwnie kruszyna i wiciokrzew suchodrzew. W runie lasu dominujg wrzos i borowka

czernica.

Na rysunku ponizej kolorem czerwonym zaznaczono granice rezerwatu Bukowiec Jablonowski,

natomiast kolorem niebieskim planowang do rozbudowy droge.
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Rys. 6.2.2. Lokalizacja rezerwatu Bukowiec Jabtonowski

tawice Kietpi Askie — rezerwat faunistyczny zlokalizowany w gminie tomianki, w gminie Jabtonna i
na terenie m. Warszawy. Utworzony zostat rozporzadzeniem Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw
Naturalnych i Lesnictwa z dnia 23 grudnia 1998 r. (Dz. U. 2 1998 r. Nr 166, poz. 1224). Celem ochrony
jest zachowanie ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych ostoi legowych rzadkich i gingcych
gatunkéw ptakow, wystepujacych na obszarze rzeki Wisty. Powierzchnia rezerwatu wynosi okoto
803,00 ha. Caty rezerwat obejmuje przeszio 7 km odcinek Wisty na wysokosci tomianek i Jablonny,
na ktérym rzeka utworzyta liczne wyspy, przy czym w ptd. czesci rezerwatu sg to piaszczyste tawice o
niskim stopniu rozwoju roslinnosci, bedagce miejscem legowym kolonii rybitw biatoszczelnych (gatunku
umieszczonego w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat). W czesci pin. rezerwatu zlokalizowane sg
starsze wyspy pokryte wiklinowiskami. Najczesciej wystepujg tu wierzba biata i purpurowa. Wsréd
awifauny najliczniejsze gatunki legowe to mewa pospolita, mewa $mieszka i rybitwa zwyczajna. Wsrod
gatunkow zalatujgcych rzadkich nalezy wymienic¢ siewke ztotg, biegusa zmiennego, kulika wielkiego,
brodzca zmiennego oraz rybitwe popielata. Analiza potowdw wedkarskich wykazata, ze przebywaja tu
nastepujace gatunki ryb: okon, ciernik, sum, ukleja, pto¢, leszcz, lin, szczupak. Nie regularnie mozna
spotkac tu bobry. W okresie p6zno wiosennym zanotowano obecnos$¢ prawnie chronionego gatunku
gada — zaskronca oraz ropuchy. Powierzchnia rezerwatu wchodzi w skfad obszaru sieci NATURA
2000 — Dolina Srodkowej Wisty. Rezerwat potozony jest réwniez w granicach rezerwatu biosfery

,Puszcza Kampinoska”.

Na rysunku ponizej kolorem czerwonym zaznaczono granice rezerwatu tawice Kielpinskie,

natomiast kolorem niebieskim planowang do rozbudowy droge
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Rys. 6.2.3. Lokalizacja rezerwatu tawice Kielpi nskie

6.2.2. FLORA

Zielen istniejgca na terenie miasta Legionowo jest w duzym stopniu uksztaltowana przez
cztowieka. Zabudowa stanowi okoto 80 % ogdlnej powierzchni miasta Legionowa. Natomiast okoto 15
% powierzchni miasta stanowig tereny lesne. Sa to przede wszystkim lasy gospodarcze, czes¢ z nich
rosnie na prywatnych dziatkach budowlanych. Walory przyrodnicze i jako$¢ gospodarcza tych laséw

jest znikoma.

Na terenie wystepuje niewielkie zréznicowanie szaty roslinnej — gtéwnie zbiorowiska
antropogeniczne. Czes¢ naturalnych zbiorowisk roslinnych ulegta zniszczeniu lub przeksztatcona
zostala w wyniku dziatalnosci gospodarczej czlowieka. Zieleh wystepujgca wzdtuz ul. Warszawskiej
ma w wiekszosci charakter nasadzen gospodarczych wielogatunkowych, szczegélnie wzdtuz granic
posesji. Zielen w pasie ulicznym wystepuje gtéwnie w postaci rzedéw i grupowych nasadzen drzew
lisciastych. Oprocz drzew i krzewdw znajdujacych sie na dziatkach prywatnych, drzewa w otoczeniu
inwestycji stanowig sredniej wartosci egzemplarze ze wzgledu na ciecie i ogtawianie korony oraz brak
wiasciwej pielegnacji. Gatunki wystepujace wzdiuz ul. Warszawskiej to: klon jesionolistny, robinia
akacjowa, lipa, topola, dgb, wierzba, brzoza, a takze drzewa iglaste w mniejszych iloSciach. W pasie
rosnacych drzew przydroznych i ulicznych wystepujga miejscami krzewy i drzewa liSciaste majace
charakter podrostu roslinnego.

6.2.3. FAUNA

W rejonie modernizowanej drogi wystepujg zwierzeta typowe dla terendw zurbanizowanych,
przeksztalconych przez czlowieka. Na analizowanym terenie mozna spotkac: jeza wschodniego, kreta,

ryjowke malutka, nornice ruda, wiewidrke, mysz domowa i polng, szczura wedrownego, kune domowa.
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6.3. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

6.3.1. FAzA BUDOWY

6.3.1.1. ODDZIALYWANIE NA RO SLINY

Planowana inwestycja polega na rozbudowie istniejgcej drogi krajowej nr 61. Prognozowane
oddziatywanie na szate roslinng bedzie znikome. Jednakze dodatkowe zajecie terenu (okoto 1,15 ha),
spowoduje degradacje powierzchni biologicznej czynnej, jak rowniez zniszczenie istniejacej szaty

rodlinnej.

Do wycinki (wedtug ,Projekt architektoniczno — budowlany, inwentaryzacja roslinnosci oraz projekt
gospodarki istniejacg zielenig” — wykonanego przez firme ARCADIS Profil Sp. z 0.0. — Warszawa
08.2007r.) wyznaczono drzewa réznych gatunkéw z przewagg klonu jesionolistnego, robinii akacjowej,
lipy drobnolistnej, topoli simona, debu szyputkowego, wierzb i brzéz a takze drzew iglastych w
mniejszej ilosci. Sg to drzewa w r6znym stanie zdrowotnym, wizualno-estetycznym oraz wieku. Do
wycinki wyznaczono 293 drzewa od s$rednicy 95 cm do 15 cm oraz 0,0732 ha krzewdw i podrostu

rodlinnego.

Z czasem na gruntach ewentualnie zajetych na okres budowy szata roslinna ulegnie odtworzeniu,

o ile przeksztatcenia podtoza nie beda zbyt daleko idace.

W trakcie inwentaryzacji stwierdzono rdéwniez drzewa (13 sztuk), ktore beda wymagaty
zabezpieczenia i ochrony w czasie budowy. Sg to gatunki takie jak: klon zwyczajny, topola wioska,

klon srebrzysty, lipa drobnolistna, brzoza brodawkowata.

Wg ,Inwentaryzacji roslinnosci oraz projektu gospodarki istniejgca zielenigq” wykonanej przez firme
ARCADIS Profil Sp. z 0. 0. w roku 2007 do przesadzenia przeznaczono 22 drzewa zlokalizowane w
pasie trawnika wzdtuz ul. Jagiellonskiej. Gatunki przeznaczone do przesadzenia to miode nasadzenia
robinii akacjowej — formy kulistej (Robinia pseudoaccacia) Jest to gatunek odpowiedni do
przesadzenia ze wzgledu na wiek (ok. 8-10 lat) oraz zdolnosci adaptacyjne w nowych warunkach. W

zwigzku z powyzszym ich przesadzenie jest uzasadnione.

6.3.1.2. ODDZIALYWANIE NA ZWIERZ ETA

W trakcie rozbudowy drogi DK-61 przewiduje sie wystepowanie negatywnego oddziatywania na
pewne gatunki zwierzat. Dotyczy to przede wszystkim bezkregowcédw oraz drobnych kregowcéw, np.
drobnych gryzoni. Ich miejsca bytowania zostang bezpowrotnie zniszczone i zajete pod nowy pas
drogowy. Oddziatywanie na te zwierzeta na etapie budowy drogi bedzie krotkotrwate. Ptaki i mate

ssaki bedg unikaly sgsiedztwa budowy ze wzgledu na hatas i obecno$¢ ludzi.

Na terenie przeznaczonym pod rozbudowe drogi DK-61 nie wystepuja gatunki prawnie chronione.

Nie przewiduje sie zatem podejmowania dziatan ochronnych.
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6.3.1.3. ODDZIALYWANIE NA OBSZARY CHRONIONE ,

OBSZRY NATURA 2000

Ze wzgledu na znaczng odlegtos¢ planowanej inwestycji od obszaru Natura 2000 (okoto 1,7 km),
cele ochronne tego obszaru oraz charakter przedsiewziecia (rozbudowa istniejgcej drogi), nie
przewiduje sie negatywnego oddzialywania na ten obszar., a takze na rezerwaty: ,tawice Kietpinskie”
(odlegtego okoto 1,7 km na potudnie od planowanej inwestycji) i ,Bukowiec Jabtonowski”, (odlegtego
o okoto 380 na potudniowy wschéd od planowanej inwestycji, po przeciwnej stronie dobudowywanego

pasa).

6.3.2. FAZA EKSPLOATACJI

6.3.2.1. ODDZIALYWANIE NA RO SLINY

Na etapie eksploatacji drogi nie przewiduje sie zagrozen dla roslinnosci rosnacej w sasiedztwie
drogi — stezenia zanieczyszczen bedg utrzymywaé sie na poziomie zblizonym do obecnego.
Przeprowadzone obliczenia rozktadow przestrzenno-czasowych w siatce receptorow dla lat 2010 i
2020 nie wykazaly przekroczen dopuszczalnych stezen jednogodzinnych i $redniorocznych dla

zadnego z rozpatrywanych zanieczyszczen.

Najwiekszy wptyw na stan zdrowotny roslin maja tlenki azotu. W roku 2010 w stosunku do 2008
emisja tego zanieczyszczenia moze wzrosngé o ok. 7,3%. Prognozuje sie réwniez wzrost emis;ji
pozostatych zanieczyszczen — najwiekszy dla tlenku wegla o ok. 9,3%. Jednakze wg prognozy w roku
2020 emisja tlenkéw i dwutlenku azotu zmaleje o ok. 28%, a weglowodoréw aromatycznych o ok.
24,3%. Emisja pozostatych zanieczyszczen wzroscie od ok. 8,1% (benzen) do ok. 22,5%

(weglowodory alifatyczne).

. Inwestycja dotyczy dobudowy drugiej jezdni do juz istniejacej drogi, a zagrozenia beda dotyczyé
przede wszystkim bezposredniego sasiedztwa drogi (hatas, emisja spalin, metali ciezkich i innych
substancji szkodliwych) oraz sytuacji awaryjnych (wycieki paliwa, innych substancji chemicznych).
Rosliny potozone w odlegtosci kilkudziesieciu i wiecej metréw od skraju drogi beda narazone w

niewielkim stopniu na wpltyw zanieczyszczen.

6.3.2.2. ODDZIALYWANIE NA ZWIERZ ETA

Ruch samochodowy jest istotnym zagrozeniem dla wielu gatunkéw zwierzat. W zderzeniu z
samochodami ginie duzo owadow, ptazéw, gadow, ptakoéw i ssakow. Omawiany odcinek drogi
krajowej nr 61 przebiega przez teren miejski i nie wystepuje tu znaczaca migracja zwierzat dziko
zyjacych. Wystepuja tu jedynie zwierzeta typowe dla krajobrazu miejskiego, a oddziatywanie na Swiat

zwierzecy nie powinno ulec zmianie, gdyz droga ta istnieje i bedzie jedynie rozbudowywana.
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6.3.2.3. ODDZIALYWANIE NA OBSZARY CHRONIONE ,

0BSZARY NATURA 2000

W fazie eksploatacji zasieg ponadnormatywnego akustycznego oddziatywania inwestycji okreslono
maksymalnie na ok. 150 m (pora nocna dla roku 2020). Planowana inwestycja nie bedzie wiec
negatywnie oddziatywata na obszary prawnie chronione: obszar Natura 2000 (w odl. okoto 1,7 km od
pasa drogowego) oraz rezerwaty ,tawice Kietpinskie” (w odl. okoto 1,7 km) i ,Bukowiec Jabtonowski”
(w odl. ok. 380 m).

Dobudowa pasa do istniejgcej drogi, ktéra od wielu lat stanowi szlak komunikacyjny w omawianym
obszarze, nie pogorszy warunkéw srodowiskowych. Niektére z komponentéw $rodowiska ulegng
natomiast poprawie, np. mozliwos¢ rozprzestrzeniania sie hatasu wzdtuz drogi zostanie ograniczona
dzieki budowie ekranéw akustycznych, a w 2020 r. zmaleje wielko$¢ emisji NOy, NO, i weglowodorow

aromatycznych w stosunku do roku 2008.

6.4. DZIALANIA MINIMALIZUJ ACE

Ze wzgledu na fakt, iz planowana inwestycja przebiega przez obszar miejski charakteryzujacy sie
nieznaczng iloscig bytujacych tam zwierzat (tereny zabudowane) oraz iz jest to droga od dawna

istniejgca w terenie, nie przewiduje sie obiektéw umozliwiajgcych migracje zwierzat.

W decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje analizowanej inwestycji
zawarto szczegotowe zalecenia dot. ochrony istniejacego drzewostanu do uwzglednienia w projekcie
budowlanym oraz w trakcie realizacji inwestycji. Dotyczg one ograniczenia do niezbednego minimum
wycinki drzew kolidujacych z przedsiewzieciem, a takze ochrony systemu korzeniowego drzew w
bezposredniej bliskosci drogi poprzez reczne wykonywanie prac oraz zabezpieczanie pni przed

uszkodzeniem.

SzczegoOlowe zasady zabezpieczenia drzew oraz postepowania w czasie budowy, spetniajace
wymagania zawarte w decyzji srodowiskowej, znajduja sie w opracowaniu do projektu budowlanego —
oInwentaryzacja ro$linnoéci oraz projekt gospodarki istniejacg zielenig” - wykonany przez firme
ARCADIS Profil Sp. z 0.0. — Warszawa 08.2007 r.

6.5. PODSUMOWANIE

Planowana inwestycja w cato$ci przebiega przez obszar miasta Legionowa. Jest to teren

zabudowany z przewaga zabudowy mieszkaniowej , mieszkaniowo — ustugowej oraz ustugowe;j.

W celu realizacji inwestycji zajdzie potrzeba zajecia dodatkowego terenu o powierzchni okoto 1,15
ha. Zajecie dodatkowego terenu bedzie sie wigzalo z wycinkg 293 drzew réznych gatunkéw oraz
wycinkg krzewéw i podrostu roslinnego (do 5 lat) — 0,0732 ha. Projekt gospodarki zielenig w pasie
przeznaczonym po nowy pas drogowy uwzglednia zalecenia zawarte w decyzji srodowiskowej: do
minimum ograniczono liczbe drzew przeznaczonych do wycinki, prace wokét drzew sasiadujgcych
bezposrednio z budowg beda wykonywane recznie, a pnie zabezpieczone przed mechanicznym

uszkodzeniem.
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Najblizej zlokalizowany obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty zlokalizowany jest w
odlegtosci okoto 1,7 km. Rezerwaty przyrody zlokalizowane sg w odlegtosci okoto 1,7 km ((rezerwat

~Lawice Kietpinskie” oraz w odlegtosci okoto 380 m (rezerwat ,Bukowiec Jabtonowski”).

Planowana inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywata na w/w obszary chronione, zaréwno w

fazie budowy, jak i w fazie eksploataciji.

7. PowAZNE AWARIE

W wyniku kolizji drogowych czy wypadkéw moze doj$¢ do wycieku paliwa ze zbiornika samochodu
do gleby. W przypadku, gdy w zdarzeniu uczestniczg pojazdy przewozace substancje niebezpieczne,

przewidywa¢ mozna wydostanie sie tych substancji do srodowiska.

Kwestie odpowiedzialnosci za szkody w srodowisku oraz ich naprawy reguluje ustawa z dnia 13
kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w Srodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493).
Organem ochrony $rodowiska wlasciwym w sprawach zapobiegania i naprawy szk6d w srodowisku

jest wojewoda.

O skali zagrozenia dla ludzi i sSrodowiska, do ktérego moze doj$¢ w przypadku wystgpienia awarii
w zwigzku z ruchem drogowym bedzie decydowac:
* intensywno$¢ ruchu,
e struktura ruchu, udziat pojazd6w ciezkich,
» skala awarii i rodzaj i ilo§¢ uwolnionej substanciji,
* miejsce zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zabudowy),
« warunki srodowiska (wystepowanie ciekdw, przepuszczalnosé¢ gleby),
* czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

* wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratownicze;.

Zgodnie z literaturg tematu, oceny stopnia zapewnienia bezpieczeAstwa mozna dokonaé
na podstawie analizy i oceny ryzyka. W analizie ryzyka dokonuje sie ustalenia wskaznika ryzyka,
natomiast w ocenie ryzyka poréwnuje sie uzyskany wskaznik z kryteriami akceptowalnosci ryzyka.
Dopiero takie poréwnanie daje podstawy do stwierdzenia o stopniu zapewnienia bezpieczehAstwa lub
o efektywnosci zastosowanego systemu bezpieczeAstwa i ochrony. Podkredla to znaczenie

wihasciwego wyboru kryteriow akceptowalnosci ryzyka.

Krajowe przepisy nie zawierajg zasad okreslania ryzyka zwigzanego z powaznymi awariami, w tym
zZwigzanymi z transportem. Brak jest rowniez wytycznych w tym zakresie. W literaturze dostepne sg

omowienia metod stosowanych za granica.

W zakresie oceny ryzyka szlakéw transportowych towaréw niebezpiecznych (drogowych
i kolejowych) znane i stosowane jest podejscie wypracowane w Szwajcarii - rozporzgdzenie w sprawie
ochrony przed powaznymi awariami (OPAM). W ocenie oddziatywania na srodowisko autostrady A-2
opracowanej przez Instytut Ochrony Srodowiska w czesci dotyczacej awarii sporzadzonej przez

dr Mieczystawa Borysewicza i mgr Wande Kacprzyk zastosowano metodyke opisang szczegétowo
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w pracy ,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla cziowieka i $rodowiska od szlakéw transportu

niebezpiecznych substancji” - M. Borysiewicz, S. Potempski, Instytut Energii Atomowej , 2001 r.

Korzystajac z w/w opracowan i opisanej metodyki, przeprowadza sie ocene ryzyka dla ludzi
przebiegu omawianej drogi krajowej nr 61. Z uwagi na fakt, ze analizowany odcinek drogi nie przecina
oraz nie przebiega w bliskim sasiedztwie wéd powierzchniowych, nie przeprowadza sie analizy
zagrozenia wod powierzchniowych. Rowniez nie przeprowadza sie analizy zagrozenia dla wod
podziemnych z uwagi na to, ze wody opadowe z jezdni rozbudowywanej drogi ujete bedg do miejskiej

sieci kanalizacji deszczowej.

Zastosowana metoda sprowadza sie do wyznaczenia prawdopodobienstwa wystapienia powaznej
katastrofy transportowej. Przez powazng katastrofe rozumie sie zdarzenie, ktére moze wywotaé utrate

zycia co najmniej 10 osab.

Prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku transportowego o powaznych skutkach jest w
przypadku ludnosci, sumg prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z

pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych.

Prawdopodobienstwo wystgpienia takich scenariuszy awaryjnych oblicza sie z nastepujacego
algorytmu (A):

H, = TIMXx 365 X ASV x UR x-AGS x-ASK x-ARS X RFZ x ASS,

gdzie:
Hs - prawdopodobienstwo wystgpienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych

skutkach, [(km-rok)™];

TIM - wartos¢ TIM(24) - intensywnos$¢ ruchu drogowego ekstrapolowane jest na okres 1 roku,
[pojazd/rok];

ASV - udzial przewozow ciezkich w TIM(24) bez wymiaru, [-];

UR - czestos¢ wypadkow w transporcie ciezkim, [(pojazd-km)-1];

AGS - udzial transportu materiatéw niebezpiecznych w transporcie materiatow ciezkich, [];

ASK - udziat okreslonej klasy ADR determinujgcej scenariusz reprezentatywny, [-];

ARS - udziat substancji wyznaczajacej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktérej ta
substancja nalezy, [-];

RFZ - prawdopodobienstwo uwolnienia decydujacego substancji a przypadku pozarow i
wybuchow prawdopodobienstwo zaptonu, [-];

ASS - prawdopodobienstwo tego, ze po zaj$ciu rozwazanego scenariusza reprezentatywnego
wystagpig powazne skutki, [-];

Ogolny algorytm obliczen prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku transportowego
o powaznych skutkach polega na realizacji nastepujacych etapéw:
* wyznaczania intensywnosci i struktury ruchu drogowego,
e podziat drogi na odcinki,
e wyznaczanie stref bliskiej i odlegtej w odniesieniu do rozwazanych odcinkéw drég,
* podziat gestosci zaludnienia na grupy,
e opis otoczenia szlakéw drogowych,

e podziat na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,
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* wyznaczenie czestos¢ wypadkéw z udziatem niebezpiecznych materiatbw w poszczegdinych
grupach,

e obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,

» obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez sumowanie przyczynkéw od poszczegoélnych

scenariuszy.

W celu oszacowania poziomu ryzyka dla ludzi zwigzanego z uwolnieniem substanciji
niebezpiecznych w wyniku katastrofy drogowej na analizowanym odcinku drogi krajowej nr 61
zastosowano nastepujgce podejscie:

* na analizowanym odcinku uwzgledniono: natezenie ruchu, spos6b uzytkowania terenu, gestosé
zaludnienia;

e odcinkowi przypisano parametry natezenia ruchu, udzialu pojazdéw ciezkich i poziomu
bezpieczenstwa ruchu, z braku danych na temat stosunku ilosci samochodéw ciezarowych
przewozacych materialy niebezpieczne do ogoélnej ilosci samochodéw ciezarowych oraz wskaznika
okreslajacego czestosci wypadkow w roku w przeliczeniu na 1 km na pojazd skorzystano z danych
szwajcarskich;

» dla analizowanej drogi krajowej nr 61 rozpatrzono oddzielnie 4 wybrane, reprezentatywne
scenariusze zagrozen, obejmujgce pozary, eksplozje i uwolnienia gazéw toksycznych,
z uwzglednieniem wynikéw analizy map topograficznych (skala 1: 10.000 i1:25.000), zdje¢
lotniczych i wizji w terenie, ktére zamieszczono w tabelach roboczych; z uwzglednieniem:

e 2 grup charakteryzujgcych gestos¢ zaludnienia (< 2000 o0s6b/km? i => 2000 oséb/kmz) w strefie

blizszej i dalszej;

e korzystajac z algorytmu (A) obliczono prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej katastrofy
transportowej dla odcinka rozbudowywanej drogi, korzystajac z odpowiednich zestawéw tabel oraz
wspoétczynnikéw, w tym uwzgledniono: udziat okreslonej klasy materiatébw niebezpiecznych,
wydzielonej zgodnie z przepisami ADR, w przewozie substancji niebezpiecznych, udziat
procentowy rozpatrywanej substancji w danej klasie ADR, prawdopodobienstwo warunkowe
uwolnienia niebezpiecznej substancji przy zatozeniu zajscia wypadku w przewozie substanciji
z okreslonej klasy ADR (dla scenariuszy pozaru, wybuchu i uwolnienia toksycznych substancji) oraz
prawdopodobienstwo warunkowe wystgpienia powaznych skutkéw (opisanych powyzej) dla danego

scenariusza awaryjnego wedtug zalecen szwajcarskich.
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Ponizej przedstawiono tabele obliczeniowe z obliczenia zagrozenia ludno$ci w roku 2010 i w roku

2020.

Tabela 7.1. Tabela obliczeniowa zagro zenia ludno $ci w roku 2010

Dane dodatkowe

llogé samochoddw Tdhd 26 979
udziat pojazddw ciezkich AT 0,095
czestost wypadkdw UR 0,0000021
udziat sam. z mat.niehezpiecznymi AGS 0,08
wielkosE przephywiy wody
dtugosc odcinka 13743
Scenariusze zagroien

zagroZenia dla ludzi

pozar eksplozja  |bliskie dalekie
klasa =DR 3 2 2 2
udziat reprezentatywnego scenariusza A5 o7 007 007 007
udziat reprezentatywnej substancii ARS 04 025 015 015
ocena uwolnienia substancji RFZ 0,002 0,00z 0,001 0,001
udziat powaznych skutkdw w wypadku ASS 025 055 05 05
Prawdopodohienstwo zagreZenia 220E-05( 3J03E-06| 826E-07| 825E-07
Prawdopodobienstwo sumaryczne
prawdopodob.zagrozenia ludnosci 1,94E05
Tabela 7.2. Tabela obliczeniowa zagro zenia ludno $ci w roku 2020
Dane dodatkowe
llogé samochoddw Tdhd 39 510
udziat pojazddw ciezkich AT 0,083
czestost wypadkdw UR 0,0000021
udziat sam. z mat.niehezpiecznymi AGS 0,08
wielkosE przephywiy wody
dtugosé odcinka 13743
Scenariusze zagroien

zagrozenia dla ludzi

pozar eksplozja  |bliskie dalekie
klasa =DR 3 2 2 2
udziat reprezentatywnego scenariusza Aok 07 0a7 007 007
udziat reprezentatywnej substancii ARS 04 025 015 015
ocena uwolnienia substancji RFZ 0,002 0,00z 0,001 0,001
udziat powaznych skutkdw wowypadku ASS 03 oA 0 g5 0 g5
Prawdopodohienstwo zagreZenia 358E-05 S59YVE-0G| 1 46E-O5| 1 46E-05
Prawdopodobienstwo sumaryczne
prawdopodob.zagrozenia ludnosci 3,25E05
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Zatozony poziom akceptacji ryzyka zwigzany z zagrozeniem ludzi - prawdopodobiehAstwo nie
wieksze niz 10°°.

Tabela 7.3. Obszary ryzyka zwi gzane z zagro zeniem ludno $ci

muszg by¢ podjete dziatania celu ograniczenia

] ] -3
Obszar | — nieakceptowany poziom ryzyka > 10 poziomu ryzyka

akceptacja tylko w przypadku gdy zostaty podjete
wszystkie racjonalne, praktyczne Srodki
ograniczenia ryzyka

nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych
dziatan w celu ograniczenia poziomu ryzyka

ANALIZA WYNIKOW

Obszar Il — warunkowa akceptacja ryzyka (ALARP) -
pomiedzy 10° i 10°®

Obliczone prawdopodobienstwo zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi od rozbudowywanego odcinka

drogi krajowej nr 61 ksztattuje sie nastepujaco:

Tabela 7.4. Zagro zenie zdrowia i zycia ludzi

Zagro zenie zdrowia i zycia ludzi
Rok Uwolnienie substancji toksycznych Usrednienie
. uwzgl edniaj ace
Pozar Wybuch na obszarze na obszarze dmgf,’ é‘% odéiﬁka
bliskim <5.000 m dalekim >5.000 m drogi
2010 2,20x10° 1,94x10°
2020 3,58x107 3,25x10™°

Jak wynika z powyzszego, zagrozenie zdrowia i zycia ludzi ksztaltuje sie na catej dtugosci
analizowanej drogi krajowej nr 61, zaréwno w roku 2010 jak i w roku 2020, w obszarze I, tj.
warunkowej akceptacji ryzyka (ALARP). Na kwalifikacje drogi do obszaru Il ma wplyw przede
wszystkim znaczne natezenie ruchu na analizowanej trasie oraz duza gestosé zaludnienia terendw

przylegtych (3.735 oséb/km?).

Rozbudowa analizowanego odcinka drogi polega m.in. na budowie dwdéch jezdni z dwoma pasami
ruchu oraz w miejscach skrzyzowan — na budowie dodatkowego pasa do skretéw. Analizowany
odcinek drogi potozony jest na terenie zabudowanym, gdzie obowigzuje ograniczenie predkosci do 50
km/h w godzinach od 5% do 23% i do 60 km/h w godzinach od 23% do 5%. Réwniez zaprojektowano tu

skrzyzowania z sygnalizacjg swietlna.

Powyzsze rozwigzania techniczne oraz organizacja ruchu na omawianym odcinku drogi przyczyni
sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu, a tym samym do zmniejszenia zagrozenia dla zdrowia i zycia
ludzi.
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8. MOZLIWE ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

Odlegtos¢ drogi od granica Panstwa wynosi od ok. 200 km. Zasieg ponadnormatywnego
oddziatywania akustycznego wynosi do okoto 20-100 m od drogi. W miejscach gdzie zastosowano
ekran zasieg ten wynosit ok. 20 m, natomiast w miejscach przerw pomiedzy ekranami zasieg ten

wynosi ok. 100 m.

Nie stwierdzono ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen w powietrzu wokét drogi.

Wody opadowe i roztopowe z analizowanej drogi beda odprowadzane do miejskiej sieci
kanalizacji deszczowej, ktérej gestor zapewnia nalezytg jakos¢ odprowadzanych sciekéw przed ich

zrzutem do srodowiska.

Przewidywany zasieg oddziatywania drogi bedzie niewielki w poréwnaniu do odlegtosci do granicy
panstwa. Nie przewiduje sie zatem transgranicznego oddziatywania planowanej inwestycji na
srodowisko.

9. OBSZAR OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

Zgodnie z zapisami ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczernistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko w raporcie o
oddzialywaniu na srodowisko dla drég krajowych nie przedstawia sie granic obszaru ograniczonego
uzytkowania (art. 66 ustawy). Zgodnie z art. 93 w/w ustawy organ wydajacy pozwolenie na budowe
(Wojewoda Mazowiecki) moze natozy¢ obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej oraz
stwierdzi¢ konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania jezeli ze sporzadzonej analizy
porealizacyjnej wyniknie, ze pomimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych nie moga byc¢

dotrzymane standardy jakosci $rodowiska (art. 135 ustawy prawo ochrony srodowiska).

Uwzgledniajgc powyzsze obecnie nie proponuje sie powolywania obszaru ograniczonego
uzytkowania a wnioskuje sie o zawarcie zapisu w decyzji o pozwoleniu na budowe
obowigzku sporzadzenia analizy porealizacyjnej i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od daty
przekazania do uzytkowania drogi nr 61 na odcinku przejscia przez Legionowo (odcinek I).

Proponowany zakres analizy porealizacyjnej opisano w rozdziale 10.3.

10. PROPOZYCJE MONITORINGU

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu $rodowiska oraz zmian tego stanu,
zachodzacych pod wptywem emisji do srodowiska, ktorych zrodiem bedzie rozbudowa drogi, a
nastepnie jej eksploatacja. W wyniku analizy uzyskanych w ten spos6b danych i informacji mozliwe
jest planowanie i podejmowanie przedsiewzie¢ organizacyjnych lub technicznych zmniejszajacych
negatywne oddziatywanie.
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10.1. FAzA BUDOWY

Budowa drogi powodowac¢ bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktérych zrédiem
bedg prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposéb

zanieczyszczenia i energie nie sg objete pozwoleniami wymaganymi przez Prawo ochrony

Srodowiska.
» POWIETRZE

W fazie rozbudowy drogi nie proponuje sie monitoringu emisji, jak i jakosci powietrza.
> ODPADY

Nalezy monitorowa¢ wszelkie wycieki zanieczyszczen ropopochodnych, ktére moga wystgpi¢c w
trakcie prowadzenia prac budowlanych jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczong w ten sposob glebe
nalezy usuwac. Koszty usuniecia lub/i rekultywacji winien ponosi¢ wykonawca rob6t budowlanych.

Warunek ten réwniez winien byé zapisany w specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia.

W fazie budowy nalezy dokumentowa¢ przekazanie odpadéw za pomocg .karty przekazania

odpadu”.
WZOR KARTY PRZEKAZANIA ODPADU

KARTA PRZEKAZANIA ODPADU nr karty | rok ewidenciji
Posiadacz odpadow, ktéry przekazuje odpad ? Posiadacz odpadéw, ktéry przyjmuje odpad
Adres ” Adres®
telefon/fax telefon/fax
Nr REGON Nr REGON
Kod odpadu Rodzaj odpadu
Potwierdzam przekazanie odpadu Potwierdzam przekazanie odpadu
data, piecze¢ i podpis data, piecze¢ i podpis

Data/miesi ac © Masa przekazanycdh odpadow Numer rejestracyjny polazdli,
[Mg] przyczepy lub naczepy

#Imig i nazwisko lub nazwa posiadacza odpadéw.

b Adres zamieszkania lub siedziby posiadacza odpadéw

¢ Karta mae by stosowana jako jednorazowa karta przekazania odpdidjako zbiorcza karta przekazania odpadu, objapa odpad
danego rodzaju przekazywanygznie w czasie jednego migsa kalendarzowego temu samemu posiadaczowi odpaddéw

4 7 doktadnécia do 1 miejsca po przecinku dla odpadéw innychz niebezpieczne, do 3 miejsca po przecinku dla ofiwad
niebezpiecznych.

¢ Dotyczy odpadéw niebezpiecznych

» HALAS

Budowa drogi powodowac¢ bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktorych zrodtem
beda prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposob
zanieczyszczenia i energie nie sg objete pozwoleniami wymaganymi przez prawo ochrony
srodowiska. Nie ma zatem umocowan formalnych do prowadzenia przez inwestora lub wykonawce

tych rob6t pomiaréw wielkosci emitowanych zanieczyszczen do srodowiska.
» WODY OPADOWE | ROZTOPOWE

W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu sptywajacych wod opadowych i roztopowych z

analizowanej trasy.
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» WODY PODZIEMNE
W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu wéd podziemnych.
» SRODOWISKO PRZYRODNICZE
W trakcie budowy nie proponuje sie monitoringu fauny i flory.
» DOBRAKULTURY , STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

W fazie budowy roboty budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym.

10.2. FAZA EKSPLOATACJI

> HatAs

Zagadnienia dotyczace szczeg6towych ustaleh sposobu i czestotliwosci prowadzenia monitoringu
okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 roku w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii przez zarzgdzajgcego
droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).

Zarzadzajacy drogq jest obowigzany do okresowych pomiaréw pozioméw hatasu w Srodowisku

wprowadzanych w zwigzku z eksploatacja:

. autostrad, drog ekspresowych, innych drég krajowych oraz wojewddzkich — co 5 lat w okresie

wykonywania generalnego pomiaru ruchu.

Punkty pomiaru natezenia ruchu w okolicy Legionowa na drodze nr 61 zlokalizowane sg w rejonie
skrzyzowania z drogg nr 630 (11306 wg GPR 2005) oraz w rejonie skrzyzowania z drogg nr 632
(11307 wg GPR 2005). Obydwa te punkty znajdujq sie poza rozbudowywanym odcinkiem drogi nr 61.

Nie proponuje sie wykonywania dodatkowych pomiaréw hatasu w ramach monitoringu.
» POWIETRZE

Analizowany odcinek ulicy Warszawskiej po przekroczeniu toréw kolejowych przechodzi w ulice
Zegrzynska. Ulice te stanowig cigg drogi krajowej DK 61. Przy ul. Zegrzynskiej 38 w Osrodku Aerologii
IMGW prowadzone sg pomiary NO,, NOx, SO, i PM10, a dodatkowo przy ul. Broniewskiego 6 w

Szkole Podstawowej nr 3 prowadzone pomiary PM10.

Poniewaz prognozowane stezenie zanieczyszczen z eksploatacji drogi nie bedzie przekraczac
warto$ci dopuszczalnych oraz w zwigzku z faktem, ze w bezposredniej bliskosci trasy prowadzone sg
badania monitoringowe, nie proponuje sie dodatkowych punktéw pomiarowych w ramach monitoringu

powietrza.
» WODY OPADOWE | ROZTOPOWE

W fazie eksploatacji nie proponuje sie monitoringu sptywajacych wod opadowych i roztopowych z

analizowanej trasy.
» WODY PODZIEMNE

W fazie eksploatacji drogi nie proponuje sie monitoringu wéd podziemnych.
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» GLEBY
W fazie eksploatacji nie proponuje sie przeprowadzania monitoringu gleb.
> SRODOWISKO PRZYRODNICZE

W fazie eksploatacji nie proponuje sie monitoringu fauny i flory.

10.3. ANALIZA POREALIZACYJNA

Analiza porealizacyjna jest wykonywana w terminie i w zakresie okreslonym przez organ. Celem
analizy porealizacyjnej jest pordwnanie ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia
na srodowisko i w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w szczegélnosci ustalen dotyczacych
przewidywanego charakteru i zakresu oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko oraz
planowanych dziatan zapobiegawczych 2z rzeczywistym oddziatywaniem przedsiewziecia na

Srodowisko i dziataniami podjetymi dla jego ograniczenia.

Jezeli z analizy porealizacyjnej wynika, iz dla przedsiewziecia konieczne jest ustanowienie obszaru
ograniczonego uzytkowania, do analizy powinna by¢ zatgczona poswiadczona przez wtasciwy organ
kopia mapy ewidencyjnej z zaznaczonym przebiegiem granic obszaru, na ktérym konieczne jest

utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

W analizie porealizacyjnej dotyczacej analizowanej drogi powinny byé wykonane pomiary hatasu.

W zwigzku z czym proponuje sie wykonanie pomiaru hatasu w nastepujacych punktach: 4, 26, 58, 69.

Tabela 10.3.1. Proponowane punkty pomiaru hatasu .

Nr punktu zgodny z
nr punktu Lokalizacja Uwagi

obliczeniowego

4 Legionowo ul. Warszawska 123 Ekran 5 m

26 Legionowo ul. Warszawska 72 Zabytek, Ekran 5 m

58 Legionowo ul. Warszawska 43 Ekran 5 m

69 Legionowo ul. Warszawska 44 Wysoka zabudowa, Ekran 6,5 m

Pomiary hatasu nalezy wykonywaé¢ zgodnie z metodyka zawartg w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 roku w sprawie wymagar w zakresie prowadzenia pomiaréw
poziomoéw w S$rodowisku substanciji lub energii przez zarzgdzajgcego drogag, linig kolejowg, linig
tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).

10.4. PODSUMOWANIE

1. W czasie budowy nalezy roboty budowlane prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym.

2. Odpady powstajgce w fazie budowy nalezy przekazywa¢ do odbiorcow, a fakt przekazania

dokumentowac¢ w postaci karty przekazania odpadu.
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3. W fazie rozbudowy drogi jak i w fazie eksploatacji nie proponuje sie monitoringu pozioméw

substancji lub energii w srodowisku.
4. Proponuje sie wykonanie analizy porealizacyjnej, w ktérej powinny znalez¢ sie wyniki pomiarow
hatasu w $rodowisku w nastepujacych punktach: 4, 26, 58, 69. Lokalizacje punktow

przedstawiono w ponizszej tabeli.

Nr punktu zgodny z
nr punktu Lokalizacja Uwagi
obliczeniowego

4 Legionowo ul. Warszawska 123 Ekran 5 m

26 Legionowo ul. Warszawska 72 Zabytek, Ekran 5 m

58 Legionowo ul. Warszawska 43 Ekran 5 m

69 Legionowo ul. Warszawska 44 Wysoka zabudowa, Ekran 6,5 m

W punktach 4, 26, 58, 69 obliczony poziom hatasu dla prognozy na rok 2020 przekracza
dopuszczalne standardy pomimo zastosowania zaprojektowanych ekranéw.
Dla terenéw, gdzie pomimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych nie moga byé
dotrzymane standardy jakosci $rodowiska proponuje sie po wybudowaniu planowanego
przedsiewziecia przeanalizowanie potrzeby wymiany stolarki okiennej na stolarke o wiekszej
dzwiekoizolacyjnosci. Na posesjach tych powinny zosta¢ wykonane pomiary hatasu po oddaniu trasy
do eksploatacji (w ramach analizy porealizacyjnej) i na tej podstawie powinna zosta¢ podjeta decyzja
w sprawie indywidualnych zabezpieczen (np. wymiana stolarki okiennej o wiekszej

dzwiekoizolacyjnosci, izolowanie scian).

11. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOtECZNYCH

Planowana droga na odcinku objetym projektem stanowi zrodto konfliktow spotecznych

wystepujacych z réznym nasileniem.

Mozna wyrdzni¢ kilka zainteresowanych grup:

« instytucje — organy samorzadowe;

* mieszkancy indywidualni,

« wihasciciele nieruchomosci (w tym budynkédw mieszkalnych i ustugowych), ktére znajdg sie w
bliskim sasiedztwie planowanej drogi;

e organizacje pozarzadowe.

Z punktu widzenia oceny ewentualnych konfliktébw spotecznych, w odniesieniu do planowanych
inwestycji, wazne jest posiadanie przez gmine miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
bowiem jego uchwalenie podlega okreslonej procedurze, w ktérej mieszkancy moga zapoznac sie z

zamierzeniami inwestycyjnymi, w tym réwniez w zakresie drég publicznych. Obowigzujacy Miejscowy
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Plan Zagospodarowania Przestrzennego miasta Legionowa zostatl zatwierdzony Uchwatg Nr
XL1/492/2001 Rady Miejskiej w Legionowie z dnia 10 pazdziernika 2001 r. (Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 23 pazdziernika 2001 r., Nr 225, poz. 4027).

Wg planu cigg ulic Warszawska — Zegrzynska ma funkcje ulicy gtéwnej (przebiega w ciggu drogi

krajowej nr 61 Warszawa-Jabtonna-Legionowo-Serock-Augustow).

W 2005 roku ukazatlo sie w prasie lokalnej ogtoszenie Wojewody Mazowieckiego w sprawie
wszczetego postepowania dotyczacego wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji dla inwestycji:
rozbudowa drogi krajowej nr 61 Warszawa — Ostroteka na odcinku przej$cia przez m. Legionowo-
odcinek | od km 18+140,7 do km 19+515. Wywotato ono liczne protesty os6b mieszkajacych lub
prowadzacych dziatalnos$¢ przy drodze nr 61. Protesty mozna podzieli¢ na dwie grupy:

e pierwsza to protesty wynikajace z podziatu miasta Legionowo przez rozbudowang droge nr 61

na dwie czesci oraz ograniczenia dostepu do obiektéw handlowo — ustugowych;

e druga grupa protestow koncentruje sie wokoét zagadnien oddziatywania planowanej inwestyciji

na srodowisko.

Wiekszos$¢ protestéw porusza kwestie pogiebienia podziatu miasta przez rozbudowang droge oraz
ograniczenia dostepu do obiektéw handlowo-ustugowych wzdtuz ulic Warszawskiej i Zegrzynskiej.
Przedsiebiorcy wyrazajg obawe o spadek wartosci ich nieruchomosci oraz utrate mozliwosci

zarobkowania.

Znaczna grupa zainteresowanych wyrazata niezadowolenie z nieuwzglednienia ich prosb w

sprawie budowy obwodnicy miasta.

Petycje i protesty mieszkancow Legionowa, koncentrujace sie wokot zagadnien oddziatywania
planowanej inwestycji na $rodowisko, dotyczg gtdéwnie niekorzystnego wptywu projektowanego
przedsiewziecia na zdrowie i zycie ludzi, jak rowniez na stan budynkéw potozonych w poblizu drogi.
Ucigzliwos¢ trasy wigzana jest przez postulujgce strony z przekroczeniem norm halasu na etapie
budowy i eksploatacji drogi, zwiekszeniem drgan oraz zanieczyszczeniem powietrza (spaliny). W
petycjach skierowanych do Wojewody Mazowieckiego podnoszony jest rGwniez argument znacznego
zanieczyszczenia gleby w miejscu lokalizacji drogi i w jej okolicach. Pojawiajg sie ponadto obawy co
do slusznosci, jak i skutecznosci proponowanych zabezpieczen m.in. zastosowania ekranéw
akustycznych. Ekrany akustyczne postrzegane sg z jednej strony jako nieskuteczna forma ochrony
przed hatasem, z drugiej jako ucigzliwa dla mieszkancow bariera zastaniajaca budynki (szczego6inie

budynki o charakterze ustugowym) i uniemozliwiajgca dojazd do wielu posesji.

Mieszkancy Legionowa majg rézne opinie na temat rozbudowy omawianej drogi. Wiekszosc¢
wnioskéw to zdecydowany sprzeciw przeciwko inwestycji. Mieszkancy Ci nie zgadzaja sie na
rozbudowe drogi. Druga grupa protestuje przeciwko budowie ekranéw akustycznych, ktére wg ich
opinii pogorszg rentownos¢ ich punktow ustugowych. Cze$¢ mieszkancOw narazona na
ponadnormatywne oddziatywanie hatasu podpisata oswiadczenie o nastepujgcej tresci: ,Przyjmuje do
wiadomosci, iz ekrany przezroczyste stanowig stabszg ochrone przed hatasem niz ekrany peine.

Oswiadczam, ze nie bede wnosit zadnych roszczehn do odszkodowan teraz i w przysziosci z tytutu
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niewystarczajgcego zabezpieczenia budynkéw przed halasem”, opowiadajac sie tym samym za

wybudowaniem przezroczystych ekrandéw akustycznych.

Wychodzac naprzeciw sprzecznym interesom spotecznym - koniecznej ochronie akustycznej
zabudowy mieszkalnej znajdujacej sie w poblizu drogi, zapewnienia widocznosci i bezpieczenstwa
ruchu, zapewnienia naturalnego oswietlenia budynkom mieszkalnym, otwarcia widokowego na
zabudowe miejskg miasta - zostaly zaproponowane rozwigzania kompromisowe w kwestii ekranéw

akustycznych.

Projekt budowlany zaktada ustawienie ekran6w akustycznych o izolacyjnosci akustycznej klasy B3
wg PN-EN 1793-2 RwA min. 30 dB, z zastosowaniem paneli lekkich pochtaniajgcych o klasie
pochfanialnosci A3 wg PN-EN 1793-1 oraz przezroczystych (szklo akrylowe) odbijajacych, o
przepuszczalnosci Swiatta min. 90% i izolacyjnosci akustycznej min. 30 dB (zgodnos¢ z normami ZTV-
Lsw 88, PN-EN 1793 cz. 1-3, PN-EN 1794 cz. 1-2).

Przyjeto ustawienie ekranéw przezroczystych w miejscach wymaganej widocznosci ze wzgledu na
bezpieczenstwo ruchu (np. skrzyzowania), ekranéw petnych — w miejscach, w ktérych ekrany nie
powodujg ucigzliwosci dla mieszkancéw; natomiast na  pozostatych odcinkach — ekrandéw

potaczonych.
Rozwigzanie takie byto konsultowane z Urzedem Miasta. i uzyskato pozytywna opinie tego Urzedu.

Rozbudowa drogi wplynie na poprawe ptynnosci ruchu oraz na wzrost bezpieczenstwa ruchu.
Ponadto wybudowane zostang urzadzenia ochrony srodowiska-ekrany akustyczne. Przyczyni sie to
do poprawy stanu klimatu akustycznego, poniewaz aktualnie nie istniejg zadne urzadzenia
minimalizujgce oddzialywanie hatasu. Najbardziej znaczng poprawe odczujg osoby zamieszkale w

zasiegu wyznaczonym izolinig 50 dB dla pory nocnej (ok. 1140 os6b).

Wedtug art. 90 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatlywania na srodowisko
organ wiasciwy do wydania decyzji o pozwoleniu na budowe (Wojewoda Mazowiecki) jest
zobowigzany do zapewnienia mozliwosci udzialu spoteczenstwa. Zainteresowani muszg zostac
szczegobtowo poinformowani o planowanej inwestycji, po czym majg mozliwos¢ sktadania uwag i
wnioskéw w terminie 21 dni (art.33-36 i 38 w/w ustawy). Zgloszone przez spoteczenstwo uwagi i
wnioski Wojewoda przekazuje regionalnemu dyrektorowi ochrony $rodowiska, ktéry wydaje

postanowienie uzgadniajgce warunki realizacji przedsiewziecia.

Zebrane opinie z Urzedu Miasta, Zarzadu Wojewddztwa i Starostwa Powiatowego, Wojewddzkiego

Konserwatora Zabytkow sg pozytywne.

Zestawienie dotychczas zebranych postulatéw mieszkancéw przedstawia ponizsza tabela.
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.Tabela 10.4.1 Zestawienie postulatow mieszkancow Legionowa

Lokalizacja: m. LEGIONOWO

L.p. | Protest dotyczy Wiasciciel/nazwisko Tre$¢ protestu Odpowiedzi
dziatki/obiektu protestuj gcego
1 pawilony Anatol i Jolanta Nie zgadzajg sie na Decyzja o rozbudowie drogi nr
handlowe przy Pietrucik ograniczenie 61 do dwu jezdni (wraz z
ulicy ul. Zegrzynska 15 bezposredniego ograniczeniem dostepu) zamiast
Zegrzynskiej- 05-110 Jabtonna dostepu do drogi. budowy obwodnicy Legionowa
Jablonna zostala podjeta przez inwestora
2 pawilon Joézefa i Ryszard Jako wspotwtasciciele - GDDKIA. Dokumentacja
handlowo- Przybyszewscy pawilonu handlowo- powstata na podstawie
ustugowy przy ul. | ul. Kwiatowa 19 ustugowego nie ~Koncepciji programowo-
Warszawskiej 74 | 05-120 Legionowo zgadzajg sie na Przestrzennej przebudowy drogi
Konrad Zalewski rozbudowe drogi nr 61 nr 6_1 na odcinku przejscia przez
ul. Kwiatowa 19 (r:jc:qut;{ane . Legionowo’.
: oddziatywanie
8\?+;)1d22(i)rrll_ii?;0nowo inwes.tycji nastan W .opracoyvaniu ,,,Rapor.t o]
Grabczyfski techniczny budynku) i oddziatywaniu na $rodowisko”
ul. Wolska 110 B na ograniczenie (10.2004 r.) sporzgdzonym na
05'_119 Wola bezpoérednleg_o _ etaple”postepowan.la o] qulamg
Aleksandra dostepu z drogi gtéwnej | decyzji o ustaleniu lokalizacji
- — do obiektu. drogi  krajowej szczegO6towo
Stanistawa Andrusiow oméwiono zagadnienie wplywu
ul. Wolska 110 B planowanej rozbudowy drogi
05-119 Wola krajowej nr 61 na stan
Aleksandra srodowiska w fazie budowy i
Danuta eksploatacji z uwzglednieniem
Przybyszewska- uwarunkowan zwigzanych z
Sﬁlﬁvvy/isall(t%wa 19 ochrong $rodowiska
: ¢ wystepujacych w rejonie
05-120 Legionowo lokalizacji planowanego
Jolanta i Mieczystaw przedsiewziecia oraz
Jankowscy prezentacjg dziatan majgcych
ul. Jagiellonska 53 na celu ograniczenie
05-120 Legionowo oddziatywan negatywnych
3 caly przebieg Halina i Tadeusz Nie zgadzajg sie na (...) Przeprowadzone obliczenia
drogi nr 61 przez Sliwinscy rozbudowe drogi w zasiegu ucigzliwosci
szcz_egolnosm 05-120 Legionowo - ppdmaigm miasta na z uwzglednieniem  ekran6w
pawilon dwie czesci i akustycznych  wskazaty, ze
handlowo- ograniczenie dostgpu instalacja w/w zabezpieczen
ustugowy przy ul. do obiektéw handlowo- | skutecznie zmniejszy poziom
Warszawskiej 74 uslugowych. vy;d+u2 ul. hatasu na terenach przylegtych,
4 caly przebieg Bronistaw Sadowski Warsza,wsk[ej iul. nie eliminujac go jednak w
drogi nr 61 przez ul. Warszawska 41 Zegrzynskej sposob wystarczajacy W
Legionowo 05-120 Legionowo niektérych miejscach  wzdtuz
5 caly przebieg Irena Jasinska - negatywnym omawianej trasy. Standardy w
drogi nr 61 przez | ul. Warszawska 39 oddziatywaniem zakresie hatasu nie zostang
Legionowo 05-120 Legionowo planowanej inwestycji spetnione w miejscach
na ZdrOV\{le,l zycie szczegOlnie wysokiej zabudowy
Hanna Ciepielewska mieszkancow oraz na oraz w  punktach, gdzie
ul. Warszawska 37 stan techniczny lokalizacja ekranu nie bedzie
05-120 Legionowo budynkow mozliwa- zjazdy z drogi gtéwnej
6 caly przebieg Jolanta Kostrzewa- na drogi dojazdowe.
drogi nr 61 przez | Janicka (..) Analizowana trasa przy
Legionowo ul. Warszawska 95 zaktadanej prognozie ruchu nie
05-120 Legionowo bedzie stanowi¢ zrodta
119
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Lokalizacja: m. LEGIONOWO

L.p. | Protest dotyczy Wiasciciel/nazwisko Tre$¢ protestu Odpowiedzi
dziatki/obiektu protestuj gcego
7 caly przebieg Mieszkancy osiedla Nie zgadzajg sie na oddziatywujacego w  sposo6b
drogi nr 61 przez | ,Batorego” rozbudowe drogi w ponadnormatywny na najblizsze
Legionowo ul. Warszawska obawie przed: otoczenie w zakresie stezeh w
40,42,44 - podziatem miasta na powietrzu dla substanc;ji
05-120 Legionowo dwie czesci i emitowanych z pojazdéw.
ograniczenie dostepu (...) Powstajace podczas
do obiektéw handlowo- | budowy i eksploataciji
ustugowych wzdtuz ul. omawianej drogi odpady nie
Warszawskiej i ul. beda wywieraly negatywnego
Zegrzynskej wplywu na otoczenie, o ile bedg
usuwane i zagospodarowywane
- Zmniejszeniem zgodnie z wymaganiami
odlegtosci miedzy ochrony $rodowiska.
budynkami a
planowang inwestycja-
po rozbudowie droga nr
61 przyblizy sie z
odlegtosci ok. 40 m do
3-4 m.
- negatywnym
oddziatywaniem
planowanej inwestyciji
na zdrowie i zycie
mieszkancéw oraz na
stan techniczny
budynkoéw Obecna odlegto$¢ jezdni od
8 caly przebieg | Wojciech Chotkowski Nie zgadza sie na | budynkéw nr 42 i 44 wynosi ok.
drogi nr 61 przez | ul. Wolska 14 rozbudowe drogi w | 30 m, a po rozbudowie bedzie

Legionowo a w
szczegolnosci
pawilon handlowy
przy

ul. Sowinskiego

05-119 Legionowo

obawie przed:

- podziatem miasta na
dwie czesci i
ograniczenie  dostepu
do obiektéw handlowo-
ustugowych wzdtuz ul.

Warszawskiej i ul.
Zegrzynskej

- zajeciem znacznej
czesci miejsc
parkingowych przed
pawilonem a

zachowaniem  cafego
parkingu przed sklepem
Leader Price (nierbwne
traktowanie)

- negatywnym
oddziatywaniem
planowanej inwestycji
na zdrowie i zycie
mieszkancéw oraz na
stan techniczny
budynkow

wynosi¢ ok. 19 m. Budynek nr
40 zlokalizowany jest w giebi
osiedla.

Na potrzeby dobudowy drugiej
jezdni z obu parkingéw zabrany
zostanie pas szerokosci 7-8 m,
czyli ok. potowa parkingu.
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12. STOPIEN | SPOSOB UWZGLEDNIENIA WYMAGAN DOTYCZACYCH OCHRONY $SRODOWISKA

W PROJEKCIE BUDOWLANYM

Dla analizowanej inwestycji Prezydent Miasta Legionowo wydat decyzje nr 84/07 znak: R$.7624-9/07

z dnia 27.06.2007 r. o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia

polegajacego na rozbudowie drogi krajowej nr 61 na odcinku - przejscie przez m. Legionowo 0
dtugosci 1,375 km od km 18,+140,70 do km 19+515,00 (odcinek 1). W dokumencie tym zawarte

zostaly wymagania dotyczace ochrony srodowiska, ktére nalezato uwzglednié podczas realizacji i

eksploatacji inwestycji oraz w projekcie budowlanym. Sg to:

Instalacja ekrandw akustycznych w celu zmniejszenia hatasu do srodowiska;

Ograniczenie do minimum wycinki drzew kolidujgcych z inwestycja;

Wykonywanie reczne prac w bezposrednim sasiedztwie drzew i w zasiegu koron drzew oraz
zabezpieczenie pni przed uszkodzeniem;

Uzycie do realizacji przedsiewziecia materiatow posiadajgcych stosowne atesty, certyfikaty i
proby;

Wprowadzanie do s$rodowiska wéd opadowych =z rozbudowywanej drogi w sposéb

zabezpieczajacy wody gruntowe przed zanieczyszczeniem.

W ponizszej tabeli pokazano sposéb uwzglednienia ww. wymagan w projekcie budowlanym.

Tabela 12.1. Sposéb realizacji zalece n zawartych w decyzjio $rodowiskowych

uwarunkowaniach

Lp. | Wymagania zawarte w decyzji o Sposob uwzgl ednienia wymaga n w projekcie
srodowiskowych uwarunkowaniach budowlanym
1 instalacja ekranéw akustycznych W chwili obecnej na ponadnormatywny hatas

zwigzany z funkcjonowaniem drogi narazonych
jest ok. 1990 os6b. W celu ochrony zdrowia
okolicznych mieszkancow zaprojektowano
wzdtuz rozbudowywanej trasy ekrany akustyczne
o diugosci 1926 m

e 71 m o wysokosci 4 m,

e 1763 m o wysokosci 5 m,

* 92 m o wysokosci 6,5 m.
Zabezpieczenia te pozwolg na zmniejszenie

liczby oséb narazonych na ponadnormatywne

oddziatywanie hatasu o ok. 850 osdb.
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Lp. | Wymagania zawarte w decyzji o Spos6b uwzgl ednienia wymaga n w projekcie
srodowiskowych uwarunkowaniach budowlanym

2 ograniczenie do minimum wycinki drzew Na terenie przeznaczonym dla inwestycji oraz w
kolidujacych z inwestycjg jego najblizszym sasiedztwie zinwentaryzowano
466 szt. r6znych gatunkéw drzew, w tym do
wycinki przeznaczono 293 drzewa bezposrednio
kolidujace z inwestycja, do przesadzenia 22
drzewa i 13 drzew do zabezpieczenia na czas
prac budowlanych. Pozostate 138 szt. drzew
przeznaczono do zachowania (adaptaciji).
Wszelkie prace ziemne wokét drzew
adaptowanych i zabezpieczonych na czas
budowy bedg wykonywane recznie w celu
maksymalnej ochrony systemu korzeniowego
poza okresem wegetacji oraz z wytgczeniem
okresow suszy. Postepowanie takie zapobiegnie
narazeniu drzewostanu przydroznego na

negatywne skutki prac drogowych.

3 wykonywanie reczne prac w Takie zalecenie znajduje sie w tomie 11
bezposrednim sasiedztwie drzew i w (,Inwentaryzacja  roslinnosci oraz  projekt
zasiegu koron drzew oraz zabezpieczenie | gospodarki istniejacy zielenig”, wykonanym przez
pni przed uszkodzeniem ARCADIS Profil Sp. z 0. 0., Warszawa, sierpien
2007 r.)

4 uzycie do realizacji przedsigwziecia Uwzglednione w specyfikacji istotnych warunkow

materiatlow posiadajacych stosowne Lo Lo : Lo
zamOwienia opisujacej przedmiot zamowienia w

atesty, certyfikaty i proby przetargu na  wykonawstwo planowanej

rozbudowy drogi

5 wprowadzanie do srodowiska wod Wody opadowe i roztopowe z istniejgcej drogi sg
opadowych w spos6b zabezpieczajacy odprowadzane do srodowiska bez

wody gruntowe przed zanieczyszczeniem | podczyszczania i w nieuregulowany sposob.
Zgodnie z warunkami technicznymi zawartymi w
pismie Przedsiebiorstwa Wodno-Kanalizacyjnego
"Legionowo” Sp. z 0.0. z dnia 21.07.2004 r. znak:
PW-K-1561/2004 (zatacznik 10) wody te, po
rozbudowie trasy, beda odprowadzane do

miejskiej sieci kanalizacji deszczowej

Po przeprowadzonej analizie mozna wnioskowac, iz projekt budowlany spetnia wymagania zawarte

w decyzji srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia polegajgcego na
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rozbudowie drogi krajowej nr 61 na odcinku - przejscie przez m. Legionowo o dtugosci 1,375 km od
km 18,+140,70 do km 19+515,00 (odcinek I).

Poza decyzjg srodowiskowg dla planowanej inwestycji nie zostaty wydane inne decyzje
wymienione w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. Nr 1999, poz. 1227) - art. 72. ust. 1 pkt 2 -9 i pkt 11 — 13.

13. ZRODLA INFORMACJI

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko i prowadzone analizy ucigzliwo$ci planowanej inwestycji
rozbudowy drogi krajowej nr 61 (odcinek | przejscia przez miasto Legionowo) przeprowadzono w
oparciu o0 prognozowany ruch pojazdéw poruszajgcych sie w przysziosci planowang droga. Jako
podstawe przyjeto rozwigzania drogowe zaprezentowane w ,Projekcie budowlanym- Rozbudowa drogi
krajowej nr 61 Warszawa — Ostrotleka na odcinku przejscia przez m. Legionowo” wykonanym przez
firme — ARCADIS Profil Sp. z 0.0. Warszawa 2007 r.

Analize ucigzliwosci analizowanej trasy przeprowadza sie¢ w na podstawie prognozy ruchu oraz

udziatu pojazdow ciezkich w roku 2010 i 2020.

1. Projekt budowlany — Rozbudowa drogi krajowej nr 61 Warszawa — Ostroteka na odcinku
przejscia przez m. Legionowo. Odcinek | od km 21+498,7 do km 22+873 (stary km: od
18+140,7 do km 19+515) — ARCADIS Profil Sp. z 0.0. Warszawa 2007 r.

»Program ochrony srodowiska gminy Legionowo”, 2004 r.

3. ,Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego gminy miejskiegj
Legionowo” ,Warszawa, 2008 r.

4. Opracowanie ekofizjograficzne — do miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
miasta Legionowa”, Warszawa, 2004 r.

5. Wskazniki emisji zanieczyszczen komunikacyjnych oraz metodyka obliczen emisji ze zrédet
komunikacyjnych, opracowane przez prof. Zdzistawa Chiopka;

6. ,Raport o stanie srodowiska w woj. mazowieckim w roku 2004”, WIOS, Warszawa, 2005 r.

7. ,Roczna ocena jakosci powietrza w woj. Mazowieckim, raport za rok 2007”, WIOS, Warszawa
2008 .

8. Ocena stanu zdrowia i samopoczucia ludnosci zamieszkatej w zréznicowanych warunkach
akustycznych”, Z. Koszarny, Roczniki Panstwowego Zaktady Higieny ,Tom 52, Nr 2, 2001 r.

9. ,Rezerwaty przyrody w Polsce Srodkowej”, G. Rakowski, M. Walczak, M. Smogorzewska,
I0S, Warszawa, 2006 r.

10. ,Prognoza gospodarstw domowych na lata 2003-2030", Giéwny Urzad Statystyczny w
Warszawie.

11. ,Ocena stanu zdrowia i samopoczucia ludnosci zamieszkatej w zr6znicowanych warunkach
akustycznych”- Z. Koszarny, Roczniki Panstwowego Zaktadu Higieny — Tom 52, Nr 2, 2001 r.

12. Mapa Waloryzacji Gtéwnych Zbiornikéw Waéd Podziemnych, PIG, 2003r.

13. Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:50 000, ark. 487 Legionowo, A. Sokotowski, PIG,
2000 .,

14. Szczegoétowa Mapa Geologiczna Polski w skali 1:50 000, ark. 487 Legionowo, J. Nowak, PIG,
1978r.,

15. Atlas Hydrogeologiczny Polski w skali 1:500 000, PIG, 1995 .
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18.

19.
20.
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22.

23.
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Geologia regionalna Polski — E. Stupnicka 1989 r.

Ograniczenie zanieczyszczehn w sptywach powierzchniowych z drég — H. Sawicka-Siarkiewicz,
108, 2004 .

Materialty z Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej — Ochrona wdd
powierzchniowych, podziemnych oraz gleb wzdtuz drég i autostrad, Krzyzowa, 2004 r.

Atlas Rzeczypospolitej Polskiej, Gtowny Geodeta Kraju, Warszawa, 1994 r.;

Materialy z Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej — Ochrona wod
powierzchniowych, podziemnych oraz gleb wzdtuz drég i autostrad, Krzyzowa, 2004 r.

norma PN-S-02204 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drog”,

,Ograniczanie zanieczyszczeh w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i
zasady wyboru”— Halina Sawicka—Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa,
2003r.

,Dokumentacja do wniosku o udzielenie wskazan lokalizacyjnych dla autostrady ptatnej A-2
na odcinku Strykéw-Siedice. Etap trzeci— Ocena oddziatywania na zdrowie ludzi autostrady
ptatnej A-2 na odcinku Strykéw — Siedlce (dla wariantu podmiejskiego i wewnetrznego) —
Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, wrzesien 2000 r.;

.Praktyczne zastosowanie algorytmu oceny ryzyka w ocenie zagrozenia ludzi i srodowiska
w wyniku katastrofy transportowej z uwolnieniem substancji niebezpiecznych” (wyciag z oceny
oddziatywania autostrady A-2) — mgr Wanda Kacprzyk Zakitad Polityki Ekologicznej Instytutu
Ochrony Srodowiska, Warszawa 2000 r;
http://manhaz.cyf.gov.pl/manhaz/warsztaty 11 2004/Wp2/WP2_pl/Autostrada%20A2_Kacprz
y/AutostrA2_Kacprzyk.pdf
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14. PODSUMOWANIE

. Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest planowana do rozbudowy droga krajowa
nr 61 na odcinku | przejscia przez miasto Legionowo. Dla przedmiotowego przedsiewziecia zostata
wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach przez Prezydenta Miasta Legionowo - -
decyzja nr 84/07 z dnia 27.06.2007 r. (znak: RS 7624-9/07)

. Inwestorem jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie, ul. Minska
25, 03-808 Warszawa.

. Planowana trasa potozona jest w granicach wojewédztwa mazowieckiego, w powiecie Legionowo,

na terenie miasta Legionowo, w ciggu ul. Warszawskiej.

. Analize skali i zasiegu oddziatywania rozbudowywanej drogi prowadzono dla prognozy ruchu na
rok 2010 i 2020.

. W raporcie zastosowano:

a) obliczenia rozprzestrzenia halasu — pakiet obliczeniowy SoundPlan wer. 6.4 wg modelu
obliczeniowego NMPB- Routes — 96;

b) obliczenia rozkladu zanieczyszczen powietrza — Operat 4.30.4 — zgodny z metodykg

obliczeniowa okreslong rozporzadzeniem MS.

> WODY POWIERZCHNIOWE

. Obecnie wody opadowe sptywajgce z analizowanego odcinka drogi krajowej nr 61 splywajg w

sposéb nieuregulowany i nie sg oczyszczane.

. ,Projekt budowlany ...” przewiduje odprowadzanie wéd opadowych z analizowanego odcinka drogi
krajowej nr 61 do projektowanej kanalizacji deszczowej, ktora bedzie wigczona do istniejacej,

miejskiej sieci kanalizacji deszczowej.

. Wody opadowe bedg oczyszczane z zawiesiny przez studzienki na sieci kanalizacji deszczowej

petnigce role osadnikow.

. Rozbudowa drogi spowoduje uszczelnienie dodatkowej powierzchni terenu, w wyniku czego ze
zlewni wystapig wieksze odptywy wdd opadowych w krotkim okresie czasu. Wzrost odptywu ze
zlewni dla odcinka o dtugosci 100 m trasy po rozbudowie drogi wzrosnie od 1,3% do 61% w

stosunku do stanu obecnhego.

> WODY PODZIEMNE

10. Analizowana droga krajowa nr 61 zlokalizowana jest na terenie, gdzie gtowny poziom wodonosny
w utworach czwartorzedowych nie jest izolowany od powierzchni i wystepuje tam potencjalnie

wysoki stopien zagrozenia.
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11.Rozbudowywany odcinek drogi nie stanowi zagrozenia dla uje¢ komunalnych wystepujgcych w

pasie o szerokosci 1 km od drogi. Wyliczony czas doptywu wdod do uje¢ wynosi od 2,2 do 48,2 lat.

12.W decyzji nr 84/07 o s$rodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez Prezydenta Miasta
Legionowo dnia 27.06.2007 roku, znak: R$.7624-9/07, w pkt 3 zawarto wymaganie, ze ,,... wody
opadowe z rozbudowywanej drogi krajowej nalezy wprowadza¢ do $rodowiska w sposob
zabezpieczajacy wody gruntowe przed zanieczyszczeniem”. Projektowana kanalizacja deszczowa,
ktéra bedzie wlgczona do istniejacej, miejskiej sieci kanalizacji deszczowej w petni zabezpiecza

wody gruntowe przed zanieczyszczeniem a dodatkowe rozwigzania nie sg konieczne.

> SRODOWISKO PRZYRODNICZE

13.Teren lokalizacji omawianego przedsiewziecia jest ubogi przyrodniczo. Omawiany odcinek drogi
nie przecina istniejgcych form ochrony (parkéw narodowych, rezerwatow przyrody, parkéw
krajobrazowych, obszarow Natura 2000) ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz. U. z dnia 30 kwietnia 2004 r.). Obszary takie wystepuja przewaznie w znacznej odlegtosci od

planowanej inwestyciji:

« Obszar Natura 2000 — Dolina Srodkowej Wisly (PLB 140004) zlokalizowany jest w

odlegtosci okoto 1,7 km od planowanej inwestycji,

« Rezerwat ,tawice Kietbinskie” zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 1,7 km, natomiast

rezerwat ,Bukowiec Jabtonowski” w odlegtosci okoto 380 m od planowanej inwestycji.
14.Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania drogi ha obszary chronione.

15. W celu realizacji inwestycji zajdzie potrzeba wyciecia drzew przydroznych w ilosci 293 sztuk.

> HALAS

16.Na podstawie przeprowadzonych obliczen réwnowaznego poziomu dzwieku wykazano
przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku na terenach chronionych akustycznie. Obliczen
dokonano dla stanu istniejgcego drogi oraz dla stanu po rozbudowie drogi z prognoza ruchu dla lat
2010 i 2020 bez zaprojektowanych zabezpieczen akustycznych. Nastepnie wykonano obliczenia
zasiegu halasu z przedstawionymi w projekcie budowlanym ekranami akustycznymi o tgcznej
diugosci 1926 m (szczegdty dot. lokalizacji i wielkosci ekrandw w rozdziale 4.1.6). Po zastosowaniu
zaprojektowanych zabezpieczen akustycznych mozna spodziewaé sie zmniejszenia wartosci
poziomu dzwieku rzedu od kilku do kilkunastu decybeli w poréwnaniu do tego samego okresu
prognozowania bez zastosowania zabezpieczen akustycznych. Zaprojektowane ekrany nie we
wszystkich miejscach wzdluz omawianej drogi zapewnig dotrzymanie standardéw w zakresie
hatasu (ok. 30 miejsc sposrod 72 badanych znajdujacych sie w bezposrednim zasiegu
oddziatywania drogi - szczeg6towe informacje w rozdziale 4.1.5). Dotyczy to szczeg6lnie wysokiej
zabudowy oraz miejsc, gdzie lokalizacja ekranu nie byta mozliwa — zjazdy z drogi gtéwnej na drogi

dojazdowe.
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> POWIETRZE

17.W trakcie rozbudowy jak i eksploatacji drogi nie przewiduje sie wystepowania emisji, ktére
powodowatyby przekroczenia stezen dopuszczalnych czy wartosci odniesienia w powietrzu na

poziomie terenu.
> ZABYTKI

18. Planowana droga nie koliduje z zabytkami wpisanymi do rejestru zabytkow.

19. Prace budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym.

> GLEBY

20.Emisja zanieczyszczeh z drogi nie bedzie powodowaé przekroczenia stezern dopuszczalnych.
Wplyw tych zanieczyszczen na gleby nie bedzie zatem wptywat w sposéb istotny na pogorszenie
ich stanu.

> ODPADY

21.Za odzysk i unieszkodliwianie odpadéw powstajacych w fazie budowy przedsiewziecia bedzie
odpowiedzialny wykonawca. Wykonawca, w rozumieniu przepisOw ustawy o odpadach, bedzie

wytwaércg odpadow.

22.Powstajace podczas budowy i eksploatacji rozpatrywanej drogi odpady nie beda wywieraty
negatywnego wplywu na otoczenie, o ile beda usuwane i zagospodarowywane zgodnie

Z wymaganiami ochrony srodowiska.

23.Faza eksploatacji drogi nie bedzie powodowa¢ powstawania znaczacych ilosci odpadéw. Stuzby
eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg winny zapewni¢ mozliwosé
odbioru wszystkich powstajgcych odpadéw, w tym rowniez odpadow powstatych w wyniku zdarzen

losowych.
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15. WNIOSKI | ZALECENIA

» ZALECENIA ZAWARTE W DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH ZGODY NA REALIZACJ E

PRZEDSIEWZIECIA:

1. nalezy ograniczy¢é do minimum wycinke drzew, na czas budowy zapewni¢ ochrone i
zabezpieczenie drzew przeznaczonych do zachowania, a prace w poblizu drzew prowadzi¢

recznie,

2. nalezy zapewni¢ wiasciwe gospodarowanie odpadami wytwarzanymi w czasie budowy, w tym
minimalizowac ich ilos¢, skiadowac je selektywnie w wydzielonych i przystosowanych miejscach, w
warunkach zabezpieczajgcych przed przedostaniem sie do $rodowiska substancji szkodliwych

oraz zapewni¢ sprawny odbiér lub ponowne wykorzystanie,

3. wody opadowe z rozbudowanej drogi krajowej nalezy wprowadza¢ do srodowiska w sposob

zabezpieczajacy wody gruntowe przed zanieczyszczeniem,

4. do realizacji przedsiewziecia powinny zosta¢ uzyte materialy posiadajgce stosowne atesty,

certyfikaty i préby.

Wszystkie zalecenia zawarte w decyzji sSrodowiskowej zostaly uwzglednione w projekcie budowlanym.

> INNE ZALECENIA

5. Plac budowy i jego zaplecza nalezy lokalizowa¢ z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia
terenu i przeksztalcania jego powierzchni, oraz w miare mozliwosci poza terenami zabudowy

mieszkaniowej a po zakonczeniu prac nalezy przeprowadzi¢ jego rekultywacje.

6. Nalezy zabezpieczy¢ wody powierzchniowe i podziemne przed przenikaniem zanieczyszczen
pochodzacych z wyptukiwania materiatdbw stosowanych do budowy, wyciekbw z maszyn oraz

przed Sciekami z terenu baz budowy i zaplecza technicznego;

7. Prace budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym. Na etapie prowadzenia prac
budowlanych w przypadku odkrycia stanowisk archeologicznych Ilub historycznych nalezy
wstrzymac prace, powiadomi¢ Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw i uzgodni¢ z nim dalszy
przebieg i zakres prac (art. 32 ust. 1, 4, 9 ustawy z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkow i

opiece nad zabytkami - Dz. U. Nr 162, poz. 1568, z p6zn. zmianami).

8. Zaleca sie wykonywanie prac budowlanych w porze dziennej w rejonach zabudowy mieszkalne;j.
W celu obnizenia halasu powstalego w fazie budowy nalezy:
* wykonywa¢ prace budowlane w godzinach 6%0-22%,
e stosowa¢ nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajgce emisje hatasu
do srodowiska,

* w odpowiedni sposéb usytuowa¢ maszyn na placu budowy.
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9. Niezbedna jest tez wlasciwa organizacja transportu materiatdbw tak aby zminimalizowa¢ szkody

zZwigzane z przenoszeniem drgan na budynki znajdujace sie w bliskosci istniejgcych dréog

wykorzystywanych w przysziosci do przewozu materiatdbw przy uzyciu ciezkich pojazdéw W

zwigzku z tym w fazie realizacji inwestycji zaproponowano podjecie nastepujacych dziatan:

przed rozpoczeciem prac drogowych wykonaé inwentaryzacje stanu technicznego wszystkich
budynkéw znajdujacych sie w mozliwej strefie wplywéw dynamicznych (do 30 m od krawedzi
nowo dobudowywanej jezdni). Inwentaryzacja powinna zawiera¢ opis i dokumentacje
fotograficzng wszystkich istniejacych przez rozpoczeciem prac uszkodzen budynkow,

przed rozpoczeciem prac budowlanych okresli¢, jakie typy walcow wibracyjnych bedg
stosowane i na tej podstawie oszacowaé przewidywany zasieg wptywéw dynamicznych -
czesé urzadzen tego typu powoduje mniejsze oddziatywania, w miejscach, gdzie prowadzone
beda prace w poblizu budynkéw, wskazane jest stosowanie walcoOw 0 najmniejszym zasiegu

negatywnego oddziatywania.

10.W pozwoleniu na budowe nalezy wprowadzi¢ obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej

w ciggu 12 miesiecy i jej przedstawienie w terminie 18 miesiecy od dnia oddania planowanej do

rozbudowy drogi krajowej nr 61 do uzytkowania
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