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1. Zatozenia ogolne

Projekt zostat wykonany na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie zgodnie z
umowg nr 20/Z223/2007 z dnia 26.10.2007r. oraz z aneksem nr
1 z dnia 10.12.2007r.
Projekt oznakowania drogi nr. 63 wykondmezupc na:
- materiatach i uwagach przekazanych przez Rejon w
Siedlcach,
- inwentaryzaciji trasy,
- programie komputerowym AUTOCAD 2008.
Projekt zaktualizowano w dostosowaniu do:
- Rozporzdzenie Ministrow Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003 r w sprawie znakow i sygnatow drogowych
(Dz. U. R. P. Nr 177 poz.1729).
- Szczegotowe warunki techniczne dla znakow i sygnatow
drogowych oraz ukglzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i
warunki ich umieszczania na drogach -

Dziennik Ustaw R.P. zaknik do nr 220 p0z.2181 z
grudnia 2003 roku,
- Wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych z
1994 roku.

2. Parametry techniczne drogi

Droga nr. 63 jest dragkrajows, klasy G.
Przekroje poprzeczne drogi:

- uliczny, jezdnia o szer. 7m, z chodnikiem o szer. 1,5m
isciezka rowerowy 0 szer. 2m po obu stronach drogi
od km 262+925 do km 263+954
- most przez rzekLiwiec szer. 7m
od km 263+954 do km 264+003
- p6t uliczny, jezdnia o szer. 7m, z chodnikiem
0 szer. 1,5m (prawa strona drogijgiem
pieszo rowerowym o szer. 3,6m (lewa strona drogi)
od km 264+003 do km 264+061
- szlakowy, jezdnia 0 szer. 7m z poboczem gruntowym
(prawa strona drogi) agiem pieszo rowerowym
(lewa strona drogi)
od km 264+061 do km 264+812
- uliczny, jezdnia o szer. 7m z chodnikami o szer. 1,5m
isciezka rowerowa o0 szer. 2m po obu stronach drogi
od km 264+812 do km 266+640

CZESC OGOLNA

Zaprojektowane zatoki autobusowe o szer. 3m, o
skosach wjazdu 1:8 i wyjazdu 1:4:
od km 262+939 do km 262+999
od km 263+032 do km 263+092
od km 263+528 do km 263+588
od km 263+613 do km 263+673
od km 264+862 do km 264+922
od km 264+932 do km 264+992
od km 265+347 do km 265+407
od km 265+461 do km 265+521
od km 266+010 do km 266+070
od km 266+140 do km 266+200

3. Uwagi i wskazania dodatkowe

Na zaprojektowanym odcinku drogi nr 63 cary
miejscowdcia Chodow — Strzata od km 264+016 do km
264+812 (odcinek ggu pieszo rowerowego o szer. 3,60m)
zaprojektowano bariery stalowe U-14a 0,5m od kizv
jezdni. Od km 264+016 do km 264+746 zaprojektowano
wygrodzenia szczebelkowe U-11a, zabezpiecyajuch
pieszo rowerowy na tym odcinku.

Na catym projektowanym odcinku drogi nr 63 zaprojektowano
znaki C-13/16 oraz C-13a (mate), wskazyjna ruch pieszo —
rowerowy.

4 . Uwagi eksploatacyjne

W trakcie realizacji oznakowania poziomego nglawrécic
uwag; na istniejce zjazdy gospodarcze nietg w
opracowaniu. W przypadku projektowanejgiej linii
krawedziowej naley na wysokeci zjazdow zastosowdini¢
krawgdziowa P-7c 0 minimalnej diugei 3 m. Dopuszcza @i
rowniez przerwanie linii cagtej (P-4) lina (P-1e) w osi drogi
na wysokéci zjazdéw w sytuacji, gdy nie ma to znaczgo
wptywu na bezpieczsstwo ruchu na drodze gtéwnej.
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5. UZGODNIENIA i ZATWIERDZENIA

UZGODNIENIA

Projekt oznakowania zostat zaopiniowany przez:

- Mazowieclkh Komena Policji Wydziat Ruchu Drogowego w Radomiu,
- Urzad Marszatkowski,

- Urzad Gmin w SiedIcach.

ZATWIERDZENIA

_ Odcinek drogi od km ..... do km..... Arkusze nr. Data i numer Zatwierdzajacy
Droga nr Rejon zatwierdzenia
Generalna Dyrekcja Drog
63 Siedlce od km 262+925 do km 266+640 1-14 2006.03.21 Krajowych i Autostrad
T.8/407/77/114/2006 Oddziat w Warszawie
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1. Plan sytuacyjny

Projekt zawiera plan sytuacyjny drogi w skali 1:20:1000) (1:500) z naniesionym
oznakowaniem, inwentaryzacj urzadzen drogowych oraz charakterystycznym
zagospodarowaniem terenu.

Oznakowanie pionowe i poziome przedstawione zostafformie symboli graficznych
odpowiadajcych poszczegélinym kategoriom znakéw wraz z ohpuyca numeraci
podar, w Rozporadzeniu w sprawie warunkéw technicznych dla znakésygnatow
drogowych oraz ueglzer bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach.

Wszystkie znaki pionowe i poziome oraz adzenia bezpiecastwa ruchu drogowego
przedstawiono wraz z numeraey odpowiednich zatznikach nr 1,2,3.

Lokalizacg znakéw pionowych i poziomych na drodze glownej graml poprzez
dowiazanie od istnigcego pikietau drogi. Lokalizacj znakéw na drogach bocznych
okreslono przez podanie odlegiti od krawedzi drogi gtéwne;j.

Poszczeg6lne ugdzenia oraz zagospodarowanie terenu przedstawiondfonmie
graficznej i opisowej. Lini ciagta wzdiwz drogi oznaczono wygbujaca zabudow zwart,

a linia przerywan zabudow luzna. Charakterystyczne obiekty zabudowy opisano pgdaj
ich nazve.

2. Oznakowanie pionowe

Dla uzyskania w pelni prawidlowego i zgodnego z wla@ujacymi przepisami
oznakowania, umdiwiajacego uczestnikom ruchu bezpieczne korzystanie amidro
niezkzdne jest uwzgidnienie szeregu uwag (zebranych w gerych punktach), w trakcie
procesu przygotowania znakéw, ich ustawienia oraz ptrzymaniowych.

2.1. Wielkaci oraz elementy graficzne znakow
2.1.1. Wielkdci i wymiary znakéw pionowych

Wielkosci znakéw ustawianych na drodze gtéwnej i wlotagtamych drég powinna
odpowiadé grupie wielkéci znakéw przewidzianych dla danej kategorii drogi.
Stosuje si pie¢ grup wielkdci znakdw ostrzegawczych, zakazu, nakazu, inforingci
oraz kierunku i miejscovwéai:
a) znaki wielkie (W) — na autostradach, umieszczamg jezdniach gtéwnych;
b) znaki due (D) —na drogach ekspresowych, umieszczanejgzdpiach giownych,
— na drogach dwujezdniowych poza obszarem zatbaumym,
— na drogach dwujezdniowych w obszarze zabudomang ktérym
dopuszczalna pakos¢ jest wiksza nk 60km/h;
c) znakisrednie (S) — natznicach autostrad i drog ekspresowych,
— na drogach jednojezdniowych krajowych i wojewddik
—na drogach powiatowych, z vggkiem drogowskazow tablicowych
d) znaki mate (M)  — na drogach gminnych,
— drogowskazy tablicowe na drogach powiatowych;
e) znaki mini (M)  — na stupkach przeszkodowych iligdch kierugcych,
— na drogach w obszarze zabudowanym, gdy warumkjodve nie
pozwalaj na stosowanie znakéw giszych Ilub stosowanie
wiekszych znakéw pogorszytoby warunki widocgdiopieszych na
przejciu dla pieszych,
— na waskich uliczkach zabytkowych miast.
Znaki A-7 i B-20 zlokalizowane na skraywaniach (na wlotach podpadkowanych)
nalezy zaliczy¢ do grupy wielkéci znakdw drogi gldwnej, jednak nie mpby¢ mniejsze
niz znaki srednie. Znaki nakazu C-9, C-10, C-11 umieszczanmigjscach przéf dla
pieszych, w zalmosci od warunkéw widocznimi, mogy by¢ stosowane w grupach
wielkoéci nizszych ni obowkzujace na danej drodze. Znakidace w innej grupie
wielkosci niz obowhzujaca na drodze gtéwnej, zaznaczono na planie sytmatyj
odpowiednim symbolem (W, D, S, M lub MI).
W zaleznosci od wielkaici znakéw, podstawowe wymiary dla znakéw kategariB, C i
D wynosz:
Tab.1. Wielkdci znakéw pionowych

Kategorii znakéw
wglljg;:i Symbol ostrzeAgawcze g ﬁzllgzzltjj inforn?acyjne
Znakéw Dt. boku Srednica | D} podstawy Wysoka¢
/mm/ /mm/ /mm/ /mm/

wielkie W 1200 1000 1200 1200 + 300 n
duze D 1050 900 900 900 + 225 n
srednie S 900 800 600 600 + 150 n
mate M 750 600 600 600 + 150 n
mini MI 600 400 400 400 + 100 n

n—0, 1 lub 2 w zalmosci od informacji uzupetniagych.

CZESC TECHNICZNA

Znaki kategorii A, B, C, D, F, G i T nalg wykon& wedtug wzoréw i wymiarow
podanych w ,Warunkach technicznych dla znakéw insy@w drogowych oraz ugdzen
bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczana drogach”
uwzgledniajac grup; wielkosci znakoéw.

Znaki kierunku i miejscowizi (E), wymagajce z zasady indywidualnego zaprojektowania
uwzgkdniajacego zaréwno liczbwskazanych kierunkéw jak i licgbpodanych dla tych
kierunkéw informaciji, opracowane zostaly w ramadatiajszego katalogu. Znaki te naje
wykona w oparciu o zaiczone rysunki z uwzgtinieniem uwag zawartych w
+Warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw dmegch oraz urzdzen
bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczaaidrongach”, dotyegych
szczegO6tow obwodek i wyokglen tablic.

2.1.2. Barwy znakéw pionowych

Barwy znakow, tablic i uekmlzen bezpieczéstwa ruchu powinna odpowiaglgcisle
wzorom barw zawartych w ,Warunkach technicznych ztlakéw i sygnatéw drogowych
oraz uradzeh bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczaraa n
drogach”.

W trakcie procesu przygotowania znakéw aglewr6cic uwag; na wykonanie obwodki
stanowicej element poprawiggy widocznd¢ tarczy znaku.

Odwrotna strona tarczy znaku i tabliczkizg nie jest wykorzystana do umieszczania
znaku dla jadcych z przeciwnego kierunku, powinna mlgarwe szag i nie wolno na niej
umieszcza jakichkolwiek napisow, rysunkow, itd. z vagkiem identyfikatorow znakow.

2.1.3. Symbole

Symbole na znakach pionowych powinny odpowiadaorom w zaczniku nr 1 do
+Warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaldw drogolw oraz urzdzen

bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania di@gach”.
Przedstawione tam wzory znakéw do kopiowania némesna siatk p6l kwadratowych,
pozwalaj ujednolict rozmieszczenie symboli na znakackgigli¢ ich ksztalt i zachowa
prawidtowe proporcje.

2.1.4. Liternictwo i stosowane napisy

Wszelkie napisy na znakach, tabliczkach do znaktaklicach umieszczanych dla potrzeb
ruchu drogowego wykonuje esiliterami i cyframi odpowiadafymi wzorom w
+Warunkach technicznych dla znakéw i sygnatbw dmegch oraz urzdzeh
bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczaaidrogach”.

2.2. Umieszczanie znakéw
2.2.1. Zasady ogélne

Znaki naley umieszcz& zgodnie z lokalizagj podam na planie sytuacyjnym z
uwzglednieniem nasgpujacych czynnikéw wptywajcych na maliwos$¢ ich zauwaenia i
odczytania przez uczestnikéw ruchu:

— obecné¢ obiektéw budowlanych, drzew, krzewdéw i gdzeh w pasie drogowym
mogcych zastaniaznaki;

— widocznd¢ poprzecza na skrzgowaniach i na tukach poziomych.

W sytuacjach koniecznych przeszkody ogranigzawidoczné¢ znakow nalgy usuwa.
Szczeg6ln uwag; nalezy wrécic na drogowskazy tablicowe i strzalowezdwstawiane
przy skrzyowaniach, ktére ze wzglu na due wymiary czsto zastaniaj widoczna¢
zwlaszcza z kierunkéw podpadkowanych.

2.2.2. Sposob umieszczania znakow

Znaki umieszcza sina stalowych, ocynkowanych konstrukcjach wsporhzijc stupkach,
ramach, wysignikach, konstrukcjach bramowych itp. wykonanyahateriatéw trwatych.
Dopuszcza si tez wykorzystanie stupow linii telekomunikacyjnych, tda, stupow
trakcyjnych i masztéw sygnalizatoréw oré&ian budynkéw i elementéw konstrukcyjnych
obiektéw inzynierskich do umocowania na nich konstrukcji pogtmajacych tarcze
znakdéw a nawet bezgednio tarcz znakéw. Na jednym wsporniku umieszigza zasady
jeden znak. Nagpny znak powinien hyumieszczony za poprzedgeym w odlegtéci co
najmniej:

— 50m na drogach o dopuszczalnedbiosci powyzej 90km/h

— 20m na drogach o dopuszczalnegdiosci powyzej 60km/h

—10m na pozostatych odcinkach.

Jereli odlegia¢ migdzy znakami nie jest wksza ni wyzej podana, pierwszy znak
powinien znajdowé sig nieco dalej od jezdni, aby nie zastaniat drugiegaku jadcym
prawym pasem ruchu.

Jeeli ze wzgkdow lokalnych, istnieje konieczid zastosowania dwoch lub trzech
znakéw na jednym stupku lub wygghniku, mana je umieszczaw uktadzie pionowym,
poziomym lub mieszanym. W ukiladzie pionowym i maszm znak podagy wazniejsz
tres¢ umieszcza siwyzej, a w ukladzie poziomym - kkj jezdni.

taczy¢ mazna tylko znaki ostrzegawcze, zakazu, nakazu i mémyjne.

Dopuszczalne sposoby rozmieszczanie dwoch znakéga mhge tylko takie, jakie
pokazano na rysunkach 1 (w uktadzie pionowym)w2iktadzie poziomym).
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Rys. 1. Sposoby umieszczania dwéch znakéw w ukdapipinowym.
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Rys. 2. Sposoby umieszczania dwéch znakéw w uldaplaziomym.

Jezeli istnieje konieczn& umieszczenia blisko siebie trzech znakéw, a besk fniejsca
do ustawienia dwoch stupkéw w odleggo minimalnej podanej wiej, dopuszcza si
umieszczenie trzech znakéw na jednym wsporniku mgod warunkami ustalonymi dla
dwdch znakow.

Przyktad umieszczenia trzech znakéw na jednej koksi wsporczej pokazano na
rysunkach 3 (w ukfadzie pionowym) i 4 (w uktadzieeszanym).

¢

Rys. 3. Sposoby umieszczania trzech znakéw w uldgganowym.

Rys. 4. Sposoby umieszczania trzech znakéw w uidadieszanym.
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2.2.3. Lokalizacja znakéw w przekroju poprzecznym

1. Na odcinkach drég z poboczami piorpgkvawedz znaku (wewrtrzna w stosunku do drogi)
nalezy odsuné¢ na zewatrz kranedzi korony drogi na odlegéé minimum 0,50m. W razie
potrzeby naley usuné¢ gakzie (rys. 5)

2.Na odcinkach drég z chodnikami lub przy braku widusci znaku (np. drzewa
zastanigjce znak) dopuszczagsodlegia¢ pionowej krawdzi znaku od krawdzi pasa
ruchu, pasa awaryjnego lub utwardzonego poboczanmmm 0,50m, przy czym
podstawowe odlegégi wynosa:

—na drogach z kraygnikami - 0,50 + 2,00m od krawizi jezdni (rys. 6),

— na pasie dzigtym jezdnie drég dwujezdniowych - 0,50 m od kgelai jezdni (rys. 7).

Rys. 6. Rys. 7.

Odlegta¢ znaku od jezdni mierzy siw poziomie od krawdzi jezdni (wystajcy
krawgznik jezdniowy typu miejskiego wliczagdo najbliszego skrajnego punktu tarczy
znaku (trojkita, kota, kwadratu, prostata) lub tablicy.

Podane odlegkei od kravedzi jezdni powinny by zachowane réwniew stosunku do
znakéw (np. nakazu lub drogowskazow ksztalcie Bfyz&tére mog by¢ umieszczane
rownolegte do krawdzi jezdni. Odlegté¢ mierzy s¢ wéwczas do powierzchni czotowej
znaku lub jego krawdzi w miejscu najbfiszym jezdni.

2.2.4Wysoka¢ umieszczania znakéw

Wysoka¢ umieszczenia znakéw, mierzona od poziomu pobaazachodnika do dolnej
krawedzi znaku ustala sina:

— 2,20m przy wysfpujacym ruchu pieszym

— 2,00m w pozostatych przypadkach.

Wysoka¢ umieszczenia znakéw (dolnej kredei lub najniszej potaonego jej punktu)
podano w tab.1.

Tab.2. Wysoké¢ umieszczania znakéw
Wysokas¢ umieszczenia znakéw /m/

Kategorie znakéw Poza obszarami W obszarach
zabudowanymi zabudowanych
A — ostrzegawcze
B — zakaz\f)
C — nakazu min. 2,00 min. 2,00
D — informacyjne (min. 1,50)% (min. 2,20)"
F — uzupetniajce?
G — dodatkowe przed przejazdami kofej.
E — tablice przeddrogowskazowe E-1 min. 2,00
- drogowskazy tablicowe E-2 min. 1,00 (min. 2,20)"
- tablice szlakéw drogowych E-14 (min. 1,00)°

E - znaki szlaku drogowego E-15, E-16
- tablice kierunkowe E-13
- tablice miejscowgi E-17a, E-18a min. 2,00
- drogowskazy w ksztaicie strzaly mate E-4
- drogowskazy do obiektu E-5+E-12, E-19a+E-22
E — drogowskazy w ksztalcie strzaly zéu min. 0,70 min. 0,70
Znaki umieszczone nad jezdnAl min. 5,00 min. 5,00
Znaki umieszczone na lub za giizeniami
bezpieczastwa ruchi?) 0.90-1,20 0.90-1,20
D"z wyjatkiem znakéw F-11/5,00m/ i F14a,b,c /0,50m/
2 z wyjatkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukcji obiekté/nierskich o obriionej skrajni
3 znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie veystia na autostradach i drogach ekspresowych
4 z wyjatkiem znakéw G-1 /1,00m - na ulicach; 0,50m — na pozostahaedh/
9 dla znakéw umieszczonych w pasie zieleni poza chodnikiema poboczu
9 dla kilku znakéw umieszczonych na jednej konstrukcji wspinezy braku ruchu pieszego
" w przypadku umieszczenia znaku na chodniku

min. 2,00 ( 2,20)- 2,50

Przy wystpujacym ruchu pieszym, konstrukcja wsporcza (w tym ggieze stupki) nie
maze ograniczé przekroju chodnika lub pobocza. W takim przypadkiery przewidzie
zastosowanie konstrukcji wysginikowej lub innej indywidualnej minimalizagej
oddziatywanie jej na ruch pieszy.

[0l®)

‘ A 4‘41_9’

Rys. 8. Znak wspdlnie z sygnalizatorem. Rys. 9.kzmed jezdri.

Jeili na jednym stupku umieszczone dwa znaki kategorii A, B, C, D lub F, to dolna
krawgdz nizej potazonego znaku znajdujegsna wysokéci podanej w tabeli 2.

Na ulicach w obszarze zabudowanym przezejnipotazony znak rozumie naley
dodatkowe tabliczki pod znakami.

Zaleca s umieszczanie znakéw D-1 lub A-7 wspodlnie z sygrabrem (rys. 8)
dopuszczajc réwniez ich mocowanie bezgoednio pod sygnalizatorem.

Znaki umieszczane na zaporze lub za zgpara tablicach prowadeych nie mog by¢
umieszczane »ej niz gorna krawdz zapory lub tablicy.

Wysoka¢ umieszczenia diych drogowskazéw w ksztalcie strzaty (E-3) powirya tak
dobrana, aby zapewhjak najlepsza widoczi§é drogowskazu, nie pogarsgejwarunkéw
widoczndci.

2.2.5. Widoczn&t znakéw

Znaki i uradzenia bezpiechastwa ruchu powinny ly widoczne dla kieracych
pojazdami w jednakowym stopniu, zaréwno w éZzgk i w nocy.

Tab. 3. Zakres stosowania materialtdw odblaskowychmakach drogowych
Na drogach krajowych GDDKIA O/Warszawa

Usytuowanie znaku Obok jezdni Nad jezdni
autostrady 27 pryzmatyczne
drogi ekspresowe 27 pryzmatyczne
drogi dwujezdniowe 2 2%
Ronda /wszystkie wioty/ 2 2%
drogi jednojezdniowe nailzynarodowe 2 2%
drogi jednojezdniowe 17D 29
wloty drég wojewddzkich 1D 29
wiloty drég powiatowych 17 2
wiloty drég gminnych 17 2

Dw przypadku znakéw A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b obgwje stosowanie folii odblaskowych typu 2. Dla znakéw
U-5a i C-9 stosuje sifolig odblaskow typu 2 lub pryzmatyczn

Dla znakéw szlakéw rowerowych oraz znakéw dla kigrygh pojazdami wojskowymi dopuszcza stosowanie folii
odblaskowych typu 1na wszystkich drogach.

2 zaleca si stosowanie folii pryzmatycznej od wykonywania lic tabficzeddrogowskazowych i drogowskazéw
umieszczanych obok jezdni na autostradach i drogach ekspyeh.

3 zaleca si stosowanie folii pryzmatycznej od wykonywania znakéw umtieanych nad jezdniami na drogach
krajowych i wojewédzkich.

Przy lokalizowaniu znakéw nate:

1) wrejonie skrzyowan sprawdzt, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia
widoczndci na wlotach gléwnych i podpam@kowanych;

2) sprawdzé, czy znaki istniejce nie zastaniajlub nie g zastaniane przez montowane,
a w razie konieczrioi dokona korekty ich lokalizacji;

3) dokon& wyciecia gatzi, jezeli powoduj one zastoricie znaku.

2.2.6. Lokalizacja znakéw w miejscach o szczeg6laggraeniu dla brd.

Konstrukcje wsporcze oznakowania kierunkowego finaanego w miejscach szczegoéinie
niebezpiecznych, jak: zewtnzne strony tukéw, wioty drég, etc.,e¢da odpowiada
wymaganiom bezpiecastwa biernego zgodnie z nogEN 12767.

2.2.7. Warunki wykonania znakéw
2.2.7.1. Folie odblaskowe

Folie zastosowane do wykonania lic odblaskowyctkawakierunku i miejscowszi musza
by¢ dopuszczone do stosowania w budownictwie drogowstmsownymi i wanymi
Aprobatami Technicznymi, wydanymi przez InstytutiBarczy Drég i Mostow.

W szczegdlnéci w.w. Aprobaty Techniczne potwiergdzgodndé wartdici fotometrycznych i
kolorymetrycznych folii wybranych do wykonania liodblaskowych oznakowania

kierunkowego, wg kryteriow wymienionych wsj, z norma PN EN 12899-1 i odpowiednimi
Warunkami Technicznymi IBDiM wraz z Warunkami Teamymi ITS.

Wymagania dotyexe parametréw technicznych folii odblaskowych padantablicach 37
ponizej. Dla folii pryzmatycznych obowiuja wymagania jak dla folii typu 2.

Tab. 4. Wymagania odéoie wspoiczynnika retrorefleksji (odblasku) dlaiifoypu 1

(cd m?lx™)
Geometria pomiaru Barwa
Kat Kat omaracz
obserwaciji | oswietlenia | biata z06kta czerwona zielong niebieska P owa brazowa
a B
+5° 70 50 14,5 9 4 25 10
1z +30° 30 22 6 3,5 1,7 7 0,3
+40° 10 7 2 15 0,5 2,2 0,1
+5° 50 35 10 7 2 20 0,6
20’ +30° 24 16 4 3 1 4,5 0,2
+40° 9 6 1,8 1,2 0,4 2,2 -
+5° 5 3 0,8 0,6 0,2 1,2 -
2° +30° 2,5 15 0,4 0,3 0,1 0,6 -
+40° 15 1 0,3 0,2 - 0,4 -

Tab. 5. Wymagania odéoie wspoiczynnika retrorefleksji (odblasku) dlaiifoypu 2

(cd m?lx™)
Geometria pomiaru Barwa
Kat Kat omaracz
obserwaciji | oswietlenia | biata z06kta czerwona zielong niebieska P owa brazowa
a B
+5° 250 170 45 45 20 100 12
12 +30° 150 100 25 25 11 60 8,5
+40° 110 70 15 12 8 29 5
+5° 180 120 25 21 14 65 8,5
20’ +30° 100 70 14 12 8 40 5
+40° 95 60 13 11 7 20 3
+5° 5 3 0,8 0,6 0,2 15 0,2
2° +30° 2,5 15 0,4 0,3 0,1 0,9 0,2
+40° 15 1 0,3 0,2 - 0,8 -

Tab. 6. Wspétradne chromatyczrioi i wspotczynnik luminacji dla folii odblaskowejpu 1

Wspétrzdne punktéw natmych Wspéiczynnik
Barwa 1 2 3 4 luminacijip

X y X y X y X y typ 1
Biala 0,355 0,355 0,305 0,304 0,285 0,325 0,385 7903 >0,35
Z6kta 0,545 0,454 0,487 0,423 0,42 0,443 04p5 40,83 >0,27
Pomaréczowa 0,610 0,390 0,535 0,37 0,506 0,404 0470 9042 >0,15
Czerwona 0,735 0,265 0,674 0,236 0,569 0,341 0,655 ,3450 >0,05
Niebieska 0,078 0,171 0,150 0,220 0,210 0,150 0,1370,038 >0,01
Zielona 0,007 0,703 0,248 0,40 0,177 0,362 0,026 3990, >0,04
Brazowa 0,455 0,397 0,523 0,42 0,479 0,313 0,558 0,394 >0,12
Szara 0,350 0,360 0,300 0,310 0,285 0,3R5 0,335 750,8 >0,12

Tab. 7. Wspétrgdne chromatyczrioi i wspotczynnik luminacji dla folii odblaskowejpiu 2

Barwa - Wspzolradne punktéw narzr31ych - Wspz?lczypnik
x v " v X v M v luminacijip
Biala 0,305 0,315 0,335 0,344 0,325 0,355 0,2p5 2503 20,27
Z6tta | 0,494 0,505 0,470 0,480 0,49 0,497 0,52 704 >0,16
Zota ll 0,494 0,505 0,470 0,480 0,51 0,437 0,545 4590, >0,16
Pomaraczowa >0,14
Czerwona 0,735 0,265 0,704 0,25p 0,610 0,310 0,660 ,3400 >0,03
Niebieska | 0,130 0,086 0,160 0,08 0,160 0,10 3m,4 0,120 >0,01
Niebieska Il 0,130 0,090 0,160 0,09 0,160 0,140 13M, 0,140 20,01
Zielona | 0,110 0,415 0,150 0,414 0,15D 0,4%5 0,110 0,455 > 0,03
Zielona Il 0,110 0,415 0,170 0,415 0,17p 0,500 0,110 0,500 >0,03
Brazowa >0,03
Szara 0,305 0,315 0,335 0,345 0,325 0,3p5 0,495 250, 20,12
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Tab. 8. Wspéhadne chromatyczriei dla koloréw nieodblaskowych

Wspdiczynnik
Barwa 1 2 3 4 chromatyczngci
min. max.
X 0,305 0,350 0,340 0,295
Szaa | 0,315 0,360 0,370 0,325 0,08 010
Czamna X 0,300 0,385 0,345 0,360 0.02
y 0,270 0,335 0,395 0,310 !

Dopuszcza gistosowanie folii pryzmatycznej odblaskowo-fluomscyjnejzétto-zielonej
lub pomaraczowej do wykonania lic znakéw: A-10, A-14, A-17;38, D-6, D-6a, D-6b i
T-27 zlokalizowanych w miejscach szczegélnie nigbeznych hdz o dusej

wypadkowgci.

2.2.7.2. Tarcze znakéw

Tarcze znakéw wykonaneeds z blachy stalowej gruloi co najmniej 1,25mm,
zabezpieczonych antykorozyjnie mejaghnurzeniow (ogniows), ktére poddane zostan
obrébce chemicznej w celu pokrycia ich antykoroggin powlokami konwersyjnymi
chromianowymi, anodowymi lub im podobnymi, spelaigimi wymagania badana
odpornd¢ w komorze solnej i badana odporné& w warunkach przyspieszonego
starzenia.

Tylne strony tarcz znakdwetla pokryte lakierem barwy szarej, neutralnej o wspfaiku
luminacji o wartéci 0,08 do 0,10; zgodnie ze wzorcem wagahiku do Instrukcji o Znakach
Drogowych Pionowych. Zastosowane powioki lakieraicgpetri warunki norm PN-
88/C/81523 oraz PN-76/C/81521.

Trwatos¢ tarcz znakéw nie nie by mniejsza od trwakei zastosowanej folii odblaskowej.
Tarcze znakéw grup A,B,C,D,G i T oraz niektérychkaiw grup E i F powinny iywykonane
jako jednolite z podwojnie zagymi krawgdziami na calym obwodzie, bez ostahigich
nackd i przewgzen na naragach.

Tarcze znakéw grup E i F, ktére z uwagi na wymizisymog by¢ wykonane jako jednolite
naley wykona& w konstrukcji panelowej z mitwoscia dzielenia znakéw w plaszcayie
pionowej i poziomej. Pionowe i poziome linigctenia paneli nie magpowodowa
przecinania liter. Usztywnienie paneli ngleuzyské& poprzez zagtie krawdzi znaku lub
przez stalowe profile.

Tarcza znaku musi Byrowna i gltadka - bez odksztaiceptaszczyzny znaku, w tym
pofaldowa, wgie¢, lokalnych wgniecé lub nieréwndci itp.

Odchylenie ptaszczyzny tarczy znaku (zwichrowap@atdowanie itp.) nie me wynosé
wiecej niz:

— 0,1% najwikszego wymiaru znaku przy<.4,0m

— max. 6 mm przy L >4,0m

Przykte wymiary paneli musz gwarantowé& spetnienie warunkéw j.w. W przypadkach
koniecznych nalgy zastosowa dodatkowe wzmocnienia (usztywnienia) zapobiggsj
odksztatceniom powierzchni panela.

Wymiary tablic powinny odpowiadarzedstawionym w Dokumentacji Projektowe;.

2.2.7.3. Konstrukcje wsporcze dla znakéw

Konstrukcje wsporcze dla znakéweda wykonywane w zaleosci od ich wymiaréw
liniowych. Wedlug tego kryterium ¢dola one wykonane w postaci stupkéw, stupéw o
przekroju zamknitym, kratownic lub konstrukcji kratowych przestregnh. Konstrukcje
wsporcze mogposiada jedns, dwie lub trzy podpory w zateosci od szerokéci znaku.
Materialy zastosowane na konstrukcje wsporcze &pelymagania norm: PN-74/H-
74200, PN-EN 573-3:1988, pozostate elementy; matigczniki wg normy PN-88/H-
84020 oraz PN-93/E-04500 lub PN-H-04684.

Zamocowanie tarcz znakéw do konstrukcji wsporczgohtanie wykonane przyzyciu
uchwytéw uniwersalnych, ocynkowanych ogniowo.

Konstrukcje wsporcze powinny speléiwymagania bezpiecistwa biernego wg normy
EN 12 767.

2.2.7.4.Prefabrykaty betonowe — fundamentowanie

Fundamenty pod konstrukcje wsporcze znakéw zastaykonane z betonu klasy nie
mniejszej nt B-20 spetiaicego wymagania PN-B-06250, a zbrojenie stalowdzie
zgodne z normPN-84/B-03264.

Wykonanie i osadzenie kotew fundamentowyeldzie zgodne z normPN-85/B-03215.
Posadowienie fundamentéw powinnothyykonane na gbokaici ponizej przemarzania
gruntu tj ponkej 1,0m.

2.2.7.5. Materiaty do monia znakéw

Wszelkie materialy doatzenia i mocowania znakéw do konstrukcji wsporczyela
zabezpieczone przed korgzio najmniej metad ocynkowania ogniowego. Elementy
taczeniowe w postackrub, naketek i podkladek sppystych lkda pokryte powtokami
antykorozyjnymi o klasie odpowiadagj stali kwasoodporne;.

2.2.8. Technologia produkcji znakéw
2.2.8.1. Nanoszenie lic na tarcze znakow

Nanoszenie lic na tarcze znakéwdbie odbywa si¢ zgodnie z zaleceniami producenta
zastosowanych folii odblaskowych, odpowiednio tydy 2 lub pryzmatycznych.
Powierzchnie tarcz, przed naniesieniem lic wszghtkrodzajow znakdéw, zostan
doktadnie odtluszczone i odpowiednio przygotowane.

Lica wykonane z folii odblaskowej typu 2 i pryzmetpych musz posiada
zabezpieczone krayzie przed penetracj zanieczyszcze poprzez zabezpieczenie
mechaniczne (szczelna ramka), chemiczmedek chemiczny kompatybilny z rodzajem
folii) lub poprzez nadklejenie naddatku folii trgasentne;.

Zastosowana do wykonania lic znakéw folia odblaskopowinna wykazywa petne
zwigzanie z tarcz znaku przez caly deklarowany okres trwialaznaku. Niedopuszczalne
s4 lokalne niedoklejenia, odklejenia, zluszczeniadalstawanie lica znaku na kregeiach
lub na powierzchni tarczy znaku. Adhezja folii dowperzchni tarczy znaku powinna
uniemaliwia¢ odklejenie lub oderwanie folii od tarczy.

2.2.8.2.0brobka barwna lic znakéw

Technologia nanoszenia 4@ na licach znakéw powinna byzgodna z zaleceniami
producenta zastosowanych folii odblaskowych typ# tub pryzmatycznych.

Przyjmuje st, ze dla znakéw kierunkowych wykonanych z folii typu gryzmatycznych
stosuje si technologt wykonania lica na bazie bialej folii odblaskowejnaniesion
transparentnfolia ploterov.

Dla znakéw wykonanych z folii typu 1 na bazie fdlielonej dopuszcza sinaklejanie
napisow.

W kazdym przypadku, zastosowane foliegdh chemicznie kompatybilne, aby nie
zmniejszy wymaganego okresu trwatn znaku poniej:

— 7 lat dla lic wykonanych z folii typu 1,

— 10 lat dla lic wykonanych z folii typu 2,

— 12 lat dla lic wykonanych z folii pryzmatycznych.

2.2.9. Tolerancje ustawienia znaku pionowego

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:

— odchytka od pionu, nie wgej niz + 1°,

— odchytka w wysoké&i umieszczenia znaku, niegeej niz £ 2cm,

— odchytka w odlegkri ustawienia znaku od kraazi jezdni utwardzonego pobocza lub
pasa awaryjnego postoju, niega@j niz £ 5cm, przy zachowaniu minimalnej odlegto
umieszczenia znaku zgodnie z ,Warunkami technicingta znakéw i sygnatow
drogowych oraz urglzei bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkami ich
umieszczania na drogach”

2.2.10. Palczenie tarczy znaku z konstrukeysporca

Tarcza znaku musi Byzamocowana do konstrukcji wsporczej w sposéb uoibwiajacy
jej przesunicie lub obrot.

Materiat i spos6b wykonania pgizenia tarczy znaku z konstrukcjvsporca musi
umazliwiaé, przy wyciu odpowiednich narzlzi, odhczenie tarczy znaku od tej
konstrukcji przez caty okresytkowania znaku.

Na drogach i obszarach, na ktorych wpsija czeste przypadki dewastacji znakéw, zaleca
si¢ stosowanie elementéw aeznych o konstrukcji unienibwiajacej lub znacznie
utrudniapcej ich rozhczenie przez osoby niepowotane.

Tarcza znaku sktadanego musi wykaz§vpetn integralnd¢ podczas najechania przez
pojazd w kadych warunkach kolizji. W szczegékw - zaden z segmentéw lub
elementéw tarczy nie me sk od niej odhcza® w spos6b powoduagy naraenie
kogokolwiek na niebezpiecistwo lub szkod.

Nie dopuszcza sizamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposgmagajgcy
bezpdredniego przeprowadzenieub mocujcych przez lico znaku.

3. Oznakowanie poziome
3.1. Okrélenia podstawowe

3.1.1.0znakowanie poziome

Znaki drogowe poziome, umieszczone na nawierzchnpasgtaci linii cagtych lub
przerywanych, pojedynczych lub podwdjnych, strzafepisow, symboli oraz innych linii
zwiazanych z oznaczeniem okienych miejsc na tej nawierzchni.

3.1.2.Znaki podiine

Linie réwnolegte do osi jezdni lub odchylone odjrped niewielkim latem, wystpujace
jako linie segregacyjne lub kradziowe, przerywane lub agite.

3.1.3.Strzatki

Znaki poziome na nawierzchni, wyptjace jako strzatki kierunkowe stace do
wskazania dozwolonego kierunku jazdy oraz strza#iprowadzaice, ktére uprzedzajo
konieczndci opuszczenia pasa, na ktéryra anajduj.

3.1.4.Znaki poprzeczne

Znaki wyznaczajce miejsca przeznaczone do ruchu pieszych i row&eyw poprzek
jezdni oraz miejsca zatrzymania pojazdow.

3.1.5.Znaki uzupeltniajce

Znaki w postaci symboli i piktograméw, napiséw, gda/ zwalniagcych, nawierzchni
kolorowej, linii przystankowych oraz inne okl&ace szczeg6lne miejsca na nawierzchni.
Ponizej podano definicje nowych zastosowanych w progkazinaczé.

Piktogramy- symbole znakdéw pionowych w oznakowaniu poziomygmeaki pionowe (np.
A-17, B-33) przeniesione na nhawierzohaisfaltova drogi w osi pasa ruchu. Konstrukcja
tych symboli jest wydlzona w osi jezdni wzgtlem wymiaréw poprzecznych. Symbole
znakéw pionowych w oznakowaniu poziomym wykonang g€ materialtdw
prefabrykowanych, ktérei¢zy sk z nawierzchni przez klejenie, wtapianie, wbudowanie
lub w inny sposob. $to wyckte z arkusza folii symbole przeklejane przez dodisk
podgrzewania, materiaty termoplastyczne podgrzewgelczas aplikacji i masy
przyklejane do nawierzchni klejem na zimno.

Tab. 9. Wymiary i pole powierzchni ,piktograméw”zaleznoici od rodzaju drogi

Rodzaj drogi Znaki ostrzegawcze Znaki zakazu i nakazu
w ksztalcie tréjgta rownoramiennego w ksztalcie tréjigta rownoramiennego
Drogi miejskie z podstawa a=1,4m 0§ mata a=1,4m
ograniczeniem wysokai¢ h=2,5m 0§ duza b=2,5m
predkasci do 60km/h powierzchnia S=1,75m powierzchnia S=2,75m
Dgggr:llzejesﬁzﬁ podsta\{\{a a=1,6m 0% ma}}a a=1,6m
redkosci powsze] lesokuscl h=3,2m 08 dua p:3,2m
P! 60km/h powierzchnia S=2,56m powierzchnia S=4,00M
Drogi podstawa a=1,7m o$ mata a=1,7m
ieiski wysokai¢ h=5,1m 0§ duza b=5,1m
pozamiejskie powierzchnia S=4,34m powierzchnia S=6,80m

Nawierzchnie kolorowe- przejcia dla pieszych oraz przejazdy dla rowerzystow na
czerwonym tle. Wykorzystanie kontrastaieb migdzy kolorem biatym i czerwonym
ostrzega kierowcow i wzmaga zainteresowaniezafltym sk niebezpiecagstwem.
Wykonanie sprgem specjalistycznym.

3.1.6.Materiaty do cienkowarstwowego znakowania

Do oznakowania cienkowarstwowego stosuje¢ sifarby rozpuszczalnikowe,
wodorozciéczalne i chemoutwardzalne nakladane na nawierzatmigows warstva o
grubcci od 0,3mm do 0,8mm przez malowanie lub natryskieaMaterialy te powinny
by¢ retrorefleksyjne.
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3.1.7.Materiaty do znakowania grubowarstwowego

Do znakowania grubowarstwowego stosowane materialy nie zawierage
rozpuszczalnikéw i nakladane warstvgrubdci od 0,9mm do 3,5mm. aSto masy
chemoutwardzalne (stosowane na zimno - kalplasigyntermoplastyczne (stosowane na
goraco - termoplast), materiaty prefabrykowane, do yabr nalea migdzy innymi
odblaskowe tamy profilowane i nieprofilowane. Materialy te powiyn by
retrorefleksyjne. Na autostradach, drogach ekspngsto i drogach dwujezdniowych
zaleca s dla linii krawedziowych stosowanie oznakowania grubowarstwowego
profilowanego lub strukturalnego, powodecggo podczas najechania na diiowstanie
efektu akustycznego, ostrzegz@go kierujcego,ze zjechat poza pas ruchu.

3.1.8.Materiaty /elementy/ prefabrykowane

Materialy, ktére 4czy sk z powierzchri drogi przez klejenie, wtapianie, wbudowanie,
przykrecenie srubami lub w inny sposéb. Zaliczagsilo nich masy termoplastyczne w
arkuszach do wtapiania oraz folie do oznakbwaasowych {6tte) i trwalych (biate),
punktowe elementy odblaskowe, elementy wysp prgkatwanych /azyli dla pieszych/,
krawezniki z tworzywa sztucznego, separatory ruchu U-RAfvase do optycznego i
mechanicznego:

— rozdzielenia paséw o przeciwnych kierunkach ruchu

— oddzielenia paséw ruchu dla pojazdéw komunikamjprowej,

— wyznaczenia toru jazdy pojazdow,

— wyznaczenia zagonych pasow ruchu,

— wyznaczenia kragdzi jezdni,

— oddzielenia ruchu pieszego lub rowerowego odwegm.

— uniemdliwienia przejazdu przez powierzchnie wytone z ruchu.

3.1.9.Punktowe elementy odblaskowe — ,kocie oczka”

Najezdniowe punktowe elementy odblaskowe dziei sa bierne i aktywne. W
punktowych elementach odblaskowych pryzmatycznyarnpch odblask zapewnigj
odbhgniki retrorefleksyjne znajdage st po jednej lub po obu stronach elementu. W
punktowych elementach odblaskowych aktywnych oprégtadéw retrorefleksyjnych
znajdup sig zrodla $wiatta (np. diody elektroluminescencyjne) wraz z tebia,
dotadowywan $wiattem dziennym $wiattem reflektoréw.

Materiaty o wysokéci do 18mm, a w szczeg6lnych wypadkach do 25mmieks)
przyklejane lub wbudowywane w nawierzchinMaja rézny ksztakt, wielké¢ i wysokas¢
oraz rodzaj i liczh zastosowanych elementéw odblaskowych, do ktoryalbza szklane
soczewki, elementy odblaskowe z polimetekrylanuyhaétfolie odblaskowe.

3.1.10.Kulki szklane lub ceramiczne

Materiat do posypywania lub narzucania podnigniem na oznakowanie wykonane
materiatami w stanie ciektym, w celu uzyskania wadfrosci oznakowania w nocy.

3.1.11.Pozostate okienia

Pozostate okgtenia g zgodne z obowgzujacymi, odpowiednimi polskimi normami oraz
SST D-M.00.00.00. ,Wymagania ogoélne” pkt. 1.4.

3.2.Pasy ruchu

Szerokdci paséw ruchu dla poszczegolnych rodzajéow drog nagzone liniami pasa
ruchu mierzy si w osiach tych linii i § podane poriej w tabeli nr 10:

Tab. 10. Szerokmi paséw ruchu

Szerokd¢ pasa ruchu (m)
Rodzaj drogi zalecana minimalna
Autostrada i droga ekspresowa 3,75 3,50
Ogolnodostpna
o dopuszczalnej pdkosci powyzej 3,50 3,20
60km/h
Ogélnodostpna

o dopuszczalnej pdkosci 3,00 2,90
do 60km/h

3.3.Punktowe elementy odblaskowe — ,kocie oczka” — wyamia

Punktowym elementem odblaskowym powinné bgiklejana, kotwiczona lub wbudowana w
nawierzchng ptytka z materiatu wytrzymagego przejazdy pojazdéw samochodowych. Pytka
ta powinna zawiefa element odblaskowy umieszczony w ten sposob, aipevmiat
widzialngi¢ w nocy a take w czasie opadéw deszczu.

Element odblaskowy (retrorefletor, odbk), bedacy czscia punktowego elementu
odblaskowego, mi@ byé:

— szklany lub plastikowy w cafoi lub z dodatkow warstwg odbijajca znajdujca si na
powierzchni nie wystawionej na zegtrz i nie naraona na przejgdzanie pojazdow;

— plastikowy z warstw zabezpieczaga przed scieraniem, ktory mge mie€ warstvwg
odbijajaca tylko w miejscu nie wystawionym przez ruch i wiid powierzchni wystawione
na ruch g zabezpieczone warstwami odpornymiciaranie.

Profil punktowego elementu nie powinien tieadnych ostrych kragdzi od strony
najezdzanej przez pojazdy. €lepunktowy element odblaskowy wykonany jest z dinb
wigcej czsci, kazda z nich powinna lyusuwalna tylko za pomeaarzdzi polecanych przez
producenta. Wysoko6 punktowego elementu odblaskowego niezenby¢ wigksza od 25mm.
Barwa, w przypadku oznakowania trwatego powinnaligta lub srebrzysta.

Punktowe elementy odblaskowe powinny posiadgrobat Techniczn odpowiadajca
wymaganiom POD-97.

3.4.Materialy do wykonania elementéw prefabrykowanych

Materiatami do budowy sztucznych wyspedementy sktadowe o wym. 0,5 x 0,5 x 0,1m wraz
z kotkami rozporowymi grubami do montas w nawierzchni.

Krawezniki z tworzywa sztucznego / 1 element / 0 wym608,17 x 0,09m wraz z kotkami
rozporowymi isrubami do montar w nawierzchni.

Producent jest obowiany do zaiczenia doktadnej instrukcji morta do dostarczonych
elementéw.

3.5.Wykonanie elementéw prefabrykowanych

Prefabrykowane wyspykiada st na gotowej nawierzchni bitumicznej, po uprzednim
doktadnym zlokalizowaniu ich przez ghy geodezyjne. Ich usytuowanie rigleoznacza
farba o niewielkiej trwatdci. Podi@e musi by starannie oczyszczone i suche. W oznaczonych
miejscach np. przy pomocy szablonéw, oznaczangjsca gdzie naky wiercic otwory pod
sruby kotwhce. Wyspy naley montow& w taki spos6b, aby nie wchodzity na dni
krawgdziowg stanowica jej obwiednie.

Separatonnalery stosowa w szczegoélnéei tam, gdzie wyznaczenie paséw ruchu za pamoc
znak6w poziomych jest niewystarcaa dla zapewnienia bezpietgewva i ptynndci ruchu.
Separatory maghyc stosowane jako:

— ciagte U-25a

— punktowe U-25b

Tab. 11. Wymiary gabarytowe separatorow U-25

Maksymalna wysoka Dilugos¢ Maksymalna szeroké
h [mm] | [mm] w [mm]
200 700 + 800 400
100 400 +500 280
70 150 + 200 150

Dopuszcza si uktadanie separatoréw U-25a barwy bialej do odemia pasa ruch
przeznaczonego wydznie dla pojazdéow komunikacji publicznej, np. teiska
tramwajowego lub pasa autobusowego.

Separatory montujeiv odlegit@cei 0,5m linii krawedziowej. Montuje si réwniez wewrtrz
powierzchni wydczonych z ruchu w odledioi 0,25m od kadej wewrtrznej kravedzi
obwiedni. Dopuszcza gistosowanie na wydzielonych pasach ruchu w celzieldhia tych
samych oraz przeciwnych kierunkéw pod warunkieenpas ruchu posiada szerékanin.
4,0m / w odlegiéci 0,25m od krawdzi wewrgtrznej linii P-2b oraz linii P-4 / z tymze
separatory nie magby¢ réwnolegte do siebie /nie magachodzi na siebie w tym samym
przekroju /.

Krawezniki z tworzywa sztucznego stosujez s miejscach wykonania wysp z kostki
brukowej. Po wytaeniu folia mazna w przestrzeni ograniczonej krgavikiem utazy¢ réwniez
darnirg. Montaz w szczeg6tach natg prowadzt zgodnie z instrukcjami producenta.

kraweznik _betonow

3,5
separator

3,00m

separator

—_— 3,50m

“Jwyspa prefabrykowana

2,5m x 2,5m

Rys. 10. Przykladowe usytuowanie separatoréw oyap wrefabrykowanych.

Szeroké¢ wysp prefabrykowanych musi ®y mniejsza ni szeroké¢ powierzchni
wytaczonych z ruchu o min. 0,5m tak, aby linie kedwiowe przebiegaly na zewtnz wyspy i
byly widoczne na catej diugoi.

3.6.Wykonanie znakowanie punktowymi elementami odblasioi

Wykonanie znakowania powinno dygodne z zaleceniami producenta materiatow, a w
przypadku ich braku - zgodnie z pggdymi wskazaniami.

Przy wykonywaniu znakowania punktowymi elementardblaskowymi nalgy zwraca
szczeg6la uwag; na staranne mocowanie elementéw do pagiod czego zalg trwalasé
oznakowania. Nie wolno zmieriaustalonego przez producenta rodzaju kleju z uwagi
mazliwo$¢ uzyskania rénej jego przyczeprioi do nawierzchni i do materiatéw, z ktérych
wykonano punktowe elementy odblaskowe.

Punktowe elementy odblaskowe siontowane na liniach segregacyjnych (oéibiy o
kolorze biatym, obustronny) oraz na liniach keaiowych obustronne, odbiyik koloru
czerwonego i odb#nik koloru bialego montowany w taki sposéb, a&wjatto czerwone
bylo po prawej stronie do kierunku jazdy a biate Ipwej stronie do kierunku jazdy.
Nalezy dazy¢, aby elementy odblaskowe umieszczane na poszegedol liniach
znajdowaty s} w tym samym przekroju poprzecznym drogi.

Ogodlna zasada momana liniach segregacyjnych:

- na liniach P-4, P-2a, P-2b, obwiednia wyspy P-2to 6,0m

- do oznakowania skosow przy geniach jezdni
lub zamkngciach paséw ruchu -c03,0+5,0m

- na pozostatych -c012,0m

- na liniach cigtych z wyptkiem linii P-4 monta elementéw odblaskowych
powinien odbywé si¢ po prawej stronie linii, wyjtek stanowd linie ciagte
wydzielajce lewoskety, gdzie elementy odblaskowe najemontowa po lewej
stronie linii,

- na linii P-4 w osi midzy liniami,

- na powierzchniach wytzonych z ruchu (P-21) moritgowinien odbywa sig
bezpdrednio za obwiedniwewmtrz pola wykczonego z ruchu (po lewej stronie
obwiedni). W wyjtkowych sytuacjach, o ile diugd pola wyhczonego z ruchu
jest do 30m montapunktowych elementéw nafg zag:ci¢ i montowa je co
ok. 3m.

- szczegOIny przypadek stanawpola wyhkczone z ruchu z zamontowanymi
azylami prefabrykowanymi, gdzie linia utworzona zamontowanych
punktowych elementéw odblaskowych nie z@owprowadzéa kierujacych
pojazdami na elementy azylu to znaczy elementyasiiolwe natey montowa
po prawej stronie obwiedni,

- nie mae zaistnié sytuacja,ze elementy odblaskowe zamontowane zastan
tylko na czsci tuku,

- w miarg mazliwosci monta elementéw odblaskowych nale zaczynd i
konczy¢ na statym elemencie drogi np. skrawaniu (monta w obrbie catego
skrzyzowania wraz z lirg P-6).

Ogodlna zasada morana liniach krawdziowych:

- na liniach P-7b, P-7d - €0 6,0m

- na liniach P-7a, P-7c -c012,0m

- na liniach krawdziowych cagtych monta elementéw odblaskowych powinien
odbywa& si¢ po prawej stronie linii ( poza pasem ruchu),

- na powierzchniach wytzonych z ruchu (P-21) -co6m
monta powinien odbywé sig bezpdrednio za obwiedni wewmtrz pola
wytaczonego z ruchu (po prawej stronie obwiedni) w pagku braku wysp.

- w miare mazliwosci monta elementow odblaskowych nale zaczynd i
konczy¢ na statym elemencie drogi np. skrawaniu (monta w obrbie catlego
skrzyzowania na wysokii linii P-6).

Maksymalne odlegkei pomigdzy punktowymi elementami odblaskowymi umieszczonym
na wyspach centralnych na sktayaniach z ruchem oltnym i wysepkach na wilotach
nie powinny by wigksze n 1,0m.
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Zasada monta elementéw odblaskowych na drogach dwujezdniovjgshnastpujaca:
- na liniach segregacyjnych i kradziowych wewntrznych stosujemy elementy
odblaskowe z odb#pikiem jednostronnym o kolorze biatym,
- na liniach krawdziowych zewntrznych stosujemy elementy odblaskowe z
odbhgnikiem jednostronnym o kolorze czerwonym,
- na przewazkach stosujemy elementy odblaskowe z o@bkiem obustronnym
o kolorze biatym.

3.7.Usuwanie oznakowania poziomego

W przypadku konieczrégi usungcia istniejcego oznakowania poziomego, czyéhbe
nalezy wykona jak najmniej uszkadzag nawierzchny.

Zaleca st wykonywa usuwanie oznakowania cienkowarstwowego przez fvane.

Srodki zastosowane do usgoia oznakowania nie mag wplywat ujemnie na
przyczepné nowego oznakowania do podén na jego szorstké, trwatcs¢ oraz na
wihasciwosci podiaza.

Usuwanie oznakowania na czas rob6t drogowycheniy¢ wykonane przez zamalowanie
nietrwah farba barwy czarnej.

Materialy pozostate po uswwiu oznakowania naty usumé z drogi tak, aby nie
zanieczyszczatyrodowiska.

3.8. Badania wykonania oznakowania poziomego
3.8.1. Wymagania wobec oznakowania poziomego
3.8.1.1. Widzialné¢ w dzien

Widzialnas¢ oznakowania w dzie jest okrélona wspétczynnikiem luminacji i baaw
oznakowania. Luminacja jest ogemtensywnéci swiatta w okoliczndciach ustalonych
warunkéw pomiarowych i najegciej w odniesieniu do jednostki powierzchni.
Do okrelenia odbiciaswiatta dziennego lub odbiciaswietlenia drogi od oznakowania
stosuje si wspétczynnik luminacji véwietle rozproszonym Q=L/E, gdzie
Q — wspotczynnik luminacji Wwietle rozproszonym, med mix?,
L — luminacja pola véwietle rozproszonym, mecd/m?,
E — gwietlenie ptaszczyzny pola, Ix.
Minimalna warté¢ wspotczynnika luminacji 3 dla stalego oznakowgmiaiomego drég
powinna wynosi dla:

- autostrad i drég ekspresowych 0,32,

- pozostatych drog 0,30.
Wspéhzdne chromatyczrii punktow narenych x,y dla stalego oznakowania
poziomego drég wg tab. 12.

Tab. 12. Wspotrgne chromatyczrigi X,y.

Wsp6tzdne punktéw narmych

1 2 3 4
X 0,355 0,305 0,285 0,335
y 0,355 0,305 0,325 0,375

3.8.1.2. Widzialn& w nocy

Za miag widzialngci w nocy przygto powierzchniowy wspotczynnik odblasku,.R
Minimalna warté¢ wspoétczynnika R powinna wynosi dla:

- autostrad 200 mcd frix?,

- drég ekspresowych 150 medrix?,

- pozostatych drég 100 medix ™ (nie dotyczy éwietlonych drog miejskich).

3.8.1.3. Szorstk@ oznakowania

Miara szorstkéci oznakowania jest warké wskanika szorstkéci SRT (Skid Resistance
Tester) mierzona wahadtem angielskim, wg POD-97rtd§& SRT symuluje warunki, w
ktorych pojazd wyposany w typowe opony hamuje z bloka@6t przy pedkosci 50
km/h na mokrej nawierzchni.
Minimalna warté¢ wskaznika szorstkéci SRT powinna wynosidla:

- autostrad i drég ekspresowych 50,

- pozostatych drog 45.

3.8.1.4. Trwaté¢ oznakowania

Minimalna wartd¢ trwatosci oznakowania oceniana jako stapie 10-stopniowej skali na
zasadzie poréwnania z wzorcami, wynosi 6 dla w&itstdrog.

3.9. Warunki wykonania znakow

Znaki powinny odpowiadanastpujacym warunkom:

- mie¢ barwe biala

- mie¢ szorstké¢ zblizona do szorstké& nawierzchni, na ktérejasumieszczane, oraz
nie wystawa ponad powierzchri wigcej nz 6mm, a w przypadku stosowania
punktowych elementéw odblaskowych - 25mm,

- mie¢ krawgdzie wyr@niajace znak od tta

- by¢ odporne n&cieranie i zabrudzenie,

- posiada wiasciwosci odblaskowe.
Znaki poziome mog by¢ pomalowane na nawierzchni jezdni farllo tego celu
przeznaczom lub wykonane przy zastosowaniu innych materiatomagy trwate, folia,
zréznicowane faktury nawierzchni itp.) spetni@ych wyzej podane warunki.

3.10. Rodzaje znakéw

Kazdy rodzaj znaku pokazany na planie sytuacyjnym mvajes oznaczenia literowo-
cyfrowe, zgodne z oznaczeniami wedtug ,Warunkévinbecznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz ueglzer bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach” i przedstawiony jest w gniku nr 2.

3.10.1. Opisy szczeg6towe wykonywania znakéw

Znaki naley wykonywa wedlug wzoréw i wymiaréow pokazanych na rysunkach
poszczeg6lnych znakéw w opisach szczegotowych ,Wadw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz udzeér bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach”. Lokalizacjposzczegélnych elementéw oznakowania
poziomego naley okresla¢ w oparciu o podane pikieta przy opisie linii na planie
sytuacyjnym drogi, sprawdzg uprzednio czy pikiete w terenie odpowiada przyym w
katalogu na podstawie lokalizacji statych elementinegi (& skrzyzowania, przepust,
itp.).

Usytuowanie linii krawdziowych w zalenasci od rodzaju nawierzchni pobocza pokazano
narys. 11.

Rys. 11. Usytuowanie linii kragdziowych na jezdni z poboczem
a) utwardzonym (opaska) b)gruntowym

Linie krawedziowe P-7a i P-7b o szeraiab 0,24m stosuje sina:

- autostradach i drogach ekspresowych,

- ha drogach posiadgjych twarde pobocze lub opask

- na drogach z numerem szlakwdrynarodowego,

- na drogach dwujezdniowych.
Na pozostatych drogach dopuszczassosowanie linii P-7c i P-7d o szerékb0,12m,
jednak zalecane jest stosowanie linii P-7a i P&lvazystkich drogach.
Linie obwodowe powierzchni wytzonych z ruchu oraz linie segregacyjne w ich
sasiedztwie nalgy wyokragla¢ promieniami zgodnie z rys. 12 i danymi z tabE3.

Tab. 13. Parametry geometryczne powierzchnagadnych z ruchu
wedtug oznaczez rys. 12.

PREDKOSC DOPUSZCZALNA NA DRODZE km/h
40 50 60 70 80 90
Typ wyokraglen A B C D E F
Rz [m] 100 150 200 300 300 400
Rw [m] 60 60 60 80 80 80

Rys. 12. Wyokaglenia linii obwodowych
powierzchni wyiczonych z ruchu

Nachylenie w stosunku do osi jezdni (1:m) linii agiczagcych powierzchnie wykczomn

z ruchu, rozszerzagych st przed przeszked zaley od dopuszczalnej gakosci i
powinno by nie wicksze ni:

—1:10 na drogach o dopuszczalnediiosci do 70km/h,

—1:20 na pozostatych drogach.

Linie ograniczajce naléy wykona na przedtaeniu krawedzi jezdni (krawgznikow lub
linii krawedziowych) albo w odlegkzi do 0,10m na zewatrz od kraveznikéw.

Jezeli linia ograniczajca powierzchri wytaczomy z ruchu nie jest prosta, wéwczas dla
linii wewngtrznych stosuje siskos 1:3 (1:1) od stycznej w punkcie prze@ linii
wewretrznej z lini ograniczaica.

Na planie sytuacyjnym drogi, na oznaczeniach paetari wyhczonych z ruchu, podano
rodzaj liniowania.

4. Urzadzenia bezpieczéstwa ruchu

W ramach znakowania drogi, podane w projekcie oawakie pionowe i poziome nale
uzupelnt o state elementy wyposenia drég z zakresu uidzer bezpieczéstwa ruchu
drogowego, mage na celu:

— optyczne prowadzenie ruchu,

— oznaczenie pasa drogowego,

— oznaczenie obiektdw znajdaych st w skrajni drogi,

— poinformowania i ostrzegania kiegaych,

— zabezpieczenie ruchu pojazddw i pieszych,

— aktywne bezpiecastwo ruchu drogowego.

Urzadzenia powinny migestetyczny wyald, byt mazliwie tatwe w konserwacji, odporne
na dziatanie srodkéw chemicznych i ich roztworéw, etyliny, smaréwarunkéw
atmosferycznych oraz na uszkodzenia mechaniczbeydzenia, itp.

4.1. Uradzenia optycznego prowadzenia ruchu

Do optycznego prowadzenia ruchu rglstosowa:
— slupki prowadzce U-1,
— stupki kravgdziowe U-2,
— tablice prowadzce U-3,
— tablice rozdzielageU-4,
— stupki przeszkodowe U-5,
— tablice kierujce U-6,
—$wiatta ostrzegawcze.
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4.1.1. Stupki prowadge.

Stupki prowadzce U-la i U-Ib, wedlug wzoréw pokazanych na rysurdidy stosuje
si¢ w celu utatwienia kieracym, szczeg6lnie w porze nocnej i w trudnych waaatk
atmosferycznych, orientacji, co do szergalrogi, jej przebiegu w planie oraz na tukach
poziomych.

Na stupkach prowadzych umieszcza si

— informacg; o pikietazu drogi,

— znak z numerem drogi,

— informacg; o kierunku do najbfiszego telefonu alarmowego.

Stupkéw prowadacych mana nie stosowa na odcinkach drég z chodnikami przy
krawedzi jezdni oraz na terenie miast.

Stupki prowadzce umieszcza sipo obu stronach jezdni w odlegéd 1,0m od krawdzi
jezdni, pasa awaryjnego lub pobocza utwardzonegmpuBzcza si zmniejszenie tej

odlegtaci, jednak nie mniej i0,50m od krawdzi.

o |

Zzzz2 U-la

—_— —_—

U-1b

Rys. 13. Wzory stupkéw prowagiz/ch:
U-1a umieszczonych samodzielnie na poboczu
U-1b umieszczonych na barierze ochronnej

Umieszczenie stupkéw w przekroju poprzecznym dpmiiazano na rysunku 14.

J—=1a J—=1b

Rys. 14. Umieszczenie stupkéw prowacich U-1
w przekroju poprzecznym jezdni

Na odcinkach drég, na ktérych ustawiono bariery roghe, zamiast stupkéw
prowadzacych U-la ména stosowa stupki U-1b umieszczane bezZpednio nad barier
Zaleca st réwniez umieszczanie, w zagdieniu tamy profilowanej barier ochronnych,
elementéw odblaskowych U-1c barwy czerwonej po gjastronie jezdni i barwy biatej
po stronie lewe;j.

Elementy odblaskowe U-1c powinny dpkragte osrednicy min. 50mm lub prostatne
albo trapezowe o wymiarach dostosowanych do praigtbienia bariery metalowej i
minimalnej powierzchni odblaskowej 20&m

Na stupkach prowadzych umiejscowionych w hektometrach umieszczardbrmacy; o
kilometrazu i hektometrau drogi.

Na stupkach prowadeych umiejscowionych w hektometrze zerowym umiea=®izznak
U-1f z numerem drogi.

Stupki umieszcza siw planie drogi i w odlegkziach mgdzy sola podanych w tabeli 14.

Tab. 14. Rozmieszczenie stupkéw prowayzh

Mle]scesmr;lgszczema Maksymalna dlegka migdzy stupkami [m]
Odcinki proste i tuki o promieniach R>1500m 100
501+1500 50
tuki o promieniach R 301+500 33
[m] 201+300 20
151+200 15
<150 0,1R

Elementy odblaskowe U-1c umieszczarsh barierach w odlegioiach podanych w tab.13
lecz:

— na prostych i tukach o promieniu R>1500m nie zigjchiz co 50m,

— dodatkowo na poatku i koficu bariery.

4.1.2. Stupki krawdziowe

Stupki kravedziowe U-2, wedtug wzoru pokazanego na rysunku dfuszcza gido
stosowania w celu bardziej precyzyjnego zlokalizoazjazdu z drogi na skrzgwaniu
na inm drog;. Stupki krawdziowe okrélaja dokladniej geometgi skrzyzowania,
utatwiapc manewr slkgtania szczegdlnie w porze nocnej i w zitych waruhkac
atmosferycznych.

Stupki krawedziowe mag odblaskowe pasy poprzeczne biato-zielone. Ksztalpkow
krawedziowych w poprzecznym przekroju jest sy o srednicy 120mm.

P

zielony odblaskowy

] ‘ biaty odblaskowy

150 150

1000
150

. 150
[

2120

Rys. 15. Wzér stupka krawiziowego U-2

Stupki krawedziowe stosuje sina skrzgowaniach wszystkich drég, wagju ktorych
umieszczono stupki prowasize.

Stupki krawgdziowe umieszcza siw odlegt@ci minimum 0,50m od kragdzi jezdni lub
pobocza twardego.

4.1.3. Tablice prowadze

Tablice prowadace U-3, wedtug wzoréw pokazanych na rysunku 16ugeose w celu
uprzedzenia kieragego pojazdem o koniecznej zmianie kierunku jazdy.

Tablice prowadace stosuje si

— na szczeg6lnie niebezpiecznych tukach poziomych,

— na skrzgowaniach typu ,T”,

— na wyspach matychsrednich rond, w szczego6lém poza obszarem zabudowanym,

— w obszarach robét drogowych.

Dopuszcza si stosowanie aktywnych tablic prowadych U-3 z pulsujcym z6ttym lub
biatym swiattem. Pulsujce swiatto powinno by emitowane przez co najmniej jeden
szeregzrodetiwiatta, utazony wzdhy biatych i czerwonych kragdzi na tablicy.

Tablice U-3 umieszczagiv taki sposéb, aby ich odlegtood jezdni, mierzona od bzej
pionowej krawgdzi tablicy w kierunku prostopadlym do jezdni, bjgainakowa, chybae
niektére z nich bylyby przez inne zastetei w przypadku umieszczenia ich na tuku, gdy w
poblizu znajduj sig przeszkody. W takich przypadkach zalecausitawianie ich wzdiu
innej krzywej, pod warunkiem jednake bxdzie ona plynna. Wysoké ustawienia tablic,
liczac od ptaszczyzny stanoydgej przediienie ptaszczyzny jezdni do dolnej kralgi
tablicy, powinna wynosi 0,9m, chybaze geometria luku wymaga pewnego egstwa,
wtedy max. 1,5m. Tablice ggte i schodkowe powinny ldByustawione w taki sposéb, aby
byly dobrze i w caféci widoczne z odlegkxi nie niniejszej ni 200m.

Jezeli tablice umieszczono na tuku, to powinnytopne jednakowo odchylone na zewma
luku, tak, aby kt zawarty m¢dzy powierzchry tablicy a odpowiadaga jej styczrm
wynosit od 95° do 100°.

. max. 3,0 .
0,60
0,60
R-30 A—A 0,300,30 R-30
S,
8‘1
o
1 1 1T 1T
pojedyicza ciagta
U-3a (w prawo) U-3c (w prawo)
U-3b (w lewo) U-3d (w lewo)

———

\/ .
— qso N3
e

schodkowa dwustonna U-3e

4 1 4 1 1

Rys. 16. Wzory tablic prowadeych U-3

Tab. 15. Typoszereg tablic prowadych cigtych U-3c i U-3d
Wysokdi¢ [mm] I 600 [ 600 600 [ 600 |
Diugosé¢ [mm] | 1200 | 1800 2400 | 3000 |

W obrbie tukéw poziomych tablice prowagtzz2 U-3 stosuje siw celu uprzedzenia
kierujacego pojazdem o zadaie i umieszcza wedtug naptijacych zasad:

— w odlegtdci nie mniejszej ri 0,50m od krawdzi jezdni lub pobocza utwardzonego do
najblizszej krawgdzi tablicy U-3a i U-3b,

— w odlegtdci nie mniejszej ri |,0m odpowiednio dla kalej tablicy U-3c, U-3d i U-3e,

— na kadym luku umieszcza sizawsze, co najmniej dwie tabliceagie lub pojedyncze
umieszczone schodkowo dla zkego kierunku. Liczba tablic pojedynczych
umieszczonych schodkowo powinna wyriasil 5 do 12,

— tablice prowadce chgte lub schodkowe umieszczag sha przediaeniu prostego
odcinka drogi poprzedzaiego tuk.

— stosowanie pojedynczych tub dwustronnych taldiezne jest od kta zwrotu drogi i
wielkosci promienia tuku poziomego.

Na tukach o diym kacie zwrotu oraz bardzo matych, malyckrédnich promieniach tuku
umieszcza si najczsciej tablice cigte lub przy braku miejsca - tablice schodkowe
(rys.17).
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U=-3b
U-3d
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U-3c
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U-3c
U-3e
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Rys. 17. Rozmieszczenie tablic prowadzh
a) o bardzo matym promieniu
b) o malym promieniu
c) o srednim promieniu

Jezeli fuk ma duy promie i regularm krzywizrg, to za tablig ciagla lub schodkow
umieszcza si dodatkowo tablice pojedyncze: natomiastedmy tablicami cigtymi i
schodkowymi, jeeli 3 dostatecznie oddalone od siebie - tablice dwustowediug
schematu pokazanego na rys. 18.

Ustalenie punktu pof@nia tablic pojedynczych z lub dwustronnych rozgoez sg
zawsze od tablicy agtej lub schodkowej dla kierunku w lewo. Rozmieszue
wszystkich tablic powinno léytakie, aby pionowe krawzie tablic potaone blizej jezdni
znajdowaly si na linii stycznej do danej linii obserwaciji, tzma wprost kierujcego, a
przesungcia katowe krawedzi tablicy nasipnej wzgkdem poprzedniej bylty jednakowe
(zawarte w granicach 5° + 10°) i liniowe ogsf migdzy tablicami takie same. Na
odcinkach tuku o diym promieniu i zmiennej krzydmie ods¢p liniowy tablic jest
rowniez jednakowy, lecz odgb katowy zwieksza s w miar zmniejszania promienia
tuku.

U=3c lub schodkowo U—3a

U-3d lub
schodkowo
U=3b

Rys. 18. Dobor i rozmieszczenie tablic prowagzh U-3
wzdtuz tuku o duym promieniu i regularnej krzyvmie

Ustalenie punktu pof@nia tablic pojedynczych z lub dwustronnych rozyoez sg
zawsze od tablicy egtej lub schodkowej dla kierunku w lewo. Rozmiesrue
wszystkich tablic powinno léytakie, aby pionowe krawzie tablic potaone blizej jezdni

znajdowaly si na linii stycznej do danej linii obserwaciji, tzma wprost kierujcego, a
przesunicia katowe krawedzi tablicy nasfpnej wzgkdem poprzedniej byty jednakowe
(zawarte w granicach 5° + 10°) i liniowe og®y migdzy tablicami takie same. Na
odcinkach tuku o diym promieniu i zmiennej krzydmie ods¢p liniowy tablic jest
rowniez jednakowy, lecz odgd katowy zwicksza s¢ w miag zmniejszania promienia
tuku.
Na skrzyowaniach typu ,T” mana umieszczatablice U-3c (w prawo) i U-3d (w lewo) w
celu uprzedzenia kieragego o koniecznej zmianie kierunku jazdy na tyneglowaniu
(rys.19). Tablice umieszczagsna wprost drogi wlotowej na to skemwanie. Tablice te
stykah si¢ ze soly krawgdziami pionowymi, a kierunki strzately przeciwne, zgodne z
kierunkiem, w ktérym poruszagskierujacy pojazdem.
W zalenaosci od sytuacii lokalnej i widoczroi mazna zastosowadwie tablice U-3c i
dwie U-3d, umieszczone bezpednio jedna nad drgg przy czym dola tablic
umieszcza sina normatywnej wysokai 0,60m.

U-3d u-3c

R
H

Rys. 19. Umieszczanie tablic prowadych cihglych
na skrzgowaniach typu , T”

4.1.4. Tablice rozdzielage

Tablice rozdzielajce U-4maja ksztatt prostoita o wyokaglonych naraach. Tio tablicy
jest barwy czerwonej, pasy w ksztalcie grota syrzddarwy biatej. Tto oraz pasy powinny
by¢ wykonane z materiatéw odblaskowych o parametraifowiadagcych typowi drogi.
Tablice U-4 wedlug wzoru pokazanego na rysunku @3uge s w celu wskazania
kierujacemu pojazdem miejsca rozdzielenialserunkéw ruchu.

| |

\ \ 2
\ \ °

‘\
| t\|:

Rys. 20. Spos6b umieszczania na wyjazdach z dablicy rozdzielajcej U-4

Tablice rozdzielajce U-4a stosuje sina autostradach i drogach ekspresowych. Na
pozostatych drogach ogoélnodgstych dopuszcza gistosowanie tablic U-4b. Tablice
rozdzielajce wysokie U-4c dopuszcza;slo oznakowania miejsc rozdzielenia kierunkéw
ruchu przy wykonywaniu robét drogowych. Umieszcia j@ na wyjazdach wedtug
rysunku 20. Dola krawgdz tablicy U-4a i U-4b umieszczagsha wysokéci 0,50m od
ptaszczyzny jezdni a tablicy U-4c na wysékio0,25m. Dopuszcza sstosowanie tablic
rozdzielajcych U-4 aktywnych wbudowanym wzdtkrawedzi barwy biatej i czerwonej
pulsupcym $wiattem z6ttym lub biatym.

4.1.5. Stupki przeszkodowe

Stupki przeszkodowe U-5, wedlug wzoru pokazanegaysanku 21, stosuje v celu
oznaczenia przeszkod na jezdni takich jak:

— bariery rozdzielace pasy ruchu,

— azyle dla pieszych,

— wysepki wyodgbnione krawznikiem,

— miejsca rozpoezia pasow dziekych jezdnie.

Stupki U-5a maj barw z6lta i podiune pasy zzoélej folii odblaskowej. Stupki
przeszkodowe U-5baszespolone ze znakiem C-9. Stupki U-Gcaktywne z pulsuagcym
z6ktym $wiattem emitowanym przez co najmniej jeden szeméglet swiatta, woudowany
pomigdzy pasami odblaskowymi stupka. W przypadku U-5akznakazu C umieszczony
nad stupkiem powinien IBytakze aktywny. Stupki przeszkodowe mpgy¢ dodatkowo
podswietlone. U-5 stosuje i gldwnie na obszarach zabudowanych. Nad stupkiem
przeszkodowym umieszcza ¢siznaki C-9, C-10 i ewentualnie C-11 od strony
nadjezdzajacych pojazdow.

Szczegdla uwag nalery zwrdcié na problemy widoczrioi w strefach stosowania
znakéw U-5 i odpowiednich znakéw C w rejonie péei dla pieszych i na pasach
dzielcych. Jeeli projekt w rozwizaniach szczegétowych nie przewiduje zmniejszenia
tarcz znakéw C lub stosowania stupkéw zintegrowanygsokdéé mocowania znakéw C
nalezy zwigkszy¢ ustalajc indywidualnie widoczng.

f [H

i

Rys. 21. Wz6r stupka przeszkodowego U-5 i jego smtieenie
na wysepkach dzigtych jezdnie

4.1.6. Tablice kieruce

Tablice kierugce U-6a i U-6b stosujecesiv celu wskazania kieragemu pojazdem miejsca
wystepowania na jezdni przeszkdd, takich jak:

— bariery,

— azyle dla pieszych,

— wysepki wyodgbnione krawznikiem,

— miejsca rozpoezia pasoéw dziakych jezdnie,

zlokalizowane od strony odcinka pamky skrzyowaniami, gdzie nagbuje najazd na
przeszkod tylko z jednej strony.

Do oznaczania przeszkdéd na jezdni omijanych z gratkeny naley uzywaé tablic U-6a,
a z lewej strony U-6b.

Tio tablicy jest barwy czerwonej, a pasy barwy é&jiafTio oraz pasy powinny By
wykonane z materiatéw odblaskowych o parametraglowéadajcych typowi drogi.

Na tablig; kierujaca U-6a umieszcza siznak drogowy pionowy C-9, a na taklit)-6b
znak C-10.

Do oznaczenia zgzonej szerokgci jezdni lub skrajni w tunelach stosuje siaskie tablice
kierujace U-6¢ i U-6d. Tablice te powinny byykonane z materiatow elastycznych, aby
najechanie pojazdu na tablice nie powodowato jEjzonizenia. Tablice U-6¢ stosuje sio
oznaczania lewej, zdablice U-6d prawej strony jezdni.

4.2. Uradzenia do oznaczania pasa drogowego
Do oznaczania pasa drogowego stosuje Si

— znaki kilometrowe,
— znaki hektometrowe.
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4.2.1. Znaki kilometrowe i hektometrowe

Znaki kilometrowe U-7 i hektometrowe U-8 stosuje sa wszystkich drogach krajowych,
na odcinkach bez kragnikéw i chodnikow usytuowanych bezpednio przy nich.
Kierunek kilometrowania powinien Byzgodny z ustalonym przebiegiem drogi. Drogi
maja przebieg i narastapy kilometra z pétnocy na potudnie lub z zachodu na wschéd.
Szczegobtowe zasady kilometrowania zawiemjgbne przepisy o ewidencji drog.

Znaki U-7 i U-8 umieszczagiv dolnej czsci ptaszczyzny stupka prowagtego U-1a i w
goérnej czsci stupka U-1b zgodnie z rysunkiem 22 i 23.

o
o
wn
_ u-7.(2421 5 |
U=7. 1234 ¢ ~
8 U=t B_| S of
u-8. " o 3
— s
Rys. 22. Rys. 23.

Na drogach krajowych i wojewoddzkich na stupkachwadzicych U-1a umiejscowionych
w hektometrze zerowym umieszcza anak U-1f z numerem drogi.

Na drogach dwukierunkowych znaki kilometrowe U{fektometrowe U-8 umieszcza; si
na stupkach U-la i U-1b po obu stronach drogi, @nogach dwujezdniowych po prawej
stronie kadej z jezdni. Napisy stosujeesdd strony nadjalzajacego pojazdu.

Znaki U-7 i U-8, nalgy ustawig na kadym hektometrze odpowiednio zmieniaj
zgodnie z kierunkiem kilometrowania, kolejny nurhektometra (O - 9).

Barwa tta znakow jest biata, a cyfr - czarna.

Znaki kilometrowe na osobnych tabliczkach, wedtuzpm pokazanego na rysunku 24,
umieszcza sina drogach dwujezdniowych w pasie daigm. Maj one wymiary:

— dwe, na autostradach,

— mate, na pozostatych drogach.

min.0.50m min.0.50m

179

1.00m

Rys. 24. Wzér znaku kilometrowego w pasie dggi.

Taki znak kilometrowy ma ksztalt prostgh i jest umieszczany na stupku barwy szarej, o
wysokaci 1,0m isrednicy okoto 60mm. Dopuszcza shocowanie stupka ze znakiem U-7
do konstrukcji bariery umieszczonej w pasie dzigin. Barwa znaku jest biata, obwaédki i
cyfr - czarna. Lica znakéw U-7 powinnydwykonane z folii odblaskowe;j.

Na odcinkach drdg, na ktérych nie ma zastosowastupkéw prowadazych U-1a i U-1b,
zaleca sj stosowanie tabliczek wskazoych bieacy kilometr i hektometr drogi
umieszczonych na elementach wypesaa drogi (np. stupy swietleniowe, konstrukcje
bramowe).

4.3. Uradzenia do oznaczenia obiektow znajdych st w skrajni drogi

Obiekty znajdujce st w skrajni drogowej i ulicznej powinny Byoznaczone.
Skrajnk drég ogélnodogpnych pokazano na rysunku 25.

-

h<od dopuszczalnej skrajni
h<od dopuszczalne] skrajni

Rys. 25. Skrajnia drogi

4.3.1. Uradzenia tablicowe

Do oznaczania e#ci obiektow znajdujcych st w skrajni poziomej drogi stosujegsi
tablice U-9a i U-9b wedlug wzoru pokazanego namisu Tablice maj ksztalt prostoita
o szerokéci 0,50m i wysokéci 1,25m. Maj one ukéne pasy na przemian barumgttej i
czarnej.

Dolng krawedz tablicy umieszcza sina wysokéci 0,75m nad plaszczyzrjezdni, tablice
te umieszcza gisamodzielnie w odlegioi nie wickszej ni 5,0m przed obiektem, Feli
jest nim murek nad przepustem, @r mostowa, itp. znajdage si w odlegtdci nie
mniejszej od jezdni niszeroké¢ pobocza na poprzedzaym odcinku drogi. Tablice te
mozna réwnie umieszcz& bezpdrednio przed obiektem, nie dalejznb,0m, lub na
ptaszczynie obiektu, prostopadtej do osi drogi.

250 250

1250

7 7%
Rys.26. Wzory tablic U-9a i U-9b

Do oznaczania drzew znajdaych s¢ w skrajni drogi stosuje sifolig odblaskow z
poziomymi pasami biatymi i czerwonymi o szerégic250mm.

4.3.2. Uradzenia bramowe

Urzadzenia bramowe U-10 stosujeg¢ st celu wskazania maksymalnych gabarytéw
pojazdéw, ktére nie spowodupiszkodzenia obiektu na drodze i uprzedzenia kieyah o
wystgpowaniu obiektéw ograniczagych skrajng pionows poniej 4,5m. Na podporach
urzadzenia bramowego umieszczg anhalogicznie jak na obiekcie, Tablice U-9a i U-9b.
Na powierzchni czotowej U-10 umieszcza; gablice U-9c, w przypadku U-10a na
zamocowane na stale, dla U-10b jako elementy uehyin

U-10a U—10b
element staty \ element uchylny

Rys.27. Wzory urgdzer bramowych U-10a i U-10b
4.4. Aktywne urzdzenia bezpiechstwa ruchu drogowego
4.4.1. Drogowe bariery ochronne

Bariery ochronne stosujegsiv celu zapobigenia wyjechaniu pojazdu z korony drogi,
przejechaniu na jezdni przeznaczon dla przeciwnego kierunku ruchu lub
niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z kibimi lub przeszkodami statymi
znajdupcymi sk w poblzu jezdni. Stosowanie drogowych barier ochronnych
dopuszczalne jest tylko wtedy i w takich miejscawh ktérych przewidywane skutki
wypadkéw legda powazniejsze ni skutki najechania pojazdu na bagier

Ze wzgkdu na funkgi bariery drogowe podzi€limazna na:

— skrajne - umieszczone przy kralzi jezdni, korony drogi lub obiektu mostowego,

— dziehce - umieszczone na pasie daigim drogi dwujezdniowej lub bocznym pasie
dziehcym,

— ostonowe - umieszczone g¢dzy jezdni a obiektami lub przeszkodami statymi
znajdupcymi sk w poblizu jezdni.

Ze wzgkdu na materiat rozediamy bariery:

— stalowe U-14a,

— betonowe U-14b,

— stalowo-betonowe U-14c,

— stalowe linowe U-14d,

— z tworzyw sztucznych U-14e wypetnione piaskienb lwody do zabezpiecze
tymczasowych.

Ze wzgkdu na odksztatcenie w czasie kolizji raanamy nasfpujace bariery:

— sztywne, ktorych odksztatcenie jest réwne lubkid zeru,

—wzmocnione, w ktérych odksztatcenie za@ochodzi do 0,85m,

— podatne, w ktérych odksztatcenie wynosi od 0,8 @on.

Lokalizacg drogowych barier ochronnych w przekroju poprzecanyprzedstawiaj
rysunki od 27a do 27k.

pas awaryjny lub
utwardzone pobocze

Rys. 27a. Lokalizacja stalowych barier ochronnychykrawedzi pasa awaryjnego lub
utwardzonego pobocza.
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0.25

0.75

Rys. 27b. Lokalizacja stalowych barier ochronnyetykrawedzi pasa ruchu z poboczem
ziemnym lub z poboczem ziemnym wraz z opask

min. 0.50

0.75

Rys. 27c. Lokalizacja stalowych barier ochronnyekypkrawgzniku w odlegigéci nie
mniejszej nk 0,5m.
<0.20

—
kraweznik

Rys. 27d. Lokalizacja stalowych barier ochronnyehypkrawezniku w odlegtdéci nie
wigkszej n 0,2m.

pas dzielgcy

D77 7777,

Rys. 27e. Lokalizacja stalowych barier ochronnych pasie dzielcym drog
dwujezdniowych bez kraggnikdw.

<0.20
kraweznik

0.75

Rys. 27i. Lokalizacja betonowych barier ochronnygtzy krawezniku w odlegtdci
wigkszej nk 0,5m.

<0.20
B

\

Rys. 27j. Lokalizacja betonowych barier ochronnyzhporcza przy kravezniku w
odlegtaci mniejszej nt 0,2m.

kraweznik

>0.81

min.0.20
T
min.0.20 ) szerokosé pas ruchu|

szeroko$é pas ruchu

Rys. 27k. Lokalizacja betonowych barier ochronnyw drogach dwukierunkowych
jednojezdniowych.

Na kaicach barier ( rys. 27) nalg stosowd ukasne odcinki o dlugéciach:
— na odcinku poegkowym, gdy v > 100 km/h - 16m ( drogi ekspresowe)
v >80 km/h - 12m
v <80 km/h - 8m
— na odcinku kacowym - 8m
Na drogach dwukierunkowych odcinkikawe barier naley ksztattowa identycznie
jak odcinki pocztkowe.
Jeeli umailiwiaja to warunki terenowe - zalecagsstosowanie odchylenia odcinkéw
pocatkowych i kaicowych na zewstrz drogi lub do osi pasa dziekgo. Odchylenie to
powinno wynosi:
— dla odcinkéw o diugei 16m + 1,0m lub 0,75m
— dla odcinkéw o diugei 12m + 0,75m lub 0,5m
— dla odcinkéw o diugei 8m + 0,5m.

strzata z folil
odblaskowej
barwy biatej

korpus
barwy zielonej

strzata z folii
odblaskowe]
barwy biate]

korpus
barwy zielonej

Rys. 29. Przykfad ostony zabezpieazaj U-15b.

Ostony energochionne i ostony zabezpiegzajpowinny by oznakowane na powierzchni
czotowej bialymi strzatami na zielonym tle z fobidblaskowej, wskazagymi kierunek
omijania oston.

Wymiary biatych strzat do oznaczania oston energwutych i oston zabezpieczaych
wedtug wzoréw na rysunkach 28 i 29 przedstawiortalveli 16.

Tab. 16. Wymiary i minimalna masa oston zabezpigcyah zabezpieczagych-15b.

R Min. h m a b Masa [kg]
po docizeniu
500 800 160 700 600 200
750 1300 240 1050 900 350
1000 1500 320 1400 1200 500

Zabudowanie ostony w pasie drogowym musi zapéyaji stabilnéé. Ostony mog by¢
przytwierdzone bezpgeednio do nawierzchni lub obiektu znajgtggo st w pasie
drogowym. Budowa monoblokéw U-15b powinna ufiwia¢ dochazenia ich wetrza
woda lub piaskiem.

W szczegolnie niebezpiecznych miejscach ze gdzgha maliwo$¢ najechania pojazdu
na obiekty znajduce st w pasie drogowym (tunele, podpory mostéw i wiadukitp.)
zaleca si stosowanie oston energochtonnych U-15a. Ostonggesitonne mogby¢
umieszczane przed barierami ochronnymi w miejstakich jak:

— rozwidlenia i odgakienia hcznic wyjazdowych z autostrad i drég ekspresowych,

— pocatki drog ekspresowych na odcinkachetiyweztowych stanowdcych przedtiaenie
drég ogdélnodogpnych.

T

Rys. 27f. Lokalizacja stalowych barier ochronnych pasie dzieicym drog

dwujezdniowych z kraggznikami.
pas awaryjny lub
utwardzone pobocze

Rys. 27g. Lokalizacja betonowych barier ochronngcty krawedzi pasa awaryjnego lub
utwardzonego pobocza.

Rys. 27h. Lokalizacja betonowych barier ochronnymizy krawdzi pasa ruchu z
poboczem ziemnym lub z poboczem ziemnym wraz zkapas
min. 0.50

kraweznik

r —
AL «—
T T T e
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4.5. Uradzenia zabezpieczgje ruch pieszych i rowerzystow

Rys. 28. Ukéne odcinki kacowe barier ochronnych

Zaleca st stosowanie barier podatnych (typ 1), pozostaleytygarier stosuje siw
przypadku, gdy warunki terenowe uniettiwiaja odpowiednie odksztatcenie bariery.
Lokalizacg barier stalowych, ich typ, dlugd tasmy i bariery oraz rozstaw stupkéw
podano na planie sytuacyjnym drogi. Przyktad ozeaiezzbarier stalowych:
typ —>SP-09/4&— dluga¢ tasmy
dtugas¢ bariery —> 32/4 <— rozstaw stupkow

Wysoka¢ stalowych barier ochronnych, mierzona od powienkcina ktérej podczas
kolizji znajduje s¢ koto pojazdu samochodowego, do gérne) ki prowadnicy bariery
wynosi 0,75 m. Wysokié barier betonowych petnych nie geoby mniejsza od 0,80 m.
Moga by¢ stosowane bariery betonowe pelne gkszej wysokéci.

W przypadku zmiany pof@nia bariery w przekroju poprzecznym drogi skosirddc
przegciowego nie mge by wigkszy od 1: 20.

4.4.2. Ostony energochtonne i zabezpiegzaj

Ostony energochtonne U-15a (rysunek 28) ceclsigj przede wszystkim pochtanianiem
energii pojazdu uderzgiego w ostog, a tym samym zmniejszeniem skutkéw wypadkéw,
do jakich dochodzitoby przy uderzeniu pojazdéw lwémpdnio w przeszkagbez ostony.
Ostony energochtonne mady¢ wykonywane jako wielosegmentowe. Dopuszcza si
stosowanie oston zabezpiecegajch w postaci monoblokéw U-15b (rysunek 29).

4.5.1. Balustrady

Balustrada U-11a, wedtug wzoru i wymiaréw pokazdnya rysunku 30 stosujezsiv celu
zabezpieczenia pieszych lub rowerzystéw przed speiem z obiektéw mostowych lub
nasypow. Stosuje @ije jesli powierzchnia po ktérej odbywa esiruch potaona jest
powyzej 0,5m od poziomu terenu.

Barwy balustrad ustala zadca drogi.

Barwy pokczy:

— uchwytu pogczy - biata,

— elementéw pionowych (szczelin)-na przemian hLialebieska o polach diugoi 1,0m.
Balustrady chronice ruch pieszych oprécz pory i stupkéw powinny sklada si
wytacznie z elementéw pionowych (szczeblin) o rozstavigewickszym ni 0,14m. Dolny
poziomy element konstrukcji balustradyciacy szczebliny nie mae znajdowa sig
powyzej 0,12m od poziomu chodnika.
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Dopuszcza siréwniez porecze, ktére pongdzy uchwytem a poziomem terenu, megjne
elementy np. petne, z siatki, itp.z@ skutecznie chronione pieszego Wysoké porczy
powinna wynosi 1,0 m.

Minimalne wysokéci balustrad wynosgz

—1,1m przy chodnikach dla pieszych,

—1,2m przyciezkach rowerowych,

—1,3m przy chodnikach dla pieszych nad liniamejamhymi i tramwajowymi.

Rys. 30. Przyktad wzoru balustrady U-11a

4.5.2. Barieroparcze

Na obiektach mostowych, z tak w innych miejscach, gdzie nie ma #iwosci
oddzielnego stosowania barier i balustrad, a zaghashieczné¢ zastosowania ochrony
ruchu pieszego i kotowego, mma stosowa barieropogcze U-11b wedlug wzoru i
wymiaréw pokazanych na rysunku 31.

-

o o
—| & | 8
o [=]
g 2
< =
< <
a) b)

Rys. 31. Przykiad barieropgzy U-11b:
a) przektadkowej,
b) bezprzektadkowe;.

4.5.3. Ogrodzenia

Ogrodzenia U-12 stosuje¢siw celu ochrony pieszych i oddzielenia ich od jezdn
uniemaliwienia im przekraczania jezdni w miejscach niedolonych lub skanalizowania
ruchu pieszych.
Ogrodzenia segmentowe U-12a, wedlug wzoru i wymvapbkazanych na rysunku 32,
wystepuja W postaci ram z ptami, siatkami, przezroczystymi ptytami itp. Barwa
elementéw ogrodZejest szara lutz6tta. Ogrodzenia mma umieszczaaobok jezdni, w
chodnikach, a kragdzi pobocza, na pasie dzieym jezdnie, na wysepkach przystankéw
tramwajowych od strony jezdni dla odgrodzenia tdsta& tramwajowego. Przy
przefciach dla pieszych stosujegsodchylenie ogrodzenia od strony nadjejacego
pojazdu dla poprawy widoczéa.

1000-1500
50 50

800—-1200

120

Rys. 32. Wzér ogrodzenia segmentowego U-12a

Alternatywnie mog by¢ stosowane wygrodzenia dla pieszych wg wzoru ptaadsnego
na rysunku 33 o wysokoi maksymalnie 0,90m, w miejsce % wymienionych.
Wygrodzenia skfadaj sii z owalnych zamkrtych modutéw oraz ze stupkéw
montowanych w gruncie. Wszystkie elementyegpay naleéy wykona z rur stalowych
czarnych dsrednicy 40mm ocynkowanych ogniowo - gréb@cynkowania 85um. Stupki
poreczy naley wbi¢ w grunt na gibokas¢ 0,80m. taczenie owalnych zamkgtich
modutéw i stupkéw za pomacsworzni gwintowanych. Pojedynczy modut ma rqiasic
2,00 m. Na kadym prz:sle o diuggci 2,00m w potowie jego diugoi nalery na gornej
rurze zamontowaod strony jezdni odblask typu U-Ic biato-czerwdfyplor czerwony od
strony najazdu samochodéw). Diégo odcinkéw poegczy naley dopasowa
uwzgkdniajc szerokéci zjazdéw na posesje.

CP U—1c biato—czerwony

L0,4m L

2,0m 0,04m

0,9m
0,5m

0,8m

Rys. 33. Wzér ogrodzenia segmentowego U-12a

Dopuszcza si réwniez, w zalenosci od warunkéw lokalnych, stosowanie innych
ogrodzé spetniagcych podobne funkcje. Ogrodzenia te mage z prtow, siatek, ptyt w
ramach, ksztattownikow, itp. Wysokbdtych wygrodzé powinna wynosi 0,70 + 1,20m,
przy czym mniejsz wysokd¢ nalezy stosowd w miejscach, w ktorych ogrodzenie #eo
ograniczé widocznd¢ kierujacych pojazdami, np. w olgbie skrzyowan, przepé¢ dla
pieszych, itp. O wyborze typu wygrodzenia decydiyeestor.

Ogrodzenia tacuchowe U-12b, wedtug wzoru i wymiaréw pokazanyehrmsunku 34,
wystepuja w postaci stupkéw patzonych tacuchami.

Barwy ogrodzenia fe&cuchowego:

— stupkéw - na przemian biata i czerwona, w forpasow o wysokéi 25cm, przy czym
dolny pas jest biaty lub wyfkowo szary:

— tancucha - szara lub biato-czerwona w odcinkach par25c

Dopuszcza si stosowanie ogrodae tancuchowych dostosowanych do architektury
otoczenia o barwach innychzrbiato-czerwone.

1,5(2,0) 1,5 (2,0)

0,50

16

0,55
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/
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Rys. 34. Wz6r ogrodzeniarfeuchowego U-12b

Wysoka¢ tych ogrodzé powinna wynosi 1,10m. Rozstaw stupkdw powinien wynosi
1,5m lub 2,0m, a strzatka ugia tarcucha do 0,10m.

Ogrodzenia tacuchowe stosuje sigtéwnie w miastach o dym ruchu pieszych, w
obrebie skrzyowan, na ktorych ze wzgtlow bezpiecagstwa pieszych konieczne jest
skierowanie ich na wyznaczone proi.

Przed obiektami, do ktérych ugzczaj dzieci nie dopuszczaesstosowania ogrodze
tancuchowych. W tych miejscach mpby¢ stosowane ogrodzenia segmentowe.

4.5.4. Stupki blokujce.

W celu niedopuszczenia do vfizania pojazdow na chodniki lub agi piesze albo
rowerowe stosuje sistupki blokugce U-12¢ (rysunek 35).

150

150
600~800

150

150

min.2 120

Rys. 35. Przykiad stupka blokigego U-12c.

Stupki U-12c mog by¢ wykonane z metalu, drewna lub tworzyw sztucznyBhrwa
stupkéw blokugcych powinna b§ biato-czerwona. Dopuszczae sstosowanie stupkow
blokujacych w formie ozdobnej dostosowanej do architekbinczenia o barwach innych
niz biato-czerwone.

4.6. Lustra drogowe

Lustra drogowe wypukite U-18, o zsiszonym licie obserwacji, stosujeesiv miejscach,
gdzie stojce przy drodze budynki, stupy, drzewa itp. ograsicvidoczng¢ kierujacym
pojazdami. Dotyczy to przede wszystkim:

— skrzyowan drég i ulic osiedlowych,

— wyjazddw z posesji,

— przystankéw komunikacji zbiorowej usytuowanychtueach drog lub ulic,

— drég wewntrznych.

Lustra drogowe powinny liyzamocowane na wysok@ minimum 2,0m od poziomu
chodnika lub pobocza.

Stosuje si dwa rodzaje luster drogowych:

— okmgte U-18a,

— prostolgtne U-18b.

Rys. 36. Przykiad lustra:
a) okiglego U-18a,
b) prostolgtnego U-18b.
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W tabeli 17 przedstawiono stosowane lustra drogowezalernosci od odlegidci
obserwaciji ktowej.

Tab. 17. Rodzaje i wymiary luster drogowych U-18.

. Wymiary Minimalna_pdleghs_é
Rodzaj lustra obserwacji ktowej
mm m
okragle @500, @600 9+12
@700, @800, @900 15+ 22
400 x 600 9+12
prostokitne 600 x 800 15 + 22
800 x 1000 22 =27

4.7. Ostony przeciwéhieniowe

W celu zapobigenia dlepianiu przez nadjelzajace z przeciwka pojazdy na drogach
dwujezdniowych (autostradach) Iub drogach réwngieyt stosuje s ostony
przeciwoknieniowe: naturalne (krzewy, drzewa) lub sztuczpeir(e, aurowe). W
przypadku wysfpowania drogowych barier ochronnych na odcinkackyrazanych
olsnieniem naley wykorzystg je do montowania oston przeciwpieniowych U-19
(rysunek 37). Rozmieszczenie elementoéw sktadowysionoprzeciwainieniowych na
barierach ochronnych powinnodgo 600 + 700mm.

|

200-250

=1
Rys. 37. Przykiad elementéw sktadowych oston przek§nieniowych.

Ostony przeciwdinieniowe powinny:

— przeciwdziaté ol$nieniu, na wysokéi 1,0m nad powierzchaiezdni,

— zapewnt ostorg na calym zagrmnym oknieniem odcinku drogi.

Ostony przeciwdinieniowe nie powinny:

— ograniczé widoczndci,

— naruszé skrajni drogi,

— powodowa zagraenia bezpieczestwa ruchu,

— powodowd zaniezania drogi.

Zaleca st umieszczanie ostony przeciwoieniowych:

— migdzy jezdniami dla przeciwnych kierunkéw ruchu naioku zagraonym oknieniem,

w obrbie wezta, na tuku w planie przy pochyleniu pozthym drogi do 2%, na ktérym
odchylenie osi tego tuku od stycznej w odlégloréwnej wymaganej widoczgoi na
zatrzymanie jest wksze ni szeroké¢ pasa dzielcego zwikszona o 2,0m,

— wzdhw tacznicy przylegajcej do drogi w wzle, na ktorej ruch pojazdéw jest przeciwny
do kierunku ruchu na drodze,

— migdzy réwnolegle przebiegajymi drogami lub midzy drog a torem kolejowym,

— miedzy jezdni drogi a urzdzeniem obstugi uczestnikéw ruchu, na ktérym ruch
pojazdéw widoczny z drogi odbywagsi przeciwnym kierunku,

— w obkbie obiektow statych, ktérychswietlenie powoduje éhienie na drodze.

4.8. Rozwizania specjalne
4.8.1. Poprzeczne pasy zwalazg

Poprzeczne pasy zwalrag maj za zadanie spowolnienie ruchu pojazdéw poprzea efe
wibracyjno-akustyczny przed miejscem wymaggm ograniczenia Rdkosci przez
umieszczenie na pasie ruchu w poprzek jezdni grpjegiu poprzecznych Kkoloru
czerwonedo linii o szerokoi 12 cm i 12 cm odgpie midzy nimi.

dziowa

AB50m  \60m ,  70m

linia kraw

3.50

linia segregacyjna

linia 0,12 grub. 0,5cm

odstep 0,12m

Rys. 38. Poprzeczne pasy zwalgéa na diugéci 100m

Odstpy migdzy grupami linii poprzecznych wynaspoczwszy od miejsca ograniczenia
predkosci 5m, 6m, 7m, 8m, 10m, 14m, 20m i 28m. Wykonapiegem specjalistycznym.

4.8.2. Progi akustyczne i wizualne

Progi akustyczne i wizualreg to wygarbienia poprzeczne na liniach kedziowych P-7b
od 4 do 10cm i catkowitej wysoka do 8mm umieszczane w regularnych gpath co
25cm. Efekt akustyczny i wibracyjny uzyskuje; $irzez najedzanie kot pojazdu na
utozone progi zé& efekt wizualny szczegodlnie w trudnych warunkacmasferycznych

(deszcz, mgta) jest spowodowany wys@lie progu posypanego materiatem refleksyjnym.

Wykonanie sprgem specjalistycznym.
5. Sygnaty drogowe — sygnalizacja
5.1. Sygnalizacja trzykolorowa

Na projektach przedstawiono rozmieszczenie sygmaliow w postaci symboli
graficznych wynikajce z potrzeb organizacji ruchu. Oprogramowaniesécelektryczna i
parametry techniczne sygnatéw drogowych ni@izedmiotem niniejszego opracowania i
znajduj si¢ bezpdrednio u Zargzdzapcego Ruchem.

5.2. Przejcie aktywne- przéwietlony znak D-6

Dla oznakowania przgjia dla pieszych naty zastosowé jednostronnie przevietlony
kasetonowy znak D-6 o wymiarach minimum 1000x1000mdodatkow lampa sodova
250W dwietlajaca od gory przejcie dla pieszych z jednostrannotta komor pulsacyjm
typu LED osrednicy 300mm.

Znak jednostronnie prgwietlony naley stosowd na drogach dwujezdniowych.
Natomiast na drogach jednojezdniowych pmalstosowd znak dwustronnie przevietiony.
Stup pod znak D-6 stanowi konstrukcja veggiika typu MSt znakowa siedmiometrowa.
Pod znak naley stosowa fundament prefabrykowany typowy F-12/3 lub innynikajacy

z dokumentacji producenta.

Kaseton znaku D-6 umieszczag shad przejciem dla pieszych, w osi jezdni, na
wysiggniku przegubowo, dolna kraez znaku powinna znajdowsasic minimum 5,0m nad
nawierzchri drogi.

7

Rys. 39. Przykilad stosowania piagetlonego D-6

5.3. Znaki aktywne

Znaki aktywne s urzdzeniami bezpiechstwa ruchu instalowanymi w miejscach
szczegblnie niebezpiecznych a zarazem te wraz ze sterownikami wdzenia
elektroniczne i wobec povigzego musgposiada dokumentagj techniczno-ruchowdla
kazdego rodzaju znaku.

W celu zapewnienia nibwie najwickszego stopnia niezawodid pracy znakéw
aktywnych znaki aktywne powinny bywykonane na ,obwodach drukowanych” z
laminatéw dwustronnych, posiadeych metalizag otworéw. Plytki obwodow
drukowanych musgby¢ zabezpieczone przed wpltywami atmosferycznymi hgmaes
zalewy epoksydow aplikowary po wlutowaniu wszystkich elementéw elektronicznyeh
tym takze diéd. Kady rysunek znaku ze wzgléw bezpieczestwa musi by wykonany z
co najmniej dwoch rdéw didd o niezalemych obwodachiwiecenia. Uktad steragy
cyklem swiecenia znaku aktywnego powinien uitiwiaé¢ zmiarg tego cyklu, bez
konieczndci demontau sterowania lub znaku.

Znaki zainstalowane praage w cyklu catodobowym powinny bywyposaone w
automatyczny regulator, ktory przy gzgniu gwietlenia zewgtrznego mniejszym ni

50 Ix redukuje moéwieting znaku ok. 70% - 80% mocy znamionowe;j.

Znaki aktywne musg posiadd odpowiedni kt ustawienia w plaszczpie pionowej i
poziomej, posiadaodpowiedni mocswietlng i odpowiedna czstotliwosé blysku.
Zasilanie znakéw me by dwojakie:

— z sieci energetycznej,

— z baterii stoneczne;j.

Znaki aktywne powinny posiada konstrukcje wsporcze spelriag wymagania
konstrukcji z fatwo zrywalnymi ztzami. Zaleca sistosowanie fatwo zrywalnych lub
tatwo rozhcznych przekrojow, ztzy lub przegubéw o odpowiednio bezpiecznej
konstrukcji, umieszczonych od 0,15 do 0,20m nadipaehni fundamentu. Konstrukcja
wsporcza znaku musi bywykonana w sposéb ograniczey zagraenie wytkownikdw
drogi. Konstrukcja wsporcza znaku musi zapéwmazliwosé tatwej naprawy po
najechaniu przez pojazdy lub innego rodzaju uszéoidzznaku.
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Znaki ostrzegawcze

1) A-1 ,niebezpieczny zakt w prawo",

2) A-2 ,niebezpieczny zakt w lewo",

3) A-3 ,dwa niebezpieczne zaky - pierwszy w prawo",
4) A-4 ,dwa niebezpieczne zaty - pierwszy w lewo".
5) A-5 ,skrzyzowanie drég",

6) A-6a ,skrzyowanie z drog podporadkowary wystpujaca po obu
stronach”,

7) A-6b ,skrzyzowanie z droga podpafdkowary wystpujaca po prawej
stronie”,

8) A-6¢ ,skrzyzowanie z drog podporadkowary wystpujaca po lewej
stronie”,

9) A-6d ,wlot drogi jednokierunkowej z prawej strony",
10) A-6e ,wlot drogi jednokierunkowej z lewej strony",
11) A-7 ,ustp pierwszéstwa",

12) A-8 ,skrzyzowanie o ruchu okgnym®,

13) A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami”,

14) A-10 ,przejazd kolejowy bez zapor”,

15) A-11 ,nieréwna droga”,

16) A-11a ,prog zwalniagcy",

17) A-12a ,zwzenie jezdni - dwustronne”,

18) A-12b ,zwezenie jezdni - prawostronne”,

19) A-12c ,zwezenie jezdni - lewostronne”.

20) A-13 ,ruchomy most",

21) A-14 ,roboty na drodze",

22) A-15 gliska jezdnia",

23) A-16 ,przejcie dla pieszych”,

24) A-17 ,dzieci",

25) A-18a ,zwierzta gospodarskie",

26) A-18b ,zwierzta dzikie",

27) A-19 ,boczny wiatr",

28) A-20 ,odcinek jezdni o ruchu dwukierunkowym®,
29) A-21 tramwaj",

30) A-22 ,niebezpieczny zjazd",

31) A-23 ,stromy podjazd",

32) A-24 ,rowerzyci”,

33) A-25 ,spadajce odtamki",

34) A-26 ,lotnisko",

35) A-27 ,nabrzee lub brzeg rzeki",

36) A-28 ,sypkizwir",

37) A-29 ,sygnahgwietine",

38) A-30 ,inne niebezpiechstwo".

39) A-31 ,niebezpieczne pobocze",

40) A-32 ,oszronienie jezdni",

41) A-33 ,zator drogowy",

42) A-34 ,wypadek drogowy".

Znaki zakazu

1) B-1 ,zakaz ruchu w obu kierunkach".

2) B-2 ,zakaz wjazdu",

3) B-3 ,zakaz wjazdu pojazdéw silnikowych, z wikiem motocykli
jednaladowych”,

4) B-3a ,zakaz wjazdu autobusow",

5) B-4 ,zakaz wjazdu motocykli",

6) B-5 ,zakaz wjazdu samochodéwzarowych”,

7) B-6 ,zakaz wjazdu ggnikéw rolniczych”,

8) B-7 ,zakaz wjazdu pojazdéw silnikowych z przyczepami*.

9) B-8 ,zakaz wjazdu pojazdéw zapgowych",

10) B-9 ,zakaz wjazdu roweréw",

11) B-10 ,zakaz wjazdu motorowerow",

12) B-11 ,zakaz wjazdu wézkéw rowerowych",

13) B-12 ,zakaz wjazdu wézkéweznych”,

14) B-13 ,zakaz wjazdu pojazdéw z materiatami wybuchowymi lubdatw
zapalnymi",

15) B-13a ,zakaz wjazdu pojazdéw z materiatami niebezpiecznymi",
16) B-14 ,zakaz wjazdu pojazdéw z materiatami, ktére qrel@zé wodk",
17)B-15 ,zakaz wjazdu pojazdéw o szergdigponad...m",

18) B-16 ,zakaz wjazdu pojazdéw o wysdkbponad...m",

19) B-17 ,zakaz wjazdu pojazdéw o dhégoponad...m",

20) B-18 ,zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catigppitnad...t",
21) B-19 ,zakaz wjazdu pojazdéw o nacisku osjkszym ni...t",

22) B-20 ,stop”,

23)B-21 ,zakaz skrania w lewo",

24)B-22 ,zakaz skcania w prawo",

25) B-23 ,zakaz zawracania",

26) B-24 ,koniec zakazu zawracania",

27) B-25 ,zakaz wyprzedzania".

28) B-26 ,zakaz wyprzedzania przez samochodyacbwe",

29)B-27 ,koniec zakazu wyprzedzania”,

30) B-28 ,koniec zakazu wyprzedzania przez samochagam@we",
31) B-29 ,zakaz sywania sygnatéw dvigkowych",

32) B-30 ,koniec zakazuzywania sygnatéw zvigkowych ",

33) B-31 ,pierwszéstwo dla nadjedzajacych z przeciwka",
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34) B-32 ,st¢j - kontrola celna”,

35) B-33 ,ograniczenie pdkosci”,

36) B-34 ,koniec ograniczeniagatkosci",

37) B-35 ,zakaz postoju”,

38) B-36 ,zakaz zatrzymywaniacsj

39) B-37 ,zakaz postoju w dni nieparzyste",
40) B-38 ,zakaz postoju w dni parzyste",

41) B-39 ,strefa ograniczonego postoju”,
42) B-40 ,koniec strefy ograniczonego postoju”,
43) B-41 ,zakaz ruchu pieszych".

44) B-42 ,koniec zakazow",

45) B-43 ,strefa ograniczonejgakosci”,

46) B-44 ,koniec strefy ograniczonejggikosci".

Znaki nakazu

1) C-1 ,nakaz jazdy w prawo (przed znakiem)",

2) C-2 ,nakaz jazdy w prawo (za znakiem)",

3) C-3 ,nakaz jazdy w lewo (przed znakiem)",

4) C-4 ,nakaz jazdy w lewo (za znakiem)",

5) C-5 ,nakaz jazdy prosto”,

6) C-6 ,nakaz jazdy prosto lub w prawo",

7) C-7 ,nakaz jazdy prosto lub w lewo",

8) C-8 ,nakaz jazdy w prawo lub w lewo",

9) C-9 ,nakaz jazdy z prawej strony znaku",

10) C-10 ,nhakaz jazdy z lewej strony znaku",

11) C-11,nakaz jazdy z prawej lub lewej strony znaku",
12) C-12 ,ruch okgzny",

13) C-13 ,droga dla roweréw".

14) C-13a ,koniec drogi dla roweréw".

15) C-14 ,prdkos¢ minimalna”,

16) C-15 ,koniec minimalnej pdkosci”.

17) C-16 ,droga dla pieszych",

18) C-16a ,koniec drogi dla pieszych”,

19) C-17 ,nakazany kierunek jazdy dla pojazdéw z materiatami
niebezpiecznymi”,

20) C-18 ,nakaz tywanie taicuchéw przeciwpdizgowych",
21) C-19 ,koniec nakazuzywania taicuchéw przeciwpdizgowych".

Znaki informacyjne

1) D-1 ,droga z pierwszstwem",

2) D-2 ,koniec drogi z pierwszstwem".

3) D-3 ,droga jednokierunkowa".

4) D-4a ,droga bez przejazdu”.

5) D-4b ,wjazd na drogbez przejazdu”,

6) D-5 ,pierwszéstwo na zwzonym odcinku drogi".
7) D-6 ,przecie dla pieszych”,

8) D-6a ,przejazd dla rowerzystow",

9) D-6b ,przejcie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow",
10) D-7 ,droga ekspresowa",

11) D-8 ,koniec drogi ekspresowe;j".

12) D-9 ,autostrada”,

13) D-10 ,koniec autostrady",

14) D-11 ,pocatek pasa ruchu dla autobusow".
15) D-12 ,pas ruchu dla autobuséw",

16) D-13 ,pocatek pasa ruchu powolnego”,

17) D-13a ,pocatek pasa ruchu”,

18) D-13b ,pocztek pasa ruchu na jezdni dwukierunkowej”,
19) D-14 ,koniec pasa ruchu",

20) D-14a ,koniec lewego pasa ruchu”,

21) D-14b ,koniec wewgtrznego pasa ruchu na jezdni dwukierunkowej”,
22) D-15 ,przystanek autobusowy",

23) D-16 ,przystanek trolejbusowy".

24) D-17 ,przystanek tramwajowy",

25) D-18 ,parking",

26) D-18a ,parking miejsce zastiome",

27) D-18b ,parking zadaszony",

28) D-19 ,postoj taksowek”,

29) D-19a ,postdj takséwek bagavych”,

30) D-20 ,koniec postoju takséwek",

31) D-20a ,koniec postoju takséwek bagerych”,
32) D-21 ,szpital",

33) D-21a ,policja",

34) D-22 ,punkt opatrunkowy",

35) D-23 ,stacja paliwowa",

36) D-23a ,stacja paliwowa tylko z gazem do ¢dp
pojazdow",

37) D-24 ,telefon”,

38) D-25 ,poczta”,

39) D-26 ,stacja obstugi technicznej",

40) D-26a ,wulkanizacja",

41) D-26b ,myjnia”,

42) D-26¢ ,toaleta publiczna”,

43) D-26d ,natrysk",

44) D-27 ,bufet lub kawiarnia",
45) D-28 ,restauracja”,

46) D-29 ,hotel (motel)”,

47) D-30 ,0bozowisko (kemping)",

48) D-31 ,0bozowisko (kemping) wypasane w podiczenia elektryczne dla

przyczep.
49) D-32 ,pole biwakowe".

50) D-33 ,schronisko mtodzimwe",

51) D-34 ,punkt informacji turystycznej",

52) D-34a ,informacja radiowa o ruchu drogowym®",
53) D-35 ,przejcie podziemne dla pieszych”,
54) D-35a ,schody ruchome w dét",

55) D-36 ,przejcie nadziemne dla pieszych".
56) D-36a ,schody ruchome w g8r

53) D-37 ,tunel",

54) D-38 ,koniec tunelu”,

55) D-39 ,dopuszczalne gatkosci”,

56) D-40 ,strefa zamieszkania”,

57) D-41 ,koniec strefy zamieszkania",

58) D-42 ,obszar zabudowany",

59) D-43 ,koniec obszaru zabudowanego",
60) D-44 ,strefa parkowania”,

61) D-45 ,koniec strefy parkowania”,

62) D-46 ,droga wewgtrzna",

63) D-47 ,koniec drogi wewgtrznej",

64) D-48 ,zmiana pierwszstwa",

65) D-49 ,pobor optat".

Znaki kierunku i miejscowosci

1) E-1 ,tablica przeddrogowskazowa",

2) E-la ,tablica przeddrogowskazowa na autostradzie",

3) E-1b ,tablica przeddrogowskazowa przed wjazdem na autgstrad

4) E-2a ,drogowskaz tablicowy umieszczany obok jezdni",

5) E-2b ,drogowskaz tablicowy umieszczany nad jez4ni

6) E-2c ,drogowskaz tablicowy umieszczany obok jezdni na autostfadzi
7) E-2d ,drogowskaz tablicowy umieszczany nad jezdai autostradzie”,

8) E-2e ,drogowskaz tablicowy umieszczany obok jezdni przed wjandem

autostrad”,

9) E-2f ,drogowskaz tablicowy umieszczany nad jezgmzed wjazdem na
autostrad”,

10) E-2 ,drogowskaz tablicowy umieszczany obok jezdni, zawieyaj
informacj; lokalry”,

11) E-3 ,drogowskaz w ksztalcie strzaty do miejscésvavskazujcy numer
drogi”,

12) E-4 ,drogowskaz w ksztalcie strzaly do miejscésipodajicy do niej
odlegtas¢”,

13) E-5 ,drogowskaz do dzielnicy miasta”,

14) E-6 ,drogowskaz do lotniska",

15) E-6a ,drogowskaz do dworca lub stacji kolejowej",

16) E-6b ,drogowskaz do dworca autobusowego"”,

17) E-6¢ ,drogowskaz do przystani promowe;j",

18) E-7 ,drogowskaz do przystani wodnej églugi”,

19) E-8 ,drogowskaz do pigt lub miejsca kpielowego",

20) E-9 ,drogowskaz do muzeum",

21) E-10 ,drogowskaz do zabytku jako dobra kultury",

22) E-11 ,drogowskaz do zabytku przyrody",

23) E-12 ,drogowskaz do punktu widokowego",

24) E-12a ,drogowskaz do szlaku rowerowego",

25) E-13 ,tablica kierunkowa",

26) E-14 ,tablica szlaku drogowego",

27) E-14a ,tablica szlaku drogowego na autostradzie",

28) E-15a ,numer drogi krajowej",

29) E-15b ,numer drogi wojewddzkiej",

30) E-15c ,numer autostrady",

31) E-15d ,numer drogi ekspresowej",

17) F-15 ,niesymetryczny podziat jezdni dla przeciwnych kierunkéw ruchuDodatkowe znaki przed przejazdami kolejowymi
18) F-16 ,koniec pasa ruchu na jezdni dwukierunkowej",
19) F-17 ,koniec pasa ruchu na jezdni jednokierunkowej ",
20) F-18 ,przeciwny kierunek dla oktenych pojazdéw",

21) F-19 ,pas ruchu dla olélenych pojazdéw".

22) F-20 ,cz$¢ drogi (pas ruchu) dla olglenych pojazdow",
23) F-21 ,ruch skierowany nasiedni jezdnk",

24) F-22 ,ograniczenia na pasie ruchu".

stronie jezdni".
stronie jezdni".

jezdni",
4) G-ld ,stupek wskanikowy z trzema kreskami

Tabliczki do znakéw drogowych umieszczany po lewej stronie jezdni”,

5) G-le ,stupek wskanikowy z dwiema kreskami umieszczany po lewej

1) T-1 tabliczka wskazag¢a odlegtéé znaku ostrzegawczego od miejsca
niebezpiecznego,

2) T-1a tabliczka wskakgga odlegté¢ znaku informacyjnego od pagku
(konca; drogi lub pasa ruchu,

3) T-2 tabliczka wskazuaga diugd¢ odcinka drogi, na ktérym powtarza; si
lub wystpuje niebezpiecZestwo,

4) T-3 tabliczka wskazuaga koniec odcinka, na ktérym powtarza lsib
wystepuje niebezpieczstwo.

5) T-3a tabliczka wskazaga koniec miejsca przeznaczonego na postoj,
6) T-4 tabliczka wskazaga liczty zaketow,

7) T-5 tabliczka wskazuaga pocatek drogi ketej.

8) T-6a tabliczka wskazaga rzeczywisty przebieg drogi z pierwagavem
przez skrzgowanie (umieszczana na drodze z piendiszeem),

stronie jezdni",
jezdni".
7) G-2 ,si& pod napiciem",

wielotorowymi).

Sygnaty $wietine

Sygnatyswietlne dla kierujcych i pieszych

9) T-6b tabliczka wskazgga uktad drég podpogdkowanych (umieszczana 1) S-1 sygnalizator ogdiny z sygnatami do kierowania ruchem,
2) S-2 sygnalizator z sygnatem dopuszszan warunkowe skcanie,

na drodze z pierwsastwem),

10) T-6c tabliczka wskazaga rzeczywisty przebieg drogi z pierwsgevem
przez skrzyowanie (umieszczana na drodze podpdkpwanej),

11) T-6d tabliczka wskazaga prostopadty przebieg drogi z pierwiszievem
przez skrzgowanie oraz uktad drég podpadkowanych (umieszczana na
drodze podporzikowanej),

12) T-7 tabliczka wskazgga uktad toréw i drogi na przejgzie,

13) T-8 tabliczka wskazgga miejsce, w ktérym ruch pojazdéw zostat
skierowany na tory tramwajowe,

14) T-9 tabliczka wskazgga rzeczywist wielkosé

spadku lub wzniesienia drogi,

15) T-10 tabliczka wskazaga bocznig kolejows lub

tor o podobnym charakterze,

16) T-11 tabliczka wskazaga przepraw promows,

17) T-12 tabliczka wskazaga podtuny uskok nawierzchni,

18) T-13 tabliczka wskazaga odcinek drogi, na ktérym wysgtuja
deformacje nawierzchni w postaci kolein,

19) T-14 tabliczka wskazaga miejsce agstych wypadkéw o charakterze
wskazanym na tabliczce,

20) T-15 tabliczka wskazaga miejsce agstych wypadkéw spowodowanych
sliska nawierzchni jezdni ze wzgidu na opady deszczu,

21) T-16 tabliczka wskazaga miejsce wyjazdu pojazdéw uprzywilejowanych
wskazanych na tabliczce,

22) T-17 tabliczka wskazaga grani¢ paistwa,

23) T-18 tabliczka wskazaga nieoczekiwanzmiarg kierunku ruchu o
przebiegu wskazanym na tabliczce,

24) T-19 tabliczka informaga o malowaniu znakéw poziomych,

25) T-20 tabliczka wskazaga dtugd¢ odcinka jezdni, na ktérym zakaz
obowizuje,

26) T-21 tabliczka wskazaga odlegté¢ znaku od miejsca, od ktérego lub, w
ktérym zakaz obowzuje,

27) T-22 tabliczka wskazaga, ze znak nie dotyczy roweréw jeditadowych,
28) T-23a tabliczka wskaziga motocykle,

29) T-23b tabliczka wskazaga samochody etarowe, pojazdy specjalne,

3) S-3 sygnalizator kierunkowy.

5) S-5 sygnalizator z sygnatami dla pieszych,
6) S-6 sygnalizator z sygnatami dla rowerzystéw,

pasami o przemiennym kierunku ruchu).

Sygnatyswietlne dla kierujcych pojazdami
na regularnych liniach

1) SB sygnalizator z sygnatami dla kiegeych autobusami,

2) ST sygnalizator ogdlny, z sygnatami dla tramwajéw,
3) STK sygnalizator kierunkowy dla tramwajow,

kierunku.

32) E-15e ,numer drogi wojewddzkiej o zkszonym do 10t dopuszczalnympojazdy uywane do celéw specjalnych, o dopuszczalnej masie catkowitej

nacisku na ¢,

33) E-16 ,numer szlaku muizynarodowego",

34) E-17a ,miejscowa",

35) E-18a ,koniec miejscowoi”,

36) E-19a ,0bwodnica”,

37) E-20 ,tablica wzta drogowego na autostradzie”,

38) E-21 ,dzielnica (osiedle)",

39) E-22a ,samochodowy szlak turystyczny”,

40) E-22b ,obiekt na samochodowym szlaku turystycznym®,
41) E-22c¢ ,informacja o obiektach turystycznych”.

Znaki uzupetniajace

1) F-1 ,przejcie graniczne",

2) F-2 ,przekraczanie granicy zabronione",

3) F-3 ,granica obszaru administracyjnego”,

4) F-4 ,;nazwa rzeki",

5) F-5 ,uprzedzenie o zakazie",

6) F-6 ,znak uprzedzagy umieszczany przed skezywaniem",

7) F-7 ,sposoéb jazdy w zwiku z zakazem skcania w lewo",

8) F-8 ,0bjazd w zwizku z zamknjciem drogi”,

9) F-9 ,znak prowadgy na drodze objazdowej",

10) F-10 ,kierunki na pasach ruchu”,

11) F-11 ,kierunki na pasie ruchu",

12) F-12 ,znak wskazugy przejazd tranzytowy umieszczany przed
skrzyzowaniem",

13) F-13 ,przejazd tranzytowy",

14) F-14a ,tablica wskaikowa na autostradzie umieszczana w odiegto
300 m przed pasem vagzania",

15) F-14b ,tablica wskaikowa na autostradzie umieszczana w odkegto
200 m przed pasem wgzenia”,

16) F-14c tablica wskaikowa na autostradzie

umieszczana w odlegtoi 100 m przed pasem wgizenia”,

przekraczajcej 3,5 t, oraz agniki samochodowe,

30) T-23c tabliczka wskazga chgniki rolnicze i pojazdy wolnobiae,

31) T-23d tabliczka wskazaga pojazdy silnikowe z przyczgp

32) T-23e tabliczka wskaziga pojazdy z przyczegkempingovd,

33) T-23f tabliczka wskazgga autobusy,

34) T-23g tabliczka wskazga trolejbusy,

35) T-23h tabliczka wskazga pojazdy z materiatami niebezpiecznymi,
36) T-23i tabliczka wskazaga pojazdy z materiatami wybuchowymi lub
tatwo zapalnymi,

37) T-23j tabliczka wskazaga pojazdy z materiatami,

ktére mog skazé wodk,

38) T-24 tabliczka wskazaga, ze pozostawiony pojazd zostanie ustyina
koszt widciciela,

39) T-25a tabliczka wskaziga pocatek zakazu postoju lub zatrzymywania,
40) T-25b tabliczka wskazaga kontynuagj zakazu postoju lub
zatrzymywania,

41) T-25c tabliczka wskazaga odwotanie zakazu postoju lub zatrzymywania,
42) T-26 tabliczka wskazaga, ze zakaz postoju lub zatrzymywania dotyczy
strony placu,

43) T-27 tabliczka wskazaga, ze przejcie dla pieszych jest szczegélnie
uczszczane przez dzieci,

44) T-28 tabliczka wskazaga, ze za przejazd dragoobierana jest oplata,
45) T-28a tabliczka wskaziga koniec odcinka drogi, za przejazd ktérym
pobierana jest optata

46) T-29 tabliczka informigfa o miejscach dla pojazdéw przexyoych lub
kierowanych przez osoby niepetnosprawne agejrudnéci w poruszaniu
Sig,

1) G-la ,stupek wskénikowy z trzema kreskami umieszczany po prawej
2) G-1b ,stupek wskanikowy z dwiema kreskami umieszczany po prawel

3) G-1c ,stupek wskanikowy z jedr kresky umieszczany po prawej stronij

6) G-1f ,stupek wskanikowy z jedn, kresk umieszczany po lewej stronie

8) G-3 ,krzyz $w. Andrzeja” (przed przejazdem kolejowym jednotorowyn
9) G-4 ,krzyz $w. Andrzeja” (przed przejazdami kolejowymi dwu- i

4) S-4 sygnalizator z sygnatami dla paséw o przemiennym kernuchu,

7) S-7 sygnalizator z sygnatem nakazyjn opuszczenie pasa ruchu (nad

4) STT-1 sygnat oznaczgjy zakaz wjazdu tramwaju za sygnalizator,
5) STT-2 sygnat oznaczgjy zezwolenie na jazdramwaju we wskazanym

47) T-30 tabliczka wskazaga spos6b
ustawienia pojazdu wzglem
krawedzi jezdni,

Dodatkowe znaki pionowe

Biuro Inzynierskie VIATECH Sp. z o.0.
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