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1. WSTEP

1.1. IDENTYFIKACJA PRZEDSI EWZIECIA

Przedmiotem opracowania jest planowana rozbudowa istniejacej drogi krajowej nr 79 na odcinku
od Mniszewa do Magnuszewa tj. od km 43+040 do km 55+560. Dlugos$¢ planowanej drogi wynosi
12,520 km.

W wyniku realizacji planowanej inwestycji zajdzie potrzeba przebudowy istniejgcych urzadzen
tworzacych uzbrojenie terenu. Niezbedne bedzie przebudowanie linii energetycznych (o $rednim
i niskim napieciu 110 kV i 15 kV), sieci wodociggowej, sieci kanalizacyjnej oraz linii teletechnicznej.
Inwestycja nie przecina linii kolejowej. Nie zachodzi roéwniez potrzeba przebudowy linii

elektroenergetycznej wysokiego napiecia.

Droga krajowa nr 79 jest drogg miedzy regionalng klasy GP. Planowany do rozbudowy odcinek

drogi zlokalizowany jest w powiecie Kozienice, gmina Magnuszew.

1.2. CEL REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA

Celem realizacji przedsiewziecia jest poprawa nosnosci drogi i poprawa bezpieczenstwa ruchu, tj.:
wzmocnienie jej nawierzchni tak, by mogta przejmowac¢ nacisk 115 kN/o$§, modernizacja skrzyzowan
z korektg geometrii dodatkowe lewoskrety, budowa i modernizacja istniejacych zatok autobusowych
w celu zapewnienia ich bezpiecznej lokalizacji, budowa i uzupetnienie chodnikéw i ciggéw ruchu
pieszego w obrebie pasa drogowego, poprawa odwodnienia (budowa kanalizacji w miejscowosci
Mniszew oraz udroznienie rowdw), remont i uzupetnienie zjazdéw na posesje, modernizacja mostu

przechodzacego nad rzeka Pilica.

1.3. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania raportu jest analiza wielko$ci i zasiegu prognozowanego oddziatywania na
Srodowisko planowanej rozbudowy istniejacego odcinka drogi od miejscowosci Mniszew

do miejscowosci Magnuszew.

Zaktadanym efektem pracy jest:

1. okreslenie warunkéw wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczeg6linym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony ludzi, cennych wartosci przyrodniczych, zasobdéw
naturalnych i zabytkbw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich,

2. zdefiniowanie wymagan dotyczacych ochrony ludzi i $rodowiska koniecznych do uwzglednienia

w projekcie budowlanym,

W opracowaniu analizuje sie faze budowy i eksploatacji. Nie analizuje sie fazy likwidaciji

ze wzgledu na charakter planowanego przedsiewziecia (nie planuje sie likwidacji drogi).
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Opracowanie nalezy ztozy¢é do Wojta gminy Magnuszew wraz z wnioskiem w sprawie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia oraz zatgcznikiem
okreslonym w art. 46 a ust. 4 ustawy Prawo ochrony srodowiska (tj.: poswiadczong przez witasciwy
organ kopig mapy ewidencyjnej obejmujacej przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane

przedsiewziecie, wraz z terenem dziatek sasiednich).

Opracowanie sporzadza sie wedtug stanu prawnego na dzien 31.10.2008 r.

1.4. KWALIFIKACJA FORMALNA PRZEDSI EWIECIA

Z punktu widzenia wymagan prawa ochrony $rodowiska i procedury postepowania przy udzielaniu
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach istotna jest kwalifikacja formalna przedsiewziecia
ustalana na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddzialywa¢ na Srodowisko oraz szczegotowych
uwarunkowarni zwigzanych 2z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o
oddzialywaniu na S$rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz.2573 z pézn. zmianami) — zwanego dalej
rozporzadzeniem.

W ponizszej tabeli przedstawiono ocene spetnienia kryteriow wg w/w rozporzadzenia RM (0 — nie
dotyczy, 1 — spetnia kryterium):

. Kryterium A — wg § 2 rozporzadzenia — raport o oddziatywaniu na srodowisko sporzadza sie
obligatoryjnie;

. Kryteriow B — wg 8 3 rozporzadzenia — raport o oddziatywaniu na srodowisko sporzadza sie

na podstawie postanowienia organu.

Kryterium A

autostrady i drogi ekspresowe, z wytgczeniem ich remontu i przedsiewzie¢
polegajacych na budowie, przebudowie, montazu remoncie lub rozbiérce: zjazdu
z drogi publicznej, przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa dzielgcego, 0
pobocza, chodnika, sciezki rowerowej, konstrukcji oporowej, przepustu, ktadki
oraz obiektéw i urzgdzeh wyposazenia technicznego drég

pozostate drogi publiczne o nie mniej niz czterech pasach ruchu, na odcinku nie
mniejszym niz 10 km, z wylaczeniem ich remontu i przedsiewzie¢ polegajacych
na budowie, przebudowie, montazu, remoncie lub rozbiérce: zajazdu z drogi
publicznej, przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa dzielagcego, pobocza,
chodnika, $ciezki rowerowej, konstrukcji oporowej, przepustu, ktadki oraz
obiektéw i urzadzen wyposazenia technicznego drég

Kryterium B

drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej (inne niz wymienione powyzej) z
wylgczeniem ich remontu i przedsiewzieé polegajacych na budowie,
przebudowie, montazu, remoncie lub rozbiérce: zajazdu z drogi publicznej,
przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa dzielgcego, pobocza, chodnika,
$ciezki rowerowej, konstrukcji oporowej, przepustu, ktadki oraz obiektow i
urzadzen wyposazenia technicznego drég

przedsiewziecia, ktorych realizacja spowoduje: wzrost emisji o nie mniej niz 20%
lub wzrost zuzycia surowcéw (w tym wody), materiatéw, energii 0 nie mnigj niz
20% lub realizowane na terenie obiektu (B) ktérych realizacja spowoduje
zaliczenie obiektu do kategorii (A).

Kanaty odkryte lub rurociggi wodociggowe magistralne do przesytania wody oraz
przewody wodociggowe magistralne doprowadzajgce wode od stacji uzdatniania 0
do przewodéw wodociagowych rozdzielczych

Stacje elektroenergetyczne Ilub napowietrzne linie elektroenergetyczne o
napieciu znamionowym nie nizszym niz 110 kV i nie wyzszym niz 220 kV
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Zgodnie z przepisami w/w rozporzadzenia drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, nie
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29 i 30 (tj. inne niz: autostrady i drogi ekspresowe oraz inne drogi krajowe
i inne drogi publiczne o nie mniej niz czterech pasach ruchu, o dtugosci nie mniejszej niz 10 km),

zaliczajg sie do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Realizacja analizowanej drogi podlega obowigzkowi uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach przed uzyskaniem decyzji o ustaleniu lokalizacji. Obowigzek sporzgdzenia raportu

o oddzialywaniu na $rodowisko stwierdza (art. 51 ust. 2 POS) organ.

Wéjt Gminy Magnuszew w wyniku przeprowadzonego postepowania, na podstawie przedstawionej
.Informacji o przedsiewzieciu” wydat postanowienie znak BT-7624/4/2007 z dnia 27.08.2007r.
w sprawie potrzeby sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko oraz ustalit zakres raportu -

zgodnie z art. 52 ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001r.
Przed wydaniem postanowienia Wit zasiegnat opinii: Wojewody Mazowieckiego, Panstwowego

Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Kozienicach i Starosty Kozienickiego.

1.5. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzadza sie na podstawie umowy nr 5/2006 z dnia 04.07.2006 r. zawartej
pomiedzy inwestorem: Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie i biurem

projektowym: ARCADIS Profil Sp. z 0.0. w Warszawie (dawniej: Profil Sp. z 0.0. w Warszawie).

Zakres raportu o oddziatywaniu na $rodowisko — zgodnie z art. 52 ustawy POS.

2. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA
2.1. WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewziecie polega na rozbudowie istniejgcej drogi krajowej. Rozbudowa spowoduje
zajecie dodatkowo ok. 10 ha terenu na catej dtugosci odcinka objetego rozbudowa. We wstepnej fazie
prac projektowych planowano jako wariantowe rozwigzanie odwodnienia drogi z zastosowaniem
zbiornika retencyjnego gromadzacego wody przed ich odprowadzeniem do odbiornika (rzeki Pilicy).
Zbiornik miatby by¢ usytuowany po lewej stronie drogi w sasiedztwie saddéw. Wiasciciele sadow
postulowali o zmiane lokalizacji zbiornika. Po rozwazeniu wnioskdw mieszkancéw, projektant
zaproponowat inne rozwigzanie techniczne odprowadzenia wéd opadowych z drogi w rejonie
Magnuszewa. W nowym rozwigzaniu (obecnie przyjetym jako preferowane) — wody z drogi z rejonu
Magnuszewa zostalyby zebrane w system kanalizacyjny i za posrednictwem osadnika odprowadzone
do rzeki Pilicy. Zrezygnowano tym samym z budowy zbiornika retencyjnego. Rezygnacja z budowy

zbiornika spowoduje mniejsze zapotrzebowanie na teren o ok. 2700 m?.
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Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

‘.
opesal

linie rozgraniczajace - przed rozbudows
m— |inie rozgraniczajgce - Warlant 1

linie rozgraniczajace - Wariant 2

Omawiane przedsiewziecie dotyczy istniejacej drogi. Gidwnym celem przedsiewziecia jest
wymiana oraz wzmochienie nawierzchni. Dodatkowo w ramach przedsiewziecia przewiduje sie
rozbudowe drogi krajowej nr 79 w celu poprawy bezpieczenstwa. Zakres rozbudowy nie powoduje
zmiany kategorii drogi. Rozbudowa dotyczy gtéwnie:

* poszerzenia istniejgcej drogi do szerokosci: pasy ruchu 2x3,5m, plus opaski bitumiczne 2x0,5m,

» na skrzyzowaniach planuje sie pasy dla pojazdéw skrecajacych w lewo (prawo),

e przebudowy istniejacych oraz budowy nowych zatok autobusowych pod katem bezpiecznej
lokalizacji oraz nowe ciggi piesze,

* poprawy geometrii skrzyzowan,

»  korekty niwelety drogi,

e poprawy odwodnienia poprzez udroznienie rowOw i przepustow zjazdowych oraz uzupetienie i

remont zjazdéw.

Analiza potencjalnych innych wariantow lokalizacyjnych powodowataby konieczno$¢ budowy nowej

drogi na terenie obecnie niezabudowanym co jest zwigzane z:
» brakiem mozliwosci unikniecia kolizji z obszarami Natura 2000;

» pogtebieniem ingerencji w obszary Natura 2000.

Lokalizacja nowej drogi w obszarze Natura 2000 powoduje zajecie jeszcze wiekszej powierzchni
obszar6w Natura 2000 niz w omawianym wariancie realizacji przedsiewziecia. W planowanym
wariancie rozbudowy drogi zajecie obszaréw Natura 2000 wynosi ok. 5,3 ha, natomiast w wariancie
nowej lokalizacji minimalna powierzchnia zajetych obszaréw Natura 2000 wynositaby ok. 23 ha (droga
w linii prostej, szeroko$¢ pasa drogowego $rednio 30m). Po drugie — celem realizacji przedsiewziecia

jest poprawa nawierzchni istniejgce drogi oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu.
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Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

Rys. 2.1. Lokalizacja planowanego przedsi ewziecia na tle obszaréw Natura 2000
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Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

2.2. WARIANT POLEGAJ ACY NA NIEPODEJMOWANIU PRZEDSIEWZIECIA

Analiza wariantu polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewziecia dotyczy sytuacji zaniechania

rozbudowy analizowanego odcinka drogi od Mniszewa do Magnuszewa.

W przypadku nie podjecia przebudowy omawianego odcinka drogi krajowej nr 79 ruch
poruszajacych sie samochodéw bedzie musiat odbywac sie po starej, niezbyt dobrej nawierzchni
drogi. Na starej, istniejacej drodze wystepuje wieksze prawdopodobienstwo wystgpienia sytuacji
awaryjnych, jak np. wypadek samochodowy. Rozbudowa drogi i budowa nowych zatok autobusowych
oraz budowa ciggéw pieszych, znacznie poprawi bezpieczenstwo ruchu pieszego w granicach

obszaréw zabudowanych.

Omawiany odcinek drogi jest miejscem wystepowania kolizji drogowych. W ostatnich 3 latach

wydarzyty sie 22 wypadki drogowe, w ktérych poniosto smier¢ 4 osoby.

3. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA I WARUNKI
WYKORZYSTANIA TERENU W FAZIE BUDOWY I EKSPLOATACII

3.1. STANISTNIEJACY

Droga krajowa nr 79 Warszawa — Sandomierz jest drogg miedzyregionalng jednojezdniowg klasy
GP. Planowana rozbudowa drogi obejmuje odcinek drogi krajowej nr 79 od miejscowosci Mniszew

do miejscowosci Magnuszew.

Administracyjne omawiany odcinek drogi potozony jest w:
» wojewddztwie: mazowieckim:
e powiecie: Kozienice:

- gmina: Magnuszew.

Planowana inwestycja zaczyna sie w km 43+040 a konczy w km 55+560, czyli diugosc

rozbudowywanego odcinka wynosi 12,520 km.

Droga przebiega przez tereny zabudowane w miejscowosciach:
*  Mniszew — dtugos$¢ odcinka — 2 880 m
« Zelazna Nowa — dlugo$é odcinka — 560 m
*  Wilczkowice Dolne — dlugos¢ odcinka — 1650 m

*  Grzybdéw — dlugosc¢ odcinka — 710 m.
Ogoblna dlugosé terenéw zabudowanych, przez ktére przechodzi trasa wynosi 5 800m.

Pomiar ruchu wg GPR 2005r. na analizowanym odcinku wykazat nastepujacg charakterystyke

potoku samochodoéw.
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Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Odcinek Potycz — Magnuszew rok 2005r.

— pojazdy samochodowe ogdtem

— udziat pojazddw ciezkich

— motocykle

— samochody osobowe (mikrobusy)

- lekkie samochody ciezarowe dostawcze

— samochody ciezarowe bez przyczep

— samochody ciezarowe z przyczepami

— autobusy

— ciggniki rolnicze

- rowery

6454 [poj/dobe]

7,7%

7 [poj/dobe]
5454 [poj/dobe]
472 [poj/dobe]
134 [poj/dobe]
268 [poj/dobe]
94 [poj/dobe]
25 [poj/dobe]
92 [poj/dobe]

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Przedmiotowy odcinek posiada jedng jezdnie. Na nawierzchni widoczne sg koleiny, wytatania,

spekania siatkowe i krawedziowe.

Na podstawie wykonanych odwiertow stwierdzono, ze konstrukcja nawierzchni sklada sie z

nastepujacych warstw:*

* mieszanka mineralno-asfaltowa, grubosci 5 do 11 cm (sporadycznie 18 cm),

e podbudowa zwirowo-ttuczniowa (43+040 do 45+800), grubosci 5 do 21 cm,

* w niektorych przekrojach (45+900 do 55+500), kostka, bruk, ttuczen grubosci 5 do 19 cm
e podioze gruntowe G1, G2, G3, G4.

W stanie istniejgcym droga posiada dwa pasy ruchu (2x3,0 — 3,2m).

Droga przebiega w terenie rowninnym i charakteryzuje sie nastepujgcymi parametrami, jak w tabeli

ponizej:
Szeroko $¢
Lp. Kilometra z Dt. odc. ) Pasa Uwagi
Jezdni Korony drogowego

1. 43+040 — 43+051 11 6,0 12 pobocza gruntowe szer. 2,0 m
2. 43+051 — 43+193 142 6 12 most

3. 43+193 — 45+315 2122 6 12 1= pobocza gruntowe szer. 2,5m
4. 45+315 - 46+330 1015 6 12 B Chodnik po str. lew. szer. 2m.
5. 46+330 — 46+402 72 6 12 '§ Chodnik obustronny

6. 46+402 — 46+792 390 9,4 12 ;‘ Chodnik obustronny

7. 46+792 — 46+827 35 6 12 g Chodnik obustronny

8. 46+827 — 46+865 38 6 12 ,5 Chodnik po st. pr.sz. 1,5 - 2m
9. 46+865 - 47+269 404 7,5 12 % Chodnik po st. pr.sz. 1,5 —2m
10. 47+269 — 47+283 14 6 12 Chodnik po st. pr. sz. 1,5 -2m
11. 47+283 — 55+560 8 277 6 12 Pobocza gruntowe szer. 2,5m

Razem 12 520

! Projekt wzmocnienia i technologia modernizacji - konstrukcji nawierzchni drogi nr 79 w km 43+040 do 55+576
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Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Droga na analizowanym odcinku przebiega przez tereny rolne (pola, taki, sady) i tereny

0 zabudowie mieszkaniowej i mieszkaniowo zagrodowe;.

Z uwagi na ogélnodostepny charakter drogi na catym odcinku wystepujg zjazdy gospodarcze
bezposrednio z jezdni drogi gldwnej. Droga na odcinku szlakowym posiada odwodnienie

powierzchniowe z odprowadzeniem wod opadowych do otwartych rowéw przydroznych.

Pod jezdnig zlokalizowane sg 4 przepusty:
» dwa przepusty o konstrukcji betonowej sklepionej w km 51+102 (JNI 05061080) i w km 53+865
(JNI 05061079)

e dwa przepusty o konstrukcji ramowej w km 52+510 i 53+465

Na odcinku objetym rozbudowsg wystepujg urzadzenia infrastrukturalne:
» teletechniki,
e energetyki,
» kanalizaciji,

* wodociggami.

3.2. STAN PROJEKTOWANY

Realizacja przedsiewziecia zapewni poprawe stanu technicznego drogi, a w wyniku tego nastapi
poprawa warunkéw transportu towarowego i ruchu osobowego. Nie ulegnie zmianie przekréj drogi,

pozostanie nadal jednojezdniowa. Zostanie utrzymana dotychczasowa klasa techniczna drogi.

Planowana rozbudowa drogi powoduje koniecznos¢ zajecia nowego terenu. Zajecie dodatkowego

wyniesie okoto 10 ha.

Podstawowe parametry techniczne stanu projektowanego:

e klasa techniczna drogi -GP

*  nosnos¢ nawierzchni - 115kN/0$

» kategoria ruchu - KR5

e pasyruchu - 2x3,50 m (1 jezdnia)

e opaski bitumiczne zewnetrzne -2x0,5m

» pobocza gruntowe na przekroju szlakowym -2x1,50 m

e nawierzchnia - bitumiczna na drodze gtéwnej i

skrzyzowaniach, na drogach dojazdowych i zjazdach nawierzchnia bedzie azurowa z
piyt betonowych.

» predkosc¢ projektowana poza terenem zabudowy - 80 km/h (V,, = 100 km/h)

» predkosc¢ projektowana na terenie zabudowy - 60 km/h (V,, = 70 km/h)

W ramach planowanej przebudowy i rozbudowy drogi krajowej nr 79 w granicach istniejacego pasa

drogowego planuje sie:
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Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

e wzmocnié¢ konstrukcje nawierzchni do parametrow nacisku 115 kN/os,

e poszerzy¢ istniejacg nawierzchnie do szerokosci: pasy ruchu 2x3,5m, plus opaski bitumiczne
2x0,5m o konstrukgcji jezdni,

* na skrzyzowaniach planuje sie pasy dla pojazdéw skrecajacych w lewo (prawo),

e przebudowe istniejacych oraz budowe nowych zatok autobusowych pod katem bezpiecznej
lokalizacji oraz nowe ciggi piesze w niezbednym zakresie, wynikajacym z zasad bezpiecznego
ksztattowania ruchu pieszego w obrebie drogi,

* poprawe geometrii skrzyzowan,

»  korekte niwelety drogi,

e poprawe odwodnienia poprzez udroznienie rowéw i przepustéw zjazdowych oraz uzupetnienie i
remont zjazdéw,

* w miejscowosci Mniszew w km 43+300 — 46+910 - przekr¢j uliczny; jezdnia w kraweznikach ze
sciekiem przykraweznikowym, pasem zieleni i chodnikami z kostka oraz odwodnieniem wgtebnym
- kanalizacja deszczowa,

e zebranie wéd opadowych z jezdni mostu w kanalizacje deszczowa i odprowadzenie ich poprzez

osadnik do rzeki Pilicy.

W ramach przebudowy analizowanego odcinka przewiduje sie réwniez wymiane nawierzchni
bitumicznej na moscie przez rzeke Pilice w km 43+051. Wszelkie informacje dodatkowe dotyczace
mostu znajdujg sie w opracowaniu ,Most przez rzeke Pilice w ciggu drogi krajowej nr 79 w km 43+051
w miejscowosci Mniszew — Projekt budowlano — wykonawczy — opinia techniczna” wykonanym przez
firme TARCOPOL sp. zo.o0. w Starachowicach (data opracowania 09.2007r.).

Ze wzgledu na warunki topograficzne i dotychczasowe trudnosci w odptywie wéd z odwodnienia
jezdni konieczne bedzie poszerzenie rowow przydroznych. Zmiana szerokosci jezdni oraz
koniecznos¢ poszerzenia rowéw spowoduje potrzebe zajecia dodatkowego terenu na niektorych

odcinkach.

Projektuje sie dla rozpatrywanego odcinka nastepujaca technologie wzmocnienia nawierzchni’:

» frezowanie konstrukcji nawierzchni do gtebokosci ok. 11 cm, gtebokosé taka podyktowana jest
obecnos$cig na wiekszosci odcinka w podbudowie bruku

» ulozenie warstwy MCE,

e ulozenie warstwy podbudowy z betonu asfaltowego 0/25,

e ulozenie warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego 0/20,

» ulozenie warstwy $cieralnej z SMA 0/11.

2 Projekt wzmocnienia i technologia modernizacji - konstrukcji nawierzchni drogi nr 79 w km 43+040 do 55+576
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Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

3.3.

PROGNOZA RUCHU

Prognoza ruchu na analizowanych odcinkach drogi dla lat 2008, 2010 i 2020 przedstawia sie

nastepujaco:

Tabela 3.3.1. Prognoza ruchu na lata 2008, 2010, 20 20

rok 2008 rok 2010 rok 2020
ol _ u_dziai _ u_dziai _ u_dziai
[poj./dobe] | pojazdow | [poj./dobe] | pojazdow | [poj./dobe] pojazdow
ciezkich [%] ciezkich [%] ciezkich [%]
1. | Potycz - Magnuszew 7421 7,6 8109 7,5 11 964 7,4

Prognozowany jest wzrost natezenia ruchu (na 2020 r.) w stosunku do roku 2008 o ok. 61%.

4. CHARAKTERYSTYKA TERENU W REJONIE LOKALIZACII

PRZEDSIEWZIECIA

4.1. ZABUDOWA MIESZKALNA

Tereny zabudowane to przewaznie zabudowa mieszkaniowa i mieszkaniowo — zagrodowa. W
odlegtosci 0 — 500m od rozbudowywanej drogi wystepuje zabudowa mieszkaniowo i mieszkaniowo
zagrodowa w miejscowosciach: Mniszew, Rekowice, Gruszczyn, Czerwonka, Zelazna Nowa,

Wilczkowice Dolne, Grzybow.

llos¢ budynkdéw mieszkalnych potozonych przy analizowanym odcinku w poszczegdlnych

miejscowosciach w najblizszej (do 50m) odlegtosci od drogi:

Miejscowo $¢é . e . IEZ52 sl oy miggitk)glr?;gggg%\;vem
mieszkalnych strona prawa mieszkalnych strona lewa .
(strona lewa i prawa
Mniszew 63 75 138
Gruszczyn 15 3 18
Chmielew 1 0 1
Zelazna Nowa 2 1 3
Wilczkowice 7 27 34
Dolne
Grzyhow 7 14 21
Suma 95 120 215
4.2. KLIMAT

Wg klasyfikacji R. Guminskiego powiat kozienicki potozony jest w XlI radomskiej dzielnicy

klimatycznej. Teren charakteryzuje sie $rednig temperaturg powietrza ok. 8°C, $rednig wielkoscig
opaddéw wynoszacg 550-650 mm, pokrywa Sniezna zalega tu przez ok. 60 dni Liczba dni z mrozem
waha sie w granicach 40—-70 w ciggu roku. Srednia ilo$é dni z przymrozkami wynosi 110 — 130. Jest to

korzystny klimat dla dziatalnosci rolniczej, srednia diugos¢ okresu wegetacyjnego wynosi 210-222 dni.
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Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

W regionie tym dominujg wiatry z kierunku zachodniego oraz poéinocno-zachodniego, podrzednie

ze wschodu i potudnia. Dominujgce predkosci mieszczg sie w przedziale 0-2 m/s i 2-5 m/s.

4.3. CHARAKTERYSTYKA KORYTARZA DROGI

Planowany do rozbudowy odcinek przebiega przez w catosci zlokalizowany jest w wojewdédztwie
mazowieckim, w powiecie Kozienice, gmina Magnuszew. Analizowany obszar nie jest zroznicowany
pod wzgledem uksztaltowania powierzchni terenu. Pod wzgledem fizjogeograficznym (J. Kondracki
1998r.) wchodzi w skiad pod prowincji Niziny Srodkowopolskie, makroregionu Nizina
Srodkowomazowiecka, mezoregionu Roéwnina Kozienicka. Jest to réwnina denudacyjna, a na

powierzchni zachowaly sie piaski wydmowe. Rzedne terenu na obszarze wynoszg okoto 100 m.n.p.m.

Rozbudowywana droga w poczatkowym odcinku przebiega przez doline rzeki Pilicy, a sama rzeke
przecina w km 43+051. W przewazajacej czesci droga przebiega przez obszary uzytkowane rolniczo,

taki oraz tereny zabudowane.

Uzytkowanie gruntow (wg Program Rozwoju Lokalnego Powiatu Kozienickiego na lata 2007 —

2011, stan na dzien 01.01.2007r) w gminie Magnuszew przedstawia sie nastepujaco:

Gmina Magnuszew — powierzchnia 14 129 ha.
e uzytkirolne: 9 972 ha
— grunty orne — 6 250 ha

sady — 235 ha (tacznie ze szkotkami drzew i krzewow)
taki - 1723 ha

— pastwiska - 1 315

» lasyigrunty lesne: 2 773 ha

e pozostale grunty (pod zabudowaniami, podwdrzami, drogi, wody i inne grunty uzytkowe oraz
uzytki): 1 384 ha

4.4. LUDNOSC ZAMIESZKALA W REJONIE PROJEKTOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

Wedtug danych GUS (stan na dzien 31.12.2006.) powiat kozienicki zamieszkuje 61 576 osoby co
stanowi 1,2% ludnosci wojewddztwa mazowieckiego. Gestosé zaludnienia w powiecie Kozienickim
wynosi 67 os/km?. Srednia gestos¢ zaludnienia w Polsce wynosi 122 os/km?, w wojewddztwie

mazowiecki 145 os/km?.

Gmina Magnuszew jest gming o charakterze rolniczym, o dos¢ licznej liczbie mieszkancow w
stosunku do innych gmin powiatu kozienickiego. Powierzchnia gminy wynosi 14 129 ha, a liczba os6b
zamieszkujgcych w gminie wynosita 6571 os6b (dane z GUS stan na dzien 31.12.2006r). Gestos¢
zaludnienia wynosi okoto 46 os/km®. Gmina ma ujemny przyrost naturalny oraz ujemny wskaznik

salda migracji ludnosci.
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Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Gmina Magnuszew jest gming wiejskg o funkcji rolniczej, 90% mieszkancOw utrzymuje sie z pracy

w gospodarstwie rolnym. Produkcja rolna oparta jest na uprawie zb6z i roslin okopowych oraz hodowli

bydta i trzody chlewnej. Olbrzymig role odgrywa w gminie sadownictwo i ogrodnictwo.

Liczbe nieruchomosci potozonych w odlegtosci od 0 do 50 od osi rozbudowywanej drogi krajowej

nr 79 ilustruje ponizsza tabela.

W najblizszym otoczeniu modernizowanej drogi nr 79 w pasie do 50 m od osi drogi zamieszkuje

obecnie nastepujaca liczba ludzi:

pas od osi drogi

rok 2008

rok 2010

rok 2030

0-50m

~ 618

~ 602

~ 519

Wyzej wymienione wartosci rzeczywistej liczby oséb ustalono na podstawie liczby budynkéw

mieszkalnych potozonych w odlegtosci 0 - 50 m od trasy zinwentaryzowanych na podstawie mapy

ewidencyjnej oraz na podstawie $redniej wielkosci gospodarstwa domowego na terenie wiejskim dla

wojewodztwa mazowieckiego w roku 2008 (2,878 oso6b) oraz prognoza 2010 r. (2,799 o0séb)

i 2030 r. (2,414 osbb) wg danych Urzedu Statystycznego (www.stat.gov.pl).

ARCADIS Profil Sp. z o.0.
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Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

5. ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO

5.1. HALAS

5.1.1. Metodyka

Ocene wplywu planowanej drogi na klimat akustyczny wykonano w oparciu o dopuszczalne
wartosci pozioméw réwnowaznych dzwieku A w $rodowisku okreslone rozporzgadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
(Dz. U. Nr 120, poz. 826)

Obliczenia wykonano za pomoca programu SoundPlan wer. 6.4. korzystajac, zgodnie z
wytycznymi ,Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002r.
odnoszgcy sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku”, francuskiej krajowej metody
obliczen dla hatasu z ruchu kotowego ,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)".

5.1.2. Zalozenia

Podstawowymi danymi potrzebnymi do obliczeh propagacji hatasu byty:
e przestrzenny model terenu wraz z lokalizacjg i wysokoscig budynkow,
e natezenie ruchu,

» predkosc jazdy pojazdow,
e stopien ptynnosci ruchu,

e rodzaj i stan nawierzchni drogi.

Obliczenia zasiegoéw hatasu wykonano dla prognozy ruchu na 2010 i 2020 rok przedstawionej w

ponizszej tabeli.

Tabela 5.1.1. Prognoza nat ezenia ruchu na drodze krajowej nr 79

Pora dzienna Pora nocna
Odcinek poj./godz. poj./godz. poj./godz. poj./godz.
sam. osobowe sam. ci ezarowe sam. osobowe sam. ci ezarowe

Prognoza ruchu na rok 2010

Potycz - Magnuszew | 406 | 35 | 121 | 11
Prognoza ruchu na rok 2020
Potycz - Magnuszew | 600 | 51 | 179 | 15

Do obliczehA ucigzliwosci badanego odcinka drogi przyjeto odpowiednie miarodajne predko$ci
i parametry ruchu:
e dk 79 poza terenem zabudowanym - osobowe 100km/h, ciezarowe 80km/h, potok ruchu stabilny,

» dk 79 na terenie zabudowanym - osobowe 70km/h, ciezarowe 70km/h, potok ruchu niepewny.
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Material nawierzchni wybrano gtadki asfalt. Przekrdj poprzeczny drogi okreslano na podstawie
danych zawartych w rozdziale 3 raportu. Wprowadzano tereny o zmiennym tlumieniu gruntu
(w zaleznosci od przeznaczenia). Nie uwzgledniano waskich paséw zieleni ze wzgledu na malg

efektywnos$¢ ekranowania. Mapy hatasu dla calego obszaru inwestycji obliczano dla nastepujacych

ustawien:

* przyrost kata: 20,00°
e glebokosc¢ odbicia: Om

+ ilos¢ odbic: 3

* maksymalny kat poszukiwan: 4000 m
* dozwolony biad: 0dB

*  obszar siatki: 30m

* wysokos¢ nad terenem: 4m

Dla obliczen w punktach przyjeto bardziej precyzyjne parametry przetwarzania danych:

«  przyrost kata: 1,00°

e glebokosc¢ odbicia: Om

o ilos¢ odbié: 3

* maksymalny kat poszukiwan: 5000 m
e dozwolony blad: 0dB

*  oObszar siatki: 10 m

e wysokos$¢ nad terenem: 4m

5.1.3.

Stan obecny

Aktualny stan klimatu akustycznego na terenach przylegtych do dk 79 zostat okreslony dla

prognozy ruchu zawartej w ponizszej tabeli. Obliczono poziomy moce akustycznej oraz zasiegi

ponadnormatywnego hatasu.

Tabela 5.1.2. Prognoza nat ezenia ruchu na drodze krajowej nr 79

Odcinek

Pora dzienna

Pora nocna

poj./godz.
sam. osobowe

poj./godz.
sam. ci ezarowe

poj./godz.
sam. osobowe

poj./godz.
sam. ci ezarowe

Prognoza ruchu na rok 2008

Potycz - Magnuszew |

371

33

111

10

Dla prognozy ruchu na rok 2008 wprowadzono do obliczerh poprawke ze wzgledu na zly stan

nawierzchni drog (+2dB), a ruch okreslono jako niepewny. Predkosci ruchu przyjeto zgodnie z

rozdziatem 3 raportu. Wartosci otrzymanych pozioméw mocy akustycznej obrazuje ponizsza tabela.

Poziom mocy akustycznej L w [dB] - prognoza ruchu na rok 2008
Odcinek Pora dzienna Pora nocna
Potycz — Magnuszew (poza terenem zabudowy) 86,4 81,1
Potycz — Magnuszew (na terenie zabudowy) 83,1 77,8
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Obliczenia zasiegébw ponadnormatywnego hatasu dla stanu obecnego zaprezentowano
w formie graficznej rysunek nr 8. Na rysunku przedstawiono réwniez lokalizacje 15 punktéw
obliczeniowych réwnowaznego poziomu dzwieku A. Otrzymane wyniki obliczen w punktach

przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5.1.3 Obliczenia w punktach pomiarowych dla prognozy ruchu na rok 2008.

puntpomiarony | Poetie® [ pomam | e [ | Gt [ | Peegoceene | Prekeoczene
Punkt pomiarowy 1 mieszkanie parter 66,7 61,5 60 50 6,7 11,5
Punkt pomiarowy 1 mieszkanie 1 pietro 66,9 61,7 60 50 6,9 11,7
Punkt pomiarowy 2 mieszkanie parter 64,7 59,5 60 50 4,7 9,5
Punkt pomiarowy 2 mieszkanie 1 pietro 65,0 59,8 60 50 5 9,8
Punkt pomiarowy 3 mieszkanie parter 67,2 62,0 60 50 7.2 12
Punkt pomiarowy 3 mieszkanie 1 pietro 67,4 62,2 60 50 7.4 12,2
Punkt pomiarowy 4 mieszkanie parter 65,9 60,7 60 50 59 10,7
Punkt pomiarowy 4 mieszkanie 1 pietro 66,2 61,0 60 50 6,2 11
Punkt pomiarowy 5 mieszkanie parter 66,1 60,9 60 50 6,1 10,9
Punkt pomiarowy 5 mieszkanie 1 pietro 66,4 61,2 60 50 6,4 11,2
Punkt pomiarowy 6 mieszkanie parter 66,8 61,6 60 50 6,8 11,6
Punkt pomiarowy 6 mieszkanie 1 pietro 66,9 61,7 60 50 6,9 11,7
Punkt pomiarowy 7 mieszkanie parter 64,5 59,3 60 50 4,5 9,3
Punkt pomiarowy 7 mieszkanie 1 pietro 64,9 59,6 60 50 4,9 9,6
Punkt pomiarowy 8 mieszkanie parter 67,0 61,8 60 50 7 11,8
Punkt pomiarowy 8 mieszkanie 1 pietro 67,3 62,1 60 50 7.3 12,1
Punkt pomiarowy 9 mieszkanie parter 68,3 63,1 60 50 8,3 13,1
Punkt pomiarowy 9 mieszkanie 1 pietro 68,4 63,2 60 50 8,4 13,2
Punkt pomiarowy 10 mieszkanie parter 55,1 49,9 60 50 R R
Punkt pomiarowy 10 mieszkanie 1 pietro 57,8 52,6 60 50 - 2,6
Punkt pomiarowy 11 mieszkanie parter 64,0 58,8 60 50 4 8,8
Punkt pomiarowy 11 | mieszkanie 1 pietro 64,6 59,4 60 50 4,6 9,4
Punkt pomiarowy 12 | mieszkanie parter 68,5 63,3 60 50 8,5 13,3
Punkt pomiarowy 12 mieszkanie 1 pietro 68,6 63,4 60 50 8,6 13,4
Punkt pomiarowy 13 mieszkanie parter 66,5 61,3 60 50 6,5 11,3
Punkt pomiarowy 13 mieszkanie 1 pietro 66,9 61,7 60 50 6,9 11,7
Punkt pomiarowy 14 | mieszkanie parter 69,2 64,0 60 50 9,2 14
Punkt pomiarowy 14 | mieszkanie 1 pietro 69,2 64,0 60 50 9,2 14
Punkt pomiarowy 15 mieszkanie parter 67,7 62,5 60 50 7.7 12,5
Punkt pomiarowy 15 mieszkanie 1 pietro 67,9 62,7 60 50 7.9 12,7

5.1.4. Przewidywane emisje i ich wielko $ci

Na poziom hatasu wystepujacy przy drodze, oprocz czynnikéw zwigzanych z rodzajem pojazdu,

wptyw majg takze inne czynniki zalezne od warunkéw ruchu, parametréw drogi oraz jej otoczenia.

Najwazniejszymi czynnikami, nie zaleznymi od rodzaju pojazdu, a wptywajgcymi w istotny sposéb
na klimat akustyczny w rejonie drogi sa;
* natezenie ruchu,
» Srednia predkosc¢ poruszajgcego sie potoku pojazdow,
e stopien ptynnosci ruchu,

* rodzaj i stan nawierzchni drogi,
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e pochylenie podtuzne niwelety drogi,
e rodzaj zabudowy w sasiedztwie drogi.

Wartosci mocy akustycznej obliczone za pomocg programu SoundPlan od drogi krajowej nr 79

ksztaltujg sie na poziomie:

Odcinek | Pora dzienna Pora nocna

Poziom mocy akustycznej L w [dB] - prognoza ruchu na rok 2010

Potycz — Magnuszew (poza terenem zabudowy) 84,7 79,5

Potycz — Magnuszew (na terenie zabudowy) 81,4 76,2
Poziom mocy akustycznej L w [dB] - prognoza ruchu na rok 2020

Potycz — Magnuszew (poza terenem zabudowy) 86,4 81,1

Potycz — Magnuszew (na terenie zabudowy) 83,0 77,8

5.1.5. Prognozowane oddziatywania

5.1.5.1. Faza budowy

Halas, ktory bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie wytacznie zwigzany
z pracg maszyn drogowych oraz ruchem pojazdéw ciezarowych. Maszyny drogowe to gtéwnie zrédta
hatasu niskich czestotliwosci. Poziomy cisnienia akustycznego (w pasmach oktawowych
o czestotliwo$ciach srodkowych 4 + 31,5 Hz), wystepujace zwykle na stanowiskach pracy zwigzanych

z tymi zrodtami dzwieku, wahaja sie w granicach od 80 dB do 120 dB.

Na wielko$¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wpltyw gtownie jednoczesnos$¢ pracy wielu

maszyn i urzgdzeh oraz czas procesu inwestycyjnego.
Charakterystyke zrédet dzwieku wystepujacych na placu budowy przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5.1.4. Poziomy mocy akustycznej maszyn drogo  wych

Rodzaj urz adzenia (zrodta hatasu) Poziom mocy akustycznej L w[dB]
samochody ciezarowe 88
maszyny budowlane 89 - 107
sprezarki 101 - 104
agregaty spawalnicze 100 - 101
zme_chanizowane reczne kruszarki betonu i mioty o
masie:

¢ m<20kg 108

e 20<=m<35kg 111

e m>35km 114
koparki, spycharki, tadowarki 106 - 110

Na podstawie powyzszych danych obliczono warto$¢ poziomu réwnowaznego dzwieku A. Przyjeto
8-godzinny dzien pracy oraz sklasyfikowano maszyny budowlane w odpowiednie grupy
charakteryzujace sie podobng mocg akustyczna. Dla odpowiednich grup maszyn okreslono czas statej
pracy na miejscu budowy, oraz poziom mocy akustycznej L., [dB]:

» samochody ciezarowe - 4 godziny pracy L,=88 [dB]
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» lekkie maszyny budowlane - 6 godzin pracy L,=98 [dB]
e ciezkie mioty i kruszarki - 2 godziny pracy L,=111 [dB]
»  koparki, spycharki - 4 godziny pracy L,=108 [dB]

Dla powyzszych danych obliczono ekspozycyjny poziom dzwieku, ktéry postuzyt
do okreslenia réwnowaznego poziomu dzwieku A dla normatywnego okresu T (pora dzienna
16 godzin).

Réwnowazny poziom dzwieku A obliczono z zastosowaniem ponizszego wzoru.

1 n
Lpeq = 10Iog[? (2_1:100’1ELAE )][dB]

gdzie:
Laeq - rownowazny poziom dzwieku,
T - czas, dla ktérego wyznaczana jest warto$¢ poziomu réwnowaznego dzwieku
(T=16godz.- pora dzienna),

Lag - ekspozycyjny poziom dzwieku.

Na podstawie obliczen wyznaczono takze wartos¢ zasiegu ponadnormatywnego hatasu. Zasieg
ucigzliwosci akustycznej dla terenéw zabudowy wynosi ok. 230m, a dla terendw otwartych wynosi

nawet 500m.

Obnizenie hatasu powstatego w fazie budowy jest skomplikowane ze wzgledu na charakterystyke
czestotliwosciowa zrédet dzwieku. Fale infradzwiekowe generowane przez niektére maszyny
budowlane posiadaja duzg dtugosé (rzedu 20-170m), dlatego ekrany akustyczne sg mato skuteczne.
Najlepszym rozwigzaniem ograniczajgcym hatas w czasie budowy jest obnizanie go u zrédta przez
stosowanie nowoczesnych maszyn wyposazonych w elementy zmniejszajgce emisje halasu
do srodowiska. Nieznaczne obnizenie hatasu, zwlaszcza jego ucigzliwosci na terenach przylegtych
do placu budowy, mozna uzyska¢ przez odpowiednie usytuowanie maszyn (w sposob taki aby hatas
poszczegoblnych maszyn nie nakladaly sie na siebie), a takze przez grupowanie maszyn w jednym

miejscu (pozwala to na zmniejszenie obszaru narazonego na ponadnormatywny hatas).

Zaleca sie wykonywanie prac budowlanych w porze dziennej w rejonach zabudowy mieszkalnej.
W celu obnizenia hatasu powstatego w fazie budowy nalezy:
«  wykonywaé prace budowlane w godzinach 6°°-22%,
» stosowac¢ odpowiednie technologie budowy,
e stosowa¢ nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajace emisje hatasu do
Srodowiska,

* w odpowiedni sposéb usytuowa¢ maszyn na placu budowy.

5.1.5.2. Faza eksploatacji

W celu oszacowania wptywu eksploatacji rozbudowywanej drogi na zmiane klimaty akustycznego

terenéw przyleglych do planowanej inwestycji wykonano szereg cykli obliczeh réwnowaznego
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poziomu dzwieku A. Obliczenia wykonano dla prognozy ruchu na rok 2010 i 2020. Wyniki obliczen
opracowano w postaci map akustycznych przedstawiajacych:
» zasieg hatasu — prognoza ruchu na rok 2010 (rysunek 9),

» zasieg hatasu — prognoza ruchu na rok 2020 (rysunek 10).

Oprécz map siatkowych (rysunek 9 i 10), obliczono réwnowazny poziom dzwieku A w 15 punktach
zlokalizowanych w odlegtosci 1m od budynkéw mieszkalnych. Obliczenia wykonano dla w dwdch por
nocnej i dziennej dla prognozy ruchu na rok 2010 i 2020. Obliczenia przeprowadzono dla wszystkich
kondygnacji budynkéw uwzgledniajac zastosowanie ekrandéw akustycznych i ich brak. Otrzymane

wyniki zostaly zamieszczone w Zatgczniku 14.

5.1.6. Zalecenia ochronne

W fazie eksploatacji jednym ze sposobdw minimalizacji niekorzystnego oddziatywania
akustycznego drogi krajowej nr 79 jest poprawienie stanu technicznego nawierzchni drogi oraz

uptynnienie ruchu przez budowe lewoskretow.

Usytuowanie budynkéw w bardzo bliskim sgsiedztwie drogi oraz czeste zjazdy do posesji nie
pozwalajg na zastosowanie ekrandéw akustycznych. Zastosowanie krétkich ekranéw akustycznych nie

powoduje spadku rGwnowaznego poziomu dzwieku A do normatywnych wartosci.

W celu sprawdzenia skutecznosci krétkich ekranéw (diugosé ograniczone przez wjazdy na teren
posesji) wprowadzono na odcinku od km 43+770 do km 44+650 ekrany akustyczne po obu stronach
jezdni. Proponowane zabezpieczenia akustyczne o wysokosci 4m charakteryzowaly sie izolacyjnoscig
akustyczng witasciwg R,= 25[dB] oraz wysoka pochtanialnoscig akustyczng DL,=8[dB] (ekrany
akustyczne pochfaniajace). Otrzymane wyniki dla prognozy ruchu na rok 2010 i 2020 bez i z

zastosowaniem ekran6w akustycznych zostaty zamieszczone w Zatgczniki 14.

Lokalizacja  zastosowanych  krétkich  odcinkbw  ekranbw oraz otrzymane  zasiegi

ponadnormatywnego hatasu obrazujg rysunkinr 9 10.

5.1.7. Podsumowanie

Realizacja planowanego przedsiewziecia nie wptynie na pogorszenie stanu klimatu akustycznego,
droga juz istnieje, bedzie tylko rozbudowywana. Likwidacja nierownosci jezdni, ulozenie nowej
nawierzchni, ustabilizowanie potoku ruchu przez poprawienie skrzyzowan oraz wjazdéw i zjazdow z
trasy wptynie na zmniejszenie hatasu powodowanego przez samochody. Na terenach przylegtych od
modernizowanej drogi krajowej nr 79 wystepuje gtdwnie zabudowa mieszkaniowa z niskimi budynkami
jednorodzinnymi. Ewentualne ustawienie ekrandéw akustycznych wzdtuz trasy nie przyniesie
pozadanych efektéw w postaci redukcji hatasu do normatywnych wielkosci (wyniki obliczen z
zastosowaniem ekranow akustycznych zatacznik 14)., Zabudowa chroniona akustycznie wystepuje
bardzo blisko rozbudowywanej trasy. Liczne zjazdy na tereny posesji (brak miejsca na drogi

serwisowe) uniemozliwiajg zastosowanie odpowiednich dtugosci ekrandéw akustycznych.

Poprawa parametrow technicznych przez zastosowanie nowej nawierzchni oraz budowe

lewoskretéw, co uptynni ruch pojazdéw, wptynie na redukcje halasu. Wzrost natezenia ruchu
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pojazdoéw bedzie rGwnowazony przez poprawe jakosci jezdni. Zgodnie z wynikami obliczen zawartymi
w tabelach zatacznika 14 redukcja hatasu dla roku 2010 w poréwnaniu ze stanem istniejgcym osiggnie
ok. 1,7dB.

5.2. POWIETRZE

5.2.1. Metodyka

Ocene wplywu na stan zanieczyszczenia powietrza wzdiuz planowanej drogi wykonano w

oparciu o:

+ wartosci dopuszczalne okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w
sprawie poziomoéw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 r., Nr 47, poz. 281) oraz
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu okreslone w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w
powietrzu (Dz. U. z 2003 r., Nr 1, poz. 12),),

» referencyjng metodyke modelowania pozioméw substancji zawartg w zalgczniku nr 4 do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartoéci odniesienia dla
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 r., Nr 1, poz. 12).

W celu okreslenia wielkosci emisji zanieczyszczeh podczas ruchu samochodéw jako
reprezentatywne dla poszczegoélnych kategorii samochodow przyjeto wskazniki emisji, zalezne od
Sredniej predkosci pojazdéw. Wskazniki te zostaly okreslone przez prof. dr hab. inz. Zdzistawa
Chiopka w ,Ekspertyzie naukowej — opracowanie oprogramowania do wyznaczania wielko$ci
charakteryzujgcych emisje zanieczyszczen z silnikéw spalinowych pojazdéw samochodowych w celu

oceny oddziatywania na srodowisko w latach 2010 i 2020".

Przy szacowaniu wielkosci emisji w czasie eksploatacji projektowanej drogi przyjeto wielkosci
prognostyczne dotyczace prognozowanego ruchu pojazdéw w roku 2008, 2010 i 2020, ktére zostaty
przedstawione w rozdziale 3.3. Emisje z odcinkéw rozbudowywanej drogi poza obszarem zabudowy
zostaly okreslone dla $redniej predkosci ruchu 100 km/h dla pojazdéw lekkich oraz 80 km/h dla
pojazdéw ciezkich, na obszarze zabudowanym dla $redniej predkosci ruchu 70 km/h dla pojazdéw

lekkich oraz 70 km/h dla pojazdow ciezkich.

Oszacowano réwniez spodziewane emisje pytu ze Scierania oktadzin uktadu hamulcowego, opon
oraz podtoza na podstawie opracowania ,Wskazéwki dla wojewddzkich inwentaryzacji emisji na
potrzeby ocen biezacych i programéw ochrony powietrza” wykonanego przez Krajowe Centrum
Inwentaryzacji Emisji w Instytucie Ochrony Srodowiska i ATMOTERM S.A., Warszawa, 2003.

Do szacowania wptywu inwestycji w okresie budowy przyjeto wskazniki okreslone za pomocg
metodyki zawartej w opracowaniu National Pollutant Inventory Emission Estimation Technique Manual
for Combustion Engines Version 2.3 — 22.10.2003
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Jako kryterium oceny jakosci powietrza przyjeto zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U.
z 2003r Nr 1, poz. 12), ze:

» warto$¢ odniesienia substancji w powietrzu usredniona do 1 godziny, okreslona w zataczniku do
rozporzgdzenia, jest dotrzymana, jezeli wartos¢ ta nie jest przekraczana wiecej niz przez 0,274%
czasu w roku dla dwutlenku siarki oraz wiecej niz przez 0,2% czasu w roku dla pozostatych
substancji;

e stezenie roczne S, nie moze przekracza¢ wartosci D, — R, (R, — tto zanieczyszczenia powietrza).

Modelowanie pozioméw substancji (wielkosci stezen) w powietrzu, wywotanych ruchem pojazdéw
po drodze, przeprowadzono programem obliczeniowym OPERAT opracowanym wedlug wyzej

cytowanego rozporzadzenia.

Do obliczen przyjeto wspotczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu z, = 0,5 charakteryzujacy

zabudowe wiejska, zabudowe niska, zagajniki oraz z, = 0,035 — charakteryzujacy pola uprawne.

5.2.2. Zalozenia

Obliczenia emisji zanieczyszczen wykonano dla prognozy ruchu na 2008, 2010 oraz 2020rok.

Tabela 5.2.1. Prognoza nat ezenia ruchu w poszczeg6lnych latach

Ruch s$redniodobowy
Rok prognozy - - - —_—
poj./dob e (24h) dosltJac\i;ée;lygﬁj.[ - Udziat pc[)g% ;:l ezkich
2008 7421 6,9 7,6
2010 8 109 6,6 7,5
2020 11 964 5,2 7,4

Analizowang trase potraktowano jako zrédto liniowe, ktére zastgpiono zrédtami punktowymi. Do

0szacowania prognozowanej emisji przyjeto prognoze ruchu przestawiong powyzej.

Do obliczen zamieszczonych w raporcie przyjeto zmodyfikowang réze wiatréw ze stacji
meteorologicznej Warszawa. Modyfikacja roz wiatréw polega na podzieleniu rocznej rézy wiatréw na
dwie: dla pory nocnej i dziennej. Standardowa réza wiatréw nie uwzglednia podziatu na obserwacje
dzienne i nocne. Réwnowagi chwiejne moga wystapi¢ w zasadzie w porze dziennej, a rownowagi state
w porze nocnej, przeliczono umownie standardowg ,roczng” statystyke na dwie réze (dzienng
i nocng). Obserwacje o rbwnowadze obojetnej rozrzucono pomiedzy oba zbiory tak by byly one
réwnoliczne. Podziat danych meteorologicznych na dzieh i noc ma duze znaczenie dla mozliwie
wiarygodnego obliczenia stezen zanieczyszczen, poniewaz szczytowe obcigzenia drég i znaczne
emisje substancji wystepuja w dzien, przy korzystnych chwiejnych rownowagach powietrza (insolacja).
Natomiast w godzinach nocnych, gdy wystepuja niekorzystne warunki dyfuzyjne, ruch pojazdow i
zwigzane z nim emisje sg wielokrotnie mniejsze W programie OPERAT réze te zostaly nazwane
odpowiednio réza dzienna - réza letnia, r6za nocna — réza grzewcza. Zestawienie zmodyfikowanych

réz wiatrow zostato przedstawione w Zataczniku 5.
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Dla potwierdzenia zjawiska opisanego powyzej przedstawiono wykresy standéw réwnowagi
(chwiejnej, obojetnej, state]) wystepujacych w ciggu roku, w porze letniej i porze zimowej
w poszczegllnych godzinach doby. Dane te zostaly opracowane przez Instytut Meteorologii
i Gospodarki Wodnej — Oddziat w Krakowie dla obserwacji wystepujacych na stacji Warszawa-Okecie
(Zatacznik 2).
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OBSERWACJE STANOW ROWNOWAGI W PORZE ZIMOWEJ
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Z przedstawionych powyzej wykreséw wynika, ze czestosé wystepowania rdwnowagi statej jest

zdecydowanie wieksza w porze nocne;j.

Do obliczen przyjeto nastepujace zatozenia:

» temperatura spalin na wylocie z rury wydechowej T = 303 °C,

e wysokos$¢ punktu emisji: 2,6 m dla drogi na poziomie terenu, dla drogi na nasypach — wysokos¢

nasypu + 0,6 m,

» wylot boczny — brak wyniesienia spalin — wspo6tczynnik wyniesienia K=0,

» wspotczynnik aerodynamicznej szorstkosci podioza z,=0,5 m — tereny zabudowy, 0,035 — tereny

pél uprawnych,

* modyfikowana réza wiatréw ze stacji meteorologicznej w Warszawie.

5.2.3.

Klasyfikacja stref w zakresie jako  $ci powietrza

Stan zanieczyszczenia powietrza

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska dokonuje oceny jakos$ci powietrza na obszarze

swojej dziatalnosci. Wyniki oceny jako$ci powietrza sg zamieszczane w corocznych raportachs.

Ponizej przedstawiono klasyfikacje dla powiatu, przez ktory przebiega omawiany odcinek drogi

krajowej.

Poni zej przedstawiono klasyfikacj

e stref ze wzgl edu na ochron e zdrowia ludzi

N Symbol klasy wynikowej dla poszczegélnych zanieczys zczen dla

stref /a\ f)v\\llv?atu obszaru catej strefy Klasa ogélna strefy
= SO, NO, [ pmi0 | Pb | CH, | co 0,

kozienicki A A A A A A A

®Roczna ocena jakosci powietrza woj. mazowieckiego. Raport za rok 2006. WIOS Warszawa.
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Klasyfikacja stref ze wzgl edu na ochron e roslin

Symbol klasy wynikowej dla poszczeg6lnych
Nazwa zanieczyszcze n dla obszaru catej strefy Klasa ogélna strefy
strefy/powiatu SO NO 0
2 X 3
kozienicki A A A A

W roku 2006 teren powiatu kozienickiego zostat zakwalifikowany do strefy A.

Klasa A oznacza, ze na terenie powiatu zanotowane stezenia wymienionych w tabelach substancji
nie przekraczaty dopuszczalnych stezenia okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 6
czerwca 2002 r. w sprawie w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektorych substancji w powietrzu,
alarmowych pozioméw niektérych substancji w powietrzu oraz margineséw tolerancji dla

dopuszczalnych poziomow niektorych substanciji.
W rejonie przebiegu planowanej trasy nie ma zlokalizowanych statych stacji monitoringu powietrza.

W gminie Magnuszew w poblizu drogi nr 79 nie ma zlokalizowanych duzych zrodet emisji
substancji do powietrza. Gtéwnymi zrodtami emisji substancji do powietrza sg paleniska domowe tzw.
zrodta niskiej emisiji.

Pismem znak: RA-M0O.mg.4400/15/08 z dnia 20.02.2008 r. Wojewodzki Inspektorat Ochrony

Srodowiska w Warszawie Delegatura w Radomiu okreslit aktualny stan jakosci powietrza w powiecie

kozienickim.
Tabela 5.2.2. Aktualny stan zanieczyszczenia powiet rza w rejonie projektowanego
przedsi ewziecia — powiat kozienicki
e fo (5 : 5 s
Lp. Nazwa zanieczyszczenia Stezenie sredryoroczne % stezenia
(ng/m™) dopuszczalnego

1 dwutlenek azotu 12 30

2 dwutlenek siarki 7 23,3

3 pyt zawieszony 15 37,5

4 benzen 0,9 18

Na obszarze przebiegu projektowanej rozbudowy drogi DK 79 poziom stezen zanieczyszczen
powietrza, wymienionych w powyzszych tabelach, utrzymuje sie w granicach dopuszczalnych norm
osiggajac wartosci nizsze od dopuszczalnych tj. od 18 — 37,5%. Aktualny stan zanieczyszczenia
powietrza zostat okreslony na podstawie danych pochodzacych z najblizej zainstalowanych punktéw
pomiarowych oraz na podstawie danych o zrodtach emisji zanieczyszczen do powietrza zebranych na
podstawie dziatalnosci WIOS. Analiza wynikéw prowadzi do wniosku, ze stan powietrza generalnie

jest dobry.

Dla substancji nie wymienionych powyzej a uwzglednionych w obliczeniach wptywu drogi na
srodowisko (tj. weglowodory alifatyczne, weglowodory aromatyczne) przyjeto tto zanieczyszczenia
powietrza w wysokosci 10 % stezenia dopuszczalnego $redniorocznego, zgodnie z zatacznikiem do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla

niektorych substancji w powietrzu.
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5.2.4. Przewidywane emisje i ich wielko $ci

Zanieczyszczeniem charakterystycznym dla komunikacji samochodowej sg tlenki azotu. Tlenek
azotu NO tworzy sie w silniku spalinowym w temperaturze powyzej 1000 C. Podczas wydalania gazow
spalinowych z silnika, wieksza ilo$¢ dostepnego tlenu oraz nizsza temperatura sprzyjajg powstawaniu
dwutlenku azotu NO,. Silniki spalinowe, majgce zastosowanie w pojazdach samochodowych,
wydalajg do powietrza, oprécz: tlenku wegla i tlenkéw azotu, kilkanascie innych substancji, z ktérych
normuje sie zwigzki otowiu i wegiel elementarny (czastki state), rozpuszczalniki: benzen, toluen,
ksylen (rozpatrywane w niektdrych krajach pod wspoélng nazwa BTX), dwutlenek siarki, formaldehyd,

aldehyd octowy i inne zwigzki organiczne.

Substancje szkodliwe emitowane sg przez uktad wydechowy, ktérego udziat szacuje sie na 65%
ogolnej ilosci. Pozostata ilos¢ gazéw to szacunkowo: do 20% ze skrzyni korbowej, 9% weglowodorow
odparowanych w gazniku (nie dotyczy to ukladéw wtryskowych benzynowych i diesla) i 6%

weglowodorow ze zbiornika paliwa.

Powstaje takze emisja wtorna zwigzana z ruchem pojazdéw w momencie, gdy powierzchnie jezdni
zalegajg pyly: pochodzenia naturalnego, przemystowego i komunalnego - osadzone z powietrza na
skutek sity grawitacji i drogg wymywania przez opady atmosferyczne. Pyt na powierzchni jezdni moze
by¢ takze rozsypany przez stuzby utrzymania ruchu jako srodek przeciwposlizgowy lub stanowic¢
ubytek przewozonych materiatéw sypkich. Wymienione pyly moga zosta¢ porwane przez powstajace
w otoczeniu pojazdu strugi i wiry powietrza. Zjawisko to, noszace nazwe ,wtdérnego zapylenia” jest
dos¢ trudne do oszacowania metodami teoretycznymi. Niemniej trzeba podkreslié, ze ilos¢ ,wtornych”
pytow jest o kilka rzedow wielkosci wieksza od ilosci czastek statych wytwarzanych w silnikach i
innych podzespotach pojazdéw samochodowych. Wtérnemu zapyleniu mozna zapobiega¢ przez

zamiatanie i mycie jezdni oraz przez nasadzanie i pielegnacje zieleni izolacyjnej w otoczeniu drég.

Jednym z podstawowych produktéw spalania wszystkich paliw organicznych, w tym: benzyn, oleju
napedowego i mieszanki gazowej propan-butan jest dwutlenek wegla - CO,, ktory nie jest w Polsce
objety normami - ale to wlasnie tej substancji przypisuje sie gtdbwng odpowiedzialnos¢ za tzw. ,efekt

cieplarniany”.

Na podstawie analizy aktualnie obowigzujacych, dopuszczalnych pozioméw substancji
w powietrzu, wystepujacych w praktyce wartosci emisji jednostkowych z pojazdéw [g/km/pojazd],
dostepnych prognoz w zakresie zmian struktury paliw (benzyny bezotowiowe, paliwa gazowe i inne)
i przewidywanych zmian w strukturze eksploatowanego parku samochodowego (jednostki
energooszczedne i wyposazone w katalizatory spalin), wynika, ze sposréd dostatecznie rozpoznanych
zwigzkoéw chemicznych, substancjg decydujacg o zasiegu, wyznaczonej metodami obliczeniowymi,

strefy ponadnormatywnego oddziatywania drogi jest: dwutlenek azotu (NO,) oraz benzen.

W celu okreslenia wielkosci emisji zanieczyszczen podczas ruchu samochodéw po trasie jako
reprezentatywne dla poszczegoélnych kategorii samochodow przyjeto wskazniki emisji, zalezne od
Sredniej predkosci pojazdow. W ponizszych tabelach zestawiono wskazniki przyjete do oszacowan

wielkosci emisji z omawianej drogi w trakcie jej eksploatacji.
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Tabela 5.2.3. Wska zniki emisji dla roku 2008 i 2010 dla pr edko $ci 70 km/h dla pojazdow lekkich

i 70 km/h dla pojazdéw ci ezkich — obszar zabudowany

Wskazniki emisji [g/km/poj.]

Pojazdy pyt zaw.

CcO NOXx BRI weglowodory z uktadu benzen
aromatyczne alifatyczne .

spalania
ciezarowe 0,599 2,555 0,101 0,405 0,085 0,0096
dostawcze 0,295 0,459 0,0076 0,030 0,0347 0,0008
osobowe 0,614 0,138 0,0082 0,026 0,0040 0,0018

Tabela 5.2.4. Wska zniki emisji dla roku 2020 dla pr

edkosci 70 km/h dla pojazdéw lekkich i

70 km/h dla pojazdéw ci ezkich — obszar zabudowany

Wskazniki emisji [g/km/poj.]
Pojazdy co | ox | wedlwodory | wegowodory | PLE | penge
spalania
ciezarowe 0,336 0,996 0,038 0,343 0,021 0,0074
dostawcze 0,170 0,250 0,0024 0,019 0,0137 0,0005
osobowe 0,500 0,085 0,0056 0,019 0,0023 0,0013

Tabela 5.2.5. Wska zniki emisji dla roku 2008 i 2010 dla pr
lekkich i 80 km/h dla pojazdoéw ci

ezkich — poza obszarem zabudowanym

edkosci 100 km/h dla pojazdow

Wskazniki emisji [g/km/poj.]
co | o | Wedlowedor | wedowodoy | Plgeds | oz
spalania
ciezarowe 0,583 2,718 0,091 0,365 0,081 0,0087
dostawcze 0,490 0,565 0,0066 0,025 0,0453 0,0008
osobowe 0,552 0,185 0,0064 0,020 0,0047 0,0014

Tabela 5.2.6. Wska zniki emisji dla roku 2020 dla pr
80 km/h dla pojazdéw ci

ezkich — poza obszarem zabudowanym

edkosci 100 km/h dla pojazdéw lekkich i

Wskazniki emisji [g/km/poj.]
Pojazdy co | wox | wedlowodory | wegowodory | PLE | pengen
spalania
ciezarowe 0,333 0,957 0,035 0,311 0,020 0,0067
dostawcze 0,328 0,310 0,0022 0,017 0,0179 0,0005
osobowe 0,523 0,133 0,0052 0,018 0,0028 0,0012

Wielko$¢ emisji pylu zawieszonego ze Scierania okladzin hamulcowych, opon i drogi oszacowano

przy pomocy ponizszych wskaznikéw:
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Tabela 5.2.7. Wska zniki emisji pylu zawieszonego ze  $cierania hamulcéw, opon i drog

. Wskazniki emisji [g/km/poj.]
Pojazdy
pyt zaw.
ciezarowe 0,0777
dostawcze 0,0215
osobowe 0,0167

Przyjeto, ze maksymalnie do 40% emitowanych tlenkéw azotu ulegnie konwersji do NO,. Badania
przeprowadzone przez wI0$* na komunikacyjnej stacji monitoringu powietrza wskazujg na takg

zalezno$¢, co ilustruje ponizszy wykres oraz zestawienie tabelaryczne.
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Rys. 5.2.1. Dobowy przebieg st ezen NO,, NO i NOx na stacji komunikacyjnej w Warszawie —

zrodito: Raport o stanie  $rodowiska w woj. mazowieckim w roku 2004.

Tabela 5.2.8. Udziat st ezenia dwutlenku azotu w st ezeniach tlenkbw azotu na stacji

komunikacyjnej monitoringu powietrza w Warszawie - przyktad
Godziny Pomierzone st ezenia [pug/m®] | Obliczony udziat NO »
doby NO NO2 NOXx w NOX [%]

1 19,3 30,3 60,0 51

2 12,0 25,4 43,5 58

3 12,0 30,6 52,3 59

4 6,8 22,7 32,5 70

5 23,8 40,9 77,3 53

6 24,2 53,2 88,7 60

7 60,7 68,8 162,5 42

8 151,4 87,1 319,6 27

9 175,3 91,9 363,9 25

10 137,2 90,2 298,5 30

11 107,1 79,3 262,3 30

12 104,2 74,5 235,0 32

4 Raport o stanie $rodowiska w woj. mazowieckim w roku 2004, WIOS, Warszawa, 2005
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Godziny Pomierzone st ezenia [ pg/m 3] Obliczony udziat NO
doby NO NO2 NOX w NOX [%]

13 86,0 73,7 231,7 32
14 71,4 70,9 201,6 35
15 58,4 66,1 1715 39
16 83,6 58,2 143,2 41
17 94,2 64,8 194,1 33
18 127,0 79,7 2242 36
19 120,1 84,6 279,2 30
20 101,9 84,6 269,7 31
21 88,1 82,2 234,6 35
22 76,3 70,6 204,7 34
23 41,3 70,2 180,4 39
24 119,1 51,4 119,1 43

Srednio 40

Obliczenia emisji z ruchu pojazdéw

Emisje zanieczyszczen z ruchu pojazdéw okreslono wg nastepujacej zaleznosci:

E=IxkxWg [g/s lub kg/dobe]

gdzie:
| — droga przejazdu pojazdu  [km]
k — liczba pojazdéw [szt./h, szt./dobe]
W — wskaznik emisji [a/km/poj.]

Emisja roczna z catej projektowanej drogi zostata obliczona w nastepujacy sposob:
dtugos$c¢ odcinka miedzyweztowego x prognoza ruchu na danym odcinku (z uwzglednieniem struktury

pojazdéw) x wskaznik emisji dla danego rodzaju pojazdu x czas trwania emisji.

Ponizej przedstawiono wzory na podstawie, ktoérych obliczono emisje maksymalne

w poszczegolnych porach doby a nastepnie emisje roczna.

Erax i = Pooj /100X (W, x L, +W, x L, +W, xL,)*x(D,, /1000 /(T ,,4 x 3600 *1000
gdzie:
Emax i — emisja maksymalna w podokresie [mg/s],
Ppoj — udziat pojazdow w poszczegoélnych porach doby [%],
W, — wskaznik emisji substancji [g/km/poj] dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw
(W, — ciezarowe, Wy — dostawcze, W, — osobowe),
Ly — liczba pojazdéw - L. — ciezarowe, Ly — dostawcze, L, — osobowe [poj./dobe],
Dog - dlugos¢ odcinka obliczeniowego [m],
Tood — czas trwania pory w ciggu doby [h].
4
Erok = 2 Eay i X3600/1000000% (T4  365dni) /1000

i=1
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Ponizej przedstawiono oszacowane wielkosci emisji z projektowanego odcinka dla poszczegélnych

lat.
Emisja roczna [Mg/rok]
. Wzrost/spadek emisji [%] w r.
SUloEEIE: 2008 2010 2020 2020 w stosunku do 2008

(ef0) 16,24 17,8 23,21 +42,9
NO2 5,10 5,53 3,99 -21,6
NOXx 12,74 13,8 9,99 -21,6
weglowodory aromatyczne 0,44 0,48 0,38 -14,0
weglowodory alifatyczne 1,62 1,76 2,16 +33,2
pyt zawieszony 1,26 1,37 1,61 +27,5
benzen 0,06 0,07 0,08 +27,5

Z przedstawionych powyzej obliczen wynika, ze spodziewana emisja roczna substancji z
projektowanego odcinka DK79 w roku 2020 w stosunku do roku 2008 wzrosnie o ok. 27-43 % (tlenek
wegla, weglowodory alifatyczne, pyt zawieszony, benzen) a dla niektérych substancji spadnie o ok.

14-21 % (weglowodory aromatyczne, tlenki azotu).
Wydruki z obliczeniami przedstawiono w zatgczniku 3.

5.2.5. Prognozowane oddziatywania

5.2.5.1. Faza budowy

Budowa drogi wigze sie z powstawaniem zanieczyszczen powietrza atmosferycznego. W trakcie
budowy drogi emisja zanieczyszczen ma charakter czasowy i lokalny - zmienia sie w zaleznosci od
miejsca i fazy budowy drogi, przestaje wystepowa¢ wraz z zakonczeniem budowy okreslonego

odcinka drogi.

Podczas prac zwigzanych z budowg drogi ma miejsce emisja zar6wno zorganizowana jak
i niezorganizowana wystepujaca na placu budowy drogi oraz na obszarze budowy: gazéw wylotowych
z silnikéw spalinowych maszyn drogowych i $rodkéw transportu, pytu podczas prac ziemnych i w
wyniku ruchu pojazdéw po nieutwardzonych nawierzchniach, weglowodoréw w czasie uktladania i
utwardzania nawierzchni bitumicznych. Posrednie emisje do $rodowiska pochodzace z obiektéw
pracujacych na potrzeby budowy drogi: wytwdrnie betonu, mas bitumicznych, wyrobiska i sktadowiska
kruszywa beda zrodtem lokalnej znacznej uciazliwosci zwigzanej z niezorganizowang i zorganizowang
emisjg pytu oraz emisjg fenolu, formaldehydu i naftalenu z produkcji masy. Emisje z tych zrddet nie
beda wystepowaé w sagsiedztwie rozbudowywanej drogi. Materialy do budowy bedg dowozone. W
chwili obecnej nie jest mozliwe okreslenie, z ktérymi dostawcami bedzie wspotpracowat wykonawca

drogi.

Ponizej okreslono przecietne wielkodci emisji powstajagce w fazie budowy drogi z maszyn

wykorzystywanych przy budowie.
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Emisje pochodzaca z placu budowy okreslono za pomocg metodyki zawartej w opracowaniu
National Pollutant Inventory Emission Estimation Technique Manual for Combustion Engines Version
2.3-22.10.2003

Przyjeto, ze roboty budowlane beda odbywac sie etapami; pojedynczy etap bedzie obejmowat
budowe odcinka o diugosci ok. 1 km. Przyjeto, ze tgczna moc jednocze$nie uzytkowanego sprzetu na

terenie budowy 1 km drogi wyniesie okolo N = 1000 kW/km trasy; taczny roczny czas pracy 500

godzin/km trasy; wspotczynnik jednoczesnosci 0,5.

Tabela 5.2.9. Wska zniki emisji [g/kWh]:

CO NOXx pyt zawieszony suma w eglowodorow

Urzadzenia o mocy >

450 kW 3,34 14,6 0,426 0,384

W czasie pracy urzadzen emitowane sg tlenki azotu NOx, wsrdd ktérych najwiekszy udziat posiada
tlenek azotu, ktory pod wptywem warunkéw atmosferycznych ulega czesciowej konwersji do
dwutlenku azotu. Z dostepnej literatury wynika, ze stopien konwersji jest zalezny scisle od tychze
warunkéw oraz czasu emisji. W niniejszej pracy przyjeto, usredniony wskaznik konwersji wynoszacy
okoto 40%.

Stad oszacowana wielko$é emisji redniogodzinowej wyniesie:
- Enox = 14,6 g/kWh x 1000 kW/km x 0,5 x 1,1 km = 8,03 kg
- Eno2 = 5,84 g/kWh x 1000 kW/km x 0,5 x 1,1 km = 3,212 kg
-  Eco =3,34 g/kWh x 1000 kW/km x 0,5 x 1,1 km = 1,837 kg
- Evoc = 0,384 g/kWh x 1000 kW/km x 0,5 x 1,1 km = 0,211 kg
- Epyu=0,426 g/kWh x 1000 kW/km x 0,5 x 1,1 km = 0,234 kg

Wielko$¢ emisji rocznej ze spalin urzadzen uzytych do budowy odcinka okoto 1,1 km drogi
wyniesie :
- Enox = 14,6 g/kWh x 1000 kW/km x 500h/km x 0,5 x 1,1 km = 4015 kg
- Eno2 = 5,84 g/kWh x 1000 kW/km x 500h/km x 0,5 x 1,1 km = 1606 kg
-  Eco =3,34 g/kwWh x 1000 kW/km x 500h/km x 0,5 x 1,1 km =918,5 kg
- Evoc = 0,384 g/kWh x 1000 kW/km x 500h/km x 0,5 x 1,1 km = 105,6 kg
Epyt = 0,426 g/kWh x 1000 kW/km x 500h/km x 0,5 x 1,1 km = 117,15 kg

Dla podanych powyzej oszacowanych wielko$ci emisji z pracy sprzetu do budowy drogi wykonano
obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Poniewaz droga jest inwestycjg liniowg i sprzet
bedzie pracowat na linii drogi, przyjeto, ze emisja bedzie roztozona wzdiuz jej dwukilometrowego

odcinka.

Wykonano obliczenia dla dwutlenku azotu, tlenku wegla, pytu zawieszonego oraz weglowodoréw.
Poniewaz wskaznik emisji nie wyréznia weglowodoréw alifatycznych i aromatycznych, traktujac je jako

sume, wartosci otrzymane z obliczen poréwnywano z wartosciami dopuszczalnymi dla weglowodoréw

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 31




Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

alifatycznych i aromatycznych. Obliczenia wykonano dla odcinka 2. Na pozostatych odcinkach wptyw
budowy drogi w zakresie emisji substancji do powietrza z pojazdéw uzytych do budowy bedzie

poréwnywalny.

Do obliczen przyjeto nastepujace zatozenia:
*  wysokos¢ punktu emisji: 2,6 m,
» wylot boczny — brak wyniesienia spalin,
e wspoiczynnik aerodynamicznej szorstkosci podtoza z,=0,035m — pola uprawne,

» standardowa réza wiatréw dla Warszawy.

Dane do obliczen oraz wyniki obliczen (maksymalne wartosci w siatce receptoréw poza terenem
planowanym pod droge) zostaty przedstawione wraz z interpretacjg graficzng w zalgczniku 5 do

niniejszego opracowania.
WNIOSEK:

W fazie budowy, ktérej czas trwania szacuje sie na ok. 1-2 lata, bedg wystepowac¢ emisje
bezposrednio z placu budowy oraz z drég dojazdowych. Intensywnos$¢ i rodzaje emisji sg zwigzane z
etapem prac: podczas rob6t ziemnych — dominowa¢ bedzie niezorganizowana emisja pytow, podczas
budowy konstrukcji nawierzchni — emisja tlenkéw azotu, lotnych zwigzkéw organicznych (VOC). Jak
wynika z obliczen, wielkos¢ emisji z maszyn roboczych nie powinna powodowaé przekroczen
dopuszczalnych stezeh w powietrzu za wyjatkiem stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu. Zasieg

wystepowania przekroczen moze wynies¢ ok. 30-40 m od pasa drogowego.

5.2.5.2. Faza eksploataciji

W celu oszacowania wplywu eksploatacji projektowanej drogi na jakos$¢ powietrza wykonano
obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen z emitowanych z pojazdéw poruszajgcych sie

projektowang drogg dla prognozy ruchu dla roku 2008, 2010 i 2020.

Ze wzgledu na ograniczenia w programie obliczeniowym projektowang droge podzielono na

odcinki obliczeniowe, ktére obejmujg odcinek zabudowy oraz odcinek w rejonie pél uprawnych.

Ponizej przedstawiono odcinki obliczeniowe:
- |- o0d km 43+800-45+100 — odcinek w miejscowo$ci Mniszew — teren zabudowany,
- I - od km 49+100-50+200 — odcinek w rejonie miejscowosci Gruszczyn — bezposrednie

sgsiedztwo pola uprawne;

Emisja w podziale na podokresy

W zataczniku 4 przedstawiono wyniki obliczen emisji dla poszczegélinych odcinkow
obliczeniowych. Zostaly tez przedstawione podstawowe informacje charakterystyczne dla danych

odcinkéw.
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Wyniki w tabelach z Excela zaprezentowano juz w podziale na podokresy emisji, ktére sg

nastepujace:

* | - pora dzienna z r6zg wiatrow dla pory dziennej — 12 godzin w ciggu doby — efektywny czas
emisji 4380 godzin w roku, emisja obliczona dla $redniego ruchu w ciggu dnia,

e |l - pora dzienna z rézg wiatréw dla pory nocnej — 4 godziny w ciggu doby — efektywny czas
emisji 1460 godzin w roku, emisja obliczona dla sredniego ruchu w ciggu dnia,

e Il - pora nocna z roza wiatréw dla pory nocnej — 8 godzin w ciggu doby — efektywny czas emis;ji

2920 godzin w roku, emisja obliczona dla ruchu w porze nocne;.

Ponizej zamieszczono przyktadowe zrzuty z tablic Excela, w ktérych obliczano emisje z odcinkéw:

dzien 12 .
Substancje godz | dzien 4 , noc 8 g'.:»(lz RM,'%'“ I Mgirok Il Mg/rok 1l Mg/rok
mg/s godz l mg's| 1l mg's Myg/rok
co 85 56 85 56 2657 20675101 1,349050 0 449633 0268776
NO2 19,99 19,99 097] 04830026 0315174 0,105058 0,062793
0oc 1 NOx 49 57 49 57 1453 1207564] 0757936 0, 262645 0,156933
snng |Hedar 221 2,21 0G6] 0053324 00347594 0011558 [0,005932
wey al. 793 753 237 0191609 01265025 0041675 0,0243039
pyt 546 546 163] 01320300 0086150 0023717 0017164
benzen 0,34 0,34 0,10] 0005182 0005335 0,001779 0,001064
co 93,725 93,725 28010] 2264911 1477855 0492618 0294438
NO2 21 696 21 696 5484] 0524204] 0342102 0,114034 0,065155
onc 1 MNOx 54,240 54,240 16,2100 1310735 0855255 0, 285035 0170396
snqg lredar 2405 2405 0719] 00581121 0037918 0012639 0,007 555
weg al. 8,634 8534 2580] 02086351 0136135 0045378 0,027123
pyt 5947 5547 1,777 0,143706] 0,093763 0,031256 0,018652
benzen 0,370 0,370 0,111 00089421 00055835 [,001945 0001162
co 110,044 110,044 32897 2pBS9X80|  1,735180 0578393 0,345706
NO2Z 15,059 15,0589 4500] 03683914] 0237454 0073151 0,047303
apc 4 MNOx 37 G648 37 B4a 11,251] 09059785 05583635 0197878 0118272
oo |wedar 1,844 1,844 0551] 0044555 0029072 0, 003691 0, 005792
weg al. 10,094 10,094 36| 024337 01589156 0,053052 0,031709
pyt 5,542 5,542 2078] 01677491 0109456 0036485 0021807
benzen 0,393 0,353 0,117 000594571 00061597 [ 002066 [,001235
Co 67 421 67 421 20149]  1EZ9263] 1,0630894 0,354365 0211804
HO2Z 19,835 19,835 5528] 0479327 0312761 0104254 0062312
anc 2 MNOx 49 538 49 558 14819] 1198317 0781902 0, 260634 0155781
onng fredar 1,584 1,584 0473] 0038283 0024930 0,003327 0,004977
weg al. 5,738 5,738 1,715]  0,138660] 0,090476 0,030159 0,018026
pyt 4 756 4,756 14211 0,114933] 0074933 0024938 0014941
benzen 0,237 0,237 Qo071] 0005724] 0003735 [,001245 [, 0007 44
Co 73,74 73,741 220338 17819800 1162749 0, 387533 0231659
HO2Z 214538 21538 BA437| 05204801 0,3359613 0,113204 0 067EEZ
onc 7 MNOx 53,845 53,845 16,092 1,301201 0,349034 0283011 0,169156
onqg fredar 1,726 1,726 0516] 00417031 0027211 0,002070 0002421
weg al. 5,245 5,245 1,866 0,150923] 0,093475 0,032526 0,019620
pyt 5,173 5,173 1546 0125003] 0081565 0027138 0016250
benzen 0,259 0,255 Qo077 00062521 0004080 0,001360 0000313
Co 893,79 9379 52| 23872451 1 BSVETV 0519226 0,310342
HNO2 165,08 15,08 481 0388677 0253512 0084537 0050528
0oc 2 MNOx 40,21 40,21 12021 0571692] 0534029 0,211343 0,126320
oo fredar 1,43 1,43 0.43] 0034631 0,022597 0,007532 0,004502
weg al. 7 A0 780 2.33] 0188540 0123028 00410039 0024511
pyt 5,00 5,00 1,79] 0144876 0094531 0031510 0018834
benzen 0,31 0,31 0,03] 0007455 0004866 0,001622 0,000370

ODC 1 - od km 43+800-45+100 — odcinek w miejscowosci Mniszew;

ODC 2 - od km 49+100-50+200 — odcinek w rejonie miejscowosci Gruszczyn.
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Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu wykonano dla prognozy ruchu dla
roku 2008, 2010 oraz 2020 dla dwutlenku azotu, tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych,
weglowodoréw aromatycznych, benzenu oraz pytu zawieszonego z uwzglednieniem zmodyfikowanej

rocznej rézy wiatréw ze stacji meteorologicznej w Warszawie.

Dane przyjete do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen oraz skrocone wyniki tych

obliczen (obliczone wartosci maksymalne w siatce receptorow) zostaty przedstawione w zalaczniku 5.

Dla odcinkéw obliczeniowych nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych stezen i wartosci

odniesienia poza liniami rozgraniczajgcymi drogi.

5.2.6. Zalecenia ochronne

Faza budowy

Ucigzliwoscig dla powietrza atmosferycznego w fazie budowy obiektu stanowi¢ bedzie pyt
powstajacy podczas pracy maszyn i urzadzen wykonujacych roboty ziemne, spaliny pochodzace z
silnikow pracujacych maszyn i srodkdw transportu oraz substancje odorotwoércze, ktérych emisja
zwigzana jest z ukladaniem mas bitumicznych. Wymienione ucigzliwosci o charakterze
niezorganizowanym mogq by¢é okresowo dokuczliwe, ale biorgc pod uwage przejsciowos¢ prac
budowlanych nalezy uznac, ze ten etap nie spowoduje trwatych negatywnych zmian w srodowisku

wywotanych zanieczyszczeniem powietrza.

W celu ograniczania emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza na etapie budowy

nalezy:

» stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytworniach, aby ograniczy¢ do
minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,

* masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w opohcze ograniczajgce emisje
oparéw asfaltéw,

» stosowac technologie minimalizujgce ilos¢ lepiszcza,

» drogi dojazdowe utrzymywac w stanie ograniczajgcym pylenie.

Faza eksploatacji

Posrednio duzy wplyw na wielkos¢ emisji i rozktad stezen zanieczyszczen ma stan techniczny
pojazdow, rodzaj stosowanego paliwa, budowa silnika. Parametry te nie zalezg od rozwigzan

projektowych drogi.

W fazie eksploatacji jednym ze sposobéw minimalizacji emisji do powietrza jest utrzymanie drogi w
takim stanie, aby emisja wtérna pytow byta minimalna. Zarzadzajacy drogg nie ma mozliwosci innego
wplywu na minimalizowanie emisji z drogi — nie moze zabroni¢ wjazdu na droge pojazdom o starszej
konstrukcji emitujgcym wiecej substancji. Mozna minimalizowa¢ oddziatywanie drogi poprzez dziatania

wtdrne — utrzymanie drogi w czystosci.
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5.2.7. Podsumowanie

Za analizy wynikéw obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen emitowanych w trakcie budowy
drogi wynika, ze nie powinny wystepowac przekroczenia stezen dopuszczalnych i wartosci odniesienia
substancji emitowanych =z urzadzen pracujgcych na placu budowy za wyjatkiem stezen

jednogodzinnych dwutlenku azotu. Szacowany zasieg przekroczen moze wynies¢ ok. 30-40m.

W trakcie eksploatacji drogi nie przewiduje sie wystepowania emisji, ktdre powodowatyby

przekroczenia stezen dopuszczalnych czy wartodci odniesienia w powietrzu na poziomie terenu.

5.3. WODY POWIERZCHNIOWE

5.3.1. Metodyka

Oszacowanie jakosci i ilosci wOd opadowych powstajacych w zwigzku z eksploatacjg

rozbudowywana drogg Dk-79 Mniszew-Magnuszew przeprowadza sie w oparciu o:

e prognozowany ruch na planowanej drodze,

* norme PN-S-02204 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég”,

« ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady
wyboru” — Halina Sawicka — Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2003 r.,

e Zarzadzenie nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika
2006 roku w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczehh w $ciekach
drogowych do stosowania przy opracowywaniu dokumentacji na zlecenie Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad,

e ,Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych” —
Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z o0.0. w Krakowie,
Krakow,

2007 r.

Do obliczenia rocznej ilos¢ woéd opadowych splywajacych z analizowanej drogi postuzono sie

wzorem:
V=za*b*H*F;*10=8,1*H*F, [m®/rok]
gdzie:

\% - roczna objetos¢ wod opadowych [m>/rok]

H - roczna wysokosc¢ opadow [mm/rok]

Fs - powierzchnia szczelna drogi [ha]

a - wspotczynnik zmniejszajacy wysokosé H o wysokos$¢ opadu niedajaca odptywu

(parowanie, rozchlapywanie poza granice jezdni), a=0,9
b - wspotczynnik zmniejszajacy wysokosé H o wysokosé opadu wywotujacego

jednostkowe natezenie sptywu q = 15 [l/(s*ha)], b = 0,9
Do obliczenia ilosci sptywajacych wod opadowych z analizowanego terenu postuzono sie nw.

wzorami:
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e Miarodajny przeptyw obliczeniowy obliczono ze wzoru:
Q=a e y*F [I/s]

w ktérym:

g — obliczeniowe natezenie deszczu miarodajnego [I/(s*ha)]
@ — wspoiczynnik opdznienia, zalezny od ksztattu i wielkosci zlewni
Y — wspbiczynnik sptywu powierzchniowego
F — powierzchnia zlewni [ha]
* Natezenie miarodajne opadu deszczu g okreslono ze wzoru:
q=A/t*®  [dm®s/ha]
w ktorym:

A — wartos¢ statej z tabeli normy, przyjeta dla rocznej sumy opadéw (H)
i prawdopodobienstwa deszczu miarodajnego (p) (wg tablicy 2 PN przyjeto — 1013)
tn, — czas trwania deszczu miarodajnego
* Natezenie sptywu wdd opadowych z powierzchni szczelnej okreslono jako:

Q=q*Fs*10° [m®/s]
w ktorym:
g — jednostkowe natezenie sptywu = 15 [l/(s*ha)]
Fs — powierzchnia szczelne drogi [ha]

10° - wspotczynnik przeliczeniowy jednostek

Prognozowanie zawiesin ogdlnych w wodach opadowych odprowadzanych z drég na wylotach

systemoéw kanalizacyjnych okreslono za pomoca wzoru:

S,,=0,718* Q% [mg/]°®

gdzie:
S — stezenie zawiesiny ogoélnej w wodach opadowych odprowadzanych z systemow
kanalizacyjnych z drég krajowych [mg/l]
Q — dobowe natezenie ruchu (SDR) w zakresie od 1000 do 17.500 poj./dobe

5.3.3. Zalozenia

Stezenie zanieczyszczeh w sptywach opadowych zalezy od réznorodnych czynnikow, m.in. od:
natezenia ruchu samochodowego, stanu technicznego pojazdéw, zagospodarowania terenu,
warunkow klimatycznych oraz szerokosci odwadnianej korony drogi.

Do obliczen przyjeto prognoze ruchu na analizowanej drodze:
e 7.421 poj./dobe w roku 2008 (stan obecny)
» 8.109 poj./dobe w roku 2010
e 11.964 poj./dobe  w roku 2020.

® Zarzadzenie nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 roku w sprawie

wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczen w $ciekach drogowych do stosowania przy opracowywaniu
dokumentacji na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 36



Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Dla analizowanego odcinka drogi przyjeto przekrdj jednojezdniowy z dwoma pasami ruchu
(2x3,5 m).

Zgodnie z zatozeniami przyjetymi do projektowania odprowadzenie wéd z jezdni odbywac sie
bedzie:
* w m. Mniszew — kanalizacjg deszczowg poprzez osadnik do rzeki Pilicy;

* na pozostatym odcinku — powierzchniowo do rowéw infiltracyjnych (do ziemi).

5.3.4. Stan obecny

Analizowany odcinek drogi przecina rzeke Pilice. Pilica jest silnie meandrujaca rzeka Il rzedu o
catkowitej dtugosci 319 km a powierzchnia zlewni obejmuje obszar 9,3 tys. km2. Swdj poczatek rzeka
bierze we wschodniej czesci Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej, na wysokosci 504 m npm. UjScie
rzeki wielokrotnie ulegalo zmianom. Obecnie Pilica wplywa do Wisty na 457 km jej biegu,

obwatowanym przekopem ok. 1 km na poétnoc od Mniszewa.

Pilica ma w wiekszo$ci naturalny charakter, jednak na jako$¢ wody majg duzy wptyw punktowe

zrédta zanieczyszczen jak rowniez zanieczyszczenia obszarowe sptywajace z obszaréw rolniczych.

Zgodnie z danymi Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie rzeka Pilica w rejonie

analizowanego terenu posiada nastepujacy profil podtuzny:

Tabela 5.3.1. Charakterystyka profilu podiu znego rzeki Pilicy w rejonie analizowanego

przedsi ewziecia

KM RZEDNA RZEDNA RZEDNA | RZEDNA | RZEDNA | RZEDNA | RZEDNA
BIEGU DNA TERENU TERENU WODY WODY WODY WODY | PUNKTY CHARAKTERYSTYCZNE
RZEKI brzeg prawy | brzeg lewy 10% 5% 2% 1%

km m npm m npm m npm m npm m npm m npm m npm -
04000 | 91,70 96,50 96,50 b.d b.d b.d bd. |UScie doWislyipoczatek waty

' ’ ’ - - o h lewego

1+130 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. most na drodze Konary Mniszew
2+850 93,20 96,90 96,60 96,91 97,04 97,18 97,28 przekroj P35
5+000 94,34 97,25 99,50 b.d. b.d. b.d. b.d.
5+390 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. ujscie Knatu Trzebienskiego /I/
6+480 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. koniec watu lewego

Analizowana droga przebiega w odlegto$ci okoto 500 m od Wisty i znajduje sie w zasiegu wody 1%

Wisty i Pilicy w nastepujacych kilometrazach:

Tabela 5.3.2. Zasi eg wody 1% Wisly i Pilicy w rejonie analizowanejdro  gi

Wista Pilica
43+040 — 45+010 43+040 — 43+590
45+180 — 46+150 -
46+890 — 47+070 -
47+100 — 47+760 -
48+280 — 49+500 -
51+060 — 55+560 -
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Wody Wisly i Pilicy monitorowane sg przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Warszawie. W roku 2006 i 2007 jakos¢ wéd Wisty i Pilicy w rejonie analizowanej drogi przedstawiata
sie nastepujaco:

Tabela 5.3.3. Jako $¢ wod Wisly i Pilicy w 2006 i 2007 roku

Rzeka pkt. pomiarowo - kontrolny Klasa wody w 2006 r. Klasa wody w 2007 r.
. Magnuszew 1\ n.b.
Wista
Mniszew n.b. 1\
Pilica Ostrowek \ 1

Wody powierzchniowe w rejonie analizowanego przedsiewziecia wg klasyfikacji ogélnej w roku
2006 zaliczaly sie do IV klasy czystosci, czyli do wéd niezadowalajacej jakosci, natomiast w roku 2007
poprawie ulegty wody Pilicy, ktére kwalifikowaty sie do Il klasy czystosci, czyli do wod zadowalajacej
czystosci.

Teren, przez ktory przebiega rozbudowywana droga stanowig tereny zabudowy mieszkaniowej,
tereny rolne oraz taki. Natezenie sptywu wod opadowych z terenu odpowiadajgcemu odcinkowi o

dtugosci 100 m trasy przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5.3.4. Nat ezenie sptywu wéd opadowych z terenu odpowiadaj  gcemu odcinkowi 100 m

Szeroko $¢ pasa Natezenie przeptywu dla odcinka
rozgraniczaj acego 100 m trasy
[m] [ls]
13 18,3
18 21,6
20 23,0
25 27,8

Na analizowanym odcinku drogi krajowej nr 79 nie byly prowadzone badania wod opadowych

sptywajgcych z trasy.

Wedtug badan przeprowadzonych w 2005 roku przez Przedsiebiorstwo Geologiczne ,POLGEOL”
S.A. w Warszawie na zlecenie GDDKIA Oddziat w Warszawie w wodach opadowych odprowadzanych
z drogi krajowej nr 79 nie zanotowano przekroczen dopuszczalnych wartosci zawiesiny ogélnej i
substancji ropopochodnych. Stezenie wdd opadowych sptywajacych z drogi krajowej nr 79 badane
bytlo w miejscowosci Potycz w km 37+010 i km 37+025. Badane wody opadowe odprowadzane byty
bez podczyszczenia. Wyniki badan jakosci wod opadowych sptywajacych z w/w lokalizacji drogi

krajowej nr 79 przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5.3.5. Jako $¢ wéd opadowych sptywaj aca z istniej acej DK-79

Numer Miejsce Wielko sci zanieczyszcze n
3 8 Km wylotu — = :
drogi badania zawiesina ogélna substancje ropopochodne
[mg/l] [mg/l]
37+010 32,9 <0,001
79 Potycz
37+025 54,2 <0,001
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5.3.5. Przewidywane sptywy wéd opadowych

Roczna ilos¢ wod opadowych sptywajacych z powierzchni szczelnej jezdni po rozbudowie drogi

wynosi¢ bedzie 48.680 m>/rok .

Natezenie sptywu wod opadowych z powierzchni szczelnej drogi wynosi¢ bedzie 0,15 m?/s.

Natezenie przeptywu wéd opadowych obliczone dla opadu o prawdopodobienstwie wystepowania

p=10% i czasie trwania 10 min. dla odcinka o dtugosci 100 m trasy (w liniach rozgraniczajgcych)

przestawia ponizsza tabela.

Tabela 5.3.6. Natezenie przeptywu wodd opadowych dla odcinka o dlugo $ci 100 m trasy

(w liniach rozgraniczaj acych)

Natezenie przeptywu dla odcinka
Odcinek charakterystyczny drogi 100 m trasy
[l/s]
odcinek z chodnikami po obu stronach (szerokosé pasa 13 m) 20,9
odcinek z chodnikiem z jednej strony (szerokos¢ pasa 18 m) 24,2
odcinek bez chodnikéw (szerokos¢ pasa 20 m) 25,6
odcinek bez chodnikéw (szerokos¢ pasa 25 m) 30,4

W przypadku gdzie odwodnienie drogi bedzie sie odbywalo poprzez rowy trawiaste, tj. na odcinku

od Mniszewa do Magnuszewa (od km 46+910 do km 55+560), maksymalne natezenia odptywu wod

bedg redukowane w wyniku zmniejszonych predkosci przeptywu i infiltracii.

5.3.6. Prognozowane oddziatywania

5.3.6.1. Faza budowy

Wszelkie prace zwigzane z budowa drogi stwarzajg zagrozenie dla jakosci wdd powierzchniowych

(rzeki Pilicy), ktére moze byé spowodowane:

zamuleniem wskutek erozji gruntu podczas budowy drogi (zniszczenia erozyjne wystepujg
najczesciej na skarpach nasypow, wykopow i w rowach oraz w ich otoczeniu);

odprowadzeniem bez oczyszczenia sciekow bytowych i technologicznych z obiektéw zaplecza
budowy;

wyptukiwaniem niebezpiecznych zwigzkéw z materialtdbw uzywanych do budowy (np. zuzle
piecowe, substancje bitumiczne);

wnoszeniem do wdd powierzchniowych znacznych ilosci zawiesin z terenéw budowy (cement,
maczka wapienna, itp.);

przedostawaniem sie do wod produktéw naftowych z maszyn budowlanych i $rodkéw

transportowych.

Nie przewiduje sie prowadzenia prac, w czasie ktérych mogtyby ulec zmianie stosunki wodne.
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5.3.6.2. Faza eksploataciji

Rozbudowa drogi spowoduje w niewielkim stopniu wzrost parametru uszczelnienia (0 2,6 ha), a

wiec wzrost odptywu wod opadowych w stosunku do stanu obecnego bedzie niewielki.

Tabela 5.3.7. Natezenie przeptywu wéd opadowych dla odcinka 100 m tras  y w stanie obecnym i

po rozbudowie

r()szzg;;%l?gzi? 2?230 Natezenie przeptywu dla odcinka 100 m trasy
[m] [I/s]
stan obecny po rozbudowie
13 18,3 20,9
18 21,6 24,2
20 23,0 25,6
25 27,8 30,4

Jak wida¢ z powyzszego zestawienia wzrost natezenia przeptywu dla odcinka 100 m drogi nie

ulegnie znaczagcemu wzrostowi.

Z uwagi na fakt, ze rzeka Pilica posiada znaczny przeptyw w stosunku do natezenia przeptywu wéd
opadowych, ktére bedg odprowadzane do Pilicy, budowa zbiornikéw retencyjnych przed

odprowadzeniem waéd do Pilicy nie jest konieczna.

5.3.7. Wplyw na jako $¢ wod w odbiornikach

Wody opadowe sptywajace z rozbudowywanej drogi wprowadzane do wod lub do ziemi nie mogg
zawiera¢ odpadéw oraz zanieczyszczen pltywajacych oraz powodowa¢ w tych wodach zmian w
naturalnej, charakterystycznej dla nich biocenozie, zmian naturalnej metnosci, barwy, zapachu oraz

nie mogg powodowac¢ formowania sie osaddéw lub piany (art. 41 ustawy Prawo wodne).

Przepisy prawa, tj. rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984), stawiajg
wymagania dla wdd opadowych i roztopowych tylko dla:

* zawiesiny ogdlnej 100 g/m3

» weglowodoréw ropopochodnych 15 g/m3

Zgodnie z wytycznymi obliczania stezenia zanieczyszczen wod opadowych splywajgcych z drog
wprowadzonym Zarzadzeniem nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30
pazdziernika 2006 roku stezenie zawiesiny ogoélnej w wodach opadowych odprowadzanych z

analizowanej drogi bedzie ksztattowalo sie na poziomie:
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zastosowania urz gdzen podczyszczaj acych

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

anych z

Znego rodzaju systemow odwodnienia, bez

Odcinek rok 2010 rok 2020
poj./dob e [ mg/l ] poj./dob e [mg/l]
przejscie przez Mniszew 118 146
8.109 11.964
Mniszew - Magnuszew 83 102

Jak wynika z powyzszego zestawienia w roku 2010 mogg wstgpi¢ przekroczenia stezenia

zawiesiny ogolnej na odcinku przejscia przez Mniszew oraz w roku 2020 na catej analizowanej trasie.

Wartosci zawiesiny ogolnej zamieszczone w powyzszej tabeli stanowig podstawe do dalszych

analiz i doboru urzadzen oczyszczajacych.

Dostepna literatura nie dostarcza wzorow do obliczania stezen weglowodoréw ropopochodnych ze
sptywow z drég. W zwiazku z powyzszym dla zaprezentowania przyblizonego stezenia weglowodoréw
ropopochodnych postuzono sie publikacjg Instytutu Badawczego Drég i Mostow - ,Zasady ochrony
Srodowiska w drogownictwie”. Stezenia weglowodoréw ropopochodnych oznaczane w splywach

deszczowych z rozbudowywanej trasy beda spetniaty wymagania prawa i wahajg sie na poziomie:

Tabela 5.3.9. Stezenie weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych

odprowadzanych z analizowanej drogi, na wylotach r6  znego rodzaju systemow

odwodnienia, bez zastosowania urz gdzen podczyszczaj qcych

Odcinek rok 2010 rok 2020
poj./dob e [ mg/l ] poj./dob e [ mg/l]
przejscie przez Mniszew 2,8 35
8.109 11.964
Mniszew - Magnuszew 2,3 29

Przy obliczeniu w/w wartosci weglowodoréw ropopochodnych przyjeto redukcje zanieczyszczen

wynoszacg 60% w rowach trawiastych, sieci kanalizacyjnej i osadnikach.

W ramach prowadzonych badan na zlecenie GDDKIA w 298 wynikach pomiaréw (sposréd 1403
pomiaréw) stezenia weglowodoréw ropopochodnych byty wieksze od granicy oznaczalnosci —
0,005 mg/l (pozostale ksztattowaty sie ponizej tej wartosci). Wartosci te nie przekroczyly jednak
warto$ci dopuszczalnej 15 mg/l. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie przekroczenia wskaznika

— weglowodory ropopochodne na analizowanej drodze.

O prawidtowosci powyzszego prognozowania swiadczg wyniki pomiaréw. Wielkosci stezen
zawiesiny ogélnej i weglowodoréw ropopochodnych odprowadzanych z istniejacych drég krajowych
wojewodztwa mazowieckiego o natezeniu ruchu przyblizonym do ruchu na analizowanej trasie
poprzez rowy trawiaste do ciekéw powierzchniowych i rowéw melioracyjnych przedstawia ponizsza
tabela. Badania zostaly przeprowadzone przez Przedsiebiorstwo Geologiczne ,POLGEOL” S.A. w

Warszawie w roku 2005.
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Tabela 5.3.10.

Wielko sci  stezen
odprowadzanych z

zawiesiny
istniej

ogolnej i
acych drég krajowych woj.
natezeniu ruchu przybli zonym do ruchu na analizowanej trasie dla ré
rodzaju systeméw odwadniania bez stosowania urz

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

substancji

ropopochodnych
mazowieckiego o
znego

adzen oczyszczaj acych

Wielko $ci zanieczyszcze h
Numer drogi Miejsce badania Natezenie ruchu S awiesing oud Substancje
L ropopochodne

[ poj./dob e ] [mg/l] [mg/l]

60 tack 9.750 49,4 <0,001

12 Goézd 8.700 27,4 <0,001
Oronsko 12.830 9,93 <0,001

Wishiewo 13.000 99,25 <0,001

5.3.8. Zalecenia ochronne

5.3.8.1. Faza budowy

W fazie budowy nalezy zapewni¢ wlasciwg organizacje robot oraz przestrzegaé zasad ogolnie

obowigzujgcych przy tego typu pracach, majacych na celu ochrone srodowiska wodnego.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia wod powierzchniowych na etapie realizacji
inwestycji, nalezy:
» zaplecza budowy lokalizowa¢ poza doling rzeki Pilicy,
e« w rejonie rzeki Pilicy prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne
technicznie (bez wyciekow paliwa),
 w przypadkach wystgpienia powaznych awarii na terenie budowy, jak wybuch, pozar, nalezy

postepowac $cidle zgodnie z odpowiednimi zarzadzeniami i instrukcjami.

5.3.8.2. Faza eksploatacji

W celu ograniczenia negatywnego wptywu wéd opadowych i roztopowych na srodowisko w fazie
eksploatacji konieczne bedzie zastosowanie rozwigzan technicznych, ktére ogranicza mozliwosé
przedostawania sie zanieczyszczen do srodowiska.

Sptyw powierzchniowy z drogi bedzie sie odbywaé przydroznymi rowami trawiastymi oraz

szczelnym systemem kanalizacyjnym ($cieki, kanalizacja deszczowa).

Wody opadowe splywajace z czesci powierzchni analizowanej drogi odprowadzane beda poprzez
kanalizacje deszczowg poprzez osadnik do rzeki Pilicy a z pozostalej czesci poprzez rowy trawiaste
do rowéw infiltracyjnych (do ziemi). W przypadku odprowadzania wéd opadowych z jezdni
powierzchniowo, oraz gdy wody opadowe przeptywajg przez rowy przydrogowe, wykorzystywane
bedg procesy samooczyszczania wskutek wspoétdziatania proceséw sedymentacji, filtracji oraz

procesow biochemicznych.

Osadniki, przed wylotami do Pilicy, powinny byé wyposazone w krate na doptywie oraz
zasyfonowany odptyw.
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Na wylotach do Pilicy (w osadnikach) nalezy zastosowac¢ zamkniecia odptywu (zasuwy), ktére

stanowi¢ powinny zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych.

Urzadzenia oczyszczajgce sptywy opadowe z drogi nalezy dobra¢ na doptyw co najmniegj
15 I/sek/ha powierzchni szczelnej. Nadmiar wdd opadowych kierowany powinien by¢ przez ,bypass”
do Pilicy bez oczyszczania. Rozwigzanie takie jest zgodnie z §19 rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do
wad lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U.
Nr 137, poz. 984).

Oczyszczanie wbéd opadowych w podanej ilosci uzasadnione jest tym, ze co najmniej 85% opadow

w roku jest o natezeniu do 15 I/s/ha, ktéry gwarantuje sptukanie zanieczyszczen z powierzchni terenu.

Przewidywane urzadzenia pozwolg uzyska¢ na wylocie do odbiornika wymagany standard jakosci
sptywoéw opadowych z jednoczesng redukcjg natezenia odptywu. Warunkiem niezaktdconej pracy
urzadzen retencyjno-oczyszczajacych bedzie m.in. niedopuszczenie do podtapiania uktadéw od strony
odbiornika. Wylot do rzeki Pilicy ze studni osadnikowej powinien by¢ zlokalizowany powyzej poziomu

przeptywow charakterystycznych w Pilicy.

Dla zapewnienia zadowalajacego efektu oczyszczania nalezy przestrzega¢ pewnych zasad przy

projektowaniu oraz podczas eksploatacji drogi, m.in.:

e spadki dna rowu powinny by¢ mozliwie najmniejsze, nawet bliskie zera, jesli nie utrudnia to
odprowadzania sptywéw opadowych z drogi,

» geste obsianie trawg rowéw odwadniajgcych z gatunkow tolerujacych wode zasolong oraz
pozostawienie wysokiej trawy przy jej wykaszaniu 5 -10 cm,

e grunt rowu powinien by¢ przepuszczalny (k > 1,25 cm/h).

Dodatkowo w fazie eksploatacji drogi nalezy prowadzi¢ nastepujace dziatania przegladu i
konserwacji systemu odwadniajgcego:
» wykaszanie trawy w rowach odwadniajacych;
e usuwanie osadéw i substancji olejowych ze studzienek kanalizacyjnych, osadnikow,
e kontrole stanu technicznego rowéw odwadniajgcych, wylotéw do odbiornikéw, studzienek

kanalizacyjnych, osadnikow.

5.3.9. Podsumowanie

1. Wody opadowe splywajace z analizowanej drogi odprowadzane bedg poprzez kanalizacje

deszczowa do rzeki Pilicy oraz poprzez rowy trawiaste do rowéw infiltracyjnych (do ziemi).

2. Przedstawione prognozowane wartosci zanieczyszczen woéd opadowych spltywajacych z
powierzchni rozbudowywanej drogi DK-79 wskazujg na przekroczone wartosci wskaznika —
zawiesina ogoélna w roku 2010 na odcinku przejscia przez Mniszew oraz w roku 2020 na calej
analizowanej trasie. W zwigzku z powyzszym na odcinku odwadniania trasy za pomocqg
kanalizacji deszczowej nalezy zaprojektowaé rozwigzania i urzgdzenia podczyszczajgce

(osadniki) przed zrzutem wod do rzeki Pilicy. Natomiast na odcinku, gdzie wody opadowe
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odprowadzane bedg poprzez rowy drogowe do rowéw infiltracyjnych (do ziemi) nalezy
zastosowa¢ mozliwie najmniejsze spadki dna rowu. Rozwigzania powyzsze powinny zapewnic¢

wymagany stopien oczyszczenia wéd opadowych w zakresie zawiesin ogoéinych.

3. Szacowane stezenia weglowodoréw ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych z
analizowanej drogi spetniajg wymagania prawa. Nie stwierdza sie potrzeby zastosowania

separatorow ze wzgledu na jako$¢ odprowadzanych wéd opadowych.

4. W celu uzyskania zaktadanej redukcji zanieczyszczen niezbedna jest prawidtowa eksploatacja
systemu odwadniajacego, tj.:
« wykaszanie trawy w rowach odwadniajacych;
e usuwanie osadow i substancji olejowych ze studzienek kanalizacyjnych i osadnikéw;

« kontrola stanu technicznego rowow odwadniajacych, wylotow do odbiornika, osadnikow.

5.4. SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

5.4.1. Metodykaizalo zenia

Na analizowanym odcinku rozbudowywana droga krajowa nr 79 przebiega¢ bedzie po powierzchni

terenu.
Analizie poddano pas terenu wzdtuz projektowanej trasy o szerokosci ok. 2 km.

Analize budowy geologicznej i warunkow hydrogeologicznych wykonano w oparciu materiaty
zrodtowe : Szczegdtowa Mape Geologiczng Polski w skali 1:50 000, Mape hydrogeologiczng Polski w
skali 1:50 000, dostepne mapy tematyczne, materialy Banku Hydro, dostepng literature i

dokumentacje.

Wyzej wymienione materiaty stanowily podstawowe zrédio informacji do wykonania map
przedstawiajacych miedzy innymi: wyksztatcenie litologiczne osadow powierzchniowych, elementy
morfologii terenu, lokalizacje uje¢ wod podziemnych eksploatujgcych poziom  uzytkowy,
uksztattowanie zwierciadta wody i kierunki przeptywu wéd podziemnych UPW i stopieh zagrozenia

pierwszego uzytkowego poziomu wodonos$nego.

Wrazliwos¢ $srodowiska wéd podziemnych na zanieczyszczenia z powierzchni terenu zostatla
oceniona w oparciu o klasyfikacje stosowang dotychczas w opracowaniach dotyczacych autostrad:

* | konflikty silne - wystepujg w bezposrednim sgsiedztwie trasy, gdzie:

brak jest izolacji uzytkowych pozioméw wodonosnych,

gtéwne zbiorniki wéd podziemnych (GZWP) wystepuja bez izolacji lub pod izolacjg potowiczna,

projektowana trasa przecina obszary szczeg6lnej ochrony wydzielone w ramach GZWP,
- trasa przecina ustanowione strefy ochrony posredniej ujec,
« |l konflikty stabe - wystepujg w bezposrednim sasiedztwie trasy, gdzie:

— uzytkowe poziomy wodonosne majg izolacje potowicznag,
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projektowana trasa przecina obszary szczegélnej ochrony wydzielone w ramach GZWP i

wystepujace pod petng izolacja,

Il konflikty niewielkie (praktycznie brak konfliktow) - wystepujg tam, gdzie:

pod izolacjg petng wystepuja gtéwne zbiorniki wod podziemnych GZWP,

uzytkowe poziomy wodonosne sg dobrze izolowane od wptywdw z powierzchni terenu,

trasa oddziatywuje jedynie na ptytkie wody gruntowe ujmowane studniami kopanymi.

Ocene warunkéw geotechnicznych w podtozu analizowanej drogi wykonano w oparciu o:
e analize wyksztalcenia osadow wystepujacych na powierzchni terenu oraz klasyfikacje

przydatnosci gruntéw jako podtoza posadowienia drég:

— warunki bardzo dobre i dobre — w podfozu wystepujg piaski i zwiry wodnolodowcowe i
lodowcowe

— warunki dostateczne — w podtozu wystepujg gliny i ity

— warunki zte — w podiozu wystepujg grunty organiczne (torfy, namuty, mady) oraz grunty
eoliczne (piaski i pyty wydmowe)

* wystepowanie wéd gruntowych.

5.4.2. Stan obecny

5.4.2.1. Budowa geologiczna

Analizowany obszar potozony jest na obszarze Niecki Lubelskiej, ktéra wchodzi w skitad jednostki

strukturalnej — Synklinorium Brzezne.

Powierzchniowe utwory czwartorzedowe to osady plejstocenskie zlodowacenia baltyckiego oraz

holocenskie.

Analizowana trasa przechodzi przez nastepujace utwory:

Stratygrafia Utwory

System Oddziat Pododdziat (opis litologiczny)

Piaski i mady nasypowe, mielizn, kep i tarasu zalewowego
nizszego

Mady tarasu zalewowego nizszego

holocen —
Mady tarasu nadzalewowego nizszego

Mutki piaszczyste (mady lekkie) na piaskach rzecznych tarasu

Czwartorzed nadzalewowego nizszego (praskiego) Wisty

Piaski ecliczne na wydmach

Piaski eoliczne

zlodowacenie

battyckie Piaski rzeczne

plejstocen
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5.4.2.2. Budowa hydrogeologiczna

Wedtug regionalnej systematyki hydrogeologicznej B. Paczynskiego analizowana droga znajduje
sie w obrebie makroregionu centralnego, regionu mazowieckiego.

Analizowany obszar charakteryzuje sie wystepowaniem dwoch pieter wodonosnych w obrebie
utworow kenozoicznych: dominujacego pietra czwartorzedowego i pietra trzeciorzedowego (poziom
oligocenski).

Na calym analizowanym obszarze — obszar doliny Wisty wraz z dolnym odcinkiem doliny Pilicy -
wystepuje czwartorzedowe pietro wodonos$ne. Utwory wodonosne w zasiegu doliny sg wieku
preglacjalnego, interglacjatu mazowieckiego i eemskiego oraz zlodowacenia pdéinocnopolskiego.
Charakteryzujg sie duzg miazszoscig, bardzo korzystnymi parametrami hydrogeologicznymi oraz
brakiem pokrywy izolujgcej i dlatego sa silnie zagrozone antropopresja.

Migzszo$¢ poziomu wodonosnego wynosi najczesciej 10 — 30 m. Warstwa wodonosna zbudowana
jest z piaskow réznej granulacji, od piaskéw drobnoziarnistych do gruboziarnistych ze zwirem i
zwirami. Zwierciadto wody ma charakter swobodny i wystepuje zwykle na gtebokosci mniejszej niz
5m.

Ponizej poziomu gidwnego wystepuje jeszcze stabo rozpoznany poziom wodonosny w utworach
trzeciorzedowych. Z poziomu tego ujmowane sg wody na cele komunalne w Mniszewie i

Magnuszewie.

Na trasie analizowanej drogi krajowej nr 79 wystepujg dwa Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych:

: Calkowita Srednia
Numer - Pietro B > Typ s Szacunkowe zasoby
" Nazwa zbiornika 7 powierzchnia = gteboko s¢ ]
zbiornika wodono $ne GZWP zbiornika ujeé dyspozycyjne
[km?] [m] [tys.m3d] | [Vs/km?]
Dolina
222 Srodkowej Wisly Q 2085 porowy 60 1 000 5,55
Subniecka
215 A warszawska Tr 17 500 porowy 180 145 0,10
(czes¢ centralna)

Charakterystyke warunkow hydrogeologicznych w rejonie analizowanej drogi przedstawia ponizsza

tabela.

Tabela 5.4.1. Charakterystyka warunkéw hydrogeologi  cznych w rejonie analizowanej drogi

Symbol Giowne
Kilometra z jednostki pietro Charakterystyka
wodono $ne
Wody podziemne o zwierciadle swobodnym znajdujg sie w
aQ piaskach ro6znoziarnistych ze zwirem i otoczakami
43+040 — 46+870 1 e M 0 pochodzenia rzecznego. Srednia migzszos¢ tego poziomu
Tr wynosi ok. 203m. Wydajnos¢ potencjalna studni wierconej
wynosi >70 m°/h. Glebokos$¢ wystepowania gtéwnego
poziomu wodonosnego wynosi <5 m.
Wody podziemne o zwierciadle swobodnym znajdujg sie w
aQ piaskach ro6znoziarnistych ze zwirem i otoczakami
46+870 — 55+560 3 m Q pochocjzenia rzecznego. Srednia migzszoéé tego poziomg
Tr wynosi ok. 30 m. V;/ydajnos'é potencjalna studni wierconej
wynosi 70 - 120 m*/h. Glebokos$¢ wystepowania giéwnego
poziomu wodonosnego wynosi <5 m.
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Ujecia wod podziemnych znajdujgcych sie w pasie taksacyjnym omawianej inwestycji (po 1000 m
od osi drogi) na podstawie Mapy Dokumentacyjnej w skali 1:50.000 arkusze: Osieck (598) i
Magnuszew (635) przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5.4.2. Ujecia wod podziemnych znajduj acych si @ w pasie obj etym analiz 4 (po 1000 m

od osi drogi)
Wiek pi etra
Numer wodono $nego / L.
Lp. zgodny Miejscowo $é Uzytkownik Gteboko s¢ stropu NS EyE G
zrys.5 pietra wodono $nego wod
[m]
1 1 Mniszew wodociag wiejski Tr/b.d. b.d.
— Urzad Gminy Magnuszew
2 28 Mniszew Zajazd Turystyczny ,Wiarus” Q/7,6 Il
3 10 Magnuszew Zaktady Mechaniczne Przemystu Q132 I
Owocowo-Warzywnego
Zaktad Przetworstwa Owocowo-
4 11 Magnuszew Warzywnego ,Flank’ Q/4,0 1l
Zaktad Przetworstwa Owocowo-
5 112 Magnuszew Warzywnego ,Flank’ Q/4,0 1l
6 113 Magnuszew Osrodek Zdrowia Q/34 1]

Jak wynika z powyzszej tabeli jakos¢ wod podziemnych na analizowanym terenie kwalifikuje sie do

klasy Il - jako$¢ wody jest dobra a woda wymaga prostego uzdatnienia.

Obszar, przez ktéry przebiega rozbudowywany odcinek drogi krajowej nr 79 charakteryzuje sie
wysokim stopniem zagrozenia.

Rozbudowywana droga krajowa nr 79 potozona jest w obszarze wystepowania Gownych

Zbiornikéw Waod Podziemnych:

« nr 222 — Dolina Srodkowej Wisty (Warszawa — Putawy)  rozwijajacego sie w obrebie utworéw
czwartorzedowych. Srednia gleboko$¢ uje¢ wynosi tu 60 m przy szacunkowych zasobach
dyspozycyjnych zbiornika 616,68 tys.m®dobe;

* nr 215A — Subniecka warszawska (cz eS¢ centralna) rozwijajacego sie w obrebie utworow
trzeciorzedowych. Srednia gteboko$é ujeé wynosi tu 180 m przy szacunkowych zasobach
dyspozycyjnych zbiornika 145,0 tys.m*/dobe, ktéry miesci sie w zasobach GZWP nr 215 —
Subniecka warszawska rozwijajacego sie w obrebie utwordw trzeciorzedowych.

5.4.2.2.1 UZzytkowanie wéd podziemnych

Jak wyzej podano gtdwnym poziomem woéd eksploatowanym w rejonie objetym analizg jest
czwartorzed. Ponizej poziomu gidwnego wystepuje poziom uzytkowy w utworach trzeciorzedu. Z
utworéw trzeciorzedowych pobierana jest woda dla potrzeb komunalnych.

Analizowana droga DK-79 przebiega w odlegtosci okoto 200 m od ujecia wéd w Mniszewie i okoto
1220 m od ujecia wody w Magnuszewie. Ujecia te ujmujg wody na potrzeby komunalne.

Charakterystyka w/w studni przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 5.4.3. Studnie ujmuj ace wod e na potrzeby komunalne

N Otwor Warstwa wodono sna
u — .
otworu Miejscowo $¢ ; . Strop / Gteboko $¢ Odlec?:g $¢od
zgodny z | yzytkownik Stratygrafia | Gieboko 8¢ Stratygrafia Spag zwierciadia di
5 spagu [m] wody [m]
rys. (m]
[m]
Mniszew
1 Urza_d Gmmy Tr 120,0 Tr b.d. b.d. 200
Magnuszew
Magnuszew
12 Urzad Gminy Tr 130,0 Tr b.d. b.d. 1220
Magnuszew

Wyzej wymienione ujecia nie majg wyznaczonej strefy ochrony posredniej. Majg jedynie
wyznaczone strefy ochrony bezposredniej decyzjami:
+ decyzja Starosty Kozienickiego z dnia 02.07.2003 roku, znak: RLOS.6223/6/2003;
+ decyzja Starosty Kozienickiego z dnia 20.10.2005 roku, znak: RLOS.6223/24/05.

Na podstawie w/w decyzji oraz z informacji uzyskanych w Urzedzie Gminy Magnuszew pobor wéd
podziemnych dokonywany jest z gtebokosci:
* ujecie w Mniszewie 17 m ppt
* ujecie w Magnuszewie 28 m ppt — studnia nr 1

70 m ppt — studnia nr 2

Na obszarze przebiegu analizowanego odcinka drogi DK-79 z wodociagu wiejskiego korzystajg
mieszkancy Mniszewa i Wilczkowic. W pozostatych miejscowosciach, przez ktére przebiega
analizowany odcinek drogi, tj. Zelezna Nowa i Grzybéw mieszkancy pobierajg wode ze studni
indywidualnych z gtebokosci okoto 6—7 m. Liczba mieszkancow Zelezny Nowej i Grzybowa wynosi

odpowiednio 93 i 378 0s0b, tj. w sumie — 471 osob.

5.4.3. Prognozowane oddziatywania

5.4.3.1. Faza budowy

Roboty zwigzane z budowg trasy spowodujg naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z

wykonywanymi pracami ziemnymi przy budowie drogi;

Wplyw prac budowlanych na s$rodowisko gruntowe bedzie krétkotrwaty i przemijajacy.
Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy drogi na powierzchnie ziemi i glebe bedzie lokalne
i ograniczy sie praktycznie do pasa o wielkosci do 15 metrow od osi w obie strony. Catkowite
zniszczenie gleb w fazie budowy wystgpi w nowo zajetych pod droge miejscach oraz powierzchniach
zajetych pod urzadzenia odwodnienia drogi (w przypadku budowy osadnikow). Podczas prowadzenia
rob6t ziemnych powstang szkody w srodowisku naturalnym w miejscach wykopéw i odktaddw,

w obrebie pasa drogowego i jego sasiedztwie.

Magazynowane tymczasowo masy ziemne powinny by¢ zdejmowane i gromadzone selektywnie.

Jak najwiekszg ich czesé nalezy wykorzysta¢ na terenie prowadzonej inwestycji na przyktad do
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niwelacji terenu. Nieprzydatne na terenie budowy masy ziemne nalezy zagospodarowac¢ zgodnie

z przepisami ochrony srodowiska.

Warstwe gleby nalezy zdja¢ i zdeponowa¢ w wyznaczonym miejscu na placu budowy.
Po zakonczeniu prac budowlanych gleba powinna byé wykorzystana na terenie planowanego
przedsiewziecia. W przypadku niewykorzystania catego humusu nalezy przekaza¢ go do

wykorzystania (np. do rekultywacji lub do uzyznienia gleb zdegradowanych).
Prace ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem, zgodnie z dokumentacja.

Do budowy drogi powinien by¢é wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i Srodki transportu,
a ich eksploatacja powinna by¢ zgodna z instrukcjami obstugi. Sprzet i $srodki transportu powinny byc¢

dostosowane do wielkosci zadania.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia s$rodowiska gruntowo-wodnego $ciekami
i odpadami powstajgcymi na etapie realizacji inwestycji, nalezy odpowiednio zorganizowa¢ zaplecze
budowy:
» zapewni¢ w sposoOb organizacyjno — techniczny ochrone gruntu i wody przed zanieczyszczeniem
pochodzacym z placéw postojowych dla maszyn i srodkéw transportu ,
e pomieszczenia socjalno-bytowe dla pracownikéw,
» skiad materiatow budowlanych i parking dla pracownikow,

» przenosne toalety dla pracownikow.

Szczegolng uwage nalezy zwrdcié na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek
wycieku paliw, czy olejéw. Zanieczyszczony grunt powinien by¢é natychmiast usuwany i zastapiony
gruntem czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zostaé zdeponowany na specjalnie

przygotowanym placu sktadowym i nastepnie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy.

W celu ochrony srodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniami emitowanymi w trakcie
realizacji drogi, nalezy wtasciwie przygotowaé i zorganizowac¢ roboty oraz zaplecze. Zta organizacja
robét i brak nadzoru moga doprowadzi¢ do zanieczyszczenia wody i gruntu paliwami i lepiszczami,
zasmiecania srodowiska wokét budowy niewykorzystanymi materiatami lub odpadami, niszczenia
istniejacej infrastruktury oraz obnizenia jakosci wykonawstwa, ktéra posrednio ma wplyw na stan

srodowiska w okresie eksploatacii.

W zwigzku tym nalezy zobowigzaé wykonawcow robo6t do prowadzenia ich w taki sposéb, aby
maksymalnie ograniczyé zasieg ewentualnych szkéd, obszaréw naruszenia powierzchni ziemi oraz

ilos¢ powstajacych odpadow.

Nie przewiduje sie prowadzenia odwodnien w fazie budowy drogi.

5.4.3.2. Faza eksploataciji

Zrédtami zanieczyszczenia wod podziemnych w trakcie eksploataciji drég sa:
» spltywy deszczowe i roztopowe z drdg (substancje rozmrazajace, produkty Scierania nawierzchni i

opon),
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» Zle funkcjonujaca kanalizacja odwadniajgca droge,

e substancje niebezpieczne, ktére w sytuacjach wywotanych awariami pojazdéw moga zanieczyscic¢
warstwe wodono$na,

» emisja toksycznych substancji, m.in. weglowodoréw, metali ciezkich, CO, tlenkoéw azotu i siarki,

e odpady powstajgce w wyniku prac zwigzanych z utrzymaniem drogi.

Zagrozenia dla s$rodowiska gruntowo-wodnego w rejonie inwestycji, na etapie eksploataciji
Zwigzane sa z:
» odprowadzeniem woéd opadowych i roztopowych i funkcjonowaniem systemu kanalizacji,

* rozlewami substancji niebezpiecznych w wyniku awarii drogowych.

Ruch kotowy na analizowanej trasie DK-79 bedzie miat $rednie natezenie, co wptynie na jakosc
wod opadowych. Zanieczyszczenie wod opadowych i roztopowych wytwarzane bedzie w wyniku
emisji spalin, ktérych skladnikami sg m. in. zwigzki azotu, otowiu, siarki i mieszaniny weglowodoréow,
a takze Scierania opon samochodowych i powierzchniowej warstwy jezdni. Na jako$¢ wod opadowych
beda mialy takze wptyw substancje chemiczne wykorzystywane do przeciwdziatania S$liskosci

nawierzchni w okresach zimowych.

Czes¢ woéd opadowych w wyniku ruchu pojazdéw bedzie przedostawata sie do powietrza
atmosferycznego w postaci rozdrobnionej i bedzie przenoszona poza teren objety systemem

kanalizacji. Wody te przenika¢ beda do gruntu i wéd podziemnych.
Przewidywane (szacowane) stezenia wod opadowych przedstawiono w rozdziale 5.3.5. raportu.

Biorgc pod uwage sposOGb zagospodarowania terenu i uzytkowania woéd podziemnych
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi krajowej nr 79 oraz obecny stopien rozpoznania budowy
geologicznej i warunkéw hydrogeologicznych pietra czwartorzedowego, a przede wszystkim stopien
izolacji uzytkowego poziomu wodonosnego i kierunki sptywu wéd podziemnych — stwierdza sie wysoki
stopien zagrozenia giéwnego poziomu wodonosnego. Na analizowanym terenie brak jest izolaciji

gtéwnego poziomu wodonosnego.

Wobec powyzszego analizowana droga krajowa nr 79 moze na etapie eksploatacji stanowié

potencjalne zagrozenie dla wdd czwartorzedowego uzytkowego poziomu wodonosnego.

W sasiedztwie projektowanej drogi zlokalizowane sg ujecia wymienione w tabeli 5.4.4..

Tabela 5.4.4. Wykaz czynnych studni wierconych zlok  alizowanych w s asiedztwie trasy DK-79

. Gteboko $¢ Odlegto s¢ Stopie A
r . . . - . .

.. L. . . Wiek pi etra stropu pi etra ujecia od osi f ]
zgodn%/ Miejscowo $é Uzytkownik wodono $nego | Wodono $nego drogi konfliktowo sci
Zrys.

g [m] [m] (]
Urzad Gminy
1 Mniszew Magnuszew Tr b.d. 200 Sredni
(wodociag wiejski)
. Zajazd Turystyczny .
28 Mniszew ‘Wiarus” Q 7,6 40 duzy
Zaktady Mechaniczne
10 Magnuszew Przemystu Owocowo- Q 3,2 380 niski
Warzywnego
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Nr Wiek pi etra Sggggo[:l)(lo@stl’ca U](;gllzgoké zgl RN
. L. . . i i f %
zgodny | Miejscowo $é Uzytkownik wodono $nego | Wodono $nego drogi konfliktowo sci
Zrys.5 [m]
[m] [m]
Zaktad Przetworstwa
11 Magnuszew Owocowo- Q 4,0 750 niski
Warzywnego ,Flank”
Zaktad Przetworstwa
112 Magnuszew Owocowo- Q 4,0 700 niski
Warzywnego ,Flank”
113 Magnuszew Osrodek Zdrowia Q 3,4 950 niski

* - stopien konfliktowosci: duzy — odlegtosc¢ ujec od trasy 0-50 m, Sredni —odlegtos¢ ujec od trasy 50-200m, niski — odlegtos¢
ujec od trasy 201-1000m

W pasie o szerokosci 1 km od osi analizowanej drogi krajowej nr 79 zlokalizowanych jest 6 ujec.
Dla 4 uje¢ stopien konfliktowosci z droga jest niski, dla jednego ujecia (wodociag wiejski w Mniszewie)

— Sredni oraz dla jednego ujecia (Zajazd Turystyczny ,Wiarus” w Mniszewie) — duzy.

Dla oceny zagrozenia dla wod podziemnych wytypowano trzy ujecia — nr 1, 11 i 112 - ujmujgcych
wode do celéw komunalnych (ujecie nr 1) oraz produkcji spozywczej (ujecie nr 11 i 112) zlokalizowane
najblizej drogi, tj. w odlegtosci odpowiednio: 200, 750 i 700 m. Czas doptywu wdd od analizowanej
DK-79 do ujeé, przy nastepujacych danych wyjsciowych:

— wspoéiczynnik filtracji strefy saturacji (k, z probnego pompowania) - 35 m/d (1,4583 m/h),
-0,25

- 0,0025 - 0,0018

- porowatosé¢ efektywna (ne)

gradient hydrauliczny (i)

odlegtos¢ od drogi do ujecia (1) - 200 m (ujecie nr 1)
750 m (ujecie nr 11)

700 m (ujecie nr 112)

Rzeczywista predkos¢ ruchu wod podziemnych (Ug) dla ujecia
124,60 m/rok.

nr 1, 11 i 112 wynosi 89,71 —

Wobec powyzszego, czas doptywu wéd do w/w ujeé (t) wynosi:
t=1/Us=1,6-22lat
t=1/Uy=6,0-8,4 lat
t=1/Ugy=5,6-7,8 lat

e dlaujecianrl
e dlaujecianrll

» dla ujecianr112

Przy tak dtugim okresie doptywu, uwzgledniajgc ponadto zjawisko rozcienczania oraz dyspersje na
drodze przeptywu, a takze okresowy charakter oddzialywania ogniska zanieczyszczen jakim jest
droga, mozna przyja¢, ze droga DK-79 nie bedzie stanowita zagrozen dla analizowanych ujec.

Ponadto powyzsze ujecia nie sg zlokalizowane na kierunku sptywu wéd podziemnych.

W obliczeniach nie uwzgledniono czasu przesaczania przez strefe aeracji. Mata migzszosé tej
strefy, a wiec bardzo krétki czas przesgczania pionowego jest nieistotny w stosunku do czasu

przeptywu poziomego.
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5.4.4. Zalecenia ochronne

5.4.4.1. Faza budowy

Zanieczyszczenie wod gruntowych w czasie wykonywania rob6t ziemnych moze nastgpi¢ gtéwnie

w wyniku:

» wycieku substancji z niewlasciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiornikéw oraz Zzle
konserwowanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen i samochodow;

e przenikania szkodliwych substancji do wéd podziemnych na skutek niewtasciwego sktadowania
materiatdw budowlanych lub podczas wykonywania robét; takze na skutek pozostawienia lub

zakopania w gruncie materiatdw niebezpiecznych lub opakowan.

Sa to sytuacje awaryjne, ktére przy odpowiednim nadzorze oraz dbatosci i porzadku na placu

budowy nie powinny mie¢ miejsca.

Niektore ucigzliwosci i niekorzystne oddziatywania inwestycji w fazie budowy moga byc¢
ograniczone a ich charakter w wiekszosci bedzie tymczasowy. Uwarunkowane jest to odpowiednim
prowadzeniem rob6t. Roboty budowlane, aby spetnia¢ wymagania zwigzane z ochrong srodowiska,
powinny by¢ poprzedzone szczegétowym planem i harmonogramem robét uwzgledniajacym
zabezpieczenia, w ktdrym zapewni sie:

» odpowiednig organizacje placu budowy z zapleczem socjalnym, aby na skutek braku porzadku,
niewlasciwego zabezpieczenia zbiornikéw, materialdbw, maszyn, urzadzen i samochodéw przed
awariami nie doszto do skazen, zanieczyszczen i zniszczen w srodowisku;

e sprawny sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jakos¢ sprzetu, jego
prawidtowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzadzenia zmniejszajace
niekorzystne oddziatywanie na $rodowisko;

» staty nadzér nad wykonawcami robot i ich pracownikami.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez wyciekéw
paliwa), ktére po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzié¢ na miejsce postoju
0 szczelnej nawierzchni uniemozliwiajacej przedostawanie sie zanieczyszczen ropopochodnych
do srodowiska gruntowo-wodnego. W przypadku wycieku paliwa, miejsce zanieczyszczone nalezy

oczysci¢ za pomocg sorbentéw substancji ropopochodnych.

W calym cyklu organizacji budowy, nalezy zwréci¢ uwage na wiasciwy transport materiatow
i odpowiednie ich magazynowanie. W przypadkach sytuacji awaryjnych na terenie budowy nalezy

postepowac $cidle zgodnie z odpowiednimi zarzadzeniami i instrukcjami.

5.4.4.2. Faza eksploataciji

W celu ograniczenia negatywnego wplywu wdd opadowych i roztopowych na $rodowisko
gruntowo-wodne konieczne bedzie zastosowanie rozwigzan technicznych, ktére ograniczg mozliwosé

przedostawania sie zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego.
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Wody opadowe sptywajace z analizowanej drogi odprowadzane bedg poprzez rowy trawiaste do
rowow infiltracyjnych (do ziemi) oraz poprzez kanalizacje deszczowg do rzeki Pilicy. W przypadku gdy
wody opadowe przeptywajg przez rowy przydrogowe, wykorzystywane sg procesy samooczyszczania
wskutek wspoétdziatania proceséw sedymentacji, filtracji oraz proceséw biochemicznych. Z badan
Instytutu Ochrony Srodowiska wynika, ze w przypowierzchniowej warstwie gruntu o grubosci ok.
30 cm nastepuje redukcja zawiesin, metali ciezkich, substancji ropopochodnych, przy czym efekt
oczyszczania jest zalezny od pory roku i intensywnosci splywu wod opadowych oraz od

przepuszczalno$ci gruntu.

W celu zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego wzdtuz analizowanej DK-79 powinny byé
zachowane nastepujace zasady ochrony:
e zatrzymanie jak najwiekszej ilosci wody na danym terenie, co wptynie korzystnie na bilans wody
i zminimalizuje naruszenie stosunkéw wodnych,
* wody opadowe odprowadzane do rzeki Pilicy, przed wprowadzeniem do odbiornika powinny by¢
podczyszczane w zakresie usuwania zawiesiny,

e utrzymywanie systemu odwodnieniowego w sprawnosci technicznej.

5.4.5. Podsumowanie

1. Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy poszanowaniu zasad
ochrony srodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy
do niezbednego minimum, wtasciwa organizacja prac) powinno zminimalizowa¢ negatywny wptyw

inwestycji na srodowisko gruntowo-wodne.

2. Analizowana droga krajowa nr 79 zlokalizowana jest na terenie, gdzie gtéwny poziom wodonosny
wystepuje w utworach czwartorzedowych i nie jest izolowany od powierzchni terenu. W zwigzku

z tym na analizowanym terenie wystepuje wysoki stopieh zagrozenia.

3. Istniejace ujecia wodociggowe (komunalne) w Mniszewie i Magnuszewie ujmujg wode z utworéw
trzeciorzedowych wystepujacych pod izolacjg. Analizowana droga krajowa nr 79 nie stanowi

zagrozenia dla tych uje¢ komunalnych.

5.5. GLEBY

5.5.1. Metodyka i zalo zenia

Do analizy oddziatywania na gleby przyjeto powierzchnie w liniach rozgraniczajacych, ktéra wynosi

okoto 294,3 ha (teren w odlegtosci do 100 m od osi drogi w obie strony).

Przy ocenie oddzialywania w fazie budowy uwzgledniono przewidywany zakres robot
budowlanych, a w fazie eksploatacji — prognozowane rodzaje i wielkosci emisji oraz dane literaturowe

dotyczace wynikow pomiarow zanieczyszczen w glebach.
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5.5.2. Stan obecny

Na terenach rolnych, w rejonie lokalizacji drogi wystepuja gleby klas bonitacyjnych Il, IlI, 1V, Vi VI.

Gleby klasy Il (gleby orne bardzo dobre) sg zasobne we wszystkie sktadniki pokarmowe roslin,

majg dobrg strukture, sg przepuszczalne i przewiewne.

Gleby klasy Ill (gleby orne dobre i srednio dobre) majg wyraznie gorsze wihasciwosci fizyczne
i chemiczne niz gleby klasy Il. Wystepujg w mniej korzystnych warunkach fizjograficznych

i hydrograficznych, przez co moga by¢ narazone na erozje, okresowo za suche lub za mokre.

Gleby klasy IV (gleby orne s$redniej jakosci). Plony na tych glebach zaleza od warunkéw
atmosferycznych i sg znacznie nizsze niz na glebach klas wyzszych. Gleby ciezkie tej klasy sg mato

przewiewne i trudne w uprawie.

Gleby klasy V (gleby orne stabe) sa ubogie w substancje organiczne i zawodne. Nalezg tu gleby
zbyt lekkie i za suche, plytkie i kamieniste oraz gleby zbyt mokre. Do tej klasy zalicza sie réwniez

gleby orne stabe potozone na terenach nie zmeliorowanych albo nie nadajacych sie do melioraciji.

Gleby klasy VI (gleby orne najstabsze) w praktyce nadajg sie tylko do zalesienia, bowiem posiadajg
bardzo niski poziom préchnicy i proba uprawy roslin niesie za sobg duze ryzyko uzyskania bardzo
niskich plonéw. Nalezg tu gleby za suche i luzne, ptytkie silnie kamieniste lub za mokre o stale za

wysokim zwierciadle wody gruntowej.
Przestrzenne rozmieszczenie poszczegoélnych klas gleb ilustruje rysunek 3.

Tabela 5.5.1 Powierzchnia poszczegolnych klas gleb  na obszarze od o do 100 m od osi

Gleby w liniach rozgraniczaj acych

I I v Vv Vi
3,9 [ha] 108,8 [ha] 91,5 [ha] 61,3 [ha] 28,8 [ha]
1,3% 36,9% 31,1% 20,8% 9,5%

5.5.3. Prognozowane oddziatlywania

5.5.3.1. Faza budowy

Rozbudowa drogi spowoduje zajecie na cele infrastrukturalne dodatkowego terenu obecnie
uzytkowanego w inny sposob lub na cele rolnicze. W pasie drogowym i jego sasiedztwie (do 100 m od

osi drogi) znajda sie gleby klas 11, 11l, IV, Vi VI, z czego gleby klas I, IV i V stanowig 88,8%.

Roboty zwigzane z modernizacjg trasy spowoduja;
e usuniecie wierzchniej warstwy gleby urodzajnej;

* wytworzenie odpadow i Sciekow.

Whplyw prac budowlanych na srodowisko gruntowe bedzie krotkotrwaty i przemijajacy (z wyjatkiem

trwalego zajecia pasa terenu). Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy drogi na powierzchnie
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ziemi i glebe bedzie lokalne. Catkowite zniszczenie gleb w fazie budowy wystapi w nowo zajetych pod

droge miejscach.

Do budowy drogi powinien by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i srodki transportu,
a ich eksploatacja powinna by¢ zgodna z instrukcjami obstugi. Sprzet i $srodki transportu powinny byc¢

dostosowane do wielkosci zadania.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia $rodowiska glebowego $ciekami i odpadami
powstajacymi na etapie realizacji inwestycji, nalezy zorganizowac zaplecze budowy, w tym:
» zapewni¢ w sposOb organizacyjno — techniczny ochrone gruntu i wody przed zanieczyszczeniem
pochodzacym z placow postojowych dla maszyn i srodkéw transportu;
e pomieszczenia socjalno-bytowe dla pracownikow;
» skiad materiatow budowlanych i parking dla pracownikow;

e przenosne toalety dla pracownikéw.

Powstate w czasie realizacji inwestycji scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu budowy

zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.

5.5.3.2. Faza eksploatacji

Obszar najbardziej szkodliwych oddzialywah zanieczyszczenn komunikacyjnych na gleby
szacowany jest na okoto 10-25 m od jezdni w zaleznosci od warunkéw lokalnych. Pas o takiej
szerokosci miesci sie praktycznie w liniach rozgraniczajgcych drogi. Natomiast bezposrednie
oddziatywania drogi na zawarto$¢ substancji szkodliwych w glebach odnotowuje sie w odlegtosci
kilkudziesieciu metrow (najczesciej szacuje sie wartos¢ zasiegu rzedu 50 m). Wyniki badan
zanieczyszczenh komunikacyjnych, wptywajacych degradujaco na gleby wzdluz szlakéw
komunikacyjnych wskazuja, ze w funkcji odlegtosci od drogi odnotowa¢ mozna poczatkowo gwattowny
spadek zawarto$ci metali ciezkich, aby w odlegtosci okoto 50 m od drogi dojs¢ do pewnego stanu

réownowagi, gdzie spadek jest niewielki.

Dostepne dane literaturowe wskazujg, ze z przeprowadzonych badan zanieczyszczenia gleb
wynika, ze zasieg pionowy zanieczyszczen zwigzkami otowiu praktycznie zanika juz na gtebokosci
20-40 cm. Wobec powszechnego stosowania benzyn bezotowiowych i katalizatoréw spalin,
zanieczyszczenia otowiem w glebach w rejonie modernizowanej trasy nie bedg stanowi¢ istotnego

zagrozenia.

Innym zagrozeniem dla gleb w rejonie drogi jest ich zasolenie w wyniku zimowego utrzymania
drogi. Podwyzszone stezenie soli w glebie notuje sie na skarpach nasypow oraz na skarpach i dnie
rowow odwadniajacych. Ogoélny odptyw wod, wynoszacy Srednio dla terenéw Polski okoto 20% ilosci
opadéw atmosferycznych, powoduje systematyczne usuwanie z gleby zwigzkéw rozpuszczalnych,
eliminujgc mozliwos¢ ich akumulacji nie tylko w glebach, lecz réwniez w ptytko zalegajacych wodach

gruntowych.

Obecny w sktadzie soli kamiennej s6d dziata destrukcyjnie na glebe, niszczy jej strukture fizyczna,

obniza zawarto$¢ prochnicy, zmniejsza przepuszczalno$c¢ i podsigkliwosé wody, podnosi wartos¢ pH i
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uwstecznia przyswajalnos¢ mikroelementéw. Stopien zasolenia gleb zalezy od dawek s$rodkow
chemicznych i od przepuszczalnosci podioza. Prowadzone w wielu krajach badania wykazaty, ze
sptywajace i rozpryskiwane z nawierzchni drég zwigzki chemiczne powoduja najsilniejsze zasalanie
gleb przydroznych w zasiegu do 10 m.

Badania prowadzone przez WIOS w Warszawie w r6znych punktach odlegtych od krawedzi jezdni
od 5 do 150 m, wykazaly przestrzenny rozklad zanieczyszczen gleby. Najwieksze zawarto$ci metali
ciezkich stwierdzono w probach pobranych w bezposrednim sasiedztwie jezdni. Zauwazalny spadek
stezen obserwowano w odlegtosci 50-150 m od krawedzi jezdni, a w odlegtosci 150 m na og6t gleby

charakteryzowaly sie juz naturalng zawartoscig metali ciezkich.

5.5.4. Zalecenia ochronne

5.5.4.1. Faza budowy

Zanieczyszczenie gleb w czasie wykonywania robét ziemnych moze nastgpi¢ gtéwnie w wyniku:

» wycieku substancji z niewlasciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiornikéw oraz Zzle
konserwowanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen i samochodow;

e przenikania szkodliwych substancji do gleb, wéd powierzchniowych i podziemnych na skutek
niewtasciwego sktadowania materialdbw budowlanych lub podczas wykonywania robét; takze na

skutek pozostawienia lub zakopania w gruncie materiatdow niebezpiecznych lub opakowan.

Sa to sytuacje awaryjne, ktére przy odpowiednim nadzorze oraz dbatosci i porzadku na placu

budowy nie powinny mie¢ miejsca.

Niektore ucigzliwosci i niekorzystne oddziatywania inwestycji w fazie budowy moga byc¢

ograniczone a ich charakter w wiekszosci bedzie tymczasowy.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez wyciekéw
paliwa), ktére po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju o
szczelnej nawierzchni uniemozliwiajgcej przedostawanie sie zanieczyszczen ropopochodnych do
Srodowiska gruntowo-wodnego. W przypadku wycieku paliwa, miejsce zanieczyszczone nalezy

oczysci¢ za pomocg sorbentdw substancji ropopochodnych.

5.5.4.2. Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji — ochrona powierzchni ziemi polegaé¢ bedzie na utrzymaniu w sprawnosci
technicznej urzadzen do oczyszczania $ciekéw, usuwania odpadow, usuwania ewentualnych skutkéw
awarii. Szczego6lng uwage nalezy zwrdci¢ na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek
wycieku paliw, czy olejéw. Zanieczyszczony grunt powinien by¢é natychmiast usuwany i zastapiony
gruntem czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zostaé zdeponowany na specjalnie

przygotowanym placu sktadowym i nastepnie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy
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5.5.5. Podsumowanie

Wplyw powstatych zanieczyszczen na gleby nie bedzie wptywat w sposob istotny na pogorszenie
ich stanu. Z tego tez wzgledu nie proponowano minimalizowania skutkdw emisji, ani monitoring stanu
gleb.

Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy poszanowaniu zasad
ochrony $rodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy do
niezbednego minimum, wifadciwa organizacja prac) powinno zminimalizowa¢ negatywny wptyw

inwestycji na srodowisko glebowe.

5.6. KRAJOBRAZ, SRODOWISKO KULTUROWE

5.6.1. Metodyka i zalo zenia

Charakterystyke i ocene krajobrazu wykonano na podstawie przeprowadzonej wizji terenowej oraz

na podstawie analizy dokumentacji fotograficznej i ortofotomapy (www.geoportal.gov.pl).

Scharakteryzowano krajobraz w podziale na typy wykazujgce podobne cechy.

5.6.2. Stan obecny

Istniejgca droga krajowa nr 79 jest trwalym elementem krajobrazu. Na terenie sasiadujgcym
wyrézniono trzy podstawowe typy krajobrazu. Za podstawowe kryterium podziatu krajobrazu na typy
przyjeto stopien lub jakos¢ zmian powstatych w krajobrazie w zaleznosci od stopnia znieksztatcenia
stosunkéw naturalnych w srodowisku przyrodniczym i zmian wprowadzonych w wyniku dziatalnosci
cztowieka. Wyrdzniono nastepujace typy krajobrazu:

1) krajobraz zblizony do naturalnego, do ktérego zalicza sie:
- krajobraz $rédlesnych tgk i polan
— krajobraz doliny Pilicy
2) krajobraz naturalno - kulturowy - do ktérego zalicza sie:
— krajobraz rolniczo-lesny — niewielkie powierzchnie lesne wsréd tak i pol,
- krajobraz rolniczy — faki, pola, rowy melioracyjne, zadrzewienia $rodpolne, pojedyncze
zabudowania zagrodowe, ogrody przydomowe, sady,
3) krajobraz kulturowy:

— osadnictwa wiejskiego (zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna),

Planowana inwestycja w przewazajacej czesci przebiega przez tereny stanowigce typ krajobrazu

naturalno — kulturowy oraz krajobrazu kulturowego.

W typie krajobrazu naturalno — kulturowego wystepujg przede wszystkim tereny pol i tak z grupami
naturalnych zadrzewien, sady, tereny rolnicze. Natomiast w krajobrazie kulturowym wystepuje dos¢

liczna zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz jednorodzinna- zagrodowa.

Analizowana trasa w poczatkowym odcinku tzn. od km 43+040 do km 50+240 przechodzi przez
obszar Natura 2000 - Dolina Pilicy PLB 140003 oraz przez obszar Dolina Dolnej Pilicy PLH 140016.
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Na odcinku okoto 3 km (fj od km od km 43+040 do km 46+165), istniejgca droga przecina Obszar

Chronionego Krajobrazu Dolina rzeki Pilicy i Drzewiczki

Ponizej przedstawiono zdjecia przedstawiajace poszczegélne typy krajobrazu w okolicy przebiegu

planowanej drogi:

Fot.1 Dolina Pilicy (obszar Natura 2000) w rejonie Mniszewa (fot. H. Kot)

Fot. 2 Przyktadowe zabudowania na odcinku drogi od m.Rekowice do m. Zelazna Nowa (fot. H. Kot)
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Fot 4. Przebieg trasy przez tereny rolnicze (sady) na odcinku Rekowice — Zelazna Nowa (fot. H. Kot)
Zabytki
Zgodnie z pismem z dnia 21.02.2008r znak DR. 0717 -309/1/2008 W ojewo6dzkiego Urzedu ochrony

Zabytkéw Delegatura w Radomiu, na analizowanym terenie brak jest obiektow wpisanych do rejestru
zabytkow.

Stanowiska archeologiczne
Zgodnie z pismem z dnia 21.02.2008r znak DR. 0717-309/1/2008 Wojewdédzkiego Urzedu Ochrony

Zabytkéw (WUQOZ) Delegatura w Radomiu, na analizowanym terenie rozpoznano dotychczas i

zaewidencjonowano 29 stanowisk archeologicznych. Stanowiska te obejmujg przedziat czasowy od
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epoki kamienia po czasy nowozytne. Wykaz stanowisk archeologicznych zlokalizowanych na
analizowanym terenie znajduje sie w zatgczniku nr 8.

Wiw pismo WUOZ nie identyfikuje miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych, mimo
zlozonego zapytania w tej sprawie.

Autor raportu zwrdcit sie z dodatkowym zapytaniem telefonicznym do urzedu WUOZ o wskazanie

miejsc stanowisk archeologicznych. Uzyskano odpowiedz odmowna.

5.6.3. Prognozowane oddziatywania

5.6.3.1. Faza budowy

Wpiyw na krajobraz

Wplyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie krétkoterminowy i zwigzany bedzie z:
— czasowym zajeciem sasiadujgcych terenéw pod drogi dojazdowe i place budéw i place sktadowe,
- wzmozonym ruchem pojazdow i ciezkiego sprzetu budowlanego.
— usunieciem zniszczonej nawierzchni, remontem,

— usunieciem drzew i krzewéw w pasie drogowym wpisanych w krajobraz otoczenia,

gt

fot. ACADIS Profil Sp. zo.0.

zasoby internetowe fot. Piotr Sereczynski

Faza realizacji inwestycji.

5.6.3.2. Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie negatywnych oddziatywah na zabytki, gdyz w
analizowanym terenie brak jest obiektow wpisanych do rejestru zabytkow.

Wptyw na krajobraz

W zakresie wptywu na krajobraz nie przewiduje sie znaczacych zmian. Planowana do rozbudowy
droga juz dawno wpisata sie w istniejacy krajobraz.
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5.6.4. Analiza mo zliwych zagro zen i szkdd dla chronionych zabytkéw — zalecenia

ochronne

Zgodnie z pismem z dnia 21.02.2008r, znak DR.0717-309/1/2008 na analizowanym terenie brak
jest obiektow wpisanych do rejestru zabytkéw, dlatego nie przewiduje sie zagrozen na zabytki ze

strony modernizowanej drogi.

Z uwagi na fakt, ze badania AZP prowadzone byty w roku 1981 oraz 1993, mogq byé w czesci
nieaktualne, dlatego proponuje sie nastepujacy tryb postepowania (zalecenia zgodne z pismem
WUOZ Delegatura w Radomiu):

e wykonanie badan powierzchniowo — sondazowych przed prowadzeniem inwestycji,

e na podstawie wynikbw badan powierzchniowo - sondazowych wytypowanie stanowisk
bezposrednio narazonych na zniszczenie przez inwestycje i przebadanie ich wykopaliskowo

» w trakcie prowadzenia inwestycji nalezy teren podda¢ stalemu nadzorowi archeologicznemu w
celu zadokumentowania reliktbw osadnictwa pradziejowego i wczesnohistorycznego, ktére nie

zostato ujawnione w trakcie badan powierzchniowo — sondazowych.

5.6.5. Podsumowanie

Droga krajowa nr 79 jako obiekt istniejacy jest utrwalona w krajobrazie. W zakresie inwestycji — dla
zapewnienia wykonania planowanego zakresu robot — przewidziano usuniecie niektorych drzew
przydroznych. W ten sposéb nastapi — z perspektywy kierowcy poruszajacego sie drogg — otwarcie

krajobrazowe.

5.7. ODPADY

5.7.1. Metodyka i zalo zenia

Powstajace odpady zaliczane sg wedtug katalogu odpadéw — (rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw) do grupy 17 - odpady z budowy, remontéw
i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wiaczajac glebe i ziemie z terenow

zanieczyszczonych).

llos¢ odpaddéw powstajacych w fazie budowy jak i w fazie eksploatacji planowanej inwestyciji
oszacowano na podstawie tresci mapy ewidencyjnej, oraz zebranej wlasnej bazy danych. Planowana
inwestycja rozbudowa drogi krajowej nr 79 przebiega po istniejacej trasie. Na niektorych odcinkach
analizowanej drogi wystepuje poszerzenie linii rozgraniczajacych, co powoduje zajecie dodatkowego
terenu. Trasa przebiega przewaznie przez tereny rolnicze, taki, sady, pola oraz obszary zabudowane

(zabudowa mieszkaniowa mieszkaniowo zagrodowa i ustugowa).
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5.7.2. Przewidywane rodzajeiilo $ci odpadéw

5.7.2.1. Faza budowy

Inwestycja przebiega przewaznie przez tereny gruntéw rolnych, taki i pola, sady oraz przez obszary

zabudowa mieszkaniowa i mieszkaniowo — zagrodowsa.

Podstawowym zrédtem odpadow beda;

* wycinka drzew i krzewow,

e ulozenie nawierzchni drég,

» roboty konstrukcyjno — budowlane obiektéw inzynierskich — rozbiérka przepustéw,

 odpady z przebudowy istniejacych drog: zrywanie nawierzchni betonowej i asfaltowe] z
istniejacych jezdni,

e usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu: siecig wodna, telefoniczna, oswietleniowa, itp.

Powstawanie odpadéw w fazie budowy moze by¢ takze zwigzane z:
» eksploatacjg maszyn i urzadzen drogowych i budowlanych,

*  pobytem ludzi w pasie roboczym (odpady komunalne)

Uwzgledniajgc obowigzujace przepisy dotyczace klasyfikacji odpadéw, w trakcie prowadzenia prac
zwigzanych z budowa beda wytwarzane nastepujace rodzaje odpadéw (gwiazdkg oznaczone odpady
niebezpieczne):

1) gleba i ziemia, w tym kamienie (17 05 04) inne ni Z wymienione w 17 05 03* ,

2) odpady z remontéw i przebudowy drég (17 01 81) pochodzacy z rozbidrki istniejgcej
podbudowy drogi (drog przebudowywanych),

3) inne nie wymienione odpady (02 01 03) - odpadowa masa roslinna czesci naziemne

4) zmieszane odpady z budowy inne niz 17 09 01, 17 09 02, 19 09 03* - czesci podziemne
usuwanych drzew i krzewow (17 09 04)

5) asfalt inny ni z wymieniony w 17 03 01* (17 03 02) pochodzacy z rozbiérki nawierzchni
likwidowanych fragmentow drog oraz z frezowania nawierzchni na odcinkach drég istniejacych na
styku z projektowanym,

6) odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remo ntéw (17 01 01) pochodzacy z
rozbiérek obiektéw infrastruktury drogowej,

7) odpady spawalnicze (12 01 13),

8) mineralne oleje hydrauliczne nie zawieraj gce zwiazkow chlorowcoorganicznych (13 01 10%),

9) mineralne oleje silnikowe, przekladniowe | smarowe nie zawieraj ace zwiazkow
chlorowcoorganicznych (13 02 05%),

10) opakowania  zawieraj ace pozostalo $ci  substancji  niebezpiecznych  lub  nimi
zanieczyszczone (15 01 10%),

11) sorbenty i materiaty filtracyjne, tkaniny do wycier ania, ubrania ochronne (15 02 02%),

12) sorbenty i materiaty filtracyjne, tkaniny do wycier ania, ubrania ochronne inne ni  z 15 02 02*
(15 02 03).
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13) niesegregowane odpady komunalne (20 03 01) — wytwarzane przez pracownikow wykonawcy

robot

Szacunkowa ilos¢ odpadéw (na podstawie wizji w terenie) powstajacych w fazie budowy
rozbudowy drogi krajowej nr 79 przedstawia ponizsza tabela.
Tabela 5.7.1.Szacunkowa ilo $¢ odpad6w powstaj gca w fazie budowy

Lp. Kod Rodzaj odpadow llosé Metody .
post epowania
S - ok. 27 000
1. 17 0504 |gleba i ziemia, w tym kamienie Mg/rok odzysk
S . ok. 19 200 odzysk/
2. 17 0181 |odpady z remontow i przebudowy drog Mg/rok unieszkodliwianie
3 02 01 03 inne nie wymienione odpady - odpadowa masa roslinna ok. 30 odzvsk
' czesci naziemne Mg/rok. Y
Zmieszane odpady,z .budovyy inne niz 17 09 01, 17 09 ok. 90 odzysk /
4. 170904 |02, 19 09 03* - czesci podziemne usuwanych drzew i . S
. Mg/rok unieszkodliwianie
krzewow
. " I . ok. 2 500 odzysk/
5. 17 0302 |asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 Mg/rok unieszkodliwianie
odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i
6. 170101 |remontéw, pochodzacy z rozbidrek obiektow 72 Mg odzysk
infrastruktury drogowej
7. 12 01 13 |odpady spawalnicze 0.25 Mg/rok unieszkodliwianie

mineralne oleje hydrauliczne nie zawierajace zwigzkow

8. 1301 10* .
chlorowcoorganicznych

0.1 Mg/rok unieszkodliwianie

mineralne oleje silnikowe, przekfadniowe i smarowe nie

9. 13 02 05* N = )
zawierajace zwigzkow chlorowcoorganicznych

0.1 Mg/rok unieszkodliwianie

opakowania zawierajgce pozostatosci substancji

10. 1501 10* | : e :
niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone

0.3 Mg/rok unieszkodliwianie

sorbenty i materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania,

11. 15 02 02* .
ubrania ochronne

0.15 Mg/rok unieszkodliwianie

sorbenty i materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania,

12. 150203 ubrania ochronne inne niz 15 02 02*

0.05 Mg/rok unieszkodliwianie

13. 200301 [niesegregowane odpady komunalne 0,5 Mg/rok unieszkodliwianie

Podane w tabeli powyzej ilosci odpaddw sg przyblizone z doktadnoscig mozliwg na podstawie

zgromadzonych materialéw na obecnym etapie przygotowania inwestycji.

Masy ziemne (wierzchnia warstwa gleby — ziemia urodzajna) bedzie mogta by¢ wykorzystywana do
urzadzania i zagospodarowywania skarp oraz do rekultywacji terenéw zdegradowanych. Mozliwe jest
przekazanie osobom fizycznym. Zatem masy ziemne — nie bedg odpadami w rozumieniu przepiséw

ustawy o odpadach, pod warunkiem ich wykorzystania.

Mase odpadowg tworzy roslinnos¢ z usunietych drzew rosngcych wzdtuz drogi. Odpadowa masa
zielona taka jak: galezie, liscie, igliwie, pozostatosci z karczowania, stanowi¢ bedzie réwniez odpad
wymagajacy zagospodarowania. Zadanie to bedzie obowigzkiem wytwoércy tych odpadéw czyli
jednostki wybranej do wykonania tych czynnosci. Odpadowe masy roslinne — czesci zielone, kora,
gatezie, korzenie — powinny by¢ rozdrabniane i kierowane w miare mozliwosci do kompostowania.

Mozliwe jest rowniez przekazanie odpadu osobom fizycznym.
Usuniecie odpaddw powstajgcych podczas przygotowania placu budowy drogi, w sposéb zgodny z
wymaganiami, bedzie naleze¢ do wykonawcy tego przedsiewziecia. Ze specyfikacji istotnych

warunkéw zamoéwienia na wybor wykonawcy drég dojazdowych powinny wynikaé obowigzki w
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zakresie gospodarowania odpadami, w tym strony formalno — prawnej (uzyskanie pozwolenia lub

przedstawienie instrukcji).

Ponadto w fazie budowy bedg powstawa¢ odpady komunalne: 20 03 01 — niesegregowane odpady

komunalne.

SPOSOB ZAGOSPODAROWANIA ODPADOW POWSTAJ ACYCH W FAZIE BUDOWY

Wszystkie odpady powstajgce na etapie rozbudowy drogi krajowej nr 79 powinny by¢ wstepnie
segregowane i gromadzone na terenie zaplecza budowy a nastepnie przekazane do odzysku lub
specjalistycznym firmom zajmujacym sie unieszkodliwianiem odpadéw. Odpady powinny by¢
magazynowane w wyznaczonym miejscu. Miejsce magazynowania odpadéw powinno by¢ izolowane
od srodowiska. Na terenie miejsca magazynowania odpadéw nalezy zachowa¢ bezpieczenstwo i

higiene, oraz zabezpieczy¢ przed wstepem dla os6b nieupowaznionych.

Nie nalezy dopusci¢c do zmieszania odpaddw niebezpiecznych z odpadami innymi niz

niebezpieczne i obojetne.

W fazie budowy powstawaé beda réwniez odpady zwigzane z uzytkowaniem sprzetu

budowlanego, funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracownikéw.

Na terenie budowy moga powstawac¢ nastepujace typy odpadéw: gleba, ztom stalowy, resztki
uzytych materiatéw budowlanych (np. zwir), zuzyte oleje z konserwacji maszyn, zuzyte czysciwo i

ubrania ochronne, opakowania zawierajgce pozostatosci olejéw lub nimi zanieczyszczone.

Wykonawca robét budowlanych, w rozumieniu przepisdéw ustawy o odpadach, bedzie wytworcg

odpadow.

Wytworca odpadéw jest obowigzany do stosowania takich sposobow produkcji lub form ustug oraz
surowcow i materiatow, ktére zapobiegajg powstawaniu odpaddéw lub pozwalajg utrzymaé na mozliwie
najnizszym poziomie ich ilos¢, a takze ograniczajg negatywne oddziatywanie na $rodowisko lub

zagrozenie zycia lub zdrowia ludzi.

Do obowigzkéw wytworcy odpadéw bedzie nalezeé:
e zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajgcych w fazie budowy:
- przekazanie odpadéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do prowadzenia
dziatalnosci w zakresie transportu i unieszkodliwiania odpaddw niebezpiecznych
e zagospodarowanie oraz gromadzenie wszystkich odpadéw w sposéb selektywny,
» przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach zagospodarowania

wytworzonych odpaddéw do wiasciwego organu ochrony srodowiska,

Transport odpaddéw niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do miejsc odzysku lub
unieszkodliwiania odpaddéw powinien odbywa sie z zachowaniem przepiséw obowigzujacych przy

transporcie towaréw niebezpiecznych.
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Wytwérca odpadéw — wykonawca prac budowlanych bedzie mogt zlecié wykonanie obowigzku

gospodarowania odpadami innemu posiadaczowi odpadoéw. Czesé¢ odpaddéw (odpady z remontow i

przebudowy drég -17 01 81) bedg mogty by¢ wykonywane przy budowie lub przy realizacji innych

inwestycji drogowych.

Zgodnie z art. 33 ustawy o odpadach, posiadacz odpadéw moze przekaza¢ okreslone rodzaje

odpadow w celu ich wykorzystania osobie fizycznej lub jednostce organizacyjnej, nie bedacymi

przedsiebiorcami, na ich wiasne potrzeby (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia

2006 roku w sprawie listy rodzajéw odpadéw, ktére posiadacz odpadéw moze przekazywac osobom

fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedgcym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod
ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527)).

Lista zawiera m.in. nastepujace rodzaje odpaddw:

Rodzaj odpadéw '\r/lzoef(lg;:;: Proces
Lp. Kod powstaj gce w fazie P b Dopuszczalne metody odzysku odZ)l/sku
budowy osobom )
fizycznym
gleba i ziemia, w tym Do utwardzenia powierzchni po R 14
L || RO kamienie e rozkruszeniu
odpady betonu oraz aruz Do utwardzenia powierzchni budowy R 14
pady raz g fundamentéw, wykorzystania jako
2. | 170101 | betonowy z rozbibrek i tak . . .
remontow podsypki pod posadzki na gruncie po
rozkruszeniu
Do wykorzystania w przydomowych R3iR14
kompostowniach, do skarmiania
3. | 020103 | odpadowa masa roslinna tak zwierzat, do wykorzystania stomy jako
podscio6tki przy chowie i hodowli
zwierzat
zmieszane odpady z
budowy inne niz 17 09
*
4.| 170004 |0%,170902, 190903 nie
- czesci podziemne
usuwanych drzew i
krzewow
asfalt inny niz .
51 170302 | v mieniony w 17 03 01" nie
6 170181 odpady z remontow i nie
) przebudowy drég
7 | 200301 niesegregowane odpady nie
) komunalne
8. | 120113 | odpady spawalnicze nie
mineralne oleje
9 | 1301 10* hydrauliczne nie nie
' zawierajace zwigzkow
chlorowcoorganicznych
mineralne oleje silnikowe,
przektadniowe i smarowe
10.| 13 02 05* | nie zawierajgce nie
zZwigzkow
chlorowcoorganicznych
opakowania zawierajace
11.| 1501 10* pozostatosci substancji nie
’ niebezpiecznych lub nimi
zanieczyszczone
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Rodzaj odpadéw '\r/lzzzklg;:;; Proces
Lp. Kod powstaj ace w fazie P o0sobom Dopuszczalne metody odzysku odz;gsku
E @57y fizycznym
sorbenty i materiaty
12.| 1502 02+ | filtracyjne, tkaniny do nie
wycierania, ubrania
ochronne
sorbenty i materiaty
filtracyjne, tkaniny do
13.| 150203 | wycierania, ubrania nie
ochronne inne niz 15 02
02*
TZgodnie z zatgcznikiem nr 5 do ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz.628 z p6zn. zm.)
R1 — wykorzystanie jako paliwa lub innego srodka wytwarzania energii,
R3 — recykling lub regeneracja substancji organicznych, ktére nie sq stosowane jako rozpuszczalniki
R 14 — inne dziatania prowadzace do wykorzystania odpadow w catosci lub czesci lub do odzyskania z odpad6w substanciji

lub materiatéw, tgcznie z ich wykorzystaniem, nie wymienione w punktach od R1 do R13.

Za zagospodarowanie odpadow, w tym mas ziemnych (o ile w decyzji o pozwoleniu na budowe nie
zostang zawarte zapisy dotyczace sposobu postepowania z tymi masami), odpowiada wykonawca
robot budowlanych. W przypadku, gdy masa odpadéw wyniesie powyzej 5.000 ton wykonawca roboét
budowlanych jako wytwarzajacy odpady winien uzyska¢ pozwolenie na wytwarzanie odpaddw.
Pozwolenia na wytwarzanie odpaddéw zwigzanych z fazg budowy drogi wydawane jest przez wkasciwy
organ ochrony srodowiska.

Przekazanie odpaddéw innym posiadaczom nalezy dokumentowa¢ za pomocg obowigzujgcego

formularza.

Proponuje sie, aby w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, zostaty okre$lone nastepujace

warunki i sposéb zagospodarowania mas ziemnych:

 mozliwe jest wykorzystanie mas ziemnych do: urzadzania terenow zieleni miegjskiej, do
rekultywaciji terenéw zdegradowanych, do rekultywacji sktadowisk odpadéw,

» dopuszczalne jest przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby,

* transport mas ziemnych prowadzi¢ w godzinach dziennych (600 - 2200) w rejonie obszarow
zabudowy mieszkalnej

* nie dopuszczac¢ do pylenia podczas transportu,

e prowadzi¢ ewidencje przekazanych mas osobom prawnym i osobom fizycznym,

» projekt budowlany powinien zawieraé¢ bilans mas ziemnych.

5.7.2.2. Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajéw odpad6éw. Bedg
powstawa¢ odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektow i urzadzen zapewniajgcych sprawne
funkcjonowanie drogi (o$wietlenie, urzadzenia odwadniajgce).

W fazie eksploatacji drogi wystepowac beda nastepujace rodzaje odpadow:
» typowe odpady komunalne,
» odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni (szczegolnie w okresie zimowym),

e odpady powstajgce z eksploatacji systemu odwadniajgcego takie jak:
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— wykaszanie trawy w rowach odwadniajgcych;

— usuwanie osaddw i substancji olejowych ze studzienek kanalizacyjnych i osadnikow;

Typowe odpady komunalne, to:
* makulatura,
»  szkio,
e tworzywa sztuczne (opakowania, torebki),
* metale (puszki po napojach) powstajgce w wyniku przypadkowego pozbycia sie $mieci z jadgcych

samochodow.

Przewiduje sie urzadzenia do oczyszczania wéd opadowych: osadnik. Powstawa¢ beda odpady —
13 08 99" " inne niewymienione odpady (osady i substancje usuwane ze studzienek kanalizacyjnych

oraz osadnikow).

Ze wzgledu na wiasciwosci tych odpadéw a takze na powodowane przez nich zagrozenia
sanitarne, odpady te wymagaja usuwania i unieszkodliwiania przez specjalistyczng firme, posiadajaca
uprawnienia do prowadzenia ustug w tym zakresie. Fakt przekazania odpadéw nalezy dokumentowac¢

za pomoca ,karty przekazania odpadu™”

W fazie eksploatacji drogi zrodiem odpadéw bedg zuzyte zrodia Swiatta zawierajacych rte¢ (16 02
13*) oraz oprawy oswietleniowe (16 02 16). Odpady te powinny byé gromadzone i okresowo
przekazywane firmom zajmujacym sie unieszkodliwianiem tego typu odpaddéw — w szczegdlnosci

obowigzek ten dotyczy odpadéw niebezpiecznych (Swietlowki).

Na aktualnym etapie prac nie mozna podac¢ dokladnej ilos¢ zuzytych zrédet Swiatta oraz opraw
oswietleniowych. Mozna jednak oszacowac¢ w przyblizeniu ilo$¢ powstajacych odpadéw w stosunku

rocznym - bazujac na ogoélnych zatozeniach dotyczacych projektowania oswietlenia drogi.

Jako podstawe szacowania ilosci rocznie powstajacych odpadéw grup - 16 02 16, 16 02 13*,
przyjeto:190 szt. opraw oswietleniowych, sredni okres eksploatacji oprawy — 5 lat, sredni okres
eksploatacji zrédta swiatta — 4 lata.

Szacuje sie, ze w czasie eksploatacji drogi w ciggu roku powstawac¢ bedg zestawione ponizej

rodzaje odpaddw. Okreslone ilosci podaje sie na postawie szacunkow.

. , s Metody
Lp. | Kod Rodzaj odpadéw llosé post epowania
1 16 02 13* zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne 0,0012 Odzysk /
) niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 Mg/rok unieszkodliwianie
2. 16 02 16 elrementy.usumete z zuzytych urzadzen (oprawy 0,95 Mg/rok Unieszkodliwianie
oswietleniowe)
3 130899 " | inne niewymienione odpady (gsady i substancje olej.ov've 1 Mgfrok Unieszkodliwianie
usuwane ze studzienek kanalizacyjnych oraz osadnikéw
16 81 01* | odpady wykazujace wtasciwosci niebezpieczne b. d. Unieszkodliwianie
16 81 02 odpady inne niz wymienione w 16 81 01* b. d. Unieszkodliwianie
200301 niesegregowane odpady komunalne 0.8 Mg/rok unieszkodliwianie

2 rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 lutego 2006 r. w sprawie wzoréw dokumentéw stosowanych na potrzeby
ewidencji odpadéw (Dz. U.2006 Nr 30, poz.213)
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Szczegolng grupe odpadéw, ktérych powstawania nie mozna wykluczy¢ sg odpady nalezace do
grupy 16 — odpady powstate w wyniku wypadkoéw i zdarzen losowych, w tym: 16 81 01* - odpady
wykazujgce wiasciwosci niebezpieczne oraz 16 81 02 — odpady inne niz wymienione w 16 81 01w
wyniku awarii, ktérych zrédiem moga by¢ katastrofy drogowe, moze doj$¢ do rozszczelnienia
zbiornikow i instalacji samochodowych, z ktérych moga zosta¢ uwolnione i trafi¢ do srodowiska: paliwo
(benzyna, olej napedowy), ptyny. Oprécz tego — jezeli w katastrofie uczestniczyé beda pojazdy
przewozace towary niebezpieczne, moze dojs¢ do awaryjnych wyciekéw tych substancji. W wyniku
tych zdarzeh moze ulec zanieczyszczeniu warstwa gleby, ktéra zebrana wraz z pozostatosciami
substancji niebezpiecznej stanowi¢ bedzie odpad podlegajacy obowigzkowi unieszkodliwienia. Akcje
ratownicza przeprowadzajg jednostki specjalistyczne Panstwowej Strazy Pozarnej — nie do nich
jednak nalezy obowigzek zapewnienia unieszkodliwienia powstajacych odpaddéw czy rekultywacji

zdegradowanych gruntéw.

Aktualnie brak jest mozliwo$ci oszacowania ilo$ci zanieczyszczerh powstajgcych w sytuacjach
awaryjnych. O wielko$ci zanieczyszczenia decydowaé bedzie:
» skala awarii i rodzaj uwolnionej substancji,
e czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

* wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratownicze;.

Odpady powstajace w trakcie eksploatacji jezdni, nie sprzatane regularnie mogg by¢ zrédiem
dodatkowego zanieczyszczenia:
e powietrza atmosferycznego poprzez wtérne zapylenie,
* wad opadowych, w wyniku przechodzenia do wody opadowej chemikalii przeciwoblodzeniowych,

zwigzkéw ropopochodnych i olejowych, zawiesin mineralnych i innych zabezpieczen.

Kwestie odpowiedzialnosci za szkody w srodowisku oraz ich naprawy reguluje ustawa z dnia 13
kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w Srodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493).
Organem ochrony srodowiska wtasciwym w sprawach zapobiegania i naprawy szkéd w srodowisku

jest wojewoda.

5.7.3. Zalecenia ochronne

Wszystkie odpady powstajagce na etapie budowy rozbudowywanej drogi krajowej nr 79 powinny
by¢ wstepnie segregowane i gromadzone w miejscu powstawania (np. na placu budowy) a nastepnie
przekazane do wtdrnego wykorzystania lub specjalistycznym firmom  zajmujacym  sie
unieszkodliwianiem lub odzyskiem odpadéw. Odpady powinny by¢ magazynowane w wyznaczonym
do tego miejscu. Miejsce magazynowania odpadéw powinno by¢ izolowane od srodowiska. Nalezy
zachowa¢ szczeg6lng uwage przy postepowaniu z odpadami niebezpiecznymi. Nie nalezy
dopuszcza¢ do mieszania sie odpaddéw niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne oraz z
odpadami obojetnymi. Nie nalezy wyznacza¢ miejsc skltadowania odpaddéw na terenie obszardw

chronionych Natura 2000.
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5.7.4. Podsumowanie

Faza budowy planowanego przedsiewziecia charakteryzowaé sie bedzie powstawaniem odpadéw.
Wytwarzajacym odpady, odpowiedzialnym za ich odzysk i unieszkodliwianie bedzie wykonawca, ktéry
przed rozpoczeciem robét winien uregulowaé¢ stan formalno — prawny w zakresie gospodarowania
odpadami. Odpady powinny by¢ gromadzone w wyznaczonych miejscach w sposob selektywny przed
ich przekazaniem do ostatecznego miejsca unieszkodliwiania lub wykorzystania. Przekazanie

odpadow nalezy dokumentowac przy uzyciu obowigzujgcych formularzy.

Faza eksploatacji drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew - Magnuszew nie bedzie powodowac
powstawania znaczacych ilosci odpadow. Stuzby eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za
zarzadzanie drogg winny zapewni¢ mozliwos¢ odbioru wszystkich powstajacych odpadow, w tym

réwniez odpadoéw powstatych w wyniku zdarzen losowych.

6. WPLYW NA ZDROWIE LUDZI

6.1. FAZA BUDOWY

Faza budowy jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddziatywan charakterystycznych dla
prowadzenia budowy, tj. transportu, robét ziemnych i rob6t budowlanych przy obiektach drogi.
Oddziatywanie fazy budowy na zdrowie ludzi analizuje sie z punktu widzenia mieszkancow terendéw
sasiadujgcych z placem budowy i nie dotyczy ta analiza pracownikéw zatrudnianych przy
wykonywaniu robét budowlanych lub oséb postronnych, ktére jako nieupowaznione mogg znalez¢ sie
na placu budowy. Oddzialywanie fazy budowy wynika¢ bedzie ze skutkéw zastosowania maszyn i
urzadzen koniecznych do sprawnego i zgodnego z harmonogramem postepu rob6t budowlanych
(gtéwnie hatas, pylenie) oraz utrudnien zwigzanych z koniecznymi zmianami organizacji ruchu w

rejonie czynnego placu budowy (objazdy, ograniczenia ruchu etc).

Skutki oddzialywania fazy budowy w zakresie powietrza wynikajg gtéwnie z zapylenia -
niezorganizowana emisja pytdw, podczas budowy konstrukcji nawierzchni — emisja tlenkéw azotu,
lotnych zwigzkéw organicznych (VOC). Jak wynika z obliczen, wielkos¢ emisji jedynie dla dwutlenku
azotu moze powodowac¢ przekraczanie stezenia jednogodzinnego (do ok. 30-40 m od linii
rozgraniczajacych). Dla pozostatych emitowanych substancji nie powinny wystepowaé przekroczenia
dopuszczalnych stezenn w powietrzu. Tak wiec wptyw na zdrowie ludzi fazy budowy ograniczony
bedzie do oséb przebywajacych w odlegtosci do ok. 40 m. Oddzialywanie tlenkéw azotu na zdrowie

ludzi przedstawiono w pkt. 6.2.2.

Wykonanie robo6t nawierzchniowych (ukladarki, walce) powodowac¢ bedzie emisje hatasu o
poziomie natezenia dzwieku rzedu 85 — 100 dB(A). Srodki transportu (samochody ciezarowe i
dostawcze) wytwarzac¢ beda hatas rzedu 80 — 88 dB(A). W trakcie wykonania rob4t nawierzchniowych

wystepujg zrédta halasu zmieniajace swoje potozenie wraz z postepem rob6t. Na dziatanie hatasu
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narazeni bedg mieszkancy terenéw sasiednich. Sposéb oddziatywania akustycznego w fazie budowy

omowiono w rozdziale 5.1.5.1.

Faza budowy — zaktada sie, ze bedzie trwa¢ okoto 1 roku. Zatem niekorzystne oddziatywanie

hatasu na zdrowie ludzi bedg stosunkowo krétkie (front robét bedzie prowadzony odcinkami).

6.2. FAZA EKSPLOATACJI

Wplyw na zdrowe ludzi w fazie eksploatacji drogi mozna rozpatrywac w kliku aspektach:
» Bezposredniego oddziatywania na mieszkancow terenéw sasiadujacych z droga,
e Posredniego oddziatywania poprzez pola migracji: gleba — woda, rosliny;
e Posredniego oddziatywania na mieszkancéw obszaréw, na ktérych ruch samochodowy zostanie

zmniejszony.

W tabeli ponizej przedstawiono dane dotyczace danych wypadkéw i kolizji drogowych na drodze
krajowej nr 79 na odcinku od Mniszewa do Magnuszewa. Informacje te uzyskano z Komendy

Powiatowej Policji w Kozienicach.

2005 2006 2007
Wypadki drogowe 7 8 7
Zabici 2 0 2
Ranni 14 14 7
Kolizje drogowe 43 41 47
Zderzenia 0 0 0

Jak wynika z powyzszej tabeli w ciagu lat 2005-2007 liczba wypadkéw drogowych nie zwiekszyta
sie. Liczba rannych w roku 2007 do roku 2005 i 2006 zmniejszyta sie o potowe.

Omawiana droga jest obiektem istniejagcym. Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania.
Poprawienie parametrow technicznych drogi przez zastosowanie nowej nawierzchni oraz budowe

lewoskretow, wptynie na poprawe stanu srodowiska.

Posrednio udziat w poprawie warunkoéw akustycznych dla prognozy ruchu na rok 2010 spowoduje
zmniejszenie mocy akustycznej oraz zasiegéw ponadnormatywnego hatasu spowoduje zdecydowang

poprawe komfortu dla okoto 600 oséb.

6.2.1. Hatas

Gléwnym zrédiem ucigzliwosci dla mieszkancéw terenéw sagsiadujacych z planowang drogg bedzie
hatas powodowany ruchem pojazdéw. Zgodnie z prognoza ruchu przyjetg do opracowania, w roku

2020 mozna spodziewac¢ sie strumienia ruchu na ok. 12.000 poj./dobe.

Na podstawie prognozy ruchu na 2010 i 2020 rok obliczono zasieg ucigzliwosci akustycznej. Przez
zasieg uciazliwosci rozumie sie odlegtos¢, w ktorej przewiduje sie wystepowanie izofony 50[dB] - pora
nocna. Maksymalny zasieg wystepuje poza terenem zabudowy dla prognozy ruchu na rok 2020.
Wynosi on ok. 130m od osi rozbudowywanej drogi. Planowana rozbudowa drogi nie wptynie w

znaczacy sposOb na zmiane klimatu akustycznego. Wartosci poziomu dzwieku nie powinny
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wykazywac tendencji wzrostowej dla kolejnych horyzontéw czasowych przez poprawienie parametréw
technicznych drogi. Istnieje liczba oséb narazonych na ponadnormatywny hatas, jednak dla obliczen

na rok 2010 powinna by¢ mniejsza niz dla stanu istniejgcego.

Na podstawie badan statystycznych ucigzliwosci hatasu przyjmuje sie nastepujaca subiektywng

skale oceny ucigzliwosci:

* mala ucigzliwosé <50dB
e $rednia ucigzliwosé 50 - 60 dB
e duza ucigzliwosé 60 - 70 dB

» bardzo duza ucigzliwos¢ > 70 dB.

Dla zapewnienia prawidtowego snu (regeneracja organizmu i wypoczynek) poziom hatasu nie

powinien przekracza¢ 45 dB.

Z drugiej strony poziomy hatasu przekraczaj ace 65 dB powodujg statystycznie zauwazalne
zaktocenia czynnosci dnia codziennego oraz zwiekszenie czestosci wystepowania objawow
(szybkiego meczenia sie, bdlow miesni i stawow, kotatania serca, dusznosci i zawrotéw glowy,
.uderzen” krwi do glowy, béléw i tzawienia oczu, marzniecia konczyn, niskiej samooceny zdrowia).
Powoduje to stany dekoncentracji, matej efektywnosci pracy, wystepuje zwiekszone ryzyko wypadkow

przy pracy oraz wypadkow drogowych.

Halas o poziomach réwnowaznych przekraczajacych 65 dB jest niedopuszczalny w srodowisku - tj.
na terenach chronionych akustycznie w mys$l obowigzujgacych przepisbw prawa w tym zakresie
(rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

Halas powoduje powazne zaburzenia w organizmie ludzkim i jest przyczyng wielu ciezkich
schorzen. Jest przyczyng wczesniejszego starzenia sie i moze spowodowac skrocenie zycia o 8 — 12
lat. Odpowiednio nasilony hatas juz po 10 minutach moze wywota¢ u cztowieka catkowicie zdrowego
wiele zmian fizjologicznych, w tym zmiane w strukturze hormondéw nadnercza, ponadto moze

spowodowaé wystapienie zmian czynnosciowych mézgu, odpowiadajagcym objawom padaczki.

Badania prowadzone przez dr Z. Koszarnego z Panstwowego Zaktadu Higieny dotyczace oceny
stanu zdrowia mieszkancéw i samopoczucia ludnosci zamieszkatej w zréznicowanych warunkach
akustycznych® wskazujg na wystepujace zaleznosci pomiedzy wysokoscia hatasu komunikacyjnego i

odczuwaniem ucigzliwosci przez mieszkancow.

Ponizej przytacza sie niektore wyniki badan prowadzonych przez zespét pod kierunkiem

dr Z. Koszarnego.

€ Z. Koszarny - ,Ocena stanu zdrowia i samopoczucia ludnosci zamieszkatej w zr6znicowanych warunkach akustycznych”-
Roczniki Panstwowego Zaktadu Higieny, 2001,Tom 52, Nr 2
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Tabela. 6.2.1 Subiektywna ocena warunkoéw zamieszkan ia

Ayt Rejon zamieszkania Rejon zamieszkania
Wyszczegdlnienie > 70 dB [%] <57 dB [%]
Ocena ogodlna:
¢ dobre 33,3 54,6
* przecietne 50,0 39,3
o« zle 16,7 6,0
Przenikanie do mieszkan pytéw lub gazéw 95,4 68,9
Przenikanie do mieszkan hatasu ulicznego 98,3 60,1
Przenikanie do mieszkan hatasu z innych lokali 16,7 23,0
Przenikanie hatasu do mieszkan od instalacji 8,6 11,5
Przenikanie do mieszkan hatasu z osiedla 25,3 42,1
Brzeczenie szyb w mieszkaniu 71,3 9,8
Zapylenie i nieprzyjemny zapach spalin 74,7 57,4
10
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Zakidcenia (Disturbanses)

1.Wypoczynek (Resf) 2 Sluchanie RTV (listening to the radio,waiching TV)
3.Rozmowa (Conversation) 4.Zasypianie (Falling osleep)
5.Praca umysiowa (Mental work) 8.5tan emocjonalny [Emofional anxiety)

Ryzyko wzgledne wystepowania zakiocen czynnosci codziennych przez hatas uliczny
wérod oséb zamieszkalych na obszarach o wysokim poziomie dzwieku w stosunku do
osob z rejonu o umiarkowanym poziomie
Relative risk of appearance activity disturbances by noise among people living on areas
of high level sound compared with people from moderate level

Rys. 6.2.1.1. Zakidcenia czynnosci codziennych powodowanych hatasem ulicznym

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 72




Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Przedstawione dane (tabela i wykres) ilustrujg fakt, ze odczuwanie ucigzliwosci spowodowanych
hatasem komunikacyjnym jest bardziej intensywne w rejonach o duzym natezeniu hatasu (>70 dB).
Powszechnos¢ i intensywnosé hatasu w miejscu zamieszkania stanowi zrédto obnizenia komfortu

psychicznego i jakosci zycia.

Przytoczone powyzej dane dotycza informaciji, ktoérych zrédtem byly ankiety przeprowadzone wsréd
mieszkancow badanych rejonéw Warszawy i Lublina. Ze wzgledu na rodzaj badan (odczuwanie
skutkdw hatasu przez mieszkancéw) ich wyniki moga mie¢ odniesienie do innych lokalizacji, w tym do

terenow zabudowy wzdtuz przebiegu dk 79.

Obecnie wystepujacy poziom hatasu komunikacyjnego na terenach przylegtych do drogi krajowej
nr 79, zwlaszcza dla pierwszej linii zabudowy, wykazuje duzg ucigzliwos$¢ (<70[dB]). Stan ten obrazujg
wyniki obliczen réwnowaznego poziomu dzwieku A zamieszczone w tabeli nr 5.1.3. Z danych tych
wynika, ze maksymalne przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku A wynoszg 14dB.
Planowana rozbudowa drogi krajowej nr 79 nie pogorszy klimatu akustycznego na terenach
przylegtych. Droga juz istnieje. Poprawa nawierzchni oraz ustabilizowanie potoku ruchu przez
poprawienie skrzyzowan, wjazdow i zjazdow z trasy wptynie na zmniejszenie hatasu powodowanego
przez samochody. Brak mozliwosci technicznych nie pozwala na usytuowanie zabezpieczen

akustycznych, ktdre obnizatyby poziom réwnowazny dzwieku A do wartosci normatywnych.

6.2.2. Powietrze

Przedsiewziecie dotyczy istniejgcej drogi, ktérej eksploatacja jest obecnie zrédtem emisji substancji
do powietrza, przede wszystkim produktow spalania paliw silnikowych. Pojazdy wykorzystujac energie
spalania paliw wydzielaja do powietrza produkty tego procesu. Substancje te to przede wszystkim:
tlenki azotu, weglowodory, benzen, tlenek wegla i dwutlenek wegla, tlenki siarki, pyt zawieszony

PM10. Zanieczyszczeniem powstajgcym posrednio jest ozon.
Ponizej scharakteryzowano poszczegdlne substancje i ich oddziatywanie na cztowieka.
Tlenki azotu NOx

Tlenki azotu zaliczane sg do szczegdlnie toksycznych substancji wystepujacych w spalinach
silnikowych. Stosunek ilosciowy NO, i NO w gazach emitowanych z uktadéw wydechowych

samochoddéw wynosi od 0,05 do 0,1.

Z uptywem czasu, w atmosferze NO utleniany jest do NO,. W warunkach miejskich, stosunek
stezen NO do NO, zmienia sie wraz z oddalaniem od Zrédla emisji. Badania prowadzone przez
Europejska Agencje Ochrony Srodowiska na stacjach przeznaczonych do pomiaréw zanieczyszczen
komunikacyjnych wykazujg (w warunkach miejskich), ze stosunek stezen NO, do NO waha sie od
0,18 do 0,45, a w warunkach pozamiejskich od 0,10 do 0,30. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze
konwersja NO do NO, znacznie szybciej zachodzi latem, kiedy to réwnoczesnie z reguly znacznie
lepsze sg warunki rozpraszania substancji niz zimg. W rezultacie, na wielu stacjach pomiarowych
zlokalizowanych na terenach zurbanizowanych poziom stezeh NO, w ciggu catego roku jest podobny,

podczas gdy stezenia NO i NO, zimg sg kilkukrotnie wyzsze niz latem.
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Tlenek azotu wchioniety do organizmu ludzkiego szybko reaguje z hemoglobing. Wewnatrz tkanek
tlenek azotu szybko utlenia sie do dwutlenku azotu, zmniejszajac swoje witasciwosci toksyczne.
Zatrucie tlenkiem azotu objawia sie og6lnym ostabieniem, zawrotami gtowy i odretwieniem dolnych

konczyn.

Dwutlenek azotu prawie nigdy nie wystepuje, jako zwigzek odosobniony ale zawsze w mieszaninie
innych tlenkéw azotu — nitrogenéw. Jego dziatanie na organizm ludzki jest zalezne od rodzaju i sktadu
chemicznego zwigzkéw towarzyszacych. W malych stezeniach wywotuje podraznienie drog
oddechowych i oczu, w duzych ostabienie tetna, zwyrodnienie migsnia sercowego i dziatanie
narkotyczne na uklad nerwowy. Za niebezpieczne uwaza sie przebywanie w atmosferze NO, o
stezeniu 190 — 290 mg/m® w ciagu 0,5 do 1 godziny. Przewidywane stezenia (maksymalne) NO,
spowodowane emisjg z projektowanej trasy mogg wynosi¢ dla roku 2020 — stezenie jednogodzinne
45,64 pg/m3 - standard jako$ci powietrza nie jest przekroczony — stezenie $rednioroczne — 1,0 pg/m3 -
standard jakosci powietrza nie jest przekroczony. Wartosci te stanowig ok. 0,016 — 0,024 % (wartoSci

jednogodzinne) poziomu niebezpiecznego dla zdrowia.
Dwutlenek w egla

Podstawowym produktem spalania wszystkich paliw organicznych, w tym: benzyn, oleju
napedowego i mieszanki gazowej propan-butan jest dwutlenek wegla CO,, ktory nie jest traktowany
jako zanieczyszczenie ale to wtasnie tej substancji przypisuje sie gtéwng odpowiedzialnos¢ za tzw.
Lefekt cieplarniany”. Zmniejszenie ilosci wytwarzanego dwutlenku wegla jest koniecznoscig w skali

calej planety.

Tlenek w egla dziata toksycznie na czlowieka co wynika z jego wysokiego powinowactwa do
hemoglobiny, z ktérg wigze sie od okolo 200 do 300-stu razy szybciej niz tlen, tworzac
karboksyhemoglobine. Krew staje sie niezdolna do przenoszenia dostatecznej ilosci tlenu z ptuc do
tkanek. Ostatecznym efektem zatrucia jest uduszenie. Przy stezeniu CO w powietrzu rzedu 1 mg/dm?®
wystepuije juz bél czota i skroni (uczucie $ciskania obrecza), szum i dzwonienie w uszach, migotanie w
oczach i zawroty gtowy. Wrazliwos¢ na dziatanie CO jest podwyzszona w wyzszej temperaturze i

wilgotnosci oraz przy niskim cidnieniu powietrza.

Przewlekie zatrucia mniejszymi dawkami CO prowadzg do zmian w uktadzie nerwowym i

czynnosciach serca oraz sprzyjajg zachorowaniom na chorobe wiencowa.

Przewidywane stezenia (maksymalne) CO spowodowane emisjg z drogi moga wynosic¢ dla roku
2020 — stezenie jednogodzinne 123,9 pg/m3 - standard jakosci powietrza nie jest przekroczony

(30 000 pg/m®).

Weglowodory sg silnie zr6znicowane pod wzgledem chemicznym i fizycznym. Wiele z nich jest
nietrwatych i tatwo ulega reakcjom fotochemicznym z innymi substancjami wystepujacymi w spalinach.
W wyniku tych proceséw powstajg lub sg uwalniane: ozon, nadtlenki i aldehydy bedace najbardziej
draznigcymi sktadnikami smogu fotochemicznego (np. PAN: CH3;CO3NO,). Czes$é weglowodorow ma

wiasnosci narkotyczne.
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Weglowodory aromatyczne jednopierscieniowe: benzen CgHs i jego pochodne toluen
(metylobenzen) CgHsCHs i ksylen (dimetylobenzen) CgH,(CH3), majg silne dziatanie toksyczne.
Benzen jest bardzo lotng, tatwopalng, bezbarwng cieczg o aromatycznym zapachu. Weglowodory
aromatyczne wielopierscieniowe, o skondensowanych ukfadach pierscieni, sg uwazane za

rakotworcze (benzo/alpiren).

Przewidywane stezenie maksymalne weglowodoréw alifatycznych mogg wynies¢ ok.
22,14 pg/m3 (stezenie jednogodzinne), co stanowi ok. 0,74 % stezenia dopuszczalnego, natomiast

stezenie $rednioroczne moze wynie$é ok. 0,54 ug/m®, co stanowi ok. 0,05% stezenia dopuszczalnego.

Przewidywane stezenie maksymalne weglowodoréw aromatycznych moga wyniesé ok.
4,06 pg/m3 (stezenie jednogodzinne), co stanowi ok. 0,4 % stezenia dopuszczalnego, natomiast
stezenie S$rednioroczne moze wyniesé ok. 0,099 pg/m®, co stanowi ok. 0,23 % stezenia

dopuszczalnego.

Benzen jest gldwnie wykorzystywany w produkcji innych zwigzkéw organicznych. Znajduje sie w
benzynie, a spaliny z samochodéw stanowig gtéwne zrédio benzenu w $rodowisku. Benzen moze
znalez¢ sie w wodzie wraz ze sciekami przemystowymi i zanieczyszczeniami atmosferycznymi.
Stezenia benzenu w wodzie do picia sg zwykle mniejsze niz 5 pg/litr. Ekspozycja ludzi na wysokie
stezenia benzenu wplywa gtdwnie na centralny uktad nerwowy. W nizszych stezeniach benzen jest
toksyczny dla systemu krwiotworczego, powodujac wiele zmian hematologicznych, facznie z
biataczkg. Benzen zostat zakwalifikowany przez IARC do Grupy |, poniewaz jest on kancerogenny dla
ludzi. Zaburzenia hematologiczne podobne do obserwowanych u ludzi wystepujg réwniez u zwierzat

poddanych dziataniu benzenu.

Na podstawie oceny ryzyka opartej na badaniach epidemiologicznych wystepowania biataczek w
wypadku ekspozycji drogg oddechowg obliczono, ze stezenie w wodzie do picia wynoszace 10 pg/litr

zwigzane byto z dodatkowym ryzykiem wystapienia nowotworu w ciggu catego zycia.

Prognozowane maksymalne stezenia benzenu w wyniku emisji z projektowanej drogi wynoszg
0,88 pg/m® — stezenie jednogodzinne — ok. 0,021 pg/m® — stezenie $rednioroczne i stanowig
odpowiednio ok. 2,9 % wartosci dopuszczalnej jednogodzinnej i ok. 0,42 % wartosci dopuszczalnej

Srednioroczne.

Tlenki siarki SO, i SO; powstajg ze spalenia niewielkiej ilosci siarki zawartej w oleju napedowym.
Tylko znikoma cze$¢ ogodlnej emisji pochodzi z samochodéw i maszyn roboczych. Substancjg
normowang jest dwutlenek siarki SO,. Dwutlenek siarki to zwigzek silnie drazniacy - rozpuszcza sie w
wydzielinie bton $luzowych tworzac kwas siarkowy. Bardzo duze stezenia SO, w powietrzu powodujg
ostre zapalenia oskrzeli, dusznos¢, sinice i szybko postepujace zaburzenia $wiadomosci.

Bezwodnik kwasu siarkowego SO; wykazuje draznigce i zrace dziatanie na wszystkie tkanki; silniejsze
niz kwas siarkowy. W przypadku silnego zatrucia nastepuje odwodnienie tkanek, stracenie biatka i

odszczepienie zasad.

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 75



Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Przyjeto, ze negatywny wplyw na zdrowie ludzi ze wzgledu na stan zanieczyszczenia powietrza
moze wystgpi¢c w przypadku ponadnormatywnego stezenia zanieczyszczen w powietrzu.
Przeprowadzone obliczenia rozktadu stezeh zanieczyszczen w wyniku emisji substancji do powietrza
wykazaty, ze nie bedzie wystepowac ponadnormatywne oddziatywanie w zakresie emisji do powietrza
w zwigzku z tym budowa drogi nie spowoduje negatywnych skutkow dla zdrowia ludzi w aspekcie

emisji substancji do powietrza atmosferycznego.

6.2.3. Wody powierzchniowe i $rodowisko gruntowo-wodne

W s$rodowisku wystepuje wiele wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA). WWA
wykazujg zdolnos¢ do kumulacji w organizmie i dlatego narazenie na najmniejsze nawet dawki moze
sta¢ sie przyczyng zachorowania. Aktywnos¢ kancerogenna zalezy przede wszystkim od ich budowy
chemicznej. WWA przedostajg sie do organizmu zaréwno z pozywieniem i wodg pitna, jak i z
powietrzem. W przypadku przedostania sie WWA do organizmu za posrednictwem wody pitnej moga
wystepowac nowotwory catego ukiadu pokarmowego, a najczesciej zotadka. Zwigzki te dziatajg takze
na skore i przez skore, a wnikajac do organizmu tg droga, powodujg zmiany chorobowe. W przypadku
dziatania na skore wystepuje zaczerwienienie, egzemy, zmiany wskazujgce na sklonnos¢ do

rakowacenia i liczne przypadki raka.

W wodzie pitnej poddanej chlorowaniu powstajg chloropochodne WWA, np. z benzo/a/pirenu
tworzy sie szereg chloropochodnych, m.in. chlorobenzeno/a/piren. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze
powstajgce w wodzie nowe zwigzki nie okazg sie w takim samym stopniu lub moze bardziej szkodliwe

dla organizmu niz zwigzki wyj$ciowe.

Przeprowadzone dotychczas badania stezenia zanieczyszczen w sptywach z drég krajowych
wykonane na zlecenie Oddziatbw GDDKIA w roku 2005 wskazujg na zachowanie dopuszczalnych

stezen zanieczyszczen. Ta droga migracji nie stanowi zatem powaznego zagrozenia dla zdrowia ludzi.

Wody sptywajace z drogi DK-79 nie zagroza ujeciom wody zlokalizowanym w sasiedztwie drogi.
Jak obliczono w rozdziale 8 niniejszego Raportu czas doptywu wdd do ujecia komunalnego — studni nr
1 wynosi od 1,6 do 2,2 lat a do studni nr 11 i 112 ujmujacych wode do celdéw produkcji spozywczej -
odpowiednio od 6,0 do 8,4 lat oraz od 5,6 do 7,8 lat. Przy tak diugim okresie doptywu, uwzgledniajac
ponadto zjawiska rozcienczania oraz dyspersje na drodze przeptywu, a takze okresowy charakter
oddziatywania ogniska zanieczyszczen jakim jest droga, mozna przyja¢, ze rozbudowywana droga
DK-79 nie bedzie stanowita zagrozen dla studni ujmujgcych wode na potrzeby komunalne i do

produkcji spozywczej a wiec nie bedzie stanowita zagrozenia dla zdrowia ludzi.

Odwodnienie drogi nie bedzie wywiera¢ szkodliwego wptywu na zdrowie ludzi. Przedstawione
propozycje koniecznych do uwzglednienia w projekcie dzialan minimalizujacych negatywne

oddziatywanie sg zgodne z wymaganiami odpowiednich przepiséw.

Wyniki obliczen prawdopodobienstwa powstania zagrozenia dla $rodowiska i zdrowia ludzi, w
przypadku zaistnienia awarii, przedstawione w pkt 5.3 i 5.4, wykazuja, ze poziom zagrozenia jest
akceptowalny bez dodatkowych srodkéw technicznych. Pozwala to na wniosek réwniez o braku

zagrozenia dla zdrowia ludzi.
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6.2.4. Krajobraz, srodowisko kulturowe

Oddziatywania na krajobraz i srodowisko kulturowe pozostajg bez wptywu na zdrowie ludzi.

6.2.5. Odpady

Gospodarka odpadami nie bedzie wywierata wptywu na zdrowie ludzi.

7. WPLYW NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE

7.1. METODYKA | ZALO ZENIA

W raporcie zastosowano metode prognozowania wynikowego, polegajgcego ha ocenie
przedsiewziecia i analizie mozliwego wplywu omawianego obiektu na otaczajace srodowisko, z

uwzglednieniem jego potozenia w terenie i uwarunkowan przyrodniczych terenu.

Pierwszym etapem prac byla analiza sieci obszaréw chronionych w rejonie omawianego

przedsiewziecia, w odlegtosci do 5 km, oraz wizja w terenie.

Informacje na temat obszarow Natura 2000 ‘Dolina Pilicy”, ,Dolina Dolnej Pilicy” i ,Dolina

Srodkowej Wisty” oraz opis oddzialywan stanowig aneks do niniejszego raportu.

7.2. STAN OBECNY, OBSZARY CHRONIONE

Modernizowana droga krajowa nr 79 na odcinku Mniszew - Magnuszew jest istniejgca drogg od
wielu lat wkomponowang w srodowisko. Wiekszosé analizowanego odcinka drogi przechodzi przez
tereny otwartego krajobrazu rolniczego gdzie dominujg pola uprawne, tgki, sady oraz tereny zabudowy
wiejskiej.

Na odcinku przechodzgcym przez Doline Pilicy pas terenu przylegajacy do drogi jest zadrzewiony
w niewielkim stopniu. Na skraju pasa drogowego lokalnie wystepujg przydrozne zakrzaczenia (robinia,
bez lilak, berberys, réza, robinia) oraz zadrzewienia. Wystepujace drzewa to przewaznie: klony, lipy

(np drobnolistna), topole (szara, czarna, kanadyjska), jesiony i inne gatunki.

W sagsiedztwie trasy zidentyfikowano liczne wystepowanie grazela zo6itego zasiedlajacego duza

powierzchnie toni wodnej najwiekszego starorzecza w Mniszewie.

Z gatunkow objetych ochrong czesciowg w olsach i na skrajach tegéw wystepuje porzeczka czarna

(Ribes nigrum) oraz kruszyna pospolita (Frangula alnus).

Ro6znorodnos¢ szaty roslinnej na omawianym terenie jest dos¢ uboga i ograniczona raczej do

zbiorowisk antropogenicznych. Niestety cze$¢ naturalnych zbiorowisk roslinnych zostalo juz dawno
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zniszczone lub przeksztalcone w wyniku dziatalnosci gospodarczej cziowieka. Wyjatek stanowig

tereny w dolinie Pilicy.

W rejonie modernizowanej drogi wystepujg zwierzeta typowe dla terenéw przeksztatconych przez
cztowieka. Na polach nielicznie wystepujg zajace. Spotka¢ mozna sarny, dziki. Wystepujg réwniez
zwierzeta drobne takie jak dzikie kroliki, bazanty, kuropatwy, dzikie gesi, dzikie kaczki. Z drapieznikdw
wystepuja lisy, kuny, tchorze, rzadziej borsuki. Mniejsze ssaki reprezentowane sg przez: ryjowke,

kreta, jeza, wydre oraz bobra.

Rozbudowywana droga przecina obszar Natura 2000 Dolina Pilicy oraz obszar Dolina Dolnej Pilicy
na dlugosci 8026m, czyli na odcinku od km 43+040 do km 51+066. Obszar Natura 2000 — Dolina
Srodkowej Wisty - droga przecina na diugosci ok. 200 m (rejon mostu i miedzywala). Na dalszym
odcinku granica obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty przebiega w odlegtosci okoto od 500 m

do 3500m réwnolegle do rozbudowywanej drogi.

Kolizja z Obszarem Chronionym Dolina Rzeki Pilicy i Drzewiczki wystepuje na odcinku o dtugosci
3125 m, czyli od km 43+040 do km 46+165.

Najblizej potozony rezerwat, rezerwat Olszyny, zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 5000m od

rozbudowywanej drogi.

W bliskim sgsiedztwie znajduje sie rowniez Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu. Obszar

ten znajduje sie w odlegtosci okoto 1300m.

Rezerwat Olszyny zostat utworzony w 1980 r o powierzchni 28,79 ha. Jest to rezerwat typu
leSnego. Administracyjnie zlokalizowany jest w powiecie Kozienice, gminie Magnuszew. Rezerwat

nalezy do Nadles$nictwa Dobieszyn.

Ochrong objeto tu plat lasu tegowego w bagnistej dolinie niewielkiego cieku. Dominujgcym
zespotem lesnym jest w rezerwacie teg jesionowo - olszowy ze 100 letnim drzewostanem, ztozonym z
olchy ze znaczng domieszkg jesionu oraz z udziatem klonu, lipy i jaworu, wystepujacego tu na granicy
naturalnego zasiegu. Podszyt tworzy: leszczyna, jarzebina, szaklak, kruszyna, kalina. W miejscach
potozonych wyzej na niewielkich powierzchniach ws$rdd tegu, pojawiajg sie niewielkie ptaty gradu

subkontynentalnego.

Nadwi slanski Obszar Chronionego Krajobrazu  — obszar o powierzchni 70070 ha, potozony jest
na terenie powiatdw garwolinskiego, minskiego i otwockiego w gminach: Garwolin, taskarzew,
Maciejowice, Paryséw, Pilawa, SObolew, Wilga, Siennica, Kotbiel, Osieck, Sobienie Jeziory. Obszar

ten obejmuje

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina rzeki Pilicy i Drzewiczki — o powierzchni 63422 ha,
obejmujacy doliny rzek pilicy i Drzewiczki (Dolina Drzewiczki stanowi wazny naturalny korytarz
ekologiczny o znaczeniu krajowym, laczacy obszary weztébw ekologicznych o znaczeniu

miedzynarodowym) z duzymi walorami przyrodniczo — krajobrazowymi, cenng roslinnoscig takowg
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oraz fragmentami laséw oraz réznorodnoscig gatunkéw roslin i zwierzat. Obszary te utworzono ze
wzgledu na wyrdzniajace sie elementy krajobrazowe, dajace mozliwosci zaspokajania potrzeb
zwigzanych z masowag turystykg i wypoczynkiem oraz petnienia przez nie funkcji korytarzy
ekologicznych. Obszar potozony jest na terenie powiatu gréjeckiego w gminach: Warka, Mogielnica,
Nowe Miasto n. Pilica, powiatu kozienickiego w gminach: Magnuszew, Grabow n. Pilicg, powiatu
bialobrzeskiego w gminach Bialobrzegi, Wysmierzyce, Stromiec, Stara Blotnica, Radzan6éw, Promna

oraz powiatu przysuskiego w gminach: Klwow, Odrzywét, Rusinow.

Pomniki przyrody

Zgodnie z danymi z Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego delegatura w Radomiu na

analizowanym terenie nie wystepujg pomniki przyrody.

Cenne okazy drzew

W bezposrednim sasiedztwie drogi znajdujg sie liczne drzewa. Sposréd nich mozna wyodrebnié
dwa okazy o znacznych rozmiarach tj.:
- w km 43+790 - topola czarna (Populus nigra) — obwdd pnia wynosi 408 cm (mierzony na
wysokosci 1,30m), wysokos¢ drzewa okoto 20 m, zakres korony 10m.
- w km 46+185 - topola czarna (Populus nigra) — obwdd pnia wynosi 605 cm (mierzony na

wysokosci 1,30 m), wysokos¢ drzewa okoto 26m, zakres korony 14m.

7.3. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

7.3.1. Faza budowy

W fazie rozbudowy drogi krajowej nr 79 oddzialywanie na siedliska przyrodnicze bedzie

zrdznicowane, w zaleznosci od sposobu i czasu wykonywanych prac.

Catkowita powierzchnia nowo zajetego terenu wynosi okoto 10 ha, przy czym zajecie obszarow
Natura 2000 — Dolina Pilicy i Dolina Dolnej Pilicy wynosi ok. 5,3 ha, natomiast obszaru Natura 2000 —
Dolina Srodkowej Wisty — 0,012 ha.

Oddziatywanie ograniczone

Oddziatywanie ograniczone dotyczy odcinkow, na ktorych droga bedzie przebudowywana tj. nie
planuje sie poszerzenia istniejagcego pasa drogowego. W czasie budowy bedg powstawac¢ odpady
(destrukt), ktéry bedzie wymagat czasowego magazynowania. Miejsca sktadowania — potozone poza

pasem drogowym bedg narazone na zanieczyszczenie.
Oddziatywanie radykalne

Dotyczy odcinkéw, na ktérych planuje sie rozbudowe drogi — tj. poszerzenie istniejacego pasa

drogowego.

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 79



Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Obszary i obiekty chronione

Planowana do rozbudowy droga przecina obszary Natura 2000 oraz Obszar Chronionego
Krajobrazu Dolina Pilicy i Drzewiczki. W obszarze Natura 2000 — Dolina Pilicy i Dolina Dolnej Pilicy —
pod rozbudowe zajmuje sie dodatkowo powierzchnie okoto 5,3 ha, natomiast w obszarze Dolina
Srodkowej Wisty — 0,012 ha. W obszarze chronionego krajobrazu przewiduje sie do zajecia

dodatkowo powierzchnie okoto 1,8.ha.

Nalezy zauwazyé¢, ze granice obu obszaréw (Natura 2000 oraz Obszar Chronionego Krajobrazu)

pokrywajg sie. Lokalizacja obszaréw chronionych zaznaczona jest na rysunku nr 1.

Na obszarach Dolina Pilicy oraz Dolina Dolnej Pilicy planowane jest do wyciecia okoto 108 drzew.
Sa to drzewa przydrozne. W przewazajacej czesci sg to gatunki takie jak: wierzba krucha, topola

czarna, topola szara, topola kanadyjska, klon pospolity, robinia akacjowa, kasztanowiec pospolity.
Oddziatywanie na ro $liny

Ze wzgledu na to, ze planowana inwestycja polega na modernizacji istniejacej drogi krajowej nr 79.
Oddziatywanie na szate roslinng bedzie znikome. Dodatkowe zajecie terenu, a przez to zniszczenie
szaty roslinnej nastgpi jedynie na odcinkach rozbudowywanych.. Na gruntach ewentualnie zajetych na
okres budowy, z czasem szata roslinna ulegnie odtworzeniu, o ile przeksztalcenia podtoza nie bedg
zbyt daleko idace. W przeciwnym wypadku mozna dokona¢ dodatkowych nasadzen w celu

odtworzenia zniszczonej roslinnosci.
Oddziatywanie na zwierz eta

Ze wzgledu na malg powierzchnie przewidziang do zajecia oraz na to, ze bedzie ona w
bezposrednim sasiedztwie istniejacej drogi (w okoto 50% diugo$ci na terenie zabudowanym) -

oddziatywanie na zwierzeta bedzie znikome. Ptaki i wieksze ssaki beda unikaty sgsiedztwa budowy.

W trakcie budowy zwierzeta mogq by¢ niepokojone nie tylko przez pracujgce maszyny ale takze
przez ludzi. O ile prace takie beda prowadzone w okresie rozrodczym, czes¢ ptakédw moze porzucac
swoje legi. W fazie budowy zapewne wystapi zwiekszony hatas, zwigzany z praca ciezkiego sprzetu
Jednakze, hatas powodowany przez pracujace maszyny i srodki transportu nie powinien by¢ istotnym
czynnikiem wpltywajagcym negatywnie na zwierzeta, gdyz wiekszos¢ gatunkéw szybko przyzwyczaja

sie do hatasu i nie reaguje na ten czynnik.

7.3.2. Faza eksploatacji

7.3.2.1. Oddziatywanie na ro$liny i siedliska

Na etapie eksploatacji drogi zagrozenia dla siedlisk potozonych w sasiedztwie drogi bedg
utrzymywaé sie na poziomie dotychczasowym. Mozna prognozowa¢ czasowg lekkg poprawe ze
wzgledu na ustabilizowanie ruchu i zmniejszenie emisji do powietrza. Droga jest istniejgca, a
zagrozenia beda dotyczy¢ przede wszystkim bezposredniego sasiedztwa drogi (hatas, emisja spalin,
metali ciezkich i innych substancji szkodliwych) oraz sytuacji awaryjnych (wycieki paliwa, innych

substancji chemicznych).

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 80



Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

7.3.2.2. Oddzialywanie na zwierzeta

Oddziatywanie na zwierzeta w okresie eksploatacji bedzie state i dtugotrwate, a jego nasilenie
bedzie r6zne dla poszczegdlnych gatunkéw i zalezne od wielu czynnikéw, zaréwno technicznych
zabezpieczen trasy jak i przebiegu pewnych zjawisk przyrodniczych, np. okres rozrodu ptazéw,

wedrowki ptakéw, ssakow itp.

Ruch samochodowy jest generalnie istotnym zagrozeniem dla wielu gatunkéw zwierzat. Droga
stanowi bariere naturalnych wedrowek zwierzat zwlaszcza drogi o znacznych natezeniach ruchu.
Powoduje wzrost $miertelno$ci zwierzat usitujgcych przekroczy¢ droge. Wplyw natezenia ruchu
drogowego na skutecznos¢ préb przekraczania drég przez zwierzeta oraz na $miertelnos¢ zwierzat na

drogach ilustruje wykres'.
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Prognoze ruchu na analizowanym odcinku drogi dla roku 2008, 2010 i 2020 przedstawia ponizsza

tabela.
Prognoza ruchu
Lp. Odcinek [poj./dob e]
rok 2008 rok 2010 rok 2020
1 Potycz — Magnuszew 7421 8109 11 964

Zarbéwno obecnie jak i w okresie objetym prognoza odcinek drogi od miejscowosci Mniszew do
miejscowosci Magnuszew jest przeszkoda utrudniajgcg swobodne przemieszczanie sie zwierzat. Przy
czym nalezy podkresli¢, ze na omawianym obszarze nie ma gtéwnych szlakéw migracyjnych zwierzat.
Ponizej zamieszczono kopie rysunku z publikacji ,Zwierzeta a drogi — Metody ograniczania
negatywnego wptywu drég na populacje dzikich zwierzat” przedstawiajacej gtéwne szlaki migracyjne w

regionie omawianej drogi.

! .Zwierzeta a drogi — Metody ograniczania negatywnego wplywu drég na populacje dzikich zwierzat” wydanie II- W.
Jedrzejewski, S. Nowak, R. Kurek, R. W. Mystajek, K. Stachura, B. zawadzka Zaklad Badania Ssakéw PAN — Biatowieza 2006r.
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Rys. 7.3.1. Giéwne szlaki migracyjne w rejonie drog i DK 79

Jak wynika, z przedstawionego rysunku omawiana droga znajduje sie poza przebiegiem gtownych
korytarzy ekologicznych w Polsce. Natomiast lokalny korytarz zwigzany jest z rzeka Pilica. Droznos¢

tego korytarza nie zostanie naruszona w wyniku realizacji przedsiewziecia.

W zatgczniku mapowym otrzymanym od Nadlesnictwa Dobieszyn z dnia 14.02.2008r zaznaczone
zostaty miejsca przejsé zwierzyny (lokalne miejsca migracji) przez rozpatrywang droge. Wyznaczone
zostaty cztery odcinki, sg to:

e w miejscowosci Mniszew od km 45+000 do 45+700 (po prawej stronie sg to tereny otwarte, pola,
laki, sady, po lewej stronie starorzecze w Mniszewie) — teren obszaru Natura 2000

« w okolicy miejscowosci Zelazna Nowa od km 50+250 do km 50+800 (po obu stronach sa to
przewaznie tereny otwarte, pola, taki z zadrzewieniami $rédpolnymi, sady. Po prawej stronie
wystepujg tereny lesne) —granica obszaru Natura 2000 wzdtuz drogi,

¢ w okolicy miejscowosci Wilczkowice od km 53+000 do km 53+650 (po prawej stronie wystepuja
sady, faki, pola z zadrzewieniami, po lewej stronie sady, pola oraz do$¢ zwarta zabudowa

jednorodzinna.) — poza obszarem Natura 2000

ARCADIS Profil Sp. z o.0. 82



Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

» w okolicy miejscowosci Grzybéw od km 54+000 do km 55+000 ( po prawej teren otwarty dominujg

pola z zadrzewieniami, taki; po lewej stronie sady, obszar le$ny) — poza obszarem Natura 2000.

7.3.3. Zalecenia ochronne

Ze wzgledu na to, ze planowana inwestycja obejmuje modernizacje drogi, oraz ze prognoza ruchu
dla lat 2008 -2010 jest ponizej 10 000 poj/dobe, na aktualnym etapie prac nie proponuje sie budowy

przejsé¢ dla zwierzat.

Ze wzgledu na prognozowany wzrost ruchu problem smiertelnosci zwierzat moze nasili¢ sie. Z tych
wzgledéw proponuje sie prowadzenie ustawienia znakéw drogowych ostrzegawczych Al8b ,Zwierzeta
dzikie” na ponizszych odcinkach:

- od km 45+000 do km 45+700
— od km 50+250 do km 50+800
- od km 53+000 do km 53+650
- od km 54+000 do km 55+000

7.3.4. Podsumowanie

Droga nr 79 jest trwatym elementem $rodowiska. Zakres planowanych rob6t w niewielkim tylko
stopniu spowoduje zajecie nowego terenu. W czasie budowy nastgpi zapewne czesciowe zniszczenie
roslin i siedlisk. Straty te — w wyniku naturalnej sukcesji zostang czesciowo zminimalizowane.
Wzrastajacy ruch moze stanowi¢ istotne utrudnienie w swobodnym przemieszczaniu sie niektérych
gatunkow dziko zyjacych zwierzat. Dla ochrony zwierzat — jako minimum — konieczne jest ustawienie
znakéw drogowych ostrzegawczych uprzedzajacych kierowcOéw o mozliwosci wtargniecia zwierzyny
na droge.

8. POWAZNE AWARIE

W wyniku kolizji drogowych czy wypadkéw moze dojsé do wycieku paliwa ze zbiornika samochodu
do gleby. W przypadku gdy w zdarzeniu uczestniczg pojazdy przewozace substancje niebezpieczne

przewidywa¢ mozna wydostanie sie tych substancji do srodowiska.

Kwestie odpowiedzialnosci za szkody w srodowisku oraz ich naprawy reguluje ustawa z dnia 13
kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493).
Organem ochrony $rodowiska whasciwym w sprawach zapobiegania i naprawy szkdéd w srodowisku

jest wojewoda.

O skali zagrozenia dla ludzi i Srodowiska, do ktérego moze doj$¢ w przypadku wystapienia awarii w
zwigzku z ruchem drogowym bedzie decydowac:
e intensywnos¢ ruchu,

e struktura ruchu, udziat pojazdow ciezkich,
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» skala awarii i rodzaj i ilo$¢ uwolnionej substanciji,

* miejsce zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zabudowy),

» warunki srodowiska (wystepowanie ciekow, przepuszczalnos¢ gleby),
e czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

e wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratownicze;j.

Zgodnie z literaturg tematu, ocene stopnia zapewnienia bezpieczehAstwa mozna dokona¢ na
podstawie analizy i oceny ryzyka. W analizie ryzyka dokonuje sie ustalenia wskaznika ryzyka
natomiast w ocenie ryzyka poréwnuje sie uzyskany wskaznik z kryteriami akceptowalnosci ryzyka.
Dopiero takie poréwnanie daje podstawy do stwierdzenia o stopniu zapewnienia bezpieczenstwa lub o
efektywnosci zastosowanego systemu bezpieczenstwa i ochrony. Podkresla to znaczenie wlasciwego

wyboru kryteriow akceptowalnosci ryzyka.

Obliczenia czaséw migracji zanieczyszczen powstatych w wyniku katastrofy drogowej potaczonej z
rozlaniem sie substancji chemicznej obliczono dla trzech studni ujmujacych wody podziemne do

komunalnych (ujecie nr 1) oraz do celow produkcji spozywczej (ujecie nr 11i112).
Rzeczywista predkos¢ ruchu wdd podziemnych (Ug,) wynosi:

Ug =k*i/n. [m/godz]

gdzie:
k - wspotczynnik filtracji strefy saturacji - 35 m/d (1,4583 m/h),
ne - porowatos¢ efektywna - 0,25
i - gradient hydrauliczny - 0,0025 - 0,0018

Czas doptywu wod do uje¢ wynosi:
t=1/ Uér

gdzie:

| - odlegtos¢ od drogi do ujecia [m] (200 m — ujecie nr 1, 750 m - ujecie nr 11; 700 m - ujecie
nr112)

Zgodnie z obliczeniami doptyw wod od analizowanej drogi wynosi:

e dlaujecianrl t=1/Ug=1,6-2,2 lat
e dlaujecianrll t=1/Ug =6,0-8,4 lat
» dla ujecianr112 t=1/Ug =5,6 —7,8 lat

Przy tak dtugim okresie doptywu, uwzgledniajgc ponadto zjawisko rozcienczania oraz dyspersje na
drodze przeptywu, a takze okresowy charakter oddzialywania ogniska zanieczyszczen jakim jest

droga, mozna przyjac, ze droga DK-79 nie bedzie stanowita zagrozen dla analizowanych ujeé.

W obliczeniach nie uwzgledniono czasu przesgczania przez strefe aeracji. Mata migzszosé tej
strefy, a wiec bardzo krétki czas przesgczania pionowego jest nieistotny w stosunku do czasu

przeptywu poziomego.
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Krajowe przepisy nie zawierajg zasad okreslania ryzyka zwigzanego z powaznymi awariami, w tym
zZwigzanymi z transportem. Brak jest rowniez wytycznych w tym zakresie. W literaturze dostepne sg

omowienia metod stosowanych za granica.

W zakresie oceny ryzyka szlakéw transportowych towaréw niebezpiecznych (drogowych i
kolejowych) znane i stosowane jest podejscie wypracowane w Szwajcarii - rozporzadzenie w sprawie
ochrony przed powaznymi awariami (OPAM). W ocenie oddziatywania na srodowisko autostrady A-2
opracowanej przez Instytut Ochrony Srodowiska w czeéci dotyczacej awarii sporzadzonej przez dr
Mieczystawa Borysewicza i mgr Wande Kacprzyk zastosowano metodyke opisang szczegélowo w
pracy ,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla cztowieka i $rodowiska od szlakéw transportu

niebezpiecznych substancji - M. Borysiewicz, S. Potempski, Instytut Energii Atomowej , 2001 r.”.

Korzystajac z w/w opracowan i opisanej metodyki przeprowadza sie ocene ryzyka dla srodowiska

i ludzi przebiegu omawianego odcinka drogi krajowej nr 79.

Zastosowana metoda sprowadza sie do wyznaczenia prawdopodobienstwa wystapienia powaznej
katastrofy transportowej. Przez powazna katastrofe rozumie sie zdarzenie, ktére moze wywotlac jeden
z nastepujacych skutkow:

1. utrate zycia co najmniej 10 oséb, lub
2. zanieczyszczenie wéd powierzchniowych (tadunek > 15g/cm® w przypadku ropopochodnych i
>5g/cm® w przypadku substancji mogacych zmienié istotnie jako$é wod) na odlegtosci co najmniej

10 km, w przypadku wod biezacych lub na obszarze co najmniej 1km® w przypadku jezior i

zbiornikow wodnych, lub
3. zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia/ gromadzenia sie wod

w obszarach chronionych - wyznaczone poprzez wspoéiczynniki przepuszczalnosci gleby i

gtebokos¢ warstwy piezometrycznej).

Prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku transportowego o powaznych skutkach jest:

» w przypadku ludnosci, suma prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z
pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych;

» w przypadku wod powierzchniowych i podziemnych, sumag prawdopodobienstw obliczonych dla
scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem zwigzkéw weglowodorowych i

innych ciektych zwigzkéw chemicznych mogacych znacznie zmieni¢ jakosé tych wod.

Oddzielnie oblicza sie prawdopodobienstwo wystapienia powaznych awarii ze skutkami:
 dla ludnosci,

 dla srodowiska — wody powierzchniowe i wody podziemne.

Prawdopodobienstwo wystgpienia takich scenariuszy awaryjnych oblicza sie z nastepujacego
algorytmu (A):

H, = TIMXx 365X ASV x UR x-AGS x-ASK x-ARS X RFZ x ASS,

gdzie:
Hs - prawdopodobienstwo wystgpienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych
skutkach, [(km-rok)™];
TIM - wartos¢ TIM(24) - intensywnos¢ ruchu drogowego ekstrapolowane jest na okres 1 roku,
[pojazd/rok];
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ASV - udzial przewozow ciezkich w TIM(24) bez wymiaru, [-];

UR - czestos¢ wypadkow w transporcie ciezkim, [(pojazd-km)-1];

AGS - udziat transportu materiatéw niebezpiecznych w transporcie materiatéw ciezkich, [-];

ASK - udziat okreslonej klasy ADR determinujgacej scenariusz reprezentatywny, [-];

ARS - udziat substancji wyznaczajacej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktérej ta
substancja nalezy, [-];

RFZ - prawdopodobienstwo uwolnienia decydujacego substancji a przypadku pozarow i
wybuchow prawdopodobienstwo zaptonu, [-];

ASS - prawdopodobienstwo tego, ze po zajsciu rozwazanego scenariusza reprezentatywnego
wystgpig powazne skutki, [];

Ogolny algorytm obliczen prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku transportowego o

powaznych skutkach polega na realizacji nastepujacych etapow:

e wyznaczania intensywnosci i struktury ruchu drogowego,

e podziat drogi na odcinki,

* wyznaczanie stref bliskiej i odlegtej w odniesieniu do rozwazanych odcinkéw drég,

e podziat gestosci zaludnienia na grupy,

e opis otoczenia szlakéw drogowych,

» podziat na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,

e wyznaczenie czestos¢ wypadkéw z udzialem niebezpiecznych materiatbw w poszczegdéinych
grupach,

e obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,

» obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez sumowanie przyczynkéw od poszczegoélnych

scenariuszy.

W celu oszacowania poziomu ryzyka dla ludzi i srodowiska zwigzanego z uwolnieniem substancji
niebezpiecznych w wyniku katastrofy drogowej na analizowanym odcinku DK-79 zastosowano
nastepujace podejscie:

» podzielono trase drogi na charakterystyczne odcinki (uwzgledniono: natezenie ruchu, sposob
uzytkowania terenu, gestos¢ zaludnienia);

e kazdemu odcinkowi przypisano parametry natezenia ruchu, udziatu pojazdéw ciezkich i poziomu
bezpieczenstwa ruchu, z braku danych na temat stosunku ilosci samochodéw ciezarowych
przewozacych materialy niebezpieczne do ogodlnej ilosci samochodéw ciezarowych oraz wskaznika
okreslajacego czestosci wypadkow w roku w przeliczeniu na 1 km na pojazd skorzystano z danych
szwajcarskich;

» dla trasy DK-79 rozpatrzono oddzielnie 8 wybranych, reprezentatywnych scenariuszy zagrozen,
obejmujacych pozary, eksplozje i uwolnienia gazéw toksycznych, substancji ropopochodnych
(weglowodory) i innych substancji (tetrachloroetylen) zagrazajacych istotnie jakosci wéd, z
uwzglednieniem wynikéw analizy map topograficznych (skala 1: 10.000 i1:25.000), map
hydrogeologicznych i geologicznych, zdje¢ lotniczych i wizji w terenie oraz dokumentacji
hydrogeologicznych w strefie blizszej (200 m od osi drogi) i dalszej (1500 m), ktére zamieszczono w
tabelach roboczych; z uwzglednieniem:

- 2 grup charakteryzujacych gestosé zaludnienia (<2000 os6b/km? i => 2000 os6b/km?) w strefie

blizszej i dalszej;

- 3 grupy glebokosci do gtdwnego poziomu wodonosnego (<2 m; 2 — 10 m; >10 m);
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— 3grupy przepuszczalnosci gruntu (mata [k<107], $rednia [10°<k<107], duza [k>10%)),
-~ 3 grupy wod plynacych w zaleznosci od natezenia przeptywu (10 — 75 m%s, 75 - 125 m?/s,
>125 m3/s), na podstawie danych publikowanych i dostepnych dokumentacji;

korzystajac z algorytmu (A) obliczono prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej katastrofy
transportowej dla kazdego odcinka planowanej drogi korzystajgc z odpowiednich zestawéw tabel
oraz wspéitczynnikéw, w tym uwzgledniono: udziat okreslonej klasy materiatéw niebezpiecznych,
wydzielonej zgodnie z przepisami ADR, w przewozie substancji niebezpiecznych, udziat
procentowy rozpatrywanej substancji w danej klasie ADR, prawdopodobienstwo warunkowe
uwolnienia niebezpiecznej substancji przy zalozeniu zaj$cia wypadku w przewozie substancji z
okreslonej klasy ADR (dla scenariuszy pozaru, wybuchu i uwolnienia toksycznych substancji) oraz
prawdopodobienstwo warunkowe wystapienia powaznych skutkéw (opisanych powyzej) dla danego

scenariusza awaryjnego wedtug zalecen szwajcarskich.

Przyktad tabeli obliczeniowej:

Dane dodatkowe
llosé samochoddw TM g109
udziat pojazdéw ciezkich ASY 00752
czestode wypadkdw UR 0,0000012
udziat sam. z mat.niebezpiecznymi AGS 0,05
wielkoge przephywu wody
dtugosd odoinka 07
Scenariusze zagroZen
zagrozenia dla ludzi wody podziemne wody powierzchniowe
pozar eksplozja  |bliskie dalekie weglowodon|tetrachloroetiweglowodory|rzeki
klaza SOR 3 2 2 2 3 g 3 g
udziat reprezentatywnego scenariusza Ak 07 0,07 0,07 0,07 07 0,07 07 0,07
udziat reprezentatywnej substanci ARS 04 0258 0,15 0,15 1 02 1 02
ocena uwolnienia substancji RFZ 0,002 0,002 0,001 0,001 0,004 0,02 0,004 0,02
udziat powaznych skutkdw wowypadku ASS 0,1 02 0,2 03 005 02 05 05
Prawdopodobienstwo zagroienia 120E-06| 1496E-07| 4 487E-08| B73E-08] 2599E-0B 1,20E-06 2 899E-05 2 99E-06
Prawdopodobienst yczne
prawdopodob.zagrozenia ludnosci 146E06( 2,08E06

prawdopodob.zagrozenia wod podziem 4,19E06| 5.98E-06
prawdopodob. zagrozenia wad plynacy: 3.29E05 4.7TOE05

Zatozony poziom akceptacji ryzyka:

przyjmowany akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem ludzi - prawdopodobienstwo
nie wieksze niz 10°

akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem $rodowiska - prawdopodobiefAstwo nie

wieksze niz 4 x 10°

Tabela 8.1. Obszary ryzyka zwi gzane z zagro zeniem ludno $ci

musza by¢ podjete dziatania celu ograniczenia

] ] -3
Obszar | — nieakceptowany poziom ryzyka > 10 poziomu ryzyka

akceptacja tylko w przypadku gdy zostaly podjete
wszystkie racjonalne, praktyczne srodki
ograniczenia ryzyka

Obszar Il — warunkowa akceptacja ryzyka (ALARP) -
pomiedzy 10° i 10°°

nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych

. 5
Clazzal || ~slEzpEEE e s 10 dziatah w celu ograniczenia poziomu ryzyka
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Tabela 8.2. Obszary ryzyka zwi azane z zagro zeniem wéd podziemnych i wod
powierzchniowych

muszg by¢ podjete dziatania w celu ograniczenia
poziomu ryzyka

Obszar | — nieakceptowany poziom ryzyka > 4,010

nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych
dziatan w celu ograniczenia poziomu ryzyka

ANALIZA WYNIKOW
Obliczone prawdopodobienstwo zagrozenia, dla poszczegdélnych odcinkéw drogi krajowej nr 79,

ksztaltuje sie nastepujaco:

rok 2010 rok 2020
Zagro zenie Zagro zenie
Odcinek wod wod
ludno$ci | powierzchnio- d L h ludnosci | powierzchnio- e h
wych podziemnyc wych podziemnyc

poczatek odcinka —
Mniszew

Mniszew

Mniszew — Zelazna
Nowa

Zelazna Nowa

Zelazna Nowa —
Wilczkowice Dolne

Wilczkowice Dolne
i Grzybéw

Grzybow -
Magnuszew

Jak wynika z powyzszego zagro zenie ludno $ci na wszystkich odcinkach ksztattuje sie w obszarze

[, tj. akceptacji ryzyka.

Zagrozenie dla wod powierzchniowych — analizowano dla rzeki Pilicy. Zagrozenie powaznymi
awariami dla rzeki Pilicy kwalifikuje sie zaréwno w roku 2010 jak i w 2020 do obszaru | czyli do
nieakceptowalnego poziomu ryzyka, dla ktérego muszg by¢ podjete dziatania w celu ograniczenia
poziomu ryzyka. Na wynik kwalifikacji ma wptyw przede wszystkim liczba samochod6éw poruszajacych
sie analizowang trasg, w tym samochodow ciezarowych oraz maly potencjat tego ekosystemu
wodnego do samooczyszczania. Dla ochrony wdd powierzchniowych przed skutkami powaznych
awarii proponuje sie zastosowanie srodkéw minimalizujacych (osadniki). Ponadto na wylocie wod
opadowych do rzeki Pilicy (w urzadzeniach oczyszczajgcych) nalezy zastosowaé¢ zamkniecia odptywu

(zasuwy), ktére stanowi¢ powinny zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych.

Zagro zenie wod podziemnych ksztattuje sie na catym odcinku w obszarze Il (akceptacja ryzyka)
pomimo tego, ze na analizowanym terenie zwierciadlo wod podziemnych wystepuje plytko (<5 m)
a stopien zagrozenia wod okresla sie jako wysoki. Na wynik kwalifikacji ma wptyw ilo$¢ pojazdow
poruszajacych sie analizowanym odcinkiem DK-79 oraz maly udziat pojazdéw ciezkich. Wody
pobierane przez ujecie wéd komunalnych w Mniszewie nie sg zagrozone w przypadku powstania
powaznej awarii z uwagi na fakt, ze w Mniszewie wody sptywajace z jezdni bedg ujmowane do

kanalizacji deszczowej.
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9. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Podstawowymi danymi stanowigcymi o propozycji tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania
(OOU) drogi jest konflikt pomiedzy przewidywanym lub stwierdzonym stanem s$rodowiska i

standardem $rodowiska. Dla zbadania tego konfliktu rozpatruje sie:

. ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
. aktualny sposob uzytkowania gruntdw w rejonie analizowanego przedsiewziecia,
. standardy jakosci $rodowiska dla poszczegélnych obszaréw funkcjonalnych okreslone

w miejscowym planie lub wynikajgce z obowigzujacych przepiséw

. wyniki badan i obliczeh przedstawionych w analizie porealizacyjnej okreslajacej oddziatywanie
na srodowisko,

. stwierdzone przekroczenia dopuszczalnych stezen zanieczyszczen w srodowisku,

. brak mozliwosci petnego wyeliminowania ponadnormatywnych ucigzliwosci przy pomocy

srodkow technicznych lub nieuzasadnionego w sposéb ekonomiczny.

Zastosowanie srodkdw minimalizujacych negatywne oddziatywanie jest warunkiem koniecznym. W
zwigzku z tym rozwigzanie projektowe musi uwzglednia¢ maksymalne i racjonalne ekonomicznie

zabezpieczenie terendéw narazonych na ponadnormatywng ucigzliwosc.

Istotnym oddziatywaniem analizowanej drogi, ktére moze byé przyczyng wnioskowania w sprawie
potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania jest jej oddziatywanie na klimat

akustyczny.

Z aktualnego rozpoznania obecnych i przyszitych oddziatywah drogi wynika, ze rozbudowywana
droga jest obecnie i bedzie w przysziosci zrodiem ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego
na niektorych obszarach. Jak pokazaly obliczenia wyeliminowanie tego ponadnormatywnego
oddzialywania nie jest mozliwe. Brak mozliwosci zastosowania skutecznie dziatajacych ekrandw jest
spowodowany: przebiegiem drogi przecinajacej tereny zabudowy mieszkaniowej, dostepnoscig drogi
(bezposrednie zjazdy na posesje), usytuowaniem budynkéw w bardzo bliskim sasiedztwie drogi (brak

miejsca).

Jak wykazano w obliczeniach rozprzestrzeniania hatasu, poprawa nawierzchni drogi przyczyni sie
w pewnym stopniu do obnizenia mocy akustycznej drogi a tym samym jej ucigzliwo$ci. W tej sytuaciji

tworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania nie jest zasadne.

Wydaje sie, ze potrzebnym rozwigzaniem byloby uwzglednienie w planach zagospodarowania
przestrzennego ograniczen (zakazu) wznoszenia na gruntach obecnie niezabudowanych nowych
budynkéw mieszkalnych w obszarze akustycznego oddziatywania analizowanej drogi (pas terenu
w zasiegu wystepowania izolinii opisujgcej wartos¢ 50 dB w nocy — maks. 130 m w 2020 r. lub
wprowadzenie na tym terenie obowigzku wznoszenia budynkéw z materiatéw i w technologii
zapewniajgcej skuteczne ttumienie hatasu na wiasne ryzyko i staraniem inwestora bez mozliwosci
dochodzenia roszczen od przysztego zarzadzajacego droga — Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i

Autostrad Oddziat w Warszawie.
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Poza oddziatlywaniem na klimat akustyczny — nie przewiduje sie innych negatywnych oddziatywan
mogacych mieé¢ wptyw na zachowanie standardéw w srodowisku i uzasadnia¢ potrzebe wprowadzania

obszaru ograniczonego uzytkowania.

Ze wzgledu na oddziatywanie projektowanej drogi na jakos¢ powietrza nie zachodzi potrzeba
ustanawiania obszaru ograniczonego uzytkowania. Jak wykazuje analiza w zakresie oddzialywania na

powietrze nie przewiduje sie ponadnormatywnego oddziatywania drogi na jako$é powietrza.

10. POROWNANIE ANALIZOWANYCH WARIANTOW

Zgodnie z informacjami dotyczacymi charakterystyki przedsiewziecia (pkt. 3), celem realizacji jest
gtéwnie poprawa stanu technicznego drogi. Jedynie dla poprawy bezpieczenstwa ruchu i organizacji
ruchu drogowego ze wzgledu na potozenie omawianego odcinka drogi w znacznej czesci (ok. 50%
dtugosci) na terenie zabudowanym konieczne jest niewielkie poszerzenie pasa drogowego ($rednio o
ok. 8,8 m). Jako jeden z problemoéw do rozwigzania — wynikajacym z eksploatacji drogi — postawiono
zapewnienie poprawnego odwodnienia drogi (usuwanie wod opadowych). We wstepnej wersji projektu
zakladano budowe zbiornika retencyjnego z osadnikiem, ktéry miatby by¢ usytuowany po lewej stronie
drogi w rejonie km 43+300 o powierzchni ok.1000 m® W wyniku konsultacji z mieszkancami —
wiascicielami terenéw sasiadujgcych z droga, ktérzy zadali zmiany lokalizacji tego zbiornika i
proponowali umiejscowienie go na prawej stronie drogi, projektant zmienit koncepcje odprowadzania
wad z drogi na tym terenie. Jedng z przyczyn byt fakt, ze we wskazanej przez mieszkancow lokalizacji
zbiornika, tereny po prawej stronie drogi polozone sg w strefie wystepowania zasiegu wody
powodziowej rzeki Pilicy. Wobec istniejacych uwarunkowan, zaniechano koncepcji budowy zbiornika
retencyjnego. Przyjeto natomiast wariant z zastosowaniem odwodnienia odcinka drogi od km 43+300
do km 46+910 poprzez sie¢ kanalizacyjng i osadnik. Wody z odwodnienia drogi na tym odcinku
(zaréwno w wariancie wstepnym jak i obecnie preferowanym) odprowadzane beda do rzeki Pilicy. Z
punktu widzenia ochrony srodowiska obecne rozwigzanie jest korzystniejsze. Ochrone jakosci waéd
rzeki Pilicy zapewni osadnik, ktéry zatrzymywac¢ bedzie zanieczyszczenia mineralne (zawiesine).
Rezygnacja z budowy zbiornika retencyjnego moze przyczyni¢ sie do unikniecia potencjalnego
konfliktu w przysziosci. Zbiornik retencyjny — po latach eksploatacji mogiby by¢é miejscem, ktére
zaadoptujg plazy, ktére potrzebowatyby dosta¢ sie do niego i w ten sposob narazone bylyby na
Smiertelnos¢. W rejonie drogi istnieje wiele starorzeczy, ktére moga wykorzystywaé ptazy jako
miejsca rozrodu. Brak tego zbiornika nie spowoduje uszczerbku dla warunkéw bytowania i rozrodu

ptazéw w otoczeniu drogi.

Natomiast przyjecie wariantu ,,0” — polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewziecia nie wptynie
na ochrone srodowiska. W przypadku zaniechania planowanej realizacji inwestycji nie wystapi
wprawdzie zajecie ok. 10 ha na cele drogowe i konieczno$¢ usuniecia 108 szt. drzew, ale zostanie
utrzymany, a z czasem ulegnie dalszemu pogorszeniu stan techniczny drogi. To zas wplynie

negatywnie gtéwnie na warunki akustyczne.
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11. PROPOZYCJE MONITORINGU

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu $rodowiska oraz zmian tego stanu
zachodzacych pod wplywem emisji do Srodowiska, ktérych zrédiem bedzie budowa a nastepnie
eksploatacja analizowanej drogi. W wyniku analizy uzyskanych w ten sposéb danych i informaciji
mozliwe jest planowanie i podejmowanie przedsiewzie¢ organizacyjnych Ilub technicznych

zmniejszajacych negatywne oddziatywanie.

11.1. FAZABUDOWY

Budowa drogi powodowac¢ bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktérych zrodtem
beda prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposob
zanieczyszczenia i energie nie sg objete pozwoleniami wymaganymi przez Prawo ochrony

$rodowiska.
> ODPADY

Nalezy monitorowa¢ wszelkie wycieki zanieczyszczen ropopochodnych, ktére mogag wystgpi¢c w
trakcie prowadzenia prac budowlanych jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczong w ten sposéb glebe
nalezy usuwac. Koszty usuniecia lub/i rekultywacji winien ponosi¢ wykonawca rob6t budowlanych.

Warunek ten réwniez winien byé zapisany w specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia.

W fazie budowy nalezy dokumentowaé przekazanie odpadéw za pomocg ,karty przekazania

odpadu”.
WZOR KARTY PRZEKAZANIA ODPADU

KARTA PRZEKAZANIA ODPADU nr karty | rok ewidencji
Posiadacz odpadéw, ktory przekazuje odpad ? Posiadacz odpadoéw, ktéry przyjmuje odpad
Adres ” Adres "
telefon/fax telefon/fax
Nr REGON Nr REGON
Kod odpadu Rodzaj odpadu
Potwierdzam przekazanie odpadu Potwierdzam przekazanie odpadu
data, piecze¢ i podpis data, piecze¢ i podpis

Data/miesi ac °© Masa przekazany((:jh odpadow Numer rejestracyjny pojazdu,

[Mg} przyczepy lub naczepy

#Imie i nazwisko lub nazwa posiadacza odpadéw.

® Adres zamieszkania lub siedziby posiadacza odpadéw.

¢ Karta moze by¢ stosowana jako jednorazowa karta przekazania odpadu lub jako zbiorcza karta przekazania odpadu,
obejmujaca odpad danego rodzaju przekazywany tacznie w czasie jednego miesigca kalendarzowego temu samemu
posiadaczowi odpaddw.

iz doktadnoscig do 1 miejsca po przecinku dla odpadéw innych niz niebezpieczne, do 3 miejsca po przecinku dla odpadéw
niebezpiecznych.

¢ Dotyczy odpaddw niebezpiecznych

» HALAS

W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu hatasu.
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» POWIETRZE
W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu emisji jak i jakosci powietrza.
» WODY POWIERZCHNIOWE

W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu sptywajacych wod opadowych, roztopowych oraz

wod powierzchniowych w rejonie analizowanej drogi.
» SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE
W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu wod podziemnych i gleby.
» GLEBY
W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu gleb.
» SRODOWISKO PRZYRODNICZE
W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu
» DOBRAKULTURY

W fazie budowy roboty budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym.

11.2. FAZA EKSPLOATACJI

Zagadnienia dotyczace szczeg6towych ustalen sposobu i czestotliwosci prowadzenia monitoringu
okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 roku w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub energii przez zarzgdzajgcego

droga, linig kolejowg, linig tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).
» HaAtAs

Wyzej wymienione rozporzadzenie okresla okresowe pomiary pozioméw hatasu w srodowisku dla:
e autostrad, drog ekspresowych, innych drég krajowych oraz wojewddzkich — co 5 lat w

okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu.

Pomiary powinny byé prowadzone w warunkach reprezentatywnego czasu odniesienia (warunki

reprezentatywne).

Lokalizacja punktu monitorowania poziomu dzwieku w srodowisku powinna by¢ spéjna z punktem
pomiaru w ramach GPR. W miare mozliwosci uwzgledni¢ polozenie na terenie zabudowy

mieszkaniowej.
» POWIETRZE

Prognozowane stezenie zanieczyszczen nie bedzie przekracza¢ wartosci dopuszczalnych i dlatego

nie proponuje sie pomiaréw w ramach monitoringu powietrza.
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» WODY OPADOWE | ROZTOPOWE

W fazie eksploatacji drogi nie proponuje sie monitoringu sptywajacych wod opadowych,

roztopowych oraz wod powierzchniowych w rejonie analizowanej drogi.
> SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

W fazie eksploatacji drogi nie proponuje sie monitoringu wéd podziemnych i gleby.
> SRODOWISKO PRZYRODNICZE

W fazie eksploatacji nie proponuje sie monitoringu

11.3. KONKLUZJA

W zwigzku z aktualnymi wymaganiami prawa, wnioski w zakresie monitoringu sg nastepujace:
e przepisy prawa stanowig 0 obowigzku prowadzenia okresowego pomiaru hatasu w srodowisku dla

drog krajowych z czestotliwosciag co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu,

* pomiary hatasu nalezy wykonywac¢ zgodnie z normg PN-ISO 1996 ,Opis i pomiary hatasu
$rodowiskowego” oraz procedur opisanych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 2
pazdziernika 2007 w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w
Srodowisku substancji lub energii przez zarzgdzajgcego drogg, linig kolejowg, linig tramwajowg,
lotniskiem, portem — Dz. U. Nr 192, poz. 1392;

» generalny pomiar ruchu na drogach krajowych wykonywane bedzie w latach 2010 i 2015.

Pomiarom ruchu bedg towarzyszyé pomiary hatasu,

» wyniki pomiaréw nalezy dokumentowac i przechowywac przez okres 5 lat od konca roku, ktérego

dotycza.

12. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Na podstawie analizy dostepnych danych, korespondencji od mieszkancéw i Urzedu Gminy mozna

wyroznic¢ kilka zainteresowanych grup:

1. instytucje — organy samorzadowe;

2. mieszkancy indywidualni.

Droga krajowa przecina miejscowosci i tym samym powoduje obecnie utrudnienia lokalne (hatas,
trudnosci komunikacyjne). Efektem tego niezadowolenia sg zgloszone przez samorzady potrzeby,
ktérych celem jest utlatwienie poruszania sie ruchu pieszego wzdtuz drogi (zaplanowano nowe
chodniki, utatwienie skretu w lewo itp.) Ponadto zachowana zostata dostepnosé drogi na

dotychczasowym poziomie (liczne wjazdy na posesje).

Mozna przewidywaé niezadowolenie mieszkancow zwlaszcza w fazie budowy, ktéra bedzie wigzac
sie z utrudnieniami ruchu (zajecie jednego pasa ruchu), co spowoduje multiplikacje dotychczasowych

utrudnien dla mieszkancow.
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Bedzie to oddziatywanie krétko trwajace i wystepujagce na poszczegdlnych odcinkach placu

budowy.

Omawiana droga znajduje sie w czesci w granicach obszaru Natura 2000. Z tego wzgledu mogq
wyrazi¢ swoje zainteresowanie organizacje ekologiczne. Dotychczas przedstawiciele organizaciji

ekologicznych nie zgtaszali postulatéw w zwigzku z planowanym przedsiewzieciem.

Planowane przedsiewziecie dotyczy rozbudowy istniejgcej drogi krajowej na 79 na odcinku o
dtugosci ok. 12,5 km od Mniszewa do Magnuszewa z czego okoto 50% znajduje sie w granicach
terenéw zabudowanych. Stad tez mozna przewidywa¢ zainteresowanie mieszkancow i samorzadu

lokalnego planowana rozbudowa drogi.

Towarzyszace inwestycji projektowej konsultacje spoteczne stanowig jeden z wazniejszych etapéw
procedury przygotowania przedsiewziecia drogowego. Ich celem jest wtgczenie do przygotowania
i realizacji inwestycji projektowej tzw. ,,0g6tu spoteczenstwa’. ,Zainteresowana spotecznosc¢” to kazda
osoba lub organizacja majgca swdj udziat lub ponoszaca ,ryzyko” zwigzane z jakim$ problemem. Sg
to przedstawiciele wladz samorzadowych, rad powiatowych, stowarzyszen gminnych, organizacji
pozarzadowych, ale réwniez uzytkownicy terenu, obywatele odnoszacy skutki powstate w wyniku
decyzji zwigzanych z planowang inwestycjg. Gtdwnym zadaniem konsultacji spotecznych jest zebranie

uwag i sugestii istotnych w dalszych pracach.

W czasie dotychczasowych prac projektowych mieszkancy miejscowosci potozonych wzdtuz drogi
oraz samorzady gmin zgtaszaty do inwestora — Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad rézne
postulaty dotyczace rozwigzan technicznych drogi a zwigzane z uzytkowaniem terendéw potozonych
obok. W listopadzie (15) 2007 r. odbylo sie w Magnuszewie spotkanie projektanta drogi z
mieszkancami gminy, podczas ktérego mieszkancy zgtosili potrzebe budowy chodnika, zjazdow. W
spotkaniu uczestniczyto 13 mieszkancow gminy. Inne wnioski zostaty ztozone na pismie do inwestora.
Ztozone wniosku dotyczyty:

« budowy chodnika w miejscowosciach: Rekawice, Gruszczyn, Zelazna Nowa, Wilczkowie Dolne,
Grzybow,

* budowe zjazddéw z drogi krajowej bezposrednio do wszystkich posesiji

* zmiane planowanej lokalizacji zatoki autobusowej,

« zmiane lokalizacji planowanego zbiornika retencyjnego,

* budowe zjazdu na jedng posesje o szerokosci wiekszej niz standardowo stosowana oraz

dodatkowo zaprojektowanie i wybudowanie prawoskretu do zjazdu na posesje.
W tabeli 12.1. zestawia sie informacje na temat sposobu rozpatrzenia zgtoszonych wnioskéw.

Na stosunek spoteczenstwa do planowanego przedsiewziecia ma z pewnoscig wptyw fakt, ze
zamierzenie inwestycyjne dotyczy istniejacej drogi, do ktérej funkcjonowania mieszkancy przyzwyczaili
sie. Planowane prace dotycza poprawy stanu technicznego drogi oraz uwzgledniaja wiekszosé

postulatéw mieszkancéw (np. budowa chodnikow).

Na obecnym etapie prac (pazdziernik 2008 r.) nie stwierdza sie istotnych konfliktow spotecznych w

zwigzku z planowang inwestycjg. Jeden z mieszkancéw nie zgadza sie na usytuowanie na dzialce
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bedacej jego wlasnoscig zatoki autobusowej, co nie mogto byé uwzglednione. Grupa mieszkancéw

zada zjazdow na swoje dzialtki. Sprawa ta jest przedmiotem analiz projektanta.

Na obecnym etapie rozpoznania — nie przewiduje sie istotnych konfliktéw spotecznych w zwigzku z
planowanym przedsiewzieciem, chociaz nie mozna wykluczy¢ niezadowolenia oso6b, ktérych postulaty

nie zostang uwzglednione w projekcie i w czasie realizaciji.

Formalng mozliwoscia wypowiedzenia zdania przez mieszkancéw na temat planowanej inwestycji
bedzie procedura administracyjna zwigzana z wydaniem decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych
a nastepnie decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi i w dalszej kolejnosci pozwolenia na budowe. Przed
wydaniem decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych wifasciwy organ (tutaj Woéjt Magnuszewa)
przeprowadzi procedure oceny oddzialywania na $rodowisko zapewniajagc mozliwosé udziatu
spoteczenstwa. SposOb udostepniania informacji okresla w/w ustawa prawo ochrony srodowiska.
Procedura zawiera nastepujgce dziatania:

- umieszczenie w publicznie dostepnym wykazie,

- powiadomienie (podanie do publicznej wiadomos$ci) o wszczeciu postepowania, mozliwosci
zapoznania sie z dokumentacjg sprawy oraz ztozenia uwag | wnioskéw

- zapoznanie sie z dokumentacjg sprawy,

- zlozenie uwag i wnioskéw,

- rozpatrzenie przez organ uwag i wnioskow,

- powiadomienie (podanie do publicznej wiadomosci) o podjeciu rozstrzygniecia i mozliwosci
zapoznania sie z nim wraz z towarzyszacg mu informacjg o zgtoszonych uwagach i wnioskach

oraz sposobie ich wykorzystania.
Ponadto organ moze przeprowadzi¢ publiczng rozprawe administracyjna.

Tabela 12.1. Zestawienie wnioskéw zgtoszonych przez mieszka ncow gm. Magnuszew

Nadawca DEIE) . Przedmiot wniosku Sposob.
zgloszenia rozpatrzenia
Mieszkancy wnioskowali o zaprojektowanie
Mieszkancy miejscowosci chodnikéw jednostronnych na terenach - .
. S - . . - chodniki — wniosek
przylegajacych do zabudowanych w miejscowosciach: Rekowice, uwzalednion
projektowanego odcinka 06.11.2007, | Gruszczyn, Zelazna Nowa, Wilczkowice Dolne, N z'agde —s ?'/awa W
DK 79- Mniszew- Grzybo6w oraz o zaprojektowanie zjazdow toliu y—sp
Magnuszew- 13 os6b utwardzonych do wszystkich dziatek
budowlanych i rolnych.
Mieszkancy wsi Mniszew- Mieszkancy wnioskowali 0 zmiane lokalizacji uwzalednion
W’raécic)i/ele dziatek 21.11.2007 zbiornika retencyjnego na druga strone drogi, zrez?/genowarz/(’) z
6789101213 T poniewaz na terenie pierwotnej lokalizacji budowv zbiornika
T znajduja sie gleby wysokiej Il klasy. Wy
p. Mirostaw Marchewka . . L nie uwzgledniono —
Mniszew 25a 20.12.2007 | P Marchewka nie zgadza sie na lokalizacje na brak mozliwosci
T terenie jego dziatki zatoki autobusowej. S o
26-910 Magnuszew innej lokalizaciji
Stanistaw Buszek p. Buczek prosi o zaprojektowanie mu zjazdu o uwzgledniono w
F\)/Vilkowice Dolne 19 szer. 6 m z pasem wytgczeniowym na jego czesci dotyczacej
26-910 Magnuszew 30.01.2008 | posesje z DK 79. P.Buczek zataczyt pozytywng zjazdu o szer. 6 m,
dz nr9221 decyzje GDDKIA Oddziat w Warszawie z dnia nie uwzgledniono
) 30.06.2005 budowy prawoskretu
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13. ZRODLA INFORMACII

Podstawowym zrodiem informacji byty:

1) ,Stan $rodowiska w wojewddztwie mazowieckim w roku 2006”; WIOS, Warszawa 2007 r.;

2) ,Praktyczne zastosowanie algorytmu oceny ryzyka w ocenie zagrozenia ludzi i srodowiska w
wyniku katastrofy transportowej z uwolnieniem substancji niebezpiecznych” (wyciag z oceny
oddziatywania autostrady A-2) — mgr Wanda Kacprzyk Zakiad Polityki ekologicznej Instytutu
Ochrony Srodowiska
http://manhaz.cyf.gov.pl/manhaz/warsztaty 11 2004/Wp2/WP2 pl/Autostrada%20A2 Kacprzy/Au
tostrA2 Kacprzyk.pdf

3) Zasady ochrony $srodowiska w drogownictwie”, Instytut Badawczy Drég i Mostow, Warszawa,
2002 r;

4) ,0ceny oddziatywania drog na srodowisko” — Generalna Dyrekcja Drog Publicznych. Warszawa,
1999 r.;

5) Stan $rodowiska w wojewddztwie mazowieckim w roku 2004; WIOS, Warszawa 2005;

6) Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim — raport za 2006 r. — Mazowiecki
Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska, Warszawa 2007 r.;

7) Z. Chiopek - ,Ekspertyza naukowa — opracowanie oprogramowania do wyznaczania wielko$ci
charakteryzujgcych emisje zanieczyszczen z silnikbw spalinowych pojazdéw samochodowych w
celu oceny oddziatywania na srodowisko w latach 2010 i 2020”

8) ,Zwierzeta a drogi — Metody ograniczania negatywnego wptywu drég na populacje dzikich
zwierzat” wydanie ll- W. Jedrzejewski, S. Nowak, R. Kurek, R. W. Mysfajek, K. Stachura, B.
zawadzka Zaktad Badania Ssakow PAN — Biatowieza 2006 r.

9) WILDLIFE AND TRAFFIC Cost 341 - A European Handbook for Identifying Conflicts and Designig
Solutions — KNNV Publishers 2003r.

10) Opracowanie — Projekt budowlany — ,Most przez rzeke Pllice w ciagu drogi krajowej nr 79 w km
43+051 w m. Mniszew

11) ,Ocena stanu zdrowia i samopoczucia ludnosci zamieszkatej w zréznicowanych warunkach
akustycznych”- Z. Koszarny, Roczniki Panstwowego Zaktady Higieny — Tom 52, Nr 2, 2001 r.;

12) ,Akumulacja otowiu, kadmu i cynku w glebach lezgcych wzdiuz obwodnicy siedleckiej” — ,Obieg
pierwiastkéw w przyrodzie. Monografia tom I"—Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2001r.;

13) P. Wolski: Przyrodnicze podstawy ksztaltowania krajobrazu, Stownik poje¢. SGGW, Warszawa
2002

14) Atlas Rzeczypospolitej Polskiej, Gtowny Geodeta Kraju, Warszawa, 1994 r.;

15) Geologia regionalna Polski — E. Stupnicka 1989 r.;

16) ,Budowa geologiczna Polski”, Instytut Geologiczny, 1984 r.;

17) Szczegdtowa Mapa Geologiczna Polski w skali 1:50 000, ark. 598 Osieck, Z. Sarnacka, PIG, 1962
r.,

18) Szczegdtowa Mapa Geologiczna Polski w skali 1:50 000, ark. 635 Magnuszew, Z. Sarnacka, PIG,
1979r.,

19) Atlas Hydrogeologiczny Polski w skali 1:500 000, PIG, 1995

20) Mapa Hydrogeologiczna Polski w skali 1:50 000, ark. 598 Osieck, J. Wiostowski, PIG, 1998 r,

21) Mapa Hydrogeologiczna Polski w skali 1:50 000, ark. 635 Magnuszew, J. Wiostowski, PIG, 1998 r,

22) Mapa Dokumentacyjna w skali 1:50 000, ark. 598 Osieck, J. Wtostowski, PIG, 1998 r,

23) Mapa Dokumentacyjna w skali 1:50 000, ark. 635 Magnuszew, J. Wiostowski, PIG, 1998 r,
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24) Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:50 000, ark. 554 Sobota, H. Oficjalska, PIG, 2002 r,

25) Mapa Waloryzacji Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych, PIG, 2003r.

26) Materiaty z  Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej - Ochrona  wod
powierzchniowych, podziemnych oraz gleb wzdtuz drég i autostrad, Krzyzowa, 2004 r.

27) Materiaty Banku Hydro

28) norma PN-S-02204 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég”,

29) ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady
wyboru”— Halina Sawicka—Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2006 r.

30) ,Geografia fizyczna Polski”, J. Kondracki, PWN, Warszawa, 1998 r.,

31) ,Prognoza gospodarstw domowych na lata 2003-2030" - Gitéwny Urzad Statystyczny w
Warszawie.

32) Wizja w terenie.
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14. PODSUMOWANIE

1) Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na $srodowisko jest rozbudowa drogi krajowej nr 79 na

odcinku od m. Mniszew do m. Magnuszew.
2) Diugosc¢ odcinka drogi krajowej nr 79 objetego planowang inwestycja— ok. 12,520 km.

3) Inwestorem planowanej drogi jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat

w Warszawie, ul. Minska 25, 03-808 Warszawa.

4) Realizacja analizowanej drogi podlega obowigzkowi uzyskania decyzji o $rodowiskowych

uwarunkowaniach przed dokonaniem zgtoszenia wykonywania rob6t budowlanych.

5) Obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko stwierdza (art. 51 ust. 2 POS)
organ. Wéjt Gminy Magnuszew w wyniku przeprowadzonego postepowania, wydat postanowienie
z dnia 24.10.2007 r. znak: BT — 7624/4/2007 w sprawie potrzeby sporzgdzenia raportu o
oddziatywaniu na srodowisko oraz ustalit zakres raportu - zgodnie z art. 52 ustawy Prawo ochrony
Srodowiska.

6) W raporcie zastosowano:

a) obliczenia rozprzestrzenia hatlasu — pakiet obliczeniowy SoundPlan wer. 6.3 wg modelu
obliczeniowego NMPB- Routes — 96;

b) obliczenia rozktadu zanieczyszczeh powietrza — Operat 4.6.7 — zgodny z metodyka obliczeniowg

okres$long rozporzadzeniem Ministra Srodowiska.

7) Obliczenia zasiegu oddziatywania prowadzono roku 2008 oraz dla prognozy ruchu na rok 2010
i 2020

8) Analizie poddano sposob zagospodarowania terenu, $rodowisko przyrodnicze, warunki

hydrogeologiczne i hydrograficzne w pasie terenu o szerokosci 2 km (po 1 km po obu stronach).

9) Modernizowana droga przechodzi przez obszary Natura 2000 — Dolina Pilicy PLB140003, Dolina
Dolne Pilicy PLH 140016, Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 oraz Obszar Chronionego

Krajobrazu Dolina Pilicy i Drzewiczki.

10) Najblizej zlokalizowany rezerwat przyrody ,Olszyny” znajduje si¢ w odlegtosci okoto 5 km

> HALAS

11) Istniejaca droga krajowa nr 79 na omawianym odcinku jest obecnie zrédiem przekraczania

dopuszczalnego poziomu dzwieku na terenach chronionych akustycznie (zabudowa mieszkalna)

12) Maksymalny zasieg hatasu na terenach otwartych — 50[dB] wg ruchu w 2008 i 2020 r. wynosi do
0k.130m.

13) Wyniki poréwnania stanu obecnego (2008 r.) zasiegu oddziatywania z przewidywanymi dla roku
2010 oraz roku 2020 obrazujg rysunki nr 8, 9, 10. Wyniki obliczeh wskazujg, ze realizacja
planowanego obecnie przedsiewziecia nie wptynie na pogorszenie klimatu akustycznego w

miejscowosciach, ktére przecina droga.
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14) Usytuowanie budynkéw w bardzo bliskim sasiedztwie drogi oraz czeste zjazdy do posesji nie
pozwalajg na zastosowanie ekrandéw akustycznych w granicach obszaréw zabudowanych
skutecznie obnizajacych hatas.

15) Wykonanie nowej nawierzchni jezdni spowoduje znaczne obnizenie mocy akustycznej. Dalszy

wzrost ruchu czesciowo zniweluje osiggniety pozytywny efekt.

16) W celu obnizenia hatasu powstatego w fazie budowy nalezy:
* wykonywac prace budowlane w godzinach 6°0-22%,
« stosowac odpowiednie technologie budowy,
e stosowanie nowoczesnych maszyn wyposazonych w elementy zmniejszajgce emisje hatasu
do srodowiska,

e odpowiednie usytuowanie maszyn na placu budowy.

» POWIETRZE

17) W czasie rozbudowy drogi wynika, ze nie powinny wystepowac¢ przekroczenia stezen
dopuszczalnych i wartosci odniesienia substancji emitowanych z urzgdzen pracujgcych na placu
budowy, za wyjatkiem stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu. Szacowany zasieg przekroczen

moze wynies¢ ok. 30-40m.

18) W czasie eksploatacji drogi nie przewiduje sie wystepowania takich wielkosci emisji substanciji,
ktére powodowatyby przekroczenia stezen dopuszczalnych oraz wartosci odniesienia w powietrzu

na poziomie terenu.

» SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

19) Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy poszanowaniu zasad
ochrony srodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy
do niezbednego minimum, wtasciwa organizacja prac) powinno zminimalizowa¢ negatywny wptyw

inwestycji na srodowisko gruntowo-wodne.

20) Analizowana droga krajowa nr 79 zlokalizowana jest na terenie, gdzie gtdwny poziom wodono$ny
wystepuje w utworach czwartorzedowych i nie jest izolowany od powierzchni terenu. W zwigzku z

tym na analizowanym terenie wystepuje wysoki stopien zagrozenia.

21) Istniejgce ujecia wodociggowe (komunalne) w Mniszewie i Magnuszewie ujmujg wode z utworow
trzeciorzedowych wystepujacych pod izolacjg. Analizowana droga krajowa nr 79 nie stanowi

zagrozenia dla tych uje¢ komunalnych.

» WODY POWIERZCHNIOWE

22) Prognozowane wartosci zanieczyszczen wod opadowych splywajacych z powierzchni
analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 79 wskazujg na przekroczone wartosci wskaznika -
zawiesina og6lna w roku 2010 na odcinku przejscia przez Mniszew oraz w roku 2020 na catej
analizowanej trasie. W zwigzku z powyzszym na odcinku odwadniania trasy za pomocq

kanalizacji deszczowej nalezy zaprojektowa¢ rozwigzania i urzadzenia podczyszczajgce
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(osadniki) przed zrzutem wodd do rzeki Pilicy. Natomiast na odcinku, gdzie wody opadowe
odprowadzane bedg poprzez rowy drogowe do rowéw infiltracyjnych (do ziemi) nalezy
zastosowa¢ mozliwie najmniejsze spadki dna rowu. Rozwigzania powyzsze powinny zapewnic¢

wymagany stopien oczyszczenia wéd opadowych w zakresie zawiesin ogoélnych.

23) Jak wynika z obliczen oraz wynikow badan wod opadowych pochodzacych z drég, wody te
spetniaja wymagania rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczego6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984) w zakresie
stezen weglowodoréw ropopochodnych. Wobec powyzszego nie stwierdza sie potrzeby

zastosowania separatoréw ze wzgledu na jako$¢ odprowadzanych wod opadowych.

24) Wprowadzanie wéd opadowych i roztopowych z trasy do s$rodowiska winno nastepowac¢ na
warunkach okreslonych w pozwoleniu wodnoprawnym. Dokumentacja bedaca przedmiotem
wystgpienia w sprawie udzielenia pozwolenia wodnoprawnego winna by¢ sporzadzona zgodnie z
wymaganiami art.132 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z

p6ézn. zmianami).

» ODPADY

25) Za odzysk i unieszkodliwianie odpadéw powstajgcych w fazie budowy przedsiewziecia bedzie
odpowiedzialny wykonawca. Wykonawca, w rozumieniu przepiséw ustawy o odpadach bedzie

wytworcg odpadow.

26) Powstajgce podczas budowy i eksploatacji rozpatrywanej drogi odpady, nie beda wywieraty
negatywnego wplywu na otoczenie, o ile bedg usuwane i zagospodarowywane zgodnie z

wymaganiami ochrony srodowiska.

27) Faza eksploatacji drogi krajowej nr 79 nie bedzie powodowa¢ powstawania znaczacych ilosci
odpadéw. Stuzby eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg winny
zapewni¢ mozliwos¢ odbioru wszystkich powstajgcych odpadéw, w tym réwniez odpaddw

powstatych w wyniku zdarzen losowych.

» SRODOWISKO PRZYRODNICZE

28) Droga przecina obszary Natura 2000 — Dolina Pilicy PLB 140003 oraz Dolina Dolnej Pilicy
PLH 140016 na odcinku 8026 m (czyli od km 43+040 do km 51+066), obszar Natura 2000 —
Dolina $rodkowej Wisty PLB 140004 na odcinku ok. 200m oraz Obszar Chronionego Krajobrazu
Dolina rzeki Pilicy i Drzewiczki na odcinku o dtugosci okoto 3125 m (czyli od km 43+040 do km
46+165). W bliskim sasiedztwie drogi (w odlegtosci okoto 1300m) znajduje réwniez Nadwislanski

Obszar Chronionego Krajobrazu. W odlegtosci okoto 5 km zlokalizowany jest rezerwat Olszyny.

29) Planowana inwestycja polega na rozbudowie istniejgcej drogi krajowej nr 79. Oddziatywanie na

szate roslinng bedzie znikome. Dodatkowe zajecie terenu, a przez to zniszczenie szaty roslinnej
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nastgpi jedynie na odcinkach rozbudowywanych. Na gruntach ewentualnie zajetych na okres
budowy, z czasem szata roslinna ulegnie odtworzeniu, o ile przeksztatcenia podtoza nie bedg zbyt
daleko idace.

30) Dodatkowe zajecie terenu na potrzeby rozbudowy drogi wyniesie 10 ha, a na obszarach Natura
2000 wyniesie okoto 5,3 ha (obszar Doliny Pilicy i Doliny Dolnej Pilicy) oraz ok. 0,012 ha obszaru

Dolina srodkowej Wisty.
31) Na analizowanym terenie nie wystepujg pomniki przyrody,

32) W bezposrednim sasiedztwie drogi znajdujg sie liczne cenne okazy drzewa. Sposréd nich mozna
wyodrebni¢ dwa okazy o znacznych rozmiarach tj:
- w km 43+790 - topola czarna (Populus nigra) — obwod pnia wynosi 408 cm (mierzony na
wysokosci 1,30m), wysokos¢ drzewa okoto 20 m, zakres korony 10m.
- w km 46+185 - topola czarna (Populus nigra) — obwdd pnia wynosi 605 cm (mierzony na

wysokosci 1,30 m), wysokos¢ drzewa okoto 26m, zakres korony 14m

» KRAJOBRAZ

33) Droga nr 79 jako obiekt istniejgcy jest utrwalona w krajobrazie. W zakresie inwestycji — dla
zapewnienia wykonania planowanego zakresu robét — przewidziano usuniecie drzew
przydroznych. W ten sposéb nastapi — z perspektywy kierowcy poruszajacego sie droga —
otwarcie krajobrazowe.

» OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

34) Nie proponuje sie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

35) Nie proponuije sie przeprowadzenia analizy porealizacyjnej dla omawianego przedsiewziecia.
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15. WNIOSKI I ZALECENIA

Z analizy oddziatywania na srodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 79 na odcinku od Mniszewa
do Magnuszewa wynikajg uwarunkowania do uwzglednienia w projekcie budowlanym, fazie realizacji

i eksploatacji w celu zminimalizowania oddziatywania drogi na srodowisko.

» ZALECENIA DOTYCZ ACE PROJEKTU BUDOWLANEGO

1) Dla oczyszczenia wéd opadowych odprowadzanych do $rodowiska nalezy zaprojektowac
rozwigzania i urzadzenia podczyszczajace (osadniki) przed zrzutem waod do rzeki Pilicy;

2) Osadniki winny zapewnia¢é mozliwos¢ zamkniecia odptywu na wypadek wystgpienia powaznej
awarii z udziatem pojazdéw przewozgcych substancje niebezpieczne;

3) Na wprowadzenie woéd opadowych do ziemi wymagane jest uzyskanie pozwolenia

wodnoprawnego;

4) W projekcie przewidzie¢, ze wykonywane rowy trawiaste nalezy obsiaé gatunkami traw
wykazujgcymi odpornosé na zasolenie;

5) Dziataniem minimalizujgcym, ktére mozna podjaé na etapie projektowania sg nasadzenia roslin
wysokich odpornych na dziatanie zanieczyszczen komunikacyjnych oraz bedg absorbowa¢ czesé
powstajgcych zanieczyszczen i stanowi¢ bedg bariere utrudniajagca przemieszczanie sie
zanieczyszczen na tereny sagsiednie. Nasadzenia te powinny by¢ realizowane tam, gdzie jest

to mozliwe i nie wptywa na bezpieczenstwo ruchu (brak widoczno$ci),

6) W projekcie budowlanym nalezy przewidzie¢ nawierzchnie z mieszanek tlumigcych halas,
€O najmniej na terenie zabudowanym tj: od km 43+760 do km 46+640 (Mniszew), od km 50+680
do km 51+240 (Zelazna Nowa), od km 52+000 do km 53+650 (Wilczkowice Dolne), od km 53+690
do km 54+400 (Grzybéw),

7) W projekcie budowlanym nalezy przedstawi¢ bilans mas ziemnych i spos6b ich
zagospodarowania. Jezeli projekt budowlany bedzie zawierat bilans mas ziemnych oraz okresli
warunki i sposob ich zagospodarowania wéwczas do tych mas nie majg zastosowania przepisy

ustawy o odpadach;

8) W celu ochrony zwierzat dziko zyjacych nalezy zaplanowaé ustawienie znakdéw drogowych
ostrzegawczych Al18b ,Zwierzeta dzikie” na odcinkach:

od km 45+000 do km 45+700

od km 50+250 do km 50+800

od km 53+000 do km 53+650

od km 54+000 do km 55+000

9) W projekcie budowlanym w miare mozliwosci nalezy przewidzie¢ ochrone okazatych drzew tj:
- w km 43+790 - topola czarna (Populus nigra) — obwod pnia wynosi 408 cm (mierzony
na wysokosci 1,30m), wysokos¢ drzewa okoto 20 m, zakres korony 10m.
- w km 46+185 - topola czarna (Populus nigra) — obwo6d pnia wynosi 605 cm (mierzony

na wysokos$ci 1,30 m), wysokos¢ drzewa okoto 26m, zakres korony 14m
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10) W czasie budowy cenne okazy drzew narazone na ewentualne zagrozenia powinny byc¢
odpowiednio zabezpieczone, np. drzewa nalezy ogrodzi¢ tymczasowym ogrodzeniem, aby nie
doszto do przypadkowej ingerencji (famanie gafezi), postoju maszyn, skltadowaniu urzadzen
i materiatdw oraz innych dziatan, ktére mogq uszkodzi¢ drzewa. Drzewa nalezy zabezpieczy¢ na
czas budowy poprzez ochrone pnia matami ze stomy lub drewnianymi listwami. Roboty ziemne

nalezy wykonywac ze szczegdlng ostroznoscia.

» ZALECENIA DOTYCZ ACE FAZY BUDOWY :

11) W trakcie realizacji inwestycji nalezy podejmowaé niezbedne dziatania majgce na celu
zminimalizowanie ucigzliwo$ci wynikajacych z nadmiernego hatasu, wibraciji i zanieczyszczen oraz

ochrone gleby i wod podziemnych;

12) Plac budowy i jego zaplecza nalezy lokalizowa¢ z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia
terenu i przeksztalcania jego powierzchni, a po zakonczeniu prac nalezy przeprowadzi¢ jego
rekultywacije.

13) Teren zaplecza budowy powinien by¢ zlokalizowany w mozliwie najwiekszej odlegtosci od doliny
rzeki Pilicy;
14) Zapewni¢ w sposo6b organizacyjno — techniczny ochrone gruntu i wody przed zanieczyszczeniem

pochodzacym z placow postojowych dla maszyn i srodkéw transportu.

15) Roboty ziemne w projektowanym pasie drogowym nalezy poprzedzi¢ usunieciem warstwy ziemi
prochnicznej, gromadzac jg poza obszarem robdt ziemnych i zapewni¢ mozliwos$é jej ponownego
wykorzystania do tworzenia warstwy urodzajnej w pdzniejszych etapach budowy lub mozliwos¢

wykorzystania przez inne podmioty

16) Prace budowlane w sasiedztwie terendéw objetych ochrong przed hatasem prowadzi¢ wytgcznie

w porze dziennej (w godzinach od 6.00 do 22.00);

17) Zapewni¢ wiasciwe gospodarowanie odpadami wytwarzanymi w czasie budowy, w tym
minimalizowac ich ilo$¢, skladowac je selektywnie w wydzielonych i przystosowanych miejscach,
w warunkach zabezpieczajgcych przed przedostaniem sie do srodowiska substancji szkodliwych

oraz zapewni¢ sprawny odbidr lub ponowne wykorzystanie

18) Dla ochrony potencjalnego obszaru Natura 2000 zalecenia zawarte sg w aneksie do raportu

> INNE ZALECENIA

19)Wprowadzanie wod opadowych i roztopowych z trasy do $rodowiska winno nastepowaé na
warunkach okreslonych w pozwoleniu wodnoprawnym. Dokumentacja bedaca przedmiotem
wystapienia w sprawie udzielenia pozwolenia wodnoprawnego winna by¢ sporzadzona zgodnie z
wymaganiami art.132 ustawy z dnia 18 lipca 2001 — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z

pdzn. zmianami).
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