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Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560
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Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

1.  WSTEP
1.1. IDENTYFIKACJA PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotem opracowania jest planowana rozbudowa istniejacej drogi krajowej nr 79 na odcinku
od Mniszewa do Magnuszewa tj. od km 43+040 do km 55+560. Dlugos¢ planowanej drogi wynosi
12, 520 km.

Droga krajowa nr 79 jest drogg miedzy regionalng klasy GP. Planowany do rozbudowy odcinek

drogi zlokalizowany jest w powiecie Kozienice, gmina Magnuszew
1.2. CEL REALIZACJI PRZEDSI| EWZIECIA

Celem realizacji przedsiewziecia jest poprawa nosnosci drogi i poprawa bezpieczenstwa ruchu, tj.:
wzmocnienie jej nawierzchni tak, by mogta przejmowac¢ nacisk 115 kN/o$, modernizacja skrzyzowan z
korekta geometrii dodatkowe lewoskrety, budowa i modernizacja istniejgcych zatok autobusowych w
celu zapewnienia ich bezpiecznej lokalizacji, budowa i uzupetnienie chodnikéw i ciggéw ruchu
pieszego w obrebie pasa drogowego, poprawa odwodnienia (budowa kanalizacji w miejscowosci
Mniszew oraz udroznienie rowow), remont i uzupetnienie zjazdéw na posesje, modernizacja mostu

przechodzacego nad rzeka Pilica.
1.3. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania raportu jest analiza wielko$ci i zasiegu prognozowanego oddziatywania na
Srodowisko planowanej rozbudowy istniejacego odcinka drogi od miejscowosci Mniszew do

miejscowosci Magnuszew.

W opracowaniu analizuje sie faze budowy i eksploatacji. Nie analizuje sie fazy likwidacji ze

wzgledu na charakter planowanego przedsiewziecia (nie planuje sie likwidacji drogi).

Opracowanie nalezy ztozy¢ do Wojta gminy Magnuszew wraz z wnioskiem w sprawie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia oraz zatgcznikiem
okreslonym w art. 46 a ust. 4 ustawy Prawo ochrony srodowiska (tj: poswiadczong przez whasciwy
organ kopia mapy ewidencyjnej obejmujacej przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane

przedsiewziecie, wraz z terenem dziatek sasiednich).
Opracowanie sporzadza sie wedtug stanu prawnego na dzien 31.10.2008 r
1.4. KWALIFIKACJA FORMALNA PRZEDSI EWIECIA

Z punktu widzenia wymagan prawa ochrony srodowiska i procedury postepowania przy udzielaniu
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach istotna jest kwalifikacja formalna przedsiewziecia
ustalana na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko oraz szczegdtowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o

oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz.2573 z pézn. zmianami).

Zgodnie z przepisami w/w rozporzadzenia drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, nie

wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29 i 30 (tj. inne niz: autostrady i drogi ekspresowe oraz inne drogi krajowe
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Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

i inne drogi publiczne o nie mniej niz czterech pasach ruchu, o dtugosci nie mniejszej niz 10 km),

zaliczajg sie do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.

2. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA
2.1. WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewziecie polega na rozbudowie istniejgcej drogi krajowej. Rozbudowa
spowoduje zajecie dodatkowego obszaru o powierzchni ok. 10 ha na catej diugosci odcinka objetego
rozbudowa. We wstepnej fazie prac projektowych planowano jako wariantowe rozwigzanie
odwodnienia drogi z zastosowaniem zbiornika retencyjnego gromadzgcego wody przed ich
odprowadzeniem do odbiornika (rzeki Pilicy). Zbiornik miatby byé usytuowany po lewej stronie drogi w
sgsiedztwie sadow. Wiasciciele sadoéw postulowali o zmiane lokalizacji zbiornika. Po rozwazeniu
wnioskéw mieszkancéw, projektant zaproponowat inne rozwigzanie techniczne odprowadzenia wod
opadowych z drogi w rejonie Magnuszewa. W nowym rozwigzaniu (obecnie przyjetym jako
preferowane) — wody z drogi z rejonu Magnuszewa zostalyby zebrane w system kanalizacyjny i za
posrednictwem osadnika odprowadzone do rzeki Pilicy. Zrezygnowano tym samym z budowy
zbiornika retencyjnego. Rezygnacja z budowy zbiornika spowoduje mniejsze zapotrzebowanie na

teren o ok. 2700 m>.

| 043go

- linie rozgraniczajace - przed rozbudows,
w—|inie rozgraniczajace - Wariant 1

linie rozgraniczajace - Wariant 2

Omawiane przedsiewziecie dotyczy istniejacej drogi. Gidwnym celem przedsiewziecia jest
wymiana oraz wzmochienie nawierzchni. Dodatkowo w ramach przedsiewziecia przewiduje sie
rozbudowe drogi krajowej nr 79 w celu poprawy bezpieczenstwa. Zakres rozbudowy nie powoduje
zmiany kategorii drogi. Rozbudowa dotyczy gtéwnie:

e poszerzenia istniejacej drogi do szerokosci: pasy ruchu 2x3,5m, plus opaski bitumiczne 2x0,5m,

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 4



Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew — Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

* na skrzyzowaniach planuje sie pasy dla pojazdéw skrecajacych w lewo (prawo),

e przebudowy istniejacych oraz budowy nowych zatok autobusowych pod katem bezpiecznej
lokalizacji oraz nowe ciagi piesze,

* poprawy geometrii skrzyzowan,

e korekty niwelety drogi,

e poprawy odwodnienia poprzez udroznienie rowlw i przepustow zjazdowych oraz uzupetienie i

remont zjazdéw.

Analiza innych wariantow lokalizacyjnych planowanego przedsiewziecia w kontekscie kolizji z
obszarem Natura 2000 nie jest zasadna. Po pierwsze - nie ma mozliwosci unikniecia przejscia przez
obszary Natura 2000 — patrz zamieszczony rysunek 2.1. Lokalizacja nowej drogi w obszarze Natura
2000 powoduje zajecie jeszcze wieksze] powierzchni obszaréw Natura 2000 niz w omawianym
wariancie realizacji przedsiewziecia. W planowanym wariancie rozbudowy drogi zajecie obszaréw
Natura 2000 wynosi ok. 5,3 ha, natomiast w wariancie nowej lokalizacji minimalna powierzchnia
zajetych obszar6w Natura 2000 wynositaby ok. 23 ha (droga w linii prostej, szeroko$¢ pasa
drogowego $rednio 30m). Po drugie — celem realizacji przedsiewziecia jest poprawa nawierzchni

istniejace drogi oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu.
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Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew - Magnuszew od km 43+040 do km 55+560

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Rys. 2.1. Lokalizacja planowanego przedsi ewziecia na tle obszaréw Natura 2000

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 6



2.2.  WARIANT POLEGAJ ACY NA NIEPODEJMOWANIU PRZEDSIEWZI ECIA

Analiza wariantu polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewziecia dotyczy sytuacji zaniechania

rozbudowy analizowanego odcinka drogi od Mniszewa do Magnuszewa.

W przypadku nie podjecia przebudowy omawianego odcinka drogi krajowej nr 79 ruch
poruszajacych sie samochodéw bedzie musiat odbywac sie po starej, niezbyt dobrej nawierzchni
drogi. Na starej, istniejacej drodze wystepuje wieksze prawdopodobienstwo wystgpienia sytuacji
awaryjnych, jak np. wypadek samochodowy. Rozbudowa drogi i budowa nowych zatok autobusowych
oraz budowa ciggéw pieszych, znacznie poprawi bezpieczenstwo ruchu pieszego w granicach

obszaréw zabudowanych.

Omawiany odcinek drogi jest miejscem wystepowania kolizji drogowych. W ostatnich 3 latach

wydarzyty sie 22 wypadki drogowe, w ktérych poniosto smier¢ 4 osoby.

3. OPIS PRZEDSIEWZIECIA | WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU
3.1. STANISTNIEJACY

Droga krajowa nr 79 Warszawa — Sandomierz jest drogg miedzyregionalng jednojezdniowg klasy
GP. Planowana rozbudowa drogi obejmuje odcinek drogi krajowej nr 79 od miejscowosci Mniszew

do miejscowosci Magnuszew. Dtugos$é rozbudowywanego odcinka wynosi 12,520 km

Administracyjne omawiany odcinek drogi potozony jest w:
» wojewoddztwie: mazowieckim:
e powiecie: Kozienice:

- gmina: Magnuszew.

Droga na analizowanym odcinku przebiega przez tereny rolne (pola, taki, sady) i tereny

0 zabudowie mieszkaniowej i mieszkaniowo zagrodowe;.

Z uwagi na ogélnodostepny charakter drogi na catym odcinku wystepujg zjazdy gospodarcze
bezposrednio z jezdni drogi gldwnej. Droga na odcinku szlakowym posiada odwodnienie

powierzchniowe z odprowadzeniem wod opadowych do otwartych rowéw przydroznych.
3.2. STAN PROJEKTOWANY

Realizacja przedsiewziecia zapewni poprawe stanu technicznego drogi, a w wyniku tego nastapi
poprawa warunkow transportu towarowego i ruchu osobowego. Nie ulegnie zmianie przekréj drogi,

pozostanie nadal jednojezdniowa. Zostanie utrzymana dotychczasowa klasa techniczna drogi.

Planowana rozbudowa drogi powoduje koniecznos¢ zajecia nowego terenu. Zajecie dodatkowego

terenu wyniesie okoto 10 ha.

Podstawowe parametry techniczne stanu projektowanego:

» klasa techniczna drogi -G

*  nosnos¢ nawierzchni - 115kN/0$

e kategoria ruchu - KR5

e pasyruchu - 2x3,50 m (1 jezdnia)
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-2x0,5m
-2x1,50 m

bitumiczna na

e opaski bitumiczne zewnetrzne

e pobocza gruntowe na przekroju szlakowym

* nawierzchnia - drodze gldwnej i
skrzyzowaniach, na drogach dojazdowych i zjazdach nawierzchnia bedzie azurowa z
piyt betonowych.

» predkos¢ projektowana poza terenem zabudowy - 80 km/h (V,, = 100 km/h)

» predkosc¢ projektowana na terenie zabudowy - 60 km/h (V,, = 70 km/h)
3.3. PROGNOZOWANE NATEZENIE RUCHU

Prognoza ruchu na analizowanych odcinkach drogi dla lat 2008, 2010 i 2020 przedstawia sie

nastepujaco:

Tabela 3.1. Prognoza ruchu na lata 2008, 2010, 2020

odcinek

rok 2008

rok 2010

rok 2020

[poj./dob e]

udziat
pojazdow
ciezkich [%0]

[poj./dob e]

udziat
pojazdow
ciezkich [%]

[poj./dob e]

udziat
pojazdow
ciezkich [%]

1. Potycz - Magnuszew

7421

7,6

8 109

7,5

11 964

7,4

Prognozowany jest wzrost natezenia ruchu (na 2020r.) w stosunku do roku 2008 o ok. 61%.

4, CHARAKTERYSTYKA TERENU W REJONIE LOKALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA
4.1. ZABUDOWA MIESZKALNA

Tereny zabudowane to przewaznie zabudowa mieszkaniowa i mieszkaniowo — zagrodowa. W
odlegtosci 0 — 500m od rozbudowywanej drogi wystepuje zabudowa mieszkaniowo i mieszkaniowo
zagrodowa w miejscowosciach: Mniszew, Rekowice, Gruszczyn, Czerwonka, Zelazna Nowa,

Wilczkowice Dolne, Grzybow.
4.2. KLIMAT

Wg klasyfikacji R. Guminskiego powiat kozienicki potozony jest w Xl radomskiej dzielnicy
klimatycznej. Teren charakteryzuje sie $rednig temperaturg powietrza ok. 8°C, $rednig wielkoscig
opaddéw wynoszaca 550-650 mm, pokrywa $niezna zalega tu przez ok. 60 dni Liczba dni z mrozem
waha sie w granicach 40—-70 w ciggu roku. Srednia ilo$é dni z przymrozkami wynosi 110 — 130. Jest to

korzystny klimat dla dziatalnosci rolniczej, Srednia diugos¢ okresu wegetacyjnego wynosi 210-222 dni.

W regionie tym dominujg wiatry z kierunku zachodniego oraz pétnocno-zachodniego, podrzednie

ze wschodu i potudnia. Dominujgce predkosci mieszczg sie w przedziale 0-2 m/s i 2-5 m/s.
4.3. CHARAKTERYSTYKA KORYTARZA DROGI

Planowany do rozbudowy odcinek w catosci zlokalizowany jest w wojewddztwie mazowieckim,
w powiecie Kozienice, gmina Magnuszew. Analizowany obszar nie jest zr6znicowany pod wzgledem
uksztattowania powierzchni terenu. Pod wzgledem fizjogeograficznym (J. Kondracki 1998r.) wchodzi

w skitad pod prowincji Niziny Srodkowopolskie, makroregionu Nizina Srodkowomazowiecka,
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mezoregionu Réwnina Kozienicka. Jest to rownina denudacyjna, a na powierzchni zachowaty sie

piaski wydmowe. Rzedne terenu na obszarze wynoszg okoto 100 m.n.p.m.

Rozbudowywana droga w poczatkowym odcinku przebiega przez doline rzeki Pilicy, a samag rzeke
przecina w km 43+051. W przewazajacej czesci droga przebiega przez obszary uzytkowane rolniczo,

taki oraz tereny zabudowane.
4.4. LUDNOSC ZAMIESZKALA W REJONIE PROJEKTOWANEGO PRZEDS| EWZIECIA

Wedtug danych GUS (stan na dzien 31.12.2006) powiat kozienicki zamieszkuje 61 576 osoby co
stanowi 1,2% ludnosci wojewddztwa mazowieckiego. Gestosé zaludnienia w powiecie Kozienickim
wynosi 67 os/km®. Srednia gesto$é zaludnienia w Polsce wynosi 122 os/km?® w wojewddztwie

mazowiecki 145 os/km?.

Gmina Magnuszew jest gming o charakterze rolniczym, o dos¢ licznej liczbie mieszkancow w
stosunku do innych gmin powiatu kozienickiego. Powierzchnia gminy wynosi 14 129 ha, a liczba os6b
zamieszkujgcych w gminie wynosita 6571 os6b (dane z GUS stan na dzien 31.12.2006r). Gestosé
zaludnienia wynosi okoto 46 os/km®. Gmina ma ujemny przyrost naturalny oraz ujemny wskaznik

salda migracji ludnosci.

W najblizszym otoczeniu modernizowanej drogi nr 79 w pasie do 50 m od osi drogi zamieszkuje

obecnie nastepujaca liczba ludzi:

pgfog? os rok 2008 rok 2010 rok 2030
0-50m ~ 618 ~ 602 ~ 519

5. ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
5.1. HatAs
5.1.1.Stan obecny

Dla okreslenia klimatu terenéw $cisle przyleglych do rozbudowywanej drogi krajowej nr 79
wykonano obliczenia rownowaznego poziomu dzwieku A w 15 punktach. Analizujgc otrzymane wyniki
mozna stwierdzi¢, ze klimat akustyczny terenéw przylegtych do rozbudowywanej trasy (zwlaszcza

tereny pierwszej linii zabudowy) charakteryzuje sie duzg ucigzliwosci akustyczng (60-70dB).
5.1.2.Przewidywane emisje i ich wielko sci

Na poziom hatasu wystepujacy przy drodze, oprocz czynnikéw zwigzanych z rodzajem pojazdu,

wplyw majg takze inne czynniki zalezne od warunkéw ruchu, parametrow drogi oraz jej otoczenia.
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Wartosci mocy akustycznej obliczone za pomocg programu SoundPlan od rozbudowywanej drogi

nr 79 ksztattujg sie na poziomie:

Odcinek | Pora dzienna Pora nocna

Poziom mocy akustycznej L w [dB] - prognoza ruchu na rok 2010

Potycz — Magnuszew (poza terenem zabudowy) 84,7 79,5

Potycz — Magnuszew (na terenie zabudowy) 81,4 76,2
Poziom mocy akustycznej L w [dB] - prognoza ruchu na rok 2020

Potycz — Magnuszew (poza terenem zabudowy) 86,4 81,1

Potycz — Magnuszew (na terenie zabudowy) 83,0 77,8

5.1.3.Prognozowane oddziatywania

5.1.3.1. Faza budowy

Hatas, ktéry bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie wylacznie zwigzany z pracg
maszyn drogowych oraz ruchem pojazddw ciezarowych.
Na wielko$¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wpltyw gtownie jednoczesnos$¢ pracy wielu

maszyn i urzgdzenh oraz czas procesu inwestycyjnego.

Dla odpowiednich grup maszyn okreslono czas stalej pracy na miejscu budowy, oraz poziom mocy

akustycznej L, [dB]:

e samochody ciezarowe - 4 godziny pracy L,=88 [dB]
» lekkie maszyny budowlane - 6 godzin pracy L,=98 [dB]
» ciezkie mioty i kruszarki - 2 godziny pracy L,=111 [dB]
e koparki, spycharki - 4 godziny pracy L,=108 [dB]

Na podstawie obliczenn wyznaczono takze wartos¢ zasiegu ponadnormatywnego hatasu. Zasieg
ucigzliwosci akustycznej dla terenéw zabudowy wynosi ok. 230m, a dla terendw otwartych wynosi

nawet 500m.

5.1.3.2. Faza eksploatacii

Wyniki obliczen hatasu w postaci map akustycznych przedstawiaja;
e  zasieg hatasu — prognoza ruchu na rok 2010,

» zasieg hatasu — prognoza ruchu na rok 2020.

Obliczenia map siatkowych wykonano dla w dwoch pér nocnej i dziennej dla prognozy ruchu na rok
2010 i 2020. Wykonano, takze obliczenia réwnowaznego poziomu dzwigu A w 15 punktach przy
zabudowie chronionej pod wzgledem akustycznym. Analiza otrzymanych wynikéw stwierdza
przekroczenie norm hatasu przy pierwszej linii zabudowy nawet po wprowadzeniu ekranéw

akustycznych.
5.1.4.Zalecenia ochronne

W fazie eksploatacji jednym ze sposobow minimalizacji niekorzystnego oddziatywania
akustycznego drogi krajowej nr 79 jest poprawienie stanu technicznego nawierzchni drogi oraz

uptynnienie ruchu przez budowe lewoskretow.
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Usytuowanie budynkéw w bardzo bliskim sgsiedztwie drogi oraz czeste zjazdy do posesji nie
pozwalajg na zastosowanie ekrandéw akustycznych. Zastosowanie krétkich ekrandw akustycznych nie

powoduje spadku réwnowaznego poziomu dzwieku A do normatywnych wartosci.
5.1.5.Podsumowanie

Nie planuje sie i nie proponuje sie budowy ekrandw akustycznych. Realizacja planowanego
przedsiewziecia nie wplynie na pogorszenie stanu klimatu akustycznego, droga juz istnieje, bedzie
tylko rozbudowywana. Likwidacja nieréwnosci jezdni, utozenie nowej nawierzchni, ustabilizowanie
potoku ruchu przez poprawienie skrzyzowan oraz wjazdéw i zjazdéw z trasy wptynie na zmniejszenie
hatasu powodowanego przez samochody. Na terenach przylegtych od modernizowanej drogi krajowej
nr 79 wystepuje gtéwnie zabudowa mieszkaniowa z niskimi budynkami jednorodzinnymi. Ustawienie
ekranéw akustycznych wzdtuz trasy nie przyniesie pozadanych efektéw w postaci redukcji hatasu do
normatywnych wielkosci. Zabudowa chroniona akustycznie wystepuje bardzo blisko rozbudowywanej
trasy. Liczne zjazdy na tereny poses;ji (brak miejsca na drogi serwisowe) uniemozliwiajg zastosowanie

odpowiednich dlugosci ekranéw akustycznych.

Poprawa parametrow technicznych przez zastosowanie nowej nawierzchni oraz budowe
lewoskretéw, co uptynni ruch pojazdéw, wptynie na redukcje halasu. Wzrost natezenia ruchu
pojazdéw bedzie rownowazony przez poprawe jakosci jezdni. Zgodnie z wynikami obliczen, redukcja

hatasu dla roku 2010 w poréwnaniu ze stanem istniejgcym osiggnie ok. 1,7dB.
5.2. POWIETRZE
5.2.1.Stan zanieczyszczenia powietrza

Na obszarze przebiegu projektowanej rozbudowy drogi DK 79 poziom stezen zanieczyszczen
powietrza, utrzymuje sie w granicach dopuszczalnych norm osiggajac wartosci nizsze od
dopuszczalnych tj. od 18 — 37,5%. Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza zostat okreslony na
podstawie danych pochodzacych z najblizej zainstalowanych punktéw pomiarowych oraz na
podstawie danych o zrédtach emisji zanieczyszczen do powietrza zebranych na podstawie

dziatalno$ci WIOS. Analiza wynikéw prowadzi do wniosku, ze stan powietrza generalnie jest dobry.
5.2.2.Przewidywane emisje i ich wielko  $ci

Zanieczyszczeniem charakterystycznym dla komunikacji samochodowej sg tlenki azotu. Tlenek
azotu NO tworzy sie w silniku spalinowym w temperaturze powyzej 1000 C. Podczas wydalania gazéw
spalinowych z silnika, wieksza ilo$¢ dostepnego tlenu oraz nizsza temperatura sprzyjajg powstawaniu
dwutlenku azotu NO,. Silniki spalinowe, majgce zastosowanie w pojazdach samochodowych,
wydalajg do powietrza, oprocz: tlenku wegla i tlenkéw azotu, kilkanascie innych substancji, z ktérych
normuje sie zwigzki otowiu i wegiel elementarny (czastki state), rozpuszczalniki: benzen, toluen,
ksylen (rozpatrywane w niektdrych krajach pod wspélng nazwg BTX), dwutlenek siarki, formaldehyd,

aldehyd octowy i inne zwigzki organiczne.

W celu okreslenia wielkosci emisji zanieczyszczen podczas ruchu samochodéw po trasie jako
reprezentatywne dla poszczegélnych kategorii samochoddéw przyjeto wskazniki emisji, zalezne od

sredniej predkosci pojazdéw.

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 11



Ponizej przedstawiono oszacowane wielkosci emisji z projektowanego odcinka dla poszczegélnych

lat.
Substancia T e T e Sl 0 208

CO 16,24 17,8 23,21 +42,9
NO2 5,10 5,53 3,99 -21,6
NOXx 12,74 13,8 9,99 -21,6
weglowodory aromatyczne 0,44 0,48 0,38 -14,0
weglowodory alifatyczne 1,62 1,76 2,16 +33,2
pyt zawieszony 1,26 1,37 1,61 +27,5
benzen 0,06 0,07 0,08 +27,5

Z przedstawionych powyzej obliczen wynika, Zze spodziewana emisja roczna substanciji
z projektowanego odcinka DK79 w roku 2020 w stosunku do roku 2008 wzrosnie o ok. 27-43 %
(tlenek wegla, weglowodory alifatyczne, pyt zawieszony, benzen) a dla niektérych substancji spadnie o

ok. 14-21 % (weglowodory aromatyczne, tlenki azotu).

5.2.3.Prognozowane oddziatywania

5.2.3.1. Faza budowy

Budowa drogi wigze sie z powstawaniem zanieczyszczen powietrza atmosferycznego. W trakcie
budowy drogi emisja zanieczyszczen ma charakter czasowy i lokalny - zmienia sie w zaleznosci od
miejsca i fazy budowy drogi, przestaje wystepowa¢ wraz z zakonczeniem budowy okreslonego

odcinka drogi.

W fazie budowy, ktérej czas trwania szacuje sie na ok. 1 roku, beda wystepowa¢ emisje
bezposrednio z placu budowy oraz z drog dojazdowych. Intensywnos¢ i rodzaje emisji sg zwigzane z
etapem prac: podczas rob6t ziemnych — dominowa¢ bedzie niezorganizowana emisja pytow, podczas
budowy konstrukcji nawierzchni — emisja tlenkéw azotu, lotnych zwigzkéw organicznych (VOC). Jak
wynika z obliczeh, wielko$¢ emisji z maszyn roboczych nie powinna powodowac przekroczen
dopuszczalnych stezeh w powietrzu za wyjatkiem stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu. Zasieg

wystepowania przekroczen moze wynies¢ ok. 30-40 m od pasa drogowego.

5.2.3.2. Faza eksploatacji

W celu oszacowania wptywu eksploatacji projektowanej drogi na jakos¢ powietrza wykonano
obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen z emitowanych z pojazdéw poruszajgcych sie
projektowang drogg dla prognozy ruchu dla roku 2008, 2010 i 2020.

Dla odcinkéw obliczeniowych nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych stezen i wartosci
odniesienia poza liniami rozgraniczajgcymi drogi.
5.2.4.Zalecenia ochronne
W celu ograniczania emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza na etapie budowy
nalezy:

 stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytwoérniach, aby ograniczyc

do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,
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e masy bitumiczne transportowaé wywrotkami wyposazonymi w Oponcze ograniczajgce emisje
oparéw asfaltéw,
» stosowac technologie minimalizujgce ilos¢ lepiszcza,

» drogi dojazdowe utrzymywac w stanie ograniczajgcym pylenie.

W fazie eksploatacji jednym ze sposobdéw minimalizacji emisji do powietrza jest utrzymanie drogi
w takim stanie aby emisja wtérna pytdw byta minimalna. Zarzadzajacy drogg nie ma mozliwosci
innego wptywu na minimalizowanie emisji z drogi — nie moze zabroni¢ wjazdu na droge pojazdom o
starszej konstrukcji emitujgcym wiecej substancji. Mozna minimalizowa¢ oddziatywanie drogi poprzez

dziatania wtdrne — utrzymanie drogi w czystosci.
5.2.5.Podsumowanie

Za analizy wynikow obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen emitowanych w trakcie budowy
drogi wynika, ze nie powinny wystepowac przekroczenia stezen dopuszczalnych i wartosci odniesienia
substancji emitowanych z urzadzen pracujgcych na placu budowy za wyjatkiem stezen

jednogodzinnych dwutlenku azotu. Szacowany zasieg przekroczeh moze wynies¢ ok. 30-40m.

W trakcie eksploatacji drogi nie przewiduje sie wystepowania emisji, ktére powodowatyby

przekroczenia stezen dopuszczalnych czy warto$ci odniesienia w powietrzu na poziomie terenu.
5.3. WODY POWIERZCHNIOWE
5.3.1.Stan obecny

Analizowany odcinek drogi przecina rzeke Pilice. Pilica jest silnie meandrujacg rzeka Il rzedu
o calkowitej dtugosci 319 km a powierzchnia zlewni obejmuje obszar 9,3 tys. km2. Pilica wptywa do

Wisty na 457 km jej biegu ok. 1 km na p6inoc od Mniszewa.

Analizowana droga przebiega w odlegtosci okoto 500 m od Wisty.

Wody powierzchniowe w rejonie analizowanego przedsiewziecia wg klasyfikacji ogoélnej w roku
2006 zaliczaly sie do IV klasy czystosci, czyli do wéd niezadowalajacej jakosci, natomiast w roku 2007
poprawie ulegty wody Pilicy, ktére kwalifikowaty sie do Il klasy czystosci, czyli do wod zadowalajacej

czystosci.

Na analizowanym odcinku drogi krajowej nr 79 nie byly prowadzone badania wod opadowych

sptywajgcych z trasy.
5.3.2.Przewidywane sptywy wod opadowych
Roczna ilos¢ wod opadowych spltywajacych z powierzchni szczelnej jezdni po rozbudowie drogi
wynosi¢ bedzie 48.680 m>/rok .
Natezenie sptywu wod opadowych z powierzchni szczelnej drogi wynosi¢ bedzie 0,15 m?/s.

Natezenie przeptywu wéd opadowych obliczone dla opadu o prawdopodobienstwie wystepowania
p=10% i czasie trwania 10 min. dla odcinka o dtugosci 100 m trasy (w liniach rozgraniczajacych)

przestawia ponizsza tabela.
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Tabela 5.3.1. Natezenie przeptywu wdd opadowych dla odcinka o dtugo $ci 100 m trasy

(w liniach rozgraniczaj acych)

Natezenie przeptywu dla odcinka
Odcinek charakterystyczny drogi 100 m trasy
[/s]
odcinek z chodnikami po obu stronach (szerokosé pasa 13 m) 20,9
odcinek z chodnikiem z jednej strony (szerokos¢ pasa 18 m) 24,2
odcinek bez chodnikéw (szerokos¢ pasa 20 m) 25,6
odcinek bez chodnikéw (szerokos¢ pasa 25 m) 30,4
5.3.3. Prognozowane oddziatywania

5.3.3.1. Faza budowy

Wszelkie prace zwigzane z budowa drogi stwarzajg zagrozenie dla jakosci wod powierzchniowych

(rzeki Pilicy), ktére moze byé spowodowane:

» zamuleniem wskutek erozji gruntu podczas budowy drogi (zniszczenia erozyjne wystepujg
najczesciej na skarpach nasypow, wykopdw i w rowach oraz w ich otoczeniu);

e odprowadzeniem bez oczyszczenia $ciekéw bytowych i technologicznych z obiektow zaplecza
budowy;

* wyplukiwaniem niebezpiecznych zwigzkéw z materiatbw uzywanych do budowy (np. zuzle
piecowe, substancje bitumiczne);

e wnoszeniem do wod powierzchniowych znacznych ilosci zawiesin z terenéw budowy (cement,
maczka wapienna, itp.);

» przedostawaniem sie do wodd produktow naftowych z maszyn budowlanych i $rodkow

transportowych.

Nie przewiduje sie prowadzenia prac, w czasie ktdrych mogtyby ulec zmianie stosunki wodne.

5.3.3.2. Faza eksploatacji

Rozbudowa drogi spowoduje w niewielkim stopniu wzrost parametru uszczelnienia (o 2,6 ha), a

wiec wzrost odptywu wod opadowych w stosunku do stanu obecnego bedzie niewielki.

Z uwagi na fakt, ze rzeka Pilica posiada znaczny przeptyw w stosunku do natezenia przeptywu wéd
opadowych, ktére beda odprowadzane do Pilicy, budowa zbiornikbw retencyjnych przed

odprowadzeniem wod do Pilicy nie jest konieczna.
5.3.4. Wptyw na jako $¢ wdd w odbiornikach

Przepisy prawa stawiajg wymagania dla wéd opadowych i roztopowych tylko dla:
«  zawiesiny ogdlnej 100 g/m®

» weglowodoréw ropopochodnych 15 g/m3

Zgodnie z wytycznymi obliczania stezenia zanieczyszczen wéd opadowych sptywajacych z drog
wprowadzonym Zarzadzeniem nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30
pazdziernika 2006 roku stezenie zawiesiny ogélnej w wodach opadowych odprowadzanych z

analizowanej drogi bedzie ksztattowato sie na poziomie:
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Tabela 5.3.2. Stezenie zawiesiny o0golnej

analizowanej drogi, na wylotach ro

zastosowania urz gdzen podczyszczaj acych

w wodach opadowych odprowadz

anych z

Znego rodzaju systemow odwodnienia, bez

Odcinek rok 2010 rok 2020
poj./dob e [ mg/l ] poj./dob e [mg/l]
przejscie przez Mniszew 118 146
8.109 11.964
Mniszew - Magnuszew 83 102

Jak wynika z powyzszego zestawienia w roku 2010 moga wstapi¢ przekroczenia stezenia

zawiesiny ogolnej na odcinku przejscia przez Mniszew oraz w roku 2020 na calej analizowanej trasie.

Dostepna literatura nie dostarcza wzoréw do obliczania stezen weglowodoréw ropopochodnych ze
sptywow z drég. W zwiazku z powyzszym dla zaprezentowania przyblizonego stezenia weglowodoréw
ropopochodnych postuzono sie publikacjg Instytutu Badawczego Drdg i Mostéw - ,Zasady ochrony
srodowiska w drogownictwie”. Stezenia weglowodoréw ropopochodnych oznaczane w spltywach

deszczowych z rozbudowywanej trasy beda spetniaty wymagania prawa i wahajg sie na poziomie:

Tabela 5.3.3. Stezenie weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych

odprowadzanych z analizowanej drogi, na wylotach r6  znego rodzaju systemow

odwodnienia, bez zastosowania urz gdzen podczyszczaj acych

Odcinek rok 2010 rok 2020
poj./dob e [mg/l ] poj./dob e [mg/l]
przejscie przez Mniszew 2,8 35
8.109 11.964
Mniszew - Magnuszew 2,3 29

Przy obliczeniu w/w wartosci weglowodoréw ropopochodnych przyjeto redukcje zanieczyszczen

wynoszacg 60% w rowach trawiastych, sieci kanalizacyjnej i osadnikach.

5.3.5.Zalecenia ochronne

Splyw powierzchniowy z drogi bedzie sie odbywac¢ przydroznymi rowami trawiastymi oraz
szczelnym systemem kanalizacyjnym ($cieki, kanalizacja deszczowa).

Wody opadowe sptywajgce z czesci powierzchni analizowanej drogi odprowadzane beda poprzez
kanalizacje deszczowag poprzez osadnik do rzeki Pilicy a z pozostalej czesci poprzez rowy trawiaste
do rowéw infiltracyjnych (do ziemi). W przypadku odprowadzania wéd opadowych z jezdni
powierzchniowo, oraz gdy wody opadowe przeptywajg przez rowy przydrogowe, wykorzystywane
bedg procesy samooczyszczania wskutek wspéildziatania procesdéw sedymentacji, tj. opadania

czastek zawiesiny oraz filtraciji.

Osadniki, przed wylotami do Pilicy, powinny by¢ wyposazone w krate na doptywie oraz
zasyfonowany odptyw.

Na wylotach do Pilicy (w osadnikach) nalezy zastosowa¢ zamkniecia odptywu (zasuwy), ktdre

stanowi¢ powinny zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych.
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Przewidywane urzadzenia pozwolg uzyska¢ na wylocie do odbiornika wymagany standard jakosci
sptywdéw opadowych z jednoczesng redukcjg natezenia odptywu. Warunkiem niezaktdconej pracy

osadnika bedzie m.in. niedopuszczenie do podtapiania osadnika od strony odbiornika.
5.3.6.Podsumowanie

1. Wody opadowe splywajace z analizowanej drogi odprowadzane bedg poprzez kanalizacje

deszczowa do rzeki Pilicy oraz poprzez rowy trawiaste do rowow infiltracyjnych (do ziemi).

2. Przedstawione prognozowane wartosci zanieczyszczen wod opadowych splywajacych z
powierzchni rozbudowywanej drogi DK-79 wskazujg na przekroczone wartosci wskaznika —
zawiesina og6lna w roku 2010 na odcinku przejscia przez Mniszew oraz w roku 2020 na calej
analizowanej trasie. W zwigzku z powyzszym na odcinku odwadniania trasy za pomocq
kanalizacji deszczowej nalezy zaprojektowa¢ rozwigzania i urzadzenia podczyszczajgce
(osadniki) przed zrzutem woéd do rzeki Pilicy. Natomiast na odcinku, gdzie wody opadowe
odprowadzane bedg poprzez rowy drogowe do rowdw infiltracyjnych (do ziemi) nalezy
zastosowa¢ mozliwie najmniejsze spadki dna rowu. Rozwigzania powyzsze powinny zapewnié

wymagany stopien oczyszczenia wod opadowych w zakresie zawiesin ogolnych.

3. Szacowane stezenia weglowodoréw ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych z
analizowanej drogi spetniajg wymagania prawa. Nie stwierdza sie potrzeby zastosowania

separatorow ze wzgledu na jako$¢ odprowadzanych wod opadowych.
5.4. SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE
5.4.1.Budowa geologiczna

Analizowana trasa polozona jest na utworach czwartorzedowych, tj. m.in. na piaskach, piaskach

rzecznych i madach.
5.4.2.Budowa hydrogeologiczna

Analizowany obszar charakteryzuje sie wystepowaniem dwéch pieter wodonosnych: dominujacego
pietra czwartorzedowego i pietra trzeciorzedowego (poziom oligocenski).

Na calym analizowanym obszarze — obszar doliny Wisty wraz z dolnym odcinkiem doliny Pilicy -
wystepuje czwartorzedowe pietro wodonosne. Utwory wodonosne charakteryzujg sie duzg
migzszo$cig oraz brakiem pokrywy izolujgcej a wiec sg silnie zagrozone zanieczyszczeniem.
Zwierciadto wody ma charakter swobodny i wystepuje zwykle na glebokosci mniejszej niz 5 m.

Ponizej poziomu gtéwnego wystepuje jeszcze stabo rozpoznany poziom wodonosny w utworach
trzeciorzedowych. Z poziomu tego ujmowane sg wody na cele komunalne w Mniszewie

i Magnuszewie.

Jakos$¢ wod podziemnych na analizowanym terenie kwalifikuje sie do klasy Il - jakos¢ wody jest
dobra a woda wymaga prostego uzdatnienia.

Obszar, przez ktéry przebiega rozbudowywany odcinek drogi krajowej nr 79 charakteryzuje sie
wysokim stopniem zagrozenia.

Rozbudowywana droga krajowa nr 79 potozona jest w obszarze wystepowania Gownych

Zbiornikéw Wéd Podziemnych:
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« nr 222 — Dolina Srodkowej Wisly (Warszawa — Putawy),

e nr215A — Subniecka warszawska (cze$¢ centralna).

5.4.2.1. Uzytkowanie wéd podziemnych

Jak wyzej podano gléwnym poziomem wod eksploatowanym w rejonie objetym analizg jest
czwartorzed. Ponizej poziomu gtownego wystepuje poziom uzytkowy w utworach trzeciorzedu. Z

utwordéw trzeciorzedowych pobierana jest woda dla potrzeb komunalnych.

Analizowana droga DK-79 przebiega w odlegtosci okoto 200 m od ujecia wéd w Mniszewie i okoto

1220 m od ujecia wody w Magnuszewie.

5.4.3.Prognozowane oddziatywania

5.4.3.1. Faza budowy

Roboty zwigzane z budowg trasy spowodujg naruszenie powierzchni ziemi zwigzane

z wykonywanymi pracami ziemnymi przy budowie drogi.

Wplyw prac budowlanych na $rodowisko gruntowe bedzie krétkotrwaly i przemijajacy.
Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy drogi na powierzchnie ziemi i glebe bedzie lokalne
i ograniczy sie praktycznie do pasa o wielkosci do 15 metréw od osi w obie strony. Catkowite
zniszczenie gleb w fazie budowy wystgpi w nowo zajetych pod droge miejscach oraz powierzchniach
zajetych pod urzadzenia odwodnienia drogi (w przypadku budowy osadnikow). Podczas prowadzenia
robét ziemnych powstang szkody w s$rodowisku naturalnym w miejscach wykopdéw i odkladdw,

w obrebie pasa drogowego i jego sasiedztwie.

W zwigzku tym nalezy zobowigza¢ wykonawcéw rob6t do prowadzenia ich w taki sposéb, aby
maksymalnie ograniczy¢ zasieg ewentualnych szkdd, obszaréw naruszenia powierzchni ziemi oraz

ilos¢ powstajacych odpaddw.

Nie przewiduje sie prowadzenia odwodnien w fazie budowy drogi.

5.4.3.2. Faza eksploatacji

Biorgc pod uwage sposob zagospodarowania terenu i uzytkowania wéd podziemnych w
sagsiedztwie analizowanego odcinka drogi krajowej nr 79 oraz obecny stopien rozpoznania budowy
geologicznej i warunkéw hydrogeologicznych pietra czwartorzedowego, a przede wszystkim stopien
izolacji uzytkowego poziomu wodonosnego i kierunki sptywu wéd podziemnych — stwierdza sie wysoki
stopien zagrozenia giéwnego poziomu wodonosnego. Na analizowanym terenie brak jest izolaciji

gtéwnego poziomu wodonosnego.

Wobec powyzszego analizowana droga krajowa nr 79 moze na etapie eksploatacji stanowié

potencjalne zagrozenie dla wod czwartorzedowego uzytkowego poziomu wodonosnego.

W pasie o szerokosci 1 km od osi analizowanej drogi krajowej nr 79 zlokalizowanych jest 6 ujec.
Dla 4 uje¢ stopien konfliktowos$ci z drogg jest niski, dla jednego ujecia (wodociag wiejski w Mniszewie)

— Sredni oraz dla jednego ujecia (Zajazd Turystyczny ,Wiarus” w Mniszewie) — duzy.
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Dla oceny zagrozenia dla wéd podziemnych wytypowano trzy ujecia — nr 1, 11 i 112 - ujmujace
wode do celéw komunalnych (ujecie nr 1) oraz produkcji spozywczej (ujecie nr 11 i 112) zlokalizowane
najblizej drogi, tj. w odlegtosci odpowiednio: 200, 750 i 700 m. Czas doptywu wéd od analizowanej

DK-79 do uje¢ wynosi:

 dlaujecianrl 1,6 -2,2 lat
» dlaujecianr1l 6,0 — 8,4 lat
e dla ujecia nr 112 5,6 -7,8 lat

Przy tak diugim okresie doptywu mozna przyjaé, ze droga DK-79 nie bedzie stanowita zagrozen dla
analizowanych uje¢. Ponadto powyzsze ujecia nie sg zlokalizowane na kierunku splywu wod

podziemnych.

5.4.4.Zalecenia ochronne

5.4.4.1. Faza budowy

Niektére ucigzliwosci i niekorzystne oddziatywania inwestycji w fazie budowy moga byc¢
ograniczone a ich charakter w wiekszosci bedzie tymczasowy. Uwarunkowane jest to odpowiednim
prowadzeniem rob6t. Roboty budowlane, aby spetnia¢ wymagania zwigzane z ochrong srodowiska,
powinny byé poprzedzone szczegOtowym planem i harmonogramem robdt uwzgledniajgcym
zabezpieczenia, w ktérym zapewni sie:

» odpowiednig organizacje placu budowy z zapleczem socjalnym, aby na skutek braku porzadku,
niewtasciwego zabezpieczenia zbiornikbéw, materiatéw, maszyn, urzadzen i samochodéw przed
awariami nie doszto do skazen, zanieczyszczen i zniszczen w srodowisku;

e sprawny sprzet i $rodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jakos¢ sprzetu, jego
prawidiowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzadzenia zmniejszajgce
niekorzystne oddziatywanie na $rodowisko;

» staly nadz6r nad wykonawcami robo6t i ich pracownikami.

W catlym cyklu organizacji budowy, nalezy zwréci¢ uwage na wiasciwy transport materiatow i
odpowiednie ich magazynowanie. W przypadkach sytuacji awaryjnych na terenie budowy nalezy

postepowac scisle zgodnie z odpowiednimi zarzadzeniami i instrukcjami.

5.4.4.2. Faza eksploatacji

W celu zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego wzdtuz analizowanej DK-79 powinny byé
zachowane nastepujace zasady ochrony:
» zatrzymanie jak najwiekszej iloci wody na danym terenie, co wptynie korzystnie na bilans wody i
zminimalizuje naruszenie stosunkéw wodnych,
» wody opadowe odprowadzane do rzeki Pilicy, przed wprowadzeniem do odbiornika powinny by¢
podczyszczane w zakresie usuwania zawiesiny,

* utrzymywanie systemu odwodnieniowego w sprawnos$ci technicznej.
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5.4.5.Podsumowanie

1. Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy poszanowaniu zasad
ochrony srodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy
do niezbednego minimum, wtasciwa organizacja prac) powinno zminimalizowac¢ negatywny wptyw
inwestycji na $rodowisko gruntowo-wodne.

2. Analizowana droga krajowa nr 79 zlokalizowana jest na terenie, gdzie gtdwny poziom wodonos$ny
wystepuje w utworach czwartorzedowych i nie jest izolowany od powierzchni terenu. W zwigzku z
tym na analizowanym terenie wystepuje wysoki stopief zagrozenia.

3. Istniejgce ujecia wodociggowe (komunalne) w Mniszewie i Magnuszewie ujmujg wode z utworow
trzeciorzedowych wystepujacych pod izolacjg. Analizowana droga krajowa nr 79 nie stanowi

zagrozenia dla tych uje¢ komunalnych.
5.5. GLEBY
5.5.1.Stan obecny
Na terenach rolnych, w rejonie lokalizacji drogi wystepuja gleby klas bonitacyjnych Il, Ill, 1V, Vi VI.

Do analizy oddziatywania na gleby przyjeto powierzchnie w liniach rozgraniczajgcych, ktéra wynosi
okoto 294,3 ha.

W tabeli ponizej wyznaczono klasy gleb na obszarze od 0 do 100 m od osi

Tabela 5.5.1 Powierzchnia poszczegolnych klas gleb  na obszarze od o do 100 m od osi

Gleby w liniach rozgraniczaj acych

I I v Vv Vi
3,9 [ha] 108,8 [ha] 91,5 [ha] 61,3 [ha] 28,8 [ha]
1,3% 36,9% 31,1% 20,8% 9,5%

5.5.2.Prognozowane oddziatywania

5.5.2.1. Faza budowy

Rozbudowa drogi spowoduje zajecie na cele infrastrukturalne dodatkowego terenu obecnie
uzytkowanego w inny sposéb lub na cele rolnicze. W pasie drogowym i jego sasiedztwie (do 100 m od
osi drogi) znajda sie gleby klas II, 11I, IV, Vi VI, z czego gleby klas I, IV i V stanowig 88,8%.

Roboty zwigzane z modernizacjg trasy spowoduja;
e usuniecie wierzchniej warstwy gleby urodzajnej;

e wytworzenie odpadow i sciekdéw.

Wplyw prac budowlanych na srodowisko gruntowe bedzie krétkotrwaty i przemijajacy (z wyjatkiem
trwatego zajecia pasa terenu). Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy drogi na powierzchnie
ziemi i glebe bedzie lokalne. Catkowite zniszczenie gleb w fazie budowy wystapi w nowo zajetych pod

droge miejscach.
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5.5.2.2. Faza eksploatacji

Obszar najbardziej szkodliwych oddziatywan zanieczyszczen komunikacyjnych na gleby
szacowany jest na okoto 10-25 m od jezdni w zaleznosci od warunkéw lokalnych. Pas o takiegj
szerokosci miesci sie praktycznie w liniach rozgraniczajgcych drogi. Natomiast bezposrednie
oddziatywania drogi na zawartos¢ substancji szkodliwych w glebach odnotowuje sie w odlegtosci
kilkudziesieciu metrow (najczesciej szacuje sie wartos¢ zasiegu rzedu 50 m). Wyniki badan
zanieczyszczen komunikacyjnych, wplywajacych degradujgco na gleby wzdluz szlakéw
komunikacyjnych wskazuja, ze w funkcji odlegtosci od drogi odnotowa¢ mozna poczatkowo gwattowny
spadek zawartosci metali ciezkich, aby w odlegtosci okoto 50 m od drogi dojs¢ do pewnego stanu

réwnowagi, gdzie spadek jest niewielki.

Innym zagrozeniem dla gleb w rejonie drogi jest ich zasolenie w wyniku zimowego utrzymania
drogi. Podwyzszone stezenie soli w glebie notuje sie na skarpach nasypéw oraz na skarpach i dnie
rowow odwadniajacych. Ogoélny odptyw wod, wynoszacy Srednio dla terenéw Polski okoto 20% ilosci
opadoéw atmosferycznych, powoduje systematyczne usuwanie z gleby zwiazkéw rozpuszczalnych,
eliminujac mozliwosc¢ ich akumulacji nie tylko w glebach, lecz réwniez w ptytko zalegajacych wodach

gruntowych.

5.5.3.Zalecenia ochronne

5.5.3.1. Faza budowy

Zanieczyszczenie gleb w czasie wykonywania robét ziemnych moze nastgpi¢ gtéwnie w wyniku:

» wycieku substancji z niewlasciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiornikéw oraz Zzle
konserwowanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen i samochodow;

» przenikania szkodliwych substancji do gleb, wdd powierzchniowych i podziemnych na skutek
niewtasciwego sktadowania materialdbw budowlanych lub podczas wykonywania robét; takze na

skutek pozostawienia lub zakopania w gruncie materiatéw niebezpiecznych lub opakowan.

Sa to sytuacje awaryjne, ktére przy odpowiednim nadzorze oraz dbatosci i porzadku na placu

budowy nie powinny mie¢ miejsca.

Niektore ucigzliwosci i niekorzystne oddziatywania inwestycji w fazie budowy moga byc¢

ograniczone a ich charakter w wiekszosci bedzie tymczasowy.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez wyciekéw
paliwa), ktére po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju o
szczelnej nawierzchni uniemozliwiajgcej przedostawanie sie zanieczyszczen ropopochodnych do
srodowiska gruntowo-wodnego. W przypadku wycieku paliwa, miejsce zanieczyszczone nalezy

oczysci¢ za pomocg sorbentdw substancji ropopochodnych.

5.5.3.2. Faza eksploatacii

W fazie eksploatacji — ochrona powierzchni ziemi polega¢ bedzie na utrzymaniu w sprawnosci
technicznej urzadzen do oczyszczania $ciekéw, usuwania odpadow, usuwania ewentualnych skutkéw

awarii. Szczego6lng uwage nalezy zwrdci¢ na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek
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wycieku paliw, czy olejéw. Zanieczyszczony grunt powinien byé natychmiast usuwany i zastapiony
gruntem czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zostaé zdeponowany na specjalnie

przygotowanym placu sktadowym i nastepnie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy
5.5.4.Podsumowanie

Wplyw powstatych zanieczyszczen na gleby nie bedzie wptywat w sposob istotny na pogorszenie
ich stanu. Z tego tez wzgledu nie proponowano minimalizowania skutkdw emisji, ani monitoring stanu

gleb.

Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy poszanowaniu zasad
ochrony srodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy do
niezbednego minimum, witasciwa organizacja prac) powinno zminimalizowa¢ negatywny wplyw

inwestycji na srodowisko glebowe.
5.6. KRAJOBRAZ, SRODOWISKO KULTUROWE
5.6.1.Stan obecny

Istniejgca droga krajowa nr 79 jest trwalym elementem krajobrazu. Na terenie sasiadujgcym
wyrézniono trzy podstawowe typy krajobrazu. Za podstawowe kryterium podziatu krajobrazu na typy
przyjeto stopien lub jakos¢ zmian powstatych w krajobrazie w zaleznosci od stopnia znieksztatcenia
stosunkéw naturalnych w srodowisku przyrodniczym i zmian wprowadzonych w wyniku dziatalnosci
cztowieka. Wyrézniono nastepujace typy krajobrazu: krajobraz zblizony do naturalnego, krajobraz

naturalno — kulturowy, krajobraz kulturowy
Zabytki

Zgodnie z pismem z dnia 21.02.2008r znak DR. 0717 -309/1/2008 W ojewo6dzkiego Urzedu ochrony
Zabytkéw Delegatura w Radomiu, na analizowanym terenie brak jest obiektow wpisanych do rejestru
zabytkow.

Stanowiska archeologiczne

Zgodnie z pismem z dnia 21.02.2008r znak DR. 0717-309/1/2008 Wojewdédzkiego Urzedu Ochrony
Zabytkéw (WUQOZ) Delegatura w Radomiu, na analizowanym terenie rozpoznano dotychczas i
zaewidencjonowano 29 stanowisk archeologicznych. Stanowiska te obejmujg przedziat czasowy od

epoki kamienia po czasy nowozytne

5.6.2.Prognozowane oddziatywania

5.6.2.1. Faza budowy

Whplyw na krajobraz

Wplyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie krétkoterminowy i zwigzany bedzie z:
- czasowym zajeciem sasiadujgcych terendw pod drogi dojazdowe i place budow i place sktadowe,
— wzmozonym ruchem pojazdoéw i ciezkiego sprzetu budowlanego.
— usunieciem zniszczonej nawierzchni, remontem,

— usunieciem drzew i krzewéw w pasie drogowym wpisanych w krajobraz otoczenia,
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5.6.2.2. Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie negatywnych oddziatywan na zabytki, gdyz
w analizowanym terenie brak jest obiektéw wpisanych do rejestru zabytkdw.
Wplyw na krajobraz

W zakresie wplywu na krajobraz nie przewiduje sie znaczacych zmian. Planowana do rozbudowy

droga juz dawno wpisata sie w istniejacy krajobraz.
5.6.3.Podsumowanie

Droga krajowa nr 79 jako obiekt istniejacy jest utrwalona w krajobrazie. W zakresie inwestycji — dla
zapewnienia wykonania planowanego zakresu rob6t — przewidziano usuniecie niektorych drzew
przydroznych. W ten spos6b nastgpi — z perspektywy kierowcy poruszajacego sie drogg — otwarcie

krajobrazowe.
5.7. ODPADY
5.7.1.Prognozowane oddziatywania

Podstawowym Zrédtem odpadow beda;

» wycinka drzew i krzewow,

e ulozenie nawierzchni drég,

» roboty konstrukcyjno — budowlane obiektow inzynierskich — rozbiorka przepustow,

 odpady z przebudowy istniejacych drég: zrywanie nawierzchni betonowej i asfaltowe] z
istniejacych jezdni,

« usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu: siecig wodna, telefoniczna, oswietleniowa, itp.

Powstawanie odpadow w fazie budowy moze byc¢ takze zwigzane z:
» eksploatacjg maszyn i urzadzen drogowych i budowlanych,

e pobytem ludzi w pasie roboczym (odpady komunalne)

Wszystkie odpady powstajgce na etapie rozbudowy drogi krajowej nr 79 powinny by¢ wstepnie
segregowane i gromadzone na terenie zaplecza budowy a nastepnie przekazane do odzysku lub
specjalistycznym firmom zajmujacym sie unieszkodliwianiem odpadéw. Odpady powinny byé
magazynowane w wyznaczonym miejscu. Miejsce magazynowania odpadéw powinno by¢ izolowane
od srodowiska. Na terenie miejsca magazynowania odpadéw nalezy zachowac¢ bezpieczenstwo i

higiene, oraz zabezpieczy¢ przed wstepem dla oséb nieupowaznionych.

W fazie budowy powstawaé beda réwniez odpady zwigzane z uzytkowaniem sprzetu

budowlanego, funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracownikow.

Na terenie budowy moga powstawaé nastepujace typy odpadow: gleba, ziom stalowy, resztki
uzytych materiatéw budowlanych (np. zwir), zuzyte oleje z konserwacji maszyn, zuzyte czysciwo i

ubrania ochronne, opakowania zawierajgce pozostatosci olejéw lub nimi zanieczyszczone.

Wykonawca rob6t budowlanych, w rozumieniu przepiséw ustawy o odpadach, bedzie wytwércg
odpaddw.
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Proponuje sie, aby w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, zostaty okreslone nastepujace

warunki i spos6b zagospodarowania mas ziemnych:

« mozliwe jest wykorzystanie mas ziemnych do: urzadzania terenéw zieleni miejskiej, do
rekultywacji terendéw zdegradowanych, do rekultywacji sktadowisk odpadéw,

» dopuszczalne jest przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby,

« transport mas ziemnych prowadzié w godzinach dziennych (6%° — 22°°) w rejonie obszaréw
zabudowy mieszkalnej

* nie dopuszczac do pylenia podczas transportu,

» prowadzi¢ ewidencje przekazanych mas osobom prawnym i osobom fizycznym,

e projekt budowlany powinien zawieraé¢ bilans mas ziemnych.

5.7.1.1. Faza eksploatacii

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajéow odpaddéw. Bedg
powstawa¢ odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektéw i urzadzen zapewniajgcych sprawne

funkcjonowanie drogi (o$wietlenie, urzadzenia odwadniajace).
5.7.2.Zalecenia ochronne

Wszystkie odpady powstajgce na etapie budowy rozbudowywanej drogi krajowej nr 79 powinny
by¢ wstepnie segregowane i gromadzone w miejscu powstawania (np. na placu budowy) a nastepnie
przekazane do wtérnego wykorzystania lub specjalistycznym firmom  zajmujacym  sie
unieszkodliwianiem lub odzyskiem odpad6éw. Odpady powinny by¢ magazynowane w wyznaczonym
do tego miejscu. Miejsce magazynowania odpadéw powinno by¢ izolowane od srodowiska. Nalezy
zachowa¢ szczeg6lng uwage przy postepowaniu z odpadami niebezpiecznymi. Nie nalezy
dopuszcza¢ do mieszania sie odpaddw niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne oraz z
odpadami obojetnymi. Nie nalezy wyznacza¢ miejsc skladowania odpaddéw na terenie obszarow
chronionych Natura 2000.

5.7.3.Podsumowanie

Faza budowy planowanego przedsiewziecia charakteryzowaé sie bedzie powstawaniem odpadéw.
Wytwarzajacym odpady, odpowiedzialnym za ich odzysk i unieszkodliwianie bedzie wykonawca, ktory
przed rozpoczeciem robét winien uregulowa¢ stan formalno — prawny w zakresie gospodarowania
odpadami. Odpady powinny by¢ gromadzone w wyznaczonych miejscach w sposob selektywny przed
ich przekazaniem do ostatecznego miejsca unieszkodliwiania lub wykorzystania. Przekazanie

odpadéw nalezy dokumentowac przy uzyciu obowigzujacych formularzy.

Faza eksploatacji drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew - Magnuszew nie bedzie powodowac
powstawania znaczacych ilosci odpadow. Stuzby eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za
zarzadzanie droga winny zapewni¢ mozliwo$¢ odbioru wszystkich powstajgcych odpaddéw, w tym

réwniez odpadéw powstatych w wyniku zdarzen losowych.
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6. WPLYW NA ZDROWIE LUDZI
6.1. FAzZABUDOWY

Faza budowy jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddziatywan charakterystycznych dla
prowadzenia budowy, tj. transportu, robét ziemnych i rob6t budowlanych przy obiektach drogi.
Oddziatywanie fazy budowy na zdrowie ludzi analizuje sie z punktu widzenia mieszkancow terenéw
sasiadujgcych z placem budowy i nie dotyczy ta analiza pracownikéw zatrudnianych przy
wykonywaniu robét budowlanych lub oséb postronnych, ktére jako nieupowaznione mogg znalez¢ sie
na placu budowy. Oddziatywanie fazy budowy wynika¢ bedzie ze skutkdw zastosowania maszyn
i urzadzen koniecznych do sprawnego i zgodnego z harmonogramem postepu robét budowlanych
(gtéwnie hatas, pylenie) oraz utrudnien zwigzanych z koniecznymi zmianami organizacji ruchu

w rejonie czynnego placu budowy (objazdy, ograniczenia ruchu etc).

Wykonanie rob6t nawierzchniowych (uktadarki, walce) powodowac¢ bedzie emisje halasu
o0 poziomie natezenia dzwieku rzedu 85 — 100 dB(A). Srodki transportu (samochody ciezarowe
i dostawcze) wytwarza¢ bedg hatas rzedu 80 - 88 dB(A). W trakcie wykonania rob6t
nawierzchniowych wystepuja zrédta hatasu zmieniajgce swoje potozenie wraz z postepem robot. Na

dziatanie hatasu narazeni bedg mieszkancy terenéw sasiednich.

Faza budowy — zakiada sie, ze bedzie trwa¢ okoto 1 roku. Zatem niekorzystne oddziatywanie

hatasu na zdrowie ludzi bedg stosunkowo krétkie (front robét bedzie prowadzony odcinkami).
6.2. FAZAEKSPLOATACJI
6.2.1.Hatas

Na podstawie prognozy ruchu na 2010 i 2020 rok obliczono zasieg uciazliwosci akustycznej. Przez
zasieg ucigzliwosci rozumie sie odlegtosc, w ktérej przewiduje sie wystepowanie izofony 50[dB] - pora
nocna. Maksymalny zasieg wystepuje poza terenem zabudowy dla prognozy ruchu na rok
2008 i 2020. Wynosi on ok. 130m od osi rozbudowywanej drogi. Planowana rozbudowa drogi nie
wptynie w znaczacy sposéb na zmiane klimaty akustycznego. Wartosci poziomu dzwieku nie powinny
wykazywac tendencji wzrostowej dla kolejnych horyzontéw czasowych przez poprawienie parametrow
technicznych drogi. Istnieje liczba oséb narazonych na ponadnormatywny hatas, jednak dla obliczen

na rok 2010 powinna by¢ mniejsza niz dla stanu istniejgcego.

6.2.2.Wody powierzchniowe i  $rodowisko

gruntowo-wodne

Przeprowadzone dotychczas badania stezenia zanieczyszczen w splywach z drég krajowych
wykonane na zlecenie Oddziatbw GDDKIA w roku 2005 wskazujg na zachowanie dopuszczalnych

stezen zanieczyszczen. Ta droga migracji nie stanowi zatem powaznego zagrozenia dla zdrowia ludzi.

Wody sptywajace z drogi DK-79 nie zagroza ujeciom wody zlokalizowanym w sasiedztwie drogi.
Jak obliczono czas doptywu wéd do ujecia komunalnego — studni nr 1 wynosi od 1,6 do 2,2 lat a do
studni nr 11 i 112 ujmujacych wode do celéw produkcji spozywczej - odpowiednio od 6,0 do 8,4 lat
oraz od 5,6 do 7,8 lat. Przy tak dtugim okresie doptywu mozna przyja¢, ze rozbudowywana droga DK-
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79 nie bedzie stanowita zagrozen dla studni ujmujacych wode na potrzeby komunalne i do produkciji

spozywczej a wiec nie bedzie stanowita zagrozenia dla zdrowia ludzi.
Odwodnienie drogi nie bedzie wywiera¢ szkodliwego wptywu na zdrowie ludzi. Przedstawione
propozycje koniecznych do uwzglednienia w projekcie dziatan minimalizujgcych negatywne

oddziatywanie sg zgodne z wymaganiami odpowiednich przepiséw.

Wyniki obliczen prawdopodobienstwa powstania zagrozenia dla $srodowiska i zdrowia ludzi, w
przypadku zaistnienia awarii wykazujg, ze poziom zagrozenia jest akceptowalny bez dodatkowych

srodkéw technicznych. Pozwala to na wniosek rowniez o braku zagrozenia dla zdrowia ludzi.
6.2.3.Powietrze
Przedsiewziecie dotyczy istniejgcej drogi, ktérej eksploatacja jest obecnie zrodlem emisji substancji
do powietrza, przede wszystkim produktow spalania paliw silnikowych.

Przyjeto, ze negatywny wplyw na zdrowie ludzi ze wzgledu na stan zanieczyszczenia powietrza
moze wystgpi¢ w przypadku ponadnormatywnego stezenia zanieczyszczehn w powietrzu.
Przeprowadzone obliczenia rozktadu stezeh zanieczyszczen w wyniku emisji substancji do powietrza
wykazaly, ze zarbwno w stanie istniejgcym jak i po przebudowie nie wystepuje ponadnormatywne
oddziatywanie w zakresie emisji do powietrza. Przebudowa drogi nie spowoduje negatywnych skutkow

dla zdrowia ludzi w aspekcie emisji substancji do powietrza atmosferycznego.
6.2.4.Krajobraz, $rodowisko kulturowe
Oddziatywania na krajobraz i srodowisko kulturowe pozostajg bez wptywu na zdrowie ludzi.
6.2.5.0dpady

Gospodarka odpadami nie bedzie wywierata wptywu na zdrowie ludzi.

7. WPLYW NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE
7.1. STAN OBECNY, OBSZARY CHRONIONE

Modernizowana droga krajowa nr 79 na odcinku Mniszew - Magnuszew jest istniejgcq drogg od
wielu lat wkomponowang w srodowisko. Wiekszosé analizowanego odcinka drogi przechodzi przez
tereny otwartego krajobrazu rolniczego gdzie dominujg pola uprawne, tgki, sady oraz tereny zabudowy
wiejskiej.

Rozbudowywana droga przecina obszar Natura 2000 Dolina Pilicy oraz obszar Dolina Dolnej Pilicy
na dtugosci 8026m, czyli na odcinku od km 43+040 do km 51+066. Obszar Natura 2000 — Dolina

Srodkowej Wisty - droga przecina na diugosci ok. 200 m (rejon mostu i miedzywala).

Kolizja z Obszarem Chronionym Dolina Rzeki Pilicy i Drzewiczki wystepuje na odcinku o dtugosci
3125 m, czyli od km 43+040 do km 46+165.

Najblizej potozony rezerwat, rezerwat Olszyny, zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 5000m od

rozbudowywanej drogi.
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Pomniki przyrody

Zgodnie z danymi z Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego delegatura w Radomiu na

analizowanym terenie nie wystepujg pomniki przyrody.
Cenne okazy drzew

W bezposrednim sasiedztwie drogi znajdujg sie liczne drzewa. Sposréd nich mozna wyodrebnié
dwa okazy o znacznych rozmiarach tj.:
- w km 43+790 - topola czarna (Populus nigra) — obwdd pnia wynosi 408 cm (mierzony na
wysokosci 1,30m), wysokos¢ drzewa okoto 20 m, zakres korony 10m.
- w km 46+185 - topola czarna (Populus nigra) — obwdd pnia wynosi 605 cm (mierzony na

wysokosci 1,30 m), wysokos¢ drzewa okoto 26m, zakres korony 14m.
7.2. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA
7.2.1.Faza budowy

W fazie rozbudowy drogi krajowej nr 79 oddzialywanie na siedliska przyrodnicze bedzie
zréznicowane, w zaleznosci od sposobu i czasu wykonywanych prac. Powierzchnia nowo zajetego
terenu wyniesie okoto 10 ha, przy czym zajecie obszaréw Natura 2000 — Dolina Pilicy i Dolina Dolnej
Pilicy wynosi ok. 5,3 ha, natomiast obszaru Natura 2000 — Dolina Srodkowej Wisly — 0,012 ha.

Oddziatywanie naro sliny

Ze wzgledu na to, ze planowana inwestycja polega na modernizacji istniejacej drogi krajowej nr 79,
oddziatywanie na szate ro$linng bedzie znikome. Dodatkowe zajecie terenu, a przez to zniszczenie
szaty rodlinnej nastagpi jedynie na odcinkach rozbudowywanych. Na gruntach ewentualnie zajetych na
okres budowy, z czasem szata roslinna ulegnie odtworzeniu, o ile przeksztalcenia podtoza nie bedag
zbyt daleko idace. W przeciwnym wypadku mozna dokona¢ dodatkowych nasadzen w celu

odtworzenia zniszczonej roslinnosci.
Oddziatywanie na zwierz eta

Ze wzgledu na malg powierzchnie przewidziang do zajecia oraz na to, ze bedzie ona w
bezposrednim sasiedztwie istniejacej drogi (w okoto 50% diugosci na terenie zabudowanym) -

oddziatywanie na zwierzeta bedzie znikome. Ptaki i wieksze ssaki beda unikaty sgsiedztwa budowy.

7.2.2.Faza eksploatacji

7.2.2.1. Oddziatywanie na rosliny i siedliska

Na etapie eksploatacji drogi zagrozenia dla siedlisk potozonych w sasiedztwie drogi bedg
utrzymywaé sie na poziomie dotychczasowym. Mozna prognozowa¢ czasowg lekkg poprawe ze
wzgledu na ustabilizowanie ruchu i zmniejszenie emisji do powietrza. Droga jest istniejaca,
a zagrozenia beda dotyczy¢ przede wszystkim bezposredniego sagsiedztwa drogi (hatas, emisja spalin,
metali ciezkich i innych substancji szkodliwych) oraz sytuacji awaryjnych (wycieki paliwa, innych

substancji chemicznych).

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 26



7.2.2.2. Oddzialywanie na zwierzeta

Oddziatywanie na zwierzeta w okresie eksploatacji bedzie state i dtugotrwate, a jego nasilenie
bedzie r6zne dla poszczegdlnych gatunkéw i zalezne od wielu czynnikéw, zaréwno technicznych
zabezpieczen trasy jak i przebiegu pewnych zjawisk przyrodniczych, np. okres rozrodu ptazéw,

wedrowki ptakéw, ssakow itp.

Zarbéwno obecnie jak i w okresie objetym prognozg odcinek drogi od miejscowosci Mniszew do

miejscowosci Magnuszew jest przeszkoda utrudniajgcg swobodne przemieszczanie sie zwierzat.

Nalezy jednak podkreslié, ze omawiana droga znajduje sie poza przebiegiem gtéwnych korytarzy
ekologicznych w Polsce. Natomiast lokalny korytarz zwigzany jest z rzeka Pilica. Droznosc¢ tego

korytarza nie zostanie naruszona w wyniku realizacji przedsiewziecia.
7.2.3.Zalecenia ochronne

Ze wzgledu na to, ze planowana inwestycja obejmuje rozbudowe drogi, oraz ze prognoza ruchu dla
lat 2008 -2010 jest ponizej 10 000 poj/dobe, na aktualnym etapie prac nie proponuje sie budowy

przejsé dla zwierzat.

Ze wzgledu na prognozowany wzrost ruchu problem $miertelno$ci zwierzat moze nasili¢ sie. Z tych
wzgledéw proponuje sie prowadzenie ustawienia znakéw drogowych ostrzegawczych A18b ,Zwierzeta
dzikie” na ponizszych odcinkach:

- od km 45+000 do km 45+700
- od km 50+250 do km 50+800
- od km 53+000 do km 53+650
- od km 54+000 do km 55+000

7.2.4.Podsumowanie

Droga nr 79 jest trwatym elementem $rodowiska. Zakres planowanych rob6t w niewielkim tylko
stopniu spowoduje zajecie nowego terenu. W czasie budowy nastgpi zapewne czesciowe zniszczenie
rodlin i siedlisk. Straty te — w wyniku naturalnej sukcesji zostang czesciowo zminimalizowane.
Wzrastajacy ruch moze stanowi¢ istotne utrudnienie w swobodnym przemieszczaniu sie niektérych
gatunkow dziko zyjacych zwierzat (lokalne miejsca migracji). Dla ochrony zwierzat — jako minimum —
konieczne jest ustawienie znakéw drogowych ostrzegawczych uprzedzajgcych kierowcéw o

mozliwosci wtargniecia zwierzyny na droge.
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Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Mniszew - Magnuszew od km 43+040 do km 55+560
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

8. POWAZNE AWARIE

Obliczone prawdopodobienstwo zagrozenia, dla poszczegoélnych odcinkow drogi dk-79, ksztattuje
sie nastepujaco:

rok 2010 rok 2020
Zagro zenie Zagro zenie
Odcinek wod wod
- . . wod - . . waod
ludno$ci powa;zcchhnlo- podziemnych ludnosci powa;zcchhnlo- podziemnych

poczatek odcinka —
Mniszew

Mniszew

Mniszew — Zelazna
Nowa

Zelazna Nowa

Zelazna Nowa —
Wilczkowice Dolne

Wilczkowice Dolne
i Grzybéw

Grzybow -
Magnuszew

Jak wynika z powyzszego zagro zenie ludno $ci na wszystkich odcinkach ksztattuje sie w obszarze

[1l, tj. akceptacji ryzyka.

Zagro zenie dla wéd powierzchniowych  analizowano dla rzeki Pilicy. Zagrozenie powaznymi
awariami dla rzeki Pilicy kwalifikuje sie zaréwno w roku 2010 jak i w 2020 do obszaru | czyli do
nieakceptowalnego poziomu ryzyka, dla ktérego musza by¢ podjete dziatania w celu ograniczenia
poziomu ryzyka. Na wynik kwalifikacji ma wptyw przede wszystkim liczba samochodéw poruszajacych
sie analizowang trasg, w tym samochodéw ciezarowych oraz maly potencjat tego ekosystemu
wodnego do samooczyszczania. Dla ochrony wod powierzchniowych przed skutkami powaznych
awarii proponuje sie zastosowanie $rodkow minimalizujacych (osadniki). Ponadto na wylocie wod
opadowych do rzeki Pilicy (w urzgdzeniach oczyszczajgcych) nalezy zastosowa¢ zamkniecia odptywu

(zasuwy), ktére stanowi¢ powinny zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych.

Zagro zenie wéd podziemnych ksztattuje sie na catym odcinku w obszarze Il (akceptacja ryzyka)
pomimo tego, ze na analizowanym terenie zwierciadto wéd podziemnych wystepuje ptytko (<5 m) a
stopien zagrozenia woéd okresla sie jako wysoki. Na wynik kwalifikacji ma wplyw ilos¢ pojazdéw
poruszajacych sie analizowanym odcinkiem DK-79 oraz maly udziat pojazdéw ciezkich. Wody
pobierane przez ujecie wéd komunalnych w Mniszewie nie sg zagrozone w przypadku powstania
powaznej awarii z uwagi na fakt, ze w Mniszewie wody sptywajace z jezdni beda ujmowane do
kanalizacji deszczowej.
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9. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Podstawowymi danymi stanowigcymi o propozycji tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania
(OOU) drogi jest konflikt pomiedzy przewidywanym lub stwierdzonym stanem $rodowiska i

standardem $rodowiska. Dla zbadania tego konfliktu rozpatruje sie:

. ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
. aktualny sposéb uzytkowania gruntéw w rejonie analizowanego przedsiewziecia,
. standardy jakosci $rodowiska dla poszczegolnych obszaréw funkcjonalnych okreslone

w miejscowym planie lub wynikajgce z obowigzujacych przepiséw

. wyniki badan i obliczen przedstawionych w analizie porealizacyjnej okreslajacej oddziatywanie
na srodowisko,

. stwierdzone przekroczenia dopuszczalnych stezen zanieczyszczen w srodowisku,

. brak mozliwosci petnego wyeliminowania ponadnormatywnych ucigzliwosci przy pomocy

srodkéw technicznych lub nieuzasadnionego w sposéb ekonomiczny.

Z aktualnego rozpoznania obecnych i przysztych oddziatywan drogi wynika, ze rozbudowywana
droga jest obecnie i bedzie w przysziosci zrodiem ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego
na niektorych obszarach. Jak pokazaly obliczenia wyeliminowanie tego ponadnormatywnego
oddzialywania nie jest mozliwe. Brak mozliwosci zastosowania skutecznie dziatajacych ekrandw jest
spowodowany: przebiegiem drogi przecinajacej tereny zabudowy mieszkaniowej, dostepnoscig drogi
(bezposrednie zjazdy na posesje), usytuowaniem budynkéw w bardzo bliskim sasiedztwie drogi (brak

miejsca).

Poza oddziatlywaniem na klimat akustyczny — nie przewiduje sie innych negatywnych oddziatywan
mogacych mie¢ wptyw na zachowanie standardéw w srodowisku i uzasadnia¢ potrzebe wprowadzania

obszaru ograniczonego uzytkowania.

Ze wzgledu na oddziatywanie projektowanej drogi na jako$é powietrza nie zachodzi potrzeba
ustanawiania obszaru ograniczonego uzytkowania. Jak wykazuje analiza w zakresie oddzialywania na

powietrze nie przewiduje sie ponadnormatywnego oddziatywania drogi na jako$¢ powietrza.

10. POROWNANIE ANALIZOWANYCH WARIANTOW

Zgodnie z informacjami dotyczacymi charakterystyki przedsiewziecia, celem realizacji jest gtéwnie
poprawa stanu technicznego drogi. Jedynie dla poprawy bezpieczenstwa ruchu i organizacji ruchu
drogowego ze wzgledu na potozenie omawianego odcinka drogi w znacznej czesci (ok. 50% dtugosci)
na terenie zabudowanym konieczne jest niewielkie poszerzenie pasa drogowego ($rednio o ok. 8,8
m). Jako jeden z probleméw do rozwigzania — wynikajacym z eksploatacji drogi — postawiono
zapewnienie poprawnego odwodnienia drogi (usuwanie wod opadowych). We wstepnej wersji projektu
zakladano budowe zbiornika retencyjnego z osadnikiem, ktory miatby by¢ usytuowany po lewej stronie
drogi w rejonie km 43+300 o powierzchni ok.1000 m% W wyniku konsultacji z mieszkancami —
wihascicielami terenéw sasiadujgcych z droga, ktorzy zadali zmiany lokalizacji tego zbiornika i
proponowali umiejscowienie go na prawej stronie drogi, projektant zmienit koncepcje odprowadzania
wad z drogi na tym terenie. Jedng z przyczyn byt fakt, ze we wskazanej przez mieszkancow lokalizacji

zbiornika, tereny po prawej stronie drogi potozone sg w strefie wystepowania zasiegu wody
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powodziowej rzeki Pilicy. Wobec istniejacych uwarunkowan, zaniechano koncepcji budowy zbiornika
retencyjnego. Przyjeto natomiast wariant z zastosowaniem odwodnienia odcinka drogi od km 43+300
do km 46+910 poprzez sie¢ kanalizacyjng i osadnik. Wody z odwodnienia drogi na tym odcinku
(zaréwno w wariancie wstepnym jak i obecnie preferowanym) odprowadzane beda do rzeki Pilicy. Z
punktu widzenia ochrony $rodowiska obecne rozwigzanie jest korzystniejsze. Ochrone jakosci wod
rzeki Pilicy zapewni osadnik, ktory zatrzymywaé bedzie zanieczyszczenia mineralne (zawiesing).
Rezygnacja z budowy zbiornika retencyjnego moze przyczyni¢ sie do unikniecia potencjalnego
konfliktu w przysziosci. Zbiornik retencyjny — po latach eksploatacji mogiby byé miejscem, ktére
zaadoptujg ptazy, ktére potrzebowatyby dosta¢ sie do niego i w ten sposob narazone bylyby na
Smiertelnos¢é. W rejonie drogi istnieje wiele starorzeczy, ktére moga wykorzystywac ptazy jako
miejsca rozrodu. Brak tego zbiornika nie spowoduje uszczerbku dla warunkéw bytowania i rozrodu

ptazéw w otoczeniu drogi.

Natomiast przyjecie wariantu ,,0” — polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewziecia nie wptynie
na ochrone srodowiska. W przypadku zaniechania planowanej realizacji inwestycji nie wystgpi
wprawdzie zajecie ok. 10 ha na cele drogowe i konieczno$¢ usuniecia 108 szt. drzew, ale zostanie
utrzymany, a z czasem ulegnie dalszemu pogorszeniu stan techniczny drogi. To za$ wptynie

negatywnie gtdwnie na warunki akustyczne.

11. PROPOZYCJE MONITORINGU
W zwigzku z aktualnymi wymaganiami prawa, wnioski w zakresie monitoringu sg nastepujace:

e przepisy prawa stanowig 0 obowigzku prowadzenia okresowego pomiaru hatasu w srodowisku dla

drég krajowych z czestotliwoscig co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu,

* pomiary hatasu nalezy wykonywac¢ zgodnie z normg PN-ISO 1996 ,Opis i pomiary hatasu
$rodowiskowego” oraz procedur opisanych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z 23 stycznia
2003 roku w sprawie wymagarn w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku
substancji lub energii przez zarzgdzajgcego drogg, linig kolejowg, linig tramwajowg, lotniskiem,
portem — Dz. U. Nr 35, poz. 308;

e generalny pomiar ruchu na drogach krajowych wykonywane bedzie w latach 2010 i 2015.

Pomiarom ruchu bedg towarzyszyé pomiary hatasu,

* wyniki pomiaréw nalezy dokumentowac i przechowywac przez okres 5 lat od konca roku, ktérego

dotycza.

12. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Na podstawie analizy dostepnych danych, korespondencji od mieszkancéw i Urzedu Gminy mozna
wyr6znié kilka zainteresowanych grup:
1. instytucje — organy samorzadowe;
2. mieszkancy indywidualni.

Droga krajowa przecina miejscowosci i tym samym powoduje obecnie utrudnienia lokalne (hatas,
trudnosci komunikacyjne). Efektem tego niezadowolenia sg zgloszone przez samorzady potrzeby,

ktérych celem jest utlatwienie poruszania sie ruchu pieszego wzdluz drogi (zaplanowano nowe
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chodniki, utatwienie skretu w lewo itp.) Ponadto zachowana zostata dostepnosé drogi na
dotychczasowym poziomie (liczne wjazdy na posesje).

Mozna przewidywaé niezadowolenie mieszkancow zwlaszcza w fazie budowy, ktéra bedzie wigzac
sie z utrudnieniami ruchu (zajecie jednego pasa ruchu), co spowoduje multiplikacje dotychczasowych

utrudnien dla mieszkancow.

Bedzie to oddziatywanie krotko trwajace i wystepujace na poszczegolnych odcinkach placu

budowy.

13. PODSUMOWANIE

1) Przedmiotem raportu o oddzialywaniu na $rodowisko jest rozbudowa drogi krajowej nr 79

na odcinku od m. Mniszew do m. Magnuszew.
2) Dilugos$c¢ odcinka drogi krajowej nr 79 objetego planowang inwestycja— ok. 12,520 km.

3) Inwestorem planowanej drogi jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat

w Warszawie, ul. Minska 25, 03-808 Warszawa.

4) Realizacja analizowanej drogi podlega obowigzkowi uzyskania decyzji o $rodowiskowych

uwarunkowaniach przed dokonaniem zgtoszenia wykonywania robét budowlanych.

5) Obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko stwierdza (art. 51 ust. 2 POS)
organ. Wojt Gminy Magnuszew w wyniku przeprowadzonego postepowania, wydat postanowienie
z dnia 24.10.2007 r. znak: BT — 7624/4/2007 w sprawie potrzeby sporzadzenia raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko oraz ustalit zakres raportu - zgodnie z art. 52 ustawy Prawo

ochrony $rodowiska.

6) W raporcie zastosowano:
a) obliczenia rozprzestrzenia hatasu — pakiet obliczeniowy SoundPlan wer. 6.3 wg modelu
obliczeniowego NMPB- Routes — 96;
b) obliczenia rozktadu zanieczyszczeh powietrza — Operat 4.6.7 — zgodny z metodykg

obliczeniowa okreslong rozporzadzeniem Ministra Srodowiska.

7) Obliczenia zasiegu oddziatywania prowadzono roku 2008 oraz dla prognozy ruchu na rok 2010
i 2020

8) Analizie poddano sposéb zagospodarowania terenu, s$rodowisko przyrodnicze, warunki

hydrogeologiczne i hydrograficzne w pasie terenu o szerokosci 2 km (po 1 km po obu stronach).

9) Modernizowana droga przechodzi przez obszary Natura 2000 — Dolina Pilicy PLB140003, Dolina
Dolne Pilicy PLH 140016, Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 oraz Obszar Chronionego

Krajobrazu Dolina Pilicy i Drzewiczki.

10) Najblizej zlokalizowany rezerwat przyrody ,Olszyny” znajduje sie w odlegtosci okoto 5 km
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> HALAS

11) Istniejaca droga krajowa nr 79 na omawianym odcinku jest obecnie zrédiem przekraczania

dopuszczalnego poziomu dzwieku na terenach chronionych akustycznie (zabudowa mieszkalna)

12) Maksymalny zasieg hatasu na terenach otwartych — 50[dB] wg ruchu w 2008 i 2020 r. wynosi
do ok.130m.

13) Wyniki poréwnania stanu obecnego (2008 r.) zasiegu oddziatywania z przewidywanymi dla roku
2010 oraz roku 2020 obrazujg rysunki nr 8, 9, 10. Wyniki obliczeA wskazuja, ze realizacja
planowanego obecnie przedsiewziecia nie wplynie na pogorszenie Kklimatu akustycznego
w miejscowosciach, ktdre przecina droga.

14) Usytuowanie budynkéw w bardzo bliskim sasiedztwie drogi oraz czeste zjazdy do posesji nie
pozwalajg na zastosowanie ekrandéw akustycznych w granicach obszaréw zabudowanych
skutecznie obnizajacych hatas.

15) Wykonanie nowej nawierzchni jezdni spowoduje znaczne obnizenie mocy akustycznej. Dalszy

wzrost ruchu czesciowo zniweluje osiggniety pozytywny efekt.

16) W celu obnizenia hatasu powstatego w fazie budowy nalezy:
« wykonywa¢ prace budowlane w godzinach 6°-22%,
« stosowac odpowiednie technologie budowy,
« stosowanie nowoczesnych maszyn wyposazonych w elementy zmniejszajgce emisje halasu
do srodowiska,

e odpowiednie usytuowanie maszyn na placu budowy.

» POWIETRZE

17) W czasie rozbudowy drogi wynika, ze nie powinny wystepowaé przekroczenia stezen
dopuszczalnych i wartosci odniesienia substancji emitowanych z urzgdzen pracujgcych na placu
budowy, za wyjatkiem stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu. Szacowany zasieg przekroczen

moze wynies¢ ok. 30-40m.

18) W czasie eksploatacji drogi nie przewiduje sie wystepowania takich wielkosci emisji substanciji,
ktére powodowatyby przekroczenia stezen dopuszczalnych oraz wartosci odniesienia w powietrzu

na poziomie terenu.

» SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

19) Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy poszanowaniu zasad
ochrony srodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy
do niezbednego minimum, wtasciwa organizacja prac) powinno zminimalizowa¢ negatywny wptyw

inwestycji na srodowisko gruntowo-wodne.

20) Analizowana droga krajowa nr 79 zlokalizowana jest na terenie, gdzie gtéwny poziom wodonosny
wystepuje w utworach czwartorzedowych i nie jest izolowany od powierzchni terenu. W zwigzku

z tym na analizowanym terenie wystepuje wysoki stopieh zagrozenia.

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 32



21) Istniejgce ujecia wodociggowe (komunalne) w Mniszewie i Magnuszewie ujmujg wode z utworow
trzeciorzedowych wystepujacych pod izolacjg. Analizowana droga krajowa nr 79 nie stanowi

zagrozenia dla tych uje¢ komunalnych.

» WODY POWIERZCHNIOWE

22) Prognozowane warto$ci zanieczyszczen wod opadowych splywajacych z powierzchni
analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 79 wskazujg na przekroczone wartosci wskaznika -
zawiesina ogoélna w roku 2010 na odcinku przejscia przez Mniszew oraz w roku 2020 na calej
analizowanej trasie. W zwigzku z powyzszym na odcinku odwadniania trasy za pomocqg
kanalizacji deszczowej nalezy zaprojektowa¢ rozwigzania i urzadzenia podczyszczajgce
(osadniki) przed zrzutem wéd do rzeki Pilicy. Natomiast na odcinku, gdzie wody opadowe
odprowadzane bedg poprzez rowy drogowe do rowéw infiltracyjnych (do ziemi) nalezy
zastosowa¢ mozliwie najmniejsze spadki dna rowu. Rozwigzania powyzsze powinny zapewnic¢
wymagany stopien oczyszczenia wod opadowych w zakresie zawiesin ogoinych.w 2020 roku. W
zwigzku z powyzszym nalezy zaprojektowaé rozwigzania i urzadzenia podczyszczajace (osadniki)

przed zrzutem wod do rzeki Pilicy.

23) Jak wynika z obliczen oraz wynikéw badan wod opadowych pochodzacych z drég, wody te
spelniajg wymagania rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984) w zakresie
stezen weglowodoréw ropopochodnych. Wobec powyzszego nie stwierdza sie potrzeby

zastosowania separatoréw ze wzgledu na jakosé odprowadzanych wéd opadowych.

24) Wprowadzanie wod opadowych i roztopowych z trasy do s$rodowiska winno nastepowa¢ na
warunkach okreslonych w pozwoleniu wodnoprawnym. Dokumentacja bedaca przedmiotem
wystgpienia w sprawie udzielenia pozwolenia wodnoprawnego winna by¢ sporzadzona zgodnie
Z wymaganiami art.132 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z

pézn. zmianami).

» ODPADY

25) Za odzysk i unieszkodliwianie odpadéw powstajacych w fazie budowy przedsiewziecia bedzie
odpowiedzialny wykonawca. Wykonawca, w rozumieniu przepisow ustawy o odpadach bedzie

wytworcg odpadow.

26) Powstajgce podczas budowy i eksploatacji rozpatrywanej drogi odpady, nie beda wywieralty
negatywnego wplywu na otoczenie, o ile beda usuwane i zagospodarowywane zgodnie

z wymaganiami ochrony srodowiska.

27) Faza eksploatacji drogi krajowej nr 79 nie bedzie powodowa¢ powstawania znaczacych ilosci
odpaddéw. Stuzby eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg winny
zapewni¢ mozliwos¢ odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym réwniez odpadow

powstatych w wyniku zdarzen losowych.
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» SRODOWISKO PRZYRODNICZE

28) Droga przecina obszary Natura 2000 — Dolina Pilicy PLB 140003 oraz Dolina Dolnej Pilicy
PLH 140016 na odcinku 8026 m (czyli od km 43+040 do km 51+066), obszar Natura 2000 —
Dolina srodkowej Wisty PLB 140004 na odcinku ok. 200m oraz Obszar Chronionego Krajobrazu
Dolina rzeki Pilicy i Drzewiczki na odcinku o dtugosci okoto 3125 m (czyli od km 43+040 do km
46+165). W bliskim sasiedztwie drogi (w odlegtosci okoto 1300m) znajduje réwniez Nadwislanski

Obszar Chronionego Krajobrazu. W odlegtosci okoto 5 km zlokalizowany jest rezerwat Olszyny.

29) Planowana inwestycja polega na rozbudowie istniejgcej drogi krajowej nr 79. Oddzialywanie na
szate roslinng bedzie znikome. Dodatkowe zajecie terenu, a przez to zniszczenie szaty roslinnej
nastgpi jedynie na odcinkach rozbudowywanych. Na gruntach ewentualnie zajetych na okres
budowy, z czasem szata roslinna ulegnie odtworzeniu, o ile przeksztatcenia podtoza nie bedg zbyt

daleko idace.

30) Dodatkowe zajecie terenu na potrzeby rozbudowy drogi wyniesie 10 ha, a na obszarach Natura
2000 wyniesie okoto 5,3 ha (obszar Doliny Pilicy i Doliny Dolnej Pilicy) oraz ok. 0,012 ha obszaru

Dolina srodkowej Wisty.
31) Na analizowanym terenie nie wystepujg pomniki przyrody,

32) W bezposrednim sagsiedztwie drogi znajdujg sie liczne cenne okazy drzewa. Sposréd nich mozna
wyodrebni¢ dwa okazy o znacznych rozmiarach tj:
- w km 43+790 - topola czarna (Populus nigra) — obwdd pnia wynosi 408 cm (mierzony
na wysokosci 1,30m), wysokos¢ drzewa okoto 20 m, zakres korony 10m.
- w km 46+185 - topola czarna (Populus nigra) — obwdd pnia wynosi 605 cm (mierzony

na wysokosci 1,30 m), wysokos¢ drzewa okoto 26m, zakres korony 14m

» KRAJOBRAZ

33) Droga nr 79 jako obiekt istniejgcy jest utrwalona w krajobrazie. W zakresie inwestycji — dla
zapewnienia wykonania planowanego zakresu rob6t — przewidziano usuniecie drzew
przydroznych. W ten sposéb nastapi — z perspektywy kierowcy poruszajacego sie droga —
otwarcie krajobrazowe.

» OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

34) Nie proponuje sie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

35) Nie proponuije sie przeprowadzenia analizy porealizacyjnej dla omawianego przedsiewziecia.
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14. WNIOSKI | ZALECENIA

Z analizy oddziatywania na $rodowisko rozbudowy drogi krajowej nr 79 na odcinku od Mniszewa
do Magnuszewa wynikajg uwarunkowania do uwzglednienia w projekcie budowlanym, fazie realizacji

i eksploatacji w celu zminimalizowania oddziatywania drogi na $rodowisko.

» ZALECENIA DOTYCZ ACE PROJEKTU BUDOWLANEGO

1) Dla oczyszczenia woéd opadowych odprowadzanych do $rodowiska nalezy zaprojektowaé
rozwigzania i urzadzenia podczyszczajace (osadniki) przed zrzutem wod do rzeki Pilicy;

2) Osadniki winny zapewniaé mozliwos¢ zamkniecia odptywu na wypadek wystgpienia powaznej
awarii z udziatem pojazdéw przewozgcych substancje niebezpieczne;

3) Na wprowadzenie wéd opadowych do ziemi wymagane jest uzyskanie pozwolenia

wodnoprawnego;

4) W projekcie przewidzie¢, ze wykonywane rowy trawiaste nalezy obsiaé gatunkami traw
wykazujgcymi odpornosé na zasolenie;

5) Dziataniem minimalizujgcym, ktére mozna podja¢ na etapie projektowania sg nasadzenia roslin
wysokich odpornych na dziatanie zanieczyszczen komunikacyjnych oraz bedq absorbowac czesc
powstajgcych zanieczyszczen i stanowi¢ bedg bariere utrudniajagca przemieszczanie sie

zanieczyszczeh na tereny sasiednie. Nasadzenia te powinny by¢ realizowane tam, gdzie jest

to mozliwe i nie wplywa na bezpieczenstwo ruchu (brak widocznosci),

6) W projekcie budowlanym nalezy przewidzie¢ nawierzchnie z mieszanek tlumigcych halas,
€O najmniej na terenie zabudowanym tj: od km 43+760 do km 46+640 (Mniszew), od km 50+680
do km 51+240 (Zelazna Nowa), od km 52+000 do km 53+650 (Wilczkowice Dolne), od km 53+690
do km 54+400 (Grzybéw),

7) W projekcie budowlanym nalezy przedstawi¢ bilans mas ziemnych i sposob ich
zagospodarowania. Jezeli projekt budowlany bedzie zawierat bilans mas ziemnych oraz okre$li
warunki i sposob ich zagospodarowania wéwczas do tych mas nie majg zastosowania przepisy

ustawy o odpadach;

8) W celu ochrony zwierzat dziko zyjacych nalezy zaplanowaé¢ ustawienie znakéw drogowych
ostrzegawczych A18b ,Zwierzeta dzikie” na odcinkach:
- od km 45+000 do km 45+700
- od km 50+250 do km 50+800
- od km 53+000 do km 53+650
- od km 54+000 do km 55+000

9) W projekcie budowlanym w miare mozliwosci nalezy przewidzie¢ ochrone okazatych drzew tj:
- w km 43+790 - topola czarna (Populus nigra) — obwo6d pnia wynosi 408 cm (mierzony
na wysokos$ci 1,30m), wysokos¢ drzewa okoto 20 m, zakres korony 10m.
- w km 46+185 - topola czarna (Populus nigra) — obwdd pnia wynosi 605 cm (mierzony

na wysokosci 1,30 m), wysokos¢ drzewa okoto 26m, zakres korony 14m
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10) W czasie budowy cenne okazy drzew narazone na ewentualne zagrozenia powinny byc¢
odpowiednio zabezpieczone, np. drzewa nalezy ogrodzi¢ tymczasowym ogrodzeniem, aby nie
doszto do przypadkowej ingerencji (famanie gafezi), postoju maszyn, skltadowaniu urzadzen
i materiatdw oraz innych dziatan, ktére moga uszkodzi¢ drzewa. Drzewa nalezy zabezpieczy¢
na czas budowy poprzez ochrone pnia matami ze stomy lub drewnianymi listwami. Roboty ziemne

nalezy wykonywac¢ ze szczegdlng ostroznoscia.

» ZALECENIA DOTYCZ ACE FAZY BUDOWY :

11) W trakcie realizacji inwestycji nalezy podejmowaé niezbedne dziatania majgce na celu
zminimalizowanie ucigzliwo$ci wynikajacych z nadmiernego hatasu, wibraciji i zanieczyszczen oraz

ochrone gleby i wod podziemnych;

12) Plac budowy i jego zaplecza nalezy lokalizowa¢ z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia
terenu i przeksztalcania jego powierzchni, a po zakonczeniu prac nalezy przeprowadzi¢ jego

rekultywacije.

13) Teren zaplecza budowy powinien by¢ zlokalizowany w mozliwie najwiekszej odlegtosci od doliny
rzeki Pilicy;

14) Zapewni¢ w sposo6b organizacyjno — techniczny ochrone gruntu i wody przed zanieczyszczeniem

pochodzacym z placow postojowych dla maszyn i srodkéw transportu;

15) Roboty ziemne w projektowanym pasie drogowym nalezy poprzedzi¢ usunieciem warstwy ziemi
prochnicznej, gromadzac jg poza obszarem robdt ziemnych i zapewni¢ mozliwos$é jej ponownego
wykorzystania do tworzenia warstwy urodzajnej w pdzniejszych etapach budowy lub mozliwos¢

wykorzystania przez inne podmioty;

16) Prace budowlane w sasiedztwie terendéw objetych ochrong przed hatasem prowadzi¢ wytgcznie

w porze dziennej (w godzinach od 6.00 do 22.00);

17) Zapewni¢ wiasciwe gospodarowanie odpadami wytwarzanymi w czasie budowy, w tym
minimalizowac ich ilo$¢, skladowac je selektywnie w wydzielonych i przystosowanych miejscach,
w warunkach zabezpieczajgcych przed przedostaniem sie do srodowiska substancji szkodliwych

oraz zapewni¢ sprawny odbidr lub ponowne wykorzystanie

18) Dla ochrony potencjalnego obszaru Natura 2000 zalecenia zawarte sg w aneksie do raportu

> INNE ZALECENIA

19) Wprowadzanie wod opadowych i roztopowych z trasy do s$rodowiska winno nastepowac
na warunkach okreslonych w pozwoleniu wodnoprawnym. Dokumentacja bedaca przedmiotem
wystgpienia w sprawie udzielenia pozwolenia wodnoprawnego winna by¢ sporzadzona zgodnie
Z wymaganiami art.132 ustawy z dnia 18 lipca 2001 — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z

pézn. zmianami).

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 36



