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Rozbudowa DK79 na odcinku od sképwvania z ul. Energetycanw Piasecznie do skrzgwania z DK 50 wraz z budemobwodnicy Géry Kalwarii
ZADANIE Il - ,,Obwodnica Géry Kalwarii w ciggu DK nr 50 od km 175+700 do km 179+550"

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

WYKAZ DZIALEK OBJ ETYCH WNIOSKIEM O WYDANIE DECYZJI O ZEZWOLENIU

NA REALIZACJ E INWESTYCJI DROGOWEJ

Dziatki w projektowanych liniach podziatu:

Numery dziatek przez ktdre przebiegac bedzie projektowana inwestycja (teren niezbedny dla
obiektéw budowlanych) w podziale na obreby:

Obreb Karolina

1/1, 3/8, 3/10, 3/12, 5/1, 9/1, 210/1,
1/2(1/3, 1/4), 3/9(3/14, 3/15), 3/11(3/16,
3/17), 3/13(3/18, 3/19), 5/2(5/3, 5/4),
9/2(9/3, 9/4), 13(13/1, 13/2), 14(14/1,
14/2), 223(223/1, 223/2), 224(224/1,
224/2), 225(225/1, 225/2), 226(226/1,
226/2), 227(22711, 22712), 228(228/1,
228/2), 229(229/1, 229/2), 230 (230/1,
230/2), 231(231/1, 231/2), 232(232/1,
232/2), 233(233/1, 233/2), 234(234/1,
234/2), 212/1

Obreb 9-02
14/3, 16/1, 17/1, 18/3, 18/5, 19/3, 19/5,

20/3, 21/1, 21/10, 22/2, 22/3, 22/10, 23/1,

29/24, 15/1, 29/11, 29/12, 29/21, 36(36/1,

36/2, 36/3), 37(37/1, 37/2), 21/6, 21/7,

22/9, 29/14, 32/3, 13, 22/1, 10(10/1, 10/2),

21/11(21/12, 21/13), 25/2(25/3, 25/4),

26/2(26/3, 26/4), 31/1(31/5, 31/6),
33(33/1, 33/2), 34(34/1, 3412, 34/3),
35(35/1, 35/2), 30/4, 30/1, 30/2

Obreb 8-04
1/1,7/1, 712, 8,9, 21/1, 34/6, 50/1, 50/2,

6/3, 34/8, 49/1, 33/1, 22/10.

Obreb 8-03
39/1, 39/2, 40/1, 40/4, 47/1, 48/1, 49/1,

26/3, 45/1.

Obreb 8-02
1/1, 1/2, 2/10, 2/11, 4/6, 3/1

Obreb 8-01
2/1, 3/1, 4/1

Obreb 7-02
17/1, 20/1, 23/4, 22/1, 19/4, 21/1
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Dziatki poza projektowanymi liniami podziatu dla pr zebudowy istniej acej sieci
uzbrojenia i drég innej kategorii:

Obreb 9-02
14/4, 29/25

Obreb 8-04
10, 21/2, 33/2, 34/9, 48, 49/2

Obreb 8-03
24, 25, 26/4, 37, 39/3, 40/2, 40/3, 40/5, 41, 42, 54

Obreb 8-02
2/12, 2/14, 3/2

Obreb 8-01
212, 3/2

Obreb 7-02
1712, 17/3, 19/5, 19/6, 20/2, 21/2

@
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Warszawa, dnia 'V .2011 .

OSWIADCZENIE

My nizej podpisani Gwiadczamy,ze :
.Projekt stadium PB rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku od skrzygowania z ul.
Energetyczna w Piasecznie do skrzgwania z droga krajowa nr 50 wraz budowa obwodnicy Gory
Kalwarii - ZADANIE 11l Budowa obwodnicy Gory Kalwar ii w ciagu drogi krajowej nr 50 od km
175+700 do km 179+550” TOM 02/01

zostat sporgdzony zgodnie z obowzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczyjesti
kompletny z punktu widzenia celu , ktoremu mazgéu(art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 07 jest lipca 1994
Prawo Budowlane - Tekst jednolity: Dz. U. z 2008Ir.207, poz. 2016, zmiany: Dz. U. z 2004 r. Nr 93,
poz. 888 ) .

Projektant : DROGI

mgr inz. Tomasz Bernady

upr. Konstrukcyjno-budowlane
324/2002

MAP/BO/00295/01

Sprawdzajacy :

mgr inz. Jerzy Kaczmarek
upr. Drogi i mosty

KBU 1a-2126/989/66
MAZ/BD/0875/01

ARCADIS Spzo.o. 7



Rozbudowa DK79 na odcinku od skeopvania z ul. Energetycanw Piasecznie do skrzgwania z DK 50 wraz z budemobwodnicy Géry Kalwarii
ZADANIE IlI - ,,Obwodnica Gory Kalwarii w eigu DK 50 od km 175+700 do km 179+550"
PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

KOPIE UPRAWNIEN | ZASWIADCZEN PIIB PROJEKTANTA | WERYFIKATORA

ARCADIS Spzo.o. 8



Rozbudowa DK79 na odcinku od sképwvania z ul. Energetycanw Piasecznie do skrzgwania z DK 50 wraz z budemobwodnicy Géry Kalwarii
ZADANIE IlI - ,,Obwodnica Gory Kalwarii w eigu DK 50 od km 175+700 do km 179+550"
PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

WOJEWODA MALOPOLSKI

RR.XIL7131°86/02 Krakéw. dnia 13 grudnia 2002 «.

DECYZJA O NADANIU UPRAWNIEN BUDOWLANYCH
Nr ewid. 324/2002

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 1. art. 14 ust | pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. -
Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2000 r. Nr 106 poz. 1126 z pozn: zm.). w zwigzku
z art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r."— Kodcks postepowania administracyincgo
(tekst jednolity Dz. U. z 2000 r. Nr 98. poz. 1071 z p6Zn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku Panc
mgr inz. Tomasza Bernady - na podstawie dokumentow stwierdzajacych wymaganc
wyksztalcenie i praktyke zawodows oraz na podstawie pozytywnej oceny z cgzaminu na
uprawnienia budowlane zlozonego przed Komisjg Egzaminacyjna. '

nadaje
Panu mgr inZ. Tomaszowi BERNADY
kierunek studiow: ,budownictwo”
urodzonemu dnia 30 maja 1971 r. w Brzesku.

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

do projektowania bez ograniczen
w specjainoesei: konstrukeyjno-budowlanej

Od decyzji niniejsze] sluzy Panu prawo waiesienia odwolania do Glownego Inspekiora
Nadzoru Budowlanego w Warszawie. ul. Krucza 38/42. za posrednictwem Wojewods
Matopolskiego w terminie 14 dni-od daty ptrzymania decyzji.

Qurzymuia:

1. Pan mgr inz. Tomasz Bernady, ul. Lwowska 121/8. 33-100 Tarnéw
2. Glowny Urzad Nadzoru Budowlanego. ul. Krucza 38/42. 00-926 Warszawa

3. aa

31-156 Krakéow, ul. Basztowa 22 * (2l {12) 6160 200 * fax (12) 4227208

ARCADIS Spzo.o. 9
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MALOPOLSKA B
OKREGOWA gy <
| Z B A &
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA
Krakow, .29 grudnia.2010 r. i

Zaswiadczenie

E

%

Pan/Pani..... Tomaszsemady ...........................................................

ul Lwowska 121!8
miejsce zamieszkania...

33-100 Tarndéw

, fax +48 12 32 35 59

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

; , MAP/BO/0295/01
O NUMETZE EWIENCYJMYIM L..vviriirieriarierareaenasssms s

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

tel. + 48 12 630 90 60, 630 90 61

80.

1 sr;czma ?O“ K
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia . e

PRZEWODNIEZACY Drgqy
ek 31 grudnia 2011 r. M 5,;,?:“.;{;@.,;}1,.“‘ By
........................................ _,/,.;_/ -

dr1 {n:f Starmistaw Karcmarcr!ﬂz
WALOPOLSKA OKREGOWA [2BA — T
INIYHIEROW RUDCWMICTWA (pieczgé i podpis przewodniczacego OB)
1 HRAKDWIE

J30-054 Krakow, ul. Czamowiejska

ARCADIS Spz0.0. 10
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3

Sn
*&@

7
w Warszawa, dnria ._%-.Z:__.._q'_ 19.§_6__ .
POLSKA RZECZPOS?OLITA LUDOWA
MINISTER KOMUNIKACI]I
NrKBUla-~2126/989/66

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

Na podstawle art. 18 ustawy z dnia 31 stycznia 1961 r. — prawo budowlane (Dz. U, nr 7,
poz. 46 1 z 1965 r. Nr 15,'poz. 91) oraz § 14 zarzgdzenia Nr 195 Ministra Komunikacji z dnia
1 grudnia 1964 r. w sprawie uprawnieri budowlanych w budownictwie specjalnym w zakresie
komunikacji (Dziennik Budownictwa Nr 23, poz. 73 i z 1966 r. Nr 13, poz. 57)
mgr ing: Jerzy K A C ZM AR E X syn Frauciszka
1 lutego 1928 roku w Inowroclawiu ‘

Obywatel

urodzony dnia

otrzymuje
w specjalnoscl drég 1 mogtéw -
uprawnienia budowlane do __PTOjektonania i kierowania robotami
budowlanymi igcznie, w zakresgie obiektéw wymienionych w § 3
ust.2 pkt 2 1 3 zarsgdzenia nr 195 Ministra Komunikacji z dnia

1l grudnia 1964 r.

C Py Mxmsm@«:fomummcu
A\ T-PARTAMEINTU

)

PKP Serla A Nr 334 - - L
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A. CZESC INFORMACYJNO-OGOLNA

1. Nazwa obiektu budowlanego
Budowa obwodnicy Gory Kalwarii w ciagu drogi krajowej nr 50 od km 175+700 do km 179+550 —
ZADANIE III.

2. Nazwa Inwestora

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w Warszawie, 03-808 Warszawa,
ul. Minska 25.

3. Nazwa jednostki projektowe]
ARCADIS Sp. z 0.0., 02-670 Warszawa, ul. Putawska 182.

4. Podstawa opracowania
Umowa nr 183/2009 z dnia 09.10.2009r. zawarta pomiedzy Generalng Dyrekcjg Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie, 03-808 Warszawa, ul. Mihska 25, a biurem

Arcadis Sp. z 0.0., 02-670 Warszawa, ul. Putawska 182.

5. Podstawy techniczne oraz inne materialty wyj  $sciowe do projektowania.

- Specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia

— Koncepcja programowo przestrzenna przebudowy drogi krajowej nr 79 — wariant po ZOPI
wykonana przez DRO-KONSULT Sp. z.0.0. w Warszawie — 2003 r.

— Koncepcja programowo przestrzenna modernizacji drogi krajowej nr 50 na odcinku Grojec -
Géra Kalwaria; Rozszerzenie o opracowanie przebiegu obwodnicy Goéry Kalwarii wykonana
przez JacobsGIBB (Polska) Sp. z 0.0. — marzec 2003 r.

— Aktualne mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 opracowane przez GEOTRAS w
Warszawie w technice cyfrowej.

- Badania geotechniczne gruntéw wykonane przez GEOTECH — Zakfad Ustug Geologicznych i
Projektowych Budownictwa i Ochrony Srodowiska w Rzeszowie.

— Dziennik Ustaw nr 43 poz. 430 z dn. 14.V.1999 r. — Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dn. 02.111.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

— Dziennik Ustaw nr 80 z dn. 10.V.2003 r. (z pdzniejszymi zmianami) — ,Ustawa z dnia 10
kwietnia 2003 r. 0 szczeg6towych zasadach przygotowania i realizacji w zakresie drég

krajowych”

ARCADIS Spz0.0. 13
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6. Opis stanu istniej acego
6.1. Charakterystyka komunikacyjna istniej  gcej trasy

Obecnie droga krajowa nr 50, na terenie miejscowosci Gora Kalwaria, przechodzi przez tereny
o funkcji typowo miejskiej i przez tereny uzytkowane rolniczo. Na odcinku zwartej zabudowy droga
ma przekroj uliczny, wzdtuz drogi wystepuja liczne zjazdy do posesji, budynki zlokalizowane sg
blisko istniejgcej jezdni. Na odcinku od istniejacego ronda do mostu przez Wiste droga jest
poprowadzona na wysokim nasypie, po obu stronach ograniczona jest stalowymi barierami
drogowymi. Mozliwos¢ wigczenia sie do drogi wystepuje tylko w miejscu skrzyzowania na wale
przeciwpowodziowym. Istniejgca nawierzchnia bitumiczna ma szerokos¢ od 7,0 do 8,0 m jest
skoleinowana, widac¢ lokalne fatania i spekania. Liczne kolizje gtbwnego potoku ruchu z
poprzecznym uktadem ulicznym i ruchem pieszym stwarzajg zagrozenie wystepowania wypadkéw
samochodowych oraz powodujg obnizenie predkosci na drodze i ograniczenie przepustowosci.
Powyzszy odcinek drogi jest jednym z najbardziej niebezpiecznych fragmentéw drogi krajowej nr
50. Na przejsciu przez Gore Kalwarie wszelkie dziatania zwiekszajace przepustowosé drogi i
bezpieczenstwo ruchu zostaly juz wyczerpane. Efektem tego sg wielokilometrowe korki w okresie

wzmozonego ruchu turystycznego i $wigtecznego.

6.2. Charakterystyka terenu i zagospodarowanie prze  strzenne w pasie
projektowanej trasy.

Droga przebiega w terenie ptaskim. Najwieksze rdznice terenu dochodzgce do 20 m
wystepujg na skarpie doliny Wisly. U jej podndza ptynie rzeka Cedron.

Zagospodarowanie terenu wzdtuz projektowanej drogi stanowig: tereny zabudowane Gory
Kalwarii, miejskie tereny rekreacyjno — sportowe oraz tereny uzytkowane rolniczo: tgki, pastwiska i
sady. Pierwszy odcinek, od granicy miasta do istniejgcego ronda, przebiega przez typowa
zabudowe miejska. Wszedzie tam wystepujg liczne zjazdy do posesji. Drugi odcinek, od
istniejgcego ronda do mostu przez rzeke Wiste biegnie przez tereny uzytkowane rolniczo.
Projektowana trasa krzyzuje sie z drogg krajowg nr 79 , z drogg gminng - ul. Walewicka, z drogg
gminng — ul. Dolna, z drogg wojewddzka nr 680. Projektowana trasa przecina rzeke Cedron w km
177+600.

W ciggu projektowanego odcinka drogi zachodzi potrzeba rozebrania:
- 3 budynkéw mieszkalnych,
- 5 budynkéw gospodarczych,

- 3 budynkéw o innym przeznaczeniu.

7. Warunki wynikaj gce z ochrony konserwatorskiej
Zgodnie z pismem MWKZ nr WA4171-5/32/2010 z dnia 03.12.2010 nalezy:
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1. na calym odcinku planowanej inwestycji wykona¢ weryfikacje archeologicznych badan
powierzchniowych w pasie o szerokosci 300m od osi planowanej inwestyciji;

2. wytypowane stanowiska archeologiczne (zamieszczone w zataczniku do w/w pisma i planszy
zbiorczej) bezposrednio kolidujgce z inwestycjg przebadaé¢ wykopaliskowo;

3. w trakcie realizacji inwestycji na catym jej odcinku zapewnié¢ staly nadzér archeologiczny, w
celu zadokumentowania reliktow starozytnego osadnictwa, nie ujawnionych podczas badan
weryfikacyjnych.

8. Warunki okre slajgce wptyw eksploatacji gorniczej

Nie dotyczy. Inwestycja znajduje sie poza granicami terenu gorniczego.

9. Informacje i dane o charakterze i cechach istnie  jacych i przewidywanych
zagro zen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia u  zytkownikoéw projektowanych

obiektow i ich otoczenia

9.1. Oddziatywanie planowanego przedsi ewziecia na srodowisko

hatas

Faza budowy

Halas, ktéry bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie wylgcznie zwigzany z pracg
maszyn drogowych oraz ruchem pojazdéw ciezarowych. Maszyny drogowe to gtdwnie zrédia
hatasu niskich czestotliwosci. Poziomy cisnienia akustycznego (w pasmach oktawowych o
czestotliwosciach srodkowych 4 + 31,5 Hz), wystepujace zwykle na stanowiskach pracy
zwigzanych z tymi zrodtami dzwieku, wahajg sie w granicach od 80 dB do 120 dB. Na wielkos¢
ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wptyw gtownie jednoczesnos¢ pracy wielu maszyn i
urzadzen oraz czas procesu inwestycyjnego.

Obnizenie hatasu powstalego w fazie budowy jest skomplikowane ze wzgledu na charakterystyke
czestotliwosciowg zrodet dzwieku. Fale infradzwiekowe generowane przez niektére maszyny
budowlane posiadajg duzg dlugos¢ (rzedu 20-170 m), dlatego ekrany akustyczne sg mato
skuteczne. Najlepszym rozwigzaniem ograniczajgcym hatas w czasie budowy jest obnizanie go u
zrédta przez stosowanie nowoczesnych maszyn wyposazonych w elementy zmniejszajace emisje
hatasu do srodowiska. Nieznaczne obnizenie halasu, zwlaszcza jego ucigzliwosci na terenach
przylegtych do placu budowy, mozna uzyskac¢ przez odpowiednie usytuowanie maszyn (w sposéb
taki, aby hatas poszczegblnych maszyn nie naktadaly sie na siebie), a takze przez grupowanie
maszyn w jednym miejscu (pozwala to na zmniejszenie obszaru narazonego na
ponadnormatywny hatas).

Zaleca sie wykonywanie prac budowlanych w porze dziennej w rejonach zabudowy mieszkalnej.
W celu obnizenia hatasu powstatego w fazie budowy nalezy:

O wykonywaé prace budowlane w godzinach 6%°-22°° w rejonie zabudowy mieszkaniowe;j,
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O stosowa¢ nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajgce emisje hatasu do

Srodowiska.

FAZA EKSPLOATACJI
Zrodtem halasu z planowanej inwestycji beda poruszajace sie po niej pojazdy samochodowe.

Zaréwno osobowe, jak i ciezarowe. Analiza zasiegu wystepujacych oddziatywan akustycznych od
przedmiotowego odcinka drogi wykazuje, ze w stanie projektowym, bez ekranéw akustycznych
przekroczone beda dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku zaréwno dla pory nocnej, jak i dla
pory dziennej. W celu ochrony zabudowy chronionej akustycznie, zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody, w projekcie budowlanym
zaprojektowano ekrany akustyczne o wysokosc od 4 -5m.

W ramach analizy porealizacyjnej proponuje sie wykonanie pomiaréw hatasu w rejonie kilometra
26+200.

POWIETRZE

Budowa drogi wigze sie z powstawaniem zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego. Emisja
zanieczyszczen ma charakter czasowy i lokalny - zmienia sie w zaleznosci od miejsca i fazy
budowy drogi, znika wraz z zakonczeniem budowy okreslonego odcinka drogi.

W fazie budowy drogi wielkos¢ emisji z maszyn roboczych moze powodowac przekroczenia
stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w bezposredniej bliskosci pasa drogowego, nie powinna
powodowaé przekroczen dopuszczalnych stezeh w powietrzu dla pozostatych substanciji.
Zalecane jest podjecie dziatan, okreslonych w ROOS., mogacych spowodowaé dalsze
ograniczenie emisji pylu, zanieczyszczeh gazowych powstajgcych podczas spalania paliw oraz

odoroéw.

WODY POWIERZCHNIOWE

Projekt budowlany sporzadzony na potrzeby budowy obwodnicy miasta Gora Kalwaria
uwzglednia wymagania wymienione w Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia dotyczace gospodarki wodami opadowymi i roztopowymi, sptywajacymi
z analizowanego odcinka drogi. Dodatkowo w km 24+800 zostat zaprojektowany dodatkowy zrzut
waod do odbiornika z podczyszczaniem na osadniku i zbiorniku infiltracyjno — retencyjnym oraz w
km 23+890 i km 24+500 jako dodatkowe urzadzenie podczyszczajgce wstawiono osadnik. Z
punktu widzenia ochrony srodowiska, zaprojektowane rozwigzania bedg wystarczajgce, aby
zabezpieczy¢ wody powierzchniowe, wody podziemne oraz srodowisko gruntowo — wodne przed
przedostaniem sie zanieczyszczen powstajacych podczas normalnej eksploatacji oraz podczas

wystgpienia sytuacji awaryjnych.
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W fazie eksploatacji drogi nalezy prowadzi¢ kontrole stanu technicznego sieci kanalizacyjnej oraz
usuwac osady i substancje ropopochodne z urzadzen podczyszczajacych wody opadowe

(studzienki, osadniki itp.).

GLEBY

Emisja zanieczyszczeh z drogi nie bedzie powodowaé przekroczenia stezen dopuszczalnych.
Mozna, wiec przewidywac, ze nie bedg one znaczaco oddziatywac na stan gleb. Z tego tez
wzgledu nie proponowano minimalizowania skutkéw emisji, ani monitoringu gleb. Jedynym
zabezpieczeniem gleby przed depozycjg zanieczyszczen komunikacyjnych bedzie pas zieleni
izolacyjnej. Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy
poszanowaniu zasad ochrony srodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie
terenu placu budowy do niezbednego minimum, wtasciwa organizacja prac) powinno

zminimalizowac¢ negatywny wptyw inwestycji na srodowisko glebowe.

KRAJOBRAZ

Projektowana inwestycja w przewazajgcej mierze przebiega w terenie otwartym, na nasypie. Stad
tez mocno zaznaczy swojg obecnosc¢ w krajobrazie. Dodatkowym czynnikiem burzacym harmonie
krajobrazu beda ekrany akustyczne rozmieszczone wzdtuz trasy.

Wykonawca robot jest zobowigzany do zastosowania sie do zawartych w Decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia zalecen dotyczacych

oszczednego gospodarowania terenem.

ODPADY

Budowa oraz eksploatacja omawianej inwestycji, wigza¢ sie bedzie z powstawaniem odpaddw.
Odpady winny by¢é gromadzone w wyznaczonych miejscach w sposéb selektywny przed ich
przekazaniem do ostatecznego miejsca unieszkodliwiania lub wykorzystania.

Faza eksploatacji drogi nie bedzie powodowaé¢ powstawania znaczacych ilosci odpadow.
Stuzby eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg winny zapewni¢
mozliwos$¢ odbioru wszystkich powstajacych odpaddéw, w tym rowniez odpadow powstatych w

wyniku zdarzenh losowych.

ZABYTKI, DOBRA KULTURY

Po zastosowaniu w projekcie budowlanym uwag Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w
Warszawie odnosnie: stanowisk archeologicznych, rejonéw zwartego osadnictwa oraz obiektow
zabytkowych nie zarejestrowanych w dotychczasowych badaniach, nie przewiduje sie

negatywnego oddziatywania na obiekty zabytkowe.
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9.2. WPLYW NA ZDROWIE LUDZI
FAZA BUDOWY
Faza budowy jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddzialywah charakterystycznych dla
prowadzenia budowy, tj. transportu, robét ziemnych i robét budowlanych. Oddziatywanie tej fazy
na zdrowie ludzi analizuje sie z punktu widzenia mieszkahcow terendéw sasiadujacych z placem
budowy. Nie dotyczy to jednak pracownikow zatrudnionych przy wykonywaniu robét budowlanych
lub 0séb postronnych, ktére jako nieupowaznione moga znalez¢ sie na placu budowy.
Oddzialywanie fazy budowy wynika¢ bedzie ze skutkOw zastosowania maszyn i urzadzen
koniecznych do sprawnego izgodnego z harmonogramem postepu robo6t budowlanych
(oddziatywanie spowodowane bedzie gtownie przez hatas i pylenie) oraz utrudnien zwigzanych z
koniecznymi zmianami organizacji ruchu w rejonie czynnego placu budowy (objazdy, ograniczenia
ruchu etc).
W fazie budowy zachodzi¢ bedzie emisja, ktorej zrodtem bedzie spalanie paliw przez maszyny
budowlane oraz emisja pytu z prac przygotowawczych pod budowe drogi. W fazie budowy drogi
wielkos¢ emisji z maszyn roboczych moze powodowac przekroczenia stezen jednogodzinnych
dwutlenku azotu w bezposredniej bliskosci pasa drogowego, nie powinna powodowac
przekroczen dopuszczalnych stezeh w powietrzu dla pozostatych substancji. Prognozowane
oddzialywanie budowy drogi na stan powietrza zamknie sie w granicach planowanego pasa
drogowego lub w bezposredniej jego bliskosci w zwigzku z czym nie przewiduje sie znaczacego
oddzialywania na zdrowie ludzi.
Wibracja ciala ludzkiego jest spowodowana przez cishienie powietrza dzialajacego na calg
powierzchnie ciala. Rezonans czesci ciata moze by¢ wywotany przy pewnych czestotliwosciach,
gdy poziom cisnienia dzwieku jest wystarczajgco wysoki. Niepokojenie wibracjg nie powstaje
wylgcznie przez percepcje drgan budowli lecz potaczone jest z wplywem halasu o malej
czestotliwosci dziatajacym na czlowieka w formie styszalnej lub odczuwalnej jako drzenie ciata.
Badania wykazaty, ze wplyw wibracji przy odleglosciach do 10 m od jezdni drogi moze
przekracza¢ dopuszczalny dla cziowieka prog percepcji. W miare wzrostu odlegtosci wpltyw ten
szybko zanika. Przy odlegtosciach wiekszych niz 20 m organizm ludzki w praktyce juz nie

odczuwa wibracji pochodzacych od transportu drogowego.

FAZA EKSPLOATACIJI

HALAS

Faza eksploatacji obiektu stanowi zrédio zagrozen dla zdrowia ludzi. Dotyczy to gtownie
mieszkancow terendw sasiednich, przylegajacych bezposrednio do drogi.

Gtownym zrédiem ucigzliwosci dla mieszkancow bedzie hatas powodowany ruchem pojazdow po

drodze. W celu minimalizacji niekorzystnego oddziatywania trasy, zgodnie z obowigzujgcymi
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przepisami ochrony srodowiska, zaprojektowano ekrany akustyczne minimalizujace negatywne

oddziatywanie drogi. Laczna dtugosé ekranow nha omawianym odcinku drogi wynosi 4324 m.

DRGANIA

Glownym celem budowy obwodnicy jest wyprowadzenie ruchu poza teren zwartej zabudowy.
Dzieki temu ilos¢ budynkdw narazonych na drgania pochodzace z pojazdow zostanie
zminimalizowana, gdyz strumieh 0 znaczacym natezeniu ruchu zostanie oddalony z
bezposredniego kontaktu z zabudowa.

Drgania mechaniczne generowane sg na styku pojazdu z nawierzchnig drogowg lub podtozem
gruntowym. Rozchodzg sie one poprzez podtoze do otoczenia, gidwnie do sasiednich budynkdw,
przekazujac ja na ludzi i sprzety znajdujgce sie w tych budynkach.

Z punktu widzenia oceny oddziatywania drgan emitowanych z omawianej drogi na otaczajace
srodowisko, mogg by¢ istotne tylko drgania wzbudzane pojazdami ciezarowymi oraz autobusami.
Drgania, ktorych zrodiem sg samochody osobowe, mikrobusy i mate wozy dostawcze, sg z punktu
widzenia powstawania drgan mechanicznych — nieistotne.

Problem drgan pochodzacych od ruchu drogowego dotyczy ogoélnie drog juz istniejacych oraz tych
bedacych z fazie budowy. Budowa nowych drég ma stuzy¢ polepszeniu warunkéw w srodowisku.
Nowe, réwne nawierzchnie budowanego odcinka i towarzyszacych mu skrzyzowan nie bedg
zrédlem znaczacych drgan.

Na etapie eksploatacji nie prognozuje sie wystepowania ucigzliwosci spowodowanych drganiami,
w zwigzku z czym nie proponuje sie specjalnych srodkow zabezpieczajgcych. Budowana droga
posiada¢ bedzie nowa, rOéwng nawierzchnie oraz warstwy podbudowy charakteryzujgce sie
réznymi wtasnosciami fizykomechanicznymi (gestos¢, struktura), a mozliwosé przemieszczania
sie drgan bedzie niewielka.

Do srodkow zabezpieczajacych przed wibracjami zalicza sie, takze wykonywane na biezaco

staranne konserwacje nawierzchni i bezzwitoczne dokonywanie napraw.

POWIETRZE

Eksploatacja drogi bedzie zrodiem emisji substancji do powietrza, przede wszystkim produktow
spalania paliw silnikowych. Pojazdy wykorzystujac energie spalania paliw wydzielajg do powietrza
produkty tego procesu. Substancje te, to przede wszystkim: tlenki azotu, weglowodory, benzen,
tlenek wegla i dwutlenek wegla, tlenki siarki, pyt zawieszony PM10. Zanieczyszczeniem
powstajgcym posrednio jest ozon.

Przyjeto, ze negatywny wplyw na zdrowie ludzi ze wzgledu na stan zanieczyszczenia powietrza,
moze wystgpi¢c w przypadku ponadnormatywnego stezenia zanieczyszczen w powietrzu.
Przeprowadzone obliczenia (ROOS) rozktadu stezen zanieczyszczern w wyniku emisji substancji

do powietrza wykazaly, ze nie bedzie wystepowac¢ ponadnormatywne oddziatywanie w zakresie
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emisji do powietrza. W zwigzku z tym eksploatacja drogi nie spowoduje negatywnych skutkéw dla

zdrowia ludzi w aspekcie emisji substancji do powietrza atmosferycznego.

WODY POWIERZCHNIOWE

Obliczone wielko$ci stezen zanieczyszczen (ROOS) t.j. zawiesina ogélna oraz weglowodory
ropopochodne wskazujg, ze po podczyszczeniu wod na urzgdzeniach oczyszczajacych, wszystkie
dopuszczalne wartosci koncentracji zanieczyszczen beda dotrzymane. Stad tez, uwaza sie, ze ta
droga migracji zanieczyszczen nie stanowi zagrozenia dla srodowiska oraz ludzi. Wymagania
Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, dotyczace

odwodnienia drogi zostaty w catosci uwzglednione w projekcie budowlanym.

WODY PODZIEMNE
Potencjalne zagrozenie dla zdrowia ludzi moze zaistnie¢ jedynie w przypadku przedostania sie do
Srodowiska gruntowo-wodnego znaczacych ilosci substancji szkodliwych, co bytoby mozliwe w

przypadku powaznej awarii.

ODPADY

Gospodarka odpadami nie bedzie wywierata wpltywu na zdrowie ludzi. Faza eksploatacji nie wigze
sie z powstawaniem znacznych ilosci odpadéw. Te rodzaje odpadéw, ktére powstang, winny byc¢
zagospodarowane w sposob zgodny z wymaganiami prawa. Chodzi tutaj szczegdlnie o odpady
niebezpieczne (np. zuzyte zrédla Swiatta zawierajgce rtec).

Nie zachodzi koniecznos¢ planowania i podejmowania srodkoéw technicznych minimalizujgcych
oddzialywanie gospodarki odpadami na stan srodowiska i zdrowie ludzi poza realizacjg

obowigzujacych przepisow (przekazywanie uprawnionym podmiotom).
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B. CZESC TECHNICZNA
1. Wstep.

Przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie miasta i Gminy Géra Kalwaria
w powiecie piaseczynskim wojewodztwa mazowieckiego. Polega ono na budowie dwujezdniowej
drogi obwodowej po potudniowej stronie Gory Kalwarii, od km 175+700 do mostu przez rzeke
Wiste w km 179+550, stanowigc obwodnice w ciggu drogi krajowej nr 50.

Diugo $¢ inwestycji — zadania Ill wynosi 3850 m.

2. Podstawowe parametry techniczne
Projektowane przedsiewziecie bedzie fragmentem drogi krajowej nr 50 Ciechanéw — Ostréw
Mazowiecka.
Zatozono nastepujgce parametry techniczne calej trasy:

Droga krajowa nr 50:

- klasa techniczna drogi -GP

- predkosc projektowa - 80 km/h

- predkos¢ miarodajna - 100 km/h

— szerokos¢ pasa ruchu -3,5m

- przekréj dwujezdniowy -2 X 2 pasy ruchu

— szerokosc¢ pasa dzielagcego - 4,0 m bez opasek

- szerokos¢ opasek bitumicznych -2x0,5m x 2 jezdnie
- szerokos¢ poboczy utwardzonych -2,0m

- szerokos¢ poboczy gruntowych

ulepszonych -2x0,75m (1,25 m w miejscach lokalizacji bariery)

- skrajnia pionowa -4,70m
— obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$
- kategoria ruchu - KR6

Drogi gminna (ul. Walewicka):

- klasa techniczna drogi -Z

- predkosc¢ projektowa - 40 km/h
- szerokos¢ jezdni -6,0m

- szerokos¢ pobocza gruntowego -1,25m

- szerokosc¢ opaski przy chodniku -0,5m

- szerokosc¢ chodnika -2,50m

- obcigzenie nawierzchni - 80 kN/o$
- kategoria ruchu - KR3
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Droga krajowa (ul. Wojska Polskiego):

- klasa techniczna drogi -Z
- predkosc¢ projektowa - 60 km/h
- szerokos¢ jezdni -8,0m
- szerokos¢ poboczy gruntowych -1;1,25;1,5m
- szerokosc¢ chodnika -2,0m
- szerokosc¢ opaski przy chodniku -0,5m
- obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$
- kategoria ruchu - KR4
Ul Dolna:
- klasa techniczna drogi -D
- predkosc projektowa - 30 km/h
- szerokos¢ jezdni -3,56m
- szerokosc¢ pobocza gruntowego -1,0m
- obcigzenie nawierzchni - 80 kN/o$
- kategoria ruchu - KR1

Droga dojazdowa nr 35:

- klasa techniczna drogi -D

- predkosc¢ projektowa - 30 km/h
- szerokos¢ jezdni -6,0m

- szerokos¢ pobocza gruntowego -1,25m
- szerokosc¢ opaski przy chodniku -0,5m

- szerokosc¢ chodnika -2,5m

- kategoria ruchu - KR3

Pozostate drogi dojazdowe:

- klasa techniczna drogi -D
- predkosc projektowa - 30 km/h
- szerokosc¢ jezdni - 6,0 m — odcinki w obszarach zurbanizowanych

- 3,5 m — odcinki w obszarach rolniczych

- szerokosc¢ poboczy gruntowych -0,75-10m

- szerokos¢ mijanki -55mdt. 25mco 250 m
- skrajnia pionowa -4,50m

- kategoria ruchu - KR1 oraz KR3
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3. Przebieg drogi gtdwnej w planie

Poczatek obwodnicy w ciggu ul. Grojeckiej (DK50) dowigzany zostat sytuacyjnie do
przebudowanej nawierzchni. Trasa odchyla sie na potudnie tukiem o promieniu 800 m i potem za
ul. Walewickag zmienia kierunek promieniem o wartosci 1000 m. Przebieg ul. Walewickiej
projektowany jest gora.

Po prawej stronie od km 177+053 zaprojektowano 500 m odcinek drogi dojazdowej. Od tego
miejsca do ul. Wojska Polskiego (obecny przebieg DK79) znajdujg sie miejskie tereny rekreacyjno
— sportowe.

Na przejsciu przez ul. Wojska Polskiego bedzie Wezet Il z podigczeniem tacznic,
skrzyzowaniami typu rondo, po obydwu stronach obwodnicy. Rozwigzanie takie daje wieksze
bezpieczenstwo, redukuje punkty kolizji i wymusza redukcje predkosci. W ciggu ul. Wojska
Polskiego w granicach opracowania bedzie chodnik dla pieszych o szer. 2 m. Zabudowania w
rejonie wezta majg zapewnione potgczenie z DW 739 poprzez ul Batalionow Czwartakéw lub
bezposrednie zjazdy indywidualne.

Odcinek drogi gtownej od km 177+519,71 do km 178+134,03 jak i pétnocna tacznice Wezta il
zaprojektowano na estakadzie. Rozwigzanie to uwzglednia uwarunkowania techniczne,
ekonomiczne i eksploatacyjne. Do ronda po stronie potudniowej wigczono istniejgca droge
wojewoddzkg nr 739 w kierunku Czerska. Pod estakadg zaprojektowano droge technologiczng
oraz przeprowadzono ul. Dolna.

Dalej po terenach gk, pastwisk i sadéw trasa kieruje sie promieniem 800 m i potem 1000 m
na obecny przebieg DK50. Na odcinku przebiegajacym przez doline Wisty zaprojektowano tgcznie
okoto 3,5 km drdg dojazdowych do obstugi terendw przylegtych. W km 179+350 projektowana
obwodnica przecina droge wojewddzka nr 680 i droge w kierunku zwirowni, zaprojektowano tam
obustronne wylaczenia na prawe skrety.

Powigzanie projektowanej obwodnicy Gory Kalwarii z drogami publicznymi oraz obstuzenie
terenu przylegtego podzielonego przez droge gtéwng zapewnione jest poprzez wezet Il oraz
obiekty inzynierskie:

» wiadukt drogowy WD — 27 nad drogg gtéwng w ciagu drogi gminnej (ul. Walewicka)
w km 176+618,54,

» wiadukt drogowy WD — 27A tacznica w wezle 11l nad droga gtéwng w km
177+262,48,

e estakada ED — 29 w ciggu drogi gtéwnej od km 177+519,71 do 178+134,03 nad
drogg gminng (ul. Dolna) obstugujaca grunty rolne kolonii Walentynow oraz byitej
wsi Wtoka Dominikanska,

e wiadukt drogowy WD — 28 — wezel lll, w km 177+406,67 zapewnia polaczenie
projektowanej obwodnicy z istniejgcg DK nr 79 w kierunku Gory Kalwarii oraz

Kozienic/Sandomierza, a takze z DW nr 739 w kierunku Czerska,
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* lgcznica estakady ED-29A — od km 177+464 (km 0+084,18 — 0+313,95),

e wiadukt drogowy WD — 30 w ciggu drogi gtéwnej w km 179+198,46 nad drogg
dojazdowa nr 35 tgczaca drogi dojazdowe nr 34 i 37. W okolicy istniejgcych watdéw
przeciwpowodziowych zaprojektowano zjazdy z pasami wylgczen na drogi
dojazdowe; zjazd po poinocnej stronie obwodnicy umozliwia obstuge zwirowni, a
takze taczy projektowang obwodnice z istniejgcg DK nr 50; zjazd po stronie
potudniowej taczy obwodnice poprzez projektowang droge dojazdowa nr 37 z DW
nr 680 prowadzacqg do tymczasowej przeprawy przez rzeke Wiste i dalej w kierunku

miejscowosci Ostrowek.

3.1. Charakterystyka w eztéw

tacznice o numerach 8,91 10 ww ezle Il ,,Marianki” zgodnie z podziatem zadania na

odcinki zakwalifikowane s g do zadania lll.

tacznica nr 8 prowadzi ruch z obwodnicy DK nr 50 z kierunku Minska Mazowieckiego na ul.
Grojeckg w kierunku Gory Kalwarii.

tacznica nr 9 zapewnia potaczenie obwodnicy DK nr 50 z kierunku Gréjca poprzez wiadukty WD-
23 i 24 z obwodnicg DK nr 79 w kierunku Warszawy.

tacznica nr 10 zapewnia potaczenie obwodnicy DK nr 79 z kierunku Warszawy z obwodnicg DK
nr 50 w kierunku Minska Mazowieckiego.

wezel lll ,,Stadion” — jest to wezet dwupoziomowy. Polaczenie projektowanej obwodnicy z ul.
Wojska Polskiego zapewniajg tacznice: tgcznica nr 11 poprowadzona nad droga gtéwng (wiadukt
WD-27A) — wjazd na obwodnice w kierunku Warszawy, tgcznica nr 13 i 13A wjazd na obwodnice
w kierunku Minska Mazowieckiego natomiast zjazd z obwodnicy odbywa sie tacznicami nr 12 i 14.

tacznica nr 14 zostata poprowadzona na estakadzie ED-29A.

Podstawowe parametry t acznic:

tacznicenr 8,9, 12, 13, 13Ai 14 nale za do jednego typut acznic — P1.

- tgcznica nr 8 L=313m
- tgcznica nr 9 L=181m
-tgcznicanr12 L=297 m
-tgcznicanr 13 L=245m
-tgcznica nr 13A L=159 m
-tgcznicanr 14 L=428 m

Predkos¢ projektowa:

-tgcznicanr8  vp= 30 km/h
-tacznicanr9  vp=40 km/h
-tacznicanr 12 vp= 40 km/h

ARCADIS Spz0.0. 24



Rozbudowa DK79 na odcinku od sképwvania z ul. Energetycanw Piasecznie do skrzgwania z DK 50 wraz z budemobwodnicy Géry Kalwarii
ZADANIE IlI - ,,Obwodnica Gory Kalwarii w eigu DK 50 od km 175+700 do km 179+550"
PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

-tgcznica nr 13 vp= 40 km/h
- tgcznica nr 13A vp= 30 km/h
-tgcznica nr 14 vp= 40 km/h
Szerokosc¢ pasa ruchu:

- ha prostej —4,5m

- poszerzenie — 50/R<150 m

Szerokos$¢ opasek:

- lewostronna — 0,5 m
- prawostronna — 1,0 m
Szerokosc¢ pobocza gruntowego — 1,25m

t acznice nr 10 11 nale za do typu t acznic — P2

-fgcznicanr10 L=201m
-fgcznicanr1ll L=558m

Predkos¢ projektowa:

-tacznicanr 10  vp= 60 km/h
-tacznicanr 11 vp= 40 km/h
Szerokosc¢ pasa ruchu:
-naprostej—2x3,5m

- poszerzenie — 50/R<150 m

Szerokos$¢ opasek:

- lewostronna — 0,5 m
- prawostronna — 0,5 m

Szerokosc¢ pobocza gruntowego — 1,25m

Szerokosci jezdni tgcznic na tukach kotowych o promieniu R,150 m sg poszerzone zgodnie z
obowigzujacymi przepisami techniczno-budowlanymi (Dz.U. nr 43 poz. 430).

Wijazdy i wyjazdy z tgcznic na droge gtbwng sg poprzedzone rownoleglymi pasami wigczania i
wytgczania szer. 3,5 m umieszczonymi z prawej strony jezdni drogi gtownej. Diugos$¢ klindw na
obydwu rodzajach paséw wynosi 100 m. Na dtugosci paséw wystepujg opaski bitumiczne bedace

kontynuacjg opasek na tgcznicach.

3.2. Drogi dojazdowe.
Z uwagi na klase drogi (GP), dostep do niej odbywa sie tylko na skrzyzowaniach. Komunikacja
zapewniona jest poprzez wykorzystanie istniejgcej sieci drdg i ulic, a takze przez projektowane

drogi dojazdowe. Drogi te nie majg bezposredniego potaczenia z trasg gtdwna.
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Dla obstuzenia terenu przylegtego podzielonego przez droge gtbwna, zaprojektowano okoto 3,5
km drdg dojazdowych biegnacych wzdtuz drogi gtdwnej. Lacza one istniejgce dojazdy do
indywidualnych posesji, obiektéw gospodarczych oraz pél i gospodarstw po obu stronach drogi.

Przebiegi drég dojazdowych przedstawiono w czesci rysunkowej. Zaprojektowano
nastepujgce drogi dojazdowe:

Droga dojazdowa D33 — stanowi obstuge posesji potozonych po prawej stronie obwodnicy i

wlacza sie do istniejgcej ul. Wojska Polskiego — drogi nr 79.

Droga dojazdowa D33a i D33b — stanowig obstuge posesji potozonych po obu stronach ulicy

Walewickiej.

Droga dojazdowa D34 — stanowi obstuge posesji potozonych po prawej stronie obwodnicy.

Poprowadzona zostata pod obwodnicg do projektowanego zbiornika nr 34B,
dalej biegnie z prawej strony obwodnicy, w km 0+512,50 przecina istniejgcq
ul. Dolng. Na koncu odcinka taczy sie za pomocg drogi dojazdowej nr 35 z
drogg dojazdowg nr 37, a w km 1+762 stanowi potgczenie drogi
wojewddzkiej nr 680.

Droga dojazdowa D34a — biegnie pod obwodnicg taczac droge dojazdowa nr 34 i istniejgca ul.

Dolna.
Droga dojazdowa D35 — Stanowi potgczenie drég dojazdowych nr 34 i 37 prowadzacych do

terendw zwirowni i gruntow rolnych. Poprowadzona jest pod wiaduktem
drogi gtéwnej (WD-30).

Droga dojazdowa D36 — stanowi potgczenie dziatek.

Droga dojazdowa D37 — stanowi obstuge posesji potozonych po lewej stronie drogi, umozliwia

obstuge zwirowni. Laczy sie z drogq dojazdowag nr 35.

Droga technologiczna — poprowadzona pod estakadg drogi gléwnej i fgcznicy.

Wykaz drég dojazdowych przedstawia tabela:
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POCZATEK s

KM DROGI NAZWA DLUGOSC | SZER. KAT. MIJANKI

LP. | KM DROGINR STRONA KLASA

5 DOJAZDOWEJ | DROGI [m] [m] RUCHU | szt.

0+000-

1 177+053 D33 502 6,0 Prawa D KR1 -
0+502,51
0+000-

2 176+600 D33a 152 3,5 Prawa D KR1 -
0+152,32
0+000-

3 176+618 D33b 25 3,5 Lewa D KR1 -
0+024,92
0+000-1+578 1578 3,5 KR1 7

4 177+611 D34 Prawa D
1+578-1+890,5 312 6,0 KR3 -
0+000- Prawa i

5 178+019 D34a 114 3,5 D KR1 -
0+114,38 lewa

Prawa i
6 178+100 0+000-0+094,8 | D35 95 6,0 D KR3 -
lewa

0+000-

7 178+782 D36 73 3,0 Lewa D KR1 -
0+073,71
0+000-

8 178+997 D37 530 6,0 Lewa D KR3 -
0+530,38
0+000- droga

9 177+420 192 3,5 Prawa D KR1 -
0+191,73 technolog.

3.3. Ciagi piesze i rowerowe.

Dla poprowadzenia ruchu pieszego i rowerowego, z wyjatkiem miejsc gdzie

zaprojektowano osobne ciagi piesze, przewiduje sie wykorzystanie drog dojazdowych.

Ciggi piesze zaprojektowano, na ul. Walewickiej po stronie prawej oraz na ul. Wojska

Polskiego po stronie prawej do projektowanego obiektu i dalej po stronie lewe;j.

Ciag pieszy zaprojektowano wzdtuz drogi dojazdowej nr 35 w km 179+198,46 po stronie lewej.

3.4. Publiczna komunikacja zbiorowa.

Na calej trasie drogi nr 79 od granicy miasta Warszawy do skrzyzowania z drogq krajowg

nr 50 funkcjonuje zbiorowa komunikacja autobusowa. Kursujg linie autobusowe PKS — .

Warszawa Mokotdéw — Piaseczno — Gora Kalwaria oraz Warszawa — Piaseczno — Warka. Odcinek

ten obstuguje ponadto jeszcze kilku przewoznikéw prywatnych.

Dla komunikacji autobusowej zaprojektowano 2 zatoki autobusowe na ul. Wojska Polskiego.

Nie przewiduje sie lokalizacji zatok autobusowych w ciggu projektowanej obwodnicy.

4. Przebieg drogi w profilu podtu

znym

W rozwigzaniu wysokosciowym niwelety drogi przyjeto zasade dowigzania sie do poziomu

istniejgcej drogi. W miejscach projektowanych wiaduktow nad drogami poprzecznymi niweleta
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drogi jest wyniesiona tak aby zapewni¢ wymagang skrajnie pionowg wysokosci 4,60 m jak dla
drog klasy G lub Z.

Na odcinku poczatkowym w ciggu DK50 niwelete dostosowano do istniejgcych pochyleh
podtuznych. Na skarpie wislanej niweleta zostata podniesiona w celu wyeliminowania gtebokich
wykopow ponizej poziomu wody gruntowej. Na obszarze doliny Wisty krawedzie korony
obwaodnicy wyniesiono ponad wysokos¢ wielkiej wody.

Niwelete obwodnicy zaprojektowano wzdtuz wewnetrznych krawedzi nawierzchni bitumicznej.
Niweleta przebiega stosownie do istniejagcego terenu oraz wiaduktéw nad istniejacymi drogami.

Na projektowanej obwodnicy zlokalizowano 6 obiektow, sposrod ktérych 3 przekraczajg trase
gtéwna gora. Sa to wiadukt w ciggu ul. Walewickiej, wiadukt w ciggu tacznicy nr 11 w wezle I,
wiadukt w ciggu ul. Wojska Polskiego. Na obiektach tych zachowano wymagang skrajnie pionowa
wysokosci 4,70 m.

Na catej trasie zachowano wymagane pochylenia podiuzne ,,i” wynoszg 0.3% < i < 6%.
Najmniejsze pochylenie o wartosci 0,39% jest na odcinku od km 176+020 do km 176+250.
Najwieksze pochylenie 1,599% wystepuje na korncowym odcinku obwodnicy. Odcinki miedzy
réznymi pochyleniami potgczono tukami pionowymi wiekszymi lub réwnymi z zalecanymi
wartosciami dla drog dwujezdniowych tj. 3500 m. dla tukow wypuktych i 2000 m. dla tukéw
wklestych. Caly odcinek trasy z wyjatkiem estakady zaprojektowany zostat w nasypach z uwagi na
odwodnienie i zadniezanie.

Na poczatkowym i koncowym odcinku drogi niweleta dostosowana zastata do poziomu

istniejgcej jezdni.

5. Odwodnienie drogi

Wzdluz projektowanej trasy brak jest istniejgcej kanalizacji deszczowej lub innych urzadzeh
mogacych stuzy¢ celom odwodnienia.
Projektowana trasa krzyzuje sie z rowami melioracyjnymi. Sg to naturalne odbiorniki, ktére
przejmujg wody opadowe drogi. Wody deszczowe z terenu rozbudowywanej drogi ujmowane sg
systemem powierzchniowym (bezposredni sptyw do otwartych rowow przydroznych) i
podziemnym (poprzez wpusty i sie¢ rurociggow).
Odbiorniki wéd deszczowych sg zbiorniki infiltracyjne, cieki ( rzeka Cedron) i rowy melioracyjne.
Przed wszystkimi zrzutami do ciekdw projektuje sie zastosowanie urzadzenh podczyszczajacych.
Do urzadzen podczyszczajacych wody deszczowe w zakresie zawiesin zalicza sie:
rowy przydrozne, trawiaste (z trawg wysokokoszong),
osadniki w studniach wpustowych — kanalizacja deszczowa,
osadniki w studniach rewizyjnych — kanalizacja deszczowa.
Separatory przed zrzutem do rzeki Cedron

Szczegobtowy opis odwodnienia znajduje sie w czesci sanitarnej projektu branzowego.
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6. Konstrukcja nawierzchni.

Wymiarowanie konstrukcji nawierzchni przeprowadzono w oparciu o:

- prognozowany ruch na rok 2020,

- wyniki badan nawierzchni istniejgcej opracowane przez Laboratorium Drogowe w Biatymstoku,
- badania geotechniczne gruntoéw opracowane przez firme GEOTECH w Rzeszowie,

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych oraz Dz. U. nr 43, poz.
430 zdn. 2 111 1999 r.

- pismo GDDKIiA-O/Wa-B.14.2/124/06 z dnia 31.05.2006 r. — uzgodnienie konstrukcji Obwodnicy

Gory Kalwarii.

6.1. Droga gtéwna
obci gzenie KR6; 8,35min osi obliczeniowych 115kN w okre  sie 20 lat
= Warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA -gr. 40cm
= Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o wysokim
module sztywnosci WMS -gr. 7,0cm
= Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o wysokim
module sztywnosci WMS -gr. 16,0 cm
= Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie -gr. 20,0 cm
= Warstwa ulepszonego podioza — grunt stabilizowany
cementem o R,,=2,5 MPa -gr.15,0cm
= Warstwa odsaczajgca z mieszanki kruszywa naturalnego 0/20 -gr. 15,0 cm

= Podtoze gruntowe G1 o grubosci minimum 50,0 cm

6.2. Droga gtéwna od w ezta W2 do w ezta W3 (wspdlny przebieg drog krajowych
nr 79 i 50)

obci gzenie KR6; 8,35min osi obliczeniowych 115kN w okre  sie 20 lat

= Warstwa sScieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA -gr. 40cm
=  Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego o wysokim module

sztywnosci WMS -gr. 9,0cm
= Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o wysokim module

sztywnosci WMS -gr.18,0cm
= Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 mm

stabilizowanego mechanicznie -gr. 20,0 cm
= Warstwa ulepszonego podioza — grunt stabilizowany

cementem o R,,=2,5 MPa -gr.15,0cm

= Warstwa odsaczajgca z kruszywa naturalnego 0/20 mm -gr. 15,0 cm
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Podtoze gruntowe G1

6.3. Droga gtébwna od w ezta W3 do km 179+550

obci gzenie KR6; 8,35mlIn osi obliczeniowych 115kN w okre  sie 20 lat

Warstwa scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA -gr. 40cm

Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o wysokim module

sztywnosci WMS -gr. 9,0cm

Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o wysokim module

sztywnosci WMS -gr.16,0 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 mm

stabilizowanego mechanicznie -gr. 20,0 cm
Warstwa ulepszonego podtoza — grunt stabilizowany

cementem o R,,=2,5 MPa -gr.15,0cm
Warstwa odsaczajgca z kruszywa naturalnego 0/20 mm -gr.15,0cm
Podtoze gruntowe G1

6.4. Lacznice na w eztach W3 i W4 oraz ul. Wojska Polskiego

obci gzenie KR4; 4,2mIn osi obliczeniowych 115kN w okresie 20 lat

Warstwa s$cieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA -gr.4,0cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o wysokim

module sztywnosci WMS -gr. 7,0cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego -gr.12,0cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 mm

stabilizowanego mechanicznie -gr. 20,0 cm
Warstwa ulepszonego podtoza — grunt stabilizowany

cementem o R,,=2,5 MPa -gr.15,0cm
Warstwa odsaczajgca z kruszywa naturalnego 0/20 -gr.15,0cm

Podloze gruntowe G1 — G2

6.5. Drogi poprzeczne-gminne, drogi dojazdowe szer. 6,0m nr: 34 od km 1+578, 35 i

37 oraz wit gczenie drogi wojewodzkiej nr 680

obci gzenie KR3; 1,43min osi obliczeniowych 115kN w okresi e 20 lat

Warstwa scieralna z betonu asfaltowego -gr. 4,0cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego -gr. 6,0cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego -gr. 9,0cm

Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 mm

stabilizowanego mechanicznie -gr. 20,0 cm

ARCADIS Spz0.0. 30



Rozbudowa DK79 na odcinku od sképwvania z ul. Energetycanw Piasecznie do skrzgwania z DK 50 wraz z budemobwodnicy Géry Kalwarii
ZADANIE IlI - ,,Obwodnica Gory Kalwarii w eigu DK 50 od km 175+700 do km 179+550"
PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

= Warstwa ulepszonego podtoza — grunt stabilizowany
cementem o R,,=2,5 MPa -gr.15,0cm
= Warstwa odsaczajaca -gr.15,0cm

= Podtoze gruntowe G1 — G2

6.6. Drogi dojazdowe nr: 33, 33a, 33b, 34a, 36 oraz droga technologiczna
obci gzenie KR 1(a)
= Nawierzchnia z kruszywa famanego 0/20 mm
stabilizowanego mechanicznie -gr. 20,0 cm
= Warstwa ulepszonego podtoza — grunt stabilizowany
cementem o R,,=2,5 MPa -gr.15,0cm
= Warstwa odsaczajaca -gr.15,0cm

= Podtoze gruntowe G1 — G2

6.7. Drogi dojazdowe nr: 34 do km 1+578 oraz ul. Do Ina
obci gzenie KR 1(b)
= Warstwa z betonu asfaltowego -gr.5,0cm
= Warstwa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie - gr. 20,0 cm
= Warstwa ulepszonego podtoza — grunt stabilizowany cementem
o RM=2,5 MPa -gr.150cm
= Warstwa odsaczajaca -gr. 15,0 cm

= Podtoze gruntowe G1 — G2

6.8. Chodniki.
Przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
- warstwa Scieralna z kostki betonowej niefrezowanej gr. 6 cm,

— podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm.

6.9. Zjazdy.

W przypadku dojazdéw do zbiornikbw , w zaleznosci od nawierzchni drogi, z ktorej jest zjazd
zaprojektowano:

a) w przypadku zjazdu z nawierzchni z betonu asfaltowego

- betonowa kostka brukowa grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 3 cm
-podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
grubosci 12 cm

- podioze G1
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b) w przypadku zjazdu z nawierzchni z kruszywa tamanego
- kruszywo tamane 0/20 mm stabilizowane mechanicznie grubosci 20 cm,
- grunt stabilizowany cementem o Rm=2,50 MPa grubosci 15 cm

- podioze G1

Dla zjazdow:
1) zjazdy publiczne (grubosci poszczegolnych warstw zgodnie z opisem powyzej):
a) nawierzchnia KR4 — zjazd nr 20
b) nawierzchnia KR1(b) - zjazd nr 18, zjazd nr 23, zjazd nr 24, zjazd nr 25, zjazd nr 26
= warstwa scieralna z betonu asfaltowego -gr.5,0cm
¢) nawierzchnia KR2 — zjazd nr 19
= Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego -gr. 40cm
= Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego -gr. 6,0cm
= Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie -gr. 20,0 cm
= Warstwa ulepszonego podtoza — grunt stabilizowany
cementem o R,,=2,5 MPa -gr.15,0cm
= Warstwa odsaczajaca -gr.15,0cm
= Podtoze gruntowe G1 — G2
d) nawierzchnia KR1(a) — zjazd nr 17a, zjazd nr 17b, zjazd nr 17c, zjazd nr 17d,
zjazd nr 17e, zjazd nr 21, zjazd nr 22.
= Kruszywo tamane 0/20 mm stabilizowane mechanicznie -gr. 20,0 cm

= Grunt stabilizowany cementem o0 Rm=2,50 MPa -gr.15,0cm

7. Roboty ziemne.
Projektowana droga na odcinku od wezta 1l do wezta Il przebiega w niewielkich nasypach

0 wysokosci okoto 1-2m. Od km 177-519,71 do km 178+134,03 droga gtdwna prowadzona jest
na estakadzie i dalej az do km 179+300 na wysokim nasypie 3,5 — 8,5 m. Duze ilosci nasypow
wystepujg rowniez na dojazdach do wiaduktéw: WD-27 (ul. Walewicka), WD-27A (wezet III)
przekraczajgcego droge gtéwng nr 50 w km 177+262,44 oraz wiaduktu WD-28 (ul. Wojska
Polskiego) przekraczajgcego droge gtéwng nr 50 w km 177+406,67.
Na dtugosci catego odcinka nalezy wykona¢ 63987 m3 wykopdéw i 421645 m3 nasypow.
Roboty ziemne beda polegaly na:

« wykonywaniu koryta pod poszerzenia drogi gtdwnej i drog bocznych,

« wykonywaniu koryta pod zatoki autobusowe,

« wykonywaniu koryta pod chodniki,

« uksztaltowaniu poboczy gruntowych,
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« regulacji istniejacych rowow oraz skarp rowéw,
7.1. Ogolna charakterystyka podio za
Przeprowadzone badania geotechniczne wykazaty zréznicowane warunki gruntowo—
wodne wzdtuz dokumentowanego odcinka projektowanej drogi. Na odcinku od km 175+700 do
km 177+280 stwierdzono dobre warunki geotechniczne. Dominujg tu grunty niespoiste- piaski
drobne (warstwa IVa, 1Vc) o niskim stopniu zageszczenia (stan luzny i srednio zageszczony).
Nadajg sie one do bezposredniego posadowienia konstrukcji drogi po uprzednim wzmocnieniu
polegajacym na doziarnieniu i zageszczeniu tych gruntéw. Natomiast na odcinku od km
177+280 do km 179+550 w podtozu wystepujg grunty spoiste czesto w stanie plastycznym
oraz grunty organiczne i nasypowe nie nadajgce sie do bezposredniego posadowienia
nawierzchni ani nasypéw. Dokumentowane poditoze charakteryzuje sie ztozonymi warunkami
gruntowymi wystepujacymi w przypadku warstw gruntéw niejednorodnych, nieciagtych,
zmiennych genetycznie i litologicznie, obejmujacych grunty stabonosne, organiczne i nasypy
niekontrolowane przy zwierciadle wéd gruntowych w poziomie projektowanego posadowienia i
powyzej tego poziomu oraz przy braku wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych.
Od km 175+700 do km 177+450 wystepujg piaski drobne o migzszosci od 2,8 do 4,4 m w stanie
luznym i sredniozageszczonym. Pod warstwag piaskOw zalegajg gliny piaszczyste, pyly, iy, ity
pylaste, gliny pylaste zwiezle, pyly piaszczyste i piaski pylaste w stanie plastycznym i
twardoplastycznym. Na odcinku od km 177+450 do km 177+520 wystepuja ity pylaste i gliny
pylaste w stanie twardoplastycznym.
Od km 177+520 do km 179+060 dominujg gliny pylaste na przemian z obszarami piaskéw
drobnych, a pod nimi warstwy torfu i namutu gliniastego w stanie plastycznym. Na koncowym
odcinku pod warstwg nasypu niekontrolowanego zalegajq piaski drobne, pylaste i srednie w

stanie sredniozageszczonym oraz namuty gliniaste.

7.2. Zasady wzmocnienia podio za pod nasypami.

Ze wzgledu na wystepowanie w podtozu warstw gruntéw spoistych w stanie plastycznym
zaprojektowano stabilizacje chemiczng, a takze tam gdzie to konieczne, zalecono wybranie
warstw stabonosnych (torfy, namuty i nasypy). Ponadto odcinki z gruntami spoistymi wymagaja
zabezpieczenia przeciwwysadzinowego.

Zwraca sie uwage na koniecznos¢ czasowego obnizenia wody gruntowej w miejscach, gdzie
zwierciadto wystepuje powyzej poziomu robot ziemnych.

Grupa nosnosci podtoza — G2 - od km 175+700 do km 177+280 i od km 179+060 do km 179+550.
Grupa nosnosci podtoza — G4 - od km 177+280 do km 179+060.

Ze wzgledu na zmienne warunki geotechniczne w poziomie posadowienia niwelety drogi na
poszczegolnych odcinkach nalezy zastosowac r6zne wzmocnienia podtoza gruntowego wedtug

ponizszych zalecen:
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- od km 175+700 do km 177+279
Nalezy wzmocni¢ podtoze poprzez doziarnienie i dogeszczenie luznych gruntéw rodzimych,

- od km 177+279 do km 177+455
Nalezy wykona¢ stabilizacje chemiczng podtoza oraz szczelne rowy po obu stronach
projektowanej drogji,

- od km 178+065 do km 178+220
Nalezy wybraé warstwe gruntow plastycznych Illd i zastgpic¢ jg materialem uzywanym do budowy
nowych nasypow. Nalezy obnizy¢ zwierciadto wody gruntowej do 0,5 m pod poziomem robot
ziemnych.

- od km 178+220 do km 178+635
Grunty organiczne nalezy wymieni¢ poprzez bagrowanie na grunty sypkie, gruboziarniste. Odcinki
bagrowania nie powinny przekracza¢ 20 m w celu wyeliminowania koniecznosci stosowania
$cianek szczelnych do zabezpieczenia wykopu. W celu polepszenia warunkow terenowych w
trakcie wymiany gruntu mozna obnizy¢ zwierciadto wody gruntowej o ok 1m, metodg igtofiltrow.
Do optymalnego zageszczenia wbudowywanego gruntu w miejsce gruntow organicznych nalezy
zastosowac metode dogeszczenia i doziarnienia - np. wibroflotacje.

- od km 178+635 do km 179+050
Nalezy zebra¢ warstwe gruntow plastycznych llic i llld. i zastgpienie ich dobrze zageszczalnym
materiatem uzywanym do budowy nowych nasypdw. W okresach mokrych nalezy obnizy¢
zwierciadto wody gruntowej 0,5 m ponizej poziomu robot ziemnych.

- od km 179+050 do km 179+550
Nasypy niekontrolowane nie stanowig podioza budowlanego. Nalezy je wybra¢ i zastgpi¢
materiatlem uzywanym do budowy nowych nasypéw.

- od km 178+065 do km 179+090
Skarpy nasypu nalezy zabezpieczy¢ przed utratg statecznosci po przez zastosowanie zbrojenia
wktadkami z geosiatek. Rozwigzanie projektowe przedstawiono na rys. nr 3 Projektu wzmocnienia

podfoza gruntowego.

8. Roboty wyko nczeniowe.

Skarpy nasypow i wykopow beda umocnione humusem o grubosci 15 cm pochodzacym ze zdjetej
ziemi roslinnej. Skarpy nasypow o wysokosci powyzej 4,0 m nalezy zabezpieczy¢ darniowaniem
w krate przy wykorzystaniu darniny miejscowej. Zahumusowane i odarniowane skarpy nalezy
obsiac¢ trawg uzywajgc nowoczesnych technik hydroobsiewu.

Pobocza gruntowe wzdtuz drogi gtébwnej nalezy utwardzi¢ mieszanka z kruszywa naturalnego o

grubosci warstwy 15 cm.
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9. Zjazdy.
Na calej trasie zaprojektowano 21 zjazdéw gospodarczych. Rodzaje zjazdoéw oraz ilosci

niezbednych robot przedstawia tabela:

Tabela zjazdéw

WyszczegOdlnienie robot
T
w Szeroko $¢ | Dlugo §¢ Przepusty
o . . |zjazdu . ) Warstwa
L.p. Droga Pikieta z | Strona | Nr dziatki zjazdu Zjazdu | Podbudowa beton.
wg Scieralna
240
KPED - -
[m] [m] [m ] [m~] (m]
1 0+072 | prawa 12/2 3,82 3,50 2,60 21,40 24,20 -
2 0+098 | prawa 11/2 3,82 3,50 2,0 21,40 24,20 -
3 0+105 | prawa 10/2 3,82 3,50 2,0 21,40 24,20 -
4 DROGA 0+118 | prawa 9/2 3,82 3,50 2,0 21,40 24,20 -
5 | DOJAZDOWA 01135 | prawa 8/2 3,82 3,50 2,0 21,40 24,20 -
6 32 A 0+158 | prawa 712 3,82 3,50 2,0 21,40 24,20 -
7 0+180 | prawa 6/2 3,82 3,50 2,0 21,40 24,20 -
8 0+195 | prawa 5/2 3,82 3,50 1,50 21,40 24,20 -
9 0+203 | prawa 4/2 3,82 3,50 1,30 21,40 24,20 -
10 DROGA 0+222 | prawa | 3/13 3,82 3,50 1,50 21,40 24,20 -
11 | posazpowa | 0+230 | prawa 3/11 3,82 3,50 1,50 21,40 24,20 -
12 32A 0+240 | prawa 3/9 3,82 3,50 1,80 21,40 24,20 -
13 0+250 | prawa 3/7 3,82 3,50 1,80 21,40 24,20 -
14 0+260 | prawa 2/2 3,82 3,50 1,90 21,40 24,20 -
15 0+272 | prawa 32/4 3,82 3,50 1,80 21,40 24,20 -
DROGA
16 | DOJAZDOWA | 04197 | prawa 21/11 3,82 3,50 2,3 21,40 24,20 -
33A
DROGA 0+026 lewa 25/2 3,82 3,50 1,50 21,40 24,20 -
17 | DOJAZDOWA
338 0+035 lewa 31/2 3,82 3,50 6,30 21,40 24,20 -
18 0+019 lewa 5/2 3,83 3,50 8,0 21,40 24,20 5,50
UL. WOJSKA
19 0+045 lewa 6/2 3,83 3,50 7,7 22,90 25,70 5,50
POLSKIEGO
20 0+071 lewa 6/2 3,83 3,50 7,7 22,90 25,70 5,50
DROGA 0+138 | prawa 50/3 3,82 3,50 9,6 22,90 25,70 -
21 | DOJAZDOWA
34 0+19 prawa 48/3 3,82 3,50 14,0 22,90 25,70 -
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Tabela zbiorcza zjazddw

WyszczegOdlnienie robot
) Typ zjazdu | Szeroko $¢ | Diugo $¢ Przepusty
Typ zjazdu wg . ) Warstwa
wg KPED Zjazdu Zjazdu Podbudowa beton.
KPED scieralna
- symbol @40
[m] [m] [m * [m”] [m]
Gospodarczy w
] 3,82 70 61,4 431 487 -
nasypie
Gospodarczy
i 3,83 10,5 23,4 67,2 75,6 16,5
przez réw

Konstrukcja nawierzchni przyjeta na zjazdach okreslona zostata w pkt. 6.9.

10. Urzadzenia ochrony s$rodowiska.

W ciggu projektowanej obwodnicy Goéry Kalwarii zaprojektowano nastepujace urzadzenia ochrony
$rodowiska wynikajace z opracowania Raportu Oddziatywania Inwestycji na Srodowisko:

- urzadzenia oczyszczajace $cieki drogowe,

- urzadzenia ochrony przeciwhatasowej terenéw przylegtych.

10.1. Urzadzenia oczyszczaj ace scieki drogowe

Przy odwodnieniu drogi, jako zasade przyjeto koniecznos¢ oczyszczania sciekow przed
odprowadzeniem do naturalnych odbiornikdw. Zastosowano oczyszczanie sciekOw poprzez:
osadniki na kanalizacji deszczowej, rowy trawiaste oraz zbiorniki. Przed zrzutem do rzeki Cedron

wody deszczowe bedg podczyszczane w separatorach substancji ropopochodnych.

10.2. Urzadzenia ochrony przeciwhatasowej

Caly odcinek obwodnicy zostat przeanalizowany pod katem ucigzliwosci hatasu w rejonie
zabudowy. Miejsca, gdzie poziom hatasu przekracza dopuszczalne normy dzienne lub nocne
zostaly zabezpieczone ttumigcymi hatas ekranami akustycznymi.

Rodzaj ekranow oraz konstrukcje posadowienia i zamocowania przeset ekrandw opracuje
wykonawca wytoniony w drodze przetargu.

Zaprojektowano 1049 m ekrandw o wysokosci 4,0 m i 266 m ekranow o wysokosci 5,0 m.

ARCADIS Spz0.0. 36



Rozbudowa DK79 na odcinku od sképwvania z ul. Energetycanw Piasecznie do skrzgwania z DK 50 wraz z budemobwodnicy Géry Kalwarii
ZADANIE IlI - ,,Obwodnica Gory Kalwarii w eigu DK 50 od km 175+700 do km 179+550"
PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

Lokalizacje ekranow wzdtuz drogi gtdwnej przedstawia tabela:

Lp. Pikieta Dlugo $¢ Strona Wysoko §¢é Rodzaj
rzeczywista [m] [m]
1 176+308-176+929 619 L 4 Pochtaniajgcy
2 177+407-177+517 112 P 5 Pochtaniajgcy
3 177+517-177+619 103 P 4 Pochtaniajgcy
4 177+498-177+731 230 L 4 Pochtaniajgcy
tacznica
5 177+438-177+503 63 L 5 Pochtaniajgcy
6 177+432-177+460 29 L 5 przezroczysty
Ul. Wojska Polskiego
0+030 — 0+41 44 L 5 przezroczysty
0+050-0+068 18 L 5 przezroczysty
9 0+172-0+269 97 L 4 przezroczysty

Lokalizacja przejs¢ ewakuacyjnych w ekranach akustycznych przedstawia tabela:

Szeroko $¢ Dilugo $¢ Srednica Dilugo $¢
Lp. Pikieta z Strona przejscia przejscia przepustu przepustu
[m] [m] (d] [m]
176+458 lewa 1,50 4,75 60 4,30
176+610 lewa 1,50 4,30 60 4,50
176+767 lewa 1,50 5,20 60 5,00

10.3.0chrona srodowiska kulturowego

Projektowana obwodnica zgodnie z pismem wojewoédzkiego Konserwatora Zabytkéw w
Warszawie z dnia 18.04.2005 r. koliduje z trzema stanowiskami archeologicznymi i ich strefami
ochronnymi oraz z konserwatorskimi strefami archeologicznymi. Na obszarze stanowisk
archeologicznych planowana inwestycja musi by¢ poprzedzona archeologicznymi badaniami
wykopaliskowymi. Na obszarach konserwatorskich stref archeologicznych wymagany bedzie

wzmozony nadzor archeologiczny nad drogowymi pracami ziemnymi.

11. Obiekty in zynierskie

Na skrzyzowaniach obwodnicy Gory Kalwarii zaprojektowano nastepujgce obiekty

inzynierskie.
Nazwa obiektu o Kilometra z wzdtu z
Lp. Lokalizacja o )
- symbol drogi gtéwnej
Wiadukt drogo Nad dro tbwng w ciggu ulic
1. gowy ga glowha weiag Y 176+618,54
WD-27 Walewickiej
Wiadukt drogowy ) )
2. Nad droga gtéwng w ciggu tgcznicy
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Wiadukt drogowy Nad droga gtéwna w ciagu ul. Wojska

3. ] S 177+406,67
WD-28 Polskiego (istniejgca DK nr 79)
tacznica estakady )
4. Nad potokiem Cedron 0+084,18-0+313,95
ED-29A
Estakada ) o 177+519,71 —
5. Nad potokiem Cedron i ulicg Dolng
ED-29 178+134,03
Wiadukt drogowy )
6. Nad drogg dojazdowag 179+198,46
WD-30

11.1. Charakterystyka obiektéw in __zynierskich:
WD-27
Obiekt usytuowano w km 176+618,54 DK nr 50 w ciggu ulicy Walewickiej. Projektowany kat

skrzyzowania wiaduktu z osig przeszkody to 84,4°. Niweleta na obiekcie przebiega w tuku
pionowym R=649,98m.
Podstawowe parametry techniczne obiektu

e rozpietos¢ teoretyczna w swietle podpér 50,0m (25,0+25,0m),

e dlugos¢ catkowita obiektu mierzona po koncach skrzydet wynosi 67,25m,

* szerokosc¢ catkowita 10,32m

» obiekt projektuje sie na obcigzenie normatywne klasy A wg [4]

Ustrgj niosacy wiaduktu zaprojektowano jako sprezong konstrukcje ptytowo-belkowa.
Dzwigary gtéwne o wysokosci 1,25m i szerokosci 1,4m w rozstawie 4,82m. Rozpietos¢ piyty
pomostowej wynosi 3,02m w $wietle dzwigaréw gtéwnych a jej grubos¢ 0,24m.

Podpory skrajne zaprojektowano w postaci masywnych przyczotkéw usytuowanych réwnolegle do
osi przeszkody. Korpus przyczétka o grubosci dla podpory w osi ,A” 1,0m dla podpory w osi ,,C”
1,2m oparty jest na stopie fundamentowej w ksztalcie podkowy o wysokosci 1,3m.

Podpory skrajne oparto na 5 palach L=1000mm a podpore $srodkowag na 6 palach L=1000mm.
Projektowany obiekt dostosowano do przekroju drogowego na przedmiotowym odcinku ulicy
Walewickiej. Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 7,0m na ktorg skladajg sie dwa pasy ruchu 2 x
3,0 m oraz pas awaryjny 1,0m. w kierunku na Goére Kalwarie. Chodnik na obiekcie po stronie na

Aleksandréw ma szeroko$¢ uzytkowag 1,5m.

WD-27A

Obiektem WD-27A jest wiadukt piecioprzestowy nad drogg krajowg nr 50 w km 177+262.44 —
(przeciecie osi jezdni obiektu z osig DK 50), usytuowany w ciggu tacznicy P2, jednokierunkowej,
dwupasmowej w kierunku Warszawy.

Parametry komunikacyjne jezdni na obiekcie sg identyczne jak na dojezdzie (tgcznica drogi klasy
GP, V,=40km/h).
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= szeroko$¢ catkowita: 11.65m

= pasy ruchu: 2x3.85 m (z uwzgl. poszerzenia na tuku)
= chodnik roboczy lewostronny: 1.25m

= szerokos¢ w Swietle kraweznikdw: 9.00 m

= szerokos¢ w Swietle tasm barier: 10.45m

= opaska: 0.80 m krawedz pasa ruchu — kraweznik

0.20 m kraweznik — lico tasmy bariery ochronnej
1.00m
od strony chodnika pas ruchu znajduje sie w
odlegtosci 0.50 m kraweznika
W planie wiadukt zasadniczo znajduje sie na tuku poziomym R=100 m. Jedynie na poczatku
obiektu znajduje sie niewielki odcinek krzywej przejsciowej. Niweleta na obiekcie uksztattowana
jest w tuku pionowym wypuklym R=900 m, wierzchotek tuku znajduje sie w poblizu podpory
posredniej nr 4. Pod projektowanym wiaduktem zapewniono minimalng skrajnie pionowg o
wysokosci h=4.70 m.
Jednostronny spadek poprzeczny jezdni na wiadukcie wynosi 2%, na chodniku 4% w strone

jezdni.

Podstawowe parametry techniczne obiektu:
= rozpietos¢ teoretyczna przeset: L,=13.25+20.0+25.0+20.0+13.25 m, przesta drugie i trzecie
przekraczajg po jednej jezdni drogi krajowej nr 50 (kazda jezdnia DK 50 zawiera dwa pasy
po 3.50 m + pas awaryjny 2.00 m) oraz rowy, pod przesta skrajne wprowadzone jest
obsypanie przyczotkow
= konstrukcja niosaca - ustroj ciggly piecioprzestowy plytowy, zelbetowy monolityczny
= korpusy przyczétkéw zatopione w nasypie
= podpory posrednie nr 2, 3 i 4 jednostupowe, potgczone monolitycznie z ustrojem niosgcym
= podpora posrednia nr 5 — dwustupowa, ustréj niosacy oparty jest na tozyskach
= kat pomiedzy osig obiektu i osig kazdej podpory rowny jest 90 st. (osie podpor
zaprojektowano jako rownolegte do promienia tuku poziomego)
= wiadukt wyposazony jest w tozyska garnkowe, dylatacje modutowe, wpusty, kolektor
odwodnieniowy, ptyty przejsciowe, schody skarpowe i bariery sztywne na krawedziach
obiektu
Wiadukt przenosi obcigzenie klasy A wg PN-85/S-10030.
Z uwagi na malg ilos¢ miejsca, za przyczoétkiem nr 6 z prawej strony korpus ziemny odgraniczony

jest konstrukcjg z gruntu zbrojonego, z oblicowaniem elementami prefabrykowanymi.
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WD-28

Przedmiotowy obiekt usytuowano w km 177+406,67 nad DK nr 50 w ciggu ulicy Wojska
Polskiego. Projektowany kat skrzyzowania wiaduktu z osig przeszkody to 76,0°. Niweleta na
obiekcie przebiega w tuku pionowym o promieniu R=3500,28m.

Podstawowe parametry techniczne obiektu

e rozpietosé teoretyczna wiaduktu 42,0m (21,0+21,0m),

« dlugos¢ catkowita obiektu mierzona po koncach skrzydet wynosi 56,24m,

* szerokos¢ catkowita wiaduktu — zmienna od 12,92 do 17,20m

» obiekt projektuje sie na obcigzenie normatywne klasy A wg [4]

Projektowany obiekt dostosowano do przekroju drogowego na przedmiotowym odcinku drogi.
Zaprojektowano jezdnie o zmiennej szerokosci od 8,68 m do 13,18 na ktérg sktadajg sie dwa pasy
ruchu wraz z opaskami bezpieczenstwa po 0,5m oraz od strony Goéry Kalwarii wyspa dzielgca.
Chodnik na obiekcie po stronie na Gore Kalwarie ma szerokos¢ uzytkowg 1,5m, natomiast po
stronie przeciwnej zaprojektowano przejscie stuzbowe o szerokosci 0,9m.

Ustréj nosny wiaduktu stanowi piyta zelbetowa zaprojektowana jako ustréj ciagty, dwuprzestowy.
W rzucie poziomym ptyta zostata uksztattowana w formie trapezu o zmiennej szerokosci dolnej
ptaszczyzny i statych wysiegach wspornikdw odpowiednio 2,05 m po lewej stronie i 2,10 m po
prawe;.
Dlugosé¢ catkowita ptyty w ustroju nosnego wynosi 43,0m a szerokos¢ ulega zmianie w granicach
od 12,25m do 16,53m. Wysokos¢ konstrukcyjna ustroju ptytowego ulega takze zmianie i wynosi
1,10m w przesle oraz 1,37m na podpora.

Podpory obiektu stanowig masywne przyczoétki usytuowane réwnolegle do osi przeszkody.
Korpusy obu przyczétkow stanowig tarcze sciany o grubosci 1,0m i wysokosci odpowiednio dla
przyczotka Ai C: 4,82m i 5,82m. Skrzydta przyczotkbéw zaprojektowano w postaci scian o grubosci

0,4m opartych na konstrukcji lawy fundamentowej i zamocowanych w korpusie przyczétka.

ES-29/ES-29a
Opis ogdlny i lokalizacja
Obiekt przecina skarpe wislang, rzeke Cedron i przechodzi nad ul.Dolng. Obecnie brak
uzbrojenia terenu. Obiekt ES-29/29A jest estakadg drogowg na 2-jezdniowej drodze DK 50.
Obiekt sktada sie z 3 konstrukcji — 2 konstrukcji blizniaczych pod jezdniami drogi DK 50
(estakada gtéwna ES-29) oraz z konstrukcji pod tacznicg nr 14 (estakada tgcznicy ES-29A).

Klasa obcigzenia »A” wg PN-85/S-10030 oraz klasa 150 wg STANAG 2021,
ES-29:
Kilometraz DP 50 177+519,707 (poczatek ptyty pomostu);
Dlugos¢ catkowita Lc= 638,35 m (w koncach skrzydel), Lp= 614,3 m (wzdtuz ptyty);
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Konstrukcja, uktad statyczny blachownice stalowe zespolone piytg zelbetowa: 3 ruszty

ciggte — indywidualne pod kazdg jezdnig drogi;

Ukfad przeset Lt=48+3 x57m dylatacja 2 x 57 m dylatacja 4 x 57 +
48 m;

Przeszkoda skarpa wislana, rzeka Cedron, cieki melioracyjne, ul.Dolna;

Szerokos¢ catkowita (w obrysie zewnetrznym obiektu) jest zmienna: od 27,08 do
32,63 m;

Wyposazenie krawezniki kamienne, mostowe;

barieroporecze stalowe sztywne, bariery SP-06/1;

balustrady szczeblinkowe;

ekrany akustyczne na czesci obiektu: na przyczétku wysokosci
5m, na pierwszych 4 przestach wysokosci 4 m — pozostate
przesta bez ekrandw;

latarnie oswietlenia od podpory P1 do P8 w rozstawie 33-38m;

Przyczoiki klasyczne, masywne, Zzelbetowe;

Filary masywne, zelbetowe, w postaci waskich scian z oczepami;

Posadowienie fundamenty gtebokie (pale przemieszczeniowe i barety);

ES-29a:

Kilometraz tacznicy 0+083,821 (poczatek ptyty pomostu);

Dlugos¢ catkowita Lc= 236,21 m (w koncach skrzydel), Lp= 229,75 m (wzdluz
piyty);

Konstrukcja, uktad statyczny 2 blachownice stalowe zespolone piytg zelbetowa: ruszt
ciagty;

Ukfad przeset Lt=54+2x60+54m (4 przesta);

Przeszkoda skarpa wislana, rzeka Cedron, cieki melioracyjne;

Szerokos$¢ catkowita 8,59 m;

Urzadzenia na obiekcie krawezniki kamienne, mostowe — zakotwione w kapach;

barieroporecze stalowe sztywne, bariery SP-06/1,;
balustrady szczeblinkowe;

ekrany akustyczne wysokosci 5 m, na lewej krawedzi
przyczoika,

latarnie oswietlenia na catej dtugosci ES-29A, w rozstawie 33m;

Przyczotek qusi-skrzyniowy, masywny, zelbetowy;
Filary masywne, zelbetowe, w postaci waskich scian z oczepami;
Posadowienie fundamenty gtebokie (pale przemieszczeniowe i barety);
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WD-30

Projektowany wiadukt drogowy usytuowany jest w ciggu drogi krajowej nr 50, na odc. Warszawa —
Goéra Kalwaria w km 179+198,46 - nad drogg gminng. Os trasy na odcinku projektowanego
wiaduktu przebiega w tuku poziomym o promieniu R= 1000,0m. Kat skrzyzowania osi wiaduktu z
osig drogi gminnej wynosi 90,0°. Rozpietos¢ teoretyczna obiektu w osiach podpér 12,00 m. W
przekroju poprzecznym wiadukt stanowig dwie niezalezne konstrukcje niosace ptytowe o
szerokosci catkowitej 27,20 m z przerwg 1,80 m miedzy nimi. Wiadukt na tuku zewnetrznym
posiada szerokos¢ 11,70m, wiadukt na tuku wewnetrznym 13,70 m. Na obiekcie znajdujg sie 2
jezdnie, z dwoma pasami ruchu 2x3,50 z opaskami po 0,50 m. Dodatkowo, na wiadukcie
potozonym na tuku wewnetrznym usytuowany jest pas wytgczania o szerokosci 2,00m. Przyjeto
obcigzenie ruchome klasy A wg normy PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia.
Konstrukcjg niosacg wiaduktu sg zelbetowe jednoprzestowe plyty o grubosci 0,80 m i o szerokosci
w jednym przypadku 9,40 m (na tuku zewnetrznym) i 11,40 m w drugim przypadku. Na
krawedziach ptyty w przekroju poprzecznym zastosowano wsporniki o szerokosci 0,80 m.
Podporami sa dwa przyczoiki zelbetowe, wykonywane na mokro- o zmiennych wysokosciach
korpusow. Korpusy potaczono monolitycznie z tawami o wysokosci 1,20 m i o szerokosci 4,60 m

posadowionymi na palach wierconych o srednicy 1,00 m i diugosci 11,5m.

11.2. Przepusty.

Przepusty z rur stalowych spiralnie karbowanych:
W ramach opracowania wykonano projekty dla podatnych przepustéw stalowych, o przekroju
kotowym: @1,0 m (5 szt.), @1,2 m (1 szt.). Przepusty majg dtugos¢ od 10,6 do 47,92 m.
Przepusty zaprojektowano jako stalowe z rur spiralnie karbowanych (amplituda karbu min 5 cm).
Minimalna grubos¢ blachy min 2,5mm. Jako podstawowe zabezpieczenie antykorozyjne przyjeto
2 warstwy wykonane przez producenta: cynkowanie na gorgco wzmochnione warstwg
epoksydowa. Funkcje ptyty przejsciowej spetnia geosiatka komorkowa, wypetniona betonem B30.
Gtowice w postaci obrukowania skarp nasypu drogowego, dna rowow i przeciwskarp.
Obrukowanie zaprojektowano drobnowymiarowymi elementami betonowymi na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4. Nawierzchnie nie potozono bezposrednio na przepustach (nad

przewodami sg jeszcze: zasypki, geosiatki komarkowe, konstrukcja drogi.
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Zaprojektowano 6 przepustéw drogowych z rur stalowych spiralnie karbowanych:

wlot wylot
. kmnad | K™P?Y | &rednica Dig. .
opis . dr. ) ) materiat
obiekem ownei [cm] rz.wierzchu rz. spodu |rz.wierzchu | rz. spodu [mm]

gtéwnej k " : o

zamulenia | konstrukcji zamulenia | konstrukgciji
Lachr”éca 0+120 | 176+396 | @ 100 106,51 106,36 106,43 106,28 1433 | stal
*aﬁf”l'ga 0+110 | 176+521 | @100 107,55 107,40 107,34 107,27 1836 | stal
*aﬁfnl'ga 0+172 | 177+367 | @100 109,35 109,15 109,20 109,00 1308 | stal
%izlnéf 0+058 | 177+367 | @100 111,22 111,07 111,09 110,09 1928 | stal
dk 50 178+540 @ 120 89,68 89,53 89,39 89,29 4792 | stal
f\'l'rdgz 0+958,94 | 178+540 | @ 100 89,68 89,58 89,73 89,53 1066 | stal

Szczegoty danych przepustoéw zamieszczono w tomie 03/05 ,,Przepusty drogowe-stalowe”.

Zaprojektowano 5 przepustéw typowych (rozwigzania katalogowe):

Srednica Diugo $¢ Rredna | Rzedna
Droga Pikieta z | przepustu przepustu ¢ ¢ Konstrukcja
wlotu wylotu
[cm] [m]
DD nr 33 0+438 60 11,50 110,16 110,10 rura stalowa
DD nr 34 0+0123 100 11,60 89,93 89,83 rura stalowa
Pod tacznicg nr 14 0+288 100 5,00 90,03 89,77 rura stalowa
DD nr 34 0+276,67 60 10,00 90,11 90,01 rura stalowa
Ul. Dolna 0+061 80 10,10 91,25 91,22 rura stalowa
DD nr 34 0+760,84 60 15,80 89,71 89,65 rura stalowa
DD nr 34 0+980,00 60 13,45 90,10 90,00 rura stalowa
Zaprojektowano 1 przepust pod zjazdem:
Srednica Diugo $¢
Droga Pikietaz przepustu przepustu Konstrukcja
[cm] [m]
Zjazd nr 21 0+002,00 60 5,80 zelbetowy
Zaprojektowano 2 przepusty na rowie wzdtuz drogi gtéwnej:
< . Dlugo §¢
Droga Km Srednica przepustu Rzedna Rzedna Konstrukcja
[em] (m] wlotu wylotu
DK50 176+615 80 22,70 107,84 107,78 | rura stalowa
(strona prawa)
DK50 176+243 60 11,70 106,04 106,02 | rura stalowa
(strona prawa)

ARCADIS Spzo.o.

43




Rozbudowa DK79 na odcinku od sképwvania z ul. Energetycanw Piasecznie do skrzgwania z DK 50 wraz z budemobwodnicy Géry Kalwarii
ZADANIE IlI - ,,Obwodnica Gory Kalwarii w eigu DK 50 od km 175+700 do km 179+550"
PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

12. Urzadzenia obce

W sasiedztwie projektowanej rozbudowy drogi znajdujg sie nastepujace urzadzenia obce:

- elektroenergetyczne,

- teletechniczne,

- gazowe,

- sanitarne.

Sa to urzadzenia kolidujgce z droga gtdbwna wymagajace niezbednych zabezpieczen w
miejscach skrzyzowan z droga lub przetozen tras poza projektowany pas drogowy.

Teren poza projektowanym pasem drogowym przeznaczony ha czasowe zajecie gruntéw

zostat rowniez zaznaczony na zatgczonym planie sytuacyjnym.

12.1. Elektroenergetyka.

Stan istniejacy:

Istniejgce linie napowietrzne nn 0,4kV i SN 15kV w wielu miejscach kolidujg gtéwnie z drogami
zbiorczymi réwnolegtymi do drogi krajowej , a na odcinku obwodnicy Géry Kalwarii z obiektami.
Wystepuja skrzyzowania linii napowietrznych i kablowych nn i SN z drogg krajowg nr 50. Linie
kablowe nn i SN przebiegajg w stosunku do projektowanych drég poprzecznie , na niektorych
odcinkach réwnolegle pod projektowanymi jezdniami.

Stan projektowany:

Przy usuwaniu kolizji linii napowietrznych z przewodami roboczymi gotymi beda zastosowane
wymagania normy PN — E — 05100 — 1, dla linii napowietrznych z przewodami izolowanymi PN —
75/E — 05100. Linie kablowe bedg projektowane zgodnie z normg PN — 76/E — 05125.

Odcinki linii napowietrznych i kablowych nn kolidujgce z dojazdowymi drogami zbiorczymi bedg
przebudowane w nowych trasach.

Przewody linii napowietrznych SN 15kV zgodnie z powotanymi przepisami powinny w przestach
krzyzujacych droge krajowa byé zawieszone z obostrzeniem 2° jednak ewentualne
przystosowanie drogi do parametréw drogi ekspresowej pociggnie za sobg koniecznos¢
zastosowania obostrzenia 3° i kolejnej przebudowy linii energetycznych SN. Z opisanych
powodow linie napowietrzne SN na odcinkach krzyzujacych przebudowywang droge zostang
przebudowane z obostrzeniem 3°. Stupy ograniczajgce przesta krzyzujgce droge nr 79 bedg
zaprojektowane jako mocne. Przewody w tych przestach beda zawieszone z naprezeniem
zmniejszonym na tancuchach izolatorowych wiszgcych podwojnych (o zwiekszonej wytrzymatosci
mechanicznej).

km 179+347

Istniejacq linie napowietrzng nn w zwigzku ze zmiang warunkéw wysokosciowych drogi nalezy

przebudowaé na kablowa. Kablem YAKXS 4x120mm? zasili¢ projektowane ztacze kablowe
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trojwylotowe. Ze ztgcza zasili¢ stacje meteo, istniejacqg szafe SON i istniejgce zlgcze kablowe
baru. W zlaczu baru zainstalowac zwory.

Istniejgca stupowa stacje transformatorowg nr 0100 przenies¢ w nowg lokalizacje.

km 179+345 do km 179+549

Istniejgca linie napowietrzng nn nalezy na wymienionym odcinku przebudowaé. Przebudowe
wykonaé uzywajac istniejacych w linii przewodéw Al. 25mm?i stupéw z zerdzi wirobetonowych
(stupy mocne) oraz zelbetowych (stupy przelotowe i narozne).

km 179+332

Istniejgca linie napowietrzng SN 15kV w zwigzku ze zmiang lokalizacji zasilanej przez nig
stupowej stacji transformatorowej 0100 i zmiang warunkéw wysokosciowych drogi nalezy
przebudowac. Do przebudowy nalezy uzy¢ stupéw z zerdzi wirobetonowych i istniejgcych,
przewody jak istniejace AFL — 6 35mm?®.

km 179+190

Przewidziano zasilanie projektowanej przepompowni wod opadowych. Zasilanie przepompowni
zostanie zrealizowane zgodnie z warunkami przytaczenia okreslonymi przez ZEW —T.

km 177+332

Linie kablowg SN 15kV nalezy przebudowac¢ na odcinku od DK50 dalej wzdtuz ul. Wojska
Polskiego do stupa przy stacji transformatorowej nr 0116 przy ul. Czerskiej.

Ul. Wojska Polskiego

Wzdhtuz ulicy Wojska Polskiego od poczatku opracowania do ul. Czerskiej nalezy przebudowaé
fragmenty istniejgcej linii napowietrznej nn. Przebudowe wykonaé wykorzystujac istniejace
przewody i stupy z zerdzi wirobetonowych. W zwigzku z projektowang budowg os$wietlenia
ulicznego z wybranych istniejgcych stupow linii napowietrznej nn nalezy zdemontowaé oprawy
oswietleniowe. W rejonie istniejacej stacji benzynowej jest zlokalizowana szafa oswietlenia
ulicznego SOK — 20. Zasilanie szafy oswietleniowej zostanie zrealizowane zgodnie z warunkami
przytaczenia okreslonymi przez ZEW —T.

Linie kablowe wyprowadzone ze stacji transformatorowej nr 0116 w kierunku ul. Czerskiej nalezy
przebudowac uktadajac je w nowych trasach nie kolidujgcych z projektowanym przebiegiem ulicy.
Wezel drogowy km 176+068

W rejonie jest zlokalizowana szafa oswietlenia ulicznego SOK- 18. Zasilanie szafy oswietleniowe;j
zostanie zrealizowane zgodnie z warunkami przytaczenia okreslonymi przez ZEW —T.

Przy usuwaniu kolizji linii napowietrznych z przewodami roboczymi gotymi beda zastosowane
wymagania normy PN — E — 05100 — 1, dla linii napowietrznych z przewodami izolowanymi N SEP
— E - 003. Linie kablowe beda projektowane zgodnie z normg N SEP — E — 004.

Odcinki linii napowietrznych i kablowych nn kolidujgce z dojazdowymi drogami zbiorczymi bedq
przebudowane w nowych trasach. Przewody linii napowietrznych SN 15kV zgodnie z powotanymi

przepisami powinny w przestach krzyzujacych droge krajowa byé zawieszone z obostrzeniem 2°

ARCADIS Spz0.0. 45



Rozbudowa DK79 na odcinku od sképwvania z ul. Energetycanw Piasecznie do skrzgwania z DK 50 wraz z budemobwodnicy Géry Kalwarii
ZADANIE IlI - ,,Obwodnica Gory Kalwarii w eigu DK 50 od km 175+700 do km 179+550"
PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

jednak ewentualne przystosowanie drogi do parametréw drogi ekspresowej pociggnie za sobg
konieczno$¢ zastosowania obostrzenia 3° i kolejnej przebudowy linii energetycznych SN. Z
opisanych powoddéw linie napowietrzne SN na odcinkach krzyzujacych przebudowywang droge
zostang przebudowane z obostrzeniem 3°.  Stupy ograniczajace przesta krzyzujace droge nr 50
beda zaprojektowane jako mocne. Przewody w tych przestach bedag zawieszone z naprezeniem

zmniejszonym na tancuchach izolatorowych wiszacych podwajnych (o zwiekszonej wytrzymatosci
mechanicznej).

12.2. Teletechnika.
W rejonie projektowanej inwestycji wystepujg urzadzenia telekomunikacyjne nalezace do
nastepujacych operatoréw:

— Telekomunikacja Polska S.A. — dziat linii dalekosieznych,

— Telekomunikacja Polska S.A. — dziat sieci miejscowych,

- Netia Telekom Mazowsze S.A.

— Polskie Koleje PahAstwowe,

- Polskie Linie Lotnicze,

— Wojsko Polskie.
Wszystkie urzadzenia, kolidujgce z projektowanym uktadem drogowym zostang przebudowane w
sposob nie powodujacy przerw w tgcznosci. Na przebudowy zostanie opracowana dokumentacija
techniczna, uzgodniona z operatorami telekomunikacyjnymi, zas przebudowa bedzie sie

odbywata pod nadzorem ich upowaznionych przedstawicieli.

12.3. Przebudowa urz adzen gazowych.
W obszarze projektowanej rozbudowy drogi krajowej nr 79 oraz obwodnicy Géry Kalwarii
wystepujq sieci gazowe sredniego cisnienia nalezace do:

- Mazowiecka Spotka Gazownicza Sp. z 0.0. Warszawa, ul. Kruczkowskiego 2,
Wszystkie sieci, kolidujgce z projektowanym uktadem drogowym zostang przebudowane w
sposéb nie powodujacy przerw w dostawie gazu. Na przebudowy i zabezpieczenia opracowana
bedzie dokumentacja techniczna zgodna z warunkami technicznymi wydanymi przez witascicieli
sieci. Sie¢ gazowa Sredniego cisnienia na terenie m. Gora Kalwaria jest czesciowo w ukladzie
pierscieniowym i cze$ciowo w uktadzie promienistym i jest zasilana z dwoch zrédet. Potudniowa
strona miasta zasilana jest ze stacji redukcyjno - pomiarowej | stopnia zlokalizowanej w
miejscowosci Czaplinek dostarczajacej gaz do miasta za pomocg gazociggu DN 200 mm
biegnacego w drodze Goéra Kalwaria — Grojec i dalej ul. Grojecka. Z gazociggu tego jest zasilany
w kierunku potudniowym gazocigg DN 160 mm PE w ul. Wojska Polskiego i w kierunku
péinocnym gazocigg DN 100 mm w ul. Dominikanskiej. W ul. 11 Listopada jest gazociag DN 40

mm PE, ktéry rowniez spina gazociagi w ul. Gréjeckiej i ul. Wojska Polskiego. Gazocigg DN 160
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mm PE w ul. Wojska Polskiego biegnie w kierunku potudniowym ul. Czerska, a dalej ul.
Warszawskg zasilajac sie¢ gazowg na terenie miejscowosci Czersk.

W zwigzku z rozbudowa drogi krajowej DK nr 79 na odcinku od skrzyzowania z ul. Energetyczng
w Piasecznie do skrzyzowania z DK nr 50 w Gérze Kalwarii wraz z budowg obwodnicy Géry
Kalwarii na DK nr 79 i DK nr 50 w rejonie Goéry Kalwarii zostang przebudowane po nowej trasie
nastepujgce gazociagi:

Kolizja E - odcinek gazociagu DN 200 mm st. w ul. Grojeckigj

Kolizja F - odcinek gazociggu DN 160 mm PE w ul. Wojska Polskiego

Kolizja nr E — wiadukty drogowe WD-24

Przebudowa gazociggu stalowego $r/c DN 200 mm biegngacego w drodze relacji Géra Kalwaria —
Grojec kolidujacego z projektowanym rozwigzaniem drogowym na gazociag DN 250 mm PE.
Przebudowany zostanie kolidujacy z projektowanymi jezdniami odcinek gazociggu stalowego $r/c
DN 200 mm biegnacego w drodze relacji Géra Kalwaria — Grojec na nowg nie kolidujaca trase.
Projektowany gazociag o srednicy DN 250 mm PE zostanie utozony po potudniowej stronie drogi
poza skarpami, nastepnie gazociag przetnie projektowang droge i przejdzie na jej pétnocng
strone. Dlugos¢ projektowanego odcinka gazociggu sr/c DN 250 mm PE wynosi L = 387 m. W
miejscach skrzyzowania z projektowanymi jezdniami gazocigg zostanie zabezpieczony przez
natozenie rur ostonowych.

Kolizja nr F — wiadukt drogowy WD-28 - skrzy =~ zowanie z ul. Wojska Polskiego

Przebudowa gazociggu $r/c DN 160 mm PE biegnhacego w ul. Wojska Polskiego kolidujgcego z
projektowanym rozwigzaniem drogowym dwupoziomowym na nowg hiekolidujaca trase na
odcinku o dlugosci L = 267 m. Przebudowany zostanie kolidujacy z projektowanym rozwigzaniem
drogowym dwupoziomowym gazocigg $r/c DN 160 mm PE bieghacy w ul. Wojska Polskiego na
nowa nie kolidujaca trase. Projektowany gazociag $r/c DN 160 mm PE zostanie utozony
réwnolegle do osi ul. Wojska Polskiego po wschodniej stronie ulicy w wykopie dla obwodnicy,
nastepnie przejdzie na strone zachodnig, przetnie droge zjazd nr 11, na wysokosci budynku nr
31A przetnie ul. Wojska Polskiego i dalej zostanie utozony po wschodniej stronie ulicy w poblizu
linii rozgraniczajacej. Diugosc¢ projektowanego odcinka gazociggu sr/c DN 160 mm PE wynosi L =
267 m. W miejscach skrzyzowania z projektowanymi jezdniami gazocigg zostanie zabezpieczony

przez nalozenie rur ostonowych.

12.4. Przebudowa urz gdzen sanitarnych.

Przebudowywane przewody wodociggowe zostang przebudowane tak, aby umozliwic¢
wlasciwg ich eksploatacje. W tym celu w miejscach przejs¢ pod rozbudowywang drogg zostang
utozone przewody w rurach ostonowych.

Projektowane przewody wodociggowe beda wykonane z rur i ksztaltek polietylenowych PE 100,

PN 10, szeregu SDR 17 zgrzewane czotowo oraz z zeliwa sferoidalnego.
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Przejscia przewoddéw pod obwodnicg zostang wykonane rurami przewodowymi utozonymi w
rurach ostonowych CFW GRP.

Na trasie przebudowywanych przewoddéw wodociggowych wystepujg skrzyzowania z istniejgcym
uzbrojeniem:

-kablami telekomunikacyjnymi

-kablami energetycznymi

-przewodami gazowymi.

12.5. Oswietlenie.

Projektowana inwestycja jest modernizacjg istniejgcego oswietlenia i budowg nowego oswietlenia
zewnetrznego odcinkéw drogowych, wydzielonych skrzyzowan i nowoprojektowanych weziéw
drogowych, wraz z zasilaniem i sterowaniem w zwigzku z rozbudowag Obwodnicy Gory Kalwarii w
ciggu DK nr 50 od km 175+700 do km 179+550.

Zakres opracowania obejmuje, na przebudowanym odcinku drogi, ulic i skrzyzowaniu, wykonanie
nastepujacych robot elektrycznych:

- budowe nowego oswietlenia w czesci wezta Marianki - skrzyzowania DK50 km 175+750 -

176+850 wraz z dojazdami i tgcznicami z DK79 km 27+000 — 27+800

- budowe nowego oswietlenia w czesci wezta Stadion - skrzyzowania DK50 km 176+850 -

178+030 wraz z dojazdami, fgcznicami i estakada.

Budowa nowego oswietlenia drogowego wraz z liniami kablowymi zasilajgcymi i szafkami
oswietleniowymi znajdujg sie w granicach pasa drogowego i nie wychodzg poza linie

rozgraniczajgce inwestyciji.

Urzadzenia o swietleniowe.

Zgodnie z projektem drogowym dla poprawienia stanu oswietlenia zewnetrznego na
projektowanej dwujezdniowej Drodze Krajowej nr 79 i nr 50 wraz ze skrzyzowaniami, rondami i
weztami zaprojektowano nowe oswietlenie z zastosowaniem latarn z wysokowydajnymi oprawami
oswietleniowymi sodowymi wysokopreznymi o mocach 70W, 100w, 150W, 250W.

Realizacje oswietlenia nalezy wykonac poprzez budowe catkowicie nowego oswietlenia.
Istniejgce oswietlenie zewnetrzne na liniach napowietrznych nalezy przebudowac wraz z
przebudowywanymi liniami energetycznym oraz skoordynowac z rozwigzaniami nowego
zastepczego oswietlenia kablowego.

Zasilanie nowego oswietlenia przewidziano z nowoprojektowanych szafek o$wietleniowych.
Oprawy zamontowane bedg na jednolitych nowoprojektowanych stupach stalowych
osmiokatnych, ocynkowanych, o wysokosciach zawieszenia oprawy nad jezdnig 11m, 12m w

ciggu drogi gtéwnej oraz 10m na tacznicach i dojazdach.
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W celu zapewnienia prawidtowego oswietlenia drdg latarnie umieszczono réwniez na niektérych
wiaduktach i na estakadzie na diugosci ok. 500m.

Zasilanie opraw nowoprojektowanymi kablami miedzianymi pieciozytowymi, utozonymi w ziemi,
z lokalnych szafek zasilajgco —oswietleniowych.

Szafki oswietleniowe zasilane kablami. o przekroju 5x120 mm2 z istniejacych stupowych stacji

transformatorowych lub z lokalnych napowietrznych linii niskiego napiecia.

Wymagania o swietleniowe

Dla drogi krajowej DK79 typu GP -

- W ciggu drogi - luminancja 1,5 cd/m?i 1,0 cd/m?
- skrzyzowania - natezenie oswietlenia 30Ix

Dla drog wojewodzkich i powiatowych typu Z

- w ciggu drogi luminancja 1,0 cd/m? i 0,75cd/m?
- skrzyzowania - natezenie oswietlenia 20Ix

Drogi lokalne - brak nowoprojektowanego oswietlenia

13. Oznakowanie

Stala organizacja ruchu zawarta jest w Projekcie statej organizacji ruchu, stanowiacym integralng

cze$¢ dokumentacji projektowe;j.

13.1. Oznakowanie pionowe

- Lokalizacja znakéw na planie sytuacyjnym.

— Opracowanie obejmuje Projekt oznakowania kierunkowego w zakresie tresci oraz lokalizaciji
tablic. Zastosowano drogowskazy tablicowe E-2b oraz tablice przeddrogowskazowe E-1 na
konstrukcjach bramowych. Jako kierunki gtébwne wskazano Minsk Maz. i Grojec dla DK nr 50
oraz Sandomierz i Warszawe dla DK nr 79 na odcinku wspélnym.

- Na drodze gtbwnej wprowadzono zakaz poruszania sie pojazdom niesamochodowym
stosujac znak zakazu B-6/8/9.

- Ronda oznakowano znakami ostrzegawczymi oraz nakazu oraz dodatkowo drogowskazami

E-3 (wielkos$¢ liter 210 lub 162 przy wiecej niz jednej nazwie)

Oznakowanie pionowe wykonane bedzie:

na drodze gtownej - w technologii folii odblaskowej Il-ego typu w grupie wielkosci duze;.

Tablice zamocowane nad jezdnig w technologii folii pryzmatycznej w grupie wielkosci duze;j.
na tacznicach - w technologii folii odblaskowej Il-ego typu w grupie wielkosci srednie;.
Znaki A-7, B-20 w grupie wielkosci duzej
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drogach powiatowych - w technologii folii odblaskowej I-ego typu w grupie wielkosci

sredniej (tablice E-2a — matej). A-7, B-2, B-20, D-6 wykonane bedg w technologii folii odblaskowej
ll-ego typu.

na drogach dojazdowych i ha drogach gminnych - w technologii folii odblaskowej I-ego

typu w grupie wielkosci matej. Znaki A-7 i B-2 (oba w grupie wielkosci sredniej) oraz B-20 i D-6

wykonane bedg w technologii folii odblaskowej ll-ego typu.

13.2 Oznakowanie poziome

Na drodze gtéwnej

- Pasy ruchu na drodze gtéwnej oddzielono liniami segregacyjnymi P-1a, pas awaryjny lub
opaske oddzielono liniami ciggtymi P-7b.

- Na dtugosci pasa wytgczenia / wigczenia zastosowano linie P-1c, P-2b oraz strzatki P-8a,d,
P-9a.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe. Linie krawedziowe i obwiednie

powierzchni wytgczonych z ruchu jako grubowarstwowe- strukturalne z funkcjg akustyczna.

Na tacznicach

- Wprowadzono linie krawedziowe P-7a,b.
— Dodatkowe pasy ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo lub w lewo oznakowano liniami
P-1c,P-2b oraz strzatkami P-8a,b

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe. Linie krawedziowe i obwiednie

powierzchni wytgczonych z ruchu jako grubowarstwowe- strukturalne, poza terenem

zabudowanym z funkcjg akustyczna.

Na pozostatych drogach

- Wprowadzono linie krawedziowe P-7c,d.

- Pasy ruchu oddzielono liniami segregacyjnymi P-1a,b, P-4 i P-6

- Przejscia dla pieszych oznakowano znakami P-10

- Dodatkowe pasy ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo lub w lewo oznakowano liniami
P-1c,P-2b oraz strzatkami P-8a,b

Oznakowanie poziome wykonane bedzie farbg odblaskowa.

13.3 Urzadzenia bezpiecze nstwa ruchu

Na drodze gtownej

— Na catym odcinku w pasie dzielacym zastosowano bariery ochronne (typy barier opisano na
planie sytuacyjnym)
o SP-09,
o SP-06,
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o SP-10,
o U-14d - BL-4.

— Bariery skrajne rozmieszczono na odcinkach o wysokosci nasypow powyzej 2m oraz wzdtuz
ekranow akustycznych ustawionych blizej niz 2m od pasa ruchu (typy barier opisano na
planie sytuacyjnym)

o SP-09,

o SP-06,
- Na wyspach dzielacych jezdnie gtéwng od tgcznicy ustawiono ostony energochtonne U-15a.
- Przejazdy awaryjne sg zamkniete dla ruchu barierami typu rozbieralnego.

Na tacznicach

— Bariery skrajne rozmieszczono na odcinkach o wysokos$ci nasypow powyzej 2m, wzdtuz

ekranéw akustycznych ustawionych blizej niz 2m (typy barier opisano na planie

sytuacyjnym)
o SP-09,
o SP-06,

Na pozostatych drogach

— Bariery skrajne rozmieszczono na odcinkach o wysokosci nasypow powyzej 3,5m i w strefie
podpor wiaduktow oraz w rejonie zbiornikow (typy barier opisano na planie sytuacyjnym)
o SP-05,
— W celu oddzielenia ruchu pieszego od jezdni zastosowano ogrodzenia U-11a.
- Wyspy kanalizujgce wloty oznakowano stupkami przeszkodowymi U-5a, U-5b lub aktywnymi
U-5c ze znakami C-9.

- Na rondach ustawiono tabliczki prowadzace U-3a stosujac folie pryzmatyczna.

14. Zielen

Zieleh na omawianym terenie ( Zadanie Ill) w poczatkowym odcinku trasy wystepuje miedzy
innymi w postaci rzedowych nasadzen drzew przydroznych wzdtuz drogi nr 79 oraz wzdtuz drogi
nr 50 w Gérze Kalwarii. Sg to egzemplarze drzew o réznych gatunkach i wieku z przewaga topoli,
sosny, brzozy oraz w mniejszej ilosci klonu, olszy i debu.

Istniejgce na omawianym terenie uprawy ogrodnicze i gospodarcze to gtéwnie sady produkcyjne
oraz niewielkie sady przyzagrodowe nie pielegnowane o niskiej wartosci, ktore wystepuja
miejscami i w matych ilosciach, a takze niewielkie zadrzewienia o charakterze leSnym.

Nastepne wieksze zadrzewienie w rejonie proj. obwodnicy wystepuje na odcinku przebiegajgcym
przez doline rzeki Wisty. Jest to roslinnos¢ charakterystyczna dla tego miejsca, sa to: zarosla
krzewiaste przechodzace w zadrzewienia luzne wierzbowo-topolowe, oraz grupy olszowe i

topolowe (osika) z domieszkg klonéw , osiki , grabu , czeremchy , bzu czarnego. Sa to samosiewy
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o roznych gatunkach i w réznym wieku , z ktérych zakrzewienia majg charakter podrostu

roslinnego o r6znej wysokosci i zageszczeniu.

Podobny naturalny i tegowy charakter roslinnosci cechuje zielen w rejonie przejscia trasy przez

rzeki : Jeziorke, Malg, potok Cedron i niektore rowy melioracyjne.

Na omawianym terenie ( Zadanie Il ) nie wystepujg drzewa zaliczane do egzemplarzy

chronionych i pomnikéw przyrody.

Koncepcja projektowanej zieleni dostosowana zostata do funkcji jakg ma spetniaé, do charakteru

istniejgcej zieleni w terenie oraz do warunkéw i mozliwosci zagospodarowania zielenig

projektowanego pasa drogowego.

Ze wzgledu na ograniczone w wiekszosci mozliwosci uzyskania praw do wiekszej szerokosci

zajecia pasa drogowego oraz biorgc pod uwage istniejgce i projektowane urzadzenia techniczne

oraz uzbrojenie terenu zielen wysokg ostonows - izolacyjng przewidziano w miejscach i pasie
terenu mozliwym do realizacji. Zastosowano wowczas zielen wysoka z podszyciem z krzewéw
lisciastych z gatunkow odpowiednich do miejscowych warunkow siedliskowych.

* Drzewa i krzewy mozna sadzi¢ w odlegtosci min 3,0 - 5,0 m od dolnej granicy skarpy lub
nasypu drogi do granicy zajecia pasa drogowego w zaleznosci od warunkow technicznych
zagospodarowania terenu.

« Lokalizacja projektowanych zadrzewieh uwzglednia przebieg istniejgcych i projektowanych
urzadzen technicznych, naziemnych i podziemnych i linii energetycznych uwzgledniajac
normatywne odlegtosci pomiedzy nimi a projektowang zielenia.

e Zastosowano w projekcie gtéwnie gatunki krajowe i charakterystyczne dla miejscowych
warunkow siedliskowych o odpowiednim ulistnieniu, wysokosci i pokroju, oraz trwate i odporne
na wystepujace zanieczyszczenie srodowiska, oraz warunki gruntowo-wodne.

» Zaprojektowang zielen wysoka i niskg w formie paséw i grup zieleni dobrano gatunkowo tak,
aby powigzac z otaczajgcym krajobrazem i istniejgca roslinnoscig (zabudowa gospodarcza,
osiedlowa, pola uprawne, sady i plantacje, lasy oraz zadrzewienia tegowe).

» Zaprojektowana zielen oprécz waloréw estetyczno-wizualnych spetni przede wszystkim
funkcje ostony i izolacji przed zanieczyszczeniem powietrza (gtéwnie dwutlenek azotu, siarki,
tlenek wegla), hatasem, oraz ostony przed wiatrem i $niegiem.

« Zielen zaprojektowana wzdtuz drogi sprzyja tworzeniu i ksztattowaniu harmonijnego
krajobrazu dodatnio oddziatywujgcego na cztowieka, poprzez kolorystyke gatunkéw roslin

i roznorodnos¢ pokroju. Jest to skuteczna metoda tagodzenia ujemnych skutkéw
oddziatywania drogi na jej uzytkownikdw i okolicznych mieszkancéw. Ma ona takze
zasadniczy wplyw na akceptacje spoteczng i pozytywny odbiér nowoprojektowanej trasy.

* Projektowane ekrany akustyczne powinny w maksymalnym stopniu harmonizowaé z
otoczeniem poprzez kolorystyke i rodzaj zastosowanego materiatu budowlanego. Ekrany bedg

wspotpracowac z projektowang zielenig poprzez odpowiedni dobdr gatunkow roslin
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i ich lokalizacje.

Projektowane pasy zieleni sg takze same w sobie ,,ekranem” i czynnikiem zabezpieczajacym

przed rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczen powietrza i hatasu.

W przypadku braku pasa zieleni zasieg zanieczyszczen wg analiz moze osiggna¢ odlegtos¢ kilku

do kilkunastu metréw poza pasem drogowym. W miejscach bardziej eksponowanych. wzdiuz

projektowanych ekrandw w miejscach mozliwych do nasadzeh roslin przewidziano krzewy
lisciaste oraz pnacza.

* Rosliny pnace na ekranach spetniajg funkcje izolacyjna. Z racji swojej rozbudowanej struktury
wspomagajg dzwiekochtonne dziatanie ekrandw zaréwno poprzez pochtaniane jak i
rozpraszanie fal dzwiekowych. Liscie pnaczy absorbujg zanieczyszczenia zaréwno pytowe i
gazowe redukujgce w ten sposob ich stezenie w powietrzu. Poza tymi funkcjami mogg one
rowniez dekorowac i maskowac duze pionowe ptaszczyzny ekranéw z natury obce w
krajobrazie.

Zastosowane w projekcie gatunki pnaczy sa roslinami okrywowymi i ozdobnymi gtéwnie z lisci.

Rosliny te przebarwiajac jesienig stworzg wizualny akcent wizualno-estetyczny.

W rejonie weztow drogowych i wiaduktow zaprojektowano zielen bardziej dekoracyjng przez

zastosowanie gat. drzew i krzewow ozdobnych z formy i pokroju, oraz barwy lisci.

Krzewy zaprojektowane na skarpach oprocz waloréw wizualnych przyczynig sie do wzmocnienia

skarp i zabezpieczenia ich przed erozjg gruntu, a przewidziane wzdtuz pasa drogi stworzg takze

bariere izolacyjng dla ewentualnego przechodzenia zwierzyny przez trase drogi.

Zaprojektowane pasy zieleni urzgdzonej ochronno — izolacyjnej wzdtuz pasa drogowego o duzym

zwarciu nasadzen wg wynikéw badan naukowych charakteryzujg sie duzg skutecznoscig w

zatrzymaniu pytow i filtrowaniu powietrza przy odpowiednim doborze gatunkéw roslin.

Zielen ochronna

e Szerokosc¢ paséw zieleni izolacyjnej w otoczeniu obwodnicy na terenach z glebami
podlegajacymi ochronie oraz uzytkach zielonych, rolnych i uprawowych, sadach
produkcyjnych, siedlisk i pojedynczych zabudowan mieszkalnych wedtug wytycznych i badan
specjalistow powinna wynosi¢ 10-15 m, a na odcinkach wystepowania w bliskiej odlegtosci
terenéw zurbanizowanych nawet 15-20 m.

W sytuacji braku mozliwosci lokalizacyjnej i spetnienia wyzej wymienionych warunkéw zielen

ostonowo izolacyjng lokalizuje sie w pasie drogowym gdzie szeroko$¢ pasow zieleni wysokiej i

niskiej nie przekracza na og6t 7-10 m.

Uzupetnieniem zieleni izolacyjnej w otoczeniu projektowanej drogi bedzie zieleh dogeszczajaca.

Zaprojektowano réwniez zielen funkcjonalng, majaca za zadanie stworzy¢ naturalne korytarze

naprowadzajgce zwierzeta w kierunku wyznaczonych przejsé.
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