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1. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest okreslenie oddziatywania skutkéw realizacji
postanowien Programu Budowy Drog Krajowych i Autostrad na lata 2010 - 2015 na
srodowisko (dalej zwanego ,,Programem”).

Pod pojeciem skutkéw realizacji Programu, na potrzeby niniejszego opracowania,
rozumiano ksztatt sieci drog krajowych po realizacji zadan ujetych w Programie.

2. INFORMACJE O ZAWARTOSCI, GLOWNYCH CELACH PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU ORAZ JEGO POWIAZANIACH Z INNYMI DOKUMENTAMI

2.1. Zawartosc i glowne cele Programu Budowy Drog Krajowych

Program Budowy Drdég Krajowych na lata 2010 — 2015 to zbior zadan w zakresie
realizacji nowych ciggdéw autostrad, drog ekspresowych i innych drég krajowych, jak
rowniez w zakresie przebuddw i wzmocnien na sieci drog istniejacych.

Wszystkie zadania zostaty podzielone na grupy w zaleznosci od przewidywanego
czasu realizacji, ktory wynika przede wszystkim ze stanu zaawansowania przygotowania,
a w wielu przypadkach réwniez realizacji tych zadan.

Program zawiera rowniez harmonogramy finansowe, przyjmujgce jednakze pewng
niepewnos¢ dotyczacg wysokosci $rodkow budzetowych na budowe drég w
poszczegolnych latach. Wysokos$¢ finansowania bedzie wywiera¢ bezposredni wptyw na
zakres realizacji Programu. Jednakze juz w chwili obecnej nalezy przyja¢ zatozenie, ze
Program zawiera pewien zbior zadan, z ktorych nie wszystkie zostang zrealizowane.

Jednym z zadan niniejszej oceny bedzie zatem takie uszeregowanie zadan ujetych
w Programie, aby w pierwszej kolejnosci przygotowywane byty i realizowane zadania
najmniej ingerujagce w $rodowisko naturalne i spoteczne, w sposdb jak najmniej
negatywnie na to srodowisko oddziatujacy.

Zadania ujete w Programie podzielono na:
- Zadania inwestycyjne realizowane w latach 2010-2012 (lista tych zadan stanowi
Zatacznik Nr B1 do niniejszego opracowania);
- Zadania, ktorych realizacja rozpocznie sie po roku 2012 (lista tych zadan stanowi
Zatacznik Nr B2 do niniejszego opracowania).

Tak wiec wsrod tych zadan znajdujg sie zadania na bardzo zréznicowanym etapie
przygotowania i realizacji, poczynajac od takich, dla ktorych jeszcze studiowane sg
przebiegi, a koncza na inwestycjach bedacych w budowie.

Ponizej przedstawiono petng liste projektéw ujetych w Programie, przy czym s one
pogrupowane w zaleznosci od stanu zaawansowania i przygotowania.

GRUPA I - Projekty, dla ktérych wydano pozwolenia na budowe badz zezwolenia
na realizacje inwestycji

1. Autostrada Al Pyrzowice —Sosnica

2. Autostrada Al Sosnica - Gorzyczki

3. Obwodnica Minska Mazowieckiego w ciggu autostrady A2

4, Dostosowanie odcinka autostrady A2 Konin - Strykdw do standarddéw
autostrady ptatnej i poboru optat

5. Autostrada A8 obwodnica Wroctawia

6. Pdtnocno-wschodnia obwodnica Bielska-Biatej w ciggu S1 Bielsko Biata - Zywiec

7. Droga ekspresowa S5 Gniezno — Poznan (Kleszczewo)

8. Droga ekspresowa S7 wezet Raczki oraz wezet Elblag Wschdd - Kalsk
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9.

10.
11.

12.
13.
14.

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.

36.
37.
38.
39.
40.

41.

42,
43.

44,
45.
46.
47.

48.

Droga ekspresowa S8 wezet Powazkowska - Marki (ul. Pitsudskiego)

Droga ekspresowa S8 wezet Konotopa — wezet Powgzkowska

Przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametrow drogi ekspresowej Piotrkow
Trybunalski - Sulejow - Opatéw z wylaczeniem odcinka Kielce (dk nr 73) -
Cedzyna - wylot wschodni z Kielc

Droga ekspresowa S69 wezet Mikuszowice (Zywiecka / Bystrzafiska) - Zywiec
Obwodnica Augustowa w ciggu drogi krajowej nr 8

Zachodnia obwodnica Poznania w ciggu drogi ekspresowej S11 (wezet
~Ztotkowo” - A2 (wezet Gtuchowo))

Obwodnica Wasilkowa w ciggu drogi krajowej nr 19

Obwodnica Krzepic w ciggu drogi krajowej nr 43

Obwodnica Lublinca w ciggu drogi krajowej nr 46

Obwodnica Gostynina w ciggu drogi krajowej nr 60

Obwodnica Jarostawia w ciqggu drogi krajowej nr 4

Obwodnica Mragowa na DK nr 59

Obwodnica Troszyna , Partdowka i Ostromic w ciggu drogi ekspresowej S3
Obwodnica Nowogardu w ciggu drogi ekspresowej S6

Obwodnica Miekowa w ciggu drogi ekspresowej S3

Obwodnica Ropczyc w ciggu drogi krajowej nr 4

Obwodnica Stupska w ciggu drogi ekspresowej S6

Obwodnica teknicy w ciggu drogi krajowej nr 12

Obwodnica Opoczna w ciggu drogi krajowej nr 12

Obwodnica Kedzierzyna - Kozla w ciggu drogi krajowej nr 40 (I etap)
Obwodnica Zyrardowa w ciqgu drogi krajowej nr 50

Obwodnica Mszczonowa w ciggu drogi krajowej nr 50

Obwodnica Serocka w ciggu drogi krajowej nr 61

Obwodnica Gotdapi w ciggu drogi krajowej nr 65

Obwodnica Krasnika w cigqgu drogi krajowej nr 74

Obwodnica Siewierza w ciggu drogi krajowej nr 78

Obwodnica Krakowa na odcinku wezet Radzikowskiego - wezet Modlnica w ciggu
drogi krajowej nr 94

Przebudowa drogi krajowej nr 4 na odcinku Machowa - tancut

Rozbudowa wezta OT (S6) z ul. Kartuska (droga krajowa nr 7) w Gdansku
Przebudowa drogi krajowej nr 8 Biatystok - Katrynka

Wiadukt w Legionowie w ciggu drogi krajowej nr 61

Droga ekspresowa S69 Zywiec - Zwardon z wyjatkiem odcinka Przybedza -
Mildwka

Drugi most przez Wiste w ciggu drogi krajowej nr 77 wraz z ul. Lwowskg bis
w Sandomierzu (etap I)

Przebudowa drogi krajowej nr 1 Pruszcz Gdanski — Pszczoétki

Rozbudowa i wzmocnienie drogi krajowej nr 1 Torun - Wtoctawek od km
221+200 do km 233+717

Wzmocnienie nawierzchni drogi krajowej nr 2 Sochaczew - Ozarow

Przebudowa drogi krajowej nr 2 Zakret - Siedlce

Wzmocnienie drogi krajowej nr 10 Dobrzejewice - Blinno

Wzmocnienie drogi krajowej nr 10 od granicy wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego do Sierpca

Przebudowa ze wzmocnieniem drogi krajowej nr 17 Piaski - opiennik

GRUPA II - Projekty, dla ktéorych wydano decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, lecz nie wydano pozwolenia na budowe ani zezwolenia na realizacje
inwestycji

1.
2.
3.
4,

Autostrada A1 Czerniewice -Strykdéw
Autostrada A1l Strykéw - Tuszyn
Autostrada Al Tuszyn - Pyrzowice
Autostrada A2 Strykdéw- Konotopa
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ou

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.

34.

35.

36.
37.
38.
39.
40.
41.
42,
43.
44,
45,
46.
47.
48.

49.
50.
51.
52.

Autostrada A4 wezet Wielicka- wezet Szaréw

Autostrada A4 Tarnow - Rzeszow (wezet Krzyz - wezet Rzeszéw Wschod) wraz
z odcinkiem drogi ekspresowej S19 od wezta Rzeszéw Zachdd do wezta Swilcza
Autostrada A4 Rzeszow — Korczowa

Autostrada A18 wezet Olszyna - wezet Golnice

Droga ekspresowa S2 wezet Konotopa - wezet Putawska wraz z odcinkiem
wezet Lotnisko - Marynarska (S-79)

Droga ekspresowa S3 Gorzow Wielkopolski - Nowa Sol

Droga ekspresowa S5 Znin - Gniezno

Droga ekspresowa S5 wezet Kaczkowo — wezet Korzensko

Droga ekspresowa S7 Elblgg - Olsztynek

Droga ekspresowa S7 Olsztynek - Ptonisk

Droga ekspresowa S7 Radom (Jedlinsk) - Jedrzejow

Droga ekspresowa S7 Jedrzejow — granica wojewodztwa swietokrzyskiego
Droga ekspresowa S8 wezet Opacz - wezet Paszkéw wraz z powigzaniami
z drogq krajowg nr 7 Magdalence

Droga ekspresowa S8 granica wojewoddztwa mazowieckiego - Jezewo
z wytgczeniem obwodnicy Zambrowa i Wisniewa

Przebudowa drogi ekspresowej S8 Piotrkow Trybunalski - Warszawa

Droga ekspresowa S8 Wroctaw (Psie Pole) - Sycéw

Droga ekspresowa S8 wezet Walichnowy - Lddz (wezet Wroctaw)

Droga ekspresowa S12/S17 Kurdw - Lublin — Piaski

Droga ekspresowa S19 Stobierna — wezet Rzeszéw Wschodni

Obwodnica Augustowa w ciggu drogi ekspresowej S61

Obwodnica Watbrzycha w ciggu drogi krajowej nr 35

Obwodnica Etku w ciggu drég krajowych nr 16 i 65

Obwodnica Wachocka w ciggu drogi krajowej nr 42

Obwodnica Olecka w ciagu drogi krajowej nr 65

Obwodnica Jedrzejowa w ciggu drogi krajowej nr 78

Zachodnia obwodnica todzi w ciggu drogi ekspresowej S14

Obwodnica Tynca w ciggu drogi krajowej nr 35

Droga ekspresowa S69 Przybedza - Miléwka

Drugi most przez Wiste w ciggu drogi krajowej nr 77 wraz z ul. Lwowskg bis
w Sandomierzu (etap II)

Udziat w budowie mostu w Piwnicznej na rzece Poprad w ciggu drogi krajowej
nr 87 wraz z dojazdami

Most przez rzeke Wiste koto Kwidzynia wraz z dojazdami w ciggu drogi krajowej
nr 90

Droga ekspresowa S1 Lotnisko - Podwarpie

Droga ekspresowa S3 Nowa Sol - Legnica (A4)

Obwodnica Jawora w ciggu drogi ekspresowej S3

Droga ekspresowa S7 Czosndéw - Warszawa

Wschodnia Obwodnica Warszawy S17 wezet Marki (S8) - wezet Lubelska (A2)
Droga ekspresowa S19 wezet Dabrowica — wezet Konopnica

Droga ekspresowa S19 Sokotéw Matopolski — Stobierna

Droga ekspresowa S19 Rzeszéw - Lutoryz

Obwodnica Betchatowa w ciqgu drogi krajowej nr 8

Obwodnica Brzozowa

Obwodnica Wielunia w ciggu drogi krajowej nr 8

Obwodnica Itzy w ciqgu drogi krajowej nr 9

Druga jezdnia obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna, Zieleniowa wraz z drogaq
wspomagajacq odcinek Niedzwiedz — Zdunowo w ciggu drogi ekspresowej S10
Obwodnica Jarocina w ciggu drogi ekspresowej S11

Obwodnica Bakowa w ciggu drogi krajowej nr 11

Obwodnica Putaw (II etap) w ciggu drogi krajowej nr 12

Obwodnica Brodnicy w ciggu drogi krajowej nr 15
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53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.

60.

61.
62.
63.
64.
65.

66.
67.
68.
69.
70.

71.
72.

73.
74.
75.
76.
77.

78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.

Obwodnica Wrzesni w ciggu drogi krajowej nr 15

Obwodnica Tomaszowa Lubelskiego w ciggu drogi ekspresowej S17

Obwodnica Wegorzyna w ciggu drogi krajowej nr 20

Obwodnica Inowroctawia w ciggu drogi krajowej nr 25

Obwodnica Nowogrodu Bobrzanskiego w ciqgu drogi krajowej nr 27

Obwodnica Kargowej w ciggu drogi krajowej nr 32

Obwodnica Klodzka w ciggu drogi krajowej nr 33 wraz z tacznikiem drogi
krajowej nr 46

Obwodnica Géry Kalwarii w ciggu drogi krajowej nr 50/79 wraz z dojazdem do
granic miasta Warszawa

Obwodnica Lezajska w ciggu drogi krajowej nr 77

Przebudowa autostrady A6 wezet Rzesnica - wezet Kijewo

Wzmocnienie drogi krajowej nr 1 Sierpow — Emilia

Wzmocnienie drogi krajowej nr 1 przejscie przez teczyce

Wzmocnienie drogi krajowej nr 4 tancut - Radymno wraz z rozbudowgq odcinka
tancut - Gluchéw

Wzmocnienie drogi krajowej nr 8 Sokolniki — Wielun

Wzmocnienie drogi krajowej nr 12 Stomkéw - Sieradz

Przebudowa drogi krajowej nr 14 Gtowno - granica miasta todzi

Wzmocnienie drogi krajowej nr 16/15 Samborowo — Ornowo

Przebudowa drogi krajowej nr 73 Kielce - Wola Morawicka wraz z obwodnica
Morawicy i Woli Morawickiej

Droga ekspresowa S8 Radzymin - Marki (obwodnica Marek)

Droga ekspresowa S8 od ul. Pitsudskiego w Markach (wezet Marki) do wezta
,Drewnica” wraz z weztem

Obwodnica Koscierzyny w ciggu drogi krajowej nr 20

Obwodnica Malborka w ciggu drogi krajowej nr 22

Obwodnica Nysy w ciaggu drogi krajowej nr 41

Obwodnica Gorajca w ciggu drogi krajowej nr 74

Rozbudowa drogi krajowej nr 39 od km 65+130,02 do km 65+851,52 w
miejscowosci Rogalice

Rozbudowa drogi krajowej nr 60 Ptorisk - Wyszogrod

Rozbudowa drogi krajowej nr 62 przejscie przez Wyszkow

Przebudowa drogi krajowej 94 Krzywa - Chojnéw

Przebudowa drogi krajowej 94 Chojnéw - Legnica

Przebudowa drogi krajowej 94 Legnica - Prochowice

Droga wspomagajac droge ekspresowg S3 na odcinku Swieta - Lubczyna
Wzmocnienie drogi krajowej nr 12 teknica — Trzebiel

GRUPA III - projekty nie posiadajace decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach

1.

N

Dostosowanie autostrady A4 Wroctaw - Sosnica do standardéow autostrady
ptatnej i poboru optat

Dostosowanie autostrady A2 wezet Strykow - wezet Konotopa do standardow
autostrady ptatnej i poboru optat

Droga ekspresowa S5 Nowe Marzy - Bydgoszcz

Droga ekspresowa S5 Bydgoszcz - Znin

Droga ekspresowa S5 Poznan (wezet Gtuchowo) — wezet Kaczkowo

Droga ekspresowa S6 wezet Redzikowo - Lebork

Trasa Kaszubska - droga ekspresowa S6 Lebork - Obwodnica Trojmiasta

Droga ekspresowa S7 Gdansk - Elblag

Droga ekspresowa S8 Sycow - Kepno - Wieruszéw - Walichnowy

. Droga ekspresowa S19 Miedzyrzec Podlaski — Lubartow

. Obwodnica Nowego Miasta i Lubawy w ciggu drogi krajowej nr 15
. Obwodnica Szczuczyna w ciqgu drogi ekspresowej S61

. Obwodnica Bargtowa Koscielnego w ciggu drogi krajowej nr 61

. Obwodnica Frampola w ciqgu drogi krajowej nr 74
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15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.

39.
40.
41.
42,
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.

53.
54.
55.
56.

57.

58.
59.
60.

61.
62.

Obwodnica Hrubieszowa w cigqgu drogi krajowej nr 74

Obwodnica Ostrowa Wielkopolskiego w ciggu drogi ekspresowej S11

Zachodnia obwodnica todzi w ciggu drogi ekspresowej S-14

Obwodnica Kedzierzyna - Kozla w ciggu drogi krajowej nr 40 (II etap)
Przebudowa drogi krajowej nr 8 Katrynka - Przewalanka

Przebudowa drogi krajowej nr 16 Barczewo - Biskupiec

Wezet ,Tczewska” w ciggu autostrady A6

Autostrada A2 Warszawa — Kukuryki (granica panstwa z Biatorusig)

Droga ekspresowa S1 Kosztowy - Bielsko Biata

Droga ekspresowa S2 wezet Putawska — wezet Lubelska

Droga ekspresowa S3 Legnica - Lubawka, z wytgczeniem obwodnicy Jawora
Droga ekspresowa S5 wezet Korzensko - Wroctaw (A-8, wezet Widawa)

Droga ekspresowa S6 Golenidow - Koszalin - Stupsk (wezet Redzikowo)

Droga ekspresowa S7 Plonsk (S10) - Czosnow

Droga ekspresowa S7 Warszawa (wezet Lotnisko) - obwodnica Grdjca

Droga ekspresowa S7 gr. woj. $wietokrzyskiego — Krakow

Droga ekspresowa S7 Lubien - Rabka

Droga ekspresowa S12 Piaski — Dorohusk

Droga ekspresowa S17 wezet Zakret - Garwolin

Droga ekspresowa S17 Garwolin - Kuréw

Droga ekspresowa S17 Piaski — Hrebenne

Droga ekspresowa S19 granica panstwa (Kuznica) - Biatystok

Droga ekspresowa S19 Biatystok - Miedzyrzec Podlaski

Droga ekspresowa S19 Lubartéow - Krasnik z wytgczeniem odcinka wezet
Dabrowica — wezet Konopnica i wezet Dgbrowica — wezet Lubartow

Droga ekspresowa S19 Krasnik - Sokotow Matopolski

Droga ekspresowa S19 Lutoryz - Barwinek

Obwodnica Bolkowa w ciggu drog krajowych nr 3inr 5

Obwodnica Watcza w ciqgu drogi ekspresowej S10

Obwodnica Kepna w ciggu drogi ekspresowej S11

Obwodnica Kotobrzegu w ciggu drogi krajowej nr 11

Obwodnica miejscowosci Zator w ciggu drogi krajowej nr 28

Obwodnica Ostrowca Swietokrzyskiego w ciagu drég krajowych nr 42 i 9
Przejscie przez Starachowice drogqg krajowg nr 42

Obwodnica Skawiny w ciggu drogi krajowej nr 44 (odcinki realizacyjne IV i V)
Obwodnica Stalowej Woli i Niska w ciggu drogi krajowej nr 77

Obwodnica Zabierzowa w cigqgu drogi krajowej nr 79

Przebudowa drogi krajowej nr 2 Koscielec - Koto - Ktodawa

Przebudowa drogi krajowej nr 8 Przewalanka - Augustdw z wylgczeniem
obwodnicy Sztabina

Przebudowa drogi krajowej nr 14 Gtowno - towicz

Wzmocnienie drogi krajowej nr 15 Gniezno — Wrzesnia

Droga ekspresowa S10 A6 (Szczecin) - Pita - Bydgoszcz - Torun - Ptonsk (S-7)
Droga ekspresowa S11 Kotobrzeg - Koszalin - Poznan (z wyjatkiem obwodnicy
Poznania i Wyrzysk) - Ostréw Wielkopolski (z wyjatkiem obwodnicy Ostrowa
Wielkopolskiego i Kepna) - Tarnowskie Gory - Al

Przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametrow drogi ekspresowej Piotrkow
Trybunalski - Sulejéw - Opatow z wytgczeniem odcinka Kielce (DK nr 73) -
Cedzyna - wylot wschodni z Kielc

Droga ekspresowa S12 Sulejow - Radom - Putawy - Kurow

Droga ekspresowa S51 Olsztyn — Olsztynek

Droga ekspresowa S61 od S8 (Ostréw Mazowiecka) - tomza - Stawiski -
Szczuczyn - Etk - Raczki — Suwatki — Budzisko (granica panstwa)

Droga ekspresowa S74 Opatéw — Nisko

Obwodnicy Metropolii Trojmiejskiej na parametrach drogi ekspresowej
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63. Obwodnica Koszalina i Sianowa w ciggu drogi ekspresowej S6 wraz z odcinkiem
S11 od wezta Koszalin do wezta Szczecinska

64. Obwodnicy Sztabina w ciggu drogi krajowej nr 8

65. Obwodnica Gryfina w ciagu drogi krajowej nr 31

66. Obwodnica Niemodlina w ciggu drdog krajowych nr 41 i 46

67. Obwodnica Przeworska w ciggu drogi krajowej nr 4

68. Dostosowanie drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku
Brzozowo - Rurka oraz Rurka - Rzesnica

69. Miedzy-obwodnicowe odcinki drogi ekspresowej S11 na trasie Kepno-Lubliniec

70. State potaczenie drogowe pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w Swinoujéciu
w ciggu drogi krajowej nr 3

71. Wezet Rzesnica w ciggu autostrady A6

72. Przebudowa drogi krajowej nr 28 Przemys| - Medyka

73. Przebudowa drogi krajowej nr 73 Szczucin - Dgbrowa Tarnowska

74. Przebudowa / wzmocnienie nawierzchni drogi krajowej nr 73 Dabrowa
Tarnowska - Tarnéw

75. Przetozenie drogi krajowej nr 73 umozliwiajace potgczenie autostrady A4 (wezet
Krzyz) z drogg krajowg nr 4 (wezet Lwowska)

76. Przebudowa / wzmocnienie nawierzchni drogi krajowej nr 75 (Krakdw)
Niepotomice — Targowisko

77. Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 91 Tuszyn - granica wojewddztwa
$laskiego

78. Wzmocnienie drogi krajowej 94 Mazurowice — Wroctaw

Szczegotowy opis poszczegdélnych przedsiewzie¢, w zakresie: potozenia

administracyjnego, kolizyjnosci z obszarami chronionymi oraz informacjg na temat stanu
zaawansowania ich przygotowania / realizacji, znajduje sie w Zataczniku Nr B3 do
niniejszego opracowania.

2.2,

Charakterystyka docelowej sieci drogowej, po realizacji Programu

Zaktada sie, ze w roku 2020 (roku analiz) istnie¢ bedzie niemal cata sie¢ autostrad

i drog ekspresowych przewidzianych obecnie w rozporzadzeniu Rady Ministrow w sprawie
sieci autostrad i drog ekspresowych [10], [11], [15].

Autostrada Al zgodnie z rozporzadzeniem przebiega od drogi ekspresowej S6/S7
(Gdansk) - Torun - to6dz - Piotrkdw Trybunalski — Czestochowa - Gliwice -
Gorzyczki - granica panstwa.

Po realizacji Programu autostrada bedzie zrealizowana w na odcinkach od
Gdanska do granicy panstwa w Gorzyczkach.

Autostrada A2 zgodnie z rozporzadzeniem przebiega od granicy panstwa
w Swiecku przez Poznan - tédz - Warszawe - Biatg Podlaskg do granicy panstwa
w Kukurykach, przy czym odcinek stanowiacy obwodnice Warszawy bedzie
zrealizowany na parametrach drogi ekspresowej (droga S2). )

Po realizacji Programu autostrada bedzie istniata na catym odcinku od Swiecka do
poczatku obwodnicy Warszawy (wezet ,Konotopa”) oraz od Warszawy (koniec
obwodnicy w wezle ,Lubelska”) do Kukuryk.

Autostrada A4 zgodnie z rozporzadzeniem przebiega po trasie granica panstwa -
Jedrzychowice - Krzyzowa - Legnica — Wroctaw - Opole - Gliwice - Katowice -
Krakéw - Tarnéw - Rzeszéw — Korczowa — granica panstwa.

Po realizacji Programu autostrada istnie¢ bedzie na catym odcinku.

- 10 -
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Autostrada A6 zgodnie z rozporzadzeniem przebiega od granicy panstwa
w Kotbaskowie do potaczenia z drogg ekspresowga S3 w wezle ,Klucz” pod
Szczecinem.

Po realizacji Programu autostrada bedzie funkcjonowac na catej dtugosci.

Autostrada A8 zgodnie z rozporzadzeniem stanowi Autostradowg Obwodnice
Wroclawie, zaczynajac sie na autostradzie A4 i konczg na drodze ekspresowej S8
w Psim Polu.

Po realizacji Programu istnie¢ bedzie cata Obwodnica.

Autostrada A18 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie na granicy panstwa
w Olszynie i dochodzi do autostrady A4 w wezle , Krzyzowa”.
Po realizacji Programu autostrada A18 bedzie istnie¢ w catosci.

Droga ekspresowa S1 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie w wezle
~Pyrzowice” na autostradzie A1, nastepnie przebiega przez Dabrowe Gorniczg -
Bielsko Biatg do granicy panstwa w Cieszynie.

Po realizacji Programu droga ekspresowa S1 bedzie istnie¢ na odcinku od
autostrady Al do Podwarpia

Droga ekspresowa S2  (Potudniowa Obwodnica Warszawy) zgodnie
z rozporzgdzeniem przebiega na odcinku od wezta ,,Konotopa” na autostradzie A2
do wezta ,Lubelska” na autostradzie A2.

Po realizacji Programu funkcjonowac bedzie na catym odcinku.

Droga ekspresowa S3 zgodnie z rozporzadzeniem przebiega po trasie éwinoujs’cie
- Golenidow - Szczecin (A6 - wezet ,Rzesnica”) ... Szczecin (A6 - wezet ,Klucz”) -
Parnica — Gorzow Wielkopolski — Zielona Géra - A4 (Legnica) — Bolkéw - Lubawka
- granica panstwa.

Po realizacji Programu droga ekspresowa S3 funkcjonowac bedzie na odcinku od
wezta ,Klucz” pod Szczecinem do granicy panstwa w Lubawce.

Droga ekspresowa S5 zgodnie z rozporzadzeniem taczy autostrade Al (wezet
~Nowe Marzy” pod Grudziagdzem) 2z autostradgq A8 (wezet ,Widawa” pod
Wroctawiem) poprzez Bydgoszcz - Poznan - Leszno.

Po realizacji Programu droga ekspresowa S5 bedzie istnie¢ na catej dtugosci.

Droga ekspresowa S6 zgodnie z rozporzadzeniem taczy droge ekspresowg S3
w Goleniowie z autostradg A1 w Gdansku, przez Koszalin.
Po realizacji Programu droga ekspresowa funkcjonowac bedzie na catej dtugosci.

Droga ekspresowa S7 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie w Gdansku na
drodze ekspresowej S6 i biegnie przez Elblag - Olsztynek - Warszawe - Kielce -
Krakow i konczy sie w Rabce.

Po realizacji Programu droga ekspresowa S7 bedzie istnie¢ na catym odcinku.

Droga ekspresowa S8 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie we Wroctawiu
(Psie Pole) i biegnie przez Kepno - Sieradz do todzi, a nastepnie od Piotrkowa
Trybunalskiego przez Rawe Mazowieckg - Warszawe - Ostréw Mazowiecky -
Zambrow do wezta Choroszcz na drodze ekspresowej S19 pod Biatymstokiem.

Po realizacji Programu droga ekspresowa S8 funkcjonowac¢ bedzie na catym
planowanym odcinku.

Droga ekspresowa S10 zgodnie z rozporzadzeniem faczy autostrade A6 z droga
ekspresowg S7 pod Plonskiem przez Pite - Bydgoszcz - Torun.
Po realizacji Programu droga ta bedzie funkcjonowac na catym odcinku.

utostrad -11 -
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- Droga ekspresowa S11 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie w Kotobrzegu,
biegnie przez Koszalin - Pite - Poznan - Ostrow Wielkopolski — Tarnowskie Gory i
konczy sie na wezle z autostradg Al.

Po realizacji Programu droga ta bedzie funkcjonowac na catym odcinku.

- Droga ekspresowa S12 zgodnie z rozporzadzeniem faczy autostrade Al (pod
Piotrkowem Trybunalskim z granicg panstwa w Dorohusku poprzez Sulejow -
radom - Putawy — Kuréw - Lublin — Piaski - Chetm.

Po realizacji Programu droga ta funkcjonowac¢ bedzie na odcinku od Sulejowa do
Dorohuska (przy czym na odcinku od Kurowa do Piask droga ta bedzie miata
przebieg wspdlny z drogq ekspresowg S17 oraz, cze$ciowo, drogg S19).

- Droga ekspresowa S14 stanowi, zgodnie z rozporzadzeniem, Zachodnig
Obwodnice todzi i taczy autostrade A2 z drogg ekspresowa S8.
Po realizacji Programu istnie¢ bedzie caty odcinek obwodnicy.

- Droga ekspresowa S17 zgodnie z rozporzadzeniem taqczy Warszawe (wezet ,Marki”
na drodze ekspresowej S8 z granicg panstwa w Hrebennem poprzez Kuréw -
Piaski - Zamosc¢.

Po realizacji Programu droga ta funkcjonowac bedzie na catym odcinku (przy czym
na odcinku od Kurowa do Piask droga ta bedzie miata przebieg wspdlny z drogq
ekspresowa S17 oraz, czesciowo, drogg S19).

- Droga ekspresowa S19 zgodnie z rozporzadzeniem biegnie od granicy panstwa
w Kuznicy Biatostockiej do granicy panstwa w barwinku, przez Sokdtke - Korycin
- Knyszyn - Dobrzyniewo Duze - Choroszcz - Siemiatycze - Lublin - Nisko -
Rzeszéw.
Po realizacji Programu droga bedzie istnie¢ na catym odcinku

- Droga ekspresowa S51 zgodnie z rozporzadzeniem taczy Olsztyn z drogg
ekspresowg S7 pod Olsztynkiem.
Program zaktada realizacje catego odcinka S51.

- Droga ekspresowa S61 zgodnie z rozporzadzeniem taczy droge ekspresowg S8
pod Ostrowig Mazowieckg z granicg panstwa w Budzisku przez tomze - Stawiski -
Szczuczyn - Etk — Raczki — Suwatki.

Program zaktada realizacje catego odcinka S61.

- Droga ekspresowa S69 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie na wezle
z drogq ekspresowg S1 w Bielsku Biatej, biegnie przez Zywic do granicy panstwa
w Zwardoniu.
Po realizacji Programu istnie¢ bedzie caty odcinek drogi S69.

- Droga ekspresowa S74 zgodnie z rozporzadzeniem biegnie od drogi ekspresowej
S12 w Sulejowie, poprzez Kielce — Opatow - Tarnobrzeg - Stalowg Wole do drogi
ekspresowej S19 w Nisku.

W ramach Programu przewiduje sie realizacje odcinka Opatéw - Nisko.

2.3. Powigzania oceny z innymi dokumentami o charakterze strategicznym
2.3.1. Dokumenty poddane analizie z uzasadnieniem wyboru

W ramach opracowania niniejszej oceny strategicznej zostaty przeanalizowane
wnioski wynikajace z dokumentow strategicznych szczebla wspdlnotowego i krajowego,
ktére majq znaczenie dla Programu. Analizg objeto nastepujace dokumenty strategiczne:
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1. Dokumenty strategiczne szczebla wspolnotowego:

- Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazZonego
rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu (zatwierdzona przez Rade UE
na Szczycie w dniu 17 czerwca 2010 r.) - jest to podstawowy dokument
strategiczny UE wyznaczajacy cele rozwoju spoteczno-gospodarczego Wspdlnoty w
perspektywie kolejnych 10 lat, ktory bedzie determinowat kierunki
rozdysponowania s$rodkéw w ramach rdéznych polityk UE, w tym rdéwniez
uruchamianych w ramach Polityki Spojnosci w kolejnym okresie programowania;

- Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza Baftyckiego wraz z Planem
Dziatan (zatwierdzona przez Rade UE na szczycie w dniach 29-30 pazdziernika
2009 r.) - jest to pierwsza strategia na szczeblu UE, integrujaca rézne polityki
wspolnotowe i dotyczgca wybranego makroregionu - Regionu Morza Battyckiego;

- Dokumenty robocze KE w zakresie sieci TEN-T - w dniu 4 maja br. KE
zainaugurowata konsultacje publiczne Dokumentu roboczego nt. przyszlej
polityki w zakresie TEN-T w oparciu o zapisy Zielonej Ksiegi nt. przysztej
TEN-T opublikowanej w lutym 2009 r., w ktorej zaproponowane zostaty
wariantowe kierunki rozwoju struktury TEN-T w UE.

2. Dokumenty strategiczne szczebla krajowego:
Strategie:

- Raport Polska 2030' - dokument przedstawia wizje mozliwych $ciezek rozwoju
Polski w horyzoncie 2003 roku w obszarze polityki gospodarczej, spotecznej,
infrastrukturalnej, bezpieczenstwa energetycznego oraz sprawnego zarzgdzania
panstwem;

- Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (projekt)

- Strategia Rozwoju Kraju 2015 (SRK)? (zatwierdzona przez Rade Ministréw w
dniu 29 listopada 2006 r.) - jest wiodacym dokumentem programowym
dotyczacym rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski. Strategia stanowi wizje
gospodarczego i spotecznego rozwoju Polski, poprawy poziomu i jakosci zycia
mieszkancéw w perspektywie 2015 r.3;

- Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta,
Obszary Wiejskie (KSRR)* (przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 13 lipca 2010
r.) - jest to kompleksowy s$redniookresowy dokument strategiczny stanowiacy
podstawe do prowadzenia polityki rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju w
ujeciu wojewodzkim. Strategia okresla cele i priorytety rozwoju Polski w wymiarze
terytorialnym, zasady i instrumenty polityki regionalnej, nowa role regionéow w
ramach polityki regionalnej oraz zarys mechanizmu koordynacji dziatan
podejmowanych przez poszczegdlne resorty;

- Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 wspierajace wzrost
gospodarczy i zatrudnienie (NSRO)> (zatwierdzone przez KE w dniu 7 maja

! Raport zostat przygotowany przez Zespét Doradcdw Prezesa Rady Ministrow i opublikowany w czerwcu 2009 r.
Dokument nie ma formalnego statusu dtugookresowej strategii rozwoju kraju (wynikajacej z art. 10-12 ustawy
z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. 2006 Nr 227, poz. 1658 z p6zn. zm.),
jednakze bedzie podstawg do jej opracowania. W zwigzku z tym, niniejsza analizg objeto réowniez zgodnosé
Programu z kierunkami rozwoju opisanymi w Raporcie.

2 podstawa prawna jej opracowania jest art. 12a ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju (Dz.U. 2006 Nr 227, poz. 1658 z pdzn. zm.).

3 W 2008 r. rozpoczety zostat proces aktualizacji Strategii, jednakze prace te nie zostang zakonczone przed
przyjeciem Programu, w zwigzku z czym zatozenia aktualizacji nie zostaty wziete pod uwage przy ocenie
zgodnosci Programu z SRK.

4 Przygotowana na podstawie art. 14b ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju.

° Opracowane na podstawie art. 14c ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju
oraz art. 27 i 28 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajacego przepisy
ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz
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2007 r.) - dokument okresla kierunki wsparcia ze $rodkéw finansowych
dostepnych z budzetu UE w okresie 7 programowania 2007-2013°. NSRO
wyznacza podstawy strategiczne dla programéw operacyjnych realizowanych w
Polsce w ramach Polityki Spojnosci UE;

- Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025 (zatwierdzona przez
Rade Ministrdw w dniu 29 czerwca 2006 r.) - wyznacza podstawowe cele i
kierunki rozwoju sektora transportu w Polsce do 2025 r.”;

- Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do roku 2030
(zatwierdzony przez Rade Ministrow w dniu 19 grudnia 2008 r.) - dokument
przedstawia koncepcje rozwoju transportu kolejowego w Polsce do roku 2030;

- Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do roku
2020® (zatwierdzona przez Rade Ministréow w dniu 30 grudnia 2008 r.) -
dokument wyznacza kierunki i cele rozwoju Polski Wschodniej,® zaliczanej do
jednych z najstabiej rozwinietych obszaréow UE.

Programy Operacyjne:

- Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIS) (zatwierdzony
przez KE w dniu 7 grudnia 2007 r.) wraz ze strategiczng oceng oddziatywania na
srodowisko - Program stanowi podstawe wykorzystania s$rodkéw EFRR oraz
Funduszu Spodjnosci na poziomie krajowym w wybranych obszarach rozwoju
infrastruktury, w tym takze transportowej, w okresie 2007-2013;

- Program Operacyjny Rozwdj Polski Wschodniej (PO RPW) (zatwierdzony
przez KE w dniu 1 pazdziernika 2007 r.)!° wraz ze strategiczng ocena
oddziatywania na srodowisko - stanowi podstawe wykorzystania srodkéw EFRR w
okresie programowania 2007-2013 na obszarze Polski Wschodniej*!.

2.3.2. Dokumenty strategiczne szczebla wspdlnotowego

Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju
sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu - jest to strategia gospodarcza UE?, ktéra
obejmuje trzy wzajemnie ze sobg powigzane priorytety:

- rozwdj inteligentny: rozwdj gospodarki opartej na wiedzy i innowacji;
- rozwd@j zrownowazony: wspieranie gospodarki efektywniej korzystajacej

z zasobow, bardziej przyjaznej sSrodowisku i bardziej konkurencyjnej;

- rozw0j sprzyjajacy wilaczeniu spolecznemu: wspieranie gospodarki

o wysokim poziomie zatrudnienia, zapewniajgcej spojnos¢ spoteczng i terytorialna.

Realizacja Strategii odbywaé sie bedzie poprzez tzw. Inicjatywy flagowe
(projekty przewodnie), a jej finansowanie pochodzi¢ bedzie zaréwno ze Srodkdéw

Funduszu Spéjnosci i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1260/1999 (Dz.Urz. UE L 210 z 31.07.2006 r. z pézn.
zm.).

6 tj. $rodkéw pochodzacych z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR), Europejskiego Funduszu
Spotecznego (EFS) oraz Funduszu Spéjnosci.

7 W ramach prac nad Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Rada Ministréw podjeta decyzje o przygotowaniu
9 zintegrowanych strategii rozwoju (bazujacych na diagnozie i rekomendacjach wynikajacych z Raportu ,Polska
2030. Wyzwania rozwojowe”), wsérdd ktérych jest rowniez Strategia rozwoju transportu, ktdra zastapi Polityke
Transportowq Panstwa. Do czasu opracowania i przyjecia tej Strategii, Polityka Transportowa Panstwa jest
podstawowym dokumentem strategicznym w zakresie transportu.

8 W 2010 r. rozpoczety zostat proces aktualizacji Strategii, jednakze prace te nie zostang zakonczone przed
przyjeciem Programu, w zwigzku z czym zatozenia aktualizacji nie zostaty wziete pod uwage przy ocenie
zgodnosci Programu ze Strategia.

° Do obszaru Polski Wschodniej zalicza sie 5 wojewddztw - warminsko-mazurskie, podlaskie, lubelskie,
podkarpackie i $wietokrzyskie

0 pO RPW zostat zmieniony decyzjg KE w dniu 17 lipca 2009 .

1 Program, podobnie jak Strategia Rozwoju Polski Wschodniej, obejmuje swoim zasiegiem 5 wojewddztw -

warminsko-mazurskie, podlaskie, lubelskie, podkarpackie i $wietokrzyskie.
12 Strategia Europa 2020 zastapita Strategie Lizbonska.
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uruchamianych w ramach réznych polityk wspolnotowych (w tym Polityki Spojnosci), jak
rowniez zrédet krajowych.
tacznie w Strategii wskazano 7 Inicjatyw flagowych:
a) Unia innowagji
b) Miodziez w drodze
c) Europejska agenda cyfrowa
d) Europa efektywnie korzystajaca z zasobow
e) Polityka przemystowa w erze globalizacji
f) Program na rzecz nowych umiejetnosci i zatrudnienia
g) Europejski program walki z ubdstwem
Z punktu widzenia rozwoju transportu najwieksze znaczenie ma przewodni projekt
UE ,Europa efektywnie korzystajaca z zasobow”, ktory ma na celu uniezaleznienie
wzrostu gospodarczego od wykorzystania zasobdéw poprzez zmniejszenie udziatu emisji
wegla w europejskiej gospodarce, wieksze wykorzystanie odnawialnych zrddet energii,
modernizacje transportu i propagowanie efektywnosci energetycznej.

Instytucjonalnym szkieletem strategii Europa 2020 jest zestaw Zintegrowanych
wytycznych dotyczacych strategii Europa 2020 (uwzgledniajacych zagadnienia
zatrudnienia oraz szeroko pojetej polityki gospodarczej), ktore okreslajg ramy dla
strategii Europa 2020 (tj. zakres priorytetow i celow UE) oraz reform podejmowanych na
poziomie panstw cztonkowskich. Do wytycznych tych naleza:

- Wytyczna 1. Zapewnienie jakosci i stabilnosci finansow publicznych;

-  Wytyczna 2. Rozwigzanie problemu nieréwnowagi makroekonomicznej;

-  Wytyczna 3. Zmniejszenie nierownowagi w strefie euro;

- Wytyczna 4. Optymalizacja pomocy na rzecz badan i rozwoju oraz innowacji,
wzmocnienie trojkata wiedzy i uwolnienie potencjatu gospodarki cyfrowej;

- Wytyczna 5. Bardziej efektywne korzystanie z zasobow i ograniczenie emisji
gazow cieplarnianych;

- Wytyczna 6. Poprawa otoczenia biznesu i $rodowiska konsumenckiego oraz
modernizacja bazy przemystowej;

- Wytyczna 7. Zwiekszenie wspédtczynnika aktywnosci zawodowej i ograniczenie
bezrobocia strukturalnego;

-  Wytyczna 8. Stworzenie zasobow wykwalifikowanej sity roboczej odpowiadajacej
potrzebom rynku pracy, promowanie jakosci zatrudnienia i uczenia sie przez cate
zycie;

-  Wytyczna 9. Poprawa wydajnosci systemow ksztatcenia i szkolenia na wszystkich
poziomach i zwiekszenie liczby oséb podejmujacych studia wyzsze;

- Wytyczna 10. Promowanie wtaczenia spotecznego i zwalczanie ubdstwa.

W obszarze transportu, kluczowe znaczenie ma Wytyczna 5. Bardziej efektywne
korzystanie z zasobow i ograniczenie emisji gazow cieplarnianych, ktora
zobowigzuje panstwa cztonkowskie do uniezalezniania wzrostu gospodarczego od
wykorzystania zasobdéw i energii i przeksztalcenia wyzwan zwigzanych z ochrong
$srodowiska w mozliwosci rozwoju oraz efektywnego korzystania z zasobdw naturalnych.
Stuzy¢ temu majg m.in. dziatania zwigzane z dekarbonizacjg transportu, stworzeniem
inteligentnych, zmodernizowanych i w petni wzajemnie potaczonych systeméw
infrastruktury transportowej oraz skoordynowang realizacjg projektow
infrastrukturalnych. Do realizacji tych celow panstwa cztonkowskie powinny w petni
wykorzystac¢ fundusze UE.

Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza Baltyckiego (wraz z
towarzyszacym jej Planem Dziatan'®) jest pierwszym w historii UE dokumentem

13 Nieformalny dokument roboczy KE o charakterze wdrozeniowym - okreéla 15 zagadnien priorytetowych
odpowiadajacych czterem filarom Strategii oraz przyktadowe Projekty flagowe (majace najwieksze znaczenie
dla realizacji Strategii). Plan, w zaleznosci od potrzeb, bedzie podlegat okresowym aktualizacjom.
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strategicznym formutujacym wizje i kierunki rozwoju obszaru Wspdlnoty obejmujgcego
wybrane Panstwa Cztonkowskie. Osiem z dziewieciu Panstw lezacych w basenie Morza
Battyckiego jest cztonkami UE. Z tego wzgledu KE podjeta decyzje o przygotowaniu
zintegrowanej strategii ich rozwoju w celu koordynacji na terenie tych panstw polityk
wspolnotowych (np. Polityka Spoéjnosci, strategia zrownowazonego rozwoju, polityka
ochrony $rodowiska, zintegrowana polityka morska, polityka w zakresie rynku
wewnetrznego, czy Strategia Lizboriska).
Strategia zidentyfikowata cztery wyzwania, przed ktérymi stoi Region Morza
Battyckiego:
- umozliwienie zrGwnowazonego rozwoju;
- wzmocnienie poziomu dobrobytu;
- zwiekszenie dostepnosci i atrakcyjnosci;
- zapewnienie bezpieczenstwa w regionie.
Zadaniem Strategii w zwigzku z ww. wyzwaniami jest:

- wzmocnienie koordynacji i bardziej strategiczne podejscie do instrumentow
finansowych UE;
- wykorzystanie mozliwosci w zakresie wspdtpracy i koordynacji systemow

finansowych i prawnych panstw w Regionie Morza Battyckiego;

- wilaczenie wszystkich zainteresowanych podmiotow i partneréw w proces realizacji
Strategii;

- wzmocnienie wspobtpracy Panstw Cztonkowskich w Regionie Morza Battyckiego
z krajami nienalezacymi do UE w tym obszarze.

Wdrazanie Strategii skupia sie wokot czterech filarow (powigzanych bezposrednio
Z wyzwaniami):

1. Region zrownowazony (przede wszystkim w zakresie srodowiska);

2. Region dobrobytu (przedsiebiorczos¢, szkolnictwo wyzsze, innowacje);
3. Region dostepny i atrakcyjny (wyposazony w infrastrukture);

4. Region bezpieczny (gtéwnie bezpieczenstwo na morzu).

Majg one umozliwi¢ realizacje jej gtdwnego celu, jakim jest aktywizacja potencjatu
Regionu Morza Battyckiego.

Strategia ktadzie duzy nacisk na dziatania koordynacyjne i wspotprace w réznych
dziedzinach, w tym w zakresie rozwoju systemdw transportowych!®. Ma sie do tego
przyczyni¢ realizacja dziatan w ramach trzeciego filara: Region dostepny i atrakcyjny,
ktére skupiajqg sie na m.in. na wzmocnieniu dostepnosci'® poprzez rozwoj
zrownowazonych systemow transportu. Plan Dziatan, poza dziataniami w zakresie
wzmocnienia infrastruktur energetycznej oraz rozwoju edukacji, turystyki i ochrony
zdrowia, przewiduje w tym zakresie obszar priorytetowy Ulepszenie wewnetrznych i
zewnetrznych potaczen transportowych.

Do dziatan strategicznych w tym obszarze zaliczono:

- koordynacje polityki transportowej i inwestycji infrastrukturalnych w
poszczegolnych krajach, poprzez wspoétprace regionalng w sprawach zwigzanych z
transportem, np. w zakresie interoperacyjnosci systeméw transportowych,
lodotamania, wspdétmodalnosci, systemdéw optat dla uzytkownikéw, badan i
rozwoju w dziedzinie transportu, wprowadzania nowych rozwigzan w szczegolnosci
w systemach zarzadzania ruchem (powietrznym, drogowym, kolejowym,
morskim), promocji wspdlnych dziatan (np. bezpieczenstwo na drogach) oraz
wymiany najlepszych praktyk;

14 Ktdra, z chwilg zatwierdzenia przez Rade zastapita Strategia UE2020.

15 Region Morza Baftyckiego charakteryzuje sie znacznie nizszym poziomem wyposazenie w systemy
infrastruktury niz pozostate obszary UE.

8 Dostepno$¢, zaréwno w uktadach wenatrzunijnych, jak i zewnetrznych, niektérych obszaréw jest bardzo niska
(dotyczy to zwilaszcza potnocnej Finlandii, Szwecji i republik baltyckich, ktore charakteryzujg sie najnizszym
poziomem dostepnosci ze wszystkich krajéow UE) . Powodem tego stanu rzeczy jest duza powierzchnia Regionu
oraz trudne warunki geograficzne i klimatyczne, co skutkuje wydtuzeniem czasu podrdzy. Niski poziom
infrastruktury i ustug prowadzi do wzrostu cen w tym sektorze.
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wdrozenie uzgodnionych projektéw priorytetowych w ramach TEN-T w
wyznaczonym czasie (tzw. projekty flagowe);

koordynacje dtugoterminowej polityki rozwoju transportu w poszczegdlnych
krajach oraz krajowych strategii inwestycyjnych na rzecz poprawy dostepu do
regionu oraz potaczen miedzyregionalnych (np. poprzez wspdlne stanowisko w
sprawie sieci TEN-T);

promocja zeglugi srdodladowej i przyujsciowej (petne wdrozenie programu dziatan
,Naiades”’’) majac na wzgledzie likwidacje waskich gardet w zakresie
infrastruktury w celu zapewnienia optymalnych potaczen pomiedzy réznymi
regionami obszaru Morza Battyckiego (np. Odrzanska Droga Wodna lub potaczenie
Odry z Wistqa);

wspdlne okreslenie brakéw w infrastrukturze, ktére maja znaczenie dla catego
regionu (np. na osiach pétnoc-potudnie lub wschéd-zachéd)!®; rozwazenie kwestii
potaczen z odleglymi wyspami i obszarami oddalonymi (w tym potaczen
powietrznych).
Do projektow flagowych zaliczono m.in. dokonczenie realizacji uzgodnionych

priorytetow w zakresie infrastruktury. W szczegdlnosci dotyczy to projektéw
prlorytetowych TEN-T, takich jak:

poprawa mfrastruktury drogowej, kolejowej i morskiej w Szwecji, Finlandii i Danii
w multimodalnym korytarzu tréjkata nordyckiego;
o$ kolejowa Rail Baltica - taczaca Polske, Litwe, Lotwe i Estonie (oraz Finlandie za
posrednictwem promu kolejowego);
state potaczenie Fehmarnbelt miedzy Danig a Niemcami z liniami dojazdowymi z
Kopenhagi i Hanoweru/Bremy przez Hamburg;
0$ kolejowa Gdansk - Warszawa — Brno/Bratystawa — Wieden;
0$ drogowa Gdansk — Brno/Bratystawa - Wieden;

Nalezy réwniez rozwazy¢ mozliwosci wdrozenia innych projektow waznych dla

regionu, takich jak:

Korytarz Botnicki (podzielony na strone szwedzkg i finska), taczacy o$ podtnocng z
trojkatem nordyckim i Rail Baltica;
potaczenia z regionem Morza Barentsa;
elementy osi potnocnej (potaczenia wschdéd-zachdéd wiodgce przez panstwa
battyckie do pétnocnej czesci regionu);
potaczenie drogowe Via Baltica - Polska, Litwa, totwa i Estonia;
multimodalne (potnoc-potudnie) osie transportowe: ze Skandynawii — przez
Niemcy/Polske - do Adriatyku.

Ponadto, wsrdéd projektow flagowych wymienia sie:
Wdrozenie partnerstwa na rzecz transportu i logistyki w ramach wymiaru
potnocnego, w tym wilasciwych instrumentow prawnych;
Rozbudowa sieci battyckich autostrad morskich - taczacej panstwa cztonkowskie
potozone nad Morzem Battyckim z pafistwami cztonkowskimi w Europie Srodkowej
i Europie Zachodniej poprzez trwate poftaczenia transportowe, w tym trase taqczacq
Morze Potnocne/Kanat Battycki/Ciesniny Dunskie;
Krétsze trasy lotnicze poprzez ustanowienie funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej (FAB) w regionie Morza Battyckiego;
Wspotpraca na rzecz bardziej inteligentnego transportu poprzez opracowanie
i wdrozenie konkretnych inicjatyw pilotazowych, ktére przyczynityby sie do
poprawy bezpieczenstwa, wydajnosci logistyki transportu towarowego, przejscia

7 program dziatan NAIADES, rozpoczety w 2006 r., sktada sie z licznych dziatan i $rodkéw majacych na celu
rozwdj transportu na srodladowych drogach wodnych. Program bedzie trwat do 2013 r. i bedzie wdrazany przez
Komisje Europejska, panstwa cztonkowskie i podmioty nalezgce do tego sektora.

8 W tym celu Szwecja proponuje, aby kraje regionu Morza Battyckiego wspdlnie przeprowadzity badanie
dotyczace perspektyw transportu do 2030 r. Badanie miatoby opisywa¢ obecne przeptywy transportowe w
odniesieniu do wszystkich srodkow transportu w regionie Morza Battyckiego, stan infrastruktury i waskie gardta
oraz przedstawia¢ prognozy do roku 2030.
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z drogowego transportu towarowego do transportu kolejowego i morskiego oraz
minimalizacji oddziatywania transportu na srodowisko w regionie.

Dokument Roboczy Komisji Konsultacje na temat przysziej polityki
w zakresie Transeuropejskiej Sieci Transportowej

Dokument zostat sporzadzony przez KE w zwiazku z trwajacg debatg nt. przysziosci
polityki transportowej UE, w ramach ktérej zostanie réwniez dokonany przeglad
Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T. KE zaproponowata przeglad polityki w
zakresie TEN-T jako jeden z elementow prac nad Strategia Europa 2020. na jego
podstawie Komisja przedstawi wnioski legislacyjne dotyczace modernizacji sektora
transportu w UE i zmniejszenia jego udziatu w emisji zwigzkow wegla, co przyczyni sie do
zwiekszenia konkurencyjnosci. Przeglad polityki w zakresie TEN-T wigze sie rowniez z
przygotowaniem biatej ksiegi w sprawie przysztej polityki transportowej. W biatej ksiedze
zostanie przedstawiona wspdlna polityka transportowa i ogdlne zagadnienia dotyczace
przysztosci polityki w zakresie TEN-T.

Zgodnie z propozycjg KE, priorytetowa sie¢ TEN-T powinna opiera¢ sie na dwodch
poziomach: ,sieci kompleksowej” opierajacej sie na odpowiednich krajowych sieciach
kolejowych, drogowych, s$rédladowych drég wodnych, portéw i lotnisk (stanowigcych
podstawowy poziom TEN-T) oraz ,sieci bazowej” (pokrywajacej ,sie¢ kompleksowg”)
odzwierciedlajacg europejska perspektywe planowania, w ktérej ktadzie sie nacisk na
systemowe ulepszenie wydajnosci systemu transportu z punktu widzenia zasobéw oraz
znaczace ogolne ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych w sektorze transportu.

»Sie¢ bazowa” obejmowac¢ ma osie i wezty o kluczowym znaczeniu dla przeptywow
transportowych w ramach rynku wewnetrznego oraz miedzy UE, krajami sasiadujgqcymi
i innymi czesciami Swiata. Ma rowniez wzmacnia¢ ekonomiczng, spoteczng i terytorialng
spojnos¢ UE.

Podsumowanie

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2010 - 2015 jest posrednio powigzany
z dokumentami strategicznymi zidentyfikowanymi na poziomie wspdlnotowym.

Dokumenty te wytyczajga ogdlne kierunki rozwoju UE w perspektywie kilkunastu
najblizszych lat i dotyczg poziomu catej UE (Strategia UE2020, propozycje KE w zakresie
rozwoju sieci TEN-T), badz wybranych jej makroregionow (Strategia Baftycka). W sferze
rozwoju transportu odnoszg sie do priorytetowych kierunkdw rozwoju sieci
transportowych rangi europejskiej (sieci transeuropejskie). W tym zakresie PRDK,
poprzez identyfikacje kluczowych inwestycji dotyczacych rozbudowy sieci drog krajowych
i autostrad, jest zgodny z postulatami formutowanymi przez te dokumenty.

Strategie/dokumenty unijne majq przetozenie na strategiczne dokumenty krajowe
w wymiarze dlugookresowym (np. SRK'%), jak réwniez determinuja wykorzystanie
$rodkow UE uruchamianych w ramach Polityki Spéjnosci (NSRO, Programy Operacyjne).

Dokumenty te formutujg szereg horyzontalnych priorytetow, ktére powinny by¢
uwzgledniane przez Panstwa Cztonkowskie, takze w zakresie rozwoju infrastruktury
transportowej, w szczegdlnosci drogowej.

Rozwdj systemdw transportowych w Panstwach Cztonkowskich UE powinien w coraz
wiekszym stopniu uwzgledniaé¢ powigzania z innymi krajami oraz odbywac sie w sposob
zrébwnowazony, co w efekcie, z jednej strony, ma przyczyni¢ sie wzmocnienia spdjnosci
spotecznej, gospodarczej i terytorialnej UE, z drugiej, ogranicza¢ negatywny wplyw
rozwoju raportu na srodowisko i promowac formy komunikacji przyjazne dla $srodowiska.

Rozwdj sieci drogowej powinien odbywac¢ sie w $cistej korelacji z rozwojem
pozostatych systemow transportowych, w szczegdlnosci kolejowym, tak aby uzyskac¢ jak
najwyzszy stopien synergii i komplementarnosci.

19 Ktéra po planowanej aktualizacji powinna uwzglednia¢ uwarunkowania wynikajace z aktualnych kierunkéw
rozwoju polityk wspélnotowych.
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Polska powinna réowniez aktywnie uczestniczy¢ w debacie na temat ksztattu
przysztej sieci TEN-T, tak, aby zostaly nig objete priorytetowe z punktu widzenia UE
potaczenia przebiegajace przez kraj.

Ponizsza tabela przedstawia powigzanie Programu z opisanymi wyzej dokumentami
strategicznymi.

Tab. 2.1 Powigzania Programu Budowy Drdg Krajowych z dokumentami strategicznymi
szczebla wspodlnotowego

Dokumenty Zakres

Rozwoj transeuropejskich sieci drogowych przebiegajacych przez Polske
Budowa sie¢ autostrad
Program Budowy Drég Budowa sie¢ drdg ekspresowych
Krajowych Budowa obwodnic
Poprawa bezpieczenstwa ruchu na drogach krajowych
Poprawa stanu nawierzchni na drogach krajowych

Inicjatywa flagowa Europa efektywnie korzystajgca z zasobdw

Strategia UE2020 Wytyczna 5. Bardziej efektywne korzystanie z zasob6w i ograniczenie emisji
gazow cieplarnianych

Priorytet 3. Region dostepny i atrakcyjny
Projekty flagowe:
0$ drogowa Gdansk - Brno/Bratystawa — Wieden
pofaczenie drogowe Via Baltica - Polska, Litwa, totwa i Estonia

Strategia Baltycka

Objecie siecig TEN-T kierunkdéw priorytetowych z punktu widzenia powigzania

Siec TEN-T Polski z pozostatymi krajami UE

2.3.3. Dokumenty strategiczne szczebla krajowego

Raport Polska 2030 zawiera zatozenia dtugookresowe]j strategii rozwoju kraju.
Wsréod 10 wyzwan, przed jakimi stoi Polska w perspektywie 2030 r. zidentyfikowany
zostat rowniez problem wyposazenia w infrastrukture. Wyzwanie 4. Odpowiedni
potencjat infrastruktury wskazuje, ze celem polityki transportowej jest zwiekszanie
dostepnosci transportowej réznych miejsc i terytoriow w uktadzie globalnym, europejskim
i krajowym.

Zasadniczym zadaniem, jesli chodzi o rozwdj infrastruktury, jest m.in. taka polityka
transportowa, by unowoczesnienie podstawowej sieci transportowej i zapewnienie
wysokiej jakosci ustug transportowych wnosito wiasciwy wkiad w rozwdj gospodarczy
kraju. Sprawny system transportowy przyczyni sie takze do poprawy warunkdéw zycia, do
powiekszenia dostepnosci obszaréw, a takze do zwiekszenia inwestycji zagranicznych w
Polsce. Nie oznacza to jednak rezygnacji z idei kontrolowania wzrostu
transportochtonnosci gospodarki zgodnie z zasadq zrownowazonego rozwoju. Prowadzone
inwestycje w ramach budowy, modernizacji i przebudowy infrastruktury drogowej beda
koncentrowaty sie na nastepujacych zagadnieniach:

- budowie wybranych odcinkéw autostrad i drédg ekspresowych na odcinkach
najbardziej istotnych dla systemu transportowego i najbardziej efektywnych
ekonomicznie;

- wzmocnieniu konstrukcji nawierzchni drég - gtdwnie w korytarzach sieci
transeuropejskiej oraz na pozostatych drogach obcigzonych intensywnym ruchem
samochodow ciezarowych;

- programie budowy obej$¢ miejscowosci, przebudowie odcinkéw drog krajowych
pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu, w tym uruchomieniu programu
uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez mate miejscowosci oraz na
przejazdach kolejowych;
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- poprawie warunkéw przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu
w obszarach metropolitalnych i duzych miastach.

Raport formutuje szereg wytycznych, jakie powinny przyswieca¢ planowaniu
polityki transportowej:

1. przyjecie zasady spdjnosci w realizowanych celach rozwojowych kraju - dostepnosc
transportowa jest, obok dostepnosci teleinformatycznej, kluczowym czynnikiem
wspierajacym dyfuzje i procesy konwergencji;

2. zapewnienie zgodnosci plandw inwestycji infrastrukturalnych z politykg regionalng
i polityka spdjnosci regionalnej;

3. synergiczna realizacja przedsiewzie¢ w czterech kanatach komunikacyjnych:
transporcie drogowym i kolejowym, w sieci potaczen lotniczych oraz w infrastrukturze
teleinformatycznej. Nalezy rdéwniez wzig¢ pod uwage role transportu wodnego,
szczegdlnie morskiego, w zapewnianiu bezpieczenstwa energetycznego kraju (gaz
w postaci LPG) i wzrostu kontenerowej wymiany handlowej via porty battyckie. taczy
sie z tym potrzeba komplementarnosci rdéznorodnych tworzonych potaczen,
wykorzystania funkcji poszczegdélnych kanatdw komunikacji oraz stworzenia
warunkow dla multimodalnosci;

4. dostepnosc¢ transportowa i komunikacyjna powinna by¢ zwiekszana tak, by stata sie
mnoznikiem rozwojowym - multiplikujac szanse gospodarcze na przysztosé,
odpowiadajac na aspiracje spoteczne i budujac spoteczng zdolno$¢ do wspdtpracy
(wymaga to wzmacniania wiezi spotecznych miedzy miastem, suburbiami i wsig oraz
miedzy centrami a peryferiami);

5. tempo inwestycji infrastrukturalnych powinno by¢ dostosowane do potrzeb
wynikajacych z tempa wzrostu gospodarczego. Nawet w fazie odrabiania zapdznien
tempo to powinno by¢ szybsze od prognozowanego rozwoju i zwigzanych z nim
potrzeb transportowo-komunikacyjnych;

6. efektywnie funkcjonujacy sektor publiczny, w obszarze transportu i infrastruktury,
jest warunkiem zapewnienia takiego tempa inwestycji;

7. nalezy zapewni¢ warunki do roztozonego w czasie i efektywnego ekonomicznie
rozwoju polskiej infrastruktury transportowej (drogi, koleje, potaczenia lotnicze),
ktérego celem bedzie uzyskanie, w trzech etapach, petnej dostepnosci transportowej
- optacalnej w stosunku do ponoszonych nakfaddw i zaktadajacej realne stopy zwrotu
z inwestycji - z nasyceniem infrastrukturalnym odpowiednio dopasowanym do
potrzeb zmieniajgcej sie gospodarki i rosngcych aspiracji spotecznych. Proponowane
trzy fazy rozwoju to:

- etap pierwszy do 2012/2013 r., w ktérym inwestycje skupig sie gtdwnie na
infrastrukturze drogowej, korzystajac z juz dostepnych $rodkow unijnych
(a komplementarnie — ze $rodkow krajowych, np. z diugoterminowych obligacji
infrastrukturalnych);

- etap drugi do 2020 r. w nowym okresie programowania UE inwestuje
uzupetniajgco w drogi, ale gtdwnie w rozwdj kolei z pozyskanych srodkow
europejskich oraz w multimodalng komunikacje w obrebie szerokiego pasma
suburbiéw (ok. 60-70 km od aglomeracji) - a takze z pomocg S$rodkow
prywatnych w rozwdj infrastruktury lotniczej;

- etap trzeci do 2030 r. inwestuje - ze Srodkdéw, ktérych zrdédta trzeba dopiero
zidentyfikowaé - w dalsze zwiekszanie dostepnosci transportowej.

Wszystkie te procesy, realizowane w planowy sposob, poprawig dostepnosc
transportowg Polski.

Problematyke dostepnosci transportowej podjeto réwniez w Wyzwaniu 7.
Spojnoscé i solidarnos¢ regionalna, gdzie poprawe dostepnosci osrodkdéw miejskich
o randze regionalnej uznano za kluczowy czynnik dla polityki spdjnosci gospodarczej i dla
rozwoju obszaréw opdznionych. W zwigzku z tym, obok priorytetowego traktowania
budowy korytarzy miedzynarodowych fgqczacych Polske z sasiednimi krajami (Wyzwanie
4), wazna jest (z punktu widzenia stabiej rozwinietych obszaréow kraju, w tym matych
miast i obszaréw niezurbanizowanych) poprawa dostepnosci gtéwnych centrow miejskich
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wewnatrz kraju. Jest to istotne nie tylko ze wzgledu na bezposrednie korzysci osiggane
przez mniejsze osrodki dzieki lepszej dostepnosci, lecz takze z punktu widzenia
skutecznosci innych polityk prorozwojowych. Z tego wzgledu wazne sq:

- poprawa jakosci infrastruktury transportowej umozliwiajacej dojazd z obszarow
peryferyjnych do regionalnych centréw rozwoju (m.in. skrocenie czasu dojazdu,
poprawa komfortu i bezpieczenstwa);

- upowszechnianie rozwigzan instytucjonalnych i organizacyjnych integrujacych
duze miasta z otoczeniem regionalnym (np. bilety aglomeracyjne, koordynacja
rozktadéw jazdy).

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) [156]
po przyjeciu przez Rzad, bedzie najwazniejszym krajowym dokumentem strategicznym
dotyczacym planowania przestrzennego, a w perspektywie najblizszych dwudziestu lat jej
zapisy stworzg podstawe dla krajowej polityki przestrzennej oraz okreslg ramy dla polityk
posiadajacych wptyw terytorialny. Program Budowy Drég Krajowych na lata 2010 -2015
(PBDK 2010-2015) jako element Polityki Transportowej Panstwa 2006 -2015 nalezy do
tych narzedzi, ktéry ma wptyw terytorialny na ksztattowanie i zagospodarowanie polskiej
przestrzeni.

Projekt KPZK 2030 — odpowiadajgc na wyzwania identyfikowane w opracowaniach
europejskich, m.in. w pracach ESPOX, ktére zaktadajg rozwoj gtownie wokot stref
intensywnego wzrostu wynikajacych z ekspansji tak zwanego Pentagonu i Europy
Battyckiej — przedstawia Polske w przestrzeni europejskiej jako przestrzen spojng
i konkurencyjng. Wizja i model policentrycznej metropolii sieciowej prezentowany w KPZK
2030 bedg moglty stuzy¢ jako konceptualny i merytoryczny wkiad do okreslenia
strategicznych interesow Polski w przestrzeni Europy wyrazony w dokumentach UE
dotyczacych spéjnosci terytorialnej.

Propozycje zawarte w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 sg
obecnie poddawane ocenie zaangazowanych w proces partneréw w tym s$rodowisk
naukowych zajmujacych sie dziedzing planowania przestrzennego, przedstawicieli
administracji centralnej i samorzadowej, w tym planistow praktykow reprezentujacych
regionalne jednostki planowania przestrzennego oraz zespotéw powotanych do prac nad
Koncepcja. Przyjecie dokumentu przez Rade Ministrow planowane jest w trzecim kwartale
2010 roku. Rownolegle Radzie Ministréw zostanie przediozony Plan dziatan stuzacy
realizacji KPZK.

W ramach KPZK 2030 przestrzenne zagospodarowanie przestrzenne kraju to sposob
rozmieszczenia w przestrzeni Polski podstawowych elementow struktury przestrzennej
oraz zachodzgce pomiedzy nimi relacje. Do podstawowych elementéw struktury
przestrzennej kraju, bedacych przedmiotem analiz i oddziatywania polityki publicznej,
zalicza sie elementy systemu gospodarczego i spotecznego, infrastrukture, w tym
infrastrukturg drogowa jako czes$¢ infrastruktury transportowej, sie¢ osadnicza,
srodowisko przyrodnicze i kulturowe, powigzania funkcjonalne.

Na podstawie przeprowadzonych analiz stanu i uwarunkowan zagospodarowania
przestrzennego oraz trendow rozwojowych koncepcja formutuje wizje przestrzennego
zagospodarowania kraju w 2030 r., pozadang z punktu widzenia strategicznych celow
rozwoju kraju. Koncepcja okresla takze sposob osiggania tej wizji w czasie (polityka
przestrzenna) oraz instrumenty jej realizacji (planowanie przestrzenne, koordynacja
polityk majacych najwieksze oddzialywanie przestrzenne oraz inne instrumenty: prawne,
instytucjonalne, inwestycyjne).

Ze wzgledu na odlegty, dwudziestoletni horyzont czasowy, przedstawiona wizja jest
formutowana intuicyjnie ze $wiadomoscig sporego marginesu niepewnosci. W zwigzku
z powyzszym traktowana jest jako ramowy opis pozadanego stanu zagospodarowania
przestrzennego kraju, umozliwiajacy w najpetniejszy sposéb realizacje celdéw
strategicznych rozwoju kraju, w tym szczegoélne miejsce zajmujg zaréwno cele zawarte
w Polityce ekologicznej panstwa na lata 2009 - 2012 z perspektywg do roku 2020, jak
i Polityce Transportowej Panstwa na lata 2006 - 2025. Polityka przestrzenna panstwa
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okreslona w KPZK stanowi instrument realizacji dtugookresowej strategii rozwoju kraju
i jest wspodtzalezna od innych polityk o podobnym horyzoncie czasowym.

Polityka przestrzennego zagospodarowania kraju, w tym skala podejmowanych
inwestycji dla realizacji jej celdw, jest zalezna od kierunku i stopnia przemian
instytucjonalnych szczebla krajowego. Dotyczy to miedzy innymi dziatan wzgledem
podmiotéw o pozycji quasi-monopolistycznej (zwtaszcza w kolejnictwie, drogownictwie
i telekomunikacji) oraz eliminacji barier zwigzanych z wykupem gruntéw, systemem
odwotawczym i sprawnoscig sagdownictwa. Niektdore programy inwestycyjne (np. budowa
kolei wielkich predkosci, autostrad czy drog szybkiego ruchu) muszg oznaczac wieloletnig
koncentracje $rodkéw. Ich powodzenie bedzie zalezne od przyjecia rozwigzan
legislacyjnych, przeciwdziatajacych zaktdceniom finansowania. Decyzje w sferze
przestrzennej podejmowane sg niezaleznie od decyzji w sferach spotecznej
i gospodarczej, pomimo ze sfery te sg wspotzalezne i ze trwaly i zrownowazony rozwoj
wymagda, by decyzje te byty spdjne i wzajemnie sie wspomagaty.

Wediug KPZK 2030 (projekt) wizja rozwoju przestrzennego Polski w 2030 roku
jest formutowana w odniesieniu do strategicznych wyzwan stojgcych przed gospodarka
Polskg sformutowanych w raporcie Polska 2030. Wyzwania rozwojowe (dokument zawiera
charakterystyke nastepujacych wyzwan: wzrost i konkurencyjnos$¢, demografia, zasoby
pracy, infrastruktura, bezpieczenstwo energetyczno-klimatyczne, gospodarka oparta na
wiedzy, spdjnosc spoteczna, solidarnos¢ i spdjnosc regionalna, sprawne panstwo i kapitat
spoteczny). Polska w roku 2030 to kraj o ugruntowanych warunkach trwatego
i zrownowazonego rozwoju, dobrze zagospodarowany, sprawnie zarzadzany i bezpieczny.
Stan ten jest rezultatem procesow gospodarczych, spotecznych i cywilizacyjnych oraz
odzwierciedla reakcje polityki rozwoju na dtugookresowe wyzwania, jak i biezace
uwarunkowania rozwoju o charakterze koniunkturalnym. Polska w 2030 roku daje szanse
rozwoju poszczegdlnym obywatelom, strzeze ich intereséw oraz jest wiarygodnym
i aktywnym partnerem w stosunkach miedzynarodowych.

Koncentracji ludnosci towarzyszy¢ bedzie dalsza koncentracja potencjatu
rozwojowego, w tym gospodarczego. Rdzeniem krajowego systemu gospodarczego
i waznym elementem systemu europejskiego jest, uksztaltowana na bazie duzych
osrodkow miejskich, policentryczna metropolia sieciowa. Stanowi ona wspotzalezny
otwarty uktad sieciowy obszarow metropolitalnych najwazniejszych polskich miast
(w 2030 roku obejmuje wszystkie osrodki regionalne), ktére sg zintegrowane
w przestrzeni krajowej i miedzynarodowej za pomocg wielokierunkowych, silnych
powigzan funkcjonalnych w zakresie funkcji gospodarczych, spotecznych, edukacyjnych,
kulturalnych oraz sektora badawczo-rozwojowego. Wszystkie o$rodki miejskie stanowigce
wezty metropolii sieciowej sg potaczone efektywng (na poziomie co najmniej $rednim
w skali UE) siecig transportowa.

Infrastruktura drogowa stanowi system pelny, a kolejne inwestycje posiadajq
charakter uzupetniajacy, stanowigc odpowiedz na ewentualne nowe uwarunkowania
popytowe. Efektywnos¢ systemu drogowego opiera sie na wysokiej jakosci potgczeniach
szybkiego ruchu taczacych wszystkie osrodki metropolitalne, wojewddzkie i wiekszosé
subregionalnych uwzgledniajacych ich petne obwodnice.

Powyzsze dziatania mogq byc¢ realizowane w oparciu o zapisy Celu 3. Poprawa
dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

Strategia Rozwoju Kraju na lata 2007-2015 (SRK), jest podstawowym
dokumentem strategicznym okreslajgcym cele i priorytety rozwoju spoteczno-
gospodarczego Polski w perspektywie S$rednioterminowej. SRK wyznacza ramy
strategiczne dla wszystkich operacyjnych dokumentéw nizszego szczebla oraz strategii
sektorowych. Wsréd gtdwnych cech SRK wymieni¢ mozna:

- wyznaczenie celow oraz identyfikacja obszaréow uznanych za najwazniejsze z
punktu widzenia osiggniecia celéw, na ktérych koncentrowane beda dziatania
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panstwa; uwzglednienie najwazniejszych trendéw rozwoju $wiatowej gospodarki
oraz celow UE;

- nadanie priorytetu dziataniom, jakie podejmowane bedq w latach 2007-2015 w
celu realizacji wizji Polski;

- realizacja zasady zrownowazonego rozwoju (tj. przy zachowaniu réwnowagi
pomiedzy celami gospodarczymi, spotecznymi i wymogami $rodowiskowymi).

Celem gtéwnym SRK jest podniesienie poziomu i jakosci zycia mieszkancow
Polski: poszczegolnych obywateli i rodzin.

Cel gtéwny SRK realizowany jest przez szes¢ priorytetow strategicznych:
Wzrost konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki;
Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej;
Wzrost zatrudnienia i podniesienie jego jakosci;
Budowa zintegrowanej wspolnoty spotecznej i jej bezpieczenstwa;
Rozwdj obszaréw wiejskich;
Rozwdj regionalny i podniesienie spdjnosci terytorialnej.

ok wNE=

Do sfery rozwoju transportu bezposrednio odnoszg sie dwa z ww. priorytetow:
Priorytet 2. Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej oraz Priorytet 6.
Rozwdj regionalny i podniesienie spdjnosci terytorialnej.

W Priorytecie 2. jako gtowny cel w zakresie rozwoju transportu wskazano
optymalizacje i podniesienie jakosci systemu transportowego kraju,
z uwzglednieniem kosztow zewnetrznych dziatalnosci transportowej
ponoszonych przez spoteczenstwo i gospodarke, w tym kosztow zwiazanych
z oddziatywaniem transportu na srodowisko i zdrowie. Priorytetem jest:

- zapewnienie dostepnosci kraju, regionow i gtéwnych osrodkdw gospodarczych,
poprzez ich powigzanie siecia nowoczesnych korytarzy transportowych oraz
potaczenie z miedzynarodowqa siecia transportowg, a takze zapewnienie
dostepnosci komunikacyjnej osrodkéw gospodarczych dla terendw otaczajgcych
(szczegdlnie na obszarach wiejskich);

- zapewnienie ciggtosci ruchu pomiedzy gtéwnymi osrodkami na trasach
tranzytowych, poprzez budowe spdjnej sieci autostrad i drég ekspresowych,
w szczegolnosci w ramach sieci TEN-T;

- modernizacja i poprawa parametréow eksploatacyjnych sieci drég stanowiacych
potaczenie z systemem TEN-T;

- poprawa stanu technicznego istniejgcej infrastruktury drogowej;

- zwiekszenie nosnosci drog krajowych (dostosowanie do wymogéw UE);

- poprawa infrastruktury transportowej w relacjach pomiedzy gtéwnymi osrodkami
miejskimi a innymi miastami oraz w relacjach miasto-wies;

- prowadzenie dziatan prewencyjnych zapewniajagcych poprawe przestrzegania
przepisow o bezpieczenstwie ruchu drogowego oraz dziatan wspierajacych
ratownictwo;

- podniesienie parametrow eksploatacyjnych (zwiekszenie mozliwych predkosci
przewozow i zwiekszenie interoperacyjnosci kolei), w tym stuzacych poprawie
standardu taboru gtéwnych tras przewozowych.

Z kolei Priorytet 6. koncentruje sie m.in. na rozwoju systemdw transportowych
w ukfadzie regionalnym, okreslajac w nich podstawowe kierunki rozwoju, co obrazuje
ponizsza tabela.
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Wojewodztwo

Priorytetowe kierunki rozwoju transportu

dolnoslaskie

zwiekszenie miedzynarodowej dostepnosci transportowej regionu, a takze powigzan
transportowych Wroctawia z Warszawa, Poznaniem oraz Szczecinem

kujawsko-pomorskie

rozwdj ukfadu transportowego w osi Al oraz poprawa powigzan transportowych z
Warszawg, Szczecinem, Poznaniem i Olsztynem

poprawa technicznej infrastruktury transportowej, zwtaszcza miedzynarodowych

lubelskie korytarzy transportowych (S12, S17, S19) i lepsze powigzanie z najwazniejszymi
osrodkami kraju (takze wspdtpraca transgraniczna)

lubuskie integracja dwdéch najwiekszych miast regionu (Gorzowa i Zielonej Géry)
poprawa dostepnosci transportowej (drogowej, kolejowej), w szczegdlnosci z

t6dzkie Warszawa i innymi metropoliami oraz rozwéj Centralnego Wezta Komunikacyjnego
(skrzyzowanie autostrad A1, A2, a takze drdg ekspresowych S8, S14, S74)

zwiekszenie miedzynarodowej dostepnosci komunikacyjnej regionu oraz poprawa
. jego spojnosci przestrzennej, szczegdlnie na osi komunikacyjnej zachod-wschéd
matopolskie

(autostrada Al wraz z dojazdami, potaczenia kolejowe) oraz potaczen Krakéw —
Zakopane

mazowieckie

wieksza spojnosc przestrzenno-funkcjonalna, poprzez poprawe
wewnatrzwojewddzkich powigzan transportowych (powigzanie Warszawy z innymi
osrodkami miejskimi o istotnym znaczeniu subregionalnym, zwtaszcza z bytymi
miastami wojewddzkimi)

poprawa powigzan transportowych w uktadzie pétnoc-potudnie (S11) i wschéd-

opolskie zachdd oraz modernizacja gtéwnych drég i linii kolejowych o znaczeniu regionalnym
odkarpackie modernizacja i rozbudowa infrastruktury transportowej, (A4, S19, modernizacja linii
P P kolejowych)
poprawa dostepnosci transportowej, szczegdlnie w kierunku litewskim Via Baltica,
podlaskie Rail Baltica z uwzglednieniem powigzan Warszawa — Biatystok oraz drogi krajowej
S19
omorskie poprawa dostepnosci regionu dzieki usprawnieniu krajowej i europejskiej sieci
P transportowej, zaréwno w uktadzie pétnoc-potudnie, jak i wschéd-zachdd
pooprawa infrastruktury transportowej, istotnej w odniesieniu do dwoch gtownych
Slaskie szlakédw komunikacyjnych przecinajacych w uktadzie potudnikowym (korytarz A1)

i rownoleznikowym (korytarz A4)

Swietokrzyskie

poprawa dostepnosci komunikacyjnej

warminsko-mazurskie

zwiekszenia zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej, w tym w szczegolnosci w
relacji z Obwodem Kaliningradzkim oraz wewnetrznej (m.in. poprzez wtaczenie do
gtéwnej sieci infrastruktury transportowej w Polsce, w szczegdlnosci S16, S7)

wielkopolskie

rozwoj infrastruktury komunikacyjnej zblizajacej obszary peryferyjne do gtdwnych
os$rodkow wzrostu

zachodniopomorskie

lepsze skomunikowanie transportowe Szczecina w uktadzie potudnikowym, a takze z

Poznaniem i Warszawg (zaréwno w uktadzie drogowym, jak i kolejowym)

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta,

Obszary Wiejskie

(KSRR) wyznacza cele polityki regionalnej wobec poszczegdlnych

terytoridw w kraju, w tym w szczegdlnosci obszaréw miejskich i wiejskich, oraz definiuje
ich relacje w odniesieniu do innych polityk publicznych o wyraznym terytorialnym
ukierunkowaniu. Dokument ten okresla takze sposéb dziatania podmiotow publicznych, a
w szczegolnosci rzadu i samorzadow wojewddztw dla osiggniecia strategicznych celow

rozwoju kraju.

Dziatania transportowe zorientowane sg na:
1. w zakresie wzmacniania funkcji metropolitalnych oérodkow wojewddzkich i integracji
ich obszarami funkcjonalnymi:
- rozwijaniu powigzan infrastrukturalnych miedzy os$rodkami wojewddzkimi -
weztami sieci w uktadzie miedzynarodowym i krajowym;

~=% Generalna Dyrekcja
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- wspieraniu rozwigzan integrujacych przestrzen funkcjonalnych obszaréw miejskich
w zakresie transportu zbiorowego (infrastruktury, taboru i rozwigzan
organizacyjnych);

Jednym z podstawowych dziatan dla wzrostu konkurencyjnosci polskich regionéw
bedzie do roku 2020 znaczne zaawansowanie procesu tworzenia wysokiej jakosci
powigzan transportowych (sktadajacych sie z potaczen autostradowych, drdog szybkiego
ruchu, zmodernizowanych konwencjonalnych linii kolejowych oraz wdrazanego systemu
kolei duzych predkosci, a takze potaczen lotniczych).

Dziatania polityki regionalnej dotyczy¢ beda wszystkich typow transportu -
drogowego, kolejowego, lotniczego, niemniej jednak z preferencjg w pierwszych latach
okresu obowigzywania KSRR dla drog (biorgc pod uwage zapoznienia w tej dziedzinie).
W kolejnych latach, jednoznacznie priorytetowego znaczenia nabiorg: modernizacja
istniejacej infrastruktury kolejowej, unowoczesnienie parku taboru pasazerskiego oraz
budowa sieci kolei duzych predkosci.

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do roku 2030 wyznacza
gtdwne cele o charakterze strategicznym, jakie sektor kolejowy w Polsce powinien
osiggna¢ w horyzoncie czasowym dokumentu (do roku 2030). Nalezg do nich:

- zapewnienie konkurencyjnosci kolei w relacji do innych gatezi transportu
w najbardziej rozwojowych segmentach rynku;

- zréwnowazenie gateziowej struktury transportu i ograniczenia szkéd w $rodowisku
wynikajacych ze wzrostu zapotrzebowania na transport, w tym gwattownego
rozwoju transportu drogowego;

- zapewnienie warunkdw do podnoszenia jakoéci obstugi klientdw przez
przewoznikow kolejowych;

- zapewnienie stabilnego finansowania infrastruktury kolejowej;

- efektywnos$¢ operacyjna i alokacyjna zasobéw transportu kolejowego;

- efektywne wykorzystanie zasobow ludzkich i optymalizacja zatrudnienia.

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 wspierajace wzrost
gospodarczy i zatrudnienie’®® (NSRO) sa podstawg strategiczng wykorzystania
srodkow UE uruchamianych w ramach Polityki Spdjnosci w obecnym okresie
programowania, okreslajg cele i kierunki alokacji funduszy strukturalnych i Funduszu
Spoéjnosci, ktore maja sie przyczyni¢ do realizacji strategicznego celu Polityki Spojnosci,
jakim jest wspieranie wzrostu gospodarczego i zatrudnienia.

Celem strategicznym NSRO jest tworzenie warunkow dla wzrostu konkurencyjnosci
gospodarki polskiej opartej na wiedzy i przedsiebiorczosci, zapewniajacej wzrost
zatrudnienia oraz wzrost poziomu spodjnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej.
Jedng z podstawowych barier utrudniajgcych rozwdj Polski, hamujacg tempo wzrostu
gospodarczego i podstawowym czynnikiem determinujgcym osiggniecie celéw
spotecznych i gospodarczych jest niedostateczna jako$¢, efektywnos¢ i dostepnosé
nowoczesnej infrastruktury publicznej - w sferze transportu, energetyki czy ochrony
srodowiska. W zwigzku z tym, jednym z kluczowych kierunkow (takze pod wzgledem
wielkosci alokacji) wykorzystania $rodkéw UE w latach 2007-2013 jest rozwdj
infrastruktury, w tym w szczegdlnosci transportowej. Stuzy¢ temu ma realizacja dwéch
celéw horyzontalnych NSRO:

- Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majqcej
podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski - stworzenie
sprawnego systemu potaczen transportowych zaréwno wewnatrz kraju, jak i z
resztg Europy

- Wazrost konkurencyjnos$ci polskich regiondw i przeciwdziatanie ich marginalizacji
spotecznej, gospodarczej i przestrzennej — zrdznicowania przestrzenne w Polsce
na poziomie wojewddztw stale sie pogtebiajg, a wzrost gospodarczy jest wyzszy w

20 Zwane réwniez Narodowg Strategiq Spéjnosci.
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wojewoddztwach i obszarach, na ktérych wystepujg najbardziej dynamiczne
aglomeracje i inne duze miasta.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025 jako podstawowy cel
polityki transportowej przyjeta zdecydowang poprawe jakosci systemu transportowego
i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Cel ten ma zostac
osiggniety przez realizacje szesciu celéow szczegdtowych:

1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik poprawy
warunkoéw zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki,

2. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwoju
gospodarczego,

3. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego,

4. Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym,

5. Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkdéw
i ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz - w rozumieniu spotecznym - do
poprawy bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow transportu i ochrony tadunkdw,

6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko i warunki zycia.

Realizacji powyzszych celow stuzy¢ ma 10 priorytetdw krajowej polityki
transportowej:

- radykalna poprawa stanu drég wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie
nawierzchni),

- rozw0j sieci autostrad i drog ekspresowych na najbardziej obcigzonych kierunkach
i powigzaniach z siecig transeuropejska,

- unowoczesnienie kolei poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji miedzy
operatorami (w ruchu pasazerskim i towarowym) dla dostosowania tego
podsystemu do potrzeb rynku i utrzymania roli w przewozach, przy rdwnoczesnej
poprawie efektywnosci; radykalna poprawa stanu infrastruktury przy
jednoczesnym ograniczaniu kosztow dostepu do niej,

- poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby
$miertelnych ofiar w wypadkach,

- poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie
konkurencyjnosci transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawe
warunkdéw ruchu pieszego i rowerowego, ze szczegolnym uwzglednieniem potrzeb
0s0Ob niepetnosprawnych,

- poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego w obszarach
metropolitalnych i regionach, w tym przez wprowadzanie utatwien i zachet
(wspétfinansowanie) dla organizowania sieci kolei aglomeracyjnych, wymiany
taboru, rozbudowy i modernizacji stanu technicznego infrastruktury,

- rozw0j systemoéw intermodalnych poprzez uscislenie form pomocy Panstwa, oraz
wprowadzenie zachet prawnych i podatkowych,

- rozwdj rynku ustug lotniczych - zniesienie barier, szczegdlnie dla matych
przewoznikow i lotnisk regionalnych,

- wzmocnienie roli portéw morskich i lotniczych z poprawa dostepu do nich w skali
regiondw i kraju,

- wspieranie przewoznikdw w rozszerzaniu oferty obstugi transportowej pasazerdow
i towardéw w relacjach transeuropejskich oraz miedzykontynentalnych,

- poprawa warunkow funkcjonowania transportu wodnego $rédlagdowego przez
modernizacje wybranych czesci infrastruktury oraz wsparcie przedsiebiorcow
w odnowie floty.

Polityka okreslita priorytetowe kierunki rozwoju w zakresie roznych systemow
transportu, w tym takze drogowego.

Kluczowe znaczenie sieci drogowej wynika z podstawowej funkcji, jaka jest
zapewnienie dostepu do wszystkich elementéw zagospodarowania przestrzennego.
W polityce transportowej panstwa przyjeto, jako podstawowe zatozenie, dostosowanie
sieci drogowej do wymogdw wspotczesnego transportu drogowego (w tym m.in. przez
hierarchizacje sieci oraz przez wzmocnienie konstrukcji nawierzchni i obiektow)

itostrad - 26 -
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z zastrzezeniem, ze nie dotyczy to obszardéw intensywnej zabudowy (gdzie stworzenie
sieci drog i parkingdbw umozliwiajagcej swobodne korzystanie z samochodu nie jest
mozliwe) oraz, ze brane beda pod uwage wymogi ochrony wybranych obszarow.

Na ograniczenie potrzeb rozwoju sieci drogowej wptywac bedzie takze promowanie
transportu intermodalnego, w szczegolnoséci poprzez wykorzystanie w tym zakresie
transportu kolejowego i wodnego. Sukces w tym wzgledzie bedzie zalezat od zapewnienia
konkurencyjnosci tego typu transportu w stosunku do transportu drogowego. Innym
zatozeniem w odniesieniu do transportu drogowego bedzie priorytetowe traktowanie
bezpieczenstwa ruchu przed jego sprawnoscia.

Zgodnie z Politykg zadania w zakresie rozwoju podstawowej sieci drogowej powinny
koncentrowac sie na:

- budowie wybranych odcinkéow autostrad i drég ekspresowych (z weryfikacjg
obecnego programu inwestycyjnego i koncentracjg na odcinkach najbardziej
istotnych dla systemu transportowego i najbardziej efektywnych ekonomicznie),

- programie wzmocnien konstrukcji nawierzchni drég (gtéwnie w korytarzach sieci
transeuropejskiej oraz na pozostatych drogach obcigzonych intensywnym ruchem
samochodéw ciezarowych),

- likwidacji zalegtosci w utrzymaniu istniejacej sieci drogowej,

- programie budowy obej$¢ miejscowosci, z zachowaniem dbatosci o ochrone tych
obejs$¢ przed nowa zabudowa,

- przebudowie odcinkéw drég krajowych pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu,
w tym uruchomienie programu uspokojenia ruchu na przejsciach drog przez mate
miejscowosci oraz na jednopoziomowych skrzyzowaniach z kolejg (przejazdy),

- poprawie warunkow przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu zréodtowo-
docelowego w obszarach metropolitarnych i duzych miastach.

Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do roku
2020 stanowi odpowiedz na zidentyfikowany w NSRO problem rozwoju pieciu
wojewodztw Polski Wschodniej, ktére takze z poziomu UE zostaty zaliczone do najgorzej
rozwinietych regiondw Wspolnoty. W zwigzku z tym UE zaproponowata, aby makroregion
ten byt beneficjentem specjalnego instrumentu, zorientowanego na obszary o najnizszym
poziomie rozwoju spoteczno-gospodarczego we Wspdlnocie, uruchamianego w ramach
europejskiej Polityki Spdjnosci. Dokument wyznacza kompleksowg strategie tworzac
ramy strategiczne dla podejmowanych dziatan.

Celem strategicznym polityki panstwa w latach 2007-2020 jest wzrost poziomu
spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej catej Polski Wschodniej i kazdego z jej
wojewddztw w rozszerzonej Unii Europejskiej z uwzglednieniem zasady trwatego
i zrownowazonego rozwoju. Z punktu widzenia zapisbw Programu Budowy Drdg
Krajowych najbardziej istotne znaczenie ma postulat wzmocnienia spdjnosci terytorialnej
w tym obszarze ze wzgledu na jego bezposrednie przetozenie na poziom wyposazenia w
rézne systemy infrastruktury technicznej.

Jako najwazniejsze szlaki komunikacyjne wskazano drogi krajowe nr 8, nr 2 i nr 4
bedace elementem transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, ktére majgq réwniez
kluczowe znaczenie dla potaczen miedzynarodowych. Istotna jest zwilaszcza droga
krajowa Nr 8, ktéora ma duze znaczenie dla potaczen miedzy Polskg a Krajami Battyckimi,
zwtaszcza Litwq (taczy rowniez Biatystok z Warszawg). Droga krajowa Nr 4, ktorej gtowne
funkcje przejmie autostrada A4, odgrywa kluczowe znaczenie na kierunku ukrainskim
i potudnioworosyjskim. Budowa autostrady A4 na wschod od Krakowa moze istotnie
ograniczy¢ wyraznie niekorzystne oddalenie Rzeszowa od gtéwnych centréw
gospodarczo-spotecznych w kraju. Droge krajowga Nr 2 charakteryzuje stosunkowo
niewielkie natezenia ruchu (za wyjatkiem odcinka Warszawa - Siedlce). Stanowi ona
jednak jedno z potaczen Polski Wschodniej ze stolicg kraju.

Dostepnos$¢ wojewddztw Polski Wschodniej do Warszawy ma coraz wieksze
znaczenie. Dla sprawnego funkcjonowania potgczen drogowych ze stolicg kraju znaczenie
majg, poza drogami krajowymi Nr 2, Nr 7 i Nr 8, réwniez drogi krajowe Nr 17 i Nr 19.
Droga krajowa Nr 16 powinna stanowi¢ potaczenie potnocnych regionéow Polski
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Wschodniej z Tréjmiastem. W pierwszej kolejnosci powinna nastgpi¢ modernizacja drdg
Nr 8 Biatlystok - Warszawa i Nr 17 Lublin - Warszawa, a w nastepnej kolejnosci drogi
Nr 19 Rzeszéw - Lublin.

Istotne znaczenie dla wojewddzkich i powiatowych os$rodkow Polski Wschodniej
majgq powigzania z osrodkami rozwoju zlokalizowanymi na Mazowszu (Warszawa, Radom,
Ptock), Pomorzu (Tréjmiasto) oraz w Matopolsce (Tarndw, Krakéw). Osrodki te mogq
stanowi¢ wazne rynki zbytu produktéw i wsparcie rozwojowe.

Analiza wielkosci i kierunkow natezen ruchu wskazuje, iz obszar Polski Wschodniej
nie wykazuje obecnie wielu miejsc, gdzie niezbedne jest zwiekszanie przepustowosci
drog. Jednak rozwdj sieci drogowej powinien nastepowa¢ w taki sposéb, by zapewnié
przepustowos$¢ poszczegdélnym ciggom granic. Wystepujg punktowe ograniczenia,
wymagajace pilnej interwencji. Dotyczy to w szczegdlnosci obwodnic miejscowosci
i przebudowy skrzyzowan. Ponadto niezbedne sg dziatania na rzecz poprawy stanu
nawierzchni (w tym jej wzmocnienia do standardu UE) i zwiekszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego poprzez zakup specjalistycznego sprzetu ratownictwa na drogach.

Najwazniejszymi przedsiewzieciami dla poprawy zarédwno wewnetrznej, jak
i zewnetrznej dostepnosci Polski Wschodniej sq:

- Droga krajowa Nr 16 jest kluczowa dla potaczenia z Tréjmiastem Augustowa,
Gizycka, Etku Mragowa i Olsztyna. Przebiega przez trudne warunki terenowe (lasy,
jeziora, teren morenowy, liczne obszary chronione). Jej stan techniczny wskazuje
na konieczno$¢ przebudowy w celu dostosowania do panujacych natezen ruchu
i poprawy  bezpieczenstwa, gtdwnie dla obstugi ruchu regionalnego
i miedzyregionalnego $redniego zasiegu;

- Droga krajowa Nr 19, ktora jest drogg o znaczeniu dla kilku wojewddztw oraz
powigzan miedzynarodowych (Litwa, Biatorus, Ukraina, Stowacja), lecz nie lezy na
trasie ilosciowo znaczacych przemieszczen. taczy wazne osrodki miejskie
(Biatystok, Lublin, Rzeszéw), moze tez potaczy¢ Litwe, Polske i Stowacje. Jej
znaczenie wzrosto po przystgpieniu do UE Rumunii i Butgarii. Na pdétnocnych
i potudniowych odcinkach wystepujg trudne warunki terenowe (lasy, na poétnocy
jeziora, teren morenowy, liczne obszary chronione), a jej stan techniczny
wskazuje na to, ze droga wymaga przebudowy w celu dostosowania do
panujacych natezen ruchu i poprawy bezpieczenstwa;

- Wazna role w potaczeniach komunikacyjnych wewnatrz Polski Wschodniej odgrywa
tez droga krajowa Nr 17 tgczaca Zamosc¢ i Lublin z jednej strony z Warszawg, a z
drugiej z przejsciem granicznym w kierunku Lwowa.

W zakresie udroznienia powigzan Polski Wschodniej z krajami sasiadujacymi nie ma
istotnych ograniczen zdolnosci przewozowych w powigzaniach drogowych. Czynnikiem
ograniczajacym intensyfikacje przewozéw sg - obok wzgledéw formalnych — przejscia
graniczne i ich infrastruktura (liczba i przepustowos$¢ przej$¢ granicznych). Nalezy dazyc¢
do dalszej rozbudowy i tworzenia nowych, lokalnych potaczen drogowych i przepraw
mostowych na granicy wschodniej z Ukraing i Biatorusig, a takze w miare mozliwosci
odtwarzac lokalne przejscia drogowe na granicy z Obwodem Kaliningradzkim.

2.3.4. Programy operacyjne

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIS) jest najwiekszym
wartoéciowo programem operacyjnym?! finansowanym w ramach NSRO ze $rodkéw EFRR
oraz Funduszu Spdjnosci dotyczacym rozwoju wybranych obszardw infrastruktury??,
w tym takze transportowej. Sg to gtownie duze inwestycje, majace kluczowe znaczenie
dla rozwoju gospodarczego kraju.

21 Wartoé¢ $rodkéw UE uruchamianych w ramach POIS wynosi 27,9 mld EUR. Jest to jednoczeénie najwiekszy
Program Operacyjny finansowany w ramach Polityki Spojnosci w catej UE.
22 transportowej, $rodowiska, energetyki, kultury, szkolnictwa wyzszego oraz ochrony zdrowia.
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Biorac pod uwage zatozenia NSRO oraz wyniki analizy SWOT gtéwny cel Programu
zostat sformutowany jako podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski i jej regionow
poprzez rozwdj infrastruktury technicznej przy rownoczesnej ochronie i poprawie stanu
Srodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamosci kulturowej i rozwijaniu spdjnosci
terytorialnej.

Wpisuje sie bezposrednio w dwa cele horyzontalne NSRO:

- Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej, majacej
podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski;

- Wazrost konkurencyjnos$ci polskich regiondw i przeciwdziatanie ich marginalizacji
spotecznej, gospodarczej i przestrzennej.

Prognoza Oddziatywania Programu na Srodowisko wskazata, ze poza dziataniami
majacymi korzystny wptyw na srodowisko istnieje mozliwos$¢ potencjalnych konfliktéw
pomiedzy rozwojem systemu transportowego, a ochrong przyrody. Kwestig do oceny
pozostaje ich skala i skuteczno$¢ dziatan ograniczajacych negatywne skutki. Jednakze,
konflikty te nie powinny zasadniczo wptywaé na funkcjonalnos$¢ istniejacego systemu
ochrony przyrody (nie bedgq mie¢ charakteru powszechnego), natomiast ich wptyw na
bioréznorodnos¢ w skali kraju wydaje si¢ by¢ niewielki.

W ramach POIS realizowane beda inwestycje z zakresu rozwoju sektora transportu,
w wyniku ktérych osiggniete zostang nastepujace cele:

- poprawa dostepnosci komunikacyjnej Polski i potaczen miedzyregionalnych
w ramach sieci TEN-T poprzez rozwdj drogowej i lotniczej sieci TEN-T,
z uwzglednieniem inwestycji priorytetowych wskazanych w decyzji Parlamentu
i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspodlnotowych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (1692/96/WE156), w tym
powigzanie gtéwnych osrodkéw gospodarczych w Polsce siecig autostrad i drog
ekspresowych,

- potaczenie ze stolicg kraju najwiekszych osrodkdéw miejskich Polski Wschodniej
oraz wykorzystania ich potencjalu rozwojowego wynikajacego z potozenia na
wschodniej granicy catej UE,

- rozw0j gatezi transportu stanowigcych alternatywe dla transportu drogowego
poprzez rozbudowe kolejowej sieci TEN-T, w tym projektdw priorytetowych
wskazanych w decyzji).Parlamentu i Rady 1692/96/WE157, a takze infrastruktury
portdw morskich, inwestycji w transport intermodalny oraz zwiekszenie udziatu
transportu publicznego w obstudze mieszkancéw obszaréw metropolitalnych
poprzez wsparcie przyjaznych srodowisku systemow transportu publicznego,

- poprawa stanu bezpieczenstwa w transporcie oraz poprawa stanu potaczen
miedzyregionalnych poprzez inwestycje zwiekszajace bezpieczenstwo i ptynnosc
ruchu (w szczegdlnosci inteligentne systemy transportowe), a takze rozwdj sieci
drogowych stanowigcych uzupetnienie inwestycji realizowanych w ramach TEN-T.

W ramach POIS realizowanych jest 15 Osi Priorytetowych (z tego trzy osie - 6, 7i 8
- bezposrednio dotyczg rozwoju infrastruktury transportowej):

6. Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T;
7. Transport przyjazny srodowisku;
8. Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe;

O$ Priorytetowa VI. Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T ukierunkowana jest na
poprawe dostepnosci komunikacyjnej Polski i potaczen miedzyregionalnych poprzez
rozwoj drogowej i lotniczej sieci TEN-T oraz poprawe potaczen komunikacyjnych
gtownych miast wojewddztw wschodniej Polski z pozostatg czescig kraju poprzez rozwdj
sieci drogowej na terenie tych wojewddztw.

Zostanie to osiggniete przez cele szczegoétowe:

1. Poprawa ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu, nosnosci i jakosci drdég sieci TEN-T
w ruchu tranzytowym, potaczeniach miedzy duzymi miastami kraju, w tym gtdwnymi
osrodkami Polski wschodniej, oraz przejazdach przez miasta,
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2. Zwiekszenie przepustowosci portow lotniczych znajdujacych sie w sieci TEN-T
i przepustowosci polskiej przestrzeni powietrznej oraz zapewnienie wysokiego
standardu $wiadczonych ustug.

W ramach Osi Priorytetowej przewidziano:

- budowe odcinkdéw autostrad A1, A2, A4 i A18,

- budowe odcinkdéw drég ekspresowych pomiedzy najwiekszymi aglomeracjami
(m.in.: S1, S2, S3, S5, S7, S8, S17, S69),

- budowe obwodnic oraz przebudowe odcinkéw innych drog krajowych znajdujacych
sie w sieci TEN-T, w tym odcinkdw w miastach na prawach powiatu.

Przewidywana jest rowniez realizacja projektéw obejmujacych wzmocnienia drdg
krajowych do nosnosci 115 kN/os, co wynika ze zobowigzan jakie strona polska przyjeta
w Traktacie Akcesyjnym. Zgodnie z jego zapisami w 2011 roku 2,5 tys. km
wyznaczonych drdg bedzie dostosowanych do nacisku 115 kN/os.

Projekty realizowane w ramach Osi Priorytetowej wynika¢ bedg z decyzji
Parlamentu i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspdlnotowych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (1692/96/WE)
z uwzglednieniem w szczegdlnosci projektu priorytetowego 25 — O$ autostradowa Gdansk
- Brno/Bratystawa - Wieden, ktéry na terenie Polski obejmuje autostrade Al.

W ramach Osi Priorytetowej potozono réwniez nacisk na rozwoj infrastruktury
transportowej w Polsce Wschodniej. Wsparcie uzyska m.in. przebudowa do parametrow
drog ekspresowych drég krajowych (drogi S8 i S17) faczacych dwa osrodki Polski
Wschodniej Biatystok i Lublin z Warszawa.

Przewidziano takze dziatania dotyczace rozbudowy infrastruktury portéw lotniczych
znajdujacych sie w sieci TEN-T, w tym terminali pasazerskich, inwestycje lotniskowe oraz
przygotowanie do budowy drugiego centralnego portu lotniczego w Polsce.

Wyeliminowanie barier rozwojowych kraju poprzez rozbudowe sieci drég i lotnisk
ma przyczyni¢ sie do zwiekszenia mozliwosci wykorzystania przewag konkurencyjnych,
takich jak potozenie geograficzne, czy duza wielko$¢ rynku. Wptynie tez na poprawe
wymiany handlowej z krajami Unii Europejskiej oraz pozostatymi sgsiadami Polski.
Rozbudowa istniejacego uktadu drogowego zapewni wtasciwg obstuge przemystu i ustug
oraz poprawi jakos$¢ przewozéw pasazerskich. Pozwoli to rowniez na osiggniecie korzysci
wynikajacych z rozszerzenia jednolitego rynku oraz stworzenie dodatkowych mozliwosci
przyciagniecia kapitatu zagranicznego i zwiekszenie mobilnosci oséb w wieku
produkcyjnym.

Realizacja Osi Priorytetowej VII. Transport przyjazny s$rodowisku ma
umozliwi¢ zwiekszenie udziatu przyjaznych s$rodowisku gatezi transportu w ogdlnym
przewozie 0sob i tadunkow. Jako cele szczegdtowe Osi wskazano:

1. Poprawe stanu potaczen kolejowych wchodzacych w skiad sieci TEN-T, a takze
wybranych odcinkéw znajdujacych sie poza tg siecia, oraz poprawa obstugi
pasazeréow w miedzynarodowym i miedzyregionalnym transporcie kolejowym;

2. Zwiekszenie konkurencyjnosci polskich portéw morskich w regionie Morza
Battyckiego;

3. Zwiekszenie udziatu przyjaznego S$rodowisku transportu publicznego w obstudze

mieszkancow obszaréw metropolitalnych;

Zwiekszenie udziatu transportu intermodalnego w ogdlnych przewozach tadunkow;

Poprawe warunkow zeglugi na srodlgdowych drogach wodnych;

W ramach Osi Priorytetowej wsparcie uzyskajg nastepujace formy transportu:

- transport kolejowy,

- transport morski,

- transport miejski w obszarach metropolitalnych,

- transport intermodalny,

- transport wodny s$rodladowy.

Realizacja Osi stuzy¢ bedzie zwiekszeniu udziatu w przewozie tadunkoéw i oséb gatezi
transportu alternatywnych w stosunku do transportu drogowego (transport kolejowy,
morski, transport publiczny w obszarach metropolitalnych, intermodalny, wodny

wk
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$rodladowy), co bedzie prowadzi¢ do lepszego zréwnowazenia systemu transportowego,
zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko oraz do redukcji
zattoczenia motoryzacyjnego).

Dziatania inwestycyjne w zakresie kolei obejma w szczegdlnosci projekt
priorytetowy 23% (ktéry na terenie Polski stanowi linia kolejowa Gdansk - Warszawa -
Katowice - granica panstwa) oraz projekt priorytetowy 27 (obejmujacy na terenie Polski
linie kolejowg E75 Warszawa - Biatystok - Suwatki — granica panstwa), w ktorym
w pierwszej kolejnosci zostang podjete dziatania inwestycyjne beda na odcinkach
Warszawa - Ttuszcz oraz Suwatki — granica panstwa.

Priorytetowe ciagi kolejowe, na ktérych skupig sie dziatania inwestycyjne to:

- linia E65/CE65 - objeta projektem priorytetowym 23,

- linia E20/CE20 - objeta Pétnocng Osig Transnarodowa,

- linia E30/CE30 - objeta Centralng Osig Transnarodowag,

- linia E59,

- linia CE 59,

- linia kolejowa E75 - objeta projektem priorytetowym 27,

- linia Warszawa - todz,

- linia Psary - Koztéw - Krakodw,

- linia kolejowa nr 8 - Warszawa - Radom - Kielce.

Oprocz inwestycji w tradycyjne elementy infrastruktury w sektorze kolejowym,
realizowane beda projekty w zakresie zarzadzania informacjami, systemami
operacyjnymi i logistycznymi. Jednym z priorytetowych dziatan w tym obszarze jest
zapewnienie interoperacyjnosci polskiego transportu kolejowego.

Ponadto, realizowane beda projekty dotyczace transportu morskiego, ktére
przyczyniq sie do utworzenia potaczen typu ,autostrady morskie” wychodzacych
z polskich portéw zlokalizowanych w sieci TEN-T. Wsparciem w ramach transportu
morskiego objgete beda cztery porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej (Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujscie), wchodzace w sktad sieci TEN-T,
oraz cztery porty morskie znajdujace sie poza ta sieciq (Police, Elblag, Dartowo,
Kotobrzeg).

W obszarze transportu publicznego wspierane beda gtéwnie projekty rozbudowy
sieci szynowych (szybkiej kolei miejskiej, linii tramwajowych, metra) i trolejbusowych
oraz zakup i modernizacja taboru, budowa i rozbudowa stacji i weztéw przesiadkowych ze
szczegblnym uwzglednieniem ich integracji z innymi gateziami transportu oraz systemy
telematyczne poprawiajace funkcjonowanie transportu publicznego.

W ramach Osi Priorytetowej przewiduje sie tez realizacje projektow w zakresie
budowy terminali kontenerowych i centréow logistycznych.

Inwestycje w zakresie zeglugi $rédladowej obejma przede wszystkim projekty
dotyczace modernizacji urzadzen wodnych, w celu dostosowania goérnej i Srodkowej Odry
do III klasy drogi wodnej, co oznacza droge wodng regionalng o najwyzszych
parametrach.

Dla stworzenia w Polsce zréwnowazonego gateziowo systemu transportowego
niezbedne jest:

- utrzymanie wysokiego udziatu transportu kolejowego w o0golnym przewozie
tadunkéw. Wymaga to powaznych inwestycji na liniach kolejowych oraz
wspierania dziatan w zakresie unowoczesnienia taboru kolejowego,

- zwiekszenie udziatu transportu morskiego w obstudze miedzynarodowej wymiany
handlowej, szczegdlnie w obszarze Morza Battyckiego,

- wspieranie w obszarach metropolitalnych alternatywnych w stosunku do
transportu indywidualnego form transportu,

- wspieranie rozwoju transportu intermodalnego,

- zmniejszenie regresu zeglugi srodlagdowej.

23 Nalezacy do sieci TEN-T.
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Gtéwnym celem Osi Priorytetowej VIII. Bezpieczenstwo transportu
i krajowe sieci transportowe jest poprawa stanu bezpieczenstwa oraz dostepnosci
komunikacyjnej Polski i krajowych potaczen miedzyregionalnych, potozonych poza siecig
TEN-T oraz wybranych odcinkéw drdg objetych tg sieciq. Ma on by¢ realizowany przez
cele szczegotowe:

1. Poprawa stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

2. Poprawa stanu drog krajowych potozonych poza siecig TEN-T oraz wybranych
odcinkow drdg objetych tg siecia,

3. Usprawnienie zarzadzania ruchem,

4. Poprawa stanu bezpieczenstwa w transporcie lotniczym.

Realizacja tej osi priorytetowej wynika z potrzeby rozwoju krajowej infrastruktury
transportu poza siecig TEN-T oraz zapewnienia spdjnosci terytorialnej kraju. Poza tym
podyktowana jest potrzeba pilnego zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego i lotniczego oraz stosowania na szerszg skale nowoczesnych technologii
informatycznych w transporcie.

W ramach Osi Priorytetowej przewidziano wsparcie dla projektéw zwigzanych z:

- poprawg bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Poprawa stanu bezpieczenstwa na
drogach obejmie z jednej strony poprawe wyposazenia drog krajowych
w urzadzenia zwiekszajace bezpieczenstwo ruchu =z drugiej zas$ strony
przedsiewziecia majace na celu zmiane postaw i zachowan uczestnikow ruchu
drogowego,

- poprawg stanu drdg krajowych znajdujacych sie poza siecig TEN-T oraz wybranych
odcinkéow drog objetych tg siecig. Podniesienie standardu drdg krajowych zapewni
zwiekszenie ich przepustowosci, poprawe bezpieczenstwa oraz skrocenie czasu
przejazdu, co wigze sie z obnizeniem kosztéw przewozow transportem
samochodowym,

- rozwojem Inteligentnych Systemoéw Transportowych, szczegdlnie systemow
zarzadzania ruchem,

- zapewnieniem niezbednych standardéw bezpieczenstwa w transporcie lotniczym
zgodnie z przepisami miedzynarodowymi i krajowymi.

W przypadku projektéw drogowych, wsparcie przeznaczone jest na projekty
dotyczace drég krajowych poza siecig TEN-T, w szczegdlnosci na obszarze Polski
Wschodniej oraz wybrane odcinki zlokalizowane w ramach tej sieci (w tym odcinka drogi
S19 nalezacego do sieci TEN-T), obejmujace ich przebudowe do parametrow drég
ekspresowych, a takze budowa obwodnic oraz przebudowa odcinkdéw innych drég
krajowych znajdujacych sie poza siecig TEN-T, w tym odcinkéw w miastach na prawach
powiatu. Przewidywana jest rowniez realizacja projektow obejmujacych wzmocnienia
drog krajowych do nosnosci 115 kN/os.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie inwestycji z zakresu transportu drogowego
umieszczonych na Liscie projektédw indywidualnych dla Programu Infrastruktura
i Srodowisko®?.

24 Opublikowanej w dniu 2 lutego 2010 r.
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Tab. 2.2 Zestawienie inwestycji z zakresu transportu drogowego um,ieszczonych na Liscie
projektow indywidualnych dla Programu Infrastruktura i Srodowisko

Lista Projekt
Lp. Tytut projektu (P/R*) wpisany do
PBDK
0Os$ Priorytetowa VI. Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T
Dziatanie 6.1 Rozwdj sieci drogowej TEN-T
1 Budowa autostrady A1, odcinek Torun - Strykow P Tak
2 Budowa autostrady A1, odcinek Pyrzowice — Maciejéw — Sosnica P Tak
3 Budowa autostrady A2, odcinek wezet Lubelska — Siedlce P Tak
4 Budowa autostrady A4, odcinek Krakow - Tarnow, odcinek wezet Szarow - P Tak
wezet ,Krzyz"”
Budowa autostrady A4, odcinek Tarnéw - Rzeszdw, odcinek wezet ,Krzyz"”
5 . Py P Tak
- wezet ,Rzeszow Wschéd
6 Budowa autostrady A4, odcinek Rzeszow - Korczowa P Tak
7 Budowa autostrady A18, odcinek Olszyna - Golnice (przebudowa jezdni p Tak
potudniowej)
8 Budowa drogi ekspresowej S-1, odcinek Kosztowy — Bielsko Biata P Tak
9 Budowa drogi ekspresowej S2, w Warszawie, odcinek wezet ,Konotopa” - p Tak
wezet ,Putawska” wraz z odcinkiem wezet , Lotnisko” — Marynarska (S79)
10 Budowa drogi ekspresowej S3, odcinek Szczecin — Gorzéw Wielkopolski P Tak

11 Budowa drogi ekspresowej S3, odcinek Gorzow p Tak
Wielkopolski - Nowa Sél

12 Budowa drogi ekspresowej S3, odcinek Legnica — Lubawka P Tak
13 Budowa drogi ekspresowej S5, odcinek Nowe Marzy — Bydgoszcz P Tak
14 Budowa drogi ekspresowej S5, odcinek Bydgoszcz — Znin P Tak
Budowa drogi ekspresowej S5, odcinek Gniezno - Poznan (wezet
15 " P Tak
,Kleszczewo”)
16 Budowa drogi ekspresowej S7, odcinek Gdansk (A1) — Elblag (S22) P Tak
17 Budowa drogi ekspresowej S7, odcinek Elblag (522) - Olsztynek (S51) P Tak
18 Budowa drogi ekspresowej S7, odcinek Olsztynek (S51) - Ptonsk (S10) P Tak
19 Budowa drogi ekspresowej S7, odcinek Ptoisk (S10) - Warszawa (S8) P Tak
20 Budowa drogi ekspresowej S8/S7, wezet Opacz — wezet Paszkow wraz z p Tak
powigzaniami z DK Nr 7 w wezle Magdalenka

Budowa/Przebudowa drogi ekspresowej S8, odcinek Wroctaw — Psie Pole -

21 . P Tak
Sycéw
Budowa/Przebudowa drogi ekspresowej S8, odcinek Sycow - Kepno -
22 . z f P Tak
Wieruszéw - Walichnowy

Budowa/Przebudowa drogi ekspresowej S8, odcinek Piotrkéw Trybunalski

23 P Tak
- Warszawa

Budowa drogi ekspresowej S8, odcinek wezet Konotopa - w. Powazkowska

24 ] . . P Tak
- wezet Marki (ul. Pitsudskiego)
25 Budowa drogi ekspresowej S19, odcinek Rzeszéw — Barwinek P Tak
26 Budowa drogi ekspresowej S69, Bielsko Biata - Zywiec, Odcinek p Tak
Wilkowice/kodygowice - Zywiec

27 Przebudowa DK nr 4, odcinek Machowa - tancut P Tak
28 Budowa mostu drogowego w Toruniu wraz z drogami dojazdowymi P Nie
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29 Wzmocnienie DK nr 10 na odcinku Dobrzejewice - Blinno P Tak
Rozbudowa wezta OT (DK S-6) z ul. Kartuskg (DK7) - Wezet Karczemki w
30 R P Tak
Gdansku
31 Budowa Trasy W-Z w Gdansku, odcinek Kartuska-Otominska P Nie
Potudniowa obwodnica Warszawy na drodze S2, odcinek Putawska - .
32 R Nie
Zakret
33 Budowa drogi ekspresowej S3, odcinek Nowa Sél - Legnica (A4) R Tak
34 Budowa drogi ekspresowej S5, odcinek Znin - Gniezno R Tak
Dziatanie 6.2 Zapewnienie sprawnego dostepu drogowego do najwiekszych osrodkéw miejskich na terenie
wschodniej Polski
Budowa drogi ekspresowej S17, odcinek Warszawa (wezet ,Zakret”) -
35 - P Tak
Garwolin
36 Budowa drogi ekspresowej S17, odcinek Garwolin — Kurow P Tak
37 Budowa drogi ekspresowej S17, odcinek Kurdéw - Lublin - Piaski P Tak
Przebudowa do parametrow drogi ekspresowej S8, odcinek Wyszkdow -
38 7 P Tak
Biatystok
39 Budowa drogi ekspresowej S12, odcinek Piaski — Dorohusk R Nie
40 Budowa drogi ekspresowej S17, odcinek Lublin (Piaski) — Hrebenne R Nie
O$ Priorytetowa VIII. Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe
Dziatanie 8.2 Drogi krajowe poza siecig TEN-T
41 Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku wezet Walichnowy - £6dz (A1) P Tak
42 Budowa drogi ekspresowej S-19, odcinek Biatystok - Miedzyrzec Podlaski P Tak
43 Budowa drogi ekspresowej S-19, odcinek Miedzyrzec Podlaski - Lubartow P Tak
44 Budowa drogi ekspresowej S-19, odcinek Lubartéw - Krasnik P Tak
45 Budowa drogi ekspresowej S-19, odcinek Krasnik - Stobierna P Tak
46 Budowa drogi ekspresowej S-19, odcinek Stobierna - Rzeszéw P Tak
47 Budowa drogi ekspresowej S7, odcinek Warszawa - Obwodnica Grdjca P Tak
48 Budowa drogi ekspresowej S7, odcinek Gréjec - Biatobrzegi P Tak
49 Budowa drogi ekspresowej S7, odcinek Radom (Jedlinsk) - Jedrzejow P Tak
Budowa drogi ekspresowej S7, odcinek Jedrzejow - granica woj.
50 L . P Tak
Swietokrzyskiego
Budowa drogi ekspresowej S7, odcinek granica woj. $wietokrzyskiego -
51 " P Tak
Krakéw
52 Budowa drogi ekspresowej S7, odcinek Lubien — Rabka P Tak
Budowa drogi Nr 16, odcinek Olsztyn - Augustéw (z wytaczeniem
53 - P Tak
obwodnicy Etku)
Budowa statego potaczenia pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w
54 L ! P Tak
Swinoujsciu
55 Budowa drogi S5 Poznan - Wroctaw, odcinek Kaczkowo — Korzensko P Tak
Budowa obwodnicy m. Krasnik w ciggu drég krajowych nr 19 Suwatki -
56 o 4 A P Tak
Rzeszéw i nr 74 Kielce - Krasnik
57 Budowa obwodnicy Serocka w ciaqgu drogi krajowej NR 61 P Tak
58 Budowa obwodnicy Zyrardowa w ciggu drogi krajowej nr 50 P Tak
59 Budowa obwodnicy m. Nowogard w ciqgu drogi S-6 P Tak
60 Budowa obwodnicy Mszczonowa w ciagu drogi krajowej nr 50, etap II P Tak
61 Potaczenie drog krajowych — Trasa Sucharskiego P Nie
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Budowa drogi S-5 Poznan (A-2 wezet ,,Gtuchowo”) — Wroctaw (A-8 wezet
62 - " R Tak
~Widawa")
63 Przebudowa DK nr 12/74 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku R Tak
Piotrkéw Trybunalski — Sulejéw — Opatéw
64 Budowa drogi ekspresowej S-74 na odcinku Opatéw - Nisko R Tak

* P - lista podstawowa; R - lista rezerwowa

Wptyw na s$érodowisko Dzialah/Osi Priorytetowych POIS w zakresie
transportu drogowego

W odniesieniu do rozwoju liniowej infrastruktury drogowej Prognoza zidentyfikowata
szereg potencjalnych ryzyk i trendéw zmian, jakie zachodzi¢ bedg w $rodowisku, starajac
sie jednoczesnie przy tym okresli¢ dziatania wzmacniajace tendencje prosrodowiskowe
oraz tagodzace w odniesieniu do niekorzystnych projekcji zmian przyrodniczych.

Zajecie terendéw, zmiany zagospodarowania, fragmentacja ekosystemow
i wiekszych komplekséw przyrodniczych oraz wylesienia sg nieodtgcznymi elementami
rozbudowy i modernizacji infrastruktury transportowej. Jednakze tylko czes¢ sieci
drogowej powstaje poprzez zajmowanie nowych terendéw, a cze$¢ poprzez poprawe
parametrow istniejacych tras komunikacyjnych. Jednocze$nie oddziatywanie tej
infrastruktury zmienia sie w czasie i przestrzeni, poprzez intensyfikacje uzytkowania,
wzrost natezenia ruchu, ktoremu towarzyszy wzrost emisji spalin i hatasu oraz rozwdj
powigzan drég ruchu szybkiego z drogami regionalnymi i lokalnymi. Zjawiska te
wystepuja szczegdlnie w strefach ksztattujacych sie obszaréw metropolitalnych oraz
strefach oddziatywan duzych i srednich miast.

W przypadku sektora transportowego dziatania te beda wywierac istotny wptyw na
stan $rodowiska przyrodniczego przede wszystkim gtdwnie w obrebie korytarzy
transportowych taczacych obszary metropolitalne oraz w obrebie obszaréw
metropolitalnych. Oddziatywania te beda miaty zréznicowany charakter zaréwno
pozytywny jak i negatywny.

Najbardziej istotng tendencjq bedzie przestrzenna koncentracja dziatan
w nawigzaniu do transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, przewidywanych dla
podstawowych gatezi transportu: drogowego (autostrady, drogi ekspresowe, drogi
o zwiekszonym nacisku na 0$), lotniczego, kolejowego (gtdéwne magistrale), morskiego
(porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki).

Poprawa powigzan obszaréw metropolitalnych z pozostatymi obszarami kraju oraz
innymi krajami uczyni je bardziej atrakcyjnymi dla rozwoju réznego rodzaju funkcji
i lokalizowania réoznorakich przedsiewzie¢ inwestycyjnych. Sprzyja¢ to bedzie rozrastaniu
sie terendw zurbanizowanych, presji na tereny przyrodniczo cenne Ilub wrazliwe.
Pomiedzy obszarami metropolitalnymi, w miare rozwoju powigzan transportowych
i infrastrukturalnych bedq ksztattowaty sie pasma rozwojowe, oddziatywujace nie tylko
poprzez inwestycje transportowe, ale rowniez inne formy zainwestowania.

Istotnym uzupetnieniem tych dziatan — obok rozwoju infrastruktury drogowej Polski
Wschodniej, beda dziatania na rzecz zainicjowania strukturalnego réwnowazenia
transportu (transport intermodalny) oraz poprawy jego efektywnos$ci i bezpieczenstwa
(rozwéj inteligentnych systeméw transportowych, bezpieczenstwo ruchu drogowego,
bezpieczenstwo transportu lotniczego). Konsekwencjq dziatan podejmowanych
w sektorze transportu bedg roznego rodzaju lokalne i regionalne niekorzystne
oddziatywania na s$rodowisko przyrodnicze - tereny biologicznie aktywne, lasy, tereny
podmokte, stosunki wodne oraz warunki zycia ludzi. Wpltyw czesci tych dziatan
bezposrednio lub posrednio bedzie rowniez pozytywny, co jednak nie nastapi w krétkim
horyzoncie czasowym.

Dziatania zwigzane z unowocze$nianiem i integracjg roznych gatezi transportu
potaczone z rozbudowa i modernizacjq infrastruktury transportowej zaowocujgq
pozytywnymi skutkami w skali kraju w latach 2015-2020 miedzy innymi poprzez bardziej
zrownowazone wykorzystanie réznych rodzajow transportu oraz zahamowanie przyrostu
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emisji zanieczyszczen komunikacyjnych na terenach zurbanizowanych, oraz poprawe
klimatu akustycznego na tych terenach.

Jednoznacznie niekorzystnym skutkiem rozbudowy infrastruktury transportowej,
szczegdblnie drogowej i kolejowej, bedzie zmiana charakteru krajobrazu, uszczuplanie
powierzchni obszarow o naturalnym lub quasi naturalnym krajobrazie, w tym obszardw
wrazliwych oraz przyrodniczo cennych, ostabianie powigzan przyrodniczych pomiedzy
obszarami tworzacymi krajowy system obszaréw chronionych.

Fragmentacja przestrzeni przyrodniczej wigze sie z niekorzystnymi skutkami miedzy
innymi dla ochrony siedlisk i gatunkéw, ochrony laséw i gospodarki wodnej. Posrednio
bedzie mie¢ wptyw na rozwdj rolnictwa, rekreacji i uzdrowisk oraz obszaréw Natura 2000.

Szczegodlnie nalezy liczy¢ sie z intensyfikacjg rozwoju infrastruktury transportowej
(drogowej, kolejowej) w pasmach przyspieszonego rozwoju pomiedzy obszarami
metropolitalnymi. Nie ograniczy to jednak istotnych negatywnych oddziatywan
srodowiskowych do tras taczacych te obszary. Gtédwnie w przypadku transportu
samochodowego nalezy, przewidywa¢ wzrost oddziatywan w obrebie powigzanych drdg
regionalnych i lokalnych oraz w obszarach atrakcyjnych rekreacyjnie i kulturowo.

Nalezy zaktadaé¢, ze w niektorych obszarach metropolitalnych, szczegdlnie na ich
obrzezu i na styku z terenami atrakcyjnymi przyrodniczo zwiekszeniu ulegnie presja na
srodowisko ze strony transportu drogowego.

Ocena wptywu na $rodowisko w uktadzie Osi Priorytetowych dotyczacych rozwoju
infrastruktury drogowej dokonana w Prognozie wykazata, ze budowa znaczacej liczby
odcinkéw dréog szybkiego ruchu w ramach Osi Priorytetowej VI spowoduje
niekorzystne skutki w krajobrazie i $rodowisku, przyczyniajac sie do ich fragmentacji
i ostabienia powigzan miedzy obszarami tworzacymi system obszaréw chronionych.
W otoczeniu drdg szybkiego ruchu, w pierwszym okresie eksploatacji prowadzacych ruch
zazwyczaj o natezeniu 10-20 tys. pojazdow /dobe lub niewiele wiekszy, wzrosnie
oddziatywanie zanieczyszczen komunikacyjnych i natezenie hatasu. Nie mozna pomijac
rosngcego wptywu transportu na wzrost emisji gazéw cieplarnianych oraz wzrostu udziatu
transportu w emisji tych gazoéw oraz tlenkéw azotu i weglowodordow.

Korzystnym srodowiskowo efektem budowy obwodnic w duzych miastach bedzie
wyprowadzenie czesci ruchu samochodowego (gtéwnie tranzytu) z terendow $sréodmiesé, co
przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz w dtuzszej perspektywie
czasowej do ztagodzenia probleméw zwigzanych z emisjami zanieczyszczen
atmosferycznych i poziomem hatasu komunikacyjnego.

W zwigzku z powyzszymi zagrozeniami sformutowano w Prognozie szereg zalecen.
Realizacja infrastruktury transportu drogowego nie moze zagraza¢ trwatosci uktaddw
przyrodniczych i ciggtosci funkcjonowania $rodowiska przyrodniczego. Realizujac
inwestycje drogowe nalezy ograniczac presje na tereny wrazliwe, unikac tworzenia barier
dla funkcjonowania przyrody. Istotne jest zachowanie droznosci korytarzy ekologicznych
w dolinach rzek i ciekdow, zachowanie spdjnosci systemu obszaréw Natura 2000,
utrzymanie gtéwnych szlakdéw migracji zwierzat w relacjach pétnoc-potudnie i wschod-
zachéd. W obrebie obszarow metropolitalnych nalezy nadaé priorytet w rozwoju
transportu publicznego nad indywidualnym, ograniczajac ekspansje uktadéw drogowych
na przyrodniczo cenne tereny podmiejskie.

W zakresie Osi Priorytetowej VIII, Dziatania 8.1 Bezpieczenstwo ruchu
drogowego dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego sg praktycznie
pozbawione niekorzystnych oddziatywan sSrodowiskowych. Obok poprawy wskaznikéw
zwigzanych z utratg zdrowia lub zycia uczestnikdw ruchu drogowego nalezy podkresli¢
korzystne skutki Ssrodowiskowe i ograniczenie liczby katastrof drogowych z udziatem
pojazdow do przewozu substancji niebezpiecznych. Ze wzgledu na fakt, ze ilos¢ tych
przewozow ros$nie podobnie jak liczba drdg, ktérymi poruszajg sie pojazdy z substancjami
niebezpiecznymi, to wszelkie dziatania, ktére ograniczajg ryzyko potencjalnej awarii sg
korzystne takze ze $rodowiskowego punktu widzenia. W Dziataniu 8.2 Drogi krajowe poza
siecia TEN-T wystepuja ogromne potrzeby w zakresie pilnego uporzadkowania
i przebudowy uktadéw drogowych i powigzan z innymi osrodkami poza siecig TEN-T.
W tym przypadku inwestycje nowe i dziatania modernizacyjne wyjda poza sie¢ TEN-T,
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przyczyniajac sie do wzrostu antropopresji na tereny niezurbanizowane lub ekstensywnie
zagospodarowane.

Z analizy przeprowadzonej w Prognozie wynika, ze ze wzgledu na skale oraz zasieg
przestrzenny oddziatywan szczegdlnie znaczace skutki srodowiskowe generowane bedag
w wyniku realizacji projektéw zaplanowanych m.in. w ramach Dziatania 6.1 Rozwdj sieci
drogowej TEN-T oraz Dziatania 8.2. Drogi krajowe poza siecig TEN-T. Wiekszos$¢ dziatan,
bedzie wywiera¢ znaczacy wptywa na $rodowisko w uktadzie bezposrednim, w miejscach
realizacji i eksploatacji oraz najblizszym otoczeniu inwestycji. Widoczne bedg réwniez
skutki posrednie, przy czym czes¢ z nich bedzie miec¢ zasieg ponadlokalnym (np. wptyw
na utrwalanie niekorzystnych dla $rodowiska modeli konsumpcji lub kreowanie pasm
intensywnego rozwoju pomiedzy niektorymi obszarami metropolitalnymi).

Biorac pod uwage charakter realizowanych inwestycji rysuje sie nastepujaca
hierarchia zagrozen/skutkéw bezposrednich:

- nieodwracalne przeksztatcenia terendow w przypadku realizacji m.in. nowych
inwestycji transportowych;

- przerwanie waznych powigzan ekologicznych, istotnych ze wzgledu na
funkcjonowanie systemu obszardéw chronionych,

- pogorszenie podstawowych wskaznikéw zanieczyszczenia powietrza (w przypadku
m.in. budowy nowych drdg),

- podwyzszenie poziomu hatasu (praktycznie wszystkie typy przedsiewziec¢
przewidzianych do realizacji),

- wzrost ilosci Sciekéw nieoczyszczonych (m.in. drogi).

W kategorii oddziatywan posrednich nalezy wskazac¢ przede wszystkim:

- wzrost intensywnosci gospodarowania i zmiany zagospodarowania terenu
w rejonie inwestycji drogowych,

- wzrost intensywnosci ruchu i zwigzanych z tym emisji na modernizowanych
drogach,

- spadek wartosci nieruchomosci w rejonie realizacji inwestycji budzgcych obawy
spoteczne (m.in. drogi o natezeniu ruchu rzedu powyzej 5 tys. pojazdéow na dobe),

Skutki srodowiskowe podejmowanych dziatan bedg zalezne od lokalnej chtonnosci
$srodowiska lub od wystepowania w rejonie realizacji przedsiewziecia tzw. obszardéw
wrazliwych.

Program Operacyjny Rozwdj Polski Wschodniej (PO RPW) jest jednym
z Programdéw Operacyjnych realizowanych w ramach NSRO finansowanym ze s$rodkow
EFRR. Stanowi operacjonalizacje celu horyzontalnego zapisanego w NSRO odnoszacego
sie do rozwoju regiondw, w tym Polski Wschodniej, tj. Wzrost konkurencyjnosci polskich
regiondw i przeciwdziatanie ich marginalizacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej.

Bezposrednim odniesieniem strategicznym dla PO RPW jest Strategia rozwoju
spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020, ktorej cele i priorytety
w zakresie rozwoju infrastruktury transportowej, w szczegdlnosci drogowej, zostaty
opisane powyzej.

Celem glownym PO RPW jest przyspieszenie tempa rozwoju spoteczno-
gospodarczego Polski Wschodniej w zgodzie z zasadg zrownowazonego rozwoju, a celami
szczegbtowymi sa:

1. Stymulowanie rozwoju konkurencyjnej gospodarki opartej na wiedzy

2. Zwiekszenie dostepu do Internetu szerokopasmowego w Polsce Wschodniej

3. Rozwoj wybranych funkcji metropolitalnych miast wojewddzkich

4. Poprawa dostepnosci i jakosci powigzan komunikacyjnych wojewddztw Polski
Wschodniej

5. Zwiekszenie roli zrGwnowazonej turystyki w gospodarczym rozwoju makroregionu

Efektem realizacji celu szczegdtowego 4. bedzie zapewnienie spdjnosci terytorialnej
oraz dostepnosci regiondw Polski Wschodniej przez budowe i modernizacje waznych
odcinkéow drog  wojewoddzkich Polski Wschodniej oraz obwodnic w ciggach drdg
krajowych. Realizacja tego celu przyczyni sie takze do zwiekszenia dostepnosci
najwiekszych centréw rozwoju dla mieszkancéw obszaréw wiejskich.

itostrad -37 -
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Cele PO RPW beda realizowane przez nastepujace Osie Priorytetowe:

Nowoczesna gospodarka

Infrastruktura spoteczenstwa informacyjnego

Wojewddzkie osrodki wzrostu

Infrastruktura transportowa (realizujgca cel szczegétowy 4 PO RPW)

Zréwnowazony rozwdj potencjatu turystycznego opartego o warunki naturalne

Regiony Polski Wschodniej charakteryzuja sie nadal niezadowalajgcym poziomem
infrastruktury drogowej®®>. W wyniku znacznego niedoinwestowania brak jest na tym
obszarze wysokostandardowych powigzan komunikacyjnych z resztg kraju i wewnatrz
regionow.

Realizacja przedsiewzie¢ w ramach Osi Priorytetowej 4. ma sie przyczyni¢ do
stworzenia szybszych i bezpieczniejszych powigzan pomiedzy osrodkami centralnymi
a pozostatymi obszarami w regionach Polski Wschodniej oraz utatwi¢ dostep do gtéwnych
miedzynarodowych korytarzy transportowych TEN-T.

Realizowane projekty dotycza budowy badz modernizacji odcinkéw drég krajowych
i wojewodzkich Polski Wschodniej, ktore poprawiajg dostep do sieci drog krajowych
potozonych w TEN-T, a ponadto usprawniajg potaczenia komunikacyjne pomiedzy
wojewodztwami, osrodkami miejskimi i innymi obszarami waznymi dla rozwoju
gospodarczego regiondw, utatwiajgc m.in. dostep do terendw inwestycyjnych, atrakcji
turystycznych, czy przej$¢ granicznych. W odniesieniu do drég krajowych PO RPW
wspiera jedynie budowe obwodnic miast?®. Do PO RPW kwalifikujg sie wytacznie projekty
drogowe stuzace realizacji nastepujacych zadan:

1. modernizacja wybranych elementéw ciggu drogowego (drogi krajowe nr 77 i 42),
biegnacego od przejscia granicznego z Ukraing w Medyce do potaczenia z planowang
autostradg A1 (Radomsko, Piotrkdw Trybunalski); w ramach PO RPW przewidziano
budowe obwodnic miejscowosci znajdujacych sie w osi tego ciggu drogowego oraz
modernizacje bezposrednio do nich przylegajacych odcinkéw drog wojewddzkich;

2. modernizacja wybranych elementéow ciggu drogowego (drogi wojewddzkie nr 875,
985, 983, 764 i 765), taczacego planowang autostrade A4 (Rzeszéw) z planowang
drogg ekspresowg S7 (Jedrzejéw); w ramach PO RPW przewidziano budowe mostu
przez Wiste wraz z budowg i przebudowg odcinkéw drog wojewddzkich oraz budowg
obwodnic miejscowosci znajdujacych sie w osi tego ciggu drogowego;

3. modernizacja wybranych elementéw drogi krajowej nr 74 na odcinku od przejscia
granicznego z Ukraing w Zosinie do potaczenia z planowang drogg ekspresowg S19
(Janéw Lubelski); w ramach PO RPW przewidziano budowe obwodnic miejscowosci
lezgcych w ciqgu tej drogi, jak rowniez pobliskich odcinkow drég wojewddzkich;

4. modernizacja wybranych elementéw drogi wojewodzkiej nr 747, taczacej planowang
droge ekspresowg S17 (Lublin) z drogq miedzynarodowg E371 (Itza); w ramach PO
RPW przewidziano modernizacje ww. drogi wojewddzkiej wraz z budowg mostu przez
Wiste;

5. przebudowa lubelskiego wezta drogowego taczacego planowane drogi ekspresowe nr
S12, S17, S19 i droge krajowa nr 82; w ramach PO RPW przewidziano budowe
nowych odcinkdw drég miejskich taczacych centrum Lublina z planowang obwodnicg
miasta, majacg stanowi¢ element ciggu ww. drog ekspresowych;

6. modernizacja wybranych elementéw drogi krajowej nr 61, na odcinku od tomzy do
Augustowa, petnigcej funkcje uzupeiniajaca w stosunku do planowanej drogi
ekspresowej S8; w ramach PO RPW przewidziano budowe obwodnic miejscowosci
lezacych w ciggu tej drogi;

7. przebudowa biatostockiego wezta drogowego tgqczacego planowane drogi ekspresowe
nr S8, S19 i droge krajowa nr 65; w ramach PO RPW przewidziano modernizacje
i budowe nowych odcinkéw podtnocnej i wschodniej obwodnicy Biategostoku w ciggu

uhwn e

25 Zostato to zidentyfikowane w Strategii rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020
26 pozostate inwestycje na drogach krajowych finansowane sa w ramach POIS, co zostato opisane wyzej.
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drég krajowych nr 8, 19 i 65, z wyjsciem na przejscia graniczne z Biatorusig
w Kuznicy Biatostockiej i Bobrownikach;

8. modernizacja wybranych elementow ciggu drogowego (drogi krajowe nr 15, 16 i 65),
biegngcego od przejscia granicznego z Rosjg w Gotdapi do potaczenia z planowang
autostradq A1 (Torun); w ramach PO RPW przewidziano budowe obwodnic
miejscowosci znajdujacych sie w osi tego ciggu drogowego.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie inwestycji z zakresu transportu drogowego
umieszczonych na Liscie projektéow indywidualnych dla Programu Operacyjnego Rozwdj

Polski Wschodniej?’.

27 Opublikowanej w dniu 2 lutego 2010 r.
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Lista Projekt
Lp. Tytut projektu (P/R*) wpisany do
PBDK
1 Rozbudowa DW nr 747 Itza — Konopnica na odcinku Konopnica - Kamien P Nie
5 Budowa obwodnicy m. Frampol w ciggu DK nr 74 Janow p Tak
a
Lubelski — granica panstwa
3 Budowa obwodnicy m. Hrubieszowa w ciggu DK nr 74 p Tak
Jandéw Lubelski — granica panstwa
4 Drogi dojazdowe do wezta drogowego ,Jakubowice” obwodnicy Miasta p Nie
Lublin w ciggu drdg ekspresowych S12, S17, S19
Drogi dojazdowe do obwodnicy Miasta Lublin - przediuzenie ul.
5 Metgiewskiej w kierunku wezta drogowego ,Metgiew” w ciggu drdg P Nie
ekspresowych S12, S17, S19
6 Budowa mostu na Wisle w m. Kamien wraz z budowaq drég p Nie
i
dojazdowych
7 Budowa Obwodnicy Pdtnocnej w Bitgoraju R Nie
Budowa obwodnicy m. Bitgoraj w ciggu DW nr 835 Lublin - Grabownica .
8 7 R Nie
Starzenska
9 Budowa obwodnicy m. Gorajca w ciaggu DK nr 74 Jandéw R Tak
a
Lubelski - granica panstwa
10 Budowa obwodnicy Jarostawia w ciagu DK nr 4 Jedrzychowice — Korczowa P Tak
11 Budowa wschodniej drogi obwodowej miasta Przemysla p Ni
ie
faczacej droge krajowa nr 77 z DK nr 28
12 Modernizacja DW nr 871 przebiegajacej przez Tarnobrzeg P Nie
Przebudowa DW nr 875 na odcinku Mielec — Kolbuszowa tacznie z budowg .
13 ) . P Nie
obwodnicy Kolbuszowej
Budowa drogi obwodowej Stalowej Woli i Niska w ciagu DK nr 77 Lipnik -
14 Przemysl na odcinku od skrzyzowania z ul. Chopina w Stalowej Woli do R Tak
potaczenia z projektowang drogq ekspresowg S19 Etap I budowa
obwodnicy Niska
15 Budowa obwodnicy miejscowosci Stawiski w ciggu drogi ekspresowej S-61 P Tak
16 Budowa obwodnicy miejscowosci Bargtéw Koscielny w ciggu DK nr 61 P Tak
Budowa obwodnicy miejscowosci Szczuczyn w ciggu drogi ekspresowej S-
17 61 P Tak
18 Budowa przedtuzenia ul. Piastowskiej w Biatymstoku P Nie
19 Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Biatymstoku P Nie
20 Przebudowa ul. Gen. Wk. Andersa w Biatymstoku P Nie
21 Budowa przedtuzenia ul. Gen. Wt. Andersa w Biatymstoku P Nie
22 Przebudowa ul. Gen. St. Maczka w Biatymstoku P Nie
23 Przebudowa DW nr 653 na odcinku Bakatarzewo - Suwatki R Nie
Przebudowa DW nr 645 na odcinku granica wojewodztwa — Nowogrod wraz .
24 - s - s R Nie
z mostem przez rzeke Pise w miejscowosci Morgowniki
25 Budowa obwodnicy Wachocka w ciggu DK nr 42 P Tak
Rozbudowa DW nr 765 Chmelnik - Osiek (dofinansowanie obejmuje :
26 - S . P Nie
odcinek Chmielnik — Staszdéw)
27 Budowa poétnocnej obwodnicy Jedrzejowa w ciggu DK nr 78 P Tak
28 Budowa obwodnicy Konskich na DW nr 728 P Nie
29 | Likwidacja barier rozwojowych — most na Wiéle z przebudowa DW nr 764 P Nie

2
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oraz potaczeniem z DW nr 875
30 Przejscie przez Starachowice w ciggu DK nr 42 R Tak
31 Obwodnica Ostrowca Swietokrzyskiego R Tak
32 Budowa obwodnicy miasta Pinczéow R Nie
33 Obwodnica Nowego Miasta Lubawskiego w ciagu DK nr 15 P Tak
34 Obwodnica Etku (etap III i IV) w ciggu DK nr 16 i nr 65 P Tak
35 Zachodnia obwodnica Mragowa w ciggu DK nr 59 P Tak
36 Obwodhnica Olecka w ciggu DK nr 65 P Tak
37 Obwodnica wschodnia miasta Olsztyna R Nie

Wplyw Osi Priorytetowej PO RPW na $srodowisko w zakresie infrastruktury
drogowej )

Whnioski wynikajace z Prognozy Oddziatywania na Srodowisko projektu Programu
Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej 2007-2013?® dotyczace Osi Priorytetowej 4.
Infrastruktura transportowa wskazuja, ze oprocz ewidentnych korzysci spotecznych
i gospodarczych z realizacji Osi, pod wzgledem ekologicznym powinna ona by¢
traktowana z duza ostroznoscig. Konieczne jest rdéwniez okreslenie dodatkowych
warunkdéw zmniejszajacych ryzyko negatywnego oddziatywania na srodowisko.

Potencjalny pozytywny wptyw na srodowisko bedzie wystepowac:

1. w zakresie oddziatywan bezposrednich - lokalna poprawa klimatu akustycznego
i jakoséci powietrza w sasiedztwie drog na skutek usprawnienia ruchu pojazdéw,
eliminacji/zmniejszenia zatorow drogowych, a takze wyprowadzenie czesci ruchu
tranzytowego i ciezkiego poza obszary zwartej zabudowy (gtéwnie w centach duzych
miast);

2. w zakresie oddziatywan posrednich:

- zmniejszenie zagrozen srodowiska na skutek poprawy bezpieczenstwa na drogach
(mniejsze ryzyko wystapienia awarii);

- tworzenie sprzyjajacych warunkow dla rozwoju przyjaznego dla Srodowiska
transportu rowerowego ($ciezki rowerowe);

3. w obszarze dtugofalowych oddziatywan skumulowanych:

- zmniejszenie zagrozen dla zdrowia ludzi generowanych przez transport (poprawa
bezpieczenstwa, usprawnienie przejazdu przez miasta).

Potencjalny negatywny wptyw bedzie dotyczyt:
1. w zakresie oddziatywan bezposrednich:

- trwale przeksztatcenia terenu powstajace na skutek realizacji inwestycji
drogowych;

- podwyzszenie poziomu hatasu i wzrost zanieczyszczenia powietrza w sgsiedztwie
drog;

- wzrost ilosci $ciekow (sptywy z uszczelnionych powierzchni drogowych);

- fragmentacja obszardw cennych przyrodniczo oraz zaburzenia spojnosci
i prawidtowego funkcjonowania ekosystemow;

2. w zakresie oddziatywan posrednich:

- niekorzystne zmiany w sposobie i intensywnosci zagospodarowania terendw
przylegajacych do drég (inwestycje towarzyszace i ,wzbudzone”) z negatywnymi
skutkami dla biologicznie czynnej powierzchni ziemi i tadu przestrzennego;

- utrudnienia w funkcjonowaniu systemu obszarow chronionych i w realizacji celéw
i zadan zwigzanych z tworzeniem tych obszaréw;

3. w obszarze dtugofalowych oddziatywan skumulowanych:

28 pokument zostat wykonany przez Instytut Ochrony Srodowiska i Instytut na Rzecz Ekorozwoju na zlecenie
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego i przyjety w styczniu 2007 r.
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- zanik lub zmniejszenie liczebnosci oraz zasiegu wystepowania populacji niektérych
gatunkow zwierzat i roslin oraz zanik lub ostabienie i zmniejszenie zasiegu
wystepowania niektdrych ekosystemow i siedlisk;

- rozwd6j (dzieki wiekszej dostepnosci transportowej) dziedzin dziatalnosci
gospodarczej nieprzyjaznych dla S$rodowiska (ustugi zwigzane z obstugg
transportu, turystyka masowa itp.);

- zwiekszenie zagrozen dla zdrowia ludzi generowane przez transport (na skutek
wzrostu natezenia ruchu) np. pogorszenie klimatu akustycznego, wzrost
zanieczyszczenia powietrza;

- wzrost efektu cieplarnianego w wyniku emisji gazow szklarniowych zwigzanych ze
znaczacym wzrostem ruchu pojazddw.

Duza cze$¢ potencjalnych oddziatywan negatywnych bedzie miata charakter
nieodwracalny (przeksztatcenia terenu, fragmentaryzacja obszaréw cennych przyrodniczo
i utrudnienia w ich funkcjonowaniu). w przypadku niektdrych oddziatywan negatywnych
mozliwe bedzie tagodzenie ich skutkéw poprzez odpowiednie rozwigzania techniczne
i organizacyjne. W wyjatkowych i uzasadnionych sytuacjach, przy braku rozwigzan
alternatywnych, moze by¢ stosowana kompensacja przyrodnicza.

2.3.5. Podsumowanie

Ramy strategiczne dla PRDK na poziomie krajowym wyznacza szereg dokumentéw
-strategii w warstwie celéw i kierunkéw rozwoju oraz programéw o charakterze
operacyjnym (finansowanych ze S$rodkéw UE), ktére okreslajg szczegotowe zasady
realizacji konkretnych inwestycji. Najwazniejsze dokumenty strategiczne to:

- Raport Polska 2030;

- SRK;

- KSRR;

- NSRO;

- Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do roku 2030;

- Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025;

- Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020.

Najdtuzszy horyzont czasowy ma Raport Polska 2030, ktéry pomimo, ze nie ma
formalnego statusu dtugookresowej strategii kraju, stanowi wizje rozwoju kraju
w perspektywie dtugoterminowej - do 2030 r. PRDK powinien zatem uwzgledniac
postulaty zawarte w Raporcie w sferze transportu. Z racji dtugiego horyzontu czasowego,
Raport formutuje ogdlng wizje rozwoju kraju w zakresie transportu, koncentrujac sie,
w zakresie infrastruktury drogowej, na budowie wybranych odcinkéw autostrad i drog
ekspresowych na odcinkach najbardziej istotnych dla systemu transportowego
i najbardziej efektywnych ekonomicznie, wzmacnianiu konstrukcji nawierzchni drég -
gtownie w korytarzach sieci transeuropejskiej oraz na pozostatych drogach obcigzonych
intensywnym ruchem samochoddéw ciezarowych, programie budowy obej$¢ miejscowosci,
czy poprawie warunkéw przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu w obszarach
metropolitalnych i duzych miastach.

Analiza spéjnosci PRDK i Raportu wskazuje, ze Program operacjonalizuje
rekomendacje wskazane w Raporcie, w zwigzku z tym, wpisuje sie w jego postanowienia.

Podobna sytuacja wystepuje w zakresie zgodnosci z SRK, ktéra koncentruje sie
zarbwno na zapewnieniu dostepnosci kraju, regiondw i gtownych osrodkow
gospodarczych, poprzez rozwdj m.in. sieci TEN-T oraz budowe spodjnej sieci drdg
ekspresowych i autpstrad, a takze powigzanie sieci drég z systemem TEN-T i poprawe
stanu technicznego infrastruktury drogowej i dostosowanie jej do wymogéw UE.

Z kolei KSRR ukierunkowana jest na rozwoj powigzan infrastrukturalnych miedzy
o$rodkami wojewddzkimi - weztami sieci w uktadzie miedzynarodowym i krajowym,
w tym tworzenie wysokiej jakoséci powigzan transportowych (sktadajacych sie m.in.
z potaczen autostradowych i drog szybkiego ruchu), a takze pomiedzy nimi i o$rodkami
miejskimi zlokalizowanymi w UE oraz w dalszej kolejnosci na pozostatych kierunkach.
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Postulat rozwoju sieci autostrad i dréog ekspresowych na najbardziej obcigzonych
kierunkach i powigzaniach z sieciq transeuropejska zawiera takze Polityka
Transportowa Panstwa na lata 2006-2025, ktora jednak ze wzgledu na termin
zatwierdzenia (przed rozpoczeciem prac nad dtugo i $redniookresowymi dokumentami
strategicznymi Polski) zostanie ponownie opracowana i dostosowana do obecnych
strategicznych uwarunkowan zaréwno wynikajacych z cztonkostwa w UE, jak i krajowych.

RPDK posrednio powigzany jest z Master Planem dla transportu kolejowego
w Polsce do roku 2030, ktory dotyczy rozwoju infrastruktury kolejowej Polsce.
Niemniej jednak postanowienia tego dokumentu sg istotne w kontekscie realizacji
postulatéw formutowanych zaréwno na szczeblu wspolnotowym (Strategia UE2020,
Strategia Battycka), jak i krajowym (Raport Polska 2030) o koniecznosci integracji
i koordynacji réznych systemoéw transportowych. W zwigzku z tym, przy okreslaniu
priorytetowych kierunkdow rozwoju sieci drogowej w Polsce powinny by¢ réwniez brane
pod uwage przebiegi planowanych i istniejgcych kluczowych linii kolejowych.

Gtéwnym zrodtem finansowania inwestycji realizowanych w ramach PRDK sg $rodki
pochodzace z budzetu UE. A zatem Program musi by¢ zgodny z dokumentami
strategicznymi stanowigcymi podstawe wykorzystania tych srodkow w Polsce w latach
2007-2013. do dokumentéw tych nalezg o dokumenty o charakterze strategicznym:
NSRO oraz Strategia rozwoju spofteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do
roku 2020, jak o wdrozeniowym - POIS i PO RPW.

Wszystkie inwestycje dotyczace infrastruktury transportowej finansowane w ramach
Polityki Spoéjnosci, w tym takze przewidziane w PRDK, muszg wpisywac sie
w horyzontalne cele NSRO:

- Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majqcej
podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski oraz

- Wazrost konkurencyjnos$ci polskich regiondw i przeciwdziatanie ich marginalizacji
spotecznej, gospodarczej i przestrzennej.

Strategiczne ramy wykorzystania $rodkow w Polsce Wschodniej wyznacza takze
Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020, ktéra jako
jeden z czynnikdw warunkujacych wzrost konkurencyjnoséci tego obszaru wskazuje
zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej Polski Wschodniej poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej (w szczegdlnosci drogi ekspresowe nr 2, 4, 8, 16, 17 i 19).

Cele obu dokumentéw realizujg przedsiewziecia przewidziane do finansowania
w ramach POIS i PO RPW.

W zdecydowanej wiekszoséci inwestycje planowane w ramach PRDK bedq
finansowane ze $rodkéw UE w ramach POIS. Z tego wzgledu muszg one wpisywac sie
w cele POIS i by¢ zgodne z warunkami finansowania.

Inwestycje drogowe realizowane beda w ramach dwdch Osi Priorytetowych: 6.
Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe oraz 8. Drogowa i lotnicza sie¢
TEN-T. Realizacja obu Osi przebiega w oparciu o inwestycje wskazane na Liscie projektow
indywidualnych POIS, z ktérych wiasciwie wszystkie (poza niewielkimi wyjatkami drég
niebedacych w zarzadzie GDDKIiA) wynikaja z PRDK (szczego6towo dane te obrazuje tabela
zamieszczona przy analizie POIS).

W zwigzku z tak wysokim stopniem koncentracji PRDK na inwestycjach
finansowanych ze $rodkéw POIS, istnieje koniecznoé¢ uwzglednienia wnioskéw
i rekomendacji w  zakresie oddziatywania tych inwestycji na  s$rodowisko
zidentyfikowanych w Prognozie oddziatywania na $rodowisko. Praktycznie wszystkie
inwestycje drogowe beda miaty znaczacy wptyw na s$rodowisko, co oznacza szereg
zagrozen i konieczno$¢ podjecia odpowiednich dziatan zaradczych i kompensacyjnych.

Analogiczna sytuacja wystepuje w przypadku PO RPW, w ktérym przedsiewziecia z
zakresu infrastruktury drogowej przewidziano w Osi Priorytetowej 4. Infrastruktura
transportowa, réwniez w wdrazanej poprzez liste projektow indywidualnych.

Wiekszos$¢ z pisanych na liste inwestycji wynika bezposrednio z PRDK (co zostato
wskazane w tabeli przy opisie PO RPW), w zwigzku z czym réwniez w tym przypadku
powinny zosta¢ wziete pod uwage rekomendacje wynikajace z przeprowadzonej oceny
oddziatywania PO RPW na srodowisko.
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Ponizej
szczebla krajowego.

przedstawiono powigzanie Programu z dokumentami

strategicznymi

Tab. 2.3 Powigzanie Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2010 - 2015
z dokumentami strategicznymi szczebla krajowego

Dokumenty

Zakres

Program Budowy Drdg
Krajowych

Rozwoj transeuropejskich sieci drogowych przebiegajacych przez Polske
Budowa sie¢ autostrad
Budowa sie¢ drdg ekspresowych
Budowa obwodnic
Poprawa bezpieczenstwa ruchu na drogach krajowych
Poprawa stanu nawierzchni na drogach krajowych

Raport Polska 2030

Wyzwanie 4. Odpowiedni potencjat infrastruktury
Wyzwanie 7. Sp6jnos¢ i solidarnos¢ regionalna

SRK

Priorytet 2. Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej (Cel:
optymalizacja i podniesienie jakosci systemu transportowego kraju, z
uwzglednieniem kosztéw zewnetrznych dziatalnosci transportowej
ponoszonych przez spoteczenstwo i gospodarke, w tym kosztédw zwigzanych z
oddziatywaniem transportu na srodowisko i zdrowie)

Priorytet 6. Rozwdj regionalny i podniesienie spojnosci terytorialnej

KSRR

Cel 1. Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionow (konkurencyjnosc)

Cel 2. Budowanie spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji
obszaréw problemowych (spéjnosc)

NSRO

Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majacej
podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski
Wzrost konkurencyjnosci polskich regiondéw i przeciwdziatanie ich
marginalizacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej

Polityka Transportowa
Panstwa na lata 2006-2025

Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik poprawy
warunkdw zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki,

Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument
rozwoju gospodarczego,

Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego,
Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym,

Poprawa bezpieczeristwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkéw i
ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz - w rozumieniu spotecznym - do
poprawy bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdéw transportu i ochrony
fadunkow,

Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Master Plan dla transportu
kolejowego w Polsce do roku
2030

Dokument nie jest bezposrednio powigzany z PRDK

Strategia rozwoju spoteczno-
gospodarczego Polski
Wschodniej do roku 2020

Priorytet 4. Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej Polski Wschodniej
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej

Cel 2. Zwiekszenie dostepnosci gtdwnych osrodkdow gospodarczych w Polsce
poprzez powigzanie ich siecig autostrad i drég ekspresowych oraz

POIS alternatywnych wobec transportu drogowego $rodkdéw transportu
Os Priorytetowa 6. Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe
0Os$ Priorytetowa 8. Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T
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3. OKRESLENIE ZAKRESU PRZEDMIOTOWEGO OCENY STRATEGICZNEJ
3.1. Kwestie rozstrzygane w ramach oceny strategicznej

Niniejsza ocena strategiczna opracowana zostata w celu uzyskania odpowiedzi na
dwa podstawowe pytania:
1. Czy nalezy realizowac Program Budowy Drdg Krajowych na lata 2010-2015?
2. Jesli tak, w jaki sposdb?

W celu uzyskania odpowiedzi na pytanie pierwsze, przeprowadzono analizy
porownawcze oddziatywania sieci drogowej po realizacji Programu oraz sieci obecnie
funkcjonujacej, bez realizacji zadan ujetych w Programie. Analizy te wykonano dla roku
2020 - czyli w roku, kiedy zakonczy sie realizacja wszystkich zadan ujetych w Programie
- zaréwno tych, ktéore w ramach Programu sa przewidziane do realizacji, jak i tych, dla
ktérych przewiduje sie tylko wykonanie dokumentacji projektowej (przygotowanie).

Analizy wykonano w zakresie:

- oddziatywania sieci drogowej na klimat (globalne ocieplenie) - poprzez analize
emisji dwutlenku wegla CO,, tlenku wegla (CO), metanu (CH4) oraz podtlenku
azotu (N,0);

- oddziatywania sieci drogowej na eutrofizacje srodowiska glebowego - poprzez
analize emisji tlenkéw azotu NOx;

- oddziatywania sieci drogowej na zakwaszenie $rodowiska glebowo-wodnego -
poprzez analize emisji tlenkdéw azotu NOx, tlenkow siarki SOx oraz amoniaku

(NH3);
- zuzycia energii nieodnawialnej — poprzez analize zuzycia paliw;
- produkcji Sciekébw opadowych i roztopowych - poprzez analize wielkosci

powierzchni szczelnych, na ktérych takie Scieki sg wytwarzane;

- oddziatywania na klimat akustyczny - poprzez oszacowanie powierzchni terendéw
zamieszkania, gdzie na skutek realizacji sieci drogowej pogorszeniu ulegnie stan
klimatu akustycznego oraz populacji narazonej na ponadnormatywny poziom
hatasu;

- oddziatywania na korytarze migracyjne zwierzat - poprzez analize efektu
barierowego kreowanego przez istniejacy uktad drogowy.

Opisane wyzej analizy przedstawiono szczegdtowo w rozdziale 7 Istniejgcy stan
Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu.

W ramach poszukiwania odpowiedzi na pytanie
~W jaki sposob realizowa¢ Program?”

przeanalizowano proponowane  przebiegi poszczegolnych ciagow  drogowych
i wnioskowano o akceptowalnosci proponowanego wariantu lub tez o potrzebie jego
zmiany (poszukiwania innych wariantow).

Szczegotowe analizy odnosity sie tylko do inwestycji, ktore posiadajg wydang
decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach - tzw. II grupy (ich wyniki przedstawiono
w rozdziale 4 Weryfikacja projektow ujetych w Programie, posiadajacych decyzje
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, pod wzgledem zgodnosSci z wymaganiami prawa
wspolnotowego) dotyczyty w przewazajacej mierze aspektéw oddziatywania na przyrode
ozywiong, a w szczegolnosci na obszary Natura 2000, gdyz stwierdzenie znaczacego
oddziatywania na taki obszar automatycznie przesadzato o odrzuceniu wariantu, chyba ze
udowodniono, ze nie istniejg warianty nie oddziatujgce znaczaco.

itostrad - 45 -



Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko dla
Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2010 - 2015

Analizy odpowiadajace na pytania o sposob realizacji Programu przedstawiono
szczegotowo w rozdziale 9 Przewidywane oddziatywania skutkow realizacji Programu na
Srodowisko wraz z oceng znacznosci.

W zwigzku z postanowieniami i celami okreslonymi w dokumentach strategicznych
wyzszego szczebla (szczegdétowo opisanymi w rozdziale 2.3 Powigzania oceny z innymi
dokumentami o charakterze strategicznym), w niniejszej ocenie nie analizowano wariantu
polegajacego na rozwoju innych gatezi transportu (kolejowego, lotniczego itd.). Program
Budowy Drég Krajowych na lata 2010 - 2015, jakkolwiek jest dokumentem
strategicznym, jest rowniez dokumentem wykonawczym i nie kreuje polityki rozwoju
transportu w Polsce.

3.2. Etapowanie oceny ze wzgledu na stan zaawansowania zadan ujetych
w Programie

3.2.1. Uzasadnienie etapowania

W zwigzku z faktem, Ze realizacja zadan ujetych w Programie trwa, a prace nad
oceng strategiczng planowane byly na okres roku, zaistniata konieczno$¢ wczesniejszej
weryfikacji tych projektow, ktére miaty wejs¢ w faze realizacji w biezacym roku, czyli
projektow posiadajacych decyzje o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, a nie
posiadajacych jeszcze decyzji o pozwoleniu na budowe (lub zezwolenia na realizacje
przedsiewziecia). Weryfikacja dotyczyta zgodnosci procedury oceny oddziatywania na
srodowisko na etapie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach z wymaganiami prawa
wspoélnotowego. Potrzeba takiej analizy wynikta z nastepujacych przyczyn:

- Niepetnego dostosowania prawa krajowego do wymagan prawa wspolnotowego
w okresie od 1 maja 2004 r. do 15 listopada 2008 r., czyli w okresie, gdy wiele
z projektow ujetych w Programie byto przygotowywanych,

- braku wyznaczenia ostatecznej sieci obszaréw Natura 2000 w okresie od 1 maja
2004 r. do 30 pazdziernika 2009 r., czyli w okresie gdy zadania posiadajace
obecnie decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach byly przygotowywane,

- sprecyzowania wymagan DG Srodowisko odnosénie sposobu dokonywania ocen
oddziatywania na obszary Natura 2000 (na podstawie projektéw przestanych do
KE do uzyskania wspoffinansowania, takich jak: A2 Swiecko - Nowy Tomyél, S3
Szczecin - Gorzow WIkp., Al Pyrzowice - Maciejow - Sosnica, A4 Szarow -
Tarnow).

Biorgc pod uwage opisany wyzej zakres niedostosowania polskich przepiséow do
norm wspélnotowych uznano, ze najwieksze problemy, mogace skutkowac btedami
w decyzjach o s$rodowiskowych uwarunkowaniach, pojawialty sie w obszarze kolizji
z siecig Natura 2000.

Majac na wzgledzie powyzsze zdecydowano, ze ponownie przeanalizowane
zostang te inwestycje, ktére posiadaja decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach
i koliduja z obszarami Natura 2000, przy czym przez ,kolizje” rozumiano réwniez takie
sgsiedztwo, ktére mogtoby powodowac wystepowanie oddziatywania na ten obszar (na
jego przedmioty ochrony). Do inwestycji takich zaliczajg sie nastepujace projekty:
Autostrada Al Torun - Strykow
Autostrada A2 Strykow - Konotopa
Autostrada A4 Rzeszow - Korczowa
Autostrada A18 Olszyna - Golnice
Droga ekspresowa S3 Gorzow WIkp. - Nowa Sol
Droga ekspresowa S5 Gniezno - Poznan (w. ,Kleszczewo”)

Droga ekspresowa S7 Mitomtyn — Olsztynek

Droga ekspresowa S7 Radom (w. ,Jedlinsk”) — Jedrzejow, odcinek obwodnica Kielc
Droga ekspresowa S8 Wroctaw (Psie Pole) - Sycéw

0. Droga ekspresowa S8 Walichnowy - £odz (w. ,Wroctaw”)

HOONOURWNE
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11. Droga ekspresowa S8 Piotrkow Tryb. — Warszawa

12. Droga ekspresowa S8 Wyszkow — Biatystok

13. Droga ekspresowa S12/17 Kuréw - Lublin - Piaski

14. Droga ekspresowa S17 Wschodnia Obwodnica Warszawy
15. Droga krajowa Nr 16 Samborowo - Ornowo.

3.2.2. Metodyka weryfikacji

a) Opis uwarunkowan prawnych w zakresie procedury oceny oddziatywania na
srodowisko w latach 2005 - 2009

W okresie od dnia 29 lipca 2005 r. do 14 listopada 2008 r. postepowanie w sprawie
oceny oddziatywania na srodowisko, zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo
ochrony $rodowiska [5] prowadzone bylo jedynie na jednym etapie przygotowania
inwestycji - przed wydaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Tymczasem, zgodnie z wewnetrznymi uregulowaniami Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad [21] istniaty trzy gtdwne etapy przygotowania projektow,
wynikajace zresztg wprost z obowigzujacych przepiséw: ustawy o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych [7] oraz ustawy - Prawo
budowlane [4]:

- studium techniczno - ekonomiczno - srodowiskowe

- koncepcja programowa

- projekt budowlany i wykonawczy.

Kolejne opracowania byty kolejnymi uszczegdtowieniami, jak rowniez obejmowaty
coraz bardziej sprecyzowane zamierzenie drogowe - i tak w studium techniczno -
ekonomiczno - $rodowiskowych analizowano warianty lokalizacyjne przedsiewziecia
i wybierano najlepszy przebieg drogi, na etapie koncepcji programowej poréwnywano
réozne warianty geometryczne rozwigzan drogowych, w szczegélnosci weztéw, rozwigzania
konstrukcyjne obiektéw inzynierskich itp., nie analizujac juz wariantéw lokalizacyjnych,
zas projekt budowlany stanowit szczegoétowy projekt dla jednego wariantu.

Na podstawie poszczegdlnych etapdéw opracowan uzyskiwano kolejne decyzje
administracyjne umozliwiajace realizacje inwestycji:

- decyzje o s$rodowiskowych uwarunkowaniach w trybie ustawy - Prawo ochrony
srodowiska [5] (na podstawie studium techniczno - ekonomiczno -
srodowiskowego), ktora przesadzata lokalizacje drogi,

- decyzje o ustaleniu lokalizacji drogi krajowej w trybie ustawy o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych [7] (nha
podstawie koncepcji programowej), ktéra przesadzata o zajetosci terenu
i stanowita podstawe do wykupu gruntow,

- decyzje o pozwoleniu na budowe w trybie ustawy - Prawo budowlane [4] (na
podstzfgwie projektu budowlanego), ktéra dawata prawo do rozpoczecia budowy
drogi-”.

Przy takim uktadzie postepowan administracyjnych w ramach przygotowania
inwestycji, decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach, wydawana na podstawie
wstepnej dokumentacji projektowej, byta decyzjg dos¢ ogdling, ktéra ze wzgledu na brak
szczegotow projektowych nie mogta rozstrzyga¢ konkretnej (,co do metra”) lokalizacji
urzadzen ochrony srodowiska.

Przy takiej konstrukcji przepiséw krajowych dochodzito jednak do sytuacji, gdy
szczegotowe rozwigzania drogowe, sposob zabezpieczenia srodowiska, nie byt poddawany
postepowaniu w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko — prowadzito to do wielu

2% Obecnie decyzja o ustaleniu lokalizacji oraz pozwolenia na budowe zostato potaczone w jedna decyzje

administracyjng - zezwolenie na realizacje inwestycji (co jednak pozostaje bez wptywu na cele niniejszego
opracowania)
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wadliwych rozwigzan (np. w zakresie szczegdtowej lokalizacji przejs¢ dla zwierzat,
niewtasciwego ich zagospodarowania itd.).

Z tego tez powodu znowelizowano przepisy i w dniu 15 listopada 2008 r. weszta
w zycie ustawa z dnia 3 listopada 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, o udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko [9]. Ustawa ta przywrocita dwuetapowe postepowanie w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko.

b) Opis uwarunkowan prawnych w zakresie wyznaczania obszaréw Natura 2000

Pierwsza propozycja sieci obszaréw Natura 2000 zostata opracowana w roku
2004 r. i w dniu 1 maja 2004 r. - dniu wejscia Polski do Unii Europejskiej - przekazana
do Komisji Europejskiej. Lista ta w sposdb znaczacy odbiegata od wymagan zaréwno
Komisji Europejskiej (zbyt mato obszardéw, nie obejmujacych wymaganych do ochrony
powierzchni reprezentatywnych), jak réwniez polskich pozarzadowych organizacji
ekologicznych, ktére niezwtocznie wystaty do Komisji Europejskiej alternatywng
propozycje sieci obszaréw Natura 2000 - tzw. Shadow List 2004.

Zgodnie z wymaganiami Dyrektywy Ptasiej [22] i Dyrektywy Siedliskowej [23]
obszary ujete na Shadow List 2004 podlegaty daleko bardziej restrykcyjnej ochronie niz
obszary z listy oficjalnie przekazanej do KE.

Lista obszaréw Natura 2000 byta w latach 2005 - 2009 sukcesywnie uzupetniana,
az do momentu przekazania ostatecznej wersji sieci obszaréw Natura 2000
w pazdzierniku 2009 r.

Powstaty réwniez kolejne Shadow List - w roku 2006 i 2008.

W zwigzku z wprowadzanymi kolejnymi zmianami - nie tylko wyznaczaniem
nowych obszaréw do ochrony w formie obszaréw Natura 2000, ale réowniez rezygnacjq
z pewnych propozycji prezentowanych zaréwno na Shadow List, jak i na listach
przedstawianych przez resort $rodowiska do konsultacji spotecznych (a do momentu
oficjalnego przekazania do KE traktowanych jako obszary potencjalne), w przypadku
wielu projektéw drogowych, zakres ocen siedliskowych przeprowadzanych w ramach
postepowania w sprawie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, nie jest adekwatny
do obecnego ksztattu sieci obszaréw Natura 2000.

c) Konkluzje

Niedostosowanie przepisow w zakresie ograniczenia postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko jedynie do etapu de facto lokalizacji drogi prowadzito do
duzej ogodlnosci zapiséw decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach i nie dawato
mozliwosci sprawdzenia poprawnosci wykonania zalecen tej decyzji na dalszych etapach
postepowan administracyjnych.

Z drugiej jednak strony, wiele decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach
(szczegdlnie wydawanych po roku 2006), zawierata szereg bardzo precyzyjnych zalecen
odnosnie sposobu zabezpieczenia S$rodowiska, ktére w praktyce okazywaty sie
niewtasciwe badz niemozliwe do realizacji, gdyz zostaty sformutowane bez wystarczajacej
wiedzy na temat szczegdtowych rozwigzan projektowych.

Dlatego uznano za konieczne przeprowadzenie powtdrnej oceny oddziatywania na
srodowisko dla przedsiewzie¢ posiadajacych decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach
wydang w trybie ustawy — Prawo ochrony srodowiska [5].

Na potrzeby niniejszego opracowania przyjeto wiec, ze wszystkie decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach, pod wzgledem ich szczegdtowosci i poprawnosci
zaproponowanych zabezpieczen, zostang zweryfikowane w ramach powtdrnej oceny
oddziatywania na $rodowisko, prowadzonej na etapie wydawania decyzji o zezwoleniu na
realizacje przedsiewziecia. Jesli zakres zmian konstrukcyjnych okaze sie znaczacy,
zaistnieje konieczno$¢ zmiany decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach; przyjeto
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jednak zatozenie, ze zmiana ta nie bedzie powodowata zmiany preferencji wariantow
lokalizacyjnych - wyjatkiem moga by¢ jedynie te przypadki, gdy niewykonalne okazg sie
zabezpieczenia, ktorych zastosowania warunkowatoby brak znaczacego oddziatywania na
obszary Natura 2000.

W zwigzku z powyzszym, w ramach niniejszego opracowania analizowano jedynie te
projekty, ktdore kolidowaty z obszarami Natura 2000.

Zidentyfikowano rowniez i poddano analizie te projekty, ktére na etapie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach nie kolidowaty z obszarami Natura 2000, badz
kolidowaty z tzw. obszarami potencjalnymi (ujetymi na Shadow List), a obecnie
w zasiegu ich oddziatywania znalazlty sie nowe obszary — gtownie z listy przekazanej do
Komisji Europejskiej w dniu 30 pazdziernika 2009 r.

3.2.3. Sposob weryfikacji projektow bedacych w kolizji z obszarami Natura
2000

Projekty kolidujace z obszarami Natura 2000 podzielono na dwie grupy, w stosunku
do ktérych weryfikacje prowadzono w rézny sposéb:

a) Projekty kolidujgce z obszarami Natura 2000, w odniesieniu do ktorych zakres
kolizji nie zmienit sie w stosunku do etapu decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach

b) Projekty kolidujace z nowo wyznaczonymi obszarami Natura 2000:

- nie ujetymi w raporcie do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,

- ujetych w raporcie do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jako obszary
potencjalne.

W odniesieniu do projektow, ktorych zakres kolizji z obszarami Natura 2000 nie
zmienit sig, analizowano poprawnos¢ przeprowadzonych analiz pod katem ich zgodnosci
z wymaganiami DG Srodowisko.

W odniesieniu do projektéw kolidujacych z nowo wyznaczonymi obszarami Natura
2000 przyjmowano, ze oceny siedliskowe zostang wykonane w ramach oceny
oddziatywania na s$rodowisko w trybie art. 72 ust. 7 ustawy [9], czyli w procedurze
dedykowanej nowopowstatym obszarom, gdzie analizy skupiajq sie praktycznie na ocenie
oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000. Zatozono, ze w przypadku
stwierdzenia znaczacego oddziatywania na obszar Natura 2000, zostang przeanalizowane
warianty alternatywne, przy czym wybdr wariantu zostanie dokonany w ramach tej
procedury, bez koniecznosci zmiany pierwotnej decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

W przypadkach projektow, ktére majq juz opracowane raporty o oddziatywaniu na
srodowisko i dokumentacje do wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje
przedsiewziecia, zatozono, ze oceny siedliskowe zostang przeprowadzone w ramach
powtérnej oceny oddziatywania na $rodowisko - przy czym, w przypadku stwierdzenia
znaczacego oddziatywania na obszar Natura 2000 wystapi konieczno$¢ zmiany decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Do analiz wzieto nastepujace obszary Natura 2000:

- Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk - zatwierdzone przez Seminarium
Biogeograficzne

- Potencjalne Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk - wskazane przez GDOS (na
podstawie Seminarium Biogeograficznego), jako obszary, ktére nalezy wyznaczy¢

- obszary wskazane przez Klub Przyrodnikéw do wyznaczenia - jako obszary cenne
pod wzgledem przyrodniczym

- Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw - wyznaczone w formie rozporzadzenia
Ministra Srodowiska
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- IBA - obszary spetniajace kryteria BirLife International, ktére zostaty
opublikowane przez Ogodlnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw - jako obszary
cenne pod wzgledem przyrodniczym.

W odniesieniu do projektow, ktorych zakres kolizji z obszarami Natura 2000 nie
zmienit sie w stosunku do etapu decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach,
analizowano poprawno$¢ przeprowadzonych analiz pod katem ich zgodnosci
Z wymaganiami prawa wspolnotowego - w szczegolnosci z postanowieniami art. 6
Dyrektywy Siedliskowej.

3.2.4. Lista projektow, dla ktorych przeprowadzono weryfikacje

a) Projekty, ktorych zakres kolizji z obszarami Natura 2000 nie ulegt zmianie

1. Autostrada A4 Rzeszow - Korczowa
Projekt ten koliduje z obszarem Natura 2000 Rzeka San PLH180007.

2. Droga ekspresowa S7 Mitomtyn - Olsztynek
Projekt ten koliduje z obszarem Natura 2000 Dolina Drwecy PLH280001.

3. Droga ekspresowa S8 Wyszkéw - Biatystok, odcinek Wyszkéw - granica woj.
podlaskiego
Projekt ten koliduje z obszarem Natura 2000 Puszcza Biata PLB140007.

4. Droga krajowa Nr 16 Samborowo - Ornowo
Projekt ten koliduje z obszarem Natura 2000 Dolina Drwecy PLH280001.

b) Projekty kolidujace lub mogace oddziatywa¢ na nowo wyznaczone obszary
Natura 2000

1. Autostrada Al Torun - Strykdw, odcinek granica woj. kujawsko - pomorskiego -
w. ,Strykow”
Projekt ten koliduje z obszarem Natura 2000 Pradolina Bzury - Neru PLH100006,
ktory ulegt poszerzeniu w roku 2009.

2. Autostrada A2 Strykow — Konotopa
Projekt ten koliduje z obszarem Natura 2000 Dolina Rawki PLH100015.

3. Autostrada A4 Rzeszéw — Korczowa
Projekt ten koliduje z obszarem Natura 2000 Starodub w Petkiniach PLH180050.

4. Autostrada A18 Olszyna - Golnice
Projekt ten koliduje lub sgsiaduje z obszarami Natura 2000: Bory Dolnoslaskie
PLB020005, Dolina Dolnej Kwisy PLH020050, Uroczyska Bordw Dolnoslgskich
PLHO20072, Wrzosowiska Swietoszowsko - tawszowskie PLH020063, Dabrowy
Kliczkowskie PLH020090, Skroda PLH080064, Lasy Dobrosutowskie PLHO80037.

5. Droga ekspresowa S3 Gorzow Wlkp. — Nowa Sél
Projekt ten sgsiaduje z obszarami Natura 2000 Skwierzyna PLH080041, Sulechéw
PLH080043 i Nietoperek PLHO80003.

6. Droga ekspresowa S5 Gniezno — Poznan (w. ,Kleszczewo”)
Projekt ten koliduje z obszarami Natura 2000 Ostoja koto Promna PLH300030
i Dolina Cybiny PLH300038.

7. Droga ekspresowa S7 Radom (Jedlinsk) - Jedrzejow, odcinek obwodnicy Kielc
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Projekt ten koliduje z obszarami Natura 2000 Wzgdrza Checinsko - Kieleckie
PLH260041 i Dolina Bobrzy PLH260014.

Droga ekspresowa S8 Piotrkéw Trybunalski - Warszawa, odcinek Piotrkow
Trybunalski — granica woj. mazowieckiego

Projekt przecina cieki stanowigqce doptywy rzeki Rawki (droga nie sasiaduje
bezposrednio z obszarem Natura 2000 Dolina Rawki PLH100015).

Droga ekspresowa S8 Wroctaw (Psie Pole) - Sycéw
Projekt ten sgsiaduje z obszarem Natura 2000 Kumaki Dobrej PLH020078.

10. Droga ekspresowa S8 Walichnowy - £6dz
Projekt ten koliduje z obszarem Natura 2000 Grabia PLH100021

11. Droga ekspresowa S12/17 Kurdéw - Lublin - Piaski
Projekt ten sgsiaduje z obszarem Natura 2000 Bystrzyca Jakubowicka PLHO60096

> ) Generalna Dyrekcja
AP Droég Krajowych
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4. WERYFIKACIA PROJEKTOW UJETYCH W PROGRAMIE, POSIADAJACYCH
DECYZJE O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH, POD WZGLEDEM
ZGODNOSCI Z WYMAGANIAMI PRAWA WSPOLNOTOWEGO

4.1. Projekty, ktérych zakres kolizji z obszarami Natura 2000 nie ulegt zmianie

4.1.1. Budowa autostrady A4 Rzeszow - Korczowa

Opis projektu Budowa autostrady po nowym $ladzie

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji w

Stan zaawansowania .
opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami Natura

5000 Rzeka San PLH180007

W ramach uzyskiwania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach

Informacja o przeprowadzonej w ramach przeanalizowano oddziatywania na obszar Rzeka San.

postepowania do decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach
ocenie siedliskowej

Dodatkowo, na etapie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
analizowano oddziatywania na potencjalny obszar Natura 2000
Dolny San i Wistok, ktéry jednak nie zostat ujety na liscie z 2009 r.

Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie,

Ocena poprawnosci przeprowadzonej udowodniono brak znaczacego oddziatywania ze wzgledu na
oceny siedliskowej mozliwo$¢ przekroczenia catego obszaru estakadg w sposob nie

naruszajacy siedlisk stanowigcych przedmiot ochrony obszaru.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantdéw NIE
lokalizacyjnych

Dziatania naprawcze -

4.1.2.Budowa drogi ekspresowej S7 Mitomiyn - Olsztynek wraz
z obwodnica Ostrody w ciagu drogi krajowej nr 16

Opis projektu Budowa drogi ekspresowej po nowym $ladzie

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji w

Stan zaawansowania :
opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami Natura Dolina Drwecy PLH280001

2000
Informacja o przeprowadzonej w
ramach postepowania do decyzji o W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
srodowiskowych uwarunkowaniach przeanalizowano oddzialywania na obszar Dolina Drwecy.

ocenie siedliskowej

Ocena siedliskowa mogta budzi¢ watpliwosci, gdyz dla czesci kolizji
analizowano tylko jeden wariant przejscia przez obszar Dolina
Drwecy.

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw TAK - przeprowadzono
lokalizacyjnych

Przeprowadzono szczegétowe analizy oddzialywania na obszar
Dolina Drwecy zaréwno przedmiotowej drogi, jak i innych ciggéw
drogowych przecinajacych ten obszar.

Potwierdzono brak znaczacego oddziatywania ukfadu drég krajowych
(drogi ekspresowej S7, drog krajowych Nr 15 i Nr 16) na obszar
Dziatania naprawcze Dolina Drwecy pod warunkiem zastosowania okreslonych rozwigzan
konstrukcyjnych obiektéw mostowych oraz wiasciwego rozwigzania
na etapie budowy (w szczegdlnosci w zakresie ograniczania zmian
stosunkéw wodnych).

Szczegdtowa analiza oddziatywania stanowi Zatqcznik Nr B14 do
niniejszego opracowania.
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4.1.3.Budowa drogi ekspresowej S8 Wyszkow -
Wyszkow — granica woj. podlaskiego

Biatystok, odcinek

Opis projektu

Przebudowa istniejacej drogi krajowej nr 8 z realizacjg obwodnic
miejscowosci

Stan zaawansowania

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji w
opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami Natura
2000

Puszcza Biata PLB140007

Informacja o przeprowadzonej w
ramach postepowania do decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach

ocenie siedliskowej

W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przeanalizowano oddzialywania na obszar Puszcza Biafa.

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie, udowodniono
brak znaczacego oddziatywania.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw
lokalizacyjnych

NIE

Dziatania naprawcze

4.1.4. Budowa drogi krajowej Nr 16 Samborowo - Ornowo

Opis projektu

Budowa drogi krajowej po nowym $ladzie

Stan zaawansowania

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji
w opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami Natura
2000

Dolina Drwecy PLH280001

Informacja o przeprowadzonej w
ramach postepowania do decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach

ocenie siedliskowej

W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przeanalizowano oddzialywania na obszar Dolina Drwecy.

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa mogfa budzi¢ watpliwosci.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantow
lokalizacyjnych

TAK - przeprowadzono

Dziatania naprawcze

Przeprowadzono szczego6towe analizy oddziatywania na obszar
Dolina Drwecy zaréwno przedmiotowej drogi, jak i innych ciagéw
drogowych przecinajacych ten obszar.

Potwierdzono brak znaczacego oddziatywania uktadu drog krajowych
(drogi ekspresowej S7, dréog krajowych Nr 15 i Nr 16) na obszar
Dolina Drwecy pod warunkiem zastosowania okreslonych rozwigzan
konstrukcyjnych obiektéw mostowych oraz wiasciwego rozwigzania
na etapie budowy (w szczegdlnosci w zakresie ograniczania zmian
stosunkéw wodnych).

Szczegdtowa analiza oddziatywania stanowi Zatqcznik Nr B14 do
niniejszego opracowania.

=% Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad
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4.2,

Projekty kolidujace z nowo wyznaczonymi obszarami Natura 2000

4.2.1. Budowa autostrady Al Torun — Strykow

Opis projektu

Budowa autostrady po nowym Sladzie

Stan zaawansowania

Opracowano dokumentacje do wniosku o zezwolenie na realizacje
inwestycji

Informacja o kolizji z obszarami Natura
2000

1. Pradolina Warszawsko - Berlinska PLB100001
2. Pradolina Bzury - Neru PLH100006

Informacja o przeprowadzonej w
ramach postepowania do decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach

ocenie siedliskowej

W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przeanalizowano oddziatywania na obszar Pradolina Warszawsko -
Berlinska i Pradolina Bzury — Neru w sposo6b szczegétowy, co
doprowadzito do zmiany wariantu przebiegu w stosunku do
wariantu, dla ktérego wczesniej wydano decyzje o ustaleniu
lokalizacji autostrady.

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie, dla
zmienionego wariantu udowodniono brak znaczacego oddziatywania.

Wyniki analizy potwierdzono w raporcie o oddziatywaniu na
Srodowisko opracowanym w ramach powtdrnej oceny oddziatywania
na $rodowisko.

Poszerzenie obszaru, jak rowniez zmiana przedmiotéw ochrony nie
zmienita wynikow analiz, gdyz zakres kolizji z siedliskami pozostat
bez zmian.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw
lokalizacyjnych

NIE

Dziatania naprawcze

4.2.2. Budowa autostrady A2 Strykow - Konotopa

Opis projektu

Budowa autostrady po nowym Sladzie

Stan zaawansowania

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji w
opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami Natura
2000

Dolina Rawki PLH100015

Informacja o przeprowadzonej w
ramach postepowania do decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach

ocenie siedliskowej

W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przeanalizowano oddziatywania na obszar Dolina Rawki - traktujac
ten obszar jako obszar potencjalny.

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie, udowodniono
brak znaczacego oddziatywania ze wzgledu na degradacje siedlisk w
miejscu przeciecia.

Ze wzgledu na brak zmian w zakresie przedmiotéw ochrony obszaru,
ponowna analiza nie jest wymagana.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantow
lokalizacyjnych

NIE

Dziatania naprawcze

Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad
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4.2.3. Budowa autostrady A4 Rzeszow - Korczowa

Opis projektu

Budowa autostrady po nowym Sladzie

Stan zaawansowania

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji w
opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami
Natura 2000

Starodub w Petkiniach PLH180050

Informacja o przeprowadzonej w
ramach postepowania do decyzji
o $srodowiskowych
uwarunkowaniach ocenie
siedliskowej

W ramach postepowania w sprawie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach nie przeprowadzono oceny siedliskowej, gdyz nie byt
wtedy znany obszar Starodub w Petkiniach

Ocena poprawnosci
przeprowadzonej oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie na stan wiedzy
dostepnej w momencie wydawania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Szczegotowe analizy oddziatywania wykonane w ramach opracowywania
raportu do ponownej oceny oddziatywania na srodowisko wykazaty brak
znaczacego oddziatywanie na przedmiotowy obszar ze wzgledu na
bardzo niewielkie jego zajecie oraz brak kolizji z siedliskami i gatunkami
roslin stanowigcymi przedmioty ochrony obszaru.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw
lokalizacyjnych

NIE

Dziatania naprawcze

5 Generalna Dyrekcja
? Drég Krajowych i Autostrad
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4.2.4. Budowa autostrady A18 Olszyna - Golnice

Opis projektu

Przebudowa jezdni potudniowej autostrady

Stan zaawansowania

Opracowano dokumentacje do wniosku o zezwolenie na realizacje
inwestycji.
W opracowaniu raport o oddziatywaniu na srodowisko do zmiany
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Informacja o kolizji z obszarami Natura
2000

Bory Dolnoslaskie PLB020005

Dolina Dolnej Kwisy PLH020050

Uroczyska Boréw Dolnoslaskich PLH020072
Wrzosowiska Swietoszowsko — tawszowskie PLH020063
Dabrowy Kliczkowskie PLH020090

Skroda PLH080064

7. Lasy Dobrosutowskie PLHO80037

ok wnRH

Informacja o przeprowadzonej w
ramach postepowania do decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach

ocenie siedliskowej

W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przeanalizowano oddziatywania na cze$¢ obszardow (ujeto m.in.
obszar Uroczyska Boréw Dolnoslaskich w dwczesnych granicach,
natomiast w roku 2009 obszar ten zostat podzielony na kilka
mniejszych obszaréw).

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie na stan
wiedzy dostepnej w momencie wydawania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Ze wzgledu na znaczace zmiany obszaréw Natura 2000 na etapie

opracowywania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko w ramach

powtdrnej oceny oddziatywania na srodowisko wykazano znaczace
oddziatywanie na obszary Natura 2000.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantow
lokalizacyjnych

TAK - przeprowadzono

Dziatania naprawcze

W dniu 29 lipca 2010 r. zostata wydana decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowanich, potwierdzajgca znaczace negatywne
oddziatywania autostrady na obszary Natura 2000.

Ze wzgledu na charakter inwestycji (przebudowa istniejacej drogi
krajowej Nr 18, ktora stanowi¢ bedzie II jezdnie autostrady),
stwierdzono, ze nie istniejq warianty alternatywne. Dlatego tez
zaproponowano dziatania kompensacyjne.

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gorzowie
Wielkopolskim o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 29
lipca 2010 r. stanowi Zafgcznik Nr B16 do niniejszego opracowania.

:Eff{‘ﬁ{z Generalna Dyrekcja
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4.2.5. Budowa drogi ekspresowej S3 Gorzéw WIlkp. - Nowa Sal

Opis projektu

Budowa drogi ekspresowej — czesciowo po nowym $ladzie,
czesciowo - rozbudowa istniejgcej drogi krajowej (dobudowa II
jezdni)

Stan zaawansowania

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji
W opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami Natura
2000

1. Skwierzyna PLHO80041
2.  Sulechéw PLH080043
3. Nietoperek PLHO80003

Informacja o przeprowadzonej w
ramach postepowania do decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach

ocenie siedliskowej

W ramach postepowania w sprawie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach nie przeprowadzono oceny siedliskowej, gdyz nie
byty wtedy znane obszary Skwierzyna i Sulechéw

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantow
lokalizacyjnych

NIE

Obszary Skwierzyna, Sulechéw i Nietoperek to obszary utworzone
dla ochrony zimowisk nietoperzy. Planowana droga S3, lezy w ich
sasiedztwie i jedyny wptyw, jaki moze wywieraé, to wptyw na
droznos$¢ korytarzy przelotdw, co jednak moze by¢ ograniczone za
pomoca dziatan minimalizujgcych.

Dziatania naprawcze

Wykonanie szczegdtowych analiz na etapie powtdrnej oceny
oddziatywania na $rodowisko, majacych na celu zidentyfikowanie
kolizji drogi S3 z trasami przelotow nietoperzy i zaproponowanie
stosownych dziatann minimalizujacych efekt bariery, jak réwniez

ograniczajacych $miertelnos¢ na skutek zderzen z pojazdami.

4.2.6. Budowa drogi ekspresowej S5 Gniezno - Poznan (w. ,Kleszczewo")

Opis projektu

Budowa drogi ekspresowej po nowym $ladzie, czesciowo
z wykorzystaniem istniejgcej drogi krajowej nr 5

Stan zaawansowania

Uzyskane zezwolenie na realizacje inwestycji

Trwa opracowanie dokumentacji do wniosku o wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach w trybie art. 72 ust. 7 ustawy
[9] (istnieje podejrzenie znaczacego oddzialywania na obszary
Natura 2000)

Informacja o kolizji z obszarami Natura
2000

4. Ostoja koto Promna PLH30030
5. Dolina Cybiny PLH300038

Informacja o przeprowadzonej w
ramach postepowania do decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach

ocenie siedliskowej

W ramach postepowania w sprawie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach nie przeprowadzono oceny siedliskowej, gdyz nie
byty wtedy znane obszary Ostoja koto Promna i Dolina Cybiny

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw
lokalizacyjnych

TAK

Dziatania naprawcze

Trwa opracowanie dokumentacji do ewentualnego wniosku o zmiane
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach - w przypadku
stwierdzenia znaczacego oddziatywania na obszary Natura 2000;
jesli konieczna bedzie zmiana wariantu przebiegu — wygaszenie
zezwolenia na realizacje inwestycji

e
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4.2.7.Budowa drogi

ekspresowej S7 Radom (Jedlinsk) -

Jedrzejow,

odcinek obwodnica Kielc

Opis projektu

Budowa drogi ekspresowej po nowym $ladzie

Stan zaawansowania

Opracowano dokumentacje do wniosku o zezwolenie na realizacje
inwestycji

Informacja o kolizji z obszarami Natura
2000

1. Wzgdrza Checinsko - Kieleckie PLH260041
2. Dolina Bobrzy PLH260014

Informacja o przeprowadzonej w
ramach postepowania do decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach

ocenie siedliskowej

W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przeanalizowano oddziatywania na obszar Wzgdrza Checinsko -
Kieleckie (obszar Dolina Bobrzy nie byt znany).

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie, udowodniono
brak znaczacego oddziatywania.

Wyniki analizy potwierdzono w raporcie o oddziatywaniu na
Srodowisko opracowanym w ramach powtdrnej oceny oddziatywania
na $rodowisko.

W ramach opracowywania raportu do powtérnej oceny

przeanalizowano réowniez oddziatywanie na obszar Dolina Bobrzy
i udowodniono brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw
lokalizacyjnych

NIE

Dziatania naprawcze

Przeprowadzenie oceny siedliskowej w ramach powtérnej oceny
oddziatywania na $rodowisko (brak koniecznosci zmiany decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach)

4.2.8. Budowa drogi ekspresowej S8 Piotrkéw Trybunalski - Warszawa,
odcinek Piotrkow Trybunalski — granica woj. mazowieckiego

Opis projektu

Przebudowa drogi krajowej nr 8 do parametrow drogi ekspresowej

Stan zaawansowania

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji
w opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami Natura
2000

Dolina Rawki PLH100015

Informacja o przeprowadzonej w
ramach postepowania do decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach

ocenie siedliskowej

W ramach postepowania w sprawie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach nie przeprowadzono oceny siedliskowej, gdyz nie
byt wtedy znany obszar Dolina Rawki.

Po wyznaczeniu obszaru opracowano ekspertyze w zakresie
oddziatywania na obszar i udowodniono brak znaczacego
negatywnego oddziatywania pod warunkiem zastosowania

wskazanych dziatan minimalizujacych.

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantow
lokalizacyjnych

NIE

Dziatania naprawcze

Wprowadzenie do projektu dziatan minimalizujacych
zaproponowanych w ekspertyzie dotyczacej oddziatywania na obszar
Dolina Rawki

e
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4.2.9. Budowa drogi ekspresowej S8 Wrocltaw (Psie Pole) - Sycow

Opis projektu

Budowa drogi ekspresowej po nowym $ladzie

Stan zaawansowania

Opracowano dokumentacje do wniosku o zezwolenie na realizacje
inwestycji

Informacja o kolizji z obszarami Natura
2000

Kumaki Dobrej PLH020078

Informacja o przeprowadzonej w
ramach postepowania do decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach

ocenie siedliskowej

W ramach postepowania w sprawie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach nie przeprowadzono oceny siedliskowej, gdyz nie
byt wtedy znany obszar Kumaki Dobrej.

Ocene siedliskowg wykonano w ramach opracowywania raportu

o oddziatywaniu na srodowisko na potrzeby powtdrnej oceny
oddziatywania na $rodowisko.

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa wykonana poprawnie — wykazano brak
znaczacego negatywnego oddziatywania.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantow
lokalizacyjnych

NIE

Dziatania naprawcze

4.2.10. Budowa drogi ekspresowej S8 Walichnowy - Lédz

Opis projektu

Budowa drogi ekspresowej po nowym $ladzie

Stan zaawansowania

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji w
opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami Natura
2000

Grabia PLH100021

Informacja o przeprowadzonej w
ramach postepowania do decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach

ocenie siedliskowej

W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przeanalizowano oddzialywania na obszar Grabia (jako obszar
potencjalny).

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie, udowodniono
brak znaczacego oddziatywania.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw
lokalizacyjnych

NIE

Dziatania naprawcze

j‘ Generalna Dyrekcja
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4.2.11. Budowa drogi ekspresowej S12/17 Kuréw - Lublin - Piaski

Opis projektu Budowa drogi ekspresowej po nowym $ladzie

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji

Stan zaawansowania -
W opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami Natura

5000 Bystrzyca Jakubowicka PLHO60096

Informacja o przeprowadzonej w
ramach postepowania do decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach

ocenie siedliskowej

W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przeanalizowano oddzialywania na obszar Bystrzyca Jakubowicka
(jako obszar potencjalny).

Ocena poprawnosci przeprowadzonej Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie, udowodniono
oceny siedliskowej brak znaczacego oddziatywania.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw NIE
lokalizacyjnych

Dziatania naprawcze -

4.2.1. Budowa drogi ekspresowej S17 Wschodnia Obwodnica Warszawy

Opis projektu Budowa drogi ekspresowej po nowym $ladzie

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji

Stan zaawansowania .
W opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami Natura

5000 Strzebla btotna w Zielonce PLH140040

Informacja o przeprowadzonej w
ramach postepowania do decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach

ocenie siedliskowej

W ramach postepowania w sprawie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach nie przeprowadzono oceny siedliskowej, gdyz nie
byt wtedy znany obszar Strzebla btotna w Zielonce.

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantow TAK
lokalizacyjnych

Konieczna analiza wariantowa - stwierdzono znaczace negatywne

Dziatania naprawcze oddziatywanie na obszar Strzebla btotna w Zielonce

4.3. Stwierdzone btedy systemowe

W trakcie analizy materiatdw projektowych dla projektow posiadajacych decyzje
o $rodowiskowych uwarunkowaniach stwierdzono, ze analizy oddziatywania na
herpetofaune opieraty sie w wiekszosci przypadkow na analizie dostepnych danych
literaturowych, pofaczonej z wyznaczaniem siedlisk potencjalnych (na podstawie wizji
terenowych, ewentualnie analizie ortofotomap). Na tej podstawie wyznaczane byty
miejsca lokalizacji przejs¢ dla herpetofauny. Jedynie w pewnych przypadkach
przeprowadzone byly szczegdtowe analizy i inwentaryzacje herpetologiczne.

W odniesieniu do wszystkich projektéw, dla ktorych na etapie decyzji
o $rodowiskowych  uwarunkowaniach nie wykonano poprawnej inwentaryzacji
herpetologicznej, zlecono wykonanie takiej inwentaryzacji. Wnioski z wykonanych
inwentaryzacji zostang ujete w decyzjach o zezwoleniu na realizacje inwestycji — zaréwno
w zakresie $rodkéw minimalizujgacych, jak i kompensujacych, o ile stwierdzona zostanie
taka koniecznos¢.

> ) Generalna Dyrekcja
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4.4. Wnioski z weryfikacji

W ramach przeprowadzonej weryfikacji stwierdzono, ze w odniesieniu do wiekszosci
projektow oceny siedliskowe na etapie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zostaty wykonane poprawnie - zarédwno w odniesieniu do obszaréw Natura 2000 juz
istniejacych, jak i tych traktowanych jako potencjalne.

W odniesieniu do projektow kolidujagcych z nowo wyznaczonymi obszarami Natura
2000 w dwoch przypadkach stwierdzono jednoznacznie wystepowanie znaczacego
negatywnego oddziatywania:

- autostrada A18 Olszyna - Golnice - uzyskano juz nowg decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach w tym zakresie,

- droga ekspresowa S17 Drewnica - Zakret (Wschodnia Obwodnica Warszawy) -
konieczna jest korekta przebiegu.

Stwierdzono rowniez wysokie prawdopodobienstwa wystgpienia analogicznej
sytuacji w drugim przypadku (droga ekspresowa S5 Gniezno - Poznan).

W odniesieniu do pozostatych projektow z tej grupy, juz potwierdzono brak
znaczacego negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000.

Stwierdzono rdéwniez biad systemowy zwigzany z brakiem szczegotowych
inwentaryzacji herpetologicznych na etapie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach -
prowadzone bedgq w roku 2010 uzupetniajgce inwentaryzacje herpetologiczne, na
podstawie ktérych na etapie powtdrnej oceny oddziatywania na $rodowisko
zaproponowane zostang stosowne $rodki zabezpieczajace i / Ilub kompensujace
negatywne oddziatywanie.
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5. INFORMACIJE O METODACH ZASTOSOWANYCH PRZY SPORZADZANIU
PROGNOZY

5.1. Zatozenia

Prognoza obejmuje oddziatywanie na srodowisko docelowej sieci drog krajowych,
ktéra powstanie po zakonczeniu realizacji Programu. Oznacza to, ze:

- analizy emisyjne i imisyjne obejmujg zaréwno zadania ujete w Programie, jak

rowniez istniejacq sie¢ drogowg, a takze odcinki objete koncesjami i programami

PPP (wtym w szczegdlnosci: autostrade Al Nowe Marzy - Czerniewice
i autostrade A2 Swiecko - Nowy Tomysl);
- analizy przestrzenne w zakresie kolizji z obszarami chronionymi i cennymi

przyrodniczo prowadzone sg tylko dla zadan ujetych w Programie, przy czym
ocena oddziatywan skumulowanych uwzglednia¢ bedzie rowniez istniejacq siec
(w szczegolnosci w zakresie fragmentacji siedlisk oraz oceny oddziatywania na
integralno$¢ obszaréw Natura 2000 i spdjnosc sieci obszardéw chronionych);

- biorac pod uwage fakt, ze cze$¢ zadan ujetych w projekcie Programu jest w chwili
obecnej realizowana, przyjeto, ze zostang one uwzglednione jako zrealizowane
rowniez w ramach wariantu polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewziecia
(wariant zerowy).

5.2. Szczego6towosc¢ analiz

Zadania ujete w Programie zostaty podzielone na 3 kategorie w zaleznosci od

stopnia zaawansowania ich przygotowania / realizacji:

1. GRUPA I - zadania realizowane (co najmniej posiadajace pozwolenia na
budowe / zezwolenia na realizacje inwestycji).

2. GRUPA II - zadania przygotowywane (posiadajgce decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach i/lub decyzje o ustaleniu lokalizacji, ale nie posiadajace
pozwolen na budowe / zezwolen na realizacje inwestycji).

3. GRUPA III - zadania studiowane (nie posiadajgace decyzji o $srodowiskowych
uwarunkowaniach).

Podziat zostat dokonany na podstawie przewidywanego stanu zaawansowania na

dzien opracowania dokumentu (30 lipca 2010 r.).

Odnosnie do GRUPY I:

- analiza wariantéw lokalizacyjnych nie byta prowadzona,

- analizowano wptyw zadania na srodowisko, przy czym wnioski formutowano
jedynie w odniesieniu do ewentualnych dodatkowych $rodkéw minimalizujacych i /
lub kompensujacych,

- nie proponowano dokonywania zmian w projekcie budowlanym w zakresie
powodujgcym opodznienie prac budowlanych, przy czym zatozenie to nie dotyczyto
ewidentnych btedéw stwierdzonych w projekcie, powodujacych nieskutecznosé
realizowanych urzadzen ochrony s$rodowiska (np. zaprojektowanych przej$¢ dla
zwierzat tylko pod nowobudowanymi drogami ekspresowymi lub autostradami, nie
uwzgledniajacymi przebiegajacych w bezposrednim sasiedztwie istniejgcych drog
krajowych; przejs¢ dla zwierzat posiadajgcych zbiorniki retencyjne w Swietle
przejscia, blokujace funkcjonowanie obiektu itp.).

Odnosnie do GRUPY II:

- wydane decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i / lub decyzje o ustaleniu
lokalizacji zostaty zweryfikowane pod wzgledem poprawnosci wykonania analiz
stanowigcych podstawe wydania decyzji (w szczegdlnosci dotyczy to metodyki
wykonania oceny siedliskowej) - w przypadku stwierdzenia znacznych uchybien
oraz udowodnienia dokonania ztego wyboru wariantu lokalizacji proponowano
zmiane tej lokalizaciji,
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- przeanalizowano kolizje zadan z obszarami Natura 2000 ujetymi na liscie
przekazane w dniu 30 pazdziernika 2009 r. do KE,obszarami potencjalnymi
wyniklymi z  Seminarium Biogeograficznego oraz z obszarami ostoi IBA -
w przypadku stwierdzenia znaczacego oddziatywania na te obszary oraz
stwierdzenia, ze istniejq korzystniejsze warianty lokalizacji — proponowano zmiane
wariantu.

Odnosnie do GRUPY III analizy prowadzone byty w petnym zakresie:

- na poziomie korytarzowym - tam, gdzie przebiegi nie sa jeszcze wskazane
(wnioski odnosity sie do koniecznosci unikniecia kolizji ze wskazanymi obszarami
chronionymi / cennymi przyrodniczo),

- na poziomie projektowym - tam, gdzie przebiegi sa znane (wnioski dotyczyty
rekomendacji wariantow, ewentualnie wskazan do korekty tych wariantéw,
wynikajacych z szerszej perspektywy rozwazan).

5.3. Metodyka prognoz natezenia ruchu na drogach krajowych

Prognoza ruchu na sieci drég krajowych zostata opracowana dla dwéch scenariuszy:
- wprowadzenie ptatnosci na autostradach, drogach ekspresowych oraz niektérych
innych drogach krajowych,
- pozostawienia sieci drog krajowych bezptatnej.
Szczegotowy opis metodyki wykonania prognozy ruchu wraz z rozpisaniem samej
prognozy znajduje sie w Zataczniku Nr B13 do niniejszego opracowania.

5.4. Metodyka prognozowania oddzialywan
5.4.1. Zatozenia

Ocene oddziatywania infrastruktury drogowej na $rodowisko oparto na metodyce
uzywanej przez Europejska Agencje Srodowiska - DPSIR, gdzie:

D - sita napedowa (ang. driving force)

P - presja (ang. pressure)

S - stan (ang. state)

I - oddziatywanie (ang. impact)

R - reakcja (ang. response).

Schemat DPSIR stanowi baze do analiz powigzanych ze sobg czynnikdéw, ktore
oddziatujg na s$rodowisko [31]. Kazdy z pieciu elementéw DPSIR jest opisywany przez
swoOj wtasny zestaw wskaznikdw, na podstawie ktérych formutowane sg wnioski
w zakresie oceny oddziatywania na Srodowisko.

Sita napedowa

Jako site napedowg przyjmuje sie zazwyczaj nie kompletng sie¢ infrastruktury
transportowej w analizowanym regionie, lecz tylko ta sie¢, ktéorej wykonanie lezy
w kompetencjach organu opracowujgcego dany program (dokument strategiczny). Cel
Programu jest rozumiany jako poprawa istniejacej sieci infrastrukturalnej poprzez
dobudowe pewnych jej fragmentdéw.

W ramach oceny strategicznej dla Programu rozrézniono 3 podstawowe sity
napedowe:

- Sie¢ drogowa, ktérej funkcjonalno$¢ powinna by¢ ulepszona, a negatywne
oddziatywanie - zmniejszone. Oznacza to zmiany oddziatywania sieci drogowej na
$Srodowisko w przypadku zaréwno realizacji zadan ujetych w Programie, jak i w
przypadku odstgpienia od ich realizacji.

- Projekty, poniewaz oddziatywanie catosci sieci na $rodowisko sktada sie
z oddziatywan poszczegélnych projektow.

- Pewne projekty sgsiadujace, ktdre wraz z realizacjg zadan ujetych w Programie
mogqg powodowac synergizm i oddziatywania skumulowane.

Wskazniki charakteryzujgce site napedowg to przede wszystkim parametry
techniczne, takie jak: dtugosc i szerokos$¢ planowanych odcinkéw drdg, ilos¢ wykopow
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i nasypow, natezenie ruchu drogowego oraz udziat w tym ruchu réznych kategorii
pojazdow.

Presja

Kolejnym krokiem oceny jest odniesienie sie do presji, jakg projekty i docelowa siec
drogowa beda wywieraty na $rodowisko. Przy ocenie analizowano osobno presje
wywierang przez infrastrukture drogowa oraz przez ruch odbywajacy sie na sieci
drogowej.

Jako gtéwne oddziatywania infrastruktury drogowej przyjeto: zajetos$¢ terenu,
fragmentacje, oddziatywanie na krajobraz oraz zuzycie materiatdow i energii.

Gtéwne oddziatywania ruchu samochodowego to: emisja hatasu, emisja substancji
zanieczyszczajacych do powietrza, wod oraz gleb, ryzyko wystgpienia wypadkow
drogowych oraz zuzycie materiatéw i energii.

Stan
Rzeczywisty wptyw sieci drogowej na S$rodowisko w duzej mierze zalezy od
wrazliwosci / odpornosci srodowiska na zagrozenia powodowane przez sie¢. Z tego
wzgledu w ramach niniejszej oceny dokonano wartosciowania poszczegdlnych elementéw
srodowisko pod wzgledem ich wrazliwosci na oddziatywania powodowane przez sie
drogowa. Odniesiono sie do nastepujacych elementéw Srodowiska:
- roznorodnosc biologiczna, fauna, flora
- zdrowie i warunki zycia ludzi
- gleby
- wody powierzchniowe i podziemne
- powietrze atmosferyczne
-  klimat
- dobra materialne
- dziedzictwo kulturowe, w tym zabytki architektoniczne i archeologiczne
- krajobraz

Oddziatywanie

Na podstawie zagregowanej oceny presji i wrazliwosci (stanu) $srodowiska oceniane
jest rzeczywiste oddziatywanie sieci drogowej na poszczegdlne elementy srodowiska oraz
na S$rodowisko jako cato$¢. Wartosciowanie oddziatywan opiera sie natomiast na
podstawie analizy celow $rodowiskowych wskazanych do osiggniecia w porozumieniach
i dokumentach miedzynarodowych (opis i charakterystyka tych celow znajduje sie
w rozdziale 2.3 Powigzania oceny z innymi dokumentami o charakterze strategicznym).

Rowniez w zakresie oddziatywan wprowadzono podziat analogiczny do podziatu
wskazanego przy ocenie presji — na te powodowane bezposrednio przez infrastrukture
drogowag oraz te, ktérych przyczyna jest ruch samochodowy.

Analizie poddano wszelkiego rodzaju skutki - bezposrednie i posrednie, wtdrne,
skumulowane, krétko-, srednio- i dtugoterminowe, state i chwilowe, a takze pozytywne
i negatywne.

Reakcja
Konsekwencjg dokonania oceny oddziatywania sieci drogowej na srodowisko jest

wydanie pozytywnej lub negatywnej decyzji odnosnie realizacji Programu badz
poszczegdlnych jego zadan. Mozliwe jest rowniez formutowanie decyzji warunkowych,
uzalezniajacych mozliwosé¢ realizacji danych projektow od zastosowania konkretnych
rozwigzan pro-$rodowiskowych.

5.4.2. Wybor wskaznikéw do oceny oddzialywania

Projekty ujete w Programie znajdujg sie na bardzo réznym stopniu zaawansowania,
co oznacza, ze szczegdtowos¢ danych istniejgcych na ich temat jest rowniez bardzo
rézna.
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W celu zachowania poréwnywalnosci wynikéw analiz, w opracowaniu zastosowano
zestaw wskaznikéw identycznych dla wszystkich grup projektéw, przy czym, w zaleznosci
od szczegotowosci danych sg one réznie definiowane i réznie obliczane.

Szczegotowa charakterystyka wskaznikdw oraz metod ich oceny i warto$ciowania
znajduje sie w Zatacznikach Nr B5 - B12 do niniejszego opracowania.

Generalna Dyrekcja

Drég Krajowych i Autostrad



Strategiczna ocena oddziatywania na $rodowisko dla
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2010 - 2015

6. MOZLIWOSC WYSTAPIENIA ODDZIALYWAN TRANSGRANICZNYCH

6.1. Zestawienie odcinkow, ktére potencjalnie moga oddzialywaé na terytoria
panstw sasiadujacych

Odcinki, ktore moga oddziatywacé na terytoria innych Panstw zostaty podzielone na
dwie podstawowe grupy:
- odcinki dochodzace do przejs¢ granicznych, ktore ze wzgledu na bliskos¢
terytoridw Panstw sasiednich mogg na te terytoria oddziatywa¢ bezposrednio
w zwigzku z emisjg hatasu, zanieczyszczen powietrza oraz zanieczyszczen wod
powierzchniowych i podziemnych oraz gleb,
- odcinki kolidujace z korytarzami ekologicznymi o randze miedzynarodowej, w tym
- z gtownymi szlakami przelotéw ptakdéw.

Do pierwszej kategorii zaliczono:
- autostrade Al Sosnica - Gorzyczki
- autostrade A2 Warszawa - Kukuryki
- autostrade A4 Rzeszow - Korczowa
- autostrade A18 Olszyna - Golnice
- droge ekspresowg S3 Legnica - Lubawka
- droge ekspresowa S12 Piaski — Dorohusk
- droge ekspresowg S17 Piaski — Hrebenne
- droge ekspresowg S19 Korycin - Kuznica Biatostocka
- droge ekspresowg S19 Rzeszéw - Barwinek
- droge ekspresowg S61 Suwatki — Budzisko
- obwodnice teknicy w ciagu drogi krajowej nr 12.

Do kategorii drugiej zaliczono wszystkie ciggi, ktdore w sposdb znaczacy moga
wptywac na droznos$¢ korytarzy migracji duzych ssakéw o randze miedzynarodowej (na
podstawie publikacji Jedrzejewskiego [30]) oraz szlaki przelotéw ptactwa objetego
ochrong w ramach sieci Natura 2000 oraz Konwencji Bernenskiej [27].

6.2. Oddzialywanie na klimat akustyczny, zanieczyszczenie powietrza, wod
powierzchniowych i podziemnych oraz gleb

6.2.1. Zalozenia

Ocene przeprowadzono na podstawie analizy opracowan projektowych dla ciggow
drogowych, ktére dochodza do granic Polski. Ze wzgledu na stan zaawansowania
niektdrych projektéw, dostepne byty raporty o oddziatywaniu na $rodowisko opracowane
na potrzeby uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, w ktéorym kwestie
mozliwosci wystgpienia oddziatywan transgranicznych zostaty szczegbtowo
przeanalizowane oraz, w wiekszosci przypadkdw, potwierdzone odpowiednimi decyzjami
kompetentnych organow.

W odniesieniu do kazdego projektu w ramach procedury oceny oddziatywania na
srodowisko na etapie decyzji o $Srodowiskowych uwarunkowaniach analizowano mozliwos¢
wystepowania oddziatywan transgranicznych. W odniesieniu do zadnego projektu nie
stwierdzono takiego rodzaju oddziatywania, ani zadna z potencjalnych stron narazenia
nie wyrazita zainteresowania udziatem w postepowaniu OOS.

Stosowane wystgpienia do stron narazenia zostalty wystane w odniesieniu do
nastepujacych projektow (kopie korespondencji w tym zakresie znajduja sie w Zatgczniku
Nr B17 do niniejszego opracowania):
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Data wystapienia do stron Data uzyskania stanowiska
Inwestycja ystapienia y o braku zainteresowania
narazenia ; .
udziatem w postepowaniu
Autostrada Al Sosnica - Gorzyczki 30 pazdziernika 2006 r. 21 grudnia 2006 r.
Autostrada A2 Warszawa - Kukuryki 2 pazdziernika 2009 r. 12 listopada 2009 r.
Droga ekspresowa S3 Legnica - 8 grudnia 2009 r. 8 luty 2010 r.
Lubawka
Droga ekspresowa S12 Piaski - 3 grudzien 2008 r. 8 stycznia 2009 r.
Dorohusk
Droga ekspresowa S61 Suwalki -
Budzisko (przeprowadzone w ramach . ) L
oceny strategicznej dla I Pan- 7 sierpnia 2006 r. 18 pazdziernika 2006 r.
Europejskiego Korytarza
Transportowego)
Obwodnica teknicy w ciggu drogi 15 czerwca 2010 r. do dnia 30.07.2010 r. brak
krajowej Nr 12 stanowiska strony ukrainskiej

W odniesieniu do pozostatych projektéw stwierdzono na obecnym etapie, ze
prawdopodobienstwo wystgpienia oddziatywan transgranicznych jest bardzo niewielkie,
ze wzgledu na to, ze:

- drogi dochodzg do granicy prostopadle i kontynuujg sie na terytorium panstwa
sgsiadujgcego, w zwigzku z czym emisja hatasu w przekroju poprzecznym nie
pochodzi z terytorium innego panstwa,

- emisja zanieczyszczen do powietrza jest emisjg niska, w zwigzku z czym nie
rozprzestrzenia sie na duze odlegtosci, tym samym nie wystepuje transgraniczne
oddziatywanie na gleby i wody powierzchniowe, za posrednictwem powietrza,

- &cieki sg na tyle podczyszczone (zgodnie z obowigzujgcymi przepisami), ze nie
wptywajg na jakos$¢ wody w odbiornikach.

Oddziatywaniem, ktére niewatpliwie moze mie¢ skutki transgraniczne jest
wystgpienia powaznej awarii spowodowanej wypadkiem drogowym, ktéry moze miec
miejsce w strefie przygranicznej. Tego rodzaju oddziatywanie musi by¢ jednak
szczegotowo przeanalizowane w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko wykonanym na
potrzeby decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Stopien ogdlnosci niniejszego
dokumentu nie pozwala na wyciggniecie konkretnych wnioskéw w tym zakresie.

Biorac pod uwage powyzsze uwarunkowania, nie stwierdza sie potrzeby
przeprowadzenia postepowania transgranicznego w ramach niniejszej oceny
strategicznej.

Zaleca sie natomiast przeprowadzenia szczegdétowych analiz w tym zakresie
kazdorazowo przy opracowywaniu raportow o oddziatywaniu na srodowisko dla inwestycji
dochodzacych bezposrednio do granicy panstwa. Dotyczy to w szczegdlnosci
nastepujacych inwestycji:

- droga ekspresowa S17 Piaski - Hrebenne

- droga ekspresowa S19 Korycin - Kuznica Biatostocka
- droga ekspresowa S19 Rzeszéw - Barwinek

- droga ekspresowa S61 Suwatki — Budzisko.

6.3. Oddziatywanie na miedzynarodowe korytarze migracji zwierzat
6.3.1. Miedzynarodowe korytarze migracji duzych ssakow

W ramach prac nad niniejszg ocena przeanalizowano oddzialtywanie istniejacej
i planowanej sieci drogowej na miedzynarodowe korytarze migracji zwierzat. Znaczace
oddziatywanie na tg sie¢ przyjmowano w przypadku przeciecia przez drogi korytarzy
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ekologicznych o priorytetowym znaczeniu dla populacji wilka w skali europejskiej oraz
w przypadku przeciecia waznych obszaréw siedliskowych duzych drapieznikéw
potozonych na terytorium Polski i sgsiedniego panstwa.

Ponizej wylistowano przedsiewziecia, ktére przyczyniajg sie do powstawania
transgranicznego oddziatywania w zakresie droznosci korytarzy migracyjnych.
Szczegotowo analizy w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 9.1 Oddziatywanie na
korytarze ekologiczne.

- autostrada A1, odcinek: Torun — Strykow;

- autostrada Al, odcinek: Tuszyn - Pyrzowice;

- autostrada A2, odcinek: Warszawa - Kukuryki;

- autostrada A4, odcinek: Rzeszéw - Korczowa;

- autostrada A18, odcinek: Olszyna - Golnice;

- droga ekspresowa S-69, odcinek: Zywiec — Zwardon;

- droga ekspresowa S-3, odcinek: Szczecin — Gorzow Wielkopolski;
- droga ekspresowa S-3, odcinek: Brzozowo - Szczecin;

- droga ekspresowa S-3, odcinek: Gorzow Wlkp. — Nowa Sél;

- droga ekspresowa S-3, odcinek: Nowa Sdl — Legnica;

- droga ekspresowa S-5, odcinek: Bydgoszcz - Nowe Marzy;

- droga ekspresowa S-6, odcinek: Golenidow — Stupsk (Wezet Redzikowo);
- droga ekspresowa S-7, odcinek: Mitomtyn - Olsztynek;

- droga ekspresowa S-7, odcinek: Olsztynek - Ptonsk;

- droga ekspresowa S-10, odcinek: Szczecin (autostrada A6) - Pita;
- droga ekspresowa S-10, odcinek: Pita — Ptonsk (S-7);

- droga ekspresowa S-11, odcinek: Kotobrzeg —Szczecinek;

- droga ekspresowa S-11, odcinek: Szczecinek - Pifa;

- droga ekspresowa S-11, odcinek: Pita — Tarnowskie Gory;

- droga ekspresowa S-12, odcinek: Sulejéw - Kurdw;

- droga ekspresowa S-12, odcinek: Piaski — Dorohusk;

- droga ekspresowa S-17, odcinek: Warszawa - Garwolin;

- droga ekspresowa S-17, odcinek: Garwolin — Kuréow;

- droga ekspresowa S-17, odcinek: Piaski - Hrebenne;

- droga ekspresowa S-19, odcinek: Biatystok — Miedzyrzec Podlaski;
- droga ekspresowa S-19, odcinek: Miedzyrzec Podlaski - Lubartow;
- droga ekspresowa S-19, odcinek: Lubartow - Krasnik;

- droga ekspresowa S-19, odcinek: Krasnik - Stobierna;

- droga ekspresowa S-19, odcinek: Lutoryz — Barwinek;

- droga ekspresowa S-51, odcinek: Olsztyn - Olsztynek;

- droga ekspresowa S-74, odcinek: Piotrkow Trybunalski - Opatow;
- obwodnica teknicy na drodze krajowej nr 12;

- obwodnica Nowogrodu Bobrzanskiego na drodze krajowej nr 27;
- droga DK1, odcinek: Torun - Wtoctawek;

- droga krajowa nr 8, odcinek: Biatystok — Katarynka;

- droga krajowa nr 8, odcinek: Katrynka - Przewalanka;

- droga krajowa nr 8, odcinek: Korycin — Augustéw;

- droga krajowa nr 12, odcinek: teknica - Trzebiel;

- droga krajowa nr 61, odcinek: Ostrow Mazowiecka — Budzisko;

- udziat w budowie mostu w Piwnicznej na drodze krajowej nr 87;
- budowa mostu koto Kwidzyna na drodze krajowej nr 90.

6.3.2. Korytarze przelotu ptakow

W ramach niniejszej oceny przeanalizowano oddzialywanie sieci drogowej jako
bariery w korytarzach migracji i przelotow ptakéw.
Stwierdzono nastepujgce kolizje:
- drogi ekspresowej S3 Szczecin - Gorzéw WIkp. z korytarzem dolnej Odry,
- drogi ekspresowej S8 obwodnic Troszyna, Partdwka i Ostromic z korytarzem
Pobrzeza Battyku,
- drogi ekspresowej S7 Elblag — Kalsk z korytarzem dolnej Wisty,
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- drogi ekspresowej S8 Powgzkowska — Marki z korytarzem srodkowej Wisty,
- obwodnicy Augustowa w ciggu drogi S61 i DK8 z korytarzem Biebrzy i dolnej
Narwi.

W odniesieniu do zadnego z tych korytarzy, pod warunkiem zapewnienia
odpowiednich parametrow obiektéw mostowych, nie stwierdzono mozliwosci znaczacego
negatywnego oddziatywania. Szczegdétowe analizy i wnioski w tym zakresie opisano
w rozdziale 9.2.2 Oddziatywanie na awifaune oraz w Zataczniku Nr B6 do niniejszego
opracowania.

Tym samym nie  stwierdzono  mozliwosci wystgpienia  oddziatywania
transgranicznego w zakresie zablokowania korytarzy migracyjnych ptactwa.

7. ISTNIEJACY STAN SRODOWISKA ORAZ POTENCJALNE ZMIANY TEGO
STANU W PRZYPADKU BRAKU REALIZACII PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU

7.1. Zdrowie i warunki zycia ludzi

Realizacja Programu zakfada usprawnienie ruchu drogowego na obszarze Polski,
wiaczajac w to zapewnienie lepszych warunkow bytowania mieszkancom miast, ktorzy do
tej pory byli narazeni na negatywne skutki wywotane przez ruch samochodowy.
W obecnym uktadzie drogi krajowe sg poprowadzone gtdwnie przez mniejsze
miejscowosci, czesto stanowig w nich gtdwna arterie komunikacyjng. Taka sytuacja ma
negatywny wplyw na zabudowania, drogi oraz elementy kulturowe, wiaczajac w to
zabytki. Dla zdrowia ludzi szczegdlnie ucigzliwy jest ruch samochodéw ciezarowych, ktore
ze wzgledu na rozmiary oraz pojemnosci silnikow wywotujg duzo wiekszy hatas, wibracje
oraz emisje zanieczyszczen. Spaliny zawierajg zwiazki weglowodorow, tlenki azotu i inne
substancje, ktéore maja negatywny wplyw na zdrowie, nie bez wptywu pozostaje tez
»Zanieczyszczenie hatasem”, ktore wptywa na samopoczucie i powaznie zmniejsza
komfort zycia mieszkancéw. Na drogach w granicach obszaréow takich miejscowosci moga
rowniez tworzy¢ sie zatory, ktore uniemozliwig komunikacje wewnatrz obszaru dla
mieszkancow, ze wzgledu na obecne w miejscowosciach skrzyzowania i sygnalizacje
$Swietlng na przejsciach, majace wptyw na ptynnosc¢ ruchu, czesto zdarzajg sie réwniez
ofiary wérdd przechodnidow w wyniku potrgcen. Transport drogowy jest sam w sobie
zagrozeniem, ze wzgledu na rodzaj przewozonych materiatéw. Mozliwe kolizje i wycieki
mogqg mie¢ powazne i negatywne skutki dla mieszkancéw i srodowiska, natomiast awarie
i wypadki przy przewozie materiatow tatwopalnych moga doprowadzi¢ do ich zaptonu i w
rezultacie katastrofy z wieloma osobami rannymi i zabitymi oraz zniszczonymi budynkami
i infrastruktura.

Przewidzianym w projekcie rozwigzaniem tych problemdéw jest budowa obwodnic
miejscowosci, ktore doswiadczajg opisanych powyzej sytuacji. Prognozy ruchu na
przyszte lata przewidujg nasilenie sie jego natezenia, co jeszcze pogorszy obecng
sytuacje. Brak obwodnic w takich miejscowosciach bedzie skutkowat nasileniem
wszystkich negatywnych oddziatywan i tym samym ogdélnym pogorszeniem zdrowia
i samopoczucia u mieszkancéw. Taka sytuacja moze mie¢ wptyw na kwestie takie, jak
warunki zycia mieszkancéw czy poczucie bezpieczenstwa.

Warunki zycia mieszkancéw pokazano na przykifadzie trzech miejscowosci
w wojewddztwie mazowieckim - Marek, Serocka i Zyrardowa, dla ktérych budowa
obwodnic jest uwzgledniona w Programie.

7.1.1. Marki - droga krajowa Nr 8

Marki sg miastem w powiecie wotominskim, potozone na poétnocny wschod od
Warszawy. Stanowig bliskq przylegtos¢ stolicy i sq objete ruchem autobusowym
warszawskiego MZA, wedtug danych z roku 2008 Marki zamieszkiwane sg przez ok.
24 000 oso6b. Gtowng arterig komunikacyjng Marek jest ulica Pitsudskiego, lezaca w ciqgu
drogi krajowej nr 8. Ulica jest dwujezdniowa z dwoma pasami ruchu, jednak na pewnych
odcinkach, szczegdlnie przy skrzyzowaniach i dojazdach do przystankéw autobusowych,
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rozszerza sie na trzy pasy. Na drodze sg liczne skrzyzowania ze sSwiattami dla
poprzecznych przejazdow i przejs¢ dla pieszych.

Droga krajowa nr 8 wychodzaca z Warszawy jest gtdwnym przejazdem w kierunku
Biategostoku, co generuje bardzo duzy ruch samochoddw ciezarowych i osobowych.
Powoduje to czeste zatory drogowe, w tym réwniez w tym réwniez w okresie letnim
i weekendowym, ze wzgledu na wyjazdy mieszkancéw Warszawy na wypoczynek.
W centrum Marek zabudowa mieszkalna i ustugowa jest usytuowana bezposrednio przy
drodze, co ma duzy wptyw na mieszkancéw miasta. Budynki to gtéwnie starsza zabudowa
jednopietrowa lub parterowa, ze Scianami oddalonymi zaledwie o kilka metrow od
krawedzi jezdni. Znajdujg sie tutaj réwniez bramy wyjazdowe z posesji, ktore sg
usytuowane bezposrednio przy ulicy Pitsudskiego.

Na ponizszym rysunku i zdjeciach przedstawiono przebieg i obcigzenie ruchem drogi
krajowej Nr 8 w Markach.




Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko dla
Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2010 - 2015

7))

Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych | Autestrad

Rys. 7.1 Przebieg drogi krajowej nr 8 przez Marki (ul. Pitsudskiego) — powiat wotominski
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Fot. 7.1 Budynek mieszkalny z wyjsciem bezposrednio na ulice Pitsudskiego pomiedzy
skrzyzowaniami z ulicami Fabryczng i Sosnowa. W Markach Bliskos¢ ulicy stwarza duze
obcigzenie akustyczne dla budynkow i mieszkajacych w nich oséb

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad
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Fot. 7.2 Widok na ulice Pitsudskiego pomiedzy skrzyzowaniami z ulicami Fabryczng
i Sosnowq. Budynki mieszkalne sg usytuowane bezposrednio przy jezdni.

Fot. 7.3 Widok na skrzyzowanie ulicy Pitsudskiego z ulicg Fabryczng, samochody
zatrzymaty sie na $wiattach. W Markach znajduje sie bardzo wiele skrzyzowan, ktére
zaburzajg ptynnos¢ ruchu, przez co dochodzi do tworzenia sie zatorow drogowych. Przez
miasto przejezdza réwniez bardzo duzo ciezaréwek.

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad
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Fot. 7.4 Poczatek ,korka” na ulicy Pitsudskiego. Dobrze widoczna jest szerokos¢
chodnika, ktéry oddziela sciany budynkédw mieszkalnych od zattoczonej drogi krajowej. W
takich sytuacjach mieszkancy sg narazeni na podwyzszone koncentracje spalin, hatasu i
nasilone wibracje.

Fot. 7.5 Ten sam ,korek” widziany z innego miejsca, zdjecie pokazuje duzg ilos¢
samochodéw ciezarowych, ktére musza przedostac sie przez miasto z powodu braku
alternatywnej trasy. Cysterna na pierwszym planie posiada oznakowanie mdwigce o

przewozie silnie fatwopalnej substancji, natomiast tablica ADR pozwala zidentyfikowac
tadunek jako olej napedowy do silnikéw Diesla.

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad
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Fot. 7.6 Skrzyzowanie ulicy Pitsudskiego z ulicg Sosnowg i Szkolng, zdjecie pokazuje

wjazd do Marek od strony Warszawy. Widoczne sg prywatne posesje, ktéore pomimo

wiekszego oddalenia od jezdni niz wczesniej pokazane budynki mieszkalne réwniez
doswiadczajg negatywnego wptywu ruchu pojazdéw.

Fot. 7.7 Typowy dla Marek wjazd na prywatng posesje potozony bezposrednio przy jezdni
ulicy Pitsudskiego. Rozwigzanie takie nie sprzyja kwestiom zachowania bezpieczenstwa,
natomiast natezenie ruchu w godzinach szczytu uniemozliwia bezproblemowe dotarcie do
posesji.

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad
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Fot. 7.8 Zageszczajacy sie ruch samochoddw osobowych i ciezarowych w kierunku
Warszawy, ktéry powoduje czeste utrudnienia w komunikacji i dojezdzie mieszkancom
Marek do pracy. Ciezarowki sg rowniez odpowiedzialne za znaczace pogarszanie sie stanu
nawierzchni drogi co zwieksza zagrozenie dla kierowcéw i moze powodowac czestsze
uszkodzenia zawieszenia innych pojazddéw.

7.1.2.Serock - droga krajowa Nr 61

Serock jest miastem potozonym na poétnoc od Warszawy w powiecie legionowskim.
Miasto lezy nad Jeziorem Zegrzynskim blisko ujécia Bugu i Narwi i jego okolice sg
popularnym miejscem wyjazdow letnich dla mieszkancow Warszawy i znanym regionem
turystycznym. Wedtug danych z 2008 roku Serock zamieszkuje ok. 3 600 o0sob.
Gtownymi arteriami miasta sq ulice Warszawska i Puttuska w ciagu drogi krajowej nr 61,
jednak w Serocku znajduje sie jeszcze duze skrzyzowanie z drogg krajowg nr 62, ktorej
odcinkiem jest ulica Zakroczymska. Podobnie jak w przypadku Marek w Serocku
dominuje niska zabudowa jedno i dwupietrowa, posesje, domy i lokale ustugowe znajdujq
sie w bliskim sasiedztwie obydwu drég krajowych. Droga krajowa nr 61 biegnie do
Augustowa, stanowigc wazny korytarz transportowy do panstw battyckich. Ruch na
obydwu drogach jest obecnie bardzo duzy, dodatkowo przez miasto przejezdza duza
liczba samochodoéw ciezarowych. Serock bardzo czesto doswiadcza duzych zatordéw, ktére
mogqa trwac¢ nawet kilka godzin. Ruch wstrzymywany jest przez sygnalizacje s$wietlng
i liczne skrzyzowania z ulicami osiedlowymi. Mieszkancy miasta sg narazeni na wptyw
duzej ilosci spalin oraz niebezpieczenstwa zwigzane z transportem rdznego rodzaju
niebezpiecznych materiatow.

Dokumentacja zdjeciowa zgromadzona w Serocku pokazuje duze natezenie ruchu,
w tym bardzo duza liczbe przejezdzajacych przez miasto samochoddw ciezarowych, ktore
stanowig bardzo duzy problem dla miasta. Wpltywaja one na podwyzszone poziomy
hatasu, spalin oraz stan nawierzchni. Czynniki te moga obnizy¢ w przysztosci walory
turystyczne Serocka i beda miaty wptyw na pogorszenie sie warunkow zycia
mieszkancow.

Na ponizszym rysunku i zdjeciach przedstawiono przebieg i obcigzenie ruchem drogi
krajowej Nr 61 w Serocku.

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad
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Rys. 7.2 Przebieg drdg krajowych nr 61 i nr 62 przez Serock - powiat legionowski
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Fot. 7.9 Typowa dla Serocka zabudowa w centrum miasta, widoczna jezdnia drogi krajowej nr 61

Fot. 7.10 Droga krajowa nr 61 w centrum Serocka w kierunku Augustowa. Droga na catej dtugosci
przejscia przez miasto ma tylko jeden pas w kazda strone co przy nasilonym ruchu samochodow
ciezarowych jest wysoce ucigzliwe.
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Fot. 7.11 Skrzyzowanie drog krajowych nr 61 i 62 w Serocku widziane od strony poétnocnej. Samochody
ciezarowe skrecajg w kierunku Nowego Dworu Mazowieckiego. Ruch ciezaréwek jest znaczacy i stanowi
powazne utrudnienie dla miasta, szczegdlnie ze wzgledu na duzg ilo$¢ przejs¢ dla pieszych
i sygnalizacje $wietlna.

Fot. 7.12 Samochody ciezarowe wjezdzajace do Serocka od strony Nowego Dworu Mazowieckiego na
drodze krajowej nr 62. Pojazdy te bardziej przyczyniajq sie do blokowania ruchu od samochoddw
osobowych co powaznie utrudnia komunikacje wewnatrz miasta jak i wjazd i wyjazd z niego.
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Fot. 7.13 Przez Serock rowniez transportowane sg materiaty niebezpieczne i trujgce, ktore
w okolicznosciach wypadku mogtyby stanowi¢ powazne zagrozenie dla zycia i zdrowia mieszkancow.
Tablica ADR na przedstawionej na zdjeciu cysternie informuje, ze jej tadunek to 2,4-
Toluenodwuizocyjanian (2-4-dwuizocyjanianotoluen), silnie toksyczny materiat do produkcji tworzyw
poliuretanowych.

Fot. 7.14 Zdjecie pokazujace w jakiej odlegtosci od drogi lezg budynki. Rzad samochoddw ciezarowych
zatrzymat sie na $wiattach. Stojace samochody z witaczonymi silnikami koncentrujg zanieczyszczenia na
mniejszej przestrzeni niz pojazdy w ruchu, co moze doprowadzac¢ do przekroczen limitow
przewidzianych przez prawo i wptywa negatywnie na zdrowie mieszkancow.
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Fot. 7.15 Cysterna jadaca przez centrum Serocka w kierunku Wierzbicy. Tablica ADR informuje, ze
wiezionym tadunkiem jest silnie emitujaca i tatwopalna mieszanina weglowodoréw (gaz skroplony).

Fot. 7.16 Zarejestrowany w Estonii samochdd ciezarowy. Droga krajowa nr 61 jest waznym szlakiem
transportowym dla krajow battyckich, co powoduje ze wykorzystywana jest nie tylko przez krajowych

przewoznikdéw.
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7.1.3.Zyradoéw - droga krajowa Nr 50

Zyrardow jest miastem w zachodniej cze$ci wojewddztwa mazowieckiego
potozonym blisko granicy z wojewddztwem tddzkim. Miasto jest obecnie zamieszkiwane
przez ponad 41 000 mieszkancéw. Zyrarddéw posiada dwie gtdbwne arterie komunikacyjne
- ulice Mickiewicza i 1 Maja w ciggu drogi krajowej nr 50 i ulice Jaktorowskg i Reymonta
w ciggu drogi wojewoddzkiej nr 719. Droga krajowa nr 50 przebiega przez miasto w relacji
pomiedzy Grojcem i Sochaczewem, natomiast ww. droga wojewddzka jest potudniowo -
zachodnim wyjazdem z Warszawy w kierunku przez Pruszkéw, Brwindow, Grodzisk
Mazowiecki do Zyrardowa. W Zyrardowie dominuje zabudowa $redniej wysokosci, miasto
posiada liczne skrzyzowania i przejscia dla pieszych z sygnalizacjg $wietlng. Droga
krajowa nr 50 petni funkcje tzw. Tranzytowej Obwodnicy Warszawy, co powoduje, ze
wystepuje na niej bardzo nasilony ruch samochoddw ciezarowych. Prognozowany wzrost
jego natezenia moze w przysztosci doprowadzi¢ do powaznych negatywnych
konsekwencji dla mieszkancéw, narazonych na oddziatywanie duzych ilosci spalin oraz
natezenia hatasu. Duza liczba samochoddow ciezarowych doprowadza rowniez do
pogarszania sie stanu nawierzchni drogi, co ujemnie wplywa na kwestie zachowania
bezpieczenstwa ruchu oraz stanowi zagrozenie dla przechodnidw.

Zgromadzona dokumentacja zdjeciowa zgromadzona pokazuje duze natezenie
ruchu, w tym bardzo duzg liczbe przejezdzajacych przez miasto samochoddéw
ciezarowych. Wptywajgq one na podwyzszone poziomy hatasu i spalin oraz niszczenie
infrastruktury. Czynniki te oddziatujg ujemnie na gospodarke w miescie i bedg miaty
powazny wptyw na pogorszenie sie warunkow zycia mieszkancow.

Na ponizszym rysunku i zdjeciach przedstawiono przebieg i obcigzenie ruchem drogi
krajowej Nr 50 w Zyrardowie.
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Fot. 7.17 Droga krajowa nr 50 w Zyrardowie, widok z wiaduktu kolejowego w kierunku
Sochaczewa. Na zdjeciu widoczne jest powazne natezenie ruchu oraz duza ilos¢
samochodéw ciezarowych, ktore przejezdzajg przez miasto.
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Fot. 7.18 Widok z drogi wojewodzkiej 719 na skrzyzowanie z drogg krajowg nr 50 w
Zyrardowie. Widoczne duze natezenie ruchu samochoddéw ciezarowych. Swiatta majq
powazny wptyw na ptynnosc¢ ruchu i doprowadzajg do czestych zatoréw drogowych.

Fot. 7.19 Widok ze skrzyzowania na droge krajowg nr 50. Na zdjeciu widoczna jest duza
liczba samochodéw ciezarowych jadacych przez miasto. Natezenie ruchu jest
spowodowane funkcja drogi, stuzacej jako Tranzytowa Obwodnica Warszawy.
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Fot. 7.20 Prace remontowe nawierzchni drogi krajowej nr 50 oraz zwezenie, ciggnace sie
az pod wiadukt w centrum miasta. Takie sytuacje wywotane sg ruchem ciezkich
pojazdow, ktére niszczg nawierzchnie o wiele szybciej niz samochody osobowe. Zwezenia
mogaq rowniez byc¢ przyczyng wielu kolizji. Widoczna na zdjeciu ciezaréwka porusza sie
zwezonym pasem z bardzo matym zapasem miejsca po obydwu stronach.

Fot. 7.21 Zator drogowy z udziatem wielu samochoddéw ciezarowych w bezposredniej
bliskosci budynkéw mieszkalnych.

Jak przedstawiono na powyzszych zdjeciach, brak realizacji Programu i tym samym
zaniechanie budowy obwodnic miast moze mie¢ katastrofalne skutki, zaréwno dla
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zdrowia, jak i bezpieczenstwa ludzi - szczegdlnie gdy wezmie sie pod uwage
prognozowany wzrost natezenia ruchu.

Miejscowosci lezace na trasie drog krajowych, ktére pozbawione sg obwodnic juz
w tym momencie nie dajg mieszkancom mozliwosci normalnego funkcjonowania, ze
wzgledu na zaburzone stosunki transportowe, co w latach przysztych jeszcze sie pogorszy
ze wzgledu na prognozowany wzrost natezenia ruchu.

Spaliny zawierajace szkodliwe zwigzki majg i bedgq w przysztosci miaty negatywny
wptyw na zdrowie ich mieszkancow. Zaburzenia ptynnosci ruchu powodujg, ze szkodliwe
zwigzki pochodzgce z procesu spalania paliw akumulujq sie w glebie i przedostajq sie do
wod oraz stanowig bezposrednie zagrozenie dla zdrowia ludzi.

Hatas i powstajagce w jego wyniku wibracje majgq negatywny wptyw na zdrowie
i samopoczucie, ale réwniez na stan budynkow i innej infrastruktury.

Wzmozony ruch jest powaznym czynnikiem majacym wptyw na liczbe kolizji
i wypadkdéw, co w przypadku przejscia przez drog miejscowosci stanowi powazne
zagrozenie dla zycia ludzi.

Przewdz substancji niebezpiecznych stanowi zagrozenie dla miejscowosci i w
przypadku katastrofy moze dojs¢ do potrzeby ewakuacji mieszkancow. Skutkiem takiego
wydarzenia moze by¢ skazenie oraz pozar lub eksplozja, ktéra na terenie gdzie blisko
drogi znajdujg sie domy mieszkalne pociggnie za sobg wiele ofiar w ludziach.

Biorac pod uwage powyzsze, mozna z catg pewnoscig stwierdzi¢, ze najistotniejszg
kwestiq w zakresie oddziatywania sieci drég na zdrowie i zycie ludzi sgq zmiany w ilosci
emitowanych do powietrza atmosferycznego zanieczyszczen oraz emisji hatasu a w
szczegdblnosci wyprowadzenie tych emisji z terendw zurbanizowanych, gdzie najbardziej
mogaq one szkodzi¢ cztowiekowi.

Nie bez znaczenia jest rowniez fakt, ze tereny otwarte sg lepiej przewietrzane niz
tereny zabudowane, dzieki czemu stezenie zanieczyszczenia w powietrzu zmniejsza sie
w nich duzo szybciej i ewentualne wysokie koncentracje nie utrzymujg sie dtugo.

Dla zobrazowania rdéznic przebiegu drég nowoprojektowanych (ujetych
w Programie) oraz sieci istniejacej wzgledem terendw zurbanizowanych, na ponizszych
rysunkach przedstawiono przebiegi wybranych ciggéow drogowych na podkiadzie mapy
gestosci zaludnienia. Omdwiono réowniez réznice w emisji zanieczyszczen na przyktadzie
wybranych relacji drogowych. W zakresie oddziatywania akustycznego przedstawiono
analize w oparciu o poréwnanie iloéci oséb narazonych na negatywne oddziatywanie
ponadnormatywnego hatasu w podziale na pore dzienng (6°° - 22%) i nocnag (22°° - 6%°9).

Do zobrazowania zagadnienia wybrano trzy przyktadowe relacje:

- relacja Torun - konurbacja Gornego Slaska

- relacja Grudziadz - Wroctaw

- relacja Wroctaw - Warszawa (Janki), w ktdorej uwzgledniono zaréwno przebieg
przez £odz, jak i przez Piotrkdw Trybunalski.




Strategiczna ocena oddziatywania na $rodowisko dla
Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2010 - 2015

7.1.4. Relacja Toruh - konurbacja Gérnego Slaska
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Relacja Torun - konurbacja Gérnego Slaska

W ponizszej tabeli przedstawiono poréwnanie emisji poszczegdlnych zanieczyszczen
w wariacie realizacyjnym oraz polegajagcym na rezygnacji z realizacji Programu
w odniesieniu do relacji Torun - Goérny Slask. Gtéwnymi ciagami tej relacji w chwili
obecnej jest droga krajowa Nr 1 oraz Nr 91, zas$ po realizacji Programu gtdwny ciag
stanowi¢ bedzie autostrada Al.

Tab. 7.1 Poréwnanie emisji poszczegdlnych zanieczyszczen w wariacie realizacyjnym oraz
polegajacym na rezygnacji z realizacji Programu w odniesieniu do relacji Torun -

Podwarpie
EMISJA z wariantu realizacyjnego
Ciag drogowy w poréwnaniu do wariantu zerowego
CO» CcoO CHg4 NOx N.O
Torun - Strykéw 100 100 100 100 100
Al Strykéw - Tuszyn 100 100 100 100 100
Tuszyn - Pyrzowice 100 100 100 100 100
S1 Pyrzowice - Podwarpie 100 100 100 100 100
Torun - kédz 24 22 28 24 1
£odz - Tuszyn 39 38 45 39 1
przejscie przez teczyce 96 65 111 96 5
P Sierpdw - Emilia 95 101 111 96 4
Tuszyn - Piotrkow Tryb. - Czestochowa 94 94 112 96 0
Czestochowa - Siewierz - Podwarpie 50 48 59 51 0
DK91 | Tuszyn - Piotrkéw Tryb. - gr. woj. Slaskiego 97 100 112 97 3
OGOLEM 148 149 125 177 3

Analizujgc powyzsze dane mozna stwierdzi¢, ze ogdlna emisja zanieczyszczen z tej
relacji wzrosnie w sposob istotny - w odniesieniu do wszystkich zanieczyszczen
z wyjatkiem podtlenku azotu. Jest to spowodowane faktem, ze autostrada Al na Slasku
przebiega przez teren o bardzo duzej gestosci sieci drég zaréwno krajowych, jak
i wojewodzkich i bedzie w duzym stopniu przejmowac ruch lokalny na krétkich odcinkach.
Ze wzgledu zas na fakt, ze pojazdy poruszac sie po niej bedg z duzo wiekszg predkoscia,
emisja zanieczyszczen wzrosnie.

Warto jednak zwroci¢ uwage na fakt, ze znacznie zmniejszy sie emisja z ciggow
istniejacych, w szczegdlnosci w pdétnocnej czesci odcinka:

- Torun - kédz, gdzie emisja zanieczyszczen spada o 72 - 78%
- tbédz - Tuszyn, gdzie emisja zanieczyszczen spada o 55 - 62%.

Oznacza to bardzo znaczacy spadek emisji zanieczyszczen w terenach
zabudowanych, m.in. w miastach takich, jak: Wiloctawek, Kowal, Lubien Kujawski,
Kros$niewice, teczyca, Ozorkdéw, Zgierz, to6dz, Gluchdow, Wodzin i innych, mniejszych
miejscowosciach na trasie obecnej drogi krajowej Nr 1 (Rys. 7.4 - Rys. 7.8).

Na ponizszych rysunkach przedstawiono udziat poszczegoélnych ciggéw drogowych
w emisji zanieczyszczen na relacji Torun - Podwarpie.
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H Autostrada Al

H Droga ekspresowa S1
M Droga krajowa Nr1
i Droga krajowa Nr91

L Pozostate drogi

N

Rys. 7.9 Udziat poszczegdlnych ciggow drogowych w emisji dwutlenku wegla (CO,)

N,

Rys. 7.10 Udziat poszczegdlnych ciggdéw drogowych w emisji tlenku wegla (CO)

H Autostrada Al

M Droga ekspresowa S1
M Droga krajowa Nr1
i Droga krajowa Nr91

L Pozostate drogi

M Autostrada Al

M Droga ekspresowa S1
i Droga krajowa Nr 1
i Droga krajowa Nr91

L Pozostate drogi

Rys. 7.11 Udziat poszczegdlnych ciggéow drogowych w emisji metanu (CH,)
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H Autostrada Al

H Droga ekspresowa S1
M Droga krajowa Nr1
i Droga krajowa Nr91

L Pozostate drogi

)

Rys. 7.12 Udziat poszczegodlnych ciggéow drogowych w emisji tlenkow azotu (NOx)

Rys. 7.13 Udziat poszczegodlnych ciggéow drogowych w emisji podtlenku azotu (N,0)

H Autostrada Al

H Droga ekspresowa S1
M Droga krajowa Nr1
i Droga krajowa Nr91

L Pozostate drogi

Analizujac ten ciag drogowy pod katem oddziatywan akustycznych obserwujemy
takze znaczacg poprawe w zakresie ilosci oséb narazonych na ponadnormatywne
oddziatywanie akustyczne; uwidocznione jest to w ponizszej tabeli i na wykresie.

Poprawe sytuacji odczuje $rednio 19% ludnosci w dzien i prawie 27% ludnosci
zamieszkujacej w sasiedztwie wymienionych ciggéw drogowych w nocy.
Tab. 7.1 Wptyw realizacji Programu na zmiany ilo$ci osdb narazonych na
ponadnormatywne oddziatywanie przy drodze krajowej nr 1
. , . . Liczba ludnosci znajdujaca %
Liczba ludnosci znajdujaca sie - ) .
) sie w strefie negatywnego spofeczenstwa
w strefie negatywnego . - .

C . - oddziatywania akustycznego odczuwajacy

c oddziatywania akustycznego i ady i .

© ; ke ; | w przypadku braku realizacji w sytuacji gdy inwestycje z poprawe na

o | Odcinek istniejacej drogi . Programu zostang skutek realizacji

e Programu w ciggu : :

a zrealizowane w ciqgu Programu
Pora Pora Pora Pora Pora Pora
dnia nocy dnia nocy dnia nocy

1 Torun-tédz 30475 31193 19 687 21 304 35,4 31,7

1 £odz-Tuszyn 39 395 42 182 29 429 31767 25,3 24,7

Czestochowa-Siewierz- _
1 Podwarpie 16 908 22 614 17 426 17 262 3,1 23,7
98
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20 000 +
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10 000 -

Liczba os6b nara zonych w ci agu nocy

5000 4

Torun-tédz

O Liczba ludnos$ci narazonej bez realizaciji
Programu...

B Liczba ludno$ci narazonejw przypadku
realizacji Programu

£6dz-Tuszyn

Odc. DK nr 1

Czestochow a-Siew ierz-Podw arpie

Rys. 7.14 Wptyw realizacji Programu na zmiany ilosci oséb narazonych na
ponadnormatywne oddziatywanie przy drodze krajowej nr 1 w ciggu nocy

Dodatkowo jezeli poréwna sie iloéci oséb narazonych na negatywne oddziatywanie

przy drogach istniejacych przedstawione w powyzszej tabeli z iloscig osdéb, ktora
potencjalnie jest narazona na negatywne oddziatywanie od nowych alternatywnych
ciaggow drogowych wyraznie wida¢, ze nowe inwestycje trasowane sg na terenach

o niskiej gestosci

zaludnienia (ilos¢ o0so6b narazonych na ponadnormatywny hatas

w wariantach inwestycyjnych, pomimo wiekszego ruchu jest 5-17 razy mniejsza)

Tab. 7.2 Ilo$¢ oséb narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne przy

nowych ciggach drogowych na przyktadzie Al

Liczba ludnosci w znajdujaca sie

w strefie negatywnego

oddziatywania akustycznego w

stosunek ilosci 0sob
zagrozonych wzdtuz
istniejgcego odcinka
drogi do ilosci oséb
zagrozonych wzdtuz
nowej alternatywnej

Autostrada Odcinek autostrady ciagu* - -
inwestycji o
poréwnywalnej dtugosci
w odniesieniu do pory
Pora Pora Pora Pora
dnia nocy dnia nocy
Al Torun-Strykoéow 3 946 2 992 5 7
Al Strykéw-Tuszyn 2 287 1877 13 17
Al Tuszyn-Pyrzowice 9 141 6 965 - -

(* - podana liczba ludnosci ma charakter Scisle teoretyczny, gdyz i tak przy nowych inwestycjach zdecydowana

wiekszos¢ terendw chronionych akustycznie jest odpowiednio zabezpieczana)
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Rys. 7.15 Przebieg drogi ekspresowej S5 i drogi krajowej Nr 5 (Bydgoszcz — Gniezno) na tle terendw o réznej gestosci zaludnienia

7.1.5. Relacja Grudziadz - Wroctaw
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Relacja Grudzigdz — Wroctaw

W ponizszej tabeli przedstawiono poréwnanie emisji poszczegdlnych zanieczyszczen
w wariacie realizacyjnym oraz polegajagcym na rezygnacji z realizacji Programu
w odniesieniu do relacji Grudzigdz - Poznan - Wroctaw. Gldwnym ciggiem tej relacji
w chwili obecnej jest droga krajowa Nr 5, zas$ po realizacji Programu gtéwny ciag
stanowitaby droga ekspresowa S5, biegngca fragmentarycznie po $ladzie istniejacej DK5
(Nowe Marzy - Bydgoszcz) oraz po autostradzie A2 pomiedzy weztami ,Kleszczewo”
i ,Gluchowo”.

Tab. 7.2 Poréwnanie emisji poszczegdlnych zanieczyszczen w wariacie realizacyjnym oraz
polegajacym na rezygnacji z realizacji Programu w odniesieniu do relacji Grudziadz
(Nowe Marzy) - Wroctaw

EMISJA z wariantu realizacyjnego
Ciag drogowy w poréwnaniu do wariantu zerowego
CO, Co CHgq4 NOx N>O
Nowe Marzy - Bydgoszcz 100 100 100 100 100
Bydgoszcz - Znin 100 100 100 100 100
Znin - Mielno 100 100 100 100 100
S5 Mielno - Gniezno 100 100 100 100 100
Gniezno - Poznan (Kleszczewo) 100 100 100 100 100
Poznan (Gtuchowo) - Kaczkowo 100 100 100 100 100
Korzensko - Wroctaw 100 100 100 100 100
Nowe Marzy - Bydgoszcz 100 100 100 100 100
Bydgoszcz - Znin 6 5 0 6 0
Znin - Gniezno 12 11 17 13 0
DK5
Gniezno - Poznan 100 100 100 100 103
Poznan - Leszno 11 10 10 12 0
Rawicz - Wroctaw 9 8 11 9 0
OGOLEM 122 122 103 137 7

Analizujgc powyzsze dane mozna stwierdzi¢, ze ogdlna emisja zanieczyszczen z tej
relacji wzrosnie w sposob istotny - w odniesieniu do wszystkich zanieczyszczen
z wyjatkiem podtlenku azotu (od 3% w przypadku metanu do 37% w przypadku tlenkow
azotu). Jest to spowodowane faktem, ze pojazdy porusza¢ sie bedq z duzo wiekszg
predkoscia, co spowoduje wzrost emisji zanieczyszczen.

Warto jednak zwréci¢ uwage na fakt, ze bardzo znacznie zmniejszy sie emisja
Z ciggu istniejacej DK5:

- Bydgoszcz - Znin, gdzie emisja zanieczyszczen spada o0 94 - 95%
- Znin - Gniezno, gdzie emisja zanieczyszczen spada o 83 - 88%

- Poznan - Leszno, gdzie emisja zanieczyszczen spada o 90 - 92%
- Rawicz - Wroctaw, gdzie emisja zanieczyszczen spada 0 89 - 92%.

Tak znaczacy spadek emisji zanieczyszczen z istniejacego ciggu wynika z faktu
bardzo bliskiego przebiegu drogi ekspresowej S5 w stosunku do drogi DKS5,
niejednokrotnie wrecz wykorzystywanie jezdni istniejacej jako drogi zbiorczej przy drodze
ekspresowej — w ten sposob S5 przejmuje caty ruch tranzytowy, a na drodze istniejacej
pozostaje jedynie ruch lokalny.

Oznacza to bardzo znaczacy spadek emisji zanieczyszczen w terenach
zabudowanych, m.in. w miastach takich, jak: Rynarzewo, Szubin, Znin, Coton, Gniezno,
Pobiedziska, Poznan, Steszew, Koscian, Smigiel, Leszno, Rydzyna, Bojanowo, Rawicz,
Korzensko, Zmigréd, Trzebnica i innych, mniejszych miejscowoséciach na trasie obecnej
drogi krajowej Nr 5 (Rys. 7.15 - Rys. 7.18).
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Na ponizszych rysunkach przedstawiono udziat poszczegoélnych ciggéw drogowych
w emisji zanieczyszczen na relacji Grudziadz (Nowe Marzy) - Wroctaw.

-

Rys. 7.19 Udziat poszczegodlnych ciggéw drogowych w emisji dwutlenku wegla (CO»)

M Droga ekspresowa S5
M Droga krajowa Nr 5
i Pozostate drogi

Rys. 7.20 Udziat poszczegolnych ciggdow drogowych w emisji tlenku wegla (CO)

H Droga ekspresowa S5
M Droga krajowa Nr5

i Pozostate drogi

M Droga ekspresowa 55
i Droga krajowa Nr5

i Pozostate drogi

S

Rys. 7.21 Udziat poszczegdlnych ciaggdw drogowych w emisji metanu (CH,)
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H Droga ekspresowa S5
M Droga krajowa Nr5

i Pozostate drogi

Rys. 7.22 Udziat poszczegolnych ciggéow drogowych w emisji tlenkow azotu (NOx)

H Droga ekspresowa S5
M Droga krajowa Nr5

i Pozostate drogi

Rys. 7.23 Udziat poszczegodlnych ciggéow drogowych w emisji podtlenku azotu (N,0)

W przypadku drogi krajowej Nr 5 obserwowana jest podobna sytuacja, jak
w przypadku drogi krajowej Nr 1, z tym ze w tym przypadku poziom redukcji ilosci oséb
zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym jest znacznie wiekszy -
$rednio siega on 55,6 - 57,6%. Najprawdopodobniej tak duza redukcja zwigzana jest
z faktem, ze droga ekspresowa S5 przebiega stosunkowo blisko DK nr 5 i prognozy ruchu
wykazujg w tym przypadku znaczne przejecie ruchu przez droge ekspresowg. Na drodze
ekspresowej z kolei z uwagi na duze ruch obserwowane stosunkowo duze (w odniesieniu
do drogi krajowej) ilosci osdb narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie
akustyczne, co jest pochodng duzych natezen ruchu, a przez to zwiekszenia zasiegow
oddziatywania akustycznego. Ww. zaleznosci widoczne sg w ponizszych tabelach i na
.wykresie
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Tab. 7.3 Wptyw realizacji Programu na zmiany ilo$ci osdb narazonych na
ponadnormatywne oddziatywanie przy drodze krajowej Nr 5

Liczba ludnosci Liczba ludnosci
znaiduiaca sie w znajdujaca sie w
strefige ng:aat wene o strefie negatywnego % spoteczenstwa
5 oddzia? wénia 9 oddziatywania odczuwajacy
c akust zzne o akustycznego poprawe na skutek
© : febiad : ; Y 9 w sytuacji gdy realizacji Programu
o Odcinek istniejacej drogi w przypadku braku . h .
o . - inwestycje w ciggu
8 realizacji Programu
W ciaqu z Programu zostang
ag zrealizowane w ciqgu
Pora Pora Pora Pora Pora Pora
dnia nocy dnia nocy dnia nocy
5 Gniezno-Poznan 993 760 570 423 42,6 44 .4
5 Znin-Gniezno 4 746 4341 1697 1336 64,3 69,2
5 Poznan-Leszno 15 094 15 525 6 035 5679 60,0 63,4
5 Mielno-Gniezno 1816 1 598 810 695 55,4 56,5
5 Bydgoszcz-Znin 1837 1519 847 712 53,9 53,1
5 Rawicz-Trzebnica-Wroctaw 1204 927 512 380 57,5 59,0
18 000
16 000
14 000 A
E 12 000 -
3
% 10 000
E 8 000
g 6 000 +
|
4 000 A
2 000
& @ £ & 2 &
& cfé/ VA & 4&31}*
vl 25 & e & &
% & « o &
&
O Liczba os6b narazonych w przypadku Odcinek DK 5
braku realizacji Programu... cine nr
B Liczba oséb narazonych w sytuacji gdy
Program zostanie zrealizowany

Rys. 7.24 Wptyw realizacji Programu na zmiany ilo$ci osdb narazonych na
ponadnormatywne oddziatywanie przy drodze krajowej Nr 5
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Tab. 7.4 Ilo$¢ oséb narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne przy

nowych ciggach drogowych na przyktadzie S5 (rok 2020)

Liczba ludnosci w znajdujaca sie

c w strefie egatywnego oddziatywania
§ Odcinek akustycznego*
2
o
Pora Pora
dnia nocy
S5 Gniezno-Poznan(Kleszczewo) 964,9 721,2
S5 wezet Mielno-Gniezno 427,1 324,3
S5 Gluchowo-Kaczkowo 2966 2237,5
S5 Znin-Mielno 697,3 484,6
S5 Nowe Marzy-Bydgoszcz 2154,3 1551,1
S5 Bydgoszcz-Znin 1210,6 922,1
S5 Korzensko-Wroctaw 2285,2 1566,8

(* - podana liczba ludnosci ma charakter Scisle teoretyczny, gdyz i tak przy nowych inwestycjach zdecydowana

wiekszos¢ terenédw chronionych akustycznie jest odpowiednio zabezpieczana)

P
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7.1.6. Relacja Wroctaw - Warszawa (Janki)
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Rys. 7.25 Przebieg drogi ekspresowej S8 i drogi krajowej Nr 8 (Wroctaw — Sycow) na tle terendw o réznej gestosci zaludnienia
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Rys. 7.26 Przebieg drogi ekspresowej S8 i drogi krajowej Nr 8 i Nr 14 (Sycow - Lask) na tle terendw o réznej gestosci zaludnienia
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Relacja Wroctaw - Warszawa (Janki)

W ponizszej tabeli przedstawiono poréwnanie emisji poszczegdlnych zanieczyszczen
w wariacie realizacyjnym oraz polegajacym na rezygnacji z realizacji Programu
w odniesieniu do relacji Wroctaw - Warszawa (rozpatrywano zaréwno trase przejazdu
przez t6dz, jak i Piotrkdw Trybunalski). Gtdwnym ciggiem tej relacji w chwili obecnej jest
droga krajowa Nr 8 oraz Nr 14 i Nr 72, za$ po realizacji Programu gtéwny ciag
stanowitaby droga ekspresowa S8, biegnaca fragmentarycznie po autostradzie Al
pomiedzy weztami Ltodzig a Piotrkowem Trybunalskim.

Tab. 7.3 Poréwnanie emisji poszczegdlnych zanieczyszczen w wariacie realizacyjnym oraz
polegajacym na rezygnacji z realizacji Programu w odniesieniu do relacji Wroctaw -
Warszawa (Janki)

EMISJA z wariantu realizacyjnego
Ciag drogowy w porownaniu do wariantu zerowego [%]
CO» Co CHgq4 NOx N.O
Wroctaw - Sycow 100 100 100 100 100
Walichnowy - £6dz 100 100 100 100 100
>8 Piotrkéw Tryb. - Rawa Maz. 100 100 100 100 100
Piotrkéw Tryb. - Warszawa (Janki) 100 100 100 100 100
Al Strykdéw - Piotrkéw Tryb. 100 100 100 100 100
Wroctaw - Sycow 9 9 10 10 0
Walichnowy - Wielun - Piotrkow Tryb. 38 38 29 44 2
Sokolniki - Wielun 96 95 98 112 5
obwodnica Wielunia 100 100 100 100 100
PKe przejscie przez Wielun 44 42 28 48 0
obwodnica Betchatowa 100 100 100 100 100
przejscie przez Betchatow 40 40 26 47 0
Rawa Maz. - Warszawa (Janki) 91 91 86 106 3
DK72 tédz - Rawa Maz. 73 74 80 85 2
Walichnowy - Sieradz - Pabianice 52 53 60 61 2
DK14
Pabianice - £6dz 63 65 59 73 2
OGOLEM 120 119 112 130 8

Analizujac powyzsze dane mozna stwierdzi¢, ze ogdlna emisja zanieczyszczen z tej
relacji wzrosnie w sposob istotny - w odniesieniu do wszystkich zanieczyszczen
z wyjatkiem podtlenku azotu (od 12% w przypadku metanu do 30% w przypadku
tlenkéw azotu). Jest to spowodowane faktem, ze pojazdy porusza¢ sie beda z duzo
wiekszg predkoscig, co spowoduje wzrost emisji zanieczyszczen.

Warto jednak zwréci¢ uwage na fakt, ze bardzo znacznie zmniejszy sie emisja
Z ciggu istniejacych drég:

-  Wroctaw - Sycow, gdzie emisja zanieczyszczen spada o 90 - 91%

- Walichnowy - Piotrkow Tryb., gdzie emisja zanieczyszczen spada o0 56 - 71%
- Walichnowy - Pabianice, gdzie emisja zanieczyszczen spada o0 39 - 47%

- przejscie przez Wielun, gdzie emisja zanieczyszczen spada 0 52 - 72%

- przejscie przez Betchatéw, gdzie emisja zanieczyszczen spada 0 53 - 74%.

Oznacza to znaczacy spadek emisji zanieczyszczen w terenach zabudowanych,
m.in. w miastach takich, jak: Sycow, Kepno, Wieruszow, Walichnowy, Wielun, Szczercow,
Betchatow, Ztoczew, Sieradz, Zdunska Wola, task i innych, mniejszych miejscowosciach
na trasie obecnej drogi krajowej Nr 5 (Rys. 7.15 - Rys. 7.18).
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Na ponizszych rysunkach przedstawiono udziat poszczegdlnych ciaggdw drogowych
w emisji zanieczyszczen na relacji Wroctaw - Warszawa (Janki).

)

Rys. 7.27 Udziat poszczegdlnych ciggéow drogowych w emisji dwutlenku wegla (CO,)

D

Rys. 7.28 Udziat poszczegdlnych ciggow drogowych w emisji tlenku wegla (CO)

M Droga ekspresowa S8
H Autostrada Al

M Droga krajowa Nr 8
M Droga krajowa Nr 14
i Droga krajowa Nr72

ld Pozostate drogi

M Droga ekspresowa S8
H Autostrada Al

i Droga krajowa Nr 8
ld Droga krajowa Nr 14
L Droga krajowa Nr72

Ld Pozostate drogi

M Droga ekspresowa S8
B Autostrada Al

i Droga krajowa Nr 8
ld Droga krajowa Nr 14
L Droga krajowa Nr72

L Pozostate drogi

Rys. 7.29 Udziat poszczegdlnych ciggow drogowych w emisji metanu (CH,)
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M Droga ekspresowa S8
H Autostrada Al

M Droga krajowa Nr 8
M Droga krajowa Nr 14
I Droga krajowa Nr72

ld Pozostate drogi

0

Rys. 7.30 Udziat poszczegdlnych ciggow drogowych w emisji tlenkéw azotu (NOXx)

.

M Droga ekspresowa S8
H Autostrada Al

M Droga krajowa Nr 8

d Droga krajowa Nr 14
L Droga krajowa Nr72

Ld Pozostate drogi

Rys. 7.31 Udziat poszczegdlnych ciggéow drogowych w emisji podtlenku azotu (N,O)

Tak jak w poprzednich przypadkach tak i na drodze krajowej nr 8 i 14 widoczny jest
wyrazny spadek liczby oséb narazonych na negatywne oddziatywanie akustyczne -
spadek ten srednio wynosi 38-41%.
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Tab. 7.5 Wptyw realizacji Programu na zmiany ilosci oséb narazonych na
ponadnormatywne oddziatywanie na wybranych odcinkach drogi krajowej Nr 8 i Nr 14

Liczba ludnosci
znajdujaca sie
Liczba ludnosci w strefie
zngdecha sk W negaltywneg.o % spoteczenstwa
strefie negatywnego | oddziatywania :
. . odczuwajacy
C oddziatywania akustycznego
c . poprawe na skutek
© akustycznego w sytuacji gdy lizacii P
= Odcinek istniejacej drogi w przypadku braku inwestycje realizacjl Frogramu
a realizacji Programu z Programu W clagu
W ciggu zostang
zrealizowane w
ciqgu
Pora Pora Pora Pora Pora Pora
dnia nocy dnia nocy dnia nocy
8 Wroctaw-Dtugoteka 12 421 12 040 8660 | 7511 30,3 37,6
8 Wroctaw-Sycow 14 096 12 172 6 354 | 5549 54,9 54,4
8 Walichnowy-Wielun-Piotrkéw Trybunalski 5745 6134 4375 | 4630 23,8 24,5
8 Betchatow (przejscie) 2 859 3 047 1874 | 1856 34,5 39,1
8 Wielun (przejscie) 2 336 2576 1507 | 1527 35,5 40,7
8 Sycow-Kepno-Wieruszow-Walichnowy 5709 4 623 2032 | 1563 64,4 66,2
14 Lodz-Pabianice 30 555 36 742 2398628323 21,5 22,9

Efekt trasowania drég poza terenami zabudowanymi jest jeszcze wyrazniej
widoczny w miejscowosciach, gdzie realizowane sg obwodnice.

Obwodnice beda wyprowadzaty ruch poza tereny zabudowane - obrazujg to
przyktadowe mapy planowanych obwodnic i dotychczasowych przebiegdw drdog krajowych
przez wybrane miejscowosci - Inowroctaw, Ostrow Wielkopolski, Nowogard i Nyse.
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Rys. 7.32 Przebieg drogi krajowej Nr 25 przez Inowroctaw oraz obwodnicy Inowroctawia
na tle terendw o réznej gestosci zaludnienia
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Rys. 7.33 Przebieg drogi krajowej Nr 11 przez Ostréw Wielkopolski oraz obwodnicy
Ostrowa Wielkopolskiego na tle terenow o réznej gestosci zaludnienia
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Rys. 7.34 Przebieg drogi krajowej Nr 6 przez Nowogard oraz obwodnicy Nowogardu na
tle terendw o roznej gestosci zaludnienia

— : -
| 2 |

eneralns
Drég Krajowych i Autastras d

Rys. 7.35 Przebieg drogi krajowej Nr 41 i Nr 46 przez Nyse oraz obwodnicy Nysy na tle
terenow o réznej gestosci zaludnienia

W ponizszej tabeli przedstawiono zmiany emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego z drég krajowych w miejscowosciach, dla ktérych budowane bedq
obwodnice.
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Tab. 7.4 Zmiany emisji zanieczyszczen z drog krajowych w miejscowosciach, dla ktérych
budowane bedg obwodnice

EMISJA z wariantu realizacyjnego
w porownaniu do wariantu zerowego [%]

Nr drogi Miejscowos¢

CO, Cco CH. NOx N,O
DK3 Jawor 33 33 33 39 33
DK3 Brzozowo 3 2 0 2 0
DK3 Bolkdéw 17 19 25 23 0
DK4 Przeworsk 37 14 0 2 0
DK8 Augustow 18 14 29 29 25
DK8 Marki 9 9 22 14 10
DK8 Betchatéw 38 38 10 10 0
DK8 Wielun 44 42 25 45 0
DK9 Itza 37 41 33 48 50
DK9 Ostrowiec Swietokrzyski 17 7 40 50 0
DK10 Watcz 24 9 8 10 0
DK11 Jarocin 24 20 22 21 25
DK11 Bakdéw 2 1 0 1 0
DK11 Kepno 11 3 6 2 0
DK11 Kotobrzeg 49 20 20 23 33
DK11 Ostrow Wielkopolski 22 8 10 9 33
DK12 Putawy 24 19 22 17 25
DK15 Brodnica 24 25 25 30 0
DK15 Wrzesnia 78 82 80 13 50
DK15 Nowe Miasto i Lubawa 31 10 10 12 0
DK16 Etk 32 29 33 28 33
DK17 Tomaszdéw Lubelski 23 22 20 23 0
DK20 Wegorzyno 16 14 0 14 0
DK20 Koscierzyna 42 43 50 49 33
DK22 Malbork 33 27 38 26 25
DK25 Inowroctaw 33 37 33 45 33
DK27 Nowogrdd Bobrzanski 25 24 25 26 0
DK31 Gryfino 21 7 10 8 0
DK33 Ktodzko 36 31 75 112 50
DK35 Watbrzych 59 59 50 29 50
DK35 Tyniec i Matuszéw 2 2 62 65 0
DK42 Wachock 17 17 10 14 0
DK46 Nysa 23 20 20 20 33
DK46 Niemodlin 12 12 33 21 0
DK50 Gora Kalwaria 15 12 0 1 20
DK61 Bargtéw Koscielny 3 2 18 13 0
DK61 Stawiski 10 8 0 2 0
DK61 Szczuczyn 12 10 17 9 0
DK65 Olecko 44 49 17 11 50
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DK74 Gorajec 46 53 40 59 0
DK74 Frampol 31 67 50 64 0
DK74 Hrubieszow 34 68 100 75 0
DK77 Lezajsk 39 38 50 73 50
DK77 Stalowa Wola i Nisko 33 32 50 42 33
DK78 Jedrzejow 42 47 33 36 50
DK79 Zabierzow 31 28 40 59 33

Podobne zaleznosci, jak w przypadku emisji zanieczyszczen do powietrza
obserwowane sg w odniesieniu do budowy obwodnic i tworzenia drdg alternatywnych do
dotychczasowych przejs¢ przez miejscowosci. Ich realizacja powoduje znaczne
zmniejszenie ilosci os6b narazonych na ponadnormatywne oddziatywania akustyczne
$rednio na poziomie 40%.
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Tab. 7.6 Wptyw realizacji Programu na zmiany ilosci oséb narazonych na
ponadnormatywne oddziatywanie na odcinkach przej$¢ przez miejscowosci, gdzie
przewidywana jest realizacja obwodnic

Liczba ludnosci
Liczba ludnosci znajdujaca sie
znajdujaca sie w strefie
_ w strefie negatywnego % spoteczenstwa
= negqtywnegp oddziatywania odczuwajacy
S oddziatywania akustycznego poprawe na skutek
5 Odcinek istniejacej drogi akustycznego w sytuacji, gdy realizacji Program
= w przypadku braku inwestycje w cigqgu
§ realizacji Programu | z Programu zostang
W cigqgu zrealiz_owane w
ciagu
dnia nocy dnia nocy dnia nocy
3 Jawor (przejécie) 3122 3078 2328 2 345 25,4 23,8
3 Brzozowo (przejscie) 16 11 10 6 38,8 42,7
3 Bolkéw (przejscie) 328 273 146 120 55,4 56,3
4 Przeworsk (przejscie) 2 641 2 361 1401 1234 47,0 47,8
8 Augustow (przejscie) 3713 4172 2 294 2 393 38,2 42,7
8 Marki (przejécie) 3128 2811 1593 1 460 49,1 48,1
8 Betchatéw (przejscie) 2 859 3047 1874 1856 34,5 39,1
8 Wieluri (przejécie) 2336 2576 1507 1527 35,5 40,7
9 Itza (przejécie) 800 845 491 477 38,6 43,5
9 Ostrowiec Swietokrzyski (przejécie) 2 150 2133 1314 1277 38,9 40,1
10 Watcz (przejscie) 3144 3 096 1819 1827 42,1 41,0
11 Jarocin (przejécie) 3310 3528 2 145 2 293 35,2 35,0
11 Bakdw (przejscie) 60 44 34 26 43,7 40,6
11 Kepno (przejécie) 2 065 2 334 1169 1216 43,4 47,9
11 Kotobrzeg (przejscie) 1093 1 006 817 777 25,3 22,8
11 Ostrow Wielkopolski (przejscie) 7 027 6910 4 455 4 404 36,6 36,3
12 Putawy (przejscie) 4 075 3867 2872 2877 29,5 25,6
15 Brodnica (przejscie) 438 473 274 291 37,6 38,6
15 Wrzesnia (przejscie) 1910 2117 986 1004 48,4 52,6
15 Nowe Miasto i Lubawa (przejscie) 37 806 37 020 21 425 20719 43,3 44,0
16 Etk (przejscie) 8671 9636 5867 6 820 32,3 29,2
17 Tomaszdw Lubelski (przejscie) 2232 2 060 1171 1 099 47,5 46,7
20 Wegorzyno (przejscie) 2 499 2386 1732 1621 30,7 32,1
20 Koscierzyna (przejscie) 2227 1581 1427 1201 35,9 24,0
22 Malbork (przejécie) 4778 4 095 3260 2937 31,8 28,3
25 Inowroctaw (przejscie) 6 231 5 560 3719 3432 40,3 38,3
27 Nowogrdd Bobrzanski (przejscie) 565 476 250 203 55,7 57,2
31 Gryfino (przejécie) 4 265 4127 2 446 2 382 42,6 42,3
33 Ktodzko (przejscie) 3057 2 744 1729 1579 43,4 42,4
35 Tyniec (przejscie) 105 77 44 31 58,5 59,6
35 Matuszow (przejscie) 147 93 61 39 58,6 58,5
42 Wachock (przejscie) 393 352 235 205 40,2 41,7
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46 Nysa (przejécie) 9 565 7 981 5154 4413 46,1 44,7
46 Niemodlin (przejscie) 775 659 532 464 31,3 29,6
50 Géra Kalwaria (przejscie) 724 669 374 356 48,3 46,8
61 Bargtéw Koscielny (przejscie) 174 136 75 56 57,3 58,7
61 Stawiski (przejécie) 967 786 438 340 54,7 56,7
61 Szczuczyn (przejscie) 1945 1634 893 718 54,1 56,1
65 Olecko (przejscie) 2 030 1 805 1651 1496 18,7 17,2
74 Gorajec (przejscie) 99 74 62 45 37,0 39,9
74 Frampol (przejscie) 218 162 137 97 37,0 40,3
74 Hrubieszéw (przejscie) 1725 1725 974 993 43,6 42,4
77 Lezajsk (przejécie) 2262 2181 1740 1748 23,1 19,9
77 Stalowa Wola-Nisko (przejscie) 12 018 11 890 9 389 9 453 21,9 20,5
78 Jedrzejow (przejscie) 1325 1 540 840 911 36,6 40,8
79 Zabierzow (przejscie) 892 881 705 707 21,0 19,7

Wartosci usrednione 39,9 40,1

Redukcja emisji dwutlenku wegla, tlenku wegla wystepuje réwniez w przypadku
przebudowy / wzmocnienia nawierzchni drogi, cho¢ efekt ten jest minimalny (Tab. 7.5).
- przejscie przez Rogalice — 3 074 poj./dobe

- przejscie przez Starachowice - 26 778 poj./dobe

- przejscie przez Wyszkéw - 8 796 poj./dobe

Tab. 7.5 Zmiany emisji zanieczyszczen z drog krajowych, na ktorych planowane jest

wzmochienie nawierzchni

EMISJA z wariantu realizacyjnego
Nr drogi Odcinek drogi w poréwnaniu do wariantu zerowego [%]
CO; Cco CH4 NOx N.O
DK39 przejscie przez Rogalice 96 38 40 45 0
DK42 przejscie przez Starachowice 96 39 36 45 60
DK62 przejscie przez Wyszkdéw 96 96 100 114 100

Zatozenia przyjete przy wykonywaniu analiz akustycznych (nieuwzglednianie
w analizach zabezpieczen), nie pozwalajg wykaza¢ w formie liczbowej, dla ilu osob
poprawiony zostanie komfort zycia w zakresie narazenia hatasem. Oczywiste jest jednak,
ze przy wykonywaniu takich prac jak wzmocnienia, a w szczegdlnosci przebudowy
realizowane s zabezpieczenia akustyczne (o ile pozwalajg na to lokalne
uwarunkowania), ktére w pewnym stopniu poprawiajg warunki zycia ludzi. Nalezy tutaj
jednak pamieta¢, ze w przypadku takich inwestycji, wystepuja czesto warunki
uniemozliwiajace stosowanie w petni skutecznych zabezpieczen (brak miejsca na ekrany,
liczne wjazdy i wyjazdy).

Wyniki przeprowadzonych analiz wskazujg, ze biorgc pod uwage wszystkie
istniejgce ciagi drogowe alternatywne do drdg, ktére maja powsta¢ w ramach Programu,
zaobserwowano s$rednig redukcje ilo$ci osob narazonych na negatywne oddziatywanie
akustyczne na poziomie okoto 40% (39,9% w porze dnia i 40,4% w porze nocy).
Maksymalnie redukcje ilosci oséb narazonych siegaty 73 - 74%. W przypadku braku
realizacji Programu w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania przy drogach
istniejacych (alternatywnych do tych realizowanych w Programie) w 2020 r. mieszkatoby
prawie milion osob. Realizacja Programu pozwolitaby natomiast zmniejszy¢ tg liczbe do
okoto szesciuset tysiecy. Biorgc jednoczesnie pod uwage, ze obecne drogi projektowane
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sq z pelnym zabezpieczeniem akustycznym - liczba ta nie zwiekszytaby sie takze
w sposOb znaczacy jezeli uwzglednitoby sie realizacje nowych inwestycji. Z realizacjq
nowych inwestycji wigza¢ sie bedzie natomiast pogorszenie jakosci klimatu akustycznego
na terenach, ktére nie sg chronione w tym zakresie.

Nalezy tutaj zauwazy¢, ze takie oddziatywanie Programu ma jeszcze jedng
olbrzymia zalete - w wiekszosci przypadkéow z uwagi na wystepujace uwarunkowania
terenowe (blisko$¢ zabudowy od jezdni, liczne wjazdy i wyjazdy), mozliwosci
zastosowania zabezpieczen akustycznych jest bardzo ograniczona - a w wielu
przypadkach wrecz niemozliwa, dlatego tez dziatania polegajace na wyprowadzaniu ruchu
z terenow zabudowanych sg w takiej sytuacji w zasadzie jedynym rozwigzaniem, ktore
przynosi¢ bedzie tak widoczne efekty. Inne sposoby ograniczania hatasu u zrédta (np. tj.
wilasciwa organizacja ruchu, wymiana parku maszynowego, zmiana nawierzchni drogi) na
razie majg ograniczone zastosowanie i do$¢ ograniczong skutecznosc.

7.2. Oddziatywanie na zwierzeta i korytarze ekologiczne

a) Definicje

W rzeczywistych jednostkach krajobrazowych oraz ekosystemach (zaréwno
naturalnych, jak i antropogenicznie przeksztatconych) siedliska poszczegdlnych gatunkéw
sq rozmieszczone ptatowo, co wynika z naturalnej, nieciggtej zmiennosci gleb, podtoza
skalnego, topografii, hydrografii i warunkéw klimatycznych oraz naturalnej dynamiki,
ktére ksztattujg strukture krajobrazu. W krajobrazie siedliska rozmieszczone sg
mozaikowo, co wynika <z istnienia barier ekologicznych - naturalnych Ilub
antropogenicznych struktur, ktére utrudniajg lub catkowicie hamujg przemieszczanie sie
gatunkow (m.in. [135], [117], [130]). Bariery mogg mie¢ charakter fizyczny (przeszkoda
fizyczna) lub ekologiczny (Srodowiskowy) [135]. W ostatnich dziesiecioleciach gtéwne
znaczenie w tworzeniu antropogenicznych barier ekologicznych posiada infrastruktura
liniowa, w szczegolnosci rozwdj sieci drog szybkiego ruchu wraz z towarzyszacym
zagospodarowaniem i przeksztatcaniem terenu (m .in. [113], [119], [124], [130]).

W warunkach przestrzeni krajobrazowej podzielonej przez bariery ekologiczne
funkcjonowanie populacji wiekszosci gatunkéw fauny mozliwe jest jedynie dzieki istnieniu
funkcjonalnych powigzan pomiedzy ptatami siedliskowymi, dzieki ktorym moze odbywac
sie przemieszczanie sie osobnikéw o charakterze migracyjnym (regularnym, cyklicznym)
i dyspersyjnym (m. in. [129], [109], [115], [133]). Zwierzeta unikajg korzystania ze
srodowisk nie odpowiadajacych ich wrodzonemu mechanizmowi etologicznego wyboru
srodowisk [135]. Wiele gatunkdéw nie jest w stanie przemieszcza¢ sie w sSrodowisku
odmiennym od tego, w ktorym zwykle zyje lub unika $rodowisk odmiennych (m. in.
Perzanowska i in. 2005, Hilty i in. 2006). Kluczowa zatem role w przemieszczaniu sie
osobnikéw pomiedzy ptatami siedlisk odgrywajg korytarze ekologiczne - naturalne
i planowane (przez cztowieka) korytarze sg kluczowymi elementami rozwoju populacji
poszczegdlnych gatunkow [127].

b) Korytarze ekologiczne w Polsce.

Mapa sieci korytarzy ekologicznych w Polsce opracowana zostata w 2005 r. przez
Zaktad Badania Ssakéw PAN w Biatowiezy. Opracowujgce mape najwiekszg wage
przykfadano do zapewnienia potaczen miedzy najcenniejszymi obszarami przyrodniczymi
Polski, szczegodlnie siedliskami rzadkich lub zagrozonych gatunkéw zwierzat,
wykazujacymi zwykle wysoki stopien fragmentacji i izolacji. Jako kluczowg funkcje
przyjeto zapewnienie potgczen miedzy poszczegdlnymi regionami kraju oraz zapewnienie
droznosci szlakéw migracji/dyspersji o znaczeniu kontynentalnym (wschéd-zachdd
i potnoc-potudnie). Kompleksy lesne i inne obszary cenne przyrodniczo potozone na
drodze korytarzy wtaczano w catosci w ich granice. Szeroko$¢ korytarzy jest zmienna,
zalezna od lokalnych warunkow topograficznych - zwitaszcza powierzchni obszaréw
cennych przyrodniczo oraz rozmieszczenia barierowych obszaréw zabudowy. Mapa
przebiegu korytarzy opracowana zostata w oparciu o 6 gatunkow wskaznikowych,
wykorzystujgc dane o zasiegu ich wystepowania, kierunkach migracji/dyspersji
i zmiennosci genetycznej - gatunki wskaznikowe: zubr, to$, jelen, niedzwiedz, wilk i rys.
Gatunki te wybrano ze wzgledu na istotne znaczenie korytarzy dla funkcjonowania ich

121




Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko dla
Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2010 - 2015

populacji (wysokie zagrozenie fragmentacjq Srodowiska) oraz fakt, ze sg to tzw. ,gatunki
parasolowe” (umbrella species) o rozlegtych areatach osobniczych, ktérych ochrona stuzy
rowniez ochronie wielu innych gatunkéw zamieszkujacych podobne siedliska. Siec
korytarzy ekologicznych ma priorytetowe znaczenie utrzymania i rozwoju populacji
wskazanych gatunkéw duzych ssakow (w skali europejskiej), a takze szeregu innych
gatunkow kregowcow odbywajacych migracje i wedrowki w na réznych dystansach (Tab.
7.6).
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Tab. 7.6 Lista przyktadowych gatunkdéw zwierzat, ktdre moga korzystac z sieci korytarzy

ekologicznych opracowanej przez ZBS PAN [123]

Lp. Gatunek
Ssaki
1 *Podkowiec maty Rhinolophus hipposideros
2 *Nocek Bechsteina Myotis bechsteini
3 *Nocek duzy Myotis myotis
4 *Nocek orzesiony Myotis emarginatus
5 *Mopek Barbastella barbastellus
6 Wiewidrka Sciurus vulgaris
7 Popielica Glis glis
8 Orzesznica Muscardinus avellanarius
9 Koszatka Dryomys nitedula
10 *Bdbr europejski Castor fiber
11 Tchoérz Mustela putorius
12 Kuna lesna Martes martes
13 Borsuk Meles meles
14 Zbik Felis silvestris
15 Dzik Sus scrofa
16 Sarna Capreolus capreolus
Ptaki
17 *Puchacz Bubo bubo
18 *Sdweczka Glaucidium passerinum
19 Puszczyk Strix aluco
20 *Puszczyk uralski Strix uralensis
21 *Wtochatka Aegolius funereus
22 *Jarzabek Bonasa bonasia
23 *Gtuszec Tetrao urogallus
24 *Cietrzew Tetrao tetrix
25 *Bocian czarny Ciconia nigra
26 Stonka Scolopax rusticola
27 *Trzmielojad Pernis apivorus
28 Jastrzab Accipiter gentilis
29 Krogulec Accipiter nisus
30 *Orlik krzykliwy Aquila pomarina
31 Kobuz Falco subbuteo
32 *Dzigciot biatogrzbiety Dendrocopos leucotos
33 *Dzieciot trojpalczasty Picoides tridactylus
34 *Dzieciot $redni Dendrocopos medius
35 Kretogtéw Jynx torquilla
36 *Dzieciot zielonosiwy Picus canus
37 Dzigciot zielony Picus viridis
38 *Dzieciot czarny Dryocopus martius
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39 Dzieciot duzy Dendrocopos major

40 Dzieciotek Dendrocopos minor

41 Strzyzyk Troglodytes troglodytes

42 Pokrzywnica Prunella modularis

43 Paszkot Turdus viscivorus

44 Spiewak Turdus philomelos

45 Gajowka Sylvia borin

46 *Jarzebatka Sylvia nisoria

47 Kapturka Sylvia atricapilla

48 *Muchotéwka biatoszyja Ficedula albicollis

49 Muchotowka zatobna Ficedula hypoleuca

50 Sosnéwka Parus ater

51 Orzechdéwka Nucifraga caryocatactes

52 Grubodziéb Coccothraustes coccothraustes
Ptazy

53 *Traszka grzebieniasta Triturus cristatus

54 *Traszka karpacka Triturus montadoni

56 Ropucha szara Bufo bufo

58 Zaba trawna Rana temporaria

59 Zaba moczarowa Rana arvalis

60 Rzekotka drzewna Hyla arborea
Gady

61 Jaszczurka zwinka Lacerta agilis

62 Jaszczurka zyworodna Lacerta vivipara

63 Zmija zygzakowata Vipera berus

64 Padalec zwyczajny Anguis fragilis

65 Gniewosz plamisty Coronella austriaca

66 *76tw btotny Emys orbicularis

Gwiazdka (*) oznaczono gatunki wymienione w Zatgczniku II Dyrektywy Siedliskowej (oprocz ptakdw) oraz
gatunki ptakéw wymienione w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej.

W zaprojektowanej sieci wyrozniono siedem stref korytarzy, w ramach ktérych
zidentyfikowano korytarze gtdwne (o znaczeniu europejskim) oraz uzupetniajace, ktérych
rolg jest zapewnienie tacznosci w skali kraju (Rys. 7.36). Kazdy z korytarzy gtownych
posiada szereg odndg, dzieki ktorym taczy on wszystkie lezagce w danym regionie kraju
obszary Natura 2000.
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Korytarze:
I Péinocny

I Poinocno-Centralny
M Potudniowo-Centralny
[ zachodni

B Wschodni

] Potudniowy

B Karpacki

== korytarze gtowne

Rys. 7.36 Przebieg korytarzy ekologicznych w Polsce z podziatem na gtéwne strefy
(zrodto: Jedrzejewski i in. 2005 [122])

Przebieg korytarzy gtownych jest nastepujacy:

- KPn - Korytarz PoOlnocny - taczy Puszcze Augustowska, Knyszynskag
i Bialowieskq z doling Biebrzy, Puszczg Romincka, Borecka, Piskg, lasami
Napiwodzko-Ramuckimi i Pojezierzem Itawskim. Nastepnie biegnie przez doline
Wisty do Bordw Tucholskich, Pojezierza Kaszubskiego, Puszczy Koszalinskiej,
Goleniowskiej i Wkrzanskiej. Przechodzac przez Lasy Krajenskie i Wateckie, taczy
sie takze z Lasami Drawskimi, a nastepnie dochodzi przez Puszcze Gorzowska do
Cedynskiego Parku Krajobrazowego.

- KPnC - Korytarz Pétnocno-Centralny - rozpoczyna sie w Puszczy Biatowieskiej,
przechodzi przez Lasy Mielnickie, doline Bugu, Puszcze Biata, gdzie rozdziela sie
na dwa gtowne odgatezienia. Jedno prowadzi do Laséw Wtioctawskich poprzez
Puszcze Kurpiowska i Goérzniensko-Lidzbarski Park Krajobrazowy, a drugie
dochodzi do Lasow Wtoctawskich poprzez Puszcze Kampinoska i doline Wisty, skad
przez Puszcze Bydgoskq, Lasy Sarbskie, Puszcze Notecka i Lasy Lubuskie idzie do
Parku Narodowego Ujscie Warty.

- KPdC - Korytarz Potudniowo-Centralny - taczy Roztocze z Lasami Janowskimi,
Puszcza Sandomierskg i Swietokrzyska, Przedborskim Parkiem Krajobrazowym,
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Zateczanskim Parkiem Krajobrazowym, schodzi do Laséw Lublinieckich i Borow
Stobrawskich, idzie do Laséw Milickich, Doliny Baryczy i Boréw Dolnoslaskich.
KZ - Korytarz Zachodni - taczy kompleksy lesne Polski Zachodniej, od Sudetéw
poprzez Bory Dolnoslgski i Lasy Zielonogdrskie po Puszcze Rzepinska i Park
Narodowy Ujscie Warty, gdzie dotacza do korytarza Pétnocno-Centralnego.
KW - Korytarz Wschodni - rozpoczyna sie na Polesiu na pétnocny-wschéd od
Tomaszowa Lubelskiego, biegnie wzdiuz Bugu do Strzeleckiego Parku
Krajobrazowego, a nastepnie do Chetmskiego Parku Krajobrazowego, Poleskiego
Parku Narodowego, Laséw Sobiborskich, Parku Krajobrazowego Podlaski Przetom
Bugu i Laséw Mielnickich, gdzie dotacza do Korytarza Pétnocno-Centralnego.
KPd - Korytarz Poludniowy - biegnie od Bieszczaddw poprzez Goéry Stonne,
Pogdrze Przemyskie, Pogdrze Dynowskie, parki krajobrazowe: Czarnorzecko-
Strzyzowski, Pasma Brzanki, Ciezkowicko-Roznowski i Wisnicko-Lipnicki,
nastepnie przechodzi przez Beskid Wyspowy, Gorce, Beskid Makowski, Beskid
Zywiecki, Beskid Slaski, Pogdrze Slaskie, lasami w poblizu zbiornika
Goczatkowickiego, Lasy Pszczynsko-Kobidrskie, az do Laséw Rudzkich.
KK - Korytarz Karpacki - przebiega przez Bieszczady, Beskid Niski, Beskid
Sadecki, Pieniny az do Tatr. Na catej swojej dtugosci taczy sie z czesSciami Karpat
lezacymi po stronie ukrainskiej i stowackiej.

taczna powierzchnia 111 060 km?, w

wszystkich  korytarzy wynosi tym

powierzchnia leéna 63 914 km?, co stanowi okoto 58% facznej powierzchni korytarzy

(Tab. 7.7).

Tab. 7.7 Powierzchnia catkowita i powierzchnia laséw w granicach zaprojektowanych
korytarzy ekologicznych (wg mapy numerycznej laséw Polski DGLP)

Strefa korytarza: Powierzchnia catkowita korytarzy (km?) | Powierzchnia lasu (km?) | Udziat lasu (%)
Pétnocny 39 661 23 413 59
Pétnocno-Centralny 23 069 11 740 51
Potudniowo-Centralny 24 994 14 152 57
Zachodni 7 805 5 380 69
Wschodni 3339 1370 41
Potudniowy 8 744 5 289 60
Karpacki 3448 2570 75
Razem 111 060 63 914 58

W odniesieniu do istniejacej sieci drég dokonano oceny oddziatywania na korytarze

ekologiczne. Okreslono kategorie oddziatywania na korytarze w odniesieniu do drog bez
ogrodzen ochronnych i przej$¢ dla zwierzat:

I - Bardzo silne oddziatywanie barierowe - natezenie ruchu > 10000
poj./dobe; catkowite przerwanie funkcjonowania korytarza dla wszystkich
gatunkow ladowych; wysoki poziom $miertelnosci wszystkich grup zwierzat;
spadek intensywnosci penetracji obszardéw sasiadujacych z drogg przez duze ssaki
leSne (odstraszanie zwierzat); w przypadku duzych spadkéow natezenia ruchu w
porze nocnej mozliwe jest czesSciowe zachowanie funkcjonowania lokalnych
szlakdéw migracyjnych kopytnych.

II - Silne oddziatywanie barierowe - natezenie ruchu 2500-10000 poj./dobe;
catkowite przerwanie funkcjonowania korytarza dla matych zwierzat ladowych;
bardzo wysoki poziom $miertelnosci wszystkich grup zwierzat (w tym kopytnych);
spadek intensywnosci penetracji obszaréw sgsiadujacych z drogg przez duze ssaki
leSne (odstraszanie zwierzat); w przypadku niskiej predkosci jazdy (< 70 km/h)
oraz w przypadku duzych spadkdw natezenia ruchu w porze nocnej mozliwe jest
zachowanie funkcjonowania korytarzy ekologicznych duzych i srednich ssakow.
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- III - Srednie oddzialywanie barierowe - natezenie ruchu 500 - 2500
poj./dobe; przerwanie funkcjonowania korytarza dla wiekszosci matych zwierzat
ladowych (ptazy, bezkregowce); bardzo wysoki/wysoki poziom $miertelnosci
matych zwierzat; w przypadku niskiej predkosci jazdy (< 70 km/h) mozliwe jest
zachowanie funkcjonowania korytarzy ekologicznych duzych i Srednich ssakow.

- IV - Niskie oddziatywanie barierowe - natezenie ruchu < 500 poj./dobeg;
zagrozenie Smiertelnoscia matych zwierzat (gtéwnie plazy i bezkregowce);
w przypadku wysokiej predkosci jazdy (> 70 km/h) istnieje podwyzszone ryzyko
Smiertelnosci duzych i $srednich ssakow.

Wyniki analiz przedstawiono w ponizszej tabeli — ocena oddziatywania odnosi sie do
przebiegdéw istniejacych drog, na ktére wptyw bedzie miata realizacja zadan ujetych
w Programie. W tabeli ,WI"” oznacza oddziatywanie tej drogi po jej odcigzeniu na skutek
realizacji Programu, zas$ ,WO0” to oddziatywanie tego samego odcinka w sytuacji, gdy ciag
alternatywny nie powstanie, a caty ruch bedzie sie odbywat po istniejacej drodze.
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Tab. 7.8 Ocena oddziatywania przebiegdw istniejgcych drdg, na ktére wptyw bedzie miata
realizacja zadan ujetych w Programie

Dtugos¢ kolizji Charakterystyka oddziatywania K.ategon.a
z korytarzami (km) na korytarze (km) oddzklaerwanla na
. . orytarze
Odcinek drogi
Miedzy- . Skumu- Trans-
Krajowe | Znaczace . WI WO
narodowe lowane | graniczne
DK1, odcinek: Torun - £édz 11 I
DK60, odcinek: Kutno — 8,69 13,95 22,64 22,64 8,69 I .
teczyca
DK4, odcmekf Tarnéw- 6,72 2,45 9,17 9,17 _ o I
Rzeszéw
DK4, odcinek: Rzeszow- - 12,68 | 12,68 | 12,68 | 11,76 1 I
Korczowa
DK18, odcinek: Olszyna- }
Golnice 62,99 62,99 62,99 62,99 I I
DK14: £odz-towicz
DK2: towicz-Sochaczew
DK71: £6dz-Rawa 4,29 8,44 12,73 12,73 - I I
Mazowiecka
DK8: Rawa Mazowiecka-
Janki
Autostrada A6, odcinek: _ 1,25 1,25 1,25 - I I
Kijewo - Rzesnica
DK3, odcinek: Gorzow
Wikp. - Nowa Sl 24,8 15,42 40,22 40,22 24,8 I I
DKS5, odcingk: Gniezno - 4,19 _ 4,19 4,19 _ I I
Mielno
DK5, odcinek: Kaczkowo - 2,72 _ 2,72 2,72 . I I
Korzensko
DK7, odcinek: Olsztynek - |, , 16,95 | 29,15 | 29,15 6,64 111 I
Ptonsk
DK7, odcinek: Radom
(Jedlinsk) - Kielce 5,42 2,86 8,28 8,28 5,42 111 I
DK?, odcinek: Kielce - _ 8,22 8,22 8,22 . I I
Jedrzejow
DK8, odcinek: gr. woj. 17,37 1,25 18,16 | 18,62 3,96 I I
mazowieckiego - Biatystok
DK8, odcinek: Piotrkow 9,64 _ 9,64 9,64 . I I
Tryb. - Warszawa
DK8, odcinek: Wroctaw - 5,27 1,86 7,13 7,13 2,3 1 I
Sycow

5 Generalna Dyrekcja
? Drég Krajowych i Autostrad

128




Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko dla
Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2010 - 2015

DK8, odcinek: Walichnowy |, o, 20,39 | 2521 | 25,21 - I I
- £odz
DK8, odcinek: Augustéw - B 15,53 15,53 15,53 ) o I
Suwalki
DK42, Wachock 2,89 - 2,89 2,89 - 111 I
DK65, Olecko - 1,79 1,79 1,79 - I I
Sita oddziatywania
DK77, most przez Wiste w 1,45 _ 1,45 1,45 _ zalezy belzpo_sredn!o od,
Sandomierzu parametréw i rozwigzan
konstrukcyjnych mostu
DK87, odcinek: Piwniczna- i . . . .
: Brak mozliwosci poréwnania z inwestycjg planowang
Mniszek
DK90, Prom na Wigle koo Brak mozliwosci porownania z inwestycja planowan
Kwidzyna P yaap a
DK1, odcinek: Tuszyn - 12,45 5,34 17,79 | 17,79 | 12,45 I I
Podwarpie
DK3, odcinek: Nowa Sol = | 45 o4 5,03 20,94 | 20,94 | 1591 1 I
Legnica
DK3, odcinek: Legnica -
Bolkow
i , - 11,89 11,89 11,89 - 111 I
DKS5, odcinek: Bolkéw -
Lubawka
DK?, odcinek: Mitomtyn - 16,40 - 16,40 | 16,40 | 16,40 11 I
Olsztynek
DK?7, odcinek: Czosnéw - _ 6,35 6,35 6,35 } I I
Warszawa
DK9, odcinek: Sokotow
Matopolski - Stobierna ) 1,93 1,93 1,93 ) I I
DK12, odcinek.: teknica - 1,91 _ 1,91 1,91 _ I o
Trzebiel
DK1, odcinek: przejscie _ 1,41 1,41 1,41 ) I I
przez teczyce
DK16/15, odcinek: 3,19 _ 3,19 3,19 _ I I
Samborowo - Ornowo
DK11, Bakdw 0,93 - 0,93 0,93 - I\ I
DK27, Nowogrod 2,49 - 2,49 2,49 - 11 I
Bobrzanski
DK32, Kargowa - 1,69 1,69 1,69 - I I11
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DK50/79, Goéra Kalwaria - 0,2 0,2 0,2 - II
DK77, Lezajsk - 0,99 0,99 0,99 - 11
DK20, Koscierzyna 1,04 - 1,04 1,04 - I
DK22, Malbork - 0,34 0.34 0,34 - II
DK41/46, Nysa i Niemodlin - 0,17 0,17 0,17 - I
Droga wspomagajaca
droge ekspresowg S-3 na Brak mozliwosci poréwnania
odcinku Swieta - Lubczyna
DK1, odcinek: Tychy - } }
Bielsko-Biata 7,87 7,87 7,87 I
DK5, odcinek: Poznan -
Kaczkowo - 15,93 15,93 15,93 - II
DK6, odcinek: Stupsk - _ 7,38 7,38 7,38 _ I
Lebork
DK®6, odcinek: Lebork - } }
Obwodnica Tréjmiasta 4,88 4,88 4,88 I
DK7, odcinek: Gdansk - } 1,41 1,41 1,41 } I
Elblag
DK8, odcinek: Wyszkdw —
gr. woj. mazowieckiego 50,81 1,25 52,06 52,06 37,4 I
DK8, odcinek: Sycow - _ 2,94 2,94 2,94 _ o
Walichnowy
DK19, odcinek: Miedzyrzec
Podlaski — Lubartow 3,28 4,59 7,87 7,87 3,28 I11
DK15, Nowego Miasto i . 3,19 3,19 3,19 _ o
Lubawa
DK61, Szczuczyn 0,88 - 0,88 0,88 - II1
DK61, Stawiski 0,92 - 0,92 0,92 - I11
DK11, Ostréwa WIkp. - 3,84 3,84 3,84 - II
DKS8, odcinek: Katrynka - 10,52 _ 10,52 10,52 10,52 I
Przewalanka
DK16, odcinek: Barczewo — ) 9,45 9,45 ) ) I

Biskupiec
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DK2, odcinek: Zakret -

9,95 21,01 | 30,9 | 30,96 7,35 11 I
Terespol
DK®, odcinek: Goleniow - | 4349 | 3055 | 4424 | 4424 | 13,99 11 I
Stupsk
DK11, odcinek: Kotobrzeg | 54 45 2,15 33,17 | 33,17 | 14,85 11 I
-Szczecinek
P11, odcinelc Szczecinek | 59,93 5,3 3523 | 3523 | 29,93 101 I
DK11, odcinek: Pita - 63,79 | 35,11 98,9 98,9 63,79 11 I
Tarnowskie Gory
DK10, °dc'”§+';: Szezecin = | 459 11,68 | 56,68 | 56,68 | 32,85 11 I
DK10, odcinek: Pita - 2535 | 17,11 | 42,46 | 42,46 | 12,21 11 I
Plorisk
DK3, OdC'S”e"’ Brzozowo = | 1765 | 2038 | 3803 | 3803 | 17,65 I I
ZCzecln
DKS5, odcinek: Korzensko - 2,16 2,57 4,73 4,73 _ o I
Wroctaw
DKS5, odcme_k:_Bydgoszcz - 8,44 _ 8,44 8,44 6,04 I I
Znin
DK5, odcinek: Bydgoszcz = | g 54 1,58 10,12 | 10,12 8,54 I I
Nowe Marzy
DK8, odcinek: Korycin -
Aousion 28,52 1,3 29,82 | 29,82 | 28,52 I I
DK 61/65/16/8, odcinek:
Ostrow Mazowiecka — Etk - | 19,58 | 23,16 | 42,74 | 42,74 | 14,65 11 I
Budzisko
DK7, odcinek: Lubien - } 1,15 1,15 1,15 } I I
Rabka
DK19, odcinek: Biatystok - | 19 54 | 1444 | 30,95 | 30,95 | 19,51 111 1
Miedzyrzec Podlaski
DK19, odcinek: Lubartow -
o 3,49 1,68 5,17 5,17 3,49 11 I
DK19, odcinek: Krasnik = | = 34 45 1,95 40,9 40,9 17,99 11 I
Stobierna
DK19/9, odcm_ek: Lutoryz - 9,26 _ 9,26 9,26 9,26 I I
Barwinek
DK74, odcinek: Piotrkow 15,67 3,81 19,48 | 19,48 | 15,21 11 I
Trybunalski — Opatdow
DK9/77, odcinek: Opatow - 4,46 _ 4,46 4,46 } I I

Nisko
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DK77, obwodnica Stalowej
Woli i Niska

DK12, odcinek: Sulejow —

, 19,04 3,63 22,67 21,2 4,29 I11 I
Kurow
DK12, odcinek: Piaski - 6,84 3,94 10,78 | 10,78 | 6,84 I
Dorohusk
II
DK17, odcinek: Warszawa
— Garwolin 1,5 - 1,5 1,5 1,5 I
DK17, odcinek: Garwolin - | 5 5¢ 7,65 1521 | 15,21 7,56 11 I
Kurow
DK17, odcinek: Piaski - 12,10 | 13,86 | 25,96 | 14,12 | 10,06 I I
Hrebenne
DK42/9, Ostrowiec _ ;
Swietokrzyski 5,0 5,0 5,0 II I
DK14, odcinek: Gtowno - ) 3,74 3,74 3,74 } I I
towicz
DK15, odcinek: Gniezno - _ 2,46 2,46 2,46 _ I I
Wrzesnia
DK51, odcinek: Olsztyn - 7.8 B 7.8 7.8 7.8 I I
Olsztynek
DK6, Koszalin i Sianéw - 4,02 - 4,02 - I I
DK41/46, Niemodlina - 2,67 2,67 2,67 - 111 I
Potaczenie drogowe
pomiedzy wyspami Wolin i Brak mozliwosci poréwnania
Uznam na DK3
DK73, odcinek: Szczucin - } 2,96 2,96 2,96 ) I I
Dabrowa Tarnowska
DK75, odcinek: Krakéw - } 3,94 3,04 3,94 } I I
Targowisko
DK91, odcinek: Tuszyn - )
gr. woj. $laskiego 4,3 7,76 12,06 12,06 I I
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ﬂ Kolizje istniejacej sieci drogowej z korytarzami ekologicznymi

Generalna Dyrekcja
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Rys. 7.37 Kolizje istniejacej sieci drég z korytarzami migracji, wraz ze wskazaniem ich rangi
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7.3. Gatunki zwierzat, ze szczeg6lnym uwzglednieniem gatunkéw objetych
ochrong w obszarach Natura 2000

7.3.1. Chiropterofauna

Ze wzgledu na specyficzny behawior wyodrebniono te grupe ssakow
o systematycznej randze rzedu. Wystepujace w Polsce gatunki nalezg do podrzedu
nietoperzy owadozernych - Microchiroptera. Wediug wspodtczesnej wiedzy fauna
nietoperzy Polski obejmuje 21 gatunkdéw nietoperzy wystepujacych stale. 20 z nich
nalezy do rodziny mroczkowatych, a jeden (podkowiec maty Rhinolophus hipposideros)
do podkowcowatych. Dodatkowo w Polsce odnotowano pojedyncze pojawy kolejnych 4
gatunkow nietoperzy. W tej liczbie nowym gatunkiem jest Myotis alcathoe, ktérego
wystepowanie w Polsce moze by¢ stosunkowo czeste. Stwierdzono go kilkakrotnie od
2005 roku. Dodatkowo sporadycznie odnotowywano nietoperze nalezace do 4 dalszych
gatunkow: podkowca duzego R. ferrumequinum, karlika Kuhla Pipistrellus kuhlii, nocka
ostrousznego Myotis oxygnathus (dawniej klasyfikowanego jako M. blythii) oraz borowca
olbrzymiego Nyctalus lasiopterus. Do tej pory nie ma dowoddw na rozmnazanie sie tych
czterech gatunkéw w Polsce [164]

Nietoperze, cho¢ wystepujg powszechnie na terenie catego kraju, sa najbardziej
zagrozong grupg ssakow. Dziewie¢ gatunkow nietoperzy znajduje sie na ,Czerwonej liscie
zwierzat zagrozonych w Polsce” [166]. Sa to:

Gatunek kategoria IUCN
Rhinolophus ferrumequinum LC
Rh. hipposideros EN
Myotis bechsteinii NT
Myotis dasycneme EN
Myotis emerginatus EN
Vespertilio murinus LC
Eptesicus nilssonii NT
Nyctalus leisleri vu
Barbastella barbastellus DD

EN - gatunek bardzo wysokiego ryzyka, silnie zagrozony wyginieciem
VU - gatunek wysokiego ryzyka, narazony na wyginiecie

NT - gatunek nizszego ryzyka, bliski zagrozenia

LC - gatunek najmniejszej troski

DD - gatunek o nieokreslonym zagrozeniu

Polska, jako jeden z krajow cztonkowskich Unii Europejskiej, jest zobowigzana do
ochrony gatunkéw chronionych w ramach Dyrektywy Siedliskowej. 8 gatunkow
nietoperzy odnotowanych w Polsce wymienionych jest w zataczniku II Dyrektywy
Siedliskowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG), natomiast wszystkie gatunki nietoperzy
zamieszczone sg w zataczniku IV tej Dyrektywy. Nietoperze chronione sg takze na mocy
innych porozumien miedzynarodowych: Konwencji Bernenskiej [27], Konwencji Bonskiej
[26], Porozumienia o Ochronie Populacji Nietoperzy Europejskich (tzw. Porozumienie
Bonskie). W zwigzku z zobowigzaniami wynikajgcymi z tych dokumentéw ochrona
nietoperzy musi zaktada¢ nie tylko nie tylko ochrone miejsc rozrodu, hibernacji
i zerowisk, ale konieczne jest takze zabezpieczenie tras przelotu na zerowiska oraz tras
migracji z siedlisk letnich do miejsc hibernacji. Polska od 10 maja 1996 r. jest strong
Porozumienia o ochronie nietoperzy w Europie (EUROBATS). Podstawowymi
zobowigzaniami wynikajacymi z przystgpienia do porozumienia jest wprowadzenie zakazu
celowego odtowu, przetrzymywania lub zabijania nietoperzy, zidentyfikowanie ich
stanowisk i Zzerowisk, a szczegdlnie tych, ktéore majg istotne znaczenie dla ich
zachowania, promowanie programoéw badawczych zwigzanych z ochrong nietoperzy oraz
popularyzacje programoéw ich ochrony w spoteczenstwie.
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Zgodnie z przepisami rozporzadzenia [12], wszystkie nietoperze wystepujace na
terytorium Polski, sq objete ochrona.

W przypadku trzech gatunkéw - podkowiec maty, nocek tydkowtosy i nocek
orzesiony - nie mozna stosowal odstepstw od zakazow okreslonych w rozporzadzeniu.
Dodatkowo, wszystkie gatunki, poza podkowcem duzym, zaliczono do grupy gatunkow
wymagajacych ochrony czynnej. W stosunku do chronionych gatunkéw, zakazuje sie
m.in. ich ptoszenia, przetrzymywania, zabijania oraz niszczenia ich siedlisk i kryjowek.
Rowniez badania prowadzone na nietoperzach wymagaja zgody Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska oraz uzgodnienia podejmowanych dziatan z odpowiednim
Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska. Rozporzadzenie umozliwia tworzenie stref
ochrony wokot kryjowek zimowych nietoperzy, w ktorych w ciggu 3 kolejnych lat, choc
raz stwierdzono ponad 200 osobnikow.

Jakkolwiek w zataczniku II Dyrektywy Siedliskowej ujeto 8 z 25 odnotowanych
w Polsce gatunkdéw nietoperzy, Polska ma obowigzek wyznaczy¢ obszary sieci Natura
2000 dla ochrony 6 z nich. Sg to nastepujace gatunki:
- podkowiec maty Rhinolophus hipposideros (Bechstein, 1800), stwierdzono
wystepowanie na terenie 46 obszardw sieci Natura 2000;
- nocek duzy Myotis myotis (Borkhausen, 1797), stwierdzono wystepowanie na
terenie 181 obszardw sieci Natura 2000;
- nocek Bechsteina Myotis bechsteinii (Kuhl, 1817), stwierdzono wystepowanie na
terenie 61 obszardow sieci Natura 2000;
- nocek orzesiony Myotis emarginatus (Geoffroy, 1806), stwierdzono wystepowanie
na terenie 31 obszaréw Natura 2000;
- nocek tydkowtosy Myotis dasycneme (Boie, 1825), stwierdzono wystepowanie na
terenie 54 obszardow sieci Natura 2000;
- mopek Barbastella barbastellus (Schreber, 1774), stwierdzono wystepowanie na
terenie 128 obszardw sieci Natura 2000.

W ramach sieci obszaréw Natura 2000 wyznaczono do chwili obecnej 177
Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk, ktérych przedmiotem ochrony sa gatunki
nietoperzy, co stanowi 0,7% powierzchni kraju, natomiast wystepowanie gatunkdéw
nietoperzy z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej stwierdzono na 227 obszarach Natura
2000, co stanowi 1,07% powierzchni kraju. Ws$rdd obszaréw Natura 2000, ktérych
przedmiotem ochrony sg nietoperze mozna wyrdzni¢ obszary:

- obejmujace ochrong wybrane gatunki nietoperzy oraz ich zimowiska,
- obejmujace ochrong wybrane gatunki nietoperzy oraz kolonie rozrodcze,
- obejmujace ochrong wytacznie wybrane gatunki nietoperzy.

Ponadto wéréd ww. obszarow wystepujq takie, ktore chronig rownoczesnie siedliska
stanowigce zerowiska nietoperzy. W poszczegoélnych typach obszaréow nietoperze
wykazujg nieco inng aktywnos$¢. Aktywnos$¢ nietoperzy w obszarach, ktoérych
przedmiotem ochrony jest hibernakulum zaczyna sie wczesng wiosng, kiedy rozpoczynajq
sie migracje nietoperzy z zimowiska do miejsc zerowania, a nastepnie rozrodu, a konczy
pozng jesieniag, kiedy nietoperze powracajg do miejsc zimowego schronienia. Natomiast
aktywnos¢ nietoperzy w obszarach obejmujacych ochrong kolonie rozrodcze zaczyna sie
na przetomie kwietnia i maja, kiedy nietoperze szukajg schronienia podczas rozmnazania,
a konczy wczesng jesienig, kiedy rozpoczynajg sie migracje nietoperzy do zimowisk.

Nietoperze wykazujg duzg plastycznos¢ w zasiedlaniu poszczegdlnych terendéw. Nie
daje sie wyrozni¢ gatunkow scisle zwigzanych z jednym typem s$rodowiska, rozrod tego
samego gatunku moze odbywac sie w gtebi kompleksu lesnego, a zimowanie na obszarze
zurbanizowanym, obfitujacym w odpowiednie kryjowki. W czasie Zerowania prawie
zawsze wykazujg zwigzek z terenami zalesionymi lub ze skupiskami drzew. Tereny
otwarte charakteryzuja sie zwykle ubdstwem nietoperzy. Wynika to z jednej strony
Zz mniejszej dostepnosci pokarmu, a z drugiej z braku punktéw odniesienia, utatwiajacych
orientacje w terenie.

Wszystkie krajowe gatunki sg owadozerne, cho¢ rdznig sie sktadem pokarmu (ofiar)
oraz sposobem zerowania. Nietoperze sq zwierzetami niezwykle mobilnymi. Wieczorem
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opuszczajg kryjowki dzienne i rozlatujg sie na znane zerowiska, ktére mogg by¢
w odlegtoséci kilku, a nawet 20-30 km [174]. Nietoperze zywig sie czesto owadami
wystepujacymi w danym miejscu najliczniej, w ten sposéb sg waznymi regulatorami
liczebnosci owaddw wykazujgcych tendencje do masowych pojawdéw. Okres zimowy,
kiedy prawie zupetnie brak jest pozywienia, nietoperze spedzajg w stanie hibernacji.
Nietoperze rdznig sie preferencjami, co do typu kryjowki oraz panujacego w niej
mikroklimatu (temperatura, wilgotnos$¢). Wiekszo$¢ (podkowce, nocki, mroczek
poztocisty, gacki, mopek) zimuje gtdwnie w kryjowkach podziemnych - jaskiniach,
sztolniach, tunelach, piwnicach, fortyfikacjach itp., a nawet studniach czy miejskiej
kanalizacji. Pozostate (mroczek posrebrzany i pdézny, borowce, karliki) zimujg gtownie
w nadziemnych czeséciach budynkdéw (strychy, szczeliny w murach, przewody
wentylacyjne itp.), a borowce i karliki - takze dziuplach grubszych drzew. Blisko 90%
zapasow ttuszczu, zuzywanych jest podczas zimy na spontaniczne przebudzenia, stuzace
m.in. zaspokojeniu potrzeb fizjologicznych (napicie sie wody, wydalanie i in.) oraz
zmianie miejsca na bardziej korzystne (w przypadku np. wzrostu lub spadku temperatury
w kryjowce). Mogg zmienia¢ miejsce w kryjowce, jak réwniez samg kryjowke (wdéwczas
wylatujg na zewnatrz) [174].

Wiosng nietoperze opuszczajg kryjowki zimowe i przystepujg do rozrodu. Mtode
nietoperze czesto przychodzg na s$wiat w koloniach rozrodczych, skupiskach samic
liczacych kilka, kilkadziesigt, a czasami nawet kilkaset osobnikéw, w ktérych samice
wspolnie rodza i wychowujg potomstwo. Naturalne miejsca przebywania kolonii
rozrodczych to jaskinie, szczeliny skalne, dziuple drzew, szpary pod odstajacq kora.
Antropogeniczne schronienia to roznego typu bunkry, budynki i zabudowania
gospodarcze (strychy, okiennice i piwnice) jak réwniez szatasy, czy budki dla ptakéw itp.
[165]. Pordd i rozwdj mitodych sg scisle zwigzane z okresem, w ktorym wystepuje duza
dostepnos$c¢ pozywienia. Z tego tez wzgledu wiele gatunkéw dostosowato do tego swojg
fizjologie rozrodu, polegajacg na opOznieniu owulacji, przechowywaniu spermy,
opo6znionym zaptodnieniu, opdznionym zagniezdzeniu komorki jajowej czy zatrzymaniu
rozwoju zarodka [172].

Nietoperze podczas migracji na zerowiska wykorzystujgq linearne elementy
krajobrazu - takie jak rzeki, strumienie, szpalery drzew lub krzewdw, $rodlesne drogi lub
przecinki itp. [175]. Czesto przemieszczajq sie wzdtuz Sciany lasu, ale takze wzdtuz linii
przewodow telefonicznych i wysokiego napiecia. Przelot na zerowiska jest szybki
i podczas niego zwierzeta nie zerujg. Pokonywanie przeszkod, np. szos utatwiajg
nietoperzom szpalery drzew i wtedy lot odbywa sie ponad wierzchotkami koron.
W przypadku bardzo szerokich drdg, np. autostrad o poboczach pozbawionych drzew,
pokonanie ich bywa trudne lub wrecz niemozliwe [176]. Nietoperze zbierajg owady wsrdd
lisci, z ziemi, a nawet z powierzchni wody. Mate owady moga by¢ zjadane w locie,
natomiast wieksze przenoszone sa do kryjowki [171]. Smiertelnoé¢ nietoperzy jest
najwieksza w pierwszym roku ich zycia, zwtaszcza w okresie usamodzielniania sie (nauka
latania, zdobywania pokarmu itd.) oraz ich pierwszej zimy. Wiele osobnikdw mtodych
ginie na poczatku wiosny z powodu przedwczesnego wyczerpania sie zapasow ttuszczu
oraz wiosennego niedoboru pokarmu. Poszczegdlne gatunki roznig sie pod wzgledem
taktyki zerowania, a zatem i miejsc, w ktérych najczesciej poluja. Niektore (np. borowiec
wielki) polujg na otwartej przestrzeni, wysoko ponad roslinnoscig, a ofiary chwytajg
wytacznie w powietrzu. Inne (np. karliki, mopek, gacek szary) polujg zwykle w poblizu
przeszkod terenowych (luki drzewostanu, skraj lasu itp.). Sq jednak i takie (np.
podkowce, gacek brunatny, nocek Bechsteina, nocek orzesiony), ktére najczesciej
zgarniaja pokarm wprost z powierzchni (zwykle roslinnosci), badz chwytaja go
w powietrzu, ale tuz przy przeszkodach. Wyjatkowa taktyke zerowania stosuje nocek
duzy, ktéry chwyta ofiary (gtéwnie chrzgszcze biegaczowate) na ziemi, po wylagdowaniu.
Kilka innych gatunkéw (np. nocek rudy) poluje zwykle nad tafla wody (stawami,
jeziorami, rzekami) [173].

Poczawszy od wczesnej wiosny, przez wiekszos¢ roku, samce wiekszosci gatunkdéw
nietoperzy zyja samotnie. Ich kryjowkami s miejsca o podobnym charakterze jak
kryjéwki samic w koloniach rozrodczych - dziuple drzew i wszelkiego rodzaju zakamarki
budowli. Dopiero jesienig, gdy rozpoczyna sie sezon godowy aktywnos$¢ samcow wzrasta.
Samce borowcow i karlikdw w okresie godow zajmujg swoje terytoria i emitujg specjalny
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rodzaj sygnatdéw socjalnych. Pozostate schronienia nietoperzy to tzw. kwatery przejsciowe
(miejsca wykorzystywane w okresie wiosennym i jesiennym) oraz schronienia dzienne
nietoperzy nieuczestniczacych w rozrodzie (samce i niektére samice). Do tych celdéw
nietoperze wykorzystujg najczesciej kryjéwki mniej izolowane termiczne (ptytkie jaskinie,
niewielkie piwnice, szczeliny mostéw itp.).

Poszczegdlne gatunki réznig sie preferencjami w stosunku do rodzaju zajmowanych
schronien np. borowce bardzo rzadko spotyka sie w kryjéowkach antropogenicznych, gacki
najczesciej zimujg w niewielkich piwnicach, a nocki duze preferujg stosunkowo ciepte
podziemia jako zimowiska, a duze strychy jako miejsca rozrodu. W poszukiwaniu
odpowiednich schronien nietoperze moga odbywaé wedréwki sezonowe. Podkowce
zazwyczaj korzystajg ze schronien zimowych oddalonych zaledwie kilka do kilkunastu
kilometrow od schronien letnich, natomiast borowce podejmujq dalekie wedréwki, nawet
na dystanse przekraczajgce tysigc kilometrow [165].

Do orientowania sie w przestrzeni i zdobywania pokarmu nietoperze uzywajq
echolokacji. Jest to metoda oparta na analizie powracajgqcego echa wysytanych przez nos
lub pyszczek ultradzwiekow. Sygnaty te wytwarzane sg w wyspecjalizowanej krtani,
a powracajace po odbiciu od przeszkody echo, wychwytywane jest przy pomocy bardzo
czutych uszu. W wykorzystywanej przez siebie przestrzeni nietoperze znajdujq liczne
punkty odniesienia. Sgq nimi aleje drzew, zywoptoty, zadrzewienia $rddpolne, ciggi
roslinnosci nadwodnej itp. Dla wielu gatunkéw obecnos$¢ tych elementow krajobrazu jest
wrecz niezbedna.

Ultradzwieki emitowane przez nietoperze (okoto 12-200 kHz) najczesciej nie sg
styszane przez cztowieka (gorna granica dla ludzkiego ucha to 20 kHz; najwieksza
wrazliwo$¢ na czestotliwos¢ 2-5 kHz). Do komunikowania sie miedzy sobg (samice
z mtodymi, sygnalizowanie zagrozenia itp.) nietoperze stosujg inny typ dzwiekdéw, tzw.
gtosy socjalne, ktére niejednokrotnie sg dla nas styszalne. Bardzo charakterystyczne sg
gtosy godowe, czyli Spiew, ktdrym samce niektdrych gatunkéw wabig samice i odpedzajq
konkurentéw ze swojego terytorium.

Dla gatunkow chwytajgcych latajace ofiary na otwartej przestrzeni (np. borowiec
wielki) najwazniejsze jest wczesne dostrzeganie matych obiektow z duzej odlegtosci.
Wysytajg, zatem z niewielka czestoscia sygnaty o duzym natezeniu (moze ono
przekracza¢ 120 dB, co odpowiada najgtosniejszym dzwiekom, jakie cztowiek moze
znie$¢ w pasmie styszalnym) i niskiej czestotliwosci (ok. 20 kHz). Sygnaty takie docierajq
dalej, ale dajg nieprecyzyjny obraz, ktéry jednak nie jest w tym przypadku konieczny.
Nietoperze rzadko ,widzg” dalej niz na 50 m.

Nietoperze (np. gacek brunatny), ktére polujg wsrod przeszkdd (np. gaszczu gatezi
i lisci) nie emitujgq sygnatébw o tak duzym natezeniu wydajg dzwieki o wysokiej
czestotliwosci (ok. 120 kHz), dzieki czemu potrafig w szczegdtach ,zobaczy¢” ksztatt,
a nawet fakture napotykanych przeszkod [173].

Niezwykta cechg nietoperzy jest ich zdolno$¢ adaptacji do warunkéw
srodowiskowych w bardzo szerokim zakresie (synantropizacja czyli zdolnos¢
przystosowania do zycia obok cztowieka oraz synurbanizacja czyli zdolno$¢ do zasiedlania
miast), co z kolei pozwala na fatwy kontakt z cztowiekiem [174].

Sposrod zagrozen dla chiropterofauny najwieksze znaczenie maja:

- fragmentacja siedlisk;

— niszczenie zerowisk;

- zmniejszanie sie liczby odpowiednich schronien;

- ploszenie nietoperzy w letnich, a zwlaszcza zimowych schronieniach, a czasami
takze bezposrednie zabijanie zwierzat przez ludzi; nasilenie ruchu turystycznego
w miejscach hibernacji nietoperzy;

- zanieczyszczenie srodowiska;

- oddziatywanie na trasy przelotéw nietoperzy w szczegdlnosci duzych inwestycji
infrastrukturalnych oraz farm wiatrowych generujqce bariere oraz zwiekszajace
Smiertelnos¢ zwierzat;

- likwidacja schronien nietoperzy w blokach mieszkalnych;

- zanieczyszczenie Swiattem
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W odniesieniu do inwestycji drogowych szczegodlnie istotne oddziatywania mogq
wigzac¢ sie z bezposrednig likwidacjg schronien letnich i zimowych oraz posrednim
oddziatywaniem zanieczyszczen na siedliska nietoperzy.

Fizyczna utrata siedlisk przejawia sie w czesSciowym lub catkowitym zniszczeniu
siedlisk poprzez zasypanie lub wyburzenie hibarnakulum lub obiektu, gdzie przebywa
kolonia rozrodcza, zasypanie otworow wlotowych do podziemi, wycinke starych
dziuplastych drzew, wyburzenia starych budynkdéw ze strychami zajmowanymi przez
nietoperze na skutek budowy drogi oraz towarzyszacej jej infrastruktury. Kolejnym
istotnym czynnikiem oddzialujacym negatywnie oraz potegujacym dodatkowo efekt
bariery jest uszczuplenie i fragmentacja zerowisk w wyniku bezposredniego zajmowania
pod pas drogowy oraz zagospodarowanie terenéw wokot drog pod rozbudowe
infrastruktury drogowej i obstugi podréznych. Z uwagi na stabe rozpoznanie dobowych
tras przelotu nietoperzy oraz zerowisk jest to czynnik szczegodlnie istotny i wymagajacy
analiz. Nadal tylko nieliczne siedliska stanowigce zerowiska nietoperzy sg objete ochrong
w ramach sieci obszaréw Natura 2000. Realizacja inwestycji moze przyczyni¢ sie do
zajecia siedlisk le$nych preferowanych przez nietoperze, osuszania terenéw podmoktych,
badz mniejszych zbiornikdw wodnych, poprzez to prowadzi do niszczenia miejsc
zerowania wielu gatunkdw nietoperzy. Usuwanie $rodpolnych zadrzewien oraz przeciecie
liniowych struktur, ktore wykorzystywane sg podczas lotu eliminuje trasy przelotu
nietoperzy, a tym samym czes$¢ potencjalnych zerowisk.

Posrednie oraz wtérne oddziatywanie infrastruktury drogowej zwigzane jest
z postepujacym skazeniem $rodowiska powodowanym przez wzrost natezenia ruchu na
drogach przejawiajacy sie w zanieczyszczeniu wod powierzchniowych, skazeniu
i zakwaszeniu gleby, wzroscie $miertelnosci na drogach szybkiego ruchu w wyniku kolizji
z pojazdami. Nie da sie rowniez wykluczy¢ posredniego oddziatywania hatasu
emitowanego przez drogi oraz drgan wytwarzanych zaréwno na etapie budowy jak
i eksploatacji inwestycji. Z uwagi na emisje szerokiego spektrum hatasu drogi
potencjalnie mogg wptywacé niekorzystnie na hibernakula zlokalizowane w bezposredniej
odlegtosci (powodujac wybudzanie zwierzat) oraz zagtuszac¢ odgtosy socjalne wydawane
przez te zwierzeta lub wptywa¢ negatywnie na mozliwosci zdobywania pokarmu w
przypadku, gdy ofiary lokalizowane sg za pomocg stuchu. Ponadto wybudzanie nietoperzy
podczas okresu hibernacji w wyniku prowadzenia prac o duzym natezeniu hatasu moze
prowadzi¢ do wyczerpywania zgromadzonych przez nietoperze zasobdw energetycznych i
w konsekwencji $mier¢ zwierzecia.

Szczegolnie istotne znaczenie w skutkach ekologicznych na chiropterofaune oprécz
fragmentacji siedlisk ma tworzenie przez szlaki komunikacyjne barier uniemozliwiajgcych
lub utrudniajacych przemieszczanie sie tych zwierzat oraz ryzyko wystepowania kolizji
Z poruszajgcymi sie pojazdami.

Przeloty nietoperzy mozna podzieli¢ na:

- migracje wiosenne - opuszczanie zimowisk oraz przemieszczanie sie do
kryjowek letnich (miejsc rozrodu),

- migracje jesienne - opuszczanie miejsc rozrodu i przelot do hibernakulum,

- przemieszczenia dobowe - przemieszczanie sie pomiedzy kryjowkami
a zerowiskami.

Ponadto spotykane sa przemieszczenia nietoperzy do miejsc rojenia tzw.
~Swarming”. Liniowe elementy krajobrazu sg wykorzystywane przez wiele gatunkdéw
nietoperzy podczas migracji dobowych na zerowiska oraz dtuzszych przelotéw pomiedzy
kryjowkami letnimi i zimowymi [171]. Mozna wyrdzni¢ trzy grupy sposrod gatunkéw
nietoperzy pod wzgledem odlegtosci migracji sezonowych:

- gatunki ,osiadte”, migrujace zazwyczaj nie dalej niz 30-90 km; czesto caty rok
przebywajg na tym samym obszarze,

- gatunki, ktére przemierzajg wieksze odlegtosci, ale nie przekraczajace zwykle
400 km; kierunek migracji nie jest S$cisSle okreslony (np. do najwiekszego
zimowiska nietoperzy w Polsce - Miedzyrzeckiego Rejonu Umocnionego na Ziemi
Lubuskiej, nietoperze zlatujq sie koncentrycznie,

- gatunki pokonujace regularnie dystans zwykle 500 km, a niekiedy nawet blisko
2 000 km.
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Ruch drogowy moze stanowic istotne zagrozenie podczas przelotow nietoperzy.
Istotnq bariere dla przemieszczania sie nietoperzy stanowig niektére szlaki
komunikacyjne, zwtaszcza duze drogi i autostrady o duzym natezeniu ruchu pojazddéw
w ciggu catej doby. Badania dotyczace $miertelnosci nietoperzy na drogach w Polsce sg
fragmentaryczne i odnoszg sie tylko do jednostkowych przypadkdéw, wykazano mozliwg
$miertelno$¢ nietoperzy na drogach do 9 osobnikéw na 100 m drogi na rok [171].

Rys. 7.38 Schemat przelotu nietoperzy w koronach drzew nad drogg [169]

Barierowe oddziatywanie odnosi sie zarowno do sezonowych, jak i dobowych tras
przelotu nietoperzy. Jak wykazaty badania, stosunkowo najczesciej ging na drogach
nietoperze latajace nisko nad ziemig o stabym sonarze, umozliwiajacym orientacje na
niewielkg odlegtos¢. W naszym kraju nalezy do nich nocek wasatek, nocek Brandta i
gacek brunatny. Problem ten dotyczy rowniez gatunkdéw nietoperzy zbierajacych owady
z powierzchni ziemi, lisci lub lustra wody [168]. Do tej grupy nalezy m.in. gacek brunatny
Plecotus auritus, a takze nocek duzy Myotis myotis.

W przypadku gatunkéw latajacych zaréwno w koronach drzew oraz na niskiej
i Sredniej wysokoséci (mopek Barbastella barbastellus, nocek tydkowtosy Myotis
dasycneme oraz nocek rudy Myotis daubentonii), prawdopodobienstwo kolizji jest
$rednie.

Najmniejsze ryzyko zderzenia z pojazdami dotyczy gatunkow latajacych wysoko
ponad ziemig (mroczek poézny Eptesicus serotinus, borowiec wielki Nyctalus noctula i
borowiaczek Nyctalus leisleri) lub tez na poziomie koron drzew (karlik malutki Pipistrellus
pipistrellus i karlik wiekszy Pipistrellus nathusii) [167].

Z wczesniejszych badan wynika, ze lokalnie $miertelno$¢ na drogach moze
powodowac znaczne straty w populacjach nietoperzy. Ging przede wszystkim mitode,
kilkumiesieczne osobniki, prawdopodobnie w czasie dyspersji, czyli rozprzestrzeniania sie
z terendéw zajmowanych przez osobniki rodzicielskie. Czesto$¢ kolizji z pojazdami
zwieksza sie na odcinkach, gdzie drogi przecinajg lasy, a zatem s$rodowiska najliczniej
penetrowane towiecko przez nietoperze [168]. Badania nad $miertelnoscig nietoperzy
wykazujg prawdopodobnie mniejszgq liczbe zabitych osobnikéw niz jest to
w rzeczywistosci z uwagi na catkowite zniszczenie ciata osobnikdow po kolizji. Budowa
nowych odcinkdw drog szybkiego ruchu, na terenie o zréznicowanym krajobrazie
pomiedzy kompleksami lesnymi o licznych oczkach wodnych i ciekach wodnych moze
spowodowac zwiekszenie ich $miertelnosci. Obszary takie sg bardzo atrakcyjne dla
réoznych taksonow, ze wzgledu na wystepujaca zréznicowang entomofaune, jak i mozaike
srodowisk, ktéra tworzy duze zrdéznicowanie kryjowek dziennych. Ryzyko kolizji wzrasta
szczegodlnie w miejscach, gdzie droga styka sie ze skrajem lasu, w strefach ekotonowych,
a takze w okresie migracji nietoperzy [167].

Zwiekszenie ilosci kolizji z pojazdami moze by¢ powodowane rdéwniez poprzez
oddziatywanie inwestycji drogowych na baze pokarmowg chiropterofauny. Nietoperze na
zerowiska wykorzystujg miejsca o najwiekszym zageszczeniu owadow.

Silnie nagrzany promieniami stonecznymi asfalt, wieczorem i w nocy bedzie
oddawat ciepto, tworzac specyficzny mikroklimat, ktory moze przycigga¢ roje owadow
cieptolubnych. Zbierajaca sie nad powierzchnig drogi entomofauna moze byc¢ atrakcyjng
bazg pokarmowg dla Zzerujacych w poblizu nietoperzy, zwiaszcza miodych osobnikéw, co
dodatkowo naraza je na kolizje z poruszajacymi sie, takze w ciqgu nocy, pojazdami.
Ponadto istotnym czynnikiem zwabiajacym owady nocne stanowigce potencjalng baze
pokarmowag nietoperzy jest pojawienie sie sztucznego oswietlenia wzdtuz drogi. Moze to
prowadzi¢ do zwiekszenia $miertelnosci w wyniku zderzenia z pojazdami gatunkoéw
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nietoperzy polujacych na owady przy lampach ulicznych [167]. Badania wykazujgq, ze
natezenie Swiatta nawet tak niskie jak 0.06 Ix moze wptywacé na zachowanie nietoperzy.
Obserwacje potwierdzajg, ze w pewnych niesprzyjajacych okolicznosciach nietoperze
mogq nie wylatywa¢ na zerowiska np. w nocy kiedy jest petnia ksiezyca wtedy to
natezenie swiatta wynosi 0,2 Ix. [179].

Wtérnym efektem budowy nowych i rozbudowy istniejacych drég jest zwiekszenie
presji na obszary, ktore wczesniej nie byty dostepne. Moze powodowac to zwiekszenie
ruchu turystycznego oraz nasilong penetracje ludzi na obszarach cennych
chiropterologicznie.

Nietoperze, cho¢ wystepujg powszechnie na terenie catego kraju, sa najbardziej
zagrozong grupg ssakow. Ze wzgledu na zdolno$¢ do aktywnego lotu nietoperze mogq
przemieszcza¢ sie pomiedzy roznymi Srodowiskami. Wiekszos¢ wykazuje cechy
synantropijne, a tylko nieliczne unikajgq siedzib ludzkich. Zrdznicowanie krajobrazu
spowodowane dziatalnoscig cztowieka, zwiekszajace udziat stref ekotonowych, pozwala
na efektywne wykorzystanie zerowisk, zwiaszcza w lasach (drogi, polany, dtuzsze
skraje). W swoim cyklu zyciowym nie sg zwigzane z jednym s$rodowiskiem, wymagajq
rownoczes$nie obecnosci $rodowisk o charakterze naturalnym, takich jak: lasy, rzeki,
zbiorniki wdd stojacych, zadrzewienia $rddpolne, ktére stanowig dla nich przede
wszystkim miejsca zerowania.

Nietoperze podczas zerowania, jak rowniez do orientowania sie w przestrzeni
uzywajq echolokacji. W wykorzystywanej przez siebie przestrzeni nietoperze znajdujg
wiec liczne punkty odniesienia. Sg nimi aleje drzew, zywoptoty, zadrzewienia $rédpolne,
ciagi roslinnosci nadwodnej itp. Dla wielu gatunkdéw obecnos¢ tych elementéw krajobrazu
jest wrecz niezbedna.

Gtéwne zerowiska znacznej wiekszosci gatunkéw nietoperzy zasiedlajacych Polske
znajdujg sie w lasach. Natomiast dwa gatunki zdobywaja pozywienie przede wszystkim
nad wodami.

Skala kolizji zalezy od natezenia ruchu pojazdéow w ciggu catej doby, szczegdlnie
istotne znaczenie ma natezenie ruchu w porze nocnej. Istotng bariere dla
przemieszczania sie nietoperzy stanowia duze drogi i autostrady o intensywnym i
szybkim ruchu pojazddéw, odbywajacych sie w ciggu catej doby [168].

Zalezno$¢ miedzy czestoscig zabijania nietoperzy przez pojazdy a strategig
zerowania wykazuje tendencje malejgqcq wraz ze zwiekszaniem sie charakterystycznej dla
gatunku wysokosci lotu nad ziemig. Zagrozenie wzrasta, gdy nietoperz nalezy do grupy
zbieraczy (zbierajacych ofiary z powierzchni lisci lub wody), a wyraznie maleje, gdy towi
zdobycz w powietrzu [168].

Zagrozone sg przede wszystkim mtode nietoperze w czasie dyspersji, ktorej
najwieksze nasilenie przypada w drugiej potowie sierpnia i pierwszej potowie wrzesnia.
Poziom $miertelnosci spowodowanej przez pojazdy zalezy nie tylko od gatunku
nietoperza i pory roku, ale rowniez od struktury krajobrazu w otoczeniu drogi. Wazna jest
tu obecnos$¢ liniowych elementéw wzdtuz ktdrych nietoperze przemieszczajg sie i ich
potozenie w stosunku do szlakéw komunikacyjnych.

Szczegdlnie duze zagrozenie wystepuje w miejscach, gdzie droga styka sie
prostopadle z alejami drzew lub skrajami lasow i zadrzewien.

Metodyka oceny
W opracowaniu przyjeto nastepujaca metodyke oceny wptywu infrastruktury
drogowej na chiropterofaune:

1. W odniesieniu do gatunkdw nietoperzy z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej, w celu
zidentyfikowania mozliwosci wystapienia potencjalnego wptywu, analizowano kolizje
istniejacej i projektowanej sieci drogowej z obszarami sieci Natura 2000, gdzie
stwierdzono wystepowanie tych gatunkéw, szczegdlny nacisk ktadac na te Specjalne
Obszary Ochrony Siedlisk, w ktdorych nietoperze sg przedmiotami ochrony. Analizy
wykonano dla stanu istniejacego oraz poszczegdlnych grup inwestycji.

2. Mozliwo$¢ wystepowania potencjalnego wptywu istniejacej i projektowanej sieci
drogowej na gatunki nietoperzy z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej stwierdzano
w przypadku bezposredniej kolizji inwestycji z obszarem sieci Natura 2000 lub
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w przypadku, gdy inwestycja przebiega w odlegtosci mniejszej niz 10 km od obszaru.
Bufor 10 km przyjeto ze wzgledu na regularne wedrowki niektérych gatunkéw
nietoperzy z dziennych schronien do zerowisk na odlegtos¢ kilku kilometréw.

3. W zaleznosci od natezenia ruchu okreslono skale mozliwego oddziatywania. Przyjeto
nastepujace kryteria:

Na'tD%ijlzLeéw;‘:jl':)ubgys. Ocena Skala oddziatywania
0-10 1 oddziatywanie mozliwe
10-20 2 oddziatywanie prawdopodobne
>20 3 oddziatywanie pewne

4. Jako wskaznik przewidywanego oddziatywania skutkow realizacji Programu na catg
grupe taksonomiczng nietoperzy przyjeto fragmentacje komplekséw lesnych, ze
wzgledu na fakt iz zdecydowana wiekszo$¢ wystepujacych w Polsce gatunkow
nietoperzy w swoim cyklu zyciowym jest $cisle zwigzana ze sSrodowiskiem lesnym.
Wykonano analize dotyczacg identyfikacji kolizji kompleksow lesnych z inwestycjami
ujetymi w Programie. Do reprezentacji kompleksow lesnych wykorzystano baze
pokrycia/uzytkowania terenu kraju 2006 opracowang w ramach projektu Corine Land
Cover 2006. Do warstwy reprezentujgcej kompleksy lesne wybrano powierzchnie
leSne o powierzchni powyzej 20 ha. Dla poszczegdélnych grup inwestycji obliczono
ilos¢ przecinanych kompleksow lesnych i oceniono diugosc¢ kolizji z kompleksami
leSnymi.

5. Identyfikowano kompleksy lesne, ktdrych powierzchnia w wyniku realizacji inwestycji
(rozciecia kompleksu lesnego pasem drogowym) zmniejszy sie ponizej przyjetej
wartoéci granicznej. Jako warto$s¢ graniczng wielkosci komplekséw lesnych
spetniajacych swe funkcje dla nietoperzy przyjeto powierzchnie 20 ha.

6. W zaleznosci od wielkosci i spetnianych funkcji kompleksy lesne podzielono na 4
grupy funkcjonalne (opracowano na podstawie Zielony 2008 [177]):

Powierzchnia kompleksu lesnego Funkcja kompleksu lesnego
[ha]

Srednie kompleksy lesne o cechach ekosystemu lesnego z wyraznie
20-200 zarysowujacym sie wnetrzem lasu, stanowigce uzupetniajacy skfadnik
fizjocenoz rolniczo-lesnych i podobnych

umiarkowanie duze kompleksy lesne, w ktérych udziat biotopow
200-500 whnetrza lasu przekracza potowe powierzchni kompleksu, stanowigce
wazny skfadnik krajobrazéw mieszanych

duze kompleksy lesne ze zdecydowang przewagg biotopéw wnetrza
500-25 000 lasu, ktére mogg stanowic¢ réwnorzedny z agrocenozami sktadnik
fizjocenoz

bardzo duze kompleksy lesne, w ktdérych moze wystgpic¢ znaczne
>25 000 bogactwo typéw ekosystemédw lesnych i ktdre moga stanowic
podstawowy sktadnik fizjocenoz

Jako stan istniejacy przyjeto odcinki obecnie funkcjonujgcych drég krajowych oraz
uzytkowanych autostrad i drog ekspresowych, ktore stanowig alternatywe dla inwestycji
ujetych w Programie. Analizujgc kolizje istniejgcej sieci drogowej stanowigcej alternatywe
do inwestycji z obszarami sieci Natura 2000 stwierdzono bezposrednig kolizje z 32
obszarami sieci Natura 2000, gdzie wystepujq gatunki nietoperzy z zaftacznika II
dyrektywy siedliskowej, w tym kolizje z 23 obszarami, gdzie nietoperze sg przedmiotami
ochrony. Stwierdzono 60 bezposrednich kolizji, w tym 11 kolizji najwyzszej rangi
z obszarami, gdzie nietoperze sg przedmiotem ochrony. Dodatkowo, w zasiegu
oddziatywania inwestycji o natezeniu ruchu przekraczajacym 20 tysiecy pojazdow w ciggu
doby, co uznano za potencjalnie znaczace oddziatywanie, znajduje sie 68 obszardéw
Natura 2000, gdzie wystepujg nietoperze, w tym 49, gdzie nietoperze sg przedmiotami
ochrony.
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Analizujac calg istniejaca sie¢ drogowg (a nie tylko odcinki stanowigce alternatywe
dla inwestycji objetych Programem) stwierdzono kolizje w postaci bezposredniego
przeciecia obecnie funkcjonujacych drdg krajowych oraz uzytkowanych autostrad i drog
ekspresowych z 75 obszarami sieci Natura 2000, gdzie wystepujq gatunki z zatacznika II
Dyrektywy Siedliskowej, w tym z 56 obszarami sieci Natura 2000, gdzie nietoperze sq
przedmiotami ochrony. Dodatkowo, w zasiegu potencjalnego oddziatywania (w odlegtosci
mniejszej niz 10 km od inwestycji) znajduja sie kolejne 133 obszary, gdzie odnotowano
wystepowanie nietoperzy z zat. II Dyrektywy Siedliskowej, w tym 104, gdzie nietoperze
sq przedmiotami ochrony. tacznie, w zasiegu mozliwych wptywdw istniejacej sieci
drogowej znajduje sie 208 z 227 obszardw sieci Natura 2000, gdzie odnotowano
wystepowanie gatunkéw z zat. II (91,6%), w tym 160 z 177 obszardw, gdzie nietoperze
sq przedmiotami ochrony (93,8%).

Podsumowujac, w zasiegu oddziatywania istniejacej sieci drogowej znajdujg sie
prawie wszystkie obszary Natura 2000, gdzie nietoperze sg przedmiotami ochrony badz
wystepujq gatunki nietoperzy z zatacznika II.

Realizacja Programu powinna przyczyni¢ sie do odcigzenia istniejacych drog
krajowych oraz zmniejszenia ich presji na obszary wazne dla ochrony populacji
nietoperzy. W wariancie minimalnej korzysci z realizacji Programu bedzie brak wyraznego
wzrostu natezenia ruchu na dotychczas eksploatowanej drodze krajowej. Jednak
w niektorych przypadkach nawet realizacja Programu nie zmniejszy natezenia ruchu,
a tym samym negatywnego oddziatywania. Dotyczy to drég w poblizu duzych aglomeracji
lub brak budowy drdg alternatywnych w Programie dla juz istniejgcych drog krajowych.

Ponizej przedstawiono liczbe kolizji planowanych inwestycji z obszarami, gdzie
odnotowano wystepowanie gatunkow nietoperzy z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej
na tle stwierdzonych kolizji z drogami krajowymi eksploatowanymi obecnie (odcinki
stanowigce alternatywe dla inwestycji objetych Programem).

Liczba stwierdzonych
. . Liczba kolizji z obszarami, gdzie odnotowano gat.
Inwestycje / drogi obecne inwestycji nietoperzy z zat. II
przeciecie sasiedztwo <10 km
inwestycje
ye 52 5 51
grupy I
inwestycje
82 15 139
grupy II
inwestycje 78 22 140
grupy III facznie 42 tacznie 330
obecnie eksploatowane
drogi krajowe, autostrady facznie 60 tacznie 719
i drogi ekspresowe

7.3.2. Awifauna

Na obszarze Polski stwierdzono 450 gatunkow ptakow wystepujacych w sposob
naturalny (Komisja Faunistyczna Sekcji Ornitologicznej PTZool., stan na 30.06.2010 r.).
Z tego 253 gatunki (56% awifauny krajowej) gniezdzity sie lub gniezdza w obrebie granic
naszego kraju. Potozenie Polski w geograficznym srodku Europy i w obrebie jej gtdwnego
korytarza migracyjnego, jakim jest Niz Europejski, sprawia, ze skfad krajowej awifauny
legowej ma charakter typowy dla centralnej czesci naszego kontynentu [102]. Polska
petni szczegdélng role dla przetrwania 11 gatunkdéw ptakow, ktorych liczebnosé
w granicach kraju przekracza 10% stanu populacji europejskiej. S to: bocian biaty,
kuropatwa, wodniczka, zuraw, trznadel, bocian czarny, orlik krzykliwy, tozéwka,
Swierszczak, bak i puszczyk [100].

Polska jako jeden z krajow czionkowskich  Unii  Europejskiej jest
wspotodpowiedzialna za ochrone gatunkéw i podgatunkdw chronionych w ramach
Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG. Dyrektywa wskazuje 276 gatunkéw i podgatunkow
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ptakéw, bedacych przedmiotem szczegdlnego zainteresowania Unii Europejskiej. w tym
193 gatunkéw i podgatunkoéw zagrozonych wymienionych w Zataczniku I Dyrektywy
Ptasiej. Polska jest zobowigzana do ochrony gatunkdéw migrujacych oraz wyznaczenia
Obszaréw Specjalnej Ochrony (OSO). Do konca 2008 roku Minister Srodowiska wyznaczyt
w drodze rozporzadzenia 141 Obszardw Specjalnej Ochrony Ptakéw (16% powierzchni
kraju bez ostoi morskich).

.f',::- ﬂﬁqi

Rys. 7.39 Sie¢ Obszarow Specjalnej Ochrony Ptakow w Polsce

W latach 2008-2010 Ogdlnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw zdecydowato sie
uzupetnic sie¢ ostoi ptakéw o tereny, ktére na podstawie nowych danych i inwentaryzacji
spetniajg kryteria ostoi ptakéow o znaczeniu miedzynarodowym (IBA). Zaproponowano
34 nowe obszary [101], dotad nie objete ochrong w formie obszaréw Natura 2000. Sa to
obszary, ktore, o ile po weryfikacji zostanie potwierdzone, Ze spetniajg kryteria BirdLife
International, powinny zosta¢ wyznaczone jako Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw. Na
potrzeby niniejszej oceny uznano te obiekty za potencjalne obszary Natura 2000.
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Rys. 7.40 Siec ostoi ptakdédw o znaczeniu miedzynarodowym (IBA) w Polsce

Na potrzeby niniejszego opracowania zaproponowano autorska koncepcje spdjnego
systemu korytarzy migracyjnych i miejsc koncentracji ptakéw w Polsce. Jak dotad
problem ten nie doczekat sie gruntownego, ksigzkowego opracowania. W oparciu o siec
rzeczng, lokalizacje zbiornikdw wodnych oraz publikacje ornitologiczne dotyczace
wedrowek ptakéw w naszym kraju wyrdzniono 15 gtéwnych korytarzy migracji ptakéw
oraz 3 miejsca koncentracji ptakow.

Rys. 7.41 Sie¢ korytarzy migracyjnych i miejsc koncentracji ptakow w Polsce
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Warunki wzrastajacego ruchu kotowego po drogach krajowych, istniejacych
autostradach i wybudowanych drogach ekspresowych bedzie wywotywaé wiele
negatywnych skutkéw dla ptakow oraz ich siedlisk. Skutki te bedg stanowic:

wzrastajgca bezposrednia $miertelno$¢ wywotana kolizjami z pojazdami,

- kurczeniem sie siedlisk ptakéw zwigzanym z zajmowaniem terendw wokot drog
pod rozbudowe infrastruktury drogowej i obstugi podréznych (stacje paliw, bary,
motele itp.),

- przeksztatcanie i ubozenie siedlisk w sasiedztwie drog (urbanizacja terenu
wywotujaca zmiany ilosciowe i jakosciowe awifauny),

- postepujace skazenie srodowiska zwigzane ze wzrostem natezenia ruchu na
istniejgcych drogach przejawiajace sie w zanieczyszczeniu wdd powierzchniowych,
skazeniu i zakwaszeniu gleby,

- wzrastajgca emisja hatasu,

- wzrastajgca emisja zanieczyszczen powietrza,

- wieksze prawdopodobienstwo wystepowania katastrof drogowych, ktére mogq
prowadzi¢ do katastrof ekologicznych (np. toksyczne wycieki).

Jednym z negatywnych oddziatywan tych czynnikdw na ptaki, bedzie presja na
obszary objete ochrong ze wzgledu na populacje ptakéw wystepujace na tych obszarach.
Szczegodlnie wrazliwe na te zmiany bedgq Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw w ramach
Sieci Natura 2000, obszary wazne dla ptakow w skali europejskiej (IBA), parki narodowe
i korytarze migracji ptakdéw. Analize tych oddziatywan przedstawiono w tabeli ponizej.

Rozpatrywano kolizje przebiegu dréog z Obszarami Specjalnej Ochrony Ptakéw
w ramach Sieci Natura 2000, ostojami ptakdw o znaczeniu europejskim (IBA),
korytarzami migracji ptakéw oraz Parkami Narodowymi. Wystgpienie negatywnego
oddziatywania drég na obszary chronione i korytarze migracji przedstawiono w 3-
stopniowej skali: 1-brak oddziatywania, 2-oddziatywanie nieznaczace, 3-oddziatywanie
znaczace. Ponizej przedstawiono tylko te drogi (68) gdzie juz teraz stwierdzono kolizje
oraz podano skale oddziatywania (1-3). W nawiasach obok podano prognoze
oddziatywania w roku 2020.
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Tab. 7.9 Kolizje obecnie funkcjonujacych drog krajowych oraz uzytkowanych autostrad i drog ekspresowych z obszarami chronionymi (OSO,
IBA, PN) oraz korytarzami migracji ptakéw

Nr
drogi

0SO
obszar specjalnej ochrony
ptakow

IBA
potencjalny obszar
specjalnej ochrony

ptakéw

Park Narodowy

Korytarze migracji
ptakow

Skala oddziatywania

obecnie

Rok 2020

Bez realizacji
Programu

Po realizacji
Programu

Al

Bory Tucholskie PLB220009

3

2

A2

Dolina Srodkowej Warty
PLB300002

2

1

A4

Bory Dolnoslaskie PLB020005

A6

Dolina Dolnej Odry PLB320003

DK 1

Dolina Dolnej Wisty PLB040003

Pradolina Warszawsko-
Berlinska PLB100001

DK 2

Dolina Srodkowej Odry
PLB090004

Dolina Srodkowej Wisty
PLB140004

Dolina Kostrzynia PLB140009

DK 3

Jeziora Weltynskie
PLB3200018,0stoja Miedwie
PLB320005, Puszcza Barlinecka
PLB080001, Dolina Srodkowej
Warty PLB300002

GOry Izerskie PL 148

DK 5

Dolina Baryczy
PLB020001,Wielki teg
Obrzanski PLB300004

Sudety watbrzysko-
Kamiennogdrskie
PL165

Otulina Wielkopolski
PN

DK 7

Dolina Dolnej Wisty
PLB040003, Jeziorg Druzno
PLB280013, Dolina Srodkowej
Wisty PLB140004, Dolina Pilicy
PLB140003, Dolina Nidy PLB
260001.

Wysoczyzna Elblaska
PL168

Otulina
Kampinoskiego PN

=% Generalna Dyrekcja
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DK 8

Dolina Dolnego Bugu
PLB140001, Puszcza Biata
PLB140007, Puszcza
Knyszynska PLB200003,
Puszcza Augustowska
PLB200002

Otulina Karkonoskiego
PN, Otulina
Narwianskiego PN,
Biebrzanski PN

DK 9

Beskid Niski PLB180002,
Puszcza Sandomierska
PLB180005

Swietokrzyska Dolina
Wisty PL166

DK 10

Dolina Dolnej Odry PLB320003,
Lasy Puszczy nad Drawa
PLB320016, Puszcza nad Gwda
PLB300012

DK 11

Puszcza nad Gwda PLB
300012, Nadnoteckie tegi PLB
300003, Dolina Srodkowej
Noteci PLB300001, Puszcza
Notecka PLB300015, Dolina
Srodkowej Warty PLB 300002,
Dolina Baryczy PLB 020001

Dolina Sredzkiej Strugi
PL 169

DK 12

Bory Dolnoslaskie PLB020005,
tegi Odrzanskie PLB020008,
Ostoja Kozienicka PLB140013,
Chetmskie Torfowiska
Weglanowe PLB060002, Dolina
Srodkowego Bugu PLB060003

Potorfia nad Kanatem
Wieprz-Krzna PL161

DK 14

Pradolina Warszawsko-
Berlinska PLB100001

DK 15

Dolina Baryczy PLB020001,
Dabrowy Krotoszynskie
PLB300007, Dolina Srodkowej
Warty PLB300002, Dolina
Dolnej Wisty PLB040003,
Bagienna Dolina Drwecy
PLB040002

Dolina Sredzkiej Strugi
PL169

DK 16

Dolina Pasteki PLB280002,
Puszcza Piska PLB 280008,
Ostoja Poligon Orzysz
PLB280014, Puszcza

. ‘q‘;ﬁ{k_ Q
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Augustowska PLB200002

DK 17

Dolina Gérnej tabunki
PLB060013, sasiedztwo:
Roztocze PLB060012, Dolina
Sojokiji PLB060021

Dolina Dolnego
Wieprza PL144,
Buczyny Grzedy
Sokalskiej PL141

DK 18

Bory Dolnoslaskie PLB 020005

DK 19

Puszcza Knyszynska
PLB200003, Dolina Gdérnej
Narwi PLB200007, Dolina
Dolnego Bugu PLB140001,
Lasy Janowskie PLBO60005

Dolina Dolnego
Wieprza PL144, Dolina
Dolnego Sanu PL143.

DK 20

Ostoja Inska PLB320008,
Ostoja Drawska PLB320019,
Bory Tucholskie PLB 220009

DK 21

Dolina Stupi PLB 220002

DK 22

Ujscie Warty PLC080001,
Dolina Dolnej Noteci
PLB080002, Puszcza Barlinecka
PLB080001, Lasy Puszczy nad
Drawg PLB320016, Puszcza
nad Gwda PLB300012, Bory
Tucholskie PLB220009, Dolina
Dolnej Wisty PLB040003,
Jezioro Druzno PLB280013,
Dolina Pasteki PLB 280002,
Ostoja Warminska PLB280015

Wysoczyzna Elblaska
PL168

PN Ujscie Warty,
Otulina Drawskiego
PN,

DK 23

Ostoja Witnicko-Debnianska
PLB320015

DK 24

Puszcza Notecka PLB300015

DK 25

Ostoja Drawska PLB 120005,
Ostoja Nadgoplanska
PLB040004, Dolina Srodkowej
Warty PLB 300002, Dolina
Baryczy PLB020001.

DK 28

Beskid Niski PLB180002, Dolina
Dolnej Skawy PLB120005,
Géry Stonne PLB180003,

Pogdrze Przemyskie

Beskid Wyspowy
PL140

=% Generalna Dyrekcja
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PLB180001

DK 31

Dolina Dolnej Odry PLB320003,
Ostoja Witnicko-Debnianska
PLB320015, Dolina Srodkowej
Odry PLB080004

PN Ujscie Warty

DK 32

Ostoja Rogalinska PLB 300017

Otulina
Wielkopolskiego PN

DK 35

Sudety Watbrzysko-
Kamienngérskie PL
165

DK 36

tegi Odrzanskie PLB020008

DK 39

Grady Odrzanskie PLB020002

DK 42

Dolina Czarnej PL 142,
Niecka Wioszczowska
PL154

DK 44

Dolina Dolnej Skawy
PLB120005

DK 45

Dolina Gérnej Odry PL
121

DK 46

Zbiornik Nyski PLB 160002,
Zbiornik Otmuchowski
PLB160003

DK 48

Ostoja Kozienicka PLB140013,
Dolina Pilicy PLB140003

DK 50

Bagno Catowanie PLB140011,
Dolina Srodkowej Wisty
PLB140004, Dolina Dolnego
Bugu PLB140001, Puszcza
Biata PLB140007

DK 51

Ostoja Warminska PLB280015,
Dolina Pasteki PLB280002.

DK 53

Dolina Dolnej Narwi
PLB140014, Puszcza
Napiwodzko-Ramucka
PLB280007

= Generalna Dyrekcja
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DK 54

Dolina Pasteki PLB280002

DK 57

Dolina Omulwi i Plodownicy
PLB140005

DK 58

Dolina Omulwi i Plodownicy
PLB140005, Puszcza Piska
PLB280008

DK 59

Puszcza Piska PLB280008

DK 60

Dolina Dolnej Narwi
PLB140014, Dolina Srodkowej
Wisty PLB 140004

DK 61

Dolina Dolnej Narwi PLB140014

DK 62

Dolina Liwca PLB140002,
Dolina Dolnego Bugu
PLB140001, Puszcza Biata
PLB140007, Ostoja
Nadgoplanska PLB040004

DK 63

Puszcza Piska PLB280008,
Dolina Liwca PLB140002,
Dolina Dolnego Bugu
PLB140001

DK 64

Bagno Wizna PLB200005

Otulina
Biebrzanskiego PN

DK 65

Puszcza Knyszynska
PLB200003, Ostoja
Biebrzanska PLB200006

Biebrzanski PN

DK 66

Dolina Gérnego Nurca
PLB200004

S 69

sasiedztwo: Beskid Zywiecki
PLB 240002

sgsiedztwo: Beskid
Slaski PL 139

DK 72

Dolina Srodkowej Warty
PLB300002

DK 74

Dolina Srodkowego Bugu
PLB140001,

Dolina Czarnej PL142

. Otulina
Swietokrzyskiego PN

DK 75

Puszcza Niepotomicka
PLB120002
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sasiedztwo: Lasy tukowskie

DK 76 PLB 060010
Dolina Dolnego Sanu
DK 77 PL143
Dolina Gérnej Odry
DK 78 Dolina Nidy PLB260001 PL121, Niecka
Wioszczowska PL154
Dolina Nidy PLB260001, Ostoja
DK 79 Kozienicka PLB140013, Dolina
Pilicy PLB140003
Dolina Dolnej Wisty PLB
DK 80 040003
Dolina Gdrnej Wisty PLB
DK 81 240001
Potorfia nad Kanatem .
Dk 82 Wieprz-Krzna PL 161 Poleski PN
DK 83 Zbiornik Jeziorsko PLB100002
DK 84 Géry Stonne PLB180003
DK 85 Dolina Srodkowej Wisty Otulina
PLB140004 Kampinoskiego PN
DK 90 Dolina Dolnej Wisty PLB040003
Pradolina Warszawsko-
DK 92 Berlinska PLB 100001, Dolina
Srodkowej Warty PLB300002
DK 94 Otulina Ojcowskiego

PN

5 Generalna Dyrekcja
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Realizacja Programu powinna przyczyni¢ sie do odcigzenia istniejacych drog
krajowych oraz zmniejszenia ich presji na obszary wazne dla ochrony populacji ptakéw
legowych, migrujacych oraz zimujacych na terenie kraju. W wariancie minimalnej
korzysci z realizacji Programu bedzie brak wyraznego wzrostu natezenia ruchu na
dotychczas eksploatowanej drodze krajowej. Jednak w niektorych przypadkach nawet
realizcja Programu nie zmniejszy natezenia ruchu, a tym samym negatywnego
oddziatywania. Dotyczy to drég w poblizu duzych aglomeracji lub brak budowy drdg
alternatywnych w Programie dla juz istniejgcych drog krajowych.

Generalnie efekt spadku oddziatywania powinno sie osiggna¢ poprzez wyznaczanie
nowych przebiegdw drog omijajacych wazne dla ptakdéw obszary oraz, jezeli nie jest to do
konca mozliwe, stosowanie Srodkdw minimalizujagcych negatywne oddziatywanie
inwestycji oraz stosowanie kompensacji przyrodniczych.

Ponizej przedstawiono liczbe kolizji planowanych inwestycji z obszarami 0OSO, IBA,
parkami narodowymi i korytarzami migracji ptakoéw na tle stwierdzonych kolizji z drogami
krajowymi eksploatowanymi obecnie.

. . liczba stwierdzone
Inwestycje / drogi obecne . . .
inwestycji kolizje
inwestycje
yq 52 10
grupy I
inwestycje
ye) 82 15
grupy II
inwestycje 78 32
grupy III suma: 57
obecnie eksploatowane drogi kr_a]owe, autostrady i drogi suma : 68
ekspresowe (zgodnie z tab. 7.9)

Obecnie eksploatowane drogi krajowe wraz z autostradami i drogami ekspresowymi
(zaktadajac 3 km bufor oddziatywania po obydwu stronach drogi) zajmujgq powierzchnie
96 280 km?, co stanowi 30,7% powierzchni kraju. Najwieksza cze$¢ tego bufora zajmujaq
tereny rolnicze (57%), lasy (25,5%), taki (8%), obszary antropogeniczne (7,7%) oraz
inne (1,8%). W oparciu o te dane wyjSciowe w ponizszej tabeli przedstawiono
szacunkowg ocene obecnego oddziatywania sieci drég na gatunki z I Zatacznika
Dyrektywy Ptasiej.
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Wielko$¢ populacji

Prognozowana
wielko$¢ populacji
w strefie
oddziatywania obecnie

Lp. Nazwa polska Nazwa facinska krajowej (liczba par | eksploatowanych drég
lub samcéw) krajowych i autostrad
(liczba par lub
samcow oraz %
populacji krajowej)
1 perkoz rogaty Podiceps auritus 0-0 0 (0%)
2 bak Botaurus stellaris 4 100-4 800 <150 (<3%)
3 baczek Ixobrychus minutus 700-700 <30 (<4%)
4 $lepowron Nycticorax nycticorax 700-800 <80 (<10%)
5 czapla nadobna Egretta garzetta 0-1 0 (0%)
6 czapla biata Egretta alba 20-25 0 (0%)
7 czapla purpurowa Ardea purpurea 0-3 0 (0%)
8 bocian czarny Ciconia nigra 1 100-1 200 <120 (<10%)
9 bocian biaty Ciconia ciconia 44 000-46 000 <13000 (<29%)
10 tabedz krzykliwy Cygnus cygnus 30-35 0 (0%)
11 kazarka Tadorna ferruginea 0-0 0 (0%)
12 podgorzatka Aythya nyroca 80-85 0 (0%)
13 trzmielojad Pernis apivorus 2 000-4 000 <270 (<9%)
14 kania czarna Milvus migrans 300-400 <5 (<1%)
15 kania ruda Milvus milvus 650-700 <15 (<2%)
16 bielik Haliaetus albicilla 600-670 <7 (<1%)
17 gadozer Circaetus gallicus 10-15 0 (0%)
18 btotniak stawowy Circus aeruginosus 6 500-8 000 <1700 (<24%)
19 btotniak zbozowy Circus cyaneus 10-30 0 (0%)
20 btotniak takowy Circus pygargus 3 300-3 550 <680 (<20%)
21 orlik krzykliwy Aquila pomarina 1 800-2 000 <80 (<4%)
22 orlik grubodzioby Aquila clanga 15-15 0 (0%)
23 orzel przedni Aquila chrysaetos 35-40 <3 (10%)
24 orzetek wiochaty Hieraaetus pennatus 0-0 0 (0%)
25 rybotow Pandion haliaetus 50-50 0 (0%)
26 rarog Falco cherrug 0-1 0 (0%)
27 sokdt wedrowny Falco peregrinus 10-15 0 (0%)
28 jarzabek Bonasa bonasia 35 000-45 000 <400 (<1%)
29 cietrzew Tetrao tetrix 800-900 <10 (<1%)
30 gtuszec Tetrao urogallus 220-400 <30 (<10%)
31 kropiatka Porzana porzana 2 500-3 500 <30 (<1%)
32 zielonka Porzana parva 1 200-1 800 <15 (<1%)
33 derkacz Crex crex 30 000-45 000 <380 (<1%)
34 Zuraw Grus grus 10 000-12 000 <2000 (<19%)
35 szczudfak Himantopus himantopus 0-5 0 (0%)
36 szablodziéb Recurvirostra avosetta 0-4 0 (0%)
37 kulon Burhinus oedicnemus 2-4 0 (0%)
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38 mornel Charadrius morinellus 0-0 0 (0%)

39 sieweczka morska Charadrius alexandrinus 0-1 0 (0%)

40 dubelt Gallinago media 750-850 <10 (<1%)
41 feczak Tringa glareola 0-5 0 (0%)

42 biegus zmienny schinzii Calidris alpina 10-20 0 (0%)

43 batalion Philomachus pugnax 5-50 0 (0%)

44 mewa czarnogtowa Larus melanocephalus 55-55 <5 (<10%)
45 mewa mata Larus minutus 0-20 0 (0%)

46 rybitwa rzeczna Sterna hirundo 4 000-5 000 <45 (<1%)
47 rybitwa popielata Sterna paradisaea 0-0 0 (0%)

48 rybitwa biatoczelna Sternula albifrons 900-900 <10 (<1%)
49 rybitwa biatlowasa Chlidonias hybrida 800-1 350 <215 (<20%)
50 rybitwa czarna Chlidonias niger 4 000-5 000 <100 (<2%)
51 puchacz Bubo bubo 250-270 <10 (<3%)
52 séweczka Glaucidium passerinum 400-500 <10 (<2%)
53 puszczyk mszarny Strix nebulosa 0-2 0 (0%)

54 puszczyk uralski Strix uralensis 750-1 000 <10 (<1%)
55 uszatka btotna Asio flammeus 20-100 <2 (<3%)
56 wiochatka Aegolius funereus 1 000-2 000 <15 (<1%)
57 lelek Caprimulgus europaeus 4 000-6 000 <380 (<8%)
58 zimorodek Alcedo atthis 2 500-6 000 <400 (<5%)
59 kraska Coracias garrulus 60-75 0 (0%)

60 dzieciot zielonosiwy Picus canus 2 000-3 000 <25 (<1%)
61 dzieciot czarny Dryocopus martius 35 000-70 000 <10 000 (<20%)
62 dzieciot biatoszyi Dendrocopus syriacus 1 000-2 000 <80 (<5%)
63 dzieciot $redni Dendrocopus medius 10 000-20 000 <150 (<1%)
64 dzieciot biatogrzbiety Dendrocopus leucotus 400-600 <5 (<1%)
65 dzieciot tréjpalczasty Picoides tridactylus 300-700 <5 (<1%)
66 lerka Lullula arborea 50 000-80 000 <2000 (<3%)
67 $wiergotek polny Anthus campestris 15 000-30 000 <450 (<2%)
68 podrdzniczek Luscinia svecica 1 300-1 800 <15 (<1%)
69 wodniczka Acrocephalus paludicola 3 400-3 550 <35 (<1%)
70 jarzebatka Sylvia nisoria 20 000-50 000 <3000 (<10%)
71 muchotéwka mata Ficedula parva 20 000-40 000 <300 (<1%)
72 muchotéwka biatoszyja Ficedula albicollis 2 500-10 000 <60 (<1%)
73 gasiorek Lanius collurio 200 000-400 000 <12 000 (<3%)
74 dzierzba czarnoczelna Lanius minor 5-10 0 (0%)

75 ortolan Emberiza hortulana 150 000-300 000 <7 000 (3%)

7.3.3. Batrachofauna

W Polsce wystepuje 18 gatunkéw ptazéw. Czes¢ gatunkdw preferuje Srodowisko
ladowe, czes¢ gatunkow prowadzi niemal wodny tryb Zycia. Plazy sg aktywne w okresie
wiosenno - letnio - jesiennym. Zimujg zaréwno w S$rodowisku ladowym, jak tez
i wodnym. Przyjmuje sie, iz ptazy sa nieaktywne od potowy pazdziernika do potowy
marca. Na szczegdlng uwage zastuguje okres ich rozrodu. Poszczegdlne gatunki
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rozmnazajg sie w réznych terminach. Gody ptazoéw sg poprzedzone migracjami do miejsc
rozrodu - wedréwki te moga by¢ zarowno masowe, jak i rozproszone, krotkotrwate, jak
tez i rozciggniete w czasie. Po odbyciu godow i ztozeniu jaj, cze$¢ gatunkdéw ptazéw (np.
zaby trawne czy ropuchy szare) opuszcza zbiorniki. Okres rozwoju larwalnego trwa
przecietnie od 2,5 do 3 miesiecy, natomiast w przypadku niekorzystnych warunkow,
moze trwac dtuzej. Mozna zatem przyjaé, iz w zbiornikach wodnych ptazy przebywajq
praktycznie do wrzesnia. Z kolei w pazdzierniku czes¢ gatunkéw ptazéw moze ponownie
znalez¢é sie w zbiornikach, ktére moga stanowi¢ ich miejsce zimowania.
Charakterystyczne dla ptazow sa rdowniez sezonowe migracje jesienne do miejsc
zimowania, a takze rozchodzenie sie miodocianych ptazéw po przejsciu metamorfozy z
postaci larwalnej do mtodocianej, kiedy to okoto centymetrowej wielkosci osobniki
masowo opuszczajg zbiorniki wodne. Na uwage zastuguje réwniez fakt przywigzania
ptazow do konkretnych zbiornikdw wodnych, w ktorych przystepuja do rozrodu
(filopatria). W zaleznosci od gatunku, ptazy moga do rozrodu przystepowa¢ nawet
dopiero w czwartym roku zycia.

Ptazy sa gromadq zwierzat w sposdb wyjatkowy podatng na przeksztatcenia
srodowiska. Gromada ta jest uzalezniona od s$rodowiska wodnego - zbiorniki wody
stojacej, a w przypadku salamandry plamistej — niezabudowane, wolnoptyngce potoki
gorskie, stanowig niezbedne dla wystepowania ptazow ich miejsca rozrodu. Jednoczesnie
ptazy stanowia gromade zwierzat mato mobilnych. Zasadniczo prowadza skryty tryb
zycia, a cze$¢ gatunkow charakteryzuje sie aktywnoscig nocna.

7.3.4. Ichtiofauna

a) Liczba rodzimych gatunkdéw stodkowodnej ichtiofauny

W Polsce wymienia sie okoto 60 rodzimych gatunkoéw ichtiofauny, zamieszkujacych
$rodladowe wody ptynace i stojgce. Oznacza to, ze jedna trzecia krajowych gatunkéw
ichtiofauny jest uwzgledniona w Zataczniku II DS. Okoto 37 taksondéw uwaza sie za
zagrozone, chociaz w réoznym stopniu.

Znaczna cze$¢ rodzimych gatunkéw ryb jest obiektem mniej lub bardziej
intensywnych dziatan zarybieniowych, traktowanych jednak nie tylko jako metoda
czynnej ochrony gatunkowej, lecz jako element racjonalnej gospodarki wedkarsko-
rybackiej. Sposrdod gatunkéw z Zatacznika II DS, zabiegi czynnej ochrony w formie
zarybien prowadzi sie w odniesieniu do 1106 tososia i 4009 strzebli btotnej,
a wzmacnianie pogtowia - w wypadku 1130 bolenia.

b) Wody ptynace

Obecnie przyjmuje sie, ze wiedza na temat stanu krajowej ichtiofauny w wodach
ptynacych jest zadowalajgca, a liczba biatych plam na ichtiologicznej mapie kraju -
niewielka. Bibliografia dotyczaca badan ichtiofauny polskich rzek w dwdch ostatnich
dekadach liczy okoto 280 pozycji. Obecny stan badan ichtiofaunistycznych rzek lokuje
Polske pod tym wzgledem w $cistej czotéwce w Europie.

Podstawowg staboscig wiekszosci rodzimych badan ichtiofaunistycznych w wodach
ptynacych jest jednak ograniczanie sie do pojedynczej inwentaryzacji (tj. rejestracji)
gatunkow minogow i ryb, obecnych w okreslonym odcinku rzeki w okreslonym czasie.
Badania takie, chociaz polegajg na oznaczeniu do gatunku i policzeniu ztowionych
osobnikéw, nie dajg informacji na temat stanu (liczebnosci i struktury) populacji
poszczegollnych gatunkéw. W efekcie, pomimo wielu wysitkow wlozonych w prace
inwentaryzacyjne, nie jest znany stan =zasobdéw zadnego z rodzimych gatunkdéw
ichtiofauny wod ptynacych, ktéry mozna by okresli¢ choc¢by przyblizong, lecz wiarygodng
liczbg osobnikdow. Innymi stowy - nie wiadomo, jaka jest liczebno$¢ osobnikéw
poszczegdllnych gatunkéw nie tylko w kraju, ale i w konkretnym cieku czy w catym
systemie rzecznym. Sytuacje pod tym wzgledem komplikuje fakt, iz dos¢ liczne, te same
gatunki zamieszkujg nie tylko cieki, lecz i wody stojace.
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W odniesieniu do obszaréw Natura 2000, obejmujacych systemy rzeczne lub ich
fragmenty, w ogromnej wiekszosci wypadkdéw mozna moéwié wytgcznie o obecnosci
okreslonego gatunku ichtiofauny w konkretnej rzece czy catym systemie, a niekoniecznie
w precyzyjnie okreslonym, jednym miejscu koryta rzeki. W takim wypadku za stanowisko
okreslonego gatunku nalezy przyjac catg rzeke czy nawet caty jej system. Takg wtasnie
filozofie przyjeto na uzytek metodyki analiz ichtiofaunistycznych. Inng przestanka do
takiego podejscia moze by¢ fakt odbywania przez wiekszo$¢ gatunkdow rzecznej
ichtiofauny kréotszych Ilub dtuzszych wedréwek w obrebie gtéownego cieku i jego
doptywéw. Takie migracje gatunkdéw ichtiofauny majg rdézne przyczyny (rozrod,
poszukiwanie pokarmu, unikanie pogarszajacych sie warunkdéw sSrodowiskowych i in.),
lecz sq one naturalnym elementem ich biologii i behawioru.

Badania ichtiofauny rzek sg pracochtonne i kosztowne, totez konkretne rzeki czy
systemy rzeczne podlegajq inwentaryzacji rzadko, co nawet kilkanascie lat lub rzadziej.
Niektore byly zbadane jeden raz, wiele lat temu, przez co trudno wyniki takich badan
traktowac jako aktualne. Tylko niektdre, nieliczne systemy rzeczne podlegajg regularnym
badaniom o charakterze monitoringowym, wymaganym przez prawo unijne. Nalezy
podkresli¢, ze w wypadku najbardziej zagrozonych gatunkéw ichtiofauny dziatania
monitoringowe powinny mie¢ charakter ciggty.

c) Wody stojace

Typowe jeziora majg na ogot dobrze rozpoznang ichtiofaune. Inaczej jest
z drobnymi zbiornikami wodnymi o réznym pochodzeniu, zaréwno naturalnym (np.
starorzecza), jak i antropogenicznym, jak wyrobiska torfu, gliny czy zwiru. Drobne
zbiorniki wodne czesto sg zamieszkiwane przez cenne gatunki ryb, takie jak 1134
rézanka, 1145 piskorz i 4009 strzebla btotna — wszystkie z Zatgcznika II DS.

W Polsce istnieje kilkadziesigt tysiecy drobnych zbiornikéw wodnych, jednak tylko
nieliczne zostaty kiedykolwiek zbadane pod wzgledem ichtiofaunistycznym.

d) Stanowiska strzebli btotnej

Strzebla btotna odgrywa szczegdlng role wsréd rodzimych gatunkoéw ichtiofauny
stodkowodnej, nie tylko jako gatunek z Zatacznika II DS. Podlega ona Scistej ochronie
gatunkowej juz od 1975 roku i nalezy do nielicznych gatunkéw rodzimych zwierzat, ktére
wymagajgq metod ochrony czynnej.
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Rys. 7.42 Wystepowanie strzebli btotnej w Polsce

Wystepowanie strzebli btotnej w Polsce ogranicza sie do pieciu wojewddztw:
pomorskiego, kujawsko-pomorskiego, wielkopolskiego, mazowieckiego i lubelskiego (Rys.
7.42). Wspodiczesne rozmieszczenie stanowisk jest bardzo podobne do stanu
historycznego i fakt ten interpretuje sie jako cenne dobro przyrodnicze. Wystepowanie
strzebli btotnej ma charakter wyspowy, co oznacza mniej lub bardziej widoczng izolacje
jej stanowisk. Okoliczno$¢ ta znacznie utrudnia dziatania inwentaryzacyjne, gdyz trudno
jest wykluczy¢ z kregu poszukiwan poszczegolne mate zbiorniki wodne, bez ich
rzeczywistego zbadania.

Krajowy stan wystepowania strzebli btotnej okresla sie liczbg okoto 160 stanowisk.
Niewatpliwie pewna, lecz trudna do okreslenia ich liczba pozostaje jeszcze nieznana.
Wazne jest to, ze az 75% znanych stanowisk podlega mniej lub bardziej nasilonym
zagrozeniom, zazwyczaj o podtozu antropogenicznym, wskutek czego okres ich istnienia
jest ograniczony. Tylko w wypadku co czwartego stanowiska mozna méwi¢ o braku
wyraznych zagrozen dla siedliska i/lub populacji strzebli btotnej. Wszystko to sprawia, ze
przyrodnicze znaczenie kazdego istniejgcego stanowiska tej ryby jest bardzo duze.

7.3.5. Limakofauna

Stan rozpoznania wystepowania w Polsce mieczakdéw ujetych w Zataczniku II
Dyrektywy Siedliskowej jest wysoce ubogi. Uwaza sie, ze poddane silnej antropopresji
oraz powigzane posrednio lub bezposrednio ze Srodowiskiem wodnym, gatunki te i ich
stanowiska ulegajg wyraznemu ograniczeniu. Rzeczywiscie - mieczaki "naturowe”, na
skutek licznych zagrozen zwigzanych z zanieczyszczeniem woéd, przebudowg stosunkéw
wodnych oraz inwestycjami pomijajacymi ocene ich wptywu na srodowisko naturalne,
poddawane sg ciggtej presji, a ich stanowiska (réwniez te dotychczas nierozpoznane)
ulegajq  zniszczeniu. Dodatkowym  utrudnieniem w prowadzeniu obserwacji
i inwentaryzowaniu tej grupy slimakéw sa bardzo mate rozmiarami ciata, zwykle nie
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przekraczajacymi 2,5 do 3 mm wysokosci muszli i niewielkie zageszczenia osobnikdéw
w obrebie populaciji.

Stan wiedzy dotyczacy S$limakéw ,naturowych” w Polsce sprowadza sie do
aktywnosci naukowej kilku placowek naukowo-badawczych w Polsce — Uniwersytetu
Wroctawskiego - prof. B. Pokryszko, Uniwersytetu toédzkiego- prof. A.Piechocki oraz
Instytutu Ochrony Przyrody - dr K. Zajac i dr Ksigzkiewicz, dr Bargi-Wiectawskiej
Akademii Swietokrzyskiej w Kielcach oraz dr Struzynskiego z SGGW w Warszawie.
Obecnie liczba oséb (instytucji naukowych, organizacji przyrodniczych) witaczajacych sie
w prace naukowe o charakterze inwentaryzacyjnym, zaczyna powoli wzrasta¢, co
w konsekwencji wptynie na poszerzenie wiedzy dotyczacej tych - szczegdlnie cennych
gatunkow slimakodw.

Wykaz stanowisk slimakow z Zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej ulegt pewnej
poprawie na skutek zintensyfikowania prac inwentaryzacyjnych prowadzonych przez lasy
Panstwowe w roku 2007 oraz dzieki pracom Wojewoddzkich Zespotéw Specjalistow
w 2008 roku w ramach powotywania nowych obszardw sieci Natura 2000

Sposrod  wszystkich gatunkéw mieczakéw, ktérych wystepowanie zostato
stwierdzone w Polsce szereg to gatunki powszechnie wystepujace. Jednak czes$¢ z nich
zostata objeta szczegdlnymi formami ochrony zarédwno poprzez ustawodawstwo krajowe,
jak i II zatacznik Dyrektywy Siedliskowej. Dzieki temu 5 gatunkéow sSlimakéw oraz 2
gatunki matzy wystepujacych w Polsce weszto na liste tzw gatunkow , naturowych”

Slimaki nalezace do rodziny poczwaréwkowatych (Vertiginidae), reprezentowane sg
przez 16 gatunkow wystepujacych w Polsce nalezacych do rodzaju Columella (3 gatunki),
Truncatellina (3 gatunki) i Vertigo (10 gatunkdw) [56], [53], [64]. Sposrdd nich jedynie
cztery gatunki objete sg szczegdlnymi formami ochrony w ramach II zatacznika
Dyrektywy Siedliskowej - naleza do nich:

1. Poczwardowka Geyera- Vertigo geyeri (1013)

2. Poczwardwka zwezona - Vertigo angustior (1014)

3. Vertigo genesii (1015)

4. Poczwardwka jajowata - Vertigo moulinsiana (1016)

W obrebie slimakow wodnych nalezacych do rodziny zatoczkowatych (Planorbidae)
do gatunkdéw naturowych zaliczono:

5. Zatoczka tamliwego — Anisus vorticulus (4056)

Dane literaturowe dotyczace wystepowania takich gatunkéw jak: poczwardéwka
zwezona (Vertigo angustior), poczwaréwka jajowata (Vertigo moulinsiana), poczwaréwka
zmienna (Vertigo genesii), poczwarowka Geyera (Vertigo Geyeri), zatoczka tamliwego
(Anisus vorticulus)- sa z terenu Polski niezwykle skromne. W duzej mierze jest to
spowodowane skromng iloscig specjalistow-limakologow

Szereg prac dotyczacych poczwaréwek ma juz jedynie wartosc historyczng, do nich
nalezy zaliczy¢ pozycje Jankowskiego: Mieczaki Warszawy [48], Mieczaki Warszawy
(uzupetnienie) [49], oraz Vertigo moulinsiana (Dupuy) w Polsce [50].

O pierwszym stwierdzeniu dla Polski poczwardwki jajowatej — Vertigo moulisiana
informuje Polinski [57] wymieniajac stanowisko z okolic Swiecia oraz z dna
wysychajacego stawu miynskiego Kacperek w okolicy Stomkowa pod Skierniewicami
(obecne wojewoddztwo mazowieckie). Polinski [58] podaje réwniez stanowisko kopalne
poczwardwki jajowatej z dzielnicy Zoliborz w Warszawie.

Po drugiej wojnie Swiatowej prace dr Jankowskiego dotyczace poczwarowek nie
byty kontynuowane przez jakiegokolwiek malakologa z Polski centralnej. Przypuszczalnie
dlatego do lat nam wspotczesnych brak jest liczniejszych danych dotyczacych
wystepowania poczwarowek objetych zatgcznikiem II DS. Bardzo wazna pracq dla
polskiej i swiatowej malakologii jest “The Vertiginidae of Poland (Gastropoda: Pulmonata:
Pupilloidea) -systematic monograph” autorstwa prof. Beaty Pokryszko [56]. Ponad 120
stronicowa publikacja przedstawia wszystkie gatunki poczwaréwek wystepujace w Polsce,
ich biologie, cechy morfologiczne i anatomiczne oraz stanowiska lub zasieg wystepowania
poszczegolnych gatunkéw. Praca zawiera rowniez klucz do rozpoznawania poczwardéwek.
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Wazng dla polskiej malakologii jest ksigzka prof. Wiktora ,Slimaki ladowe Polski”
[64], w ktorej autor zajmuje sie réwniez poczwardowkami — klucz do rozpoznawania
gatunkow oraz charakterystyka kazdego z nich wraz z podaniem zasiegu wystepowania.

O poczwardwkach zaledwie sygnalnie napomykajg w swojej publikacji Skrzypczak,
Uminski [61] z Lesnictwa Sekocin pod Warszawg, wykazujac Vertigo pusilla, osobnika
mitodocianego - poczwaréwka w okresie juwenilnym zblizona jest cechami
konchiologicznymi muszli do Vertigo angustior.

Nalezy jednak przypuszczaé, ze stan wiedzy o rozmieszczeniu poczwardéwek
(réwniez naturowych) w Polsce bedzie w najblizszym czasie ulegac¢ aktualizacji. Nastgpi
to za sprawg druku publikacji przedstawiajacych wyniki inwentaryzacji naturowych
prowadzonych w latach 2007-2008 dla Laséw Panstwowych i Ministerstwa Srodowiska w
ramach wspomnianych Wojewoddzkich Zespotéw Specjalistow. O stopniowej poprawie
rozpoznania stanowisk poczwardéwek w Polsce moga swiadczy¢ nowe publikacje, takie
jak: , A New locality of two rare vertignid species (Gastropoda: Pulmonata: Vertiginidae)
in NW Poland [53], ,Egg structure of some vertignid species (Gastropoda: Pulmonata:
Vertiginidae)” [54], ,Nowe stanowisko poczwardéwki jajowatej Vertigo moulinsiana
(Dupuy,1849) w dolinie Nidy” [65] czy publikacje opisujace stanowiska poczwaréwek
w Polsce srodkowej Barga-Wiectawskiej [46], Struzynskiego [62] oraz Grochowskiej i in
[47].

Bioragc pod uwage fakt, ze $limaki majg bardzo ograniczone mozliwosci
przemieszczania sie uznano, ze istniejaca sie¢ drog w zadne sposéb nie wptywa na te
gromade zwierzat.

7.3.6. Entomofauna

Ekspertyze oddziatywania sieci drég na faune owaddéw przygotowano w oparciu
o dane z nastepujacych zrodet:

- szczegbtowe dane o gatunkach zwierzat i siedliskach z inwentaryzacji Lasow
Panstwowych (baza GIS)

- dane z inwentaryzacji siedlisk i gatunkéw zwierzat w wybranych obszarach
siedliskowych Natura 2000 wykonanej w 2007 r. przez Biura Urzadzania Lasow
(baza GIS)

- szczegbtowe dane o siedliskach przyrodniczych i gatunkach zwierzat
z inwentaryzacji projektowanych obszaréow siedliskowych wykonanej przez
Wojewddzkie Zespoty Realizacyjne w 2009 r (baza GIS)

- dane o stanie zachowania populacji owadéw w wybranych obszarach Natura 2000
Z monitoringu przyrodniczego GIOS

- dane z Atlasu rozmieszczenia wazek w Polsce

- Komputerowej Bazy Danych UMK dotyczacej rozmieszczenia motyli dziennych
w Polsce

- niepublikowane dane faunistyczne autora oraz inne nie publikowane materiaty.

Przyjeto, ze wyzej wymienione dane chociaz w duzej mierze niepetne, pozwalajg na
przeprowadzenie ponizszej analizy.

Analizie poddano wszystkie stwierdzone w Polsce gatunki owaddw Insecta
wymienione w Zataczniku II Dyrektywy Siedliskowej. Nalezaty do nich:

Wazki Odonata:
- tatka turzycowa Coenagrion ornatum
- trzepla zielona Ophiogomphus cecilia
- zalotka wieksza Leucorrhinia pectoralis

Chrzgszcze Coleoptera:
- biegacz urozmaicony Carabus variolosus
- biegacz Zawadzkiego Carabus zawadszkii
- bogatek wspaniaty Buprestis splendens

159




Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko dla
Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2010 - 2015

- $redzinka Mesosa myops

- jelonek rogacz Lucanus cervus

- koziordég debosz Cerambyx cerdo

- kreslinek Graphoderus bilineatus

- zagtebek bruzdkowany Rhysodes sulcatus

- zgniotek cynobrowy Cucujus cinnaberinus

- *nadobnica alpejska Rosalia alpina (gatunek priorytetowy)

- *pachnica debowa Osmoderma eremita (gatunek priorytetowy)
- Phryganophilus ruficollis (gatunek priorytetowy)

- pilnicznik fiotkowy Limoniscus violaceus

- plywak szerokobrzegi Dytiscus latissimus

- pogrzybnica Oxyporus mannerheimii

- ponurek schneidera Boros schneideri

- przeplatka aurinia Euphydryas aurinia

- przeplatka maturna Hypodryas maturna

- rozmiazg kolwenski Pytho kolwensis

- *sichrawa karpacka Pseudogaurotina excellens (gatunek priorytetowy)
- Stephanopachys linearis Stephanopachys linearis

- Stephanopachys substriatus Stephanopachys substriatus

Motyle Lepidoptera:
- barczatka kataks Eriogaster catax
- czerwonczyk fioletek Lycaena helle
- czerwonczyk nieparek Lycaena dispar
- *krasopani hera Callimorpha quadripunctaria (gatunek priorytetowy)
- modraszek eroides Polyommatus eroides
- modraszek nausitous Maculinea nausithous
- modraszek telejus Maculinea teleius
- strzepotek edypus Coenonympha oedippus
- szlaczkon szafraniec Colias myrmidone
- *xylomoia strix Xylomoia strix (gatunek priorytetowy)

Przyjeto, ze oddziatywanie bezposrednie zwigzane ze zniszczeniem populacji lub jej
czesci bedzie zachodzito, gdy stanowiska zlokalizowane sg w pasie do 50 metrow od osi
drogi. Natomiast z oddziatywaniem posrednim, zwigzanym gtéwnie z izolacjg populacji
bedziemy mieli do czynienie wdwczas, gdy inwestycja bedzie rozdzielata stanowiska,
ktére znajdujg sie w odlegtosci do 500 m od drogi, a typy siedlisk potencjalnych dla
gatunku znajdujg sie po obu jej stronach.
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Tab. 7.10 Wagi wskaznikdw oddziatywania dla gatunkéw owaddéw na ktére stwierdzono
negatywny wptyw analizowanej sieci drog w skali 1-5 od najmniej istotnych (1) do
najbardziej istotnych (5)

Zmi . - Integralnos¢

Gatunek mla;Ca)FJL(:lzec?inOSCI p_opula_cji

(izolacja)
1030 trzepla zielona 2 1
1042 zalotka wieksza 2 2
1052 przeplatka maturna 3 2
1059 modraszek telejus 2 2
1060 czerwonczyk nieparek 1 1
1061 modraszek nausitous 2 2
1065 przeplatka aurinia 4 4
1074 barczatka kataks 4 3
1083 jelonek rogacz 4 4
1084 pachnica debowa 4 4
1087 nadobnica alpejska 5 5
1088 koziordg debosz 4 4

Oddziatywanie analizowanej sieci drog, zarowno bezposrednie powodujgce ubytek
w liczebnosci populacji, jak i posrednie zwiekszajace izolacje populacji, stwierdzono
w przypadku 12 gatunkdéw: 1030 trzepla zielona, 1042 zalotka wieksza, 1059 modraszek
telejus, 1060 czerwonczyk nieparek, 4038 czerwonczyk fioletek, 1061 modraszek
nausitous, 1065 przeplatka aurinia, 1074 barczatka kataks, 1083 jelonek rogacz, 1084
pachnica debowa, 1087 nadobnica alpejska, 1088 koziordg debosz.

+ Trzepla zielona Ophiogomphus cecilia

przedstawiciel rzedu wazek Odonata z rodziny gadziogtdwkowatych Gomphidae

Trzepla zielona jest gatunkiem palearktycznym o zasiegu eurazjatyckim z centrum
rozmieszczenia we wschodniej Europie. Wystepuje na wiekszosci obszaru Polski, nie
zasiedla jedynie obszaréw gorskich (Rys. 7.43). W Polsce trzepla zielona jest ogdlnie
gatunkiem rozpowszechnionym i dos$¢ pospolitym, lokalnie nawet pospolitym. Liczne duze
populacje wystepujg w pdétnocnej, srodkowej i czesciowo potudniowej Polsce. Na szeregu
ciekdw wystepowanie ma charakter ciggty, przy duzym zageszczeniu osobnikow. Gatunek
ten jest dos¢ rzadki tylko lokalnie, na najbardziej odksztatconych i ubogich w cieki
obszarach, np. miejscami w centralnej i potudniowe]j Polsce. Nie ma to jednak znaczenia
dla obrazu stabilnej i silnej ogodlnokrajowej populacji. Aktualnie gatunek znany jest 739
stanowisk zlokalizowanych w 445 polach siatki UTM.

Trzepla zielona jest reobiontem. Zasiedla nizinne i podgodrskie cieki réoznej wielkosci,
od strumieni po duze rzeki. Najwieksze populacje tworzy w Polsce na rzekach
o szerokosci od kilkunastu do kilkudziesieciu metréow. Preferuje odcinki ciekéw potozone
wsrdd bogatej strukturalnie roslinnosci, np. $rodlesne, w otoczeniu tak z nadbrzeznymi
zaro$lami i drzewami z duzym nastonecznieniem przynajmniej fragmentéw obrzezy.
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Rys. 7.43 Rozmieszczenie stanowisk trzepli zielonej w Polsce

Wazka ta nie nalezy do gatunkow zagrozonych w naszym kraju. Nie wymaga wiec
specjalnych przedsiewzie¢ z zakresu ochrony czynnej. Wiele wskazuje jednak na to, Ze
poprawa jakosci wody w rzekach przyniostaby jeszcze zwiekszenie liczebnosci krajowej
populacji do wartosci bardzo wysokich. Czwartg klase jakosci wody mozna by tu uznac za
pewne minimum dazen, a trzecig za wskazana.

Do potencjalnych zagrozen dla gatunku zaliczy¢ nalezy przede wszystkim: regulacje
koryt rzecznych i idqcy za tym spadek liczby miejsc dogodnych dla rozwoju larw; duze
obcigzenie wod rzecznych odprowadzanymi do nich Sciekami i biogenami sptywajacymi ze
zlewni, prowadzace m.in. do zmiany charakteru osadéw dennych (na bardziej muliste);
zarastania koryt przez roslinno$¢ oraz usuwanie roslinnosci drzewiastej i zarosli na
obrzezach ciekow.

Obecnie poziom tych zagrozen jest w Polsce duzo mniejszy niz w latach 70. i 80.
ubiegtego wieku. Notowany w ostatnich latach fakt zmniejszenia o ponad 70% ilosci
odprowadzanych do rzek nie oczyszczonych $ciekdédw oraz zarzucenie regulacji rzek na
wiekszg skale, dobrze rokuja dla przysztosci gatunku w kraju.

Gatunek objety jest Scista ochrong. Jako gatunek niezagrozony w Polsce nie zostat
uwzgledniony na krajowej czerwonej liscie zwierzat.

Stanowiska trzepli zielonej wymieniane sg z 63 obszaréw Natura 2000: PLH02_18
Dabrowy Kliczkowskie, PLH02_08 Dolina Bobru pod Trzebieniem, PLH26_04 Dolina
Bobrzy, PLH30_23 Dolina Bukdéwki, PLHO2_11 Dolina Bystrzycy tomnickiej, PLH26_05
Dolina Czarnej, PLH18_05 Dolina Dolnego Sanu, PLH02_12 Dolina Dolnej Baryczy,
PLHO8_41 Dolina Dolnego Bobru, PLH020050 Dolina Dolnej Kwisy, PLHO6_53 Dolina
Dolnej Tanwi, PLH26_09 Dolina Kamiennej, PLH260001 Dolina Krasnej, PLH26_10 Dolina
Mierzawy, PLHO2_19 Dolina Oleénicy i Potoku Boguszyckiego, PLH320025 Dolina Pitawy,
PLH220052 Dolina Rzeki Stupi (dawniej Dolina Stupi), PLH22_15 Dolina Szczyry,
PLH14_04 Dolina Srodkowego Swidra, PLHO60005 Dolina Srodkowego Wieprza PLH26_11
Dolina  Warkocza, PLH140006 Dolina ZwoleAki, PLH020061 Dzika Orlica,
PLHO2_15Gatuszki w Chocianowie, PLH020037 Gory i Pogérze Kaczawskie, PLH320009
Jeziora Szczecineckie, PLH14_08 Kampinoska Dolina Wisty, PLH02_28 Karszéwek,
PLHO8_23 Krosnienska Dolina Odry, PLH02_09 Lasy Gredzinskie, PLH26_01 Lasy
Skarzyskie, PLH30_31 Lasy Zerkowsko-Czeszewskie, PLH02_32 ktaki Go6r i Pogdrza
Izerskiego,PLHO8_10 tegi nad Nysg tuzycka, PLHO8_19 Matomickie ktegi, PLH22_28
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Miosino-Lubnia, PLH26_17 Ostoja Brzeznicka, PLH26_21 Ostoja Kozubowska, PLH14_12
Ostoja Nadliwiecka, PLH260003 Ostoja Nidzianska, PLH30_21 Ostoja Pilska, PLH26_24
Ostoja Sobkowsko-Korytnicka, PLH26_26 Ostoja Szaniecko-Solecka PLH26_24 Ostoja
Sobkowsko-Korytnicka, Welska, PLH300010 Ostoja Wielkopolska, PLH200004 Ostoja
Wigierska, PLHO6_12 Pawtow, PLHO2_14 Pienska Dolina Nysy, PLH0O60045 Przetom Wisty
w Matopolsce PLHO08_28 Przygietkowiska koto Gozdnicy, PLH08_40 Rynna Gryzyny,
PLH140012 Sikorz, PLH080027 Uroczyska Boréw Dolnoslgskich, PLH30_30 Uroczyska
Kujanskie, PLH060031 Uroczyska Laséw Janowskich, PLH26_30 Uroczyska Lasow
Starachowickich, PLH320046 Uroczyska Puszczy Drawskiej, PLH18_20 Uroczyska Puszczy
Sandomierskiej, PLH060034 Uroczyska Puszczy Solskiej, PLHO8_16 Wilki nad Nysg,
PLH020063 Wrzosowiska Swietoszowsko-tawszowskie, PLHO2_10 Wzgorza
Niemczanskie, PLHO2_02 Wzgorza Strzelinskie.

+ 1042 Zalotka wieksza Leucorrhinia pectoralis

przedstawiciel rzedu wazek Odonata z rodziny wazkowatych Libellulidae

Zalotka wigksza jest gatunkiem eurosyberyjskim, z centrum areatu we wschodniej
czesci Europy Srodkowej, Europie Wschodniej i zachodniej Syberii. Wystepuje prawie
w catej Polsce, poza wiekszg czescig obszardow gorskich (Rys. 7.44). W skali kraju jest
rozpowszechniona i dos¢ pospolita, lokalnie nawet pospolita. Liczne stanowiska
zlokalizowane sg zwtaszcza we wschodniej Polsce, na pojezierzach pdtnocnej czesci kraju
i w Wielkopolsce. Natomiast w potudniowej Polsce lokalne populacje gatunku sg mniej
liczne, na wielu obszarach rozproszone, a ich liczba maleje w miare posuwania sie na
potudnie. Wystepowanie gatunku w Polsce zdecydowanie koncentruje sie w na nizinach
i wyzynach do 400 m n.p.m. Aktualnie gatunek znany jest 604 stanowisk
zlokalizowanych w 370 polach siatki UTM.

Zalotka wieksza jest tyrfofilem, spotykanym najczesciej na rdznego rodzaju
torfowiskach. Spektrum siedliskowe tego gatunku jest jednak szersze i obejmuje
rozmaite wody stojace o niskiej trofii od oligotroficznych do umiarkowanie eutroficznych,
zwykle z przezroczysta wodg i umiarkowanie bogatg roslinnoscig. Zasiedla m.in.: jeziora,
drobne zbiorniki $rédpolne, tgkowe i $rddlesne, bagna s$rdédlesne, torfianki, wody
powyrobiskowe i starorzecza.

Stan krajowej populacji zalotki wiekszej mozna oceni¢ jako dobry do bardzo
dobrego. Wprawdzie mozna przypuszczaé, ze na obszarach poddanych silnej
antropopresji, nastgpit lokalny regres gatunku, brak jest jednak danych do oceny skali
tego zjawiska. Nie ulega natomiast watpliwosci, ze gatunek ten charakteryzujacy sie
stosunkowo duzg plastycznoscia ekologiczng, znajduje ciagle jeszcze dos$¢ duzo
dogodnych do rozwoju siedlisk na wielu obszarach, w przewadze rolniczych, a nawet
miejskich gdzie moze wystepowac jeszcze dosc licznie.

Do najistotniejszych potencjalnych zagrozen nalezy szybka i daleko posunieta
eutrofizacja wod na skutek doptywu duzego tadunku biogendéw, w wyniku wzrostu
zyznosci spadek przezroczystosci wody oraz zmiany w skiadzie i strukturze roslinnosci,
zmiana drobnych zbiornikdw trwatych w okresowe i catkowite wysychanie wdd - proces
nasilajacy sie w ostatnich, bardzo cieptych latach. Poziom zagrozen, choc¢ lokalnie, na
obszarach intensywnie uzytkowanych rolniczo i przemystowo, jest do$¢ duzy, w skali
kraju wydaje sie ciggle niewielki, a liczba stanowisk dla rozwoju zalotki jest jeszcze ciggle
duza.

Gatunek nie wymaga w Polsce specjalnych dziatan ochronnych na wiekszg skale. Na
obszarach rolniczych i przemystowych wskazane bytoby: ograniczenie zarybiania na
wybranych zespotach torfianek, zapobieganie niszczeniu wod powyrobiskowych
(zasmiecanie i zasypywanie torfianek, zwirowni i glinianek), zaniechanie dziatan
melioracyjnych na torfowiskach i bagnach; istotne byto by doprowadzenie drogg
zabiegow hydrotechnicznych, do wysokiego stanu wody na podsychajacych torfowiskach
niskich.

Gatunek objety jest Scista ochrong. Jako gatunek niezagrozony w Polsce nie zostat
uwzgledniony na krajowej czerwonej liscie zwierzat.
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Rys. 7.44 Rozmieszczenie stanowisk zalotki wiekszej w Polsce.

Stanowiska zalotki wiekszej wymieniane sg z 68 obszaréow Natura 2000:
PLH300016 Bagno Chlebowo, PLH22_11 Bielawa i Bory Bazynowe, PLH24_33 Bfeddéw k.
Chetma Slaskiego, PLH24_34 Borowa Wie$, PLHO6_27 Brzeziczno, PLH32_14 Bystrzyno,
PLH22_01 Czerwona Woda pod Babilonem, PLH02_18 Dagbrowy Kliczkowskie, PLH30_33
Debowa Goéra PLH30_23 Dolina Bukoéwki, PLH26_05 Dolina Czarnej, PLH30_24 Dolina
Debrzynk,i PLH020050 Dolina Dolnej Kwisy, PLHO6_53 Dolina Dolnej Tanwi, PLH260001
Dolina Krasnej, PLH30_18 Dolina Miaty, PLH220052 Dolina Rzeki Stupi (dawniej Dolina
Stupi), PLHO60005 Dolina Srodkowego Wieprza, PLH140006 Dolina Zwolenki, PLHO6_38
Doliny tabunki i Topornicy, PLH32_01 Dorzecze Regi (dawniej Dolina Regi), PLH10_06
Grabia, PLH28_06 Jezioro Woszczelskie, PLH28_13 Jonkowo-Warkaty, PLH320043
Karsibérz Swidwinski, PLH28_14 Kaszuny, PLHO8_23 Krosnieriska Dolina Odry, PLH22_53
Lasy Rekowskie, PLHO8_19 Matomickie tegi, PLH28 30 Mazurskie Bagna, PLHO06_40
Minokat, PLH28_23 Niecka Skaliska, PLHO8_48 Ostoja Barlinecka, , PLH28_29 Ostoja
Itawska, PLH28_27 Ostoja Napiwodzko-Ramucka, PLHO06_64 Ostoja Parczewska,
PLH30_21 Ostoja Pilska, PLH28_22 Ostoja Piska, PLH26_22 Ostoja Pomorzany,
PLH28_19 Ostoja Pdtnocnomazurska PLH280014 Ostoja Welska, PLH200004 Ostoja
Wigierska, PLHO6_12 Pawtdow, PLHO2_14 Pienska Dolina Nysy (dawniej Pienska Dolina
Nysy tuzyckiej), PLH32_21 Pojezierze Inskie, PLH300021 Poligon w Okonku,
PLHO60045Przetom Wisty w Matopolsce, PLHO08_28 Przygietkowiska koto Gozdnicy,
PLHO8_22 Rynna Jezior Rzepinskich, PLHO8_17 Rynna Jezior Torzymskich, PLH10_21
Swiete tugi, PLH060023 Torfowiska Chetmskie, PLH14_17 Torfowiska Czernik,
PLH080027 Uroczyska Borow Dolnoslaskich, PLHO8_33 Uroczyska Boréw Zasieckich,
PLH30_30 Uroczyska Kujanskie, PLHO60031 Uroczyska Lasow Janowskich, PLH320046
Uroczyska Puszczy Drawskiej, PLH18_20 Uroczyska Puszczy Sandomierskiej, PLHO60034
Uroczyska Puszczy Solskiej, PLH30_36 Uroczyska Puszczy Zielonki, pltmp084 Uroczyska
Ztotowskie, PLH28_04 Uroczysko Markowo, PLH320047 Warnie Bagno, PLHO8_16 Wilki
nad Nysa, PLH320019 Wolin i Uznam, PLH020063 Wrzosowiska Swietoszowsko-
tawszowskie, PLH020063 Wrzosowiska Swietoszowsko-tawszowskie.
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« 1060 czerwonczyk nieparek Lycaena dispar

przedstawiciel rzedu motyli Lepidoptera z rodziny modraszkowatych Lycaenidae

Czerwonczyk nieparek jest gatunkiem transpalearktycznym o zasiegu obejmujgcym
obszary strefy umiarkowanej od zachodniej Europy po wschodnie krance Azji. W Polsce
spotykany jest powszechnie na nizu (Rys. 7.45), natomiast w Europie jest powaznie
zagrozony wymieraniem w zachodniej czesci swego zasiegu. Aktualnie gatunek znany
jest z 1098 stanowisk zlokalizowanych w 739 polach siatki UTM.

Gasienice tego motyla zyjg na réznych gatunkach szczawiow, gtdéwnie na szczawiu
lancetowatym (Rumex hydrolapathum), ale réwniez na szczawiu tepolistnym, szczawiu
kedzierzawym i szczawiu zwyczajnym. Gatunek siedliskowo zwigzany jest z wilgotnymi
tagkami i torfowiskami oraz obrzezami roznych zbiornikow wodnych. Postacie doroste
preferujg wilgotne taki i torfowiska niskie oraz srodowiska okrajkowe w dolinach rzek.
Spotykany bywa rowniez na terenach nadwodnych i obrzezach rowdw melioracyjnych.
Ostatnio zasiedla coraz czesciej srodowiska suchsze, a nawet ruderalne. Przyczyng tego
jest sktadanie jaj na gatunkach szczawidéw rosngcych w takich wtasnie miejscach. Stan
jego populacji w kraju jest bardzo dobry. Liczebno$¢ gatunku wzrasta i rozprzestrzenia
sie on na obszary do tej pory przez niego nie zasiedlane. Sporym zagrozeniem dla
istnienia gatunku mogg by¢ melioracje i osuszanie terenéw podmokiych, jednak
mozliwos¢ zasiedlania terendw suchych z pewnoscig w znacznym stopniu zredukuje ten
problem. Proponowanymi dziataniami ochronnymi wzgledem jego siedlisk jak i samego
gatunku jest prowadzenie ekstensywnej gospodarki na podmoktych fgkach i nie
dopuszczanie do ich zarastania, utrzymywanie $rdodpolnych jak i $rédlesnych oczek
wodnych, przy ktérych rosng rézne gatunki szczawiu, stanowigce baze pokarmowg
gasienic oraz utrzymywanie w odpowiednim stanie $rodowiska legowego gatunku,
poprzez ekstensywnie prowadzong gospodarke rolna.

Rys. 7.45 Rozmieszczenie stanowisk czerwonczyka nieparka w Polsce

W Polsce czerwonczyk nieparek podlega $cistej ochronie gatunkowej. Ponad to
wpisany zostat do Polskiej czerwonej ksiegi zwierzat oraz na Czerwong liste zwierzat
gingcych i zagrozonych w Polsce.

Stanowiska tego gatunku motyla wymieniane sg ze 185 obszaréw Natura 2000:
PLHO6_35 Adelina, PLH140001 Bagno Catowanie, PLH140002 Baranie Géry, PLH240005
Beskid Slaski, PLH240006 Beskid Zywiecki, PLH300001 Biedrusko,PLH020065 Bierutéw,
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PLHO4_07 Btota Ktdcienskie, PLHO8_01 Borowina, pltmp549 Bory Bagienne nad Gilowka,
PLHO8_04 Broniszow, PLH320002 Brzeznicka Wegorza, pltmp365 Buczyny nad Limajnem,
PLB060002 Chetmskie Torfowiska Weglanowe, PLH020002Debnianskie Mokradia,
PLH12_24 Debnicko-Tyniecki obszar takowy, PLH060033 Dobromys$l, PLH060039
Dobuzek, PLH26_03 Dolina Biatej Nidy, PLH200008 Dolina Biebrzy, PLH02_08 Dolina
Bobru pod Trzebieniem, PLH26_04 Dolina Bobrzy, PLH02_11 Dolina Bystrzycy
tomnickiej, PLH26_05 Dolina Czarnej, PLH30_24 Dolina Debrzynki, PLH18_05 Dolina
Dolnego Sanu, PLH02_12 Dolina Dolnej Baryczy, PLH020050 Dolina Dolnej Kwisy,
PLHO6_53 Dolina Dolnej Tanwi, PLH26_07 Dolina Gdérnej Mierzawy, PLH06_37 Dolina
Gérnej Siniochy, PLH320003 Dolina Grabowej, PLH26_09 Dolina Kamiennej, PLH260001
Dolina Krasnej, PLHO6_13 Dolina Krzny, PLH060040 Dolina tetowni, PLH30_18 Dolina
Miaty, PLH26_10 Dolina Mierzawy, PLHO2_19 Dolina Olesnicy i Potoku Boguszyckiego,
PLH120004 Dolina Pradnika, PLH320022 Dolina Radwi, Chotli i Chocieli, PLH300017
Dolina Rurzycy, PLH220052 Dolina Rzeki Stupi (dawniej Dolina Stupi), PLH22_15 Dolina
Szczyry, PLH14_04 Dolina Srodkowego Swidra, PLH060005Dolina Srodkowego
Wieprza,PLHO6_03 Dolina Wolicy, PLH140006 Dolina Zwolenki, PLH28_01 Doliny
Erozyjne Wysoczyzny Elblgskiej, PLH06_38Doliny tabunki i Topornicy, PLH32_01
Dorzecze Regi (dawniej Dolina Regi), PLH040011 Dybowska Dolina Wisty, PLH30_25
Glinianki w Lenartowicach, PLH020037 Goéry i Pogdrze Kaczawskie, PLH020038 Gory
Kamienne, PLH16_03 Gory Opawskie, PLH02_26 Goéry Ziote, PLH10_06 Grabia,
PLH020017 Grady w Dolinie Odry, PLH020051 Irysowy Zagon koto Gromadzynia,
PLHO60030 Izbicki Przetom Wieprza, Wieprza, PLH18_24Jaémierz, PLH12_27 Jadowniki
Mokre, PLH20_06 Jelonka, PLH320009 Jeziora Szczecineckie, PLH060009 Jeziora
Usciwierskie, PLH280003 Jezioro Kara$, PLH320023 Jezioro Lubie i Dolina Drawy,
PLH28_06 Jezioro Woszczelskie, PLH28_12 Jezioro Wuksniki, PLH28_13 Jonkowo-
Warkaty, PLH18_25 Jézeféw-Wola Debowiecka, PLHO6_14 Kamien, PLH160003 Kamien
Slaski, PLH14_08 Kampinoska Dolina Wisty, PLH02_28 Karszéwek, PLH28_14 Kaszuny,
PLH26_14 Kras Staszowski, PLHO8_23 Kros$nienska Dolina Odry, PLH060011 Krowie,
Bagno, PLH18_30 Ladzin, PLH18 11 Las nad Braciejowa, PLH020069 Las Pilczycki,
PLHO6_59 Las Zalifiski, PLH320044 Lasy Bierzwnickie, PLH06_60 Lasy Dothobyczowskie,
PLHO2_09 Lasy Gredzinskie, PLH18_41 Lasy Lezajskie, PLH26_01 Lasy Skarzyskie,
PLHO60043 Lasy Sobiborskie, PLHO2_31 Lesne Stawki k. Goszcza, PLH10_20 taki
Ciebtowickie, PLH02_32 taki Gor i Pogodrza Izerskiego, PLH14_28 taki Kazunskie,
PLH12_29 taki Nowohuckie, PLH14_35 taki Soleckie, PLH18_34 taki w Komborni,
PLH16_06 taki w okolicach Chrzastowic, PLH16_08 taki w okolicach Kartowic nad
Stobrawg, PLH14_11 tkaki Wilanowskie, PLHO2_33 tegi nad Bystrzycq, PLH020018 ktegi
Odrzanskie (ob. siedliskowy), PLHO6_32  topiennik PLH18_14  tukawiec,
PLHO20040Masyw Slezy, PLH28 31 Mazurska Ostoja Zoétwia Baranowo, PLH28_30
Mazurskie Bagna, PLHO02_24 Modraszki k. Opoczki, PLH10_13 Motyle Puszczy
Bolimowskiej, PLH18_35 Mrowle taki, PLH28_03 Murawy koto Pasteka, PLH18_15 Nad
Husowem, PLH200002 Narwianskie Bagna, PLH28_23 Niecka Skaliska, PLH06_45
Niedzielski Las, PLH040012 Nieszawska Dolina Wisty, PLH08_27 Nowogrodzkie
Przygietkowisko, PLHO6_11 Nowosidtki (Julianéw), PLHO80014 Nowosolska Dolina Odry,
PLH26_16 Ostoja Barcza, PLHO8_48 Ostoja Barlinecka, PLH26_17 Ostoja Brzeznicka, ,
PLH28_29 Ostoja Itawska, PLH200006 Ostoja Knyszynska, PLH020041 Ostoja nad
Barycza, PLH020054 Ostoja nad Bobrem, PLH140011 OstojaNadbuzanska, PLH14_12
Ostoja  Nadliwiecka, PLH28_270stoja Napiwodzko-Ramucka, PLH06_64 Ostoja
Parczewska, PLH30_21 Ostoja Pilska, PLHO60013 Ostoja Poleska, PLH26_22 Ostoja
Pomorzany, PLH120019 Ostoja Popradzka (dawniej Beskid Sadecki), PLH28_19 Ostoja
Pétnocnomazurska, LPH260004 Ostoja Przedborska, PLH30_17 Ostoja Przemecka,
PLH180012 Ostoja Przemyska, PLH26_23 Ostoja Sieradowicka, PLH280017 Ostoja
Skaliska, PLH26_24 Ostoja Sobkowsko-Korytnicka, Ostoja Suwalska PLH200003 Ostoja
Szaniecko-Solecka, PLH20_09 Ostoja w Dolinie Gérnego Nurca, PLH280014 Ostoja
Welska, PLH300010 Ostoja Wielkopolska, PLH26_27 Ostoja Wierzejska, PLH200004
Ostoja Wigierska, PLHO6_12 Pawtow, PLH020052 Patnéw Legnicki, PLHO2_14 Pienska
Dolina Nysy (dawniej Pienska Dolina Nysy tuzyckiej), PLH060015 Ptaskowyz Nateczowski,
PLH32_21 Pojezierze Inskie, PLH0O60032 Poleska Dolina Bugu, PLH060045 Przetom Wisty
w Matopolsce, PLH020066 Przetomowa Dolina Nysy tuzyckiej, PLH020020 Przetomy
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Petcznicy pod Ksigzem, PLH14_15 Puszcza Kozienicka, PLHO60017 Roztocze Srodkowe,
PLH040017 Sandr Wdy, PLH140012 Sikdérz, PLH12_40 Skawinski obszar takowy,
PLHO2_22 Skoroszowickie taki, PLH040003 Solecka Dolina Wisty, PLH020044 Stawy
Sobieszowskie, PLH28_20 Swajnie, PLH18_43 Tarnobrzeska Dolina Wisty, PLH06_56
Tarnoszyn, PLH060023 Torfowiska Chetmskie, PLH060024 Torfowisko Sobowice,
PLH12_41 Torfowisko Wielkie Btoto, PLH02_36 Trzcinskie Mokradta, PLH060031
Uroczyska Lasow Janowskich, PLHO6_55 Uroczyska Laséw Strzeleckich, PLH320046
Uroczyska Puszczy Drawskiej, PLH18_20 Uroczyska Puszczy Sandomierskiej, PLH060034
Uroczyska Puszczy Solskiej, PLH26_02 Uroczysko Piety, PLH28_05 Warminskie Buczyny,
PLH18_21 Wistok Srodkowy z Doptywami, PLH26_31 Wzgdrza Kunowskie, PLHO2_10
Wzgorza Niemczanskie, PLH02_02 Wzgo6rza Strzelinskie, PLH020053 Zagorzyckie taki,
PLHO4_18 Zbocza Ptutowskie, PLHO8_35 Zimna Woda.

« 4038 czerwonczyk fioletek Lycaena helle

przedstawiciel rzedu motyli Lepidoptera z rodziny modraszkowatych Lycaenidae

Czerwonczyk fioletek zamieszkuje $rodkowg i potnocng Europe oraz umiarkowane
i chtodne obszary Azji. Szacuje sie, ze w ciggu ostatnich 10 lat nastgpita 20-50%
redukcja jego populacji w Europie. Wyginat na totwie, Stowacji, Wegrzech i w Czechach,
a w Austrii i Niemczech jest skrajnie zagrozony W Polsce wykazany zostat z nielicznych
stanowisk na nizu, gtdwnie we wschodniej i potudniowej czesci kraju, a takze
z Wielkopolski i Pomorza Zachodniego (Rys. 7.46). Aktualnie znanych jest 224 stanowisk
zlokalizowanych w 153 polach siatki UTM. Wystepuje na ogo6t nielicznie i jest silnie
zagrozony wyginieciem ze wzgledu na ograniczong powierzchnie stanowisk legowych.

Rys. 7.46 Rozmieszczenie stanowisk czerwonczyka fioletka w Polsce.

Gtéwnym miejscem wystepowania gatunku sg taki w dolinach rzek oraz obrzeza
torfowisk niskich. Zasiedla zazwyczaj lekko przesuszone, stosunkowo ciepte miejsca
ostoniete od wiatru na skrajach laséw i w poblizu zadrzewien. Gatunek jest typowym
monofagiem jego gasienice zerujg na rdescie wezowniku (Polygonum bistorta). Gtéwnym
zagrozeniem dla gatunku jest przede wszystkim intensywne uzytkowanie {3k, co
eliminuje rosline pokarmowg, ale réwniez sukcesja roslinnosci krzewiastej, gtéwnie
zarosli wierzbowych z dominacjg wierzby szarej na nie koszonych tgkach. Znajdujace sie
w naszym kraju stanowiska uznawane sg za refugia (rezerwuary) tego gatunkéw w skali
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catego kontynentu. Istotne jest wiec zachowanie rozlegtych s$rodowisk mogacych
potencjalnie zabezpieczy¢ trwanie duzych i zréznicowanych genetycznie kolonii. Jest to
mozliwe do osiggniecia przez utrzymywanie siedlisk legowych na odpowiednim etapie
sukcesji roslinnej, umozliwiajacej optymalny rozwdj rosliny pokarmowej gasienic. Z tego
tez wzgledu taki, na ktorych gatunek ten wystepuje, powinny by¢ koszone raz do roku
(najlepiej pdzna jesienia).

Czerwonczyk fioletek objety jest $cista ochrona, wpisany zostat do Polskiej
czerwonej ksiegi zwierzat oraz na Czerwong liste zwierzat gingcych i zagrozonych w
Polsce. Stanowiska czerwonczyka fioletka wymieniane sg z 39 obszaréw Natura 2000 :

PLH140001 Bagno Catowanie, PLH30_09 Baranéw, PLH020065 Bierutéw, PLH12_24
Debnicko-Tyniecki obszar tgkowy, PLH060033 Dobromys$l, PLH26_03 Dolina Biatej Nidy,
PLH200008 Dolina Biebrzy, PLH26_07 Dolina Gérnej Mierzawy, PLHO6_37 Dolina Gérnej
Siniochy, PLHO6_13 Dolina Krzny, PLHO60040 Dolina tetowni, PLH30_18 Dolina Miaty,
PLH26_10 Dolina Mierzawy, PLH300004 Dolina Noteci, PLH02_19 Dqlina Olesnicy i Potoku
Boguszyckiego, PLH22_15 Dolina Szczyry, PLHO060005 Dolina Srodkowego Wieprza,
PLHO6_38 Doliny tabunki i Topornicy, PLH14_08 Kampinoska Dolina Wisty, PLH12_29
taki Nowohuckie, PLH14_09 +tekawica, PLH18_35 Mrowle +taki,PLH200006 Ostoja
Knyszynska, PLH14_12 Ostoja Nadliwiecka, PLH20_04 Ostoja Narwianska, PLH260003
Ostoja Nidzianska, Ostoja Suwalska, PLH200003, PLH26_26 Ostoja Szaniecko-Solecka,
PLH20_09 Ostoja w Dolinie Gérnego Nurca, PLH200004 Ostoja Wigierska, PLH06_12
Pawtow, PLH060015 Ptaskowyz Nateczowski, PLH32_21 Pojezierze Inskie, PLH100006
Pradolina Bzury-Neru, PLH14_15 Puszcza Kozienicka, PLH12_38 Rudnianskie Modraszki -
Kajaséwka, PLH12_40 Skawinski obszar takowy, PLH06_55 Uroczyska Lasow
Strzeleckich, PLH26_31 Wzgdrza Kunowskie,

« 1059 Modraszek telejus Maculinea teleius

przedstawiciel rzedu motyli Lepidoptera z rodziny modraszkowatych Lycaenidae

Modraszek telejus jest gatunkiem palearktycznym, wystepuje od Francji poprzez
srodkowqg Europe i Azje do Japonii, na potnocy rzadko przekraczajac 50° szerokosci
geograficznej. Mimo rozlegtego zasiegu tworzy bardzo lokalne i w wiekszosci niewielkie
populacje czesto izolowane od siebie przez wiele generacji. W Polsce wykazywany jest z
licznych stanowisk w $rodkowej i potudniowej czesci kraju (Rys. 7.47). Najwiekszg ich
liczbe odnotowano na Lubelszczyznie oraz Gérnym i Dolnym Slasku. Aktualnie znany jest
438 stanowisk zlokalizowanych w 294 polach siatki UTM. Typowymi miejscami
wystepowania modraszka telejusa sg nizinne wilgotne taki, torfowiska niskie i torfowiska
weglanowe. Stanowiska czesto zlokalizowane sg w dolinach rzek i strumieni. Zasiedla
przede wszystkim zbiorowiska roslinne takie jak faki trzeslicowe Molinion lub
wilgotniejsze taki $wieze Arrhenaterion.

Modraszki z rodzaju Maculinea sg swoistym fenomenem przyrody ze wzgledu na
unikalny cykl zyciowy. Jedyng rosling zywicielskg modraszka telejusa jest krwisciag
lekarski (Sanguisorba officinalis). Samice skiadaja jaja do niedojrzatych kwiatostanéw.
Gasienice po wylegu prowadzg ukryty tryb zycia a ich wzrost jest bardzo niewielki. Po 3-4
tygodniach zmieniajg one zaréwno gospodarza jak i diete. Wychodza z kwiatostanu
krwiscigga, spadajg na ziemie i sg adoptowane przez mréwki z rodzaju Myrmica Latr.,
najczesciej M. scabrinodis Nyl., rzadziej M. rubra L. i M gallieni Bond i w ich mrowiskach
jako drapiezniki odbywajg dalszy rozwaj.
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Rys. 7.47 Rozmieszczenie stanowisk modraszka telejusa w Polsce

W skali catej Europy szacuje sie, ze w ciggu ostatnich 10 lat nastgpita, co najmniej
20% redukcja populacji. W Belgii w 1973 roku gatunek wymart catkowicie. W Holandii, z
ktérej zniknat w 1972 roku, zostat reintrodukowany w 1990. W wielu krajach m.in. w
Niemczech, Francji znajduje sie pod ochrong prawng. Modraszek telejus nalezy do
gatunkow motyli, ktére sa najczesciej uwzgledniane w czerwonych ksiegach oraz
ustawodawstwie dotyczacym ochrony przyrody. Wedlug Threatened Rhopalocera
(butterflies) in Europe jest gatunkiem skrajnie zagrozonym (E - endangered).

Na terenie Polski gatunek nie jest szczegdlnie zagrozony, znane sg liczne populacje
zamieszkujgce tereny tgkowe w dolinach prawie wszystkich wiekszych rzek. Najwiekszym
zagrozeniem dla gatunku jest intensyfikacja uzytkowania wilgotnych tak poprzez zbyt
czeste ich koszenie, a takze naturalna sukcesja powodujaca zarastanie tgk krzewami,
czego skutkiem jest eliminacja rosliny pokarmowej i mrowek, co ostatecznie eliminuje
motyla. Na niektérych terenach bezposrednio sagsiadujgcych z analizowanymi
inwestycjami istnieje duza szansa odtworzenia i utrzymania stabilnych populacji gatunku
przez zahamowanie naturalnej sukcesji roslinnej w wyniku ekstensywnego uzytkowania
tak.

W Polsce modraszek telejus podlega $cistej ochronie gatunkowej. Ponad to wpisany
zostat do Polskiej czerwonej ksiegi zwierzat oraz na Czerwong liste zwierzat gingcych i
zagrozonych w Polsce.

Stanowiska tego gatunku motyla wymieniane sg ze 114 obszaréw Natura 2000:
PLHO6_35 Adelina, PLH140001 Bagno Catowanie, PLH16_01 Bory Niemodlinskie,
PLB060002 Chetmskie Torfowiska Weglanowe, PLH24_27 Dabrowskie taki, PLH020002
Debnianskie Mokradta, PLH12_24 Debnicko-Tyniecki obszar tgkowy, PLH12_25 Debdwka
nad Rzekg Uszewka, PLH020034Dobromierz, PLH060033 Dobromys$l, PLH060039
Dobuzek, PLH26_03 Dolina Biatej Nidy, PLHO02_11 Dolina Bystrzycy tomnickiej,
PLH26_05 Dolina Czarnej, PLH18_05 Dolina Dolnego Sanu, PLH26_07 Dolina Gdrnej
Mierzawy, PLHO6_37 Dolina Gérnej Siniochy, PLH26_09 Dolina Kamiennej, PLH260001
Dolina Krasnej, PLHO6_13 Dolina Krzny, PLH020003 Dolina tachy, PLH060040 Dolina
tetowni, PLH26_10 Dolina Mierzawy, PLH12_26 Dolina rzeki Grobki, PLHO60042 Dolina
Szyszty, PLHO60005Dolina Srodkowego Wieprza, PLH020036Dolina Widawy, PLH140006
Dolina Zwolenki, PLHO06_38 Doliny tabunki i Topornicy, PLH020061 Dzika Orlica,
PLHO20016 Goéry Bialskie i Grupa Snieznika, PLH020037 Gory i Pogdrze Kaczawskie,
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PLH020038 Gory Kamienne, PLH16_03 Gory Opawskie, PLH020060 Gory Orlickie,
PLH020004 Goéry Stotowe (ob. siedliskowy), PLH02_26 Géry Ztote, PLH020017 Grady w
Dolinie Odry, PLH020039 Grodczyn i Homole k. Dusznik, PLH020051 Irysowy Zagon koto
Gromadzynia, PLH060030 Izbicki Przetom Wieprza, Wieprza, PLH18_24 Jacmierz,
PLH12_27 Jadowniki Mokre, PLHO60009 Jeziora Usciwierskie, PLH18_25 Jézefow - Wola
Debowiecka, PLHO6_14 Kamien, PLH02_28 Karszéwek, PLHO6_09Komaszyce, PLHO8_23
Krosnienska Dolina Odry, PLH060011 Krowie Bagno, PLH18_30 Ladzin, PLH020069
LasPilczycki, PLHO6_59 Las Zalinski, PLHO6_60Lasy Dothobyczowskie, PLH02_09 Lasy
Gredzinskie, PLH060043 Lasy Sobiborskie, PLH260010 Lasy Suchedniowskie, PLH02_32
taki Gor i Pogorza Izerskiego, PLH12_29 taki Nowohuckie, PLH14_ 35 taki Soleckie,
PLH24_28 taki w Jaworznie, PLH18_34 tkaki w Komborni, PLH16_06 taki w okolicach
Chrzastowic, PLH16_08 taki w okolicach Kartowic nad Stobrawa, PLH24_31 taki w
Stawkowie, PLH24_35 taki w Sliwie, PLH14_11 taki Wilanowskie, PLH020018 tegi
Odrzanskie (ob. siedliskowy), PLH18_14 tukawiec, PLH020040 Masyw Slezy, PLH02_24
Modraszki k. Opoczki, PLH10_13 Motyle Puszczy Bolimowskiej, PLH18_35 Mrowle taki,
PLH18_15 Nad Husowem, PLHO6_11 Nowosidtki (Juliandéw), PLH26_17 Ostoja Brzeznicka,
PLH26_21 Ostoja Kozubowska, PLH020054 Ostoja nad Bobrem, PLH260003 Ostoja
Nidzianska, PLH240015 Ostoja Olsztynsko- Mirowska, PLH06_64 Ostoja Parczewska,
PLHO60013 Ostoja Poleska, PLH26_22 Ostoja Pomorzany, PLH26_25 Ostoja Stawiany,
PLH240009 Ostoja Srodkowojurajska, PLH020019 Pasmo Krowiarki, PLHO6_12 Pawitow,
PLHO2_14 Pienska Dolina Nysy (dawniej Pienska Dolina Nysy tuzyckiej), PLH060015
Ptaskowyz Nateczowski,PLH060032 Poleska Dolina Bugu, PLH060045 Przetom Wisty w
Matopolsce, PLH020066 Przetomowa Dolina Nysy +tuzyckiej, PLH14_15 Puszcza
Kozienicka, PLH060017 Roztocze Srodkowe, PLH12_38 Rudnianskie Modraszki -
Kajaséwka, PLH12_40 Skawinski obszar tgkowy, PLHO02_22 Skoroszowickie taki,
PLH240010 Stawy tezczok, PLH020056 Stawy Maciejowa PLH020044 Stawy
Sobieszowskie, PLH06_56 Tarnoszyn, PLH060023 Torfowiska Chetmskie, PLH060024
Torfowisko Sobowice, PLH12_41 Torfowisko Wielkie Btoto, PLH02_36 Trzcinskie
Mokradta, PLH060031 Uroczyska Lasow Janowskich, PLHO06_55 Uroczyska Lasow
Strzeleckich, PLH18_20 Uroczyska Puszczy Sandomierskiej, PLH26_02 Uroczysko Piety,
PLHO8_16 Wilki nad Nysa, PLH18_21 Wistok Srodkowy z Doptywami, PLH26_31 Wzgbrza
Kunowskie, PLH02_02 Wzgdrza Strzelinskie, PLH020053 Zagdrzyckie taki PLHO02_04
Zrodfa Pijawnika.

« 1061 Modraszek nausitous Maculinea nausithous

przedstawiciel rzedu motyli Lepidoptera z rodziny modraszkowatych Lycaenidae

Modraszek nausitous ma szeroki areal wystepowania obejmujacy umiarkowane
obszary Europy od Hiszpani po Ural. W Polsce gatunek wystepuje w potudniowej czesci
kraju, a najdalej na potnoc wysuniete stanowiska znajdujq sie w okolicach Siemiatycz i
Chetmna (Rys. 7.48). Aktualnie znany jest z 430 stanowisk zlokalizowanych w 280 polach
siatki UTM.

Podobnie jak modraszek telejus srodowiskowo zwigzany jest on z podmokiymi,
ekstensywnie uzytkowanymi tgkami, gdzie niezbednym warunkiem jego wystepowania
jest obecno$¢ rosliny pokarmowej gasienic — krwisciagu lekarskiego (Sanguisorba
officinalis) oraz mrowek z rodzaju Myrmica, w ktdrych gniazdach rozwijajq sie starsze
stadia larwalne motyla. Preferuje jednak tereny bardziej zakrzaczone i unika miejsc
catkowicie otwartych. Srodowiska te najczesciej znajduja sie na obrzezach ekstensywnie
uzytkowanych tak i trzcinowisk. Ze wzgledu na skomplikowany cykl rozwojowy z
udziatem mréwek, gatunek narazony jest na wszelkie konsekwencje zmian
srodowiskowych prowadzacych do wyeliminowania badz to rosliny, badz mrowek.
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Rys. 7.48 Rozmieszczenie stanowisk modraszka nausitousa w Polsce

Na obszarze Europy Zachodniej gatunek jest mocno zagrozony wskutek
intensyfikacji rolnictwa i zagospodarowania tak. Stosunkowo lepiej zachowane $rodowiska
w krajach Europy Srodkowej i Wschodniej umozliwiaja utrzymywanie sie w wielu
miejscach licznych populacji tego gatunku. W Polsce ma on jak dotad dobre warunki
bytowania i jego zasoby sg bogatsze niz w innych krajach Europy. Dlatego jego status
okreslany jest w Polskiej czerwonej ksiedze zwierzat na poziomie nizszego ryzyka (LR).
Na terenie Polski gatunek nie jest zagrozony wyginieciem. Wymieniany jest najczesciej z
tych samych miejsc co modraszek telejus lecz w mniejszej liczebnosci. Zagrozenia jak i
sposoby ochrony tego gatunku sg podobne jak w przypadku modraszka telejusa.

Stanowiska tego gatunku motyla wymieniane sg ze 105 obszaréw Natura 2000:
PLHO6_35 Adelina, PLH16_01 Bory Niemodlinskie, PLHO8_04 Broniszow, PLB060002
Chetmskie Torfowiska Weglanowe, PLH24_27 Dabrowskie tagki, PLH020002 Debnianskie
Mokradta, PLH12_24 Debnicko-Tyniecki obszar tgkowy, PLH12_25 Debdwka nad Rzekg
Uszewka, PLH020034 Dobromierz, PLH060033 Dobromys$l, PLH060039 Dobuzek,
PLH26_03 Dolina Biatej Nidy, PLHO02_08 Dolina Bobru pod Trzebieniem, PLHO02_11 Dolina
Bystrzycy tomnickiej, PLH18_05 Dolina Dolnego Sanu, PLH02_12 Dolina Dolnej Baryczy,
PLHO6_37 Dolina Gérnej Siniochy, PLH020003 Dolina tachy, PLH060040 Dolina tetowni,
PLH12_26 Dolina rzeki Grobki, PLH060042 Dolina Szyszty, PLH060005 Dolina
Srodkowego Wieprza, PLH020036 Dolina Widawy, PLHO6_38 Doliny tabunki i Topornicy,
PLH020061 Dzika Orlica, PLH02_25 Géra Wapienna, PLH020016 Goéry Bialskie i Grupa
Snieznika, PLH020037 Goéry i Pogdrze Kaczawskie, PLH020038 Goéry Kamienne,
PLH16_03 Goéry Opawskie, PLH020060 Gory Orlickie, PLH020004 Goéry Stotowe (ob.
siedliskowy), PLH02_26 Gory Ztote, PLH240013 Graniczny Meander Odry, PLH020017
Grady w Dolinie Odry, PLH020039 Grodczyn i Homole k. Dusznik, PLH0O20051 Irysowy
Zagon koto Gromadzynia, PLH060030 Izbicki Przetom Wieprza, PLH18_24 Jacmierz,
PLH12_27 Jadowniki Mokre, PLHO60009 Jeziora Usciwierskie, PLH18_25 J6zeféw - Wola
Debowiecka, PLH06_14 Kamien, PLH020006 Karkonosze (ob. siedliskowy), PLH02_28
Karszéwek, PLHO8_23 Kroénienska Dolina Odry, PLH0O60011 Krowie Bagno, PLH18_30
Ladzin, PLHO6_59 Las Zalifiski, PLHO6_60 Lasy Dothobyczowskie, PLH02_09 Lasy
Gredzinskie, PLH18_41 Lasy Lezajskie, PLHO60043 Lasy Sobiborskie, PLH02_32 taki Gér
i Pogorza Izerskiego, PLH12_29 taki Nowohuckie, PLH14_35 taki Soleckie, PLH24_28
taki w Jaworznie, PLH18_34 taki w Komborni, PLH16_06 taki w okolicach Chrzastowic,
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PLH16_08 ktaki w okolicach Kartowic nad Stobrawg, PLH24_31 ktaki w Stawkowie,
PLH24_35 taki w Sliwie, PLH020018 tegi Odrzanskie (ob. siedliskowy), PLH14_09
tekawica, PLH18_14 ktukawiec, PLH020040 Masyw Slezy, PLH02_24 Modraszki k.
Opoczki, PLH10_13 Motyle Puszczy Bolimowskiej, PLH18_35 Mrowle taki, PLH18_15 Nad
Husowem, PLHO6_11 Nowosidtki (Juliandw), PLH020054 Ostoja nad Bobrem, PLHO6_64
Ostoja Parczewska, PLHO60013 Ostoja Poleska, PLH26_26 Ostoja Szaniecko-Solecka, ,
PLH020019 Pasmo Krowiarki, PLHO6_12 Pawltéw, PLH020052 Patnéw Legnicki, PLHO2_14
Pienska Dolina Nysy (dawniej Pienska Dolina Nysy tuzyckiej), PLH060015Ptaskowyz
Nateczowski, PLH060032 Poleska Dolina Bugu, PLHO60045 Przetom Wisty w Matopolsce,
PLHO20066 Przetomowa Dolina Nysy tuzyckiej, PLH060017 Roztocze Srodkowe,
PLH12_38 Rudnianskie Modraszki — Kajasdéwka, PLH12_40 Skawinski obszar tgkowy,
PLHO2_22 Skoroszowickie taki, PLH020056 Stawy Maciejowa, PLH020044 Stawy
Sobieszowskie, PLH18_43 Tarnobrzeska Dolina Wisty, PLHO6_56 Tarnoszyn, PLH060023
Torfowiska Chetmskie, PLH060024 Torfowisko Sobowice, PLH12_41 Torfowisko Wielkie
Btoto, PLH02_36 Trzcinskie Mokradta, PLH060031 Uroczyska Lasow Janowskich,
PLHO6_55 Uroczyska Laséw Strzeleckich, PLH18_20 Uroczyska Puszczy Sandomierskiej,
PLHO8_16 Wilki nad Nysa, PLH18_21 Wistok Srodkowy z Doptywami, PLH0O2_10 Wzgbrza
Niemczanskie, PLHO2_02 Wzgdrza Strzelinskie, PLH020053 Zagorzyckie taki, PLH04_18
Zbocza Ptutowskie, PLH02_04 Zrédta Pijawnika.

 Przeplatka aurinia Euphydryas aurinia

przedstawiciel rzedu motyli Lepidoptera z rodziny rusatkowatych Nymphalidae

Przeplatka aurinia zasiedla strefe klimatu umiarkowanego Palearktyki od zachodnich
krancow Europy po Koree. Zasieg gatunku obejmuje obszar prawie catej Europy.
W krajach sasiadujacych z Polska gatunek wystepuje w zachodnich Czechach, na
potudniu Niemiec, w centralnej czesci Litwy i na pdotnocy Biatorusi. Znane sg réwniez
pojedyncze stanowiska na Wotyniu i Podolu w Zachodniej Ukrainie oraz na Stowacji.
Przeplatka aurinia jest silnie zagrozona w catej Europie, ostatnio wygineta w Belgii
i Holandii a w pozostatych krajach obserwuje sie szybkie zanikanie jej stanowisk. Na
poczatku ubiegtego stulecia przeplatka aurinia byta prawdopodobnie gatunkiem szeroko
rozprzestrzenionym, o czym S$wiadczy¢ moga liczne stanowiska z tamtego okresu
w poétnocnej i zachodniej Polsce, oraz szereg rozproszonych stanowisk w innych, stabiej
zbadanych czesciach kraju. Od tego czasu obserwuje sie wyrazny proces wymierania
poszczegdllnych populacji. Gatunek wygingt na Pomorzu i na Pojezierzu Mazurskim,
a takze na wiekszosci stanowisk w zachodniej Polsce. Obecnie znanych jest kilka
wiekszych obszarow wystepowania na Kielecczyznie, Podlasiu we wschodniej i
potudniowej czesci Lubelszczyzny, a ponadto izolowane stanowiska we wschodniej
czesci Kotliny Sandomierskiej, na Dolnym Slasku, w Wielkopolsce i okolicach Warszawy
(Ryc. 7.). Na przestrzeni ostatnich 20 lat stwierdzono wystepowanie gatunku na 109
stanowiskach usytuowanych w 67 polach siatki UTM.

W Polsce przeplatka aurinia odbywa rozwdj prawdopodobnie tylko na czarcikesie
tagkowym Succisa pratensis gatunku rosliny z rodziny szczeciowatych Dipsacaceae.
Gatunek zamieszkuje gtownie wilgotne fgki o duzym bogactwie gatunkowym szaty
roslinnej, zaliczane wedtug klasyfikacji Natura 2000 do zmiennowilgotnych tak
trzeslicowych (kod siedliska 6410). Spotykany bywa réwniez w innych nawigzujacych do
tak trzeslicowych zbiorowiskach, w ktérych wystepuje czarcikes takowy. Zbiorowiska tego
typu wyksztatcity sie na podtozu mineralnym zasilanym wodami gruntowymi oraz na
nieznacznie odwodnionych torfowiskach. Powstaty one w wyniku specyficznego sposobu
gospodarowania polegajacego na koszeniu tak najwyzej raz w roku w jesieni lub
uzytkowaniu jako ekstensywne pastwiska. Aktualnie $rodowiska takie wystepuja
W rozproszeniu na obszarze catego kraju jednak najczesciej w postaci ptatow o
niewielkich powierzchniach.
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Rys. 7.49 Rozmieszczenie stanowisk przeplatki aurinii w Polsce

Do gtéwnych przyczyn zanikania przeplatki aurinii nalezy zaliczy¢: zmiany
stosunkow wodnych wptywajace niekorzystnie na stan siedlisk, zaprzestanie tradycyjnego
sposobu uzytkowania tak (okazjonalne koszenie, ekstensywny wypas bydta) prowadzace
stopniowo do zaniku siedlisk gatunku w skutek samoistnej sukcesji drzew i krzewow,
intensyfikacje gospodarki na tgkach uzytkowanych dotychczas sporadycznie oraz
przeznaczanie terendw pod zabudowe. Wszystkie wymienione zagrozenia w réznym
stopniu mogg sie przyczyni¢ do fragmentacji i izolacji populacji prowadzacej do
genetycznej degeneracji w efekcie czego mate i izolowane populacje nie bedg miaty szans
na przezycie w dtuzszej perspektywie czasu w wyniku utraty genetycznej réznorodnosci.
Obecnie uwaza sie, ze byfa to gtébwna przyczyna wymierania gatunku w zachodniej
Europie.

Przeplatka aurinia ma obecnie status gatunku podlegajacego ochronie S$cistej,
wymagajacego ochrony czynnej. Zgodnie z paragrafem 6 rozporzadzenia, w stosunku do
wszystkich gatunkéw objetych ochrong $cistg obowigzuje szereg zakazdéw. Ponadto,
zgodnie z brzmieniem paragrafu 8 rozporzadzenia, zakazy w przypadku przeplatki aurinii
dotycza réwniez wykonywania czynnosci zwigzanych z prowadzeniem racjonalnej
gospodarki rolnej, lesnej lub rybackiej, nawet jezeli technologia prac uniemozliwia ich
przestrzeganie. W praktyce oznacza to koniecznos$¢ zaniechania racjonalnej gospodarki
rolnej lub lesnej w miejscach wystepowania gatunku, jezeli dziatalno$¢ ta powoduje
tamanie ktoregokolwiek z zakazdéw wymienionych w paragrafie 6 rozporzadzenia.
Gatunek umieszczono w ,Polskiej czerwonej ksiedze zwierzat”, gdzie zaliczony zostata do
kategorii bardzo wysokiego ryzyka, silnie zagrozonych wyginieciem oraz wpisany zostat
na ,Czerwong liste zwierzat gingcych i zagrozonych w Polsce” w kategorii EN -
zagrozony.

Stanowiska tego gatunku motyla wymieniane sg z 31 obszarow Natura 2000:
PLH300001 Biedrusko, PLB060002 Chetmskie Torfowiska Weglanowe, PLH060033
Dobromysl, PLH26_04 Dolina Bobrzy, PLH26_05 Dolina Czarnej, PLHO6_53 Dolina Dolnej
Tanwi, PLH320007 Dorzecze Parsety, PLH20_06 Jelonka, PLH06_59 Las Zalifiski,
PLHO2_09 Lasy Gredzinskie, PLH26_01 Lasy Skarzyskie, PLH0O60043 Lasy Sobiborskie,
PLH260010 Lasy Suchedniowskie, PLHO2_32 taki Gor i Pogdrza Izerskiego, PLH020018
tegi Odrzanskie (ob. siedliskowy), PLH18_14 tukawiec, PLH26_16 Ostoja Barcza,
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PLH26_17 Ostoja Brzeznicka, PLHO6_64 Ostoja Parczewska, PLH060013 Ostoja Poleska,
PLH20_09 Ostoja w Dolinie Gérnego Nurca, PLH26_27 Ostoja Wierzejska, PLH06_12
Pawtow, PLH060032 Poleska Dolina Bugu, PLHO2_22 Skoroszowickie taki, PLH060023
Torfowiska Chetmskie, PLHO6_55 Uroczyska Lasow Strzeleckich, PLHO60034 Uroczyska
Puszczy Solskiej, PLH26_02 Uroczysko Piety, PLH020053 Zagorzyckie taki, PLH02_04
Zrédta Pijawnika.

+ 1074 Barczatka kataks Eriogaster catax

przedstawiciel rzedu motyli Lepidoptera z rodziny barczatkowatych Lasiocampidae.

Barczatka kataks wystepuje na Dolnym Slasku (dolina Odry z doptywami),
Podkarpaciu (dolina Sanu) i fragmencie doliny Wisty koto Chetmna (Rys. 7.50). Wymart
w $srodkowej Wielkopolsce, Ziemi tdédzkiej i w Goérach Bystrzyckich. Liczebno$¢ w Polsce
nie oszacowana.

Rys. 7.50 Rozmieszczenie stanowisk barczatki kataks w Polsce.

Gatunek higro-termofilny. Zasiedla zaros$la tarniny i gtogu, czasem tez dzikiej
gruszy, gtownie w miejscach wilgotnych, w poblizu wod, podmoktych tak i starorzeczy.
Czesciowo jego siedlisko stanowig tegi nadrzeczne, zwitaszcza fragmenty z miodymi
odrosdlami i kartowatymi krzewami roslin zywicielskich. Preferuje siedliska poétotwarte,
ostoniete od silnych wiatréw, ale dobrze nastonecznione. Nie stroni od przestrzeni
$rodlesnych. Gasienice rozwijajg sie wiosna, prowadzac gromadny tryb zycia — rozwoj w
gniazdach (oprzedach), w ktorych chronig sie przed wrogami naturalnymi. Po trzecim
linieniu wchodzg w faze indywidualnego zerowania i stopniowo rozchodza sie po
sgsiednich gateziach i krzewach. Przepoczwarczajq sie w solidnych kokonach na ziemi.
Motyle wystepujg we wrzesniu-pazdzierniku. Doroste nie odzywiajg sie wcale, a loty
godowe trwajg tylko kilka dni. Samice dos$¢ aktywnie latajq stopniowo sktadajac jaja w
ztozach po kilkadziesigt i oddalajac sie od miejsca wylegu. W ten sposéb gatunek tatwo
sie rozprzestrzenia, bedac w fazie wzrostu populacyjnego. Jednoczesnie dla utrzymania
metapopulacji gatunku konieczne jest zachowanie luk i korytarzy (np. wzdtuz watdéw
przeciwpowodziowych i drdg) aby zapewni¢ mu ciggtos¢ genetyczna.

Stanowiska tego gatunku motyla wymieniane sa z 9 obszarow Natura
2000:PLH02_12 Dolina Dolnej Baryczy, PLH020003 Dolina tachy, PLH020036 Dolina
Widawy, PLH020017 Grady w Dolinie Odry, PLH020051 Irysowy Zagon koto
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Gromadzynia, PLH020052 Patnéw Legnicki, PLH02_07 Wzgdrza Warzegowskie,
PLH020053 Zagorzyckie kgki, PLHO4_18 Zbocza Ptutowskie.

+ 1083 Jelonek rogacz Lucanus cervus

przedstawiciel rzedu chrzaszczy Coleoptera z rodziny jelonkowatych Lucanidae.

Jelonek rogacz zasiedla prawie catg Europe. W Polsce gatunek podawany byt
dawniej prawie ze wszystkich regiondw z wyjatkiem Tatr, Sudetéow i Podlasia.
Wspodiczesnie stwierdza sie, ze na wiekszosci dawnych stanowisk nie udato sie
potwierdzi¢ wystepowania tego gatunku, a liczba znanych czynnych stanowisk jest
minimalna (Ryc. 9.). Na poczatku lat 90 ubiegtego wieku szacowano, ze wielkosé
populacji moze wynosi¢ od jednego do kilku tysiecy osobnikéw.

Rys. 7.51 Rozmieszczenie stanowisk jelonka rogacza w Polsce

Jelonek rogacz jest gatunkiem cieptolubnym, wystepujacym w terenach nizinnych i
na pogodrzach, gdzie nie przekracza 900 m n.p.m. Zasiedla przeswietlone naturalne
drzewostany gtownie grady i tegi, a takze obrzeza drzewostandow gospodarczych, stare
parki i sady. Warunkiem jego wystepowania jest obecno$¢ martwych lub obumierajacych
drzew w ktorych odbywa rozwéj larwalny. Preferuje mikrosrodowiska prdéchniejgcego
drewna o duzej wilgotnosci.

Do gtéwnych zagrozen dla gatunku nalezy stosowanie w drzewostanach tzw.
zabiegow sanitarnych i pielegnacyjnych polegajacych na usuwaniu martwych i
zamierajacych drzew oraz lezacych wiekszych konardw i pniakdw. Prowadzi to do zaniku
bazy legowej gatunku i bezpowrotnego ustepowania jelonka rogacza z zasiedlanych
dotychczas stanowisk.

Stanowiska gatunku wymieniane sg z 45 obszaréw Natura 2000 (cze$¢ tych danych
jest juz prawdopodobnie nieaktualna): PLHO08_04 Broniszéw, PLH080007 Buczyna
Szprotawsko-Piotrowicka, PLHO080008 Buczyny tagowsko-Sulecinskie, PLH08_42
Dabrowy Gubinskie, PLHO2_17 Dabrowy Janikowskie, PLH02_18 Dabrowy Kliczkowskie,
PLH30_33 Debowa Géra, PLHO8_06 Debowe Aleje w Gryzynie i Zawiszach, PLH08_41
Dolina Dolnego Bobru, PLH02_08 Dolina Bobru pod Trzebieniem, PLH020050 Dolina
Dolnej Kwisy, PLH16_04 Dolina Matej Panwi, PLHO80011 Dolina Pliszki, PLH22_03 Doliny
Brdy i Chociny, PLH320037 Dolna Odra, PLH32_01 Dorzecze Regi (dawniej Dolina Regi),
PLHO2_27 Jelonek Przemkowski, PLHO6_43 Korneléowka, PLHO8_23 Krosnienska Dolina
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Odry, PLH16_05 Lasy Barucickie, PLH320044 Lasy Bierzwnickie, PLHO08_09 Lasy
Dobrosutowskie, PLH260010 Lasy Suchedniowskie, PLH16_07 teg Zdzieszowicki,
PLH260002 tysogéry, PLH26_21 Ostoja Kozubowska, PLH020041 Ostoja nad Baryczg,
PLH140011 OstojaNadbuzanska, PLH28_22 Ostoja Piska, PLH28_19 Ostoja
Pétnocnomazurska, PLH30_17 Ostoja Przemecka, PLH180012 Ostoja Przemyska,
PLH26_23 Ostoja Sieradowicka, PLH300010 Ostoja Wielkopolska, PLH200004 Ostoja
Wigierska, PLH300012 Rogalinska Dolina Warty, PLHO8_40 Rynna Gryzyny, PLH08_17
Rynna Jezior Torzymskich, PLHO6_41 Siennica R6zana, PLHO8_14 Stara Dabrowa w
Korytach, PLH080027 Uroczyska Borow Dolnoslaskich, PLH320046 Uroczyska Puszczy
Drawskiej, PLHO6_48 Uroczyska Roztocza Wschodniego, PLH320019 Wolin i Uznam,
PLHO20063 Wrzosowiska Swietoszowsko-tawszowskie.

+« 1084 Pachnica debowa Osmoderma eremita

przedstawiciel rzedu chrzaszczy Coleoptera z rodziny poswietnikowatych
Scarabaeidae.

Pachnica debowa jeszcze kilkanascie lat temu znana byta w Polsce z nielicznych
stanowisk, w wiekszosci niepotwierdzonych od kilkudziesieciu lat. Obecnie dzieki
rosngcemu zainteresowaniu gatunkiem w wyniku prac nad tworzeniem sieci Natura 2000,
pachnica debowa zostata stwierdzona na wielu stanowiskach na terenie niemal catej
Polski (Rys. 7.52). W Swietle obecnej wiedzy mozna stwierdzi¢, ze pachnica jest
stosunkowo szeroko rozprzestrzeniona w wojewddztwach Swietokrzyskim, opolskim,
dolnoslaskim, lubuskim, wielkopolskim i warminsko-mazurskim oraz lokalnie w
wojewoddztwach zachodniopomorskim, kujawsko-pomorskim i pomorskim. Z Matopolski
istnieje duza liczba danych, jednak w wiekszosci niepotwierdzonych w ciggu ostatnich
dwudziestu lat. Niewielka liczba stanowisk znana jest z Lubelszczyzny, Podlasia (poza
Puszczg Biatowieskqa), i znacznych potaci Mazowsza.

Rys. 7.52 Rozmieszczenie stanowisk pachnicy debowej w Polsce.

Optymalne siedliska pachnicy to zaréwno lasy naturalne bogate w wiekowe drzewa
lisciaste i luki powstate na skutek rozpadu drzewostanu, jak réwniez krajobrazy
kulturowe o odpowiednio wysokim zageszczeniu zadrzewien. Przyczyng takiego
wystepowania pachnicy jest preferowanie duzych, dziuplastych drzewa rosnacych
w dobrze nastonecznionych miejscach. Stanowiska zacienione sg zasiedlane znaczniej
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stabiej, prawdopodobnie ze wzgledu na niekorzystne warunki termiczne. Stad
stosunkowo niewiele znanych z Polski stanowisk pachnicy znajduje sie w lasach
gospodarczych, gdzie drzewa w starszych klasach wiekowych sg rzadkie, a ponadto
wyrownana struktura przestrzenna sprzyja zacienieniu pni.

Gatunek zasiedla dziuplaste lecz wcigz zywe i stojgce drzewa z reguty starsze,
majace powyzej 100 lat. Gtdwnym miejscem wystepowania pachnicy w Polsce sg
krajobrazy kulturowe - przede wszystkim zadrzewienia przydrozne, ale takze parki
i cmentarze, sady, zadrzewienia w obrebie tak i pastwisk. W Polsce pdtnocnej przeszio
90% zasiedlonych drzew rosnie w alejach i szpalerach przydroznych.

Wiekszo$¢ aktualnie znanych stanowisk pachnicy w Polsce zwigzana jest
zadrzewieniami w krajobrazach kulturowych. Sg to obecnie srodowiska silnie narazone na
likwidacje, zwtaszcza w wyniku przebudowy infrastruktury drogowej oraz zmian struktury
krajobrazu rolniczego Obserwujemy state zmniejszanie liczby stanowisk, gdyz siedliska
pachnicy zanikajgq obecnie w znacznie szybszym tempie niz powstajg nowe, a ponadto
rozerwana zostaje ich ciggtosc.

Pachnica jest gatunkiem skrajnie uzaleznionym od starych, dziuplastych drzew
z obszernymi préchnowiskami, a zatem jej ochrona jest tozsama z utrzymaniem
w krajobrazie odpowiednio wysokiego zageszczenia tego rodzaju drzew. Najwiekszym
aktualnym zagrozeniem dla gatunku jest prowadzona na masowgq skale wycinka alei
przydroznych, zwykle uzasadniana koniecznos$ciag modernizacji drog. Ponadto, drzewa w
srodowiskach nadrzecznych usuwane sga w zwigzku z inwestycjami z zakresu ochrony
przeciwpowodziowej, za$ zadrzewienia $rodpolne sg niszczone ze wzgledu na postepujaca
mechanizacje rolnictwa. Zgodnie z Dyrektywq Srodowiskowg UE, wszelkie inwestycje
wigzace sie z likwidacjg aktualnych i potencjalnych siedlisk pachnicy zawsze powinny by¢
poprzedzone doktadng analizg wszystkich mozliwych  wariantow  wykonania
przedsiewziecia i wybraniem sposrod nich rozwigzania najbardziej korzystnego dla
chronionego gatunku. W przypadku zniszczenia siedlisk gatunku nieodzowna jest
odpowiednia kompensacja przyrodnicza. Odtwarzanie siedlisk pachnicy wymaga jednak
dtugiego czasu, porownywalnego z dlugoscig trwania jednego do trzech pokolen
u cztowieka, a zatem ochrona gatunku powinna byc¢ wiec realizowana poprzez zachowanie
we wilasciwym stanie istniejgcych stanowisk oraz kreowanie nowych zadrzewien
w krajobrazach kulturowych, ktére zapewnig byt pachnicy najpredzej za kilkadziesiat lat.
Wszelkie programy ochrony pachnicy powinny by¢ strategiami dtugofalowymi,
wymagajacymi takze odpowiedniego planowania przestrzennego, a nie tylko dziataniami
doraznymi.

W Polsce, podobnie jak we wszystkich krajach w zasiegu wystepowania, podlega
ochronie gatunkowej. Zgodnie z obowigzujacym Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 28 wrzeénia 2004 r. (Dz. U. Nr 220, Poz. 2237), jest to gatunek, dla ktérego nie
stosuje sie okreslonych w § 8 rozporzadzenia odstepstw od zakazow ze wzgledu na
wykonywanie czynnos$ci zwigzanych z prowadzeniem racjonalnej gospodarki, zas
potrzeby ochrony pachnicy sa nadrzedne wobec wszelkich potrzeb gospodarczych.
Ponadto, rozporzadzenie stanowi, ze gatunek wymaga ochrony czynnej. Pachnica zostata
ujeta w krajowych czerwonych listach i ksiegach gatunkéw zagrozonych we wszystkich
krajach zasiegu wystepowania. W Polsce przyznano jej kategorie zagrozenia VU.

Stanowiska tego gatunku wymieniane sg z 96 obszaréw Natura 2000:

PLH14_34 Aleja Pachnicowa, PLH28_26, Aleje Pojezierza Itawskiego, PLB180002
Beskid Niski, PLH240005 Beskid Slaski, PLH300001 Biedrusko, PLHO8_01 Borowina,
PLHO2_16 Dalkowskie Jary, PLHO8_42 Dabrowy Gubinskie, PLH02_18 Dabrowy
Kliczkowskie, PLH30_33 Debowa Goéra, PLHO8_06 Debowe Aleje w Gryzynie i Zawiszach,
PLHO2_08Dolina Bobru pod Trzebieniem, PLH26_05 Dolina Czarnej, PLH18_ 05 Dolina
Dolnego Sanu, PLHO02_12 Dolina Dolnej Baryczy, PLH020050 Dolina Dolnej Kwisy,
PLH26_09 Dolina Kamienne, PLH020003Dolina tachy, PLH16_04 Dolina Matej Panwi,
PLHO2_19 Dolina Olesnicy i Potoku Boguszyckiego, PLH120004 Dolina Pradnika,
PLH320022 Dolina Radwi, Chotli i Chocieli, PLH020036 Dolina Widawy, PLH320037 Dolna
Odra, PLH320007 Dorzecze Parsety, PLH32_01 Dorzecze Regi (dawniej Dolina Regi),
PLH020037 Goéry i Pogorze Kaczawskie, PLH020038 Gory Kamienne, PLH26_13 Gory
Pieprzowe, PLH240013 Graniczny Meander Odry, PLH020017 Grady w Dolinie Odry,
PLHO2_27Jelonek Przemkowski, PLH28_06 Jezioro Woszczelskie, PLH14_08 Kampinoska
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Dolina Wisty, PLH02_28 Karszowek, PLH120008 Koto Grobli, PLH02_30 Koziordg
w Czernej, PLH08_23 Krosnienska Dolina Odry, PLH26_15 Krzemionki Opatowskie,
PLHO2_06 Kumaki Dobre, PLH14_21 Las Bielanski, PLH24_21 Las koto Tworkowa,
PLH18_11 Las nad Braciejowa, PLH14_22 LasNatolinski, PLH020069 LasPilczycki,
PLH16_05Lasy Barucickie, PLH320044 Lasy Bierzwnickie, PLHO8_09 Lasy
Dobrosutowskie, PLH02_09 Lasy Gredzinskie, PLH18_48 Lasy Sieniawskie, PLH26_01
Lasy Skarzyskie, PLH10_09 Lasy Smardzewickie, PLH100003 Lasy Spalskie, PLH30_31
Lasy Zerkowsko-Czeszewskie, PLH16_07 teg Zdzieszowicki, PLHO02_33 +tegi nad
Bystrzyca, PLH020040 Masyw Slezy, PLH28_31 Mazurska Ostoja Zdétwia Baranowo,
PLH32_03 Mieszkowicka Dabrowa, PLH020068 Muszkowicki Las Bukowy, PLH28_25
Niedzwiedzie Wielkie,PLHO4_14 Ostoja Brodnicka, PLH26_17 Ostoja Brzeznicka,
PLH28_29 Ostoja Itawska, PLH26_21 Ostoja Kozubowska, PLH180001 Ostoja Magurska
,PLH020041 Ostoja nad Baryczg, PLH28_18 Ostoja nad Os$winem, PLH140011 Ostoja
Nadbuzanska, PLH28_27 Ostoja Napiwodzko-Ramucka, PLH28_19 Ostoja
Pétnocnomazurska, PLH180012 Ostoja Przemyska, PLH26_26 Ostoja Szaniecko-Solecka,
PLH240020 Ostoja Ztotopotocka, PLH020055 Przeplatki nad Bystrzycg, PLH14_15
Puszcza Kozienicka, PLH300012 Rogalinska Dolina Warty, PLHO8_40 Rynna Gryzyny,
PLHO8_22 Rynna Jezior Rzepinskich, PLHO8_17 Rynna Jezior Torzymskich, PLH040003
Solecka Dolina Wisty, PLH020044 Stawy Sobieszowskie, PLHO6_34 Szczecyn, PLHO80027
Uroczyska Bordéw Dolnoslagskich, PLH30_30 Uroczyska Kujanskie, PLH320046 Uroczyska
Puszczy Drawskiej, PLH18_20 Uroczyska Puszczy Sandomierskiej, pltmp084 Uroczyska
Ztotowskie, PLH28_04 Uroczysko Markowo, PLH320019 Wolin i Uznam, PLH32_07
Wzgodrza Krzymowskie, PLH26_31 Wzgdrza Kunowskie, PLH02_02 Wzgdrza Strzelinskie,
PLHO4_18 Zbocza Ptutowskie, PLH02_20 Zrédliska k. Zimnej Wody, PLH020049
Zwirownie w Starej Olesznej,

+ 1088 Koziordog debosz Cerambyx cerdo

przedstawiciel rzedu chrzaszczy Coleoptera z rodziny kézkowatych Cerambycidae.

Koziordg debosz jest szeroko rozprzestrzeniony w Europie, zwtaszcza w potudniowej
jej czesci oraz w potnocnej Afryce. W Polsce koziordog debosz wystepuje gtdwnie w
potudniowo-zachodniej czesci kraju, a jego stanowiska sg z reguty izolowane od innych
(ryc. 11). Na poszczegdlnych stanowiskach moze odznaczac¢ sie duzg liczebnoscig, ktéra
w kraju szacowana jest na 1000-10000 dorostych osobnikéw.

Gatunek odzywia sie (w postaci larwalnej) drewnem réznych gatunkéw debow. W
naszym kraju stwierdzany gtéwnie na debie szyputkowym do wysokosci 600 m n.p.m.
Wystepuje w luznych drzewostanach o zwarciu do 0.7, odstonietych obrzezach
drzewostandw, parkach, przydroznych alejach jak i na samotnych drzewach. Zasiedla
stare i grube ale zawsze Zzywe i stojace drzewa, o $rednicy przekraczajacej 40cm
(preferuje jednak deby o srednicy powyzej 70cm). Rozwija sie gtdwnie w dolnych silnie
nastonecznionych czesciach pnia. W sporadycznych przypadkach drzew rosngcych w
wiekszym zwarciu, jego zerowiska ograniczajg sie do nastonecznionych konaréw. Wybiera
drzewa juz wczesniej z réznych powoddéw ostabione.
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Rys. 7.53 Rozmieszczenie stanowisk kozioroga debosza w Polsce

Stanowiska kozioroga debosza wymieniane sg z 50 obszaréw Natura 2000:
PLH240005 Beskid Slaski, PLH16_01 Bory Niemodlifiskie, PLHO8 04 Broniszéw,
PLH020002 Debnianskie Mokradta, PLHO8_06 Debowe Aleje w Gryzynie i Zawiszach,
PLHO8_41 Dolina Dolnego Bobru, PLH020050 Dolina Dolnej Kwisy, PLH320005Dolina
Krapieli, PLH020003 Dolina tachy, PLH320006 Dolina Ptoni i Jezioro Miedwie, PLH020036
Dolina Widawy, PLH22_03 Doliny Brdy i Chociny, PLH320037 Dolna Odra, PLH32_01
Dorzecze Regi (dawniej Dolina Regi), PLH020017 Grady w Dolinie Odry, PLHO8_25
Jeziora Brodzkie, PLH080012 Kargowskie Zakola Odry, PLH120008 Koto Grobli, PLHO2_30
Koziorog w Czernej, PLHO8_23 Krosnienska Dolina Odry, PLH02_06 Kumaki Dobrej,
PLH14_21 Las Bielanski, PLH020069 LasPilczycki, PLH16_05 Lasy Barucickie, PLHO8_09
Lasy Dobrosutowskie, PLH260010 Lasy Suchedniowskie, PLH30_31 Lasy Zerkowsko-
Czeszewskie, PLH120010 Lipowka, PLH16_07 teg Zdzieszowicki, PLH02_33 tegi nad
Bystrzyca, PLH020018 tegi Odrzanskie (ob. siedliskowy), PLH32_03 Mieszkowicka
Dabrowa, PLH020041 Ostoja nad Baryczg,PLH300009 Ostoja Nadwarcianska, PLH28_27
Ostoja Napiwodzko-Ramucka, PLH28_22 Ostoja Piska, PLH180012 Ostoja Przemyska,
PLH300010 Ostoja Wielkopolska, PLH200004 Ostoja Wigierska, PLH240020 Ostoja
Ztotopotocka, PLH32_21 Pojezierze Inskie, PLH300012 Rogalinska Dolina Warty,
PLHO8_40 Rynna Gryzyny, PLHO08_22 Rynna Jezior Rzepinskich, PLH080006 Ujscie
Noteci, PLHO8_33 Uroczyska Borow Zasieckich, PLH320046 Uroczyska Puszczy Drawskiej,
PLH320019 Wolin i Uznam, PLH32_07 Wzgdérza Krzymowskie, PLH02_07 Wzgdrza
Warzegowskie,

+ 1087 Nadobnica alpejska Rosalia alpina

przedstawiciel rzedu chrzaszczy Coleoptera z rodziny kézkowatych Cerambycidae.

Zasieg populacji nadobnicy alpejskiej w Polsce w ciggu ostatniego stulecia
zmniejszyt sie radykalnie. Do poczatkdw XX w. populacja nadobnicy alpejskiej
obejmowata swym zasiegiem drzewostany bukowe w niemal catej Polsce, mimo, ze na
wielu obszarach byto to wystepowanie wyspowe. Po 100 latach nadobnica alpejska
obejmuje jedynie obszar Karpat s$rodkowych i wschodnich, przy czym tylko dwie
populacje zamieszkujgace Beskid Niski i Bieszczady mozemy uzna¢ za zywotne i nie
izolowane. Ogoétem z ok. 50 stanowisk znanych z piSmiennictwa, rozproszonych po niemal
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catym obszarze kraju, pozostato ich obecnie nie wiecej niz 30-40 , ograniczonych
wytacznie do obszaru Karpat (Ryc. 12).

Nadobnica alpejska jest typowym gatunkiem ksylofagicznym, zerujacym w
martwym i obumierajgcym drewnie bukowym. W ostatnich latach stwierdzono réwniez
wystepowanie larw nadobnicy na wigzie gorskim. Dla licznego i stabilnego wystepowania
wymaga statej obecnosci martwego drewna bukowego, co wskazuje, ze mamy do
czynienia z gatunkiem przywigzanym do laséw pierwotnych. Zwigzek troficzny z bukiem
zwyczajnym powoduje, ze nadobnica alpejska wystepuje w obrebie zasiegu tego
gatunku. Na stanowiskach w Karpatach nadobnica alpejska zasiedla drzewostany od ok.
500 do ok. 950 m npm.

Rys. 7.54 Rozmieszczenie stanowisk nadobnicy alpejskiej w Polsce.

Gatunek wystepuje w przeswietlonych, starych drzewostanach bukowych Iub
mieszanych z wiekszym udziatem buka, w ktérych nie usuwa sie wszystkich martwych
drzew. Najczesciej mozna go spotkac¢ w lasach o charakterze naturalnym. Preferuje lasy
na glebach wapiennych, na odstonietych skatach, w miejscach silnie nastonecznionych.
Najczesciej wystepuje w drzewostanach rosngcych na stokach o wystawie potudniowej i
zachodniej, zasiedla tez skraje lasu i pojedynczo rosngace drzewa, np. na potkach
skalnych, na pastwiskach. Unika zwartych, zacienionych drzewostandw. Zasiedlane sg
gtownie drzewa obumarte, zaréwno stojace jak i lezace oraz drewno utozone w sagach.
Na obszarze wystepowania gatunku w Polsce zdecydowana wiekszo$¢ stanowisk
nadobnicy alpejskiej znajduje sie na obszarach chronionych w tym gtdwnie na terenach
ostoi Natura 2000. Istniejacy stan ochrony formalnie spetnia wymogi zabezpieczenia
zarowno populacji jak i siedlisk omawianego gatunku. W praktyce jednak gospodarka
leSna w lasach gospodarczych, a takze inne dziatania gospodarcze na zasiedlonych
obszarach powodujg straty w populacji oraz zagrozenia utrzymania wilasciwego stanu
siedliska. Najpowazniejszym zagrozeniem jest przetrzymywanie drewna bukowego na
sktadach drewna w lesie w okresie pojawu postaci dorostych. Do sktadowanego drewna
skltadane sg jaja i w zwigzku z tym wysitek reprodukcyjny osobnikéw zasiedlajacych
sktady drewna idzie na marne. Kolejnym zagrozeniem jest nie przestrzeganie w lasach
gospodarczych Rozporzadzenia Ministra Srodowiska o ochronie gatunkowej zwierzat.
Stwierdzone stanowiska nadobnicy alpejskiej powinny zosta¢ bezwzglednie wytgczone
z eksploatacji.
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Stanowiska nadobnicy alpejskiej wymieniane sg z 6 obszaréw Natura 2000:
PLB180002 Beskid Niski, PLH 180015tysa Géra, PLH180014 Ostoja Jasliska, PLH180001
Ostoja Magurska, PLH120019 Ostoja Popradzka (dawniej Beskid Sadecki), PLH120013
Pieniny.

7.4. Siedliska przyrodnicze, ze szczegélnym uwzglednieniem siedlisk objetych
ochrong w obszarach Natura 2000

Ponizej przedstawiono wnioski z oceny oddzialywania istniejacej i obecnie
budowanej sieci drog na poszczegdlne siedliska przyrodnicze z Zatacznika 1 Dyrektywy
Siedliskowej. Szczegotowy opis metodyki oraz analizy, na podstawie ktdrej opracowano
nizej podane wnioski przedstawiono w Zatgczniku Nr B9 do niniejszego opracowania.

Stwierdzono, ze w odniesieniu do nastepujacych ciagéw drogowych nalezy
spodziewac sie znaczacego negatywnego oddziatywania na przedmioty ochrony:
- autostrada A8 obwodnica Wroctawia na obszar Las Pilczycki PLH020069
- droga ekspresowa S3 Szczecin - Gorzdw WIkp. na obszar Wzgorza Bukowe
PLH320020
- droga krajowa Nr 2 Biata Podlaska - Terespol na obszar Dobryn PLH060004
- droga krajowa Nr 3 Brzozowo - Rurka — Rzesnica na obszar Ostoja Goleniowska
PLH320013
- droga krajowa Nr 6 Goleniow — Stupsk na obszar:
o Ostoja Goleniowska PLH320013,
o Dolina Wieprzy i Studnicy PLH220038,
o Dorzecze Regi PLH320049
— droga krajowa Nr 7 Mitomtyn - Olsztynek na obszar Dolina Drwecy PLH280001
- droga krajowa Nr 11 Kotobrzeg - Pita — Poznan - Tarnowskie Géry - Bytom na
obszar:
o Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski PLH320017,
o Bukowy Las Gorki PLH320062,
o Dolina Radwi, Chocieli i Chotli PLH320022,
- droga krajowa Nr 61 tomza - Augustow na obszar Przetomowa Dolina Narwi

PLC200003

- droga krajowa Nr 73 Kielce - Wola Morawicka na obszar Dolina Czarnej Nidy
PLH260016.
Oceniono rowniez oddziatywanie istniejacych i budowanych obecnie ciggow

drogowych na poszczegdlne siedliska przyrodnicze z Zatgacznika 1 Dyrektywy
Siedliskowej. W ocenie brano pod uwage zarowno oddziatywania bezposrednie, taki, jak:
ubytek powierzchni siedliska i zmiana struktury, jak i posrednie - naruszenie
integralnosci siedlisk.

Znaczace oddziatywania stwierdzono w stosunku do nastepujacych siedlisk:

- 6510 nizowe i gorskie Swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris)

- 7140 torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig
z Scheuchzerio-Caricetea nigrae)

- 9110 kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion)

- Siedlisko 9130 zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-
Fagenion)

- Siedlisko 9150 cieptolubne buczyny storczykowe (Cephalanthero-Fagenion)

- Siedlisko 9160 grad subatlantycki (Stellario holosteae-Carpinetum betuli)

- Siedlisko 9170 grad s$rodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio sylvatici-
Carpinetum betuli, Tilio cordatae-Carpinetum betuli)

- Siedlisko 91D0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis,
Vaccinio uliginosi-Pinetum  sylvestris, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno
girgensohnii-Piceetum i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne)
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- Siedlisko 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-
fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrddliskowe)

Szczegotowy opis metodyki oraz analizy, na podstawie ktérej opracowano wyzej
podane wnioski wraz ze szczegotowymi zestawieniami tabelarycznymi inwestycji
powodujacych oddziatywanie na poszczegdlne siedliska przedstawiono w Zataczniku Nr
B9 do niniejszego opracowania.

7.5. Gatunki roslin, ze szczegdlnym uwzglednieniem gatunkéw z Zatacznika 2
Dyrektywy Siedliskowej

Ponizej przedstawiono ocene oddziatywania inwestycji ujetych w Programie na
poszczegdlne gatunki roslin z Zatacznika 2 Dyrektywy Siedliskowej. Szczegdtowy opis
metodyki oraz analizy, na podstawie ktorej opracowano nizej podane wniosKi
przedstawiono w Zatgczniku Nr B9 do niniejszego opracowania.

W sasiedztwie planowanych inwestycji stwierdzono wystepowanie jedynie trzech
gatunkow ujetych w Zataczniku 2 DS. S3 to:

- Sasanka otwarta Pulsatilla patens
- Obuwik pospolity Cypripedium calceolus
- Starodub takowy Angelica palustris
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Tab. 7.11 Gatunek 1477 Sasanka otwarta Pulsatilla patens

Zasoby w Polsce nieznane

Zasoby chronione w obszarach Sieci Natura 2000 nieznane, prawdopodobnie <1000 osobnikow

Oddziatywanie sieci drogowej

ubytek . S
populacji Nie przewiduje sie
Bezposrednie zmkiana )
jakosci . . - . . Ostoja Augustowska L .
i powierzchni Obwodnica Augustowa w ciggu drogi krajowej Nr 8 PLH200005 mate negatywne, nieistotne w skali obszaru
biotopu
naruszenie .
Posrednie integralnosci Obwodnica Augustowa w ciggu drogi krajowej Nr 8 Ostog)ziﬁ;gslggoswska mate negatywne, nieistotne w skali obszaru
populacji
Prognozowane zmiany zasobdéw brak zmian
Tab. 7.12 Gatunek 1902 Obuwik pospolity Cypripedium calceolus
Zasoby w Polsce ok. 50 000 pedow
Zasoby chronione w obszarach Sieci Natura 2000 ok. 20 000 pedow
Oddziatywanie sieci drogowej
ubytek . .
populacji Nie przewiduje sie
Bezposrednie zn;iana g .
jakosci L . Podziemia Tarnogdrsko- .- ,
i powierzchni Autostrada Al Pyrzowice - Maciejéw - Sosnica Bytomskie PLH240003 mate negatywne, nieistotne w skali obszaru
biotopu
naruszenie
Posrednie integralnosci Nie przewiduje sie
populacji

Prognozowane zmiany zasobow Nie przewiduje sie
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Tab. 7.13 Gatunek 1617 Starodub takowy Angelica palustris

Zasoby w Polsce

nieznane, prawdopodobnie >100 000 osobnikdw

Zasoby chronione w obszarach Sieci Natura 2000

nieznane

Oddziatywanie sieci drogowej

ubytek . L Doliny taburki i - .
populacji Droga krajowa Nr 17 Piaski - Hrebenne Topornicy PLHO60087 mate negatywne, nieistotne w skali obszaru
, . ; . o Doliny tabunki i . .
zmiana -
Bezposrednie v Droga krajowa Nr 17 Piaski - Hrebenne Topornicy PLHO60087 mate negatywne, nieistotne w skali obszaru
i powierzchni ;
biotopu Droga krajowa Nr 61 tomza — Augustow Ostoja Augustowska mate negatywne, nieistotne w skali obszaru
PLH200005
Posrednie i:taerursaﬁﬁgiéeci Droga krajowa Nr 17 Piaski — Hrebenne Doliny taburiki i mate negatywne, nieistotne w skali obszaru
pogpulacji 9a kraj Topornicy PLH060087 gatywne,

Prognozowane zmiany zasobdow

prawdopodobnie znikomo mate (<0,01%), nieistotne w skali sieci Natura

2000 i Polski

r)

Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad
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Nie identyfikowano zadnych oddziatywan na pozostate gatunki roslin z Zatacznika 2
Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

7.6. Oddziatywanie sieci dr6g na spojnosc sieci Natura 2000

Artykut 3.1 Dyrektywy Siedliskowej stanowi, ze ,zostanie stworzona spdjna
Europejska Sie¢ Ekologiczna Specjalnych Obszaréw Ochrony, pod nazwa Natura 2000.”
Jednoczesnie nie okresla formy jak zapewniona zostanie taczno$¢ miedzy obszarami.
Uzupetniajace dla prawa miedzynarodowego jest prawo krajowe, gdzie w Artykule 29
ustawy o ochronie przyrody [8] mdwi sie m.in. o zakresie dziatan ochronnych w planie
ochrony obszaru Natura 2000; jednym z nich jest ,utrzymanie korytarzy ekologicznych
taczacych obszary Natura 2000”. Jednoczesnie ta ustawa w artykule 5 okresla korytarz
ekologiczny jako ,obszar umozliwiajacy migracje roslin, zwierzat lub grzybdéw”. Ujecie
takie koncentruje sie jedynie na jednej skltadowej sieci Natura 2000 - gatunkach
wymienionych w zatacznikach Dyrektywy Ptasiej i Dyrektywy Siedliskowej. W tym tez
kierunku idg prace projektowe ,spojnej” sieci Natura 2000.

Trwate funkcjonowanie siedlisk przyrodniczych wymaga istnienia wielu kanatow
przeptywu. Barierg dla takich kanatdw moga by¢ niewielkie w sensie przestrzennym
struktury antropogeniczne, np. progi wodne, sie¢ melioracyjna, nasypy, a nawet
zalesienia. Dotyczy to zaréwno struktur liniowych takich jak rzeki, ale takze pozornie
niepowigzanych ze sobg ekosystemow czy krajobrazéw jak: obszary lesne i rzeki, jeziora
i obszary rolnicze, zrddliska weglanowe i torfowiska. W kazdym z tych przypadkdéw
elementem wigzgacym jest woda: jej iloS¢ w poszczegdlnych zbiornikach, dynamika
przeptywu i sktad chemiczny.

Sie¢ drég rozdziela elementy tacznikowe miedzy obszarami Natura 2000. S to
obszary lesne, doliny rzeczne, torfowiska, jeziora i pasma gorskie. Stanowig one
korytarze ekologiczne pozwalajace na wedrdwki gatunkow, ktore ksztattujg siedliska
przyrodnicze i gatunki z Zatacznika 2 Dyrektywy Siedliskowej.

Bariery jakie generuje sie¢ drog wzgledem siedlisk przyrodniczych i gatunkdéw
z Zatacznika 2 Dyrektywy Siedliskowej i site oddziatywania przedstawiono w ponizszych
tabelach.
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Tab. 7.14 Bariery, jakie generuje sie¢ drog wzgledem siedlisk przyrodniczych i gatunkdéw roslin wraz z oceng sity oddziatywania

Klasa i . Charakter elementéw L .
numer Odcinek Obszary tacznikowych Siedliska Gatunki
. s .. o . . . mate, mate,
Al Pyrzowice - Maciejéw - Sosnica Podziemia Tarnogorsko-Bytomskie PLH240003 Obszary lesne nieznaczace nieznaczace*
Las Pilczycki PLH020069
Kumaki Dobrej PLH020078
A8 Obwodnica Wroctawia J_ Doliny rzeczne . mate, brak
Stawy w Borowej PLH020045 nieznaczace
Dolina Widawy PLH020036
Skroda PLH080064
Las Zarski PLH080070
tegi koto Wymiarek
. Dolina Dolnej Kwisy PLH020050 , ) mate
A18 Olszyna - Golnice Obszary lesne, doliny rzeczne . ! brak
y Dabrowy Kliczkowskie PLH020090 Y Y nieznaczace
Wrzosowiska Swietoszowsko-tawszowskie PLH020063
Zwirownie w Starej Olesznej PLH020049
Wrzosowiska Przemkowskie PLH020015
Wzgérza Bukowe PLH320020
Dolna Odra PLH320037
Dolina Tywy PLH320050
Dolina Ptoni i Jezioro Miedwie PLH320006
S3 Szczecin - Gorzédw Wielkopolski Dziczy Las PLH320060 Doliny rzeczne, lasy niezr];‘wzjizez,qce brak
Pojezierze Mysliborskie PLH320014
Jezioro Kozie PLH320010
Torfowisko Chtopiny PLH080004
Ostoja Barlinecka PLHO80071
Ostoja koto Promna PLH300030
S5 Gniezno - Poznan (Kleszczewo) Grady w Czerniejowie PLH300049 Obszary lesne niegg’gace brak
Dolina Cybiny PLH300038
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i Dolina Dolnej Baryczy PLH020084 . mate
S5 Kaczkowo - Korzensko . Doliny rzeczne . ! brak
Ostoja nad Barycza PLH020041 nieznaczace
S6 Obwodnica Stupska Dolina Stupi Doliny rzeczne niegzjz:ez’qce brak
S69 Zywie_c - Zwardon z wyfaczeniem Beskiq Slaski PLH240005 Obszary lesne, pasma ~ mate, brak
odcinka Przybedza - Milowka Beskid Zywiecki PLH240006 gorskie nieznaczace
Buczyna Janinowska PLH100017
Pradolina Bzury-Neru PLH100006
Wola Cyrusowa PLH100034
DK2 towicz - Sochaczew Polany Puszczy Bolimowskiej PLH100028 Obszary le$ne, doliny rzeczne niezr]:mzjizez,qce brak
Grabianka
Dabrowa Radziejowska PLH140003
Szczypiorniak i Kowaliki PLH100033
DK2 Zakret - Siedlce Ostoja Nadliwiecka PLH140033 Doliny rzeczne niezr]:mzjizez,qce brak
Murawy Gorzowskie PLHO80058
Ujscie Warty PLC080001
Ujscie Noteci PLH080006
Bory Chrobotkowe Puszczy Noteckiej PLHO80032
Skwierzyna PLH080041
Buczyny tagowsko-Sulencinskie PLHO80008
DK3 Gorzdw Wielkopolski - Nowa Sol Nietoperek PLH080003 Obszary lesne, doliny rzeczne niezr]:mzjizez,qce brak
Dolina Leniwej Obry PLH080001
Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry PLH080002
Kargowskie Zakola Odry PLH080012
Nowosolska Dolina Odry PLH080014
Broniszéw PLH080033
Zimna Woda PLH080062
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Gory i Pogdrze Kaczawskie PLH020037
Géry Kamienne PLH020038

Obszary le$ne, pasma

mate,

DK3 Legnica (A4) - Lubawka Dobromierz PLH020034 AR . brak
gorskie nieznaczace
Masyw Chetmca PLH020057
Karkonosze PLH020006
Las nad Braciejowg PLH180023
DK4 Machowa - tancut . Jowa . Doliny rzeczne . mate, brak
Dolna Wistoka z Doptywami PLH180053 nieznaczace
, Starodub w Petkiniach PLH180050 . mate
DK4 Rzeszéw - Korczowa Doliny rzeczne . ! brak
Rzeka San PLH180007 nieznaczace
Dolina Noteci PLH300004
Solecka Dolina Wisty PLH040003 3 i
DK5 Nowe Marzy - Bydgoszcz .. L, . y A Doliny rzeczne _srednle, . mate, sk
Réwnina Szubinsko-tabiszyrnska PLH040029 nieznaczace nieznaczace
Sandr Wdy PLH040017
Dolina Noteci PLH300004
Laki Trzeslicowe w Foluszu PLH040027 2 i
DK5 Mielno - Gniezno B a‘, & , . , Doliny rzeczne _srednle, brak
Réwnina Szubinsko-tabiszyrnska PLH040029 nieznaczace
Solniska Szubinskie PLH040030
Ostoja Wielkopolska PLH300010
Ostoja Przemedzka PLH300041
DK5 Gtuchowo - Kaczkowo Bedlewo-Bieczyny PLH300039 Doliny rzeczne . mate, brak
o nieznaczace
Zachodnie Pojezierze Krzywinskie PLH300014
Dolina Dolnej Baryczy PLH020084
Dolina tachy
PLH020003
Wzgorza Warzegowskie PLH020079 3 i
DK5 Korzensko - Wroctaw 9 . <9 Doliny rzeczne .srednle, brak
Ostoja nad Barycza PLH020041 nieznaczace
Dolina Widawy PLH020036
Kumaki Dobrej PLH020078
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Dolina Bielawy PLH320053
Ostoja Goleniowska PLH320013
Dorzecze Regi PLH320049
Kemy Rymanskie PLH320012
DK6 Goleniéw - Stupsk Torfowisko Poradz PLH320065 Doliny rzeczne
Dolina Radwi, Chocieli i Chotli PLH320022
Warnie Bagno PLH320047
Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski PLH320017
Kemy Rymanskie PLH320012

mate,

) brak
nieznaczace

Dolina tupawy PLH220036
Lebskie Bagna PLH220040 . mate
e Doliny rzeczne . 4

Karwickie Zrédliska PLH220071 nieznaczace

Dolina tupawy PLH220036

DK6 Stupsk - Lebork brak

Dolina Drwecy PLH280001 Ostoja Dylewskie Wzgoérza ,
DK7 Mitomtyn - Olsztynek &y Ja by g Obszary lesne, doliny rzeczne mate,

. brak
PLH2800430stoja Napiwodzko-Ramucka PLH280052 nieznaczace

taki Kazunskie PLH140048

3 Puszcza Kampinoska PLC140001 3 . mate
DK7 Czosnow-Warszawa o, Obszary lesne, doliny rzeczne . !

Las Bielanski PLH140041 nieznaczace

Kampinoska Dolina Wisty PLH140029

brak

Dolina Bobrzy PLH260014
Lasy Skarzyskie PLH260011
Lasy Suchedniowskie PLH260010
Dolina Bobrzy PLH260014
Ostoja Sieradowicka PLH260031
., . Ostoja Barcza PLH260025 A . mate
DK7 Jedlinsk - Jedrzejow . ) . Obszary lesne, doliny rzeczne . !

Ostoja Wierzejska PLH260035 nieznaczace
Wzgdrza Checinsko-Kieleckie PLH260041
Dolina Czarnej Nidy PLH260016
Ostoka Sobkowsko-Korytnicka PLH260032
Dolina Biatej Nidy PLH260013
Ostoja Gaj PLH260027

brak
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Kwiatéwka PLH120056
Pstroszyce PLH120073
Komoréw PLH120055
Widnica PLH120076
Giebuttéw PLH120051
Cybowa Géra PLH120049
Grzymatéw PLH120053
Kalina-Lisiniec PLH120007

DK7 gr. woj. $wietokrzyskiego - Krakdéw Kalina Mata PLH120054 Obszary lesne, doliny . mate, . mate, «
rzeczne, murawy nieznaczace nieznaczace
Opalonki PLH120071
Dabie PLH120064
Waty PLH120017
Sterczéw-Scianka PLH120015
Poradéw PLH120072
Stawice Duchowne PLH120074
Kaczmarowe Doty PLH120062
taki Nowohuckie PLH120069
Dolina Olesnicy i Potoku Boguszyckiego PLH020091
Kumaki Dobrej PLH020078
DK8 Wroctaw - Sycow ) . Obszary lesne, doliny rzeczne . mate, brak
Stawy w Borowej PLH020045 nieznaczace
Jodly Miedzyborskie
Dolina Biebrzy PLH200008
DK8 gr. woj. mazowieckiego - Jezewo Przetomowa Dolina Narwi PLC200003 Obszary lesne, doliny rzeczne niezr];‘wzjizez,qce brak
Narwianskie Bagna PLH200002Czerwony Bor PLH200018
Dolina Gérnej Rospudy PLH200022 i
DK8 Obwodnica Augustowa . ) pudy Obszary lesne, doliny rzeczne . mate, . mate, sk
Ostoja Augustowska PLH200005 nieznaczace nieznaczace
i4Ci i Dolina Kamiennej PLH260019
DK9 Przejsgle_przez Ostl_'OW|ec ! J Doliny rzeczne _ mate, brak
Swigtokrzyski Wzgdrza Kunowskie PLH260039 nieznaczace
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DK9

Domaradz - Barwinek

Wistok Srodkowy z doptywami PLH180030
Ostoja Czarnorzecka PLH180027
Kosciét w Rdwnem PLH180036
taki w Komboni PLH180042
Jaémierz PLH180032
Las Hrabenski PLH180039
Ladzin PLH180038
Jasiotka PLH180011
Trzciana PLH180018
tysa Géra PLH180015
Osuwiska w Lipowicy PLH180044
Ostoja Jasliska PLH180014

Obszary lesne, doliny
rzeczne, pasma gorskie

mate,
nieznaczace

brak

DK10

Szczecin - Pita - Bydgoszcz- Torun
- Ptonsk (S7)

Dolina Iny koto Recza PLH320004
Pojezierze Inskie PLH320067
Jezioro Lubie i Dolina Drawy PLH320023
Uroczyska Puszczy Drawskiej PLH320046
Mirostawiec PLH320045
Jezioro Wielki Bytyn PLH320011
Dolina Rurzycy PLH300017

Obszary lesne, doliny
rzeczne, jeziora

mate,
nieznaczace

brak
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Kotobrzeg - Koszalin - Poznan -
DK11 Ostréw WIkp. - Tarnowskie Gory -
Bytom

Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski PLH320017

Dorzecze Parsety PLH320007
Warnie Bagno PLH320047
Bukowy Las Goérki PLH320062
Mechowisko Mannowo PLH320057
Wigzogora PLH320066
Dolina RadwiChocieli i Chotli PLH320022
Bobolickie Jeziora Lobeliowe PLH320001
Jeziora Szczecinieckie PLH320009
Dabrowy Krotoszynskie PLH300002
Ostoja Pilska PLH300045
Dolina Noteci PLH300004
Jezioro Kaliszanskie PLH300044
Bagno Chlebowo PLH300016
Dolina Weiny PLH300043
Kiszewo PLH300037
Buczyna w Dtugiej Goslinie PLH300056
Biedrusko PLH300001
Uroczyska Puszczy Zielonki PLH300058
Bukowy Las Gérki PLH320062

Doliny rzeczne, jeziora

mate,
nieznaczace

brak

DK12 Piaski - Dorohusk

Torfowiska Chetmskie PLH060023
Dolina Srodkowego Wieprza PLH060005
Dobromys$l PLH060033
Pawtéw PLHO60065
Torfowisko Sobowice PLH060024
Las Zalifski PLH060102
Kamien PLH060067

Obszary torfowiskowe, doliny
rzeczne

Srednie,
nieznaczace

mate,
nieznaczace*

DK14 Walichnowy - Sieradz - Pabianice Grabia PLH100021 Doliny rzeczne niegg’gqce brak
o ) ) Ostoja Dylewskie Wzgérza PLH280043
DK15 Przejscie pT_zue;a'\\,lvzwe Miasto i Dolina Drwecy PLH280001 Obszary lesne, doliny rzeczne niegg’gace brak
Ostoja Radomno PLH280035
DK17 Lubelska - Garwolin Dolina érodkowego Swidra PLH140025 Doliny rzeczne, torfowiska mate, brak
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Bagno Catowanie PLH140001
Bagna Celestynowskie PLH140022
taki Ostréwieckie PLH140050

nieznaczace

DK17

Garwolin-Kurow

Dolny Wieprz PLH060051
Podebtocie PLH140033
Przetom Wisty w Matopolsce PLHO60045

Doliny rzeczne

mate,
nieznaczace

brak

DK17

Piaski - Hrebenne

Doliny tabunki i Topornicy PLH0O60087
Izbicki Przetom Wieprza PLH060030
Wodny D&t PLH060026
Doliny tabunki i Topornicy PLHO60087
topiennik PLHO60081
Las Ortowski PLHO60061
Dolina Wolicy PLH0O60058
Horodysko PLHO60060
Dolina tetowni PLH060040
tabunie PLH0O60080
Brédek PLH060085

Obszary le$ne, doliny rzeczne

mate,
nieznaczace

mate,
nieznaczace*

DK19

Biatystok - Miedzyrzecz Podl.

Ostoja w Dolinie Gornej Narwi PLH200010
Murawy w Hackach PLH200015
Ostoja w dolinie Gérnego Nurca PLH200021
Ostoja Nadbuzanska PLH140011
Dolina Tocznej Ostoja Nadliwiecka PLH140032

Obszary le$ne, doliny rzeczne

mate,
nieznaczace

mate,
nieznaczace**

DK19

Miedzyrzecz Podl. - Lubartow

Dolny Wieprz PLH060051

Doliny rzeczne

mate,
nieznaczace

brak

DK19

Krasnik - Sokotow Mip.

Uroczyska Puszczy Sandomierskiej
Polichna PLH060078
Uroczyska Lasow Janowskich PLHO60031
Dolina Dolnego Sanu PLH180020
Dolina Dolnej Tanwi PLH060097
Lasy Lezajskie PLH180047

Obszary le$ne, doliny rzeczne

mate,
nieznaczace

brak

DK41/46

Przejscie przez Niemodlin

Bory Niemodlinskie PLH160005

Obszary lesne

mate,
nieznaczace

brak
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DK42 Przeidci Wachock Ostoja Laséw Starachowickich PLH260038 las mate, brak
rzejscie przez Wachoc .
! P a Ostoja Sieradowicka PLH260031 Y nieznaczace

taki Soleckie PLH140055

DK50 Przejscie przez Gére Kalwarie Stawy w Zabiericu PLH140039 Doliny rzeczne niezr]:12J{cez’qce brak

taki Ostréwieckie PLH140050

Rzeka Pasteka PLH280006

DK51 Olsztyn - Olsztynek (S7) Ostoja Napiwodzko-Ramucka PLH280052 Obszary lesne niezr]:mzjizez,qce brak
Rzeka Pasteka PLH280006

o Beskid Slaski PLH240005 Obszary leéne, pasma mate
DK P - Mildwka . P . ! brak
69 rzybedza - Milow Beskid Zywiecki PLH240006 gérskie nieznaczace
. . . - . mate,
DK73 Kielce - Wola Morawicka Dolina Czarnej Nidy PLH260016 Doliny rzeczne nieznaczace brak
Ostoja Jeleniowska PLH260028 :
DK74 Piotrkdw Tryb. — Sulejow - Opatéw Lasy Cisowsko-Ortowinskie PLH260040 Obszary lesne, doliny rzeczne niezr]:mzczez,qce brak
Dolina Warkocza PLH260021
Tarnobrzeska Dolina Wisty PLH180049
DK77 Opatéw - Nisko Géry Pieprzowe PLH260022 Doliny rzeczne niezr]:12J{cez’qce brak
Dolina Dolnego Sanu PLH180020

* 1902 obuwik pospolity Cypripedium calceolus

** 1617 starodub tgkowy Angelica palustris

*** 1477 sasanka otwarta Pulsatilla patens, 1516 aldrowanda pecherzykowata Aldrovandra vesiculosa, 1902 obuwik pospolity Cypripedium calceolus, 1903 lipiennik Loesela Liparis
loeselii
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W przypadku duzych zwierzat =zastosowanie ma tu koncepcja korytarzy
ekologicznych opracowana w 2005 r. przez Zaktad Badania Ssakéw PAN w Biatowiezy.
Opracowujace mape najwiekszg wage przyktadano do zapewnienia potaczen miedzy
najcenniejszymi obszarami przyrodniczymi Polski, szczegdlnie siedliskami rzadkich lub
zagrozonych gatunkow zwierzat, wykazujacymi zwykle wysoki stopien fragmentacji
i izolacji. Jako kluczowg funkcje przyjeto zapewnienie potaczen miedzy poszczegdlnymi
regionami kraju oraz zapewnienie droznosci szlakéow migracji/dyspersji o znaczeniu
kontynentalnym (wschdéd-zachdd i potnoc-potudnie). Kompleksy lesne i inne obszary
cenne przyrodniczo potozone na drodze korytarzy wigczano w catosci w ich granice.

Kolizje miedzy siecig drég a gtownymi korytarzami ekologicznymi przedstawiono
i oceniono ich znaczenie w rozdziale 7.2 Oddziatywanie na zwierzeta i korytarze
ekologiczne.

Wptyw sieci drogowej na spdéjnosé Obszardéw Specjalnej Ochrony Ptakéw oceniono
w rozdziale 7.3.1 Gatunki zwierzat, ze szczegdlnym uwzglednieniem gatunkdéw objetych
ochrong w obszarach Natura 2000 Awifauna.

7.7. Wody powierzchniowe i podziemne
7.7.1. Wody powierzchniowe

Polska charakteryzuje sie gestg siecig rzeczng. Na zamieszczonym ponizej rysunku
widoczna jest gestos¢ sieci rzecznej oraz przebieg istniejacych drog krajowych. Diugosc
sieci hydrograficznej Polski, tj. tacznie: rzek, potokdw, strumieni, kanatéw zeglownych
i melioracyjnych ocenia sie na 98 tys. km. kaczna powierzchnia zlewisk Wisty, Odry i rzek
Przymorza wynosi okoto 330 666 km? za$ powierzchnia obszaréw morskich
Rzeczypospolitej Polskiej wynosi 32 667 km?, co stanowi 10,5% powierzchni kraju [144].

Zasoby wodne w kraju, szacowane na okoto 60 km? rocznie, po przeliczeniu na
jednego mieszkanca sga mniejsze niz w krajach sasiednich i znacznie nizsze niz przecietne
w Europie (niecate 36% S$redniej europejskiej). Podstawowym problemem w zakresie
zaopatrzenia w wode ludnosci jest ograniczona dostepnos$¢ wody o wysokiej jakosci.
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Rys. 7.55 Siec rzeczna Polski na tle istniejgcej sieci drég krajowych

Na presje wywierang przez cztowieka na Srodowisko wodne sktadajq sie:

- pobdr wod na rézne cele;

- wprowadzanie do wdd réznorakich zanieczyszczen wraz z wodami zuzytymi (Scieki
komunalne i przemystowe oraz wody podgrzane;

- wprowadzanie do wod zanieczyszczen ze zrodet powierzchniowych np.:
pochodzacych z rolnictwa;

- oraz zmiany morfologiczne i hydrologiczne wynikajace z inwestycji w dziedzinie
regulacji rzek, ochrony Polski przed powodzig czy energetyki.

Mimo osiggnietego w ostatnich latach znaczacego postepu, zasoby wédd
powierzchniowych w Polsce sg nadal niezbyt dobrej jakosci. Wyniki pomiaréw
przeprowadzanych w ramach monitoringu diagnostycznego w 2008 r. [143] wykazaty ze
jedynie 5,5 % punktow pomiarowych wykazywato stan wod jest dobry, natomiast az
77,8% ze stan wdd jest zty. Szczegdtowe dane liczbowe w tym zakresie przedstawione sg
w Zafgczniku Nr B10 do niniejszego opracowania.

Sredni odptyw roczny po odjeciu ilosci wody spozytkowanej na wegetacje
i parowanie wynosi dla terytorium Polski okoto 62 mld m? (érednia dla lat 1951-2000).
Wskaznik dostepnosci wody dla ludnosci i gospodarki wodnej, czyli ilos¢ zasobow
przypadajaca na jednego mieszkafica wynosi zaledwie okoto 1 600 m? wody na rok
wobec okoto 4 500 m® érednio w Europie. Z tej ogdlnej sumy zasobdw wiekszoé¢, bo
ponad 70% stanowig zasoby wod powierzchniowych, natomiast niecate 30% to wody
podziemne [145]. Wynikiem takiego rozktadu jest fakt, ze podstawowym zrddtem
zaopatrzenia w wode gospodarki narodowej sq wody powierzchniowe, natomiast wody
podziemne, jako wody znacznie lepszej jakosci, przeznaczone sg gtéwnie do zaopatrzenia
ludnosci w wode do picia.

W Polsce pomimo tak gestej sieci rzecznej obserwowany jest jednak pogtebiajacy
sie proces stepowienia. Na wielu terenach obniza sie baza drenazu ciekdow
powierzchniowych, a takze poziom wdd gruntowych. Gtdéwng przyczyna takiego zjawiska
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jest przyspieszanie odptywu wody ze zlewni, ograniczenie retencji i wykonane zabiegi
melioracyjne.

Z uwagi na uwarunkowania hydrograficzne w obecnej sytuacji istnieje bardzo duzo
kolizji z siecig drog krajowych. Widoczne jest to na przedstawionej ponizej mapie
pogladowej prezentujacej miejsca wystepowania tych kolizji, na ktorej obserwujac
przebieg kolizji mozna w zasadzie wytyczac przebieg drdg krajowych.
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W ponizszej tabeli zamieszczono zestawienie ilosci kolizji istniejacych drdg
krajowych z poszczegdlnego typami ciekdw (matymi, Srednimi i duzymi). Podobnie jak
ma to miejsce w przypadku drég planowanych do realizacji w ramach przedmiotowego
Programu - najwiecej jest kolizji z ciekami najmniejszymi, ktore potencjalnie najbardziej
narazone sg na negatywne oddziatywanie ze strony infrastruktury drogowej (najmniejsza
zdolno$¢ do samooczyszczania, niewielkie przeptywy ograniczajgce mozliwosc
rozcienczania zanieczyszczen) - Srednia dla sieci czesto$¢ kolizji z takimi ciekami
wystepuje co 5,7 km. Natomiast srednia dtugo$¢ odcinka bez kolizji z jakimkolwiek
ciekiem wynosi 4,4 km. Nalezy tutaj jednak podkreslic, ze w sieci hydrograficznej
wystepujq jeszcze cieki mniejsze niz 3m (gtdwnie rowy melioracyjne), ktérych z uwagi na
brak danych nie uwzgledniono w analizach.

Tab. 7.15 Kolizje istniejacej sieci drog krajowych z wodami ptyngcymi

Liczba kolizji istniejgcych DK z ciekami Sredniadla | grednia dla | $redniadla | , dnia di
o okreslonej szerokosci [m] sieci sieci sieci srednia dia

Ogolna czestos¢ czestosé | Czestosc siecl |

liczba kolizji z kolizji z kolizji z <I‘-(Z(i‘|§t95C

od 3 do 5m- | od 5 do 30m - | powyzej 30m - |  kolizji ciekami ciekami | ciekami Cl‘él'(zaJ'mzl
cieki mate cieki $rednie cieki duze matymi srednimi duzymi [co ... km]

[co..km] | [co...km] | [co...km]
3623 888 256 4767 5,7 23,4 81,2 4,4

Zupetnie inaczej wyglada zestawienie ,kolizji”*° istniejacej infrastruktury drogowej

z wodami stojgcymi (jeziora, zbiorniki, zalewy) o powierzchni wiekszej niz 0,02 ha. Kolizji
tych jest znacznie mniej, bo tylko 210, jednak ranga kolizji jest o wiele wieksza niz
w przypadku wod ptynacych. Z uwagi na ograniczong wymiane wod w zbiornikach wod
stojacych, kazda kolizja ma charakter bardzo powazny.

Zdecydowana wiekszos¢ kolizji dotyczy zbiornikdw ponizej 50 ha - prawie 63%, ze
zbiornikami matymi (ponizej 6ha) kolizje stanowig 29%. Negatywne oddziatywanie
zwigzane tutaj jest nie tylko z wystgpieniem wypadku (ew. powaznej awarii), ale rowniez
bardzo silnie z normalnym oddziatywaniem drogi na etapie eksploatacji (zanieczyszczenia
z systemu odwodnienia, zakwaszanie wdd, zwiekszanie eutrofizacji). Co prawda istniejace
przepisy np. ustawa Prawo wodne [6], naktada duze obostrzenia w zakresie koniecznosci
zabezpieczenia takich zbiornikdéw, to w przypadku drog istniejacych, zastosowanie
wszystkich zabezpieczen czesto nie jest mozliwe. Zestawienie kolizji sieci drogowej ze
zbiornikami wodnymi przedstawiono w Zataczniku Nr B10 do niniejszego opracowania.

30 pod pojeciem ,kolizji” rozumiane jest réwniez bliskie sasiedztwo — w ramach analiz zaktadano, wystapienie
kolizji jezeli stwierdzono wystepowanie cieku w sasiedztwie do 15m od osi istniejacej drogi.
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Biorac pod uwage:
czestosc¢ kolizji (szczegdlnie w odniesieniu do matych ciekow),
staby stan systeméw odwodnienia (w wielu przypadkach brak jest jakichkolwiek
zabezpieczen w systemie odwodnienia — a Scieki odprowadzane sg bezposrednio
do odbiornika, jakim najczesciej jest ciek bez odpowiedniego oczyszczenia),
wykonane prognozy zanieczyszczen stezenia zawiesiny ogolnej w Sciekach
opadowych i roztopowych odprowadzanych z istniejacych drdég krajowych-
alternatywnych do planowanych do realizacji w ramach Programu (wystepowanie
przekroczen dopuszczalnych norm)
stan drog istniejacych (w wielu przypadkach negatywnie wptywajacych na
bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD)
kulture i styl jazdy kierowcow poruszajacych sie po drogach krajowych
(wptywajacy zdecydowanie negatywnie na BRD)
stan taboru samochodowego wykorzystujgcego drogi krajowe (samochody stare,
czesto o ograniczonej sprawnosci technicznej), wptywajacy na BRD

w chwili obecnej istnieje duze zagrozenie wod powierzchniowych (lub istnieje wysokie
ryzyko wystgpienia) negatywnego oddziatywania zwigzanego z ruchem pojazdéw
poruszajacych sie po istniejgcej sieci drog krajowych.

7.7.2. Wody podziemne
Wg danych GUS zasoby eksploatacyjne (uzytkowe) wod podziemnych na koniec

2008 r. wynosity 16 941,5 hektometréw szesciennych [144]. Badania monitoringowe
przeprowadzone w 2008 r (dane z GIOS [143]) wykazaty ze zdecydowana wiekszos¢
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punktow pomiarowych pokazuje wystepowanie wdéd wody zadowalajacej jakosci,
w ktorych wartosci elementéw fizykochemicznych sg podwyzszone w wyniku naturalnych
procesow zachodzacych w wodach podziemnych lub stabego wptywu dziatalnosci
cztowieka (III klasa - prawie 65%). Niestety stosunkowo duzy udziat jest takze wod
niezadowalajacej i ztej jakosci (IV i V gr - 29,1%) W ramach monitoringu nie stwierdzono
natomiast wystepowania wod I klasy.

Tab. 7.16 Zgeneralizowane wyniki monitoringu jakosci wod podziemnych w Polsce
w 2008 r. [143]

Klasa wody?! TIlos$¢ punktow pomiarowych % préobek spetniajacych kryteria
Klasa II 20 6,3
Klasa III 205 64,9
Klasa IV 64 20,3
Klasa V 27 8,5
SUMA 316 100,0

Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP), zastaty wyrdznione jako rejony
charakteryzujgce sie dobrg jakoscia wodd podziemnych i najbardziej korzystnymi
warunkami do ich eksploatacji, majace jednoczesnie podstawowe znaczenie dla obecnego
lub/i perspektywicznego zrddta zbiorowego zaopatrzenia ludnosci w wode. Zostaty one
wydzielone w skali przegladowej w latach 1986-1989. W 1990 roku zostata opracowana
Mapa obszaréw Gtownych Zbiornikdbw Wo&d Podziemnych (GZWP) wymagajacych
szczegdlnej ochrony w skali 1:500 000, na ktdérej wyznaczono 180 zbiornikow [140],
[141].

Zbiorniki podzielono pod wzgledem wrazliwosci na zanieczyszczenia na zbiorniki
o odpornosci wysokiej, niskiej i $redniej. Odpornos$¢ zbiornika na =zanieczyszczenia
uwarunkowana jest migzszoscig warstwy izolacyjnej oraz czasem migracji zanieczyszczen
do warstwy wodonosnej.

Istniejaca sie¢ drég krajowych przebiega nad 139 GZWP o rdéznej wrazliwosci na
tacznej dtugosci 12 366 km. Z tego 15,8% diugosci odcinkéw drog krajowych kolidujgacych
z GZWP przebiega nad zbiornikami nieudokumentowanymi, 27,2% nad zbiornikami
o duzej wrazliwosci na zanieczyszczenia, 23,5% na zbiornikami o $redniej, a 33,5% nad
zbiornikami o matej wrazliwosci. Szczegétowe zestawienie informacji na temat wrazliwosci
poszczegodlnych zbiornikow w odniesieniu do istniejacych drég krajowych przedstawiony
jest w Zataczniku Nr B10 do niniejszego opracowania, natomiast ich lokalizacje na tle
przebiegu istniejacych drég przedstawiono na ponizszej mapie.

31 Charakterystyke poszczegdélnych klas wod podziemnych przedstawiono w Zataczniku Metodycznym do

niniejszego opracowania
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