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CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest okreslenie oddziatywania skutkéw realizacji
postanowien Programu Budowy Drog Krajowych i Autostrad na lata 2010 - 2015 na
$rodowisko (dalej zwanego ,Programem”).

Pod pojeciem skutkéw realizacji Programu, na potrzeby niniejszego opracowania,
rozumiano ksztatt sieci drog krajowych po realizacji zadan ujetych w Programie.

1. INFORMACJIE O ZAWARTOSCI, GLOWNYCH CELACH PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU ORAZ JEGO POWIAZANIACH Z INNYMI DOKUMENTAMI

1.1. Zawartoscé i gldwne cele Programu Budowy Drég Krajowych

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2010 - 2015 to zbior zadan w zakresie
realizacji nowych ciagéw autostrad, drog ekspresowych i innych drog krajowych, jak
rowniez w zakresie przebuddéw i wzmocnien na sieci drdg istniejacych.

Wszystkie zadania zostaty podzielone na grupy w zaleznosci od przewidywanego
czasu realizacji, ktory wynika przede wszystkim ze stanu zaawansowania przygotowania,
a w wielu przypadkach réwniez realizacji tych zadan.

Program zawiera rowniez harmonogramy finansowe, przyjmujace jednakze pewng
niepewnos¢ dotyczacg wysokosci S$rodkow budzetowych na budowe drég w
poszczegdlnych latach. Wysokos$¢ finansowania bedzie wywiera¢ bezposredni wptyw na
zakres realizacji Programu. Jednakze juz w chwili obecnej nalezy przyja¢ zatozenie, ze
Program zawiera pewien zbior zadan, z ktorych nie wszystkie zostang zrealizowane.

Jednym z zadan niniejszej oceny bedzie zatem takie uszeregowanie zadan ujetych
w Programie, aby w pierwszej kolejnosci przygotowywane byty i realizowane zadania
najmniej ingerujagce w $rodowisko naturalne i spoteczne, w sposob jak najmniej
negatywnie na to srodowisko oddziatujacy.

Zadania ujete w Programie podzielono na:
- Zadania inwestycyjne realizowane w latach 2010-2012 (lista tych zadan stanowi
Zatgcznik Nr B1);
- Zadania, ktorych realizacja rozpocznie sie po roku 2012 (lista tych zadan stanowi
Zatgcznik Nr B2).

Tak wiec wsrod tych zadan znajdujg sie zadania na bardzo zréznicowanym etapie
przygotowania i realizacji, poczynajac od takich, dla ktorych jeszcze studiowane sg
przebiegi, a konczac na inwestycjach bedacych w budowie.

Ponizej przedstawiono petng liste projektéw ujetych w Programie, przy czym sg one
pogrupowane w zaleznosci od stanu zaawansowania i przygotowania.

GRUPA I - Projekty, dla ktérych wydano pozwolenia na budowe badz zezwolenia
na realizacje inwestycji

Autostrada Al Pyrzowice -Sosénica

Autostrada A1l Sosnica - Gorzyczki

Obwodnica Minska Mazowieckiego w ciggu autostrady A2

Dostosowanie odcinka autostrady A2 Konin - Strykédw do standardow
autostrady ptatnej i poboru optat

Autostrada A8 obwodnica Wroctawia

Pétnocno-wschodnia obwodnica Bielska-Biatej w ciggu S1 Bielsko Biata — Zywiec
Droga ekspresowa S5 Gniezno — Poznan (Kleszczewo)

Droga ekspresowa S7 wezet Raczki oraz wezet Elblag Wschdd - Kalsk

Droga ekspresowa S8 wezet Powgzkowska — Marki (ul. Pitsudskiego)

0 Droga ekspresowa S8 wezet Konotopa - wezet Powgzkowska

el e
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11.

12.
13.
14.

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.

36.
37.
38.
39.
40.

41.

42,
43.

44,
45.
46.
47.

48.

Przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametrow drogi ekspresowej Piotrkow
Trybunalski - Sulejow - Opatéw z wylaczeniem odcinka Kielce (dk nr 73) -
Cedzyna - wylot wschodni z Kielc

Droga ekspresowa S69 wezet Mikuszowice (Zywiecka / Bystrzafiska) - Zywiec
Obwodnica Augustowa w ciggu drogi krajowej nr 8

Zachodnia obwodnica Poznania w ciggu drogi ekspresowej S11 (wezet
~Ztotkowo” - A2 (wezet Gtuchowo))

Obwodnica Wasilkowa w ciggu drogi krajowej nr 19

Obwodnica Krzepic w ciggu drogi krajowej nr 43

Obwodnica Lublinca w ciggu drogi krajowej nr 46

Obwodnica Gostynina w ciggu drogi krajowej nr 60

Obwodnica Jarostawia w ciggu drogi krajowej nr 4

Obwodnica Mragowa na DK nr 59

Obwodnica Troszyna , Partdwka i Ostromic w ciggu drogi ekspresowej S3
Obwodnica Nowogardu w ciggu drogi ekspresowej S6

Obwodnica Miekowa w ciggu drogi ekspresowej S3

Obwodnica Ropczyc w ciggu drogi krajowej nr 4

Obwodnica Stupska w ciggu drogi ekspresowej S6

Obwodnica teknicy w ciggu drogi krajowej nr 12

Obwodnica Opoczna w ciggu drogi krajowej nr 12

Obwodnica Kedzierzyna - Kozla w ciggu drogi krajowej nr 40 (I etap)
Obwodnica Zyrardowa w ciqgu drogi krajowej nr 50

Obwodnica Mszczonowa w ciggu drogi krajowej nr 50

Obwodnica Serocka w ciggu drogi krajowej nr 61

Obwodnica Gotdapi w ciggu drogi krajowej nr 65

Obwodnica Krasnika w ciaqgu drogi krajowej nr 74

Obwodnica Siewierza w ciggu drogi krajowej nr 78

Obwodnica Krakowa na odcinku wezet Radzikowskiego - wezet Modlnica w ciggu
drogi krajowej nr 94

Przebudowa drogi krajowej nr 4 na odcinku Machowa - tancut

Rozbudowa wezta OT (S6) z ul. Kartuska (droga krajowa nr 7) w Gdansku
Przebudowa drogi krajowej nr 8 Biatystok - Katrynka

Wiadukt w Legionowie w ciggu drogi krajowej nr 61

Droga ekspresowa S69 Zywiec - Zwardon z wyjatkiem odcinka Przybedza -
Mildwka

Drugi most przez Wiste w ciggu drogi krajowej nr 77 wraz z ul. Lwowskg bis
w Sandomierzu (etap I)

Przebudowa drogi krajowej nr 1 Pruszcz Gdanski — Pszczoétki

Rozbudowa i wzmocnienie drogi krajowej nr 1 Torun - Wtoctawek od km
221+200 do km 233+717

Wzmocnienie nawierzchni drogi krajowej nr 2 Sochaczew - Ozaréow

Przebudowa drogi krajowej nr 2 Zakret - Siedlce

Wzmocnienie drogi krajowej nr 10 Dobrzejewice - Blinno

Wzmocnienie drogi krajowej nr 10 od granicy wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego do Sierpca

Przebudowa ze wzmocnieniem drogi krajowej nr 17 Piaski - opiennik

GRUPA II - Projekty, dla ktéorych wydano decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, lecz nie wydano pozwolenia na budowe ani zezwolenia na realizacje
inwestycji

1.

2
3.
4,
5

Autostrada A1 Czerniewice -Strykéw
Autostrada A1l Strykéw - Tuszyn

Autostrada Al Tuszyn - Pyrzowice
Autostrada A2 Strykdéw- Konotopa
Autostrada A4 wezet Wielicka- wezet Szaréw
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.

34.

35.

36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.

49.
50.
51.
52.
53.

Autostrada A4 Tarnow - Rzeszow (wezet Krzyz — wezet Rzeszow Wschdd) wraz
z odcinkiem drogi ekspresowej S19 od wezta Rzeszédw Zachdd do wezta Swilcza
Autostrada A4 Rzeszow - Korczowa

Autostrada A18 wezet Olszyna - wezet Golnice

Droga ekspresowa S2 wezet Konotopa - wezet Putawska wraz z odcinkiem
wezet Lotnisko - Marynarska (S-79)

Droga ekspresowa S3 Gorzéw Wielkopolski — Nowa Sol

Droga ekspresowa S5 Znin - Gniezno

Droga ekspresowa S5 wezet Kaczkowo — wezet Korzensko

Droga ekspresowa S7 Elblag - Olsztynek

Droga ekspresowa S7 Olsztynek - Ptonsk

Droga ekspresowa S7 Radom (Jedlinsk) - Jedrzejow

Droga ekspresowa S7 Jedrzejow — granica wojewodztwa Swietokrzyskiego
Droga ekspresowa S8 wezet Opacz - wezet Paszkdw wraz z powigzaniami
z drogq krajowa nr 7 Magdalence

Droga ekspresowa S8 granica wojewoddztwa mazowieckiego - Jezewo
z wytgczeniem obwodnicy Zambrowa i Wisniewa

Przebudowa drogi ekspresowej S8 Piotrkdw Trybunalski - Warszawa

Droga ekspresowa S8 Wroctaw (Psie Pole) - Sycow

Droga ekspresowa S8 wezet Walichnowy - £ddZz (wezet Wroctaw)

Droga ekspresowa S12/S17 Kuréw - Lublin — Piaski

Droga ekspresowa S19 Stobierna — wezet Rzeszéw Wschodni

Obwodnica Augustowa w ciggu drogi ekspresowej S61

Obwodnica Watbrzycha w ciggu drogi krajowej nr 35

Obwodnica Etku w ciggu drog krajowych nr 16 i 65

Obwodnica Wachocka w ciggu drogi krajowej nr 42

Obwodnica Olecka w ciagu drogi krajowej nr 65

Obwodnica Jedrzejowa w ciggu drogi krajowej nr 78

Zachodnia obwodnica todzi w ciagu drogi ekspresowej S14

Obwodnica Tynca w ciggu drogi krajowej nr 35

Droga ekspresowa S69 Przybedza - Mildwka

Drugi most przez Wiste w ciqgu drogi krajowej nr 77 wraz z ul. Lwowska bis
w Sandomierzu (etap II)

Udziat w budowie mostu w Piwnicznej na rzece Poprad w ciggu drogi krajowej
nr 87 wraz z dojazdami

Most przez rzeke Wiste koto Kwidzynia wraz z dojazdami w ciggu drogi krajowej
nr 90

Droga ekspresowa S1 Lotnisko - Podwarpie

Droga ekspresowa S3 Nowa Sol - Legnica (A4)

Obwodnica Jawora w ciggu drogi ekspresowej S3

Droga ekspresowa S7 Czosnéw - Warszawa

Wschodnia Obwodnica Warszawy S17 wezel Marki (S8) - wezet Lubelska (A2)
Droga ekspresowa S19 wezet Dabrowica - wezet Konopnica

Droga ekspresowa S19 Sokotéw Matopolski - Stobierna

Droga ekspresowa S19 Rzeszéw - Lutoryz

Obwodnica Betchatowa w ciggu drogi krajowej nr 8

Obwodnica Brzozowa

Obwodnica Wielunia w ciggu drogi krajowej nr 8

Obwodnica Itzy w ciggu drogi krajowej nr 9

Druga jezdnia obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna, Zieleniowa wraz z drogq
wspomagajaca odcinek NiedzwiedZz — Zdunowo w ciggu drogi ekspresowej S10
Obwodnica Jarocina w ciggu drogi ekspresowej S11

Obwodnica Bakowa w ciggu drogi krajowej nr 11

Obwodnica Putaw (II etap) w ciagu drogi krajowej nr 12

Obwodnica Brodnicy w ciggu drogi krajowej nr 15

Obwodnica Wrzesni w ciggu drogi krajowej nr 15
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54.
55.
56.
57.
58.
59.

60.

61.
62.
63.
64.
65.

66.
67.
68.
69.
70.

71.
72.

73.
74.
75.
76.
77.

78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.

Obwodnica Tomaszowa Lubelskiego w ciggu drogi ekspresowej S17

Obwodnica Wegorzyna w ciggu drogi krajowej nr 20

Obwodnica Inowroctawia w ciggu drogi krajowej nr 25

Obwodnica Nowogrodu Bobrzanskiego w ciggu drogi krajowej nr 27

Obwodnica Kargowej w ciggu drogi krajowej nr 32

Obwodnica Kilodzka w ciggu drogi krajowej nr 33 wraz z tgcznikiem drogi
krajowej nr 46

Obwodnica Géry Kalwarii w ciggu drogi krajowej nr 50/79 wraz z dojazdem do
granic miasta Warszawa

Obwodnica Lezajska w ciggu drogi krajowej nr 77

Przebudowa autostrady A6 wezet Rzesnica - wezet Kijewo

Wzmocnienie drogi krajowej nr 1 Sierpow — Emilia

Wzmocnienie drogi krajowej nr 1 przejscie przez teczyce

Wzmocnienie drogi krajowej nr 4 tancut - Radymno wraz z rozbudowga odcinka
tancut - Gluchow

Wzmocnienie drogi krajowej nr 8 Sokolniki — Wielun

Wzmocnienie drogi krajowej nr 12 Stomkow — Sieradz

Przebudowa drogi krajowej nr 14 Gtowno - granica miasta todzi

Wzmocnienie drogi krajowej nr 16/15 Samborowo — Ornowo

Przebudowa drogi krajowej nr 73 Kielce - Wola Morawicka wraz z obwodnicq
Morawicy i Woli Morawickiej

Droga ekspresowa S8 Radzymin — Marki (obwodnica Marek)

Droga ekspresowa S8 od ul. Pitsudskiego w Markach (wezet Marki) do wezia
~Drewnica” wraz z weztem

Obwodnica Koscierzyny w ciggu drogi krajowej nr 20

Obwodnica Malborka w ciqgu drogi krajowej nr 22

Obwodnica Nysy w ciaqgu drogi krajowej nr 41

Obwodnica Gorajca w ciqgu drogi krajowej nr 74

Rozbudowa drogi krajowej nr 39 od km 65+130,02 do km 65+851,52 w
miejscowosci Rogalice

Rozbudowa drogi krajowej nr 60 Plonsk — Wyszogrod

Rozbudowa drogi krajowej nr 62 przejscie przez Wyszkdéw

Przebudowa drogi krajowej 94 Krzywa - Chojnow

Przebudowa drogi krajowej 94 Chojnow — Legnica

Przebudowa drogi krajowej 94 Legnica - Prochowice

Droga wspomagajac droge ekspresowa S3 na odcinku Swieta — Lubczyna
Wzmocnienie drogi krajowej nr 12 teknica - Trzebiel

GRUPA III - projekty nie posiadajace decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach

1.

Dostosowanie autostrady A4 Wroctaw - Sosnica do standarddéw autostrady
ptatnej i poboru optat

Dostosowanie autostrady A2 wezet Strykdéw - wezet Konotopa do standardow
autostrady ptatnej i poboru optat

Droga ekspresowa S5 Nowe Marzy - Bydgoszcz

Droga ekspresowa S5 Bydgoszcz - Znin

Droga ekspresowa S5 Poznan (wezet Gtuchowo) — wezet Kaczkowo

Droga ekspresowa S6 wezet Redzikowo - Lebork

Trasa Kaszubska - droga ekspresowa S6 Lebork - Obwodnica Trojmiasta

Droga ekspresowa S7 Gdansk - Elblag

Droga ekspresowa S8 Sycow - Kepno - Wieruszow — Walichnowy

. Droga ekspresowa S19 Miedzyrzec Podlaski — Lubartow

. Obwodnica Nowego Miasta i Lubawy w ciggu drogi krajowej nr 15
. Obwodnica Szczuczyna w ciggu drogi ekspresowej S61

. Obwodnica Bargtowa Koscielnego w ciggu drogi krajowej nr 61

. Obwodnica Frampola w ciggu drogi krajowej nr 74

. Obwodnica Hrubieszowa w ciqgu drogi krajowej nr 74
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16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.

39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.

53.
54.
55.
56.

57.

58.
59.
60.

61.
62.
63.

Obwodnica Ostrowa Wielkopolskiego w ciggu drogi ekspresowej S11

Zachodnia obwodnica todzi w ciagu drogi ekspresowej S-14

Obwodnica Kedzierzyna — Kozla w ciggu drogi krajowej nr 40 (II etap)
Przebudowa drogi krajowej nr 8 Katrynka - Przewalanka

Przebudowa drogi krajowej nr 16 Barczewo - Biskupiec

Wezet , Tczewska” w ciggu autostrady A6

Autostrada A2 Warszawa - Kukuryki (granica panstwa z Biatorusig)

Droga ekspresowa S1 Kosztowy — Bielsko Biata

Droga ekspresowa S2 wezet Putawska — wezet Lubelska

Droga ekspresowa S3 Legnica - Lubawka, z wytaczeniem obwodnicy Jawora
Droga ekspresowa S5 wezet Korzensko - Wroctaw (A-8, wezet Widawa)

Droga ekspresowa S6 Golenidw - Koszalin — Stupsk (wezet Redzikowo)

Droga ekspresowa S7 Plonsk (S10) - Czosnow

Droga ekspresowa S7 Warszawa (wezet Lotnisko) - obwodnica Grdjca

Droga ekspresowa S7 gr. woj. Swietokrzyskiego — Krakdéw

Droga ekspresowa S7 Lubien — Rabka

Droga ekspresowa S12 Piaski — Dorohusk

Droga ekspresowa S17 wezet Zakret - Garwolin

Droga ekspresowa S17 Garwolin — Kurow

Droga ekspresowa S17 Piaski — Hrebenne

Droga ekspresowa S19 granica panstwa (Kuznica) - Biatystok

Droga ekspresowa S19 Biatystok - Miedzyrzec Podlaski

Droga ekspresowa S19 Lubartéow - Krasnik z wytgczeniem odcinka wezet
Dabrowica — wezet Konopnica i wezet Dgbrowica — wezet Lubartow

Droga ekspresowa S19 Krasnik - Sokotow Matopolski

Droga ekspresowa S19 Lutoryz - Barwinek

Obwodnica Bolkowa w ciggu drog krajowych nr 3inr 5

Obwodnica Watcza w ciggu drogi ekspresowej S10

Obwodnica Kepna w ciggu drogi ekspresowej S11

Obwodnica Kotobrzegu w ciggu drogi krajowej nr 11

Obwodnica miejscowo:éci Zator w cigqgu drogi krajowej nr 28

Obwodnica Ostrowca Swietokrzyskiego w ciggu drog krajowych nr 42 i 9
Przejscie przez Starachowice drogg krajowg nr 42

Obwodnica Skawiny w ciggu drogi krajowej nr 44 (odcinki realizacyjne IV i V)
Obwodnica Stalowej Woli i Niska w ciagu drogi krajowej nr 77

Obwodnica Zabierzowa w ciggu drogi krajowej nr 79

Przebudowa drogi krajowej nr 2 Koscielec - Koto - Klodawa

Przebudowa drogi krajowej nr 8 Przewalanka - Augustéw z wylgczeniem
obwodnicy Sztabina

Przebudowa drogi krajowej nr 14 Gtowno - towicz

Wzmocnienie drogi krajowej nr 15 Gniezno — Wrzesnia

Droga ekspresowa S10 A6 (Szczecin) — Pita - Bydgoszcz - Torun - Ptonsk (S-7)
Droga ekspresowa S11 Kotobrzeg - Koszalin - Poznan (z wyjatkiem obwodnicy
Poznania i Wyrzysk) — Ostrow Wielkopolski (z wyjatkiem obwodnicy Ostrowa
Wielkopolskiego i Kepna) - Tarnowskie Gory - Al

Przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametrow drogi ekspresowej Piotrkow
Trybunalski - Sulejéow - Opatow z wytaczeniem odcinka Kielce (DK nr 73) -
Cedzyna - wylot wschodni z Kielc

Droga ekspresowa S12 Sulejéw - Radom - Putawy - Kurow

Droga ekspresowa S51 Olsztyn - Olsztynek

Droga ekspresowa S61 od S8 (Ostréw Mazowiecka) - tomza - Stawiski -
Szczuczyn - Etk - Raczki — Suwatki — Budzisko (granica panstwa)

Droga ekspresowa S74 Opatéw — Nisko

Obwodnicy Metropolii Trojmiejskiej na parametrach drogi ekspresowej
Obwodnica Koszalina i Sianowa w ciggu drogi ekspresowej S6 wraz z odcinkiem
S11 od wezta Koszalin do wezta Szczecinska
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64. Obwodnicy Sztabina w ciagu drogi krajowej nr 8

65. Obwodnica Gryfina w ciagu drogi krajowej nr 31

66. Obwodnica Niemodlina w ciggu drdog krajowych nr 41 i 46

67. Obwodnica Przeworska w ciggu drogi krajowej nr 4

68. Dostosowanie drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku
Brzozowo - Rurka oraz Rurka - Rzesnica

69. Miedzy-obwodnicowe odcinki drogi ekspresowej S11 na trasie Kepno-Lubliniec

70. State potaczenie drogowe pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w Swinoujéciu
w ciggu drogi krajowej nr 3

71. Wezet Rzesnica w ciggu autostrady A6

72. Przebudowa drogi krajowej nr 28 Przemys| - Medyka

73. Przebudowa drogi krajowej nr 73 Szczucin - Dgbrowa Tarnowska

74. Przebudowa / wzmocnienie nawierzchni drogi krajowej nr 73 Dabrowa
Tarnowska - Tarnéw

75. Przetozenie drogi krajowej nr 73 umozliwiajace potaczenie autostrady A4 (wezet
Krzyz) z drogg krajowg nr 4 (wezet Lwowska)

76. Przebudowa / wzmocnienie nawierzchni drogi krajowej nr 75 (Krakdw)
Niepotomice — Targowisko

77. Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 91 Tuszyn - granica wojewddztwa
slaskiego

78. Wzmocnienie drogi krajowej 94 Mazurowice — Wroctaw

Szczegotowy opis poszczegdélnych przedsiewzie¢, w zakresie: potozenia
administracyjnego, kolizyjnosci z obszarami chronionymi oraz informacjg na temat stanu
zaawansowania ich przygotowania / realizacji, znajduje sie w Zatgczniku Nr B3 do
niniejszego opracowania.

1.2. Charakterystyka docelowej sieci drogowej, po realizacji
Programu

Zaktada sie, ze w roku 2020 (roku analiz) istnie¢ bedzie niemal cata sie¢ autostrad
i drog ekspresowych przewidzianych obecnie w rozporzadzeniu Rady Ministrow w sprawie
sieci autostrad i drog ekspresowych [7], [8], [12].

- Autostrada Al zgodnie z rozporzadzeniem przebiega od drogi ekspresowej S6/S7
(Gdansk) - Torun - £6dz - Piotrkow Trybunalski - Czestochowa - Gliwice — Gorzyczki
- granica panstwa.
Po realizacji Programu autostrada bedzie zrealizowana w na odcinkach od
Gdanska do granicy panstwa w Gorzyczkach.

- Autostrada A2 zgodnie z rozporzadzeniem przebiega od granicy panstwa w Swiecku
przez Poznan - Lddz - Warszawe - Biatg Podlaskg do granicy panstwa w Kukurykach,
przy czym odcinek stanowigcy obwodnice Warszawy bedzie zrealizowany na
parametrach drogi ekspresowej (droga S2).

Po realizacji Programu autostrada bedzie istniata na catym odcinku od Swiecka do
poczatku obwodnicy Warszawy (wezet ,Konotopa”) oraz od Warszawy (koniec
obwodnicy w wezle ,Lubelska”) do Kukuryk.

- Autostrada A4 zgodnie z rozporzadzeniem przebiega po trasie granica panstwa -
Jedrzychowice - Krzyzowa - Legnica - Wroctaw - Opole - Gliwice - Katowice -
Krakow — Tarndw - Rzeszow - Korczowa — granica panstwa.

Po realizacji Programu autostrada istnie¢ bedzie na catym odcinku.

- Autostrada A6 zgodnie z rozporzadzeniem przebiega od granicy panstwa
w Kotbaskowie do potaczenia z drogg ekspresowg S3 w wezle ,Klucz” pod
Szczecinem.
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Po realizacji Programu autostrada bedzie funkcjonowac na catej dtugosci.

Autostrada A8 zgodnie z rozporzadzeniem stanowi Autostradowga Obwodnice
Wroclawie, zaczynajac sie na autostradzie A4 i konczg na drodze ekspresowej S8 w
Psim Polu.

Po realizacji Programu istnie¢ bedzie cata Obwodnica.

Autostrada A18 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie na granicy panstwa
w Olszynie i dochodzi do autostrady A4 w wezle ,Krzyzowa”.
Po realizacji Programu autostrada A18 bedzie istnie¢ w catosci.

Droga ekspresowa S1 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie w wezle ,,Pyrzowice”
na autostradzie Al, nastepnie przebiega przez Dabrowe Gdrniczg - Bielsko Biatg do
granicy panstwa w Cieszynie.
Po realizacji Programu droga ekspresowa S1 bedzie istnie¢ na odcinku od
autostrady Al do Podwarpia

Droga ekspresowa S2 (Potudniowa Obwodnica Warszawy) zgodnie z rozporzadzeniem
przebiega na odcinku od wezta ,,Konotopa” na autostradzie A2 do wezta ,Lubelska” na
autostradzie A2.

Po realizacji Programu funkcjonowac bedzie na catym odcinku.

Droga ekspresowa S3 zgodnie z rozporzadzeniem przebiega po trasie Swinoujscie -
Goleniow - Szczecin (A6 - wezet ,Rzesénica”) .. Szczecin (A6 - wezet ,Klucz”) -
Parnica — Gorzow Wielkopolski — Zielona Gdéra — A4 (Legnica) — Bolkdw — Lubawka -
granica panstwa.
Po realizacji Programu droga ekspresowa S3 funkcjonowac bedzie na odcinku od
wezta ,Klucz” pod Szczecinem do granicy panstwa w Lubawce.

Droga ekspresowa S5 zgodnie z rozporzadzeniem faczy autostrade Al (wezet ,Nowe
Marzy” pod Grudzigdzem) z autostradg A8 (wezet ,Widawa” pod Wroctawiem) poprzez
Bydgoszcz - Poznan - Leszno.

Po realizacji Programu droga ekspresowa S5 bedzie istnie¢ na catej dtugosci.

Droga ekspresowa S6 zgodnie z rozporzadzeniem ftaczy droge ekspresowg S3
w Goleniowie z autostradg A1 w Gdansku, przez Koszalin.
Po realizacji Programu droga ekspresowa funkcjonowac bedzie na catej dtugosci.

Droga ekspresowa S7 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie w Gdansku na
drodze ekspresowej S6 i biegnie przez Elblag - Olsztynek - Warszawe - Kielce -
Krakow i konczy sie w Rabce.

Po realizacji Programu droga ekspresowa S7 bedzie istnie¢ na catym odcinku.

Droga ekspresowa S8 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie we Wroctawiu (Psie
Pole) i biegnie przez Kepno - Sieradz do todzi, a nastepnie od Piotrkowa
Trybunalskiego przez Rawe Mazowieckg - Warszawe - Ostrow Mazowieckg -
Zambrow do wezta Choroszcz na drodze ekspresowej S19 pod Biatymstokiem.
Po realizacji Programu droga ekspresowa S8 funkcjonowaé bedzie na catym
planowanym odcinku.

Droga ekspresowa S10 zgodnie z rozporzadzeniem taczy autostrade A6 z droga
ekspresowa S7 pod Plonskiem przez Pite - Bydgoszcz - Torun.
Po realizacji Programu droga ta bedzie funkcjonowac na catym odcinku.

itostrad -10 -
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- Droga ekspresowa S11 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie w Kotobrzegu,
biegnie przez Koszalin - Pite - Poznan - Ostrow Wielkopolski — Tarnowskie Gory i
konczy sie na wezle z autostradg Al.

Po realizacji Programu droga ta bedzie funkcjonowac na catym odcinku.

- Droga ekspresowa S12 zgodnie z rozporzadzeniem tgaczy autostrade Al (pod
Piotrkowem Trybunalskim z granicg panstwa w Dorohusku poprzez Sulejow — radom -
Putawy — Kuréw - Lublin - Piaski — Chetm.

Po realizacji Programu droga ta funkcjonowac¢ bedzie na odcinku od Sulejowa do
Dorohuska (przy czym na odcinku od Kurowa do Piask droga ta bedzie miata
przebieg wspdlny z drogg ekspresowg S17 oraz, cze$ciowo, drogg S19).

- Droga ekspresowa S14 stanowi, zgodnie z rozporzadzeniem, Zachodnig Obwodnice
todzi i taczy autostrade A2 z drogq ekspresowg S8.
Po realizacji Programu istnie¢ bedzie caty odcinek obwodnicy.

- Droga ekspresowa S17 zgodnie z rozporzadzeniem taczy Warszawe (wezet ,Marki” na
drodze ekspresowej S8 z granicg panstwa w Hrebennem poprzez Kuréw - Piaski -
Zamos¢.

Po realizacji Programu droga ta funkcjonowac bedzie na catym odcinku (przy czym
na odcinku od Kurowa do Piask droga ta bedzie miata przebieg wspdlny z drogq
ekspresowg S17 oraz, czesciowo, drogg S19).

- Droga ekspresowa S19 zgodnie z rozporzadzeniem biegnie od granicy panstwa
w Kuznicy Biatostockiej do granicy panstwa w barwinku, przez Sokdtke - Korycin -
Knyszyn - Dobrzyniewo Duze - Choroszcz — Siemiatycze - Lublin — Nisko - Rzeszow.

Po realizacji Programu droga bedzie istnie¢ na catym odcinku

- Droga ekspresowa S51 zgodnie z rozporzadzeniem tgczy Olsztyn z drogq ekspresowq
S7 pod Olsztynkiem.
Program zaktada realizacje catego odcinka S51.

- Droga ekspresowa S61 zgodnie z rozporzadzeniem tgaczy droge ekspresowg S8 pod
Ostrowig Mazowiecka z granicg panstwa w Budzisku przez tomze - Stawiski -
Szczuczyn - Etk — Raczki — Suwatki.

Program zaktada realizacje catego odcinka S61.

- Droga ekspresowa S69 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie na wezle z drogg
ekspresowg S1 w Bielsku Biatej, biegnie przez Zywic do granicy panstwa w
Zwardoniu.

Po realizacji Programu istnie¢ bedzie caty odcinek drogi S69.

- Droga ekspresowa S74 zgodnie z rozporzadzeniem biegnie od drogi ekspresowej S12
w Sulejowie, poprzez Kielce - Opatéw - Tarnobrzeg - Stalowg Wole do drogi
ekspresowej S19 w Nisku.

W ramach Programu przewiduje sie realizacje odcinka Opatéw - Nisko.

1.3. Powiagzania oceny z innymi dokumentami o charakterze
strategicznym

1.3.1. Dokumenty poddane analizie

W ramach opracowania niniejszej oceny strategicznej zostaty przeanalizowane
wnioski wynikajace z dokumentéw strategicznych szczebla wspodlnotowego i krajowego,
ktére majg znaczenie dla Programu. Analizg objeto nastepujace dokumenty strategiczne:
1. Dokumenty strategiczne szczebla wspolnotowego:
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- Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju
sprzyjajacego wiaczeniu spoftecznemu (zatwierdzona przez Rade UE na Szczycie
w dniu 17 czerwca 2010 r.);

- Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego wraz z Planem
Dziatan (zatwierdzona przez Rade UE na szczycie w dniach 29-30 pazdziernika 2009
r.);

- Dokumenty robocze KE w zakresie sieci TEN-T.

2. Dokumenty strategiczne szczebla krajowego:
Strategie:

- Raport Polska 2030*;

- Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (projekt);

- Strategia Rozwoju Kraju 2015 (SRK)? (zatwierdzona przez Rade Ministréw w dniu
29 listopada 2006 r.);

- Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta,
Obszary Wiejskie (KSRR)® (przyjeta przez Rade Ministrdw w dniu 13 lipca 2010
r.);

- Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 wspierajace wzrost
gospodarczy i zatrudnienie (NSRO)*;

- Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025;

- Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do roku 2030 (zatwierdzony
przez Rade Ministréw w dniu 19 grudnia 2008 r.);

- Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do roku
2020°.

Programy Operacyjne: ; i

- Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIS) (zatwierdzony przez
KE w dniu 7 grudnia 2007 r.);

- Program Operacyjny Rozwdj Polski Wschodniej (PO RPW) (zatwierdzony przez
KE w dniu 1 pazdziernika 2007 r.)®.

! Raport zostat przygotowany przez Zespét Doradcdw Prezesa Rady Ministréw i opublikowany w czerwcu 2009 r.
Dokument nie ma formalnego statusu dtugookresowej strategii rozwoju kraju (wynikajacej z art. 10-12 ustawy
z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. 2006 Nr 227, poz. 1658 z pdzn. zm.),
jednakze bedzie podstawag do jej opracowania. W zwigzku z tym, niniejsza analizg objeto rowniez zgodnosé
Programu z kierunkami rozwoju opisanymi w Raporcie.

2 podstawa prawna jej opracowania jest art. 12a ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju (Dz.U. 2006 Nr 227, poz. 1658 z pézn. zm.).

3 Przygotowana na podstawie art. 14b ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju.

4 Opracowane na podstawie art. 14c ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju
oraz art. 27 i 28 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajacego przepisy
ogolne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz
Funduszu Spéjnosci i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1260/1999 (Dz.Urz. UE L 210 z 31.07.2006 r. z pdzn.
zm.).

5 W 2010 r. rozpoczety zostat proces aktualizacji Strategii, jednakze prace te nie zostang zakonczone przed
przyjeciem Programu, w zwigzku z czym zatozenia aktualizacji nie zostaty wziete pod uwage przy ocenie
zgodnosci Programu ze Strategia.

6 PO RPW zostat zmieniony decyzjg KE w dniu 17 lipca 2009 r.
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2. OKRESLENIE ZAKRESU PRZEDMIOTOWEGO OCENY STRATEGICZNEJ
2.1. Kwestie rozstrzygane w ramach oceny strategicznej

Niniejsza ocena strategiczna opracowana zostata w celu uzyskania odpowiedzi na
dwa podstawowe pytania:
1. Czy nalezy realizowac¢ Program Budowy Drdog Krajowych na lata 2010-2015?
2. Jesli tak, w jaki sposob?

W celu uzyskania odpowiedzi na pytanie pierwsze, przeprowadzono analizy
porownawcze oddziatywania sieci drogowej po realizacji Programu oraz sieci obecnie
funkcjonujacej, bez realizacji zadan ujetych w Programie. Analizy te wykonano dla roku
2020 - czyli w roku, kiedy zakonczy sie realizacja wszystkich zadan ujetych w Programie
- zaréwno tych, ktore w ramach Programu sg przewidziane do realizacji, jak i tych, dla
ktérych przewiduje sie tylko wykonanie dokumentacji projektowej (przygotowanie).

Analizy wykonano w zakresie:

- oddziatywania sieci drogowej na klimat (globalne ocieplenie) — poprzez analize emisji
dwutlenku wegla CO,, tlenku wegla (CO), metanu (CH,4) oraz podtlenku azotu (N,0);

- oddziatywania sieci drogowej na eutrofizacje srodowiska glebowego - poprzez analize
emisji tlenkéw azotu NOXx;

- oddziatywania sieci drogowej na zakwaszenie $rodowiska glebowo-wodnego - poprzez
analize emisji tlenkow azotu NOX, tlenkow siarki SOx oraz amoniaku (NH3);

- zuzycia energii nieodnawialnej - poprzez analize zuzycia paliw;

- produkcji $ciekdw opadowych i roztopowych - poprzez analize wielkosci powierzchni
szczelnych, na ktérych takie $cieki sg wytwarzane;

- oddziatywania na klimat akustyczny - poprzez oszacowanie powierzchni terendw
zamieszkania, gdzie na skutek realizacji sieci drogowej pogorszeniu ulegnie stan
klimatu akustycznego oraz populacji narazonej na ponadnormatywny poziom hatasu;

- oddziatywania na korytarze migracyjne zwierzat — poprzez analize efektu barierowego
kreowanego przez istniejacy uktad drogowy.

Opisane wyzej analizy przedstawiono szczegdtowo w rozdziale 6 Istniejgcy stan
Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu.

W ramach poszukiwania odpowiedzi na pytanie
~W jaki sposob realizowaé Program?”

przeanalizowano proponowane  przebiegi poszczegolnych ciagow  drogowych
i wnioskowano o akceptowalnosci proponowanego wariantu lub tez o potrzebie jego
zmiany (poszukiwania innych wariantow).

Szczegotowe analizy odnosity sie tylko do inwestycji, ktore posiadajg wydang
decyzje o s$rodowiskowych uwarunkowaniach - tzw. II grupy (ich wyniki przedstawiono
w rozdziale 3 Weryfikacja projektéw ujetych w Programie, posiadajgcych decyzje
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, pod wzgledem zgodnosci z wymaganiami prawa
wspdlnotowego) dotyczyty w przewazajacej mierze aspektéw oddziatywania na przyrode
ozywiong, a w szczegdlnosci na obszary Natura 2000, gdyz stwierdzenie znaczacego
oddziatywania na taki obszar automatycznie przesadzato o odrzuceniu wariantu, chyba ze
udowodniono, ze nie istniejg warianty nie oddziatujace znaczaco.

Analizy odpowiadajace na pytania o sposob realizacji Programu przedstawiono
szczegbtowo w rozdziale 8 Przewidywane oddziatywania skutkdw realizacji Programu na
Srodowisko wraz z oceng znacznosci.
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W zwigzku z postanowieniami i celami okreslonymi w dokumentach strategicznych
wyzszego szczebla (szczegdétowo opisanymi w rozdziale 1.3 Powigzania oceny z innymi
dokumentami o charakterze strategicznym), w niniejszej ocenie nie analizowano wariantu
polegajacego na rozwoju innych gatezi transportu (kolejowego, lotniczego itd.). Program
Budowy Drég Krajowych na lata 2010 - 2015, jakkolwiek jest dokumentem
strategicznym, jest rowniez dokumentem wykonawczym i nie kreuje polityki rozwoju
transportu w Polsce.

2.2. Etapowanie oceny ze wzgledu na stan zaawansowania zadan
ujetych w Programie

2.2.1. Uzasadnienie etapowania

W zwigzku z faktem, Ze realizacja zadan ujetych w Programie trwa, a prace nad
oceng strategiczng planowane byly na okres roku, zaistniata konieczno$¢ wczesniejszej
weryfikacji tych projektow, ktére miaty wejs¢ w faze realizacji w biezacym roku, czyli
projektdow posiadajacych decyzje o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, a nie
posiadajacych jeszcze decyzji o pozwoleniu na budowe (lub zezwolenia na realizacje
przedsiewziecia). Weryfikacja dotyczyta zgodnosci procedury oceny oddziatywania na
srodowisko na etapie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach z wymaganiami prawa
wspoélnotowego. Potrzeba takiej analizy wynikta z nastepujacych przyczyn:

- Niepetnego dostosowania prawa krajowego do wymagan prawa wspolnotowego
w okresie od 1 maja 2004 r. do 15 listopada 2008 r., czyli w okresie, gdy wiele
z projektow ujetych w Programie byto przygotowywanych,

- braku wyznaczenia ostatecznej sieci obszaréw Natura 2000 w okresie od 1 maja 2004
r. do 30 pazdziernika 2009 r., czyli w okresie gdy zadania posiadajace obecnie
decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach byty przygotowywane,

- sprecyzowania wymagan DG Srodowisko odnosnie sposobu dokonywania ocen
oddziatywania na obszary Natura 2000 (na podstawie projektéw przestanych do KE do
uzyskania wspotfinansowania, takich jak: A2 Swiecko - Nowy Tomys$l, S3 Szczecin -
Gorzéw Wikp., Al Pyrzowice — Maciejow - Sosnica, A4 Szardw - Tarnow).

Biorgc pod uwage opisany wyzej zakres niedostosowania polskich przepiséow do
norm wspoélnotowych uznano, ze najwieksze problemy, mogace skutkowac btedami
w decyzjach o $rodowiskowych uwarunkowaniach, pojawiaty sie w obszarze kolizji
z siecig Natura 2000.

Majac na wzgledzie powyzsze zdecydowano, ze ponownie przeanalizowane
zostang te inwestycje, ktére posiadaja decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach
i kolidujg z obszarami Natura 2000, przy czym przez ,kolizje” rozumiano réwniez takie
sgsiedztwo, ktére mogtoby powodowac¢ wystepowanie oddziatywania na ten obszar (na
jego przedmioty ochrony). Do inwestycji takich zaliczajg sie nastepujace projekty:

1 Autostrada Al Torun - Strykow

2 Autostrada A2 Strykéw - Konotopa

3 Autostrada A4 Rzeszow - Korczowa

4.  Autostrada A18 Olszyna - Golnice

5. Droga ekspresowa S3 Gorzow WIlkp. — Nowa Sél

6 Droga ekspresowa S5 Gniezno - Poznan (w. ,Kleszczewo”)
7 Droga ekspresowa S7 Mitomtyn — Olsztynek

8 Droga ekspresowa S7 Radom (w. ,Jedlinsk”) — Jedrzejow, odcinek obwodnica Kielc
9. Droga ekspresowa S8 Wroctaw (Psie Pole) - Sycow

10. Droga ekspresowa S8 Walichnowy - £édz (w. ,Wroctaw”)
11. Droga ekspresowa S8 Piotrkow Tryb. — Warszawa

12. Droga ekspresowa S8 Wyszkow — Biatystok

13. Droga ekspresowa S12/17 Kurdéw - Lublin - Piaski

14. Droga ekspresowa S17 Wschodnia Obwodnica Warszawy
15. Droga krajowa Nr 16 Samborowo - Ornowo.
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2.2.2. Metodyka weryfikacji

a) Opis uwarunkowan prawnych w zakresie procedury oceny oddziatywania na
srodowisko w latach 2005 - 2009

W okresie od dnia 29 lipca 2005 r. do 14 listopada 2008 r. postepowanie w sprawie
oceny oddziatywania na $rodowisko, zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo
ochrony $rodowiska [2] prowadzone bylo jedynie na jednym etapie przygotowania
inwestycji - przed wydaniem decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Tymczasem, zgodnie z wewnetrznymi uregulowaniami Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad [18] istniaty trzy gtdwne etapy przygotowania projektéw,
wynikajace zresztg wprost z obowigzujacych przepiséw: ustawy o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drdg publicznych [4] oraz ustawy - Prawo
budowlane [1]:

- studium techniczno - ekonomiczno - $rodowiskowe

- koncepcja programowa

- projekt budowlany i wykonawczy.

Na podstawie poszczegdlnych etapdéw opracowan uzyskiwano kolejne decyzje
administracyjne umozliwiajace realizacje inwestycji:

- decyzje o s$rodowiskowych uwarunkowaniach w trybie ustawy - Prawo ochrony
srodowiska [2] (na podstawie studium techniczno - ekonomiczno - srodowiskowego),
ktéra przesadzata lokalizacje drogi,

- decyzje o ustaleniu lokalizacji drogi krajowej w trybie ustawy o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych [4] (na
podstawie koncepcji programowej), ktéra przesadzata o zajetosci terenu i stanowita
podstawe do wykupu gruntéw,

- decyzje o pozwoleniu na budowe w trybie ustawy - Prawo budowlane [1] (na
podstawie projektu budowlanego), ktéra dawata prawo do rozpoczecia budowy drogi’.

Przy takim uktadzie postepowan administracyjnych w ramach przygotowania
inwestycji, decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach, wydawana na podstawie
wstepnej dokumentacji projektowej, byta decyzjg dos¢ ogdlng, ktéra ze wzgledu na brak
szczegbtdow projektowych nie mogta rozstrzyga¢ konkretnej (,co do metra”) lokalizacji
urzadzen ochrony s$rodowiska. Prowadzito to do wielu wadliwych rozwigzan (np. w
zakresie  szczegotowej lokalizacji  przejs¢ dla  zwierzat, niewtasciwego ich
zagospodarowania itd.).

Z tego tez powodu znowelizowano przepisy i w dniu 15 listopada 2008 r. weszia
w zycie ustawa z dnia 3 listopada 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, o udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko [6]. Ustawa ta przywrocita dwuetapowe postepowanie w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko.

b) Opis uwarunkowan prawnych w zakresie wyznaczania obszaréw Natura 2000

Pierwsza propozycja sieci obszaréw Natura 2000 zostata opracowana w roku
2004 r. i w dniu 1 maja 2004 r. - dniu wejscia Polski do Unii Europejskiej - przekazana
do Komisji Europejskiej. Lista ta w sposdb znaczacy odbiegata od wymagan zaréwno
Komisji Europejskiej, jak réwniez polskich pozarzadowych organizacji ekologicznych,
ktéore niezwtocznie wystalty do Komisji Europejskiej alternatywna propozycje sieci
obszaréw Natura 2000 - tzw. Shadow List 2004.

7 Obecnie decyzja o ustaleniu lokalizacji oraz pozwolenia na budowe zostalo poftaczone w jedna decyzje

administracyjng - zezwolenie na realizacje inwestycji (co jednak pozostaje bez wptywu na cele niniejszego
opracowania)
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Zgodnie z wymaganiami Dyrektywy Ptasiej [19] i Dyrektywy Siedliskowej [20]
obszary ujete na Shadow List 2004 podlegaty daleko bardziej restrykcyjnej ochronie niz
obszary z listy oficjalnie przekazanej do KE.

Lista obszaréw Natura 2000 byta w latach 2005 - 2009 sukcesywnie uzupetniana,
az do momentu przekazania ostatecznej wersji sieci obszaréw Natura 2000
w pazdzierniku 2009 r.

Powstaty réwniez kolejne Shadow List — w roku 2006 i 2008.

W zwigzku z wprowadzanymi kolejnymi zmianami - nie tylko wyznaczaniem
nowych obszaréw do ochrony w formie obszaréw Natura 2000, ale réowniez rezygnacjq
z pewnych propozycji prezentowanych zaréwno na Shadow List, jak i na listach
przedstawianych przez resort srodowiska do konsultacji spotecznych, w przypadku wielu
projektow drogowych, zakres ocen siedliskowych przeprowadzanych w ramach
postepowania w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, nie jest
adekwatny do obecnego ksztattu sieci obszaréw Natura 2000.

c) Konkluzje

Na potrzeby niniejszego opracowania przyjeto, ze wszystkie decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach, pod wzgledem ich szczegdtowosci i poprawnosci
zaproponowanych zabezpieczen, zostang zweryfikowane w ramach powtdrnej oceny
oddziatywania na $rodowisko, prowadzonej na etapie wydawania decyzji o zezwoleniu na
realizacje przedsiewziecia. Jesli zakres zmian konstrukcyjnych okaze sie znaczacy,
zaistnieje konieczno$¢ zmiany decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach; przyjeto
jednak zatozenie, ze zmiana ta nie bedzie powodowata zmiany preferencji wariantow
lokalizacyjnych - wyjatkiem moga by¢ jedynie te przypadki, gdy niewykonalne okazg sie
zabezpieczenia, ktorych zastosowania warunkowatoby brak znaczacego oddziatywania na
obszary Natura 2000.

W zwigzku z powyzszym, w ramach niniejszego opracowania analizowano jedynie te
projekty, ktdore kolidowaty z obszarami Natura 2000.

Zidentyfikowano réwniez i poddano analizie te projekty, ktére na etapie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach nie kolidowaty z obszarami Natura 2000, badz
kolidowaty z tzw. obszarami potencjalnymi (ujetymi na Shadow List), a obecnie
w zasiegu ich oddziatywania znalazty sie nowe obszary - gtownie z listy przekazanej do
Komisji Europejskiej w dniu 30 pazdziernika 2009 r.

2.2.3.Sposob weryfikacji projektow bedacych w kolizji z obszarami Natura
2000

Projekty kolidujace z obszarami Natura 2000 podzielono na dwie grupy, w stosunku
do ktérych weryfikacje prowadzono w rézny sposéb:

a) Projekty kolidujgce z obszarami Natura 2000, w odniesieniu do ktorych zakres
kolizji nie zmienit sie w stosunku do etapu decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach

b) Projekty kolidujagce z nowo wyznaczonymi obszarami Natura 2000:

- nie ujetymi w raporcie do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
- ujetych w raporcie do decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach jako obszary
potencjalne.

W odniesieniu do projektéw kolidujacych z nowo wyznaczonymi obszarami Natura
2000 przyjmowano, ze oceny siedliskowe zostang wykonane w ramach oceny
oddziatywania na srodowisko w trybie art. 72 ust. 7 ustawy [6], czyli w procedurze
dedykowanej nhowopowstatym obszarom, gdzie analizy skupiajq sie praktycznie na ocenie
oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000. Zatozono, ze w przypadku
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stwierdzenia znaczacego oddziatywania na obszar Natura 2000, zostang przeanalizowane
warianty alternatywne, przy czym wybdr wariantu zostanie dokonany w ramach tej
procedury, bez koniecznosci zmiany pierwotnej decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach.

W przypadkach projektéw, ktére majg juz opracowane raporty o oddziatywaniu na
srodowisko i dokumentacje do wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje
przedsiewziecia, zatozono, ze oceny siedliskowe zostang przeprowadzone w ramach
powtérnej oceny oddziatywania na s$rodowisko - przy czym, w przypadku stwierdzenia
znaczacego oddziatywania na obszar Natura 2000 wystapi konieczno$¢ zmiany decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Do analiz wzieto nastepujace obszary Natura 2000:

- Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk - zatwierdzone przez Seminarium
Biogeograficzne )
- Potencjalne Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk - wskazane przez GDOS (na

podstawie Seminarium Biogeograficznego), jako obszary, ktére nalezy wyznaczy¢

- obszary wskazane przez Klub Przyrodnikéw do wyznaczenia — jako obszary cenne pod
wzgledem przyrodniczym

- Obszary Specjalnej Ochrony Ptakdw - wyznaczone w formie rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska

- IBA - obszary spetniajace kryteria BirLife International, ktére zostaty opublikowane
przez Ogdlnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw - jako obszary cenne pod
wzgledem przyrodniczym.

W odniesieniu do projektow, ktorych zakres kolizji z obszarami Natura 2000 nie
zmienit sie w stosunku do etapu decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach,
analizowano poprawno$¢ przeprowadzonych analiz pod katem ich zgodnosci
Z wymaganiami prawa wspolnotowego - w szczegdlnosci z postanowieniami art. 6
Dyrektywy Siedliskowej.
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WERYFIKACJIA PROJEKTOW UJETYCH W PROGRAMIE, POSIADAJACYCH
DECYZJE O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH, POD WZGLEDEM
ZGODNOSCI Z WYMAGANIAMI PRAWA WSPOLNOTOWEGO

3.1. Lista projektow dla ktérych przeprowadzono weryfikacje.

a) Projekty, ktorych zakres kolizji z obszarami Natura 2000 nie ulegt zmianie

Autostrada A4 Rzeszow - Korczowa
Projekt ten koliduje z obszarem Natura 2000 Rzeka San PLH180007.

Droga ekspresowa S7 Mitomtyn — Olsztynek
Projekt ten koliduje z obszarem Natura 2000 Dolina Drwecy PLH280001.

Droga ekspresowa S8 Wyszkow - Biatystok, odcinek Wyszkdéw - granica woj.
podlaskiego
Projekt ten koliduje z obszarem Natura 2000 Puszcza Biata PLB140007.

Droga krajowa Nr 16 Samborowo — Ornowo
Projekt ten koliduje z obszarem Natura 2000 Dolina Drwecy PLH280001.

b) Projekty kolidujace lub mogace oddziatywa¢ na nowo wyznaczone obszary
Natura 2000

Autostrada Al Torun - Strykdéw, odcinek granica woj. kujawsko - pomorskiego -
w. ,Strykow”

Projekt ten koliduje z obszarem Natura 2000 Pradolina Bzury - Neru PLH100006,
ktory ulegt poszerzeniu w roku 2009.

Autostrada A2 Strykow - Konotopa
Projekt ten koliduje z obszarem Natura 2000 Dolina Rawki PLH100015.

Autostrada A4 Rzeszow - Korczowa
Projekt ten koliduje z obszarem Natura 2000 Starodub w Petkiniach PLH180050.

Autostrada A18 Olszyna - Golnice

Projekt ten koliduje lub sgsiaduje z obszarami Natura 2000: Bory Dolnoslaskie
PLB020005, Dolina Dolnej Kwisy PLH020050, Uroczyska Bordow Dolnoslgskich
PLHO20072, Wrzosowiska Swietoszowsko - tawszowskie PLH020063, Dabrowy
Kliczkowskie PLH020090, Skroda PLH080064, Lasy Dobrosutowskie PLHO80037.

Droga ekspresowa S3 Gorzow WIkp. - Nowa Sol
Projekt ten sgsiaduje z obszarami Natura 2000 Skwierzyna PLH080041, Sulechéw
PLH080043 i Nietoperek PLHO80003.

Droga ekspresowa S5 Gniezno - Poznan (w. ,Kleszczewo”)
Projekt ten koliduje z obszarami Natura 2000 Ostoja koto Promna PLH300030
i Dolina Cybiny PLH300038.

Droga ekspresowa S7 Radom (Jedlinsk) — Jedrzejow, odcinek obwodnicy Kielc
Projekt ten koliduje z obszarami Natura 2000 Wzgdrza Checinsko - Kieleckie
PLH260041 i Dolina Bobrzy PLH260014.

Droga ekspresowa S8 Piotrkéw Trybunalski - Warszawa, odcinek Piotrkow
Trybunalski — granica woj. mazowieckiego

utostrad - 18 -
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Projekt przecina cieki stanowigce doptywy rzeki Rawki (droga nie sasiaduje
bezposrednio z obszarem Natura 2000 Dolina Rawki PLH100015).

9. Droga ekspresowa S8 Wroctaw (Psie Pole) - Sycow
Projekt ten sasiaduje z obszarem Natura 2000 Kumaki Dobrej PLH020078.

10. Droga ekspresowa S8 Walichnowy - £odz
Projekt ten koliduje z obszarem Natura 2000 Grabia PLH100021

11. Droga ekspresowa S12/17 Kurdéw - Lublin - Piaski
Projekt ten sasiaduje z obszarem Natura 2000 Bystrzyca Jakubowicka PLHO60096

3.2. Whnioski z weryfikacji

W ramach przeprowadzonej weryfikacji stwierdzono, ze w odniesieniu do wiekszosci
projektow oceny siedliskowe na etapie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zostaty wykonane poprawnie - zaréwno w odniesieniu do obszaréw Natura 2000 juz
istniejacych, jak i tych traktowanych jako potencjalne.

W odniesieniu do projektow kolidujagcych z nowo wyznaczonymi obszarami Natura
2000 w dwoch przypadkach stwierdzono jednoznacznie wystepowanie znaczacego
negatywnego oddziatywania:

- autostrada A18 Olszyna - Golnice - uzyskano juz nowg decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach w tym zakresie,

- droga ekspresowa S17 Drewnica - Zakret (Wschodnia Obwodnica Warszawy) -
konieczna jest korekta przebiegu.

Stwierdzono rowniez wysokie prawdopodobienstwa wystgpienia analogicznej
sytuacji w drugim przypadku (droga ekspresowa S5 Gniezno - Poznan).

W odniesieniu do pozostatych projektow z tej grupy, juz potwierdzono brak
znaczacego negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000.

Stwierdzono rdéwniez biad systemowy zwigzany z brakiem szczego6towych
inwentaryzacji herpetologicznych na etapie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Analizy oddziatywania na herpetofaune opieraty sie w wiekszosci przypadkdéw na analizie
dostepnych danych literaturowych, potaczonej z wyznaczaniem siedlisk potencjalnych (na
podstawie wizji terenowych, ewentualnie analizie ortofotomap) - w roku 2010
prowadzone bedg uzupetniajgce inwentaryzacje herpetologiczne, na podstawie ktérych na
etapie powtdrnej oceny oddziatywania na $rodowisko zaproponowane zostang stosowne
$rodki zabezpieczajace i / lub kompensujgce negatywne oddziatywanie.

itostrad -19 -
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INFORMACIJE O METODACH ZASTOSOWANYCH PRZY SPORZADZANIU
PROGNOZY

4.1. Zalozenia

Prognoza obejmuje oddziatywanie na srodowisko docelowej sieci drog krajowych,

ktéra powstanie po zakonczeniu realizacji Programu. Oznacza to, ze:

analizy emisyjne i imisyjne obejmujq zaréwno zadania ujete w Programie, jak rowniez
istniejaca sieC drogowa, a takze odcinki objete koncesjami i programami PPP (w tym
w szczegolnosci: autostrade A1 Nowe Marzy — Czerniewice i autostrade A2 Swiecko -
Nowy Tomysl);

analizy przestrzenne w zakresie kolizji z obszarami chronionymi i cennymi
przyrodniczo prowadzone sg tylko dla zadan ujetych w Programie, przy czym ocena
oddziatywan skumulowanych uwzglednia¢ bedzie rowniez istniejacq siec
(w szczeg6lnosci w zakresie fragmentacji siedlisk oraz oceny oddziatywania na
integralno$¢ obszaréw Natura 2000 i spdjnosc¢ sieci obszardw chronionych);

biorgc pod uwage fakt, ze cze$¢ zadan ujetych w projekcie Programu jest w chwili
obecnej realizowana, przyjeto, ze zostang one uwzglednione jako zrealizowane
rowniez w ramach wariantu polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewziecia
(wariant zerowy).

4.2. Szczegolowosc¢ analiz

Zadania ujete w Programie zostaty podzielone na 3 kategorie w zaleznosci od

stopnia zaawansowania ich przygotowania / realizacji:

1. GRUPA I - zadania realizowane (co najmniej posiadajace pozwolenia na
budowe / zezwolenia na realizacje inwestycji).

2. GRUPA II - zadania przygotowywane (posiadajgce decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach i/lub decyzje o ustaleniu lokalizacji, ale nie posiadajace
pozwolen na budowe / zezwolen na realizacje inwestycji).

3. GRUPA III - zadania studiowane (nie posiadajace decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach).

Podziat zostat dokonany na podstawie przewidywanego stanu zaawansowania na

dzien opracowania dokumentu (30 lipca 2010 r.).

Odnosnie do GRUPY I:
analiza wariantéw lokalizacyjnych nie byta prowadzona,
analizowano wptyw zadania na $rodowisko, przy czym wnioski formutowano jedynie w
odniesieniu do ewentualnych dodatkowych s$rodkéw minimalizujacych i / lub
kompensujacych,
nie proponowano dokonywania zmian w projekcie budowlanym w zakresie
powodujgacym opoéznienie prac budowlanych, przy czym zatozenie to nie dotyczyto
ewidentnych bteddéw stwierdzonych w projekcie, powodujacych nieskutecznosc
realizowanych urzadzen ochrony $rodowiska.

Odnosnie do GRUPY II:

wydane decyzje o s$rodowiskowych uwarunkowaniach i / lub decyzje o ustaleniu
lokalizacji zostaty zweryfikowane pod wzgledem poprawnosci wykonania analiz
stanowigcych podstawe wydania decyzji (w szczegdlnosci dotyczy to metodyki
wykonania oceny siedliskowej) - w przypadku stwierdzenia znacznych uchybien oraz
udowodnienia dokonania ztego wyboru wariantu lokalizacji proponowano zmiane tej
lokalizaciji,

przeanalizowano kolizje zadan z obszarami Natura 2000 ujetymi na licie przekazanej
w dniu 30 pazdziernika 2009 r. do KE, obszarami potencjalnymi wyniktymi z
Seminarium Biogeograficznego oraz z obszarami ostoi IBA - w przypadku
stwierdzenia znaczgcego oddziatywania na te obszary oraz stwierdzenia, ze istniejq
korzystniejsze warianty lokalizacji - proponowano zmiane wariantu.
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Odnosnie do GRUPY III analizy prowadzone byly w petnym zakresie:

- na poziomie korytarzowym - tam, gdzie przebiegi nie sq jeszcze wskazane (wnioski
odnosity sie do koniecznosci unikniecia kolizji ze wskazanymi obszarami chronionymi /
cennymi przyrodniczo),

- na poziomie projektowym - tam, gdzie przebiegi sa znane (wnioski dotyczyty
rekomendacji wariantéw, ewentualnie wskazan do korekty tych wariantow,
wynikajacych z szerszej perspektywy rozwazan).

4.3. Metodyka prognoz natezenia ruchu na drogach krajowych

Prognoza ruchu na sieci drég krajowych zostata opracowana dla dwéch scenariuszy:
- wprowadzenie ptatnosci na autostradach, drogach ekspresowych oraz niektérych
innych drogach krajowych,
- pozostawienia sieci drég krajowych bezptatnej.
Szczegotowy opis metodyki wykonania prognozy ruchu wraz z rozpisaniem samej
prognozy znajduje sie w Zataczniku Nr B13 do niniejszego opracowania.

4.4. Metodyka prognozowania oddziatywan
4.4.1. Zatozenia

Ocene oddziatywania infrastruktury drogowej na $rodowisko oparto na metodyce
uzywanej przez Europejska Agencje Srodowiska - DPSIR, gdzie:

D - sita napedowa (ang. driving force)

P - presja (ang. pressure)

S - stan (ang. state)

I - oddziatywanie (ang. impact)

R - reakcja (ang. response).

Schemat DPSIR stanowi baze do analiz powigzanych ze soba czynnikdéw, ktore
oddziatujg na s$rodowisko [28]. Kazdy z pieciu elementéw DPSIR jest opisywany przez
swoOj wtasny zestaw wskaznikdw, na podstawie ktérych formutowane sg wnioski
w zakresie oceny oddziatywania na Srodowisko.

4.4.2. Wybor wskaznikéw do oceny oddziatywania

Projekty ujete w Programie znajdujg sie na bardzo réznym stopniu zaawansowania,
co oznacza, ze szczegdOtowos¢ danych istniejgcych na ich temat jest rowniez bardzo
rézna.

W celu zachowania porownywalnosci wynikow analiz, w opracowaniu zastosowano
zestaw wskaznikéw identycznych dla wszystkich grup projektéw, przy czym, w zaleznosci
od szczegdotowosci danych sg one rdznie definiowane i réznie obliczane.

Szczegotowa charakterystyka wskaznikdw oraz metod ich oceny i warto$ciowania
znajduje sie w Zatacznikach Nr B5 - B12 do niniejszego opracowania.
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5. MOZLIWOSC WYSTAPIENIA ODDZIALYWAN TRANSGRANICZNYCH

5.1. Zestawienie odcinkéw, ktore potencjalnie moga oddzialywaé
na terytoria panstw sasiadujacych

Odcinki, ktore mogg oddziatywacé na terytoria innych Panstw zostaty podzielone na
dwie podstawowe grupy:

- odcinki dochodzace do przejs¢ granicznych, ktére ze wzgledu na bliskos¢ terytoriow
Panstw sgsiednich mogg na te terytoria oddziatywaé bezposrednio w zwigzku z emisjg
hatasu, zanieczyszczen powietrza oraz zanieczyszczen wod powierzchniowych i
podziemnych oraz gleb,

- odcinki kolidujgce z korytarzami ekologicznymi o randze miedzynarodowej, w tym - z
gtownymi szlakami przelotéw ptakdéw.

Do pierwszej kategorii zaliczono:
- autostrade A1l Sosnica - Gorzyczki
- autostrade A2 Warszawa - Kukuryki
- autostrade A4 Rzeszéw - Korczowa
- autostrade A18 Olszyna - Golnice
- droge ekspresowg S3 Legnica - Lubawka
- droge ekspresowg S12 Piaski - Dorohusk
- droge ekspresowg S17 Piaski - Hrebenne
- droge ekspresowg S19 Korycin — Kuznica Biatostocka
- droge ekspresowg S19 Rzeszow - Barwinek
- droge ekspresowg S61 Suwatki — Budzisko
- obwodnice teknicy w ciqggu drogi krajowej nr 12.

Do kategorii drugiej zaliczono wszystkie ciggi, ktére w sposob znaczacy moga
wptywac na droznos$¢ korytarzy migracji duzych ssakéw o randze miedzynarodowej (na
podstawie publikacji Jedrzejewskiego [27]) oraz szlaki przelotéow ptactwa objetego
ochrong w ramach sieci Natura 2000 oraz Konwencji Bernenskiej [24].

5.2. Oddzialywanie na klimat akustyczny, zanieczyszczenie
powietrza, wod powierzchniowych i podziemnych oraz gleb

5.2.1. Zatozenia

Ocene przeprowadzono na podstawie analizy opracowan projektowych dla ciggéw
drogowych, ktére dochodza do granic Polski. Ze wzgledu na stan zaawansowania
niektorych projektéw, dostepne byty raporty o oddziatywaniu na $rodowisko opracowane
na potrzeby uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorym kwestie
mozliwosci  wystgpienia  oddziatywan  transgranicznych  zostaty  szczegdétowo
przeanalizowane oraz, w wiekszosci przypadkéw, potwierdzone odpowiednimi decyzjami
kompetentnych organéw.

W odniesieniu do zadnego projektu nie stwierdzono takiego rodzaju oddziatywania,
ani zadna z potencjalnych stron narazenia nie wyrazita zainteresowania udziatem w
postepowaniu 00S.

Stosowane wystgpienia do stron narazenia zostaty wystane w odniesieniu do
nastepujacych projektow (kopie korespondencji w tym zakresie znajdujg sie w Zatgczniku
Nr B17 do niniejszego opracowania):
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Lo Data uzyskania stanowiska
Inwestycja Data wys;gg;igl:iado strony o braku zainteresowania
udziatem w postepowaniu
Autostrada Al Soénica - Gorzyczki 30 pazdziernika 2006 r. 21 grudnia 2006 r.
Autostrada A2 Warszawa - Kukuryki 2 pazdziernika 2009 r. 12 listopada 2009 r.
Droga ekspresowa S3 Legnica - 8 grudnia 2009 r. 8 luty 2010 r.
Lubawka
Droga ekspresowa S12 Piaski - 3 grudzien 2008 r. 8 stycznia 2009 r.
Dorohusk
Droga ekspresowa S61 Suwalki -
Budzisko (przeprowadzone w ramach . . L
oceny strategicznej dla I Pan- 7 sierpnia 2006 r. 18 pazdziernika 2006 r.
Europejskiego Korytarza
Transportowego)
Obwodnica teknicy w ciggu drogi 15 czerwca 2010 r. do dnia 30.07.2010 . llorak
krajowej Nr 12 stanowiska strony ukrainskiej

W odniesieniu do pozostatych projektéow stwierdzono na obecnym etapie, ze
prawdopodobienstwo wystgpienia oddziatywan transgranicznych jest bardzo niewielkie,
ze wzgledu na to, ze:

- drogi dochodzg do granicy prostopadle i kontynuujg sie na terytorium panstwa
sgsiadujgcego, w zwigzku z czym emisja hatasu w przekroju poprzecznym nie
pochodzi z terytorium innego panstwa,

- emisja zanieczyszczen do powietrza jest emisjq niska, w zwigzku z czym nie
rozprzestrzenia sie na duze odlegtosci, tym samym nie wystepuje transgraniczne
oddziatywanie na gleby i wody powierzchniowe, za pos$rednictwem powietrza,

- Scieki sg na tyle podczyszczone (zgodnie z obowigzujgcymi przepisami), ze nie
wptywajg na jakos$¢ wody w odbiornikach.

Biorac pod uwage powyzsze uwarunkowania, nie stwierdza sie potrzeby
przeprowadzenia postepowania transgranicznego w ramach niniejszej oceny
strategicznej.

Zaleca sie natomiast przeprowadzenia szczegdtowych analiz w tym zakresie
kazdorazowo przy opracowywaniu raportow o oddziatywaniu na $rodowisko dla inwestycji
dochodzacych bezposrednio do granicy panstwa. Dotyczy to w szczegdlnosci
nastepujacych inwestycji:

- droga ekspresowa S17 Piaski — Hrebenne

- droga ekspresowa S19 Korycin - Kuznica Biatostocka
- droga ekspresowa S19 Rzeszow - Barwinek

- droga ekspresowa S61 Suwatki - Budzisko.

5.3. Oddziatywanie na miedzynarodowe korytarze migracji
zwierzat

5.3.1. Miedzynarodowe korytarze migracji duzych ssakéw

W ramach prac nad niniejszg oceng przeanalizowano oddziatywanie istniejacej
i planowanej sieci drogowej na miedzynarodowe korytarze migracji zwierzat. Znaczace
oddziatywanie na tg sie¢ przyjmowano w przypadku przeciecia przez drogi korytarzy
ekologicznych o priorytetowym znaczeniu dla populacji wilka w skali europejskiej oraz
w przypadku przeciecia waznych obszaréw siedliskowych duzych drapieznikéow
potozonych na terytorium Polski i sasiedniego panstwa. W przypadku 41 inwestycji
stwierdzono mozliwos$¢ transgranicznego oddziatywania na miedzynarodowe korytarze
ekologiczne duzych ssakéw.
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Szczegotowo analizy w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.1 Oddziatywanie
na korytarze ekologiczne.

5.3.2. Korytarze przelotu ptakéw

W ramach niniejszej oceny przeanalizowano oddziatywanie sieci drogowej jako
bariery w korytarzach migracji i przelotow ptakéw.
Stwierdzono nastepujace kolizje:
- drogi ekspresowej S3 Szczecin - Gorzow WIkp. z korytarzem dolnej Odry,
- drogi ekspresowej S8 obwodnic Troszyna, Partéwka i Ostromic z korytarzem Pobrzeza
Battyku,
- drogi ekspresowej S7 Elblag - Kalsk z korytarzem dolnej Wisty,
- drogi ekspresowej S8 Powgzkowska - Marki z korytarzem srodkowej Wisty,
- obwodnicy Augustowa w ciggu drogi S61 i DK8 z korytarzem Biebrzy i dolnej Narwi.
W odniesieniu do zadnego z tych korytarzy, pod warunkiem zapewnienia
odpowiednich parametrow obiektow mostowych, nie stwierdzono mozliwosci znaczacego
negatywnego oddziatywania. Szczegdétowe analizy i wnioski w tym zakresie opisano
w rozdziale Btad! Nie mozna odnalez¢ zrodia odwotania. Bfad! Nie mozna
odnalezé¢ zrédtfa odwotania. oraz w Zataczniku Nr B6 do niniejszego opracowania.
Tym samym nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia oddziatywania
transgranicznego w zakresie zablokowania korytarzy migracyjnych ptactwa.
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6. ISTNIEJACY STAN SRODOWISKA ORAZ POTENCJALNE ZMIANY TEGO
STANU W PRZYPADKU BRAKU REALIZACJI PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU

6.1. Zdrowie i warunki zycia ludzi

Realizacja Programu zakfada usprawnienie ruchu drogowego na obszarze Polski,
wiaczajac w to zapewnienie lepszych warunkow bytowania mieszkancom miast, ktorzy do
tej pory byli narazeni na negatywne skutki wywotane przez ruch samochodowy.
W obecnym uktadzie drogi krajowe sg poprowadzone gtéwnie przez mniejsze
miejscowosci, czesto stanowig w nich gtdwng arterie komunikacyjng. Taka sytuacja ma
negatywny wptyw na zabudowania, drogi oraz elementy kulturowe, witaczajac w to
zabytki. Dla zdrowia ludzi szczegdlnie ucigzliwy jest ruch samochodéw ciezarowych, ktore
ze wzgledu na rozmiary oraz pojemnosci silnikdw wywotujg duzo wiekszy hatas, wibracje
oraz emisje zanieczyszczen. Spaliny zawierajg zwigzki weglowodordw, tlenki azotu i inne
substancje, ktére maja negatywny wptyw na zdrowie, nie bez wptywu pozostaje tez
»zanieczyszczenie hatasem”, ktére wptywa na samopoczucie i powaznie zmniejsza
komfort zycia mieszkancéw. Na drogach w granicach obszaréw takich miejscowosci mogg
rowniez tworzy¢ sie zatory, ktore uniemozliwig komunikacje wewnatrz obszaru dla
mieszkancow, ze wzgledu na obecne w miejscowosciach skrzyzowania i sygnalizacje
$Swietlng na przejsciach, majace wptyw na ptynnos¢ ruchu, czesto zdarzajg sie rowniez
ofiary wséréd przechodnidéw w wyniku potracen. Transport drogowy jest sam w sobie
zagrozeniem, ze wzgledu na rodzaj przewozonych materiatdw. Mozliwe kolizje i wycieki
moga mie¢ powazne i negatywne skutki dla mieszkancéw i srodowiska, natomiast awarie
i wypadki przy przewozie materiatéw fatwopalnych mogg doprowadzi¢ do ich zaptonu i w
rezultacie katastrofy z wieloma osobami rannymi i zabitymi oraz zniszczonymi budynkami
i infrastruktura.

Przewidzianym w projekcie rozwigzaniem tych problemoéw jest budowa obwodnic
miejscowoséci, ktore doswiadczajq opisanych powyzej sytuacji. Prognozy ruchu na
przyszte lata przewidujq nasilenie sie jego natezenia, co jeszcze pogorszy obecng
sytuacje. Brak obwodnic w takich miejscowosciach bedzie skutkowat nasileniem
wszystkich negatywnych oddziatywan i tym samym ogoélnym pogorszeniem zdrowia
i samopoczucia u mieszkancéw. Taka sytuacja moze mie¢ wptyw na kwestie takie, jak
warunki zycia mieszkancow czy poczucie bezpieczenstwa.

Biorac pod uwage powyzsze, mozna z catg pewnoscig stwierdzi¢, ze najistotniejszg
kwestiq w zakresie oddziatywania sieci drég na zdrowie i zycie ludzi sgq zmiany w ilosci
emitowanych do powietrza atmosferycznego zanieczyszczen oraz emisji hatasu a w
szczegdlnosci wyprowadzenie tych emisji z terendw zurbanizowanych, gdzie najbardziej
mogaq one szkodzi¢ cztowiekowi.

Dla zobrazowania rdéznic przebiegu drég nowoprojektowanych (ujetych
w Programie) oraz sieci istniejacej wzgledem terendw zurbanizowanych, na wybranych
ciggach drogowych tj.: )

- relacja Torun - konurbacja Gérnego Slaska

- relacja Grudziadz - Wroctaw

- relacja Wroctaw - Warszawa (Janki), w ktérej uwzgledniono zaréwno przebieg przez
Lodz, jak i przez Piotrkow Trybunalski

- obwodnice: Inowroctawia, Ostrowa WIlkp., Nowogardu i Nysy

przeprowadzono analizy w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza oraz

oddziatywania akustycznego w oparciu o porownanie ilosci 0s6b narazonych na

negatywne oddziatywanie ponadnormatywnego hatasu w podziale na pore dzienng (6% -

22%) i nocnag (22%° - 6%9).

Wyniki przeprowadzonych analiz wykazujg znaczacy spadek emisji zanieczyszczen
do powietrza w terenach zabudowanych, przez ktére obecnie przebiegajq istniejace ciagi
drogowe. Spadek emisji zanieczyszczen do powietrza po realizacji Programu bedzie
wynosit srednio okoto 75%. Maksymalny spadek emisji zanieczyszczen siegat nawet 94-
95% w przypadku drogi krajwej nr 5 relacji Bydgoszcz-Znin.
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Ponadto wyniki analiz wskazujg, ze biorgc pod uwage wszystkie istniejgce cigagi
drogowe alternatywne do drdg, ktére majg powsta¢ w ramach Programu, zaobserwowano
$rednig redukcje ilosci os6b narazonych na negatywne oddziatywanie akustyczne na
poziomie okoto 40% (39,9% w porze dnia i 40,4% w porze nocy). Maksymalnie redukcje
iloéci 0os6b narazonych siegaty 73 - 74%. W przypadku braku realizacji Programu w
zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania przy drogach istniejacych (alternatywnych
do tych realizowanych w Programie) w 2020 r. mieszkatoby prawie milion o0sob.
Realizacja Programu pozwolitaby natomiast zmniejszy¢ tg liczbe do okofo szesciuset
tysiecy. Bioragc jednoczesnie pod uwage, ze obecne drogi projektowane sg z petnym
zabezpieczeniem akustycznym - liczba ta nie zwiekszytaby sie takze w sposob znaczacy
jezeli uwzglednitoby sie realizacje nowych inwestycji. Z realizacjg nowych inwestycji
wigzac sie bedzie natomiast pogorszenie jakosci klimatu akustycznego na terenach, ktore
nie sg chronione w tym zakresie.

Nalezy tutaj zauwazyé, ze takie oddziatywanie Programu ma jeszcze jedng
olbrzymig zalete - w wiekszosci przypadkdow z uwagi na wystepujace uwarunkowania
terenowe (bliskos¢ zabudowy od jezdni, liczne wjazdy i wyjazdy), mozliwosci
zastosowania zabezpieczen akustycznych jest bardzo ograniczona - a w wielu
przypadkach wrecz niemozliwa, dlatego tez dziatania polegajace na wyprowadzaniu ruchu
z terenow zabudowanych sg w takiej sytuacji w zasadzie jedynym rozwigzaniem, ktore
przynosi¢ bedzie tak widoczne efekty. Inne sposoby ograniczania hatasu u zrédta (np. tj.
witasciwa organizacja ruchu, wymiana parku maszynowego, zmiana nawierzchni drogi) na
razie majg ograniczone zastosowanie i do$¢ ograniczong skutecznosc.

6.2. Oddziatywanie na zwierzeta i korytarze ekologiczne

Korytarze ekologiczne w Polsce

Mapa sieci korytarzy ekologicznych w Polsce opracowana zostata w 2005 r. przez
Zaktad Badania Ssakow PAN w Biatowiezy. Opracowujac mape najwiekszg wage
przyktadano do zapewnienia potaczen miedzy najcenniejszymi obszarami przyrodniczymi
Polski, szczegolnie siedliskami rzadkich lub zagrozonych gatunkéw zwierzat,
wykazujacymi zwykle wysoki stopien fragmentacji i izolacji. Jako kluczowg funkcje
przyjeto zapewnienie potaczen miedzy poszczegdélnymi regionami kraju oraz zapewnienie
droznosci szlakéw migracji/dyspersji o znaczeniu kontynentalnym (wschod-zachod
i potnoc-potudnie). Kompleksy lesne i inne obszary cenne przyrodniczo potozone na
drodze korytarzy wiaczano w catosci w ich granice. Mapa przebiegu korytarzy
opracowana zostata w oparciu o 6 gatunkdéw wskaznikowych, wykorzystujagc dane o
zasiegu ich wystepowania, kierunkach migracji/dyspersji i zmiennosci genetycznej -
gatunki wskaznikowe: zubr, to$, jelen, niedzwiedz, wilk i ry$. Gatunki te wybrano ze
wzgledu na istotne znaczenie korytarzy dla funkcjonowania ich populacji (wysokie
zagrozenie fragmentacjg $rodowiska) oraz fakt, ze sg to tzw. ,gatunki parasolowe” o
rozlegtych areatach osobniczych, ktéorych ochrona stuzy réwniez ochronie wielu innych
gatunkow zamieszkujgcych podobne siedliska. Sie¢ korytarzy ekologicznych ma
priorytetowe znaczenie utrzymania i rozwoju populacji wskazanych gatunkéw duzych
ssakow (w skali europejskiej), a takze szeregu innych gatunkéw kregowcéw
odbywajacych migracje i wedrowki w na réznych dystansach.

W zaprojektowanej sieci wyrdzniono siedem stref korytarzy, w ramach ktérych
zidentyfikowano korytarze gtéwne (o znaczeniu europejskim) oraz uzupetniajace, ktérych
rolg jest zapewnienie fgcznosci w skali kraju (Rys. 6.1). Kazdy z korytarzy gtdownych
posiada szereg odndg, dzieki ktorym taczy on wszystkie lezagce w danym regionie kraju
obszary Natura 2000.
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Korytarze:
I Pétnocny

I Poinocno-Centralny
[ Potudniowo-Centralny
I zachodni

B wschodni

] Poludniowy

[ | Karpacki

== korytarze gléwne

Rys. 6.1 Przebieg korytarzy ekologicznych w Polsce z podziatem na gtdwne strefy
(zrodto: Jedrzejewski i in. 2005 [119])

kaczna powierzchnia wszystkich korytarzy wynosi 111060 km?, w tym
powierzchnia ledna 63 914 km?, co stanowi okoto 58% tacznej powierzchni korytarzy.

W odniesieniu do istniejacej sieci drég dokonano oceny oddziatywania na korytarze
ekologiczne. Okreslono kategorie oddziatywania na korytarze w odniesieniu do drog bez
ogrodzen ochronnych i przejs¢ dla zwierzat:

- I - Bardzo silne oddziatywanie barierowe - natezenie ruchu > 10000 poj./dobe;
catkowite przerwanie funkcjonowania korytarza dla wszystkich gatunkéw ladowych;
wysoki poziom $miertelnosci wszystkich grup zwierzat; spadek intensywnosci
penetracji obszarow sasiadujacych z drogg przez duze ssaki lesne (odstraszanie
zwierzat); w przypadku duzych spadkdw natezenia ruchu w porze nocnej mozliwe jest
czesciowe zachowanie funkcjonowania lokalnych szlakéw migracyjnych kopytnych.

- II - Silne oddziatywanie barierowe - natezenie ruchu 2500-10000 poj./dobe;
catkowite przerwanie funkcjonowania korytarza dla matych zwierzat ladowych; bardzo
wysoki poziom $miertelnosci wszystkich grup zwierzat (w tym kopytnych); spadek
intensywnosci penetracji obszardw sgsiadujacych z droga przez duze ssaki lesne

Generalna Dyrekcja 27
7 Drég Krajowych i Autostrad



Strategiczna ocena oddziatywania na Srodowisko dla
Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2010 - 2015

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

(odstraszanie zwierzat); w przypadku niskiej predkosci jazdy (< 70 km/h) oraz w
przypadku duzych spadkéw natezenia ruchu w porze nocnej mozliwe jest zachowanie
funkcjonowania korytarzy ekologicznych duzych i $rednich ssakow.

- III - Srednie oddzialywanie barierowe - natezenie ruchu 500 - 2500 poj./dobe;
przerwanie funkcjonowania korytarza dla wiekszosci matych zwierzat ladowych
(ptazy, bezkregowce); bardzo wysoki/wysoki poziom $miertelnosci matych zwierzat;
w przypadku niskiej predkosci jazdy (< 70 km/h) mozliwe jest zachowanie
funkcjonowania korytarzy ekologicznych duzych i $rednich ssakéw.

- IV - Niskie oddziatywanie barierowe - natezenie ruchu < 500 poj./dobe;
zagrozenie S$miertelnoscia matych zwierzat (gtdwnie ptazy i bezkregowce);
w przypadku wysokiej predkosci jazdy (> 70 km/h) istnieje podwyzszone ryzyko
$miertelnosci duzych i Srednich ssakow.

Wyniki analiz przedstawiono w ponizszej tabeli — ocena oddziatywania odnosi sie do
przebiegdéw istniejacych drog, na ktére wptyw bedzie miata realizacja zadan ujetych
w Programie. W tabeli ,WI"” oznacza oddziatywanie tej drogi po jej odcigzeniu na skutek
realizacji Programu, zas$ ,WO0” to oddziatywanie tego samego odcinka w sytuacji, gdy ciag
alternatywny nie powstanie, a caty ruch bedzie sie odbywat po istniejacej drodze.
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Tab. 6.1 Ocena oddziatywania przebiegow istniejacych drog, na ktére wptyw bedzie miata
realizacja zadan ujetych w Programie

Dtugosc¢ kolizji Charakterystyka oddziatywania K.ategorl.a
z korytarzami (km) na korytarze (km) oddzkla’rywanla na
. . orytarze
Odcinek drogi
Miedzy- . Skumu- Trans-
Krajowe | Znaczace . WI WO
narodowe lowane | graniczne
DK1, odcinek: Torun - £6dz 11 I
DK60, odcinek: Kutno — 8,69 13,95 22,64 22,64 8,69 I .
teczyca
DK4, odcinekf Tarnow- 6,72 2,45 9,17 9,17 _ II I
Rzeszow
DK4, odcinek: Rzeszow- - 12,68 12,68 | 12,68 | 11,76 I I
Korczowa
DK18, odcinek: Olszyna- | ¢, g9 - 62,99 | 62,99 | 62,99 I I
Golnice
DK14: £odz-towicz
DK2: towicz-Sochaczew
DK71: £o6dz-Rawa 4,29 8,44 12,73 12,73 - I I
Mazowiecka
DK8: Rawa Mazowiecka-
Janki
Auto§trada A6, nginek: _ 1,25 1,25 1,25 . I I
Kijewo - Rzesnica
DK3, odcinek: Gorzéw
Wikp. - Nowa Sol 24,8 15,42 40,22 40,22 24,8 I I
DKS5, odcin_ek: Gniezno - 4,19 _ 4,19 4,19 . I I
Mielno
DK5, odcinek:,Kaczkowo - 2,72 _ 2,72 2,72 . 111 I
Korzensko
DK?7, odcinek: Olsztynek - 12,2 16,95 | 29,15 | 29,15 6,64 11 I
Ptonsk
DK7, odcinek: Radom
(edlifsk) - Kielce 5,42 2,86 8,28 8,28 5,42 111 I
DK?7, odcinek: Kielce - _ 8,22 8,22 8,22 - I I
Jedrzejow
DK8, odcinek: gr. woj. 17,37 1,25 18,16 | 18,62 3,96 I I
mazowieckiego - Biatystok
DK8, odcinek: Piotrkéw 9,64 _ 9,64 9,64 . I I
Tryb. - Warszawa
DK8, odcinek: Wroctaw - 5,27 1,86 7,13 7,13 2,3 1 I
Sycéw
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DK8, odcinek: Walichnowy |, o 20,39 | 2521 | 25,21 ; I I
- kddz
DK8, odcinek: Augustow - _ 15,53 15,53 15,53 _ 1 I
Suwalki
DK42, Wachock 2,89 - 2,89 2,89 - 111 I
DK65, Olecko - 1,79 1,79 1,79 - I I
Sita oddziatywania
DK77, most przez Wiste w 1,45 _ 1,45 1,45 _ zalezy be’zpqsredn!o od,
Sandomierzu parametréw i rozwigzan
konstrukcyjnych mostu
DK87, odcm_ek: Piwniczna- Brak mozliwosci poréwnania z inwestycja planowang
Mniszek
DK90, Prom na Wigle koo Brak mozliwosci poréwnania z inwestycja planowan
Kwidzyna P yaap a
DK1, odcinek: Tuszyn - 12,45 5,34 17,79 | 17,79 | 12,45 I I
Podwarpie
DK3, odcinek: Nowa Sol = | 45 99 5,03 20,94 | 20,94 | 15,91 1 I
Legnica
DK3, odcinek: Legnica -
Bolkéw
. , - 11,89 11,89 11,89 - III I
DKS5, odcinek: Bolkow -
Lubawka
DK?7, odcinek: Mitomtyn - 16,40 - 16,40 | 16,40 | 16,40 11 I
Olsztynek
DK?7, odcinek: Czosnéw - _ 6,35 6,35 6,35 _ 1 I
Warszawa
DK9, odcinek: Sokotéw _ )
Matopolski — Stobierna 1,93 1,93 1,93 I I
DK12, odcinek: keknica - 1,01 } 1,01 1,91 } 1 I
Trzebiel
DK1, odcinek: przejscie _ 1,41 1,41 1,41 _ I o
przez teczyce
DK16/15, odcinek: 3,19 _ 3,19 3,19 _ I I
Samborowo - Ornowo
DK11, Bakéw 0,93 - 0,93 0,93 - I\ I
DK27, Nowogrod 2,49 - 2,49 2,49 - 11 I
Bobrzanski
DK32, Kargowa - 1,69 1,69 1,69 - I I11
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DK50/79, Gora Kalwaria - 0,2 0,2 0,2 - I
DK77, Lezajsk - 0,99 0,99 0,99 - 11
DK20, Koscierzyna 1,04 - 1,04 1,04 - II
DK22, Malbork - 0,34 0.34 0,34 - II
DK41/46, Nysa i Niemodlin - 0,17 0,17 0,17 - 11
Droga wspomagajaca
droge ekspresowg S-3 na Brak mozliwosci poréwnania
odcinku Swieta - Lubczyna
DK1, odcinek: Tychy - } ;
Bielsko-Biata 7,87 7,87 7,87 I
DKS5, odcinek: Poznan - _ 15,93 15,93 15,93 _ I
Kaczkowo
DK6, odcinek: Stupsk - _ 7,38 7,38 7,38 _ I
Lebork
DK6, odcinek: Lebork - _ _
Obwodnica Trdjmiasta 4,88 4,88 4,88 1
DK7, odcinek: Gdansk - } 1,41 1,41 1,41 } I
Elblag
DK8, odcinek: Wyszkow = | 54 g9 1,25 52,06 | 52,06 37,4 I
gr. woj. mazowieckiego
DK8, odcinek: Sycow - _ 2,94 2,94 2,94 _ o
Walichnowy
DK19, odcinek: Miedzyrzec
Podlaski — Lubartéw 3,28 4,59 7,87 7,87 3,28 I11
DK15, Nowego Miasto i . 3,19 3,19 3,19 _ o
Lubawa
DK61, Szczuczyn 0,88 - 0,88 0,88 - II1
DK61, Stawiski 0,92 - 0,92 0,92 - I11
DK11, Ostréwa Wlkp. - 3,84 3,84 3,84 - II
DKS8, odcinek: Katrynka - 10,52 _ 10,52 10,52 10,52 I
Przewalanka
DK16, odcinek: Barczewo - } 9,45 9,45 ; } I
Biskupiec
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DK2, odcinek: Zakret - 9,95 21,01 | 30,96 | 30,96 7,35 11 I
Terespol
DK®, odcinek: Goleniow — | 4399 | 3035 | 4424 | 4424 | 13,99 11 I
Stupsk
DK11, odcinek: Kotobrzeg | = 5 5 2,15 33,17 | 33,17 | 14,85 11 I
-Szczecinek
DK11, odcinek: Szczecinek | 59,93 5,3 3523 | 3523 | 29,93 11 I
DK11, odcinek: Pita - 63,79 | 3511 98,9 98,9 63,79 11 I
Tarnowskie Gory
DK10, OdC'”S,'(‘a: Szezedin = | 459 11,68 | 56,68 | 56,68 | 32,85 11 I
DK10, odcinek: Pita - 2535 | 17,41 | 42,46 | 42,46 | 12,21 11 I
Plorisk
DK3, odcinek: Brzozowo - | 47 65 | 5038 | 38,03 | 3803 | 17,65 I I
Szczecin
DK5, odcinek: Korzensko - 2,16 2,57 4,73 4,73 _ I I
Wroctaw
DKS5, odcine.k:.Bydgoszcz - 8,44 _ 8,44 8,44 6,04 I I
Znin
DK5, odcinek: Bydgoszcz - | g 5, 1,58 10,12 | 10,12 8,54 I I
Nowe Marzy
DK8, odcinek: Korycin - 28,52 1,3 29,82 | 29,82 | 28,52 I I
Augustow
DK 61/65/16/8, odcinek:
Ostrow Mazowiecka — Etk - | 19,58 | 23,16 | 42,74 | 42,74 | 14,65 11 I
Budzisko
DK7, odcinek: Lubien - _ 1,15 1,15 1,15 _ I I
Rabka
DK19, odcinek: Biatystok - | 19 54 | 1444 | 30,95 | 30,95 | 19,51 11 1
Miedzyrzec Podlaski
DK19, odcinek: Lubartow - | 5 /9 1,68 5,17 5,17 3,49 11 I
Krasnik
DK19, odcinek: Krasnik - | = 34 g5 1,95 40,9 40,9 17,99 11 I
Stobierna
DK19/9, odcingk: Lutoryz - 9,26 _ 9,26 9,26 9,26 I I
Barwinek
DK74, odcinek: Piotrkow 15,67 3,81 19,48 | 19,48 | 15,21 11 I
Trybunalski — Opatéw
DK9/77, odci_nek: Opatéw - 4,46 _ 4,46 4,46 _ 1 I
Nisko
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DK77, obwodnica Stalowej _ _ _ _ _
Woli i Niska
DK12, odcinek: Sulejow = | 19 94 | 363 22,67 | 21,2 4,29 111 I
Kurow
DK12, odcinek: Piaski - 6,84 3,94 10,78 10,78 6,84 I
Dorohusk
II
DK17, odcinek: Warszawa 1,5 _ 1,5 1,5 1,5 I
- Garwolin
DK17, odcmekl: Garwolin - 7,56 7,65 15,21 15,21 7,56 111 I
Kuréow
DK17, odcinek: Piaski - 12,10 13,86 25,96 14,12 10,06 II I
Hrebenne
DKf12[9, Ostrowjec 5,0 _ 5,0 5,0 - I I
Swietokrzyski
DK14, odcinel_<: Gtowno - _ 3,74 3,74 3,74 _ I I
towicz
DK15, odcinek,: _Gniezno - _ 2,46 2,46 2,46 _ I I
Wrzesnia
DK51, odcinek: Olsztyn - 7,8 _ 7.8 7,8 7,8 I I
Olsztynek
DK6, Koszalin i Siandw - 4,02 - 4,02 - I I
DK41/46, Niemodlina - 2,67 2,67 2,67 - 111 I
Potaczenie drogowe
pomiedzy wyspami Wolin i Brak mozliwosci poréwnania
Uznam na DK3
DK73, odcinek: Szczucin - _ 2,96 2,96 2,96 _ I I
Dabrowa Tarnowska
DK75, odcinek_: Krakéw - _ 3,04 3,94 3,94 _ 1I I
Targowisko
DK91, odc_lne’:k: T_uszyn - 4,3 7,76 12,06 12,06 _ I I
gr. woj. slaskiego
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6.3. Gatunki zwierzat, ze szczegolnym uwzglednieniem gatunkow
objetych ochrona w obszarach Natura 2000

6.3.1. Chiropterofauna

Wystepujace w Polsce gatunki nalezg do podrzedu nietoperzy owadozernych -
Microchiroptera. Wedtug wspoiczesnej wiedzy fauna nietoperzy Polski obejmuje 21
gatunkow nietoperzy wystepujacych stale. 20 z nich nalezy do rodziny mroczkowatych, a
jeden (podkowiec maty) do podkowcowatych. Dodatkowo w Polsce odnotowano
pojedyncze pojawy kolejnych 4 gatunkéw nietoperzy. W tej liczbie nowym gatunkiem jest
nocek Alkatoe, ktorego wystepowanie w Polsce moze by¢ stosunkowo czeste.
Stwierdzono go kilkakrotnie od 2005 roku. Dodatkowo sporadycznie odnotowywano
nietoperze nalezace do 4 dalszych gatunkéw: podkowca duzego, karlika Kuhla, nocka
ostrousznego oraz borowca olbrzymiego. Do tej pory nie ma dowoddw na rozmnazanie
sie tych czterech gatunkéw w Polsce [161].

Nietoperze, cho¢ wystepujg powszechnie na terenie catego kraju, sg najbardziej
zagrozong grupg ssakow. Dziewie¢ gatunkow nietoperzy znajduje sie na ,Czerwonej liscie
zwierzat zagrozonych w Polsce” [163].

Polska, jako jeden z krajow cztonkowskich Unii Europejskiej, jest zobowigzana do
ochrony gatunkéw chronionych w ramach Dyrektywy Siedliskowej. 8 gatunkow
nietoperzy odnotowanych w Polsce wymienionych jest w zataczniku II Dyrektywy
Siedliskowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG), natomiast wszystkie gatunki nietoperzy
zamieszczone sg w zatgczniku IV tej Dyrektywy. Nietoperze chronione sg takze na mocy
innych porozumien miedzynarodowych: Konwencji Bernenskiej [24], Konwencji Boriskiej
[23], Porozumienia o Ochronie Populacji Nietoperzy Europejskich (tzw. Porozumienie
Bonskie). W zwigzku z zobowigzaniami wynikajacymi z tych dokumentéw ochrona
nietoperzy musi zaktada¢ nie tylko ochrone miejsc rozrodu, hibernacji i zerowisk, ale
konieczne jest takze zabezpieczenie tras przelotu na zerowiska oraz tras migracji z
siedlisk letnich do miejsc hibernacji.

Zgodnie z przepisami rozporzadzenia [9], wszystkie nietoperze wystepujace na
terytorium Polski, sg objete ochrong. W stosunku do chronionych gatunkoéw, zakazuje sie
m.in. ich ptoszenia, przetrzymywania, zabijania oraz niszczenia ich siedlisk i kryjowek.

W ramach sieci obszaréw Natura 2000 wyznaczono do chwili obecnej 177
Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk, ktérych przedmiotem ochrony sg gatunki
nietoperze co stanowi 0,7% powierzchni kraju, natomiast wystepowanie gatunkdéw
nietoperzy z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej stwierdzono na 227 obszarach Natura
2000, co stanowi 1,07% powierzchni kraju.

Szybki rozwdj infrastruktury drogowej powoduje szereg zagrozen dla nietoperzy.
Szczegolnie istotne oddziatywania mogg wigzac sie z bezposrednig likwidacjg schronien
letnich i zimowych oraz posrednim oddzialywaniem zanieczyszczen na siedliska
nietoperzy.

Szczegolnie istotne znaczenie w skutkach ekologicznych na chiropterofaune oprécz
fragmentacji siedlisk ma tworzenie przez szlaki komunikacyjne barier uniemozliwiajacych
lub utrudniajacych przemieszczanie sie tych zwierzat oraz ryzyko wystepowania kolizji
Z poruszajacymi sie pojazdami. Ruch drogowy moze stanowic¢ istotne zagrozenie podczas
przelotdbw nietoperzy. Istotng bariere dla przemieszczania sie nietoperzy stanowig
niektore szlaki komunikacyjne, zwitgszcza duze drogi i autostrady o duzym natezeniu
ruchu pojazddw w ciggu catej doby.

Badania dotyczace $miertelnosci nietoperzy na drogach w Polsce sg
fragmentaryczne i odnoszg sie tylko do jednostkowych przypadkéow, wykazano mozliwg
$miertelnos¢ nietoperzy na drogach do 9 osobnikdéw na 100 m drogi na rok [168].

Budowa nowych odcinkéw drég szybkiego ruchu, na terenie o zrdéznicowanym
krajobrazie pomiedzy kompleksami lesnymi o licznych oczkach wodnych i ciekach
wodnych moze spowodowalé zwiekszenie ich $miertelnosci. Obszary takie sg bardzo
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atrakcyjne, ze wzgledu na wystepowanie rdznych gatunkéw owadow, jak i mozaike
$rodowisk, ktéra tworzy duze zréznicowanie kryjowek dziennych. Ryzyko kolizji wzrasta
szczegdlnie w miejscach, gdzie droga styka sie ze skrajem lasu, w strefach ekotonowych,
a takze w okresie migracji nietoperzy [164].

Ponadto istotnym czynnikiem zwabiajacym owady nocne stanowigce potencjalng
baze pokarmowag nietoperzy jest pojawienie sie sztucznego oswietlenia wzdtuz drogi.
Moze to prowadzi¢ do zwiekszenia $miertelnosci w wyniku zderzenia z pojazdami
gatunkow nietoperzy polujacych na owady przy lampach ulicznych .

Wtérnym efektem budowy nowych i rozbudowy istniejacych drog jest zwiekszenie
presji na obszary, ktdére wczesniej nie byty dostepne. Moze powodowac to zwiekszenie
ruchu turystycznego oraz nasilong penetracje ludzi na obszarach cennych
chiropterologicznie.

Na potrzeby przedmiotowego opracowania przeanalizowano wptyw infrastruktury
drogowej na nietoperze.

Jako stan istniejgcy przyjeto odcinki obecnie funkcjonujgacych drég krajowych oraz
uzytkowanych autostrad i drog ekspresowych, ktére stanowig alternatywe dla inwestycji
ujetych w Programie. Analizujac kolizje istniejgcej sieci drogowej stanowigcej alternatywe
do inwestycji z obszarami sieci Natura 2000 stwierdzono bezposrednig kolizje z 32
obszarami sieci Natura 2000, gdzie wystepuja gatunki nietoperzy z zatgcznika II
Dyrektywy Siedliskowej, w tym kolizje z 23 obszarami, gdzie nietoperze sgq przedmiotami
ochrony. Stwierdzono 60 bezposrednich kolizji, w tym 11 kolizji najwyzszej rangi
z obszarami, gdzie nietoperze sg przedmiotem ochrony. Dodatkowo, w zasiegu
oddziatywania inwestycji o natezeniu ruchu przekraczajgcym 20 tysiecy pojazddéw w ciggu
doby, co uznano za potencjalnie znaczace oddziatywanie, znajduje sie 68 obszardow
Natura 2000, gdzie wystepujg nietoperze, w tym 49, gdzie nietoperze sg przedmiotami
ochrony.

Analizujac calg istniejacy sie¢ drogowg (a nie tylko odcinki stanowigce alternatywe
dla inwestycji objetych Programem) stwierdzono kolizje w postaci bezposredniego
przeciecia obecnie funkcjonujacych drég krajowych oraz uzytkowanych autostrad i drog
ekspresowych z 75 obszarami sieci Natura 2000, gdzie wystepujq gatunki z zatgcznika II
Dyrektywy Siedliskowej, w tym z 56 obszarami sieci Natura 2000, gdzie nietoperze sg
przedmiotami ochrony. Dodatkowo, w zasiegu potencjalnego oddziatywania (w odlegtosci
mniejszej niz 10 km od inwestycji) znajdujq sie kolejne 133 obszary, gdzie odnotowano
wystepowanie nietoperzy z zat. II Dyrektywy Siedliskowej, w tym 104, gdzie nietoperze
sq przedmiotami ochrony. tacznie, w zasiegu mozliwych wptywow istniejacej sieci
drogowej znajduje sie 208 z 227 obszaréw sieci Natura 2000, gdzie odnotowano
wystepowanie gatunkéw z zat. II (91,6%), w tym 160 z 177 obszardw, gdzie nietoperze
sq przedmiotami ochrony (93,8%).

Podsumowujac, w zasiegu oddziatywania istniejacej sieci drogowej znajdujg sie
prawie wszystkie obszary Natura 2000, gdzie nietoperze sg przedmiotami ochrony badz
wystepujq gatunki nietoperzy z zatacznika II.

Realizacja Programu powinna przyczyni¢ sie do odcigzenia istniejacych drég
krajowych oraz zmniejszenia ich presji na obszary wazne dla ochrony populacji
nietoperzy. W wariancie minimalnej korzysci z realizacji Programu bedzie brak wyraznego
wzrostu natezenia ruchu na dotychczas eksploatowanej drodze krajowej. Jednak
w niektorych przypadkach nawet realizacja Programu nie zmniejszy natezenia ruchu,
a tym samym negatywnego oddziatywania. Dotyczy to drog w poblizu duzych aglomeracji
lub brak budowy drég alternatywnych w Programie dla juz istniejacych drog krajowych.

Ponizej przedstawiono liczbe kolizji planowanych inwestycji z obszarami, gdzie
odnotowano wystepowanie gatunkdow nietoperzy z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej
na tle stwierdzonych kolizji z drogami krajowymi eksploatowanymi obecnie (odcinki
stanowigce alternatywe dla inwestycji objetych Programem).
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Liczba stwierdzonych
. . Liczba kolizji z obszarami, gdzie odnotowano gat.
Inwestycje / drogi obecne inwestydji nietoperzy z zat. 11
przeciecie sgsiedztwo <10 km
inwestycje
ye 52 5 51
grupy I
inwestycje
82 15 139
grupy II
inwestycje 78 22 140
grupy III facznie 42 facznie 330
obecnie eksploatowane
drogi krajowe, autostrady facznie 60 facznie 719
i drogi ekspresowe

6.3.1. Awifauna

Na obszarze Polski stwierdzono 450 gatunkéw ptakdéw wystepujacych w sposéb
naturalny (Komisja Faunistyczna Sekcji Ornitologicznej PTZool., stan na 30.06.2010 r.).
Z tego 253 gatunki (56% awifauny krajowej) gniezdzity sie lub gniezdzg w obrebie granic
naszego kraju. Potozenie Polski w geograficznym $rodku Europy i w obrebie jej gtdwnego
korytarza migracyjnego, jakim jest Niz Europejski, sprawia, ze skfad krajowej awifauny
legowej ma charakter typowy dla centralnej czesci naszego kontynentu [99]. Polska petni
szczegdlng role dla przetrwania 11 gatunkéw ptakdéw, ktérych liczebnos¢ w granicach
kraju przekracza 10% stanu populacji europejskiej. Sgq to: bocian biaty, kuropatwa,
wodniczka, zuraw, trznadel, bocian czarny, orlik krzykliwy, tozowka, swierszczak, bak
i puszczyk [97].

Polska jako jeden z krajow czionkowskich  Unii  Europejskiej jest
wspotodpowiedzialna za ochrone gatunkéw i podgatunkéw chronionych w ramach
Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG. Dyrektywa wskazuje 276 gatunkow i podgatunkdéw
ptakdw, bedacych przedmiotem szczegdlnego zainteresowania Unii Europejskiej. w tym
193 gatunkdéw i podgatunkéw zagrozonych wymienionych w Zataczniku I Dyrektywy
Ptasiej. Polska jest zobowigzana do ochrony gatunkow migrujacych oraz wyznaczenia
Obszaréw Specjalnej Ochrony (OSO). Do konca 2008 roku Minister Srodowiska wyznaczyt
w drodze rozporzadzenia 141 Obszardw Specjalnej Ochrony Ptakéw (16% powierzchni
kraju bez ostoi morskich). W latach 2008-2010 Ogdlnopolskie Towarzystwo Ochrony
Ptakow zdecydowato sie uzupetni¢ sie¢ ostoi ptakow o tereny, ktére na podstawie nowych
danych i inwentaryzacji spetniajq kryteria ostoi ptakow o znaczeniu miedzynarodowym
(IBA). Zaproponowano 34 nowe obszary [98], dotad nie objete ochrong w formie
obszaréw Natura 2000. Sa to obszary, ktére, o ile po weryfikacji zostanie potwierdzone,
ze spetniajq kryteria BirdLife International, powinny zosta¢ wyznaczone jako Obszary
Specjalnej Ochrony Ptakéw. Na potrzeby niniejszej oceny uznano te obiekty za
potencjalne obszary Natura 2000.

Na potrzeby niniejszego opracowania zaproponowano autorska koncepcje spdjnego
systemu korytarzy migracyjnych i miejsc koncentracji ptakéw w Polsce. W oparciu o sie¢
rzeczng, lokalizacje zbiornikdw wodnych oraz publikacje ornitologiczne dotyczace
wedrowek ptakéw w naszym kraju wyrdézniono 15 gtdwnych korytarzy migracji ptakow
oraz 3 miejsca koncentracji ptakow (Rys. 7.2).
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Rys. 6.2 Siec korytarzy migracyjnych i miejsc koncentracji ptakédw w Polsce

Warunki wzrastajacego ruchu kotowego po drogach krajowych, istniejacych
autostradach i wybudowanych drogach ekspresowych bedzie wywotywaé wiele
negatywnych skutkow dla ptakdw oraz ich siedlisk. Skutki te bedq stanowic:

wzrastajgca bezposrednia $miertelno$¢ wywotana kolizjami z pojazdami,

- kurczeniem sie siedlisk ptakdw zwigzanym z zajmowaniem terendw wokot drog pod
rozbudowe infrastruktury drogowej i obstugi podréznych (stacje paliw, bary, motele
itp.),

- przeksztatcanie i ubozenie siedlisk w sasiedztwie drog (urbanizacja terenu wywotujaca
zmiany ilosciowe i jakoSciowe awifauny),

- postepujace skazenie S$rodowiska zwigzane ze wzrostem natezenia ruchu na
istniejacych drogach przejawiajace sie w zanieczyszczeniu wod powierzchniowych,
skazeniu i zakwaszeniu gleby,

- wzrastajaca emisja hatasu,

- wzrastajaca emisja zanieczyszczen powietrza,

- wieksze prawdopodobienstwo wystepowania katastrof drogowych, ktéore mogq
prowadzi¢ do katastrof ekologicznych (np. toksyczne wycieki).

Jednym z negatywnych oddziatywan tych czynnikéw na ptaki, bedzie presja na
obszary objete ochrong ze wzgledu na populacje ptakow wystepujace na tych obszarach.
Szczegodlnie wrazliwe na te zmiany bedq Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw w ramach
Sieci Natura 2000, obszary wazne dla ptakow w skali europejskiej (IBA), parki narodowe
i korytarze migracji ptakow.

W celu dokonania oceny wplywu na ptaki rozpatrywano kolizje przebiegu drog z
Obszarami Specjalnej Ochrony Ptakdw w ramach Sieci Natura 2000, ostojami ptakéw o
znaczeniu europejskim (IBA), korytarzami migracji ptakéw oraz Parkami Narodowymi.
Wystgpienie negatywnego oddziatywania drég na obszary chronione i korytarze migracji
przedstawiono w 3-stopniowej skali: 1-brak oddziatywania, 2-oddziatywanie nieznaczace,
3-oddziatywanie znaczace.

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad
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Analiza oddziatywania na awifaune wykazata, iz realizacja Programu powinna
przyczyni¢ sie do odcigzenia istniejacych drog krajowych oraz zmniejszenia ich presji na
obszary wazne dla ochrony populacji ptakow legowych, migrujacych oraz zimujacych na
terenie kraju. W wariancie minimalnej korzysci z realizacji Programu bedzie brak
wyraznego wzrostu natezenia ruchu na dotychczas eksploatowanej drodze krajowej.
Jednak w niektorych przypadkach nawet realizcja Programu nie zmniejszy natezenia
ruchu, a tym samym negatywnego oddziatywania. Dotyczy to drog w poblizu duzych
aglomeracji lub brak budowy drdég alternatywnych w Programie dla juz istniejacych drog
krajowych.

Generalnie efekt spadku oddziatywania powinno sie osiggng¢ poprzez wyznaczanie
nowych przebiegdw drog omijajacych wazne dla ptakdéw obszary oraz, jezeli nie jest to do
konca mozliwe, stosowanie S$rodkdw minimalizujgcych negatywne oddziatywanie
inwestycji oraz stosowanie kompensacji przyrodniczych.

Ponizej przedstawiono liczbe kolizji planowanych inwestycji z obszarami OSO, IBA,
parkami narodowymi i korytarzami migracji ptakéw na tle stwierdzonych kolizji z drogami
krajowymi eksploatowanymi obecnie.

. . liczba stwierdzone
Inwestycje / drogi obecne ) " .
inwestycji kolizje
inwestycje
ye 52 10
grupy I
inwestycje
vl 82 15
grupy II
inwestycje 78 32
grupy III suma: 57
obecnie eksploatowane drogi krajowe, autostrady i drogi
ekspresowe (zgodnie z Blad! Nie mozna odnalezé suma : 68
zrédia odwotania.)

Obecnie eksploatowane drogi krajowe wraz z autostradami i drogami ekspresowymi
(zaktadajac 3 km bufor oddziatywania po obydwu stronach drogi) zajmujgq powierzchnie
96 280 km?, co stanowi 30,7% powierzchni kraju. Najwieksza cze$¢ tego bufora zajmujq
tereny rolnicze (57%), lasy (25,5%), taki (8%), obszary antropogeniczne (7,7%) oraz
inne (1,8%). W oparciu o te dane wyjsciowe w ponizszej tabeli przedstawiono
szacunkowg ocene obecnego oddziatywania sieci drég na gatunki z I Zatacznika
Dyrektywy Ptasiej.
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Wielkos¢ populacji

Prognozowana
wielkos$¢ populacji
w strefie
oddziatywania obecnie

Lp. Nazwa polska Nazwa facinska krajowej (liczba par | eksploatowanych drog
lub samcdéw) krajowych i autostrad
(Iiczbla par lub
samcow oraz %
populacji krajowej)
1 perkoz rogaty Podiceps auritus 0-0 0 (0%)
2 bak Botaurus stellaris 4 100-4 800 <150 (<3%)
3 baczek Ixobrychus minutus 700-700 <30 (<4%)
4 $lepowron Nycticorax nycticorax 700-800 <80 (<10%)
5 czapla nadobna Egretta garzetta 0-1 0 (0%)
6 czapla biata Egretta alba 20-25 0 (0%)
7 czapla purpurowa Ardea purpurea 0-3 0 (0%)
8 bocian czarny Ciconia nigra 1 100-1 200 <120 (<10%)
9 bocian biaty Ciconia ciconia 44 000-46 000 <13000 (<29%)
10 fabedz krzykliwy Cygnus cygnus 30-35 0 (0%)
11 kazarka Tadorna ferruginea 0-0 0 (0%)
12 podgorzatka Aythya nyroca 80-85 0 (0%)
13 trzmielojad Pernis apivorus 2 000-4 000 <270 (<9%)
14 kania czarna Milvus migrans 300-400 <5 (<1%)
15 kania ruda Milvus milvus 650-700 <15 (<2%)
16 bielik Haliaetus albicilla 600-670 <7 (<1%)
17 gadozer Circaetus gallicus 10-15 0 (0%)
18 btotniak stawowy Circus aeruginosus 6 500-8 000 <1700 (<24%)
19 btotniak zbozowy Circus cyaneus 10-30 0 (0%)
20 btotniak tgkowy Circus pygargus 3 300-3 550 <680 (<20%)
21 orlik krzykliwy Aquila pomarina 1 800-2 000 <80 (<4%)
22 orlik grubodzioby Aquila clanga 15-15 0 (0%)
23 orzel przedni Aquila chrysaetos 35-40 <3 (10%)
24 orzetek wiochaty Hieraaetus pennatus 0-0 0 (0%)
25 rybotéw Pandion haliaetus 50-50 0 (0%)
26 rarog Falco cherrug 0-1 0 (0%)
27 sokot wedrowny Falco peregrinus 10-15 0 (0%)
28 jarzabek Bonasa bonasia 35 000-45 000 <400 (<1%)
29 cietrzew Tetrao tetrix 800-900 <10 (<1%)
30 gltuszec Tetrao urogallus 220-400 <30 (<10%)
31 kropiatka Porzana porzana 2 500-3 500 <30 (<1%)
32 zielonka Porzana parva 1 200-1 800 <15 (<1%)
33 derkacz Crex crex 30 000-45 000 <380 (<1%)
34 Zuraw Grus grus 10 000-12 000 <2000 (<19%)
35 szczudtak Himantopus himantopus 0-5 0 (0%)
36 szablodziob Recurvirostra avosetta 0-4 0 (0%)
37 kulon Burhinus oedicnemus 2-4 0 (0%)
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38 mornel Charadrius morinellus 0-0 0 (0%)

39 sieweczka morska Charadrius alexandrinus 0-1 0 (0%)

40 dubelt Gallinago media 750-850 <10 (<1%)
41 feczak Tringa glareola 0-5 0 (0%)

42 biegus zmienny schinzii Calidris alpina 10-20 0 (0%)

43 batalion Philomachus pugnax 5-50 0 (0%)

44 mewa czarnogtowa Larus melanocephalus 55-55 <5 (<10%)
45 mewa mata Larus minutus 0-20 0 (0%)

46 rybitwa rzeczna Sterna hirundo 4 000-5 000 <45 (<1%)
47 rybitwa popielata Sterna paradisaea 0-0 0 (0%)

48 rybitwa biatoczelna Sternula albifrons 900-900 <10 (<1%)
49 rybitwa biatlowasa Chlidonias hybrida 800-1 350 <215 (<20%)
50 rybitwa czarna Chlidonias niger 4 000-5 000 <100 (<2%)
51 puchacz Bubo bubo 250-270 <10 (<3%)
52 séweczka Glaucidium passerinum 400-500 <10 (<2%)
53 puszczyk mszarny Strix nebulosa 0-2 0 (0%)

54 puszczyk uralski Strix uralensis 750-1 000 <10 (<1%)
55 uszatka btotna Asio flammeus 20-100 <2 (<3%)
56 wiochatka Aegolius funereus 1 000-2 000 <15 (<1%)
57 lelek Caprimulgus europaeus 4 000-6 000 <380 (<8%)
58 zimorodek Alcedo atthis 2 500-6 000 <400 (<5%)
59 kraska Coracias garrulus 60-75 0 (0%)

60 dzieciot zielonosiwy Picus canus 2 000-3 000 <25 (<1%)
61 dzieciot czarny Dryocopus martius 35 000-70 000 <10 000 (<20%)
62 dzieciot biatoszyi Dendrocopus syriacus 1 000-2 000 <80 (<5%)
63 dzieciot $redni Dendrocopus medius 10 000-20 000 <150 (<1%)
64 dzieciof biatogrzbiety Dendrocopus leucotus 400-600 <5 (<1%)
65 dzieciot tréjpalczasty Picoides tridactylus 300-700 <5 (<1%)
66 lerka Lullula arborea 50 000-80 000 <2000 (<3%)
67 Swiergotek polny Anthus campestris 15 000-30 000 <450 (<2%)
68 podrdzniczek Luscinia svecica 1 300-1 800 <15 (<1%)
69 wodniczka Acrocephalus paludicola 3 400-3 550 <35 (<1%)
70 jarzebatka Sylvia nisoria 20 000-50 000 <3000 (<10%)
71 muchotéwka mata Ficedula parva 20 000-40 000 <300 (<1%)
72 muchotéwka biatoszyja Ficedula albicollis 2 500-10 000 <60 (<1%)
73 gasiorek Lanius collurio 200 000-400 000 <12 000 (<3%)
74 dzierzba czarnoczelna Lanius minor 5-10 0 (0%)

75 ortolan Emberiza hortulana 150 000-300 000 <7 000 (3%)
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6.3.2. Batrachofauna

W Polsce wystepuje 18 gatunkdéw ptazéw. Czes¢ gatunkdéw preferuje Srodowisko
ladowe, czes$¢ gatunkow prowadzi niemal wodny tryb Zzycia. Plazy sg aktywne w okresie
wiosenno - letnio - jesiennym. Zimujga zaréwno w $rodowisku ladowym, jak tez
i wodnym. Przyjmuje sie, iz ptazy sg nieaktywne od potowy pazdziernika do potowy
marca. Na szczegdlng uwage zastuguje okres ich rozrodu. Gody ptazdéw sg poprzedzone
migracjami do miejsc rozrodu - wedréowki te mogg by¢ zaréwno masowe, jak i
rozproszone, krotkotrwate, jak tez i rozciggniete w czasie. Charakterystyczne dla ptazéw
sg rowniez sezonowe migracje jesienne do miejsc zimowania, a takze rozchodzenie sie
mtodocianych ptazéw po przejsciu metamorfozy z postaci larwalnej do mtodocianej, kiedy
to okoto centymetrowej wielkos$ci osobniki masowo opuszczajg zbiorniki wodne. Na
uwage zastuguje rowniez fakt przywigzania ptazéw do konkretnych zbiornikow wodnych,
w ktorych przystepujg do rozrodu.

Ptazy sq gromada zwierzat w sposdb wyjatkowy podatng na przeksztatcenia
$érodowiska. Gromada ta jest uzalezniona od $rodowiska wodnego - zbiorniki wody
stojacej, a w przypadku salamandry plamistej — niezabudowane, wolnoptynace potoki
gorskie, stanowig niezbedne dla wystepowania ptazéw ich miejsca rozrodu.

6.3.3. Ichtiofauna

a) Liczba rodzimych gatunkéw stodkowodnej ichtiofauny

W Polsce wymienia sie okoto 60 rodzimych gatunkow ichtiofauny, zamieszkujacych
$rédladowe wody plynace i stojace. Oznacza to, ze jedna trzecia krajowych gatunkéw
ichtiofauny jest uwzgledniona w Zataczniku II DS. Okoto 37 taksondéw uwaza sie za
zagrozone, chociaz w réznym stopniu.

Znaczna cze$¢ rodzimych gatunkéw ryb jest obiektem mniej lub bardziej
intensywnych dziatan zarybieniowych, traktowanych jednak nie tylko jako metoda
czynnej ochrony gatunkowej, lecz jako element racjonalnej gospodarki wedkarsko-
rybackiej. Sposrdéd gatunkéw z Zatgcznika II DS, zabiegi czynnej ochrony w formie
zarybien prowadzi sie w odniesieniu do 1106 tososia i 4009 strzebli btotnej,
a wzmacnianie pogtowia - w wypadku 1130 bolenia.

b) Wody ptynace

Obecnie przyjmuje sie, ze wiedza na temat stanu krajowej ichtiofauny w wodach
ptynacych jest zadowalajqca.

W odniesieniu do obszaréw Natura 2000, obejmujacych systemy rzeczne lub ich
fragmenty, w ogromnej wiekszosci wypadkdéw mozna moéwié wytacznie o obecnosci
okreslonego gatunku ichtiofauny w konkretnej rzece czy catym systemie, a niekoniecznie
w precyzyjnie okreslonym, jednym miejscu koryta rzeki. W takim wypadku za stanowisko
okreslonego gatunku nalezy przyjac catg rzeke czy nawet caty jej system. Taka wtasnie
filozofie przyjeto na uzytek metodyki analiz ichtiofaunistycznych. Inng przestanka do
takiego podejscia moze byc¢ fakt odbywania przez wiekszos¢ gatunkow rzecznej
ichtiofauny krétszych Iub dluzszych wedréwek w obrebie gtéwnego cieku i jego
doptywow. Takie migracje gatunkéw ichtiofauny majg rdézne przyczyny (rozrdd,
poszukiwanie pokarmu, unikanie pogarszajacych sie warunkéw Srodowiskowych i in.),
lecz sq one naturalnym elementem ich biologii i behawioru.

c) Wody stojace

Typowe jeziora majg na ogot dobrze rozpoznang ichtiofaune. Inaczej jest
z drobnymi zbiornikami wodnymi o réznym pochodzeniu, zarédwno naturalnym (np.
starorzecza), jak i antropogenicznym, jak wyrobiska torfu, gliny czy zwiru. Drobne
zbiorniki wodne czesto sg zamieszkiwane przez cenne gatunki ryb, takie jak 1134
rézanka, 1145 piskorz i 4009 strzebla btotna - wszystkie z Zatgcznika II DS.

d) Stanowiska strzebli btotnej
Strzebla bfotna odgrywa szczegdlng role wsréd rodzimych gatunkéw ichtiofauny
stodkowodnej, nie tylko jako gatunek z Zatacznika II DS. Podlega ona Scistej ochronie
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gatunkowej juz od 1975 roku i nalezy do nielicznych gatunkow rodzimych zwierzat, ktore
wymagajq metod ochrony czynnej.

Wystepowanie strzebli btotnej w Polsce ogranicza sie do pieciu wojewodztw:
pomorskiego, kujawsko-pomorskiego, wielkopolskiego, mazowieckiego i lubelskiego
(Btad! Nie mozna odnalez¢ zrodta odwotania.). Wystepowanie strzebli btotnej ma
charakter wyspowy, co oznacza mniej lub bardziej widoczng izolacje jej stanowisk.
Krajowy stan wystepowania strzebli btotnej okresla sie liczba okoto 160 stanowisk.
Niewatpliwie pewna, lecz trudna do okreslenia ich liczba pozostaje jeszcze nieznana.
Wazne jest to, ze az 75% znanych stanowisk podlega mniej lub bardziej nasilonym
zagrozeniom, zazwyczaj o podtozu antropogenicznym, wskutek czego okres ich istnienia
jest ograniczony. Tylko w wypadku co czwartego stanowiska mozna méwi¢ o braku
wyraznych zagrozen dla siedliska i/lub populacji strzebli btotnej. Wszystko to sprawia, ze
przyrodnicze znaczenie kazdego istniejacego stanowiska tej ryby jest bardzo duze.

6.3.4. Limakofauna

Stan rozpoznania wystepowania w Polsce mieczakéw ujetych w Zataczniku II
Dyrektywy Siedliskowej jest wysoce ubogi. Stan wiedzy dotyczacy slimakdéw
»~naturowych” w Polsce sprowadza sie do aktywnosci naukowej kilku placowek naukowo-
badawczych w Polsce - Uniwersytetu Wroctawskiego, Uniwersytetu tdédzkiego, Instytutu
Ochrony Przyrody, Akademii Swietokrzyskiej w Kielcach oraz SGGW w Warszawie.
Obecnie liczba oséb (instytucji naukowych, organizacji przyrodniczych) wiaczajacych sie
w prace naukowe o charakterze inwentaryzacyjnym, zaczyna powoli wzrasta¢, co
w konsekwencji wptynie na poszerzenie wiedzy dotyczacej tych - szczegdlnie cennych
gatunkow slimakdw.

Sposrod  wszystkich gatunkéw mieczakdw, ktérych wystepowanie zostato
stwierdzone w Polsce szereg to gatunki powszechnie wystepujace. Jednak czes$¢ z nich
zostata objeta szczegdlnymi formami ochrony zaréwno poprzez ustawodawstwo krajowe,
jak i II zatacznik Dyrektywy Siedliskowej. Dzieki temu 5 gatunkéw Slimakdéw oraz 2
gatunki matzy wystepujacych w Polsce weszto na liste tzw gatunkdéw ,,naturowych”

Slimaki nalezace do rodziny poczwaréwkowatych reprezentowane sg przez 16
gatunkow wystepujacych w Polsce nalezacych do rodzaju Columella (3 gatunki),
Truncatellina (3 gatunki) i Vertigo (10 gatunkdw) [53], [50], [61]. Sposrdd nich jedynie
cztery gatunki objete sg szczegdélnymi formami ochrony w ramach II zatacznika
Dyrektywy Siedliskowej — nalezg do nich:

1. Poczwardéwka Geyerab (1013)

2. Poczwardwka zwezona (1014)

3. Vertigo genesii (1015)

4. Poczwardéwka jajowata (1016)

W obrebie slimakéw wodnych nalezacych do rodziny zatoczkowatych do gatunkow
naturowych zaliczono:

5. Zatoczka tamliwego (4056)

Biorac pod uwage fakt, Ze S$limaki majg bardzo ograniczone mozliwosci
przemieszczania sie uznano, ze istniejgca sie¢ drog w zadne sposéb nie wptywa na te
gromade zwierzat.

6.3.5. Entomofauna

Analizie oddziatywania sieci drég na faune owadow poddano wszystkie stwierdzone
w Polsce gatunki owaddéw wymienione w Zataczniku II Dyrektywy Siedliskowej.

Przyjeto, ze oddziatywanie bezposrednie zwigzane ze zniszczeniem populacji lub jej
czesci bedzie zachodzito, gdy stanowiska zlokalizowane sg w pasie do 50 metréw od osi
drogi. Natomiast z oddziatywaniem posrednim, zwigzanym gtownie z izolacjg populacji
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bedziemy mieli do czynienie wowczas, gdy inwestycja bedzie rozdzielata stanowiska,
ktére znajdujg sie w odlegtosci do 500 m od drogi, a typy siedlisk potencjalnych dla
gatunku znajdujq sie po obu jej stronach.

Tab. 6.2 Wagi wskaznikéw oddziatywania dla gatunkéw owaddéw na ktére stwierdzono
negatywny wptyw analizowanej sieci drég w skali 1-5 od najmniej istotnych (1) do
najbardziej istotnych (5)

Zmi . - Integralnos¢

Gatunek mla;Ca)FJL(:lzec?inOSCI p_opula_cji

(izolacja)
1030 trzepla zielona 2 1
1042 zalotka wieksza 2 2
1052 przeplatka maturna 3 2
1059 modraszek telejus 2 2
1060 czerwonczyk nieparek 1 1
1061 modraszek nausitous 2 2
1065 przeplatka aurinia 4 4
1074 barczatka kataks 4 3
1083 jelonek rogacz 4 4
1084 pachnica debowa 4 4
1087 nadobnica alpejska 5 5
1088 koziordog debosz 4 4

Oddziatywanie analizowanej sieci drog, zarowno bezposrednie powodujace ubytek
w liczebnosci populacji, jak i posrednie zwiekszajgce izolacje populacji, stwierdzono
w przypadku 12 gatunkdéw: 1030 trzepla zielona, 1042 zalotka wieksza, 1059 modraszek
telejus, 1060 czerwonczyk nieparek, 4038 czerwonczyk fioletek, 1061 modraszek
nausitous, 1065 przeplatka aurinia, 1074 barczatka kataks, 1083 jelonek rogacz, 1084
pachnica debowa, 1087 nadobnica alpejska, 1088 koziorég debosz.

6.4. Siedliska przyrodnicze, ze szczegdlnym uwzglednieniem
siedlisk objetych ochrong w obszarach Natura 2000

Ponizej przedstawiono wnioski z oceny oddziatywania istniejacej i obecnie
budowanej sieci drog na poszczegdlne siedliska przyrodnicze z Zatacznika 1 Dyrektywy
Siedliskowej. Szczegotowy opis metodyki oraz analizy, na podstawie ktorej opracowano
nizej podane wnioski przedstawiono w Zatgczniku Nr B9 do niniejszego opracowania.

Stwierdzono, ze w odniesieniu do nastepujacych ciggédw drogowych nalezy
spodziewac sie znaczacego negatywnego oddziatywania na przedmioty ochrony:
- autostrada A8 obwodnica Wroctawia na obszar Las Pilczycki PLH020069
- droga ekspresowa S3 Szczecin - Gorzow WIkp. na obszar Wzgoérza Bukowe
PLH320020
- droga krajowa Nr 2 Biata Podlaska - Terespol na obszar Dobryn PLH0O60004
- droga krajowa Nr 3 Brzozowo - Rurka - Rzesnica na obszar Ostoja Goleniowska
PLH320013
- droga krajowa Nr 6 Goleniéw - Stupsk na obszar:
o Ostoja Goleniowska PLH320013,
o Dolina Wieprzy i Studnicy PLH220038,
o Dorzecze Regi PLH320049
droga krajowa Nr 7 Mitomtyn - Olsztynek na obszar Dolina Drwecy PLH280001
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- droga krajowa Nr 11 Kotobrzeg - Pita — Poznan - Tarnowskie Gory — Bytom na
obszar:
o Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski PLH320017,
o Bukowy Las Goérki PLH320062,
o Dolina Radwi, Chocieli i Chotli PLH320022,
- droga krajowa Nr 61 tomza - Augustow na obszar Przetomowa Dolina Narwi
PLC200003
- droga krajowa Nr 73 Kielce - Wola Morawicka na obszar Dolina Czarnej Nidy
PLH260016.

Oceniono rowniez oddziatywanie istniejacych i budowanych obecnie ciggéw
drogowych na poszczegdlne siedliska przyrodnicze z Zatacznika 1 Dyrektywy
Siedliskowej. W ocenie brano pod uwage zaréwno oddziatywania bezposrednie, takie,
jak: ubytek powierzchni siedliska i zmiana struktury, jak i posrednie - naruszenie
integralnosci siedlisk.

Znaczace oddziatywania stwierdzono w stosunku do nastepujacych siedlisk:

- 6510 nizowe i gérskie $Swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)

- 7140 torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig z Scheuchzerio-
Caricetea nigrae)

- 9110 kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion)

- Siedlisko 9130 zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-
Fagenion)

- Siedlisko 9150 cieptolubne buczyny storczykowe (Cephalanthero-Fagenion)

- Siedlisko 9160 grad subatlantycki (Stellario holosteae-Carpinetum betuli)

- Siedlisko 9170 grad Srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio sylvatici-
Carpinetum betuli, Tilio cordatae-Carpinetum betuli)

- Siedlisko 91D0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis,
Vaccinio uliginosi-Pinetum sylvestris, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-
Piceetum i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne)

- Siedlisko 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe)

Szczegotowy opis metodyki oraz analizy, na podstawie ktérej opracowano wyzej
podane wnioski wraz ze szczegdtowymi zestawieniami tabelarycznymi inwestycji
powodujacych oddziatywanie na poszczegdlne siedliska przedstawiono w Zataczniku Nr
B9 do niniejszego opracowania.

6.5. Gatunki roslin, ze szczegolnym uwzglednieniem gatunkow z
Zatacznika 2 Dyrektywy Siedliskowej

Ponizej przedstawiono ocene oddziatywania inwestycji ujetych w Programie na
poszczegolne gatunki roslin z Zatacznika 2 Dyrektywy Siedliskowej. Szczegotowy opis
metodyki oraz analizy, na podstawie ktorej opracowano nizej podane wnioski
przedstawiono w Zataczniku Nr B9 do niniejszego opracowania.

W sgsiedztwie planowanych inwestycji stwierdzono wystepowanie jedynie trzech
gatunkow ujetych w zatgczniku II Dyrektywy Siedliskowej. Sg to:

- Sasanka otwarta
- Obuwik pospolity
- Starodub takowy

Przeprowadzone analizy wykazat, ze w przypadku wszystkich ww. gatunkow roslin
oddziatywanie sieci drogowej bedzie mate, nie istotne w skali poszczegdlnych obszaréw
Natura 2000, w ktorych sg one przedmiotami ochrony oraz, ze nie prognozuje sie
zadnych zmiany w zasobach populacji tych gatunkéw, jedynie bardzo znikome (<0,01%).
zmiany moga nastapi¢ w populacji staroduba tgkowego.
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6.6. Oddzialywanie sieci drég na spojnosc sieci Natura 2000

Trwate funkcjonowanie siedlisk przyrodniczych wymaga istnienia wielu kanatow
przeptywu. Barierg dla takich kanatdw moga by¢ niewielkie w sensie przestrzennym
struktury antropogeniczne, np. progi wodne, sie¢ melioracyjna, nasypy, a nawet
zalesienia. Dotyczy to zaréwno struktur liniowych takich jak rzeki, ale takze pozornie
niepowigzanych ze sobg ekosystemow czy krajobrazéw jak: obszary lesne i rzeki, jeziora
i obszary rolnicze, zrédliska weglanowe i torfowiska.

Sie¢ drég rozdziela elementy tacznikowe miedzy obszarami Natura 2000. Sg to
obszary lesne, doliny rzeczne, torfowiska, jeziora i pasma gorskie. Stanowig one
korytarze ekologiczne pozwalajace na wedrdwki gatunkéw, ktére ksztattujg siedliska
przyrodnicze i gatunki z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej.

W niniejszym opracowaniu dokonano analizy oddziatywania sieci drog jako bariery
wzgledem siedlisk przyrodniczych i gatunkdéw z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej oraz
oszacowano site oddziatywania tej sieci.

Wyniki analiz przedstawiajg sie nastepujaco. W przypadkéw wszystkich obszarow
Natura 2000 poddanych analizie stwierdzono, Ze sie¢ drog dla gatunkdéw roslin z
zatgcznika II Dyrektywy Siedliskowe]j nie stanowi bariery uniemozliwiajacej im wedrowki,
jedynie w 7 przypadkach prognozuje sie mate, nieznaczace oddziatywanie. Odnosnie
siedlisk z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej stwierdzono, iz oddziatywanie drog jako
bariery stanowi jedynie mate badz srednie i nieznaczace oddziatywanie.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie oddziatywania sieci drég na spdjnosc
sieci Natura 2000.

W przypadku duzych zwierzat =zastosowanie ma tu koncepcja korytarzy
ekologicznych opracowana w 2005 r. przez Zaktad Badania Ssakéw PAN w Biatowiezy.

Kolizje miedzy siecig dréog a gtownymi korytarzami ekologicznymi przedstawiono
i oceniono ich znaczenie w rozdziale Btad! Nie mozna odnalez¢ zrodia odwolania.
Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania..

Wptyw sieci drogowej na spdéjnos¢ Obszardéw Specjalnej Ochrony Ptakéw oceniono
w rozdziale 6.3.2 Bfad! Nie mozna odnalez¢ zZrédta odwofania.

Awifauna.

6.7. Wody powierzchniowe i podziemne
6.7.1. Wody powierzchniowe

Polska charakteryzuje sie gestg siecig rzeczng. Na zamieszczonym ponizej rysunku
widoczna jest gestos¢ sieci rzecznej oraz przebieg istniejacych drog krajowych. Diugosc
sieci hydrograficznej Polski, tj. tacznie: rzek, potokdw, strumieni, kanatéw zeglownych
i melioracyjnych ocenia sie na 98 tys. km. Laczna powierzchnia zlewisk Wisty, Odry i rzek
Przymorza wynosi okoto 330 666 km? za$ powierzchnia obszaréw morskich
Rzeczypospolitej Polskiej wynosi 32 667 km?, co stanowi 10,5% powierzchni kraju [141].

Zasoby wodne w kraju, szacowane na okoto 60 km? rocznie, po przeliczeniu na
jednego mieszkanca sg mniejsze niz w krajach sasiednich i znacznie nizsze niz przecietne
w Europie (niecate 36% sSredniej europejskiej). Podstawowym problemem w zakresie
zaopatrzenia w wode ludnosci jest ograniczona dostepnos$¢ wody o wysokiej jakosci.

Autostrad - 45 -
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Rys. 6.3 Siec rzeczna Polski na tle istniejgcej sieci drog krajowych

Z uwagi na uwarunkowania hydrograficzne w obecnej sytuacji istnieje bardzo duzo
kolizji z siecig drég krajowych. Widoczne jest to na przedstawionej powyzej mapie
pogladowej prezentujacej miejsca wystepowania tych kolizji.

Podobnie jak ma to miejsce w przypadku drdg planowanych do realizacji w ramach
przedmiotowego Programu - najwiecej jest kolizji z ciekami najmniejszymi, ktére
potencjalnie najbardziej narazone sa na negatywne oddzialywanie ze strony
infrastruktury drogowej (najmniejsza zdolno$¢ do samooczyszczania, niewielkie
przeptywy ograniczajagce mozliwos¢ rozcienczania zanieczyszczen) - sSrednia dla sieci
czestos¢ kolizji z takimi ciekami wystepuje co 5,7 km. Natomiast srednia dtugos$¢ odcinka
bez kolizji z jakimkolwiek ciekiem wynosi 4,4 km. Nalezy tutaj jednak podkresli¢, ze w
sieci hydrograficznej wystepuja jeszcze cieki mniejsze niz 3m (gtownie rowy
melioracyjne), ktorych z uwagi na brak danych nie uwzgledniono w analizach.

Zupetnie inaczej wyglada zestawienie ,kolizji”® istniejacej infrastruktury drogowej
z wodami stojacymi (jeziora, zbiorniki, zalewy) o powierzchni wiekszej niz 0,02 ha. Kolizji
tych jest znacznie mniej, bo tylko 210, jednak ranga kolizji jest o wiele wieksza niz
w przypadku wdéd ptynacych. Z uwagi na ograniczong wymiane wéd w zbiornikach wéd
stojacych, kazda kolizja ma charakter bardzo powazny.

Zdecydowana wiekszos¢ kolizji dotyczy zbiornikdw ponizej 50 ha - prawie 63%, ze
zbiornikami matymi (ponizej 6ha) kolizje stanowia 29%. Negatywne oddzialywanie
zwigzane tutaj jest nie tylko z wystgpieniem wypadku (ew. powaznej awarii), ale rowniez

8 Pod pojeciem ,kolizji” rozumiane jest rowniez bliskie sasiedztwo - w ramach analiz zaktadano, wystapienie
kolizji jezeli stwierdzono wystepowanie cieku w sgsiedztwie do 15m od osi istniejacej drogi.

Generalna Dyrekcja
2 Droég Krajowych i Autostrad - 46 -
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bardzo silnie z normalnym oddziatywaniem drogi na etapie eksploatacji (zanieczyszczenia
z systemu odwodnienia, zakwaszanie wdd, zwiekszanie eutrofizacji).

Zestawienie kolizji sieci drogowej ze zbiornikami wodnymi przedstawiono w
Zatgczniku Nr B10 do niniejszego opracowania.

W chwili obecnej istnieje duze zagrozenie wod powierzchniowych (lub istnieje
wysokie ryzyko wystgpienia) negatywnego oddziatywania zwigzanego z ruchem pojazdow
poruszajacych sie po istniejgcej sieci drog krajowych.

6.7.2. Wody podziemne

Wg danych Gtdwnego Urzedu Statystycznego zasoby eksploatacyjne (uzytkowe)
wod podziemnych na koniec 2008 r. wynosity 16 941,5 hektometrow szesciennych [141].
Badania monitoringowe przeprowadzone w 2008 r (dane z GIOS [140]) wykazaly ze
zdecydowana wiekszos¢ punktéw pomiarowych pokazuje wystepowanie wodd
zadowalajacej (III klasa - prawie 65%). Niestety stosunkowo duzy udziat jest takze wod
niezadowalajacej i ztej jakosci (IV i V gr - 29,1%) W ramach monitoringu nie stwierdzono
natomiast wystepowania wod I klasy.

Istniejaca sie¢ drég krajowych przebiega nad 139 GZWP o rdznej wrazliwosci na
tacznej dtugosci 12 366 km. Z tego 15,8% dtugosci odcinkéw drog krajowych kolidujacych
z GZWP przebiega nad zbiornikami nieudokumentowanymi, 27,2% nad zbiornikami
o duzej wrazliwosci na zanieczyszczenia, 23,5% na zbiornikami o $redniej, a 33,5% nad
zbiornikami o matej wrazliwosci. Szczegétowe zestawienie informacji na temat wrazliwosci
poszczegodlnych zbiornikow w odniesieniu do istniejacych drég krajowych przedstawiony
jest w Zatgczniku Nr B10 do niniejszego opracowania.

Najbardziej zagrozone sg zbiorniki, ktére charakteryzuja sie duza wrazliwoscig na
zanieczyszczenie (posiadajg stabg izolacje). Biorac pod uwage dtugosc kolizji istniejacej
sieci drogowej z takimi GZWP stwierdzi¢ mozna, ze najwieksze negatywne oddziatywanie
wystepuje na:

-  GZWP nr 406 Niecka Lubelska,

-  GZWP nr 407 Niecka lubelska (Chetm-Zamos¢),

-  GZWP nr 326 Zbiornik Czestochowa (E),

-  GZWP nr 222 Dolina $rodkowej Wisty (Warszawa-Putawy),
-  GZWP nr 405 Niecka radomska,

-  GZWP nr 408 Niecka miechowska (NW),

-  GZWP nr 425 Zbiornik Debica-Stalowa Wola-Rzeszéw,

-  GZWP nr 150 Pradolina Warszawa-Berlin (Koto-Odra),

-  GZWP nr 409 Niecka miechowska (SE).

Biorac pod uwage fakt, ze na dtugosci ponad 3360 km istniejgca sie¢ drdg
krajowych przebiega na zbiornikami GZWP o wysokiej wrazliwosci oraz fakt, ze nadal dla
znacznej czesci GZWP nie okreslono ich wrazliwosci (wiec prawdopodobne jest, ze
dtugos¢ tych kolizji z obszarami wrazliwymi moze by¢ znacznie niedoszacowana), jak
rowniez prognozowane stezenie zanieczyszczen w $ciekach z istniejacej sieci drogowej
i stosunkowo niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego wydaje sie, ze realna jest
mozliwos¢ wystepowania negatywnych oddziatywan na GZWP.

6.7.3.Zmiany w oddziatywaniu istniejacej sieci drogowej na wody
powierzchniowe i podziemne w przypadku braku realizacji
projektowanego Programu

Realizacja Programu w istotny sposéb wptynie na oddziatywanie istniejacej sieci
drég krajowych na wody powierzchniowe. Oddziatywanie to bedzie wyrazato sie
w nastepujacy sposobb:
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- ograniczenie ruchu na sieci drdg istniejgcych (nowobudowane drogi przejma znaczng
czes$¢ ruchu, ktory poruszatby sie po drogach istniejgcych), powodujace znaczne
ograniczanie (wg. prognoz na poziomie 39-42%) ilosci zanieczyszczen
odprowadzanych z istniejgcych drog

- poprawe jakosci systemu odwodnienia przy
realizowanych przebuddéw i wzmocnien

- wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego, ktéry osiggniety zostanie zaréwno
poprzez przeniesienie czesci ruch na nowo realizowane odcinki drdg, jak
i podejmowanie dziatan opisanych w Programie poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego ,Drogi zaufania”.

W ramach prognozy przeanalizowano, o jaka wartos¢ zmieni sie ilosc
zanieczyszczen  odprowadzanych z istniejgcej sieci drog krajowych w roku 2020
w przypadku, gdy Program zostanie zrealizowany. Prognozowane jest zmniejszenie ilosci
zanieczyszczen w sptywach z drdg istniejacych s$rednio o 39,2 - 41,8%. Maksymalnie
redukcja ta osigga warto$¢ 94-98%, sg tez jednak odcinki gdzie ilo$¢ zanieczyszczen
wzrasta (z uwagi na wzbudzenie (zwiekszenie ilosci pojazdow) ruchu na pewnych
odcinkach) - maksymalnie sg to wzrosty na poziomie 19,5 - 21,2%. Obliczenia
wykonane zgodnie z Zarzadzeniem nr 29 GDDKIiA z dnia 30.10.2006 r. [21] wykazaty, ze
po realizacji Programu wartosci usrednione stezen na drogach krajowych osiggng
wartosci normowane (stezenie zawiesiny ogolnej bedzie mniejsze niz 100 mg/dm3.

Szczegdtowe wyniki prognoz stezen zanieczyszczen w $ciakch przedstawiono
w Zataczniku Nr B10 do niniejszego opracowania.

istniejacych drogach w ramach

Z wykonanych analiz jednoznacznie wynika, ze w przypadku braku realizacji
Programu negatywne oddziatywanie istniejqcej sieci drogowej na wody powierzchniowe
i podziemne bedzie sie nasilato. Nie podjecie dziatan w kierunku jego realizacji nie bedzie
tylko skutkowato wzrostem ilosci zanieczyszczen, ale znacznym zwiekszeniem ryzyka
zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego na skutek zwiekszania liczby wypadkow,
a przez to zwiekszenie ryzyka wystgpienia powaznej awarii.

6.8.

Ze wzgledu na charakter niniejszej oceny strategicznej, w zakresie oddziatywania
na powietrze wzieto pod uwage przede wszytkim wptyw sektora drogowego na emisje
gazow cieplarnianych. Dokonano poréwnania emisji cato$ciowej z transportu w roku
2020, przy zatozeniu realizacji Programu, jak i rezygnacji z niej.

Najwazniejszym gazem cieplarnianym jest dwutlenek wegla (CO,) - jego emisja
w Polsce stanowi 82,3% catkowitej emisji gazéw cieplarnianych.

Powietrze atmosferyczne

Szczegotowe wyniki prognoz emisji znajdujg sie w Zataczniku Nr B11 do niniejszego
opracowania.

Tab. 6.3 Poréwnanie emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego po realizacji
Programu oraz przy ztozeniu rezygnacji z jego realizacji

Emisja CO; Emisja CO Emisja CH4 Emisja NOx Emisja N,O
[t] [t] [t] [t] [t]
Wariant realizacyjny 15604687,1 482722,8 2677,5 70870,0 1114,2
Wariant zerowy 13765005,1 425353,4 2659,76 55291,95 20122,06
EMISIA
z wariantu realizacyjnego 113,4 113,5 100,7 128,2 5,5
w poroéwnaniu do wariantu zerowego

Na podstawie uzyskanych wynikdéw stwierdzi¢ mozna, ze realizacja Programu nie
wptynie w istotny sposdb na emisje zwigzkéw wegla - dwutlenku wegla oraz tlenku
wegla. Wynika to z faktu $cistego uzaleznienia emisji tych zwigzkow od ilosci spalanego
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paliwa; biorac za$ pod uwage, Ze realizacja nowych ciggdw drogowych nie spowoduje
wzrostu ilosci pojazdow poruszajacych sie po drogach, a jedynie zmieni warunki
i swobode ruchu, zuzycie paliwa uzaleznione bedzie wytgcznie od predkosci jazdy.

Oczywistym jest, ze na drogach nowobudowanych, w szczegdlnosci autostradach
i drogach ekspresowych predkos$¢ podrdzna bedzie znacznie wieksza i bedzie przekraczac
wartos$¢ odpowiadajacg optimum spalania paliwa w silnikach. Tak wiec w odniesieniu do
tlenku i dwutlenku wegla, nalezy sie spodziewac¢ wzrostu emisji o ok. 13%. W odniesieniu
do metanu wzrost ten bedzie sie miescit w granicach btedu - 0,7%.

W przypadku tlenkow azotu moze nastgpi¢ wzrost emisji po realizacji Programu -
zmiana ta bedzie wynosi¢ 28%.

6.9. Klimat akustyczny

Jednym z czynnikéw ujemnie wptywajacych na s$rodowisko naturalne jest hatas,
ktory szczegdlnie negatywnie oddziatluje na czlowieka. W zasiegu jego
ponadnormatywnych oddziatywan znajdujg sie zaréwno budynki mieszkalne, szkoty i inne
obiekty potozone wzdtuz arterii komunikacyjnych, jak réwniez tereny w sasiedztwie
zaktadoéw przemystowych, tereny wypoczynkowo-lecznicze, czy tez tereny rekreacyjne
poza miastem.

Klimat akustyczny srodowiska ksztattowany jest w zdecydowanej wiekszosci przez
hatas drogowy, ktory ze wzgledu na powszechnos$¢ charakteryzuje sie duzym zasiegiem
oddziatywania.

Gtéwnym celem tej czeséci Oceny strategicznej jest okreslenie wptywu realizacji
zadan ujetych w Programie na klimat akustyczny zarédwno wokdt projektowanych i
realizowanych inwestycji, jak i sieci istniejacych drog krajowych, ktéra =zostanie
odcigzona na skutek realizacji nowych (ujetych w Programie) odcinkow drog. Analizy
zostaty wykonane dla roku 2020, kiedy to przewiduje sie, ze wszystkie zadania zostang
zrealizowane i bedg uzytkowane.

Ponizej przedstawiono analize wynikéw przeprowadzonej oceny strategicznej;
natomiast metodyka ich wyznaczania zostata zawarta w Zataczniku Nr B12 do niniejszego
opracowania.

Jednym ze wskaznikow opisujacych wptyw projektowanej i rozbudowywanej sieci
drogowej na klimat akustyczny jest liczba ludnosci narazonej na ponadnormatywny
poziom hatasu. Wskaznik ten wyznaczono dla prognoz natezenia ruchu dla 2020 roku
w dwéch wariantach - polegajacym na realizacji Programu oraz polegajagcym na
zaniechaniu jego realizacji.

Tab. 6.4 Oszacowanie liczby ludnosci narazonej na ponadnormatywne wartosci hatasu
w wariancie zaktadajgacym realizacje zadan ujetych w Programie (W1) oraz zakfadajacym
zaniechanie realizacji Programu (W0)

Liczba ludnoséci narazonej [tys.]

WO WI
rodzaj terenu
Lown [dB] Ly [dB] Lown [dB] Ly [dB]
zabudowa miejska zwarta 19,2 20,0 13,0 13,5
zabudowa miejska luzna 686,6 767,0 488,3 548,7
pozostate tereny 563,9 415,5 957,2 680,1
SUMA 1269,7 1202,5 1458,5 1242,3

Realizacja wariantu polegajacego na realizacji Programu pozwoli na zmniejszenie
liczby ludnosci narazonej na nadmierny hatas drogowy na terenach zurbanizowanych.
Efekt taki zostanie uzyskany na skutek odcigzenia odcinkédw drég krajowych
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przebiegajacych przez miasta, poprzez budowe ich obwodnic, a takze dodatkowych drog
uzupetniajacych catg sie¢ drogowa.

Niepokojacym sygnatem moze wydawac sie wzrost liczby ludnosci narazonej na
hatas poza terenami miejskimi. Jednak wyniki zamieszczone w Biad! Nie mozna
odnalez¢ zrodla odwotania. odnoszace sie do tych terendw sg przeszacowane,
poniewaz liczba ludnosci byta oceniana na podstawie $redniego zageszczenia ludnosci na
danym terenie, gdzie jednostkg poréwnawczg byty gminy z usredniong gestoscig
zaludnienia. Ponadto, obliczenia takie nie uwzgledniajg mozliwosci zmniejszenia liczby
0s0b narazonych poprzez zastosowanie zabezpieczen akustycznych w formie ekrandw ani
decyzji administracyjnych zwigzanych z wykupem posiadfosci, dla ktorych nie jest
mozliwe dotrzymanie wartosci normowych.

Szczegdtowe analizy w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 6.1 Zdrowie
i warunki zycia ludzi.

6.10. Zasoby naturalne

Polska jest krajem o $rednim potencjale ilosciowo - rodzajowym w kopalny do
produkcji kruszyw naturalnych. Kruszywo naturalne, to kruszywo ze zt6z naturalnych
kopalin, gdzie poza obrobka mechaniczng kopalina nie zostaje poddana innej obrdbce.

Kruszywa naturalne dzieli sie na:

- Kruszywa naturalne tamane: wytwarzane z kopalin urabianych z uzyciem materiatow
wybuchowych ze zt6z naturalnych,
- Kruszywa naturalne zwirowo-piaskowe: wytwarzane ze zt6z naturalnych luznych skat.

Ztoza surowcdw skalnych mozliwych do wykorzystania przy produkcji kruszyw
naturalnych sg nierbwnomierne roztozone. Rozmieszczenie bazy surowcow do produkcji
kruszyw naturalnych jest nastepujace:

- dla kruszyw naturalnych famanych - w potudniowej czesci kraju, ponizej linii Wroctaw
- Kielce (ponad 400 zt6z).

- dla kruszyw naturalnych tamanych - réwniez w rejonie wydobycia wegla kamiennego
i rud cynku i otowiu.

- dla kruszyw naturalnych piaszczysto-zwirowych - w srodkowej i pétnocnej czesci kraju
(ponad 4000 zt6z).

6.11. Gleby

Blisko 80% powierzchni Polski pokrywajq gleby brunatne, bielicowe i ptowe.
Wystepujg one powszechnie na terenach nizinnych, nieco mniej jest ich na wyzynach
i wgbrach (zwtaszcza bielic). Pod wzgledem przydatnosci rolniczej najbardziej
wartosciowe sg gleby brunatne. Gleb o najwyzszej urodzajnosci jest w naszym kraju
niewiele. Uchodzace za najlepsze, czarnoziemy, zajmujg tylko okoto 1% powierzchni.
Mozna je spotka¢ na Wyzynie Lubelskiej, Wyzynie Matopolskiej i na Ptaskowyzu
Gtubczyckim (opolskie).

Struktura gleb Polski wg powierzchni

anfropogenicene
gorskia 6% 170
baglenne 7%
mady 5%
.rqc_fz.i.r.!}-'.
CEMTIC ZTTE

i czamoziemy
po 1%
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Na potrzeby oceny oddziatywania sieci drogowej na stan gleb w zakresie ich
zakwaszania, dokonano oszacowania zasiegdw rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
takich, jak: tlenki azotu (NOx), amoniak (NH3) oraz tlenek wegla (CO).

Metodyke analiz, na podstawie ktérych okreslono potencjalny zasieg oddziatywania
zanieczyszczen emitowanych z sieci drogowej na gleby przedstawiono w Zatgczniku Nr
B11 do niniejszego opracowania.

Tab. 6.5 Powierzchnia obszaréw narazonych na zakwaszanie i eutrofizacje gleb w skali

kraju
. . . Powierzchnia narazona
_ Powierzchnia narazona w przypadku rezygnacji z realizacji
Rodzaj strefy w przypadku realizacji Programu Programu
[ha]
[ha]

Strefa oddziatywan silnych 30 686,5 3671,0
Strefa oddziatywan istotnych 316 754,6 126 396,6
Strefa oddziatywan stabych 651 946,5 283 117,6

Dodatkowo nalezy wskazac¢, ze gleby wzdtuz ciggdw drogowych istniejacych od lat
sq silniej zanieczyszczone metalami ciezkimi niz gleby dotad nie narazone na emisje tych
zwigzkow z transportu. Dlatego zakwaszanie gleb bedzie miato duzo wiekszy wptyw na
gleby przy drogach istniejacych niz nowobudowanych.

Tab. 6.6 Powierzchnia obszardéw narazonych na zakwaszanie i eutrofizacje gleb wzdtuz
istniejacych ciggow drogowych, ktére zostang odcigzone na skutek realizacji Programu

. . . Powierzchnia narazona
, Powierzchnia narazona w przypadku rezygnacji z realizacji
Rodzaj strefy w przypadku realizacji Programu Programu
[ha]
[ha]

Strefa oddziatywan silnych - 3671,0
Strefa oddziatywan istotnych 33 263,2 126 396,6
Strefa oddziatywan stabych 76 925 283 117,6

6.12. Krajobraz

Jednym z gtéwnych i najbardziej oczywistych wptywdw infrastruktury drogowej na
srodowisko jest oddziatywanie na krajobraz, jest to rownoczesnie nowy kierunek w
prawie ochrony s$rodowiska. Krajobraz jest czescig s$rodowiska i jako taki podlega
ochronie. Ochrona krajobrazu polega na jego zachowaniu, zrownowazonym uzytkowaniu
oraz odnawianiu. Jest ona realizowana m.in. poprzez uwzglednianie wymagan ochrony
krajobrazu w dokumentach strategicznych panstwa, programach ochrony $rodowiska,
roznego typu koncepcjach i dokumentach planistycznych (planach zagospodarowania
przestrzennego).

Ochrona krajobrazu moze by¢ rozumiana jako dziatalno$¢ zapewniajgaca ochrone,
utrzymanie lub restytucje naturalnych i kulturowych waloréw okreslonego $rodowiska
geograficznego; wigze sie zardowno z ochrong przyrody, jak i ochrong zabytkow kultury
i sztuki, archeologii i folkloru, wkracza swoimi postulatami w dziedzine planowania
przestrzennego [146].

Ochrona krajobrazu jest takze realizowana poprzez powotywanie chronigcych go
form przyrody do ktérych zaliczajg sie:

- Parki narodowe

- Parki krajobrazowe

— Obszary chronionego krajobrazu
- Rezerwaty krajobrazowe
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- Zespoty przyrodniczo - krajobrazowe.
6.13. Dobra materialne

Waznym punktem oceny strategicznej jest okreslenie oddziatywania jego realizacji
na dobra materialne. Wedle definicji dobra to wszystkie Srodki, ktére moga by¢
wykorzystane, bezposrednio lub posrednio, do =zaspokojenia okreslonych potrzeb
ludzkich, jednak ze wzgledu na specyficzny charakter, jaki posiada infrastruktura, ktorej
dotyczy program, analiza takich oddziatywan zostanie przeprowadzona dla elementéw
(débr) materialnych, zaréwno ruchomosci, jak i nieruchomosci. Jest to spowodowane
faktem, Zze nowobudowane drogi zmieniaja charakterystyke obszaru, przez ktory
przechodzg, oddziatujgc na niego w sposdb negatywny lub pozytywny pod réznymi
wzgledami.

Znaczna cze$¢ negatywnych oddziatywan na dobra materialne bedzie miata miejsce
w okresie budowy i miata raczej krotkotrwaty charakter, szczegdlnie w kwestii
ucigzliwoéci i zwigzanych z tym dodatkowymi wydatkami dla mieszkancow.
Oddziatywania dtugoterminowe mogg wigza¢ sie z pewnymi skutkami negatywnymi,
jednak w tym wypadku pojawiaja sie znaczace pozytywne skutki gospodarcze. Realizacja
programu ma rowniez na celu usprawnienie transportu drogowego na obszarze Polski,
dzieki budowie lepszych od obecnych potgczen i obwodnic miejscowosci. Nowy przebieg
spowoduje, ze zmniejszy sie ilo$¢ wypadkow ze wzgledu na usprawnienie transportu
drogowego, co z punktu widzenia spoteczenstwa jest skutkiem pozytywnym, zaréwno
pod wzgledem ekonomicznym, jak i w kwestiach bezpieczenstwa. Z drugiej strony
w czasie moze dojs¢ do negatywnego dla lokalnej spotecznosci zwrotu sytuacji, w ktérym
nowe szlaki komunikacyjne omijajace ich miejscowosci mogg spowodowaé upadek
lokalnej przedsiebiorczosci, jak punktéw ustugowych, sklepdw, gastronomii, hotelarstwa
itd.

Ponadto infrastruktura drogowa objeta Programem bedzie miata mniejsze
oddziatywanie negatywne, jezeli zaistnieje redukcjq emisji z drég. Wiele wskaznikéw jest
bezposrednio zwigzane ze zuzyciem paliw i nastepstwami w postaci emisji, a realizacja
Programu pozwoli na jego redukcje w ruchu lokalnym, z powodu odcigzenia wielu
obecnych drég krajowych, poniewaz ich role w duzej mierze przejma realizowane
autostrady i drogi ekspresowe. Dodatkowo obwodnice budowane na istniejgcych drogach
krajowych spowoduja uptynnienie ruchu, a tym samym mniejszq jego ucigzliwos¢
i pozwolg na bardziej efektywne wykorzystanie paliwa.

Przeprowadzone analizy wykazaty, ze w przypadku zaniechanie realizacji Programu
zuzycie paliwa w ruchu lokalnym bedzie oscylowato w granicach 25886,2 ton, natomiast
po realizacji Programy warto$¢ zuzycia paliwa wyniesie 6093,5 ton, czyli okoto szes¢ razy
mniej.

Przedstawione powyzej wartosci pokazuja, ze wystapi znaczaca redukcja zuzycia
paliw w wariancie realizacji Programu. Drogi, ktéore oming miasta nie bedg ograniczaty
lokalnego ruchu i zmniejsza negatywne efekty zwigzane z hatasem i wibracjami oraz
doptywem zanieczyszczen, co rowniez poprawi warunki zycia ludzi.
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7. ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU
WIDZENIA REALIZACJI PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU,
W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACE OBSZAROW PODLEGAJACYCH OCHRONIE
NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 2004 R. O OCHRONIE
PRZYRODY

7.1. Niepewnos¢ w zakresie ostatecznego ksztaltu sieci obszarow
chronionych Natura 2000

7.1.1. Stan faktyczny

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami obszary Natura 2000 wyznaczane sg
w drodze rozporzadzenia ministra wtasciwego do spraw $rodowiska, przy czym Specjalne
Obszary Ochrony Siedlisk podlegaja wczesniejszemu zatwierdzeniu przez Komisje
Europejska.

W chwili obecnej w Polsce zakonczono prace nad wyznaczaniem Obszaréw
Specjalnej Ochrony Ptakow (0OSO). Jednak, w czerwcu 2010 r. Ogdlnopolskie
Towarzystwo Ochrony Ptakow opublikowato liste obszaréw IBA, na ktorej ujeto 34 nowe
obszary, dotad nie objete ochrong w formie obszaréw Natura 2000. Sg to obszary, ktore,
o ile po weryfikacji zostanie potwierdzone, ze spetniajq kryteria BirdLife International,
powinny zosta¢ wyznaczone jako Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw. Na potrzeby
niniejszej oceny uznano te obszary za potencjalne obszary Natura 2000.

W zakresie Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk prace nad ostatecznym
ksztattem sieci wcigz trwajga. W dniach 24-26 marca 2010 r. w czasie Seminarium
Biogeograficznego stwierdzono, ze konieczne jest wyznaczenie dodatkowych 21 obszarow
oraz poszerzenie granic 33 obszaréw juz istniejacych. Ostateczne granice oraz
przedmioty ochrony ww. obszaréw nie sg obecnie znane. Majac $swiadomos¢, ze obszary
te beda ograniczone w stosunku do propozycji zawartych na Shadow List, lecz nie majac
mozliwosci oszacowania, w jaki sposéb, na potrzeby niniejszego opracowania przyjeto, ze
ochronie podlegajg obszary o takich nazwach w ksztalcie, w jakim byty one zawarte na
Shadow List.

7.1.2. Przyjeta metodyka oceny

Do analiz wzieto nastepujace obszary Natura 2000:

- Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk - zatwierdzone przez Seminarium
Biogeograficzne )
- Potencjalne Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk - wskazane przez GDOS (na

podstawie Seminarium Biogeograficznego), jako obszary, ktére nalezy wyznaczy¢

- obszary wskazane przez Klub Przyrodnikdw do wyznaczenia — jako obszary cenne pod
wzgledem przyrodniczym

- Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow — wyznaczone w formie rozporzgdzenia Ministra

Srodowiska

- IBA - obszary spetniajace kryteria BirLife International, ktére zostaty opublikowane
przez Ogdlnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw - jako obszary cenne pod
wzgledem przyrodniczym, stanowigce miejsca wystepowania gatunkéw podlegajacych
ochronie.
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8. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIA SKUT,K(’)W REALIZACJI PROGRAMU NA
SRODOWISKO WRAZ Z OCENA ZNACZNOSCI

8.1. Oddzialywanie na korytarze ekologiczne

Drogi ksztattujg bariery ekologiczne powodujace ograniczanie i hamowanie
przemieszczania sie zwierzat od skali lokalnej po kontynentalng (m.in. [118], [121]).
Bariery ekologiczne determinowane przez drogi majg charakter fizyczny i psychofizyczny
(odstraszajacy) - sg efektem kompleksowego oddziatywania $miertelnosci, fizycznych
ograniczen, przeksztatcen $rodowiska i oddziatywan, ktére ograniczajqg danemu
gatunkowi mozliwosci przekraczania drogi [128], [116]). W wyniku funkcjonowania
barier ekologicznych ze strony drég dochodzi do szeregu negatywnych skutkéw
ekologicznych wynikajacych z podziatu krajobrazu na mniejsze ptaty z utrudnionym
kontaktem pomiedzy organizmami je zamieszkujgcymi.

Gtéwne zagrozenia dla poszczegdlnych korytarzy przedstawiajg sie nastepujaco:

- Korytarz Potnocny (KPn) - gtédwne zagrozenia: rozwdj inwestycji drogowych,
w szczegolnosci droga ekspresowa Via Baltica, autostrada Al oraz szereg drég
ekspresowych o przebiegu pétnoc-potudnie (S3, S5, S7, S10, S11).

- Korytarz Péinocno-Centralny (KPc) - gtdowne zagrozenia: wysoka urbanizacja
centralnej Polski wraz z istniejacq siecig drdg, budowa autostrady Al i A2 oraz kilku
drog szybkiego ruchu (S3, S5, S11, S19).

- Korytarz Potudniowo-Centralny (KPc) - gtdwne zagrozenia: rozwdj aglomeracji
miejskich (zwtaszcza Gornoslaskiego Okregu Przemystowego), autostrada A1, A4, A18
oraz szereg drdog ekspresowych o przebiegu pétnoc-potudnie (S3, S5, S11, S17, S19)

- Korytarz Zachodni (KZ) - gtéwne zagrozenia: autostrada A2, A18 oraz drogi S3 i Sb5.

- Korytarz Wschodni (KW) - gtéwne zagrozenia: autostrada A2 oraz drogi S12, S17 i
S19.

- Korytarz Potudniowy (KPd) - gtdéwne zagrozenia: drogi biegnace w kierunku granicy
ze Stowacja (5-19) oraz autostrada A4.

- Korytarz Karpacki (KK) - gtéwne zagrozenia: obszary bezlesne o duzych areatach,
droga S-19 od Rzeszowa do granicy oraz S-69 pomiedzy Zywcem i Zwardoniem.

8.1.1. Ocena oddziatywania

Ponizej przedstawiono ocene oddziatywania inwestycji ujetych w Programie na
korytarze migracyjne. Ocena ta odnosi sie do samego faktu kolizji z korytarzem i nie
uwzglednia mozliwych do zastosowania srodkéw minimalizujgcych. Jednoczesnie nalezy
podkresli¢, ze w wiekszosci przypadkow zastosowanie odpowiedniego zageszczenia
przejs¢ dla zwierzat (o odpowiednich parametrach), skutecznie niweluje oddziatywanie
ciagu drogowego na droznos¢ i funkcjonalnos¢ korytarza ekologicznego.

Tym samym stwierdzone w niniejszej ocenie prawdopodobienstwo
wystapienia znaczacego negatywnego oddzialywania nie jest rownoznaczne
z rzeczywistym wystapieniem takiego oddziatywania.

W ocenie oddziatywania przyjeto nastepujace podejscie:

- Oddziatywanie skumulowane stwierdzane byty w przypadku, gdy analizowana droga
przecina odnoge korytarza, ktory aktualnie przeciety jest przez inng droge (drogi
szybkiego ruchu oraz pozostate o natezeniu ruchu powyzej 2 500 poj./dobe) lub linie
kolejowg (sie¢ AGC/AGTC) lub przeciecie to nastgpi w najblizszym czasie w wyniku
planowanej rozbudowy infrastruktury transportowej.

- Oddziatywania transgraniczne stwierdzane byty przede wszystkim w przypadku
przeciecia przez planowane drogi korytarzy ekologicznych o priorytetowym znaczeniu
dla populacji wilka w skali europejskiej oraz w przypadku przeciecia waznych
obszaréw siedliskowych duzych drapieznikdow potozonych na terytorium Polski i
sgsiedniego panstwa.

- 54 -



Strategiczna ocena oddziatywania na $rodowisko dla
Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2010 - 2015

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Grupa I

W przypadku 54 inwestycji zakwalifikowanych do Grupy I, 17 koliduje
z przebiegiem korytarzy ekologicznych o znaczeniu miedzynarodowym i krajowym.
Kolizje w wiekszoséci przypadkow polegajg na przecieciu obszaréw korytarzy.
W przypadku kazdego kolizyjnego odcinka drogi oddziatywanie na funkcjonowanie
przecinanych korytarzy ma charakter znaczacy i charakter skumulowany, a w 5
przypadkach charakter transgraniczny.

Tab. 8.1 Zestawienie diugosci kolizji drog z Grupy I z korytarzami ekologicznymi -
z podziatem na status korytarza i rodzaj oddziatywania

Dtugos¢ kolizji Charakterystyka oddziatywania
z korytarzami (km) - wg dugosci odcinkdéw drég (km)
Miedzynarodowe Krajowe Znaczace Skumulowane Transgraniczne
44,74 55,9 100,64 94,49 27,47
Grupa II

W przypadku 85 inwestycji zakwalifikowanych do grupy 1II, 40 koliduje
z przebiegiem korytarzy ekologicznych o znaczeniu miedzynarodowym i krajowym.
Kolizje w wiekszosci przypadkow polegajg na przecieciu obszaréw korytarzy.
W przypadku kazdego kolizyjnego odcinka drogi oddziatywanie na funkcjonowanie
przecinanych korytarzy ma charakter znaczacy, w 39 przypadkach charakter
skumulowany, a w 12 transgraniczny.

Biorac pod uwage oddziatywanie istniejgcej sieci drogowej na korytarze ekologiczne
(przedstawione w rozdziale Blad! Nie mozna odnalez¢ zrodla odwotania. Bfad! Nie
mozna odnalezé zrédfa odwofania.), stwierdzono, ze w przypadku wszystkich 85
analizowanych odcinkéw drog warianty realizacyjne, z odpowiednio zaprojektowanymi
dziataniami minimalizujgcymi, sg korzystniejsze niz warianty 0 - wynika to z wysokiego
prognozowanego natezenia ruchu pojazdéow w perspektywie 2020 r.

Tab. 8.2 Zestawienie dtugosci kolizji drog z Grupy II z korytarzami ekologicznymi —
z podziatem na status korytarza i rodzaj oddziatywania

Dtugosc¢ kolizji Charakterystyka oddziatywania
z korytarzami (km) - wg dtugosci odcinkédw drég (km)
Miedzynarodowe Krajowe Znaczace Skumulowane Transgraniczne
Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max.
376,28 376,72 | 148,03 | 172,51 | 404,44 | 428,48 | 406,10 | 429,14 176,84 | 177,28

Grupa III

W przypadku 80 inwestycji zakwalifikowanych do grupy III, 55 koliduje
z przebiegiem korytarzy ekologicznych o znaczeniu miedzynarodowym i krajowym.
Kolizie w wiekszoéci przypadkow polegaja na przecieciu obszarow korytarzy.
W przypadku kazdego kolizyjnego odcinka drogi oddziatywanie na funkcjonowanie
przecinanych korytarzy ma charakter znaczacy, w 54 przypadkach charakter
skumulowany, a w 24 transgraniczny.
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Tab. 8.3 Zestawienie dtugosci kolizji drég z Grupy III z korytarzami ekologicznymi -
z podziatem na status korytarza i rodzaj oddziatywania

Dtugos¢ kolizji Charakterystyka oddziatywania
z korytarzami (km) - wg dtugosci odcinkédw drég (km)
Miedzynarodowe Krajowe Znaczace Skumulowane Transgraniczne
Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max.
542,65 645,54 | 362,44 | 461,14 | 914,82 | 1062,88 | 885,92 | 1033,57 | 414,25 | 483,72

Zwazywszy na fakt, ze korytarze ekologiczne sa strukturami liniowymi, nie jest
mozliwe catkowite unikniecie kolizji z nimi. Z tego wzgledu kolizja, czy nawet znaczace
oddziatywanie na taki korytarz nie jest przestankg do rezygnacji z realizacji
przedsiewziecia. Niezwykle istotne jest jednak zapewnienia wiasciwego zageszczenia
odpowiednich przej$¢ dla zwierzat tak, aby zniwelowaé¢ znaczne oddziatywanie na
droznos¢ i funkcjonalnos¢ korytarza do poziomu akceptowalnego.

Ogédlne wytyczne i zalecenia w odniesieniu do wszystkich inwestycji, dla ktérych
stwierdzono prawdopodobienstwo / pewno$¢ znaczacego oddziatywania przedstawiono
w rozdziale 10.2 Zalecenia w zakresie ochrony korytarzy ekologicznych.

8.2. Oddzialywanie na gatunki zwierzat, ze szczegdlnym
uwzglednieniem gatunkow objetych ochrona w formie
wyznaczenia obszaréow Natura 2000

8.2.1. Oddziatywanie na chiropterofaune

a) Inwestycje I grupy

Analizie poddano 52 inwestycje zaliczone do I grupy. Rozpatrywano kolizje
przebiegu inwestycji z obszarami sieci Natura 2000, w ktérych stwierdzono wystepowanie
gatunkow nietoperzy z zatagcznika II Dyrektywy Siedliskowej, szczegdlny nacisk ktadac na
Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk, gdzie nietoperze sa przedmiotami ochrony.
Prawdopodobienstwo wystgpienia znaczacego negatywnego oddziatywania inwestycji na
obszary chronione przedstawiono w 3-stopniowej skali:

1 - brak oddziatywania,

2 - oddziatywanie prawdopodobne,

3 - oddziatywanie pewne.

Ocena ta odnosi sie do sytuacji braku jakichkolwiek zabezpieczen, ktére mogq
zniwelowac znaczgce oddziatywanie.

Ponizej przedstawiono tylko te inwestycje (5), gdzie stwierdzono bezposrednig
kolizje oraz podano skale oddziatywania (1-3). Pogrubiong czcionkg wyrdzniono obszary,
gdzie nietoperze sg przedmiotami ochrony, a takze kolizje najwyzszej rangi z ww
obszarami.
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Tab. 8.4 Inwestycje z I grupy, bezposrednio kolidujgce z obszarami Natura 2000,
w ktdérych nietoperze sg przedmiotami ochrony

Inwestycja

Obszar N2000, z ktérym stwierdzono kolizje

Skala
oddziatywania

Podziemia Tarnogorsko-Bytomskie

Al Pyrzowice - Maciejéw - Sosnica PLH240003 3
A8 obwodnica Wroctawia Las Pilczycki PLH0O20069 3
S3 odcinek Szczecin - Gorzéow WIkp. Wzgérza Bukowe PLH320020 3
Obwodnica Wasilkowa w ciggu DK19 Ostoja Knyszynska PLH200006 2
DK8 Biatystok - Katrynka Ostoja Knyszynska PLH200006 2

Ponadto, 19 obszaréw Natura 2000, gdzie stwierdzono wystepowanie gatunkéw
nietoperzy z zatgcznika II Dyrektywy Siedliskowej, w tym 14, gdzie nietoperze sa
przedmiotami ochrony, znajduje sie w zasiegu oddziatywania inwestycji z I grupy
o natezeniu ruchu przekraczajagcym 20 tysiecy pojazddw w ciggu doby, co uznano za
potencjalnie znaczace oddziatywanie.

b) Inwestycje II grupy

Analizie poddano 82 inwestycje zaliczone do II grupy. Kolizje przebiegu inwestycji
rozpatrywano analogicznie jak w grupie I, rowniez skale oddziatywan przyjeto takg sama.

Tab. 8.5 Inwestycje z II grupy, bezposrednio kolidujace z obszarami Natura 2000,
w ktérych nietoperze sg przedmiotami ochrony

Inwestycja Obszar N2000, z ktérym stwierdzono kolizje oddz?ak’rilv?/ania
A1l Torun - Strykéw Pradolina Bzury-Neru PLH100006 3
A6 Rzesnica - Kijewo Wzgérza Bukowe PLH320020 2
A18 Olszyna - Golnice Dolina Dolnej Kwisy PLH020050 2
S3 Gorzéw Wielkopolski - Nowa Sol Nietoperek PLHO80003 3
S7 Czosnéw-Warszawa Puszcza Kampinoska PLC140001 3
Kampinoska Dolina Wisty PLH140029 3
S7 Radom (Jedlinsk) - Jedrzejow Wzgorza Checinsko-Kieleckie PLH260041 3
S8 Wroclaw - Psie Pole - Sycéw Dolina Oleénic;LiHP:Ztgl(;;1Boguszyckiego 3
S12 Obwodnica Putaw Putawy PLH060055 2
S69 Przybedza - Mildwka Beskid Slaski PLH240005 2
DK1 przejscie przez teczyce Pradolina Bzury-Neru PLH100006 1
DK8 Przewalanka - Korycin Ostoja Knyszynska PLH200006 2
Most w Piwnicznej na DK87 Ostoja Popradzka PLH120019 1
Most w Kwidzynie na DK9O Dolina Dolnej Wisty PLB040003 1
Dolna Wista PLH220033 1

Ponadto, 31 obszaréw Natura 2000, w tym 18, gdzie nietoperze sg przedmiotami
ochrony, znajduje sie w zasiegu oddziatywania inwestycji z II grupy o natezeniu ruchu
przekraczajgcym 20 tysiecy pojazdéw w ciggu doby, co uznano za potencjalnie znaczace

oddziatywanie.

c) Inwestycje III grupy

~2% Generalna Dyrekcja

AP Drog Krajowych i Autostrad
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Analizie poddano 78 inwestycji zaliczonych do III grupy. Kolizje przebiegu
inwestycji rozpatrywano analogicznie jak w pozostatych grupach, réwniez skale
oddziatywan przyjeto taka sama.

Tab. 8.6 Inwestycje z III grupy, bezposrednio kolidujgce z obszarami Natura 2000,
w ktérych nietoperze sg przedmiotami ochrony

Inwestycja Obszar N2000, z ktérym stwierdzono kolizje oddz?ak’rilv?/ania
S5 Poznan (Gtuchowo) - Kaczkowo Ostoja Wielkopolska PLH300010 3
S5 Korzensko - Wroctaw Ostoja nad Barycza PLH020041 3
S6 Golenidow - Koszalin - Stupsk Dolina Radwi, Chocieli i Chotli PLH320022 2
S7 Gdansk - Elblag Dolina Dolnej Wisty PLB040003 3
S7 Plorisk-Czosndw Kampinoska Dolina Wisty PLH140029 3
S10 Szczecin - Pita - Bydgoszcz- Ostoja Pilska PLH300045 2
Torun - Plonsk (S7) Dolina Iny koto Recza PLH320004 2
Dolina Radwi, Chocieli i Chotli PLH320022 2
S11 Kotobrzeg - Koszalin - Poznan - Ostoja Pilska PLH300045 2
Ostréw WIkp. - Tarnowskie Gory - Al Dolina $rodkowej Warty PLB300002 2
Lasy Zerkowsko-Czeszewskie PLH300053 2
S19 Biatystok - Miedzyrzecz Podlaski Ostoja w Dolinie Gornej Narwi PLH200010 1
S19 Krasnik - Sokotow Mip. Uroczyska Lasow Janowskich PLHO60031 2
Ostoja Jasliska PLH180014 1
S19 Lutoryz - Barwinek

Trzciana PLH180018 1
S74 Piotrkédw Tryb.-Sulejow-Opatow Dolina Czarnej PLH260015 2
DK2 Koscielec - Koto - Klodawa Dolina érodkowej Warty PLB300002 1

Budowa statego potaczenia drogowego
pomigdzy wyspam_i Uznam i Wolin Wolin i Uznam PLH320019 1

w Swinoujsciu na DK3
DK 8 Katrynka - Przewalanka Ostoja Knyszynska PLH200006 2
DK8 Korycin - Augustow Dolina Biebrzy PLH200008 2
Obwodnice Nowego Miasta | Lubawy w Ostoja Dylewskie Wzgérza PLH280043 1
ciqgu DK15

Obwodnica Nysy w ciggu DK41 Bory Niemodlinskie PLH160005 1

Ponadto, 18 obszaréw Natura 2000, w tym 13, gdzie nietoperze sg przedmiotami
ochrony, znajduje sie w zasiegu oddziatywania inwestycji z III grupy o natezeniu ruchu
przekraczajacym 20 tysiecy pojazddéw w ciggu doby, co uznano za potencjalnie znaczace
oddziatywanie.

Zasiegi wystepowania poszczegdlnych gatunkow nietoperzy z zatgcznika 11
Dyrektywy Siedliskowej (7 gatunkdéw, podkowiec duzy, podkowiec maty, nocek duzy,
nocek Bechsteina, nocek orzesiony, nocek tydkowtosy i mopek) na tle inwestycji objetych
Programem przedstawiono w Zataczniku Nr C2 do niniejszego opracowania.

W celu oceny przewidywanego oddziatywania skutkow realizacji Programu na catg
grupe taksonomiczng nietoperzy okreslono fragmentacje komplekséw lesnych.

W wyniku realizacji Programu wystapi 1 159 kolizji z kompleksami leSnymi o tgcznej
dtugosci 1 219 km, inwestycje z grupy I spowodujg 146 kolizji o dtugosci 121 km,

~2% Generalna Dyrekcja

AP Drog Krajowych i Autostrad
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inwestycje z grupy II - 405 kolizji o dtugosci 439 km, a inwestycje z grupy III 608 kolizji
o dtugosci 659 km.

Jednoczesnie w wyniku rozciecia kompleksow lesnych poprzez inwestycje objete
Programem powstang ptaty srodowisk lesnych o wielkosci mniejszej niz 20 ha, co uznano
za warto$¢ graniczng wielkosci komplekséw lesnych petnigcych swe funkcje dla
nietoperzy. W zwigzku z powyzszym, pod wzgledem funkcjonalnosci dla nietoperzy
utracona zostanie powierzchnia o wielkosci 5598 ha, w tym 108 ha z komplekséw
lesSnych bardzo duzych, o powierzchni >25 000 ha, 1 028 ha z kompleksow lesnych
duzych (500-25 000 ha), 890 ha z komplekséw lesnych umiarkowanie duzych i 3 572 ha
z komplekséw lesnych $rednich.

Obecnie najwazniejsze zagrozenia dla nietoperzy wynikajga z nadmiernej
fragmentacji ich $Srodowiska. Zbyt duze rozdrobnienie laséw prowadzi do zmniejszenia
réoznorodnosci gatunkowej zespotdow nietoperzy. Widaé¢ wiec, ze realizacja Programu
w sposéb znaczacy wptynie na populacje nietoperzy w Polsce, zatem nalezy dotozyc¢
wszelkich starann, aby w sposdb maksymalny zapewnia¢ taczno$¢ pomiedzy
ekosystemami  poprzez stosowanie Srodkdw  minimalizujagcych  oddziatywanie
pozwalajacych na zachowanie droznosci tras przelotéw nietoperzy.

8.2.2. Oddzialywanie na awifaune

Badania nad wptywem budowy i eksploatacji drég na awifaune zidentyfikowaty
nastepujace negatywne skutki oddziatywania infrastruktury transportowej na tg grupe
zwierzat:

- Smiertelnos$¢ ptakdédw spowodowana kolizjami z pojazdami i z obiektami inzynierskimi
zwigzanymi z organizacjq ruchu (mosty, bariery, ekrany itp.),

- fragmentacja ptatow siedlisk wykorzystywanych przez ptaki,

- fizyczne zniszczenie (zajecie terenu) lub zmiana siedlisk legowych oraz siedlisk
zajmowanych w okresie pozalegowym,

- uniemozliwienie lub utrudnianie swobodnego przemieszczania sie osobnikéw (efekt
bariery ekologicznej),

- omijanie terendw sasiadujacych z drogami szybkiego ruchu na skutek emisji hatasu.

Ponizej przedstawiono ocene oddziatywania inwestycji ujetych w Programie na
gatunki ptakéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem tych, ktore sg objete ochrong w formie
wyznaczenia obszaréow Natura 2000. Ocena ta nie uwzglednia mozliwych do zastosowania
$srodkow minimalizujacych.

Tym samym stwierdzone w niniejszej ocenie prawdopodobienstwo czy tez
pewno$¢ wystapienia znaczacego negatywnego oddzialywania nie jest
rOwnoznaczne z rzeczywistym wystapieniem takiego oddzialywania. Oznacza
jedynie, ze bez srodkéw minimalizujacych, takie oddziatywanie by wystgpito.

a) Inwestycje I grupy

Analizie poddano 52 inwestycje zaliczone do I grupy. Rozpatrywano kolizje
przebiegu inwestycji z Obszarami Specjalnej Ochrony Ptakédw w ramach Sieci Natura
2000, ostoje ptakow o znaczeniu europejskim (IBA), korytarzami migracji ptakéw oraz
Parkami Narodowymi. Prawdopodobienstwo wystgpienia znaczacego negatywnego
oddziatywania inwestycji na obszary chronione i korytarze migracji przedstawiono w 3-
stopniowej skali:

1-brak oddziatywania,

2-oddziatywanie prawdopodobne,

3-oddziatywanie pewne.

Ponizej przedstawiono tylko te inwestycje (10), gdzie stwierdzono kolizje oraz
podano skale oddziatywania (1-3).
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Inwestycja Struktura, z ktorg stwierdzono kolizje oddzsi:’fillva\‘/ania
B B Puszcza Niepotomicka PLB120002
Autostrada A4 Krakéw - Tarndw . 2
Lasy Radtowskie PL 151
Droga ekspresowa S3 Szczecin - Jeziora Wettynskie PLB 320018 3
Gorzéw Wielkopolski korytarz migracji dolnej Odry
Droga ekspresowa S7 wezet Raczki Jezioro Druzno PLB 280013 2
oraz odcinek Elblag Wschdd - Kalsk korytarz migracji dolnej Wisty
Droga ekspresowa S8 Powazkowska - Dolina Srodkowej Wisty PLB 140004 1
Marki korytarz migracji Srodkowej Wisty
Obwodnica Augustowa w ciggu dr(’)g Puszcza Augustowska PLB 200002 1
S61 oraz DK8 korytarz migracyjny Biebrzy i dolnej Narwi
Droga ekspresowa S11 Ztotkowo -
Gtuchowo (A2) Dolina Samicy PLB 300013 2
Zachodnia Obwodnica Poznania
Obwodnica Wa_msnko_wa W ciagu drogi Puszcza Knyszynska PLB 200003 2
krajowej Nr 19
‘ bwod Puszcza Goleniowska PLB 320012
Droga ekspresowa S3 obwodnica .
Troszyna, Partéwka i Ostromic Bagna Rozwarowskie PLB 320001 2
korytarz migracji Pobrzeza Battyku
Przebudowa drogi krajowej Nr 8 ,
Biatystok — Katrynka Puszcza Knyszynska PLB 200003 2
Przebudowa drogi krajowej Nr 2 Dolina Kostrzynia PLB 140009 1
Zakret - SiedlIce

b) Inwestycje II grupy

Analizie poddano 82 inwestycje zaliczone do II grupy. Kolizje przebiegu inwestycji
rozpatrywano analogicznie jak w grupie I, rowniez skale oddziatywan przyjeto takg sama.

Ponizej przedstawiono inwestycje (15), gdzie stwierdzono kolizje oraz podano skale

oddziatywania (1-3).
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. . . s Skala
Inwestycja Struktura, z ktorg stwierdzono kolizje oddziatywania
Autostrada Al Torun - Strykdw Pradolina Warszawsko-Berlinska PLB100001 2
Autostrada A18 Olszyna - Golnice Bory Dolnoslaskie PLB 020005 2
Droga ekspresowa S3 Gorzow Wikp. - Dolina $rodkowej Odry PLB 080004 1
Nowa Sol
Droga ekspresowa S7 Elblag - Jezioro Druzno PLB 280013 1
Olsztynek korytarz migracji doliny Dolnej Wisty
Droga ekspresowa S7 Radom . .
(Jedlifsk) - Jedrzejéw Dolina Nidy PLB 260001 2
Droga ekspresowa S8 granica woj. Dolina Dolnego Bugu PLB140001
mazowieckiego - Jezewo Puszcza Biata PLB 140007 2
(z wytaczeniem obwodnicy Zambrowa
i Widniewa) Bagienna Dolina Narwi PLB 200001
Droga ekspresowa S69 Przybedza - Beskid Slaski PL 139 (sasiedztwo) 1
Mildwka korytarz migracji Gérnej Wisty
Most na Wisle koto Kwidzyna w ciagu Dolina Dolnej Wisty PLB 040003 3
drogi krajowej Nr 90 korytarz migracji dolnej Wisty
" Puszcza Kampinoska PLC 140001
Droga ekspresowa S7 Czosnow - . . .
Warszawa Otulina Kar,nplnosklego Parku Narodowego 2
Dolina Srodkowej Wisty PLB 140004
Obwodnica Brzozowa w ciggu drogi Puszcza Goleniowska PLB 320012 1
krajowej Nr 3 korytarz migracji dolnej Odry
Droga ekspresowa S17 Roztocze PLB 060012 5
obwodnica Tomaszowa Lubelskiego Dolina Sofokiji PLB 060021
Obwodnica We_gorz_yna w ciagu drogi Ostoja Ifska PLB 320008 1
krajowej Nr 20
Obwodnica Gory Kalwarii w ciagu drogi Dolina $rodkowe;j Wisty PLB 140004 1
krajowej Nr 50
Wzmocnle_:fn_e drogi krajowej Nr 1 Pradolina Warszawsko-Berlinska PLB 100001 1
przejscie przez keczyce
Rozbudowa drogi krajowej Nr 62 Dolina Dolnego Bugu PLB 140001 1

przejscie przez Wyszkdw

c) Inwestycje III grupy

Analizie poddano 78 inwestycji zaliczonych do III grupy.
Ponizej przedstawiono tylko te inwestycje (32) gdzie stwierdzono kolizje oraz

podano skale oddziatywania (1-3).
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. . - . Skala
Inwestycja Struktura, z ktorg stwierdzono kolizje oddziatywania
b ‘ St Giuch Ostoja Rogalinska PLB 300017
roga ekspresowa uchowo - L o
Kaczkowo Wielki teg Obrzanski PLB 300004 2
Otulina Wielkopolskiego Parku Narodowego
Dolina Dolnej Wisty PLB 040003
Droga ekspresowa S7 Gdansk — Elblag Jezioro Druzno PLB 280013 3
korytarz migracji dolnej Wisty
Obwodnica Hru_blesz_owa w ciagu drogi Dolina Srodkowego Bugu PLB 060003 2
krajowej Nr 74
Przebudowa drogi krajowej Nr 8 Katrynka Puszcza Knyszyriska PLB 200003 2
- Przewalanka
Droga ekspresowa S1 Kosztowy - Bielsko Stawy w Brzeszczach PLB 120009 5
Biata korytarz gérnej Wisty
Dolina Srodkowej Wisty PLB 140004
Droga ekspresowa S2 Putawska- Lubelska . L, L 2
korytarz migracji srodkowej Wisty
Piaski - Chetm Dolina Srodkowego Bugu PLB 060003 1
Droga . . . .
ekspresowa S12 obwodnica Chetma Cheftmskie Torfowiska Weglanowe (sasiedztwo) 1
Piaski — Dorohusk i i -
Chetm - Dorohusk Potorfia nad Kanatem Wieprz-Krzna PL 161 1
(sasiedztwo)
Droga ekspresowa S17 Garwolin - Kuréw Dolina Dolnego Wieprza PL 144 2
Dolina Gdrnej tabunki PLB 060013
. . Roztocze PLB 060012
Droga ekspresowa S17 Piaski — Hrebenne . 2
Dolina Sotokiji PLB 060021
Buczyny Grzedy Sokalskiej PL 141
Droga ekspre_sowa 519 Kuznica - Puszcza Knyszynska PLB 200003 2
Biatystok
Droga ekspresowa S19 Biatystok - Dolina Gérnej Narwi PLB200007 2
Miedzyrzec Podlaski Dolina Dolnego Bugu PLB 140001
L ) Lasy Janowskie PLB 060005
Droga ekspresowa 519 Kr_asnlk - Sokotow Puszcza Sandomierska PLB 180005 3
Matopolski
Dolina Dolnego Sanu PL 143
Droga ekspresow.a S19 Lutoryz - Beskid Niski PLB 180002 3
Barwinek
Droga ekspresowa S10 obwodnica Walcza Puszcza nad Gwda PLB 300012 2
Obwodnica Sta_lowe_J Wo_Il i Niska w ciagu Dolina Dolnego Sanu PL 143 2
drogi krajowej Nr 77
Przebudowa drogi krajowej Nr 2 Koscielec Dolina $rodkowej Warty PLB 300002 1
- Koto - Ktodawa
o ] . Ostoja Biebrzarfiska PLB 200006
Przebudowa drogAl kraJoyveJ Nr 8 Korycin - Puszcza Augustowska PLB 200002 2
ugustow i
Biebrzanski PN
Przebudowa drog_l Egsaﬁ:vzvej Nr 14 Glowno Pradolina Warszawsko-Berlinska PLB100001 1
) Puszcza nad Gwda PLB 300012
Droga ekspresowapﬁalo Szczecin (A6) - Ostoja Drawska PLB 320019 2
Lasy Puszczy nad Drawg PLB 320016
Puszcza nad Gwda PLB300012
Droga ekspresowa S11 Kotobrzeg - Dolina $rodkowej Noteci PLB300001
Tarnowskie Gory (z wyfaczeniem 2
odcinkéw obwodnicowych) Pl'.lszcza Notecka PLB 300015
Dolina Sredzkiej Strugi i Maskawy PL 169

Generalna Dyrekcja
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Droga ekspresowa S74 Piotrkéw Tryb. - Otulina Swietokrzyskiego PN 5
Sulejéw — Opatéw Dolina Czarnej PL 142
Droga ekspresowa S12 Sulejow - Radom Puszcza Kozienicka PLB 140013 1
- Putawy - Kuréw
Droga ekspresowa S51 Olsztyn - Dolina Pasteki PLB 280002 2
Olsztynek
Droga ekspresowa S61 Ostrow Maz. (S8) Dolina Dolnej Narwi PLB 140014 2
- tomza - Augustéw — Budzisko
Droga ekspresowa S74 Opatdéw — Nisko Dolina Dolnego Sanu PL 143 1
Obwodnica Sztabina w ciagu drogi Ostoja Biebrzanska PLB 200006 3
krajowej Nr 8 Biebrzanski PN
Droga ekspresowa S,3 _Brzozowo - Rurka Puszcza Goleniowska PLB 320012 1
- Rzesnica
State po’rqcze_nie d_rogovye _pom_iled_zy Delta $winy PLOO1
wyspg Uznam i Wolin w Swinoujsciu w L 2
ciagu drogi krajowej Nr 3 Delta Swiny PLB 320002
Przebudowa / wzmocnienie drogi krajowej Puszcza Niepotomicka PLB 120002 1
Nr 75 Niepotomice — Targowisko

Szczegotowe informacje i analizy, na podstawie ktérych opracowano powyzsze
whnioski znajdujq sie w Zataczniku Nr B6 do niniejszego opracowania.

Graficzne przedstawienie kolizji znajduje sie w Zataczniku Nr C3 do niniejszego
opracowania.

d) Analiza oddziatywania Programu na populacje legowe ptakéw wpisanych do
Zatacznika I Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG

Analiza prognozowanych oddziatywan skutkow realizacji postanowien zawartych

w Programie na populacje legowe ptakow wpisanych do Zatacznika I Dyrektywy Ptasiej

79/409/EWG wykazata (Blad! Nie mozna odnalez¢ zrédla odwoltania.):

Brak znaczacych oddziatywan (prognozowana wielko$¢ populacji w strefie
oddziatywania - 0% populacji krajowej) dla 27 gatunkdéw ptakdéw z Zatgcznika I DP;

- Stwierdzenie nieznaczgacego oddziatywania (prognozowana wielko$¢ populacji
w strefie oddziatywania - <1% populacji krajowej) dla 28 gatunkdéw ptakow
z Zatacznika I DP;

- Stwierdzenie znaczacego oddziatywania (prognozowana wielko$¢ populacji w strefie
oddziatywania - >1% populacji krajowej) dla 20 gatunkdw ptakéw z Zatgcznika I DP:
baczka, $lepowrona, bociana czarnego, bociana biatego, trzmielojada, bfotniaka
stawowego, blotniaka tgkowego, orlika krzykliwego, orta przedniego, zurawia,
gtuszca, mewy czarnogtowej, rybitwy biatowasej, sdweczki, uszatki btotnej, lelka,
dzieciota czarnego, dzieciofa biatoszyjego, swiergotka polnego oraz jarzebatki;

- Istnienie znaczacego oddzialywania budowy drogi ekspresowej S1 Kosztowy-Bielsko
Biata na OSO Natura 2000 ,Stawy w Brzeszczach”, gdzie gniazduje 226 par
$lepowrona (30% populacji krajowej), do 9 par mewy czarnogtowej (16% populacji
krajowej), do 215 par rybitwy biatowasej (20% populacji krajowej). Jest to inwestycja
wywotujaca najwiekszy uszczerbek w populacji rzadkich gatunkow (tab.4.1)
umieszczonych w Zataczniku I DP nawet przy zatozeniu, ze nowa droga znajdzie sie w
buforze 3000 metrow. Wariant omijajacy powinien znalez¢ sie poza tym obszarem;

- w niektérych przypadkach negatywne oddziatywanie w skali kraju na konkretny
gatunek z I Zatacznika DP moze by¢ wywotane tylko jedng inwestycjg; brak
znaczacego oddziatywania na konkretny gatunek w przypadku pojedynczej inwestycji
nie oznacza jednak braku tego oddziatywania dla catego Programu negatywne efekty
poszczegdlnych inwestycji moga sie kumulowa¢ w skali kraju (pokazuje to tabela
ponizej, gdzie presja na gatunki, w przypadku ktorych stwierdzono takie
oddziatywanie jest efektem realizacji wiecej niz jednej inwestycji);
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- wskazane, potencjalne uszczerbki w liczebnosci populacji krajowej gatunkéw z I
Zatgcznika Dyrektywy Ptasiej oraz ich siedlisk, w zwigzku z realizacjg zadan ujetych w
Programie nalezy rozpatrywac¢ w kontekscie zagrozenia spdjnosci sieci Natura 2000 i
projektowac dziatania zapobiegajace w trakcie opracowania raportéw o oddziatywaniu
na srodowisko dla poszczegdlnych inwestycji.

e) Analiza oddziatywania Programu na populacje ptakéw migrujgcych wpisanych
do Zatacznika II Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG

Korytarze migracji przecinaja wiele planowanych inwestycji drogowych, jednak
wiekszos¢ kolizji nie wywiera znaczacego negatywnego oddziatywania na ptaki w trakcie
migracji. Analizujac problem szczegdlng uwage zwrdocono na miejsca kolizji w dolinach
duzych rzek czy zbiornikow o duzych koncentracjach ptakéw migrujacych. Szczegodlnie
wrazliwe miejsca to przeprawy mostowe w tych punktach oraz przebiegi wzdtuz lub
w poprzek dolin oraz drogi przecinajace skupiska jezior, stawdéw Ilub réznego typu
zbiornikow zaporowych lub retencyjnych.

W ponizszej tabeli przedstawiono wieksze kolizje, ktére moga w znaczacy sposob
oddziatywa¢ na ptaki w trakcie migracji. Prawdopodobienstwo wystgpienia znaczgcego
negatywnego oddziatywania inwestycji na obszary chronione i korytarze migracji
przedstawiono w 3-stopniowej

Ocena ta odnosi sie do samego faktu kolizji z korytarzem i nie uwzglednia
mozliwych do zastosowania $rodkéw minimalizujacych. Tym samym stwierdzone
w niniejszej ocenie prawdopodobiefnstwo/pewno$s¢ wystapienia znaczacego
negatywnego oddziatywania nie jest réwnoznaczne Z rzeczywistym
wystapieniem takiego oddziatywania.

Rzeczywiste oddziatywanie danej inwestycji drogowej na korytarz migracji musi by¢
kazdorazowo ocenione w ramach postepowania w sprawie oceny oddziatywania na
$srodowisko dla poszczegolnych inwestycji, a w ocenie muszg by¢ uwzglednione i ocenione
zaproponowane dziatania minimalizujgce - dopiero takie analizy odpowiedza precyzyjnie
na pytanie o znaczno$¢ oddziatywania danej inwestycji na korytarz migraciji.

Jednoczesnie w ramach opracowywania raportéw o oddziatywaniu na $rodowisko,
analizujac oddziatywanie na korytarze migracyjne nalezy uwzglednic¢ istnienie innych
ciagow drogowych i kolejowych, z oddziatywaniem ktérych kumulowaé sie moze
oddziatywanie danej inwestycji drogowej. Nieznaczace oddziatywanie dwdch lub wiecej
inwestycji na ten sam korytarz migracji, moze bowiem w sumie powodowac znaczace
zaktdcenia jego funkcjonowania.
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Skala oddziatywania

Nazwa . realizacja/eksploatacja )
Inwestycja Uwagi
korytarza
Faza Faza
realizacji | eksploatacji
DK3 state polaczenie Pewnos$¢ wystgpienia oddziatywania
Pobrzeza tunelem w Sp qUznam i 3 1 dotyczy fazy realizacji w fazie
Baltyku Wolin w )élwpir»;ou'éciu eksploatacji oddziatywanie jest
J prawdopodobnie nieznaczace
S10 na odcinku Szczecin
Torun 2 2
Pojezierza - forun
Pomorskiego S11 na odcinku Koszalin 5 5
- Poznan
Doliny Warty i S11 most na Noteci, 2 1 zaleca sie most przestowy (ptaski) bez
Noteci odcinek Koszalin-Poznan elementéw liniowych (np. pylonow)
S11 most na Baryczy na . .
. - . zaleca sie most przestowy (ptaski) bez
odcinku I?I(\)”Z;;n Ostrow . 2 elementéw liniowych (np. pylonow)
Doliny Baryczy
SSC,)drrcwionsktunzchi%t\:;z_na 2 1 zaleca sie most przestowy (ptaski) bez
Wroclaw elementow liniowych (np. pylonéw)
S7 Gdansk-Elblag, most 3 > zaleca sie most przestowy (ptaski) bez
Doliny Dolnej na Wisle elementéw liniowych (np. pylonow)
Wisty DK 90 most w Kwidzynie 3 5 zaleca sie most przestowy (ptaski) bez
na Wisle elementéw liniowych (np. pylonow)
Dolina Gérnej S1 Kosztowy - Bielsko- 3 2
Wisty Biafa
S19, most na Sanie koto 3 2 zaleca sie most przestowy (ptaski) bez
Niska elementéw liniowych (np. pylonéw)
Doliny Sanu ;
Ag::l’cli’]r:gitéaesszaér\]/:/e—’ 2 1 zaleca sie most przestowy (ptaski) bez
Korczowa elementow liniowych (np. pylonéw)
Doliny Dolnego | S19, most na Wieprzu na . .
: - ! . zaleca sie most przestow taski) bez
Wieprza i odcinku Miedzyrzec Podl. 2 2 elemen%éw Iiniswfch (n»;) (?)ylon()')w)
Polesia - Lubartéw )
S19, most na Bugu na . .
' . zaleca sie most przestow taski) bez
Dolnego Bugu odcinku Biatystok- 3 2 elemen%éw Iiniswfch (n»;) (?)ylon()')w)
Miedzyrzec Podl. !
S19, most na Narwi na . .
. . . ! . zaleca sie most przestow taski) bez
Gornej Narwi odcinku Biatystok - 3 2 elemen%éw Iinigw;/%ch (n»; (Eylonc)'Jw)
Miedzyrzec Podl. ’
. . . . zaleca sie most przestowy (ptaski) bez
B_|ebrzy - S61, na odcinku O;trow 2 1 elementow liniowych (np. pylonéw) na
Doliny Narwi Maz. - Suwalki rzece Orzyc

8.2.3. Oddziatywanie na batrachofaune

Inwestycje drogowe w sposdb nieunikniony prowadzg do powstania szeregu
negatywnych skutkow, na ktdre podatne sg ptazy. Do najwazniejszych nalezg:
- likwidacja siedlisk zaréwno wodnych, jak i ladowych,
- zmiana stosunkow wodnych,
- przeciecie naturalnych, tradycyjnych tras migracji zwierzat,
- ruch pojazddéw mechanicznych,
- obecnos¢ licznych ,putapek” towarzyszacych infrastrukturze komunikacyjnej - takich,

jak: studzienki sptywowe, osadniki, studnie wpadowe itp.

Wymienione czynniki prowadzg nieuchronnie do zmniejszenia liczebnosci populacii,

a w skrajnym wypadku nawet do ich zaniku. Stad tez w celu zachowania populacji ptazéw

konieczne jest podjecie odpowiednich dziatann ochronnych.

eralna Dyrekcja
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Ze wzgledu na charakter niniejszej oceny strategicznej i jej stopien ogdlnosci,
analize oddziatywania na batrachofaune oparto na analizie potencjalnych siedlisk.

Analize wptywu Programu budowy drég krajowych i autostrad na potencjalne
siedliska ptazow wykonano na podkfadzie topograficznym w skali 1:50 000. Nalezy miec
Swiadomos$¢, iz uzyskane rezultaty maja jedynie charakter orientacyjny, gdyz
analizowane mapy nie zawierajq informacji o wszystkich rzeczywistych, potozonych w
sgsiedztwie planowanych inwestycji potencjalnych miejscach rozrodu i wystepowania
ptazow.

Zastosowana metodyka sprowadza sie do analizy materiatdow kartograficznych pod
katem wystepowania potencjalnych siedlisk ptazéw, a szczegodlnie ich miejsc rozrodu.
Analize wykonano przy zatozeniu, iz obecnos¢ wodd powierzchniowych (zbiornikow
wodnych, ciekdéw, obszaréw podmoktych) sprzyja wystepowaniu gatunkow tej gromady
zwierzat. Nie rozpatrywano jakosci srodowiska wodnego (np. mozliwosci zanieczyszczenia
zbiornikow z powodu sptywow z nawozonych uzytkéw rolnych). Nie prowadzono rowniez
studiow literaturowych w zakresie wystepowania konkretnych gatunkéw ptazow w
sgsiedztwie planowanych inwestycji. Kierujac sie zasadq przezornosci zatozono, iz ptazy
w warunkach polskich wystepujg pospolicie.

Wykonana analiza pozwolita wskaza¢ rejony, w ktérych zaistniaty przestanki do
wykonania kompensacji przyrodniczych dedykowanych ptazom. Zaproponowano budowe
zbiornikow rozrodczych kompensujacych i minimalizujacych wptyw inwestycji drogowych
na te gromade zwierzat. Przyjeto =zatozenie, iz likwidacja zbiornika bedacego
potencjalnym miejscem rozrodu ptazéw lub ograniczenie do niego dostepu, powinna by¢
kompensowana budowg zbiornikdbw o powierzchni poréwnywalnej z powierzchnig
zbiornika zniszczonego lub o powierzchni 500 - 2000 m?.

Dziatania te grupowano w nastepujace kategorie:

- kompensujace likwidacje zbiornika wodnego
- kompensujace likwidacje obszarow podmoktych
- kompensujace utrudnienie/odciecie dostepu do potencjalnego miejsca rozrodu.

Wykonane ww. analizy nalezy traktowa¢ jako materiat pomocniczy przy
opracowywaniu raportdw o oddziatywaniu na S$rodowisko, a nie jako ostateczne
przesadzenie o koniecznosci budowy zbiornikdw w okreslonej ilosci i okreslonej
lokalizacji.

Szczegotowe wyniki analiz, ze wzgledu na obszerng forme, zawarto w Zatgczniku Nr
B7 do niniejszego opracowania.

8.2.4. Oddzialywanie na ichtiofaune

W ramach przeprowadzonych analiz uwzgledniono wytacznie gatunki ichtiofauny
wymienione w Zatgczniku II Dyrektywy Siedliskowej. Sposrdd 20 gatunkéw minogow
i ryb z tego Zatgcznika.

W odniesieniu do metodyki identyfikacji miejsc kolizji inwestycji drogowych
z obszarami Natura 2000 przyjeto, ze takimi miejscami bedq punkty przeciecia drogi (tj.
mosty) z gtdwnym ciekiem obszaru lub waznym jego doptywem, albo tez innym waznym
ciekiem, na ogdt w granicach obszaru Natura 2000, rzadziej w bezposredniej bliskosci
granicy takiego obszaru. Dla takich punktéow podano wspotrzedne. W niektérych
wypadkach ustalenie punktu/punktéw kolizji nie bylo mozliwe. Przyjeto, Zze przeciecie
obszaru Natura 2000 w wyraznym oddaleniu od ciekédw nie bedzie miato Zzadnego
znaczenia dla lokalnej ichtiofauny.

Analizowano przede wszystkim potencjalne kolizje z obszarami ochrony siedlisk
(S0O0), w wypadku ich braku wyjatkowo uwzgledniano lokalne obszary ochrony ptakdéw
(0S0).

Szczegdlng wage potozono na ewentualne kolizje inwestycji drogowych ze
stanowiskami strzebli btotnej - jedynego gatunku ichtiofauny z Zatacznika II DS
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0 znaczeniu priorytetowym, gatunku o bardzo dobrze juz rozpoznanym rozmieszczeniu
stanowisk. Wskazano rejony kraju, gdzie w przesztosci mogto, a w przysztosci moze dojs¢
do takich kolizji, catkowicie poza obszarami Natura 2000. Warto zdawac sobie sprawe, ze
jedynym odcinkiem przysztej drogi w kraju, rozpoznanym pod wzgledem obecnosci
stanowisk tego gatunku przed rozpoczeciem inwestycji (chociaz juz po zaprojektowaniu
i zatwierdzeniu jej przebiegu) byt liczacy 62 km dtugosci odcinek autostrady Al Nowe
Marzy - Torun.

W odniesieniu do ichtiofauny matych zbiornikdw wodnych, gtdwnym
niebezpieczenstwem bez watpienia jest zasypanie zbiornikdéw, o ile znajda sie w pasie
drogowym lub w obrebie placu budowy. Innym waznym zagrozeniem moze staé sie
kierowanie nieoczyszczonych wod $ciekowych z drogi, obfitujacych w czasteczki gumy,
olejow, paliwa itp. substancji do zbiornika wodnego lezacego nieopodal.

Ichtiofauna rzeczna rzadko podlega silnym wptywom inwestycji drogowych, gdyz
ma mozliwo$¢ migrowania do innych, bezpiecznych odcinkdéw koryta macierzystej rzeki,
czy nawet do jej doptywow. Budowa mostu przez rzeke moze jednak okresowo
spowodowa¢ wzmozong erozje w miejscu budowy przyczétkow mostowych i podpdr
mostu, i tym samym zwiekszy¢ ilo$¢ zawiesiny w wodzie.

Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzono, ze w wyniku kolizji
planowanych inwestycji z cennymi stanowiskami ryb w obszarach Natura 2000, wptyw na
populacje poszczegdlnych gatunkdéw ryb z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej bedzie
znikomy. Jedynie w przypadku drogi ekspresowej S17 Wschodnia Obwodnica Warszawy
ocena wykazata znaczace oddziatywanie na strzeble btotng bedaca przedmiotem ochrony
w obszarze Natura 2000 ,Strzebla btotha w Zielonce PLH140040”

Szczegotowy opis kolizji znajduje sie w Zataczniku Nr B8 do niniejszego
opracowania.

8.2.5. Oddzialywanie na limakofaune

Biorac pod uwage punktowych charakter stanowisk tych zwierzat - analizowano
jedynie lokalizacje tych gatunkow Slimakéw ,naturowych”, ktérych potozenie od
istniejgcej lub planowanego przebiegu drog nie przekraczato w linii prostej odlegtosci
6000 m. Potozenie stanowisk wzgledem inwestycji drogowej szacowano na podstawie
pomiaru odlegtosci na mapach warstwowych. Zastosowano nastepujaca forme
grupowania zdarzen w zaleznosci od dystansu stanowisko populacji Slimakow -
inwestycja drogowa:

- 0-100 m jako kolizja
- 100-1000 m potencjalne zagrozenie
- Powyzej 1000 m brak zagrozenia - jednak z zastrzezeniami

tacznie w ocenie ujeto 32 pozycje z trzech grup drogowych. Sposrdéd nich 5
przypadkéw potraktowano jako kolizyjne, a 6 jako potencjalnego ryzyka. Pozostate
inwestycje zawarte w Programie opatrzono adnotacjami ,brak wptywu”, jednak punkty te
wymagaja dalszej analizy i bardzo szczegdétowego zapoznania sie z mozliwie wszystkimi
danymi nie uzyskanymi do tej pory z niektérych WZS-6w.

Warto réwniez podkresli¢, ze przyjety bufor powyzej 1000 m jako brak zagrozen,
otrzymat adnotacje ,z zastrzezeniami”. Zastrzezenia te dotyczg zaréwno etapdéw
przygotowawczych do realizacji prac drogowych w terenie, jak i pdzniejszej eksploatacji
drog i zwigzanych z tym oddziatywan niejednakowo mierzalnych dla kazdej z inwestycji.
Specyfika ta moze by¢ zwigzana z uwarunkowaniami hydrologicznymi terenu
i niebezpieczenstwem zaktdcenia stosunkéw wodnych na obszarach oddalonych powyzej
1000 metréw od planowanej rozbudowy lub budowy danego odcinka. Potencjalnym
zagrozeniem moga by¢ rowniez lokalizacje wszelkich form zaplecza inwestycji (park
maszynowy, sktadnica surowcow do budowy etc). Dlatego tez w ocenie wzieto pod uwage
stanowiska $limakéw, znajdujace sie w odlegtosci do 6000 m od przebiegu inwestycji.

8.2.6. Oddzialywanie na entomofaune

Realizowane inwestycje z II grupy wchodza w kolizje z nastepujgacymi obszarami
Natura 2000 (warto$¢ wskaznika oddziatywania oraz kod gatunku)

= = 1 .
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Ponizej przedstawiono wyniki oceny oddziatywania inwestycji ujetych w Programie
na poszczegdlne gatunki owadow z Zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej. Szczegotowy
opis metodyki oraz analizy, na podstawie ktérej opracowano nizej podane wnioski
przedstawiono w rozdziale 6 niniejszego opracowania.

Stwierdzono, ze w odniesieniu do nastepujacych inwestycji mozna spodziewac sie
wystgpienia znaczacego negatywnego oddziatywania na przedmioty ochrony;
oddziatywanie to powinno by¢ w wyczerpujacy sposob ocenione na etapie opracowywania
raportow o oddziatywaniu na $rodowisko dla poszczegdlnych zadan, gdyz niniejsza
ocena strategiczna, ze wzgledu na swéj charakter, nie odnosi sie do oceny
skutecznosci srodkéw minimalizujacych, jakie zostana zastosowana w ramach
realizacji przedsiewzie¢, a ktore ostatecznie przesadza o znacznosci
oddzialywania:

- droga ekspresowa S5 Korzensko — Wroctaw na gatunek 1074 barczatka kataks
Eriogaster catax,
droga ekspresowa S7 Czosnoéw - Warszawa na gatunek:
o 1084 pachnica debowa Osmoderma eremita,
o 1088 koziordg debosz Cerambyx cerdo
- droga ekspresowa S11 Kotobrzeg - Koszalin - Poznan - Ostréow WIkp. - Tarnowskie
Gory - Al na gatunek:
o 1084 pachnica debowa Osmoderma eremita,
0 1088 koziordg debosz Cerambyx cerdo,
- droga ekspresowa S12 Piaski — Dorohusk na gatunek:
o 1059 modraszek telejus Maculinea teleius,
o 1061 modraszek nausitous Maculinea nausithous,
o 1065 przeplatka aurinia Euphydryas aurinia,
- droga ekspresowa S17 Kuréw - Lublin — Piaski na gatunek:
o 1059 modraszek telejus Maculinea teleius,
o 1061 modraszek nausitous Maculinea nausithous,
0 4038 czerwonczyk fioletek Lycaena helle,
- droga ekspresowa S17 Piaski - Hrebenne na gatunek 4038 czerwonczyk fioletek
Lycaena helle,
- droga ekspresowa S19 Lutoryz - Barwinek na gatunek 1087 nadobnica alpejska
Rosalia alpina
- droga ekspresowa S74 Piotrkéw Tryb. - Sulejow - Opatéw na gatunek:
o 1059 modraszek telejus Maculinea teleius,
o 1065 przeplatka aurinia Euphydryas aurinia,
- droga krajowa Nr 8 Katrynka - Przewalanka na gatunek 4038 czerwonczyk fioletek
Lycaena helle,
- obwodnica Gory Kalwarii w ciggu drogi krajowej Nr 50 na gatunek:
o 1059 modraszek telejus Maculinea teleius,
o 1061 modraszek nausitous Maculinea nausithous,
- droga krajowa Nr 73 Kielce - Wola Morawiska wraz z obwodnicg Morawicy i Woli
Morawickiej na gatunek:
o 1059 modraszek telejus Maculinea teleius,
0 4038 czerwonczyk fioletek Lycaena helle.

8.3. Oddzialywanie na siedliska przyrodnicze, ze szczegdlnym
uwzglednieniem siedlisk objetych ochrong w formie
wyznaczenia obszaru Natura 2000

Zidentyfikowano nastepujace rodzaje oddziatywan sieci drogowej na siedliska
przyrodnicze:
- bezposrednie
0 niszczenie ptatéw siedliska
0 zmiana jakosci siedlisk
o fragmentacja siedlisk
- posrednie
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o wpltyw na integralnos¢ ptatéw i procesdw je ksztattujgcych
o zmiana formy i intensywnosci uzytkowania siedlisk
o inne, np. eksploatacja kruszyw naturalnych.

Ponizej przedstawiono wyniki oceny oddziatywania inwestycji ujetych w Programie
na poszczegolne siedliska przyrodnicze z Zatacznika 1 Dyrektywy Siedliskowej.
Szczegotowy opis metodyki oraz analizy, na podstawie ktorej opracowano nizej podane
whnioski przedstawiono w Zataczniku Nr B9 do niniejszego opracowania.

Zniszczenie ptatow siedliska (oddziatywanie tego rodzaju wystepuje w przypadku
zajecia terenu pod inwestycje drogowa) w wyniku realizacji Programu przedstawia
ponizsza tabela:
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Tab. 8.7 Siedliska, ktére bedg niszczone w zwigzku z realizacjg Programu

Kod R Powierzchnia . Ocena istotnosci
S Nazwa siedliska . % zasobow - :
siedliska niszczona [ha] oddziatywania
2180 lasy mieszane i bory na wydmach 3,75 ha <0,01% nieznaczace
nadmorskich ! !
brzegi lub osuszane dna zbiornikéw nieznaczace w
3130 wodnych ze zbiorowiskami 2 1 ha 0,12% skali sieci Natura
Littorelletea uniflorae, Isoeto- 2000
Nanojuncetea
starorzecza i naturalne eutroficzne
3150 zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z 39,0 ha <0,01% nieznaczace
Nymphaeion, Potamion
3160 naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne 5,12 ha <0,01% nieznaczace
nizinne i podgorskie rzeki ze prawdopodobnie
3260 zbiorowiskami wiosienicznikéw 0,18 ha mniejsze niz 0,1% nieznaczace
Ranunculion fluitantis zasobow
murawy kserotermiczne (Festuco- nieznaczace w
6210 Brometea i cleplolubne murawy z 5 ha 0,12% skali sieci Natura
Asplenion septentrionalis-Festucion ! 2000
pallentis)
6410 zmiennowilgotne faki trzeslicowe 38.73 ha nieznane prawdopodobnie
(Molinion caeruleae) ! znikomo mate
ziotorosla goérskie (Adenostylion .
6430 alliariae) i ziotorosla nadrzeczne 3,1 ha nieznane pra\_/vdopodobnle
. . znikomo mate
(Convolvuletalia sepium)
nizowe i gorskie swieze faki o
6510 uzytkowane ekstensywnie 929 ha 0,28% C?J‘YCh nieznaczacy
- > zasobow
(Arrhenatherion elatioris)
s . _ . 338 ha poza
6520 gZrksslzleengu;zn('sg;;ggﬁoe.f.zitskeqc‘.{;i?e obszarami 0,28% nieznaczace
Natura 200
torfowiska przejsciowe i trzesawiska
7140 (przewaznie z roslinnosciag z 40,97 ha skala zjawiska nieznana
Scheuchzerio-Caricetea nigrae)
torfowiska nakredowe (Cladietum
7210 marisci, Caricetum buxbaumii, 0,17 ha skala zjawiska nieznana
Schoenetum nigricantis)
gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o
7230 charakterze miak, turzycowisk i 21,42 ha skala zjawiska nieznana
mechowisk
9110 kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion) 78,07 ha 0,35% nieznaczace
9130 zyzne buczyny (Dentario glandulosae- 244 58 ha 0.63% znaczace
Fagenion, Galio odorati-Fagenion) ! ! negatywne
. . _ Zznaczace
9160 grad subatlantyckl (Stellarlo_ holosteae 164,9 ha 0,54% neaatywne
Carpinetum betuli) fnegatywne
oddziatywanie
grad $rodkowoeuropejski i
subkontynentalny (Galio sylvatici- o .
2170 Carpinetum betuli, Tilio cordatae- 36,14 ha 0,056% nieznaczace
Carpinetum betuli)
9190 pomorski kwasny las brzozowo-debowy 50,44 ha 0,03% nieznaczace
(Betulo pendulae-Quercetum roboris)
bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-
Betuletum pubescentis, Vaccinio
91D0 uliginosi-Pinetum sylvestris, Pino 5356 ha 0.05% nieznaczace
mugo-Sphagnetum, Sphagno ! !
girgensohnii-Piceetum i brzozowo-
sosnowe bagienne lasy borealne)

y ) |
y /.
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tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i
jesionowe (Salicetum albo-fragilis,

o .
21E0 Populetum albae, Alnenion glutinoso- 396,5 ha 0,17% nieznaczace
incanae, olsy zrodliskow
91F0 __legowe lasy debowo-wiazowo- 17,38 ha 0,04% nieznaczace
jesionowe (Ficario-Ulmetum minoris)
91P0 wyzynny jodtowy bor mieszany 47,31 ha 0,38% nieznaczace

(Abietetum polonicum

sosnowy bér chrobotkowy (Cladonio-
91T0 Pinetum i chrobotkowa postac 4,25 ha <0,01% nieznaczace
Peucedano-Pinetum)

gorskie bory $wierkowe (Piceion abietis

2410 czes$¢ - zbiorowiska gorskie)

2,73 ha <0,01% zasobow nieznaczace

Nie stwierdzono ubytku siedlisk przyrodniczych w waznych z biogeograficznego
punktu widzenia czesciach obszaru wystepowania - na granicach zasiegu i na
stanowiskach izolowanych. Wystepowanie zinwentaryzowanych siedlisk na tle zasiegu
geograficznego przedstawiono na mapach w Zalaczniku Nr C6 do niniejszego
opracowania.

Stwierdzono, ze w odniesieniu do nastepujacych inwestycji mozna spodziewac sie
wystgpienia znaczacego negatywnego oddziatywania na przedmioty ochrony;
oddziatywanie to powinno by¢ w wyczerpujacy sposob ocenione na etapie opracowywania
raportow o oddziatywaniu na $rodowisko dla poszczegdélnych zadan, gdyz niniejsza
ocena strategiczna, ze wzgledu na swéj charakter, nie odnosi sie do oceny
skutecznosci srodkéw minimalizujacych, jakie zostana zastosowana w ramach
realizacji przedsiewzie¢, a ktore ostatecznie przesadza o znacznosci
oddziatywania:

- autostrada A2 Warszawa - Kukuryki na obszar Gotob6rz PLH140028
- droga ekspresowa S3 Brzozowo - Rurka - Rzesnica na obszar Ostoja Goleniowska
PLH320013
- droga ekspresowa S6 Redzikowo - Lebork na obszar Dolina tupawy PLH220036
- droga ekspresowa S7 Elblag - Olsztynek na obszar Dolina Drwecy PLH280001
- droga ekspresowa S7 Radom (Jedlinsk) - Jedrzejow na obszar Wzgdrza Checinsko-
Kieleckie PLH260041
- droga ekspresowa S10 Szczecin - Pita - Bydgoszcz — Torun - Plonsk na obszar:
o Jezioro Lubie i Dolina Drawy PLH320023,
o Mirostawiec PLH320045,
o Dolina Iny koto Recza PLH320004
- droga ekspresowa S11 Kotobrzeg, Koszalin — Poznan - Ostrow WIkp. — Tarnowskie
Gory (A1) na obszar:
Dolina Radwi, Chocieli i Chotli PLH320022,
Dorzecze Parsety PLH320007,
Jeziora Szczecineckie PLH320009,
Bukowy Las Goérki PLH320062,
Mechowisko Manowo PLH320057,
o Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski PLH320017
- droga ekspresowa S17 Piaski - Hrebenne na obszar Izbicki Przetom Wieprza
PLH060030
- droga ekspresowa S19 Biatystok — Miedzyrzec Podlaski na obszar:
0o Murawy w Hackach PLH200015,
o Ostoja w Dolinie Gornej Narwi PLH200010,
o Dolina Tocznej
- droga ekspresowa S19 Krasnik - Sokotéw Matopolski na obszar Uroczyska Lasow
Janowskich PLHO60031
- droga ekspresowa S19 Lutoryz - Barwinek na obszar:
o Jasiotka PLH180011,

O O O 0o
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o Ostoja Jasliska PLH180014,
o Trzciana PLH180018
- droga ekspresowa S61 Ostrow Maz. — tomza — Stawiski — Szczuczyn - Etk - Raczki -
Suwatki — Budzisko na obszar Przetlomowa Dolina Narwi PLC200003
- droga ekspresowa S74 Piotrkdow Tryb. - Sulejow — Opatdéw na obszar Dolina Bobrzy
PLH260014
- obwodnica Sztabina w ciggu drogi krajowej Nr 8 na obszar Dolina Biebrzy PLH200008
- obwodnica Nowogrodu Bobrzanskiego w ciggu drogi krajowej Nr 27 na obszar Dolina
Dolnego Bobru PLHO80068
- przebudowa drogi krajowej Nr 73 Kielce - Wola Morawicka wraz z obwodnicg
Morawicy i Woli Morawiskiej na obszar Dolina Czarnej Nidy PLH260016.

Dodatkowo stwierdzono mozliwos¢ wystepowania oddziatywan posrednich na
nastepujace siedliska:
- 1150 Zalewy i jeziora przymorskie (laguny)
- 1160 duze ptytkie zatoki
- 1210 kidzina na brzegu morskim
- 2110 inicjalne stadia nadmorskich wydm biatych
- 2120 nadmorskie wydmy biate
- 2130 Nadmorskie wydmy szare
- 2160 nadmorskie wydmy z zaros$lami rokitnika
- 2170 nadmorskie wydmy z zaroslami wierzby piaskowej
— 3110 Jeziora lobeliowe
poprzez przyczynianie sie do presji turystycznej (fatwiejszy i wygodniejszy dojazd) oraz:
- 3220 pionierska roslinno$¢ na kamiencach gorskich potokow
- 3230 zaro$la wrzesni na kamiencach i zwirowiskach gdrskich potokow
- 3240 zarosla wierzby siwej na kamiencach i zwirowiskach gorskich potokéw
- 6110 skaty wapienne i neutrofilne z roslinnoscig pionierskq
- 6120 cieptolubne, $rodlagdowe murawy napiaskowe
poprzez wykorzystywanie surowcow naturalnych (zwiry, piaski, skaty wapienne), na
ktorych wyksztatcajg sie te siedliska.

Nie stwierdzono kolizji ani prawdopodobienstwa wystepowania oddziatywania zadan
ujetych w Programie na pozostate siedliska wymienione w Zatgczniku 1 Dyrektywy
Siedliskowej.

8.4. Oddziatywania sieci na gatunki roslin
8.4.1. Gatunki z Zatacznika 2 Dyrektywy Siedliskowej

Zidentyfikowano oddzialywanie na jeden gatunek z Zatacznika 2 Dyrektywy
Siedliskowej: 1617 starodub takowy Angelica palustris - ubytek populacji i ich
fragmentacja zidentyfikowana zostata w Dolinie tabunki i Topornicy PLH0O60087 i Dolinie
Tocznej. W przypadku pierwszego obszaru oddziatywanie to jest nieistotne ze wzgledu na
relatywnie bardzo maty ubytek populacji w obszarze, w drugim przypadku oddziatywanie
jest znaczaco negatywne.

W skali sieci Natura 2000 i w skali Polski oddziatywanie jest nieznaczace.

Nie zidentyfikowano oddziatywan na pozostate gatunki z Zatacznika 2 Dyrektywy
Siedliskowej.

8.4.2. Oddzialywanie na gatunki roslin chronione prawem krajowym

Dane o rozmieszczeniu gatunkdw chronionych w Polsce majg charakter ogdlny -
stanowiska przedstawione sg w postaci przegladowej w formie kartogramu o polach
podstawowych 10x10 km. Brak danych szczegdétowych nie pozwala na stwierdzenie
oddziatywania na poszczegdlne stanowiska.
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Zaktadajac wystepowanie gatunkow chronionych w poszczegdlnych typach siedlisk
przyrodniczych i grupach ekosysteméw, stwierdzono, ze sie¢ drogowa oddziatywac bedzie
na zasoby niektorych gatunkow.
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Tab. 8.8 Gatunki narazone na oddziatywanie sieci drogowej

2180 lasy mieszane i bory na wydmach
nadmorskich

Wiciokrzew pomorski Lonicera peryclimenum

Paprotka zwyczajna Polypodium vulgare

Turzyca piaskowa Carex arenaria

2330 wydmy $rdodladowe z murawami
napiaskowymi

Gozdzik piaskowy Dianthus arenarius

Sasanka tgkowa Pulsatilla pratensis

Chrobotek Cladonia sp. div.

3130 brzegi lub osuszane dna
zbiornikow wodnych ze zbiorowiskami z
Littorelletea uniflorae, Isoeto-
Nanojuncetea

Centuria nadobna Centaurium pulchellum

3150 starorzecza i naturalne
eutroficzne zbiorniki wodne ze
zbiorowiskami z Nymphaeion, Potamion

Grazel z6tty Nuphar lutea

Salwinia ptywajaca Salvinia natans

Grzybienie biate Nymphaea alba

Grzybienie pétnocne Nymphaea candida

3160 naturalne, dystroficzne zbiorniki
wodne

Grzybienie potnocne Nymphaea candida

Ptywacze Utricularia sp. div.

bobrek tréjlistkowy Menyanthes trifoliata

torfowiec Sphagnum sp. div.

3260 nizinne i podgorskie rzeki ze
zbiorowiskami wtosienicznikow
Ranunculion fluitantis

Wiosienicznik Batrachium sp. div.

6210 murawy kserotermiczne (Festuco-
Brometea i cieptolubne murawy z
Asplenion septentrionalis-Festucion
pallentis)

Zawilec wielkokwiatowy Anemone sylvestris

Mitek wiosenny Adonis vernalis

Zaraza Orobanche sp. div.

6410 zmiennowilgotne faki trzeslicowe
(Molinion caeruleae)

Gozdzik pyszny Dianthus superbus

Goryczka waskolistna Gentiana pneumonanthe

Kosaciec syberyjski Iris sibirica

Petnik europejski Trollius europaeus

6430 ziotorosla gorskie (Adenostylion
alliariae) i ziotorosla nadrzeczne
(Convolvuletalia sepium)

6510 nizowe i gorskie Swieze taki
uzytkowane ekstensywnie
(Arrhenatherion elatioris)

Kukutka szerokolistna Dactylorhiza majalis

Centuria pospolita Centurium erythraea

6520 gorskie taki konietlicowe
uzytkowane ekstensywnie (Polygono-
Trisetion)

Pierwiosnka wyniosfa Primula elatior

Centuria pospolita Centurium erythraea

Szafran spiski Crocus scepusiensis

Goétka dtugoostrogowa Gymnadenia conopsea

7140 torfowiska przejsciowe i
trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig z
Scheuchzerio-Caricetea nigrae)

sierpowiec btyszczacy Drepanocladus vernicosus

bobrek trdjlistkowy Menyanthes trifoliata

gnidosz btotny Pedicularis palustris

torfowiec Sphagnum sp. div.

7210 torfowiska nakredowe (Cladietum
marisci, Caricetum buxbaumii,
Schoenetum nigricantis)

Kto¢ wiechowata Cladium mariscus

Turzyca Davalla Carex davalliana

Kruszczyk btotny Epipactis palustris

j‘ Generalna Dyrekcja

Drég Krajowych i Autostrad
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Marzyca ruda Schoenus ferrugineus

7230 gorskie i nizinne torfowiska
zasadowe o charakterze mtak,
turzycowisk i mechowisk

bobrek trdjlistkowy Menyanthes trifoliata

torfowiec Sphagnum sp. div.

Marzyca ruda Schoenus ferrugineus

Kukutka krwista Dactylorhiza incarnata

Kruszczyk btotny Epipactis palustris

9110 kwasne buczyny (Luzulo-
Fagenion)

widtozgab miottowy Dicranum scoparium

9130 zyzne buczyny (Dentario
glandulosae-Fagenion, Galio odorati-
Fagenion)

Kopytnik zwyczajny Asarum europaeum

Wawrzynek wilcze tyko Daphne mezereum

Bluszcz pospolity Hedera helix

Przytulia wonna Galium odoratum

Listera jajowata Listera ovata

Barwinek pospolity Vinca minor

Lilia ztotogtéw Lilium martagon

Czosnek niedzwiedzi Allium ursinum

Pierwiosnek wyniosty Primula officinalis

9160 grad subatlantycki (Stellario
holosteae-Carpinetum betuli)

Wawrzynek wilcze tyko Daphne mezereum

Bluszcz pospolity Hedera helix

Przytulia wonna Galium odoratum

Lilia ztotogtéw Lilium martagon

Listera jajowata Listera ovata

9170 grad srodkowoeuropejski i
subkontynentalny (Galio sylvatici-
Carpinetum betuli, Tilio cordatae-

Carpinetum betuli)

Paprotka zwyczajna Polypodium vulgare

Kopytnik zwyczajny Asarum europaeum

Wawrzynek wilcze tyko Daphne mezereum

Bluszcz pospolity Hedera helix

Przytulia wonna Galium odoratum

Lilia ztotogtéw Lilium martagon

Listera jajowata Listera ovata

Barwinek pospolity Vinca minor

Przylaszczka pospolita Hepatica nobilis

9190 pomorski kwasny las brzozowo-
debowy (Betulo pendulae-Quercetum
roboris)

Wiciokrzew pomorski Lonicera peryclimenum

Turzyca piaskowa Carex arenaria

91D0 bory i lasy bagienne (Vaccinio
uliginosi-Betuletum pubescentis,

Vaccinio uliginosi-Pinetum sylvestris,
Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno
girgensohnii-Piceetum i brzozowo-
sosnowe bagienne lasy borealne)

Bagno zwyczajne Ledum palustre

Rosiczka okragfolistna Drosera rotundifolia

91EO fegi wierzbowe, topolowe, olszowe
i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-
incanae, olsy zrodliskowe)

91F0 tegowe lasy debowo-wigzowo-
jesionowe (Ficario-Ulmetum minoris)

Pi6ropusznik strusi Matteucia sthrutiopteris

Skrzyp olbrzymi Equisetum telmateia

91P0 wyzynny jodtowy bér mieszany
(Abietetum polonicum)

Widtak jatowcowaty Lycopodium annotinum

= Generalna Dyrekcja
? Drég Krajowych i Autostrad
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91T0 sosnowy bor chrobotkowy Chrobotek Cladonia sp. div.
(Cladonio-Pinetum i chrobotkowa postac -
Peucedano-Pinetum) Gozdzik piaskowy Dianthus arenarius
9410 gérskie bory $wierkowe (Piceion widtozab miottowy Dicranum scoparium
abietis czesc - zbiorowiska gorskie) biczyca tréjwrebna Bazzania trilobata

Ww. gatunki sg gatunkami przyktadowymi i sq czeste w Polsce lub majg $rednio
liczne stanowiska. Zaktadajac jednakowe prawdopodobienstwo wystepowania w obrebie
zasiegu, ubytek zasobdw nie bedzie wiekszy niz w przypadku siedlisk przyrodniczych.

8.5. Oddzialywanie sieci drog na sp6jnos¢ sieci Natura 2000

Trwate funkcjonowanie siedlisk przyrodniczych wymaga istnienia wielu kanatow
przeptywu. Barierg dla takich kanatdw moga by¢ niewielkie w sensie przestrzennym
struktury antropogeniczne, np. progi wodne, sie¢ melioracyjna, nasypy, a nawet
zalesienia. Dotyczy to zaréwno struktur liniowych takich jak rzeki, ale takze pozornie
niepowigzanych ze sobg ekosystemow czy krajobrazéw jak: obszary lesne i rzeki, jeziora
i obszary rolnicze, zrédliska weglanowe i torfowiska.

Sie¢ drég rozdziela elementy tgcznikowe miedzy obszarami Natura 2000. Sg to
obszary lesne, doliny rzeczne, torfowiska, jeziora i pasma gorskie. Stanowig one
korytarze ekologiczne pozwalajace na wedréwki gatunkow, ktore ksztattuja siedliska
przyrodnicze i gatunki z Zatqcznika 2 Dyrektywy Siedliskowej.

W niniejszym opracowaniu dokonano analizy oddziatywania sieci drég jako bariery
wzgledem siedlisk przyrodniczych i gatunkéw z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej oraz
oszacowano site oddziatywania tej sieci.

Wyniki analiz przedstawiajg sie nastepujgco. W przypadkéw wszystkich obszaréow
Natura 2000 poddanych analizie stwierdzono, Ze sie¢ drog dla gatunkéw roslin z
zatgcznika II Dyrektywy Siedliskowej nie stanowi bariery uniemozliwiajacej im wedréwki,
jedynie w 7 przypadkach prognozuje sie mate, nieznaczace oddziatywanie. Odnosnie
siedlisk z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej stwierdzono, iz oddziatywanie drég jako
bariery stanowi jedynie mate badz srednie i nieznaczace oddziatywanie.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie oddziatywania sieci drég na spdojnosc
sieci Natura 2000.

W przypadku duzych zwierzat zastosowanie ma tu koncepcja korytarzy
ekologicznych opracowana w 2005 r. przez Zaktad Badania Ssakéw PAN w Biatowiezy.

Kolizje miedzy siecig drog a gtownymi korytarzami ekologicznymi przedstawiono
i oceniono ich znaczenie w rozdziale 8.1 Oddziatywanie na korytarze ekologiczne.

Wptyw sieci drogowej na spdjnos¢ Obszaréw Specjalnej Ochrony Ptakéw oceniono
w rozdziale Blad! Nie mozna odnalezé zrodia odwotania. Bfad! Nie mozna
odnalez¢ zrédta odwotania..

8.6. Oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne
8.6.1. Oddziatywanie na wody powierzchniowe

Realizacja Programu niewatpliwie bedzie miata wplyw zardwno na wody
powierzchniowe, jak i podziemne. Wptyw ten moze by¢ dwojaki: zardwno pozytywny, jak
i negatywny. Dodatkowo w wielu przypadkach elementy wptywu pozytywnego mogg
przenikac sie z oddziatywaniem negatywnym.

Pozytywne oddziatywanie Programu zostato juz czeSciowo opisane w rozdziale 6
Istniejgcy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku
realizacji projektowanego dokumentu.

Jednak obok tych pozytywnych oddziatywan wystgpig réwniez oddziatywania
negatywne. Z realizacjg nowych inwestycji zwigzane jest powstawanie ,nowych punktéw
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zapalnych”, gdzie potencjalnie moze wystgpi¢ negatywne oddziatywanie, zaréwno
w zakresie wptywu na jakos¢ wad, jak i ich zasoby.

Analizy wykonane w ramach opracowywania Prognozy pozwolity stwierdzi¢, ze
czestos¢ kolizji planowanych do realizacji inwestycji drogowych z wodami stojacymi jest
znacznie mniejsza (ponad dwukrotnie przy uwzglednieniu czestosci kolizji w stosunku do
dtugosci sieci) niz w przypadku drdg istniejgcych. Spowodowane moze to by¢ z jednej
strony faktem, ze jeziora w Polsce nie wystepujg rownomiernie na catej powierzchni kraju
(gtdwne skupisko to poétnocna czes$¢ kraju), a inwestycje przewidziane do realizacji
w znacznej czesci zlokalizowane sg w centrum Polski. Z drugiej strony powodem
proporcjonalnie znacznie mniejszej liczby kolizji jest fakt ze przy trasowaniu nowych
inwestycji doktadane sg wszelkie starania, aby ich unika¢ - z uwagi na kwestie
i problemy Srodowiskowe zwigzane z takimi kolizjami, jak réwniez z uwagi na kwestie
ekonomiczne.

W ramach realizacji Programu wystapi w sumie kolizja z 29 zbiornikami wod
stojacych. Sg to z reguty kolizje ze zbiornikami o pow. mniejszej niz 6 ha (ponad 48%
wszystkich kolizji), zbiorniki o powierzchni mniejszej niz 50 ha stanowig 65,5% kolizji.
Szczegotowe zestawienie poszczegodlnych kolizji zamieszczone jest w Zataczniku Nr B10
do niniejszego opracowania.

Poza oddziatywaniami bezposrednimi wptyw na wody powierzchniowe stojagce majg
oddziatywania posrednie w postaci sptywow zanieczyszczonych wdéd opadowych oraz
substancji niebezpiecznych, ktére moga zosta¢ uwolnione w wyniku powaznych awarii.
Ww. oddziatywania powodujq zakwaszanie i eutrofizacje zbiornikéw wodnych.

Tab. 8.9 Powierzchnia obszaréw narazonych na zakwaszanie i eutrofizacje zbiornikow
wodnych wzdtuz istniejgcych ciggéow drogowych, ktére zostang odcigzone na skutek
realizacji Programu

. . . Powierzchnia narazona

, Powierzchnia narazona w przypadku rezygnacji z realizacji

Rodzaj strefy w przypadku realizacji Programu Programu

[ha]
[ha]
Strefa oddziatywan silnych - 3671,0

Strefa oddziatywan istotnych 33 263,2 126 396,6

Strefa oddziatywan stabych 76 925 283 117,6
Wyniki analiz kolizji planowanych drog z wodami ptyngacymi potwierdzajq

przedstawiong wczesniej teze, ze z uwagi na gestos$¢ sieci rzecznej w Polsce nie jest
mozliwe unikniecie ich powstawania. Ogodlne pordéwnanie czestosci kolizji z wodami
ptyngcymi istniejgcej sieci drogowej i planowanej wykazuje, ze wystepujq tutaj bardzo
podobne zaleznosci. Podobnie jak ma to miejsce w przypadku sieci istniejgcej najwiecej
kolizji wystepuje z ciekami najmniejszymi od 3-5m (prawie 80% wszystkich kolizji), ktére
sq najbardziej zagrozone negatywnym oddziatywaniem ze strony inwestycji drogowych.
Kolizji z rzekami $rednimi jest znacznie mniej (prawie 16 % wszystkich kolizji). Najmniej
kolizji stwierdzono z ciekami duzymi (4% wszystkich kolizji), gdyz jest ich po prostu
najmniej. Szczegdtowe zestawienie poszczegdlnych inwestycji, ktéore majg byc
realizowane w ramach Programu w odniesieniu do ilosci kolizji przedstawiono
w Zataczniku Nr B10 do niniejszego opracowania.

Biorgc pod uwage ilo$¢ kolizji z ciekami matymi najwieksze oddziatywanie na sie¢
waod ptynacych beda miaty nastepujace inwestycje:

Budowa autostrady A2 Strykéw - Konotopa - 42 kolizje
- Budowa autostrady A2 na odcinku Warszawa - Kukuryki - 36 kolizji
- Budowa autostrady Al Tuszyn - Pyrzowice - 35 kolizji
- Budowa drogi S61 Ostrow Maz. — Suwafki - 32 kolizje
- Budowa autostrady Al Torun - Strykow - 30 kolizji
- Budowa drogi S8 na odcinku Walichnowy - £6dz - 26 kolizji
- Budowa autostrady A4 Rzeszéw - Korczowa - 24 kolizje
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- Budowa drogi S19 Rzeszow - Barwinek na odcinku Lutoryz — Barwinek - 23 kolizje
- Budowa drogi S19 Krasnik - Stobierna z wyt. odc. Sokotéw - Stobierna - 21 kolizji
- Budowa drogi S3 Gorzéw Wielkopolski - Nowa Sol - 21 kolizji
- Przebudowa drogi S8 na odcinku Piotrkéw Trybunalski — Warszawa - 21 kolizji.

Jednoczesnie przyjmujac za punkt odniesienia $rednig dtugos$¢ odcinka bez kolizji z
ciekami matymi na drogach istniejacych (co 1,7 km) dokonano wartosciowania
oddziatywania poszczegdlnych inwestycji na sie¢ wod ptynacych. Przy przyjeciu takich
kryteriow najbardziej negatywnie na wody powierzchniowe oddziatywajg nastepujace
inwestycje:

- Budowa obwodnicy Bolkowa na DK3/5 - kolizje z ciekami matymi co 1,4 km

- Budowa obwodnicy Augustowa tacznie z przebudowg ul. Kardynata Wyszynskiego na
DK 8 - kolizje z ciekami matymi co 1,5 km

- Budowa obwodnicy Bakowa na DK11 - kolizje z ciekami matymi co 1,6 km

- Budowa obwodnicy Brodnicy na DK15 - kolizje z ciekami matymi co 1,6 km

Szczegotowe dane przedstawiono w Zataczniku Nr B10 do niniejszego opracowania.

Przy dokonywaniu oceny oddziatywania na wody powierzchniowe nie mozna jednak
zapomnie¢, ze zastosowanie odpowiednich zabezpieczen na etapie realizacji i eksploatacji
poszczegdlnych inwestycji w sposéb skuteczny ogranicza negatywne oddziatywanie na
wody oraz faktu, ze realizacja Programu bedzie w sposdb istotny ograniczata obecnie
wystepujgce negatywne oddziatywanie istniejacej sieci drogowej na wody
powierzchniowe.

8.6.2. Oddzialywanie na wody podziemne

Podobnie jak w przypadku sieci istniejacej w ramach wykonywania prognozy
wykonano analizy kolizji projektowanej sieci drogowej z GZWP z uwzglednieniem ich
wrazliwosci.

Biorac pod uwage dtugosc kolizji oraz % porzebiegu inwestycji przez GZWP o niskiej
izolacyjnosci najwieksze oddziatywanie na wody podziemne potencjalnie moga miec
nastepujgce inwestycje:

Tab. 8.10 Wykaz inwestycji, ktére najbardziej negatywnie mogg oddziatywaé¢ na GZWP
o0 niskiej izolacyjnosci

N . . Dt. kolizji z GZWP o % przebiegu inwestycji przez GZWP
azwa inwestycji A L =z P
niskiej izolacyjnosci 0 niskiej izolacyjnosci*
Budowa drogi S7 R_a,dom Jedlinsk - 34,5 148,3
Jedrzejow
Budowa drogi S12 na odc. Piaski - Dorohusk 39,4 100,0
Budowa drogi S17 Kurdéw - Lublin - Piaski 65,5 100,0
Budowa drogi S17 Piaski - Hrebenne 67,1 100,0
Budowa drogi S17 Piaski - Hrebenne 42,4 100,0
Budowa drogi S19 Lubartéw - Krasnik z
wylaczeniem obwodnicy Lublina 32,4 100,0
Budowa drogi S7 gr. woj. swietokrzyskiego - 50,0 87,5
Krakéw

Ocene oddziatywania realizacji Programu w odniesieniu do poszczegdlnych GZWP
wykonano w dwoch etapach w pierwszym uwzgledniajac dtugos¢ kolizji jedynie z
planowanymi do realizacji inwestycjami a w drugim etapie dtugosci sieci drdg
planowanych i istniejacych traktowanych jako cato$¢. Podstawag do dokonania
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oceny byta dtugos$c¢ kolizji z GZWP o niskiej izolacyjnosci. Biorgc pod uwage takie
wskazniki, najbardziej zagrozone beda nastepujace zbiorniki:

Tab. 8.11 Zestawienie najbardziej zagrozonych GZWP realizacjg Programu - etap I (siec

planowa)

o

= Dt. kolizji z GZWP o niskiej

N Nazwa GZWP Pow. GZWP [km?] )

E izolacyjnosci [km]

4
406 Niecka Lubelska 7 494,5 274,1
407 Niecka lubelska (Chetm-Zamos¢) 9 045,6 158,2
425 Zbiornik Debica-Stalowa Wola-Rzeszdw 2181,6 151,7
222 Dolina $rodkowej Wisty (Warszawa-Putawy) 2 803,2 93,0
409 Niecka miechowska (SE) 2951,1 87,0
408 Niecka miechowska (NW) 3212,3 64,4
150 Pradolina Warszawa-Berlin (Koto-Odra) 2 140,7 61,8

Tab. 8.12 Zestawienie najbardziej zagrozonych GZWP etap II - sie¢ planowana

i istniejgca
Nr GZWP Nazwa GZWP Pow. GZWP [km?] | DY kolizji z GZWP o niskie]
izolacyjnosci [km]
406 Niecka Lubelska 7 494,5 680,1
407 Niecka lubelska (Chetm-Zamos¢) 9 045,6 460,1
222 Dolina $rodkowej Wisty (Warszawa-Putawy) 2803,2 379,9
326 Zbiornik Czestochowa (E) 3 458,7 324,0
425 Zbiornik Debica-Stalowa Wola-Rzeszdw 2181,6 294,3
405 Niecka radomska 3141,2 280,3
408 Niecka miechowska (NW) 3212,3 259,6
409 Niecka miechowska (SE) 2951,1 223,5
150 Pradolina Warszawa-Berlin (Koto-Odra) 2 140,7 198,6

Z wykonanych analiz na etapie II wyraznie wynika, ze gtowny wplyw na
wytypowanie ww. zbiornikdw o wysokiej wrazliwoéc ma diugos¢ kolizji istniejacej sieci
drogowej.

W ramach analiz wykonanych przy opracowywaniu prognozy wykonano takze
obliczenia stezenia zanieczyszczen w $ciekach z nich odprowadzanych w rozréznieniu dla
poszczegolnych inwestycji. Obliczenia wykonano przy uzyciu dwoch metod (podobnie jak
w rozdziale 7) - pamieta¢ jednak nalezy o ograniczeniach zwigzanych z ich stosowaniem
i wiarygodnosci otrzymanych tymi metodami obliczen. Srednie stezenie zawiesiny ogdlnej
w $ciekach odprowadzanych z drég wynosi 238,6 mg/dm® (wg. PN-S-02204 (Drogi
samochodowe odwodnien drég) i 118,6 mg/dm® wg. Zarzadzenia nr 29 GDDKIA z dnia
30.10.2006r. Biorgc pod uwage dopuszczalne stezenia w Sciekach odprowadzanych
z drog, ktére wynosi 100 mg/dm?® wida¢ wyraznie, ze konieczne bedzie zastosowanie
w systemach odwodnienia nowych drég odpowiednich zabezpieczen.

Szczegdtowe wyniki przeprowadzonych analiz przedstawione sa w Zatgczniku Nr
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B10 do niniejszego opracowania.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, Zze istniejqg obszary w zakresie sSrodowiska
gruntowo-wodnego, gdzie realizacja Programu moze negatywnie oddziatywaé¢ na wody
podziemne i powierzchniowe. Nalezy jednak podkresli¢, ze negatywne oddziatywania na
te komponenty sSrodowiska moga by¢é w zdecydowanej wiekszosci skutecznie
minimalizowane. Szczegdtowe propozycje takich rozwigzan przedstawione zostaty
w rozdziale 9 Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na S$rodowisko, mogacych by¢ rezultatem
realizacji projektowanego dokumentu, w szczegdlnosSci na cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru.

8.7. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Podstawowymi zanieczyszczeniami charakterystycznymi dla komunikacji
samochodowej sq:
- tlenki azotu (NO,), powstajace podczas spalania paliw w silnikach;
- zwigzki otowiu powstajgce podczas spalania benzyn etylizowanych;
- tlenki siarki (SOy), z przewaga dwutlenku siarki (SO,), powstajgqce podczas spalania
oleju napedowego;
- weglowodory zwigzane z pracg silnikdw wykorzystujacych jako paliwo gaz LPG.

Na ilos¢ emitowanych przez pojazdy zanieczyszczen majg wptyw takie czynniki, jak:
- rodzaj spalanego paliwa,
- rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego,
- pojemnos¢ silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa,
- konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator),
- stan techniczny silnika i innych podzespotow,
- predkosc jazdy,
- technika jazdy,
- ptynnosc jazdy,
- nachylenie niwelety.

Wobec tak duzej ilosci parametréw, od ktérych zalezy emisja, jej doktadne
oszacowanie ilosciowe jest niemozliwe, szczegdlnie na etapie oceny strategicznej.

W tego powodu w niniejszej ocenie nie analizowano rozkiadu przestrzennego
zanieczyszczen, gdyz jest to przedmiotem analiz na etapie sporzadzania raportow
o oddziatywaniu na $rodowisko dla poszczegdlnych przedsiewziec.

Nalezy jednak zwréci¢ uwage, ze zaréwno analiza wynikow prognoz wykonywanych
na potrzeby raportow o oddziatywaniu na S$rodowisko, jak i analiz porealizacyjnych
wykonywanych w zakresie pomiaru stezen zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym,
wskazujg na fakt, ze eksploatacja drég krajowych nie powoduje ponadnormatywnej
emisji zanieczyszczen. Niewielka ilos¢ wykonanych analiz wynika z faktu, ze wobec braku
prognozowych przekroczen organy wydajace decyzje o] $rodowiskowych
uwarunkowaniach rzadko decyzujg sie natozy¢ na inwestora obowigzek w tym zakresie.

W niniejszej ocenie nie odnoszono sie zatem do kwestii oceny imisji zanieczyszczen
powietrza, cho¢ jednoczes$nie zwrdécono uwage, ze brak stwierdzanych przekroczen
dopuszczalnych poziomdéw zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym nie jest
rownowazne z brakiem jakiegokolwiek oddziatywania poprzez powietrze atmosferyczne
na inne elementy srodowiska np. eutrofizacja i zakwaszania wod powierzchniowych oraz
gleb. Zostato to szczegotowo przeanalizowane w Zatgczniku Nr B1l1l do niniejszego
opracowania oraz opisane w rozdziale 6 Istniejacy stan $rodowiska oraz potencjalne
zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu.

8.8. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Ze wzgledu na o0go6lno$¢ dokumentu, jakim jest ocena strategiczna, przy
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wykonywaniu analiz akustycznych przyjeto zatozenia (nieuwzglednianie w analizach
zabezpieczen), nieumozliwiajgce wykazania w formie liczbowej, dla ilu oséb i na jakich
powierzchniach poprawiony zostanie komfort Zzycia przy istniejgcych ciggach drog
w zakresie narazenia hatasem. Nie mozna rowniez jednoznacznie stwierdzi¢, jakie bedq
zasiegi oddziatywanie dréog nowoprojektowanych.

Wyniki przeprowadzonych analiz wskazujg, ze biorgc pod uwage wszystkie
istniejgce ciagi drogowe alternatywne do drdg, ktére maja powsta¢ w ramach Programu,
zaobserwowano s$rednig redukcje ilo$ci osob narazonych na negatywne oddziatywanie
akustyczne na poziomie okoto 40% (39,9% w porze dnia i 40,4% w porze nocy).
Maksymalnie redukcje ilosci oséb narazonych siegaty 73 - 74%. W przypadku braku
realizacji Programu w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania przy drogach
istniejacych (alternatywnych do tych realizowanych w Programie) w 2020 r. mieszkatoby
prawie milion osob. Realizacja Programu pozwolitaby natomiast zmniejszy¢ tg liczbe do
okoto szesciuset tysiecy. Biorgc jednoczesnie pod uwage, ze obecne drogi projektowane
sq z pelnym zabezpieczeniem akustycznym - liczba ta nie zwiekszytaby sie takze
w sposob znaczacy, jezeli uwzglednitoby sie realizacje nowych inwestycji. Z realizacjg
nowych inwestycji wigza¢ sie bedzie natomiast pogorszenie jakosci klimatu akustycznego
na terenach, ktére nie sg chronione w tym zakresie.

Nalezy tutaj zauwazy¢, ze takie oddziatywanie Programu ma jeszcze jedng
olbrzymia zalete - w wiekszosci przypadkow z uwagi na wystepujace uwarunkowania
terenowe (blisko$¢ zabudowy od jezdni, liczne wjazdy i wyjazdy), mozliwosci
zastosowania zabezpieczen akustycznych jest bardzo ograniczona - a w wielu
przypadkach wrecz niemozliwa, dlatego tez dziatania polegajace na wyprowadzaniu ruchu
z terendw zabudowanych sg w takiej sytuacji w zasadzie jedynym rozwigzaniem, ktore
przynosi¢ bedzie tak widoczne efekty. Inne sposoby ograniczania hatasu u zrédta (np. tj.
wtasciwa organizacja ruchu, wymiana parku maszynowego, zmiana nawierzchni drogi) na
razie majg ograniczone zastosowanie i do$¢ ograniczong skutecznosc.

8.9. Oddzialywanie na powierzchnie ziemi, w tym pozyskiwanie
zasob6w naturalnych

8.9.1. Pozyskiwanie zasobow naturalnych

Rozwazajac wptyw planowanych przez Program inwestycji na powierzchnie ziemi,
gleby i krajobraz nie mozna réwniez poming¢ wptywu posredniego, jaki powodowany jest
przez eksploatacje zt6z surowcow skalnych wykorzystywanych do produkcji kruszyw
naturalnych

W zakresie wptywu realizacji infrastruktury drogowej na wykorzystanie zasobow
naturalnych odniesiono sie przede wszystkim do kwestii pozyskiwania surowcéw skalnych
do produkcji kruszyw tamanych i piaskowo-zwirowych. Przeanalizowano dostepnos¢ tego
rodzaju materiatdw w poszczegolnych rejonach kraju.

Tab. 8.13 Zbiorcze zestawienie danych dotyczacych kruszywa do budowy drég w ramach
Programu (na podstawie danych wtasnych GDDKIiA, danych Panstwowego Instytutu
Geologicznego - PIB, danych Polskiego Zwigzku Pracodawcéw Producentow Kruszyw)

ztoza ztoza
potrzeby planowana
kruszywa naturalne , . p rozpoznane zagospodarowane
[tys.ton] produkcja [tys.ton] [szt.] [szt.]
Kruszywa tamane 59 602 355 000 660 278
Kruszywa piaskowo-zwirowe 44 005 895 000 6 625 2476
razem 103 608 1 250 000 7 285 2754

Z przeprowadzonych analiz mozna wstepnie oszacowad, iz na realizacje inwestycji
objetych Programem konieczne bedzie wykorzystanie prawie 105 000 tys.ton kruszyw
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poczawszy od roku 2010, w ktorym rozpoczeta sie juz realizacja czesci inwestycji.
Przewidywane wydobycie kruszyw naturalnych w latach 2010-2015 siega prawie
1 250 000 tys.ton. W zwigzku z powyzszym na budowe drog w ramach Programu
zostanie wykorzystanych okoto 8,5% kruszyw wydobytych w latach 2010-2015.

Na ponizszym wykresie porownano szacowane zapotrzebowanie na kruszywa do
budowy drég w ramach Programu w poszczegdlnych latach z prognozowang w tym
okresie produkcjg kruszyw ogotem.

8.9.2. Oddziatywanie na gleby

Oddziatywania drég na gleby to, przede wszystkim [100]:

- zanieczyszczanie zwigzkami metali ciezkich (otowiu, kadmu, cynku, miedzi, niklu),
glinu i substancjami ropopochodnymi,

- zakwaszanie zwigzkami siarki i azotu,

- zasalanie srodkami zimowego utrzymania drog,

- zmiana stosunkéw wodnych,

- niszczenie struktury gleb.

Ponadto nie mozna zapomina¢ na oddziatywaniu bezposrednim polegajacym na
zajmowaniu gruntow (w tym gleb) pod drogi. Oznacza to wytaczanie ich z produkcji
rolniczej. Na obecnym etapie nie jest technicznie mozliwe catkowite wyeliminowanie
negatywnych oddziatywan na gleby.

W praktyce trudno jest wyodrebni¢ oddziatywania zwigzane wyltacznie z glebami -
oddziatywanie na gleby (poza fazg budowy) jest zawsze oddziatywaniem posrednim.
Zanieczyszczenia docierajq do gleby dwoma drogami:

- sptywu powierzchniowego,
- poprzez osiadanie zanieczyszczen rozprzestrzeniajacych sie w powietrzu.

Oddziatywanie drog na gleby jest zmienne w czasie. Inne zagrozenia wystepujq
podczas budowy, a inne w fazie eksploatacji.

Biorac pod uwage fakt, z jednej strony ogromnego zréznicowania i mozaikowatosci
gleb w Polsce, z drugiej zas duzej ilosci czynnikdéw lokalnych (zaréwno rzezby terenu, jak
i meteorologicznych), ktore wptywajg na site oddziatywania drog na gleby, w niniejszym
opracowaniu nie prognozowano szczegdétowo zawartosci i stezen zanieczyszczen w
glebach. Okreslono natomiast potencjalne zasiegi takiego oddziatywania w zaleznosci od
natezenie ruchu na drodze oraz usytuowania drogi wzgledem powierzchni terenu (wykop,
nasyp, po terenie). Ponizej w tabeli przedstawiono wyniki symulacji; szczegétowa metode
oszacowania zasiegdw przedstawiono w Zatgczniku Nr B11 do niniejszego opracowania,
za$ powierzchnie gruntdw uzytkowanych rolniczo znajdujacych sie w zasiegu takiego
potencjalnego oddziatywania przedstawiono rozdziale 6 Istniejgcy stan Srodowiska oraz
potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu,
zarowno dla sytuacji po realizacji Programu, jak rowniez przyzatozeniu rezygnacji z jego
realizacji.
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Tab. 8.14 Zasiegi poszczegdlnych stref zagrozenia gleb uzytkowanych rolniczo zakwaszaniem i eutrofizacjg

Natezenie ruchu

Strefa oddziatywan silnych

Strefa oddziatywan istotnych

Strefa oddziatywan stabych

Wskazanie, czy

Rodzaj drogi [pojazdy/dobe] Zasieg od osi drogi | zasieg wykracza Zoas?iSEOO? Wskazanie, czy zasieg Zasieg od osi Wskazanie, czy zasieg wykracza
[m] poza pas [m] 9 wykracza poza pas drogowy drogi [m] poza pas drogowy
drogowy
20 000 20 nie 250 tak 600 tak
30 000 50 nie 400 tak 900 tak
40 000 70 tak 600 tak 1200 tak
Autostrada
50 000 90 tak 700 tak 1400 tak
75 000 110 tak 1100 tak 2100 tak
100 000 150 tak 1500 tak 2900 tak
5 000 - - 40 tak 90 tak
15 000 - - 100 tak 220 tak
Obwodnica
20 000 - - 140 tak 300 tak
30 000 - - 210 tak 480 tak
-83-

? Generalna Dyrekcja

Drég Krajowych i Autostrad




Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko dla
Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2010 - 2015

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

8.10. Oddziatywanie na krajobraz
8.10.1. Rodzaje oddziatywan

Drogi sg jednym z elementow infrastruktury, ktére najbardziej oddziatujg na
otaczajace je srodowisko. Sg elementem krajobrazu, ktéry jest tatwo widoczny i moze on
znaczaco wptywacé na percepcje krajobrazu. Oddziatywanie drog na srodowisko wizualne
moze by¢ uzaleznione od klasy drogi. Autostrady oraz drogi ekspresowe sg wyposazone
w rozlegta infrastrukture (MOP-y, wezty drogi serwisowe, obwody utrzymania itd.),
w zwigzku z powyzszym wymagajg wiekszej zajetosci terenu i ich oddziatywanie na
$rodowisko w tym na krajobraz moze by¢ znaczne. Ze wzgledu na swojg forme np.
wiadukty, nasypy i wezty moze stanowi¢ decydujgcq dominante w krajobrazie. Wptyw
drég na krajobraz jest rézny w zaleznosci od typu otoczenia w jakim sg zlokalizowane.
Najbardziej intensywne oddziatywania sg identyfikowane na obszarach naturalnych,
otwartych (na terenach pél, tak), natomiast mniejsze oddziatywania infrastruktury
drogowej sa zauwazalne na obszarach miejskich, w lasach, gdy droga przebiega
w wykopach.

Polska charakteryzuje sie ogromnym zréznicowaniem krajobrazu. O bogactwie
krajobrazow pdl decyduje wystepowanie: miedz, rowow melioracyjnych, torfowisk, rzek,
oczek wodnych, zadrzewien s$rodpolnych, fgk, ugoréow i laséw, czesto matych powierzchni
pél, znacznych obszardéw lesnych. Poétnocno - wschodnia Polska nalezy do jednych
z najciekawszych pod wzgledem krajobrazowym terendw ze wzgledu na wystepowanie
licznych form polodowcowych w postaci moren czotowych i bocznych, pdl sandrowych,
jezior.

Na terenach s$rodkowej Polski, ze wzgledu na mate zréznicowanie terenu, drogi
beda srednio widoczne w krajobrazie. Najwieksze oddziatywania bedg obserwowane przy
przejsciu przez doliny rzeczne np. w przypadku budowy mostu nad rzekg Wistg koto
Kwidzyna lub na odcinku Czosnéw - Plonsk drogi ekspresowej S7. Oddziatywanie w tego
typu przypadku bedzie zalezato od konstrukcji mostow.

Oddziatywanie drég na terenach gorskich moze by¢ obserwowane nawet w pasie
kilkudziesieciu kilometrow. Drogi przebiegajace przez pasma gorskie sg poprowadzone na
obiektach (estakady, mosty, tunele), przez to mogg by¢ bardziej widoczne w $srodowisku.
Taki przebieg umozliwia kierowcom i pasazerom obserwacje szerokich panorami
i pieknych widokéw na otaczajacq okolice. Oddziatywanie tego typu ma miejsce
w przypadku budowy drég w potudniowej Polsce np. drogi ekspresowej S19 na odcinku
Lutoryz-Barwinek lub S69 na odcinku Przybedza - Miléwka.

Oddziatywanie drogi na krajobraz jest rozne na etapie budowy i eksploatacji.

Szczegodlny typ oddziatywania na otoczenie wizualne przy realizacji projektéw
drogowych zachodzi na styku z innymi inwestycjami. Taka sytuacja zachodzi np. na
skrzyzowaniu z innymi przedsiewzieciami liniowymi jak: drogi, linie kolejowe, rurociagi,
linie energetyczne lub punktowymi jak lotniska, zaktady przemystowe. Kumulacja
oddziatywan na krajobraz bedzie zachodzita w sgsiedztwie tego typu obiektéw, jednak ze
wzgledu na fakt, iz jest to teren juz czesciowo zdegradowany pod wzgledem wizualnym
nie bedzie to tak znaczne oddzialywanie, jak wprowadzanie nowego typu
zagospodarowania w teren obecnie nie przeksztatcony.

8.10.2. Ocena znacznosci oddziatywania na krajobraz

Metodyka wykonania analiz

Ze wzgledu na skale oddziatywania na krajobraz uzalezniong od wielu czynnikow
oraz lokalny charakter wptywu na krajobraz, przy analizach wykonanych na potrzeby
niniejszej oceny strategicznej wprowadzono pewne uproszenie analiz. Na mape
przedstawiajaca planowane inwestycje drogowe naniesiono warstwy przedstawiajace
formy ochrony krajobrazu (parki narodowe, parki krajobrazowe, obszary chronionego
krajobrazu, rezerwaty krajobrazowe) i wyznaczono miejsca kolizji na styku droga oraz
ww. obiekty. Im wyzszg range miata przecinana przez droge forma ochrony przyrody tym
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okreslono wyzszy stopien kolizji. Przyjeta gradacja:

- Parki narodowe - kolizja o najwiekszych mozliwych skutkach dla krajobrazu

- Parki Krajobrazowe - kolizja o znacznych mozliwych skutkach dla krajobrazu

- Rezerwaty krajobrazowe - kolizja 0 znacznych mozliwych skutkach dla krajobrazu

- Obszary chronionego krajobrazu - kolizja o $rednich mozliwych skutkach dla
krajobrazu

Dodatkowo wskazano réwniez miejsca kolizji z obiektami wpisanymi na liste
$wiatowego dziedzictwa UNESCO. W przypadku, ktérych beda musiaty zosta¢ podjete
specjalne dziatania odnosnie zachowania krajobrazu sasiadujgcymi ww. obiektom. Tego
typu kolizja zachodzi w przypadku drogi ekspresowej S1 Kosztowy - Bielsko Biata.

Wszystkie analizy wykonano w buforze 2 km od osi drogi. Graficzne przedstawienie
oddziatywania na krajobraz znajduje sie w Zataczniku Nr C8 do niniejszego opracowania.

Przewidywane oddzialywanie skutkéw realizacji Programu na krajobraz

Najwieksze skutki dla krajobrazu bedg obserwowane przy realizacji inwestycji
drogowych w krajobrazach naturalnych, nie przeksztatconych przez cziowieka. Wptyw
infrastruktury drogowej o najwiekszej skali i sile oddziatywania wskazano na przecieciu
parkéw narodowych. Tego typu sytuacja zachodzi przy budowie drogi S7 na odcinku
Ptonsk - Czosnéw - Warszawa (pétnocny wylot z Warszawy na Gdansk) w sasiedztwie
Kampinoskiego Parku Narodowego i jego otuliny. Droga S8 na odcinku od granicy
wojewodztwa mazowieckiego do Jezewa biegnie na granicy otuliny Narwianskiego Paku
Narodowego. Natomiast przebudowywany odcinek drogi krajowej nr 8 na odcinku Korycin
- Augustow sasiaduje z Biebrzanskim Parkiem Narodowym. Droga ekspresowa S5 na
odcinku Gtuchowo - Kaczkowo niezaleznie od wariantu przecina Wielkopolski Park
Narodowy i jego otuline. Natomiast state potaczenie Wolin i Uznam w Swinoujsciu
oddalone jest okoto 500 m od otuliny Wolinskiego Parku Narodowego.

Realizacja Programu przyczyni sie do 45 kolizji z Parkami Krajobrazowymi w catej
Polsce. Do najpowazniejszych kolizji dojdzie w przypadku realizacji drogi ekspresowej
S69 na odcinku Zywiec - ZwardoA. Planowana inwestycja przecina Park Krajobrazowy
Beskidu Niskiego na odcinku ponad 20 km. Znaczaca kolizja z Parkiem Krajobrazowym
Lasow Janowskich nastgpi rowniez przy realizacji drogi ekspresowej S17. Jednak w
przypadku drogi S17 inwestycja ze wzgledu na przebieg przez obszary zalesione nie
bedzie miata tak znaczacego oddzialywania na krajobraz, jak droga S69 biegngca przez
obszar gorski. Czesciowo droga S69 bedzie poprowadzona w tunelu (np. na odcinku
Przybedza - Miléowka), co spowoduje ograniczone oddziatywanie ww. inwestycji na
otoczenie. Ograniczy sie ono do oddziatywania wjazdéw i wyjazddéw z tuneli. Dos$c
znaczne przeciecie nastgpi réwniez przy realizacji drogi S74 na odcinku Piotrkow
Trybunalski - Sulejow - Opatéw z otuling Cisowsko - Orfowinskiego Parku
Krajobrazowego oraz z Suchedniowsko- Oblegorskim Parkiem Krajobrazowym. Otulina
Suchedniowsko- Oblegorskiego Parku Krajobrazowego zostanie réwniez przecieta przez
droge ekspresowg S7 na odcinku Suchedniéw - Jedrzejow. Na dalszym odcinku ww.
droga przecina ponadto Checinsko - Kielecki Park Krajobrazowy. W rejonie Kielc nastapi
kumulacja oddziatywan na krajobraz. Wszystkie cztery Parki Krajobrazowe lezace
w poblizu Kielc zostang przeciete przez nowo projektowane inwestycje drogowe.
Powoduje to naktadanie sie oddziatywan na krajobraz. Czesciowo sg to tereny lesne,
w zwigzku z powyzszym zaktdcenie krajobrazu Parkéw Krajobrazowych nie bedzie
znaczgce na catych odcinkach przeciecia przez droge. Autostrada A2 Strykéw - Konotopa
na odcinku ponad 17 km przecina, a nastepnie biegnie po granicy Bolimowskiego Parku
Krajobrazowego. Jest on réwniez przecinany przez projektowang obwodnice Zyrardowa
w ciggu drogi nr 50.

Przyktadem kolizji z rezerwatem jest przebieg projektowanej drogi S61 na odcinku
obwodnicy Suwatk w sasiedztwie rezerwatu Cmentarzysko Jacéwingdw. W rezerwacje
ochronie podlega zespdt kurhandéw z II-IV w n.e., ktére sg potozone na pofalowanym
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terenie wysoczyzny morenowej. Teren ten porosniety jest borem mieszanym. Ze wzgledu
na oddalenie rezerwatu o ok. 1700 m od drogi oraz lokalizacje rezerwatu na obszarze
leSnym oddziatywanie drogi na walory rezerwatu bedzie znikome. W przypadku kolizji
z rezerwatem Skarpa Ursynowska, Las Bielanski z drogg S7 i drogi S2 oraz z Lasem
Kabackim im. Stefana Starzynskiego najwieksze znaczenie majg tutaj walory rekreacyjne
tych obszardow. S to obszary znajdujace sie w granicach miasta stotecznego Warszawy
i stanowig miejsca odpoczynku dla mieszkancow okolicznych terenéw. Dla zachowania
charakteru krajobrazu ww. miejsc nalezy umozliwi¢ ludziom korzystanie z tych obszardéw.

Realizacja Programu przyczyni sie do 149 kolizji z Obszarami Chronionego
Krajobrazu w catej Polsce. Najwiecej kolizji jest w centralnej Polsce. Pojedyncze zostaty
zidentyfikowane w wojewddztwach dolnoslaskim, opolskim, $laskim, matopolskim
i zachodniopomorskim oraz w Polsce pdétnocno - wschodniej (w woj. warminsko -
mazurskim i podlaskim)

Z punktu widzenia chrony krajobrazu bardzo istotne jest unikanie konfliktow
z obiektami wpisanymi na liste UNESCO.

Najpowazniejsza kolizja z obiektami UNESCO bedzie zachodzita w poblizu obozu
Auschwitz Birkenau. Projektowana droga S1 Kosztowy - Bieslko Biata przebiega bowiem
w poblizu muzeum. Kolizja z obiektem UNESCO zostata ona opisana w studium
przypadku w dalszej czesci opracowania.

8.10.3. Studium przypadku. Przyktadowe projekty drogowe i projektowane
dziatania na rzecz ochrony krajobrazu.

a) Obwodnica Augustowa

Jednym z najtrudniejszych inwestycji realizowanych przez GDDKIA jest planowana
obwodnica Augustowa. Prace nad przebieg inwestycji trwaly od wielu lat. Pod koniec
grudnia 2009 roku zostat okreslony przebieg inwestycji wedtug wariantu IIIA. Ze wzgledu
na zlokalizowanie inwestycji w niezwykle cennym $rodowisku na potrzeby ,Opracowania
materiatbw do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia polegajgcego na budowie obwodnicy Augustowa w ciggu drogi krajowej
nr 8” wykonano wiele analiz réwniez oddziatywania na krajobraz. Ze wzgledu na przebieg
jednego z wariantow w krajobrazie o cechach naturalnych - torfowiskowej dolinie rzeki
Rospudy (wariant I dawny IVL) oraz o planowang skale obiektu przebiegajacego przez
ww. teren wykonano szczego6towe analizy oddziatywania na krajobraz.

Dobrze widoczne z sgsiadujacego terenu sg mosty nad doling Rospudy szczegodlnie
w przypadku projektowania mostu podwieszanego Iub wiszacego. Przejscie przez
torfowiskowg czes$¢ doliny w wariantach z grupy I oceniono jako majace najwiekszy
wptyw na krajobraz. Dokonano wizji terenowych w tym nalotow paralotnia nad
planowanym terenem inwestycji. W trakcie oceny oddziatywania na krajobraz wykonano
strefy wptywu wizualnego. Okreslono, ze najwiekszy zasieg widocznosci bedzie dotyczyt
odcinkow drogi wyniesionych ponad sasiadujacy teren np. obiektow inzynierskich w ciggu
obwodnicy, zwtaszcza tych zlokalizowanych w terenie ptaskim.

b) S1 Kosztowy - Bielsko Biata

W zwigzku z sgsiedztwem drogi z obozem Auschwitz Birkenau chronionym m.in. na
mocy wpisu na liste $wiatowego dziedzictwa kultury UNESCO jednym z wymogow
ochronnych tego obiektu przy realizacji drogi ekspresowej S1 byto wykonanie Studium
krajobrazowo - konserwatorskiego. Opracowanie to miato na celu ocene jak
projektowana droga bedzie oddziatywaé¢ na otoczenie obozu. Kolejnym celem
opracowania byto wskazanie wytycznych krajobrazowych majgacych na celu
zminimalizowanie oddziatywania inwestycji na $srodowisko wizualne. Badano w ramach
studium jak droga bedzie widoczna z obozu oraz jaki bedzie widok na obdéz z drogi. W
ramach ww. opracowania przeanalizowano rowniez wytyczne konserwatorskie Muzeum
Auschwitz - Birkenau. Wskazano réwniez miejsca w ktorych nalezy odpowiednio
zaprojektowac zielen, by izolowa¢ droge od sasiadujgcego krajobrazu. Zielen powinna
nawigzywac do juz istniejgcych zadrzewien. Taki zabieg powinien by¢ skuteczny i budowa
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drogi bedzie dopuszczalng ingerencjg w krajobraz.
8.11. Oddziatywanie na réznorodnosc biologiczng

Wedtug Konwencji o rdznorodnosci biologicznej (Rio de Janeiro 1992 r.)
réznorodnosé biologiczna to zrdéznicowanie wszystkich zywych organizmdw wystepujacych
na Ziemi w ekosystemach Ilgdowych, morskich i stodkowodnych oraz w zespotach
ekologicznych, ktérych sg czescia.

Mozna wyrozni¢ kilka pozioméw roznorodnosci, z ktérych najczesciej stosowanym
jest poziom gatunkowy, a miarg jest liczba gatunkéw na jednostke powierzchni lub
objetoséci czy tez wskazniki wywodzace sie z teorii informacji. Na nizszym poziomie
organizacji, zréznicowanie obserwowane wewnatrz populacji - réznorodnos¢ genetyczna -
najczesciej okreslana jest przez poziom jej heterozygotycznosci.

Pod szerokim pojeciem réznorodnosci ekologicznej kryje sie:

- roéznorodno$¢ funkcjonalna - liczba gatunkéw zajmujacych okreslone miejsce
w biocenozie,
- zespotdw organizmow - zmiany zgrupowan organizméw wraz z gradientem

$rodowiska,
- siedlisk - liczba réznych miejsc, w ktorych mogg bytowac¢ dane organizmy.

8.11.1. Ro6znorodnosc¢ gatunkowa

Na terenie Polski wystepuje okoto 6 000 gatunkow zwierzat, 2900 gatunkow roslin,
14 500 gatunkdéw glonéw, 5300 gatunkéw grzybéw i porostéw oraz 1500 gatunkow
mikrorganizméw. Daje to w przyblizeniu 60 200 gatunkdéw stwierdzonych do tej pory na
terenie Polski.

Przedmiotowa ocena strategiczna ocenia oddziatywania na wybrane grupy roslin
i zwierzat, przede wszystkim te, ktére sg przedmiotem zainteresowania Wspodlnoty
Europejskiej (wymienione w zataczniku 1 Dyrektywy Ptasiej i 2 Dyrektywy Siedliskowej).
Dotyczy to takze wybranych ekosystemow lub ich czeSci - a takimi sg siedliska
przyrodnicze w rozumieniu Dyrektywy Siedliskowej. Ze wzgledu na to, ze wiele
z gatunkow petni funkcje parasolowg, to zawezenie jest uzasadnione.

Na podstawie danych o rozmieszczeniu gatunkdéw z poszczegoélnych grup
systematycznych wyrdzni¢ mozna obszary, ktére petnig role krajowych ,goracych
punktow” (tzw. hot-spots) wyrozniajace sie liczbg gatunkdw, obecnoscig gatunkdéw
unikalnych czy tez istotnym znaczeniem w wedréwkach.

Projektowana sie¢ drég krajowych i autostrad przecina niektore z obszaréow o duzej
réznorodnosci ptakow. Nalezy jednak podkresli¢, ze zadna z inwestycji nie powoduje
zagrozenia wyginieciem dla ktéregos$ z gatunkow ptakow. To samo odnosi sie do catosci
sieci drog krajowych i autostrad.

W odniesieniu do ryb nalezy zauwazy¢ liczne przypadki przej$¢ drog przez cieki.
Projektowane obiekty mostowe | estakady zabezpieczaja przed negatywnym
oddziatywaniem na ichtiofaune w zbiornikach wdd ptynacych.

Jedynym znaczacym oddziatywaniem jest zidentyfikowane zagrozenie dla populacji
strzebli btotnej w obszarze PLH140040 Strzebla btotha w Zielonce poprzez budowe
i eksploatacje drogi ekspresowej S17 na odcinku Wschodniej Obwodnicy Warszawy.

Ze wzgledu na staby stan zbadania fauny S$limakéw mozliwe jest jedynie
oszacowanie wptywu na gatunki z Zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej. Odcinki drdg,
ktore mogq znaczaco wptywac na stanowiska tych gatunkoéw to:
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Odcinek drogi Gatunek

Droga ekspresowa S74 Piotrkow Tryb. — Sulejow - Opatow

1016 Vertigo moulisiana — poczwaréwka jajowata

Obwodnica Jedrzejowa w ciggu drogi krajowej Nr 78

1013 Vertigo geyeri — poczwaréwka Geyera

1015 Vertigo genesii

Obwodnica Gory Kalwarii w ciagu drogi krajowej Nr 50

1014 Vertigo angustior —poczwaréwka zwezona

1016 Vertigo moulisiana - poczwardéwka jajowata

Nie jest mozliwe stwierdzenie skali oddziatywania sieci drdég krajowych i autostrad

na limakofaune.

Sie¢ drég krajowych i autostrad przecina niektdore z obszarow istotnych dla
réznorodnosci gatunkowej roslin naczyniowych. Sg to:

Centra réznorodnosci

Odcinki drég

Wyzyna Slasko-Krakowska

S11 Ostrow WIkp. — Tarnowskie Gory — A1, Al Tuszyn - Pyrzowice

Pogdrze Kaczawskie

S3 Legnica - Lubawka

Niecka Nidzianska

S7 granica woj. $wietokrzyskiego - Krakéw

Gory Swietokrzyskie

DK12/74 Piotrkow Trybunalski - Sulejow - Opatow

Roztocze i Lasy Janowskie

S19 Krasnik - Stobierna

Polesie Wotynskie

S12 Piaski —Dorohusk

Dolina Bugu

S19 Biatystok - Miedzyrzec Podlaski

Dolina dolnej Wisty

S5 Nowe Marzy - Bydgoszcz

Pojezierze Kaszubskie S6 Trasa Kaszubska

Pojezierze Gnieznienskie S5 Znin - Gniezno

Pojezierze Augustowskie S61 Etk - Raczki — Suwalki — Budzisko

Stan wiedzy o réznorodnosci gatunkowej roslin naczyniowych i ich rozmieszczeniu
pozwala stwierdzi¢, ze projektowana sie¢ drég nie generuje oddziatywan, ktére mogtyby
spowodowac wyginiecie gatunku w Polsce.

8.11.2. Ro6znorodnosc¢ genetyczna

Rdéznorodno$¢ na poziomie genetycznym warunkowana jest m. in. mozliwoscig
przemieszczania sie osobnikéw wewnatrz populacji i miedzy populacjami. Brak wymiany
genetycznej generuje niekorzystne zmiany w pulach genowych (gtéwnie wzrost poziomu
heterozygotycznosci), a co za tym idzie pojawianie sie wad genetycznych, spadek
plastycznosci ewolucyjnej i ekologicznej.

Oddziatywanie sieci drég krajowych i autostrad polega na stwarzaniu efektu bariery
dla przemieszczajacych sie osobnikéw, a skala zjawiska uzalezniona jest od grupy
organizmow i ich zdolnosci dyspersyjnych.

Efekt bariery generowany przez drogi zwigzany jest z fragmentacjg biotopdw i ich
ubozeniem. Waznym elementem jest takze $Smiertelnos¢ wywotana kolizjami z pojazdami.
Skala tych oddziatywan jest nizsza niz kurczeniem sie siedlisk ptakdéw zwigzanym z
zajmowaniem terendw wokot drég pod rozbudowe infrastruktury drogowej i obstugi
podréznych.

Ze wzgledu na duze zdolnosci dyspersyjne, negatywne efekty w réznorodnosci
genetycznej w populacjach ptakow nie wystgpia.

Podobnie ma sie w przypadku ryb, wobec ktorych realizowane inwestycje nie
stwarzajq efektu bariery.

Zmienno$¢ genetyczna populacji ptazéw nie jest zagrozona budowg drdg. Obecna
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praktyka realizacji tego typu inwestycji zwraca szczegdélng uwage na budowe przejs¢ dla
ptazéw. Zapewnia to dostateczng tgcznos$¢ w obrebie populacji i wewnatrz meta populacii.

Ze wzgledu na fakt, ze S$limaki charakteryzujg sie minimalnymi zdolnosciami
dyspersyjnymi, czy wrecz pozbawione sg mozliwoséci migracji, kazde z analizowanych
stanowisk traktowano jako osobng, izolowang populacje o potencjalnie swoistej puli
genowej. Sie¢ drdg nie wptynie na réznorodnos¢ genetyczng tej grupy zwierzat.

Wsrod owaddw wystepujg zardwno gatunki o réznych zdolnosciach dyspersyjnych.
Ze wzgledu na zrdéznicowang biologie gatunkéw struktura i wielkos¢ korytarzy moze
rézni¢ sie diametralnie nawet w obrebie tej samej grupy systematycznej. Zalezy to m. in.
od mozliwosci dyspersyjnych, ktére u modraszka telejus sg bardzo mate jak na aktywnie
latajace zwierzeta (rzedu dziesigtkdw metréw), a u czerwonczyka nieparka siegajg setek
metrow lub kilometréow. Inne owady, takie jak bytujaca w prochniejagcym drewnie
pachnica debowa czy zagtebek bruzdkowany nie przemieszczajq sie na wieksze odlegtosci
niz kilkadziesigt metrow. Wieksze nieciggtosci ptatéw siedliska stanowig bariere nie do
pokonania.

Zaktada sie, ze negatywne zjawiska w rodznorodnosci genetycznej wystapig
w populacjach prochnojadéw w obszarach lesnych fragmentowanych przez sie¢ drog.

Sposrod gatunkéw roslin, ktére ujete sa w Zatgczniku 2 DS. przewiduje sie
negatywne oddziatywanie na integralno$¢ populacji lub metapopulacji w przypadku:
- sasanki otwartej na obwodnicy Augustowa w ciagu drogi krajowej Nr 8 (Ostoja
Augustowska PLH200005) - oddz. mate negatywne, nieistotne w skali obszaru
- staroduba tgkowego w ciggu DK 17 Piaski — Hrebenne (Dolina tabunki i Topornicy
PLHO060087) - oddz. mate negatywne, nieistotne w skali obszaru

8.11.3. RoOznorodnos¢ ekologiczna

Wptyw realizowanych inwestycji na réznorodnos$¢ ekologiczng mozna oszacowac
poprzez wptyw na siedliska przyrodnicze, ktére w rozumieniu Dyrektywy Rady
92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku (,Dyrektywa Siedliskowa”) i ustawy [5] sq
"obszarami lagdowymi lub wodnymi, naturalnymi, pétnaturalnymi lub antropogenicznymi,
wyodrebnionymi w oparciu o cechy geograficzne, abiotyczne i biotyczne". W praktyce
przyjmuje sie, ze jest to ekosystem (lub jego fragment) zlokalizowany w przestrzeni
geograficznej.

Stwierdzono naruszenie integralnosci ptatéw nastepujacych typdéw siedlisk:

- 2180 lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich

- 3130 brzegi lub osuszane dna zbiornikéw wodnych ze zbiorowiskami z Littorelletea
uniflorae, Isoeto-Nanojuncetea

- 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami
z Nymphaeion, Potamion

- 3160 naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne

- 3260 nizinne i podgdrskie rzeki ze zbiorowiskami witosienicznikdw Ranunculion
fluitantis

- 6210 murawy kserotermiczne -priorytetowe sg tylko murawy z istotnymi
stanowiskami storczykow

- 6410 zmiennowilgotne taki trzeslicowe

- 6430 ziotorosla gorskie i ziotorosla nadrzeczne

- 6510 nizowe i gérskie Swieze taki uzytkowane ekstensywnie

- 7140 torfowiska przejsciowe i trzesawiska

- 7210 torfowiska nakredowe

- 7230 gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze miak, turzycowisk
i mechowisk

- 9110 kwasne buczyny

- 9130 zyzne buczyny

- 9160 grad subatlantycki

- 9170 grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny
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- 9190 pomorski kwasny las brzozowo-debowy
- 91DO0 bory i lasy bagienne
- 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
- 91FO0 tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe
- 91P0 wyzynny jodtowy bér mieszany
- 91T0 sosnowy bér chrobotkowy
Skala zjawiska nie jest duza. Zidentyfikowane bariery w obrebie ptatow siedlisk nie
sq barierami Scistymi i w kazdym przypadku wystepujg kanaty przemieszczania sie
osobnikow, diaspor lub substancii.

8.12. Oddziatywania skumulowane z inna infrastruktura
transportowa

8.12.1. Zalozenia

Skumulowane oddziatywania sieci drogowej z innymi sieciami infrastrukturalnymi
(linie kolejowe i elektroenergetyczne) rozpatrywano w kontekscie:
- fragmentacji siedlisk i korytarzy ekologicznych,
- nakfadania sie oddziatywan akustycznych.

Ze wzgledu na ogdlnos¢ niniejszej oceny nie odnoszono sie do kumulacji
oddziatywan z infrastrukturg lotnicza, gdyz tego rodzaju kumulacja ma charakter
punktowy i moze by¢ analizowana jedynie na etapie projektowym.

8.12.2. Oddzialywanie w zakresie fragmentacji korytarzy ekologicznych

Ocene oddziatywania skumulowanego w zakresie fragmentacji korytarzy
ekologicznych zawarto w rozdziale Btad! Nie mozna odnalez¢ zrodla odwotania.
Bfad! Nie mozna odnalezé¢ zrédta odwotania..

8.12.3. Oddzialywanie w zakresie emisji hatasu

Ze wzgledu na ogdlnos¢ dokumentu, jakim jest ocena strategiczna, nie bylo
mozliwe przeprowadzenie szczegdtowych analiz w zakresie kumulowania sie oddziatywan
akustycznych od réznych rodzajow transportu.

Wykonane analizy ograniczono zatem do wskazania odcinkow drog krajowych, dla
ktérych stosowne analizy w tym zakresie muszg by¢ wykonane na etapie sporzadzania
raportu o oddziatywaniu na $rodowisko. Graficznie miejsca te przedstawiono na
ponizszych mapach.
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Kolizje planowanej sieci drogowej
z siecia kolejowa PKP-PLK S.A.
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9. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO, MOGACYCH BYC REZULTATEM REALIZACIJI
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU, W SZCZEGOLNOSCI NA CELE I
PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC
TEGO OBSZARU

9.1. Dziatania minimalizujace dla chiropterofauny

Analiza dotychczasowych projektéw jak rowniez materiatow literaturowych pozwala
na stwierdzenie, ze mozliwe jest zastosowanie szeregu $rodkow minimalizujgcych
oddziatywanie inwestycji drogowych na chiropterofaune.

Jednym ze sposobdw zabezpieczenia tras przelotéw nietoperzy jest budowa przejsc
dla zwierzat zaréwno gornych jak i dolnych wraz z systemem nasadzen
naprowadzajacych.

W miejscach gdzie do drogi dochodzg Iliniowe elementy krajobrazu, nalezy
zastosowa¢ podwyzszone ogrodzenia (do wys. przynajmniej 3-5 m). Lepszym
rozwigzaniem jest budowa duzych kfadek nad jezdnig, do ktérych prowadzg szpalery
drzew i krzewdéw. Natomiast, gdy droga znajduje sie na nasypie, dobre efekty mogq
przyniesc tunele pod jezdniami [165].

Duze obiekty dolne sg z powodzeniem wykorzystywane przez praktycznie wszystkie
gatunki nietoperzy, co potwierdzity np.: badania prowadzone na potrzeby oceny
oddziatywania na obszary Natura 2000 drogi ekspresowej S3 Szczecin-Gorzéw
Wielkopolski [164]. Dziataniem zwiekszajacym skuteczno$¢ wykorzystania obiektéw
mostowych, estakad oraz zielonych mostéw przez nietoperze jest wykonanie nasadzen
krzewdw naprowadzajacych nietoperze na te obiekty.

Wsrod metod zabezpieczenia inwestycji liniowych przed barierowym
oddziatywaniem na trasy przelotdw nietoperzy oraz zabezpieczeniem przed kolizjami jest
stosowanie bramownic. Tego typu rozwigzanie zostato zaproponowane na drodze
ekspresowej S3 Szczecin-Gorzdw Wielkopolski, gdzie po zidentyfikowaniu miejsc
najbardziej narazonych na oddziatywanie zalecono wykonanie nasadzen odtwarzajacych
szpaler drzew wzdtuz krawedzi lasu i poprowadzenie go jak najblizej jezdni S3, a
nastepnie wykonanie przejsécia dla nietoperzy w postaci bramy nad drogg ekspresowg, po
ktdérej nietoperze bedq mogty kontynuowac lot az do nastepnej krawedzi lasu

Na szczegdlnie newralgicznych odcinkach inwestycji w przypadku, gdy ryzyko
kolizji z nietoperzami jest znaczace jako zabezpieczenie przed kolizjami stosuje sie
ekrany i siatki zabezpieczajgqce. Zabezpieczenia takie zastosowano w przypadku
autostrady Al na odcinku Pyrzowice — Maciejow (ekrany zabezpieczajace przed kolizjami
z pojazdami) oraz drogi ekspresowej S3 na odcinku Gorzéw Wielkopolski - Miedzyrzecz
(siatki z tworzywa zabezpieczajace przed kolizjami z pojazdami).

Réwnie istotne oddziatywania dotyczace gtownie populacji lokalnych, mogg
wystepowac na etapie budowy inwestycji. Niezmiernie waznym dziataniem jest kontrola
budynkéw mieszkalnych, gospodarczych, studni, itp. przed likwidacja pod wzgledem
obecnosci nietoperzy.

Dobor odpowiedniego os$wietlenia na etapie eksploatacji inwestycji znacznie
minimalizuje ryzyko kolizji z nietoperzami. Jezeli o$wietlenie jest konieczne (a tak jest
w przypadku weztdw oraz Miejsc Obstugi Podréznych), powinno ono by¢ jak najmniej
intensywne oraz skierowane wytacznie w kierunku elementéw, jakie ma oswietlac¢ (teren
drogi lub obszar MOPu). Ograniczenie o$wietlenia mozna osiggna¢ poprzez stosowanie
lamp ze strumieniem S$wiatla skierowanym na okreslong powierzchnie, np. poprzez
ograniczenie kata $wiecenia, dostosowanie okresu trwania oswietlenia do pory roku
(dtuzszy czas oswietlenia na wiosne oraz jesienig oraz krotszy w okresie lata, kiedy to
nietoperze intensywnie zerujq).

Znaczace pozytywne skutki przynosi stosowanie os$wietlenia nie wabigcego
owadow, najlepsze sg niskocisnieniowe lampy sodowe (SOX), mniej skuteczne
wysokocisnieniowe lampy sodowe (SON), natomiast niedopuszczalne jest stosowanie
lamp rteciowych (MBF). Podczas projektowania oswietlenia i montazu lamp nalezy unikac
zbednego rozpraszania swiatta.
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Rozwigzania takie zastosowano w przypadku drogi ekspresowej S3 na odcinku
Gorzéw Wielkopolski-Miedzyrzecz oraz Szczecin-Gorzow Wielkopolski.

Skutecznym dziataniem kompensujacym utrate naturalnych kryjowek jest
rozwieszanie skrzynek dla nietoperzy w parkach oraz mtodych drzewostanach (zwtaszcza
jednowiekowych, sosnowych monokulturach), ubogich, badZz pozbawionych naturalnych
kryjowek w postaci starych drzew. Mozna rowniez wiesza¢ je wzdiuz drog lesnych,
przecinek, linii oddziatowych; na wysokosci okoto 3-4 metréw nad ziemig [170].

Rozwieszanie specjalnych skrzynek dla nietoperzy moze by¢ rowniez stosowane na
budynkach (zwtaszcza w lasach - na ambonach, le$niczéwkach i in.). Zastepujg one
niedobdér naturalnych kryjowek tym gatunkom, ktore wykorzystujg gtdwnie waskie
szczeliny. Ponadto skutecznie zwieksza mozliwosci wykorzystania przez nietoperze
podziemi, jaskin, bunkréw montowanie w obiektach podziemnych dodatkowych kryjowek
dla nietoperzy (np. cegiet dziurawek) oraz niewielkich basendéw z wodg w celu
zwiekszenia wilgotnosci.

9.2. Dziatania minimalizujace dla ornitofauny

W celu ograniczenia negatywnego wpltywu Programu na ptaki i ich siedliska
zaproponowano nastepujace zalecenia (zalecenia te powinny by¢ stosowane przy
przejsciach drog przez tereny o duzej wartosci ornitologicznej, ktdora oceniana jest
indywidualnie w raportach o oddziatywaniu na $rodowisko):

- Zaleca sie odpowiednie zaprojektowanie przeciecia dolin rzecznych przez droge.
Nalezy unika¢ lokalizacji drogi wzdtuz przebiegu doliny, przejscie powinno by¢ w
najwezszym miejscu doliny rzecznej, preferowane sgq estakady.

- Przy projektowaniu przechodzenia drogi przez doline rzeczng nalezy dazy¢ do tego,
aby wszelkie nowe konstrukcje mostowe byly przestowe (ptaskie) bez elementdow
liniowych (np. pylondéw), ktéore moga by¢ czynnikiem zwiekszajacym liczbe kolizji
wedrujacych ptakow wzdiuz korytarza migracyjnego. Ponadto zaleca sie ograniczac
do minimum ilo$¢ i intensywnos$¢ oswietlenia konstrukcji mostowych, gdyz podczas
mgty ptaki wedrujace nocg mogg kierowac sie na zrddio swiatta.

- W celu ograniczenia $miertelnosci ptakow wzdtuz drég powinny by¢ montowane
ekrany nieprzezroczyste.

- Planowane nasadzenia zieleni powinny by¢ umiejscawiane jak najdalej od drogi,
ponadto nalezy je tworzy¢ z rodzimych gatunkéw krzew i drzew, ktdére nie sg
atrakcyjne pod wzgledem pokarmowym dla ptakéw. W celu ograniczenia
Smiertelnosci, w okresie pozalegowym nalezy usuwac spontaniczng roslinnosc
krzewiastq i drzewiastaq w poblizu drogi, gdyz jest ona bardziej atrakcyjna jako
miejsce legowe i zerowiskowe dla ptakéw w pordéwnaniu do sztucznych nasadzen
zieleni.

- Ze wzgledu na okres legowy ptakéw w obrebie planowanych inwestycji wycinke
krzewdéw i drzew nalezy przeprowadza¢ poza sezonem rozrodczym ptakow tj.
w okresie od 1 wrzesnia do 28 lutego

- Propozycje wariantowania do szczegdtowej oceny na poziomie raportu
o oddziatywaniu na srodowisko dla inwestycji grupy II i III (inwestycje na DK3, DKS,
DK 90, S1, S5, S7, S19: okreslone jako inwestycje o pewnym oddziatywaniu
znaczacym (opisane w rozdziale Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédia odwolania.
Bfad! Nie mozna odnalezé¢ ZzZrédta odwofania.), zawarto w rozdziale 10.4
Zalecenia w zakresie ochrony awifauny.

9.3. Dziatania minimalizujace dla batrachofauny

Kluczowym elementem ochrony ptazéw na etapie realizacji inwestycji jest
zapewnienie nadzoru przyrodniczego oraz czynnej ochrony. Nadzor przyrodniczy
powinien obejmowac realizowane inwestycje na ich catej dtugosci i przez caty okres
trwania prac budowlanych. Nalezy w tym miejscu jednoznacznie podkresli¢ znaczenie
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czynnej ochrony, przez ktérg nalezy rozumieé¢ podejmowanie wszelkich bezposrednich
dziatan interwencyjnych majacych na celu ochrone ptazéw - zazwyczaj jest to odtawianie
i wynoszenie zwierzat ze stref zagrozenia oraz dziatania polegajace na niedopuszczaniu
zwierzat do pasa budowy.

Kolejng wazng kwestig jest planowanie harmonogramu prac w sposéb
uwzgledniajacy ochrone ptazéw - zasadniczo chodzi tu o zapewnienie likwidacji
zbiornikow wodnych w okresie, kiedy nie jest on wykorzystywany przez ptazy, a takze
o ochrone szlakéw migracji ptazéw. Optymalnym okresem na likwidowanie zbiornikéw
wodnych jest wrzesien.

Koniecznos$¢ likwidacji zbiornikdw bedacych miejscami rozrodu ptazéw powinna
skutkowa¢ odbudowg miejsc rozrodu poza pasem inwestycji. Zasadniczo powinno sie
przyja¢ zatozenie, iz likwidacja zbiornika pocigga za sobg budowe dwoch nowych
zbiornikow po kazdej ze stron realizowanego obiektu drogowego. Z punktu widzenia
ochrony ptazow zasadne i konieczne jest budowanie takich zbiornikdw przed
rozpoczeciem zasadniczych prac budowlanych.

Lokalizacja zbiornika alternatywnego powinna uwzglednia¢ warunki terenowe -
uksztattowanie i zagospodarowanie terenu, a takze gwarantowac zasilanie zbiornika.
Zasadne jest odsuwanie zbiornikédw kompensacyjnych od linii rozgraniczajacych.
Odlegto$¢ od nich powinna uwzglednia¢ sktad gatunkowy ptazéw - przyktadowo
w przypadku wystepowania traszek racjonalng odlegtoscig zbiornikéw od pasa drogowego
jest 100 - 200 m.

Na etapie eksploatacji konieczne jest zapewnienie monitoringu stanu zabezpieczen
pasa drogowego i zwigzanych z nim urzadzen przed dostepem ptazéw - w sposdb
szczegdblny dotyczy to siatek majgcych powstrzymywacé ptazy. Prowadzone obserwacje
wskazuja, iz siatki tatwo ulegajg niszczeniu, stad tez nalezy sie liczy¢ z koniecznoscig ich
regularnych napraw, a w praktyce - czesto wymiany na nowe. Z tego powodu warto
rozwazy¢ wykonanie zabezpieczen pasa drogowego elementami bardziej trwatymi -
ptytami w tworzyw sztucznych czy konstrukcjami betonowymi.

Dziatania dedykowane ochronie ptazéw mogg polega¢ na wygrodzeniu odcinkow
pasa drogowego przed dostepem zwierzat, zabezpieczaniu tymczasowo otwartych
studzienek, wykopdw, a takze na odtwarzaniu zniszczonych juz miejsc rozrodu. Takie
dziatania powinny by¢ realizowane réowniez na odcinkach drég juz oddanych do uzytku,
tym bardziej, iz identyfikacja miejsc konfliktowych na juz istniejgcych odcinkach jest
tatwa do przeprowadzenia.

Bazujac takze na doswiadczeniach z placéw budowy nalezy wspomnie¢, iz zasadne
jest zweryfikowanie zaprojektowanych juz urzadzen ochrony $rodowiska, w tym przejsc¢
dla zwierzat czy barier majacych zabezpieczy¢ pas drogowy przed dostepem ptazow -
przemawia za tym szereg stwierdzonych, powielanych btedow takich jak np.:
umieszczenie gabiondw w przejsciach dla matych zwierzat, montaz siatek o zbyt duzej
$rednicy oczek, montaz siatek bez przewieszek, zabezpieczenie zbyt krotkich odcinkdéw
pasa drogowego przed dostepem ptazéw, brak szczelnych taczen elementéw
naprowadzajacych do przejécia z samym przejsciem dla zwierzat, brak szczelnych
potaczen odcinkéw siatek, niestaranne wkopywanie siatek, sgsiedztwo gtebokich rowdw
utrudniajacych dostep do przejs¢ dla zwierzat, itp.

9.4. Dziatania minimalizujace dla ichtiofauny

Wsrod podstawowych zasad postepowania w przypadku realizacji inwestycji
drogowych, ktére muszg kolidowaé z ciekami i matymi zbiornikami wodnymi mozna
wymienic¢ nastepujace:

- w trakcie budowy przyja¢ zasade jak najmniejszej ingerencji w koryto rzeki i jej
doling;

- we wlasciwym czasie zapewni¢ przeprowadzenie petnej inwentaryzacji lokalnej
ichtiofauny przez profesjonalistdw, z uwzglednieniem oceny liczebnosci populacji
najcenniejszych z przyrodniczego punktu widzenia gatunkow;

- zapewni¢ przeprowadzenie profesjonalnej oceny ewentualnej obecnosci tarlisk
cennych gatunkoéw ichtiofauny w miejscu planowanej ingerencji w koryto rzeczne
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i ponizej tego miejsca oraz skutkéw dziatan budowlanych dla populacji tych
gatunkow;

- prowadzac prace budowlane i konstrukcyjne w obrebie koryta rzeki, w miejscu gdzie
wystapi ich oddziatywanie na tarliska ryb, nie planowac¢ najbardziej drastycznych
przedsiewzie¢ w okresie rozwoju ztozonej ikry (wazne zwlaszcza dla cennych
gatunkow ryb tososiowatych, o dtugim okresie rozwoju zarodkowego);

- w przypadku koniecznosci catkowitej destrukcji matych zbiornikow wodnych Ilub
narazenia na silne zagrozenie zamieszkujacych je cennych gatunkéw ichtiofauny, nie
obawia¢ sie zaangazowania w dziatania kompensacyjne, ktére polegatyby na
przeniesieniu wszystkich lub prawie wszystkich osobnikéw konkretnych gatunkéw do
innego, bezpiecznego zbiornika wodnego, istniejacego od dawna lub specjalnie
wykonanego do celéw kompensacyjnych.

9.5. Dziatania minimalizujace w  zakresie ochrony wod
powierzchniowych i podziemnych

Biorac pod uwage:

- ilos¢ kolizji z wodami powierzchniowymi (zaréwno stojgcymi jak i ptyngacymi)
- dtugosc kolizji z GZWP o niskiej izolacyjnosci
- prognozowane przekroczenia stezen zanieczyszczen w $ciekach opadowych

i roztopowych w zakresie zawiesiny ogolnej
konieczne jest zastosowanie przy realizacji poszczegdélnych inwestycji w systemach
odwodnienia odpowiednich zabezpieczen. Z uwagi na fakt, ze istnieje wiele sposobdéw
skutecznego usuwania zawiesiny o0golnej, wybor konkretnej metody powinien
uwzgledniac¢ lokalne uwarunkowania.

Biorgc jednak pod uwage fakt, postepujgcego stepowienia Polski oraz to, ze
jednym z gtdwnych oddziatywan nowych inwestycji jest przyspieszaniu odptywu wod z
danej zlewni pierwszenstwo w stosowaniu (tam gdzie jest to mozliwe) powinny miec
systemy oparte o naturalne procesy i infiltracje (rowy trawiaste, przegrody spowalniajace
przeptyw w rowach, zbiorniki retencyjne). Wskazanej jest takze, aby urzadzenia/sposoby
usuwania zanieczyszczen byty stosowane w ciggach technologicznych - tak aby mozna
byto zapewni¢ maksymalnie dtugie i prawidtowe funkcjonowanie catego systemu. Dlatego
tez przed zbiornikami retencyjnymi, separatorami oraz czasami rowami infiltracyjnymi
powinny by¢ stosowane osadniki/piaskowniki, ktére ogranicza zamulanie catego systemu
i wydtuzg zywotnos¢ catego uktadu.

Konieczne jest rowniez wykonanie zabezpieczen, ktére chroni¢ bedg s$rodowisko
wodne w przypadku wystgpienia powaznych awarii (np. szczelnego systemu odwodnienia,
zastawek odcinajgcych, wzmocnionych barier energochtonnych, zdolnych do utrzymania
w obrebie jezdnie takze pojazdéw ciezarowych). Zabezpieczenia takie nalezy stosowac
gtownie na terenach bardzo wrazliwych.

Dodatkowo, z uwagi na fakt, ze realizacja niektorych inwestycji moze nasilac
powstawanie efektu bariery, w zakresie sptywoéw wod przy projektowaniu przebiegu
i rozwigzan technicznych poszczegdlnych inwestycji nalezy dazy¢ do ograniczenia
dtugosci kolizji z terenami dolinnymi (w szczegdlnosci terenami zalewowymi). Nalezy
dazy¢, aby doliny przekraczane byly na jak najkrotszym odcinku i w sposdb maksymalnie
zblizony do kata prostego w stosunku do cieku, gdyz prowadzenia drég réwnolegle do
nich moze w znaczacy sposob zaburzy¢ przeptywy w terenach zalewowych.

W ramach projektowania systeméw odwodnienia konieczne jest odpowiednie
dostosowanie projektowanych rozwigzan do lokalnych uwarunkowan i innych urzadzen
ochrony $rodowiska, dlatego tez nie nalezy projektowac¢ w systemach odwodnienia:

- zbiornikdw odparowujacych (gdyz sg one nieskuteczne w klimacie Polski);

- rowodw, zbiornikdw i powierzchni infiltracyjnych na terenach, gdzie wystepuje wysoki
poziom wdd gruntowych - gdyz urzadzenia te nie bedg skuteczne;

- lokalizowa¢ poszczegdlnych elementéw systemu odwodnienia w taki sposob, ze
ogranicza¢ bedq funkcjonalnos$¢ przejs¢ dla zwierzat (np. lokowanie zbiornikéow
retencyjnych w Swietle przej$¢, tworzenie barier w postaci lokowania otwartych
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rowow na trasach naprowadzajacych zwierzeta na przejscia, lokowania elementow
sztucznych (odstraszajqcych zwierzeta) w strefach najs¢ do przejs¢ dla zwierzat.

Dodatkowo, kazdorazowo przy realizacji inwestycji nalezy:

- zidentyfikowac¢ lokalne ujecia wéd potozonych w poblizu realizowanych inwestycji i
ustalenie dla nich stref ochronnych (ze szczegdlnym uwzglednieniem lokalizowania w
tych strefach zaplecza budowy, czy miejsc obstugi sprzetu budowlanego i pojazdéw)

- wyposazac zaplecza budowy w system odbioru i odprowadzania $ciekdow bytowych,

- stosowac sprawne technicznie maszyny i srodki transportu podczas etapu budowy,

- zabezpieczac teren bazy materialowo-sprzetowej,

- przeprowadzac rekultywacje terendw narazonych na zmiane i degradacje.

Ponadto konieczne jest racjonalne stosowanie $rodkéw do zwalczania $liskosci w
okresie zimowym oraz uwzgledniania na terenach szczegodlnie wrazliwych na takie
zanieczyszczenia odpowiedniego rozcienczenia $ciekdw odprowadzanych z drog.

Reasumujac, szczegolnie istotnym elementem projektowania przebiegéw i budowy
nowych drég oraz poprawy stanu technicznego istniejgcych powinna by¢ skuteczna
ochrona:

- ujec¢ wdd podziemnych;

- uzytkowych zbiornikow wéd podziemnych, w szczegdlnosci GZWP oraz ich obszaréw
ochronnych;

- zbiornikdw lokalnych, o nizszej randze, jesli stanowig one jedyne zrodto zaopatrzenia
w wode, badz ich zanieczyszczenie zagraza zanieczyszczeniem nizej lezacych
uzytkowych zbiornikdw wod podziemnych (np. poprzez przesigkanie miedzy
warstwami przy ich petnym nasyceniu).

Zabezpieczenia bezposrednio odpowiadajace za ochrone wod podziemnych nalezy
przede wszystkim stosowaé na tzw. obszarach wrazliwych, np. na trasie przebiegu drogi
przez GZWP o niskiej odpornosci na zanieczyszczenia.

W przypadku GZWP o niskiej odpornosci wskazane jest zastosowanie szczelnego
systemu odprowadzania sciekow deszczowych w obrebie kolizji z obszarem zbiornika oraz
wprowadzenie dodatkowych urzadzen w postaci zasuw odcinajacych odptyw Sciekow,
zabezpieczajacych przed przedostaniem sie zanieczyszczen w przypadkach powaznych
awarii. Najlepszym rozwigzaniem zabezpieczajacym na wypadek wystgpienia powaznej
awarii jest zastosowanie rowu uszczelnionego z zastawkami. Szczelny system
odprowadzania $ciekdw deszczowych mozna uzyskaé poprzez zastosowanie rowdw
trawiastych uszczelnionych geomembrang lub matg bentonitowg lub szczelnej kanalizacji
deszczowej. W przypadku wystgpienia stezen weglowodordéw ropopochodnych wiekszych
niz normy nalezy zastosowal separatory substancji ropopochodnych grawitacyjne lub
koalescencyjne. Separatory mogg mie¢ automatyczne zamkniecie odptywu.

9.6. Zalecenia w zakresie ochrony zasobow naturalnych

Do realizacji Programu powinny by¢ wykorzystywane w pierwszej kolejnosci
kruszywa wydobywane ze ztdéz juz istniejacych. Eksploatacja nowych ztéz powinna
odbywac sie z jak najmniejsza presjg na $rodowisko, po uprzednim wykonaniu oceny
oddziatywania na $rodowisko dla poszczegdlnych inwestycji zwigzanych z wydobyciem i
produkcjg kruszyw. Istotne znaczenie ma rowniez potozenie ztoza wzgledem obszardw
Natura2000.

Bardzo wazna jest rowniez zasada pierwszenstwa dla stosowania kruszyw lokalnych
w miare mozliwosci (gdyz transport kruszyw czesto decyduje o ich cenie koncowej, a tym
samym takze o kosztach inwestycji) oraz wprowadzanie nowych technologii do budowy
drég. Warto w tym momencie wspomnie¢, iz tanszymi i przyjazniejszymi dla srodowiska
rozwigzaniami sg materiaty alternatywne do produkcji kruszyw. Oprdécz kruszyw
naturalnych pochodzenia mineralnego poddanych przerébce mechanicznej, zgodnie
z obowigzujaca réwniez w Polsce norma europejska, wyrdznia sie réwniez:
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Kruszywa sztuczne - kruszywa pochodzenia mineralnego uzyskane w wyniku procesu
przemystowego (np. kruszywa produkowane z zuzli pokutniczych);

Kruszywa z recyklingu - kruszywa powstate w wyniku przerdbki nieorganicznego
materiatu zastosowanego uprzednio w budownictwie.
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10. ZALECENIA DO REALIZACII NA ETAPIE RAPORTOW O ODDZIALYWANIU NA
SRODOWISKO

10.1. Zatozenia

W niniejszej ocenie strategicznej przeanalizowano wszystkie zawarte w Programie
zadania (zaroéwno jednostkowo, jak i jako spojny system) pod wzgledem mozliwosci
generowania znaczacych oddziatywan na poszczegodlne elementy $rodowiska, w tym
przede wszystkim na przyrode ozywiong, a w szczegdlnosci na siedliska i gatunki
stanowigce przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000, integralnosc¢ tych obszarow oraz
spojnos¢ catej sieci.

Stwierdzono szereg inwestycji, w odniesieniu do ktérych wystgpienie negatywnych
znaczacych oddziatywan jest mozliwe, prawdopodobne, a nawet — pewne. Ocena ta
opiera sie jedynie na analizie konfliktu i nie uwzglednia mozliwosci zastosowania srodkéw
minimalizujgcych, gdyz na obecnym etapie (ze wzgledu na ogdlnos¢ dokumentu), nie
byto mozliwe jednoznaczne przesadzenie, czy zastosowanie takich S$rodkéw bedzie
wystarczajace, by zminimalizowa¢ to oddziatywanie w stopniu gwarantujgcym
zachowanie wilasciwego stanu Natury 2000, czyli ponizej ,progu” oddziatywania
znhaczacego.

Dlatego tez ponizej zawarto szereg zalecen, ktdre bezwzglednie muszg by¢ wziete
pod uwage na etapie raportéw o oddziatywaniu na srodowisko, czy to na etapie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, czy tez na etapie powtdrnej oceny.

10.2. Zalecenia w zakresie ochrony korytarzy ekologicznych

Proponowane dziatania minimalizujace obejmujg rekomendacje w zakresie
weryfikacji istniejacej dokumentacji srodowiskowej i projektowej, ewentualnie dotyczg
wskazania kluczowych elementéow koniecznych do uwzglednienia na dalszych etapach
opracowywania dokumentacji.
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Tab. 10.1 Zalecenia dotyczace weryfikacji dokumentacji projektowej w odniesieniu do
inwestycji I grupy

Dtugosc¢ kolizji
z korytarzami (km)

Dziatania

Odcinek drogi . . .
minimalizujace/kompensacyjne
Miedzynarodowe | Krajowe
1. Odcinek: Betk-Swierklany - liczba przejé¢ dla zwierzat
powinna by¢ zweryfikowana z uwzglednieniem zagrozen
Autostrada A1, dni h
: . przyrodniczych.
odcinek: Sosnica - - 5,33 . A . .
Gorzyczki 2. Nalezy usunac btedy projektowe i wykonawcze
w zakresie ksztattowania powierzchni i otoczenia przejs¢
dla zwierzat.
Autostrada A4, 1. Nalezy usung¢ btedy projektowe w zakresie
odcinek: Wezet 6.15 ksztaltowania powierzchni i otoczenia przejs¢ dla zwierzat.
Szaré\lN - WQZ_e’f ! 2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze strony
Tarnéw-Krzyz linii kolejowej Krakéw-Medyka.
Autostrada A2, 1. Liczba i parametry przej$¢ dla zwierzat powinny by¢
odcinek: 332 zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].
Obwodnica Minska ! 2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze strony
Maz. istniejacej DK2.
1. Liczba i parametry przejs¢ dla zwierzat powinny by¢
Droga ekspresowa zgodne z zaleceniami Podrecznika [100], a ich lokalizacja
S3, obwodnica projektowana z uwzglednieniem wszystkich dziatan
Troszyna, Partéwka - 4,2 minimalizujacych na S-3, odcinek: Wolin-Goleniéw.
i Ostromic 2. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie linii
kolejowej E59.
1. Liczba i parametry przej$¢ dla zwierzat powinny by¢
zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].
2. Odcinek: Sitno-Nowogrddek - liczba przejsé¢ dla zwierzat
powinna by¢ zweryfikowana z uwzglednieniem zagrozen
przyrodniczych.

Droga ekspresowa . : . :

S3. odcinek: 3. Nalezy usuna¢ btedy projektowe w zakresie
Szczecin — Gorzéw 12,17 14,33 ksztattowania powierzchni i otoczenia przejé¢ dla zwierzat,
Wikp. w tym lokalizacji zbiornikow ekologicznych.

4. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie
istniejacej DK3 — poprzez budowe wspdlnych lub
zsynchronizowanych przejs¢ dla zwierzat o podobnych
parametrach oraz zsynchronizowanych dziatan
ograniczajacych $miertelnosc¢ fauny.

Droga ekspresowa 1. Liczba i parametry przejs¢ dla zwierzat powinny by¢

S5, odcinek: zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].
Poznan - 3,81 2. Nalezy uwzgledni¢ mozliwoéé oddziatywan
(Klesz_czewo) - skumulowanych ze strony DW434 oraz autostrady A2,

Gniezno istniejacej DK5 i linii kolejowych E20 i 353.
1. Liczba i parametry przejs¢ dla zwierzat powinny by¢

Droga ekspresowa zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].

S7, odcinek: Elblag - 3,09 . ., . .
- Kalsk 2. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie
istniejacej DK7 oraz linii kolejowej Elblag-Braniewo.
1. Usuniecie btedéw projektowych i wykonawczych

Droga ekspresowa w zakresie ogrodzen ochronnych.

~ S69, odcinek: 0,38 - , . ) ;

Zywiec - Zwardon 2. Wiasciwe zagospodarqwanle otoczenia przejsc dla

zwierzat.

D;%gaogcfggmianr 493 ) 1. Liczba i parametry przejs¢ dla zwierzat powinny by¢
re ! zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].
Wasilkowa

) . 1. Liczba i parametry przejs¢ dla zwierzat powinny by¢
Obwodnica teknicy zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].
na drodze krajowej 3,83 - ) ., gy
nr 12 2. Nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ skumulowanego
oddziatywania starego $ladu DK12 oraz DW350.

=% Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad
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Obwodnica
Kedzierzyna-Kozla

na drodze krajowej - 0,36 1. Wszystkie dziatania stuzace zachowaniu ciagtosci
nr 40 - wariant I korytarzy ekologicznych przewidziane w DUS nalezy
uwzgledni¢ w PB z uwzglednieniem zalecen Podrecznika
Obwodnica [100]. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na unikanie
Kedzierzyna-Kozla btednych rozwigzahn w zakresie projektowania powierzchni
na drodze krajowej - 1,88 przejé¢ i ich otoczenia.
nr 40 - wariant
II/111B
Droga DK1, 1. Dziatania minimalizujace powinny by¢ zsynchronizowane
odcinek: Torun - 10,81 2,49 z projektowanymi dla autostrady A1, nalezy uwzglednié
Wioctawek skumulowane oddziatywanie obu drog.
1. Dziatania minimalizujace nalezy zaprojektowac
. z uwzglednieniem zmian natezenia ruchu w wyniku budowy
Droga krajowa nr autostrady A2 oraz skumulowanego oddziatywania obu
2, odcinek: Zakret 2,49 10,3 drég.
Siedlce 2. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywania linii
kolejowej E20.
1. Liczba i parametry przej$¢ dla zwierzat powinny by¢
1. Droga krajowa zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].
nr 8, odcinek: 1.08 0.48 2. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie linii
Biatystok - ! ! kolejowej E75 (aktualne i docelowe, po modernizacji).
Katrynka

3. Nalezy uwzgledni¢ mozliwo$¢ skumulowanego
oddziatywania DK19, DK65 i linii kolejowej 38.

= Generalna Dyrekcja
? Drég Krajowych i Autostrad
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Tab. 10.2 Zalecenia dotyczace weryfikacji dokumentacji projektowej w odniesieniu do
inwestycji II grupy

Dtugosc¢ kolizji
. . z korytarzami (km) Dziatania
Odcinek drogi . o .
minimalizujgce/kompensacyjne
Miedzynarodowe | Krajowe
Autostrada A1, odcinek: . . . .
Torun - Strykéw - 8 89 8 84 1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
wariant I ! ! przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne z zaleceniami
Podrecznika [100].
Autostrada A1, odcinek: 2. Nalezy uwzglednié¢ oddziatywania skumulowane ze
Torun - Strykow - 8,89 8,92 strony istniejacej DK1 (odcinek: Czerniewice-Kowal).
wariant II
1. Wszystkie dziatania stuzace zachowaniu ciggtosci
Autostrada A4, odcinek: Y weblecnic w P8 = uwaglednienier zalece
Wezet Tarnéw-Krzyz - 12,39 4,21 glc wzglednie .
. , Podrecznika [100]. Nalezy zwroci¢ szczegolng uwage
Wezet Rzeszow Wschod ) ) . ; .
na unikanie btednych rozwigzan w zakresie
projektowania powierzchni przejsc i ich otoczenia.
Autostrada A4, odcinek: 1. Nalezy zwrocic szlczegolnq uwage na unlka_nle
A - 16,3 btednych rozwigzan w zakresie projektowania
Rzeszéw - Korczowa . - A -
powierzchni przejs¢ i ich otoczenia.
Autostrada A18, 1. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na unikanie
odcinek: Olszyna - 62,99 - btednych rozwigzan w zakresie projektowania
Golnice powierzchni przejs¢ i ich otoczenia.
1. Wszystkie dziatania stuzace zachowaniu ciggtosci
korytarzy ekologicznych przewidziane w DUS nalezy
Autostrada A2, odcinek: 8 65 8 37 uwzgledni¢ w PB z uwzglednieniem zalecen
Strykéw - Konotopa ! ! Podrecznika [100]. Nalezy zwrdcic¢ szczegdlng uwage
na unikanie btednych rozwigzan w zakresie
projektowania powierzchni przejsc i ich otoczenia.
1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne z zaleceniami
Autostrada A6, odcinek: ) 135 Podrecznika [100].
Kijewo - Rzgsnica ! 2. Dziatania minimalizujace powinny by¢ projektowane
z uwzglednieniem dziatan przy drodze ekspresowej S3
(w kierunku Swinoujscia).
1. Odcinek: Gorzéw WIlkp. - Sulechdw - nalezy
zweryfikowac liczbe przejs¢ dla zwierzat i dostosowac
do zalecen Podrecznika [100].
Droga ekspresowa S3, 2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
odcinek: Gorzéw WIkp. 35,55 17,86 : Yy uwzgle ywania skul
— Nowa Sél strony autostrady A2 i istniejacej DK3.
3. Nalezy zsynchronizowac lokalizacje, liczbe
i parametry przej$¢ wzgledem obiektow
zaprojektowanych przy autostradzie A2.
1. Liczba i parametry przej$¢ dla zwierzat powinny by¢
Droga ekspresowa S5, zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].
odcinek: Gniezno - 3,56 - . L, s
Mielno 2. Nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ skumulowanego
oddziatywania istniejacej DK5.
1. Nalezy szczegdlna uwage zwroci¢ na wiasciwe
Droga ekspresowa S5, zaprojektowanie wspolnych/zsynchronizowanych
odcinek: Kaczkowo - 2,99 - przejsc dla zwierzat przy S5 i linii kolejowej E-59.
Korzensko 2. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie
istniejacej DKS5.
Droga ekspresowa S7,
odcinek: Olsztynek - 12,05 23,45 1. Liczba i parametry przejé¢ dla zwierzat powinny by¢
Ptonsk - wariant I zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].
Droga ekspresowa S7, 2. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie
odcinek: Olsztynek - 12,16 21,91 istniejacej DK7.
Ptofisk - wariant II

j‘ Generalna Dyrekcja
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Droga ekspresowa S7,
odcinek: Olsztynek -
Ptonsk - wariant IV

12,49 21,91 1. Liczba i parametry przej$¢ dla zwierzat powinny by¢
zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].

Droga ekspresowa S7,
odcinek: Olsztynek -
Ptonsk - wariant IVa

2. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie
12,49 22,38 istniejgcej DK7.

Droga ekspresowa S7,
odcinek: Radom
(Jedlinsk) - Kielce

1. Odcinek: gr. woj. mazowieckiego-Skarzysko-
Kamienna - nalezy zweryfikowac liczbe przejs$¢ oraz
lokalizacje weztéw.

2. Nalezy zwrdécié szczegdlng uwage na wiasciwe
zaprojektowanie przejs¢ - zwlaszcza unikanie btednych

12,54 2,85 : . . . . ) .
rozwigzan w zakresie projektowania powierzchni

przejsc i ich otoczenia oraz wiasciwe projektowanie

przejs¢ dla drég rownolegtych (S7 i drogi lokalne).

3. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie

istniejacej DK7.

Droga ekspresowa S7,
odcinek: Kielce -
Jedrzejéw - wariant I

Droga ekspresowa S7,
odcinek: Kielce -
Jedrzejéw - wariant I
obw

Droga ekspresowa S7,
odcinek: Kielce -
Jedrzejéw - wariant
VIIA

Droga ekspresowa S7,
odcinek: Kielce -
Jedrzejéw - wariant VI
A bis

- 10,75
- 10,99
1. Liczba i parametry przej$¢ dla zwierzat powinny by¢
zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].
2. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie
- 11,74 istniejacej DK7.
- 10,42

Droga ekspresowa S8,
odcinek: gr. woj.
mazowieckiego -

Biatystok (z
wylaczeniem obwodnicy

Zambrowa i Wisniewa)

1. Liczba i parametry przej$¢ dla zwierzat powinny by¢
zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].

2. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie
projektowanej drogi S61 oraz istniejacej
40,85 1,25 (przewidzianej do modernizacji) linii kolejowej E75.

3. Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na wiasciwe
zaprojektowanie przejs$¢ - zwlaszcza unikanie btednych
rozwigzan w zakresie projektowania powierzchni
przejsc¢ i ich otoczenia.

Droga ekspresowa S8,
odcinek: Piotrkéw Tryb.
- Warszawa

1. Liczba i parametry przej$¢ dla zwierzat powinny by¢
zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].
4,64 - 2. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie
istniejacej (przewidzianej do modernizacji) linii
kolejowej E65 (CMK).

Droga ekspresowa S8,
odcinek: Wroctaw -
Sycow

5,69 3,03 1. Liczba i parametry przej$¢ dla zwierzat powinny by¢
zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].

Droga ekspresowa S8,

2. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie

odcinek: Walichnowy - 20,21 - istniejacych drog DK8, DK12, DK14.
tédz
Obwodnica Augustowa . . . . ,
w ciagu drogi _ 6,58 1. Liczba i parametry przejs¢ dla zwierzat powinny by¢

ekspresowej S61

zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].

Obwodnica Wachocka
na drodze krajowej nr
42

2,89 - 1. Kierunek i rodzaj dziatan minimalizujacych

oddziatywanie drogi na korytarze nalezy wybraé po

Obwodhnica Olecka na
drodze krajowej nr 65

szczegotowej analizie prognoz natezenia ruchu
- 1.43 w perspektywie wieloletniej.
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Most przez Wiste w

Sandomierzu na drodze 1,45 -
krajowej nr 77
. - 1. Most powinien spetnia¢ wymagania dla mostéw
Ldvdéliiirwcsﬁgpnwéed::)%szt: 0.55 ) krajobrazowych - mozliwo$¢ wykorzystywania przez
kra'oweJ' nr 87 ! wszystkie gatunki zwierzat wraz z zachowaniem
) 1 ciggtosci ekosystemow strefy brzegowej i zalewowej.
Budowa mostu koto
Kwidzyna na drodze 1,75 -
krajowej nr 90
1. Nalezy zweryfikowac liczbe przejsc¢ dla zwierzat oraz
rozwigzania konstrukcyjne - na catym odcinku - liczba
i parametry przej$¢ powinny by¢ zgodne z zaleceniami
Podrecznika [100].
2. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie
. . istniejacej (planowanej do modernizacji) DK91,
Au_tl_?]sstzraga_ 'gl’rzc;%;:;g:k' 10,48 15,52 obwodnicy Siewierza (w ciaqgu DK78) oraz istniejacej
Y Y (przewidzianej do modernizacji) linii kolejowej C-E 65
(CMK).
3. Nalezy zwrdcié szczegdlng uwage na wiasciwe
zaprojektowanie przejs¢ - zwtaszcza unikanie btednych
rozwigzan w zakresie projektowania powierzchni
przejsc¢ i ich otoczenia.
1. Odcinek: Nowe Miasteczko - Legnica - nalezy
zweryfikowac liczbe przejs¢ dla zwierzat oraz
Droga ekspresowa S-3, rozwigzania konstrukcyijne - liczba i parametry przejéc¢
odcinek: Nowa Sol - 13,78 5,7

Legnica

powinny by¢ zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].

2. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie
istniejacej DK3.

Droga ekspresowa S-3,
odcinek: Legnica -
Lubawka

1. Liczba i parametry przej$¢ dla zwierzat powinny by¢

B 12,5 zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].

Droga ekspresowa S-7,
odcinek: Mitomiyn -
Olsztynek

1. Liczba i parametry przejs¢ dla zwierzat powinny by¢
zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].
2. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na optymalne
15,39 - zaprojektowanie konstrukcji przejs¢ oraz wtasciwe
ksztattowanie ich powierzchni i otoczenia.

3. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie
istniejacej DK7.

Droga ekspresowa S-7,
odcinek: Czosnow -
Warszawa - wariant I

- 9,86

Droga ekspresowa S-7,
odcinek: Czosnow -
Warszawa - wariant

IIA, 1IB, IIC, III

- 5,82

Droga ekspresowa S-7,
odcinek: Czosnow -
Warszawa - wariant

IVA

1. Warianty optymalne (z uwzglednieniem lokalnych
- 15,25 korytarzy ekolog.) - IIA, IIC.

2. Liczba i parametry przejs$¢ dla zwierzat powinny by¢

Droga ekspresowa S-7,
odcinek: Czosnow -
Warszawa - wariant

IvC

zgodne z zaleceniami Podrecznika [100].

3. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie
- 17,18 istniejacej DK7.

Droga ekspresowa S-7,
odcinek: Czosnow -
Warszawa - wariant

IVE

- 14,89

Droga ekspresowa S-7,
odcinek: Czosnow -
Warszawa - wariant V

- 27,32
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Droga ekspresowa S-
19, odcinek: Sokotow
Matopolski - Stobierna -
wariant I

- 1,93

Droga ekspresowa S-
19, odcinek: Sokotow
Matopolski - Stobierna -
wariant II

1. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na optymalne
- 1,97 zaprojektowanie konstrukcji przej$¢ oraz wiasciwe
ksztattowanie ich powierzchni i otoczenia.

Droga ekspresowa S-
19, odcinek: Sokotow
Matopolski - Stobierna -
wariant III, IV, V

- 1,94

Droga krajowa nr 12,
odcinek: teknica -
Trzebiel

1. Kierunek i rodzaj dziatan minimalizujgcych
295 _ oddziatywanie drogi na korytarze nalezy wybra¢ po
! szczego6towej analizie prognoz natezenia ruchu

w perspektywie wieloletniej.

Droga krajowa nr 1,
odcinek: przejscie przez
teczyce

1. Most powinien spetnia¢ wymagania dla mostéw
krajobrazowych - mozliwo$¢ wykorzystywania przez
wszystkie gatunki zwierzat wraz z zachowaniem
ciggtosci ekosystemow strefy brzegowej i zalewowej.

- 1,41

Droga krajowa nr
16/15, odcinek:
Samborowo - Ornowo

1. Kierunek i rodzaj dziatan minimalizujacych
oddziatywanie drogi na korytarze nalezy wybraé po
szczegotowej analizie prognoz natezenia ruchu

4,91 - w perspektywie wieloletniej.
2. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddziatywanie linii
kolejowej E65.

Obwodnica Bagkowa na
drodze krajowej nr 11

1. Kierunek i rodzaj dziatan minimalizujgcych
0.93 _ oddziatywanie drogi na korytarze nalezy wybra¢ po
! szczego6towej analizie prognoz natezenia ruchu

w perspektywie wieloletniej.

Obwodnica Nowogrodu
Bobrzanskiego na
drodze krajowej nr 27

1. Kierunek i rodzaj dziatan minimalizujgcych
38 _ oddziatywanie drogi na korytarze nalezy wybra¢ po
! szczego6towej analizie prognoz natezenia ruchu

w perspektywie wieloletniej.

Obwodnica Kargowej na
drodze krajowej nr 32

1. Kierunek i rodzaj dziatan minimalizujacych
oddziatywanie drogi na korytarze nalezy wybraé po
szczegotowej analizie prognoz natezenia ruchu

- 3,02 w perspektywie wieloletniej.
2. Nalezy uwzgledni¢ mozliwo$¢ skumulowanego
oddziatywania istniejacej DK32.

Obwodnica Lezajska na
drodze krajowej nr 77

1. Kierunek i rodzaj dziatan minimalizujgcych
oddziatywanie drogi na korytarze nalezy wybra¢ po
szczego6towej analizie prognoz natezenia ruchu

- 2,24 w perspektywie wieloletniej.
2. Nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ skumulowanego
oddziatywania istniejacej DK77.

Obwodnica Koscierzyny
na drodze krajowej nr
20

1. Kierunek i rodzaj dziatan minimalizujacych
17 _ oddziatywanie drogi na korytarze nalezy wybraé po
! szczegotowej analizie prognoz natezenia ruchu

w perspektywie wieloletniej.

Obwodnica Malborka na
drodze krajowej nr 22

1. Most powinien spetnia¢ wymagania dla mostéw
_ 0.55 krajobrazowych - mozliwo$¢ wykorzystywania przez
! wszystkie gatunki zwierzat wraz z zachowaniem
ciggtosci ekosystemow strefy brzegowej i zalewowej.

Obwodnica Nysy i
Niemodlina na drodze
krajowej nr 41/46

1. Most powinien spetnia¢ wymagania dla mostow
_ 268 krajobrazowych — mozliwo$¢ wykorzystywania przez
! wszystkie gatunki zwierzat wraz z zachowaniem
ciggtosci ekosystemow strefy brzegowej i zalewowej.
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Tab. 10.3 Zalecenia dotyczace weryfikacji dokumentacji projektowej w odniesieniu do
inwestycji IIT grupy

Dtugos¢ kolizji
. . z korytarzami (km) Dzialania
Odcinek drogi . o
minimalizujace
Miedzynarodowe | Krajowe
Droga ekspresowa S-1,
odcinek: Kosztowy - - 7,77
Bielsko-Biata — wariant I
Droga ekspresowa S-1,
odcinek: Kosztowy - - 7,59
Bielsko-Biata — wariant II 1. Wariant III - najlepszy z punktu widzenia ochrony
Droga ekspresowa S-1, korytarzy ekologicznych.
odcinek: Kosztowy - - 3,00 Ze wzgledu na ztozone uwarunkowania ekologiczne i
Bielsko-Biata — wariant III spoteczne dopuszczalna jest realizacja innego
wariantu pod warunkiem zaprojektowania
Droga ekspresowa S-1, odpowiednich przejé¢ dla zwierzat - liczba,
~odcinek: Kosztowy - - 4,62 parametry oraz rozwigzania projektowe przejs¢
Bielsko-Biata — wariant IV powinny by¢ zgodne z zaleceniami Podrecznika
Droga ekspresowa S-1, [100].
odcinek: Kosztowy - - 8,71
Bielsko-Biata — wariant V
Droga ekspresowa S-1,
odcinek: Kosztowy - - 4,47
Bielsko-Biata — wariant VI
Droga ekspresowa S-5,
odcinek: Poznan (Wezet ) 1535
Gluchowo) - Kaczkowo - !
wariant I 1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
Droga ekspresowa S-5, przejé(': dla ZWierZa_t pOWinny bYé Zgodne
odcinek: Poznan (Wezet 15.6 z zaleceniami Podrecznika [100].
Gtuchowo) - Kaczkowo - ! 2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
wariant II strony istniejacych drég DK5 i DK12 oraz linii
Droga ekspresowa S-5, kolejowej E59.
odcinek: Poznan (Wezet ) 1733
Gtuchowo) - Kaczkowo - !
wariant III
Droga e!<spresowa S-6, 1. Wariant I/II - najkorzystniejszy z punktu widzenia
odcinek: Stupsk (Wezet - 4,46 ochrony korytarzy ekologicznych o randze krajowej
Redzikowo) - Lebork - ! y Kory Y 9 Y ) -
wariant Va/Vb/Vc/VI 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Droga ekspresowa S-6, z zaleceniami Podrecznika [100].
CI){CIeCc;;iT(IZJ:\N?)J()LIESII_(QEJVgEIfe—J( - 0,68 3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
wariant 1/11 strony istniejacej DK6.
Droga_eks?resowa S-6, 1. Wariant III - najlepszy z punktu widzenia ochrony
odcinek: Lebork — - 12,92 korytarzy ekologicznych
Obwodnica Trdjmiasta - ! ytarzy 9 yen.
wariant II 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
przej$¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Droga ekspresowa S-6, z zaleceniami Podrecznika [100].
odcinek: Lebork - . -, . .
. . - 5,61 3. Nalezy uwzglednic¢ oddziatywania skumulowane ze
Obwodnica Trojmiasta - strony istniejacej DK6.
wariant IIT
1. Most nad Wistg powinien spetnia¢ wymagania dla
Droga ekspresowa S-7 mostow krajobrazowych — mozliwos¢
09 ) pre ! - 1,02 wykorzystywania przez wszystkie gatunki zwierzat
odcinek: Gdansk - Elblag . - i .
wraz z zachowaniem ciggtosci ekosystemodw strefy
brzegowej i zalewowej.
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1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
przejs$¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Droga ekspresowa S-8, z zaleceniami Podrecznika [100].
odcinek: Wyszkow - 40,85 1,25 . L, . .
Biatystok 2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
strony projektowanej drogi S61 oraz linii kolejowej
E75.
Droga ekspresowa S-8, 1. Wariant 2 - najkorzystniejszy z punktu widzenia
odcinek: Sycow - 19,51 8,47 ochrony korytarzy ekologicznych.
Walichnowy — wariant 1/3 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
przejs$¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Droga ekspresowa S-8, z zaleceniami Podrecznika [100].
Wal(i)gr::::)?/\lf. fyv(\;:‘lf\ila;t 2 29 8,36 3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
Y strony projektowanej drogi S11.
1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
Droga ekspresowa S-19, przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
odcinek: Miedzyrzec 466 454 z zaleceniami Podrecznika [100].
Podlaski - Lubartow - ! ! 2. Nalezy uwzglednié oddziatywania skumulowane ze
wariant OP/1d/2 strony istniejacej DK19 oraz projektowanej drogi
S12/517.
Obwodnica Nowego
Miasta i Lubawy na
drodze krajowej nr 15 - ) 6,43 - : ;
Jowe] 1. Warianty podobne pod wzgledem oddziatywania
wariant Ia na korytarze ekologiczne.
Obwodnica Nowego 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
Miasta i Lubawy na ) 6.05 przejs$¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
drodze krajowej nr 15 - ! z zaleceniami Podrecznika [100].
wariant Ila 3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
Obwodnica Nowego strony |stn|gjq;ej (p.rzew.|d2|anej do modernizacji)
Miasta i Lubawy na ) 64 linii kolejowej E65 (CE 65).
drodze krajowej nr 15 - !
wariant IIla
1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
. przejs$¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Obwodnica Szczuczyna z zaleceniami Podrecznika [100].
na drodze ekspresowej S- 0,88 - . ., . .
61 2. Nalezy uwzglednic¢ oddziatywania skumulowane ze
strony istniejacej (przewidzianej do modernizacji)
DK65 oraz linii kolejowej nr 38.
Obwodnica Stawiski na 1. Llczba,_,p’arametl_’y oraz rozwigzania projektowe
drodze ekspresowej S-61 3,65 - przejsc¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
z zaleceniami Podrecznika [100].
1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
Obwodnica Ostrowa przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
WIkp. na drodze - 3,59 z zaleceniami Podrecznika [100].
ekspresowej S-11 2. Nalezy uwzglednié¢ oddziatywania skumulowane ze
strony istniejacej linii kolejowej nr 272.
1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Droga krajowa nr 8, z zaleceniami Podrecznika [100].
odcinek: Katrynka - 10,52 10,52 | 2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
Przewalanka strony projektowanej drogi Via Baltica oraz
istniejacych (przewidzianych do modernizacji) drog -
DK19, DK8 i linii kolejowej E75.
Droga krajowa nr 16, 1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
odcinek: Barczewo - - 9,17 przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Biskupiec z zaleceniami Podrecznika [100].
Autostrada A2, odcinek: 1. Warianty podobne pod wzgledem oddziatywania
Warszawa - Kukuryki - 9,56 29,4 na korytarze ekologiczne.
wariant 1/1B 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
Autostrada A2, odcinek: przejsc dla zvyier;qt powinn.y by¢ zgodne
Warszawa - Kukuryki - 9,56 29,28 z zaleceniami Podrecznika [100].
wariant IA 3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
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Autostrada A2, odcinek:

strony projektowanej drogi S19 oraz istniejacych

Warszawa - Kukuryki - 12,2 32,19 DK2 i przewidzianej do modernizacji linii kolejowej
wariant II/IVA/IVB E20 (CE 20).

Autostrada A2, odcinek:

Warszawa — Kukuryki - 8,7 40,72

wariant IIT

Autostrada A2, odcinek:

Warszawa - Kukuryki - 13,4 24,07

wariant IIIA

Droga ekspresowa S6,

odcinek: Goleniow - 16,28 31,22
Stupsk (Wezet
Redzikowo) — wariant I
Droga ekspresowa S6,
odcinek: Goleniow -
Stupsk (Wezet 18,5 31,91

Redzikowo) - wariant II

Droga ekspresowa S6,

OdCSITSISS:kG(OVl\?gzIZ;N - 18,5 27,57 1. Warianty V oraz V/VA sa najkorzystniejsze pod

Redzikowo) - wariant III wzgledem oddziatywania na korytarze ekologiczne.

2. Liczba, lokalizacja, parametry i rozwigzania
Droga ekspresowa S6, konstrukcyjne przejé¢ dla zwierzat wymagaja,
odcinek: Goleniow - 16.28 30,97 weryfikacji - zwierzat powinny by¢ zgodne
Stupsk (Wezet ! ! z zaleceniami Podrecznika [100].
Redzikowo) - wariant IV
Droga ekspresowa S6,
odcinek: Golenidéw -
Stupsk (Wezet 16,28 23,25
Redzikowo) - wariant V
Droga ekspresowa S6,
odcinek: Golenidéw -
Stupsk (Wezet 18,5 23,18
Redzikowo) - wariant
V/VA podwariant I

Droga ekspresowa S11, 1. Warianty II/Ila sa najkorzystniejsze pod

odcinek: Kotobrzeg - 29,33 31,22 wzgledem oddziatywania na korytarze ekologiczne.

Szczecinek - wariant 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe

przejs$¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne

Droga ekspresowa S11 z zaleceniami Podrecznika [100].

odcinek: Kotobrzeg - 3. Na odcinku Kotobrzeg-Stupsk dziatania
) - 29,74 2,53 AR : .
Szczecinek — wariant minimalizujace sq zalezne od wybranego przebiegu
II/11a drogi S6 i projektowanych przy niej przejsciach dla
zwierzat.
1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe

Droga ek.spresow.a S11, przejé¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne

odC|r|1Dg+k. (Sfcggcmek - 29,93 5,3 z zaleceniami Podrecznika [100].

ita (studium

2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
korytarzowe) - : >
strony projektowanej drogi S10.
Droga elfspr.esqwa Si1, 1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
odcinek: Pita - oy < - i
. . 98,08 36,98 przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Tarnowskie Goéry o .

] z zaleceniami Podrecznika [100].

(studium korytarzowe)

Droga ekspresowa S10, 1. Wariant V jest najkorzystniejszy pod wzgledem
odcinek: Szczecin 12 oddziatywania na korytarze ekologiczne.
tostrada A6) — Pita - 57,84 /65 ; ; ; ;

(au ! 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe

wariant 1 przejéé dla zwierzat powinny by¢ zgodne z

Droga ekspresowa S10 zaleceniami Podrecznika [100].

odcinek: Szczecin 59 72 1271 3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze

(autostrada A6) — Pita -
wariant II

strony istniejacej/projektowanej drogi S3,
projektowanej drogi S11 oraz linii kolejowej E-59.
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Droga ekspresowa S10,
odcinek: Szczecin
(autostrada A6) — Pifa - 63,04 12,43
wariant IIT
Droga ekspresowa S10,
odcinek: Szczecin
(autostrada A6) — Pila - >4,53 12,37
wariant IV
Droga ekspresowa S10,
odcinek: Szczecin
(autostrada A6) — Pifa - >4,28 11,38
wariant V
Droga ekspresowa S10, 1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
odcinek: Pita - Ptonsk (S- 27,25 18,26 przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
7) - studium korytarzowe z zaleceniami Podrecznika [100].
1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Droga ekspresowa S3, z zaleceniami Podrecznika [100].
odcinek: Brzozowo - 17,65 21,17 . =, . .
Szczecin 2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
strony istniejacej/projektowanej drogi S10 oraz linii
kolejowej E-59.
Droga ekspresowa S5,
odcinek: Korzensko - 43 30
Wroctaw (Wezet Widawa) ! !
- wariant N
Droga ekspresowa S5, 1. Wariant Z jest najkorzystniejszy z punktu widzenia
odcinek: Korzensko - ochrony korytarzy ekologicznych.
" ' Wid 2,21 2,99
Wroctaw (Wezet Widawa) 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
— wariant 1C przejé¢ dla zwierzat powinny byé zgodne
Droga ekspresowa S5 z zaleceniami Podrecznika [100].
odcinek: Korzensko - 36 299 3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
Wroctaw (Wezet Widawa) ! ! strony istniejgcej/projektowanej drogi S10 oraz linii
- wariant C kolejowej E-59.
Droga ekspresowa S5,
odcinek: Korzensko -
Wroctaw (Wezet Widawa) 2,16 2,99
- wariant Z
1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
przejs$¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Droga ekspresowa S5, z zaleceniami Podrecznika [100].
odcinek: Bydgoszcz - 11,21 - . ., . .
Znin 2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
strony istniejacej (projektowanej do modernizacji)
linii kolejowej CE 65.
1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
przej$¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Droga ekspresowa S5, z zaleceniami Podrecznika [100].
odcinek: Bydgoszcz - 8,54 20,62 . ., . .
Nowe Marzy 2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
strony istniejacej (projektowanej do modernizacji)
linii kolejowej CE 65.
Droga krajowa nr 8,
odcinek: Korycin - 28,65 3,11 . . . .
AUQUSEOW — wariant 1 1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
9 przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Droga krajowa nr 8, z zaleceniami Podrecznika [100].
odcinek: Korycin - 27,79 3,11 2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
Augustow - wariant II strony projektowanej drogi Via Baltica oraz
. istniejacych (przewidzianych do modernizacji) drog -
Droga krajowa nr 8, ST . I
odcinek: Korycin - 28,82 3,11 DK19, DK61 i linii kolejowej E-75.
Augustoéw — wariant III
Droga krajowa nr 8, 1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
odcinek: Korycin - 28,78 3,11 przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Augustéw - wariant IV z zaleceniami Podrecznika [100].
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Droga krajowa nr 8,

2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
strony projektowanej drogi Via Baltica oraz

odcinek: Korycin - 28,66 3,11 istniejacych (przewidzianych do modernizacji) drég -
Augustow - wariant V DK19, DK61 i linii kolejowej E-75.
1. Metody dziatarn minimalizujacych oddziatywanie na
korytarze powinny zosta¢ wybrane po analizie
Droga krajowa nr 61, prognoz natezenia ruchu.
odcinek: Ostrow 26,74 20,87 | 2. Nalezy uwzgledni¢ oddzialywania skumulowane ze
Mazowiecka - Budzisko strony projektowanej drogi Via Baltica oraz
istniejacej (przewidzianej do modernizacji) drogi -
DK8 i linii kolejowej E75.
Droga ekspresowa S-7, 1. Llczba(l;),arametry oraz rozwigzania projektowe
. i o - 1,99 przejsc dla zwierzat powinny by¢ zgodne
odcinek: Lubien - Rabka A .
z zaleceniami Podrecznika [100].
Droga ekspresowa S-19,
odcinek: Biatystok -
Miedzyrzec Podlaski - 23,12 13,22
wariant niebieski
Droga ekspresowa S-19,
odcinek: Biatystok -
Migdzyrzec Podlaski - 20,38 18,71 1. Nalezy rozwazy¢ modyfikacje przebiegédw na
wariant odcinkach kolidujacych z korytarzami ekologicznymi
czerwony/fioletowy 0 znaczeniu miedzynarodowym.
Droga ekspresowa S-19, 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
odcinek: Biatystok - ) 211 przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Miedzyrzec Podlaski - ! z zaleceniami Podrecznika [100].
wariant I 3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
Droga ekspresowa S-19, strony projektowgq_ej aut_ostra?dy A2 oraz istniejacej
odcinek: Biatystok - _ 243 linii kolejowej E20.
Miedzyrzec Podlaski - !
wariant II
Droga ekspresowa S-19,
odcinek: Biatystok - _ 6.54
Miedzyrzec Podlaski - !
odcinek bezwariantowy
Droga ekspresowa S-19,
odcinek: Lubartéow - - 1,63
Krasnik - wariant V . . . . .
1. Wariant I - najkorzystniejszy z punktu widzenia
Droga ekspresowa S-19, oddziatywania na korytarze ekologiczne.
odcinek: Lubartow - 1,78 } 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
Krasnik - wariant I przejé¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Droga ekspresowa S-19, z zaleceniami Podrecznika [100].
odcinek: Lubartéow - 1,84 - 3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
Krasnik - wariant IV/IVa strony projektowanej drogi S12/S17 oraz
projektowanej do modernizacji linii kolejowej nr 07.
Droga ekspresowa S-19,
odcinek: Lubartow - 3,18 -
Krasnik - wariant W/WU
Droga _eksp_resoyva_ S-19, 1. Nalezy zweryfikowac przebiegi pod katem
odcinek: Krasnik - 8,67 - oddziatywania na korytarze ekologiczne z wyborem
Stobierna - odcinek optymalnego, ztozonego z odcinkéw projektowanych
bezwariantowy wariantéw.
Droga ekspresowa S-19, 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
odcinek: Krasnik - 25,13 - przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Stobierna - wariant 13 z zaleceniami Podrecznika [100].
Droga ekspresowa S-19, 3. Nalezy_ uw;gledqié oc_ldzia’rywan_ia skumulovx_/ane__ze
odcinek: Krasnik — 26,5 . strony istniejacej projektowanej do modernizacji
Stobierna - wariant 11 DK77.
Droga ekspresowa S-19, 1. Nalezy zweryfikowaé przebiegi pod katem
odcinek: Krasnik - 27,32 - oddziatywania na korytarze ekologiczne z wyborem

Stobierna - wariant 12

optymalnego, ztozonego z odcinkéw projektowanych
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Droga ekspresowa S-19, wariantow.
odcinek: Krasnik - 19,84 - 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
Stobierna - wariant 14 przej$¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
b K 519 z zaleceniami Podrecznika [100].
roogdadeneskp:risrca)\évnaik o 21,22 _ 3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
Stobierna - wariant 15 strony istniejacej projektowanej do modernizacji
DK77.

Droga ekspresowa S-19,
odcinek: Krasnik - 15,35 -
Stobierna - wariant 4

Droga ekspresowa S-19,
odcinek: Krasnik - 15,69 -
Stobierna - wariant 1

Droga ekspresowa S-19,
odcinek: Krasnik - 17,17 -
Stobierna - wariant 7

Droga ekspresowa S-19,
odcinek: Krasnik - 11,61 -
Stobierna - wariant 8

Droga ekspresowa S-19,
odcinek: Krasnik - 16,76 -
Stobierna - wariant 6

Droga ekspresowa S-19,
odcinek: Krasnik - 10,92 -
Stobierna - wariant 6D

Droga ekspresowa S-19,
odcinek: Krasnik - 17,34 -
Stobierna - wariant 5]

Droga ekspresowa S-19,
odcinek: Lutoryz - 19,71 -

Barwinek - wariant A alt . . o
1. Wariant B alt — najkorzystniejszy z punktu

Droga ekspresowa S-19, widzenia oddziatywania na korytarze ekologiczne.
odcinek: Lutoryz - 17,0 - 2. Rozwigzania projektowe przejsé¢ dla zwierzat
Barwinek - wariant B alt powinny by¢ zgodne z zaleceniami Podrecznika
Droga ekspresowa S-19, [100].
odcinek: Lutoryz - 21,75 - 3. Nalezy zwroci¢ szczeg6lng uwage na wiasciwe
Barwinek - wariant A alt zaprojektowanie tuneli i estakad - pod katem

spetniania funkcji mostéw krajobrazowych.
Droga ekspresowa S-19,

odcinek: Lutoryz - 21,32 -
Barwinek - wariant B

Droga ekspresowa S-74,
odcinek: Piotrkéw

Trybunalski - Opatéw - 4,39 )
wariant I
Droga ekspresowa S-74,
odcinek: Piotrkow _ 1. Warianty I/r3/1a - przebieg najkorzystniejszy
; ! 4,83 ) . .
Trybunalski - Opatéw - z punktu widzenia ochrony korytarzy ekologicznych.
wariant II 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Droga ekspresowa S-74, z zaleceniami Podrecznika [100].
T %d(lz’:nleslf(.. flootrktg\'/v B 7,03 - 3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
rybunaiski t IIpIa ow strony istniejacej projektowanej do modernizacji
warian DK7/S-7.
Droga ekspresowa S-74,
odcinek: Piotrkow
Trybunalski - Opatéw - 12,86 )
wariant rl
Droga ekspresowa S-74, 1. Warianty I/r3/1a - przebieg najkorzystniejszy
odcinek: Piotrkow 12.30 _ z punktu widzenia ochrony korytarzy ekologicznych.

Trybunalski - Opatéw -

' 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
wariant r2/r2a

przej$¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
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Droga ekspresowa S-74, z zaleceniami Podrecznika [100].
odcinek: Piotrkow 1081 _ 3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
Trybunalski - Opatéw - ! strony istniejacej projektowanej do modernizacji
wariant r3 DK7/S-7.
Droga ekspresowa S-74,
odcinek: Piotrkéw ) 4 44
Trybunalski - Opatéw - !
wariant 4d/5c/6-4-b
Droga ekspresowa S-74,
odcinek: Piotrkéw ) 327
Trybunalski - Opatéw - !
wariant la
1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
z zaleceniami Podrecznika [100].
2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
strony projektowanej S19 oraz istniejacej
nggignaeke:ksoppraetsg)v\\/lvi SNIZE(’) 4,31 - projektowanej do modernizacji DK77.
3. Most nad Wistg powinien spetnia¢ wymagania dla
mostow krajobrazowych — mozliwos¢
wykorzystywania przez wszystkie gatunki zwierzat
wraz z zachowaniem ciggtosci ekosystemow strefy
brzegowej i zalewowej.
Droga krajowa nr 77,
obwodnica Stalowej Woli 0,74 - 1. Wariant 1A - najkorzystniejszy z punktu widzenia
i Niska — wariant 1A ochrony korytarzy ekologicznych.
Droga krajowa nr 77, 2. Liczba(l[),aramet{’y oraz ro;wiazani,a projektowe
obwodnica Stalowej Woli 10,39 _ przejsc dla zv_wer_zqt powinny by¢ zgodne
i Niska — wariant 2A z zaleceniami Podrecznika [100].
- 3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
Droga krajowa nr 77, strony projektowanej S19.
obwodnica Stalowej Woli 8,65 - L L, .
i Niska — wariant 3 3. Most nad S,anem powinien spetniac wymagania dla
mostow krajobrazowych — mozliwosc¢
Droga krajowa nr 77, wykorzystywania przez wszystkie gatunki zwierzat
obwodnica Stalowej Woli i 736 ) wraz z zachowaniem ciagtosci ekosystemdw strefy
Niska - wariant 3A - 3A/1 ! brzegowej i zalewowej.
- 3A/2
1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
przejs$¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Droga ekspresowa S12, 19 04 363 z zaleceniami Podrecznika [100].
odcinek: Sulejow - Kurdw ! ! . ., . .
2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
strony projektowanych drog S7, S12, S74.
Droga ekspresowa S12,
odcinek: Piaski - _ 365 ) . )
Dorohusk - wariant ’ 1. Warianty porownywalne pod katem skali
z1/22/23/25 oddziatywania na korytarze ekologiczne.
2. Rozwigzania projektowe przejs¢ dla zwierzat
Drogjcie:esl?repsiggk? ?12’ ) 372 powinny by¢ zgodne z zaleceniami Podrecznika
Dorohusk - wariant z4 [100].
3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
Droga ekspresowa S12, strony istniejacej (projektowanej do modernizacji)
odcinek: Piaski - i} 353 linii kolejowej nr 07.
Dorohusk - wariant !
z1A/z1B
Droga ekspresowa S12, 1. Wariant IV - wskazany do realizacji po
odcinek: Piaski - 6,58 : uwzglednieniu wszystkich uwarunkowan
Dorohusk - wariant I/III przyrodniczych.
Droga ekspresowa S12, 2. Rozwigzania projektowe przejs¢ dla zwierzat
odcinek: Piaski - 6,72 - powinny by¢ zgodne z zaleceniami Podrecznika
Dorohusk - wariant II [100].
Droga ekspresowa S12, 3. Naleiy uv.vz.gled.nié oc_idzia’fywan.ia skumulovyane“ze
odcinek: Piaski 13.84 _ strony istniejacej (projektowanej do modernizacji)
Dorohusk — wariant IV ’ linii kolejowej nr 07.
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Droga ekspresowa S17,

1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
z zaleceniami Podrecznika [100].

odcinek: Warszawa - 1,5 - . ., . .
Garwolin 2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
strony projektowanej autostrady A2 oraz istniejacej
DK2 i linii kolejowej E20.
Droga ekspresowa S17,
odcinek: Garwolin - 4,71 8,58 1. Warianty poréwnywalne pod katem skali
Kurow - wariant I oddziatywania na korytarze ekologiczne.
Droga ekspresowa S17, 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
odcinek: Garwolin - 4,41 8,58 przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Kuréw — wariant III z zaleceniami Podrecznika [100].
3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
Droga ekspresowa S17, < - .
oc?cinek:pGaronin _ 4 44 8 58 strony projektowanych drég S-12 i S-19.
Kuréw - wariant D
Droga ekspresowa S17,
odcinek: Piaski - 18,73 13,38 1. Warianty 1 i S2 - najkorzystniejsze z punktu
Hrebenne - wariant 1 widzenia ochrony korytarzy ekologicznych.
Droga ekspresowa S17, 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
odcinek: Piaski - 18,59 13,38 przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Hrebenne - wariant S2 z zaleceniami Podrecznika [100].
3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
Droga ekspresowa S17, > , .
gdcineE: Piaski - strony projektowanych drég S-12 i S-19 oraz
Hrebenne - wariant 20,04 18,06 istniejacej DK17.
P/2a/S1/S-pk
1. Most powinien spetnia¢ wymagania dla mostow
Obwodnica Zatora na krajobrazowych - mozliwo$¢ wykorzystywania przez
. : - 1,09 . A .
drodze krajowej nr 28 wszystkie gatunki zwierzat wraz z zachowaniem
ciggtosci ekosystemoéw strefy brzegowej i zalewowej.
Obwodnica Ostrowca 1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
Swietokrzyskiego na 4,1 - przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
drodze krajowej nr 42/9 z zaleceniami Podrecznika [100].
Droga krajowa nr 42, 1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
odcinek: przejscie przez 6,67 - przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Starachowice z zaleceniami Podrecznika [100].
1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
) przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Droga krajowa nr 14, - 374 z zaleceniami Podrecznika [100].
odcinek: Gtowno - towicz ! . ., . .
2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
strony projektowanej drogi S8.
1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
Droga krajowa nr 15, przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
odcinek: Gniezno - - 2,46 z zaleceniami Podrecznika [100].
Wrzesnia 2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
strony projektowanej drogi S5.
1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
Droga ekspresowa S51, przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
odcinek: Olsztyn - 7,8 - z zaleceniami Podrecznika [100].
Olsztynek 2. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
strony projektowanej drogi S7.
Qbyvodnlca Koszalina 1. Wariant V - najkorzystniejszy z punktu widzenia
i Sianowa na drodze .
- - 0,54 4,6 ochrony korytarzy ekologicznych.
ekspresowej S6 - wariant
I 2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
- : przejs$¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Qbyvodnlca Koszalina z zaleceniami Podrecznika [100].
kl S'a”OW? 22 c_irodzg ¢ 0,54 7,21 3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze
€ spresoweJH warian strony projektowanej drogi S6.
1. Wariant V - najkorzystniejszy z punktu widzenia
ochrony korytarzy ekologicznych.
Obwodnica Koszalina 0,54 2,91

2. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe

i~Stanowa nia drodze
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III
Obwodnica Koszalina przejéé¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
i Sianowa na drodze 0.54 811 z zaleceniami Podrecznika [100].
ekspresowej S6 - wariant ! ! . ., . .
vV 3. Nalezy uwzgledni¢ oddziatywania skumulowane ze

strony projektowanej drogi S6.

Obwodnica Koszalina
i Sianowa na drodze
ekspresowej S6 - wariant
V

0,54 0,44

1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
przejs$¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
_ 3,26 z zaleceniami Podrecznika [100].
2. Nalezy uwzgledni¢ mozliwos$¢ oddziatywania
skumulowanego ze strony istniejgcych DK41/46.

Obwodnica Niemodlina na
drodze krajowej nr 41/46

Potaczenie drogowe
pomiedzy wyspami Wolin

i Uznam na drodze ) 1,21
krajowej nr 3 - wariant I 1. Wariant I - wyraznie najkorzystniejszy z punktu
Potaczenie drogowe widzenia ochrony korytarzy ekologicznych.
pomigdzy wyspami Wolin 2. Most w ciagu obwodnicy powinien spetiac
i Uznam na drodze - 4,04 wymagania dla mostéw krajobrazowych - mozliwo$¢
krajowej nr 3 — wariant wykorzystywania przez wszystkie gatunki zwierzat
Ia wraz z zachowaniem ciggtosci ekosystemow strefy
- brzegowej i zalewowej.
Potaczenie drogowe
pomiedzy wyspami Wolin
. - 3,32
i Uznam na drodze
krajowej nr 3 — wariant II
Droga krajowa nr 73, 1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
odcinek: Szczucin - - 2,96 przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Dabrowa Tarnowska z zaleceniami Podrecznika [100].
1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
) przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Droga krajowa nr 75, z zaleceniami Podrecznika [100].
odcinek: Krakéw - - 3,94 . ., o . .
Targowisko 2. Nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ oddziatywania
skumulowanego ze strony projektowanej autostrady
A4.
1. Liczba, parametry oraz rozwigzania projektowe
) przejs¢ dla zwierzat powinny by¢ zgodne
Droga krajowa nr 91, z zaleceniami Podrecznika [100].
odcinek: Tuszyn —-gr. woj. 4,3 7,76 . ., . .
élaskiego 2. Nalezy uwzgledni¢ skumulowane oddzialywanie ze

strony projektowanej autostrady Al - dziatania
minimalizujgce muszg by¢ zsynchronizowane.

10.3. Zalecenia w zakresie ochrony chiropterofauny

W odniesieniu do wszystkich inwestycji,dla ktérych stwierdzono prawopodobienstwo
lub pewnos$¢ wystgpienia znaczacego oddziatywania, co oznacza koniecznosc
zapropojektowania dziatan minimalizujgcych, w ramach sporzadzania raportu
o oddziatywaniu na S$rodowisko (badz, w przypadku grupy I - monitoringu
porealizacyjnego), nalezy przeprowadzi¢ kompleksowe badania, w podanym nizej
zakresie:

- monitoring nietoperzy w zakresie opuszczania zimowisk, wiosennych migracji
i tworzenia kolonii rozrodczych,

- monitoring bietoperzy w zakresie rozrodu i szczytu aktywnosci lokalnych populacii,

- monitoring nietoperzy w zakresie rozpadu kolonii rozrodczych, poczatku jesiennych
migracji i rojenia,

- monitoring nietoperzy w zakresie jesiennych migracji i rojenia,

- monitoring nietoperzy w zakresie ostatnich przelotéw miedzy kryjowkami i poczatku
hibernacji.
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10.4. Zalecenia w zakresie ochrony awifauny

W odniesieniu do szeregu inwestycji drogowych, zaréwno z grupy II, jak i III,
stwierdzono pewnos$¢ wystgpienia znaczacego negatywnego oddziatywania. W ponizszej
tabeli zawarto zalecenia, ktére nalezy uwzgledni¢ na dalszych etapach przygotowania
inwestycji
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Tab. 10.4 Zalecenia w zakresie postepowania z inwestycjami, dla ktérych stwierdzono
pewnos$¢ wystgpienia negatywnych oddziatywan w przypadku braku zabezpieczen

Inwestycja

Kolizje

Gatunki, na ktére inwestycja bedzie

oddziatywac

Zalecenia

Most na Wisle
koto Kwidzyna
w ciggu drogi
krajowej Nr 90

Dolina Dolnej
Wisty PLB
040003
korytarz
migracji dolnej
Wisty

na obszarze PLB Dolina Dolnej

Wisty gniazduje 12% populacji
krajowej rybitwy biatoczelnej, 7%
populacji krajowej rybitwy rzecznej

Brak mozliwosci unikniecia
kolizji.
Podczas realizacji inwestycji
postepowaé wedtug zalecen
nadzoru ornitologicznego

Droga
ekspresowa S7
Gdansk - Elblag

Dolina Dolnej
Wisty PLB
040003
Jezioro Druzno
PLB 280013
korytarz
migracji dolnej
Wisty

na obszarze PLB Dolina Dolnej
Wisty gniazduje 12% populacji
krajowej rybitwy biatoczelnej, 7%

populacji krajowej rybitwy rzecznej,

na Jeziorze Druzno do 15 %
krajowej populacji rybitwy
bialowasej

Brak mozliwosci unikniecia
kolizji.
Podczas realizacji inwestycji
postepowad wedtug zalecen
nadzoru ornitologicznego

Droga
ekspresowa S1
Kosztowy -
Bielsko Biata

Stawy w
Brzeszczach PLB
120009
korytarz gérnej
Wisty

gniazduje 226 par Slepowrona
(30% populacji krajowej), do 9 par
mewy czarnogtowej (16% populacji
krajowej), do 215 par rybitwy
biatowasej (20% populacji
krajowej).

Wybra¢ wariant omijajacy obszar
Natura 2000 w jak najwiekszym
buforze

Droga
ekspresowa S19
Krasnik -
Sokotéw
Matopolski

Lasy Janowskie
PLB060005

Puszcza
Sandomierska
PLB180005

Dolina Dolnego
Sanu PL 143

Na terenie Lasow Janowskich
gniezdzi sie 3% populacji krajowej
gtuszca, powyzej 1% bociana
czarnego, 2% populacji lelka.

Optymalny jest wariant
przebiegajacy w poblizu Janowa
Lubelskiego, nastepnie
dobudowac drugi pas do
istniejacej obecnie DK 19
pomiedzy Janowem i tazkiem
Ordynackim po zachodniej
stronie drogi, tazek mina¢ po
stronie wschodniej pomiedzy
zabudowa wsi a lasem. W rejonie
Domostowy wybraé wariant 5
(czerwony) lub 6D (fioletowy).

Droga
ekspresowa S19
Lutoryz -
Barwinek

Beskid Niski
PLB180002

na obszarze Beskidu Niskiego
gniezdzi sie 3% populacji krajowej
bociana czarnego, 10% orlika
krzykliwego, 18% orta przedniego,
40% puszczyka uralskiego, 60%
dzieciota biatogrzbietego, 15%
dzieciota trdjpalczastego, 5%
dzieciota zielonosiwego, ok. 1-2%
jarzabka.

Brak mozliwosci unikniecia
kolizji.

Po analizie wynikow
inwentaryzacji w raporcie nalezy
wybra¢ przebieg najmniej
oddziatywujacy.

Obwodnica
Sztabina w ciqgu
drogi krajowej Nr

8

Ostoja
Biebrzanska
PLB200006

Biebrzanski PN

na obszarze Ostoi Biebrzanskiej

gniezdzi sie 70% krajowej populacji
wodniczki, 20% dzieciota

biatogrzbietego, 15% puchacza, do

10% rybitwy biatowasej, 50%

populacji dubelta, 30% czapli
biatej, 1,5% orlika krzykliwego, 2%
bielika.

Brak mozliwosci unikniecia
kolizji.
Po analizie wariantéw w raporcie
nalezy wybrac¢ najmniej
szkodliwy przebieg.

State pofaczenie
drogowe
pomiedzy wyspg
Uznam i Wolin w
Swinoujsciu w
ciqgu drogi
krajowej Nr 3

Delta Swiny
PLOO1,

Delta Swiny
PLB320002,

bardzo wazny
wezet
migracyjny:
Pobrzeze
Baltyku i Dolina
Dolnej Odry

migracja i zimowanie: Bielaczka
(1000 os.) i nurogesi (12 000 os),
zimowanie kormorana (8000-14
300 os).

Wskazane poprowadzenie
budowy wariantem nr 1 lub 1a,
pozostaty wariant 2, przebiega w
bezposrednim sasiedztwie
stanowisk wodniczki
Acrocephalus paludicola (1 zat.
DP, gat.priorytetowy DS).
Wariant 2 wymaga budowy
nowych drég dojazdowych do
tunelu co wywota znaczace
oddziatywanie na obszar Natura
2000 i ostoje IBA

2l

Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad
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10.5. Zalecenia w zakresie ochrony batrachofauny

Kluczowe dla ochrony ptazéow jest uzyskanie informacji o ich wystepowaniu
w zasiegu oddziatywania inwestycji. Okreslenie rozmiaru strefy negatywnych ptywow
drog kotowych na ptazy, powinno uwzglednia¢ mozliwosci migracji tych zwierzat.
W przypadku najbardziej mobilnych zab i ropuch, przeciethe migracje mogg osiagac
zasieg 2-3 km od miejsca rozrodu [155]. Biorac pod uwage dtugos$¢ planowanych
inwestycji drogowych, racjonalng szerokoscig wykonania inwentaryzacji batrachofauny
jest pas o szerokosci 1 km w kazdg ze stron od krawedzi pasa drogowego.

Nalezy zaznaczy¢, iz rozpoznanie terenowe powinno by¢ wykonane na etapie jak
najwczesniejszym, najpozniej na etapie przygotowania raportu o oddziatywaniu na
srodowisko dla uzyskania decyzji Srodowiskowej. Nalezy tez mie¢ $wiadomos¢, iz w
trakcie prowadzenia badan terenowych nalezy dokonaé préby okreslenia liczebnosci
populacji. Jest to zadanie trudne, jednak z punktu widzenia wyboru metod ochrony
ptazow bardzo istotne.

Kluczowa dla uzyskania miarodajnych wynikow jest dlugo$¢ okresu prowadzenia
inwentaryzacji — badania batrachologiczne powinny obja¢ caty okres aktywnosci ptazéw -
tj. od migracji godowych rozpoczynajgacych sie w marcu do migracji jesiennych na
zimowiska, ktére konczg sie w pazdzierniku.

Uzyskanie wstepnego rozpoznania co do potencjalnych siedlisk umozliwia analiza
map i ortofotomap. Pozwalajqg one wstepnie zorientowa¢ sie do zakresu badan
terenowych. W przypadku raportow OOS dla planowanych inwestycji analizie powinny
podlega¢ materiaty w jak najwiekszej skali: 1:10 000 lub w przypadku ich braku
1:25 000. Nalezy jasno podkresli¢, iz zespot wykonywajacy inwentaryzacje powinien
zapoznac sie z catoscig obszaru, na ktérym prowadzi badania, nie zas tylko z miejscami
wytypowanymi na podstawie analizy materiatdéw kartograficznych, ktoére stanowig jedynie
érodek pomocniczy. Szczegdlng uwage zespdt przyrodnikow powinien zwréci¢ na
bezposrednie sasiedztwo planowanej lokalizacji pasa drogowego w buforze min. 250 m
od osi jezdni.

Raport o oddziatywaniu na $srodowisko powinien zawiera¢ kompletne, jednoznaczne
i czytelne dla projektanta informacje, ktore pozwolg wykonac¢ projekt budowlany
przewidujacy zastosowanie dostepnych $rodkéw dedykowanych ochronie batrachofauny -
przepustow, ogrodzen, zbiornikdw kompensacyjnych. Autorzy raportu, podczas
prowadzenia badan terenowych, powinni réwniez zwréci¢ szczegolng uwage na strefy
migracji ptazéw, tak by przewidzie¢ w korpusie drogowym przepusty dla ptazéw
rozmieszczone zgodnie z zaleceniami Jedrzejewskiego i in. [27], czyli co 50 m
w obszarach masowych migracji ptazow a w pozostatych strefach migracji co 100 m.
Warto zwroci¢ uwage, iz w literaturze zalecane sa przejscia betonowe, o przekroju
prostokatnym, o szerokosci 1,5 m i wysokosci 1 m.

10.6. Zalecenia w zakresie ochrony limakofauny

W przypadku inwestycji, dla ktorych stwierdzono kolizje, a zatem prawdopodobny
znaczacy wptyw na limakofaune, na etapie oceny oddziatywania na $rodowisko nalezy
sporzadzi¢ szczegdtowg inwentaryzacje na potrzeby uzyskania derogacji (zezwolenia na
zniszczenie siedliska gatunku chronionego oraz przeniesienie gatunku).

Na etapie budowy nalezy zapewni¢ nadzér przyrodniczy (limakologiczny lub
malakologiczny).

10.7. Zalecenia w zakresie ochrony siedlisk przyrodniczych i
obszaréw Natura 2000

W zwigzku ze stwierdzong mozliwoscig wystgpienia w zwigzku z realizacjg Programu
znaczacego oddziatywania w skali kraju na siedliska:
- 9130 zyzne buczyny,
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- 9160 grad subatlantycki,

zaleca sie, aby kazdorazowo w przypadku stwierdzenia oddziatywania konkretnej

inwestycji na te siedliska, analizowa¢ w ramach oceny oddziatywania na $srodowisko nie

tylko oddziatywanie w odniesieniu do jednego obszaru Natura 2000, ale do zasobow

przedmiotowego siedliska w catej sieci Natura 2000 - biorgc pod uwage réwniez

oddziatywanie innych planowanych ciggdw drogowych (oddziatywanie skumulowane).
Zalecenie to dotyczy w szczegdlnosci nastepujacych inwestycji:

- S10 Szczecin - Pita - Bydgoszcz- Torun - Ptonsk (S7)

- S11 Kotobrzeg - Koszalin - Poznan - Ostréw Wlkp. - Tarnowskie Gory - Al

- S19 Lutoryz - Barwinek.

11. WNIOSKI

W ramach niniejszej oceny strategicznej przeprowadzono analizy oddziatywania na
poszczegollne elementy S$rodowiska zaréwno dla wariantu polegajacego na realizacji
zadan ujetych w Programie Budowy Drdg Krajowych na lata 2010 - 2015, jak i dla
wariantu zaktadajgcego zaniechanie realizacji Programu.

Stwierdzono, Zze gtdwna korzyscig realizacji Programu jest odcigzenie istniejacej
sieci drég, ktéra juz w chwili obecnej powoduje ogromne zagrozenia zardéwno dla
cztowieka, jak i przyrody ozywionej, a zagrozenia te bedg sie tylko nasila¢ w czasie, wraz
ze wzrostem natezenia ruchu, ktory jest nieunikniony.

Bioragc pod uwage fakt braku mozliwosci wystarczajacego zabezpieczenia
istniejgcych ciggow drogowych przed ich znaczacym negatywnym wptywem zardwno na
ludzi, jak i na przyrode ozywiong (szczegdtowe wyjasnienia w tej sprawie zawarto
w rozdziale 6 Istniejgcy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu
w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu. Zdrowie i warunki zycia ludzi),
stwierdzono, ze jedyng mozliwoscia zniwelowanie negatywnego oddziatywanie jest
wyprowadzenie ruchu poza tereny zabudowane.

Rowniez w odniesieniu do przyrody ozywionej odcigzenie drdg istniejacych
przyczyni sie znaczaco do zminimalizowania ich oddziatywania, przede wszystkim na
korytarze ekologiczne.

W ocenie ograniczono sie do wskazania, czy wystepowanie znaczacego
negatywnego oddziatywania jest mozliwe, prawdopodobne, czy pewne (w przypadku
braku zastosowania dziatan minimalizujacych). Stwierdzenie pewnosci wystgpienia
oddziatywania na tym poziomie nie oznacza jednak, ze oddziatywanie takie
W rzeczywistosci wystgpi - rozstrzygnie o tym postepowanie w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko, ktére uwzgledni zastosowanie odpowiednich zabezpieczen.
Warto tu podkresli¢, ze w odniesieniu do niektérych oddziatywan, takich jak np. emisja
zanieczyszczen w Sciekach, odpowiednie dziatania zabezpieczajace sg w stanie
zredukowac zagrozenie do poziomu niemalze zerowego.

Dlatego w odniesieniu do wszystkich projektéw, w zwigzku z ktérymi stwierdzono
pewno$¢ wystgpienia oddziatywan znaczacych, konieczne jest szczegotowe
przeanalizowanie wskazanych zagrozen w ramach raportow o oddziatywaniu na
$rodowisko.

Jednoczesnie, biorac pod uwage, ze znaczace oddziatywanie na obszary Natura
2000 jest wykluczajace w przypadku istnienia wariantéw alternatywnych (zgodnie
z Art. 6(4) Dyrektywy Siedliskowej, w niniejszej ocenie dokonano weryfikacji inwestycji,
ktébre w momencie rozpoczecia prac nad niniejsza oceng posiadaty decyzje
o $srodowiskowych uwarunkowaniach. Szczegdtowe analizy w tym zakresie przedstawiono
w rozdziale 3 Weryfikacja projektéw ujetych w Programie, posiadajacych decyzje
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, pod wzgledem zgodnosci z wymaganiami prawa
wspdlnotowego).

W wyniku ww. analiz wskazano koniecznos$¢ zmiany przebiegu jednej z inwestycji
- drogi ekspresowej S17 w. Drewnica - w. Zakret (tzw. Wschodniej Obwodnicy
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Warszawy) - ktéra koliduje i znaczaco oddziatuje na obszar Natura 2000 ,Strzebla btotna
w Zielonce”.

W stosunku do zadnej innej inwestycji posiadajacej decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach nie stwierdzono potrzeby dokonywania zmian lokalizacji; w tym
rowniez nie potwierdzono wstepnych wnioskow (z Etapu I Oceny strategicznej,
przekazanej do Komisji Europejskiej w Ilutym 2010 r.) w zakresie znaczacego
oddziatywania na obszar Natura 2000 ,Dolina Drwecy” drogi ekspresowej S7 Mitomtyn -
Olsztynek w powigzaniu z drogq krajowg Nr 16 na odcinku Samborowo - Ornowo;
udowodniono bowiem na podstawie szczegdtowych analiz, ze oddziatywanie na siedliska
chronione w tym obszarze moze by¢ skutecznie zminimalizowane poprzez odpowiedni
dobor konstrukcji obiektow mostowych (szczegotowe analizy w tym zakresie stanowig
Zatacznik Nr B14 do niniejszej oceny).

W odniesieniu do dwoch projektéw posiadajacych decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach potwierdzono wystepowanie znaczacego oddziatywania na obszary
Natura 2000 - dotyczy to:

- autostrady A8 (Autostradowej Obwodnicy Wroctawia), dla ktdrej jednak nie
przewiduje sie mozliwosci zmiany lokalizacji, gdyz jest to inwestycja z grupy I -
obecnie realizowana, a stosowna kompensacja przyrodnicza zostata wykonana,

- autostrady A18 Olszyna - Golnice, dla ktorej (po stwierdzeniu takiej koniecznosci
w ramach prac nad oceng strategiczng) w ramach odrebnego postepowania
administracyjnego uzyskano juz decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach,
potwierdzajgcq wystepowanie znaczacego oddziatywania na obszary Natura 2000,
brak wariantéw alternatywnych oraz wystepowanie nadrzednego interesu
publicznego.

Reasumujac, na podstawie analiz przeprowadzonych w niniejszej ocenie
strategicznej stwierdzono, ze Program powinien zosta¢ zrealizowany.

Poszczegdlne zadania ujete w Programie nalezy realizowa¢ w sposob jak najmniej
szkodzacy w $rodowisku — sposéb ten musi kazdorazowo by¢ wnikliwie przeanalizowany
na etapie raportu o oddziatywaniu na s$rodowisko, z uwzglednieniem zalecen
wynikajacych z niniejszej oceny strategicznej (szczegdétowo opisanych w rozdziale 9
Rozwigzania majqce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na Srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegolnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnos¢ tego obszaru oraz 10 Zalecenia do realizacji na etapie raportéw o
oddziatywaniu na Srodowisko.
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