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1. Wstep

W ramach opracowania projektu rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 580 wykonane
zostaty pomiary ruchu pojazdow w listopadzie 2008 r.

Z Sekcji Ruchu Drogowego Komendy Powiatowej Policji dla Powiatu Warszawa
Zachod z/s w Starych Babicach otrzymano wykaz zdarzen drogowych (wypadkow 1 kolizji)

w latach 2006 - 2008.

2.  Charakterystyka analizowanego odcinka drogi

Droga wojewddzka nr 580 na rozbudowywanym odcinku charakteryzuje sig

nastgpujacymi parametrami uzytkowymi:

—  przebiega przez tereny gminy Kampinos,

—  posiada przekrdj o zmiennej szerokosci jezdni, od 6,2 m do ok. 7,0 m,

—  czeSciowo brak poboczy lub pobocza zdeformowane,

—  wystgpuja ograniczenia widocznosci poziomej (gldéwnie) 1 pionowe;j
na skrzyzowaniach oraz niewlasciwe rozwigzania geometrii jezdni
1 skrzyzowan,

—  jednostronny lub dwustronny chodnik, czgsciowo zdeformowany,

—  istniejaca nawierzchnia drogi generalnie jest wyeksploatowana, kwalifikuje si¢
do calkowite] wymiany;

—  brak sprawnego systemu odwodnienia, istniejace rowy i1 cze$¢ przepustow
sa calkowicie zamulona, odptyw z nich do odbiornikéw naturalnych jest
niemozliwy,

—  wystgpuje ruch pieszych, ktory odbywa si¢ miejscami po jezdni drogi
wojewodzkiej lub w jej mnajblizszym otoczeniu (po zdeformowanych
poboczach), co stwarza bezposrednie zagrozenie dla pieszych 1 ruchu
drogowego,

—  istniejace przystanki autobusowe nie maja zatok,

—  w godzinach porannych i popotudniowych wystepuje niewielki ruch rowerowy
zwigzany z dojazdami dzieci do szkoly 1 ruchem lokalnym, generowanym

w wigkszosci przez mieszkahcoOw gminy.
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3.  Wyniki pomiarow ruchu

W  ponizszej tabeli zestawiono wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu
przeprowadzonego w 2005 r. oraz pomiaru CGM Projekt Sp. z o.0., przeprowadzonego
w listopadzie 2008r. na drodze wojewodzkiej nr 580 na przejSciu przez m. Kampinos,
w godzinach 6:00 — 9:00, 10:00 — 13:00 1 14:00 — 17:00, w interwatach 15-to minutowych

z uwzglednieniem struktury rodzajowej i kierunkowej ruchu.

Tab.1. Wyniki GPR w 2005 roku i pomiaru CGM w 2008 roku na drodze wojewddzkiej nr 580

SDR [P/d]

Nazwa odcinka srodio
DW580 M (@] X C Co A T >

GPR
Leszno - Zelazowa | 2005
Wola - Sochaczew | CGM
2008

14 3906 | 408 101 78 64 14 | 4585

2 3039 | 225 382 143 49 1 3841

W ramach GPR 2005 na analizowanym odcinku zaobserwowano udzial pojazdoéw
z grup C, C, 1 A wynoszacy 5,3%, natomiast pomiar z 2008 r. wykazal udziat pojazdow
z grup C, C, 1 A na poziomie 15,0%. Wynika to ze spadku natgzenia ruchu pojazdoéw
z grup O 1 X, prawie 4-ro krotnego wzrostu nat¢zenia ruchu pojazdéw z grupy C oraz
wzrostu o okoto 90% natgzenia ruchu pojazdow z grupy C,, w pordwnaniu z pomiarami
przeprowadzonymi w ramach GPR 2005. Gtéwna przyczyna okresowego wzrostu
natgzenia ruchu pojazdéw z grupy C byly utrudnienia w ruchu, zwiazane z przebudowa
okotowarszawskiej sieci drogowej, a takze wyrazne zmniejszenie ruchu gospodarczego
w tym rejonie, co spowodowalo zmniejszenie ruchu lokalnego 1 utatwilo przejazd
tranzytowy.

W ramach pomiarow przeprowadzonych przez CGM Projekt Sp. z o.0.
nie stwierdzono wystgpowania ruchu turystycznego na drodze wojewodzkiej nr 580,
ze wzgledu jednak na charakter 1 przebieg calosciowy trasy DW 580 nalezy zalozy¢

wystepowanie tego rodzaju ruchu w okresie letnim.
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Rys.l. SDR na sieci drog krajowych i wojewddzkich w 2005 roku w rejonie objetym
opracowaniem
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4.  Analiza bezpieczenstwa ruchu

Dane o zdarzeniach drogowych (wypadkach 1 kolizjach) na analizowanym odcinku
drogi wojewoddzkiej nr 580 relacji Warszawa — Leszno — Sochaczew uzyskano z Sekcji
Ruchu Drogowego Komendy Powiatowej Policji w Starych Babicach (pismo znak KPP-
RD-2132/1786/08 z dnia 08.07.2008r.). W latach 2006 — 2008 na wskazanym odcinku
drogi zaistniato 21 kolizji 1 9 wypadkéw drogowych, w ktorych §mier¢ poniosty 3 osoby,
natomiast 10 zostato rannych. Przyczynami kolizji 1 wypadkéw byty:

— niedostosowanie predkosci do panujacych warunkoé6w ruchu,

— nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu,

— nieprawidlowy manewr wyprzedzania,

— nieprawidlowy manewr zmiany kierunku ruchu,

— uszkodzenia pojazdow ze wzgledu na zly stan nawierzchni,

— nieprawidlowe przekraczanie jezdni przez pieszych uczestnikow ruchu,

— nieprawidlowe poruszanie si¢ pieszych uczestnikéw ruchu wzdluz drogi

wojewodzkie;.

Tab.2. Zestawienie ilo$ci wypadkow 1 kolizji wraz ze skutkami z podzialem na przyczyng

zdarzenia
Zdarzenia wypadki | kolizje | zabici | ranni

niedostosowanie predkosci do panujacych warunkow ruchu 5 10 1 7
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 1 2 1 1
nieprawidtowy manewr wyprzedzania 1 2 1 0
nieprawidtowy manewr zmiany kierunku ruchu 0 3 0 0
uszkodzenia pojazdow ze wzgledu na zty stan nawierzchni 0 3 0 0

nieprawidtowe przekraczanie jezdni przez pieszych uczestnikow
ruchu, nieprawidtowe poruszanie sig pieszych uczestnikéw ruchu 2 1 0 2

Jako miejsca szczegdlnie niebezpieczne, na ktore nalezy zwroci¢ szczegdlna uwage
podczas opracowywania dokumentacji projektowej, wskazano nastepujace lokalizacje:
— m. Wiejca — brak chodnikéw 1 zatok autobusowych;

— m. Kampinos — skrzyzowanie z ul. Niepokalanowska (droga powiatowa nr DP

4132W).




Analiza Bezpieczenstwa Ruchu dla zadania p.t. Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 580
relacji Warszawa — Leszno — Sochaczew na doc. od km 32+395 do km ok.37+225

Skrzyzowanie z ul. Niepokalanowska, przy jednoczesnym: nagromadzeniu ruchu
pieszego zwiazanego z lokalizacja w tym rejonie waznych punktow ustugowo-handlowych
(sklepy, apteka, poczta, urzad gminy itp.) oraz braku kanalizacji tego skrzyzowania
stwarza wyrazne zagrozenia dla ruchu.

Ze wzgledu na fakt, iz na catej dlugosci odcinka drogi objetego opracowaniem
zauwaza si¢ generalne nieprzestrzeganie ograniczen predkosci przez kierowcow, miejsce

to charakteryzuje si¢ dodtkowym pogorszeniem warunkdéw bezpieczenstwa.

5. Whioski

Z przeprowadzonej obserwacji ruchu w terenie 1 danych o zaistniatych zdarzeniach
drogowych na drodze wojewodzkiej nr 580 relacji Warszawa — Leszno — Sochaczew
na odcinku od km 324395 do km 37+225 w miejscowosciach Wiejca, Kampinos A
1 Kampinos wynika, ze dla ograniczenia liczby tych zdarzen nalezy w ramach planowanej
przebudowy drogi wprowadzi¢ do projektu nastgpujace rozwiazania:

I. W rejonie skrzyzowan z drogami powiatowymi zaprojektowa¢ pasy do
lewoskretow wraz z przejsciami  dla pieszych wyposazonymi w azyle
bezpieczenstwa.

2. Poprawi¢ stan techniczny istniejacej nawierzchni jezdni i1 poboczy. Istniejace
zniszczenia 1 spgkania nawierzchni oraz znieksztalcenia poboczy nie zapewniaja
m.in. nalezytej przyczepnosci kot do nawierzchni, powoduja niekontrolowany ruch
pojazdu szczegdlnie w trudniejszych warunkach atmosferycznych i1 zmuszaja
kierowcoOw do naglych zmian kierunku ruchu.

3. Uzupemi¢ 1 poprawi¢ oznakowanie pionowe 1 poziome na catym odcinku
przebudowy drogi wojewodzkie;j.

4. Przewidzie¢ na danym odcinku zatoki autobusowe o normatywnych wymiarach
1 wzajemnym polozeniu wobec siebie, a w rejonie przystankow przewidziec
wiasciwie oznakowane przejs$cia dla pieszych z chodnikami pomig¢dzy zatokami.

5. Na calej trasie stosowac zasade¢ oddzielenia ruchu pieszego od samochodowego
poprzez budowg oddzielonych od jezdni pasem zieleni chodnikow dla pieszych
(jezeli warunki lokalne na to pozwalaja) wszgdzie tam, gdzie taki ruch wystgpuje

1 oznakowanych przej$¢ dla pieszych, gdzie zauwaza si¢ przekraczanie jezdni (poza
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skrzyzowaniami) w poprzek przez pieszych np. rejon sklepéw, urzedow 1 innych
miejsc generujacych ruch pieszy.

Usuna¢ z pasa drogowego przeszkody utrudniajace prawidlowa widocznosé
pieszych 1 pojazdow znajdujacych si¢ w ruchu badz oczekujacych na poboczu
(dzikie zadrzewienie 1 zakrzaczenie pasa drogowego, tablice reklamowe, zbyt
bliskie pasa drogowego sasiedztwo drzew, stupow).

W miejscach szczegdlnie niebezpiecznych stosowac¢ odpowiednie oznakowanie
pionowe 1 poziome drogi, wbudowywaé elementy odblaskowe montowane
w nawierzchni (tzw. kocie oczy), stosowac roznego rodzaju wygrodzenia i bariery
uniemozliwiajac tym samym niekontrolowane wtargniecie na jezdni¢ pieszych.
Wyjazdy z p6l 1 indywidualnych posesji wiacza¢ do drogi glownej w dobrze

widocznych 1 wiasciwie oznakowanych miejscach.
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