\\\

(/
‘/ SLY PROJEKT
BIURO PROJEKTOWF

www.slyprojekt.com e-mail: biuro@slyprojekt.com

EGZ. 1 _
Urzad Gminy Nieporet
ZAMAWIAJACY Pl. Wolnosci 1, 05-126 Nieporet
MZDW w Warszawie
INWESTOR ul. Kruczkowskieg_;o 3, 00-380 Warszawa
DOKUMENTACJA PROJEKTOWO-KOSZTORYSOWA
NAZWA UKLADU KOMUNIKACYJNEGO UL. ZEGRZYNSKIE]
OPRACOWANIA (DW. 631) Z UL. JANA KAZIMIERZA (DW. 633) DLA
OBStUGI DZIALEK GMINNYCH NA POLUDNIOWYM
| WYBRZEZU ZALEWU ZEGRZYNSKIEGO GM. NIEPORET |
PRZEBUDOWA SKRZYZOWANIA UL. ZEGRZYNSKIE)
OBIEKT (DW. 631) Z UL. JANA KAZIMIERZA (DW. 633)
W NIEPORECIE |
JEDNOSTKA SLY PROJEKT BIURO PROJEKTOWE
AUTORSKA 02-496 Warszawa, ul. Warszawska 58c lok. 46
BRANZA STADIUM POZ. UMOWY
DROGI PW 223/VIIl/2007
. SPECJAL-
IMIE | NAZWISKO NR UPRAWNIEN i DATA PODPIS
PROJEKTANT | mgr inz. Sylwester Biajgo 1/02/DUW konstr-bud §| 10.2007
OPRACOWAL [ mgr inz. A. Pawtowska 10.2007
OPRACOWAL [ mgr inz. A. Piatkiewicz 10.2007
SPRAWDZIL. | mgr inz. Damian Tomkow 210/D0OS/06 drogi 10.2007

WARSZAWA LISTOPAD 2007

SLY PROJEKT Biuro Projektowe
ul. Warszawska 58C lok. 46, 02-496 Warszawa

NIP 898-177-83-28 REGON 931935158

tel./fax. 022 4785551, 0693454997, 0502169932
e-mail: biuro@slyprojekt.com, www.slyprojekt.com



.
P

‘/ SLY PROJEKT
BIURO PROJEKTOWE

SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA

1 iOqudka :
2 | Spis zawartosci opracowania
3 | Opis techniczny
[ skaa |
4 |Czesc rysunkowa
OlMENTACIA cuvnvveerrrrnsrressstessssssssssessssssesssasessssnsssssssssssanessens rys.nr1.1 1:50000
PlON SYTUOCYINY acvverereenrrvsessiesssanesssssssssesesssssssssnnssssssesssns rys. nr2.1 1:500
Przekroje KONSITUKCYINE ......vveevvveeereeserreessrenesssenensnns rys.nr3.1+3.6 1:25
Przekroje POtUZNE ....ovvvereereerr, rys.nr4.1+421 1:100/1000
Przekroje CharakIenystyCzne .....vvvveeeevveenesvenennnns rys.nr8.1+52 1:100
400 |V rys.nré1+63] 1:50/1:100
PION TYCZENIQ ..ovoevveeveeerien s ssseess s ssssssssssssanessssnns rys.nr7.1 1:500
PlON WAISTWICOWY .c.ovtvrrieserenessinssssnessssnsssssnssssssessssnssssens rys.nr8.1 1:500
BAIUSITAAD NA SKAMOIE ..uu.eveeerveerrensrieessieessiesessssnsssseesens rys.nr9.1 1:25

DOKUMENTACJA PROJEKTOWO-KOSZITORYSOWA UKLADU
KOMUNIKACYJNEGO UL.ZEGRZYNSKIEJ Z UL. JANA KAZIMIERZA
DLA OBSLUGI DZIALEK GMINNYCH NA POLUDNIOWYM
WYBRZEZE ZALEWU ZEGRZYNSKIEGO GM. NIEPORET

PROJEKT WYKONAWCZY BRANZY DROGOWEJ



7 SLY PROJEKT
OPIS TECHNICZNY
1. PODSTAWA OPRACOWANIA ....oosooeeeeeeeeeeeeee e esess e ssssssseesssseeesssesssssesssseeeeee 3
2. PRZEDMIOT, ZAKRES | CEL OPRACOWANIA ..o sseesessees e 3
2.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA ...oocooeoeeeeeeeeeeeeeees e seeesseesssessssessssesessseees oo 3
2.2 ZAKRES OPRACOWANIA ..o sseesssseessssesessseesssseesssessesees e 4
2.3 CEL OPRACOWANIA ...ooooeoeeeeeeeeeeeeeeeeee e seesesseessssesssssese e seessssess s seee s 4
2.4 BRANZE TOWARZYSZACE oo sseesseesssesssessssesssssesessssessssessssessssesssesssesesres 4
3. STAN FORMALNO = PRAWNY oo eeeee e sseessssessssseeseseessseessssesesssssesssesseseeesees 5
3.1, LOKALIZACIA INWESTYC Ul oo sseessssesesseesssseesssessssesesssees e 5
3.2. GRANICE TERENU OBJETEGO INWESTYCUA oo seessesses s 5
A, STAN ISTNIEJACY oo sesssess s seesssessssesssesssseesssessssessssesesessseesesessesese e ssese s 6
A1, WARUNKI OGOLNE ..o seeessesssseesssseeessseessssesessseesssseesssss e sseeesseee 6
42, WARUNKI GRUNTOWO-WODNE......ooo oo seeeesseessssessssessssesessseeessseeen 7
4.3, SZATA ROSLINNA oo seeesseeessseesesseesssseessesese e see s eee e 8
5. ANALIZA BEZPIECZENSTWA RUCHU oo seess e sessss e eeseee o 8
6. ROZWIAZANIA PROJIEKTOWE ..o sesses s ssesssesssessses s sese s seseseee 12
6.1 PARAMETRY TECHNICZNE PRZEBUDOWYWANEJ DROGI coooreeooeeeeoeeeereee 12
6.2 ROZWIAZANIE SYTUACYINE .ooooooeoeseeeeoeesseesssesssesessssesssessssessssessssssssessssesssesseen 14
6.3 NORMALNE PRZEKROJE POPRZECZNE ..o ssseese e 15
6.4 KONSTRUKCIA JEZDNI oo sees s ssseesssesssssesssses s ssessseee 17
6.5 ROZBIORKA PRZEPUSTU W KM O+073.40 oo 20
7. UWAGH KONCOWE .....ooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e sesssssesssssessssesesssessssseessssses s sseessses e 20
2

DOKUMENTACJA PRC
KOMUNIKACYJINEGO UL,
DLA OBSULGI DZIALEK GMIN
ZAl




5

A

LY PROJEKT

URO PROJEKTOWE

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Umowa pomiedzy Inwestorem 1j. Urzedem Gminy Nieporet, a SLY PROJEKT
Biuro Projektowe Sylwester Biajgo z siedzibg przy ul. Warszawskiej 58C/46,
02-496 Warszawa.

1.2. Mapa do celdw projektowych z aktualnym stanem witasnosci w skali 1:500.

1.3. Ustawq z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane - (Dz.U. Nr 106 z 2000 r. poz.
126, wraz z pdzniejszymi zmianami).

1.4. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r.
w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi pu-
bliczne i ich usytuowanie.

1.5. Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych - Generalna Dyrekcja
Drog Publicznych Warszawa 2001.

1.6. Obowigzujgce normy oraz wydawnictwa i publikacje techniczne z przed-
miotowego zakresu obejmujgcego temat projektu.

1.7. Katalog typowych konstrukciji nawierzchni podatnych i potsztywnych
(KTKNPiP-1997) - Generalna Dyrekcja Drog Publicznych Warszawa 1997.

1.8. ,,Opinia geotechniczna dla projektu uktadu komunikacyjnego ulic: Ze-
grzynskiej i Jana Kazimierza w Nieporecie, woj. mazowieckie” opracowana
przez firme Geotechnika Budowli AMD inz. Marian Dmowski.

1.9. Inwentaryzacja w terenie.

2.  PRZEDMIOT, ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

2.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy skrzyzo-
wania drog wojewoddzkich nr 6311 633 w Nieporecie na terenie gminy Nieporet

powiat legionowski.
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2.2 ZAKRES OPRACOWANIA

W zakres opracowania wchodszi projekt wykonawczy branzy podstawowej
(drogowej) obejmujgcy:
v’ zmiane geometrii skrzyzowania typu T na skrzyzowanie typu rondo,
v'dostosowanie istniejgcej konstrukcji nawierzchni do uzyskania zatozonej no-
Snosci 115kN/os,

v przebudowa istniejgcego systemu odwodnienia drogi (przepustow i ro-
wow), likwidacja niedroznego przepustu pod DW 633) i budowa nowych
odcinkow kanalizacji deszczowej,
budowa nowych chodnikéw ( w istniejgcym pasie drogowym),
utwardzenie poboczy kruszywem naturalnym,

przebudowe zjazddw do posesji,

DN N N

przebudowa kolidujgcej infrastruktury podziemnej.

23 CEL OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest sporzgdzenie kompletnej dokumentacii
projektowej stanowigcej podstawe do rozpoczecia i realizacji zadania inwesty-
cyjnego, jakim jest przebudowa przedmiotowego skrzyzowania drog woje-

wodzkich w Nieporecie.

24 BRANZE TOWARZYSZACE

Catos¢ kompleksowego opracowania przebudowy skrzyzowania drog wo-
jewodzkich tworzg — poza niniejszym projektem drogowym — projekty wykonaw-
cze opracowane przez tutejsze biuro w nastepujgcych branzach:

< sanitarnej: budowe nowych elementéw odwodnienia, w tym kanali-
zacji deszczowej odwadnigjgcej projektowane nawierzchnie jezdni

i chodnikow,
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= teletechnicznej: przebudowa kabli napowietrznych wraz z zabezpie-
czeniem sieci teletechnicznych kanalizacji kablowej i doziemnej ko-
lidujgcej z modernizowang drogq,

= elekirycznej: przebudowa istniejgcych linii niskiego napiecia kolidu-
jacych z przebudowaq, przebudowa kolidujgcego i budowa nowe-
go oswietlenia w pasie drogowym,

< zieleni: wycinka drzew kolidujgcych oraz stwarzajgcych zagrozenie

dla uczestnikdw ruchu w pasie drogowym.

3. STAN FORMALNO - PRAWNY

3.1. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Powyzsza inwestycja zlokalizowana bedzie w pasie drogowym drogi wo-
jewodzkiej Nr 631 (ul. Zegrzyniska) oraz drogi wojewoddzkiej Nr 633 (ul. Jana Kazi-
mierza), w liniach rozgraniczajgcych ustalonych miejscowym planem zagospo-

darowania przestrzennego gminy Nieporet.

3.2. GRANICE TERENU OBJETEGO INWESTYCJA

Rozwigzania drogowe, przedstawione w projekcie, zaprojektowano w taki
sposdb, aby spetniajgc wymagania obowigzujgcych rozporzgdzen oraz ustaw,
miescity sie w szerokosci istniejgcego pasa drogowego drog wojewoddzkich nr
631 633, bedgcego wtasnosciq wojewddztwa mazowieckiego pozostajgcego
we wtadaniu MZDW w Warszawie. Miejscowo zaistnieje potrzeba wykupu nie-
wielkich powierzchni terenu zapewniajgcych odpowiednie parametry skrzyzo-
wania projektowanego w formie ronda, jak rowniez usytuowania normatyw-
nych chodnikdw oraz rowdw przydroznych.

Od strony poétnocnej zostanie przewidziana mozliwos¢ witgczenia skrzyzo-
wania, wyznaczonej w miejscowym planie zagospodarowania terenu, drogi

lokalne;.
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Wykaz dziatek, na ktdrych jest planowana inwestycja przedstawiajq zatg-

czone do projektu zagospodarowania formularze wykazu nieruchomaosci.

4. STANISTNIEJACY

41. WARUNKI OGOLNE

Istniejgce skrzyzowanie drog wojewddzkich Nr 631 i 633 jest skrzyzowaniem
skanalizowanym w ksztatcie litery T. Wioty w rejonie skrzyzowania charakteryzujg
sie przekrojem typowo drogowym ponadto jakiejkolwiek istniejgcej zabudowy
w bliskim sgsiedztwie drogi.

W odlegtosci ok. 200m od skrzyzowania droga 631 (w strone Wolki Radzy-
minskiej) mostem przekracza Kanat Zeranski. Usytuowanie obiektu mostowego
spowodowato uksztattowanie, w obrebie skrizyzowania na drodze wojewodzkiej
nr 631, tuku pionowego, ktdry ogranicza widocznos¢ kierowcom, skrecajgcym
w lewo z drogi nr 633 (ul. Jana Kazimierza) na droge nr 631 (ul. Zegrzynskg) w kie-
runku Nowego Dworu Mazowieckiego. Dodatkowym utrudnieniem w ruchu jest
to, ze wlot drogi wojewddzkiej nr 633 jest nizej usytuowany w stosunku do drogi
nr 631. Droga nr 631 w rejonie skrzyzowania ma nawierzchnie jezdni o zmiennej
szerokosci od 7,0m do 12m z poboczami bitumicznymi i zemnymi takze o
zZmiennej szerokosci.

Droga 633 posiada nawierzchnie jezdni o szerokosci ok. 6,5m z pobocza-
mi ziemnymi o szer. ok 1,5m. W rejonie skrzyzowania wyspy kanalizujgce dzielg
jezdnie na dwupasowowy wlot o szer. 7,0m i wylot o szer. 6,0m.

Nawierzchnia obu drog wykazuje liczne zniszczenia w postaci spekan po-
przecznych i kolein jak rowniez ubytki miejscowe, co sugeruje utrate nosnosci
nawierzchni spowodowang gtéwnie dtugotrwatym okresem eksploatacii pod
duzym obcigzeniem wzglednie brakiem prawidtowego odwodnienia i ptytkim
zaleganiem gruntéw o wiasciwosciach siinie wysadzinowych. Nawierzchnia nie

spetnia zadnych wymagan normowych w zakresie rownosci podtuznej i po-
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przecznej, uniemozliwigjgc sprawne i mozliiwe szybkie odprowadzenie wod
opadowych z jezdni. Powoduje to powstawanie licznych zastoisk wodnych oraz
penetracje wody wgtgb konstrukcji jezdni tym samym przyspieszajqc jej degra-
dacje.

Liczne spekania podtuzne i poprzeczne nawierzchni jezdni, przetomy i
pekniecia nawierzchni oraz ubytki w konstrukcii jezdni stwarzajq istothe zagroze-
nie dla bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi i sg powaznym zrédtem hatasu, jaki
emitujq poruszajgce sie z duzg predkoscig pojazdy. Rowy przydrozne znajdujg
sie w stanie wymagajgcym natychmiastowej renowacii jak rowniez miejscami i
ich catkowitego odtworzenia. Nalezy je pogtebic i oczyscic.

Odcinki drog nr 631 i 633 w rejonie skrzyzowania sg oswietlone.

4.2. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Na podstawie wykonanych otwordw badawczych stwierdzono, ze pod
podtozem gruntowym pod przeprojektowanym skrzyzowaniem drog przy wy-
jezdzie z Nieporetu w kierunku Zegrza oraz w kierunku Marek i Ryni sg od ok. 40
lat uformowane nasypy piaskowo — zwirowe o migzszosci 1,20 — 3,0m. Nasypy
pisakowe wykonane byty z zageszczeniem na rodzimych piaskach rzecznych z
podrzednym udziatem warstw madly, ktérg na gtebokosci ponad 2,0m stano-
wiq: pyty, glina pylasta i piasek gliniasty. Rodzaje i stany gruntow w odwierco-
nych warstwach przedstawiono na rysunkach 2 i 3 dokumetacji geotechnicz-
nej.

Podczas wiercen w sierpniu 2007r. wystepowania wody gruntowej do
gtebokosci 3,0m w otworach nie stwierdzono. Na poziomy wod w gruncie majq
wptyw stany wod w Zalewie Zegrzynskim i Kanale. Ekstremalne wahania pozio-

mu wod w gruncie nie przekraczajg 60-80cm.




4.3.  SIATA ROSLINNA.

Istniejgca szata roslinna w postaci drzewostanu kolidujgcego z projektowa-
ng inwestycjq zostata zinwentaryzowana i uzyskata decyzje urzedu gminy po-

zwalajgcg na jego wycinke.

5.  ANALIZA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Analize bezpieczenstwa przeprowadzono w oparciu o:

- informacje przekazane, przez Komende Powiatowq Policji w Legionowie,
pismem L.dz. KPP-RD-2164/07/2226/07 z dnia 09.08.2007r;

- generalny pomiar ruchu 2005 na drogach wojewddzkich nr 631 na odcin-
kach Zegrze — Nieporet, Nieporet — Marki (Struga) i 633 na odcinku Rembelszczy-
zna — Nieporet,

- andalize srodowiska drogi na podstawie wizji lokalnej przeprowadzonej dnia
17 sierpnia 2007r,

- mape sytuacyjno — wysokosciowq i obserwacje zachowan uczestnikow ru-
chu.

Przedmiotowe skrzyzowanie trzywylotowe, skanalizowane ma nieczytelny
uktad, jest znacznych rozmiardw co sprawia, iz kierujgcy poruszajqg sie w tym re-
jonie z nadmierng predkosciq. Zebrane dane historyczne dotyczgce bezpie-
czenstwa pozwalajg stwierdzic, iz przy wzrastajgcym natezeniu ruchu drastycz-
nie spada bezpieczenstwo na przedmiotowym skrzyzowaniu. Dane zestawiono
w tabeli 11 zilustrowano na wykresach.

Tabela 1 Historyczne dane statystyczne o zdarzeniaoch drogowych na

przedmiotowym skrzyzowaniu

Rok Wypadki Zabici Ranni Kolizje Zdarzenia
ogoétem
2003 3 0 3 15 18
2004 2 0 5 17 19
2005 3 0 3 16 19
2006 1 1 2 25 26
2007 2 1 2 37 39
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Wykres 1 Kolizie i wypadki drogowe w latach 2003 - 2007

37
I I

2003 2004 2005 2006 2007

m Kolizje Wypadki

Wykres 2 Wypadki i ich skutki na przestrzeni lat 2003 - 2007

0

2004

s Wypadki Ranni
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Wykres 3 wzrost liczby zdarzeh drogowych w latach 2003 - 2007

2003

2004

= Zdarzenia ogoétem

2005

2006 2007

procentowa mniana liczby zdarzen drogowych

Zgodnie z ofrzymanymi informacjami, przedmiotowe skrzyzowanie jest nagj-

bardziej zagrozonym wypadkowoscig miejscem w skali catego powiatu.

W oparciu o zgromadzone dane obliczono wskazniki charakteryzujgce po-

ziom bezpieczenstwa ruch w latach 2003 — 2007r., fj. wskaznik liczby ofiar zda-

rzen drogowych, liczby ekwiwalentnych zdarzen drogowych ciezkosci zdarzen

drogowych.

Tabela 2 Wskazniki wypadkowosci w latach 2003 - 2007

Wskaznik liczby ofiar zdarzen | Wskaznik liczby |Wskaznik wzglednej| Wskaznik ciezkosci
drogowych ekwiwalentnych | liczby zdarzen dro- |zdarzen drogowych
ogétem | rannych | zabitych |zdarzen drogowych gowych
Rok WA WB2 WB1 WC
2003 3.0 30 0.0 36.8 64 20
2004 50 50 0.0 47,3 82 2,5
2005 3.0 30 0.0 37.8 6,5 20
2006 30 20 10 64,2 11,1 2,5
2007 /* 3.0 20 10 782 13,6 20

/* dla niepetnego roku

10
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Najczestszymi przyczynami zaistniatych zdarzeh drogowych byty:
- nieprawidtowe wyprzedzanie,
- nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu,

- nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu,

DN N NN

- predkosce.

Majgc na wzgledzie wage problemu spotecznego i ekonomicznego jaki

stanowi zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, celem zwiekszenia

bezpieczenstwa ruchu drogowego, zgodnie z zaleceniami Komendy Powiato-
wej Policji w Legionowie oraz rozwigzaniami zalecanymi w literaturze specjali-
stycznej zaprojektowano skrzyzowanie o ruchu okreznym (rondo).

Projektowane rozwigzanie organizacji ruchu posiada nastepujqgce walory:

v’ -zmniejsza powierzchnie kolizji, dzieki wydzieleniu pasa prawo skretu na re-
lacji Nowy Dwor Mazowiecki — Warszawa Praga,

v -posiada czytelny uktad, co zapewnia kierujgcym zrozumienie zasad poru-
szania sie po nim, minimalizuje to niebezpieczenstwo popetniania bteddow i
wykonywania nieprzewidywalnych dla innych uzytkownikbw, manewrdw,

v -zapewnia odpowiednig kanalizacje ruchu,

v -jestzwarte i czytelne, dzieki czemu, ograniczone zostang zachowania kie-
rowcow polegajgce na zakreslaniu réznych torow ruchu i w efekcie wza-
jemnego zajezdzania drogi, w konsekwencji spodziewane jest ogranicze-
nie liczby zdarzen drogowych,

v’ - uksztattowanie skrzyzowania w ksztatcie ronda skutecznie ograniczy pred-
kosc¢ tak na samym skrzyzowaniu jak i na jego wiotach i wylotach,

v’ -rozwigzanie w formie ronda zdecydowanie ogranicza liczbe potencjal-
nych punktow kolizji co istotnie zmniejsza prawdopodobienstwo powstania
zdarzenia drogowego.

Zastosowane rozwigzanie, rekomendowane przez Komende Powiatowq Po-

licji w znacznym stopniu wptynie na spowolnienie ruch, poprawe bezpieczen-

11
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stwa i przyczyni sie do ptynnosci ruchu. Warto zwréci¢ uwage na fakt, iz przed-
siewziecie przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa w skali powiatu co jest
istotlnym celem wyznaczonym przez Europejskg Karte Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, ktérej Polska jest sygnatariuszem. Karta zaktada, ze do roku 2010

nastgpi zredukowanie liczby Smiertelnych ofiar wypadkdw drogowych.

6. ROIWIAZANIA PROJEKTOWE

6.1 PARAMETRY TECHNICZNE PRZEBUDOWYWANEJ DROGI

Planowane przedsiewziecie ma na celu podwyzszenie parametrow tech-
nicznych i uzytkowych skrzyzowania drég wojewodzkich Nr 631 i 633 poprzez
przebudowe istniejgcego skrzyzowania skanalizowanego na skrzyzowanie typu
rondo.

Podstawowe parametry techniczne przebudowywanej drogi:

Klasa drogi nr 631 -Gp

Klasa drogi nr 633 -G

Przyjeta kategoria ruchu - KR4
Nosnos¢ -115kN/o$

Na omawianym odcinku wprowadzano nastepujgce rozwigzania projek-
towe:

v'dostosowano istniejgcqg konstrukcje nawierzchni do uzyskania zatozonej
noSnosci 115 kN/os,

V' przeprojektowano istniejgcy system odwodnienia drogi (przepustow i
rowow) oraz kanalizacji deszczowej,

v zaprojektowano budowe nowych chodnikdw ( w istniejgcym pasie
drogowym),

v' zaprojektowano utwardzenie poboczy ziemnych kruszywem natural-

nym stabilizowanym mech,
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v zaprojektowano przebudowe zjazddw indywidualnych, publicznychi
gospodarczych,
v przeprojektowano kolidujgcq infrastrukture podziemnaq,

v zaprojektowano nowe oswietlenie ronda.

Niniejszy projekt obejmuje swym zakresem wykonanie nastepujgcych
robot budowlanych:

v czesciowq lub catkowitg rozbidrke istniejgcych warstw nawierzchni
jezdni oraz poboczy poprzez mechaniczne frezowanie poszczegolnych
warstw,

V' wykonanie normatywnego pobocza z kruszywa naturalnego wraz z zo-
geszczeniem oraz pobocza ziemnego wraz z humusowaniem opasek,

v’ utozenie nowoprojektowanych warstw bitumicznych nawierzchni spet-
niajgcych warunki odpowiadajgce kategorii ruchu KR4 i noSnosci 115
kN/os,

v' budowa nowych chodnikdw w rejonie ronda i planowanych przejs¢
dla pieszych,

v' budowa zjazddw na sgsiadujgce posesje,

v’ przebudowa istniejgcego systemu odwodnienia powierzchniowego
Wraz z przepustami drogowymi, wykonanie nowych odcinkdw kanali-
zacji deszczowej,

v rozbidrka przepustu pod drogg nr 633 w km — 0+073,40

V' niezbedna przebudowa i zabezpieczenie istniejgcej sieci infrastruktury
towarzyszgcej oraz budowa nowego oswietlenia w rejonie skrzyzowa-
niq,

v' wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego zgodnie z
projektem organizacji ruchu wraz z montazem nowych stupkdw hek-

tometrowych,
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v' wycinka drzew i krzewdw bezposrednio zagrazajgcych bezpieczenstwu

na drodze oraz kolidujgcych z projektowang przebudowaq.

6.2 ROZWIAZANIE SYTUACYJNE

Zgodnie z istniejgcym natezeniem ruchu jak i obecng sytuacjg ruchowqg
na samym skrzyzowaniu oraz informacjami zebranymi od Powiatowej Komendy
Policji w Legionowie zaprojektowano jednopasowe rondo o czterech wlotach i
Srednicy zewnetrznej D=40m. Poza drogami wojewddzkimi nr 631 i 633, od stro-
ny poétnocnej przewidziano mozliwos¢ wtgczenia do obreb skrzyzowania, wy-
Znaczone] w miejscowym planie zagospodarowania terenu, drogi lokalnej. W
celu poprawy przepustowosci ronda relacje prawoskretu z drogi nr 631 w droge
nr 633 przeprowadzono poza jezdnig ronda, dzieki czemu strumien pojazddw
skrecajgcych w prawo nie obcigza samego wiotu.

Zgodnie z wymogami Zarzgdcy drogi na odcinku szZiakowym jezdnia
ograniczona bedzie opornikiem drogowym ,wtopionym” natomiast na odcin-
kach o przekroju ulicznym kraweznikiem betonowym ciezkim wyniesionym 12cm
ponad wysokos¢ scieku przykraweznikowego.

Istniejacy cigg ruchu pieszych od strony Nieporetu wtgczono w nowopro-
jektowany uktad chodnikéw w rejonie ronda. Chodniki dla pieszych zaprojek-
towano bezposrednio przy krawedszi jezdni o szerokosci 2,5m. Na przebudowy-
wanym skrzyzowaniu nie projektuje sie zatok autobusowych.

Odwodnienie pasa drogowego redlizowane bedzie powierzchniowo z
ewentualnym oraz miejscowym wykorzystaniem nowoprojektowane] kanalizacji
deszczowej z odprowadzeniem do istniejgcych rowdw usytuowanych wzdtuz
drogi wojewoddzkiej nr 631.

Zatok autobusowych na odcinku objetym niniejszym opracowaniem nie

projektuje sie.
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Lestawienie projektowanych powierzchni w zaleznosci od asortymentu

robot budowlanych przedstawia sie nastepujgco:

Rodzaj powierzchni Obmiar [m?]
Nawierzchnia bitumiczna — KR4 4565
Chodniki 875
Wyspy kanalizujgce 289
Zjazdy indywidualne 100
Zjazdy publiczne 110
Zielen 4228
Pobocza zwirowe 445

6.3 NORMALNE PRZEKROJE POPRZECIZINE
Przekrdéj drogowy - charakteryzuje sie szerokosciq jezdni od 7,00 do 14,5m z

specyficznym ,,wygrodzeniem” w postaci betonowego opornika drogowego o
wymiarach 12x25x100cm utozonego na tawie betonowej z oporem. Z obydwu
stron zaprojektowano pobocza ulepszone kruszywem naturalnym o szerokosci
1.50m i pochyleniu 8%. W miejscach wystepowania urzgdzen inzynierskich w po-
staci wlotow i wylotow przepustow jak rédwniez w miejscach wysokich nasypow
zaprojektowano opaski szerokosci 0.5m umozliwiajgce ustawienie barier ener-
gochtonnych.

Przekrdj potuliczny - odrdznia sie od przekroju drogowego jednostronny kra-
weznik betonowy typu ciezkiego o wymiarach 20x30x100cm wyniesiony ponad
niwelete scieku przykraweznikowego na wysokos¢ 12cm. Charakterystyczny dia
tego przekroju chodnik dla pieszych usytuowany bezposrednio przy jezdni (sze-
rokosci 2.5m zaprojektowano z kostki betonowej (grubosci 6cm) ograniczonej
prefabrykowanym obrzezem betonowym o wymiarach 8x30x100cm utozonym
na podsypce piaskowej. Rowy przydrozne zaprojektowano zgodnie z obowig-
zujgcym rozporzgdzeniem w przekroju frapezowym i szerokosci dna rownej

40cm.
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Przekrdj uliczny - charakteryzuje sie obustronnym sciekiem przykrawezniko-
wym i kraweznikiem ciezkim o wymiarach 20x30x100cm utozonym na tawie be-
tonowej z oporem. Chodniki jednostronne o szerokosci 2.50m usytuowane bez-
posrednio przy jezdni.

Zjazdy indywidualne zaprojektowano jako nawierzchnie betonowe z kostki
wibroprasowanej ograniczonej kraweznikiem betonowym wtopionym o wymio-
rze 15x30x100cm, utozonym na tawie betonowej z oporem. Na dtugosci wszyst-
kich zjazdow obnizono krawezniki jezdni do wysokosci 3cm ponad niwelete
Scieku przykraweznikowego. Pod zjazdami projektuje sie przepusty z rur PE &r.
400.

Zjazdy publiczne zaprojektowano jako nawierzchnie betonowe z kostki wi-
broprasowanej ograniczonej kraweznikiem betonowym wiopionym o wymiarze
15x30x100cm, utozonym na tawie betonowej z oporem. Na dtugosci wszystkich
zjazdow obnizono krawezniki jezdni do wysokosci 3cm ponad niwelete Scieku
przykraweznikowego. Pod zjazdami projektuje sie przepusty z rur PE ér. 400.

Zjazd gruntowy zaprojektowano jako nawierzchnie ulepszong warstwg zwiru
(nieograniczonego zadnymi prefabrykatami) o grubosci 16 cm, utozonej na

podtozu gruntowym o grupie nosnosci G-1.

Pierscien ronda - pierscien szerokosci 2.0m ograniczono od strony na-
wierzchni bitumicznej kraweznikiem kamiennym tukowym o wymiarach
20x35cm tukowym utozonym na ptask, natomiast od strony wyspy oporni-
kiem drogowym kamiennym, tukowym o wymiarach 15x25cm utozonym na
tawie z oporem. Pas wewnetrzny wypetniono kostkg betonowqg o wymia-
rach 16x16cm utozong na podsypce cementowo-piaskowej i kruszywie ta-
manym stabilizowanym mechanicznie. Taka konstrukcja opaski zapewni jej
trwatos¢ i wytrzymato$E na najezdzanie ciezkimi naczepami, a materiat
kamienny uzyty do produkcji kraweznikodw skutecznie wyeliminuje obtamy-

wanie sie ich krawedszi.
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Wyspy rozdzielajgce przed rondami - zaprojektowano jako wyniesione
ponad nawierzchnie jezdni na wysokos¢ 9cm i ograniczone kraweznikiem
trapezowym o wymiarach 21x30. Powierzchnie wysp ograniczong krawez-
nikami wypetniono kostkg betonowq gr. 8 cm, utozong na konstrukcji ana-
logicznej do konstrukcji chodnika dla pieszych.

Lokalizacje oraz typ drogowych barier ochronnych przedstawiono na

planach sytuacyjnych wchodzgcych w skiad projekiu docelowej organizacii

ruchu.

6.4 KONSTRUKCJA JEZDNI

Przed przystgpieniem do projektowania konstrukcji nawierzchni dokona-
no szczegotowej analizy wynikdw badan geotechnicznych opracowanych
przez firme ,,Geotechnika Budowli AMD”.

Z analizy badan geotechnicznych wynika, ze grubosc istniejgcej kon-
strukcji nawierzchni waha sie od 15 do 25cm a grubos¢ nawierzchni bitu-
micznej od 5 do 8cm. Podbudowa istniejgca wykonana jest z popekanego
betonu cementowego roznej grubosci. Pod konstrukcjg nawierzchni na
przewazajgcej czesci wystepuje podtoze kategorii G1 (w postaci piasku
drobnego i sredniego).

Z uwagi na petng zmiane geometrii skrzyzowania (z skrzyzowania typu T
na rondo) oraz zmiane w zakresie wysokosciowego uksztattowania skrzyzo-
wania zaprojektowano rozbidrke istniejgcej konstrukcji i budowe nowej,

zgodnej z obowigzujgcymi przepisami, konstrukcji nawierzchni jezdni.

Ponizej zestawiono pakiet warstw nowoprojektowanej konsirukcji na-
wierzchni jezdni w rejonie skrzyzowania drog 631 633.
e Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego DE80/B (0/12.8) - 4cm
e Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego DE30/B (0/20) - 6Ccm
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e Gorna warstwa podbudowy z betonu asfaltowego (0/31.5)

¢ Dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie (0-31.5)

e Warstwa odsgczajgca z piasku

SLY PROJEKT

BIURO PROJEKTOWE

-14cm

-20cm

-15cm

Razem

- 59cm

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci:

hc=4+6+14+20+15=59 cm>55cm (0.55 h; ; gdzie h,=1,0m)

Warunek mrozoodpornosci zostat spetniony.

UWAGA:

Parametry i wtasciwosci techniczne, jakim powinny odpowiadac projekto-

wane poszczegolne warstwy nawierzchni, podbuddw, warstw odsgczajgcych

powinny by¢ zgodne z wytycznym zawartymi w specyfikacjach technicznych

stanowigcych integralng czes¢ dokumentacji projektowej obejmujgcej prze-

budowe skrzyzowania drog 631 i 633.

Konstrukcja zjazddw indywidualnych.

Rodzaj materiatu Szczegolowa Specyfikacja | Grubosé w
Techniczna cm
Kostka be‘ro.nowo , wibroprasowana, czerwond D-05.03.23 8
Podsypka piaskowa 3
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 D-04.04.02 15
Warstwa odsgczajgca D-04.02.01 20
Razem: 46
Konstrukcja zjazddw publicznych.
Rodzaj materiatu Szczegotowa Specyfikacja | Grubosé w
Techniczna cm
Kostka be‘ro.nowo , wibroprasowana, czerwond D-05.03.23 8
Podsypka piaskowa 3
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 D-04.04.02 20
Warstwa odsgczajgca D-04.02.01 20
Razem: 51
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Konstrukcja chodnikéw przylegajgcych do jezdni.
Rodzaj materiatu Szczeg6lowa Specyfika- | Grubosé w
cja Techniczna cm
Kostka be’ro‘nowo, wibroprasowana, szara D-05.03.23 6
Podsypka piaskowa 3
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 D-04.04.02 10
Warstwa odsgczajgca D-04.02.01 15
Razem: 34
Konstrukcja chodnikdw odsunietych od jezdni.
Rodzaj materiatu Szczeg6lowa Specyfika- | Grubosé w
cja Techniczna cm
Kostka be’ro‘nowo, wibroprasowana, szara D-05.03.23 6
Podsypka piaskowa 3
Warstwa odsgczajgca D-04.02.01 20
Razem: 29
Konstrukcja wysp rozdzielajgcych przed rondami.
Rodzaj materiatu Szczeg6lowa Specyfika- | Grubosé w
cja Techniczna cm
Kostka be’ro‘nowo, wibroprasowana, czerwona D-05.03.23 8
Podsypka piaskowa 3
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 D-04.04.02 10
Warstwa odsgczajgca D-04.02.01 15
Razem: 36
Konstrukcja pierscieni najazdowych na rondach.
Rodzaj materiatu Szczeg6lowa Specyfika- | Grubosé w
cja Techniczna cm
Kostka be’ronowo. wibroprasowana D-05.0301 16
Podsypka cem.-piaskowa 3
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31 D-04.04.02 20
Warstwa odsgczajgca D-04.02.01 15
Razem : 54
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6.5 ROZBIORKA PRZEPUSTU W KM 0+073.40

Przepust w km — 0+073,40 jest obecnie niedrozny i nie petni zadnej funkcji. Uzasad-

nienie likwidacji przepustu przedstawiono w projekcie odwodnienia drogi.

Przewdd przepustu wykonany jest z kregdw zelbetowych. Po obu stronach brak
jest scianek czotowych. Stan techniczny konstrukcji przepustu jest zty.
Zakres robdt rozbidrkowych obejmuje usuniecie warstw nawierzchni jezdni, gruntu za-
sypowego przepustu oraz rozbidrke przewodu przepustu.

Zaktada sie wykonanie robdt potéwkowo, z utrzymaniem ruchu wahadtowego,
zgodnie z projektem organizacji ruchu.
Kolejnosé wykonania robét
Usuniecie roslinnosci w rejonie wiotu i wylotu,
Rozbidrka nawierzchni i podbudowy nad przepustem,

Wykonanie wykopu i odstoniecie przewodu przepustu,

YV V V V

Rozbidrka mechaniczna przewodu przepustu,

» Zasypanie wykopu gruntem niespoistym z zageszczeniem.

Uwaga: Szczegding uwage nalezy zwrdcic na zabezpieczenie wykopu od
strony czynnego pasa. W razie koniecznosci od strony osi drogi nalezy zastoso-
wac scianke z grodzic G-62.

Powstaty gruz nie nadaje sie do wbudowania przy wykonywaniu nowych

obiektéw — podlega wywozowi i utylizacii.

7. UWAGI KONCOWE

Kierownik budowy zgodnie z art. 21a ust. 112 ustawy Prawo budowlane jest
obowigzany przed rozpoczeciem robodt sporzgdzic plan bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia.

Stosowna informacja dotyczgca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zostata
opracowana joko oddzielne opracowanie wchodzgce w sktad projektu bu-
dowlanego. Nalezy pamietac o bezwzglednym usunieciu wszelkich ewentual-
nych kolizji utwardzanych nawierzchni z istniejgcymi i projektowanymi sieciami

infrastruktury podziemnej (w oparciu o niezbedne projekty branzowe) przed
20
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rozpoczeciem drogowych robdt wykonawczych. Ninigjsze opracowanie jest
projektem branzy drogowej w stadium projektu wykonawczego i nie zawiera
szczegdtowych opracowan wykonawczych w zakresie przebudowy oraz mo-
dernizaciji infrastruktury podziemne;.

Podtoze gruntowe powinno by¢ wyréwnane oraz odpowiednio zageszczo-
ne. Teren rob ot powinien by¢ odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materiaty
konstrukcyjne nalezy zageszczac przy wilgotnosci optymalnej oraz warstwami o
grubosci dostosowanej do mocy sprzetu zageszczajgcego. Kostka powinna
pochodzi¢ z jednej linii produkcyjnej, aby nie réznita sie kolorem i wymiarami, w
przeciwnym razie spowoduje duze trudnosci w prawidtowym utozeniu. Zasypy-

wanie szczelin drobnym piaskiem nalezy wykonac bezposrednio po utozeniu.
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