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Analiza bezpieczenstwa ruchu

(stan istniejacy i projektowany)



Analiza bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewddzkiej nr 634

Stan istniejacy

Obecny stan techniczny i warunki ruchu na drodze nr 634 na odcinku Zielonka — Wotomin

wskazujg na dos¢ niski poziom bezpieczenstwa ruchu.

Na drodze brak jest segregacji ruchu — droga prowadzi ruch pojazdéw o duzym nate¢zeniu, gtdwnie
samochodow osobowych w celu dojazdu z Wotomina, Zielonki, Kobylki i okolicznych miejscowosci
do Warszawy, ruch rowerow, ruch pieszych. W obrgbie miast Zielonka, Kobytka i Wolomin znajduja
si¢ liczne skrzyzowania, w odleglosci nierzadko kilkudziesigciu metrow. Regula jest brak
wydzielonych paséw dla lewoskretow. Droga obstuguje liczne zjazdy indywidualne oraz publiczne.
Przy drodze znajduja si¢ wiele hurtowni, sklepéw, sktadow budowlanych itp. W Wotominie po obu
stronach drogi znajduje si¢ targ, ktory szczegdlnie w soboty jest bardzo licznie odwiedzany przez

kupujacych, zaréwno pieszych, rowerzystow jak i kierowcow.

Ruch pojazdéw wolnobieznych (pojazdy rolnicze, traktory itp.) z uwagi na dtugie odcinki o braku
widoczno$ci na wyprzedzanie i licznych skrzyzowaniach, skutecznie ograniczajq ptynnos$¢ ruchu — na
dlugich odcinkach nie mozna takich pojazdow wyprzedzi¢. Brak zatok autobusowych powoduje straty
czasu i zmniejszong ptynno$¢ ruchu. Proby wyprzedzania pojazdow wolnobieznych lub omijania
autobusow zatrzymujacych si¢ na przystankach, przy czesto ograniczonej widocznosci — powoduja

zagrozenie zderzeniem z pojazdami nadjezdzajacymi z przeciwka.

W kilometrze okoto 21+800 zlokalizowany jest przejazd kolejowy z linia kolejowa Warszawa
Rembertow — Zielonka. Przejazd jest potozony na tuku linii kolejowej, co powoduje ograniczenie
widoczno$ci nadjezdzajacych pociagow, jednakze obstugiwany jest przez rogatki potautomatyczne, co
podnosi bezpieczenstwo ruchu. Zty stan nawierzchni przejazdu powoduje hamowanie pojazdow,
pogarsza plynno$¢ ruchu, zmniejsza przepustowo$¢ i moze byé przyczyna najechania na tyt

poprzedzajacego pojazdu.

Praktycznie na catej dlugosci drogi brak jest odwodnienia — stojace katluze na poboczach 1 w
rejonie skrzyzowan sa elementem pogarszajacym bezpieczenstwo ruchu, moga prowadzi¢ do

niekontrolowanej zmiany kierunku jazdy oraz wchodzenia pieszych na jezdni¢ w celu ominigcia katluz.

Na dhugich odcinkach drogi na terenie zabudowanym brak jest o$wietlenia drogi, co przy
intensywnym ruchu pieszym i znaczacym rowerowym powoduje duze zagrozenie bezpieczenstwa

ruchu, szczegolnie w sytuacji braku chodnikow.



Wigkszo$¢ skrzyzowan jest nieskanalizowanych, bez wydzielenia dodatkowych pasow szczeg6lnie
dla lewoskretow, co pogarsza ptynnos¢ ruchu, ogranicza przepustowos$¢ i zwigksza mozliwos¢ kolizji
oraz wypadkow. Wloty ulic poprzecznych sa z reguly waskie, promienie wyokraglen kraweznikow sa
z reguly minimalne, co powoduje, Ze skrgcanie jest utrudnione i — w przypadku wigkszych pojazdow —
wymaga najechania na przeciwny pas ruchu. Istnieje wiele skrzyzowan z drogami gruntowymi oraz z

ograniczong widocznoscia.

Brak jest drog rowerowych, co powoduje, ze miejscami intensywny ruch rowerowy odbywa si¢ po
jezdni lub chodniku, co stwarza istotne zagrozenie bezpieczenstwa. Na zdecydowane] wigkszosci
dtugosci drogi brak jest chodnikoéw, co powoduje, ze ruch pieszy odbywa si¢ po poboczu. Istniejace
chodniki sa z reguty w ztym stanie oraz — cz¢sto — zastawiane przez samochody parkujace niezgodnie

Z prawem.

Na catej drodze na terenach zabudowanych pojazdy parkuja na poboczach, chodnikach, czgsto w
sposob niedozwolony, pogarszajacy bezpieczenstwo ruchu drogowego. Przekraczanie drogi przez
pieszych odbywa si¢ na catej dtlugosci drogi. Wyznaczonych przej$¢ dla pieszych jest niewiele,
jakkolwiek liczne skrzyzowania powoduja, ze przekraczanie jezdni odbywa si¢ w sposob zgodny z
prawem, niemniej stanowi to zagrozenie dla bezpieczenstwa — skrzyzowania sa zlokalizowane co

kilkadziesiat metrow.

Z uwagi na to, ze brak jest egzekucji przekraczania przepisow przez parkujace samochody,

bezpieczenstwo ruchu zmniejszone jest w sposob istotny poprzez samochody parkujace:

- na chodnikach uniemozliwiajac bezpieczny ruch pieszych oraz omijanie powodujace
przejazd na przeciwlegly pas ruchu (przez ciagla linig),

- na wjazdach do posesji pogarszajace ptynno$¢ ruchu podczas manewru parkowania,

— na skrzyzowaniach,

- na i przed przejsciami dla pieszych,

W rejonie targu w Wotominie z parkujacych na chodnikach samochodéw cigzarowych (!)
sprzedawany jest wegiel, co stwarza ewidentne zagrozenie — cigzarowki zajmuja cate chodniki

uniemozliwiajac ruch pieszych.

Na terenie Wotomina (na wlocie od strony Zielonki) znajduja si¢ wydzielone miejsca do
parkowania, jednakze miejsca te usytuowane sa prostopadle do jezdni, co powoduje, ze pojazdy
manewry parkowania wykonuja nie tylko na pasie ruchu w kierunku Zielonki, lecz réwniez na pasie

ruchu w kierunku przeciwnym. Stwarza to istotne zagrozenie bezpieczenstwa ruchu.



Na drodze 634 na odcinku objgtym opracowaniem doszlo w 2005 roku do 100 kolizji
(zarejestrowanych przez Policjg) i 11 wypadkéw, w ktorych 4 osoby zgingly a 8 zostato rannych. W
2006 roku ilos¢ zarejestrowanych kolizji wzrosta do 120, ilo$¢ wypadkéw wyniosta 8, 1 osoba zgingta,
8 zostato rannych. W roku 2007 na rozpatrywanym odcinku drogi DW 634 doszto do 117 kolizji i 13
wypadkow, w ktorych zgingta jedna osoba. Dane te potwierdzaja wczesniejsza analizg, zgodnie, z

ktora droga 634 charakteryzuje si¢ niskim stanem bezpieczenstwa ruchu.

Jednym z najbardziej niebezpiecznych migjsc na projektowanym odcinku jest skrzyzowanie ul.
Wolnosci z ul. Kolejowa — 11 kolizji w 2005, 15 kolizji w 2006 roku i 12 kolizji w 2007 roku,
zardwno statystyka z 2005 jak i z 2006 roku wykazuja, ze przyczyna potowy kolizji wypadkow jest
nieustapienie pierwszenstwa przejazdu, w 2007 roku tylko 2 kolizje byly spowodowane
nieustapieniem pierwszenstwa przejazdu.

Innymi punktami generujacymi zwigkszona liczbe kolizji jest skrzyzowanie ul. 1-go Maja z ul.
Legionow — razem w 2005 i 2006 roku 11 kolizji. Generalnie lokalizacja kolizji skoncentrowana jest
na skrzyniach i w centrum Zielonki, Kobylki oraz Wolomina.

Najczestsza przyczyna kolizji bylo niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu, co jest
pojeciem bardzo ogdlnym niepozwalajacym na precyzyjniejsze okreslenie przyczyn wypadkow takich
jak geometria drogi czy skrzyzowania, brak widocznosci etc.

Jasno zdefiniowanymi przyczynami kolizji byto nieustapienie pierwszenstwa przejazdu (33 z 100
kolizji w 2005 roku oraz 39 z 120 kolizji w roku 2006), $wiadczy to o braku przepustowosci
skrzyzowan gdzie kierowca po zbyt dlugim oczekiwaniu na mozliwos$¢ przejazdu wymusza przejazd
badz o nieprawidlowej organizacji ruchu. Innymi czgsto wystgpujacymi przyczynami kolizji bylo
wlaczanie si¢ do ruchu, cofanie lub nieprawidtowa zmiana kierunku ruchu lub zajmowanego pasa.

Podstawowa przyczyna wigkszosci wypadkow w tym $miertelnych bylo nieprawidtowe
przejezdzanie przejs¢ dla pieszych badz wejscie na jezdnig bezposrednio pod nadjezdzajacy pojazd

dane te ukazuja konieczno$¢ ograniczenia swobody przejscia pieszych przez jezdnig.



Fot. 1 Parkujace na chodnikach samochody osobowe i cigzarowe

Fot. 2 Miejsca parkingowe usytuowane prostopadle do jezdni



Fot. 3 Nieczytelne oznakowanie poziome, rowerzysci jezdzacy po chodniku

Fot. 4 Brak chodnikow, piesi poruszajacy si¢ po poboczu, brak odwodnienia



Fot. 5 Nieprawidtowo parkujace pojazdy (na chodnikach i na przej$ciu dla pieszych)

Fot. 6 Nieprawidtowo parkujace samochody, brak zatoki autobusowe;j



Fot. 7 Brak chodnikow, wjazdy do sktadéw budowlanych

Fot. 8 Brak chodnikéw, skrzyzowanie na tuku — ograniczona widocznos¢



Fot. 9 Liczne reklamy w pasie drogowy |
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Stan projektowany

Przebudowa drogi DW 634 do przekroju dwujezdniowego (na wigkszosci odcinka — do centrum
Wotomina) poprawi zdecydowanie stan bezpieczenstwa na drodze. Podstawowymi aspektami
wplywajacymi na poprawg bezpieczenstwa ruchu w wyniku realizacji projektu jest odseparowanie
ruchu pieszego i rowerowego od ruchu samochodowego. Projekt przewiduje budowe chodnikow po
obu stronach drogi potozonych badz bezposrednio przy jezdni badz oddzielonych pasem dzielacym
zmiennej szerokosci. Praktyczne na calej dlugosci rozpatrywanego odcinka drogi DW 634
projektowana jest Sciezka rowerowa szerokosci 2,0 m. Brak $ciezek rowerowych wystepuje tylko na
odcinkach, na ktérych projektowane sa drogi serwisowe. Ruch rowerowy zaobserwowany w ramach
wizji lokalnej wykonanej w styczniu 2008 roku $wiadczy o istnieniu znacznego nat¢zenia ruchu
rowerowego w miesigcach letnich. Odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu
samochodowego jest jednym z wazniejszych czynnikdw znaczaco wplywajacym na poprawe
bezpieczenstwa najslabszych uczestnikow ruchu drogowego, jakimi sa piesi i rowerzysci.
Wybudowanie $ciezki rowerowej zwigkszy dostepnos¢ terendw przylegtych dla rowerzystow, dlatego

tez zasadne wydaje si¢ zaprojektowanie Sciezki rowerowej wzdhuz catego rozpatrywanego odcinka.

Wybudowanie drogi dwujezdniowej ograniczy przekraczanie pieszych przez jezdni¢ wylacznie
do przejs¢ dla pieszych, Jednakze ze wzgledu na fakt, iz projektowana droga przebiega przez silnie
zurbanizowana cz¢$¢ miasta Kobytka i miasta Wotomin gdzie po obu stronach projektowanej drogi
zlokalizowane sa punkty generujace znaczne nat¢zenia ruchu pieszego (sklepy i targowiska), nalezy w
celu ograniczenia przej$¢ pieszych w miejscach niedozwolonych przewidzie¢ w pasie dzielacym lub
przy krawedzi jezdni ustawienie barier fizycznie uniemozliwiajacych przekraczanie jezdni przez
pieszych, bariery moga tez stanowi¢ fizycznie uniemozliwienie parkowania na chodnikach. Jest to tym
bardziej uzasadnione, ze wybudowanie dwujezdniowej drogi dwukierunkowej zwigkszy predkosé
ruchu pojazdéw samochodowych, a ewentualne wypadki zwiazane z nieprawidlowym przekraczaniem

jezdni beda skutkowac znacznie powazniejszymi konsekwencjami.

Projekt przewiduje ograniczenie ilo$ci skrzyzowan, wprowadzenie wydzielonych paséw dla
relacji skretu w lewo na jezdni gtéwnej oraz na wigkszosci wlotow podporzadkowanych oraz
wprowadzenie na nich sygnalizacji. Ograniczenie ilo§ci skrzyzowan oraz zastosowanie sygnalizacji
swietlnej (w szczegdlnosci skoordynowanej) wplywa znaczaco na poprawe¢ plynnosci ruchu i
ograniczenie ilo$ci kolizji zwiazanych z nieudzielaniem pierwszenstwa przejazdu, ktora jest przyczyna
znacznej ilo$ci zarejestrowanych kolizji wzdhuz projektowanego odcinka. Na czgsci skrzyzowan drogi
DW 634 np. z ul. M. Konopnickiej, ul. Przerwy Tetmajera, ul. Wspolna, etc. relacje skretne zostaty
graniczone tylko do relacji skretu w prawo, co takze wpltywa pozytywnie na poprawe bezpieczenstwa

ruchu.

11



Powaznym problemem pogarszajacym obecnie stan bezpieczenstwa jest nieuporzadkowane
parkowanie samochodéw przy krawedzi jezdni. Projekt przewiduje budoweg kilku parkingow
przeznaczonych dla obstugi lokalnych sklepéw i targowisk. Proponowane parkingi na terenie miasta
Zielonka zlokalizowane sa w okolicy skrzyzowania ul. Wyszynskiego z ul. Paderewskiego oraz
skrzyzowania ul. Wyszynskiego i ul. Wojska Polskiego, na terenie miasta Kobytka zlokalizowane w
okolicy skrzyzowania Ul. Nadarzynskiej z ul. E. Orzeszkowej oraz z ul. Ceglang, na terenie miasta
Wotomin w okolicy skrzyzowania z ul. Brzozowa oraz droga serwisowa odchodzaca od ul. Brzozowe;j
(razem 58 miejsc parkingowych). Pozwala to na czgsciowe rozwiazanie problemow parkingowych
wzdluz DW 634, choé¢ proponowana ilos¢ miejsc nie jest zadowalajaca. W przypadku drogi
dwujezdniowej o znacznie wyzszej predkosci ruchu ograniczenie ewentualnego parkowania przy
krawedzi jezdni powinno by¢ fizycznie uniemozliwione poprzez wyzsze krawezniki, stupki badz
elementy malej architektury w szczegdlnosci w obszarze skrzyzowan i obszarach gdzie chodnik

przebiega bezposrednio przy jezdni.

Problemem nierozwiazanym na tym etapie wydaje si¢ brak segregacji ruchu, w szczegdlnosci
pozostawienie obstugi posesji z jezdni glownych. Przy zwigkszonej predkosci ruchu i poprawie
parametrow drogi czgste wjazdy na posesje beda generatorami wypadkow i kolizji. Nalezy rozwazy¢
mozliwosci wprowadzenia drog serwisowych na catej dlugosci projektowanego odcinka nawet

kosztem wigkszych wyburzen.

Budowa zatok autobusowych poprawi plynnos¢ ruchu i poprawi bezpieczenstwo pasazerow
autobusow. Prawidlowe odwodnienie drogi bedzie miato zdecydowany wplyw na wigksze

bezpieczenstwo ruchu.

Proponowane rozwiazania projektowe znaczaco wplywaja na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zapewnienie plynno$ci i przepustowosci ruchu (poprzez ograniczenie ilosci skrzyzowan,
wprowadzenie sygnalizacji §wietlnej na wigkszosci skrzyzowan, wprowadzenie drog serwisowych)
oraz odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego jest jednym z podstawowych czynnikow
wplywajacych na zmniejszenie ilosci wypadkow i kolizji. Wydaje sig jednak konieczne wprowadzenie
drog serwisowych na calej dtugosci projektowanego odcinka, pozostawienie wjazdow/zjazdéw na
posesje jezdni gléwnej (dwujezdniowej drogi klasy G) bedzie wplywaé negatywnie na warunki

bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Prognozowane nate¢zenie ruchu
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Prognozy i analizy ruchu dla rozbudowy drogi wojewoédzkiej nr 634 relacji

Warszawa — Wolka Kozlowska odc. Od 21+066 (skrzyzowanie z DW 631) do
km. 31+822 (skrzyzowanie z Al. Niepodleglosci w Wolominie)

1. Prognozy ruchu

Prognoze ruchu dla drogi wojewodzkiej DW 634 na odcinku od km. 21+066 do km.

31+822 oparto na:

e danych z Generalnego Pomiaru Ruchu z 2005 roku,
e danych z pomiaru ruchu wykonanego w grudniu 2007 w nastgpujacych punkach
pomiarowych:

m. Zielonka — przekrdj w km. 21+050 (poczatek opacowania)

skrzyzowanie z ul. Kolejowa
skrzyzowanie z ul. Poniatowskiego
skrzyzowanie z ul. Dabrowskiego i Hellera
skrzyzowanie z ul. Bohaterow Ossowa
skrzyzowanie z ul. Fieldorfa

skrzyzowanie z ul. Legionow

skrzyzowanie z ul. Sikorskiego

e zasadach prognozowania wskaznika wzrostu ruchu wewngtrznego na okres 2007 —

2037 na sieci drogowej do celow planistyczno — projektowych okreslonego przez

GDDKIA.

Dane z pomiaréw generalnego ruchu za 2000 i 2005 rok ukazane sa w ponizszej tabeli.

samochody | samochody sam. ciezarowe

rok odcinek SDR | motocykle | osobowe | dostawcze przt;/?:iep przyczZepami autobusy | ciagniki

Zielonka - Wotomin | 15756 16 12621 1576 856 362 315 10

2000 | Wotomin przejscie 8261 17 6832 669 405 214 124 0

Zabki - Zielonka 18853 19 16911 1056 452 189 226 0
Zielonka- Kobytka -

Wotomin 15658 31 13700 1206 423 94 204 0

2005 | Wotomin przejscie | 10025 20 9033 612 190 50 120 0

Prognozy ruchu wykonano metoda wskaznikowa przyjmujac prognoz¢ wzrostu PKB na

poziomie $rednim zaktadajac, ze inwestycja zostanie wykonana do 2012 roku, a

horyzontem czasowym, dla przebudowy jest okres 10 lat. W ramach niniejszej prognozy

zatozono takze, ze inwestycja wygeneruje okoto 5% dodatkowego ruchu.
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W ponizszej tabeli ukazano prognozowany ruch w podziale na odcinki.

samochody | samochody sam. ciezarowe
bez. z
rok | PKB [ SDR osobowe dostawcze przyczep | przyczepami | autobusy | inne
Zielonka- Kobytka - Wotomin
2007 | 5,8 | 17215 15181 1253 440 106 204 31
2012 | 5,1 23542 21098 1504 531 154 224 31
2015 ] 4,9 | 26650 24076 1579 560 180 224 31
2020 | 4,5 | 31727 28933 1705 607 226 224 31
2022 | 4,2 | 33839 30958 1754 626 246 224 31
Wotomin przejscie
2007 | 5,8 | 11050 10009 636 198 56 120 31
2012 | 5,1 15157 13911 763 239 82 132 31
2015 | 4,9 | 17199 15874 801 251 96 145 31
2020 | 4,5 | 20512 19077 865 273 120 145 31
2022 | 4,2 | 21877 20412 890 281 131 132 31

2. Analiza warunkow ruchu na odcinkach

Przepustowos¢ drogi jednojezdniowej dwukierunkowej w metodzie HCM oblicza si¢
wedlug wzoru:

Qi= 2800)(Q/C)*fk*fp*fe

Gdzie:

Q/c — wspotczynnik okreslajacy stosunek krytycznego natgzenia ruchu do przepustowosci

dla danego PSR,

fk — wspolczynnik wptywu kierunkowego rozktadu ruchu,

fp — wspdlczynnik tacznego wpltywu szeroko$ci paséw ruchu i poboczy,
fc — wspotczynnik wptywu pojazdow cigzkich i rodzaju terenu.

Natezenie krytyczne dla PSR C przy zatozeniu, ze procent odcinkow bez mozliwosci

wyprzedzania nie przekracza 20%, rozklad ruchu jest rtOwnomierny wynosi
Qc=1020 P/h.

Natezenie krytyczne dla PSR D przy zalozeniu, ze procent odcinkéw bez mozliwosci
wyprzedzania nie przekracza 20%, rozktad ruchu jest rownomierny wynosi
Qd= 1720 P/h.

Nategzenie krytyczne dla PSR C dla drogi dwujezdniowej dwukierunkowej dla predkosci
ruchu swobodnego 80 km/h wynosi = 3300 P/h.

Natezenie godzinowe w 10 roku po zrealizowaniu inwestycji wynosi:
na odcinku Zielonka — Kobytka — Wotomin - 2880 P/h
na odcinku przejscia rzez Wtomin — 1800 P/h.

Projektowany przekroj dwujezdniowy dwukierunkowy na odcinku Zielonka — Kobytka —
Wotomin w rozpatrywanym horyzoncie czasowym zapewni odpowiednie warunki ruchu,

prognozowane natgzenie ruchu nie przekroczy natgzenia krytycznego dla PSR C.
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Na projektowanym odcinku przej$cia przez Wotomin, odcinek jednojezdniowy
dwukierunkowy, prognozowane natgzenie w 10 roku po zrealizowaniu inwestycji
nieznacznie przekroczy natezenie krytyczne dla PSR D.

3. Analiza warunkow ruchu na skrzyzowaniach

Prognozy ruchu na skrzyzowaniach opracowano dla 8 skrzyzowan, na ktérych w grudniu
2007 wykonano pomiary natgzen ruchu. Prognozy opracowano wskaznikowo na
podstawie wzmiankowanych pomiardw.

Projekt przebudowy przewiduje zachowanie wigkszosci istniejacych skrzyzowan, dlatego
tez w ramach prognoz zatozono, ze proporcje relacji skr¢tnych na skrzyzowaniach nie
zmieni si¢. Mozna przypuszczac, ze ograniczenie dostgpu do drogi DW 634 wptynie na te
proporcje jednakze wptyw ten bedzie nieznaczny i w ramach niniejszych prognoz aspekt
ten pominigto. Ponizej przedstawiono analizy warunkéw ruchu na poszczegolnych
skrzyzowaniach. Dla wszystkich skrzyzowan zalozono jednakowa dlugos¢ cyklu =95
sekund, co pozwoli na skoordynowanie w przysztosci sygnalizacji. Analizy pomiaréw
ruchu wykazaty, iz przedmiotowe skrzyzowania najbardziej obciazone sa w szczycie
popotudniowym w godz. 16:00 — 17:00 na ktorej tez godzinie oparto prognozy oraz
analizy warunkéw ruchu.
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» Skrzyzowanie DW 634 z ul. Kolejowa —

ul. Kolejowa - 2022
szczyt popokudnioesy TE:00 - 17:00
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Obliczenia warunkow ruchu na powyzszym skrzyzowaniu dla prognozowanego ruchu
wykazaty wyczerpanie przepustowosci wlotow. Przy zachowaniu projektowane;j
organizacji ruchu w godzinie szczytu popotudniowego na wlotach z kierunku Warszawy,
Wotomina oraz pétnocnego wlotu ul. Kolejowej beda tworzy¢ si¢ kolejki kumulujace sig
w kolejnych cyklach. Najwicksza kolejka o dlugosci do 200 m moze utworzy¢ sig¢ na



wlocie z kierunku Warszawy. W przypadku tworzenia si¢ na skrzyzowaniu a takze
sasiednich skrzyzowaniach kolejek proponowane jest zlikwidowanie na wlotach relacji
skretu w lewo badZ wprowadzenie w na ulicach poprzecznych systemu ulic
jednokierunkowych.

» Skrzyzowanie DW 634 z ul. Poniatowskiego

Kartogram ruchu na skrzyzowaniu przedstawiono ponize;j.

ul. Poriatowszkieqo - 2027
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Dla powyzszego ruchu przy dtugosci cyklu 95 sekund optymalna jest sygnalizacja

trojfazowa gdzie:

wlot Faza 1 Faza2 Faza3
Dhugos¢ cyklu 66 sek. 5 sek. 16 sek.
Z kierunku prosto lewo
Warszawy
UL Poniatowskiego | piesi prawo, lewo
Z kierunku prosto, prawo piesi piesi
Wolomina
Warunki ruchu dla sygnalizacji trojfazowej o dlugosci faz jak wyze;.
Natgzenie | Przepustowos¢ Stopien Maksymalna
na wlocie wlotu wykorzystani kolejka na
P/min P/min a koniec §wiatta
przepustowo | czerwonego
sci (poj/pas) na
koniec
rozpatrywanej
godziny.
Z kierunku Prosto, 44,80 45,24 0,990 24.6
Warszawy lewo 1,87 1,88 0,990 9,9
Ul Prawo, 4,80 4,85 0,990 17,5
Poniatowskiego | lewo
Z kierunku prosto, 23,33 44,90 0,520 5,5
Wolomina prawo

Dla prognozowanego natgzenia ruchu w szczycie popotudniowym przepustowos¢ wlotow
bedzie praktycznie wyczerpana. Na wlotach tych w szczycie popotudniowym tworzy¢ sig
beda kolejki kumulujace si¢ w kolejnych cyklach, wielkos¢ kolejki w pojazdach na pas na
koniec rozpatrywane godziny ukazano w tabeli powyzej. W przypadku wystgpowania
duzego ruchu pieszego przekraczajacego DW 634 wlot z kierunku Wotomina przejscie
dla pieszych nalezy odsuna¢ od §rodka skrzyzowania, co pozwoli na stworzenie wigkszej
strefy akumulacji dla samochodow wjezdzajacych na obszar skrzyzowania z wlotu ul.
Poniatowskiego i skrecajacych w lewo.
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» Skrzyzowanie DW 634 z ul. Dabrowskiego i Hellera

Kartogram ruchu na skrzyzowaniu przedstawiono ponizej
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Dla powyzszego ruchu przy dtugosci cyklu 95 sekund optymalna jest sygnalizacja

dwufazowa gdzie:
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wlot Faza 1 Faza3
Dhugos¢ cyklu 55 30
Z kierunku Prosto, prawo, piesi
Warszawy lewo
ul. Dabrowskiego Piesi Prosto, prawo, lewo
Z kierunku Prosto, prawo, piesi
Wotomina lewo
ul. Hellera piesi Prosto, prawo, lewo

Warunki ruchu dla sygnalizacji troéjfazowej o dtugosci faz jak wyze;j.

lewo

wlot relacja Natgzenie na Przepustowosé Stopien Maksymalna
wlocie wlotu wykorzystania kolejka na
P/min P/min przepustowosci | koniec §wiatta

czerwonego
(poj/pas)

Z kierunku Prosto, prawo 31,36 36,16 0,867 12

Warszawy lewo 0,97 2,59 0,374 1

ul. Dabrowskiego | Prosto, prawo, 6,73 0,64 0,882 10

lewo

Z kierunku Prosto, prawo 25,33 36,87 0,687 9

Wotomina lewo 1.33 1,65 0,809 2

ul. Hellera Prosto, prawo, 2,8 ,67 0,365 3

Prognozowane natgzenia ruchu dla szczytu popoludniowego nie przekrocza

przepustowosci wlotow. W przypadku wystgpowania duzego natgzenia ruchu pieszego

nalezy odsunac przejscia dla pieszych od srodka skrzyzowania, co pozwoli na

zwigkszenie strefy akumulacji dla samochodéw skrecajacych w prawo i lewo z kazdego

wlotu.
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» Skrzyzowanie DW 634 z ul. Bohater6w Ossowa

Kartogram ruchu na skrzyzowaniu przedstawiono ponize;j
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Dla powyzszego ruchu przy dlugosci cyklu 95 sekund optymalna jest sygnalizacja
trojfazowa gdzie:



wlot Faza 1 Faza2 Faza3
Dhugo$¢ cyklu 46 16 20
Z kierunku Prosto, prawo Lewo piesi
Warszawy
ul. Bohaterow Piesi Prosto, prawo, lewo
Ossowa - pd
Z kierunku Prosto, prawo lewo piesi
Wotomina
ul. Bohaterow piesi Prosto, prawo, lewo
Ossowa pt.

Warunki ruchu dla sygnalizacji trdjfazowej o dlugosci faz jak wyze;.

wlot relacja Natgzenie na Przepustowosé Stopien Maksymalna
wlocie wlotu wykorzystania kolejka na
P/min P/min przepustowosci | koniec $wiatta
czerwonego
(poj/pas)
Z kierunku Prosto, prawo 26,88 31,26 0,860 12
Warszawy lewo 1,12 5,27 0,213 2
ul. Bohaterow Prosto, prawo, 4,37 6,63 0,65 6
Ossowa - pd lewo 1,23 5,22 0,236 2
Z kierunku Prosto, prawo 26,35 31,07 0,848 12
Wolomina lewo 4,65 ,39 0,863 9
ul. Bohaterow Prosto, prawo, 2 6,28 0,318 3
Ossowa p} lewo 1,33 1,53 0,872 4

Prognozowane nat¢zenia ruchu dla szczytu popotudniowego nie przekrocza
przepustowosci wlotow. W ramach powyzszych obliczen przewidziano 10 sek. jako czas
migdzyzielony poprzedzajacy fazg trzecia przewidziany jako czgs¢ czasu zielonego dla
pieszych.
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» Skrzyzowanie DW 634 z ul. Sienkiewicza i Reczajska

Kartogram ruchu na skrzyzowaniu przedstawiono ponize;j.

ul. Sienkiewicza - Reczaigka - ok 2022
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Dla powyzszego ruchu przy dlugosci cyklu 95 sekund optymalna jest sygnalizacja
trojfazowa gdzie:
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wlot Faza 1 Faza2 Faza3
Dhugos¢ cyklu 41 17 23
Z kierunku Prosto, prawo Lewo piesi
Warszawy
Ul. Sienkiewicza Piesi Prosto, prawo, lewo
Z kierunku Prosto, prawo lewo piesi
Wotomina
Ul. Reczajska piesi Prosto, prawo, lewo

Warunki ruchu dla sygnalizacji troéjfazowej o dtugosci faz jak wyze;j.

wlot relacja Natgzenie na Przepustowosé Stopien Maksymalna
wlocie wlotu wykorzystania kolejka na
P/min P/min przepustowosci | koniec §wiatta
czerwonego
(poi/pas)
Z kierunku Prosto, prawo 26,17 28,98 0,903 14
Warszawy lewo 5,36 5,94 0,903 10
ul. Sienkiewicza Prosto, prawo, 2,53 6,23 0,407 3
lewo
Z kierunku Prosto, prawo 21,53 28,78 0,748 10
Wotomina lewo 3,36 7,49 0,449 4
ul. Reczajska Prosto, prawo, 6,24 6,83 0,914 11
lewo

Prognozowane natgzenia ruchu dla szczytu popoludniowego nie przekrocza
przepustowosci wlotow. W ramach powyzszych obliczen przewidziano 10 sek. jako czas

migdzyzielony poprzedzajacy fazg trzecia przewidziany jako czg$¢ czasu zielonego dla

pieszych.
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» Skrzyzowanie DW 634 z ul. Fieldorfa

Kartogram ruchu na skrzyzowaniu przedstawiono ponize;j.
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Dla powyzszego ruchu przy dlugosci cyklu 95 sekund optymalna jest sygnalizacja

trojfazowa gdzie:

wlot Faza 1 Faza2 Faza3
Dhugo$¢ cyklu 20 28 32
Z kierunku prosto Prosto, lewo piesi
Warszawy
UL Fieldorfa piesi Prawo, lewo
Z kierunku Prosto, prawo piesi
Wotomina
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Warunki ruchu dla sygnalizacji trojfazowej o dlugosci faz jak wyze;.

wlot relacja Natgzenie na Przepustowos¢ Stopien Maksymalna
wlocie wlotu wykorzystania kolejka na
P/min P/min przepustowosci | koniec §wiatta
czerwonego
(poj/pas)
Z kierunku Prosto, 27 36 0,863 11
Warszawy lewo 8 10 0,736 10
ul. Fieldorfa prawo, 7 19 0,354 3
lewo 10 11 0,882 13
Z kierunku Prosto, 12 15 0,836 10
Wotomina prawo 5 16 0,275 11

Prognozowane natgzenia ruchu dla szczytu popoludniowego nie przekrocza
przepustowosci wlotow.

Obliczenia przeprowadzono przy zalozeniu:

Wiot z kierunku Warszawy — wydzielony pas dla lewoskretow i dwa

pasy na wprost
Wilot z kierunku Wolomina -dwa pasy na wprost i wydzielony pas dla
prawoskretu
Wilot z ul. Fieldorfa — jeden pas dla skretu w prawo i jeden pas dla
skretu w lewo
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» Skrzyzowanie DW 634 z ul. Legionéw
Kartogram ruchu na skrzyzowaniu przedstawiono ponize;j.

ul. Legondw - 2022 rok
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Dla prognozowanego ruchu przy zachowaniu wszystkich relacji przepustowos¢ wlotow
na skrzyzowanie zostanie przekroczona. W godzinie szczytu popotudniowego na wlotach
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skrzyzowania beda tworzy¢ si¢ kolejki, blokujace wczesniejsze skrzyzowania zar6wno na
wlocie z kierunku Warszawy jak i na wlocie z kierunku Wolomina.

» Skrzyzowanie DW 634 z ul. Sikorskiego.

Kartogram ruchu na skrzyzowaniu przedstawiono ponize;j.

ul. Sikorskiego 2022 rok
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Skrzyzowanie drogi DW 634 z ul. Sikorskiego projektowany jest jako rondo o pigciu
jednopasowych wlotach i 6,0 metrowej jezdni na rondzie. Srednica zewnetrzna ronda
wynosi okoto 44 m. Rondo w ramach obliczen przyjeto jako duze rondo jednopasowe.
W ponizszej tabeli ukazano wyniki obliczen warunkéw ruchu na wlotach ronda.
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rok Qwl Cmwl ACwI
2022 P/h tg tf P/h P/h PSR
wlot z Warszawy 1531 3,9| 2,9 2068 281 |
wlot z Sikorskiego pd 1688 3,9| 2,9 672 400 |
wlot z Wotomina 656 39| 29 1436 89 Il
wlot z Sikorskiego pn 1435| 39| 29 811 389 I

Jak wynika z powyzszych danych na rondzie dla prognozowanego ruchu beda panowac
dobre warunki ruchu a PSR nie przekroczy PSR 1I.

Ze wzgledu na brak danych odnos$nie natezenia ruchu pieszego w ramach obliczen nie
uwzgledniono jego wptywu na warunki ruchu oraz nie uwzgledniono wptywu natezenie
ruchu z wlotu ul. Lipiny na warunku ruchu na rondzie.

4. Podsumowanie analiz warunkow ruchu

Proponowane przekroje drogi dwujezdniowej zapewnig dobre warunki ruchu dla
prognozowanych nat¢zen w rozpatrywanym horyzoncie czasowym. Jednakze odcinek
jednojezdniowy na przejsciu przez Wotomin nie zapewni odpowiednich warunkéw ruchu,
dlatego tez proponowane jest uwzglednienie na tym odcinku przekroju dwujezdniowego.
Problemem bedzie takze zapewnienie przepustowosci skrzyzowania DW 634 z ulica
Legionow na terenie Wolomina. W przypadku braku mozliwosci wprowadzenia
przekroju dwujezdniowego proponowanym rozwiazaniem jest wprowadzenie systemu
drog jednokierunkowych, ktory to system zapewnia zwigkszenie przepustowosci
odcinkéw i skrzyzowan oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Wykaz zdarzen drogowych
(wypadki, kolizje w latach 2005 - 2007)
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KPP WOLOMIN
DROGA WOJEWODZKA NR 634
Zestawienie zdarzen w 2007 roku

rodzaj

lokalizacja

Ilos¢
zdarz
en

przyczyna

skutek

Kolizja

Zabki Lodygowa 63 - 68 - 70

3

3 - niedostosowanie predkosei do
warunkéw ruchu

Zabki Lodygowa / Warszawska

3

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

2 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

Zabki Warszawska / Pilsudskiego

2 - niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu

2 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch
2 - nieustgpienie pierwszenstwa
przejazdu

Zabki Warszawska / Zielona

1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

Zabki Warszawska 34

1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

Zabki Warszawska 35 - 39

1 — wlaczanie sie do ruchu
1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Zabki Warszawska 44

1 — cofanie

1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

1 - nieprawidlowe wyprzedzanie

1 — nieprawidlowe przejezdzanie
przejs¢ dla pieszych

Zabki Pilsudskiego 52

1 — cofanie
| — niestosowanie sie do
sygnalizacji §wietlnej

Zabki Skorupki / Legionéw

2 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch
2 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Zabki Skorupki / Orla

1- niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Zabki Skorupki 7

1 — cofanie

Zabki Skorupki 23 - 25

2 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Zabki Skorupki 38

2 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Zabki Skorupki 66

| - niedostosowanie predkosci do
warunkoéw ruchu

Zabki Skorupki 71

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu

Zabki Skorupki 79 — 81A

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

1 — nieprawidlowe wyprzedzanie

1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

ZASTEPCA N
uchu
Pw

Sekji R
P

mé. asp.

ZELNIKA
gowego
minie

t Majewski
4



K P Nowhm DW 63Y

Zabki DW 634 20,900 km

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

(

Zielonka Wyszynskiego / Kolejowa

12

6 - nieprawidiowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch
1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

1 - niestosowanie si¢ do
sygnalizacji §wietlnej

2 — nieustapienie pierwszenstwa
przejazdu

1 - nieprawidlowe przejezdzanie
przejsé dla pieszych

1 — jazda po niewlasciwej stronie
drogi

Zielonka Wyszynskiego / Staszica

2 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Zielonka Wyszynskiego /
Warynskiego

1 — niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

1 - niestosowanie si¢ do
sygnalizacji $wietlnej

Zielonka Wyszynskiego / WP

1 - nieprawidtowa zmiana Kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch 1
- niedostosowanie predkosci do
warunkdéw ruchu

Zielonka Wyszynskiego / Literacka

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Zielonka ul. Wyszynskiego /
Paderewskiego

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Zielonka Wyszynskiego / Wilsona

1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

Liz)
ko Ja

Zielonka Wyszynskiego 5 -7 — 9A

4 - niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu

| - nieprawidiowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

2 — cofanie

1 - nieprawidiowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

1 — wejécie na jezdnig bezposrednio
przed jadacy pojazd

Zielonka Wyszyniskiego 21

2 - niedostosowanie prgdkosci do
warunkéw ruchu

Zielonka Wyszynskiego 34

1 - niedostosowanie predkosei do
warunkéw ruchu

Zielonka Wyszynskiego 42

1 — wlaczanie si¢ do ruchu

Zielonka Wyszynskiego 62 — 62A

3 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

1 - wlaczanie sie do ruchu

1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

Zielonka Wyszynskiego 95

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Zielonka ul. Wyszynskiego 24

2 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Zielonka Poniatowskiego 39

1 — cofanie

Zielonka Poniatowskiego 47 — 47A —
49 -51

5 - niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu

Zielonka Poniatowskiego 46A

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Zielonka Poniatowskiego 24

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu

Bez 0s6b rannych i zabitych

£

ZABTEPCA
'38\(}21 Rueh

md. asp.
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I«(Ob'zl'a

Zielonka Poniatowskiego 61 — 63 -
65

7

3 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

1 - wlaczanie si¢ do ruchu

1 — cofanie

1 - jazda po niewlasciwej stronie
drogi

Zielonka Poniatowskiego 91-93-95-
97

2 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch
2 - niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu

1 - wiaczanie si¢ do ruchu

Kobylka Nadarzynska /
Dabrowskiego

3 - niedostosowanie predkosci do
warunkoéw ruchu

1 - niestosowanie si¢ do
sygnalizacji §wietlnej

Kobytka Nadarzynska /
Sienkiewicza

1 — nieprawidlowe przejezdzanie
przejs¢ dla pieszych

Kobytka Nadarzyniska / Asnyka

1 - nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu

Kobylka Nadarzynska / Bohateréw
Ossowa

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Kobylka Nadarzynska / Rgczajska

1 - nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu

Kobylka Nadarzynska / Orzeszkowej

1 — wymijanie

Kobylka Nadarzynska / Nadarzyn

1 - nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu

Kobylka Nadarzynska 5

1 - niedostosowanie predkosei do
warunkéw ruchu

Kobylka Nadarzynska 6

1 - niedostosowanie predkoéci do
warunkéw ruchu

Kobytka Nadarzyniska 16A-18-22

2 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

Kobytka Nadarzynska 31A

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu
1 - wlaczanie si¢ do ruchu

Kobytka Nadarzyniska 37

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu
1 - wiaczanie si¢ do ruchu

Kobyika Nadarzynska 38

1 - nieprawidiowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

Kobytka Nadarzyniska 77

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu
1 - cofanie

Kobylka Nadarzynska 123

1 - niedostosowanie prgdkosci do
warunkéw ruchu

Kobylka Nadarzyriska 124

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu

2 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

Wotomin | Maja / Legionow

3 - nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu

| - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

1 - niestosowanie si¢ do
sygnalizacji $wietlnej

Majewskt

48
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z/a

kol

Wolomin 1 Maja / Niepodleglosci

3 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

4 - nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu

Wolomin | Maja / Leszczynska

[y

1 — cofanie

Wolomin 1 Maja / Sikorskiego

1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch
1- nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu

Wotlomin 1 Maja / Brzozowa

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Wolomin 1 Maja / Stowackiego

1 — wejscie na jezdnie bezposrednio
przed nadjezdzajacy pojazd

Wolomin | Maja / Pradzyniskiego

1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

Wolomin 1 Maja 1-1A-2

2 — nieprawidiowe przejezdzanie
przejs¢ dla pieszych

1 - wiaczanie sie do ruchu

1 — najechanie na zwierze

Wotomin 1 Maja 34

1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

Wolomin 1 Maja 70

1 — nieprawidlowe zabezpieczenie
fadunku

Wolomin Niepodlegtoéci / Lipinska

1 - wlaczanie si¢ do ruchu
1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Wolomin Niepodleglosci / Wileniska

1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

Wolomin Niepodleglodci 23- 27

1 - wiaczanie sie do ruchu
I — nieprawidlowe wyprzedzanie

Wolomin Szosa Jadowska / Ciasna

3- nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu

Wotomin Szosa Jadowska 16 - 20

1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Wolomin Szosa Jadowska 32 -36

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

1 — wejécie na jezdnig bezposrednio
przed jadacy pojazd

Wolomin Szosa Jadowska 50 -54

3 - niedostosowanie predkosci do
warunkoéw ruchu

1 - nieprawidiowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

| - wiaczanie sie do ruchu

Duczki szosa Jadowska / Willowa

1 - niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu

Duczki Szosa Jadowska / Olszowa

2 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Duczki Szosa Jadowska 18

1 - wiaczanie si¢ do ruchu

Duczki Szosa Jadowska 27

1 - wlaczanie si¢ do ruchu

Duczki Szosa Jadowska 28

1 — jazda po niewlasciwej stronie
drogi

Duczki Szosa Jadowska 51

1- niedostosowanie predkosci do
warunkoéw ruchu

Duczki Szosa Jadowska 4A

1 - nieprawidlowa zmiana kierunku

ruchu lub zajmowanego pasa ruch

ZASTEPCAN
S akeji Ruchu
PP wW,

mi. asp.

ZELNIKA
gowego
inie

Majewski
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UPP WOkoMIN DLy Gk

‘

Z/a

Kol

Krzywica DW 634 3 1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch
2- niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Grabie Stare 28C 1 1- niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Grabie Stare skrzyz. do Dobczyna | 1 — nieprawidlowe wyprzedzanie

Grabie Stare DW 634 28,300 km 1 1 — najechanie na zwierzg

Lipka skrzyz. DW 634 2 1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch
1 - nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu

Lipka DW 634 31,600 km 1 1 —najechanie na zwierzg

Tut 56 1 1- niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Tul DW 631 43,300 km 1 1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

Tul DW 634 1 1 — najechanie na zwierze

Karolew 15 1 1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

Karolew 34 1 1 — nieprawidlowe pgdzenie
zwierzat

Karolew DW 634 1 1 — najechanie na zwierze

Miase Wyszynskiego 21 2 1- niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Miase Wyszynskiego / Ostrowska 1 1 — jazda po niewlasciwej stronie
drogi

Miase Wyszynskiego 55 1 — jazda po niewlasciwej stronie
drogi

Miase Wyszyiiskiego 84 1 1- niedostosowanie predkosei do
warunkoéw ruchu

Tluszcz Batorego / Warszawska 2 1- niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu
1 - nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu

Thuszez Sieroszewskiego 28 1 1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch

Kolonia Konary DW 634 / Stowicza | | 1- niedostosowanie predkosci do
warunkdw ruchu

ZASTEPCAN
Sekﬁl Ruchu
PP w W

mi. asp.

ELNIKA

owego
nia

gjewski
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KoP WowMIN — DW 62Y

PP wjwWdglominie

mit. asp.

! Majewski

Zabki Skorupki 1 1 1- niedostosowanie predkosci do | 1 —ranny
warunkéw ruchu
Zabki Skorupki / Orla 1 1 - nieudzielenie pierwszenstwa | | —ranny
przejazdu
Zabki Warszawska 44 1 | — przechodzenie przez jezdnie | 1 — zabity
W miejscu nie wyznaczonym
Zielonka Wyszynskiego / 1 1 — wejscie na przejscie dla 1 — ranny
Kolejowa pieszych podczas nadawania
czerwonego sygnatu
Zielonka Wyszynskiego 21 1 I- niedostosowanie predkosci do | | —ranny
warunkow ruchu
Zielonka Wyszynskiego 24 1 1- niedostosowanie predkosci do | 2 —ranny
warunkéw ruchu
Zielonka ul. Poniatowskiego 47 1 1- niedostosowanie predkosci do | 1 —ranny
warunkow ruchu
Kobytka Nadarzynska / Nadarzyn | 1 1 — nieprawidtowe przejezdzanie | 1 —ranny
przejs¢ dla pieszych
Wolomin 1 Maja/ 1A 1 1 — nieprawidlowe przejezdzanie | 1 —ranny
przejs¢ dla pieszych
Wotomin 1Maja / Pradzynskiego 2 1 — nieprawidlowe wyprzedzanie | 3 — ranny
1 — nieprawidlowe przejezdzanie
przej$¢ dla pieszych
Wotomin 1 Maja 21 1 1 - nieprawidlowa zmiana 2 - rannych
M kierunku ruchu lub
= zajmowanego pasa ruch
a Wolomin 1 Maja 46 1 1 - nieprawidlowa zmiana 1 —ranny
kierunku ruchu lub
zajmowanego pasa ruch
Wolomin Niepodleglosci 14 1 | — nieprawidlowe przejezdzanie | | —ranny
przejsé dla pieszych
Wolomin Niepodlegtoéci / Kolonia | 1 1 — nieprawidiowe przejezdzanie | 1 — zabity
Grédek przej$é dla pieszych
Wolomin Niepodleglosci / Szosa | 1 — niestosowanie si¢ do 1 —ranny
Jadowska sygnalizacji $wietlnej
Wolomin Szosa Jadowska / Ciasna | 1 1 - nieudzielenie pierwszenstwa | 3 - rannych
przejazdu
Wolomin Szosa Jadowska 50 1 1 — wlaczanie sie do ruchu 1 — ranny
Duczki Szosa Jadowska / Willowa | 1 | — nieprawidlowe przejezdzanie | | —ranny
przejs¢ dla pieszych
DW 634 - Krzywica 1 I- niedostosowanie predkosci do | 1 —ranny
warunkéw ruchu
Tul 61 1 1- niedostosowanie predkoscido | 1 —ranny
warunkow ruchu
Tut / Karolew 1 1 - nieprawidlowa zmiana 1 —ranny
kierunku ruchu lub
zajmowanego pasa ruch
DW 634 Grabie Stare 28C 1 1- niedostosowanie predkosci do | 1 —ranny
warunkéw ruchu
DW 634 Miase skrzyz. do 1 1- niedostosowanie predkosci do | 2 —rannych
Franciszkowa warunkoéw ruchu
Thuszez Sieroszewskiego / 1 | - nieprawidlowa zmiana 1 - zabity
Klonowa kierunku ruchu lub
zajmowanego pasa ruch
ZASTEPCA HACZELNIKA
Sekeji Ru rogowego

Sl



KPP WOLOMIN

DROGA WOJEWODZKA NR 631
2007 rok
rodzaj | lokalizacja Ilosé¢ przyczyna skutek
zdarzen
Zielonka: 22 7 — niedostosowanie predkosci do
Rondo Wyszynskiego/ warunkéw ruchu
Pitsudskiego 11 — nieprawidlowa zmiana

(o%4

Kolizja

kierunku ruchu lub zajmowanego
pasa ruch

1 - nieprawidlowe wyprzedzanie
2 —nieustapienie pierwszenstwa
przejazdu

1 — najechanie na zwierzg

Zielonka Pilsudskiego / Diuga 3 1 - niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu
1 —nieprawidtowe przejezdzanie
przejs¢ dla pieszych
1 —jazda po niewlasciwej stronie
jezdni
Zielonka ul. Pilsudskiego skrzyz. 2 2 - niedostosowanie predkosci do
do Zabek /ul. Kolejowa/ warunkéw ruchu
Zielonka ul. Pilsudskiego / 6 2- nieudzielenie pierwszenistwa
Powstancow przejazdu
4 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu
Zielonka ul. Pilsudskiego / 1 1 - niedostosowanie predkosci do
Warminska warunkéw ruchu
Zielonka ul. Pilsudskiego / 1 1 - niedostosowanie predkosci do
Szwolezeréw warunkéw ruchu
Zielonka ul. Pitsudskiego / 1 1 - niedostosowanie predkosci do
Marecka warunkdw ruchu
Zielonka ul. Pilsudskiego / Rl 4 - niedostosowanie predkosci do
Bankowa warunkéw ruchu
Zielonka ul. Pilsudskiego / 1 1 - nieudzielenie pierwszenstwa
Mazowiecka przejazdu
Zabki ul. Pilsudskiego / 1 1 - niedostosowanie predkosci do
Szwolezeréw warunkéw ruchu
Zabki ul. Pitsudskiego / Andersena | 1 1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu
Zielonka ul. Wyszynskiego 24 2 2 - niedostosowanie predkosci do
warunkdéw ruchu
Zielonka Pilsudskiego / Ceglana 3 1 — jazda po niewlasciwej stronie

jezdni

1 - nieprawidlowa zmiana kierunku

ruchu lub zajmowanego pasa ruch
1 — nieprawidlowe wymijanie

Marki dr 631 / ul. Gléwna

11

7 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

2 — nieprawidiowe wyprzedzanie
1 — stan techniczny pojazdu

1 - nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu

Marki dr 631 / Dzika

7 - niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu

Bez os6b rannych i zabitych
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Wo'ry

Skrzyzowanie z droga krajowgnr | 7 4 - niedostosowanie predkosci do
8 warunkéw ruchu
2 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch
1- nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu
Marki skrzyz. z facznikiem do 1 1- nieudzielenie pierwszenstwa
droginr 8 przejazdu
DW 631 32,000 km 2 1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu
1 — najechanie na zwierze
DW 631 32, 800 km 1 1- niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu
DW 631 34,700 km 1 1 - niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu
DW 631 39,600 km 1 1 - niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu
DW 631 42,000 km 1 1- niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu
DW 631 46,400 km 1 1 — niezachowanie uwagi przy
otwieraniu drzwi
rodzaj | lokalizacja [los¢ przyczyna skutek
zdarzen
Zabki DW 631 1 1 — niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu
Zielonka Pilsudskiego / 2 1 — jazda po niewlasciwej stronie 1- zabity
Powstancow drogi 1 - ranny
1 - nieprawidlowa zmiana kierunku
ruchu lub zajmowanego pasa ruch
Zabki DW 631 / Szwolezeréw 1 1 — niedostosowanie predkosci do 1 ranny
warunkéw ruchu
> Zielonka Pilsudskiego / Dhuga 1 1 — nieprawidlowe przejezdzanie 1 ranny
< przejs¢ dla pieszych
= DW 631 /DK 8 2 I - niedostosowanie predkoécido | 1 ranny
& warunkéw ruchu
3 1 - nieprawidlowa zmiana kierunku | 1 ranny
ruchu lub zajmowanego pasa ruch
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Rozklad potokow ruchu
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Pomiary nat¢zenia ruchu
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DROGA WOJEWODZKA NR 634

Odcinek: Zielonka - Wolomin

POMIARY NATEZENIA RUCHU

Warszawa, grudzien 2007
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PUNKTY POMIAROWE

. Zielonka; Przekrdoj w km 21+050

. Zielonka; Skrzyzowanie (3 wlotowe) z ul. Kolejowa

. Zielonka; Skrzyzowanie (3 wlotowe) z ul. Poniatowskiego

. Kobylka; Skrzyzowanie (4 wlotowe) z ul. Dabrowskiego i Hallera
. Kobylka; Skrzyzowanie (3 wlotowe) z ul. Bohaterow Ossowa

. Kobylka; Skrzyzowanie (4 wlotowe) z ul. Sienkiewicza i Reczajskg
. Wolomin; Skrzyzowanie (3 wlotowe) z ul. Fieldorfa

. Wolomin; Skrzyzowanie (4 wlotowe) z ul. Legionow

. Wolomin; Skrzyzowanie (4 wlotowe) z ul. Sikorskiego
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PUNKT POMIAROWY
NR 1
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Zielonka - przekréj w km 21+050

Tabela 2

~ (0] (0] (0] ﬂ_: (0]
L X |285| & 8 | 88| 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
3 °cE| © © °o| 5 = E
E |EE| € E |eER| ® 5
3 3 a g S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 2 3 4 5 6 7
06:00 06:15 77 12 9 7 2 107
06:15 06:30 70 18 13 5 1 107
06:30 06:45 85 9 17 12 3 126
06:45 07:00 68 14 10 9 2 103
07:00 07:15 82 1 15 6 4 118
07:15 07:30 106 19 8 10 1 144
Warszawa Wolomin 07:30 07:45 94 15 1 7 2 129
07:45 08:00 111 10 18 9 4 152
08:00 08:15 102 16 21 13 3 155
08:15 08:30 88 12 16 8 1 125
3 08:30 08:45 71 18 12 1 3 1 116
A 08:45 09:00 115 14 18 7 2 156
X Razem 0 [1069] 168 | 168 | 104 | 28 | 1 1538
N 06:00 06:15 107 8 12 5 3 135
o 06:15 06:30 94 15 16 2 2 129
06:30 06:45 112 13 9 6 3 143
06:45 07:00 129 7 13 4 3 156
07:00 07:15 146 17 17 7 2 189
07:15 07:30 132 12 1 3 4 162
Wotlomin Warszawa 07:30 07:45 163 9 15 8 4 199
07:45 08:00 127 18 10 4 2 161
08:00 08:15 148 15 13 7 3 186
08:15 08:30 162 10 19 9 2 202
08:30 08:45 134 16 16 5 4 175
08:45 09:00 155 12 9 6 4 1 187
Razem 0 |1609 | 152 | 160 | 66 36 1 2024
06:00 06:15 0 184 | 20 21 12 5 0 242
06:15 06:30 0 164 | 33 29 7 3 0 236
06:30 06:45 0 197 | 22 26 18 6 0 269
06:45 07:00 0 197 | 21 23 13 5 0 259
Natezenie ruchu 0715 N IR 3 N I
w przekroju 07:30 07:45 0 | 257 | 24 | 26 | 15 6 0 328
w godz.: 6:00 - 9:00 07:45 08:00 0 238 | 28 28 13 6 0 313
08:00 08:15 0 250 | 31 34 20 6 0 341
08:15 08:30 0 250 | 22 35 17 3 0 327
08:30 08:45 0 205 | 34 28 16 7 1 291
08:45 09:00 0 270 26 27 13 6 1 343
0 | 2678 | 320 | 328 | 170 | 64 2
RAZEM
3562
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Zielonka - przekréj w km 21+050

Tabela 3

~ (0] [0) (] ﬂ_: (0]
. . > 2§ S N I3 = ) =
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
3 ©.£ © © ©9 = = E
E |EE| € E |eER| ® 5
3 3 a g S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 2 3 4 5 6 7
11:00 11:15 102 10 26 7 1 1 147
11:15 11:30 94 6 22 4 3 129
11:30 11:45 115 13 31 5 1 165
11:45 12:00 109 11 24 8 4 156
Warszawa Wotlomin 12:00 12:15 126 17 19 6 2 170
12:15 12:30 102 22 28 3 3 158
o 12:30 12:45 91 14 22 7 1 135
Y 12:45 13:00 114 19 26 9 2 170
E Razem 0 853 | 112 | 198 49 17 1 1230
E 11:00 11:15 135 7 16 3 3 164
o 11:15 11:30 126 14 23 6 3 172
11:30 11:45 121 10 19 4 1 155
11:45 12:00 139 8 17 5 2 171
Wotlomin Warszawa 12:00 12:15 108 13 29 3 1 1 155
12:15 12:30 125 11 21 7 4 168
12:30 12:45 97 19 24 5 2 147
12:45 13:00 103 10 28 3 3 147
Razem 0 954 92 177 36 19 1 1279
11:00 11:15 0 237 17 42 10 4 1 311
11:15 11:30 0 220 20 45 10 6 0 301
Natezenie ruchu T I R 73 I I N R
w przekroju 12:00 12:15 0 | 234 | 30 | 48 9 3 1 325
w godz.: 11:00 - 13:00 12:15 12:30 0 227 | 33 | 49 10 7 0 326
12:30 12:45 0 188 33 46 12 3 0 282
12:45 13:00 0 217 29 54 12 5 0 317
0 1807 | 204 | 375 85 36 2
RAZEM
2509
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Zielonka - przekréj w km 21+050

Tabela 4

~ (0] (0] (] ﬂ_: (0]
L X |285| & 8 | 88| 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
IS °c£ | © ° °9o | 35 = E
E |EE| € E |eER| ® 5
3 3 a g S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 2 3 4 5 6 7
14:00 14:15 224 18 18 5 2 267
14:15 14:30 245 16 27 3 1 292
14:30 14:45 219 12 22 3 4 260
14:45 15:00 237 17 30 4 3 291
15:00 15:15 1 210 14 21 2 3 251
15:15 15:30 253 21 26 6 1 307
Warszawa Wotlomin 15:30 15:45 241 26 23 4 2 296
15:45 16:00 259 19 38 8 2 326
16:00 16:15 267 24 31 11 1 334
16:15 16:30 253 37 36 7 3 336
o 16:30 16:45 261 28 42 9 5 345
& 16:45 17:00 278 33 34 13 4 362
X Razem 1 | 2047 265 [ 348 | 75 | 31 o | 3667
N 14:00 14:15 149 12 11 2 3 177
o 14:15 14:30 134 18 16 4 4 176
14:30 14:45 145 15 15 3 1 179
14:45 15:00 162 21 19 5 2 209
15:00 15:15 155 14 17 3 2 191
15:15 15:30 218 17 16 3 4 258
Wotomin Warszawa 15:30 15:45 177 12 12 4 3 208
15:45 16:00 192 19 10 6 2 229
16:00 16:15 234 23 18 4 2 281
16:15 16:30 263 17 24 6 3 313
16:30 16:45 255 29 29 5 1 319
16:45 17:00 268 26 21 8 2 325
Razem 0 | 2352 | 223 | 208 | 53 29 0 2865
14:00 14:15 0 373 | 30 29 7 5 0 444
14:15 14:30 0 379 | 34 43 7 5 0 468
14:30 14:45 0 364 | 27 37 6 5 0 439
14:45 15:00 0 399 | 38 49 9 5 0 500
. 15:15 15:30 0 471 38 42 9 5 0 565
w przekroju 15:30 15:45 0 | 418 | 38 | 35 8 5 0 504
w godz.: 14:00 - 17:00 15:45 16:00 0 | 451 | 38 | 48 14 2 0 555
16:00 16:15 0 501 47 49 15 3 0 615
16:15 16:30 0 516 | 54 60 13 6 0 649
16:30 16:45 0 516 | 57 71 14 6 0 664
16:45 17:00 0 546 59 55 21 6 0 687
1 5299 | 488 | 556 | 128 | 60 0
RAZEM
6532
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Zielonka; skrzyzowanie z ul. Kolejowg

~ [0] [0) (] ﬂ_: (0]
L X |285| & 8 | 88| 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
° o c ko) o o o = X
E |EE| € E |[ER| ©® =) 5
S 3 & g S
Z kierunku | W kierunku Czas pomiaru 2 3 4 5 6 7
06:00 06:15 24 8 2 34
06:15 06:30 20 5 25
06:30 06:45 18 6 1 25
06:45 07:00 23 11 3 1 38
07:00 07:15 31 7 2 40
ul. Kolejowa 07:15 07:30 34 9 2 45
07:30 07:45 39 6 45
07:45 08:00 51 10 3 64
08:00 08:15 46 14 1 61
08:15 08:30 54 11 1 66
08:30 08:45 59 17 2 1 79
08:45 09:00 45 13 3 61
Warszawa Razem 0 | 444 | 117 [ 19 | 2 1 | o 583
06:00 06:15 77 1 3 1 92
06:15 06:30 64 18 1 2 1 86
06:30 06:45 69 15 1 3 88
06:45 07:00 76 10 2 1 89
07:00 07:15 83 23 4 3 2 115
Wolomin 07:15 07:30 79 14 6 1 100
07:30 07:45 76 16 2 2 97
07:45 08:00 12 N 5 2 131
08:00 08:15 98 21 8 4 131
08:15 08:30 128 16 7 2 2 155
08:30 08:45 136 10 11 4 3 164
= 08:45 09:00 124 19 9 3 1 156
9 Razem 0 [1122] 184 | 58 | 18 | 22 | o 1404
= 06:00 0615 108 19 5 3 2 137
06:15 06:30 97 16 4 3 1 121
06:30 06:45 126 24 7 2 2 161
06:45 07:00 17 18 5 5 2 147
07:00 07:15 109 23 3 4 3 142
Warszawa 07:15 07:30 128 17 2 6 4 157
07:30 07:45 122 12 3 4 2 143
07:45 08:00 169 15 5 3 1 193
08:00 08:15 184 18 9 5 2 218
08:15 08:30 197 M 7 3 3 221
08:30 08:45 185 15 11 1 2 214
08:45 09:00 211 22 9 4 4 250
Wolomin Razem 0 [1753] 210 [ 70 | 43 28 | o 2104
06:00 06:15 32 2 34
06:15 06:30 25 1 1 27
06:30 06:45 28 4 1 33
06:45 07:00 37 3 2 1 43
07:00 07:15 26 2 2 30
ul. Kolejowa 07:15 07:30 34 4 38
07:30 07:45 29 5 1 1 36
07:45 08:00 40 5 3 1 49
08:00 08:15 47 7 1 55
08:15 08:30 43 4 4 51
08:30 08:45 50 6 3 59
08:45 09:00 41 5 3 1 50
Razem 0 [432 ] 48 ] 19 ] 4 2 | o 505

Tabela 2
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Zielonka; skrzyzowanie z ul. Kolejowg

~ (0] (0] (0] n_: (0]
L X |285| & 8 | 88| 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
S|SEl S| legls| g

E |EE| € E |eER| ® 5

3 3 a g S
06:00 06:15 24 3 1 28
06:15 06:30 18 1 19
06:30 06:45 20 5 1 26
06:45 07:00 26 2 1 29
07:00 07:15 37 6 3 46
Wolomin 07:15 07:30 32 4 2 38
07:30 07:45 29 4 2 1 36
07:45 08:00 38 5 1 44
08:00 08:15 45 2 4 1 52
08:15 08:30 33 6 3 42
08:30 08:45 34 3 5 1 43
= 08:45 09:00 46 5 7 58
O | ui. kotejowa Razem 0 | 382 | 46 | 28 2 3 0 461
=™ 06:00 06:15 35 2 1 38
06:15 06:30 30 2 2 34
06:30 06:45 27 4 1 32
06:45 07:00 39 3 1 1 44
07:00 07:15 34 1 2 1 38
Warszawa 07:15 07:30 46 5 51
07:30 07:45 33 6 1 1 1 42
07:45 08:00 41 3 1 2 47
08:00 08:15 37 5 42
08:15 08:30 36 3 1 40
08:30 08:45 49 2 2 2 55
08:45 09:00 44 6 1 51
Razem 0 | 451 | 42 10 3 8 0 514
06:00 06:15 0 | 300 | 45 K 3 4 0 363
06:15 06:30 0 | 254 | 43 3 5 2 0 312
06:30 06:45 0 | 288 | 58 9 4 6 0 365
06:45 07:00 0 | 318 | 47 13 3 4 0 390
Natezenie ruchu 07:00 07:15 0 | 320 | &2 16 7 6 0 11
) ) 07:15 07:30 0 | 353 | 53 12 6 5 0 429
na skrzyzowaniu 07:30 07:45 0 | 328 | 49 9 7 6 0 399
w godz.: 6:00 - 9:00 07:45 08:00 0 | 451 | 49 17 6 5 0 528
08:00 08:15 0 | 457 | 67 | 22 6 7 0 559
08:15 08:30 0 | 491 | 51 22 6 5 0 575
08:30 08:45 0 | 513 | 53 | 34 5 9 0 614
08:45 09:00 0 511 70 31 9 5 0 626

0 | 4584 | 647 | 204 | 72 | 64 0

RAZEM
5571

Tabela 2

72



Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007
m. Zielonka; skrzyzowanie z ul. Kolejowg

~ (0] [0)] (0] D_: (0]
L £ |2a§]| & S | S8 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
° o c ko) o o o 5 X
E|EB| €| € |EF| ® | B :
3 3 a ¢ S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 2 3 4 5 6 7
11:00 11:15 19 6 2 27
11:15 11:30 10 5 1 16
11:30 11:45 14 1 15
ul. Kolejowa 11:45 12:00 1 3 2 1 17
12:00 12:15 9 6 3 18
12:15 12:30 16 4 20
12:30 12:45 12 5 2 1 20
12:45 13:00 19 3 2 1 25
Warszawa Razem 0 | 110 | 33 12 | 1 2 0 158
11:00 11:15 115 6 17 2 1 141
11:15 11:30 109 3 23 2 137
11:30 11:45 112 5 20 137
Wolomin 11:45 12:00 110 1 16 3 2 132
12:00 12:15 123 6 26 6 1 162
12:15 12:30 102 4 22 4 132
12:30 12:45 114 2 29 2 147
12:45 13:00 107 5 25 2 139
Razem 0 [ 892 ] 32 [ 178 ] 19 6 0 1127
11:00 11:15 135 9 12 1 2 159
11:15 11:30 147 5 10 5 1 168
11:30 11:45 142 8 17 3 170
Warszawa 11:45 12:00 157 5 26 6 2 196
12:00 12:15 136 6 19 4 2 167
12:15 12:30 144 9 24 1 178
12:30 12:45 131 7 27 2 167
- 12:45 13:00 139 5 21 3 2 170
9 Wolomin Razem 0 [1131] 54 | 156 | 24 10 0 1375
= 11:00 11:15 41 4 3 1 49
11:15 11:30 35 1 36
11:30 11:45 39 3 1 43
ul. Kolejowa 11:45 12:00 49 7 4 60
12:00 12:15 42 4 46
12:15 12:30 34 6 1 41
12:30 12:45 45 2 1 1 49
12:45 13:00 31 3 34
Razem 0o [ 316 [ 30 9 | 1 2 0 358
11:00 11:15 42 2 4 48
11:15 11:30 49 3 1 53
11:30 11:45 45 5 3 1 54
Wotomin 11:45 12:00 53 2 55
12:00 12:15 39 6 3 48
12:15 12:30 45 2 2 1 50
12:30 12:45 34 4 3 41
12:45 13:00 40 1 41
ul. Kolejowa Razem 0 | 347 | 25 15 | 2 1 0 390
: 11:00 11:15 30 4 5 39
11:15 11:30 24 2 2 28
11:30 11:45 27 2 1 30
Warszawa 11:45 12:00 21 6 3 30
12:00 12:15 36 7 4 47
12:15 12:30 29 3 1 33
12:30 12:45 33 5 38
12:45 13:00 42 3 2 47
Razem 0 242 | 32 17 1 0 0 292
11:00 11:15 0 382 | 31 43 3 4 0 463
11:15 11:30 0 374 | 19 36 8 1 0 438
Natezenie ruchu 11:30 11:45 0 379 | 24 40 5 1 0 449
. . 11:45 12:00 0 401 | 24 51 9 5 0 490
na skrzyzowaniu 12:00 12:15 0 | 385 | 35 | 55 | 10 3 0 488
w godz.: 11:00 - 13:00 12:15 12:30 0 370 | 28 50 5 1 0 454
12:30 12:45 0 369 | 25 62 3 3 0 462
12:45 13:00 0 378 20 50 5 3 0 456
0 | 3038 | 206 | 387 | 48 21 0
RAZEM
3700

Tabela 3
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Zielonka; skrzyzowanie z ul. Kolejowg
~ [0] [0) [<}] ﬂ_: (0]
L X |285| & 8 | 88| 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
5 | SE| = S B = E
E |EE| € E |eER| ® 5
B 3 3|82 G
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 1 2 3 4 5 6 7
14:00 14:15 68 2 1 71
14:15 14:30 55 4 59
14:30 14:45 63 6 3 72
14:45 15:00 57 3 5 65
15:00 15:15 78 5 5 1 89
ul. Kolejowa 15:15 15:30 69 4 2 75
15:30 15:45 73 2 75
15:45 16:00 85 3 4 92
16:00 16:15 78 6 2 86
16:15 16:30 64 4 3 1 72
16:30 16:45 71 5 5 1 82
16:45 17:00 79 2 4 85
Warszawa Razem 0 | 840 | 46 | 34 | 0 | 3 | [1) 923
14:00 14:15 178 12 11 1 1 203
14:15 14:30 163 9 16 4 1 193
14:30 14:45 186 7 19 2 214
14:45 15:00 169 10 14 3 2 198
15:00 15:15 197 6 20 5 3 231
Wolomin 15:15 15:30 185 8 23 3 1 220
15:30 15:45 213 13 17 243
15:45 16:00 191 17 26 4 2 240
16:00 16:15 204 10 20 2 4 240
16:15 16:30 226 13 24 6 3 272
16:30 16:45 211 18 36 2 2 269
= 16:45 17:00 194 23 27 3 2 249
9 Razem 0 [2317] 146 | 253 | 35 | 21 | o | 2172
= 14:00 14:15 126 8 10 2 146
14:15 14:30 19 13 12 2 2 148
14:30 14:45 112 6 18 136
14:45 15:00 123 10 9 2 146
15:00 15:15 152 7 15 4 1 179
Warszawa 15:15 15:30 139 9 11 2 161
15:30 15:45 144 14 7 4 1 170
15:45 16:00 165 8 9 1 3 186
16:00 16:15 158 12 18 3 3 194
16:15 16:30 169 16 13 7 2 207
16:30 16:45 174 10 21 5 210
16:45 17:00 185 13 15 4 2 219
Wotomin Razem 0 [1766] 126 | 158 | 36 | 16 | o | 2102
14:00 14:15 29 4 2 35
14:15 14:30 35 2 1 38
14:30 14:45 24 5 2 31
14:45 15:00 28 2 2 32
15:00 15:15 42 2 3 1 1 49
ul. Kolejowa 15:15 15:30 46 9 4 1 60
15:30 15:45 37 15 2 54
15:45 16:00 45 11 3 59
16:00 16:15 40 9 2 1 52
16:15 16:30 53 10 5 68
16:30 16:45 44 7 1 52
16:45 17:00 58 18 3 1 80
Razem 0 [481 [ 94 [ 30 | 2 [ 3 ] o 610

Tabela 4




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Zielonka; skrzyzowanie z ul. Kolejowg

~ (0] (0] (0] n_: (0]

2 % > g E E ': > g
- 2 | 8§ & g |38 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
L I I R Y T I

E |EE| € E |eER| ® =)

3 3 a g S
14:00 14:15 29 9 ) 66
14:15 14:30 34 6 5 1 46
14:30 14:45 39 7 3 49
14:45 15:00 43 5 4 2 54
15:00 15:15 59 8 7 1 75
Wolomin 15:15 15:30 47 6 5 58
15:30 15:45 54 11 4 69
15:45 16:00 68 8 6 1 83
16:00 16:15 59 17 11 1 88
16:15 16:30 72 12 8 92
16:30 16:45 67 23 6 1 97
- 16:45 17:00 83 16 10 109
3 ul. Kolejowa Razem 0 674 | 128 | 77 5 2 0 886
=™ 14:00 1415 35 2 1 20
14:15 14:30 24 2 3 29
14:30 14:45 29 5 34
14:45 15:00 27 2 2 1 1 33
15:00 15:15 31 4 1 1 37
Warszawa 15:15 15:30 42 3 45
15:30 15:45 35 1 2 38
15:45 16:00 41 2 4 1 48
16:00 16:15 48 4 2 54
16:15 16:30 37 9 1 47
16:30 16:45 53 5 3 1 62
16:45 17:00 41 7 2 50
Razem 0 | 443 | 48 | 20 4 2 0 517
14:00 1415 0 | 485 | 39 | 33 3 1 0 561
14:15 14:30 0 | 430 | 36 | 37 6 2 0 513
14:30 14:45 0 | 453 | 36 | 45 2 0 0 536
14:45 15:00 0 | 447 | 32 | 36 8 5 0 528
Natezenie ruchu 15:00 15:15 0 | 559 | 32 | 51 11 7 0 660
) ) 15:15 15:30 0 | 528 | 39 | 45 5 2 0 619
na skrzyzowaniu 15:30 15:45 0 | 556 | 56 | 32 | 4 7 0 649
w godz.: 14:00 - 17:00 15:45 16:00 0 | 595 | 49 | 52 7 5 0 708
16:00 16:15 0 | 587 | 58 | 55 5 9 0 714
16:15 16:30 0 | 621 | 64 | 53 14 6 0 758
16:30 16:45 0 | 620 | 68 | 72 9 3 0 772
16:45 17:00 0 640 79 61 8 4 0 792

0 |6521| 588 | 572 | 82 | 47 0

RAZEM
7810

Tabela 4
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Zielonka; skrzyzowanie z ul. Poniatowskiego
~ (0] (0] (] ﬂ_: (0]
o e | B E|EE] .| 8
x Q c © © G © 2] =
. . > 2 - N N Q = o =
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
3 || ©° °cl1°%¢| s z E
eS| £ 5|58 7| 8
n % 7] n 3 ‘O
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 2 3 4 5 6 7
06:00 06:15 1 1
06:15 06:30 0
o 06:30 06:45 1 1 2
8 06:45 07:00 2 1 3
] 07:00 07:15 4 4
2 07:15 07:30 2 2
k= 07:30 07:45 3 3
5 07:45 08:00 0
& 08:00 08:15 3 1 4
E 08:15 08:30 5 5
08:30 08:45 4 1 5
08:45 09:00 7 7
Warszawa Razem o [ 2] 3 | 1] o] of o 36
06:00 06:15 106 12 5 1 1 125
06:15 06:30 123 10 3 136
06:30 06:45 94 19 4 3 2 122
06:45 07:00 15 12 2 3 132
07:00 07:15 137 9 7 2 155
Wolomin 07:15 07:30 129 14 10 1 2 156
07:30 07:45 143 22 6 3 2 176
07:45 08:00 156 10 4 1 171
08:00 08:15 131 17 9 3 1 161
08:15 08:30 169 29 6 1 205
08:30 08:45 175 15 13 1 2 206
- 08:45 09:00 163 18 4 2 187
9 Razem 0 [1641 ] 187 | 73 [ 17 ] 14 | o 1932
2 06:00 06:15 127 24 2 2 155
06:15 06:30 13 37 3 2 2 157
06:30 06:45 131 19 1 4 1 156
06:45 07:00 145 28 7 7 187
07:00 07:15 122 22 5 3 1 153
Warszawa 07:15 07:30 134 31 4 5 2 176
07:30 07:45 167 18 6 6 2 1 200
07:45 08:00 142 15 2 4 1 164
08:00 08:15 156 24 5 2 1 188
08:15 08:30 184 33 1 1 229
08:30 08:45 168 20 7 7 2 204
08:45 09:00 192 38 9 5 3 247
Wolomin Razem 0 [1781 ] 309 | 62 | 48 | 15 | 1 2216
06:00 06:15 F) 3 E
06:15 06:30 6 1 7
o 06:30 06:45 10 2 12
8 06:45 07:00 13 4 1 18
] 07:00 07:15 21 3 24
z 07:15 07:30 17 5 1 23
k= 07:30 07:45 25 5 30
5 07:45 08:00 19 3 22
& 08:00 08:15 28 7 35
E 08:15 08:30 34 4 38
08:30 08:45 22 2 24
08:45 09:00 26 3 29
Razem 0 [ 229 ] 42 ] 2 ] o [ o] o 273
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Zielonka; skrzyzowanie z ul. Poniatowskiego

~ (0] (0] (0] ﬂ_: (0]

o |8 | 8] 8 eS| .| 8
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. . > 2 - N N Q = o =
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
I I R I IR A - B I

E |EE| € E |eER| ® 5

3 3 a g S
06:00 06:15 4 4
06:15 06:30 1 1
06:30 06:45 0
06:45 07:00 3 1 4
07:00 07:15 6 6
Wolomin 07:15 07:30 2 2
07:30 07:45 5 5
07:45 08:00 5 1 6
08:00 08:15 2 1 1 4
° 08:15 08:30 8 8
2 08:30 08:45 4 1 5
— = 08:45 09:00 5 5
o 2 Razem 0 45 | 4 1 0 0 0 50
§' ‘g 06:00 06:15 1 1
S 06:15 06:30 2 2
= 06:30 06:45 0
3 06:45 07:00 4 4
07:00 07:15 2 1 3
Warszawa 07:15 07:30 3 2 5
07:30 07:45 5 5
07:45 08:00 2 2
08:00 08:15 4 4
08:15 08:30 2 3 5
08:30 08:45 7 1 1 9
08:45 09:00 5 5
Razem 0 36 5 4 0 0 0 45
06:00 06:15 0 246 | 39 3 3 1 0 297
06:15 06:30 0 245 | 48 6 2 2 0 303
06:30 06:45 0 236 | 41 5 7 3 0 292
06:45 07:00 0 282 | 46 10 7 3 0 348
Natezenie ruchu 07:00 07:15 0 292 | 35 12 5 1 0 345
. . 07:15 07:30 0 287 | 50 17 6 4 0 364
na skrzyzowaniu 07:30 07:45 0 | 348 | 45 | 12 9 2 1 419
w godz.: 6:00 - 9:00 07:45 08:00 0 324 | 29 6 5 1 0 365
08:00 08:15 0 324 | 50 15 5 2 0 396
08:15 08:30 0 402 | 69 17 1 1 0 490
08:30 08:45 0 380 | 39 22 8 4 0 453
08:45 09:00 0 398 59 13 7 3 0 480

0 | 3764 550 | 143 | 65 29 1

RAZEM
4552
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DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Zielonka; skrzyzowanie z ul. Poniatowskiego

~ (0] [0)] (0] D_: (0]
L £ |2a§]| & S | S8 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 § 2 § 2 | g ﬁ 8 = w
E|eE| €| € |eg| ® | & :
3 3 a ¢ S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 2 3 4 5 6 7
o 11:00 11:15 2 2
8 11:15 11:30 1 1 2
% 11:30 11:45 5 5
2 11:45 12:00 3 3
k= 12:00 12:15 2 2
é 12:15 12:30 1 1
& 12:30 12:45 2 2
e 12:45 13:00 1 2 3
Warszawa Razem 0o | 16 | 3 1 [ o 0 0 20
11:00 11:15 134 3 27 2 1 167
11:15 11:30 147 5 23 3 178
11:30 11:45 158 9 31 1 3 202
Wotomin 11:45 12:00 142 6 26 2 176
12:00 12:15 149 12 42 2 205
12:15 12:30 136 8 30 4 1 179
12:30 12:45 155 6 24 1 2 188
[ 12:45 13:00 142 10 37 2 2 193
9 Razem 0 [1163] 59 [ 240 [ 15 | 11 0 | 1488
= 11:00 11:15 167 16 22 2 2 209
11:15 11:30 159 23 35 1 218
11:30 11:45 182 11 29 3 1 226
Warszawa 11:45 12:00 171 18 20 5 2 216
12:00 12:15 195 15 33 2 1 246
12:15 12:30 179 27 41 2 249
12:30 12:45 184 19 28 4 3 238
12:45 13:00 173 23 34 2 1 233
Wolomin Razem 0 [1410] 152 | 242 | 19 12 0 1835
o 11:00 11:15 3 3
8 11:15 11:30 8 1 9
% 11:30 11:45 5 5
z 11:45 12:00 2 2
k= 12:00 12:15 7 2 9
5 12:15 12:30 4 4
& 12:30 12:45 2 1 3
E 12:45 13:00 3 3
Razem 0 | 34 [ 3 1 [ o 0 0 38
11:00 11:15 9 9
11:15 11:30 2 2
11:30 11:45 6 1 2 9
Wolomin 11:45 12:00 5 1 6
12:00 12:15 2 1 3
° 12:15 12:30 1 2 3
2 12:30 12:45 6 1 7
x 12:45 13:00 4 1 5
E Razem 0o | 35 [ 5 4 | o 0 0 44
.‘g 11:00 11:15 1 1
5 11:15 11:30 2 1 3
& 11:30 11:45 2 2 4
E Warszawa 11:45 12:00 5 1 6
12:00 12:15 3 3
12:15 12:30 4 1 5
12:30 12:45 1 1
12:45 13:00 2 2
Razem 0 20 2 3 0 0 0 25
11:00 11:15 0 316 | 19 49 4 3 0 391
11:15 11:30 0 319 | 30 59 4 0 0 412
Natezenie ruchu GES o010 T 9 Tes T 7 T2 T o | 40
na skrzyzowaniu 12:00 12:15 0 | 358 | 30 | 75 2 3 0 468
w godz.: 11:00 - 13:00 12:15 12:30 0 324 | 38 72 4 3 0 441
12:30 12:45 0 350 | 26 53 5 5 0 439
12:45 13:00 0 325 | 36 71 4 3 0 439
0 | 2678 | 224 | 491 | 34 23 0
RAZEM
3450
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DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Zielonka; skrzyzowanie z ul. Poniatowskiego
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Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
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14-00 14:15 3 3
14:15 14:30 5 1 6
o 14:30 14:45 4 2 6
8 14:45 15:00 2 2 3 7
] 15:00 15:15 1 1 2
2 15:15 15:30 5 1 6
k= 15:30 15:45 2 1 3
5 15:45 16:00 3 1 1 1 6
& 16:00 16:15 9 3 12
E 16:15 16:30 5 2 7
16:30 16:45 6 6
16:45 17:00 11 1 12
Warszawa Razem 0 | 56 | 12 | 7 | 1 0 1] 76
14:00 14:15 136 21 6 5 1 169
14:15 14:30 121 26 2 4 153
14:30 14:45 128 17 5 9 3 162
14:45 15:00 145 24 7 7 1 184
15:00 15:15 134 39 3 3 2 181
Wolomin 15:15 15:30 162 20 6 10 3 201
15:30 15:45 148 27 11 4 2 192
15:45 16:00 175 33 8 6 2 224
16:00 16:15 166 23 5 9 1 204
16:15 16:30 193 29 14 4 4 244
16:30 16:45 211 18 7 13 2 251
- 16:45 17:00 187 32 11 6 3 239
9 Razem 0 [1906 ] 309 ] 85 | 80 [ 24 0 | 2404
2 14:00 T4:15 % 26 15 8 2 145
14:15 14:30 17 17 9 5 2 150
14:30 14:45 102 15 11 6 1 135
14:45 15:00 91 22 17 7 2 139
15:00 15:15 125 10 14 5 4 158
Warszawa 15:15 15:30 106 16 9 9 1 141
15:30 15:45 114 21 7 6 2 150
15:45 16:00 134 32 12 10 2 190
16:00 16:15 152 25 16 7 1 201
16:15 16:30 144 37 8 15 3 207
16:30 16:45 169 19 19 8 2 217
16:45 17:00 157 23 14 11 3 208
Wotomin Razem 0 [1505] 263 | 151 | 97 [ 25 0 | 2041
14-00 14:15 3 3
14:15 14:30 5 2 7
o 14:30 14:45 1 2 3
8 14:45 15:00 6 1 1 8
% 15:00 15:15 4 4
z 15:15 15:30 2 3 5
.‘g 15:30 15:45 4 1 1 6
5 15:45 16:00 7 2 9
& 16:00 16:15 11 1 12
E 16:15 16:30 8 2 10
16:30 16:45 7 1 8
16:45 17:00 10 10
Razem o [ e8 [ 14 ] 3 | o 0 0 85
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DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Zielonka; skrzyzowanie z ul. Poniatowskiego

~ (0] (0] (0] ﬂ_: (0]

2 2 > § E E = > 2
o X |85 = g |sg| 8 5 s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
I I R I IR A - B I

E |EE| € E |eER| ® 5

3 3 a g S
14:00 14:15 5 1 6
14:15 14:30 3 3
14:30 14:45 3 1 4
14:45 15:00 8 8
15:00 15:15 4 1 2 7
Wolomin 15:15 15:30 6 3 9
15:30 15:45 3 2 1 6
15:45 16:00 5 1 6
16:00 16:15 11 2 2 15
° 16:15 16:30 8 1 2 1
2 16:30 16:45 6 3 9
— = 16:45 17:00 10 2 12
o 2 Razem 0 72 | 17 7 0 0 0 96
§' ‘g 14:00 1415 6 6
S 14:15 14:30 2 1 3
= 14:30 14:45 4 1 5
3 14:45 15:00 3 1 4
15:00 15:15 5 5
Warszawa 15:15 15:30 7 1 8
15:30 15:45 3 3
15:45 16:00 4 1 5
16:00 16:15 8 8
16:15 16:30 5 2 7
16:30 16:45 11 1 12
16:45 17:00 9 1 10
Razem 0 67 6 3 0 0 0 76
14:00 14:15 0 247 | 48 21 13 3 0 332
14:15 14:30 0 253 | 45 13 9 2 0 322
14:30 14:45 0 242 | 38 16 15 4 0 315
14:45 15:00 0 255 | 50 28 14 3 0 350
. . 15:15 15:30 0 288 | 44 15 19 4 0 370
na skrzyzowaniu 15:30 15:45 0 | 274 | 51 | 21 | 10 | 4 0 360
w godz.: 14:00 - 17:00 15:45 16:00 0 | 328 | 69 | 22 17 2 0 440
16:00 16:15 0 357 | 54 23 16 2 0 452
16:15 16:30 0 363 | 73 24 19 7 0 486
16:30 16:45 0 410 | 40 28 21 4 0 503
16:45 17:00 0 384 59 25 17 6 0 491

0 | 3674 621 | 256 | 178 | 49 0

RAZEM
4778
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Kobytka; skrzyzowanie z ul. Poniatowskiego
~ (0] (0] (] ﬂ_: (0]
2 % > g E E (\:, > g
.. > 2§ g I 8 a 3 ° =
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
3 || ©° °cl1°%¢| s z E
ElEf|l e | E|EE|l °| B
n 7] 7] n N ‘O
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 1 2 3 4 5 6 7
06:00 06:15 27 2 4 33
06:15 06:30 16 3 7 26
o 06:30 06:45 21 2 2 1 26
8 06:45 07:00 29 1 6 36
] 07:00 07:15 12 1 2 1 16
2 07:15 07:30 18 1 19
.‘g 07:30 07:45 25 4 1 30
5 07:45 08:00 20 2 2 24
& 08:00 08:15 19 7 1 27
E 08:15 08:30 27 1 5 33
08:30 08:45 23 3 3 29
08:45 09:00 28 3 4 35
Warszawa Razem 0 | 265 | 22 44 3 1) 1] 334
06:00 06:15 98 7 10 4 119
06:15 06:30 83 9 6 3 2 103
06:30 06:45 104 5 9 7 125
06:45 07:00 115 6 5 1 127
07:00 07:15 72 3 1 1 87
Wolomin 07:15 07:30 107 3 12 5 1 128
07:30 07:45 126 5 9 4 144
07:45 08:00 103 4 14 2 1 1 125
08:00 08:15 115 3 10 2 2 132
08:15 08:30 135 5 17 2 1 160
08:30 08:45 162 4 21 1 2 190
- 08:45 09:00 132 4 7 1 1 145
9 Razem 0 [1352] 58 | 131 | 31 12 1 1585
= 06:00 06:15 164 3 17 2 186
06:15 06:30 135 9 1 2 157
06:30 06:45 172 6 8 1 1 188
06:45 07:00 141 4 12 1 2 160
07:00 07:15 187 9 13 2 211
Warszawa 07:15 07:30 255 8 10 1 274
07:30 07:45 176 11 9 2 198
07:45 08:00 162 8 14 1 1 186
08:00 08:15 193 4 14 2 213
08:15 08:30 216 5 20 1 1 243
08:30 08:45 219 7 25 2 253
08:45 09:00 183 6 13 2 1 205
Wotomin Razem 0 [2203] 80 | 166 [ 10 [ 15 0 | 2474
06:00 06:15 3 3
06:15 06:30 2 1 3
o 06:30 06:45 5 5
8 06:45 07:00 1 1
] 07:00 07:15 2 1 3
z 07:15 07:30 3 3
k= 07:30 07:45 2 1 3
5 07:45 08:00 6 1 7
& 08:00 08:15 4 1 5
E 08:15 08:30 7 1 1 9
08:30 08:45 2 2 4
08:45 09:00 8 8
Razem 0 | 45 | 4 5 0 0 0 54

Tabela 2
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Kobytka; skrzyzowanie z ul. Poniatowskiego

~ (0] (0] (0] ﬂ_: (0]

o | 2. § 5 37| . 3

x Q c © © c «© 2] =
. . > 2 - N N Q = o =
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
I B R A I -

E |EE| € E |eER| ® 5

3 3 a g S
06:00 06:15 3 3
06:15 06:30 1 2 3
06:30 06:45 2 1 3
06:45 07:00 5 1 6
07:00 07:15 0
Wolomin 07:15 07:30 2 1 3
07:30 07:45 6 2 8
07:45 08:00 4 4
08:00 08:15 3 3
° 08:15 08:30 3 3
2 08:30 08:45 2 1 1 4
— = 08:45 09:00 7 1 1 9
o 2 Razem 0 38 6 5 0 0 0 49
§' ‘g 06:00 06:15 39 3 4 16
5 06:15 06:30 26 7 3 1 37
= 06:30 06:45 47 5 6 58
3 06:45 07:00 21 4 1 26
07:00 07:15 41 1 5 47
Warszawa 07:15 07:30 38 4 5 1 48
07:30 07:45 53 6 9 68
07:45 08:00 44 3 7 54
08:00 08:15 32 5 4 41
08:15 08:30 62 3 5 70
08:30 08:45 47 5 7 59
08:45 09:00 48 2 4 54
Razem 0 498 | 48 59 3 0 0 608
06:00 06:15 0 334 | 15 35 4 2 0 390
06:15 06:30 0 263 | 29 29 6 2 0 329
06:30 06:45 0 351 | 19 25 9 1 0 405
06:45 07-:00 0 312 | 15 24 2 3 0 356
Natezenie ruchu 07:00 07:15 0 314 | 14 32 1 3 0 364
. ) 07:15 07:30 0 | 423 | 16 28 6 2 0 475
na skrzyzowaniu 07:30 07:45 0 | 388 | 28 | 29 6 0 0 451
w godz.: 6:00 - 9:00 07:45 08:00 0 339 | 18 37 3 2 1 400
08:00 08:15 0 366 | 13 35 3 4 0 421
08:15 08:30 0 | 450 | 15 | 48 3 2 0 518
08:30 08:45 0 | 455 | 20 59 1 4 0 539
08:45 09:00 0 406 16 29 3 2 0 456

0o | 4401 | 218 | 410 | 47 27 1

RAZEM
5104

Tabela 2
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Kobytka; skrzyzowanie z ul. Poniatowskiego

~ (0] [0)] (0] D_: (0]
L £ |2a§]| & S | S8 3 S s
[e} =
Rodzaj pojazdu >>> 8 22 § 2 |2 ﬁ S = w
E|eE| €| € |eg| ® | & :
3 3 a ¢ S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 2 3 4 5 6 7
o 11:00 11:15 13 3 6 2 24
8 11:15 11:30 32 3 5 1 a1
% 11:30 11:45 24 2 6 32
2 11:45 12:00 18 2 4 1 25
f‘é 12:00 12:15 17 2 5 1 25
s 12:15 12:30 27 2 6 2 37
” 12:30 12:45 25 1 5 31
E 12:45 13:00 19 3 7 1 30
Warszawa Razem 0 [ 175 [ 18 | 44 | 8 0 0 245
11:00 11:15 112 2 14 2 1 131
11:15 11:30 178 12 16 1 1 208
11:30 11:45 202 8 18 1 229
Wotomin 11:45 12:00 134 2 14 1 151
12:00 12:15 171 4 19 3 3 200
12:15 12:30 116 9 16 2 1 144
12:30 12:45 137 14 12 3 1 1 168
- 12:45 13:00 153 7 18 2 1 181
9 Razem 0 [1203] 58 [ 127 [ 14 9 1 1412
= 11:00 11:15 160 5 13 1 2 181
11:15 11:30 152 9 9 1 1 172
11:30 11:45 148 7 21 1 177
Warszawa 11:45 12:00 130 3 11 2 1 147
12:00 12:15 188 7 16 2 1 214
12:15 12:30 176 8 27 3 1 215
12:30 12:45 170 5 14 1 1 191
12:45 13:00 159 6 19 4 188
Wolomin Razem 0 [1283] 50 | 130 | 14 7 1 1485
) 11:00 11:15 5 3 8
8 11:15 11:30 7 1 1 9
% 11:30 11:45 2 1 3
z 11:45 12:00 2 2
k= 12:00 12:15 2 1 3
5 12:15 12:30 3 2 5
& 12:30 12:45 9 1 2 12
E 12:45 13:00 6 4 10
Razem 0o [ 36 | 3 12 | o 1 0 52
11:00 11:15 3 1 4
11:15 11:30 4 4
11:30 11:45 4 1 1 6
Wolomin 11:45 12:00 5 3 8
12:00 12:15 2 2
° 12:15 12:30 2 3 5
2 12:30 12:45 6 1 7
= 12:45 13:00 4 1 5
2 Razem 0 [ 30 | 2 8 [ 1 0 0 41
.‘g 11:00 11:15 37 1 6 a4
5 11:15 11:30 33 3 4 40
= 11:30 11:45 42 4 7 53
E Warszawa 11:45 12:00 25 3 28
12:00 12:15 27 1 3 2 33
12:15 12:30 32 1 5 38
12:30 12:45 29 1 7 37
12:45 13:00 21 3 5 1 30
Razem 0 246 | 14 40 3 0 0 303
11:00 11:15 0 330 | 11 43 5 3 0 392
11:15 11:30 0 406 | 28 35 3 2 0 474
Natezenie ruchu a8 oo 10 Toa 2 T T+ T o T 11 3
na skrzyzowaniu 12:00 12:15 0 | 407 | 14 | 43 8 5 0 477
w godz.: 11:00 - 13:00 12:15 12:30 0 356 | 20 59 7 2 0 444
12:30 12:45 0 376 | 22 41 4 2 1 446
12:45 13:00 0 362 20 53 8 1 0 444
0 | 2073 | 145 | 361 | 40 17 2
RAZEM
3538

Tabela 3
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Kobytka; skrzyzowanie z ul. Poniatowskiego

~ (0] (0] (0] ﬂ_: (0]
2 % > g E E (\:, > g
.. > 2§ g I 8 a 8 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 8 o |9 9 = w
3 || ©° °cl1°%¢| s z E
ElEf|l e | E|EE|l °| B
» » %) Zi o
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 2 3 4 5 6 7
14-00 14:15 31 2 10 2 45
14:15 14:30 28 3 2 1 34
o 14:30 14:45 37 5 9 51
8 14:45 15:00 28 2 6 36
] 15:00 15:15 43 5 6 54
2 15:15 15:30 57 7 4 68
.‘g 15:30 15:45 36 1 3 1 51
5 15:45 16:00 62 5 7 74
& 16:00 16:15 55 7 6 1 69
E 16:15 16:30 47 3 3 53
16:30 16:45 49 4 9 1 63
16:45 17:00 58 6 4 1 69
Warszawa Razem 0 | 531 | 60 | 69 | 3 | 4 | [1) 667
14-00 14:15 163 10 14 1 1 189
14:15 14:30 232 9 9 1 1 252
14:30 14:45 215 8 10 2 235
14:45 15:00 183 4 15 1 203
15:00 15:15 334 6 16 1 3 360
Wolomin 15:15 15:30 280 13 11 1 1 306
15:30 15:45 214 8 14 2 238
15:45 16:00 261 16 10 5 2 294
16:00 16:15 240 9 19 1 1 270
16:15 16:30 1 283 5 18 3 1 311
16:30 16:45 315 11 7 3 336
- 16:45 17:00 274 9 15 4 2 304
9 Razem 1 [ 2094 108 | 158 | 18 | 18 | 1 3208
2 14:00 14:15 145 10 14 2 1 172
14:15 14:30 183 4 7 1 2 197
14:30 14:45 144 9 12 2 2 169
14:45 15:00 15 10 9 1 1 136
15:00 15:15 182 6 11 2 2 203
Warszawa 15:15 15:30 185 8 9 4 2 208
15:30 15:45 167 11 14 1 193
15:45 16:00 203 7 6 3 2 221
16:00 16:15 172 5 6 2 1 186
16:15 16:30 191 8 10 209
16:30 16:45 163 2 9 4 1 179
16:45 17:00 186 7 13 2 2 210
Wolomin Razem 0 [2036] 87 [ 120 | 24 | 16 | o 2283
14-00 14:15 5 5
14:15 14:30 4 4
o 14:30 14:45 14 3 2 19
8 14:45 15:00 12 1 1 14
% 15:00 15:15 8 2 10
z 15:15 15:30 9 2 11
k= 15:30 15:45 15 3 1 19
5 15:45 16:00 6 4 10
& 16:00 16:15 9 1 1 1
E 16:15 16:30 7 2 1 10
16:30 16:45 9 9
16:45 17:00 11 3 1 15
Razem 0 [109 ] 21 ] 6 [ o [ o J 1 137

Tabela 4
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Kobytka; skrzyzowanie z ul. Poniatowskiego

~ (0] (0] (0] ﬂ_: (0]

o | 2. § 5 37| . 3

x Q c © © c «© 2] =
. . > Qg = N N Q =] <] =
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
S|SEl S| legls| g

E |EE| € E |eER| ® =)

3 3 a g S
14:00 14:15 2 1 3
14:15 14:30 7 1 8
14:30 14:45 10 1 11
14:45 15:00 3 1 4
15:00 15:15 7 1 8
Wolomin 15:15 15:30 4 1 5
15:30 15:45 9 9
15:45 16:00 3 1 2 6
16:00 16:15 3 1 4
° 16:15 16:30 2 2
2 16:30 16:45 3 2 5
= x 16:45 17:00 5 1 1 7
o 2 Razem 0 55 | 11 6 0 0 0 72
§' ‘g 14:00 14:15 20 1 5 26
s 14:15 14:30 28 1 7 36
& 14:30 14:45 56 1 3 1 61
3 14:45 15:00 23 1 3 27
15:00 15:15 26 6 6 38
Warszawa 15:15 15:30 41 9 7 57
15:30 15:45 34 4 5 43
15:45 16:00 28 7 3 1 39
16:00 16:15 23 1 5 29
16:15 16:30 32 2 2 36
16:30 16:45 23 2 25
16:45 17:00 39 4 1 1 45
Razem 0 | 373 | 37 | 49 3 0 0 462
14:00 14:15 0 | 366 | 23 | 44 3 4 0 440
14:15 14:30 0 | 482 | 18 | 25 2 3 1 531
14:30 14:45 0 | 476 | 26 | 37 3 4 0 546
14:45 15:00 0 | 364 | 19 | 34 1 2 0 420
Natezenie ruchu 15:00 15:15 0 | 600 | 26 | 39 3 5 0 673
. ) 15:15 15:30 0 | 576 | 40 | 31 5 3 0 655
na skrzyzowaniu 15:30 15:45 0 | 475 | 37 | 37 | 4 0 0 553
w godz.: 14:00 - 17:00 15:45 16:00 0 | 563 | 40 | 28 9 2 0 644
16:00 16:15 0 | 499 | 26 | 38 3 3 0 569
16:15 16:30 1 562 | 20 | 34 3 1 0 621
16:30 16:45 0 | 562 | 19 | 27 5 4 0 617
16:45 17:00 0 573 30 34 7 5 1 650

1 | 6098 | 324 | 408 | 48 | 38 2

RAZEM
6919

Tabela 4
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Natezenie ruchu na skrzyzowaniu
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Kobyitka; Skrzyzowanie z ul. Dgbrowskiego i Hallera

Tabela 2

=~ ﬁ (] (] D_: ﬁ
e 1§z 5| 2|85 5| £
.. > 25 3 8 g3 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> S | 22| 8 o | 0| 2 = i
s | S| © °clos| 5| £ E
E |£E8| ¢ E |EF| ©® 5
3 3 & | 3¢ 5
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 1 2 3 4 5 6 7
06:00 06:15 1 1
06:15 06:30 1 1
06:30 06:45 2
06:45 07:00 1 1 2
07:00 07:15 0
. 07:15 07:30 2 2
ul. Dabrowskiego 07-30 07-45 0
07:45 08:00 1 1 2
08:00 08:15 1 1
08:15 08:30 1 1 2
08:30 08:45 1 1 2
08:45 09:00 0
Razem 0o | 9 [ 4 2 | o 0 0 15
06:00 06:15 33 8 4 1 46
06:15 06:30 45 6 7 2 60
06:30 06:45 58 4 5 1 3 71
06:45 07:00 42 5 4 51
07:00 07:15 54 9 4 1 2 70
5 Wolomin 07:15 07:30 60 2 9 2 1 74
= |  Warszawa 07:30 07:45 76 11 6 1 94
= 07:45 08:00 68 5 4 1 2 80
08:00 08:15 87 9 8 2 106
08:15 08:30 63 7 6 2 78
08:30 08:45 99 13 3 2 117
08:45 09:00 84 19 5 1 1 110
Razem 0 [ 769 | 98 | 65 | 8 17 0 957
06:00 06:15 6 3 9
06:15 06:30 11 5 16
06:30 06:45 8 3 11
06:45 07:00 4 2 6
07:00 07:15 3 6 1 2 12
ul. Hallera 07:15 07:30 9 9
07:30 07:45 17 5 1 1 24
07:45 08:00 6 8 1 15
08:00 08:15 8 2 2 12
08:15 08:30 10 2 1 13
08:30 08:45 15 3 18
08:45 09:00 9 6 15
Razem 0 [ 106 | 40 | 10 | 4 0 0 160
107




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007
m. Kobyitka; Skrzyzowanie z ul. Dgbrowskiego i Hallera

Tabela 2

- o I o X @
e [E=2] 5| 8|25 5|8
L > 2 3 = 2 Qo 3 o =
Rodzaj pojazdu >>> 8 } 2 2 o o0 8 = w
5 |SE| S | S |°g| 5 | £ 3
E | e8| ¢ E |ER]| © 5
3 S & | 3¢ 5
06:00 06:15 9 2 11
06:15 06:30 5 1 1 7
06:30 06:45 14 5 19
06:45 07:00 11 3 1 15
07:00 07:15 17 2 1 20
Warszawa 07:15 07:30 8 7 15
07:30 07:45 12 3 1 16
07:45 08:00 19 2 1 1 23
08:00 08:15 10 4 14
08:15 08:30 12 2 1 15
08:30 08:45 17 3 2 22
08:45 09:00 23 1 24
Razem 0o [ 157 ] 35 | 3 6 0 0 201
06:00 06:15 1 1
06:15 06:30 0
06:30 06:45 1 1
06:45 07:00 0
07:00 07:15 3 3
= ul. Dabrowskiego 07:15 07:30 3 2 >
3 ul. Hallera 2 N 07:30 07:45 0
S 07:45 08:00 5 5
08:00 08:15 3 3
08:15 08:30 1 1 2
08:30 08:45 4 4
08:45 09:00 0
Razem 0 [ 20| 3 [ 1 0 0 0 24
06:00 06:15 1 1
06:15 06:30 4 1 2 7
06:30 06:45 2 1 3
06:45 07:00 5 3 8
07:00 07:15 3 3 6
. 07:15 07:30 1 1 1 3
Wotomin
07:30 07:45 6 6
07:45 08:00 5 2 1 1 9
08:00 08:15 2 4 6
08:15 08:30 4 1 1 6
08:30 08:45 2 2 3 7
08:45 09:00 7 1 8
Razem o | 42 | 17 | 8 0 3 0 70
108




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Kobyitka; Skrzyzowanie z ul. Dgbrowskiego i Hallera

Tabela 2

=~ [ (] (] D_: [
% % z g ‘3 ‘3 l(:n, > g
. . > Q g 8 ﬁ ﬁ Q 3 © s
Rodzaj pojazdu >>> S | 22| 8 o | 0| 2 = i
5 ©L£| © 5 So| £ = E
E |eE| € | € |ER| ® | B
3 3 & | 3¢ 5
06:00 06:15 0
06:15 06:30 1 1
06:30 06:45 2 2
06:45 07:00 1 1
07:00 07:15 0
07:15 07:30 3 3
ul. Hallera
07:30 07:45 1 1
07:45 08:00 1 1
08:00 08:15 4 4
08:15 08:30 2 2
08:30 08:45 2 1 3
08:45 09:00 2 1 3
Razem 0o [ 15 ] 4 | 2] o o 0 21
06:00 06:15 116 16 6 2 2 142
06:15 06:30 102 11 2 5 1 121
06:30 06:45 107 17 4 1 2 131
06:45 07:00 128 14 3 4 3 152
07:00 07:15 145 10 5 3 3 166
5 Warszawa 07:15 07:30 121 19 9 7 2 158
| Wolomin 07:30 07:45 137 24 6 2 3 172
= 07:45 08:00 159 15 7 4 4 189
08:00 08:15 144 11 3 5 163
08:15 08:30 147 17 2 3 3 172
08:30 08:45 152 25 7 6 3 193
08:45 09:00 169 21 5 4 2 201
Razem 0 [1627 ] 200 | 59 | 46 [ 28 0 | 1960
06:00 06:15 2 4 6
06:15 06:30 5 2 7
06:30 06:45 1 1
06:45 07:00 3 1 4
07:00 07:15 6 2 8
. 07:15 07:30 2 3 5
ul- Dabrowskiegol o7 39 07:45 4 2 1 7
07:45 08:00 5 5
08:00 08:15 8 3 11
08:15 08:30 4 1 5
08:30 08:45 7 2 1 10
08:45 09:00 11 2 13
Razem 0 [ 58 [ 2] 2 | o | o 0 82
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Kobyitka; Skrzyzowanie z ul. Dgbrowskiego i Hallera

Tabela 2

- o I o X @
e |82 2] 8|85 5| ¢
.. > | €3 & S 22 5 o s
Rodzaj pojazdu >>> S | 22| 8 o | 0| 2 = i
s | S| © °clos| 5| £ E
E |£E8| ¢ E |EF| ©® 5
3 3 ® 6= S
06:00 0615 7 1 8
06:15 06:30 2 2 4
06:30 06:45 4 4
06:45 07:00 6 1 7
07:00 07:15 3 3
Wolomin 07:15 07:30 3 1 4
07:30 07:45 5 5
07:45 08:00 7 2 9
08:00 08:15 12 3 15
08:15 08:30 7 2 1 10
08:30 08:45 9 1 10
08:45 09:00 8 1 9
Razem o | 73 | 12 2 1 0 0 88
06:00 0615 1 1
06:15 06:30 2 2
06:30 06:45 0
o 06:45 07:00 1 2 3
& 07:00 07:15 2 2
- = 07:15 07:30 1 2 3
9 H ul. Hallera 07:30 07:45 4 1 5
= 5 07:45 08:00 2 2
S 08:00 08:15 1 1
= 08:15 08:30 2 2
08:30 08:45 1 1
08:45 09:00 3 3
Razem o [ 16 | 7 2 0 0 0 25
06:00 06:15 1 1
06:15 06:30 0
06:30 06:45 1 1 2
06:45 07:00 1 1 2
07:00 07:15 4 4
07:15 07:30 2 2
Warszawa
07:30 07:45 2 2
07:45 08:00 2 2 4
08:00 08:15 5 5
08:15 08:30 1 1
08:30 08:45 3 3
08:45 09:00 3 3
Razem 0 | 21 7 1 0 0 0 29
06:00 0615 0 | 175 | 35 | 12 | 2 3 0 | 227
06:15 06:30 0 | 177 | 29 | 11 6 3 0 | 226
06:30 06:45 0 | 200 | 27 | 12 | 2 6 0 | 247
06:45 07:00 0 | 202 | 32 | 10 | 4 3 0 | 251
Natezenie ruchu 07:00 07:15 0 | 240 | 32 | 11 6 5 0 | 294
) ) 07:15 07:30 0 | 214 | 36 | 21 9 3 0 | 283
na skrzyzowaniu 07:30 07:45 0 | 261 | 48 | 15 | 4 4 0 | 332
w godz.: 6:00 - 9:00 07:45 08:00 0 | 280 | 37 | 14 | 6 7 0 344
08:00 08:15 0 | 283 | 38 | 13 | 7 0 0 | 34
08:15 08:30 0 | 253 | 32 | 12 | 6 5 0 | 308
08:30 08:45 0 | 31| 51 | 15 | 8 5 0 | 390
08:45 09:00 0 | 317 | 52 | 11 5 4 0 | 389
0 2013 | 449 | 157 | 65 | 48 | 0
RAZEM
3632
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Kobytka; Skrzyzowanie z ul. Dgbrowskiego i Hallera

~ [0] [0) (] ﬂ_: (0]
. 2|85 & S | 88| % 5 s
Rodzaj pojazdu >>> 8 2= 2 o o9 2 = w
SISE| S| o lesl 2|}
E |EE| € E |ER| ® 5
S 3 & 3 S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 2 3 4 5 6 7
11:00 11:15 0
11:15 11:30 1 1
11:30 11:45 2 2
. 11:45 12:00 0
ul. Dabrowskieg 12-00 1215 1 1
12:15 12:30 0
12:30 12:45 3 3
12:45 13:00 1 1
Razem 0 7 1 1] 0 0 0 8
11:00 11:15 62 2 7 71
11:15 11:30 79 3 11 2 95
- 11:30 11:45 68 1 5 1 75
3 Wolomin 11:45 12:00 92 4 16 1 2 115
2 Warszawa 12:00 12:15 74 1 12 1 88
12:15 12:30 86 6 8 3 1 104
12:30 12:45 103 2 15 1 121
12:45 13:00 81 4 10 2 1 98
Razem 0 645 23 84 9 6 0 767
11:00 11:15 9 2 11
11:15 11:30 4 4 8
11:30 11:45 7 2 9
ul. Hallera 11:45 12:00 11 5 16
12:00 12:15 5 3 8
12:15 12:30 16 16
12:30 12:45 8 3 11
12:45 13:00 13 2 15
Razem 0 73 21 1] 0 0 1] 94
11:00 11:15 4 4
11:15 11:30 7 1 8
11:30 11:45 5 4 9
Warszawa 11:45 12:00 4 1 2 7
12:00 12:15 8 8
12:15 12:30 5 5
12:30 12:45 10 10
12:45 13:00 4 3 7
Razem 0 47 9 2 0 0 0 58
11:00 11:15 1 1
11:15 11:30 1 1
11:30 11:45 1 1
. 11:45 12:00 2 2 4
ul. Hallera ul. Dabrowskieg 12:00 1215 0
12:15 12:30 2 1 3
12:30 12:45 3 3
12:45 13:00 1 1
Razem 0 9 1 4 0 0 0 14
11:00 11:15 1 1 2
11:15 11:30 0
11:30 11:45 2 2
Wolomin 11:45 12:00 2 2 1 5
12:00 12:15 1 1 2
12:15 12:30 4 4
12:30 12:45 1 1 2
12:45 13:00 2 2
Razem 0 12 2 3 0 2 0 19

Tabela 3
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Kobyika; Skrzyzowanie z ul. Dgbrowskiego i Hallera

~ (0] (0] (0] ﬂ_: (0]
. 2|85 & S | 88| % 5 s
Rodzaj pojazdu >>> 8 2= 2 o o9 2 = w
I =N A A I S - -
Elefl e | g |EEl ® | B
» » » i o
11:00 11:15 3 4
11:15 11:30 2 2
11:30 11:45 4 2 6
ul. Hallera 11:45 12:00 3 3
12:00 12:15 1 1
12:15 12:30 2 2
12:30 12:45 2 1 3
12:45 13:00 1 1 2
Razem 0o | 15 4 3 1 0 0 23
11:00 11:15 19 4 8 1 1 133
11:15 11:30 107 2 17 126
11:30 11:45 124 7 10 3 1 145
Warszawa 11:45 12:00 77 2 13 2 1 95
Wotomin 12:00 12:15 95 9 7 3 114
12:15 12:30 11 6 15 1 2 135
12:30 12:45 127 2 9 1 139
12:45 13:00 104 5 18 4 131
Razem 0 | 864 | 37 97 14 6 0 1018
11:00 11:15 7 1 8
11:15 11:30 4 3 1 8
11:30 11:45 9 9
. 11:45 12:00 5 1 6
ul. Dabrowskieg 12:00 1215 7 7
12:15 12:30 2 1 3
12:30 12:45 4 2 6
12:45 13:00 8 1 9
Razem 0 | 46 8 2 0 0 0 56
11:00 11:15 2 2
11:15 11:30 6 1 1 8
11:30 11:45 3 3
. 11:45 12:00 2 1 3
Wolomin 12:00 12:15 5 1 6
12:15 12:30 7 1 8
12:30 12:45 2 2
12:45 13:00 5 1 6
Razem 0 | 32 4 2 0 0 0 38
11:00 11:15 1 1
S 11:15 11:30 0
g 11:30 11:45 4 1 5
@ 11:45 12:00 2 2 4
5 ul. Hallera 12:00 12:15 2 2
2 12:15 12:30 1 1
e 12:30 12:45 3 1 4
e 12:45 13:00 2 1 3
Razem 0o | 14 5 1 0 0 0 20
11:00 11:15 4 1 5
11:15 11:30 1 2 1 4
11:30 11:45 6 1 7
W 11:45 12:00 2 1 3
arszawa
12:00 12:15 3 1 4
12:15 12:30 7 1 8
12:30 12:45 2 1 3
12:45 13:00 3 2 5
Razem 0 28 7 3 1 0 [1] 39
11:00 11:15 0 | 212 | 12 16 1 1 0 242
11:15 11:30 0 | 208 | 17 | 33 3 0 0 261
Natgzenie ruchu a8 o 1 o Tam [ 15 5 5 2 [ o | oot
na skrzyzowaniu 12:00 12:15 0 | 201 | 15 | 20 | 5 0 0 | 241
w godz.: 11:00 - 13:00 12:15 12:30 0 242 | 16 24 4 3 0 289
12:30 12:45 0 | 267 | 12 | 25 0 3 0 307
12:45 13:00 0 225 18 30 6 1 0 280
0 | 1792 | 122 | 201 | 25 14 0
RAZEM
2154
112

Tabela 3



Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:

Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Kobytka; Skrzyzowanie z ul. Dgbrowskiego i Hallera

s | 8| 2 |eE g
2 |52 8| 8|85 5| ¢
Lo 2 8 c 2 N N o 3 o =
Rodzaj pojazdu >>> s |2z| 8 g &8 & < N
E e8| ¢ | £ |exg| | & &
a 3 3 3 S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 1 2 3 4 5 6 7
14:00 14:15 3 1 4
14:15 14:30 1 1
14:30 14:45 1 1
14:45 15:00 1 1 2
15:00 15:15 2 2
ul. 15:15 15:30 2 1 3
Dabrowskiego 15:30 15:45 2 2
15:45 16:00 4 2 6
16:00 16:15 1 4 1 6
16:15 16:30 7 2 9
16:30 16:45 5 5
16:45 17:00 9 1 10
Razem o [ 35 [ 14 ] 2 o | o 0 51
14:00 14:15 143 15 5 1 2 166
14:15 14:30 135 9 2 4 150
14:30 14:45 121 10 3 3 2 139
14:45 15:00 156 18 7 3 3 187
— 15:00 15:15 143 13 12 6 1 175
o . 15:15 15:30 152 21 6 4 2 185
a Wotomin
s Warszawa 15:30 15:45 171 16 9 9 4 209
15:45 16:00 165 11 17 12 2 207
16:00 16:15 179 27 10 8 1 225
16:15 16:30 167 19 13 18 2 219
16:30 16:45 181 15 24 11 2 233
16:45 17:00 165 21 19 15 3 223
Razem 0 [1878 [ 195 | 127 | 94 [ 24 0 2318
14:00 14:15 17 4 1 22
14:15 14:30 9 3 12
14:30 14:45 12 3 1 1 17
14:45 15:00 18 1 1 1 21
15:00 15:15 10 2 1 13
15:15 15:30 13 5 2 20
ul. Hallera
15:30 15:45 24 1 25
15:45 16:00 19 2 21
16:00 16:15 28 5 33
16:15 16:30 22 3 1 26
16:30 16:45 15 9 1 25
16:45 17:00 27 4 2 33
Razem 0 [ 214 [ 40 [ 11 3 | o 0 268

Tabela 4
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Kobytka; Skrzyzowanie z ul. Dgbrowskiego i Hallera

s | 8| 2|2k 3
2 |52 8| 8|85 5| ¢
Lo 2 8 c 2 N N o 3 o =
Rodzaj pojazdu >>> s |2z| 8 g &8 & < N
E e8| ¢ | £ |exg| | & &
3 3 a 3 G
14:00 14:15 7 2 9
14:15 14:30 15 6 21
14:30 14:45 10 3 13
14:45 15:00 12 5 3 20
15:00 15:15 17 7 1 25
Warszawa 15:15 15:30 11 4 1 16
15:30 15:45 14 3 2 19
15:45 16:00 19 8 1 1 29
16:00 16:15 25 5 1 4 35
16:15 16:30 21 14 35
16:30 16:45 34 7 1 42
16:45 17:00 28 10 2 40
Razem 0 [ 23] 71 ] 4 [ 16 [ o 0 304
14:00 14:15 5 5
14:15 14:30 2 3 5
14:30 14:45 3 2 1 6
14:45 15:00 2 2 4
15:00 15:15 1 1 1 3
= ul. 15:15 15:30 4 2 6
9 ul. Hallera Dabrowskiego 15:30 15:45 2 1 2 1 6
= 15:45 16:00 6 3 1 10
16:00 16:15 3 3
16:15 16:30 5 2 1 8
16:30 16:45 9 2 2 1 14
16:45 17:00 6 1 7
Razem 0o | 48 [ 15 [ 10 ] 4 | o 0 77
14:00 14:15 4 1 5
14:15 14:30 2 2
14:30 14:45 2 1 1 4
14:45 15:00 5 1 6
15:00 15:15 2 1 1 4
Wolomin 15:15 15:30 4 1 5
15:30 15:45 7 1 8
15:45 16:00 5 1 6
16:00 16:15 9 1 10
16:15 16:30 4 3 1 8
16:30 16:45 11 1 1 13
16:45 17:00 7 2 1 10
Razem 0 [ 62 [ 10 ] 4 | 2 [ 3 0 81

Tabela 4

114



Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007
m. Kobytka; Skrzyzowanie z ul. Dgbrowskiego i Hallera

~ o ) o X o
2 S H B B]
o [ 25| ¢ s [ex| » | £
A 2155 | & & |88 2 S s
Rodzaj pojazdu >>> s |2z| 8 g &8 & < N
E €8] g | € |eg| 8| & | &
3 8 3 |8 )
14:00 14:15 7 1 1 9
14:15 14:30 4 4
14:30 14:45 3 1 1 5
14:45 15:00 6 3 1 10
15:00 15:15 3 2 5
ul. Hallera 15:15 15:30 4 2 1 7
15:30 15:45 8 3 1 1 13
15:45 16:00 5 1 6
16:00 16:15 6 2 1 9
16:15 16:30 12 1 1 1 15
16:30 16:45 9 3 1 13
16:45 17:00 7 2 1 10
Razem 0 [ 74 [ 20 ] 5 | 4 3 0 106
14:00 14:15 85 11 3 2 1 102
14:15 14:30 98 7 7 3 2 117
14:30 14:45 126 9 5 1 1 142
14:45 15:00 93 13 2 2 110
15:00 15:15 102 17 3 4 3 129
= 15:15 15:30 136 1 6 3 1 155
o . Warszawa
ot Wotomin 15:30 15:45 115 15 13 5 148
S 15:45 16:00 106 13 7 1 2 129
16:00 16:15 134 19 12 2 167
16:15 16:30 149 15 8 4 1 177
16:30 16:45 161 M 6 7 3 188
16:45 17:00 153 18 15 3 1 190
Razem 0 1456 | 150 | 87 | 37 | 15 0 | 1754
14:00 14:15 7 3 10
14:15 14:30 3 1 4
14:30 14:45 5 1 1 7
14:45 15:00 5 2 1 8
15:00 15:15 8 2 10
ul. 15:15 15:30 11 1 12
Dabrowskiego 15:30 15:45 19 1 20
15:45 16:00 15 3 1 1 1 21
16:00 16:15 13 1 1 1 16
16:15 16:30 21 2 23
16:30 16:45 16 2 2 20
16:45 17:00 10 1 11
Razem o [ 133 ] 17 | 8 | 3 1 0 162

Tabela 4
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007
m. Kobytka; Skrzyzowanie z ul. Dgbrowskiego i Hallera

Tabela 4

o 8 2 | 2F N

2 |22 5| 8 |25] 5 | 2
Lo 2 8 c 2 N N o 3 o =
Rodzaj pojazdu >>> s |2z| 8 g &8 & < N
E e8| ¢ | £ |exg| | & &

3 3 3 3 )
14:00 14:15 5 1 6
14:15 14:30 7 7
14:30 14:45 4 2 6
14:45 15:00 4 1 1 6
15:00 15:15 3 3
. 15:15 15:30 6 2 8
Wotomin 15:30 15:45 4 2 6
15:45 16:00 9 1 10
16:00 16:15 6 1 1 8
16:15 16:30 10 3 13
16:30 16:45 5 1 6
16:45 17:00 9 2 11
Razem 0o | 72 [ 14 3 1 0 0 90
14:00 14:15 2 1 3
14:15 14:30 2 1 3
14:30 14:45 5 1 6
o 14:45 15:00 3 1 4
b 15:00 15:15 2 2
5 § ul. Hallera 15:15 15:30 7 1 8
9 5 15:30 15:45 4 1 5
= 5, 15:45 16:00 3 3 1 7
a 16:00 16:15 7 1 1 9
5 16:15 16:30 4 4
16:30 16:45 8 2 1 1
16:45 17:00 6 1 7
Razem 0o | 53 [ 11 5 0 0 0 69
14:00 14:15 4 1 5
14:15 14:30 6 1 7
14:30 14:45 2 1 3
14:45 15:00 3 1 1 5
15:00 15:15 5 5
Warszawa 15:15 15:30 2 2 4
15:30 15:45 1 1 2
15:45 16:00 7 2 1 1 1
16:00 16:15 3 2 5
16:15 16:30 5 1 1 7
16:30 16:45 3 3
16:45 17:00 7 1 8
Razem 0 48 | 11 5 1 0 0 65
14:00 14:15 0 | 289 | 39 | 11 4 3 0 346
14:15 14:30 0 | 283 | 30 [ 11 7 2 0 333
14:30 14:45 0 | 294 | 28 | 13 [ 10 4 0 349
14:45 15:00 0 | 308 | 48 [ 15 9 3 0 383
Natezenie ruchu 15:00 15:15 0 | 296 | 46 | 17 [ 12 5 0 376
. . 15:15 15:30 0 [ 35 [ 51 | 17 7 4 0 429
na skrzyzowaniu 15:30 15:45 0 | a1 | 43 | 27 | 18 | a4 0| 463
w godz.: 14:00 - 17:00 15:45 16:00 0 |33 | 45 | 32 | 17 | 6 | 0 | 463
16:00 16:15 0 | 414 | e8 | 27 [ 16 1 0 526
16:15 16:30 0 | 427 | 65 | 25 | 24 3 0 544
16:30 16:45 0 | 457 | 52 | 37 | i 6 0 573
16:45 17:00 0 | 434 | 62 | 39 | 20 5 0 560

0 |4286 | 577 | 271 | 165 | 46 0

RAZEM
5345
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Drogo wo jewbdzka nr 634

m. Kobytkaj Skrzyzowanie z ul. Dakrowskiego i Hallera

9499 P/dobke

Warszawa
130 P/dobe 1.6%

7074 P/doke 87.1%

914 P/dobe 11.3%

378 P/dobe 46.6%

ul. Dokrowskiego

233 P/dobe 28.7%
200 P/dobe 24.7%
856 P/dobe

525 P/dobe 5.8%
8281 P/doke 91.3%

263 P/dobe 2.97%

Wotomin

7750 P/dobe

[\
o)

[a]
K]
N
o
~
~
™
-

201 P/doke 13.5%

985 P/doke 66.4%
298 P/dobe 20.17%

Sredni Dobowy Ruch
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634
Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Kobyika; ul. Bohateréw Ossowa
~ [0] [0) [<}] ﬂ_: (0]
L X |285| & 8 | 88| 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
° o c ko) o o o = X
E |EE| € E |[ER| ©® =) 5
B 3 3|82 G
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 2 3 4 5 6 7
06:00 06:15 69 18 5 2 1 95
06:15 06:30 77 12 3 1 2 95
06:30 06:45 64 7 6 6 2 85
06:45 07:00 75 19 4 2 2 102
07:00 07:15 89 10 2 5 106
Wolomin 07:15 07:30 72 22 8 1 3 106
07:30 07:45 105 15 4 2 126
07:45 08:00 94 19 9 3 2 127
08:00 08:15 123 11 3 4 141
08:15 08:30 107 26 5 7 2 147
08:30 08:45 92 15 8 3 1 119
08:45 09:00 114 23 6 1 2 146
Warszawa Razem 0 [1081] 197 [ 63 [ 37 | 17 | o 1395
06:00 06:15 0
N 06:15 06:30 1 1 2
2 06:30 06:45 1 1
@ 06:45 07:00 3 3
o 07:00 07:15 1 1 2
3 07:15 07:30 1 1 2
8 07:30 07:45 2 4
S 07:45 08:00 2 2
K 08:00 08:15 5 5
= 08:15 08:30 1 1 2
08:30 08:45 6 1 7
= 08:45 09:00 3 2 1 6
9 Razem 0 | 24 ] 8 ] 4 ] 0] 0] o 36
= 06:00 0615 2 1 3
06:15 06:30 1 1 2
06:30 06:45 3 1 4
06:45 07:00 5 2 7
07:00 07:15 3 3
Warszawa 07:15 07:30 2 1 3
07:30 07:45 7 1 8
07:45 08:00 4 2 1 7
o 08:00 08:15 9 1 10
2 08:15 08:30 3 1 4
2 08:30 08:45 5 5
o 08:45 09:00 7 1 8
3 Razem 0 [ 48 [ 12 ] 2 ] 2 ] o] o 64
g 06:00 06:15 6 3 1 10
= 06:15 06:30 4 1 5
K 06:30 06:45 9 2 1 12
= 06:45 07:00 14 5 3 22
07:00 07:15 10 2 1 13
) 07:15 07:30 7 4 1 1 13
Wotomin 07:30 07:45 15 2 1 18
07:45 08:00 26 3 2 31
08:00 08:15 13 6 1 20
08:15 08:30 22 2 1 25
08:30 08:45 18 1 19
08:45 09:00 26 3 1 1 31
Razem 0 [170 [ 3¢ J 12 [ 3 [ o | o 219
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Tabela 2



Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Kobyika; ul. Bohateréw Ossowa

~ (0] (0] (0] ﬂ_: (0]
L X |285| & 8 | 88| 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
3 || ©° °cl1°%¢| s z E

ElEf|l e | E|EE|l °| B

» » %) Zi o
06:00 06:15 11 2 1 14
o 06:15 06:30 7 5 1 13
H 06:30 06:45 4 1 5
@ 06:45 07:00 16 3 19
o 07:00 07:15 11 7 1 2 21
3 07:15 07:30 7 2 1 1 11
g 07:30 07:45 17 6 1 24
s 07:45 08:00 28 4 32
8 08:00 08:15 19 2 1 22
= 08:15 08:30 24 8 1 1 34
08:30 08:45 15 3 1 19
— 08:45 09:00 29 5 1 35
9 | wotomin Razem 0 188 | 48 6 7 0 0 249
s 06:00 06:15 73 7 5 2 2 89
06:15 06:30 86 4 1 1 92
06:30 06:45 98 9 3 1 1 112
06:45 07:00 16 15 4 4 2 141
07:00 07:15 103 11 2 2 2 120
Warszawa 07:15 07:30 92 24 6 2 124
07:30 07:45 17 18 4 1 1 141
07:45 08:00 124 12 3 1 1 141
08:00 08:15 105 15 9 3 132
08:15 08:30 12 10 7 2 1 132
08:30 08:45 118 14 5 1 3 141
08:45 09:00 103 21 6 1 1 132
Razem 0 [1247 ] 160 | 55 18 17 0 1497
06:00 06:15 0 161 | 30 12 5 3 0 211
06:15 06:30 0 176 | 23 6 2 2 0 209
06:30 06:45 0 178 | 20 10 8 3 0 219
06:45 07:00 0 229 | 44 11 6 4 0 294
Natezenie ruchu 07:00 07:15 0 214 | 34 5 10 2 0 265
. ) 07:15 07:30 0 180 | 54 17 5 3 0 259
na skrzyzowaniu 07:30 07:45 0 | 263 | 44 | 10 3 1 0 321
w godz.: 6:00 - 9:00 07-45 08:00 0 278 | 40 15 4 3 0 340
08:00 08:15 0 274 | 34 14 5 3 0 330
08:15 08:30 0 269 | 48 14 10 3 0 344
08:30 08:45 0 254 | 33 14 5 4 0 310
08:45 09:00 0 282 55 14 4 3 0 358

0 | 2758 | 459 | 142 | 67 34 0

RAZEM
3460

Tabela 2
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Kobyika; ul. Bohateréw Ossowa

~ (0] [0)] (0] D_: (0]
L £ |2a§]| & S | S8 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
° o c ko) o o o 5 X
E|EB| €| € |EF| ® | B :
3 3 a ¢ S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 2 3 4 5 6 7
11:00 11:15 87 5 11 2 1 106
11:15 11:30 95 3 7 3 108
11:30 11:45 115 1 9 2 1 128
Wotomin 11:45 12:00 92 7 18 4 2 123
12:00 12:15 107 6 14 1 2 130
12:15 12:30 19 14 10 2 145
12:30 12:45 102 8 15 1 126
12:45 13:00 126 11 23 3 2 165
Warszawa Razem 0 843 | 55 [ 107 [ 17 9 0 1031
. 11:00 11:15 2 1 3
: 11:15 11:30 5 1 6
§ 11:30 11:45 1 3 4
o 11:45 12:00 2 2
£ 12:00 12:15 2 1 3
@ 12:15 12:30 7 7
= 12:30 12:45 4 2 1 7
- 12:45 13:00 3 3
9 Razem 0 | 26 | 7 2 | o 0 0 35
2 T1:00 T1:15 2 2 1 5
11:15 11:30 5 1 6
11:30 11:45 1 3 4
Warszawa 11:45 12:00 6 1 7
12:00 12:15 3 2 1 6
12:15 12:30 2 1 3
g 12:30 12:45 7 1 8
9 12:45 13:00 9 2 11
8 Razem 0 35 | 11 3 | 1 0 0 50
£ 11:00 11:15 15 2 17
@ 11:15 11:30 7 5 1 1 14
= 11:30 11:45 12 3 1 16
Wotomin 11:45 12:00 9 7 16
12:00 12:15 18 1 3 22
12:15 12:30 11 3 1 15
12:30 12:45 23 5 28
12:45 13:00 15 9 2 26
Razem 0 10 | 35 8 | 1 0 0 154
. 11:00 11:15 10 6 1 17
2 11:15 11:30 18 3 21
ﬁ 11:30 11:45 27 1 2 30
o 11:45 12:00 15 7 22
£ 12:00 12:15 22 5 3 30
@ 12:15 12:30 13 1 1 15
= 12:30 12:45 27 4 1 32
12:45 13:00 18 6 24
Wolomin Razem 0 150 | 32 8 | 1 0 0 191
11:00 11:15 118 11 5 2 2 138
11:15 11:30 91 16 3 5 3 118
11:30 11:45 103 8 1 9 1 122
Warszawa 11:45 12:00 114 4 6 3 127
12:00 12:15 125 10 9 4 2 150
12:15 12:30 19 14 7 7 1 148
12:30 12:45 132 19 4 2 2 159
12:45 13:00 121 11 9 6 2 149
Razem 0 923 | 93 44 38 13 0 1111
11:00 11:15 0 234 | 26 19 4 3 0 286
11:15 11:30 0 221 | 29 11 9 3 0 273
Natezenie ruchu 11:30 11:45 0 259 | 19 13 11 2 0 304
. . 11:45 12:00 0 238 | 25 25 7 2 0 297
na skrzyzowaniu 12:00 12:15 0 | 277 | 25 | 30 5 2 0 341
w godz.: 11:00 - 13:00 12:15 12:30 0 271 | 31 19 1 1 0 333
12:30 12:45 0 295 | 39 21 2 3 0 360
12:45 13:00 0 292 39 34 9 4 0 378
0 | 2087 | 233 | 172 | 58 22 0
RAZEM
2572

Tabela 3
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634
Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Kobyika; ul. Bohateréw Ossowa
~ [0] [0) (] ﬂ_: (0]
L X |285| & 8 | 88| 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
° o c ko) o o o = X
E |EE| € E |[ER| ©® =) 5
S 3 & g S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 1 2 3 4 5 6 7
14:00 14:15 136 16 6 1 1 160
14:15 14:30 108 12 2 3 2 127
14:30 14:45 119 18 4 2 143
14:45 15:00 125 14 1 2 1 143
15:00 15:15 143 11 3 4 161
Wolomin 15:15 15:30 152 24 5 1 1 183
15:30 15:45 3 17 13 4 2 1 140
15:45 16:00 138 21 3 2 3 167
16:00 16:15 163 14 7 5 2 191
16:15 16:30 187 17 3 2 1 210
16:30 16:45 171 23 9 2 205
16:45 17:00 192 12 4 2 1 211
Warszawa Razem 3 [1751 ] 195 | 51 | 24 | 17 | o [ 2041
14:00 14:15 2 1 3
14:15 14:30 2 3 5
14:30 14:45 1 1 2
14:45 15:00 5 2 1 8
15:00 15:15 9 9
ul. Bohaterowj 15:15 15:30 7 1 1 9
Ossowa 15:30 15:45 10 2 12
15:45 16:00 5 5
16:00 16:15 3 5 8
16:15 16:30 8 4 1 13
16:30 16:45 2 2 4
= 16:45 17:00 6 3 9
9 Razem 0 | 59 [ 24 ] 4 ] o] o] o 87
= 14:00 T4:15 7 1 )
14:15 14:30 2 1 3
14:30 14:45 4 3 7
14:45 15:00 6 1 7
15:00 15:15 1 2 3
Warszawa 15:15 15:30 3 1 4
15:30 15:45 4 2 6
15:45 16:00 8 1 9
o 16:00 16:15 9 1 10
2 16:15 16:30 4 4 1 9
§ 16:30 16:45 7 1 8
o 16:45 17:00 11 2 13
2 Razem o [ 66 | 17 ] 3 [ 1+ [ o | o 87
g 14:00 14:15 19 2 21
= 14:15 14:30 14 1 15
K 14:30 14:45 17 2 19
= 14:45 15:00 12 2 1 15
15:00 15:15 27 6 33
Wolomin 15:15 15:30 18 3 1 22
15:30 15:45 22 5 1 28
15:45 16:00 36 2 38
16:00 16:15 24 1 1 26
16:15 16:30 33 4 37
16:30 16:45 27 7 34
16:45 17:00 39 3 1 43
Razem 0o [ 288 38 ] 5 [ o [ o] o 331
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Tabela 4



Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru:

m. Kobytka; ul. Bohateréw Ossowa

~ (0] [0) (] ﬂ_: (0]
L X |285| & 8 | 88| 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
3 ©.£ © © ©9 = = 5
E |EE| € E |eER| ® 5
3 3 a g S
14:00 14:15 27 3 30
14:15 14:30 18 1 19
14:30 14:45 12 5 1 18
14:45 15:00 21 2 23
15:00 15:15 34 1 1 36
ul. Bohaterowj 15:15 15:30 17 8 1 26
Ossowa 15:30 15:45 24 4 1 29
15:45 16:00 35 6 41
16:00 16:15 22 3 25
16:15 16:30 31 9 40
16:30 16:45 37 14 1 52
- 16:45 17:00 26 5 1 32
3 Wolomin Razem 0 304 61 5 1 | o 0 371
= 14:00 14:15 92 16 6 5 1 120
14:15 14:30 106 14 9 1 1 131
14:30 14:45 87 12 4 3 2 108
14:45 15:00 95 18 4 4 2 123
15:00 15:15 113 9 7 6 1 136
Warszawa 15:15 15:30 124 16 5 2 2 149
15:30 15:45 119 10 2 2 133
15:45 16:00 140 13 4 3 1 161
16:00 16:15 165 21 9 7 1 203
16:15 16:30 137 18 7 2 3 167
16:30 16:45 152 27 13 6 2 200
16:45 17:00 179 21 9 5 3 217
Razem 0 1509 | 195 79 46 19 0 1848
14:00 14:15 0 283 39 12 6 2 0 342
14:15 14:30 0 250 32 11 4 3 0 300
14:30 14:45 0 239 41 9 4 4 0 297
14:45 15:00 0 264 39 7 6 3 0 319
. . 15:15 15:30 0 321 53 13 3 3 0 393
na skrzyzowaniu 15:30 15:45 3 | 296 | 36 8 4 1 0 348
w godz.: 14:00 - 17:00 15:45 16:00 0 | 362 | 43 7 5 2 0 421
16:00 16:15 0 386 44 18 12 3 0 463
16:15 16:30 0 400 56 11 5 4 0 476
16:30 16:45 0 396 74 23 6 4 0 503
16:45 17:00 0 453 46 15 7 4 0 525
3 3977 | 530 | 147 72 36 0
RAZEM
4765

Tabela 4
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Kobyika; skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza

Tabela 2

T | 8] 8 |8F
9 2 > s © °~ > ‘g
.. X |3§| & s | SS| 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 § 2 § g |2 @ 8 = w
E |eE| g | € || 8| & 3
3 8 3 3 S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 1 2 3 4 5 6 7
06:00 06:15 42 4 1 47
06:15 06:30 37 1 4 42
06:30 06:45 48 7 2 57
06:45 07:00 61 6 2 1 70
07:00 07:15 55 2 2 59
ul. Reczajska 07:15 07:30 67 5 1 73
07:30 07:45 51 7 1 59
07:45 08:00 58 5 3 1 67
08:00 08:15 76 2 5 83
08:15 08:30 63 4 1 68
08:30 08:45 71 2 2 75
08:45 09:00 59 6 2 67
Razem 0 [ 688 | 51 | 24 | 4 | o | o 767
06:00 06:15 87 6 9 2 1 105
06:15 06:30 81 8 4 2 95
06:30 06:45 95 7 7 1 2 112
06:45 07:00 78 2 6 4 2 92
07:00 07:15 89 9 11 1 110
5 Wolomin 07:15 07:30 104 3 4 3 1 115
= | warszawa 07:30 07:45 115 4 7 2 128
= 07:45 08:00 % 6 10 1 1 114
08:00 08:15 121 9 8 1 3 142
08:15 08:30 137 13 6 2 158
08:30 08:45 116 7 14 1 138
08:45 09:00 124 10 9 4 2 149
Razem 0 [1243] 84 [ 95 | 21 | 15 | o 1458
06:00 06:15 2 2
06:15 06:30 7 1 8
06:30 06:45 1 1 2
06:45 07:00 6 6
07:00 07:15 3 2 5
ul. Sienkiewicza 07:15 07:30 4 ! >
07:30 07:45 8 3 11
07:45 08:00 3 1 4
08:00 08:15 5 1 6
08:15 08:30 9 9
08:30 08:45 2 1 1 4
08:45 09:00 6 6
Razem 0 | 56 [ 10 | 2 | o | o [ o 68
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Kobyika; skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza

Tabela 2

s | 8| g ¢
g |8z 2| & |8%| & | =€
. > 2 8 I L a S o s
Rodzaj pojazdu >>> 8 g 2 § 2 |2 g S z w
e |8l | ¢ |eg| R | 5| 3
8 8 3 3 S
06:00 06:15 2 2
06:15 06:30 1 1 2
06:30 06:45 7 7
06:45 07:00 3 1 4
07:00 07:15 1 1
Warszawa 07:15 07:30 5 2 7
07:30 07:45 1 1
07:45 08:00 2 1 3
08:00 08:15 4 2 1 7
08:15 08:30 9 9
08:30 08:45 3 3 6
08:45 09:00 6 6
Razem 0 | 43 10 | 2 0 0 0 55
06:00 06:15 0
06:15 06:30 1 1
06:30 06:45 2 1 3
o 06:45 07:00 1 1
N 07:00 07:15 2 1 3
- 2 . 07:15 07:30 5 5
9 ﬁ ul. Reczajska 07-30 0745 0
s S 07:45 08:00 1 2 3
7 08:00 08:15 4 1 5
E 08:15 08:30 2 1 3
08:30 08:45 6 1 7
08:45 09:00 3 3
Razem 1 | 28 4 | 1 0 0 0 34
06:00 06:15 5 1 6
06:15 06:30 2 2
06:30 06:45 8 1 9
06:45 07:00 4 1 5
07:00 07:15 3 3
Wolomin 07:15 07:30 7 1 8
07:30 07:45 4 4
07:45 08:00 5 1 6
08:00 08:15 8 1 1 10
08:15 08:30 2 2
08:30 08:45 6 6
08:45 09:00 2 2 4
Razem 0 | 56 6 | 3 0 0 0 65
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007
m. Kobyika; skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza

Tabela 2

T | 8] 8 |8F
L | 32| = S | 8% = =
— X |2a5| & 8 | 88| % S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 § 2 § g |2 @ 8 = w
2B TS| e |ex| B | 5| B
b 3 3 3 ©
06:00 06:15 1 1
06:15 06:30 1 1 2
06:30 06:45 3 1 4
06:45 07:00 2 1 1 4
07:00 07:15 4 1 5
ul. Sienkiewicza 07:15 07:30 2 ! 3
07:30 07:45 1 2 3
07:45 08:00 2 1 3
08:00 08:15 6 6
08:15 08:30 3 1 4
08:30 08:45 7 1 8
08:45 09:00 5 1 6
Razem 0o [ 37 | 7 ] 4 [ 1] o] o 49
06:00 06:15 117 18 5 2 1 143
06:15 06:30 126 14 1 3 1 145
06:30 06:45 105 16 3 2 2 128
06:45 07:00 114 11 4 1 3 133
07:00 07:15 139 8 2 2 2 153
5 Warszawa 07:15 07:30 121 15 6 5 1 148
= Wotomin 07:30 07:45 145 19 8 1 1 174
= 07:45 08:00 129 10 3 2 144
08:00 08:15 153 13 7 2 1 176
08:15 08:30 178 21 11 4 214
08:30 08:45 162 14 4 2 3 185
08:45 09:00 184 26 6 3 2 221
Razem 0o [1673 ] 185 | 60 | 27 | 19 [ o 1964
06:00 06:15 6 2 1 9
06:15 06:30 3 1 1 5
06:30 06:45 5 2 7
06:45 07:00 1 2 1 4
07:00 07:15 4 3 7
ul. Reczajska 07:15 07:30 2 5 1 8
07:30 07:45 11 2 13
07:45 08:00 7 4 1 12
08:00 08:15 8 3 11
08:15 08:30 5 1 6
08:30 08:45 3 4 1 8
08:45 09:00 7 2 9
Razem 0 | 62 [ 30 ] 6 [ 1+ [ o | o 99
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Kobyika; skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza
s | 8| g gF 3
9 2 >| 2 <} S~ > 2
. S |28§| & g | 88| S S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 2 E § e e @ 8 < w
E |eE| g | € || 8| & 3
B 3 B 3 G
06:00 06:15 7 2 1 10
06:15 06:30 2 1 3
06:30 06:45 5 2 7
06:45 07:00 13 1 1 15
07:00 07:15 6 1 7
Wolomin 07:15 07:30 10 2 12
07:30 07:45 5 1 6
07:45 08:00 12 1 1 14
08:00 08:15 15 15
08:15 08:30 9 3 12
08:30 08:45 19 4 1 24
08:45 09:00 24 2 1 27
Razem 0 [ 127 | 17 7 1 0 0 152
06:00 06:15 2 2
06:15 06:30 1 1 2
06:30 06:45 1 1
06:45 07:00 4 1 5
07:00 07:15 1 1
= ul. Sienkiewicza 07:15 07:30 3 ! 4
Q | ul. Reczajska 07:30 07:45 5 2 7
S 07:45 08:00 6 6
08:00 08:15 4 1 5
08:15 08:30 8 8
08:30 08:45 3 3
08:45 09:00 7 1 8
Razem 0 | 44 | 7 1 0 0 0 52
06:00 06:15 29 5 34
06:15 06:30 23 1 3 27
06:30 06:45 36 3 1 40
06:45 07:00 27 2 29
07:00 07:15 32 6 1 39
Warszawa 07:15 07:30 49 4 1 54
07:30 07:45 30 7 37
07:45 08:00 46 3 2 51
08:00 08:15 68 6 1 75
08:15 08:30 52 11 63
08:30 08:45 76 8 2 86
08:45 09:00 64 5 1 70
Razem 0 532 61 10 2 0 0 605
06:00 06:15 0 300 | 38 17 4 2 0 361
06:15 06:30 0 285 | 27 16 5 1 0 334
06:30 06:45 0 315 | 40 15 3 4 0 377
06:45 07:00 0 314 | 28 14 7 5 0 368
Natezenie ruchu 07:00 07:15 0 338 | 32 13 8 2 0 393
. . 07:15 07:30 0 379 | 39 14 8 2 0 442
na skrzyzowaniu 07:30 07:45 0 | 376 | 47 | 16 1 3 0 | 443
w godz.: 6:00 - 9:00 07:45 08:00 1 | 368 | 30 | 23 2 3 0 427
08:00 08:15 0 472 | 38 24 3 4 0 541
08:15 08:30 0 477 | 54 19 6 0 0 556
08:30 08:45 0 474 | 44 26 2 4 0 550
08:45 09:00 0 491 55 18 8 4 0 576
1 | 4589 | 472 | 215 | 57 34 0
RAZEM
5368
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634
Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Kobytka; skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza
~ [0] [0) (] ﬂ_: (0]
. 2|85 & S | 88| % 5 s
Rodzaj pojazdu >>> 8 2= 2 o o9 2 = w
° o c ko) o o o = X
E|eE| €| € |EC| ® | 2 :
3 3 a 3 S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 1 2 3 4 5 6 7
11:00 11:15 22 5 27
11:15 11:30 17 7 1 25
11:30 11:45 29 2 31
ul. Reczajska 11:45 12:00 41 4 1 46
12:00 12:15 22 1 1 24
12:15 12:30 35 1 36
12:30 12:45 40 2 2 44
12:45 13:00 28 3 31
Razem 0 [ 23a ] 24 ] 5 | 1+ ] o] o 264
11:00 11:15 116 6 8 2 132
11:15 11:30 102 2 4 4 1 113
11:30 11:45 95 9 2 2 2 110
Wolomin 11:45 12:00 114 4 5 1 2 126
Warszawa 12:00 12:15 128 3 9 1 141
12:15 12:30 137 7 4 3 151
12:30 12:45 115 4 7 1 127
12:45 13:00 129 9 5 1 1 145
Razem 0 [ 936 | 44 | 44 | 11 [ 10 ] o 1045
11:00 11:15 4 4
11:15 11:30 1 1
11:30 11:45 2 2
ul. Sienkiewicza 11:45 12:00 1 !
12:00 12:15 2 1 3
12:15 12:30 1 1
12:30 12:45 5 5
= 12:45 13:00 3 1 4
9 Razem o [ 17 [ 3 ] 14 ] o [ o | o 21
= 11:00 11:15 2 1 3
11:15 11:30 1 2 3
11:30 11:45 5 1 6
Warszawa 11:45 12:00 0
12:00 12:15 6 6
12:15 12:30 2 2
12:30 12:45 4 1 1 6
12:45 13:00 8 8
Razem 0 [ 28 | 4 ] 2 ] o ] o] o 34
11:00 11:15 1 1
© 11:15 11:30 1 1
g 11:30 11:45 2 2
H . 11:45 12:00 1 2 3
E ul- Reczajska 12:00 12:15 5 1 6
ﬁ 12:15 12:30 2 1 3
= 12:30 12:45 4 4
12:45 13:00 1 2 3
Razem o | 16 [ 7 ] o [ o [ o | o 23
11:00 11:15 1 1 2
11:15 11:30 1 1
11:30 11:45 2 1 3
. 11:45 12:00 1 1
Wolomin 12:00 12:15 0
12:15 12:30 3 3
12:30 12:45 1 1 1 3
12:45 13:00 2 2
Razem 0 [ 10 ] 3 ] 2 ] o ] o | o 15

140

Tabela 3



Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru:

m. Kobytka; skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza

~ (0] (0] (0] ﬂ_: (0]
. 2|85 & S | 88| % 5 s
Rodzaj pojazdu >>> 8 2= 2 o o9 2 = w
3 °cE| © © °o| 5 = 5
E |EE| € E |ER| ® 5
3 3 a 3 S
11:00 11:15 6 6
11:15 11:30 1 1
11:30 11:45 4 1 5
ul. Sienkiewicza 11:45 12:00 2 1 3
12:00 12:15 5 5
12:15 12:30 7 7
12:30 12:45 2 2
12:45 13:00 3 1 4
Razem 0 30 3 0 0 0 [1] 33
11:00 11:15 139 2 10 2 2 155
11:15 11:30 123 5 16 1 2 147
11:30 11:45 104 1 12 4 1 122
_ Warszawa 11:45 12:00 109 6 18 1 1 135
Wotomin 12:00 12:15 138 4 14 6 1 163
12:15 12:30 111 7 19 5 142
12:30 12:45 120 5 15 3 2 145
12:45 13:00 143 3 23 2 1 172
Razem 0 987 | 33 [ 127 [ 24 10 0 1181
11:00 11:15 7 2 1 10
11:15 11:30 2 4 2 8
11:30 11:45 4 1 1 6
ul. Reczajska 11:45 12:00 2 3 5
12:00 12:15 9 2 2 1 14
12:15 12:30 3 1 4
12:30 12:45 6 1 1 8
— 12:45 13:00 8 2 1 11
(o) Razem 0 41 15 8 2 0 0 66
§’ 11:00 11:15 10 1 11
11:15 11:30 17 17
11:30 11:45 8 1 9
Wolomin 11:45 12:00 13 1 14
12:00 12:15 10 1 11
12:15 12:30 6 6
12:30 12:45 12 1 13
12:45 13:00 17 1 18
Razem 0 93 5 1 0 0 [1] 99
11:00 11:15 1 1 2
11:15 11:30 0
11:30 11:45 1 1
ul. Sienkiewicza 11:45 12:00 ! 1 2
ul. Reczajska 12:00 12:15 3 1 4
12:15 12:30 4 1 5
12:30 12:45 2 2
12:45 13:00 1 1
Razem 0 12 4 1 [1] [1] [1] 17
11:00 11:15 27 2 1 30
11:15 11:30 16 5 1 22
11:30 11:45 21 9 30
W 11:45 12:00 34 3 1 1 39
arszawa
12:00 12:15 26 7 4 37
12:15 12:30 17 5 1 23
12:30 12:45 33 1 3 37
12:45 13:00 46 2 48
Razem 0 220 | 32 13 1 0 0 266
11:00 11:15 0 336 | 20 21 4 2 0 383
11:15 11:30 0 279 | 26 26 5 3 0 339
Natezenie ruchu 11:30 11:45 0 277 | 26 15 6 3 0 327
. . 11:45 12:00 0 318 | 26 24 4 3 0 375
na skrzyzowaniu 12:00 12:15 0 | 354 | 21 | 30 | 8 1 0 | 414
w godz.: 11:00 - 13:00 12:15 12:30 0 328 | 20 27 5 3 0 383
12:30 12:45 0 344 | 16 30 3 3 0 396
12:45 13:00 0 388 22 31 4 2 0 447
0 | 2624 | 177 | 204 | 39 20 0
RAZEM
3064

Tabela 3
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Kobytka; skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza
s | § | g |k 3
¢ |2z 5| 8 |8%| 8| =
L > |23 g R R a 3 S =
Rodzaj pojazdu >>> 8 § Z § LIRS 5 = i
E e8| ¢ | £ |ex| | 8| &
3 3 a 38 G
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 1 2 3 4 5 7
14:00 14:15 32 3 36
14:15 14:30 48 1 1 50
14:30 14:45 29 4 33
14:45 15:00 37 2 1 40
15:00 15:15 24 5 29
ul. Reczajska 15:15 15:30 46 2 3 1 52
15:30 15:45 32 6 1 39
15:45 16:00 42 3 2 47
16:00 16:15 35 8 43
16:15 16:30 28 4 32
16:30 16:45 49 9 2 1 61
16:45 17:00 33 2 1 36
Razem 0 [ 435 ] 49 ] 10 | 1 [ 3 0 498
14:00 14:15 135 13 6 1 155
14:15 14:30 152 7 8 1 1 169
14:30 14:45 159 9 3 2 173
14:45 15:00 140 16 9 2 1 168
- 15:00 15:15 134 7 5 4 3 153
(o] . 15:15 15:30 147 10 2 2 1 162
a Wotomin
; Warszawa 15:30 15:45 161 12 4 1 178
15:45 16:00 176 8 7 2 2 195
16:00 16:15 157 17 2 1 177
16:15 16:30 192 14 5 3 2 216
16:30 16:45 174 23 9 2 208
16:45 17:00 181 11 4 2 1 199
Razem 0 J1908 [ 147 [ 64 | 19 | 15 0 | 2153
14:00 14:15 2 2
14:15 14:30 4 1 5
14:30 14:45 3 3
14:45 15:00 7 1 8
15:00 15:15 2 2
Lo 15:15 15:30 5 1 6
ul. Sienkiewicza
15:30 15:45 7 7
15:45 16:00 9 1 10
16:00 16:15 4 2 6
16:15 16:30 7 1 8
16:30 16:45 11 11
16:45 17:00 5 1 6
Razem 0o | 66 [ © 2 | o [ o 0 74

Tabela 4
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Kobytka; skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza

~ o ) o X o)

e N z | =F N

2 |8z 2| & |8%| 5| <
. . > S i) 8 N a 3 o =
Rodzaj pojazdu >>> 8 § Z § LIRS S = i
E e8| ¢ | £ |ex| | 8| &

3 S § | 8¢ 3

N

14:00 14:15 2 2
14:15 14:30 4 1 5
14:30 14:45 3 1 4
14:45 15:00 8 8
15:00 15:15 1 1
Warszawa 15:15 15:30 4 2 6
15:30 15:45 7 1 8
15:45 16:00 3 1 4
16:00 16:15 9 1 10
16:15 16:30 2 1 3
16:30 16:45 5 5
16:45 17:00 8 8
Razem 0o | 56 [ 6 2 0 0 0 64
14:00 14:15 3 3
14:15 14:30 5 5
14:30 14:45 1 1 2
o 14:45 15:00 2 2
b 15:00 15:15 4 2 6
5 3 ul, Reczajska 15:15 15:30 5 5
b E” 15:30 15:45 4 4
= 3 15:45 16:00 2 1 3
= 16:00 16:15 7 2 9
16:15 16:30 3 1 4
16:30 16:45 8 4 12
16:45 17:00 4 1 5
Razem 0o | 48 [ 11 1 0 0 0 60
14:00 14:15 3 1 4
14:15 14:30 1 1 2
14:30 14:45 5 5
14:45 15:00 1 3 4
15:00 15:15 2 1 3
Wolomin 15:15 15:30 3 3
15:30 15:45 6 1 1 8
15:45 16:00 4 1 5
16:00 16:15 9 2 1
16:15 16:30 2 1 3
16:30 16:45 4 4
16:45 17:00 8 1 9
Razem 0 | 47 [ 10 4 0 0 0 61

Tabela 4
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Kobytka; skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza
T | §| 2|k g
2 |52 8| 8|85 5| ¢
L > | 2@ i) R R a 3 S =
Rodzaj pojazdu >>> 8 § Z § LIRS 5 = i
E €8] g | € |eg| 8| & | &
3 3 a 38 G
14:00 14:15 8 2 10
14:15 14:30 5 5
14:30 14:45 7 1 8
14:45 15:00 9 9
15:00 15:15 6 6
ul. Sienkiewicza 1515 15:30 4 ! 5
15:30 15:45 2 1 3
15:45 16:00 7 1 8
16:00 16:15 2 2
16:15 16:30 4 1 5
16:30 16:45 9 9
16:45 17:00 6 6
Razem o [ 69 [ 6 ] 1+ ] o[ o 0 76
14:00 14:15 88 16 6 1 111
14:15 14:30 109 18 2 2 131
14:30 14:45 98 7 5 110
14:45 15:00 82 14 9 3 3 111
15:00 15:15 95 9 7 1 1 113
= 15:15 15:30 93 6 1 2 102
o . Warszawa
' Wotomin 15:30 15:45 116 10 3 1 130
= 15:45 16:00 107 8 5 120
16:00 16:15 128 19 2 4 2 155
16:15 16:30 143 13 8 1 165
16:30 16:45 124 24 6 1 1 156
16:45 17:00 138 17 4 2 161
Razem 0 [1321 [ 161 | 58 | 13 [ 12 0 | 1565
14:00 14:15 13 1 1 15
14:15 14:30 16 3 1 20
14:30 14:45 11 11
14:45 15:00 7 2 9
15:00 15:15 10 10
. 15:15 15:30 9 3 12
ul. Reczajska
15:30 15:45 14 1 1 16
15:45 16:00 23 23
16:00 16:15 11 2 13
16:15 16:30 17 1 1 19
16:30 16:45 9 1 10
16:45 17:00 14 14
Razem 0 [ 154 [ 14 ] 4 | o [ o 0 172

Tabela 4
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Kobytka; skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza

s | 8| 2 |eE g

g |8z 2| 8 |8%| 5| ¢
L > | 2@ g R R a 3 S =
Rodzaj pojazdu >>> s |2z| 8 g &8 & < N
E e8| ¢ | £ |ex| | 8| &

3 3 a 38 G
14:00 14:15 8 1 9
14:15 14:30 11 3 1 15
14:30 14:45 5 1 6
14:45 15:00 4 2 1 7
15:00 15:15 7 7
Wolomin 15:15 15:30 9 1 10
15:30 15:45 14 2 16
15:45 16:00 7 1 8
16:00 16:15 10 10
16:15 16:30 18 1 2 21
16:30 16:45 12 2 14
16:45 17:00 16 2 18
Razem 0 | 121 [ 14 6 0 0 0 141
14:00 14:15 5 2 7
14:15 14:30 8 1 9
14:30 14:45 2 1 3
14:45 15:00 7 1 8
15:00 15:15 3 1 4
'6 . ul. Sienkiewicza 15:15 15:30 10 2 12
3 | ul. Reczajska 15:30 15:45 9 5 1 15
= 15:45 16:00 4 1 5
16:00 16:15 7 2 9
16:15 16:30 14 14
16:30 16:45 6 1 7
16:45 17:00 11 1 1 13
Razem o | 8 [ 15 5 0 0 0 106
14:00 14:15 28 9 2 1 40
14:15 14:30 17 5 3 25
14:30 14:45 22 4 1 1 28
14:45 15:00 39 10 1 1 1 52
15:00 15:15 26 6 1 33
15:15 15:30 32 4 3 39

Warszawa

15:30 15:45 45 8 1 1 55
15:45 16:00 64 5 2 71
16:00 16:15 57 9 2 2 70
16:15 16:30 42 14 1 57
16:30 16:45 69 7 1 2 79
16:45 17:00 48 11 1 1 61
Razem 0 489 92 13 10 6 0 610
14:00 14:15 0 327 | 47 16 0 4 0 394
14:15 14:30 0 379 | 39 16 6 1 0 aa
14:30 14:45 0 345 29 9 2 1 0 386
14:45 15:00 0 343 51 21 6 5 0 426
Natezenie ruchu 15:00 15:15 0 [ 314 | 30 | 13 6 4 0 367
. . 15:15 15:30 0 367 | 31 10 3 3 0 414
na skrzyzowaniu 15:30 15:45 0 417 | 46 11 1 4 0 479
w godz.: 14:00 - 17:00 15:45 16:00 0 | 448 | 27 | 20 | 2 | 2 [ o | 499
16:00 16:15 0 436 63 7 7 2 0 515
16:15 16:30 0 472 | 51 18 3 3 0 547
16:30 16:45 0 480 71 17 2 6 0 576
16:45 17:00 0 472 | 46 12 5 1 0 536

0 4800 531 170 43 36 0

RAZEM
5580

Tabela 4
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Natezenie ruchu na skrzyzowaniu



Drogo wo jewbdzka nr 634

m. Kobytka; skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza

2592 P/dobe 72.3%
306 P/doke 8.5%

- 686 P/dobe 19.1%
3471 P/dobe

ul., Recza jska

590 P/cdobe 6.5%

11103 P/dob
obe 8243 P/dobe 90.5%

277 P/doke 3%

Warszawa Wotomin

2676 P/dobe 24.1%

8148 P/dobe 73.3%
9081 P/doke

285 P/dobe 2.6%

lewicza

Sienk
868 P/dobe
268 P/dobe 37.2%

ul.

205 P/doke 28.57%
247 P/doke 34.3%

Sredni Dobowy Ruch
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634
Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Fieldorfa
~ [0] [0) (] ﬂ_: (0]
L X |285| & 8 | 88| 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
I I R I IR A - B I
E |EE| € E |eER| ® 5
S 3 & g S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 1 2 3 4 5 6 7
06:00 06:15 7 2 9
06:15 06:30 1 1 12
06:30 06:45 6 1 1 1 9
06:45 07:00 8 3 1
07:00 07:15 14 2 16
) 07:15 07:30 17 2 1 20
ul. Fieldorfa 07:30 07:45 8 4 12
07:45 08:00 13 1 1 15
08:00 08:15 1 3 1 15
08:15 08:30 8 2 10
08:30 08:45 17 1 1 19
08:45 09:00 9 2 3 14
Warszawa Razem 0 | 129 | 19 | 11 | 0 | 3 | 0 162
06:00 06:15 67 8 5 1 81
06:15 06:30 43 7 2 3 1 56
06:30 06:45 59 9 4 1 73
06:45 07:00 52 12 6 1 2 73
07:00 07:15 64 6 2 2 74
Wolomin 07:15 07:30 76 10 5 1 92
07:30 07:45 51 8 3 1 2 65
07:45 08:00 85 5 7 1 98
08:00 08:15 67 3 4 2 1 77
08:15 08:30 79 9 2 4 94
08:30 08:45 72 6 4 1 1 84
= 08:45 09:00 86 7 8 2 105
9 Razem 0 [ 801 ] 90 [ 52 17 ] 12 ] o 972
= 06:00 06.15 36 7 2 7 106
06:15 06:30 112 8 16 2 1 139
06:30 06:45 75 5 9 2 91
06:45 07:00 97 6 18 4 1 126
07:00 07:15 116 2 1 1 2 132
Warszawa 07:15 07:30 102 9 7 3 3 124
07:30 07:45 109 6 19 1 135
07:45 08:00 127 4 1 2 144
08:00 08:15 93 8 17 2 2 122
08:15 08:30 119 3 23 2 147
08:30 08:45 105 5 14 2 1 127
08:45 09:00 137 5 18 1 161
Wotomin Razem 0 [1278] 68 | 175 [ 19 | 14 | o | 1554
06:00 06:15 15 6 21
06:15 06:30 19 3 1 23
06:30 06:45 12 4 1 17
06:45 07:00 17 1 1 19
07:00 07:15 13 5 2 20
) 07:15 07:30 24 9 3 1 37
ul. Fieldorfa 07:30 07:45 18 4 22
07:45 08:00 27 7 2 36
08:00 08:15 15 2 17
08:15 08:30 29 3 1 33
08:30 08:45 23 2 2 27
08:45 09:00 25 5 30
Razem 0 [ 237 [ 51 ] 11 ] 2 ] 1] o 302
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Tabela 2



Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Fieldorfa

~ (0] (0] (0] n_: (0]
L X |285| & 8 | 88| 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
S|SEl S| legls| g

E |EE| € E |eER| ® 5

3 3 a g S
06:00 06:15 7 7 2 16
06:15 06:30 4 3 1 8
06:30 06:45 12 1 1 14
06:45 07:00 9 8 1 1 19
07:00 07:15 16 2 1 19
Wolomin 07:15 07:30 21 9 3 33
07:30 07:45 14 4 2 1 21
07:45 08:00 19 6 1 26
08:00 08:15 28 2 1 1 32
08:15 08:30 13 4 2 19
08:30 08:45 19 2 21
- 08:45 09:00 29 3 1 33
o ) Razem 0 | 191 | 51 14 3 2 0 261
§' ul.- Fieldorfa 06:00 06.15 6 T T 3
06:15 06:30 9 4 1 14
06:30 06:45 4 6 10
06:45 07:00 2 1 3
07:00 07:15 8 9 17
Warszawa 07:15 07:30 3 5 8
07:30 07:45 7 7 2 16
07:45 08:00 15 4 1 20
08:00 08:15 8 10 3 1 22
08:15 08:30 10 3 13
08:30 08:45 16 2 2 20
08:45 09:00 20 5 25
Razem 0 | 108 | 51 16 1 0 0 176
06:00 06:15 0 788 | 31 20 0 2 0 241
06:15 06:30 0 198 | 25 | 21 6 2 0 252
06:30 06:45 0 168 | 26 15 2 1 0 214
06:45 07:00 0 185 | 27 | 30 5 2 0 251
Natezenie ruchu 07:00 07:15 0 | 231 | 26 16 3 2 0 278
. ) 07:15 07:30 0 | 243 | 44 18 2 5 0 314
na skrzyzowaniu 07:30 07:45 0 | 207 | 33 | 26 3 2 0 271
w godz.: 6:00 - 9:00 07:45 08:00 0 286 | 27 22 1 3 0 339
08:00 08:15 0 | 222 | 28 | 26 5 2 0 285
08:15 08:30 0 | 258 | 24 | 27 6 1 0 316
08:30 08:45 0 | 252 | 17 | 23 3 3 0 298
08:45 09:00 0 306 22 35 2 3 0 368

0 | 2744 | 330 | 279 | 42 | 32 0

RAZEM
3427

Tabela 2
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634
Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Fieldorfa
~ (0] [0)] (0] D_: (0]
L £ |2a§]| & S | S8 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
° o c ko) o o o 5 X
E|EB| €| € |EF| ® | B :
3 3 a ¢ S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 2 3 4 5 6 7
11:00 T1:15 9 2 T
11:15 11:30 6 1 7
11:30 11:45 7 1 8
. 11:45 12:00 5 1 1 7
ul. Fieldorfa 12:00 12:15 10 2 12
12:15 12:30 13 3 16
12:30 12:45 7 2 1 10
12:45 13:00 9 9
Warszawa Razem o [ e6 | 11 ] 3 ] o | o o 80
11:00 T1:15 54 5 7 1 67
11:15 11:30 68 2 9 1 80
11:30 11:45 72 4 5 1 82
Wolomin 11:45 12:00 57 1 3 1 64
12:00 12:15 83 6 8 1 98
12:15 12:30 65 3 5 2 75
12:30 12:45 61 4 6 1 1 73
[ 12:45 13:00 73 2 9 84
9 Razem 0 [ 533 ] 27 | 52 | 7 | 4 | o | e23
2 71:00 T1:15 68 3 8 2 1 82
11:15 11:30 56 7 6 1 1 71
11:30 11:45 63 4 1 3 81
Warszawa 11:45 12:00 48 9 5 2 1 65
12:00 12:15 54 2 8 4 70
12:15 12:30 77 6 10 1 94
12:30 12:45 85 9 13 2 2 11
12:45 13:00 59 4 6 4 73
Wotomin Razem 0 | 510 | 44 | 67 | 19 | 7 | 1] 647
11:00 T1:15 27 4 34
11:15 11:30 23 1 24
11:30 11:45 21 2 23
. 11:45 12:00 12 1 1 14
ul. Fieldorfa 12:00 12:15 29 1 2 32
12:15 12:30 17 17
12:30 12:45 34 1 35
12:45 13:00 13 1 14
Razem 0o [176 | o | 8 [ o [ o | o 193
11:00 T1:15 21 2 23
11:15 11:30 34 3 1 38
11:30 11:45 27 1 30
Wolomin 11:45 12:00 13 2 1 16
12:00 12:15 22 22
12:15 12:30 28 1 1 30
12:30 12:45 36 1 4 41
12:45 13:00 21 21
) Razem 0 [202] 10] 8 [ 1] o] o 221
ul. Fieldorfa 11:00 T1:15 30 3 33
11:15 11:30 23 2 4 29
11:30 11:45 39 5 2 46
Warszawa 11:45 12:00 47 3 1 51
12:00 12:15 32 4 2 38
12:15 12:30 25 4 29
12:30 12:45 44 5 49
12:45 13:00 21 2 23
Razem 0 | 261 | 23 14 0 0 0 298
T1:00 11:15 0 | 209 | 19 18 2 2 0 250
11:15 11:30 0 | 210 | 15 | 21 2 1 0 249
Natezenie ruchu 11:30 11:45 0 | 229 | 16 | 21 4 0 0 270
. ) 11:45 12:00 0 182 | 17 12 4 2 0 217
na skrzyzowaniu 12:00 12:15 0 | 230 | 15 | 20 2 3 0 272
w godz.: 11:00 - 13:00 12:15 12:30 0 225 | 17 15 4 0 0 261
12:30 12:45 0 | 267 | 16 | 30 3 3 0 319
12:45 13:00 0 196 | 9 15 4 0 0 224
0 | 1748 | 124 | 152 | 27 11 0
RAZEM
2062
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Tabela 3



Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634
Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Fieldorfa
~ [0] [0) (] ﬂ_: (0]
L X |285| & 8 | 88| 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
° o c ko) o o o = X
E |EE| € E |[ER| ©® =) 5
S 3 & g S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 1 2 3 4 5 6 7
14:00 14:15 26 5 1 32
14:15 14:30 34 2 1 37
14:30 14:45 29 2 31
14:45 15:00 47 3 1 1 52
15:00 15:15 55 7 4 66
. 15:15 15:30 62 2 1 65
ul. Fieldorfa 15:30 15:45 41 1 2 44
15:45 16:00 58 6 1 65
16:00 16:15 47 2 3 1 53
16:15 16:30 61 4 1 1 67
16:30 16:45 74 1 2 77
16:45 17:00 52 5 2 1 60
Warszawa Razem 0 | 586 | 38 | 17 | 8 | 0 | [1) 649
14:00 14:15 114 12 3 2 2 133
14:15 14:30 149 9 2 1 2 163
14:30 14:45 132 7 7 1 147
14:45 15:00 167 11 9 1 188
15:00 15:15 134 9 3 1 2 149
Wolomin 15:15 15:30 186 12 2 2 2 204
15:30 15:45 169 15 8 2 1 195
15:45 16:00 151 6 11 5 173
16:00 16:15 164 10 6 3 183
16:15 16:30 182 16 9 2 2 211
16:30 16:45 207 9 5 3 1 225
= 16:45 17:00 196 21 8 1 2 228
9 Razem 0 [1951 ] 137 ] 73 | 20 | 18 | o [ 2199
= 14:00 14:15 59 8 3 2 72
14:15 14:30 52 5 6 1 1 65
14:30 14:45 67 9 1 4 81
14:45 15:00 46 7 5 1 59
15:00 15:15 54 10 2 2 1 69
Warszawa 15:15 15:30 69 6 4 1 82
15:30 15:45 61 9 5 1 76
15:45 16:00 75 5 1 1 82
16:00 16:15 67 10 2 1 1 81
16:15 16:30 85 8 4 2 1 100
16:30 16:45 72 15 3 90
16:45 17:00 98 11 3 2 1 115
Wotomin Razem 0 | 805 | 103 | 36 | 19 | 9 | 0 972
14:00 14:15 15 4 19
14:15 14:30 24 1 25
14:30 14:45 11 7 18
14:45 15:00 16 5 1 22
15:00 15:15 27 9 1 37
. 15:15 15:30 14 2 16
ul. Fieldorfa 15:30 15:45 29 4 33
15:45 16:00 17 7 1 25
16:00 16:15 23 3 1 27
16:15 16:30 35 3 1 1 40
16:30 16:45 41 2 43
16:45 17:00 32 2 34
Razem 0 [ 284 ] 44 ] 8 [ 2 [ 1] o 339
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Tabela 4



Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Fieldorfa

~ (0] (0] (0] n_: (0]

2 % > g E E ': > g
- 2 | 8§ & g |38 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 3= 2 o o9 2 = w
S lfE| 2| gl 2] %8

E |EE| € E |eER| ® =)

3 3 a g S
14:00 14:15 34 3 2 39
14:15 14:30 21 7 1 1 30
14:30 14:45 28 2 3 33
14:45 15:00 43 6 1 1 51
15:00 15:15 24 4 1 29
Wolomin 15:15 15:30 37 9 2 48
15:30 15:45 59 5 4 68
15:45 16:00 42 3 1 46
16:00 16:15 53 1 2 56
16:15 16:30 72 2 5 1 80
16:30 16:45 85 4 3 1 93
- 16:45 17:00 64 7 2 73
o _ Razem 0 | 562 | 53 | 25 5 1 0 646
§' ul.- Fieldorfa 14:00 1415 19 3 2 26
14:15 14:30 24 5 2 31
14:30 14:45 38 2 2 42
14:45 15:00 20 6 3 2 31
15:00 15:15 33 9 5 47
Warszawa 15:15 15:30 46 4 1 1 52
15:30 15:45 27 8 35
15:45 16:00 39 6 1 1 47
16:00 16:15 34 4 2 1 41
16:15 16:30 49 3 1 1 54
16:30 16:45 57 5 4 2 68
16:45 17:00 42 7 2 1 52
Razem 0 | 428 | 62 | 27 8 1 0 526
14:00 1415 0 | 267 | 35 | 13 2 2 0 321
14:15 14:30 0 | 304 | 28 | 11 5 3 0 351
14:30 14:45 0 | 305 | 27 | 15 5 0 0 352
14:45 15:00 0 | 339 | 38 | 20 2 2 0 403
Natezenie ruchu 15:00 15:15 0 | 327 | 48 | 15 2 3 0 397
) ) 15:15 15:30 0 | 414 | 33 | 11 5 2 0 467
na skrzyzowaniu 15:30 15:45 0 | 386 | 42 | 19 3 1 0 451
w godz.: 14:00 - 17:00 15:45 16:00 0 | 382 | 33 15 7 1 0 438
16:00 16:15 0 | 388 | 30 | 16 3 2 0 a4
16:15 16:30 0 | 484 | 36 | 20 7 5 0 552
16:30 16:45 0 | 53 | 34 | 14 | 10 2 0 596
16:45 17:00 0 484 53 17 5 3 0 562

0 |4616| 437 | 186 | 62 | 30 0

RAZEM
5331

Tabela 4

157



G Eleqel

Geo6 8l NINVMOZAZYNS VN HONY AMO90d INa3YS
0S.ll1 0001 9¢s 86¢ 9/l emezsiepn
velE epIop|ald ‘|n
V.61 8cll 9%9 Y4 19¢ UIWOOM
(1[4} 4% ¥€8 6€EC €6l 40 elopjaid ‘In
cLoL UIWOIOAN W
€GGS €LlE ¢l6 L9 1211 emezsiep\ m
099 ¥6.€ 66l¢ €29 ¢l6 UIWOOM
6618 emezsiep\
6SS1 168 619 08 29l elopjaig ‘|n
njunJai M njunJan 7
SomeEu | yoeomeu | 00:.1 00:€1 00:60
yas wazey yas -00:#L | -00:LL | -00:90 <<< niejwod sez)

BLIOP|SI4 *|N Z 81UBMOZAZINS ‘UIWOJOAA "W
1002 usizpnib

:niejwod aosfaip
:nuejwod ejeq

€9 AN YVMZAOMArom vooudd

yosupaisodzaq moseiwod asimelspod eu yony Amoqo( lupaig

158



1. Fieldorfa

zowanie Z u

hu na wlotach

zZenie ruc

dzka nr 634 - m. Wolomin; Skrzy
Nate

/4

ojewod

Droga w

00:21 - Gv:9l

Sv:9l - 0€:91

0€:91 -GlL:9l

G191 -00:91

00:9} - G¥:Gl

GGl - 0€'GL

0€:Gl -GGl

GlL:Gl - 00:GL

00:Gl - G¥vl

Syl - 0€vl

ocvl -Glivl

Slivl - 0011

00:€l - Gvicl

Si:cl - 0€ ¢l

0c:cl -Glcl

Gl:¢l -00:¢l

00:¢l - G¥LL

Still-0€LL

0c:LL-GLiLL

Gl -00:LL

00:60 - G¥:80

G1:80 - 0€:80

=2z Warszawy =z ul. Fieldorfa =z Wolomina

0€:80-G1:80

G1:80-00:80

00:80 - G¥:20

G¥:,0-0€:20

0€:£0-G1:20

G1:£0-00:20

00:20 - G¥:90

G1:90 - 0€:90

0€:90-G1:90

G1:90-00:90

400
350
300
250

159

Natezenie ruchu na wlotach



1. Fieldorfa

zowanie Z u

dzka nr 634 - m. Wolomin; Skrzyz

/4

ojewod

Droga w

yzowaniu

hu na skrz

zZenie ruc

Nate

600

550

500

450

400

mopzelod

$OI1

150

100

50

00:21 - Gv:9l

Sv:9l - 0€:91

0€:91 -GlL:91

G191 -00:91

00:9} - G¥:Gl

GGl - 0€'GL

0€:Gl -GGl

GlL:Gl - 00:GL

00:Gl - G¥vl

Syl - 0€vl

ocvl -Glivl

Slivl - 0011

00:€l - Gvicl

Sv:cl - 0€Cl

0c:cl -Glcl

Gl:¢l -00:¢lk

00:¢l - G¥LL

Svill-0€LL

0c:LL-GLiLL

Sl -00:LL

00:60 - G¥:80

G1:80 - 0€:80

0€:80-G1:80

G1:80-00:80

00:80 - G¥:20

G¥:,0-0€:20

0€:£0-G1:20

G1:£0-00:20

00:20 - G¥:90

G1:90 - 0€:90

0€:90-G1:90

G1:90-00:90

Czas pomiaru

160

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu



agop/d 198

UIWO}O M

Z2'6L 290p/d E£GGG

7.8'02 990p/d 09%1

a0op/d 610€

0340R)2! 4

e

%S 2dop/d vL6l
%Ly 300p/d 0GL1

Uony Amogo(q 1upadus

V4400131 { N Z SJUOMOZAZUHS (UIWOIOM 'W

y£9 Ju ovHqzpomalom vBoug

=

%18 8dop/d 0¥99
%61 290p/d 6SS1

OVMOZS A0 M

30op/d €0€L

161



PUNKT POMIAROWY
NR 8

162



| e[eqel

‘€1 - 00: L1 mopzelod
%001 %00 %.°0 %60 %19 %06 %E'€8 %00 om%w_mmwo_.,_vm._sw“?;.w
£8¢€¢ I 9l [44 142 Sic 7861 0 00:€l - 00:1 | wazey
6€€ 3 € 0 8¢ [44 G8¢ 0 00:€l Svich
14> 0 3 A €l G¢e 68¢ 0 Svich oech
ove 0 4 0 Ll 8¢ £€6¢ 0 oech Slch
962 0 3 ¥ 9l 14 0S¢ 0 Slch 00:¢l
0.2 0 14 € 44 0¢ [(1%4 0 00:¢l St
92 0 0 9 Sl 0¢ €le 0 St oe:ll
18¢ 0 € 3 Sl yX4 (344 0 oe:ll Sl
(444 0 4 3 6l 8l 20¢ 0 Gl 00-L1L
6 - 00:9 mopzelod
%001 %00 %€’ L %L %0'¥ %0V %9'6. %00 Mﬁm_mwwoo._ Erﬂv_:“;w
861¢ 0 Sv (34 345 88 €812 0 00:6 - 00:9 wazey
L0V 0 S € 8 Ly 1443 0 00:60 S¥:80
143 0 A 14 Zl 7€ 79¢ 0 S¥:80 0€:80
0€e 0 3 S 6l 514 YA 0 0€:80 G1:80
GZ¢ 0 4 S gl (0% S9¢ 0 G1:80 00:80
68¢ 0 14 € 6 JAS 9¢€¢ 0 00:80 G¥:20
€8¢ 0 S S /Ll 8¢ 81l¢ 0 S¥:20 0€:20
S0€ 0 € € €l 6V YAN4 0 0€:20 Gl1:20
5144 0 9 14 JA oY 161 0 G1:20 00:20
[4X4 0 14 3 ¥l 144 60¢C 0 00:20 S¥:90
602 0 3 14 € 9¢ 99l 0 S¥:90 0€:90
192 0 S 3 Ll oY 861 0 0€:90 G1:90
8¥¢ 0 Z € 6 G¢ 661 0 G1:90 00:90
- | RSeS| SEENS | Y| Sees | Seme Qm@
wozey 9zoeu AueAluiw nieijwod sez)
azolujol | edazoaAzid amo.iezdlo azomejsop
Asnqoiny | @moqoso apjAa0ojoN
Miubern Z amouez3io Apoyooweg Apoyooweg AooUsoWE
Apoyooweg poy S

MOUOIBaT "IN Z BIUBMOZAZINS ‘UILLOJOAA "W

/00Z uaizpnib

:niejwod Ppund

‘niejwod ejeq

Pe9 MdA

163



| e[eqel

%8S %C 6
00:2L-00:¥L :00:€1-00:}L 1
%001 %00 %80 %C’L %8¢ %l L1 %6°C8 %00 ‘00:6-00:9 mopzefod
emolezpou einpinig
LOLLL ! 6 8zl ezy Lvz) 026 ! L0021 Foo.t mww.”m.vo%w.m&onmm
%001 %00 %90 %C’L %9'C %V 0L %168 %00 OM%MFMW%‘_ me_,\_,am““._mmﬁ
0zes 0 €€ 59 LEL 144 (444 I 00:11 - 00:¥] wazey
009 0 14 14 Ll 29 €ls 0 00:41 Sv9l
9.9 0 € S Ll 8G €69 0 Sv9l 0€:91
s 0 14 € L 6€ 681 0 0€:91 S99l
0ov 0 € 6 S 6€ eve | Sl9l 00:91
891 0 Z € 0l AS) 96¢€ 0 00:91 SvSl
1214 0 0 6 €l 9G S.l¢€ 0 SvSl 0g:sl
(4114 0 14 € Zl 54 e 0 0g:sl Sl6l
[44% 0 € A Zl 6€ 5> 0 Sgl6l 00:51
ove 0 4 0l Zl 9¢ 08¢ 0 00:51 Svvl
€ee 0 14 14 Sl /44 89¢ 0 Svvl 0c¥l
LLE 0 | 4 9 8¢ ¥9¢ 0 0c¥l Sliyl
61€ 0 € 9 L A 99¢ 0 Syl 00:vL
wazey 9zoeEu AueAluiw nieijwod sez)
azolujol Ksngoiny | edazoaAzid amo.iezdlo azomejsop | 8MOqoso opIAOOION
Miubern Z amouez3io Apoyooweg Apoyooweg A
Apoyooweg poyaoties

MOUOIBaT "IN Z BIUBMOZAZINS ‘UILLOJOAA "W

/00Z uaizpnib

:niejwod Ppund

‘niejwod ejeq

Pe9 MdA

164



Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Wotomin; skrzyzowanie z ul. Legionéw

Tabela 2

T | 8] 8 |8F
9 2 > s © °~ > ‘g
.. X |3§| & s | SS| 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 § 2 § g |2 @ 8 = w
E |eE| g | € || 8| & 3
8 8 3 3 S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 1 3 4 5 6 7
06:00 06:15 13 3 16
06:15 06:30 19 5 1 25
06:30 06:45 8 7 1 16
06:45 07:00 11 6 1 18
07:00 07:15 16 2 18
ul. Legionow 07:15 07:30 25 5 2 32
(péinoc) 07:30 07:45 12 4 1 17
07:45 08:00 18 3 1 1 23
08:00 08:15 29 5 34
08:15 08:30 15 6 1 22
08:30 08:45 27 4 1 32
08:45 09:00 35 2 1 1 39
Razem 0 [ 228 ] 52 | 8 | 1 3 | o 292
06:00 06:15 51 11 2 1 1 66
06:15 06:30 64 19 2 2 87
06:30 06:45 43 15 2 60
06:45 07:00 57 10 1 1 2 71
07:00 07:15 51 16 1 2 2 72
5 Wolomin 07:15 07:30 64 23 3 2 1 93
2 | warszawa 07:30 07:45 78 14 5 4 2 103
= 07:45 08:00 53 11 2 2 1 69
08:00 08:15 71 16 4 3 1 95
08:15 08:30 65 19 6 5 95
08:30 08:45 74 13 4 3 2 9
08:45 09:00 89 16 3 2 1 111
Razem 0 [ 760 | 183 | 33 | 27 15 | 0 1018
06:00 06:15 2 2
06:15 06:30 1 1 2
06:30 06:45 1 1
06:45 07:00 3 4 7
07:00 07:15 2 1 1 4
ul. Legion6w 07:15 07:30 4 1 1 6
(potudnie) 07:30 07:45 2 2
07:45 08:00 2 1 3
08:00 08:15 6 1 7
08:15 08:30 3 4 1 8
08:30 08:45 5 5
08:45 09:00 7 2 9
Razem 0o | 35 [ 16 [ 5 | o o [ o 56
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Wotomin; skrzyzowanie z ul. Legionéw
T | 8] 8 |8F
9 2 > s © °~ > ‘g
.. X |3§| & s | SS| 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 § 2 § g |2 @ 8 = w
E |eE| g | € || 8| & 3
b 3 3 3 ©
06:00 06:15 5 1 6
06:15 06:30 9 9
06:30 06:45 3 1 4
06:45 07:00 7 3 1 11
07:00 07:15 5 2 7
Warszawa 07:15 07:30 4 4
07:30 07:45 8 2 1 11
07:45 08:00 12 1 13
08:00 08:15 10 10
08:15 08:30 18 3 21
08:30 08:45 16 16
08:45 09:00 13 2 15
Razem 0 [ 110 15 ] 2 | o | o [ o 127
06:00 06:15 3 1 1 5
06:15 06:30 7 1 8
06:30 06:45 2 2
06:45 07:00 6 1 7
07:00 07:15 4 5 9
- ul. Legionow 07:15 07:30 11 2 13
3 ul. Legionéw |  (péinoc) 07:30 07:45 7 7
S | (potudnie) 07:45 08:00 9 2 11
08:00 08:15 10 2 12
08:15 08:30 17 1 1 19
08:30 08:45 9 9
08:45 09:00 15 1 16
Razem 0 [100] 15 ] 3 ] o | o [ o 118
06:00 06:15 3 1 4
06:15 06:30 1 1 2
06:30 06:45 2 2
06:45 07:00 2 1 3
07:00 07:15 4 1 5
Wolomin 07:15 07:30 8 2 10
07:30 07:45 2 1 3
07:45 08:00 6 6
08:00 08:15 4 1 5
08:15 08:30 8 1 9
08:30 08:45 5 1 1 1 8
08:45 09:00 7 7
Razem o | 52 ] 8 [ 1+ ] o | 3 ] o 64
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Wotomin; skrzyzowanie z ul. Legionéw
- o @ o
2 g > g % % = - 2
. X | 35| = g |sg| & 5 s
Rodzaj pojazdu >>> 3 3 2 2 o | o9 S < w
°© °E © © ° 9 5 z E
E £ £ £ E RN © 2
b 3 3 3 ©
06:00 06:15 7 7
06:15 06:30 4 1 1 6
06:30 06:45 9 1 10
06:45 07:00 5 1 6
07:00 07:15 8 3 2 13
ul. Legionéw 07:15 07:30 7 2 1 10
(potudnie) 07:30 07:45 4 1 1 6
07:45 08:00 6 1 7
08:00 08:15 12 2 14
08:15 08:30 5 2 7
08:30 08:45 7 1 8
08:45 09:00 11 3 1 15
Razem o | 8 | 12 [ 9 | o | 3 | o 109
06:00 06:15 65 9 5 2 1 82
06:15 06:30 58 6 8 1 1 74
06:30 06:45 51 3 1 2 57
06:45 07:00 69 7 9 2 87
07:00 07:15 41 8 1 1 1 52
= 07:15 07:30 66 6 4 1 1 78
S| wotomin | \Warszawa 07:30 07:45 45 4 7 1 3 60
= 07:45 08:00 82 10 3 2 97
08:00 08:15 64 7 5 2 78
08:15 08:30 75 5 7 1 88
08:30 08:45 68 8 4 1 2 83
08:45 09:00 97 12 3 1 3 116
Razem 0o [ 781 | 8 | 57 [ 12 | 17 | o 952
06:00 06:15 16 4 20
06:15 06:30 12 3 1 16
06:30 06:45 21 7 1 29
06:45 07:00 15 9 24
07:00 07:15 29 2 1 1 33
ul. Legionéw 07:15 07:30 17 7 1 25
(p6tnoc) 07:30 07:45 14 6 1 21
07:45 08:00 24 2 26
08:00 08:15 32 5 2 1 40
08:15 08:30 19 3 22
08:30 08:45 14 2 1 17
08:45 09:00 26 5 31
Razem 0 [ 239 ] 55 [ 7 | 1 | 2 | o 304
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: m. Wotomin; skrzyzowanie z ul. Legionéw

T | 8] 8 |8F

@ 3 > s <) o~ > =
.. X |3§| & s | SS| 3 S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 § 2 § g |2 @ > = w
e |cE| TS| e |ex| B | 5| B

3 3 b 3 S
06:00 06:15 17 2 19
06:15 06:30 11 1 12
06:30 06:45 14 14
06:45 07:00 9 1 1 11
07:00 07:15 16 1 17
Woltomin 07:15 07:30 10 10
07:30 07:45 14 1 15
07:45 08:00 8 2 1 11
08:00 08:15 11 11
08:15 08:30 17 1 18
08:30 08:45 15 1 1 17
08:45 09:00 12 12
Razem 0 | 154 | 8 3 0 2 0 167
06:00 06:15 4 1 5
06:15 06:30 6 3 9
06:30 06:45 2 1 3
06:45 07:00 7 1 1 9
07:00 07:15 3 1 4
- ul. Legionow 07:15 07:30 5 2 7
3 ul. Legion6w |  (potudnie) 07:30 07:45 9 9
s (pdtnoc) 07:45 08:00 3 4 7
08:00 08:15 7 1 1 9
08:15 08:30 4 2 6
08:30 08:45 8 3 1 12
08:45 09:00 10 2 12
Razem 0o | 68 [ 20 4 0 0 0 92
06:00 06:15 13 2 1 16
06:15 06:30 7 2 2 11
06:30 06:45 9 1 1 11
06:45 07:00 18 18
07:00 07:15 12 1 1 14
Warszawa 07:15 07:30 16 1 17
07:30 07:45 25 3 1 29
07:45 08:00 13 1 2 16
08:00 08:15 9 1 10
08:15 08:30 11 4 15
08:30 08:45 16 2 18
08:45 09:00 22 2 24
Razem 0 171 19 9 0 0 0 199
06:00 06:15 0 199 | 35 9 3 2 0 248
06:15 06:30 0 198 | 40 17 1 5 0 261
06:30 06:45 0 165 | 36 3 4 1 0 209
06:45 07:00 0 200 | 44 14 1 4 0 272
Natezenie ruchu o718 ra T o T2r e 5T 5 T3 T o | 308
na skrzyzowaniu 0730 0745 0 | 218 | 38 | 17 5 5 0 283
w godz.: 6:00 - 9:00 07:45 08:00 0 | 236 | 37 9 3 4 0 289
08:00 08:15 0 265 | 40 13 5 2 0 325
08:15 08:30 0 257 | 48 19 5 1 0 330
08:30 08:45 0 264 | 34 12 4 7 0 321
08:45 09:00 0 344 | 47 8 3 5 0 407

0 | 2783 | 488 | 141 | M 45 0

RAZEM
3498
168
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Wotomin; skrzyzowanie z ul. Legionow

~ [0] [0) (] D_: (0]
. 2|85 & S | 88| % 5 s
Rodzaj pojazdu >>> 8 2= 2 o o9 2 = w
R R - A Y - N - I

E |EE| € E |ER| ® 5

S 3 a 3 S

Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 2 3 4 5 6 7
11:00 11:15 27 1 1 29
11:15 11:30 21 1 1 1 24
11:30 11:45 34 3 37
ul. Legionow 11:45 12:00 23 1 24
(potnoc) 12:00 12:15 35 1 1 37
12:15 12:30 31 2 1 34
12:30 12:45 24 4 28
12:45 13:00 37 2 1 1 41
Razem 0 232 14 5 1] 3 [1] 254
11:00 11:15 64 3 6 1 74
11:15 11:30 76 8 4 1 89
11:30 11:45 52 6 8 4 70
Wolomin 11:45 12:00 61 1 5 2 1 80
Warszawa 12:00 12:15 78 4 3 2 87
12:15 12:30 75 7 7 1 90
12:30 12:45 66 9 4 3 82
12:45 13:00 80 5 8 1 94
Razem 0 552 53 45 12 3 1 666
11:00 11:15 4 1 5
11:15 11:30 1 1 2
11:30 11:45 7 7
ul. Legionow 11:45 12:00 3 1 4
(potudnie) 12:00 12:15 5 1 6
12:15 12:30 9 1 1 1
12:30 12:45 4 2 6
= 12:45 13:00 8 1 9
3 Razem 0 41 6 2 0 1 [1] 50
= 11:00 11:15 8 1 9
11:15 11:30 4 2 1 7
11:30 11:45 6 6
Warszawa 11:45 12:00 7 1 1 9
12:00 12:15 5 5
12:15 12:30 14 1 15
12:30 12:45 8 1 9
12:45 13:00 11 1 1 13
Razem 0 63 6 3 [1] 1 0 73
11:00 11:15 10 2 12
11:15 11:30 6 1 7
11:30 11:45 8 1 9
., ul. Legionow 11:45 12:00 15 2 1 18

ul. Legionéw .

(potudnie) (potnoc) 12:00 12:15 9 3 1 13
12:15 12:30 12 1 13
12:30 12:45 10 10
12:45 13:00 14 2 16
Razem [1] 84 9 5 [1] 0 0 98
11:00 11:15 4 1 5
11:15 11:30 6 1 7
11:30 11:45 1 2 3
. 11:45 12:00 3 1 4
Wotomin 12:00 12:15 5 5
12:15 12:30 8 1 9
12:30 12:45 4 1 5
12:45 13:00 2 2
Razem 0 33 6 1 0 0 0 40

Tabela 3
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634
Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Wotomin; skrzyzowanie z ul. Legionéw
~ [0] [0) (] ﬂ_: (0]
. 2|85 & S | 88| % 5 s
Rodzaj pojazdu >>> 8 2= 2 o o9 2 = w
° o c ko) o o o = X
E|eE| €| € |EC| ® | 2 :
S 3 & 3 S
11:00 11:15 1 1 2
11:15 11:30 1 1
11:30 11:45 3 2 5
ul. Legionéw 11:45 12:00 2 2
(potudnie) 12:00 12:15 4 1 1 6
12:15 12:30 2 1 3
12:30 12:45 6 1 7
12:45 13:00 3 1 4
Razem 0 | 21 | 6 | 3 | | [ o 30
11:00 11:15 51 2 9 1 1 64
11:15 11:30 67 5 6 80
11:30 11:45 62 7 5 2 76
_ Warszawa 11:45 12:00 54 3 13 1 2 73
Wotomin 12:00 12:15 72 4 8 2 86
12:15 12:30 86 6 5 1 98
12:30 12:45 97 9 7 4 117
12:45 13:00 75 3 12 2 92
Razem 0 [ 564 ] 39 | 65 [ 10 [ 8 | o 686
11:00 11:15 10 2 1 13
11:15 11:30 16 5 21
11:30 11:45 12 3 15
ul. Legionéw 11:45 12:00 17 2 1 20
(pétnoc) 12:00 12:15 9 4 13
12:15 12:30 12 3 15
12:30 12:45 24 6 30
- 12:45 13:00 15 1 16
o Razem 0 [ 115 | 25 | [ 0o T oJ o 143
§' 11:00 11:15 2 1 3
11:15 11:30 6 1 7
11:30 11:45 1 4 5
Wolomin 11:45 12:00 4 2 1 7
12:00 12:15 7 3 1 11
12:15 12:30 2 1 3
12:30 12:45 9 2 11
12:45 13:00 5 3 8
Razem 0 | 36 | 15 | 4 | 0 | 0 | o 55
11:00 11:15 7 2 1 10
11:15 11:30 9 1 10
11:30 11:45 4 1 5
. .| ul. Legionéw 11:45 12:00 3 2 5
ul. Legionéw .
(pbinoc) (potudnie) 12:00 12:15 6 4 10
12:15 12:30 15 2 1 18
12:30 12:45 8 1 9
12:45 13:00 11 2 13
Razem 0o | 63 [ 12 ] 5 [ o [ o | o 80
11:00 11:15 14 1 1 16
11:15 11:30 29 3 32
11:30 11:45 23 2 1 26
W 11:45 12:00 19 5 24
arszawa
12:00 12:15 15 1 1 17
12:15 12:30 27 3 1 31
12:30 12:45 29 2 31
12:45 13:00 24 7 31
Razem 0 180 24 4 0 0 0 208
11:00 11:15 0 202 18 19 1 2 0 242
11:15 11:30 0 241 27 15 1 3 0 287
Natezenie ruchu 11:30 11:45 0 213 30 15 6 0 0 264
. . 11:45 12:00 0 211 30 22 3 4 0 270
na skrzyzowaniu 12:00 12:15 0 | 250 | 25 | 16 | 4 1 0 | 296
w godz.: 11:00 - 13:00 12:15 12:30 0 | 293 | 28 | 17 0 2 0 340
12:30 12:45 0 289 35 13 7 1 0 345
12:45 13:00 0 285 22 28 0 3 1 339
0 1984 | 215 | 145 22 16 1
RAZEM
2383

170
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Wotomin; skrzyzowanie z ul. Legionéw

3 | § | g |eE 3
2 |52 8| 8|85 5| ¢
L > |23 g R R a 3 S =
Rodzaj pojazdu >>> 8 § z § LIRS S = i
E €8] g | € |eg| 8| & | &
3 3 3 3 )
Z kierunku | W kierunku Czas pomiaru 1 2 3 4 5 6 7
14:00 14:15 37 4 41
14:15 14:30 45 1 46
14:30 14:45 41 6 1 1 49
14:45 15:00 58 2 1 61
15:00 15:15 39 5 1 45
ul. Legionéw 15:15 15:30 52 3 55
(potnoc) 15:30 15:45 69 7 1 77
15:45 16:00 42 5 47
16:00 16:15 48 4 1 53
16:15 16:30 63 6 1 1 71
16:30 16:45 75 3 2 80
16:45 17:00 68 7 1 76
Razem 0o [ ez [ 53] 7 [ o [ 4 0 701
14:00 14:15 67 8 3 3 1 82
14:15 14:30 79 4 1 1 85
14:30 14:45 55 9 4 4 2 74
14:45 15:00 59 5 2 2 2 70
- 15:00 15:15 84 4 3 6 97
9 Wolomin 15:15 15:30 62 8 5 1 2 78
s Warszawa 15:30 15:45 81 17 1 5 104
15:45 16:00 95 10 4 2 1 112
16:00 16:15 1 76 14 1 7 1 100
16:15 16:30 112 9 3 1 1 126
16:30 16:45 136 18 7 4 165
16:45 17:00 127 12 5 2 3 149
Razem 1 J1033] 118 [ 39 | 38 | 13 0 1242
14:00 14:15 7 4 1
14:15 14:30 11 7 1 19
14:30 14:45 4 3 1 8
14:45 15:00 9 8 1 1 19
15:00 15:15 13 4 17
ul. Legionéw 15:15 15:30 17 6 1 24
(potudnie) 15:30 15:45 8 2 10
15:45 16:00 12 9 21
16:00 16:15 10 4 1 15
16:15 16:30 14 3 17
16:30 16:45 21 7 1 29
16:45 17:00 17 5 1 23
Razem 0o 143 ] e [ 7 ] 1] o 0 213

Tabela 4
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007
m. Wotomin; skrzyzowanie z ul. Legionéw

~ o ) o X o
2 S H B S
<9 z 5 = < [ > c
- (38| 2| § |8l S| s | =
Rodzaj pojazdu >>> 8 2.2 3 o [oo| 2 < w
g |8 s ||| 28| R
E |EE| € E |ER| ® 5| &
3 3 a 3 )
14:00 14:15 9 2 1
14:15 14:30 5 4 1 10
14:30 14:45 7 3 10
14:45 15:00 3 1 4
15:00 15:15 8 6 14
Warszawa 15:15 15:30 4 2 1 7
15:30 15:45 17 5 1 23
15:45 16:00 9 3 12
16:00 16:15 1 2 1 14
16:15 16:30 14 2 16
16:30 16:45 23 4 27
16:45 17:00 17 2 19
Razem 0 [ 127 | 36 4 0 0 0 167
14:00 14:15 19 2 21
14:15 14:30 14 1 15
14:30 14:45 26 1 1 28
14:45 15:00 17 1 2 20
15:00 15:15 21 3 24
|6 ul. Legionow ul. L?gionéw 15:15 15:30 29 5 34
b (potudnie) (pétnoc) 15:30 15:45 37 1 38
s 15:45 16:00 20 2 1 23
16:00 16:15 25 1 26
16:15 16:30 31 1 1 33
16:30 16:45 45 45
16:45 17:00 34 3 37
Razem 0 | 318 [ 21 5 0 0 0 344
14:00 14:15 3 1 4
14:15 14:30 1 1 2
14:30 14:45 6 6
14:45 15:00 2 2 1 5
15:00 15:15 4 4
Woltomin 15:15 15:30 1 1 2
15:30 15:45 2 1 1 4
15:45 16:00 7 1 8
16:00 16:15 5 5
16:15 16:30 12 1 13
16:30 16:45 5 3 8
16:45 17:00 8 1 9
Razem 0o | 56 [ 10 3 1 0 0 70

Tabela 4
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Wotomin; skrzyzowanie z ul. Legionéw

R REREE 3
2 |52 8| 8|85 5| ¢
L > |23 g R R a 3 S =
Rodzaj pojazdu >>> 8 § z § LIRS S = i
E €8] g | € |eg| 8| & | &
3 3 a 3 G
14:00 14:15 9 2 11
14:15 14:30 4 1 5
14:30 14:45 6 1 1 8
14:45 15:00 2 4 6
15:00 15:15 7 7
ul. Legionéw 15:15 15:30 5 2 1 8
(potudnie) 15:30 15:45 19 19
15:45 16:00 23 3 26
16:00 16:15 11 2 13
16:15 16:30 16 2 18
16:30 16:45 9 9
16:45 17:00 12 4 1 17
Razem 0o [ 123 ] 21 ] 3 [ o 0 0 147
14:00 14:15 66 4 3 3 2 78
14:15 14:30 52 9 1 1 1 64
14:30 14:45 57 3 4 1 65
14:45 15:00 74 7 2 6 89
15:00 15:15 63 4 6 1 2 76
= 15:15 15:30 88 8 2 2 2 102
o . Warszawa
' Wotomin 15:30 15:45 7 10 4 4 89
S 15:45 16:00 104 8 1 1 1 115
16:00 16:15 83 6 1 2 1 93
16:15 16:30 19 9 3 2 2 135
16:30 16:45 142 16 5 1 3 167
16:45 17:00 127 1 2 2 1 143
Razem 0 [1046 | o5 [ 34 | 25 | 186 0o | 1218
14:00 14:15 7 3 10
14:15 14:30 4 1 5
14:30 14:45 6 6
14:45 15:00 13 2 15
15:00 15:15 9 1 10
ul. Legionow 15:15 15:30 7 1 1 9
(pétnoc) 15:30 15:45 18 3 21
15:45 16:00 10 5 15
16:00 16:15 14 2 16
16:15 16:30 19 2 1 22
16:30 16:45 25 25
16:45 17:00 16 2 1 19
Razem o [ 148 ] 21 ] 4 | o 0 0 173

Tabela 4
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:

grudzien 2007

Miejsce pomiaru: ~ m. Wotomin; skrzyzowanie z ul. Legionow

Tabela 4

-~ o o o X o)

e N : | zF N

2 |52 = | & |e35| 5| £
L > | 2@ i) 8 8 a > S =
Rodzaj pojazdu >>> 8 § Z § LIRS 5 = i
E e8| ¢ | £ |exg| | & &

a 3 3 3 S
14:00 14:15 7 2 9
14:15 14:30 4 2 1 7
14:30 14:45 9 4 13
14:45 15:00 3 1 1 5
15:00 15:15 8 2 10
Wolomin 15:15 15:30 16 16
15:30 15:45 10 1 1 12
15:45 16:00 12 3 15
16:00 16:15 9 1 10
16:15 16:30 17 2 19
16:30 16:45 21 1 22
16:45 17:00 14 3 1 18
Razem 0o [ 130 [ 21 5 0 0 0 156
14:00 14:15 11 3 14
14:15 14:30 16 1 1 18
14:30 14:45 14 8 1 23
14:45 15:00 19 2 21
15:00 15:15 27 5 32
|6 ul. Legionow ul. Legionéw 15:15 15:30 15 1 16
] s (potudnie) 15:30 15:45 18 6 24
g | (poinoo) 15:45 16:00 23 2 1 26
16:00 16:15 19 1 1 21
16:15 16:30 28 28
16:30 16:45 34 3 37
16:45 17:00 21 6 1 28
Razem 0 | 245 [ 37 6 0 0 0 288
14:00 14:15 24 2 1 27
14:15 14:30 29 6 35
14:30 14:45 37 4 2 43
14:45 15:00 21 1 3 25
15:00 15:15 28 6 2 36
15:15 15:30 46 5 51

Warszawa

15:30 15:45 25 3 4 32
15:45 16:00 39 7 2 48
16:00 16:15 32 2 34
16:15 16:30 44 2 2 48
16:30 16:45 57 4 1 62
16:45 17:00 52 7 3 62
Razem 0 434 49 20 0 0 0 503
14:00 14:15 0 266 | 37 7 6 3 0 319
14:15 14:30 0 264 | 38 6 2 1 0 311
14:30 14:45 0 268 | 42 15 4 4 0 333
14:45 15:00 0 280 | 36 12 10 2 0 340
Natezenie ruchu 7518 N T 3 3 N W
na skrzyzowaniu 15:30 15:45 0 | 35| 56 | 13 | 9 0 0 | 45
w godz.: 14:00 - 17:00 15:45 16:00 0 |39 [ 57 | 10 | 3 | 2 [ o | 4e8
16:00 16:15 1 343 | 39 5 9 3 0 400
16:15 16:30 0 [ 489 | 39 11 3 4 0 546
16:30 16:45 0 593 | 58 17 5 3 0 676
16:45 17.00 0 513 | 62 17 4 4 0 600

1 | 4440 | 544 | 137 | 65 33 0

RAZEM
5220
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l. Leg

in; skrzyzowanie z u
hu na wlotach

zenie ruc

m. Wolom

.
b

dzka nr 634
Natez

/4

ojewod

Droga w

00:21 - Gv:9l
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00:80 - G¥:20

G¥:,0-0€:20

0€:£0-G1:20
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G1:£0-00:20

00:20 - G¥:90

G1:90 - 0€:90

0€:90-G1:90

G1:90-00:90

400
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Drogo wo jewbdzka nr 634

m. Wotomin; skrzyzowanie z ul. Legiondw

7230 P/dobe

Worszawa
2182 P/dobe 27.8%

5121 P/doke 65.17%

558 P/dobe 7.1%

Sredni Dobowy Ruch

w

\O

ul. Legion

662 P/dobe 21.6%
4247 P/doke

1593 P/doke 52.1%
805 P/dobe 26.3%

1085 P/dobe 16.5%

4995 P/dobe 73.9%

501 P/dobe 7.6%

Wotomin

6088 P/dobe

1864 P/dobke
642 P/dobe 33.3%
980 P/dobe 50.9%
305 P/dobke 15.8%

ul. Legiondw

178




PUNKT POMIAROWY
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Sikorskiego

Tabela 2

- o) o o)
= 3z 2 = S © o £
. . > 2 & B 8 N1 = 1} s
Rod du >>> 9] o > %) N N, © Ie) =
0dzaj pojazdu B} 8 y= '8 8‘ g‘ 8 ° z w
E |eE| g | € || 8| & 3
3 3 b 3 S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 1 2 3 4 5 6 7
06:00 06:15 9 3 1 13
06:15 06:30 7 1 1 1 10
06:30 06:45 14 6 20
06:45 07:00 10 4 1 15
ul 07:00 07:15 19 2 1 1 23
Sikorskiedo 07:15 07:30 13 5 18
( 6m°c§’ 07:30 07:45 17 3 1 21
p 07:45 08:00 11 1 1 13
08:00 08:15 16 5 1 22
08:15 08:30 12 3 1 1 17
08:30 08:45 18 1 19
08:45 09:00 15 2 1 1 19
Razem o [ 161 | 36 | 6 [ o | 7 0 210
06:00 06:15 23 4 9 2 38
06:15 06:30 28 8 6 4 46
06:30 06:45 25 2 5 6 1 39
06:45 07:00 37 7 8 1 53
07:00 07:15 45 6 7 2 60
5 Wolomin 07:15 07:30 34 4 4 3 1 46
= | warszawa 07:30 07:45 42 3 11 56
= 07:45 08:00 55 9 8 4 76
08:00 08:15 68 5 14 2 1 90
08:15 08:30 71 7 9 3 90
08:30 08:45 44 3 7 1 2 57
08:45 09:00 60 2 10 1 73
Razem 0 [ 532 60 | 98 | 28 | 6 0 724
06:00 06:15 1 1
06:15 06:30 0
06:30 06:45 3 3
06:45 07:00 2 1 3
ul 07:00 07:15 1 1
Sikorsl'(iego 07:15 07:30 3 1 1 5
(poludnie) 07:30 07:45 4 1 5
07:45 08:00 2 2
08:00 08:15 1 4 5
08:15 08:30 5 1 6
08:30 08:45 4 2 6
08:45 09:00 7 1 8
Razem 0 [ 33 ] 10 ] 2 | o [ o 0 45
182




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Sikorskiego

Tabela 2

~ [O) [l: o
o |2, 8| B EE| L | 8
j j -§‘ '8 % o -ﬁ -ﬁ g ‘5’ ° s
Rodzaj pojazdu >>> g § 2 § 8|8 @ g 8 =
E |cE| g | € |eg| ® | & 3
3 5| 8§ 8¢S g
06:00 06:15 7 2 1 10
06:15 06:30 3 1 4
06:30 06:45 4 4
06:45 07:00 9 3 12
07:00 07:15 2 1 3
Warszawa 07:15 07:30 4 1 5
07:30 07:45 6 4 1 11
07:45 08:00 7 2 9
08:00 08:15 3 1 4
08:15 08:30 8 8
08:30 08:45 11 1 12
08:45 09:00 7 2 9
Razem 0 | 71 | 16 | 4 0 0 0 o1
06:00 06:15 5 1 5
06:15 06:30 2 4 1 7
06:30 06:45 4 1 5
06:45 07:00 1 2 3
ul. 07:00 07:15 6 6
= ul. Sikorskiego 07:15 07:30 2 3 1 o
9 Sikorskiego (pé*noc? 07330 07545 3 3
= | (potudnie) 07:45 08:00 1 1 1 3
08:00 08:15 2 3 2 7
08:15 08:30 9 9
08:30 08:45 5 1 1 "
08:45 09:00 7 1 1 9
Razem 0 | 47 | 16 | P 0 0 0 -1
06:00 06:15 2 1 3
06:15 06:30 3 1 4
06:30 06:45 1 1 9
06:45 07:00 2 1 3
07:00 07:15 4 2 6
Wotomin 07:15 07:30 2 2
07:30 07:45 3 3 1 .
07:45 08:00 7 1 8
08:00 08:15 2 1 3
08:15 08:30 4 4
08:30 08:45 5 1 1 7
08:45 09:00 3 2 5
Razem 0 | 33 | 16 | 5 0 0 0 ”
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007
m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Sikorskiego

- o) o o)
o | 2. 8] 5|25 .| ¢
o X | 85| = g | 88| 8| 3 s
Rodzaj pojazdu >>> 3 3 2 2 o | o9 S < w
5 | S| ©° S 1°%¢| 5 z E
E £ £ £ E RN © 2
B 3 B 3 G
06:00 06:15 1 1
06:15 06:30 2 2
06:30 06:45 0
06:45 07:00 1 1 1 3
ul. 07:00 07:15 2 2
. . 07:15 07:30 2 1 3
S(t:*r::r':g)" 07:30 07:45 1 1 2
07:45 08:00 4 1 5
08:00 08:15 0
08:15 08:30 2 1 3
08:30 08:45 3 1 1 5
08:45 09:00 3 3
Razem o | 17 | 8 | 4 0o | o 0 29
06:00 06:15 42 6 4 3 1 56
06:15 06:30 57 4 7 1 2 71
06:30 06:45 51 9 5 2 67
06:45 07:00 68 5 3 1 77
07:00 07:15 56 7 4 1 68
= 07:15 07:30 64 6 9 4 1 84
S| wotomin | Warszawa 07:30 07:45 47 4 7 2 1 61
= 07:45 08:00 53 2 5 1 61
08:00 08:15 68 9 4 1 2 84
08:15 08:30 57 5 6 2 70
08:30 08:45 72 4 3 1 80
08:45 09:00 50 8 3 2 63
Razem 0 [ 685 | 69 | 60 19 | 9 0 842
06:00 06:15 5 2 7
06:15 06:30 3 1 1 5
06:30 06:45 8 1 9
06:45 07:00 4 2 6
ul. 07:00 07:15 2 1 3
Sikorskiego 07:15 07:30 7 2 9
; 07:30 07:45 3 1 4
(p6tnoc)
07:45 08:00 1 3 1 5
08:00 08:15 6 6
08:15 08:30 4 2 6
08:30 08:45 5 1 1 1 8
08:45 09:00 3 1 1 5
Razem 0 [ 51 [ 15 ] 5 2 | o 0 73
184
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru: grudzien 2007

Miejsce pomiaru: ~m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Sikorskiego

T | 8] 8 |8F

2|8z 5| 2 |s%| 8| <
. . > Q © = N N > <) =
Rodzaj pojazdu >>> 8 § 2 § g |2 @ > = w
E|cE| g | £ |ef| ® | & 3

8 3 3 3 ©
06:00 06:15 2 1 3
06:15 06:30 1 1 2
06:30 06:45 1 1
06:45 07:00 2 1 1 4
07:00 07:15 3 2 1 6
Wolomin 07:15 07:30 2 2
07:30 07:45 0
07:45 08:00 6 1 7
08:00 08:15 2 1 1 4
08:15 08:30 0
08:30 08:45 5 3 8
08:45 09:00 5 1 6
Razem 0 | 28 [ o9 4 2 0 0 43
06:00 06:15 1 1
06:15 06:30 4 1 5
06:30 06:45 3 3
06:45 07:00 1 1
. A% o73e > )

85 ul. Sikorskiego 15 :

S | sikorskiego | (potu dnig) 07:30 07:45 4 1 1 6
2 | (potnoo) 07:45 08:00 1 1
08:00 08:15 5 5
08:15 08:30 0
08:30 08:45 3 1 4
08:45 09:00 5 5
Razem 0 | 34 | 5 2 0 0 0 41
06:00 06:15 12 1 13
06:15 06:30 19 1 20
06:30 06:45 14 1 2 1 18
06:45 07:00 18 2 20
07:00 07:15 24 4 1 3 32
Warszawa 07:15 07:30 11 1 2 14
07:30 07:45 15 3 1 19
07:45 08:00 26 2 1 29
08:00 08:15 12 2 14
08:15 08:30 21 1 2 1 25
08:30 08:45 17 2 2 21
08:45 09:00 26 3 2 31
Razem 0 215 16 10 0 15 0 256
06:00 06:15 0 | 110 | 19 | 15 5 3 0 152
06:15 06:30 0 | 124 | 26 | 17 6 3 0 176
06:30 06:45 0 [ 127 | 20 | 14 8 2 0 171
06:45 07:00 0 | 152 | 30 | 16 0 2 0 200
Natezenie ruchu o ors0 o T |25 [ 6 7 T+ 1o | 1
na skrzyzowaniu 07:30 07:45 0 | 145 | 24 | 23 | 2 1 0 | 195
w godz.: 6:00 - 9:00 07:45 08:00 0 | 174 | 21 | 17 | 5 2 0 | 219
08:00 08:15 0 | 185 | 29 | 20 | 4 6 0 244
08:15 08:30 0 | 193 | 19 | 19 5 2 0 238
08:30 08:45 0 [ 192 [ 20 | 15 2 5 0 234
08:45 09:00 0 | 191 | 18 | 21 3 3 0 236

0o |1907 | 276 | 208 | 51 | 37 0

RAZEM
2479
185

Tabela 2




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634
Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Sikorskiego
~ [0] [0) (] ﬂ_: (0]
. 2|85 & S | 88| % 5 s
Rodzaj pojazdu >>> 8 2= 2 o o9 2 = w
° o c ko) o o o = X
E|eE| €| € |EC| ® | 2 :
S 3 & 3 S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 2 3 4 5 6 7
11:00 11:15 14 2 2 18
11:15 11:30 1 6 2 19
ul. 11:30 11:45 23 3 1 1 28
Sikorskiego 11:45 12:00 18 1 1 20
. 12:00 12:15 14 5 1 20
(péinoc)
12:15 12:30 23 5 1 1 30
12:30 12:45 15 2 1 18
12:45 13:00 19 3 2 24
Razem 0o [ 137 [ 24 ] 8 [ 1+ [ 7 ] o 177
11:00 11:15 32 2 4 3 1 42
11:15 11:30 39 5 7 2 53
- 11:30 11:45 48 3 10 4 1 66
3 Wolomin 11:45 12:00 33 7 8 2 1 51
2 Warszawa 12:00 12:15 52 4 6 1 63
12:15 12:30 37 6 15 3 2 63
12:30 12:45 58 2 12 2 74
12:45 13:00 44 2 10 2 1 59
Razem 0 [ 343 ] 31 [ 72 [ 19 ] 6 | o 471
11:00 11:15 4 2 6
11:15 11:30 7 1 8
ul. 11:30 11:45 3 6 1 10
Sikorskiego 11:45 12:00 4 4 8
i 12:00 12:15 9 2 1 12
(potudnie)
12:15 12:30 5 5 10
12:30 12:45 2 3 5
12:45 13:00 9 1 10
Razem 0 [ 43 [ 24 ] 2 ] o ] o | o 69
11:00 11:15 7 7
11:15 11:30 3 2 5
11:30 11:45 4 6
Warszawa 11:45 12:00 8 1 1 10
12:00 12:15 2 2
12:15 12:30 5 1 6
12:30 12:45 3 1 4
12:45 13:00 6 1 7
Razem 0 | 38 ] 5 | 4 [ o] o] o 47
11:00 11:15 6 8
11:15 11:30 2 1 1 4
ul 11:30 11:45 5 5
ul. Sikorsi(iego 11:45 12:00 2 2 4
Sikorskiego . 12:00 12:15 3 1 4
. (pd6tnoc)
(potudnie) 12:15 12:30 4 3 1 8
12:30 12:45 2 1 3
12:45 13:00 7 9
Razem 0 [ 31 [ 11 ] [ o [ o [ o 45
11:00 11:15 4 1 1 6
11:15 11:30 1 1
11:30 11:45 3 1 1 5
. 11:45 12:00 2 4
Wolomin 12:00 12:15 1 1 2
12:15 12:30 4 1 1 6
12:30 12:45 2 2
12:45 13:00 3 1 4
Razem 0 | 20 ] 4 ] 6 [ o ] o] o 30
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007
m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Sikorskiego

~ [0] [0) (] D_: (0]
L. > 2 & S N S 3 = S s
Rodzaj pojazdu >>> 8 2= 2 o o9 2 = w
3 °E£| © °© °9o | 35 = 5
E |EE| € E |ER| ® 5
S 3 a 3 S
11:00 11:15 3 2 5
11:15 11:30 4 1 5
ul. 11:30 11:45 1 2 3
. . 11:45 12:00 2 2
Sikorskiego [——755 12:15 5 2 7
(potudnie)
12:15 12:30 3 3 1 7
12:30 12:45 4 2 6
12:45 13:00 7 1 3 11
Razem 0 29 [ 10 7 0 0 0 46
11:00 11:15 28 6 8 4 1 47
11:15 11:30 41 9 4 2 1 57
11:30 11:45 30 4 9 2 2 47
Warszawa 11:45 12:00 48 7 7 1 63
Wotomin 12:00 12:15 33 5 12 3 53
12:15 12:30 21 8 15 5 1 50
12:30 12:45 45 4 7 2 2 60
12:45 13:00 32 2 11 2 47
Razem 0 278 | 45 73 20 8 0 424
11:00 11:15 3 1 1 5
11:15 11:30 1 1 2
ul. 11:30 11:45 6 3 9
Sikorskiego 11:45 12:00 2 2 1 5
; 12:00 12:15 4 4
(p6inoc)
12:15 12:30 5 1 6
12:30 12:45 3 3 6
12:45 13:00 5 1 1 7
Razem 0 29 | 11 4 0 0 0 44
11:00 11:15 2 1 3
11:15 11:30 1 1
11:30 11:45 4 1 1 6
) 11:45 12:00 2 1 3
Wotomin 12:00 12:15 3 1 4
12:15 12:30 7 1 1 9
12:30 12:45 2 1 1 4
12:45 13:00 5 2 7
Razem 0 25 | 5 6 1 0 0 37
11:00 11:15 1 1
11:15 11:30 2 2 4
ul 11:30 11:45 1 1 2
ul. Sikorsi(iego 11:45 12:00 3 1 4
Sikorskiego . 12:00 12:15 1 1
. (potudnie)
(potnoc) 12:15 12:30 6 1 7
12:30 12:45 2 3 5
12:45 13:00 4 1 5
Razem 0 18 | 9 2 0 0 0 29
11:00 11:15 6 4 10
11:15 11:30 9 5 1 15
11:30 11:45 7 1 1 1 10
11:45 12:00 18 3 21
Warszawa
12:00 12:15 11 2 1 2 16
12:15 12:30 7 4 1 12
12:30 12:45 12 2 2 16
12:45 13:00 15 1 1 17
Razem 0 85 22 4 0 [3 0 117
11:00 11:15 0 109 | 24 16 7 2 0 158
11:15 11:30 0 120 | 31 15 4 4 0 174
Natezenie ruchu 148 R N - 2 N N
na skrzyzowaniu 12:00 12:15 0 137 | 21 23 4 3 0 188
w godz.: 11:00 - 13:00 12:15 12:30 0 127 | 39 35 9 4 0 214
12:30 12:45 0 150 | 23 21 5 4 0 203
12:45 13:00 0 156 10 34 4 3 0 207
0 | 1076 [ 201 | 191 M 27 0
RAZEM
1536

Tabela 3
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Sikorskiego

~ o ) o X [
o N : | zF N
[ 3 [4 S S - - L
X oz - T T @ o <
L > |23 2 N N a 3 o =
Rodzaj pojazdu >>> S |2z]| 8 2|28 8 < S
° = © . . 9 =1 z
E |EE| € E |EQ| ® ) &
© ® © © g =
2] N 1] [2] N [}
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 1 2 3 4 5 6 7
14:00 14:15 14 2 2 2 20
14:15 14:30 21 3 1 25
14:30 14:45 35 3 4 42
14:45 15:00 27 2 2 31
ul 15:00 15:15 23 4 1 28
. S 15:15 15:30 38 2 2 42
Sikorskiego
. 15:30 15:45 47 6 1 1 55
(potnoc)
15:45 16:00 34 9 2 1 46
16:00 16:15 53 5 58
16:15 16:30 42 3 1 1 1 48
16:30 16:45 64 2 2 68
16:45 17:00 51 7 2 1 61
Razem 0 [ 449 [ 41 ] 20 | 1 13 0 524
14:00 14:15 89 3 7 3 1 103
14:15 14:30 68 6 14 1 89
14:30 14:45 73 9 1 5 1 99
14:45 15:00 61 4 17 2 1 85
- 15:00 15:15 77 8 21 6 112
(@] . 15:15 15:30 96 13 15 4 128
a Wotomin
s Warszawa 15:30 15:45 82 6 12 1 101
15:45 16:00 113 17 18 3 1 152
16:00 16:15 124 21 14 2 1 162
16:15 16:30 104 14 23 2 143
16:30 16:45 142 11 17 4 174
16:45 17:00 129 19 12 3 1 164
Razem 0 [1158 ] 131 [ 181 | 35 | 7 o | 1512
14:00 14:15 10 2 12
14:15 14:30 17 1 18
14:30 14:45 12 1 13
14:45 15:00 9 4 1 14
ul 15:00 15:15 18 2 20
. S 15:15 15:30 13 13
Sikorskiego 15:30 15:45 15 1 1 17
(potudnie) - -
15:45 16:00 8 1 9
16:00 16:15 1 2 13
16:15 16:30 17 3 2 22
16:30 16:45 14 2 1 17
16:45 17:00 19 5 3 27
Razem 0 [ 163 [ 20 [ 12 [ o 0 0 195

Tabela 4
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634
Data pomiaru: grudzien 2007
Miejsce pomiaru: ~ m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Sikorskiego
-~ 1) o o X 1)
e N z | =zF N
Q E>| = o o~ > =
L S 2§ & g |8%| 3 5 =
Rodzaj pojazdu >>> 8 § z § 2 | g S = i
E €8] g | € |eg| 8| & | &
a 3 3 3 S
14:00 14:15 7 2 9
14:15 14:30 13 1 2 16
14:30 14:45 10 1 1
14:45 15:00 6 2 8
15:00 15:15 9 3 12
Warszawa 15:15 15:30 18 2 1 21
15:30 15:45 14 1 15
15:45 16:00 1 2 1 14
16:00 16:15 19 1 1 21
16:15 16:30 15 3 2 20
16:30 16:45 1 1 12
16:45 17:00 18 4 1 23
Razem 0o [ 151 [ 22 ] 9 [ o [ o | o 182
14:00 14:15 1 6 7
14:15 14:30 1 2 13
14:30 14:45 5 5
14:45 15:00 3 1 4
ul 15:00 15:15 7 7
= ul. oo 15:15 15:30 4 1 5
9 | sikorskiego S'k°,'fk'eg° 15:30 15:45 9 1 10
2 | (potudnie) | (POIO0) 15.45 16:00 3 3
16:00 16:15 7 1 8
16:15 16:30 1 2 1 14
16:30 16:45 6 2 8
16:45 17:00 9 1 10
Razem 1 [ 8 [ 7 [ 5 [ o] o] o 94
14:00 14:15 7 1 8
14:15 14:30 9 1 1 1
14:30 14:45 5 5
14:45 15:00 3 1 1 5
15:00 15:15 8 1 9
. 15:15 15:30 4 1 1 6
Wotomin
15:30 15:45 9 1 10
15:45 16:00 2 3
16:00 16:15 6 2 8
16:15 16:30 7 1 8
16:30 16:45 5 1 1 7
16:45 17:00 9 1 10
Razem 0 | 74 ] o [ 7 [ o] o] o 90
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007

m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Sikorskiego

R REREE 3
2 |52 8| 8|85 5| ¢
L > |23 g R R a 3 S =
Rodzaj pojazdu >>> 8 § z § LIRS S = i
E €8] g | € |eg| 8| & | &
3 3 a 3 G
14:00 14:15 5 1 3 9
14:15 14:30 7 1 1 9
14:30 14:45 3 2 5
14:45 15:00 8 1 9
ul 15:00 15:15 4 1 5
Sikorskiego 15:15 15:30 9 3 12
: 15:30 15:45 5 1 1 7
(potudnie)
15:45 16:00 2 2
16:00 16:15 7 2 1 10
16:15 16:30 4 1 5
16:30 16:45 6 2 8
16:45 17:00 8 1 9
Razem o [ e8 [ 14 ] 8 | o 0 0 90
14:00 14:15 50 5 5 1 61
14:15 14:30 88 2 9 2 101
14:30 14:45 74 8 2 1 85
14:45 15:00 105 1 7 3 126
15:00 15:15 92 16 3 4 2 117
= 15:15 15:30 114 9 4 1 128
o . Warszawa
91 wotomin 15:30 15:45 121 12 6 2 141
s 15:45 16:00 148 19 8 3 2 180
16:00 16:15 137 13 4 4 158
16:15 16:30 118 16 13 2 1 150
16:30 16:45 151 10 8 5 2 176
16:45 17:00 142 17 10 3 172
Razem 0 [1340 ] 138 [ 79 | 29 9 0 | 1595
14:00 14:15 3 1 4
14:15 14:30 5 2 7
14:30 14:45 2 1 3
14:45 15:00 7 2 1 10
ul 15:00 15:15 3 1 4
Sikorskiego 15:15 15:30 4 2 1 7
(p6Inoc) 15:30 15:45 8 1 9
15:45 16:00 6 3 1 10
16:00 16:15 5 2 7
16:15 16:30 2 5 7
16:30 16:45 7 1 2 10
16:45 17:00 4 2 1 7
Razem 0o [ 56 [ 19 ] 10 [ o 0 0 85

Tabela 4
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Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:

grudzien 2007

Miejsce pomiaru: ~ m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Sikorskiego

Tabela 4

-~ 1) o o X 1)

o N s | 2F N

¢ |2z 5| 5§ |87 8| ¢
. . > 8w 2 N N Q 3 <] =
Rodzaj pojazdu >>> s |3z| 8 g &8 & < N
E e8| ¢ | £ |exg| | & &

a 3 3 3 S
14:00 14:15 1 5 6
14:15 14:30 7 2 9
14:30 14:45 3 3
14:45 15:00 8 1 9
15:00 15:15 4 1 5
. 15:15 15:30 2 2
Wotomin 15:30 15.45 6 1 7
15:45 16:00 4 1 5
16:00 16:15 7 2 1 10
16:15 16:30 2 2
16:30 16:45 5 3 8
16:45 17:00 4 2 6
Razem 1 [ 57 [ o 5 0 0 0 72
14:00 14:15 8 1 9
14:15 14:30 5 5
14:30 14:45 4 1 5
14:45 15:00 9 1 10
| 15:00 15:15 2 2
sl Siko:jsl.(iego 15:15 15:30 7 1 8
2 | Sikorskiego i 15:30 15:45 6 1 7

. (potudnie)

= (potnoc) 15:45 16:00 4 4
16:00 16:15 7 1 1 9
16:15 16:30 5 1 1 7
16:30 16:45 3 1 4
16:45 17:00 7 1 8
Razem 0o | 67 [ ® 5 0 0 0 78
14:00 1415 18 2 3 2 25
14:15 14:30 25 1 3 2 31
14:30 14:45 34 4 2 40
14:45 15:00 21 2 1 2 26
15:00 15:15 29 6 35
Warszawa 15:15 15:30 39 2 1 42
15:30 15:45 25 5 5 35
15:45 16:00 42 3 3 48
16:00 16:15 34 5 2 2 43
16:15 16:30 27 2 4 2 35
16:30 16:45 48 4 1 1 54
16:45 17:00 37 7 2 1 47
Razem 0 | 379 | 41 | 28 0 13 0 461
14:00 14:15 2 | 222 | 16 | 24 3 6 0 273
14:15 14:30 0 | 276 | 13 | 39 3 3 0 334
14:30 14:45 0 | 260 | 28 | 21 5 2 0 316
14:45 15:00 0 | 267 | 27 | 33 5 5 0 337
NateZenie ruchu 15:00 15:15 0 | 26 | a1 | 27 | 10 2 0 356
) . 15:15 15:30 0 | 348 | 33 | 25 5 3 0 414
na skrzyzowaniu 15:30 15:45 0 | 3ar | 37 | 26 | 2 2 0 | 414
w godz.: 14:00 - 17:00 15:45 16:00 0 | a7 | 54 | 3 | 6 | 4 | o | 416
16:00 16:15 0 | 417 | 5 | 26 6 3 0 507
16:15 16:30 0 | 354 | 51 | 47 5 7 0 461
16:30 16:45 0 | 462 | 38 | 32 9 5 0 546
16:45 17:00 0 | 437 | 64 | 34 6 3 0 544

2 | 4043 | 457 | 369 | 65 | 42 0

RAZEM
4978
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Sredni Dobowy Ruch na podstawie pomiaréw bezposrednich

DROGA WOJEWODZKA NR 634

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

grudzien 2007
m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Sikorskiego

WLOT

Czas pomiaru >>> 06:00 - 11:00 - 14:00 - RAZEM SDR Razem SDR
- - 09:00 13:00 17:00 na wlotach na wlocie
Z kierunku W kierunku
ul. Sikorskiego
(pétnoc) 210 177 524 911 1594
Warszawa Wotomin 724 471 1512 2707 4737 6872
ul. Sikorskiego
(potudnie) 45 69 195 309 541
Warszawa 91 47 182 320 560
ul. Sikorskiego ul. Sikorskiego
(poludnie) (p6inoc) 71 45 94 210 368 1232
Wotomin 54 30 90 174 305
ul. Sikorskiego
(potudnie) 29 46 90 165 289
Wotomin Warszawa 842 424 1595 2861 5007 5649
ul. Sikorskiego
(p6noc) 73 44 85 202 354
Wotomin 43 37 72 152 266
ul. Sikorskiego ul. Sikorskiego
(p6inoc) (poludnie) 41 29 78 148 259 1985
Warszawa 256 117 461 834 1460

SREDNI DOBOWY RUCH NA SKRZYZOWANIU

15738

Tabela 5
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I. Sikorskiego

zowanie z u

; Skrzy
hu na wlotach

mn

zenie ruc

m. Wolom
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b

pdzka nr 634
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I. Sikorskiego

; Skrzyzowanie z u

mn

; m. Wolom
zenie ruc

dzka nr 634

/4

ojewod

Droga w

zowaniu

hu na skrzy

Nate

600

550

500

450

400

mopzelod

$OI1

150

100

50

00:21 - Gv:9l

Sv:9l - 0€:91

0€:91 -GlL:91

G191 -00:91

00:9} - G¥:Gl
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Sl -00:LL

00:60 - G¥:80

G1:80 - 0€:80

0€:80-G1:80

G1:80-00:80

00:80 - G¥:20

G¥:,0-0€:20

0€:£0-G1:20

G1:£0-00:20

00:20 - G¥:90

G1:90 - 0€:90

0€:90-G1:90

G1:90-00:90

Czas pomiaru
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Drogo wo jewbdzka nr 634

m. Wotomin; Skrzyzowanie z ul. Sikorskiego

7027 P/dobe

Warszawa
1594 P/cdobe 23.2%

4737 P/dobe 68.9%

541 P/cdobe 7.9%

1460 P/dobe 73.6%

259 P/dobe 13%
266 P/dobe 13.4%

ul, Sikorskiego

2316 P/dobe

354 P/dobe 6.3%
5007 P/doke 88.6%

289 P/dobe 5.17%

Wotomin

5308 P/dobe

ul, Sikorskiego

1089 P/dobe
560 P/dobe 45.47%

368 P/dobe 29.8%
305 P/doke 24.7%

Sredni Dobowy Ruch
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