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STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Wprowadzenie

»Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla rozbudowy drogi wojewddzkiej Nr 634
relacji Warszawa — Woélka Koztowska na odcinku od km 21+066 (skrz. z DW 631) do km
31+822 (skrz. z Al. Niepodlegtosci w Wotominie)” zostat opracowany w celu uzyskania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.
Inwestorem przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego jest Mazowiecki Zarzad Drég
Wojewddzkich w Warszawie, ul. Kruczkowskiego 3, 00-691 Warszawa, natomiast
Zleceniodawcg CGM Projekt Sp. z 0.0., ul. Wapienna 25, 04-691 Warszawa.

Podstawe sporzadzenia Raportu stanowi Postanowienie o koniecznosci sporzadzenia
Raportu  wydane przez Burmistrza Miasta Zielonka znak: MK.7624-16/08
z dnia 30.06.2008 r.

.Raport o oddziatywaniu na $rodowisko...” zostat opracowany zgodnie
z art. 52 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska — tekst jednolity
(Dz. U. 2008 Nr 25 poz. 150 z p6z. zm.) oraz z uwzglednieniem Wytycznych w zakresie
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko dla przedsiewziec
wspotfinansowanych z krajowych lub regionalnych programéw operacyjnych wydanych przez
Ministra Rozwoju Regionalnego, Warszawa 3 czerwiec 2008r.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. 2004, Nr 257, poz. 2573 z p6z.
zm.) analizowane przedsiewziecie zostato zakwalifikowane do przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé dla ktéorych moze byé wymagane sporzadzenie raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko - § 3, ust. 1, pkt. 56.

.Raport oddziatywania na srodowisko...” zostat opracowany celem uzyskania przez
Inwestora decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych zgody na realizacje planowanego
przedsiewziecia.

Organem ochrony s$rodowiska wlasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje omawianego przedsiewziecia jest Burmistrz Miasta
Zielonka.

Przedmiotowy Raport zostat opracowany dla wariant Il DW 634. Inwestor
tj. Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich w Warszawie podjat decyzje o realizacji Koncepciji
przedmiotowego przedsiewziecia w wariancie Il z uwagi na najkorzystniejsze rozwigzania

ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu wszystkich uzytkownikow drogi. Wariant Il stanowi



udoskonalenie wariantu |, uwzgledniono w nim cze$¢ uwag mieszkancow zgtoszonych
podczas konsultacji spotecznych.

Pod wzgledem uwarunkowan $rodowiskowych przedstawione rozwigzania
wariantowe nie stanowig rozbieznosci. Wptyw obu rozwigzan wariantowych na srodowisko
przyrodnicze bedzie identyczny.

W opracowaniu dokonano charakterystyki planowanego przedsiewziecia oraz analizy
potencjalnego oddziatywania Inwestycji na etapie realizacji i eksploatacji na poszczegdlne
elementy srodowiska przyrodniczego, a w szczegdlnosci na: ludzi, flore, faune, obszary
chronione, $rodowisko gruntowo — wodne, powierzchnie ziemi z uwzglednieniem ruchow
masowych, klimat, powietrze atmosferyczne, klimat akustyczny, dobra materialne i dobra
kultury oraz walory estetyczne krajobrazu.

Etap likwidacji przedsiewziecia w Raporcie nie zostat przedstawiony. Inwestor

nie przewiduje likwidacji przedmiotowej drogi.

Opis planowanego przedsiewziecia drogowego
Lokalizacja przedsiewziecia

Droga wojewodzka Nr 634 relacji Warszawa — Woélka Koztowska, planowana do
rozbudowy na odcinku od km 21+066 do km ok. 31+822 potozona jest na terenie Gmin:
Zielonka, Kobytka, Wotomin, powiat wotominski wojewddztwo mazowieckie.

Odcinek planowanej do rozbudowy drogi przebiega przez obszary zabudowane miast
Zielonka, Kobytka i Wotomin oraz obszary lesne na odcinku od skrzyzowania z drogag
wojewddzkg nr 631 do poczatku miasta Zielonka oraz w miescie Zielonka.

Lokalizacja inwestycji jest zgodna z Miejscowymi Planami Zagospodarowania
Przestrzennego (w zakresie w ktorym zostaly one opracowane) i przebiega po $ladzie
istniejacej drogi wojewddzkiej Nr 634. Miasta Zielonka i Kobytka posiadajg czesSciowy
Miejscowy Plany Zagospodarowania Przestrzennego.

Planowany do rozbudowy odcinek w/w drogi na cafej dtugosci przebiega przez
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu.

Opis stanu istniejacego

Istniejgca nawierzchnia i podtoze drogi wojewddzkiej Nr 634 zostaty poddane
szczegotowym badaniom i analizie geotechnicznej w celu okreslenia rzeczywistego stanu
techniczno — wytrzymatosciowego nawierzchni jezdni i podtoza. Parametry techniczne jezdni
nie odpowiadajg wymogom stawianym tej klasie drogi — nawierzchnia generalnie jest
wyeksploatowana.

Nawierzchnia na przedmiotowym odcinku posiada liczne deformacje lepko —
plastyczne w postaci kolein (réwno$¢ poprzeczna) oraz fatd (rownos¢ podiuzna). Wptywa to

bezposrednio na bezpieczenstwo i komfort uzytkownikéw drég oraz na wzrost kosztow



transportu (zuzycie elementéw zawieszenia pojazdéw). Nieréwnosci te powodujg wzrost
oddzialywan dynamicznych, na skutek czego dalsza degradacja konstrukcji postepuje
w bardzo szybkim tempie. Na procesy niszczace konstrukcje ma rowniez wptyw zlty stan
powierzchni, ktory nie jest spowodowany przez uszkodzenia strukturalne. Liczne spekania
termiczne powodujg penetracje warstw konstrukcyjnych przez wody opadowe.

System powierzchniowy odwodnienia drogi wojewddzkiej, ze wzgledu na swoje
obecne wyeksploatowanie powoduje sptyw wod opadowych wzdtuz jezdni. Ten stan rzeczy
wywotuje (w czasie opadoéw) utrudnienia w ruchu, stwarzajgc dodatkowo powazne
zagrozenie dla uzytkownikow drogi a takze samej konstrukcji drogi (podmycia konstrukciji).
Na objetym opracowaniem fragmencie drogi na odcinku od km 22+000 do km 23+200
w m. Zielonka oraz na odcinku od km 29+300 do km 30+300 w m. Wotomin wystepuje
kanalizacja deszczowa.

Przepusty drogowe, w ilosci 8 sztuk znajdujgce sie w ciggu drogi wojewddzkiej
sgq w ztym stanie technicznym, w zwigzku z tym sze$¢ obiektow zostanie przebudowanych
natomiast dwa zostang zlikwidowane.

Obiekty mostowe zlokalizowane na km 23+814 oraz na km 25+147 zostang

przebudowane w ramach planowanego przedsiewziecia.

Charakterystyka projektowanego przedsiewziecia
Podstawowe parametry techniczno - uzytkowe rozbudowywanej drogi:
» kategoria drogi — droga wojewddzka klasy G, 2x2 pasy ruchu,
= predkos¢ projektowa - v = 60 km/h
» przyjeta kategoria ruchu - KR4
= no$nos¢ nawierzchni - 115 kN/o$
* nawierzchnia jezdni z asfaltobetonu o szerokosci 7,00m,
= pobocza utwardzone o nawierzchni z kruszywa naturalnego, szerokosci 1,50 m i 0,75
m dla drég dojazdowych,
= chodniki z kostki betonowej jedno i dwustronne, projektowane od strony zabudowy,
o szerokosci 2,00m — bezposrednio przy jezdni i 1,50m — odsuniete od jezdni,
= Sciezka rowerowa dwukierunkowa z kostki betonowej, o szerokosci 2,50m -
bezposrednio przy jezdni i 2,00m — odsunietej od jezdni,
= drogi dojazdowe z nawierzchni bitumicznej, o szerokosci 5m lub 6m,
» odwodnienie za pomocg kanalizacji deszczowej na odcinkach o przekroju ulicznym,
= odwodnienie powierzchniowe do istniejacych rowéw przydroznych (odptywowych lub

bezodptywowych),



Zakres projektowanych robét:

= przebudowa lub rozbudowa istniejgcej drogi jednojezdniowej do dwujezdniowej, na
odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 631 do skrzyzowania
z ul. Legiondbw w Wotominie oraz od kilometra 30+850 do skrzyzowania
z ul. Niepodlegtosci. Na odcinku od skrzyzowania z ul. Legionow w Wotominie
kilometra 30+850 przekrdj jednojezdniowy,

» poszerzenie i wzmochienie konstrukcji nawierzchni drogi,

* umochienie poboczy kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie,

= przebudowa Iub rozbudowa istniejgcych obiektéw inzynierskich (przepustow)

w dostosowaniu do projektu drogi,

= budowa wiaduktu nad linig kolejowa relacji Warszawa- Kuznica Biatostocka,

= przebudowa dwdch obiektow mostowych w miejscowosci Zielonka przez ciek bez
nazwy i przez rzeke Dtuga,

= budowa nowych oraz rozbudowa istniejgcych zatok autobusowych,

= budowa chodnikoéw jedno lub dwustronnych w terenie zabudowanym,

= budowa $ciezki rowerowej dwukierunkowej,

= wykonanie odwodnienia korpusu drogowego — odwodnienie powierzchniowe na
terenach niezabudowanych, a na odcinku o przekroju ulicznym przebudowe istniejgcej
kanalizacji lub budowe nowego systemu kanalizacji deszczowej,

* rozbudowa skrzyzowan z drogami nizszej kategorii,

* budowa, rozbudowa lub przebudowa zjazdoéw indywidualnych i publicznych na dziatki
przylegte do drogi,

* budowe drég dojazdowych obstugujacych ruch lokalny i przylegte dziatki,

= przebudowa Iub zabezpieczenie, w niezbednym zakresie, urzadzen obcych
kolidujacych z rozbudowywang drogq i obiektami inzynierskimi,

= zniesienie barier architektonicznych w obrebie przebudowywanego odcinka drogi,

» oczyszczenie pasa drogowego z drzew i krzewow znajdujgcych sie w poboczu drogi
i przydroznych rowach dla poprawy odwodnienia, widoczno$ci i bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

= wprowadzenie oznakowania poziomego i pionowego zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

Planowana rozbudowa drowi wojewodzkiej nr 634 na odcinku od km 21+066 do km
31+822 bedzie wigzata sie z koniecznoscig wyburzenia 17 obiektow: 10 obiektéw na terenie
miasta Zielonka; 5 na terenie miasta Kobytka i 2 na terenie miasta Wotomin. Obecne
zagospodarowanie obiektéw: ustugi — 7 budynkow, mieszkalny — 3 budynki, gospodarczy — 5

obiektéw, administracyjny — 1, pustostan — 1.



Infrastruktura drogowa:

Koncepcja rozbudowy przedmiotowej drogi wojewddzkiej nr 634 przewiduje budowe
wiaduktu nad linig kolejowg relacji Warszawa- Kuznica Biatostocka.

Podstawowe parametry projektowanego obiektu
= dlugosc¢ catkowita — 77,0 m,
» rozpietosc¢ teoretyczna — 23,0m +31,0 m +12,5 m,
=  szerokos$¢ catkowita — 10,90 m+ 12,90 m,

W ramach rozbudowy przedmiotowej drogi zaplanowano réwniez przebudowe
obiektow mostowych zlokalizowanych na km 23+814 w m. Zielonka na cieku bez nazwy oraz
na km 24+147 w miejscowosci Zielonka na rzece Dtugie;.

Projektowany przekrdj poprzeczny na obiekcie mostowym na cieku bez nazwy:
= catkowita szerokos¢ obiektu 63,28m.
= pasy ruchu 5 x 3,5 m (kierunek Warszawa 2x3,5m, kierunek Wotomin 3x3,5m),
Projektowany przekrdj poprzeczny na obiekcie mostowym na rzece Dtuga w km 24+147:
= catkowita szerokos¢ obiektu 20,70m.
= pasyruchu4x3,5m,
Dodatkowo w ramach planowanych prac pozostawione przepusty w ilosci 6 sztuk

zostang przebudowane i zaopatrzone w sucha pétke dla ptazéw.

Prognoza ruchu:

ROK
ODCINEK
2012 2020 2022
Zielonka — Kobytka — 23542 31727 33839
Wotomin
Wotomin przejscie 15157 20 512 21877

Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci
Powierzchnia zajmowana obecnie przez pas drogowy na przedmiotowym odcinku
drogi rozktada sie, na poszczegolne gminy w nastepujacy sposéb:
- Zielonka— 8,7 ha
- Kobytka — 6,4 ha
- Wotomin —7,3 ha

Dziatki w istniejagcym pasie drogowym sg niezalesione.

Istniejaca sie¢ komunikacyjna
Droga wojewoddzka Nr 634 na omawianym odcinku, tj. od km 21+066 do km 31+822,
posiada powigzania z 3 drogami wojewodzkimi, 5 drogami powiatowymi, 34 drogami

gminnymi a takze licznymi drogami zjazdowymi na posesje. W ciggu istniejgcej drogi



wystepuje réwniez skrzyzowanie z linia kolejowg: w km 21+813 skrzyzowanie z linig

dwutorowg relacji Warszawa — Kuznica Biatostocka.

Giéwne cechy charakterystyczne proceséw produkcyjnych
W ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje sie przede wszystkim
przeprowadzenie nastepujacych robot:

- czesciowg rozbiorke istniejacej warstwy Scieralnej nawierzchni bitumicznej jezdni,

- na poszerzeniach jezdni utozenie podbudowy z kruszywa, asfaltowej warstwy
wigzacej i Scieralnej,

- przebudowe i utwardzenie istniejacych poboczy gruntowych do szerokoséci 1,50 m
kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie,

- utozenie nowoprojektowanych warstw bitumicznych na istniejacej nawierzchni
jezdni przeznaczonej do wzmochienia,

- budowe nowych i rozbudowe istniejgcych zatok autobusowych i peronow,

- budowe ciggow pieszych, drog dojazdowych,

- budowe i rozbudowe wiaczen drog gminnych i powiatowych,

- budowe zjazddéw indywidualnych na posesje oraz zjazdéw na pola,

- rozbudowe istniejgcego lub budowe nowego systemu powierzchniowego
odwodnienia korpusu drogowego,

- przebudowe przepustéow drogowych,

- wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego,

- przebudowe Ilub zabezpieczenie w niezbednym zakresie urzadzeh obcych
kolidujacych z rozbudowywang  drogg  czyli przepustami, siecig
elektroenergetyczng, teletechniczng, wodociagowsq i gazowa,

- poprawe widocznosci i odwodnienia na drodze poprzez wycinke dziko
porastajgcych pobocze i rowy drzew i krzewdw,

- zniesienie barier architektonicznych w obrebie projektowanego odcinka drogi.

Przewidywane wielkosci emisji, wynikajace z funkcjonowania planowanego
przedsiewziecia
Wody opadowe

W ramach planowanego zamierzenia inwestycyjnego zastanie wykonana
modernizacja istniejgcego oraz miejscowo budowa nowego systemu kanalizacji deszczowej
przebudowa powierzchniowego odwodnienia korpusu drogowego a takze przebudowa
istniejgcych oraz budowa nowych przepustéw drogowych w dostosowaniu do projektu

rozbudowy drogi.



KANALIZACJA DESZCZOWA

Koncepcja rozbudowy przedmiotowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 634 przewiduje
budowe kanalizacji deszczowej na nastepujacych odcinkach:
Zielonka:

Na odcinku 21+835 + 23+435 z odprowadzeniem wdd do istniejgcego cieku w km
21+825.

Na odcinku 22+586 + 22+940 budowa nowej kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem
wod do kanatu w ul. Wyszynskiego.
Kobytka:

Budowa nowej kanalizacji deszczowej na odcinku od ul. Orzeszkowej do ul.
Bohaterow Ossowa oraz na odcinku od ul. Bohaterobw Ossowa do ul. Reczajskiej.
Odbiornikiem woéd deszczowych bedzie istniejacy kolektor DN 0,80m w ul. Orszagha -
27+860.

Budowa nowego kanatu PP na odcinku 28+358 + 28+508. Odprowadzenie woéd do
przeprojektowanego kanatu DN1200mm.

Budowa nowego kanatu PP na odcinku 28+524 + 28+632 Odprowadzenie do
przeprojektowanego kanatu DN1200.

Budowa nowego kanatu @1200GRP na odcinku 28+288 + 28+524. Istniejgcy kanat
deszczowy DN 1,20m na odcinku od ul. Lesnej do stacji benzynowej Stell. Kolektor jest
w ztym stanie technicznym i w miejscu przebiegu kanatu pod docelowg jezdnig ulicy
Nadarzynskiej zostanie przebudowany
Wotomin:

Nowy kanat PP na odcinku 28+665 + 29+300 z ujsciem do rowu komunalnego
uchodzacego do rowu komunalnego ,D” w rejonie km DW634 28+760. Prawdopodobnie
niezbedne okaze sie zastosowanie pompowni w celu odprowadzenia wod do cieku.

Na odcinku 29+316 + 30+600 wystepowac bedzie kanalizacja deszczowa. Przewiduje
tu dwa zrzuty do odbiornikéw — jeden w km 29+316 do rowu komunalnego ,D”, a drugi do
istniejacego kolektora deszczowego o $rednicy 800mm w ul. Sikorskiego — km 30+600.

Przed zrzutem do odbiornika wody opadowe zostang podczyszczone za pomocag

osadnika i separatora zwigzkéw ropopochodnych.



llos$ci wody opadowej odplywajacej do kanalizacji deszczowej:

Wspotczynnik Natezenie | Natezenie | llo§¢ wéd | llos¢ wéd
Powierzchnia | sptywu deszczu | deszczu opadowych | opadowych
F [ha] powierzchniowego | Qu.x Qnin Qax Qnmin
1] [/s-ha] [I/s-ha] [i/s] [i/s]
Jezdnia 6,99 0,9 131 15 824,12 20,49
Chodniki 1,50 0,8 131 15 157,20 18,00
Suma ilosci wod opadowych w [I/s] 981,32 38,49
Suma ilosci wéd opadowych w [m3/s] 0,981 0,038

Jakos¢ wod opadowych odprowadzanych do kanalizacji deszczowej

kanalizacja deszczowa kanalizacia d
w m. Zielonka i m. analizacja deszczowa
Kobytka w m. Wotomin
rok 2012 2022 2012 2022
prognozowane natezenie ruchu 23 542 33 839 15157 21 877
Stezenie zawiesin ogoinych S [mg/l] 275,5 307,3 240,5 270,4
Stezenie zawiesiny ogélnej w wodach 275.5 307,3 240,5 270,4
opadowych S,, [mg/l]
Dopuszczalna zawarto$¢ zawiesiny ogoélnej 100 100
zgodnie z Dz. U. Nr 137, poz. 984
Zawartos¢ substancji ropopochodnych Sgr 22,04 24,58 19,24 21,63
[mgll]
Dopuszczalna zawartos¢ substancji
ropopochodnych zgodnie z Dz. U. Nr 137, poz. 15 15
984

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wdd lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz.
984) wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy
kanalizacyjne wprowadzane do wdd lub do ziemi z powierzchni szczelnej drog zaliczanych
do kategorii krajowych, wojewddzkich powinny by¢ oczyszczane w ilosci, jaka powstaje
z opaddw o natezeniu, co najmniej 15 | na sekunde na ha, w taki sposoéb, aby w odptywie do
odbiornika zawarto$é zawiesin ogélnych byta nie wigksza niz 100 mg/dm?®, a weglowodoréw
ropopochodnych nie wieksza niz 15 mg/dm?.

Z obliczen wynika, ze zawartosci zawiesiny ogolnej i weglowodoréw ropopochodnych
w wodach opadowych odprowadzanych do kanalizacji deszczowej beda przekraczaty

dopuszczalne wartoéci zawiesiny (100 mg/dm®) oraz weglowodoréw ropopochodnych




(15 mg/dm®). Dlatego tez, wody te beda podczyszczane przed odprowadzaniem do
odbiornika.

ODWODNIENIE POWIERZCHNIOWE:

Zgodnie z obowigzujagcymi przepisami, wody opadowe, przy zaktadanym,
powierzchniowym uktadzie odwodnienia nie bedg kwalifikowane jako $cieki. Ich skfad jest
nienormowany.

Wody opadowe z drég, w oparciu o dane literaturowe charakteryzujg sie zazwyczaj
podwyzszonym stezeniem zawiesiny ogoélnej oraz ChZT, w tym weglowodorow
ropopochodnych. Normowanymi wskaznikami sg zawiesina ogodlna oraz weglowodory
ropopochodne. Podawane w literaturze typowe stezenia wynoszg dla zawiesin od
kilkudziesieciu do kilkuset g/m® a weglowodoréw ropopochodnych od kilku do kilkunastu
g/m?®.

Jednak takie stezenia nie potwierdzajg sie w prowadzonych w ostatnim czasie
badaniach wéd opadowych z drdg.

Na podstawie badan sciekow przeprowadzonych w 2005 r. na drogach krajowych
bedacych w zarzadzie GDDKIA Oddziat we Wroctawiu (analizy obejmowaly stezenia
dotychczas normowanych weglowodoréw ropopochodnych) i w Poznaniu (badanie
obejmowaty takze normowane obecnie weglowodory ropopochodne), stwierdza sie jednak
wyraznie nizsze stezenia zanieczyszczen, szczegolnie w odniesieniu do weglowodorow.
Notowane stezenia zawiesin zwykle wynoszg od kilku do kilkudziesieciu g/m, bardzo rzadko
przekraczaja dopuszczalne stezenie 100 g/m® a czesto koncentracja jest nawet ponizej
10 g/m® lub niewykrywalna. Stezenia substancji ropopochodnych, w tym normowanych
weglowodoréw ropopochodnych zwykle sa ponizej 1 g/m® a nawet czasem niewykrywalne.
Przekroczenia dopuszczalnych stezehh mozna sie spodziewaé tylko w przypadku awaryjnych
wyciekow z pojazdow. Nalezy dodaé, ze w/w drogi odznaczajg sie znacznie wigekszym
natezeniem ruchu samochodowego, szczegdlnie pojazddéw ciezarowych w poréwnaniu do
przedmiotowej drogi wojewodzkiej.

Koncepcja rozbudowy przedmiotowego odcinka drogi wojewddzkiej Nr 634
przewiduje poza odcinkami wystepowania kanalizacji deszczowej odprowadzanie wod
opadowych sptywajacych z drogi oraz ich oczyszczanie poprzez rowy infiltracyjno - trawiaste.
W przypadku gdy odwodnienie drogi odbywa sie poprzez rowy trawiaste, maksymalne
natezenia odptywu wod redukowane sg w wyniku zmniejszonych predkosci przeptywu
i infiltracji.

Efekt oczyszczania w rowach trawiastych, w zaleznosci od pory roku, uzyskuje sie
w stosunku do zawiesin od 40 do 90%, a substancji ropopochodnych - od 20 do 98%, co
potwierdzajg badania Instytutu Ochrony Srodowiska prowadzone na trasie szybkiego ruchu.

Srednig redukcje zanieczyszczen mozna przyjaé na poziomie 60%.



Spetniajgc warunek prawidtowego zaprojektowania rowow oraz prawidlowej ich
eksploatacji rowy beda skutecznym urzadzeniem oczyszczajgcym wody opadowe
sptywajace z przedmiotowej drogi.

Czes$¢ wdd opadowych w rowach ulegnie wyparowaniu, cze$¢ wsigknie do gruntu,
pozostata czes¢ wod bedzie sptywac naturalnymi obnizeniami terenu w kierunku ciekow.

llo§¢ wod opadowych sptywajacych z przedmiotowej drogi wojewddzkiej nr 634
podczas deszczu nawalnego wynosi¢ bedzie 1381,93 I/s (1,38 m®/s), natomiast podczas
deszczu miarodajnego — 158,23 I/s (0,15 m*/s).

Zostanie z Ustawa Prawo Wodne, Inwestor, tj. Mazowiecki Zarzad Drog
Wojewddzkich w Warszawie powinien wystgpi¢é w drodze administracyjnej do starosty
Wotominskiego o wydanie pozwolenia wodnoprawnego na budowe nowych urzadzen
wodnych oraz pozwolenia wodnoprawnego na zrzut oczyszczonych wod opadowych do

naturalnych odbiornikéw.

Gospodarka odpadami

Realizacja planowanego zamierzenia inwestycyjnego Zwigzana jest

z powstawaniem odpadoéw, zarbwno na etapie budowy jak i eksploatacji drogi.

Na_etapie realizacji drogi wojewoddzkiej Nr 634 bedg powstawaty liczne odpady

zwigzane z: robotami budowlanymi.

Zestawienie powstajgcych odpaddéw na etapie rozbudowy i eksploatacji drogi
okreslono zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 .
w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206).

Zgodnie z art. 33 ustawy o odpadach, posiadacz odpadéw moze przekazac okreslone
rodzaje odpadow w celu ich wykorzystania osobie fizycznej lub jednostce organizacyjnej,
niebedacych przedsigbiorcami, na ich wlasne potrzeby (rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajéow odpadodw, ktére posiadacz odpadow
moze przekazywaé osobom fizycznym Ilub jednostkom organizacyjnym niebedacym
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. 2006, Nr 75 poz. 526
i 527)

Tabela: Etap realizacji inwestycji:

Sposéb Sposoéb
magazynowania zagospodarowania
el Rodzaj odpadow odpadéw odpadow/ PEERE
odpadu odzysku
Dopuszczalne
metody odzysku
Oc’lpadowa masa Odpady gromadzone Odpady zostang
roslinna (drzewa i . . .
020103 S wzdiuz drogi, w pasie | zagospodarowane -—-
krzewy kolidujace drogowym rzez Wykonawc
z zakresem robot) gowy P y ¢
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Sposéb Sposoéb
magazynowania zagospodarowania
el Rodzaj odpadow odpadoéw odpadow/ e
odpadu odzysku
Dopuszczalne
metody odzysku
Odpady
przekazywane bedg
osobom fizycznym lub
jednostkom
organizacyjnym
niebedacym
Odpady betonu oraz Odpady gromadzone przedsiebiorcami do #
17 01 01 gruz betonowy z . X R 14
s . . w wydzielonym utwardzania
rozbidrek i remontow o . i
miejscu przy placu powierzchni, budowy
budowy fundamentow,
wykorzystania jako
podsypki pod posadzki
na gruncie po
rozkruszeniu
17 01 81 Odpady z remo,ntc')w [
przebudowy drég
Odpady selektywnie
Asfalt inny niz ar%mggiz?g: m
17 03 02 | wymieniony w 17 03 mie'ﬁcu na y Odpady zostang
01 (frezowina) ¢ ) d dhos zagospodarowane -—-
utwardzonym podtozu, przez Wykonawce
na zapleczu budowy
Odpady gromadzone
170405 | Stali zelazo W wydzielonym

miejscu przy placu
budowy

" - R 14 — inne dziatania polegajace na wykorzystaniu odpadéw w catosci lub czesci-
kod procesu odzysku zgodny z zat. nr 5 Ustawy o odpadach.

Tabela: Etap eksploatacji inwestycji:

Kod Sposéb zagospodarowania Proces
Rodzaj odpadu opadow/ Dopuszczalne metody
odpadu odzysku
odzysku
Odpady przekazywane bedg osobom
Odpady ulegajace fizycznym lub jednostkom organizacyjnym
2002 01 biodegradacji niebedacym przedsiebiorcami do R3
(gatezie, liscie) wykorzystania w przydomowych
kompostownikach
Niesegregowane
2003 01 (zmieszane) odpady
komunaline Odpady bedg wywozone na sktadowisko
odpadow |
Odpady z
200303 czyszczenia ulic i
placéw
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Kod Sposéb zagospodarowania
Rodzaj odpadu opadow/ Dopuszczalne metody
odzysku

Proces

odpadu odzysku

Odpady state z
piaskownikow

1305 01 i zodwadniania | | e
olejow w

separatorach Osady z separatora substancji
ropopochodnych bedg wybierane i
Szlamy z zagospodarowywane przez jednostki
1305 02" | odwadniania olejow | Zajmujace si¢ serwisem urzadzen lub | .
w separatorach firme legitymujacy sie decyzjg
wojewody, zezwalajgcej na

prowadzenie dziatalnosci polegajacej
Mieszanina na usuwanie (Wywoz i utylizacje)
odpaddéw z osadow.

x% | piaskownikow
130508 i zodwadniania | 7
olejow w
separatorach

*_R3- recykling lub regeneracja substancji organicznych, ktére nie sa stosowane
jako rozpuszczalniki (wtgczajac kompostowanie i inne biologiczne procesy odzysku) — kod
procesu odzysku zgodny z zat. nr 5 Ustawy o odpadach.

= odpad niebezpieczny.

Proces odzysku odpadéw bedzie przeprowadzony zgodnie z zatgcznikiem nr 5
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. 2007 Nr 39,
poz. 251 z pézn. zm.) oraz Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 20086 r.
w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpaddéw poza instalacjami.

Przyjete rozwigzania gospodarki odpadami — klasyfikacja, segregacja,
magazynowanie i zagospodarowanie odpadow - sg prawidiowe i zgodne z obowigzujacymi
przepisami:

» Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach — tekst jednolity (Dz. U. 2007 Nr 39,
poz. 251 z pézn. zm.);
» Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu

odpadow (Dz. U. Nr 112, poz. 1206);

i odpowiadajg wymogom w tym zakresie.
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Bilans mas ziemnych
Jak wynika z bilansu w trakcie prac realizacyjnych nastapi nadmiar mas ziemnych.
Nadmiar mas ziemnych zostanie zagospodarowany przez Wykonawce Robét.

Zasady wykorzystania gruntow

Grunty uzyskane przy wykonywaniu wykopéw powinny by¢ przez Wykonawce
wykorzystane w maksymalnym stopniu do budowy nasypéw. Grunty przydatne do
budowy nasypéw moga by¢ wywiezione poza teren budowy tylko wéwczas, gdy stanowia
nadmiar objetosci rob6t ziemnych i za zezwoleniem Inzyniera Projektu. Grunty i materiaty
nieprzydatne do budowy nasypoéw, powinny by¢ wywiezione przez Wykonawce na odkiad
(tj. miejsce wbudowania lub sktadowania (odwiezienia) gruntéw pozyskanych w czasie
wykonywania wykopéw, a nie wykorzystanych do budowy nasypéw oraz innych prac
zwigzanych z trasa drogowaq). Zapewnienie terenéw na odklad nalezy do obowigzkéw
Wykonawcy. Inzynier Projektu moze nakazaé¢ pozostawienie na terenie budowy gruntéw,
ktérych czasowa nieprzydatnoé¢ wynika jedynie z powodu zamarzniecia lub nadmiernej

wilgotnosci.

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji

Zakres projektowanych prac zwigzanych z rozbudowg drogi spowoduje koniecznos$¢
miejscowego rozszerzenia pasa drogowego z uwagi na poszerzenie istniejgcej nawierzchni
na catym planowanym do rozbudowy odcinku, budowe: chodnikéw, zatok autobusowych,
drég dojazdowych; zmiane geometrii skrzyzowan z drogami podporzadkowanymi oraz
poprawe widocznosci i bezpieczehnstwa ruchu, a takze zapewnienie prawidtowego
odwodnienia korpusu drogowego. W zwigzku z tym nastapi podziatu dziatek graniczacych
z pasem drogowym na nastepnie wykup niezbednych terenéw. Zajecie tego terenu bedzie
trwate.

Na terenie miasta Zielonka zgodnie z danymi Koncepcji rozbudowy drogi wojewodzkiej
nr 634 do podziatu przeznaczonych zostato okoto 140 dziatek, na terenie miasta Kobylka
okoto 270 dziatek a na terenie miasta Wotomin okoto 260 dziatek. Powierzchnia wykupu
terenu pod pas drogowy na tym etapie jest trudna do oszacowania.

Z uwagi na w/w prace projektowe nastgpi takze koniecznos¢ wycinki drzew
i krzewow porastajgcych pas drogowy jak i drzew wystepujgcych na terenach lesnych.
Wycinka zostanie ograniczona do niezbednego minimum.

Na etapie realizacji inwestycji, na okres trwania rozbudowy wystgpi koniecznosé
zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, bazy materiatowe oraz drogi dojazdowe.

Na obecnym etapie przygotowywania inwestycji nie sg znane ani szczegodtowa

lokalizacja tych obiektéw, ani powierzchnia terenu konieczna do zajecia.
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Charakterystyka stanu srodowiska

Planowana Inwestycja potozona jest na obszarze Réwniny Wotominskiej wydzielonej
w srodkowo — wschodniej czesci Niziny Mazowieckiej. Denudacyjno — erozyjna Rownina
Wotominska stanowi w przewazajgcej czesci stara, zdenudowang w warunkach
peryglacjalnych, powierzchnie moreny dennej, przechodzgacg w czesci pétnocno -—
zachodniej i zachodniej w bardziej wyrownang Rowning Radzyminskg, a na krancach
potudniowo — wschodnich w strefe piaszczystych stozkow naptywowych.

Rzezba terenu urozmaicona jest licznymi formami geomorfologicznymi. Giownym
elementem urozmaicajgcym monotonng rzezbe tego regionu sg doliny rzeczne. Na obszarze
planowanej Inwestycji mamy do czynienia z doling rzeki Dtugiej i kilkoma mniejszymi
ciekami. Dolinom tym czesto towarzyszg tereny podmokte i niewielkie zbiorniki wodne.

Obszar, przez ktory przebiega droga wojewddzka nr 634 potozony jest w obrebie
jednostki geostrukturalnej zwanej synklinorium brzeznym, w potudniowo — wschodniej czesci
niecki warszawskiej zbudowanej z osadow paleozoicznych, mezozoicznych,
trzeciorzedowych i najmtodszych — czwartorzedowych.

Trzeciorzed wystepuje na gtebokosci okoto 40,0 m do 260,0 m, a reprezentowany jest
przez ity, piaski, zwiry i mutki z pliocenskie i miocenskie.

Osady czwartorzedu pokrywajg caly opisywany obszar i jako jedyne odstaniajg sie na
powierzchni. Zostaly one uksztaltowane w wyniku ziozonych procesow sedymentacji
w okresach zlodowacen i przedzielajgcych je interglacjatéow. Dominujace osady nalezg do
Zlodowacenia Odry (Srodkowopolskiego). Migzszo$¢ osadoéw czwartorzedowych waha sie od
40,0 m do 150 m. Sg to ity, muiki zastoiskowe, piaski eoliczne (wydmowe), glina zwatowa,
zwietrzelina glin zwatowych (eluwia), namuty, torfy i piaski rzeczne.

Wody gruntowe o zwierciadle swobodnym stwierdzono w warstwach piaszczystych
oraz lokalnie w obrebie nizej zalegajacych glin piaszczystych przewarstwionych piaskami
gliniastymi. Wystepujg one na gtebokosci 0,6 — 2,0 m p.p.t.. Lokalnie, w obrebie glin
z przewarstwieniami piaskow gliniastych stwierdzono saczenia na gtebokosci 0,5 - 2,7 m
p.p.t.

Wody gruntowe stwierdzone w strefie od 1,00 do 2,00 m p.p.t. pozostajg w Scistej
zaleznosci z wodami powierzchniowymi i mogg ulegaé wahaniom sezonowym.

Gtownym ciekiem odwadniajagcym rejon Inwestycji jest rzeka Diluga przecinajgca
opisywana droge na km ok. 25+147. Rzeka ta bedaca niegdys doptywem Bugo-Narwi
obecnie poprzez Kanat Zeranski wpada do Zalewu Zegrzynskiego. Jej dolina jest stabo
zaznaczona w morfologii terenu za$ samo koryto jest na catym odcinku otaczajacym
opisywang Inwestycje wciete w podtoze na gtebokos¢ 3 - 4 m.

Pétnocno wschodnia cze$é opisywanego odcinka drogi nr 634 nalezy do zlewni rzeki

Czarnej bedacej rowniez prawostronnym doptywem Kanatu Zeranskiego. Uchodzg do niej
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liczne kanaty melioracyjne. Jej dolina jest szeroka, stabo wcieta, z podmoktymi dolinami
i licznymi starorzeczami.

Na terenie Zielonki znajdujg sie dos¢ duze zbiorniki wodne (glinianki) - pozostatos¢
po wybranym ile dla potrzeb cegielni. Aktualnie sg wykorzystywane jako miejsca rekreac;ji
i wedkarstwa.

Wody powierzchniowe na omawianym obszarze sg generalnie mocno
zanieczyszczone i nalezg do wod pozaklasowych. Nie sg przez to wykorzystywane do celéow
gospodarczych i nie majg tez — z pewnymi wyjgtkami - znaczenia rekreacyjnego

Wody rzeki Dtugiej naleza do najbardziej zanieczyszczonych w calym powiecie
wotominskim. Zaliczono je w 2006 roku do wod V klasy — czyli wod ztej jakosci.

Opisywany odcinek drogi wojewoddzkiej nr 634 potozony jest w mazowiecko —
podlaskim regionie klimatycznym, ktoéry charakteryzuje sie przewagg wptywow
kontynentalnych. Cze$¢ zachodnia (gmina Zielonka) zaliczana bywa ponadto do klimatu
,Krainy Wielkich Dolin”, ktory ksztattuje sie pod wptywem doliny Wisty.

Latem przewazajg tu masy powietrza polarno-morskiego, ktére naptywajg z zachodu
lub z podinocnego zachodu, zimg natomiast masy powietrza polarno-kontynentalnego
naptywajace ze wschodu. Sredni opad roczny wynosi tu 550-600mm i jest to warto$é nizsza
niz srednia dla Polski wynoszaca 600 mm. Miesigcami o najmniejszych opadach sg luty i
marzec, dla ktérych sredni opad miesieczny wynosi 27-28 mm, natomiast miesigce
o0 najwyzszych opadach to czerwiec i lipiec (74-80 mm). Srednia temperatura roczna wynosi
7-8°C. Naijcieplejszym miesigcem jest lipiec, ktérego $rednia temperatura wynosi 18,4°C, za$
najzimniejszym luty (4°C). Podobnie jak w catym kraju, obserwuije sie tutaj przewage wiatréw
zachodnich i pétnocno-zachodnich.

Zdecydowang przewage na terenie otaczajgcym przedmiotowy odcinek drogi nr 634
majgq gleby bielicowe. Znaczaca powierzchnie zajmujg tu takze gleby opadowo-glejowe
i ptowe opadowo-glejowe. W dolinach rzecznych wystepujg gleby organiczno — mineralne,
mutowe, murszowe i torfowe.

Pod wzgledem bonitacyjnym przewazajg tu gleby stabe, nalezace gtéwnie do pigtej
klasy, rzadziej czwartej, a na jatowych piaskach — szdstej, praktycznie nadajacej sie jedynie
pod zalesienia. Rowniez gleby uzytkdow zielonych nalezg do bardzo stabych (piata i szésta

klasa).

Krajobraz

Wedtug klasyfikacji typéw krajobrazu naturalnego caty obszar, przez ktéry przebiega
opisywany odcinek drogi wojewodzkiej nalezy do réwninnych i falistych peryglacjalnych
krajobrazéw nizin urozmaiconych wzgérzami i pagérkami wydmowymi. Obecnie z wyjatkiem

obszaréw lesnych, ktére réwniez nie majg charakteru naturalnego, tereny otaczajgce droge
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nr 634 sg silnie przeksztatcone przez cztowieka. Dominuje tu krajobraz zurbanizowany miast
i przedmies¢. Wystepuje tu zwarta zabudowa mieszkalna a takze kubaturowa zabudowa
produkcyjno-ustugowa. Na przewazajgcym obszarze ma ona dosyé chaotyczny charakter
i stanowi raczej krajobraz dysharmonijny.

Stosunkowo duzy obszar w granicach opracowania zajmujg tereny lesne. Sg to
gtébwnie ubogie, sztucznie wprowadzone monokultury sosnowe, choé w bezposrednim
otoczeniu drogi zréznicowanie gatunkowe wzrasta co jest dla krajobrazu zjawiskiem
pozytywnym. Elementem krajobrazu zwigzanym bezposrednio z opisywang drogg sg
zadrzewienia przydrozne. Nie sg to jednak w wiekszosci planowe nasadzenia lecz
pojedyncze zadrzewienia powstate na drodze naturalnej sukcesji roslinnej i spontanicznych
nasadzen lub tez bedace pozostatoSciami dawnych szpaleréw drzew. Jedynie na nielicznych
odcinkach (na km: od 25+700 do 27+000; od 28+500 do 29+200 i od 31+00 do 31+800)
wystepujg zwarte szpalery topoli kanadyjskiej a miejscami takze topoli wtoskiej nadajgce

specyficzny charakter krajobrazowi tych odcinkéw.

Obszary chronione

Okoto 1 km na potudnie od opisywanej drogi, w okolicach miejscowosci Kobytka,
pofozony jest rezerwat ,,Grabicz”. Powstat w celu ochrony jeziora i terendw je otaczajacych.
Krajobraz rezerwatu jest bardzo urozmaicony. Srodkowg cze$¢ zajmuje zbiornik wodny
o powierzchni 12,5 ha, z kepami i wysepkami porosnietymi roslinnoscig bagienna. Wystepuje
tu bogactwo roslinnosci tacznie z chroniong rosiczkg okragtolistng. Pozostaty teren
w wiekszosci porosniety jest lasem typu boru wilgotnego i Swiezego z przewagqg sosny,
brzozy i osiki. Bogata jest fauna rezerwatu.

Znaczna cze$¢ opisywanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 634 potozona jest na
terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Obszar ten ustanowiony zostat
w 1997 r. i powiekszony w roku 2000 w celu ochrony wyrdzniajacych sie krajobrazowo
ekosystemow i powigzanie ich z krajowym systemem obszaréw chronionych. Warszawski
Obszar Chronionego Krajobrazu ma petni¢ funkcje naturalnego korytarza ekologicznego,
ktéry pozwalatby na swobodne rozprzestrzenianie sie gatunkéw. W tym celu w jego
granicach wyodrebniono strefe szczegdlnej ochrony ekologicznej obejmujaca tereny
decydujgce o potencjale biotycznym tych obszarédw oraz o ciggtosci ekologicznej
ponadlokalnych powigzan przyrodniczych oraz strefe ochrony urbanistycznej obejmujacg
wybrane tereny miast i wsi, posiadajace szczegdlne wartosci przyrodnicze. Na omawianym
terenie Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu obejmuje gtéwnie kompleksy lesne
k. Zielonki i Kobyiki wraz z kompleksem w ktérym znajduje sie rezerwat Grabicz, a takze
doline rzeki Dtugiej wraz z otaczajgcymi jg fgkami. Wymienione tereny tworzg ciggi

ekologiczne o znaczeniu ponadregionalnym i regionalnym.
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W sagsiedztwie opisywanej drogi w Zielonce przy ulicy Poniatowskiego, znajdujgq sie
trzy deby szyputkowe chronione jako pomniki przyrody. Ich obwody wynoszg 460, 190
i 340 cm zas wysokosci odpowiednio 28, 18 i 25 m. Drzewa te lezg jednak poza strefg
bezposredniego oddziatywania Inwestyciji.

Na terenach otaczajgcych przedmiotowq Inwestycje znajdujg sie dwa potencjalne
obszary ochrony siedlisk nalezagce do sieci Natura 2000. Pierwszym jest niewielki obszar
o roboczej nazwie ,,Strzebla Blotna w Zielonce”. Jego granice przebiegajg w odlegtosci ok.
20-30 m od opisywanej drogi. Celem ochrony jest tu niewielki zarosniety zbiornik
przeciwpozarowy, w ktérym stwierdzono rzadki gatunek ryby z rodziny karpiowatych —
strzebli btotnej. Jest to stanowisko istotne dla zachowania zasiegu tego gatunku. Zbiornik ten
zamieszkuje rowniez rzadki ptaz — kumak nizinny.

Drugi to obszar ,,Poligon Rembertéow” obejmujgcy tereny lesne i nieuzytki
wchodzace w sktad dawnego poligonu wojskowego znajdujacego sie na potudnie od
opisywanej drogi. Odlegtos¢ tego obszaru od planowanej Inwestycji wynosi w najblizszym
punkcie ok. 900 m. Wsréd zbiorowisk lesnych wystepujg tu pochodzace ze spontanicznego
odnowienia bory mieszane i sosnowe bory $wieze, a na wyniesieniach takze bory

chrobotkowi.

Wariantowosé
Ze wzgledu na charakter przedsiewziecia (rozbudowa istniejacego obiektu

drogowego) nie zostaty zaprojektowane warianty lokalizacyjne przedsiewziecia.

Inwestor tj. Mazowiecki Zarzad Drég Wojewodzkich w Warszawie podjat decyzje
o realizacji Koncepcji przedmiotowego przedsiewziecia w wariancie |Il. Rozwigzania wg
wariantu Il uznano za najkorzystniejsze z uwagi na ptynnos¢ i bezpieczehstwo ruchu
wszystkich uzytkownikow drogi.
Wariant Il stanowi udoskonalenie wariantu I, uwzgledniono w nim czes¢ uwag
mieszkancow zgtoszonych podczas konsultacji spotecznych.
Wiasciciele dziatek przylegtych do pasa drogowego DW 634 protestowali przeciwko:
= wejsciom w dziafki prywatne z urzgdzeniami pasa drogowego,
» ograniczeniu dostepnoéci do posesji z drogi gtdwnej poprzez wprowadzenie drog
dojazdowych,
= poszerzeniu DW 634 w strone istniejacych zabudowan,
» rozbidrce istniejacych obiektow ustugowych.
Z uwagi na w/w protesty w wariancie Il wprowadzono nastepujace rozwigzania:
= w centrum miejscowosci Zielonka na odcinku od km 22+600 do km 23+100 uniknieto
wiekszoéci wykupow dziatek po stronie lewej DW 634 oraz rozbiérki budynkow

ustugowych na dziatkach 72 i 73/2 w obrebie 5-30-06 poprzez przesuniecie osi
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projektowanej drogi na strone potudniowg, kosztem rozbiérki budynkéw (nr 9a na
dziatce 62/3 w obrebie 5-20-04 i budynku gospodarczego na dziatce 12/2 w obrebie
5-50-01) oraz zmniejszenia ilosci miejsc parkingowych na parkingu ok. km 22+900.

= od km 24+000 do km 24+700 ograniczono wykupy terenéw prywatnych poprzez
przesuniecie osi projektowanej drogi na strone potudniowg (tereny lesne),
usytuowanie projektowanego chodnika pomiedzy droga dojazdowa, a jezdnig drogi
gtébwnej oraz odwodnienie prawej strony DW 634 przez studzienki wpustowe
i przykanaliki prowadzgce wode do rowu po przeciwnej stronie drogi,

= droge dojazdowg od km 24+200 do km 24+700 poszerzono z 5,0 m do 6,0m aby
utatwi¢ dojazd samochodami dostawczymi na dziatki przeznaczone pod ustugi,

= od km 25+200 do km 25+430 (droga dojazdowa po stronie prawej) ograniczono
wykupy dziatek prywatnych poprzez zastosowanie na tym odcinku kanalizacji
deszczowej oraz usytuowanie projektowanego chodnika pomiedzy droga dojazdowa,
a jezdnig drogi gtéwnej,

= uniknieto rozbiérki myjni samochodowej w km 26+600 poprzez zmiane przebiegu
drogi dojazdowej od km 26+400 do km 26+640 (strona prawa)

= W miejscowosci Wotomin wlot drogi dojazdowej zostat przesuniety z km 29+238 do
w okolice km 29+400 powodujgc tym samym skrécenie dojazdu do dziatek, ktére
droga ta obstuguije.

Pod wzgledem uwarunkowan $rodowiskowych przedstawione rozwigzania

wariantowe nie stanowig rozbieznosci. Wptyw obu rozwigzan wariantowych na srodowisko

przyrodnicze bedzie identyczny.

Uzasadnienie wybranego przez wnioskodawce wariantu, ze wskazaniem jego

oddzialywania na $srodowisko

Oddziatywanie na ludzi

W celu zapewnienia bezpieczehstwa dla uzytkownikow drogi i pracownikdw oraz

ograniczenia niedogodnosci zwigzanych z planowang budowg nalezy:

przygotowac projekt organizacji ruchu zastepczego,

zapewni¢ oznakowanie terenu — odcinka robot,

stosowa¢ odziez robocza, ostrzegawczg oraz sSrodki ochrony osobistej przez
pracownikéw w trakcie wykonywania robét wymagajacych ich uzytkowania,

zabezpieczy¢ maszyny, sprzet budowlany oraz materiaty w trakcie robét oraz w czasie
przerwy w pracy,

pracownicy powinni posiada¢ odpowiednie kwalifikacje do pracy na swoich stanowiskach

i uprawnienia do obstugi sprzetu budowlanego.
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Prowadzenie prac budowlanych wigze sie z powstawaniem odpaddw, a pracujgce
maszyny i sprzet bedg zrédtem wibracji i podwyzszonego hatasu. W zwigzku z tym zwiekszy
sie zapylenie i zanieczyszczenie powietrza. Beda to oddziatywania czasowe, ktore ustgpig
sie z chwilg zakonczenia budowy drogi.

Przeprowadzona analiza w zakresie emisji zanieczyszczehh do powietrza wykazata,
ze ewentualne niekorzystne oddziatywania zwigzane z eksploatacjg drogi bedg wystepowaty
jedynie w obrebie pasa drogowego. W zwigzku z tym najblizsza zabudowa mieszkaniowa nie
bedzie narazona na ewentualne niekorzystne oddziatywanie.

Na podstawie przeprowadzonych obliczen emisji hatasu stwierdzono, Zze budynki
mieszkalne zlokalizowane wzdtuz pasa drogowego, znajdujace sie na terenach objetych
ochrong akustyczng zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826), bedg narazone na ponadnormatywne oddziatywania hatasu.

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywanej
drogi wojewodzkiej Nr 634 nalezy zastosowac zabezpieczenia akustyczne.

Droga wojewddzka Nr 634 przebiega wzdtuz terendéw zwartej zabudowy
mieszkaniowej i mieszkaniowo — ustugowej wzdtuz ktérej zaprojektowano drogi serwisowe,
dlatego najlepszym rozwigzaniem akustycznym bedq ekrany akustyczne.

Na terenie gdzie wystepuje pojedyncza, luzna zabudowa mieszkaniowa mozna
zastosowac indywidualne $rodki ochrony akustycznej w postaci okien wieloszybowych

0 podwyzszonej izolacyjnosci.

Oddziatywanie na powietrze

Oddziatywanie Inwestycji na srodowisko, w okresie jej realizacji, nie bedzie miato
wiekszego wptywu na teren poza granicami placu budowy i tras transportowych. Wptyw
realizacji przedsiewziecia bedzie miato charakter czasowy, ograniczony do etapu budowy

drogi.

Oddziatywanie na klimat akustyczny

Na podstawie przeprowadzonych obliczeh emisji hatasu stwierdzono, Zze budynki
mieszkalne zlokalizowane wzdtuz pasa drogowego, znajdujgce sie na terenach objetych
ochrong akustyczng zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r.
Nr 120, poz. 826), bedg narazone na ponadnormatywne oddziatywania hatasu.

Analize akustyczng wykonano dla:
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= dla prognozy ruchu pojazdéw dla roku 2012 (rok oddania drogi do uzytku) oraz dla
roku 2022 (10 lat od oddania drogi do uzytku) na odcinka Zielonka — Kobytka —
Wotomin,

= dla prognozy ruchu pojazdéw dla roku 2012 (rok oddania drogi do uzytku) oraz dla
roku 2022 (10 lat od oddania drogi do uzytku) na odcinku Wotomin — przejscie,

= dla odcinka drogi dwujezdniowej na odcinku w km: od km 30 + 000 do km 30 + 773,

» dla odcinka drogi jezdniowej w km: od km 21 + 066 do 30 + 000 oraz od km 30 + 773
do km 31 + 822.
Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku dla zabudowy mieszkaniowej

jednorodzinnej (55 dB — pora dnia; 50 dB — pora nocy) oraz zabudowy mieszkaniowo —

ustugowej (60 dB — pora dnia; 50 dB — pora nocy) na podstawie obliczen zostanie osiggniety

w odlegtosciach przedstawionych w ponizszej tabeli:

Zasieg oddziatywania emisji hatasu (od krawedzi jezdni)
Odcinek Rok 2012 Rok 2022
dzien noc dzien noc
Kobytka - Wotomin 37 67 47 75
Wotomin przejscie —
jednojezdniowy
Wotomin przejscie —
odcinek 25 58 40 77
jednojezdniowy

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywanej

drogi wojewoddzkiej Nr 634 nalezy zastosowac zabezpieczenia akustyczne.

Droga wojewodzka Nr 634 przebiega wzdtuz terenéw zwartej zabudowy

mieszkaniowej i mieszkaniowo — ustugowej wzdtuz ktorej zaprojektowano drogi serwisowe,

dlatego najlepszym rozwigzaniem akustycznym beda ekrany akustyczne.

Ekrany akustyczne nalezy zastosowaé wzdtuz drogi (na granicy drogi dojazdowej)

przy zabudowie mieszkaniowej potozonej blizej niz:

zostaé ustalone po przeprowadzeniu

87 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Zielonka,

75 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Kobytka i Wotomin,

71 m od krawedzi jezdni dla odcinka dwujezdniowego na terenie Wotomin przejscie,
77 m od krawedzi jezdni dla odcinka jednojezdniowego na terenie Wotomin przejscie.
Doktadne parametry ekranow, takie jak: rodzaj, diugo$¢ czy wysokos¢ powinny

pomiaréw akustycznych w ramach analizy

porealizacyjne;j.
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Na terenie gdzie wystepuje pojedyncza, luzna zabudowa mieszkaniowa mozna
zastosowa¢ indywidualne $rodki ochrony akustycznej w postaci okien wieloszybowych
0 podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej — RA ~ 31 <+ 38 dB. Zwiekszenie izolacyjnosci
akustycznej okien poprawi klimat akustyczny wewnatrz budynkéw znajdujgcych sie
w zasiegu dziatania ponadnormatywnego poziomu hatasu oraz zostang dotrzymane wartosci
dopuszczalne hatasu w pomieszczeniach mieszkalnych zgodnie z Normg PN - 87/B —
02151/02.

Oddziatywanie na powierzchnie ziemi z uwzglednieniem ruchdw masowych

Zmiany dla srodowiska glebowego beda zwigzane z realizacjg robo6t ziemnych oraz
pracg maszyn drogowych.

Realizacja planowanego przedsiewziecia bedzie wigzata sie z trwalym zajeciem
terenu zwigzanym z miejscowym poszerzeniem pasa drogowego wynikajagcym z zakresu
projektowanych robét drogowych.

Na etapie realizacji inwestycji, na okres trwania rozbudowy wystgpi koniecznos¢
zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, bazy materiatowe oraz drogi dojazdowe.
Szkody spowodowane tymczasowym zajeciem tego terenu nie bedg trwate.

Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy na powierzchnie ziemi i glebe bedzie
lokalne. Mechaniczne naruszenie profili glebowych wystgpi w miejscach poszerzenia jezdni,
w miejscach przeznaczonych pod budowe drég dojazdowych oraz na terenach zajetych pod
urzadzenia odwodnienia drogi.

Nie przewiduje sie wystgpienia ruchéw masowych w wyniku eksploatacji drogi

Oddziatywanie na wody podziemne

Zagrozenie wod podziemnych z tytutu rozbudowy drogi w przypadku braku gtebokich
wykopow jest mato realne. Na catym odcinku budowy nie powinno dojs¢ do
zanieczyszczenia wod podziemnych.

Wody gruntowe o zwierciadle swobodnym wzdtuz przedmiotowej drogi wystepuja
w warstwach piaszczystych oraz lokalnie w obrebie nizej zalegajacych glin piaszczystych
przewarstwionych piaskami gliniastymi. Wystepuja one na gtebokosci 0,6 — 2,0 m p.p.t..
Lokalnie, w obrebie glin z przewarstwieniami piaskéw gliniastych stwierdzono saczenia na
gtebokosci 0,5 - 2,7 m p.p.t.

W zwigzku z prowadzonymi pracami moze wystgpi¢ koniecznos¢ odwodnienia wod
podziemnych poprzez wypompowywanie powierzchniowe wdd za dna wykopu. Krétkotrwate
zmiany warunkéw gruntowo — wodnych nie spowodujg pogorszenia warunkow

geotechnicznych dla posadowienia obiektow budowlanych.
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Prowadzone prace nie zmienig kierunkdw woéd podziemnych, nie wplyng na
zmniejszenie sie zasobow wdd podziemnych oraz obnizenie ich jakoSci.

Infiltracja wod opadowych i roztopowych do wod podziemnych nie wptynie na jako$é
wod podziemnych. Niewielkie zanieczyszczenia wystepujace w wodach opadowych ulegng
samooczyszczeniu w gruncie, w strefie aeracji, przez ktéry wody beda musiaty przenikngé

zanim przedostang sie do wod podziemnych.

Oddziatywanie na wody powierzchniowe

W fazie budowy oddziatywanie na jakos¢ wod powierzchniowych bedzie niewielkie.

Prace przy przebudowie istniejgcych obiektow mostowych i przebudowie przepustow
oraz przewidziane prace drogowe prowadzone za zachowaniem zasad budowlanych, zasad
bhp oraz przy uzyciu sprawnych technicznie maszyn i urzadzeh nie bedg powodowac
negatywnego wptywu na wody powierzchniowe.

Prace te nie bedg rowniez zmieniaty predkosci oraz natezenia przeptywu wody
w ciekach.

Najwiekszym zagrozeniem dla jakosci wdd powierzchniowych, eksploatowanego
odcinka drogi beda sptywy "pierwszej fali" wyptukujacej zanieczyszczenia zgromadzone na
nawierzchni drogi, szczegdlnie po okresach bezdeszczowych i z topniejgcego $niegu.

Uzytkowanie rozbudowanego odcinka drogi, oraz budowy kanalizacji deszczowej nie
zmieni bior6znorodno$ci i zasobdéw zywych wdéd powierzchniowych, ichtiofauny, warunkow
rozwoju bezkregowcow wodnych oraz roslinnosci wodnej i przywodnej. Zostang utrzymane
warunki bytowania fauny nadwodne;.

Odwodnienie przedmiotowego odcinka drogi wojewodzkiej nr 634 bedzie odbywato
sie za pomocg kanalizacji deszczowej powierzchniowo poprzez system obustronnych rowéw
odptywowych. Wody opadowe odprowadzane do naturalnych odbiornikéw zostang
podczyszczone w separatorze, gdzie nastgpi oddzielenie zwigzkéw ropopochodnych i ich
zmagazynowanie. Czesci state gromadzone bedg w piaskowniku (osadniku). Odbiornikami
wod opadowych beda kanaty i cieki.

W przypadku powierzchniowego odwodnienia rowy bedg skutecznym urzadzeniem
oczyszczajgcym wody opadowe sptywajgce z drogi pod warunkiem wtasciwego ich
zaprojektowania, tj.: odpowiednie pochylenie skarp (nie wieksze niz 1:3) ispadki dna
(mozliwie najmniejsze, nawet bliskie zera), wyposazenie rowu w przegrody umozliwiajace
intensyfikacje oczyszczania, geste pokrycie trawg z gatunkow tolerujacych wode zasolong;
oraz prawidtowej ich eksploatacja (wysokie koszenie traw, okresowe odmulanie).

Na podstawie badan sSciekdéw przeprowadzonych w 2005 r. na drogach krajowych
bedacych w zarzadzie GDDKIA Oddziat we Wroctawiu (analizy obejmowaty stezenia

dotychczas normowanych substancji ropopochodnych) i w Poznaniu (badanie obejmowaty
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takze normowane obecnie weglowodory ropopochodne), stwierdzono, ze stezenia zawiesin
zwykle wynoszg od kilku do kilkudziesieciu g/m, bardzo rzadko przekraczajg dopuszczalne
stezenie 100 g/m*® a czesto koncentracja jest nawet ponizej 10 g/m® lub niewykrywalna.
Stezenia substancji ropopochodnych, w tym normowanych weglowodoréw ropopochodnych
zwykle sg ponizej 1 g/m® a nawet czasem niewykrywalne. Przekroczenia dopuszczalnych
stezen mozna sie spodziewac tylko w przypadku awaryjnych wyciekow z pojazdow.

Nie przewiduje sie istotnego, negatywnego wptywu Sciekdbw na wody

powierzchniowe.

Oddziatywanie na flore i faune

Planowana Inwestycja obejmuje rozbudowe istniejgcej drogi co sprawia, ze jej
oddziatywanie na sSwiat roslin i zwierzat bedzie ograniczony i zwigzany jedynie
Z koniecznoscig poszerzenia drogi. W zwigzku z tym na niektérych odcinkach konieczne
bedzie wyciecie czesci roslinnosci znajdujacej sie w pasie drogowym i wchodzgcym w kolizje
z rozbudowg drogi badz zagrazajgcym bezpieczenstwu na drodze.

W znacznie wiekszej ilosci bedg wycinane drzewa na odcinkach lesnych.
Najcenniejsze z nich to deby bezszyputkowe rosngce w pasie przy drodze na odcinku od km
21+066 do km 22+000 a takze w mniejszej ilosci na innych odcinkach. Sg to wprawdzie
gtdwnie drzewa mtode lecz istotne z punktu widzenia bioréznorodnosci na obszarach
lesnych, ktére na przewazajgcej powierzchni stanowig monokultury sosnowe. Istotne jest
zatem ograniczenie wycinanych okazow debow do niezbednego minimum.

Jesli chodzi o zbiorowiska nielesne a wiec roslinnos¢ wodng, torfowiskowa, takowg a
takze synantropijng to planowana Inwestycja nie bedzie miata na nie wplywu. Cenne
zbiorowiska wodne i torfowiskowe potozone sg poza zasiegiem bezposredniego
oddziatywania Inwestycji, zas biotopy przylegajace bezposrednio do opisywanej drogi (doliny
ciekéw wodnych, taki, pola i nieuzytki) posiadajg niskie walory przyrodnicze.

W wyniku analiz terenowych a takze konsultacji z Nadle$nictwem Drewnica oraz
Komendg Powiatowg Policji w Wotominie (dane dotyczace kolizji ze zwierzetami)
stwierdzono na odcinku lesnym drogi istnienie dwoch waznych szlakoéw migracyjnych duzych
i Srednich ssakow. Pierwszy z nich, o najwiekszym znaczeniu obejmuje odcinek od km
21+100 do km 22+000 w okolicy Zielonki. Drugi znajduje sie w granicach miasta Kobytka na
km od 26+600 do 27+300. Przewidywana rozbudowa opisywanej drogi, ze wzgledu na jej
poszerzenie, pogorszy nieznacznie funkcjonowanie drugiego z wymienionych szlakow.
W przypadku pierwszego szlaku, na ktorym ruch zwierzat ma najwieksze nasilenie, nastgpi
znaczgca poprawa jego funkcjonowania ze wzgledu na przewidywang budowe wiaduktu
kolejowego na km 21+800. Po jego powstaniu (oraz planowanym przesunieciu torow

kolejowych tak, ze zachodnie przesto wiaduktu stanowi¢ bedzie przejscie dla zwierzat)
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wiekszos¢ zwierzat przechodzacych przez droge na tym odcinku lesnym, ze wzgledu na
przebieg drogi na nasypie, przemieszczac¢ sie bedzie pod wiaduktem, nie bedac narazonymi
na kolizje z samochodami. Zachodnie przesto tego wiaduktu, po planowanym przesunieciu
linii kolejowej, bedzie spetniato zatem funkcje duzego przejscia dolnego zintegrowanego z
linig kolejowa, z ktérego bedg mogty korzysta¢ wszystkie gatunki zwierzat zamieszkujace ten
teren.

Na opisywanym odcinku drogi istniejg rowniez dwa obszary, na ktérych okresowo
wystepuje nasilona migracja ptazow. Na odcinkach tych istniejg mosty, ktére zostang
przystosowane do petnienia funkcji przejscia dolnego dla ptazéw. Sg to obiekty na km
23+814 i 25+147. Z przejs¢ tych korzystaC bedg rowniez mate ssaki przemieszczajgce sie
wzdtuz ciekdbw wodnych. Rozbudowa drogi przyczyni sie na tych odcinkach do poprawienia
warunkow migracji ptazow i matych ssakéw i znaczgacego zmniejszenia ich smiertelnosci na

opisywanej drodze.

Ocena wptywu inwestycji na obszary chronione

Rezerwat faunistyczny Grabicz potozony jest ok. 1 km na potudnie od planowanej
Inwestycji. Przedmiotowa Inwestycja nie bedzie miata wptywu na funkcjonowanie tego
obszaru chronionego. To $rédledne jezioro otoczone terenami podmokiymi i lasem
oddzielone jest od przedmiotowej drogi oprocz lasow szerokim pasem zwartej zabudowy
miasta Kobytka oraz bezleSnymi nieuzytkami.

Nie przewiduje sie znaczacego wptywu opisywanej Inwestycji na walory przyrodnicze
i funkcjonowanie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Nastgpi tu jedynie
niewielkie uszczuplenie drzewostanu w bezposrednim otoczeniu drogi co nie wplynie
znaczaco na walory przyrodnicze i krajobrazowe a takze na funkcjonowanie korytarzy
ekologicznych jakimi sg obszary lesne tego terenu. Przewidywane powstanie przejs¢ dla
ptazow a zwtaszcza przejscia duzego dla zwierzat — zespolonego z trasg kolejowa, wptynie
pozytywnie na funkcjonowanie tras migracyjnych zwierzat, ktérych zachowanie jest jednym z
gtéwnych motywdéw powotania tego obszaru chronionego. Rowniez w przypadku doliny
Dtugiej, bedacej drugim waznym fragmentem Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu, ktory przecina przedmiotowy odcinek drogi, nastgpi polepszenie warunkow
migracji zwierzat poprzez przystosowanie mostu na Diugie dla potrzeb przejscia dla ptazéw,
gadéw i matych ssakow.

Rozbudowa przedmiotowej Inwestycji nie bedzie miata wptywu na pomniki przyrody
tj. trzy deby szyputkowe znajdujgce sie w Zielonce przy ulicy Poniatowskiego.

Z planowanych w rejonie opisywanej drogi ostoi sieci Natura 2000 obszar ,Poligon
Rembertow” pozostanie catkowicie poza wplywem planowanej Inwestycji. Znacznie blizej

drogi nr 634 przebiegajg natomiast granice potencjalnej ostoi ,Strzebla Btotna w Zielonce”.
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W tym wypadku wazne bedzie ograniczenie wycinki drzew na obszarze, na ktoérym
Inwestycja graniczy z tym obszarem (km 21+080 do 21+300) do niezbednego minimum.
Zasadniczym celem ochrony tej ostoi jest jednak zbiornik wodny pofozony dalej od drogi (ok.
50 m) niz granice ostoi. Bedzie on zatem zaréwno w trakcie rozbudowy drogi jak i po jej
zakonczeniu izolowany pasem lasu o szerokosci ok. 20-30 m co powinno wystarczy¢ dla

zachowania waloréw przyrodniczych tego obszaru.

Oddziatywanie na krajobraz

Rozbudowa istniejacej drogi wojewodzkiej nr 634 nie wptynie w znaczacy sposob na
zmiane krajobrazu terendw jg otaczajgcych. Zmianie ulegnie niewatpliwie wyglad samego
pasa drogowego, ktory zostanie poszerzony i uporzadkowany. Niewielka bedzie natomiast
ingerencja w krajobraz terenéw otaczajacych Inwestycje.

Na niektorych odcinkach usuniete zostang drzewa przydrozne wchodzace w kolizje z
zabudowg badz zagrazajgce bezpieczenhstwu ruchu. Bedzie to zmiana najistotniejsza dla
krajobrazu tego terenu. Ze wzgledu na matg ilo$¢ tych zadrzewieh a takze na ich sktad
gatunkowy (gtéwnie topole kanadyjskie bedace gatunkiem obcym i nieodpowiednim jako
drzewo przydrozne) usuniecie czesci zadrzewien nie spowoduje znaczgcych strat dla
krajobrazu tego obszaru.

Inng zmiang bedzie usuniecie czesci zabudowy mieszkalnej, gospodarczej i ustugowej
kolidujacej z rozbudowa drogi. W tym wypadku, ze wzgledu na jakos¢ tej zabudowy, bedzie
to zjawisko korzystne z krajobrazowego punktu widzenia. Dzieki temu zniknie cze$c¢
zabudowan wprowadzajgcych dysharmonie w krajobrazie oraz czes¢ zabudowy ,neutralnej”
ktérej usuniecie nie bedzie wprawdzie korzystne dla krajobrazu ale ze wzgledu na niskie

walory architektoniczne i krajobrazowe nie bedzie rowniez znaczacq strata.

Oddziatywanie na klimat

Na etapie prowadzenia prac budowlanych Inwestycja nie bedzie oddzialtywata na
klimat.

Na etapie eksploatacji projektowana Inwestycja bedzie miata nieznaczny wptyw na
mikroklimat. W okresie lethim wzdtuz drogi moze nastgpi¢ wzrost Sredniej temperatury
dobowej w wyniku nagrzewania sie drogi w ciggu dnia, a nastepnie oddawania ciepta
w porze nocnej. Na wzrost temperatury powietrza wptynie takze emisja spalin

samochodowych.

Oddziatywanie na dobra materialne

Niemal wszystkie budynki przeznaczone do rozbidrki nie prezentujg zadnej wartosci
zabytkowej. Z wyjatkiem jednej typowej drewnianej chatupy w Kobytce (km 27+500) sg to

bezstylowe obiekty zbudowane w ostatnich 30 latach, ktérych wptyw na krajobraz kulturowy
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oceni¢ nalezy jako negatywny. Ich rozbidrka z punktu widzenia harmonii krajobrazu jest
zatem dziataniem pozgdanym.

Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 634 na odcinku Zielonka - Wotomin nie spowoduje
znacznej zmiany potozenia tej trasy, a jedynie polepszy jej parametry techniczne.
W stosunku do stanu obecnego spowoduje to zmniejszenie hatasu i wibracji jakie powoduje
ztej jakosci nawierzchnia. Przy zatozeniu, iz nie spowoduje to jednoczesnie znaczacego

wzrostu predkosci, rozbudowana droga bedzie miata mniejszy wptyw na obiekty niz obecnie.

Oddziatywanie na zabytki i krajobraz kulturowy

W granicach administracyjnych miast: Zielonka, Kobytka, Wotomin w sasiedztwie
przedmiotowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 634 nie wystepuja zabytkowe obiekty
architektury i zieleni, znajdujgce sie w ewidencji zabytkow.

W bliskim sgsiedztwie drogi w granicach administracyjnych miasta Kobytka znajdujg
sie dwa stanowiska archeologiczne: 55-68/20, 55-68/19.

Szczegbtowy zakres prac archeologicznych konicznych do przeprowadzenia
z zwigzku z planowang rozbudowg drogi wojewddzkiej nr 634 na odcinku Zielonka —
Wotomin zostanie okreslony przez Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw
po zapoznaniu sie z projektem budowlanym inwestyciji.

W przypadku wystapienia znalezisk archeologicznych, w trakcie realizacji
przedsiewziecia, lub odkrycia przedmiotu co do ktérego bedzie istniato przypuszczenie, ze
jest on zabytkiem prace przy przebudowie drogi zostang wstrzymane, znalezisko zostanie
zabezpieczone przy uzyciu dostepnych $rodkow oraz niezwtocznie zgtoszone do
Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkéw zgodnie z art. 32 Ustawy z dnia 24 lutego 2006 r.
0 zmianie ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. 2006, Nr 50, poz.
362).

Metody prognozowania oddzialywan planowanego przedsiewziecia na srodowisko

Analizujgc przedmiotowg inwestycje zastosowano metode porownawczg w stosunku
do podobnych rozwigzah, urzadzen i wartosci normowych, ale jednoczesnie metode
prostego prognozowania wynikowego, polegajagcego na ocenie przedsiewziecia i analizie
mozliwego wptywu omawianego obiektu na otaczajgce $rodowisko, z uwzglednieniem jego
potozenia w terenie.

Materiat wyjsciowy do sporzadzenia Raportu stanowity materialy zrodiowe
dostarczone przez Zleceniodawce, przepisy prawne, opracowania dotyczace omawianego
przedsiewziecia, a takze literatura. Do obliczeh prognozowania wptywu przebudowy odcinka
drogi wojewddzkiej na srodowisko oraz ucigzliwosci dla sSrodowiska wykorzystano programy

komputerowe dostepne autorom Raportu.
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W zakresie oceny klimatu akustycznego wykorzystano program ZEWHALAS 92,
natomiast w zakresie powietrza atmosferycznego obliczenia wykonano przy pomocy
programu komputerowego EK100W wersja 4.3., opracowanego przez ,ATMOTERM” Sp.

z 0.0. w Opolu.

Dziatania majace na celu zapobieganie i ograniczenie negatywnych oddziatywan na
Srodowisko
W celu zminimalizowania wplywu planowanego przedsiewziecia drogowego na
srodowisko, zaleca sie stosowanie rozwigzan, majacych na celu zapobieganie i ograniczenie
oddziatywan na Srodowisko. Takie rozwigzania majq istotne znaczenie ze wzgledu na:
« ochrone woéd powierzchniowych i podziemnych;
«» ochrone powierzchni ziemi i gleby;
% ochrone powietrza atmosferycznego;
« ochrone srodowiska akustycznego;
« ochrone srodowiska przyrodniczego — obszaréw i obiektéw prawnie chronionych;
« ochrone zabytkéw.
Zmniejszenie ucigzliwosci przedmiotowej Inwestycji na ludzi, dobra materialne
i Srodowisko naturalne bedzie zapewnione poprzez:
1. Prawidtowe prowadzenie prac budowlanych:
=  dobrze wykwalifikowani pracownicy;
. przestrzeganie przepisow BHP i p.poz.;
= staly nadzér budowlany wedtug obowigzujacych przepiséw branzowych;
=  eksploatacja sprawnych, nowoczesnych maszyn i urzadzen;
=  wilasciwa organizacja pracy.
2. Prawidtowo prowadzong gospodarke odpadami:
. sktadowanie powstatych odpaddéw wytacznie w miejscach utwardzonych
i zabezpieczonych;
=  segregowanie, magazynowanie i zagospodarowanie odpaddéw zgodnie z Ustawg
z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. 62, poz. 628 z p6zn. zm.) oraz
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206);
" sukcesywne usuwanie z terenu budowy wszelkiego typu odpadow powstatych
w trakcie przebudowy drogi; zgodnie z zatacznikiem do Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajéw odpadéw, ktore
posiadacz odpadéw moze przekazywaé osobom fizycznym Iub jednostkom

organizacyjnym, niebedgcymi przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich
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odzysku (Dz. U. z 2006 r. Nr 75, poz. 527) odpady takie mozna przekazywac
osobom fizycznym do wykorzystania,
3. Prawidtowo prowadzong gospodarke wodno — $ciekowa;
= zgodnie z Ustawg z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne - tekst jednolity
(Dz. U. 2005 Nr 239, poz. 219 z podzn. zm.) oraz Rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spenié¢ przy
wprowadzaniu $ciekéw do wdd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984);
= zaplecze budowy i bazy sprzetu nie powinny by¢ zlokalizowane na terenach
bezodptywowych;
= wyposazenie placu budowy w przenosne sanitariaty;
= odprowadzanie wod opadowych z drogi na terenach niezabudowanych do
przydroznych rowow, ktore zapewniajg wysokg efektywnosé oczyszczenia wod
opadowych.
= odprowadzanie wod opadowych z drogi na terenach zabudowanych do kanalizacji
deszczowej oraz oczyszczanie ich w piaskownikach i separatorach przed
odprowadzeniem na naturalnych odbiornikow.
Przedstawione rozwigzania techniczno — technologiczne minimalizujg wystgpienie
sytuacji awaryjnych i niekorzystnych oddziatywan na etapie realizacji i eksploatacji drogi

wojewodzkiej nr 634.

Dziatania majace na celu zapobieganie negatywnych oddzialywan na sSrodowisko
przyrodnicze

W zwigzku z przewidywang budowg wiaduktu kolejowego na km ok. 21+800, na
odcinku lesnym, gdzie istnieje najwazniejszy w tym rejonie szlak migracyjny zwierzat,
konieczne jest dostosowanie wiaduktu do wymogow przejscia dolnego dla zwierzat
zespolonego z trasg kolejowg. Bedzie to mozliwe dopiero po zrealizowaniu projektu
przebudowy linii kolejowej E75, ktéra wymaga przetozenia toréw kolejowych z istniejacego
Sladu pod przesto srodkowe wiaduktu. Po zrealizowaniu tej Inwestycji zachodnie przesto
projektowanego wiaduktu pomiedzy podporg A (21+789,59) i B (21+812,59) pozostanie
puste i bedzie mogto by¢ wykorzystane jako przejscie dla zwierzat. W tym celu wiadukt
powinien by¢ zaprojektowany tak aby w przysziosci od strony zachodniej pozostawiona
zostata przestrzen o szerokosci minimum 8 m pokryta naturalng, niskg roslinnoscig. Wazne
jest aby w strefie tej i w jej bezposrednim sgsiedztwie nie byly lokalizowane bariery, znaki
ostrzegawcze i inne obiekty bezpieczenstwa i sterowania ruchem odstraszajgce zwierzeta od
przejscia. Powierzchnia przejscia powinna by¢ ptynnie potaczona z powierzchnig terendw

otaczajacych droge i torowisko. Tylko przy spetnieniu tych warunkow oraz dzieki istnieniu
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nasypu drogowego zwierzeta bedg rezygnowaé z wchodzenia na droge i wybiorg przejscie
pod wiaduktem. Aby ograniczy¢ ilos¢ zwierzat wychodzacych na droge wskazane jest wiec
zaprojektowanie mozliwie stromych nasypéw drogowych na mozliwie dtugim odcinku na
zachdd od planowanego wiaduktu.

Oprocz opisanego przejscia zespolonego z trasg kolejowag przewidzianego dla
wszystkich zwierzat, w miejscach gdzie przedmiotowa droga przecina szlaki migracyjne
ptazéw przewiduje sie zaadaptowanie wybranych mostéw na przejscia dolne dla ptazéw,
gadéw i niektérych matych ssakéw. Sg to dwa obiekty: na bezimiennym cieku na km 23+814
i na rzece Diugiej na km 25+147. Konstrukcje te nalezy zaprojektowa¢ w ten sposéb aby pod
mostem pozostawi¢ czes¢ powierzchni ponad srednim poziomem wody, pokryta naturalng
roslinnoscig niska, przeznaczong dla zwierzat. Powinna sie ona piynnie fgczy¢ z
powierzchnig otoczenia drogi. Jesli brak jest miejsca na pozostawienie takiej powierzchni
konstrukcje nalezy wyposazyé w specjalne suche potki przeznaczone dla zwierzat, ktére
réwniez beda ptynnie potaczone z powierzchnig terendéw otaczajgcych. Obydwa mosty
powinny réwniez zostaé zsynchronizowane z systemem ptotkbw ochronno -

naprowadzajacych, ktdre bedg kierowaé zwierzeta (gtdwnie ptazy) na swiatto mostu.

Wskazanie, czy dla planowanego przedsiewziecia konieczne jest ustanowienie
obszaru ograniczonego uzytkowania

Po przeanalizowaniu warunkéw lokalizacyjnych drogi wojewoddzkiej nr 634 oraz jej
wptywu na poszczegolne komponenty srodowiska, zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony srodowiska — tekst jednolity (Dz. U. 2008 Nr 25 poz. 150 z pézn. zm.)
Dziat IX, Rozdziat 3, art. 135 pkt 1 nie ma koniecznosci i potrzeby ustanawiania obszaru

ograniczonego uzytkowania dla tej inwestyciji.

Okreslenie przewidywanego oddziafywania na srodowisko inwestycji, w tym réwniez
wystapienia powaznej awarii, a takze potencjalnego transgranicznego oddzialywania
na srodowisko

Ze wzgledu na charakter parametréw drogi zapewniajgcym bezpieczenhstwo,
prawdopodobienstwo wystgpienia awarii jest mato prawdopodobne, jednak nie mozna jej
wykluczyé. Odpowiednia organizacja ratownictwa, mozliwosci szybszego reagowania stuzb
ratowniczych i przygotowanie nalezytych planéw i procedur postepowania to czynniki, ktére
mogq znaczaco zminimalizowa¢ wystgpienie zagrozeh srodowiska oraz tagodzenie ich
potencjalnych skutkow.

Nie przewiduje sie oddziatywan transgranicznych na srodowisko projektowanej drogi

ze wzgledu na jej warunki lokalizacyjne.
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Analiza mozliwych konfliktéw spotecznych
Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 634 na odcinku Zielonka — Wotomin spowoduje:
» zdecydowang poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystow,
= zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pojazdéw poprzez wybudowanie drugiej jezdni
o szerokoéci 7,00 m i poprawe stanu technicznego nawierzchni,
= zmniejszenie emisji spalin i halasu dzieki poprawie ptynnosci ruchu oraz
wprowadzeniu na trasie elementéw uspokojenia ruchu;
= poprawe geometrii istniejacych skrzyzowan;
» zniesienie barier architektonicznych w obrebie skrzyzowah;
= poprawe stanu istniejgcych szlakdw migracji gadéw i ptazéw poprzez oczyszczenie
i udroznienie istniejgcych rowdw i przepustow, wyposazeniu przepustow w potKi i
ptotki naprowadzajgce dla ptazéw;
= zminimalizowanie wibracji wynikajgcych z ruchu pojazdow.

Wyzej wymienione korzysci wynikajgce z rozbudowy drogi wojewoddzkiej nr 634
powinny wyeliminowa¢ niedogodnosci co spotka sie z pozytywng reakcjg mieszkancéw
miejscowosci, przez ktérg przebiega droga, jak rowniez organizacji proekologicznych.

Przeprowadzone do tej pory konsultacje spoteczne zaowocowaty w liczne protesty
mieszkancow dziatek przylegtych do pasa drogowego. Wariant Il, wskazany do dalszej
realizacji Koncepcji przez Mazowiecki Zarzad Drog wojewddzkich w Warszawie oraz szeroko
scharakteryzowany w Raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko uwzglednia wiekszosé
postulatow w/w mieszkancow Zielonki, Kobyiki i Wotomina.

Prognoza ruchu przewiduje wzrost natezenia ruch na drodze. Aby zapobiec
konfliktom spotecznym, w miejscach przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,
proponuje sie wprowadzenie ekranow akustycznych oraz w na terenie gdzie wystepuje
pojedyncza, luzna zabudowa mieszkaniowa mozna zastosowac indywidualne srodki ochrony
akustycznej w postaci okien wieloszybowych o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej

Dodatkowo wprowadzenie ograniczeh predkosci ruchu, oraz fotoradaréw moze
przyczyni¢ sie do ograniczenia niekorzystnych wydarzen akustycznych, a co za tym idzie do

obnizenia poziomu dzwieku.

Propozycja monitoringu oddziatywania planowanego przedsiewziecia

Emisja hatasu

Na podstawie przeprowadzonych obliczeh emisji hatasu stwierdzono, ze budynki
mieszkalne zlokalizowane wzdtuz pasa drogowego, znajdujgce sie na terenach objetych
ochrong akustyczng zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr

120, poz. 826), bedg narazone na ponadnormatywne oddziatywania hatasu.
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Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywanej
drogi wojewodzkiej Nr 634 nalezy zastosowac zabezpieczenia akustyczne.

Droga wojewodzka Nr 634 przebiega wzdtuz terenéw zwartej zabudowy
mieszkaniowej i mieszkaniowo — ustugowej wzdtuz ktérej zaprojektowano drogi serwisowe,
dlatego najlepszym rozwigzaniem akustycznym beda ekrany akustyczne.

Ekrany akustyczne nalezy zastosowaé wzdtuz drogi (na granicy drogi dojazdowej)
przy zabudowie mieszkaniowej potozonej blizej niz:

» 87 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Zielonka,

= 75 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Kobyika i Wotomin,

= 71 m od krawedzi jezdni dla odcinka dwujezdniowego na terenie Wotomin przejscie,
= 77 m od krawedzi jezdni dla odcinka jednojezdniowego na terenie Wotomin przejscie.

Doktadne parametry ekranow, takie jak: rodzaj, diugos$¢ czy wysokos¢ powinny
zostaé ustalone po przeprowadzeniu pomiarow akustycznych w ramach analizy
porealizacyjne;j.

Na terenie gdzie wystepuje pojedyncza, luzna zabudowa mieszkaniowa mozna

zastosowac indywidualne srodki ochrony akustycznej w postaci okien wieloszybowych o
podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej — RA ~ 31 + 38 dB. Zwiekszenie izolacyjnosci

akustycznej okien poprawi klimat akustyczny wewnatrz budynkow znajdujgcych sie w
zasiegu dziatania ponadnormatywnego poziomu hatasu oraz zostang dotrzymane wartosci
dopuszczalne hatasu w pomieszczeniach mieszkalnych zgodnie z Normg PN - 87/B —
02151/02.

W celu okreslenia rzeczywistego oddziatywania analizowanego przedsiewziecia
w zakresie hatasu, zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjnej. Tg analizg objete powinny
by¢ budynki mieszkalne zlokalizowane najblizej drogi. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. (Dz. U. Nr 192, poz. 1392) w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw w Srodowisku substanciji lub energii przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem Zarzadca drogi
zobowigzany jest do wykonania pomiaréw pozioméw hatasu dla nowo oddanej drogi do
eksploatacji — dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, poczawszy od
roku do oddania do eksploatacji, a takze co 5 lat w okresie wykonywania generalnego
pomiaru hatasu — dla autostrad, drég ekspresowych, innych drég krajowych oraz

wojewddzkich.

31



Emisja do powietrza atmosferycznego

Pomimo, iz analiza stanu powietrza atmosferycznego wykazata, ze bedg zachowane,
zgodnie z przepisami prawnymi, standardy emisyjne poziomu stezen substancji
emitowanych przez silniki, zaleca sie wykonanie pomiaréw porealizacyjnych w celu ich
rzeczywistego okreslenia.

Wody opadowe

W celu oceny rzeczywistego oddziatywania inwestycji na wody podziemne
i powierzchniowe proponuje sie wykonanie analizy porealizacyjnej, polegajacej na okresleniu
zawartosci substancji ropopochodnych oraz zawiesiny ogolnej na wylotach z urzadzen
oczyszczajgcych. Wyniki analizy pozwolg okres$lic, czy przyjety system w sposéb
wystarczajgcy oczyszcza wody opadowe, czy tez konieczne bedzie zastosowanie

dodatkowych urzadzeh.

Wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we wspofczesnej
wiedzy, jakie napotkano opracowujac raport
Autorzy nie napotkali trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we

wspotczesnej wiedzy przy opracowywaniu niniejszego Raportu.

Whnioski wynikajace z przeprowadzonego Raportu

1. ,Raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla rozbudowy drogi wojewddzkiej Nr 634 relacji
Warszawa — Wdélka Koztowska na odcinku od km 21+066 (skrz. z DW 631 do km 31+822
(skrz. z Al. Niepodlegtosci w Wotominie)” zostat opracowany na zlecenie CGM Projekt
Sp. z o0.0.,, ul. Wapienna 25, 04-691 Warszawa. Inwestorem przedmiotowego
zamierzenia inwestycyjnego jest mazowiecki Zarzad Drég Wojewoddzkich w Warszawie,
ul. Kruczkowskiego 3, 00-691 Wraszawa.

2. Celem Raportu jest charakterystyka zamierzenia inwestycyjnego oraz ocena wptywu na
srodowisko planowanej inwestycji na etapie realizacji i eksploatacji w zakresie wszystkich
komponentow srodowiska, a w szczegolnosci: ludzi, fauny, flory, powierzchni ziemi,
wody, zanieczyszczen powietrza, oddziatywah akustycznych, débr materialnych i débr
kultury oraz krajobrazu. Scharakteryzowano réwniez poszczegolne elementy srodowiska
naturalnego, ktére moga by¢ objete potencjalnym wptywem przedsiewziecia.

3. W oparciu o art. 46 a ust. 7 pkt. 4 oraz ust. 8 Ustawy Prawa Ochrony Srodowiska,
wtasciwym organem ochrony s$rodowiska do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje omawianego przedsiewziecia jest Burmistrz
Miasta Zielonka, ktéry ww. decyzje wyda w porozumieniu z Burmistrzem Miasta Kobyta

oraz z Burmistrzem Miasta Wotomin.
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10.

Przedmiotowy Raport zostat opracowany dla wariant Il DW 634. Inwestor tj. Mazowiecki
Zarzad Drog Wojewodzkich w Warszawie podjat decyzje o realizacji Koncepcji
przedmiotowego przedsiewziecia w wariancie |l z uwagi na najkorzystniejsze rozwigzania
ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu wszystkich uzytkownikéw drogi. Wariant Il stanowi
udoskonalenie wariantu |, uwzgledniono w nim czes¢ uwag mieszkancoéw zgtoszonych
podczas konsultacji spotecznych. Pod wzgledem uwarunkowan srodowiskowych
przedstawione rozwigzania wariantowe nie stanowig rozbieznosci. Wptyw obu rozwigzan
wariantowych na srodowisko przyrodnicze bedzie identyczny.
Etap likwidacji przedsiewziecia w Raporcie nie zostat przedstawiony. Inwestor nie
przewiduje likwidacji przedmiotowej drogi.
Droga wojewddzka Nr 634 planowana do rozbudowy na odcinku od km 21+066 do km
ok. 31+822 potozona jest na terenie Gmin: Zielonka, Kobytka, Wotomin, powiat
wotominski wojewodztwo mazowieckie.
Parametry techniczne projektowanej drogi:
» kategoria drogi — droga wojewddzka klasy G, 2x2 pasy ruchu,
= predkos¢ projektowa - v = 60 km/h
» przyjeta kategoria ruchu - KR4
= no$nos¢ nawierzchni - 115 kN/o$
* nawierzchnia jezdni z asfaltobetonu o szerokosci 7,00m,
= pobocza utwardzone o nawierzchni z kruszywa naturalnego szerokosci 1,50 m
i 0,75 m dla drég dojazdowych,
= chodniki z kostki betonowej jedno i dwustronne, projektowane od strony
zabudowy, o szerokosci 2,00m — bezposrednio przy jezdni i 1,50m — odsuniete
od jezdni,
= Sciezka rowerowa dwukierunkowa z kostki betonowej, o szerokosci 2,50m —
bezposrednio przy jezdni i 2,00m — odsunietej od jezdni,
Prowadzenie prac na etapie realizacji inwestycji w oparciu o przepisy branzowe, przepisy
bhp i zgodnie z przepisami ochrony srodowiska bedzie gwarantowato minimalizowanie
wptywu prowadzonych prac na otaczajace srodowisko.
Eksploatacja inwestycji bedzie sie wigzata z emisjg zanieczyszczen zwigzanych
z transportem samochodowym do atmosfery, emisjg hatasu do $rodowiska,
powstawaniem zanieczyszczen mogacych przedostawaé sie wraz z opadami
atmosferycznymi do kanalizacji deszczowe.
Z wykonanych obliczen wynika, ze poza pasem drogowym wartosci stezen
Sredniorocznych i usrednionych dla jednej godziny dotrzymane bedg dla wszystkich
substancji zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku

w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2008
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11.

12.

13.

Nr 47, poz. 281) oraz Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku
w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2003 Nr 1,
poz. 12).

Pomimo, iz analiza stanu powietrza atmosferycznego wykazata, ze bedg zachowane
standardy emisyjne poziomu stezen emitowanych przez silniki substancji zaleca sie
wykonanie pomiarow porealizacyjnych w celu ich rzeczywistego okreslenia.

Na podstawie przeprowadzonej analizy emisji hatasu stwierdzono, ze budynki
mieszkalne zlokalizowane wzdtuz pasa drogowego, znajdujgce sie na terenach objetych
ochrong akustyczng zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. 2007
Nr 120, poz. 826), bedg narazone na ponadnormatywne oddziatywania hatasu.

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywanej
drogi wojewodzkiej Nr 634 nalezy zastosowac zabezpieczenia akustyczne.

Droga wojewddzka Nr 634 przebiega wzdtuz terendéw zwartej zabudowy
mieszkaniowej i mieszkaniowo — ustugowej wzdtuz ktérej zaprojektowano drogi
serwisowe, dlatego najlepszym rozwigzaniem akustycznym bedg ekrany akustyczne.

Ekrany akustyczne nalezy zastosowaé wzdtuz drogi (na granicy drogi dojazdowej)
przy zabudowie mieszkaniowej potozonej blizej niz:

= 87 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Zielonka,

= 75 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Kobytka i Wotomin,

= 71 m od krawedzi jezdni dla odcinka dwujezdniowego na terenie Wotomin
przejscie,

= 77 m od krawedzi jezdni dla odcinka jednojezdniowego na terenie Wotomin
przejscie.

Doktadne parametry ekranéw, takie jak: rodzaj, dilugo$¢ czy wysoko$¢ powinny
zostaC ustalone po przeprowadzeniu pomiaréw akustycznych w ramach analizy
porealizacyjne;j.

Na terenie gdzie wystepuje pojedyncza, luzna zabudowa mieszkaniowa mozna
zastosowac indywidualne $rodki ochrony akustycznej w postaci okien wieloszybowych o
podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej.

Odwodnienie drogi bedzie odbywato sie za pomoca kanalizacjo deszczowej
powierzchniowo poprzez system obustronnych rowéw odptywowych. Efekt oczyszczania
w rowach trawiastych, w zaleznosci od pory roku, uzyskuje sie w stosunku do zawiesin
od 40 do 90%, a substancji ropopochodnych - od 20 do 98%. Wody opadowe
odprowadzane z kanalizacji deszczowej do naturalnych odbiornikbw zostang

podczyszczone w separatorze, gdzie nastgpi oddzielenie zwigzkéw ropopochodnych i ich
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

zmagazynowanie. Czesci stale gromadzone beda w piaskowniku (osadniku).
Odbiornikami wod opadowych bedg kanaty i cieki.

W celu oceny rzeczywistego oddziatywania inwestycji na wody podziemne
i powierzchniowe proponuje sie wykonanie analizy porealizacyjnej, polegajacej na
okresleniu zawartosci substancji ropopochodnych oraz zawiesiny ogolnej na wylotach
z urzadzen oczyszczajacych. Wyniki analizy pozwolg okresli¢, czy przyjety system
w sposOb wystarczajacy oczyszcza wody opadowe, czy tez konieczne bedzie
zastosowanie dodatkowych urzadzen.

Gospodarka odpadami na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji bedzie zgodna
z obowigzujacymi wymogami prawnymi w zakresie ochrony s$rodowiska i przepisami
branzowymi.

Prowadzenie robo6t budowlanych w oparciu 0 nowoczesne technologie zminimalizuje
ilos¢ odpadow, a powstate w trakcie budowy odpady bedg w miare mozliwosci wtérnie
wykorzystywane badz usuwane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dotyczgacymi
wykonywania robo6t budowlanych.

Prawidtowo prowadzone prace budowy drogi pod statym specjalistycznym nadzorem
przy uzyciu nowoczesnego sprzetu nie bedag stanowity zagrozenia dla Srodowiska
gruntowo-wodnego na etapie realizacji inwestyciji.

Nie przewiduje sie znaczacego wptywu opisywanej Inwestycji na walory przyrodnicze i
funkcjonowanie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Nastgpi tu jedynie
niewielkie uszczuplenie drzewostanu w bezposrednim otoczeniu drogi co nie wptynie
znaczaco na walory przyrodnicze i krajobrazowe a takze na funkcjonowanie korytarzy
ekologicznych jakimi sg obszary le$ne tego terenu.

Planowana Inwestycja nie wptynie bezposrednio na siedliska najwazniejszych gatunkéw
ptakéw i zwierzgat chronionych w ramach planowanych obszaréw Natura 2000
znajdujacych sie w bezposrednim sagsiedztwie drogi: Poligon Rembertéw oraz Strzebla
Btotna.

Swobodne migracje gadéw i ptazéw w rejonie drogi wojewddzkiej nr 634 zapewnione
zostang poprzez wyposazenie przepustéw w specjalng poétke umozliwiajgcg zwierzetom
swobodne przemieszczanie sie pod droga.

Swobodne migracje zwierzat zapewnione zostang poprzez obiekty mostowe, ktére
zostang przystosowane do petnienia funkcji przejscia dolnego dla ptazéw. Sa to obiekty
na km 23+814 i 25+147. Dodatkowo zachodnie przesto projektowanego wiaduktu
stanowi¢ bedzie funkcje duzego przejscia dla zwierzat (po planowanym przesunieciu linii
kolejowej),

Szczegotowy zakres prac archeologicznych konicznych do przeprowadzenia z zwigzku z

planowang rozbudowg drogi wojewddzkiej nr 634 na odcinku Zielonka — Wotomin
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23.

24.

25.

zostanie okreslony przez Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow po
zapoznaniu sie z projektem budowlanym inwestyciji.

W przypadku wystapienia znalezisk archeologicznych w trakcie prac realizacyjnych -
znalezisko zostanie zabezpieczone oraz niezwitocznie zgtoszone do Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw zgodnie z art. 32 Ustawy z dnia 24 lutego 2006 r. o zmianie
ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. 2006 Nr 50, poz. 362). Przy
zastosowaniu wiasciwej podbudowy nosnej oraz nawierzchni zostang wyeliminowane
drgania wywotane ruchem drogowym.

Nie przewiduje sie oddziatywan transgranicznych na $rodowisko projektowanego
przedsiewziecia, poniewaz negatywne oddzialywania na s$rodowisko wynikajgce
z funkcjonowania drogi majg charakter lokalny i nie przekroczg granic Polski.

Realizacja zamierzenia inwestycyjnego, jakim jest przebudowa drogi wojewodzkiej
nr 634 wptynie pozytywnie na ruch pojazdow poprzez zwiekszenie jego ptynnosci,
podnoszgc standard podrézowania, ale przede wszystkim planowana inwestycja poprawi
bezpieczenstwo wszystkich uczestnikdbw drogi — zmotoryzowanych, pieszych

i rowerzystéw.

Zrédfta informacji stanowiace podstawe do sporzadzenia raportu

na

Zrodtami informacji stanowigcymi podstawe opracowania ,Raportu o oddziatywaniu

srodowisko dla rozbudowy drogi wojewodzkiej Nr 634 relacji Warszawa — Wodlka

Koztowska na odcinku od km 21+066 (skrz. z DW 631) do km 31+822 (skrz.

z Al. Niepodlegtosci w Wotominie)” byty: informacje uzyskane od Zleceniodawcy, mapy

sytuacyjne oraz mapy zagospodarowania terenu, ogdlnodostepna literatura branzowa,

przepisy prawne i normy branzowe.
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WPROWADZENIE

Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest Inwestycja polegajaca na rozbudowie drogi
wojewodzkiej Nr 634 relacji Warszawa — Wolka Koziowska na odcinku od km 21+066
(skrz. z DW 631) do km 31+822 (skrz. z Al. Niepodlegtosci w Wotominie).

Inwestorem przedsiewziecia jest Mazowiecki Zarzgd Drég Wojewddzkich
w Warszawie, ul. Kruczkowskiego 3, 00-430 Warszawa. Zleceniodawcg opracowania jest
CGM PROJEKT Sp. z 0.0., ul. Wapienna 25, 04 — 691 Warszawa.

Podstawa opracowania

Podstawe wykonania Raportu stanowi Postanowienie o koniecznosci sporzadzenia
Raportu o oddziatywaniu na $rodowisko wydane przez Burmistrza Miasta Zielonka
znak: MK.7624-16/08 z dnia 30.06.2008 r.

Cel opracowania

-Raportu o oddziatywaniu na $rodowisko dla rozbudowy drogi wojewodzkiej Nr 634
relacji Warszawa — Woélka Koztowska na odcinku od km 21+066 (skrz. z DW 631 do km
31+822 (skrz. z Al. Niepodlegtosci w Wotominie)” zostat opracowany celem uzyskania przez
Inwestora decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.
Zakres opracowania

Zakres Raportu jest zgodny z wymogami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
Ochrony Srodowiska (tekst jednolity Dz. U. 2008 Nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.).

Raport o oddziatywaniu na s$rodowisko zostat opracowany z uwzglednieniem
Whytycznych w zakresie postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko dla
przedsiewzie¢ wspotfinansowanych z krajowych lub regionalnych programéw operacyjnych
wydanych przez Ministra Rozwoju Regionalnego, Warszawa 3 czerwiec 2008r.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko oraz
szczegoOtowych uwarunkowan zwigzanych 2z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. 2004, Nr 257, poz. 2573 z péz.
zm.) analizowane przedsiewziecie zostato zakwalifikowane do przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé dla ktéorych moze byé wymagane sporzadzenie raportu
0 oddziatywaniu na $rodowisko - § 3, ust. 1, pkt. 56 — ,drogi publiczne o nawierzchni
utwardzonej niewymienione w § 2 ust. 1 pkt 29 i 30, zwylgczeniem ich remontu
i przedsiewzie¢ polegajagcych na budowie, przebudowie, montazu, remoncie lub rozbidrce:

Zjazdu z drogi publicznej, przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa dzielgcego,
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pobocza, chodnika, sciezki rowerowej, konstrukcji oporowej, przepustu, kfadki oraz obiektéw
i urzadzeh wyposazenia technicznego drog;”.

-Raport oddziatywania na srodowisko...” zostat opracowany celem uzyskania przez
Inwestora decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych zgody na realizacje planowanego
przedsiewziecia.

W oparciu o art. 46 a ust. 7 pkt. 4 oraz ust. 8 Ustawy Prawa Ochrony Srodowiska,
witasciwym organem ochrony $rodowiska do wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje omawianego przedsiewziecia jest Burmistrz Miasta
Zielonka, ktory ww. decyzje wyda w porozumieniu z Burmistrzem Miasta Kobyta oraz
z Burmistrzem Miasta Wotomin.

Decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach Burmistrz Miasta zielonka wyda po
uzgodnieniu ze Starostg Powiatowym (Dz. U. 2006 Nr 129 poz. 902 z pézn. zm. art. 378, ust.
1) oraz z Panstwowym Powiatowym Inspektorem Sanitarnym (Dz. U. 2006 Nr 129 poz. 902
z pézn. zm. art. 57 ust. 1).

Przedmiotowy Raport zostat opracowany dla wariant Il DW 634. Inwestor
tj. Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich w Warszawie podijat decyzje o realizacji Koncepcji
przedmiotowego przedsiewziecia w wariancie Il z uwagi na najkorzystniejsze rozwigzania
ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu wszystkich uzytkownikow drogi. Wariant Il stanowi
udoskonalenie wariantu |, uwzgledniono w nim cze$¢ uwag mieszkancow zgtoszonych
podczas konsultacji spotecznych.

Pod wzgledem wuwarunkowan $rodowiskowych przedstawione rozwigzania
wariantowe nie stanowig rozbieznosci. Wptyw obu rozwigzan wariantowych na srodowisko
przyrodnicze bedzie identyczny.

W opracowaniu dokonano charakterystyki planowanego przedsiewziecia oraz analizy
potencjalnego oddziatywania Inwestycji na etapie realizacji i eksploatacji na poszczegdlne
elementy srodowiska przyrodniczego, a w szczegdlnosci na: ludzi, flore, faune, obszary
chronione, srodowisko gruntowo — wodne, powierzchnie ziemi z uwzglednieniem ruchow
masowych, klimat, powietrze atmosferyczne, klimat akustyczny, dobra materialne i dobra
kultury oraz walory estetyczne krajobrazu.

Etap likwidacji przedsiewziecia w Raporcie nie zostat przedstawiony. Inwestor

nie przewiduje likwidacji przedmiotowej drogi.
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1. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

1.1. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA DROGOWEGO
| WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU

1.1.1. LOKALIZACJA PRZEDSIEWZIECIA

Droga wojewodzka Nr 634 relacji Warszawa — Woélka Koztowska, planowana do
rozbudowy na odcinku od km 21+066 do km ok. 31+822 potozona jest na terenie Gmin:

Zielonka, Kobytka, Wotomin, powiat wotominski wojewddztwo mazowieckie.
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Rysunek 1.Lokalizacja przedsigwzigcia
Zrodto: www.szukacz.pl

Odcinek planowanej do rozbudowy drogi przebiega przez obszary zabudowane miast
Zielonka, Kobylka i Wotomin oraz obszary lesne na odcinku od skrzyzowania z drogag
wojewddzkg nr 631 do poczatku miasta Zielonka oraz w miescie Zielonka.

Lokalizacja inwestycji jest zgodna z Miejscowymi Planami Zagospodarowania
Przestrzennego (w zakresie w ktorym zostaly one opracowane) i przebiega po $ladzie
istniejacej drogi wojewodzkiej Nr 634. Miasta Zielonka i Kobylka posiadajg czesciowy
Miejscowy Plany Zagospodarowania Przestrzennego.

Planowany do rozbudowy odcinek w/w drogi na calej dtugosci przebiega przez

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu.
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1.1.2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Istniejgca nawierzchnia i podtoze drogi wojewodzkiej Nr 634 zostaly poddane
szczegotowym badaniom i analizie geotechnicznej w celu okreslenia rzeczywistego stanu
techniczno — wytrzymatosciowego nawierzchni jezdni i podfoza.

Parametry techniczne jezdni nie odpowiadajg wymogom stawianym tej klasie drogi —

nawierzchnia generalnie jest wyeksploatowana, co przedstawia fot. nr 1 2.

Fot 1, 2 Stan istniejqgcej nawierzchni asfaltowej na drodze wojewddzkiej nr 634
w km 25+700 (fot. 1) oraz w km 31+200 (fot. 2)
Zrodfo: Opracowanie wtasne

Nawierzchnia na przedmiotowym odcinku posiada liczne deformacje lepko —
plastyczne w postaci kolein (rowno$¢ poprzeczna) oraz fatd (réwnos¢ podiuzna). Wptywa to
bezposrednio na bezpieczenstwo i komfort uzytkownikdw drég oraz na wzrost kosztow
transportu (zuzycie elementéw zawieszenia pojazdow). Nieréwnosci te powodujg wzrost
oddziatywan dynamicznych, na skutek czego dalsza degradacja konstrukcji postepuje
w bardzo szybkim tempie. Na procesy niszczace konstrukcje ma rowniez wptyw zlty stan
powierzchni, ktory nie jest spowodowany przez uszkodzenia strukturalne. Liczne spekania
termiczne powodujg penetracje warstw konstrukcyjnych przez wody opadowe.

Na objetym opracowaniem fragmencie drogi na odcinku od km 22+000 do km 23+200
w m. Zielonka oraz na odcinku od km 29+300 do km 30+300 w m. Wotomin wystepuje
kanalizacja deszczowa.

System powierzchniowy odwodnienia drogi wojewoddzkiej, ze wzgledu na swoje obecne
wyeksploatowanie powoduje sptyw wod opadowych wzdtuz jezdni. Ten stan rzeczy wywotuje
(w czasie opaddéw) utrudnienia w ruchu, stwarzajgc dodatkowo powazne zagrozenie dla

uzytkownikéw drogi a takze samej konstrukcji drogi (podmycia konstrukciji).
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Fot. 3 Stan istniejgcego odwodnienia powierzchniowego na drodze wojewodzkiej nr 634
) w km 26+626
Zrédfo: Opracowanie wtasne
Nie wykonanie w najblizszym czasie remontu nawierzchni grozi utrata nosnosci

i moze byc¢ przyczyna licznych wypadkoéw i kolizji drogowych.

Infrastruktura drogowa wystepujaca na odcinku drogi wojewédzkiej nr 634

planowanej do rozbudowy:

Istniejace przepusty drogowe:
Przepusty drogowe, w ilosci 8 sztuk znajdujace sie w ciggu drogi wojewddzkiej
sq w ztym stanie technicznym, w zwigzku z tym szes$¢ obiektow zostanie przebudowanych

natomiast dwa zostang zlikwidowane.

Rys. 4, 5 Stan istniejacych przepustu na drodze wojewodzkiej nr 634
w km 25+868 (fot 4) oraz na km 26+626 (fot. 5)
Zrédfo: Opracowanie wtasne



Istniejace obiekty mostowe:

L Kilometr | Miejscowos¢ Dlugosé Szerokosé Opis
P- drogi Irzeka 9 catkowita konstrukcji
1 | 23+814 Z'g'onka/ ciek 6,70 m 8,30 m Beton zbrojony
ez nazwy
2 | 25+145 Zielonka/ 15,70 m 6,00 m Beton zbrojony
Diuga

Rys. 6, 7 Stan istniejgcych mostéw na drodze wojewoddzkiej nr 634
w km 23+814 (fot 6) oraz na km 25+145 (fot. 7)
Zrédfo: Opracowanie wtasne

W/w obiekty zostang przebudowane w ramach planowanego przedsiewziecia.

1.1.3. POWIERZCHNIA ZAJMOWANEJ NIERUCHOMOSCI

Powierzchnia zajmowana obecnie przez pas drogowy na przedmiotowym odcinku drogi
rozkfada sie, na poszczegdline gminy w nastepujacy sposob:

- Zielonka— 8,7 ha

- Kobyilka — 6,4 ha

- Wolomin - 7,3 ha

Dziatki w istniejagcym pasie drogowym sg niezalesione.

1.1.4. ISTNIEJACA SIEC KOMUNIKACYJNA

Droga wojewoddzka Nr 634 na omawianym odcinku tj. od km 21+066 do km 31+822
posiada powigzania z nastepujacymi drogami publicznymi:
= km 21+066 skrzyzowanie obustronne z drogg wojewddzka nr 631 (rondo),
=  km 21+988 skrzyzowanie strona prawa, z drogg gminna,
= km 22+001 skrzyzowanie strona lewa, z drogg gminng,
=  km 22+074 skrzyzowanie strona prawa, z drogg gminng (ul. Armii Ludowej w Zielonce),

=  km 22+207 skrzyzowanie strona lewa, z drogg gminng (ul. Chopina w Zielonce),
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km 22+238 skrzyzowanie strona prawa, z drogg gminng (ul. Warynskiego w Zielonce),

km 22+454 skrzyzowanie strona prawa, z drogg gminng (ul. Wilsona w Zielonce),

km 22+562 skrzyzowanie strona prawa, z drogg gminng (ul. Paderewskiego w Zielonce),

km 22+673 skrzyzowanie strona lewa, z drogg gminng (ul. Staszica w Zielonce),

km 22+815 skrzyzowanie strona prawa, z drogg gminng (ul. Wojska Polskiego
w Zielonce),

km 22+868 skrzyzowanie strona lewa, z drogg wojewddzka nr 625 (ul. Kolejowa
w Zielonce),

km 23+059 skrzyzowanie strona lewa, z drogg gminng (ul. Literacka w Zielonce),

km 23+375 skrzyzowanie strona lewa, z drogg gminna (ul. Poniatowskiego w Zielonce),

km 24+867 skrzyzowanie strona lewa, z drogq powiatowg nr 1134,

km 25+594 skrzyzowanie obustronne, z droga powiatowg nr 1139 (ul. Dgbrowskiego
i Hallera w Kobytce),

km 26+704 skrzyzowanie obustronne, z drogg gminna,

km 27+286 skrzyzowanie strona prawa, z drogg gminng (ul. Elizy Orzeszkowej
w Kobytce),

km 27+370 skrzyzowanie strona lewa, z drogg gminna,

km 27+529 skrzyzowanie strona prawa, z drogg gminng (ul. M. Konopnickiej w Kobyitce),

km 27+586 skrzyzowanie strona lewa, z drogg gminng (ul. Ceglana w Kobyice),

km 27+651 skrzyzowanie strona prawa, z drogg gminng (ul. M. Tetmajera w Kobytce),

km 27+890 skrzyzowanie strona prawa, z drogg gminng (ul. Bohaterow Ossowa
w Kobytce),

km 28+043 skrzyzowanie strona prawa, z drogg gminng (ul. Przemystowa w Kobyice),

km 28+115 skrzyzowanie obustronne, z drogg powiatowg (ul. Reczajska w Kobyice),

km 28+368 skrzyzowanie obustronne, z drogg gminng (ul. Asnyka w Kobyice),

km 28+558 skrzyzowanie strona lewa, z drogg gminng (ul. Wspdélna w Kobyice),

km 29+140 skrzyzowanie strona lewa, z drogg gminng (ul. Ossowska w Wotominie),

km 29+226 skrzyzowanie strona lewa, z drogg gminng (ul. Rejtana w Wotominie),

km 29+500 skrzyzowanie strona lewa, z drogg powiatowg (ul. Fieldorfa w Wotominie),

km 29+603 skrzyzowanie strona prawa, z drogg gminng (ul. Leszczynska w Wotominie),

km 29+755 skrzyzowanie obustronne, z drogg gminng (ul. Brzozowa i Pradzynskiego
w Wotominie),

km 30+020 skrzyzowanie obustronne, z drogg wojewddzka nr 628 (ul. Legiondéw
w Wotominie),

km 30+083 skrzyzowanie obustronne, z drogg gminng (ul. Kosciuszki w Wotominie),

km 30+168 skrzyzowanie obustronne, z drogg gminng (ul. Poniatowskiego w Wotominie),

km 30+245 skrzyzowanie obustronne, z drogg gminng (ul. Mickiewicza w Wotominie),
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= km 30+326 skrzyzowanie obustronne, z drogg gminng (ul. Matejki w Wotominie),

= km 30+407 skrzyzowanie obustronne, z drogg gminng (ul. Stowackiego w Wotominie),

= km 30+490 skrzyzowanie obustronne, z drogg gminng (ul. Kiejstuta w Wotominie),

= km 30+579 skrzyzowanie obustronne, z drogg gminng (ul. Sikorskiego w Wotominie),

= km 30+611 skrzyzowanie strona prawa, z drogg gminna (ul. Lipiny w Wotominie),

= km 30+752 skrzyzowanie strona lewa, z drogg gminng (ul. Olenki w Wotominie),

= km 31+822 skrzyzowanie strona prawa, z drogg powiatowa (Al. Niepodlegtosci

w Wotominie).

W ciggu istniejacej drogi wystepuje rowniez skrzyzowanie z linia kolejowa;
km 21+813 przejazd kolejowy linii Warszawa — Kuznica Biatostocka, kategorii B

z pofzaporami i sygnalizacjg $wietlna, liczba torow — 2.

1.1.5. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Podstawowe parametry techniczno - uzytkowe rozbudowywanej drogi:

= kategoria drogi — droga wojewddzka klasy G, 2x2 pasy ruchu (kategoria drogi
pozostaje niezmieniona),

= predkosé projektowa - v = 60 km/h

= przyjeta kategoria ruchu - KR4

= nosnosc¢ nawierzchni - 115 kN/o$

= nawierzchnia jezdni z asfaltobetonu odpornego na odksztatcenia trwate,
o szerokosci 7,00m (o pow. 190 000 m?),

= pobocza utwardzone o nawierzchni z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie, szerokosci 1,50 m i 0,75 m dla drég dojazdowych ( o0 pow. 41 500 m?),

= chodniki z kostki betonowej jedno i dwustronne, projektowane od strony zabudowy,
o szerokosci 2,00m — bezposrednio przy jezdni i 1,50m — odsuniete od jezdni (o pow.
4 300m?),

= Sciezka rowerowa dwukierunkowa z kostki betonowej, o szerokosci 2,50m -—
bezposrednio przy jezdni i 2,00m — odsunietej od jezdni (o pow. 22 000 m?),

= zatoki autobusowe wykonane z betonu cementowego,

= drogi dojazdowe z nawierzchni bitumicznej, o szerokosci 5m lub 6m
(o pow. 33 000 m?),

= odwodnienie za pomocg kanalizacji deszczowej na odcinkach o przekroju ulicznym (dt.
5,5km),
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odwodnienie powierzchniowe do istniejacych rowdéw przydroznych (odptywowych lub
bezodptywowych), ktérym po odmuleniu i oczyszczeniu zostanie przywrécona ich
podstawowa funkcja,

zjazdy indywidualne na posesje, o szerokosci 3,50 m lub dostosowane do szerokosci
istniejgcych bram w granicach pasa drogowego, wykonane z kostki betonowej, a na
pola z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, w granicach istniejacego
pasa drogowego,

zjazdy publiczne o szerokosci min. 5,00 m z kostki betonowej,

Zakres projektowanych robét:

przebudowa lub rozbudowa istniejgcej drogi jednojezdniowej do dwujezdniowej, na

odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 631 do skrzyzowania

z ul. Legionbw w Wotominie oraz od kilometra 30+850 do skrzyzowania

z ul. Niepodlegtosci. Na odcinku od skrzyzowania z ul. Legionow w Wotominie

kilometra 30+850 przekrdj jednojezdniowy,

poszerzenie i wzmocnienie konstrukcji nawierzchni drogi,

umochienie poboczy kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie,

przebudowa Ilub rozbudowa istniejacych obiektdw inzynierskich (przepustow)
w dostosowaniu do projektu drogi,

budowa wiaduktu nad linig kolejowg relacji Warszawa- Kuznica Biatostocka,

przebudowa dwoch obiektow mostowych w miejscowosci Zielonka przez ciek bez

nazwy i przez rzeke Diuga,

budowa nowych oraz rozbudowa istniejgcych zatok autobusowych,

budowa chodnikéw jedno lub dwustronnych w terenie zabudowanym,

budowa sciezki rowerowej dwukierunkowej,

wykonanie odwodnienia korpusu drogowego — odwodnienie powierzchniowe na

terenach niezabudowanych, a na odcinku o przekroju ulicznym przebudowe istniejacej

kanalizacji lub budowe nowego systemu kanalizacji deszczowej,

rozbudowa skrzyzowan z drogami nizszej kategorii,

budowa, rozbudowa lub przebudowa zjazdéw indywidualnych i publicznych na dziafki

przylegte do drogi,

budowe drég dojazdowych obstugujacych ruch lokalny i przylegte dziatki,

przebudowa Iub zabezpieczenie, w niezbednym zakresie, urzadzen obcych

kolidujacych z rozbudowywang droga i obiektami inzynierskimi,

zniesienie barier architektonicznych w obrebie przebudowywanego odcinka drogi,
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oczyszczenie pasa drogowego z drzew i krzewdw znajdujgcych sie w poboczu drogi
i przydroznych rowach dla poprawy odwodnienia, widocznosci i bezpieczenstwa ruchu

drogowego,

wprowadzenie oznakowania poziomego i pionowego zgodnie z obowigzujgcymi

przepisami.

Planowana rozbudowa drowi wojewoddzkiej nr 634 na odcinku od km 21+066 do km

31+822 bedzie wigzata sie z koniecznoscig wyburzenia obiektéw. Koncepcja rozbudowy

przedmiotowej drogi wskazuje nastepujace obiekty:

. s Nr Przeznaczenie llosé Powierzchnia
L.p. Gmina Nr dziatki Obreb budynku budynku kondygnacji [m2]
1 Zielonka 6/1 5-20-02 - pustostan 1 61,5
2 Zielonka 32 5-20-04 15 ustugowy 1 88,0
3 | Zielonka 62/3 5-20-04 9A ustugowy / 2 181,5
mieszkalny
4 Zielonka 62/3 5-20-04 - gospodarczy 1 120,5
5 Zielonka 12/2 5-50-01 - gospodarczy 1 85,0
6 Zielonka 9/189 5-50-01 - ustugowy 1 301,0
7 Zielonka 9/189 5-50-01 - ustugowy 1 45,0
8 Zielonka 9/226 5-50-01 - gospodarczy 1 15,0
9 Zielonka 11/9 5-50-01 - administracyjny 1 80,5
10 Zielonka 70 5-40-10 - gospodarczy 1 42,0
11 | Kobylka 95 47 ; handiowy / 1 151,5
ustugowy
12 Kobytka 112 47 - gospodarczy 1 35,5
13 Kobytka 36/1 36 20 mieszkalny 1 51,0
14 Kobytka 38 36 18 mieszkalny 1 123,5
15 Kobytka 37 39 - ustugowy 1 29,0
16 Wotomin 3 32 - ustugowy 1 68,5
17 Wotomin 6 32 - mieszkalny 1 97,0
Infrastruktura drogowa:
Wiadukt:

Koncepcja rozbudowy przedmiotowej drogi wojewddzkiej nr 634 przewiduje budowe

wiaduktu nad linig kolejowa relacji Warszawa- Kuznica Biatostocka.

Podstawowe parametry projektowanego obiektu

dtugosc¢ catkowita — 77,0 m,

rozpietos¢ teoretyczna — 23,0m +31,0 m +12,5 m,
szerokos$¢ catkowita — 10,90 m+ 12,90 m,

kat skrzyzowania z osig przegrody - ~ 70°,
konstrukcja nosna tandem z blachownic zespolonych,
przyczoétki monolityczne petnoscienne,

posadowienie posrednie (pale),
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= klasa obcigzenia A wg PN-85/S-10030,

= wysokos$¢ konstrukcyjna — 2,00m.
Projektowany przekréj poprzeczny na obiekcie:

= catkowita szerokos¢ obiektu 24,60m.

= pasyruchu4x3,5m,

= szerokos¢ chodnika 2 x 1,5 m,

= szerokos¢ sciezki rowerowej 2,5 m (k. Wotomin).

Obiekty mostowe:
Koncepcja rozbudowy przedmiotowej drogi wojewoddzkiej nr 634 przewiduje przebudowe
obiektow mostowych zlokalizowanych na km 23+814 w m. Zielonka na cieku bez nazwy oraz

na km 24+147 w miejscowosci Zielonka na rzece Diugie;j.

Projektowany przekréj poprzeczny na obiekcie mostowym na cieku bez nazwy:
= catkowita szerokos¢ obiektu 63,28m.
= pasy ruchu 5 x 3,5 m (kierunek Warszawa 2x3,5m, kierunek Wotomin 3x3,5m),
= szerokos¢ chodnika 2x 1,5 m,
= szerokos¢ sciezki rowerowej 2,00m (kierunek Wotomin),

= szerokos¢ wyspy dzielgcej 2,0m.

Podstawowe parametry projektowanego obiektu mostowego na rzece Dluga w km 24+147:

= rozpietos¢ w Swietle: 20m
= wysokosc¢ konstrukcyjna: 1,1m
= rozpietosc¢ teoretyczna (w osiach podpor): 21m
= rzedna zwierciadta spietrzonej wody miarodajnej: 90,98
= rzedna spodu konstrukcji mostu: 92,00

Projektowany przekréj poprzeczny na obiekcie:
= catkowita szerokos¢ obiektu 20,70m.
= pasyruchu4x3,5m,
= szerokos¢ chodnika 2,0 m (kierunek Wotomin),

= szerokosc¢ pasa podziatu 2,0m.
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Przepusty:

Lp. Kilometr drogi Swiatlo [mm] | Dlugosé [m] Opis konstrukciji
N-1 24+707,00 $ 800 30,40 Rury PEHD

N-2 25+844,50 ¢ 800 24,46 Rury PEHD

N-3 26+603,81 2000x1500 34,15 Zelbetowy skrzyniowy
N-4 28+761,03 1500x1500 34,67 Zelbetowy skrzyniowy
N-5 29+318,24 $ 1000 30,09 Rury PEHD

N-6 31+258,13 $ 1000 25,75 Rury PEHD

Wszystkie przepusty w ramach przebudowy zostang zaopatrzone w sucha potke dla

ptazéw.

Prognoza ruchu:

ROK
ODCINEK
2012 2020 2022
Zielonka —
Kobytka — 23 542 31727 33839
Wotomin
Wotomin przejscie 15157 20512 21 877

Obliczenia natezenia ruchu zostaty wykonane przez CGM Projekt Sp. z o.0.

z uwzglednieniem ilosci lat zatozonych dla inwestyciji, tj. 2012 r. — rok oddania inwestycji do

eksploatacji po przeprowadzonej przebudowie; 2022 r. — rok planowanego remontu lub

modernizacji drogi.

1.2. GLOWNE CECHY CHARAKTERYSTYCZNE PROCESOW
PRODUKCYJNYCH

W ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje sie przede wszystkim

przeprowadzenie nastepujgcych robaot:

czesciowg rozbiorke istniejgcej warstwy Scieralnej nawierzchni bitumicznej jezdni
poprzez mechaniczne frezowanie gdérnej warstwy asfaltowej w miejscach
wyraznych odksztatcenn nawierzchni i gtebokich spekan oraz wynikajaca z warunku
mozliwosci wbudowania projektowanych warstw  konstrukcji wzmocnienia
nawierzchni,

na poszerzeniach jezdni wykonanie koryta i utozenie podbudowy z kruszywa wraz
z zageszczeniem warstw o odpowiednich grubosciach, asfaltowej warstwy wigzacej
i Scieralnej dla osiagniecia wymaganej nosnosci 115 kN/o$ przy zatozonej kategorii
ruchu KR4
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- przebudowe i utwardzenie istniejgcych poboczy gruntowych do szerokosci 1,50 m
kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie,

- utozenie nowoprojektowanych warstw bitumicznych na istniejgcej nawierzchni
jezdni przeznaczonej do wzmocnienia,

- budowe nowych i rozbudowe istniejgcych zatok autobusowych i peronéw,

- budowe ciggdéw pieszych,

- budowe drég dojazdowych,

- budowe i rozbudowe witgczen drog gminnych i powiatowych,

- budowe zjazdow indywidualnych na posesje oraz zjazdow na pola wykonanych
z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie,

- rozbudowe istniejgcego Ilub budowe nowego systemu powierzchniowego
odwodnienia korpusu drogowego,

- przebudowe przepustéw drogowych w dostosowaniu do projektu rozbudowy drogi,

- wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego zgodnie z nowym
projektem statej organizacji ruchu dla przebudowywanego odcinka drogi,

- przebudowe Ilub zabezpieczenie w niezbednym zakresie urzadzeh obcych
kolidujacych z rozbudowywang  drogg  czyli przepustami, siecig
elektroenergetyczng, teletechniczng, wodociggowsq i gazowa,

- poprawe widocznosci i odwodnienia na drodze poprzez wycinke dziko
porastajgcych pobocze i rowy drzew i krzewdw,

- zniesienie barier architektonicznych w obrebie projektowanego odcinka drogi.

1.3. PRZEWIDYWANE WIELKOSCI EMISJI, WYNIKAJACE
Z FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

1.3.1. WODY OPADOWE

W ramach planowanego zamierzenia inwestycyjnego zastanie wykonana
modernizacja istniejgcego oraz miejscowo budowa nowego systemu kanalizacji deszczowej
przebudowa powierzchniowego odwodnienia korpusu drogowego a takze przebudowa
istniejagcych oraz budowa nowych przepustow drogowych w dostosowaniu do projektu
rozbudowy drogi.

KANALIZACJA DESZCZOWA
Koncepcja rozbudowy przedmiotowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 634 przewiduje

budowe kanalizacji deszczowej na nastepujgcych odcinkach:

51



Zielonka:

Na odcinku 21+835 + 23+435 budowa nowego kanatu GRP z odprowadzeniem do
istniejgcego cieku w km 21+825. Przed zrzutem podczyszczenie wdd opadowych za pomocg
osadnika i separatora zwigzkéw ropopochodnych.

Na odcinku 22+586 + 22+940 budowa nowej kanalizacji deszczowej PP odwadniajgce;j
drogi lokalne na odcinku od ul. Paderewskiego do rejonu ul. Wojska Polskiego.
Odprowadzenie do wymienionego wyzej kanalu w ul. Wyszynskiego. Przed zrzutem
podczyszczenie wod opadowych za pomocg osadnika | separatora zwigzkéw
ropopochodnych.

Kobytka:

Budowa nowej kanalizacji deszczowej na odcinku od ul. Orzeszkowej do ul.
Bohateréw Ossowa oraz na odcinku od ul. Bohaterébw Ossowa do ul. Reczajskiej.
Odbiornikiem woéd deszczowych bedzie istniejacy kolektor DN 0,80m w ul. Orszagha -
27+860. Przed zrzutem podczyszczenie wod opadowych bedzie realizowane za pomocg
osadnika i separatora zwigzkéw ropopochodnych.

Budowa nowego kanatu PP na odcinku 28+358 + 28+508. Odprowadzenie do
przeprojektowanego kanatu DN1200mm. Przed zrzutem podczyszczenie wod opadowych za
pomocg osadnika i separatora zwigzkéw ropopochodnych.

Budowa nowego kanatu PP na odcinku 28+524 + 28+632 Odprowadzenie do
przeprojektowanego kanatu DN1200. Przed zrzutem podczyszczenie za pomocg osadnika
i separatora zwigzkéw ropopochodnych.

Budowa nowego kanatu @1200GRP na odcinku 28+288 + 28+524. Istniejacy kanat
deszczowy DN 1,20m na odcinku od ul. Le$nej do stacji benzynowej Stell. Kolektor jest
w ztym stanie technicznym i w miejscu przebiegu kanatu pod docelowg jezdnig ulicy
Nadarzynhskiej zostanie przebudowany
Wolomin:

Nowy kanat PP na odcinku 28+665 + 29+300 z ujsciem do rowu komunalnego
uchodzacego do rowu komunalnego ,D” w rejonie km DW634 28+760. Przed zrzutem wod
nastgpi ich podczyszczenie na uktadzie osadnik i separator zwigzkéw ropopochodnych.
Prawdopodobnie niezbedne okaze sie zastosowanie pompowni w celu odprowadzenia wod
do cieku.

Na odcinku 29+316 + 30+600 wystepowac bedzie kanalizacja deszczowa. Przewiduje
tu dwa zrzuty do odbiornikéw — jeden w km 29+316 do rowu komunalnego ,D”, a drugi do
istniejgcego kolektora deszczowego o s$rednicy 800mm w ul. Sikorskiego — km 30+600.
W przypadku zrzutu w km 29+316 nie przewiduje w ramach przedmiotowego
przedsiewziecia zabudowy urzadzeh oczyszczajgcych, poniewaz Przedsiebiorstwo

Wodociggdéw i Kanalizacji Sp. z 0.0. z Wotomina jest obecnie w trakcie opracowywania

52



projektu separatora zwigzkéw ropopochodnych i osadnika, ktére majg zosta¢ zabudowane

na otwartym korycie rowu komunalnego ,D”. Przed wykonaniem zrzutu wody z odwodnienia

DW 634 do kolektora w ul. Sikorskiego przewiduje sie natomiast zabudowe uktadu

podczyszczajgcego ztozonego z osadnika i separatora zwigzkow ropopochodnych, ktoére

usytuowane zostang w poboczu drogi po potudniowej stronie w rejonie km 30+550. Ze

wzgledu na brak informacji o rzednych kanatow z bocznych zlewni na chwile obecng

problematyczny jest podziat odcinka 29+316 + 30+600 na dwa kanaty.

llosci wody opadowej odplywajacej do kanalizacji deszczowej:

llos¢ wod opadowych, ktére mogg sptyngé w nastepstwie wystgpienia opadu

atmosferycznego z odwadnianej powierzchni okreslono ze wzoru:

F - powierzchnia odwadnianych terenow w ha;

Q=F-¢-aq,

gdzie:

¢ - wspofczynnik sptywu powierzchniowego wyliczony w oparciu o charakterystyke

odwadnianej powierzchni;

g - natezenie deszczu w I/s ha.

Wspoétczynnik Natezenie | Natezenie | llos¢ wod | llos¢ waod
Powierzchnia | sptywu deszczu | deszczu opadowych | opadowych
F [ha] powierzchniowego Qmax Qmin Qmax Qmin
7] [I/s-ha] [I/s-ha] [I/s] [I/s]
Jezdnia 6,99 0,9 131 15 824,12 20,49
Chodniki 1,50 0,8 131 15 157,20 18,00
Suma ilosci wod opadowych w [I/s] 981,32 38,49
Suma ilosci wéd opadowych w [m3/s] 0,981 0,038

Jakosé wod opadowych odprowadzanych do kanalizacji deszczowej

Jakosci wéd opadowych odprowadzanych z drogi do kanalizacji deszczowej ustalono

na podstawie wskaznikow zawartych w Polskiej Normie PN-S-02204 ,Drogi samochodowe —

Odwodnienia drég” oraz w ,Zasadach ochrony srodowiska w drogownictwie” Generalnegj
Dyrekcji Drég Publicznych (1999 r.).

Stezenie zawiesin ogolnych:

Szo

0 32-S
n

mg/dm?,

n = liczba paséw ruchu — 2

gdzie:

S — stezenie zawiesin ogdlnych w mg/dm?®
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Zawartosé weglowodoréw ropopochodnych

S, =0,08-5_,

S, — stezenie zawiesin ogdlnych

mg/dm?,

gdzie:

kanalizacja deszczowa kanalizacia d
w m. Zielonka i m. analizacja deszczowa
Kobytka w m. Wotomin
rok 2012 2022 2012 2022
prognozowane natezenie ruchu 23 542 33 839 15157 21 877
Stezenie zawiesin ogélnych S [mg/l] 275,5 307,3 240,5 270,4
Stezenie zawiesiny ogélnej w wodach 275.5 307.3 2405 270.4
opadowych S,, [mg/l] ’ ’ ’ ’
Dopuszczalna zawarto$¢ zawiesiny ogolnej 100 100
zgodnie z Dz. U. Nr 137, poz. 984
[Zrzra]\év/'clllrtosc substancji ropopochodnych Sgr 22,04 24,58 19,24 21,63
Dopuszczalna zawarto$¢ substanc;ji
ropopochodnych zgodnie z Dz. U. Nr 137, poz. 15 15
984

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do woéd lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz.
984) wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy
kanalizacyjne wprowadzane do wod lub do ziemi z powierzchni szczelnej drég zaliczanych
do kategorii krajowych, wojewddzkich powinny by¢ oczyszczane w ilosci, jaka powstaje
z opadow o natezeniu, co najmniej 15 | na sekunde na ha, w taki sposoéb, aby w odptywie do
odbiornika zawarto$é zawiesin ogélnych byta nie wigksza niz 100 mg/dm®, a weglowodoréw
ropopochodnych nie wieksza niz 15 mg/dm?.

Z obliczen wynika, ze zawartosci zawiesiny ogoélnej i weglowodoréw ropopochodnych
w wodach opadowych odprowadzanych do kanalizacji deszczowej bedg przekraczaty
dopuszczalne wartosci zawiesiny (100 mg/dm®) oraz weglowodoréw ropopochodnych
(15 mg/dm®). Dlatego tez, wody te beda podczyszczane przed odprowadzaniem do

odbiornika.
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ODWODNIENIE POWIERZCHNIOWE:

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, wody opadowe, przy zaktadanym,
powierzchniowym uktadzie odwodnienia nie bedg kwalifikowane jako $cieki. Ich sktad jest
nienormowany.

Wody opadowe z drég, w oparciu o dane literaturowe charakteryzujg sie zazwyczaj
podwyzszonym stezeniem zawiesiny o0golnej oraz ChZT, w tym weglowodoréw
ropopochodnych. Normowanymi wskaznikami sg zawiesina ogdélna oraz weglowodory
ropopochodne. Podawane w literaturze typowe stezenia wynoszga dla zawiesin od
kilkudziesieciu do kilkuset g/m* a weglowodoréw ropopochodnych od kilku do kilkunastu
g/m’.

Jednak takie stezenia nie potwierdzajg sie w prowadzonych w ostatnim czasie
badaniach wdd opadowych z drog.

Na podstawie badan $ciekow przeprowadzonych w 2005 r. na drogach krajowych
bedacych w zarzadzie GDDKIiA Oddziat we Wroctawiu (analizy obejmowaly stezenia
dotychczas normowanych weglowodoréw ropopochodnych) i w Poznaniu (badanie
obejmowaty takze normowane obecnie weglowodory ropopochodne), stwierdza sie jednak
wyraznie nizsze stezenia zanieczyszczen, szczegodlnie w odniesieniu do weglowodorow.
Notowane stezenia zawiesin zwykle wynoszg od kilku do kilkudziesieciu g/m, bardzo rzadko
przekraczajg dopuszczalne stezenie 100 g/m® a czesto koncentracja jest nawet ponizej
10 g/m® lub niewykrywalna. Stezenia substancji ropopochodnych, w tym normowanych
weglowodoréw ropopochodnych zwykle sa ponizej 1 g/m® a nawet czasem niewykrywalne.
Przekroczenia dopuszczalnych stezen mozna sie spodziewac tylko w przypadku awaryjnych
wyciekow z pojazdow. Nalezy dodaé¢, ze w/w drogi odznaczajg sie znacznie wiekszym
natezeniem ruchu samochodowego, szczegdlnie pojazddéw ciezarowych w poréwnaniu do
przedmiotowej drogi wojewddzkiej.

Koncepcja rozbudowy przedmiotowego odcinka drogi wojewodzkiej Nr 634
przewiduje poza odcinkami wystepowania kanalizacji deszczowej odprowadzanie wod
opadowych sptywajacych z drogi oraz ich oczyszczanie poprzez rowy infiltracyjno - trawiaste.
W przypadku gdy odwodnienie drogi odbywa sie poprzez rowy trawiaste, maksymalne
natezenia odptywu wod redukowane sg w wyniku zmniejszonych predkosci przeptywu
i infiltraciji.

Zalety stosowania rowow trawiastych:

* rowy trawiaste wptywajg korzystnie na bilans wodny danego terenu minimalizujgc zmiany
istniejgcych stosunkdéw wodnych;

+ wrowach trawiastych redukowane jest maksymalne natezenie zrzutu do odbiornikdw;

« w rowach trawiastych wykorzystywane sg procesy samooczyszczania w skutek

wspétdziatania procesow sedymentacji, filtracji oraz proceséw biochemicznych,
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potwierdzone badaniami I0S, z ktérych wynika, ze w przypowierzchniowej warstwie gruntu o
gruboéci ok. 30 cm nastepuje redukcja zawiesin, metali ciezkich, substancji ropopochodnych,
przy czym efekt oczyszczania jest zalezny od pory roku iintensywnoéci sptywu wod
opadowych oraz od przepuszczalnoéci gruntu. Badania wykazaty zdolno$¢ rowow
trawiastych do redukcji zawiesin od 41 do 94% a substancji ropopochodnych - od 20 do
98%.

Efekt oczyszczania w rowach trawiastych, w zaleznosci od pory roku, uzyskuje sie
w stosunku do zawiesin od 40 do 90%, a substancji ropopochodnych - od 20 do 98%, co
potwierdzajg badania Instytutu Ochrony Srodowiska prowadzone na trasie szybkiego ruchu.
Srednig redukcje zanieczyszczen mozna przyjaé na poziomie 60%.

Projektujgc rowy trawiaste jako urzadzenia oczyszczajgce nalezy stosowac nizej
podane zasady:

- spadki dna powinny by¢ mozliwie najmniejsze, nawet bliskie zera, jesli nie utrudnia to
odprowadzenia sptywow opadowych z drogi,

- pochylenie skarp nie wieksze niz 1:3,

- geste pokrycie trawg, z gatunkéw tolerujagcych wode zasolong; pozostawienie dos$é
wysokiej trawy przy jej wykaszaniu,

- grunt rowu powinien by¢ przepuszczalny (k>1,25cm/h),

- wyposazenie rowu w przegrody umozliwiajgce intensyfikacje oczyszczania.

Spetniajgc warunek prawidtowego zaprojektowania rowow oraz prawidiowej ich
eksploatacji rowy beda skutecznym urzadzeniem oczyszczajagcym wody opadowe
sptywajace z przedmiotowej drogi.

Czes¢ wbd opadowych w rowach ulegnie wyparowaniu, cze$¢ wsigknie do gruntu,

pozostata czes¢ wod bedzie sptywac naturalnymi obnizeniami terenu w kierunku ciekow.

Obliczenie ilosci wody opadowej
llo§¢ wdéd opadowych, ktére moga sptyng¢ w nastepstwie wystapienia opadu

atmosferycznego z odwadnianej powierzchni okreslono ze wzoru:

Q=F-¢-q, gdzie:
F - powierzchnia odwadnianych terenéw w ha;
¢ - wspotczynnik sptywu powierzchniowego wyliczony w oparciu o charakterystyke
odwadnianej powierzchni;

g - natezenie deszczu w I/s ha.
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Wspétczynnik Natezenie | Natezenie || llo§¢ wéd || llos¢ wéd
Powierzchnia || sptywu deszczu | deszczu opadowych | opadowych
F [ha] powierzchniowego | Qmax Quin Qnax Qnmin
0] [i/s-ha] [/s-ha] [i/s] [i/s]
Jezdnia 8,01 0,9 131 15 944,38 108,13
Drogi 2,2 0,9 131 15 259,39 29,70
dojazdowe
Chodniki 1,7 0,8 131 15 178,16 20,40
Suma ilosci wod opadowych w [I/s] 1381,93 158,23
Suma ilosci wod opadowych w [m3/s] 1,38 0,15

llos¢ wod opadowych spitywajacych z przedmiotowej drogi wojewddzkiej nr 634
podczas deszczu nawalnego wynosié bedzie 1381,93 I/s (1,38 m®/s), natomiast podczas
deszczu miarodajnego — 158,23 I/s (0,15 m®/s).

Zostanie z Ustawa Prawo Wodne, Inwestor, tj. Mazowiecki Zarzad Drog
Wojewddzkich w Warszawie powinien wystgpi¢ w drodze administracyjnej do starosty
Wotominskiego o wydanie pozwolenia wodnoprawnego na budowe nowych urzadzen
wodnych oraz pozwolenia wodnoprawnego na zrzut oczyszczonych wéd opadowych do

naturalnych odbiornikéw.

1.3.2. GOSPODARKA ODPADAMI

Analize gospodarki odpadami wykonano w oparciu o przepisy Ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska — tekst jednolity (Dz. U. 2008 Nr 25 poz. 150
z pozn. zm.) i Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. 2007
Nr 39, poz. 251 z péz. zm.) oraz odpowiednich Rozporzadzen Ministra Srodowiska i Rady
Ministrow, ktore zapewniajg ochrone zycia i zdrowia ludzi oraz ochrone sSrodowiska
wymienionych w rozdziale 13.

Wedtug ww. Ustawy o odpadach - ,odpady oznaczajg kazdg substancje Iub
przedmiot, ktérych posiadacz pozbywa sie, zamierza pozby¢ sie lub do ich pozbycia sie jest
obowigzany”.

Zgodnie z obowigzujgcymi zasadami gospodarowania odpadami okreslonymi
w przepisach wytwérca odpaddw powinien w pierwszej kolejnosci zapobiegac lub ograniczaé
ilosci ich powstawania, podda¢ odzyskowi, a jezeli jest to nieuzasadnione wzgledami
ekologicznymi, czy ekonomicznymi, badz jest to z przyczyn technologicznych niemozliwe,
to odpady nalezy unieszkodliwi¢ zgodnie z wymogami ochrony Srodowiska.

Ustawa o odpadach (tekst jednolity Dz. U. 2007 Nr 39, poz. 251 z péz. zm.) naktada

rowniez obowigzek na wytwdércy odpadow do stosowania takich sposobow produkciji oraz
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surowcéw i materiatdw, ktére zapobiegajg lub pozwalajg utrzymac na najnizszym poziomie
ilos¢ odpadow, a takze ograniczajg negatywne oddziatywania na $rodowisko lub zagrozenie
zycia lub zdrowia ludzi.

Powstate odpady powinny by¢ zbierane w sposdb selektywny. Unieszkodliwianiu
poddaje sie te odpady, z ktérych wczesniej nie wysegregowano odpady nadajace sie do
odzysku.

Zakazane jest mieszanie odpaddw niebezpiecznych réznych rodzajow oraz
mieszanie odpadow niebezpiecznych z innymi niz niebezpieczne, z wyjatkiem, kiedy miatoby
to na celu poprawe bezpieczenstwa proceséw odzysku lub unieszkodliwiania odpadow
powstatych po zmieszaniu i w wyniku procesow mieszania nie nastgpi wzrost zagrozenia dla
zdrowia, zycia ludzi lub srodowiska.

Transport odpadow niebezpiecznych od miejsca powstawania odpadéw do miejsca
ich odzysku lub unieszkodliwienia musi by¢ zgodny z zachowaniem przepisow
obowigzujacych przy transporcie towarow niebezpiecznych.

Wytworca odpaddw moze zleci¢ wykonanie obowigzku gospodarowania odpadami
innemu posiadaczowi odpadéw, z tym, ze moze przekazywaé odpady wytacznie podmiotom,
ktére uzyskaty zezwolenia wilasciwego organu na prowadzenie dziatalnosci w zakresie
gospodarowania odpadami, chyba, ze dziatalnos¢ taka nie wymaga uzyskania zezwolenia.
W ten sposéb odpowiedzialnos¢ za dziatania w zakresie gospodarki odpadami przenosi sie
na nastepnego posiadacza odpaddw.

Gospodarka odpadami dla omawianej Inwestycji bedzie obejmowata dwa etapy
powstawania odpadow:

e | etap - realizacji Inwestycji — odpady powstajgce w trakcie rozbudowy odcinka drogi

wojewodzkiej nr 634,

o |l etap - eksploatacji Inwestycji — odpady zwigzane z funkcjonowaniem i utrzymaniem

drogi.

Etap realizacji inwestycji

Rozbudowa przedmiotowego odcinka drogi wojewddzkiej Nr 634 spowoduje
powstanie odpadow, ktore zaliczono wg klasyfikacji odpadéw do 2 — ,Odpady z rolnictwa,
sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotéwstwa, lesnictwa, towiectwa oraz przetworstwa
zywnosci a takze do grupy 17 ,Odpady zbudowy, remontéw idemontazu obiektéw
budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlgczajac glebe iziemie z terenow
zanieczyszczonych)” zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia
2001 w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. 2001, Nr 112, poz. 1206). Gtéwnie bedg to
odpady zremontéw i przebudowy drog (kod 17 01 81). Nie nalezg one do odpadow

niebezpiecznych.
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Rodzaje oraz szacunkowe ilo$ci odpadéw, mogacych powstaé podczas fazy

przebudowy drogi
llosé w
Kod odpadu Rodzaj odpadow Grupa odpadu Mg
Odpady z rolnictwa,
Odpadowa masa roslinna se:]dg\rf\(l)nlgtnv;/sz,nu%rﬁ W
020103 (drzewa i krzewy kolidujace ydrop yen, 180
2 zakresem robét) rybotéwstwa, lesnictwa,
lowiectwa oraz przetwodrstwa
Zywnosci
Odpady betonu oraz gruz
17 01 01 betonotv’vy z rozbidrek i Odpady z budowy, 3 000
remontow — remontow i demontazu
17 01 81 Odpady z remontow i obiektéw budowlanych oraz 5990
przebudowy drog infrastruktury drogowej
) . o (wtaczajac glebe i ziemie
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 | 7 terenow 81
03 01 (frezowina) zanieczyszczonych)
17 04 05 Stal i zelazo 1008

Z powyzszej tabeli wynika, ze na etapie realizacji przedsiewziecia powstanie
ok. 10259 Mg odpaddw innych niz niebezpieczne.

Za odzysk i unieszkodliwianie odpadéw powstajgcych w fazie budowy
przedsiewziecia bedzie odpowiedzialny Wykonawca Robét. Wykonawca Robét drogowych,
w rozumieniu przepiséw ustawy o odpadach bedzie wytworcg odpadow. Do jego
obowigzkéw bedzie naleze¢ zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajacych w fazie
budowy, np.: zgromadzenie powstajgcych odpadéw w sposob selektywny, zapewnienie
wiasciwego postepowania z odpadami oraz przekazanie jednostce uprawnionej odpadéw
nieprzydatnych do zagospodarowania na miejscu budowy.

Wytwérca odpaddw innych niz niebezpieczne, w ilosci powyzej 5 000 Mg, winien na
30 dni przed rozpoczeciem Inwestycji przedtozy¢ do Starostwa Informacje o wytwarzanych

odpadach oraz o sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami.

Sposoby magazynowania i zagospodarowania odpadéw wytwarzanych w trakcie
realizacji przedsiewziecia

Zgodnie z art. 33 ustawy o odpadach, posiadacz odpadéw moze przekazac okreslone
rodzaje odpaddéw w celu ich wykorzystania osobie fizycznej lub jednostce organizacyjne;j,
niebedacych przedsiebiorcami, na ich wiasne potrzeby (rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajéw odpaddw, ktére posiadacz odpadow
moze przekazywaé osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedacym
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. 2006, Nr 75 poz. 526

i 527).
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miejscu przy placu
budowy

Sposoéb Sposéb
magazynowania zagospodarowania
e Rodzaj odpadow odpadow odpadow/ IS
odpadu odzysku
Dopuszczalne
metody odzysku
Oc!padowa masa Odpady gromadzone Odpady zostang
roslinna (drzewa i . . .
020103 o wzdtuz drogi, w pasie || zagospodarowane -
krzewy kolidujace drogowym przez Wykonawce
z zakresem robat)
Odpady
przekazywane bedg
osobom fizycznym lub
jednostkom
organizacyjnym
niebedacym
Odpady betonu oraz Odpady gromadzone przedsiebiorcami do *
1701 01 gruz betonowy z . . R 14
i . w wydzielonym utwardzania
rozbidrek i remontow o . .
miejscu przy placu powierzchni, budowy
budowy fundamentow,
wykorzystania jako
podsypki pod posadzki
na gruncie po
rozkruszeniu
17 01 81 Odpady z remo’ntc')w i
przebudowy drég
Odpady selektywnie
Asfalt inny niz ar%mggé?gr? m
1703 02 | wymieniony w 17 03 Wy y Odpady zostang
01 (frezowina) m|erc(;u na dhos zagospodarowane -—
utwardzonym podtozu, przez Wykonawce
na zapleczu budowy
Odpady gromadzone
1704 05 | Stali zelazo W wydzielonym

" - R 14 - inne dziatania polegajace na wykorzystaniu odpadéw w catosci lub czesci-
kod procesu odzysku zgodny z zat. nr 5 Ustawy o odpadach.

Proces odzysku odpaddéw bedzie przeprowadzony zgodnie z zatgcznikiem nr 5
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. 2007 Nr 39,

poz. 251 z pézn. zm.) oraz Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r.

w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw poza instalacjami.

Odpady przeznaczone do odzysku

Kod . ‘s

odpadu Rodzaj odpadu llosé w Mg

17 01 01 Odpgfiy bgtonu ora’12 gruz betonowy z 2000
rozbiorek i remontow
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Etap eksploatacji

Do odpadéw powstajgcych w fazie eksploatacji

z funkcjonowaniem drogi.

Klasyfikacja odpadéw wg

nalezg odpady zwigzane

rodzajéw odpadow okreslonych

w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu

odpadow (Dz. U. Nr 112, poz. 1206) zostata przedstawiona ponize;.

Rodzaje oraz szacunkowe ilo$ci odpadéw, mogacych powstaé podczas fazy
eksploatacji drogi

Kod Sposob zagospodarowania Proces
Rodzaj odpadu llos¢ odpadow || opadéw/ Dopuszczalne metody
odpadu odzysku
odzysku
Odpady przekazywane bedg
. osobom fizycznym lub
Odpady ulegajace jednostkom organizacyjnym
200201 | biodegradacii 4,0 Mg/rok - ganizacyjnyn R 3"
ST niebedacym przedsiebiorcami do
(gatezie, liscie) .
wykorzystania w przydomowych
kompostownikach
Niesegregowane
2003 01 (zmieszane) odpady 1,0 Mg/rok
komunalne Odpady beda wywozone na
sktadowisko odpadéw |
Odpady z
2003 03 czyszczenia ulic i 3,2 Mg/rok
placéw
Odpady state z
piaskownikow .
1305 01* i z odwadniania 2,5 Mg/rok Osady z separatora substancji |
olejow w ropopochpdnych. bedag
separatorach wybierane i
Szlamy z za.g(c)jspo?srovyngne przez
% odwadniania olejow Jednosikl zajmujace sie
130502 w separatorach : 1,0 Mg/rok serwisem urzadzen lub firme | 7
legitymujaca sie decyzjg
Mieszanina wojewody, zezwalajgcej na
odpadéw z prowadzenie dziatalnosci
130508+ | Plaskownikow 1,25 Mg/rok polegajacej na usuwanie | ..
i z odwadniania (wywdz i utylizacje) osaddw.
olejow w
separatorach

"_R3- recykling lub regeneracja substancji organicznych, ktére nie sa stosowane
jako rozpuszczalniki (wkaczajagc kompostowanie i inne biologiczne procesy odzysku) — kod
procesu odzysku zgodny z zat. nr 5 Ustawy o odpadach.

Z powyzszej tabeli wynika, ze na etapie eksploatacji przedsiewziecia bedzie
powstawato ok. 8,2 Mg odpadoéw innych niz niebezpieczne oraz 4,74 Mg odpaddow
niebezpiecznych.

Droga objeta rozbudowag jest drogg wojewddzka i podlega zarzadzaniu przez

Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w Warszawie. W ramach struktury Zarzadu Droég
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Wojewodzkich dziata Rejon Drogowy w Wotominie ktory administruje drogami wojewddzkimi

na omawianym obszarze.

Odpady przeznaczone do odzysku

Kod . llosé
odpadu | R9zai odpadu w [Mg/rok]

20 02 01 Odpady ulegajace biodegradac;i 4,0

Proces odzysku odpaddéw bedzie przeprowadzony zgodnie z zatgcznikiem nr 5
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. 2007 Nr 39,
poz. 251 z pézn. zm.) oraz Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r.
w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw poza instalacjami. Wedtug zat. nr 5

Ustawy o odpadach prowadzony proces odzysku jest oznaczony symbolem R3.

Bilans mas ziemnych:

Objetos¢ mas ziemnych Zuzycie na miejscu Nadmiar mas ziemnych
Wykop Nasyp
m’ m’ m° m°
124 800 78 650 15730 109 070

Jak wynika z bilansu w trakcie prac realizacyjnych nastapi nadmiar mas ziemnych.
Nadmiar mas ziemnych zostanie zagospodarowany przez Wykonawce Robdt.

Zasady wykorzystania gruntéw (zgodnie z Szczegélowa Specyfikacja Techniczna)

Grunty uzyskane przy wykonywaniu wykopéw powinny byé przez Wykonawce
wykorzystane w maksymalnym stopniu do budowy nasypoéw. Grunty przydatne do
budowy nasypéw moga by¢ wywiezione poza teren budowy tylko wéwczas, gdy stanowia
nadmiar objetosci rob6t ziemnych i za zezwoleniem Inzyniera Projektu. Grunty i materiaty
nieprzydatne do budowy nasypéw, powinny by¢ wywiezione przez Wykonawce na odklad
(fj. miejsce wbudowania lub skladowania (odwiezienia) gruntéw pozyskanych w czasie
wykonywania wykopéw, a nie wykorzystanych do budowy nasypéw oraz innych prac
zwigzanych z trasa drogowaq). Zapewnienie terenéw na odklad nalezy do obowiazkéw
Wykonawcy. Inzynier Projektu moze nakaza¢ pozostawienie na terenie budowy gruntéw,
ktérych czasowa nieprzydatno$é¢ wynika jedynie z powodu zamarzniecia lub nadmiernej

wilgotnosci.
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1.3.3. ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA

Oddziatywanie inwestycji na powietrze atmosferyczne, w okresie jej realizacji, nie
bedzie miato wiekszego wptywu na teren poza granicami projektowanej drogi. Ponadto
bedzie to oddzialywanie o charakterze czasowym, ograniczone do okresu realizacji
przedsiewziecia.

Z wykonanych obliczen wptywu inwestycji na stan powietrza atmosferycznego
(rozdziat 4.2.) wynika, ze poza pasem drogowym wartosci stezeh usrednionych dla jednej
godziny oraz sredniorocznych dotrzymane sg dla wszystkich substancji dla catego odcinka
DW 634 objetego przedmiotem analizy.

Przy przyjetym do obliczen natezeniu ruchu emisja zanieczyszczehn pochodzgcych
z procesu spalania paliwa przez silniki pojazdéw poruszajacych sie po drodze DW 634 nie
bedzie powodowata przekroczen standardow jakosci powietrza atmosferycznego
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2008, Nr 47, poz. 281)
oraz rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie warto$ci

odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 roku Nr 1, poz. 12).

1.3.4. HALAS

Na podstawie przeprowadzonych obliczeh emisji hatasu stwierdzono, ze budynki
mieszkalne zlokalizowane wzdtuz pasa drogowego, znajdujace sie na terenach objetych
ochrong akustyczng zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826), bedg narazone na ponadnormatywne oddziatywania hatasu.

Analize akustyczng wykonano dla:
= dla prognozy ruchu pojazdéw dla roku 2012 (rok oddania drogi do uzytku) oraz dla
roku 2022 (10 lat od oddania drogi do uzytku) na odcinka Zielonka — Kobylka —

Wotomin,

= dla prognozy ruchu pojazdéw dla roku 2012 (rok oddania drogi do uzytku) oraz dla
roku 2022 (10 lat od oddania drogi do uzytku) na odcinku Wotomin — przejscie,

= dla odcinka drogi dwujezdniowej na odcinku w km: od km 30 + 000 do km 30 + 773,

= dla odcinka drogi jezdniowej w km: od km 21 + 066 do 30 + 000 oraz od km 30 + 773
do km 31 + 822.
Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku dla zabudowy mieszkaniowej

jednorodzinnej (55 dB — pora dnia; 50 dB — pora nocy) oraz zabudowy mieszkaniowo —
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ustugowej (60 dB — pora dnia; 50 dB — pora nocy) na podstawie obliczen zostanie osiggniety

w odlegtosciach przedstawionych w ponizszej tabeli:

Zasieg oddziatywania emisji hatlasu (od krawedzi jezdni)

Odcinek Rok 2012 Rok 2022
dzien noc dzien noc
Kobytka - Wotomin 37 67 47 75
Wotomin przejscie —
jednojezdniowy
Wotomin przejscie —
jednojezdniowy

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywanej
drogi wojewodzkiej Nr 634 nalezy zastosowac zabezpieczenia akustyczne.

Droga wojewodzka Nr 634 przebiega wzdluz terendw zwartej zabudowy
mieszkaniowej i mieszkaniowo — ustugowej wzdtuz ktorej zaprojektowano drogi serwisowe,
dlatego najlepszym rozwigzaniem akustycznym beda ekrany akustyczne.

Ekrany akustyczne nalezy zastosowaé wzdtuz drogi (na granicy drogi dojazdowej)
przy zabudowie mieszkaniowej potozonej blizej niz:

= 87 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Zielonka,

= 75 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Kobytka i Wotomin,

= 71 m od krawedzi jezdni dla odcinka dwujezdniowego na terenie Wotomin przejscie,
= 77 m od krawedzi jezdni dla odcinka jednojezdniowego na terenie Wotomin przejscie.

Doktadne parametry ekranow, takie jak: rodzaj, dlugos¢ czy wysokos¢ powinny
zosta¢ ustalone po przeprowadzeniu pomiaréw akustycznych w ramach analizy
porealizacyjnej.

Na terenie gdzie wystepuje pojedyncza, luzna zabudowa mieszkaniowa mozna

zastosowac indywidualne srodki ochrony akustycznej w postaci okien wieloszybowych o
podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej — RA ~ 31 =+ 38 dB. Zwiekszenie izolacyjnosci

akustycznej okien poprawi klimat akustyczny wewnatrz budynkoéw znajdujacych sie w
zasiegu dziatania ponadnormatywnego poziomu hatasu oraz zostang dotrzymane wartosci
dopuszczalne hatasu w pomieszczeniach mieszkalnych zgodnie z Normg PN — 87/B —
02151/02.
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1.4. WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU W FAZIE REALIZACJI
| EKSPLOATACJI

Planowana do rozbudowy droga wojewddzka na nastepujgcych dziatkach
stanowigcych pas drogowy: 5, 4, 1,90 ,143/4, 143/7, 77, 30/2, 30/1, 137, 2/8, 2/9, 2/15, 2/14,
107, 127, 51, 71/1, 71/2, 71/3 —obreb Zielonka; 118/2, 115/2, 149, 105, 263, 421, 452, 453,
462, 463, 231- obreb Kobytka, 325/1, 295/4, 241/1, 241/2, 241/4, 274/5, 274/1, 274/4, 73,
1,1/2,1/3,1/4, 1/9 — obreb Wotomin.

Zakres projektowanych prac zwigzanych z rozbudowg drogi spowoduje koniecznos¢
miejscowego rozszerzenia pasa drogowego z uwagi na poszerzenie istniejgcej nawierzchni
na catym planowanym do rozbudowy odcinku, budowe: chodnikéw, zatok autobusowych,
drég dojazdowych; zmiane geometrii skrzyzowah z drogami podporzadkowanymi oraz
poprawe widocznosci ibezpieczehstwa ruchu, a takze zapewnienie prawidtowego
odwodnienia korpusu drogowego. W zwigzku z tym nastapi podziatu dziatek graniczacych
z pasem drogowym na nastepnie wykup niezbednych terenéw. Zajecie tego terenu bedzie
trwate.

Na terenie miasta Zielonka zgodnie z danymi Koncepciji rozbudowy drogi wojewodzkiej
nr 634 do podziatu przeznaczonych zostato okoto 140 dziatek, na terenie miasta Kobytka
okoto 270 dziatek a na terenie miasta Wotomin okoto 260 dziatek. Powierzchnia wykupu
terenu pod pas drogowy na tym etapie jest trudna do oszacowania.

Z uwagi na w/w prace projektowe nastgpi takze koniecznos¢ wycinki drzew
i krzewow porastajgcych pas drogowy jak i drzew wystepujacych na terenach lesnych.
Wycinka zostanie ograniczona do niezbednego minimum.

Na etapie realizacji inwestycji, na okres trwania rozbudowy wystgpi koniecznosc¢
zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, bazy materiatowe oraz drogi dojazdowe.

Na obecnym etapie przygotowywania inwestycji nie sg znane ani szczegodtowa
lokalizacja tych obiektéw, ani powierzchnia terenu konieczna do zajecia.

Zaplecze budowy ani bazy materialowe nie mogg by¢ lokalizowane w poblizu dolin
rzek i potokéw, uje¢ wody oraz stref ochronnych — ze wzgledu na mozliwosé wyciekdw
substancji zanieczyszczajagcych (benzyny, smary itp.). Wszystkie sktady materiatow i paliw

musza by¢ uszczelnione w celu zabezpieczenia Srodowiska gruntowo — wodnego.
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2. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA,
OBJETYCH ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1. MORFOLOGIA TERENU

Planowana Inwestycja potozona jest na obszarze Roéwniny Wotominhskiej wydzielone;j
w Srodkowo — wschodniej czesci Niziny Mazowieckiej. Denudacyjno — erozyjna Réwnina
Wolominska stanowi w przewazajacej czesci starg, zdenudowang w warunkach
peryglacjalnych, powierzchnie moreny dennej, przechodzacg w czesci pothocno —
zachodniej i zachodniej w bardziej wyrownang Réwnine Radzyminska, a na krahcach
potudniowo — wschodnich w strefe piaszczystych stozkow naptywowych.

Rzezba terenu urozmaicona jest licznymi formami geomorfologicznymi. Gtownym
elementem urozmaicajgcym monotonng rzezbe tego regionu sg doliny rzeczne. Na obszarze
planowanej Inwestycji mamy do czynienia z doling rzeki Dtugiej i kilkoma mniejszymi
ciekami. Dolinom tym czesto towarzyszg tereny podmokte i niewielkie zbiorniki wodne.

Charakterystycznym elementem rzezby terenu sg wielokilometrowe ciggi wydm,
widoczne szczegdlnie w dolinie rzeki Dtugiej oraz wzdtuz granicy oddzielajacej Réwnine
Wolominskg od taraséw Doliny Wisty, siegajac do Zielonki i Kobytki. Sg to wydmy tukowe
i paraboliczne, w formie ciggéw lub izolowanych pagoérkoéw, o orientacji wskazujacej na
przewazajacy udziat wiatrow zachodnich w powstawaniu tych form. Wystepujg one
powszechnie na catym obszarze obszarze opracowania, z tym, ze ilos¢ tych form maleje
w kierunku wschodnim. Wydmy wystepujace w sgsiedztwie opisywanej drogi wznoszg sie na
wysokos¢ 103 m n.p.m. a ich wysokosci wzgledne osiggajg srednio ok. 10 m. Obecnie
zostaly one w przewazajgcej ilosci unieruchomione poprzez zalesienie. U podnéza wydm
czesto mamy do czynienia z bagniskami i torfowiskami.

Z wyjatkiem pagorkow wydmowych zréznicowanie wysokosciowe terenow
przylegajacych do opisywanego odcinka drogi wojewddzkiej jest niewielkie. Najnizej
potozonym punktem jest w dolina Diugiej (90 m n.p.m.) a takze zachodni skraj opisywanego
odcinka (91 — 92 m n.p.m.). Najwyzej potozonym terenem jest wschodni skraj drogi
w Wotominie (97 m n.p.m.). Réznica wysokoéci na catym opisywanym odcinku wynosi

jedynie ok. 7 m.

2.2. BUDOWA GEOLOGICZNA

Obszar, przez ktory przebiega droga wojewddzka nr 634 potozony jest w obrebie

jednostki geostrukturalnej zwanej synklinorium brzeznym, w potudniowo — wschodniej czesci
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niecki ~ warszawskiej zbudowanej =z osadow paleozoicznych, = mezozoicznych,
trzeciorzedowych i najmtodszych — czwartorzedowych.

Podtoze krystaliczne wystepuje tutaj na gtebokosci okoto 4 tys. m i jest
reprezentowane przez gnejsy i pegmatyty. W rejonie Wotomina nie stwierdzono
wystepowania eokambru. Bezposrednio na skatach podtoza krystalicznego zalegajg osady
kambru reprezentowane przez piaskowce, mutowce iitowce. Migzszos¢ osaddéw kambru
wynosi 600 m, a ich strop zalega na gtebokosci 3480,0 m. Osady ordowiku wyksztatcone sg
w postaci margli, wapieni, dolomitow i itowcdw majg migzszos¢ 80,0 m. Ich sedymentacje
poprzedzity synorogeniczne ruchy fazy S$wietokrzyskiej orogenezy kaledonskiej,
w nastepstwie ktérych nastgpito wydzwigniecie tego obszaru. W sylurze dominujg utwory
ilaste z graptolitami, o znacznej miazszosci — 1140,0 m. Strop syluru jest zdenudowany,
bezposrednio na nim zalegajg osady permu. Osady dewonskie zostaty usuniete w wyniku
erozji zwigzanej z wynoszacymi ruchami fazy bretonskiej orogenezy waryscyjskiej. Osady
karbonu najprawdopodobniej nie osadzity sie. Osady permu to mutowce, piaskowce,
anhydryty, sél kamienna, a ich strop zalega najprawdopodobniej na gtebokosci okoto
2700 m. Osady triasu reprezentowane sg przez piaskowce, mutowce, itowce i wapienie
wystepujace od gtebokosci okoto 1500 m. Nad nimi zalegajg utwory jury reprezentowane
przez wapienie, piaskowce, itowce i mutowce, a ich strop wystepuje na gtebokosci 920,0 m.
Utwory kredy wyksztatcone zostaly jako kreda piszaca, wapienie margliste, piaskowce
i mutowce, ktorych strop wystepuje na gtebokosci 260 m.

Trzeciorzed wystepuje na gtebokosci okoto 40,0 m do 260,0 m, a reprezentowany jest
przez ity, piaski, zwiry i muiki z pliocenskie i miocenskie.

Osady czwartorzedu pokrywajg caty opisywany obszar i jako jedyne odstaniajg sie na
powierzchni. Zostaly one uksztattowane w wyniku zfozonych proceséw sedymentaciji
w okresach zlodowacen i przedzielajgcych je interglacjatdw. Dominujgce osady nalezg do
zlodowacenia Odry (srodkowopolskiego). Migzszos¢ osadow czwartorzedowych waha sie od
40,0 m do 150 m. Sg to ity, muiki zastoiskowe, piaski eoliczne (wydmowe), glina zwatowa,
zwietrzelina glin zwatowych (eluwia), namuty, torfy i piaski rzeczne.

W osadach czwartorzedowych wyrézni¢ mozna trzy kompleksy litologiczne
0 znaczeniu surowcowym:

- itbw warwowych zastoiskowych z przewarstwieniami mutkow
- kompleks piaskéw pochodzenia eolicznego i rzecznego.
- torfow.

Gléwne znaczenie gospodarcze ma kompleks itow i mutkéw, w obrebie ktérego
wyroznia sie dwa poziomy surowcowe: dolny o $redniej grubosci 5,2 m i gérny o migzszo$ci
2,3 m. Laczna grubos¢ kompleksu surowcowego wynosi ha ogot 6 — 8 metrow, maksymalnie

10 m. Wystepuje on na powierzchni lub pod kilkumetrowg warstwg (0,7- 2,0) piaskéw
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rzecznych i humusowych. Surowiec ten wykorzystywany byt do wyrobu cegiet. Na obszarze
opracowania rejonem wiekszej koncentracji ztéz surowcow ilastych sg okolice Kobyiki
i Zielonki.

Drugim kompleksem litologicznym przedstawiajagcym warto$ci surowcowe sg osady
piaszczyste i piaszczysto — zwirowe pochodzenia rzecznego oraz piaszczyste pochodzenia
eolicznego. Osady te to tzw. kruszywo naturalne stosowane na szerokg skale
w budownictwie i drogownictwie oraz do produkcji silikatéw (piaski kwarcowe). Piaski te

udokumentowane zostaty w okolicy Kobyiki i Zielonki.

2.3. WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

Warunki hydrogeologiczne zostaty scharakteryzowane w oparciu o ,Dokumentacje
geotechniczng warunkéw gruntowo - wodnych podtoza oraz konstrukcji nawierzchni
w zwigzku z projektowang rozbudowg drogi wojewodzkiej nr 634, relacji Warszawa - Wolka
Kozlowska, na odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 631(km ok. 21+066) do
skrzyzowania z Al. Niepodlegtosci w Wotominie (km ok. 31+822) na terenie gmin Zielonka,
Kobytka, Wotomin powiatu wotominskiego, wojewédztwo mazowieckie” opracowang przez
GEOSTANDARD Przedsiebiorstwo Podstawowych Badan i Robdét Geotechnicznych
Sp. z 0.0., w maju 2008 roku.

Wody gruntowe o zwierciadle swobodnym stwierdzono w warstwach piaszczystych
oraz lokalnie w obrebie nizej zalegajgcych glin piaszczystych przewarstwionych piaskami
gliniastymi. Wystepujg one na gtebokosci 0,6 — 2,0 m p.p.t.. Lokalnie, w obrebie glin
z przewarstwieniami piaskow gliniastych stwierdzono saczenia na gtebokosci 0,5 - 2,7 m
p.p.t.

Wody gruntowe stwierdzone w strefie od 1,00 do 2,00 m p.p.t. pozostajg w Scistej

zaleznosci z wodami powierzchniowymi i moga ulega¢ wahaniom sezonowym.

2.4. WLASNOSCI GEOTECHNICZNE PODLOZA GRUNTOWEGO

Wiasnosci geotechniczne poditoza gruntowego zostaty scharakteryzowane w oparciu
o ,Dokumentacje geotechniczng warunkéw gruntowo - wodnych podifoza oraz konstrukciji
nawierzchni w zwigzku z projektowang rozbudowg drogi wojewoddzkiej nr 634, relacji
Warszawa - Wélka Koztowska, na odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 631(km
ok. 21+066) do skrzyzowania z Al. Niepodlegtosci w Wotominie (km ok. 31+822) na terenie
gmin Zielonka, Kobytka, Wotomin powiatu wotominskiego, wojewddztwo mazowieckie”
opracowang przez GEOSTANDARD Przedsiebiorstwo Podstawowych Badan i Roboét

Geotechnicznych Sp. z 0.0., w maju 2008 roku.
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Pod wzgledem geotechnicznym w badanym podtozu wyrézniono:
= grunty niespoiste (Srednioziarniste i drobnoziarniste) wystepujace w stanie:
- bardzo zageszczonym (warstwa geotechniczna 1, 111)
przy stopniu zageszczenia ID > 0.80,
- zageszczonym (warstwa geotechniczna lla, llla)
przy stopniu zageszczenia ID = 0.70, ID = 0.75, ID = 0.80
- $rednio zageszczonym (warstwa geotechniczna llb, IlIb)
przy stopniu zageszczenia ID = 0.55, ID = 0.60i ID = 0.65,
= grunty spoiste wystepujgce w stanie:
-zwartym, poétzwartym, zwartym na granicy polzwartego (warstwa
geotechniczna B1)
przy stopniu plastycznosci IL < 0.00
» mato spoiste - piaski gliniaste, pyty piaszczyste
» srednio spoiste - gliny piaszczyste,
- twardoplastycznym (warstwy geotechniczne, B2)
przy stopniu plastycznosci 0.05 < 1L £0.20
> mato spoiste - piaski gliniaste,
> Srednio spoiste - gliny piaszczyste, gliny, gliny pylaste
- plastycznym (warstwa geotechniczna B3)
przy stopniu plastycznoéci IL = 0.40i IL=0.30
> Srednio spoiste - gliny piaszczyste, gliny pylaste
= grunty bardzo spoiste - ity wystepujace w stanie:
- twardoplastycznym (warstwa geotechniczna D2)

przy stopniu plastycznoéci IL = 0,10

> plastycznym (warstwa geotechniczna D3)
] grunty nasypowe,
= grunty organiczne.

2.5. WODY PODZIEMNE

Obszar przez ktory przebiega opisywana droga wojewddzka lezy w obrebie
Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych (GZWP) nr 222, ktory jest duzym zbiornikiem
dolinnym, usytuowanym w srodkowej czesci wojewodztwa mazowieckiego i uksztattowanym
w osadach doliny Wisty. Czes¢ tego zbiornika ustanowiona zostata jako Obszar Wysokiej
Ochrony (OWOQO) wad.

Wedtug podziatu regionalnego zwyktych wod podziemnych Polski (B. Paczynski)

opisywany obszar znajduje sie w obrebie regionu mazowieckiego, podregionie srodkowo —
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mazowieckim (centralnym), w rejonie miedzyrzecza Wisty i Narwi. Charakteryzuje sie on
wystepowaniem wielopietrowego porowego systemu kenozoicznego i nizej potozonego
mezozoicznego systemu szczelinowego.

Na terenie Powiatu wystepujg dwa uzytkowe pietra wodonosne: czwartorzedowe —
z trzema poziomami wodonosnymi i trzeciorzedowe - z dwoma poziomami wodonosnymi
(poziom miocenski i poziom oligocenski). Ponadto, duza czes¢ Powiatu charakteryzuje sie
obecnoscig ptytko wystepujgcych wod gruntowych oraz lezgcych na matej gtebokosci
utworéw nieprzepuszczalnych. Sprzyja to gromadzeniu sie w strefie przypowierzchniowej
gruntu wéd opadowych. Generalnie pfaski teren i mate spadki utrudniajg odplyw wod
opadowych. Odptyw jest wiec wspomagany przez liczne rowy melioracyjne i drenaz rolniczy.

Na obszarze Powiatu Wotominskiego dominuje czwartorzedowe pietro wodonosne,
ktére jest zwigzane ze sktonem Kotliny Warszawskiej. W obrebie utworéw czwartorzedowych
mozna stwierdzi¢ wystepowanie trzech poziomoéw wodonosnych.

Pierwszy poziom wodono$ny w utworach piaszczystych i piaszczysto — pylastych
wystepuje na gtebokosci 05, - 7,0 m. Jest to poziom o zwierciadle swobodnym, zasilany
bezposrednio z opaddéw atmosferycznych, a okresowo, przy wylewach rzek, takze przez
wody powierzchniowe. Zasobno$¢ tego poziomu jest mata iulega znacznym wahaniom.
Gtebokosé do swobodnego zwierciadta wody gruntowej uwarunkowana jest uksztattowaniem
powierzchni terenu. Najptycej (czesto bezposrednio na powierzchni) woda gruntowa
wystepuje w obrebie obnizen taraséw (Dolina Dtugiej). Najgtebiej za$ na obszarach zajetych
przez wydmy (okolice Zielonki). Gfeboko$¢ do zwierciadta wody gruntowej podlega
sezonowym i wieloletnim wahaniom (w granicach 1,5 m).

Drugi poziom wodonosny charakteryzuje sie zwierciadtem wody na gtebokoéci 12 —
15 m i osigga s$rednio 20 — 30 metrow migzszosci. Poziom ten jest powszechnie
wykorzystywany i ma najwieksze znaczenie praktyczne. Warstwg wodonosng sg zwykle
piaski i piaski ze zwirem. Wydajnosci studni zazwyczaj nie przekraczajg 60 m®h. Najwigkszy
pobor wod z tego poziomu prowadzony jest w obrebie miasta Wotomin, gdzie
zinwentaryzowano po kilkanascie studni ujmujgcych omawiany poziom. Petne wykorzystanie
zasobow tego ujecia mogtoby zaspokoi¢ w przysziosci zwiekszone zapotrzebowanie na
wode dla miasta Wotomin i okolicznych miejscowosci. Nalezy jednak zaznaczy¢, iz ujecie nie
ma wyznaczonej posredniej strefy ochrony, ajego praca z maksymalng wydajnoscig
znacznie obnizy zwierciadto wody poziomu czwartorzedowego.

Trzeci poziom wodonosny wystepuje na gtebokosci okoto 40 — 50 metrow i jest
przykryty dobrze rozwinietymi warstwami glin zwatowych i osadéw wodnolodowcowych.
Stabsza izolacja, na skutek wyerodowania osadéw o stabej przepuszczalnosci, zaznacza sie

w strefie pomiedzy dolinami rzek, a w niektérych rejonach stwierdzono brak rozdzielenia
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poszczegolnych poziomow przez utwory lodowcowe. W zwigzku z tym utwory piaszczyste
tworzg jeden dobrze rozwiniety poziom wodono$ny o migzszosci okoto 60 m.

Eksploatacja wdd podziemnych, najbardziej intensywna w miastach (Wotomin,
Zielonka) doprowadzita do rozwiniecia sie lejow depresji o promieniach dochodzacych do
1 km.

Trzeciorzedowe pietro wodonosne na terenie Powiatu jest rzadko wykorzystywane.
Wody podziemne trzeciorzedu wystepujg w utworach miocenu, ktérych poziom wodonosny
znajduje sie na glebokosci 100-160 m. wydajno$¢ studni wynosi ok. 40 m*h, wody te
wymagajg prostego uzdatniania. Aktualnie nie jest prowadzona eksploatacja wdéd z tego
poziomu.

Poziom oligocenski wystepuje na gtebokosci 170 — 216 m p.p.t. Charakteryzuje sie
zmienng migzszoscig od 6,0 m do 25,5 m. Wyksztatcony jest w postaci piaskdw drobno
i Srednioziarnistych z glaukonitem. Wody te odznaczajg sie wysokag jakoscig, ale nie sg
powszechnie uzytkowane na tym terenie. Wydajnosci potencjalne studni sg bardzo rézne
i moga wynosié od ponizej 1 m*/h do ponad 50 m*h, $rednio wynoszg 30 — 50 m%h. Wody
pietra trzeciorzedowego eksploatowane sg w Wotominie — studnia nr 49. Wody podziemne
w trzeciorzedowych utworach miocenhskich i oligocenskich sg dobrze izolowane itami
pliocenskimi, co eliminuje zagrozenie czynnikami antropogenicznymi.

Wody czwartorzedowe nalezg przewaznie do Il klasy jakosci — $redniej, wymagajace
prostego uzdatniania, ze wzgledu na powszechng zawarto$¢ Zelaza i manganu powyzej
dopuszczalnej dla wdd pithych. Szczegdlnie wysoki stopieh zagrozenia wystepuje
w Wotominie, gdzie na znacznych obszarach brak jest naturalnej pokrywy izolujgcej gtéwny

poziom wodonosny.

2.6. WODY POWIERZCHNIOWE

Sie¢ hydrograficzna tej czesci Réwniny Wotominskiej jest stosunkowo dobrze
rozwinieta. Tworzg jg rzeki wraz z licznymi doptywami oraz naturalnymi i sztucznymi oczkami
wodnymi, zagtebieniami bezodptywowymi i terenami podmokiymi. Na obszarze tym
zaznacza sie niewielka przewaga zasilania powierzchniowego w catkowitym odptywie
catkowitym. Cieki wodne posiadajg tu silnie wyksztatcony niwalny (Sniezny) rezim odptywu.
Majg one mate przeptywy a w okresach suszy zdarza sie, ze wysychajq catkowicie. Z tego
wzgledu wtasne zasoby wodne tego obszaru okresli¢ nalezy jako niewielkie.

Gtownym ciekiem odwadniajagcym rejon Inwestycji jest rzeka Diluga przecinajaca
opisywana droge na km 25+147. Rzeka ta bedaca niegdys doptywem Bugo-Narwi obecnie

poprzez Kanat Zeranski wpada do Zalewu Zegrzynskiego. Jej dolina jest stabo zaznaczona
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w morfologii terenu zas samo koryto jest na caltym odcinku otaczajgcym opisywang
Inwestycje wciete w podtoze na gtebokos¢ 3 - 4 m.

Pdtnocno wschodnia czes¢ opisywanego odcinka drogi nr 634 nalezy do zlewni rzeki
Czarnej bedacej rowniez prawostronnym doptywem Kanatu Zeranskiego. Uchodzg do niej
liczne kanaty melioracyjne. Jej dolina jest szeroka, stabo wcieta, z podmokiymi dolinami
i licznymi starorzeczami.

Na terenie Zielonki znajdujg sie dos¢ duze zbiorniki wodne (glinianki) - pozostatosc
po wybranym ile dla potrzeb cegielni. Aktualnie sg wykorzystywane jako miejsca rekreacji
i wedkarstwa.

Wody powierzchniowe na omawianym obszarze sg generalnie mocno
zanieczyszczone i nalezg do wod pozaklasowych. Nie sg przez to wykorzystywane do celow
gospodarczych i nie majg tez — z pewnymi wyjatkami - znaczenia rekreacyjnego. Na stan
czystosci tych rzek ma wptyw gtéwnie brak oczyszczalni sciekdw bytowo-gospodarczych
powstajgcych w warunkach wiejskich, zlty stan oczyszczalni przy obiektach
zanieczyszczajgcych $srodowisko oraz stosowanie nawozéw azotowych ifosforowych do
nawozenia pol i fak.

Wody rzeki Diugiej nalezg do najbardziej zanieczyszczonych w catym powiecie
wotominskim. Zaliczono je w 2006 roku do woéd V klasy — czyli wod zlej jakosci.
Przekroczone stezenia dla V klasy to: barwa, tlen rozpuszczony, amoniak, azot Kjeldahla,
azotyny, fosforany, fosfor ogolny, selen, liczba bakterii coli typu feralnego i ogdlna liczba
bakterii coli.

2.7. WARUNKI KLIMATYCZNE

Opisywany odcinek drogi wojewddzkiej nr 634 potozony jest w mazowiecko —
podlaskim regionie klimatycznym, ktory charakteryzuje sie przewagg wptywow
kontynentalnych. Czes¢ zachodnia (gmina Zielonka) zaliczana bywa ponadto do klimatu
,Krainy Wielkich Dolin”, ktory ksztattuje sie pod wptywem doliny Wisty.

Latem przewazajg tu masy powietrza polarno-morskiego, ktore naptywaja z zachodu
lub z podihocnego zachodu, zimg natomiast masy powietrza polarno-kontynentalnego
naptywajace ze wschodu. O wiele rzadziej naplywajg tu masy powietrza arktyczno-
morskiego (jesien, zima, wiosna) oraz masy powietrza zwrotnikowo-morskiego (zima, lato)
i zwrotnikowo-kontynentalnego (lato). Scieranie sie mas powietrza nad tym obszarem Polski
powoduje przejéciowy charakter klimatu, ktérego cechg charakterystyczng jest duza
zmiennos¢ warunkow pogodowych z dnia na dzien oraz z roku na rok.

Zasadniczo teren otaczajagcy planowang Inwestycje posiada dosé jednolitg

hipsometrie i jest stosunkowo mato zréznicowany pod wzgledem klimatycznym. Sredni opad
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roczny wynosi tu 550-600mm i jest to warto$¢ nizsza niz srednia dla Polski wynoszgca 600
mm. Miesigcami o najmniejszych opadach sg luty i marzec, dla ktoérych sredni opad
miesieczny wynosi 27-28 mm, natomiast miesigce o najwyzszych opadach to czerwiec
i lipiec (74-80 mm). Pokrywa $niezna zalega przez okoto 50-60 dni w roku.

Srednia temperatura roczna wynosi 7-8°C. Najcieplejszym miesigcem jest lipiec,
ktérego $rednia temperatura wynosi 18,4°C, za$ najzimniejszym luty (4°C). Okres
bezprzymrozkowy wynosi 165 dni, a okres wegetacyjny 215 dni.

Podobnie jak w catym kraju, obserwuje sie tutaj przewage wiatrow zachodnich
i pétnocno-zachodnich. Ustonecznienie wynosi ok. 1600 godzin i jest nieznacznie wieksze

niz w Warszawie. Roczna liczba dni pogodnych z zachmurzeniem >20% wynosi ok. 30

2.8. GLEBY

Zdecydowang przewage na terenie otaczajgcym przedmiotowy odcinek drogi nr 634
majgq gleby bielicowe. Znaczaca powierzchnie zajmujg tu takze gleby opadowo-glejowe
i ptowe opadowo-glejowe. W dolinach rzecznych wystepuja gleby organiczno — mineralne,
mutowe, murszowe i torfowe.

Pod wzgledem bonitacyjnym przewazajg tu gleby stabe, nalezace gtéwnie do piatej
klasy, rzadziej czwartej, a na jatowych piaskach — szdstej, praktycznie nadajgcej sie jedynie
pod zalesienia. Rowniez gleby uzytkow zielonych nalezg do bardzo stabych (pigta i szosta
klasa).

Praktycznie na catym opisywanym odcinku stwierdzono bardzo niekorzystne
uwilgotnienie gleb. Z wyjatkiem dolin rzecznych i niewielkich srodwydmowych obnizen terenu
wystepujg tu gleby trwale suche.

Zdecydowana wiekszos¢ gleb tego obszaru wykazuje odczyn kwasny (<6,7), typowy
dla wiekszosci gleb warstwy powierzchniowej z obszaru Polski. Probki o odczynie obojetnym
(6,7-7,4) lub zasadowym (>7,4) pochodza gtéwnie z terenéw miejskich — gtownie z Wotomina
i Zielonki. Wysokie pH gleb poziomu powierzchniowego w miastach jest prawdopodobnie

wynikiem opadu pytéw ze spalania paliw oraz dziatalnosci zaktadéw przemystowych.
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2.9. SRODOWISKO PRZYRODNICZE, WALORY KRAJOBRAZOWE
2.9.1. KRAJOBRAZ

Wedlug klasyfikacji typéw krajobrazu naturalnego caty obszar, przez ktéry przebiega
opisywany odcinek drogi wojewodzkiej nalezy do réwninnych i falistych peryglacjalnych
krajobrazow nizin urozmaiconych wzgorzami i pagorkami wydmowymi. Obecnie z wyjatkiem
obszaréw lesnych, ktére réwniez nie majg charakteru naturalnego, tereny otaczajgce droge
nr 634 sg silnie przeksztatcone przez cztowieka. Dominuje tu krajobraz zurbanizowany miast
i przedmies¢. Wystepuje tu zwarta zabudowa mieszkalna a takze kubaturowa zabudowa
produkcyjno-ustugowa. Na przewazajgcym obszarze ma ona dosy¢ chaotyczny charakter
i stanowi raczej krajobraz dysharmonijny.

Stosunkowo duzy obszar w granicach opracowania zajmujg tereny lesne. Sg to
gtéwnie ubogie, sztucznie wprowadzone monokultury sosnowe, cho¢ w bezposrednim
otoczeniu drogi zréznicowanie gatunkowe wzrasta co jest dla krajobrazu zjawiskiem
pozytywnym. Poza obszarami lesSnymi stosunkowo duzg powierzchnie zajmujg nieuzytki, na
ktére w duzej mierze wkracza nowa zabudowa. Krajobraz rolniczy czesto ulega wiec na tym
obszarze zmianie w krajobraz zurbanizowany.

Elementem krajobrazu zwigzanym bezposrednio z opisywang drogq sg zadrzewienia
przydrozne. Nie sg to jednak w wiekszosci planowe nasadzenia lecz pojedyncze
zadrzewienia powstate na drodze naturalnej sukcesji roslinnej i spontanicznych nasadzen lub
tez bedace pozostatosciami dawnych szpaleréw drzew. Jedynie na nielicznych odcinkach
(na km: od 25+700 do 27+000; od 28+500 do 29+200 i od 31+00 do 31+800) wystepuja
zwarte szpalery topoli kanadyjskiej (Fot. 13) a miejscami takze topoli wioskiej nadajgce

specyficzny charakter krajobrazowi tych odcinkéw.

2.9.2. FLORA

Najcenniejszymi  zbiorowiskami roslinnymi jakie wystepuja w sagsiedztwie
opisywanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 634 sg lasy. Przylegajg one bezposrednio do
planowanej Inwestycji na kilku odcinkach — gtdwnie w okolicy Zielonki.

Istniejgce kompleksy lesne wystepujg na siedliskach suchych, na piaskach, gtéwnie
w formie boréw sosnowych lub na siedliskach skrajnie wilgotnych w zabagnionych nieckach
terenowych, jako olsy, tegi i fozowiska. Na obszarze tym przewazajg bory sosnowe Swieze,
wilgotne i bory mieszane, rzadziej bory suche, a podstawowym gatunkiem lasotwérczym jest
sosna i brzoza. Warstwe podszytu tworzg czesto gatunki drzewiaste (gtdwnie sosna),
jatowiec, kruszyna, czeremcha, a w miejscach zyzniejszych dab, leszczyna, kruszyna,

jarzab pospolity, trzmielina, tarnina. Pozostata niewielka powierzchnia to lasy lisciaste
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z debem, grabem, lipg, klonem (dabrowy i grady), a na terenach podmokiych lasy olchowe.
Mniej przeksztatcone od tegow i bardziej naturalne sg zbiorowiska zaroslowe, tzw. tozowiska.

Bezposrednio w sasiedztwie opisywanej drogi oprocz opisywanych ubogich boréw
sosnowych warto zwrocié uwage na pojedyncze okazy debow czedciej wystepujace
w sasiedztwie drogi — zwtaszcza na odcinku od poczatku opracowania do Zielonki (km
21+066 — 22+000). Wspomniane olsy wystepujg natomiast gtéwnie w otoczeniu niewielkiej
rzeczki na km 23+600 do 24+000 (Fot.8).

Z uwagi na specyfike potozenia (sgsiedztwo miast, ciekdw wodnych, wydm, tereny
wojskowe), lasy panstwowe sg na tym terenie w duzej mierze lasami ochronnymi ogdinego
przeznaczenia (wodochronne i glebochronne) oraz specjalnego przeznaczenia (wokot miast

i 0 szczegdlnym znaczeniu dla obronnosci kraju).

Fot nr 8. Typowy fragment boru sosnowego przy drodze na odcinku 21+066 - 22+000 (widoczne
pojedyncze deby i brzozy przy w strefie przylegajgcej do drogi) oraz ols na km 23+800
(z przydroznymi brzozami). Obie fotografie wykonane z nasypu drogi wojewodzkiej nr 634.

Ciekawym biotopem wystepujacym w otoczeniu drogi sg niewielkie srodlesne bagna
i torfowiska (Fot. 9). Najblizej bo w odlegtosci ok. 30 — 50 m. wystepujg one w poczatkowym
odcinku drogi na km ok. 21+100. W pozostatych kompleksach leSnych znajdujg sie one
w znacznie wiekszych odlegtosciach od przedmiotowej Inwestycji. Roslinnoscig dominujacq
w tym Srodowisku sg rézne gatunki traw i turzyc, sit rozpierzchty (Fot.9) i wierzby uszate.
Z roslin kwiatowych masowo wystepuje tu uczep tréjlistny (Fot. 9) a nieco mniej licznie takze
czysciec biotny. Niewielkg powierzchnie zajmujg zbiorowiska szuwarowe. W otoczeniu
otwartego obszaru torfowiska zazwyczaj wystepuje podmokty lub wilgotny las o charakterze
olsu. Czasem obnizenia te zwigzane sg natomiast w wystepowaniem wydm i na tych
odcinkach bezposrednio z terenami podmokiymi graniczg suche piaszczyste wzniesienia

porosniete najczesciej suchym borem sosnowym.
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Fot nr 9. Bagno srodle$ne k. Zielonki poro$niete m.in. przez turzyce, sit rozpierzchty,
uczep tréjlistny i wierzby uszate. Na zdjeciu po prawej widoczne pojazdy na drodze nr 634.

Na tym samym odcinku opisywanej drogi wystepujga réwniez torfianki, powstate
zresztg w obrebie niewielkich torfowisk podobnych to tych opisanych powyzej. Sg to
niewielkie i obecnie bardzo ptytkie, srodlesne zbiorniki wodne (Fot. 10). Porasta je gtéwnie

trzcina pospolita, miejscami wystepujg mchy i turzyce oraz nieliczne rosliny kwiatowe takie

jak czysciec btotny i zabieniec babka wodna(Fot. 10).

Fot nr 10. Torfianka w okolicy Zielonki (km. ok. 21+200), oraz ro$linno$c przybrzezna
— czySciec btotny i zabieniec babka wodna.
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Doliny rzek i niewielkich ciekdw wodnych przecinajgcych opisywang droge sg w duzej
mierze zagospodarowane i pas ro$linnosci charakterystycznej dla biotopéw nadrzecznych
ograniczony jest w zasadzie jedynie do strefy przykorytowej (Fot. 11) lub zupetnie brak jes
tego typu zbiorowisk (Fot. 12). Rosng tu najczesciej trzcina pospolita, niecierpek
drobnokwiatowy, jezogtbwka gatezista a rzadziej takze manna mielec, turzyca dziébkowata
i sztywna, szczaw lancetowaty, jaskier wielki, sit cztonowaty, toje$¢ pospolita czy rzesa

dorbna.

Fot nr 11. Dolina Dtugiej (km 25+145) z widoczng zabudowg po obu stronach rzeki
wgskim pasem roslinnosci przybrzeznej.

Fot nr 12. Dolina niewielkiego cieku wodnego na km ok. 21+800.
Widoczny brak typowej ro$linnoSci przybrzeznej.

Charakterystyczng roslinnoscia zwigzang z drogami sg przydrozne szpalery drzew.

Na opisywanym odcinku drogi wojewodzkiej nr 634 wystepujg przede wszystkim szpalery
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pokaznych rozmiaréw topoli kanadyjskich (Fot. 13). Drzewa te wystepujg gtdwnie na
odcinkach przebiegajacych poza obszarami lesnymi i zabudowanymi. Sg to gtéwnie odcinki
na km: 25+700 do 27+000; 28+500 do 29+200; 31+00 do 31+800. Wieksze zroznicowanie
gatunkowe przydroznych drzew wystepuje w obszarach zabudowanych gdzie rosng robinie
akacjowe, deby czerwone, topole osiki, topole wioskie, brzozy, wierzby, lipy drobnolistne
i kasztanowce zwyczajne. Nie tworzg one jednak zwartych szpalerow wzdiuz drogi lecz

wystepujg pojedynczo i w niewielkich, zazwyczaj roznogatunkowych zgrupowaniach.

Fot nr 13. Przydrozny szpaler topoli kanadyskich miedzy Kobytkg a Wotominem (km ok. 29+000)

Pospolicie wystepujg na tym obszarze roéwniez zbiorowiska antropogeniczne pdl
uprawnych towarzyszace uprawom roslin zbozowych. Zbiorowiska synantropijne sg
reprezentowane gtdbwnie przez zespoty chwastow towarzyszace uprawom rolnym oraz
nitrofilne zbiorowiska bylin i pngaczy na siedliskach ruderalnych.

Przydrozne rowy porastajg typowe dla tego srodowiska gatunki roslinnosci zielnej
takie jak bylica pospolita, wrotycz pospolity, rogownica zrodlana, bniec biaty, kielisznik
zaroslowy i rozne gatunki traw. Liczne w sgsiedztwie drogi nieuzytki porosniete sg gtdwnie
przez zbiorowisko nawtoci kanadyjskiej z podrostem brzozy, klonu jesionolistnego i robinii
akacjowej. Wystepujg tu takze pospolicie takie pospolite gatunki roslinnosci ruderalnej jak
bylica pospolita, ostrozen polny, wyka ptotowa, satata kompasowa oraz wiekszo$¢ gatunkéw

wymienionych dla przydroznych rowéw i zarosli.
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2.9.3. FAUNA

Ze wzgledu duzg powierzchnie terenéw lesnych oraz silnie zurbanizowany charakter
terendw nielesnych, w otoczeniu planowanej Inwestycji kluczowg role jako siedlisko zwierzat
odgrywajg wiasnie lasy. W ich obrebie potozone sg roéwniez inne cenne ostoje zwierzat
a mianowicie $rodlesne bagna i niewielkie zbiorniki wodne. Poza lasami jedynie nieuzytki
sprzyjajg osiedlaniu sie zwierzat. Niewielki znaczenie majg natomiast tereny zurbanizowane
i rolnicze a nawet silnie przeksztatcone i ograniczone przez zabudowe doliny rzeczne.

W lasach potozonych wokot Zielonki i Kobyitki spotyka sie wiele gatunkéw ssakow.
Do najpospolitszych naleza: sarna, dzik, fos, lis, borsuk, kuna lesna, norka amerykanska,
jenot, pizmak i bébr. W poblizu drogi spotka¢ mozna rowniez liczne jeze, wiewiorki i tasice
a takze niewielkie, lesne ssaki z rodziny ryjéwkowatych oraz gryzonie z rodziny
chomikowatych i myszowatych. W zwigzku z przebiegiem drogi przez zwarte kompleksy
lesne, przecina ona rowniez szlaki migracyjne zwierzat. W wyniku analiz terenowych a takze
konsultacji z Nadlesnictwem Drewnica oraz Komendg Powiatowg Policji w Wotominie (dane
dotyczace kolizji ze zwierzetami) okreslono lokalizacje najwazniejszych szlakéw
migracyjnych duzych i S$rednich ssakoéw przecinajacych przedmiotowy odcinek drogi
wojewodzkiej nr 634. Sg to dwa odcinki na ktérych lasy znajdujg sie po obu stronach drogi.
Pierwszy z nich, o najwiekszym znaczeniu obejmuje odcinek od km 21+100 do km 22+000
w okolicy Zielonki. Drugi znajduje sie w granicach miasta Kobytka na km od 26+600 do
27+300.

Liczng grupa zwierzat zamieszkujgcych okoliczne lasy sg ptaki. Pojawiajg sie tu takie
rzadkosci jak bocian czarny czy puchacz. Do bardziej pospolitych gatunkéw zaliczy¢ mozna
takie gatunki jak: myszotow zwyczajny, krogulec, puszczyk, dzieciot duzy, dzieciot czarny,
kukutka, wilga, kos, drozd $piewak, bogatka, modraszka, muchotoéwka zatobna, stowik szary,
gajowka, pierwiosnek czy piecuszek. Na terenach podmoktych a takze na niewielkich
zbiornikach wodnych wystepuje: krzyzéwka, tyska i rokitniczka. Obszary zurbanizowane
i rolnicze sg natomiast Srodowiskiem zycia takich gatunkéw jak: bazant, grzywacz, szpak,
kapturka, piegza, ciernidwka, jerzyk, dyméwka, okndéwka, wrona siwa czy sroka. Najwieksze
zageszczenie gatunkow stwierdzono w strefach przejsciowych pomiedzy obszarami leSnymi
i zabudowanymi zas w obszarach lesnych w poblizu niewielkich torfowisk i torfianek. W gtebi
zwartych kompleksow le$nych — zwtaszcza w przypadku monokultur sosnowych zaréwno
zageszczenie jak i roznorodnosc¢ gatunkow zwierzat sg niewielkie.

Tereny otaczajace planowang Inwestycje nie sg dogodnym siedliskiem dla gadow.
W obrebie komplekséw lesnych spotkaé tu mozna zaskronce i padalce oraz jaszczurki:
zwinke i zyworodng. Sg to jednak zwierzeta wystepujace dosy¢ rzadko. Znacznie bardziej

pospolite sg tu pltazy zamieszkujgce zaréwno niewielkie srédlesne zbiorniki jak i dolinki

79



niewielkich ciekbw a nawet pola i nieuzytki. Wystepujg tu gtownie zaby zielone (wodna
i jeziorowa) zasiedlajace zbiorniki wodne oraz zaba trawna wystepujgca gtéwnie na tgkach
i innych obszarach podmokiych. Powszechna jest na tym obszarze takze ropucha szara.
W rejonie tym stwierdzono takze rzadkie gatunki zab takie jak kumak nizinny i rzekotka
drzewna.

Mimo niewielkiej ilosci odpowiednich S$rodowisk — ciekawag grupg zwierzat na
omawianym obszarze sg ryby. Oprécz dosy¢ ubogiej w gatunki rzeki Dtugiej i innych
niewielkich ciekow wodnych przecinajacych przedmiotowg droge uwage zwracajg przede
wszystkim niewielkie zbiorniki wodne (gt. torfianki) zlokalizowane w tej okolicy a zwlaszcza
potozony w odlegtosci ok. 50 m od opisywanej drogi dawny zbiornik do celéw
przeciwpozarowych k. Zielonki (km 21+200 — Fot. 10). Znajduje sie tam stanowisko bardzo
rzadkiej ryby z rodziny karpiowatych a mianowicie strzebli btotnej. Jest to jedno z pieciu
stanowisk na tym obszarze ale jedyne znajdujace sie w poblizu opisywanej drogi.

Stosunkowo stabo zbadane sg bezkregowce tego obszaru. Ciekawe gatunki
wystepowaé mogg przede wszystkim na obszarach lesnych, brak jest jednak informacii
potwierdzajgcych wystepowanie w poblizu przedmiotowej Inwestycji gatunkéw rzadkich
i chronionych. Ze wstepnych ogledzin biotopdw przylegajacych do opisywanej drogi
stwierdzono m.in. obecnos¢ kilku gatunkow motyli w tym rusatke pokrzywnika, rusatke
pawika, strzepotka ruczajnika, modraszka ikara i bielinka kapustnika. Obszarami
najliczniejszego wystepowania motyli dziennych w rejonie opisywanej drogi sg obrzeza

lasow a takze przydrozne nieuzytki na km ok. 25+700 do 26+000.

2.10. OBSZARY CHRONIONE

Okoto 1 km na potudnie od opisywanej drogi, w okolicach miejscowosci Kobytka,
potozony jest rezerwat ,,Grabicz”. Utworzono go w 1978 roku na powierzchni 29,34 ha.
Powstat w celu ochrony jeziora i terenéw je otaczajgcych, bedacych ostojg wielu gatunkéw
ptakéw. Krajobraz rezerwatu jest bardzo urozmaicony. Srodkowa cze$é zajmuje zbiornik
wodny o powierzchni 12,5 ha, z kepami i wysepkami porosnietymi roslinnoscig bagienna.
Wystepuje tu bogactwo roslinnosci tacznie z chroniong rosiczkg okragtolistng. Pozostaty
teren w wiekszosci porosniety jest lasem typu boru wilgotnego i Swiezego z przewagq sosny,
brzozy i osiki. Bogata jest fauna rezerwatu. Bardzo licznie legng sie tutaj corocznie mewy
Smieszki (od 1 000 do 2 000 par). Wystepuje rowniez perkoz zausznik, kaczki- krzyzéwka,
cyranka, gtowienka, czernica, a takze kokoszka wodna, tyska i btotniak stawowy, czapla
siwa. Mozna takze spotkac sarny, lisy, tosie.

Znaczna czes¢ opisywanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 634 potozona jest na

terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Obszar ten ustanowiony
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zostat w 1997 r. i powiekszony w roku 2000 w celu ochrony wyrézniajacych sie krajobrazowo
ekosystemow i powigzanie ich z krajowym systemem obszaréw chronionych. Warszawski
Obszar Chronionego Krajobrazu ma petni¢ funkcje naturalnego korytarza ekologicznego,
ktory pozwalatby na swobodne rozprzestrzenianie sie gatunkéw. W tym celu w jego
granicach wyodrebniono strefe szczegdlnej ochrony ekologicznej obejmujgca tereny
decydujagce o potencjale biotycznym tych obszarédw oraz o ciggtosci ekologicznej
ponadlokalnych powigzan przyrodniczych oraz strefe ochrony urbanistycznej obejmujacg
wybrane tereny miast i wsi, posiadajgce szczegolne wartosci przyrodnicze. Na omawianym
terenie Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu obejmuje gtéwnie kompleksy lesne
k. Zielonki i Kobytki wraz z kompleksem w ktérym znajduje sie rezerwat Grabicz, a takze
doline rzeki Dtugiej wraz z otaczajgcymi jg tgkami. Wymienione tereny tworza ciggi
ekologiczne o znaczeniu ponadregionalnym i regionalnym.

W sasiedztwie opisywanej drogi w Zielonce przy ulicy Poniatowskiego, znajdujg sie
trzy deby szyputkowe chronione jako pomniki przyrody. Ich obwody wynoszg 460, 190
i 340 cm zas wysokosci odpowiednio 28, 18 i 25 m. Drzewa te lezg jednak poza strefg
bezposredniego oddziatywania Inwestyciji.

Na terenach otaczajacych przedmiotowg Inwestycje znajdujg sie dwa potencjalne
obszary ochrony siedlisk nalezagce do sieci Natura 2000. Pierwszym jest niewielki obszar
o roboczej nazwie ,,Strzebla Bltotna w Zielonce”. Jego granice przebiegajg w odlegtosci ok.
20-30 m od opisywanej drogi. Celem ochrony jest tu niewielki zarosniety zbiornik
przeciwpozarowy (Fot. 10), w ktorym stwierdzono rzadki gatunek ryby z rodziny
karpiowatych — strzebli btotnej. Jest to stanowisko istotne dla zachowania zasiegu tego
gatunku. Zbiornik ten zamieszkuje réwniez rzadki ptaz — kumak nizinny.

Drugi to obszar ,,Poligon Rembertow” obejmujgcy tereny lesne i nieuzytki
wchodzace w sktad dawnego poligonu wojskowego znajdujacego sie na potudnie od
opisywanej drogi. Odlegtos¢ tego obszaru od planowanej Inwestycji wynosi w najblizszym
punkcie ok. 900 m. Wsréd zbiorowisk lesnych wystepujg tu pochodzace ze spontanicznego
odnowienia bory mieszane i sosnowe bory Swieze, a na wyniesieniach takze bory
chrobotkowe. Wieksze ptaty zyznych lasow lisciastych - subkontynentalnych gradow i tegow
olszowo-jesionowych spotka¢ mozna pod Michatowem oraz w dolinie rzeki Dtugiej. W dolinie
Dtugiej rozwinety sie réwniez fragmenty olsu porzeczkowego i lasy zblizone do tegéw
wigzowo-jesionowych. Lokalnie wyksztalcity sie zarosla tozowe oraz czyznie. Bogata
i interesujgca jest roslinnos¢ nielesna. Stanowig jg murawy napiaskowe na wylesionych
wydmach, traworosla, murawy blizniczkowe i wrzosowiska na rozlegtych placach éwiczen
w czesci zachodniej, mszary torfowisk przejsciowych w licznych zagtebieniach
srodwydmowych oraz szuwary wielkoturzycowe i zmiennowilgotne lub mokre fgki w dolinach

ciekow.
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2.11. ZABYTKI CHRONIONE NA PODSTAWIE PRZEPISOW 00O
OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI

W granicach administracyjnych miast: Zielonka, Kobytka, Wotomin w sasiedztwie
przedmiotowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 634 nie wystepujg zabytkowe obiekty
architektury i zieleni, znajdujgce sie w ewidencji zabytkow- zatgcznik nr 8 — pismo
Wojewddzkiego Urzedu Ochrony zabytkow w Warszawie.

W bliskim sgsiedztwie drogi w granicach administracyjnych miasta Kobyitka znajdujg

sie dwa stanowiska archeologiczne: 55-68/20, 55-68/19.

3. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEBIEGU
PRZEDSIEWZIECIA DROGOWEGO

3.1. WARIANT POLEGAJACY NA NIEPODEJMOWANIU
PRZEDSIEWZIECIA

Wariantem  rozpatrywanym przy analizie uwarunkowan komunikacyjnych
i Srodowiskowych jest tak zwany wariant zerowy polegajacy na zaniechaniu Inwestycji.
Wariant zerowy jest najmniej korzystny ze wzgledéw spotecznych i ekonomicznych, gdyz
pozostawia sytuacje, w ktorej ruch odbywa sie w dalszym ciggu w istniejacej sieci drogi, a jej
parametry techniczne nie odpowiadajg wymogom stawianym tej klasie drogi — nawierzchnia
jest wyeksploatowana. Powoduje to utrudnienia w ptynnosci ruchu oraz wzrost emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych.

Deformacje istniejgcych poboczy uniemozliwiajg bezpieczne poruszanie sie pieszych,
a takze zatrzymywanie pojazdu. Stwarza to istotne zagrozenie w ruchu ijest przyczyng
licznych kolizji i wypadkow drogowych z udziatem tak jednych, jak i drugich uzytkownikéw
drogi. Liczne spekania podiuzne i poprzeczne nawierzchni jezdni, przetomy i pekania
nawierzchni oraz ubytki w konstrukcji jezdni stwarzajq istotne zagrozenia dla bezpieczehstwa
uzytkownikow drogi i sg powaznym zrédtem hatasu, jaki emitujg poruszajgce sie z duzg
predkoscig pojazdy — gtdwnie ciezarowe.

Stan ten pogarsza niedostateczne w wielu miejscach odwodnienie korony drogi —
rowy sg czesciowo lub catkowicie zamulone, odptyw z nich jest czesto utrudniony lub wrecz
niemozliwy. Stan ten dodatkowo pogarsza zty stan poboczy, ktére poprzez swojg deformacje
zatrzymujg wody opadowe na nawierzchni.

Jest to sytuacja niekorzystna z punktu widzenia ochrony Srodowiska

i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

82



Niepodjecie decyzji o koniecznoéci realizacji przedsiewziecia lub przesuniecie jej
o kilka lat sprawi, ze nastapi zwiekszenie utrudnienia ptynnosci ruchu, a co za tym idzie
wzrost zagrozenia wypadkowego, a takze znaczne zwiekszenie kosztow w przypadku

pdzniejszej realizacji Inwestyc;ji.

3.2. WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA

Ze wzgledu na charakter przedsiewziecia (rozbudowa istniejgcego obiektu

drogowego) nie zostaty zaprojektowane warianty lokalizacyjne przedsiewziecia.

Wariant | planowanego przedsiewziecia polegajagcego na rozbudowie drogi
wojewoddzkiej nr 634 na odcinku od od km 21+066 (skrz. z DW 631) do km 31+822
(skrz. z Al. Niepodlegtosci w Wotominie) obejmowat nastepujace dziatania:

= na odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 631 do skrzyzowania

z ul. Legionow oraz od skrzyzowania z ul. Sikorskiego do skrzyzowania

z ul. Niepodlegtosci w Wotominie rozbudowe istniejgcej drogi jednojezdniowej do

dwujezdniowej,

= poszerzenie i wzmocnienie konstrukcji nawierzchni drogi,

= umocnienie poboczy kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie,

= budowe chodnikéw po obu stronach drogi potozonych bezposrednio przy jezdni, badz
oddzielonych pasem dzielacym,

= budowe drég dojazdowych (na odcinkach, gdzie pozwalajg na to warunki terenowe),

= praktycznie na catej dlugosci budowe $ciezki rowerowej o szerokosci 2,0m
(za wyjatkiem odcinkéw, gdzie sciezka prowadzona jest drogg dojazdowa),

= budowe zjazdéw indywidualnych na posesje oraz zjazdow na pola wykonanych
z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, a w miejscach wystepowania
chodnikéw wzdtuz drogi z kostki betonowej,

= budowe nowych i rozbudowe istniejgcych zatok autobusowych i peronéw,

= budowe i rozbudowe wtgczen drég gminnych, powiatowych, oraz wojewoddzkich,

= rozbudowe istniejgcego Ilub budowe nowego systemu powierzchniowego
odwodnienia korpusu drogowego, oraz rozbudowe isthiejgcego i budowe nowego
systemu kanalizacji deszczowej na odcinku o zwartej zabudowie,

= przebudowe istniejgcych i budowe nowych przepustéw drogowych w dostosowaniu
do projektu rozbudowy drogi,

= przebudowe istniejgcych obiektow mostowych w dostosowaniu do projektu
rozbudowy drogi,

= budowe wiaduktu nad linig kolejowg relacji Warszawa- Kuznica Biatostocka,
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= przebudowe Iub zabezpieczenie w niezbednym zakresie urzadzeh obcych
kolidujacych z rozbudowywang drogg czyli: przepustami, kanalizacjq deszczowa,
siecig elektroenergetyczna, teletechniczng, wodociggowa i gazowa,

= wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego zgodnie z nowym
projektem statej organizacji ruchu dla przebudowywanego odcinka drogi,

= przebudowe Iub zabezpieczenie w niezbednym zakresie urzadzeh obcych
kolidujagcych z rozbudowywang drogg czyli: przepustami, kanalizacjg deszczowa,
siecig elektroenergetyczna, teletechniczng, wodociggowq i gazowa,

= poprawe widocznosci i odwodnienia na drodze poprzez wycinke dziko porastajgcych
pobocze i rowy drzew i krzewow,

= wycinke drzew na obszarach lesSnych w dostosowaniu do projektu rozbudowy drogi,

= rozbiérke istniejgcych budynkéw mieszkalnych i ustugowych w dostosowaniu do
projektu rozbudowy drogi,

= zniesienie barier architektonicznych w obrebie projektowanego odcinka drogi.

Wyzej wymienione rozwigzania projektowe zostaty przedstawione na konsultacjach
spotecznych w dniach 08.VII.2008 r. (Gmina Zielonka), 07.VI.2008 r. (Gmina Kobyika),
16.VI1.2008 r. (Gmina Wolomin). Wiasciciele dziatek przylegtych do pasa drogowego
DW 634 podczas konsultacji wniesli liczne protesty i uwagi. Oprotestowano nastepujace
rozwigzania:

= wejscie w dziatki prywatne urzgdzeniami pasa drogowego (wykupy dziatek
przylegtych do pasa drogowego),

= ograniczenie dostepnosci do posesji z drogi gtdwnej poprzez wprowadzenie drog
dojazdowych,

= poszerzenie DW 634 w strone istniejacych zabudowan,

= rozbiodrka istniejgcych obiektow ustugowych.

W zwigzku z w/w protestami zostalo zorganizowane spotkanie w siedzibie
Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w Warszawie, na ktérym zostat opracowany
wariant Il bedacy udoskonaleniem wariantu |. W wariancie |l uwzgledniono czes¢ protestéw
nastepujacymi rozwigzaniami:

= w centrum miejscowosci Zielonka na odcinku od km 22+600 do km 23+100 uniknieto
wiekszosci wykupdw dziatek po stronie lewej DW 634 oraz rozbiorki budynkéw
ustugowych na dziatkach 72 i 73/2 w obrebie 5-30-06 poprzez przesuniecie osi
projektowanej drogi na strone potudniowg, kosztem rozbiérki budynkéw (nr 9a na
dziatce 62/3 w obrebie 5-20-04 i budynku gospodarczego na dziatce 12/2 w obrebie

5-50-01) oraz zmniejszenia ilosci miejsc parkingowych na parkingu ok. km 22+900.
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= od km 24+000 do km 24+700 ograniczono wykupy terenéw prywatnych poprzez
przesuniecie osi projektowanej drogi na strone potudniowg (tereny ledne),
usytuowanie projektowanego chodnika pomiedzy droga dojazdowa, a jezdnig drogi
gtébwnej oraz odwodnienie prawej strony DW 634 przez studzienki wpustowe
i przykanaliki prowadzace wode do rowu po przeciwnej stronie drogi,
= droge dojazdowg od km 24+200 do km 24+700 poszerzono z 5,0 m do 6,0m aby
utatwi¢ dojazd samochodami dostawczymi na dziatki przeznaczone pod ustugi,
= od km 25+200 do km 25+430 (droga dojazdowa po stronie prawej) ograniczono
wykupy dziatek prywatnych poprzez zastosowanie na tym odcinku kanalizacji
deszczowej oraz usytuowanie projektowanego chodnika pomiedzy droga dojazdowa,
a jezdnig drogi gtéwnej,
= uniknieto rozbidrki myjni samochodowej w km 26+600 poprzez zmiane przebiegu
drogi dojazdowej od km 26+400 do km 26+640 (strona prawa)
= W miejscowosci Wotomin wlot drogi dojazdowej zostat przesuniety z km 29+238 do
w okolice km 29+400 powodujgc tym samym skrocenie dojazdu do dziatek, ktoére
droga ta obstuguje.
Inwestor tj. Mazowiecki Zarzad Drég Wojewodzkich w Warszawie podjat decyzje
o realizacji Koncepcji przedmiotowego przedsiewziecia w wariancie |l. Rozwigzania wg
wariantu |l uznano za najkorzystniejsze z uwagi na ptynnosc¢ ibezpieczenstwo ruchu
wszystkich uzytkownikéw drogi.
Pod wzgledem uwarunkowan srodowiskowych przedstawione rozwigzania
wariantowe nie stanowig rozbieznosci. Wptyw obu rozwigzan wariantowych na $rodowisko

przyrodnicze bedzie identyczny.

3.3. WARIANT NAJKORZYSTNIEJSZY DLA SRODOWISKA

Inwestor tj. Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich w Warszawie o realizacji
Koncepcji przedmiotowego przedsiewziecia w wariancie Il. Rozwigzania wg wariantu |l
uznano za najkorzystniejsze z uwagi na ptynnoé$¢ ibezpieczenstwo ruchu wszystkich
uzytkownikéw drogi.

Parametry techniczne przedmiotowej drogi oraz zakres prac do wykonania w ramach
rozbudowy zostaly szczegotowo przedstawione w rozdziale 1.1.5 Charakterystyka
planowanego przedsiewziecia.

Planowana Inwestycja przyczyni sie do: uporzgdkowania ruchu lokalnego,
oszczednosci czasu podczas podrozy oraz zwiekszenia komfortu jazdy, poprawy
bezpieczenstwa mieszkancédw oraz pieszych. Inwestycja wptynie na ptynnosc¢ ruchu na trasie

oraz poprawi bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw drogi.
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4. UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE
WARIANTU, ZE WSKAZANIEM JEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO

4.1. ODDZIALYWANIE NA LUDZI

Etap realizacji

Planowana rozbudowa drogi spowoduje zaktdcenia wynikajgce z ruchu pojazdéw
budowlanych oraz czasowego wytaczenia z uzytkowania odcinka drogi objetego rozbudowa.

W trakcie budowy moggq takze wystgpi¢ zagrozenia, zaréwno dla uzytkownikéw drogi
jak i zatrudnionych przy budowie pracownikéw, zwigzane z wykonywaniem robot w pasie
drogi, poruszaniem sie pojazdow ciezkich.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa dla uzytkownikéw drogi i pracownikow oraz
ograniczenia niedogodnosci zwigzanych z planowang budowg nalezy:

- przygotowac projekt organizacji ruchu zastepczego,

- zapewni¢ oznakowanie terenu — odcinka robdét poprzez ustawienie i wiasciwe
utrzymanie oznakowania pionowego wg. zatwierdzonego projektu organizacji ruchu
zastepczego,

- stosowa¢ odziez robocza, ostrzegawczg oraz srodki ochrony osobistej przez
pracownikéw w trakcie wykonywania robét wymagajacych ich uzytkowania,

- zabezpieczy¢ maszyny, sprzet budowlany oraz materialty w trakcie robét oraz
W czasie przerwy w pracy.

Dodatkowo zatrudnieni pracownicy powinni:

- posiadac¢ swiadectwa dopuszczenia do pracy na swoich stanowiskach,

- posiada¢ aktualne swiadectwa ukonczonych szkolen podstawowych i okresowych
BHP,

- przechodzi¢ instruktaz na stanowisku pracy przed wykonaniem poszczegolnych
zakresow robot,

- posiada¢ odpowiednie $wiadectwa kwalifikacji i uprawnienie do obstugi sprzetu
budowlanego.

Ponadto, na terenie budowy sktadowane beda odpady, pracujgce maszyny i sprzet
budowlany beda zrédlem wibracji, i podwyzszonego hatasu, a takze w zwigzku z ich pracg
zwiekszy sie zapylenie, zanieczyszczenie powietrza. Ucigzliwosci te bedg miaty wptyw na
okolicznych mieszkancow oraz oséb chwilowo przebywajgcych w poblizu realizowanej
inwestyciji.

Nalezy jednak zaznaczy¢, iz wszystkie te niedogodnosci beda miaty charakter

przejsciowy i po zakonczeniu budowy zostang one usuniete (wiaty, tymczasowe magazyny,
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odpady). Po zakonczeniu planowanych robd6t teren zostanie uporzadkowany
i zagospodarowany.
Etap eksploatacji

Etap eksploatacji drogi wojewddzkiej nr 634 bedzie wigzac sie z oddziatywaniem na
mieszkancow w sposdb bezposredni poprzez zwiekszony hatas i drgania oraz wzrost
zanieczyszczenia powietrza.

Na podstawie przeprowadzonych obliczeh emisji hatasu stwierdzono, ze budynki
mieszkalne zlokalizowane wzdtuz pasa drogowego, znajdujgce sie na terenach objetych
ochrong akustyczng zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r.
Nr 120, poz. 826), bedg narazone na ponadnormatywne oddziatywania hatasu.

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywanej
drogi wojewodzkiej Nr 634 nalezy zastosowac zabezpieczenia akustyczne.

Droga wojewddzka Nr 634 przebiega wzdluz terendéw zwartej zabudowy
mieszkaniowej i mieszkaniowo — ustugowej wzdtuz ktorej zaprojektowano drogi serwisowe,
dlatego najlepszym rozwigzaniem akustycznym beda ekrany akustyczne.

Doktadne parametry ekrandw, takie jak: rodzaj, dtugo$¢ czy wysokos¢ powinny
zosta¢ ustalone po przeprowadzeniu pomiaréw akustycznych w ramach analizy
porealizacyjnej.

Na terenie gdzie wystepuje pojedyncza, luzna zabudowa mieszkaniowa mozna

zastosowa¢ indywidualne srodki ochrony akustycznej w postaci okien wieloszybowych o
podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej — RA ~ 31 =+ 38 dB. Zwiekszenie izolacyjnosci

akustycznej okien poprawi klimat akustyczny wewnatrz budynkéw znajdujgcych sie w
zasiegu dziatania ponadnormatywnego poziomu hatasu oraz zostang dotrzymane wartosci
dopuszczalne hatasu w pomieszczeniach mieszkalnych zgodnie z Normg PN - 87/B —
02151/02.

Realizacja planowanej Inwestycji poprzez budowe drég dojazdowych spowoduje
pozornie utrudniong obstuge komunikacyjng mieszkancow. Wigczenie do drogi gtéwnej
bedzie odbywato sie jednie na skrzyzowaniach. Niektore istniejagce obecnie zjazdy
indywidualne zostang zlikwidowane. Rozwigzanie takie jest konieczne ze wzgladu na

zapewnienie bezpieczenstwa ruchu pieszego oraz ruchu samochodowego na drodze.
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4.2. ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE

Faza prac drogowych

W trakcie rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 634 na odcinku Zielonka - Wotomin
oddziatywania w zakresie wptywu na stan czystosci powietrza zwigzane bedg gtdéwnie
z pracg maszyn budowlanych oraz transportem materiatéw, dostarczanych na plac budowy.
Dochodzi do tego niewielka emisja niezorganizowana, zwigzana z przemieszczaniem
materiatow sypkich i pylastych oraz urobku ziemnego.

Oddziatywanie inwestycji na srodowisko, w okresie jej realizacji, nie bedzie miato
wiekszego wptywu na teren poza granicami placu budowy i tras transportowych. Ponadto
bedzie to oddzialywanie o charakterze czasowym, ograniczone do okresu realizacji
inwestycji.

Faza eksploatacji

Dla terenu drogi wojewddzkiej nr 634 na odcinku Zielonka - Wotomin obowigzujg
dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu, okre$lone w Zatgczniku nr 1, do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie dopuszczalnych

pozioméw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U.2008, Nr 47, poz. 281), dla terenu kraju.

Wartos¢ dopuszczalnych pozioméw w powietrzu dla substanciji, jakie emitowane sg

do powietrza przez srodki transportu, zestawiono w ponizszej tabeli.

Nazwa substancji
(numer CAS)

Okres usrednienia wynikéw
pomiaréw

Dopuszczalny poziom substancji w
powietrzu [ug/m®]

Dwutlenek azotu jedna godzina 200 "
(10102-44-0) rok kalendarzowy 40"
- . n
Dwutlenek siarki Jegza ggd.zma :1322 o)
(7446-09-5) godziny "
rok kalendarzowy 20
. 24 godziny 50 "
Pyt zawieszony PM 10
yr zawieszony rok kalendarzowy 40 "
Tlenek wegla . .3 1) 3)
(630-08-0) osiem godzin 10000

. poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi,
2 poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin,
- maksymalna srednia osmiogodzinna, sposrod srednich kroczacych, obliczanych co

godzine z o$miu $rednich jednogodzinnych w ciggu doby.

W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie

wartosci

odniesienia dla niektorych substancji

w powietrzu (Dz.

U. 2003, Nr 1,

poz. 12) okreslone zostaly wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu dla
terenu kraju oraz okresy, dla jakich usrednione sg wartosci odniesienia. Okreslone w w/w
rozporzadzeniu wartosci odniesienia dla substancji, jakie emitowane sg do powietrza przez
srodki transportu oraz okresy, dla jakich usrednione sg wartosci odniesienia, zestawiono

w ponizszej tabeli.
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Wartosci odniesienia w mikrogramach na metr szescienny
. (ng/m®), usrednione do okresu
Nazwa substanciji
Oznaczenie numeryczne . roku
1 godziny
substanciji (numer CAS) kalendarzowego
Benzen 71-43-2 30 5
Dwutlenek azotu 10102-44-0 200 40
Pyt zawieszony PM10 280 40
Tlenek wegla 630-08-0 30000
Weglowodory alifatyczne 3000 1000
Weglowodory aromatyczne 1000 43

Warto$¢ odniesienia opadu pytu ogétem, okreslona w w/w rozporzadzeniu wynosi 200 g/(m°xrok).

Charakterystyka zrodet emisji zanieczyszczen powietrza i ilo$¢ zanieczyszczen
wprowadzanych do powietrza.

W opracowaniu dokonano analizy wptywu na stan czystosci powietrza emisji gazéw
i pytdw wprowadzanych do powietrza przez silniki pojazdéow dla dwdéch odcinkéw drogi
wojewddzkiej Nr 634:

Odcinek | Zielonka- Kobytka - Wotomin od km 21 + 066 do km 28 + 640

Odcinek Il Wotomin przejscie od km 28 + 640 do km 31+ 822

Komunikacja stanowi tzw. mobilne zrodto emisji, pojazdy poruszajg sie po trasie
komunikacyjnej ze zmiennym w czasie natezeniem i strukturg ruchu. Z procesu spalania
paliw w silnikach pojazdow emitowane sg nastepujgce substancje zanieczyszczajgce
powietrze: tlenek wegla, dwutlenek azotu, weglowodory alifatyczne, weglowodory
aromatyczne, dwutlenek siarki i pyt. Wielkos¢ emisji okreslono na podstawie nastepujacej
zaleznosci:

Ej=W;*N*L*10°

gdzie:

E; - emisja liniowa j-tego zanieczyszczenia przez pojazdy z i-tej grupy pomiarowej z danego
odcinka pomiarowego [kg/h],

Wi - wskaznik emisji substancji z pojazdow dla danego roku i predkosci pojazdu [g/poj * km],

N; - natezenie ruchu [poj./h],

L - dlugosc¢ rozpatrywanego odcinka [km].
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Zanieczyszczeniem  charakterystycznym  dla  komunikacji ~ samochodowej,
powstajacym w procesie spalania paliw sg tlenki azotu NO,. Srodki transportu, w ktérych
reakcje spalania przebiegajg w ruchomych silnikach spalinowych sg drugim, co do
wytwarzanej ilosci ,po energetyce zrédtem emisji do powietrza atmosferycznego tlenkéw
azotu.

Inng substancjg zwigzang z ruchem pojazdéw sg pyty. Powstawaé mogq w procesie
spalania paliw, $cierania oktadzin hamulcowych, opon oraz drogi. Zalega¢ mogg na
powierzchni jezdni. W klasyfikacji sg to pyly pochodzenia naturalnego, komunalnego
i przemystowego. Pyly moga zostaé porwane z powierzchni jezdni przez powstajgce
w otoczeniu poruszajgcych sie pojazdow strugi i wiry powietrza. Zjawisko to okreslane
mianem ,wtérnego pylenia” jest ktopotliwe i trudne do oszacowania metodami teoretycznymi.

Z analizy aktualnie obowigzujgcych, dopuszczalnych poziomoéw substancji
w powietrzu, wystepujacych w praktyce wartoéci emisji jednostkowych z pojazdow
wyrazonych w g/km/poj, dostepnych prognoz w zakresie zmian struktury paliw (benzyny
bezotowiowe, paliwa gazowe i inne) i przewidywanych zmian w strukturze eksploatowanego
parku samochodowego (jednostki energooszczedne i wyposazone w katalizatory spalin),
wynika, ze sposrod dostatecznie rozpoznanych zwigzkéw chemicznych, substancjg
decydujacg o zasiegu oddziatywania drogi jest dwutlenek azotu (NO,), tlenki azotu (NO,),
oraz benzen.

W celu okreslenia emisji zanieczyszczen podczas ruchu samochodoéw jako
reprezentatywne dla poszczegdlnych kategorii samochodow przyjeto wskazniki emisiji,
zalezne od Sredniej predkosci pojazdow, okreslone przez prof. dr hab. Inz. Zdzistawa
Chtopka w ,Ekspertyzie naukowej — opracowanie programowania do wyznaczania wielkosci
charakteryzujacych  emisje  zanieczyszczen z  silnikbw  spalinowych  pojazdéw
samochodowych w celu oceny oddzialywania na s$rodowisko”. Do okreslenia emis;ji
zanieczyszczen przyjeto wskazniki dla predkosci sredniej pojazdéw 90 km/h dla pojazdéw

lekkich i 80 km/h dla pojazdéw ciezkich poza miastem.
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Wskazniki emisji substancji z pojazdow dla roku 2012 dla predkosci 90 km/h (poj. lekkie) i 80

km/h (poj. ciezkie)

Substancje emitowane [g/km*poj.]]

Rodzaj

ojazd

pojazdu co NO, weglowodory weglowodory oyt benzen

aromatyczne alifatyczne

ciezarowe 0,583 2,718 0,0910 0,365 0,0814 0,0087
dostawcze 0,332 0,524 0,0066 0,026 0,0340 0,0009
osobowe 0,482 0,160 0,0059 0,019 0,0036 0,0013

Wskazniki emisji substancji z pojazdoéw dla roku 2022 dla predkosci 90 km/h (poj. lekkie) i 80

km/h (poj. ciezkie)

Substancje emitowane [g/km*poj.]]
Rodzaj
ojazd
pojazdu co NO, weglowodory weglowodory oyt benzen
aromatyczne alifatyczne
ciezarowe 0,333 0,957 0,0350 0,311 0,0203 0,0067
dostawcze 0,210 0,287 0,0022 0,017 0,0134 0,0005
osobowe 0,447 0,110 0,0047 0,016 0,0022 0,0011

Wielkos¢ emisji pytu zawieszonego ze Scierania oktadzin hamulcowych, opon i drogi

0szacowano za pomocg ponizszych wskaznikéw:

Wskazniki emisji pylu zawieszonego ze scierania oktadzin hamulcowych, opon i drogi

Rodzaj pojazdu

Wskaznik emisji pylu zawieszonego

[9/km*poj.]
ciezarowe 0,0777
dostawcze 0,0215
osobowe 0,0167

Prognoza ruchu dobowego

Przyjete do obliczen natezenie ruchu uwzglednia 2012 rok (data oddania inwestycji

do eksploatacji) oraz 2022 rok (10 lat planowanej eksploatacji drogi wojewddzkiej nr 634).




Prognozowane natezenia ruchu na terenie inwestycji dla poszczegdlnych odcinkéw
WYynosi:
Odcinek | : Zielonka- Kobytka - Wotomin

Liczba pojazdow dla roku
% udziaf

Kategoria [poj/dobe]
pojazdu

2012 2022 2012 2022
sam. osobowe | 21098 30958 89,62 91,48
sam. 1504 1754 6,39 5,18
dostawcze
sam.
ciezarowe z 154 246 0,65 0,73
przyczepami
sam.
ciezarowe bez | 786 881 3,34 2,61
przyczep
Suma 23542 33839 100 100
pojazdéw

*- suma samochodow ciezarowych i autobusow
Odcinek Il : Wotomin przejscie
Liczba pojazdéw dla roku
% udziaf

Kategoria [poj/dobe]
pojazdu

2012 2022 2012 2022
sam. osobowe | 13911 20412 91,78 93,30
sarm. 763 890 5,03 4,07
dostawcze
sam.
ciezarowe z 82 131 0,54 0,60
przyczepami
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Liczba pojazdow dla roku
% udziaf

Kategoria [poj/dobe]
pojazdu

2012 2022 2012 2022
sam.
ciezarowe bez | 402 444 2,65 2,03
przyczep
Suma 15158 21877 100 100
pojazdow

*- suma samochodow ciezarowych i autobusow

Srednie godzinowe natezenie ruchu pojazdéw dla pory dziennej i

podstawie SDR z zaleznosci:

- Srednie natezenie ruchu w czasie 16 godzin dnia:
Q 1h =0,87 * Qqon/16
- Srednie natezenie ruchu w czasie 8 godzin nocy:
Q 1h=0,13 * Qqon/8

Natezenie ruchu pojazdéw (P/hO dla przebudowywanej drogi dla pory dziennej i nocnej

WYynosi:

Odcinek | : Zielonka- Kobytka - Wotomin

nocnej obliczono na

Dzien [poj/h] Noc [poj/h]
Kategoria pojazdu
2012 2022 2012 2022
sam. osobowe 1148 1684 343 504
sam. dostawcze 82 96 25 29
sam. ciezarowe 52 63 17 20
Odcinek Il : Wotomin przejscie
Dzien [poj/h] Noc [poj/h]
Kategoria pojazdu
2012 2022 2012 2022
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sam. osobowe 757 1110 227 332

sam. dostawcze 42 49 13 15

sam. ciezarowe 27 33 9 11

Obliczenie emisji zanieczyszczen

Obliczenia wielkosci emisji zanieczyszczeh do powietrza wykonano dla natezenia
ruchu na rok 2012 (planowany termin oddania inwestycji do eksploatacji) i na rok 2022
(10 lat - planowany czas eksploatacji drogi).

Obliczenia emisji zanieczyszczen wykonano dla trzech reprezentatywnych odcinkéw
drogi 0 zmiennym natezeniu ruchu. Z kazdego z tych odcinkéw wybrano odcinek o dtugosci
200 m. Nie ma potrzeby rozwijania obliczen dla catej dtugosci planowanej do rozbudowy
drogi gdyz cata trasa przebiega w podobnym terenie.

Odcinek | : Zielonka- Kobytka - Wotomin

Dla tego odcinka wybrany 200 m reprezentatywny odcinek poddany analizie wptywu
zanieczyszczen emitowanych do powietrza przez pojazdy zawarty jest miedzy 26 + 128 km
a 26+333 km. Przebiega on przez teren miasta Kobytka.

Odcinek Il : Wotomin przejscie

Dla tego odcinka wybrany 200 m reprezentatywny odcinek poddany analizie wptywu
zanieczyszczen emitowanych do powietrza przez pojazdy zawarty jest miedzy 30+100 km

a 30+300 km. Przebiega on przez teren miasta Wotomin

Drogi stanowig liniowe zrédta emisji.

Obliczenia poziomdw substancji w powietrzu dla liniowych Zzrédet emisji wykonano po
uprzednim umownym zastagpieniu zrédet liniowych zespotem emitorow zastepczych.

Do podzialu zrédet liniowych zastosowano jedng 2z metod okreslonych
w obowigzujgacym rozporzadzeniu, przyjmujac po podziale dtugosé odcinka liniowego 5 m.

Ustalona na podstawie w/w zatozen i zaleznosci ilos¢ zanieczyszczen
wprowadzanych do powietrza przez silniki pojazdéw dla kazdego emitora zastepczego
bedzie wynosita:

Odcinek | Zielonka- Kobytka — Wotomin — 2012 rok

Emitory E1 do E40 emisja maksymalna [kg/h]
tlenek wegla (CO) 0,003054
tlenki azotu (NOy) 0,001839
weglowodory alifatyczne i ich pochodne 0,000214
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weglowodory aromatyczne i ich pochodne
pyt (przyjeto pyt zawieszony PM10)

benzen

0,000060
0,000180
0,000010

Odcinek | Zielonka- Kobytka — Wotomin - 2022 rok

Emitory E1 do E40 emisja maksymalna [kg/h]
tlenek wegla (CO) 0,003969
tlenki azotu (NOy) 0,001365
weglowodory alifatyczne i ich pochodne 0,000241
weglowodory aromatyczne i ich pochodne 0,000051
pyt (przyjeto pyt zawieszony PM10) 0,000207
benzen 0,000011

Odcinek Il Wotomin przejscie— 2012 rok

Emitory E1 do E40 emisja maksymalna [kg/h]
tlenek wegla (CO) 0,001973
tlenki azotu (NOy) 0,001083
weglowodory alifatyczne i ich pochodne 0,000127
weglowodory aromatyczne i ich pochodne 0,000036
pyt (przyjeto pyt zawieszony PM10) 0,000110
benzen 0,000006

Odcinek Il : : Wotomin przejscie— 2022 rok

Emitory E1 do E40 emisja maksymalna [kg/h]
tlenek wegla (CO) 0,002587
tlenki azotu (NOy) 0,000839
weglowodory alifatyczne i ich pochodne 0,000144
weglowodory aromatyczne i ich pochodne 0,000032
pyt (przyjeto pyt zawieszony PM10) 0,000130
benzen 0,000007

Dla emitoréow zastepczych ruchomych zrédet emisji przyjeto nastepujgce parametry:

= wysokos¢ h=0,5m,
= parametr emitora K=0 (emitor poziomy),

= temperatura spalin Ts= 443 K.
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Emisja roczna

Roczne wielkosci emitowanych zanieczyszczen z DW nr 634 dla poszczegodlnych odcinkow
w latach 2012 i 2022wyniosa;:
Emisja roczna na odcinku | Zielonka- Kobytka - Wotomin od km 21 + 066 do km 28 + 640

Emisja roczna [Mg/rok]
Substancja
DW 634 — 2012r. DW 634 — 2022r.
Cco 40,530 52,673
NO, 24,415 18,118
weglowodory aromatyczne 0,799 0,685
weglowodory alifatyczne 2,847 3,195
pyt 2,397 2,743
benzen 0,133 0,154

Emisja roczna na odcinku Il Wolomin przejscie od km 28+ 640 do km 31+ 822

Emisja roczna [Mg/rok]
Substancja
DW 634 — 2012r. DW 634 — 2022r.

Cco 10,998 14,423

NO, 6,035 4,675
weglowodory aromatyczne 0,200 0,180
weglowodory alifatyczne 0,706 0,804
pyt 0,613 0,723

benzen 0,035 0,040
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Wplyw inwestycji na stan czystosci powietrza

Analize wptywu na stan czystosci powietrza gazéw i pytéw, jakie wprowadzane bedg
do powietrza ze zrédet emisji na terenie inwestycji wykonano wedtug zaleznosci podanych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie warto$ci

odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu.

Obliczenia wykonano przy pomocy programu komputerowego EK100W wersja 4.3.,
opracowanego przez ,ATMOTERM” Sp. z o0.0. w Opolu, uwzgledniajgcego zakres
wynikajacy z ww. rozporzadzenia.

Dla substancji, posiadajgcych ustalone dopuszczalne poziomy w powietrzu,
uwzgledniono tto zanieczyszczen powietrza wedtug ,Raportu o stanie sSrodowiska
wojewoddztwa lubelskiego w 2006 roku”, na podstawie pomiaréw zanieczyszczenh powietrza
dla rejonu potozonego najblizej terenu inwestycji (Minsk Mazowiecki, ul. Kilinskiego).

Srednioroczne stezenia zanieczyszczen powietrza w tym rejonie wynosza;

- pyt zawieszony PM10 — 16,1 pg/m?,

- dwutlenek azotu — 19,7 pg/m?®,

Dla pozostatych substancji przyjeto, zgodnie z obowigzujacg metodg obliczeniowa,
tto w wysokosci 10 % pozioméw odniesienia tych substancji w powietrzu.

Wspébtczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu z, wyznaczono na podstawie
mapy topograficznej, wg tablicy 2.3. zamieszczonej w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 5 grudnia 2002 r. Wartos¢ wspotczynnika aerodynamicznej szorstkosci terenu dla

analizowanego obszaru obliczeniowego przyjeto z, = 0,5 m.

Do obliczeh przyjeto roczng réze wiatrow z najblizszej stacji meteorologicznej

znajdujacej sie w Warszawie.

Do niniejszej analizy wptywu drogi wojewodzkiej 634 na stan czystosci powietrza dla

poszczegolnych jej odcinkéw zatgczono:
Odcinek | Zielonka- Kobytka - Wolomin
Mapa ewidencyjna emitorow przedstawiona jest w zataczniku nr 4.1.1.

Prognoza na rok 2012 — zatgcznik nr 4.1.2.

Wyniki obliczen zawierajg wydruki obliczen komputerowych - (zatacznik nr 4.1.2.1).
Rozktad stezeh maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 4.1.2.2).
Rozktad stezeh sredniorocznych dla dwutlenku azotu - (zatacznik nr 4.1.2.3).

Prognoza na rok 2022 — zatgcznik nr 4.1.3.

Wyniki obliczen zawierajg wydruki obliczen komputerowych - (zatacznik nr 4.1.3.1).

Rozktad stezeh maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 4.1.3.2).
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Rozktad stezeh sredniorocznych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 4.1.3.3).

Odcinek Il Wotomin przejscie
Mapa ewidencyjna emitorow przedstawiona jest w zataczniku nr 4.2.1.

Prognoza na rok 2012 — zatacznik nr 4.2.2.

Wyniki obliczen zawierajg wydruki obliczern komputerowych - (zatacznik nr 4.2.2.1).
Rozktad stezeh maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu - (zatacznik nr 4.2.2.2).
Rozktad stezeh sredniorocznych dla dwutlenku azotu - (zatacznik nr 4.2.2.3).

Prognoza na rok 2022 — zatgcznik nr 4.2.3.

Wyniki obliczen zawierajg wydruki obliczen komputerowych - (zatagcznik nr 4.2.3.1).
Rozktad stezeh maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 4.2.3.2).

Rozktad stezenh sredniorocznych dla dwutlenku azotu - (zatagcznik nr 4.2.3.3).

Dla substancji zanieczyszczajagcych, jakie bedg emitowane wykonano petny zakres
obliczen, wynikajacy z obowigzujgcego rozporzadzenia.

Wykonano obliczenia maksymalnych stezeh substancji w powietrzu, usrednionych dla
jednej godziny, z uwzglednieniem statystyki warunkéw meteorologicznych. Wykonano
réowniez obliczenia rozktadu stezen substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu
odniesionych do roku.

Ww. obliczenia wykonano w sieci punktéw receptorowych rozmieszczonych co 20 m.

Z wykonanych obliczen dla poszczegdlnych odcinkéw drogi wojewddzkiej 634wynika:

Odcinek | Zielonka- Kobytka — Wotomin — 2012 rok

Analiza stezen usrednionych dla jednej godziny wykazata, ze dla dwutlenku azotu
w zadnym punkcie percentyl nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10% dopuszczalnego
poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla benzenu, pylu zawieszonego PM10, tlenku
wegla, weglowodoréw alifatycznych i weglowodoréw aromatycznych w zadnym punkcie
percentyl nie przekracza 10% wartosci odniesienia.

Analiza stezen usrednionych dla roku wykazata, ze dla benzenu, dwutlenku azotu i
pytlu zawieszonego PM10 w Zzadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartoSci
odniesienia i 10% dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla
weglowodoroéw alifatycznych i weglowodoréw aromatycznych w zadnym punkcie stezenie nie

przekracza 10% wartosci odniesienia. Dla tlenku wegla nie ma przekroczeh.
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Odcinek | Zielonka- Kobytka — Wotomin - 2022 rok

Analiza stezeh usrednionych dla jednej godziny wykazata, ze dla dwutlenku azotu
w zadnym punkcie percentyl nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10% dopuszczalnego
poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla benzenu, pytu PM10, tlenku wegla,
weglowodorow alifatycznych i weglowodorow aromatycznych w zadnym punkcie percentyl
nie przekracza 10% warto$ci odniesienia.

Analiza stezen usrednionych dla roku wykazata, ze dla benzenu, dwutlenku azotu i
pylu zawieszonego PM10 w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartoSci
odniesienia i 10% dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla
weglowodorow alifatycznych i weglowodoréw aromatycznych w zadnym punkcie stezenie nie

przekracza 10% wartosci odniesienia. Dla tlenku wegla nie ma przekroczen.

Odcinek Il Wotomin przejscie— 2012 rok

Analiza stezeh usrednionych dla jednej godziny wykazata, ze dla benzenu, pytu
zawieszonego PM10, tlenku wegla, weglowodorow alifatycznych i weglowodoréw
aromatycznych w zadnym punkcie percentyl nie przekracza 10% wartosci odniesienia,
natomiast dla dwutlenku azotu nie ma przekroczen.

Analiza stezen usrednionych dla roku wykazata, ze dla benzenu i pytlu zawieszonego
PM10 w Zzadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10%
dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla weglowodorow alifatycznych
i weglowodoréw aromatycznych w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% warto$ci

odniesienia. Dla dwutlenku azotu i tlenku wegla nie ma przekroczen.

Odcinek Il Wotomin przejscie— 2022 rok

Analiza stezeh usrednionych dla jednej godziny wykazata, ze dla benzenu, pytu
PM10, tlenku wegla, weglowodorow alifatycznych i weglowodoréow aromatycznych w zadnym
punkcie percentyl nie przekracza 10% wartoéci odniesienia. Dla dwutlenku azotu nie ma
przekroczen.

Analiza stezen usrednionych dla roku wykazata, ze dla benzenu i pytlu zawieszonego
PM10 w ZzZadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10%
dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla weglowodorow alifatycznych
i weglowodorow aromatycznych w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% warto$ci

odniesienia. Dla dwutlenku azotu i pytu zawieszonego PM10 nie ma przekroczen.
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Z wykonanej analizy wptywu inwestycji na stan powietrza atmosferycznego wynika,
ze poza pasem drogowym wartosci stezen usrednionych dla jednej godziny oraz
Sredniorocznych dotrzymane sg dla wszystkich substancji dla catego odcinka DW 634
objetego przedmiotem analizy.

Przy przyjetym do obliczen natezeniu ruchu emisja zanieczyszczen pochodzgcych
z procesu spalania paliwa przez silniki pojazdéw poruszajacych sie po drodze DW 634 nie
bedzie powodowata przekroczen standardow jakosci powietrza atmosferycznego
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2008, Nr 47, poz. 281)
oraz rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie warto$ci

odniesienia dla niektorych substanciji w powietrzu (Dz. U. z 2003 roku Nr 1, poz. 12).

4.3. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Faza prac drogowych

W trakcie rozbudowy drogi wojewddzkiej Nr 634 relacji Warszawa — Wodlka
Kozlowska na odcinku od km 21+066 (skrz. z DW 631) do km 31+822 (skrz. z Al
Niepodlegtosci w Wotominie) wystgpia w analizowanym rejonie okresowe zakitdcenia
akustyczne spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow
transportujgcych materiaty i surowce. Poziomy mocy akustycznej poszczegdlnych maszyn
wahajg sie od 90 do 110 dB. Hatas ten jest jednak krétkotrwaly o zasiegu lokalnym i ustgpi
po zakonczeniu roboét. Ucigzliwos¢ akustyczna zalezna jest od oddalenia od placu budowy
oraz od czasu pracy poszczegolnych urzadzen.

Prace zwigzane z modernizacjg majg charakter czasowy, ich czas jest relatywnie
krétki, dlatego tez nie jest celowe rozpatrywanie zastosowania statych zabezpieczenh
akustycznych. Powstajacy hatas moze stwarza¢ ucigzliwos¢ gtéwnie dla ludnosci
zamieszkujgcej budynki mieszkalne usytuowane najblizej rozbudowywanego odcinka drogi
wojewodzkiej Nr 634. Dlatego tez wskazane jest zeby prace drogowe prowadzone byly
w trybie jedno- lub dwuzmianowym, wytgcznie w porze dziennej.

W fazie robot drogowych, istotnym moze sta¢ sie wptyw drgan na ludzi i budynki
wywotane przez pracujgce maszyny drogowe, frezarki i walce wibracyjne. Sg to drgania
podobne do wzbudzanych przez ruch pojazdow ciezarowych (lub wieksze). Walce drogowe
wywotujg drgania ciagte o niskiej i wysokiej czestotliwosci. Drgania wzbudzane przez te
urzgdzenia mogg by¢ szkodliwe dla konstrukcji budynkéw i by¢ ucigzliwe dla ludzi
przebywajacych w budynkach. Ich wystepowanie jest jednak krotkotrwate i zakonczy sie

z chwilg zakonczenia robot budowlanych.
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Faza eksploatacji

Przedmiotem inwestyciji jest rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 634 relacji Warszawa
— Wodlka Koztiowska na odcinku od skrzyzowania z DW 631 do skrzyzowania
z Al. Niepodlegtosci w Wotominie. Dtugo$¢ rozbudowanego odcinka wynosi 10 756 m.

Cel, zakres, metoda analizy

Celem analizy jest okreslenie wptywu hatasu komunikacyjnego, na stan klimatu
akustycznego srodowiska, po rozbudowie drogi wojewddzkiej Nr 634. Zakres analizy
obejmuje obliczenie emisji halsu powstajgcego w 2zrédle, imisji hatasu na terenach
chronionych oraz poréwnanie otrzymanych wynikéw z dopuszczalnymi poziomami hatasu dla
terendéw chronionych.

Akustyczna charakterystyka terenéw w rejonie przebiegu trasy rozbudowywanej drogi

Odcinek planowanej do rozbudowy drogi przebiega przez obszary zabudowane miast
Zielonka, Kobytka i Wotomin oraz obszary leSne na odcinku od skrzyzowania z drogag
wojewodzkg nr 631 do poczatku miasta Zielonka oraz w miescie Zielonka. Lokalizacja
inwestycji jest zgodna z Miejscowymi Planami Zagospodarowania Przestrzennego
(w zakresie w ktérym zostaty one opracowane) i przebiega po $ladzie istniejgcej drogi
wojewddzkiej Nr 634.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w zakresie ochrony $rodowiska przed
hatasem, ochronie podlegajg tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej w miescie
Zielonka izabudowy mieszkaniowej ustugowej w Wotominie i Kobytce. Zabudowa
mieszkaniowa wystepujagce w odlegtoéci od 2m do 55 mm od granicy pasa drogowego.
Pozostate tereny wystepujace w sgsiedztwie planowanej inwestycji ochronie akustycznej nie
podlegaja.

Kryteria klimatu akustycznego

Dopuszczalne wartoéci hatasu zawarte sg w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
zdnia 14 czerwca 2007 r. (Dz. U. 2007 r. nr 120, poz.826) w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku.

Wartosci pozioméw dopuszczalnych sg zalezne od funkcji urbanistycznej jakg spetnia
dany teren ja rowniez sg uzaleznione od charakteru zrodet emisji hatasu (sg wyzsze dla drég

i linii kolejowych niz dla pozostatych grup zrédet hatasu).
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Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku:

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Pozostate obiekty i dziatalnos¢

Drogi lub linie kolejowe bedaca zrédiem hatasu

Laeqp Przedziat
czasu
odniesienia
réwny 8 najmniej
korzystnym
godzinom
kolejno po sobie
nastepujacym

Laeqn Przedziat
czasu
odniesienia
réwny

1 najmniej
korzystnej
godzinie nocy

Laeqp Przedziat | Laegn przedziat
czasu czasu
odniesienia odniesienia
réwny 16 réwny 8
godzinom godzinom

Lp. | Rodzaj terenu

1 a) Strefa ochronna ,A”
uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza
miastem

50 45 45 40

2 a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinne;j

b) Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i 55 50 50 40
miodziezy

c) Tereny domoéw opieki
spotecznej

d) Tereny szpitali w
miastach

3 a) Tereny zabudowy
mieszkaniowe;j
wielorodzinne;j i
zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy 60 50 55 45
zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo -
ustugowe

4 Tereny w strefie
srédmiejskiej miast powyzej 65 55 55 45
100 tys. mieszkancow

Dopuszczalny poziom hatasu dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej zgodnie z w/w
rozporzadzeniem wynosi:
= 55 dB w porze dnia,
= 50 dB w oprze nocy.
Dopuszczalny poziom hatasu dla zabudowy mieszkaniowo — ustugowej zgodnie z w/w
rozporzadzeniem wynosi:
= 60 dB w porze dnia,
= 50 dB w oprze nocy.
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Oprocz kryteriow akustycznych w srodowisku, hatas komunikacyjny jest tez oceniany
w sposob subiektywny. Subiektywng skale ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego, opartg na

wynikach badan Panstwowego Zaktadu Higieny przedstawia ponizsza tabela:

Skala uciazliwosci hatasu komunikacyjnego oparta na wynikach badan PZH
mata ucigzliwos¢ Laeq< 52 dB

$rednia ucigzliwosé 52 dB < Lpeq < 62 dB

duza uciazliwosé 63 dB < Laeqg £70dB

bardzo duza ucigzliwo$¢ Laeq >70 dB

Wymagania akustyczne wewnatrz pomieszczen mieszkalnych okresla polska norma
PN-87/B-0215/02 Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczen w budynkach.
Dopuszczalne wartosci poziomdéw dzwieku w pomieszczeniach.

Dla pomieszczen mieszkalnych w budynkach mieszkalnych, wartosci dopuszczalnych
rownowaznych poziomoéw dzwieku, przenikajgcych do pomieszczen od wszystkich zrédet
hatasu tgcznie wynosza;:

" Laeq (dzien) — 40 dB,

= Laeq (NOC) — 30 dB.

W kuchniach i pomieszczeniach sanitarnych w mieszkaniach wartos¢ normowa jest

wyzsza 0 5 dB w porze dna i o 10 dB w porze nocy.

Charakterystyka drogi wojewodzkiej nr 634
Zatozenia do obliczen:
= kategoria drogi — droga wojewddzka klasy G,
= 2x2 pasy ruchu,
= predkosc¢ projektowa - v = 60 km/h
= przyjeta kategoria ruchu - KR4
= nos$nos$¢ nawierzchni - 115 kN/o$
= nawierzchnia jezdni z asfaltobetonu odpornego na odksztatcenia trwate,

o szerokosci 7,00m.

Zrédta hatasu

Zrodtami hatasu bedg pojazdy przemieszczajace sie po drodze. Przyczyng
powstawania hatasu jest praca silnikow, zespotéw napedowych, ukfadow wydechowych
spalin oraz toczenie sie kot po nawierzchni poszczegdlnych pasow jezdni.

Poziom emisji hatasu zalezy od natezenia i struktury rodzajowej ruchu, predkosci
pojazdow, niwelety podtuznej oraz rodzaju i stanu nawierzchni. Poziom imisji halsu zalezy
gtownie od odlegtosci zrédta hatasu do punktu odbiorcy, ale takze od rodzaju terenu,
uksztattowania terenu (przeszkéd akustycznych) oraz w mniejszym stopniu od temperatury

i wilgotnosci powietrza.
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Natezenie ruchu pojazdéw samochodowych

Prognoze ruchu pojazdéw samochodowych w kolejnych latach analizowanego okresu

opracowano w pojazdach rzeczywistych. Uwzgledniono kategorie pojazdéw tj..: samochody

osobowe, samochody dostawcze,

ciezarowe z przyczepami, autobusy i inne.

samochody ciezarowe bez przyczep,

samochody

Prognozowe natezenie ruchu (SDR) na odcinku przebudowywanej drogi w porze

dziennej i nocnej dla prognozowanego natezenia ruchu dla odcinka Zielonka — Kobytka —

Wotomin:
Kategoria pojazdéw S R sliialaz
poj./d poj./d
Samochody osobowe 21098 30958
Samochody dostawcze 1504 1754
Samochody ciezarowe bez przyczep 531 626
Samochody ciezarowe z przyczepami 154 246
Autobusy 255 255
Udziat pojazdéw ciezkich 940 1127
Wszystkie pojazdy rzeczywiste 23542 33839

Prognozowe natezenie ruchu (SDR) na odcinku przebudowywanej drogi w porze

dziennej i nocnej dla prognozowanego natezenia ruchu dla odcinka Wotomin przejscie:

Kategoria pojazdéw Sl P Sl e
poj./d poj./d

Samochody osobowe 13911 20412
Samochody dostawcze 763 890
Samochody ciezarowe bez przyczep 239 281
Samochody ciezarowe z przyczepami 82 131
Autobusy 163 163
Udziat pojazdéw ciezkich 484 575
Wszystkie pojazdy rzeczywiste 15157 21877

Srednie godzinowe natezenie ruchu pojazdéw dla pory dziennej i nocnej obliczono na

podstawie SDR z zaleznosci:

= 3Srednie godzinowe natezenie ruchu w czasie 16 godzin dnia:

Q1h = 0,87 * Qdob/16

= Srednie godzinowe natezenie ruchu w czasie 8 godzin nocy:

Q1h =0,13 * Qdob/8
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Natezenie ruchu pojazdéw (P/h) na odcinku przebudowywanej drogi w porze dziennej

i nocnej dla prognozowanego natezenia ruchu dla odcinka Zielonka — Kobytka — Wotomin:

Rok 2012 Rok 2022

Dzien Noc | Dzien Noc
Pojazdy ciezkie 51 15 62 18
Pojazdy lekkie 1229 367 | 1778 531
Razem 1280 382 | 1840 549

Natezenie ruchu pojazdéw (P/h) na odcinku przebudowywanej drogi w porze dziennej

i nocnej dla prognozowanego natezenia ruchu dla odcinka Wotomin przejscie:

Rok 2012 Rok 2022

Dzien Noc | Dzien Noc
Pojazdy ciezkie 26 8 31 9
Pojazdy lekkie 798 238 | 1158 346
Razem 824 246 | 1189 355

Dla odcinka dwujezdniowego rozbudowywanej drogi wojewddzkiej nr 634 zatozono,
ze Y2 natezenia pojazdow bedzie poruszata sie po jednej jezdni i V2 pojazdéw drugg jezdnia.

W obliczeniach nie uwzgledniono niewielkiego wzrostu natezenia ruchu pojazddéw
dowozacych materiaty budowlane i odwozacych zdemontowane elementy modernizowane;j
jezdni podczas modernizacji drogi, kiedy to beda obowigzywaty ograniczenia predkosci

ruchu i ruch bedzie odbywat sie wahadtowo w obydwu kierunkach.

Model obliczeniowy

Zasadniczy wptyw na poziom hatasu komunikacyjnego majaq: praca silnika i zespotow
napedowych, ukfad wydechowy spalin, toczenie sie kot po nawierzchni drogi. Poziom hatasu
u zrodta zalezy od natezenia ruchu, Sredniej predkosci strumienia pojazddéw, struktury
i ptynnosci ruchu, pochylenia drogi oraz tekstury nawierzchni drogi. Na przeptyw fali
akustycznej w przestrzeni oraz wartos¢ poziomu dzwieku w punkcie obserwacji (u odbiorcy)
wpltyw majg takie czynniki jak: odlegtos¢ punktu obserwacji od Zzrodita dzwieku,
uksztattowanie i pokrycie terenu, przegrody urbanistyczne oraz w mniejszym stopniu
temperatura i wilgotnos¢ powietrza.

W celu porownania pozioméw hatasu emitowanego z drogi, z dopuszczalnymi
poziomami hatasu dla terendéw przeznaczonych do ochrony, okreslono te poziomy dla
przedziatow czasowych réwnych 16 godzinom dnia i 8 godzinom nocy.

Obliczenia emisji hatasu od drogi wykonano na podstawie empirycznych danych

zawartych w ,Metodach prognozowania hatasu komunikacyjnego” R. Kucharski.
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Rownowazny poziom dzwieku okreslono z zaleznosci:

10
L = LAqu + 2‘ALAj
i=1

Aeqx

10

ZALAJ- = Atat + Aiaz + Alag + Alag + ALas + Alagt ALaz + Alagt ALag+ ALaro

i=1
Laego wyjéciowa wartos¢ poziomu réwnowaznego, reprezentujgca skorygowang
moc akustyczng zrodta zaleznosci od natezenia ruchu.

10
AL »  Poprawka zalezna od parametréw ruchu oraz otoczenia
i=1

ALp poprawka zalezna od procentowego udziatu pojazddw ciezkich w potokach
ruchu

ALp2 poprawka zalezna od sredniej predkosci strumienia ruchu

Alps poprawka uwzgledniajgca nawierzchnie jezdni

ALpa poprawka uwzgledniajgca kat widzenia drogi z punktu obserwacji

ALps poprawka uwzgledniajgca wielokrotne odbicie dzwieku od fasady budynku,
stosowana wytgcznie w warunkach miejskich o duzej urbanizacji

Alpe poprawka uwzgledniajgca podtuzne nachylenie niwelety drogi

ALa7 poprawka uwzgledniajgca wptyw fasady budynkéw na oszacowang wartos¢
poziomu hatasu

Alps poprawka uwzgledniajgca spadek poziomu dzwieku w funkcji odlegtosci od
zrédta

Aino poprawka uwzgledniajgca wystepowanie zwartych pasow zieleni

ALato poprawka uwzgledniajgca dziatanie ekrandw urbanistycznych

Odpowiednie obliczenia wykonane sa w arkuszu kalkulacyjnym przedstawionym

w zatgczniku nr 5.

Analiza akustyczna

Analize akustyczng wykonano dla:

= dla prognozy ruchu pojazdéw dla roku 2012 (rok oddania drogi do uzytku) oraz dla
roku 2022 (10 lat od oddania drogi do uzytku) na odcinka Zielonka — Kobylka —
Wotomin,

= dla prognozy ruchu pojazdéw dla roku 2012 (rok oddania drogi do uzytku) oraz dla
roku 2022 (10 lat od oddania drogi do uzytku) na odcinku Wotomin — przejscie,

= dla odcinka drogi dwujezdniowej na odcinku w km: od km 30 + 000 do km 30 + 773,

= dla odcinka drogi jezdniowej w km: od km 21 + 066 do 30 + 000 oraz od km 30 + 773
do km 31 + 822.
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Na podstawie obliczeh uzyskano rownowazne poziomy dzwieku, ktére przedstawiono

w tabelach:

Réwnowazny poziom dzwieku dla odcinka
Zielonka — Kobytka — Wotomin

Laeqi [dB]
dla pory dnia dla odcinka
dwujezdniowego

Laeqi [dB]
dla pory nocy dla odcinka
dwujezdniowego

SDR dla 2012 roku 76.6 71.3

SDR dla 2022 roku 78.0 72.8

Réwnowazny poziom dzwieku dla odcinka Wotlomin przejscie
_ _ Laeqi [dB] Laeqi [dB]
Lacqi [dB] , Lacqi [dB] dla pory dnia, dla pory nocy,
dla pory dnia, dla pory nocy . .
. . dla odcinka dla odcinka
dla odcinka dla odcinka . . . . . .
. . - . jednojezdniowe | jednojezdnioweg
dwujezdniowego | dwujezdniowego go o
SDR dla
2012 roku 74.5 69.3 78.2 72.8
SDR dla
2022 roku 75.9 70.7 79.0 74.6
Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku dla zabudowy mieszkaniowej

jednorodzinnej (55 dB — pora dnia; 50 dB — pora nocy) oraz zabudowy mieszkaniowo —
ustugowej (60 dB — pora dnia; 50 dB — pora nocy) na podstawie obliczen zostanie osiggniety

w odlegtosciach przedstawionych w ponizszych tabelach:

Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku od krawedzi jezdni dla miasta Zielonka dla
2022 roku, dla odcinka dwujezdniowego [m]

Izofona o wartosci 55 [dB] — pora dnia Izofona o wartosci 50 [dB] — pora nocy

87 75

Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku od krawedzi jezdni dla odcinka Kobytka —
Wotomin dla 2022 roku, dla odcinka dwujezdniowego [m]

Izofona o wartosci 60 [dB] — pora dnia Izofona o wartosci 50 [dB] — pora nocy

47 75

Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku od krawedzi jezdni dla odcinka Wotomin
przejscie, dla odcinka dwujezdniowego dla 2022 roku [m]

Izofona o wartosci 60 [dB] — pora dnia Izofona o wartosci 50 [dB] — pora nocy

33 71

Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku od krawedzi jezdni dla odcinka Wotomin
przejscie, dla odcinka jednojezdniowego dla 2022 roku [m]

Izofona o wartosci 60 [dB] — pora dnia Izofona o wartosci 50 [dB] — pora nocy

40 ”

Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku od krawedzi jezdni miasta Zielonka dla 2012
roku, dla odcinka dwujezdniowego [m]

Izofona o wartosci 55 [dB] — pora dnia Izofona o wartosci 50 [dB] — pora nocy

73 67

Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku od krawedzi jezdni dla odcinka Kobytka —
Wotomin dla 2012 roku [m]
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Izofona o wartosci 60 [dB] — pora dnia Izofona o wartosci 50 [dB] — pora nocy

37 67

Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku od krawedzi jezdni dla odcinka Wotomin
przejscie, dla odcinka dwujezdniowego dla 2012 roku [m]

Izofona o wartosci 60 [dB] — pora dnia Izofona o wartosci 50 [dB] — pora nocy

25 58

Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku od krawedzi jezdni dla odcinka Wotomin
przejscie, dla odcinka jednojezdniowego dla 2012 roku [m]

Izofona o wartosci 60 [dB] — pora dnia Izofona o wartosci 50 [dB] — pora nocy

35 67

Na podstawie obliczen stwierdzono, ze budynki mieszkalne zlokalizowane wzdtuz
pasa drogowego, znajdujgce sie na terenach objetych ochrong akustyczng zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826), bedg
narazone na ponadnormatywne oddziatywania hatasu.

Dla prognozy ruchu na terenie Zielonka — Kobyltka — Wotomin dla 2022 roku
zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku dla terenédw zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej (dla miasta Zielonka) dotrzymany bedzie 87 m od krawedzi jezdni dla izolinii
55 dB — pora dnia, oraz 75 m dla izolinii 50 dB — pora nocy, na terenie zabudowy
mieszkaniowo — ustugowej (Kobytka, Wotomin) zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku
dotrzymany bedzie 47m od osi drogi dla izolinii 60 dB, oraz 75m od krawedzi jezdni dla
izolinii 50 dB w porze nocy.

Dla prognozy ruchu pojazdow na terenie Wotomin przejscie dla 2022 roku
zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku dla terendw zabudowy mieszkaniowo — ustugowej
dla drogi dwujezdniowej dotrzymany bedzie 33 m od krawedzi jezdni dla pory dniai 71 m od
krawedzi jezdni dla pory nocy. Dla odcinka jednojezdniowego zasieg dopuszczalnego
poziomu dzwieku dotrzymany bedzie 40m od osi drogi dla izolinii 60 dB, oraz 77 m od
krawedzi jezdni dla izolinii 50 dB w porze nocy.

Dla prognozy ruchu na terenie Zielonka — Kobylkka — Wotomin dla 2012 roku
zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku dla terenédw zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej (dla miasta Zielonka) dotrzymany bedzie 73 m od krawedzi jezdni dla izolinii
55 dB — pora dnia, oraz 67 m dla izolinii 50 dB — pora nocy, na terenie zabudowy
mieszkaniowo — ustugowej (Kobytka, Wotomin) zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku
dotrzymany bedzie 37m od osi drogi dla izolinii 60 dB, oraz 67 m od krawedzi jezdni dla
izolinii 50 dB w porze nocy.

Dla prognozy ruchu pojazdow na terenie Wotomin przejscie dla 2012 roku
zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku dla terendw zabudowy mieszkaniowo — ustugowej
dla drogi dwujezdniowej dotrzymany bedzie 25 m od krawedzi jezdni dla pory dnia i 58 m od

krawedzi jezdni dla pory nocy. Dla odcinka jednojezdniowego zasieg dopuszczalnego
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poziomu dzwieku dotrzymany bedzie 35m od krawedzi jezdni dla izolinii 60 dB, oraz 67 m od
krawedzi jezdni dla izolinii 50 dB w porze nocy.

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywanej
drogi wojewodzkiej Nr 634 nalezy zastosowac zabezpieczenia akustyczne.

Droga wojewodzka Nr 634 przebiega wzdluz terendw zwartej zabudowy
mieszkaniowej i mieszkaniowo — ustugowej wzdtuz ktorej zaprojektowano drogi serwisowe,
dlatego najlepszym rozwigzaniem akustycznym bedg ekrany akustyczne.

Ekrany akustyczne nalezy zastosowaé¢ wzdtuz drogi (na granicy drogi dojazdowej)
przy zabudowie mieszkaniowej potozonej blizej niz:

= 87 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Zielonka,

= 75 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Kobytka i Wotomin,

= 71 m od krawedzi jezdni dla odcinka dwujezdniowego na terenie Wotomin przejscie,
= 77 m od krawedzi jezdni dla odcinka jednojezdniowego na terenie Wotomin przejscie.

Doktadne parametry ekranow, takie jak: rodzaj, dlugos¢ czy wysokos¢ powinny
zosta¢ ustalone po przeprowadzeniu pomiaréw akustycznych w ramach analizy
porealizacyjnej.

Na terenie gdzie wystepuje pojedyncza, luzna zabudowa mieszkaniowa mozna

zastosowa¢ indywidualne srodki ochrony akustycznej w postaci okien wieloszybowych o
podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej — RA ~ 31 + 38 dB. Zwiekszenie izolacyjnosci

akustycznej okien poprawi klimat akustyczny wewnatrz budynkéw znajdujacych sie w
zasiegu dziatania ponadnormatywnego poziomu hatasu oraz zostang dotrzymane wartosci
dopuszczalne hatasu w pomieszczeniach mieszkalnych zgodnie z Normg PN — 87/B —
02151/02.

Arkusz kalkulacyjny z obliczeniami réwnowaznego poziomu hatasu oraz mapa z
naniesionym zasiegiem oddziatywania akustycznego dla drogi wojewddzkiej Nr 634 zawiera
zat. nr 5.

Reasumujac stwierdzi¢ nalezy, ze droga bez zastosowania zabezpieczeh
akustycznych bedzie wptywac na tereny objete ochrong akustyczng przede wszystkim na
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, i mieszkaniowo — ustugowej, poniewaz nie
zostang spetnione dopuszczalne poziomu dzwieku zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku (Dz. U. z 2007 r. nr 120, poz. 826).

W takiej sytuacji obok wprowadzenia zabezpieczeh akustycznych zaleca sie

wykonanie pomiaréw hatasu przy budynkach mieszkalnych zlokalizowanych najblizej drogi.
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4.4. ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNIE ZIEMI, Z UWZGLEDNIENIEM
RUCHOW MASOWYCH ZIEMI

Faza prac drogowych

Zmiany dla $rodowiska glebowego bedg zwigzane z realizacjg robot ziemnych oraz
pracg maszyn drogowych.

Realizacja planowanego przedsiewziecia bedzie wigzata sie z trwatym zajeciem
terenu zwigzanym z miejscowym poszerzeniem pasa drogowego wynikajagcym z zakresu
projektowanych robét drogowych.

Przy wykonywaniu prac ziemnych, w czasie pracy maszyn budowlanych nastapi
przeksztatcenie gleb w pasie technicznym robét budowlanych, obejmujace:

- usuniecie wierzchniej warstwy humusowej (0 znacznej zawartosci préchnicy) - staje sie to
czesto przyczyng zniszczenia gtebiej lezacych warstw geologicznych;

- znieksztafcenie struktury gleby wskutek jej zageszczania i ugniatania, spowodowanego
pracg ciezkiego sprzetu mechanicznego; prace montazowe mogg spowodowac
ugniatanie czesci statych gleby, zmniejszenie jej porowatosci iusuniecie gazéw
(powietrza glebowego);

- przesuszenie lub zawodnienie gleb spowodowanych zaburzeniem stosunkéw wodnych
przy wykonywaniu wykopow lub w czasie ich odwadniania;

- zanieczyszczenie gruntu substancjami ropopochodnymi w wyniku wyciekow z maszyn
drogowych i taboru samochodowego.

Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy na powierzchnie ziemi i glebe bedzie
lokalne. Mechaniczne naruszenie profili glebowych wystgpi w miejscach poszerzenia jezdni,
w miejscach przeznaczonych pod budowe drég dojazdowych oraz na terenach zajetych pod
urzadzenia odwodnienia drogi.

Na etapie realizacji inwestycji, na okres trwania rozbudowy wystgpi koniecznosc¢
zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, bazy materiatowe oraz drogi dojazdowe.
Szkody spowodowane tymczasowym zajeciem tego terenu nie bedg trwate. Po pewnym
czasie, zaleznym od odpornoéci gleb na degradacje nastgpi odnowa naturalnej struktury
gleby. Pobocza zostang ponownie obsiane trawa.

Na obecnym etapie przygotowywania inwestycji nie sg znane ani szczegétowa
lokalizacja tych obiektéw, ani powierzchnia terenu konieczna do zajecia.

Zaplecze budowy ani bazy materialowe nie mogg by¢ lokalizowane w poblizu dolin
rzek i potokéw, uje¢ wody oraz stref ochronnych — ze wzgledu na mozliwosé wyciekdw
substancji zanieczyszczajacych (benzyny, smary itp.). Wszystkie sktady materiatow i paliw
muszg by¢ uszczelnione w celu zabezpieczenia sSrodowiska gruntowo — wodnego.

Skutki oddziatywan na powierzchnie ziemi w czasie budowy (zanieczyszczenia,

przemieszczenia mas ziemnych) nie zagrozg egzystencji gospodarstw rolnych.
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Nie bedzie dochodzi¢ do zawodnienia gruntu z uszkodzeniem humusu w nastepstwie
zaktécen odwodnienia i nie nalezy obawia¢ sie naruszenia dotychczasowych stosunkéw
wodno - gruntowych.

Faza eksploatacji

Gtownym ,odbiorcg" emitowanych do srodowiska zanieczyszczen komunikacyjnych
w pasie przyjezdniowym odcinka drogi bedzie gleba. Ze wzgledu na swoje duze zdolnoci
buforowe stanowi ona filtr ochronny, zatrzymujacy zanieczyszczenia migrujace do waéd
powierzchniowych i podziemnych. Jezeli jednak granica odpornosci gleby na
zanieczyszczenia chemiczne zostaje przekroczona, stajg sie one zagrozeniem dla roslin
uprawnych, a przez fahcuch pokarmowy rowniez dla organizmoéw zwierzecych oraz
cztowieka.

Czynnikami degradujacymi gleby moga by¢:

- splywy zanieczyszczonych wod opadowych z powierzchni jezdni,
- splyw i rozbryzgiwanie zasolonych wéd roztopowych,

- ewentualny wyptyw substancji niebezpiecznych,

- emisja tlenkéw azotu, dwutlenku siarki ze spalin,

- opad pytu z zawartoscig metali ciezkich.

W przypadku inwestycji, ktéra jest przedmiotem opracowania mamy do czynienia
z istniejgcag drogg od wielu lat w tym terenie.

Przebudowa drogi nie obnizy jakosci srodowiska glebowego wywotanego poprzez
ruch pojazdéw samochodowych. Nastgpi zahamowanie tego procesu poprzez uregulowanie
gospodarki wodnej poprzez: rozbudowe kanalizacji deszczowej, zastosowanie urzgdzen
podczyszczajgcych wody opadowe, przebudowe przepustédw i modernizacije rowoéw
trawiastych.

Stosowanie chemicznych s$rodkéw do zimowego utrzymania drég, tzw. topikéw
w postaci chlorkéw sodu, wapnia i magnezu, roztworéw glikolowych czy mocznika, skutkuje
gromadzeniem sie w glebie pasa ruchu drogowego od 4 do 13% wysypanej soli. Sptywajace
i rozpryskiwane wraz z wodami pochodzacymi z nawierzchni drog zwigzki chemiczne
powodujg zasolenie gleb przydroznych w zasiegu 10 m od drogi, a okres utrzymywania sie
NaCl w glebie jest zalezny od jej wlasciwosci filtracyjnych, w zwigzku z tym nalezy
minimalizowaé ilos¢ uzywanych topikéw, a zastepowac je srodkami przyjaznymi srodowisku
(np. piasek).

Nie przewiduje sie wystgpienia ruchow masowych w wyniku eksploatacji drogi.
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4.5. ODDZIALYWANIE NA WODY PODZIEMNE

Faza prac drogowych

Zagrozenie wod podziemnych z tytutu rozbudowy drogi w przypadku braku gtebokich
wykopdéw jest mato realne. Na catym odcinku budowy nie powinno dojs¢ do
zanieczyszczenia wod podziemnych.

Wody gruntowe o zwierciadle swobodnym wzdiuz przedmiotowej drogi wystapujg
w warstwach piaszczystych oraz lokalnie w obrebie nizej zalegajgcych glin piaszczystych
przewarstwionych piaskami gliniastymi. Wystepujg one na gtebokosci 0,6 — 2,0 m p.p.t.
Lokalnie, w obrebie glin z przewarstwieniami piaskéw gliniastych stwierdzono sgczenia na
gtebokoséci 0,5 - 2,7 m p.p.t.

Wody gruntowe stwierdzone w strefie od 1,00 do 2,00 m p.p.t. pozostajg w Scistej
zaleznosci z wodami powierzchniowymi i moga ulega¢ wahaniom sezonowym.

W zwigzku z prowadzonymi pracami moze wystgpi¢ koniecznos¢ odwodnienia wéd
podziemnych poprzez wypompowywanie powierzchniowe wéd za dna wykopu. Krétkotrwate
zmiany warunkéw gruntowo — wodnych nie spowodujg pogorszenia warunkow
geotechnicznych dla posadowienia obiektéw budowlanych.

Prowadzone prace nie zmienig kierunkdbw wod podziemnych, nie wplyng na
zmniejszenie sie zasobow wod podziemnych oraz obnizenie ich jakosci.

Lokalizacja i urzgdzenie placéw budowy powinno odpowiadaé wymaganiom ochrony
wod podziemnych. Magazynowanie ptynnych paliw i materiatéw palnych, srodkéw smarnych
oraz innych srodkdéw chemicznych musi by¢ prowadzone w szczelnych i trwatych
pojemnikach, na utwardzonym podtozu oraz zabezpieczone przed oddziatywaniem
warunkéw atmosferycznych (wiatru, opadéw, mrozu).

Faza eksploatacji

Jedynym zagrozeniem dla jakosci woéd podziemnych w fazie eksploatacji drogi
wojewoddzkiej Nr 634 mogaq by¢ infiltracja do gruntu, a nastepnie do wdéd podziemnych,
niebezpiecznych substancji na skutek wypadkéw drogowych zaliczanych do powaznych
awarii.

Infiltracja woéd opadowych i roztopowych do wdd podziemnych nie wptynie na jakos¢
wod podziemnych. Niewielkie zanieczyszczenia wystepujace w wodach opadowych ulegng
samooczyszczeniu w gruncie, w strefie aeracji, przez ktéry wody bedg musiaty przenikngé

zanim przedostang sie do wod podziemnych.
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4.6. ODDZIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE

Faza prac drogowych

W fazie budowy oddziatywanie na jakos¢ wod powierzchniowych bedzie niewielkie.

Prace przy przebudowie istniejgcych obiektow mostowych i przebudowie przepustéw
oraz przewidziane prace drogowe prowadzone za zachowaniem zasad budowlanych, zasad
bhp oraz przy uzyciu sprawnych technicznie maszym i urzadzeh nie bedzg powodowac
negatywnego wptywu na wody powierzchniowe.

Prace te nie bedg rowniez zmieniaty predkosci oraz natezenia przeptywu wody
w ciekach.

Prace drogowe nie bedg powodowaty powstawania zanieczyszczen mogacych

doprowadzi¢ do wystgpienia skazenia wod powierzchniowych.

Faza eksploatacji

Najwiekszym zagrozeniem dla jakosci wdéd powierzchniowych, eksploatowanego
odcinka drogi beda sptywy "pierwszej fali" wyptukujgcej zanieczyszczenia zgromadzone na
nawierzchni drogi, szczegdlnie po okresach bezdeszczowych i z topniejgcego $niegu. Scieki
te mogg zawiera¢ ponadnormatywne zawartosSci zawiesiny ogodlnej i weglowodorow
ropopochodnych.

Sytuacje awaryjne majg charakter losowy, a katastrofy drogowe z substancjami
niebezpiecznymi nalezg do zdarzenh rzadkich.

Uzytkowanie rozbudowanego odcinka drogi, oraz budowy kanalizacji deszczowej nie
zmieni bioréznorodnosci i zasobow zywych wéd powierzchniowych, ichtiofauny, warunkéw
rozwoju bezkregowcow wodnych oraz roslinnosci wodnej i przywodnej. Zostang utrzymane
warunki bytowania fauny nadwodnej. Z uwagi na brak zmian rezimu gospodarki wodnej nie
nalezy oczekiwacC strat w Swiecie zwierzat wodnych, w wyniku zwiekszonej sedymentacji
ptywajgcych substancji.

Odwodnienie przedmiotowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 634 bedzie odbywato
sie za pomocg kanalizacji deszczowej powierzchniowo poprzez system obustronnych rowow
odptywowych.

Wody opadowe odprowadzane do naturalnych odbiornikéw zostang podczyszczone
w separatorze, gdzie nastapi oddzielenie zwigzkéw ropopochodnych i ich zmagazynowanie.
Czesci state gromadzone beda w piaskowniku (osadniku). Odbiornikami wod opadowych
bedq kanaty i cieki.

W przypadku powierzchniowego odwodnienia rowy bedg skutecznym urzgdzeniem
oczyszczajgcym wody opadowe splywajace z drogi pod warunkiem wiasciwego ich

zaprojektowania, tj.: odpowiednie pochylenie skarp (nie wieksze niz 1:3) ispadki dna
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(mozliwie najmniejsze, nawet bliskie zera), wyposazenie rowu w przegrody umozliwiajace
intensyfikacje oczyszczania, geste pokrycie trawg z gatunkow tolerujgcych wode zasolong;
oraz prawidiowej ich eksploatacja (wysokie koszenie traw, okresowe odmulanie).

Na podstawie badan sSciekéw przeprowadzonych w 2005 r. na drogach krajowych
bedacych w zarzadzie GDDKiA Oddziat we Wroctawiu (analizy obejmowaty stezenia
dotychczas normowanych substancji ropopochodnych) i w Poznaniu (badanie obejmowaty
takze normowane obecnie weglowodory ropopochodne), stwierdzono, ze stezenia zawiesin
zwykle wynosza od kilku do kilkudziesieciu g/m, bardzo rzadko przekraczajg dopuszczalne
stezenie 100 g/m® a czesto koncentracja jest nawet ponizej 10 g/m® lub niewykrywalna.
Stezenia substancji ropopochodnych, w tym normowanych weglowodorow ropopochodnych
zwykle s3g ponizej 1 g/m® a nawet czasem niewykrywalne. Przekroczenia dopuszczalnych
stezeh mozna sie spodziewac tylko w przypadku awaryjnych wyciekow z pojazdow.

Nie przewiduje sie istotnego, negatywnego wplywu Sciekbw na wody

powierzchniowe.

4.7. ODDZIALYWANIE NA FLORE | FAUNE

Planowana Inwestycja obejmuje rozbudowe istniejacej drogi co sprawia, ze jej
oddziatywanie na Swiat roslin i zwierzat bedzie ograniczony i zwigzany jedynie
z koniecznoscig poszerzenia drogi. W zwigzku z tym na niektérych odcinkach konieczne
bedzie wyciecie czesci roslinnosci znajdujgcej sie w pasie drogowym i wchodzacym w kolizje
z rozbudowg drogi badz zagrazajgcym bezpieczenstwu na drodze. Jesli chodzi
o zadrzewienia przydrozne to sktadajg sie one w przewazajgcej czesci z gatunkéw obcych
takich jak topola kanadyjska, dab czerwony, robinia akacjowa czy klon jesionolistny totez ich
usuniecie nie bedzie istotnym uszczupleniem lokalnych waloréw przyrodniczych. W
przypadku rodzimych gatunkéw takich jak dgb bezszyputkowy, lipa drobnolistna, brzoza czy
osika ich usuniecie stanowi wiekszg strate dla srodowiska i usuwana bedzie tu mozliwie
najmniejsza liczba tych drzew. Zaznaczy¢ nalezy, iz sg to jednak w wiekszosci drzewa mtode
nie tworzace charakterystycznych przydroznych szpaleréw a ich liczba na catym
opisywanym odcinku jest niewielka.

W znacznie wiekszej ilosci w zwigzku z opisywanym przedsiewzieciem bedg
wycinane drzewa na odcinkach lesnych. Najcenniejsze z nich to deby bezszyputkowe
rosngce w pasie przy drodze na odcinku od km 21+066 do km 22+000 a takze w mniejszej
ilosci na innych odcinkach. Sg to wprawdzie gtéwnie drzewa miode lecz istotne z punktu
widzenia bioréznorodnosci na obszarach lesnych, ktére na przewazajacej powierzchni

stanowig monokultury sosnowe. Istotne jest zatem ograniczenie wycinanych okazow debow
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do niezbednego minimum. Pozostate gatunki lasotworcze wystepujagce w pasie
przylegajagcym do drogi, czyli sosna, brzoza i robinia akacjowa sg to w wiekszosci drzewa
miode, wprowadzone sztucznie na te siedliska i wystepujagce tu powszechnie. Nie posiadajg
one duzych waloréw przyrodniczych a ich wyciecie nie wptynie negatywnie na stan flory i
fauny otaczajacych droge komplekséw lesnych.

Jesli chodzi o zbiorowiska nielesne a wiec rodlinnos¢é wodng, torfowiskowg, takowag a
takze synantropijng to planowana Inwestycja nie bedzie miata na nie wplywu. Cenne
zbiorowiska wodne i torfowiskowe potozone sg poza zasiegiem bezposredniego
oddziatywania Inwestycji, zas biotopy przylegajace bezposrednio do opisywanej drogi (doliny
ciekdéw wodnych, faki, pola i nieuzytki) posiadajg niskie walory przyrodnicze.

W wyniku analiz terenowych a takze konsultacji z Nadlesnictwem Drewnica oraz
Komenda Powiatowg Policji w Wotominie (dane dotyczace kolizji ze zwierzetami)
stwierdzono na odcinku lesnym drogi istnienie dwoch waznych szlakow migracyjnych duzych
i 8rednich ssakow. Pierwszy z nich, o najwiekszym znaczeniu obejmuje odcinek od km
21+100 do km 22+000 w okolicy Zielonki. Drugi znajduje sie w granicach miasta Kobytka na
km od 26+600 do 27+300. Przewidywana rozbudowa opisywanej drogi, ze wzgledu na jej
poszerzenie, pogorszy nieznacznie funkcjonowanie drugiego z wymienionych szlakow. W
przypadku pierwszego szlaku, na ktorym ruch zwierzat ma najwieksze nasilenie, nastgpi
znaczaca poprawa jego funkcjonowania ze wzgledu na przewidywang budowe wiaduktu
kolejowego na km 21+800. Po jego powstaniu (oraz planowanym przesunieciu torow
kolejowych tak, ze zachodnie przesto wiaduktu stanowi¢ bedzie przejscie dla zwierzat)
wiekszo$¢ zwierzat przechodzacych przez droge na tym odcinku lesnym, ze wzgledu na
przebieg drogi na nasypie, przemieszczac¢ sie bedzie pod wiaduktem, nie bedac narazonymi
na kolizje z samochodami. Zachodnie przesto tego wiaduktu, po planowanym przesunieciu
linii kolejowej, bedzie spetniato zatem funkcje duzego przejscia dolnego zintegrowanego z
linig kolejowa, z ktdrego bedg mogty korzystaé wszystkie gatunki zwierzat zamieszkujgce ten
teren.

Na opisywanym odcinku drogi istniejg réwniez dwa obszary, na ktérych okresowo
wystepuje nasilona migracja ptazéw. Na odcinkach tych istniejg mosty, ktére zostang
przystosowane do petnienia funkcji przejscia dolnego dla ptazéw. Sg to obiekty na km
23+814 i 25+147. Z przejsé tych korzystaC bedg réwniez mate ssaki przemieszczajace sie
wzdituz ciekéw wodnych. Rozbudowa drogi przyczyni sie na tych odcinkach do poprawienia
warunkow migracji ptazéw i matych ssakéw i znaczgcego zmniejszenia ich $miertelnosci na

opisywanej drodze.
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4.8. OCENA WPLYWU INWESTYCJI NA OBSZARY CHRONIONE (W TYM
NA OBSZARY NATURA 2000)

Rezerwat faunistyczny Grabicz potozony jest ok. 1 km na potudnie od planowanej
Inwestycji. Jest to $rddlesne jezioro otoczone terenami podmoktymi i lasem. Od opisywanej
drogi oprocz lasow obszar ten oddzielony jest jednak szerokim pasem zwartej zabudowy
miasta Kobytka oraz bezlesnymi nieuzytkami totez przedmiotowa Inwestycja nie bedzie
miata wptywu na funkcjonowanie tego obszaru chronionego.

Nie przewiduje sie znaczacego wpltywu opisywanej Inwestycji na walory przyrodnicze
i funkcjonowanie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Nastgpi tu jedynie
niewielkie uszczuplenie drzewostanu w bezposdrednim otoczeniu drogi co nie wptynie
znaczaco na walory przyrodnicze i krajobrazowe a takze na funkcjonowanie korytarzy
ekologicznych jakimi sg obszary lesne tego terenu. Przewidywane powstanie przejsé dla
ptazéw a zwiaszcza przejscia duzego dla zwierzat — zespolonego z trasg kolejowa, wptynie
pozytywnie na funkcjonowanie tras migracyjnych zwierzat, ktérych zachowanie jest jednym z
gtéwnych motywdéw powotania tego obszaru chronionego. Réwniez w przypadku doliny
Dtugiej, bedacej drugim waznym fragmentem Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu, ktéry przecina przedmiotowy odcinek drogi, nastgpi polepszenie warunkow
migracji zwierzat poprzez przystosowanie mostu na Diugie dla potrzeb przejscia dla ptazow,
gadow i matych ssakow.

Rozbudowa przedmiotowej Inwestycji nie bedzie miata wptywu na pomniki przyrody
tj. trzy deby szyputkowe znajdujgce sie w Zielonce przy ulicy Poniatowskiego.

Z planowanych w rejonie opisywanej drogi ostoi sieci Natura 2000 obszar ,Poligon
Rembertéw” pozostanie catkowicie poza wplywem planowanej Inwestyciji. Znacznie blizej
drogi nr 634 przebiegajg natomiast granice potencjalnej ostoi ,Strzebla Btotna w Zielonce”.
W tym wypadku wazne bedzie ograniczenie wycinki drzew na obszarze, na ktoérym
Inwestycja graniczy z tym obszarem (km 21+080 do 21+300) do niezbednego minimum.
Zasadniczym celem ochrony tej ostoi jest jednak zbiornik wodny potozony dalej od drogi (ok.
50 m) niz granice ostoi. Bedzie on zatem zaréwno w trakcie rozbudowy drogi jak i po jej
zakonczeniu izolowany pasem lasu o szerokosci ok. 20-30 m co powinno wystarczy¢ dla

zachowania waloréw przyrodniczych tego obszaru.
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4.9. ODDZIALYWANIE NA KRAJOBRAZ

Rozbudowa istniejacej drogi wojewddzkiej nr 634 nie wptynie w znaczacy sposob na
zmiane krajobrazu terendw jg otaczajgcych. Zmianie ulegnie niewatpliwie wyglad samego
pasa drogowego, ktory zostanie poszerzony i uporzadkowany. Niewielka bedzie natomiast
ingerencja w krajobraz terenow otaczajgcych Inwestycje.

Na niektérych odcinkach usuniete zostang drzewa przydrozne wchodzace w kolizje z
zabudowg badz zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu. Bedzie to zmiana najistotniejsza dla
krajobrazu tego terenu. Ze wzgledu na matg ilos¢ tych zadrzewien a takze na ich skfad
gatunkowy (gtéwnie topole kanadyjskie bedace gatunkiem obcym i nieodpowiednim jako
drzewo przydrozne) usuniecie czesci zadrzewien nie spowoduje znaczacych strat dla
krajobrazu tego obszaru.

Inng zmiang bedzie usuniecie czesci zabudowy mieszkalnej, gospodarczej i ustugowej
kolidujacej z rozbudowg drogi. W tym wypadku, ze wzgledu na jakos¢ tej zabudowy, bedzie
to zjawisko korzystne z krajobrazowego punktu widzenia. Dzigki temu zniknie cze$c¢
zabudowah wprowadzajgcych dysharmonie w krajobrazie oraz czes¢ zabudowy ,neutralnej”
ktérej usuniecie nie bedzie wprawdzie korzystne dla krajobrazu ale ze wzgledu na niskie

walory architektoniczne i krajobrazowe nie bedzie rowniez znaczaca strata.

4.10. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT

Na etapie prowadzenia prac budowlanych Inwestycja nie bedzie oddziatywata na
klimat.

Na etapie eksploatacji projektowana Inwestycja bedzie miata nieznaczny wplyw na
mikroklimat. W okresie letnim wzdluz drogi moze nastgpi¢ wzrost sredniej temperatury
dobowej w wyniku nagrzewania sie drogi w ciggu dnia, a nastepnie oddawania ciepta
wporze nocnej. Na wzrost temperatury powietrza wptynie takze emisja spalin

samochodowych.

4.11. ODDZIALYWANIE NA DOBRA MATERIALNE

Niemal wszystkie budynki przeznaczone do rozbidrki nie prezentujg zadnej wartosci
zabytkowej. Z wyjatkiem jednej typowej drewnianej chatupy w Kobytce (km 27+500) sg to
bezstylowe obiekty zbudowane w ostatnich 30 latach, ktérych wptyw na krajobraz kulturowy
oceni¢ nalezy jako negatywny. Ich rozbidrka z punktu widzenia harmonii krajobrazu jest
zatem dziataniem pozgdanym.

Kazda droga posiada negatywny wptyw na obiekty znajdujgce sie w jej bezposrednim

otoczeniu. Wptyw ten jest zazwyczaj proporcjonalny do natezenia ruchu na danej drodze.
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Planowana Inwestycja nie wptynie znaczaco na zmiany w natezeniu ruchu pojazdéw a co za
tym idzie nie zmieni zasadniczo wptywu istniejgcej drogi na obiekty. Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 634 na odcinku Zielonka - Wotomin nie spowoduje znacznej zmiany
potozenia tej trasy, a jedynie polepszy jej parametry techniczne. W stosunku do stanu
obecnego spowoduje to zmniejszenie hatasu i wibracji jakie powoduje ztej jakosci
nawierzchnia. Przy zatozeniu, iz nie spowoduje to jednocze$nie znaczgcego wzrostu

predkosci, rozbudowana droga bedzie miata mniejszy wptyw na obiekty niz obecnie.

4.12. ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI | KRAJOBRAZ KULTUROWY

W granicach administracyjnych miast: Zielonka, Kobytka, Wotomin w sasiedztwie
przedmiotowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 634 nie wystepujg zabytkowe obiekty
architektury i zieleni, znajdujgce sie w ewidencji zabytkdéw.

W bliskim sgsiedztwie drogi w granicach administracyjnych miasta Kobyitka znajdujg
sie dwa stanowiska archeologiczne: 55-68/20, 55-68/19 (zat. nr 8).

Na obszarach stanowisk archeologicznych kolidujgcych z planowana inwestycjg —
wszelkie dziatania inwestycyjne wymagajg przeprowadzenia wyprzedzajgcych badan
archeologicznych wykopaliskowych.

Na terenach konserwatorskich stref archeologicznych ,Aa” (niedostepnych do
obserwacji powierzchniowej materialnych sladéw starozytnego osadnictwa — czesciowo
zabudowanych, zalesionych, ugorowanych ale na ktérych, ze wzgledu na potozenie w
krajobrazie, mozna spodziewac sie istnienia sladéw starozytnego osadnictwa — konieczny
bedzie wzmozony nadzér archeologiczny.

W catym pasie projektowanej inwestycji — ze wzgledu na mozliwos¢ natrafienia na
zabytkowe obiekty (nie rejestrowane w dotychczasowych badaniach) — wymagany jest
standardowy nadzor archeologiczny — nad drogowymi robotami ziemnymi.

Szczegdbtowy zakres prac archeologicznych, zostanie okreslony przez Mazowieckiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkédw po zapoznaniu sie z projektem budowlanym

inwestyciji.

4.13. WZAJEMNE ODDZIALYWANIA W/W ELEMENTOW

W oparciu o wyzej przedstawiony opis Srodowiska oraz analize oddziatywan jego
komponentéw, mozna stwierdzi¢, ze przy zastosowaniu rozwigzah przedstawionych
w Raporcie oraz eksploatacji inwestycji zgodnej z przyjetymi zatozeniami, nie wystgpig

wzajemne negatywne oddziatywania pomiedzy poszczegdlinymi elementami sSrodowiska,
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oraz nie nastgpi kumulacja oddziatywan, zaréwno na etapie realizacji inwestycji, jak

i eksploatacji obiektu.

5. OPIS POTENCJALNIE ZNACZACYCH ODQZIALYWAN
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO,
OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE,

SKUMULOWANE, KROTKO, SREDNIO, |

DLUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO WYNIKAJACE Z
ISTNIENIA PRZEDSIEWZIECIA, WYKORZYSTANIA
ZASOBOW SRODOWISKA | EMISJI

Opis przewidywanych oddziatywan wynikajgcych z istnienia przedsiewziecia

Rodzaj oddziatywania Oddziatywanie
Ludzie + AN S
Powietrze atmosferyczne 0
Klimat akustyczny 0
Rosliny, zwierzeta * ANN
Powierzchnia ziemi *AAN S
Wody powierzchniowe 0
Wody podziemne 0
Zabytki i krajobraz kulturowy 0
Dobra materialne 0
Krajobraz * AAN S
Klimat 0
Oznaczenia dla oddziatywan
+ pozytywne A krotkoterminowe
- negatywne AN Srednioterminowe
0 brak oddziatywania ANA dlugoterminowe
* bezposrednie # chwilowe
> posrednie ## state
e wtérne Hitt skumulowane

Opis przewidywanych oddziatywan wynikajgcych ze wzgledu na wykorzystanie zasobéw

Srodowiska
Rodzaj oddziatywania Odd2|aiywlan|e"— Oddziatywanie -
etap realizacji etap eksploataciji
Powietrze atmosferyczne 0 *AAN S
Rosliny, zwierzeta 0 0
Powierzchnia ziemi 0 * AAN
Wody powierzchniowe 0 0
Wody podziemne *AR AN HY
Zabytki i krajobraz kulturowy 0 0
Dobra materialne 0 0
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Opis przewidywanych oddziatywan wynikajgcych z emisji

Rodzaj oddzialywania OddziaiyV\{anie"- etap Oddziatywanie - etap
realizaciji eksploataciji
Ludzie e + ¥ AAA H
Powietrze atmosferyczne XA Y ¥ AAN HH
Klimat akustyczny -TAH * N
Rosliny, zwierzeta -*AH * AN
Powierzchnia ziemi =N **AAN HH
Wody powierzchniowe 0 ** AN
Wody podziemne *AH **AAN B
Zabytki i krajobraz kulturowy 0 0
Dobra materialne 0 0
Krajobraz -*AH 0
Klimat 0 0

6. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA

Planowany do rozbudowy odcinek drogi wojewddzkiej nr 634 na odcinku od km
21+066 do km 31+822 posiada charakter inwestycji liniowej, dlatego tez ocena srodowiska
dotyczy obszaru, przez ktéry przebiega (otoczenie trasy) w zakresie tych komponentow
i zasobdw, ktére potencjalnie narazone bedg na zmiany.

W Raporcie zastosowano metode poréwnawczg w stosunku do podobnych
rozwigzan, urzadzeh i wartosci normowych, ale jednoczesnie metode prostego
prognozowania wynikowego, polegajacego na ocenie przedsiewziecia i analizie mozliwego
wpltywu omawianego obiektu na otaczajgce srodowisko, z uwzglednieniem jego potozenia
w terenie.

Materiat wyjsciowy do sporzadzenia Raportu stanowity materialy Zzrodiowe
dostarczone przez Zleceniodawce, przepisy prawne, opracowania dotyczace omawianego
przedsiewziecia, a takze literatura. Do obliczen prognozowania wptywu rozbudowy odcinka
drogi wojewddzkiej na srodowisko oraz ucigzliwosci dla $rodowiska stosowano programy
komputerowe dostepne autorom Raportu.

W zakresie oceny klimatu akustycznego wykorzystano program ZEWHALAS 92,
natomiast w zakresie powietrza atmosferycznego obliczenia wykonano przy pomocy
programu komputerowego EK100W wersja 4.3., opracowanego przez ,ATMOTERM’
Sp. z 0.0. w Opolu.
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7. DZIALANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE |
OGRANICZANIE NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO

7.1. OCHRONA WOD PODZIEMNYCH | POWIERZCHNIOWYCH

W celu ochrony srodowiska wodnego podczas prac budowlanych w szczegdlnosci
podczas przebudowy obiektéw mostowych nalezy zachowaé wszelkie srodki ostroznosci
przeciwdziatajgce dostaniu sie weglowodoréow ropopochodnych do srodowiska gruntowego
oraz ograniczy¢ szerokos¢ pasa terenu zajetego pod budowe do minimum.

Na etapie budowy powstawac beda scieki bytowe z bazy budowy drogi. Jest to zrédto
sciekow wystepujace okresowo. W tym celu na placu budowy zostang zainstalowane
przenosne sanitariaty na placu budowy przenos$ne sanitariaty.

Zaplecza budowy i bazy sprzetu powinny by¢ lokalizowane poza terenami objetymi
ochrong przyrodnicza.

W celu ochrony $rodowiska wodnego na etapie eksploatacji drogi zaprojektowano
zastosowanie urzadzen oczyszczajacych wody opadowe przed wprowadzeniem ich na

naturalnych odbiornikéw.

7.2. OCHRONA GLEB

Etap realizacji

W fazie realizacji inwestycji mozliwe sg do zrealizowania nastepujgce sposoby
zminimalizowania niekorzystnego wptywu rozbudowywanego odcinka na powierzchnie ziemi
i glebe. W tym celu nalezy:

. uszczelni¢ powierzchnie terenéw bazy i zaplecza budowy,

. zabezpieczyé drogi dojazdowe i miejsca postoju ciezkiego sprzetu oraz
sktadowania materiatow budowlanych przed skazeniem substancjami ropopochodnymi,

. wyposazy¢ zaplecze budowy w urzadzenia sanitarne dla pracownikow,
w miejscach skfadowania odpadéw komunalnych, miejscach sktadowania resztek materiatow
budowlanych itp. dokonac uszczelnienia podioza,

. wykazaC¢ duzg troske o stan techniczny maszyn budowlanych i taboru
samochodowego w zakresie uktadow paliwowo-olejowych, w celu wyeliminowania
mozliwosci wycieku do gruntu. Bazy magazynowe substancji ropopochodnych nalezy
zabezpieczy¢ przed ewentualnym wyciekiem do gruntu,

. unika¢ wprowadzenia ciezkiego sprzetu na teren nie objety inwestycja,

. usuwaé sukcesywnie z terenu budowy wszelkiego typu odpady powstate

w trakcie budowy; zgodnie z zatacznikiem do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21
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kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajow odpaddéw, ktdre posiadacz odpadéow moze
przekazywaé osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym, niebedgcymi
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. z 2006 r. Nr 75, poz. 527)
odpady takie mozna przekazywaé osobom fizycznym do wykorzystania,

. gleba z obszar6éw zajetych pod droge i pobocza powinna by¢ sktadowana
i wykorzystana po zakonczeniu budowy do umocnienia skarp i urzadzania terenow zieleni
przydroznej, lub postuzyé do rekultywacji terenéw przeznaczonych pod zaplecze budowy
oraz pod drogi dojazdowe.

Etap eksploataciji

Ograniczenie wptywu przedmiotowej drogi na powierzchnie ziemi i glebe na etapie
eksploatacji zapewnia;

. zaprojektowany system odprowadzania wody opadowej z powierzchni drogi,

. ograniczenie stosowania srodkow odladzajgcych, zawierajgcych chlorki,
usuwanie sniegu z poboczy drég,

. nasadzenia roslinnosci przydroznej, ktéra ograniczy bezposrednie
oddziatywanie i rozprzestrzenianie sie pytdw na powierzchnie gleby. Wyksztatcona zielen

pasmowa zmniejsza szerokos$¢ niekorzystnych wptywow na powierzchnie ziemi i glebe,

7.3. OCHRONA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Na etapie realizacji Inwestycji bedg emitowane zanieczyszczenia gazowe i pytowe,
pochodzgce od ruchu poruszajgcych sie pojazdow i pracy silnikbw maszyn. Pewne
substancje sg réwniez emitowane w trakcie ktadzenia nowych nawierzchni. Jednak tego typu
emisje majg charakter czasowy, sg krétkotrwate i ustepujg po zakonczeniu prac
budowlanych.

Wykonawca powinien zapewnic jak najmniej ucigzliwg dla powietrza technologie prac
budowlanych. Sprzet do robot powinien byé sprawny technicznie i wtasciwie eksploatowany.

Prace budowlane bedg miaty znaczny wptyw na zanieczyszczenie powietrza, jednak
bedg to oddziatywania krétkoterminowe. Powstajgce ilosSci pytu oraz zanieczyszczen
gazowych powinny ograniczy¢ sie swoim zasiegiem do terenu budowy.

Na etapie eksploatacji drogi gtdwnym czynnikiem wptywajacym na jakos¢ powietrza
ma wielko$¢ emisji zanieczyszczen poruszajacych sie samochoddw. Na wielko$¢ emisji majq
wptyw: jakos¢ nawierzchni drogi, ptynnosé i szybkosé ruchu pojazdéw oraz rodzaj
uzywanego paliwa. Odpowiednie ksztattowanie warunkéw ruchu pojazdéw na drodze ma
wptyw nie tylko na bezpieczenstwo i ekonomike przejazdu, ale i na zmniejszenie

zanieczyszczenia powietrza.
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Ewentualne ucigzliwosci wynikajagce z emisji pojazdow mozna skutecznie
minimalizowa¢, w miejscach gdzie jest to mozliwe do wykonania, poprzez nasadzenie
zieleni chronigcej przed naplywem zanieczyszczonego powietrza i stanowigcych
biochemiczng bariere przeciw rozprzestrzenianiu sie gtownie zanieczyszczen pytowych
i aerozoli. Pasy zieleni stanowig przegrode zabezpieczajacq przed swobodnym

rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczenh gazowych.

7.4. OCHRONA SRODOWISKA AKUSTYCZNEGO

Na podstawie przeprowadzonych obliczeh emisji hatasu stwierdzono, ze budynki
mieszkalne zlokalizowane wzdtuz pasa drogowego, znajdujgce sie na terenach objetych
ochrong akustyczng zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826), bedg narazone na ponadnormatywne oddziatywania hatasu.

Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku dla zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej (55 dB — pora dnia; 50 dB — pora nocy) oraz zabudowy mieszkaniowo —
ustugowej (60 dB — pora dnia; 50 dB — pora nocy) na podstawie obliczen zostanie osiggniety

w odlegtosciach przedstawionych w ponizszej tabeli:

Zasieg oddziatywania emisji hatasu (od krawedzi jezdni)

Odcinek Rok 2012 Rok 2022
dzien noc dzien noc
Kobytka - Wotomin 37 67 47 75
Wotomin przejscie —
jednojezdniowy
Wotomin przejscie —
jednojezdniowy

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywanej
drogi wojewodzkiej Nr 634 nalezy zastosowac zabezpieczenia akustyczne.

Droga wojewodzka Nr 634 przebiega wzdluz terendw zwartej zabudowy
mieszkaniowej i mieszkaniowo — ustugowej wzdtuz ktorej zaprojektowano drogi serwisowe,
dlatego najlepszym rozwigzaniem akustycznym beda ekrany akustyczne.

Ekrany akustyczne nalezy zastosowaé wzdtuz drogi (na granicy drogi dojazdowej)
przy zabudowie mieszkaniowej potozonej blizej niz:

= 87 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Zielonka,

= 75 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Kobytka i Wotomin,
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= 71 m od krawedzi jezdni dla odcinka dwujezdniowego na terenie Wotomin przejscie,
= 77 m od krawedzi jezdni dla odcinka jednojezdniowego na terenie Wotomin przejscie.
Dokfadne parametry ekrandw, takie jak: rodzaj, dlugosé¢ czy wysokos¢ powinny
zosta¢ ustalone po przeprowadzeniu pomiaréw akustycznych w ramach analizy
porealizacyjne;.
Na terenie gdzie wystepuje pojedyncza, luzna zabudowa mieszkaniowa mozna

zastosowac¢ indywidualne srodki ochrony akustycznej w postaci okien wieloszybowych
0 podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej — RA ~ 31 + 38 dB. Zwiekszenie izolacyjnosci

akustycznej okien poprawi klimat akustyczny wewnatrz budynkow znajdujgcych sie
w zasiegu dziatania ponadnormatywnego poziomu hatasu oraz zostang dotrzymane wartosci
dopuszczalne hatasu w pomieszczeniach mieszkalnych zgodnie z Normg PN — 87/B —
02151/02.

7.5. OCHRONA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

W zwigzku z przewidywang budowg wiaduktu kolejowego na km ok. 21+800, na
odcinku lesnym, gdzie istnieje najwazniejszy w tym rejonie szlak migracyjny zwierzat,
konieczne jest dostosowanie wiaduktu do wymogdw przejscia dolnego dla zwierzat
zespolonego z trasg kolejowg. Bedzie to mozliwe dopiero po zrealizowaniu projektu
przebudowy linii kolejowej E75, ktéra wymaga przetozenia toréw kolejowych z istniejacego
Sladu pod przesto Srodkowe wiaduktu. Po zrealizowaniu tej Inwestycji zachodnie przesto
projektowanego wiaduktu pomiedzy podporg A (21+789,59) i B (21+812,59) pozostanie
puste i bedzie mogto by¢ wykorzystane jako przejscie dla zwierzat. W tym celu wiadukt
powinien by¢ zaprojektowany tak aby w przysztosci od strony zachodniej pozostawiona
zostata przestrzen o szerokosci minimum 8 m pokryta naturalng, niskg roslinnoscia. Wazne
jest aby w strefie tej i w jej bezpodrednim sasiedztwie nie byty lokalizowane bariery, znaki
ostrzegawcze i inne obiekty bezpieczenstwa i sterowania ruchem odstraszajgce zwierzeta od
przejscia. Powierzchnia przejscia powinna by¢ ptynnie potaczona z powierzchnig terendw
otaczajgcych droge i torowisko. Tylko przy spetnieniu tych warunkéw oraz dzieki istnieniu
nasypu drogowego zwierzeta bedg rezygnowaé z wchodzenia na droge i wybiorg przejscie
pod wiaduktem. Aby ograniczy¢ ilos¢ zwierzat wychodzacych na droge wskazane jest wiec
zaprojektowanie mozliwie stromych nasypow drogowych na mozliwie diugim odcinku na
zachdd od planowanego wiaduktu.

Oprocz opisanego przejscia zespolonego z trasg kolejowag przewidzianego dla
wszystkich zwierzat, w miejscach gdzie przedmiotowa droga przecina szlaki migracyjne

ptazow przewiduje sie zaadaptowanie wybranych mostow na przej$cia dolne dla ptazow,
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gadoéw i niektorych matych ssakéw. Sg to dwa obiekty: na bezimiennym cieku na km 23+814
i na rzece Dtugiej na km 25+147. Konstrukcje te nalezy zaprojektowaé w ten sposéb aby pod
mostem pozostawi¢ czes¢ powierzchni ponad $rednim poziomem wody, pokryta naturalng
roslinnoscig niska, przeznaczong dla zwierzat. Powinna sie ona ptynnie fgczyé z
powierzchnig otoczenia drogi. Jesli brak jest miejsca na pozostawienie takiej powierzchni
konstrukcje nalezy wyposazy¢ w specjalne suche pétki przeznaczone dla zwierzat, ktére
rowniez beda ptynnie potaczone z powierzchnig terendéw otaczajgcych. Obydwa mosty
powinny rowniez zostaé¢ zsynchronizowane z systemem ptotkbw ochronno -
naprowadzajgcych, ktére beda kierowaé zwierzeta (gtownie ptazy) na sSwiatto mostu.
Powinny to by¢ ptotki z betonowych prefabrykatow lub z tworzyw sztucznych, o przekroju w
ksztatcie litery ,C” i wysokosci 40-60 cm. Dilugosc¢ ptotkébw naprowadzajgcych powinna
wynosi¢ od 50 do 100 m w zaleznosci od szerokosci terenu podmoktego przylegajacego do
drogi. Miejscami dtugosé ptotkdw bedzie mniejsza ze wzgledu na ograniczenie przez
skrzyzowania z drogami dojazdowymi i innymi drogami. W przypadku mostu na
bezimiennym cieku na km 23+814 ptotki po potnocnej stronie drogi bedg miaty jedynie kilka

metréw dtugosci, gdyz bezposrednio do cieku przylega droga i betonowe ogrodzenie.

7.6. ZABYTKI CHRONIONE

Zgodnie z art. 32 Ustawy z dnia 12 maja 2006 r. o zmianie ustawy o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami oraz o zmianie ustawy o samorzadzie wojewddztwa (Dz. U
2006 Nr 126, poz. 875), w razie ujawnienia przedmiotu, co do ktérego istnieje
przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, prowadzacy prace budowlane iziemne jest
zobowigzany do:

- wstrzymania wszystkich rob6t mogacych uszkodzic¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot,

- zabezpieczenia przy uzyciu dostepnych srodkéw ten przedmiot i miejsca jego odkrycia,

- niezwlocznego zawiadomienia o tym wiasciwego wojewddzkiego konserwatora
zabytkow, a jesli nie jest to mozliwe, wlasciwego wojta.

Szczegbtowy zakres prac archeologicznych konicznych do przeprowadzenia z
zwigzku z planowang rozbudowg drogi wojewddzkiej nr 634 na odcinku Zielonka — Wotomin
zostanie okredlony przez Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow po

zapoznaniu sie z projektem budowlanym inwestyciji.
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8. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA KONIECZNE JEST USTANOWIENIE
OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska
(tekst jednolity - Dz. U. 2008, Nr 25, poz. 150) Dziat IX, Rozdziat 3, art. 135 pkt 1 - jezeli
z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko, z analizy porealizacyjnej
albo z przegladu ekologicznego wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢é dotrzymane standardy
jakosci $rodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu, to dla oczyszczalni
Sciekdéw, sktadowiska odpadow komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska,
linii i stacji elektroenergetycznej oraz instalacji radiokomunikacyjnej, radionawigacyjne;j
i radiolokacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania.

Z wykonanej analizy wptywu inwestycji na stan powietrza atmosferycznego
(rozdziat 4.2.) wynika, ze poza pasem drogowym warto$ci stezeh usrednionych dla jednej
godziny oraz $redniorocznych dotrzymane sg dla wszystkich substancji dla catego odcinka
DW 634 objetego przedmiotem analizy.

Przy przyjetym do obliczen natezeniu ruchu emisja zanieczyszczeh pochodzgcych
z procesu spalania paliwa przez silniki pojazdéw poruszajgcych sie po drodze DW 634 nie
bedzie powodowata przekroczen standardow jakosci powietrza atmosferycznego
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2008, Nr 47, poz. 281)
oraz rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektorych substanciji w powietrzu (Dz. U. z 2003 roku Nr 1, poz. 12).

Na podstawie przeprowadzonych obliczeh emisji hatasu stwierdzono, ze budynki
mieszkalne zlokalizowane wzdtuz pasa drogowego, znajdujace sie na terenach objetych
ochrong akustyczng zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826), bedg narazone na ponadnormatywne oddziatywania hatasu.

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywanej
drogi wojewodzkiej Nr 634 nalezy zastosowac zabezpieczenia akustyczne.

Droga wojewodzka Nr 634 przebiega wzdluz terendw zwartej zabudowy
mieszkaniowej i mieszkaniowo — ustugowej wzdtuz ktérej zaprojektowano drogi serwisowe,
dlatego najlepszym rozwigzaniem akustycznym beda ekrany akustyczne.

Ekrany akustyczne nalezy zastosowaé wzdtuz drogi (na granicy drogi dojazdowej)
przy zabudowie mieszkaniowej potozonej blizej niz:

= 87 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Zielonka,
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= 75 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Kobytka i Wotomin,
= 71 m od krawedzi jezdni dla odcinka dwujezdniowego na terenie Wotomin przejscie,
= 77 m od krawedzi jezdni dla odcinka jednojezdniowego na terenie Wotomin przejscie.

Doktadne parametry ekrandéw, takie jak: rodzaj, dtugo$¢ czy wysokos¢ powinny
zosta¢ ustalone po przeprowadzeniu pomiaréw akustycznych w ramach analizy
porealizacyjne;.

Na terenie gdzie wystepuje pojedyncza, luzna zabudowa mieszkaniowa mozna
zastosowac indywidualne srodki ochrony akustycznej w postaci okien wieloszybowych o
podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej — RA ~ 31 =+ 38 dB. Zwiekszenie izolacyjnosci
akustycznej okien poprawi klimat akustyczny wewnatrz budynkéw znajdujgcych sie w
zasiegu dziatania ponadnormatywnego poziomu hatasu oraz zostang dotrzymane wartosci
dopuszczalne hatasu w pomieszczeniach mieszkalnych zgodnie z Normg PN — 87/B —
02151/02.

Na terenie drogi wojewddzkiej nr 634 przy wprowadzeniu $rodkéw minimalizujacych
poziom dzwieku bedg dotrzymane standardy jako$ci sSrodowiska.

Po przeanalizowaniu warunkéw lokalizacyjnych planowanego obiektu, oraz
okresleniu wptywu inwestycji na poszczegolne komponenty $rodowiska, zgodnie
z w/w Ustawg nie ma potrzeby ustanawiania obszaru ograniczonego uzytkowania dla tej

Inwestyciji.

9. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO INWESTYCJI, W TYM ROWNIEZ
WYSTAPIENIA NADZWYCZAJNEGO ZAGROZENIA
SRODOWISKA, A TAKZE POTENCJALNEGO
TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Wystapienie powaznej awarii przemystowej

Postepujgca motoryzacja, ciggta rozbudowa sieci drog i réznorodnosé przewozonych
tadunkéw potegujg zagrozenia, ktére towarzyszg katastrofom iwypadkom drogowym.
Powszechno$¢ motoryzacji naktada na obywateli obowigzek znajomosci podstawowych
zasad i czynnosci do wykonania w razie wystapienia katastrofy drogowej lub wypadku.

Wypadki drogowe stanowig powazne zagrozenie: bezposrednie dla zycia i zdrowia
ludzi i zwierzat oraz posrednie przez zanieczyszczenie srodowiska, np. wycieki i parowanie
przewozonych substanciji, oraz dewastacje terenu.

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii na trasach komunikacyjnych nie

jest wysokie, nalezy jednak wzig¢ pod uwage ten aspekt ochrony srodowiska.
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Do awarii, ktére moga wystapi¢ na szlaku komunikacyjnym zaliczy¢ mozna: wypadki
cystern, rozszczelnienie opakowan podczas transportu, eksplozje, pozary, wypadki
samochodowe. Nie mozna wykluczy¢ mozliwosci wystgpienia awarii samochodu
przewozgcego substancje niebezpieczne.

Mimo, iz zdarzenia tego typu pojawiajg sie rzadko, nalezy by¢ w petni przygotowanym
na ich zaistnienie.

Materiaty wybuchowe, sprezone gazy, niektére ciekte i state materiaty zapalne oraz
nadtlenki organiczne mogace sie przedostaé do $rodowiska naturalnego w wyniku
wypadkow drogowych stwarzajg zagrozenie w postaci eksplozji niszczacej otoczenie.
Okolica sgsiadujaca z drogg moze sie znalez¢ w zasiegu strefy zagrozenia. Na to zagrozenie
sg narazone praktycznie wszystkie elementy srodowiska.

Istniejg rowniez zagrozenia ze wzgledu na wiasciwosci chemiczne i fizyczne tych
materiatdw oraz produktéw powstajgcych w wyniku eksplozji (przede wszystkim spalania i
rozktadu materiatéw wybuchowych) nawet dla wéd gtebinowych.

Skala zagrozenia w przypadku wystgpienia awarii jest zalezna od kilku czynnikéw

= jlosci uwolnionej substancji chemicznej,

= toksycznosci,

» wiasciwosci fizyko — chemicznych,

» dlugosci czasu jej uwalniania,

= stanu fizycznego,

= warunkow topograficznych i meteorologicznych,

= warunkow demograficznych.

Uwolnienie toksycznych Srodkéw przemystowych wskutek wystgpienia awarii moze
mieé¢ rozny przebieg. Najczesciej cze$é substancji odparowuje tworzac obtok pierwotny.
Pozostata czesS¢ rozlewa sie tworzac plame i parujgc, powoduje powstawanie obtoku
wtérnego. Czas parowania zalezy od: temperatury wrzenia cieczy, temperatury otoczenia
oraz grubosci plamy.

W przypadku wystgpienia awarii lub katastrofy drogowej najgrozniejsze skutki dla
srodowiska przyrodniczego wystgpig w stosunku do terendw silnie uwodnionych, gdzie moze
dojs¢ do zanieczyszczenia wod gruntowych lub powierzchniowych.

Odpowiednia organizacja ratownictwa, mozliwosci szybszego reagowania stuzb
ratowniczych i przygotowanie nalezytych plandw i procedur postepowania sg czynnikami
mogacymi znaczaco zminimalizowaé wystgpienie nadzwyczajnych zagrozeh s$rodowiska
oraz tagodzenie ich potencjalnych skutkow.

W razie wystgpienia wypadku drogowego nalezy podjaé natychmiastowe dziatania

ratownicze:
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= powiadomi¢ o zdarzeniu odpowiednie organy,

= uruchomié telefony alarmowe,

= udzieli¢ pomocy poszkodowanym,

= nie blokowac¢ dojazdu pojazdom specjalnym,

= okresli¢ obowigzki i zadania poszczegolnych organdw,

= ograniczy¢ zasieg rozprzestrzeniania sie i usuwania skutkow,

= ostrzegac¢ innych uzytkownikow drogi o wypadku.

Uprawnienia i odpowiedzialnosé:

= Ustalenie podmiotow odpowiedzialnych za  opracowanie planow
ratowniczych,

= Delegacje ustawowe,

= Zadania i obowigzki stuzb ratowniczych,

= Porozumienie o wspotdziataniu.

Kontakt:

= Straz pozarna (998),

= Pogotowie Ratunkowe (999),
= Policja (997),

= Biuro Informacji Publicznej,

= Lokalny Osrodek d/s awarii chemiczne;j.

Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Ze wzgledu na znaczne oddalenie od granic kraju planowanego zamierzenia

inwestycyjnego — rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 634 - nie bedzie zadnych oddziatywan

transgranicznych na $rodowisko.

10. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH
ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 634 na odcinku Zielonka — Wotomin spowoduje:

zdecydowang poprawe bezpieczehstwa ruchu pieszych i rowerzystow poprzez
budowe wydzielonych ciggdw pieszych, sciezek rowerowych, azyli na przejsciach
dla pieszych oraz rozbudowe istniejagcych skrzyzowan drég wojewodzkich
m.in. o wydzielenie paséw lewego skretu;

zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pojazdéw poprzez wybudowanie drugiej jezdni
o szerokosci 7,00 m i poprawe stanu technicznego nawierzchni, usuniecie

zniszczeh, spekan i wylomow w istniejgcej drodze, regulacje wysokosciowg i
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utwardzenie poboczy kruszywem naturalnym oraz poprawe oznakowania
pionowego i poziomego;

= zmniejszenie emisji spalin i hatasu dzieki poprawie ptynnosci ruchu oraz
wprowadzeniu na trasie elementéw uspokojenia ruchu;

= poprawe geometrii istniejgcych skrzyzowan poprzez dopasowanie ich parametrow
geometrycznych do wymagah wzgledem bezpieczenstwa zaréwno kierujacych
pojazdami jak i niezmotoryzowanych uczestnikdéw ruchu drogowego;

= zniesienie barier architektonicznych w obrebie skrzyzowan;

= poprawe stanu istniejacych szlakow migracji gadéw i ptazéw poprzez oczyszczenie
i udroznienie istniejgcych rowow i przepustow, wyposazeniu przepustow w potki i
ptotki naprowadzajgce dla ptazéw;

= zminimalizowanie wibracji wynikajacych z ruchu pojazdow;

= zdecydowang poprawe komfortu jazdy,

= wycinke drzew na obszarach lesnych.

Wyzej wymienione korzysci wynikajgce z rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 634
powinny wyeliminowaé niedogodnosci co spotka sie z pozytywng reakcjg mieszkancow
miejscowosci, przez ktorg przebiega droga, jak rowniez organizacji proekologicznych.

Przeprowadzone do tej pory konsultacje spoteczne zaowocowaty w liczne protesty
mieszkancow dziatek przylegtych do pasa drogowego. Wariant Il, wskazany do dalszej
realizacji Koncepcji przez Mazowiecki Zarzad Drog wojewodzkich w Warszawie oraz szeroko
scharakteryzowany w Raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko uwzglednia wiekszosé
postulatow w/w mieszkancow Zielonki, Kobyiki i Wotomina.

Prognoza ruchu przewiduje wzrost natezenia ruch na drodze. Aby zapobiec
konfliktom spotecznym, w miejscach przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu,
proponuje sie wprowadzenie ekrandw akustycznych oraz w na terenie gdzie wystepuje
pojedyncza, luzna zabudowa mieszkaniowa mozna zastosowac indywidualne srodki ochrony
akustycznej w postaci okien wieloszybowych o podwyzszonej izolacyjnosci akustyczne;.

Dodatkowo wprowadzenie ograniczeh predkosci ruchu, oraz fotoradaréw moze
przyczyni¢ sie do ograniczenia niekorzystnych wydarzen akustycznych, a co za tym idzie do

obnizenia poziomu dzwieku.
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11. PROPOZYCJA MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Emisja hatasu

Na podstawie przeprowadzonych obliczeh emisji hatasu stwierdzono, ze budynki
mieszkalne zlokalizowane wzdtuz pasa drogowego, znajdujace sie na terenach objetych
ochrong akustyczng zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826), bedg narazone na ponadnormatywne oddziatywania hatasu.

Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku dla zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej (55 dB — pora dnia; 50 dB — pora nocy) oraz zabudowy mieszkaniowo —
ustugowej (60 dB — pora dnia; 50 dB — pora nocy) na podstawie obliczen zostanie osiggniety

w odlegtosciach przedstawionych w ponizszej tabeli:

Zasieg oddziatywania emisji hatlasu (od krawedzi jezdni)

Odcinek Rok 2012 Rok 2022
dzien noc dzien noc
Kobytka - Wotomin 37 67 47 75
Wotomin przejscie —
jednojezdniowy
Wotomin przejscie —
jednojezdniowy

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywanej
drogi wojewodzkiej Nr 634 nalezy zastosowac zabezpieczenia akustyczne.

Droga wojewodzka Nr 634 przebiega wzdluz terendw zwartej zabudowy
mieszkaniowej i mieszkaniowo — ustugowej wzdtuz ktorej zaprojektowano drogi serwisowe,
dlatego najlepszym rozwigzaniem akustycznym bedg ekrany akustyczne.

Ekrany akustyczne nalezy zastosowaé¢ wzdtuz drogi (na granicy drogi dojazdowej)
przy zabudowie mieszkaniowej potozonej blizej niz:

= 87 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Zielonka,

= 75 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Kobytka i Wotomin,

= 71 m od krawedzi jezdni dla odcinka dwujezdniowego na terenie Wotomin przejscie,
= 77 m od krawedzi jezdni dla odcinka jednojezdniowego na terenie Wotomin przejscie.

Doktadne parametry ekranow, takie jak: rodzaj, diugos¢ czy wysokos¢ powinny
zosta¢ ustalone po przeprowadzeniu pomiaréw akustycznych w ramach analizy

porealizacyjne;.
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Na terenie gdzie wystepuje pojedyncza, luzna zabudowa mieszkaniowa mozna
zastosowaé indywidualne srodki ochrony akustycznej w postaci okien wieloszybowych o
podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej — RA ~ 31 + 38 dB. Zwiekszenie izolacyjnosci
akustycznej okien poprawi klimat akustyczny wewnatrz budynkéw znajdujacych sie w
zasiegu dziatania ponadnormatywnego poziomu hatasu oraz zostang dotrzymane wartosci
dopuszczalne hatasu w pomieszczeniach mieszkalnych zgodnie z Normg PN - 87/B —
02151/02.

W celu okreslenia rzeczywistego oddziatywania analizowanego przedsiewziecia
w zakresie hatasu, zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjnej. Tg analiza objete powinny
by¢ budynki mieszkalne zlokalizowane najblizej drogi. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. (Dz. U. Nr 192, poz. 1392) w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw w srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem Zarzadca drogi
zobowigzany jest do wykonania pomiarow poziomow hatasu dla nowo oddanej drogi do
eksploatacji — dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, poczawszy od
roku do oddania do eksploatacji, a takze co 5 lat w okresie wykonywania generalnego
pomiaru hatasu - dla autostrad, dréog ekspresowych, innych drog krajowych oraz
wojewodzkich.

Emisja do powietrza atmosferycznego

Pomimo, iz analiza stanu powietrza atmosferycznego wykazata, ze bedg zachowane,
zgodnie z przepisami prawnymi, standardy emisyjne poziomu stezen substancii
emitowanych przez silniki, zaleca sie wykonanie pomiaréw porealizacyjnych w celu
rzeczywistego okreslenia emisji.

Wody opadowe

W celu oceny rzeczywistego oddziatywania inwestycji na wody podziemne
i powierzchniowe proponuje sie wykonanie analizy porealizacyjnej, polegajacej na okresleniu
zawartosci substancji ropopochodnych oraz zawiesiny ogdlnej na wylotach z urzadzenh
oczyszczajacych. Wyniki analizy pozwolg okreslié, czy przyjety system w sposob
wystarczajagcy oczyszcza wody opadowe, czy tez konieczne bedzie zastosowanie

dodatkowych urzadzeh.
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12. WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH
Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE
WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO
OPRACOWUJAC RAPORT

Planowana inwestycja, polegajaca na rozbudowie drogi wojewodzkiej Nr 634 relacji
Warszawa — Wolka Koztowska na odcinku od km 21+066 do km 31+822 realizowana bedzie
z wykorzystaniem typowych, stosowanych w Polsce iinnych krajach technik budowlanych
oraz materiatow i urzadzen.

Autorzy nie napotkali trudnosci wynikajagcych z niedostatkow techniki lub luk
we wspotczesnej wiedzy przy opracowywaniu niniejszego raportu.

Informacje uzyskane od Zleceniodawcy — ,CGM PROJET” Sp. z o0.0. byly
wystarczajgce przy opracowywaniu Raportu obejmujgcego zakres przedstawiony w art. 52
ustawy Prawo ochrony srodowiska (Dz. U 2008 Nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.).

Materiaty dostarczone przez Zleceniodawce, ktére umozliwity opracowanie Raportu
stanowity:

1. Informacja o planowanym przedsiewzieciu rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 634
relacji Warszawa — Woélka Koztowska na odcinku od km 21+066 (skrz. z DW 631) do
km ok. 31+822 (skrz. z Al. Niepodlegtosci w Wotominie) opracowana przez ,CGM
PROJEKT” Sp. z 0.0., ul. Wapienna 25, 04 — 691 Warszawa.

2. Dokumentacja geotechniczna oraz ocena nawierzchni i gruntéw podioza pod

rozbudowe drogi wojewodzkiej Nr 634 relacji Warszawa — Wolka Koztowska na

odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 631 (km ok. 21+066) do
skrzyzowania z Al. Niepodlegtosci w Wotominie (km ok. 31+822) na terenie gmin

Zielonka, Kobytka, Wolomin powiatu wotominskiego, wojewodztwo mazowieckie

opracowana przez GEOSTANDARD Przedsiebiorstwo Podstawowych Badan i Robét

Geotechnicznych Sp. z o0.0.,ul. Biata 22, 54-044 Wroctaw.

Plany orientacyjne w skali 1:10 000.

Plany sytuacyjno - wysokosciowe w skali 1:500.

Prognoza ruchu.

Plan orientacyjny w skali 1:25 000.

N o g ko

Plany sytuacyjno - wysokosciowe w skali 1:500.
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13. ZRODLA INFORMACJI STANOWIACE PODSTAWE DO
SPORZADZENIA RAPORTU

Materialy zrédtowe

1. Dobrzanski G., Kietczewski D. ,Ochrona Srodowiska Przyrodniczego”, Biatystok 1995 r.
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1998 r.
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programowe”. Warszawa 1995 r.
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5. Szczuraszka R. (red.), Badanie zagrozeh w ruchu drogowym, Komitet Inzynierii Ladowej
i Wodnej PAN, Warszawa 2005r.

6. Zasady ochrony s$rodowiska w drogownictwie. Zatgcznik do zarzadzenia Nr 42
Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 24 maja 1999 roku.
Polska Norma PN-S-02204 Drogi samochodowe Odwodnienie drog.

8. ,Poradnik gospodarowania odpadami” Zespot autorow pod redakcjg
dr K. Skolmowskiego.

9. Chiopek Z. ,Ochrona Srodowiska naturalnego”. Wydawnictwo Komunikagji i tacznosci.

10. Ocena planéw i przedsiewzie¢ znaczaco oddziatujgcych na obszary Natura 2000,
Wytyczne metodyczne dotyczace przepiséw Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy Siedliskowej
92/43/EWG. Komisja Europejska DG Srodowisko, 2001.

11. Kondracki J., 1998 — Geografia regionalna Polski. PWN, Warszawa.
12. Kondracki J., 1978 — Geografia fizyczna Polski. PWN, Warszawa.

13. Kot H., Dombrowski A., 2001 — Strategia ochrony fauny na Nizinie Mazowieckiej.
Warszawa

14. Paciorek J., 2004 - Ptazy w Zielonce. Kraska — Biuletyn Towarzystwa
Przyrodniczego ,Bocian” 11(1-2/2004). Siedice. s.:66-67

15. Projekt programu ochrony srodowiska dla Powiatu Wotominskiego na lata 2008-
2011 z uwzglednieniem lat 2012-2015. Wotomin, styczen 2008r.

16. Tomiatoj¢ L. 1990 — Ptaki Polski, rozmieszczenie i liczebnos¢. PWN. Warszawa

17. Wolnicki J., 2007 - Wystepowanie i ochrona strzebli bftotnej w wojewoddztwie

mazowieckim. Przyroda Polska nr 10/2007

18. Wos A., 1999 — Klimat Polski. PWN. Warszawa

19. www.um.warszawa.pl/v_syrenka/zielona. (Gacka — Grzesikiewicz E. — Warszawski
Obszar Chronionego Krajobrazu)

20. www.bocian.org.pl/plazy
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21.
22.
23.
24.

www.drewnica.warszawa.lasy.gov.pl
www.kp.org.pl/n2k/sh12008/shadow
www.natura2000.mos.gov.pl

www.zielonka.pl

Podstawowe akty prawne

Zestawienie aktéw prawnych, bedacych podstawg sporzadzenia niniejszego Raportu

0 oddziatywaniu na $rodowisko:

1. ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku — Prawo ochrony $rodowiska — tekst jednolity

(Dz. U. 2008, Nr 25, poz. 150z p6zn. zm.) oraz akty wykonawcze do tej ustawy:

v

rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 roku w sprawie
okreslenia przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko
oraz  szczegotowych  uwarunkowan  zwigzanych  z kwalifikowaniem
przedsiewzie¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na sSrodowisko
(Dz. U. Nr 257, poz. 2573),

rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 maja 2005 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie okreslenia przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko oraz szczegoOtowych uwarunkowan zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
na srodowisko (Dz. U. Nr 92, poz. 769),

rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie okreslenia przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko oraz szczegoOtowych uwarunkowan zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
na $rodowisko (Dz. U. Nr 158, poz. 1105),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 wrze$nia 2002 roku w sprawie
standardow jakosci gleby oraz standardow jakosci ziemi
(Dz. U. Nr 165, poz.1359),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 grudnia 2005 roku w sprawie
standardéw emisyjnych z instalacji (Dz. U. Nr 260, poz. 2181),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2003 roku w sprawie
substancji  stwarzajacych  szczegdlne zagrozenie dla  srodowiska
(Dz. U. Nr 217, poz. 2141),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 czerwca 2008 roku w sprawie
dopuszczalnych poziomow niektorych substancji w powietrzu
(Dz. U. 2008, Nr 47, poz. 281),
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v rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003,
Nr 1, poz. 12),

v’ rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w s$rodowisku (Dz. U. 2007 Nr 120,
poz. 826),

v rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2004 roku w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréow wielkosci emisji (Dz. U. Nr 283,
poz. 2842),

2. ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku o odpadach (tekst jednolity Dz. U. 2007 Nr 39,
poz. 251 z péz. zm.), oraz akty wykonawcze do tej ustawy:

v' rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 27 wrze$nia 2001 roku w sprawie
katalogu odpadéw (Dz. U. Nr112, poz. 1206),

v rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 roku w sprawie
warunkow, w ktorych uznaje sie, ze odpady nie sg niebezpieczne
(Dz. U. Nr 128, poz. 1347),

v’ rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie
odzysku lub unieszkodliwiania odpaddéw poza instalacjami i urzadzeniami
(Dz. U. 2006, Nr 49, poz. 356),

v’ rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 roku w sprawie
listy rodzajéw odpadow, ktore posiadacz odpadoéw moze przekazywaé
osobom  fizycznym lub  jednostkom  organizacyjnym  niebedacym
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. z dnia
4 maja 2006 r.),

3. ustawa z dnia 18 lipca 2001 roku — Prawo wodne tekst jednolity (Dz. U. 2005 Nr 239,
poz. 2019, z pdzniejszymi zmianami), oraz akty wykonawcze do tej ustawy:

v’ rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wéd lub do
ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska
wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984),

4, ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntow rolnych i lesnych
(Dz. U. Nr 16, poz. 78 z pézniejszymi zmianami),

5. ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92,
poz. 880 z pdzniejszymi zmianami),

6. ustawa z dnia 27 kwietnia 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu

przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717 z pdzn. zmianami),
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7. ustawa stawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
(Dz. U. 2003, Nr 162, poz. 1568),

8. Ustawa z dnia 24 lutego 2006 r. o zmianie ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami (Dz. U. 2006, Nr 50, poz. 362),

9. ustawa z dnia 12 maja 2006 r. o zmianie ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad
zabytkami oraz o zmianie ustawy 0o samorzadzie  wojewddztwa
(Dz. U 2006 Nr 126, poz. 875),

10.ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity
Dz. U. 2007 Nr 19, poz. 115 z p6z. zm.).

v' rozporzadzanie Ministra Komunikacji i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735).

v' rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
warunkéw BHP podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. Nr 47,

poz. 401) oraz zgodnie ze Specyfikacjg Techniczna.
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14. WNIOSKI WYNIKAJACE Z PRZEPROWADZONEGO

RAPORTU

26. ,Raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla rozbudowy drogi wojewddzkiej Nr 634 relacji

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Warszawa — Wo6lka Koztowska na odcinku od km 21+066 (skrz. z DW 631 do km 31+822
(skrz. z Al. Niepodlegtosci w Wotominie)” zostat opracowany na zlecenie CGM Projekt
Sp. z 0.0, ul. Wapienna 25, 04-691 Warszawa. Inwestorem przedmiotowego
zamierzenia inwestycyjnego jest mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich w Warszawie,
ul. Kruczkowskiego 3, 00-691 Wraszawa.
Celem Raportu jest charakterystyka zamierzenia inwestycyjnego oraz ocena wptywu na
srodowisko planowanej inwestycji na etapie realizacji i eksploatacji w zakresie wszystkich
komponentéw srodowiska, a w szczegodlnosci: ludzi, fauny, flory, powierzchni ziemi,
wody, zanieczyszczen powietrza, oddziatywan akustycznych, débr materialnych i dobr
kultury oraz krajobrazu. Scharakteryzowano réwniez poszczegodlne elementy srodowiska
naturalnego, ktére moga byc¢ objete potencjalnym wptywem przedsiewziecia.
W oparciu o art. 46 a ust. 7 pkt. 4 oraz ust. 8 Ustawy Prawa Ochrony Srodowiska,
wilasciwym organem ochrony $rodowiska do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje omawianego przedsiewziecia jest Burmistrz
Miasta Zielonka, ktory ww. decyzje wyda w porozumieniu z Burmistrzem Miasta Kobyta
oraz z Burmistrzem Miasta Wotomin.
Przedmiotowy Raport zostat opracowany dla wariant Il DW 634. Inwestor tj. Mazowiecki
Zarzad Drog Wojewoddzkich w Warszawie podjgt decyzje o realizacji Koncepcji
przedmiotowego przedsiewziecia w wariancie |l z uwagi na najkorzystniejsze rozwigzania
ptynnosci i bezpieczehstwa ruchu wszystkich uzytkownikéw drogi. Wariant |l stanowi
udoskonalenie wariantu I, uwzgledniono w nim czes¢ uwag mieszkancéw zgtoszonych
podczas konsultacji spotecznych. Pod wzgledem uwarunkowan s$rodowiskowych
przedstawione rozwigzania wariantowe nie stanowig rozbieznosci. Wptyw obu rozwigzan
wariantowych na srodowisko przyrodnicze bedzie identyczny.
Etap likwidacji przedsiewziecia w Raporcie nie zostat przedstawiony. Inwestor nie
przewiduje likwidacji przedmiotowej drogi.
Droga wojewddzka Nr 634 planowana do rozbudowy na odcinku od km 21+066 do km
ok. 31+822 potozona jest na terenie Gmin: Zielonka, Kobytka, Wotomin, powiat
wotominski wojewddztwo mazowieckie.
Parametry techniczne projektowanej drogi:

= kategoria drogi — droga wojewddzka klasy G, 2x2 pasy ruchu,

= predkos¢ projektowa - v = 60 km/h
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33.

34.

35.

36.

37.

= przyjeta kategoria ruchu - KR4
= nosnosc¢ nawierzchni - 115 kN/o$
= nawierzchnia jezdni z asfaltobetonu o szerokosci 7,00m,
= pobocza utwardzone o nawierzchni z kruszywa naturalnego szerokosci 1,50 m i
0,75 m dla droég dojazdowych,
= chodniki z kostki betonowej jedno i dwustronne, projektowane od strony
zabudowy, o szerokosci 2,00m — bezposrednio przy jezdni i 1,50m — odsuniete
od jezdni,
= Sciezka rowerowa dwukierunkowa z kostki betonowej, o szerokosci 2,50m —
bezposrednio przy jezdni i 2,00m — odsunietej od jezdni,
Prowadzenie prac na etapie realizacji inwestycji w oparciu o przepisy branzowe, przepisy
bhp i zgodnie z przepisami ochrony srodowiska bedzie gwarantowato minimalizowanie
wptywu prowadzonych prac na otaczajgce srodowisko.
Eksploatacja inwestycji bedzie sie wigzata z emisjg zanieczyszczeh zwigzanych
z transportem samochodowym do atmosfery, emisjg halasu do $rodowiska,
powstawaniem zanieczyszczen mogacych przedostawa¢ sie wraz z opadami
atmosferycznymi do kanalizacji deszczowe;.
Z wykonanych obliczen wynika, ze poza pasem drogowym wartosci stezen
sredniorocznych i usrednionych dla jednej godziny dotrzymane bedg dla wszystkich
substancji zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w
sprawie dopuszczalnych poziomow niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2008 Nr
47, poz. 281) oraz Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w
sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2003 Nr 1,
poz. 12).
Pomimo, iz analiza stanu powietrza atmosferycznego wykazata, ze beda zachowane
standardy emisyjne poziomu stezeh emitowanych przez silniki substancji zaleca sie
wykonanie pomiardw porealizacyjnych w celu ich rzeczywistego okreslenia.
Na podstawie przeprowadzonej analizy emisji hatasu stwierdzono, ze budynki
mieszkalne zlokalizowane wzdtuz pasa drogowego, znajdujgce sie na terenach objetych
ochrong akustyczng zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 roku w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2007 Nr
120, poz. 826), bedg narazone na ponadnormatywne oddziatywania hatasu.
Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywanej
drogi wojewodzkiej Nr 634 nalezy zastosowac zabezpieczenia akustyczne.
Droga wojewodzka Nr 634 przebiega wzdluz terendw zwartej zabudowy
mieszkaniowej i mieszkaniowo — ustugowej wzdtuz ktoérej zaprojektowano drogi

serwisowe, dlatego najlepszym rozwigzaniem akustycznym bedg ekrany akustyczne.
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38.

39.

40.

41.

Ekrany akustyczne nalezy zastosowaé wzdtuz drogi (na granicy drogi dojazdowej)
przy zabudowie mieszkaniowej potozonej blizej niz:

= 87 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Zielonka,

= 75 m od krawedzi jezdni na terenie miasta Kobytka i Wotomin,

= 71 m od krawedzi jezdni dla odcinka dwujezdniowego na terenie Wotomin
przejscie,

= 77 m od krawedzi jezdni dla odcinka jednojezdniowego na terenie Wotomin
przejscie.

Doktadne parametry ekranow, takie jak: rodzaj, dlugos¢ czy wysokos¢ powinny
zosta¢ ustalone po przeprowadzeniu pomiarow akustycznych w ramach analizy
porealizacyjnej.

Na terenie gdzie wystepuje pojedyncza, luzna zabudowa mieszkaniowa mozna
zastosowac indywidualne $rodki ochrony akustycznej w postaci okien wieloszybowych o
podwyzszonej izolacyjnosci akustyczne;.

Odwodnienie drogi bedzie odbywato sie za pomoca kanalizacjo deszczowej
powierzchniowo poprzez system obustronnych rowoéw odptywowych. Efekt oczyszczania
w rowach trawiastych, w zaleznoéci od pory roku, uzyskuje sie w stosunku do zawiesin
od 40 do 90%, a substancji ropopochodnych - od 20 do 98%. Wody opadowe
odprowadzane z Kkanalizacji deszczowej do naturalnych odbiornikdw zostang
podczyszczone w separatorze, gdzie nastgpi oddzielenie zwigzkéw ropopochodnych i ich
zmagazynowanie. Czesci state gromadzone bedg w piaskowniku (osadniku).
Odbiornikami wod opadowych bedg kanaty i cieki.

W celu oceny rzeczywistego oddziatywania inwestycji na wody podziemne
i powierzchniowe proponuje sie wykonanie analizy porealizacyjnej, polegajacej na
okresleniu zawartosci substancji ropopochodnych oraz zawiesiny ogolnej na wylotach
z urzgdzen oczyszczajgcych. Wyniki analizy pozwolg okresli¢, czy przyjety system
w sposOb wystarczajagcy oczyszcza wody opadowe, czy tez konieczne bedzie
zastosowanie dodatkowych urzadzeh.

Gospodarka odpadami na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji bedzie zgodna
z obowigzujgcymi wymogami prawnymi w zakresie ochrony $rodowiska i przepisami
branzowymi.

Prowadzenie robot budowlanych w oparciu o nowoczesne technologie zminimalizuje
ilos¢ odpadow, a powstate w trakcie budowy odpady bedg w miare mozliwosci wtornie
wykorzystywane badz usuwane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dotyczacymi

wykonywania robét budowlanych.
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42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

Prawidtowo prowadzone prace budowy drogi pod statym specjalistycznym nadzorem
przy uzyciu nowoczesnego sprzetu nie beda stanowity zagrozenia dla $rodowiska
gruntowo-wodnego na etapie realizacji inwestycji.

Nie przewiduje sie znaczgcego wptywu opisywanej Inwestycji na walory przyrodnicze i
funkcjonowanie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Nastgpi tu jedynie
niewielkie uszczuplenie drzewostanu w bezposrednim otoczeniu drogi co nie wptynie
znaczaco na walory przyrodnicze i krajobrazowe a takze na funkcjonowanie korytarzy
ekologicznych jakimi sg obszary lesne tego terenu.

Planowana Inwestycja nie wptynie bezposrednio na siedliska najwazniejszych gatunkéw
ptakdw i zwierzat chronionych w ramach planowanych obszaréw Natura 2000
znajdujacych sie w bezposrednim sasiedztwie drogi: Poligon Rembertéw oraz Strzebla
Bfotna.

Swobodne migracje gadéw i ptazéw w rejonie drogi wojewddzkiej nr 634 zapewnione
zostang poprzez wyposazenie przepustéw w specjalng potke umozliwiajgcg zwierzetom
swobodne przemieszczanie sie pod droga.

Swobodne migracje zwierzat zapewnione zostang poprzez obiekty mostowe, ktoére
zostang przystosowane do petnienia funkcji przejscia dolnego dla ptazéw. Sg to obiekty
na km 23+814 i 25+147. Dodatkowo zachodnie przesto projektowanego wiaduktu
stanowi¢ bedzie funkcje duzego przejscia dla zwierzat (po planowanym przesunieciu linii
kolejowej),

Szczegdtowy zakres prac archeologicznych konicznych do przeprowadzenia z zwigzku z
planowang rozbudowg drogi wojewoddzkiej nr 634 na odcinku Zielonka — Wotomin
zostanie okreslony przez Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw po
zapoznaniu sie z projektem budowlanym inwestyciji.

W przypadku wystgpienia znalezisk archeologicznych w trakcie prac realizacyjnych -
znalezisko zostanie zabezpieczone oraz niezwlocznie zgtoszone do Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkéw zgodnie z art. 32 Ustawy z dnia 24 lutego 2006 r. 0 zmianie
ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. 2006 Nr 50, poz. 362). Przy
zastosowaniu wiasciwej podbudowy nosnej oraz nawierzchni zostang wyeliminowane
drgania wywotane ruchem drogowym.

Nie przewiduje sie oddziatywan transgranicznych na $rodowisko projektowanego
przedsiewziecia, poniewaz negatywne oddziatywania na $rodowisko wynikajace
z funkcjonowania drogi majg charakter lokalny i nie przekroczg granic Polski.

Realizacja zamierzenia inwestycyjnego, jakim jest przebudowa drogi wojewddzkiej
nr 634 wptynie pozytywnie na ruch pojazdow poprzez zwigkszenie jego ptynnosci,

podnoszac standard podrézowania, ale przede wszystkim planowana inwestycja poprawi
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bezpieczenstwo wszystkich uczestnikdow drogi — zmotoryzowanych,

i rowerzystow.

15. SPIS ZALACZNIKOW

=

© © N o

Orientacja, skala 1:100 000.
Plan orientacyjny, skala 1:10 000.
Plan orientacyjny z formami ochrony przyrody, skala 1:10 000.
Wplyw inwestycji na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.
4.1 Odcinek I: Zielonka — Kobytka — Wotomin.
4.1.1 Mapa ewidencyjna emitoréow.
4.1.2 Prognoza na rok 2012.
4.1.2.1 Wyniki obliczeh komputerowych.

4.1.2.2 Rozkfad stezenn maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu.

4.1.2.3 Rozkfad stezen Sredniorocznych dla dwutlenku azotu.
4.1.3 Prognoza na rok 2022.
4.1.3.1 Wyniki obliczeh komputerowych.

4.1.3.2 Rozkfad stezenn maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu.

4.1.3.3 Rozkfad stezen Sredniorocznych dla dwutlenku azotu.
4.2 Odcinek Il: Wotomin przejscie.
4.2.1 Mapa ewidencyjna emitorow.
4.2.2 Prognoza na rok 2012.

4.2.2.1 Wyniki obliczen komputerowych.

4.2.2.2 Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu.

4.2.2.3 Rozktad stezen sredniorocznych dla dwutlenku azotu.
4.2.3 Prognoza na rok 2022.
4.2.3.1 Wyniki obliczen komputerowych.

4.2.3.2 Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu.

4.2.3.3 Rozktad stezen sredniorocznych dla dwutlenku azotu.

pieszych

Arkusze kalkulacyjne z obliczeniami poziomu hatasu od rozbudowywanej drogi

wojewddzkiej nr 634.

Mapa zasiegu oddziatywania emisji hatasu i emisji zanieczyszczen, skala:1:2 000.

Postanowienie o koniecznosci sporzadzenia Raportu, znak MK.7624-16/08.

Pismo Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Warszawie, znak: WA 0691-35/07-08.

Dokumentacja fotograficzna.
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