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STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Wprowadzenie

Przedmiotem opracowania jest Inwestycja polegajgca na rozbudowie drogi
wojewodzkiej nr 637 relacji Warszawa — Wegréw, na odcinkach: od km 44+000
(skrzyzowanie z droga krajowg nr 50) do km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362
(rondo: ul. Pitsudskiego, ul. Stowackiego w m. Wegréw), na terenie gmin: Stanistawow,
Dobre, powiatu minskiego oraz Korytnica, Liw, Wegrow, powiatu wegrowskiego,
wojewddztwa mazowieckiego.

Podstawe sporzgdzenia stanowi Postanowienie o konicznosci sporzgdzenia raportu
o oddziatywaniu na $rodowisko wydane przez Urzgd Gminy Dobre, pismo znak:
GKI.7616/8/09 z dnia 03.06.2009 r.

,Raportu o oddziatywaniu na Srodowisko....

”

zostat opracowany celem uzyskania
przez Inwestora decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zakres Raportu jest zgodny z wymogami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
w sprawie udostepniania informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2008, Nr 199,
poz. 1227 z pdz. zm.) oraz ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska
(tekst jednolity Dz. U. 2008 Nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.).

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko zostat opracowany z uwzglednieniem
Wytycznych w zakresie postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko dla
przedsiewzie¢ wspotfinansowanych z krajowych lub regionalnych programéw operacyjnych
wydanych przez Ministra Rozwoju Regionalnego, Warszawa 5 maj 2009r.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okre$lenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko oraz
szczeg6towych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. 2004, Nr 257, poz. 2573 z p6z.
zm.) analizowane przedsiewziecie zostato zakwalifikowane do przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywa¢ dla ktorych moze byé wymagane sporzadzenie raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko - § 3, ust. 1, pkt. 56.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt. 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. w sprawie
udostepniania informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008, Nr 1999 poz. 1227
z p6z. zm.), wlasciwym organem ochrony srodowiska do wydania decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach jest Wojt Gminy Dobre.



Opis planowanego przedsiewziecia drogowego
Lokalizacja przedsiewziecia

Droga wojewodzka Nr 637 relacji Warszawa — Wegrow planowana do rozbudowy na
odcinkach od km 44+000 do km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362 potozona jest na
terenie gmin: Stanistawéw, Dobre, powiatu minskiego oraz Korytnica, Liw, Wegrow, powiatu
wegrowskiego, wojewddztwa mazowieckiego.

Z rozbudowy wytgczony zostat odcinek drogi od km 75+309 do km 75+898, ze
wzgledu na prowadzong w niedawnym okresie przebudowe tego odcinka drogi, ktéra
ujmowata m.in. wymiane warstw konstrukcyjnych jezdni.

Odcinek planowanej do rozbudowy drogi objety niniejszym opracowaniem przebiega
przez tereny zabudowane jak i niezabudowane. Tereny o luznej zabudowie wystepujg na
obszarze miejscowosci: Oseczyzna, Poreby Nowe, Dobre, Walentéw, Sotki, Makéwiec Duzy,
Swidréw i Wegrow. Zabudowa zwarta wystepuje w miejscowosciach Zakrzew, Pniewnik,
Roguszyn, Liw o facznej dlugosci 4,6 km. Pozostata czeS¢ trasy przebiega przez tereny
leSne i pola uprawne a takze taki i nieuzytki.

Planowany do rozbudowy fragment drogi wojewddzkiej nr 637 relacji Warszawa —
Wegréw przecina na odcinku od miejscowosci Liw do miasta Wegréow zaliczany do sieci
Natura 2000 Obszar Szczegdlnej Ochrony Ptakéw — Dolina Liwca PLB 140002. Dodatkowo
na w/w odcinku droga przebiega na granicy Siedlecko - Wegrowskiego Obszaru

Chronionego Krajobrazu.

Opis stanu istniejacego

Na odcinku objetym zakresem niniejszego opracowania niweleta drogi prowadzona jest
w terenie ptaskim.

W stanie istniejgcym droga prowadzona jest w przekroju szlakowym (poza terenem
zabudowy oraz w miejscowos$ciach: Zakrzew, Roguszyn i Wegréw), pétulicznym (Pniewnik)
lub ulicznym (Liw).

Szerokos$¢ jezdni jest zmienna i waha sie od 5,8 m do 6,70 m (na przewazajacej czesci
opracowywanego odcinka) do, miejscami, 8,0-9,0 m (Liw oraz Wegréw ).

Nawierzchnia na wigkszoSci odcinka objetego opracowaniem jest w zlym stanie
technicznym. Wystepujg liczne uszkodzenia nawierzchni, tj.: spekania siatkowe, koleiny
(miejscami o znacznej gtebokosci), nierébwnosS¢ podiuzna i poprzeczna, spekania
poprzeczne, ubytki oraz taty. Wptywa to bezposrednio na bezpieczenstwo i komfort
uzytkownikdw drogi oraz na wzrost kosztédw transportu (zuzycie elementéow zawieszenia
pojazdéw). Uszkodzenia te powodujg wzrost oddziatywah dynamicznych, na skutek czego

dalsza degradacja konstrukcji postepuje w bardzo szybkim tempie.



Na wiekszosci odcinka drogi lokalnie wystepujg rowy drogowe i wymagajg lokalnie
odtworzenia. Rowy i cze$¢ przepustow sg catkowicie zamulone, odptyw z nich do
odbiornikbw naturalnych jest niemozliwy. W miejscowosci Liw znajduje sie kanalizacja
deszczowa w stanie dobrym.

Wyeksploatowany system odwodnienia drogi wojewddzkiej powoduje sptyw wod
opadowych wzdtuz jezdni i zatrzymywanie ich na poboczach drogi. Ten stan rzeczy wywotuje
(w czasie opaddéw) powazne utrudnienia w ruchu, a praktycznie miejscami go uniemozliwia,
stwarzajgc dodatkowe zagrozenie dla uzytkownikéw drogi, a takze samej konstrukcji drogi

(podmycia konstrukcji).

Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci
Powierzchnia zajmowana przez pas drogowy na przedmiotowym odcinku drogi
rozktada sie, na poszczeg6lne gminy w nastepujacy sposob:
= 5,3 ha na obszarze gminy Stanistawow,
= 30,2 ha na obszarze gminy Dobre,
= 20,6 ha na obszarze gminy Korytnica,

= 14,1 ha na obszarze gminy Liw,

5,5 ha na terenie miasta Wegréw.

Dziatki w pasie drogowym sg zadrzewione. Poza obszarami leSnymi pas drogowy porastajg
pojedyncze drzewa lub szpalery drzew. Dominujgcymi gatunkami sg: topola kanadyjska,
brzoza pospolita, lipa drobnolistna, jesion wyniosty, kasztanowiec biaty, i jesion

pensylwanski.

Istniejaca sie¢ komunikacyjna

Droga wojewodzka Nr 637 na omawianym odcinkach od km 44+000 do km 75+309
oraz od km 75+898 do km 79+362, posiada powigzania z 1 drogg krajowg, 2 drogami
wojewddzkimi, 13 drogami powiatowymi, 18 drogami gminnymi a takze licznymi drogami

Zjazdowymi na posesje lub pola.

Charakterystyka projektowanego przedsiewziecia

Podstawowe parametry techniczno - uzytkowe rozbudowywanej drogi:



Prognoza ruchu drogowego

Srednioroczny dobowy ruch [SDR]
Odcinek w poj./dobe

2009 r. 2013 r. 2023 r.
Stanls’fawc_)w — granica powiatu 4043 4550 6115
wegrowskiego
granica powiatu wegrowskiego — Liw 4186 4780 6399
Liw — Wegréw 6534 7462 9989
Wegréw przejscie 9514 10865 14545

Obliczenia prognozowanego wzrostu natezenia ruchu pojazdéw samochodowych
zostaty uzyskane od CGM Projekt Sp. z o0.0. Obliczenia zostaty wykonane w oparciu
0 ,Uproszczone metody obliczania prognozy ruchu do roku 2020 na zamiejskich drogach
wojewddzkich, powiatowych i gminnych”. Uwzgledniono nastepujgce lata: 2009 — rok
bazowy, 2013 — rok oddania inwestycji do eksploatacji; 2023 r. — rok planowanego remontu

lub modernizacji drogi.

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji

Zakres projektowanych prac zwigzanych z rozbudowg drogi spowoduje konieczno$é
miejscowego rozszerzenia pasa drogowego z uwagi na poszerzenie istniejgcej nawierzchni
na catym planowanym do rozbudowy odcinku, budowe: chodnikow, zatok autobusowych,
drég serwisowych; zmiane geometrii skrzyzowan z drogami podporzadkowanymi oraz
poprawe widocznos$ci ibezpieczenstwa ruchu, a takze zapewnienie prawidtowego
odwodnienia korpusu drogowego. W zwigzku z tym nastgpi podziat dziatek graniczacych
z pasem drogowym na nastepnie wykup niezbednych terenéw. Zajecie tego terenu bedzie
trwate.

Na etapie realizacji inwestycji, na okres trwania rozbudowy wystgpi koniecznos¢
zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, bazy materiatowe oraz drogi dojazdowe.

Zaplecze budowy ani bazy materiatowe nie mogq by¢ lokalizowane w poblizu dolin
rzek i potokéw, uje¢ wody oraz stref ochronnych — ze wzgledu na mozliwos¢ wyciekow
substancji zanieczyszczajgcych (benzyny, smary itp.). Wszystkie sktady materiatow i paliw

muszg by¢ uszczelnione w celu zabezpieczenia srodowiska gruntowo — wodnego.



Gtéwne cechy charakterystyczne procesow produkcyjnych

Etap realizacji

Projekt obejmuje nastepujgce rodzaje robot:

czesciowg rozbiorke istniejgcej warstwy Scieralnej nawierzchni bitumicznej jezdni
poprzez mechaniczne frezowanie goérnej warstwy asfaltowej,

na poszerzeniach jezdni wykonanie koryta i utozenie podbudowy z kruszywa wraz
z zageszczeniem warstw o odpowiednich grubosciach,

utozenie nowoprojektowanych warstw bitumicznych na istniejacej nawierzchni
jezdni przeznaczonej do wzmocnienia,

rozbidrke istniejagcych warstw konstrukcji nawierzchni w terenie zabudowy
i wykonanie nowej konstrukcji z warstw z betonu asfaltowego na podbudowie
z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,

rozbidrke istniejacych warstwy bitumicznych poprzez frezowanie, wykonanie nowej
podbudowy pomocniczej z MCE oraz warstw z betonu asfaltowego,

rozbiorke istniejacych warstw konstrukcji nawierzchni w miejscach korekt tukow
pionowych i wykonanie nowej konstrukcji z warstw z betonu asfaltowego na
podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,

wykonanie poboczy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
o szerokosci 1,50 m,

budowe nowych i rozbudowe istniejgcych zatok autobusowych i peronéw,

budowe i przebudowe ciggdéw pieszych w terenie zabudowy,

budowe lub rozbudowe istniejgcych drog serwisowych,

budowe i rozbudowe wigczen drog gminnych i powiatowych,

budowe zjazddéw indywidualnych na posesje oraz zjazddéw na pola,

budowe siedmiu zbiornikéw zelbetowych odparowujgcych wykonanych w systemie
prefabrykowanym,

rozbudowe istniejgcego lub budowe nowego systemu powierzchniowego
odwodnienia korpusu drogowego i budowe systemu kanalizacji deszczowej na
odcinku o zwartej zabudowie,

przebudowe przepustéw drogowych w dostosowaniu do projektu rozbudowy drogi,
przebudowie lub remoncie istniejgcych obiektow mostowych oraz budowie kfadki
pieszo - rowerowej nad rzekg Liwiec,

wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego zgodnie z nowym
projektem statej organizacji ruchu dla rozbudowywanego odcinka drogi,

ustawienie w miejscach wymaganych przepisami barier ochronnych,



- przebudowe Iub zabezpieczenie w niezbednym zakresie urzadzen obcych
kolidujgcych z rozbudowywang drogg czyli: przepustami, kanalizacjg deszczowa,
siecig elektroenergetyczng, teletechniczng, wodociggowg i gazowa,

- przesuniecie kolidujgcych z uktadem drogowym kapliczek i krzyzy przydroznych,

- poprawe widocznosci i odwodnienia na drodze poprzez wycinke dziko

porastajgcych pobocze i rowy drzew i krzewow,
- zniesienie barier architektonicznych w obrebie projektowanego odcinka drogi,
- wycinke drzew kolidujgcych z projektowang geometrig drogi wojewddzkie;j.
Etap eksploatacji
Eksploatacja planowanego obiektu — drogi wojewddzkiej nie jest zwigzana

z uzyciem technologii, zrodtem ucigzliwosci i oddziatywania na Srodowisko jest ruch

samochodowy.

Przewidywane wielkosSci emisji, wynikajace z funkcjonowania planowanego

przedsiewziecia

Wody opadowe

Projekt rozbudowy przedmiotowej drogi wojewddzkiej obejmuje szczegbtowe opracowanie

systemu odwodnienia realizowanego poprzez rowy przeptywowe i odparowujace, przepusty

pod korong drogi, przepusty pod zjazdami, wpusty drogowe z przeciskiem i kanalizacje

deszczowa.

Obliczenie ilo$ci wody opadowej

Wspétczynnik Natezenie | Natezenie | llos¢ wod llos¢ wod
Powierzchnia splywu deszczu | deszczu | opadowych | opadowych
F [ha] powierzchniowego Qnax Qnin Qax Qmin
1] [i/s-ha] [i/s-ha] [i/s] [i/s]
Jezdnia 26,96 0,9 131 15 3178,58 363,96
bliee] 0,8 0,9 131 15 64,32 10,80
serwisowe
el 7,49 0,85 131 15 834,01 95,49
utwardzone
Chodniki 3,14 0,8 131 15 329,07 37,68
P 1,01 0,8 131 15 131,81 12,12
rowerowa
2B 0,41 0,85 131 15 45,65 5,23
autobusowe
Suma ilosci wod opadowych w [I/s] 4583,44 252,28
Suma ilosci wod opadowych w [m3/s] 4125,09 472,75




Jakosé¢é odprowadzanych wod opadowych

Analize jakosciowg wod opadowych na planowanym do rozbudowy odcinku drogi
wojewddzkiej nr 637 przeprowadzono zgodnie z Polskg Normg PN-S-02204 Drogi
samochodowe, Odwodnienie drog. Dokonano obliczen stezenia zawiesiny ogolnej
i substancji ropopochodnych w wodach opadowych przy okreslonym natezeniu ruchu oraz

dla okreslonego roku. Zebrane dane przedstawia ponizsza tabela:

Dopuszczaln Dopuszczaln
— a zawartos¢ Zawartosc¢ a zawartos¢
— Stezenie . . o -
Natezenie . . zawiesiny substancji substancji
zawiesin o
Rok ruchu oaéinveh S ogolnej ropopochodn | ropopochodn
E‘:’m lzms] zgodnie z Dz. ych Sgg ych zgodnie
g U. Nr 137, [mg/dm’] zDz. U. Nr
poz. 984 137, poz. 984
odcinek Stanistawow — granica powiatu wegrowskiego (km 43,845 + 60,330)
2009 4043 103,75 100 8,30 15
2013 4550 112,25 100 8,98 15
2023 6115 145,90 100 11,67 15
odcinek granica powiatu wegrowskiego — Liw (km 60,330 + 75,309)
2009 4186 105,87 100 8,47 15
2013 4780 120,75 100 9,66 15
2023 6399 151,60 100 12,13 15
odcinek Liw — Wegréw (km 75,898+ 79,020)
2009 6534 153,50 100 12,28 15
2013 7462 172,50 100 13,80 15
2023 9989 220,00 100 17,60 15
odcinek Wegréw przejscie (km 79,020 + 79,362)
2009 9514 210,50 100 16,84 15
2013 10865 223,60 100 17,89 15
2023 14545 226,00 100 18,08 15

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wéd lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz.
984) wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy
kanalizacyjne wprowadzane do wdd lub do ziemi z powierzchni szczelnej drég zaliczanych
do kategorii krajowych, wojewddzkich powinny by¢ oczyszczane w ilosci, jaka powstaje
z opaddw o natezeniu, co najmniej 15 | na sekunde na ha, w taki sposéb, aby w odptywie do
odbiornika zawarto$¢ zawiesin ogéinych byta nie wieksza niz 100 mg/dm?®, a weglowodoréw
ropopochodnych nie wieksza niz 15 mg/dm?.

Na podstawie obliczen sporzadzonych wg Polskiej Normy PN-S-0224 ,Drogi

samochodowe — Odwodnienia drég” stwierdzono, ze zawarto$¢ zawiesiny ogoélnej w wodach



opadowych i roztopowych bedzie przekraczata wartosci dopuszczalne norm wyznaczonych

w/w rozporzadzeniem przy prognozowanym natezeniu ruchu obliczonego dla roku 2009,

2013 oraz 2023, w zwigzku z czym

podczyszczajgcych.

Gospodarka odpadami

Realizacja

planowanego

zamierzenia

jest

inwestycyjnego

konieczne zainstalowanie

urzgdzen

zwigzana  jest

z powstawaniem odpadow, zarbwno na etapie budowy jak i eksploatacji drogi.

Etap realizacji inwestycji

Rodzaje wytwarzanych odpadoéw oraz sposoby magazynowania i zagospodarowania

odpaddéw wytwarzanych w trakcie realizacji przedsiewziecia.

llosé . . Sposob
aos Rodzaj odpadu | powstajacych HRESEL MEEETIe e zagospodarowania
odpadu ’ odpadu
odpadoéw odpadu
Odpadowa
m?i?zfv\s,gqna Odpady zostang
02 01 03 K Odpady gromadzone wzdtuz | zagospodarowane
rzewy 120 Mg . :
o drogi, w pasie drogowym przez Zarzadce
kolidujgce Drogi
rogi
z zakresem
robét)
Odpady bedg
magazynowane w
zamykanych beczkach,
. . w wydzielonym,
Mineralne oleje oznakowgnym miijscu na Odpady bedg
silnikowe, utwardzonym podtozu, na odbierane przez
przektadniowe i zapleczu placu budO\;vy. o_dbiqrce
1302 05* | _ Smarowe 0,015 Mg Beczki oznaczone beda posiadajgcego
niezawierajgce zgodnie z wymogami Rozp decyzje na
zwigzkow Min. Gosp. | Prac " | transport, odzysk lub
chlorowco- 2 dnia 4 sier%nia 208/4 r unieszkodliwianie
organicznych W sprawie szczegoétowego odpadow.
sposobu postepowania
z olejami odpadowymi
(Dz. U. Nr 192, poz. 1968)
Sorbenty, mat.
filtracyjne,
tkaniny do Odpady zostang
wycierania i Wydzielone zadaszone zagospodarowane
150203 ubrania 0,04 Mg miejsce na zapleczu budowy przez Wykonawce
ochronne inne drogi
niz wymienione
w 15 02 02
rgr(rjf)i(tjgvfi Odpady beda gromadzone
17 01 81 rzebudow 10 000 Mg w wydzielonym miejscu przy
P dré y placu budowy
rog
17 03 02 Asfalt inny niz 80 Mg Odpady selektywnie
wymieniony w gromadzone w wydzielonym

17 03 01
(frezowina)

miejscu na utwardzonym
podtozu, na zapleczu
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llosé 7 . Sposob
S Rodzaj odpadu | powstajacych HRESEL MEEE e E e zagospodarowania
odpadu ” odpadu
odpadow odpadu
budowy Odpady zostang
zagospodarowane przez
Wykonawce
Odpady gromadzone w
17 04 05 Stal i zelazo 700 Mg wydzielonym miejscu przy
placu budowy
Gleba i ziemia,
w tym kamienie, Odpady gromadzone w
17 05 04 inne niz 18 000 Mg wydzielonym miejscu przy
wymienione w placu budowy
17 0503
Niesegregowan
2003 01 e (zmieszane) 5 Mg lV.\/ydzieIone zadaszone
odpady miejsce na zapleczu budowy
komunalne

* odpad niebezpieczny

Etap eksploatacji

Rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz sposoby magazynowania i zagospodarowania

odpaddéw wytwarzanych w trakcie eksploatacji przedsigwzigcia.

s Sposoéb Sposob
LCX Rodzaj odpadu powstajq9ych magazynowania zagospodarowania
odpadu odpadoéw odpadu odoadu
[Mg/rok] P P
Odpady state z Odpady bedg
piaskownikow odbierane przez firme,
1305 01* | iz odwadniania 7,0 Odpady odbierane ktora posiada decyzje
olejéw beda bezposrednio wojewody zezwalajgca
w separatorach ¢ 2 urzgdzeﬁ na prowadzenie
Szlamy z oczyszczajacych dziaiqlnoéci
" odwadniania 30 polegajacej na
13 0502 . , . -
olejow usuwaniu (Wywoz i
w separatorach utylizacje) odpadow
_ Swietlowki sg
Zuzyte tymczasowo Odbady odbi
urzgdzenia sktadowane w pady odbierane
zawierajace zamknietym ~ przez firmy
niebezpieczne pomieszczeniu w posiadajace §tosowne
16 02 13* elementy inne 0,001 miejscu wyznaczonym pozwolenie na
niz wymienione przez Zarzadce drogi transport |
w 16 02 09 do w pojemnikach un|eszkodI|IW|an|e
16 02 12 dostarczonych przez . odpgdow
(swietlowki) firme zajmujaca sie niebezpiecznych
utylizacjg
Odpady Odpady bedg krotko
2002 01 _ulegajape ) 4.0 magazynowane w
biodegradaciji miejscu wskazanym
(gatezie, liscie) przez Zarzadce drogi Odplfdy beda
przekazywane
Niesegregowane S d dpaSVy %’Zﬂi?;::f?/ uprawnionej jednostce
200301 | (zmieszane)odp 0,05 ‘?k:}] ter‘]’e rJach -
ady komunalne) drodze przy
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Bilans mas ziemnych

Jak wynika z bilansu w trakcie prac realizacyjnych nastgpi nadmiar mas ziemnych.
Nadmiar mas ziemnych zostanie zagospodarowany przez Wykonawce Roboét. Niezbedna
ilos¢ mas ziemnych do budowy nasypdéw zostanie rowniez dostarczona przez Wykonawce
Robét.

Zasady wykorzystania gruntow (zgodnie z Szczeg6lowa Specyfikacja Techniczna)

Grunty uzyskane przy wykonywaniu wykopéw powinny by¢ przez Wykonawce
wykorzystane w maksymalnym stopniu do budowy nasypéw. Grunty przydatne do
budowy nasypéw moga by¢ wywiezione poza teren budowy tylko wéwczas, gdy stanowia
nadmiar objetosci rob6t ziemnych i za zezwoleniem Inzyniera Projektu. Grunty i materiaty
nieprzydatne do budowy nasypéw, powinny by¢ wywiezione przez Wykonawce na odktad
(. miejsce wbudowania lub skladowania (odwiezienia) gruntéw pozyskanych w czasie
wykonywania wykopéw, a nie wykorzystanych do budowy nasypéw oraz innych prac
zwiazanych z trasa drogowa). Zapewnienie terenéw na odklad nalezy do obowiazkéw
Wykonawcy. Inzynier Projektu moze nakaza¢ pozostawienie na terenie budowy gruntéw,
ktérych czasowa nieprzydatno$é wynika jedynie z powodu zamarzniecia lub nadmiernej
wilgotnosci.

Miejsce pozyskania niezbednego gruntu ma zapewni¢ Wykonawca i musi by¢ ono
zaakceptowane przez Inzyniera Projektu. Miejsce pozyskania gruntéw powinno by¢ tak
dobrane, zeby zapewni¢ przewo6z lub przemieszczanie gruntu na jak najkrétszych
odlegtosciach. O ile to mozliwe, transport gruntu powinien odbywac sie¢ w poziomie lub
zgodnie ze spadkiem terenu.

Pozyskiwanie gruntu moze rozpoczaé sie¢ dopiero po pobraniu prébek i zbadaniu
przydatnosci zalegajacego gruntu do budowy nasypéw oraz po wydaniu zgody na pismie
przez Inzyniera. Gleboko$¢ na jaka nalezy oceni¢ przydatno$¢ gruntu powinna by¢

dostosowana do zakresu prac.
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Zanieczyszczenia powietrza

Roczne wielkosci emitowanych zanieczyszczeh z poszczegOlnych czeSci

rozbudowywanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 637 wyniosa:

Stanistawéw — granica powiatu wegrowskiego

Substancja Emisja roczna Emisja roczna Emisja roczna

2009 r [Mg/rok] 2013 r [Mg/rok] 2023 r [Mg/rok]
Cco 21,7699 24,4550 25,1039
NO, 10,9751 12,1303 7,6584
weglowodory aromatyczne 0,6310 0,7036 0,4587
weglowodory alifatyczne 2,2902 2,5504 2,5788
pyt 1,1685 1,2909 1,2878
benzen 0,0932 0,0029 0,0961

granica powiatu wegrowskiego — Liw

Substancja Emisja roczna Emisja roczna Emisja roczna
2009 r [Mg/rok] 2013 r [Mg/rok] 2023 r [Mg/rok]
Cco 20,4915 23,4971 23,9168
NO, 10,1607 11,4205 7,1202
weglowodory aromatyczne 0,5839 0,6589 0,4298
weglowodory alifatyczne 2,1149 2,3816 2,3865
pyt 1,0894 1,2307 1,2083
benzen 0,0868 0,0987 0,0903
Liw — Wegrow
Substancja Emisja roczna Emisja roczna Emisja roczna
2009 r [Mg/rok] 2013 r [Mg/rok] 2023 r [Mg/rok]
Cco 6,7231 7,6957 7,8276
NO, 3,4154 3,7557 2,3082
weglowodory aromatyczne 0,1995 0,2201 0,1422
weglowodory alifatyczne 0,7255 0,7969 0,7934
pyt 0,3579 0,3990 0,3909
benzen 0,0293 0,0328 0,0298
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Wegrow przejscie

Substancja Emisja roczna Emisja roczna Emisja roczna

2009 r [Mg/rok] 2013 r [Mg/rok] 2023 r [Mg/rok]
Cco 1,0667 1,2206 1,2423
NO, 0,5342 0,5896 0,3689
weglowodory aromatyczne 0,0310 0,0343 0,0225
weglowodory alifatyczne 0,1126 0,1241 0,1255
pyt 0,0565 0,0632 0,0625
benzen 0,0045 0,0051 0,0047

Z przedstawionych powyzej danych wynika, Ze emisja roczna substancji
z rozbudowywanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 637 w roku 2023 w poréwnaniu do roku
2013 moze zmale¢ o ok. 38% (tlenki azotu), ok. 35% (weglowodory aromatyczne)
i ok. 8%(benzen) lub wzrosng¢ o ok. 3% (tlenek wegla). Zmiana emisji wynika
z przewidywanych zmian w natezeniu ruchu, parku samochodowym (ekonomiczniejsze

silniki z mniejszg emisjq substancji) oraz wiekszg ptynnoscig ruchu pojazdow.

Hatas
Analize akustyczng wykonano dla roku:

2009 (stan istniejacy),
2013 (rok oddania drogi do eksploatacji),
2023 (10 lat eksploatacji);
dla prognozy ruchu pojazdéw dla odcinkéw:

= Stanistawow — granica powiatu wegrowskiego,

= granica powiatu wegrowskiego — Liw,

= Liw—Wegrow,

= Wegréw przejscie.

Na podstawie obliczen uzyskano rbwnowazne poziomy dzwieku, ktére przedstawiono

w tabelach:
Odcinek: Stanistawéw — granica powiatu wegrowskiego
Prognoza Réwnowazny poziom dzwieku
I-aeqi [dB] I-aeqi [dB]
dla pory dnia dla pory nocy
Rok 2009 72.6 67.1
Rok 2013 73.0 68.0
Rok 2023 74.3 69.1
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Odcinek: Granica powiatu wegrowskiego — Liw

Prognoza Réwnowazny poziom dzwieku

Laeqi [dB] Laeqi [dB]

dla pory dnia dla pory nocy
Rok 2009 72.9 67.6
Rok 2013 73.2 68.1
Rok 2023 74.5 69.3

Odcinek: Liw — Wegréw

Prognoza Réwnowazny poziom dzwieku

I-aeqi [dB] Laeqi [dB]

dla pory dnia dla pory nocy
Rok 2009 75.1 69.9
Rok 2013 75.3 70.1
Rok 2023 77.0 71.8

Odcinek: Wegréw przejscie

Prognoza Réwnowazny poziom dzwieku

Laeqi [dB] Laeqi [dB]

dla pory dnia dla pory nocy
Rok 2009 76.4 71.2
Rok 2013 76.8 71.7
Rok 2023 78.0 72.8

Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku dla zabudowy zagrodowej (60 dB — pora
dnia; 50 dB — pora nocy) oraz zabudowy mieszkaniowo — ustugowej (60 dB — pora dnia; 50
dB — pora nocy) na podstawie obliczeh zostanie osiggniety w odlegtosciach przedstawionych
w ponizszych tabelach:

Odcinek: Stanistawéw — granica powiatu wegrowskiego

Prognoza Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku od krawedzi jezdni [m]
60 dB dla pory dnia 50 dB dla pory nocy

Rok 2009 10 29

Rok 2013 11 34

Rok 2023 17 40

Odcinek: granica

powiatu wegrowskiego — Liw

Prognoza Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku od krawedzi jezdni [m]
60 dB dla pory dnia 50 dB dla pory nocy

Rok 2009 12 32

Rok 2013 13 34

Rok 2023 18 40

Odcinek: Liw — Wegréw

Prognoza Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku od krawedzi jezdni [m]
60 dB dla pory dnia 50 dB dla pory nocy

Rok 2009 20 46

Rok 2013 22 47

Rok 2023 28 60
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Odcinek: Wegréw przejscie

Prognoza Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku od krawedzi jezdni [m]
60 dB dla pory dnia 50 dB dla pory nocy

Rok 2009 26 55

Rok 2013 27 59

Rok 2023 34 69

Opis elementéw przyrodniczych sSrodowiska objetych zakresem przewidywanego

oddziatywania

Morfologia terenu

Analizowany odcinek drogi nr 637 potozony jest w obrebie Makroregionéw:
Wysoczyzna Katuszynska oraz Obnizenie Wegrowskie nalezgcych do podprowincji Nizina
Potudniowopodlaska w obrebie Nizin Srodkowopolskich.

Analizowany odcinek drogowy znajduje sie w catosci w obrebie bezjeziornej,
réwninnej i falistej wysoczyzny morenowej zbudowanej z glin morenowych, piaskéw i pokryw
peryglacjalnych. Miejscami pojawiajg sie niewielkie wzgoérza stanowigce pozostatosci
starszych zlodowacen. Réznice wysokosci w obrebie analizowanego odcinka drogi nr 637
dochodzg do 55 m. Najwyzszy punkt na terenie planowanej inwestycji znajduje sie w okolicy
wsi Czaple i Zabokliki (km 70+000) i osigga wysoko$¢ 176 m n.p.m. Najnizej potozone jest
dno doliny Liwca, ktére w poblizu przeciecia z drogg nr 637 (km 77+500) potozone jest na

wysokosci ok. 121 m n.p.m.

Budowa geologiczna
Budowa geologiczna wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 637 na odcinku od km 41+400 do km
60+296.

Na catym badanym terenie podioze osaddéw czwartorzedowych stanowig utwory
trzeciorzedu, reprezentowane gtéwnie przez osady mio-pliocenu — ity pstre, ity szare, piaski
i muiki z glaukonitem, lokalnie z weglem brunatnym.

Do gtebokosci rozpoznania, czyli do gtebokosci 3.00 — 4.00 m p.p.t., w podtozu
stwierdzono utwory czwartorzedu, jedynie w otw. 96 km 58+000P (w rejonie m. Makowiec
Duzy) na gtebokosci 1.0 m p.p.t. przewiercono trzeciorzedowe, jasnobrunatne i szaro-
jasnobrunatne ity. Sg to osady miopliocenu, zalegajgce blisko powierzchni terenu, zwigzane
z wypietrzeniem strukturalnym trzeciorzedowego podtoza, wywotanego spietrzajgcg
dziatalnoscig Igdolodu w tym rejonie.

Na pozostatym obszarze przewiercono utwory czwartorzedu, plejstocenu i holocenu.
Osady te reprezentowane sg przez gliny zwatowe zlodowacenia Warty, na ktorych zalegajg
piaszczyste utwory wodnolodowcowe tego zlodowacenia. Lokalnie na glinach zwatowych

zlodowacenia Warty przewiercono piaski zwietrzelinowe (eluwialne) zlodowacenia
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poétnocnopolskiego oraz piaski eoliczne, dolinach rozcinajgcych stoki wysoczyzny
polodowcowej, piaski i gliny deluwialne czwartorzedu nierozdzielnego. W obnizeniach
wysoczyzny oraz w dolinach rzecznych przewiercono osady holocenu, reprezentowane
przez piaski Srednio- i drobnoziarniste z domieszkg materialtu humusowego, lokalnie gliny
préchnicze i namuty.

Budowa geologiczna wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 637 na odcinku od km 60+296 do
km 79+268.

Do gtebokosci rozpoznania, czyli do gtebokosci 3.00 — 4.00 m p.p.t.,, w podtozu
stwierdzono utwory czwartorzedu, na gtebokosci 2.0 — 3.0 mp.p.t. Przewiercono
trzeciorzedowe, szaro-ciemnozotte ity. Sg to osady mio-pliocenu, zalegajgce blisko
powierzchni terenu, zwigzane z wypietrzeniem strukturalnym trzeciorzedowego podtoza,
wywotanego spietrzajgca dziatalnoscig lgdolodu w tym rejonie.

Na pozostatym obszarze przewiercono utwory czwartorzedu, plejstocenu i holocenu.
Osady te reprezentowane sg przez gliny zwatowe, miejscami z wktadkami piasku i zwiru,
zlodowacenia Warty, na ktérych zalegajg piaszczyste utwory wodnolodowcowe (sandrowe)
tego zlodowacenia. Lokalnie na glinach zwatowych zlodowacenia Warty, w rejonie doliny
Liwca, przewiercono piaski i zwiry rzeczne taraséw nadzalewowych 2,5 — 3,0 m n.p.rzeki
i3,0 — 4,0 m n.p.rzeki, zlodowacenia potnocnopolskiego, piaski i osady pylowate
zwietrzelinowe (eluwialne) oraz piaski i gliny deluwialne czwartorzedu nierozdzielnego. We
wschodniej czesci analizowanego obszaru, w rejonie doliny Liwca przewiercono lokalnie
holocenskie piaski i zwiry rzeczne taraséw zalewowych 1,7 — 2,4 m n.p.rzeki, piaski
prochnicze ze zwirem oraz gliny piaszczyste ze Zzwirem i z domieszkg materiatu

humusowego.

Wody powierzchniowe

Obszar planowanej Inwestycji lezy w dorzeczu Rzgdzy oraz Liwca bedacych lewymi
doptywami Bugu. Droga 637 na odcinku planowanym do rozbudowy przecina rzeke Rzadze,
rzeke Osownice, rzeke Liwiec oraz niewielki ciek Pniewniczanke.

Stojgce wody powierzchniowe reprezentowane sg na tym obszarze jedynie przez
niewielkie zbiorniki wodne w granicach niektérych wsi. Sg to stawy kopane na potrzeby
indywidualnych gospodarstw lub wspoélnoty wiejskiej. Szczegolnie okazate sg stawy

Zlokalizowane we wsi Poreby Nowe oraz w centrum wsi Pniewnik.

Wody podziemne
Planowana Inwestycja drogowa potozona jest w catosci na obszarze Mazowieckiego
Regionu Hydrologicznego. Zasobno$¢ wod podziemnych najblizszej okolicy opisywanej drogi

jest mata. Wystepuje tu, podobnie jak na obszarach otaczajgcych, porowy typ formaciji
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wodonosnych. W obrebie utworéw czwartorzedowych wystepujg przewaznie trzy poziomy
wodonosne. Na obszarze dolin rzecznych mozna mowi¢ o ciggtosci strumienia wod,
natomiast na wysoczyznach wody wystepujg w strumieniach nieciggtych, poziomy
wodonos$ne sg bardziej lub mniej zasobne w wode, a przedzielajg je strefy o znikomej
zasobnoéci. W dolinach rzek wodono$ne utwory piaszczyste wystepujg bezposrednio pod
powierzchnig terenu lub pod niewielkim nadktadem i posiadajg zwierciadto wody swobodne
lub pod nieznacznym ciSnieniem. Na wysoczyznie piaski wodono$ne o grubosci od kilku do
ok. 20 m zalegajg najczesciej pod gling, dajgc zwierciadto napiete. Wydajnosci pojedynczej
studni wynosza przecietnie na wysoczyznie 10 — 30 m3/h, w obrebie dolin od 30 — 70 m*h
do 120 m%h.

Rozbudowa oraz eksploatacja drogi nie bedzie oddziatywa¢ na ujecia wody i studnie
znajdujgce sie w otoczeniu drogi. Ujmowanie wdd opadowych z powierzchni drogi na terenie
zabudowanym w szczelny system kanalizacji deszczowej oraz ich oczyszczanie

w separatorach sprawi, ze wody opadowe nie bedg wptywac na jakos¢ wod podziemnych.

Warunki klimatyczne

Droga wojewddzka nr 637 relacji Warszawa - Wegréw, odcinkach od km 44+000 do
km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362 lezy w obrebie dwdch regionéw
klimatycznych. W czeéci zachodniej jest to Srodkowomazowiecki region klimatyczny za$
w czesci wschodniej Podlasko-Poleski region klimatyczny. Dodatkowo od pétnocy obszar
projektowanej inwestycji graniczy bezposrednio z Srodkowomazurskim regionem
klimatycznym. Jest to wiec obszar o charakterze przejSciowym, cho¢ granice pomiedzy
wszystkimi wymienionymi regionami sg tu mato wyrazne a zmienno$¢ klimatu w obrebie tych
granic jest rowniez niewielka.

Srednie roczne sumy ustonecznienia nalezg tu do najwyzszych w Polsce i wynoszg
powyzej 1600 godzin.

Srednia roczna temperatura powietrza przekracza 7°C. Roczna amplituda
temperatury powietrza jest juz nieco wyzsza niz $rednia krajowa i wynosi 21 - 22°C. Na
opisywanym obszarze okres wegetacyjny trwa ok. 210 dni podczas gdy Srednia dla catego
obszaru Polski wynosi ok. 200 dni. Stosunkowo nieduza jest liczba dni z pokrywg Sniezng
(o prawdopodobienstwie wystgpienia 90%). Wynosi ona od 30 do 40 dni. Sumy roczne
opadéw (o prawdopodobienstwie wystgpienia 90%) ksztattujg sie na tym obszarze w
okolicach 400 mm/rok.

W skali roku przewazajg wiatry z sektora zachodniego (ponad 30%) cho¢ czeste sg

takze wiatry potudniowe (ponad 20%) i wschodnie (20%).
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Krajobraz

Naturalnym typem krajobrazu obszaru planowanego przedsiewziecia sg niziny peryglacjalne
rébwninne i faliste, a bardzo rzadko wzgoérkowe, natomiast w dolinie Liwca typ krajobrazu
réwnin zalewowych w terenach nizinnych. Obecnie dominujg tu krajobrazy rolniczo-leSne
z przewagq uzytkéw rolnych. Tereny rozciggajgce sie po obu stronach drogi stanowig cenng
mozaike gruntéw ornych, tgk i pastwisk oraz niewielkich komplekséw lesnych, gtownie
sztucznych nasadzenh sosnowych, a miejscami takze naturalnych olséw. Takie rozdrobnienie
poszczegolnych typdw uzytkowania ziemi wptywa na duzg bior6znorodnos¢ tego obszaru i
jest cechg charakterystyczng krajobrazu. Istotny jest rowniez fakt, iz opisywany odcinek drogi
nr 637 przebiega w znacznej czesci przez obszary wierzchowinowe, co w potgczeniu z
niewielkim zalesieniem tego obszaru sprawia, ze z drogi tej roztaczajg sie rozlegte widoki na
tg cze$¢ Wysoczyzny Katuszynskiej oraz Obnizenia Wegrowskiego. Sama droga jest
rébwniez dobrze eksponowana w terenie i widoczna nawet z duzych odlegtosci. Dla
krajobrazu szczegoélne znaczenie majg w zwigzku z tym przydrozne drzewa, ktérych rzedy
po obu stronach drogi stanowig charakterystyczny element krajobrazu.

Szata roslinna

Wedtug podziatu geobotanicznego Polski wg J. M. Matuszkiewicza (1994) obszar, na
ktorym potozona jest planowana inwestycja nalezy do Okregu Katuszynsko-Wodynskiego,
Podkrainy Potudniowopodlaskie;.

Obecnie w rejonie drogi nr 637 na odcinku Zakrzew — Wegréw zachowaty sie bardzo
nieliczne kompleksy lesne a wiekszg czeS¢ powierzchni zajmujg tu tereny rolnicze. Krajobraz
tego terenu jest mato zréznicowany a szata roslinna uboga. Wyjatek stanowi dolina Liwca.
Gtéwnym zbiorowiskiem sg na jej obszarze podmokte tgki z rzadkimi gatunkami takimi jak
wielosit btekitny, fiolek mokradiowy, krzyzownica gorzkawa, mieczyk dachdwkowaty czy
rzepik szczeciniasty. Szczegélnie charakterystycznym zbiorowiskiem jest zespdt ostrozenia
tagkowego. W bezposrednim sasiedztwie drogi nr 637 wartoS¢ przyrodnicza fak jest jednak
stosunkowo niewielka ze wzgledu na ich intensywne uzytkowanie rolnicze. W obrebie doliny
wystepujg réwniez podmokte lasy olszowe, czyli olsy, a w rozproszeniu takze tegi jesionowo
- olszowe. Oba te typy lasu stanowig obszary cenne pod wzgledem przyrodniczym.
Zwtaszcza olsy zajmujg tu duze powierzchnie (gtdbwnie na potudnie od opisywanej drogi); sg
one jednak oddalone od inwestycji o 300 - 500 m.

Cennym urozmaiceniem siedlisk roslinnych na obszarze tgk w dolinie Liwca sg
starorzecza w réznym stadium zaniku. Stanowig one cenne siedliska dla roslinno&ci
zwigzanej z wodami stojgcymi. Wystepujg tu nawet niewielkie obszary trzcinowisk.
W zbiornikach znajdujgcych sie w bardziej zaawansowanym stadium zarastania i wyptycania

pojawia sie réwniez roslinnos¢ bagienna jak chocby turzycowiska.
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Na pozostatych obszarach lesnych znaczna cze$¢ drzewostandw odznacza sie
niekorzystng strukturg gatunkowg ze zdecydowang dominacjg sosny (do 80%), ktéra stanowi
gtdbwny gatunek lasotwoérczy. Mniejszy udziat ma brzoza, olsza i dab, a sporadycznie
wystepuje tu takze Swierk, osika, topola, modrzew, jesion, wigz, grab, lipa i wierzba.
Drzewostany pochodzg gtéwnie z odnowien sztucznych i posiadajg niewielkie walory
przyrodnicze. Przecietny ich wiek w lasach panstwowych wynosi 54 lata, zas w lasach
prywatnych 41 lat. Stan zdrowotny i sanitarny laséw w obrebie catego powiatu wegrowskiego
okresla sie jako dobry. Poza zwartymi kompleksami leSnymi w sgsiedztwie planowanej
inwestycji liczne sg niewielkie lasy i zadrzewienia srédpolne. Bardzo duzy udziat ma w nich
brzoza, ktéra czasami bywa jedynym gatunkiem skftadajgcym sie na takie zagajniki.
W domieszce wystepuje gtownie olcha czarna (zwlaszcza na obszarach podmokiych) a
takze sosna (na obszarach suchych). Liczne sg tu réwniez pojedyncze drzewa i krzewy
porastajgce miedze lub nieuzytki, ktérych znaczenie dla bioréznorodnosci krajobrazu
rolniczego jest trudne do przecenienia.

Na obszarze zamierzenia inwestycyjnego wystepujg ponadto zadrzewienia
przydrozne towarzyszgce ciggom komunikacyjnym. W sgsiedztwie modernizowanej drogi sq
to gtéwnie, topola biata, brzoza brodawkowata, jesion wyniosty, robinia biata (akacja), lipa
drobnolistna olcha czarna i sosna pospolita.

Fauna

Ssaki

Obszar zwigzany z planowang inwestycjg jest, z wyjatkiem doliny Liwca
i otaczajacych jg laséw, terenem mato atrakcyjnym dla teriofauny. Na terenach rolniczych
powszechnie wystepujgcymi gatunkami sg: sarna, tchorz zwyczajny, fasica, lis, wiekszos¢
krajowych gatunkéw myszowatych i ryjowkowatych oraz zajgc szarak. W dolinie Liwca oraz
na obszarach leSnych z nig zwigzanych zageszczenie zwierzat jest znacznie wigksze.
Oprocz wyzej wymienionych spotka¢ mozna takze jelenie, dziki, gronostaje, pizmaki,
karczowniki ziemnowodne, wiewiorki czy bardzo rzadkg w Polsce wydre. Z nietoperzy
wymieni¢ nalezy mroczka pdznego, karlika malutkiego, borowca wielkiego i gacka
wielkoucha. Nie wystepuje natomiast juz na tym obszarze wilk.

Nowym elementem w sktadzie gatunkowym tego obszaru jest fo$ i bébr. Slady
obecnosci bobréw stwierdzono podczas badan terenowych w dolinie Osownicy oraz
w dolinie Liwca. Powalone drzewa i zgryzy bobrowe obserwowano juz w odlegtosci 2 metrow
od opisywanej drogi.

Ptaki

Najcenniejszym dla awifauny obszarem w rejonie projektowanej Inwestycji drogowe;j
jest dolina Liwca. W celu ochrony rzadkich gatunkédw zamieszkujgcych ten teren utworzona

zostata ostoja ptasia sieci Natura 2000. Cenne ptaki legowe stwierdzone dla catego tego
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obszaru to: bak, bgczek, bocian czarny, bocian biaty, bielik, bfotniak stawowy, btotniak
takowy, kropiatka, zielonka, derkacz, zuraw, rybitwa rzeczna, rybitwa biatoczelna, rybitwa
biatowgsa, rybitwa czarna, zimorodek, dzieciot czarny, dzieciot $redni, lerka, $wiergotek
polny, podrozniczek i jarzebatka. Jednak wiele z tych gatunkow to ptaki zwigzane
z wiekszymi zbiornikami wodnymi i rozlegtymi trzcinowiskami (na obszarze Doliny Liwca
znajdujg sie dwa kompleksy stawow, w tym bardzo cenne stawy w Siedlcach).

Cata dolina ma duze znaczenie dla gatunkéw przelotnych. Na opisywanym terenie sg
to przede wszystkim ges zbozowa oraz ges biatoczelna, ale rowniez wiele innych gatunkéw z
rzedu blaszkodziobych (gtéwnie kaczki) i siewkowych. Kluczowa role petni rowniez Liwiec dla
gatunkdédw zimujgcych. Sg to przede wszystkim tabedzie nieme i kaczki krzyzdwki, jak
réwniez tabedzie krzykliwe i Swistuny.

Poza doling Liwca, wzdtuz analizowanego odcinka drogi nr 637, mamy do czynienia
z krajobrazem rolniczym odznaczajgcym sie duzym rozdrobnieniem poél, tak, srédpolnych
lasow i zadrzewien. Taki typ Srodowiska jest atrakcyjnym idogodnym do gniazdowania
miejscem dla takich gatunkdéw jak Swiergotek polny, dzierzba gasiorek, dzierzba srokosz,
ortolan, dudek, kuropatwa, czy wspomniana juz jarzebatka. Cennym dla awifauny okazat sie
réwniez zamek w miejscowos$ci Liw, ktéry stat sie miejscem gniazdowania rzadkiej sowy —
ptomykowki.

Gady i Plazy

Sposréd gadéw najliczniejszym gatunkiem jest tu jaszczurka zwinka okreslana jako
Srednio liczna. Nielicznym gadem jest zaskroniec oraz jaszczurka zyworddka. Zaskakujgco
rzadko spotykany jest takze padalec. W rejonie planowanej inwestycji nie wystepuja,
stwierdzone w tym makroregionie, zmija zygzakowata i z6tw btotny.

Opisywany odcinek drogi nr 637 przebiega w przewazajgcej czesci przez tereny
wododziatowe. Nie jest, wiec to obszar atrakcyjny dla ptazow. Zwierzeta te licznie wystepujg
jedynie w dolinie Liwca oraz w niewielkiej dolince Pniewniczanka, atakze w poblizu
niewielkich wiejskich stawow. Na obszarach tych dominujgcymi gatunkami sg zaby zielone
(wodna, jeziorowa i $mieszka) zasiedlajgce zbiorniki wodne oraz zaby brunatne (trawna
i moczarowa) wystepujgce gtéwnie na tgkach iinnych obszarach podmoktych. Powszechna
jest na tym obszarze rzekotka drzewna oraz ropuch szara. Stosunkowo liczna jest takze
ropucha zielona bedaca na wigkszosci terytorium polski gatunkiem rzadkim. W dolinie Liwca
spotkaC¢ mozna takze kumaki nizinne oraz grzebiuszki ziemne. Bardzo rzadko spotykane sg

oba nizinne gatunki traszek (zwyczajna i grzebieniasta).
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Obszary chronione

Na omawianym obszarze, gdzie usytuowana jest droga wojewddzka nr 637
wystepuje Siedlecko — Wegrowski Obszar Chronionego Krajobrazu, przy czym na
opisywane;j strefie obejmuje on jedynie Doline rzeki Liwiec, a droga graniczy badz przebiega
przez jego teren na odcinku Liw — Wegrow.

Obszar doliny Liwca oraz terenéw do niej przylegajacych ma zosta¢ w przysztosci
objety ochrong w formie parku krajobrazowego.

Dolina rzeki Liwiec witgczona zostata do sieci Natura 2000 jako ostoja ptasia
o randze europejskiej (Dolina Liwca - PLB140002 — Typ Ostoi D). Obszar obejmuje doline
Liwca, od zrédet do ujscia rzeki do Bugu, z tgkami i zalewowymi pastwiskami utworzonymi
na zmeliorowanych bagnach. Dolina Liwca stanowi wazng ostoje ptakow wodno-btotnych,
szczegblnie w okresie legowym. Wystepujg tu co najmniej 33 gatunki ptakéw z Zatgcznika |
Dyrektywy Ptasiej i 13 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK).

Obszar ten stanowi jednoczesnie korytarz ekologiczny sieci natura 2000 o nazwie
Dolina Liwca. tgczy on, poprzez kolejne korytarze ekologiczne (Siedlecki i Potudniowe
Podlasie), Doline Dolnego Bugu z Polesiem Lubelskim.

Na terenie opisywanego powyzej Obszaru Chronionego Krajobrazu w odlegtosci ok. 5

km od drogi nr 637 znajduje sie rezerwat przyrody Kantor Stary.

Opis analizowanych wariantow przedsiewziecia
Ze wzgledu na charakter przedsiewziecia (rozbudowa istniejgcego obiektu

drogowego) nie zostaty zaprojektowane warianty lokalizacyjne przedsiewziecia.

Planowana rozbudowa drogi wojewodzkiej rozpatrywana byta w trzech wariantach
realizacyjnych:

| wariant

Wariant pierwszy przewiduje modernizacje istniejgcej drogi wojewddzkiej jedno-
jezdniowej dwu-pasowej do szerokoéci 7,0m (2x3,5m) na caly odcinku przebudowywane;j
drogi. Geometria istniejgcych skrzyzowan z drogami podporzadkowanymi nie ulegnie
zmianie jedynie w projekcie uwzgledniono wymiane nawierzchni a dla skrzyzowan z drogami
gruntowymi wykonanie nawierzchni bitumicznej. W wariancie pierwszym nie zmieniono
lokalizacji chodnikow, $ciezek rowerowych czy zatok autobusowych. W omawianym
wariancie pierwszym kompleksowo odbudowano odwodnienie powierzchniowe. Rowy
istniejace zostaty odmulone, pogtebione z dostosowaniem niwelacji rowéw do otaczajgcego
terenu i istniejgcych ciekbw melioracyjnych. Projektowane rozwigzanie projektowe

zwiekszajg bezpieczenstwo uczestnikbw ruchu poprzez zastosowanie wydzielonych statg
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organizacja ruchu przej$¢ dla pieszych a na odcinkach wystepowania wysokich nasypéw
barier energochtonnych.

Il wariant

Wariant drugi przewiduje dostosowanie parametrow istniejgcej drogi do klasy drogi
gtdbwnej. W projekcie zastosowano poszerzenie jezdni jedno-jezdniowej dwu-pasowej do
szerokosci 7,0m (2x3,5m). Konstrukcje projektowanej drogi dostosowano do kategorii ruchu
KR 4. Wariant drugi rozbudowy drogi przewiduje wprowadzenie do projektu istotnych zamian
do geometrii drogi w stosunku do stanu istniejgcego. W projekcie przewidziano przebudowe
skrzyzowan z drogami gminnymi i powiatowymi. Polega ona na wydzieleniu paséw do
lewoskretu, budowie azyli dla pieszych, zatok autobusowych w obrebie skrzyzowan.

Wprowadzono réwniez korekte skrzyzowan zwyklych dla drég gdzie nie byto
koniecznosci wydzielania dodatkowych paséw ruchu. Zmiana dotyczy dostosowania drég
podporzadkowanych do parametréw zgodnych z warunkami technicznymi. W szczegdlnosci
korekta szerokosci wlotéw, wymodelowanie wlotéw pod katem zblizonym do prostego,
wyokraglenie wlotoéw tukami zgodnymi z przepisami.

Projekt przewiduje budowe skrzyzowania czterowylotowego typu rondo mate
o $rednicy 38m w km ok. 52+826. Dla usprawnienia ruchu na drodze gtéwnej wydzielono
lewoskret oraz pasy witaczenia dla zjazddéw publicznych na stacje benzynowg w km 52+145
oraz zaprojektowano pas wytgczenia z drogi wojewodzkiej na droge gminna do miejscowosci
Dobre (km ok. 52+335). Wprowadzona zmiana istotnie wptynie na odcigzenie gtdwnego
skrzyzowania w km 52+560 z DP nr 2206W relacji Wolka Kokosia — Dobre.

Projekt przewiduje rowniez budowe skrzyzowania czterowylotowego typu rondo mate
o$rednicy 44 m w km 74+709 z drogg wojewddzkg nr 697 i DG (ul.Koscielna)
w miejscowosci Liw.

Mate rondo =zostato przewidziane réwniez jak tréjwylotowe skrzyzowanie drég
wojewddzkich 637 i 696 w km 79+063 w Wegrowie.

Dla usprawnienia ruchu na drodze gtéwnej wydzielono lewoskret oraz pasy wtgczenia
dla zjazdéw publicznych na stacje benzynowe.

Projekt przewiduje zastosowanie w miejscach niebezpiecznych wprowadzenie
elementéw bezpieczenstwa i uspokojenia ruchu. W tym celu przed wjazdem do miejscowosci
Oseczyzna z kierunku Wegrowa zastosowano wyspe ,owalng” (km ok. 47+102), ktérej celem
jest geometryczne odgiecie kierunkéw jazdy i spowolnienie pojazdow wjezdzajgcych do
miejscowosci. Elementami zastosowanymi w projekcie zwiekszajgcymi bezpieczenstwo
ruchu pieszych jest wprowadzenie azyli dla pieszych na wszystkich przejsciach w terenie
zabudowanym jak i niezabudowanym. W miejscach szczegdlnie niebezpiecznych

zastosowano aktywne stupki przeszkodowe.
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Projekt rozbudowy drogi przewiduje kompleksowg przebudowe odwodnienia
powierzchniowego z odprowadzeniem wod opadowych po podczyszczeniu do naturalnych
ciekdbw melioracyjnych lub w przypadku braku takiej mozliwosci do prefabrykowanych
zbiornikéw odparowujgcych. W projekcie zlokalizowano siedem zbiornikbw o pojemnosci
dostosowanej dla poszczegdlnych zlewni. Projekt przewiduje budowe kanalizacji deszczowe;j
w terenie zabudowanym, w miejscowosciach Poreby Nowe, Zakrzew, Pniewnik, Roguszyn,
Liw i Wegrow.

Wariant drugi obejmuje swym zakresem wybudowanie chodnikéw jedno Ilub
dwustronnych w miejscowosci Kolonie Stanistawow, Oseczyzna, Poreby Nowe, Dobre,
Walentéw, Sotki, Makéwiec, Swidrow, Zakrzew, Pniewnik, Roguszyn, Liw i Wegrow.
W projekcie uwzgledniono budowe $Sciezki rowerowej w miejscowosci Poreby Nowe oraz
Sciezki rowerowej miedzy miejscowoscig Liw i miastem Wegréw.

W wariancie tym zaprojektowano réwniez drogi serwisowe obstugujgce ruch lokalny
a w szczegolnosci pola sgsiadujgce z drogg gtéwna. Drogi zlokalizowano w nastepujgcych
kilometrazach: od km 52+980 do km 53+201, od km 53+471 do km 54+230, od km 54+160
do km 54+890.

Il wariant

Wariant trzeci to modyfikacja wariantu drugiego. Gtownym zatozeniem jest
zastosowanie w projekcie drég serwisowych, chodnikow i Sciezek rowerowych obejmujgcych
swym zakresem wiekszy zasieg. Przeprowadzone analizy i konsultacie z gminami
doprowadzity do zaprojektowania w wariancie trzecim dodatkowych drég serwisowych w
kilometrach: od km 51+895 do km 52+358 i od km 53+669 do km 53+992. Ciggu pieszo
rowerowego od km 50+288 do km 52+314 tworzgcego potgczenie pomiedzy miejscowoscig
Poreby Nowe i miejscowoscig Dobre. Wariant trzeci obejmuje rowniez budowe dodatkowego

chodnika w miejscowosci Kolonie Stanistawdw od km 45+545 do km 46+025.

Planowana inwestycja realizowana bedzie zgodnie z zatozeniami wariantu nr 3.
Planowane do zastosowania rozwigzania techniczne i technologiczne dajg podstawe do
stwierdzenia, ze planowana do budowy droga i jej eksploatacja nie bedg miaty wptywu na

stan Srodowiska przyrodniczego w jej otoczeniu.
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Uzasadnienie wybranego przez wnioskodawce wariantu, ze wskazaniem jego
oddziatywania na Srodowisko

Oddziatywanie na ludzi

W celu zapewnienia bezpieczenstwa dla uzytkownikéw drogi i pracownikédw oraz

ograniczenia niedogodnosci zwigzanych z planowang budowg nalezy:

— przygotowac projekt organizacji ruchu zastepczego,

— zapewni¢ oznakowanie terenu — odcinka robot,

— stosowaé odziez roboczg, ostrzegawczg oraz Srodki ochrony osobistej przez
pracownikéw w trakcie wykonywania robét wymagajgcych ich uzytkowania,

— zabezpieczy¢ maszyny, sprzet budowlany oraz materiaty w trakcie robét oraz w czasie
przerwy w pracy,

—  pracownicy powinni posiada¢ odpowiednie kwalifikacje do pracy na swoich stanowiskach
i uprawnienia do obstugi sprzetu budowlanego.

Prowadzenie prac budowlanych wigze sie z powstawaniem odpadow, a pracujgce
maszyny i sprzet bedg zrodiem wibracji i podwyzszonego hatasu. W zwigzku z tym zwiekszy
sie zapylenie i zanieczyszczenie powietrza. Bedg to oddziatywania czasowe, ktore ustgpig
sie z chwilg zakonczenia budowy drogi.

Przeprowadzona analiza w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza wykazata,
ze ewentualne niekorzystne oddziatywania zwigzane z eksploatacjg drogi bedg wystepowaty
jedynie w obrebie pasa drogowego. W zwigzku z tym najblizsza zabudowa mieszkaniowa nie
bedzie narazona na ewentualne niekorzystne oddziatywanie.

Analiza wptywu projektowanej drogi w trakcie jej eksploatacji wykazata, ze poza
pasem drogowym wartosci stezen usrednionych dla jednej godziny oraz Sredniorocznych
dotrzymane sg dla wszystkich substancji i nie bedzie powodowac¢ przekroczen standardéw
jakosci powietrza atmosferycznego okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
zdnia 3 marca 2008 roku w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu
(Dz. U. 2008 Nr 47, poz. 281) oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia
2002 roku w sprawie wartoSci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu
(Dz. U. z 2003 roku Nr 1, poz. 12).

Na podstawie przeprowadzonej analizy emisji hatasu stwierdzono, ze przedmiotowa
droga wojewddzka nr 835 w porze dnia i nocy bedzie wptywacC na tereny objete ochrong
akustyczna.

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywane;j
drogi wojewo6dzkiej Nr 637 nalezy zastosowacC zabezpieczenia akustyczne np. ekrany

akustyczne.
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Oddziatywanie na powietrze

Oddziatywanie Inwestycji na Srodowisko, w okresie jej realizacji, nie bedzie miato
wiekszego wptywu na teren poza granicami placu budowy i tras transportowych. Wpltyw
realizacji przedsiewziecia bedzie miato charakter czasowy, ograniczony do etapu budowy
drogi.

Analiza wptywu projektowanej drogi w trakcie jej eksploatacji wykazata, ze poza
pasem drogowym wartosci stezen usrednionych dla jednej godziny oraz $redniorocznych
dotrzymane sg dla wszystkich substancji i nie bedzie powodowac przekroczen standardow
jakosci powietrza atmosferycznego okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
zdnia 3 marca 2008 roku w sprawie poziomoéw niektorych substancji w powietrzu
(Dz. U. 2008 Nr 47, poz. 281) oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia
2002 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu
(Dz. U. z 2003 roku Nr 1, poz. 12);

Analiza wptywu na stan czystoSci powietrza emisji gazéw i pytbw wprowadzanych do
powietrza przez silniki pojazdéw zostata wykonana dla trzech reprezentatywnych odcinkéw
drogi wojewodzkiej Nr 637:

= Odcinek: Stanistawdéw — granica powiatu wegrowskiego od km 43 + 845 do km 60 +

330,

= QOdcinek: granica powiatu wegrowskiego — Liw od km 60 + 330 do km 75 + 309,
= Odcinek: Liw — Wegrow od km 75 + 898 do km 79 + 020,
= Odcinek: Wegréw przejscie od km 79 + 020 do km 79 + 362.

Przyjete do obliczen natezenie ruchu uwzglednia: rok 2009 (stan aktualny), rok 2013

(data oddania inwestycji do eksploatacji) oraz rok 2023 (10 lat planowanej eksploatacji drogi

wojewddzkiej nr 637).

Oddziatywanie na klimat akustyczny

Wykonana analiza akustyczna wykazata, ze droga wojewddzka nr 637 bez
zastosowania zabezpieczen akustycznych bedzie wptywaé na tereny objete ochrong
akustyczng, poniewaz nie zostang spetnione dopuszczalne poziomy dzwieku zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2007 r. nr 120, poz. 826).

Przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku do $rodowiska nalezy
minimalizowaé poprzez wprowadzanie barier akustycznych. Taki rodzaj zabezpieczenia
wzdiuz drogi wptywa na poprawe klimatu akustycznego $rodowiska.

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywane;j
drogi wojewo6dzkiej Nr 637 nalezy zastosowacC zabezpieczenia akustyczne np. ekrany

akustyczne.
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Zabezpieczenia akustyczne (np. ekrany akustyczne) nalezy zastosowac wzdtuz drogi
wojewddzkiej w kilometrze:
= 45+355 do km 45+430 (lewa i prawa strona pasa drogowego),
= 45+750 do km 46+940 (lewa strona pasa drogowego);
= 49+250 do km 49+540 (lewa strona pasa drogowego);
=  49+600 do km 50+600 (lewa strona pasa drogowego);
=  49+300 do km 49+480 (prawa strona pasa drogowego);
= 49+860 do km 50+600 (lewa strona pasa drogowego);
= 50+100 do km 50+180 (prawa strona pasa drogowego);
= 53+400 do km 53+290 (lewa strona pasa drogowego);
= 59+370 do km 59+270 (lewa i prawa strona pasa drogowego);
=  63+900 do km 64+400 (lewa strona pasa drogowego);
=  64+000 do km 64+ 400 (lewa strona pasa drogowego);
= 66+ 700 do km 66+900 (lewa i prawa strona pasa drogowego);
= 74+400 do km 75+300 (lewa strona pasa drogowego);
= 74+700 do km 75+300 (prawa strona pasa drogowego);
= 77+ 880 do km 77 + 950 (prawa strona pasa drogowego);
= 79+ 200 do km 79+350 (prawa strona pasa drogowego);

Przy projektowaniu ekranu nalezy bra¢ pod uwage konkretne lokalizacje i dobiera¢ do
nich wysokos$¢, diugoéc¢ i rodzaj bariery akustycznej.

Reasumujgc stwierdzi¢ nalezy, ze droga bez zastosowania zabezpieczen
akustycznych bedzie wptywac¢ na tereny objete ochrong akustyczng tj. tereny zabudowy
zagrodowej i mieszkaniowo — ustugowej, poniewaz nie zostang spetnione dopuszczalne
poziomu hatasu zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007
roku w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. nr 120,
poz. 826).

W takiej sytuacji obok wprowadzenia zabezpieczeh akustycznych zaleca sie

wykonanie pomiaréw hatasu przy budynkach mieszkalnych zlokalizowanych najblizej drogi.

Oddziatywanie na powierzchnie ziemi z uwzglednieniem ruchoéw masowych

Zmiany dla srodowiska glebowego bedg zwigzane z realizacjg rob6t ziemnych oraz
pracg maszyn drogowych.

Realizacja planowanego przedsiewziecia bedzie wigzata sie z trwatym zajeciem
terenu zwigzanym z miejscowym poszerzeniem pasa drogowego wynikajgcym z zakresu

projektowanych robét drogowych.
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Na etapie realizacji inwestycji, na okres trwania rozbudowy wystgpi koniecznosc
zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, bazy materiatowe oraz drogi dojazdowe.
Szkody spowodowane tymczasowym zajeciem tego terenu nie bedg trwate.

Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy na powierzchnie ziemi i glebe bedzie
lokalne. Mechaniczne naruszenie profili glebowych wystapi w miejscach poszerzenia jezdni,
w miejscach przeznaczonych pod budowe drég serwisowych oraz na terenach zajetych pod
urzgdzenia odwodnienia drogi.

Nie przewiduje sie wystgpienia ruchdw masowych w wyniku eksploatacji drogi

Oddziatywanie na wody podziemne

Etap realizacji

W zwigzku z prowadzonymi pracami moze wystgpi¢ konieczno$¢ odwodnienia wod
podziemnych poprzez wypompowywanie powierzchniowe wéd za dna wykopu. Krétkotrwate
zmiany warunkédw gruntowo — wodnych nie spowodujg pogorszenia warunkow
geotechnicznych dl posadowienia obiektéw budowlanych

Prowadzone prace nie zmienig kierunkbw wod podziemnych, nie wplyng na
zmniejszenie sie zasobow wod podziemnych oraz obnizenie ich jakosSci.

Lokalizacja i urzadzenie placéw budowy powinno odpowiada¢ wymaganiom ochrony
wod podziemnych. Magazynowanie ptynnych paliw i materiatéw palnych, srodkéw smarnych
oraz innych Srodkéw chemicznych musi by¢ prowadzone w szczelnych i trwatych
pojemnikach, na utwardzonym podtozu oraz zabezpieczone przed oddziatywaniem

warunkoéw atmosferycznych (wiatru, opadéw, mrozu).

Etap eksploatacji

Zagrozeniem dla jakosci woéd podziemnych w fazie eksploatacji drogi wojewddzkiej
nr 367 moze by¢ infiltracja do gruntu, a nastepnie do wod podziemnych, niebezpiecznych
substancji na skutek wypadkow drogowych zaliczanych do powaznych awarii.

Infiltracja wod opadowych i roztopowych do wéd podziemnych nie wptynie na jakos¢
wod podziemnych. Niewielkie zanieczyszczenia wystepujgce w wodach opadowych ulegng
samooczyszczeniu w gruncie, w strefie aeracji, przez ktory wody bedg musiaty przenikngé

zanim przedostang sie do wod podziemnych.

Oddziatywanie na wody powierzchniowe

Faza prac drogowych
W fazie budowy oddziatywanie na jako$¢ wdd powierzchniowych bedzie niewielkie

i nie powinno réwniez wptyng¢ na zasoby wodne.
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W trakcie realizacji inwestycji nalezy nie dopusci¢ do zanieczyszczenia wod
powierzchniowych, przez stworzenie zabezpieczen przed ewentualnym wyciekiem substancji
niebezpiecznych i sptywem zanieczyszczonych $ciekow opadowych. Szczegd6lng ostroznosc
nalezy zachowa¢ w czasie prowadzenia prac w rejonie ciekdbw i zbiornikéw wodnych,
w szczegdblnosci w pracach na mostach nad ciekami.

Tereny stanowigce zaplecze budowy nie mogg by¢ lokalizowane w poblizu dolin rzek
i potokow, stawow, uje¢ wody oraz stref ochronnych — ze wzgledu na mozliwos¢ wyciekow
substancji zanieczyszczajgcych. Wszystkie sktady materiatbw i paliw muszg byc¢
uszczelnione w celu zabezpieczenia $rodowiska gruntowo — wodnego.
Faza eksploataciji

Wody opadowe z drogi wojewddzkiej nr 637 bedg odprowadzane do projektowanej
sieci kanalizacji deszczowej (na terenach zabudowanych), a takze do rowéw przydroznych
(na terenach niezabudowanych).

Wedtug Projektu rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 637 zakres budowy kanalizaciji
deszczowej obejmuje tereny zabudowane, tj. miejscowosci: Poreby Nowe, Zakrzew,
Pniewnik, Roguszyn, Liw, Wegrow.

W przypadku ujecia wdd opadowych ujmowanych w system kanalizacyjny wody
opadowe kwalifikowane sg jako $cieki, ktérych skfad jest normowany Rozporzgdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw jakie nalezy spemnié przy
wprowadzaniu Sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 137, poz. 984).

Przeprowadzone obliczenia wykazaly, 2e zawartoSci zawiesiny ogdlnej
i weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych odprowadzanych do kanalizacji
deszczowej bedg przekraczaty dopuszczalne wartosci tych substancji wynoszgce: 100
mg/dm?® dla zawiesiny ogélnej oraz 15 mg/dm® dla weglowodoréw ropopochodnych. Dlatego
tez wody opadowe przed wprowadzeniem do odbiornikédw bedg oczyszczane w zespole
urzgdzen podczyszczajgcych, tj. separatorach oraz osadnikach. Miejsca odprowadzania wéd
opadowych zostaty opisane w rozdziale 1.4.1.

Zastosowane w/w rozwigzania oczyszczania wod pochodzgcych ze splywow
powierzchniowych dajg gwarancje ich oczyszczenia do wielkosci okreslonych w w/w
Rozporzadzeniu  Ministra  Srodowiska w  zwigzku ztym  prawdopodobienstwo
zanieczyszczenia wod powierzchniowych jest bardzo mate.

Na terenach niezabudowanych Projekt rozbudowy drogi przewiduje odprowadzanie
wod opadowych do rowdw drogowych przeptywowych lub odparowujgcych (zastosowanych

wytgcznie na odcinkach zalesionych).
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Istotnym warunkiem wtasciwego oczyszczania wod opadowych jest regularna
konserwacja i opréznianie z osadu urzadzen oczyszczajgcych, oraz konserwacja
i utrzymanie rowow, tak, aby nie nastgpita nadmierna kumulacja zanieczyszczen.

Nie przewiduje sie negatywnego wptywu Sciekbw na wody powierzchniowe i ziemie.
Sktad $ciekobw oczyszczonych, przy prawidtowej eksploatacji urzadzen, nie bedzie
powodowat negatywnych zmian sktadu wod powierzchniowych.

Oprowadzenie Sciekow nie spowoduje roéwniez przecigzenia hydraulicznego

odbiornikow.

Oddziatywanie na flore i faune

W odniesieniu do szaty roslinnej modernizacja drogi wojewdédzkiej nr 637 na odcinku
Stanistawow — Wegréw nie zmieni zasadniczo jej wplywu na wystepujgce w sgsiedztwie
zbiorowiska roslinne. Jedynie w pasie drogowym nastgpi znaczne zubozenie roslinnosci,
zwlaszcza drzewiastej, zwigzane z wycinkg drzew i krzewow zagrazajgcych bezpieczenstwu
ruchu drogowego. Z uwagi na planowang wycinke niektérych drzew, projekt zieleni
przewiduje uzupetnienie drzewostanu nowymi nasadzeniami, nie wchodzgcymi w kolizje
z planowanym zagospodarowaniem terenu.

Wptyw drogi wojewddzkiej nr 637 na faune (zarbwno w stanie istniejacym jak i po jej
zmodernizowaniu) przejawia sie przede wszystkim faktem, iz stanowi ona dla wielu
gatunkéw zwierzgt bariere, ktéra uniemozliwia im migracje badz tez sprawia, ze zwierzeta
ging na drodze w trakcie jej przekraczania. Funkcjonowanie drogi jako bariery ma
szczegblnie istotne znaczenie w miejscach, gdzie droga przecina doliny rzeczne, a takze
sgsiaduje z podmoktymi tgkami i niewielkimi zbiornikami wodnymi. Na opisywanym odcinku
dotyczy to doliny Rzadzy, doliny Osownicy doliny Liwca na catej jej szerokosci (km 77+000
do 78+000) oraz doliny niewielkiej rzeki Pniewniczanki. W mniejszym stopniu takze
niewielkich zbiornikow wodnych w miejscowosciach Poreby Nowe, Pniewnik i Roguszyn.
Planowana inwestycja stanowi jednak modernizacje drogi juz istniejgcej, a wiec nie zostanie
w tym przypadku wprowadzony do Srodowiska nowy element stanowigcy bariere dla migrac;ji
zwierzat. Zmieni sie jedynie charakter obiektu juz istniejgcego.

Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze poprawa nawierzchni opisywanej drogi
spowoduje wzrost predkosci pojazdéw poruszajacych sie po niej, a co za tym idzie
zwiekszone prawdopodobienstwo kolizji ze zwierzetami. Z drugiej jednak strony na
zmodernizowanym odcinku drogowym udroznione zostang istniejgce przepusty, ktérych
konstrukcja umozliwia tatwe przechodzenie pod drogg gadow, ptazéw. Dodatkowo w ramach
planowanej inwestycji przebudowane zostang obiekty mostowe w miejscowosciach:

Oseczyzna, Makowiec Nowy Roguszyn, Mosty Liwskie oraz Wegrow. W celu umozliwienia
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przemieszczania sie matych zwierzat korytem rzeki konstrukcje mostéw nalezy
zaprojektowac w ten sposéb aby pod mostem pozostawi¢ cze$S¢ powierzchni ponad Srednim
poziomem wody, pokrytg naturalng roslinnoscig niskg, przeznaczong dla zwierzat. Powinna
sie ona ptynnie fgczyé z powierzchnig otoczenia drogi. Tym samym ograniczone zostang

kolizje z tymi zwierzetami na powierzchni drogi.

Ocena wptywu inwestycji na obszar Natura 2000

Analizowana droga od okoto km 76+300 do okoto km 77+000 usytuowana jest
bezposrednio przy granicy Obszaru Natura 2000 a od km 77+000 do km 79+300 w obszarze
NATURA 2000 PLB140002 ,Dolina Liwca”. Jest to Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow.

Metodyke oceny przeprowadzono wg: Wytycznych metodycznych dotyczacych
przepiséw Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG, Ocena planéw
i przedsiewzie¢ znaczaco oddziatujgcych na obszary Natura 2000, listopad 2001.

Rozmiar i skala — Trasa rozbudowywanej drogi przebiega¢ bedzie w istniejgcym
pasie drogowym. O$ rozbudowywanej drogi pokrywac sie bedzie z osig drogi istniejgce;.

Prowadzenie robdét realizacyjnych bedzie wigzato sie z konieczno$cig wycinki
pojedynczych drzew. Szczegdlnie w przypadku poboczy i rowow nastgpi koniecznos¢
usunigcia roslinnosci, gtdwnie ruderalnej.

Zajecie terenu — Prace zwigzane z rozbudowg drogi obejmg pas drogowy. W jego
bezposrednim sgsiedztwie nie wystepujg stanowiska legowe gatunkéw, ktdérych obecnosé
byta podstawg do utworzenia ostoi Natura 2000.

Na etapie realizacji inwestycji tj. na okres trwania rozbudowy wystgpi koniecznosc
zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, bazy materiatowe oraz drogi dojazdowe.

Zaplecze budowy oraz bazy materiatowe powinny by¢ zlokalizowane poza terenami
nalezacymi do obszaréw Natura 2000. Tereny stanowigce zaplecze budowy nie mogg byé
lokalizowane w poblizu dolin rzek i potokéw, stawéw hodowlanych, uje¢ wody oraz stref
ochronnych — ze wzgledu na mozliwo$¢ wyciekdw substancji zanieczyszczajgcych (benzyny,
smary itp.). Wszystkie sktady materiatbw i paliw muszg by¢ uszczelnione w celu
zabezpieczenia srodowiska gruntowo — wodnego.

Odlegtos¢ od obszaru Natura 2000 — Trasa przebiegu analizowanej drogi
wojewodzkiej nr 637 na odcinku okoto 0,4 km przebiega przy granicy Obszaru, a na odcinku
okoto 2,2 km przebiega przez Obszar PLB140002 ,Dolina Liwca”.

Wymagania zasobowe — Na etapie realizacji inwestycji, woda do celdéw socjalnych
dostarczana bedzie w miare potrzeb beczkowozem do kontenera biurowego Ilub
barakowozu, albo pomieszczenia socjalnego. Na etapie eksploatacji nie wystapig

wymagania zasobowe.
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Emisje - Na etapie realizacji inwestycji, podczas prac sprzetu budowlanego wystapi
wzrost emisji zanieczyszczeh do powietrza i hatasu. Oddziatywania wystgpig jedynie
w zasiegu pasa drogowego.

Na etapie eksploatacji emisja zanieczyszczen pochodzgcych z procesu spalania
paliwa przez silniki pojazdéw poruszajgcych sie po drodze wojewodzkiej nr 637 nie bedzie
powodowata przekroczen standardow jakosci powietrza atmosferycznego okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie dopuszczalnych
poziomdéw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 roku Nr 47, poz. 281) oraz
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska zdnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 roku Nr 1, poz. 12).

Z wykonanej analizy akustycznej wynika, ze droga wojewddzka nr 637 na etapie
eksploatacji bez zastosowania zabezpieczen akustycznych bedzie wptywac¢ na tereny objete
ochrong akustyczng tj. tereny zabudowy zagrodowej i mieszkaniowo — ustugowej, poniewaz
nie zostang spetnione dopuszczalne poziomu hatasu zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. nr 120, poz. 826).

Wymogi zwigzane z wydobyciem mas ziemnych — Prace inwestycyjne zwigzane
sg z zdejmowaniem (wydobywaniem) powierzchniowej warstwy gruntu i przemieszczaniem
mas ziemnych.

Jak wynika z projektu budowlanego w trakcie prac realizacyjnych nastgpi nadmiar
mas ziemnych. Nadmiar mas ziemnych zostanie zagospodarowany przez Wykonawce
Robo6t. Niezbedna iloS¢ mas ziemnych do budowy nasypow zostanie réwniez dostarczona
przez Wykonawce Robot.

Wymogi transportowe - Na etapie realizacji inwestycji droga zostanie czesciowo
wytgczona z ruchu (ruch wahadtowy). W obrebie placu budowy nastgpi transport maszyn
i urzadzen wykorzystywanych do prac budowlanych oraz wzrost pojazdéw dowozacych
materiaty.

Czas trwania - Planowany czas realizacji inwestycji — 2 lata (2012-2013). Nowa
nawierzchnia drogi przewidziana jest do eksploatacji na okres 10 lat. Nie przewiduje sie
catkowitej likwidacji drogi przedmiotowej drogi.

Opis wszystkich prawdopodobnych zmian:
= w wyniku prac prowadzonych przy rozbudowie drogi nastgpi usuniecie roslinnosci

ruderalnej znajdujacej sie na poboczu drogi oraz w rowach przydroznych;
= trasa przebiegu drogi pokrywac sie bedzie z istniejgcqg droga, zatem na etapie realizacji
i eksploatacji Inwestycji nie zostang znacznie uszczuplone zasoby zaréwno szaty

ro$linnej jak i fauny (gtéwnie ptakow) wystepujgce w opisywanej ostoi;
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] nie wystgpi dodatkowa fragmentacja siedlisk lub populacji zwierzat (wzgledem stanu
obecnego), gdyz prace prowadzone beda w obrebie istniejgcego pasa drogowego;
=  przewiduje sie, ze dotychczasowe funkcjonowanie drogi jako bariery dla swobodnego
przemieszczania sie zwierzat bedzie wystepowato nadal. Planowane udroznienie
systemu przepustoéw sprawi, ze szkodliwo$¢ drogi jako bariery przegradzajgcej doling
Liwca zmniejszy sieg;
] bezposredni wptyw opisywanej drogi na awifaune (poprzez kolizje z szybko jadgcymi
pojazdami oraz hatas) pozostanie na podobnym poziomie lub nieznacznie wzroénie
(w wyniku zwiekszenia predkosci poruszajgcych sie po drodze samochodow).
Sprawozdanie z oceny rozwigzan alternatywnych - Ze wzgledéw ekonomicznych
nie przewiduje sie rozwigzan alternatywnych. Droga funkcjonuje w tym rejonie od wielu lat,
jej przebieg mozna okresli¢ jako optymalny i nie wydaje sie racjonalne wprowadzanie zmian
w tym zakresie.
Ocena sSrodkéw tagodzacych - Racjonalne dziatania w czasie realizacji
i eksploatacji mogg zminimalizowa¢ wptyw inwestycji na siedliska i gatunki objete ochrong
gatunkowg. W trakcie prowadzonych prac, jak rdéwniez na etapie eksploatacji
przedsiewziecia, nie nastgpi ingerencja w siedliska stanowigce o wysokiej warto$ci
przyrodniczej tego terenu.
Celem zminimalizowania wptywu przedsiewziecia na $rodowisko, a takze na
wystepujace populacje ptakéw objete ochrong gatunkowg zaleca sie:
= na etapie realizacji:

- ograniczenie wycinki drzew do minimum,

- rekompensata wycinki drzew nowymi nasadzeniami,

- wykonanie gtéwnych prac ziemnych (przemieszczenie ziemi, zageszczanie gruntu)
zwigzanych z uzyciem ciezkiego sprzetu, ktory jest Zrédtem hatasu oraz emisji spalin
poza sezonem legowym;

- wykonywanie prac budowlanych w porze dziennej; od godziny 6 do 22,

= na etapie eksploatac;ji:

- . ustawienie tablic informujgcych kierowcéw o wjezdzie na teren obszaru chronionego
oraz o wystepowaniu dzikiej zwierzyny, w celu wzmozenia ich ostroznosci na tym
odcinku,

Zagrozenia na etapie realizacji projektu:
Jak wynika z powyzszych rozwazan:
1.  Inwestycja nie wptynie bezposrednio na siedliska najwazniejszych gatunkéw ptakéw
wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej (Standardowy Formularz Danych
Obszarow Natura 2000 PLB140002 Dolina Liwca — zatgcznik nr 3.2), ani innych
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waznych gatunkéw rzadkich, dla ktérych utworzono Obszary Natura 2000. Nie nastagpi
rowniez utrata cennych siedlisk legowych awifauny.

2. Istnieje mozliwosS¢ zagrozenia dla miejsc legowych niektoérych gatunkow ptakéw przy
lokalizacji materiatéw budowlanych w nieodpowiednich miejscach.

3. Nie dojdzie do rozerwania ciggtosci oraz izolacji poszczegdlnych populacji
zasiedlajgcych obecnie analizowany Obszar.

4. Projektowane rozwigzania zabezpieczg poziomy wodonosne i wody powierzchniowe
przed zanieczyszczeniem i nie wptyng na zmiane stosunkéw wodnych.

5. Nie nastgpi wzrost uposledzenia funkcji komunikacyjnych dla ptakéw i innych drobnych
zwierzat.

Oprocz ostoi Natury 2000 ,Dolina Liwca” oraz Siedlecko — Wegrowskiego Obszaru
Chronionego  Krajobrazu, pokrywajgcych sie na tym odcinku obszarowo,
w najblizszym otoczeniu opisywanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 637 nie wystepujg inne
obszary chronione, na ktére modernizacja tej drogi mogtaby wywiera¢ negatywny wptyw.

Przedstawienie wskaznikow istotnosci oddzialywan zidentyfikowanych
powyzej, wyrazone w odniesieniu do:

- utraty — zakres prac budowlanych nie przewiduje koniecznosci usuniecie drzew
i krzewdbw bedacych potencjalnymi miejscami legu ptakdw wystepujgcych
w sgsiedztwie planowanej inwestycji. Planowana inwestycja nie wymaga zajecia
dodatkowego terenu pod pas drogowy.

- fragmentacji — planowana droga jest juz drogg istniejaca. Ze wzglagdu na istnienie
drogi w tym miejscu planowana rozbudowa drogi nie spowoduje fragmentacji terenu.

- przerwanie ciggtosci - nie przewiduje sie przerwania ciggto$ci obszaru chronionego.

- zaktocen — na etapie eksploatacji bedzie wystepowata ponadnormatywna imisja
hatasu projektowanej Inwestycji na tereny objete ochrong akustyczng (zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna i wielorodzinna).

-z wykonanej analizy na stan powietrza atmosferycznego wynika, ze poza pasem
drogowym wartoéci stezen usrednionych dla jednej godziny oraz $redniorocznych
dotrzymane sg dla wszystkich substancji.

- zmiany w kluczowych elementach obszaru (np. jakos¢ wody) — nie przewiduje sie.
Planowana budowa systemu odwodnienia za pomocg kanalizacji deszczowej oraz
rowow przeptywowych zabezpieczy Srodowisko gruntowo - wodne przed dalszym
niekorzystnym wptywem obecnego odwodnienia powierzchniowego. Na podstawie
obliczen sporzgdzonych wg Polskiej Normy PN-S-0224 ,Drogi samochodowe -
Odwodnienia drég” stwierdzono, ze zawartos¢ zawiesiny ogoélnej w wodach
opadowych i roztopowych bedzie przekraczata dopuszczalne normy wyznaczone w/w

rozporzadzeniem przy prognozowanym natezeniu ruchu obliczonego dla roku 2009,
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2013 oraz 2023, w zwigzku z czym konieczne jest zainstalowanie urzadzen

podczyszczajgcych.

Oddziatywanie na krajobraz

Planowana inwestycja zwigzana jest z modernizacjq istniejgcej drogi, a zakres prac
budowlanych nie bedzie wykraczat poza istniejgcy pas drogowy. W trakcie prac nie zostang,
zatem wprowadzone w krajobrazie zasadnicze zmiany wzgledem stanu obecnego.

Gtéwnym aspektem dotyczacym wptywu inwestycji na krajobraz jest konieczno$¢
wyciecia drzew i krzewbw rosngcych w poboczu drogi. Dotyczy to okazéw, ktorych potozenie
koliduje z przebiegiem drogi badz jest niekorzystne ze wzgleddéw bezpieczenstwa ruchu na
drodze.

llo§¢ usuwanych drzew bedzie ograniczona do niezbednego minimum. Poza
zmianami w drzewostanie, modernizacja opisywanego odcinka drogi nr 637 nie wprowadzi

istotnych zmian w krajobrazie tego obszaru.

Oddziatywanie na klimat

Na etapie prowadzenia prac budowlanych Inwestycja nie bedzie oddziatywata na
klimat.

Na etapie eksploatacji projektowana Inwestycja bedzie miata nieznaczny wpltyw na
mikroklimat. W okresie letnim wzdtuz drogi moze nastgpi¢ wzrost Sredniej temperatury
dobowej w wyniku nagrzewania sie drogi w ciggu dnia, a nastepnie oddawania ciepta
w porze nocnej. Na wzrost temperatury powietrza wptynie takze emisja spalin

samochodowych.

Oddziatywanie na dobra materialne

Planowana rozbudowa drogi wymaga¢ bedzie poszerzenia istniejgcego pasa
drogowego. W tym celu konieczne bedzie zajecie dodatkowych terenéw pod zamierzone
przedsiewziecie. Wymagac¢ to bedzie wykupu dziatek sgsiadujgcych z drogg wojewddzkg
nr 637. Zajecie terenéw bedzie trwate. Planowana rozbudowa drogi nie wymaga wyburzenia

zadnego obiektu.

Oddziatywanie na zabytki i krajobraz kulturowy

W zwigzku z rozbudowg drogi wojewodzkiej nr 637, jak rowniez ze zmiang geometrii
skrzyzowan z drogami powiatowymi i gminnymi przesunieciu ulegng przydrozne kapliczki
i krzyze:

1. km 49+781, strona lew, kapliczka nie objeta ochrong konserwatorska,

2. km 50+792, strona prawa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,
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. km 57+080, strona lewa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

. km 66+676, strona lewa krzyz i pomnik objety ochrong konserwatorska,
. km 68+606, strona prawa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

. km 68+631, strona lewa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

. km 68+877, strona lewa, krzyz objety ochrong konserwatorska,

. km 71+110, strona lewa, kapliczka (krzyz) objeta ochrong konserwatorska,

© 0o N oo o b~ W

. km 75+138, strona prawa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska.

Zmiana lokalizacji w/w kapliczek krzyzy przydroznych zainteresowania
konserwatorskiego zostata pozytywnie zaopiniowana przez Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow.

Zmiana lokalizacji przydroznych krzyzy i kapliczek nie wptynie negatywnie na ich
wartos¢ zabytkowg i nie zmieni w znaczacy sposOb krajobrazu kulturowego,
w ktorym sg osadzone.

Na etapie eksploatacji droga wojewddzka nr 637 nie bedzie oddziatywac¢ negatywnie,

poprzez hatas, drgania lub zanieczyszczenia powietrza, na stan débr kultury.

Wzajemne oddziatywania w/w elementéw

W oparciu o wyzej przedstawiony opis $rodowiska oraz analize oddziatywan jego
komponentéw, mozna stwierdzi¢, ze przy zastosowaniu rozwigzahn przedstawionych
w Raporcie oraz eksploatacji inwestycji zgodnej z przyjetymi zatozeniami, nie wystgpig
wzajemne negatywne oddziatywania pomiedzy poszczegdlnymi elementami Srodowiska,
oraz nie nastgpi kumulacja oddziatywan, zaréwno na etapie realizacji inwestycji, jak

i eksploatacji obiektu.

Opis zastosowanych metod prognozowania

Analizujgc przedmiotowg inwestycje zastosowano metode porownawczg w stosunku
do podobnych rozwigzan, urzadzen i wartosci normowych, ale jednoczesnie metode
prostego prognozowania wynikowego, polegajgcego na ocenie przedsiewziecia i analizie
mozliwego wptywu omawianego obiektu na otaczajgce Srodowisko, z uwzglednieniem jego
potozenia w terenie.

Materiat wyjSciowy do sporzadzenia Raportu stanowity materiaty Zrodiowe
dostarczone przez Zleceniodawce, przepisy prawne, opracowania dotyczace omawianego
przedsiewziecia, a takze literatura. Do obliczeh prognozowania wptywu przebudowy odcinka
drogi wojewddzkiej na srodowisko oraz ucigzliwosci dla srodowiska wykorzystano programy
komputerowe dostepne autorom Raportu.

W zakresie oceny klimatu akustycznego wykorzystano program ZEWHALAS 92,

natomiast w zakresie powietrza atmosferycznego obliczenia wykonano przy pomocy
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programu komputerowego EK100W wersja 4.3., opracowanego przez ,ATMOTERM” Sp.

z 0.0. w Opolu.

Dziatania majace na celu zapobieganie i ograniczenie negatywnych oddziatywan na
Srodowisko

Ochrona zdrowia i zycia ludzi

Realizacja planowanej Inwestycji poprzez kompleksowg rozbudowe drogi poprawi
obstuge komunikacyjng mieszkancow miejscowosci przez wprowadzone elementy.
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na rozbudowywanym odcinku drogi wojewddzkiej nr 637 poza catkowitg wymiang
isthiejacego oznakowania pionowego i odtworzenia oznakowania poziomego przewiduje sie
wprowadzenie innych elementow poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Przewiduje sie wykonanie utwardzonych poboczy gruntowych, na ktérych dopuszczony jest
ruch pieszy. Pomiedzy miejscowo$ciami Poreby Nowe i Dobre oraz miedzy miejscowos$cig
Liw i miastem Wegrow zaprojektowano Sciezke rowerowg. W rejonie zatok autobusowych
planuje sie budowe obustronnych chodnikéw wraz z przejsciami dla pieszych chronionych
azylami. Ponadto przewiduje sie wbudowanie w jezdnie punktowych elementéw
odblaskowych i stupkéw kierujgcych (pachotkéw).

Chodniki

Ze wzgledu na bezpieczenstwo pieszych uzytkownikow drogi chodniki sytuowane
byly z dala od ruchu samochodowego. W terenach zabudowanych ze wzgledu na
ograniczenie predkosci i unikniecie rozbiérek ogrodzen na prywatnych posesjach chodniki
lokalizowane byty bezposrednio przy jezdni.

Sciezki rowerowe

W przypadku terendw zabudowanych $ciezka rowerowa zlokalizowana zostata przy
krawedzi jezdni lub bezposrednio przy chodniku. Celem lokalizacji $ciezki rowerowe;j
bezposrednio za chodnikiem byto uniknigcie ciggtego przeplatania sie ruchu rowerowego

z pieszym na wysokosci zatok autobusowych i azyli dla pieszych.

Zbiorniki retencyjne

Planowane zbiorniki zostang wtasciwie oznakowane i zabezpieczone przed dostepem
osbéb nieupowaznionych ogrodzeniem oraz poreczami przed przypadkowym wpadnieciem
ludzi lub zwierzat zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa.
Obiekty mostowe

Na remontowanych lub przebudowywanych obiektach mostowych jezdnia bedzie
oddzielona od chodnika barierg energochtonng, po stronie chodnika zamontowana bedzie

balustrada a po stronie pobocza bedg zamontowane barieroporecze mostowe sztywne.
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Ochrona wéd podziemnych i powierzchniowych

Faza budowy

W celu ochrony Srodowiska wodnego podczas prac budowlanych nalezy zachowaé
wszelkie srodki ostroznos$ci przeciwdziatajgce dostaniu sie weglowodoréw ropopochodnych
do Srodowiska gruntowego oraz ograniczy¢ do minimum szerokos¢ pasa terenu po ktérym
bedg poruszaty sie maszyny szczegdlnie na odcinkach potozonych w poblizu ciekdéw
wodnych, stawow, oczek wodnych.

Na etapie budowy powstawac bedg cieki bytowe z bazy budowy drogi. Jest to zrodto
Sciekbw wystepujgce okresowo. W tym celu na placu budowy zostang zainstalowane
przeno$ne sanitariaty na placu budowy przeno$ne sanitariaty.

Zaplecza budowy i bazy sprzetu powinny by¢ lokalizowane poza terenami objetymi
ochrong przyrodnicza.

Faza eksploataciji

Projekt Budowlany obejmuje szczegétowe opracowanie systemu odwodnienia

realizowanego poprzez rowy przeptywowe i odparowujgce, przepusty pod korong drogi,

przepusty pod zjazdami, wpusty drogowe z przeciskiem i kanalizacje deszczowa.

Przeprowadzone obliczenia wykazaly, 2ze zawartoSci zawiesiny ogdlnej
i weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych odprowadzanych do kanalizacji
deszczowej z terendw zabudowanych bedg przekraczaly dopuszczalne wartosci tych
substancji wynoszace: 100 mg/dm? dla zawiesiny ogélnej oraz 15 mg/dm? dla weglowodoréw
ropopochodnych. Dlatego tez wody opadowe przed wprowadzeniem na odbiornikbw bedg
oczyszczane w zespole urzadzen podczyszczajgcych, tj. piaskownikach oraz separatorach,
stuzgcych do oddzielania weglowodoréw ropopochodnych do poziomu stezen nie
przekraczajgcych dopuszczalnych wartosci.

Zastosowany system rowow, do ktérych bedg trafiaty wody opadowe, daje
skutecznos¢ oczyszczania wdd z zawiesin ogolnych i weglowodoréw ropopochodnych na
poziomie do 40% w przypadku rowow i powierzchni bez przegrdéd poprzecznych, 40 — 80%
dla rowow i powierzchni o matym nachyleniu i z przegrodami.

Wody odprowadzane za pomocg rowéw trawiastych sptywajg wolniej. Cze$¢ z nich
wsigka do gruntu, znaczna cze$¢ wyparowuje. Zatem natezenie sptyw wod do odbiornikow
jest znacznie mniejsze i przez to bezpieczniejsze.

Rozwigzania projektowe przedstawione w Projekcie uwzgledniajg uksztattowanie
terenu, budowe geologiczng, oraz lokalizacje ciekow wystepujacych w poblizu

modernizowanej drogi, ktére jest odbiornikami wod opadowych.
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Ochrona gleb
Etap realizacji

W celu zminimalizowania niekorzystnego wptywu rozbudowywanego odcinka drogi

wojewddzkiej nr 637 na powierzchnie ziemi i glebe nalezy:

uszczelni¢ powierzchnie terendw bazy i zaplecza budowy,

zabezpieczy¢ drogi dojazdowe i miejsca postoju ciezkiego sprzetu oraz sktadowania
materiatdbw budowlanych przed skazeniem substancjami ropopochodnymi,

wyposazy¢ zaplecze budowy w urzgdzenia sanitarne dla pracownikéw, w miejscach
sktadowania odpadéw komunalnych, miejscach skfadowania resztek materiatéw
budowlanych itp. dokonaé uszczelnienia podtoza,

wykaza¢ duzg troske o stan techniczny maszyn budowlanych i taboru samochodowego
w zakresie uktadéw paliwowo-olejowych, w celu wyeliminowania mozliwosci wycieku do
gruntu. Bazy magazynowe substancji ropopochodnych nalezy zabezpieczy¢ przed
ewentualnym wyciekiem do gruntu,

unika¢ wprowadzenia ciezkiego sprzetu na teren nie objety inwestycja,

usuwac¢ sukcesywnie z terenu budowy wszelkiego typu odpady powstate w trakcie
budowy; zgodnie z zatgcznikiem do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21
kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajéow odpaddw, ktére posiadacz odpaddw moze
przekazywa¢ osobom fizycznym Ilub jednostkom organizacyjnym, niebedacymi
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. z 2006 r. Nr 75, poz.
527) odpady takie mozna przekazywa¢ osobom fizycznym do wykorzystania,

gleba z obszarébw zajetych pod droge i pobocza powinna by¢ sktadowana
i wykorzystana po zakonczeniu budowy do umocnienia skarp i urzadzania terenow
zieleni przydroznej, lub postuzy¢ do rekultywacji terenéw przeznaczonych pod zaplecze

budowy oraz pod drogi dojazdowe.

Etap eksploatacji

Ograniczenie wptywu przedmiotowej drogi na powierzchnie ziemi i glebe zapewnia:
zaprojektowany system odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z powierzchni
drogi,
ograniczenie stosowania $rodkéw odladzajgcych, zawierajgcych chlorki, usuwanie
$niegu z poboczy drog,
nasadzenia roslinnosci przydroznej, ktéra ograniczy bezposrednie oddziatywanie

i rozprzestrzenianie sie pytow na powierzchnie gleby.
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Ochrona powietrza atmosferycznego

Na etapie realizacji Inwestycji wykonawca powinien zapewni¢ jak najmniej ucigzliwg
dla powietrza technologie prac budowlanych. Sprzet do robdt powinien by¢é sprawny
technicznie i wtasciwie eksploatowany. Prace budowlane bedg miaty znaczny wplyw na
zanieczyszczenie powietrza, jednak bedg to oddziatywania krétkoterminowe. Powstajgce
ilosci pylu oraz zanieczyszczen gazowych powinny ograniczy¢ sie swoim zasiegiem do
terenu budowy.

Na etapie eksploatacji drogi gtéwnym czynnikiem wptywajgcym na jakosé powietrza
ma wielko$¢ emisji zanieczyszczen poruszajgcych sie samochoddéw. Na wielkoS¢ emisji majgq
wptyw: jakos¢ nawierzchni drogi, ptynnosé i szybko$¢ ruchu pojazddéw oraz rodzaj
uzywanego paliwa. Odpowiednie ksztattowanie warunkédw ruchu pojazdéw na drodze ma
wptyw nie tylko na bezpieczenstwo i ekonomike przejazdu, ale i na zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza.

Przy przyjetym do obliczen natezeniu ruchu dla lat 2009, 2013, 2023 emisja
zanieczyszczeh pochodzacych zprocesu spalania paliwa przez silniki pojazdow
poruszajgcych sie po przedmiotowej drodze nie bedzie powodowata przekroczen
standardéw jakosci powietrza atmosferycznego okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 roku Nr 47, poz. 281) oraz rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych

substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 roku Nr 1, poz. 12).

Ochrona srodowiska akustycznego

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywane;j
drogi wojewodzkiej Nr 637 nalezy zastosowacC zabezpieczenia akustyczne np. ekrany
akustyczne.

Zabezpieczenia akustyczne (np. ekrany akustyczne) nalezy zastosowa¢ wzdtuz drogi
wojewddzkiej w kilometrze:

= 45+355 do km 45+430 (lewa i prawa strona pasa drogowego),
= 45+750 do km 46+940 (lewa strona pasa drogowego);
= 49+250 do km 49+540 (lewa strona pasa drogowego);
= 49+600 do km 50+600 (lewa strona pasa drogowego);

" 49+860 do km 50+600 (lewa strona pasa drogowego);

= 50+100 do km 50+180 (prawa strona pasa drogowego);

(
(
(
(
= 49+300 do km 49+480 (prawa strona pasa drogowego);
(
(
" 53+400 do km 53+290 (lewa strona pasa drogowego);
(

" 59+370 do km 59+270 (lewa i prawa strona pasa drogowego);
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= 63+900 do km 64+400 (lewa strona pasa drogowego);
" 64+000 do km 64+ 400 (lewa strona pasa drogowego);
= 66+ 700 do km 66+900 (lewa i prawa strona pasa drogowego);
. 74+400 do km 75+300 (lewa strona pasa drogowego);
" 74+700 do km 75+300 (prawa strona pasa drogowego);
" 77+ 880 do km 77 + 950 (prawa strona pasa drogowego);
= 79+ 200 do km 79+350 (prawa strona pasa drogowego);
Przy projektowaniu ekranu nalezy bra¢ pod uwage konkretne lokalizacje i dobiera¢ do

nich wysokos$¢, diugoéc¢ i rodzaj bariery akustycznej.

Ochrona Srodowiska przyrodniczego

Dla zminimalizowania wptywu inwestycji na faune tego odcinka drogi wazne jest, aby
prace zwigzane z modernizacjg drogi nie byly prowadzone jednocze$nie na caftej jego
dtugosci, tak, aby zapewni¢ ciggtg droznosc¢ tego korytarza ekologicznego.

W ramach rozbudowy przedmiotowego odcinka drogi zostang przebudowane
i udroznione istniejgce przepusty, nowa konstrukcja umozliwi tatwe przechodzenie pod drogg
gadoéw, ptazéw. Dodatkowo w ramach planowanej inwestycji przebudowane zostang obiekty
mostowe w miejscowosciach: Oseczyzna, Makéwiec Nowy Roguszyn, Mosty Liwskie oraz
Wegréw. W celu umozliwienia przemieszczania sie matych zwierzat korytem rzeki
konstrukcje mostéw nalezy zaprojektowaé w ten sposéb aby pod mostem pozostawi¢ czesc
powierzchni ponad sSrednim poziomem wody, pokrytg naturalng roslinnoscig niska,
przeznaczong dla zwierzat. Powinna sie ona ptynnie tgczy¢ z powierzchnig otoczenia drogi.
Tym samym ograniczone zostang kolizje z tymi zwierzetami na powierzchni drogi.

Zagrozenia dla szaty roslinnej niesie przede wszystkim etap, w ktérym w obrebie
pobocza porosnietego czesto przydroznymi drzewami prowadzone bedg prace ziemne.
W przypadku zagrozenia, iz w czasie realizacji prac budowlanych moze dojs¢ do
uszkodzenia mechanicznego pni drzew, nalezy je zabezpieczyé przez owiniecie do
wysokos¢ 1,6 — 2,0 m matami ze stomy, ktére mocuje sie drutem lub syntetyczny sznurkiem,
co 40 — 50 cm od siebie. Dodatkowo od strony szczegdélnego zagrozenia uszkodzeniami
nalezy oszalowa¢ pnie drzew deskami. Wszelkie prace ziemne w zasiegu systemu
korzeniowego drzew muszg by¢é wykonywane recznie przynajmniej do gtebokosci 1,0 — 1,5
m liczac od powierzchni gruntu tj. w strefie, gdzie zlokalizowana jest gtbwna masa systemu
korzeniowego drzewa.

W celu zminimalizowania negatywnych oddziatywan Inwestycji na powierzchnie
terenu, a zwlaszcza na gleby wystepujagce w bezposrednim otoczeniu drogi, wskazana jest
szczegoOlna dbatoS¢ o nalezyty stan i zabezpieczenie sprzetu przed wyciekami substancji

ropopochodnych.
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Ochrona zabytkow

Zgodnie z art. 32 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami (Dz. U 2003, Nr 162, poz. 1568), w razie ujawnienia przedmiotu, co do ktérego
istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, prowadzacy prace budowlane iziemne jest
zobowigzany do:

- wstrzymania wszystkich rob6t mogacych uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot,
- zabezpieczenia przy uzyciu dostepnych srodkéw ten przedmiot i miejsca jego odkrycia,
- niezwlocznego zawiadomienia o tym wiasciwego wojewodzkiego konserwatora

zabytkow, a jesli nie jest to mozliwe, wiasciwego wojta.

Wskazanie, czy dla planowanego przedsiewziecia konieczne jest ustanowienie
obszaru ograniczonego uzytkowania

Po przeanalizowaniu warunkéw lokalizacyjnych drogi wojewodzkiej nr 637 oraz jej
wptywu na poszczegdlne komponenty Srodowiska, zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska — tekst jednolity (Dz. U. 2008 Nr 25 poz. 150 z p6zn. zm.)
Dziat IX, Rozdziat 3, art. 135 pkt 1 nie ma koniecznoéci i potrzeby ustanawiania obszaru

ograniczonego uzytkowania dla tej inwestyciji.

Okreslenie przewidywanego oddziafywania na srodowisko inwestycji, w tym rowniez
wystapienia powaznej awarii, a takze potencjalnego transgranicznego oddziatywania
na Srodowisko

Wystapienie powaznej awarii przemystowej

Ze wzgledu na charakter parametrow drogi zapewniajgcym bezpieczehstwo,
prawdopodobiehstwo wystgpienia awarii jest mato prawdopodobne, jednak nie mozna jej
wykluczyé. Odpowiednia organizacja ratownictwa, mozliwosci szybszego reagowania stuzb
ratowniczych i przygotowanie nalezytych plandéw i procedur postepowania to czynniki, ktére
mogg znaczgco zminimalizowa¢ wystgpienie zagrozen $rodowiska oraz tagodzenie ich
potencjalnych skutkow.

Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Ze wzgledu na oddalenie od granic kraju planowanego zamierzenia inwestycyjnego —
rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 637 relacji Warszawa — Wegréw na odcinkach od km
44+000 do km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362 - nie wystgpig transgraniczne

oddziatywania na $rodowisko.
Analiza mozliwych konfliktéw spofecznych
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 673 przyczyni sie m. in. do: poprawy bezpieczehstwa

ruchu pojazdéw poprzez poszerzenie jezdni do 7,0 m ipoprawy stanu technicznego
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nawierzchni, usuniecie zniszczen, spekan iwylomow w istniejacej drodze, regulacje
wysokoSciowg i utwardzenie poboczy oraz poprawe oznakowania pionowego i poziomego
oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych, rowerzystow i mieszkancow przydroznych
miejscowosci poprzez budowe drég serwisowych (ciggbw pieszo — jezdnych) oraz
chodnikéw w rejonie skrzyzowan.

W projekcie uwzgledniono uwagi mieszkancow poszczegolnych miejscowosci jakie
zostaty wniesione podczas konsultacji spotecznych do projektu.

Koncepcja rozbudowy przedmiotowej drogi wojewodzkiej Nr 637 zostata pozytywnie

uzgodniona przez wiadze gmin Stanistawow, Dobre, Korytnica, Liw i Wegréw.

Propozycja monitoringu oddzialywania planowanego przedsiewziecia
Po przeprowadzonej analizie wptywu inwestycji na kazdy z komponentow srodowiska
nie zaleca sie prowadzenia monitoringu w zakresie:

. jakosci wod odpadowych.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekéw do wédd lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz.
984) wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy
kanalizacyjne wprowadzane do wod lub do ziemi z powierzchni szczelnej drég zaliczanych
do kategorii krajowych, wojewoédzkich powinny byé oczyszczane w ilosci, jaka powstaje
z opaddw o natezeniu, co najmniej 15 | na sekunde na ha, w taki sposéb, aby w odptywie do
odbiornika zawarto$é zawiesin ogélnych byta nie wigksza niz 100 mg/dm?®, a weglowodoréw
ropopochodnych nie wigksza niz 15 mg/dm®. Na podstawie obliczen sporzadzonych wg
Polskiej Normy PN-S-0224 ,Drogi samochodowe — Odwodnienia drdég” stwierdzono, ze
zawartos¢ zawiesin ogdélnych oraz weglowodoréw aromatycznych w wodach opadowych
odprowadzanych z przedmiotowej drogi bedzie przekraczata dopuszczalne normy przy
prognozowanym natezeniu ruchu obliczonego dla roku 2009, 2013 oraz 2023 w zwigzku
z czym zastosowane zostang urzgdzenia podczyszczajgce wody przed wprowadzeniem ich
do odbiornika.

. imisji zanieczyszczen atmosferycznych, poniewaz z przeprowadzonej
szczegbtowej analizy i przeprowadzeniu obliczen wynika, ze standardy emisyjne zostang
dotrzymane,

Wykonana analiza akustyczna wykazata, ze droga wojewddzka nr 637 bez
zastosowania zabezpieczen akustycznych bedzie wptywaé na tereny objete ochrong

akustyczng, poniewaz nie zostang spetnione dopuszczalne poziomy dzwieku zgodnie
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z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. nr 120, poz. 826).

Przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku do Srodowiska nalezy
minimalizowaé poprzez wprowadzanie barier akustycznych. Taki rodzaj zabezpieczenia
wzdtuz drogi wptywa na poprawe klimatu akustycznego Srodowiska.

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywanej
drogi wojewoddzkiej Nr 637 nalezy zastosowaé zabezpieczenia akustyczne np. ekrany
akustyczne.

W takiej sytuacji obok wprowadzenia zabezpieczen akustycznych zaleca sie

wykonanie pomiaréw hatasu przy budynkach mieszkalnych zlokalizowanych najblizej drogi.

Wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we wspoéfczesnej
wiedzy, jakie napotkano opracowujac raport

Planowana inwestycja, polegajgca na rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 637 na
odcinkach od km 44+000 do km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362 realizowana
bedzie z wykorzystaniem typowych, stosowanych w Polsce iinnych krajach technik
budowlanych oraz materiatéw i urzadzen.

Autorzy nie napotkali trudnosci wynikajgcych z niedostatkéw techniki lub luk we
wspotczesnej wiedzy przy opracowywaniu niniejszego Raportu.

Informacje uzyskane od Zleceniodawcy - ,CGM Projekt” Sp. z o0.0. byty

wystarczajgce przy opracowywaniu Raportu.

Zrédta informacji stanowiace podstawe do sporzadzenia raportu
Zrodtami informac;ji stanowigcymi podstawe opracowania ,Raportu

0 oddziatywaniu na srodowisko..” byly: informacje uzyskane od Zleceniodawcy, mapy
sytuacyjne oraz mapy zagospodarowania terenu, ogoélnodostepna literatura branzowa,

przepisy prawne i normy branzowe.

Whnioski wynikajace z przeprowadzonego Raportu
1. ,Raportu o oddziatywaniu na $rodowisko dla przedsiewziecia polegajgcego na
rozbudowie drogi wojewodzkiej nr 637 relacji Warszawa — Wegrow, na odcinkach:
od km 44+000 (skrzyzowanie z droga krajowg nr 50) do km 75+309 oraz od km
75+898 do km 79+362 (rondo: ul. Pitsudskiego, ul. Stowackiego w m. Wegrow), na
terenie gmin: Stanistawdw, Dobre, powiatu mihskiego oraz Korytnica, Liw, Wegrow,
powiatu wegrowskiego, wojewddztwa mazowieckiego” zostat opracowany na

zlecenie CGM Projekt Sp. z o.0., ul. Wapienna 25, 04-691 Warszawa. Inwestorem
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przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego jest Mazowiecki Zarzad Drog

Wojewdodzkich w Warszawie, ul. Kruczkowskiego 3, 00-430 Warszawa.

2. Droga wojewodzka Nr 637 relacji Warszawa — Wegrow planowana do rozbudowy na

odcinkach od km 44+000 do km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362 potozona
jest na terenie gmin: Stanistawéw, Dobre, powiatu minskiego oraz Korytnica, Liw,

Wegrow, powiatu wegrowskiego, wojewodztwa mazowieckiego.

3. Celem Raportu jest charakterystyka zamierzenia inwestycyjnego oraz ocena wptywu na

Srodowisko projektowanej inwestycji na etapie realizacji i eksploatacji w zakresie
wszystkich komponentow $rodowiska, a w szczegolnosci: ludzi, fauny, flory,
powierzchni ziemi, wody, zanieczyszczenh powietrza, oddziatywan akustycznych, débr
materialnych i ddébr kultury oraz krajobrazu. Scharakteryzowano roéwniez
poszczegdlne elementy Srodowiska naturalnego, ktére mogg by¢ objete

potencjalnym wptywem przedsiewziecia.

4. Ze wzgledu na charakter przedsiewziecia (rozbudowa istniejgcego obiektu drogowego)

nie zostaty zaprojektowane warianty lokalizacyjne przedsiewziecia. Planowana
rozbudowa drogi wojewoddzkiej rozpatrywana byla w trzech wariantach
realizacyjnych. Planowana inwestycja realizowana bedzie zgodnie z zatozeniami
wariantu nr 3. Planowane do zastosowania rozwigzania techniczne i technologiczne
dajg podstawe do stwierdzenia, ze planowana do budowy droga i jej eksploatacja nie

bedag miaty wptywu na stan Srodowiska przyrodniczego w jej otoczeniu.

5. W zwigzku z rozbudowg przedmiotowego odcinka drogi cze$¢ drzew zostanie

usunieta. Z terenu inwestycji planowane sg do usuniecia wszystkie drzewa i krzewy,
ktore znalazty sie w Swietle projektowanej drogi, w tym rowdw przydroznych oraz
rozwigzan branzowych. Do usuniecia przeznaczono minimalng, niezbedng do
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu ilos¢ drzew i krzewdéw kolidujgcych z

projektowang rozbudowa.

6. Prowadzenie prac na etapie realizacji inwestycji w oparciu o przepisy branzowe,

przepisy bhp i zgodnie z przepisami ochrony $rodowiska bedzie gwarantowato

minimalizowanie wptywu prowadzonych prac na otaczajgce srodowisko.

7. Odwodnienie drogi bedzie realizowane poprzez rowy przeptywowe i odparowujace,

przepusty pod korong drogi, przepusty pod zjazdami, wpusty drogowe z przeciskiem
i kanalizacje deszczowg. Wody opadowe przed odprowadzeniem do naturalnego
odbiornika oczyszczane bedg za pomocg piaskownikéw i separatorow. Z uwagi na
skomplikowane warunki geotechniczne podioza zaprojektowano 7 zbiornikow
odparowujgcych.

wykonanych obliczen wynika, ze poza pasem drogowym wartosci stezen

$redniorocznych i usrednionych dla jednej godziny dotrzymane bedq dla wszystkich
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substancji zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008
roku w sprawie dopuszczalnych poziomoéw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U.
2008 Nr 47, poz. 281) oraz Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia
2002 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.
U. 2003 Nr 1, poz. 12).

9. Wykonana analiza akustyczna wykazata, ze droga wojewddzka nr 637  bez
zastosowania zabezpieczen akustycznych bedzie wptywac na tereny objete ochrong
akustyczng, poniewaz nie zostang spetnione dopuszczalne poziomy dzwieku zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2007 r. nr 120, poz. 826).

Przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku do $Srodowiska nalezy
minimalizowa¢ poprzez wprowadzanie barier akustycznych. Taki rodzaj
zabezpieczenia wzdluz drogi wplywa na poprawe klimatu akustycznego
Srodowiska.
Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz
rozbudowywanej drogi wojewoédzkiej Nr 637 nalezy zastosowac zabezpieczenia
akustyczne np. ekrany akustyczne.
Zabezpieczenia akustyczne (np. ekrany akustyczne) nalezy zastosowaé wzdtuz
drogi wojewodzkiej w kilometrze:

= 45+355 do km 45+430 (lewa i prawa strona pasa drogowego),

= 45+750 do km 46+940 (lewa strona pasa drogowego);

= 49+250 do km 49+540 (lewa strona pasa drogowego);

= 49+600 do km 50+600 (lewa strona pasa drogowego);

(
(
(
(
= 49+300 do km 49+480 (prawa strona pasa drogowego);

=  49+860 do km 50+600 (lewa strona pasa drogowego);

=  50+100 do km 50+180 (prawa strona pasa drogowego);

=  53+400 do km 53+290 (lewa strona pasa drogowego);

= 59+370 do km 59+270 (lewa i prawa strona pasa drogowego);

=  63+900 do km 64+400 (lewa strona pasa drogowego);

=  64+000 do km 64+ 400 (lewa strona pasa drogowego);

= 66+ 700 do km 66+900 (lewa i prawa strona pasa drogowego);

= 74+400 do km 75+300 (lewa strona pasa drogowego);

=  74+700 do km 75+300 (prawa strona pasa drogowego);

= 77+ 880 do km 77 + 950 (prawa strona pasa drogowego);

= 79+ 200 do km 79+350 (prawa strona pasa drogowego);
Przy projektowaniu ekranu nalezy bra¢ pod uwage konkretne lokalizacje i dobiera¢

do nich wysokoé¢, dtugos¢ i rodzaj bariery akustycznej.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Uzytkowanie rozbudowanego odcinka drogi nie zmieni bior6znorodnosci i zasobow
zywych wod powierzchniowych, ichtiofauny, warunkéw rozwoju bezkregowcow
wodnych oraz roslinnosci wodnej iprzywodnej. Zostang utrzymane warunki
bytowania fauny nadwodnej. Z uwagi na brak zmian rezimu gospodarki wodnej nie
nalezy oczekiwa¢ strat w Swiecie zwierzat wodnych, w wyniku zwigkszonej
sedymentacji ptywajgcych substancji. Infiltracja wod opadowych i roztopowych do
wod podziemnych nie wptynie na jako$¢ wod podziemnych.

Gospodarka odpadami na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji powinna by¢
prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi wymogami prawnymi w zakresie ochrony
Srodowiska i przepisami branzowymi. Prowadzenie robét budowlanych w oparciu
o0 nowoczesne technologie zminimalizuje ilo$¢ odpaddédw, a powstate w trakcie
budowy odpady bedg w miare mozliwosci wtdrnie wykorzystywane badz usuwane
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dotyczacymi wykonywania robét budowlanych.
Na etapie realizacji przedsiewziecia powstanie ok. 28 905.04 Mg odpadow innych niz
niebezpieczne oraz okoto 0,015 Mg odpadéw niebezpiecznych. Za odzysk
i unieszkodliwianie odpaddéw powstajgcych w fazie budowy przedsiewziecia bedzie
odpowiedzialny Wykonawca Robét. Wykonawca Robét drogowych.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia bedzie powstawato ok. 4,05 Mg odpadéw
innych niz niebezpieczne oraz okoto 10,001 odpadéw niebezpiecznych. Droga objeta
rozbudowg jest drogg wojewddzkg i podlega zarzadzaniu przez Mazowiecki Zarzad
Drog Wojewddzkich w Warszawie. W ramach struktury Mazowieckiego Zarzadu Drég
Wojewodzkich dziata Rejon Drogowy Wegrow - Siedlce ktoéry administruje
przedmiotowym odcinkiem drogi wojewddzkiej 637.

Planowany do rozbudowy fragment drogi wojewoddzkiej nr 637 relacji Warszawa —
Wegréw przecina na odcinku od miejscowosci Liw do miasta Wegrow zaliczany do
sieci Natura 2000 Obszar Szczegdblnej Ochrony Ptakédw — Dolina Liwca PLB 140002.
Dodatkowo na w/w odcinku droga przebiega na granicy Siedlecko - Wegrowskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Inwestycja nie wptynie bezposrednio na siedliska najwazniejszych gatunkéw ptakow
wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej (Standardowy Formularz Danych
Obszarow Natura 2000 PLB140002 Dolina Liwca — zatgcznik nr 3.2), ani innych
waznych gatunkow rzadkich, dla ktérych utworzono Obszary Natura 2000. Nie
nastgpi réwniez utrata cennych siedlisk legowych awifauny.

Na zmodernizowanym odcinku drogowym udroznione zostang istniejgce przepusty,
ktorych konstrukcja umozliwia tatwe przechodzenie pod drogg gadow, ptazow.
Dodatkowo w ramach planowanej inwestycji przebudowane zostang obiekty

mostowe w miejscowosciach: Oseczyzna, Makéwiec Nowy Roguszyn, Mosty Liwskie
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17.

18.

19.

20.

oraz Wegrow. W celu umozliwienia przemieszczania sie matych zwierzat korytem
rzeki konstrukcje mostow nalezy zaprojektowaé w ten sposéb aby pod mostem
pozostawi¢ czesC powierzchni ponad srednim poziomem wody, pokrytg naturalng
roslinnoscig niskag, przeznaczong dla zwierzat. Powinna sie ona plynnie taczy¢ z
powierzchnig otoczenia drogi.

W zwigzku z rozbudowg drogi wojewodzkiej nr 637, jak rOwniez ze zmiang geometrii
skrzyzowan z drogami powiatowymi i gminnymi przesunigciu ulegng przydrozne
kapliczki i krzyze:

. km 49+781, strona lew, kapliczka nie objeta ochrong konserwatorska,

. km 504792, strona prawa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

. km 57+080, strona lewa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

. km 66+676, strona lewa krzyz i pomnik objety ochrong konserwatorska,

. km 68+606, strona prawa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

. km 68+631, strona lewa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

. km 68+877, strona lewa, krzyz objety ochrong konserwatorska,

. km 71+110, strona lewa, kapliczka (krzyz) objeta ochrong konserwatorska,

© 0o N o 0 b~ W N -

. km 75+138, strona prawa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska.

Zmiana lokalizacji w/w kapliczek krzyzy przydroznych zainteresowania
konserwatorskiego zostata pozytywnie zaopiniowana przez Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow. Zmiana lokalizacji przydroznych krzyzy i kapliczek nie
wptynie negatywnie na ich wartoS¢ zabytkowg i nie zmieni w znaczgcy sposob
krajobrazu kulturowego, w ktérym sg osadzone.

W przypadku wystgpienia znalezisk archeologicznych - znalezisko zostanie
zabezpieczone oraz niezwlocznie zgtoszone do Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkdbw zgodnie z art. 32 Ustawy z dnia 24 lutego 2006 r. o zmianie ustawy
o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. 2006 Nr 50, poz. 362). Przy
zastosowaniu wiaéciwej podbudowy nosnej oraz nawierzchni zostang wyeliminowane
drgania wywotane ruchem drogowym.

Nie przewiduje sie oddziatywan transgranicznych na $rodowisko projektowanego
przedsiewziecia, poniewaz negatywne oddziatywania na $rodowisko wynikajace
z funkcjonowania drogi majg charakter lokalny i nie bedg przekrocza¢ granic Polski.
Realizacja zamierzenia inwestycyjnego, jakim jest rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 637 wptynie pozytywnie na ruch pojazdéw poprzez zwiekszenie jego ptynnosci,
podnoszac standard podrézowania, ale przede wszystkim planowana inwestycja
poprawi bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw drogi — zmotoryzowanych, pieszych

i rowerzystow.
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WPROWADZENIE

Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest Inwestycja polegajgca na rozbudowie drogi
wojewddzkiej nr 637 relacji Warszawa — Wegréw, na odcinkach: od km 44+000
(skrzyzowanie z droga krajowg nr 50) do km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362
(rondo: ul. Pitsudskiego, ul. Stowackiego w m. Wegréw), na terenie gmin: Stanistawow,
Dobre, powiatu minskiego oraz Korytnica, Liw, Wegrow, powiatu wegrowskiego,
wojewodztwa mazowieckiego.

Inwestorem przedsiewzigcia jest Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich
w Warszawie, ul. Kruczkowskiego 3, 00-430 Warszawa.

Zleceniodawcg opracowania jest CGM PROJEKT Sp. z o.0., ul. Wapienna 25,
04 — 691 Warszawa.
Podstawa opracowania

Podstawe sporzadzenia stanowi Postanowienie o konicznosci sporzadzenia raportu
o oddziatywaniu na $rodowisko wydane przez Urzgd Gminy Dobre, pismo znak:
GKI.7616/8/09 z dnia 03.06.2009 r. (zatgcznik nr 4).
Cel opracowania

.,Raportu o oddziatywaniu na Srodowisko dla przedsiewziecia polegajgcego na
rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 637 relacji Warszawa — Wegréw, na odcinkach:
od km 44+000 (skrzyzowanie z droga krajowg nr 50) do km 75+309 oraz od km 75+898
do km 79+362 (rondo: ul. Pitsudskiego, ul. Stowackiego w m. Wegréw), na terenie gmin:
Stanistawow, Dobre, powiatu minskiego oraz Korytnica, Liw, Wegréw, powiatu
wegrowskiego, wojewddztwa mazowieckiego” zostat opracowany celem uzyskania przez
Inwestora decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Zakres opracowania

Zakres Raportu jest zgodny z wymogami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
w sprawie udostepniania informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2008, Nr 199,
poz. 1227 z péz. zm.) oraz ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska
(tekst jednolity Dz. U. 2008 Nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.).

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko zostat opracowany z uwzglednieniem
Wytycznych w zakresie postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko dla
przedsiewzie¢ wspotfinansowanych z krajowych lub regionalnych programéw operacyjnych

wydanych przez Ministra Rozwoju Regionalnego, Warszawa 5 maj 2009r.
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Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okre$lenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko oraz
szczeg6towych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. 2004, Nr 257, poz. 2573 z p6z.
zm.) analizowane przedsiewziecie zostato zakwalifikowane do przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywa¢ dla ktorych moze by¢é wymagane sporzadzenie raportu
0 oddziatywaniu na $rodowisko - § 3, ust. 1, pkt. 56 — ,drogi publiczne o nawierzchni
utwardzonej niewymienione w § 2 ust. 1 pkt 29 i 30, zwylgczeniem ich remontu
i przedsiewzie¢ polegajgcych na budowie, przebudowie, montazu, remoncie lub rozbiorce:
zjazdu z drogi publicznej, przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa dzielgcego,
pobocza, chodnika, $ciezki rowerowej, konstrukcji oporowej, przepustu, kladki oraz obiektéw
i urzgdzen wyposazenia technicznego drog;”.

W opracowaniu dokonano charakterystyki planowanego przedsiewziecia oraz analizy
potencjalnego oddziatywania Inwestycji na etapie realizacji i eksploatacji na poszczegolne
elementy Srodowiska przyrodniczego, a w szczegolnoéci na: ludzi, flore, faune, obszary
chronione, $rodowisko gruntowo — wodne, powierzchnie ziemi z uwzglednieniem ruchéw
masowych, klimat, powietrze atmosferyczne, klimat akustyczny, dobra materialne i dobra
kultury oraz walory estetyczne krajobrazu.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt. 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. w sprawie
udostepniania informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008, Nr 1999 poz. 1227
z p6z. zm.), wlasciwym organem ochrony srodowiska do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach jest Wéjt Gminy Dobre. Z uwagi na potozenie planowanej inwestycji na
obszarze wykraczajgcym poza obszar Gminy Dobre, Wéjt Gminy Dobre wyda Decyzje
o Ssrodowiskowych uwarunkowaniach w porozumieniu z: woéjtem gminy Stanistawdw, wojtem
gminy Korytnica, wojtem gminy Liw oraz Prezydentem Miasta Wegréw zgodnie z art. 57, ust.
4. wiw ustawy.

Przed wydaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach Wéjt Gminy Dobre
zobowigzany jest do uzgodnienia warunkow realizacji przedsiewziecia z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska (Art. 77, Dz. U. 2008, Nr 199, poz. 1227) oraz do
zasiegniecia opinii Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego (Art. 78, Dz. U. 2008,
Nr 199, poz. 1227).

Zgodnie z art. 79 ust. 1 w/w ustawy wlasciwy organ przed wydaniem decyzji
o Srodowiskowych  uwarunkowaniach  zapewni mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa
w postepowaniu, w ramach ktérego przeprowadza ocene oddziatywania przedsiewzigecia na

Srodowisko.
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1. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

1.1. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA DROGOWEGO
| WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU

1.1.1. LOKALIZACJA PRZEDSIEWZIECIA

Droga wojewoédzka Nr 637 relacji Warszawa — Wegrow planowana do rozbudowy na
odcinkach od km 44+000 do km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362 potozona jest na
terenie gmin: Stanistawow, Dobre, powiatu mifskiego oraz Korytnica, Liw, Wegréw, powiatu
wegrowskiego, wojewodztwa mazowieckiego. Lokalizacja przedmiotowej inwestycji zostata
przedstawiona na ztaczniku nr 1 oraz nr 2.

Z rozbudowy wytaczony zostat odcinek drogi od km 75+309 do km 75+898, ze
wzgledu na prowadzong w niedawnym okresie przebudowe tego odcinka drogi, ktéra
ujmowata m.in. wymiane warstw konstrukcyjnych jezdni.

Odcinek planowanej do rozbudowy drogi objety niniejszym opracowaniem przebiega
przez tereny zabudowane jak i niezabudowane. Tereny o luznej zabudowie wystepujg na
obszarze miejscowosci: Oseczyzna, Poreby Nowe, Dobre, Walentéw, Sotki, Makdéwiec Duzy,
Swidréw i Wegréw. Zabudowa zwarta wystepuje w miejscowoéciach Zakrzew, Pniewnik,
Roguszyn, Liw o tgcznej dtugosci 4,6 km. Pozostata cze$¢ trasy przebiega przez tereny
le$ne i pola uprawne a takze faki i nieuzytki.

Regulacja zagospodarowania przestrzennego gmin na podstawie Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego zostata wprowadzona tylko na terenie gminy Dobre dla
wsi Oseczyzna i dla czesci wsi Dobre oraz na terenie miasta Wegrow.

Planowany do rozbudowy fragment drogi wojewddzkiej nr 637 relacji Warszawa —
Wegréw przecina na odcinku od miejscowosci Liw do miasta Wegréow zaliczany do sieci
Natura 2000 Obszar Szczegdlnej Ochrony Ptakéw — Dolina Liwca PLB 140002. Dodatkowo
na w/w odcinku droga przebiega na granicy Siedlecko - Wegrowskiego Obszaru

Chronionego Krajobrazu.

1.1.2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Na odcinku objetym zakresem niniejszego opracowania niweleta drogi prowadzona jest
w terenie ptaskim.

W stanie istniejgcym droga prowadzona jest w przekroju szlakowym (poza terenem
zabudowy oraz w miejscowosciach: Zakrzew, Roguszyn i Wegréw), poétulicznym (Pniewnik)

lub ulicznym (Liw).
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Szerokos$c jezdni jest zmienna i waha sie od 5,8 m do 6,70 m (na przewazajacej czesci
opracowywanego odcinka) do, miejscami, 8,0-9,0 m (Liw oraz Wegréw ).

Zroznicowane sg takze grubosci istniejgcych warstw bitumicznych nawierzchni - taczna
grubosci warstw asfaltowych to srednio 14 cm na podbudowie z kamienia tamanego
(ttuczen) o grubosci $rednio 13 cm.

Nalezy zwréci¢ uwage, iz przy niewielkiej szerokosci jezdni mozliwoS¢ manewrdw
zostata ograniczona praktycznie do zera przez brak wiadciwie wyksztatconych poboczy.
Obecnie na wiekszosci trasy nie ma praktycznie mozliwosci aby odrézni¢ pobocza od terenu
przylegtego — zaro$niete i z wystepujgcymi nierédwnosciami, nie dajg mozliwosci
wykorzystania przez uzytkownikow drogi.

Nawierzchnia na wigekszosci odcinka objetego opracowaniem jest w ziym stanie
technicznym. Wystepujg liczne uszkodzenia nawierzchni, tj.: spekania siatkowe, koleiny
(miejscami o znacznej gtebokosci), nierébwnos¢ podtuzna i poprzeczna, spekania
poprzeczne, ubytki oraz taty. Wptywa to bezposrednio na bezpieczenstwo i komfort
uzytkownikédw drogi oraz na wzrost kosztéw transportu (zuzycie elementow zawieszenia
pojazdow). Uszkodzenia te powodujg wzrost oddziatywan dynamicznych, na skutek czego
dalsza degradacja konstrukcji postepuje w bardzo szybkim tempie.

Na wiekszosci odcinka drogi lokalnie wystepujg rowy drogowe i wymagajg lokalnie
odtworzenia. Rowy i cze$¢ przepustdw sg catkowicie zamulone, odptyw z nich do
odbiornikbw naturalnych jest niemozliwy. W miejscowosci Liw znajduje sie kanalizacja
deszczowa w stanie dobrym.

Wyeksploatowany system odwodnienia drogi wojewddzkiej powoduje sptyw wod
opadowych wzdtuz jezdni i zatrzymywanie ich na poboczach drogi. Ten stan rzeczy wywotuje
(w czasie opadbéw) powazne utrudnienia w ruchu, a praktycznie miejscami go uniemozliwia,
stwarzajgc dodatkowe zagrozenie dla uzytkownikdédw drogi, a takze samej konstrukcji drogi

(podmycia konstrukcji).
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Fot nr 5 Zakrzew, km 60+580 Fot nr 6 Roguszyn, km 67+600

Fot. 1-6. Stan istniejacej nawierzchni asfaltowej na drodze wojewdédzkiej nr 637.

Zrédio: opracowanie wiasne.
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Fot nr 7 Dobre, km 53+000

Fot nr 8 Roguszyn 67+600

Fot. 7-8. Stan istniejacego odwodnienia powierzchniowego na drodze wojewdédzkiej nr 637.

Zrédto: opracowanie wiasne.
W ciggu drogi wojewodzkiej nr 637 na odcinku przewidzianym do rozbudowy

usytuowane sg nastepujgce obiekty mostowe:

DIEEEE | SHEEL S Nosnos¢ Konstrukcja Zakres
Lp. Km Lokalizacja| Nr ewid. | catkowita | catkowita onstruxcy
[ KN] istniejgca prac
[m] [m]
Oseczyzna/ JNI jednoprzestowy
1 46+642 rz. Rzadza | 15240019 12,0 9.8 200 z betonu zbrojonego remont
Makowiec/ JNI jednoprzestowy
2 | o8+156 rz. Osowica | 15240020 10,0 7.6 200 z betonu zbrojonego remont
3 | ov063 | ooknay |, N 48 11,9 300 'schemat bl rzebudowa
15600009 ’ ’ swobodnie podpartej z P
nazwy .
betonu zbrojonego
jednoprzestowy
Liw/ rzeka JNI schemat belki
4 ) 75+309 bez nazwy | 15600030 53 11,0 300 swobodnie podpartejz |
betonu zbrojonego
Mosty JNI czteroprzestowy remont /
5 | 77+328 Liwskie/ 56,8 9,8 300 (12,7m+2x15,4+12,7m)| budowa
o 15600010 ; i
rz. Liwiec z betonu sprezonego ktadki
6 | 700170 | weroes |, N 5,0m 9.9m | 300 KN 'schemat bl rzebudowa
15600011 ’ ’ " | swobodnie podpartej z P
nazwy .
betonu zbrojonego




W ciggu drogi wojewodzkiej nr 637 na odcinku przewidzianym do rozbudowy

usytuowane sg nastepujace przepusty drogowe:

Konstrukcja istniejgca

Lp. Swiatto ‘s Zakres prac
L diugosé rzedna rzedna
km istniejace | . . . .
istniejgca [m] wlotu wylotu
[cm]
1 | 44,657 @ 60 10.15 151.78 151.65 | //ymiana obiektu na
przepust z blach falistych
o | 48,773 @ 80 11.75 147.71 147.5 | Wymiana obiektu na
przepust z blach falistych
3 | 49,182 2 80 12.00 147.85 147,71 | Llkwidacja na zyczenie
drogowcow
4 | 49497 2 80 9.30 147.95 147.89 | Vymiana obiektu na
przepust z blach falistych
5 | 49,719 @ 80 12.00 Wymiana obiektu na
przepust z blach falistych
Wymiana obiektu na
6 50.718 3xd80 10.00 148.11 147.99 przepust z blach falistych
VOEST - Profil MH1
Wymiana obiektu na
7 52,442 2x@80 11.50 153.08 153.02 przepust z blach falistych
VOEST - Profil MH1
Wymiana obiektu na
8 53,038 2xJ80 11.25 154.2 154.28 przepust z blach falistych
VOEST - Profil MH1
9 | 54,259 @ 80 14.90 160.16 160.24 | ymiana obiektu na
przepust z blach falistych
10 | 54,912 2 80 12.55 160.23 160.03 | Vymiana obiektu na
przepust z blach falistych
11 | 55,374 2 60 12.50 158.66 158.28 | /Vymiana obiektu na
przepust z blach falistych
12 | 56,118 o 80 12.45 155.16 155,01 | ymiana obiektu na
przepust z blach falistych
13 | 57,155 @ 60 12.45 152.69 152,50 | Vymiana obiektu na
przepust z blach falistych
14 | 58,744 @ 60 12.65 149.57 149.41 | Vymiana obiektu na
przepust z blach falistych
15 | 59,614 @ 60 12.55 154.48 15432 | Vymiana obiektu na
przepust z blach falistych
16 | 60,316 | 2x @60 10.10 152.65 152.58 | ymiana obiektu na
przepust z blach falistych
Umieszczenie w
17 | 60+588 | 2x@ 120 13,60 153,12 153,06 | Stnieiacych kregach
przepustu z blach
falistych
18 | 61+414 | 2x @50 11,95 158,78 158,51 | ymiana obiektu na
przepust z blach falistych
19 | 62+028 | @80 9,80 161,55 | 161,33 | /ymiana obiektu na
przepust z blach falistych
20 | 65+818 | @80 13,70 17084 | 170,67 | Vymiana obiektu na
przepust z blach falistych
21 | 66+0,18| @80 12,10 164,67 | 164,61 |'/ymiana obiekluna
przepust z blach falistych
V=50 Wymiana obiektu na
22 | 68+604 H =100 9,60 -1.18 -1.24 przepust z blach falistych
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V =150 Wymiana obiektu na
23 | 68+928 H =100 9,80 173,62 173,46 przepust z blach falistych
V =65 Wymiana obiektu na
24 | 72+698 H =100 10,10 150,71 150,54 przepust z blach falistych
Rozbiorka
25 | 74+453 @ 80 10,60 126,29 126,12 prefabrykowanego
przepustu zelbetowego
V =41-46 ) ) Rozbiérka przepustu
26 | 74+768 H =220 15,10 zelbetowego
Wymiana obiektu na
27 | 75+914 2x@60 11,40 125,32 125,30 przepust prefabrykowany,
zelbetowy, skrzynkowy
V=65 Umieszczenie w
28 | 77+965 _ 11,75 121,60 121,65 istniejgcych kregach
H =100 .
przepustu z blachfalistych
29 | 78+195 | @80 b.d. ~ 12120 | Wymiana obiekiu na
przepust z blach falistych
1.1.3. POWIERZCHNIA ZAJMOWANEJ NIERUCHOMOSCI

Powierzchnia zajmowana przez pas drogowy na przedmiotowym odcinku drogi

rozktada sie, na poszczegdlne gminy w nastepujacy sposob:
= 5,3 ha naobszarze gminy Stanistawdw,
= 30,2 ha na obszarze gminy Dobre,
= 20,6 ha na obszarze gminy Korytnica,

= 14,1 ha na obszarze gminy Liw,

5,5 ha na terenie miasta Wegréw.
Dziatki w pasie drogowym sg zadrzewione. Poza obszarami leSnymi pas drogowy porastajg

pojedyncze drzewa lub szpalery drzew. Dominujgcymi gatunkami sg: topola kanadyjska,

brzoza pospolita, lipa drobnolistna, jesion wyniosty, kasztanowiec biaty, i jesion
pensylwanski.
1.1.4. ISTNIEJACA SIEC KOMUNIKACYJNA

Droga wojewodzka Nr 637 na omawianym odcinku tj. od km 44+000 do km 75+309
oraz od km 75+898 do km 79+362 posiada powigzania z nastepujgcymi drogami
publicznymi:

= km 43+846 skrzyzowanie z drogq krajowg nr 50,
= km 44+846 skrzyzowanie z drogg gminna,
=  km 52+562 skrzyzowanie obustronne z droggq powiatowg nr 2206 W,

= km 52+827 skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 2207 W,
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km 22+074 skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 2210 W,
km 22+207 skrzyzowanie obustronne z drogg powiatowg nr 2209 W,
km 22+238 skrzyzowanie z drogg gminna,

km 22+454 skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 2208 W,
km 62+931,53 skrzyzowanie z drogg gminna,

km 63+254,42 skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 4240W,
km 63+678,83 skrzyzowanie z drogg gminng,
63+821,13drogg skrzyzowanie z powiatowg nr 4242W,
63+845,18drogg skrzyzowanie z powiatowg nr 4242W,
64+391,99 skrzyzowanie z drogg gminna,

km 66+676,51 skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 4238W,
km 66+996,45 skrzyzowanie z drogg gminna,

km 66+997,58 skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 2247W,
km 68+626,26 skrzyzowanie z drogg gminng,

km 68+877,07 skrzyzowanie z drogg gminng,

km 69+893,77 skrzyzowanie z drogg gminng,

km 71+103,86 skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 4225W,
km 71+760,69 skrzyzowanie z drogg gminng,

km 74+472,19 skrzyzowanie z drogg gminng,

km 74+709,85 skrzyzowanie z drogg gminna,

km 74+709,85 skrzyzowanie z drogg wojewodzka nr 697,
km 75+068,95 skrzyzowanie z drogg gminng,

km 75+130,82 skrzyzowanie z drogg gminng,

km 75+164,33 skrzyzowanie z drogg gminng,

km 75+254,18 skrzyzowanie z drogg gminng,

km 76+979,59 skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 4236W,
km 77+481,59 skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 4227W,
km 78+933,49 skrzyzowanie z drogg gminng,

km 79+063,28 skrzyzowanie z drogg wojewodzka nr 696,
km 79+104,88 skrzyzowanie z drogg gminnag.
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1.1.5.

CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Podstawowe parametry techniczno - uzytkowe rozbudowywanej drogi:

kategoria drogi — droga wojewddzka klasy G, 1x2 pasy ruchu
(kategoria drogi pozostaje niezmieniona),

predkosc¢ projektowa - v = 70 km/h (na terenie zabudowy 60km/h),

przyjeta kategoria ruchu - KR4

nosnos¢ nawierzchni - 115 kN/os

nawierzchnia jezdni z asfaltobetonu odpornego na odksztatcenia trwate,
0 szerokoéci 7,00m (o pow. 269 600m2),

pobocza utwardzone o nawierzchni z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie, szerokosci 1,50m i 0,75m dla drog serwisowych (0 pow. 74 900m?),
chodniki z kostki betonowej jedno i dwustronne, projektowane od strony zabudowy,
o szerokosci 2,00m — bezposrednio przy jezdni i 1,50m — odsuniete od jezdni
(o pow. 31 360m°),

Sciezka rowerowa dwukierunkowa z kostki betonowej, o szerokosci 2,00m odsunieta
od jezdnii 3,5m — bezposrednio przy jezdni (o pow. 10 100m?),

zatoki autobusowe po lewej i prawej stronie jezdni, wykonane z betonu cementowego
rozdzielone azylami dla pieszych (pow. 4 114m?),

drogi serwisowe z betonu asfaltowego, o szerokosci 4.5m (o pow. 8 000 m?),
odwodnienie za pomocg kanalizacji deszczowej na odcinkach zabudowy o przekroju
ulicznym lub pétulicznym (dt. 9,55km),

odwodnienie powierzchniowe do istniejgcych rowdw przydroznych (odptywowych lub
bezodptywowych), ktérym po odmuleniu i oczyszczeniu zostanie przywrocona ich
podstawowa funkcja

zjazdy indywidualne na posesje, o szerokosci 4,00 m lub dostosowane do szerokosci
istniejgcych bram w granicach pasa drogowego, wykonane z kostki betonowej
(o pow. 16 130m®), a na pola z betonu asfaltowego, w granicach istniejacego lub
projektowanego pasa drogowego (o pow. 17 700 m?),

zjazdy publiczne o szerokosci min. 5,00 m z asfaltobetonu (powierzchnia wliczona do

jezdni) oraz z kostki betonowej (o pow. ok 1500m?),

Droga w przekroju podiuznym

W celu wykorzystania istniejacej konstrukcji nawierzchni wprowadzone zmiany

w przekroju podtuznym drogi, w stosunku do profilu istniejgcego, wynika¢ bedg ze sposobu

wzmocnienia istniejgcej nawierzchni oraz przyjetej technologii remontu.
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Na obszarach, gdzie ze wzgledu na fatalny stan techniczny rozbudowywanej drogi nie
bedzie mozliwe wzmocnienie istniejgcej nawierzchni, projektuje sie jej catkowitg wymiane. Ze
wzgledu na konieczno$¢ dostosowania zjazdoéw i geometrii istniejgcych skrzyzowan do
nowoprojektowanej jezdni, mozliwos¢ manewrow rzednymi wysokoSciowymi zostata
znacznie ograniczona. Jednocze$nie uksztattowanie istniejgcego terenu (dtugie odcinki
o minimalnych spadkach) wymusito w niektérych przypadkach zastosowanie rozwigzan
w oparciu o minimalne dopuszczalne parametry pochylen podtuznych.

Wprowadzone w projekcie rozwigzania nie zmieniajg jednak parametréw
geometrycznych w sposéb istotny, natomiast poprawiajg widocznos¢ i ptynnosé niwelety
oraz umozliwig wtasciwe odprowadzenie wod opadowych z jezdni.

Nie zmienia sie réwniez w sposoéb zasadniczy uksztattowania zjazddéw publicznych
i zjazdéw do prywatnych poses;ji, z reguly zlokalizowanych w istniejagcym pasie drogowym,
chociaz nalezy zwrdéci¢ tu uwage na fakt, iz przy istniejgcych warunkach wysoko$ciowych,
podniesienie niwelety i budowa nowych ciggow pieszych spowoduje koniecznos¢

wysokosciowej regulacji zjazdéw w granicach prywatnych dziatek.

Zatoki autobusowe

Przy drodze woj. nr 637 na odcinku objetym opracowaniem projektuje sie nowe lub
przebudowuje istniejgce zatoki autobusowe. Ich lokalizacje ustalono w oparciu
o Projekt Statej Organizacji Ruchu dla drogi woj. nr 637 oraz wg ustalen zawartych na
radach technicznych i opinii poszczeg6lnych Gmin. Dodatkowo na szczeg6towe usytuowanie
zatok autobusowych miaty wpltyw lokalne uwarunkowania terenowe.

Wartosci parametréw geometrycznych projektowanych zatok autobusowych:

- dtugosé¢ krawedzi zatrzymania: 20,00m,

- szerokos$¢ zatoki: 3,00m,

- wyokraglenie zatomow krawedzi jezdni fukami o promieniu R=30,00m,
- szerokosc¢ peronu: 1,50+2,00m + miejsce na wiaty,

- dlugos¢ peronu: L=20,00m,

- skos wjazdowy: 1:8 ,

- skos wyjazdowy: 1:4.

Zjazdy indywidualne

Wszystkie zjazdy istniejgce na drodze wojewodzkiej nr 637 zostaty
zainwentaryzowane w terenie i w miejsce nich zaprojektowano nowe lub zastosowano drogi
serwisowe obstugujgce sagsiadujgce posesje. Z uwagi klase projektowanej drogi

i koniecznos$¢ ograniczenia dostepnosci, komisyjnie wytypowano zjazdy tgczone (podwajne).
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Zjazdy indywidualne w miare mozliwosci projektuje sie pod katem prostym do osi
drogi wojewddzkie;j.

Na odcinku drogi bez chodnika (w przekroju szlakowym) przeciecia krawedzi
nawierzchni drogi i zjazdu wyokraglono tukami kotowymi o promieniu R=3m.

Na odcinku drogi potozonym w terenie zabudowanym — przekrdj uliczny, zjazdy
projektuje sie w poziomie chodnika, a przeciecie krawedzi nawierzchni drogi i zjazdu
wykonczono skosami 1:1.

SzerokosS¢ projektowanych zjazdéw indywidualnych (na prywatne posesje)
w granicach pasa drogowego, dostosowana jest do szerokosci bram wjazdowych,
minimalnie wynosi ona 4,0m. Dopuszczone sg odstepstwa jezeli zjazd moze by¢ uzytkowany
przez pojazdy ponadgabarytowe, pobocza gruntowe projektuje sie szerokosci. 0,50m.

Zjazdy indywidualne majg nawierzchnie utwardzong kostkg betonowg na odcinku od
krawedzi jezdni do granicy pasa drogowego drogi wojewodzkiej lub wg indywidualnego
rozwigzania dostosowanego do istniejgcych warunkoéw terenowych (wysokosciowych) — do
istniejacego terenu.

Dodatkowo projektuje sie dojscia do furtek zlokalizowane bezposrednio przy zjezdzie
lub jako oddzielne — w zalezno$ci od istniejgcej lokalizacji wejsc¢.

Pod zjazdami indywidualnymi (w ciggu rowow drogowych) projektuje sie przepusty
rurowe PEHD o Srednicy @50cm ze Scieciami dopasowanymi do skarpy. Minimalna grubosc¢
przekrycia przepustéw z tworzywa sztucznego wg aprobaty technicznej lecz nie mnij niz
30cm. Przepusty nalezy posadowi¢ na fawie ze zwiru o uziarnieniu 2/63mm o grubosci

warstwy 30cm.

Zjazdy publiczne

W projekcie przewidziano wykonanie zjazddéw publicznych. Zjazdy publiczne zostaty
okreslone przez zarzgdce drogi do co najmniej jednego obiektu, w ktérym jest prowadzona
dziatalno$¢ gospodarcza, a w szczegolnosci do stacji paliw, obiektu gastronomicznego,
hotelowego, przemystowego, handlowego Iub magazynowego. Minimalna szerokosc
projektowanych zjazdéw publicznych wynosi 5,0m, a maksymalna nie moze by¢ wieksza niz
7,0m. Stosuje sie wyokraglenia krawedzi promieniem 5,0m.

Zjazdy majg utwardzong nawierzchnie na dtugosci od krawedzi jezdni do terenu
istniejacego z uwagi na uksztattowanie wysokosciowe profilu podtuznego zjazdu.

Pod zjazdami publicznymi (w ciggu rowdéw drogowych) projektuje sie przepusty

rurowe z HDPE o $rednicy 60 i 80cm ze skosami (w zaleznoéci od dtugosci przepustu).
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Zjazdy na pola
SzerokosS¢ projektowanych zjazdéw na pola dostosowana jest do szerokosci

pojazdéw, ktore bedq je uzytkowac. Najczesciej wynosi ona 4,0 m. Stosuje sie wyokraglenia
krawedzi promieniem 3,0 m. Zjazdy majg utwardzong nawierzchnie na dtugosci od krawedzi
jezdni do terenu istniejacego.
Pobocza
Poza terenem zabudowanym jezdnia ograniczona jest poboczami z kruszywa
tamanego. Pobocza majg szerokos¢ 1,50 m, a w przypadku gdy za poboczem zlokalizowane
sg urzgdzenia podczyszczajgce wody z rowdw, zastosowano poszerzenie pobocza do 2.5m
na dtugosci ok. 20,0m.
Chodniki
Ze wzgledu na bezpieczenstwo pieszych uzytkownikéw drogi chodniki sytuowane
zostaty z dala od ruchu samochodowego. W terenach zabudowanych ze wzgledu na
ograniczenie predkosci i unikniecie rozbidrek ogrodzen na prywatnych posesjach chodniki
lokalizowane beda bezposrednio przy jezdni.
Zaprojektowane chodniki majg szeroko$¢:
- 2,00 m dla chodnikow zlokalizowanych przy jezdni (brak sgsiedztwa ze Sciezkg
rowerowag)
- 1,50 m dla chodnikéw zlokalizowanych poza korong drogi .

Sciezki rowerowe

Zaprojektowana dwukierunkowa $ciezka rowerowa ma szerokosc:

- 2,0 m dla sciezki usytuowanej poza korong drogi.

Priorytetem przy sytuowaniu $ciezki rowerowej byto bezpieczenstwo uzytkownikow.
Dazono do segregacji ruchu rowerowego od ruchu samochodowego poprzez prowadzenie
8ciezki rowerowej poza korong drogi. W przypadku terendw zabudowanych $Sciezka
rowerowa zlokalizowana zostata przy krawedzi jezdni lub bezposrednio przy chodniku.
przeplatania sie ruchu rowerowego z pieszym na wysoko$ci zatok autobusowych i azyli dla
pieszych. Sciezki rowerowe zlokalizowane przy chodnikach usytuowane sg na jednakowej
wysokosci tworzac z nimi jedng ptaszczyzne co umozliwia sprawne odprowadzenie wod
opadowych do rowéw a w przypadku lokalizacji przy jezdni do kanalizacji deszczowe;j.

Sciezki rowerowe majg to samo pochylenie poprzeczne co chodniki réowne 2%.

Droga serwisowa
Projekt przewiduje budowe drog serwisowych o utwardzonej szerokosci 4,5m lub

5,0m oraz obustronne pobocza szerokosci 0,75m.
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Infrastruktura techniczna

Obiekty mostowe:

Most na rzece Rzgdza w miejscowosci Oseczyzna

Przebudowa obiektu mostowego w km 46+653,24 bedzie polegata na wbudowaniu pod

istniejacg konstrukcjg mostowg, w $wiatto mostu, konstrukcje ze stalowych blach falistych

ocynkowanych typu SuperCor. Schemat przekroju o niskim profilu tuku — skrzynkowym

0 symbolu SC-41B. Wysokos$¢ w kluczu 2750mm i rozpietosci 9310mm.

Zakres opracowania dotyczacy obiektu mostowego obejmuje m. in.:

1.

o DN

8.
9.

Przekopy kontrolne

Whicie palisady Gz-4

Whicie pali

Wybranie gruntu i wykonanie korka betonowego

Skucie skosnej scianki przyczotka, wykonanie zbrojenia i zabetonowanie taw
fundamentowych

Montaz konstrukcji stalowej SuperCor (przez wyspecjalizowang firme)
Wypetnienie betonem przestrzeni pomiedzy starg i nowg konstrukcja,
zageszczenie nasypu

Skucie skrzydetek przyczotka

Wykonanie scian czotowych z koszy wypetnionych kamieniami

Podstawowe parametry techniczne mostu:

Dtugos$¢ — 10,00 m

Szerokosé — 19,38 m

Swiatto poziome — 9,31 m

Swiatto pionowe — 2,25 m

Zabudowa chodnikowa lewa - 3,86 m (w tym pas bezpieczenstwa — 0,86,
opaska — 0,50 m, chodnik — 2,50 m)

Zabudowa pobocza prawa - 2,50 m (w tym opaska — 0,50 m, pobocze — 2,00 m)
Rzedna niwelety jezdni nad obiektem — 141,54

Kilometraz — 46+653,24

Nosnos¢ obiektéw po wykonaniu prac odpowiadaé bedzie klasie ,A” - wg PN-
85/S-10030 — ,Obiekty mostowe. Obcigzenia”

Most na rzece Osowica w miejscowosci Makowiec Duzy

Przebudowa obiektu mostowego w km 58+160,00 bedzie polegata na wbudowaniu pod

istniejacg konstrukcjg mostowg, w $wiatto mostu, konstrukcje ze stalowych blach falistych

ocynkowanych typu SuperCor. Schemat przekroju o niskim profilu tuku — skrzynkowym

0 symbolu SC-38B. Wysokos$¢ w kluczu 2735mm i rozpietosci 8635mm.
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Zakres opracowania dotyczacy obiektu mostowego obejmuje m. in.:
1. Przekopy kontrolne

Whicie palisady Gz-4

Whicie pali

Wybranie gruntu i wykonanie korka betonowego

o & 0N

Skucie skosnej Scianki przyczotka, wykonanie zbrojenia i zabetonowanie taw
fundamentowych

Montaz konstrukcji stalowej SuperCor (przez wyspecjalizowang firme)
Wypetienie betonem przestrzeni pomiedzy starg i nowg konstrukcja,
zageszczenie nasypu

Skucie skrzydetek przyczétka

Wykonanie scian czotowych z koszy wypetnionych kamieniami

Podstawowe parametry techniczne mostu:

= Dilugos¢ —-9,30m

= Szeroko$¢ — 18,54 m

= Swiatlo poziome — 8,64 m

= Swiatlo pionowe — 3,0 m

= Zabudowa chodnikowa prawa - 3,86 m (w tym pas bezpieczenstwa — 0,86,
opaska — 0,50 m, chodnik — 2,50 m)

= Zabudowa pobocza lewa - 2,50 m (w tym opaska — 0,50 m, pobocze — 2,00 m)

= Sciek przykraweznikowy — 0,40 m

= Rzedna niwelety jezdni nad obiektem — 143,33

= Kilometraz — 58+160,00

= No$nos¢ obiektdw po wykonaniu prac odpowiada¢ bedzie klasie ,A” - wg PN-
85/S-10030 — ,Obiekty mostowe. Obcigzenia”

Most na cieku bez nazwy w miejscowosci Roguszyn

Przebudowa obiektu mostowego na km 66+952,63 bedzie polegata na wyburzeniu istniejgce;j
konstrukcji i wybudowaniu nowej, wykonanej z zamknietej stalowej blachy falistej,
ocynkowanej. Schemat przekroju kroplisty o symbolu HCPA-15. Wysoko$¢ w kluczu
1450mm i rozpietosé 2100mm.
Zakres opracowania dotyczacy obiektu mostowego obejmuje m. in.:

1. odkopanie istniejgcego obiektu,

2. wyburzenie istniejgcego obiektu,

3. wybranie gruntu i wykonanie fundamentu kruszywowego,

4. montaz konstrukcji stalowej typu HCPA-15 (przez wyspecjalizowang firme),
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5. wykonanie zasypki wokét konstrukcji z blach falistych, zageszczenie nasypu,

6. wykonanie warstw nawierzchni drogowe;.

Podstawowe parametry techniczne mostu:

Dtugos¢ — 19,52 m

Szeroko$¢ — 2,10 m

Swiatto poziome — 2,045 m

Swiatto pionowe — 1,395 m

Zabudowa chodnikowa prawa - 1,50 m

Zabudowa chodnikowa lewa - 1,50 m

Obustronny pas zieleni - 1,00 m (w tym po 0,36 m na bariere energochtonng)
Obustronna opaska — 0,50 m

Rzedna niwelety jezdni nad obiektem — 161,09

Kilometraz — 66+952,63

Nosnos¢ obiektow po wykonaniu prac odpowiadaé bedzie klasie ,A” - wg PN-
85/S-10030 — ,Obiekty mostowe. Obcigzenia”

Most na rzece Liwiec w miejscowosci Mosty Liwskie

Koncepcja przebudowy przeprawy przez rzeke Liwiec polega na wybudowaniu nowe;j

ktadki przenoszacej ruch pieszy i rowerowy oraz na remoncie zachowawczym istniejgcego

mostu i przeznaczenia go do ruchu kotowego. Ponadto obiekt zostanie przystosowany do

przenoszenia obcigzen klasy ,B” wg PN-85/S-10030.

Remont mostu polega¢ bedzie na rozbidrce gornej czesci piyty ustroju niosgcego,

wzmocnieniu podp6r posrednich, przebudowaniu i wzmocnieniu przyczétkédw a nastepnie

wykonaniu ptyty nadbetonu na ustroju niosgcym.

Proponowany przekréj poprzeczny na moscie.

szeroko$¢ catkowita 9,60 m
jezdnia w kraweznikach

(dwa pasy ruchu po 3,5m i dwa Scieki
przykraweznikowe po 0,5m) 8,00 m

zabudowy chodnikowe 2x0,80m

Kladka przenoszaca ruch pieszy i rowerowy bedzie konstrukcjg zespolong

(stal i beton) o schemacie belki ciggtej utwierdzonej w Srodku rozpietosci. Dwa dzwigary

stalowe zespolone z ptytg zelbetowa.

Posadowienie obiektu na palach. Rozstaw podpér dostosowany jest do rozstawu

podpor istniejgcego mostu.

Proponowany przekréj poprzeczny na kftadce.

szeroko$¢ catkowita 450m

skrajnia pozioma 3,90 m
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Most na cieku bez nhazwy w miejscowosci Wegrow

Przebudowa obiektu mostowego w docelowym km 79+223,58 bedzie polegata

na wyburzeniu istniejgcej konstrukcji i wybudowaniu nowej, wykonanej ze stalowych blach

falistych ocynkowanych typu MultiPlate. Schemat przekroju o niskim profilu tuku eliptycznym

o symbolu VB3. Wysoko$¢ w kluczu 1610mm i rozpieto$¢ 4553 mm.

Zakres opracowania dotyczgcy obiektu mostowego obejmuje m. in.:

9.

© NOo ke Dd =

odkopanie istniejgcego obiektu,

wyburzenie istniejgcego obiektu,

wbicie palisady g-46,

wybranie gruntu i wykonanie korka betonowego,

wykonanie zbrojenia i zabetonowanie taw fundamentowych,

montaz konstrukcji stalowej MultiPlate (przez wyspecjalizowang firme),
wykonanie zasypki wokét konstrukcji z blach falistych, zageszczenie nasypu,
utozenie nad konstrukcjg z blach falistych izolacji w postaci geowtdkniny
przewlekanej geomembrana,

wykonanie warstw nawierzchni drogowe;.

Podstawowe parametry techniczne mostu:

Dtugo$¢ — 22,64 m

Szerokosé — 4,608 m

Swiatto poziome — 4,498 m

Swiatto pionowe — 2,255 m

Zabudowa chodnikowa prawa - 2,00 m (w tym 0,36 m na bariere energochtonng)
Zabudowa chodnikowa lewa - 1,50 m

Zabudowa $ciezki rowerowej (lewa strona) - 3,00 m (w tym 0,36 m na bariere
energochtonng)

Obustronna opaska — 0,50 m

Obustronny Sciek przykraweznikowy — 0,50 m

Rzedna niwelety jezdni nad obiektem — 123,58

Kilometraz — 79+223,55

Nosnos¢ obiektéw po wykonaniu prac odpowiadaé bedzie klasie ,A” - wg PN-
85/S-10030 — ,,Obiekty mostowe. Obcigzenia”
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Przepusty drogowe:

W ramach planowanego przedsiewziecia przepusty drogowe zostang wyremontowane

i dostosowane do parametrow przedstawionych ponizej:

Konstrukcja nowoprojektowana

& rzedna n
Lo | km | o et jlow [Fieledowens
konstrukcji

1 44+656,88 @ 100 151.58 151.50 15.99
2 48+772,63 @ 100 147.55 147.35 18.90
3 49+497,48 @80 148.12 148.03 16.92
4 49+719,30 @80 149.10 149.02 16.64
5 50+718,49 | V=150; B=180 147.84 147.75 17.90
6 52+442.26 | V=150; B=180 152.81 152.69 18.88
7 53+038,38 | V=150; B=180 154.11 153.95 15.62
8 54+255,90 @ 120 160.29 160.16 25.81
9 54+912,12 @80 160.41 160.06 13.91
10 55+373,75 @80 157.87 157.79 16.03
11 56+116,98 @ 100 155.01 154.87 17.28
12 57+155,97 @80 152.56 152.39 15.64
13 58+744,06 @80 149.48 149.35 13.75
14 59+614,08 @80 154.19 154.11 12.81
15 60+316,50 @ 100 152.58 152.48 14.04
16 60+595,43 2x@100 153.15 153.27 17,35
17 61+412 @120 158.54 158.31 22,40
18 62+015 @ 100 161.05 160.98 14,40
19 64+856,58 @ 100 170.89 170.81 14,62
20 66+0,26,28 @ 100 164.50 164.42 15,31
21 68+598 @ 100 173.20 173.12 15,16
22 68+916,76 @ 120 172.57 172.46 20,54
23 72+679,51 @ 120 150.50 150.40 14,95
24 75+969,20 | V=100; H=150 124.99 124.65 20,00
25 77+964,64 @ 120 121.54 121.42 23,52
26 78+244 .52 @ 120 121.13 121.01 23,07
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1.1.6. PROGNOZA RUCHU DROGOWEGO

Srednioroczny dobowy ruch [SDR]
Odcinek w poj./dobe

2009 r. 2013 r. 2023 r.
Stanls’fawgw — granica powiatu 4043 4550 6115
wegrowskiego
granica powiatu wegrowskiego — Liw 4186 4780 6399
Liw — Wegréw 6534 7462 9989
Wegréw przejscie 9514 10865 14545

Obliczenia prognozowanego wzrostu natezenia ruchu pojazdéw samochodowych
zostaty uzyskane od CGM Projekt Sp. z o.0. Obliczenia zostaty wykonane w oparciu
o ,Uproszczone metody obliczania prognozy ruchu do roku 2020 na zamiejskich drogach
wojewddzkich, powiatowych i gminnych”. Uwzgledniono nastepujgce lata: 2009 — rok
bazowy, 2013 — rok oddania inwestycji do eksploatacji; 2023 r. — rok planowanego remontu

lub modernizaciji drogi.

1.2. WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU W FAZIE REALIZACJI
| EKSPLOATACJI

Zakres projektowanych prac zwigzanych z rozbudowg drogi spowoduje konieczno$é
miejscowego rozszerzenia pasa drogowego z uwagi na poszerzenie istniejgcej nawierzchni
na catym planowanym do rozbudowy odcinku, budowe: chodnikéw, zatok autobusowych,
drég serwisowych; zmiane geometrii skrzyzowan z drogami podporzadkowanymi oraz
poprawe widocznosci ibezpieczenstwa ruchu, a takze zapewnienie prawidtowego
odwodnienia korpusu drogowego. W zwigzku z tym nastgpi podziat dziatek graniczgcych
z pasem drogowym na nastepnie wykup niezbednych terenow. Zajecie tego terenu bedzie
trwate.

Z uwagi na w/w prace projektowe nastgpi takze konieczno$¢ wycinki drzew
i krzewbow porastajgcych pas drogowy jak i drzew wystepujacych na terenach lesnych.
Wycinka zostanie ograniczona do niezbednego minimum.

Na etapie realizacji inwestycji, na okres trwania rozbudowy wystgpi koniecznos¢
zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, bazy materiatowe oraz drogi dojazdowe.

Na obecnym etapie przygotowywania inwestycji nie sg znane ani szczegdtowa

lokalizacja tych obiektéw, ani powierzchnia terenu konieczna do zajecia.
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Zaplecze budowy ani bazy materiatowe nie mogg by¢ lokalizowane w poblizu dolin
rzek i potokow, uje¢ wody oraz stref ochronnych — ze wzgledu na mozliwos¢ wyciekéw
substancji zanieczyszczajgcych (benzyny, smary itp.). Wszystkie sktady materiatéw i paliw
muszg by¢ uszczelnione w celu zabezpieczenia Srodowiska gruntowo — wodnego.

Na etapie eksploatacji drogi nie przewiduje sie koniecznoSci zajecia dodatkowego
terenu.

Regulacja zagospodarowania przestrzennego gmin na podstawie Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego zostata wprowadzona tylko na terenie gminy Dobre dla
wsi Oseczyzna oraz dla czesci wsi Dobre oraz miasta Wegrow.

Wykaz dziatek w istniejgcym pasie drogowym drogi wojewodzkiej nr 637 na terenie

gminy Stanistawow i Dobre, Powiat Minsk Mazowiecki przedstawia ponizsza tabela:

Lp. Gmina Nazwa Obrebu E:irar}i:
1 Stanistawdw Stanistawéw 252
2 Stanistawdw Kolonie Stanistawow 845
3 Stanistawdw Wodlka Pieczaca 156
4 Dobre Oseczyzna 137
5 Dobre Oseczyzna 164/1
6 Dobre Oseczyzna 176/1
7 Dobre Oseczyzna 137
8 Dobre Oseczyzna 138
9 Dobre Poreby Nowe 351
10 Dobre Zdrojowki 24
11 Dobre Zdrojowki 7716
12 Dobre Zdrojowki 187/1
13 Dobre Zdrojowki 82/1
14 Dobre Zdrojowki 871
15 Dobre Zdrojowki 911
16 Dobre Zdrojowki 97/1
17 Dobre Dobre 875/1
18 Dobre Dobre 1347
19 Dobre Dobre 2413
20 Dobre Dobre 2382
21 Dobre Walentow 103
22 Dobre Sofki 188
23 Dobre Makéwiec Duzy 304
24 Dobre Makéwiec Duzy 303
25 Dobre Swidrow 35
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Wykaz dziatek w istniejgcym pasie drogowym drogi wojewodzkiej nr 637 na terenie

gminy Korytnica, Liw i Wegréw, Powiat Wegrowski przedstawia ponizsza tabela:

Lp. Gmina Nazwa obrebu glzti':;:ii
1 Korytnica Zakrzew 236
2 Korytnica Pniewnik 278
3 Korytnica Roguszyn 113
4 Korytnica Roguszyn 12/2
5 Korytnica Roguszyn 16/2
6 Korytnica Roguszyn 17/2
7 Korytnica Roguszyn 19/2
8 Korytnica Roguszyn 20/2
9 Korytnica Roguszyn 21/2
10 Korytnica Roguszyn 37/2
11 Korytnica Roguszyn 38/2
12 Korytnica Roguszyn 39/2
13 Korytnica Roguszyn 40/2
14 Korytnica Roguszyn 41/2
15 Korytnica Roguszyn 42/2
16 Korytnica Roguszyn 85/2
17 Korytnica Roguszyn 86/2
18 Korytnica Roguszyn 87/2
19 Korytnica Roguszyn 88/4

20 Korytnica Roguszyn 114/2

21 Korytnica Roguszyn 115/2

22 Korytnica Roguszyn 116/2

23 Korytnica Roguszyn 117/2

24 Korytnica Roguszyn 118/2

25 Korytnica Roguszyn 119/2

26 Korytnica Roguszyn 120/2

27 Korytnica Roguszyn 121/2

28 Korytnica Roguszyn 122/2

29 Korytnica Roguszyn 124/2
30 Korytnica Roguszyn 125/2
31 Korytnica Roguszyn 126/2
32 Korytnica Roguszyn 127/2
33 Korytnica Roguszyn 128/2
34 Korytnica Roguszyn 129/2
35 Korytnica Roguszyn 130/2
36 Korytnica Roguszyn 131/2
37 Korytnica Roguszyn 132/2
38 Korytnica Roguszyn 133/2
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39 Korytnica Roguszyn 134/2
40 Korytnica Roguszyn 135/6
41 Korytnica Roguszyn 135/8
42 Korytnica Roguszyn 135/10
43 Korytnica Roguszyn 214/2
44 Korytnica Roguszyn 215/2
45 Korytnica Roguszyn 216/2
46 Korytnica Roguszyn 217/2
47 Korytnica Roguszyn 218/2
48 Korytnica Roguszyn 219/2
49 Korytnica Roguszyn 220/2
50 Korytnica Roguszyn 221/6
51 Korytnica Roguszyn 223/6
52 Korytnica Roguszyn 314/2
53 Korytnica Roguszyn 319/2
54 Korytnica Roguszyn 324/2
55 Korytnica Roguszyn 325/2
56 Korytnica Roguszyn 330/2
57 Korytnica Roguszyn 331/2
58 Korytnica Roguszyn 333/2
59 Korytnica Roguszyn 348/2
60 Korytnica Roguszyn 386/2
61 Korytnica Roguszyn 387/2
62 Korytnica Roguszyn 391/2
63 Korytnica Roguszyn 392/2
64 Korytnica Roguszyn 394/2
65 Korytnica Roguszyn 395/2
66 Korytnica Czaple 241
67 Korytnica Czaple 170/2
68 Korytnica Czaple 171/2
69 Korytnica Czaple 172/2
70 Korytnica Czaple 173/2
71 Korytnica Czaple 174/2
72 Korytnica Czaple 175/2
73 Korytnica Czaple 176/2
74 Korytnica Czaple 178/6
75 Korytnica Czaple 178/4
76 Korytnica Czaple 180/4
77 Korytnica Czaple 181/4
78 Korytnica Czaple 183/4
79 Korytnica Czaple 183/6
80 Korytnica Czaple 187/8
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81 Korytnica Czaple 187/6
82 Korytnica Czaple 188/2
83 Korytnica Czaple 189/2
84 Korytnica Czaple 190/2
85 Korytnica Czaple 191/2
86 Korytnica Czaple 193/2
87 Korytnica Czaple 194/2
88 Korytnica Czaple 195/2
89 Korytnica Czaple 196/2
90 Korytnica Czaple 197/2
91 Korytnica Czaple 198/2
92 Korytnica Czaple 202/2
93 Korytnica Czaple 203/2
94 Korytnica Czaple 204/2
95 Korytnica Czaple 205/2
96 Korytnica Czaple 206/2
97 Korytnica Czaple 207/2
98 Korytnica Czaple 208/2
99 Korytnica Czaple 210/2
100 Korytnica Czaple 211/2
101 Korytnica Czaple 212/2
102 Korytnica Czaple 213/2
103 Korytnica Czaple 214/2
104 Korytnica Czaple 215/2
105 Korytnica Czaple 217/2
106 Korytnica Czaple 219/2
107 Korytnica Czaple 221/2
108 Korytnica Czaple 225/4
109 Korytnica Czaple 22712
110 Korytnica Czaple 228/4
111 Korytnica Czaple 229/2
112 Korytnica Czaple 230/2
113 Korytnica Czaple 231/2
114 Korytnica Czaple 232/4
115 Korytnica Czaple 234/2
116 Korytnica Czaple 235/2
117 Korytnica Zabokliki 63/4
118 Korytnica Zabokliki 51/2
119 Korytnica Zabokliki 52/4
120 Korytnica Zabokliki 54/2
121 Korytnica Zabokliki 55/2
122 Korytnica Zabokliki 56/2
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123 Korytnica Zabokliki 57/2
124 Korytnica Zabokliki 58/2
125 Korytnica Zabokliki 59/2
126 Korytnica Zabokliki 60/2
127 Korytnica Zabokliki 61/2
128 Korytnica Zabokliki 64/2
129 Korytnica Zabokliki 70/2
130 Korytnica Zabokliki 72/2
131 Korytnica Zabokliki 73/2
132 Korytnica Zabokliki 74/2
133 Korytnica Zabokliki 75/2
134 Korytnica Zabokliki 76/2
135 Korytnica Zabokliki 77/2
136 Korytnica Zabokliki 78/4
137 Liw Potazie 210
138 Liw Potazie 74/2
139 Liw Potazie 75/2
140 Liw Potazie 77/2
141 Liw Potazie 78/2
142 Liw Potazie 112/2
143 Liw Potazie 79/4
144 Liw Potazie 79/6
145 Liw Potazie 79/8
146 Liw Potazie 80/6
147 Liw Potazie 81/2
148 Liw Potazie 94/4
149 Liw Potazie 96/4
150 Liw Potazie 96/6
151 Liw Potazie 97/4
152 Liw Potazie 101/4
153 Liw Potazie 101/6
154 Liw Potazie 102/2
155 Liw Potazie 103/2
156 Liw Potazie 104/2
157 Liw Potazie 182/2
158 Liw Potazie 184/2
159 Liw Potazie 185/2
160 Liw Potazie 186/2
161 Liw Potazie 187/2
162 Liw Potazie 188/2
163 Liw Potazie 189/2
164 Liw Potazie 190/2
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165 Liw Potazie 191/2
166 Liw Potazie 192/2
167 Liw Potazie 193/2
168 Liw Potazie 194/6
169 Liw Potazie 194/3
170 Liw Potazie 195/1
171 Liw Potazie 196/2
172 Liw Potazie 198/2
173 Liw Potazie 207/2
174 Liw Potazie 208/2
175 Liw Potazie 209/1
176 Liw Potazie 211/2
177 Liw Potazie 212/2
178 Liw Potazie 213/2
179 Liw Potazie 214/2
180 Liw Potazie 215/2
181 Liw Potazie 216/2
182 Liw Potazie 217/2
183 Liw Potazie 218/2
184 Liw Potazie 219/2
185 Liw Potazie 220/1
186 Liw Potazie 221/1
187 Liw Potazie 222/1
188 Liw Potazie 223/1
189 Liw Potazie 224/2
190 Liw Potazie 225/1
191 Liw Potazie 226/2
192 Liw Potazie 227/2
193 Liw Potazie 228/2
194 Liw Potazie 229/2
195 Liw Potazie 230/2
196 Liw Potazie 231/4
197 Liw Potazie 231/6
198 Liw Potazie 232/2
199 Liw Potazie 236/2
200 Liw Potazie 238/2
201 Liw Potazie 240/4
202 Liw Potazie 241/2
203 Liw Potazie 242/2
204 Liw Potazie 244/2
205 Liw Potazie 245/2
206 Liw Potazie 246/1
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207 Liw Potazie 247/1

208 Liw Potazie 249/4
209 Liw Potazie 250/2

210 Liw Potazie 2511

211 Liw Potazie 255/4
212 Liw Potazie 255/6
213 Liw Potazie 256/2

214 Liw Potazie 257/4
215 Liw Potazie 257/6
216 Liw Liw 580/1

217 Liw Liw 722/2

218 Liw Liw 722/1

219 Liw Liw 573/1

220 Liw Liw 1118/1
221 Liw Liw 1120/1
222 Liw Liw 1120/3
223 Liw Liw 1214/1
224 Liw Liw 1213/3
225 Liw Liw 1213/5
226 Liw Liw 1212/1
227 Liw Liw 12111
228 Liw Liw 1210/1
229 Liw Liw 1209/1
230 Liw Liw 1208/1
231 Liw Liw 1207/1
232 Liw Liw 1206/1
233 Liw Liw 1203/1
234 Liw Liw 1202/1
235 Liw Liw 1201/1
236 Liw Liw 1200/1
237 Liw Liw 1199/1
238 Liw Liw 1198/1
239 Liw Liw 1019/1
240 Liw Liw 1017/1
241 Liw Liw 1016/1
242 Liw Liw 1015/1
243 Liw Liw 1014/1
244 Liw Liw 1013/1
245 Liw Liw 1012/1
246 Liw Liw 1011/1
247 Liw Liw 1010/1
248 Liw Liw 1189/8
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249 Liw Liw 1189/7
250 Liw Liw 1190/1
251 Liw Liw 1191/1
252 Liw Liw 1192/1
253 Liw Liw 1193/1
254 Liw Liw 1194/1
255 Liw Liw 1195/1
256 Liw Liw 11971
257 Liw Liw 1138/1
258 Liw Liw 11371
259 Liw Liw 981/3
260 Liw Liw 896/1
261 Liw Liw 895/1
262 Liw Liw 886/1
263 Wegrow Wegrow 5879
264 Wegrow Wegrow 2643

Wykaz dziatek ktére zostang wigczone w pas drogowy przedmiotowej drogi oraz

wykaz dziatek zwigzanych z czasowym zajeciem na czas realizacji inwestycji zawarty jest

w Dokumentacji  Projektowej przedmiotowej inwestycji w czeSci p.t.  Projekt

zagospodarowania terenu.

1.3. GLOWNE CECHY CHARAKTERYSTYCZNE PROCESOW
PRODUKCYJNYCH

Etap realizacji

Projekt obejmuje nastepujgce rodzaje robot:

czeSciowg rozbidrke istniejgcej warstwy Scieralnej nawierzchni bitumicznej jezdni
poprzez mechaniczne frezowanie goérnej warstwy asfaltowej w miejscach
wyraznych odksztatcen nawierzchni i gtebokich spekan oraz wynikajacg z warunku
mozliwosci wbudowania projektowanych warstw konstrukcji wzmocnienia
nawierzchni,

na poszerzeniach jezdni wykonanie koryta i utozenie podbudowy z kruszywa wraz
z zageszczeniem warstw o odpowiednich grubosciach, asfaltowej warstwy wigzgce;j
i Scieralnej dla osiggniecia wymaganej noénosci 115 kN/o$ przy zatozonej kategorii
ruchu KR4

utozenie nowoprojektowanych warstw bitumicznych na istniejgcej nawierzchni

jezdni przeznaczonej do wzmochienia,
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rozbiorke istniejgcych warstw konstrukcji nawierzchni w terenie zabudowy ze
wzgledu na brak mozliwosci podniesienia niwelety drogi i wykonanie nowej
konstrukcji z warstw z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie,

rozbidrke istniejgcych warstwy bitumicznych poprzez frezowanie, wykonanie nowej
podbudowy pomocniczej z MCE oraz warstw z betonu asfaltowego,

rozbiorke istniejacych warstw konstrukcji nawierzchni w miejscach korekt tukéw
pionowych i wykonanie nowej konstrukcji z warstw z betonu asfaltowego na
podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,

wykonanie poboczy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
o szerokosci 1,50 m,

budowe nowych i rozbudowe istniejgcych zatok autobusowych i peronéw,

budowe i przebudowe ciggdw pieszych w terenie zabudowy,

budowe lub rozbudowe istniejgcych drog serwisowych,

budowe i rozbudowe wigczen drog gminnych i powiatowych,

budowe zjazdéw indywidualnych na posesje oraz zjazdéw na pola wykonanych
z betonu asfaltowego, a w miejscach wystepowania chodnikéw wzdtuz drogi
z kostki betonowej,

budowe siedmiu zbiornikéw zelbetowych odparowujgcych wykonanych w systemie
prefabrykowanym,

rozbudowe istniejgcego lub budowe nowego systemu powierzchniowego
odwodnienia korpusu drogowego i budowe systemu kanalizacji deszczowej na
odcinku o zwartej zabudowie,

przebudowe przepustéw drogowych w dostosowaniu do projektu rozbudowy drogi,
przebudowie lub remoncie istniejgcych obiektéw mostowych oraz budowie ktadki
pieszo - rowerowej nad rzekg Liwiec

wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego zgodnie z nowym
projektem statej organizacji ruchu dla rozbudowywanego odcinka drogi,

ustawienie w miejscach wymaganych przepisami barier ochronnych,

przebudowe Iub zabezpieczenie w niezbednym zakresie urzadzen obcych
kolidujacych z rozbudowywang drogg czyli: przepustami, kanalizacjg deszczowa,
siecig elektroenergetyczng, teletechniczng, wodociggowg i gazowa,

przesuniecie kolidujgcych z uktadem drogowym kapliczek i krzyzy przydroznych,
poprawe widocznosci i odwodnienia na drodze poprzez wycinke dziko
porastajgcych pobocze i rowy drzew i krzewow,

zniesienie barier architektonicznych w obrebie projektowanego odcinka drogi,

wycinke drzew kolidujgcych z projektowang geometrig drogi wojewodzkie;.
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Etap eksploatacji

Eksploatacja planowanego obiektu — drogi wojewddzkiej nie jest zwigzana
z uzyciem technologii, zrodtem ucigzliwosci i oddziatywania na Srodowisko jest ruch
samochodowy.

W fazie eksploatacji powstawa¢ bedg emisje zwigzane z jej uzytkowaniem: hatas,

emisja do powietrza, sptywy wod opadowych.

1.4. PRZEWIDYWANE WIELKOSCI EMISJI, WYNIKAJACE
Z FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

1.41. WODY OPADOWE

Na projektowanym odcinku drogi wojewddzkiej nr 637 sptyw wdd opadowych na
obszarach niezabudowanych obecnie odbywa sie powierzchniowo bezposrednio na tereny
zielone, lokalnie do istniejgcych rowow w wigkszosci bezodptywowych. W terenie
zabudowanym za$ wzdtuz istniejgcych krawedzi jezdni powierzchniowo do istniejgcych
odbiornikbw  naturalnych  (przepusty, lokalne zagtebienia terenu) w sposéb
nieuporzadkowany i bez podczyszczenia.

Projekt rozbudowy przedmiotowej drogi wojewddzkiej obejmuje szczegotowe
opracowanie systemu odwodnienia realizowanego poprzez rowy przeptywowe
i odparowujgce, przepusty pod korong drogi, przepusty pod zjazdami, wpusty drogowe

z przeciskiem i kanalizacje deszczowa.

Rowy

Rowy projektowane sg na odcinkach przebiegajgcych przez obszary niezabudowane.
Odprowadzenie wod opadowych z drogi umozliwi pochylenie poprzeczne jezdni i pobocza.
Woda z jezdni kierowana bedzie do rowéw drogowych przeptywowych lub odparowujgcych
(zastosowanych wytacznie na odcinkach zalesionych). Sptywajgca woda z jezdni do rowow
po podczyszczeniu w separatorach ropopochodnych i osadnikach odprowadzona bedzie do
ciekbw melioracyjnych, rzek czy zbiornikébw odparowujgcych. Z uwagi na bardzo trudne
warunki gruntowe w projekcie przewidziano wykonanie siedmiu zbiornikéw odparowujgcych

wykonanych w systemie prefabrykowanym.

Kanalizacja deszczowa

Projekt przewiduje budowe kanalizacji deszczowej w miejscowosciach: Pory Nowe,
Zakrzew, Pniewnik, Roguszyn, Liw i Wegréw. Woda opadowa odprowadzana bedzie z jezdni

do Sciekdw przykraweznikowych, a nastepnie poprzez kratki $ciekowe do kanalizaciji.
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Przepusty pod zjazdami

Elementami sktadowymi systemu odwodnienia powierzchniowego sg przepusty pod
zjazdami. W wiekszosci przepusty sg w obecnie ztym stanie technicznym, popekane

i zarwane nie spetniajg swojej roli.

W projekcie przewiduje sie wymiane wszystkich przepustow pod zjazdami na
przepusty srednicy 500mm (wyjgtkowo 400mm) wykonanych z tworzywa sztucznego HDPE
a przyczotki umocnione bedg ptytami azurowymi typu MEBA.

ODPROWADZENIE WOD OPADOWYCH:

. wody opadowe na odcinku ok. 650m (w. Stanistawow gm. Stanistawdw) zostang
odprowadzone za posrednictwem projektowanych rowow przydroznych a nastepnie
podczyszczone Ww urzgdzeniach separacyjnych zwigzkdéw ropopochodnych
i wprowadzone do istniejgcego rowu melioracyjnego ,R-R” w km 44+653.

= wody opadowe na odcinku ok. 1700m (w. Stanistawéw, w. Kolonia Stanistawow,
w. Woétka Pieczgca gm. Stanistawdéw) zostang odprowadzone za posrednictwem
projektowanych rowow przydroznych oraz przez wpusty deszczowe zostang
odprowadzone do kanalizacji deszczowej. Wody opadowe z kanalizacji zostang
podczyszczone w urzgdzeniach separujgcych zwigzki ropopochodne a nastepnie
zostang wprowadzone do rzeki Rzady w km 44+646.

= wody opadowe na odcinku ok. 1700m (w. Oseczyzna, gm. Dobre) zostang
odprowadzone za posrednictwem projektowanych rowoéw przydroznych oraz po
przez wpusty deszczowe zostang odprowadzone do kanalizacji deszczowej. Wody
opadowe z kanalizacji zostang podczyszczone w urzadzeniach separujgcych
zwigzki ropopochodne a nastepnie zostang wprowadzone do rzeki Rzgdy w km
44+657.

= wody opadowe na odcinku ok. 980m (w. Poreby Stare gm. Dobre) zostang
odprowadzone za po$rednictwem projektowanych rowow przydroznych a nastepnie
podczyszczone w urzgdzeniach separacyjnych zwigzkéw ropopochodnych
i wprowadzone do istniejgcego rowu melioracyjnego ,R-A” w km 48+765 oraz w
km 48+768.

= wody opadowe na odcinku ok. 200m (w. Poreby Nowe gm. Dobre) zostang
odprowadzone za posrednictwem projektowanych rowow przydroznych a nastepnie
podczyszczone Ww urzgdzeniach separacyjnych zwigzkéw ropopochodnych
i wprowadzone do istniejgcego rowu melioracyjnego ,R-A” w km 48+771.

= wody opadowe na odcinku ok. 500m (w. Poreby Nowe gm. Dobre) zostang
odprowadzone za posrednictwem wpustow deszczowych do kanalizacji

deszczowej a nastepnie podczyszczone w urzgdzeniach separacyjnych zwigzkéw
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ropopochodnych i wprowadzone do projektowanego zbiornika retencyjneqo
w km 49+173,86.

wody opadowe na odcinku ok. 450m (w. Poreby Nowe gm. Dobre) zostang

odprowadzone za posrednictwem wpustow deszczowych do kanalizacji
deszczowej a nastepnie podczyszczone w urzadzeniach separacyjnych zwigzkow
ropopochodnych i wprowadzone do projektowanego zbiornika retencyjneqo
w_km 49+520,05.

wody opadowe na odcinku ok. 720m (w. Poreby Nowe gm. Dobre) zostang

odprowadzone za posrednictwem wpustow deszczowych do kanalizacji
deszczowej oraz rowow przydroznych a nastepnie podczyszczone w urzgdzeniach
separacyjnych zwigzkéw ropopochodnych i wprowadzone do istniejgcego rowu
melioracyjnego ,R-P” w km 50+715, w km 50+716, w km 50+722.

wody opadowe na odcinku ok. 1120m (w. Zdrojoéwki, gm. Dobre) zostang
odprowadzone za posrednictwem projektowanych rowow przydroznych a nastepnie
podczyszczone w urzgdzeniach separacyjnych zwigzkéw ropopochodnych
i wprowadzone do istniejgcego rowu melioracyjnego ,R-P” w km 52+453, w km
52+454, 52+457, w km 52+459.

wody opadowe na odcinku ok. 830m (w. Dobre, gm. Dobre) zostang odprowadzone
za pos$rednictwem  projektowanych rowéw przydroznych a nastepnie
podczyszczone Ww urzgdzeniach separacyjnych zwigzkéw ropopochodnych
i wprowadzone do istniejgcego rowu melioracyjnego ,R-B1” w km 52+986.

wody opadowe na odcinku ok. 1000m (w. Dobre, gm. Dobre) zostang
odprowadzone za posrednictwem projektowanych rowow przydroznych a nastepnie
podczyszczone Ww urzgdzeniach separacyjnych zwigzkéw ropopochodnych
i wprowadzone do istniejgcego rowu melioracyjnego ,R-B2” w km 53+041, w km
53+042.

wody opadowe na odcinku ok. 650m (w. Dobre, gm. Dobre) zostang odprowadzone
za po$rednictwem  projektowanych rowdéw przydroznych a nastepnie
podczyszczone Ww urzgdzeniach separacyjnych zwigzkéw ropopochodnych
i wprowadzone do istniejgcego rowu melioracyjnego ,R-B” w km 54+252, w km
54+258, w km 54+257.

wody opadowe na odcinku ok. 1440m (w. Dobre, w. Antonina, w. Walentow, gm.
Dobre) zostang odprowadzone =za posrednictwem projektowanych rowéw
przydroznych a nastepnie podczyszczone w urzadzeniach separacyjnych zwigzkéw
ropopochodnych i wprowadzone do projektowanego zbiornika retencyjneqo
w km 55+395,87.
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wody opadowe na odcinku ok. 840m (w. Walentéw, w. Sotki, gm. Dobre) zostang
odprowadzone za posrednictwem projektowanych rowow przydroznych a nastepnie
podczyszczone Ww urzgdzeniach separacyjnych zwigzkdéw ropopochodnych
i wprowadzone do istniejgcej rzeki Kobylanki w km 56+116, w km 56+120,
w km 56+122.

wody opadowe na odcinku ok. 1200m (w. Sotki, w. Makowiec Duzy, gm. Dobre)
zostang odprowadzone za posrednictwem projektowanych rowoéw przydroznych a
nastepnie  podczyszczone w  urzadzeniach  separacyjnych  zwigzkow
ropopochodnych i wprowadzone do projektowanego zbiornika retencyjnego
w km 57+156,01.

wody opadowe na odcinku ok. 2220m (w. Makowiec Duzy, w. Swidréw gm. Dobre)

zostang odprowadzone za posrednictwem projektowanych rowow przydroznych
a nastepnie podczyszczone w urzadzeniach separacyjnych zwigzkéw
ropopochodnych i wprowadzone do istniejgcej rzeki Osownicy w km 58+160 w km
58+164, w km 58+167, w km 58+171.

wody opadowe na odcinku ok. 600m (w. Swidréow, gm. Dobre, w. Zakrzew
gm. Korytnica,) zostang odprowadzone za posrednictwem projektowanych rowéw
przydroznych a nastepnie podczyszczone w urzgdzeniach separacyjnych zwigzkdéw
ropopochodnych i wprowadzone do projektowanego zbiornika retencyjneqo
w km 60+309,01.

wody opadowe na odcinku ok. 635m (w. Zakrzew gm. Korytnica) zostang

odprowadzone za posrednictwem wpustow deszczowych do kanalizacji
deszczowej, nastepnie do projektowanego rowu przydroznego skad po
podczyszczeniu w urzgdzeniach separujgcych zwigzki ropopochodne zostang
wprowadzone do isthiejgcego rowu melioracyjnego.

wody opadowe na odcinku ok. 180m (w. Zakrzew gm. Korytnica) zostang
odprowadzone za posrednictwem wpustow deszczowych do kanalizacji
deszczowej skad po podczyszczeniu w urzadzeniach separujgcych zwigzki
ropopochodne zostang wprowadzone do istniejacego rowu.

wody opadowe na odcinku ok. 2570m (w. Zakrzew, w. Dgbrowa oraz w. Pniewnik
gm. Korytnica) zostang odprowadzone za posrednictwem wpustéw deszczowych
do kanalizacji deszczowej, nastepnie do projektowanego rowu przydroznego skad
po podczyszczeniu w urzadzeniach separujgcych zwigzki ropopochodne zostang
wprowadzone do istniejgcego rowu.

wody opadowe na odcinku ok. 2130m (w. Pniewnik, w. Roguszyn gm. Korytnica)
zostang odprowadzone za posrednictwem wpustow deszczowych do kanalizacji

deszczowej, nastepnie do projektowanego rowu przydroznego skad po
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podczyszczeniu w urzgdzeniach separujgcych zwigzki ropopochodne zostang
wprowadzone do isthiejgcego rowu melioracyjnego ,H”.

wody opadowe na odcinku ok. 850m (w. Roguszyn gm. Korytnica) zostang
odprowadzone za posrednictwem projektowanych rowéw przydroznych oraz po
przez wpusty deszczowe zostang odprowadzone do kanalizacji deszczowej. Wody
opadowe z kanalizacji zostang podczyszczone w urzgdzeniach separujgcych
zwigzki ropopochodne a nastepnie zostang wprowadzone do istniejgcej rzeki
Czerwionki w km 66+954.

wody opadowe na odcinku ok. 1290m (w. Roguszyn, w.Czaple gm. Korytnica)
zostang odprowadzone za posrednictwem projektowanych rowow przydroznych
oraz po przez wpusty deszczowe zostang odprowadzone do kanalizacji
deszczowej. Wody opadowe z kanalizacji zostang podczyszczone w urzgdzeniach
separujacych zwigzki ropopochodne a nastepnie zostang wprowadzone do
istniejgcej rzeki Czerwionki w km 66+954.

wody opadowe na odcinku ok. 1590m (w. Czaple, w. Zabokliki gm. Korytnica)
zostang odprowadzone za po$rednictwem projektowanych rowéw przydroznych a
nastepnie  podczyszczone w  urzadzeniach  separacyjnych  zwigzkow
ropopochodnych i wprowadzone do projektowanego zbiornika retencyjneqo
w km 69+025.

wody opadowe na odcinku ok. 2827m (w. Zabokliki, gm. Korytnica oraz w. Potazie,

w. Liw gm. Liw) zostang odprowadzone za posrednictwem projektowanych rowéw
przydroznych a nastepnie podczyszczone w urzgdzeniach separacyjnych zwigzkdéw
ropopochodnych i wprowadzone do istniejgcego rowu C-1.11 w km 72+680.

wody opadowe na odcinku ok. 180m (w. Liw gm. Liw) zostang odprowadzone za
posrednictwem projektowanych rowdw przydroznych a nastepnie podczyszczone
w urzgdzeniach separacyjnych zwigzkéw ropopochodnych i wprowadzone do
istniejacego rowu melioracyjnego C-1.Il w km 72+680.

wody opadowe na odcinku ok. 1910m (w. Liw gm. Liw) zostang odprowadzone za
posrednictwem projektowanych rowéw przydroznych oraz po przez wpusty
deszczowe zostang odprowadzone do kanalizacji deszczowej. Wody opadowe
z kanalizacji zostang podczyszczone w urzgdzeniach separujgcych zwigzki
ropopochodne a nastepnie zostang wprowadzone do istniejgcego rowu
melioracyjnego ,L” w km 74+768.

wody opadowe na odcinku ok. 570m (w. Liw gm. Liw) zostang odprowadzone za
posrednictwem wpustéw deszczowych do kanalizacji deszczowej a nastepnie
podczyszczone w urzgdzeniach separacyjnych zwigzkéw ropopochodnych

i wprowadzone do istniejgcego rowu melioracyjnego A-lII .
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. wody opadowe na odcinku ok. 220m (w. Liw gm. Liw) zostang odprowadzone za
posrednictwem wpustéw deszczowych do kanalizacji deszczowej a nastepnie
podczyszczone Ww urzgdzeniach separacyjnych zwigzkéw ropopochodnych
i wprowadzone do istniejgcego rowu melioracyjnego A-ll w km 74+970.

" wody opadowe na odcinku ok. 1200m (w. Liw gm. Liw) zostang odprowadzone za
posrednictwem projektowanych rowoéw przydroznych oraz po przez wpusty
deszczowe zostang odprowadzone do kanalizacji deszczowej. Wody opadowe
z kanalizacji zostang podczyszczone w urzadzeniach separujgcych zwigzki
ropopochodne a nastepnie zostang wprowadzone do istniejgcej rzeki Liwiec
w km 77+157.

. wody opadowe na odcinku ok. 775m (m. Wegroéw) zostang odprowadzone za
posrednictwem wpustéw deszczowych do kanalizacji deszczowej a nastepnie
podczyszczone Ww urzgdzeniach separacyjnych zwigzkéw ropopochodnych
i wprowadzone do istniejgcej rzeki Liwiec km 77+157.

] wody opadowe na odcinku ok. 540m (m. Wegréw) zostang odprowadzone za
posrednictwem wpustéw deszczowych do kanalizacji deszczowej a nastepnie
podczyszczone Ww urzgdzeniach separacyjnych zwigzkéw ropopochodnych

i wprowadzone do projektowanego zbiornika retencyjnego w km 78+380.

= wody opadowe na odcinku ok. 575m (m. Wegréw) zostang odprowadzone za
posrednictwem wpustéw deszczowych do kanalizacji deszczowej a nastepnie
podczyszczone Ww urzgdzeniach separacyjnych zwigzkéw ropopochodnych

i wprowadzone do istniejgcego rowu melioracyjnego ,A” w km 79+224.

Zespot podczyszczania Sciekow
Zespdt podczyszczania sciekdw sktada sie z separatora substancji ropopochodnych

oraz osadnika czesci mineralnych.

Separatory lamelowe sg urzgdzeniami przeznaczonymi do oddzielania substancji
ropopochodnych z wdd ptyngcych w systemie kanalizacji deszczowej. Budowa urzgdzenia
sprawia, ze zatrzymujg robwniez zawiesine tatwo opadajgca, ktéra gromadzi sie w komorze
osadowe;j.

Wody opadowe wptywajg do separatora poprzez komore wlotowa, w ktdrej nastepuje
uspokojenie przeptywu i ukierunkowanie strumienia $ciekdw z doptywem do komory
separacji (srodkowej komory urzadzenia). Scieki przeptywajg do komory separacji przez
otwory znajdujgce sie w dolnej czesci komory. Oddzielanie zanieczyszczen nastepuje dzieki
zjawiskom flotacji i sedymentacji podczas poziomego przeptywu zanieczyszczonych wéd

przez specjalnie skonstruowane i chronione patentem sekcje lamelowe (zaluzjowe).
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Zaprojektowano separatory PSW Lamela na wydajno$¢ Q,om/Qmax = 10/100, 15/150, 20/200,
30/300, 60/600. Srednice separatoréow Dz1500mm, Dz1800mm oraz Dz2300mm.

Zaprojektowano  osadniki zawiesin  mineralnych, ktére zbudowane s3g
z prefabrykowanych elementéw betonowych i zelbetowych o $rednicach wewnetrznych
2000mm. Elementy produkowane sg z betonu klasy B45 i posiadajg Aprobaty Techniczne:
COBRTI INSTAL AT/2001-02-1132 i AT/2001-02-1164 oraz IBDIM AT/2002-04-1386.
Osadnik wyposazony jest w obejscie w postaci kanatu odcigzajacego niezbednego
w przypadku wystgpienia przeptywu obliczeniowego — stopien oczyszczenia gwarantowany
dla przeptywu okreslonego wg Dz. U. Nr 168 poz. 1763 z dnia 8 lipca 2004r. Powyzej
otworéw wlotowego i wylotowego korpus wykonany jest z elementéw betonowych tgczonych
za pomocg zywic epoksydowych. Osadnik wyposazony jest w deflektor stalowy lub
aluminiowy, zwiekszajgcy pewnos¢ dziatania urzadzenia. Otwory do podtgczenia rur PVC-U
karbowancyh: DN300+600mm zaopatrzone sg w uszczelki zapewniajgce szybkie, elastyczne
i szczelne podtaczenie rur. Osadnik wyposazony jest we wtaz zeliwny $600, klasy C. Zasada
dziatania osadnika opiera sie na spowolnieniu przeptywu poprzez zwigkszenie powierzchni
przypadajacej na jednostke doprowadzonych Sciekéw. Dzieki zjawisku grawitacji nastepuje
rozdziat dwoch faz: wody i zawieszonych w niej czastek o gestosci przekraczajgcej gestosé
wody.

Jakos¢ oczyszczonych sciekow (zawartosé substanciji ropopochodnych i zawiesiny na
wyjsciu z uktadu technologicznego separatoréw) bedzie zgodna z Rozporzgdzeniem
Ministerstwa Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 w sprawie warunkoéw, jakie nalezy spetié przy
wprowadzaniu $ciekébw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2006, Nr 137, poz. 984). Separatory posiadajg
wazng Aprobate Techniczna.

Separatory standardowo wyposazone sg w ukfady zamykajgce, ktore po
zgromadzeniu maksymalnej iloSci cieczy lekkiej samoczynnie zamykajg odptyw separatora
zapobiegajgc w ten sposbdb zanieczyszczeniu odbiornika. Do gtebokosci 9 m p.p.t. dla studni
cylindrycznych oraz 6 m p.p.t dla studni prostopadtosciennych posadowienie zelbetowych
separatoréw w gruntach nosnych nie wymaga obliczen. W innych przypadkach wymagane
jest sprawdzenie statecznosci.

Zestawienie dobranych separatoréow na odcinku od km 43+864 do km 60+296 okreslono

W ponizszej tabeli.
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Lp. | Nrwylotu Typ dobranego separatora Proj. Przeptyw Dobor wielkosci
oraz osadnika zawiesin mineralnych obliczeniowy nom./max. separatora
e Separator lamelowy substancji ropopochodnych wykonany z | dsnom. (dla 15 dm3/sxha) Qs nom. / Qs max.
ZELBETU (beton B-45) w Klasie obcigzen typu C z auto-| Jsmax (dla 126 dm3/sxha) dmé/s
zamknieciem. Ozn; PSW.
e Osadnik zawiesin mineralnych wykonany z ZELBETU (beton
B-45) w klasie obcigzen typu C. Ozn: OS.
1. Wy1 e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: OS 2000/3,5/300 2,1/179 10/100
2. Wy2 | e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: OS 2000/3,5/300 1,5/13,0 10/100
3. Wy3 | e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 l/s
(Wy4) | e Osadnik: OS 2000/3,5/300 321272 10/100
4. Wy5 | e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 l/s
e Osadnik: OS 2000/3,5/300 6,5/54,6 10/100
5. Wy6 | e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: OS 2000/3,5/300 8,1/68,3 10/100
6. Wy7 | e  Separator: PSW 20/200; Qnom=20l/s; Qmax=200 I/s
e Osadnik: OS 2000/3,5/400 16,2/114,1 20/200
7. Wy8 | e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: 0S 2000/3,5/300 5,9/49,9 10/100
8. Wy9 |e  Separator: PSW 10/100; Qrom=10l/s; Qmax=100 /s
e Osadnik: OS 2000/3,5/300 5,6/46,6 107100
9. Wy10 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 /s
e Osadnik: OS 2000/3,5/300 3,7130,7 10/100
10. | Wy12 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: OS 2000/3,5/400 3,7130,7 10/100
1. Wy13 | e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: OS 2000/3,5/300 7,2/60,8 107100
12. | Wy15 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: OS 2000/3,5/300 7,2/60,9 107100
13. | Wy16 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: 0S 2000/3,5/300 2,8/238 10/100
14. | Wy17 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 l/s
o Osadnik: OS 2000/3,5/300 7,7164,5 107100
15. | Wy18 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: OS 2000/3,5/300 6,2/52,0 10/100
16. | Wy19 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: 0S 2000/3,5/300 3,6/30,6 107100
17. Wy20 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: OS 2000/3,5/300 29/248 107100
18. | Wy21 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 /s
e Osadnik: OS 2000/3,5/300 141119 10/100
19. | Wy22 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: 0S 2000/3,5/300 171145 10/100
20. Wy23 | e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: 0S 2000/3,5/300 2,2/183 107100
21. | Wy24 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 l/s
o Osadnik: OS 2000/3,5/300 2,1117,2 10/100
22. | Wy25 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: 0S 2000/3,5/300 6,6 /55,0 10/100
23. | Wy26 |e Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: OS 2000/3,5/300 6,3/52,8 107100
24. | Wy27 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: 0S 2000/3,5/300 2,8/234 10/100
25. | Wy28 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10I/s; Qmax=100 I/s
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e Osadnik: OS 2000/3,5/300 16/13,7 10/100
26. Wy29 | e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s

e Osadnik: OS 2000/3,5/300 271228 10/100
27. Wy30 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s

e Osadnik: OS 2000/3,5/300 5371443 10/100
28. Wy31 |e  Separator: PSW 15/150; Qnom=15l/s; Qmax=150 I/s

e Osadnik: OS 2000/3,5/400 12,0/ 86,3 15/150
29. Wy32 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s

e Osadnik: OS 2000/3,5/300 321269 10/100
30. Wy33 | e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s

e Osadnik: OS 2000/3,5/300 3,2/26,9 10/100
31. Wy34 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s

e Osadnik: OS 2000/3,5/300 211180 10/100
32. Wy35 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s

e Osadnik: OS 2000/3,5/300 217180 10/100
33. Wy36 |e  Separator: PSW 15/150; Qnom=15l/s; Qmax=150 I/s

e Osadnik: OS 2000/3,5/400 15,0/108,8 15/150
34. Wy37 | e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s

e Osadnik: 0OS 2000/3,5/300 3,8/32,3 10/100
35. Wy38 |e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s

e Osadnik: OS 2000/3,5/300 3,8/32,3 10/100
36. Wy39 |e  Separator: PSW 15/150; Qnom=15l/s; Qmax=150 I/s

e Osadnik: OS 2000/3,5/400 13,3/93,5 15/150
37. Wy40 |e  Separator: PSW 15/150; Qnom=15l/s; Qmax=150 I/s

e Osadnik: OS 2000/3,5/400 12,8192,6 15/150
38. Wy41 | e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 /s

e Osadnik: OS 2000/3,5/300 6,7 /56,1 10/100

Zestawienie dobranych separatoréw na odcinku od km 60+296 do km 79+268 okre$lono

W ponizszej tabeli.

Lp. | Nrwylotu Typ dobranego separatora Proj. Przeptyw obliczeniowy Dobor
oraz osadnika zawiesin mineralnych nom./max. wielkosci
* Separator lamelowy substancji ropopochodnych wykonany z | Gsnom. (dia 15 dm¥/sxha) separatora
ZELBETU (beton B-45) w klasie obcigzen typu C z auto-| Gsmax (dla 126 dm3/sxha) | Qsnom./ Qs max
zamknigciem. Ozn: PSW. dm3/s
e Osadnik zawiesin mineralnych wykonany z ZELBETU (beton
B-45) w klasie obcigzen typu C. Ozn: OS.
1. ,Wy1” | e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
« Osadnik: OS 2000/3,5/300 12799 10/100
2. ,Wy2" | e  Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
(Wy15") |« Osadnik: OS 2000/3,5/300 641553 10/100
3. ,Wy3" | e Separator: PSW 10/100; Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s
e Osadnik: OS 2000/3,5/300 311257 107100
4. | ,Wy3.1” |e  Separator: PSW 60/600; Qnom=60l/s; Qmax=600 /s
(-Wy17") | ¢ Osadnik: OS 2000/5,0/300 38,4 /205,3 60 /600
(,Wy327)
5. JMWy29” | e Separator: PSW 20/200; Qnom=20I/s; Qmax=200 I/s
(,Wy18") | e Osadnik: OS 2000/3,5/300 17171097 207200
6. ,Wy4” | e  Separator: PSW 30/300; Qnom=30l/s; Qmax=300 I/s
e Osadnik: OS 2000/5,0/400 23,3/146,9 307300
7. WWy5” | e Separator: PSW 20/200; Qnom=20I/s; Qmax=200 I/s
e Osadnik: OS 2000/3,5/300 16,5/114.1 207200
8. ,Wy6" |e Separator: PSW 20/200; Qnom=20l/s; Qmax=200 I/s 20,0/128,6 20/200
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| Osadnik: OS 2000/3,5/300
9. | Wy27 : Oi:(pj)i:'litcé;:s PZSO\E)VO; 3(,)/51/2((;0 Qnom=10I/s; Qmax=100 I/s 185/122.1 20 /200
10. | ,Wy28 : Oi:giirlitcg:s PZSO\SVOJ ;)/51/2(())0 Qnom=10I/s; Qmax=100 I/s 185/122.1 20 /200
M. Wy33 : Oizzzirzt(())r:SPZSO\gVO;;)’/;/gg;OQnom=10I/s; Qmax=100 I/s 281237 10/100
12. | Wy7 : Oz:ziirzt%r:s PZSO\SVO%)/OB/(;(())O Qnom=30I/s; Qmax=300 I/s 27612796 307300
13. ,Wy8 : ossazpna;sté;rs: I;’g(\)/g/;oslg)go Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s 781790 10/100
14, ,,Wy16” : ojaedpna”iz:atgrs: Z(S)(\)/g/;oé};ggo Qnom=10I/s; Qmax=100 I/s 36/302 10/100
15. | Wy10 : OsSaedpna“i?tgrS: Zg(\)/g/;og(?(?o Qnom=10I/s; Qmax=100 I/s 871683 10/100
16. | ,Wy9 | : ossazpne;li?tgrs: ZS(\)/X/;SS/)?)SSJO Qnom=15l/s; Qmax=150 I/s 105/86,0 151150
17. ] Wyt : ossaedpne?li?tgré Z(S)(\)/g/?s/;?i?o Qnom=15l/s; Qmax=150 I/s 13.0/100,3 15/ 150
18. | Wy12 : o:azpne;L?gg Zg(\)/g/;og??é)o Qnom=10I/s; Qmax=100 /s 65/656 107100
19. | ,Wy13 : ossazpna;li?té))rs: I;’g(\)/g/go(;?é)é)o Qnom=30I/s; Qmax=300 I/s 19.0/221.6 307300
20. | Wy14 : OSSaedpna;EtgrS: Izg(\)/gléog?(’)é)o Qnom=10l/s; Qmax=100 I/s 141122 10/100
Zbiorniki odparowujace
Wykaz projektowanych zbiornikdw:
Kilometraz Prefabrykow?ny zb. wi\l;\?:;tiriia Wy_sokt_:éé Pojgmn_os’.é
odparowujacy . zbiornika zbiornika
[km] et zbiornika - m]
[m]
49+173 3 6,0 3,5 280/110,25
49+520 2 8,0 3,5 352/131
55+395 4 8,0 3,5 701/201
57+156 2 10,5 3,5 606/225
60+309 2 10,5 3,5 606/173
69+050 1 14,5 3,25 164
78+490 1 10,5 3,25 130

Projektowane zbiorniki przeznaczone sg do gromadzenia Sciekbw deszczowych.

Przed przystgpieniem do realizacji zbiornika zostanie wykonana szczegotowa dokumentacja

wykonawcza wykonania pityty dennej oraz elementow prefabrykowanych i ich montazu.

Wszystkie prace produkcyjne i montazowe zostang wykonane zgodnie z polskim prawem

budowlanym, Polskimi Normami, przepisami BHP oraz Warunkami Technicznymi Wykonania

i Odbioru Rob6t Budowlano - Montazowych.
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Konstrukcja zbiornika sktada sie z prefabrykowanych tupin Sciennych ustawionych
i zespolonych Srubami lub potgczeniem petlowym na monolitycznej ptycie dennej Srubami lub

potaczeniem petlowym na monolitycznej ptycie denne;j.

Materiaty
Betony:

— beton w prefabrykatach — klasa C35/45, W8, F100;

— beton zalewowy — klasa C45/55, W8, F100;

— beton wylewany na budowie — klasa C25/30, W8.
Stal zbrojeniowa:

— zbrojenie gtébwne: w prefabrykatach — A-IIIN (RB500);
uktadana na budowie — Alll (RB400);

— zbrojenie rozdzielcze i pomocnicze — A-0 (St0S-b);

marki do skrecania elementow i $ruby ze stali nierdzewne;j.

Wszystkie materiaty uzyte do produkcji prefabrykatdw powinny posiadaé certyfikaty
zgodnosci z Polskimi Normami.

Szczelnosé pofaczen

Szczelno$¢ potgczen elementéw Sciennych z fundamentem zapewnia uszczelka bentonitowa
Waterstop RX-101, natomiast pomiedzy prefabrykatami uszczelka gumowa wykonywana
z mieszanki na bazie kauczuku EPDM i SBR zgodnie z BN-80/6613-04.

Montaz zbiornika

Montaz zbiornika wykonuje Producent z zastosowaniem dzwigu o no$noSci zapewniajgcej
bezpieczne podnoszenie i przemieszczanie prefabrykatow.

Montaz polega na ustawieniu elementow $ciennych na ptycie dennej i skreceniu na sruby ze
stali nierdzewnej z jednoczesnym uszczelnieniem potgczen atestowang uszczelkg
i wypetnieniem zaprawg klejowg lub zalaniu betonem wysokiej wytrzymatosci potgczenia
petlowego. Po zespoleniu wszystkich elementow Sciennych nalezy wykonac wieniec ptyty
dennej oraz roboty izolacyjne.

Odbior zbiornika

Odbiory posrednie prac budowlano montazowych oraz prébe szczelnosci zbiornika wykonaé
zgodnie z Polskimi Normami (w szczegolnosci wg PN-B-10702:1999 Wodociagi i kanalizacja
Zbiorniki. Wymagania i badania). Do wykonania préby szczelnoSci mozna przystgpi¢ po
zakonczeniuprac montazowych, izolacyjnych i zwigzaniu zaprawy i betonu uktadanego na
budowie (przed obsypaniem $&cian).

Warunki uzytkowania zbiornika

Inwestor jest zobowigzany do uzytkowania zbiornika zgodnie z jego przeznaczeniem oraz do

utrzymania go w dobrym stanie technicznym tj. do:
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— ochrony zbiornika przed parciem lodu lub zabezpieczenia dna pustego
zbiornika przed przemarzaniem;

— okresowego czyszczenia zbiornika;

— prowadzenia okresowych inspekcji, konserwacji i remontéw.

0s6b

Zbiornik oznakowaé i

nieupowaznionych ogrodzeniem oraz poreczami przed przypadkowym wpadnieciem ludzi lub

nalezy witasciwie zabezpieczy¢ przed dostepem
zwierzagt zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa.

Jezeli w bezposrednim sasiedztwie zbiornika bedzie odbywat sie ruch pojazdow
mechanicznych nalezy wykona¢ utwardzenie terenu zapobiegajace niszczeniu opaski i
urzgdzenia chronigce Sciany przed uderzeniem pojazddéw np. krawezniki betonowe lub
barierki.

Na $cianach zbiornika nie mozna mocowac instalacji i urzadzen ktére mogtyby uszkodzi¢
jego konstrukcje.

Teren wokoto zbiornika powinien mie¢ jednakowy poziom na catym jego obwodzie i nie

nalezy go zmienia¢ w czasie eksploataciji.

Obliczenie ilosci wody opadowej

llo§¢ wdd opadowych, ktére mogg sptyng¢ w nastepstwie wystgpienia opadu

atmosferycznego z odwadnianej powierzchni okreslono ze wzoru:

Q=F-¢-aq,

F - powierzchnia odwadnianych terenéw w ha;

gdzie:

¢ - wspoétczynnik sptywu powierzchniowego wyliczony w oparciu o charakterystyke

odwadnianej powierzchni;

q - natezenie deszczu w I/s ha.

Wspotczynnik Natezenie | Natezenie | llos¢ wéd llos¢ wod
Powierzchnia sptywu deszczu | deszczu | opadowych | opadowych
F [ha] powierzchniowego Qmax Qmin max min
1] [l/s-ha] [i/s-ha] [i/s] [V/s]

Jezdnia 26,96 0,9 131 15 3178,58 363,96
L] 0.8 0.9 131 15 64,32 10,80
serwisowe
ol 7,49 0,85 131 15 834,01 95,49
utwardzone
Chodniki 3,14 0,8 131 15 329,07 37,68
Sl 1,01 08 131 15 131,81 12,12
rowerowa
£ 0,41 0,85 131 15 45,65 5,23
autobusowe
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Wspoétczynnik Natezenie | Natezenie | llos¢ wod llos¢ wéd
Powierzchnia splywu deszczu | deszczu | opadowych | opadowych
F [ha] pOWierZChniOWGgO Qmax Qmin max min
1] [l/s-ha] [i/s-ha] [i/s] [i/s]
Suma ilosci wod opadowych w [I/s] 4583,44 252,28
Suma ilosci wod opadowych w [m3/s] 4125,09 472,75

Jakos$¢ odprowadzanych wod opadowych

Analize jakosciowg wod opadowych na planowanym do rozbudowy odcinku drogi
wojewddzkiej nr 637 przeprowadzono zgodnie z Polskg Normg PN-S-02204 Drogi
samochodowe, Odwodnienie drég. Dokonano obliczen stezenia zawiesiny o0goélnej
i substancji ropopochodnych w wodach opadowych przy okreslonym natezeniu ruchu oraz

dla okreslonego roku. Zebrane dane przedstawia ponizsza tabela:

Dopuszczaln Dopuszczaln
Stezenie a zawartosc¢ Zawartos¢ a zawartos¢
Natezenie gzen zawiesiny substancji substanciji
zawiesin o
Rok ruchu oaéinvch S ogolnej ropopochodn | ropopochodn
[gm /st] zgodnie z Dz. ych Sgg ych zgodnie
g U. Nr 137, [mg/dm’] zDz. U. Nr
poz. 984 137, poz. 984
odcinek Stanistawow - granica powiatu wegrowskiego (km 43,845 = 60,330)
2009 4043 103,75 100 8,30 15
2013 4550 112,25 100 8,98 15
2023 6115 145,90 100 11,67 15
odcinek granica powiatu wegrowskiego — Liw (km 60,330 + 75,309)
2009 4186 105,87 100 8,47 15
2013 4780 120,75 100 9,66 15
2023 6399 151,60 100 12,13 15
odcinek Liw — Wegréw (km 75,898+ 79,020)
2009 6534 153,50 100 12,28 15
2013 7462 172,50 100 13,80 15
2023 9989 220,00 100 17,60 15
odcinek Wegréw przejscie (km 79,020 + 79,362)

2009 9514 210,50 100 16,84 15
2013 10865 223,60 100 17,89 15
2023 14545 226,00 100 18,08 15

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wéd lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz.
984) wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy

kanalizacyjne wprowadzane do wod lub do ziemi z powierzchni szczelnej drég zaliczanych
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do kategorii krajowych, wojewodzkich powinny byé oczyszczane w ilosci, jaka powstaje
z opaddw o natezeniu, co najmniej 15 | na sekunde na ha, w taki sposéb, aby w odptywie do
odbiornika zawarto$é zawiesin ogélnych byta nie wigksza niz 100 mg/dm?®, a weglowodoréw
ropopochodnych nie wieksza niz 15 mg/dm?.

Na podstawie obliczen sporzadzonych wg Polskiej Normy PN-S-0224 ,Drogi
samochodowe — Odwodnienia drég” stwierdzono, ze zawarto$¢ zawiesiny ogoélnej w wodach
opadowych i roztopowych bedzie przekraczata wartosci dopuszczalne norm wyznaczonych
w/w rozporzadzeniem przy prognozowanym natezeniu ruchu obliczonego dla roku 2009,
2013 oraz 2023, w zwigzku z czym jest konieczne zainstalowanie urzadzen

podczyszczajacych.

1.4.2. GOSPODARKA ODPADAMI

Analize gospodarki odpadami wykonano w oparciu o przepisy Ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska — tekst jednolity (Dz. U. 2008 Nr 25 poz. 150
z pdzn. zm.) i Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. 2007
Nr 39, poz. 251 z p6z. zm.) oraz odpowiednich Rozporzadzen Ministra Srodowiska i Rady
Ministréw, ktére zapewniajg ochrone zycia i zdrowia ludzi oraz ochrone $rodowiska
wymienionych w rozdziale 13.

Wedlug ww. Ustawy o odpadach - ,odpady oznaczajg kazdg substancje lub
przedmiot, ktorych posiadacz pozbywa sie, zamierza pozby¢ sie lub do ich pozbycia sie jest
obowigzany”.

Zgodnie z obowigzujgcymi zasadami gospodarowania odpadami okre$lonymi
w przepisach wytwoérca odpaddw powinien w pierwszej kolejnosci zapobiegaé lub ogranicza¢
ilosci ich powstawania, podda¢ odzyskowi, a jezeli jest to nieuzasadnione wzgledami
ekologicznymi, czy ekonomicznymi, bgdz jest to z przyczyn technologicznych niemozliwe,
to odpady nalezy unieszkodliwi¢ zgodnie z wymogami ochrony $rodowiska.

Ustawa o odpadach (tekst jednolity Dz. U. 2007 Nr 39, poz. 251 z p6z. zm.) naktada
rébwniez obowigzek na wytwoércy odpaddéw do stosowania takich sposobdéw produkcji oraz
surowcow i materiatow, ktdére zapobiegajg lub pozwalajg utrzymac na najnizszym poziomie
ilos¢ odpadow, a takze ograniczajg negatywne oddziatywania na Srodowisko lub zagrozenie
zycia lub zdrowia ludzi.

Powstate odpady powinny byC zbierane w sposdb selektywny. Unieszkodliwianiu
poddaje sie te odpady, z ktérych wczesniej nie wysegregowano odpady nadajgce sie do

odzysku.
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Zakazane jest mieszanie odpadéw niebezpiecznych r6znych rodzajow oraz
mieszanie odpadow niebezpiecznych z innymi niz niebezpieczne, z wyjatkiem, kiedy miatoby
to na celu poprawe bezpieczenstwa procesdéw odzysku lub unieszkodliwiania odpadow
powstatych po zmieszaniu i w wyniku proceséw mieszania nie nastgpi wzrost zagrozenia dla
zdrowia, zycia ludzi lub sSrodowiska.

Transport odpadow niebezpiecznych od miejsca powstawania odpadéw do miejsca
ich odzysku lub unieszkodliwienia musi by¢é zgodny z zachowaniem przepisow
obowigzujgcych przy transporcie towaréw niebezpiecznych.

Wytwérca odpadéw moze zleci¢ wykonanie obowigzku gospodarowania odpadami
innemu posiadaczowi odpadéw, z tym, ze moze przekazywaé odpady wytacznie podmiotom,
ktére uzyskaty zezwolenia wtasciwego organu na prowadzenie dziatalnosci w zakresie
gospodarowania odpadami, chyba, ze dziatalno$¢ taka nie wymaga uzyskania zezwolenia.
W ten sposéb odpowiedzialnoS¢ za dziatania w zakresie gospodarki odpadami przenosi sie
na nastepnego posiadacza odpaddw.

Gospodarka odpadami dla omawianej Inwestycji bedzie obejmowata dwa etapy
powstawania odpadow:

. | etap - realizacji Inwestycji — odpady powstajgce w trakcie rozbudowy drogi
wojewodzkiej nr 637,
Il etap - eksploatacji Inwestycji — odpady zwigzane z funkcjonowaniem i utrzymaniem

drogi.

Etap realizacji inwestycji

Rozbudowa przedmiotowego odcinka drogi wojewddzkiej Nr 637 spowoduje
powstanie odpadéw, ktore zaliczono wg klasyfikacji odpadéw do grupy 2 — ,Odpady
z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotéwstwa, lesnictwa, towiectwa oraz
przetwérstwa zywnosci, grupy 13 — ,Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wytgczeniem
olejéw jadalnych oraz grup 05,12 i 19)”, grupy 15 — ,Odpady opakowaniowe; sorbenty,
tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych grupach”,
zgrupy 17 ,Odpady zbudowy, remontéw idemontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (wtgczajgc glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych)” a takze do
grupy 20 — , Odpady komunalne tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie” zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 w sprawie katalogu
odpadéw (Dz. U. 2001, Nr 112, poz. 1206). Gtownie bedg to odpady zremontéw
i przebudowy drog.

Rodzaje, szacunkowe ilosci wytwarzanych odpadéw oraz sposoby magazynowania

i zagospodarowania odpaddéw wytwarzanych w trakcie realizacji przedsiewziecia.
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llosé 7 . Sposob
S Rodzaj odpadu | powstajacych HRESEL MEEE e E e zagospodarowania
odpadu ” odpadu
odpadow odpadu
Odpadowa
maza roslln_na Odpady zostang
20103 | lazow | taomg |4ty gromadione widus | zegospedarovane
kolidujgce ’ Drodi
rogi
z zakresem
robét)
Odpady bedg
magazynowane w
zamykanych beczkach,
Mineralne oleje oznal\:\; ag%ﬁlﬁiﬁg’cu na Odpady bedg
silnikowe, utwardzonym podtozu, na odbierane przez
przektadniowe i zapleczu placu budO\;vy. qdbiqrce
1302 05* |  Smarowe 0,015 Mg Beczki oznaczone beda posiadajacego
niezawierajace zgodnie z wymogami Rozp. decyzje na
zwigzkow Min. Gosp. i Pracy transport, odzysk lub
Chlo!'owco- . 2 dnia 4 sierp.nia 2004 r unieszkodljwianie
organicznych W sprawie szczegoétowego odpadow.
sposobu postepowania
z olejami odpadowymi
(Dz. U. Nr 192, poz. 1968)
Sorbenty, mat.
filtracyjne,
tkaniny do
wycierania i Wydzielone zadaszone
150203 ubrania 0,04 Mg miejsce na zapleczu budowy
ochronne inne
niz wymienione
w 15 02 02
rgr?]%i(tjgvfi Odpady beda gromadzone
17 01 81 budow 10 000 Mg w wydzielonym miejscu przy
przed u y placu budowy
rog
Odpady selektywnie
Asfalt inny niz gror_n:_:\dzone w wydzielonym Odpady zostang
wymieniony w miejscu na utwardzonym zagospodarowane
17 03 02 80 Mg podtozu, na zapleczu
1703 91 budowy Odpady zostang przez Wykqnawce
(frezowina) zagospodarowane przez drogi
Wykonawce
Odpady gromadzone w
17 04 05 Stal i zelazo 700 Mg wydzielonym miejscu przy
placu budowy
Gleba i ziemia,
w tym kamienie, Odpady gromadzone w
17 05 04 inne niz 18 000 Mg wydzielonym miejscu przy
wymienione w placu budowy
17 05 03
Niesegregowan
e (zmieszane) Wydzielone zadaszone
200301 odpady 5Mg miejsce na zapleczu budowy
komunalne

* odpad niebezpieczny
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Z powyzszej tabeli wynika, ze na etapie realizacji przedsiewziecia powstanie
ok. 28 905.04 Mg odpadéw innych niz niebezpieczne oraz okoto 0,015 Mg odpadow
niebezpiecznych.

Za odzysk i unieszkodliwianie odpaddéw powstajacych w fazie budowy
przedsiewziecia bedzie odpowiedzialny Wykonawca Robo6t. Wykonawca Robot drogowych,
W rozumieniu przepisobw ustawy o odpadach bedzie wytwércg odpadéw. Do jego
obowigzkow bedzie naleze¢ zagospodarowanie wszystkich odpadow powstajgcych w fazie
budowy, np.: zgromadzenie powstajgcych odpaddéw w sposbéb selektywny, zapewnienie
wiasciwego postepowania z odpadami oraz przekazanie jednostce uprawnionej odpadow
nieprzydatnych do zagospodarowania na miejscu budowy.

Zgodnie z art. 17 ustawy dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity
Dz. U. 2007 Nr 39, poz. 251 z p6z. zm.) Wytworca odpadow wytwarzajgcy odpady inne niz
niebezpieczne, w ilosci powyzej 5 000 Mg, winien na 30 dni przed rozpoczeciem Inwestycji
przedtozy¢ do Starostwa Informacje o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach

gospodarowania wytworzonymi odpadami.

Etap eksploatacji
Do odpadéw powstajgcych w fazie eksploatacji nalezg odpady zwigzane

z funkcjonowaniem drogi. Klasyfikacja odpadéw wg rodzajéw odpadoéw okreslonych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu

odpadow (Dz. U. Nr 112, poz. 1206) zostata przedstawiona ponizej.

Rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz sposoby magazynowania i zagospodarowania

odpaddéw wytwarzanych w trakcie eksploatacji przedsiewziecia.

Kod ow:tc;?cc ch Sposob Sposob
Rodzaj odpadu P Jacy magazynowania zagospodarowania
odpadu odpadow odpadu odpadu
[Mg/rok] P P
Odpady state z Odpady bedg
piaskownikow odbierane przez firme,
1305 01* | iz odwadniania 7,0 Odoady odbierane ktora posiada decyzje
olejéw pady 0db . wojewody zezwalajgca
bedg bezposrednio :
w separatorach . na prowadzenie
z urzadzen dziatalnosci
Szlam_y Z oczyszczajgcych leqaiace:
13 05 02* odwadniania 3.0 polegajgce na
olejow usuwaniu (Wywoz i
w separatorach utylizacje) odpadow
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_ Swietlowki sg
Zuzyte tymczasowo .
urzadzenia sktadowane w Odpady od_blerane
zawierajace zamknietym _ bprzez firmy
niebezpieczne pomieszczeniu w posiadajace stosowne
16 02 13* elementy inne 0,001 miejscu wyznaczonym pozwolenie na
niz wymienione przez Zarzadce drogi transport |
w 16 02 09 do w pojemnikach un|eszkodI|’W|an|e
16 02 12 dostarczonych przez . °dp‘i‘d°W
(Swietlowki) firme zajmujaca sie niebezpiecznych
utylizacjg
Odpady Odpady bedg krétko
2002 01 _ulegajape ) 40 magazynowane w
biodegradaciji miejscu wskazanym
(gatezie, liscie) przez Zarzadce drogi Odplfdy bedg
przekazywane
Niesegregowane S d dpaSVy %'%Tqi?kz:gﬁ uprawnionej jednostce
200301 | (zmieszane)odp 0,05 ‘?ko"}] terﬁ’e '!ach o
ady komunalne) rodze przy

* odpad niebezpieczny

Z powyzszej tabeli wynika, ze na etapie eksploatacji przedsiewziecia bedzie
powstawato ok. 4,05 Mg odpaddéw innych niz niebezpieczne oraz okoto 10,001 odpadéw
niebezpiecznych.

Droga objeta rozbudowg jest drogg wojewodzkg i podlega zarzgdzaniu przez
Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich w Warszawie. W ramach struktury Mazowieckiego
Zarzgdu Drég Wojewodzkich dziata Rejon Drogowy Wegréw - Siedlce ktéry administruje

przedmiotowym odcinkiem drogi wojewddzkiej 637.

1.4.3. BILANS MAS ZIEMNYCH

Objeto$¢ mas ziemnych

Zuzycie na miejscu Nadmiar mas ziemnych

Wykop Nasyp
m’ m’ m’ m’
147 470 64 741 33092 114 378

Jak wynika z bilansu w trakcie prac realizacyjnych nastgpi nadmiar mas ziemnych.
Nadmiar mas ziemnych zostanie zagospodarowany przez Wykonawce Robot. Niezbedna
ilo§¢ mas ziemnych do budowy nasypéw zostanie rowniez dostarczona przez Wykonawce
Robot.

Zasady wykorzystania gruntow (zgodnie z Szczeg6lowa Specyfikacja Techniczna)

Grunty uzyskane przy wykonywaniu wykopéw powinny byé przez Wykonawce
wykorzystane w maksymalnym stopniu do budowy nasypéw. Grunty przydatne do

budowy nasypéw moga by¢ wywiezione poza teren budowy tylko wéwczas, gdy stanowia
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nadmiar objetosci rob6t ziemnych i za zezwoleniem Inzyniera Projektu. Grunty i materiaty
nieprzydatne do budowy nasypéw, powinny by¢ wywiezione przez Wykonawce na odklad
(tj. miejsce wbudowania lub skladowania (odwiezienia) gruntéw pozyskanych w czasie
wykonywania wykopéw, a nie wykorzystanych do budowy nasypéw oraz innych prac
zwiagzanych z trasa drogowa). Zapewnienie terenéw na odklad nalezy do obowiazkéw
Wykonawcy. Inzynier Projektu moze nakaza¢ pozostawienie na terenie budowy gruntéw,
ktoérych czasowa nieprzydatno$é wynika jedynie z powodu zamarzniecia lub nadmiernej
wilgotnosci.

Miejsce pozyskania niezbednego gruntu ma zapewni¢ Wykonawca i musi by¢ ono
zaakceptowane przez Inzyniera Projektu. Miejsce pozyskania gruntéw powinno by¢ tak
dobrane, zeby zapewni¢ przew6z lub przemieszczanie gruntu na jak najkrétszych
odlegtosciach. O ile to mozliwe, transport gruntu powinien odbywac sie¢ w poziomie lub
zgodnie ze spadkiem terenu.

Pozyskiwanie gruntu moze rozpoczaé sie¢ dopiero po pobraniu prébek i zbadaniu
przydatnosci zalegajacego gruntu do budowy nasypéw oraz po wydaniu zgody na pismie
przez Inzyniera. Gleboko$¢ na jaka nalezy oceni¢ przydatno$¢ gruntu powinna byé

dostosowana do zakresu prac.

1.4.4. ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA

Dla terenu realizacji rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 637 obowigzujg dopuszczalne
poziomy substancji w powietrzu, okre$lone w Zatgczniku nr 1, do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281), dla terenu kraju.

Wartos¢ dopuszczalnych pozioméw w powietrzu dla substanciji, jakie emitowane sg

do powietrza przez srodki transportu, zestawiono w ponizszej tabeli.

Nazwa substancji Okres usrednienia wynikow Dopuszczalny poziom substancji w
(numer CAS) pomiaréw powietrzu [pglm3]
Dwutlenek azotu jedna godzina 200 "
(10102-44-0) rok kalendarzowy 40"
N " T)
Dwutlenek siarki Jegza g((j)dlzma ?gg Ty
(7446-09-5) godziny -
rok kalendarzowy 20
. 24 godziny 50 "
Pyt zawieszony PM 10
yr zawieszony rok kalendarzowy 40 "
Tlenek wegla : . 3) 1)3)
(630-08-0) osiem godzin 10000

"V - poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi,
2 poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin,
- maksymalna $rednia o$miogodzinna, spos$rdd $rednich kroczacych, obliczanych co
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godzine z o$miu $rednich jednogodzinnych w ciggu doby.

W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 roku Nr 1, poz. 12)
okreslone zostaty wartosci odniesienia dla niektérych substanciji w powietrzu dla terenu kraju
oraz okresy, dla jakich usrednione sg wartosci odniesienia. Okre$lone w w/w rozporzadzeniu
wartosci odniesienia dla substanciji, jakie emitowane sg do powietrza przez $rodki transportu

oraz okresy, dla jakich usrednione sg wartosci odniesienia, zestawiono w ponizszej tabeli.

Wartosci odniesienia w mikrogramach na metr szescienny
y (ng/m®), usrednione do okresu
Nazwa substancji
Oznaczenie numeryczne . roku
1 godziny
substancji (numer CAS) kalendarzowego
Benzen 71-43-2 30 5
Dwutlenek azotu 10102-44-0 200 40
Pyt zawieszony PM10 280 40
Tlenek wegla 630-08-0 30000
Weglowodory alifatyczne 3000 1000
Weglowodory aromatyczne 1000 43

Wartos¢ odniesienia opadu pytu ogotem, okreslona w w/w rozporzgdzeniu wynosi
200 g/(m?xrok).
Charakterystyka zrédet emisji zanieczyszczen powietrza i iloS¢ zanieczyszczen
wprowadzanych do powietrza
W opracowaniu dokonano analizy wptywu na stan czystosci powietrza emisji gazéw
i pytow wprowadzanych do powietrza przez silniki pojazdéw na planowanym do rozbudowy
odcinku drogi wojewodzkiej nr 637. Ze wzgledu na zmienne i rézne natezenie ruchu analizg
wptywu na stan czystosci powietrza objeto nastepujgce czesci odcinka rozbudowy:
= Stanistawdw — granica powiatu wegrowskiego od km 43 + 845 do km 60 + 330
= granica powiatu wegrowskiego — Liw od km 60 + 330 do km 75 + 309
= Liw—Wegrow od km 75 + 898 do km 79 + 020
= Wegrow przejscie od km 79 + 020 do km 79 + 362

Komunikacja stanowi tzw. mobilne zrédto emisji, pojazdy poruszajg sie po trasie
komunikacyjnej ze zmiennym w czasie natezeniem i strukturg ruchu. Z procesu spalania
paliw w silnikach pojazdéw emitowane sg nastepujgce substancje zanieczyszczajgce
powietrze: tlenek wegla, dwutlenek azotu, weglowodory alifatyczne, weglowodory

aromatyczne, dwutlenek siarki, pyt i otow.
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Wielkoé¢ emisji okreslono na podstawie nastepujacej zaleznoci:
E; = W;* N*L*10°

gdzie:

E; - emisja liniowa j-tego zanieczyszczenia przez pojazdy z i-tej grupy pomiarowej z danego
odcinka pomiarowego [kg/h],

W; - wskaznik emisji substancji z pojazdéw dla danego roku i predkosci pojazdu [g/poj * km],

N; - natezenie ruchu [poj./h],

L - dtugosc¢ rozpatrywanego odcinka [km].

Zanieczyszczeniem  charakterystycznym  dla  komunikacji ~ samochodowej,
powstajgcym w procesie spalania paliw sg tlenki azotu NO,. Srodki transportu, w ktérych
reakcje spalania przebiegajg w ruchomych silnikach spalinowych sg drugim, co do
wytwarzanej ilosci ,po energetyce zrédtem emisji do powietrza atmosferycznego tlenkow
azotu.

Inng substancjg zwigzang z ruchem pojazdéw sg pyly. Powstawa¢ moga w procesie
spalania paliw, Scierania oktadzin hamulcowych, opon oraz drogi. Zalega¢é mogg na
powierzchni jezdni. W klasyfikacji sg to pyly pochodzenia naturalnego, komunalnego i
przemystowego. Pyly mogg zostaC porwane z powierzchni jezdni przez powstajgce w
otoczeniu poruszajacych sie pojazdow strugi i wiry powietrza. Zjawisko to okreslane mianem
~wtérnego pylenia” jest ktopotliwe i trudne do oszacowania metodami teoretycznymi.

Z analizy aktualnie obowigzujgcych, dopuszczalnych pozioméw substancji w
powietrzu, wystepujacych w praktyce wartosci emisji jednostkowych z pojazdow wyrazonych
w g/km/poj, dostepnych prognoz w zakresie zmian struktury paliw (benzyny bezotowiowe,
paliwa gazowe i inne) i przewidywanych zmian w strukturze eksploatowanego parku
samochodowego (jednostki energooszczedne i wyposazone w katalizatory spalin), wynika,
ze sposréd dostatecznie rozpoznanych zwigzkéw chemicznych, substancjg decydujgcg o
zasiegu oddziatywania drogi jest dwutlenek azotu (NO,), tlenki azotu (NOy), oraz benzen.

W celu okresSlenia emisji zanieczyszczen podczas ruchu samochoddéw jako
reprezentatywne dla poszczegolnych kategorii samochodow przyjeto wskazniki emisiji,
zalezne od Sredniej predkosci pojazddw, okreslone przez prof. dr hab. inz. Zdzistawa
Chtopka w ,Ekspertyzie naukowej — opracowanie programowania do wyznaczania wielkosci
charakteryzujgcych  emisje  zanieczyszczenh z  silnikbw  spalinowych  pojazdow
samochodowych w celu oceny oddzialywania na $rodowisko”. Do okreslenia emisji
zanieczyszczen przyjeto wskazniki dla predkosci projektowej 60 km/h ( teren zabudowany) i

70 km/h ( teren niezabudowany).
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Wskazniki emisji substanciji z pojazdéw dla lat 2009 i 2013 predkosci 60 km/h (teren

zabudowany) i 70 km/h (teren niezabudowany)

Rodzaj Substancje emitowane [g/km*poj.
pojazdu
(o0) NO, weglowodory | weglowodory pyt benzen
aromatyczne alifatyczne
ciezarowe 0,609 2,308 0,129 0,517 0,0882 0,0123
dostawcze 0,346 0,448 0,009 0,035 0,039 0,001
osobowe 0,724 0,141 0,0102 0,032 0,0048 0,0022

Wskazniki emisji substancji z pojazdow dla roku 2023 predkosci 60 km/h (teren

zabudowany) i 70 km/h (teren niezabudowany)

Rodzaj Substancje emitowane [g/km*poj.
pojazdu
co NO, weglowodory | weglowodory pyt benzen
aromatyczne alifatyczne
ciezarowe 0,368 0,966 0,0510 0,459 0,0228 0,0093
dostawcze 0,200 0,243 0,0029 0,022 0,0154 0,0006
osobowe 0,562 0,082 0,0066 0,022 0,0027 0,0015

WielkosS¢ emisji pytlu zawieszonego ze Scierania oktadzin hamulcowych, opon i drogi

0oszacowano za pomocg ponizszych wskaznikéw:

Wskazniki emisji pylu zawieszonego ze $cierania okladzin hamulcowych, opon i drogi

Wskaznik emisji pytu
zawieszonego [g/km*poj.]

Rodzaj pojazdu

ciezarowe 0,0777
dostawcze 0,0215
osobowe 0,0167

Prognoza ruchu dobowego
Prognozowane natezenia ruchu na terenie inwestycji okreslono w latach 2009 (stan
istniejacy), 2013 ( rok oddania inwestycji do eksploataciji), 2023 (10 lat eksploatacji) dla w/w

ruchu

odcinka przedstawia sie

czesci rozbudowy. Zestawienie prognozowanego

nastepujgco:
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Stanistawow — granica powiatu wegrowskiego

granica powiatu wegrowskiego —

Liw — Wegréw

Kategoria Liczba pojazdéw dla roku
pojazdu 2009 2013 2023
sam. osobowe 3374 3820 5216
sam. dostawcze 349 385 479
sam. ciezarowe z 122 137 184
przyczepami
sam. ciezarowe 129 139 170
bez przyczep
autobusy 50 50 50
ciggniki rolnicze 13 12 10
motocykle 7 7 7
RAZEM 4044 4550 6116
Liw
Kategoria Liczba pojazdow dla roku
pojazdu 2009 2013 2023
sam. osobowe 3511 4043 5488
sam. dostawcze 354 393 491
sam. ciezarowe z 122 137 184
przyczepami
sam. ciezarowe 129 139 170
bez przyczep
autobusy 50 50 50
ciggniki rolnicze 13 12 10
motocykle 7 7 7
RAZEM 4186 4781 6400
Kategoria Liczba pojazdow dla roku
pojazdu 2009 2013 2023
sam. osobowe 5541 6386 8682
sam. dostawcze 434 481 601
sam. ciezarowe z 177 199 267
przyczepami
sam. ciezarowe 212 230 280
bez przyczep
autobusy 107 107 107
ciggniki rolnicze 46 43 35
motocykle 17 17 17
RAZEM 6534 7463 9989
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Wegrow przejscie

Kategoria Liczba pojazdéw dla roku
pojazdu 2009 2013 2023
sam. osobowe 8026 9238 12535
sam. dostawcze 714 791 990
sam. ciezarowe z 285 320 431
przyczepami
sam. ciezarowe 318 344 420
bez przyczep
autobusy 131 131 131
ciggniki rolnicze 7 7 6
motocykle 33 33 33
RAZEM 9514 10864 14546

Srednie godzinowe natezenie ruchu pojazdow

podstawie SDR z

Srednie natezenie ruchu w czasie 16 godzin dnia:

zaleznosci:

Q 1h = 0,87 * Que/16

$rednie natezenie ruchu w czasie 8 godzin nocy:

Q1h=0,1

Natezenie ruchu pojazdéw (P/h) dla rozbudowywanych czesci odcinka drogi wojewddzkiej

3 Quon/8

nr 637 dla pory dziennej i nocnej wynosi:

Stanistawow — granica powiatu wegrowskiego

dla pory dziennej i nocnej obliczono na

Dzien Noc
Kategoria pojazdu [poj/h] [poj/h]
2009 2013 2023 2009 2013 2023
sam. osobowe 184 208 284 55 62 85
sam. dostawcze 19 19 27 6 7 8
sam. cigzarowe z 7 8 10 2 3 3
przyczepami
sam. cigzarowe bez 7 8 10 2 3 3
przyczep
autobusy 3 3 3 1 1 1
ciggniki rolnicze 1 1 1 1 1 1
motocykle 1 1 1 1 1 1
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granica powiatu wegrowskiego — Liw

Dzien Noc
Kategoria pojazdu [poj/h] [poj/h]
2009 2013 2023 2009 2013 2023
sam. osobowe 191 220 299 57 66 90
sam. dostawcze 20 22 27 6 7 8
sam. cieiarowg z 7 8 10 2 3 3
przyczepami
sam. cigzarowe bez 7 8 10 3 3 3
przyczep
autobusy 3 3 3 1 1 1
ciggniki rolnicze 1 1 1 1 1 1
motocykle 1 1 1 1 1 1
Liw — Wegrow
Dzien Noc
Kategoria pojazdu [poj/h] [poj/h]
2009 2013 2023 2009 2013 2023
sam. osobowe 302 348 472 90 104 141
sam. dostawcze 24 27 33 7 8 10
sam. ciezarowg z 10 11 15 4 4 5
przyczepami
sam. ciezarowe bez 12 13 16 3 4 5
przyczep
autobusy 6 6 6 2 2 2
ciggniki rolnicze 3 3 2 1 1 1
motocykle 1 1 1 1 1 1
Wegréw przejscie
Dzien Noc
Kategoria pojazdu [poj/h] [poj/h]
2009 2013 2023 2009 2013 2023
sam. osobowe 437 503 682 131 151 204
sam. dostawcze 39 44 54 12 13 17
sam. ciezarowg z 16 18 24 5 6 7
przyczepami
sam. cigzarowe bez 18 19 23 6 6 7
przyczep
autobusy 8 8 8 3 3 3
ciagniki rolnicze 1 1 1 1 1 1
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Dzien Noc

Kategoria pojazdu [poj/h] [poj/h]
2009 2013 2023 2009 2013 2023
motocykle 2 2 2 1 1 1

Obliczenie emisji zanieczyszczen

Obliczenia wielkosci emisji zanieczyszczen do powietrza wykonano dla
rozbudowywanych czesci odcinka drogi wojewodzkiej Nr 637 z uwzglednieniem
prognozowanych natezen ruchu drogowego, wybierajgc odcinki o dlugosci 200 m. Nie ma
potrzeby rozwijania obliczen dla catej dlugosci planowanej do rozbudowy drogi gdyz trasa
odcinkdéw charakteryzuje sie okreslonym dla nich natezeniem ruchu pojazdéw:

Drogi stanowig liniowe zrédta emisji.

Obliczenia pozioméw substancji w powietrzu dla liniowych zrédet emisji wykonano po
uprzednim umownym zastgpieniu zrédet liniowych zespotem emitorow zastepczych.

Do podziatu zrédet liniowych zastosowano jedng z metod okreSlonych
w obowigzujgcym rozporzgdzeniu, przyjmujac po podziale dtugos¢ odcinka liniowego 5 m.

Ustalona na podstawie w/w zatozen i zaleznosci iloS¢ zanieczyszczen
wprowadzanych do powietrza przez silniki pojazdéw dla kazdego emitora zastepczego dla
poszczegodlnych czesci rozbudowywanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 637 z

uwzglednieniem horyzontéw czasowych bedzie wynosita:

Stanistawéw — granica powiatu wegrowskiego 2009 r.

Emitory E1 do E40 emisja maksymalna [kg/h]
tlenek wegla (CO) 0,000754
tlenki azotu (NO,) 0,000380
weglowodory alifatyczne i ich pochodne 0,000079
weglowodory aromatyczne i ich pochodne 0,000022
pyt (przyjeto pyt zawieszony PM10) 0,000041
benzen 0,000003

Stanistawéw — granica powiatu wegrowskiego 2013 r.

Emitory E1 do E40 emisja maksymalna [kg/h]
tlenek wegla (CO) 0,000847
tlenki azotu (NOy) 0,000420
weglowodory alifatyczne i ich pochodne 0,000088
weglowodory aromatyczne i ich pochodne 0,000024
pyt (przyjeto pyt zawieszony PM10) 0,000045

102



benzen

0,000004

Stanistawéw — granica powiatu wegrowskiego 2023 r.

Emitory E1 do E40
tlenek wegla (CO)
tlenki azotu (NOy)
weglowodory alifatyczne i ich pochodne
weglowodory aromatyczne i ich pochodne
pyt (przyjeto pyt zawieszony PM10)

benzen

granica powiatu wegrowskiego — Liw 2009 r.
Emitory E1 do E40

tlenek wegla (CO)

tlenki azotu (NOy)

weglowodory alifatyczne i ich pochodne

weglowodory aromatyczne i ich pochodne

pyt (przyjeto pyt zawieszony PM10)

benzen

granica powiatu wegrowskiego — Liw 2013 r.
Emitory E1 do E40

tlenek wegla (CO)

tlenki azotu (NO,)

weglowodory alifatyczne i ich pochodne

weglowodory aromatyczne i ich pochodne

pyt (przyjeto pyt zawieszony PM10)

benzen

granica powiatu wegrowskiego — Liw 2023 r.
Emitory E1 do E40

tlenek wegla (CO)

tlenki azotu (NO,)

weglowodory alifatyczne i ich pochodne
weglowodory aromatyczne i ich pochodne

pyt (przyjeto pyt zawieszony PM10)
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emisja maksymalna [kg/h]
0,000869
0,000265
0,000089
0,000016
0,000045
0,000003

emisja maksymalna [kg/h]
0,000781
0,000387
0,000081
0,000022
0,000041
0,000003

emisja maksymalna [kg/h]
0,000895
0,000435
0,000091
0,000025
0,000047
0,000004

emisja maksymalna [kg/h]
0,000911
0,000271
0,000091
0,000017
0,000046



benzen

Liw — Wegréw 2009 r.

Emitory E1 do E40
tlenek wegla (CO)
tlenki azotu (NOy)
weglowodory alifatyczne i ich pochodne
weglowodory aromatyczne i ich pochodne
pyt (przyjeto pyt zawieszony PM10)

benzen

Liw — Wegréow 2013 r.

Emitory E1 do E40
tlenek wegla (CO)
tlenki azotu (NOy)
weglowodory alifatyczne i ich pochodne
weglowodory aromatyczne i ich pochodne
pyt (przyjeto pyt zawieszony PM10)

benzen

Liw — Wegrow 2023 r.

Emitory E1 do E40
tlenek wegla (CO)
tlenki azotu (NO,)
weglowodory alifatyczne i ich pochodne
weglowodory aromatyczne i ich pochodne
pyt (przyjeto pyt zawieszony PM10)

benzen

Wegroéw przejscie 2009 r.

Emitory E1 do E40
tlenek wegla (CO)
tlenki azotu (NO,)
weglowodory alifatyczne i ich pochodne
weglowodory aromatyczne i ich pochodne
pyt (przyjeto pyt zawieszony PM10)
benzen
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0,000003

emisja maksymalna [kg/h]
0,001229
0,000624
0,000133
0,000036
0,000065
0,000005

emisja maksymalna [kg/h]
0,001407
0,000687
0,000146
0,000040
0,000073
0,000006

emisja maksymalna [kg/h]
0,001431
0,000422
0,000145
0,000026
0,000072
0,000005

emisja maksymalna [kg/h]
0,001780
0,000892
0,000188
0,000052
0,000094
0,000008



Wegroéw przejscie 2013 r.

Emitory E1 do E40
tlenek wegla (CO)
tlenki azotu (NOy)
weglowodory alifatyczne i ich pochodne
weglowodory aromatyczne i ich pochodne
pyt (przyjeto pyt zawieszony PM10)

benzen

Wegrow przejscie 2023 r.

Emitory E1 do E40
tlenek wegla (CO)
tlenki azotu (NO,)
weglowodory alifatyczne i ich pochodne
weglowodory aromatyczne i ich pochodne
pyt (przyjeto pyt zawieszony PM10)

benzen

emisja maksymalna [kg/h]

0,002037
0,000984
0,000207
0,000057
0,000106
0,000009

emisja maksymalna [kg/h]

0,002073
0,000616
0,000209
0,000038
0,000104
0,000008

Dla emitoréw zastepczych ruchomych zrédet emisji przyjeto nastepujgce parametry:

=  wysokos¢ h= 0,5 m,

= parametr emitora K=0 (emitor poziomy),

= temperatura spalin Ts= 443 K.

Emisja roczna

Roczne wielkosci emitowanych

zanieczyszczen z poszczegOlnych czeci

rozbudowywanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 637 wyniosa:

Stanistawéw - granica powiatu wegrowskiego

Substancja Emisja roczna Emisja roczna Emisja roczna

2009 r [Mg/rok] 2013 r [Mg/rok] 2023 r [Mg/rok]
Cco 21,7699 24,4550 25,1039
NO, 10,9751 12,1303 7,6584
weglowodory aromatyczne 0,6310 0,7036 0,4587
weglowodory alifatyczne 2,2902 2,5504 2,5788
pyt 1,1685 1,2909 1,2878
benzen 0,0932 0,0029 0,0961
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granica powiatu wegrowskiego — Liw

Substancja Emisja roczna Emisja roczna Emisja roczna
2009 r [Mg/rok] 2013 r [Mg/rok] 2023 r [Mg/rok]
Cco 20,4915 23,4971 23,9168
NOy 10,1607 11,4205 7,1202
weglowodory aromatyczne 0,5839 0,6589 0,4298
weglowodory alifatyczne 2,149 2,3816 2,3865
pyt 1,0894 1,2307 1,2083
benzen 0,0868 0,0987 0,0903
Liw — Wegrow
Substancja Emisja roczna Emisja roczna Emisja roczna
2009 r [Mg/rok] 2013 r [Mg/rok] 2023 r [Mg/rok]
CcoO 6,7231 7,6957 7,8276
NO, 3,4154 3,7557 2,3082
weglowodory aromatyczne 0,1995 0,2201 0,1422
weglowodory alifatyczne 0,7255 0,7969 0,7934
pyt 0,3579 0,3990 0,3909
benzen 0,0293 0,0328 0,0298

Wegréw przejscie

Substancja Emisja roczna Emisja roczna Emisja roczna

2009 r [Mg/rok] 2013 r [Mg/rok] 2023 r [Mg/rok]
CcoO 1,0667 1,2206 1,2423
NO, 0,5342 0,5896 0,3689
weglowodory aromatyczne 0,0310 0,0343 0,0225
weglowodory alifatyczne 0,1126 0,1241 0,1255
pyt 0,0565 0,0632 0,0625
benzen 0,0045 0,0051 0,0047

Z przedstawionych powyzej danych wynika, 2ze emisja roczna substancji

z rozbudowywanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 637 w roku 2023 w poréwnaniu do roku
2013 moze zmale¢ o ok. 38% (tlenki azotu), ok. 35% (weglowodory aromatyczne)
i ok. 8%(benzen) Ilub wzrosng¢ o ok. 3% (tlenek wegla). Zmiana emisji wynika
z przewidywanych zmian w natezeniu ruchu, parku samochodowym (ekonomiczniejsze

silniki z mniejszg emisjq substancji) oraz wiekszg ptynnoscig ruchu pojazdow.
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1.4.5. HALAS

Etap realizacji

W trakcie rozbudowy drogi wojewddzkiej Nr 637 relacji Warszawa — Wegréw na
odcinkach od km 44+000 do km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362 wystapig
w analizowanym rejonie okresowe zakt6cenia akustyczne spowodowane pracg ciezkiego
sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdéw transportujgcych materiaty i surowce.
Poziomy mocy akustycznej poszczegdlnych maszyn wahajg sie od 90 do 110 dB. Hatas ten
jest jednak krétkotrwaly o zasiegu lokalnym i ustgpi po zakonczeniu robot. Ucigzliwose
akustyczna zalezna jest od oddalenia od placu budowy oraz od czasu pracy poszczegdlnych
urzadzen.

Prace zwigzane z modernizacjg majg charakter czasowy, ich czas jest relatywnie
krotki, dlatego tez nie jest celowe rozpatrywanie zastosowania statych zabezpieczen
akustycznych. Powstajgcy hatas moze stwarza¢ ucigzliwos¢ gtownie dla ludnoéci
zamieszkujgcej budynki mieszkalne usytuowane najblizej rozbudowywanego odcinka drogi
wojewodzkiej Nr 637. Dlatego tez wskazane jest zeby prace drogowe prowadzone byty
w trybie jedno- lub dwuzmianowym, wytgcznie w porze dzienne;.

W fazie robdt drogowych, istotnym moze staC sie wptyw drgan na ludzi i budynki
wywotane przez pracujgce maszyny drogowe, frezarki i walce wibracyjne. Sg to drgania
podobne do wzbudzanych przez ruch pojazdéw ciezarowych (lub wieksze). Walce drogowe
wywotujg drgania ciggte o niskiej i wysokiej czestotliwosci. Drgania wzbudzane przez te
urzadzenia mogg byC¢ szkodliwe dla konstrukcji budynkow i by¢ ucigzliwe dla ludzi
przebywajgcych w budynkach. Ich wystepowanie jest jednak krétkotrwate i zakonczy sie

z chwilg zakonczenia rob6t budowlanych.

Etap eksploatacji
Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 637 Warszawa —
Wegréw na odcinkach od km 44+000 do km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362.
Dtugos¢ rozbudowanego odcinka wynosi 34,773 km. Odcinek planowanej do rozbudowy
drogi objety niniejszym opracowaniem przebiega przez tereny gmin: Stanistawéw, Dobre,
powiatu minskiego oraz Korytnica, Liw, Wegrow, powiatu wegrowskiego, wojewodztwa

mazowieckiego.

Cel, zakres, metoda analizy
Celem analizy jest okreslenie wptywu hatasu komunikacyjnego, na stan klimatu
akustycznego $rodowiska, po rozbudowie drogi wojewddzkiej Nr 637. Zakres analizy

obejmuje obliczenie emisji halsu powstajgcego w Zrodle, imisji hatasu na terenach
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chronionych oraz poréwnanie otrzymanych wynikéw z dopuszczalnymi poziomami hatasu dla

terenéw chronionych.

Akustyczna charakterystyka terenéw w rejonie przebiegu trasy rozbudowywanej drogi

Droga wojewddzka Nr 637 relacji Warszawa — Wegrow planowana do rozbudowy na
odcinkach od km 44+000 do km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362 przebiega przez
tereny zabudowane jak i niezabudowane. Tereny o luznej zabudowie wystepujg na obszarze
miejscowoséci: Oseczyzna, Poreby Nowe, Dobre, Walentow, Sotki, Makéwiec Duzy, Swidrow
i Wegréw. Zabudowa zwarta wystepuje w miejscowosciach Zakrzew, Pniewnik, Roguszyn,
Liw o tacznej dlugoéci 4,6 km. Pozostata czeS¢ trasy przebiega przez tereny leSne i pola
uprawne a takze tgki i nieuzytki.

Regulacja zagospodarowania przestrzennego gmin na podstawie Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego zostata wprowadzona tylko na terenie gminy Dobre dla
wsi Oseczyzna i dla czesci wsi Dobre oraz na terenie miasta Wegrow.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w zakresie ochrony Srodowiska przed
hatasem, ochronie podlegajg tereny zabudowy zagrodowej w miejscowosciach: Oseczyzna,
Poreby Nowe, Dobre, Walentow, Sotki, Makdéwiec Duzy, Swidrow i Wegrow, Zakrzew,
Pniewnik izabudowy mieszkaniowej ustugowej w Roguszynie i Liwiu. Zabudowa
mieszkaniowa wystepujgce w odlegtosci od 2m do 55 mm od granicy pasa drogowego.
Pozostate tereny wystepujgce w sasiedztwie planowanej inwestycji ochronie akustycznej nie
podlegaja.

Kryteria klimatu akustycznego

Dopuszczalne wartoéci hatasu zawarte sg w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
zdnia 14 czerwca 2007 r. (Dz. U. 2007 r. nr 120, poz.826) w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku.

Wartosci pozioméw dopuszczalnych sg zalezne od funkcji urbanistycznej jakg spetnia
dany teren ja rowniez sg uzaleznione od charakteru Zzrédet emisji hatasu (sgq wyzsze dla drog
i linii kolejowych niz dla pozostatych grup zrédet hatasu).

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku:
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Lp. | Rodzaj terenu Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowe Pozostale obiekty i1 dzialalnos¢
bedaca zrodlem hatasu
Laeqp przedziat | Laegnprzedzial | Laegp przedzial | Laeqn przedziat
czasu czasu czasu czasu
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia
rowny 16 rowny 8 rowny 8 rowny
godzinom godzinom najmniej 1 najmnie;j
korzystnym korzystnej
godzinom godzinie nocy
kolejno po sobie
nastepujacym
1 a) Strefa ochronna ,,A” 50 45 45 40
uzdrowiska
b) Tereny szpitali poza miastem
2 a) Tereny zabudowy 55 50 50 40
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy
¢) Tereny domow opieki
spoteczne;j
d) Tereny szpitali w miastach
3 a) Tereny zabudowy 60 50 55 45
mieszkaniowe]j wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowe;j
¢) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo -
ustugowe
4 Tereny w strefie sSrodmiejskiej 65 55 55 45

miast powyzej 100 tys.
mieszkancow

Dopuszczalny poziom hatasu dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej zgodnie

z w/w rozporzgdzeniem wynosi:

55 dB w porze dnia,
50 dB w oprze nocy.

Dopuszczalny poziom hatasu dla zabudowy mieszkaniowo — ustugowej zgodnie

z w/w rozporzgdzeniem wynosi:

60 dB w porze dnia,
50 dB w oprze nocy.

Charakterystyka drogi wojewédzkiej nr 637

Zatozenia do obliczen:

kategoria drogi — droga wojewddzka klasy G,

1x2 pasy ruchu,

predkos¢ projektowa - v = 70 km/h (na terenie zabudowy 60km/h),

przyjeta kategoria ruchu - KR4

nos$nos¢ nawierzchni - 115 kN/o$
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nawierzchnia jezdni z asfaltobetonu odpornego na odksztatcenia trwate,

o szerokosci 7,00m

Zrédta hatasu

Zrédtami  hatasu bedg pojazdy przemieszczajgce sie po drodze. Przyczyng
powstawania hatasu jest praca silnikow, zespotow napedowych, uktadow wydechowych
spalin oraz toczenie sie két po nawierzchni poszczegoélnych paséw jezdni.

Poziom emisji hatasu zalezy od natezenia i struktury rodzajowej ruchu, predkosci
pojazdéw, niwelety podtuznej oraz rodzaju i stanu nawierzchni. Poziom imisji halsu zalezy
gtbwnie od odlegtosci zrédta hatasu do punktu odbiorcy, ale takze od rodzaju terenu,
uksztattowania terenu (przeszkéd akustycznych) oraz w mniejszym stopniu od temperatury

i wilgotnoéci powietrza.

Natezenie ruchu pojazdéw samochodowych

Prognoza ruchu dobowego

Prognozowane natezenia ruchu na terenie inwestycji okre$lono w latach 2009 (stan
istniejacy), 2013 ( rok oddania inwestycji do eksploatacji), 2023 (10 lat eksploatacji) dla w/w
czesSci odcinka rozbudowy. Zestawienie prognozowanego ruchu przedstawia sie

nastepujgco:

Odcinek: Stanistawéw — granica powiatu wegrowskiego

Kategoria pojazdu Liczba pojazdow dla roku
2009 2013 2023
sam. osobowe 3374 3820 5216
sam. dostawcze 349 385 479
sam. ciezarowe z 122 137 184
przyczepami
sam. ciezarowe 129 139 170
bez przyczep
autobusy 50 50 50
ciggniki rolnicze 13 12 10
motocykle 7 7 7
RAZEM 4044 4550 6116
Udzial pojazdow 8 % 7,6 % 6,9 %
ciezkich [%]

Odcinek: Granica powiatu wegrowskiego — Liw
Kategoria Liczba pojazdéw dla roku
pojazdu 2009 | 2013 | 2023
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sam. osobowe 3511 4043 5488
sam. dostawcze 354 393 491
sam. ciezarowe z 122 137 184

przyczepami

sam. ciezarowe 129 139 170

bez przyczep
autobusy 50 50 50
ciggniki rolnicze 13 12 10
motocykle 7 7 7
RAZEM 4186 4781 6400
Udziat pojazdow 7,7 % 7,2 % 6,6 %
ciezkich [%]
Odcinek: Liw — Wegréow
Kategoria pojazdu Liczba pojazdéw dla roku
2009 2013 2023
sam. osobowe 5541 6386 8682

sam. dostawcze 434 481 601
sam. ciezarowe z 177 199 267

przyczepami

sam. ciezarowe 212 230 280

bez przyczep
autobusy 107 107 107
ciggniki rolnicze 46 43 35
motocykle 17 17 17
RAZEM 6534 7463 9989
Udziat pojazdow 11,3 % 8 % 7,7 %
ciezkich [%]
Odcinek: Wegréw przejscie
Kategoria pojazdu Liczba pojazdow dla roku
2009 2013 2023
sam. osobowe 8026 9238 12535

sam. dostawcze 714 791 990
sam. ciezarowe z 285 320 431

przyczepami

sam. ciezarowe 318 344 420

bez przyczep
autobusy 131 131 131
ciggniki rolnicze 7 7 6
motocykle 33 33 33
RAZEM 9514 10864 14546

Udziat pojazdow 8,1 % 7,7 % 7%

ciezkich [%]

Srednie godzinowe natezenie ruchu pojazdéw dla pory dziennej i nocnej obliczono na
podstawie SDR z zaleznoSci:
Srednie godzinowe natezenie ruchu w czasie 16 godzin dnia:
Q1h = 0,87 * Qdob/16

Srednie godzinowe natezenie ruchu w czasie 8 godzin nocy:
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Q1h = 0,13 * Qdob/8

Natezenie ruchu pojazdéw (P/h) dla rozbudowywanych czesci

wojewddzkiej nr 637 dla pory dziennej i nocnej wynosi:

Odcinek: Stanistawéw — granica powiatu wegrowskiego

odcinka drogi

Rok 2009 Rok 2013 Rok 2023

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
Pojazdy ciezkie 19 7 21 9 25 9
Pojazdy lekkie 203 61 227 69 311 94
Razem 222 68 248 78 336 103
Odcinek: Granica powiatu wegrowskiego — Liw

Rok 2009 Rok 2013 Rok 2023

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
Pojazdy ciezkie 19 8 21 9 25 9
Pojazdy lekkie 211 63 242 73 326 98
Razem 240 71 263 82 351 107
Odcinek: Liw — Wegréw

Rok 2009 Rok 2013 Rok 2023

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
Pojazdy ciezkie 32 11 34 12 40 14
Pojazdy lekkie 326 97 375 112 505 151
Razem 358 108 409 124 545 165
Odcinek: Wegréw przejscie

Rok 2009 Rok 2013 Rok 2023

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
Pojazdy ciezkie 45 16 48 17 58 19
Pojazdy lekkie 476 143 547 164 736 221
Razem 521 159 595 181 794 240

Model obliczeniowy

Zasadniczy wptyw na poziom hatasu komunikacyjnego majg: praca silnika i zespotéw
napedowych, uktad wydechowy spalin, toczenie sie két po nawierzchni drogi. Poziom hatasu
u zrodfa zalezy od natezenia ruchu, Sredniej predkosci strumienia pojazdow, struktury i
ptynnosci ruchu, pochylenia drogi oraz tekstury nawierzchni drogi. Na przeptyw fali
akustycznej w przestrzeni oraz wartos¢ poziomu dzwieku w punkcie obserwacji (u odbiorcy)
wpltyw majg takie czynniki jak: odlegtos¢ punktu obserwacji od zrodta dzwieku,
uksztaltowanie i pokrycie terenu, przegrody urbanistyczne oraz w mniejszym stopniu
temperatura i wilgotnos¢ powietrza.

W celu porébwnania pozioméw hatasu emitowanego z drogi, z dopuszczalnymi
poziomami hatasu dla terendw przeznaczonych do ochrony, okreslono te poziomy dla
przedziatbw czasowych réwnych 16 godzinom dnia i 8 godzinom nocy.

Obliczenia emisji hatasu od drogi wykonano na podstawie empirycznych danych

zawartych w ,Metodach prognozowania hatasu komunikacyjnego” R. Kucharski.
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Réwnowazny poziom dzwieku okreslono z zaleznosci:

10
LAeqx = LAqu + %ALAJ

10
ZALA,- = Aiat + Auaz + Alag + Alag + ALas + ALagt ALa7 + ALag* ALag+ ALaro

i=1

LAegO

wyjsciowa warto§¢ poziomu rownowaznego, reprezentujgca skorygowang moc

akustyczng zrodta zaleznosci od natezenia ruchu.

10
2AL,
i=1

ALa
Ap2
Aips
ALpg

Apas

poprawka zalezna od parametréw ruchu oraz otoczenia

poprawka zalezna od procentowego udziatu pojazdéw ciezkich w potokach ruchu
poprawka zalezna od $redniej predkosci strumienia ruchu

poprawka uwzgledniajgca nawierzchnie jezdni

poprawka uwzgledniajgca kat widzenia drogi z punktu obserwac;ji

poprawka uwzgledniajgca wielokrotne odbicie dzwieku od fasady budynku, stosowana

wytgcznie w warunkach miejskich o duzej urbanizaciji

ALns
Alaz
hatasu
Ang
Aag

Arato

poprawka uwzgledniajgca podtuzne nachylenie niwelety drogi

poprawka uwzgledniajgca wptyw fasady budynkéw na oszacowang wartoS¢ poziomu

poprawka uwzgledniajgca spadek poziomu dzwieku w funkcji odlegto$ci od Zrédta
poprawka uwzgledniajgca wystepowanie zwartych paséw zieleni

poprawka uwzgledniajgca dziatanie ekranow urbanistycznych

Odpowiednie obliczenia wykonane sg w arkuszu kalkulacyjnym przedstawionym w

zatgczniku nr 9.

Analiza akustyczna

Analize akustyczng wykonano dla roku:

2009 (stan istniejacy),

2013 (rok oddania drogi do eksploatac;ji),
2023 (10 lat eksploatacji);

dla prognozy ruchu pojazdéw dla odcinkéw:

= Stanistawéw — granica powiatu wegrowskiego,

= granica powiatu wegrowskiego — Liw,

= Liw— Wegrow,

=  Wegréw przejscie.

Na podstawie obliczen uzyskano rbwnowazne poziomy dzwieku, ktoére przedstawiono

w tabelach:

Odcinek: Stanistawéw — granica powiatu wegrowskiego
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Prognoza

Réwnowazny poziom dzwieku

Laeqi [dB] Laeqi [dB]
dla pory dnia dla pory nocy
Rok 2009 72.6 67.1
Rok 2013 73.0 68.0
Rok 2023 74.3 69.1
Odcinek: Granica powiatu wegrowskiego — Liw
Prognoza Réwnowazny poziom dzwieku
Laeqi [dB] Laeqi [dB]
dla pory dnia dla pory nocy
Rok 2009 72.9 67.6
Rok 2013 73.2 68.1
Rok 2023 74.5 69.3
Odcinek: Liw — Wegréw
Prognoza Réwnowazny poziom dzwieku
Laeqi [dB] Laeqi [dB]
dla pory dnia dla pory nocy
Rok 2009 75.1 69.9
Rok 2013 75.3 70.1
Rok 2023 77.0 71.8
Odcinek: Wegréw przejscie
Prognoza Réwnowazny poziom dzwieku
Laeqi [dB] Laeqi [dB]
dla pory dnia dla pory nocy
Rok 2009 76.4 71.2
Rok 2013 76.8 71.7
Rok 2023 78.0 72.8

Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku dla zabudowy zagrodowej (60 dB — pora

dnia; 50 dB — pora nocy) oraz zabudowy mieszkaniowo — ustugowej (60 dB — pora dnia; 50

dB — pora nocy) na podstawie obliczen zostanie osiggniety w odlegto$ciach przedstawionych

w ponizszych tabelach:

Odcinek: Stanistawéw — granica powiatu wegrowskiego

Prognoza Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku od krawedzi jezdni [m]
60 dB dla pory dnia 50 dB dla pory nocy

Rok 2009 10 29

Rok 2013 11 34

Rok 2023 17 40

Odcinek: granica powiatu wegrowskiego — Liw

Prognoza Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku od krawedzi jezdni [m]
60 dB dla pory dnia 50 dB dla pory nocy

Rok 2009 12 32

Rok 2013 13 34

Rok 2023 18 40

Odcinek: Liw — Wegréw

| Prognoza

| Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku od krawedzi jezdni [m]
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60 dB dla pory dnia 50 dB dla pory nocy
Rok 2009 20 46
Rok 2013 22 47
Rok 2023 28 60

Odcinek: Wegréw przejscie

Prognoza Zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku od krawedzi jezdni [m]
60 dB dla pory dnia 50 dB dla pory nocy

Rok 2009 26 55

Rok 2013 27 59

Rok 2023 34 69

2. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA,
OBJETYCH ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1. MORFOLOGIA TERENU

Analizowany odcinek drogi nr 637 potozony jest w obrebie Makroregionéw:
Wysoczyzna Katuszynska oraz Obnizenie Wegrowskie nalezgcych do podprowincji Nizina
Potudniowopodlaska w obrebie Nizin Srodkowopolskich.

Obszar ten potozony jest w strefie recesji Igdolodu $rodkowopolskiego
rozciagajacego sie od podnéza Gor Swietokrzyskich do przedpola zlodowacenia battyckiego.
Rzezba terenu zostata uksztattowana przez stopniowo cofajgcy sie lodowiec zlodowacenia
Srodkowopolskiego. W ten sposéb powstaly trzy zasadnicze strefy form uksztattowania
terenu o podobnych elementach sktadowych, utozonych roéwnoleznikowo. Poszczegélne
strefy odpowiadajg kolejnym glacistadiatom i sktadajg sie z paséw: moren czotowych,
przedpola sandrowego oraz ptaskich rownin mis kohcowych. Tak uksztattowana rzezba
terenu w okresie pozniejszym ulega zmianom w wyniku uformowania sie dolin rzecznych.
W ten spos6b powstata prawdopodobnie Wysoczyzna Siedlecka formowana intensywnie
w glacistadiale Warty, ograniczona od zachodu Kotling Warszawskg, a od wschodu doling
Bugu iprzedzielona rzeka Liwiec. Dominujgcym typem krajobrazu sg tu réwniny
peryglacjalne. Powierzchnia obejmuje lekko falistg réwnine urozmaicong wzgoérzami
ostancowymi zwigzanymi z maksymalnym zasiegiem stadiatu Warty.

Analizowany odcinek drogowy znajduje sie w catoSci w obrebie bezjeziornej,
réwninnej i falistej wysoczyzny morenowej zbudowanej z glin morenowych, piaskéw i pokryw
peryglacjalnych. Miejscami pojawiajg sie niewielkie wzgoérza stanowigce pozostatosci
starszych zlodowacen. Rdznice wysokosci w obrebie analizowanego odcinka drogi nr 637

dochodzg do 55 m. Najwyzszy punkt na terenie planowanej inwestycji znajduje sie w okolicy
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wsi Czaple i Zabokliki (km 70+000) i osigga wysokos¢ 176 m n.p.m. Najnizej potozone jest
dno doliny Liwca, ktére w poblizu przecigcia z drogg nr 637 (km 77+500) potozone jest na

wysokosci ok. 121 m n.p.m.

2.2. BUDOWA GEOLOGICZNA

Budowa geologiczna =zostata scharakteryzowana w oparciu o nastepujace
dokumentacje: Dokumentacje geotechniczng warunkéw gruntowo — wodnych podtoza oraz
konstrukcji nawierzchni w zwigzku z projektowang rozbudowg drogi wojewodzkiej nr 637,
relacji Warszawa — Wegrow, na odcinku Il: od km 43+846 do km 60+296, na terenie gmin:
Stanistawow, Dobre w wojewodztwie mazowieckim oraz o Dokumentacje geotechniczng
warunkéw gruntowo — wodnych podtoza oraz konstrukcji nawierzchni  w zwigzku
z projektowang rozbudowg drogi wojewodzkiej nr 637, relacji Warszawa — Wegrow, na
odcinku Ill: od km 60+296 (granica powiatu wegrowskiego) do km 79+268 (rondo:
ul. Pitsudskiego, ul. Stowackiego w Wegrowie), na terenie gmin: Korytnica, Liw, Wegrow,
w wojewodztwie mazowieckim opracowane przez GEOSTANDARD Przedsiebiorstwo
Podstawowych Badan i Robét Geotechnicznych Sp. z 0.0., ul. Biata 22, 54-044 Wroctaw.

Budowa geologiczna wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 637 na odcinku od km 41+400 do
km 60+296. Najstarsze utwory, stwierdzone w gtebokim wierceniu strukturalnym, stanowia:
- osady karbonu dolnego i $rodkowego, zalegajgce na krystalicznym podtozu obnizenia
podlaskiego — w postaci piaskowcow, itowcoéw i mutowcodw,
- osady ordowiku w postaci wapieni, dolomitow, mutowcow i itowcow,
- osady syluru w postaci itowcow, itotupkdw i tupkdw,
- osady permu w postaci piaskowcoéw, wapieni, dolomitéw i anhydrytow,
- osady triasu w postaci itow, itowcow, mutowcdw i wapieni oraz osady jury w postaci itdw
i wapieni,
- osady kredy goérnej w postaci margli, tupkow marglistych, wapieni, wapieni marglistych
i kredy piszgcej.
W osadach paleozoiku i mezozoiku luka stratygraficzna obejmuje osady dewonu, karbonu
kredy dolnej.

Na catym badanym terenie podtoze osaddéw czwartorzedowych stanowig utwory
trzeciorzedu, reprezentowane gtéwnie przez osady mio-pliocenu — ity pstre, ity szare, piaski
i mutki z glaukonitem, lokalnie z weglem brunatnym. Utwory miocenu i pliocenu we
wschodniej czesci analizowanego obszaru badan wykazujg wyrazne zaburzenia
glacitektoniczne wywotane spietrzajgca dziatalnoscig ladolodu.

Do gtebokosci rozpoznania, czyli do gtebokosci 3.00 — 4.00 m p.p.t., w podtozu

stwierdzono utwory czwartorzedu, jedynie w otw. 96 km 58+000P (w rejonie m. Makowiec
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Duzy) na gtebokosci 1.0 m p.p.t. przewiercono trzeciorzedowe, jasnobrunatne i szaro-
jasnobrunatne ity. Sg to osady miopliocenu, zalegajgce blisko powierzchni terenu, zwigzane
z wypietrzeniem  strukturalnym trzeciorzedowego podfoza, wywotanego spietrzajgcg
dziatalnoscig Igdolodu w tym rejonie.

Na pozostatym obszarze przewiercono utwory czwartorzedu, plejstocenu i holocenu.
Osady te reprezentowane sg przez gliny zwatowe zlodowacenia Warty, na ktérych zalegajg
piaszczyste utwory wodnolodowcowe tego zlodowacenia. Lokalnie na glinach zwatowych
Zlodowacenia Warty przewiercono piaski zwietrzelinowe (eluwialne) zlodowacenia
pétnocnopolskiego oraz piaski eoliczne, dolinach rozcinajgcych stoki wysoczyzny
polodowcowej, piaski i gliny deluwialne czwartorzedu nierozdzielnego. W obnizeniach
wysoczyzny oraz w dolinach rzecznych przewiercono osady holocenu, reprezentowane
przez piaski Srednio- i drobnoziarniste z domieszkg materialtu humusowego, lokalnie gliny
prochnicze i namuty.

Osady czwartorzedowe wzdtuz badanego odcinka drogi charakteryzujg sie zmiennym
wyksztatceniem litologicznym. Osady piaszczyste, gtdbwnie piaski $rednie, lokalnie piaski
gliniaste i piaski drobne dominujg w rejonie km 41+400, 46+500 — 47+500, 48+500 —
49+000, 51+000, 52+000, 54+000 — 54+500, 57+500, 59+000 — 59+500.

Gliny zwatowe dominujg w km 44+000 — 46+000, 48+000, 49+500, 51+500, 52+825
(skrzyzowanie z drogg do m. Rynia) — 53+000, 55+000 — 55+500, 56+500 — 57+000,
60+000. Na pozostatym odcinkach drogi wystepuje budowa geologiczna zmienna —
wielowarstwowa.

Grunty organiczne — gliny prochnicze i namuty w podtozu gruntowym przewiercono
lokalnie w rejonie km 58+500, a km 58+352 (skrzyzowanie z drogg do m. Drop)
przewiercono brunatne piaski z domieszkg czesci organicznych.

Lokalnie w rejonie km 53+500L przewiercono grunty nasypowe — wymieszane piaski

gliniaste ze zwirem i gling.

Budowa geologiczna wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 637 na odcinku od km 60+296 do
km 79+268. Najstarsze, przewiercone gtebokimi otworami, podtoze stanowig utwory
paleogenskie i neogenskie. Sg to:

- paleogenskie ity, mutki i piaski drobnoziarniste,
- osady neogehskie w postaci miocenskich itdw, mutkéw i piaskdéw z wkladkami wegla
brunatnego oraz mio-pliocenskie ity pstre i mutki formacji poznanskiej.

Na osadach trzeciorzedu zalegajg osady czwartorzedowe, plejstocenskie
i holocenskie.

Do gtebokoéci rozpoznania, czyli do gtebokosci 3.00 — 4.00 m p.p.t., w podtozu

stwierdzono utwory czwartorzedu, na gtebokosci 2.0 - 3.0 mp.p.t. Przewiercono
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trzeciorzedowe, szaro-ciemnozotte ity. Sg to osady mio-pliocenu, zalegajgce blisko
powierzchni terenu, zwigzane z wypietrzeniem strukturalnym trzeciorzedowego podtoza,
wywotanego spietrzajgca dziatalnoscig lgdolodu w tym rejonie.

Na pozostatym obszarze przewiercono utwory czwartorzedu, plejstocenu i holocenu.
Osady te reprezentowane sg przez gliny zwatowe, miejscami z wktadkami piasku i zwiru,
zlodowacenia Warty, na ktérych zalegajg piaszczyste utwory wodnolodowcowe (sandrowe)
tego zlodowacenia. Lokalnie na glinach zwatowych zlodowacenia Warty, w rejonie doliny
Liwca, przewiercono piaski i zwiry rzeczne taraséw nadzalewowych 2,5 — 3,0 m n.p.rzeki
i3,0 — 4,0 m n.p.rzeki, zlodowacenia poétnocnopolskiego, piaski i osady pytowate
zwietrzelinowe (eluwialne) oraz piaski i gliny deluwialne czwartorzedu nierozdzielnego. We
wschodniej czesci analizowanego obszaru, w rejonie doliny Liwca przewiercono lokalnie
holocenskie piaski i zwiry rzeczne taraséw zalewowych 1,7 — 2,4 m n.p.rzeki, piaski
prochnicze ze zwirem oraz gliny piaszczyste ze zwirem i z domieszkg materiatu
humusowego.

Osady czwartorzedowe wzdtuz badanego odcinka drogi charakteryzujg sie zmiennym
wyksztatceniem litologicznym. Generalnie dominujg osady gliniaste (gliny piaszczyste, gliny,
gliny zwiezte, gliny pylaste zwiezte), ktore wystepujg na odcinku drogi od km 61+500 do km
76+500. Lokalnie na stropie glin przewiercono piaski gliniaste i pyly piaszczyste (km 64+000-
km 65+000, km 70+500 - km 71+500, w km 75+000).

Osady piaszczyste, piaski $rednie, piaski drobne, piaski pylaste, lokalnie pospétki
i piaski gliniaste, dominujg w poczatkowym i koncowym odcinku badanego terenu, w rejonie
km 60+500 —61+000 oraz km 77+000 — 79+000.

Grunty organiczne — piaski prochnicze w podtozu gruntowym stwierdzono lokalnie
w km 77+500. W koncowym odcinku analizowanego obszaru przewiercono gliny piaszczyste

z domieszkg materiatu humusowego.

2.3. WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

Na odcinku od km 43+846 do km 60+296 wody gruntowe o zwierciadle swobodnym
stwierdzono w warstwach piaszczystych oraz lokalnie w obrebie nizej zalegajgcych glin
przewarstwionych piaskami i spoistych gruntéw organicznych. Wystepowaty one na
gtebokosci 0,2 — 2,5 m p.p.t.. Lokalnie, w obrebie glin z przewarstwieniami piaskow $rednich
i gliniastych stwierdzono saczenia na gtebokosci 1,5 — 2,5 m p.p.t.

Na odcinku od km 60+296 do km 79+268 wody gruntowej nie stwierdzono. Lokalnie,
w obrebie glin piaszczystych ze zwirem, glin przewarstwionych piaskiem Srednim i piaskow
gliniastych, na gtebokosci 1,0 — 2,5 m p.p.t. zaznaczyly sie sgczenia wody. W pozostatych

otworach na trasie drogi grunty byty wilgotne i matowilgotne.
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Wody gruntowe pozostajg w Scistej zaleznosci z wodami powierzchniowymi i mogg

ulega¢ wahaniom sezonowym.

2.4. WLASNOSCI GEOTECHNICZNE PODLOZA GRUNTOWEGO

Wiasciwosci geotechniczne podtoza gruntowego drogi wojewodzkiej nr 637 na
odcinku od km 43+846 do km 60+296 zostaty scharakteryzowane w oparciu o Dokumentacje
geotechniczng warunkéw gruntowo — wodnych podioza oraz konstrukcji nawierzchni
w zwigzku z projektowang rozbudowg drogi wojewddzkiej nr 637, relacji Warszawa —
Wegréw, na odcinku Il: od km 43+846 do km 60+296, na terenie gmin: Stanistawow, Dobre
w wojewodztwie mazowieckim opracowana przez GEOSTANDARD Przedsiebiorstwo
Podstawowych Badan i Robét Geotechnicznych Sp. z 0.0., ul. Biata 22, 54-044 Wroctaw.
Pod wzgledem geotechnicznym w badanym podtozu wyrézniono:

- grunty niespoiste (Srednioziarniste i drobnoziarniste) wystepujgce w stanie:
- bardzo zageszczonym (warstwa geotechniczna Il)
przy stopniu zageszczenia ID > 0.80,
- zageszczonym (warstwa geotechniczna lla)
przy stopniu zageszczenia ID = 0.70,
- Srednio zageszczonym (warstwa geotechniczna llb, 111b)
przy stopniu zageszczenia 0.45 < ID < 0.65,
- grunty spoiste wystepujgce w stanie:
- zwartym, polzwartym, zwartym na granicy pétzwartego (warstwa geotechniczna B1)
przy stopniu plastycznosci IL < 0.00
- mato spoiste — piaski gliniaste,
- Srednio spoiste — gliny piaszczyste, gliny,
- zwiezlo spoiste — gliny zwiezte, gliny pylaste zwiezte, gliny piaszczyste,
zwiezte
- twardoplastycznym (warstwy geotechniczne C2, B2)
przy stopniu plastycznosci 0.05 < 1L £0.20
- mato spoiste — piaski gliniaste,
- Srednio spoiste — gliny piaszczyste, gliny,
- zwiezto spoiste — gliny piaszczyste zwiezte, gliny zwiezte,
- twardoplastycznym na granicy plastycznego (warstwa geotechniczna B2/B3)
przy stopniu plastycznoéci IL = 0.25
- mato spoiste — piaski gliniaste,
- zwiezlo spoiste — gliny zwiezte, gliny pylaste zwiezte

- plastycznym (warstwa geotechniczna B3)
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przy stopniu plastycznosci IL = 0.40 i IL=0.30
- mato spoiste — piaski gliniaste,
- Srednio spoiste — gliny piaszczyste, gliny,
- zwiezto spoiste — gliny zwiezte,
- grunty bardzo spoiste - ity wystepujgce w stanie:
- twardoplastycznym (warstwa geotechniczna D2)
przy stopniu plastycznosci IL = 0,10
- grunty nasypowe,

- grunty organiczne.

Wiasciwosci geotechniczne podtoza gruntowego drogi wojewoddzkiej nr 637 na
odcinku od km 60+296 do km 79+268 zostaty scharakteryzowane w oparciu o Dokumentacje
geotechniczng warunkéw gruntowo — wodnych podioza oraz konstrukcji nawierzchni
w zwigzku z projektowang rozbudowg drogi wojewddzkiej nr 637, relacji Warszawa —
Wegrow, na odcinku Il : od km 60+296 (granica powiatu wegrowskiego) do km 79+268
(rondo: ul. Pitsudskiego, ul. Stowackiego w Wegrowie), na terenie gmin: Korytnica, Liw,
Wegréw, w wojewddztwie mazowieckim opracowang przez GEOSTANDARD
Przedsiebiorstwo Podstawowych Badanh i Robét Geotechnicznych Sp. z o0.0., ul. Biata 22,
54-044 Wroctaw.

Pod wzgledem geotechnicznym w badanym podtozu wyrdzniono:
- grunty niespoiste (gruboziarniste) wystepujgce w stanie:
- $rednio zageszczonym (warstwa geotechniczna Ib)

przy stopniu zageszczenia ID = 0.65,

- grunty niespoiste (Srednioziarniste) wystepujgce w stanie:
- bardzo zageszczonym (warstwa geotechniczna 1)
przy stopniu zageszczenia ID > 0.80,
- zageszczonym (warstwa geotechniczna lla)

przy stopniu zageszczenia 0.68 < ID < 0.78,

- $rednio zageszczonym (warstwa geotechniczna llb)

przy stopniu zageszczenia 0.56 < ID < 0.67,

- grunty spoiste wystepujgce w stanie:
- zwartym i potzwartym (warstwa geotechniczna C1 i B1)

przy stopniu plastycznosci IL < 0.00

- mato spoiste — piaski gliniaste, pyly piaszczyste,
- $rednio spoiste — gliny piaszczyste, gliny,
- zwiezto spoiste — gliny zwiezte,

- twardoplastycznym (warstwy geotechniczne B2)
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przy stopniu plastycznosci 0.10 < IL £0.20
- mato spoiste — piaski gliniaste,
- Srednio spoiste — gliny piaszczyste, gliny,
- zwiezto spoiste — gliny zwiezte, gliny pylaste zwiezle,
- plastycznym (warstwa geotechniczna B3)
przy stopniu plastycznosci IL=0.30
- mato spoiste — piaski gliniaste,
- Srednio spoiste — gliny piaszczyste, gliny,
- grunty bardzo spoiste - ity wystepujgce w stanie:
- zwartym (warstwa geotechniczna D1)
przy stopniu plastycznoéci IL < 0.00
- twardoplastycznym (warstwa geotechniczna D2)
przy stopniu plastycznoéci IL = 0,10
- grunty nasypowe,

- grunty organiczne.

2.5. WODY POWIERZCHNIOWE

Obszar planowanej Inwestycji lezy w dorzeczu Rzgdzy oraz Liwca bedacych lewymi
doptywami Bugu. Obszar ten, podobnie jak wieksza cze$C kraju, zaliczany jest do
posiadajgcych ubogie zasoby wodne. WielkoS¢ zasobow wdd powierzchniowych jest
zmienna, zarobwno w skali roku, jak i wielolecia. Niskie parametry retencjonowania wezbran
utrudniajg zagospodarowanie wod powierzchniowych. Sie¢ hydrograficzna charakteryzuje
sie duzg iloscig ciekdw wodnych o matych przeptywach. Rzeki tej czesci Polski sg z reguty
rzekami typowo nizinnymi. Charakteryzujg sie one licznymi wezbraniami wiosennymi
natomiast wezbrania letnie wystepujg tu sporadycznie. Zaréwno jedne jak i drugie wezbrania
wystepujgce na tym terenie majg charakter lokalny a ich wielko§¢ nie ma charakteru
powodzi.

Droga 637 na odcinku planowanym do rozbudowy przecina rzeke Rzadze (Fot. nr 9),
rzeke Osownice, rzeke Liwiec (Fot. nr 10.) oraz niewielki ciek Pniewniczanke. Rzeki te
posiadajg niwalny (Sniezny) rezim odptywu, ze stabg przewaga zasilania powierzchniowego
nad podziemnym.

Rzadza to rzeka wartka o pewnych cechach potokéw gorskich. Cata rzeka ma 72 km
dlugosci, a uchodzi do Bugu w okolicy wsi Stare Zatubice naprzeciw wyspy Euzebia
pofozonej na Zalewie Zegrzynskim. Zrodta rzeki znajdujg sie w powiecie Minsk Mazowiecki,
w lesie okoto pét kilometra na potudniowy wschéd od wsi Wélka Katuska na Wyzynie

Katuszynskiej, bedacej wysoczyzng morenowg, gdzie kilkanascie pagérkow osigga

121



wysokos¢ ponad 200 m n.p.m. Okoto 9 kilometrow w dot rzeki, koto wsi Ludwinéw poziom
rzeki znajduje sie ha wysokosci 155 m n.p.m.

Rzeka Osownica jest lewobrzeznym doptywem Liwca i lezy w zlewni Bugu. Zlewnia
rzeki Osownicy posiada uksztattowanie terenu typowe dla regionéw Polski Centralnej.
Srednia wysoko$¢ terenu wynosi tylko 100 m n p m. Na terenie zlewni nie wystepujg wieksze
wzniesienia, jak réwniez nie wystepujg znaczne obnizenia terenu. Sie¢ doplywow rzeki
tworzg liczne rowy melioracyjne oraz jeden ciek naturalny — Raba. Srednia wielko$é
natezenia przeptywu Osownicy w profilu Zawiszyn k. Jadowa wynosi 1,01 m?/s.

Liwiec jest lewobrzeznym doptywem Bugu odwadniajgcym wiekszg czesc
Wysoczyzny Siedleckiej. Jest to rzeka nizinna o srednich przeptywach na wodowskazie
tochéw wynoszacych 10,2 m¥/s. Sredni spadek rzeki wynosi 0,52 %o a jej gteboko$é siega 3
m. Liwiec ma naturalny, nieuregulowany charakter. Koryto jest silnie meandrujgce z licznymi
starorzeczami.

Stojgce wody powierzchniowe reprezentowane sg na tym obszarze jedynie przez
niewielkie zbiorniki wodne w granicach niektérych wsi. Sg to stawy kopane na potrzeby
indywidualnych gospodarstw lub wspoélnoty wiejskiej. Szczegélnie okazate sg stawy

Zlokalizowane we wsi Poreby Nowe (Fot. nr11) oraz w centrum wsi Pniewnik (Fot. nr 12).

KR i el

Fot. 11. Staw rybny w miejscowosci Fot. 12. Staw usytuowany we wsi Pniewnik
Nowe Poreby
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Zrédto: Opracowanie wlasne.

Do naturalnych akwendéw zaliczy¢ nalezy natomiast starorzecza Liwca, czyli odciete
od nurtu rzeki dawne odcinki koryta. Starorzecza takie potozone sg
w sgsiedztwie drogi, w dnie doliny na zachdd od mostu na Liwcu. Naturalnym procesem jest
ich stopniowe zarastanie i wyptycanie. Opisywane starorzecza sgsiadujgce z drogg nr 637
znajdujg sie w roznym stadium zaniku. Niektére z nich sg stosunkowo niedawno odciete od
nurtu rzeki a przez to dobrze zachowane. Inne, zlokalizowane na pétnoc od drogi, ulegty

znacznemu wyptyceniu i niektére sg juz jedynie podmoktymi zagtebieniami terenu.

Jakos¢ wod

Wedtug Raportu o stanie Srodowiska woj. mazowieckiego za 2007 r., rzeka Rzgdza
badana byta w 1 punkcie kontrolnym, rzeka Osownica rowniez w 1 punkcie pomiarowym
natomiast rzeka Liwiec w 6 punktach kontrolnych.

Wedtug badan prowadzonych w 2007 r. wszystkie te rzeki niosty wody zaliczane do
IV klasy jakosci tj. wody o niezadowalajgcej jakosci. Na ocene wptyw miaty stezenia
wskaznikow tlenowych, biogennych, biologicznych oraz bakteriologicznych.

Pod uwage wzieto badania przeprowadzone w punkcie pomiarowo — kontrolnym
w miejscowosci Klembow ponizej ujscia Cienkiej w km 8,30 dla rzeki Rzadzy, w punkcie
pomiarowo — kontrolnym w miejscowosci Borzymy w km 1,20 dla rzeki Osownicy oraz
w punkcie pomiarowo — kontrolnym w miejscowosci Paplin w km 34,70 dla rzeki Liwiec.

Wody rzeki Sofokiji badane zaliczone zostalty do IV klasy jakosci wéd (wody

niezadowalajgcej jakosci).

2.6. WODY PODZIEMNE

Planowana Inwestycja drogowa potozona jest w catosci na obszarze Mazowieckiego
Regionu Hydrologicznego. Zasobno$¢ wod podziemnych najblizszej okolicy opisywanej drogi
jest mata. Wystepuje tu, podobnie jak na obszarach otaczajgcych, porowy typ formacji
wodono$nych. W obrebie utworéw czwartorzedowych wystepujg przewaznie trzy poziomy
wodono$ne. Na obszarze dolin rzecznych mozna méwi¢ o ciggtosci strumienia waod,
natomiast na wysoczyznach wody wystepujg w strumieniach nieciggtych, poziomy
wodono$ne sg bardziej lub mniej zasobne w wode, a przedzielajg je strefy o znikomej
zasobnoséci. W dolinach rzek wodono$ne utwory piaszczyste wystepujg bezposrednio pod
powierzchnig terenu lub pod niewielkim nadkfadem i posiadajg zwierciadto wody swobodne

lub pod nieznacznym cisnieniem. Na wysoczyznie piaski wodonoéne o gruboséci od kilku do
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ok. 20 m zalegajq najczesciej pod gling, dajgc zwierciadto napiete. Wydajnosci pojedynczej
studni wynosza przecietnie na wysoczyznie 10 — 30 m3/h, w obrebie dolin od 30 — 70 m*h
do 120 m*/h.

Zasilanie poziomu wodono$nego czwartorzedu odbywa sie bezposrednio przez
opady, w dolinach rzek ma miejsce dodatkowe zasilanie boczne. Gtebszy poziom
wodono$ny wystepuje na obszarach wysoczyzn morenowych na gtebokosci od 15 m do
ok. 50 m. Wody wystepujg pod cisnieniem a zwierciadto stabilizuje sie ponizej zwierciadta
gérnego poziomu. Najgtebszy poziom wodonosny wystepuje gtébwnie na obszarach
przegtebien poditoza podczwartorzedowego i czgsto taczy sie z wyzszymi. Jest on z reguty
mato zasobny w wode i rzadko eksploatowany.

Brak izolacji od powierzchni a takze ptytko wystepujgce zwierciadto wody powodujg
znaczne zagrozenie dla jakosci wod. Zasilanie odbywa sie bezposrednio przez filtracje
opadow atmosferycznych. Wody czwartorzedowe nalezg do wdd nisko zmineralizowanych —
ponizej 600 mg/dm3, ich uzdatnianie (odzelazianie, odmanganianie) na og6t nie wymaga
skomplikowanych i kosztownych zabiegbw. Wody podziemne gtbwnego poziomu
uzytkowego czwartorzedu nalezg do woéd wodoroweglanowo — wapniowo — magnezowych,
o mineralizacji ogdélnej ponizej 500 mg/dm3. Poziom wodonosny trzeciorzedu wystepuje
w utworach piaszczystych miocenu i oligocenu na gtebokosci 180 — 230 m. Zasilanie woéd
tego poziomu nastepuje drogg przesgczania wyzej zalegajgcych poziomdéw wodonosnych.

Jakos¢ wod podziemnych na tym terenie badana byta w ramach monitoringu
krajowego (badania prowadzone przez Panstwowy Instytut Geologiczny w Warszawie).
Najblizszy opisywanej Inwestycji punkt pomiarowy znajduje sie w miejscowoséci Poreby
LeSne, gmina Stanistawow — nr otworu 27. Kontrolg objete sg wody z utworow
czwartorzedowych a prébki pobierane sg jeden raz w ciggu roku. Na podstawie
przeprowadzonych badan stan czystosci wdod podziemnych okre$la sie tu jako
niezadowalajgcy. Nalezg one do IV klasy czystosci. Przekroczenia normy dla wdd
przeznaczonych do picia i na potrzeby gospodarcze, wystepujg w zakresie zelaza i manganu
a takze w zakresie glinu, odczynu i twardosci ogolne;.

Rozbudowa oraz eksploatacja drogi nie bedzie oddziatywac na ujecia wody i studnie
znajdujgce sie w otoczeniu drogi. Ujmowanie wdd opadowych z powierzchni drogi na terenie
zabudowanym w szczelny system kanalizacji deszczowej oraz ich oczyszczanie
w separatorach sprawi, ze wody opadowe nie bedg wptywac na jakos¢ wod podziemnych.

Studnie przydomowe nie sg ewidencjonowane i nie posiadajg ustanowionych stref
ochronnych. Usytuowane sg one poza terenem pasa drogowego w obrebie ktérego
prowadzone bedg prace budowlane w zwigzku z tym prowadzone prace na etapie realizacji

drogi jak i pézniejsza eksploatacja drogi nie bedg wptywaé na jako$¢ wod podziemnych.
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2.7. WARUNKI KLIMATYCZNE

Droga wojewddzka nr 637 relacji Warszawa - Wegréw, odcinkach od km 44+000 do
km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362 lezy w obrebie dwoch regionow
klimatycznych. W czeéci zachodniej jest to Srodkowomazowiecki region klimatyczny za$
w czesci wschodniej Podlasko-Poleski region klimatyczny. Dodatkowo od pétnocy obszar
projektowanej inwestycji graniczy bezposrednio z Srodkowomazurskim regionem
klimatycznym. Jest to wiec obszar o charakterze przejsciowym, choé granice pomiedzy
wszystkimi wymienionymi regionami sg tu mato wyrazne a zmienno$¢ klimatu w obrebie tych
granic jest rowniez niewielka.

Srednie roczne sumy ustonecznienia nalezg tu do najwyzszych w Polsce i wynoszg
powyzej 1600 godzin.

Srednia roczna temperatura powietrza przekracza 7°C i jest podobna jak na
przewazajgcej czesci obszaru Polski. Roczna amplituda temperatury powietrza jest juz nieco
wyzsza niz srednia krajowa i wynosi 21 - 22°C. Zréznicowanie temperatury powietrza wpltywa
na dtugo$¢ okresu wegetacyjnego, w czasie ktérego $rednia dobowa temperatura powietrza
wynosi co najmniej 5°C. Na opisywanym obszarze okres wegetacyjny trwa ok. 210 dni
podczas gdy $rednia dla catego obszaru Polski wynosi ok. 200 dni. Stosunkowo nieduza jest
liczba dni z pokrywg Sniezng (o prawdopodobienstwie wystgpienia 90%). Wynosi ona od
30 do 40 dni. Sumy roczne opadow (o prawdopodobienstwie wystgpienia 90%) ksztattujg sie
na tym obszarze w okolicach 400 mm/rok. Jest to niewielka ilo§¢ zwazywszy, iz Srednia dla
catej Polski wynosi ok. 600 mm/rok. Stad tez rejon ten, podobnie z resztg jak wieksza cze$¢
Polski charakteryzuje sie niedoborem wod opadowych. Wielko$¢ i czestoS¢ wystepowania
opadow atmosferycznych a takze duze parowanie terenowe (niewiele mniejsze niz suma
opadoéw rocznych), ma istotny wplyw nie tylko na zasoby wdd powierzchniowych i stosunki
wodne w glebie ale réwniez na wilgotnos¢ powietrza i wymywanie zanieczyszczen pytowo-
gazowych z atmosfery.

W skali roku przewazajg wiatry z sektora zachodniego (ponad 30%) choC czeste sg
takze wiatry potudniowe (ponad 20%) i wschodnie (20%). Srednio 3 dni w roku wiejg wiatry
bardzo silne, o predkosci powyzej 15 m/s. Ponad 30 dni w roku charakteryzuje sie wiatrami
silnymi (predkos¢ powyzej 10 m/s). Stosunkowo mata, wzgledem pozostatych czesci kraju,
jest roczna czestosc¢ ciszy i stabego wiatru (predko$¢ ponizej 2 m/s), ktéra wynosi na tym

obszarze ponizej 40%.
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2.8. SRODOWISKO PRZYRODNICZE, WALORY KRAJOBRAZOWE
2.8.1. KRAJOBRAZ

Naturalnym typem krajobrazu obszaru planowanego przedsiewziecia sg niziny
peryglacjalne réwninne i faliste, a bardzo rzadko wzgorkowe, natomiast w dolinie Liwca typ
krajobrazu réwnin zalewowych w terenach nizinnych. Obecnie dominujg tu krajobrazy
rolniczo-leSne z przewaga uzytkow rolnych. Tereny rozciggajgce sie po obu stronach drogi
stanowig cenng mozaike gruntéw ornych, tgk i pastwisk oraz niewielkich kompleksow
lesnych, gtéwnie sztucznych nasadzen sosnowych, a miejscami takze naturalnych olsow.
Takie rozdrobnienie poszczegblnych typdéw uzytkowania ziemi wptywa na duzg
bioréznorodnos¢ tego obszaru i jest cechg charakterystyczng krajobrazu. Istotny jest rowniez
fakt, iz opisywany odcinek drogi nr 637 przebiega w znacznej czesci przez obszary
wierzchowinowe, co w potgczeniu z niewielkim zalesieniem tego obszaru sprawia, ze z drogi
tej roztaczajg sie rozlegte widoki na tg cze$¢ Wysoczyzny Katuszynskiej oraz Obnizenia
Wegrowskiego. Sama droga jest rowniez dobrze eksponowana w terenie i widoczna nawet z
duzych odlegtosci. Dla krajobrazu szczegdlne znaczenie majg w zwigzku z tym przydrozne
drzewa, ktérych rzedy po obu stronach drogi stanowig charakterystyczny element
krajobrazu. Szczegodlnie cenne krajobrazowo sg przydrozne drzewa (lipy drobnolistne
i jesiony wynioste) na odcinku Czaple — Liw (km 69+000 — 74+000).

W dolinie Liwca dominujg otwarte przestrzenie rozlegtych uzytkowanych rolniczo tgk
i pastwisk. Miejscami urozmaiceniem krajobrazu sg pojedyncze drzewa izadrzewienia,
zlokalizowane gtoéwnie w poblizu rzeki. Sktadajg sie na nie gtdbwnie olchy a rzadziej wierzby
i topole. Na obrzezach doliny duze powierzchnie zajmujg olsy, ktére przechodzg na terenach
wyniesionych ponad dno doliny w suche bory sosnowe. Lasy te stanowig na znacznej

dtugosci doliny Liwca jej zamkniecie widokowe.

2.8.2. SZATA ROSLINNA

Wedtug podziatu geobotanicznego Polski wg J. M. Matuszkiewicza (1994) obszar, na
ktorym potozona jest planowana inwestycja nalezy do Okregu Katuszynsko-Wodynskiego,
Podkrainy Potudniowopodlaskie;.

Roslinnos¢ potencjalng na tym obszarze stanowig przeplatajgce sie siedliska
subkontynentalnych gradéw lipowo-debowo-grabowych oraz Swietliste dgbrowy i cieptolubne
lasy mieszane sosnowo - debowe z wielogatunkowym runem zielno - trawiastym. W dolinie
Liwca siedliskiem potencjalnym sg olsy, czyli bagienne lasy olszowe.

Obecnie w rejonie drogi nr 637 na odcinku Zakrzew — Wegréw zachowaty sie bardzo

nieliczne kompleksy lesne a wiekszg cze$¢ powierzchni zajmujg tu tereny rolnicze. Krajobraz
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tego terenu jest mato zréznicowany a szata roslinna uboga. Wyjatek stanowi dolina Liwca.
Gtéwnym zbiorowiskiem sg na jej obszarze podmokte taki z rzadkimi gatunkami takimi jak
wielosit btekitny, fiolek mokradtowy, krzyzownica gorzkawa, mieczyk dachdéwkowaty czy
rzepik szczeciniasty. Szczego6lnie charakterystycznym zbiorowiskiem jest zespot ostrozenia
takowego. W bezposrednim sasiedztwie drogi nr 637 warto$¢ przyrodnicza tak jest jednak
stosunkowo niewielka ze wzgledu na ich intensywne uzytkowanie rolnicze. W obrebie doliny
wystepujg réwniez podmokte lasy olszowe, czyli olsy, a w rozproszeniu takze tegi jesionowo
- olszowe. Oba te typy lasu stanowig obszary cenne pod wzgledem przyrodniczym.
Zwitaszcza olsy zajmujg tu duze powierzchnie (gtdwnie na potudnie od opisywanej drogi); sg
one jednak oddalone od inwestycji o 300 - 500 m.

Cennym urozmaiceniem siedlisk roslinnych na obszarze tgk w dolinie Liwca sg
starorzecza w réznym stadium zaniku. Stanowig one cenne siedliska dla roslinnosci
zwigzanej z wodami stojgcymi. Wystepujg tu nawet niewielkie obszary trzcinowisk.
W zbiornikach znajdujgcych sie w bardziej zaawansowanym stadium zarastania i wyptycania
pojawia sie rowniez roslinno$¢ bagienna jak chocby turzycowiska.

Na pozostatych obszarach lesnych znaczna cze$¢ drzewostandw odznacza sie
niekorzystng strukturg gatunkowg ze zdecydowang dominacjg sosny (do 80%), ktéra stanowi
gtdbwny gatunek lasotworczy. Mniejszy udziat ma brzoza, olsza i dab, a sporadycznie
wystepuje tu takze Swierk, osika, topola, modrzew, jesion, wigz, grab, lipa i wierzba.
Drzewostany pochodzg gtéwnie z odnowien sztucznych i posiadajg niewielkie walory
przyrodnicze. Przecietny ich wiek w lasach panstwowych wynosi 54 lata, zas w lasach
prywatnych 41 lat. Stan zdrowotny i sanitarny laséw w obrebie catego powiatu wegrowskiego
okresla sie jako dobry. Poza zwartymi kompleksami leSnymi w sgsiedztwie planowanej
inwestycji liczne sg niewielkie lasy i zadrzewienia srodpolne. Bardzo duzy udziat ma w nich
brzoza, ktéra czasami bywa jedynym gatunkiem sktadajgcym sie na takie zagajniki. W
domieszce wystepuje gtdwnie olcha czarna (zwlaszcza na obszarach podmoktych) a takze
sosna (na obszarach suchych). Liczne sg tu rowniez pojedyncze drzewa i krzewy
porastajgce miedze lub nieuzytki, ktdérych znaczenie dla bioréznorodnosci krajobrazu
rolniczego jest trudne do przecenienia.

Wystepujgce w bezposrednim sgsiedztwie drogi nr 637 lasy w okolicy miejscowosci
Liw oraz na odcinku Liw — Wegrow majg duze znaczenie ze wzgledu na swe potozenie w
sgsiedztwie miasta powiatowego Wegréw. Petnig one funkcje ochronne przed szkodliwym
wplywem zanieczyszczeh powietrza a takze stanowig tereny atrakcyjne pod wzgledem
turystyczno — wypoczynkowym. Lasy te ponadto, zwilaszcza te potozone w dolinie rzeki
Liwiec, majg duze znaczenie dla poprawy zdolnosci retencyjnych gleb.

Na obszarze zamierzenia inwestycyjnego wystepujg ponadto zadrzewienia

przydrozne towarzyszgce ciggom komunikacyjnym. W sgsiedztwie modernizowanej drogi sg
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to gtobwnie, topola biata, brzoza brodawkowata, jesion wyniosty, robinia biata (akacja), lipa

drobnolistna olcha czarna i sosna pospolita.

2.8.3. FAUNA

Ssaki

Obszar zwigzany z planowang inwestycjg jest, z wyjatkiem doliny Liwca
i otaczajgcych jg laséw, terenem mato atrakcyjnym dla teriofauny. Na terenach rolniczych
powszechnie wystepujgcymi gatunkami sg: sarna, tchorz zwyczajny, fasica, lis, wiekszo$¢
krajowych gatunkéw myszowatych i ryjowkowatych oraz zajgc szarak. W dolinie Liwca oraz
na obszarach leSnych z nig zwigzanych zageszczenie zwierzat jest znacznie wigksze.
Oprécz wyzej wymienionych spotka¢ mozna takze jelenie, dziki, gronostaje, pizmaki,
karczowniki ziemnowodne, wiewiorki czy bardzo rzadkg w Polsce wydre. Z nietoperzy
wymieni¢ nalezy mroczka pdznego, karlika malutkiego, borowca wielkiego i gacka
wielkoucha. Nie wystepuje natomiast juz na tym obszarze wilk.

Nowym elementem w sktadzie gatunkowym tego obszaru jest fo$ i bébr. Slady
obecnosci bobréw stwierdzono podczas badan terenowych w dolinie Osownicy (Fot. nr 13)
oraz w dolinie Liwca. Powalone drzewa i zgryzy bobrowe obserwowano juz w odlegtosci 2
metréw od opisywanej drogi (Fot. nr 14). Z gatunkéw obcych, wymienié nalezy natomiast
jenota oraz norke amerykanska. Przez obszar ten przebiega wschodnia granica zasiegu jeza
zachodniego, a w niewielkiej odlegtosci takze zachodnia smuzki i zebietki biatawego oraz

poinocna mopka.

Fot. 14. Zniszczone przez bobry drzewo w

dolinie Liwca

Fot. 13. Zniszczone przez bobry drzewo w Zrédio: Opracowanie wiasne

dolinie Osownicy
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Ptaki

Najcenniejszym dla awifauny obszarem w rejonie projektowanej Inwestycji drogowe;j
jest dolina Liwca. W celu ochrony rzadkich gatunkéw zamieszkujgcych ten teren utworzona
zostata ostoja ptasia sieci Natura 2000. Cenne ptaki legowe stwierdzone dla catego tego
obszaru to: bgk, bgczek, bocian czarny, bocian biaty, bielik, btotniak stawowy, btotniak
takowy, kropiatka, zielonka, derkacz, zuraw, rybitwa rzeczna, rybitwa biatoczelna, rybitwa
biatowgsa, rybitwa czarna, zimorodek, dzieciot czarny, dzieciot Sredni, lerka, Swiergotek
polny, podrézniczek i jarzebatka. Jednak wiele z tych gatunkéw to ptaki zwigzane
z wiekszymi zbiornikami wodnymi i rozlegtymi trzcinowiskami (na obszarze Doliny Liwca
znajdujg sie dwa kompleksy stawow, w tym bardzo cenne stawy w Siedlcach).

Na odcinku doliny pomiedzy Liwem i Wegrowem, zwigzanym z drogg nr 637, wigksze
zbiorniki wod stojgcych nie wystepujg, a obszar ten charakteryzuje sie raczej rozlegtymi
obszarami tgkowymi, z nielicznymi zadrzewieniami i zakrzaczeniami ciggngcymi sie
zwlaszcza w poblizu rzeki. Na potudnie od opisywanej drogi faki zajmujgce dno doliny
otoczone sg zwartymi kompleksami leSnymi. Sposréd wymienionych powyzej gatunkéw
ptakow taki typ Srodowiska preferujg: bocian czarny, bocian biaty, derkacz, zimorodek,
podrézniczek, jarzebatka. Mozliwe jest rowniez wystepowanie na tym odcinku doliny Liwca:
bfotniaka stawowego, btotniaka tgkowego oraz rybitwy czarnej, cho¢ gatunki te zwigzane sg
gtdbwnie ze zbiornikami wodnymi, a jedynie sporadycznie zasiedlajg tego typu obszary.
Ponadto wystepujg tu liczne gatunki pospolite: czajka, rycyk, bekas kszyk, tyska, kokoszka
wodna, myszotdw zwyczajny, kukutka, remiz, trzcinniczek, tozéwka, rokitniczka, skowronek
polny czy trznadel.

Cata dolina ma duze znaczenie dla gatunkéw przelotnych. Na opisywanym terenie sg
to przede wszystkim ges zbozowa oraz ges biatoczelna, ale rowniez wiele innych gatunkéw z
rzedu blaszkodziobych (gtéwnie kaczki) i siewkowych. Kluczowg role petni réwniez Liwiec dla
gatunkéw zimujacych. Sg to przede wszystkim fabedzie nieme i kaczki krzyzoéwki, jak
réwniez tabedzie krzykliwe i Swistuny.

Poza doling Liwca, wzdtuz analizowanego odcinka drogi nr 637, mamy do czynienia
z krajobrazem rolniczym odznaczajgcym sie duzym rozdrobnieniem pol, tak, srédpolnych
laséw i zadrzewien. Taki typ Srodowiska jest atrakcyjnym idogodnym do gniazdowania
miejscem dla takich gatunkéw jak Swiergotek polny, dzierzba gasiorek, dzierzba srokosz,
ortolan, dudek, kuropatwa, czy wspomniana juz jarzebatka. Cennym dla awifauny okazat sie
rowniez zamek w miejscowos$ci Liw, ktéry stat sie miejscem gniazdowania rzadkiej sowy —

ptomykowki.



bocianaw miejscowosci Pniewnik

Fot. 15. Gniazdo bociana
w miejscowosci Nowe Poreby

Gady i Ptazy

Sposréd gaddw najliczniejszym gatunkiem jest tu jaszczurka zwinka okreslana jako
Srednio liczna. Nielicznym gadem jest zaskroniec oraz jaszczurka zyworodka. W czasie wizji
terenowej jaszczurke zyworddke napotkano w miejscowosci Stanistawdw na km ok. 44+000,
w odlegtosci okoto 15 m od drogi (Fot nr 17). Zaskakujgco rzadko spotykany jest takze
padalec. W rejonie planowanej inwestycji nie wystepuja, stwierdzone w tym makroregionie,
zmija zygzakowata i z6tw btotny.

Opisywany odcinek drogi nr 637 przebiega w przewazajgcej czesSci przez tereny
wododziatowe. Nie jest, wiec to obszar atrakcyjny dla ptazéw. Zwierzeta te licznie wystepujg
jedynie w dolinie Liwca oraz w niewielkiej dolince Pniewniczanka, atakze w poblizu
niewielkich wiejskich stawdéw. Na obszarach tych dominujgcymi gatunkami sg Zzaby zielone
(wodna, jeziorowa i $mieszka) zasiedlajgce zbiorniki wodne oraz zaby brunatne (trawna i
moczarowa) wystepujgce gtobwnie na tgkach iinnych obszarach podmoktych. Powszechna
jest na tym obszarze rzekotka drzewna oraz ropuch szara. Stosunkowo liczna jest takze
ropucha zielona bedgca na wiekszo$éci terytorium polski gatunkiem rzadkim. W dolinie Liwca
spotka¢ mozna takze kumaki nizinne oraz grzebiuszki ziemne. Bardzo rzadko spotykane sg

oba nizinne gatunki traszek (zwyczajna i grzebieniasta).



Fot. 17. Jaszczurka zywordodka, miejscowosé Stanistawow

Ryby

Mimo znacznego zanieczyszczenia rzeka Liwiec odznacza sie znacznym bogactwem
fauny. Biologiczna ocena jakosci tej rzeki wskazuje, zatem, ze jej wody sg stosunkowo
czyste. Na odcinku Liwca, sgsiadujgcy z planowang inwestycjg, dominujgcymi gatunkami sa:
ptoC, ukleja, ciernik, stonecznica, kietb, okon i szczupak. W mniejszych ilosciach odtowy
kontrolne wykazaty réwniez wystepowanie m.in.: lina, leszcza, krgpia, jelca, jazia, rézanki,
piskorza, kozy, cierniczka czy amura biatego. Sporadycznie spotkac tu mozna takze Swinke i
bolenia. Duze znaczenie rzeka ta ma zatem dla kietbia i r6zanki, ktére sg gatunkami objetymi
catkowitg ochrong. Najbardziej zagrozonymi gatunkami wystepujgcymi na opisywanym
odcinku Liwca sg piskorz i rézanka. W duzym stopniu narazone sg ponadto $winka i koza.

Bezkregowce

Bardzo stabo zbadang, na przewazajgcym obszarze Polski, grupg zwierzat sg
bezkregowce. Na omawianym obszarze najwazniejszym Srodowiskiem dla tych zwierzat jest
rzeka Liwiec. Przeprowadzone na niej badania pozwolity okre$lic stan gatunkowy
makrobezkregowcéw wodnych m.in. na dwoch stanowiskach w bezposrednim sagsiedztwie
planowanej inwestycji (stanowisko Liw i Wegréw). Najliczniejsze okazaty sie na tym odcinku
larwy jetek, wazek i chruscikéw, zas z form dorostych skorupiaki, nicienie i pluskwiaki.
Odnotowano tu réwniez dwa gatunki skorupiakdédw nalezacych do makrobezkregowcow. Byty
to kietz zdrojowy (Gammarus pulex) i o$liczka pospolita (Asellus aquaticus). Sposréd
siedmiu stwierdzonych gatunkéw pijawek na uwage zastuguje prawnie chroniona pijawka
lekarska (Hirudo medicinalis). Matze i Slimaki osiggnety na stanowisku w Wegrowie jedno z
wyzszych na catej dlugosci Liwca zageszczen. Szczegdlne znaczenie ma wystepowanie na
obu stanowiskach sgsiadujgcych z planowang inwestycjg matzy z rodziny skéjkowatych,
ktére stwierdzone zostaty jedynie na kilku stanowiskach w catym dorzeczu. Sg to m.in.
szczezuja pospolita (Anodonta anatina) czy skéjka malarzy (Unio pictorium). Fakt ten jest

istotny ze wzgledu na drastyczny spadek liczebnosci skéjkowatych w ostatnich latach. W
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efekcie przeprowadzonych badan stwierdzono, ze rzeka Liwiec wraz z jego doptywami,
stanowi siedlisko makrobezkregowcdéw o wysokich wymaganiach $Srodowiskowych,
preferujgcych wody czyste i dobrze natlenione, o niskiej zawartosci materii organicznej

ulegajacej biodegradacji.

2.9. OBSZARY CHRONIONE

Siedlecko-Wegrowski Obszar Chronionego Krajobrazu - Powotany przez
Wojewode Mazowieckiego w 2002 r. zajmuje powierzchnie 35840 ha, przy czym na
opisywanym obszarze obejmuje on jedynie Doline rzeki Liwiec, a droga wojewddzka nr 637
graniczy bgdz przebiega przez jego obszar na odcinku Liw — Wegréw. W obszarze Siedlecko
— Wegrowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu zdecydowanie dominujg uzytki rolne
(25 393 ha), duzg powierzchnie zajmujg rowniez lasy (9 300 ha), zas najmniejszg wody
powierzchniowe (339 ha). O walorach przyrodniczych tego terenu decyduje przede
wszystkim bogata awifauna legowa doliny rzeki Liwiec, a takze cenna i zréZznicowana flora
ro$lin naczyniowych.

Obszar doliny Liwca oraz terendw do niej przylegajacych ma zosta¢ w przysztosci
objety ochrong w formie parku krajobrazowego. Koncepcja jego utworzenia zostata
przyjeta w 1999 r. w ,Studium zagospodarowania przestrzennego woj. Siedleckiego”. Zostaty
tam wstepnie wyznaczone granice parku, ktérych doktadny przebieg zostanie okreslany
podczas sporzgdzania dokumentacji parku.

Dolina rzeki Liwiec wtgczona zostata do sieci Natura 2000 jako ostoja ptasia
o randze europejskiej (Dolina Liwca - PLB140002 — Typ Ostoi D). Obszar obejmuje doline
Liwca, od zrodet do ujscia rzeki do Bugu, z tgkami i zalewowymi pastwiskami utworzonymi
na zmeliorowanych bagnach. Niektére odcinki rzeki majg charakter naturalny, na innych
odcinkach jest ona uregulowana, lokalnie w dolinie wystepujg wtdrne zabagnienia. Miejscami
brzegi Liwca sg ptaskie, zajete przez fgki i wilgotne, zalewane pastwiska, na innych
odcinkach brzegi sg wysokie. W dolinie przewazajg tgki i pastwiska (43% powierzchni catego
obszaru chronionego), lokalnie wystepujg tegi olchowe i olchowo-jesionowe oraz niewielkie
kompleksy lesne, z dominujgcym udziatem sosny (tgcznie 17 % pow.). Pozostaty obszar w
przewazajacej czesci zajmujg grunty orne (24 % pow.) oraz tereny rolnicze z duzym
udziatem elementéw naturalnych (8 % pow.) W latach 1992 i 1993 najcenniejsze pod
wzgledem ornitologicznym fragmenty doliny zostaty zmeliorowane. Mimo to obszar ten
pozostaje wazng ostojg ptakdbw wodno-btotnych, szczego6lnie w okresie legowym.
Najcenniejszymi gatunkami stwierdzonymi na tym obszarze sg: bak, baczek, bocian czarny,

bocian biaty, bielik, btotniak stawowy, btotniak tgkowy, kropiatka, zielonka, derkacz, zuraw,
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rybitwa rzeczna, rybitwa biatoczelna, rybitwa biatowagsa, rybitwa czarna, zimorodek, dzieciot
czarny, dzieciot $redni, lerka, Swiergotek polny, podrézniczek i jarzebatka. Wystepujg tu co
najmniej 33 gatunki ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 13 gatunkow z Polskiej
Czerwonej Ksiegi (PCK). W okresie wedrowek wystepujg w stosunkowo duzej liczbie gesi
zbozowa i biatoczelna.

Obszar ten stanowi jednoczesnie korytarz ekologiczny sieci natura 2000 o nazwie
Dolina Liwca. taczy on, poprzez kolejne korytarze ekologiczne (Siedlecki i Potudniowe
Podlasie), Doline Dolnego Bugu z Polesiem Lubelskim. Jest to jednak przede wszystkim
korytarz o duzym znaczeniu lokalnym, dla obszaru Wysoczyzny Siedleckiej i Potudniowego
Podlasia.

Na terenie opisywanego powyzej Obszaru Chronionego Krajobrazu w odlegtosci ok. 5
km od drogi nr 637 znajduje sie utworzony w 1996 r. rezerwat przyrody Kantor Stary. Jest
to rezerwat czesciowy, fitocenotyczny, o powierzchni 95,43 ha. Ochronie podlega tu
drzewostan sosnhowo — jesionowo — debowy tworzacy zbiorowiska gragddéw wysokich,
typowych i niskich. Osobliwo$cig rezerwatu jest wystepowanie kilku gatunkéw storczykéw i

wawrzynka wilczetyko oraz licznych gatunkow ptakéw, m.in. krogulca i brodZzca samotnego.

2.10. POMNIKI PRZYRODY

Na omawianym odcinku rozbudowywanej drogi wystepujg dwa pomniki przyrody:

1. DRZEWO BRZOZA CIEMNA ,Betula obscura” (nr 547 obwod: 200cm, wysokos$¢: 25m,
miejscowo$¢: Dobre, Gmina Dobre, wiasciciel Zarzad Drog Wojewodzkich) znajdujgca
sie w odlegtosci okoto 7 m od drogi,

2. GLAZ GRANITOWY (nr 306 obwod: 710cm, wysokos¢: 1,6m, miejscowos¢: Makowiec
Duzy, Gmina Dobre, wiasciciel prywatny) znajdujgcy sie w odlegtosci okoto 15 m od

drogi.

2.11. ZABYTKI CHRONIONE | DOBRA KULTURY

Najcenniejszg pod wzgledem kulturowym miejscowoscig potozong przy opisywanym
odcinku drogi nr 637 jest Liw. Prawa miejskie Liw uzyskat okoto 1421 roku co byto zwigzane
z wybudowaniem w miejscowosci zamku ksigzecego oraz ustanowieniem go stolicg ziemi
liwskiej. Do dzi§ zachowat sie dawny ukfad urbanistyczny miasteczka pochodzacy z XV
wieku, a przeksztatcony w wieku XIX. Najcenniejszym obiektem w tej miejscowosci jest
zamek w Liwie (Fot. nr 18). Wybudowat go w koncu XIV w., na miejscu drewniano-ziemnego

grodu, ksigze mazowiecki Janusz | Starszy. Zamek, wzniesiony wsréd podmoktych tgk
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i rozlewiska rzeki, miat za zadanie obrone przeprawy przez Liwiec oraz stanowit wartownie
na wschodniej granicy ksiestwa. Podczas kolejnych przebudow w wieku XVI dokonano
podniesienia muréw obronnych do 12 metréw, Dom Duzy nadbudowano o jedng
kondygnacje, przebudowano réwniez brame na wieze podnoszac jg o dwa pietra. Zamek
zostat zniszczony podczas potopu szwedzkiego. Pod koniec XVIII wieku decyzjg starosty
Tadeusza Grabianki na miejscu Domu Matego naprzeciwko gotyckiego patacu wzniesiono
murowany dwoér kancelarii. Parterowy obiekt z mansardowym dachem postawiony
w 1782 roku ulegt zniszczeniu w latach 1846-1855. W 1945 zamek ponownie ulegt
uszkodzeniu podczas dziatan wojennych. Po wojnie dokonano zabezpieczenia w formie
trwatej ruiny zachowanych gotyckich muréw i odrestaurowano wieze bramng. W latach 1957-
1961 odbudowano dwor kancelarii staroscinskiej z przeznaczeniem na Muzeum -

Zbrojownie. Z dawnego Domu DuzZego zachowatly sie jedynie gotyckie piwnice i cze$é

okalajgcych go murow.

Fot. 18. Zamek w Liwie — widok od strony zachodniej i wschodniej
Zrédto: Opracowanie wlasne

Ponadto z cennych obiektbw w Liwiu wymieni¢ nalezy kosciot parafialny
$w. Leonarda wzniesiony w stylu neogotyckim w latach 1905-1907 wg projektu J6zefa Piusa
Dziekonskiego. W sktad zespotu koscielnego wchodzg ponadto: murowana plebania
z poczatku XX w. i drewniana organistéwka z przetomu XIX i XX w.

Zachowaly sie tu réwniez liczne drewniane domy i gospodarcze zabudowania

wiejskie (Fot. nr 19.).
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Fot. 19. Dawna zabudowa wiejska w Liwie

Opracowanie wiasne
Najwieksze ich zageszczenie wystepuje przy ulicy Nowomiejskiej, ktora jest

w obrebie miasta czescig planowanej do modernizacji drogi nr 637. Wiekszo$¢ z istniejace;j
tu zabudowy pochodzi z korica XIX i poczatku XX w.

Bardzo ciekawg miejscowo$cia, przez ktdrg przebiega opisywany odcinek drogi
nr 637 jest Pniewnik. Wie$ ta charakteryzuje sie rzadkim uktadem z niwg siedliskowg na
planie owalnicy. Centrum wsi zajmuje niewielka struga, ktéra po spietrzeniu utworzyta
sporych rozmiaréw staw petnigcy od wiekow funkcje gospodarcze i rekreacyjne. Zabudowa
mieszkalna wraz z kosSciotem rozmieszczona jest tu wokét stawu, wzdtuz drogi otaczajgce;j

caty akwen (Fot. 20.).

Fot. 20. Zdjecie panoramiczne wsi Pniewnik z widocznym ukfadem wsi wokéf stawu

Zrédio: Opracowanie wiasne

Obecny kosciét w Pniewniku to budowla neogotycka powstata w 1927 r. Czes¢
wyposazenia $wigtyni jest starsza i pochodzi z poprzedniej $wigtyni. Niestety obecna
zabudowa skupiona w centralnej czesci wsi, wokot stawu, to przede wszystkim nowe domy
oraz nieliczne drewniane obiekty tradycyjne zbudowane jednak juz po Il wojnie $wiatowe;j.
Cenniejsza zabudowa wiejska skupiona jest natomiast w zachodniej cze$ci wsi gdzie cze$é

chatup pochodzi z poczatkow XX w. (Fot. nr 21).

H -

Fot. 21. Dawna zabudowa wsi Pniewnik
Zrédto: Opracowanie wlasne
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Na opisywanym odcinku drogi nr 637 stwierdzono wyjgtkowo duzg ilos¢ i bogactwo
krzyzy i kapliczek przydroznych. Znajduje sie tu tgcznie 37 obiekty w tym 25 r6znego typu
krzyzy przydroznych, 8 kapliczek, 2 figury i 2 pomniki. Jedynie 5 z nich to obiekty
wspotczesne. Dominujgcym materiatem, z ktérego tworzono krzyze i kapliczki na tym
obszarze jest drewno (14 obiektéw) oraz kamieh i cegta (12 obiektdéw). Cztery krzyze
stanowig potgczenie elementow kamiennych z kutym zelazem. Pozostatych 5 krzyzy to nowe
konstrukcje stalowe.

Najcenniejszymi obiektami sg 4 kapliczki w Oseczyznie, Zakrzewie i Pniewniku oraz
dwie figury w Liwie. Pierwsze trzy z tych obiektéw to murowane kapliczki stupowe
w Oseczyznie, Zakrzewie i Pniewniku pochodzace z przetomu XIX i XX w. Obiekty te
zaliczane sg wg klasyfikacji T. Seweryna do kapliczek naziemnych typu 4 czyli
czworosciennych stupdw z kamienia lub cegty, schodkowo ztamanych w 2 lub 3
kondygnacjach, z wnekami, nakrytych dwu- lub czterospadowym daszkiem. Wszystkie 3
kapliczki zwiehczone sg kutym z Zzelaza krzyzem (Fot. nr 24). Podobna do nich jest
drewniana kapliczka w miejscowosci Pniewnik z poczatku XX w., réznigca sie gtdwnie

materiatem, z ktérego zostata wykonana (Fot. nr 25).

Fot nr 22 Kapliczna murowana Fot nr 23 Kapliczka murowana

w Oseczyznie w Pniewniku

Zrédio: Opracowanie wiasne
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Fot. 24 Kapliczka drewniana Fot. 25. Kapliczka z figura
w Pniewniku w Liwie
Zrédto: Opracowanie wlasne

Figury przydrozne w miejscowo$ci Liw to obiekty znacznie wiekszych rozmiarow
wyrézniajgce  sie  swg budowg sposréd tego  typu  obiektdw.  Pierwsza
z nich zlokalizowana jest przy skrzyzowaniu drogi nr 637 z drogg gminng na Korytnice. Jest
to wysoki ceglany postument, na ktérym umieszczona zastata figura $w. Jana Nepomucena.
Pochodzi ona z 1901 r. Drugi obiekt potozony w centralnej czesci miejscowoséci. Obiekt ten,
nalezacy wg klasyfikacji T. Seweryna do figur przydroznych — typ 3, sktada sie z czterech
filarbw na wysokiej podmurowce, potgczonych arkadami. Wienczy go daszek
czterospadowy, kryty czerwong dachowkg, z zelaznym krzyzem. Pomiedzy arkadami
znajduje sie figura $w. Floriana. Kapliczka ta pochodzi z 1838 r. Jest to najwiekszy
i najbardziej okazaty obiekt sposrod wszystkich krzyzy i kapliczek przydroznych potozonych
w sgsiedztwie opisywanego odcinka drogi nr 637 (Fot. 24).

Oprécz wymienionych figur i kapliczek, liczne sg na opisywanym obszarze krzyze
i kapliczki drewniane. Najliczniejsze sg, podobnie jak na catym Mazowszu, drewniane krzyze
przydrozne. W poblizu opisywanej drogi zachowato sie ich dziesie¢. Sg to z reguty bardzo
proste konstrukcje w wyjgtkowych przypadkach posiadajgce jedynie nieliczne ozdoby
w formie kul na koncach ramion krzyza (krzyz w Roguszynie) (Fot nr 28) lub napiséw na
froncie pionowej beki (krzyz w Porebach Nowych) (Fot. nr 26). Niektére z tych obiektow
posiada natomiast niewielkie, odlewane z metalu figurki Chrystusa nakryte matym blaszanym
daszkiem. Ciekawostkg jest krzyz k. wsi Czaple zbudowany wspotczesnie lecz konstrukcjg
nawigzujgcy do tradycyjnych krzyzy drewnianych. Oprocz krzyzy zachowaty sie przy
opisywanej drodze dwie drewniane kapliczki stupowe w okolicach wsi Potazie (km 71 i 72)
(Fot. nr 29).
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Tego typu obiekty ze wzgledu na materiat, z ktérego sg wykonane a takze delikatng
konstrukcje stosunkowo szybko ulegaty destrukcji i do dnia dzisiejszego przetrwato ich
bardzo niewiele. Tym bardziej cenny jest fakt zachowania na tym terenie dwoéch takich

kapliczek, mimo iz posiadajg one bardzo ubogqg szate architektoniczna.

Fot. 26 Krzyz drewniany k/Poreb Nowych  Fot. 27 Krzyz drewniany w Sotkach

Zrédto: Opracowanie wfasne

AN

Fot. 28. Krzyz drewniany w Roguszynie Fot. 29 Kapliczka drewniana k/Pofazia

Zrédto: Opracowanie wfasne

Liczne sg na tym obszarze rowniez krzyze murowane, ktére niektorzy autorzy opisujg
jako kapliczki przydrozne z kamiennym godtem krzyza. Przypominajg one swojg formg
niektére krzyze nagrobne. Obiekty takie znajdujg sie koto miejscowosci Walentow, Sofki,
Zakrzew, Pofazie i Wegrow. Temu ostatniemu wystawionemu w 1926 roku przez
mieszkancow Wegrowa towarzyszy postawiony tuz obok w 1928 r. kamien upamietniajgcy
10-lecie odzyskania niepodlegtosci (Fot. nr 33).

Ciekawe sg rowniez metalowe krzyze kute, ktdére wystawiane byty postumencie

kamiennym (Fot. nr 30, nr 31, nr 32). Wiekszos¢ z wymienionych krzyzy pochodzi z okresu
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miedzywojennego. Obiekty takie znajdujg sie m in. w miejscowosci Makowiec, Swidrow,

Roguszyn.

=43

20090490
Fot. 30 Krzyz zeliwny na Fot. 31 Krzyz zeliwny na Fot 32 Krzyz kamienny koto m.
murowanym postumencie granitowym postumencie Makowiec
w m. Poreby Nowe w m. Walentéw

Zrédio: Opracowanie wiasne

Fot. 33 Krzyz murowany i kamien pamigtkowy Fot. 34 Krzyz zelazny na kamiennym
w Wegrowie postumencie w Roguszynie
Zrédto: Opracowanie wfasne

Ostatnig grupg krzyzy przydroznych sg wspotczesne krzyze metalowe, spawane
z prefabrykatéw. Na opisywanym odcinku znajduje sie 5 takich obiektéw. Posiadajg one
zazwyczaj bardzo prostg budowe zalezng gtébwnie od charakteru gotowych elementow,
z ktérych zostaty zbudowane. Ich wartos¢ artystyczna jak i historyczna jest niewielka.

W wsi Makowiec Duzy za rzekg Osowicg znajduje sie pomnik upamietniajacy bitwe
wojsk polskich pod dowdédztwem generata Jana Skrzyneckiego z korpusem rosyjskim

dowodztwem gen. Rosena, ktéra odbyta sie w lutym 1831 r.
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Przy wjezdzie do wsi Makowiec Duzy w odlegtosci okoto 15 m od drogi znajduje sie
wpisany do wojewddzkiej ewidencji zabytkow - gtaz narzutowy - pomnik przyrody o obwodzie
710 cm ustawiony w miejscu, gdzie stat dom Konstantego Laszczki Swiatowej stawy artysty
rzezbiarza, profesora Krakowskiej Szkoty Sztuk Pieknych, autora pomnikéw, rzezb
portretowych i figuralnych, plakatow, medali. Napis na gtazie brzmi: "W tym miejscu stat dom,
w ktorym 3 wrzesnia 1865 r. urodzit sie profesor Konstanty Laszczka, Swiatowej stawy
artysta rzezbiarz - Makowiec Duzy 1977 r."

Sposroéd opisanych obiektéw 9 znajduje sie w pasie drogi a ich lokalizacja koliduje
z zakresem prac modernizacyjnych w zwigzku z czym przewiduje sie ich przesuniecie na
bezpieczng odlegtos¢ od jezdni. Sg to:

1. km 49+781, strona lew, kapliczka nie objeta ochrong konserwatorska,

. km 504792, strona prawa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

. km 57+080, strona lewa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

. km 66+676, strona lewa krzyz i pomnik objety ochrong konserwatorska,
. km 68+606, strona prawa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

. km 68+631, strona lewa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

. km 68+877, strona lewa, krzyZ objety ochrong konserwatorska,

. km 71+110, strona lewa, kapliczka (krzyz) objeta ochrong konserwatorska,

© 00 N O 0 b~ W N

. km 75+138, strona prawa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska.
Przeniesienia obiektow kolidujgcych z zakresem planowanych robot, wpisanych do
rejestru zabytkow zostaty pozytywnie uzgodnione z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow.
Krzyze i kapliczki przydrozne wystepujgce w sasiedztwie planowanego do rozbudowy
odcinka drogi wojewoédzkiej nr 637 znajdujgce sie w wojewodzkiej ewidencji zabytkdw
wymienione sg w pismach Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Warszawie

Delegatura w SiedIcach stanowigcych zatgczniki nr 5 i nr 6.

2.12. BADANIA ARCHEOLOGICZNE

W zwigzku z planowang rozbudowg drogi wojewodzkiej nr 637 na odcinkach od km
44+000 do km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362 przeprowadzono wstepne badania
archeologiczne. Konieczno$¢ przeprowadzenia badan wskazat Wojewoédzki Urzedu Ochrony
Zabytkow w Warszawie Delegatura w Siedlcach (zatgczniki nr 6 i nr 7).

Stanowiska archeologiczne wystepujace w sgsiedztwie planowanego do rozbudowy
odcinka drogi wojewddzkiej nr 637 wyszczegdlnione sg w pismach Wojewddzkiego Urzedu

Ochrony Zabytkéw w Warszawie Delegatura w Siedlcach stanowigcych zataczniki nr 5 i nr 6:
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Badania na odcinku od 60+296 km do 78+268 km wykonywane byty w kwietniu 2008
roku natomiast badania na odcinku od km 43+846 do km 60+296 w maju 2009 r. przez firme:
ARCHEE Badania i Nadzory Archeologiczne, ul. Krancowa 91, 20-356 Lublin.

Dokumentacja z weryfikacyjnych badan archeologicznych  powierzchniowych
zwigzanych z remontem drogi wojewddzkiej Nr 637 na odcinku od 60+296 km do 78+268
stanowi odrebne opracowanie.

Zatgcznik nr 6: Wykaz stanowisk archeologicznych stanowi syntetyczng prezentacjg
wynikéw weryfikacji terenowej wykonanej przez ARCHEE w kwietniu 2008 r.

Posumowanie i wnioski badan archeologicznych (zrodto: w/w dokumentacja):

~,Przeprowadzone badania weryfikacyjne w zwigzku z planowanym remontem drogi
wojewddzkiej nr 637, na odcinku od 60+296 km do 78+268 km, przyniosty odkrycie szeregu
nowych stanowisk archeologicznych, ktére w sposob istotny wzbogacajg naszg wiedze
o zasiedleniu tej czesci Wysoczyzny Katuszyriskiej i Obnizenia Wegrowskiego. (...)

Podsumowujgc wykonang weryfikacje trzeba pokreslic, Ze droga wojewddzka
nie przecina Zadnego stanowiska, dlatego wyprzedzajgce badania wykopaliskowe nie bedg
konieczne. Nie mnigj jednak, czes¢ ze stanowisk przylega do pasa drogowego. W wypadku
innej grupy, ich strefa ochrony konserwatorskiej zazebia sie z zakresem planowanego
remontu. W tym miejscach, postuluje sie prowadzenie nadzoru archeologicznego. Gdyby,
w czasie wykonywania prac budowlanych zostaty odsfoniete profile ziemne, mozZna by
zweryfikowac ustalenia poczynione na drodze obserwacji powierzchni stanowisk.

W podsumowaniu wykonanych badan warto jeszcze zwrdci¢ uwage, Ze stanowiska
na badanym obszarze grupujg sie w skupiska. Odpowiadajg one lokalizacji historycznych
miejscowosci, bgdZ sq powigzane Scisle z topografig terenu. Na pierwszym planie wymieni¢
frzeba bedzie dostepnos¢ do wody. Dzis identyfikujemy jg z niewielkimi ciekami
lub zabagnionymi dolinkami, ktore w przesztosci mogty byC wiekszymi korytami rzek
badZz zagtebieniami o charakterze zbiornikdw magazynujgcych wode.

PowyzZsze wnioski przesledzmy na przyktadzie pierwszego skupiska stanowisk
archeologicznych, ktére rozpoznano w granicach Zakrzewa. Podobnie, jak pozostafte,
prezentuje ono bardzo duzy przedziat chronologiczny, zawierajgcy sie pomiedzy okresem
pradziejowym a czasami nowozytnymi. W tym przypadku punkty osadnicze wystepujg po
obu stronach drogi. Sytuujg sie one w réznej odlegfosci od cieku. Moze to by¢ przestankg
do stwierdzenia, Ze takZze pod zabudowg wsi znajdujg sie ewentualne punkty osadnicze.
Teza ta nie moze by¢ — w chwili obecnej — poparta Zadnymi dowodami empirycznymi.
Planowany remont jezdni zaweza sie tylko do uzytkowanego pasa drogowego, w zwigzku z
czym nie mozna liczy¢ na odsfoniecie nowych, nie zniszczonych zabudowgq i infrastrukturg

pofaci terenu. Taki fakt pozwolitby zweryfikowa¢ postawiong teze. Wydaje sie jednak, Ze
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nadzorem archeologicznym powinny zosta¢ objete roboty drogowe na odcinku od 60+500
do 61+800 km.

W przypadku nastepnego skupiska, w granicach Dabrowy i Pniewnika, sytuacja jest
nieco bardziej ztoZzona. Tu gesta zabudowa, przez ktorq przechodzi droga nr 637, a przede
wszystkim brak uzytkéw zielonych, nie pozwalajg prowadzi¢c obserwacji w obszarze
zurbanizowanym. Jednak, na jego obrzezach natrafiono na punkty osadnicze, ktére poczatki
osadnictwa w tej strefie znacznie przesuwajg wstecz. W tej sytuacji, zalecenie nadzoréw
archeologicznych, wydaje sie by¢ wskazane.

W Roguszynie — kolejnej migjscowosci i nastepnym skupisku stanowisk — Zadne
Z nich nie styka sie z pasem drogowym. Tu, obserwujemy wyraZnie ,podgZanie” punktow
osadniczych za ciekiem, ktory oddala sie ku potudniowi od zasiegu planowanej inwestycji.
Od pdtnocy, do Roguszyna, dochodzi kolejna — dzi$ — sucha dolina, ktéra swdj poczatek
bierze na terenie wsi Czaple. W Swietle prezentowanych tu pogladow, spotykamy podobng
obawe. W tym przypadku — w zasiegu wykonanej weryfikacji — nie stwierdzono obecnosci
stanowisk archeologicznych. By¢ moZe, sq odsuniete dalej na potnoc.

W poblizu jednej z kulminacji Wysoczyzny Katuszynskiej, zajetej wspotczesnie przez
wie$s Czaple znajduje sie nastepne skupisko stanowisk archeologicznych. W tej strefie,
wyznaczonej przez zasieg ochrony stanowisk archeologicznych takze zaleca sie
prowadzenie inwestycji pod nadzorem archeologicznym.

Dalej w kierunku wschodnim Wysoczyzna Katuszynska, stopniowo staje sie
Obnizeniem Wegrowskim. Ten skfon terenu obfituje w stanowiska archeologiczne. Niekiedy
sg to wyizolowane punkty, innym razem, tworzg one skupiska. W miejscach, gdzie strefa
ochrony konserwatorskiej wchodzi w kolizie z pasem drogowym postuluje sie wykonanie
nadzoru archeologicznego.

Osobny punkt w podsumowaniu winien stanowi¢ obszar miejscowosci Liw, ktdra
mimo Sredniowiecznej metryki, nie jest wyrézniona jako osobne stanowisko archeologiczne.
Na obydwu jej kranicach — wschodnim i zachodnim — spotykamy nagromadzenie stanowisk
archeologicznych. W tych miejscach powinien by¢ zalecony nadzor archeologiczny. Tyczy
sie to w sposob szczegdlny wschodniego przedmieScia, gdzie odkryto wielofazowg osade
z towarzyszacymi jej $ladami osadnictwa. O ile projekt bedzie przewidywat wymiane
podbudowy pod jezdnig, koniecznym mozZe okazacC sie rownieZz wykonanie prospekcji
archeologicznej w uktfadzie urbanistycznym Liwu, gdzie — w tej sytuacji —mozZna sie
spodziewac¢ odsfoniecia reliktdw historycznych nawierzchni traktu przechodzgacego przez
te miejscowosc.

Na zachodnich przedmieSciach Wegrowa, gdzie postepuje szybki proces
powstawania nowych budynkow ustugowych i mieszkalnych, takze za konieczne wydaje sie

zalecenie nadzoru archeologicznego.
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Na zakonczenie trzeba jeszcze raz podkreslic, ze jakakolwiek forma rozpoznania
terenowego — poprzedzajgcego inwestycje jest o tyle zasadna, Zze — z jednej strony —
przynosi weryfikacje znanych juz faktéw, z drugiej — stwarza niepowtarzalng mozliwosc
rozszerzenia naszej wiedzy o badanym terenie. Moze to by¢ uzyteczne nie tylko w
konteks$cie zamiardw inwestycyjnych, ale takze w sferze poznawczej. Zatézmy zatem, ze — w
sprzyjajacych warunkach — przy nakfadaniu na siebie wynikow kolejnych poszukiwan
otrzymamy komplementarny i kompletny obraz przesztosci. Naukowcy czerpigc z tych
wynikow — zrekonstruujg przesztos$¢, a inwestorzy — wiedzgc o ewentualnych zagrozeniach
lepiej bedq mogli planowac swe dziatania”.

Dokumentacja z weryfikacyjnych badan archeologicznych powierzchniowych na
odcinku od km 43+846 do km 60+296 km bedzie stanowita rowniez odrebne opracowanie.
W chwili obecnej wykonawca prac jest w trakcie analiz przeprowadzonych badan

i opracowywania dokumentaciji.

3. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEBIEGU
PRZEDSIEWZIECIA DROGOWEGO

3.1. WARIANT POLEGAJACY NA NIEPODEJMOWANIU
PRZEDSIEWZIECIA

Wariantem rozpatrywanym przy analizie uwarunkowan $rodowiskowych jest wariant
polegajacy na zaniechaniu realizacji Inwestycji. Wariant ten jest niekorzystny ze wzgledéw
Srodowiskowych, spotecznych i ekonomicznych, gdyz pozostawia sytuacje, w ktorej ruch
odbywa sie wdalszym ciggu w istniejgcej drodze, ktérej parametry techniczne nie
odpowiadajg wymogom stawianym tej klasie drogi — nawierzchnia jest wyeksploatowana.
Powoduje to utrudnienia w ptynnosci ruchu oraz wzrost emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych.

Deformacje istniejgcych poboczy uniemozliwiajg bezpieczne poruszanie sie pieszych,
a takze zatrzymywanie pojazdu. Stwarza to istotne zagrozenie w ruchu ijest przyczyng
licznych kolizji i wypadkoéw drogowych z udziatem tak jednych, jak i drugich uzytkownikow
drogi. Liczne spekania podtuzne i poprzeczne nawierzchni jezdni, przetomy i pekania
nawierzchni oraz ubytki w konstrukcji jezdni stwarzajg istotne zagrozenia dla bezpieczenstwa
uzytkownikdéw drogi i sg powaznym zrédtem hatasu, jaki emitujg poruszajgce sie z duzg
predkoécig pojazdy — gtdbwnie ciezarowe.

Stan ten pogarsza niedostateczne w wielu miejscach odwodnienie korony drogi —

rowy sg czesciowo lub catkowicie zamulone, odptyw z nich jest czesto utrudniony lub wrecz
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niemozliwy. Stan ten dodatkowo pogarsza zty stan poboczy, ktére poprzez swojg deformacje

zatrzymujg wody opadowe na nawierzchni.

3.2. WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA

Ze wzgledu na charakter przedsiewziecia (rozbudowa istniejgcego obiektu

drogowego) nie zostaty zaprojektowane warianty lokalizacyjne przedsiewzigcia.

Planowana rozbudowa drogi wojewodzkiej rozpatrywana byta w trzech wariantach
realizacyjnych.

| wariant

Wariant pierwszy przewiduje modernizacje istniejgcej drogi wojewddzkiej jedno-
jezdniowej dwu-pasowej do szerokoséci 7,0m (2x3,5m) na caly odcinku przebudowywane;j
drogi. Geometria istniejgcych skrzyzowan z drogami podporzadkowanymi nie ulegnie
zmianie jedynie w projekcie uwzgledniono wymiane nawierzchni a dla skrzyzowan z drogami
gruntowymi wykonanie nawierzchni bitumicznej. W wariancie pierwszym nie zmieniono
lokalizacji chodnikow, $ciezek rowerowych czy zatok autobusowych. W omawianym
wariancie pierwszym kompleksowo odbudowano odwodnienie powierzchniowe. Rowy
istniejace zostaty odmulone, pogtebione z dostosowaniem niwelacji rowéw do otaczajgcego
terenu i istniejgcych ciekow melioracyjnych. Projektowane rozwigzanie projektowe
zwiekszajg bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu poprzez zastosowanie wydzielonych statg
organizacja ruchu przej$¢ dla pieszych a na odcinkach wystepowania wysokich nasypow
barier energochtonnych.

Il wariant

Wariant drugi przewiduje dostosowanie parametrow istniejgcej drogi do klasy drogi
gtébwnej. W projekcie zastosowano poszerzenie jezdni jedno-jezdniowej dwu-pasowej do
szerokosci 7,0m (2x3,5m). Konstrukcje projektowanej drogi dostosowano do kategorii ruchu
KR 4. Wariant drugi rozbudowy drogi przewiduje wprowadzenie do projektu istotnych zamian
do geometrii drogi w stosunku do stanu istniejgcego. W projekcie przewidziano przebudowe
skrzyzowan z drogami gminnymi i powiatowymi. Polega ona na wydzieleniu paséw do
lewoskretu, budowie azyli dla pieszych, zatok autobusowych w obrebie skrzyzowan.

Wprowadzono réwniez korekte skrzyzowan zwyktych dla drég gdzie nie byto
koniecznosci wydzielania dodatkowych pasow ruchu. Zmiana dotyczy dostosowania drog
podporzadkowanych do parametréw zgodnych z warunkami technicznymi. W szczegdélnosci
korekta szerokosci wlotéw, wymodelowanie wlotow pod katem zblizonym do prostego,

wyokraglenie wlotéw tukami zgodnymi z przepisami.
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Projekt przewiduje budowe skrzyzowania czterowylotowego typu rondo mate
o $rednicy 38m w km ok. 52+826. Dla usprawnienia ruchu na drodze gtéwnej wydzielono
lewoskret oraz pasy wigczenia dla zjazdow publicznych na stacje benzynowg w km 52+145
oraz zaprojektowano pas wytgczenia z drogi wojewddzkiej na droge gminna do miejscowosci
Dobre (km ok. 52+335). Wprowadzona zmiana istotnie wptynie na odcigzenie gtdbwnego
skrzyzowania w km 52+560 z DP nr 2206W relacji Wolka Kokosia — Dobre.

Projekt przewiduje rowniez budowe skrzyzowania czterowylotowego typu rondo mate
o$rednicy 44 m w km 744709 z drogg wojewddzkg nr 697 i DG (ul.Koscielna)
w miejscowosci Liw.

Mate rondo =zostato przewidziane réwniez jak tréjwylotowe skrzyzowanie drég
wojewddzkich 637 i 696 w km 79+063 w Wegrowie.

Dla usprawnienia ruchu na drodze gtéwnej wydzielono lewoskret oraz pasy wtgczenia
dla zjazdéw publicznych na stacje benzynowe.

Projekt przewiduje zastosowanie w miejscach niebezpiecznych wprowadzenie
elementéw bezpieczenstwa i uspokojenia ruchu. W tym celu przed wjazdem do miejscowosci
Oseczyzna z kierunku Wegrowa zastosowano wyspe ,owalng” (km ok. 47+102), ktérej celem
jest geometryczne odgiecie kierunkow jazdy i spowolnienie pojazdéw wjezdzajgcych do
miejscowosci. Elementami zastosowanymi w projekcie zwiekszajgcymi bezpieczenstwo
ruchu pieszych jest wprowadzenie azyli dla pieszych na wszystkich przejsciach w terenie
zabudowanym jak i niezabudowanym. W miejscach szczegdlnie niebezpiecznych
zastosowano aktywne stupki przeszkodowe.

Projekt rozbudowy drogi przewiduje kompleksowg przebudowe odwodnienia
powierzchniowego z odprowadzeniem wod opadowych po podczyszczeniu do naturalnych
ciekdbw melioracyjnych lub w przypadku braku takiej mozliwosci do prefabrykowanych
zbiornikébw odparowujgcych. W projekcie zlokalizowano siedem zbiornikbw o pojemnosci
dostosowanej dla poszczeg6inych zlewni. Projekt przewiduje budowe kanalizacji deszczowej
w terenie zabudowanym, w miejscowosciach Poreby Nowe, Zakrzew, Pniewnik, Roguszyn,
Liw i Wegrow.

Wariant drugi obejmuje swym zakresem wybudowanie chodnikéw jedno Ilub
dwustronnych w miejscowosci Kolonie Stanistawow, Oseczyzna, Poreby Nowe, Dobre,
Walentéw, Sotki, Makéwiec, Swidréw, Zakrzew, Pniewnik, Roguszyn, Liw i Wegrow.
W projekcie uwzgledniono budowe Sciezki rowerowej w miejscowosci Poreby Nowe oraz
Sciezki rowerowej miedzy miejscowoscig Liw i miastem Wegrow.

W wariancie tym zaprojektowano réwniez drogi serwisowe obstugujgce ruch lokalny
a w szczegoblnosci pola sgsiadujgce z drogg gtéwna. Drogi zlokalizowano w nastepujgcych
kilometrazach: od km 52+980 do km 53+201, od km 53+471 do km 54+230, od km 54+160
do km 54+890.
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Il wariant

Wariant trzeci to modyfikacja wariantu drugiego. Gtownym zatozeniem jest
zastosowanie w projekcie drég serwisowych, chodnikow i Sciezek rowerowych obejmujgcych
swym zakresem wiekszy zasieg. Przeprowadzone analizy i konsultacie z gminami
doprowadzity do zaprojektowania w wariancie trzecim dodatkowych drég serwisowych w
kilometrach: od km 51+895 do km 52+358 i od km 53+669 do km 53+992. Ciggu pieszo
rowerowego od km 50+288 do km 52+314 tworzgcego potgczenie pomiedzy miejscowoscig
Poreby Nowe i miejscowoscig Dobre. Wariant trzeci obejmuje rowniez budowe dodatkowego

chodnika w miejscowosci Kolonie Stanistawow od km 45+545 do km 46+025.

Planowana inwestycja realizowana bedzie zgodnie z zatozeniami wariantu nr 3.
Planowane do zastosowania rozwigzania techniczne i technologiczne dajg podstawe do
stwierdzenia, ze planowana do budowy droga i jej eksploatacja nie bedg miaty wptywu na

stan Srodowiska przyrodniczego w jej otoczeniu.

4. UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE
WARIANTU, ZE WSKAZANIEM JEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO

4.1. ODDZIALYWANIE NA LUDZI

Faza prac drogowych

Planowana rozbudowa drogi spowoduje zakitdcenia wynikajace z ruchu pojazdéw
budowlanych oraz czasowego wytgczenia z uzytkowania przedmiotowego odcinka drogi.

Pracujgce na terenie budowy maszyny i sprzet budowlany bedg zrdédtem wibracji
i podwyzszonego hatasu, a takze wzwigzku z ich pracg zwiekszy sie zapylenie,
zanieczyszczenie powietrza. Zmiany te bedg miaty wptyw na okolicznych mieszkancéw oraz
0s06b chwilowo przebywajgcych w poblizu realizowanej inwestycji.

Nalezy jednak zaznaczyC, ze oddziatywania te majg charakter przejSciowy i po
zakonczeniu budowy zostang ustgpig. Po zakonczeniu planowanych robét teren zostanie
uporzgdkowany.

Ponadto w trakcie rozbudowy mogg takze wystgpi¢ zagrozenia, zaréwno dla
uzytkownikdbw drogi jak i zatrudnionych przy budowie pracownikéw, zwigzane
z wykonywaniem robét w pasie drogi, poruszaniem sie pojazdow ciezkich.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa dla uzytkownikéw drogi i pracownikéw oraz
ograniczenia niedogodno$ci zwigzanych z planowang budowg nalezy:

- zapewni¢ oznakowanie terenu — odcinka robdt poprzez ustawienie i wtasciwe

utrzymanie oznakowania pionowego
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- stosowa¢ odziez robocza, ostrzegawczg oraz Srodki ochrony osobistej przez
pracownikoéw w trakcie wykonywania robdt wymagajgcych ich uzytkowania,

- zabezpieczy¢ maszyny, sprzet budowlany oraz materiaty w trakcie robo6t oraz
W czasie przerwy w pracy.
Dodatkowo zatrudnieni pracownicy powinni:

- posiada¢ $wiadectwa dopuszczenia do pracy na swoich stanowiskach,

- posiada¢ aktualne $Swiadectwa ukonczonych szkoleh podstawowych i okresowych
BHP,

- przechodzi¢ instruktaz na stanowisku pracy przed wykonaniem poszczegolnych
zakresow robot,

- posiada¢ odpowiednie $wiadectwa kwalifikacji i uprawnienie do obstugi sprzetu

budowlanego.

Faza eksploatacji

Etap eksploatacji drogi wojewddzkiej moze wigza¢ sie z oddziatywaniem na
mieszkancow w sposéb bezposredni poprzez zwigkszony hatas i drgania oraz wzrost
zanieczyszczenia powietrza, a w sposob posredni poprzez zanieczyszczenie wody.

Na podstawie przeprowadzonej analizy emisji hatasu stwierdzono, ze przedmiotowa
droga wojewodzka nr 835 w porze dnia i nocy bedzie wptywac na tereny objete ochrong
akustyczna.

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywane;j
drogi wojewodzkiej Nr 637 nalezy zastosowaC zabezpieczenia akustyczne np. ekrany
akustyczne.

Zabezpieczenia akustyczne (np. ekrany akustyczne) nalezy zastosowa¢ wzdtuz drogi
wojewddzkiej w kilometrze:

= 45+355 do km 45+430 (lewa i prawa strona pasa drogowego),
= 45+750 do km 46+940 (lewa strona pasa drogowego);

= 49+250 do km 49+540 (lewa strona pasa drogowego);

= 49+600 do km 50+600 (lewa strona pasa drogowego);

= 49+300 do km 49+480 (prawa strona pasa drogowego);

= 49+860 do km 50+600 (lewa strona pasa drogowego);

= 50+100 do km 50+180 (prawa strona pasa drogowego);

= 53+400 do km 53+290 (lewa strona pasa drogowego);

= 59+370 do km 59+270 (lewa i prawa strona pasa drogowego);

= 63+900 do km 64+400 (lewa strona pasa drogowego);
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= 64+000 do km 64+ 400 (lewa strona pasa drogowego);

= 66+ 700 do km 66+900 (lewa i prawa strona pasa drogowego);

= 74+400 do km 75+300 (lewa strona pasa drogowego);

= 74+700 do km 75+300 (prawa strona pasa drogowego);

= 77+ 880 do km 77 + 950 (prawa strona pasa drogowego);

= 79+ 200 do km 79+350 (prawa strona pasa drogowego).

Planowana przebudowa systemu odwodnienia drogi realizowanego poprzez rowy

przeptywowe i odparowujace, przepusty pod korong drogi, przepusty pod zjazdami, wpusty
drogowe z przeciskiem i kanalizacje deszczowg zabezpieczy $srodowisko gruntowo - wodne

przed dalszym niekorzystnym wptywem obecnego odwodnienia powierzchniowego.

Projekt przewiduje budowe kanalizacji deszczowej w Porebach Nowych, Zakrzew,

Pniewnik, Roguszyn, Liw i Wegrow.

Woda z jezdni kierowana jest do rowow drogowych przeptywowych lub
odparowujgcych (zastosowanych wytgcznie na odcinkach zalesionych). Sptywajagca woda
Z jezdni do rowéw po podczyszczeniu w separatorach ropopochodnych i osadnikach
odprowadzona jest do ciekdbw melioracyjnych, rzek czy zbiornikbw odparowujgcych. Z uwagi
na bardzo trudne warunki gruntowe w projekcie przewidziano wykonanie siedmiu zbiornikéw

odparowujgcych wykonanych w systemie prefabrykowanym.

Realizacja planowanej Inwestycji poprzez kompleksowg budowe drogi tj. poprawe
nawierzchni drogi, budowe o$wietlenia i odwodnienia poprawi obstuge komunikacyjng
mieszkancow miejscowosci a co najwazniejsze umozliwi bezpieczne poruszanie sie pieszych

i rowerzystow dzieli takim elementom drogowym jak chodniki i Sciezki rowerowe.

4.2. ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE

Analize wpltywu na stan czystosSci powietrza gazéw i pytdw, jakie wprowadzane bedg
do powietrza ze zrédet emisji na terenie inwestycji wykonano wedtug zaleznoéci podanych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie wartosci

odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu.

Obliczenia wykonano przy pomocy programu komputerowego EK100W wersja 4.3.,
opracowanego przez ,ATMOTERM” Sp. z o.0. w Opolu, uwzgledniajgcego zakres
wynikajgcy z ww. rozporzadzenia.

Dla substancji, posiadajgcych ustalone dopuszczalne poziomy w powietrzu,

uwzgledniono tto zanieczyszczen powietrza zgodnie z ,Roczng oceng jakosci powietrza w
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woj. mazowieckim — raport za 2007 r.” na podstawie pomiaréw zanieczyszczen powietrza dla

rejonu potozonego najblizej terenu inwestycji (Minsk Mazowiecki, ul. Warszawska).

Ponizej przedstawiono okreslone wartosci tta zanieczyszczenia powietrza:

- dwutlenek azotu — 30,3 pg/m?®,

- benzen — 1,4 ug/m?®

- pyt zawieszony PM 10 — 18,7 pg/m®

Dla pozostatych substancji przyjeto, zgodnie z obowigzujgcg metodg obliczeniowa,
tto w wysokosci 10 % poziomoéw odniesienia tych substancji w powietrzu.

Wspdtczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu z, wyznaczono na podstawie
mapy topograficznej, wg tablicy 2.3. zamieszczonej w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 5 grudnia 2002 r. Wartos¢ wspoiczynnika aerodynamicznej szorstkosci terenu dla

analizowanego obszaru obliczeniowego przyjeto z, = 0,5 m.

Do obliczen przyjeto roczng réze wiatrow z najblizszej stacji meteorologicznej

znajdujgcej sie w Siedlcach.

Do niniejszej analizy wptywu rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 637 na stan czystosci

powietrza zatgczono:

Odcinek: Stanistawéw — granica powiatu wegrowskiego 2009 r.

= Mapa ewidencyjna emitorow przedstawiona jest w zatgczniku nr 8.1.1.

2009 r.- STAN ISTNIEJACY

=  Wyniki obliczeh zawierajg wydruki obliczeh komputerowych - (zatgcznik nr 8.1.2.1).

= Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.1.2.2).
» Rozktad stezen $redniorocznych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.1.2.3).

2013 r.- ROK ODDANIA INWESTYCJI DO EKSPLOATACJI

= Woyniki obliczen zawierajg wydruki obliczen komputerowych - (zatgcznik nr 8.1.3.1).

= Rozkfad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.1.3.2).
» Rozktad stezen $redniorocznych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.1.3.3).

2023 r. - 10 LAT EKSPLOATACJI

Wyniki obliczen zawierajg wydruki obliczen komputerowych - (zatgcznik nr 8.1.4.1).

Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.1.4.2).

Rozktad stezen $redniorocznych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.1.4.3).

Odcinek: granica powiatu wegrowskiego — Liw

= Mapa ewidencyjna emitoréw przedstawiona jest w zatgczniku nr 8.2.1.

2009 r.- STAN ISTNIEJACY
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= Wyniki obliczen zawierajg wydruki oblicze komputerowych - (zatagcznik nr 8.2.2.1).

= Rozkfad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.2.2.2).
= Rozkfad stezen Sredniorocznych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.2.2.3).

2013 r.- ROK ODDANIA INWESTYCJI DO EKSPLOATACJI

=  Wyniki obliczeh zawierajg wydruki obliczeh komputerowych - (zatgcznik nr 8.2.3.1).

» Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu - (zatacznik nr 8.2.3.2).
» Rozktad stezen $redniorocznych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.2.3.3).

2023 r. - 10 LAT EKSPLOATACJI

= Wyniki obliczeh zawierajg wydruki oblicze komputerowych - (zatagcznik nr 8.2.4.1).

= Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.2.4.2).

= Rozktad stezen Sredniorocznych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.2.4.3).

Odcinek: Liw — Wegréow

= Mapa ewidencyjna emitoréw przedstawiona jest w zatgczniku nr 8.3.2.

2009 r.- STAN ISTNIEJACY

= Wyniki obliczeh zawierajg wydruki obliczeh komputerowych - (zatagcznik nr 8.3.2.1).

= Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.3.2.2).
» Rozktad stezen $redniorocznych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.3.2.3).

2013 r.- ROK ODDANIA INWESTYCJI DO EKSPLOATACJI

= Wyniki obliczeh zawierajg wydruki obliczeh komputerowych - (zatagcznik nr 8.3.3.1).

= Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.3.3.2).
= Rozktad stezen Sredniorocznych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.3.3.3).

2023 r. - 10 LAT EKSPLOATACJI

= Wyniki obliczen zawierajg wydruki obliczen komputerowych - (zatagcznik nr 8.3.4.1).

= Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.3.4.2).

= Rozktad stezen $redniorocznych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.3.4.3).

Odcinek: Wegréw przejscie

= Mapa ewidencyjna emitoréw przedstawiona jest w zatgczniku nr 8.4.1.

2009 r.- STAN ISTNIEJACY

= Wyniki obliczeh zawierajg wydruki obliczeh komputerowych - (zatagcznik nr 8.4.2.1).

= Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.4.2.2).
= Rozktad stezen Sredniorocznych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.4.2.3).

2013 r.- ROK ODDANIA INWESTYCJI DO EKSPLOATACJI

=  Wyniki obliczeh zawierajg wydruki obliczeh komputerowych - (zatgcznik nr 8.4.3.1).

= Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.4.3.2).
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= Rozktad stezen Sredniorocznych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.4.3.3).

2023 r. - 10 LAT EKSPLOATACJI

= Woyniki obliczen zawierajg wydruki obliczen komputerowych - (zatgcznik nr 8.4.4.1).

» Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu - (zatacznik nr 8.4.4.2).

» Rozktad stezen $redniorocznych dla dwutlenku azotu - (zatgcznik nr 8.4.4.3).

Dla substancji zanieczyszczajgcych, jakie bedg emitowane wykonano petny zakres
obliczeh, wynikajacy z obowigzujgcego rozporzadzenia.

Wykonano obliczenia maksymalnych stezen substancji w powietrzu, usrednionych dla
jednej godziny, z uwzglednieniem statystyki warunkéw meteorologicznych. Wykonano
rowniez obliczenia rozkladu stezen substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu
odniesionych do roku.

Ww. obliczenia wykonano w sieci punktdéw receptorowych rozmieszczonych co 10 m.

Z wykonanych obliczen dla rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 637 wynika:
Odcinek: Stanistawéw — granica powiatu wegrowskiego
2009 r.- STAN ISTNIEJACY

Analiza stezeh usrednionych dla jednej godziny wykazata, ze dla dwutlenku azotu
wymagane sg obliczenia rozktadu stezenh usrednionych dla roku, poniewaz stezenie 1- godz.
przekracza 10% wartosci odniesienia, natomiast dla benzenu, pytu zawieszonego PM10,
tlenku wegla, weglowodorow alifatycznych i weglowodoréw aromatycznych w Zadnym
punkcie percentyl nie przekracza 10% wartosci odniesienia.

Analiza stezen usrednionych dla roku wykazata, ze dla benzenu i pytu zawieszonego
PM10, w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10%
dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla weglowodoréw alifatycznych
i weglowodorow aromatycznych w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci
odniesienia. Dla dwutlenku azotu i tlenku wegla nie ma przekroczen.
2013 r.- ROK ODDANIA INWESTYCJI DO EKSPLOATACJI

Analiza stezeh usrednionych dla jednej godziny wykazata, ze dla dwutlenku azotu
wymagane sg obliczenia rozktadu stezeh usrednionych dla roku, poniewaz stezenie 1- godz.
przekracza 10% wartosci odniesienia, natomiast dla benzenu, pytu zawieszonego PM10,
tlenku wegla, weglowodorow alifatycznych i weglowodoréw aromatycznych w Zadnym
punkcie percentyl nie przekracza 10% wartosci odniesienia.

Analiza stezen usrednionych dla roku wykazata, ze dla benzenu i pytu zawieszonego
PM10, w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10%

dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla weglowodoréw alifatycznych
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i weglowodorow aromatycznych w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosSci
odniesienia. Dla dwutlenku azotu i tlenku wegla nie ma przekroczen.
2023 r. - 10 LAT EKSPLOATACJI

Analiza stezen usrednionych dla jednej godziny wykazata, ze dla dwutlenku azotu w
zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10% dopuszczalnego
poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla benzenu, pylu zawieszonego PM10, tlenku
wegla, weglowodoréw alifatycznych i weglowodoréw aromatycznych w Zzadnym punkcie
percentyl nie przekracza 10% wartosci odniesienia.

Analiza stezen usrednionych dla roku wykazata, ze dla benzenu i pytu zawieszonego
PM10, w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10%
dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla weglowodoréw alifatycznych
i weglowodorow aromatycznych w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosSci

odniesienia. Dla dwutlenku azotu i tlenku wegla nie ma przekroczen.

Odcinek: granica powiatu wegrowskiego — Liw
2009 r.- STAN ISTNIEJACY

Analiza stezeh usrednionych dla jednej godziny wykazata, ze dla dwutlenku azotu
wymagane sg obliczenia rozktadu stezenh usrednionych dla roku, poniewaz stezenie 1- godz.
przekracza 10% wartosci odniesienia, natomiast dla benzenu, pytu zawieszonego PM10,
tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych i weglowodorédw aromatycznych w Zzadnym
punkcie percentyl nie przekracza 10% wartosci odniesienia.

Analiza stezen usrednionych dla roku wykazata, ze dla benzenu i pytu zawieszonego
PM10, w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10%
dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla weglowodoréw alifatycznych
i weglowodorow aromatycznych w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosSci
odniesienia. Dla dwutlenku azotu i tlenku wegla nie ma przekroczen.
2013 r.- ROK ODDANIA INWESTYCJI DO EKSPLOATACJI

Analiza stezen usrednionych dla jednej godziny wykazata, ze dla dwutlenku azotu
wymagane sg obliczenia rozktadu stezenh usrednionych dla roku, poniewaz stezenie 1- godz.
przekracza 10% wartosci odniesienia, natomiast dla benzenu, pytu zawieszonego PM10,
tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych i weglowodorédw aromatycznych w Zzadnym
punkcie percentyl nie przekracza 10% wartosci odniesienia.

Analiza stezen usrednionych dla roku wykazata, ze dla benzenu i pytu zawieszonego
PM10, w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10%

dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla weglowodoréw alifatycznych
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i weglowodorow aromatycznych w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosSci
odniesienia. Dla dwutlenku azotu i tlenku wegla nie ma przekroczen.
2023 r. - 10 LAT EKSPLOATACJI

Analiza stezeh usrednionych dla jednej godziny wykazata, ze dla dwutlenku azotu
wymagane sg obliczenia rozktadu stezen usrednionych dla roku, poniewaz stezenie 1- godz.
przekracza 10% wartosci odniesienia, natomiast dla benzenu, pytu zawieszonego PM10,
tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych i weglowodorédw aromatycznych w zadnym
punkcie percentyl nie przekracza 10% wartosci odniesienia.

Analiza stezen usrednionych dla roku wykazata, ze dla benzenu i pylu zawieszonego
PM10, w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10%
dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla weglowodoréw alifatycznych
i weglowodorow aromatycznych w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosSci

odniesienia. Dla dwutlenku azotu i tlenku wegla nie ma przekroczen.

Odcinek: Liw — Wegrow
2009 r.- STAN ISTNIEJACY

Analiza stezeh usrednionych dla jednej godziny wykazata, ze dla dwutlenku azotu
wymagane sg obliczenia rozktadu stezenh usrednionych dla roku, poniewaz stezenie 1- godz.
przekracza 10% wartosci odniesienia, natomiast dla benzenu, pytu zawieszonego PM10,
tlenku wegla, weglowodorow alifatycznych i weglowodoréw aromatycznych w Zadnym
punkcie percentyl nie przekracza 10% wartosci odniesienia.

Analiza stezen usrednionych dla roku wykazata, ze dla benzenu i pylu zawieszonego
PM10, w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10%
dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla weglowodoréw alifatycznych
i weglowodorow aromatycznych w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci
odniesienia. Dla dwutlenku azotu i tlenku wegla nie ma przekroczen.
2013 r.- ROK ODDANIA INWESTYCJI DO EKSPLOATACJI

Analiza stezeh usrednionych dla jednej godziny wykazata, ze dla dwutlenku azotu
wymagane sg obliczenia rozktadu stezenh usrednionych dla roku, poniewaz stezenie 1- godz.
przekracza 10% wartosci odniesienia, natomiast dla benzenu, pytu zawieszonego PM10,
tlenku wegla, weglowodorow alifatycznych i weglowodoréw aromatycznych w Zadnym
punkcie percentyl nie przekracza 10% wartosci odniesienia.

Analiza stezen usrednionych dla roku wykazata, ze dla benzenu i pytu zawieszonego
PM10, w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10%

dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla weglowodoréw alifatycznych
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i weglowodorow aromatycznych w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosSci
odniesienia. Dla dwutlenku azotu i tlenku wegla nie ma przekroczen.
2023 r. - 10 LAT EKSPLOATACJI

Analiza stezeh usrednionych dla jednej godziny wykazata, ze dla dwutlenku azotu
wymagane sg obliczenia rozktadu stezen usrednionych dla roku, poniewaz stezenie 1- godz.
przekracza 10% wartosci odniesienia, natomiast dla benzenu, pytu zawieszonego PM10,
tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych i weglowodoréw aromatycznych w zadnym
punkcie percentyl nie przekracza 10% wartosci odniesienia.

Analiza stezen usrednionych dla roku wykazata, ze dla benzenu i pylu zawieszonego
PM10, w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10%
dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla weglowodoréw alifatycznych
i weglowodorow aromatycznych w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosSci

odniesienia. Dla dwutlenku azotu i tlenku wegla nie ma przekroczen.

Odcinek: Wegréw przejscie
2009 r.- STAN ISTNIEJACY

Analiza stezeh usrednionych dla jednej godziny wykazata, ze dla dwutlenku azotu
wymagane sg obliczenia rozktadu stezen usrednionych dla roku, poniewaz stezenie 1- godz.
przekracza 10% wartosci odniesienia, natomiast dla benzenu, pytu zawieszonego PM10,
tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych i weglowodoréw aromatycznych w Zzadnym
punkcie percentyl nie przekracza 10% wartosci odniesienia.

Analiza stezen usrednionych dla roku wykazata, ze dla benzenu i pytu zawieszonego
PM10, w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10%
dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla weglowodoréw alifatycznych
i weglowodorow aromatycznych w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci
odniesienia. Dla dwutlenku azotu i tlenku wegla nie ma przekroczen.
2013 r.- ROK ODDANIA INWESTYCJI DO EKSPLOATACJI

Analiza stezeh usrednionych dla jednej godziny wykazata, ze dla dwutlenku azotu
wymagane sg obliczenia rozktadu stezeh usrednionych dla roku, poniewaz stezenie 1- godz.
przekracza 10% wartosci odniesienia, natomiast dla benzenu, pytu zawieszonego PM10,
tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych i weglowodoréw aromatycznych w Zzadnym
punkcie percentyl nie przekracza 10% wartosci odniesienia.

Analiza stezen usrednionych dla roku wykazata, ze dla benzenu i pytu zawieszonego
PM10, w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10%

dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla weglowodoréw alifatycznych
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i weglowodorow aromatycznych w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosSci
odniesienia. Dla dwutlenku azotu i tlenku wegla nie ma przekroczen.
2023 r. - 10 LAT EKSPLOATACJI

Analiza stezeh usrednionych dla jednej godziny wykazata, ze dla dwutlenku azotu
wymagane sg obliczenia rozktadu stezen usrednionych dla roku, poniewaz stezenie 1- godz.
przekracza 10% wartosci odniesienia, natomiast dla benzenu, pytu zawieszonego PM10,
tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych i weglowodorédw aromatycznych w Zzadnym
punkcie percentyl nie przekracza 10% wartosci odniesienia.

Analiza stezen usrednionych dla roku wykazata, ze dla benzenu i pylu zawieszonego
PM10, w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosci odniesienia i 10%
dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, natomiast dla weglowodoréw alifatycznych
i weglowodorow aromatycznych w zadnym punkcie stezenie nie przekracza 10% wartosSci

odniesienia. Dla dwutlenku azotu i tlenku wegla nie ma przekroczen.

Z przedstawionej analizy wynika, ze poza pasem drogowym wartoSci stezen
usrednionych dla jednej godziny oraz S$redniorocznych dotrzymane sg dla wszystkich
substancji- nie powodujg przekroczen dopuszczalnych norm.

Przy przyjetym do obliczen natezeniu ruchu emisja zanieczyszczen pochodzacych z
procesu spalania paliwa przez silniki pojazdow poruszajgcych sie po drodze wojewddzkiej nr
637 dla analizowanego odcinka rozbudowy nie bedzie powodowata przekroczeh standardow
jakosci powietrza atmosferycznego okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 3 marca 2008 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektorych substancji w
powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281) oraz rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia
2002 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z
2003 roku Nr 1, poz. 12).

4.3. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Na podstawie obliczen emisji halasu przedstawionych w rozdziale 1.4.5 stwierdzono, ze
budynki mieszkalne zlokalizowane wzdtuz pasa drogowego, znajdujgce sie na terenach
objetych ochrong akustyczng zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
14° czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku
(Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826), bedg narazone na ponadnormatywne oddziatywania

hatasu.

Odcinek: Stanistawéw — granica powiatu wegrowskiego

Prognoza na rok 2009
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Dla pory dnia dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 60 dB zostanie
dotrzymany w odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni.

W porze nocy dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 50 dB osiggniety
bedzie w odlegtosci 29 m, wiec wszystkie budynki zlokalizowane ponizej tej wartosci bedg
narazone na oddziatywania ponadnormatywne.

Prognoza na rok 2013

Dla pory dnia dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 60 dB zostanie
dotrzymany w odlegtosci 11 m od krawedzi jezdni.

W porze nocy dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 50 dB osiggniety
bedzie w odlegtosci 34 m, wiec wszystkie budynki zlokalizowane ponizej tej wartosci bedgq
narazone na oddziatywania ponadnormatywne.

Prognoza na rok 2023

Dla pory dnia dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 60 dB zostanie
dotrzymany w odlegtosci 17 m od krawedzi jezdni.

W porze nocy dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 50 dB osiggniety

bedzie 40 m od krawedzi jezdni.

Odcinek: Granica powiatu wegrowskiego — Liw
Prognoza na rok 2009

Dla pory dnia dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 60 dB zostanie
dotrzymany w odlegtosci 12 m od krawedzi jezdni.

W porze nocy dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 50 dB osiggniety
bedzie w odlegtosci 32 m, wiec wszystkie budynki zlokalizowane ponizej tej wartosci bedgq
narazone na oddziatywania ponadnormatywne.

Prognoza na rok 2013

Dla pory dnia dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 60 dB zostanie
dotrzymany w odlegtosci 13 m od krawedzi jezdni.

W porze nocy dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 50 dB osiggniety
bedzie w odlegtoéci 34 m, wiec wszystkie budynki zlokalizowane ponizej tej wartosci bedag
narazone na oddziatywania ponadnormatywne.

Prognoza na rok 2023

Dla pory dnia dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 60 dB zostanie
dotrzymany w odlegtosci 18 m od krawedzi jezdni.

W porze nocy dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 50 dB osiggniety

bedzie 40 m od krawedzi jezdni.

Odcinek: Liw — Wegréw
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Prognoza na rok 2009

Dla pory dnia dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 60 dB zostanie
dotrzymany w odlegtosci 20 m od krawedzi jezdni.

W porze nocy dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 50 dB osiggniety
bedzie w odlegtosci 46 m, wiec wszystkie budynki zlokalizowane ponizej tej wartosci bedq
narazone na oddziatywania ponadnormatywne.

Prognoza na rok 2013

Dla pory dnia dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 60 dB zostanie
dotrzymany w odlegtosci 22 m od krawedzi jezdni.

W porze nocy dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 50 dB osiggniety
bedzie w odlegtosci 47 m, wiec wszystkie budynki zlokalizowane ponizej tej wartosci bedq
narazone na oddziatywania ponadnormatywne.

Prognoza na rok 2023

Dla pory dnia dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 60 dB zostanie
dotrzymany w odlegtosci 28 m od krawedzi jezdni.

W porze nocy dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 50 dB osiggniety

bedzie 60 m od krawedzi jezdni.

Odcinek: Wegrow przejscie
Prognoza na rok 2009

Dla pory dnia dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 60 dB zostanie
dotrzymany w odlegtosci 26 m od krawedzi jezdni.

W porze nocy dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 50 dB osiggniety
bedzie w odlegtosci 55 m, wiec wszystkie budynki zlokalizowane ponizej tej wartosci bedgq
narazone na oddziatywania ponadnormatywne.

Prognoza na rok 2013

Dla pory dnia dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 60 dB zostanie
dotrzymany w odlegtosci 27 m od krawedzi jezdni.

W porze nocy dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 50 dB osiggniety
bedzie w odlegtosci 59 m, wiec wszystkie budynki zlokalizowane ponizej tej wartosci bedg
narazone na oddziatywania ponadnormatywne.

Prognoza na rok 2023

Dla pory dnia dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 60 dB zostanie
dotrzymany w odlegtosci 34 m od krawedzi jezdni.

W porze nocy dopuszczalny poziom dzwieku od drogi w wysokosci 50 dB osiggniety

bedzie 69 m od krawedzi jezdni.
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Wykonana analiza akustyczna wykazata, Zze droga wojewddzka nr 637  bez
zastosowania zabezpieczen akustycznych bedzie wptywa¢ na tereny objete ochrong
akustyczng, poniewaz nie zostang spetnione dopuszczalne poziomy dzwieku zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. nr 120, poz. 826).

Przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku do $rodowiska nalezy
minimalizowaé poprzez wprowadzanie barier akustycznych. Taki rodzaj zabezpieczenia
wzdtuz drogi wptywa na poprawe klimatu akustycznego srodowiska.

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywane;j
drogi wojewodzkiej Nr 637 nalezy zastosowaC zabezpieczenia akustyczne np. ekrany
akustyczne.

Zabezpieczenia akustyczne (np. ekrany akustyczne) nalezy zastosowac wzdtuz drogi
wojewddzkiej w kilometrze:

= 45+355 do km 45+430 (lewa i prawa strona pasa drogowego),
= 45+750 do km 46+940 (lewa strona pasa drogowego);

= 49+250 do km 49+540 (lewa strona pasa drogowego);

=  49+600 do km 50+600 (lewa strona pasa drogowego);

= 49+300 do km 49+480 (prawa strona pasa drogowego);

= 49+860 do km 50+600 (lewa strona pasa drogowego);

= 50+100 do km 50+180 (prawa strona pasa drogowego);

= 53+400 do km 53+290 (lewa strona pasa drogowego);

= 59+370 do km 59+270 (lewa i prawa strona pasa drogowego);
=  63+900 do km 64+400 (lewa strona pasa drogowego);

= 64+000 do km 64+ 400 (lewa strona pasa drogowego);

= 66+ 700 do km 66+900 (lewa i prawa strona pasa drogowego);
= 74+400 do km 75+300 (lewa strona pasa drogowego);

= 74+700 do km 75+300 (prawa strona pasa drogowego);

= 77+ 880 do km 77 + 950 (prawa strona pasa drogowego);

= 79+ 200 do km 79+350 (prawa strona pasa drogowego);

Przy projektowaniu ekranu nalezy bra¢ pod uwage konkretne lokalizacje i dobiera¢ do
nich wysokos$¢, diugoé¢ i rodzaj bariery akustycznej.

Arkusz kalkulacyjny z obliczeniami rownowaznego poziomu hatasu oraz mapa z
naniesionym zasiegiem oddziatywania akustycznego dla drogi wojewodzkiej Nr 637 zawiera
zat. nr 9.

Reasumujgc stwierdzi¢ nalezy, ze droga bez zastosowania zabezpieczen
akustycznych bedzie wptywa¢ na tereny objete ochrong akustyczng tj. tereny zabudowy

zagrodowej i mieszkaniowo — ustugowej, poniewaz nie zostang spetnione dopuszczalne
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poziomu hatasu zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007
roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. nr 120,
poz. 826).

W takiej sytuacji obok wprowadzenia zabezpieczen akustycznych zaleca sie

wykonanie pomiaréw hatasu przy budynkach mieszkalnych zlokalizowanych najblizej drogi.

4.4. ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNIE ZIEMI, Z UWZGLEDNIENIEM
RUCHOW MASOWYCH ZIEMI

Faza prac drogowych

Zmiany w srodowisku glebowym bedg zwigzane z realizacjg rob6t ziemnych oraz
pracg maszyn drogowych. Faza budowy bedzie wymagata zajecia szerszego niz w fazie
eksploatacji pasa terenu. Poza terenem baz materiatowych oddziatywanie omawianego
przedsiewzigcia na bezposSrednie otoczenie glebowe ograniczy sie do pasa drogowego.

Miejsca tymczasowego sktadowania materiatdbw budowlanych oraz parkowania
maszyn zostang wyznaczone przez Wykonawce robot z wytaczeniem obszaréw
w sgsiedztwie, ktorych wystepujg zabytki oraz pomniki przyrody.

Przy wykonywaniu prac ziemnych, w czasie pracy maszyn budowlanych nastapi
przeksztatcenie gleb w pasie technicznym robét budowlanych, obejmujace:

= usunigcie wierzchniej warstwy humusowej;

= znieksztatlcenie struktury gleby wskutek jej zageszczania i ugniatania,
spowodowanego pracg ciezkiego sprzetu mechanicznego,

= zanieczyszczenie gruntu substancjami ropopochodnymi w wyniku ewentualnego
wyciekdw z maszyn drogowych i taboru samochodowego.

Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy na powierzchnie ziemi i glebe bedzie
lokalne i ograniczy sie praktycznie do pasa drogowego. Catkowite zniszczenie gleb w fazie
budowy wystgpi w nowo zajetych miejscach i wigza¢ sie bedzie z wykonaniem koryt pod
Sciezki rowerowe, poszerzenia jezdni, drogi serwisowe, gruntowe pobocza oraz z renowacjg
i udraznianiem istniejgcych rowow.

Na etapie realizacji inwestycji tj. na okres trwania rozbudowy wystgpi koniecznosc

zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, bazy materiatowe oraz drogi dojazdowe.
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Na obecnym etapie przygotowywania inwestycji nie sg znane ani szczegdtowa
lokalizacja tych obiektéw, ani powierzchnia terenu konieczna do zajecia.

Zaplecze budowy oraz bazy materiatowe powinny by¢ zlokalizowane poza terenami
nalezacymi do obszaréw Natura 2000. Tereny stanowigce zaplecze budowy nie mogg by¢
lokalizowane w poblizu dolin rzek i potokéw, stawéw hodowlanych, uje¢ wody oraz stref
ochronnych — ze wzgledu na mozliwo$¢ wyciekdw substancji zanieczyszczajgcych (benzyny,
smary itp.). Wszystkie sktady materiatbw i paliw muszg by¢ uszczelnione w celu
zabezpieczenia $rodowiska gruntowo — wodnego.

Zarowno teren budowy jak teren czasowo zajmowany w czasie prowadzenia robot
bedzie przywracany do pierwotnego stanu poprzez uporzadkowanie poboczy, ich ponowne
obsianie trawg. Nie bedzie dochodzi¢ do zawodnienia gruntu z uszkodzeniem humusu
w nastepstwie zakioceh odwodnienia i nie nalezy obawiaé sie naruszenia dotychczasowych
stosunkéw wodno - gruntowych. Skutki oddziatywan na powierzchnie ziemi w czasie budowy
(zanieczyszczenia, przemieszczenia mas ziemnych) nie zagrozg egzystencji gospodarstw
rolnych.

Faza eksploatacji
Gtéwnym ,odbiorcg" emitowanych do srodowiska zanieczyszczeh komunikacyjnych
w pasie przyjezdniowym odcinka drogi bedzie gleba. Ze wzgledu na swoje duze zdolnosci
buforowe stanowi ona filtr ochronny, zatrzymujgcy zanieczyszczenia migrujgce do wod
powierzchniowych i podziemnych. Jezeli jednak granica odpornoéci gleby na
zanieczyszczenia chemiczne zostaje przekroczona, stajg sie one zagrozeniem dla roslin
uprawnych, a przez tancuch pokarmowy réwniez dla organizméw zwierzecych oraz
cztowieka.
Czynnikami degradujgcymi wywotanymi przez droge objetg Raportem na gleby beda;:
- splywy zanieczyszczonych wod opadowych z powierzchni jezdni, zwlaszcza sptyw
pierwszej fali niosgcy duzg koncentracje zawiesin, metali ciezkich i produktow
ropopochodnych,

- sptyw i rozbryzgiwanie zasolonych wéd roztopowych,

- ewentualny wyptyw substancji niebezpiecznych,

- emisja tlenkdéw azotu, dwutlenku siarki ze spalin,

- opad pytu z zawartoscig metali ciezkich.

W przypadku inwestycji, ktora jest przedmiotem opracowania mamy do czynienia z
istniejacg drogg od wielu lat w tym terenie.

Rozbudowa tego odcinka nie przyczyni sie do pogtebiania niekorzystnego
oddziatywania na srodowisko glebowe wywotanego poprzez ruch pojazdéw samochodowych
lecz pozytywnie wptynie na zahamowanie tego procesu poprzez uregulowanie gospodarki

wodnej (budowa kanalizacji deszczowej, przebudowa przepustéw i niedroznych rowow).
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Stosowanie chemicznych $rodkow do zimowego utrzymania drég, tzw. topikow
w postaci chlorkow sodu, wapnia i magnezu, roztworéw glikolowych czy mocznika, skutkuje
gromadzeniem sie w glebie pasa ruchu drogowego od 4 do 13% wysypanej soli. Sptywajace
i rozpryskiwane wraz z wodami pochodzgcymi z nawierzchni droég zwigzki chemiczne
powodujg zasolenie gleb przydroznych w zasiegu 10 m od drogi, a okres utrzymywania sie
NaCl w glebie jest zalezny od jej wiasciwosci filtracyjnych, w zwigzku z tym nalezy
minimalizowac¢ ilos¢ uzywanych topikow, a zastepowac je srodkami przyjaznymi srodowisku
(np. piasek).

Nie przewiduje sie wystgpienia ruchéw masowych w wyniku eksploatacji drogi.

4.5. ODDZIALYWANIE NA WODY PODZIEMNE

Etap realizacji
Oddziatywanie na wody podziemne moze wystgpi¢:
e podczas przebudowy mostu na cieku bez nazwy w miejscowos$ci Roguszyn, gdyz
w czasie prac konieczne bedzie posadowienie filarow mostu ponizej zwierciadta
wbd podziemnych,

e podczas przebudowy mostu na cieku bez nazwy w miejscowosci Wegréw,

z powodu koniecznosci posadowienia filarow mostu ponizej zwierciadta woéd
podziemnych,

e podczas przebudowy przepustédw usytuowanych w miejscach wystepowania wod

podziemnych bezposrednio pod powierzchnig terenu.

W zwigzku z prowadzonymi pracami moze wystgpi¢ koniecznos¢ odwodnienia wod
podziemnych poprzez wypompowywanie powierzchniowe wéd za dna wykopu. Krétkotrwate
zmiany warunkéw gruntowo — wodnych nie spowodujg pogorszenia warunkow
geotechnicznych dl posadowienia obiektéw budowlanych

Prowadzone prace nie zmienig kierunkbw wod podziemnych, nie wplyng na
zmniejszenie sie zasobow wdd podziemnych oraz obnizenie ich jakoSci.

Na wykonanie urzadzeh wodnych konieczne bedzie uzyskanie pozwolenia
wodnoprawnego.

Lokalizacja i urzadzenie placéw budowy powinno odpowiada¢ wymaganiom ochrony
wod podziemnych. Magazynowanie ptynnych paliw i materiatdw palnych, srodkéw smarnych
oraz innych srodkéw chemicznych musi by¢ prowadzone w szczelnych i trwatych
pojemnikach, na utwardzonym podtozu oraz zabezpieczone przed oddziatywaniem

warunkéw atmosferycznych (wiatru, opadéw, mrozu).
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Etap eksploatacji

Jedynym zagrozeniem dla jakosci wéd podziemnych w fazie eksploatacji drogi
wojewodzkiej nr 367 moze byc¢ infiltracja do gruntu, a nastepnie do wéd podziemnych,
niebezpiecznych substancji na skutek wypadkow drogowych zaliczanych do powaznych
awarii.

Infiltracja wod opadowych i roztopowych do wéd podziemnych nie wptynie na jakos¢
wbd podziemnych. Niewielkie zanieczyszczenia wystepujgce w wodach opadowych ulegng
samooczyszczeniu w gruncie, w strefie aeracji, przez ktéry wody bedg musiaty przenikngé

zanim przedostang sie do wod podziemnych.

4.6. ODDZIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE

Faza prac drogowych

W fazie budowy oddziatywanie na jako$¢ wod powierzchniowych bedzie niewielkie
i nie powinno réwniez wptyng¢ na zasoby wodne. Prace drogowe wykonywane bedg
w sposOb nie powodujgcy powstawania zanieczyszczen moggcych doprowadzi¢ do
wystgpienia skazenia wdd powierzchniowych.

W trakcie realizacji inwestycji nalezy nie dopusci¢ do zanieczyszczenia wod
powierzchniowych, przez stworzenie zabezpieczen przed ewentualnym wyciekiem substanc;ji
niebezpiecznych i sptywem zanieczyszczonych $ciekéw opadowych. Szczegdlng ostroznosc
nalezy zachowa¢ w czasie prowadzenia prac w rejonie ciekdbw i zbiornikéw wodnych,
w szczegoblnosci w pracach na mostach nad ciekami.

Tereny stanowigce zaplecze budowy nie mogg by¢ lokalizowane w poblizu dolin rzek
i potokow, stawow, uje¢ wody oraz stref ochronnych — ze wzgledu na mozliwo$¢ wyciekow
substancji zanieczyszczajgcych (benzyny, smary itp.). Wszystkie sktady materiatow i paliw
muszg by¢ uszczelnione w celu zabezpieczenia $rodowiska gruntowo — wodnego.

Do tych wod, w trakcie prowadzenia robo6t ziemnych, mogg sie dostaé
zanieczyszczenia gruntowe (np. w czasie opadéw deszczu i erozji z terenu budowy) oraz
inne, zalezne od lokalizacji bazy budowy i miejsc postoju maszyn drogowych (oleje, smary).

Konieczna jest, wiec lokalizacja tych obiektéw poza bliskim sgsiedztwem z ciekami wodnymi.

Faza eksploatacji
Najwiekszym zagrozeniem dla jakosci wod powierzchniowych, eksploatowanego
odcinka drogi bedg sptywy "pierwszej fali" wyptukujgcej zanieczyszczenia zgromadzone na

nawierzchni drogi, szczegélnie po okresach bezdeszczowych i z topniejacego $niegu. Scieki
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te mogg zawiera¢ ponadnormatywne zawarto$ci zawiesiny ogdélnej i weglowodorow
ropopochodnych.

Sytuacje awaryjne majgq charakter losowy, a katastrofy drogowe z substancjami
niebezpiecznymi nalezg do zdarzenh rzadkich.

Wody opadowe z drogi wojewddzkiej nr 637 bedg odprowadzane do projektowanej
sieci kanalizacji deszczowej (na terenach zabudowanych), a takze do rowéw przydroznych
(na terenach niezabudowanych).

Wedtug Projektu rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 637 zakres budowy kanalizaciji
deszczowej obejmuje tereny zabudowane, tj. miejscowosci: Poreby Nowe, Zakrzew,
Pniewnik, Roguszyn, Liw, Wegrow.

W przypadku ujecia wdd opadowych ujmowanych w system kanalizacyjny wody
opadowe kwalifikowane sg jako Scieki, ktérych skfad jest normowany Rozporzgadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow jakie nalezy speié przy
wprowadzaniu Sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. 137, poz. 984).

Przeprowadzone obliczenia wykazaty, 2ze zawartosci zawiesiny ogdlnej
i weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych odprowadzanych do kanalizacji
deszczowej bedg przekraczaty dopuszczalne wartosci tych substancji wynoszace: 100
mg/dm?® dla zawiesiny ogélnej oraz 15 mg/dm?® dla weglowodoréw ropopochodnych. Dlatego
tez wody opadowe przed wprowadzeniem do odbiornikow bedg oczyszczane w zespole
urzgdzen podczyszczajgcych, tj. separatorach oraz osadnikach. Miejsca odprowadzania wéd
opadowych zostaty opisane w rozdziale 1.4.1.

Zastosowane w/w rozwigzania oczyszczania wdd pochodzacych ze sptywow
powierzchniowych dajg gwarancje ich oczyszczenia do wielkosci okreslonych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu $ciekdéw do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegOlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984), w zwigzku
z tym prawdopodobienstwo zanieczyszczenia wdd i powierzchniowych jest bardzo mate.

Na terenach niezabudowanych Projekt rozbudowy drogi wojewddzkiej
nr 637 przewiduje odprowadzanie wod opadowych do rowéw drogowych przeptywowych lub
odparowujgcych (zastosowanych wytgcznie na odcinkach zalesionych).

Istotnym warunkiem wtasciwego oczyszczania wod opadowych jest regularna
konserwacja i opréznianie z osadu urzadzen oczyszczajgcych, oraz konserwacja
i utrzymanie rowéw, tak, aby nie nastgpita nadmierna kumulacja zanieczyszczen.

Nie przewiduje sie negatywnego wptywu Sciekdw na wody powierzchniowe i ziemie.
Sktad $ciekdow oczyszczonych, przy prawidtowej eksploatacji urzadzen, nie bedzie

powodowat negatywnych zmian sktadu wéd powierzchniowych.
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Oprowadzenie Sciekow nie spowoduje rowniez przecigzenia hydraulicznego

odbiornikow.

4.7. OCENA WPLYWU INWESTYCJI NA OBSZARY NATURA 2000 ORAZ
OCENA SRODKOW LAGODZACYCH WEDLUG WYTYCZNYCH
METODYCZNYCH DOTYCZACYCH PRZEPISOW ARTYKULU 6(3) I (4)
DYREKTYWY SIEDLISKOWEJ 92/43/EWG ,,OCENY PLANOW
| PRZEDSIEWZIEC ZNACZACO ODDZIALUJACYCH NA OBSZARY
NATURA 2000~

Przedmiotowa inwestycja dotyczy rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 637 relacji
Warszawa — Wegréw, na odcinkach: od km 44+000 do km 75+309 oraz od km 75+898 do
km 79+362, na terenie gmin: Stanistawdw, Dobre, powiatu minskiego oraz Korytnica, Liw,
Wegrow, powiatu wegrowskiego.

Analizowana droga od okoto km 76+300 do okoto km 77+000 usytuowana jest
bezposrednio przy granicy Obszaru Natura 2000 a od km 77+000 do km 79+300 w obszarze
NATURA 2000 PLB140002 ,Dolina Liwca”. Jest to Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow.

W obrebie omawianego obszaru NATURA 2000 rozbudowa drogi obejmowac bedzie
wykonanie nowej nawierzchni jezdni, utwardzenie poboczy, budowe chodnikow, budowe
kanalizacji deszczowej, renowacje rowdéw, remont mostu wraz z budowg ktadki dla pieszych i
rowerzystow na rzece Liwiec w miejscowosci Mosty Liwskie, przebudowe mostu na
bezimiennym cieku w Wegrowie, wykonanie oznakowania poziomego i pionowego drogi.

Metodyke oceny przeprowadzono wg: Wytycznych metodycznych dotyczacych
przepisow Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy Siedliskowej 92/43/[EWG, Ocena planow
i przedsiewzie¢ znaczaco oddziatujgcych na obszary Natura 2000, listopad 2001.

Rozmiar i skala — Trasa rozbudowywanej drogi przebiega¢ bedzie w istniejgcym
pasie drogowym. O$ rozbudowywanej drogi pokrywac¢ sie bedzie z osig drogi istniejgce;j.

Prowadzenie robét realizacyjnych bedzie wigzato sie z koniecznoscig wycinki
pojedynczych drzew. Szczegdlnie w przypadku poboczy i rowow nastgpi koniecznosé

usuniecia roslinnosci, gtdwnie ruderalnej.
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Zajecie terenu — Prace zwigzane z rozbudowg drogi obejmg pas drogowy. W jego
bezposrednim sgsiedztwie nie wystepujg stanowiska legowe gatunkéw, ktdérych obecnosc
byta podstawg do utworzenia ostoi Natura 2000.

Na etapie realizacji inwestycji tj. na okres trwania rozbudowy wystapi koniecznosc¢
zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, bazy materiatowe oraz drogi dojazdowe.

Na obecnym etapie przygotowywania inwestycji nie sg znane ani szczego6towa
lokalizacja tych obiektow, ani powierzchnia terenu konieczna do zajecia.

Zaplecze budowy oraz bazy materiatowe powinny by¢ zlokalizowane poza terenami
nalezacymi do obszaréw Natura 2000. Tereny stanowigce zaplecze budowy nie mogg by¢
lokalizowane w poblizu dolin rzek i potokéw, stawéw hodowlanych, uje¢ wody oraz stref
ochronnych — ze wzgledu na mozliwo$¢ wyciekdw substancji zanieczyszczajgcych (benzyny,
smary itp.). Wszystkie sktady materiatdbw i paliw muszg by¢ uszczelnione w celu
zabezpieczenia Srodowiska gruntowo — wodnego.

Odlegtosé¢ od obszaru Natura 2000 — Trasa przebiegu analizowanej drogi
wojewodzkiej nr 637 na odcinku okoto 0,4 km przebiega przy granicy Obszaru, a na odcinku
okoto 2,2 km przebiega przez Obszar PLB140002 ,Dolina Liwca”.

Wymagania zasobowe — Na etapie realizacji inwestycji, woda do celow socjalnych
dostarczana bedzie w miare potrzeb beczkowozem do kontenera biurowego Ilub
barakowozu, albo pomieszczenia socjalnego. Na etapie eksploatacji nie wystgpig
wymagania zasobowe.

Emisje - Na etapie realizacji inwestycji, podczas prac sprzetu budowlanego wystapi
wzrost emisji zanieczyszczenh do powietrza i hatasu. Oddziatywania wystgpig jedynie
w zasiegu pasa drogowego (rozdziaty: 1.4.4i1.4. 5).

Na etapie eksploatacji emisja zanieczyszczen pochodzgcych z procesu spalania
paliwa przez silniki pojazdéw poruszajgcych sie po drodze wojewddzkiej nr 637 nie bedzie
powodowata przekroczen standardéw jakosci powietrza atmosferycznego okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie dopuszczalnych
poziomdw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 roku Nr 47, poz. 281) oraz
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 roku Nr 1, poz. 12).

Z wykonanej analizy akustycznej wynika, ze droga wojewddzka nr 637 na etapie
eksploatacji bez zastosowania zabezpieczen akustycznych bedzie wptywaé na tereny objete
ochrong akustyczng tj. tereny zabudowy zagrodowej i mieszkaniowo — ustugowej, poniewaz
nie zostang spetnione dopuszczalne poziomu hatasu zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. nr 120, poz. 826).
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Wymogi zwigzane z wydobyciem mas ziemnych — Prace inwestycyjne zwigzane
sg z zdejmowaniem (wydobywaniem) powierzchniowej warstwy gruntu i przemieszczaniem
mas ziemnych.
Jak wynika z projektu budowlanego w trakcie prac realizacyjnych nastgpi nadmiar
mas ziemnych. Nadmiar mas ziemnych zostanie zagospodarowany przez Wykonawce
Robét. Niezbedna ilo§¢ mas ziemnych do budowy nasypdéw zostanie rowniez dostarczona
przez Wykonawce Robot.
Wymogi transportowe - Na etapie realizacji inwestycji droga zostanie czeSciowo
wytgczona z ruchu (ruch wahadtowy). W obrebie placu budowy nastgpi transport maszyn
i urzadzen wykorzystywanych do prac budowlanych oraz wzrost pojazdéw dowozacych
materiaty.
Czas trwania - Planowany czas realizacji inwestycji — 2 lata (2012-2013). Nowa
nawierzchnia drogi przewidziana jest do eksploatacji na okres 10 lat. Nie przewiduje sie
catkowitej likwidacji drogi przedmiotowej drogi.
Opis wszystkich prawdopodobnych zmian:
= w wyniku prac prowadzonych przy rozbudowie drogi nastgpi usuniecie roslinnosci
ruderalnej znajdujgcej sie na poboczu drogi oraz w rowach przydroznych;

= trasa przebiegu drogi pokrywaé sie bedzie z istniejgcg droga, zatem na etapie realizacji
i eksploatacji Inwestycji nie zostang znacznie uszczuplone zasoby zaréwno szaty
roslinnej jak i fauny (gtéwnie ptakow) wystepujgce w opisywanej ostoi;

= nie wystgpi dodatkowa fragmentacja siedlisk lub populacji zwierzat (wzgledem stanu
obecnego), gdyz prace prowadzone bedg w obrebie istniejgcego pasa drogowego;

=  przewiduje sie, ze dotychczasowe funkcjonowanie drogi jako bariery dla swobodnego
przemieszczania sie zwierzgt bedzie wystepowato nadal. Planowane udroznienie
systemu przepustdéw sprawi, ze szkodliwos¢ drogi jako bariery przegradzajgcej doline
Liwca zmniejszy sieg;

=  bezposredni wptyw opisywanej drogi na awifaune (poprzez kolizje z szybko jadgcymi
pojazdami oraz hatas) pozostanie na podobnym poziomie lub nieznacznie wzroénie
(w wyniku zwiekszenia predkosci poruszajgcych sie po drodze samochodéw).

Sprawozdanie z oceny rozwigzan alternatywnych - Ze wzgledéw ekonomicznych
nie przewiduje sie rozwigzan alternatywnych. Droga funkcjonuje w tym rejonie od wielu lat,
jej przebieg mozna okresli¢ jako optymalny i nie wydaje sie racjonalne wprowadzanie zmian
w tym zakresie.

Ocena s$rodkow tagodzacych - Racjonalne dziatania w czasie realizacji
i eksploatacji mogg zminimalizowa¢ wptyw inwestycji na siedliska i gatunki objete ochrong

gatunkowg. W trakcie prowadzonych prac, jak rdéwniez na etapie eksploatacji
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przedsiewziecia, nie nastgpi ingerencja w siedliska stanowigce o wysokiej wartosci

przyrodniczej tego terenu.

Celem zminimalizowania wptywu przedsiewziecia na $rodowisko, a takze na
wystepujgce populacje ptakéw objete ochrong gatunkowg zaleca sie:
= na etapie realizacji:

- ograniczenie wycinki drzew do minimum,

- rekompensata wycinki drzew nowymi nasadzeniami,

- wykonanie gtéwnych prac ziemnych (przemieszczenie ziemi, zageszczanie gruntu)
zwigzanych z uzyciem ciezkiego sprzetu, ktory jest zrédtem hatasu oraz emisji spalin
poza sezonem legowym;

- wykonywanie prac budowlanych w porze dziennej; od godziny 6 do 22,

* na etapie eksploatacji:

- . ustawienie tablic informujgcych kierowcéw o wjezdzie na teren obszaru chronionego
oraz o wystepowaniu dzikiej zwierzyny, w celu wzmozenia ich ostroznosci na tym
odcinku,

Zagrozenia na etapie realizacji projektu:

Jak wynika z powyzszych rozwazan:

6. Inwestycja nie wptynie bezposrednio na siedliska najwazniejszych gatunkéw ptakéw
wymienionych w Zataczniku | Dyrektywy Ptasiej (Standardowy Formularz Danych
Obszarow Natura 2000 PLB140002 Dolina Liwca — zatacznik nr 3.2), ani innych
waznych gatunkéw rzadkich, dla ktérych utworzono Obszary Natura 2000. Nie nastapi
réwniez utrata cennych siedlisk legowych awifauny.

7. Istnieje mozliwosS¢ zagrozenia dla miejsc legowych niektoérych gatunkow ptakéw przy
lokalizacji materiatébw budowlanych w nieodpowiednich miejscach.

8. Nie dojdzie do rozerwania ciggtosci oraz izolacji poszczegodlnych populacji
zasiedlajgcych obecnie analizowany Obszar.

9. Projektowane rozwigzania zabezpieczg poziomy wodono$ne i wody powierzchniowe
przed zanieczyszczeniem i nie wptyng na zmiane stosunkéw wodnych.

10. Nie nastgpi wzrost uposledzenia funkcji komunikacyjnych dla ptakéw i innych drobnych
zwierzat.

Oprocz ostoi Natury 2000 ,Dolina Liwca” oraz Siedlecko — Wegrowskiego Obszaru
Chronionego  Krajobrazu, pokrywajgcych sie na tym odcinku obszarowo,
w najblizszym otoczeniu opisywanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 637 nie wystepujg inne
obszary chronione, na ktére modernizacja tej drogi mogtaby wywiera¢ negatywny wptyw.

Przedstawienie wskaznikéw istotnosci oddziatywan zidentyfikowanych

powyzej, wyrazone w odniesieniu do:
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- utraty — zakres prac budowlanych nie przewiduje koniecznoSci usuniecie drzew
i krzewdbw bedacych potencjalnymi miejscami legu ptakdw wystepujgcych
w sgsiedztwie planowanej inwestycji. Planowana inwestycja nie wymaga zajecia
dodatkowego terenu pod pas drogowy.

- fragmentacji — planowana droga jest juz drogq istniejaca. Ze wzgladu na istnienie
drogi w tym miejscu planowana rozbudowa drogi nie spowoduje fragmentacji terenu.

- przerwanie ciggtosci - nie przewiduje sie przerwania ciggtosci obszaru chronionego.

- zaktocen — na etapie eksploatacji bedzie wystepowata ponadnormatywna imisja
hatasu projektowanej Inwestycji na tereny objete ochrong akustyczng (zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna i wielorodzinna).

-z wykonanej analizy na stan powietrza atmosferycznego wynika, ze poza pasem
drogowym wartosci stezen usrednionych dla jednej godziny oraz $redniorocznych
dotrzymane sg dla wszystkich substanc;ji.

- zmiany w kluczowych elementach obszaru (np. jako$¢ wody) — nie przewiduje sie.
Planowana budowa systemu odwodnienia za pomocg kanalizacji deszczowej oraz
rowow przeptywowych zabezpieczy srodowisko gruntowo - wodne przed dalszym
niekorzystnym wptywem obecnego odwodnienia powierzchniowego. Na podstawie
obliczen sporzgdzonych wg Polskiej Normy PN-S-0224 ,Drogi samochodowe -
Odwodnienia drog” stwierdzono, ze zawartoS¢ zawiesiny ogoélnej w wodach
opadowych i roztopowych bedzie przekraczata dopuszczalne normy wyznaczone w/w
rozporzgadzeniem przy prognozowanym natezeniu ruchu obliczonego dla roku 2009,
2013 oraz 2023, w zwigzku z czym konieczne jest zainstalowanie urzadzen

podczyszczajacych.

4.8. ODDZIALYWANIE NA FLORE | FAUNE

W odniesieniu do szaty roslinnej modernizacja drogi wojewédzkiej nr 637 na odcinku
Stanistawow — Wegrdéw nie zmieni zasadniczo jej wplywu na wystepujgce w sgsiedztwie
zbiorowiska roslinne. Jedynie w pasie drogowym nastgpi znaczne zubozenie roslinnosci,
zwtaszcza drzewiastej, zwigzane z wycinkg drzew i krzewdw zagrazajgcych bezpieczenstwu

ruchu drogowego.

Projekt przewiduje wycinke czesci drzew i zmiane zagospodarowania pasa
drogowego. W ramach Projektu Budowlanego sporzadzono szczegdtowg inwentaryzacje
zieleni i w uzgodnieniu z Urzedami Gmin opracowano gospodarke zielenig. Z uwagi na
planowang wycinke niektorych drzew, projekt zieleni przewiduje uzupetnienie drzewostanu

nowymi nasadzeniami, nie wchodzacymi w kolizje z planowanym zagospodarowaniem
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terenu. Usuniecie suchych i uszkodzonych drzew oraz oczyszczenie terenu z krzakow
i ewentualna przycinka gafezi zostanie wykonana w ramach biezacej konserwacji zieleni
i porzgdkowania terenu wokét drogi. Prace porzadkowe przy oczyszczeniu i przygotowaniu

terenu pod inwestycje prowadzone bedg pod nadzorem przedstawiciela Urzedu Gminy.

Przewiduje sie réwniez pewne zwigekszenie oddziatywania na szate roslinng w trakcie
prac zwigzanych zrozbudowg. Chodzi tu przede wszystkim o okresowe nasilenie
zanieczyszczenh powietrza, a takze mechaniczne niszczenie roslinnosci przydroznej przez
ciezki sprzet poruszajacy sie i stacjonujgcy w sasiedztwie opisywanej drogi. Zasadniczo
prace nie powinny jednak wychodzi¢ poza obreb pasa drogowego w zwigzku z czym
zniszczenia te wystepowa¢ bedg jedynie w wyjgtkowych przypadkach. Bedg to
oddziatywania czasowe i zakonczg sie z chwilg zakonczenia robét realizacyjnych.

Jesli chodzi o emisje zanieczyszczen to jej wzrost podczas prac modernizacyjnych
zrekompensowany zastanie w fazie uzytkowania zmodernizowanej drogi, na ktoérej, w
zwigzku z poprawg ptynnosci ruchu izastosowanymi $rodkami tagodzacymi, nastgpi
stopniowe zmniejszenie poziomu skazen komunikacyjnych.

Wycinke niektorych drzew czesciowo zrekompensuje uzupetnienie drzewostanu
nowymi nasadzeniami, niewchodzacymi w kolizje z planowanym zagospodarowaniem
terenu.

Wptyw drogi wojewddzkiej nr 637 na faune (zaréwno w stanie istniejacym jak i po jej
zmodernizowaniu) przejawia sie przede wszystkim faktem, iz stanowi ona dla wielu
gatunkéw zwierzgt bariere, ktéra uniemozliwia im migracje badz tez sprawia, ze zwierzeta
ging na drodze w trakcie jej przekraczania. Funkcjonowanie drogi jako bariery ma
szczegolnie istotne znaczenie w miejscach, gdzie droga przecina doliny rzeczne, a takze
sgsiaduje z podmoktymi tgkami i niewielkimi zbiornikami wodnymi. Na opisywanym odcinku
dotyczy to doliny Rzadzy, doliny Osownicy doliny Liwca na catej jej szerokosci (km 77+000
do 78+000) oraz doliny niewielkiej rzeki Pniewniczanki. W mniejszym stopniu takze
niewielkich zbiornikow wodnych w miejscowosciach Poreby Nowe, Pniewnik i Roguszyn.
Planowana inwestycja stanowi jednak modernizacje drogi juz istniejgcej, a wiec nie zostanie
w tym przypadku wprowadzony do Srodowiska nowy element stanowigcy bariere dla migracji
zwierzat. Zmieni si¢ jedynie charakter obiektu juz istniejgcego.

Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze poprawa hawierzchni opisywanej drogi
spowoduje wzrost predkosci pojazddéw poruszajgcych sie po niej, a co za tym idzie
zwiekszone prawdopodobienstwo kolizji ze zwierzetami. Z drugiej jednak strony na
zmodernizowanym odcinku drogowym udroznione zostang istniejgce przepusty, ktérych
konstrukcja umozliwia tatwe przechodzenie pod drogg gadoéw, ptazéw. Dodatkowo w ramach

planowanej inwestycji przebudowane zostang obiekty mostowe w miejscowosciach:
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Oseczyzna, Makowiec Nowy Roguszyn, Mosty Liwskie oraz Wegrow. W celu umozliwienia
przemieszczania sie matych zwierzat korytem rzeki konstrukcje mostéw nalezy
zaprojektowac w ten sposob aby pod mostem pozostawi¢ cze$S¢ powierzchni ponad Srednim
poziomem wody, pokrytg naturalng roslinnoscig niskg, przeznaczong dla zwierzat. Powinna
sie ona ptynnie fgczyé z powierzchnig otoczenia drogi. Tym samym ograniczone zostang
kolizje z tymi zwierzetami na powierzchni drogi.

Negatywne oddziatywanie planowanej Inwestycji na faune otaczajgcych jg obszaréw
bedzie tez dotyczy¢ hatasu emitowanego przez maszyny uzywane do prac drogowych.
Wplyw ten najwieksze znaczenie ma w obszarach lesnych oraz na odcinkach, gdzie droga
przecina doliny rzeczne. W wyniku tej okresowej ingerencji niektére tereny potozone w
bezposrednim sagsiedztwie drogi mogq zostaé nie zasiedlone przez poszczegolne gatunki
zwierzat w sezonie, w ktérym prowadzone bedg na tym odcinku prace drogowe. Nasilenie
tego zjawiska nie bedzie jednak znaczace ze wzgledu na fakt, iz tereny sgsiadujgce
z opisywang drogg (zwlaszcza obszary lesne) sg bardzo niewielkie powierzchniowo. Nie
stanowig one takze cennych siedlisk dla fauny i nie stwierdzono tam cennych gatunkéw

zwierzat.

4.9. ODDZIALYWANIE NA KRAJOBRAZ

Planowana inwestycja zwigzana jest z modernizacjg istniejgcej drogi, a zakres prac
budowlanych nie bedzie wykraczat poza istniejgcy pas drogowy. W trakcie prac nie zostang,
zatem wprowadzone w krajobrazie zasadnicze zmiany wzgledem stanu obecnego.

Gtéwnym aspektem dotyczacym wptywu inwestycji na krajobraz jest koniecznosc
wyciecia drzew i krzewdw rosngcych w poboczu drogi. Dotyczy to okazéw, ktérych potozenie
koliduje z przebiegiem drogi badz jest niekorzystne ze wzgledéw bezpieczenstwa ruchu na
drodze.

Zmiany stanu wysokiej zieleni przydroznej szczegOlne znaczenie majg poza
obszarami leSnymi, a wiec na terenach rolniczych oraz w obszarze zabudowanym gdzie ze
wzgledu na dobre wyeksponowanie stanowig wazny element krajobrazu. Na opisywanym
odcinku drogi nr 637 atrakcyjne krajobrazowo aleje drzew przydroznych wystepujg na
znacznej jej dtugosci. Dotyczy to zwtaszcza odcinka pomiedzy miejscowosciami Czaple
i Liw. Zaznaczy¢ nalezy, ze ilo§¢ usuwanych drzew bedzie ograniczona do niezbednego
minimum. Poza zmianami w drzewostanie, modernizacja opisywanego odcinka drogi nr 637

nie wprowadzi istotnych zmian w krajobrazie tego obszaru.
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4.10. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT

Na etapie prowadzenia prac budowlanych Inwestycja nie bedzie oddziatywata na
klimat.

Na etapie eksploatacji projektowana Inwestycja bedzie miata nieznaczny wptyw na
mikroklimat. W okresie letnim wzdtuz drogi moze nastgpi¢ wzrost Sredniej temperatury
dobowej w wyniku nagrzewania sie drogi w ciggu dnia, a nastepnie oddawania ciepta
w porze nocnej. Na wzrost temperatury powietrza wptynie takze emisja spalin

samochodowych.

4.11. ODDZIALYWANIE NA DOBRA MATERIALNE

Planowana rozbudowa drogi wymaga¢ bedzie poszerzenia istniejgcego pasa
drogowego. W tym celu konieczne bedzie zajecie dodatkowych terenéw pod zamierzone
przedsiewziecie. Wymagac¢ to bedzie wykupu dziatek sgsiadujgcych z drogg wojewddzkg
nr 637. Zajecie terenéw bedzie trwate. Planowana rozbudowa drogi nie wymaga wyburzenia
zadnego obiektu.

W trakcie prowadzenia robét drogowych zajdzie koniecznosS¢ okresowego zajecia
sgsiadujgcych z drogg terendw. Zwigzane bedzie z wykonaniem tymczasowych drég

przeznaczonych na objazdy szczegdlnie w miejscach zwigzanych z przebudowg mostow.

4.12. ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI | KRAJOBRAZ KULTUROWY

Na rozbudowywanym odcinku drogi wojewddzkiej nr 637 w bezposrednim sgsiedztwie,
zgodnie z zatgczonymi w zatgcznikach nr 5 i nr 6 wykazami Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkdéw, znajdujg sie kapliczki i krzyze przydrozne bedace obiektami zainteresowania
konserwatorskiego.

W zwigzku z rozbudowg drogi wojewddzkiej nr 637, jak rowniez ze zmiang geometrii
skrzyzowan z drogami powiatowymi i gminnymi przesunieciu ulegng przydrozne kapliczki
i krzyze:

. km 49+781, strona lew, kapliczka nie objeta ochrong konserwatorska,

. km 50+792, strona prawa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

. km 57+080, strona lewa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

. km 66+676, strona lewa krzyz i pomnik objety ochrong konserwatorska,
. km 68+606, strona prawa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

. km 68+631, strona lewa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

N OO O A WODN -

. km 68+877, strona lewa, krzyz objety ochrong konserwatorska,
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8. km 71+110, strona lewa, kapliczka (krzyz) objeta ochrong konserwatorska,

9. km 75+138, strona prawa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska.

Zmiana lokalizacji w/w kapliczek krzyzy przydroznych zainteresowania
konserwatorskiego zostata pozytywnie zaopiniowana przez Wojewodzkiego Konserwatora
Zabytkow.

Zmiana lokalizacji przydroznych krzyzy i kapliczek nie wptynie negatywnie na ich
wartos¢ zabytkowg i nie zmieni w znaczacy sposOb krajobrazu kulturowego,
w ktorym sg osadzone.

W miejscowosci Liw przy drodze wojewddzkiej nr 637 znajduje sie zespot kosciota
Parafialnego p.w. Sw. Leonarda, wpisany do rejestru zabytkéw pod nr A-326 decyzjg z dnia
09.12.1983r. Mur wokét kosciota znajduje sie w odlegtosci od 1,0-2,0m od krawedzi jezdni.
W stanie istniejagcym woda sptywa z jezdni w kierunku muru co powoduje jego niszczenie.
W projekcie w obrebie koSciota przewidziano przekroéj uliczny (krawezniki wystajgce). Wody
deszczowe z jezdni zostang odprowadzone poprzez wpusty uliczne do kanalizacji
deszczowej, a nastepnie podczyszczone do odbiornika naturalnego. W ten sposéb

przewidziano ochrone muru koécielnego.

Rozbudowa analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 637 przewiduje
zastosowanie wiasciwej podbudowy nosnej oraz nowej nawierzchni, ktdéra przyczyni sie do
wyeliminowania drgan wywotanych ruchem drogowym.

Na etapie eksploatacji droga wojewddzka nr 637 nie bedzie oddziatywac¢ negatywnie,

poprzez hatas, drgania lub zanieczyszczenia powietrza, na stan débr kultury.

4.13. WZAJEMNE ODDZIALYWANIA W/W ELEMENTOW

W oparciu o wyzej przedstawiony opis srodowiska oraz analize oddziatywan jego
komponentow, mozna stwierdzi¢, Zze przy =zastosowaniu rozwigzan przedstawionych
w Raporcie oraz eksploatacji inwestycji zgodnej z przyjetymi zatozeniami, nie wystgpig
wzajemne negatywne oddziatywania pomiedzy poszczeg6inymi elementami Srodowiska,
oraz nie nastgpi kumulacja oddziatywan, zarbwno na etapie realizacji inwestycji, jak

i eksploatacji obiektu.

5. OPIS POTENCJALNIE ZNACZACYCH ODDZIALYWAN
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO,
OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE,
SKUMULOWANE, KROTKO, SREDNIO, |
DLUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE

172



ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO WYNIKAJACE Z
ISTNIENIA PRZEDSIEWZIECIA, WYKORZYSTANIA
ZASOBOW SRODOWISKA | EMISJI

Opis przewidywanych oddziatywan wynikajgcych z istnienia przedsiewziecia

Rodzaj oddziatywania + T AN
Ludzie 0
Powietrze atmosferyczne 0
Klimat akustyczny * AN S
Rosliny, zwierzeta *AAN
Powierzchnia ziemi 0
Wody powierzchniowe 0
Wody podziemne 0
Zabytki i krajobraz kulturowy 0
Dobra materialne rAAA G
Krajobraz 0
Klimat + FFAAAHY

Oznaczenia dla oddziatywan:

+ pozytywne

- negatywne

0 brak oddziatywania
* bezposrednie

* posrednie

i wtorne

A krotkoterminowe
AN Srednioterminowe
ANA dtugoterminowe

# chwilowe

#Hit state

HitH skumulowane

Opis przewidywanych oddziatywan wynikajgcych ze wzgledu na wykorzystanie zasobow

Srodowiska
Rodzaj oddziatywania Oddzia%ywanig_— Oddziatywanie -
etap realizaciji etap eksploatacji
Ludzie 0 R
Powietrze atmosferyczne 0 0
Klimat akustyczny 0 FANN B
Rosliny, zwierzeta 0 0
Powierzchnia ziemi A B AN HY
Wody powierzchniowe 0 0
Wody podziemne 0 0
Zabytki i krajobraz kulturowy
Dobra materialne
Krajobraz
Klimat
Opis przewidywanych oddziatywan wynikajgcych z emisji
| Rodzaj oddziatywania || Oddziatywanie || Oddziatywanie ||
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- etap realizacji - etap eksploatacji
Ludzie S + ¥ AA S
Powietrze atmosferyczne -*AH *AAN G
Klimat akustyczny S t R
Rosliny, zwierzeta S A
Powierzchnia ziemi XA g TEAML G
Wody powierzchniowe 0 AL R
Wody podziemne *AH ** AAN Hi
Zabytki i krajobraz kulturowy 0 0
Dobra materialne 0 0
Krajobraz -*AH 0
Klimat 0 0

6. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 637 relacji Warszawa - Wegréw na odcinkach od
km 44+000 do km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362 posiada charakter inwestycji
liniowej, dlatego tez ocena $rodowiska dotyczy obszaru, przez ktéry przebiega (otoczenie
trasy) w zakresie tych komponentéw i zasobow, ktore potencjalnie narazone bedg na
zmiany.

W Raporcie zastosowano metode porownawczg w stosunku do podobnych
rozwigzan, urzgdzen i wartosci normowych, ale jednocze$Snie metode prostego
prognozowania wynikowego, polegajgcego na ocenie przedsiewzigcia i analizie mozliwego
wplywu omawianego obiektu na otaczajgce Srodowisko, z uwzglednieniem jego potozenia
w terenie.

Materiat wyjSciowy do sporzgdzenia Raportu stanowity materiaty Zrodtowe
dostarczone przez Zleceniodawce, przepisy prawne, opracowania dotyczace omawianego
przedsiewziecia, a takze literatura.

Do obliczen prognozowania wptywu rozbudowy odcinka drogi wojewo6dzkiej nr 637 na
Srodowisko oraz ucigzliwosci dla Srodowiska stosowano programy komputerowe dostepne
autorom Raportu.

W zakresie oceny klimatu akustycznego wykorzystano program ZEWHALAS 92,
natomiast w zakresie powietrza atmosferycznego obliczenia wykonano przy pomocy
programu komputerowego EK100W wersja 4.3., opracowanego przez ,ATMOTERM” Sp.

z 0.0. w Opolu.
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7. DZIALANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE I
OGRANICZANIE NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO

7.1. OCHRONA ZYCIA | ZDROWIA LUDZI

Realizacja planowanej Inwestycji poprzez kompleksowg rozbudowe drogi poprawi
obstuge komunikacyjng mieszkancow miejscowosci przez wprowadzone elementy.
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na rozbudowywanym odcinku drogi wojewddzkiej nr 637 poza catkowitg wymiang
istniejgcego oznakowania pionowego i odtworzenia oznakowania poziomego przewiduje sie
wprowadzenie innych elementow poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Wypadki i kolizje wskazujg na potrzebe segregacji ruchu pieszego i rowerowego od ruchu
samochodowego. Przewiduje sie wykonanie utwardzonych poboczy gruntowych, na ktorych
dopuszczony jest ruch pieszy. Pomiedzy miejscowosciami Poreby Nowe i Dobre oraz miedzy
miejscowoscig Liw i miastem Wegrow zaprojektowano sciezke rowerowg. W rejonie zatok
autobusowych planuje sie budowe obustronnych chodnikow wraz z przejsciami dla pieszych
chronionych azylami. Ponadto przewiduje sie wbudowanie w jezdnie punktowych elementéw
odblaskowych i stupkow kierujgcych (pachotkéw). Nad przepustami drogowymi i na
odcinkach wysokich nasypéw zastosowano bariery drogowe ochronne typu SP-04,
ogrodzenia (U-12a) oraz barieroporecze U-11b.

Chodniki

Ze wzgledu na bezpieczenstwo pieszych uzytkownikow drogi chodniki sytuowane
byly z dala od ruchu samochodowego. W terenach zabudowanych ze wzgledu na
ograniczenie predkosci i unikniecie rozbiérek ogrodzen na prywatnych posesjach chodniki
lokalizowane byty bezposrednio przy jezdni.

Sciezki rowerowe

Priorytetem przy sytuowaniu Sciezki rowerowej byto bezpieczenstwo uzytkownikow.
Dazono do segregacji ruchu rowerowego od ruchu samochodowego poprzez prowadzenie
Sciezki rowerowej poza korong drogi. W przypadku terendw zabudowanych Sciezka
rowerowa zlokalizowana zostata przy krawedzi jezdni lub bezposSrednio przy chodniku.
Celem lokalizacji $ciezki rowerowej bezposrednio za chodnikiem byfo unikniecie ciggtego
przeplatania sie ruchu rowerowego z pieszym na wysokosci zatok autobusowych i azyli dla
pieszych. Sciezki rowerowe zlokalizowane przy chodnikach usytuowane sg na jednakowe;
wysokosci tworzac z nimi jedng ptaszczyzne co umozliwia sprawne odprowadzenie wod

opadowych do rowow a w przypadku lokalizacji przy jezdni do kanalizacji deszczowe;.

Zbiorniki retencyjne
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Planowane zbiorniki retencyjne zostang witasciwie oznakowane i zabezpieczone
przed dostepem os6b nieupowaznionych ogrodzeniem oraz poreczami przed przypadkowym
wpadnieciem ludzi lub zwierzat zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa.

Jezeli w bezposrednim sgsiedztwie zbiornika bedzie odbywat sie ruch pojazdow
mechanicznych nalezy wykona¢ utwardzenie terenu zapobiegajgce niszczeniu opaski
i urzgdzenia chronigce Sciany przed uderzeniem pojazdow np. krawezniki betonowe lub
barierki.

Na $&cianach zbiornika nie mozna mocowac instalacji i urzadzen ktére mogtyby
uszkodzi¢ jego konstrukcje.

Teren wokoto zbiornika powinien mie¢ jednakowy poziom na catym jego obwodzie
i nie nalezy go zmienia¢ w czasie eksploatacji.

Obiekty mostowe

Na remontowanych lub przebudowywanych obiektach mostowych jezdnia bedzie
oddzielona od chodnika barierg energochtonng, po stronie chodnika zamontowana bedzie
balustrada a po stronie pobocza bedg zamontowane barieroporecze mostowe sztywne. Na
obiektach tych nalezy wykona¢ roéwniez zelbetowe (beton C25/30) schody robocze

szerokosci 100 cm z jednostronng poreczg umieszczong z prawej strony schodzgcego.

7.2. OCHRONA WOD PODZIEMNYCH | POWIERZCHNIOWYCH

Faza budowy

W celu ochrony srodowiska wodnego podczas prac budowlanych nalezy zachowaé
wszelkie srodki ostroznosci przeciwdziatajgce dostaniu sie weglowodorow ropopochodnych
do srodowiska gruntowego oraz ograniczy¢ do minimum szerokos¢ pasa terenu po ktérym
bedg poruszaly sie maszyny szczeg6lnie na odcinkach potozonych w poblizu ciekow
wodnych, stawow, oczek wodnych.

Na etapie budowy powstawac bedg Scieki bytowe z bazy budowy drogi. Jest to zrédto
Sciekbw wystepujgce okresowo. W tym celu na placu budowy zostang zainstalowane
przenosne sanitariaty na placu budowy przeno$ne sanitariaty.

Zaplecza budowy i bazy sprzetu powinny by¢ lokalizowane poza terenami objetymi
ochrong przyrodnicza.

Faza eksploatacji

Na przedmiotowym odcinku drogi wojewodzkiej sptyw wod opadowych na obszarach
niezabudowanych obecnie odbywa sie powierzchniowo bezposrednio w teren, lokalnie do
istniejacych rowéw w wiekszosci bezodptywowych. W terenie zabudowanym za$ wzdtuz
istniejacych krawedzi jezdni powierzchniowo do istniejgcych odbiornikow naturalnych

(przepusty, lokalne zagtebienia terenu) w sposéb nieuporzgdkowany i bez podczyszczenia.
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Projekt Budowlany obejmuje szczegdétowe opracowanie systemu odwodnienia
realizowanego poprzez rowy przeptywowe i odparowujgce, przepusty pod korong drogi,

przepusty pod zjazdami, wpusty drogowe z przeciskiem i kanalizacje deszczowa.

Przeprowadzone obliczenia wykazaly, Ze zawartoSci zawiesiny ogdlnej
i weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych odprowadzanych do kanalizacji
deszczowej z terendw zabudowanych bedag przekraczaly dopuszczalne wartosci tych
substancji wynoszace: 100 mg/dm?® dla zawiesiny ogéinej oraz 15 mg/dm? dla weglowodoréw
ropopochodnych. Dlatego tez wody opadowe przed wprowadzeniem na naturalnych
odbiornikow bedg oczyszczane w zespole urzadzeh podczyszczajgcych, tj. piaskownikach
oraz separatorach, stuzgcych do oddzielania weglowodoréw ropopochodnych do poziomu
stezen nie przekraczajacych dopuszczalnych wartosci.

Zastosowany system rowdw, do ktérych bedg trafiaty wody opadowe, daje
skuteczno$¢ oczyszczania woéd z zawiesin ogdélnych i weglowodoréw ropopochodnych na
poziomie do 40% w przypadku rowdw i powierzchni bez przegréd poprzecznych, 40 — 80%
dla rowdw i powierzchni o matym nachyleniu i z przegrodami.

Wody odprowadzane za pomocg rowdw trawiastych sptywajg wolniej. Cze$¢ z nich
wsigka do gruntu, znaczna cze$¢ wyparowuje. Zatem natezenie sptyw wod do odbiornikow
jest znacznie mniejsze i przez to bezpieczniejsze.

Rozwigzania projektowe przedstawione w Projekcie uwzgledniajg uksztattowanie
terenu, budowe geologiczng, oraz lokalizacje ciekdbw wystepujacych w poblizu

modernizowanej drogi, ktére jest odbiornikami wod opadowych.

7.3. OCHRONA GLEB

Etap realizacji
W celu zminimalizowania niekorzystnego wptywu modernizowanego odcinka drogi
wojewddzkiej nr 637 na powierzchnie ziemi i glebe nalezy:

e uszczelni¢ powierzchnie terenéw bazy i zaplecza budowy,

e  zabezpieczy¢ drogi dojazdowe i miejsca postoju ciezkiego sprzetu oraz sktadowania
materiatow budowlanych przed skazeniem substancjami ropopochodnymi,

e wyposazy¢ zaplecze budowy w urzadzenia sanitarne dla pracownikoéw, w miejscach
sktadowania odpadéw komunalnych, miejscach skladowania resztek materiatéw
budowlanych itp. dokonac uszczelnienia podtoza,

e wykazac duzg troske o stan techniczny maszyn budowlanych i taboru samochodowego

w zakresie uktadéw paliwowo-olejowych, w celu wyeliminowania mozliwosci wycieku do
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gruntu. Bazy magazynowe substancji ropopochodnych nalezy zabezpieczy¢ przed
ewentualnym wyciekiem do gruntu,

e unika¢ wprowadzenia ciezkiego sprzetu na teren nie objety inwestycja,

e usuwacé sukcesywnie z terenu budowy wszelkiego typu odpady powstate w trakcie
budowy; zgodnie z zatacznikiem do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21
kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajéw odpadéw, ktére posiadacz odpaddw moze
przekazywa¢ osobom fizycznym Ilub jednostkom organizacyjnym, niebedacymi
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. z 2006 r. Nr 75, poz.
527) odpady takie mozna przekazywa¢ osobom fizycznym do wykorzystania,

e gleba z obszaréw zajetych pod droge i pobocza powinna by¢ sktadowana
i wykorzystana po zakonczeniu budowy do umocnienia skarp i urzadzania terenow
zieleni przydroznej, lub postuzy¢ do rekultywacji terenéw przeznaczonych pod zaplecze
budowy oraz pod drogi dojazdowe.

Etap eksploatacji

Ograniczenie wptywu przedmiotowej drogi na powierzchnie ziemi i glebe zapewnia:

e  zaprojektowany system odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z powierzchni
droqi,

e ograniczenie stosowania Srodkéw odladzajgcych, zawierajgcych chlorki, usuwanie
Sniegu z poboczy drog,

e nasadzenia ro$linnosci przydroznej, ktéra ograniczy bezposrednie oddziatywanie

i rozprzestrzenianie sie pytdw na powierzchnie gleby.

7.4. OCHRONA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Na etapie realizacji Inwestycji bedg emitowane zanieczyszczenia gazowe i pytowe,
pochodzgce od ruchu poruszajgcych sie pojazdow i pracy silnikbw maszyn. Pewne
substancje sg rowniez emitowane w trakcie uktadania nowych nawierzchni. Jednak tego typu
emisje majg charakter czasowy, sg krotkotrwate i ustepujg po zakonczeniu prac
budowlanych.

Wykonawca powinien zapewni¢ jak najmniej ucigzliwg dla powietrza technologie prac
budowlanych. Sprzet do robét powinien by¢ sprawny technicznie i wkasciwie eksploatowany.

Prace budowlane bedg miaty znaczny wptyw na zanieczyszczenie powietrza, jednak
bedg to oddziatywania krétkoterminowe. Powstajace iloSci pylu oraz zanieczyszczen
gazowych powinny ograniczy¢ sie swoim zasiegiem do terenu budowy.

Na etapie eksploatacji drogi gtbwnym czynnikiem wptywajgcym na jakosS¢ powietrza

ma wielko$¢ emisji zanieczyszczen poruszajgcych sie samochoddéw. Na wielkoS¢ emisji majg
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wptyw: jako$§¢ nawierzchni drogi, ptynno$¢é i szybko$¢ ruchu pojazddéw oraz rodzaj
uzywanego paliwa. Odpowiednie ksztattowanie warunkéw ruchu pojazdéw na drodze ma
wpltyw nie tylko na bezpieczenstwo i ekonomike przejazdu, ale i na zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza.

Ewentualne ucigzliwosci wynikajgce z emisji pojazdéw beda minimalizowane dzieki
nasadzeniu zieleni, ktéra chroni¢ bedzie przed naptywem zanieczyszczonego powietrza a
takze stanowi¢ bedzie biochemiczng bariere przeciw rozprzestrzenianiu sie gtownie
zanieczyszczeh pytowych i aerozoli. Pasy zieleni stanowig przegrode zabezpieczajgcag
przed swobodnym rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczeh gazowych.

Przy przyjetym do obliczen natezeniu ruchu dla lat 2009, 2013, 2023 emisja
zanieczyszczeh pochodzacych zprocesu spalania paliwa przez silniki pojazdow
poruszajgcych sie po przedmiotowej drodze nie bedzie powodowata przekroczen
standardow jakosci powietrza atmosferycznego okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 roku Nr 47, poz. 281) oraz rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych

substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 roku Nr 1, poz. 12).

7.5. OCHRONA SRODOWISKA AKUSTYCZNEGO

Wykonana analiza akustyczna wykazata, ze droga wojewddzka nr 637  bez
zastosowania zabezpieczen akustycznych bedzie wptywaé na tereny objete ochrong
akustyczng, poniewaz nie zostang spetnione dopuszczalne poziomy dzwieku zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. nr 120, poz. 826).

Przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku do $rodowiska nalezy
minimalizowaé poprzez wprowadzanie barier akustycznych. Taki rodzaj zabezpieczenia
wzdiuz drogi wptywa na poprawe klimatu akustycznego $rodowiska.

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywane;j
drogi wojewoddzkiej Nr 637 nalezy zastosowaé zabezpieczenia akustyczne np. ekrany
akustyczne.

Zabezpieczenia akustyczne (np. ekrany akustyczne) nalezy zastosowa¢ wzdtuz drogi
wojewddzkiej w kilometrze:

= 45+355 do km 45+430 (lewa i prawa strona pasa drogowego),
= 45+750 do km 46+940 (lewa strona pasa drogowego);

= 49+250 do km 49+540 (

=  49+600 do km 50+600 (lewa strona pasa drogowego);

lewa strona pasa drogowego);
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= 49+300 do km 49+480 (prawa strona pasa drogowego);

= 49+860 do km 50+600 (lewa strona pasa drogowego);

= 50+100 do km 50+180 (prawa strona pasa drogowego);

= 53+400 do km 53+290 (lewa strona pasa drogowego);

= 59+370 do km 59+270 (lewa i prawa strona pasa drogowego);
= 63+900 do km 64+400 (lewa strona pasa drogowego);

=  64+000 do km 64+ 400 (lewa strona pasa drogowego);

= 66+ 700 do km 66+900 (lewa i prawa strona pasa drogowego);
= 74+400 do km 75+300 (lewa strona pasa drogowego);

= 744700 do km 75+300 (prawa strona pasa drogowego);

= 77+ 880 do km 77 + 950 (prawa strona pasa drogowego);

= 79+ 200 do km 79+350 (prawa strona pasa drogowego);

Przy projektowaniu ekranu nalezy bra¢ pod uwage konkretne lokalizacje i dobiera¢ do
nich wysokos$¢, diugo$c¢ i rodzaj bariery akustycznej.

Reasumujgc stwierdzi¢ nalezy, Zze droga bez zastosowania zabezpieczen
akustycznych bedzie wptywa¢ na tereny objete ochrong akustyczng tj. tereny zabudowy
zagrodowej i mieszkaniowo — ustugowej, poniewaz nie zostang spetnione dopuszczalne
poziomu hatasu zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007
roku w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. nr 120,
poz. 826).

W takiej sytuacji obok wprowadzenia zabezpieczehn akustycznych zaleca sie

wykonanie pomiaréw hatasu przy budynkach mieszkalnych zlokalizowanych najblizej drogi.

7.6. OCHRONA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

Etap realizacji

Zasadniczym problemem zwigzanym z planowang modernizacjg drogi wojewodzkiej
nr 637 jest fakt, iz stanowi ona bariere w swobodnej migracji zwierzat, co dotyczy, zwtaszcza
odcinka przecinajgcego doling Liwca. Przemieszczanie sie wzdtuz doliny, a takze pomiedzy
doling a otaczajgcymi jg terenami lesnymi irolniczymi, stanowi dla wiekszosci gatunkow
niezbedny element ich cyklu zyciowego oraz zapewnia wymiane genéw pomiedzy réznymi
populacjami.

Dla zminimalizowania wptywu inwestycji na faune tego odcinka drogi wazne jest, aby
prace zwigzane z modernizacjg drogi nie byly prowadzone jednocze$nie na catej jego
diugoéci, tak, aby zapewni¢ ciggtg droznosc¢ tego korytarza ekologicznego.

W ramach rozbudowy przedmiotowego odcinka drogi zostang przebudowane

i udroznione istniejgce przepusty, nowa konstrukcja umozliwi fatwe przechodzenie pod drogg

180



gadow, ptazéw. Dodatkowo w ramach planowanej inwestycji przebudowane zostang obiekty
mostowe w miejscowosciach: Oseczyzna, Makoéwiec Nowy Roguszyn, Mosty Liwskie oraz
Wegréw. W celu umozliwienia przemieszczania sie matych zwierzat korytem rzeki
konstrukcje mostéw nalezy zaprojektowa¢ w ten sposéb aby pod mostem pozostawi¢ czesc
powierzchni ponad $rednim poziomem wody, pokrytg naturalng roslinnoScig niska,
przeznaczong dla zwierzat. Powinna sie ona ptynnie tagczy¢ z powierzchnig otoczenia drogi.
Tym samym ograniczone zostang kolizje z tymi zwierzgtami na powierzchni drogi.

Zagrozenia dla szaty roslinnej niesie przede wszystkim etap, w ktérym w obrebie
pobocza porosnietego czesto przydroznymi drzewami prowadzone bedg prace ziemne.
Drzewa te sg szczegodlnie cenne, gdyz na obszarze tym, charakteryzujgcym sie stosunkowo
ubogg i jednolitg szatg roslinng, a przede wszystkim niewielkimi powierzchniami lesnymi,
wprowadzajg znaczgce urozmaicenie siedlisk. W przypadku zagrozenia, iz w czasie
realizacji prac budowlanych moze doj$¢ do uszkodzenia mechanicznego pni drzew, nalezy je
zabezpieczy¢ przez owiniecie do wysokos¢ 1,6 — 2,0 m matami ze stomy, ktére mocuje sie
drutem lub syntetyczny sznurkiem, co 40 — 50 cm od siebie. Dodatkowo od strony
szczegblnego zagrozenia uszkodzeniami nalezy oszalowac pnie drzew deskami.

W przypadku prowadzenia rob6t ziemnych (wykopow) w zasiegu korony drzew, a co
za tym idzie w obrebie ich systemdw korzeniowych (przyjmuje sie, ze zasieg systemu
korzeniowego drzewa jest co najmniej o 20% wiekszy od powierzchni rzutu jego korony) w
celu zminimalizowania zagrozenia dla korzeni nalezy mozliwie skréci¢ czas wykonywanych
prac. Korzenie odkryte przez dtugi okres czasu sg, bowiem w wiekszym stopniu narazone na
przesuszenie lub przemarzniecie. Wszelkie prace ziemne w zasiegu systemu korzeniowego
drzew muszg by¢ wykonywane recznie przynajmniej do gtebokosci 1,0 — 1,5 m liczac od
powierzchni gruntu tj. w strefie, gdzie zlokalizowana jest gtbwna masa systemu
korzeniowego drzewa. W trakcie prac ziemnych w obrebie systemu korzeniowego drzew
nalezy chroni¢ przed wszelkimi uszkodzeniami wszystkie korzenie grubsze niz 2 cm.
Odstoniete korzenie powinny by¢ przyciete pod katem prostym do ich osi ostrym narzedziem,
a powierzchnia przecie¢ zabezpieczona Srodkiem impregnujgcym.

W celu zminimalizowania negatywnych oddziatywan Inwestycji na powierzchnie
terenu, a zwlaszcza na gleby wystepujgce w bezposrednim otoczeniu drogi, wskazana jest
szczegoblna dbatos¢ o nalezyty stan i zabezpieczenie sprzetu przed wyciekami substanc;ji
ropopochodnych. Nalezy ponadto prowadzi¢ prawidtowg gospodarke humusem polegajacqg
na jego oddzieleniu i zabezpieczeniu, a nastepnie ponownym zastosowaniu na

przeksztatconej powierzchni terenu.

Etap eksploatacji
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W celu rekompensaty strat przyrodniczych oraz ochrony przylegtego terenu nalezy
wykonac nasadzenia drzew i krzewow na tych odcinkach, gdzie bedzie taka mozliwosc.

Uksztattowanie zieleni towarzyszgcej komunikacji drogowej poprawi warunki
mikroklimatyczne obszaru (ochrona przed nadmiernym nastonecznieniem, przed wiatrami
oraz regulacja wilgotnosci), a takze wplynie na estetyke wygladu obiektu.

W celu ochrony ptazéw i gaddéw istniejace przepusty zostang wyremontowane.

Zaprojektowane parametry przepustow zostaty przedstawione w rozdziale 1.1.5.

7.7. OCHRONA ZABYTKOW

Zgodnie z art. 32 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkoéw i opiece nad
zabytkami (Dz. U 2003, Nr 162, poz. 1568), w razie ujawnienia przedmiotu, co do ktérego
istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, prowadzacy prace budowlane iziemne jest
zobowigzany do:

- wstrzymania wszystkich robdt mogacych uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot,
- zabezpieczenia przy uzyciu dostepnych $rodkéw ten przedmiot i miejsca jego odkrycia,
- niezwlocznego zawiadomienia o tym wiasciwego wojewodzkiego konserwatora

zabytkow, a jesli nie jest to mozliwe, wiasciwego wojta.

8. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA KONIECZNE JEST USTANOWIENIE
OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska
(tekst jednolity - Dz. U. 2008, Nr 25, poz. 150) Dziat IX, Rozdziat 3, art. 135 pkt 1 - jezeli
z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko, z analizy porealizacyjnej
albo z przeglgdu ekologicznego wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy
jakosci Srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu, to dla oczyszczalni
Sciekow, sktadowiska odpaddédw komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska,
linii i stacji elektroenergetycznej oraz instalacji radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej
i radiolokacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania.

Po przeanalizowaniu warunkéw lokalizacyjnych planowanego przedsiewziecia, oraz
okre$leniu wptywu inwestycji na poszczegdélne komponenty $Srodowiska, zgodnie
z w/w Ustawg nie ma potrzeby ustanawiania obszaru ograniczonego uzytkowania dla tej

Inwestyciji.
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9. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO INWESTYCJI, W TYM ROWNIEZ
WYSTAPIENIA NADZWYCZAJNEGO ZAGROZENIA
SRODOWISKA, A TAKZE POTENCJALNEGO
TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Wystapienie powaznej awarii

Prawdopodobiehstwo wystgpienia powaznej awarii na trasach komunikacyjnych nie
jest wysokie, nalezy jednak wzigé pod uwage ten aspekt ochrony srodowiska.

Do awarii, ktére mogg wystgpi¢ na szlaku komunikacyjnym zaliczy¢ mozna: wypadki
cystern, rozszczelnienie opakowan podczas transportu, eksplozje, pozary, wypadki
samochodowe.

Pomimo, iz zdarzenia tego typu pojawiaja sie rzadko, nalezy byé w petni
przygotowanym na ich zaistnienie. Nie mozna wykluczy¢ mozliwosci wystgpienia awarii
samochodu przewozacego substancje niebezpieczne np. amoniak lub paliwo. W przypadku
wystgpienia sytuacji awaryjnych zabudowa sgsiadujgca z drogg i jej okolica moze sie
znalez¢ w zasiegu strefy zagrozenia.

Przewiduje sie, ze ze wzgledu na charakter parametrow drogi zapewniajgcym
bezpieczenstwo prawdopodobienstwo wystgpienia awarii jest mato prawdopodobne.

Skala zagrozenia w przypadku wystgpienia awarii jest zalezna od kilku czynnikdéw
m.in.:
= jlosci uwolnionej substancji chemicznej,
= toksycznosci,
= witasciwosci fizyko — chemicznych,
= dlugoséci czasu jej uwalniania,
= stanu fizycznego,
= warunkoéw topograficznych i meteorologicznych,
= warunkéw demograficznych.

Uwolnienie toksycznych srodkéw przemystowych wskutek wystgpienia awarii moze
mie¢ rézny przebieg. Najczesciej czeS¢ substancji odparowuje tworzac obtok pierwotny.
Pozostata cze$¢ rozlewa sie tworzac plame i parujgc, powoduje powstawanie obtoku
wtornego. Czas parowania zalezy od: temperatury wrzenia cieczy, temperatury otoczenia
oraz grubosci plamy.

Pomimo, iz zdarzenia zwigzane z powazng awarig pojawiajg sie rzadko, nalezy byc
jednak w petni przygotowanym na ich zaistnienie. Nie mozna wykluczy¢ mozliwosci
wystgpienia awarii samochodu przewozgcego substancje niebezpieczne.

Odpowiednia organizacja ratownictwa, mozliwosci szybszego reagowania stuzb

ratowniczych i przygotowanie nalezytych planéw i procedur postepowania sg czynnikami
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mogacymi znaczgco zminimalizowa¢ wystgpienie nadzwyczajnych zagrozen sSrodowiska

oraz tagodzenie ich potencjalnych skutkow.

Dziatania ratownicze:

= powiadomienie o zdarzeniu odpowiednich organdw,

= uruchomienie telefonéw alarmowych,

= okreslenie obowigzkéw i zadan poszczegdlnych organdw,

= ograniczenie zasiegu rozprzestrzeniania sie i usuwania skutkéw,

= udokumentowanie zdarzenia,

= procedura sprawdzenia i aktualizacji planu dziatan ratowniczych.

Uprawnienia i odpowiedzialnosé:

= ustalenie podmiotow odpowiedzialnych za opracowanie planéw ratowniczych,

= delegacje ustawowe,

= zadania i obowigzki stuzb ratowniczych,

= porozumienie o wspotdziataniu.

Kontakt:

Straz pozarna (998),
Pogotowie Ratunkowe (999),
Policja (997),

Biuro Informacji Publicznej,

Lokalny Osrodek d/s awarii chemiczne;.

Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Ze wzgledu na oddalenie od granic kraju planowanego zamierzenia inwestycyjnego —

rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 637 relacji Warszawa — Wegréw na odcinkach od km

44+000 do km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362 - nie wystgpig transgraniczne

oddziatywania na $rodowisko.

10. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH
ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 673 przyczyni sie do:

- poprawy bezpieczenstwa ruchu pojazdow poprzez poszerzenie jezdni do 7,0 m i poprawe

stanu technicznego nawierzchni, usuniecie zniszczen, spekan i wytomdéw w istniejgcej

drodze, regulacje wysokoSciowg i utwardzenie poboczy oraz poprawe oznakowania

pionowego i poziomego,
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- poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych, rowerzystéw i mieszkancow przydroznych
miejscowosci poprzez budowe drog serwisowych (ciggdw pieszo — jezdnych) oraz
chodnikéw w rejonie skrzyzowan.

- poprawy geometrii drogi poprzez dopasowanie jej parametréw geometrycznych do
wymagan  wzgledow  bezpieczehnstwa zarbwno  kierujgcych  pojazdami, jak
i niezmotoryzowanych uczestnikow ruchu drogowego,

- zmniejszenia emisji spalin i hatasu dzieki wprowadzeniu na trasie elementow uspokojenia
ruchu w szczegoélnosci w rejonie skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych tgczacych ciggi
piesze pomiedzy zatokami autobusowymi,

- poprawy stanu istniejacych szlakbw migracji gadéw i ptazéw poprzez przebudowe
istniejgcych rowow i przepustéw, budowe nowych przepustow.

Wyzej wymienione korzysci wynikajgce z rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 637
wyeliminujg powyzsze niedogodnoéci co spotka sie z pozytywng reakcjg mieszkahcow
miejscowosci, przez ktdrg przebiega droga. W projekcie uwzgledniono uwagi mieszkancéw
poszczegodlnych miejscowosci jakie zostaty wniesione podczas konsultacji spotecznych do
projektu.

Koncepcja rozbudowy przedmiotowej drogi wojewodzkiej Nr 637 zostata pozytywnie

uzgodniona przez wiadze gmin Stanistawow, Dobre, Korytnica, Liw i Wegréw.

11. PROPOZYCJA MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Po przeprowadzonej analizie wptywu inwestycji na kazdy z komponentéw srodowiska
nie zaleca sie prowadzenia monitoringu w zakresie:

. jakosci wod odpadowych.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢c przy wprowadzaniu Sciekow do wéd lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz.
984) wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy
kanalizacyjne wprowadzane do wdd lub do ziemi z powierzchni szczelnej drég zaliczanych
do kategorii krajowych, wojewddzkich powinny by¢ oczyszczane w ilosci, jaka powstaje
z opaddw o natezeniu, co najmniej 15 | na sekunde na ha, w taki sposéb, aby w odptywie do
odbiornika zawarto$é zawiesin ogélnych byta nie wigksza niz 100 mg/dm?®, a weglowodoréw
ropopochodnych nie wigksza niz 15 mg/dm®. Na podstawie obliczen sporzadzonych wg
Polskiej Normy PN-S-0224 ,Drogi samochodowe — Odwodnienia drég” stwierdzono, ze

zawartoS¢ zawiesin ogoélnych oraz weglowodoréw aromatycznych w wodach opadowych
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odprowadzanych z przedmiotowej drogi bedzie przekraczata dopuszczalne normy przy
prognozowanym natezeniu ruchu obliczonego dla roku 2009, 2013 oraz 2023 w zwigzku
z czym zastosowane zostang urzgdzenia podczyszczajgce wody przed wprowadzeniem ich
do odbiornika.

. imisji zanieczyszczen atmosferycznych, poniewaz 2z przeprowadzone;j
szczegbtowej analizy i przeprowadzeniu obliczen wynika, ze standardy emisyjne zostang
dotrzymane,

Wykonana analiza akustyczna wykazata, ze droga wojewddzka nr 637 bez
zastosowania zabezpieczen akustycznych bedzie wptywaé na tereny objete ochrong
akustyczng, poniewaz nie zostang spetnione dopuszczalne poziomy dzwieku zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2007 r. nr 120, poz. 826).

Przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku do $rodowiska nalezy
minimalizowa¢ poprzez wprowadzanie barier akustycznych. Taki rodzaj zabezpieczenia
wzdtuz drogi wptywa na poprawe klimatu akustycznego Srodowiska.

Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz rozbudowywane;j
drogi wojewodzkiej Nr 637 nalezy zastosowacC zabezpieczenia akustyczne np. ekrany
akustyczne.

W takiej sytuacji obok wprowadzenia zabezpieczeh akustycznych zaleca sie

wykonanie pomiaréw hatasu przy budynkach mieszkalnych zlokalizowanych najblizej drogi.

12. WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH
Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE
WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO
OPRACOWUJAC RAPORT

Planowana inwestycja, polegajgca na rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 637 na
odcinkach od km 44+000 do km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362 realizowana
bedzie z wykorzystaniem typowych, stosowanych w Polsce iinnych krajach technik
budowlanych oraz materiatéw i urzadzen.

Autorzy nie napotkali trudnosci wynikajgcych z niedostatkow techniki lub luk we
wspoiczesnej wiedzy przy opracowywaniu niniejszego Raportu.

Informacje uzyskane od Zleceniodawcy - ,CGM Projekt” Sp. z o0.0. byty
wystarczajgce przy opracowywaniu Raportu obejmujgcego zakres zawarty w art. 66 ustawy
zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. 2008, Nr 199, poz. 1227 z p6z. zm.).

186



Materiaty dostarczone przez Zleceniodawce, ktére umozliwity opracowanie Raportu

stanowity:

1.

Karta informacyjna przedsiewziecia — Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 637
Warszawa — Wegrow na odc. od km 44+000 (skrzyzowanie z DK50) do km 75+309,
od km 75+898 do km 79+362 (rondo: ul. Pitsudskiego, ul. Stowackiego w m. Wegréw)
opracowana przez ,CGM PROJEKT” Sp. z o0.0., ul. Wapienna 25, 04 — 691
Warszawa.

Projekt Architektoniczno Budowlany, Branza Drogowa dla zadania p.t. Rozbudowa
drogi wojewddzkiej Nr 637 relacji Warszawa — Wegréw na odcinku od km 43+846
(skrzyzowanie z drogg krajowg nr 50) do km 60+296 (granica powiatow: minskiego
i wegrowskiego) opracowany przez ,CGM PROJEKT” Sp. z o.0., ul. Wapienna 25,
04 — 691 Warszawa.

Projekt Zagospodarowania terenu, Branza Drogowa dla zadania p.t. Rozbudowa
drogi wojewoddzkiej Nr 637 relacji Warszawa — Wegrow na odcinku od km 43+846
(skrzyzowanie z drogg krajowg nr 50) do km 60+296 (granica powiatéw: minskiego
i wegrowskiego) opracowany przez ,CGM PROJEKT” Sp. z o.0., ul. Wapienna 25,
04 — 691 Warszawa.

Projekt budowlany, Branza mostowa dla zadania rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
637 relacji Warszawa-Wegrow na odcinku od km 43+846 do km 60+296, Most w km
58+160,00 opracowany przez ,CGM PROJEKT” Sp. z o0.0., ul. Wapienna 25,
04 — 691 Warszawa.

Projekt budowlany, Branza mostowa dla zadania rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
637 relacji Warszawa-Wegrow na odcinku od km 43+846 do km 60+296, Most w km
46+653,24 opracowany przez ,CGM PROJEKT” Sp. z o0.0., ul. Wapienna 25,
04 — 691 Warszawa.

Projekt rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 637 relacji Warszawa — Wegréw
odc. od km 43+846 (skrzyzowanie z DK 50) do km 60+296 (gr. pow. minskiego).
Branza sanitarna. Tom | Odwodnienie drogi” opracowany przez CGM PROJEKT
Sp. z 0.0., ul. Wapienna 25, 04 — 691 Warszawa.

Dokumentacja geotechniczna warunkéw gruntowo — wodnych podtoza oraz
konstrukcji nawierzchni w zwigzku z projektowang rozbudowg drogi wojewddzkiej nr
637, relacji Warszawa — Wegréw, na odcinku Il : od km 43+846 do km 60+296, na
terenie gmin: Stanistawow, Dobre w wojewddztwie mazowieckim opracowana przez
GEOSTANDARD Przedsiebiorstwo Podstawowych Badan i Robét Geotechnicznych
Sp. z 0.0, ul. Biata 22, 54-044 Wroctaw.

Projekt architektoniczno — budowlany dla zadania p.t. Rozbudowa drogi wojewodzkiej

nr 637 Warszawa — Wegréw na odc. od km 60+296 (granica powiatu wegrowskiego)
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10.

11.

12.
13.
14.

do km 79+268 (rondo: ul. Pitsudskiego, ul. Stowackiego) opracowany przez
CGM PROJEKT Sp. z 0.0., ul. Wapienna 25, 04 — 691 Warszawa.

Projekt rozbudowy drogi wojewoddzkiej nr 637 relacji Warszawa —Wegréw, odcinek:
od km 60+296 (granica powiatu wegrowskiego) do km 79+268 (rondo:
ul. Pitsudskiego, ul. Stowackiego). Branza sanitarna. Tom | Odwodnienie drogi”
opracowany przez CGM PROJEKT Sp. z 0.0., ul. Wapienna 25, 04 — 691 Warszawa.
Dokumentacja geotechnicznej warunkéw gruntowo — wodnych podioza oraz
konstrukcji nawierzchni w zwigzku z projektowang rozbudowg drogi wojewodzkiej
nr 637, relacji Warszawa — Wegréw, na odcinku lll: od km 60+296 (granica powiatu
wegrowskiego) do km 79+268 (rondo: ul. Pitsudskiego, ul. Stowackiego w Wegrowie),
na terenie gmin: Korytnica, Liw, Wegrow, w wojewodztwie mazowieckim, opracowana
przez Przedsiebiorstwo Podstawowych Badan i Robo6t Geotechnicznych Sp. z 0.0. we
Wroctawiu.

Inwentaryzacja drzew i krzewéw dla zadania: Projekt rozbudowy drogi wojewodzkiej
nr 637 relacji Warszawa — Stanistawéw — Wegréw na odcinku od granicy Warszawy
do drogi krajowej nr 62, dla obiektu: Droga nr 637, opracowana przez Centralne Biuro
Projektowo — Badawcze Budownictwa Kolejowego ,KOLPROJEKT” Sp. z o.0., ul.
Boremlowska 40A, 04 — 338 Warszawa.

Prognoza ruchu.

Plan orientacyjny w skali 1:25 000.

Plany sytuacyjno - wysokosciowe w skali 1:1000.

13. ZRODLA INFORMACJI STANOWIACE PODSTAWE DO
SPORZADZENIA RAPORTU

Materialy zrédfowe

1.

Dobrzanski G., Kietczewski D. ,Ochrona Srodowiska Przyrodniczego”, Biatystok 1995
r.

Kondracki J. ,Geografia regionalna Polski”. Wydawnictwo Naukowe PWN. Warszawa
1998 r.

Kostrzewski A. ,Zintegrowany monitoring Srodowiska przyrodniczego. Propozycje
programowe”. Warszawa 1995 r.

Kucharski R., Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego (drogowego
i ulicznego), Biblioteka Monitoringu Srodowiska, warszawa 1996 r.

Szczuraszka R. (red.), Badanie zagrozen w ruchu drogowym, Komitet Inzynierii
Ladowej i Wodnej PAN, Warszawa 2005r.

188



Zasady ochrony $rodowiska w drogownictwie. Zatgcznik do zarzadzenia Nr 42
Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 24 maja 1999 roku.
Polska Norma PN-S-02204 Drogi samochodowe Odwodnienie drég.

8. ,Poradnik  gospodarowania  odpadami” Zespdt autorow pod  redakcjg

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

dr K. Skolmowskiego.

Chtopek Z. ,Ochrona Srodowiska naturalnego”. Wydawnictwo Komunikaciji
i Lacznosci.

Ocena planéw i przedsiewzie¢ znaczaco oddziatujgcych na obszary Natura 2000,
Wytyczne metodyczne dotyczace przepisbw Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy
Siedliskowej 92/43/EWG. Komisja Europejska DG Srodowisko, 2001.

Biatousz S., 1994 — Gleby — klasyfikacja genetyczna [w:] Atlas Rzeczypospolitej
Polskiej, (red. M. Najgrakowski), Warszawa

Dynowska |., 1994 — RezZim odptywu rzecznego [w:] Atlas Rzeczypospolitej Polskiej,
(red. M. Najgrakowski), Warszawa

Kaczmarski M., 1995 - Usfonecznienie [w:] Atlas Rzeczypospolitej Polskiej. (red. M.
Najgrakowski), Warszawa

Krélak E., Korycinska M., 2001 — Wybrane grupy makrobezkregowcdw rzeki Liwiec i
jej doptywoéw. [w:] Strategia ochrony fauny na Nizinie Mazowieckiej (red. H. Kot i A.
Dombrowski). Warszawa, s.:147-158

Kostrowicki A. S., Plit J., 1994 — Zasiegi wybranych gatunkéw zwierzat [w:] Atlas
Rzeczypospolitej Polskiej, (red. M. Najgrakowski), Warszawa

Matuszkiewicz W., Degorska B., 1994 — Potencjalna ro$linno$c¢ naturalna [w:] Atlas
Rzeczypospolitej Polskiej, (red. M. Najgrakowski), Warszawa

Niedzwiedz T., Cebulak E., 1995 — Opady atmosferyczne [w:] Atlas Rzeczypospolitej
Polskiej, (red. M. Najgrakowski), Warszawa

Niedzwiedz T., Paszynski J., Czekierda D., 1995 — Wiatry [w:] Atlas Rzeczypospolitej
Polskiej, (red. M. Najgrakowski), Warszawa

Ochalska L., 1994 — Wtasciwosci gleb — Uwilgotnienie [w:] Atlas Rzeczypospolitej
Polskiej, (red. M. Najgrakowski), Warszawa

Paczynski B., 1994 — Wody Podziemne [w:] Atlas Rzeczypospolitej Polskiej, (red. M.
Najgrakowski), Warszawa

Petera J., 1981 — Kapliczki drewniane na LubelszczyzZnie. [w:] Z zagadnien kultury
ludowej. Muz. Wsi. Lubelskiej. s.: 63-106

Powiat Miriski — Informacja o Stanie Srodowiska. Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Warszawie — Delegatura w Minsku Mazowieckim. Maj 2007

Program Ochrony Srodowiska dla gminy Liw na lata 2004 — 2011, Zarzad Powiatu
Wegrowskiego, Wegrow, 2004.

189



24.

25.

26.

27.

28.

29.
30.

31.
32.
33.

Przybylski M., Zieba G., Marszat L., 2001 — Ryby i Minogi na Mazowszu [w:] Strategia
ochrony fauny na Nizinie Mazowieckiej (red. H. Kot, A. Dombrowski). Warszawa,
S.:267-277

Seweryn T., 1958 — Kapliczki i krzyZe przydrozne w Polsce. PAX. Warszawa

Stan $rodowiska w wojewodztwie mazowieckim w 2002 r. — raport WIOS
w Warszawie, Inspekcja Ochrony Srodowiska, Warszawa 2003

Strzelec J., 1994 — Bonitacja gleb [w:] Atlas Rzeczypospolitej Polskiej,
(red. M. Najgrakowski), Warszawa

Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego gminy Liw —
Zarzad gminy Liw, Siedlce 2000.

Wos A., 1999 — Klimat Polski. PWN. Warszawa

Wrotek K., 2006 — Objasnienia do Szczegotowej Mapy Geologicznej Polski
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strona internetowa: www.staw.bieleccy.com.pl

Wizja w terenie.

Podstawowe akty prawne

Zestawienie aktow prawnych, bedgcych podstawg sporzgdzenia niniejszego Raportu

0 oddziatywaniu na $rodowisko:

1.

ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2008, Nr 199, poz. 1227 z p6z. zm.).

ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku — Prawo ochrony Srodowiska — tekst jednolity
(Dz. U. 2008, Nr 25, poz. 150z pézn. zm.) oraz akty wykonawcze do tej ustawy:

v’ rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 roku w sprawie
okreslenia przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé¢ na Srodowisko
oraz  szczeg6towych  uwarunkowan  zwigzanych  z kwalifikowaniem
przedsiewzie¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko
(Dz. U. Nr 257, poz. 2573),

v rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 maja 2005 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie okreSlenia przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywa¢ na Srodowisko oraz szczegétowych uwarunkowan zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu
na $rodowisko (Dz. U. Nr 92, poz. 769),

v' rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 zmieniajace

rozporzadzenie w sprawie okre$lenia przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
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oddziatywa¢ na Srodowisko oraz szczegétowych uwarunkowan zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
na srodowisko (Dz. U. Nr 158, poz. 1105),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 wrze$nia 2002 roku w sprawie
standardow  jakosci gleby oraz standardow  jakoSci ziemi
(Dz. U. Nr 165, poz.1359),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 grudnia 2005 roku w sprawie
standardéw emisyjnych z instalacji (Dz. U. Nr 260, poz. 2181),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2003 roku w sprawie
substancji  stwarzajgcych  szczegdlne  zagrozenie dla  $rodowiska
(Dz. U. Nr 217, poz. 2141),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 czerwca 2008 roku w sprawie
dopuszczalnych poziomow niektorych substancji w powietrzu
(Dz. U. 2008, Nr 47, poz. 281),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003,
Nr 1, poz. 12),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku (Dz. U. 2007 Nr 120,
poz. 826),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2004 roku w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji (Dz. U. Nr 283,
poz. 2842),

ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w Srodowisku i ich

naprawie (dz. U. 2007, Nr 75, poz. 493 z pézn. zm. ).
ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku o odpadach (tekst jednolity Dz. U. 2007 Nr 39,

poz. 251 z péz. zm.), oraz akty wykonawcze do tej ustawy:

v

v

rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 27 wrzesnia 2001 roku w sprawie
katalogu odpadow (Dz. U. Nr112, poz. 1206),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 roku w sprawie
warunkow, w ktorych uznaje sie, ze odpady nie sg niebezpieczne
(Dz. U. Nr 128, poz. 1347),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie
odzysku lub unieszkodliwiania odpaddéw poza instalacjami i urzgdzeniami
(Dz. U. 2006, Nr 49, poz. 356),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 roku w sprawie

listy rodzajéw odpaddéw, ktére posiadacz odpadow moze przekazywac
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osobom  fizycznym lub  jednostkom  organizacyjnym  niebedgcym
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. z dnia
4 maja 2006 r.),
ustawa z dnia 18 lipca 2001 roku — Prawo wodne tekst jednolity (Dz. U. 2005 Nr 239,
poz. 2019, z pézniejszymi zmianami), oraz akty wykonawcze do tej ustawy:

v’ rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do woéd lub do
ziemi oraz w sprawie substancji szczego6lnie szkodliwych dla Srodowiska
wodnego (Dz. U. 2006, Nr 137, poz. 984),

v rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 stycznia 2009 roku zmieniajace
rozporzgdzenie w sprawie warunkoéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
Sciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. 2009, Nr 27, poz. 169),

v' rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 roku w sprawie
kryteriow i sposobu oceny stanu wod podziemnych (Dz. U. 2008, Nr 143, poz.
896),

ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i lesSnych
(Dz. U. Nr 16, poz. 78 z pO6zniejszymi zmianami),

ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92,
poz. 880 z pdzniejszymi zmianami), oraz akty wykonawcze do tej ustawy:

> rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2008 .
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie obszardéw specjalnej ochrony ptakéw
Natura 2000 (Dz. U. 2008 nr 198 poz. 1226),

> rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 wrzesnia 2007 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000
(Dz. U. 2007 nr 179 poz. 1275),

> rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat, wymagajgcych
ochrony w formie wyznaczenia obszarow Natura 2000 (Dz. U. 2005 nr 94
poz. 795),

> rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2005 r. w sprawie trybu
i zakresu opracowania projektu planu ochrony dla obszaru Natura 2000
(Dz. U. 2005 nr 61 poz. 549),

> rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie
obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. 2004 nr 229 poz.
2313).
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10.

11

12.

13.

ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o zmianie ustawy o ochronie przyrody oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. 2008, Nr 201, poz. 1237).

ustawa z dnia 27 kwietnia 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717 z pdzn. zmianami),

ustawa stawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
(Dz. U. 2003, Nr 162, poz. 1568),

. Ustawa z dnia 24 lutego 2006 r. 0 zmianie ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad

zabytkami (Dz. U. 2006, Nr 50, poz. 362),
ustawa z dnia 12 maja 2006 r. o zmianie ustawy o ochronie zabytkdéw i opiece nad
zabytkami oraz o zmianie ustawy o0 samorzadzie  wojewoOdztwa
(Dz. U 2006 Nr 126, poz. 875),
ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity
Dz. U. 2007 Nr 19, poz. 115 z péz. zm.).
v" rozporzadzanie Ministra Komunikacji i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja r.
w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735).
v rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
warunkow BHP podczas wykonywania robo6t budowlanych (Dz. U. Nr 47,

poz. 401) oraz zgodnie ze Specyfikacjg Techniczna.
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14. WNIOSKI WYNIKAJACE Z PRZEPROWADZONEGO
RAPORTU

1. ,Raportu o oddziatywaniu na Srodowisko dla przedsiewziecia polegajgcego na
rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 637 relacji Warszawa — Wegrow, na odcinkach:
od km 44+000 (skrzyzowanie z droga krajowg nr 50) do km 75+309 oraz od km
75+898 do km 79+362 (rondo: ul. Pitsudskiego, ul. Stowackiego w m. Wegréw), na
terenie gmin: Stanistawow, Dobre, powiatu minskiego oraz Korytnica, Liw, Wegrow,
powiatu wegrowskiego, wojewodztwa mazowieckiego” zostat opracowany na zlecenie
CGM Projekt Sp. z o0.0., ul. Wapienna 25, 04-691 Warszawa. Inwestorem
przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego jest Mazowiecki Zarzad Drog
Wojewddzkich w Warszawie, ul. Kruczkowskiego 3, 00-430 Warszawa.

2. Droga wojewddzka Nr 637 relacji Warszawa — Wegrow planowana do rozbudowy na
odcinkach od km 44+000 do km 75+309 oraz od km 75+898 do km 79+362 potozona
jest na terenie gmin: Stanistawow, Dobre, powiatu mihskiego oraz Korytnica, Liw,
Wegréw, powiatu wegrowskiego, wojewddztwa mazowieckiego.

3. Celem Raportu jest charakterystyka zamierzenia inwestycyjnego oraz ocena wptywu
na $rodowisko projektowanej inwestycji na etapie realizacji i eksploatacji w zakresie
wszystkich komponentow $Srodowiska, a w szczeg6lnoéci: ludzi, fauny, flory,
powierzchni ziemi, wody, zanieczyszczen powietrza, oddziatywan akustycznych, débr
materialnych i dobr kultury oraz krajobrazu. Scharakteryzowano réwniez
poszczegodlne elementy srodowiska naturalnego, ktére mogg by¢ objete potencjalnym
wptywem przedsiewziecia.

4. Ze wzgledu na charakter przedsiewziecia (rozbudowa istniejgcego obiektu
drogowego) nie zostaly zaprojektowane warianty lokalizacyjne przedsiewziecia.
Planowana rozbudowa drogi wojewodzkiej rozpatrywana byta w trzech wariantach
realizacyjnych. Planowana inwestycja realizowana bedzie zgodnie z zatoZzeniami
wariantu nr 3. Planowane do zastosowania rozwigzania techniczne i technologiczne
dajg podstawe do stwierdzenia, ze planowana do budowy droga i jej eksploatacja nie
bedag miaty wptywu na stan Srodowiska przyrodniczego w jej otoczeniu.

5. W zwigzku z rozbudowg przedmiotowego odcinka drogi cze$¢ drzew zostanie
usunieta. Z terenu inwestycji planowane sg do usuniecia wszystkie drzewa i krzewy,
ktore znalazty sie w $Swietle projektowanej drogi, w tym rowdw przydroznych oraz
rozwigzan branzowych. Do usuniecia przeznaczono minimalng, niezbedng do
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu ilos¢ drzew i krzewdw kolidujacych z

projektowang rozbudowa.
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6. Prowadzenie prac na etapie realizacji inwestycji w oparciu o przepisy branzowe,
przepisy bhp i zgodnie z przepisami ochrony $rodowiska bedzie gwarantowato
minimalizowanie wptywu prowadzonych prac na otaczajgce srodowisko.

7. Odwodnienie drogi bedzie realizowane poprzez rowy przeptywowe i odparowujgce,
przepusty pod korong drogi, przepusty pod zjazdami, wpusty drogowe z przeciskiem
i kanalizacje deszczowg. Wody opadowe przed odprowadzeniem do naturalnego
odbiornika oczyszczane bedg za pomocg piaskownikow i separatorow. Z uwagi na
skomplikowane warunki geotechniczne podtoza zaprojektowano 7 zbiornikéw
odparowujgcych.

8. Z wykonanych obliczen wynika, ze poza pasem drogowym wartoSci stezen
Sredniorocznych i usrednionych dla jednej godziny dotrzymane bedg dla wszystkich
substancji zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008
roku w sprawie dopuszczalnych poziomow niektérych substancji w powietrzu (Dz. U.
2008 Nr 47, poz. 281) oraz Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia
2002 roku w sprawie warto$ci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.
U. 2003 Nr 1, poz. 12).

9. Wykonana analiza akustyczna wykazata, ze droga wojewodzka nr 637 bez
zastosowania zabezpieczen akustycznych bedzie wptywac na tereny objete ochrong
akustyczng, poniewaz nie zostang spetnione dopuszczalne poziomy dzwieku zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2007 r. nr 120, poz. 826).

Przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku do $Srodowiska nalezy
minimalizowa¢ poprzez wprowadzanie barier akustycznych. Taki rodzaj
zabezpieczenia wzdiuz drogi wplywa na poprawe klimatu akustycznego
Srodowiska.
Celem poprawy klimatu akustycznego na terenie potozonym wzdtuz
rozbudowywanej drogi wojewodzkiej Nr 637 nalezy zastosowac zabezpieczenia
akustyczne np. ekrany akustyczne.
Zabezpieczenia akustyczne (np. ekrany akustyczne) nalezy zastosowa¢ wzdtuz
drogi wojewodzkiej w kilometrze:

= 45+355 do km 45+430 (lewa i prawa strona pasa drogowego),

= 45+750 do km 46+940 (lewa strona pasa drogowego);

= 49+250 do km 49+540 (lewa strona pasa drogowego);

= 49+300 do km 49+480 (prawa strona pasa drogowego);

(
(
(
= 49+600 do km 50+600 (lewa strona pasa drogowego);
(
= 49+860 do km 50+600 (lewa strona pasa drogowego);
(

=  50+100 do km 50+180 (prawa strona pasa drogowego);
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10.

11

12.

13.

14.

=  53+400 do km 53+290 (lewa strona pasa drogowego);
= 59+370 do km 59+270 (lewa i prawa strona pasa drogowego);
=  63+900 do km 64+400 (lewa strona pasa drogowego);
=  64+000 do km 64+ 400 (lewa strona pasa drogowego);
= 66+ 700 do km 66+900 (lewa i prawa strona pasa drogowego);
= 74+400 do km 75+300 (lewa strona pasa drogowego);
=  74+700 do km 75+300 (prawa strona pasa drogowego);
= 77+ 880 do km 77 + 950 (prawa strona pasa drogowego);
= 79+ 200 do km 79+350 (prawa strona pasa drogowego);
Przy projektowaniu ekranu nalezy bra¢ pod uwage konkretne lokalizacje i dobierac
do nich wysoko$é¢, dtugosé i rodzaj bariery akustycznej.
Uzytkowanie rozbudowanego odcinka drogi nie zmieni bioréznorodnosci i zasobow
zywych wod powierzchniowych, ichtiofauny, warunkéw rozwoju bezkregowcdw
wodnych oraz ros$linnosci wodnej iprzywodnej. Zostang utrzymane warunki
bytowania fauny nadwodnej. Z uwagi na brak zmian rezimu gospodarki wodnej nie
nalezy oczekiwa¢ strat w Swiecie zwierzgt wodnych, w wyniku zwigkszonej
sedymentacji ptywajacych substancji. Infiltracja woéd opadowych i roztopowych do

wod podziemnych nie wptynie na jako$¢ wod podziemnych.

. Gospodarka odpadami na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji powinna by¢

prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi wymogami prawnymi w zakresie ochrony
Srodowiska i przepisami branzowymi. Prowadzenie robo6t budowlanych w oparciu o
nowoczesne technologie zminimalizuje ilo§¢ odpadow, a powstate w trakcie budowy
odpady bedg w miare mozliwosci wtérnie wykorzystywane bgdz usuwane zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami dotyczgcymi wykonywania robét budowlanych.

Na etapie realizacji przedsiewziecia powstanie ok. 28 905.04 Mg odpaddw innych niz
niebezpieczne oraz okoto 0,015 Mg odpaddéw niebezpiecznych. Za odzysk
i unieszkodliwianie odpaddéw powstajgcych w fazie budowy przedsiewziecia bedzie
odpowiedzialny Wykonawca Robét. Wykonawca Robét drogowych.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia bedzie powstawato ok. 4,05 Mg odpadow
innych niz niebezpieczne oraz okoto 10,001 odpaddw niebezpiecznych. Droga objeta
rozbudowg jest drogg wojewddzka i podlega zarzadzaniu przez Mazowiecki Zarzad
Drog Wojewddzkich w Warszawie. W ramach struktury Mazowieckiego Zarzadu Drég
Wojewodzkich dziata Rejon Drogowy Wegrow - Siedlce ktoéry administruje
przedmiotowym odcinkiem drogi wojewddzkiej 637.

Planowany do rozbudowy fragment drogi wojewodzkiej nr 637 relacji Warszawa —
Wegréw przecina na odcinku od miejscowosci Liw do miasta Wegrow zaliczany do
sieci Natura 2000 Obszar Szczegolnej Ochrony Ptakéw — Dolina Liwca PLB 140002.
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15.

16.

17.

18.

Dodatkowo na w/w odcinku droga przebiega na granicy Siedlecko - Wegrowskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu.
Inwestycja nie wptynie bezposrednio na siedliska najwazniejszych gatunkéw ptakow
wymienionych w Zataczniku | Dyrektywy Ptasiej (Standardowy Formularz Danych
Obszarow Natura 2000 PLB140002 Dolina Liwca — zatacznik nr 3.2), ani innych
waznych gatunkéw rzadkich, dla ktorych utworzono Obszary Natura 2000. Nie
nastgpi réwniez utrata cennych siedlisk legowych awifauny.
Na zmodernizowanym odcinku drogowym udroznione zostang istniejace przepusty,
ktérych konstrukcja umozliwia tatwe przechodzenie pod drogg gadow, ptazow.
Dodatkowo w ramach planowanej inwestycji przebudowane zostang obiekty mostowe
w miejscowosciach: Oseczyzna, Makdéwiec Nowy Roguszyn, Mosty Liwskie oraz
Wegréw. W celu umozliwienia przemieszczania sie matych zwierzat korytem rzeki
konstrukcje mostéw nalezy zaprojektowac¢ w ten sposob aby pod mostem pozostawic
czesS¢ powierzchni ponad Srednim poziomem wody, pokrytg naturalng roslinnoscig
niskg, przeznaczong dla zwierzgt. Powinna sie ona ptynnie tgczy¢ z powierzchnig
otoczenia drogi.
W zwigzku z rozbudowg drogi wojewodzkiej nr 637, jak réwniez ze zmiang geometrii
skrzyzowan z drogami powiatowymi i gminnymi przesunieciu ulegng przydrozne
kapliczki i krzyze:

=  km 49+781, strona lew, kapliczka nie objeta ochrong konserwatorska,

=  km 50+792, strona prawa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

=  km 57+080, strona lewa, krzyZ nie objety ochrong konserwatorska,

= km 66+676, strona lewa krzyz i pomnik objety ochrong konserwatorska,

=  km 68+606, strona prawa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

= km 68+631, strona lewa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska,

= km 68+877, strona lewa, krzyz objety ochrong konserwatorska,

= km 71+110, strona lewa, kapliczka (krzyz) objeta ochrong konserwatorska,

=  km 75+138, strona prawa, krzyz nie objety ochrong konserwatorska.
Zmiana lokalizacji w/w kapliczek krzyzy przydroznych zainteresowania
konserwatorskiego zostata pozytywnie zaopiniowana przez Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow. Zmiana lokalizacji przydroznych krzyzy i kapliczek nie
wplynie negatywnie na ich warto$¢ zabytkowg i nie zmieni w znaczacy sposob
krajobrazu kulturowego, w ktérym sg osadzone.
W  przypadku wystgpienia znalezisk archeologicznych - znalezisko zostanie
zabezpieczone oraz niezwlocznie zgtoszone do Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkdbw zgodnie z art. 32 Ustawy z dnia 24 lutego 2006 r. o zmianie ustawy
o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. 2006 Nr 50, poz. 362). Przy
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zastosowaniu wiasciwej podbudowy nosnej oraz nawierzchni zostang wyeliminowane
drgania wywotane ruchem drogowym.

19. Nie przewiduje sie oddziatywan transgranicznych na Srodowisko projektowanego
przedsiewziecia, poniewaz negatywne oddziatywania na Srodowisko wynikajgce
z funkcjonowania drogi majg charakter lokalny i nie bedg przekroczac granic Polski.

20. Realizacja zamierzenia inwestycyjnego, jakim jest rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 637 wplynie pozytywnie na ruch pojazddéw poprzez zwiekszenie jego ptynnosci,
podnoszac standard podrézowania, ale przede wszystkim planowana inwestycja
poprawi bezpieczenstwo wszystkich uczestnikdw drogi — zmotoryzowanych, pieszych

i rowerzystow.

15. SPIS ZALACZNIKOW

1. Orientacja, skala 1:100 000.
Plan orientacyjny, skala 1:25 000.
Mapa z lokalizacjg inwestycji na tle obszaréw chronionych, skala 1:25 000.
3.1. Standardowy Formularz Danych.
Postanowienie o koniecznosci sporzadzenia Raportu, znak GKI.7616/8/09.
Pismo Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Warszawie, Delegatura
w Siedlcach, znak: DS. 4171-98/2007 z dnia 17.12.2007r.
6. Pismo Wojewoddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkbw w Warszawie, Delegatura
w Siedlcach, znak: DS. 4171-05/2008 z dnia 26.02.2008r.
7. Pismo Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkbw w Warszawie, Delegatura
w Siedlcach, znak: DS. 4171-23/2009 z dnia 18.03.20009r.
8. Wptyw inwestycji na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.
8.1 Odcinek: Stanistawéw - granica powiatu wegrowskiego.
8.1.1 Mapa ewidencyjna emitoréw.
8.1.2 Prognoza na rok 2009.
8.1.2.1 Wyniki obliczern komputerowych.
8.1.2.2 Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu.
8.1.2.3 Rozktad stezen sredniorocznych dla dwutlenku azotu.
8.1.3 Prognoza na rok 2013.
8.1.3.1 Wyniki obliczen komputerowych.

8.1.3.2 Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu.
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8.1.3.3 Rozktad stezen sredniorocznych dla dwutlenku azotu.

8.1.4 Prognoza na rok 2023.
8.1.4.1 Wyniki obliczen komputerowych.
8.1.4.2 Rozkfad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu.
8.1.4.3 Rozkfad stezen Sredniorocznych dla dwutlenku azotu.

8.2 Odcinek: Granica powiatu wegrowskiego — Liw.

8.2.1 Mapa ewidencyjna emitoréw.

8.2.2 Prognoza na rok 2009.
8.2.2.1 Wyniki obliczern komputerowych.
8.2.2.2 Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu.
8.2.2.3 Rozktad stezen sredniorocznych dla dwutlenku azotu.

8.2.3 Prognoza na rok 2013.
8.2.3.1 Wyniki obliczern komputerowych.
8.2.3.2 Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu.
8.2.3.3 Rozktad stezen sredniorocznych dla dwutlenku azotu.

8.2.4 Prognoza na rok 2023.
8.2.4.1 Wyniki obliczern komputerowych.
8.2.4.2 Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu.
8.2.4.3 Rozktad stezen sredniorocznych dla dwutlenku azotu.

8.3 Odcinek: Liw - Wegrow.

8.3.1 Mapa ewidencyjna emitoréw.

8.3.2 Prognoza na rok 2009.
8.3.2.1 Wyniki obliczern komputerowych.
8.3.2.2 Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu.
8.3.2.3 Rozktad stezen sredniorocznych dla dwutlenku azotu.

8.3.3 Prognoza na rok 2013.
8.3.3.1 Wyniki obliczen komputerowych.
8.3.3.2 Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu.
8.3.3.3 Rozktad stezen sredniorocznych dla dwutlenku azotu.

8.3.4 Prognoza na rok 2023.
8.3.4.1 Wyniki obliczern komputerowych.
8.3.4.2 Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu.
8.3.4.3 Rozktad stezen sredniorocznych dla dwutlenku azotu.

8.4 Odcinek: Wegréw przejscie.

8.4.1 Mapa ewidencyjna emitoréw.

8.4.2 Prognoza na rok 2009.
8.4.2.1 Wyniki obliczen komputerowych.
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8.4.2.2 Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu.
8.4.2.3 Rozktad stezen sredniorocznych dla dwutlenku azotu.
8.4.3 Prognoza na rok 2013.
8.4.3.1 Wyniki obliczern komputerowych.
8.4.3.2 Rozkiad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu.
8.4.3.3 Rozkiad stezen Sredniorocznych dla dwutlenku azotu.
8.4.4 Prognoza na rok 2023.
8.4.4.1 Wyniki obliczern komputerowych.
8.4.4.2 Rozktad stezen maksymalnych godzinowych dla dwutlenku azotu.
8.4.4.3 Rozktad stezen sredniorocznych dla dwutlenku azotu.
Oddziatywania akustyczne.
9.1.Arkusze kalkulacyjne z obliczeniami rownowaznego poziomu hatasu.

9.2. Mapy zasiegu oddziatywania akustycznego.
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