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STRESZCZENIE

Przedmiotem opracowania jest raport z oddziatywania na §rodowisko projektowanego przedsigwzigcia
pn.: ,,Budowa drogi woj. Nr 637- obwodnicy m. Stanistawow w ciagu drogi wojewodzkiej nr 637 relacji
Warszawa — Wegrow na terenie gminy Stanistawow w powiecie Minsk Mazowiecki, wojewodztwa
mazowieckiego” i dostosowanie jej parametréw do standardow obowiazujacych w Unii Europejskiej. Niniejszy
raport obejmuje przedsigwzigcie obejmujace dwa warianty lokalizacyjne obejmujace dziatki:

WARIANT 2 - Obreb Stanistawow

360, 324, 322, 320, 318, 316, 314, 311, 308, 373, 374, 375, 376, 299, 296, 293, 290, 287, 284, 281, 278, 275,
272, 269, 266, 331, 263, 260, 257, 254, 251, 248, 245, 242, 239, 343, 236, 366, 366, 201, 203, 359, 204, 206,
325, 357, 156/1, 152/2, 356, 146, 143, 385, 136, 135, 148/1, 134, 130, 126, 125, 46, 120, 115, 7, 109, 103, 96,
90, 85, 388, 63, 56, 50, 384/1, 48, 36, 32, 183, 184, 25, 335, 17, 44, 3385, 191, 190, 189, 197, 196, 195, 199,
204, 203, 202, 86, 85, 3091/1, 158, 3097, 173, 3103, 3113,3108, 96, 102, 107, 112, 117, 122, 131, 138, 143/2,
148, 153, 307, 309, 311, 359, 310, 312, 313,316, 318, 320, 322, 324, 326, 328, 330, 332, 334, 336, 338, 340,
342, 343, 344, 345/2, 346,347/1,438/1, 349/2, 350/1, 351, 352/1, 353, 354, 355/1, 361/3, 363, 364/2, 365, 366/1,
367/2, 368/2,369/2, 370/1, 371, 372/2, 373/1, 374/2, 375/1, 375/2, 3401, 3402, 378, 379, 380, 381, 382, 383,
384, 386, 387, 388, 389, 391, 392, 393, 403, 404, 405, 406, 407, 408, 409, 410, 411, 412, 414, 417, 416/3, 418,
419, 420, 421, 422, 423, 424, 206, 2436, 445, 446, 252, 427/1, 427/2, 428/1, 428/2, 429/3, 429/4, 448/1,

WARIANT 3 - Obreb Stanistawow

360/1, 172, 214, 213/1, 213/2, 213/3, 213/4, 212, 89, 84, 73, 68, 62, 328, 55, 47, 41, 31, 341, 24, 23, 620, 632,
633, 634, 635, 639, 640, 641, 642, 644, 645/2, 646, 647, 648, 649/1, 650/8, 652/1, 653, 654/1, 655/3, 656/3,
657/3, 658/8, 660/9, 662/3, 664/3, 665/3, 666/1, 668/1, 669/1, 670/11, 671/16,672, 673, 675/16, 675/9, 676/7,
677/6, 678, 679/6, 680/7, 680/6, 681, 683/3, 839, 840, 841, 842, 843, 844, 845/2, 846/2, 846/1, 847/1, 848, 850,
858, 859, 852, 853, 854, 855, 856, 857, 838,769,770, 771, 772, 773, 774, 775, 776, 777, 778, 779, 780, 781, 782,
783, 784, 785, 786, 787, 788, 789, 790, 791, 792, 793, 794, 795, 796, 797, 709, 710, 711, 712, 752, 713, 714,
715, 716, 717, 718, 719, 720, 687, 547, 548, 549, 550, 551, 552, 527, 481, 482, 843, 480, 479, 478, 476, 475,
474, 473, 472, 471, 469, 467, 465, 464, 463, 462, 461, 460, 459, 458, 426, 440, 439, 438, 437, 436, 435, 434,
433,432/1,431/1, 213/7,213/8, 214, 211, 206 , 214/2, 304/2, 476/2, 849, 676/6, 675/8, 675/7, 838, 215, 252,

Przedsigwzigcie realizowane bedzie w standardach obowiazujacych obecnie na obszarach Unii Europejskiej.
Teren lokalizacji znajduje si¢ w rejonie miejscowosci Stanistawéw w wojewodztwie mazowieckim, na
obszarach o przeznaczeniu infrastruktury drogowej zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Stanistawow zatwierdzonego uchwata Nr XIV /76/2008 Rady Gminy
Stanistawow z dnia 17 marca 2008 r. Gmina Stanistawow nie posiada miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Najblizsza zabudowa mieszkaniowa znajduje si¢ przecigtnie w odlegltosci ok. 100 + 200 m i
wigcej od projektowanej obwodnicy. Jest to zabudowa gléwnie o charakterze jednorodzinnym. Przy
skrzyzowaniu drogi powiatowej nr 4333W zabudowa mieszkaniowa znajduje si¢ w nieco blizszej odlegtosci
i dotyczy zabudowan gospodarczych miejscowosci Pradzewo. Mapke ewidencyjna obszaru lokalizacji
zalaczono do przedmiotowego raportu. Na pozostalych odcinkach teren ma w wigkszosci charakter
przyrodniczy o charakterze naturalnych obszaréw zielonych i jest podzielony na wiele obszarow
wlasnosciowych. W przysztosci bedzie on w uzytkowaniu Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w
Warszawie. W czgsci dotyczacej budowy drogi, inwestor posiada zapewnienia gwarantujace mozliwosc jej
uzytkowania. W zwiazku z realizacja inwestycji wykonane zostana prace budowlane, ktore sktada¢ si¢ beda z:

v" lokalnych robét ziemnych w obrebie uzgodnionym z wiadcicielami dziatek, wzdtuz ktorych
planowane jest przedsigwzigcie, tacznie z ewentualnymi kolidujacymi wyburzeniami,

v" niwelacji terenu pod infrastrukture jezdna zwiazana z przemieszeniami zwatdéw ziemnych,
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v kolizyjne przetozenia instalacji rurociggdéw wodno-kanalizacyjnych, a takze kolidujgcych
instalacji elektrycznych i telekomunikacyjnych przebiegajacych wzdtuz i w poprzek planowane;j
drogi,

v' wycinki i zabezpieczenia dla kolidujacej zieleni znajdujacej sie w linii przebiegu prac budowla-

nych oraz w czg¢$ci uzytkowania przysztych terendw drogowych,

przygotowanie warstw geologicznych pod wykonanie fundamentow wylewki paséw jezdnych,

wykonanie ewentualnych ekranéw akustycznych na drodze propagacji fal dzwiekowych w

kierunku najblizszych terenéw chronionych akustycznie (obszaréw zabudowy mieszkaniowej),

doprowadzenie energii elektrycznej do lamp o$wietleniowych teren,

wykonanie odwodnienia terenu w czasie prac budowlanych i jezdni w fazie uzytkowania drogi

poprzez system sieci kanalizacyjnej w zlewni rzeki Czarna (Czarna Struga lub Struga) - jest to

rzeka w wojewodztwie mazowieckim, przeptywajaca przez powiat legionowski oraz woto-
minski i majgca swe ujscie w Kanale Zeranskim, w dolnym biegu rzeka przeplywa przez
rezerwat Legi Czarnej Strugi w gminie Nieporet oraz Puszcze Stupecka,

v wykonanie utwardzonych drég komunikacyjnych i ciagéow pieszych,

v odnowa biologiczna gruntu otaczajacego teren z nowymi nasadzeniami zieleni, gtdéwnie niskiej,

v oznakowanie i o$wietlenie terenu.

Aktualnie na obszarze przedsigwzigcia znajduje si¢ przewaznie niezagospodarowany infra-
strukturalnie obszar nieutwardzony poro$niety roslinno$cig — zarowno niska jak i wysoka.

Zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodo-
wisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227), uzgodnienie przedsigwzigcia mogacego znaczaco oddzialywac na
srodowisko, dokonywane sg na podstawie odpowiedniego raportu majacego na celu uzyskanie decyz;ji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ inwestycji. Jednocze$nie na mocy § 3.1, p.
60 rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko® czytamy, ze projektowane zadanie inwestycyjne, droga o nawierzchni twardej o catko-
witej dtugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inna niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 nalezy do
mogacych znaczaco oddziatywaé¢ na srodowisko i moze podlega¢ konsultacji ze spoteczenstwem na
podstawie raportu oddziatywania na srodowisko, celem ustalenia uwarunkowan §rodowiskowych dla
realizacji planowanej inwestycji.

Przed budowsg zaplanowano zagospodarowanie terenu zgodnie z zasadami ochrony $rodo-
wiska, z konsekwencjami restrukturyzacji obszarow znajdujacych si¢ w gestii inwestora oraz odpo-
wiedniej przestronnosci obiektu. Najczulszym, pod katem oddzialywania na $rodowisko, bedzie tu
niewatpliwie oddzialywanie na klimat akustyczny, wynikajacy z wprowadzenia na obszar przedsig-
wzigcia zrodta liniowego hatasu komunikacyjnego. Temu zagadnieniu w szczegdlno$ci poswigcono
kluczowa cze$¢ niniejszego raportu. Wymagania oraz zakres przedstawionego raportu oddziatywania
na §rodowisko okre$lajg przepisy ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziaty-
wania na Srodowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227), uzgodnienie przedsigwzigcia mogacego znaczaco
oddzialywa¢ na $rodowisko, dokonywane sg na podstawie odpowiedniego raportu majacego na celu
uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ inwestycji. Zakres

opracowania obejmuje takze dyrektywe Rady UE? a w szczegolnosci:
1. opis planowanego przedsigwzigcia, a w szczegdlnosci:
e  charakterystyke calego przedsigwzigcia i warunki uzytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji lub
uzytkowania,
e  glowne cechy charakterystyczne procesdéw produkcyjnych,
e przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen, wynikajace z funkcjonowania planowanego przedsigwzigcia.

NN

AN

Lz dnia9 listopada 2010 r. (Dz. U. nr 213 poz. 1397)

2 z dnia 27 czerwca 1985r. Nr 85/337/EWG w sprawie oceny wptywu wywieranego przez niektore przedsigwzigcia publiczne i prywatne na
srodowisko
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2.  opis elementow przyrodniczych srodowiska objetych zakresem przewidywanego oddziatywania planowanego przed-
sigwziecia na $rodowisko, w tym elementéw $rodowiska objetych ochrong na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody,

3. opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiggu oddziatywania planowanego przedsigwzigcia zabytkow
chronionych na podstawie przepiséw o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami,

4. opis przewidywanych skutkow dla srodowiska w przypadku niepodejmowania przedsigwzigcia,

5. opis analizowanych wariantéw, w tym:

e wariantu proponowanego przez wnioskodawce oraz racjonalnego wariantu alternatywnego,
e wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska,
wraz z uzasadnieniem ich wyboru.

6. okreslenie przewidywanego oddzialywania na $rodowisko analizowanych wariantéw, w tym rowniez w przypadku
wystapienia powaznej awarii przemystowej, a takze mozliwego transgranicznego oddzialywania na §rodowisko.

7. uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu, ze wskazaniem jego oddzialywania na $rodowisko, a w
szczegolnoscei na:

e ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wod¢ i powietrze,

e powierzchnig ziemi, z uwzglednieniem ruchow masowych ziemi , klimat i krajobraz,

e dobra materialne,

o zabytki i krajobraz kulturowy objete istniejaca dokumentacja, w szczegdlnosci rejestrem lub ewidencja
zabytkow,

e wzajemne oddzialywanie migdzy tymi elementami.

8. opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce oraz opis przewidywanych znaczacych oddziatywan
planowanego przedsigwziecia na $rodowisko obejmujacy bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane, krotko- i
dlugoterminowe, state i chwilowe oddziatywania wynikajace z:

e istnienia przedsiewzigcia,
e  wykorzystywania zasobow srodowiska
e emisji,

9. opis przewidywanych dziatan majacych na celu zapobieganie, ograniczenie lub kompensacje przyrodnicza nega-
tywnych oddzialywan na $rodowisko, w szczegdlnosci na cele i podmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integral-
no$¢ tego obszaru,

10. poréwnanie planowanej technologii z technologia spelniajacg wymagania o ktorych mowa w art. 143 ustawy Prawo
Ochrony Srodowiska,

11. wskazanie, czy dla planowanego przedsi¢gwzigcia konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania w
zrozumieniu przepiséw ustawy Prawo Ochrony Srodowiska oraz okreslenie granic takiego obszaru, ograniczen w
zakresie przeznaczenia terenu, wymagan technicznych dotyczacych obiektow budowlanych i sposobow korzystania z
nich,

12. przedstawienie zagadnien w formie graficznej,

13. przedstawienie zagadnien w formie kartograficznej w skali odpowiadajacej przedmiotowi i szczegdtowosci analizo-
wanych w raporcie zagadnien oraz umozliwiajacej kompleksowe przedstawienie przeprowadzonych analiz oddzia-
tywania przedsigwzigcia na srodowisko

14. analiz¢ mozliwych konfliktow spotecznych zwigzanych z planowanym przedsigwzigciem,

15. przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania planowanego przedsigwzigcia na etapie jego budowy i eksplo-
atacji lub uzytkowania, w szczegélno$ci na cele i podmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego
obszaru,

16. wskazanie trudnos$ci wynikajacych z niedostatkow techniki lub luk we wspoétczesnej wiedzy, jakie napotkano
opracowujac raport,

17. streszczenie w jezyku niespecjalistycznym informacji zawartych w raporcie, w odniesieniu do kazdego elementu
raportu,

18. nazwisko osoby lub 0sob sporzadzajacych raport,

19. Zrddia informacji stanowiace podstawe do sporzadzenia raportu,

Juz przed zabudowg inwestor zaplanowat zagospodarowanie terenu zgodnie z zasadami ochrony
srodowiska, z konsekwencjami odnowy biologicznej obszaru przedsiewzigcia z zachowaniem
odpowiedniej przestrzenno$ci. Sie¢ drédg publicznych w chwili obecnej stanowi obszar niezbedny w
zyciu cziowieka i $wiadczy o mozliwo$ci rozwoju dla kraju. Przed podjeciem przedmiotowego
przedsigwzigcia nalezy jednak zdawaé sobie sprawe, ze drogi i ich budowa niosg ze sobg pewne
ucigzliwos$ci dla §rodowiska i zycia ludzi, a ich lokalizacja powinna by¢ kompromisem pomigdzy
walorami uzytkowymi, a korzystaniem ze srodowiska. Niniejszy raport oddzialywania na §rodowisko
stanowi wigc dyskusje zwiazang z mozliwoscig korzystania ze $rodowiska przy zatozeniach
projektowo-technicznych opracowanych przez firm¢ Euromosty w Klodzku ul. Spoétdzielcza. W
wyniku analizy zatozen projektowych stwierdzono szerokie oddziatywanie przedsigwzigcia niemal na
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wszystkie komponenty $rodowiska, tj. podtoze wodno-gruntowe, wody powierzchniowe, powietrze
atmosferyczne, halas, krajobraz, przyrode¢ oraz ludzi stwarzajac zagrozenie dla Srodowiska.

W pierwszej czesci raportu dokonano szczegdtowego opisu planowanego przedsigwzigcia,
pod wzgledem techniczno-technologicznym, a nastgpnie jego lokalizacje uwzgledniajac istniejacy
stan elementow Srodowiska okalajgcego inwestycj¢. Szczegdlng uwage zwrocono na przyrod¢ oraz
zabytki znajdujace si¢ w zasiegu oddzialywania inwestycji. Zauwazono, ze niepodejmowanie
inwestycji moze by¢ przyczyna pogarszania si¢ bezpieczenstwa drogowego wykazujac tym koniecz-
nos$¢ jej realizacji. W dalszej cze$ci raportu analizowano warianty zwigzane z inwestycja, a w
szczegbdlnosci pod katem rozwigzan technicznych oraz jej lokalizacji. Juz na wstepie zatozono, ze
najbardziej korzystne dla srodowiska bytoby zaniechanie budowy wszelkich ulic i drog, gdyz ruch
drogowy jest jednym z czynnikéw rozwoju cywilizacji niekorzystnie wptywajacym na stan $rodo-
wiska naturalnego Ziemi. Jest to jednak alternatywa niekorzystna dla rozwoju cywilizacyjnego
spoteczenstw i ludzie nie chca si¢ godzi¢ na takie rozwigzania. Zaproponowano wigc rozwiazanie
kompromisowe polegajace na budowie nawierzchni, ale jednocze$nie na odcinkach najbardziej
ucigzliwych dla ludzi posadowienie ekranéw akustycznych.

Znaczng cze$¢ raportu zajmuje prognoza oddzialywania na srodowisko niemal we wszystkich
komponentach $rodowiskowych. Zatozono dwa warianty lokalizacyjne. W rozdziale szczegoétowo
opisano metody prognozowania oraz przewidywane znaczace oddzialywania obu wariantow. Analiza
dotyczyta:

a) podloza gruntowo-wodnego i powierzchni ziemi, przy ktoérych oddziatywanie na $rodowisko

dotyczylo bedzie gtownie fazy budowy, czy ewentualnej likwidacji,

b) oddziatywania na wody powierzchniowe, poprzez system odwodnienia drog,

¢) oddziatywania na powietrze atmosferyczne, poprzez emisj¢ spalin samochodowych,

d) oddziatywania na klimat akustyczny, poprzez propagacje hatasu komunikacyjnego,

e) wplywu przedsigwziecia na pola elektromagnetyczne, gospodarke odpadowa oraz zagrozenia

awarig o charakterze powaznych skutkéw oddzialywania na otoczenie.

Kolejna cze$¢ raportu, to wnioski wypltywajace z prognozy oddziatywania na $rodowisko
uzasadniajgce wybor jednego z wariantow w odniesieniu do ludzi, przyrody, wod, powietrza,
powierzchni ziemi, krajobrazu, dobr materialnych oraz zabytkow. We wnioskach tych okreslono
rodzaje oddziatywania na srodowiska oraz skutki tych oddziatywan w przypadku nie podejmowania
dziatan majacych na celu ich zapobieganie. Dalsza cze¢$¢, to zapobieganie i profilaktyka negatywnych
oddziatywan przedsiewziecia na $rodowisko, a w przypadku braku mozliwosci ograniczenia tych
oddziatywan rozpatrzenie sposobdéw kompensaty przyrodniczej, nawet w obszarach poza zasiggiem
oddziatywania przedsigwzigcia na Srodowisko. Waznym obszarem raportu jest wskazanie mozliwych
konfliktow spolecznych zwiazanych z przedsigwzigciem oraz sposobow ich tagodzenia oraz propo-
zycje dla lokalnego monitoringu srodowiskowego. Jak wykazano w przedmiotowym raporcie oddziat-
lywania na §rodowisko trudnosci i luki we wspotczesnej wiedzy uniemozliwiajg realizacje przedmio-
towego przedsiewziecia jako catkowicie bezpiecznego dla $rodowiska stad konieczno$¢ kompro-
misOw i ograniczanie skutkow jego oddziatywania opisanych w sentencji przedmiotowego raportu.

Analiza zatozen projektowych dla proponowanych przez inwestora rozwigzan technicznych
umozliwia jednak posadowienie przedmiotowej drogi w obu wskazanych lokalizacjach. Przewidziano
bowiem szereg zabezpieczen, takich jak: szczelno$¢ podloza gruntowego, pelne zabezpieczenia poza-
rowo-wybuchowe, odpowiednie zagospodarowanie odpadéw tymczasowych i statych wynikajacych z
budowy oraz eksploatacji. Ponadto zaprojektowano pelng odnowe powierzchni ziemi z odtworzeniem
przyrody ozywionej i terendw zielonych w mozliwie szerokich przestrzeniach terenowych.

W szczegoblnosci przewidziano:

e szczelnos$¢ podtoza drogowego - proponuje si¢ wykonanie szczelnych nawierzchni drogowych ogranicza-
jacych ewentualne przecieki ropopochodnych do wod opadowych i gruntow,

e zmeliorowanie terenu i podczyszczanie wod opadowych spltywajacych do srodowiska,

e odpowiednie ukierunkowanie i izolacj¢ zrodet hatasu drogowego poza obszary przestrzenne najblizszej
zabudowy mieszkaniowej,
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e odpowiednig odleglos¢ od najblizszej zabudowy mieszkaniowej ograniczajaca wpltyw hatasu na pole akus-
tyczne srodowiska i zanieczyszczen powietrza atmosferycznego emitowanych z obszaru przedsigwzigcia,

e zaplanowanie ekrandéw dla obszarow, gdzie niemozliwe bylo zniwelowanie skutkéw oddziatywania
akustycznego poprzez naturalne przeszkody terenowe,

e zabezpieczenia pozarowo-wybuchowe ograniczajace mozliwo$¢ inicjacji zagrozen awaryjnych $rodo-
wiska,

e odpowiednie wkomponowanie obiektu w okoliczng przyrod¢ z pelna odnowa biologiczng powierzchni
ziemi, nasadzeniami roslin zielonych z jednoczesnym nastawieniem na zieleh wysoka i $rednia, jako
typowe zabezpieczenia majace na celu ochrong powierzchni ziemi, przyrody i estetyki krajobrazu.

e zachowanie odpowiedniej odleglosci rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
emitowanych z obszaru do normatywdow nie przekraczajacych dopuszczalnych stezen w calym obszarze
oddziatywania,

e odpowiednie skladowanie oraz selekcje odpadéw w oparciu o obowigzujace w kraju przepisy prawne
zgodne z ustawg o odpadach,

o ewentualng rekultywacje zanieczyszczonego gruntu, pozostawionego po uzytkowaniu w przesztosci.

Tak szerokie zabezpieczenia oraz minimalizacja skutkow oddzialywania na $rodowisko powo-
duje, ze nie widzi si¢ przeszkdod do wydania inwestorowi decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwe-
stycji drogowej dla obwodnicy wokoét Stanistawowa. Przedstawiona do oceny koncepcja budowy
drogi, na obecnym poziomie wiedzy spelnia wszystkie wymagania w zakresie minimalizacji
oddziatywania na $rodowisko i zdrowia okolicznych mieszkancow. Przedsigwzigcie jest zgodne ze
Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Stanistawow, a
poczynione uzgodnienia spetniajg wymogi w zakresie ochrony $rodowiska. Na przedmiotowy teren
inwestor bedzie posiadat tytut prawny, a korzystanie ze srodowiska bgdzie miescito si¢ w zasadzie
granicach nie kolidujacych z okoliczng przyroda oraz otoczeniem. Nie bedzie zatem koniecznosci
ustanawiania stref ograniczonego uzytkowania terenu. Przedmiotowa technologia niesie ze sobg
zmiany w uktadzie urbanistycznym terenu, aczkolwiek zmiany te bgda dostosowane do istniejacego
zagospodarowania gminy.

Przy wydaniu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nalezatoby liczy¢ si¢ z faktem,
ze lokalizacja powinna stanowi¢ kompromis pomigdzy rzeczywistym oddziatywaniem na §rodowisko,
a warunkami spoteczno-ekonomicznymi dla ustug spolecznie uzytecznych, ktére niewatpliwie spetniat
bedzie planowany obiekt. W chwili obecnej istnieja konflikty spoteczne w zwigzku z ucigzliwoscia
komunikacyjng miejscowo$ci Stanistawow, Ktore poprzez przedmiotows zabudowe powinny zostaé
ztagodzone poprzez kompromis wzgledne rekompensate. Dla wigkszo$ci mieszkancow Stanistawowa
odcigzenie ruchu drogowego z centrum bedzie istotne i to zarowno pod katem oddzialywania na
wigkszo$¢ komponentow Srodowiskowych, jak i1 bezpieczenstwa ruchu ulicznego. Planowana obwod-
nica ma przede wszystkim na celu uwolni¢ zattoczone dotychczas centrum od ucigzliwo$ci zwigzanej
z ruchem ulicznym. Postepowanie inwestycyjne nalezatoby jednak poddaé konsultacji spotecznej,
zgodnie z ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227).

Jak wida¢ z sentencji przedstawionego raportu oddziatywania na $rodowisko, oddziaty-
wanie na warunki zycia i zdrowie ludzi, po zabudowie bedzie mniejsze, a sprzyja temu odpowiednie
oddalenie obiektu od skupisk statego pobytu cztowieka, ale takze zabezpieczenia planowane w
przedmiotowym przedsiewzigciu. Jednoczesnie w obrgbie planowanej drogi nie ma obszaréw ani
ro$lin wymagajacych prawnej ochrony. Zalozenia projektowe nie ingeruja w obszary chronione z
programu NATURA 2000.

Tak szerokie zabezpieczenia oraz minimalizacja skutkéw oddziatywania na $rodowisko powo-
duje, ze nie widzi si¢ przeszkod dla wydania inwestorowi decyzji o srodowiskowych uwarunkowa-
niach zgody na realizacje przedsiewziecia, tym bardziej ze zostanie ono dostosowane do istniejacego
zagospodarowania przestrzennego terenu. Dla sprawdzenia poprawno$ci wykonania projektu dobrze
byloby dokonanie stosownych inwentaryzacji komponentéw $rodowiskowych oraz uzyskanie
ewentualnych stosownych, zgodnych z obowigzujacym prawem umow i pozwolen na wprowadzanie
substancji i energii do srodowiska.
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REALIZACJA ZAKRESU

1. opis planowanego przedsiewziecia

Przedmiotem niniejszego raportu jest procedura oddziatywania na $rodowisko planowanego
przedsiewzigcia pn.: ,,Budowa nowego sladu drogi wojewddzkiej Nr 637- obwodnicy m. Stanistawow
w ciggu drogi wojewodzkiej nr 637 relacji Warszawa — Wegrow na terenie gminy Stanistawow w
powiecie Minsk Mazowiecki, wojewodztwa mazowieckiego”. Przedsiewzigcie obejmuje budowe
odcinka obwodnicy z ukladem skrzyzowan, drog serwisowych, kanalizacji deszczowej, rowow
odwadniajacych, chodnikow dla pieszych, infrastruktury technicznej. Raport opracowano na podsta-
wie koncepcji biura projektowego Euromosty w Klodzku ul. Spoétdzielcza. Z koncepcji przedsta-
wionej do oceny srodowiskowej wynika, ze rozwigzania dotyczace budowy obwodnicy woko6t miasta
Stanistawow maja na wzgledzie zatwierdzone uchwata Nr XIV /76/2008 Rady Gminy Stanistawow z
dnia 17 marca 2008 r. Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Stanistawow. Budowa dotyczy obwodnicy po nowym $ladzie na odcinku ok. 3,7 km. W zwigzku z
powyzszym zaprojektowano droge dwukierunkows, dwupasowa klasy G (szeroko$¢ jezdni 2 x 3,5 =
7,0 m), skrzyzowania z drogami powiatowymi, droga wojewddzka nr 637 i droga krajowa nr 50.
Prace obejmujq:

» wykonanie lokalnych robdt ziemnych, niwelacyjnych w obrebie uzgodnionym z wiascicielami
dziatek, wzdhuz ktérych planowane jest przedsigwzigcie, tacznie z ewentualnymi kolidu-
jacymi wyburzeniami infrastrukturalnymi,

» przelozenie ewentualnych kolizyjnych instalacji rurociaggéw gazowych oraz wodno-
kanalizacyjnych, a takze kolidujacych instalacji elektrycznych i telekomunikacyjnych
przebiegajacych wzdtuz lub w poprzek planowanej drogi,

» wykonanie konstrukcji jezdni,

» zaplanowanie rezerwy terenowej pod ewentualng budowe ekranow akustycznych na drodze
propagacji fal dzwigkowych ku posesji usytuowanych w zasiggu oddziatywania akustycznego
na najblizsze tereny mieszkaniowe,

» doprowadzenie energii elektrycznej do projektowanych lamp o$wietleniowych obszaru
drogowego,

» wykonanie odwodnienia terenu poprzez system sieci kanalizacji deszczowej w zlewni rzeki
Czarnej,

» wykonanie utwardzonych drég komunikacyjnych i ciagow pieszych,
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» odnowie biologicznej gruntu zniszczonego podczas budowy z nowymi nasadzeniami zieleni,
gtéwnie niskiej,

» oznakowanie i oswietlenie trasy przebiegu drogi.

Wykorzystanie terenu w fazie budowy obejmie:

» wykonanie lokalnych robdt ziemnych obejmujacych przemieszczanie zwatéw ziemnych celem
niwelacji terenu

» oraz wykopow budowlanych celem posadowienia niezbgdnej infrastruktury podziemnej,

» wycinki istniejacego kolidujacego drzewostanu,

» wybudowanie utwardzonych drég i ciggéw pieszo-rowerowych oraz zagospodarowanie
otoczenia obszarami przyrodniczo czynnymi.

» doprowadzenie z przylaczy zewngtrznych sieci elektrycznej celem os$wietlenia ciggow
komunikacyjnych,

> wykonanie instalacji kanalizacyjnej wod opadowych i roztopowych z zabezpieczeniami
ograniczajacymi zrzut,

» zanieczyszczonych potencjalnie wod z terenéw utwardzonych do srodowiska,

» wkomponowanie infrastruktury terenéw zielonych do otaczajacego $rodowiska z ewentu-
alnymi zabezpieczeniami stuzacymi ochronie znajdujacej si¢ w okolicy obwodnicy flory i
fauny,

» odpowiednie oznakowanie drogowe z jednoczesnym o$wietleniem terenu (w ramach koncepcji
projektuje si¢ budowg oswietlenia, ktore w rozpatrywanej koncepcji drogi dwujezdniowej
zaprojektowanie begdzie obustronnie,

» o$wietlajac obie jezdnie).

Na terenie przeznaczonym pod planowang zabudowe nie rosng drzewa stanowigce pomniki
przyrody ozywionej. W sasiedztwie drogi, niemal w catym jej przebiegu, za wyjatkiem nielicznej

infrastruktury budowlanej nie ma terendéw zamieszkatych.

la. charakterystyka catego przedsiewziecia i warunki wykorzystywania terenu w fazie

budowy i eksploatacji lub uzytkowania

Przedmiotem oceny srodowiskowej sg przyjete rozwigzania techniczne dla budowy obwod-
nicy miasta Stanistawow po nowym $ladzie na odcinku ok. 3,7 km w ciggu drogi wojewddzkiej nr 637
relacji Warszawa- Wegréow. Ze wzgledu na zapewnienie dojazdéw do pdl i dzialek nie bedzie
konieczna budowa drog serwisowych. Koncepcja przewiduje odwodnienie powierzchniowe, rowy
boczne otwarte, na skrzyzowaniach przewiduje si¢ wpusty z przykanalikami odprowadzajacymi wody

opadowe bezposrednio do rowoéw bocznych. Odprowadzanie wody z rowdw realizowane bedzie za
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pomocg przepustow do istniejgcej sieci ciekow wodnych. Woda z jezdni dla przekroju drogowego
bedzie odprowadzana do rowdéw trapezowych obustronnych. W rejonie ronda, woda z jezdni bedzie
odprowadzana poprzez wpusty, przykanaliki i studnie osadnikowe do rowow bocznych otwartych.
Przewiduje si¢ budowe os§wietlenia w przypadkach:
» usuniecia kolizji istniejgcego oswietlenia z przebudowywang droga,
» jezeli koniecznos¢ taka wynika z warunkow bezpieczenstwa ruchu.
Wielkos¢ terenu zajmowanego pod inwestycje, to odcinek o dlugosci ok. 4 580 m, w tym ok.
3500 m o szerokosci w liniach rozgraniczajacych drogi od min. 30 m do 38 m (stanowi to
powierzchni¢ zainwestowania 10,5 - 13,3 ha), oraz ok. 1 000 m o szeroko$ci w liniach rozgranicza-
jacych do 150 m (15 ha), na ktérym z uwagi na przebieg trasy obwodnicy, konieczna jest regulacja
istniejacych rowow. Powierzchnia projektowanej nawierzchni wynosi ok.:
Jezdna drogi obwodnicy: 7 x 4580 = 32 060 m?
Droga serwisowa: 3730 x 3,5 +17 x 60 + 600 x 3,5 = 16175 m?
Chodniki: 1050 x 1,5 = 1575 m
Sciezka rowerowa: 1050 x 2,0 = 2100 m?
Ciag pieszo — rowerowy: 370 x 2,0 = 740 m?
Nawierzchnie razem:  ok. 52 700 m? = 5,3 ha
Z przedstawionego zakresu przedsiewzigcia wynika, ze projektowana obwodnica jest nowym
elementem infrastruktury z zachowaniem istoty technicznej opartej o wykonanie terendéw utwardzo-
nych dla ruchu samochodowego. W fazie realizacji, teren budowy zamknie sie w obrebie istniejgcych
dzialek, a konsekwencje wynikajgce z ingerencji w $srodowisko zalezne bedg jedynie od solidnosci i
precyzji wykonawcy. W fazie eksploatacji nie bedg zachodzily juz zasadnicze zmiany w
zagospodarowaniu przestrzennym, gdyz nie ulegnie zmianie istota zagospodarowania przestrzennego
terenu, natomiast poprawi si¢ zakres i funkcjonalno$¢ swiadczonych ustug drogowych obejmujgcych
teren calego miasta Stanistawowa z przerzuceniem znaczacego ruchu drogowego z centrum na jego
obrzeze. Zadanie podzielono na zasadnicze odcinki w wariancie 2 proponowanym o dtugosci ok.
3752 m obejmujacym:
1. od wyjscia z drogi wojewddzkiej nr 637 w km 0+000

e  przepust wodny pod obwodnica w km 0+660
e  przepust wodny pod obwodnicag w km 0+982
e  przepust wodny pod obwodnica w km 1+150
2. poprzez skrzyzowanie z drogg gminng nr 221202 W kl. L w km 1+808
e proponowany ekran akustyczny w km 2+100 + km 2+200 po prawej stronie drogi wysokosci 5 m (przy
osiedlu w zabudowie jednorodzinnej oddalonej 30 m od drogi)

e przepust wodny pod obwodnica w km 2+235
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e proponowany ekran akustyczny w km 2+400 + km 2+500 po lewej stronie drogi wysokosci 5 m (przy

osiedlu w zabudowie jednorodzinnej oddalonej 50 m od drogi)
3. poprzez skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 4333 W kl. Z w km 2+510
4. poprzez skrzyzowanie z droga gminng nr 221225 W w km 3+010
5. wpigcie w droge krajowa nr 50 w km 3+752.
Wariant alternatywny 3 o dtugosci ok. 4 910 m obejmuje:
1. wyjscie z drogi wojewddzkiej nr 637 w km 0+000
e  przepust wodny pod obwodnicag w km 0+230
2. skrzyzowanie z drogg krajowa nr 50 w km 1+870
e przepust wodny pod obwodnicg w km 2+200
e przepust wodny pod obwodnicg w km 3+000
e przepust wodny pod obwodnica w km 3+150
3. skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 4333 W kl. Z do Sokola w km 3+320
e  przepust wodny pod obwodnica w km 4+000
4, skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 637 w km 4+303

5. wpigcie w droge krajowa nr 50 w km 4+910.
Lokalizacj¢ obu wariantow zamieszczono w zataczniku opracowania na podkiadzie
geodezyjnym.
Warunkiem wykorzystania terenu jest:
e przygotowanie terenu pod adaptacj¢ poprzez likwidacje stanu istniejacego, w tym zdjgcie
warstwy humusu oraz niwelacje terenu,
e wykonywanie lokalnych robot ziemnych,
e w przypadku wykrycia zanieczyszczenia gruntu doprowadzenie jego stanu do warunkéw
rownowagi biocenotycznej terenu,
e zagospodarowanie powierzchni ziemi, w tym terendw zielonych zgodnie z nowym
przeznaczeniem,
e oznakowanie i o§wietlenie terenu zgodnie z jego nowym przeznaczeniem,

o w fazie eksploatacji bezkolizyjny przebieg drogi.

1b. gtéwne cechy charakterystyczne procesow produkcyjnych

Etap budowy
W trakcie budowy zostanie zapewniona ochrona interesdw 0séb trzecich: przede wszystkim

mieszkancow — poprzez zachowanie dotychczasowych miejsc dostgpu do drogi wojewodzkiej oraz

uzytkownikoéw drogi wojewodzkiej i drog poprzecznych — poprzez odpowiednig organizacj¢ ruchu na
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czas budowy. Projekt organizacji ruchu na czas budowy zostanie wykonany przez projektanta lub
wykonawce robdt oraz uzgodniony i zatwierdzony przez organ zarzadzajacy ruchem — Marszatka
Wojewddztwa Mazowieckiego. Spodziewana krotkotrwata ucigzliwo$é¢ zwigzana z budowa powinna
by¢ ograniczona poprzez nastepujace dziatania:

e wlasciwa organizacj¢ robot oraz zachowanie porzadku, np. czyszczenie jezdni,

e uzycie sprz¢tu budowlanego w dobrym stanie technicznym oraz wlasciwa jego eksploatacj¢ nie
powodujaca zagrozenia dla srodowiska naturalnego (np. wymiana i uzupetnianie pltynéw roboczych
powinna by¢ dokonywana w miejscach do tego wyznaczonych, wylaczanie silnikow podczas postojow
przy pracach),

e wykonywanie robdot budowlanych w sgsiedztwie zabudowan mieszkalnych oraz innych obiektow
podlegajacych ochronie przed hatasem wylgcznie w porze dziennej (6°°-22°°) z ograniczeniem uzycia
sprzetu wibracyjnego,

e prowadzenie robot budowlanych w rejonie ciekow wodnych w sposob zapewniajgcy ochrone przed
przedostaniem si¢ do wod substancji chemicznych i ropopochodnych. W tym celu zakazana jest
wymiana w maszynach ptynéw roboczych w miejscach prowadzenia prac (wymiana ptynéw musi
odbywaé si¢ jedynie w miejscach do tego przeznaczonych). Stosowany sprzet musi by¢ sprawny
technicznie, niepowodujacy wyciekow np. olejow smarowych, a w przypadku wycieku nalezy uwolniong
substancje¢ natychmiast usungé¢ przy uzyciu dostepnych na miejscu budowy sorbentow,

e uzyskanie zgody osob trzecich w przypadku konieczno$ci tymczasowego zajgcia ich terenu oraz po
zakonczeniu robot doprowadzenie terenu do stanu z przed podjgcia robot,

o w przypadku konieczno$ci statego zajecia terenu 0sob trzecich nalezy drogg urzedowa uzyskac¢ ich zgode
na zajgcie terenu.

Etap eksploatacji

Poniewaz przedsiewzigcie obejmuje budowe nowego odcinka drogi wraz z obiektami
inzynierskimi, dlatego moga wystapi¢ niekorzystne trwate zmiany w zagospodarowaniu terenu oraz
moze ono oddziatywa¢ negatywnie na dotychczasowy sposob uzytkowania otaczajacego terenu.
Przebieg obwodnicy Stanistawowa spowoduje zmiany w uksztaltowaniu oraz zagospodarowaniu
zielenia w obszarze nowego pasa drogowego. Przewiduje si¢ w tym obszarze wycinke drzew i
krzewdw, (obwodnicy przebiega przez tereny zalesione na odcinku 500 m), a po wykonaniu
inwentaryzacji zieleni i uscisleniu jakie straty drzewostanu nastapia, zostanie wykonana analiza
polegajaca na zaproponowaniu nasadzen i wskazaniu ich lokalizacji. Budowa odcinka obwodnicy
wymaga budowy nasypu drogowego lub wykopdéw, co zmieni uksztattowanie terenu w obszarze
projektowanego pasa drogowego. Tereny przylegte do projektowanego pasa drogowego, ktoére
wskutek prac ziemnych ulegna degradacji ktdre nalezy doprowadzi¢ do stanu pierwotnego.

Na etapie przygotowywania projektu budowlanego dokonana zostanie inwentaryzacja zieleni

w istniejagcym i1 nowoprojektowanym pasie drogowym, na podstawie ktorej nalezy doktadnie
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okreslona zostanie ilos¢ drzew do wycinki. Zgodnie z SWIZ nastapi rekompensata w postaci howych
nasadzen. Planowane przedsiewziecie, tj. budowa drogi wojewodzkiej klasy GP o jednej jezdni i
dwoch pasach ruchu oraz tacznej dlugosci 3,8 km zalicza si¢ do przedsiewzigé mogacych potencjalnie
znaczaco oddzialywaé na $rodowisko, dla ktérych moze by¢ wymagane sporzadzenie raportu
oddziatywania na srodowisko.

Parametry techniczne obiektu:
e kategoria ze wzgledu na funkcje: droga wojewddzka,
e klasa techniczna: GP, (droga gléwna ruchu przyspieszonego),
o przekroj poprzeczny — szlakowy,
e szeroko$¢ jezdni: 2 x 3,5m = 7,00 m,
e szeroko$¢ chodnika: 2,00m,
e szerokos¢ pobocza: 1,50m,
e kategoria ruchu: KR5,
e obcigzenie osi obliczeniowej: 115 kN,
e szerokos¢ pasa drogowego 30,00 m,
e predko$¢ projektowa Vp= 70 km/h.
Na calej dlugosci projektowanego odcinka obwodnicy zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 7,0
m. Szeroko$¢ projektowanych poboczy gruntowych umochionych wynosi 1,50 m. Pochylenie
poprzeczne jezdni 2%, spadek poprzeczny poboczy wynosi 6%. Dla wszystkich tukéw kotowych
zaprojektowano przechytki, ktére wynosza odpowiednio: od 2% do 4%. W celu przejscia z przekroju
na odcinku prostym (przekr6j daszkowy) do przekroju o jednostronnej przechylce na tuku,
wprowadzono krzywe przejSciowe o parametrach odpowiednio dobranych w zaleznosci od para-
metrow tuku. Nawierzchnig stanowity beda uktad warstw konstrukcyjnych nawierzchni o grubosci 47

cm (na podtozu G1), w tym:

e warstwa Scieralna 5 cm,

e warstwa wigzaca 8 cm,

o warstwa podbudowy 5 cm,

e warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 20 cm.

W celu doprowadzenia podtoza pod konstrukcjg jezdni do parametréw gruntu G1 przewiduje
sie wymiane gruntow nieno$nych (sklasyfikowanych jako nasypy niekontrolowane). Na trasie
obwodnicy konieczne beda chodniki w obregbie skrzyzowan (w rejonie wsi Maly Stanistawow).
Zaprojektowano 5 skrzyzowan z drogami, wojewoddzka (poczatek obwodnicy), gminnymi,
powiatowymi 1 drogg krajowa nr 50 (koniec obwodnicy). Poczatkiem obwodnicy jest odlaczenie si¢
do drogi wojewodzkiej nr 637 tagodnym lukiem. W poblizu poczatku opracowania przewidziano
skrzyzowanie zwykle laczace projektowana obwodnice z istniejaca droga wojewodzka nr 637. Ze
wzgledu na przewidywany niewielki ruch pojazdow skrecajacych w lewo z obwodnicy do

miejscowos$ci Stanistawdw nie zaproponowano dodatkowego pasa ruchu dla lewoskretow. Wloty
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wyokraglono tukami kotowymi o promieniu 12,0 m, wyloty 15,0 m. Na skrzyzowaniu nr 1 do ciggu
obwodnicy, jako podporzadkowany wiacza si¢ tukiem DW 637 . Nastepnie projektowana obwodnica
przebiega pomigdzy Matym Stanistawowem, a Stanistawowem, krzyzuje si¢ z drogg gminng nr
221202W prowadzaca ze Stanistawowa (ul. Szkolna) do Retkowa i Poswigtnego. Skrzyzowanie to
zaprojektowano jako skanalizowane. W obrebie skrzyzowania zaprojektowano chodniki dla pieszych
o szerokosci 2,0 m, oraz przejscia 1 azyle dla pieszych. Poszerzenie jezdni w obrebie skrzyzowania
skanalizowanego bedzie realizowane niesymetrycznie, jednostronnie. Zaklada si¢ min. szeroko$¢
jezdni na skrzyzowaniu 11 m, szeroko$¢ jezdni na szlaku 7 m. Aby zachowa¢ ptynnos¢ ruchu
pojazdom zjezdzajacym z obwodnicy geometria jezdni lewej pozostanie zgodna z przebiegiem osi
jezdni.

Nie przewiduje si¢ budowy drog serwisowych, po poétnocnej stronie Stanistawowa, gdzie trasa
obwodnicy przecina tereny przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowa. Dalej obwodnica przebiega
po terenach rolniczych omijajac od potudnia wie§ Pradzewo i krzyzujac si¢ z droga powiatowa nr
4333W prowadzacg ze Stanistawowa (ul. Wotominska) do Poswigtnego i Wolomina. Skrzyzowanie to
rowniez zaprojektowano jako skanalizowane. Odlegto$¢ miedzy skrzyzowaniami wynosi 700 m. W
obregbie skrzyzowania zaprojektowano chodniki dla pieszych o szerokosci 2,0 m, oraz przejscia i azyle
dla pieszych. Poszerzenie jezdni w obrebie skrzyzowania skanalizowanego bedzie realizowane
niesymetrycznie, jednostronnie. Zaklada si¢ min szeroko$¢ jezdni na skrzyzowaniu 11 m, szerokos¢
jezdni na szlaku 7 m. Aby zachowa¢ ptynno$¢ ruchu pojazdom zjezdzajacym z obwodnicy geometria
jezdni lewej pozostanie zgodna z przebiegiem osi jezdni. Nastepne skrzyzowanie na trasie obwodnicy,
to skrzyzowanie z droga gminna, odlegto$¢ miedzy skrzyzowaniem z droga powiatowa nr 4333W m, a
skrzyzowaniem z droga gminng nr 221220W wynosi zaledwie 500 m. To skrzyzowanie réwniez
zaprojektowano jako skanalizowane, o parametrach identycznych jak dla powyzszego. Odlegtos¢ do
kolejnego skrzyzowania wynosi 750 m. Koniec trasy obwodnicy wyznacza skrzyzowanie typu rondo
w ciggu modernizowanej drogi krajowej nr 50. Rondo zaprojektowano jako rondo duze o $rednicy
wyspy centralnej 40,0 m, szerokosci pierscienia 1,5 m. Jest to rondo dwupasowe o szerokosci pasa
ruchu 5,0 m. Na wylotach z ronda zaprojektowano wyspy rozdzielajace o szerokosci 1,50 — 4,00 m.
Zlokalizowano na nich azyle dla pieszych. Wloty wyokraglono tukami kotowymi o promieniu 12,0 m,
wyloty 15,0 m. Wokét ronda zaprojektowano chodniki dla pieszych oddzielone od jezdni
kraweznikiem, w rejonie przejs¢ przez jezdni¢ — obnizonych. Skrzyzowania musza by¢ o$wietlone.

Przewiduje si¢ wykonanie odwodnienia powierzchniowego. Na skrzyzowaniach przewiduje
si¢ wpusty z przykanalikami odprowadzajacymi wody opadowe po wczesniejszym podczyszczeniu w
studzienkach osadnikowych i separatorach do rowow. W rejonie ronda, woda z jezdni bedzie

odprowadzana poprzez wpusty, przykanaliki i studnie osadnikowe do rowéw otwartych. Woda z
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jezdni dla przekroju drogowego bedzie odprowadzana do rowdéw obustronnych. Odprowadzanie wody
Z rowdw za pomocg przepustéw do istniejgcej sieci ciekow wodnych. Dzigki zastosowaniu osadnikow
scieki oczyszczone zostang z zanieczyszczen stalych (tj. piach i mut) oraz zawiesiny ogo6lnej. Nato-
miast uzycie separatorow ropopochodnych oczysci $cieki ze zwigzkéw ropopochodnych okre§lonych
w normie PN-EN 858, takich jak oleje i benzyny.

Realizacja przedsigwziecia pociaga¢ bedzie za soba wykonanie szeregu prac przygotowaw-
czych oraz budowlanych zwigzanych z uzyciem cigzkiego sprzetu budowlanego. W trakcie prac
przygotowawczych na odcinkach, tego wymagajacych, zostang wyciete drzewa oraz wykarczowane
krzewy dla odtworzenia skarp i przeciwskarp. Zostanie roéwniez usunigta gorna warstwa gleby, co
wiaze sie z mozliwoscig wystgpienia erozji. Najbardziej narazona na oddziatywanie robot bedzie
strefa brzegowa okolicznych terenéw. Wigzaé sie to bedzie z okresowym i krétkotrwatym pogor-
szeniem warunkéw bytowania mieszkancow, a takze czasowym zajeciem terenu. Dlatego niezbedne
bedzie podjecie dziatan ochronnych w trakcie robot:

e zapewnienie prawidtowego odwodnienia powierzchniowego terenu,

e zabezpieczenie wod opadowych i $ciekéw z placu budowy przed przedostaniem si¢ do nich substancji
ropopochodnych i chemicznych, zagrazajacym glebie oraz wodom gruntowym,

e jezeli zajdzie taka konieczno$¢, zabezpieczenie systemu korzeniowego oraz pni drzew znajdujacych si¢ w
zasiggu prac budowlanych,

e zastosowanie §rodkow technicznych oraz odpowiedniej organizacji robdt podczas transportu materiatow
budowlanych w celu ograniczenia emisji pylu oraz zapewnienie czyszczenia drog dojazdowych,

e w celu zapewnienia komfortu dla okolicznej ludnosci prace prowadzone beda jedynie w porze dziennej, tj.
w godzinach 6%-22%,
Lokalizacja baz budowy powinna zosta¢ dokonana z uwzglednieniem stopnia wrazliwosci otoczenia

na negatywne oddziatywanie zwigzane z fazg robot budowlanych. Poprawne wykonanie obwodnicy
bedzie gwarantowato jej eksploatacje przez cate lata, a odpowiednie utwardzenie i izolacja podtoza
drogowego bedzie zapewniatla matg wrazliwo$¢ na zmiany warunkow atmosferycznych. Przedmio-
towa obwodnica bedzie zatem trwala i fatwa w eksploatacji, gdyz wykonana zostanie z materialow nie
podatnych na tatwe zniszczenie (utwardzenie asfaltowe) i nie bedzie wymagata statej obstugi

cztowieka.

1c. przewidywane wielko$ci emisji wynikajgce z funkcjonowania przedsiewziecia

Pod wzgledem ochrony $rodowiska, jednym z bardziej niekorzystnych oddziatywan bedzie
oddziatywanie na stan wod zarowno gruntowych, jak i powierzchniowych, i pomimo najlepszych
zabezpieczen, problemem bedzie migracja ewentualnych zanieczyszczen z wodami opadowymi
pochodzacych z funkcjonowania transportu samochodowego, ktore nie musza by¢ obojetne pod
wzgledem chemicznym dla otoczenia przyrodniczego. Oczekiwa¢ tu nalezatoby ewentualnej mi-

gracji zanieczyszczen ropopochodnych, soli krioskopowych uzywanych do odmrazania powierz-
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chni, czy substancji mogacych wplynaé podczas zagrozen awaryjnych. Majac jednak na wzgledzie
otoczenie wskazanej lokalizacji tj.: stosunkowo rozlegle potacie terenu oraz zlewni, przy zacho-
waniu odpowiedniej czystosci ekologicznej przedsigwzigcia, usytuowanie sprzyja powstaniu tego
typu inwestycji w proponowanym terenie.

Emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego bedzie niezorganizowana i obejmie
spaliny powstate podczas eksploatacji pojazdéw samochodowych. Ponadto liczy¢ si¢ bedzie naleza-
o z emisja hatasu do $rodowiska wynikajaca z ruchu drogowego.

Jednocze$nie wprowadzanie pojazdow ze zbiornikami paliw plynnych oraz innych sub-
stancji chemicznych na teren eksploatowanej drogi bedzie stwarzalo mozliwos¢ stanéw awaryjnych
srodowiska (ewentualny wyciek przewozonych substancji do gruntu, wod gruntowych wzglednie
zaplon, wybuch czy pozar).

Niekorzystng dla $rodowiska bedzie rowniez mozliwo$¢ gromadzenia niebezpiecznych
odpadow wynikajacych z eksploatacji drogi. Bedg to odpady powstate z czyszczenia studzienek
kanalizacji deszczowej, odstojnikow zawiesin oraz separatoréw ropopochodnych.

Dla zminimalizowania sposobu korzystania z powierzchni ziemi, po realizacji przedsig-
wziecia zostang przywrdcone zmiany krajobrazowe w kierunku utrzymania szaty roslinnej stanowia-
cej szczegolng izolacje w stosunku do zanieczyszczen powietrza atmosferycznego, gruntu, a takze
Klimatu akustycznego.

Z punktu widzenia ochrony srodowiska najwicksza jednak ucigzliwo$¢ dla mieszkancow
miasta stanowila bedzie emisja hatasu o charakterze komunikacyjnym (niezorganizowanym),
aczkolwiek istniejgce elementy zabudowy, bezkolizyjny przebieg ruchu drogowego, a takze odpo-
wiednia organizacja uzytkowania mogty by spowodowac, ze hatas nie powinien w znaczacy sposob
przyczyni¢ si¢ do znacznego pogorszenia klimatu akustycznego otoczenia ponad obowigzujace
normatywy 55 dB(A) w dzien i 45 dB(A) w nocy na obszarach akustycznie chronionych oddalonych
od przedsigwzigcia przecigtnie o 200 m. Jednocze$nie ostona ekranowa przy nielicznych budynkach
zlokalizowanych w poblizu obwodnicy powinna skutecznie zminimalizowaé ucigzliwe oddziaty-
wanie hatasu na ludzi zamieszkujacych najblizsze otoczenie przedmiotowej drogi. Zakres oddziaty-
wania akustycznego opisano w dalszej czeSci raportu przy akustycznej ocenie przedsigwziecia.

Z funkcjonowaniem obwodnicy wigza¢ si¢ beda emisje substancji i energii do §rodowiska, a
beda to: emisja hatasu, ktorej zrodtem bedzie ruch samochoddw oraz emisja zanieczyszczen do
powietrza, ktorej zrodtem bedzie emisja spalin z samochoddw. Zakres oddziatywania na powietrze
atmosferyczne takze opisano w dalszej czg$ci raportu przy ocenie powietrza atmosferycznego.
Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie przypadkow, w

ktorych wprowadzanie gazow lub pytow do powietrza z instalacji nie wymaga pozwolenia (Dz. U. Nr
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283, poz. 2840) oraz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie
rodzajow instalacji, ktorych eksploatacia wymaga zgloszenia (Dz. U. Nr 283, poz. 2839) wpro-
wadzanie gazdw nie bedzie wymagato zgtoszenia czy pozwolenia.

W wyniku planowanej budowy na jej teren zostang wprowadzone urzadzenia bedace zrodlem
znacznego halasu. Na terenach sagsiadujacych wystepujg obszary o okreslonych dopuszczalnych
poziomach hatasu. Sa to obszary zabudowan mieszkaniowych.

W fazie budowy zmieni si¢ charakter i ilo§¢ wytwarzanych odpadow, co begdzie zwigzane z
likwidacja niektorych elementow infrastrukturalnych i wymiang nawierzchni. Prace te beda zrodtem
odpadow (gléwnie budowlanych z grupy 17). Beda to np.:

17 01 01 - odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontow,
17 02 01 - drewno,

17 02 02 — szklo,

17 02 03 — tworzywa sztuczne,

17 04 — odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali.

YV V VYV

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warun-
kéw, jakie nalezy spetnié¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szcezegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984), wody opadowe i rozto-
powe ujete w szczelne, otwarte lub zamknigte systemy kanalizacyjne wprowadzane do wod lub do
ziemi z powierzchni szczelnej obiektow magazynowania i dystrybucji paliw, powinny by¢ oczysz-
czone w taki sposob, aby w odptywie do odbiornika zawarto$¢ zawiesin ogdlnych byta nie wigksza
niz 100 mg/l, a substancji ropopochodnych - nie wigksza niz 15 mg/l. Zastosowany uktad separacji
zanieczyszczen mineralnych i ropopochodnych pozwoli na osiggnigcie wymaganych parametrow

zanieczyszczen w wodach opadowych odprowadzanych z obszaru drogi.

2. opis elementéw przyrodniczych srodowiska objetych zakresem
przewidywanego oddziatywania planowanego przedsiewziecia na
srodowisko

Gmina Stanistawow znajduje si¢ na obszarze okre§lonym w planie zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego jako Obszar najwickszych wphwow aglomeracji
warszawskiej. Wptywy te sa bardzo korzystne dla gminy, gdyz bliskos¢ Warszawy, ulatwia jej
mieszkancom dostgp do warszawskiego rynku pracy i ustug oraz podnosi atrakcyjno$¢ terenow
rekreacyjnych. Powierzchnia ewidencyjna gminy Stanistawow wynosi 10 625 ha. W strukturze tej
powierzchni wedlug grup rejestrowych najwigksza czes¢, 8571 ha tj. 80,7%, stanowig grunty osob
fizycznych wchodzace glownie w sktad gospodarstw rolnych, co przesadza o rolniczym charakterze

gminy. Drugag pod wzgledem arealu grupg rejestrowa sg grunty Skarbu Panstwa z wylaczeniem
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gruntéw przekazanych w uzytkowanie wieczyste. Ich powierzchnia to 1543 ha (14,5%), w tym 1249
ha (11,8%) stanowia grunty Panstwowego Gospodarstwa Les$nego Lasy Panstwowe. W granicach
gminy znajduje si¢ 6,9 tys. ha uzytkéw rolnych co stanowi 65,3% powierzchni ewidencyjnej. Udziat
trwatych uzytkdw zielonych w ogolnej powierzchni uzytkéw rolnych (odpowiednio 1192 ha tj.17,2%
1 85 ha tj. 1,2%) nalezy do przecigtnych.

Na terenie gminy Stanistawéw dominujg trzy rodzaje zabudowy: zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna, zagrodowa oraz letniskowa. Wystepuje takze wkomponowana w nig zabudowa
ustugowa jako ustugi nieucigzliwe wbudowane w budynki. Duze natgzenie ruchu budowlanego
sprawia, ze gmina przystgpita do opracowania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzen-
nego dla miejscowosci o najwiekszej liczbie ludnosci.

Pod wzgledem fizycznogeograficznym (wg J. Kondrackiego) gmina Stanistawow lezy na
granicy dwoch mezoregiondw: Rowniny Wolominskiej, obejmujacej zachodnia cze§¢ gminy
i Wysoczyzny Katuszynskiej obejmujacej jej czg$¢ wschodnig. Naleza one do dwoch réznych
makroregionéw: Rownina Wotominiska do Niziny Srodkowomazowieckiej i Wysoczyzna Katuszyn-
ska do Niziny Poludniowopodlaskie;.

Pod wzgledem morfologicznym czgé¢ srodkowa i potudniowo - wschodnia gminy potozona
jest na zdenudowanej wysoczyznie morenowej, za$ cz¢$¢ podtnocno - zachodnia na poglacjalnej
rowninie denudacyjnej stozka naptywowego. Obszar wysoczyzny morenowej wznosi si¢ na
wysoko$¢ 120 - 170 m npm. Powierzchnia jest tu lekko falista, o przewazajacych spadkach 2 - 5 %,
nachylona generalnie w kierunku po6tnocno - zachodnim. W krajobrazie wyrdzniaja si¢ wzgorza
wydmowe oraz liczne niewielkie zaglebienia. Wysokos¢ wzgledna wydm sigga 15 m. Wigksze
wzgorza wydmowe wystepuja w okolicach wsi Maty Stanistawow, Ladzyn, Wolka Konstancja,
Ciopan, Pustelnik. Wzgoérzom wydmowym towarzysza obnizenia terenu typu deflacyjnego,
zaglebione od 1,0 do 3,0 m, czgsto zatorfione. Calag powierzchni¢ gminy rozcinaja doliny rzek:
Rzadzy i Czarnej Strugi. Doliny te sa zaglebione od 2 do 5 m ponizej otaczajacego terenu. Ich koryta
tworza liczne zakola.

W warstwie przypowierzchniowej gruntéw dominujga utwory gliniaste i piaszczysto -
gliniaste. Lokalnie wystepuja utwory organogeniczne (torfy) w dnach dolin i obnizen oraz piaski
eoliczne na wydmach. Budowa geologiczna gminy nie wyrdznia si¢ szczegoélnymi cechami. Warunki
dla posadowienia standardowych budowli s3 na ogdt dobre. Ograniczenia wynikaja gltownie
z niekorzystnych warunkéw wodnych. Na terenie gminy nie wystepuja udokumentowane ztoza
kopalin, a tym samym brak terenow gorniczych. Lokalne znaczenie, jako surowiec budowlany, moga
mie¢ gliny oraz piaski wydmowe. Te ostatnie sa przedmiotem lokalnej, nielegalnej eksploatacji, co

przyczynia si¢ do niszczenia cennych form rzezby naturalne;j.
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Zaopatrzenie ludnosci w wode odbywa sie ze studni ujmujacych wode z pierwszego,
czwartorzedowego poziomu wodono$nego. Glowny poziom wodonosny wystepuje w utworach
czwartorzedowych na glebokosci 20 - 50 m ppt. Przecictna ich wydajno$é wynosi od 10 do 30 m*/
godz. Wystepuja dwie strefy wystepowania wod gruntowych pierwszego poziomu. Strefa pierwsza
obejmuje obszar dolin, obnizen oraz fragmenty rowniny potozonej w bezposrednim sasiedztwie
dolin, gdzie zwierciadto wod gruntowych wystepuje ptycej, niz 1,0 m ppt i tworzy ciaggty, swobodny
poziom uzalezniony od stanu wody w rzekach. Strefa druga obejmuje obszar wysoczyzny.
Zwierciadto wod uktada sie tu na zréznicowanych glebokosciach i1 nie tworzy ciaglego poziomu.
Czesto wystepuja tu wody przypowierzchniowe - wierzchowki, utrzymujace si¢ w ptytkich piaskach
na glinie zwatowej. Gmina potozona jest na obszarze trzeciorzedowego zbiornika wod podziemnych
»Subniecka warszawska - cze$¢ centralna” o zasobach dyspozycyjnych 0,10 1/s/km?.

Obszar gminy Stanistawow lezy w dorzeczu Narwi. Cze$¢ potudniowa gminy nalezy do
zlewni rzeki Czarnej, czg$¢ potnocna do zlewni Rzadzy. Inne cieki, stanowiace przewaznie doptywy
wymienionych wyzej dwodch rzek, majg charakter lokalny. Sie¢ drobnych ciekéw jest liczna,
uzupetniona bogata siecig kanatéw melioracyjnych. Najwazniejszymi zbiornikami wdd na terenie
gminy Stanistawow jest kompleks stawdw we wsi Zawiesiuchy, w zachodniej czesci gminy, na rzece
Czarnej. Stawy te administrowane sg przez Agencj¢ Nieruchomosci Rolnych.

Lesistos¢ gminy stanowi 29,33 % przy $redniej dla powiatu 21,1%. Powierzchnia lasow
ogotem wynosi 3109 ha, z tego 1228 to lasy panstwowe. Lasy na terenie gminy wystepuja
nierdwnomiernie. Najwieksza powierzchni¢ zajmuja w czes$ci poéinocnej gminy (na prawym brzegu
Rzadzy). W czgsci srodkowej 1 wschodniej tworzg kilka zwartych kompleksow. W cze$ci zachodniej
powierzchnia laséw jest najmniejsza. W kompleksach lasow panstwowych dominujg siedliska
borowe z przewaga boru $wiezego, w sktad ktorego wchodzi glownie sosna (ok. 80%), a tylko
sporadycznie brzoza i dab. Jedynie uroczysko Szymankowszczyzna reprezentuje typ siedliskowy boru
mieszanego §wiezego z brzoza, dgbem, olchg 1 osika. Lasy prywatne tworza wiele matych komplek-
séw. Dominuje typ siedliskowy boru $wiezego z dominujagcym gatunkiem - sosng. W dolinach
rzecznych, zaglebieniach i obnizeniach terenowych wystepuja siedliska tegu i olsu. Pod wzgledem
gatunkowym dominuje tu olcha. Wystepuje takze topola i wierzba. Cze$¢ laséw objeta jest
szczegblng ochrong jako lasy ochronione. Ekosystemy nielesne zwigzane sg przede wszystkim z
terenami rolnymi. Uzytki zielone stanowia jedynie 15,5% uzytkow rolnych, co powoduje, ze taki i
pastwiska zajmujg niewielka powierzchnig¢ - niespetna 10% powierzchni gminy.

Pod wzgledem fauny gmina nie wyrdznia si¢ szczeg6lnymi walorami. Przyczyna tego sa
rozproszone oraz przesuszone w wyniku melioracji powierzchnie tgkowe, rzadka sie¢ hydrogra-

ficzna oraz ubogie zasoby wod powierzchniowych. W rzekach: Czarnej i Rzadzy wystepuje pstrag,
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okon, pto¢, karp, szczupak. W dolinach rzek bytuja bobry, wydry, tasice. Nalezy zaznaczyc¢, iz doliny
rzeki Czarnej 1 rzeki Rzadzy sa korytarzami migracji fauny. Potencjalnym korytarzem migracji jest
takze cigg rozproszonych terenéw lesnych uktadajacych si¢ rownoleznikowo w §rodkowej czgsci
gminy.

Gmina StanistawOw potozona jest na obszarze o przewazajagcym wptywie klimatu konty-
nentalnego, charakteryzujacym si¢ wiekszymi od S$rednich w Polsce amplitudami temperatury
powietrza, do§¢ pdzna i stosunkowo krotka wiosng, dhugim latem, dlugg i chtodng zima z trwata

pokrywa §niezng oraz wiekszymi opadami atmosferycznymi. Charakterystyczne wskazniki dotycza:

srednia temperatura stycznia -32°C
srednia temperatura lipca 18,2°C
srednia roczna temperatura 70°C
dlugos¢ zimy 97 dni
dlugosé lata 98 dni
dni pogodne 55

dni pochmurne 115
sredni roczny opad 560-623 mm
liczba dni z pokrywa $niezng 74
liczba dni z przymrozkami 118
srednia roczna predkos¢ wiatru 30 m/s

Lokalne odksztatcenia warunkéw klimatycznych wystepujg w dolinach rzek Czarnej i Rzadzy
oraz w wigkszych obnizeniach terenowych. Jest tam zwigckszona wilgotno$¢ powietrza oraz zwig-
kszona czestos¢ mgiet. Obecnie na terenie gminy nie wystepuja obszary chronione na podstawie
ustawy 0 ochronie przyrody. Jedynymi prawnymi formami ochrony sa pomniki przyrody, ktére

ukazuje nizej zamieszczona tabela.

Lp [nrrej. |gatunek lokalizacja

1 388 dab Lcka

2 300 topola biala Szymankowszczyzna
3 301 dab szypulkowy wie$ Zalesie

Na terenie gminy znajduje si¢ park podworski we wsi Stanistawow. Pochodzi on z pierwszej
potowy XIX w. Zarejestrowany jest jako zabytek pod nr Z-A-277/80. W parku tym na drzewostan
sktadaja si¢: jesiony, klony, wigzy, dgby, lipy, topole oraz graby. Wszelkie prace w zasiegu strefy
potencjalnego oddzialywania na drzewo - pomnik przyrody (umownie przyjete 15 m od pnia drzewa)
winny by¢ uzgodnione z Wojewddzkim Konserwatorem Przyrody.

Na terenie powiatu minskiego nie sg notowane przekroczenia dopuszczalnych standarddw.

21



Raport oddziatywania na sSrodowisko projektowanej budowy obwodnicy wokoft Stanistawowa

Dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla i otdéw wykazuja w ostatnich latach spadek stezen.
Stezenia benzenu utrzymuja si¢ w granicach dopuszczalnych. Natomiast niewielki aczkolwiek
systematyczny wzrost notowany jest w zakresie pylu zawieszonego. Jest to cecha charakterystyczna
dla catego powiatu minskiego i wojewddztwa mazowieckiego. Gtowng przyczyna takiego stanu jest
tzw. emisja niezorganizowana tj. ogélne zapylenie, odkryte powierzchnie ziemi, niezadowalajgcy stan
higieny przestrzeni publicznych itp. Na obszarze gminy Stanistawow nie prowadzi si¢ regularnych
badan stanu czysto$ci powietrza. Generalnie na podstawie ekstrapolacji wynikéw badan prowadzo-
nych w kilku punktach na terenie powiatu minskiego — mozna stwierdzi¢, iz na terenie gminy
Stanistawow stan jako$ci powietrza atmosferycznego jest zadowalajacy, zarOwno w odniesieniu do
standardow okreslanych ze wzgledu na ochrone ludzi jak i roslin.

Wody powierzchniowe na terenie gminy Stanistawow obecnie nie sa objete kontrolg czysto$ci
w ramach panstwowego monitoringu. Przed ok. 10 laty kontrola stanu czystosci objeta byla Rzadza.
Punkt pomiarowo - kontrolny znajdowat si¢ w Guzowiznie. Aktualne badania stanu czysto$ci Rzadzy
prowadzone sg jedynie u jej ujscia i wykazuja IV klase czystosci w skali 5-klasowej. Stan czystosci
rzeki Czarnej nie jest kontrolowany.

Wody podziemne badane sa w ramach monitoringu krajowego. Na terenie gminy Stanistawow
zlokalizowany jest otwor obserwacyjny we wsi Poreby Les$ne. Kontrolg objete sa wody z utworow
czwartorzgdowych. Badania prowadzone w 2005 r. pozwalaja zakwalifikowa¢ wody podziemne
W miejscowosci Poreby Lesne do III klasy czystosci (wody zadowalajacej jakosci).

Przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu wystepuja w bezposrednim sgsiedztwie drog
o charakterze ponadlokalnym. W gminie Stanistawow dotyczy to otoczenia takich drog jak: Warszawa
- Stanistawow - Wegrow oraz Minsk Mazowiecki - Stanistawéw - Lochdw.

Na terenie gminy wystepuja niebezpieczenstwa zagrozen Srodowiska w postaci wyznaczonych
terendw narazonych na powodzie i terenéw osuwisk mas ziemnych. Drugim potencjalnym rodzajem
zagrozen 0 charakterze skutkow awaryjnych, jakie moga wystapi¢ na terenie gminy, sg katastrofy
drogowe i kolejowe przy przewozie materiatow niebezpiecznych.

Przy zabudowie nie planuje si¢ znaczacych prac majacych wpltyw na zmiane stosunkow
jakosciowo-ilosciowych wod analizowanego terenu. Przedmiotowe przedsigwzigcie nie powinno
zatem wplyna¢ na zmiang bilansu wodnego obszaru, zaréwno pod katem ilo§ciowym, a po oczysz-
czaniu wod opadowych, tj. pod wzgledem jakosciowym. Tak wiec przedmiotowa zabudowa,
jakkolwiek planowana na wolnym powietrzu, przy bezawaryjnym prowadzeniu eksploatacji oraz
zabezpieczeniach na zrzucie §ciekow opadowych nie powinna narusza¢ stosunkow wodnych przed-

miotowego obszaru przedsiewziecia. Nie przewiduje si¢ takze negatywnego wptywu wdd nieoczysz-
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czonych na istniejgcy kompleks wod powierzchniowych, sktadajacy sie z ciekow melioracyjnych,
oczek wodnych oraz strumienia rzeki Czarnej.

Przy opracowaniu uwzgledniono elementy meteorologiczne, ktére bezposrednio wptywaja
na rozklad przestrzenny zanieczyszczen tj.: temperature powietrza, rozktad kierunkow i predkosci
wiatru oraz stany réwnowagi atmosfery. Dane pochodzg z pomiaréw prowadzonych na stacji meteo-
rologicznej w Warszawie, najbardziej reprezentatywnej dla analizowanego obszaru, a uzyskanych z
katalogu Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Warszawie oraz Rocznikow Statystycznych.
Dopuszczalne poziomy stezen niektérych substancji w powietrzu, miedzy innymi emitowane z
terenu przedmiotowego przedsiewzigcia wynikaja z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 3
marca 2008 r. w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu. (Dz. U. nr 47, poz. 281).

Ponizej przedstawiono doktadng inwentaryzacje przyrodnicza wzdluz projektowane;j
obwodnicy Stanistawowa zgodnie z wariantem 2. W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji
przyrodniczej obszaru w rejonie bezposredniego sasiedztwa planowane] inwestycji stwierdzono
wystepowanie jednego typu chronionego siedliska przyrodniczego z Zalgcznika 1 Dyrektywy
Siedliskowej:

= 6510 Nizowe i gorskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie.

Typy siedlisk przyrodniczych z Zatacznika I Dyrektywy Siedliskowe;j :

Identyfikator

Kod Typ siedliska | fitosocjologiczn Stanowisko Stan siedliska
y
6510 Nizowe i gorskie §wieze lgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elotiaris)
6510-1 | Laka Arrhenatherion | Laka $wieza w Siedlisko przecietne, w wigkszej czesci
rajgrasowa okolicach miejscowosci | g4 10 uzytkowane laki $wieze.
Maty Stanistawow —
Identyfikator sekcja I
fitosocjologiczny:
Arrhenatherion Arrhenatherion | Laka $wieza w Niewielka Igka uzytkowana ko$nie.
elotiaris okolicach cmentarza
miejskiego — sekcja |
Alopecurion Laka wyczyncowa w | Sjedlisko intensywnie uzytkowane.
okolicach Pradzewa —
sekcja |
Calthion Laka wilgotna poniZej | Siedlisko przecietne, uzytkowane
miejscowosci koénie.

Kopaczewo — sekcja |

W promieniu 5 km od przedsigwzigcia zinwentaryzowano jeszcze dwa kolejne typy siedlisk
przyrodniczych z Zalgcznika I Dyrektywy Siedliskowe;:
= 4030 Suche wrzosowiska (Calluno-Genistion, Pohlio-Callunion, Calluno-Arctostaphylion),

= 91E0* Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populnetum
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albae) (siedlisko priorytetowe).

Wymienione siedliska przyrodnicze sg objete ochrong prawng, zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie okreslenia rodzajow siedlisk
przyrodniczych podlegajacych ochronie (Dz. U. 92 z 3.09.2001, poz.1029). Wszystkie z nich
znajduja si¢ na liscie siedlisk przyrodniczych o znaczeniu europejskim, zamieszczonej w I
Zataczniku Dyrektywy Siedliskowej. Kody siedlisk przyrodniczych podano wg zatacznika I DS.,
natomiast polskie nazwy typow i klasyfikacje podtypéw - na podstawie opracowania: Herbich
J.(red.) 2004. Poradnik ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 - podrecznik metodyczny. Tom | -
V. Ministerstwo Srodowiska, Warszawa. Nazwy lacifski i polskie roslin podano za Flowering plants
and pteridophytes of Poland. A checklist (Mirek i in., 2002).

Ponizej przedstawiono list¢ zespolow roslinnych w ukladzie Braun - Blanqueta
stwierdzonych w trakcie kartowania trasy przebiegu inwestycji. Nazwy napisane czcionkg
standardowg oznaczajg zwiazki zespotow roslinnych, natomiast nazwy napisane pogrubiong kursywa
to nazwy zbiorowisk roslinnych.

Lemnetea minoris R. Tx.1955

Lemnetalia minoris R.Tx.1955

Riccio fluitantis-Lemnion trisulcae R.Tx. et A.Schwabe 1974 in R.Tx.1974
Lemnetum minoris Soo 1927

Stellarietea mediae R.Tx., Lohm. et Prsg. 1950

Centauretalia cyani R.Tx.1950
Aperion spicae-venti R.Tx. et J.Tx.1960

Vicietum tetraspermae (Krusem. et Vlieg. 1939) Kornas 1950
Papaveretum argemones (Libb.1932) Krusem. et Vlieg.1939
Polygono — Chenopodiedalia (R.Tx.et Lohm.1950)J .Tx.1961

Panico — Setarion Siss.1946
Echinochloo-Setarietum Krusem. et Vlieg. (1939)1940
Polygono — Chenopodion Siss.1946
Galinsogo — Setarietum (R.Tx.et Beck.1942) R.Tx.1950
Sisymbrietalia J.Tx.1961
Sisymbrion officinalis R.Tx.,Lohm.,Prsg 1950
Chenopodietum stricti Oberd.1957
Artimisietea vulgaris Lohm., Prsg et R.Tx.1950
Artimisienea vulgaria Lohm.,Prsg et R.Tx.1950
Onoperdion acanthii Br.-BI1.1926

Artemisio- Tanacetum vulgaris Br.-Bl. 1931 corr. 1949

Berteoetum incanae Siss. et Tideman in Siss. 1950
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Artemisietalia vulgaris Lohm.in R.Tx.1947
Acrction lappae R.Tx.1937 em.1950
Arctio — Artemisietum vulgaris Oberd. ex Seybold et Muller 1972
Galio-Urticenea Pass.1967
Glechometalia hederaceae R.Tx. in R.Tx. et Brun — Holl 1975
Convolvuletalia sepium R.Tx.1950
Senecion fluviatlili R.Tx.(1947)1950 em R.Tx.1967
Rudbeckio-Solidaginetum R.Tx.et Raaben in R.Tx.1950 ex Fijalkowski 1978
Aegopodio-Reynoutrietum sachalinensis Brzeg in Brzeg et M.Wojterska 2001
Phragmitetea R.TX. et Prsg. 1942
Phragmitetalia Koch 1926
Phragmition Koch 1926
Acoretum calami Kobendza 1948
Phragmitetum australis (Gems 1927) Schmale 1939
Typhetum latifoliae Soo 1927 R.Tx. 1953
Magnocaricion Koch 1926
Caricetum acutiformis Sauer 1937
Caricetum gracilis (Graebn. et Hueck 1931) R.Tx.1937
Phalaridetum arundinaceae (Koch 1926 n.n.) Libb.1931
Koelerion glaucae-Corynephoretea canescentis Klika in Klika et Novak 1941
Corynephoretalia canescentis R.Tx.1937
Corynephorion canescentis Klika 1934
Spergulo vernalis — Corynophoretum (R.Tx. 1928) Libb.1933
Agrostietum coarctatae Kobendza 1930
Vicio lathyroidis-Potentillion argenteae Brzeg in Brzeg et M.Wojt.1996
Diantho-Armerietum elongatae Krausch 1959
Molinio-Arrhenatheretea R.Tx.1937
Molinietalia coeruleae W.Koch 1926
Calthion palustris R.Tx. 1936 em. Oberd.1957
Angelico — Cirsietum oleracei R. Tx. 1937 em. Oberd. 1967
Alopecurion pratensis Pass.1964
Alopecuretum pratensis (Regel 1925) Steffen 1931
Calthion palustris R.Tx. 1936 em. Oberd.1957
Epilobio — Juncetum effusi Oberd.1957
Arrhenatheretalia Pawt. 1928
Arrhenatherion elatioris (Br.-Bl.1925) Koch 1926
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Arrhenatheretum elatioris Br.-Bl. et Scherr. 1925
Scheuchzerio — Caricetea nigrae (Nordh. 1937) R.Tx.1937
Caricetalia nigrae Koch 1926 em. Nordh.1937
Caricion nigrae Koch 1926 em. Klika 1934

Carici canescentis-Agrostietum caninae R. Tx. 1937
Nardo — Callunetea Prsg. 1949
Calluno — Ulicetalia (Quant. 1935) R. Tx. 1937
Pohlio — Callunion Shimwell 1973 em. Brzeg 1981

Pohlio — Callunetum Schimwell 1973 em Brzeg 1981
Vaccinio — Piceetea Br.-Bl1.1939
Cladonio — Vaccinietalia Kiell.-Lund 1967
Dicrano-Pinion Libb.1933

Peucedano-Pinetum W.Mat.(1962)1973

Querco roboris — Pinetum (W. Mat.1981) J.Mat. 1988
Querco-Fagetea Br.-Bl. et Vlieg 1937
Fagetalia sylvaticaec Paw1.1928
Alno — Ulmion Br.-Bl.et R.Tx.1943

Fraxino — Alnetum W.Mat.1952

Ponadto, stwierdzono wystepowanie zbiorowisk roslinnych, czyli zbiorowisk gatunkéw roslin

o podobnych wymaganiach srodowiskowych, rosngcych na tym samym terenie. Na obszarze objetym
badaniem byty to:

Zbiorowiska skrajnych siedlisk o niskim poziomie organizacji

e Zbiorowisko rzesy drobnej Lemnetum minoris — zespot tworzy najczeSciej jednorodne agregacje rzesy
drobnej Lemna minor. Zbiorowisko pospolite pojawiajagce sie¢ w wolno ptyngcych ciekach wodnych, w
rejonie inwentaryzacji spotykane w rowach odwadniajacych.

Antropogeniczne nitrofilne zbiorowiska pdl uprawnych i jednorocznych roslin terenéw ruderalnych

e Zespol wyki czteronasiennej Vicietum tetraspermae — zbiorowisko chwastow upraw zbozowych,
najczesciej spotykane w opisywanym terenie w zasiewach zbdz.

e Zespol maku polnego Papaveretum argemones — zespdt rozpowszechniony w catej Polsce na glebach
ziarnistych, suchszych. Nalezy do dynamicznego kregu niektorych postaci boré6w mieszanych.
Charakteryzuje si¢ wyraznym aspektem wiosennym i krotkim okresem wegetacji. W rejonie badan
odnotowany jednokrotnie w zasiewach zyta.

e Zespol chwastéow upraw okopowych Echinochloo — Seterietum — najbardziej rozpowszechniony zesp6t
upraw polowych, wystepujacy na glebach gliniasto — piaszczystych, szeroko rozpowszechniony w granicach
opracowania.

e Zespol upraw ogrodowych Galinsogo — Setarietum — typowe zbiorowisko upraw ogrodowych, przywiazane

do zyznych, bogatych w azot siedlisk. Fitocenozy rozpowszechnione w réznego typu uprawach ogrodowych.
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o Zespol komosy Chenopodium stricte — pospolity zesp6t charakteryzujacy si¢ masowym wystgpowaniem
komosy biatej. Wystepuje najczeSciej na podtozu gliniastym, Iub piaszczysto - gliniastym,
rozpowszechniony na terenach ruderalnych.

Nitrofilne zbiorowiska zrebdéw. terendw wydeptywanych i ruderalnych

Zespol bylicy i wrotycza zwyczajnego Artemisio — Tanacetum vulgaris — zbiorowisko wysokich bylin,

pospolite na miedzach i przydrozach $rédpolnych oraz na przyptociach.

e Zespol pylenca Berteroetum incanae — zbiorowisko stosunkowo nizszych bylin wystepujace na przydrozach,
miedzach itp. W granicach opracowania zbiorowisko do$¢ czgste.

e Zbiorowisko lopianéw i bylicy pospolitej Arctio — Artemisietum vulgaris — fitocenoza ruderalna w typie
wysokiego ziotoro$la, umiarkowanie nitrofilne, tworzone przede wszystkim przez duze kepy bylicy
pospolitej ze statym i obfitym udziatem topianow. W granicach opracowania zespot czgsty.

e Zespol rotacznicy nagiej i nawloci Rudbeckio — Solidaginetum — zbiorowiska tworza gtéwnie okazate ziota
pochodzenia potnocnoamerykanskiego, zawleczone na poczatku XIX wieku, nastepnie zdziczate i obecnie
juz zadomowione w naszej florze. Zesp6t w rejonie badan dos¢ czgsty, dominuja warianty z nawtocia p6zna
Solidago gigantea.

e Zespol podagrycznika i rdestowca sachalinskiego Aegopodio-Reynoutrietum sachalinensis- zbiorowisko

tworzg prawie jednorodne agregacje zawleczonego z Azji gatunku rdestowca Reynoutria sachalinensis.

Zespot stosunkowo rzadki, z tendencjami zwigkszania swojego zasiegu.

Pierwotne i wtérne trawiaste zbiorowiska lak i muraw na podtozu mineralnym

e Murawy szczotlichowe Spergulo vernalis — Corynephoretum — w typowej postaci sg to bardzo luzne i
florystycznie skrajnie ubogie zbiorowiska z panujaca szczotlichg siwa Corynephorus canescens, inicjujace
proces zarastania luznych piaskéw réznego sktadu i pochodzenia. Wiekszos¢ fitocenoz omawianego zespotu
na badanym terenie prezentuje zbiorowiska zastgpcze, powstate w wyniku degradacji lub zniszczenia
pierwotnej roslinnosci, miejscem ich wystepowania sg zrgby, pobrzeza laséw i tereny porolne.

e Zbiorowisko mietlicy piaskowej Agrostietum coarctae — zespdt charakteryzuje sie bardziej zwartg
roslinnos$cia i stanowi nastgpne stadium sukcesyjne po murawach szczotlichowych. Fitocenoza na badanym
terenie czgsto obserwowana na suchych wyniesieniach oraz nieuzytkach porolnych.

o Zespol gozdzika kropkowanego i zawciggu Diantho-Armerietum elongatae — zbiorowisko jest najczesciej
spotykang forma dojrzatej murawy psammofilnej. Glownymi gatunkami budujacymi sg waskolistne trawy
kostrzewa owcza Festuca ovina i mietlica piaskowa Agrostis capilaris; obficie wystepuje macierzanka
piaskowa Thymus serpyllum i jastrz¢biec kosmaczek Hieracium pilosella, a bardzo znamienny jest udziat
barwnie kwitngcych gatunkow: gozdzika kropkowanego Dianthus deltoides, zawciggu pospolitego Armeria
maritima i przytuli wtasciwej Galium verum. Zespot czgsto spotykany na suchych przydrozach i skrajach
boréw mieszanych.

¢ Eutroficzna laka wilgotna Angelico — Cirsietum oleracei — zesp6t jest typowym zbiorowiskiem zyznych
dwukosnych tak wilgotnych na glebach mineralnych lub na zmineralizowanych murszach powstatych na

zmeliorowanych do$¢ ptytkich torfach niskich. Angelico-Cirsietum jest zbiorowiskiem wybitnie
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antropogenicznym, powstajacym i utrzymujacym si¢ wylacznie przez koszenie i nawozenie organiczne w
warunkach tradycyjnej gospodarki fakarskiej. Zespot w badanym obszarze w typowej postaci nie wystepuje,
kadlubowe postacie zbiorowiska, ubogie florystycznie i znieksztalcone przez nadmierne osuszenie sg
spotykane w okolicach Kopaczewa.

e FLaka wyczyncowa Alopecuretum pratensis — zbiorowisko z panujacym wyczyncem takowym Alopecurus
pratensis, jest to zespOt antropogeniczny wystepujacy na glebach murszowo-torfowych i murszowo-
mutowych. Wymaga on staltej pielggnacji. Na badanym terenie tego typu take odnotowano jednokrotnie przy
drodze Stanistawoéw — Pradzewo.

e Laka rajgrasowa Arrhenatheretum elatioris — zbiorowisko reprezentuje szeroko ujety zespot zbiorowy
obejmujacy wysoko produktywne taki swieze. Laki te wystepuja na zyznych drobnoziarnistych glebach
brunatnych i brunatniejgcych madach w korzystnych stosunkach wodnych i powietrznych w okresie
wegetacji. Na kartowanym terenie zespot w typowej postaci rzadki, spotykane sg ptaty ubogie florystycznie
do$¢ intensywnie uzytkowane. W wielu miejscach spotyka si¢ Igki niedawno porzucone zarastajace
roslinnoscig ruderalng.

Zbiorowiska le$ne i zaro§lowe

e Bor swiezy Peucedano — Pinetum — zbiorowisko wystepuje na ubogich piaszczystych glebach bielicowych z
niskim poziomem woéd gruntowych, w klimacie subkontynentalnym, we wschodniej i potnocno — wschodniej
czesci Polski. W niektorych postaciach zespotu moze wystgpowac dab tworzac niska i bardzo luzng warstwe
podokapows. Zespot boru swiezego w badanym obszarze wystepuje w kilku miejscach, najczesciej w postaci
zdegradowanych jednorodnych monokultur sosnowych.

e Kontynentalny bor mieszany Querco roboris — Pinetum — zbiorowiska dgbowo- sosnowe w typie
siedliskowym $wiezego i cze$ciowo wilgotnego boru mieszanego, wystepujgce na stabo zbielicowanych
mezotroficznych glebach gliniasto — piaszczystych. Ujecie zespotu opiera si¢ na swoistej charakterystycznej
kombinacji gatunkow, w ktdrej przewazajg elementy rzedu Vaccinio-Piceetalia ze stalym udzialem grupy
gatunkoéw o szerszej amplitudzie ekologicznej, oraz na strukturze naturalnego drzewostanu, w ktorym
wspOtpanujacymi gatunkami lasotwoérczymi sg sosna i dab, przy czym wigksze znaczenie ma dab
szyputkowy. W inwentaryzowanym terenie przewazaja siedliska znieksztalcone przez niewlasciwa
gospodarke lesna, najczesciej sa to zbiorowiska w postaci prawie jednolitych drzewostanéw sosnowych z

runem boru mieszanego.

e Inwentaryzacja przyrodnicza flory i grzybow obejmuje
Rzadkie i chronione gatunki grzybow:

W zwigzku z zakwalifikowaniem w ostatnich latach porostow do krolestwa grzybow,
organizmy te zestawiono lgcznie z grzybami. W trakcie prac terenowych zlokalizowano trzy gatunki
rzadkich grzybow wymienionych w Czerwonej liscie roslin i grzyboéw Polski. (Mirek i in., 2006),
gdzie ustalono nastgpujace kategorie zagrozenia dla grzybow:

. Ex Wymarly i zaginiony — gatunki, ktorych wystepowanie w Polsce, mimo ponownych poszukiwan,

nie zostato potwierdzone na stanowiskach gdzie je zbierano, ani na innych, podobnych miejscach.
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o E Wymierajacy — gatunki zagrozone wymarciem, ktorych przezycie jest malo prawdopodobne, jesli
nadal beda dziata¢ czynniki zagrozenia.

3 V Narazone - gatunki, ktdre zapewne przesung si¢ w najblizszej przysztoSci do kategorii
wymierajacych, jesli beda nadal dziata¢ czynniki zagrozenia.

. R Rzadki - gatunki o ograniczonych zasiggach geograficznych, o matych obszarach siedliskowych lub
tez wystepujace na rozleglym obszarze, ale w duzym rozproszeniu

e | O nieokreslonym zagrozeniu — gatunki, o ktorych wiadomo tyle, ze mogg by¢ wymarte, zaginione,
wymierajace, narazone lub rzadkie, a wiec zagrozone, lecz brak dostatecznej informacji, aby zaliczy¢ je do
jednej z tych kategorii.

Zinwentaryzowane gatunki rzadkich i chronionych grzybow.

Nazwa gatunkowa,
systematyka

Status ochrony

Wystepowanie

Exidia glandulosa (Bull.):Fr.
Kisielnica trzoneczkowa
(Basidiomycetes, Tremellales,
Exidiaceae)

Czerwona lista roslin i

grzybow Polski. (Mirek
i in., 2006) — kategoria

R

Stwierdzony jednokrotnie na
galezi debowe;.

Phellinus pini Brot.:Fr.)A.
Ames

Czyren sosny
(Basidiomycetes,
Hymenochaetales,
Hymenochaetaceae)

Czerwona lista roslin i

grzybow Polski. (Mirek
i in., 2006) — kategoria

R

Na zywej sosnie w borze
mieszanym.

Diplpmitoporus
flavescens(Bres.)S. Domanski
Wros$niaczek sosnowy

Czerwona lista roslin i
grzybow Polski. (Mirek
i in., 2006) — kategoria

Na martwej so$nie w borze
Swiezym.

(Basidiomycetes, Polyporales,
Steccherinaceae)

R

Ustalono stanowiska dwoch rzadkich porostow wymienionych w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 roku w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych grzybow objetych
ochrong (Dz. U. Nr.168, poz.1765)

Zinwentaryzowane gatunki rzadkich i chronionych porostéw.

Nazwa gatunkowa Status ochrony Wystepowanie

Nielicznie na skraju boru
Swiezego.

Peltigera didactyla Ochrona $cista
(With.)Laundon
Paweznica drobna
Cladonia arbuscula
(Wallr.)Flotow

Chrobotek lesny

Ochrona cze$ciowa Nielicznie na skraju boru.

Rzadkie i chronione gatunki mszakow:

Zestawiono gatunki mszakéw wymienionych w Rozporzadzeniu Min. Srod. z dnia 9 VII 2004

roku w sprawie gatunkow dziko wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz.U.Nr.168, poz.1764).
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Zinwentaryzowane gatunki rzadkich i chronionych mszakow.

Nazwa gatunkowa i

Status ochron Wyst i
systematyka y ystepowanie

Pleurozium schreberi (Willd.
Ex Brid.)Mitt. Rokietnik
pospolity

(Bryopsida, Dicranales,
Hylocomiaceae)

Dicranum scoparium Hedw.
Widlozab miotlasty Ochrona cz¢éciowa
(Bryopsida, Dicranales,
Dicranaceae)

Hylocomium splendens
(Hedw.)Schimp. Gajnik I$Snigcy
(Bryopsida, Dicranales,
Hylocomiaceae)

Na kilku stanowiskach w borach
mieszanych.

Rzadkie i chronione gatunki roslin naczyniowych:

Po przeanalizowaniu literatury oraz w trakcie kartowania terenowego nie stwierdzono w
granicach opracowania gatunkéw wymienionych w Il Zalaczniku Dyrektywy Siedliskowej Konwencji
Bernenskiej. Na inwentaryzowanym terenie zanotowano natomiast 3 gatunki roslin chronionych
wymienionych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 roku w sprawie gatunkow
dziko wystegpujacych roslin objgtych ochrong (Dz.U.Nr.168, poz.1764)

Zinwentaryzowane gatunki rzadkich i chronionych ro$lin naczyniowych.

Nazwa gatunkowa i systematyka Status ochrony Wystepowanie
Frangula alnusMiller Kruszyna | Ochrona czg¢$ciowa Do$¢ czesto na catym
pospolita (Dicotyledones, inwentaryzowanym obszarze.
Rhamnales, Rhamnaceae)

Convallaria majalis L. Konwalia Czesto w borach mieszanych.

majowa (Monocotyledones,
Liliales, Liliaceae)

Helichrysum Na skraju mtodnika sosnowego i
arenarium(L.)Moench na nieuzytkach w okolicach
(Dicotyledones, Campanulales, cmentarza miejskiego.
Asteraceae)

e Inwentaryzacja w zakresie fauny

Wyniki inwentaryzacji ptakow

Wyniki inwentaryzacji ptakow wzdhuz planowanej inwestycji obejmuja:
e Kolonia Maty Stanistawow na zach6d od miasta — sekcja Il - Dzieciot duzy (Dendrocopos major);
e Na potnoc miejscowosci Stanistawow - sekcja | — Dzwoniec (Cardueilis Chlorus);

e Na potoc miejscowos$ci Stanistawow, przy drodze - sekcja | — Gawron (Corvus frugilegus);
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Na potnoc od miejscowosci Stanistawow - sekcja | — Grzywacz (Columba palumbus);

Na pétnoc od miejscowosci Stanistawow - sekcja | — Kawka (Corvus monedula);

Na poétnocny zachdd od Stanistawowa, w poblizu Pradzewa - sekcja | — Kopciuszek (Phoenicurus
ochrurus);

Na potnoc od miejscowosci Stanistawéw - sekcja | — Kos (Turdus merula);

Kompleks lesny na zachod od Stanistawowa - sekcja Il — Kowalik (Sitta eropaea);

Kompleks lesny na poludniowy zachod od Stanistawowa, przy drodze - sekcja Il — Kruk (Corvus coraz);

Na poinoc od miejscowosci Stanistawdw i kompleks lesny na zachod od Matego Stanistawowa — sekcja | i
Il — Kwiczot (Turdus pilaris);

Na zachod od miejscowosci Pradzewo - sekcja | — Krogulec (Accipiter nisus);

Kompleks le$ny na zachdd od Stanistawowa - sekcja Il — Mysikrolik (Regulus regulus);

Obrzeza kompleksu lesnego na zachdd od Stanistawowa — sekcja 1'i I1 — Myszotow (Buteo buteo);

Zbiornik wodny na poétnoc od miejscowosci Stanistawow - sekcja | — Kaczka krzyzowka (Anas
platyrhynchos);

Pomocne obrzeza Stanistawowa - sekcja | — Kulczyk (Serinus serinus);

Na péocny wschod od Stanistawowa - sekcja | — Pliszka siwa (Mottacilla alba);

Miejscowo$¢ Pradzewo - sekcja | — Sroka (Pica pica);

Na péinoc od miejscowos$ci Stanistawow - sekcja | — Srokosz (Lanius excubitor);

Na péinoc od miejscowo$ci Stanistawow oraz miejscowos¢ Maty Stanistawow — sekcja | i 11 — Szpak
(Sturnus vulgaris);

Na poétnoc od miejscowosci Stanistawow, na poludnie od Pradzewa oraz kompleks lesny na zachod od
Stanistawowa — sekcja I, I1 i 11 — Sikora bogatka (Parus major);

Kompleks lesny na zachdd od Matego Stanistawowa — sekcja 11 — Sikora modra (Parus caeruleus);

Na potnoc od miejscowosci Stanistawow, miejscowos$é Maty Stanistawow oraz kompleks lesny na zachod
od Matego Stanistawowa — sekcja I, I11'i 11l = Sojka (Garrulus glandarius);

Na péinoc od miejscowosci Stanistawow - sekcja | — Trznadel (Emberiza citrinella);

Wymienione powyzej gatunki naleza do chronionych na mocy Rozporzadzenia Ministra

Srodowiska z dnia 28 wrze$nia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych zwierzat objetych

ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237). Podczas inwentaryzacji wzdtuz planowanego przedsiewzigcia

stwierdzono wystepowanie 23 gatunkéw ptakow, sposrdd ktérych nie zinwentaryzowano zadnego

gatunku z Zatacznika I Dyrektywy Ptasiej. Stwierdzono natomiast obecno$¢ 21 gatunkow ptakow

chronionych prawem krajowym. W sekcji 1 stwierdzono wystepowanie 18 gatunkow ptakow.

Zlokalizowano rowniez niewielki zbiornik wodny w obrebie ktoérego obserwowano okoto 30

osobnikow kaczki krzyzowki (Anas platyrhynchos). Ze wzgledu na jego wielko$¢ oraz umiejaco-

wienie ocenia si¢, iz nie stanowi on miejsca gniazdowania ani rOwniez cennego miejsca zerowania. Ze
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wzgledu na swoje walory przyrodnicze sekcja I moze by¢ potencjalnym siedliskiem innych gatunkéw
ptakéw, ktére nie zostaty zaobserwowane w trakcie prac terenowych, takich jak:

e Skowronek (Alauda arvensis)
Potencjalnym siedliskiem tego gatunku mogg by¢ pola uprawne oraz ugory i nieuzytki.

e Kuropatwa (Pedrix pedrix)
Potencjalnym siedliskiem tego gatunku moga by¢ pola uprawne.

¢ Bazant (Phasianus colchicus)
Potencjalnym siedliskiem tego gatunku mogag by¢ pola uprawne speiniajace role gtownej bazy
pokarmowej oraz ugory i nieuzytki z niska roslinnoscia.

e Potrzeszcz (Emberiza calandra)
Potencjalnym siedliskiem tego gatunku mogg by¢ pola uprawne oraz przedzielajgce je miedze. Pola
spetniaja rol¢ zerowiska, miedze i ugory dostarczaja miejsc do gniazdowania.

W granicach sekcji Il zinwentaryzowano 6 gatunkdéw ptakow. Ocenia si¢, iz ze wzgledu na
silng presje antropogeniczng teren ten nie stanowi potencjalnego siedliska wystepowania chronionych
gatunkéw ptakow. W granicach sekeji I zinwentaryzowano rowniez 6 gatunkow ptakdéw. Ocenia sie,
ze obszar moze stanowi¢ potencjalne siedlisko wystepowania kuropatwy.

Wyniki inwentaryzacji plazéow i gadow

Podczas inwentaryzacji przyrodniczej terenu planowanej budowy obwodnicy stwierdzono
wystepowanie nastgpujacych gatunkow ptazow. Wyniki inwentaryzacji plazéow i gadéw wzdtuz

planowanej inwestycji:

. . Dyrektywa Siedliskowa Rozporzadzenie MS
Cs;:zn(;:vnf;ﬁz:vkl (Dyrektywa Rady z dnia 2&_3 IX 2004, r.
Micjsce Sekcja 92/43/EWG) w sprawie gatunkow
. . planowanej dziko wystgpujqcych
zinwentaryzowania . ) . :
obwodnicy Nazwa Nazwa Zatacznik 11 Zatacznik zwierzqt objetych
polska tacinska v ochrong (Dz. U. Nr
220, poz. 2237)
Cieki wodne na pdinoc
od Stanistawowa. |
Cieki wodne na zachéd
od Stanistawowa, w I Zaba Rana
poblizu 1asu trawna temporaria X
Ciek wodny na zachod
od Matego 1l
Stanistawowa w lesie

Podczas inwentaryzacji ptazow i gadow wzdluz planowanej inwestycji stwierdzono
wystepowanie tylko jednego gatunku ptaza: zaby trawnej Rana temporaria chronionej prawem
krajowym. Ocenia si¢, ze stwierdzone stanowiska moga jednocze$nie stanowié siedlisko dla zaby
jeziorowej (Rana lessonae) oraz zaby wodnej (Rana esculenta).

Wyniki inwentaryzacji ssakow

Podczas inwentaryzacji przyrodniczej terenu stwierdzono wystepowanie gatunkow ssakow:
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Chronione gatunki Dyrektywa Siedliskowa ROZ}-)OI'ZE}dZCIlle MS
lazow i gadow (Dyrektywa Rady z dnia 28 1X 2004 r.
Micisce Sekcja P 92/43/[EWG) w sprawie gatunkow
. ] . planowanej dziko wystgpujgcych
zinwentaryzowania . . ;
obwodnicy Nazwa Nazwa Zak 1l | zat K IV zwierzqt objetych
alaczni alaczni
polska tacinska a e ochrong (Dz. U. Nr
220, poz. 2237)
Droga lesna na
Appodemus
zachod od Matego Il Mysz lesna PP -
. flavicollis
Stanistawowa.

Poszczegdlne sekcje ze wzgledu na swoje walory stanowig potencjalne siedlisko
wystepowania roznych gatunkéow ssakéw. Podczas prac terenowych na obszarze sekcji 1
zaobserwowano kilka §ladow wskazujacych na obecno$¢ gatunkow, ktdre nie zostaty zaobserwowane.
Byly to:

e Tropy dzikéw (Sus scorfa),
o Nora lisa (Vulpes vulpes).

Podczas prac terenowych w obszarze sekcji II zaobserwowano nore lisa (Vulpes vulpes).
Teren moze stanowi¢ miejsce przebywania tego gatunku.

Na obszarze sekcji IIT rowniez stwierdzono nore lisa (Vulpes vulpes) na brzegu rowu miedzy
polem a terenem z silng sukcesja naturalng. W poblizu nory odnotowano takze $lady dzika (Sus
strofa), mtodego osobnika.

Charakterystycznym elementem krajobrazu terenu sekcji I jest wystepowanie znacznej ilo$ci
ugordw, nieuzytkow oraz zadrzewien. Jest to $rodowisko, ktore powstato na skutek zaprzestania
prowadzenia gospodarki rolnej, co ma niewatpliwy wplyw na strukture gatunkowa tego fragmentu. Na
terenie sekcji I zlokalizowano niewielki zbiornik wodny w obrebie ktorego obserwowano okoto 30
osobnikow kaczki krzyzowki (Anas .platyrhynchos). Ze wzgledu na jego wielkos¢ oraz
umiejscowienie (teren zabudowany) ocenia si¢, iz nie stanowi on miejsca gniazdowania ani rowniez
cennego miejsca zerowania. Oprocz w/w zbiornika zlokalizowano kilka innych mniejszych oczek
wodnych, w ktorym zinwentaryzowano wytacznie zabe trawng ((Rana temporaria). Ocenia sie, ze
zbiornik moze stanowi¢ potencjalne miejsce rozrodu innych gatunkéw plazéw, takich jak: zaba
jeziorowa (Rana lessonae) oraz zaba wodna (Rana esculenta).

Sekcja II obejmuje teren zawierajacy w sobie zard6wno pola uprawne, ugory i nieuzytki,
pastwiska, jak i fragment kompleksu le$nego, stanowiagcy czg$¢ wiekszego obszaru lesnego. Las na
terenie sekcji I to w catosci okoto 30- letnia monokultura sosnowa, co wptywa na niski poziom
bior6znorodno$ci. Ponadto kompleks le$ny poddany jest bardzo silnej presji okolicznych
mieszkancéw. Podczas obserwacji terenowych nie stwierdzono wystepowania zadnych ssakow, takich
jak sarna i zajac, tak pospolitych w tego typu kompleksach znajdujacych si¢ na styku $rodowiska

lesnego i1 polnego. Najwickszy wplyw na zaistnialy stan rzeczy ma z pewno$cia silna presja
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okolicznych mieszkancow. Natomiast pola uprawne oraz pastwiska ze wzgledu na intensywno$¢ ich
wykorzystywania rowniez nie stanowig cennego siedliska dla dzikich zwierzat.

Na obszarze sekcji III przewaza fragment zwartego kompleksu lesnego wraz z wcezesnymi
oraz pdznymi fazami sukcesji naturalnej, gdzie gatunkiem dominujgcym jest brzoza brodawkowata
Betula pendula. Caty kompleks lesny wraz z przylegtymi do niego obszarami sukcesji naturalnej jest
terenem o niskiej wartosci siedliskowej. Sktada sie na to kilka przyczyn, a najwazniejszymi z nich jest
bardzo silna presja ludzi na okoliczne lasy. Caty kompleks przedziela ponadto trasa Stanistawow —
Sulejéwek nr 637, o bardzo duzym natezeniu ruchu. Struktura gatunkowa sekcji III jest bardzo uboga i
typowa dla tego typu lasow narazonych na bardzo silne dziatanie ludzi. Takie warunki nie zapewniaja
zwierzetom spokoju, co sprawia, iz jest to teren pozbawiony wielu gatunkow, charakterystycznych dla
zwartych komplekséw lesnych oraz terendw wczesnej sukcesji naturalne;j.

Pod wzgledem przyrodniczym najwyzsza biordznorodnos$cig cechowata sie sekcja I, gdzie
zinwentaryzowano 19 gatunkow zwierzat, w tym 18 gatunkéw ptakow i jeden gatunek ptaza. Na
obszarze sekcji I stwierdzono wystepowanie zbiornika wodnego, majacego duze znaczenie dla kaczki
krzyzowki Anas platyrhynchos oraz kilka mniejszych zbiornikbw wodnych. Ponadto obszar

odpowiada wymaganiom siedliskowym dla 4 innych gatunkéw ptakow oraz 2 gatunkdw ssakow.

3. opis istniejgcych w sgsiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
oddziatywania planowanego przedsiewziecia zabytkdw chronionych na
podstawie przepiséw o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami

Zgodnie z informacjami zawartymi w SUIKZPGS w Stanistawowie istniejg obszary ochrony
konserwatorskiej dziedzictwa kulturowego i zabytkow podzielone na nastepujgce strefy ochrony
konserwatorskie;j:

o Strefa ,,A” — pelnej ochrony historycznej struktury przestrzennej obejmuje nastepujace obiekty:
rynek, ko$ciot parafialny, zajazd i zesp6t dworsko-parkowy w Stanistawowie. Planowany
przebieg obwodnicy m. Stanistawow omija centralng cze$¢ miejscowosci i nie przebiega w
sgsiedztwie obiektéw zawartych w ochronnej strefie ,,A”.

e Strefa ,,B” - ochrony zachowanych elementéw zabytkowych obejmuje: cze$é historycznego
uktadu przestrzennego Stanistawowa wraz z cmentarzem parafialnym, pozostato$ci cmentarza
zydowskiego w Stanistawowie, teren wokot kosciota parafialnego wraz z plebaniag w
Pustelniku, cmentarz parafialny w Pustelniku, mtyn w Lece, dwoér w Zawiesiuchach, dawny
czworak w Szymankowszczyznie. W strefie ,,B” zakazuje si¢ wytyczania nowych publicznych
ciagdbw komunikacyjnych, a wszelkie dziatania inwestycyjne w tej strefie wymagaja akcep-

tacji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow. Planowany przebieg obwodnicy znajduje sie
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w odlegtosci 200 m od cmentarza parafialnego, wobec czego nie koliduje z obiektami

zawartymi w strefie ,,B”.

o Strefa ,,K” ochrony krajobrazu, obejmuje: otoczenie cmentarza parafialnego w Stanistawowie,
otoczenie zespolu dworsko-parkowego w Stanistawowie, teren pomiedzy zespotem kosciota
parafialnego a cmentarzem parafialnym w Pustelniku, teren stawow w zespole dworskim w
Zawiesiuchach, teren przy zespole dworsko-parkowym w Paplinie. W strefie ,,K” postuluje
si¢ uzyskanie akceptacji wszelkich dziatan inwestycyjnych i projektowych Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkdéw. Obwodnica przebiega ok. 30 m od obiektow strefy ,,B” — cmentarza
parafialnego, i zespotu dworsko-parkowego w Stanistawowie, wobec tego nie koliduje z
obiektami zawartymi w strefie ,,K”.

o Strefa ,,E” ochrony ekspozycji zespotu zabytkowego. Przebieg obwodnicy nie koliduje ze strefa
=

o Strefa ,,OW” — ochrony archeologicznej. Na terenie gminy Stanistawow znajduje sie 18 stref
ochrony zabytkow archeologicznych. Przebieg obwodnicy nie koliduje i nie przebiega w
bezposredniej bliskosci zadnej ze stref ,,OW™.

Slady osadnictwa odkryte w gminie Stanistawow pozwalajg ustali¢, Ze istniato ono w okresie
wczesnego Sredniowiecza, ale jego intensywny rozwoj nastapit dopiero w XV 1 XVI wieku. Rozlegte
obszary le$ne byly karczowane na duzg skalg i zaktadane osady, gtownie wzdtuz traktow handlowych,
jak np.: Pustelnik czy Cisek. Ozywiony ruch osadniczy rozwingt si¢ zwlaszcza w XVI wieku za
panowania kréla Zygmunta Starego i Bony, ktora miata tutaj wielkie obszary ziemi. Ludno$¢ na tym
terenie, nie zyla w odosobnieniu. Oprocz traktow handlowych powstawaty drogi lokalne, ktére
stuzyty komunikacji w obrebie kazdej miejscowosci, a dalej stanowily potaczenie z mlynem, z
kos$ciotem, z najblizszymi miejscowo$ciami.

Uktad urbanistyczny Stanistawowa zachowal w duzym stopniu pierwotny uktad przestrzenny.
W pehni oddaje charakter rozplanowania XVI-wiecznego miasta, ktore zostato lokowane w 1523 r, na
miejscu wczesniej istniejgcej wsi Cisek. Nowy uktad z duzym rynkiem oparty zostat o glowny ciag
komunikacyjny. Rynek w Stanistawowie nalezal do najwiekszych rynkéw prawobrzeznego Mazow-
sza. Jego wymiary wynosity 130 m x 160 m. (dla poréwnania rynek Warszawy 70 m x 90 m). Oprécz
Rynku Gtéwnego funkcjonowat rynek pomocniczy. Woko6t Rynku Gtownego wytyczono sie¢ ulic w
formie regularnego uktadu szachownicowego. W siatke ulic zostaly wpisane regularne bloki
zabudowy.

Po zatozeniu parafii w 1525 r. wybudowano w latach 30-ch XVI w. murowany kosciot parafialny
w stylu gotyckim. Kos$cidt ten zostal gruntownie odrestaurowany w pierwszej potowie XVII w,

a nastepnie w 1826 r. przebudowany. Ponowny remont kosciota przeprowadzony zostat dopiero w

35



Raport oddziatywania na sSrodowisko projektowanej budowy obwodnicy wokoft Stanistawowa

latach 80-ch XIX w. W czasie drugiej wojny $wiatowej ko$cidt zostal powaznie uszko-dzony.
Odbudowa ko$ciota miata miejsce dopiero w latach 1958 - 1962. W trakcie tej odbudowy
przywrocono kosciotowi jego pierwotny, oryginalny gotycki wyglad. W zespole kosciota znajduje
si¢ dzwonnica, wzniesiona zapewne w XVIII w., remontowana w XX w. Zalozona na planie
kwadratu, zbudowana z drewna z zastosowaniem konstrukeji stupowej, oszalowana, nakryta dachem
namiotowym o potaciach z blachy. W zespole ko$ciota zlokalizowana jest tez plebania zbudowana w
1881 r. Wzniesiona na planie prostokata, murowana z cegly, otynkowana, parterowa, z mieszkalnym
poddaszem. Od frontu zastosowano ganek z wejsciem i oknami zamknietymi potkoliscie. Plebanig
nakrywa dach naczétkowy o potaciach z blachy. Zespot koSciota posiadajacy range ponadregionalna,
o historycznym nawarstwionym modelu krajobrazu i w pehi czytelnym uktadzie, winien by¢ ujety
strefa ochrony konserwatorskiej "A", a ponadto kosciot jako dominanta wysokosciowa zespotu, strefa
ochrony ekspozycji "E".

Do interesujacych zabytkéw nalezy zespdt dworsko-parkowy w Stanistawowie, uwazany za
pierwotny dwor mysliwski istniejacy jeszcze przed lokacja miasta. Obecny dwor zostal wzniesiony
W pierwszej potowie XIX w. dla Pradzynskich, prawdopodobnie w miejscu usytuowania dworu
zbudowanego w potowie XVI1 w dla krélowej Bony.

Do zabytkéw Stanistawowa nalezy takze cmentarz parafialny datowany jest na XIX w.
Zatozony zostat na planie prostokata i byt wielokrotnie powiekszany. Najstarsza cze¢$¢ cmentarza jest
ogrodzona murem z duzych tupanych kamieni polnych. Kompozycja cmentarza oparta jest na
uktadzie regularnych alejek, w tym alei gldwnej wiodacej od bramy wjazdowej w kierunku pdétnocno-
wschodnim a nastepnie zatamujacej si¢ w kierunku potnocnym. Na obszarze cmentarza wystepuje
starodrzew lisciasty: brzozy, jesiony, deby, kasztanowce, lipy, robinie akacjowe. Najstarsze nagrobki
niezbyt licznie zachowane do dnia dzisiejszego, najczgsciej wykonane sa z piaskowca, granitu i
zeliwa.

Na obszarze gminy Stanistawdéw odnaleziono $lady osadnictwa pierwotnego oraz dziatalno$ci
ludzi minionych kultur. Spotykamy je przede wszystkim na terenach rozciagajacych si¢ przy ciekach
wodnych, m.in. nad rzeczka Czarna. Znaleziska pojedynczych zabytkéw mialy miejsce w okresie
miedzywojennym, gdzie odnaleziono krzemienie, surowiec kredowy i czekoladowy z okresu
mezolitu, naczynie ceramiczne z okresu wczesnego brazu, topor kamienny "tédkowaty” z okresu
neolitu. Regularne powierzchniowe badania archeologiczne w ramach tzw. Archeologicznego Zdjecia
Polski przyniosty odkrycie wielu nowych stanowisk oraz $lady osadnictwa z epoki kamienia,
obozowiska z okresu neolitu lub wczesnej epoki brazu, §lady osadnictwa z okresu starozytnosci,
sredniowiecza oraz okresu nowozytnego. Mozna stwierdzi¢, ze wsrod stanowisk nie spotykamy si¢ z

duzym zréznicowaniem zarowno co funkcji, jak iprzynaleznosci kulturowo-chronologicznej.
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Wigkszos¢ stanowisk nalezy do pozostatosci osad i obozowisk charakterystycznych dla wydmowych
terenow Mazowsza.

Obecnie teren przedsiewzigcia jest terenem uporzadkowanym przyrodniczo i1 stanowi
gtéwnie forme obszardéw zielonych. Znajduja si¢ na nim elementy przyrody ozywionej wymagajace
opracowania analizy dendrologicznej. W poblizu przedmiotowego przedsiewziecia (tj. w zasiegu
jego bezposredniego oddziatywania na srodowisko) nie znajduja si¢ natomiast obiekty szczegolnie
chronione oraz elementy o charakterze zabytkdéw chronionych w zrozumieniu przepiséw o ochronie
zabytkOow i opiece nad zabytkami. Znaczny obszar przedsigwzigcia otoczony bedzie gruntami w
zasadzie nie zamieszkatymi. Wigksze osiedla mieszkaniowe usytuowane sg w odleglo$ci przecietnie
200 m. W przewazajacej wigkszosci obszar otoczony jest uzytkami zielonymi o uporzadkowane;j
florze niskiej, §redniej i wysokiej. Obszar przedsiewzigcia nie jest potozony w obszarze krajobrazu
chronionego, aczkolwiek uwarunkowania krajobrazowe predysponuja go do zwigkszonej ochrony
srodowiskowej. Ponad to brak dokladnego rozpoznania archeologicznego naktada na wykonawce
zwrdcenie szczegdlnej czujnosci podczas wykonywania prac ziemnych.

W przypadku wykrycia w czasie prac ziemnych przedmiotéw zabytkowych oraz obiektéw
nieruchomych, a takze nawarstwien kulturowych, zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca
2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. nr 162, poz. 1568) osoby prowadzace
prace budowlane i ziemne zobowigzane sa do niezwlocznego powiadomienia o tym Mazowieckiego
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w Warszawie. Jednoczesnie zobowigzane sg wstrzymac
wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot, zabezpieczy¢ przy uzyciu
dostepnych $rodkéw przedmiot i miejsce jego odkrycia. Dalsze prace moga by¢ kontynuowane na
zasadach okreslonych decyzji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw. Wszelkie odkryte w trakcie
prac ziemnych przedmioty bedace zabytkami archeologicznymi stanowia zgodnie z prawem wlas-
no$¢ Panstwa i podlegaja ochronie prawnej. W przypadku przedmiotowej budowy jest jednak mate

prawdopodobienstwo jakichkolwiek odkry¢ archeologicznych.

4. opis analizowanych przewidywanych skutkéow dla Srodowiska w
przypadku nie podejmowania przedsi¢wziecia

Zastosowanie wariantu zerowego, czyli nie podejmowanie zadnych dziatan, to niewykorzys-
tanie sprzyjajacych warunkéw lokalizacyjnych, a takze doprowadzenie do stanu, ze obszar Stanista-
wowa o ile nie zostanie uporzadkowany pod katem komunalnym be¢dzie stwarzat powazne trudnosci
komunikacyjne. Budowa obwodnicy w obecnej rzeczywistosci jest niemal przymusem, a jej usytuo-
wanie na obszarze nie sprzyjajacym srodowisku np. na obszarach $cisle chronionych, bedzie jeszcze

bardziej niekorzystne dla §rodowiska niz w planowanym obszarze lokalizacji. Czasami tak zwany
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wariant zerowy prowadzi do takiego stanu, ze o ile jakikolwiek obszar nie zostanie uporzadkowany,
moze stac¢ si¢ z czasem niekontrolowanym sktadowiskiem odpadow. Ponadto przedsigwzigcie to jest
korzystne z uwagi na:

» w wyniku budowy zrealizowana zostanie nowoczesna droga komunikacyjna, spetniajgca obecne wymo-
gi prawa w zakresie ochrony srodowiska i zdrowia ludzi,

» na obszarze przedsigwzigcia wybudowana zostanie sie¢ kanalizacji deszczowej, na ktdrej zostang
zainstalowane dodatkowe urzadzenia do oczyszczania wod opadowych z zanieczyszczen mineralnych i
separator ropopochodnych,

» planowana inwestycja zaklada budowe szczelnych nawierzchni drogowych, co zabezpieczy wody pod-
ziemne i grunty przez ewentualnym zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi,

» rosngcy ruch samochodéw wymusza budowe odpowiedniej infrastruktury do obstugi ruchu drogowego.

» nowoczesna obwodnica jest niezbednym elementem infrastruktury drogowe;j,

» obecnie stosowane technologie pozwalajg praktycznie ograniczenie ucigzliwosci dla srodowiska i ludzi
(zwlaszcza pod katem ograniczania emisji spalin i zagrozen dla srodowiska wodno-gruntowego),

» nastgpi poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu kotowego oraz poprawa bezpieczenstwa pieszych i
rowerzystow w ciggu drogi,

» pozwoli to na zwigkszenie atrakcyjno$ci turystycznej i rekreacyjnej przyleglego terenu poprzez ulat-
wienie dostgpu do terenow rekreacyjnych, zarowno dla ruchu kotowego, jak pieszego i rowerowego,

» poprawi atrakcyjnos¢ otoczenia na catej dtugosci przedmiotowej inwestycji,

» pozwoli na plynna organizacje ruchu drogowego ograniczajac przez to emisj¢ spalin i hatasu
(dostosowanie parametréw inwestycji do prognozowanego ruchu pojazdéw),

» poprawi ptynno$¢ ruchu, dostosuje stan nawierzchni do ruchu kotowego oraz uspokoi ruch w obszarach

zabudowy.

Niepodejmowanie przedsigwzigcia moze by¢ takze przyczyna powaznych kolizji drogowych
w miescie. Glownym przeznaczeniem obwodnicy jest wylaczenie znacznego ruchu z obrebu zabytko-
wego Stanistawowa, a takze poprawienie ptynnosci ruchu ulicznego w miescie. Rozwojowe
wykorzystanie tej drogi zwigzane bgdzie zatem raczej z zachowaniem infrastruktury miejskiej niz z
rozwojem motoryzacji.

Staty rozwdj cywilizacji powoduje, ze koniecznoscia staje si¢ uporzadkowanie ucigzliwych
uktadéw komunikacyjnych oraz infrastrukturalnych i dobrze byloby, aby obszary te byly jak najmnie;j
ucigzliwe zarowno dla mieszkancow jak i §rodowiska przyrodniczego. Niemal caly obszar przed-
siewzigcia potozony jest w podobnych warunkach struktury miejskiej, a wybor terenu jest kompro-
misem pomigdzy strong uzytkowa inwestycji, a oddzialywaniem jej na Srodowisko. Wydaje sig
jednak, ze wykorzystanie przedmiotowego obszaru bedzie zwigzane z dostosowaniem do zatozonego
celu, a odpowiednie nie ingerowanie w tereny chronione bgdzie zrownowazone wzgledami ekono-

micznymi. Ponad to jak wynika z studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzen-
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nego miasta, budowa bedzie miala takze na wzgledzie odnowe uszkodzonych w czasie prac budowla-
nych elementow infrastruktury budowlanej. Dodatkowym pozytywnym aspektem dla lokalizacji we
wskazanym obszarze bedzie fakt, ze nie bedzie konieczno$ci wprowadzania ucigzliwosci srodowis-
kowych pochodzacych z funkcjonowania komunikacji w obszary o wskaznikach wykazujacych
newralgiczng wrazliwos¢ kulturowa i1 srodowiskowa. Nalezatoby tu zaznaczy¢, ze w poblizu nie
znajduja si¢ obszary chronione z programu NATURA 2000.

W chwili obecnej budowa nowych uktadow komunikacyjnych jest elementem $§wiadczacym
o trosce i nowoczesnym mysleniu spoteczenstw. Realizowane sg one niemal na catym $wiecie, stad
nalezaloby dokona¢ wyboru najkorzystniejszego wariantu, na etapie rozwoju infrastrukturalnego
miasta. Obecne rozwazania wariantu maja na celu zastosowanie najtanszych i najbardziej efektyw-
nych rozwigzan dla ochrony potrzeb rozwoju cywilizacyjnego, jaki i ochrony zabytkow jako kompo-
nentdw S$rodowiskowych. Przedmiotowe przedsiewzigcie spetlnia niewatpliwie te wymagania, a
przedstawione do oceny zatozenia budowlane, zostaly opracowane zgodnie z najnowszymi trendami
wspotczesnej wiedzy. Jednoczesnie zgodnie ze studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowa-
nia przestrzennego terenu nie bgdzie wymogu dokonania zmiany zapisu dotyczacego urbanistycz-
nego rozwigzania przestrzennego, a przedsigwzigcie obejmie adaptacje aktualnego stanu srodowiska.

Zgodnie z prognoza ruchu nowy uktad komunikacyjny w rejonie lokalizacji inwestycji
przewiduje zwigkszenie natezenia ruchu drogowego, aczkolwiek wzrost wykorzystania przedmio-
towej ulicy zostal uwzgledniony w rozwigzaniach konstrukcyjnych planowanej drogi. Wybor terenu
jest niewatpliwie kompromisem pomiedzy strong uzytkowa przedsiewziecia, a oddziatywaniem jego
na $rodowisko. Wydaje sie, ze wykorzystanie przedmiotowego obszaru jest aktualnie dostosowane
do zatozonego celu, a odpowiednie zabezpieczenia dla obszarow otaczajacych beda zréwnowazone
wzgledami ekonomicznymi. Ponad to zastosowanie wariantu zerowego, to wymuszenie innego war-
iantu lokalizacyjnego dla budowy obwodnicy wokot Stanistawowa, ktorej celem jest takze
zmniejszenie ucigzliwo$ci dla mieszkancoéw miasta.

Budowa bezpiecznych drog w obecnej rzeczywistosci jest niemal przymusem, a jej usytu-
owanie na obszarze nie sprzyjajacym srodowisku np. w poblizu obszaréw przyrodniczo chronionych,
bedzie jeszcze bardziej niekorzystne dla srodowiska niz w planowanym obszarze lokalizacji. W
chwili obecnej podobne drogi sa budowane niemal na calym $wiecie, stad nie ma tu alternatywy
wyboru pomiedzy wariantem zerowym, a jedynie zastosowani€ najtanszych i najbardziej efekty-
wnych rozwigzan, ktore niewatpliwie spetniat bedzie przedstawiona do koncepcja budowy.

Znalezienie alternatywnego miejsca na terenie Stanistawowa jest niezwykle trudne z uwagi na
charakter lokalizacyjny obszaréw przyrodniczych okalajacych miasto. Istnieje co prawda wariant

alternatywny przebiegajacy od strony potudniowej w stosunku do miasta, lecz przebieg jego koliduje
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ze znacznymi obszarami o charakterze bonitacyjnym i ogarnia jednostki dendrologiczne o zwigkszo-
nej ochronie przyrodniczej. Jak juz wspominano niejednokrotnie, lokalizacja kazdej inwestycji, a w
szczegoblnosci drogowej to zwykly kompromis dla przedsiewzig¢ szczegdlnie ucigzliwych dla srodo-
wiska, a uzytecznosciag przedsiewziecia. Na przedmiotowym terenie lokalizacji znajduje si¢ aktualnie
sprzyjajaca infrastruktura dla zabudowy drogowej oraz obszary z przewazajacg potacig roslinnosci
niskiej czesto o charakterze uzytkéw rolnych, ktorg bedzie mozna wykorzystywac dla ruchu kotowego

w przysztosci. Przedsiewzigcie jest takze uzasadnione ekonomicznie.

5. Opis analizowanych wariantow

Na terenie miasta gminy Stanistawow koniecznoscia jest wydzielenie terendéw pod infrastruk-
tur¢ drogowa z uwagi na liczny przebieg krzyzujacych si¢ w centrum miasta drog i dobrze byloby
zeby uzytkowanie ich bylto jak najmniej ucigzliwe zarowno dla mieszkancow jak i sSrodowiska.

Rozpatrywane warianty dotyczyly przede wszystkim lokalizacji drogi, wyposazenia w odpo-
wiednie urzadzenia techniczne oraz zabezpieczenia na zrodtach emisji negatywnie oddziatujacych na
srodowisko, a takze doboru szczelnych i odpornych na korozj¢ materiatow. Najbardziej niekorzystny
element przy budowie drog stanowi ich lokalizacja. Wysoka ucigzliwo$¢ dla §rodowiska powoduje
oddziatywanie na wiele komponentéw, z czego najbardziej na powierzchni¢ ziemi, $rodowisko
gruntowo-wodne, powietrze atmosferyczne oraz klimat akustyczny. Szczegllne znaczenie ma tu
oddziatywanie na ludzi, gdyz wtasnie ze strony ludzi powstaje najwigkszy sprzeciw dla lokalizacji
drog i pomimo korzysci jaka jest zwigzania z rozbudowg sieci drogowych. Ucigzliwo$¢ komunika-
cyjna powoduje, ze najblizsi mieszkancy czesto wyrazaja swoje niezadowolenie. Powszechnie
stosowanym rozwigzaniem lokalizacyjnym jest budowa obwodnic wokot osiedli mieszkaniowych,
przy czym z punktu widzenia srodowiska wcale nie jest t0 najlepsze rozwigzanie z uwagi na Zajmo-
wanie nowych przyrodniczych powierzchni ziemi oraz zaklocenia biocenozy nowego obszaru.

Rozwazane rozwigzania dotyczyly glownie lokalizacji inwestycji, ktora zostala zamiesz-
czona w zataczniku opracowania na podktadzie geodezyjnym:

ewariant 1 - polega na przebudowie DW 637 po istniejagcym §ladzie.

ewariant 2 — oznaczony linig fioletowa,

ewariant 3 — oznaczony linig r6zowa.

Drogi istniejace oznaczone sg linig zielona.
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5a. wariant proponowany przez wnioskodawce oraz racjonalny wariant alternatywny

Wariantem proponowanym przez wnioskodawce Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich w
Warszawie, jest inwestycja polegajgca na budowie wariantu 2 pofaczona z budowa infrastruktury
podziemnej oraz drogowej. Budowa powinna zagwarantowa¢ wieksze bezpieczenstwo dla mieszkan-
cOw miasta, ale takze poprawi¢ ptynno$¢ ruchu drogowego. Dziatania takie powinny przyczynic sie
do zmniejszenia oddziatywania na $rodowisko poprzez plynniejszy i krotszy czas przejazddw
samochoddw, a co za tym idzie zmniejszenie emisji spalin i hatasu do atmosfery. Wybudowana w
nowej strukturze podziemnej sie¢ deszczowa zostanie wykonana z materiatéw o wysokiej trwalosci i
niezawodnosci oraz wlaczona do istniejacego uktadu wodnego terenu. Rozpatrywany wariant oparty
jest o nowoczesne technologie stosowane w Unii Europejskiej. Technologie te majg na wzgledzie
przede wszystkim ograniczenie oddziatywania na srodowisko i zdrowie ludzi.

A. Wariant proponowany przez wnioskodawce ze wzgledu na lokalizacje:

Wariant 2 proponowany przez wnioskodawce zostal szczegétowo omowiony powyzej.
Dlugos¢ analizowanego odcinka wynosi okoto 3 752 m. Trasa przebiega na bardzo krotkim odcinku
w sgsiedztwie obszaru chronionego, ponad to przecina obszary przeznaczone przez Gming Stanis-
tawow pod zabudowe mieszkaniows. Rozwigzanie to wyprowadza ruch tranzytowy drogi wojewddz-
kiej nr 637 z centrum Stanistawowa. Nie laczac potokow ruchu drogi krajowej i wojewddzkiej. Z
dwoch rozpatrywanych warunkéw obwodnicy ten jest krotszy, a przez to o wiele tanszy. Ponadto
inwestor bedzie musial wykupi¢ mniej terenu pod budowe obwodnicy. Trzeba réwniez podkresli¢ ze
ten wariant obwodnicy przechodzi w duzej czg$ci przez Laki, pastwiska, grunty orne, ktore sa
latwiejsze i tansze w pozyskaniu. Wariant ten przyczyni si¢ do rozwoju sieci drogowej wojewddztwa
mazowieckiego. Jego realizacja spowoduje obnizenie poziomu nat¢zenia ruchu tranzytowego
przebiegajacego przez centrum. Efektem bedzie obnizenie kosztow i1 czasu podrdzy, poprawa
warunkow bezpieczenstwa ruchu, obnizenie emisji hatasu i spalin w centrum miasta.

Pod wzglgdem lokalizacyjnym przedbieg drog uzalezniony jest od morfologii i infrastruktury
terenu. Budowa przedmiotowej obwodnicy zwigzana jest z nowg inwestycja w terenie o charakterze
uzytkow zielonych co zwigksza oddziatywanie na uzyteczng przyrodniczo powierzchnig ziemi
zmniejszajac powierzchnie botanicznie czynne i pod wzgledem lokalizacyjnym przedmiotowe
przedsiewziecie opisane w wariancie 2 stanowi najbardziej optymalny zaréwno dla srodowiska jak i
dla mieszkancow Stanistawowa. Za tym wariantem przemawia jej najmniejsza dtugos¢ oraz
najmniejsza powierzchnia wylaczenia biocenotycznego. Poza tym jej lokalizacja jest optymalna pod
wzgledem oddzialywania na §rodowisko i miejsca zamieszkania ludnosci.

Gdyby spojrze¢ na prognoze ruchu drogowego, tatwo zauwazy¢, ze z chwila oddania do

uzytkowania projektowanej obwodnicy znacznie zmniejszy si¢ nat¢zenie ruchu drogowego W samym
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Stanistawowie (prognoza ruchu stanowi oddzielne opracowanie). Zwiekszenie sie natezenia ruchu
drogowego powoduje jednoczesnie pogorszenie si¢ klimatu akustycznego Srodowiska, dlatego
wskazanym by bylo aby odcinek obwodnicy byt jak najkrotszy i obejmowat jak najmniejszg
populacje mieszkancdw narazonych na ucigzliwy hatas.

Z budowg drég czgsto zwigzana jest infrastruktura przydrogowa i jej dostepnos¢ dla czto-
wieka. Wrecz idealng zabudowg dla takich drég stanowi sie¢ stacji benzynowych, ktora dodatkowo
pelni rolg¢ ekranujgca dla hatasu drogowego obwodnicy, ale jednoczesnie obcigza pobliskich
mieszkancow dodatkowg ucigzliwoscig akustyczng bocznych drog dojazdowych wytacznie do stacji.
Stad istotna jest optymalna odleglo$¢ od obszaréw chronionych zwigzana z jak najmniejszym
wylaczeniem powierzchni ziemi przyrodniczo uzytecznej.

Analizowane zalozenia budowlane nie odbiegajg od §wiatowego trendu w tym wzgledzie,
tym bardziej ze komunikacja drogowa ma stuzy¢ ludnos$ci integralnie zwigzanej z uktadem przes-
trzennym miasta. Przy doborze lokalizacji kierowano si¢ ponad to mozliwo$cig wlaczenia do sieci
istniejgcych drég, ale takze aktualnie istniejagcym uktadem starajac si¢ uzyskaé jak najmniejsza
ucigzliwo$¢ dla mieszkancow i sSrodowiska zwigzang z pracami budowlanymi.

Projektowany wariant lokalizacyjny przewiduje takze miedzy innymi unikanie kolizji nie-
przyjaznych $rodowisku, w tym: niepotrzebnych wycinek drzewostanu, degradacji uzytecznej
powierzchni ziemi, ingerencji w stosunki wodne terenu itp. Niewatpliwa wada lokalizacyjng jest
wyprowadzenie z obszar osiedli mieszkaniowych ruchu przelotowego powodujacego zagrozenia
bezpieczenstwa drogowego dla mieszkancow, niekorzystnego klimatu akustycznego oraz emitora
liniowego spalin samochodowych.

B. Wariant proponowany przez wnioskodawce ze wzgledu na rozwiazania techno-
logiczne

Wariant zaproponowany przez wnioskodawce zostal wybrany na podstawie istniejacego
uktadu komunikacyjnego miasta Stanistawowa. Zatozono, ze drogi i media sieciowe majg juz
sprawdzony przebieg i nie musza ulec znaczacym zmianom. Takie podejscie uwzglednia korzystne
uksztaltowanie terenu, a takze powoduje rezygnacje z dodatkowych rozwigzan, ktéore moga bardziej
niekorzystnie wptywac na stan §rodowiska. Proponowany wariant uwzglednia odwodnienie drogi.
Jednocze$nie zastosowanie odpowiedniej nawierzchni zwigksza jej szczelno$¢ wzgledem srodowiska
gruntowo-wodnego oraz zmniejsza pole akustyczne wynikajace z funkcjonowania transportu.
Rozwiazania techniczne poprawiaja takze ptynno$¢ ruchu drogowego majacego wpltyw na emisje
substancji do powietrza oraz na lokalne pole akustyczne w zasiegu oddziatywania drogi. Wariant 2

proponowany jest zatem najbardziej optymalnym pod wzgledem oddziatywania na srodowisko.

42



Raport oddziatywania na sSrodowisko projektowanej budowy obwodnicy wokoft Stanistawowa

C. Wariant alternatywny

Alternatywnym rozwigzaniem jest wariant 3 w wiekszym stopniu niekorzystny dla $rodo-wiska i
odznaczajacy si¢ dtuzsza trasg i powierzchnig wytaczong bonitacyjnie. Dalsza odleglo$¢ od zabudowy
mieszkaniowej powoduje, ze w razie lokalizacji stacji benzynowej lub innego obiektu przydrogowego
moze nastgpi¢ koncepcja rozbudowy infrastrukturalnej wylaczajacej z uzytecznosci przyrodniczej
dodatkowa, znacznie wigksza niz w wariancie 2 powierzchni¢ ziemi. Zastosowanie wariantu 3, to
takze oddalenie punktu poczatku zanieczyszczen atmosfery rozszerzajace podwyzszone tlo
zanieczyszczen dla wojewodztwa mazowieckiego oraz wyltaczenie wigkszego obszaru dla poruszania
si¢ migrujacych zwierzat.

Wariant 3 jest najdtuzszy, a analizowane rozwigzanie (najdrozsze), przebiega tez przez
najwieksza dhugos¢ terenow zalesionych. Przebieg wariantu jest zgodny z zalozeniami dotyczacymi
modernizacji uktadu drogowego, zawartej w Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Stanistawéw. Gminne organy samorzadowe daza do kompleksowego
rozwigzania tematu budowy obwodnicy w ciagach drog: wojewddzkiej nr 637 i krajowej nr 50. W
wariancie 3 odlegtos¢ odcinka obwodnicy wynosi ok. 4 910m z czego stosunkowo dtugi odcinek (ok.
1300 m) przemierza tereny zalesione, co wigze si¢ z dos¢ duza wycinkg drzew. Trasa tego wariantu
przebiega w duzej czeSci przez tereny przeznaczone przez gming pod zabudowe ustugowa i produkt-
cyjng. Niejasna pozostaje sprawa finansowania i utrzymania odcinka drogi o potaczonych nateze-
niach ruchu. Na odcinku taczacym oba potoki zachodzi konieczno$¢ zastosowania nawierzchni i
podbudowy jezdni jak dla kategorii ruchu KR-6. Nalezy tez zauwazy¢, ze nat¢zenie ruchu na
projektowanej obwodnicy wedlug wariantu 3 generowane jest w znaczacej ilosci przez pojazdy z
drogi krajowej, powoduje to podniesienie wskaznika ekonomicznego. W wariancie tym nalezy
wykupi¢ najwieksza powierzchni¢ terenu o najwyzszej wartosci (tereny pod zabudowe ustugowa,
produkcyjna, przemystowa). Wariant ten nie przechodzi w sasiedztwie terendw chronionych, nie
przechodzi przez tereny o istniejacej lub planowanej zabudowie mieszkaniowej. W wariancie tym
naktada si¢ ruch z drogi wojewddzkiej nr 637 oraz drogi krajowej nr 50 co nie jest akceptowalne
przez GDDKIiA. Trasa ta wyprowadzi z centralnej cze$ci Stanistawowa ruch odbywajacy si¢ droga
krajowa nr 50 stanowiac element pelnego obejscia miasta taczacego drogi: wojewodzka 637 i krajowa
nr 50. Analizowane przedsiewzigecie stanowi budowe nowego odcinka obwodnicy miasta

Stanistawow.

5b. wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska wraz z uzasadnieniem wyboru

W przypadku wariantu 1 przebieg trasy jest najkrotszy i wynosi 2 490 m. Przebudowa drogi

w tym wariancie moze poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu pieszych i pojazdow, lecz nie poprawi
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komfortu zycia mieszkancoéw (problem hatasu, zanieczyszczen powietrza) oraz komfortu przejazdu
tranzytowego tj. predkosci przejazdu przez miasto (duza liczba skrzyzowan, ograniczenia predkosci).
W wariancie tym nie zostaje jednak rozwigzany problem istniejacego dzisiaj potgczenia potokow
ruchu drogi krajowej nr 50 i drogi wojewodzkiej nr 637. Tym bardziej pozostawienie trasy po
istniejagcym $ladzie przebiega przez tereny zabudowy mieszkaniowej w tym S$ciste centrum miasta.
Rozwiazanie to nie odcigza centrum miasta od ruchu tranzytowego. Trasa przebiega przez strefy
ochronne, w tym takze strefe ,,A” — petnej ochrony historycznej struktury przestrzennej, ochrony
zachowanych elementéw zabytkowych, a takze graniczy ze strefa ochrony krajobrazu.

Wariant 2 proponowany przez inwestora jest wariantem najbardziej korzystnym i to zaréwno
dla mieszkancow, jak i ochrony zabytkow. Zatozone rozwiazania projektowe speiniajag wymagania
zgodne z technologia dostepna na aktualnym poziomie wiedzy. Niezaleznie od trudno$ci z jakimi
moga spotkaé si¢ wykonawcy nalezatoby stwierdzi¢, ze budowe w planowanym miejscu lokalizacji
nalezy uzna¢ za korzystng takze w stosunku do obszardw chronionych. KorzySci wynikajace z
istnienia nowego uktadu komunikacyjnego wyptyna rowniez i z punktu widzenia ochrony estetyki
krajobrazu, ktéry w przedmiotowym przypadku jest krajobrazem typowym dla terenéw
pozamiejskich. Projektowana przebudowa z uwagi na niewielka kubature przestrzenna nie bedzie
Stanowila zagrozenia obnizenia estetyki wizualnych walorow krajobrazowych. Analizujac przyszte
wykorzystanie przedsigwzigcia mozna stwierdzié, ze proponowany przez inwestora wariant jest
wariantem korzystnym dla mieszkancow, a przy odpowiednim zabezpieczeniu rowniez i w stosunku
do $rodowiska. Zastosowane rozwigzania spetniaja wymogi w zakresie ochrony wszystkich
komponentéw $rodowiskowych. Przewidziany do realizacji wariant posiada takze walory ekono-
miczne zwigzane ze znacznymi oszczgdnosciami dotyczacymi zminimalizowania kosztow.

W przypadku budowy drog prawdopodobnie najbardziej korzystnym dla §rodowiska jest ich
budowa podziemna. Pozwalala by ona na zamknigcie ucigzliwych pol akustycznych pod warstwami
dzwigkoizolacyjnymi gruntu. Poza tym mozna by bylo zorganizowa¢ emisje, a na drodze wyrzutu
spalin do powietrza i zastosowa¢ urzadzenia oczyszczajace. Nie bytoby konieczno$ci odprowadzania
wod opadowych. Nie stanowity by one problemu w zakresie bezpieczenstwa pieszych oraz kolizji w
stosunku do przyrodniczo czynnej powierzchni ziemi. Z najwigkszym ryzykiem wigzaty by sie tu
jedynak stany awaryjne mogace mie¢ znaczne oddziatywania na uzytkownikéw takich drog.

Ale tunele drogowe stosuje si¢ zazwyczaj na terenach silnie zurbanizowanych lub gorskich o
trudno dostgpnym uktadzie w uksztattowaniu morfologicznym. Budowa tuneli powoduje, ze wzglgdu
na glebokie wykopy, powazne zakldcenia stosunkéw wodno-gruntowych pogorszajacych wegetacje
przyrodnicza. Poza tym eksploatacja tuneli wymaga znacznie wigkszych naktadéw eksploatacyjnych,

w tym miedzy innymi na: o$wietlenie, przepompownie czy wentylacje i zdaniem wiekszosci
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spoteczenstwa ich budowa jako wariant najkorzystniejszy dla srodowiska jest stwierdzeniem zbyt
mocnym.

Wariant przedstawiony przez inwestora spetnia niemal wszystkie wymagania ekonomiczne
oraz spoteczne. Przyjete rozwigzania sg zgodne z studium uwarunkowan i kierunkéw przestrzennego
zagospodarowania terenu. Proponowany wariant wykorzystuje uksztaltowanie terenu, a przez to
zmniejsza koszty eksploatacji oraz awaryjno$¢ w ciggu drogowym. Ponad to poprowadzenie sieci
wzdluz ciggoéw komunikacyjnych ogranicza w duzym stopniu degradacj¢ terendw zielonych, warstw
podtoza gruntowego oraz powierzchni ziemi.

Analizowane zatozenia projektowe stanowig propozycj¢ budowy na przedmiotowym obszarze
obwodnicy dla uktadu komunikacyjnego i infrastruktury odwadniajacej ze zmianami w uktadzie
komunikacyjnym miasta. W zwigzku z powyzszym wariant wybrany przez inwestora jest wariantem
korzystnym i to zarébwno dla mieszkancoéw Stanistawowa, jak i srodowiska. Zatozone rozwigzania
spetniajag wymagania zgodne z technologia dostepna na aktualnym poziomie wiedzy. Niezaleznie od
trudnos$ci z jakimi moga spotka¢ si¢ wykonawcy nalezatoby stwierdzi¢, ze budowe w planowanym
miejscu lokalizacji nalezy uzna¢ za korzystng takze w stosunku do obszaréw chronionych jak i miejsc
statego pobytu ludnosci.

Korzysci wynikajace z istnienia nowego ukladu komunikacyjnego wyptyna rowniez i z
punktu widzenia ochrony estetyki krajobrazu, ktéry w przedmiotowym przypadku jest krajobrazem
typowym dla terendéw osiedlowych o charakterze miejskim. Projektowana budowa z uwagi na
niewielka kubature przestrzenng nie bedzie stanowila zagrozenia obnizenia estetyki wizualnych
walorow krajobrazowych. Sprzyjat bedzie temu fakt, ze w projekcie przewidziano wypehnienie
wszelkich mozliwych wolnych skrawkoéw ziemi estetyczna zielenia, gldwnie niska w formie
uporzadkowanych trawnikow.

Wybdr terenu jest kompromisem pomiedzy strong uzytkowa przedsigwzigcia, a oddzialtywa-
niem jego na $rodowisko. Wydaje si¢, ze wykorzystanie przedmiotowego obszaru bedzie dostoso-
wane do zatozonego celu, a odpowiednie zabezpieczenia dla obszarOw otaczajacych beda zrowno-
wazone wzgledami ekonomicznymi i $rodowiskowymi. Analizujac przyszite wykorzystanie
przedsigwzigcia oraz zakres §wiadczonych ustug mozna stwierdzié, ze proponowany przez inwestora
wariant jest korzystnym dla mieszkancoéw oraz uzytkownikow, a przy odpowiednim zabezpieczeniu
rowniez i w stosunku do srodowiska.

W chwili obecnej podobne przedsiewzigcia sa podejmowane niemal na catym $wiecie, a
wybrany wariant nie odbiega znaczaco od podobnych stosowanych w Unii Europejskiej i jest
prawdopodobnie najbardziej korzystny dla przedmiotowej lokalizacji. Zastosowane rozwigzania

spetniajg wymogi w zakresie ochrony wszystkich komponentow $rodowiskowych. Przewidziany do
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realizacji wariant obok walorow ekonomicznych zwigzanych ze znacznymi oszczednos$ciami
dotyczgcymi optymalizacji kosztow realizacji, spetnia wymogi uchwaty Rady Miejskiej w Stanista-
wowie ujetej w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta.
Niewatpliwie na odcinku przechodzacym przez obszary planowane pod zabudowe mieszkaniowa
nalezatoby zastosowac zabezpieczenia przed niekorzystnym oddziatywaniem na mieszkancow. Stad inwestor
planuje pozostawienie miejsca na ewentualne przyszte ekrany akustyczne, a w dwdch miejscach juz na etapie
aktualnego projektowania zabezpieczy pobocze ekranami. Jednak nawet najlepsze rozwigzania, nie sg na tyle
skuteczne by w pelni zabezpieczy¢ mieszkancow przed ucigzliwoscig zwigzang oddziatywaniem drog, stad w

przypadkach szczeg6lnie niekorzystnych i ucigzliwych nalezatoby uruchomi¢ $rodki rekompensujace.

6. okreslenie przewidywanego oddziatywania na srodowisko
analizowanych wariantéw, w tym rowniez w przypadku wystgpienia
powaznej awarii przemystowej, a takze transgranicznego oddziatywania
na srodowisko

Z punktu widzenia ochrony przyrody teren przedsigwzigcia jako cato$¢, bez wzgledu na
zastosowany wariant nie jest sprzyjajacy powstawaniu obiektow ucigzliwych dla $rodowiska, a
ewentualne budowle wymagaja szczegélnych obostrzen w stosunku do przedsiewzieé¢ nawet w
niewielkim stopniu oddziatywujacych na stan okalajacej przyrody. Jakkolwiek na przedmiotowym
obszarze wystepuje i po realizacji przedsigwzigcia bgdzie wystepowata odpowiednia ilo$¢ terendw
zielonych, to przebywanie zwierzat bedzie tu miato istotne znaczenie. Nalezatoby zatem na etapie
projektu budowlanego opracowacé zabezpieczenia majace na celu ochrong¢ przyrody ozywionej, a
szczegblnie w poblizu terendw zadrzewionych (inwentaryzacja przyrodnicza w zatgczniku). Wygro-
dzenie poboczy stanowi zazwyczaj dostatecznie wystarczajacg ochrong na odcigcie dostepu
wiekszych zwierzat od ruchu komunikacyjnego. Dla mniejszych zwierzat np. petzajacych zajdzie
natomiast konieczno$¢ budowy pod powierzchnig drogowa kilku kanatéw przelotowych, ktore moga
takze spetnia¢ role swobodnego przelotu wod opadowych w czasie opadéw atmosferycznych.
Istniejagce zielone planty ro$linno$ci majg tu charakter nieuporzadkowany i po realizacji
przedsiewzigcia beda nadal wkomponowane w tereny przyrodnicze. Budowa obiektow w takim
terenie wymaga szczegolnej troski w stosunku do okolicznej przyrody, zarébwno w fazie budowy,
eksploatacji jak i ewentualnej likwidacji.

Obecnie teren przedsigwzigcia jest terenem stanowigcym forme¢ uzytkéw bonitacyjnych i
znajduja sie na nim elementy przyrody ozywionej, ktore przed rozpoczeciem przedsiewziecia zostaty
zinwentaryzowane opracowaniem firmy Euromosty. Najblizsze tereny wigkszego zageszczenia

ludnosci sg oddalone od przedmiotowego przedsigwzigcia i praktycznie funkcjonowanie obwodnicy
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w fazie budowy, jak i eksploatacji bedzie miato niewielki bezposredni ucigzliwy wptyw na warunki
zycia zbiorowos$ci spotecznej Stanistawowa. Beda tu jednak wyjatki, a w szczegdlnosci w poblizu
znajdujacych sie tu niewielkich osiedli mieszkaniowych. Nie bedzie tu natomiast wystepowala
kolizja w stosunku do ewentualnych zt6z mineralnych, gdyz teren budowy nie koliduje z nimi.

W bezposrednim sagsiedztwie przedsiewziecia nie ma takze obszarow stanowigcych
problemy kulturowe, aczkolwiek wskazanym bylo by aby oddziatywanie na srodowisko ograniczato
sie, zarowno w fazie budowy jak i eksploatacji obiektu, do terenu przedsiewzigcia.

Przedsiewziecie po odpowiednich zabezpieczeniach w zakresie komponentéw §rodowisko-
wych nie powinno wprowadza¢ w zasadzie zadnych istotnych zmian w uktadzie ekologicznym, a
planowana szczelno$¢ catych uktadéw komunikacyjnych od podtoza gruntowego powinna stanowié
odpowiednie zabezpieczenie zarowno dla migracji zanieczyszczen do gruntu, wod podziemnych, jak
1 wod powierzchniowych analizowanego obszaru. W przypadku przedmiotowego przedsiewzigcia
aspekt migracji zanieczyszczen z wodami nie ma istotnego znaczenia, aczkolwiek przedmiotowy
raport oddziatywania na $rodowisko stanowi miedzy innymi rozprawe adoptujaca projektowana
budowe do podtoza wodno-gruntowego terenu.

Na skutek emisji niezorganizowanej wprowadzone zostang do atmosfery spaliny emito-
wane przez rury wydechowe pojazdoéw uzytkujacych droge. Ponadto liczy¢ sie nalezy z emisja hata-
su do $rodowiska wynikajaca z ruchu pojazddéw po drodze, co spowoduje zakldcenia istniejacego
pola akustycznego w obszarze przedsiewziecia. Jednocze$nie obiekt bedzie pracowal z minimalna
ilo$ciag odpadow, a zdecydowana wigkszo$¢ z nich bedzie inna niz niebezpieczna o charakterze
komunalnym i przyrodniczym, dajaca si¢ zutylizowac takze w obrebie planowanego przedsigwzigcia.

Inne analizowane przez inwestora warianty przedsigwziecia miaty posiada¢ podobne od-
dzialywania i zabezpieczenia w stosunku do §rodowiska i ich wptyw na $rodowisko zewnetrzne nie
roznit by si¢ znaczaco w stosunku do wariantu wybranego.

Wprowadzenie na analizowany obszar pojazdow przewozacych substancje niebezpieczne
wigze si¢ takze z mozliwoscig pozarowo-wybuchowsg, stanowigca mozliwo$¢ wystgpienia stanéw
awaryjnych. Jednak przewidywane oddziatywanie na srodowisko przy zastosowanych zabezpiecze-
niach bedzie zminimalizowane w stosunku do stanu, gdyby nie byly zastosowane zadne dziatania

majace na celu ograniczenia emisyjne.

6a. wptyw przedsiewzigcia na podtoze gruntowo-wodne oraz powierzchnie ziemi

Najkorzystniejsze dla $rodowiska tereny pod lokalizacje obicktow uwaza si¢ grunty o

niewielkiej przepuszczalnosci (np. itowo-gliniaste) i o odpowiedniej migzszosci, wystepujacej w
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sposob ciagly. Jednak nie zawsze tereny takie sg dostepne, aczkolwiek z punktu widzenia przedmio-
towego przedsigwzigcia, z uwagi na oddzialywanie jego na powierzchni¢ ziemi i glebg, nie zachodzi
koniecznos$¢ drastycznie korzystnych warunkow gruntowo-wodnych. Jest to obszar dotychczas nie
zagospodarowywany prawdopodobnie o nie naruszonej strukturze geologicznej, a wykopy beda
stosunkowo ptytkie i dotyczyty beda fundamentéw pod zabudowe drogowa posadowiong na pozio-
mie ziemi.

Oddziatywanie projektowanej obwodnicy na podtoze wodno-gruntowe dotyczyto bedzie
przede wszystkim w fazy budowy, jak i ewentualnej likwidacji. Na etapie budowy czy likwidacji
nastgpi wiele elementéw trudnych w chwili obecnej do okre$lenia, a ucigzliwych zaré6wno dla aktu-
alnego stanu $rodowiska jak i mogacych okresowo ten stan pogorszy¢. Uciazliwosci te nalezatoby
traktowac jako nie dajace si¢ przewidzie¢, aczkolwiek degradacja powierzchniowych warstw gruntu
to typowe sktadniki ucigzliwosci srodowiska podczas wykonywania prac budowlanych czy demon-
tazowych. Zabezpieczenie srodowiska gruntowo-wodnego przed dewastacja w trakcie wykonywania
robot budowlanych musi by¢ uwzglednione juz na etapie projektowania. Wszystkie przedsigwzigcia
mogace ingerowac¢ w srodowisko gruntowo-wodne powinny by¢ ujete w projekcie.

O skali oddzialywania przedsiewzigcia na srodowisko gruntowo-wodne decydowac bedzie
gldwnie zajetos¢ terendOw niezainwestowanych (biologicznie czynnych), jako dziatanie bezposrednie
i nieodwracalne. W przypadku projektowanej obwodnicy, dla ktorej nie planuje si¢ generalnie
zajetosci nowych terendw lezacych poza pasem drogowym, najwicksze oddziatywanie wynikaé
bedzie z zamierzonego wycigcia wszystkich drzew rosngcych na kierunku drogi oraz jej poboczach.
Jezeli zamierzenie takie zostanie zrealizowane, to w efekcie takiego dziatania, otoczenie drogi
pozbawione zostanie naturalnego filtru, czyszczacego. Przy ocenie wplywu na $rodowisko
gruntowo-wodne nalezy bra¢ pod uwage mozliwos¢ podjecia dziatan technicznych, ograniczajacych
potencjalne oddzialywanie eksploatowanej drogi na wody podziemne. Po zapoznaniu si¢ z progra-
mem dziatah mozna przyjaé, ze budowa omawianego fragmentu drogi, poza zajetym pasem
drogowym, nie pociaggnie za soba istotniejszych, trwatych zmian w uksztaltowaniu powierzchni
terenu. Bezposrednie oddziatywanie prac budowlanych na wody podziemne réwniez nie wystapi.

Zagrozenia wod podziemnych na etapie prac budowlanych zwigzane bgda glownie z
wykorzystaniem sprzgtu mechanicznego i ewentualnymi wyciekami paliwa czy olejow do gruntu i
ich migracja do wod gruntowych lub bezposrednio do wod powierzchniowych. Strefy zanieczysz-
czonego gruntu powstale w wyniku wycieku paliw czy olejow powinny by¢ natychmiast usuwane i
zastgpione gruntem czystym. Potencjalne zagrozenie stanowiag takze $cieki pochodzace z zaplecza
socjalnego. W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego

sciekami i odpadami powstajacymi na etapie realizacji inwestycji, nalezy zorganizowac zaplecze
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budowy w sposob eliminujacy zagrozenie przedostania si¢ zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-
wodnego, w tym m.in.:

- dostarczy¢ pomieszczenia socjalno-bytowe dla pracownikdw (np. kontenery)

- urzadzi¢ sktad materialéw budowlanych i parking dla pracownikéw

- ustawi¢ przenosne toalety dla pracownikow.

Zaplecze budowy nalezy zlokalizowaé poza granicami obszarOw chronionych, terendw
lesnych i poza obszarami wrazliwymi na zanieczyszczenia, biorgc pod uwage stosunkowo ptytkie
wystepowanie wod podziemnych (doliny ciekoéw, naturalne obnizenia). Pod pojgciem zaplecza bud-
owy nalezy rozumie¢ cata niezbgdng wykonawcy i inwestorowi infrastrukture taka jak biura, parkingi
dla maszyn budowlanych, magazyny materiatow, itp. Zapis ten nie dotyczy infrastruktury niezbedne;j
dla realizacji inwestycji tj. lokalizacji sprzetu budowlanego zwigzanego z wykonywaniem drogi.

W celu ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniami emitowanymi w
trakcie przebudowy drogi nalezy zadba¢ o to, aby obszary naruszenia powierzchni ziemi byly jak
najmniejsze, za$ organizacja zaplecza budowy i samych robdt zgodna z obowigzujacymi przepisami i
tzw. dobrg praktyka. Szczegdlng ostroznos$¢ nalezy zachowac na obszarach, gdzie pierwszy uzytkowy
poziom wodonosny wystepuje ptytko (doliny ciekow wodnych) gdzie w zwigzku z tym, potencjalny
stopien zagrozenia wod podziemnych jest wysoki. System odwadniajacy drogg, przed odbiornikiem
powierzchniowym (rowem melioracyjnym, ciekiem, zbiornikiem), powinien by¢ zakonczony zabez-
pieczeniem awaryjnym, np. w postaci osadnika. Wskazane jest wykorzystanie osadnika z zasycono-
wanym odptywem.

W fazie realizacji przedsiewzigcia drogowe bezposrednio wptywaja na stan Srodowiska,
lecz po zakonczeniu budowy takze daja sie tatwo wyeliminowa¢ do stanu zgodnego z zasadami
ochrony i ksztaltowania $rodowiska. Oddzialywania te nalezatoby zaliczy¢ do chwilowych, a z
uwagi na czas oddzialywania na srodowisko do $rednioterminowych.

Koniecznos$cig bedzie po okresie budowy, czy likwidacji przywrdcenie gruntom stanu nie
zagrazajacego rownowadze ekologicznej terenu. Jak wynika z rozwigzan projektowych odstoniecie
gruntu moze tu by¢ wielokrotne, wynikajace z przelozen sieci instalacyjnych, budowy odwodnien
wod opadowych, przetozen sieci elektrycznych i telekomunikacyjnych, budowy ekranu akustycz-
nego, ale przede wszystkim niwelacja terenu wynikajaca z przemieszczaniem do$¢ znacznych ilosci
zwaléw ziemnych oraz wykopy i nasypy pod utwardzone nawierzchnie drogowe. Praktycznie ilo$¢
przemieszczanego gruntu bedzie tak duza, Ze nie przewiduje si¢ odpadéw zwatdéw ziemnych, a
nawet przywdéz dodatkowej ziemi w miejsca o szczeg6lnym jej niedoborze. Niwelacja spowoduje
takze skarpy, ktorych nie da si¢ wykorzysta¢ na posadzenie zieleni wysokiej, stad przewidziano

zagospodarowanie obrzezy drogowych jedynie zielenig niska.
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Dla ograniczenia wptywu przedsiewzigcia na powierzchnie ziemi w fazie budowy, projek-
tant przewiduje maksymalne wykorzystanie istniejacych zwatdow gruntu by ich ostateczny bilans nie
potrzebowat $ciggania go z innych terenéw wzglednie tworzenia odpadu. Ograniczenia w wykopach
realizowane bedg takze poprzez posadowienie wigkszosci drogi na poziomie gruntu aktualnie istnie-
jacego. Z uwagi na uksztaltowanie terenu nie byto takze mozliwe w catosci zaprojektowac¢ obwod-
nicy na jednakowym poziomie terenu.

Uzytki zielone przed podjeciem prac budowlanych wymagaja zdjecia warstwy humusu, a
nastepnie odlozenia prochniczej warstwy na oddzielna pryzme, ktora po realizacji przedsiewzigcia
spowoduje zagospodarowanie jej w formie uzytku przyrodniczego. Humus ten moze miedzy innymi
zosta¢ wykorzystany na terenie przedsigwziecia do odnowy biologicznej obszaréw zielonych po
realizacji budowy, ale takze wykorzystany do celu odnowy biologicznej terenow nie zwigzanych z
przedmiotowg inwestycja.

Projektowany uklad komunikacyjny zostanie wtaczony do istniejagcego uktadu ulicznego.
Niwelete drog dowiazano do rzednych posadowienia istniejgcych obiektéw infrastrukturalnych, a w
rejonach wiaczenia w zewnetrzny uktad drogowy do rzednych niwelety tych jezdni.

Zagrozenie wod podziemnych w trakcie eksploatacji nie ulegnie znacznemu zwigkszeniu.

Zwykta eksploatacja drogi stanowi stosunkowo niewielkie zagrozenie dla jakosci wod podziem-
nych. Wzrasta ono w przypadku wystapienia zdarzenia o charakterze awarii, wiazacej si¢ z
uwolnieniem do $rodowiska substancji latwo infiltrujacej do warstw wodonos$nych (substancje
ropopochodne, inne chemikalia itp.).

W projekcie przewidziano takze mozliwo$¢ ewentualnych migracji zanieczyszczen sptywa-
jacych z wodami opadowymi do wod gruntowych. Podstawowym zalozeniem projektu bylo wiec
zastosowanie odpowiedniego podtoza pod szczelng asfaltows nawierzchnig drogi oraz odwodnienie
obszaru jej uzytkowania poprzez system kanalizacji deszczowej. Wody opadowe odprowadzalo si¢
bedzie powierzchniowo do wpustow kanalizacji deszczowej, przy zatozeniu odpowiednich spadkow
podtuznych i poprzecznych projektowanej nawierzchni. Przedmiotowy projekt narusza istniejacy
system odwadniania terenu, w ktorym wody opadowe wprowadzane sa bezposrednio do gruntu.
Nowy system gwarantuje jednak odprowadzanie $ciekow wod opadowych, a wody opadowe z drog
przed wlotem do srodowiska zostang oczyszczone poprzez separatory oddzielajace zanieczyszczenia
state (piasek, szlamy, nawiewy organiczne itp.) oraz cieklte (ewentualne zwigzki ropopochodne).

Dla odizolowania powierzchni jezdnej od podtoza wodno-gruntowego pod izolacyjnym
podtozem asfaltowym nawierzchni drogi wykonanym z warstwy $cieralnej SMA 0/12.8 mm (5 cm)
zostanie wykonana warstwa wigzaca betonu asfaltowego (8 cm), podbudowa zasadnicza z betonu

asfaltowego (14 cm), podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego (20 cm). Posadowione to
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wszystko zostanie na zniwelowanym nasypie drogowym gruntu rodzimego. Tak duza liczba warstw
izolacyjnych powinna nie dopusci¢ do bezposredniego sptywu ewentualnych zanieczyszczen
powstatych podczas eksploatacji obwodnicy pod powierzchni¢ drogowa. Opisane powyzej zabez-
pieczenia dla gruntéw, powierzchni ziemi i wod gruntowych maja na celu ograniczenie migracji
ewentualnych zanieczyszczen do wod podziemnych oraz przywrdcenie powierzchni ziemi stanu
rownowagi ekologicznej, estetycznej oraz spetniajacej zasady ochrony srodowiska.

Na etapie budowy nie planuje si¢ odwodnien wykopow budowlanych, gdyby jednak doszto
do odprowadzania wod gruntowych z wykopow budowlanych celem osuszania, to zgodnie z ustawa
Prawo Wodne inwestor bedzie mial obowiagzek uzyska¢ pozwolenie wodno-prawne. Decyzja w tej
kwestii zostanie podjeta na etapie prac wykonawczych. Przy odprowadzaniu wod z wykopow budo-
wlanych wskazanym by bylo wykorzystanie planowanego separatora ropopochodnych do odprowa-
dzania w przysztosci wod opadowych.

Obszar planowanej budowy nie jest obecnie uzytkowany pod katem uzyteczno$ci publi-
cznej i dla odpowiedniego zagospodarowania terenu, zgodnie z planem sytuacyjnym oraz prawem
ochrony $rodowiska, konieczno$cig bedzie przed przystapieniem do budowy zabezpieczenie stanu
powierzchni ziemi oraz gruntu do stanu zgodnego z obowiazujagcym ustawodawstwem. Przed
deniwelacjg terenu oraz wykopami instalacji kolidujacych, nastapi zerwanie powierzchni ziemi, a po
zabudowie odnowa biologiczna terenow bedzie prowadzona jednoczesnie z budowa przedmiotowe;j
obwodnicy.

Jedynym w zasadzie czulym punktem mogacym zanieczy$ci¢ wody gruntowe lub gleby, to
woda z gaszenia ewentualnych pozarow oraz wyciekow awaryjnych. Pewna nich ilo$¢, odpowiednio
zanieczyszczona (np. w czasie gaszenia pozardw) moze zosta¢ wprowadzona bezposrednio do grun-
tu lub urzadzen podczyszczajacych, ktore nie musza nadazy¢ z oczyszczaniem duzych ilosci napty-
wajacych zanieczyszczen. Zabezpieczeniem bedzie tu jedynie niedopuszczenie do ewentualnej
awarii poprzez uregulowania ruchu drogowego.

Z punktu widzenia oddziatywania na podtoze gruntowo-wodne istotnym jest zastosowanie
odpowiedniej technologii i rozwigzan konstrukcyjnych niezaleznych od wariantow lokalizacyjnych
przedsiewzigcia. Lokalizacja ma wigksze znaczenie z punktu ochrony powierzchni ziemi i w tym
wzgledzie wybdr wariantu 2 ma zdecydowana przewage nad pozostalymi. Reasumujac nalezatoby
wysuna¢ wnioski dotyczace:

- prowadzenia prac zwigzanych z projektowanym przedsigwzigciem zgodnie z obowigzujacymi
przepisami i normami, przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu i przy zachowaniu przedsta-
wionych powyzej zasad ochrony §rodowiska,
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- systemu odwadniajacego droge, ktory powinien by¢ zabezpieczony przed potencjalnym odbior-
nikiem powierzchniowym (rowem melioracyjnym, ciekiem), zabezpieczeniem awaryjnym, np.
w postaci osadnika czy separatora ropopochodnych,

- etapu sporzadzania projektu, w ktorym nalezy zwrdci¢ uwage na konstrukcjg rowow trawiastych
(zastosowanie geowloknin), szczegdlnie na gruntach piaszczystych, w obrebie dolin oraz na
obszarach z ptytko wystepujacych poziomem waéd gruntowych.

6b. wptyw przedsiewziecia na wody powierzchniowe

Stan wod powierzchniowych w okolicach Stanistawowa jest stabilny, charakteryzujacy si¢
stosunkowo wysokim tadunkiem zanieczyszczen, a przedmiotowa zabudowa przy bezawaryjnym jej
prowadzeniu nie powinna znaczaco naruszy¢ stosunki wodne przedmiotowego obszaru.

Gospodarka wodno-scieckowa projektowanego przedsigwzigcia ograniczy si¢ w tym przy-
padku, przede wszystkim do odprowadzania wod opadowych oraz ewentualnych przetozen koliduja-
cych sieci przebiegajacych w bezposrednim sgsiedztwie przedmiotowej zabudowy. Odwodnienie
obwodnicy obejmuje gldwnie rowy przydrozne, do ktérych odprowadzane beda wody opadowe i tylko
nielicznie planuje si¢ odprowadzanie wod poprzez system kanalizacji deszczowej. Jednak w
przypadku tego systemu nalezaloby przewidzie¢ krawezniki z wpustami ulicznymi kanalizacji
deszczowej. Niweleta obwodnicy zaprojektowana zostata w ten sposéb, ze tworzy wierzchotki sptywu
grawitacyjnego w kierunku odbiornikow wod. Sptyw wod opadowych odbywat si¢ bedzie w kierunku
odbiornikbw dorzecza rzeki Czarnej. Bezposrednimi odbiornikami wod opadowych z obszarow
objetych kanalizacja bedg w tym przypadku wpusty kanalizacji deszczowej wskazanej w warunkach
technicznych aktualnie bedacych w sferze uzgodnien z wiascicielem ciekow. Wprowadzanie wod
powierzchniowych do $rodowiska, zgodnie z Prawem Wodnym wymagato bedzie na etapie projektu
budowlanego pozwolenia wodnoprawnego. Dla ustabilizowania zrzutu czgsto buduje si¢ przy drogach
posredni zbiornik retencyjny z mozliwoscig wykorzystania go jako zbiornika pozarowego. Jednak
fatwo$¢ dostepu do infrastruktury miejskiej Gabina, a takze lokalizacja w poblizu ciekow
powierzchniowych terenu spowodowala rezygnacje¢ z tego typu rozwigzania.

Dla przedmiotowego przedsigwzigcia opracowany zostanie operat wodnoprawny wnioskujacy
o pozwolenie na wykonanie urzadzen wodnych w rejonie projektowanej obwodnicy w zakresie:

» Przetozenia i modernizacji sieci melioracyjnych i ciekow wodnych,
» Budowy przepustdéw — zwigzanych funkcjonalnie z ciekami wodnymi,
» Odprowadzenia wody opadowej z terenu projektowanej obwodnicy do odbiornikéw.

Wody opadowe z czgsci utwardzonej, poprzez wpusty uliczne zostang odprowadzone do
rowow przydroznych. Przedstawiony w projekcie sposob rozwigzania gospodarki wodami opadowymi

powinien zapewni¢ zrzut tadunku zanieczyszczen zgodny z warto$ciami zawartymi w rozporzadzeniu
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Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. — w sprawie warunkéw, jakie nalezy spelnié przy
wprowadzaniu Sciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. nr 137, poz. 984). Zgodnie z cytowanym rozporzadzeniem skutecznos¢
oczyszczania wod opadowych powinien zapewnia¢ na odptywie stopien czystosci wod na poziomie
ponizej 100 mg/dm® dla zawartosci w nich zawiesin ogélnych oraz ponizej 15 mg/dm?® dla zawartosci
w nich substancji ropopochodnych. Ponad to system odprowadzania i oczyszczania wod powi-
nien by¢ zgodny z Polskg Normg PN-S-02204 — Drogi samochodowe. Odwodnienie drog.

Wody opadowe z terendw nieutwardzonych odprowadzane beda jednak w wickszosci, w
sposdb naturalny bezposrednio do ziemi i wod gruntowych nie naruszajac aktualnie istniejacego w
obszarze przedsigwzigcia odprowadzania wod deszczowych.

Przy przyjeciu miarodajnego deszczu o prawdopodobienstwie wystgpienia p = 50%, Q = 130
dm3/s*ha. Czas trwania deszczu t = 15 min - catkowity odptyw z w/w zlewni szacowany jest wzorem:

Q=Fxqxy [dm¥s]

i wynosi q = 130 dm*/ha * s.
Ilo$¢ wod opadowych odprowadzanych z obszaru obwodnicy przy wspdtezynniku sptywu 0,8
szacowana jako catkowity obliczeniowy odptyw z terenow utwardzonych:

e jezdnia drogi obwodnicy wariant 2: 7 x 3752 = 26 260 m?
¢ jezdnia drogi obwodnicy wariant 3: 7 x 4990 = 34 930 m?

dla wariantu 2 szacowana jest na poziomie:
Omax = 130 X 2,626 X 0,8 = 273,1 dm’/s - dlawariantu 2
Omax = 130 X 3,493 x 0,8 = 363,3 dm’/s - dla wariantu 3

l

Z punktu widzenia oddzialywania na wody powierzchniowe istotnym jest nie zmienianie
stosunkéw wodnych terenu. Naturalnie wody opadowe sg wchlaniane przez grunt, a ich nadmiar
odprowadzany wodami powierzchniowymi do zbiornikdw wodnych. Na analizowanym obszarze
wody opadowe aktualnie sg wchianiane w glab ziemi, a w zwigzku z realizacjg inwestycji cz¢$¢ z nich
zostanie odprowadzona poprzez kanalizacj¢ deszczowa zmniejszajac obszar nawodnienia terenu, a co
za tym idzie stosunkéw wodnych. | im mniejsza jest ilo§¢ odprowadzanych wod opadowych, tym
zmiana stosunkéw wodnych bedzie mniej istotna dla réwnowagi bonitacyjnej terenu. Wymog ten
niewatpliwie najbardziej spetnia wariant 2 gdyz w wariancie 3 ilo$¢ odprowadzanych wdd z same;j
powierzchni jezdni jest wicksza 0 90,2 dm?%s.

Orientacyjne wartosci wskaznikow zanieczyszczenia wod opadowych na podobnych obiek-
tach przyjeto na podstawie literatury i ksztaltujg si¢ one na poziomie:

» zawiesiny: 0,5 + 58 mg/dm?
> utlenialnosé: 11 + 156 mg/dm®
> BZT5: 2,4 + 31 mg/dm’
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» substancje ropopochodne: $lady + 9 mg/dm3
Odprowadzanie wod z obszaru drogi bedzie zgodne z § 19.1. ww. rozporzadzenia, a poziomy
stezenia zanieczyszczen ponizej dopuszczalnych wskaznikow:
> stezenie zawiesiny ogolnej: < 100 mg/dm®,

> substancji ropopochodnych: < 15 mg/dm®.

Zgodnie z § 19.2. ww. rozporzadzenia wody opadowe i roztopowe z innych powierzchni niz
omoOwione powyzej, np. terendow nieutwardzonych moga by¢ odprowadzane w sposéb naturalny do
wod lub do ziemi bez oczyszczania. Projektowana obwodnica nie bedzie zatem dodatkowo
oddziatywata na stan wod powierzchniowych omawianego obszaru przedsigwzigcia. Oddziatywanie
to moze nastgpi¢ jedynie w przypadku wystapienia skutkow wynikajagcych z awarii (np. wyciek
chemikaliéw czy wybuch podczas wypadku drogowego).

W stadium budowy jak i eksploatacji nie planuje si¢ wprowadzania zadnych substancji
celowych mogacych pogorszy¢ stan wod w najblizszym sgsiedztwie omawianego obszaru. Wszelkie
prace zwigzane z budowa powinny jednak odbywac si¢ pod kontrola, a ewentualne wigksze wycieki
substancji zanieczyszczajacych wody powierzchniowe powinny zostaé wczesniej zaplanowane i w
miar¢ mozliwos$ci ograniczane do niezbg¢dnego minimum.

Zgodnie z § 19.1. rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. — w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. nr 137, poz. 984), z powierzchni
szczelnej terendw przemystowych o powierzchni drég i parkingdw powyzej 0,1 ha, powinny by¢
oczyszczone w ilosci, jaka powstaje z opadow o natgzeniu 15 dm®/s na 1 ha.

Z punktu widzenia tworzenia si¢ zanieczyszczen wod opadowych istotnym jest zastosowanie
odpowiedniej technologii zwigzanej z oczyszczaniem wod, a jest to niezalezne od wariantow
lokalizacyjnych przedsiewzigcia.

Wptyw prac budowlanych na $rodowisko gruntowo-wodne bedzie krotkotrwaty i przemi-
jajacy (z wyjatkiem trwalego zajecia pasa terenu pod drogg) i nie spowoduje zmiany stosunkOw
wodnych w analizowanym rejonie. Podczas ulepszania podtoza i wykonywania warstw nawierzchni
drogi, moze nastgpi¢ zanieczyszczenie srodowiska gruntowo-wodnego rozlanymi paliwami oraz na
skutek awarii sprzetu technicznego. Zanieczyszczenia te powinny by¢ natychmiast usunigte i depo-
nowane na specjalnie przygotowanym sktadowisku lub zneutralizowane w miejscu powstania.
Powstate w czasie realizacji inwestycji Scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu budowy
zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Zuzycie wody oraz energii w trakcie budowy powinno by¢
ograniczone do niezbednego minimum. Podczas prowadzenia robot ziemnych moga powsta¢ szkody

w $srodowisku naturalnym w miejscach wykopow 1 odktadow, w obrgbie pasa drogowego i jego
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sgsiedztwie. Nalezy zadba¢ o to, aby naruszenia powierzchni terenu nie byly rozlegle, a po
wykonaniu robdt przywrdci¢ powierzchni¢ terenu w sasiedztwie inwestycji do stanu sprzed
rozpoczecia prac. W celu ochrony srodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniami
emitowanymi w trakcie realizacji drogi, nalezy wlasciwie przygotowac i zorganizowac roboty oraz
zaplecze budowy. Zta organizacja robot i brak nadzoru moga doprowadzi¢ do zanieczyszczenia
wody i1 gruntu paliwami i olejami, zasmiecania §rodowiska wokot budowy niewykorzystanymi
materiatami lub odpadami, niszczenia istniejacej infrastruktury oraz obnizenia jakos$ci wykonaw-
stwa, ktora posrednio ma wptyw na stan srodowiska w okresie eksploatacji. W celu zabezpieczenia
srodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem, w trakcie budowy drogi powinien by¢
wykorzystywany sprawny technicznie sprzgt i Srodki tranSportu, zapewniajace maksymalng ochrone
srodowiska, a ich eksploatacja powinna by¢ zgodna z instrukcjami obstugi. W celu zmniejszenia
ryzyka zanieczyszczenia zbiornikoéw wod podziemnych podlegajacych szczegélnej ochronie,
konieczne jest aby bazy budowlane i transportowe mogly by¢ zlokalizowane poza obszarami
konfliktowym. W przypadku koniecznosci lokowania bazy w obszarze konfliktowym zaleca si¢
uszczelnienie podtoza.

Technologie robot budowlanych stosowanych przy budowie drog nie powoduja powstawania
zadnych $ciekow, ktore miatyby jakikolwiek wptyw na okoliczne wody powierzchniowe i gruntowe.
Niezbedne do budowy materialy, takie jak beton cementowy oraz masy mineralno-bitumiczne,
dowozone beda z odlegltych wytworni i dlatego ich wytworzenie nie wptynie na lokalne warunki
srodowiskowe. Budowa drogi moze jednak spowodowaé¢ zaburzenia stosunkow wodnych na obsza-
rach sasiadujgcych z miejscem budowy oraz spowodowac pogorszenie jako§ci wod powierzchnio-
wych. W zwigzku z czym nalezy tak zaplanowa¢ roboty budowlane aby w okresie wykonywania
okreslonego odcinka drogi lub obiektu inzynierskiego zapewni¢ petna droznos$¢ naturalnego odptywu
wod powierzchniowych oraz systemow melioracyjnych. Dobrze zaplanowana budowa obiektow
inzynierskich na naturalnych ciekach wod powierzchniowych nie powoduje znaczacego zagrozenia
dla tych wod a negatywne oddziatywanie jest krotkotrwale i nie powoduje trwatej degradacji
okolicznych ekosystemow wodnych.

W liniach rozgraniczajacych teren projektowanej inwestycji niezbedne bedzie zorganizo-
wanie placow zaplecza budowy. Poza zaspokojeniem potrzeb socjalnych, place budowy beda stuzyty
jako miejsca postojowe dla maszyn budowlanych i pojazdow. W zwiazku z tym nalezy szczegodlna
uwage zwracac¢ na tankowanie maszyn budowlanych oraz na przebieg awaryjnych napraw maszyn i
pojazdéw. Podczas tych czynnosci czesto wystepuja wycieki paliwa, olejow (szczegolnie oleju

hydraulicznego) i innych ptynéw eksploatacyjnych, ktore moga skazi¢ wodg i glebe.
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W celu ograniczenia mozliwos$ci zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo-wodnego na etapie
realizacji inwestycji, zaplecze budowy nalezy zorganizowaé zgodnie z wymogami $rodowiska, a w
szczegblnosci:

- uszczelni¢ nawierzchnie placéw postojowych dla maszyn, $rodkéw transportu, parkingéw dla
pracownikdw itp.

- odpady gromadzi¢ w sposob selektywny i utylizowa¢ je zgodnie z obowigzujacymi przepisami

- zadaszy¢ i uszczelni¢ powierzchnie, na ktérych skladowane beda materiaty budowlane i odpady
niebezpieczne np.: zanieczyszczone grunty

- zorganizowac odbior odpadow i $ciekow przez koncesjonowane firmy.

W celu ograniczenia ewentualnych szkdéd nalezy zadbaé o to, aby obszary naruszenia
powierzchni ziemi byly jak najmniejsze, a po wykonaniu robot przywrédci¢ powierzchnie¢ terenu do
stanu sprzed rozpoczecia prac. Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum zasieg wymiany gruntow
a przemieszczane masy ziemne, w jak najwigkszym stopniu zagospodarowywac na terenie inwestycji.
Podczas wykonywania prac budowlanych zwigzanych z realizacjg planowanej inwestycji powinny
zosta¢ spetnione nastepujgce warunki:

- roboty ziemne wykonywane na ciekach powierzchniowych i w ich bezposredniej bliskosci nie moga
zmienia¢ naturalnych kierunkow sptywu wod

—  przebudowa urzadzen melioracyjnych powinna by¢ uzgodniona w Wojewodzkim Zarzadzie
Melioracji i Urzadzen Wodnych.

Czas prowadzonych odwodnien powinien by¢ maksymalnie krotki, ponadto nalezy stosowaé
metody ograniczajace ilos¢ odpompowywanej wody. Prowadzenie odwodnien budowlanych dla
ktorych lej depresji wykracza poza linie rozgraniczajace teren inwestycji, wymaga uzyskania
pozwolenia wodnoprawnego. Place zaplecza technicznego budowy oraz wytwdrnie betonu i mas
mineralno — bitumicznych powinny by¢ zlokalizowane poza zasiggiem mozliwosci zaistnienia

bezposredniego sptywu powierzchniowego do ciek6w naturalnych.

6c¢. oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Ruch drogowy czgsto jest przyczyna pogorszenia si¢ jakosci powietrza atmosferycznego w
otoczeniu drogowym poprzez emisj¢ zanieczyszczen chemicznych. Zanieczyszczenia te sg przede
wszystkim produktami spalania paliw plynnych. Egzystencja biologiczna uwarunkowana jest
wspotdziataniem niezliczonych czynnikow, ktére tworza w $rodowisku swoisty klimat w jakim
organizm zywy, ktory moze rozwing¢ si¢ w peini lub ulec degradacji. Do $rodowiska fizyko-
chemicznego mozna zaliczy¢ optymalne przedzialy temperatury otoczenia, dostgpnos¢ swiatta, tlenu
z powietrza, wody o okreslonej czystosci, sktadnikéw budulcowych komorek i energii pozywienia,
jako niezbednego paliwa dla zachodzacych w organizmie procesow zyciowych. Wszelkie skrajne

warto$ci wykraczajace poza przedziaty optymalne, gwattownie dziatajace energie i obce substancje
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chemiczne, przetamujac granice tolerancji mogg zniszczy¢ zycie. We wspolczesnym §wiecie coraz
jaskrawiej zarysowuje sie antagonizm pomiedzy organizmami zywymi, a technikg. Chociaz
zdobycze techniki majg stuzy¢ cztowiekowi, to jednak nadmierna i jednostronna rozbudowa zagraza
mechanizmom ozywionym w §wiecie roslin, zwierzat, a przede wszystkim czlowieka.

Jednym z takich zdobyczy techniki stuzgcych cziowiekowi jest transport samochodowy,
ktorego efektem jest emisja do atmosfery wielu ekotoksyn. Istnieje kilka synergistycznych mecha-
nizméw dziatania ekotoksyn np. wspotwystepowanie benzo(a)pirenu z otowiem wielokrotnie zwie-
ksza kancerogeneze $rodowiska w stosunku gdyby te substancje wystepowaly oddzielnie. Inny jest
zwigzany z niedoborem tlenu, nadmiarem dwutlenku wegla, obecnos$cia tlenku wegla, tlenkow azotu
dwutlenku siarki oraz innych zanieczyszczen atmosfery, prowadzi do ograniczenia tlenowej produk-
cji energii. W rezultacie do szeregu chordb tzw. cywilizacyjnych. Skutki dziatania tych zanieczysz-
czen zaleza nie tylko od maksymalnych stgzen toksycznych zanieczyszczen lecz takze od czasu
ekspozycji. Przy dluzszej ekspozycji nawet subtoksyczne stezenia substancji zanieczyszczajacych
srodowisko moga kumulowaé si¢ w organizmie zywym, a przy lacznym dzialaniu kilku substancji
zaznacza si¢ nie tylko sumujacy sie, ale i potencjalizujacy wptyw. Rozwoj motoryzacji niesie ze soba
wszystkie wymienione powyzej elementy.

o pylowe zanieczyszczenia atmosfery

Zanieczyszczenia stale powietrza tworza wielofazowy uktad, w ktorym osrodkiem jest po-
wietrze atmosferyczne, zanieczyszczenia natomiast tworzg fazy rozproszone w tym osrodku. Uktady
takie nosza nazwe aerozoli. Aerozole te stajg na drodze dyspersji lub kondensacji. W przypadku
ruchu pojazdéw samochodowych tworza si¢ zardwno aerozole pochodzenia dyspersyjnego (tworzace
sie na skutek unosu) oraz kondensacyjne, przy niepetnym spalaniu si¢ paliw w formie tzw. sadzy.

e zanieczyszczenia atmosfery dwutlenkiem siarki

Chociaz mamy naturalne zrodta dwutlenku siarki (gazy wulkaniczne), to maja one drugo-
rzedne znaczenie dla ksztalttowania si¢ poziomu stezen SO, w stosunku do zrodet spalania paliw
Zanieczyszczonych siarka. Takze i paliwa ptynne stuzace do napg¢dzania transportu samochodowego
nie sg pozbawione siarki, ktora podczas spalania w tlenie tworzy zanieczyszczajacy atmosfere
dwutlenek.

e zanieczyszczenia atmosfery tlenkami azotu

Oblicza si¢, ze roczna globalna emisja tlenkow azotu do atmosfery w $wiecie wynosi 1100
min. ton. Cz¢$¢ pochodzi z wybuchdéw wulkandw, czgs$¢ z czynnosci funkcjonalnych bakterii, jednak
ok. 53 min. ton to wynik dziatania cztowieka, przy czym gldownym Zrodtem emisji tlenkow azotu do

srodowiska to procesy spalania roznego typu paliw, w tym paliw ptynnych.
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e zanieczyszczenia atmosfery tlenkiem wegla
Tlenek wegla jest jednym z najbardziej rozpowszechnionych gazoéw trujacych w przyrodzie.
Grozba zatru¢ tym zwigzkiem bedzie istniata tak dtugo, dopoki nasza cywilizacja bedzie wykorzy-

stywata niekontrolowane procesy spalania paliw jako material wyjsciowy do rdéznych procesow
technologicznych i w gospodarstwie domowym. Samochod nalezy do najwazniejszych zrodet

wytwarzania tlenku wegla w srodowisku. Ocenia si¢ np., ze w Nowym Jorku jest wytwarzane ok. 3,8
tys. Mg tlenku wegla dziennie. W naszym kraju nikt jeszcze nie pokusit si¢ na takie badania, aczkol-
wiek niejednokrotnie udowadnia si¢ znaczny udziat tej toksyny w ogdlnym bilansie zanieczyszczen
atmosfery.

Zgodnie z ustawa Prawo Ochrony Srodowiska, aby okresli¢ stan jako$ci zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego, nalezy korzysta¢ z metodyki referencyjnej podanej w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16 poz. 87 z dnia 3 lutego 2010 r.). Wskaznikami okreslajacymi
jakos$¢ powietrza atmosferycznego jest stezenie $rednioroczne z tlem oraz czestos¢ przekraczania
stezenia jednogodzinnego. Obliczenia pozioméw substancji w powietrzu dla Zrédta liniowego
dokonuje si¢ jak dla zespotu emitorow punktowych, po uprzednim umownym zastapieniu zrodta
liniowego zespotem emitorow punktowych. Metodycznie model obliczeniowy oparty jest o klasyczna
formule Pasquille’'a. Oznacza to, ze oprocz wymogu plaskos$ci terenu, statych predkosci i kierunku
wiatru, wymaga takze nieruchomego zrodta o stalej emisji. Jest to zatem model obarczony bledami,
gdyz pojazdy samochodowe poruszaja si¢ po jezdni nie uwzgledniajac rownomiernie roztozonej emisji
na catym odcinku drogi oraz czynnika dynamicznego wynikajacego z ruchu pojazdow. Stosowany
model nie uwzglednia takze interakcji fizykochemicznych zachodzacych w rozprzestrzeniajacym sie
zanieczyszczonym powietrzu. Dotyczy to migdzy innymi zjawisk suchego osiadania i pochtaniania
zanieczyszczen przez podioze, wymywania ale takze fizykochemicznych przemian zanieczyszczen.
Nieuwzglednienie tych czynnikéw skutkuje znacznym zawyzaniem wynikéw obliczen, w stosunku
do wielkosci faktycznie wystepujacych.

Powierzchni¢ jezdni moga zalega¢ pyly pochodzenia naturalnego, przemystowego i uno-
sowego. Pyl na powierzchni jezdni moze by¢ takze §wiadomie rozsypany przez shuzby utrzymania
ruchu jako $rodek przeciwposlizgowy lub stanowi¢ ubytek przewozonych materiatéw sypkich.
Wymienione pyly moga zostaé porwane przez powstajace w otoczeniu pojazdu strugi i wiry
powietrza. Zjawisko to, noszace nazwe zapylenia wtOrnego nie jest mozliwe do oszacowania
metodami teoretycznymi. Niemniej trzeba podkresli¢, ze ilo§¢ wtdrnych pytow jest o kilka rzedoéw
wielko$ci wigksza od ilosci czastek statych wytwarzanych w silnikach i innych podzespotach

pojazdow samochodowych. W takich warunkach trudno pokusi¢ si¢ o jakagkolwiek interpretacje i
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wnioskowanie zanieczyszczen pytowych pochodzacych z funkcjonowania transportu samocho-
dowego. Biorac jednak pod uwage fakt, ze jednym ze Zrédet zanieczyszczen powietrza w mieScie
jest udziat emisyjny pochodzacy z funkcjonowania transportu, ktéry po zrealizowaniu obwodnicy
zmniejszy sie automatycznie, zmniejszajac tlo zanieczyszczen w catym miescie rozkladajgc je na
wiekszy obszar aglomeracji miejskiej.

Coraz ostrzejsze normy standardow emisyjnych pojazdow samochodowych w  Unii
Europejskiej wymuszaja staly postep technologiczny w konstrukcjach jednostek napedowych oraz
stosowanych paliwach. W efekcie w ciagu ostatnich lat zmniejszyla si¢ wielokrotnie emisja wielu
substancji w tym najbardziej ucigzliwych pochodzacych z funkcjonowania transportu tlenkow azotu i
tlenku wegla. Juz wyeliminowano zwigzki olowiu, a stosowanie coraz nowoczes$niejszych uktadow
wydechowych z katalizatorami wydatnie zmniejsza emisj¢ weglowodorow oraz pylow zawieszonych w
postaci sadzy. Postep w tej dziedzinie trwa nadal i w niedlugim czasie nalezatoby si¢ spodziewac
dalszego obnizenia emisji, pomimo ciaggtego wzrostu liczby pojazdow samochodowych.

Jak wspomniano powyzej najbardziej znaczacymi produktami zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego pochodzacymi z proces6w spalania paliw sg tlenki azotu i tlenek wegla. Przy
wyborze substancji wprowadzanych do $rodowiska kierowano si¢ przede wszystkim wielkoS$cia
emisji oraz obowigzujacym wskaznikiem odniesienia jakim jest stg¢zenie dopuszczalne. Sposrod
substancji wprowadzanych do powietrza w spalinach samochodowych najwiekszy udziat
bezwzgledny, a jednoczes$nie majacy swoj odnosnik warto$ci dopuszczalnej ma tlenek wegla.
Okazuje si¢ jednak, ze warto$¢ bezwzgledna emisji nie oznacza rdéwnoczesnie najwigkszego
zagrozenia dla $rodowiska i jak wynika z przedstawionego raportu oddzialywania na $rodowisko
pomimo wielokrotnie wyzszej emisji niz inne zanieczyszczenia wprowadzane do powietrza w catym
obszarze oddziatywania przedsiewzigcia na §rodowisko nie nalezatoby si¢ spodziewac przekroczen
tego sktadnika spalin samochodowych.

Koniecznoscig byto zatem znalezienie innego sktadnika spalin samochodowych o nizszej
wartosci dopuszczalnej, a jednocze$nie stosunkowo wysokiej emisji. Do substancji takiej nalezy
dwutlenek azotu o wielokrotnie nizszych wartosciach odniesienia niz tlenek wegla. Inne substancje
emitowane w spalinach samochodowych przy sprawnie dziatajacych uktadach silnikowych i dopa-
laczach katalitycznych maja znacznie nizsze warto$ci emisji i czesto wyzsze warto$ci odniesienia
dopuszczalnego gwarantujace dotrzymanie obowigzujacych standardéw o ile dwutlenek azotu takie
standardy dotrzymuje np.: dwutlenku siarki (obliczenia w zalaczniku). Majac powyzsze na
wzgledzie w przedmiotowym przypadku nie zachodzi konieczno$¢ analizowania innych substancji
wprowadzanych przez samochody do powietrza, aczkolwiek w zataczniku obliczeniowym okreslono

emisje dla typowych substancji emitowanych do $rodowiska powstajagcych w procesie spalania
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paliw. Przeprowadzenie rozprzestrzeniania dla tych substancji nie wprowadza dodatkowych istot-

nych aspektéw z punktu widzenia oddziatywania na srodowisko i nie ma konieczno$ci prowadzenia

dla nich dodatkowych obliczen.

W przedmiotowym przypadku istnieje mozliwo$¢ zanieczyszczania powietrza atmosfe-
rycznego poprzez wprowadzenie na teren inwestycji niezorganizowanego, liniowego zrodta zanie-
czyszczen spalinami samochodowymi. Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego spalinami
samochodowymi sg traktowane w sposob szczeg6lny, a ich udzial ustalany jest przez Panstwowa
Inspekcje Ochrony Srodowiska jako udzial w tle zanieczyszczen, nie wymagajacy pozwolenia na
wprowadzanie gazéw i1 pyldéw do powietrza. W oddzialywaniu na powietrze atmosferyczne
uwzgledniono:

podstawowe dane o ruchu drogowym i obszarze przedsigwzigcia;

okreslenie aerodynamicznej szorstkosci terenu;

aktualny stan jakoS$ci powietrza;

warunki meteorologiczne;

informacje o rodzaju ruchu drogowego, stosowanych urzadzeniach i technikach oraz charakterystykach
technicznych zrédet powstawania i miejsc emisji;

czas pracy zrodet powstawania i miejsc wprowadzania substancji do powietrza w ciggu roku;

okreslenie wprowadzanych do powietrza rodzajow i ilo$ci substancji;

wielkosci 1 miejsca powstawania emisji w trakcie normalnej eksploatacji drdg;

informacj¢ o istniejacym oddzialywaniu emisji na srodowisko;

graficzne przedstawienie wynikow obliczen stanu jakosci powietrza (w zalgczniku obliczeniowym);

Metodycznie oddziatywanie na powietrze atmosferyczne opracowano w oparciu o:

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. nr 62, poz. 627 z poz.
zmianami);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia
niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16, poz. 87);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie rodzajéw instalacji, ktorych
eksploatacja wymaga zgloszenia (Dz. U. nr 283, poz. 2839);

Materiaty zrédtowe w zakresie powietrza atmosferycznego obejmuja:
+« Dane udostepnione przez inwestora, w tym planowana prognoza ruchu (w zataczniku),

KD

+« Dane meteorologiczne — statystyka stanéw réwnowagi atmosfery i $redniej temperatury powietrza dla

Warszawy uzyskane z IMGW;
Wymienione powyzej gazy sg ucigzliwe dla srodowiska, a poziom ich stezen w powietrzu
atmosferycznym jest prawnie unormowany rozporzadzeniem Ministra Ochrony Srodowiska (Dz. U.
nr 1, poz. 12 z 2003 r.). Tak wiec aktualne warto$ci dopuszczalne stezen zanieczyszczen emito-

wanych z terenu planowanej przebudowy nalezatoby przyja¢ jako:
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o dwutlenek siarki (CAS 7446-09-5):
1 godzinne = 350 pg/m?®,
roczne = 20 pg/m?,
o tlenki azotu (CAS 10102-44-0):
1 godzinne = 200 pg/m?®,
roczne = 40 pg/m®,
o tlenek wegla (CAS 630-08-0)
1 godzinne = 30 000 pg/m?,
e pyl zawieszony PM10
1 godzinne = 280 pg/m®,
roczne = 40 pg/m®,
e benzen [CAS 71-43-2]
1 godzinne = 30 pg/m®,
roczne = 5 pg/m®,

W projektowanym przedsigwzigciu zrodlem emisji zanieczyszczen atmosfery bedzie emitor

liniowy wzdtuz przebiegu obwodnicy, przy czym dla okre$lenia zasiegu oddzialywania zatozono

punktowe zrdédta jednostkowe wzdhuz kierunkéw ruchu komunikacyjnego. Na podstawie wielkosci

emisji zanieczyszczen oraz parametréw emitorow przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania si¢

substancji w atmosferze. W obliczeniach zastosowano wspotczynnik aerodynamicznej szorstko$ci

terenu rowny:

Z, = 0,5 [m]

Przy wyliczeniu emisji zanieczyszczen do powietrza (obliczenia w zatgczniku nr 2 oblicze-

niowym dla powietrza) kierowano si¢ nastepujgcymi zatozeniami:

przecigtne zuzycie paliwa na poziomie 8 dm® na 100 km,

dhugos¢ projektowanej trasy wynosi 3753 m dla wariant 2 i 4990 dla wariantu 3,

szacowana liczba pojazdéw zgodnie z zalaczong prognoza ruchu drogowego na rok 2020 — ze
wzgledu na nowg inwestycje prognozowanie przeprowadzono jedynie dla poczatkowego roku ustabi-
lizowanego ruchu drogowego w roku 2020,

liczba pojazddw z silnikami wysokopreznymi stanowi 15 % wszystkich uzytkownikow drogi,

dane o emisji w Polsce wynikajace z Rocznika Statystycznego - 2009 rok,

wspotezynniki emisji wg dyrektyw: 98/69/EC stage 2000 i 1999/96/EC step 1 — nie analizowano z
uwagi na nieobowigzujgce wskazniki od roku 2015-ego,

wspotczynniki emisji wg dyrektyw: 98/69/EC stage 2005 1 1999/96/EC step 11,

Wyliczenie emisji zanieczyszczen W zataczniku nr 2 do niniejszego opracowania. W wyniku

obliczen otrzymano:

Wariant 2:
e emisja na odcinku 29 (droga nr 637 =+ droga nr 221202 W)
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odwutlenek azotu: E;, = 0,204 kg/h; E, = 0,744 Mg/r
odwutlenek siarki: E., = 0,0025 kg/h; E, = 0,009 Mg/r
opyt zawieszony PM10: Eg, = 0,0053 kg/h; E, = 0,019 Mg/r
obenzen: E, =0,00017 kg/h; E,=0,0008 Mg/r
otlenek wegla: E, = 1,73 kg/h; E,=6,3 Mg/r

e emisja na odcinku 31 (droga nr 221202 W =+ droga nr 4333 W)
odwutlenek azotu: E;, = 0,067 kg/h; E, = 0,245 Mg/r
odwutlenek siarki: E,, = 0,0008 kg/h; E,= 0,003 Mg/r
opyt zawieszony PM10: E, = 0,0018 kg/h; E, = 0,006 Mg/r
obenzen: E, =0,00006 kg/h; E,=0,0002 Mg/r
otlenek wegla: Ep, = 0,62 kg/h; E,= 2,3 Mg/r

e emisja na odcinku 32 (droga nr 4333 W =+ droga nr 50)
odwutlenek azotu: E;, = 0,144 kg/h; E, = 0,525 Mg/r
odwutlenek siarki: E,, = 0,0018 kg/h; E, = 0,0064 Mg/r
opyt zawieszony PM10: E, = 0,0038 kg/h; E, = 0,014 Mg/r
obenzen: E, =0,00012 kg/h; E,=0,0004 Mg/r
otlenek wegla: En=1,14 kg/h; E, = 4,15 Mg/r

Wariant 3:

e emisja na odcinku 33 (droga nr 637 + droga nr 50)
odwutlenek azotu: E;, = 0,25 kg/h; E,=0,91 Mg/r
odwutlenek siarki: E., = 0,0031 kg/h; E,= 0,011 Mg/r
opyt zawieszony PM10: Ep, = 0,0065 kg/h; E, = 0,024 Mg/r
obenzen: E, =0,00021 kg/h; E,=0,0008 Mg/r
otlenek wegla: En, = 1,83 kg/h; E,=6,7 Mg/r

e emisja na odcinku 34 (droga nr 50 + droga nr 4333 W)
odwutlenek azotu: E;, = 1,07 kg/h; E, = 3,92 Mg/r
odwutlenek siarki: E,, = 0,013 kg/h; E, = 0,048 Mg/r
opyt zawieszony PM10: E = 0,028 kg/h; E,= 0,1 Mg/r
obenzen: E, =0,0009 kg/h; E,=0,0033 Mg/r
otlenek wegla:  En = 3,34 kg/h;  E,= 12,2 Mg/r

e emisja na odcinku 35 (droga nr 4333 W =+ droga nr 637)
odwutlenek azotu: E;, = 0,702 kg/h; E, = 2,56 Mg/r
odwutlenek siarki: E,, = 0,0086 kg/h; E,= 0,031 Mg/r
opyt zawieszony PM10: Eg = 0,018 kg/h; E, = 0,067 Mg/r
obenzen: E, =0,0006 kg/h; E,=0,0022 Mg/r
otlenek wegla: Ep, = 2,22 kg/h; E,= 8,1 Mg/r
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e emisja na odcinku 36 (droga nr 637 + droga nr 50)

odwutlenek azotu: E;, = 0,128 kg/h; E, = 0,47 Mg/r

odwutlenek siarki: E,, = 0,0016 kg/h; E, = 0,0057 Mg/r

opyt zawieszony PM10: Eg, = 0,0033 kg/h; E, = 0,012 Mg/r

obenzen: E, =0,00011 kg/h; E,=0,0004 Mg/r

otlenek wegla: En, = 0,75 kg/h; E,=2,7 Mg/r

Dla tak wyliczonych warto$ci emisji, przy pomocy programu komputerowego EK-100W

firmy Atmoterm Opole - wyliczono rozprzestrzenianie sie poszczegélnych zanieczyszczen gazowych
w powietrzu atmosferycznym (wyniki obliczen i obraz graficzny oddzialywania w na powietrze w
zatgczniku). W obliczeniach zastosowano wspétczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu rowny:
Z, = 0,5 [m]

Parametry meteorologiczne majg wpltyw na rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczen w
powietrzu atmosferycznym, a szczegdlnie statyka standw rownowagi atmosfery oraz predkosé i
kierunki wiatrOw majg znaczenie przy rozprzestrzenianiu si¢ zanieczyszczen w powietrzu atmo-
sferycznym. Zgodnie z danymi Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej stany réwnowagi
atmosfery dla analizowanego terenu opracowano na podstawie stacji posterunku meteorologicznego
w Warszawie.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16, poz. 87) tlo zanieczyszczen
przyjeto na podstawie danych pomiarowych Mazowieckiego Panstwowego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska w Warszawie, dla produktow spalania paliw (pismo w zalaczniku).

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne na etapie budowy bedzie miato charakter
przejsciowy i nie jest objete unormowaniem prawnym. Wystepowata bedzie okresowa emisja z
silnikbw spalinowych, zwigzana z ruchem cigzkiego sprzetu, w tym ciezkich pojazddw i beda to
dziesiatki kursow. Lokalnie moze mie¢ miejsce zgrupowanie co najwyzej kilku samochoddw,
oczekujacych na zatadunek lub roztadunek. Jesli silniki tych pojazdow nie bg¢da wytaczane to
lokalnie bgdzie wystgpowata koncentracja spalin — i to moze stanowié¢ pewna ucigzliwosé, odczu-
walna w najblizszym sasiedztwie pojazdéw. Zrodlem emisji pytu beda tez prace ziemne, erozja
wiatrowa, a takze pylenie zwigzane z transportem materiatow, rowniez wynikajacych z operacji
przemieszczania mas ziemnych. Ze wzgledu na fakt, ze wiekszos¢ prac dotyczy¢ bedzie terendw
otwartych (prace beda prowadzone w znacznym oddaleniu od siedzib ludzkich) oddziatywanie na
powietrze atmosferyczne bedzie w niewielkim stopniu odczuwalne dla okolicznych mieszkancow.
Prace w obrgbie istniejagcych zabudowan mieszkaniowych dotycza niewielkich odcinkow drogi i

wiec beda wykonane w stosunkowo krétkim okresie czasu. Dlatego tez mozna stwierdzié, ze praca
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koparek, spychaczy i maszyn drogowych nie spowoduje nadmiernego zanieczyszczenia powietrza
produktami spalania, pochodzacymi z silnikéw pracujacych maszyn i urzadzen, szczegdlnie gdy
wyposazone beda w katalizatory spalin.

Doktadne ustalenie organizacji budowy przedsiewziecia nie jest mozliwe na tym etapie
prac projektowych. W raporcie uwzglednione zostaly ogdélne wskazéwki dotyczace organizacji
budowy majace na celu minimalizowanie oddziatywan na §rodowisko. Z informacji otrzymanych od
Inwestora proponuje sie zlokalizowanie zaplecza budowy w pasie drogowym obwodnicy. Transport
surowcOw na terenie budowy oraz przemieszczanie mas ziemnych odbywato sie w planowanym
pasie drogowym. W obszarach z zabudowa mieszkaniowa zalecono w wytycznych dla wykonawcy
stosowanie petnych ogrodzen, prowadzenie prace budowlanych w $cisle okreslonych godzinach
pory dziennej oraz zakaz robdt w niedziele i swieta. W wymaganiach prowadzenia ruchu cieza-
rowek po placu budowy miedzy innymi zwilzanie podtoza ograniczajacego pylenie wtorne. Nie
planuje si¢ budowy objazddéw. Transport surowcow odbywatl si¢ bedzie drogami publicznymi.
Orientacyjne obliczenia natg¢zenia ruchu drogowego wykazuja minimalny, ponizej 5 %-owy udziat
naptywu cigzarobwek zwigzanych z przedmiotowag budowa w porOwnaniu z aktualng iloscig
samochodoOw na istniejacych drogach, co b¢dzie miato niewielki wptyw na wzrost zanieczyszczen w
otaczajacym inwestycje powietrzu.

omdowienie wynikow obliczen:

Projektowana obwodnica nie bedzie powodowata wigkszych w stosunku do istniejacego
tla, zanieczyszczen powietrza atmosferycznego w obszarze poza granicg jezdni. Jak wykazaty obli-
czenia, zarowno stezenia maksymalne jak i $rednioroczne substancji wprowadzanych do powietrza
na poziomie ziemi w obrebie zrodta liniowego emisji sa wysokie (np. maksymalne Sy, wielokrotnie
przekraczaja dopuszczalne standardy), lecz wynikaja one z nisko nad ziemig umiejscowionych
wylotow emisyjnych, a ich zasigg maksymalny nie przekracza 0,03 m. Jednak dla wszystkich
analizowanych zanieczyszczen wartosci dopuszczalne st¢zen poza obszarem uzytkowania drogi
beda znacznie nizsze od wartosci dopuszczalnych. W zadnym z analizowanych odcinkéw drog i ulic
znajdujacych si¢ w obrebie oddzialywania inwestycji na srodowisko nie bedzie takze wystgpowato
przekraczanie dopuszczalnych poziomow stezenia jednogodzinnego. Wykazane w obliczeniach
przekroczenia stezen dwutlenku azotu wynikaja z niedoktadnos$ci przyjetego modelu obliczenio-
wego 1 mieszcza si¢ w granicach jezdni.

Reasumujac emisja z samochoddw poruszajacych sie po planowanej obwodnicy nie
bedzie zagrazata standardom jakoSci powietrza. Wykazano, ze stezenia dwutlenku azotu

(NO,), to jest tej substancji, dla ktorej w pierwszej kolejnosci standardy jakosci powietrza

moga by¢ zagrozone, dochodzi¢ beda do okoto 70% wartosci normy s$redniorocznej w
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bezposrednim sasiedztwie drogi. Stezenia emitowanych substancji (w tym NO,) bardzo
szybko maleja w miar¢ oddalania si¢ od krawedzi drogi. Stezenia pozostatych substancji w
zadnym punkcie terenu nie zagrazaja Standardom jakosci powietrza.
Wyraznie dajaca si¢ opisac izolinig ciagla wynikajacag z obliczen jest znajdujaca sie
w odlegto$ci 20 + 30 m (w pasmie drogowym) od osi jezdni obwodnicy:
1. dla wariantu 2 izolinia oddzialywania o wartosci:
o dlastezen dwutlenku azotu: E; =6 pg/m®; i E, = 0,086 ug/m’
o dlastezen tlenku wegla: E; == 50 pg/m®;
o dlastezen pytu zawieszonego PM10: E; = 0,09 pug/m®; i E, = 0,001 ug/m’
e dla stezen dwutlenku siarki: E; = 0,07 ug/m®; i E, =0,001 ug/m’
e dlastezen benzenu: E; = 0,005 ug/m®; i E, =0,0001 pg/m®
2. dla wariantu 3 izolinia oddzialywania o wartosci:
o dlastezen dwutlenku azotu: E; =12 ug/m®; i E,=0,3 pg/m®
o dla stezen tlenku wegla: E; == 100 ug/m?;
o dlastezen pytu zawieszonego PM10: E; = 0,15 pg/m®; i E, = 0,004 ug/m®
e dla stezen dwutlenku siarki: E; = 0,13 ug/m®; i E, =0,004 ug/m®
e dlastezen benzenu: E; = 0,01 pg/m® i E, =0,00025 pg/m®
Opisana powyzej izolinia miesci si¢ w pasie drogowym i w kazdym przypadku jest nizsza
od warto$ci dopuszczalnych emitowanych substancji do powietrza. Powyzsze dotyczy kazdego z
obliczonych wariantdw, przy czym dla wiekszosci substancji (za wyjatkiem dwutlenku azotu) steze-
nia mieszcza si¢ w granicy 10 % wartosci dopuszczalnej. Z obliczen wynika, Ze z uwagi na wielko$¢
emisji wariant 2 jest bardziej korzystny dla srodowiska, gdyz w wariancie tym emitowane bedzie do
atmosfery ok. 20 % emisji wynikajacej z przebiegu lokalizacyjnego drogi w wariancie 3.
Najtrudniejszymi fazami tworzenia si¢ wigkszych skupisk zanieczyszczen w powietrzu
atmosferycznym jest faza realizacji inwestycji oraz jej wdrozenie, dlatego organizacja robot w tych
fazach powinna zapewni¢ jak najkrotsze okresy realizacji oraz biezacy nadzor. Projektowana
obwodnica jest zwolniona od obowigzku ubiegania si¢ o pozwolenie na wprowadzanie gazow i py-
16w do powietrza oraz zgloszenia. Z punktu widzenia oddziatywania na powietrze, nie widzi si¢
jednak przeszkod dla realizacji inwestycji w obu wariantach planowanej lokalizacji, gdyz odpo-
wiednia odleglos¢ zrodta liniowego od obszarow chronionych jest w zupetnosci wystarczajaca, aby
nie bylo ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen w powietrzu.
Z analizy oddzialywania na powietrze atmosferyczne wynika, ze wariant 2 jest bardziej
korzystny z uwagi nizszg emisj¢, czego powodem jest krotszy odcinek drogi powodujacy krotszy

Czas przejazdu, a przez to krétszy czas emisji. W konteksScie analizy wynikéw obliczen mozna
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stwierdzi¢, ze brak jest przestanek do ustanowienia obszaro6w ponadnormatywnego oddziatywania, ze
wzgledu na stan jakoS$ci powietrza atmosferycznego.

Wielko$cig, ktéra dobrze odzwierciedla oddziatywanie skumulowane, w tym przypadku
jest tlo zanieczyszczen, okreslane przez Panstwowego Inspektora Ochrony Srodowiska. Jak wyka-
zaly obliczenia warto$ci st¢zen sredniorocznych z ttem w kazdym przypadku miaty wartosci duzo
mniejsze od wartosci dopuszczalnych.

Oddzialywanie zanieczyszczen w wyniku funkcjonowania przedsiewziecia bedzie miato
znikomy wplyw na stan jako$ci powietrza i zdrowie ludzi. Nie przewiduje si¢ takze oddzialywan,
ktore swoim zasiggiem mogtyby objac kraje sasiednie. Oddziatywania krotkoterminowe wystgpowac
beda w niewielkim zakresie i to glownie na etapie budowy. Na skutek skumulowanego oddziaty-
wania pojazdéw samochodowych oraz pracujacych maszyn drogowych i1 pojazdow budowy
oddziatywanie zanieczyszczen pochodzacych ze spalania oleju napedowego i benzyny beda nieco
wiegksze niz tlo, jednak nie na tyle by przekracza¢ stezenia dopuszczalne. Nalezy tu takze zaznaczy¢,
ze na etapie budowy wystapi takze czasowy wzrost zapylenia z transportu materialdéw i maszyn
budowlanych. Emisje ta zwana wtdrng ma charakter niezorganizowany i nie sposob okresli¢ jej na
podstawie analizy ilo$ciowej. Oddziatywanie to wystepuje lokalne i krdétkookresowo jedynie w
miejscach prowadzenia prac budowlanych i zanika w momencie ich zakonczenia. Nalezy jednak
traktowa¢ je jako ucigzliwo$¢, a jego skutki ogranicza¢ przez zachowanie wysokiej kultury
prowadzenia robot. Prawdopodobnie w wieloletnim horyzoncie czasowym nat¢zenie ruchu bedzie si¢
zwigksza¢ z powodu ogdlnego wzrostu w kraju. Nie musi to wcale oznacza¢ znaczacego Wzrostu
emisji na przedmiotowym odcinku drogi, poniewaz wzrost ten b¢dzie kompensowany przez postep
technologiczny w konstrukcjach jednostek napedowych a takze stosowanych paliwach, wymuszany
przez egzekwowanie coraz to ostrzejszych norm emisji.
¢ wnioski 7 obliczen rozprzestrzeniania si¢ substancji w powietrzu

O Poziom stezen substancji emitowanych do atmosfery z obwodnicy w obu wariantach nie
bedzie przekraczat wartosci dopuszczalnych w catym obszarze oddzialywania na $rodo-
wisko.

O Oddzialywanie przedmiotowej obwodnicy, z uwagi na powietrze atmosferyczne bedzie
spetnialo obowiazujace normatywy i nie powinno stanowi¢ przeszkody do udzielenia
inwestorowi decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach we wskazanej lokalizacji dla

obu wariantow.
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6d. oddziatywanie na klimat akustyczny

Dopuszczalny poziom natezenia hatasu wynika z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z

dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 120,
poz. 826) i wynosi dla obszaréw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej — najblizszej obszarowi
lokalizacji przedmiotowej inwestycji:

e 55dB(A) dla pory dziennej w odniesieniu do 16 godzin - hatas komunikacyjny,

e 50dB(A) dla pory nocnej w odniesieniu do 8 godzin - hatas komunikacyjny,

e 50dB(A) dla pory dziennej w odniesieniu 8 najmniej korzystnych godzin dziennie - pozostate zrddta hatasu,

e 40dB(A) dla pory nocnej w odniesieniu 1 najmniej korzystnej godziny nocnej - pozostate zrodta hatasu,

Zgodnie z funkcjonujagcym w gminie Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodaro-
wania Przestrzennego Gminy przedmiotowy teren przedsiewzigcia mozna zaliczy¢ do obszaru
podmiejskiego otoczonego obszarami o charakterze zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, a naj-
blizsze tereny akustycznie chronione oddalone beda od proponowanej inwestycji o ok. 30 + 50 m od
drogi. Sg to dla wariantu 2 zabudowa mieszkaniowa w km 2+100 do km 2+200 po prawej stronie
drogi i w km 2+400 o km 2+500 po lewej stronie drogi. W wariancie 3 nie ma w poblizu drogi
zabudowan mieszkaniowych. Pole akustyczne na analizowanym obszarze powinno zatem zostaé
rozlozone w taki sposob, aby w obrebie najblizszych zabudowan mieszkalnych byty speinione
cytowane powyzej kryteria.

W stanie aktualnym, poziom hatasu na przedmiotowych terenach ksztaltujg gtoéwnie dzwieki
przyrodnicze pochodzace z szelestu roslin, odgltosow zwierzat oraz przypadkowe wynikajace z
funkcjonowania czlowieka. Sredni rownowazny poziom hatasu w obszarze lokalizacji ksztattuje sie
obecnie na obszarze przedsiewziecia w granicach 46 dB(A) w dzien i 38 dB(A) w nocy — pomiary
wlasne, orientacyjne.

Celem oceny bylo okreslenie przewidywanej intensywnosci i zasiegu oddzialywania pola
akustycznego wokot projektowanej obwodnicy w Stanistawowie, a jednoczes$nie ustalenie stopnia jej

ucigzliwos$ci dla $rodowiska 1 ludzi. W zakres pracy wchodzito:

« okreslenie lokalizacji w terenie z punktu widzenia akustycznego z jednoczesnym okre§leniem wartosci dopusz-
czalnych poziomu A, na terenach przylegajacych,

% okreSlenie uwarunkowan akustycznych, wynikajacych z uzytkowania drég oraz w oparciu o przedstawione
zatozenia projektowe,

«  wytypowanie zrodet hatasu oraz okreslenie ich wptywu na zewnetrzny klimat akustyczny,

«  okreslenie czasu oddziatywania Zrodet hatasu oraz czasu ich emisji do srodowiska,

«  okreslenie na podstawie badan na podobnych obiektach $redniego i maksymalnego poziomu dzwigku A,

% wyliczenie za pomocg programu komputerowego zasiggu oddziatywania hatasu zrodet w siatce pomiarowej oraz

wyinterpolowanie izolinii jednakowego poziomu dzwieku,
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« okreSlenie zasiggu oddzialywania hatasu emitowanego przez zrodla oraz wpltyw tego oddzialywania na
zamieszkujacych w jego otoczeniu ludzi wzglednie tereny chronione,

« w przypadku przekroczenia halasu w terenie, okreslenie mozliwosci jego wyeliminowania, wzglednie ograni-

czenia wpltywu na $rodowisko i ludzi.

W analizie wstepnej zrodet hatasu zalozono, ze dzwigk ma charakter nieustalony, a roz-
chodzenie odbywa sie we wszystkich kierunkach. Przy wyznaczeniu izolinii jednakowego poziomu,
postuzono si¢ normatywami zawartymi w odpowiednim, obowigzujacym w kraju ustawodawstwie.
Obwodnica bedzie zlokalizowana w otulinie waznych tras komunikacyjnych Stanistawowa.
Nawarstwienie si¢ tras komunikacyjnych powoduje, ze gtéwnym zrédiem hatasu beda tu przede
wszystkim ucigzliwo$ci pochodzace z ruchu drogowego, o charakterze zrddet liniowych
przebiegajacych wzdtuz przedmiotowych ciggow komunikacyjnych. Teren jest otwarty z poszyciem
roslinnym niskim, miejscami przestoniety roslinnosciag wyzsza. Jak wynika z obliczen (w zataczniku)
prognozowana moc akustyczna liniowego zrodta dzwieku w roku 2020 wynosita bedzie:

Wariant 2:

e naodcinku 29 (droga nr 637 =+ droga nr 221202 W)
ow porze dziennej: L, = 104,1 dB(A);
ow porze nocnej: L, = 93,9 dB(A);

e naodcinku 31 (droga nr 221202 W =+ droga nr 4333 W)
ow porze dziennej: L, = 102,5dB(A);
ow porze nocnej: L, = 90,4 dB(A);

e emisja na odcinku 32 (droga nr 4333 W =+ droga nr 50)
ow porze dziennej: L, = 103,3 dB(A);
ow porze nocnej: L, = 92,4 dB(A);

Wariant 3:

¢ naodcinku 33 (droga nr 637 = droga nr 50)
ow porze dziennej: L, = 104,3 dB(A);
ow porze nocnej: L, = 94,1 dB(A);

e naodcinku 34 (droga nr 50 + droga nr 4333 W)
ow porze dziennej: L, = 106,7 dB(A);
ow porze nocnej: L, = 96,9 dB(A);

e naodcinku 35 (droga nr 4333 W =+ droga nr 637)
ow porze dziennej: L, = 105,8 dB(A);
ow porze nocnej: Ly, = 95,6 dB(A);

¢ naodcinku 36 (droga nr 637 =+ droga nr 50)
ow porze dziennej: L, = 103,1 dB(A);
ow porze nocnej: L, = 91,5 dB(A);
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Na poziom hatasu komunikacyjnego majg wptyw roznorakie czynniki zwigzane z warun-
kami ruchu, z parametrami drogi oraz jej otoczeniem. Najwazniejszymi parametrami ruchu wplywa-
jacymi na warto$¢ poziomu dzwigku hatasu sa:

e natg¢zenie ruchu ulicznego,

e srednia predkos¢ potoku (strumienia) samochodow,

e udziat w potoku ruchu pojazdéw najbardziej hatasliwych, do ktorych zalicza si¢: samochody

cigzarowe, autobusy i motocykle,

e  stopien plynnos$ci ruchu (czgste starty i hamowania pojazdow).

Parametrami drogi wptywajacymi w sposob istotny na warto$¢ poziomu hatasu s3a:

e rodzaj i stan nawierzchni,

e pochylenie podtuzne niwelety drogi.

Poza tym na warto$¢ poziomu hatasu w sasiedztwie drog wptywa rowniez rodzaj zabudowy
(wielkos$é¢, gestos¢, infrastruktura). Chwilowa warto$¢ poziomu dzwigku hatasu drogowego jest fun-
kcjg wielu zdarzen o charakterze przypadkowym w czasie, ktore najlepiej charakteryzuja zjawiska
stochastyczne. Takie zatozenie pozwala na opracowanie szeregu wskaznikow oceny z wykorzys-
taniem zasad rozktadu statystycznego.

Rozwazajac ustalone nat¢zenia ruchu drogowego wynikajace z prognozy ruchu oraz
wskazniki mocy akustycznych zrodet liniowych podanych w Instrukcji ITB nr 338 wyliczono
poziom mocy akustycznej poszczegolnych zrodet usytuowanych w obszarze planowanego przedsie-
wzigcia. Przy obliczeniach wzigto pod uwagg 15 %-owy udziat pojazdow halasliwych, oraz $rednig
predkos¢ na poziomie 80 - 90 km/h na obwodnicy. Zalozono takze niezaktécong ptynnos¢ ruchu oraz
nieskazitelnie gladkie podtoze bitumiczne jezdni oddziatujacej w wolnym polu akustycznym. Do
oceny poziomu hatasu i zasi¢gu jego oddziatywania, zastosowano model obliczeniowy, zgodny z
metodyka referencyjna podana w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007
r., w sprawie wymagaz w zakresie prowadzenia pomiardéw poziomoéw w srodowisku substancji lub
energii przez zarzqgdzajgcego drogg, linig kolejowg, linia tramwajowg, portem. (Dz. U. nr 192, poz.
1392). Numeryczny model terenu opracowano na podstawie podktadéw mapowych mapy zasad-
niczej otrzymanych od projektanta, analizy dostgpnych zdjg¢ satelitarnych, plandw zagospodaro-
wania, oraz wizji lokalnej w terenie. W modelu uwzgledniono powstajaca i istniejacg zabudowe
mieszkaniowa, proponowane warianty przedsigwzigcia oraz jeden horyzont czasowy - rok 2020
planowanego ruchu ustabilizowanego oraz oddzialywania dla dwoch pér doby — dziennej i nocnej
(przyjeto 10 %-owy udziat).

Przebieg jezdni drogi zmodelowano zgodnie z dostarczonym projektem rozktadajac moc
akustyczng zrodta na jednakowe odcinki liniowe umozliwiajgce wytworzenie cigglej izofony wzdtuz

catego zrodia liniowego reprezentowane przez punkt emisyjny usytuowany w centrum ustalonego
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odcinka. Wyliczone dane poddano analizie obliczeniowej programu komputerowego "HPZ’2001"
zatgczonego do Instrukcji Instytutu Techniki Budowlanej nr 338/2005 wykreslajac izofony
jednakowego oddziatywania na $rodowisko w formie graféw zataczonych do przedmiotowego
raportu (zalgcznik).

Przy obliczaniu pola akustycznego zastosowany zostal model obliczeniowy z elementami
modelu symulacyjnego, przy czym hatas drogowy nalezatoby traktowaé jako okresowy, nieustalony,
rézny dla pory dziennej i nocnej. Przy ustalaniu rozkladu propagacji hatasu zrédel wzigeto pod
uwage systemy modelowania zgodne z nastepujaca literatura:

1. Instrukcja Instytutu Techniki Budowlanej nr 310 — Metody sporzadzania kompleksowych planéw
akustycznych miast i obszarow - Warszawa 1991.

2. Instrukcja Instytutu Techniki Budowlanej nr 338 - Metoda okreSlania emisji i imisji hatasu
przemystowego oraz program komputerowy HPZ2001 - Warszawa 2003.

3. Instrukcja Instytutu Techniki Budowlanej nr 315 - Zunifikowane metody pomiarowe i obliczeniowe
wlasnosci akustycznych elementéw urbanistycznych - Warszawa 1991.

Hatas przedmiotowych zrddet jest ciggly, zarowno w dzien jak i w nocy i ma charakter
gléwnie mechaniczny z elementami aerodynamicznymi, nieustalony, rozchodzacy si¢ wszechkierun-
kowo, o jednakowym poziomie mocy w kazdym z kierunkéw rozchodzenia si¢. Przy pomocy
programu wyznaczono umowng siatke i w punktach receptorowych przeciecia si¢ siatki wyliczono
poziom dzwigku w dB(A). Poprzez interpolacj¢ wyznaczono warstwice oddziatywania hatasu w
srodowisku zakladajac na cato$¢ terenu umowng siatke o wielkosci oczka wynoszacego 20 m dla
catego terenu. Wyniki obliczen przedstawiono w zataczniku opracowania.

Przy wyznaczaniu ucigzliwo$ci akustycznej postuzono si¢ nastepujacymi ustawami praw-
nymi i rozporzadzeniami:

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 listopada 2008 r. w sprawie wymagar w zakresie
prowadzenia pomiaréw wielkosSci emisji oraz pomiarow ilosci pobieranej wody. (Dz. U. nr 206, poz.
1291) — zalacznik 6,

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie wynikéw pomiaréw
prowadzonych w zwigzku z eksploatacjq drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz
portow, ktore powinny by¢ przekazywane wlasciwym organom ochrony srodowiska, oraz terminow i
sposobow ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. W sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzqdzajqcego drogg,

linig kolejowgq, linig tramwajowq, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392),
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e Polska Norma PN-ISO 9613-2:2002 Akustyka — Ttumienie dzwigku podczas propagacji w przestrzeni
otwartej. Ogo6lna metoda obliczania.
Obliczenia wykonano dwuetapowo. W pierwszym etapie zanalizowano dwa warianty:
1. na catej dtugoséci obwodnicy w porze nocnej i dziennej przy prognozie na rok 2020 — wariant 2,
2. na catej dtugosci obwodnicy w porze nocnej i dziennej przy prognozie na rok 2020 — wariant 3.

Celem tego etapu bylo uzasadnienie celowosci wybranego wariantu realizacji przedsie-
wzigcia, gdyz wlasnie pod katem oddziatywania na pole akustyczne jego realizacja rodzi najwigksze
konflikty spoteczne. Analiza tego etapu miala da¢ odpowiedz dla wyboru wariantu najmniej
niekorzystnego dla srodowiska i zdrowia ludzi. Juz po analizie prognozy ruchu drogowego widac, ze
najbardziej obcigzonym odcinkiem drogi bedzie zlokalizowanie jej jak w wariancie 3 i po realizacji
przedsigwzigcia bedzie on stanowit najwigksza ucigzliwo$¢ akustyczng terenu. Wariant 3 przebiega
glownie po obszarach intensywnosci przyrodniczej nie omijajac szczego6lnie chronionych obszarow
lesnych. Przebieg taki jakkolwiek oddalony od osiedli mieszkaniowych akustycznie chronionych
bedzie powodowat znaczne spustoszenie znajdujacych si¢ w przebiegu drogi siedlisk przyrodniczych,
lecz z punktu widzenia akustycznego bedzie bardziej korzystny, od wariantu 2 przebiegajacego
praktycznie przez wigkszo$¢ terendw planowanych jako obszary zabudowy mieszkaniowej. W
funkcjonujagcym Studium Uwarunkowan i Kierunkéw rozwoju Gminy Stanistawow ponad potowa
obwodnicy zlokalizowanej w wariancie 2 przebiega przez tereny przeznaczone pod zabudowe miesz-
kaniowa pomimo, ze aktualnie tereny te stanowig uzytki przyrodnicze nierzadko o charakterze
rolniczym. Wymusza to na inwestorze zabezpieczenie terenu okalajacego droge pod przyszlg zabu-
doweg ewentualnych ekranow akustycznych. Aktualnie jednak obszar ten nie wymaga zabudowy
ekranami na catym przebiegu analizowanej drogi, a tylko na niewielkich jej odcinkach. Stad drugi
etap obliczen, ktory dotyczyl ustalen w zakresie ochrony akustycznej terenu lokalizacji. W etapie tym
przeanalizowano dobor ekranéw akustycznych — celem okreslenia ich parametréw i skutecznosci.

omdowienie wynikow obliczen

Przeprowadzone obliczenia akustyczne wykazaty przede wszystkim, ze dominujacymi zrod-
tami dzwigku hatasu majacymi wptyw na poziom pola akustycznego badanego terenu, beda przede
wszystkim zrodta pochodzace z ruchu komunikacyjnego. Obliczeniowe warstwice pdl akustycznych
dla pory dziennej i nocnej wykreslono na siatce receptorowej nalozonej na obszar przedsiewzigcia
(w zataczniku). Emitowany na przedmiotowym terenie hatas ma charakter mieszany, mechaniczno-
aerodynamiczny, a zastosowane zabezpieczenia dla emisji hatasu komunikacyjnego ograniczaja si¢
przede wszystkim do zachowania odpowiedniej odlegtos¢ budynkoéw od zrodet dzwigku.

W szczeg6lnych przypadkach, jaki ma miejsce przy realizacji przedmiotowego przedsie-

wziecia, wptyw hatasu komunikacyjnego mozna ograniczy¢ poprzez zabudowe poboczy ekranami
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akustycznymi. Jak wynika z obliczen oraz uwarunkowan terenowych dla wariantu 2 ekrany takie sa
zalecane na dwoch odcinkach drogi:

e Ekran 1 - w km 2+100 + km 2+200 po prawej stronie drogi wysokosci 5 m (przy osiedlu w zabu-
dowie jednorodzinnej oddalonej ok. 30 m od drogi) — proponowany ekran obnizy poziom dzwieku
na wysokosci 4 m npt. z 56,2 dB(A) do 49,3 dB(A) cechujac si¢ skutecznoscia 6,9 dB(A);

e Ekran 2 - w km 2+400 + km 2+500 po prawej stronie drogi wysokosci 5 m (przy osiedlu w zabu-
dowie jednorodzinnej oddalonej ok. 50 m od drogi) — proponowany ekran obnizy poziom dzwieku
na wysokosci 4 m npt. z 55,9 dB(A) do 48,2 dB(A) cechujac si¢ skutecznoscia 7,7 dB(A).

Jak z powyzszego widaé skuteczno$¢ ekrandw w petni zabezpieczy pobliska z obwodnica
zabudowe mieszkaniowg przed ponadnormatywnym hatasem ustalonym na przedmiotowym terenie
50 dB(A) w porze dziennej i 40 dB(A) w porze nocnej. Jednoczesnie dla pozostatej zabudowy
wykorzystane zostanie odpowiednie urbanistyczne zagospodarowanie terenu powodujace zacho-
wanie odpowiednich odleglosci obwodnicy od terenow chronionych akustycznie oraz elementy
architektoniczne jako odgrody akustyczne hatasu komunikacyjnego pochodzacego z funkcjonowania
drogi. Wyniki obliczen akustycznych przedstawiono w zatgczniku opracowania w formie obliczen
punktow receptorowych oraz grafow przedstawiajacych zasieg oddziatywania izofon.

W wariancie 3, z uwagi na dalsze oddalenie obwodnicy od terenéw akustycznie chronionych
nie widzi si¢ koniecznos$ci zabezpieczenia ekranowego drogi.

W wyniku obliczen akustycznych stwierdzono takze, ze przy zalozonych rozwigzaniach
technicznych sama obwodnica nie bedzie aktualnie zrodtem ponadnormatywnego pola akustycznego
W obszarach zamieszkania mieszkancow Stanistawowa. Nie widzi sie zatem przeciwwskazan do
udzielenia inwestorowi decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej we wskazanej
lokalizacji.

Z poréwnania obu analizowanych wariantéw wynika, ze moc akustyczna zrodla dzwieku
w wariancie 2 jest nizsza o ok. 1,7 dB(A) od mocy w wariancie 3, czego powodem jest roztozenie
si¢ tego samego dzwigku na dluzszym odcinku drogi. Jest to roznica nieistotna, nieodczuwalna
przez organizm ludzki, ale jednoczesnie pole akustyczne utworzone przez izofony jednakowego
poziomu z tych samych powodéw jest wicksze o ok. 23,5 %. Nalezatoby tu zwro6ci¢ uwage, ze w
wolnym polu akustycznym odlegto$¢ ponadnormatywnych izofon od zrodta dzwigku (osi jezdni)
dochodzi nawet do 50 m.

Po zakonczeniu przedsiewzigcia, na etapie wdrozenia drogi do eksploatacji, wskazanym
bylo by opracowanie stosownego studium imisyjnego oddzialywania akustycznego na $rodowisko
celem ustalenia poprawnosci wykonania prac budowlanych. Zgodnie z obowigzujacym ustawo-
dawstwem organ w drodze decyzji moze okresli¢ obowigzek uzyskania pozwolenia na uzytkowanie.

Jednoczesnie Prawo Budowlane okresla: ,,obiekt budowlany wraz ze zwigzanymi z nim urzqdze-
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niami budowlanymi nalezy, biorqc pod uwage przewidywany okres uzytkowania, projektowac i
budowaé¢ w sposob okreslony w przepisach, w tym techniczno-budowlanych oraz zgodnie z zasa-
dami wiedzy technicznej, zapewniajgc spetnienie wymagan podstawowych:
a) bezpieczenstwa konstrukcji, pozarowego i uzytkowania,
b) odpowiednich warunkéw higienicznych i zdrowotnych oraz ochrony srodowiska,
C) ochrony przed hatasem i wibracjami,
d) odpowiedniej charakterystyki energetycznej oraz racjonalizacji uzytkowania energii.”,
a wiec przyjete rozwiagzania w projekcie musza by¢ poprawne i nie ma w trakcie odbioru koncowego
na sprawdzenie ich poprawno$ci. Mozna jedynie méwi¢ o poroéwnaniu ustalen wynikajacych z
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z oddziatywaniem rzeczywistym. Zgodnie z ustawg z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. nr 199,
poz. 1227) organ moze natozy¢ obowigzek monitorowania oddziatywania na $rodowisko lub przed-
stawienia analizy porealizacyjnej w zakresie sprawdzenia skutecznos$ci zastosowanych zabezpieczen.
Praktycznie odbywa si¢ to juz po rozpoczeciu uzytkowania inwestyCji, przy czym najbardziej
korzystny okres na dokonanie analizy porealizacyjnej budowy drog nastepuje po ustabilizowaniu si¢
natgzenia ruchu pojazdow, gdyz wkrétce po oddaniu inwestycji kierowcy nie znaja nowego pota-
czenia i ruch w poczatkowej fazie jest niewielki. Dla przedmiotowej inwestycji okresem takim
bedzie rok 2020 dla ktorego to okresu przeprowadzono przedmiotowa ocen¢ oddzialywania na
srodowisko.

Wptyw zieleni na poziom hatasu w obszarach otwartych jest niewielki, autorzy donosza, ze
w przypadku gestej zieleni catorocznej pochtanianie fal akustycznych przez zielen ksztattuje si¢ na
poziomie 0,05 dB/m. Oznacza to, ze wyttumienie hatasu o 1 dB(A) wymaga warstwy gestej zieleni
na dtugosci, co najmniej 20 m. W przedmiotowym wypadku nie ma mozliwosci zorganizowania tak
szerokich pasow zieleni i nie ma takiej potrzeby, stad ograniczono je do zieleni niskiej na obszarze
10 % powierzchni inwestycji. Z punktu widzenia akustycznego zielen ma jednak silne podioze
psychologiczne i czesto odnosi si¢ wrazenie, ze poziom hatasu znacznie zwieksza si¢ w przypadku
odsloniecia tego samego terenu poprzez wycinke pasm zielonych. Na etapie prac projektowych
uwzgledniono zazielenienie terenu na calym obszarze lokalizacji. Jednak ilo$¢ planowanych do
wycinki jednostek dendrologicznych jest zbyt duza, by zrekompensowac to nasadzeniami w obrebie
wlasnosci inwestora tym bardziej, ze dla bezpieczenstwa ruchu drogowego nie byloby wskazane
sadzenie drzew w bezposrednim sasiedztwie drog. Zaleca si¢ zatem w uzgodnieniu z organami

administracji lokalnej ustali¢ obszar na rekompensate przyrodniczg, gdyz jedynymi mozliwymi dla
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inwestora obszarami w zakresie terenéw zielonych pozostajg pasy drogowe znajdujace si¢ w obrebie

Gminy Stanistawow.

6e. oddziatywanie na pole elektromagnetyczne Srodowiska

W zakresie oddziatywania na pole elektromagnetyczne srodowiska obowiazuje Rozporzg-
dzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pol
elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz.
U. nr 192, poz. 1833).

Promieniowanie niejonizujace jest to emisja energii elektromagnetycznej w postaci pol
elektromagnetycznych, wywotane zmianami rozktadow tadunkéw elektrycznych w uktadach mate-
rialnych. Do promieniowania niejonizujacego zalicza si¢ fale elektromagnetyczne o dlugosciach
wiekszych niz 10® metra. Jednostka charakteryzujaca stan energetyczny pola elektromagnetycznego
jest gesto§¢ mocy pola (ggsto$¢ strumienia energii) wyrazana w watach na metr kwadratowy
powierzchni (W/m?).

Elektromagnetyczne promieniowanie niejonizujace w postaci pol elektromagnetycznych jest
zjawiskiem, ktore wystepuje zawsze i w kazdym miejscu ziemi. Zrédtem ich wystepowania jest
stonce, ziemia czy tez zjawiska atmosferyczne. Pola sztuczne wprowadzane do $rodowiska przez
dziatalnos¢ cztowieka zwigzane sg z uprzemystowieniem i rozwojem cywilizacji. W ostatnich latach
zrodtem ich sg linie energii elektrycznej, a takze fale radiowe. Dzigki istnieniu tych pol mozliwy jest
przekaz programow telewizyjnych, radiowych, systeméw *tacznosci itp. Ochrona przed polami
elektromagnetycznymi, zgodnie z art. 121 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska, polega na zalew-
nieniu jak najlepszego stanu $rodowiska poprzez utrzymanie poziomu poél elektromagnetycznych
ponizej dopuszczalnych. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem na terenach przeznaczonych pod zabu-
doweg mieszkaniowa sktadowa elektryczna elektromagnetycznego promieniowania niejonizujacego o
czestotliwos$ci 50 Hz nie moze przekracza¢ warto$ci 1 kV/m, za$ sktadowa magnetyczna nie moze
przekracza¢ 60 A/m. W innych miejscach dostgpnych dla przebywania ludzi natgzenie takiego pola
elektrycznego nie moze przekracza¢ wartosci granicznej 10 kV/m, a nat¢zenie sktadowej magnety-
cznej pola nie moze przekracza¢ 60 A/m. Normy powyzsze nie dotycza miejsc niedostepnych dla
ludzi. Rozporzadzenie to reguluje rowniez dopuszczalne poziomy promieniowania elektromagne-
tycznego dla innych czestotliwos$ci, takze dla pol stacjonarnych oraz szybko przemiennych.

Zrédtami pola elektromagnetycznego na terenach zamieszkatych moga by¢ linie przesytowe
oraz stacje elektroenergetyczne. W Polsce w systemach elektroenergetycznych wykorzystuje si¢ na-
pigcie przemienne o czg¢stotliwosci 50 Hz. Tylko sieci przesytowe wysokiego napigcia wykorzystuja

napigcie znamionowe 110 kV, 220 kV, 400 kV i w otoczeniu tych linii wystepuje silniejsze pole
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elektromagnetyczne. Natezenie pol elektrycznych szybko maleje wraz z oddalaniem si¢ od linii: do
1 kV/m w odlegtosci od 10 do 30 m liczac od rzutu skrajnego przewodu na powierzchni terenu.

Przedmiotowa budowa nie dotyczy zmian w stosunku do stanu istniejgcego i aktualnie
doprowadzona energia elektryczna o czestotliwo$ci 50 Hz nie bedzie miata wptywu na zmiane poél
elektromagnetycznych w obrebie obszaru przedsiewziecia. Z uwagi na minimalne zapotrzebowanie
na energi¢ elektryczna, planowana budowa wyposazona bedzie w przesytowe linie energetyczne nie
powodujace zaktocen istniejacego tha pola elektromagnetycznego, a odpowiednie oddalenie od stacji
transformatorowych oraz anten przekaznikowych powoduje, ze w planowanym obszarze nie nalezy
spodziewa¢ sie wiekszych ucigzliwosci zwigzanych z polami elektromagnetycznymi ponad obowig-
zujace standardy.

Zagrozenia promieniowaniem niejonizujacym moga by¢ takze spowodowane przez urzadze-
nia radiokomunikacyjne, ktore wytwarzaja pola elektromagnetyczne w zakresie czestotliwosci od
0,003 do 300 000 MHz. Jednak nawet w bezposrednim sasiedztwie obwodnicy gestos¢ mocy pola
elektromagnetycznego emitowanego na wysokosci gruntu jest znikomo mata. Zagrozenie promienio-
waniem niejonizujacym przy powierzchni ziemi praktycznie zatem nie wystepuje. Gestos¢ mocy
emitowanej przez anteny w punkcie zlokalizowanym pod masztem na wysokos$ci 1,8 m od gruntu nie
przekracza 0,003 W/m? przy normie réwnej 0,1 W/m?.

Z punktu widzenia pol elektromagnetycznych z uwagi na wystepowanie stosunkowo
niskich natezen pradu elektrycznego (do o$wietlenia ulicznego) nie nastgpi istotna zmiana wielkos$ci
pola w stosunku do istniejgcego tta w obu analizowanych wariantach, tym bardziej ze poza pradem
elektrycznym nie planuje si¢ wprowadzania na teren przedmiotowego przedsigwzigcia innych zrodet

pol elektromagnetycznych.

6f. wptyw przedsiewzigcia na gospodarke odpadowg

Ocene gospodarki odpadami przeprowadzono w oparciu o ustawe¢ o odpadach z dnia 27
kwietnia 2001 r. (Dz. U. nr 62, poz. 628 z p6zn. zmianami). W wyniku prowadzonej dziatalnosci
gospodarczej na terenie przedmiotowego przedsigwziecia zagospodarowanych zostanie stosunkowo
duza ilo$¢ odpaddéw o bardzo zréznicowanym pochodzeniu i do§¢ znacznym asortymencie klasyfi-
kacyjnym. Odpady mozna jednak kwalifikowaé wedtug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
27 wrzesnia 2001 roku w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. nr 112, poz. 1206).

Odpady niebezpieczne:

e szlamy z odwadniania olejow w separatorach zawierajace substancje niebezpieczne (pochodne ropy naftowej) 0

kodzie 13 05 02* (w przewidywanej ilosci do 100 kg/rok) w tym ewentualne szlamy z kolektorow o kodzie 13

05 03* oraz zaolejona woda z odwadniania olejéw w separatorach o kodzie 13 05 07,
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e ewentualna gleba i ziemia zawierajaca substancje niebezpieczne (grunt skazony zwiazkami pochodzenia ropy
naftowej o kodzie 17 05 03* - nie przewiduje si¢ w fazie normalnej eksploatacji, a jedynie w stanach awaryjnych
(zakwalifikowany jako odpad niebezpieczny stanowiacy skutek awaryjnego zagrozenia srodowiska i jak wynika
z definicji, nie dajacy si¢ przewidziec),

e lampy fluorescencyjne z o§wietlenia terenu 0 kodzie 20 01 21 w przewidywanej ilo$ci 20 szt./rok,

Odpady inne niz niebezpieczne:

e  piasek i inne odpady z czyszczenia drogi maja charakter komunalny 0 kodzie 20 03 03 (w przewidywanej ilo$ci
1 kg/ dobg x 365 dni = 0,365 Mg/rok),

e odpady z terendw zielonych o charakterze komunalnym oraz z czyszczenia placéw i ulic o kodach 20 02 01 i 20
03 03 ulegajace biodegradacji (w przewidywanej ilosci 2000 Mg /rok — odpady daja si¢ kompostowac),

e nie segregowane odpady komunalne o kodzie 20 03 01 (w przewidywanej ilosci ok. 2000 kg /rok),

e odpady z wyburzef, budowy, remontéw i demontazu 0 kodzie 17 09 03, jednak w zdecydowanej wigkszosci
beda to gruzy z rozbidrek (odpady o kodzie 17 01 01) — w ilosci do 1000 Mg dajace si¢ sktadowaé na
wysypiskach komunalnych,

Wytwarzanie odpadow towarzyszy niemal kazdej dziatalnosci cztowieka. Zrodtem odpa-
dow jest zarowno faza budowy, eksploatacji jak i likwidacji inwestycji. W fazie budowy i likwidacji
powstang gtéwnie odpady budowlane. Odpady te powinny zosta¢ ograniczone do niezb¢dnego mini-
mum. Begdg one na biezaco usuwane z terenu budowy. Inwestor zamierza w drodze przetargu wyto-
ni¢ wykonawce prac budowlanych, ktory zgodnie z ustawg o odpadach (art. 3 ust.3 pkt. 22) bedzie
wytworcg odpadow powstajacych w wyniku swiadczenia ustug w zakresie budowy (chyba ze umowa
o $wiadczenie ustugi bedzie stanowi¢ inaczej) i bedzie odpowiedzialny za wtasciwe ich zagospo-
darowanie.

Jednym z etapoéw przygotowania terenu pod inwestycje bedzie zdjecie warstwy gruzu dro-
gowego z terenoOw utwardzonych oraz humusu z obszaréw nieutwardzonych. Celem uniknigcia
zakwalifikowania humusu jako odpadu celowego bedzie okreslenie w pozwoleniu na budowe warun-
kow i sposobu jego zagospodarowania np. odnowa biologiczna terenu przedmiotowej inwestycji po
zakonczonych pracach ziemnych. Biorac pod uwage zatozenia dtugosci 3752 m dla wariantu 2 i
4910 m dla wariantu 3, szeroko$ci wykopu 10 m, gl¢bokosci 0,3 m humusu i 0,7 m zwatéw
ziemnych (rowniez w zakresie wymiany instalacji) przewidywane sa odpady:

o w postaci humusu w ilosci: 11 256 m® dla wariantu 2 i 14 730 m? dla wariantu 3,
0 w postaci zwatéw ziemnych w ilosci: 26 264 m® dla wariantu 2 i 34 370 m® dla wariantu 3,
Ponad to przewiduje si¢ odpady trudne o oszacowania pod wzgledem iloSciowym z budowy drég
1 sieci oraz powstate w czasie wykonywania prac budowlanych w postaci:
e zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materialow ceramicznych i
elementow wyposazenia zawierajace substancje niebezpieczne o kodzie 17 01 06*,
e 7zelazo i stal o kodzie 17 05 05,

e tworzywa sztuczne o kodzie 17 02 03,
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¢ mineralne oleje hydrauliczne niezawierajace zwiazkdéw chlorowcoorganicznych o kodzie 13 01 10*,

e mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe nie zawierajace zwiazkéw chlorowcoorganicznych 0
kodzie 13 02 05*,

e opakowania z tworzyw sztucznych o kodzie 15 01 02,

e opakowania zawierajgce pozostatosci substancji niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone o kodzie 15 01
10%,

e sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami
niebez-piecznymi (powstate np. w wyniku neutralizacji ewentualnego wycieku substancji ropopochodnych)
0 kodzie 15 02 02*,

e sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne inne niz wymienione w 15 02 02 0
kodzie 15 02 03,

Odpady zwatow ziemnych zostang zagospodarowane w cato$ci w obszarze przedsigwzigcia
do zniwelowania terenu. Zdjety humus ponownie wykorzystany celem wykorzystania na odnowg
biologiczng w obszarze przedsiewzigcia, a nadmiar do odnowy biologicznej obszaréw nie zwiaza-
nych z realizacja przedsigwzigcia. Przewiduje si¢ takze wywoz zgromadzonych na obszarze
uzytkownika odpadow w formie gruzow, z rozbiorki instalacji i odpadéw budowlanych, ktore bedzie
mozna sktadowac na sktadowiskach komunalnych.

Zgodnie z art. 9 ust. 1 ustawy o odpadach odpady powinny by¢ w pierwszej kolejnosci pod-
dawane odzyskowi lub unieszkodliwieniu w miejscu ich powstania. Dlatego tez odpady z czysz-
czenia terenow zielonych zagospodarowane zostang w miejscu ich powstania. Pozostate odpady,
ktorych nie bedzie mozna podda¢ odzyskowi lub unieszkodliwianiu na miejscu, na mocy art. 25 ust.
1 beda przekazywane do dalszego zagospodarowania innemu posiadaczowi odpadéw. Uzytkownik
bedzie mial obowigzek przekazywania tych odpadéw wylacznie podmiotom, ktore uzyskaly
stosowne pozwolenia na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarowania odpadami. Wszystkie
opisane powyzej odpady beda zatem selekcjonowane i na biezaco wywozone przez specjalistyczne
firmy.

Odpady ropopochodnych z oczyszczania wod opadowych beda okresowo wywozone
bezposrednio z separatoréw. Dostep 0sob niepowotanych do odpadow bedzie ograniczony. Miejsce
magazynowania odpaddw niebezpiecznych bgdzie oznaczone. Odpady te beda rowniez magazy-
nowane w sposob nie zagrazajacy srodowisku oraz zdrowiu i zyciu ludzi.

Z punktu widzenia ochrony przed odpadami, zakonczeniem eksploatacji nie stwarzajagcym
zagrozenia dla srodowiska bedzie zaprzestanie uzytkowania, a nastepnie przekazanie uprawnionym
odbiorcom odpadéw (ewentualne odpady budowlane), a na koncu uporzadkowanie terenu. Jezeli
ustuge rozbiorki bedzie swiadczy¢ firma zewngtrzna, to wytworca odpadow powstatych w czasie

$wiadczenia tej ustugi bedzie ta firma. Po realizacji inwestycji inwestor stanie si¢ zarzadca drogi,
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ktory w drodze przetargu zleci utrzymanie kanalizacji deszczowej, o$§wietlenia ulicznego, zieleni i
sprzatanie w pasach drogowych podmiotom $wiadczacym ustugi (wytworcy odpaddéw), ktére
powinny legitymowac¢ si¢ odpowiednimi zezwoleniami i decyzjami. Ustugi te sg §wiadczone na
terenie miasta i nie ograniczajg sie do przedmiotowej inwestycji. W wyniku funkcjonowania analizo-
wanego terenu powstawaé beda gtéwnie odpady komunalne oraz odpady inne niz niebezpieczne.
Umowy w zakresie zagospodarowania odpadow nalezy podpisaé przed rozpoczeciem uzytkowania
obiektu.

Wszystkie opisane powyzej odpady powinny by¢ selekcjonowane i przekazywane odpo-
wiednim odbiorcom na mocy stosownych uméw. Do czasu odbioru odpaddéw przez uprawnione
firmy, powinny one by¢ magazynowane (z uwzglednieniem okreséw magazynowania okreslonych w
art. 63 ust. 3 i 4 ustawy o odpadach) na terenie b¢dagcym w kompetencji zarzadzajacego (magazy-
nowanie odpadéw odbywac¢ si¢ powinno na terenie, do ktérego wiasciciel posiada tytul prawny) w
specjalnie do tego celu wyznaczonych miejscach.

Zgodnie z ustawa o odpadach wytworca odpadow wytwarzajacy od 0,1 tony do 1 tony
rocznie odpadow niebezpiecznych, w $wietle obowigzujacych przepisdw, zobowigzany jest do
uzyskania decyzji zatwierdzajacej program gospodarki odpadami niebezpiecznymi przed rozpo-
czeciem dziatalnosci. Z punktu widzenia gospodarki odpadami nie widzi si¢ zatem przeszkod do
ustalenia warunkow Srodowiskowych dla przedmiotowego obiektu we wskazanej lokalizacji.

Z punktu widzenia gospodarki odpadowej zasadnicza rdznica dotyczy fazy budowy z ktorej
wynika, ze w czasie budowy powstanie wigcej o ok. 23,6 % odpadow uzytecznego humusu i zwatow
ziemnych w wariancie 3 niz w wariancie 2 na co niewatpliwy wptyw ma wigksza powierzchnia
ziemi wylaczona z uzytku przyrodniczego. Przemawia to zatem za zastosowaniem wariantu 2 tym

bardziej, ze w fazie uzytkowania bilans gospodarki odpadowej b¢dzie podobny.
6g. analiza ewentualnych stanéw awaryjnych srodowiska

Zagrozenie awarig jako pojecie prawne zostalo okreSlone w ustawie Prawo Ochrony
Srodowiska. Przez stany awaryjne rozumie si¢ zagrozenie spowodowane gwattownym zdarzeniem,
nie bedacym kleska zywiotows, ktére wywota¢ moze znaczne zniszczenie Srodowiska lub pogor-
szenie si¢ jego stanu, stwarzajgce powszechne niebezpieczenstwo dla ludzi i rodowiska.

Z punktu widzenia ucigzliwo$ci srodowiska, a zwlaszcza przyczyn i1 czasu trwania,
zagrozenia mozna podzieli¢ na dwa zasadnicze rodzaje: zwyczajne i awaryjne. Pierwsze z nich jest
nastepstwem niszczacej dziatalno$ci przedmiotow gospodarczych 1 wiaze si¢ z odprowadzaniem
sciekow do wod lub ziemi, emitowaniem zanieczyszczen do atmosfery, sktadowaniem odpadow,

powodowaniem hatasu i wibracji oraz wszelkiego rodzaju promieniowania. Prawdopodobienstwo
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powstania zagrozen zwyczajnych daje si¢ tatwo okresli¢, a zapobieganie i zwalczanie skutkow,
regulowane jest w szerokim zakresie przepisami, zaliczonymi do prawa o ochronie Srodowiska.
Niemal cale niniejsze opracowanie jest rozprawg dla oceny zagrozen zwyczajnych.
Zagrozenie awaryjne srodowiska okreslone inaczej mianem naglych zdarzen lub katastrof
charakteryzuje si¢ nastgpujacymi cechami:
a) niepewno$cig zdarzen przyczynowych,
b) wielkoscia przyczyn,
c) réznorodnos$cig bezposrednich i posrednich skutkow,
d) indywidualno$cia i niepowtarzalno$cia zbiegu zdarzen.

Awarie powstajg w zasadzie nicoczekiwanie. Ich przebieg jest zawsze gwaltowny i1 zywio-
lowy, o duzej intensywno$ci oddzialywania. W przypadku ich wystgpienia nie mozna z gory
przewidzie¢ ani czasu, ani ustali¢ miejsca.

Przy organizacji stuzb i zasad postepowania na wypadek awarii czy katastrof podstawag
prawng o charakterze ogélnym jest ustawa Prawo Ochrony Srodowiska. Stwierdza ona, ze ochrona
srodowiska polega miedzy innymi na: ,,przeciwdziataniu lub zapobieganiu szkodliwym wptywom na
srodowisko, powodujacym jego zniszczenie, uszkodzenie zmiany cech fizycznych lub charakteru
elementow przyrodniczych”. Ze wzgledu na fakt, ze wiekszo$¢ awarii wywotuje takie skutki,
nalezaloby szczeg6lnie uwzglednia¢ postanowienia ustawy mowigce o tym, ze ,,jednostki organiza-
cyjne i osoby fizyczne prowadzace dzialalno$¢ gospodarcza, sa zobowigzane zapewni¢ ochrong
srodowiska oraz eliminowa¢ lub ogranicza¢ ucigzliwos$ci szkodliwe dla srodowiska”.

Zagrozenia awaryjne Srodowiska w obiektach istniejacych jak i projektowanych moga
powstawaé zaréwno przy magazynowaniu, produkcji jak i transporcie materiatow niebezpiecznych.
Ewentualne skazenie (wyciek), wybuch czy pozar materialow niebezpiecznych wiagze si¢ nie tylko ze
stratami materialnymi, ale rowniez obejmuje swym zasiegiem ludzi. Powyzsze reguluje ustawa o
ochronie przeciwpozarowe;.

W przypadku ruchu drogowego zagrozeniem grozacym awarig objety jest migdzy innymi
wyciek z nieszczelnego, wzglednie peknigtego przemieszczanego droga transportowa zbiornika czy
wybuch. W tym przypadku nalezaloby przewidzie¢ mozliwo$¢ szybkiej reakcji stuzb niwelujacych
skutki oddziatywania na srodowisko i zdrowie ludzi. Ponad to odpowiednie utrzymanie w dobrym
stanie technicznym drég i infrastruktury budowlanej przy drogach to podstawowe elementy zapobie-
gajace powstaniu stanow awaryjnych w §rodowisku.

Stosunkowo bliska odlegtos¢ przedmiotowej obwodnicy od dorzecza rzeki Czarnej naraza
ja takze na ewentualne podtopienia w czasie powodzi, a jednoczesnie sprzyja odprowadzaniu z po-

wierzchni jezdnej zanieczyszczen transportowych. Stad waznym bedzie utrzymywanie stanu czys-
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tosci jezdni, a takze instalacji wodnych odprowadzajacych wody opadowe przez separator ropopo-
chodnych do $rodowiska.

Jak wynika z projektu oddziatywanie przedsigwzigcia na Srodowisko da si¢ ograniczy¢,
zabezpieczy¢, a takze odpowiednio zorganizowaé w sposob jak najmniej ucigzliwy dla srodowiska
oraz zdrowia okolicznych mieszkancdw. Rozwigzania projektowe sa wiec proste i stwarzajace duze
mozliwosci ograniczenia korzystania ze srodowiska, a takze wprowadzania w min zmian.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 31 stycznia 2006 r. zmie-
niajgce rozporzqdzenie w sprawie rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, ktorych znajdowanie
sig w zakladzie decyduje o zaliczeniu go do zakliadu o zwigkszonym ryzyku albo zaktadu o duzym
ryvzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. nr 30, poz. 208), przedmiotowa obwod-
nica nie bedzie nalezata do inwestycji 0 zwigkszonym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemy-
stowej, aczkolwiek na analizowanym obszarze opisane powyzej przypadki beda prawdopodobne
oraz trudne do wykrycia i usuni¢cia, co powoduje stosunkowo duze niebezpieczenstwo zarowno dla
srodowiska jak i zamieszkujacych w poblizu ludzi.

Przedsigwzigcie potozone jest w centralno-wschodniej czgsci kraju i zdecydowanie daleka
odlegtos$¢ od jego granic panstwowych wyklucza jakiekolwiek oddziatywanie o charakterze trans-

granicznym.

7. uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu ze
wskazaniem jego oddziatywania na srodowisko

Wybrany wariant | obejmuje:

e ochrone gleb i powierzchni ziemi poprzez: zachowanie w duzej czgsci istniejagcego stanu
infrastrukturalnego, zminimalizowanie wycinki istniejagcego drzewostanu, pelng odnowe
biologiczng obszaru lokalizacji, szczelng konstrukcje nawierzchni dla potrzeb komunikacji
kotowej, przywrocenie powierzchni ziemi poza obszarami utwardzonymi do stanu réwno-
wagi ekologicznej w zakresie biocenozy srodowiskowe;j,

e ochrone wod podziemnych poprzez: szczelng konstrukcje nawierzchni dla potrzeb komuni-
kacji kotowej, budowe nowoczesnego systemu odwadniajacego teren, wiaczenie do systemu
odbioru deszczowki elementow zabezpieczajacych na drodze sptywu wod separatoréw
oddzielajacych zanieczyszczenia state (piasek, szlamy, nawiewy organiczne itp.) oraz ciekle
(ewentualne zwigzki ropopochodne),

e ochron¢ wod powierzchniowych poprzez odpowiednie zorganizowanie powierzchniowego

odprowadzania wdd opadowych i roztopowych do projektowanej kanalizacji deszczowej, a
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nastgpnie oczyszczonych S$ciekow do Srodowiska bez naruszenia stosunkéw wodnych
analizowanego terenu,

e ochrone powietrza atmosferycznego poprzez: nie wprowadzanie dodatkowych zanieczysz-
czen substancji do powietrza, odblokowanie korkéw w miescie zwigzanych z nieefektyw-
nym wykorzystaniem transportu wprowadzajacego dodatkowe ilo$ci substancji zanieczysz-
czajacych atmosferg,

e ochrone¢ klimatu akustycznego poprzez: nie wprowadzanie dodatkowych zrédet dzwigku za
wyjatkiem hatasu komunikacyjnego wynikajacego w ruchu pojazdéw po drodze, wykorzys-
tanie usytuowania liniowego zrédta dzwigku w taki sposob, aby naturalne $ciany budynkow
nie chronionych akustycznie stanowily odgrody akustyczne na drodze propagacji fal
dzwigkowych w kierunku najblizszych zabudowan mieszkaniowych, zagospodarowanie
obszaréw nieutwardzonych zielenig pochtaniajaca dzwigk, wyprowadzenie czgsci zrodet
dzwigku z centrum miasta, budowa ekrandw akustycznych,

e zagospodarowanie odpaddéw poprzez selekcje oraz przekazywanie do utylizacji wyspecja-
lizowanym firmom zajmujgcym si¢ ich wykorzystaniem wzglednie ich unicestwieniem,

e minimalizacj¢ zagrozen wynikajacych z fazy budowy wzglednie ewentualnej likwidacji
poprzez sprawng organizacj¢ prac budowlanych wynikajaca z opracowanego harmonogramu
oraz unikania wykonywania tych prac w porze nocnej,

e minimalizacj¢ zagrozenia awaryjnego dla srodowiska poprzez: uregulowania ptynnosci ru-
chu drogowego gwarantujgce wicksze zabezpieczenia na drodze, wyprowadzenie transportu
niebezpiecznego z centrum miasta.

Powyzsze uwarunkowania gwarantujg minimalizacj¢ oddzialywania przedsigwzigcia na

srodowisko 1 stanowig podstawowe uzasadnienie dla wybranego wariantu przedsi¢gwzi¢cia.
7a. ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wode i powietrze

Niewielkiej zmianie ulegnie oddzialywanie przysztego zagospodarowania terenu na ludzi
zamieszkujacych w najblizszej odleglos$ci. Najblizsze tereny stalego pobytu ludnosci usytuowane sg
w dalszej odlegtosci od przedmiotowego przedsiewzigcia, a to zardwno w fazie budowy jak i uzytko-
wania bedzie to miato mato ucigzliwy wptyw na warunki ich zycia.

Uktad techniczny zostanie zamkniety w okre$lonych akustycznie obszarach poza miastem.
W rezultacie takiego postepowania dla mieszkancoéw Stanistawowa nastapi istotna pozytywna zmia-
na w stosunku do ucigzliwosci akustycznej srodowiska. Otoczenie szpalerami zieleni izolacyjnej nie
ulegnie zdecydowanej zmianie wptywajacej na estetyke krajobrazu pomimo wycinek kosmetycznych

planowanych przy realizacji przedsigwziecia, a pozostawiona zielen po realizacji budowy bedzie
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niwelowala psychiczne nastawienie ludno$ci w stosunku do zastosowanych rozwigzan uktadu
komunikacyjnego. Przedsiewzigcie nie zmieni w istotny sposob krajobrazu otoczenia, gdyz charakter
budowy jest naziemny bez wystajacych elementow kubaturowych.

Obecnie teren jest poro$nigty botanicznie i stan ten ulegnie zmianie po realizacji przedsie-
wzigcia, aczkolwiek dla zachowania rownowagi bonitacyjnej terenu sprzyjat bedzie miedzy innymi
pas zieleni oddzielajacy jezdnie od chronionej zabudowy mieszkaniowej. Zgodnie ze sporzadzona
inwentaryzacjg przyrodniczg nie obejdzie si¢ bez wycinki drzew i krzewow kolidujacych z pracami
budowlanymi oraz nowa infrastrukturg bonitacyjng terenu. Wiele roslinno$ci stanowi tutaj zielen
$rednia i wysoka, z ktorych niewielka ilo§¢ stwarza mozliwosci przesadzenia. Znajduja si¢ tu takze
drzewa dorodne, w dobrym stanie zdrowotnym wymagajace odpowiedniego postepowania.
Zabezpieczenia musza chroni¢ pnie tych drzew przed uszkodzeniami mechanicznymi, zasypaniem
oraz uszkodzeniem w przypadku sktadowania materiatdw. Teren wokot pnia drzewa powinien by¢
zabezpieczony niska zaporg uniemozliwiajacg do niego dostep, przy czym wygrodzenie o
charakterze ogrodzenia nalezy zlokalizowa¢ w odlegtosci minimum 1 m od pnia drzewa. Jezeli
takie rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy bezwzgl¢dnie, na caly okres budowy, pnie oszalowaé
deskami, wypetniajac przestrzen pomiedzy pniem a deska matami stomianymi lub zrolowana juta,
ktore beda amortyzowaly ewentualne uderzenia z zewnatrz. Wysoko$¢ oszalowania powinna
siega¢ wysokosci dolnych gatezi koron drzew. Dolny koniec deski powinien opiera¢ si¢ na
podtozu, a nie na nabiegach korzeniowych. Przy wykonywaniu zabezpieczen pni niedopuszczalne
jest whijanie w nie gwozdzi.

Najlepszym sposobem ochrony systemu korzeniowego jest wygrodzenie powierzchni w
obrysie korony i wyznaczenie drog poza obrysem korony drzewa. Wytyczajac drogi komunikacyjne
dla obstugi budowy nalezy uwzgledni¢ rosnace w terenie drzewa. Wszystkie drogi tymczasowe dla
obstugi budowy nalezy wytycza¢ poza zasiegiem koron i systemow korzeniowych drzew. Nie
wolno dopusci¢ do poruszania si¢ pojazdow powodujacych zageszczanie gruntu i obrywanie
korzeni. Jezeli jednak istnieje koniecznos¢ wytyczenia drogi w obrebie korony lub korzeni drzewa,
nalezy wykona¢ ja ze specjalnych elementdw, izolujac podtoze warstwa gruboziarnistego zwiru
lub innych podobnych materiatéw. Przy drzewach nie wolno sktadowa¢ materiatéw budowlanych
oraz innych rzeczy mogacych spowodowa¢ jakiekolwiek ich uszkodzenie. W przypadku gtebokich
wykopbw w zasiegu korzeni drzew nalezy wykonywaé specjalne ekrany zabezpieczajace systemy
korzeniowe, z zastosowaniem podtoza biologicznie czynnego, ktore umozliwi szybsza odbudowe
systemu korzeniowego. Wszystkie prace w obrebie bryt korzeniowych powinny by¢ prowadzone
recznie. Wyznacznikiem zasiegu obszaru prac recznych jest zazwyczaj obrys korony drzewa. Ciecia

zywych czesci koron nalezy wykonywacé tylko w ostatecznosci, pod nadzorem osoby uprawnione;j.
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Usuwanie kraweznikéw i ptyt chodnikowych w poblizu drzew nalezy wykonywaé
recznie, pod nadzorem osoby uprawnionej. Podstawy pni oraz nabiegi korzeniowe powinny by¢
ostoniete przed ewentualnymi uszkodzeniami mechanicznymi. Miejsca, ktore sa obrosniete przez
pien lub korzen drzewa, powinny zosta¢ nienaruszone. Nie wolno odcina¢ tych fragmentow drze-
wa dla potrzeb zdemontowania chodnika lub kraweznika. Jezeli zachodzi konieczno$¢ oddzielenia
pojedynczego korzenia od konstrukcji, nalezy go odciagé¢ ostrym narzedziem pod katem prostym i
zabezpieczy¢ preparatem grzybobdjczym. W przypadku chodnikéw z wylanego betonu nalezy
stosowac¢ nacigcia do glebokosci 5 cm, beton tama¢ recznie i stopniowo rozbiera¢. Drobne korze-
nie drzewa, odpowiedzialne za jego odzywianie, przenikaja podtoze i sg bardzo wrazliwe na prze-
suszenie, dlatego po zdemontowaniu starych elementéw nalezy zostawi¢ w stanie nienaruszonym
starg podsypke i jak najszybciej utozy¢ nowa, przy czym nowa podsypka uzupetniajaca powinna
by¢ wykonana z gruboziarnistego piasku lub jednolitego kruszywa. W przypadku, gdy nie jest to
mozliwe, nalezy powierzchni¢ z korzeniami wlosnikowymi bezzwtocznie przykry¢ wilgotng zie-
mia lub juta. Jezeli istnieje taka koniecznos¢ nalezy zastosowaé odpowiedni sposéb nawadniania.
Po zakonczeniu prac nalezy wszystkie doty i powstate braki gruntu uzupetni¢ urodzajna ziemisa, a
drzewa podlaé.

Pnie drzew i krzewOw znajdujace sie w pasie robot ziemnych, powinny by¢ wykarczo-
wane. Poza miejscami wykopow doty po wykarczowanych pniach nalezy wypetni¢ gruntem
przydatnym do budowy nasypow i zagesci¢. Doty w obrgbie przewidywanych wykopow, nalezy
tymczasowo zabezpieczy¢ przed gromadzeniem sie w nich wody. Wykonawca ma obowigzek
prowadzenia rob6t w taki sposéb, aby drzewa przedstawiajace wartos¢ jako materiat uzytkowy nie
utracity tej wlasciwosci w czasie robot. Mtode drzewa i inne rosliny przewidziane do ponownego
sadzenia powinny by¢ wykopane z duzag ostroznoscig, w sposob, ktory nie spowoduje trwatych
uszkodzen, a nastepnie zasadzone w odpowiednim gruncie.

Jezeli dopuszczono przerobienie gatezi na kor¢ drzewng za pomocg specjalistycznego
sprzetu, to sposdb wykonania powinien odpowiada¢ zaleceniom producenta sprzetu. Nieuzyteczne
pozostatosci po przerobce powinny by¢ usunigte przez wykonawceg z terenu budowy. Jezeli dopu-
szczono spalanie roslinnosci usunietej w czasie robdt przygotowawczych Wykonawca ma obowig—
zek zadbac, aby odbyto si¢ ono z zachowaniem wszystkich wymogow bezpieczenstwa i odpowied-
nich przepiséw. Zaleca sie stosowanie technologii, umozliwiajacych intensywne spalanie, z pow-
stawaniem matej ilosci dymu, to jest spalanie w wysokich stosach albo spalanie w dotach z wy-
muszonym doptywem powietrza. Po zakonczeniu spalania ogien powinien by¢ catkowicie wyga-
szony, bez pozostawienia tlagcych sie czesci. Jezeli warunki atmosferyczne lub inne wzgledy

zmusily wykonawce do odstapienia od spalania lub jego przerwania, a nagromadzony materiat do
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spalenia stanowi przeszkode w prowadzeniu innych prac, wykonawca powinien usuna¢ go w miej-
sce tymczasowego sktadowania lub w inne miejsce zaakceptowane przez inzyniera, w ktdrym
bedzie mozliwe dalsze spalanie. Pozostatosci po spaleniu powinny by¢ usuniete przez wykonawce
z terenu budowy. Jesli pozostatosci po spaleniu sa zakopywane na terenie budowy, to powinny by¢
uktadane w warstwach. Kazda warstwa powinna by¢ przykryta warstwg gruntu. Ostatnia warstwa
powinna by¢ przykryta warstwg gruntu o grubosci, co najmniej 30 cm i powinna by¢ odpowiednio
wyréwnana i zageszczona. Pozostatosci po spaleniu nie moga by¢ zakopywane pod rowami od-
wadniajacymi ani pod jakimikolwiek obszarami, na ktorych odbywa si¢ przeptyw wod powierz-
chniowych. Planowane przycinki stanowity bgda jedynie zabiegi kosmetyczne i pielegnacyjne w
stosunku do zinwentaryzowanej zieleni, co jest zwigzane z konieczno$cig odpowiedniego podejscia
w stosunku do jednostek, ktéore maja pozosta¢ nienaruszone w czasie wykonywania prac budo-
wlanych.

W wyniku inwentaryzacji dendrologicznej w zakresie prac budowlanych wariantu 2
zinwentaryzowano ok. 150 drzew i 100 krzewdw, grup samosiewow i drzew w formie krzewow.
Wigkszo$¢ z nich znajduje si¢ na wejsciu w obwodnice stanowigcej dtugos¢ ok. 1000 m planowanej
drogi. Z inwentaryzacji wynika, ze wariant 2 bedzie miat znacznie mniej wycinki niz wariant 3
przebiegajacy ok. 2500 m po terenach zadrzewionych w tym wigkszo$¢ gestego lasu. Pozostale
niewyciete jednostki zostang zagospodarowane w wigkszo$ci poprzez zabezpieczenie przed uszko-
dzeniem podczas prowadzenia prac budowlanych. Jak wida¢ z powyzszej analizy oba warianty pod
wzgledem dendrologicznym sg cenne ze wskazaniem na realizacj¢ wariantu 2 wymagajacego zna-
cznie mniej wycinek oraz kolizji wzgledem jednostek przyrodniczych. Wizja lokalna w obszarze
lokalizacji nie wykazata istotnych zmian krajobrazowych w poszyciu zielonym na catym obszarze
lokalizacji obu wariantow.

Jak wspomniano powyzej w obszarze przedsigwziecia nie ma zieleni szczeg6lnie chro-
nionej na mocy przepis6w o ochronie przyrody, stad ocene oddzialywania ograniczono jedynie do
ilosci jednostek zagrozonych w czasie budowy, ewentualnej likwidacji oraz uzytkowania obwod-
nicy. Po realizacji przedsigwzigcia, bardzo waznym elementem bedzie przywrocenie powierzchni
ziemi do odpowiedniego stanu bonitacyjnego z szerokimi plantami terenow zielonych, ktore maja
charakter izolacyjny w stosunku do zanieczyszczen powietrza, halasu, ale takze stanu jakosci wod.
W projekcie powinien zatem zosta¢ przeanalizowany dobor ro$lin pod katem wytrzymatosci w sto-
sunku do warunkow glebowych, klimatycznych i o$wietlenia. Z uwagi na oddziatywanie
przedsiewziecia na $rodowisko, na etapie uzytkowania, zieleh powinna by¢ poddawana zabiegom
pielegnacyjnym i restrukturyzacyjnym. Obszar wokoét planowanego przedsiewzigcia w aktualnym

stanie ma gtéwnie charakter typowo przyrodniczy, a w jego poblizu znajdujg si¢ liczne uzytki
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zielone. Zgodnie z obowiazujacym Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010
r. w sprawie wartosci odniesienia niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16, poz. 87), okres-
lenie wspotczynnika aerodynamicznej szorstko$ci terenu mozna wyznaczy¢ w oparciu o planimetry-
czny podkiad geodezyjny, jak i w oparciu o tabele podang w cytowanym rozporzadzeniu. Na
podstawie wymienionej tabeli przy obliczeniach stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
zastosowano wspotczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu rowny: z, = 0,5 [m], co jest i w
przyszto$ci bedzie zgodne z otaczajacym przedsiewzigcie krajobrazem.

Oddzialywanie na $§wiat zwierzecy, grzybnie oraz siedliska przyrodnicze bgdzie miato cha-
rakter przypadkowy. Jak wspomniano powyzej w czesci opisu aktualnego stanu srodowiska udziat
zalesienia w obszarze przedsiewziecia jest umiarkowany, a to wplywa w znaczacy sposob na
siedliska przyrodnicze roslin, grzybow a takze ostoje zwierzat. Przy ocenie przyrodniczej
zastosowano dwuetapowa metodyke oceny oddziatywania przedsigwziecia na poszczegdlne elemen-
ty srodowiska przyrodniczego, tj. siedliska przyrodnicze i gatunki ro$lin i zwierzat. W etapie pierw-
SzZym oceny — tzn. screeningu, rozwazano, jakie zmiany elementéw parametréw $rodowiska moga
by¢ spowodowane przedsigwzieciem, a nastgpnie zidentyfikowano wszystkie mozliwe interakcje
migdzy tymi zmianami. W drugim etapie starano si¢ najlepszymi dostepnymi metodami ocenié, jak
znaczace moga byc¢ te interakcje — tj. w jakim stopniu moga one pogorszy¢ stan ochrony siedlisk
przyrodniczych lub gatunkdéw roslin i zwierzat. Za ,,wplyw istotny” uznano sytuacje, w ktorej wptyw
czynnikéw zwigzanych z przedsiewzigciem moglby pogorszyc¢:

- areatl lub jakos$¢ siedliska przyrodniczego;

- areat lub jakos¢ siedliska gatunku.

e (Oddzialywanie przedsiewzi¢cia na siedliska przyrodnicze wraz z propozycjami minimalizacji

Do gtéwnych zagrozen siedlisk przyrodniczych na etapie realizacji inwestycji naleza:

= zajecie terenu pod inwestycje,

= sktadowanie materiatdéw i maszyn w trakcie budowy,

= zmiana stosunkéw wodnych,

= zanieczyszczenie substancjami chemicznymi.

Wyzej wymienione zagrozenia mogg doprowadzi¢c do znaczacego uszczuplenia areatu
siedliska przyrodniczego lub pogorszenia jego stanu. W przypadku zajecia siedliska przyrodniczego
pod inwestycje nastepuje jego zniszczenie. Nie istnieja skuteczne sposoby minimalizacji wptywu tego
zagrozenia. Zniszczeniu ulegna nastepujace siedliska:

= fragment taki wilgotnej ponizej miejscowosci Kopaczewo (sekcja I),

= niewielki fragment taki Swiezej w okolicach miejscowosci Maty Stanistawow. (sekcja II).

Ocenia sig, ze zniszczenie ww. siedlisk nie wptynie na zasoby lokalne siedlisk.

85



Raport oddziatywania na sSrodowisko projektowanej budowy obwodnicy wokoft Stanistawowa

Sktadowanie materiatow 1 maszyn w trakcje budowy moze doprowadzi¢ do zniszczenia
siedlisk przyrodniczych w wyniku ich zajecia. Ryzyko to dotyczy wszystkich zinwentaryzowanych
siedlisk. Minimalizacja wptywu tego zagrozenia polega na lokalizacji zaplecza technicznego poza
miejscem wystgpowania siedlisk, w odleglosci eliminujacej jego negatywny wplyw (min. 50). Istotng
kwestig jest rowniez lokalizacja drég dojazdowych w sposdb uniemozliwiajacy zniszczenie siedlisk.
Wyeliminowanie tego oddziatywania polega na lokalizacji drog poza miejscem wystepowania siedlisk
nieprzewidywalnych do zajgcia pod inwestycje. Istotnym elementem zmniejszajacych ryzyko
zniszczenia cennych siedlisk przyrodniczych, ktére znajduja si¢ w malej odleglosci od inwestycji, a
docelowo maja zostac niezajgte jest oznaczenie ich granic.

Zmiana stosunkéw wodnych w obrebie siedliska moze doprowadzi¢ do istotnego pogorszenia
stanu siedlisk przyrodniczych. Sposobem minimalizacji jest tu prowadzenie prac budowlanych w
sposob ograniczajacy wielko$¢ prac odwodnieniowych terenu.

Zanieczyszczenie substancjami chemicznymi moze prowadzi¢ do pogorszenia stanu siedlisk
przyrodniczych lub w skrajnych przypadkach ich zniszczenia. Szczegdlnie wrazliwe na tego typu
oddzialywanie sg siedliska zwiazane z wysokim poziomem wodd gruntowych oraz siedliska
przyrodnicze wodne.

Zagrozenie to moze mie¢ miejsce w przypadku awarii sprzetu technicznego uzywanego
podczas prac budowlanych i wydostania si¢ do srodowiska substancji chemicznych (ropopochodne i
in.). Sposobem ograniczenia tego zagrozenia jest uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzatych
maszyn oraz odpowiednia lokalizacja zaplecza budowlanego oraz drég dojazdowych, jak wyze;j.

Do gléwnych zagrozen na etapie eksploatacji nalezy wptyw zanieczyszczen powstajacych na
tym etapie. Najwieksze zagrozenie na etapie eksploatacji stwarza mozliwo$¢ zanieczyszczenia areatu
siedlisk przez substancje chemiczne przedostajace si¢ na do gleby wraz ze splywajacymi,
zanieczyszczonymi wodami opadowych z powierzchni jezdni. W przypadku wod zawierajacych duza
koncentracje zawiesin, metali ci¢zkich i produktow ropopochodnych, a takze sptywu zasolonych wod
roztopowych istnieje ryzyko pogorszenia stanu siedlisk przyrodniczych, a w skrajnych przypadkach
ich zniszczenia.

Wielko$¢ oddzialywania zalezy od wielko$ci stezen niepozadanych substancji chemicznych,
ilosci sptywu zanieczyszczonych wodd powierzchniowych oraz wrazliwosci danego siedlisk
przyrodniczego na poszczegdlne zwiazki chemiczne. Sposobem minimalizacji jest budowa na
wylotach projektowanej kanalizacji deszczowej osadnikdw i separatorow.

Zwigkszona penetracja terenu przez ludzi zwiazana jest czgsto z zasmiecaniem siedlisk oraz

ich wydeptywaniem. Znaczenie tego zagrozenia jest istotne w przypadku niewielkich ptatow siedlisk
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przyrodniczych. Sposobem minimalizacji jest odpowiednia regulacja strumienia ruchu pieszych np.
poprzez odgrodzenie dostgpu do najcenniejszych fragmentdéw siedlisk przyrodniczych.
e Oddzialywanie przedsiewziecia na plazy i gady

Do gtéwnych zagrozen na etapie realizacji inwestycji nalezg:

=zajgcie terenu pod inwestycje,

=uzytkowanie drog dojazdowych, sktadowanie materialow i maszyn w trakcie budowy,

= zanieczyszczenie biotopdw substancjami chemicznymi,

=drgania podloza i hatas na etapie realizacji prac budowlanych,

=przypadkowe zabijanie zwierzat.

Wyzej wymienione zagrozenia moga doprowadzi¢ do utraty miejsc rozrodczych oraz
zerowania plazow. Efektem oddzialywan moze by¢ rowniez fragmentacja siedlisk oraz pogorszenie
ich stanu. Skutkowa¢ mogg ograniczeniem w kontek$cie wystepowania oraz rozwoju populacji
gatunkow na analizowanym terenie, co w gtdwnej mierze nalezy wigza¢ z ograniczeniem mozliwosci
swobodnej migracji, wymiany materiatu genetycznego. W przypadku zajgcia siedlisk pod inwestycje
nastepuje jego zniszczenie, na skutek sktadowania materialow i maszyn w trakcje budowy, lokalizacji
drég dojazdowych. Zanieczyszczenie biotopow substancjami chemicznymi moze prowadzi¢ do
pogorszenia miejsc zerowania lub warunkéw rozrodu ptazow. W skrajnych przypadkach do
zniszczenia siedlisk. Zagrozenie to moze mie¢ miejsce w przypadku awarii sprzgtu technicznego
uzywanego podczas prac budowlanych i wydostania si¢ do Srodowiska substancji chemicznych
(ropopochodne i in.). Drgania podioza i hatas moga zaburzy¢ migracje ptazoéw, co zwigzane jest z
etapem wykonywania prac w bliskiej odlegtosci od stanowisk gatunkow, jak réwniez z rozkladem
drég dojazdowych i zaplecza budowlanego. Przypadkowe zabijanie ptazow moze doprowadzi¢ do
zmnigjszenia wielkosci populacji danego gatunku. Efekt ten moze nasili¢ si¢ w okresach migracji
ptazoéw z/lub do miejsc ich rozrodu.

Na etapie eksploatacji obserwujemy:

= efekt barierowy,
= przypadkowe zabijanie,
= zanieczyszczenia powstajace na etapie eksploatacji.

Skutkiem ww. oddzialywan moze by¢ fragmentacja siedlisk oraz pogorszenie ich stanu lub
nawet zniszczenie. Z efektem barierowym mamy do czynienia, gdy dojdzie do powstania bariery
ograniczajgcej lub uniemozliwiajacej swobodng migracj¢ zwierzat (lub roslin). Moze wowczas doj$¢
do izolacji genetycznej w obrebie populacji danego gatunku oraz fragmentacji siedlisk. W przypadku
fragmentacji siedlisk, u ptazéw mamy do czynienia z uszczupleniem areatu ich wystgpowania
(zerowisk) oraz mozliwoscia odciecia czesci populacji od miejsc legowych. Ten drugi efekt ma

wyjatkowo duze znaczenia dla ptazéw, ktorych cykl zyciowy na etapie rozrodu jest nierozerwalnie
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zwigzany ze Srodowiskiem wodnym. Ograniczenie migracji ptazéw najczgsciej zwigzane jest z ich
zwiekszong $miertelnosciga w wyniku kolizji z pojazdami lub przedtuzonym przebywaniem ptazéw w
strefie nastonecznionej.

Przypadkowe zabijanie gatunkéw w wyniku kolizji z samochodami jest zwigzane z ich
przemieszczaniem si¢ w jezdni. Efekt barierowy, powigzany ze zwigkszong §miertelnoscig i ograni-
czeniem swobodnej wymiany genetycznej, moze wiec doprowadzi¢ rowniez do spadku lub wyginigcia
czesci populacji ptazow w przypadku jej odizolowania od miejsc rozrodu.

W wyniku realizowane inwestycji nie wystepuje ryzyko zniszczenia siedlisk ptazow i gadow.
Istnieje natomiast ryzyko pogorszenia ich stanu. Dotyczy to stanowisk stwierdzonych w sekcji i I,
oznaczonych na mapach numerami 3 i 4. Stwierdzono tu wystgpowanie zaby trawej Rana temporaria.

W projekcie budowlanym nalezy przewidzie¢ przystosowanie obiektow inzynierskich w pro-
mieniu 200 m od wskazanych stanowisk do pelnienia funkcji przej$¢ dla ptazéw, tj. zaprojektowanie
polek wyniesionych ponad poziom wody o szerokosci minimum 35 cm.

e (Qddzialywanie przedsiewziecia na ptaki
Glowne zagrozenia na etapie realizacji inwestycji:
= zajecie terenu pod inwestycj¢, mechaniczne niszczenie siedlisk, w tym wycinka drzew i krzewow,
= zanieczyszczenie biotopow,
= drgania podloza i halas na etapie realizacji prac budowlanych,
= przypadkowe zabijanie.

Wyzej wymienione zagrozenia mogg doprowadzi¢ do utraty/pogorszenia jako$ci miejsc
rozrodczych oraz zerowania ptakéw. Na etapie budowy moze wystapié¢ zajecie terenu w zwigzku z
organizacjg placu budowy, w tym miejsc sktadowania materiatow oraz drég dojazdowych. W
przypadku, gdyby zajecie terenu dotyczylo siedlisk zerowiskowych i lggowych gatunkéow powodo-
watoby ono nieodwracalne zniszczenie danego siedliska. W przypadku zajecia siedliska pod
inwestycje nastepuje jego zniszczenie. Nie istnieja skuteczne sposoby minimalizacji wpltywu tego
zagrozenia. Sktadowanie materiatow i maszyn w trakcie budowy moze doprowadzi¢ do zniszczenia
siedliska w wyniku jego zajecia.

Wycinka drzew i1 krzewow moze wywiera¢ wplyw na awifaune w bezposredniej strefie
przedsiewzigcia w przypadku, gdy stanowia one istotne elementy struktury biotopu ptakdw.

Zanieczyszczenie biotopdw substancjami chemicznymi moze prowadzi¢ do pogorszenia
warunkow siedliskowych, w skrajnych przypadkach do zniszczenia siedlisk. Zagrozenie to moze mie¢
miejsce w przypadku awarii uzywanego sprzetu technicznego. Zanieczyszczenia powstate na skutek
ew. awarii moga zosta¢ przeniesione na stosunkowo duze odlegtosci (w zalezno$ci od poziomu wod,

szybkosci sptywu, stopnia zanieczyszczenia i tempa reakcji stuzb ratowniczych).
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Drgania podltoza oraz hatas mogg utrudni¢ Zerowanie i rozmnazanie si¢ gatunkom, co w
efekcie moze doprowadzi¢ do zmniejszenia sukcesu rozrodczego oraz opuszczenia stanowiska lub
fragmentu terytorium. Gtéwnymi aspektami jest dzialanie stresogenne na populacje i ich wycofanie ze
stanowiska lub danego fragmentu terytorium. Moze to spowodowaé ograniczenia w dostepie do
zdobywanego pokarmu (zerowisk) i w zalezno$ci od dhugosci oddzialywania czynnika oraz zdolnos$ci
adaptacyjnych gatunku doprowadzi¢ moze do strat w populacji (mniejszy przyrost populacji,
zwigkszona §miertelnos¢).

Na placu budowy i drogach dojazdowych do budowy moze dochodzi¢ do zwigkszonej
$miertelnosci zwierzat, zwigzanej z ich przypadkowym zabijaniem przez sprzet budowlany. Wpltyw
jest proporcjonalny do nate¢zenia i dlugotrwato$ci prac budowlanych, o duzym znaczeniu w przypadku
niewielkich populacji gatunkow rzadkich, zagrozonych.

Na etapie eksploatacji zagrozeniem bedzie:

= przypadkowe zabijanie,
= hatas i niepokojenie,
= zanieczyszczenia powstajace na etapie eksploatacji.

Niekorzystny wplyw drog i ruchu drogowego na populacje zwierzat, w tym takze na ptaki jest
dos¢ dobrze poznany. Na etapie realizacji inwestycji obejmuje on ptoszenie ptakow w sagsiedztwie
prowadzonych prac oraz zajgcie terenu siedlisk ptakow pod budowe infrastruktury drogowej, a w
konsekwencji przeksztalcenie siedlisk i opuszczenie tego terenu przez ptaki. Ten niekorzystny efekt
jest dobrze widoczny. W przypadku budowy nowej drogi stosunkowa tatwo daje si¢ okresli¢ zakres i
skutki oddziatywania, z kolei przy modernizacji drogi jest to juz trudniejsze. Glownym czynnikiem
oddziatujacym na ptaki na etapie eksploatacji drogi jest ruch pojazdow, ktory objawia si¢ opusz-
czeniem stanowisk, badz spadkiem zageszczenia populacji w strefie oddziatywania drogi. Oddziaty-
wanie to jest zwigzane z nadmiernym nat¢zeniem hatasu. Dodatkowym czynnikiem wptywajacym na
populacje ptakow moze by¢ ich $miertelnos¢ w wyniku kolizji z pojazdami. Potencjalne znaczenie i
wplyw na siedliska ptakow moga mie¢ rowniez awarie powstate w wyniku kolizji drogowych (np.
skazenie siedliska substancjami chemicznymi). W przypadku przedmiotowej inwestycji nie wystepuje
ryzyko zniszczenia siedlisk legowych ptakow. Istnieje natomiast ryzyko pogorszenia stanu ich siedlisk
zerowych poprzez ptoszenie. Dotyczy to stanowisk ptakow stwierdzonych w sekcji I. W celu
zmniejszenia oddzialywania zaleca si¢ prowadzenie prac poza sezonem lggowym, tj. poza okresem: 1
kwietnia — 30 sierpnia. Na odcinku w sekcji 11 IIT zaleca si¢ ograniczenie wycinki drzew do minimum.
W przypadku uzasadnionej koniecznosci dopuszcza si¢ mozliwo$¢ wycinki pojedynczych drzew,
jednak pod warunkiem stwierdzenia przez ornitologa, ze drzewa nie stanowig siedliska legowego

ptakow.
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e Oddzialywanie przedsiewziecia na ssaki
Glowne zagrozenia na etapie realizacji inwestycji:
= zajecie terenu pod inwestycje, w tym wycinka drzew,
= zwigkszona penetracja terenu,
= hatas na etapie realizacji prac budowlanych,
= przypadkowe zabijanie.

Zajecie terenu pod inwestycj¢ jest zagrozeniem powodujacym utrate siedlisk poszczegolnych
gatunkdéw ssakdéw. W zalezno$ci od gatunku ssaka, wielkosci zajmowanego przez niego arealu,
umiejetnosci adaptacyjnych, moze doj$¢ do wycofania si¢ lub wyginigcia osobnikéw, ktérych
siedlisko zostato zajete. Hatas na etapie realizacji prac budowlanych moze doprowadzi¢ do wycofania
si¢ osobnikéw danego gatunku ssakdéw z dotychczas zajmowanego terytorium lub jego czgsci.

Pogorszenie jako$ci siedlisk nalezy wiaza¢ z ograniczeniami w dostepie do zdobywanego
pokarmu (zerowisk) i w zalezno$ci od dtugosci oddziatywani czynnika oraz zdolno$ci adaptacyjnych
gatunku doprowadzi¢ do strat w populacji (mniejszy przyrost populacji, zwigkszona $miertelnos¢).
Pogorszenie jakosci siedlisk w aspekcie znaczacego wpltywu nalezy wigza¢ gltownie z przedo-
stawaniem si¢ zanieczyszczen do $rodowiska wodnego. Przypadkowe zabijanie moze prowadzi¢ do
zmniejszenia liczebno$ci osobnikow poszczegodlnych populacji ssakow. Wieksze znaczenie tego
zjawiska moze dotyczy¢ rzadkich przedstawicieli ssakow, o niewielkiej populacji. W przypadku
duzych ssakow zjawisko to moze mie¢ charakter incydentalny.

Na etapie eksploatacji przewiduje sie:

= halas powstajacy na etapie eksploatacji,
= przypadkowe zabijanie,
= efekt barierowy,

Hatas powstajacy na etapie eksploatacji jest jednym z czynnikéw wzmagajacych efekt
barierowy. Efekt barierowy jest jednym z najwigkszych zagrozen dla populacji ssakow. Zagrozenie
polegajace na efekcie barierowym nalezy rozwaza¢ w dwodch skalach: lokalnej oraz regionalnej. W
skali lokalnej nalezy analizowa¢ wplyw inwestycji na siedliska zwierzat wystepujace w bezposrednim
sasiedztwie planowanej inwestycji. Niektore siedliska moga by¢ bezpowrotnie utracone, inne
natomiast mogg utraci¢ swoje pierwotne funkcje w wyniku poglebienia fragmentacji i izolacji.

Brak mozliwosci wymiany osobnikdw pomigdzy populacjami moze doprowadzi¢ do
zmniejszenia liczebnosci, a nawet ich zaniku. Fragmentacja siedlisk, w konsekwencji ogranicza
mozliwos¢ ich wykorzystania przez poszczegodlne gatunki zwierzat baz zerowych i miejsc rozrodu.
Dotyczy to w najwigkszym stopniu gatunkow o duzych wymaganiach przestrzennych. Ponadto efekt
barierowy powoduje ograniczenie lub czgsto uniemozliwienie wymiany genowej pomiedzy osobni-

kami gatunku réznych lub tej samej populacji. W efekcie moze to prowadzi¢ do ograniczenia puli
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genowej w obrgbie populacji i w dalszej kolejnosci zmniejszenie jej odpornosci na rdézne czynniki
srodowiskowe (np. odpornosci na choroby). Powstanie bariery znaczaco ograniczajacej mozliwosci
migracyjne zwierzat praktycznie przekresla mozliwosci ekspansji poszczegolnych gatunkéw ssakow
na nowe tereny i zwigkszenie zasiegu ich wystgpowania.

Przypadki mozliwosci kumulowania si¢ oddziatywania przedsigwzigcia z oddziatywaniami
innych przedsiewziec, sa najbardziej destrukcyjne w sytuacji bliskiego przebiegu drég kotowych czy
tez linii 2 lub wiecej drog kolowych. Taka sytuacja dotyczy przedmiotowego przedsiewziecia
rozpatrywanego tacznie z drogg nr 637. Skumulowany efekt barierowy moze wystapi¢ sekcji 111, gdzie
wystepuje kompleks lesny, ktory moze potencjalnie stanowi¢ lokalny korytarz migracyjny.

Zaleca si¢ dostosowanie projektowanych w ramach sekcji III obiektow inzynierskich do
petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat poprzez zaprojektowanie pdlek dla zwierzat wyniesionych
ponad poziom wody o szeroko$ci min. 40 cm.

Ponad to udziat przedsiewzigcia dotyczy terenéw potencjalnie zamieszkatych, niesprzyja-
jacych siedliskom przyrodniczym. Ewentualne ponad normatywne oddziatywanie przedsiewziecia na
wode i powietrze zamknie si¢ w caloSci w obrgbie ustalonego obszaru budowy i jedynie w fazie
realizacji przedsiewzigcia. Gdyby w przysztosci zaszta zmiana w zagospodarowaniu terenu, zawsze
analizowany obszar przedsigwzigcia mozna bedzie pozostawi¢ bez naruszania infrastruktury

podziemne;j i zagospodarowac biogennie bez znaczacego wptywu na $rodowisko.

7b. powierzchnie ziemi z uwzglednieniem ruchéw masowych ziemi, klimat i krajobraz

Przedsigwzigcie nie zmieni krajobrazu otoczenia. Inwestycja bedzie wymagata przemiesz-
czania gruntéow rodzimych z uwzglednieniem ruchow masowych ziemi. Jak juz opisano w czesci
wplywu przedsiewzigcia na gospodarke odpadows, niwelacja bedzie dotyczyla zdjecia 1 za-
gospodarowania humusu oraz zwalow ziemnych. Zwaty ziemne i humus pozostang w zdecydowanej
wigkszosci na obszarze budowy. Inwestor planuje w calosci zagospodarowaé je w miegjscu inwe-
stycji, aczkolwiek nie wyklucza przemieszczania czg¢$ci gruntow nawet na znaczne odlegtosci. Z
ruchami masowymi ziemi mogg takze nastgpi¢ przejSciowe zaktocenia w stosunkach wodnych
terenu, a prace budowlane beda wymagaty szybkich decyzji w kwestii ograniczenia skutkow oddziat-
lywania na poszczegdlne komponenty S$rodowiskowe. Z przemieszczeniami zwatdéw ziemnych
zwigzane sg takze oddziatywania wibracyjne. Stosowane przy budowie mioty pneumatyczne, walce
wibracyjne, kafary czy ubijaki moga powodowac drgania mechaniczne moggce by¢ powodem
uszkodzen uktadu kostno-stawowego pracownikéow wykonujacych prace budowlane, ale takze

oddziatywaniem na podtoze gruntowe obszaru przedsiewzigcia. Drgania podloza majg niewielki
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wplyw na zdrowie mieszkancow, tym bardziej ze oddzialywanie to bedzie miato charakter
krétkotrwaty.

Maja jednak duze znaczenie dla konstrukcji budowlanych, a w szczegdlnosci posado-
wionych na starych, skorodowanych fundamentach. W przedmiotowym przypadku stosowanie
urzagdzen wibracyjnych nie ma szczegblnego znaczenia z uwagi na dalekie sgsiedztwo prac
budowlanych z zabytkami chronionymi, gdyz w otoczeniu przedsiewzigcia takie nie wystepujg. Nie
oznacza to jednak catkowitego bezpieczenstwa dla infrastruktury budowlanej stanowigcej zabudo-
wania mieszkalne, aczkolwiek przy zastosowaniu odpowiednich zabezpieczen i technik budowla-
nych nie bedzie przeciwwskazania do realizacji przedmiotowego przedsiewziecia. Izolacja anty-
wibracyjna przy oddzialywaniu drog polega na przerwaniu ciagltych zwartych warstw podziemnych
gruntu poprzez szczeliny dylatacyjne wypetnione materialem luznym (najczgéciej stosowane jest tu
wypelienie szczeliny zwirem). Zabezpieczenie takie w sasiedztwie budynkdéw mieszkalnych jest w
zupetno$ci wystarczajace, aby drgania mechaniczne nie byly odczuwalne na sasiadujacej z droga
konstrukcji budowlane;j.

Przedsiewzigcie nie powinno mie¢ znaczacego wptywu na klimat otoczenia, gdyz oddziaty-
wanie na $Srodowisko bedzie miato gléwnie charakter lokalny, z ewentualnymi przekroczeniami
dopuszczalnych normatywow akustycznych. Podczas realizacji przedsiewzigcia ograniczona zostanie
emisja wynikajaca z fazy budowy, ale tak faktycznie w niewielkim stopniu bedzie to odczuwalne dla
srodowiska, tym bardziej ze emisja ta zostanie zastagpiona oddziatywaniem uciazliwego ruchu komu-
nikacyjnego o oddziatywaniu statym.

W zwiazku z realizacjg inwestycji nie przewiduje si¢ powstawania odpadéw w postaci mas
ziemnych jako odpad celowy, gdyz zwaty ziemne wykorzystane zostang do zniwelowania terenu w
miejscu lokalizacji, a zdjety humus ponownie wykorzystany na terenie inwestycji celem odnowy
biologicznej w obszarze oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko. Po realizacji zaplanowano
przywrocenie powierzchni ziemi stanu sprzed zabudowy z nowa infrastruktura drogowa o wyzszej
trwatosci 1 estetycznym wykonczeniu.

Z ochrona powierzchni ziemi $cisle zwigzana jest ochrona siedlisk przyrodniczych. Sa tu
zgonie z przeprowadzong inwentaryzacja:

4030 Suche wrzosowiska (Calluno-Genistion, Pohlio-Callunion, Calluno-Arctostaphylion)

Kod Physis: 31.2

Subatlantyckie i subkontynentalne $rdédlagdowe suche wrzosowiska, najprawdopodobniej w
catosci pochodzenia antropogenicznego.

4030-2 Wrzosowiska knotnikowe Pohlio-Callunetum
Zbiorowiska wrzosowisk knotnikowych Pohlio-Callunetum rozwijaja si¢ na ubogich,

kwasnych i piaszczystych glebach o pH 4,5-5,0, wyksztalconych z piaskéw luznych lub stabo

92



Raport oddziatywania na sSrodowisko projektowanej budowy obwodnicy wokoft Stanistawowa

gliniastych, na luznych, ubogich utworach czwartorzgdowych o przesuwnej gospodarce wodne;j.
Rozwijaja si¢ gléwnie na piaskach glaciofluwialnych, takich jak: piaski sandrowe, piaski
rzeczne,teras akumulacyjnych oraz na piaskach wydmowych. Gleby nalezg do bielicowych, rzadziej
do stabo wyksztalconych rankerow lub gleb brunatnych kwasnych, zbielicowanych. Amplituda
ekologiczna wrzosowisk knotnikowych w odniesieniu do warunkéw troficznych jest waska, natomiast
dosy¢ szeroka w odniesieniu do wilgotno$ci poditoza. Poziom wody gruntowej waha si¢ od 0,5 do 3.0
m. Wrzosowiska knotnikowe Pohlio-Callunetum rozwijaja si¢ obszarowo i zajmuja duze powierz-
chnie, od kilku aréw do kilkudziesieciu hektaréw. Zwykle duze powierzchnie wrzosowiska knotniko-
wego wystepuja na terenach wojskowych (poligonowych). Wyksztatcone na obrzezach lasow, wzdtuz
drog i szlakow komunikacyjnych, na nastonecznionych skarpach wzdtuz linii oddzialowych, na
odlesionych powierzchniach pasow przeciwpozarowych oraz pod liniami energetycznymi wystgpuja
w postaci paséw o réznej szerokosci, od 1,5 do 10 metrow. Wrzosowiska knotnikowe wystepuja na
antropogenicznie wyksztalconych siedliskach i w zwiazku z tym maja charakter ro$linno$ci
pOnaturalne;.

6510 Nizowe i gorskie $wieze laki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elotiaris)

Kod Physis: 38.2

Antropogeniczne, nizowe i gorskie, wysoko produktywne, bogate florystycznie tgki $wieze,
uzytkowane kosnie. Wigczono tu réwniez, zgodnie z angielskojezyczng wersja dyrektywy, taki kosne
ze zwigzku Alopecurion, oraz mezotroficzne i eutroficzne tgki wilgotne ze zwigzku Calthion traktujac
tego typu taki jako siedliska o mniejszej wartosci przyrodniczej. W opracowaniu za faki ekstensywnie
uzytkowane bedace w stanie uprzywilejowanym uznano ptaty bogate gatunkowo, fitosocjologicznie
zidentyfikowane jako taki $wieze ze zwigzku Arrhenatherion elotiaris.

6510-1 Laka rajgrasowa - ldentyfikator fitosocjologiczny: Arrhenatherion elotiaris
Roslinnos¢ tak rajgrasowych cechuje duze zrdéznicowanie florystyczne spowodowane przez

réznorodno$¢ siedlisk przez nie zajmowanych. Rozwijaja si¢ one na potencjalnych siedliskach lasow
gradowych oraz na najsuchszych siedliskach t¢gowych. Wystepuja prawie na catym obszarze kraju, z
wyjatkiem wyzszych polozen w gorach. Wyksztalcaja si¢ najczesciej na obrzezach dolin wilgotnych
kotlin. Ubozsze florystyczne typy zbiorowiska porastaja zbocza nasypdéw kolejowych, przydroza oraz
ugory. Czesto notowane sag w przesuszonych czesciach dolin rzek, ktore w naturalnych warunkach
pokryte sg roslinnoscig z wilgotnych tak ze zwigzku Calthion 937.25). Zbiorowisko porasta zyzne,
drobno ziarniste gleby brunatne mutowo - pytlowe i mulowo - torfowe oraz podsuszone gleby
bagienne i murszejace torfy. Typ gleby nie odgrywa wiekszej roli w powstaniu i utrzymaniu si¢ tego
zbiorowiska. Roslinno$¢ 1k rajgrasowych porasta gleby, ktorych pH waha si¢ w granicach 4 - 7,5.
Waznym czynnikiem $rodowiskowym dla taki rajgrasowej jest poziom wody gruntowej. Zalega ona

nie ptyciej niz 40cm. Na siedliskach tych bardzo rzadko obserwuje si¢ wode na powierzchni gruntu.
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W suchszych okresach roku poziom wody gruntowej moze opada¢ ponizej 150 cm). Podstawowym
zagrozeniem dla gk rajgrasowych jest z jednej strony intensyfikacja rolnictwa, a z drugiej brak
oplacalnosci 1 zaprzestanie uzytkowania tego typu siedlisk. W jednym i drugim przypadku prowadzi
to zubozenia florystycznego zbiorowiska. Niebezpieczna jest tez proba uproduktywnienia
porzuconych 1gk poprzez ich zalesianie.

91EO Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum albae, Alnion

glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe)
Kod Physis: 44.13, 44.2 44.3,44.9111 (czgSciowo)

Ten typ siedliska przyrodniczego obejmuje nadrzeczne lasy: olszynki olszy szarej, olszowe,

jesionowe, wierzby biatej i kruchej oraz topoli biatej i czarnej. Wystepuje on w catej Polsce, przy
czym miejscami sg reprezentowane przez rozmaite podtypy (Herbich i in., 2004).

91EO-3 Leg olszowo-jesionowy - ldentyfikator fitosocjologiczny: Fraxino-Alnetum

Typowe miejsca wystgpowania t¢géw jesionowo — olszowych to dna dolin mniejszych rzek i
strumieni w krajobrazie nizu Polski. W miejscach takich tegi zajmuja rdézne typy gleb
hydrogenicznych, semihydrogenicznych lub napltywowych, uwarunkowanym rodzajem podloza
mineralnego, grubos$cig podloza organicznego, intensywno$cia nanoszenia materialu mineralnego
przez wylewajace wody oraz dlugo$¢ okresu ich stagnowania. W zaleznos$ci od kombinacji ww.
czynnikéw moga to by¢ gleby:

-mutowe lub torfowo-mutowe,

-murszowe lub murszowate,

-mady rzeczne, zwykle wtasciwe lub prochniczne.

Zalewy powierzchniowe wodami rzecznymi mogg, w zalezno$ci od sytuacji lokalnej,

wystepowac co roku lub co kilka lat. Istniejg takze tegi niezalewne, lecz zasilane ruchomymi wodami
gruntowymi. Legi opisywanego typu, oprocz dolin niewielkich rzeczek i strumieni, moga wystgpowac
takze w brzeznych partiach dolin wielkich rzek nizinnych, a takze niemal wszgdzie w strefie
ekotonowej migdzy gradami a olsami. Moga takze wystgpowac w otoczeniu jezior: lasy olszowe przy
jeziorach moga mie¢ charakter olséw, albo tegéw olszowych; spotykane jest tez pele spektrum
postaci przejsciowych. W klasyfikacji siedlisk lesnych teg olszowy zajmuje wigksza czgs¢ typu
siedliskowego olsu jesionowego (OlJ oraz OIJ wyz.). W zasadzie wszystkie olszowe i jesionowe
drzewostany na siedlisku OlJ reprezentujg ten typ biotopu. Nowa klasyfikacja siedlisk lesnych ma
zmieni¢ nazwe¢ olsu jesionowego na bardziej adekwatng — las tegowy bagienny. Opisywanemu
siedlisku przyrodniczemu odpowiada wowczas w mysl nowych siedliskowych podstaw hodowli lasu
(2004), typ lasu, jesionowo — olszowy las l¢gowy bagienny.

Wiele ptatow tegoéw olszowych wystepuje jednak takze na siedliskach klasyfikowanych jako
ols (OI), wowczas udzial jesionu w drzewostanie jest zwykle, z naturalnych przyczyn, ograniczony.
Sposrod drzewostanu na siedlisku Ol zwykle tegami okazujg si¢ te, ktore wystepuja w dolinach

ciekow. Legi olszowe mogg takze zajmowac najwilgotniejsze siedliska lasu wilgotnego, a takze
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niekiedy siedliska lasu tegowego. Za tegi w stanie uprzywilejowanym uznano lasy o wielogatun-
kowym drzewostanie, wiasciwie uksztaltowanym runie oraz o zachowanych wilasciwych stosunkach
wodnych, w obszarze inwentaryzacji nie stwierdzono tegéw w takim stanie.

Gatunki plazow

Do gatunki plazéw wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 28 wrze$nia 2004 r. w
sprawie dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong nalezy zaba trawna (rana temporaria).

Wystepuje w klimacie umiarkowanym zasiedlajgc rézne srodowiska, zarowno ladowe jak i
wodne. Preferuje tereny lesne, spotykana takze na polach, w ogrodach oraz w miastach. Wystepuje we
wszystkich rodzajach zbiornikow wodnych. Zimuje zagrzebana w mule, grupujac si¢. Hibernacje
prowadzi w rowach, stawach, jeziorach, czy tez rzekach. Okres zimowania rozpoczyna si¢ od sierpnia
do listopada, a konczy od lutego do poczatku czerwca. Rozrod zaby odbywa sig¢ od lutego albo marca
do poznego czerwca, zazwyczaj odbywa si¢ w kwietniu. Przebiega w zaro$nictych zbiornikach
wodnych, jak stawy, jeziora, bagna, rowy, rzeki o wolnym nurcie. Zaba trawna prowadzi ladowy tryb
zycia, ktérego aktywno$¢ przypada na zmierzch i na noc, a w czasie godowym obejmuje takze dzien.
Odzywia si¢ na ladzie. Zaba trawna jest gatunkiem pospolitym, niezagrozonym, lecz niekorzystny

wplyw wywierajg na nig zanieczyszczenia i osuszanie terenow.

7c. dobra materialne

W chwili obecnej obszar zabudowy jest uporzadkowany przyrodniczo i nie planuje si¢ wig-
kszego wpltywu przedsigwzigcia na dobra materialne otoczenia, aczkolwiek planowana jest kosme-
tyka kolidujacego drzewostanu czy tez zerwanie uzytecznego aktualnie podloza gruntowego.
Jednoczesénie po realizacji przedsigwzigcia nastgpi odnowa dobr materialnych stanowigcych gtownie
elementy drogowe. Z realizacja przedsiewziecia nie planuje si¢ wykracza¢ poza zasieg obszaru
inwestycji, aczkolwiek w czasie realizacji wprowadzenie maszyn budowlanych moze wywotaé
skutki niepozgdane w dobrach materialnych. Dotyczy to ewentualnego uszkodzenia débr przy-
rodniczych, czy budowlanych powstatych na skutek przypadku. Gdyby podczas prac budowlanych
nastgpito jakiekolwiek uszkodzenie elementow architektonicznych znajdujacych si¢ w ich zasiggu,
zakonczenie realizacji przedsiewzigcia powinno dotyczy¢ takze odbudowy infrastruktury budo-
wlanej uszkodzonych elementdw obszaru zabudowy.

Jednak pod katem oddziatywania na $rodowisko, niewatpliwym dobrem materialnym jest
drzewostan, ktory poza obszarami drogowymi w czasie budowy przedsigwzigcia nie powinien zostac¢
naruszony, a w razie uszkodzenia odrestaurowany i przywrdcony uzytecznosci srodowiskowej. W
tym przypadku mozna takze zastosowal rekompensat¢ w formie nowych nasadzen, nawet w
obszarze niezaleznym od lokalizacji przedmiotowego przedsigwzigcia. ldealnym obszarem dla prac

rekompensacyjnych z punktu widzenia przedmiotowej inwestycji, z uwagi na dominujacy kierunek
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wiatru, sg obszary potozone po zachodniej stronie obwodnicy. Jednak tereny te nie naleza do inwers-
tora i wszelkie prace na tych obszarach powinny odbywa¢ sie W porozumieniu z ich wtascicielami.

W chwili obecnej obszar zabudowy jest zagospodarowany gtdéwnie jako uzytek przyrodniczy.

7d. zabytki i krajobraz kulturowy

Jak wspomniano powyzej, w bezposrednim sgsiedztwie planowanego przedsigwzigcia nie
ma zabytkow chronionych, a ewentualny zasi¢g ponad normatywnego oddziatywania przedsigwzie-
cia na $rodowisko zamknie si¢ w granicach dziatki inwestora. Nie przewiduje si¢ zatem zagrozen i
szkdd dla zabytkow chronionych i opiece nad zabytkami, w szczegdlnosci zabytkéw archeologicz-
nych, w obrebie terenu, na ktorym ma by¢ realizowane przedsigwzigcie.

Jak wspomniano powyzej podczas prac budowlanych moga powstawa¢ drgania mechaniczne
przenoszone przez podtoze gruntowe na najblizsze obiekty budowlane. Moga one powodowac
pekniecia i wykruszenia zwietrzatego juz z uplywem czasu materiatu budowlanego. Przyczyng drgan
mechanicznych beda niewatpliwie maszyny budowlane stosowane w fazie budowy (aczkolwiek
oddziatywanie to bedzie krotkotrwate, fatwo dajace si¢ kontrolowaé podczas budowy), ale takze ruch
pojazdéw samochodowych juz w fazie uzytkowania. Nie bedzie to jednak dotyczyto oddziatywania
na zabytki czy krajobraz kulturowy analizowanego obszaru budowy z uwagi na znacza odlegtosé

obiektow chronionych od planowanego miejsca lokalizacji obwodnicy.
7e. wzajemne oddziatywania

Wzajemne oddziatywania pomi¢dzy powyzszymi elementami to przede wszystkim unikanie
ich synergicznego wplywu. Bez watpienia takimi oddziatywaniami cechuje si¢ ucigzliwy charakter
oparéw zwiazkow chemicznych o specyficznym zapachu, zmiany klimatu akustycznego naktadaja-
cego si¢ na istniejgce tto szumu przyrodniczego czy masowe ruchy ziemi powodujace wymieszanie
si¢ naturalnych warstw uksztaltowania geologicznego. Niewatpliwie wszystkie elementy w zakresie
oddziatywania na $rodowisko majg wplyw na ucigzliwos¢ dla ludzi, zwierzat, roslin, ale dotycza
takze dobr materialnych i zmian krajobrazowych. Moga mie¢ takze wplyw na stan zabytkow
znajdujacych si¢ w obszarze oddziatywania szczegolnie ucigzliwych przedsigwzie¢. Stad inwestor
opracowujac projekt zabudowy przedmiotowego obszaru przewidziat tak duza liczbe zabezpieczen w
zakresie oddzialywania na otaczajace $rodowisko. I jesli w wyniku rozwigzan projektowych to
wzajemne oddziatywanie zostanie ograniczone do obszaru wtasnosci inwestora jak to bedzie miato
miejsce w przedmiotowym przypadku, to wowczas wielkosci emisji nie powinny mie¢ wptywu na

obszary potozone w obrgbie tego oddziatywania. W wyniku rozwigzan projektowych to wzajemne

96



Raport oddziatywania na sSrodowisko projektowanej budowy obwodnicy wokoft Stanistawowa

oddziatywanie zostanie ograniczone do poziomu mozliwego na aktualnym poziomie wiedzy ludzkiej
1 stosowanego powszechnie w inwestycjach podobnego typu w calej Unii Europejskie;.

Ewentualne znaczace oddzialywania na srodowisko bedg miaty charakter krotkotrwaty
i dotyczyly bedg w zasadzie jedynie fazy budowy. Po zakonczeniu inwestycji nie bedzie juz zna-
czacego oddzialywania na srodowisko, a ewentualne stany awaryjne zamkng si¢ w obrebie lokalnym

w granicach dziatki uzytkownika.

8. opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce oraz
przewidywanych znaczgcych oddziatywan planowanego przedsiewziecia
na srodowisko, obejmujgcy bezposrednie, posrednie, wtorne,
skumulowane, krétko-, Srednio- i dtugoterminowe, state i chwilowe
oddziatywania na srodowisko

Prognozowanie oparto na obowigzujacym w kraju ustawodawstwie wynikajacym z Ustawy
Prawo Ochrony Srodowiska. Metody prognozowania zaleza od komponentéw $rodowiskowych, a
ich szczegdlowy opis zamieszczono powyzej w punkcie 6 stanowigcym prognostyczng cze$¢ raportu.
W czg$ci oddzialywania na $rodowisko wodne, gruntowo-wodne i powierzchni¢ ziemi metody
prognozowania oparto na zasadniczych ustawach: Prawo Wodne, Prawo Geologiczne i Gornicze
oraz ustawie o ochronie przyrody. W zakresie odpadéw podstawe stanowita ustawa 0 odpadach, a w
pozostatych komponentach $rodowiskowych rozporzadzenia Ministra Srodowiska. Przy prognozo-
waniu oparto si¢ na wskaznikach oceny ustalonych przez Ministra Srodowiska wykorzystujac
oprogramowanie: EK-100W firmy Atmoterm Opole dla oceny powietrza oraz HPZ2001 dla propa-
gacji dzwieku w atmosferze autorstwa ITB Warszawa. Inwentaryzacje siedlisk przyrodniczych
prowadzono poprzez kartowanie siedlisk metoda marszrutowa oraz identyfikacje na podstawie
gatunkow wskaznikowych, czyli kwalifikowanie jednostek fitosocjologicznych do zespotéw i zwiagz-
kéw charakterystycznych dla okre§lonych typow siedlisk przyrodniczych, wymienionych w zatacz-
niku | Dyrektywy Siedliskowej. W toku prac wstepnych przygotowano list¢ zbiorowisk roslinnych w
oparciu o opracowania ujmujace zrdéznicowanie roslinnosci w skali calego kraju (Matuszkiewicz,
2001). Nazwy wyr6znionych w terenie jednostek syntaksonomicznych dostosowano do nomenklatur-
ry zbiorowisk przyje¢tej w opracowaniu Matuszkiewicza. Gatunki reprezentatywne poszczegolnych
zbiorowisk roslinnych bedacych podstawa wyrdzniania siedlisk przyrodniczych oznaczano przy
pomocy szeroko dostepnego klucza. Nazewnictwo poszczegdlnych typoéw siedlisk przyjeto za
Poradnikami ochrony siedlisk i gatunkéw, wydanymi przez Ministerstwo Srodowiska (dostepnymi
na stronie tego Ministerstwa: http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl/poradniki.php). Prace
inwentaryzacyjno - kartograficzne przeprowadzono w miesigcu sierpniu i wrzesniu 2010 r. w

nawigzaniu do metodyki kartografii geobotanicznej i florystycznej. Jednocze$nie z kartowaniem
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wykonano dokumentacje¢ fotograficzng wybranych siedlisk i gatunkow ro$lin. Inwentaryzacje
przyrodnicza flory i grzybow przeprowadzono w okresie sierpnia i wrze$nia poprzez prace terenowe
w strefie bezposredniego wpltywu przedsiewzigcia (w pasie 500 m od osi drogi). Inwentaryzacje
prowadzono poprzez inwentaryzacj¢ gatunkéw metoda marszrutowa przy jednoczesnym oznaczaniu
tych gatunkOw. Przeanalizowano literature pod katem ewentualnego wystepowania gatunkow
rzadkich, zagrozonych i ujetych w zataczniku II Dyrektywy Siedliskowej. Za gatunki szczegolnie
cenne uznano ro$liny umieszczone w Polskiej Czerwonej Ksiedze Ros$lin oraz wymienione w
Czerwonej Liscie Ro$lin i Grzybow Polski.

W zakresie fauny wizja obj¢to teren w odlegtosci 500 m w kazda strone od projektowane;j
krawedzi drogi. Trase przemarszu planowano tak, by przynajmniej dwukrotnie obserwowa¢ kazdy
fragment sekcji. Miejsca szczeg6lnie wyrdzniajace si¢ potencjalng mozliwoscia zasiedlenia przez
zwierzeta byly poddane dokladniejszym obserwacjom. Inwentaryzacje prowadzono od wczesnych
godzin porannych do pdznych godzin popoludniowych. W trakcie obserwacji terenowych
wykorzystywano lornetke oraz lunet¢ ornitologiczng. Prace prowadzone byly w terminie: 26.08 +
10.09.2010 r. Prace prowadzono nastepujacymi metodami:

» Ptaki - przemarsz, ocena siedlisk jako legowisk ptakéw, wyszukiwanie gniazd duzych
gatunkow, rejestrowanie gatunkow ptakow widzianych i styszanych, rozpoznawano tez tropy i
slady zerowania. Wizja byta przeprowadzona po sezonie legowym ptakow stad skupiono sie
bardziej na ocenie siedlisk, niz na wyszukiwaniu gatunkow.

= Ssaki - wyszukiwano $lady i tropy.

» Plazy — przemarsz i poszukiwania ptazéw w oczkach wodnych.

Teren planowanej inwestycji zostat podzielony na trzy sekcje. Kryterium podziatu byty
wspolne cechy uktadu przestrzennego i przyrodniczego, stad dtugosci wzdluz projektowanej obwod-
nicy poszczegolnych sekcji nie sg sobie rowne.

e Sekcja | - obejmuje tereny gtéwnie uzytkowane rolniczo, ktore sa poprzecinane pasami ugorow
oraz zadrzewien S$rodpolnych. Istotnym elementem sa fragmenty z roslinno$cig pionierska,
gdzie dominuje brzoza brodawkowata Betula pendula w roznym wieku, poczawszy od
wczesnych stadidow rozwoju po drzewa pokaznych rozmiaréw. Jest to srodowisko, ktoére
powstato na skutek zaprzestania prowadzenia gospodarki rolne;j.

e Sekcja Il - cechuje si¢ udzialem S$rodowisk ekotonowych s$rodowiska polno-lesnego,
zauwazalny jest tu znaczny udziat lasu. Duzg cze$¢ sekcji Il zajmuja rowniez taki i pastwiska.

e Sekcja Il - charakteryzuje si¢ najwickszym udziatem terenow lesnych. Wystepuje tu zwarty

kompleks lesny wraz z wczesnymi oraz péznymi fazami sukcesji naturalnej, gdzie gatunkiem
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glownym jest brzoza brodawkowata Betula pendula. Caly kompleks lesny wraz z przylegltymi

do niego obszarami sukcesji naturalnej jest terenem o niskiej wartosci siedliskowe;.

8a. wynikajgce z istnienia przedsiewziecia

Biorac pod uwage obecne zagospodarowanie terenu, ucigzliwo$cig bedzie charakteryzo-
wala si¢ takze faza budowy oraz likwidacji i wynikajace z niej prace ziemne powodujace znaczng
degradacje¢ podloza gruntowego oraz powierzchni ziemi. Prace te zakonczone zostang jednak przy-
wréceniem gruntu do stanu nie zagrazajacego rownowadze ekologicznej terenu z wykorzystaniem
warstwy humusu na cele odnowy biologicznej dla terendw zielonych.

Ponad to wprowadzenie w czasie budowy ciezkich maszyn i sprzetu spowoduje znaczng
ucigzliwo$¢ akustyczng, ktorej z pewnoscia nie da si¢ utrzymaé w obowigzujacych granicach dziatki
inwestycji, a poniewaz zakres robot bytby dos¢ znaczny, projektuje si¢ odpowiednio zorganizowane
prace budowlane w jak najkrétszym czasie 1 w miar¢ mozliwosci tylko w porze dzienne;j.

Dodatkowym elementem ucigzliwosci bedg odpady budowlane powstate w czasie realizacji
przedsigwzigcia czy likwidacji obiektu, ktore zostang odpowiednio ograniczone, na biezaco usuwane
z terenu budowy, a przede wszystkim odpowiednio zagospodarowane. Zagospodarowaniem tych
odpadow zgodnie z ustawa o odpadach, zajma si¢ firmy wykonujace prace budowlano-montazowe
wylonione w drodze przetargu. Ewentualny nadmiar nieskazonych zwatow ziemnych po wybudowa-
niu infrastruktury drogowej zostanie rozplantowany po terenie, a nast¢pnie przykryty odlozona na
czas budowy warstwa humusu. Jedynym problemem be¢da odpady powstate z likwidacji stanu istnie-
jacego w formie gruzow, ktore wyodrebniony w drodze przetargu wykonawca bedzie musiat odpo-
wiednio zagospodarowac i usungé z granic przedsigwzigcia. Zagospodarowanie polegato bedzie
przede wszystkim na selekcji oraz sktadowaniu poza obszarem przedsigwzigcia.

Oddziatywaniem na srodowisko cechowala si¢ tu begdzie faza budowy, eksploatacji drogi
oraz ewentualnej jej likwidacji. Ze wzgledu na sposob oddzialywania na srodowisko przedmiotowe
przedsiewzigcie dotyczy:

e oddzialywania bezposredniego — hatas drogowy, zanieczyszczenie powietrza atmosferycz-
nego spalinami samochodowymi, ewentualne zanieczyszczenia wéd opadowych, groma-
dzenie okresowe odpadow, zagrozenia wypadkami drogowymi mogacymi stanowi¢ zrddto
powaznej awarii nawet o charakterze przemystowym,

e oddzialywania posredniego — hatas komunikacyjny i zanieczyszczenie spalinami samocho-
dowymi na drogach dojazdowych do obwodnicy, a nie objetych przedmiotowa inwestycja,

e oddzialywania wtornego — zwigzanego z kumulowaniem si¢ zanieczyszczen naptywowych,
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e oddzialywania skumulowanego — dotyczylo bedzie gltdownie roznego typu halaséw o cha-
rakterze komunikacyjnym, mechanicznym i aerodynamicznym styszalnych jako jednolity
szum akustyczny oraz powietrza zanieczyszczonego konglomeratem réznych substancji o
roznych oddzialywaniach na srodowisko, a odczuwalnych jako spaliny.

e oddzialywania krotkoterminowego — halasu i emisji podczas prac budowlanych i demonta-
zowych,

e oddzialywania $rednioterminowego — ewentualnych zanieczyszczen wod opadowych,

e oddzialywania dlugoterminowego — wynikajacego z kumulacji emisji zarbwno w porze
dziennej jak i nocnej,

e oddzialywania stalego — wynikajgcego z uzytkowania transportu,

e oddzialywania chwilowego — hatasu budowlanego, zagospodarowania zwalow ziemnych
podczas budowy czy ewentualnej likwidacji obiektu.

Jak wynika z sentencji cze$ci analitycznej przedmiotowego raportu poréwnanie art. 52 ust.
1 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska dla proponowanej technologii — jest ona technologia
spelniajaca wymagania, art. 143 zamykajaca w calo$ci ewentualne przekroczenia dopuszczalnych
normatywow w fazie uzytkowania w granicach nie wykraczajacych poza obszar nie podlegajacy
szczegoOlne] ochronie srodowiskowej. Jak wida¢ z sentencji przedmiotowego raportu w czesci
oddziatywania na $rodowisko, niemal w kazdym komponencie przedmiotowa rozbudowa, nie tylko
nie wnosi ucigzliwych zmian w jego aktualnym stanie, ale ogranicza w zasadniczy sposob korzys-
tanie z jego zasobow. Dotyczy to réwniez oddziatywania na pole elektromagnetyczne, estetyke
krajobrazu, stan powierzchni ziemi itd.

Przedmiotowa obwodnica nie bedzie takze niosta ze soba zmian w uktadzie urbanisty-
cznym terenu, a budowa nowych elementéw infrastruktury jest typowa dla tego rodzaju przed-
siewzie¢. Jednoczesnie elementem sprzyjajacym lokalizacji sg szerokie potacie terendéw zielonych
szczegOlnie wysokich wliczajac w to nowe ewentualne nasadzenia rekompensacyjne.

Jak wida¢ z przedstawionego raportu oddziatywania na srodowisko réwniez i oddziaty-
wanie na warunki zycia i zdrowie ludzi bedzie niewielkie. Sprzyja temu optymalne odizolowanie
obwodnicy od skupisk statego pobytu cztowicka, a takze zabezpieczenia planowane w przedmio-
towej koncepcji projektowej. W obrebie planowanego przedsigwziecia nie ma ros§linnosci wyma-
gajacej prawnej ochrony, a z uwagi na znaczny obszar przedsiewzigcia bedzie mozliwo§¢ wyboru
takiej lokalizacji, ktora nie begdzie kolidowala z zaplanowanymi elementami infrastruktury. Inwestor
nie bedzie takze musial wycina¢ w zdecydowany sposdb uzytecznego drzewostanu oraz wyniszczad
uzytecznej powierzchni ziemi. Przed zabudowsa przeprowadzono przeglad dendrologiczny terenu

wskazujacy ewentualne kolizje wzgledem zieleni rosnacej w obszarze prac budowlanych.
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Przebudowe¢ dodatkowo nalezatoby poprze¢ nowymi nasadzeniami z przewagg gatunkow
drzewnych zgodnie z istniejgcym przestrzennym zagospodarowaniem terenu. Odpowiednie zagospo-
darowanie obszardéw zielonych to charakter izolacyjny w stosunku do wielu komponentow $rodo-
wiska: zanieczyszczen powietrza, hatasu, ale takze wptyw na jako$¢ wod oraz zycia organizmoéw
zywych na obszarach biogennych. Odpowiednie zagospodarowanie terenu sprzyja takze ewentual-
nym przysztym pracom remontowym, porzadkowym czy pielegnacyjnym w fazie uzytkowania.
Prawidlowo nie powinno si¢ dopuszcza¢ do kolizji systemdéw korzeniowych sgsiadujacych roslin z
infrastrukturg drogowa. Wymusza to na zarzadzajacym zabiegi pielegnacyjne i restrukturyzacyjne
wobec sgsiadujacych z instalacjg roslin. Najwiekszym oddziatywaniem na srodowisko cechowata sie
tu bedzie faza budowy i ewentualnej likwidacji. Ze wzgledu na sposob oddziatywania na §rodowisko
przedmiotowe budowa dotyczy:

e oddzialywania bezposredniego na: klimat akustyczny, zanieczyszczenie powietrza, $ro-
dowisko gruntowo-wodne, powierzchni¢ ziemi, stany awaryjne, przyrode, ludzi, powodo-
wanie wibracji ogolnej itp.,

e oddzialywania wtérnego i posredniego w zakresie ucigzliwosci drogowych zwigzanych z
transportem samochodowym, unosem pylow itp.,

e oddzialywania skumulowanego w zakresie powodowania rdznego typu hatasow stysza-
Inych jako blizej nie okre§lony szum, emisja rdznego typu gazéw odczuwalnych jako
spaliny itp.,

e oddzialywania krotko— i srednioterminowego wynikajacego z harmonogramu budowy,

e oddzialywania dtugoterminowego — ucigzliwosci wynikajace z ruchu drogowego,

e oddzialywania stalego — ucigzliwo$ci wynikajace z ruchu drogowego,

e oddzialywania chwilowego wynikajacego z hatasu budowlanego, zagospodarowania
zwatow ziemnych podczas budowy czy ewentualnej likwidacji instalacji.

Przedmiotowe przedsigwzigcie niesie znaczne zmiany w uktadzie urbanistycznym terenu,
lecz zabudowa nowymi elementami infrastruktury jest typowa dla terenow miejskich. Znaczacym
oddziatywaniem moze tu by¢ zrzut wod opadowych potencjalnie zanieczyszczonych zwigzkami
ropopochodnymi powstatymi podczas ewentualnych wyciekow. Planowane zabezpieczenia na
zrzucie wod, a w szczegolnosci opadowych powinny jednak stanowi¢ dostateczng ochrone dla

srodowiska w miejscu ich zrzutu, a takze w obszarze oddziatywania przedsigwziecia.

8b. wynikajgce z wykorzystywania zasobow Srodowiska

Jak wida¢ z sentencji przedmiotowego raportu w cze¢sci oddziatywania na srodowisko, nie-

mal w kazdym komponencie przedmiotowa budowa, nie tylko nie wnosi nieodwracalnych zmian w
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jego aktualnym stanie, ale ogranicza w zasadniczy sposéb korzystanie z jego zasobow. Dotyczy to
rowniez oddziatywania na pole elektromagnetyczne, estetyke krajobrazu, stan powierzchni ziemi itd.
Przedmiotowe przedsiewzigcie nie bgdzie wykorzystywato zasobdéw srodowiska w obszarze loka-
lizaciji.

Rozwigzania zastosowane w analizowanych zatozeniach projektowych naleza (zaréwno od
strony technicznej jak i zastosowanych rozwigzan) do nowoczesnych i opracowanych na poziomie
wspotczesnej wiedzy. Sa one takze zgodne ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodaro-
wania Przestrzennego Gminy Stanistawow zatwierdzonego uchwata Nr XIV /76/2008 Rady Gminy
Stanistawow z dnia 17 marca 2008 r. Gmina Stanistawdw nie posiada miejscowego planu zagospo-
darowania przestrzennego. Przedsigwzigcie bedzie stanowito nie tylko kontynuacje funkcji
miejskich, ale takze wojewodzkich i krajowych. Jest takze niezbedne dla dalszego rozwoju regionu.
Szczegoblnie zauwazalne bedzie polaczenie strony uzytkowej obiektu z funkcjami miejskimi, bedzie
bowiem mozna stworzy¢ petng obwodnicg usprawniajgca ruch komunikacyjny. Poza tym na terenie
wojewddztwa mazowieckiego koniecznym jest rozwoj infrastruktury $wiadczacej ustugi dla stale
rozwijajacej si¢ motoryzacji.

Przedmiotowe przedsigwzigcie po odpowiednich zabezpieczeniach w zakresie ograniczenia
skutkéw oddzialywania na komponenty srodowiskowe nie powinno wprowadzi¢ w zasadzie zadnych
wiekszych zmian lokalnych w uktadzie ekologicznym terenu, a planowane uszczelnienie podtoza
powinno stanowi¢ dobre zabezpieczenie zar6wno dla migracji zanieczyszczen do gruntu jak i do
wod powierzchniowych przedmiotowego terenu. Jednocze$nie obiekt bedzie funkcjonowat z mini-
malng ilo$cig odpadow, a wigkszo$¢ z nich otrzymanych w czasie eksploatacji bedzie miala
charakter przyrodniczy. Odpady te daja si¢ kompostowaé z mozliwo$cig powrotu do §rodowiska.

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska najwicksza ucigzliwo$é, a w szczegdlno$ci w
odniesieniu do okolicznych mieszkancow bedzie stanowita emisja hatasu gtownie o charakterze
bezposrednim, aczkolwiek juz od dluzszego czasu staty rozwdj motoryzacji w kraju powoduje
pogorszenie si¢ warunkdéw zycia ludnos$ci i jest to niezalezne od lokalizacji inwestycji przyczy-
niajacych si¢ do tego rozwoju, jakim niewatpliwie bedzie przedmiotowa obwodnica. Przeniesienie
czesci ruchu drogowego poza obrgb centrum miast jest jednocze$nie zaleta przedmiotowego
przedsiewzigcia. Przedmiotowa inwestycja jakkolwiek zmienia funkcje uzytkowa omawianego
terenu, to jednak korzysci z jej usytuowania jest znacznie wiecej niz szkod w srodowisku, gdyz
stluzy poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ograniczeniu ucigzliwosci srodowiskowych
dla zdecydowanej wigkszosci mieszkancoOw Stanistawowa. Wprowadzenie na teren obwodnicy

samochodow wiozacych substancje niebezpieczne wiaze si¢ takze z mozliwoscig pozarowo-
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wybuchowa, wyciekami substancji niebezpiecznych dla Srodowiska i ludzi oraz ewentualnym
skazeniom chemicznym stanowigcym powstawanie awarii.

Jednak wszystkie wymienione elementy zwigzane z oddzialywaniem na srodowisko da si¢
ograniczy¢, zabezpieczy¢, a takze odpowiednio zorganizowaé w sposéb jak najmniej ucigzliwy dla
srodowiska oraz zdrowia ludzi. Zalozenia projektowe sg typowe i sprawdzone, a jednocze$nie
stwarzajace duze mozliwosci ograniczenia korzystania ze §rodowiska, a takze wprowadzania w min
zmian. Nad kontrolg ewentualnych wyciekdw czuwata bedzie opisywana powyzej specjalna insta-
lacja kanalizacyjna wod opadowych zabezpieczona na wylocie odstojnikami czeSci statych oraz
separatorem ropopochodnych.

Najtrudniejszym problemem srodowiskowym be¢dzie tu ograniczenie emisji zanieczysz-
czen do powietrza atmosferycznego, gdyz jest to proces niekontrolowany i wyjatkowo trudny do
zorganizowania. Problemy te rozwigzywane sa na catym $wiecie w sposob globalny, czego przykta-
dem bylo zastagpienie paliw otowiowych bezotowiowymi. W ustawodawstwie krajowym naptyw
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego z funkcjonowania transportu samochodowego
traktuje si¢ jako udzial w ogdlnym tle zanieczyszczen.

Jednak nawet najlepsze zalozenia projektowe nie sa w stanie sprosta¢ wymaganiom
srodowiska, bez pomiaréw skutecznosci zabezpieczen. Stad istotne beda w przysztosci, na etapie
uzytkowania obwodnicy przeglady srodowiskowe uwzgledniajace imisje¢ zanieczyszczen powietrza
atmosferycznego, hatasu oraz wod opadowych odptywajacych z uktadu oczyszczajacego. Wody
opadowe z terendw zielonych (nieobjetych funkcjami uzytkowymi) moga zosta¢ bezposrednio
wprowadzone do srodowiska.

Wymienione powyzej rozwigzania projektowe gwarantuja minimalizacje skutkow
oddzialywania na $rodowisko i sg elementami technologii opracowanej zgodnie z najnowszymi

trendami wspotczesnej wiedzy.

8c. wynikajgce z emisji

Jedynym bardziej znaczacym oddzialywaniem na $rodowisko jest tu emisja hatasu komu-
nikacyjnego, stad istotny jest tu dobdr odpowiedniego podtoza jezdnego, uregulowania ruchu
drogowego, wykorzystanie ekranujacych wiasnosci istniejacej infrastruktury budowlanej oraz opty-
malne oddalenie od obszaréw akustycznie chronionych. Dla hatasu zewnetrznego zastosowano uktad
infrastrukturalny polegajacy na wykorzystaniu ekranujagcym pozostawionej zabudowy kubaturowe;j
oraz pasm zieleni. Jednak moc zrodet dzwigku jest zbyt znaczaca i z trudnoscia zajdzie mozliwosé

catkowitej izolacji akustycznej w o obrebie oddzialtywania hatasu na $rodowisko, stad miejsca
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szczegblnie wrazliwe powinny zosta¢ Wyekranowane. Zasi¢g oddzialywania emisji substancji do
powietrza bedzie tylko lokalny w granicach pasa drogowego.

Ponadto wprowadzenie w czasie budowy ci¢zkich maszyn i1 sprzetu spowoduje znaczng
emisje akustycznag, ktorej z pewnos$cia nie da si¢ utrzymaé¢ w obowiazujacych granicach inwestycji, a
poniewaz zakres rob6t bytby dos¢ znaczny, nalezatoby odpowiednio zorganizowaé prace budowlane
w jak najkrotszym czasie 1 tylko w porach najmniej ucigzliwych dla okolicznej przyrody oraz
ludnosci. Dobrze by byto jednocze$nie aby prace budowlane nie odbywaly si¢ w porze nocne;.

Innym dodatkowym elementem uciazliwos$ci bedzie podaz odpadéw budowlanych pow-
statych w czasie realizacji przedsiewziecia czy likwidacji obiektu, ktore nalezatoby odpowiednio
ograniczy¢ 1 na biezaco usuwaé z terenu budowy. Uciazliwo$¢ fazy eksploatacji jest sentencja
niemal calego niniejszego raportu i jak z niego wynika, przy odpowiednim zabezpieczeniu w sto-
sunku do $rodowiska i ludzi nie widzi si¢ przeciwwskazan dla udzielenia inwestorowi decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwziecia.

Przedmiotowa inwestycja jest jednocze$nie fazg likwidacji dla istniejacego terenu i o ile
zaistnieja jakiekolwiek okolicznosci skazonego S$rodowiska inwestor, przed przystapieniem do
realizacji ma obowiazek zneutralizowa¢ skutki uszkodzen i w miar¢ mozliwo$ci wykorzysta¢ mate-
riaty dla celow realizacji nowej inwestycji. Ewentualne odpady wynikajace z likwidacji stanu istnie-
jacego powinny zosta¢ wyselekcjonowane i odpowiednio zagospodarowane, zgodnie z ustawa o
odpadach. Przy catkowitej likwidacji aktualnie projektowanego przedsigwzigcia, teren nalezy

przywrdci¢ do stanu zgodnego z jego nowym przeznaczeniem.

9. opis przewidywanych dziatan majgcych na celu zapobieganie,
ograniczenie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan
na srodowisko, w szczegolnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru

Jak wida¢ z sentencji przedmiotowego raportu w czgsci oddzialywania na §rodowisko,
niemal w kazdym komponencie przedmiotowa budowa wnosi ucigzliwe zmiany w aktualnym stanie
srodowiska, aczkolwiek ogranicza w zasadniczy sposob korzystanie z jego zasobdw. Dotyczy to
rowniez oddzialywania na pole elektromagnetyczne, estetyke krajobrazu, stan powierzchni ziemi,
dendrologig¢ itd. Przedmiotowa przebudowa niesie takze ze sobg zmiany w uktadzie urbanistycznym
terenu, a zabudowa nowymi elementami infrastruktury komunalnej jest typowa dla sieci drog.
Jednocze$nie elementem sprzyjajacym lokalizacji sg szerokie polacie terenow zielonych szczegdlnie
wysokich, ktore jeszcze w znacznej ilosci, w stanie nie zniszczonym pozostang w obszarze

planowanego przedsigwzigcia.
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Przy decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia
nalezatoby liczy¢ si¢ z faktem, ze lokalizacja powinna stanowi¢ kompromis pomiedzy rzeczy-
wistym oddzialywaniem inwestycji na Srodowisko, a warunkami spoteczno-ekonomicznymi dla
ustug spoltecznie uzytecznych, ktére niewatpliwie spetnia przedmiotowa obwodnica.

Jak wida¢ z przedstawionego raportu, oddziatywanie na warunki zycia i zdrowie ludzi be-
dzie bardzo ograniczone, a sprzyja temu odpowiednie oddalenie obiektu od skupisk stalego pobytu
cztowieka, ale takze zabezpieczenia projektowane w przedmiotowym projekcie zabudowy. Jedno-
cze$nie w obrebie projektowanego obiektu nie ma roslinno$ci wymagajacej prawnej ochrony, a
inwestor nie begdzie musial wycina¢ bezkolizyjnego drzewostanu oraz zdecydowanie wyniszczaé
uzytecznej powierzchni ziemi.

W zalozeniach projektowych uwzgledniono wiec odnoweg biologiczng poboczy drogo-
wych, szczeg6lnie na obrzezach jezdnych z przewaga gatunkéw zieleni niskiej, ktora bedzie spet-
niala wymogi bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ma charakter estetyczny. Z uwagi na emisje
zanieczyszczen do S$rodowiska, zielen w czasie eksploatacji drogi powinna by¢ takze stale
poddawana zabiegom pielegnacyjnym i restrukturyzacyjnym. Zajecie powierzchni ziemi infrastruk-
turg drogowa wylacza ja z naturalnego ekosystemu bonitacyjnego, stad nalezaloby zastosowa¢ kom-
pensacje przyrodnicza poprzez nowe nasadzenia dendrologiczne i dobrze byto by w optymalnym
oddaleniu od analizowanego obszaru planowanej obwodnicy, po stronie poinocne;j.

Najwazniejszym dziataniem majacym na celu zmniejszenie oddziatywania na srodowisko,
to przede wszystkim zastosowanie odpowiedniego zagospodarowania terenu, ale takze wtasciwa
eksploatacja obiektow technicznych, systematyczna konserwacja, przeglady i remonty, sprawdzanie
szczelnos$ci urzadzen drogowych oraz zagospodarowania terenu. Juz sama lokalizacja poza obreb
terendw chronionych jest bardzo duzym kompromisem pomiedzy rzeczywistym oddziatywaniem na
srodowisko, a strong uzytkowga obiektu.

W zakresie zrzutu wod opadowych planuje si¢ odpowiednio szczelne podtoze w obszarach
szczegblnego ryzyka oraz podczyszczanie zrzutu wod na odstojnikach i separatorach ropopochod-
nych. Nad prawidtowos$cig funkcjonowania drogi b¢da czuwaly odpowiednie stuzby zajmujace si¢
uporzadkowaniem gospodarki odpadowej, z ktorymi uzytkownik na etapie uzytkowania podpisze
stosowne umowy. Ponad to w zakresie gospodarki odpadowej przewidziano peing selekcje odpadow
oraz zagospodarowanie zgodne z ustawa o odpadach.

Pozostate komponenty srodowiskowe nie beda wymagaly dodatkowych dziatan, aczkol-
wiek zagospodarowanie zielenia obszardw bonitacyjnych, a w szczegdlnosci na granicy poboczy
powinny mie¢ zasadniczy wplyw na tagodzenie psychiczne i estetyczne nastrojow ludzkich oraz

izolacyjng ochronge w stosunku do lokalnych zanieczyszczen powietrza atmosferycznego, klimatu
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akustycznego, a takze $srodowiska wod podziemnych. Z uwagi na emisj¢ zanieczyszczen do srodo-
wiska, na etapie eksploatacji zielen poddawana bedzie zabiegom pielegnacyjnym i restrukturyza-
cyjnym.

Istotnym bedzie takze zastosowanie ekranéw akustycznych oraz naturalnych zabudowan
jako odgrod na drodze propagacji dzwieku w kierunku najblizszych osiedli mieszkaniowych. Nie
wykluczone jest takze wykupienie przez inwestora najblizszych terenéw mieszkaniowych i zagospo-
darowanie ich w formie uzytkéw zielonych. Postepowanie takie ma uzasadnienie szczegolnie w per-
spektywie roku 2020-ego, gdzie dla uzyskania dopuszczalnego pola akustycznego w obrebie aktual-
nie istniejagcych zabudowan mieszkalnych koniecznym bedzie wybudowanie dwoch ekrandw o
przewidywanej dtugosci nawet ok. 200 m oraz wysokosci ok. 5 m. Decyzja w tej kwestii zostanie
pojeta po opracowaniu projektu akustycznego i zbilansowaniu kosztow inwestycyjnych.

Ostoje Natura 2000 to sie¢ obszardw chronionych, tworzona na mocy prawa europejskiego
(Dyrektywy 79/403/EEC zwanej dzi§ Dyrektywa Ptasia, w skrocie DP oraz Dyrektywy 92/43/EEC
czyli Dyrektywy Siedliskowej - DS). Obszary te stworzy¢ maja docelowo Europejska Sie¢ Ekolo-
giczng Obszaréw Chronionych, ktorej celem jest zachowanie wszystkich zagrozonych i najbardziej
reprezentatywnych dla naszego kontynentu siedlisk przyrodniczych wraz z towarzyszaca im faung i
florag. Obszary wchodzace w sklad sieci sg bardzo zréznicowane. Moga obejmowac juz istniejace
tereny chronione (parki narodowe, rezerwaty, parki krajobrazowe) jak i obszary w ogdle nie plano-
wane do objecia ochrong (np. obszary o zroznicowanym krajobrazie rolniczym i duzej réznorodnosci
gatunkowej). Istotne dla ich wyznaczania jest obecno$¢ okreslonych typow siedlisk przyrodniczych,
ktorych liste zawiera zatacznik I Dyrektywy Siedliskowej, okreslonej grupy gatunkow zwierzat i
ro$lin wyszczegdlnionych w zalaczniku II tejze Dyrektywy, lub tez ptakéw wymienianych w
zataczniku I Dyrektywy Ptasiej. Wyrozniamy dwa typy obszardw Natura 2000. SACs (Special Areas
of Conservation czyli Obszary Specjalnej Ochrony) to ostoje tworzone dla ochrony siedlisk lub
gatunké6w wymienionych w zalacznikach 1 oraz II Dyrektywy Siedliskowej. SPAs (Special
Protection Areas, a po polsku Specjalne Obszary Ochrony) to ostoje Natura 2000, ktére maja by¢
(lub sg juz w krajach Wspolnoty) utworzone ze wzgledu na wystepowanie w nich gatunkow ptakow
z Zalacznika I Dyrektywy Ptasiej. Obszary SAC i SPA sa od siebie niezalezne - w niektdrych
przypadkach ich granice moga si¢ pokrywac, lub by¢ nawet identyczne! Sposrod zaréwno SPA jak i
SAC Komisja Europejska ma wybra¢ Obszary 0 Znaczeniu Wspdlnotowych (Sites of Community
Importance), ktore beda wiaczone do sieci Natura 2000, tworzac spojng ekologicznie siec.

W Gminie Stanistawow nie ma obszaréw z programu Natura 2000, a najblizsze to:

e Torfowisko Czernik kod PLH140037 — odlegtos¢ od inwestycji ok. 5,6 km,
¢ Poligon Rembertow kod PLH 140034 — odlegtos¢ od inwestycji ok. 8,4 km.
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Planowana inwestycja znajduje si¢ wigc w odlegltosci ok. 5,6 km od najblizszego obszaru Natura
2000. Uciagzliwosci powodowane przez prace budowlane przy realizacji ww. budowy beda miaty wiec
ograniczony zasi¢g, wobec czego nie beda oddziatywac na pobliskie obszary Natura 2000. Elementy

objete ochrong prawng na terenie gminy Stanistawow oraz odlegtos¢ od nich do przedsigwzigcia to:

- 4 pomniki przyrody: 2 deby szyputkowe (wie$ Leka —ok. 5,8 km i Zalesie — ok. 7,0 km) oraz
2 topole biate (Stanistawow przy UG - ok. 1,0 km, wie$ Szymankowszczyzna — oK. 6,3 km),

- rynek we wsi Stanistawow — ok. 1,0 km,
- park koto targowiska — ok. 1,0 km;

- kosciét w Stanistawowie wpisany do rejestru zabytkéw pod numerem A22/127 — ok. 1,0 km.

Teren projektowanej obwodnicy nie znajduje si¢ takze w obszarach chronionych przyrodni-
€zo, a w zasiggu bezposredniego oddziatywania na §rodowisko nie ma obiektow szczeg6lnie chronio-
nych na podstawie ustawy o ochronie przyrody.

Oddzialywanie przedsigwzigcia na srodowisko nie bedzie wplywato wige na warunki ochro-
ny przyrody z programu NATURA 2000, aczkolwiek warunki przyrodniczo-krajobrazowe moga
stanowi¢ obostrzenia w stosunku do budowy przedmiotowego obiektu nakladajac na projektantow
obowigzek zwrocenia szczegdlnej uwagi na trudnosci wynikajace z ochrony obszarow bonitacyj-
nych, a w szczeg6lnosci w zakresie projektowania w granicach oddziatywania na nie. Jednoczesnie,
zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodo-
wisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227) wydanie decyzji dla przedsigwzig¢ mogacych oddziatywaé na
obszary NATURA 2000 jest uwarunkowane wieloma czynnikami zwigzanymi z oddziatywaniem na
srodowisko oraz nadrzednymi przyczynami do realizacji przedsigwzi¢cia.

Z punktu widzenia przedmiotowego przedsigwzigcia za realizacjg przedsigwzigcia prze-
mawiajg dwa czynniki:

1. Planowane przedsigwzigcie nie bedzie znaczaco oddziatlywato na obszary NATURA 2000;
2. Istnieja nadrzedne powody do realizacji planowanego przedsigwzigcia wynikajace z interesu publicznego.

Przedmiotowe przedsiewzigcie bedzie jednoczesnie spetniato warunki ustalone w:

A. dyrektywie Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. nr 85/43/[EWG w sprawie

ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory,

B. dyrektywie Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. nr 85/43/EWG w sprawie

ochrony dzikich ptakow,

a takze wymagania na poziomie wspotczesnej wiedzy.

107



Raport oddziatywania na sSrodowisko projektowanej budowy obwodnicy wokoft Stanistawowa

10. wskazanie, czy dla planowanego przedsiewziecia jest konieczne
ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania w zrozumieniu
przepisow ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo Ochrony
Srodowiska oraz okreslenie granic takiego obszaru, ograniczen w
zakresie przeznaczenia terenu, wymagan technicznych dotyczgcych
obiektow budowlanych i sposobow korzystania z nich

Zgodnie z art. 135 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001, Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. Nr
62, poz. 627 7 poiniejszymi zmianami), jezeli z postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na
srodowisko, z analizy porealizacyjnej albo z przegladu ekologicznego wynika, Zze pomimo zasto-
sowania dostgpnych rozwiazah technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢
dotrzymane standardy jakosci $rodowiska, poza obszarem wiasnosci to dla niektorych obiektow
tworzy si¢ obszar ograniczonego uzytkowania. Do obiektow tych nie nalezg drogi komunikacyjne,
aczkolwiek gdyby przeglad porealizacyjny wykazat konieczno$¢ utworzenia takiej strefy nalezatoby
utworzy¢ ja na etapie uzytkowania obwodnicy.

Jak wynika z sentencji przedmiotowego raportu o oddzialywaniu na $rodowisko, zasto-
sowane rozwigzania nie beda wymagaly ustanowienia takiego obszaru, a przy zastosowaniu wad-
liwych rozwigzan, czy zaniedbaniach wykonawcy mozna by bylo uzy¢ decyzji jako czynnika
motywacyjnego zmuszajacego inwestora do oddania inwestycji bezpiecznej dla §rodowiska i zdro-
wia ludzi. Stad na etapie pozwolenia na uzytkowanie dobrze byto by dokona¢ przegladu zrealizo-
wanej inwestycji, a poprzez opracowanie stosownego oddziatywania akustycznego naniesionego na
podkiad geodezyjny w zakresie analizy fizjograficznej, pozwolito by to na dokonywanie zmian i
ustalen w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego terenu.

Reasumujac, jak wynika z sentencji przedmiotowego raportu w czesci oddziatywania na
srodowisko, zastosowana technologia nie bedzie wymagata ustanowienia obszaru ograniczonego
uzytkowania pomimo zasiegu ewentualnych emisji w obszarze poza obrebem jej lokalizacji. Jedno-
cze$nie w przysztosci zalecanym by byto, przy realizacji planéw rozwojowych miasta bra¢ pod
uwagg ucigzliwos$¢ przedmiotowej drogi, ustanawiajac lini¢ zabudowy dla nowych budynkow chro-
nionych akustycznie poza zasiggiem ponadnormatywnych pdl akustycznych.

Przeprowadzona w raporcie analiza akustyczna wykazata, ze w strefie terenu niechronio-

nego akustycznie mozna bedzie takze zamkna¢ ewentualng emisj¢ ponad normatywnego hatasu.
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11. przedstawienie zagadnieh w formie graficznej oraz kartograficznej w
skali odpowiadajgcej przedmiotowi i szczegdtowosci analizowanych w
raporcie zagadnien, a takze umozliwiajgcej kompleksowe
przedstawienie przeprowadzonych analiz przedsiewziecia na srodowisko

Zagadnienia w formie graficznej przedstawiono w zatacznikach obliczeniowo-graficznych na
podktadach geodezyjnych obszaru przedsiewzigcia. Przedstawienie graficzne obejmuje prognozo-
wany zasieg oddzialywania ewentualnych zanieczyszczen emitowanych z planowanej obwodnicy
oraz pola akustycznego wokot niej. Jednoczesnie do raportu zatagczono podktad geodezyjny analizo-

wanych wariantow obejmujgcy proponowany plan zagospodarowania terenu.

12. analiza mozliwych konfliktéw spotecznych zwigzanych z planowanym
przedsiewzieciem

Duzym problemem dla wszystkich substancji drogowych jest konieczno$¢ odpowiednich
wyciszen i zabezpieczen na drodze wyrzutu substancji do powietrza atmosferycznego. Tu jednak
decydujace znaczenie ma zdecydowanie znaczna odlegtos$¢ od wiekszoSci obszarow chronionych
Gminy Stanistawoéw. Dla ochrony akustycznej wystarczy jesli najblizsza zabudowa bedzie w
odlegtosci ok. 100 m od krawedzi jezdni. Cala analize akustyczng dla przedmiotowego
przedsigwzigcia prowadzono dla kryteriow Laegp = 50 dB(A) i Laegn = 40 dB(A) dopuszczalnych
poziomoéw w Srodowisku (Dz. U. Nr 120 poz. 826/2007), aczkolwiek nalezatoby tu zaznaczy¢, ze na
obszarach miast pow. 100 tys. mieszkancéw w strefie srodmiejskiej obowigzuja kryteria nawet o 15
dB(A) wyzsze. Nie umniejsza to jednak faktu konieczno$ci na etapie projektu budowlanego
opracowanie projektu akustycznego ochrony zabudowan mieszkaniowych w obrgbie mniejszym niz
100 m prostopadle do kierunku przebiegu planowanej obwodnicy. Jak wida¢ w zataczonej do
opracowania analizie akustycznej bedzie mozna zlokalizowa¢ przedmiotowa obwodnice
oddzialywujaca na obszary chronione nie powodujac przekroczen wartosci dopuszczalnych w calym
obszarze jej przebiegu.

Majac na wzgledzie ochrone okolicznej przyrody oraz fakt, ze przedsiewzigcia drogowe
oddzialuja bezposrednio na $wiat zwierzecy inwestor uwzglednil dziatania majace na wzgledzie
minimalizacj¢ negatywnego wptywu realizacji na swiat przyrody ozywionej. Ochrona dotyczy gtow-
nie zwierzat, ktore majg ograniczone mozliwosci samoobrony w odniesieniu do ruchu samochodo-
wego, tj. ssakow i ptazow. W zakresie ochrony ssakow zaplanowano w obrebie terenéw zadrze-
wionych posadowienie ogrodzenia siatkowego oddzielajacego drogi ewentualnego przemieszczania

si¢ zwierzat w kierunku jezdni. Dotyczy to gtdéwnie poboczy potozonych od strony potnocnej, gdyz
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istnieje male prawdopodobienstwo przemieszczania si¢ zwierzat zyjacych na wolnosci od kierunku
osiedli mieszkaniowych.

Dla zwierzat petzajacych przewidziano przepusty kanalizacyjne w formie rowow pod jezdnig
odprowadzajace jednoczesnie wody opadowe. Nalezatoby tu podkresli¢, ze jakkolwiek obwodnica
przebiegala bedzie w niedalekiej odlegtosci od doliny rzeki Czarnej, to w bezposrednim jej sgsiedz-
twie (objetym planowanym przedsiewzieciem) nie ma zbiornikdw wodnych oraz potokdw i rzek. Fakt
ten powoduje, ze w ukladzie stosunkéw wodnych terenu odprowadzanie wod dotyczylo bedzie
jedynie opadowych i roztopowych.

Proponowane rozwiazania techniczne nie r6zng si¢ zasadniczo od rozwigzan dotychczas
stosowanych przy realizacji inwestycji drogowych. Obecnie zarébwno w praktyce krajowej, jak i
zagranicznej stosowane sa technologie z naciskiem na ochrong srodowiska, co bedzie miato miejsce
w przedmiotowym przypadku. W Polsce takze juz one funkcjonuja, a planowane zabezpieczenia dla
srodowiska nie powinny powodowac¢ jakichkolwiek konfliktow spotecznych.

Udziat spoteczenstwa w nowej procedurze dotyczacej przebudowy powinien rozpoczac sie,
zgodnie z obowiazujaca ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodo-
wisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na Srodowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227), juz na etapie uzyskania decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Zrédlem konfliktow spolecznych w
przypadku budowy i funkcjonowania podobnych obiektow sg przede wszystkim Zrodia hatasu. Jak
wynika z definicji — hatas jest dzwigkiem: szkodliwym, ucigzliwym lub przeszkadzajacym. Szkodli-
wos¢ hatasu okresla rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej ustalajac szkodliwos$¢ hatasu
na poziomie 85 dB(A) przy ekspozycji 8 godzin w ciggu doby. Jak wynika z analizy zrodet w kaz-
dym punkcie obszaru przedsiewzigcia emitowany hatas nie bedzie szkodliwy dla osob przebywaja-
cych na obszarze projektowanej obwodnicy.

Uciazliwos¢ 1 przeszkadzanie sg tu juz znacznie trudniejszym problemem i zalezy od wielu
elementow $rodowiskowych, osobistych odczué¢ cztowieka, wieku, stanu chorobowego, rodzaju
wykonywanych czynnos$ci itp. Normatywne uporzadkowanie tych elementéw, to kolejne rozpo-
rzadzenia i normy, ktorych w Polsce funkcjonuje obecnie stosunkowo duza liczba. Jednak nie zata-
twiajg one kompleksowo problemu indywidualnego odczucia ludzkiego, stad nawet dostosowanie
wszelkich przedsigwzig¢ do obowiazujacych normatywow nie gwarantuje komfortu akustycznego
dla wszystkich ludzi. W takich przypadkach czegsto rodza si¢ konflikty spoteczne, niezalezne od
korzysci jakie przynosi ludziom rozwoj cywilizacji.

W przedmiotowym przypadku takze nie sa wykluczone konflikty spoleczne, a zrodlem ich

jest najczesciej: emisja hatasu, substancji zapachowych w powietrzu atmosferycznym oraz ucigz-
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liwos¢ ruchu ulicznego. Jak wykazata przedmiotowa analiza oddziatywania na Srodowisko, inwestor
zadbat o wszytskie z tych komponentow $rodowiskowych, a w szczeg6lnoéci tych, co do ktérych
istnieja kryteria oceny. Dotyczg one oddziatywania na pole akustyczne oraz na powietrze atmosfe-
ryczne. W wyniku rozwigzan projektowych i lokalizacyjnych przedsiewzigcie nie spowoduje
ponadnormatywnego oddziatywania na otoczenie, a zatem nie powinno rodzi¢ zadnych konfliktow
spotecznych.

Nieco gorzej wyglada sprawa zwigzana z ucigzliwoscia ruchu drogowego. Wybudowanie
tak wielkiego przedsigwziecia spowoduje zwiekszony naptyw motoryzacyjny w jego kierunku, a
ludzie ktorzy do tej pory zyli w oazach ciszy akustycznej spotkajg si¢ ze znacznymi utrudnieniami i
to zaréwno akustycznymi, jak i w funkcjonowaniu w obrebie ulic o wysokim natezeniu ruchu.
Konieczne bgda zatem stosowne uwarunkowania drogowe, bedace w gestii Urzedu Gminnego. Na
Urzedzie spoczywat bedzie takze obowiazek zorganizowania odpowiednich dojazdow do przedmio-
towej obwodnicy.

Analizujac uwarunkowania techniczne przedsiewzigcia nigdy nie ma tak, ze zastosowana
technologia jest na tyle doskonata, aby nie dato si¢ zastosowa¢ bardziej efektywnych procesow
ograniczajacych emisje zanieczyszczen do $rodowiska. Podobnie jest i w przedmiotowym przed-
siewzigciu. Pomimo tak wszechstronnych zabezpieczen najwigkszym problemem dla wszystkich
drog jest konieczno$¢ odpowiedniego zabezpieczenia dla klimatu akustycznego $rodowiska.
Trudnosci wynikajace z pdzniejszych prac naprawczych znacznie podrazaja wszelkie inwestycje, a
w konsekwencji nie zachodzg z pelng wydajnos$cia. Sg to trudnosci wynikajace przede wszystkim z
niedostatkoéw wspolczesnej wiedzy oraz odporno$ci srodowiska na czynniki stabo degradujace sig w
srodowisku, do ktorych nalezy migdzy innymi hatas. Inwestor majac powyzsze na wzgledzie zadbat
ze swojej strony o to, aby dojazd i wyjazd z obiektu mdgl odbywac si¢ w sposob bezkolizyjny.

Dla ograniczenia ucigzliwo$ci srodowiskowych koniecznym bedzie:

¢ nie wykonywanie prac budowlanych w porze nocnej, a takze w dniach §wiat i dni wolnych od
pracy,
¢ biezagcy nadzor terminowos$cia ustalong w harmonogramach prac budowlanych,
e sprawna regulacja zastepczego ruchu komunalnego w obrebie obszaru zabudowy,
o wykorzystywanie sprawnych maszyn budowlanych o jak najmniejszej ucigzliwosci dla ludzi.
Jak wynika z przedstawionego raportu wariant 2 pod wzgledem srodowiska jest bardziej
korzystny, aczkolwiek korzysSci nie sg na tyle istotne, by nie mozna zastosowa¢ wariantu 3. Liczy¢

si¢ nalezy jednak z uwagami i wnioskami mieszkancoéw dotyczacych trasy przebiegu obwodnicy.
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13. przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania planowanego
przedsiewziecia na etapie jego budowy i eksploatac;ji lub uzytkowania, w
szczegolnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz
integralnos¢ tego obszaru

W zakresie konieczno$ci monitorowania srodowiska obowigzuja:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 listopada 2008 r. w sprawie wymagar w zakresie prowa-
dzenia pomiarow wielkosci emisji oraz pomiarow ilosci pobieranej wody. (Dz. U. nr 206, poz. 1291);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2004 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia

pomiarow wielkosci emisji (Dz. U. nr 283, poz. 2842);

W powykonawczym stadium uzytkowania obwodnicy nie widzi sie¢ koniecznosci prowa-
dzenia monitoringu ciaglego $rodowiska, a jedynie okresowe sprawdzanie poziomu emisji i tla
zanieczyszczen jego komponentdw. Ewentualne zmiany uktadu drogowego, albo sposobu uzytko-
wania terenu wymagaty bedg opracowania stosownego raportu oddziatywania na srodowisko.

Na etapie uzytkowania inwestor powinien poczuwaé sie do obowigzku sporzadzenia
przegladu w zakresie oddziatywania na $rodowisko oceniajgcego zastosowane rozwigzania
projektowe. Dla kontroli jakosci wod opadowych zrzucanych do $rodowiska dobrze bytoby jednak

prowadzi¢ okresowe badania systematycznie, co najmniej 1 raz do roku.

14. wskazanie trudnosci wynikajgcych z niedostatkow techniki lub luk we
wspotczesnej wiedzy, jakie napotkano opracowujgc raport

Analizujgc procesy techniczne nigdy nie ma tak, ze zastosowana technologia jest na tyle
doskonata, ze nie da si¢ zastosowaé bardziej efektywnych procesOw ograniczajacych emisj¢ zanie-
czyszczen do §rodowiska. Podobnie jest i w przedmiotowym przedsigwzigciu.

Pomimo tak wszechstronnych zabezpieczen najwiekszym problemem dla wszystkich drog
jest konieczno$¢ tatwego dostepu, czesto zwigzanego z dodatkowym wprowadzeniem ruchu samo-
chodowego. Duzym problemem dla jest takze konieczno$¢ odpowiedniego zabezpieczenia podtoza
gruntowego. Trudno$ci wynikajace z poézniejszych prac rekultywacyjnych znacznie podrazaja
wszelkie inwestycje, a w konsekwencji nie zachodza ze 100 %-owa wydajnoscia. Sa to trudnos$ci
wynikajace przede wszystkim z niedostatkow wspdtczesnej wiedzy oraz odpornosci srodowiska na
substancje stabo degradujace sig, do ktérych naleza zwiazki ropopochodne.

Obecnie skazony grunt zwigzkami ropopochodnymi nalezy do odpadéw niebezpiecznych,
ktorych nie da sie¢ deponowaé na sktadowiskach komunalnych, a jednocze$nie nie da sie zrekulty-
wowac w sposob catkowicie bezpieczny dla srodowiska. Wykorzystanie i zagospodarowanie takiego

gruntu jest w zasadzie na obecnym poziomie wiedzy niemozliwe. Duzym problemem dla wszystkich
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drog jest takze konieczno$¢ odpowiednich wyciszen i zabezpieczen na drodze wyrzutu substancji do
powietrza atmosferycznego.

Pomimo tak wszechstronnych zabezpieczen problemem dla wickszosci zabudowan infra-
strukturalnych w kraju jest takze wydzielanie uzytecznej przyrodniczo powierzchni ziemi. Podobne
trudnos$ci wynikajg z degradacji przyrody. To sg takze trudnos$ci wynikajgce z niedostatkéw wspot-
czesnej wiedzy, ale takze kryteriow ekonomicznych. Przy wydaniu decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowan zgody na realizacje przedsigwziecia nalezaloby liczy¢ si¢ z faktem, ze lokalizacja
powinna stanowi¢ kompromis pomigdzy rzeczywistym oddziatywaniem na $rodowisko, a warunkami
spoteczno-ekonomicznymi dla uslug spotecznie uzytecznych, ktore niewatpliwie spetnia przedmio-
towe zadanie inwestycyjne. Proponowane rozwigzania techniczne nie roézng sie zasadniczo od
rozwigzan dotychczas stosowanych przy realizacji podobnych obiektéw. Obecnie zaréwno w
praktyce krajowej, jak i zagranicznej stosowane sg technologie wysoce zhermetyzowane z naciskiem
na ochrong srodowiska, co begdzie miato miejsce w przedmiotowym przypadku. W Polsce takze juz
one funkcjonuja, a zastosowane zabezpieczenia dla srodowiska spowoduja ograniczenia w stosunku

do ewentualnych konfliktéw spotecznych dotyczacych samego obiektu.

15. streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Streszczenie zamieszczono na wstepie raportu, gdyz ma ono przede wszystkim shuzy¢ osobom
majacym trudno$ci z czytelnoscig jezyka technicznego, a jednoczesnie przy konsultacjach spotecz-
nych z osobami nie koniecznie zainteresowanymi planowanym przedsigwzigciem, aczkolwiek prag-
ngcymi zapoznac si¢ z jego istotg. Biorac powyzsze pod uwagg tres¢ streszczenia powinna znajdowac

si¢ w najbardziej dostepnym miejscu, to jest na poczatku opracowania.

16. nazwiska osob sporzgdzajgcych raport

Materiaty zebral i podsumowal inz. Kazimierz Matowiecki legitymujgcy si¢ upowaznieniem
bieglego z listy Wojewody Dolnoslaskiego nr WD-219 oraz z listy Ministra Ochrony Srodowiska,
Zasobow Naturalnych i Lesnictwa nr 0717. Autor opracowania posiada takze specjalizacje medyczng

1° z zakresu higieny ogélnej i epidemiologii.

17. zrédfa informacji stanowigce podstawe do sporzgdzenia raportu

Zgodnie ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na

srodowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227), uzgodnienie przedsiewziecia drugiego typu moggcego zna-
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czgco oddziatywaé na $srodowisko, dokonywane jest na podstawie odpowiedniego raportu majgcego

na celu uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ inwestycji.

Jednocze$nie na mocy z § 3 ust. 1 pkt 14 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia listopada 2010 r.

w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. nr 213 poz. 1397)

przedmiotowa inwestycja zaliczona jest do przedsigwzie¢ II typu mogacych znaczaco oddzialywac

na srodowisko obejmujacych drogi o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsiewziecia

powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o

nawierzchni twardej, z wylgczeniem przebudowy drog oraz obiektow mostowych, stuzgcych do

obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody i moze podlega¢ konsultacji ze spoteczenstwem na podstawie raportu oddziatywania na
srodowisko, celem ustalenia uwarunkowan $rodowiskowych dla realizacji planowanej inwestycji.

Biorac zatem pod uwage rodzaj, zakres, lokalizacje, a takze wielko$¢ przedsiewziecia po zasieg-

nigciu opinii Starosty Powiatowego i Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Minsku

Mazowieckim orzeczono konieczno$¢ opracowania raportu oddzialywania na $rodowisko dla

przedmiotowego przedsigwzigcia.

Podstawe opracowania stanowia:

e Zalozenia projektowe ,,Budowa drogi woj. Nr 637- obwodnicy m. Stanistawow w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 637 relacji Warszawa — Wegrow na terenie gminy Stanistawow w powiecie
Minsk Mazowiecki, wojewddztwa mazowieckiego” w branzach: architektonicznej, konstruk-
cyjnej, drogowej, kanalizacji deszczowej, oraz elektrycznej.

e Prognoza ruchu opracowana przez firme ,,Euromosty” we Wroctawiu — luty 2011.

e Inwentaryzacja Zieleni opracowana na zlecenie firmy ,,Euromosty” we Wroctawiu,

e Inwentaryzacja przyrodnicza wzdtuz projektowanej obwodnicy stanistawowa zgodnie z warian-
tem Il — opracowana przez Magdaleng Stankiewicz firma ,,Euromosty” we Wroctawiu.

e Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Stanistawow
autoryzowane przez Wajta Gminy Stanistawow.

e Wytyczne inwestora oraz inwentaryzacja dla potrzeb projektowych,

e Uzgodnienia poczynione na rzecz budowy i wdrozenia technicznego i wytyczne inwestora,

e Dane udostgpnione przez zleceniodawce, inwestora oraz pracowni¢ projektowa ,,Euromosty”,

e Dane literaturowe i wytyczne w zakresie ocen oddzialywania na §rodowisko.

o Informacja z rejestru gruntéw,

e Informacje dotyczace programu Natura 2000 znajdujace si¢ na stronie Www.mos.gov.pl,
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Opracowanie wykonano w oparciu o obowiazujace w kraju przepisy prawne:
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.
U. nr 199, poz. 1227),
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz.
150, Nr 111, poz. 708, Nr 138, poz. 865 i Nr 154, poz. 958),
Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. O wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony srodowiska, ustawy o
odpadach oraz o zmianie niektorych ustaw (Dz. U. nr 100, poz. 1085),
Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. nr
80, poz. 717 7 poiniejszymi zmianami),
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118, z
pozniejszymi zmianami),
Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (Dz. U. z 2005 r. Nr 239, poz. 2019, z péZniej-
szymi zmianami),
Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. — Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. z 2005 r. Nr 228, poz.
1947, z poZniejszymi zmianami),
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. nr 92, poz. 880 z péZniejszymi
Zmianami),
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o zmianie ustawy o ochronie przyrody oraz niektorych

innych ustaw (Dz. U. Nr 201, poz. 1237),

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntow rolnych i lesnych (Dz. U. z 2004 r. Nr 121,

poz. 1266, z poin. zmianami),

Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U. z 2005 r. Nr 45, poz. 435, z pézn. zmianami),
Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o ochronie zwierzqt (Dz. U. z 2003 r. Nr 106, poz. 1002, z
poziniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz.
1568, z poin. zmianami),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251 i Nr 88, poz.
587 oraz z 2008 r. Nr 138, poz. 865),

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie (Dz. U.
Nr 75, poz. 493 oraz z 2008 r. Nr 138, poz. 865),

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegllnych zasadach przygotowania i realizacji

inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2008 r. Nr 193, poz. 1194, 7 péZn. zmianami),
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Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. nr 213 poz. 1397),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690 z
poziniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegoOlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. nr 137, poz. 984),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 11 lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji oraz
prezentowania stanu wod powierzchniowych i podziemnych sposobu prowadzenia monitoringu
oraz sposobu interpretacji i prezentacji stanu tych wod (Dz. U. Nr 32, poz. 284),
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 17 grudnia 2002 r. w sprawie srodlgdowych wod
powierzchniowych lub czesci stanowigcych wlasnosé publiczng (Dz. U. z 2003 r. Nr 16. poz.
149),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 listopada 2002 r. w sprawie wymagan, jakim
powinny odpowiada¢ wody powierzchniowe wykorzystywane do zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczong do spozycia (Dz. U. Nr 204, poz. 1728),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 paZdziernika 2002 r. w sprawie wymagar,
jakim powinny odpowiadaé¢ wody srodlgdowe bedgce srodowiskiem zycia ryb w warunkach
naturalnych (Dz. U. Nr 176, poz. 1455),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci
gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. nr 165 poz. 1359),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesie-
nia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16 poz. 87),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie rodzajéw insta-
lacji, ktorych eksploatacja wymaga zgloszenia (Dz. U. nr 283, poz. 2839),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 grudnia 2005 r. w sprawie standardéw

emisyjnych z instalacji (Dz. U. nr 260 poz. 2181 z péZniejszymi zmianami),
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 grudnia 2008 r. w sprawie dokonywania
oceny poziomow substancji w powietrzu (Dz. U. z 2009 r. Nr 5, poz. 31),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826),

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 paZdziernika 2002 r. w sprawie
szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiadac program ochrony srodowiska przed
hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopusz-
czalnych poziomow pol elektromagnetycznych w Srodowisku oraz sposobow sprawdzania
dotrzymania tych pozioméw (Dz. U. nr 192, poz. 1883),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27.09.2001 r w sprawie katalogu odpadéw (Dz.U.
nr 112 poz. 1206),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub
unieszkodliwiania odpadow poza instalacjami i urzqdzeniami (Dz. U. Nr 49, poz. 356),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2008 r. zmieniajgce rozporzq-
dzenie w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 198, poz. 1226),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 wrzesnia 2007 r. zmieniajgce rozporzqdzenie w
sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 179, poz. 1275),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typéw siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzgt, wymagajgcych ochrony w formie wyznaczenia
obszaréw Natura 2000 (Dz. U. Nr 94, poz. 795),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzesnia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujgcych zwierzqt objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkow dziko
wystepujgcych grzybow objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1765),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkow dziko
wystepujgcych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie wynikéw pomiarow
prowadzonych w zwiqzku z eksploatacjg drég, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz
portow, ktore powinny by¢ przekazywane wiasciwym organom ochrony Srodowiska, oraz

termindéw i sposobdw ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164),
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagar w
zakresie prowadzenia pomiaréow pozioméw w srodowisku substancji lub energii przez zarzg-
dzajgcego drogq, linig kolejowq, linig tramwajowq, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz.
1392),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2004 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji (Dz. U. nr 283, poz. 2842),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 listopada 2008 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji oraz pomiaréw ilosci pobieranej wody. (Dz. U.
nr 206, poz. 1291);

Obwieszczenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 22 lipca 2002 r w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu o ochronie przeciwpozarowej. (Dz. U. nr 147, poz. 1229 z
poziniejszymi zmianami),

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/4/WE z dnia 28 stycznia 2003 r. w
sprawie publicznego dostepu do informacji dotyczqcych srodowiska i uchylajgca dyrektywe
Rady 90/313/EWG (Dz. Urz. WE L 41 z 14.02.2003, str. 26),

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w
sprawie oceny wplywu niektorych planow i programow na srodowisko (Dz. Urz. WE L 197 z
21.07.2001, str. 30),

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrod-
niczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 7 22.07.1992, str. 7, 7 péZn. zmianami),
Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkéw wywiera-
nych przez niektore przedsiewziecia publiczne i prywatne na Srodowisko naturalne (Dz. Urz.
WE L 175 7 05.07.1985, str. 40, z pézn. zmianami),

Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa
(Dz. Urz. WE L 103 7 25.04.1979, str. 1, 7 pozn. zmianami),

Ponadto wykorzystano:

k

k

k

Atlas hydrograficzny Polski. IMiGW, 1980

Ekrany akustyczne, Instytut Mechaniki i Wibroakustyki AGH w Krakowie, 1990

Kucharski R.J., Kraszewski M., Kurpiewski A.: Obliczeniowe metody oceny klimatu akustycz-
nego w rodowisku. 10S, Warszawa 1988 (Wyd. Geolog.)

Kucharski R.J.: Instrukcja prognozowania hatasu komunikacyjnego, Biblioteka Monitoringu
Srodowiska, wyd. ASKOM 1996

Mapy topograficzne terenu lokalizacji

Mapa Glownych Zbiornikow Wod Podziemnych, PIG, 2005r.
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NATURA 2000 — curopejska sie¢ ekologiczna Ministerstwo Ochrony Srodowiska, Zasobow
Naturalnych i Le$nictwa, Warszawa, 1999

Obszary Chronione w Polsce Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2001

Osmulska-Mréz Barbara z zespotem. ,,Ochrona wod w otoczeniu drog”. GDDP, I0S. Warszawa,
1993r.

Ostoje ptakdéw o randze europejskiecj w Polsce (pod red.: P.0. Sidto, B.Blaszkowska,
P.Chylarecki), OTOP, Warszawa 2004

Stadia i1 sktad dokumentacji projektowej dla drég i mostow w fazie przygotowania zadan,
GDDKIiA, Warszawa listopad 2005 (zatacznik do zarzadzenia nr 30 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 8 listopada 2005 r.)

Zasady Ochrony Srodowiska w Drogownictwie. GDDP, Warszawa 1999

Zasady prowadzenia przed- i po — inwestycyjnego monitoringu hatasu dla tras szybkiego ruchu
(pod red. R.J.Kucharskiego). Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa 1999

Polska Norma 204. Drogi samochodowe. Odwodnienie drdg

Polska Norma PN-87/B-02152/01 Akustyka budowlana. Ocena izolacyjno$ci akustycznej w
budynkach i izolacyjnosci akustycznej elementow budowlanych. Izolacyjnos¢ od dzwigkdéw
powietrznych w budynkach i izolacyjno$¢ wewnetrznych elementéw budowlanych

Polska Norma PN-87/B-02152/03 Akustyka budowlana. Ocena izolacyjno$ci akustycznej w
budynkach i izolacyjnosci akustycznej elementéw budowlanych. Izolacyjno$¢ od dzwigckow
powietrznych przegrod i ich elementéw

Polska Norma PN-61/B-02153 Akustyka budowlana. Nazwy i okre$lenia

Polska Norma PN-83/B-02154/05 Akustyka budowlana. Pomiary izolacyjno$ci akustycznej w
budynkach i izolacyjnosci akustycznej elementow budowlanych. Pomiary terenowe izolacyjnosci
od dzwiekdéw powietrznych przegrdd zewnetrznych i ich elementéw

Polska Norma PN-81/N-01306 Hatas. Metody pomiaru. Wymagania ogolne

Polska Norma PN-ISO 1996 — 1 Akustyka. Opis i pomiary hatasu w $rodowisku. Podstawowe
wielkosci i procedury

Polska Norma PN-ISO 1996 — 2 Akustyka. Opis i pomiary hatasu w s$rodowisku. Zbieranie
danych w odniesieniu do sposobu zagospodarowania terenu

Polska Norma PN-ISO 1996 — 3 Akustyka. Opis i pomiary hatasu w $rodowisku. Wytyczne

dotyczace dopuszczalnych poziomoéw hatasu
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Postanowienia koncowe:

e Realizacja przedmiotowej technologii spetnia niezbg¢dnie warunki w zakresie ochrony
srodowiska i zdrowia ludzi konieczne dla uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarun-
kowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia.

e Po wykonaniu budowy, na etapie uzytkowania nalezy dokona¢ oceng Stanu technicznego
zamontowanych urzadzen celem sprawdzenia poprawnos$ci wykonania prac budowla-
nych.

Przedtozone dokumenty oraz sporzadzony na ich podstawie raport oddziatywania na $rodo-
wisko wskazuje, iz obiekt nie powinien narusza¢ obowigzujacych norm administracyjnych i zasad-
nionych intereséw 0sob trzecich w zakresie ochrony srodowiska. Wyniki niniejszej oceny w niczym
nie ograniczajg stronom postepowania administracyjnego oraz wnoszenia roszczen w trybie cywilno-

prawnym.

Przedmiotowy raport moze stanowi¢ podstawe do:

1. wydania przez Wojta Gminy w Stanistawowie, postanowien ustalajgcych decyzj¢ o Srodowis-
kowych uwarunkowaniach dla budowy drogi woj. Nr 637- obwodnicy m. Stanistawoéw w
ciggu drogi wojewodzkiej nr 637 relacji Warszawa — Wegréw na terenie gminy Stanistawow
w powiecie Minsk Mazowiecki, wojewoddztwa mazowieckiego,

2. uzgodnien w zakresie aktualnych i przysztych rozwigzan zagospodarowania terenu w oparciu o
ustawe z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. nr 199, poz. 1227) oraz 0 zagospodarowaniu przestrzennym,

3. uzgodnien w zakresie aktualnych i przysztych rozwiazan zagospodarowania terenu przy opra-
cowywaniu prognoz oraz analizy fizjograficznej w oparciu o ustawe z dnia 3 paZdziernika
2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w
ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227)
oraz o zagospodarowaniu przestrzennym (z wylaczeniem wnioskdw o pozwoleniu na emisje
substancji do srodowiska dla obiektow istniejgcych).

4. uzgodnien ze spoteczenstwem dla realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia.
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SPIS ZAELACZNIKOW

zatacznik 1 - okreslenie uwarunkowan lokalizacyjnych i Srodowiskowych
zatacznik 2 - obliczenia oddziatywania na powietrze atmosferyczne
zatacznik 3 - obliczenia oddziatywania na klimat akustyczny

zatacznik 4 - plan realizacyjny przedsiewziecia
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