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Whiosek w postegpowaniu o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

W zwiazku z toczacym si¢ postgpowaniem administracyjnym dotyczacym wydania
decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia
polegajacego na budowie poéinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S7 w kierunku
Gdanska na odcinku Czosndéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie zwracamy si¢
z wnioskiem o wpisanie naszych uwag do wymagan koniecznych do uwzglednienia

w dokumentacji wymaganej do wydania przedmiotowej decyz;ji:

1. Whnioskujemy o uzupelnienie informacji w raporcie o oddzialywaniu na
srodowisko przez wlaczenie do analizy wielokryterialnej i przeanalizowanie
dodatkowych wariantow II i IIC trasy S7 z wezlem z Trasa Mostu Polnocnego

»Chomiczowka” (patrz zalacznik).

Uzasadnienie: Raport o oddziatywaniu na §rodowisko dla trasy S7 nie zawiera pelnej

analizy wszystkich mozliwych wariantow przedsigwzigcia, a co za tym idzie w sposob btedny



w analizie wskazano na wariant [IB jako optymalny. Nie wlaczono do analizy
wielokryterialnej wariantow II i IIC trasy S7 z weztem ,,Chomiczéwka”, tj. weztem trasy S7
z Trasa Mostu Potnocnego w lokalizacji zgodnej ze Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy oraz wczesniejszymi planami ogolnymi.
Argumenty przemawiajace za poddaniem pod oceng wariantow II 1 IIC trasy S7 w wersji
z weztem ,,Chomiczowka” sa nastepujace:

— Warianty te byly poprzednio wielokrotnie analizowane (np. Studium techniczno-

porownawcze wariantdw potnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7

w kierunku Gdanska — BPRW S.A.; pazdziernik 2004) i uzyskaly akceptacje.

W marcu 2005 r., na podstawie uzyskanych opinii i uzgodnien zainteresowanych stron

do dalszych etapoéw prac projektowych zaproponowano przebieg drogi ekspresowej

przez rozpatrywany obszar aglomeracji warszawskiej wg pierwotnego wariantu II tj.

w nawigzaniu do Kkorytarza rezerwowanego od lat w miejscowych planach

zagospodarowania przestrzennego dla trasy NS 1 Mostu Poélnocnego (m.in. ustalonego

w nieaktualnym Miejscowym Planie Zagospodarowania przestrzennego z 1991 r.).

Takie rozwiazanie ocenione zostalo najwyzej w zakresie problematyki ruchowej,

przestrzennej, Srodowiskowej 1 ekonomicznej.

— Sa one zgodne ze wszystkimi wczesniejszymi planami zagospodarowania

przestrzennego oraz aktualnym Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania

przestrzennego m.st. Warszawy 1 Strategia Rozwoju m.st. Warszawy do 2020 r.

— W marcu 2007 uzyskaty akceptacje Rady Dzielnicy Bielany.

— Nie wymagaja nieplanowanych wyburzen domow, degradacji Lasu Bemowskiego

ani tez zniszczenia infrastruktury lotniska czy tez likwidacji lotniczego pogotowia

ratunkowego.

— W sposob modelowy wpisuja si¢ w uktad drogowy Bielan i zapewniaja mozliwo$¢

optymalnego potaczenia dwoch tras bezkolizyjnych — trasy S7 1 Trasy Mostu

Potnocnego.

Prawidlowe ustalenie stanu faktycznego sprawy stanowi warunek konieczny
prawidlowego jej rozstrzygnigcia, a w przedmiotowej sprawie wydanie takiego
rozstrzygnigcia nie bedzie mozliwe, bowiem nie dokonano analizy wszystkich mozliwych do
realizacji wariantow trasy S7. W udostgpnionej dokumentacji nie zostaty w ogéle wyjasnione
przyczyny odstapienia przez Inwestora od rozpatrywania wariantow II i1 IIC trasy S7
z wezlem ,,Chomiczoéwka”. Naszym zdaniem zrezygnowano z najlepszego wariantu w sposob

nieuzasadniony, a petna analiza wielokryterialna z uwzglednieniem takze wariantow 1II i IIC



w wersji pierwotnej z wezlem ,,Chomiczéwka” pozwolitaby wybra¢ najlepsze rozwiazanie,
unikng¢ wielu konfliktow spotecznych i przekona¢ lokalne spotecznosci do wybranego
rozwiazania.

Brak analizy wariantow II 1 IIC trasy S7 z weztem ,,Chomiczowka” stanowi powazne
naruszenie prawa (art. 52 ust.]1 pkt 3 Prawa ochrony $rodowiska), ktore moze skutkowac
uniewaznieniem decyzji $rodowiskowej, w przypadku =zaskarzenia jej w sadach
administracyjnych. Nie wlaczenie tych wariantow do analizy w raporcie o oddziatywaniu na
srodowisko oraz odmowa wilaczenia ich na etapie konsultacji spotecznych moga §wiadczy¢
o tym, iz Inwestor oraz organy uzgadniajace 1 wydajace decyzj¢ srodowiskowa catkowicie
swiadomie biorg na siebie odpowiedzialnos¢ za niezrealizowanie w przewidzianym terminie
inwestycji polegajacej na budowie alternatywnego wylotu z Warszawy w kierunku Gdanska
oraz za wszelkie skutki z tym zwiazane.

SISKOM - Stowarzyszenie Integracji Stotecznej Komunikacji, w $wietle
dotychczasowej zgromadzonej dokumentacji dla trasy S7, wyraza niniejszym obawy
o terminowe zrealizowanie alternatywnego wylotu z Warszawy w kierunku Gdanska i wnosi,

co na wstgpie.

2. Wnioskujemy o zrealizowanie pélnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S7 w kierunku Gdanska w wariantach II lub IIC z wezlem z Trasa Mostu

Poélnocnego ,,Chomiczowka”.

Uzasadnienie: Wnioskowane rozwiazanie jest najkorzystniejsze z punktu widzenia
obslugi komunikacyjnej obszaru, $rodowiskowego i spotecznego. Istnieje techniczna
mozliwos¢ takiego zrealizowania inwestycji, by catkowicie wyeliminowac¢ uciazliwosé
sasiedztwa wezta dwoch tras szybkiego ruchu nawet dla wysokich blokéw mieszkalnych
znajdujacych si¢ w okolicy.

W zalaczeniu znajduja si¢ plany orientacyjne i przekroje poprzeczne, wg ktorych
mozna zrealizowa¢ inwestycje. Projekt ten zaktada wprowadzenie trasy S7 w czeSciowo
przekryty wykop (z otworem wentylacyjnym o szeroko$ci 8,0 m) lub tunel w rejonie weztéw
»Maczka” 1 ,,Chomiczéwka”. Jezdnie zbierajaco - rozprowadzajace i tacznikowe zostaty
poprowadzone w taki sposob, by zawezi¢ do minimum szeroko$¢ trasy S7 w liniach
rozgraniczajacych. Uzyskuje si¢ dzigki temu wystarczajacy odstep od istniejacych blokow, by
pomigdzy nimi, a trasa S7 mozna bylo zbudowa¢ budynki uzyteczno$ci publicznej (biura,

garaze), ktore dodatkowo zabezpieczylyby mieszkancéw przed hatasem. Innym rozwigzaniem



(przedstawionym na przekrojach poprzecznych) jest czgsciowe przekrycie jezdni zbierajaco —
rozprowadzajacej potaczone z zastosowaniem watéw ziemnych obsadzonych zielenia
izolacyjna. Wprowadzenie trasy S7 w tunel catkowicie eliminuje wszelkie uciazliwos$ci
hatasowe zwiazane z ta arteria. Rozwiazanie to spotkato si¢ z pozytywna odbiorem Dyrektora
Biura Drogownictwa m.st. Warszawy oraz akceptacja Zarzadu Dzielnicy Warszawa Bielany

i duzej czgsci zainteresowanych mieszkancoéw Bielan.

3. Whnioskujemy o wuzupelnienie raportu o oddzialywaniu na S$rodowisko
o inwentaryzacj¢ przyrodniczg Lasu Bemowskiego i opisanie skutkow, jakie przyniesie
dla Srodowiska degradacja polnocnej czesci tego lasu w przypadku realizacji trasy S7

w wariantach I1A, IIB lub III.

Uzasadnienie: Raport potwierdza, iz proponowany przebieg trasy S7 w wariancie 1B
wprowadza wyraznie niekorzystne zmiany w elementach przyrodniczych w stosunku do stanu
aktualnego. Realizacja przedsigwzigcia pociagnie za soba zniszczenie bezposrednio ok. 5 ha
zbiorowisk cennych z listy Natura 2000 oraz zagrozenie degradacja kilkadziesiat ha (str. 186).

Raport deprecjonuje znaczenie Lasu Bemowskiego i jego wplywu na osiedla
mieszkaniowe potnocno - zachodniej czeSci Warszawy. Las Bemowski peini funkcje
ochronng oraz rekreacyjno — wypoczynkowa. Znajduje si¢ tez w Warszawskim Obszarze
Chronionego Krajobrazu, otulinie Kampinoskiego Parku Narodowego, a od 2000 r. w strefie
przejsciowej Rezerwatu Biosfery ,,Puszcza Kampinoska”. Las Bemowski ostania osiedla
Chomiczowka oraz Radiowo od negatywnych wpltywéw Kompostowni, gorki §mieciowe;j
i bazy PKN Orlen, za$ ta jego czg$¢, ktérej grozi degradacja w wyniku budowy trasy S7
w proponowanym wariancie IIB to cala jego powierzchnia na terenie dzielnicy Bielany.
Realizacja wylesien na obszarze ok. 5 ha spowoduje degradacje dalszych kilkudziesigciu ha,
wplynie negatywnie na stabilno$¢ rezerwatow przyrody ,.Losiowe Btota” i ,,Kalinowa Laka”.
Naruszone zostana przepisy o Warszawskim Obszarze Chronionego Krajobrazu ustalone
w rozporzadzeniu Wojewody Warszawskiego z dnia 29 sierpnia 1997 r. w sprawie utworzenia
obszaru chronionego krajobrazu na terenie wojewodztwa warszawskiego (Dz. Urz. Woj.
Warsz. Nr 43, poz. 149, z pdzn. zm.).

W raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko brak dokladnej inwentaryzacji
przyrodniczej Lasu Bemowskiego, a dla wariantow IIA, 1IB 1 III nie przeanalizowano
w sposob dostateczny wszystkich zagrozen, jakie niesie ze soba zdegradowanie znacznych

obszarow lasu, co sprzeczne jest m.in. z art. 52. ust.1 pkt 2 i 5 Prawa ochrony $rodowiska.



4. Wnioskujemy o takie zaprojektowanie trasy ekspresowej S7 w wariancie 11, by
w jak najmniejszym stopniu odcinala ona Lomianki od Kampinoskiego Parku
Narodowego oraz umozliwiala swobodna migracj¢ zwierzat pomig¢dzy dwoma obszarami

Natura 2000 — Dolina Srodkowej Wisly i Kampinoski Park Narodowy.

Uzasadnienie: Trasa wysokiej klasy, jaka bedzie droga ekspresowa S7, nie moze
dzieli¢ obszaru i stwarza¢ bariery dla ludzi i zwierzat. Wnioskujemy, by droga ekspresowa
w okolicy Kampinoskiego Parku Narodowego posiadata jak najdluzsze odcinki prowadzone

na estakadach i zapewniata tym samym swobodne przemieszczanie si¢ ludzi i zwierzat.

5. Wnosimy o zaprojektowanie zieleni izolacyjnej na calym przebiegu trasy S7 na

terenie Warszawy i Lomianek.

Uzasadnienie: Zaprojektowanie zieleni izolacyjnej wzdtuz catego przebiegu trasy S7
spowoduje zmniejszenie rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen pochodzacych od ruchu
drogowego. Pasy zieleni izolacyjnej powinny sktada¢ si¢ z gatunkow rodzimych drzew i

krzewow odpowiednio wkomponowanych w istniejacy krajobraz.

6. Wnioskujemy o odrzucenie wszystkich wariantow trasy ekspresowej S7, ktore
ingeruja w tereny przyrodnicze Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisly oraz Las

Bemowski.

Uzasadnienie: Wobec istniejacej rezerwy terenu przeznaczonej pod realizacje trasy
ekspresowej w ciagu NS, wszelkie odstgpstwo od tej rezerwy powoduje wymierne straty w
obszarach  przyrodniczych  Starych  Babic, Bemowa, Bielan Iub Lomianek.
W dokumentacji do uwarunkowan s$rodowiskowych nie zaprezentowano zadnego
racjonalnego powodu, dla ktérego odejscie od korytarza przeznaczonego we wszystkich
planach  zagospodarowania pod tras¢ NS bylo uzasadnione. W  zwiazku
z powyzszym decyzja srodowiskowa wydana przez Wojewode Mazowieckiego nie powinna

by¢ wydana na zaden z wariantéw, ktory odchodzitby od rezerw pod tras¢ NS.



7. Wnioskujemy o podjecie szybkich i wigzacych decyzji w sprawie, zgodnych z
obowiazujagcym prawem, tak by inwestycja mogla by¢ zrealizowana przez

mistrzostwami europy w pilce noznej Euro 2012.

Uzasadnienie: Nowa, alternatywna trasa wylotowa z Warszawy w kierunku Gdanska
jest niezbgdna dla prawidtowej obstugi komunikacyjnej poédinocnych rejondéw miasta
stotecznego 1 warszawskiej aglomeracji. Dodatkowo powinna zosta¢ wykonana przez impreza
Euro 2012, by umozliwi¢ sprawne przemieszczanie si¢ pomigdzy Warszawa, a Gdanskiem,

czyli dwoma miastami, w ktorych beda rozgrywane mecze pitkarskie.

Z powazaniem,

Prezes SISKOM

T

mgr inz. Jan Jakiel

Zalaczniki:
- plany orientacyjne powiazania trasy S7 z Trasa Mostu Potnocnego oraz ulica Maczka
wraz z przekrojami poprzecznymi (wariant podstawowy),
- plany orientacyjne powiazania trasy S7 z Trasa Mostu Polnocnego oraz ulicami
Maczka przekrojami Wroctawska wraz z przekrojami poprzecznymi (wariant

Wroctawska)
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