KONFERENCJA
NAUKOWO-TECHNICZNA
MIASTO | TRANSPORT 2007

MIASTA PRZYJAZNE PIESZYM | ROWERZYSTOM

REFERAT WPROWADZAJACY

Andrzej Brzezinski

6 grudnia 2007, Politechnika Warszawska
(Mata Aula)

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

MIASTA PRZYJAZNE PIESZYM i ROWERZYSTOM

PLAN PREZENTACJI:

PROBLEM 1 — KONGESTIA

PROBLEM 2 — ODDZIALYWANIE NA UZYTKOWNIKA
PROBLEM 3 — OGRANICZANIE WZROSTU RUCHU
PROBLEM 4 — ZMIANA CHARAKTERU SRODMIESCIA
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MIASTA PRZYJAZNE PIESZYM i ROWERZYSTOM

PROBLEM 1:

Zattoczenie drog (kongestia) jest skutkiem wystepowania nierdbwnowagi
pomiedzy podazg systemu transportowego a popytem.....

..... ale spojrzenie na ten problem z punktu widzenia popytu (i pojazdow)

zwykle sktania do poszukiwania rozwigzan zwiekszajgcych
przepustowosc.

Prowadzi to do zwiekszenia ruchu i wydtuzenia okreséw kongestii !!!

Warszawa Warszawa Warszawa Warszawa

————
'
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MIASTA PRZYJAZNE PIESZYM i ROWERZYSTOM
SKUTKI:

W wiekszych miastach wskaznik
g Rosnie motoryzacja samochodéw osobowych
przekroczyt 400 i jest wyzszy niz w
niektérych miastach krajow UE

q Wydtuzaja sie okresy kongestii (Kopenhaga, Goeteborg, Zurych).

q Wzrastajg natezenia ruchu

g Rosna koszty spoteczne

Liczba pojazdéw zarejestrowanych w Warszawie

Samochody osobowe Samochody ci¢zarowe
Rok Liczba Natysiac Liczba Natysiac | Lacznie
S.0. mieszkancow S.C. mieszkancow
1995 626 651 383 77341 47 752 226
2000 610 637 363 129 952 77 786 122
2005 697 670 413 222 028 131 961 010
Zrédio: GUS

Warszawa Warszawa

Warszawa
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MIASTA PRZYJAZNE PIESZYM i ROWERZYSTOM

SKUTKI:

g Rosnie motoryzacja
q Wzrastajq natezenia ruchu
g Wydluzaja sie okresy kongestii

g Rosna koszty spoteczne

Warszawa

Przyjmuje sie ze ruch wzrasta 6-7% rocznie !

Do Warszawy w ciggu doby
wjezdza 270 tys. pojazdow,

a

W ciggu 2 godzin szczytu
porannego (7.00-9.00) — 80 tys.

Natgieniergchu namoscie Udziat
Most [ poj/dobg] %]

Do Centrum| Z Centrum | REZENm_
Grota- /’ \ 0%
Roweckiego 73 036 71317 [|144 353
|Gdanski 12 609 18243 | | 30852 | \ 6%
Slasko- . 1%
|Dabrowski 29 633 22 816 52 449
Swietokrzyski 14 920 15139 [30059| |6%
|Poniatowskiego 26 480 25 445 51 925 11%
I.azi enkowski 63 369 57992 \ [121361] J25%
Siekierkowski 32118 27830 \| 59948 |/ 12%
|Razem 252165 | 238782 W90 947) 100%

N
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MIASTA PRZYJAZNE PIESZYM i ROWERZYSTOM

SKUTKI:
Do centrum Warszawy w ciggu
g Wzrastaja natezenia ruchu S WJaZdOWZ"; 88?Z'na0h S0
q Wydtuzaja sie okresy kongestii
qg Rosna koszty spoteczne
Liczba samochodow osobowych [poj/h] Liczba pasazeréw w Kl [osob/h]
Godz.
Do centrum Z centrum Razem Do centrum Z centrum Razem
LN\
7-8 43 705 29 776 / 73481\ 56 817 38 709 95 525
8-9 45 986 33715 79 701 59 782 43 830 103 611
15-16 34 916 37 796 72712 45 391 49 135 94 526
16-17 36 199 41 851 78 050 47 059 94 406 101 465
17-18 35 393 40 498 \\75 891/ 46 011 52 647 98 658
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MIASTA PRZYJAZNE PIESZYM i ROWERZYSTOM

SKUTKI:

g Rosnie motoryzacja
g Wzrastajq natezenia ruchu
q Wydtuzaja sie okresy kongestii

g Rosna koszty spoteczne

Warszawa

Wg badarn amerykanskich
wydfuzeniu ulega czas trwania
kongestii.

W ostatnich 20 latach nastgpit
wzrost srednio z 4,5 do 7,0
godzin w ciggu dnia.

Szacuje sie, ze kongestia
przyczynia sie do wydfuzenia
czasOw podrozy o ok. 37%.
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MIASTA PRZYJAZNE PIESZYM i ROWERZYSTOM

SKUTKI:

g Rosnie motoryzacja
q Wzrastajg natezenia ruchu

g Wydtuzaja sie okresy kongestii

g Rosna koszty spoteczne

s ' o o
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Sredni roczny koszt kongestii (Teksas
Transportation Institute) —
795 $/mieszkanca.

W miescie wielkosci Warszawy roczne
spoteczne koszty kongestii sg na poziomie
3,5 mld zt.

Problem jest zatem powazny i dostrzegany
takze przez KE.

Szacuje sie, ze negatywne efekty kongestii
(ekonomiczne, spofeczne i Srodowiskowe)
kosztujg kraje UE 100 mld euro rocznie —
1% PKB tych krajow

A =
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MIASTA PRZYJAZNE PIESZYM i ROWERZYSTOM

PROBLEM 2:

Obecnosé pojazdow w sieci drogowej wynika z indywidualnych decyzji ich
uzytkownikoéw takich jak: kiedy i dokad jechaé, w jaki sposob odbywaé podroz, a nawet
czy w 0goOle zdecydowaé sie na odbywanie podroézy.

Decyzje te sa podejmowane z uwzglednieniem réznych czynnikéw, np. czasu dojazdu,
niezawodnosci dotarcia do celu, bezpieczenstwa osobistego, komfortu, kosztu
wykonania podrozy, a czesto sg po prostu wynikiem pewnych utrwalonych
przyzwyczajen.

Mamy mozliwos¢ wptywania na zachowania komunikacyjne
uzytkownikow i na skuteczne przeciwdziatanie kongestii !!!

Praga Londyn Kopenhaga Drezno
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MIASTA PRZYJAZNE PIESZYM i ROWERZYSTOM

PROBLEM 3:

Wazne jest przekonanie, ze jest mozliwe przeciwdziatanie nadmiernemu
wzrostowi ruchu samochodowego !

Potwierdzajg to doswiadczenia miast europejskich (ale takze polskich)
wdrazajgcych strategie zrownowazonego rozwoju systemu transportowego (efekty
szybko i tanim kosztem)

ZA NAJSKUTECZNIEJSZE UWAZA SIE:

g mechanizmy fiskalne (wprowadzanie opfat za parkowanie, utrzymywanie
niskiego poziomu cen biletéw w komunikacji zbiorowej zwfaszcza okresowych,
wprowadzanie opfat za wjazd do miasta, lub do obszaréw srodmiejskich, itp.);

g zarzadzanie ruchem (kontrolowanie dostepu do wybranych obszaréw miasta,
sterowanie dopfywami ruchu do tras drogowych, informowanie o ruchu w czasie
rzeczywistym, szybkie reagowanie na stany awaryjne, itp.);

g zapewnienie alternatywnej oferty dla odbywania podrézy (np. rozwijanie
transportu zbiorowego, zwfaszcza szynowego, promowanie ruchu rowerowego,
wprowadzanie ufatwien w ruchu pieszych, integrowanie wezfow przesiadkowych).
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MIASTA PRZYJAZNE PIESZYM i ROWERZYSTOM

PROBLEM 4:

Mozliwa jest zdecydowana zmiana charakteru obszaréw srodmiejskich i ulic z
podkresleniem ich funkcji spotecznych i estetycznych

Wymaga to jednak przede wszystkim zmiany w sposobie myslenia
projektantow, decydentdéw i uzytkownikéw systemu !!!

Warszawa — ul. Zajecza Warszawa — ul. Zajecza
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MIASTA PRZYJAZNE PIESZYM i ROWERZYSTOM

3.

... adopiero potem:
Tworzenia i konsekwentnej realizacji kompleksowych programow przeksztatcen.
Zwiekszania efektywnosci wykorzystania istniejgcych systemow TZ.

Odwagi wtadz samorzadowych przy podejmowaniu niepopularnych, lecz czesto
kluczowych decyzji.

Egzekwowania przejrzystych zasad (limitowanie parkowania, zasady ruchu drogowego,
priorytety w ruchu, ograniczenia w dostepie do wybranych obszaréw itp.).

Usuwania barier wynikajacych z krepujacych przepiséw projektowania,
nieprzystosowanych do rzeczywistych potrzeb (niezbedne korekty przepiséw technicznych ktére w
niewystarczajgcym stopniu odnoszg sie do zagadnien zwigzanych z ruchem pieszych i rowerowym) oraz
zwiekszenie ich elastycznosci (wieksza swoboda dla Miejskich Inzynieréw Ruchu).

Prowadzenie akcji edukacyjnych (juz od pierwszych klas szkéf podstawowych)

Prowadzenia akcji informacyjnych w mediach (uzyskanie poparcia spofecznego warunkiem
niezbednym dla powodzenia podejmowanych dziafan)
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MIASTA PRZYJAZNE PIESZYM i ROWERZYSTOM

Problemy zwigzane z przeksztatceniami przestrzeni publicznych w
obszarach srodmiejskich i zwiekszanie roli ruchu rowerowego i pieszego
wymagajg powaznego potraktowania.

Stad tez konferencje poswiecono w catosci zagadnieniom
ksztaltowania przyjaznego miasta i udostepniania w zdecydowanie wiekszy
sposob niz dotychczas obszaréw srodmiejskich dla ruchu pieszego i

rowerowego.

Zagadnienia podzielono na 3 grupy:

MIASTO PRZYJAZNE PIESZYM |
ROWERZYSTOM

1. Przyjazne pieszym i rowerzystom
organizowanie przestrzeni publicznych.

2. Przyktady projektow modernizacji ulic i
placow,

3. Zwiekszanie roli komunikacji rowerowej.

14 referatow !
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MIASTA PRZYJAZNE PIESZYM i ROWERZYSTOM

CEL KONFERENCJI:

Dac impuls dla innego, nowoczesnego myslenia
na temat organizacji przestrzeni miejskie] |
funkcji  Infrastruktury transportowe] oraz
wzmochi¢ starania tych, ktorzy od lat dziafajg na
rzecz propagowana strategii zrownowazonego
rozZwoju systemu transportu.
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