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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko

1. Wstep

Projekt polegajacy na modernizacji linii kolejowej nr 7 na odcinku Warszawa Wschodnia — Dorohusk
(granica panstwa) realizowany jest przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Analizie poddany zostat
takze wariant przedsiewziecia uwzgledniajacy rozdzielenie ruchu pociggdbw podmiejskich i
dalekobieznych na odcinku Warszawa Wschodnia - Goctawek z wykorzystaniem linii kolejowych nr 2
oraz 506.

W ramach realizacji przedsiewziecia inwestor planuje ubieganie sie o dofinansowanie przebudowy linii
kolejowej ze srodkow Unii Europejskie;.

Planowana inwestycja zaliczana jest do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé na
Srodowisko, dla ktorych konieczne jest przeprowadzenie procedury oceny oddziatywania na srodowisko
i sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Raport o oddziatywaniu na srodowisko planowanego przedsiewziecia stanowi podstawowy materiat do
wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Dokument ten zawiera prognoze wpltywu
projektowanego przedsiewziecia na poszczegolne elementy $rodowiska przyrodniczego oraz
kulturowego z uwzglednieniem aspektdéw zwigzanych z ochrong zdrowia i zycia ludzi.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach wyda Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie, gdyz na terenie wojewodztwa lubelskiego znajduje sie
wieksza czes¢ modernizowanej linii kolejowej.

Ze wzgledu na fakt, ze analizowana linia kolejowa prowadzi do granicy z Ukraing, w raporcie wzieto pod
uwage takze mozliwos¢ oddziatywania transgranicznego, czyli pochodzacego z terytorium naszego
kraju na teren kraju sgsiedniego. Zakres raportu jest zgodny z wymaganiami obowigzujgcego prawa.

Raport o oddziatywaniu na srodowisko sporzadzony zostat przez firmy Jacobs Polska Sp. z 0.0. oraz
Halcrow Group Sp. z 0.0. przy udziale specjalistow z r6znych dziedzin.

2. Opis planowanego przedsi ewziecia

Analizowana linia kolejowa przebiega przez obszar dwdch wojewddztw — mazowieckiego i lubelskiego.
Na obszarze wojewodztwa mazowieckiego linia przecina obszar trzech powiatow (m. st. Warszawa,
otwocki i garwolinski), natomiast na terenie wojewodztwa lubelskiego inwestycja przebiega¢ bedzie na
terenie szesciu powiatéw (rycki, putawski, lubelski, swidnicki, teczynski i chetmski).

taczna dlugos¢ analizowanego odcinka wynosi ok. 270 km. Linia nr 7 taczy Warszawe z Lublinem,
a dalej prowadzi do przejscia granicznego z Ukraing w Dorohusku. Do Lublina linia biegnie w kierunku
potudniowo — wschodnim, a od Lublina w kierunku wschodnim. Linia zostata wybudowana w 1877 roku.
Na wiekszosci trasy ma ona dwa tory. Jedynie na odcinkach od Otwocka do Pilawy i od Woélki Okopskiej
do granicy panstwa linia ma jeden tor, co stanowi w sumie 11,7% catej trasy.

Linia jest zelektryfikowana na prawie catej dtugosci. Tylko odcinek graniczny (od Dorohuska) o dtugosci
niespetna 2,5 km jest niezelektryfikowany.

Na analizowanej linii kolejowej ze wzgledu na jej coraz gorszy stan techniczny wprowadzane sg kolejne
ograniczenia predkosci pociggéw, co skutkuje wydtuzeniem czasu podrézy pasazerOw oraz transportu
towarow.

Glownymi celami planowanej inwestycji sg:
» zwiekszenie komfortu i skrocenie czasu podrézy,
» zwiekszenie konkurencyjnosci kolei (predkosc¢ i punktualnosc),
» zwiekszenie bezpieczehstwa przewozu podréznych i tadunkow,
e zmniejszenie negatywnego wptywu prowadzonego ruchu kolejowego na srodowisko naturalne,
» eliminacja barier architektonicznych dla oséb o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie.

W ramach realizacji inwestycji przewiduje sie (w zaleznosci od opcji) remont linii — opcja 1 lub jej
modernizacje w celu zwiekszenia predkosci pociggéw (opcje 2 i 3). Ponadto analizowano opcje 0 —
niepodejmowania inwestycji.
W ramach realizacji inwestycji przewiduje sie:
* przebudowe torowisk (dobudowe drugiego toru, ztagodzenie tukéw),
* modernizacje, przebudowe lub budowe nowych obiektow inzynieryjnych: mostéw, wiaduktow,
przepustow, przejs¢ dla pieszych, przystosowanie ich do petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat
(w opcjach 2 3);
e wymiane sieci trakcyjnej i urzadzen sterowania ruchem (na sterowane komputerowo);
* budowe przejs¢ dla zwierzat,
» przebudowe peronow i ich wyposazenia,
e budowe uktadu sterowania ruchem,
e budowe ekranéw akustycznych,
e odnowienie systemu odwodnienia linii kolejowej.

Przewiduje sie, ze na najbardziej obcigzonym odcinku linii, Warszawa Wawer — Warszawa Falenica,
w roku 2030 codziennie kursowac¢ beda tacznie:

e 64 pociagi w przypadku zaniechania inwestycji (opcja 0),

» 70 pociggdéw po wykonaniu remontu linii (opcja 1),

» 146 pociggbéw po wykonaniu modernizaciji linii (opcja 2 i 3).

3.  Opis elementow przyrodniczych i kulturowych
3.1 Poto zenie geograficzne

Pod wzgledem podziatu geograficznego analizowana linia kolejowa przebiega przez obszar Niziny
Srodkowomazowieckiej, nastepnie przez Wysoczyzne Lubelskg w pasie wyzyn, a na kohcowym
odcinku — przez nizinne tereny Polesia Wolynskiego.

3.2 Budowa geologicznairze zba terenu

Na roznych gtebokosciach pod poziomem terenu znajdujg sie skaty kredowe i margle, ktére przykrywa
warstwa piaskow, itow, pytu i gliny.

Rzezbe terenu uksztattowat lodowiec a po jego ustgpieniu materiat, ktéry po nim pozostat rozcinany byt
wodami rzek, wiatr przenosit drobiny gleby i piasku zabierajgc je z miejsc nie porosnietych trawa,
krzewami i drzewami skladujgac je w innych miejscach, itp. Dzisiejsze uksztaltowanie terenu
zawdzieczamy witasnie takim procesom. W dolinach wigkszych rzek wyrézniajg sie tereny zbudowane
z osadow naniesionych przez rzeki. Niektore z nich, potozone blizej rzek, nadal sg zalewane przez
wezbrane po roztopach lub ulewach wody. Rozlegte réwniny urozmaicone sg wydmami i wcietymi
dolinami rzek, a na Polesiu wyrdzniajg sie wzniesienia Pagoréw Chetmskich.

3.3 Ztoza kopalin i surowcow mineralnych

W rejonie tej linii kolejowej wystepujg ztoza kruszyw, glin ceramicznych, gazu ziemnego, piaskéw
kwarcowych, wapieni i margli oraz wegla kamiennego. Eksploatowane sg tylko niektére z nich: w 14
miejscach kruszywa naturalne, zioze piasku kwarcowego Putawach, gliny ceramiczne w gminie
Naleczéw oraz 2 zloza gazu ziemnego: Stezyca i Melgiew. Linia kolejowa nie przebiega bezposrednio
przez zadne z eksploatowanych ztéz, jedynie w ich sasiedztwie. Bezposrednio linia przecina
rozpoznane wstepnie, zalegajgce na gtebokosci ok. 700 m ztoze wegla kamiennego Chetm II oraz
nieeksploatowane ztoze margli - Rejowiec.
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3.4 Wody powierzchniowe

Omawiany obszar potozony jest po prawej stronie obszaru (tzw. zlewni), z ktérego rzeki wpadajg do
Wisly. Na terenie wojewddztwa mazowieckiego linia kolejowa przecina zlewnie rzek: Swider, Wilga,
Okrzejka i Promnik z licznymi doptywami. Sie¢ rzeczng uzupetniajg liczne kanaly i rowy melioracyjne.
Na terenie wojewddztwa lubelskiego linia przebiega przez zlewnie prawostronnych doptywéw Wisty -
rzek Kuréwka i Wieprz, a jej koncowy odcinek — przez lewostronng czesé zlewni rzeki Bug wraz z jej
najwiekszym doptywem — Uherkg. W odlegtosci do 2 km od linii kolejowej znajduje sie ponad 200
niewielkich zbiornikbw wodnych, gtéwnie stawow rybnych lub stawéw przyzagrodowych. Obszar
znajdujacy sie w obrebie Polesia Zachodniego charakteryzuje wystepowanie terendéw podmokiych i
torfowisk.

Na jakos¢ wody w rzekach wptyw majg scieki sptywajace z gospodarstw rolnych, oczyszczalni
komunalnych i zaktadowych, z kanalizacji deszczowej oraz zanieczyszczenia np. nawozami, ktore
deszcz wyptukuje z pdl i sptywajg do rzek. Wody wiekszych rzek sg badane i niestety duzo z nich jest
ztej i niezadowalajacej jakosci. Najczystsze wody (dobrej jakosci) prowadzity rzeki Okrzejka oraz
Swider.

3.5 Wody podziemne

W regionie mazowieckim ujmowane sg wody zaréwno z plytkich utwordw, jak i gtebszych (czystszych
warstw) siegajacych nawet 150 m pod poziom terenu. Ujmowane wody charakteryzujg sie Srednig
jakoscig i im gtebiej polozone tym sg bardziej odporne na zanieczyszczenia z powierzchni terenu. Wody
ujmowane studniami z niewielkich giebokosci sg brudniejsze i zanieczyszczenia mogq szybciej sie do
nich przedostawac. Duzym problemem majgcym wptyw na jakos¢ wody do picia sg nieszczelne szamba
oraz dzikie wysypiska smieci.

3.6 Wiasciwo $ci i jako $€ gleb

Na terenie wojewodztwa mazowieckiego przewazajg lekkie gleby bielicowe wytworzone przede
wszystkim na piaskach. Srednio urodzajne gleby brunatne wystepuja gtéwnie na terenach lesnych. Na
terenie wojewoddztwa lubelskiego wiekszy jest udziat gleb zyznych: redzin wytworzonych na skatach
wapiennych czy czarnoziemow, ale przewazajg srednio urodzajne gleby plowe brunatne.
W obnizeniach terenu, a takze dolinach rzecznych powszechnie wystepujg gleby torfowe i murszowo-
torfowe, gleby bagienne, czy urodzajne mady.

Gleby podlegajg procesom degradacji wywotanej dziatalnoscig cziowieka — zanieczyszczeniom
w poblizu duzych zaktadéw przemystowych i aglomeracji miejsko-przemystowych, przy drogach o
duzym natezeniu ruchu oraz w sasiedztwie lotnisk czy na skutek niewlasciwego nawozenia. Takze
procesy naturalne jak unoszenie zyznych drobin gleb przez wiatr, zabieranie ich przez wode opadowg
czy roztopowa po zimie przyczyniajg sie do ich niszczenia.

3.7 Klimat i jako $¢ powietrza atmosferycznego

Warunki klimatyczne na analizowanym obszarze ksztaltowane sg przez masy powietrza naptywajacego
od strony kontynentu azjatyckiego (wschodnie, pétnocno i potudniowo-wschodnie) i znad oceanu. Im
dalej na wschdd, tym wyzsze sg wahania temperatur rocznych: gorace lata i mrozne zimy.
Najcieplejszym miesigcem jest lipiec, najzimniej jest w styczniu i lutym. Srednio w ciggu roku spada tu
tylko 550 mm opadu. Wiatry wiejg gtdwnie od strony zachodniej.

Bezposrednio w rejonie analizowanej inwestycji wystepujg lokalne warunki klimatyczne zwigzane
z lasami, czy rzekami (jest w tych rejonach wilgotniej niz na obszarze otwartym). Tereny otwarte iak,
pastwisk, nieuzytkbw sg bardziej suche i silniej wiejg tu wiatry. Lokalny klimat wystepuje tez
w wiekszych miastach (Warszawa, Lublin), przez ktore przebiega linia kolejowa. Jakos$¢ powietrza
atmosferycznego w sasiedztwie linii jest dobra — dla Zzadnej z kontrolowanych substancji nie
stwierdzono przekroczeh wartosci dopuszczalnych.

3.8 Fauna i flora oraz przyrodnicze obszary chronione

Raport o oddziatywaniu na Srodowisko tej inwestycji powstat na podstawie wielu wizyt w terenie,
podczas ktérych zbierane byly informacje takze na tematy przyrodnicze, czyli o tym jakie gatunki roslin i
zwierzat wystepujg w sgsiedztwie linii, w jaki sposdb tereny z nig sasiadujgce sg zagospodarowane, itp.
Kompleksy lesne przecinane przez analizowang linie kolejowg sg dos¢ rozdrobnione, dominujg lasy
sosnowe i mieszane, lokalnie wystepujg lasy wilgotne, bagienne, w dolinach rzek zarosla wierzbowe i
legi. Najwieksze kompleksy lesne zlokalizowane sag: miedzy Otwockiem a Celestynowem, w rejonie
Pilawy, taskarzewa i Zyczyna w wojewddztwie mazowieckim, a w wojewodztwie lubelskim pomiedzy
Deblinem i Putawami, na przedmiesciach Lublina, w rejonie Rejowca i Chetma. W podszycie i runie
liczne sg stanowiska roslin chronionych. W rejonie Celestynowa (woj. mazowieckie) oraz Brzezna (woj.
lubelskie) wystepujg torfowiska z typowg dla tego typu siedlisk roslinnoscia, w tym gatunkami
chronionymi. W sasiedztwie linii wystepujg takze cenne zbiorowiska tgkowe.

Obszary z ros$linnoscig o charakterze naturalnym (lasy, taki, torfowiska) stanowig miejsce bytowania
wielu gatunkéw zwierzat. Najliczniejszg grupe stanowig ptaki, wsrdd nich wiele gatunkow rzadkich i
zagrozonych wyginieciem. Na obszarach przeksztatconych przez dziatalnos¢ cztowieka- zabudowanych
i polach uprawnych dominujg typowe, pospolite gatunki ptakéw. Tereny podmokie, torfowiska,
rozlewiska, starorzecza stanowig miejsce bytowania i rozrodu licznych gatunkéw ptazow i gadéw.
Sposrod wiekszych ssakow wystepuja tu: zajgc szarak, sarna i lis, w wiekszych kompleksach lesnych i
na torfowiskach takze jelenie i dziki. Powszechnie spotykane sg fasice, gronostaje, tchorze, wiewidrki,
jeze, a w poblizu zabudowan kuny domowe. Stwierdzono takze nory borsuka. Na lotnisku Swidnik,
w odlegtosci ok. 300 m od linii kolejowej wystepujg susty peretkowane, objete $cistg ochrong. W
rzekach, rowach i na terenach bagiennych liczne sa bobry i wydry.

L aki i torfowiska sg siedliskiem wielu rzadkich gatunkéw owadow, szczegdlnie motyli i wazek.
Najcenniejsze obszary zostaly objete ochrona. Linia kolejowa nr 7 przebiega wzdtuz granicy 5 obszaréw
chronionych prawem polskim oraz przecina 2 takie obszary. Ponizej przedstawiono tabele zawierajacg
zestawienie wszystkich obszaréw chronionych na mocy prawa krajowego, zlokalizowanych w odlegtosci
do 1 km od toréw kolejowych.

Tabela 1 Obszary chronione prawem polskim wystepujgce wzdtuz linii kolejowej nr 7

Orientacyjna minimalna
Lp. Kilometra z linii Nazwa obszaru odlegto $¢ od linii
kolejowej nr 7 [m]
1 9+200 - 10+200 Rezerwat Olszynka Grochowska przecina
2 10+500 Rezerwat Kaweczyn 720
3 11+000 - 48+500 Mazowiecki Park Krajobrazowy 0- 1300
4 11+500 - 13+000 Rezerwat Las im. Kréla J. Sobieskiego 1000
5 25+250 - 25+315 Rezerwat Swider przecina
6 31+300 - 31+900 Rezerwat Pogorzelski Mszar 200 - 500
7 37+100 - 37+500 Rezerwat Celestynowski Grad przylega
8 40+500 - 40+600 Rezerwat Zurawinowe Bagno 500
9 45+500 Rezerwat Czarci D6t 800
10 55+300 - 56+100 Rezerwat Rogalec przylega
11 128+000 - 143+000 Kazimierski Park Krajobrazowy 150 - 1700
12 169+900 - 170+150 Rezerwat Stasin 60
13 240+100 - 241+150 Rezerwat Torfowisko Sobowice 0 - 320
14 254+000 - 256+000 Chetmski Park Krajobrazowy 0-1200
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3.9 Obszary chronione na mocy prawa mi  edzynarodowego (Unii Europejskiej)

Linia kolejowa nr 7 przecina lub przebiega wzdtuz obszar6éw chronionych przez przepisy obowigzujace
w Unii Europejskiej, a wiec od 1 maja 2004 r. takze w Polsce. Sg to obszary Natura 2000, ktére na
terenie krajow nalezacych do Unii zostalty powotane dla ochrony ptakéw i obszaréw przyrodniczych
(takich jak: lasy, taki, doliny rzek, tereny goérskie, nadmorskie i wiele innych) niezmienionych przez
dziatalnos¢ czlowieka, albo bardzo niewiele zmienionych. Ponizej zestawiono obszary Natura 2000,
ktére analizowana linia nr 7 na odcinku od Warszawy do Dorohuska przecina lub przebiega w ich
sasiedztwie (do 1 km).

Tabela 2 Obszary Natura 2000 przecinane przez linie kolejowa nr 7 lub zlokalizowane w odlegtosci do 1 km od linii

Kilometra z qu_leg’ro_éé O.d tacznie wzdtu z linii
Nr Nazwa obszaru Kod obszaru linii kolejowej
[km] nr 7 [m] [m]

1 |11+500 - 13+000 Las Jana lll Sobieskiego |PLH140031 1000 -

2 | 37+000 - 47+900 Bagna Celestynowskie PLH140022 przylega 1250
3 |93+000 - 97+000 Podebtocie PLH140033 740 - 1900 -

4 | 105+000 - 107+100 | Dolina Srodkowej Wisty | PLB140004 220 - 640 -

5 |114+000 - 116+000 | Dolny Wieprz PLH060051 620 - 4000 -

6 |121+950 - 125+550 | Putawy PLH060055 przecina 3600
7 |185+050 - 186+000 | Swidnik PLH060021 ok. 230 -

8 |220+000 - 228+700 | Pawtow PLH060065 960 - 2200 -

9 | 239+400 - 242+700 | Torfowisko Sobowice PLH060024 0 - 550 250

256+000 - 257+500, | Chetmskie Torfowiska rzecina,

10 259+000 - 261+050 | Weglanowe PLB060002 Srzylega 3350
11 |259+000 - 261+050 | Torfowiska Chetmskie PLH060023 przylega 2500
12 |269+800 - 271+600 | Dolina Srodkowego Bugu | PLB060003 przecina 1800

3.10 Korytarze ekologiczne i szlaki migracji

Analizowana linia kolejowa przecina wiele korytarzy i szlakow, ktérymi przemieszczajg sie zwierzeta
w wedréwkach na zerowiska, w poszukiwaniu lepszego miejsca do zycia, czy tez w poszukiwaniu
partnera albo zeby ,odwiedzi¢ sasiada’. Korytarze te majg r6zng range zalezng od tego, jakie obszary
lacza. Moga to by¢ korytarze lokalne, regionalne, krajowe, czy nawet miedzynarodowe, ktorymi
przemieszczajg sie zwierzeta np. z terenu Ukrainy do Polski i dalej na zachdd, z Polski na Stowacje, czy
Biatorus albo do Niemiec.

Na podstawie informacji uzyskanych z kot towieckich i zebranych w terenie wyznaczono takze szlaki
migracji zwierzat w innych miejscach niz wyzej opisane. Sg to lokalne szlaki wedréwek zwierzat duzych
i srednich (takich jak: jelenie, sarny, lisy, dziki, borsuki) np. z jednego fragmentu lasu do innego po
drugiej stronie linii kolejowej, z miejsca zimowania réznych zab, czy ropuch do oczek wodnych, gdzie
sie rozmnazaja.

3.11 Charakterystyka krajobrazu w otoczeniu inwestyc;j i

Linia kolejowa nr 7 na odcinku od Warszawy przez Lublin do Dorohuska przebiega przez tereny
zagospodarowane w rozny sposob. Oprécz obszar6w silnie zmienionych przez cziowieka
(zurbanizowanych), czyli gtbwnie miast, np.: Warszawa, Otwock, Pilawa, taskarzew, Deblin, Putawy,
Nateczéw, Lublin, Swidnik oraz Chelm, linia przecina réwniez tereny le$ne, taki, pastwiska oraz
nieuzytki. W jej sasiedztwie wystepujg takze tereny upraw rolniczych. Linia krzyzuje sie z drogami
krajowymi i wojewddzkimi, a takze przecina szereg drog powiatowych i lokalnych oraz réznych rzek.
Nad wiekszymi z nich (Swider, Wilga, Patedz, Promnik, Okrzejka, Wieprz, Bystrzyca, Gielczew) i
kanatem Wieprz — Krzna wybudowano mosty. Linia na terenie Polski konczy sie na moscie granicznym
na rzece Bug.

Przez wiele lat swojego istnienia (ponad 130) linia kolejowa wkomponowata sie w otaczajacy krajobraz i
czesto wzdtuz niej rosng drzewa i krzewy, ktére odgradzajg torowisko od obszaréw sasiednich. Przez

wiekszos¢ swojego odcinka przebiega ona na niewielkim nasypie, czasami w rejonach rzek, czy
obszaréw podmokiych na wyzszym, rzadko w wykopie.

3.12 Ustalenia planistyczne

Przebieg analizowanej linii kolejowej zostat uwzgledniony w dokumentach planistycznych wszystkich
gmin przez ktére przebiega. Sg to przede wszystkim Studia Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego, w ktérych zawarte sg ogolne informacje o przeznaczeniu réznych
terendéw oraz Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego w ktorych informacje te sg bardziej
szczegOtowe. Na podstawie tych dokumentow mozna realizowa¢ rézne inwestycje i prowadzi¢
gospodarke zgodnie z przeznaczeniem danego terenu (np.: pod drogi, linie kolejowe, lotniska, domy
mieszkalne, czy zaklady, pastwiska, lasy, tereny rolne).

3.13 Dobra kultury i stanowiska archeologiczne

Analizowana linia kolejowa nr 7 istnieje od 1877 roku. Ze wzgledu na jej dlugq historie na trasie
przebiegu zachowaly sie obiekty zabytkowe, datowane na koniec XIX, poczatek XX wieku. Do obiektow
tych zaliczy¢ nalezy miedzy innymi budynki dworcowe oraz wieze cisnien. Ponadto w jej sgsiedztwie
zlokalizowane sg stanowiska archeologiczne, gtdwnie ze sladami osadnictwa z réznych minionych
epok.

3.14 Warunki spoteczno — gospodarcze

Wojewodztwo mazowieckie jest najwiekszym i najbardziej zaludnionym wojewodztwem w Polsce.
Szybciej i tatwiej niz w innych regionach mozna tu znalez¢ prace, zwlaszcza w ustugach (np.:
budownictwie, handlu, szkotach). Oczywiscie najtatwiej jest znalez¢ prace w Warszawie i jej okolicach.
Wojewddztwo lubelskie, potozone we wschodniej czesci Polski, jest regionem granicznym pomiedzy
Polskg a Biatorusig oraz Ukraing. Ukraina i Biatorus nie nalezg do Unii Europejskiej wiec region ten jest
takze granicznym dla Unii i strefy Schengen, w ktérej mieszkancy mogq sie porusza¢ pomiedzy krajami
bez kontroli granicznej. Z tego wzgledu rozwijajg sie tu wcigz osrodki przygraniczne, w ktérych na
gtéwnych trasach drogowych i kolejowych zlokalizowane sg kontrole przed przekroczeniem granicy
z tymi krajami. Najszybciej rozwija sie miasto Lublin, ktdre jest takze giéwnym osrodkiem szkolnictwa
wyzszego wojewddztwa. Jest to wazny dla kraju region produkcji rolnej i przemystu spozywczego.

4. Opis oddziatywania na $rodowisko istniej acej linii kolejowej oraz skutkéw
niepodejmowania przedsi ewziecia

Jak napisano wyzej ta linia kolejowa zostata wybudowana w XIX wieku. Od tego czasu byta wielokrotnie
remontowana i przebudowywana, i obecnie nadszedt czas kolejnej przebudowy, w wyniku ktérego
mozna bedzie jezdzi¢ nig szybciej niz obecnie. Prac inwestycyjnych wymaga zwlaszcza torowisko oraz
odwaodnienie linii. Niezadowalajgcy ich stan techniczny jest bowiem przyczyng wiekszego hatasowania
pociggOéw poruszajacych sie po tej trasie narazajac na jego niekorzystne dziatanie mieszkajgcych w jej
sasiedztwie ludzi. Nadmierny hatas zle takze wplywa na zwierzeta, ktére czasami bojg sie przechodzi¢
przez linie. Zty stan rowéw odwadniajgcych torowisko moze spowodowacé iz zanieczyszczenia z linii
beda splywaly do rzek i rowdébw melioracyjnych oraz do gleb i wod podziemnych. Realizacja tej
przebudowy (modernizaciji) jest wiec konieczna z wielu wzgledéw. Odstapienie od wykonania prac (ich
zaniechanie) moze spowodowac takze zagrozenie wypadkiem ze wzgledu na coraz gorszy stan
techniczny i narazenie zdrowia, i zycia ludzi. W przypadku awarii, czy wypadku na odcinku
przebiegajacym przez obszary cenne przyrodniczo, ich skutki moga zagraza¢ réwniez chronionym
roslinom i zwierzetom — dotyczy to zwlaszcza szczegolnie wrazliwego obszaru Torfowisk Chetmskich.
Planowane prace na tej linii kolejowej sq oczekiwane przez spoteczenstwo takze ze wzgledu na
wydtuzajacy sie czas przejazdu pomiedzy stacjami kolejowymi, a zwtaszcza na odcinku od Warszawy
do Lublina. Na odcinku tym bowiem mieszkajg ludzie, ktory codziennie dojezdzajg do pracy i szkoét wiele
kilometrow i szybszy przejazd kolejg skréci czas codziennej podrézy.

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

JACOBS ‘Zialcrow



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko

5.  Opis analizowanych wariantow

W trakcie przygotowania dokumentacji do modernizacji tej linii analizowano trzy mozliwe i racjonalne
opcje jej realizacji.

Budowe linii po nowym S$ladzie uznano za nieuzasadniong pod wzgledem ekonomicznym, technicznym
oraz srodowiskowym. Rozwazano jedynie warianty polegajace na wykorzystaniu istniejgcych linii
kolejowych z niewielkimi zmianami ich przebiegu gtdéwnie na tukach, czyli zakretach linii.

Opcja ,1” - kompleksowy remont w celu doprowadzenia linii kolejowej nr 7 do pierwotnych parametréw
techniczno-eksploatacyjnych (tzw. rewitalizacja linii), czyli do predkosci 120 km/h dla pociggéw
pasazerskich oraz 80 km/h dla pociggoéw towarowych. W opcji tej przewiduje sie tylko naprawe obiektow
inzynieryjnych (mostéw, przepustow), bez ich przebudowy. Uniemozliwi to wykorzystanie czesci z nich
jako przejs¢ pod linig dla r6znych zwierzat.

Opcja ,2" - modernizacja i dostosowanie linii do predkosci 160 km/h w ruchu pasazerskim i 120 km/h
w ruchu towarowym. Opcja przewiduje budowe nowych przejs¢ dla zwierzat oraz dostosowanie
istniejacych obiektéw (mostéw i przepustow) do potrzeb przejs¢ dla zwierzat.

Opcja ,3" - modernizacja linii z uwzglednieniem mozliwosci uzyskania predkosci do 200 km/h przy
zastosowaniu nowoczesnych pociggéw pasazerskich z wychylnym pudiem. W ramach tej opciji
przewiduje sie budowe tunelu kolejowego na odcinku o dtugosci okoto 8 km w Warszawie. Opcja
przewiduje rowniez budowe nowych przej$¢ dla zwierzat oraz dostosowanie istniejagcych mostéw oraz
przepusoéw do potrzeb przejs¢ dla zwierzat.

Ponadto dla kazdej opcji realizacji inwestycji rozpatrywane byly po trzy warianty organizacji ruchu.
Wariant 1 — przejazd wszystkich pociggéw po linii nr 7.

Wariant 2 — zakfadajgcy na odcinku Warszawa Wschodnia — Pilawa rozdzielenie ruchu pociggéw na:
» ruch aglomeracyjny prowadzony po linii nr 7,
» ruch dalekobiezny prowadzony poprzez linie nr 2, 13 i 521 (przez Minsk Mazowiecki).

Wariant 3 — na odcinku Warszawa Wschodnia — Goctawek rozdzielenie ruchu pociagéw na:
» ruch aglomeracyjny prowadzony po linii nr 7,
» ruch dalekobiezny prowadzony po linii nr 2 i 506.

Wariant 2, wymagajacy znacznej przebudowy istniejgcej sieci i prowadzacy do wydluzenia czasu
podrézy, zostat odrzucony na wczesniejszym etapie przygotowywania inwestycji. Realizacja inwestycji
w wariancie 2 bytaby réwniez niekorzystna pod wzgledem wplywu na srodowisko (ingerencja
w otaczajacy linie teren, wiekszy niz obecnie halas).

Zakres przebudowy torow, sieci trakcyjnej, stacji dla obu pozostatych opcji (1 i 3) jest podobny. Ze
wzgledu na wieksze predkosci przejazdu pociagdw w przypadku realizacji opcji 3 konieczna bytaby
likwidacja czesci przejazdéw zlokalizowanych w ciggu drég przez tory i wybudowanie wiekszej liczby
wiaduktow, zapewniajgcych bezkolizyjny przejazd.

6. Opis oddziatywania rozpatrywanych opcji modernizacj i
6.1 Geologia, rze zba (uksztattowanie) terenu i oddziatywanie na gleby

W przypadku realizacji opcji 1 oddzialywanie na geologie i uksztattowanie terenu na etapie budowy nie
wystepuje. Lokalny wptyw na powierzchnie ziemi wystapi w zwigzku z remontem obiektéw (wiaduktow,
mostéw i przepustow).

Podczas modernizacji linii (opcje 2 i 3) przeksztatcenia i zniszczenia gleb bedg zwigzane z dobudowg
odcinkéw drugiej linii toréw, korektg tukéw, ksztattowaniem systemu odwodnienia, budowg mostow,
wiaduktow, ekrandéw oraz instalacji koniecznej do sterowania ruchem kolejowym. Niewielkie
przeksztalcenia warstwy powierzchniowej gleb moga takze mie¢ miejsce z powodu przejazdu poza
drogami pojazdéw budowlanych (ciezaréwek, koparek, walcow, itp.). Nie bedg one jednak znaczace.
W niektérych miejscach  konieczne bedzie wykonanie gtebokich wykopoéw lub palowania pod
fundamenty mostéw, wiaduktéw i ekranow.

W przypadku realizacji opcji 3 zakres przeksztalcen bedzie wiekszy, szczegolnie na odcinku Warszawa
Wawer — Jozeféw, gdzie podczas budowy tunelu naruszone zostang gltebsze warstwy geologiczne na
odcinku okoto 8 km. Wieksza bylaby w tym przypadku takze liczba koniecznych do wybudowania
wiaduktow i podziemnych przejsé dla pieszych.

W trakcie eksploatacji nie przewiduje sie istotnych oddziatywan zadnej z analizowanych opciji.

6.2 Odpady

Powstawanie odpadow na etapie realizacji inwestycji bedzie nieuniknione. Zwigzane bedzie ono
z wykonywanymi pracami, wymiang czesci konstrukcji torowiska, przebudowg obiektow oraz
modernizacjg catej infrastruktury kolejowej. Najwieksze ilosci odpadow powstawac¢ bedg podczas prac
ziemnych (zwlaszcza w przypadku realizacji opcji 3 — budowa tunelu), rozbiérki torow, sieci i budowli
(poréwnywalne ilosci odpadow dla pozostatych dwdch opcji). W wyniku prac ziemnych odpad stanowié
bedzie ziemia z wykopdéw. Konieczne bedzie rowniez usuniecie roslinnosci, w wyniku czego powstanie
odpadowa masa roslinna. Na skutek rozbiorki torowiska odpadami bedg demontowane podkilady —
drewniane oraz strunobetonowe, ttuczen torowy (kruszywo) oraz zelazo i stal. W wyniku rozbiorki
budynkéw powstawac bedzie gruz, natomiast w wyniku demontazu sieci trakcyjnej powstang odpady
miedzi (z kabli zasilajgcych w energie), ztomu oraz gruzu (ze stupow sieci trakcyjnej i ich fundamentow).
Mozliwos¢ ponownego wykorzystania powstatych odpadéw oraz sposéb ich zagospodarowania
szczegOtowo zostanie okreslony w trakcie wykonywania robét. Dopuszcza sie sktadowanie odpadow
poza obszarami cennymi przyrodniczo oraz ich dalsze przekazanie firmom posiadajgcym odpowiednie
uprawnienia.

W trakcie eksploatacji linii kolejowej beda powstawaly odpady nalezace do tych samych grup, co
powstajace w stanie istniejagcym. Glownie sg to odpady pochodzace z uzytkowania pociggow
pasazerskich: scieki z toalet oraz opakowania: szklane, papierowe i plastykowe. Do Srodowiska mogg
sie rowniez przedostawaé materialy transportowane w pociggach towarowych. llos¢ odpaddéw
powstajacych na etapie eksploatacji bedzie porownywalna do ilosci odpadéw powstajacych w stanie
obecnym.

Przestrzeganie obowigzujgcych przepiséw postepowania z odpadami zapobiegnie zanieczyszczeniu
Srodowiska.

6.3 Klimat i jako $¢ powietrza atmosferycznego

W czasie realizacji przedsiewziecia moze dochodzi¢ do niezorganizowanej emisji pytdbw i gazéw
zwigzanych z pracg ciezkiego sprzetu i transportem materiatdw. Beda to jednak oddziatywania
krotkotrwate i lokalne.

Poniewaz analizowana linia na prawie catej diugosci jest zelektryfikowania (oprocz odcinka o diugosci
okoto 2,5 km), po zrealizowaniu inwestycji nie przewiduje sie zwiekszonego oddziatywania na jakos¢
powietrza atmosferycznego. Na potrzeby raportu o oddziatywaniu na srodowisko niniejszej inwestycji
wykonano obliczenia, z ktoérych wynika, ze nie wystapig zanieczyszczenia wieksze niz przewidujg to
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normy (przepisy obowigzujgcego prawa). Nie wystgpi wiec negatywny wpltyw na zdrowie ludzi oraz na
rosliny.

6.4 Oddziatywanie elektromagnetyczne

Do zasilania pojazdéw kolejowych w Polsce uzywa sie sieci pradu statego o napieciu 3 kV. Zgodnie
z obowigzujacymi przepisami, pole elektromagnetyczne emitowane przez linie oraz stacje
elektroenergetyczne o napieciu ponizej 110 kV nie stanowi zagrozenia dla srodowiska i zdrowia ludzi.

6.5 Klimat akustyczny

Halas jest oddziatywaniem, ktérego zasieg wykracza poza granice terenu linii kolejowej.

Na etapie budowy emisja hatasu wynikaé bedzie z koniecznosci uzycia maszyn oraz transportu
materiatdbw budowlanych. Krétkotrwate przekroczenia norm hatasu w srodowisku moga wystepowac
w odlegtosci do 50 m od toru. Podczas robét mogg takze wystgpi¢ drgania majgce wplyw na stan
budynkéw potozonych w odlegtosci do 20 m od terenu robot (zwkaszcza w trakcie ubijania kruszywa
walcem).

Przejazd pociggu po szynach zawsze jest zrodtem hatasu. Dla analizowanej linii wykonano obliczenia
(prognoze) hatasu dla pory dnia i nocy, a jej wyniki naniesiono na mapy, na ktérych znajduje sie takze
istniejaca zabudowa mieszkaniowa, czy rekreacyjna. Stwierdzono, ze przypadku braku odpowiednich
zabezpieczen (przede wszystkim ekran6w akustycznych), to hatas w sasiedztwie linii kolejowej bedzie
wiekszy niz przewidujg normy. Realizacja opcji 1 zaklada jedynie remont linii — nie przewiduje budowy
ekrandw akustycznych. W zwigzku z tym w dalszym ciggu mieszkancy okolicznych domoéw bedg
narazeni na oddziatywanie hatasu. W przypadku realizacji opcji 2 lub 3 budowa ekranéw akustycznych
oraz zastosowanie na fragmentach linii specjalnej konstrukcji torowiska zabezpieczy mieszkancéw
przed szkodliwym oddziatywaniem hatasu. Dotrzymane zostang obowigzujace normy.

6.6 Wody powierzchniowe i podziemne

Realizacja planowanych prac moze spowodowac¢ zaktdcenia w stosunkach wodnych oraz pogorszenie
jakosci wod powierzchniowych i podziemnych w rejonie inwestycji. Zagrozenie jest najwieksze na
odcinkach, gdzie linia przebiega przez tereny podmokte (Torfowiska Chetmskie), czy przecina rzeki lub
mniejsze cieki. W trakcie prac rozbiérkowych i budowlanych mozliwe jest zanieczyszczenie wéd
gruzem, smarami, olejami czy innymi materiatami.

W ramach opcji 1 planowany jest jedynie remont linii - nie zaklada sie przebudowy jej odwodnienia.
Réwniez obiekty, takie jak przepusty, mosty czy wiadukty bedg jedynie udrozniane i remontowane w
ramach biezacych potrzeb. Jedynie realizacja opcji 2 lub 3 zaktada modernizacje odwodnienia linii
(zaréwno na odcinkach poza stacjami, jak i na stacjach, i przystankach), co zabezpieczy wody
powierzchniowe i podziemne przed negatywnym wplywem zanieczyszczen w trakcie eksploataciji linii.

6.7 Dobra kultury i stanowiska archeologiczne, dobra materialne

Realizacja prac budowlanych moze spowodowac ingerencje w stanowiska archeologiczne — Slady
dawnego osadnictwa i dzialalnosci czlowieka na tym terenie. W sytuacji takiej konieczne bedzie
przerwanie prac budowlanych i wykonanie badan archeologicznych (prac wykopaliskowych). Podczas
realizacji opcji 1 nie przewiduje sie ingerencji w tereny sasiednie, wiec sytuacja taka nie wystgpi.
Najwiekszy wptyw moze mie¢ realizacja opcji 3, a mniejszy opcji 2. Nie przewiduje sie jednak
Znaczacego oddziatywania.

W zwigzku z realizacjg inwestycji nie przewiduje sie wyburzenia zadnego obiektu wpisanego do rejestru
zabytkow.

Réwnoczesnie w wyniku realizacji inwestycji (opcje 2 i 3) wiele istniejgcych obiektow zostanie
odnowione — odnowione zostang fasady budynkéw, wymieniona stolarka okienna i drzwiowa.
Odnowione zostang takze elementy malej architektury — tawki, tablice informacyjne oraz kosze na
Smieci na stacjach i przystankach co podniesie ich estetyke.

6.8 Flora (ro sliny) i fauna (zwierz eta)

Nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego wplywu w przypadku opcji 1. Pozostale dwie opcje
wymagajg korekty przebiegu linii na lukach (zakretach), maksymalne o ok. 27 m w stosunku do
obecnhego ich potozenia, wiec konieczne bedzie usuniecie roslinnosci z przylegajgcego do toréw terenu,
w wiekszosci nieuzytkéw, w jednym miejscu - uzytkowanego rolniczo (w powiecie otwockim, w
okolicach miejscowosci Karpiska). Usuwana bedzie takze roslinno$¢ na nasypach i u ich podnéza. Nie
przewiduje sie wycinki na obszarach lesnych.

Linia kolejowa nr 7 istnieje od ponad 130 lat. Zwierzeta przyzwyczaity sie do jej obecnosci w krajobrazie
i nie stanowi ona znaczacej bariery uniemozliwiajgcej ich migracje.

W opcji 2 i 3 wybudowane zostang przejscia dla zwierzat, co poprawi mozliwos¢ ich przemieszczania
sie. Zlikwidowane zostang réwniez glebokie, betonowe korytka (tzw. korytka krakowskie - ktorymi
wykladane sg rowy wzdtuz linii), stanowigce istotng przeszkode dla zab, ropuch i innych matych
zwierzat. W ich miejsce zamontowane zostang inne elementy, umozliwiajgce bezpieczne przechodzenie
zwierzat przez torowisko. Ze wzgledu na koniecznos¢ budowy ekrandéw akustycznych na fragmentach
szlakbéw migracji, miejscami nastgpi zmniejszenie ich szerokosci. Na odcinkach tych ekrany akustyczne
beda naprowadzaly zwierzeta na miejsca, w ktorych beda mogty przejs¢ przez linie.

Wplyw na zwierzeta i rosliny opcji 2 i 3 bedzie poréwnywalny.

6.9 Natura 2000

W przypadku przecinanych oraz graniczacych z linig kolejowg obszaréw Natura 2000, ktére sg
chronione prawem Unii Europejskiej przewiduje sie, ze negatywne oddziatywanie wystgpi jedynie
w trakcie budowy. Problemem bedzie przede wszystkim hatas pochodzacy od maszyn budowlanych
oraz zwiekszony ruch pojazdow i ludzi. Zagrozenie dla cennych terendw przyrodniczych oraz roslin i
zwierzgat moze takze wynika¢ ze zmiany stosunkéw wodnych lub w przypadku wycieku paliw lub
smaréw do wod. Najmniejszy wpltyw bedzie miat remont przewidywany w opcji 1 a pozostate dwie opcje
moga mie¢ poréwnywalny z sobg wptyw na obszary Natura 2000.

Obszarem bardzo cennym pod wzgledem przyrodniczym, przecinanym przez linie kolejowa jest teren
Chetmskich Torfowisk Weglanowych. Szczegdlnie wazne na tym terenie jest zachowanie panujacych
obecnie stosunkéw wodnych (teren ten jest podmokly i nie mozna go odwadniac). Dlatego zaleca sie,
aby prace budowlane na tym terenie ograniczy¢ do istniejacego nasypu kolejowego — poréwnywalny
wplyw wszystkich opcji.

Po zakonczeniu modernizacji linii nastgpi zmniejszenie hatasu i mniejsza bedzie mozliwosé
zanieczyszczenia wody. Nastgpi nieznaczna poprawa jakosci sSrodowiska na obszarach chronionych na
mocy prawa miedzynarodowego.

6.10 Krajobraz

Najwieksze zmiany w krajobrazie wigza¢ sie beda z budowg ekrandéw akustycznych w celu
zabezpieczenia mieszkancow terendw przylegtych do linii przed oddziatywaniem hatasu (opcje 2 i 3).
Ekrany te stanowi¢ bedg bariere, ograniczajacq widok na linie i widok z okna pociagu.

W przypadku opcji 3 na odcinku miedzy Wawrem a Jézefowem planuje sie schowanie linii kolejowej
w tunelu. Tym samym zniknie element dominujacy obecnie w krajobrazie. Odnowienie infrastruktury
kolejowej poprawi jej estetyke, co widoczne bedzie zwlaszcza na stacjach oraz przystankach
osobowych. Analizowane opcje poréwnywalnie beda oddziatywaty na estetyke istniejacych stacji i
przystankow.

6.11 Zycie i zdrowie ludzi

Transport kolejowy na liniach zelektryfikowanych nie jest zrodlem substancji szkodliwych dla zdrowia
cztowieka. Jedynym ucigzliwym czynnikiem, utrudniajgcym wypoczynek, jest halas.
Pozytywnym efektem realizacji inwestycji bedzie ograniczenie ryzyka wypadkéw i poprawa
bezpieczenstwa podréznych i uzytkownikdéw drég krzyzujacych sie z linig kolejowa.
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Przeprowadzenie remontu linii jedynie w niewielkim stopniu zmniejszy zagrozenia dla Srodowiska i
poprawi bezpieczenstwo transportu. Realizacja inwestycji w opcji 2 lub 3 wigza¢ sie bedzie z budowg
wiaduktow oraz likwidacjg czesci przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu, co wplynie na poprawe
bezpieczenstwa. Réwniez dostosowanie infrastruktury (przystankéw i stacji kolejowych) do potrzeb
0sbb o ograniczonej zdolnosci poruszania sie podniesie bezpieczenstwo i pozwoli na realizacje polityki
réwnych szans.

7. Uzasadnienie realizacji planowanego przedsi ewziecia wraz z wyborem wariantu

W celu wybrania opcji oraz wariantu realizacji inwestycji najkorzystniejszych pod wzgledem wptywu na
srodowisko, przeprowadzona zostata analiza, w ktérej poréwnano skale i zakres oddziatywania
rozpatrywanych wariantow na wszystkie komponenty srodowiska (wymienione w rozdziale 6). Pod
uwage wzieto wrazliwos¢ srodowiska na realizacje tego typu inwestycji. Uwzgledniono oddziatywanie
zar6wno na etapie realizacji inwestycji, jak rowniez na etapie pézniejszej eksploatacji, oceniano takze
skutki niepodejmowania przedsiewziecia (rezygnaciji z jego wykonania).

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze pod wzgledem wpltywu na srodowisko najwiecej negatywnych
skutkow niesie za sobg rezygnacja z planowanej inwestycji, natomiast najkorzystniejsza bedzie opcja
2 w wariancie 3 planowanej inwestycji. Opcja ta jest najkorzystniejsza réwniez pod wzgledem
technicznym oraz ekonomicznym i dlatego jest ona proponowana przez Inwestora.

8. Oddziatywanie transgraniczne

Planowana modernizacja prowadzona bedzie takze na odcinku granicznym z Ukraing, wiec w raporcie
0 oddziatlywaniu na s$rodowisko przeanalizowano mozliwos¢ oddziatywania transgranicznego, czyli
takiego oddziatlywania, ktére pochodzi z terenu Polski a moze mie¢ wplyw na teren Ukrainy. Na
podstawie wizji w terenie oraz uzyskanych danych rozpoznano walory srodowiska i zagospodarowanie
terenu po stronie Ukrainy az do miejscowosci Kowel, stanowigcej najblizszy wezet kolejowy.

Jak wynika z prognozy ruchu, po zrealizowaniu inwestycji, na teren Ukrainy, wjezdza¢ bedzie taka
sama ilos¢ pociggdéw ze strony polskiej, co w stanie istniejgcym. W trakcie eksploatacji nie wystgpi wiec
wieksze negatywne oddzialywanie na teren tego kraju.

Zwiekszony negatywny, krétkotrwaly i odwracalny wptyw na obszar przygraniczny moze wystgpi¢ na
etapie prac budowlanych (modernizacyjnych). Oddziatywanie bedzie wynikalo gtéwnie z emisji hatasu
zwigzanego z koniecznoscig uzycia ciezkiego sprzetu. Jednak nie wystgpig przekroczenia norm hatasu
poniewaz w rejonie przygranicznym Ukrainy, nie wystepuje zabudowa mieszkaniowa. Granica panstw
przebiega po rzece i do najblizszej miejscowosci, w ktorej zabudowa mieszkalna znajduje sie ok. 100 m
od toréw jest ponad 2 km od granicy (miejscowos¢ Starowojtowo - Kolonia).

Modernizacja linii kolejowej nie spowoduje trwatych i istotnych zmian Srodowiska w strefie
przygranicznej i nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko na terenie Ukrainy.

9. Opis przewidywanych znacz acych oddziatywa n na srodowisko

W raporcie dokonano przegladu oddziatywan na srodowisko ze wzgledu na ich:
- rodzaj (bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane),

- czas trwania (krétko-, srednio- i dlugoterminowe),

oraz charakter (stale lub chwilowe).

Do oddziatywan pozytywnych zaliczono:

- skrécenie czasu i poprawe warunkéw podrozy,

- zmniejszenie halasu,

- dostosowanie mostéw i przepustéw do petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat,
- uporzadkowanie odwodnienia linii.

Natomiast najistotniejsze oddziatywania negatywne to ucigzliwosci zwigzane z realizacjg inwestyciji
(hatas, wytwarzanie odpaddéw, czasowe zmiany w rozktadzie jazdy pociagow).

Przeanalizowano mozliwos¢ kumulowania sie oddziatywan rozpatrywanej linii  kolejowej
z oddziatywaniem innych istniejgcych lub realizowanych inwestyciji.

Wzieto pod uwage przede wszystkim istniejgce szlaki komunikacyjne (m. in. droge krajowg nr 12
biegnaca na terenie wojewddztwa lubelskiego w przyblizeniu réwnolegle do linii kolejowej, inne drogi
wojewaoddzkie i krajowe krzyzujgce sie z linig nr 7).

Identyfikowano znaczace negatywne oddziatywanie w zakresie:

- hatasu (diugotrwate, state i bezposrednie - przekroczenie norm na etapie eksploatacji),

- mozliwos¢ przerwania korytarzy i szlakéw migracyjnych zwierzat (oddziatywanie diugotrwale, state,
trudnoodwracalne, bezposrednie na zwierzeta zamieszkujace tereny blisko linii).

10. Zagrozenie powa zng awarig

Powazna awaria, czyli zdarzenie ktére prowadzi do zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi, lub $rodowiska,
moze wystgpi¢ zarébwno na etapie realizacji inwestyciji, jak i jej eksploataciji.

Dzieki temu, ze ruch pociggéw odbywa sie po wydzielonych torowiskach, a sterowanie odbywa sie
czesciowo automatycznie, zagrozenie awarig w transporcie kolejowym jest stosunkowo niewielkie,
a mogaq je powodowac:

- naruszenie stanu fadunku, wysypywanie sie srodkOw chemicznych, wyciek cieczy, ulatnianie sie
gazbw z cystern lub innych pojemnikéw (zwlaszcza w przypadku transportu fadunkow
niebezpiecznych);

- pozar lub eksplozja.

Kazde z tych zdarzen wigze sie z zagrozeniem dla zdrowia i zycia ludzi oraz moze mie¢ bezposredni
wplyw na powierzchnie ziemi, gleby, rosliny i zwierzeta w otoczeniu linii.

Jednym z celéw analizowanego przedsiewziecia jest likwidacja miejsc, ktore ze wzgledu na zty stan
techniczny stanowig obecnie zagrozenie dla bezpieczenstwa transportu, wiec po realizacji planowanych
prac ryzyko wystagpienia awarii zostanie zminimalizowane.

11. Opis przewidywanych dziata ntagodz gcych i kompensuj acych oddziatywanie na
srodowisko

W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania na srodowisko oraz ucigzliwosci dla ludzi w raporcie
wskazano szereg dziatan, jakie nalezy podja¢é na etapie projektowania, realizacji i eksploatacji
analizowanej linii kolejowej. Nie ma potrzeby podejmowania dziatah kompensujacych.

W zwigzku z tym, ze negatywny wplyw eksploatacji linii wigze sie gtébwnie z emisjg hatasu oraz
mozliwym negatywnym wplywem na zwierzeta i stosunki wodne, szczegdllne $rodki ochronne
zaproponowano przede wszystkim w tym zakresie.

Ograniczenie hatasu

Podstawowg metoda redukcji hatasu bedzie jego zmniejszenie poprzez poprawe konstrukcji torowiska.
Wymienione zostang szyny, podklady oraz zastosowane zostang specjalne (elastyczne) systemy
mocowania szyn minimalizujgce emisje hatasu i drgan.

Ze wzgledu na lokalizacje wielu terenéw chronionych przed hatasem w malej odleglosci od linii
kolejowej, po wzroscie liczby kursujacych pociggéw bylyby one narazone na jego niekorzystny wptyw.
W zwigzku z tym zaproponowano budowe ekranéw akustycznych o tacznej dtugosci ok. 130 km (tgcznie
po obu stronach toréw). Lokalizacje proponowanych ekran6w przedstawiono na mapach zalgczonych
do raportu. Ponadto na fragmentach linii, na ktérych wystapig niewielkie przekroczenia dopuszczalnych
norm hatasu zaprojektowano specjalng konstrukcje torowiska.

Ponadto zalecono ponowne wykonanie oceny wplywu halasu na etapie uzyskiwania pozwolenia na
budowe dla tej inwestycji. Istnieje bowiem mozliwosé, ze do tego czasu zostang dopuszczone do
stosowania w Polsce inne srodki ochrony przed hatasem kolejowym, ktére sg juz stosowane w krajach
Europy Zachodniej. Dzieki temu mozliwe bedzie ograniczenie dtugosci i powierzchni ekranéw
akustycznych lub/i lepsze zabezpieczenie ludzi przed tym ucigzliwym oddziatywaniem.
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Przej$cia dla zwierz at

Aby zapobiec kolizji zwierzat przemieszczajgcych sie w poprzek linii kolejowej z przejezdzajacymi
pociggami zaproponowano przebudowe istniejgcych obiektow w taki sposéb, aby mogly je
wykorzystywac zwierzeta do przechodzenia pod linig (27 obiektow dla zwierzat duzych i 23 dla zwierzat
matych). Ponadto w miejscu gdzie nie ma mostéw i przepustéw, natomiast zwierzeta czesto
przekraczajg linie kolejowa zaprojektowano wykonanie przejscia pod nasypem kolejowym dla zwierzat
Srednich oraz dodatkowo jednego nowego przepustu umozliwiajgcego przechodzenie pod torami matym
zwierzetom.

W raporcie sformutowano szczegétowe zalecenia dla projektantéw przejsé dla zwierzat. Okreslone
zostaty ich wymiary oraz materialy, z ktérych wykonane powinno by¢ dno obiektow.

Zabezpieczenie wod i obszaréw cennych przyrodniczo

Ponadto, dla zapewnienia dobrej jakosci wod, sformulowano wymagania dotyczace wzmocnienia i
uszczelnienia podtorza i rowow odwadniajacych, szczegdllnie w sgsiedztwie uje¢ woéd podziemnych.
Dodatkowo przed odprowadzaniem wod splywajacych z torowiska do najwazniejszych rzek
zaproponowano lokalizacje urzadzen do podczyszczania odprowadzanych wéd.

W raporcie wytyczone zostaly zalecenia odnosnie warunkoéw prowadzenia prac budowlanych. Nalezy
m.in.:

- maksymalnie ograniczy¢ zajetosc terenu,

- niezbedng wycinke drzew i krzewow prowadzi¢ poza sezonem legowym,

- dbac o jakos¢ wykorzystywanych materiatéw i sprzetow,

- ograniczy¢ do pory dziennej prace w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej,

- zabezpieczy¢ wody i grunt przed zanieczyszczeniem,

- zagospodarowac odpady zgodnie z obowigzujgacymi przepisami i uzyskanymi decyzjami,

- uporzadkowac teren po zakonczeniu prac.

Szczegobtowe wytyczne i ograniczenia sformutowano w stosunku do obszar6éw szczegOlnie cennych i
objetych ochrong, gdzie:

- nie mozna dopusci¢ do naruszenia stosunkow wodnych,

- nie wolno lokalizowac¢ sktadowisk materiatow, placéw budowy,

- nalezy ograniczy¢ prace z uzyciem ciezkiego sprzetu budowlanego,

- nalezy zachowaé¢ grupy krzewow w bezposrednim sagsiedztwie linii, stanowigce schronienie dla
réznych zwierzat.

Dla niektérych obszarow, ze wzgledu na koniecznos¢ ochrony cennych gatunkéw zwierzat
wprowadzono ograniczenia czasu prowadzenia rob6t budowlanych.

W raporcie przedstawione zostaly rowniez wymagania dotyczace etapu eksploataciji linii kolejowej - po

zakonczeniu modernizacji. W celu zapewnienia bezpieczenstwa konieczne bedzie:

- okresowe wycinanie roslinnosci ograniczajacej widocznosé¢ na przejazdach;

- kontrolowanie ilosci i rodzajow powstajacych odpadow i ich wiasciwe zagospodarowanie — zgodnie
Z obowigzujacymi przepisami;

- utrzymywanie w dobrym stanie technicznym catej infrastruktury i naprawa ewentualnych usterek.

12. Analiza mo zliwych konfliktow spotecznych

Planowana modernizacja linii kolejowej nr 7 jest od dawna oczekiwana i popierana zwlaszcza przez
mieszkancow wojewddztwa lubelskiego.

Celem przedsiewziecia jest skrocenie czasu przejazdu pociggbw na analizowanej linii, poprawa
komfortu i bezpieczenstwa podrézy, w zwigzku z tym projektowane prace uznawane sg za celowe.
Obecnie przejazd na odcinku Warszawa — Lublin zajmuje ponad 2,5 godziny, po modernizacji linii skroci
sie on do ok. 1,5 godziny.

W Lublinie zorganizowana zostata akcja pod hastem: ,Zadamy szybszych potaczen ze stolicg”. Szereg
artykutéw popierajacych inwestycje publikowano w lokalnym wydaniu Gazety Wyborczej. Podpisy pod

petycja w tej sprawie ztozyto ponad 25 tys. oséb. Ponadto, jednym z elementow akcji byta wystawa
zorganizowana na dworcu w Lublinie. W ramach wystawy zaprezentowane zostaly zdjecia oraz
wypowiedzi mieszkancow Lublina dojezdzajacych codziennie do pracy do Warszawy i popierajgcych
planowang modernizacje.

Kazda inwestycja transportowa moze by¢ przyczyng konfliktow spotecznych. W tym przypadku obawy
mieszkancow moga budzi¢:

- likwidacja niektorych przystankéw kolejowych,

- ucigzliwosci zwigzane z hatasem podczas budowy i przejazdu pociggow,

- utrudnienia w ruchu podczas budowy oraz po likwidacji czesci przejazdow przez tory.

Wiasciwa organizacja roboét, wytyczenie objazdéw i budowa drog dojazdowych przyczynig sie do
zazegnania ewentualnych sytuacji konfliktowych.

Nie nalezy spodziewac sie protestow organizacji ekologicznych, gdyz inwestycja polega na modernizaciji
juz istniejgcej linii kolejowej i ma na celu podniesienie jej parametréw w celu m.in. ochrony srodowiska.
Rozwigzania dotyczace przejs¢ dla zwierzat konsultowane byly z czolowymi przyrodnikami —
specjalistami w tej dziedzinie, cztonkami organizacji pozarzagdowych.

13. Propozycja monitoringu na etapie budowy i ekspl oatacji

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami co piec lat nalezy przeprowadzac¢ okresowe pomiary hatasu
wzdtuz linii kolejowej i wykonywaé mapy akustyczne, na ktérych zaznaczone powinny by¢ tereny
zagrozone negatywnym wplywem hatasu.

W celu sprawdzenia zalozen przyjetych w raporcie dla tej inwestycji i skutecznosci rozwigzan
ochronnych zalecono wykonanie pomiaréw hatasu (analize porealizacyjna).

Jesli stwierdzone zostang przekroczenia norm dla hatasu, konieczne bedzie podjecie dodatkowych
dziatan zabezpieczajgcych lub (jesli nie bedzie to mozliwe) wyznaczenie obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Ponadto w raporcie zalecono systematyczne obserwacje stanu technicznego przejs¢ dla zwierzat oraz
systemu odwodnienia w celu zapewnienia ich prawidlowego dziatania.

14. Wskazanie trudno s$ci wynikaj gcych z niedostatku techniki lub luk we wspoiczesnej
wiedzy

W trakcie opracowania raportu jego autorzy napotkali szereg trudnosci, zwigzanych z:

- oceng stanu srodowiska i jego wrazliwosci,

- opisem przedsiewziecia i prognozowaniem emisji,

- okresleniem wptywu na srodowisko i zdrowie ludzi,

- oceng skutecznosci srodkéw minimalizujgcych negatywne oddziatywania.

Wynikaly one przede wszystkim z niescistosci w dostepnych dokumentacjach i literaturze, niepewnosci
prognoz przysztego ruchu kolejowego na analizowanej linii, koniecznosci przyjmowania
upraszczajacych zatozen i uogdlnien, braku lub zmiennosci uregulowan prawnych dla niektérych
rodzajéw oddziatywan.

Przewidywane oddziatywania okreslano przy zatozeniu niekorzystnych warunkéw ich powstawania i
rozprzestrzeniania. W rzeczywistosci skala i zasieg przysziego oddziatywania bedg prawdopodobnie
nizsze.

15. Podsumowanie i wnioski

Celem planowanej inwestycji jest przede wszystkim skrocenie czasu, poprawa warunkéw podrozy
kolejg na trasie Warszawa — Lublin — Dorohusk — Granica Panstwa, jak rOéwniez zmniejszenie
negatywnego wptywu na srodowisko.

Przedsiewziecie wigza¢ sie bedzie z nieuniknionymi negatywnymi oddziatywaniami na srodowisko, ale
sposréd rozpatrywanych wariantbw do realizacji zaproponowano wariant najkorzystniejszy dla
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Srodowiska. Oddziatywanie zwigzane bedzie gtdwnie z emisjg hatasu, przy czym wieksza ucigzliwosé
wystapi na etapie budowy. Dzieki budowie ekrandéw akustycznych po zakonczeniu inwestycji
dotrzymane zostang dopuszczalne normy.

Dostosowanie obiektéw takich jak mosty i przepusty do parametréw umozliwiajgcych bezpieczne
przechodzenie zwierzat pod torami oraz budowa nowych przejs¢ dla zwierzat spowodujg, ze linia nie
bedzie stanowita dla nich zagrozenia.

Ograniczenie ingerencji w tereny cenne przyrodniczo, przestrzeganie szczegdtowych zalecen
dotyczacych odwodnienia linii oraz dzialan na etapie budowy i eksploatacji przyczyni sie do
zminimalizowania mozliwosci wystgpienia negatywnego wpltywu modernizacji ha przyrode.

Po zastosowaniu zalecanych dziatan i srodkéw minimalizujgcych negatywne oddziatywania i zagrozenia
nie przewiduje sie znaczacych negatywnych oddziatywan na srodowisko przyrodnicze i zdrowie ludzi.

16. Metodyka opracowania

Do okreslenia wplywu planowanego przedsiewziecia na $rodowisko zastosowano rézne metody
prognozowania i analiz, m.in.:

- modelowanie matematyczne (prognoza hatasu, zanieczyszczen powietrza),

- analizy porbwnawcze do innych inwestycji,

- szczegobtowe badania terenowe,

- analizy literatury, dotychczasowych badan, dostepnych map,

- listy i macierze oddziatywan.

Wszystkie analizy wykonat zespdt doswiadczonych ekspertow w swojej dziedzinie. Tematy
problematyczne byly dyskutowane w gronie specjalistéw i dzieki temu przyjeto rozwigzania bazujace na
najlepszej dostepnej wiedzy i dobrych praktykach.

17. Zrédia informacji wykorzystane w raporcie

Materiaty zrodiowe wykorzystane do przygotowania Raportu obejmowaly:
- Dokumentacje techniczng — etap studium,

- Akty prawne,

- Normy,

- Literature przedmiotu,

- Zasoby Internetu.

tacznie wykorzystano okoto 100 réznych zrédet.

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
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