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Analiza potokdw pasazerskich na wybranych przystankach kolejowych w Warszawie

1. Wprowadzenie.

Celem niniejszego opracowania jest analiza lokalizacji 31 przystankdéw
kolejowych planowanych do budowy lub modernizacji. Proponowane podejscie
bedzie bazowa¢ na ocenie poszczegolnych lokalizacji w aspekcie powigzan z
uktadem komunikacji zbiorowej Warszawy, atrakcyjnosci potozenia oraz
zagospodarowania przestrzennego. W drugim etapie zostanie wyznaczona liczba
podrozy odbywanych liniami kolejowymi z wyszczegolnieniem liczby wsiadajgcych na
kazdym z przystankdbw oraz potokdéw przekrojowych na  odcinkach
miedzyprzystankowych. CatoS¢ obliczen zostanie przeprowadzona na podstawie
modelu symulacyjnego miasta Warszawy bazujgcego na wynikach Warszawskiego
Badania Ruchu, przeprowadzonego w roku 2005. Analizie poddane bedg réwniez
dostepne materiaty zrodtowe, zarébwno dokumenty planistyczne jak i informacje

prasowe oraz opinie organizacji spotecznych.

2. ldentyfikacja planowanych przystankéw kolejowych i charakterystyka
uwarunkowan lokalizacyjnych w zakresie powigzan z uktadem komunikacji

zbiorowej.

W niniejszej analizie pod uwage wzieto tgcznie 31 istniejgcych lub
planowanych lokalizacji przystankéw i stacji kolejowych. Podzielono je wstepnie na
przystanki zlokalizowane na linii Srednicowej, linii obwodowej, oraz pozostate
przystanki. Na linii Srednicowej Warszawy znajduje sie 6 rozpatrywanych

przystankéw i stacji kolejowych:

=  Warszawa Niedzwiadek,
= \Warszawa Niemcewicza,
» Warszawa Ochota,
=  Warszawa Srodmieécie,
=  Warszawa Bracka,
= Warszawa Stadion.
Natomiast przystanki i stacje kolejowe zlokalizowane na linii obwodowej, to:
= Warszawa Piastow I,
=  Warszawa Karolin,
= Warszawa Potczynska,
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= \Warszawa Jelonki,

» \Warszawa Gorczewska,

»  Warszawa Dywizjonu 303,
» Warszawa Powagzkowska,
= Warszawa Popietuszki,

» \Warszawa Gdanska,

= Warszawa ZOO,

» Warszawa Gtéwna,

» Warszawa Obozowa.

Do grupy pozostatych przystankéw nalezg:

=  Warszawa Brddno,

» Warszawa Praga,

= Warszawa Rondo Zaba,
= Warszawa Radzyminska,
»  Warszawa Radzyminska ll,
» Warszawa todygowa,

»  Warszawa Mokry tug,

= Warszawa Utrata,

= Warszawa Chetmzynska,
» Warszawa Rembertéw,

»  Warszawa Wiatraczna,

= Warszawa Goctawek,

= Warszawa Szczesliwice.

Ponizej zaprezentowano charakterystyki istniejgcych oraz planowanych
przystankow i stacji kolejowych, ze szczegbélnym uwzglednieniem ich powigzan z
innymi  Srodkami transportu zbiorowego: metrem, komunikacjg tramwajowg i
komunikacjg  autobusowg. Dtugosci interwatbw  miedzypojazdowych na
poszczegdblnych liniach dziennych podano dla okresu szczytu popotudniowego
(umownie przyjeto przedziat od godz. 15:00 do godz. 16:00), natomiast w przypadku

linii nocnych — sg to zasadnicze dtugosci interwatow.

2.1Przystanek kolejowy Warszawa Niedzwiadek
Lokalizacja przystanku
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Jest to planowany przystanek kolejowy na trasie obwodowej, pomiedzy
przystankiem Piastoéw, a stacjg Warszawa Ursus. Proponowana lokalizacja potozona
jest na wysokosci skrzyzowania ul. Orlgt Lwowskich z ul. Mariana Keniga. Poniewaz
lokalizacja przystanku ma miejsce na trasie o kluczowym charakterze (potgczenie z
Krakowem i konurbacjg $lgska), jak rowniez duze natezenie ruchu pociggéw,
zasadne jest oddzielenie ruchu pociggbw kolei aglomeracyjnej od Kkolei
dalekobieznej. Przystanek kolejowy Warszawa Niedzwiadek spetniatby jedynie role
miejskg i aglomeracyjng. Proponowana lokalizacja przystanku zapewni szybkie
potgczenie osiedla Niedzwiadek z centrum miasta, w chwili obecnej, osiedle to jest

obstugiwane jedynie przez komunikacje autobusows.

Powiagzania z innymi srodkami komunikacji zbiorowej

W bezposrednim sgsiedztwie proponowanej lokalizacji przystanku Warszawa
Niedzwiadek (po jego potnocnej stronie) znajduje sie petla autobusowa Ursus-
Niedzwiadek, z ktorej korzystajg autobusy szesciu linii dziennych oraz dwéch linii
nocnych (Tab. 2-1).

Linie nr 149, 191 i 194 to linie zwykie, natomiast linia nr 401 jest linig
przyspieszong, a linia E-5 — ekspresowg. Dtugosci interwatdw miedzypojazdowych
na liniach dziennych w okresach szczytu porannego i popotudniowego wynoszg od

10 do 20 [min], natomiast w soboty i Swieta — wynoszg od 12 do 30 [min].

Mozna stwierdzi¢, ze planowany przystanek kolejowy jest dobrze powigzany z
komunikacjg autobusowg. W razie jego realizacji nalezy wzajemnie dostosowac
rozktadowe godziny odjazddw, tak aby skréci¢ czas oczekiwania pasazeréw podczas

przesiadek.

Tab. 2-1. Linie autobusowe korzystajgce z przystankéw zlokalizowanych w obrebie
petli Ursus-Niedzwiadek.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).
149 Ursus-Niedzwiadek — Groty 20 30
191 Ursus-Niedzwiadek — Plac Narutowicza 20 20
194 Gotgbki — Cmentarz Wolski 20 30
401 Ursus-Niedzwiadek — Marysin 10 Nie kursuje
517 Ursus-Niedzwiadek — Targowek 10 12
E-5 Ursus-Niedzwiadek — Goctaw 12 Nie kursuje
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N35

Ursus-NiedZzwiadek — Dworzec Centralny

30 - 60

60

N85

Os. Staszica — Dworzec Centralny

60

60

2.2Przystanek kolejowy Warszawa Niemcewicza

Lokalizacja przystanku

Przystanek kolejowy Warszawa Niemcewicza jest rozwigzaniem planowanym.
Zaproponowano jego lokalizacje w Alejach Jerozolimskich, na wysokosci ul.
Niemcewicza, mniej wiecej w $rodku odlegtosci pomiedzy stacjami: Warszawa
Gdanska i Warszawa Ochota. Przystanek ten powinien petni¢ zarbwno role miejskg

jak tez role aglomeracyjna.

Powiazania z innymi sSrodkami komunikacji zbiorowej

W bezposrednim sasiedztwie proponowanej lokalizacji przystanku Warszawa
Niemcewicza (po jego potudniowej stronie) znajdujg sie dwa przystanki autobusowe
Biatobrzeska (dla obu kierunkow), z ktérych korzystajg autobusy dwoch linii
dziennych zwyktych, o numerach 127 oraz 130 (Tab. 2-2).

Tab. 2-2. Linie autobusowe korzystajgce z przystankéw Biatobrzeska.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).
127 Nowe Wtochy — Brédno Podgrodzie 15 20
130 CH Blue City — Wilanow 20 20

W chwili obecnej przystanek autobusowy Biatobrzeska ma charakter drugorzedny
— W przecietny dzien roboczy, w godzinie szczytu odjezdza z niego tylko 7
autobusow. W celu zapewnienia petniejszej integracji kolei miejskiej z komunikacjg
autobusowg nalezatoby zwiekszy¢ linii

liczbe korzystajgcych z przystanku

Biatobrzeska.

2.3 Stacja kolejowa Warszawa Ochota
Lokalizacja przystanku
Stacja kolejowa Warszawa Ochota znajduje sie na ciggu Al. Jerozolimskich, po

wschodniej stronie Placu Zawiszy. Jest ostatnig stacjg przed Dworcem Centralnym,
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na kierunku od Krakowa. Przez stacje przejezdzajg wszystkie pociagi jadace z tego
kierunku. W stanie istniejgcym stacja jest wyposazona w 2 perony, konczace sie
jeszcze przed wiaduktem ul. Towarowej. Rozwazane byto ewentualne przedtuzenie
peronow pod wiadukt ul. Towarowej w celu stworzenia wezta przesiadkowego z
dworcem Warszawa Gtowna. Jednak rozwigzanie takie wymagatoby znaczacej
korekty uktadu torowego Iub przebudowy wiaduktu ul. Towarowej. Dlatego
sugerowane jest pozostawienie stacji Warszawa Ochota w niezmienionej lokalizaciji.

Natomiast wszelkie dziatania powinny zmierza¢ w strone unowoczesnienia stacji.

Powiazania z innymi sSrodkami komunikacji zbiorowej

W sasiedztwie istniejgcej lokalizacji przystanku Warszawa Ochota znajduje sie 13
przystankéw tramwajowych i autobusowych o nazwie: Plac Zawiszy:
» Przystanek autobusowy Plac Zawiszy 01 - zlokalizowany przy Alejach

Jerozolimskich, w kierunku Ochoty, obstugiwany przez linie nr 512, 517, 521 i E-
5.

» Przystanek autobusowy Plac Zawiszy 02 - zlokalizowany przy Alejach
Jerozolimskich (w czesci jednokierunkowej), w kierunku Dworca Zachodniego,
obstugiwany przez linie nr 127, 130, 405 i E-5.

» Przystanek autobusowy Plac Zawiszy 03 - zlokalizowany przy Alejach
Jerozolimskich, w kierunku Centrum, obstugiwany przez linie nr 127, 130, 157,
159, 175, 405, 501, 504, N32, N35, N38, N43, N85, N88 oraz N91.

» Przystanek autobusowy Plac Zawiszy 04 — zlokalizowany przy ul. Gréjeckiej, w
kierunku Placu Narutowicza, obstugiwany przez linie nr 150, 517, 521, N35, N38,
N43, N85 oraz N88.

» Przystanek tramwajowy Plac Zawiszy 05 - zlokalizowany przy Alejach
Jerozolimskich, w kierunku Ronda Waszyngtona, obstugiwany przez linie nr 7, 8,
9, 22, 24, 25 oraz 46.

» Przystanek tramwajowy Plac Zawiszy 06 - zlokalizowany przy Alejach
Jerozolimskich, w kierunku Placu Narutowicza, obstugiwany przez linie nr 7, 9, 25
oraz 46.

» Przystanek tramwajowy Plac Zawiszy 08 - zlokalizowany przy Alejach
Jerozolimskich, w kierunku ul. Okopowej, obstugiwany przez linie nr 8, 22 oraz
24.

» Przystanek autobusowy Plac Zawiszy 10 — zlokalizowany przy ul. Towarowej, w
kierunku Ronda Daszynskiego, obstugiwany przez linie nr 150.

» Przystanek autobusowy Plac Zawiszy 11 — zlokalizowany przy ul. Towarowej, w
kierunku Ochoty, obstugiwany przez linie nr 150 oraz 159.

» Przystanek autobusowy Plac Zawiszy 12 — zlokalizowany przy ul. Towarowej, w
kierunku Ronda Daszynskiego, obstugiwany przez linie nr 100, 159, 501 oraz
N91.

Krakow, grudzien 2007 5



Analiza potokdw pasazerskich na wybranych przystankach kolejowych w Warszawie

» Przystanek tramwajowy Plac Zawiszy 13 — zlokalizowany przy ul. Towarowej, w
kierunku Centrum, obstugiwany przez linie nr 1, 8, 22, 24 oraz 32.

» Przystanek tramwajowy Plac Zawiszy 14 — zlokalizowany przy ul. Towarowej, w
kierunku Ronda Daszynskiego, obstugiwany przez linie nr 1, 8, 22, 24 oraz 32.

» Przystanek autobusowy Plac Zawiszy 15 — zlokalizowany przy ul. Raszynskiej, w
kierunku ul. Koszykowej, obstugiwany przez linie nr 157, 175, 504, 512 oraz N32.

Tab. 2-3. Linie tramwajowe i autobusowe korzystajgce z przystankéw Plac Zawiszy.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).
1 Banacha — Annopol 6 15
7 Okecie — Kaweczynska-Bazylika 12 15
8 Wiatraczna — Os. Gérczewska 12 15
9 Okecie — Goctawek 4 7,5
22 Wiatraczna — Zajezdnia Zoliborz 12 15
24 Nowe Bemowo — Goctawek 6 15
25 Banacha — Annopol 12 15
32 Czynszowa — PI. Narutowicza 6 15
46 DT Wola — PI. Narutowicza 12 Nie kursuje
100 PI. Pitsudskiego — Agrykola Nie kursuje 120
127 Nowe Wiochy — Broédno-Podgrodzie 15 20
130 Wilanéw — CH Blue City 20 20
150 Szczesliwice — Mariensztat 20 20
157 Gwiazdzista — CH Reduta 12 20
159 EC Siekierki — Koto 12 20
175 Port Lotniczy — PI. Pitsudskiego 10 10
405 Starodeby — Os. Ostrobramska 15 Nie kursuje
501 Stegny — Os. Gérczewska 12 20
504 Os. Kabaty — Dworzec Centralny 15 20
512 Zacisze — Szczesliwice 15 20
517 Ursus-Niedzwiadek — Targowek 10 12
521 Szczesliwice — Falenica 10 20
E-5 Ursus-Niedzwiadek — Goctaw 12 Nie kursuje
N32 Dworzec Centralny — Port Lotniczy 30 (w nocy) 30 (w nocy)
N35 Dw. Centralny — Ursus-Niedzwiadek 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N38 Dworzec Centralny — Okecie 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N43 Dworzec Centralny — Chomiczowka 30 (w nocy) 30 (w nocy)
N85 Dworzec Centralny — Os. Staszica 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N88 Dworzec Centralny — Janki IKEA 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N91 | Dw. Centralny — Cm. Poinocny (B.Zach.) 60 (w nocy) 60 (w nocy)
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Plac Zawiszy jest jednym z najwazniejszych weztow przesiadkowych Warszawy.
W jego obrebie zatrzymujg sie tramwaje i autobusy obstugujgce znaczny obszar
miasta. Przystanki te sg jednak bardzo rozproszone, co utrudnia przesiadanie sie
pomiedzy réznymi Srodkami transportu publicznego. Pomimo wyposazenia stacji w
schody ruchome, ze wzgledu na dlugosc¢ dojscia, dostep z peronu kolejowego w
poziomie ,-1" do przystankéw autobusowych i tramwajowych na poziomie ,0” — jest

utrudniony.

2.4Przystanek kolejowy Warszawa Srédmiescie
Lokalizacja przystanku

Jest to istniejgcy przystanek kolejowy, usytuowany na ciggu Al. Jerozolimskich,
zlokalizowany pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Chatubinskiego i ul. Marszatkowska,
przy najwiekszym wezle komunikacyjnym miasta, na styku dwoch gtownych osi
komunikacyjnych po6tnoc — potudnie oraz wschod - zachdd. Przystanek ten jest

usytuowany w poziomie ,-1".

Powiazania kolei z innymi srodkami komunikacji zbiorowej

W sasiedztwie przystanku Warszawa Srodmieécie znajduje sie stacja metra
Warszawa Centrum, na ktorej zatrzymujg sie pociagi linii Kabaty — Marymont. Linia ta
ma interwaty rozktadowe od 3-4 [min] w okresach szczytowych do 5-6 [min] poza
szczytami komunikacyjnymi (w obu kierunkach). Przystanki te nie sg jednak ze sobg

dobrze powigzane — brakuje bezposredniego ich potgczenia.

Na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskich z ul. Marszatkowskg znajdujg sie réwniez 4
przystanki tramwajowe i 7 przystankdw autobusowych. W bliskim sgsiedztwie
przystanku kolejowego Warszawa Srédmieécie znajduje sie stacja metra oraz
nastepujgce przystanki tramwajowe i autobusowe:

» Przystanek autobusowy Centrum 01 — zlokalizowany przy ul. Marszatkowskiej, w

kierunku Placu Konstytucji, obstugiwany przez linie nr 117, 119, 131, 405, 501,
502, 505, 514, 519, 525, N25, N31, N37 oraz N75.

= Przystanek autobusowy Centrum 02 — zlokalizowany przy ul. Marszatkowskiej, w
kierunku ul. Swietokrzyskiej, obstugiwany przez linie nr 127 i 520.

» Przystanek autobusowy Centrum 03 — zlokalizowany przy ul. Marszatkowskie;
(przy stacji metra Centrum), w kierunku Placu Konstytucji, obstugiwany przez linie
nr 520 i 522.
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Przystanek autobusowy Centrum 04 — zlokalizowany przy ul. Marszatkowskiej, w
kierunku ul. Swietokrzyskiej (przy stacji metra Centrum), obstugiwany przez linie
nr 107, 151, 171, 512 i 522.

Przystanek autobusowy Centrum 05 — zlokalizowany przy Al. Jerozolimskich, w
kierunku ul. Nowy Swiat, obstugiwany przez linie nr 105, 107, 117, 118, 151, 158,
171, 175, 507, 517, 521, E-5, N14, N22, N24, N33, N64, N72, N83.

Przystanek autobusowy Centrum 06 — zlokalizowany przy Al. Jerozolimskich, w
kierunku ul. Dworca Centralnego, obstugiwany przez linie nr 100, 105, 118, 119,
127, 131, 158, 175, 405, 501, 502, 505, 507, 512, 514, 517, 519, 521, 525, E-5,
N14, N22, N24, N25, N31, N33, N37, N64, N72, N75, N81,oraz N83.

Przystanek tramwajowy Centrum 07 — zlokalizowany przy ul. Marszatkowskiej, w
kierunku Placu Konstytucji, obstugiwany przez linie nr 4, 15, 18, 35 36.

Przystanek tramwajowy Centrum 08 — zlokalizowany przy ul. Marszatkowskiej, w
kierunku ul. Swietokrzyskiej, obstugiwany przez linie nr 4, 15, 18, 35 36.

Przystanek tramwajowy Centrum 09 — zlokalizowany przy Al. Jerozolimskich, w
kierunku ul. Nowy Swiat, obstugiwany przez linie nr 7, 8, 9, 22, 24, 25, oraz 46.

Przystanek tramwajowy Centrum 10 — zlokalizowany przy Al. Jerozolimskich, w
kierunku ul. Dworca Centralnego, obstugiwany przez linie nr 7, 8, 9, 22, 24, 25 i
46.

Przystanek autobusowy Centrum 53 — zlokalizowany przy ul. Marszatkowskiej, w
miejscu przeciecia z ul. Ztotg, w kierunku Al. Jerozolimskich, obstugiwany tylko
przez linie nr 100.

Schemat wezta komunikacyjnego Centrum przedstawiono na rysunku 2-1.
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Rys. 2-1. Schemat wezta komunikacyjnego Centrum [55].

Z przystankow tych korzysta tgcznie 12 linii tramwajowych dziennych oraz 38 linii
autobusowych, w tym 26 dziennych i 12 nocnych. Sposréd 26 linii dziennych — 12 to
linie zwykte, 13 linii przyspieszonych oraz jedna linia ekspresowa (E-5). Dtugosci
rozktadowych interwatdw miedzypojazdowych w okresie szczytu popotudniowego w
dni robocze wynoszg od 4 [min] (linia tramwajowa nr 9) do 30 [min] (linia nr 502),
natomiast w soboty i $wieta od 7,5 [min] (linia nr 9) do 120 [min] (linia nr 100).
Dtugosci interwatow na wszystkich liniach korzystajgcych z przystankéw Centrum

zestawiono w tabeli 2-4.
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Tab. 2-4. Linie metra, tramwajowe i autobusowe korzystajgce z przystankoéw

Centrum.
Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).
metro Kabaty — Marymont 3-4 5-6
4 Zeran Wschodni — Stuzewiec 6 15
7 Okecie — Kaweczynska-Bazylika 12 15
8 Wiatraczna — Os. Gorczewska 12 15
9 Okecie — Goctawek 4 7,5
15 Metro Marymont — Okecie 12 15
18 Zeran FSO — Stuzewiec 12 15
22 Wiatraczna — Zajezdnia Zoliborz 12 15
24 Nowe Bemowo — Goctawek 6 15
25 Banacha — Annopol 12 15
35 Czynszowa — PIl. Narutowicza 6 15
36 Wyscigi — Marymont-potok 12 15
46 DT Wola — PI. Narutowicza 12 Nie kursuje
100 Pl. Pitsudskiego — Agrykola Nie kursuje 120
105 PIl. Trzech Krzyzy — Nowe Bemowo 15 20
107 Ursynow Potnocny — Esperanto 20 30
117 Wilanéw — Goctaw 15 20
118 Spartanska — Suwalska 20 30
119 Miedzylesie — Dworzec Centralny 20 30
127 Nowe Wtochy — Brodno-Podgrodzie 15 20
131 Sadyba — Dworzec Centralny 15 15
151 Miynow — Goctaw 20 30
158 Emilii Plater — Os. Ostrobramska 13 17
171 Torwar — Nowe Bemowo 10 10
175 Port Lotniczy — PI. Pitsudskiego 10 10
405 Starodeby — Os. Ostrobramska 15 Nie kursuje
501 Stegny — Os. Gorczewska 12 20
502 |Stara Mitosna (Rumiankowa)-Dw. Centralny 30 30
505 Kabaty — Dworzec Centralny 15 20
507 Goctaw — Nowe Bemowo 12 20
512 Zacisze — Szczesliwice 15 20
514 Wola Grzybowska — Dworzec Centralny 15 30
517 Ursus-Niedzwiadek — Targowek 10 12
519 Emilii Plater — Powsin-Park Kultury 12 30
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520 Marysin — Chomiczéwka 15 20

521 Szczesliwice — Falenica 10 20

522 Znana — Wilanéw 15 15

525 Miedzylesie — Dworzec Centralny 12 20

E-5 Ursus-Niedzwiadek — Goctaw 12 Nie kursuje
N14 Dworzec Centralny — Brzeziny 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N22 Dworzec Centralny — Falenica 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N24 | Dworzec Centralny — Rembertéw-AON 30 (w nocy) 30 (w nocy)
N25 Dworzec Centralny — Miedzylesie 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N31 Dworzec Centralny — Sadyba 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N33 Dw. Centralny — Zajezdnia Woronicza 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N37 Dworzec Centralny — Os. Kabaty 30 (w nocy) 30 (w nocy)
N64 Dworzec Centralny — Marcelin 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N72 Dworzec Centralny — Aleksandrow 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N75 Dworzec Centralny — Blota 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N81 Dworzec Centralny — Waflowa 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N83 Dworzec Centralny — PKP Jeziorki 60 (w nocy) 60 (w nocy)

Planowana jest budowa potgczenia przystanku ze stacjg metra Centrum, co w

znacznym stopniu poprawitoby warunki przesiadania sie z kolei na metro.

2.5Przystanek kolejowy Warszawa Bracka
Lokalizacja przystanku

Jest to planowana lokalizacja przystanku kolejowego na trasie linii kolejowej
Warszawa — Siedlce, w potowie odlegto$ci pomiedzy istniejacymi stacjami Warszawa
Srodmiescie i Warszawa Powisle, na odcinku pomiedzy skrzyzowaniem z ul. Brackg
a Rondem de Gaulle’a. Ze wzgledu na gestg zabudowe obszaru, ewentualna

budowa przystanku wigzaé sie bedzie ze znacznymi kosztami.

Powiagzania kolei z innymi sSrodkami komunikacji zbiorowej

W stosunkowo niedalekim sgsiedztwie planowanej lokalizacji przystanku
kolejowego Warszawa Bracka znajdujg sie przystanki tramwajowe i autobusowe:
Muzeum Narodowe, DH Smyk i Foksal:
» Przystanek autobusowy Muzeum Narodowe 01 - =zlokalizowany przy Al

Jerozolimskich, w kierunku Mostu Poniatowskiego, obstugiwany przez linie nr
111, 117, 158, 507, 517, 521, E-5, N14, N22, N24, N64, oraz N72.

» Przystanek autobusowy Muzeum Narodowe 02 - zlokalizowany przy Al
Jerozolimskich, w kierunku Dworca Centralnego, obstugiwany przez linie nr 111,
117, 158, 507, 517, 521, E-5, N14, N22, N24, N64, oraz N72.
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= Przystanek tramwajowy Muzeum Narodowe 05 - zlokalizowany przy Al
Jerozolimskich, w kierunku Mostu Poniatowskiego, obstugiwany przez linie nr 7,
8,9, 22, 24, 25 oraz 46.

» Przystanek tramwajowy Muzeum Narodowe 06 - zlokalizowany przy Al
Jerozolimskich, w kierunku Dworca Centralnego, obstugiwany przez linie nr 7, 8,
9, 22, 24, 25 oraz 46.

» Przystanek autobusowy DH Smyk 01 — zlokalizowany przy Al. Jerozolimskich, w
kierunku Mostu Poniatowskiego, obstugiwany przez linie nr 105, 117, 118, 151,
158, 171,175, N14, N22, N24, N33, N64, N72, oraz N83.

» Przystanek autobusowy DH Smyk 02 — zlokalizowany przy Al. Jerozolimskich, w
kierunku Dworca Centralnego, obstugiwany przez linie nr 100, 105, 117, 118,
151, 158, 171, 175, N14, N22, N24, N33, N64, N72, oraz N83.

» Przystanek autobusowy DH Smyk 03 — zlokalizowany przy ul. Kruczej, w kierunku
ul. Koszykowej, obstugiwany przez linie nr 107.

» Przystanek autobusowy DH Smyk 04 — zlokalizowany przy ul. Kruczej, w kierunku
Al. Jerozolimskich, obstugiwany przez linie nr 107.

» Przystanek tramwajowy DH Smyk 05 — zlokalizowany przy Al. Jerozolimskich, w
kierunku Mostu Poniatowskiego, obstugiwany przez linie nr 7, 8, 9, 22, 24, 25 i
46.

» Przystanek tramwajowy DH Smyk 06 — zlokalizowany przy Al. Jerozolimskich, w
kierunku Dworca Centralnego, obstugiwany przez linie nr 7, 8, 9, 22, 24, 25 i 46.

= Przystanek autobusowy Foksal 01 — zlokalizowany przy ul. Nowy Swiat, w
kierunku Al. Jerozolimskich, obstugiwany przez linie nr 111, 116, 122, 175, 180,
195, 416, 503, oraz E-2.

= Przystanek autobusowy Foksal 02 — zlokalizowany przy ul. Nowy Swiat, w
kierunku ul. Swietokrzyskiej, obstugiwany przez linie nr 111, 116, 122, 175, 180,
195, 416, 503, oraz E-2.

Z przystankéw tych korzystajg tramwaje 7 linii oraz autobusy dziennych oraz

autobusy 27 linii (20 linii dziennych i 7 linii nocnych). Sposrod 20 linii dziennych — 13
to linie zwykte, 5 to linie przyspieszone, natomiast pozostate dwie — to linie
ekspresowe (E-2 i E-5). Dtugos$ci rozktadowych interwatow miedzypojazdowych w
okresie szczytu popotudniowego w dni robocze wynoszg od 4 [min] do 30 [min],
natomiast w soboty i Swieta od 7,5 [min] do 30 [min]. Dilugosci interwatbw na
wszystkich liniach korzystajgcych z przystankéw Muzeum Narodowe, DH Smyk oraz
Foksal przedstawiono w tabeli 2-5. Planowana lokalizacja przystanku kolejowego
Warszawa Bracka charakteryzuje sie stosunkowo duzg dostepnoscig linii
tramwajowych i autobusowych. Przystanki te sg rozmieszczone w sposob
umozliwiajgcy dojscie do przystanku kolejowego z trzech stron. Jedynie odlegto$¢
dojscia do przystanku autobusowego zlokalizowanego po wschodniej stronie Ronda

de Gaulle’a (Muzeum Narodowe 01) jest znaczna.
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Tab. 2-5. Linie tramwajowe i autobusowe korzystajgce z przystankéw Muzeum

Narodowe, DH Smyk i Foksal.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]

Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).
7 Okecie — Kaweczynska-Bazylika 12 15
8 Wiatraczna — Os. Gérczewska 12 15
9 Okecie — Goctawek 4 7,5
22 Wiatraczna — Zajezdnia Zoliborz 12 15
24 Nowe Bemowo — Goctawek 6 15
25 Banacha — Annopol 12 15
46 DT Wola — PI. Narutowicza 12 Nie kursuje
105 Pl. Trzech Krzyzy — Nowe Bemowo 15 20
107 Ursynéw Pétnocny — Esperanto 20 30
111 Goctaw — Esperanto 12 15
116 Wilanéw — Chomiczowka 12 15
117 Wilanow — Goctaw 15 20
118 Spartanska — Suwalska 20 30
122 Spartanska — Stare Bemowo 15 20
151 Miynow — Goctaw 20 30
158 Emilii Plater — Os. Ostrobramska 13 17
171 Torwar — Nowe Bemowo 10 10
175 Port Lotniczy — PI. Pitsudskiego 10 10
180 Wilanéw — Powgzki-Cmentarz Wojskowy 12 15
195 Natolin Pin. — Huta 15 15
416 Metro Wilanowska — Suwalska 20 Nie kursuje
503 Natolin Pin. — Nowodwory 10 20
507 Goctaw — Nowe Bemowo 12 20
517 Ursus-Niedzwiadek — Targowek 10 12
521 Szczesliwice — Falenica 10 20
E-2 Miedzylesie — Dworzec Centralny 12 20
E-5 Ursus-Niedzwiadek — Goctaw 12 Nie kursuje
N14 Dworzec Centralny — Brzeziny 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N22 Dworzec Centralny — Falenica 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N24 Dworzec Centralny — Rembertow-AON 30 (w nocy) 30 (w nocy)
N33 Dw. Centralny — Zajezdnia Woronicza 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N64 Dworzec Centralny — Marcelin 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N72 Dworzec Centralny — Aleksandrow 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N83 Dworzec Centralny — PKP Jeziorki 60 (w nocy) 60 (w nocy)
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2.6 Przystanek kolejowy Stadion
Lokalizacja przystanku

Przystanek kolejowy Warszawa Stadion jest zlokalizowany pomiedzy stacjami
Warszawa Powisle oraz Warszawg Wschodnig. Przystanek znajduje sie w mato
przyjaznej okolicy i dodatkowo jest stabo wyposazony (np. brak wind i urzadzen dla
0sb6b niepetnosprawnych) (Rys. 1-2). W chwili obecnej przystanek ten stuzy niemal

wytgcznie obstudze przylegtego targowiska.

Rys. 2-2. Widok na wejscie na peron przystanku kolejowego
Warszawa Stadion.

Planowane jest przesuniecie perondéw istniejgcego przystanku do ul.
Zamoyskiego celem lepszej integracji z komunikacjg w ul. Targowej i projektowang
stacjg metra. Lokalizacja taka poprawitaby rowniez integracje z liniami
autobusowymi. Przesuniecie peronéw stanowitoby takze pretekst do modernizacji i

unowoczes$nienia infrastruktury przystanku.

Powiagzania z innymi srodkami komunikacji zbiorowej

W bezposrednim sgsiedztwie istniejgcej lokalizacji przystanku kolejowego
Warszawa Stadion, po jego zachodniej stronie znajdujg sie 2 przystanki autobusowe
Zlokalizowane przy ul. Sokolej, natomiast po stronie wschodniej i pétnocnej znajduje
sie tgcznie 9 przystankdédw tramwajowych i autobusowych Al. Zieleniecka:

» Przystanek autobusowy PKP Stadion 01 — zlokalizowany przy ul. Sokolej, w
kierunku ul. Zamoyskiego, obstugiwany przez linie nr 125, 160, 166, oraz 512.

= Przystanek autobusowy PKP Stadion 02 - Zzlokalizowany przy ul. Sokolej, w
kierunku Mostu Swietokrzyskiego, obstugiwany przez linie nr 125, 160, 166, oraz
512.
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= Przystanek autobusowy Al. Zieleniecka 01 — zlokalizowany przy ul. Targowej, w
kierunku Ronda Waszyngtona, obstugiwany przez linie nr 101, 123, 138, 146,
147, 509, 517, N14 oraz N64.

» Przystanek autobusowy Al. Zieleniecka 02 — zlokalizowany przy Al. Zielenieckiej,
w kierunku ul. Kijowskiej, obstugiwany przez linie nr 101, 123, 138, 146, 147, 509,
517, N14 oraz N64.

» Przystanek autobusowy Al. Zieleniecka 03 — zlokalizowany przy ul. Zamoyskiego,
w kierunku ul. Kijowskiej, obstugiwany przez linie nr 135, NO2, N21 oraz N71.

= Przystanek autobusowy Al. Zieleniecka 04 — zlokalizowany przy ul. Zamoyskiego,
w kierunku ul. Lubelskiej, obstugiwany przez linie nr 125, 135, 166, NO2, N21 oraz
N71.

» Przystanek tramwajowy Al. Zieleniecka 05 — zlokalizowany przy ul. Zamoyskiego,
w kierunku ul. Kijowskiej, obstugiwany przez linie nr 3, 6, 8 oraz 26.

» Przystanek tramwajowy Al. Zieleniecka 06 — zlokalizowany przy ul. Zamoyskiego,
w kierunku Ronda Wiatraczna, obstugiwany przez linie nr 3, 6, 8 oraz 26.

» Przystanek tramwajowy Al. Zieleniecka 07 — zlokalizowany przy Al. Zielenieckiej,
w kierunku Ronda Waszyngtona, obstugiwany przez linie nr 7, 8, 25 oraz 46.

» Przystanek tramwajowy Al. Zieleniecka 08 — zlokalizowany przy Al. Zielenieckiej,
w kierunku ul. Kijowskiej, obstugiwany przez linie nr 7, 8, 25 oraz 46.

» Przystanek autobusowy Al. Zieleniecka 09 — zlokalizowany przy ul. Zamoyskiego,

w kierunku ul. Sokolej, obstugiwany przez linie nr 125 i 166.

Z przystankéw tych korzysta tgcznie 7 linii tramwajowych i 17 linii autobusowych,

w tym 12 linii dziennych, z czego 3 (509, 512, 517) sg liniami przyspieszonymi (Tab.

2-6).
Tab. 2-6. Linie autobusowe korzystajgce z przystankéw PKP Stadion i Al.
Zieleniecka.
Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).
3 Goctawek — Annopol 12 15
6 Goctawek — AWF 12 15
7 Okecie — Kaweczynska-Bazylika 12 15
8 Wiatraczna — Os. Gorczewska 12 15
25 Banacha — Annopol 12 15
26 Wiatraczna — Os. Gérczewska 4 -6 15
46 DT Wola — PI. Narutowicza 12 Nie kursuje
123 |Dw. Wsch. (Lubelska)-Dw. Wsch. (Kijowska) 15 20
125 Miedzylesie — Os. Gorczewska 15 20
135 PI. Hallera — Olszynka 14 30
138 Utrata-Sktad — Bokserska 15 20
146 Dw. Wschodni (Kijowska) — Falenica 20 30
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147 | Dw. Wschodni (Kijowska) — Wisniowa Gora 20 30
160 Targoéwek — Dworzec Centralny 12 20
166 | Dw. Wschodni (Lubelska) — Kabaty-STP 13 -23 30
509 Nowodwory — Goctaw 10 20
512 Zacisze — Szczesliwice 15 20
517 Ursus-Niedzwiadek — Targowek 10 12
NO2 Ursynéw Pin. — Al. Reymonta 30 (w nocy) 30 (w nocy)
N14 Dworzec Centralny — Brzeziny 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N21 | Dw. Centralny — Stara Mitosna (Pogodna) 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N64 Dworzec Centralny — Marcelin 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N71 | Dworzec Centralny — Wola Grzybowska 60 (w nocy) 60 (w nocy)

Przystanki autobusowe zlokalizowane przy ul. Sokolej sg w miare dobrze
zintegrowane z przystankiem kolejowym — znajdujg sie w bliskim sasiedztwie
wejscia, natomiast utrudnieniem dla pasazeréw jest rdznica pokonywanych
poziomdw (brak schodéw ruchomych, wind). Z kolei przystanki zlokalizowane przy ul.
Zielenieckiej, Zamoyskiego i Targowej sg oddzielone od przystanku kolejowego
bardzo rozlegtym targowiskiem, w efekcie czego dojscie do nich jest bardzo
utrudnione. Ze wzgledu na specyfike obszaru, przesiadka wigze sie réwniez z
zagrozeniem bezpieczenstwa osobistego podréznych. Sytuacja powinna sie zmieni¢
po wybudowaniu nowego stadionu i zagospodarowaniu przestrzeni wokét niego.
Ewentualne przesuniecie peronow w strone ul. Targowej poprawi jest korzystne nie
tylko ze wzgledu na zintegrowanie przystanku z planowang linig metra, ale takze z
istniejgcymi liniami autobusowymi, korzystajgcymi z przystankéw Zieleniecka.
Nowego znaczenia nabiorg réwniez przystanki tramwajowe i autobusowe Kijowska,

gdyz odlegto$¢ dojscia do nich z przystanku Warszawa Stadion znacznie sie skroci:

» Przystanek autobusowy Kijowska 01 — zlokalizowany przy ul. Kijowskiej, w
kierunku ul. Targowej, obstugiwany przez linie nr 123, 146, 147, NO2, N21 oraz
N71.

= Przystanek autobusowy Kijowska 02 — zlokalizowany przy ul. Kijowskiej, w
kierunku Dworca Wschodniego (Kijowska), obstugiwany przez linie nr 120, 123,
140, 144, 146, 147, 169, NO2, N21, N71.

» Przystanek tramwajowy Kijowska 03 — zlokalizowany przy ul. Targowej, w
kierunku Al. Zielenieckiej, obstugiwany przez linie nr 3, 6, 7, 25, 26 i 46.

» Przystanek tramwajowy Kijowska 04 — zlokalizowany przy ul. Targowej, w
kierunku Dworca Wilenskiego, obstugiwany przez linie nr 3, 6, 13, 21, 25, 26, 28 i
46.
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= Przystanek autobusowy Kijowska 05 — zlokalizowany przy ul. Kijowskiej, w
kierunku Dworca Wschodniego (Kijowska), obstugiwany przez linie nr 718, 805,
NO2, N21 oraz N71.

» Przystanek tramwajowy Kijowska 06 — zlokalizowany przy ul. Kijowskiej, w
kierunku Dworca Wschodniego (Kijowska), obstugiwany przez linie nr 7, 13, 21 i

28.

» Przystanek autobusowy Kijowska 07 — zlokalizowany przy ul. Kijowskiej, w
kierunku Dworca WilehAskiego, obstugiwany przez linie nr 120, 140, 144, 169, 718,
805, NO2, N21 oraz N71.

W tabeli 2-6a zamieszczono interwaty rozktadowe na liniach, ktorych pojazdy

zatrzymujg sie na przystankach Kijowska, a nie korzystajg z przystankéw PKP

Stadion i Al. Zieleniecka.

Tab. 2-6a. Linie autobusowe korzystajgce z przystankdéw Kijowska, nie zatrzymujgce
sie na przystankach PKP Stadion i Al. Zieleniecka.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).
13 Metro Marymont — Kaweczynska-Bazylika 12 15
21 Dw. Wschodni (Kijowska) — Zeran FSO 12 15
28 Dw. Wschodni (Kijowska) — Piaski 12 15
120 Dw. Wschodni (Kijowska) — Olesin 20 30
140 Dw. Wschodni (Kijowska) — DH Marki 25 30
144 Dw. Wschodni (Kijowska) — Bukow 15 20
169 | Dw. Wsch. (Kijowska) — Brodno-Podgrodzie 12 20
718 Dw. Wsch. (Kijowska) — Czarna Struga 20 30
805 Dw. Wschodni (Kijowska) — Pustelnik 15 Nie kursuje

Tak wiec przesuniecie planowane perondw, przy jednoczesnej budowie stacji

metra jeszcze zwiekszy podaz komunikacji zbiorowej w obszarze, nawet w

przypadku spodziewanego ograniczenia linii autobusowych, a tym samym wptynie na

jeszcze wyzszy poziom zintegrowania wezta przesiadkowego.
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2.7Przystanek kolejowy Warszawa Piastow Il
Lokalizacja przystanku

Planowana jest lokalizacja przystanku kolejowego Warszawa Piastow |l trasie linii
obwodowej w kierunku Skierniewic, w miejscu przeciecia linii kolejowej z ul.

Warszawska.

Powiazania kolei z innymi srodkami komunikacji zbiorowej
W sgsiedztwie planowanej lokalizacji przystanku kolejowego Warszawa Piastow |l
znajdujg sie przystanki autobusowe:
» Przystanek autobusowy Lelewela 01 — zlokalizowany przy ul. Warszawskiej, w
kierunku: Os. Niedzwiadek, obstugiwany przez linie nr 716 i N85.

= Przystanek autobusowy Lelewela 01 — zlokalizowany przy ul. Warszawskiej, w
kierunku: Piastow, obstugiwany przez linie nr 716 i N85.

Z przystankoéw tych korzysta tylko jedna linia dzienna podmiejska nr 716 oraz
jedna linia nocna nr N85. Interwaty rozktadowe na liniach korzystajgcych z

przystankéw Lelewela przedstawiono w tabeli 2-7.

Tab. 2-7. Linie autobusowe korzystajgce z przystankéw Lelewela.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]

Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudnioweqo) | szczytu popotudniowego).
716 Cmentarz Wolski — Oginskiego 20 30
N85 Dworzec Centralny — Os. Staszica 60 (w nocy) 60 (w nocy)
Powigzanie przystanku kolejowego Warszawa Piastow Il z komunikacjg

autobusowg wydaje sie by¢ mato atrakcyjne. Polepszenie integracji kolei z
autobusem mozna uzyskac¢ dzieki wzajemnemu dostosowaniu rozktaddéw jazdy.
Istnieje rowniez mozliwoSC przesuniecia przystankow Lelewela w strone

planowanych peronow przystankowych.

2.8Przystanek kolejowy Warszawa Karolin
Lokalizacja przystanku

Planowana jest lokalizacja przystanku kolejowego Warszawa Karolin na trasie linii
kolejowej Warszawa — Sochaczew, na wysokosci hipermarketu Tesco i petli

autobusowej Karolin, po p6tnocnej stronie linii kolejowe;.
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Powiazania kolei z innymi srodkami komunikacji zbiorowej
W sasiedztwie planowanej lokalizacji przystanku kolejowego Warszawa Karolin
znajduje sie petla autobusowa Karolin, z ktérej korzystajg autobusy dwoch linii
dziennych, natomiast po drugiej stronie hipermarketu znajdujg sie rowniez przystanki
autobusowe przy ul. Potczynskiej:
» Przystanek autobusowy Karolin 01 — zlokalizowany przy ul. Potczynskiej, w
kierunku ul. Szeligowskiej, obstugiwany przez linie nr 112, 155, 713 i N45.

* Przystanek autobusowy Karolin 02 — zlokalizowany przy ul. Potczynskiej, w
kierunku Ozarowa Mazowieckiego, obstugiwany przez linie nr 713.

» Przystanek autobusowy Karolin 03 — zlokalizowany na parkingu, obstugiwany
przez linie nr 155.

» Przystanek autobusowy Karolin 04 — zlokalizowany na parkingu, obstugiwany
przez linie nr 112 i N45.

Interwaty rozktadowe na liniach korzystajgcych z przystankéw Karolin w okresie

szczytu popotudniowego przedstawiono w tabeli 2-8.

Tab. 2-8. Linie autobusowe korzystajgce z przystankéw Karolin.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).
112 CH Marki — Karolin 15 20
155 Torwar — Karolin 20 20
713 Agricoop — Cmentarz Wolski 12 40
N45 Dworzec Centralny — Karolin 60 (w nocy) 60 (w nocy)

Warunki przesiadania sie z kolei na komunikacje autobusowg sg stosunkowo

przecietne,

zlokalizowanych przy ul. Potczynskiej).

ze wzgledu na odlegtos¢ dojscia

2.9Przystanek kolejowy Warszawa Potczynska

Lokalizacja przystanku

(szczegolnie do przystankéw

Planowany przystanek kolejowy Warszawa Pofczynska bedzie pofozony na trasie

linii

obwodowej na relacji Warszawa - Sochaczew. Zaproponowano jego

umiejscowienie na przecieciu linii kolejowej i ul. Potczynskiej. Najlepsze wydaje sie

potozenie peronow przystankowych po pétnocnej stronie wiaduktu kolejowego.
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Lokalizacja taka utatwi obstuge duzego generatora, jakim jest pobliskie centrum

handlowe.

Powiagzania kolei z innymi sSrodkami komunikacji zbiorowej

W chwili obecnej, najblizej planowanej lokalizacji przystanku Warszawa

Potczynska znajdujg sie przystanki:

» Przystanek autobusowy Potczynska-Parking P+R 01 — zlokalizowany przy ul.
Potczynskiej w kierunku Cmentarza Wolskiego, obstugiwany przez linie nr 105,
125, 129, 155, 184, 189, 194, 713, 716 i N42.

» Przystanek autobusowy Potczynska-Parking P+R 02 — zlokalizowany przy ul.
Potczynskiej w kierunku Karolina, obstugiwany przez linie nr 105, 125, 129, 155,
184, 189, 194, 713, 716 i N42.

» Przystanek tramwajowy Potczynska-Parking P+R 03 — zlokalizowany przy ul.
Potfczynskiej w kierunku Cmentarza Wolskiego, obstugiwany przez linie nr 8,10 i

26.

» Przystanek tramwajowy Potczynska-Parking P+R 04 — zlokalizowany przy ul.
Potczynskiej w kierunku Karolina, obstugiwany przez linie nr 8,10 i 26.

Z przystankow korzystajg 3 linie tramwajowe i 10 linii autobusowych, w tym 9 linii

dziennych (Tab. 2-9). W przecietny dzien roboczy, w ciggu jednej godziny szczytu

popotudniowego korzysta z nich po 16 autobuséw w kazdym z kierunkdw.

Tab. 2-9. Linie tramwajowe i autobusowe korzystajgce z przystankéw Potczynska-

Parking P+R.
Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wigta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).

8 Wiatraczna — Os. Gorczewska 12 15

10 Stuzewiec — Os. Gorczewska 12 15

26 Wiatraczna — Os. Gorczewska 4 -6 15
105 Pl. Trzech Krzyzy — Nowe Bemowo 15 20
125 Miedzylesie — Os. Gorczewska 15 20
129 Regulska — Koto 25 30
155 Torwar — Karolin 20 20
184 Szczesliwice — Huta 15 20
189 Sadyba — Cmentarz Wolski 6-8 15
194 Gotabki — Cmentarz Wolski 20-30 30
713 Agricoop — Cmentarz Wolski 12 40
716 Oginskiego — Cmentarz Wolski 20 30
N42 Dworzec Centralny — Os. Gorczewska 30 (w nocy) 30 (w nocy)
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Proponowana lokalizacja przystanku kolejowego Warszawa Potczynska
charakteryzuje sie dobrg alternatywg przesiadkowg zarowno ze wzgledu na liczbe
linii i czestosci kursowania linii tramwajowych i autobusowych, jak rowniez ze
wzgledu na dogodne warunki dojscia do wiekszosci przystankéw (za wyjgtkiem

przystanku autobusowego w strone centrum miasta).

2.10 Przystanek kolejowy Warszawa Jelonki

Lokalizacja przystanku

Planowana jest lokalizacja przystanku kolejowego Warszawa Jelonki na trasie linii
kolejowej obwodowej Warszawa — Sochaczew, w miejscu zetkniecia sie linii
kolejowej z ul. Czluchowska, tak aby potudniowe czoto perondéw przystankowych

dochodzito do ul. Cztuchowskie;.

Powiazania kolei z innymi srodkami komunikacji zbiorowej

W sgsiedztwie planowanej lokalizacji przystanku kolejowego Warszawa
todygowa znajdujg sie przystanki:
» Przystanek autobusowy Hala Wola 01 — zlokalizowany przy ul. Powstancow

Slagskich, w kierunku ul. Potczyniskiej, obstugiwany przez linie nr 106, 149, 184,
506, E-6 i NO1.

= Przystanek autobusowy Hala Wola 02 — zlokalizowany przy ul. Powstancow
Slgskich, w kierunku ul. Gérczewskiej, obstugiwany przez linie nr 106, 112, 184,
501, NO1 i N42.

» Przystanek autobusowy Hala Wola 04 — zlokalizowany przy ul. Cztuchowskiej, w
kierunku ul. Lazurowej, obstugiwany przez linie nr 112, 149, 501, 506, E-6 i N42.

= Przystanek tramwajowy Hala Wola 05 — zlokalizowany przy ul. Powstancow
Slgskich, w kierunku ul. Potczynskiej, obstugiwany przez linie nr 8,10 i 26.

= Przystanek tramwajowy Hala Wola 06 — zlokalizowany przy ul. Powstancow
Slgskich, w kierunku ul. Gérczewskiej, obstugiwany przez linie nr 8,10 i 26.

Z przystankéw tych korzystajg 3 linie tramwajowe oraz 9 linii autobusowych, w
tym 7 linii dziennych (Tab. 2-10).
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Tab. 2-10. Linie tramwajowe i autobusowe korzystajgce z przystankéw Hala Wola.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres|Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) [szczytu popotudniowego).
8 Wiatraczna — Os. Gorczewska 12 15
10 Stuzewiec — Os. Gorczewska 12 15
26 Wiatraczna — Os. Gérczewska 4-6 15
106 Okecie — Miociny-UKSW 15 20
112 CH Marki — Karolin 15 20
149 Groty — Ursus-Niedzwiadek 20 30
184 Szczesliwice — Huta 15 20
501 Stegny — Os. Gérczewska 12 20
506 Os. Gorczewska — Brodno-Podgrodzie 20 20
E-6 Mariensztat — Os. Gorczewska 20 Nie kursuje
NO1 Wilanéw — Zajezdnia Zoliborz 30 (w nocy) 30 (w nocy)
N42 Dworzec Centralny — Os. Gorczewska 30 (w nocy) 30 (w nocy)

2.11 Przystanek kolejowy Warszawa Gorczewska
Lokalizacja przystanku
Planowany przystanek kolejowy Warszawa Goérczewska bedzie potozony na

trasie linii obwodowej na relacji Warszawa — Sochaczew. Zaproponowano jego
umiejscowienie na przecieciu linii kolejowej i ul. Gérczewskiej. Najlepsze wydaje sie
potozenie peronow przystankowych po pétnocnej stronie wiaduktu kolejowego.

Lokalizacja taka utatwi obstuge duzego generatora, jakim jest centrum handlowe.

Powiagzania kolei z innymi sSrodkami komunikacji zbiorowej

W chwili obecnej, najblizej planowanej Ilokalizacji przystanku Warszawa
Goérczewska znajdujg sie przystanki potozone przy ul. Gérczewskiej, naprzeciwko
centrum handlowego:
» Przystanek autobusowy Biatowiejska 01 — zlokalizowany przy ul. Gérczewskiej, w

kierunku: Al. Prymasa Tysigclecia, obstugiwany przez linie nr 154, 171, 190, 309 i
N43.

= Przystanek autobusowy Biatowiejska 02 — zlokalizowany przy ul. Gérczewskiej, w
kierunku ul. Powstancow Slgskich, obstugiwany przez linie nr 154, 171, 190, 309 i
N43.
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Na przystankach tych zatrzymujg sie autobusy czterech linii dziennych i jednej linii
nocnej (Tab. 2-11). W przecietny dzien roboczy, w ciggu jednej godziny szczytu

popotudniowego korzysta z nich po 16 autobuséw w kazdym z kierunkow.

Tab. 2-11. Linie autobusowe korzystajgce z przystankow Biatowiejska.

Dtugos$¢ interwatu miedzypojazdowego na
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres |Soboty i $wieta (okres
szczytu szczytu
154 MDL Cargo — Os. Gérczewska 20 30
171 Torwar — Nowe Bemowo 10 10
190 CH Marki — Os. Gorczewska 15 10
309 Dworzec Centralny — Stare Bemowo 20 Nie kursuje
N43 Dworzec Centralny — Chomiczowka 30 (w nocy) 30 (w nocy)

Proponowana lokalizacja przystanku kolejowego Warszawa Gorczewska
charakteryzuje sie dobrg alternatywg przesiadkowg (linie tworzg wigzke na dtuzszym
odcinku), wedtug rozktadu jazdy autobusy odjezdzajg z przystankéw sSrednio co
niecate 4 [min]. Natomiast ze wzgledu na do$¢ znaczng odlegtos¢ i mato atrakcyjne
warunki ewentualnego dojscia z przystanku kolejowego do przystankéw
autobusowych, proponuje sie ich zageszczenie — i wprowadzenie dodatkowych

przystankéw (na zgdanie) na wysokosci wiaduktu kolejowego.

2.12  Przystanek kolejowy Warszawa Dywizjonu 303
Lokalizacja przystanku

Planowana lokalizacja przystanku kolejowego Warszawa Dywizjonu 303 znajduje
sie na trasie linii obwodowej na relacji Warszawa — Sochaczew. Zaproponowano
potozenie przystanku na przecieciu linii kolejowej i ul. Dywizjonu 303, po pdétnocne;j
stronie istniejgcego wiaduktu kolejowego. Przystanek bedzie sie znajdowat w
poziomie przylegtego terenu. Proponowane jest jego potozenie po potudniowej

stronie ul. Dywizjonu 303.

Powiagzania kolei z innymi sSrodkami komunikacji zbiorowej
W chwili obecnej, najblizej planowanej Ilokalizacji przystanku Warszawa
Dywizjonu 303 znajdujg sie przystanki potozone przy ul. Dywizjonu 303 na wysokosci

petli tramwajowej Koto, oraz na samej petli:

» Przystanek tramwajowy Koto 01 — zlokalizowany przy ul. Dywizjonu 303, w
kierunku Al. Prymasa Tysigclecia, obstugiwany przez linie nr 13, 23 i 24.
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Przystanek tramwajowy Koto 02 — zlokalizowany przy ul. Obozowej, w kierunku
ul. Powstancéw Slagskich, obstugiwany przez linie nr 13, 23 i 24.

Przystanek autobusowy Koto 03 — zlokalizowany przy ul. Ksiecia Janusza, w
kierunku Al. Prymasa Tysigclecia, obstugiwany przez linie nr 159.

Przystanek autobusowy Koto 04 — zlokalizowany przy ul. Obozowej, w kierunku
Al. Prymasa Tysigclecia, obstugiwany przez linie nr 129.

Przystanek autobusowy Koto 05 — zlokalizowany przy ul. Obozowej, w kierunku
ul. Gérczewskiej, obstugiwany przez linie nr 167, N45 i N95.

Przystanek autobusowy Koto 06 — zlokalizowany przy ul. Dywizjonu 303, w
kierunku ul. Powstancow Slgskich, obstugiwany przez linie nr 167, N45 oraz N95.

Przystanek tramwajowy Koto 07 — zlokalizowany przy ul. Dywizjonu 303, w
kierunku ul. Dywizjonu 303, obstugiwany przez linie nr 2.

Przystanek tramwajowy Koto 08 — zlokalizowany przy ul. Dywizjonu 303, w
kierunku ul. Dywizjonu 303, obstugiwany przez linie nr 20.

Na wymienionych przystankach zatrzymujg sie tramwaje pieciu linii dziennych

oraz autobusy trzech linii dziennych i dwéch linii nocnych (Tab. 1-12). W przecietny

dzien roboczy, w ciggu jednej godziny szczytu popotudniowego, z przystankow

korzysta po 42 pojazdy komunikacji zbiorowej w kazdym z kierunkow.

Tab. 1-12. Linie tramwajowe i autobusowe korzystajgce z przystankéw Kofo.

Dtugos$¢ interwatu miedzypojazdowego na
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres |Soboty i $wieta (okres
szczytu szczytu

2 Koto — Zeran Wschodni 12 15

13 Metro Marymont — Kaweczynska-Bazylika 12 15

20 Koto — Boernerowo 10 10 (bez sobot)
23 Ratuszowa ZOO — Nowe Bemowo 12 15

24 Nowe Bemowo — Goctawek 6 15
129 Koto — Regulska 25 30
159 Koto — EC Siekierki 12 20
167 Siekierki-Sanktuarium — Chomiczowka 12-15 20
N45 Dworzec Centralny — Karolin 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N95 Dworzec Centralny — Os. Gérczewska 60 (w nocy) 60 (w nocy)

W celu lepszego powigzania linii kolejowej z komunikacjg zbiorowa, a szczegolnie

tramwajowg (5 linii przecinajgcych linie kolejowg), proponuje sie usytuowanie

dodatkowych przystankéw, bezposrednio przy wejsciu na perony planowanego

przystanku. Pozwoli to na dobrg integracje komunikacji pasazerskiej na kierunkach:

poétnoc-potudnie (kolej) oraz Wschéd — Zachod (tramwaj). Czesto$é kursowania
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tramwajéow gwarantuje korzystne warunki przesiadek, pod wzgledem czasu

oczekiwania.

2.13 Przystanek kolejowy Warszawa Powazkowska
Lokalizacja przystanku

Zaplanowano lokalizacje przystanku Warszawa Powgzkowska na przecieciu linii
kolejowej obwodowej z ul. Powgzkowska. Przystanek znajdowatby sie po wschodniej
stronie wiaduktu nad linig kolejowg, z zapewnionym wejsciem (w formie schodoéw
ruchomych) na wiadukt. Warunki terenowe pozwalajg na takie usytuowanie
przystanku (Rys. 2-3). W celu zapewnienia dogodnego dojscia do przystanku, nalezy
rozwazy¢ wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Powgzkowskiej z

ul. Duchnicka.

r'

Rys. 2-3. Przecigcie linii kolejowej — widok z wiaduktu ul.
Powagzkowskiej nad torami kolejowymi na skrzyzowanie z ul.

Powiagzania z innymi srodkami komunikacji zbiorowej

W bezposrednim sgsiedztwie planowanego przystanku kolejowego Warszawa
Powagzkowska, po jego poéihocno-zachodniej stronie znajdujg sie 2 przystanki
autobusowe Duchnicka, zlokalizowane przy ul. Powagzkowskiej, u wylotu ul.
Przasnyskiej:

» Przystanek autobusowy Duchnicka 01 — zlokalizowany przy ul. Powgzkowskiej, w
kierunku ul. Okopowej, obstugiwany przez linie nr 122, 170, 180, N41 oraz N91.
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=  Przystanek autobusowy Duchnicka 02 — zlokalizowany przy ul. powgzkowskiej, w
kierunku Al. Armii Krajowej, obstugiwany przez linie nr 122, 170, 180, N41 oraz
N91.

W chwili obecnej z przystankdéw Duchniaka korzysta 5 linii autobusowych, w tym 3

linie dzienne zwykte. W przecietny dzien roboczy, w przyjetej umownie godzinie
szczytu popotudniowego (15:00-16:00) z przystankdéw korzysta po 13 autobuséw, w
kazdym =z kierunkéw (Tab. 2-13).

Powagzkowska, taka czestotliwoSC bedzie w zupemnoSci wystarczajgca, lepszym

Wydaje sie, ze po realizacji przystanku

weztem przesiadkowym niewatpliwie bedzie sasiedni przystanek kolejowy Jana

Pawia Il, gdzie bedzie mozliwa przesiadka na tramwa.

Tab. 2-13. Linie autobusowe korzystajgce z przystankéw Duchnicka.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).
122 Spartanska — Stare Bemowo 15 20
170 Elsneréw — Cm. Potnocny (Brama Gt.) 20 20
180 Powazki-Cm. Wojskowy — Wilanéw 12 15
N41 Dworzec Centralny — Mtociny-UKSW 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N91 | Dw. Centralny — Cm. Pétnocny (Brama Gt.) 60 (w nocy) 60 (w nocy)

214 Przystanek kolejowy Warszawa Popietuszki
Lokalizacja przystanku

Planowana jest lokalizacja przystanku Warszawa Popietuszki na przecieciu linii
kolejowej obwodowej z ul. Popietuszki. Proponuje sie usytuowanie peronow
przystankowych po wschodniej stronie wiaduktu ul. Popietuszki, z zapewnieniem
wejscia na wiadukt bezposrednio z peronu (schody ruchome). Taka lokalizacja
przystanku jest najkorzystniejsza ze wzgledu na zapewnienie najwiekszej
dostepnosci do potencjalnych celow podrézy, w tym zapewnienie dojazdu do

Centrum Handlowego Arkadia.

Powiagzania z innymi srodkami komunikacji zbiorowej

W stanie istniejgcym nie ma przystankéw komunikacji tramwajowej i autobusowej,
zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie planowanej lokalizacji przystanku
kolejowego Warszawa Popietuszki. Najblizsze przystanki znajdujg sie w znacznej
odlegtosci — sg to przystanki: Plac Grunwaldzki (po stronie p6inocnej) oraz Rondo

Radostawa (po stronie potudniowej):
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Przystanek autobusowy Plac Grunwaldzki 01 - zlokalizowany na Pl
Grunwaldzkim, w kierunku Ronda Radostawa, obstugiwany tylko przez linie
nocng nr N46.

Przystanek autobusowy Plac Grunwaldzki 02 - zlokalizowany na PI.
Grunwaldzkim, w kierunku Marymontu, obstugiwany przez linie nr N46.

Przystanek tramwajowy Plac Grunwaldzki 03 - zlokalizowany na PI.
Grunwaldzkim, w kierunku Ronda Radostawa, obstugiwany przez linie nr 17 i 27.

Przystanek tramwajowy Plac Grunwaldzki 04 - zlokalizowany na PI.
Grunwaldzkim, w kierunku Marymontu, obstugiwany przez linie nr 17 i 27.

Przystanek tramwajowy Plac Grunwaldzki 07 - zlokalizowany na PI.
Grunwaldzkim, w kierunku Ronda Radostawa, obstugiwany przez linie nr 2, 19,
22, 28, 33 oraz 35.

Przystanek tramwajowy Plac Grunwaldzki 08 - zlokalizowany na Pl
Grunwaldzkim, w kierunku Piaskow, obstugiwany przez linie nr 2, 19, 22, 28, 33
oraz 35.

Przystanek autobusowy Rondo Radostawa 01 — zlokalizowany przy Al. Jana
Pawta Il, w kierunku Muranowa, obstugiwany przez linie nr 500, 510, N12, N46
oraz NG62.

Przystanek autobusowy Rondo Radostawa 02 — zlokalizowany przy Al. Jana
Pawia II, w kierunku Placu Grunwaldzkiego, obstugiwany przez linie nr 510 i N46.

Przystanek autobusowy Rondo Radostawa 03 - zlokalizowany przy ul.
Stominskiego, w kierunku Dworca Gdanskiego, obstugiwany przez linie nr 170,
406, 500, E-3, N12 i N62.

Przystanek tramwajowy Rondo Radostawa 05 — zlokalizowany przy Al. Jana
Pawia II, w kierunku Muranowa, obstugiwany przez linie nr 16, 17, 19, 33 oraz 35.

Przystanek tramwajowy Rondo Radostawa 06 — zlokalizowany przy Al. Jana
Pawta Il, w kierunku Placu Grunwaldzkiego, obstugiwany przez linie nr 16, 17, 19,
33i 35.

Przystanek tramwajowy Rondo Radostawa 07 - zlokalizowany przy ul.
Stominskiego, w kierunku Dworca Gdanskiego, obstugiwany przez linie nr 1,2,16 i
28.

Przystanek tramwajowy Rondo Radostawa 09 — zlokalizowany przy Al. Jana
Pawta Il, w kierunku Ronda Radostawa, obstugiwany przez linie nr 2, 17, 19, 22,
27, 28, 33 oraz 35.

Przystanek tramwajowy Rondo Radostawa 10 — zlokalizowany przy Al. Jana
Pawta II, w kierunku Placu Grunwaldzkiego, obstugiwany przez linie nr 2, 17, 19,
22,27, 28, 33 oraz 35.

Ogotem, z przystankdéw korzysta 7 linii tramwajowych i 17 linii autobusowych, w

tym 12 linii dziennych (9 linii zwyktych oraz 3 linie przyspieszone) (Tab. 2 -14).
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Tab. 2-14. Linie autobusowe i tramwajowe korzystajgce z przystankéw Plac
Grunwaldzki i Rondo Radostawa.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).
1 Banacha — Annopol 6 15
2 Koto — Zeran Wschodni 12 15
16 Zeran FSO - Kielecka 12 15
17 Zajezdnia Zoliborz — Stuzewiec 6 15
19 Metro Wilanowska — Piaski 12 15
22 Zajezdnia Zoliborz — Wiatraczna 12 15
27 Metro Marymont — Cmentarz Wolski 12 15
28 Dworzec Wschodni (Kijowska) — Piaski 12 15
33 Zajezdnia Zoliborz — Wyscigi 12 15
35 Banacha — Nowe Bemowo 12 15
170 Elsneréw — Cm. Potnocny (Brama Gt.) 20 20
406 Targowek — Stare Bemowo 10 Nie kursuje
500 Dw. Centralny — Brodno-Podgrodzie 15 20
510 Dworzec Centralny — Nowodwory 12 20
E-3 Rondo Radostawa — Brodno-Podgrodzie 15 Nie kursuje
N12 Dworzec Centralny — Targéwek 30 — 60 (w nocy) 30 — 60 (w nocy)
N46 Dworzec Centralny — Zajezdnia Zoliborz 30 (w nocy) 30 (w nocy)
N62 Dworzec Centralny — Pl. Jana Pawia Il 60 (w nocy) 60 (w nocy)

Realizacja przystanku kolejowego Warszawa Popietuszki wymaga zmian w
usytuowaniu przystankéw tramwajowych i autobusowych. Z uwagi na integracje
wezta przesiadkowego proponuje sie ich usytuowanie na wiadukcie nad torami, z
zapewnieniem tatwego dostepu do peronow. Tylko wowczas przystanek bedzie pemnit

istotng role punktu przesiadkowego dla mieszkancow dzielnic Powazki i Zoliborz.

2.15
Lokalizacja stacji

Stacja kolejowa Warszawa Gdanska

Jest to istniejgca stacja kolejowa, usytuowana na linii obwodowej, na wysokosci
ul. Mickiewicza. Stacja ta jest przygotowana do prowadzenia ruchu aglomeracyjnego,
wymaga jednak czesciowej modernizacji infrastruktury, oraz w celu lepszego
powigzania z uktadem komunikacji zbiorowej — budowy tunelu tgczgcego dworzec

kolejowy ze stacjg Metro Dw. Gdanski. Tunel ten mégtby rozpoczynaé sie pod
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peronami stacji kolejowej, nalezatoby przy tym zapewni¢ jego wyposazenie,
przyjazne dla pasazerow. W stanie istniejagcym konieczne jest przejscie z peronu do

budynku, a nastepnie dopiero w dot do stacji metra (Rys. 2-4).

Rys. 2-4. Widok z peronu na budynek stacyjny, wewnatrz ktérego
jest zejScie na stacje metra Dworzec Gdanski.

Powiagzania kolei z innymi sSrodkami komunikacji zbiorowej
Tuz przy stacji Warszawa Gdanska znajduje sie stacja metra Dworzec Gdanski,
na ktorej zatrzymujg sie pociggi linii Kabaty — Marymont. Linia ta ma interwaty
rozktadowe od 3-4 [min] w okresach szczytowych, do 5-6 [min] poza szczytami
komunikacyjnymi (w obu kierunkach). Brakuje jednak dobrego, bezposredniego
powigzania stacji kolejowej ze stacjg metra. Natomiast naprzeciwko stacji kolejowe;j
sg usytuowane przystanki tramwajowe i autobusowe, do wiekszosci ktérych jest
zapewnione dojscie tunelem:
= Przystanek autobusowy Dworzec Gdanski 01 — zlokalizowany przy ul. Andersa, w
kierunku Al. Solidarnoéci, obstugiwany przez linie nr 157, 520 i N44.

» Przystanek autobusowy Dworzec Gdanski 02 — zlokalizowany przy ul. Andersa, w
kierunku Placu Inwalidow, obstugiwany przez linie nr 100, 116, 122, 157, 195,
520 oraz N44.

= Przystanek autobusowy Dworzec Gdanski 03 - zlokalizowany przy ul.
Stominskiego, w kierunku Mostu Gdanskiego, obstugiwany przez linie nr 170,
406, 500, 527, E-3, N12 i N62.

= Przystanek autobusowy Dworzec Gdanski 04 — zlokalizowany przy ul.
Stominskiego, w kierunku Ronda Radostawa, obstugiwany przez linie nr 170, 406,
500, 527, E-3, N12 i N62.
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Przystanek tramwajowy Dworzec Gdanski 05 — zlokalizowany przy ul. Andersa, w
kierunku Al. Solidarnosci, obstugiwany przez linie nr 6, 15 oraz 36.

Przystanek tramwajowy Dworzec Gdanski 06 — zlokalizowany przy ul. Andersa, w
kierunku Placu Wilsona, obstugiwany przez linie nr 6, 15 oraz 36.

Przystanek tramwajowy Dworzec Gdanski 07 - zlokalizowany przy ul.
Stominskiego, w kierunku Mostu Gdanskiego, obstugiwany przez linie nr 1, 2, 16 i
28.

Przystanek tramwajowy Dworzec Gdanski 08 - zlokalizowany przy ul.
Stominskiego, w kierunku Ronda Radostawa, obstugiwany przez linie nr 1, 2, 16 i
28.

Przystanek autobusowy Dworzec Gdanski 09 — zlokalizowany przy ul. Andersa, w
kierunku Mostu Gdanskiego, obstugiwany przez linie nr 116, 122 i 195.

Schemat wezta komunikacyjnego Dworzec Gdanski przedstawiono na rysunku 2-5.

| LEGENDA

F
rozmieszczenie przystankow | 103  przystanek przelotowy
komunikacji miejskiej \ przystanek krafcowy
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linia kierunek przystanek
100 116 122 1 BANACHA 08
\2157 195 520 Na4 : K o
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GOCLAWEK 05
OKECIE 05
METRO MARYMONT [
KIELECKA 08
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AGRYKOLA 02
CHOMICZOWKA 02
WILANOW 09
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20071203

Rys. 2-5. Schemat wezta komunikacyjnego Dworzec Gdanski [55].

Z przystankéw Dworzec Gdanski korzysta tgcznie 7 linii tramwajowych oraz 14

linii autobusowych, w tym 11 linii dziennych (6 linii zwyktych, 4 linie przyspieszone, 1
linia ekspresowa) i 3 linie nocne. Dtugosci rozkladowych interwatéw
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miedzypojazdowych linii tramwajowych w okresie szczytu popotudniowego w dni

robocze wynoszg od 6 [min] (linia nr 1) do 12 [min] (pozostate linie), natomiast w

soboty i Swieta interwat na wszystkich liniach wynosi 15 [min]. W przypadku

interwatéw linii autobusowych dziennych — wynoszg one od 12 do 20 [min] (dni

robocze) oraz od 15 do 120 [min] (soboty i Swieta). Diugosci interwatow na

wszystkich liniach korzystajgcych z przystankow Dworzec Gdanski zestawiono w
tabeli 2-15.

Tab. 2-15. Linie metra, tramwajowe i autobusowe korzystajgce z przystankdéw

Dworzec Gdanski.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]

Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).
metro Kabaty — Marymont 3-4 5-6
1 Banacha — Annopol 6 15
2 Koto — Zeran Wschodni 12 15
6 Goctawek — AWF 12 15
15 Metro Marymont — Okecie 12 15
16 Zeran FSO — Kielecka 12 15
28 Dworzec Wschodni (Kijowska) — Piaski 12 15
36 Wyscigi — Marymont-potok 12 15
100 Pl. Pitsudskiego — Agrykola Nie kursuje 120
116 Wilanéw — Chomiczéwka 12 15
122 Spartanska — Stare Bemowo 20 20
157 Gwiazdzista — CH Reduta 12 20
170 Elsneréw — Cm. Potnocny (Brama Gt.) 20 20
195 Natolin Pin. — Huta 15 15
406 Targowek — Stare Bemowo 10 Nie kursuje
500 Dw. Centralny — Brédno-Podgrodzie 15 20
520 Marysin — Chomiczéwka 12 20
527 CH Arkadia — Skarbka z Gor 15 30
E-3 | Rondo Radostawa — Brédno-Podgrodzie 15 Nie kursuje
N12 Dworzec Centralny — Targowek 30 — 60 (w nocy) 30 — 60 (w nocy)
N44 | Dworzec Centralny — Zajezdnia Zoliborz 30 (w nocy) 30 (w nocy)
NG62 | Dworzec Centralny — Plac Jana Pawia II 60 (w nocy) 60 (w nocy)

Wysoka czestotliwos¢ kursowania linii metra oraz wysoka czesto$¢ odjazdow

tramwajow z przystankdw Dworzec Gdanski zapewnia atrakcyjng alternatywe

przesiadkowg. Podobnie jest w przypadku autobusow. Odlegtosci dojscia do

Krakéw, grudzien 2007

31




Analiza potokdw pasazerskich na wybranych przystankach kolejowych w Warszawie

poszczegoblnych przystankdw sg rozne, generalnie mozna jednak stwierdzi¢, ze
wezet ten ma postaC w miare zwartg. Budowa tunelu tgczgcego stacje Warszawa
Gdanska ze stacjg metra Dworzec Gdanski wptynie na dalszg poprawe warunkow

przesiadek.

216 Przystanek kolejowy ZOO
Lokalizacja przystanku

Przystanek kolejowy Warszawa ZOO jest zlokalizowany na linii obwodowej, w
poblizu Ronda Starzynskiego. Jest to atrakcyjna lokalizacja, ze wzgledu na
sgsiedztwo duzego osiedla Praga Pétnoc. Planowana jest przebudowa przystanku
Warszawa Z0OO, polegajgca na przesunieciu peronu w strone ul. Jagiellonskiej, jak
najblizej wiaduktu nad ul. Jagielloriska, lub nawet na sam wiadukt (Rys. 2-6). Peron
musi by¢ zakonczony przed rozgatezieniem linii w strone stacji Warszawa Praga.
Przewidziane jest takze uruchomienie windy przewozgcej pasazeréw bezposrednio
na peron przystankowy, co pozwoli na likwidacje przejscia dla pieszych w poziomie

szyn.

Rys. 2-6. Widok z peronu tramwajowego na wiadukt kolejowy, po
ktérego zachodniej stronie zaplanowano nowg lokalizacje

Powiagzania kolei z innymi sSrodkami komunikacji zbiorowej
Najblizej istniejgcej lokalizacji przystanku kolejowego Warszawa ZOO znajdujg sie

przystanki autobusowe i tramwajowe usytuowane w obrebie Ronda Starzynskiego:
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= Przystanek autobusowy Rondo Starzynskiego 01 — zlokalizowany przy ul.
Starzynskiego, w kierunku Mostu Gdanskiego, obstugiwany przez linie nr 127,
170, 500, 503, N12 oraz N62.

= Przystanek autobusowy Rondo Starzynskiego 02 — zlokalizowany przy ul.
Starzynskiego, w kierunku Targéwka, obstugiwany przez linie nr 127, 500, 503,
N12 oraz N62.

» Przystanek tramwajowy Rondo Starzynskiego 03 - zlokalizowany przy ul.
Starzynskiego, w kierunku Mostu Gdanskiego, obstugiwany przez linie nr 1, 2, 6,
16, 18 oraz 28.

= Przystanek tramwajowy Rondo Starzynskiego 04 - zlokalizowany przy ul.
Starzynskiego, w kierunku Targdéwka, obstugiwany przez linie nr 1, 2, 6, 16, 18 i
28.

» Przystanek tramwajowy Rondo Starzynskiego 05 — zlokalizowany przy ul.
Jagiellonskiej, w kierunku Placu Hallera, obstugiwany przez linie nr 6, 21 oraz 28.

» Przystanek tramwajowy Rondo Starzynskiego 06 - zlokalizowany przy ul.
Jagiellonskiej, w kierunku ul. Starzynskiego, obstugiwany przez linie nr 6, 21 i 28.

» Przystanek tramwajowy Rondo Starzynskiego 07 — zlokalizowany przy ul.
Starzynskiego, w kierunku Mostu Gdanskiego, obstugiwany przez linie nr 1 i 2.

» Przystanek tramwajowy Rondo Starzynskiego 08 — zlokalizowany przy ul.
Starzynskiego, w kierunku Targowka, obstugiwany przez linie nr 1i 2.

» Przystanek autobusowy Rondo Starzynskiego 09 — zlokalizowany przy ul.
Jagiellonskiej, w kierunku Placu Hallera, obstugiwany przez linie nr 101, 144, 170,
176, 509, N13 i NG3.

= Przystanek autobusowy Rondo Starzynskiego 10 - zlokalizowany przy ul.
Jagiellonskiej, w kierunku Zerania, obstugiwany przez linie nr 101, 144, 170, 176,
509, N13 i N63.

» Przystanek autobusowy Rondo Starzynskiego 12 — zlokalizowany przy ul.
Starzynskiego, w kierunku ul. Namystowskiej, obstugiwany przez linie nr 127, N12
oraz NG62.

Z przystankéw Rondo Starzynskiego korzysta 7 linii tramwajowych oraz 12 linii
autobusowych, w tym 8 linii dziennych i 4 linie nocne. Pie¢ sposrod linii dziennych, to
linie zwykte, pozostate — to linie przyspieszone (Tab. 2-16). W godzinie szczytu
popotudniowego z przystankbw Rondo Starzyhnskiego odjezdza 148 pojazdow

komunikacji zbiorowej (wszystkie kierunki).

Tab. 2-16. Linie tramwajowe i autobusowe korzystajgce z przystankéw Rondo
Starzynskiego.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).
1 Banacha — Annopol 6 15
2 Koto — Zeran Wschodni 12 15
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6 Goctawek — AWF 12 15
16 Zeran FSO - Kielecka 12 15
18 Stuzewiec — Zeran FSO 12 15
21 Dw. Wschodni (Kijowska) — Zeran FSO 12 15
28 Dworzec Wschodni (Kijowska) — Piaski 12 15
101 Nowodwory — Metro Politechnika 20 30
127 Nowe Wtochy — Brodno Podgrodzie 15 20
144 Dw. Wschodni (Kijowska) — Bukow 15 20
170 Elsneréw — Cm. Potnocny (Brama Gt.) 20 20
176 Plac Hallera — Choszczéwka 16 25
500 Dw. Centralny — Brodno-Podgrodzie 15 20
503 Natolin Pin. — Nowodwory 10 20
509 Nowodwory — Goctaw 10 20
N12 Dworzec Centralny — Targowek 30 — 60 (w nocy) 30 — 60 (w nocy)
N13 Dworzec Centralny — Choszczéwka 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N62 Dworzec Centralny — Plac Jana Pawta |l 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N63 Dworzec Centralny — Os. Jagielloriska 60 (w nocy) 60 (w nocy)

217 Stacja kolejowa Warszawa Giéwna
Lokalizacja przystanku

Planowane jest ponowne uruchomienie obecnie nieczynnej stacji kolejowej
Warszawa Gtéwna, z peronami usytuowanymi jak najblizej ul. Towarowej, z
jednoczesnym odtworzeniem tgcznicy z linii obwodowej matej w kierunku
przystankéw kolejowych Warszawa Wola i Warszawa Kasprzaka. Rozwigzanie takie
bytoby bardzo korzystne ze wzgledu na szczegdlnie korzystne usytuowanie stacji w

Scistym centrum miasta.

Powiagzania z innymi srodkami komunikacji zbiorowej

W sgsiedztwie planowanej (odtwarzanej) lokalizacji przystanku Warszawa Gtéwna
znajdujg sie przystanki tramwajowe i autobusowe, usytuowane na wlotach i wylotach
Placu Zawiszy (ogétem 11 przystankow), te same co w przypadku stacji Warszawa
Ochota. Z przystankdéw tych korzysta 9 linii tramwajowych oraz 21 linii
autobusowych. W tabeli 2-17, ze wzgledu na czytelnoS¢ opracowania jeszcze raz
podano interwaly rozktadowe dla okresu szczytu popotudniowego, jednak

zestawienie ograniczono do linii dziennych.
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Tab. 2-17. Linie tramwajowe i autobusowe korzystajace z przystankéw Plac Zawiszy.

Dtugos$¢ interwatu miedzypojazdowego na

Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres |Soboty i Swieta (okres
o=zn—viti o=zt
1 Banacha — Annopol 6 15
7 Okecie — Kaweczynska-Bazylika 12 15
8 Wiatraczna — Os. Gorczewska 12 15
9 Okecie — Goctawek 4 7,5
22 Wiatraczna — Zajezdnia Zoliborz 12 15
24 Nowe Bemowo — Goctawek 6 15
25 Banacha — Annopol 12 15
32 Czynszowa — PI. Narutowicza 6 15
46 DT Wola — PI. Narutowicza 12 Nie kursuje
100 PI. Pitsudskiego — Agrykola Nie kursuje 120
127 Nowe Wtochy — Brodno-Podgrodzie 15 20
130 Wilanéw — CH Blue City 20 20
150 Szczesliwice — Mariensztat 20 20
157 Gwiazdzista — CH Reduta 12 20
159 EC Siekierki — Koto 12 20
175 Port Lotniczy — PI. Pitsudskiego 10 10
405 Starodeby — Os. Ostrobramska 15 Nie kursuje
501 Stegny — Os. Gérczewska 12 20
504 Os. Kabaty — Dworzec Centralny 15 20
512 Zacisze — Szczesliwice 15 20
517 Ursus-Niedzwiadek — Targowek 10 12
521 Szczeéliwice — Falenica 10 20
E-5 Ursus-Niedzwiadek — Goctaw 12 Nie kursuje

Tak duza liczba linii tramwajowych i autobusowych oraz wysokie czestotliwosci

kursowania sprawiajg, ze ewentualne odtworzenie stacji Warszawa Gtéwna jeszcze

zwiekszy znaczenie Placu Zawiszy jako wezita przesiadkowego. Woéwczas stacje

kolejowe bedg sie znajdowaty po obu stronach wezta: Warszawa Ochota — od

wschodu, oraz Warszawa Gtéwna — od zachodu.

218 Przystanek kolejowy Warszawa Obozowa

Lokalizacja przystanku

Przewiduje sie lokalizacje przystanku kolejowego Warszawa Obozowa na

trasie matej obwodnicy kolejowej, pomiedzy przystankiem Warszawa Koto i stacjg
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Warszawa Gdanska, w rejonie przeciecia ul. Obozowej. Przystanek zostatby
usytuowany na wiadukcie kolejowym, co umozliwitoby dostep z obu stron ul.
Obozowej. Rozwigzanie takie wymaga budowy peronow przystankowych oraz

schodéw i pochylni (lub wind).

Powiazania kolei z innymi srodkami komunikacji zbiorowej

W rejonie planowanej lokalizacji przystanku Warszawa Obozowa znajdujg sie
przystanki Wawrzyszewska i Majakowskiego:

» Przystanek autobusowy Wawrzyszewska 01 — zlokalizowany przy ul. Obozowej,
w kierunku ul. Mtynarskiej, obstugiwany przez linie nr N45 i N95.

» Przystanek autobusowy Wawrzyszewska 02 — zlokalizowany przy ul. Obozowej,
w kierunku Al. Prymasa Tysigclecia, obstugiwany przez linie nr N45 i N95.

» Przystanek tramwajowy Wawrzyszewska 03 — zlokalizowany przy ul. Obozowej,
w kierunku ul. Mtynarskiej, obstugiwany przez linie nr 13, 23 i 24.

» Przystanek tramwajowy Wawrzyszewska 04 — zlokalizowany przy ul. Obozowej,
w kierunku Al. Prymasa Tysigclecia, obstugiwany przez linie nr 13, 23 i 24.

» Przystanek autobusowy Majakowskiego 01 — zlokalizowany przy ul. Obozowej, w
kierunku ul. Mtynarskiej, obstugiwany przez linie nr N45 i N95.

» Przystanek autobusowy Majakowskiego 02 — zlokalizowany przy ul. Obozowej, w
kierunku Kota, obstugiwany przez linie nr N45 i N95.

» Przystanek tramwajowy Majakowskiego 03 — zlokalizowany przy ul. Obozowej, w
kierunku ul. Mtynarskiej, obstugiwany przez linie nr 13, 23 i 24.

» Przystanek tramwajowy Majakowskiego 04 — zlokalizowany przy ul. Obozowej, w
kierunku Kota, obstugiwany przez linie nr 13, 23 i 24.

Z przystankdbw Wawrzyszewska i Majakowskiego korzystajg te same linie.
Podczas dnia, sg to trzy linie tramwajowe, natomiast w nocy — dwie linie autobusowe
(Tab. 2-18).

Tab. 2-18. Linie tramwajowe i autobusowe korzystajgce z przystankow
Wawrzyszewska i Majakowskiego.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).

13 Metro Marymont — Kaweczynska-Bazylika 12 15

23 Ratuszowa-Z0O — Nowe Bemowo 12 15

24 Goctawek — Nowe Bemowo 6 15
N45 Dworzec Centralny — Karolin 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N95 Dworzec Centralny — Os. Gérczewska 60 (w nocy) 60 (w nocy)

Z przystankéw tramwajowych, w godzinie szczytu popotudniowego (umowny
okres: 15:00-16:00), w przecietny dzieh roboczy korzysta 20 pojazddéw, co oznacza

przybycie tramwaju srednio co 3 [min]. Jest to bardzo wysoka czestotliwosc, tym
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bardziej, ze linie te tworzg wigzke linii na znacznej dtugosci. Dla pasazeréw
przesiadajgcych sie korzystniejsze bedzie dojscie do przystankow Wawrzyszewska,
ktore sg blizej, ponadto przystanki Majakowskiego znajdujg sie na wezle
dwupoziomowym, co utrudnia przemieszczanie sie pieszych. Mozna wiec uznac, ze
powigzanie planowanego przystanku kolejowego z liniami tramwajowymi jest dobre.
Natomiast jeszcze lepsze warunki przesiadania sie mogtoby przynies¢ przesuniecie

przystankow Wawrzyszewska w strone wiaduktu.

2.19 Przystanek kolejowy Warszawa Brédno
Lokalizacja przystanku

Planowana jest lokalizacja przystanku kolejowego Warszawa Brédno na trasie linii
kolejowej Warszawa — Nasielsk, pomiedzy istniejgcymi stacjami Warszawa Praga i
Warszawa Torunska, na wysokosci ul. Bartniczej. Po drugiej stronie ul. Wysockiego
znajdujg sie duze osiedla mieszkalne. W chwili obecnej, w miejscu rozwazanej
lokalizacji przystanku, linia kolejowa jest prowadzona po okoto 2-metrowym nasypie,
nie ma natomiast widocznych barier terenowych, uniemozliwiajgcych lokalizacje
przystanku (Rys. 2-7). Realizacja przystanku wymaga budowy perondéw
przystankowych wraz ze schodami i pochylniami.

Rys. 2-7. Widok na lini¢ kolejowg w miejscu rozwazanej
lokalizacji przystanku kolejowego Warszawa Brodno.
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Powiazania kolei z innymi srodkami komunikacji zbiorowej

W niedalekim sasiedztwie planowanej lokalizacji przystanku kolejowego
Warszawa Brodno znajdujg sie trzy przystanki autobusowe:

= Przystanek autobusowy Bartnicza 01 — zlokalizowany przy ul. Wysockiego, w
kierunku Ronda Zaba, obstugiwany przez linie nr 176, 416, N14 i N64.

» Przystanek autobusowy Bartnicza 02 — zlokalizowany przy ul. Wysockiego, w
kierunku ul. Torunskiej, obstugiwany przez linie nr 114, 118, 126, 176 i 414.

» Przystanek autobusowy Bartnicza 04 — zlokalizowany przy ul. Bartniczej, w
kierunku ul. Rembielinskiej, obstugiwany przez linie nr 114, 118, 126, 414, 416,
N14 oraz N64.

Z przystankow tych korzystajg autobusy 6 linii dziennych (4 zwykte i 2
przyspieszone) oraz autobusy dwoch linii nocnych. Diugosci rozktadowych
interwatéw miedzypojazdowych na poszczegdinych liniach dziennych, w dni robocze,
w okresie szczytu popotudniowego wynoszg od 10 do 20 [min]. Natomiast w soboty i
Swieta interwaty sg dtuzsze i wynoszg od 15 do 30 [min] (Tab. 2-19).

Tab. 2-19. Linie autobusowe korzystajgce z przystankoéw Bartnicza.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).
114 Huta — Brédno-Podgrodzie 10 15
118 Spartanska — Suwalska 20 30
126 Tarchomin — CH Marki 20 30
176 Plac Hallera — Choszczowka 16 25
414 Szczesliwice — Brodno-Podgrodzie 15 Nie kursuje
416 Metro Wilanowska - Suwalska 20 Nie kursuje
N14 Dworzec Centralny — Brzeziny 60 60
N64 Dworzec Centralny — Marcelin 60 60

Omawiana lokalizacja przystanku kolejowego Warszawa Brédno umozliwia
integracje kolei z komunikacjg autobusowg, ktéra moze petni¢ role dowozowa,

gtéwnie z osiedla Targdéwek.

2.20 Stacja kolejowa Warszawa Praga
Lokalizacja stacji
Istniejgca stacja kolejowa Warszawa — Praga jest zlokalizowana na trasie

Warszawa — Nasielsk, w okolicy ul. Pozarowej. Wyposazenie stacji: perony, przej$cia
podziemne i ktadki sg w ztym stanie technicznym, brakuje urzadzen usprawniajgcych

poruszanie sie oséb niepetnosprawnych.
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Rys. 2-8. Widok na stacje Warszawa Praga i pobliskg okolice.
RozwazZana jest mozliwo$C przesunigcia peronow przystankowych w kierunku

potnocno-zachodnim, na wysoko$¢ ul. Budowlanej.

Powiazania z innymi sSrodkami komunikacji zbiorowej
W stanie istniejgcym, nie ma bezposredniego dojazdu do stacji komunikacjg
autobusowg lub tramwajowa. Najblizej przystanku kolejowego Warszawa Praga
znajdujg sie dwa przystanki tramwajowe oraz dwa przystanki autobusowe:
* Przystanek tramwajowy Pozarowa 03 — zlokalizowany przy ul. Odrowgza, w
kierunku: Pragi Pdtnoc, obstugiwany przez linie nr 1, 2, 3, 4 oraz 25.

*= Przystanek tramwajowy Pozarowa 04 — zlokalizowany przy ul. Odrowgza, w
kierunku: Brédna, obstugiwany przez linie nr 1, 2, 3, 4 oraz 25.

» Przystanek autobusowy Pozarowa 01 — zlokalizowany przy ul. Odrowgza, w
kierunku: Pragi Péinoc, obstugiwany przez linie nr 176, 416, N14 oraz N64.

* Przystanek autobusowy Pozarowa 02 — zlokalizowany przy ul. Odrowgza, w
Kierunku: Zerania, obstugiwany przez linie nr 176, 416, N14 oraz N64.

Z przystankéw tramwajowych Kkorzysta pie¢ linii dziennych, o wysokich
czestotliwosciach kursowania, natomiast z przystankow autobusowych korzystajg
dwie linie dzienne, w tym jedna zwykta (176) oraz jedna przyspieszona, kursujgca
tylko w dni powszednie (416), a takze dwie linie nocne (N14 i N64). Zestawienie linii

korzystajgcych z przystankéw Pozarowa zamieszczono w tabeli 2-20.
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Tab. 2-20. Linie tramwajowe i autobusowe korzystajgce z przystankéw Pozarowa.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres |Soboty i Swieta (okres
szczytu szczytu
1 Banacha — Annopol 6 15
2 Zeran Wschodni — Koto 12 15
3 Goctawek — Annopol 12 15
4 Zeran Wschodni — Stuzewiec 6 15
25 Banacha — Annopol 12 15
176 Plac Hallera — Choszczéwka 16 25
416 Metro Wilanowska - Suwalska 20 Nie kursuje

N14 Dworzec Centralny — Brzeziny 60 60
N64 Dworzec Centralny — Marcelin 60 60

Natomiast w przypadku przesuniecia przystanku kolejowego w okolice

skrzyzowania ul. Odrowgza z ul. Budowlang, najblizszymi przystankami komunikaciji

tramwajowej i autobusowej beda:

» Przystanek tramwajowy Budowlana 03 — zlokalizowany przy ul. Budowlanej, w
kierunku: Pragi Pétnoc, obstugiwany przez linie nr 1, 2, 3, 4 oraz 25.

» Przystanek tramwajowy Budowlana 04 — zlokalizowany przy ul. Budowlanej, w
kierunku: Brodna, obstugiwany przez linie nr 1, 2, 3, 4 oraz 25.

» Przystanek autobusowy Budowlana 01 — zlokalizowany przy ul. Odrowgza, w
kierunku: Pragi Potnoc, obstugiwany przez linie nr 176, N14 oraz N64.

= Przystanek autobusowy Budowlana 02 — zlokalizowany przy ul. Wysockiego, w
kierunku: Zerania, obstugiwany przez linie nr 176, N14 oraz N64.

Przesuniecie przystanku kolejowego Warszawa Praga jest niekorzystne ze

wzgledu na zwiekszenie dtugosci dojscia od przystanku kolejowego do najblizszych

przystankow tramwajowych, bowiem oba przystanki Budowlana sg usytuowane juz

na ul. Budowlanej, a wiec w wiekszym oddaleniu od linii kolejowej. W poréwnaniu ze

stanem istniejagcym, przesuniecie przystanku kolejowego spowodowatoby rowniez

konieczno$¢ zmiany przystankéw linii autobusowej nr 416, ktére zamiast na

przystanku Pozarowa zatrzymywatyby sie na przystanku Budowlana. W przeciwnym

wypadku, znaczenie komunikacji autobusowej w dni robocze, dla powigzania z kolejg

miejskag zostatoby znacznie ograniczone.
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2.21 Przystanek kolejowy Warszawa Rondo Zaba
Lokalizacja przystanku

Planowana jest lokalizacja przystanku kolejowego Warszawa Rondo Zaba na
trasie linii kolejowej Warszawa Praga — Warszawa Wschodnia, w bliskim sgsiedztwie
istniejgcego, waznego wezta przesiadkowego Ronda Zaba. Wezet ten charakteryzuje
sie brakiem zwartosci, przystanki tramwajowe i autobusowe sg rozproszone. Przy
wyborze lokalizacji perondéw przystankowych, szczegdlng uwage zwrdécono na
powigzanie transportu kolejowego z komunikacjg tramwajowg. Ze wzgledu na
zapewnienie korzystnych warunkéw przesiadek na linie tramwajowe, sugerowane
jest usytuowanie przystanku kolejowego na istniejgcym wiadukcie nad ul.
Starzynskiego, a nie nad ul. 11 Listopada — tak jak to bytlo wczesniej planowane
(Rys. 2-9).

Rys. 2-9. Widok na wiadukt kolejowy nad ul. Starzynskiego z
perspektywy przystankow tramwajowych w ul. Odrowgza.

Powiagzania kolei z innymi sSrodkami komunikacji zbiorowej
W sagsiedztwie planowanej lokalizacji przystanku kolejowego Warszawa Rondo

Zaba znajdujg sie przystanki:

= Przystanek autobusowy Rondo Zaba 01 - zlokalizowany przy ul. Sw.
Wincentego, w kierunku Pragi Potnoc, obstugiwany przez linie nr 127, 162, 169,
326, 406, 500, 527, N12, N62.

= Przystanek autobusowy Rondo Zaba 02 - zlokalizowany przy ul. Sw.
Wincentego, w kierunku Targéwka, obstugiwany przez linie nr 127, 162, 169, 326,
406, 500, 527, N12, N62.
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= Przystanek tramwajowy Rondo Zaba 03 — zlokalizowany przy ul. Odrowgza, w
kierunku Pragi Potnoc, obstugiwany przez linie nr 3, 4 i 25.

= Przystanek tramwajowy Rondo Zaba 04 — zlokalizowany przy ul. Odrowgza, w
kierunku Annopolu, obstugiwany przez linie nr 1,2, 3, 4 oraz 25.

= Przystanek autobusowy Rondo Zaba 05 — zlokalizowany przy ul. Odrowgza, w
kierunku Pragi Potnoc, obstugiwany przez linie nr 176, 416, N14 oraz N64.

= Przystanek autobusowy Rondo Zaba 06 — zlokalizowany przy ul. Odrowgza, w
kierunku Annopolu, obstugiwany przez linie nr 176, 416, N14 oraz N64.

= Przystanek tramwajowy Rondo Zaba 07 — zlokalizowany przy ul. Odrowgza, w
kierunku Ronda Starzynskiego, obstugiwany przez linie nr 1 oraz 2.

Z przystankdw tych korzysta facznie 5 linii tramwajowych, oraz 13 linii
autobusowych, z czego 5 linii zwyktych, 4 linie przyspieszone, oraz 4 linie nocne
(Tab. 2-21).

Tab. 2-21. Linie autobusowe i tramwajowe korzystajgce z przystankéw Rondo Zaba.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres -

szczytu popotudniowego) Soboty i Swieta.
127 Brodno-Podgrodzie — Nowe Wiochy 15 20
162 Targowek — EC Siekierki 12 20
169 | Brédno-Podgrodzie — Dw. Wsch (Kijowska) 12 20
176 Plac Hallera — Choszczéwka 16 25
326 Plac Hallera — Nowodwory 30 Nie kursuje
406 Targéwek — Stare Bemowo 10 Nie kursuje
416 Suwalska — Metro Wilanowska 20 Nie kursuje
500 Brodno-Podgrodzie — Dworzec Centralny 15 20
527 CH Arkadia — Skarbka z Gor 15 30
N12 Dworzec Centralny — Targéwek 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N14 Dworzec Centralny — Brzeziny 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N62 Dworzec Centralny — Pl. Jana Pawia Il 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N64 Dworzec Centralny — Marcelin 60 (w nocy) 60 (w nocy)

2.22 Przystanek kolejowy Warszawa Radzyminska
Lokalizacja przystanku

Zaplanowano lokalizacje dwoéch przystankow kolejowych Radzyminska i
Radzyminska Il, wzajemnie do siebie dostosowanych, ale usytuowanych w dwoch
poziomach. Lokalizacje pierwszego z przystankow zaproponowano na linii kolejowej
Warszawa Centralna — Warszawa Rembertéw, po zachodniej stronie wiaduktu

kolejowego nad ul. Radzyminskg. Takie usytuowanie pozwoli na obstuge silnego
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generatora ruchu jakim jest pobliski hipermarket Tesco. Perony przystankowe bytyby

usytuowane na nasypie kolejowym, czota peronéw przechodzityby na drugg strone

wiaduktu, w celu zapewnienia mozliwosci przejScia na przystanek zlokalizowany pod

wiaduktem. W chwili obecnej nie ma dostepu do nasypu kolejowego od strony Tesco,

dla poprawy integracji wezta przesiadkowego nalezatoby wyposazyC przystanek w

ruchome schody lub windy (Rys. 2-10).

Rys. 2-10. Widok na nasyp kolejowy w sgsiedztwie przeciecia ul.
Radzyminskiej.

Powiagzania kolei z innymi sSrodkami komunikacji zbiorowej

W niedalekim sasiedztwie planowanej lokalizacji przystanku kolejowego

Warszawa todygowa znajdujg sie dwa przystanki autobusowe:

Przystanek autobusowy Al. Solidarnosci 01 — zlokalizowany przy Al. Solidarnosci,
w kierunku: ul. Targowej, obstugiwany przez linie nr 120, 156, 160, 190, 307, 390,
718, 805, oraz NO2.

Przystanek autobusowy Naczelnikowska 01 - zlokalizowany przy ul.
Radzyminskiej, w kierunku ul. Targowej, obstugiwany przez linie nr 138, 140, 170,
307, N11 i N61.

Przystanek autobusowy Naczelnikowska 02 - zlokalizowany przy ul.
Naczelnikowskiej, w kierunku ul. Ksiecia Ziemowita, obstugiwany przez linie nr
138, 140, 170, 307, oraz N11.

Nieco dalej znajdujg sie przystanki Piotra Skargi, ale sg one potozone na tyle

daleko, ze nie ma mozliwosci ich wigczenia do wezta przesiadkowego. Z

przystankéw Al. Solidarnosci i Naczelnikowska korzysta 14 linii autobusowych, w tym
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11 linii dziennych. Sg to linie zwykte, o interwatach rozktadowych od 12 do 30 [min]

(dni robocze, szczyt popotudniowy) — zestawienie linii zamieszczono w tabeli 2-22.

Tab. 2-22. Linie autobusowe korzystajgce z przystankow Al. Solidarnosci i
Naczelnikowska.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).

120 Dw. Wschodni (Kijowska) — Olesin 20 30

138 Utrata-Sktad — Bokserska 15 20

140 Dw. Wschodni (Kijowska) — CH Marki 30 30

156 Zajezdnia Stalowa — Huta 15 20

160 Targéwek — Dworzec Centralny 12 20

170 Elsneréw — Cm. Potnocny (Brama Gt.) 20 20

190 CH Marki — Os. Gérczewska 15 10

307 Zacisze — Utrata-Sktad 15 Nie kursuje

390 CH Marki — Dworzec Wilenski 15 Nie kursuje

718 Dw. Wsch. (Kijowska) — Czarna Struga 15 30

805 Dw. Wschodni (Kijowska) — Pustelnik 15 Nie kursuje
NO2 Ursynéw Pin. — Al. Reymonta 30 (w nocy) 30 (w nocy)
N11 Dworzec Centralny — Skarbka z Gor 30 — 60 (w nocy) 30 — 60 (w nocy)
N61 Dworzec Centralny — Struga 30 (w nocy) 30 (w nocy)

W sgsiedztwie planowanego przystanku kolejowego kursuje znaczna liczba linii
autobusowych, jednak z reguty o czestotliwosciach mniejszych lub réwnych 4 [P/h].
Wadg powigzania komunikacji kolejowej z autobusowg jest znaczne rozproszenie
przystankéw autobusowych. Dlatego wtasnie zaproponowano przedtuzenie wiaduktu

az na drugg strone ul. Radzyminskiej.

2.23 Przystanek kolejowy Warszawa Radzyminska Il
Lokalizacja przystanku

Lokalizacje przystanku Radzyminska |l zaproponowano na linii kolejowej
Warszawa Ttuszcz, po potudniowej stronie wiaduktu kolejowego. Takie usytuowanie
przystanku pozwoli na lepsze jego zintegrowanie z przystankiem umiejscowionym na
nasypie i wiadukcie, oraz z przystankami autobusowymi, ktére omoéwiono w

poprzednim punkcie.

Powiagzania kolei z innymi sSrodkami komunikacji zbiorowej
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W sgsiedztwie planowanej lokalizacji przystanku kolejowego Warszawa
Radzyminska Il znajdujg sie te same przystanki autobusowe, jak w przypadku
przystanku Warszawa Radzyminska. Najblizej potozonymi przystankami sg

przystanki Naczelnikowska, z ktorych korzysta 6 linii autobusowych (Tab. 2-23).

Tab. 2-23. Linie autobusowe korzystajgce z przystankow Naczelnikowska.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).

138 Utrata-Sktad — Bokserska 15 20

140 Dw. Wschodni (Kijowska) — CH Marki 30 30

170 Elsnerow — Cm. Potnocny (Brama Gt.) 20 20

307 Zacisze — Utrata-Skfad 15 Nie kursuje

N11 Dworzec Centralny — Skarbka z Gor 30 — 60 (w nocy) 30 — 60 (w nocy)

N61 Dworzec Centralny — Struga 30 (w nocy) 30 (w nocy)

2.24 Przystanek kolejowy Warszawa todygowa

Lokalizacja przystanku
Planowana jest lokalizacja przystanku kolejowego Warszawa todygowa na trasie

linii kolejowej Warszawa — Tituszcz, w miejscu przeciecia sie linii kolejowej z ul.
todygowg. W chwili obecnej, w miejscu tym znajduje sie przejazd przez tory
kolejowe w jednym poziomie (Rys. 2-11). Sugerowane jest usytuowanie peronéw
przystankowych bezposrednio przy przejezdzie kolejowym, co utatwi dostep do
przystanku bezposrednio z ul. todygowej, zarébwno od strony zachodniej jak i
wschodniej. Ze wzgledu na odlegtos¢ dojscia od pobliskiego osiedla do przystanku,

korzystniejsza jest jego lokalizacja po stronie pdtnocnej.
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Rys. 2-11. Skrzyzowanie ul. Ltodygowej z linig kolejowa.

Powiazania kolei z innymi srodkami komunikacji zbiorowej
W bezposrednim sasiedztwie planowanej lokalizacji przystanku kolejowego
Warszawa todygowa znajdujg sie dwa przystanki autobusowe:
» Przystanek autobusowy Klamrowa 01 — zlokalizowany przy ul. todygowej, w
kierunku: ul. Radzyminskiej, obstugiwany przez linie nr 145 i N62.

» Przystanek autobusowy Klamrowa 02 — zlokalizowany przy ul. todygowej, w
kierunku Wotomina, obstugiwany przez linie nr 145 i N62.

Z przystankéw tych korzysta jedna linia dzienna zwykta oraz jedna linia nocna.
Interwat rozktadowy na linii nr 145 w dni robocze, w okresie szczytu popotudniowego

wynosi 10 [min], natomiast w soboty i $wieta 20 [min] (Tab. 2-24).

Tab. 2-24. Linie autobusowe korzystajgce z przystankéw Klamrowa.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).
145 Wiatraczna — Zeran FSO 10 20
N62 Dworzec Centralny Plac Jana Pawta || 60 (w nocy) 60 (w nocy)

W razie uruchomienia przystanku kolejowego Warszawa todygowa, w celu
zintegrowania wezta przesiadkowego, zasadne jest przesuniecie istniejgcych

przystankow autobusowych w poblize przystanku kolejowego.
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2.25 Przystanek kolejowy Warszawa Mokry Ltug

Lokalizacja przystanku

Planowana jest lokalizacja przystanku kolejowego Warszawa Mokry tug na trasie
linii kolejowej Warszawa — Tiuszcz (tacznica), na wysokosci ul. Czwartakdéw, w
bezposrednim sasiedztwie istniejgcej petli autobusowej. Zarédwno ze wzgledu na
usytuowanie w terenie, a szczegdlnie ze wzgledu na obecno$¢ istniejgcej petli
autobusowej, sugerowane jest zlokalizowanie przystanku kolejowego po potudniowej

stronie ul. Czwartakow (Rys. 2-12).

Rys. 2-12. Widok na petle autobusowg Mokry tug, usytuowang w
bliskim sgsiedztwie linii kolejowej Warszawa — Ttuszcz.

Powiagzania kolei z innymi sSrodkami komunikacji zbiorowej
W bezposrednim sasiedztwie planowanej lokalizacji przystanku kolejowego
Warszawa Mokry tug znajdujg sie petla autobusowa, na ktérej znajdujg sie
przystanki:
» Przystanek autobusowy Mokry tug 01 — zlokalizowany przy ul. Czwartakéw, w
kierunku: Rembertowa, obstugiwany przez linie nr 153 (przystanek krancowy).

» Przystanek autobusowy Mokry tug 02 — zlokalizowany przy ul. Czwartakéw, w
kierunku: Rembertowa, obstugiwany przez linie nr 408 (przystanek krancowy).

» Przystanek autobusowy Mokry tug 03 — zlokalizowany przy ul. Czwartakéw, w
kierunku: ul. Listonoszy, obstugiwany przez linie nr 408 (przystanek na zgdanie).
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Z przystankow korzystajg tgcznie dwie linie dzienne: linia zwykta nr 153 oraz linia
przyspieszona nr 408, przy czym linia 408 kursuje tylko w okresach szczytu
porannego (5:00-10:00) i popotudniowego (13:30-20:00) (Tab. 2-25).

Tab. 2-25. Linie autobusowe korzystajgce z przystankoéw Mokry tug.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]

Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres
szczytu popotudniowego)

Soboty i Swieta.

153 Mokry tug — Rembertéw-Kolonia 15 20
408 Mokry tug — Os. Gérczewska 15 nie kursuje

Jest to jedna z najlepszych lokalizacji planowanych przystankéw kolejowych, z
punktu widzenia powigzania z komunikacjg autobusowg, gdyz stwarza mozliwosc

usytuowania wspdlnego peronu przesiadkowego.

2.26 Przystanek kolejowy Warszawa Utrata

Lokalizacja przystanku
Zaproponowano lokalizacje przystanku kolejowego Warszawa Utrata na linii

kolejowej Warszawa — Siedlce, w miejscu przediuzenia ul. Rzecznej (Rys. 2-13). Ze
wzgledu na dostepnosc¢ terenu pod inwestycje, sugeruje sie lokalizacje przystanku po

stronie wschodniej.

Rys. 2-13. Planowana lokalizacja przystanku kolejowego
Warszawa Utrata.
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Powiazania kolei z innymi srodkami komunikacji zbiorowej
W bezposrednim sasiedztwie planowanej lokalizacji przystanku kolejowego
Warszawa Utrata znajdujg sie przystanki autobusowe Matuszewska:
» Przystanek autobusowy Matuszewska 01 — zlokalizowany przy ul. Zabranieckiej,
w kierunku Targéwka, obstugiwany przez linie nr 138 i 307.

» Przystanek autobusowy Matuszewska 02 — zlokalizowany przy ul. Zabranieckiej,
w kierunku Utraty, obstugiwany przez linie nr 138 i 307.

Z przystankoéw korzystajg wytgcznie linie dzienne zwykte, przy czym linia nr 307

kursuje tylko w dni robocze (Tab. 2-26).

Tab. 2-26. Linie autobusowe korzystajgce z przystankow Matuszewska.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wigta.
szczytu popotudniowego)
138 Utrata-Sktad — Bokserska 15 20
307 Utrata-Sktad — Zacisze 15 nie kursuje

2.27 Przystanek kolejowy Warszawa Chetmzynska
Lokalizacja przystanku

Planowana jest lokalizacja przystanku kolejowego Warszawa Chetmzynska na
linii kolejowej Warszawa — Siedlce, w miejscu przeciecia linii kolejowej przez ul.
Chetmzynskg. W miejscu tym znajduje sie przejazd przez tory kolejowe w jednym
poziomie (Rys. 2-14). Sugerowane jest usytuowanie perondéw przystankowych
bezposrednio przy przejezdzie, co utatwi dostep do przystanku bezposrednio z ul.
Chetmzynskiej, zarébwno od strony pétnocnej jak i potudniowej. z obu stron. Ze
wzgledow terenowych, proponuje sie lokalizacje przystanku po stronie wschodniej

przejazdu kolejowego.
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Rys. 2-14. Planowana lokalizacja przystanku kolejowego Warszawa
Chetmzynska.
Powiagzania kolei z innymi sSrodkami komunikacji zbiorowej

W bezposrednim sasiedztwie planowanej lokalizacji przystanku kolejowego

Warszawa Chetmzynska znajdujg sie cztery przystanki autobusowe:

» Przystanek autobusowy Strazacka 01 — zlokalizowany przy ul. Chetmzynhskiej, w
kierunku: Wygody, obstugiwany przez linie nr 145.

» Przystanek autobusowy Strazacka 02 — zlokalizowany przy ul. Chetmzynhskiej, w
kierunku Zgbek, obstugiwany przez linie nr 145.

» Przystanek autobusowy Strazacka 03 — zlokalizowany przy ul. Strazackiej, w
kierunku Wygody, obstugiwany przez linie nr 168 i N24.

» Przystanek autobusowy Strazacka 04 - zlokalizowany przy Chetmzynskiej, w
kierunku: Os. Dudziarska i Rembertowa, obstugiwany przez linie nr 137, 168 oraz

N24.

Z przystankéw tych korzystajg tgcznie trzy linie dzienne zwykte (137, 145 i 168),

oraz jedna linia nocna (N24). Interwaty rozktadowe w dni robocze, w okresie szczytu

popotudniowego wynoszg od 10 do 80 [min], natomiast w soboty i $wieta od 20 do 80
[min] (Tab. 2-27).

Tab. 2-27. Linie autobusowe korzystajgce z przystankéw Strazacka.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]

Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).
137 Os. Dudziarska — Olszynka 80 80
145 Wiatraczna — Zeran FSO 10 20
168 | Rembertow-Kolonia — Rakowiecka-Kosciot 15 20
N24 Dworzec Centralny — Rembertow-AON 30 (w nocy) 30 (w nocy)

Krakéw, grudzien 2007

50




Analiza potokdw pasazerskich na wybranych przystankach kolejowych w Warszawie

Wprowadzenie przystanku kolejowego Warszawa Chetmzynska moze by¢ bardzo
atrakcyjne szczegolnie dla mieszkancow osiedla Kaweczyn, ktére jest potgczone z
miejscem lokalizacji planowanego przystanku kolejowego linig o stosunkowo

wysokiej czestotliwosci.

2.28 Przystanek kolejowy Warszawa Rembertéw
Lokalizacja stacji

Istniejgca stacja kolejowa Warszawa — Rembertdw jest potozona na linii kolejowe;
Warszawa — Siedlce, na wysokosci ul. Marsa. Stacja jest otoczona przez duze
dzielnice mieszkalne, dzieki czemu wystepujg duze potoki pasazeréw korzystajgcych
z kolei, rowniez w podrézach wewnatrz miasta. Stacja jest stosunkowo nowoczesna,
wyposazona w przejscia oraz pochylnie podziemne (Rys. 2-15).

¥

Rys. 2-15. Widok peronu na stacji kolejowej Warszawa

Planowana jest przebudowa istniejgcej stacji, majgca na celu odseparowanie

ruchu aglomeracyjnego od ruchu pospiesznego.

Powiagzania kolei z innymi sSrodkami komunikacji zbiorowej
W bezposrednim sgsiedztwie przystanku Warszawa Rembertéw znajduje sie pieé

przystankéw autobusowych:

= PKP Rembertow 01 — zlokalizowany przy ul. Marsa, w kierunku: Goctawka,
obstugiwany przez linie nr 183, 514 oraz N21.
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= PKP Rembertow 02 - zlokalizowany przy ul. llskiego, w kierunku Nowy
Rembertéw, obstugiwany przez linie nr 183, 196, 514 oraz N71.

» PKP Rembertéw 04 — zlokalizowany przy ul. Cyrulikéw, w kierunku: Rembertow-
AON, obstugiwany przez linie nr 196.

» PKP Rembertow 05 — zlokalizowany przy al. Gen. Chrusciela, w kierunku:
Rembertéw-Kolonia, obstugiwany przez linie nr 153, 196 oraz N24.

» PKP Rembertow 06 — zlokalizowany przy al. Gen. Chrusciela, w kierunku:
Rembertéw-AON, obstugiwany przez linie nr 153 oraz 196.

Z przystankéw tych korzystajg tgcznie trzy linie dzienne zwykte (153, 183 i 196),
jedna linia dzienna przyspieszona (514) oraz trzy linie nocne (N21, N24, N71) (Tab.
2-28). Czestotliwosci kursowania linii dziennych nr 153, 183 oraz 514, w okresach
szczytbw komunikacyjnych wynoszg 15 [min]. Natomiast czestotliwoS¢ kursowania
pojazdow linii 196 jest zmienna, wynosi w okresach szczytowych od 20 do 30 [min] —
mozna przyjac, ze jest to okoto 25 [min]. Jedynie linia nr 514 stanowi potgczenie
dzielnicy Rembertdw z centrum miasta. Pozostate linie dzienne majg charakter
drugorzedny i mogg by¢ wykorzystane jako komunikacja dowozaca pasazeréw do
kolei miejskiej.

Tab. 2-28. Linie autobusowe korzystajgce z przystankédw PKP Rembertow.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).

153 Mokry tug — Rembertéw-Kolonia 15 20

183 Wiatraczna — Nowy Rembertow 15 30

196 Marysin — Rembertow-Kolonia Okoto 25 Okoto 25

514 Dworzec Centralny — Wola Grzybowska 15 30

N21 Dworzec Centralny — Stara Mitosna 60 (w nocy) 60 (w nocy)

N24 Dworzec Centralny — Rembertéw-AON 30 (w nocy) 30 (w nocy)

N71 Dworzec Centralny — Wola Grzybowska 60 (w nocy) 60 (w nocy)

2.29 Przystanek kolejowy Warszawa Wiatraczna

Lokalizacja przystanku

Planowana jest lokalizacja przystanku kolejowego Warszawa Wiatraczna na linii
kolejowej Warszawa - Pilawa, pomiedzy istniejgcymi stacjami Warszawa Wschodnia i
Warszawa Olszynka Grochowska na wysokosci ul. Wiatracznej, w miejscu jej
rozciecia przez uktad torowy (Rys. 2-16).
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Rys. 2-16. Planowana lokalizacja przystanku Warszawa
Wiatraczna.

Powiazania kolei z innymi srodkami komunikacji zbiorowej

W sgsiedztwie planowanej lokalizacji przystanku Warszawa Wiatraczna znajdujg
sie dwa przystanki komunikacji autobusowe;j:
» Przystanek autobusowy MPT Grochow 01 - zlokalizowany przy ul

Chrzanowskiego, w kierunku Dworca Wschodniego, obstugiwany przez linie nr
123.

» Przystanek autobusowy MPT Grochow 02 - zlokalizowany przy ul.
Chrzanowskiego, w kierunku Ronda Wiatraczna, obstugiwany przez linie nr 123.

Linia nr 123 jest linig dzienng zwyklg, kursujgcg w okresie szczytu
popotudniowego co 15 (dni powszednie) oraz co 20 [min] (soboty i Swieta).

Natomiast w odlegtosci ok. 700 m od planowanej lokalizacji przystanku Warszawa
Wiatraczna znajdujg sie przystanki:

» Przystanek autobusowy Dwernickiego 01 — zlokalizowany przy ul. Wiatracznej, w
kierunku ul. Grochowskiej, obstugiwany przez linie nr 115, 123, 188, 315 523.

» Przystanek autobusowy Dwernickiego 02 — zlokalizowany przy ul. Wiatracznej, w
kierunku ul. Chrzanowskiego, obstugiwany przez linie nr 123.

» Przystanek autobusowy Dwernickiego 03 — zlokalizowany przy ul. Szaserow, w
kierunku Szpitala MON, obstugiwany przez linie nr 188, 523, N21 oraz N71.

Z przystankéw tych korzystajg autobusy linii dziennych zwyktych (115, 123, 188,
315), dziennych przyspieszonych (523) oraz nocnych (N21, N71). Dtugosci
rozktadowych interwatow na liniach sg zrdéznicowane — w dni robocze, w godzinie

szczytu popotudniowego (15:00-16:00) wynoszg od 15 do 30 [min] (Tab. 2-29).

Krakow, grudzien 2007 53



Analiza potokdw pasazerskich na wybranych przystankach kolejowych w Warszawie

Tab. 2-29. Linie autobusowe korzystajgce z przystankow MPT Grochéw i
Dwernickiego.

Nr o Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]

linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wieta (okres
szczytu popotudniowego)|szczytu popotudniowego).

115 Dw. Wschodni (Lubelska) — Aleksandrow 30 30

123 | Dw. Wsch. (Lubelska)-Dw. Wsch. (Kijowska) 15 20

188 Szaserdw — Port Lotniczy im. F. Chopina 15 20

315 Dw. Wschodni (Lubelska)— Stara Mitosna 30 Nie kursuje

523 Olszynka — Stare Bemowo 15 20

N21 Dworzec Centralny — Stara Mitosna 60 (w nocy) 60 (w nocy)

N71 Dworzec Centralny — Wola Grzybowska 60 (w nocy) 60 (w nocy)

2.30 Przystanek kolejowy Warszawa-Goctawek

Lokalizacja przystanku
W stanie istniejagcym, przystanek kolejowy Warszawa-Goctawek jest

zlokalizowany na linii kolejowej Warszawa — Pilawa pomiedzy stacjami: Warszawa
Olszynka Grochowska i Warszawa Wawer, w miejscu przedtuzenia ul. Rezedowej

(Rys. 2-17).

Rys. 2-17. Widok na stacje kolejowg Warszawa Goctawek z wiaduktu ul. Marsa.

Planowane jest przesuniecie istniejgcego przystanku kolejowego pod wiadukty ul.
Marsa, w celu zapewnienia korzystnej przesiadki na komunikacje autobusowa, a tym
samym lepszej integracji kolei miejskiej z komunikacjg autobusowg w ul. Marsa.

Przesuniecie takie jest mozliwe, poniewaz przekrdj poprzeczny torowiska pod
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wiaduktem ul. Marsa jest taki sam jak na stacji — co umozliwia wykonanie peronow

przystankowych dla nowej lokalizacji przystanku.

Powiagzania kolei z innymi sSrodkami komunikacji zbiorowej

W sgsiedztwie istniejgcego przystanku Warszawa Goctawek znajdujg sie cztery

przystanki komunikacji autobusowej:

Przystanek autobusowy Rezedowa 01 — zlokalizowany przy ul. Stepowej, w
kierunku ul. Marsa, obstugiwany przez linie nr 115, 173, 315, 401, 520, N25 oraz
N71.

Przystanek autobusowy Rezedowa 02 — zlokalizowany przy ul. Stepowej, w
kierunku ul. tysakowskiej, obstugiwany przez linie nr 115, 173, 315, 401, 520,
N21 oraz N25.

Przystanek autobusowy PKP Goctawek 01 — zlokalizowany na wiadukcie nad
torami kolejowymi, przy ul. Marsa, w kierunku: Pragi i Goctawa, obstugiwany
przez linie nr 115, 137, 145, 168, 173, 183, 315, N21, N24, N25 oraz N71.

Przystanek autobusowy PKP Goctawek 02 — zlokalizowany na wiadukcie nad
torami kolejowymi, przy ul. Marsa, w kierunku Rembertowa, obstugiwany przez
linie nr 115, 137, 145, 168, 173, 183, 315, N21, N24, N25 oraz N71.

Z przystankow tych korzysta tgcznie dziewie¢ linii dziennych (w tym siedem

zwyktych) oraz cztery linie nocne. Trzy linie (115, 173 i 315) korzystajg zaréwno z

przystankow PKP Goctawek, jak rowniez z przystankdw Rezedowa. Czestotliwosci

na poszczegolnych liniach sg zréznicowane, w dni robocze, w okresach szczytu

porannego i popotudniowego wynoszg od 10 do 80 [min] (Tab.2-30).

Tab. 2-30. Linie autobusowe korzystajgce z przystankéw PKP Goctawek i Rezedowa.

Dtugos¢ interwatu miedzypojazdowego na linii [min]
Nr linii Trasa linii Dni robocze (okres Soboty i $wigta (okres
szczytu popotudniowego) | szczytu popotudniowego).
115 Dworzec Wschodni — Aleksandrow 30 30
137 Olszynka — Os. Dudziarska 80 80
145 Wiatraczna — Zeran FSO 10 20
168 | Rakowiecka-Kosciot — Rembertow-Kolonia 15 20
173 Wiatraczna — Torfowa 30 30
183 Wiatraczna — Nowy Rembertow 15 30
315 Stara Mitosna — Dworzec Wschodni 30 Nie kursuje
401 Marysin — Ursus-Niedzwiadek 10 Nie kursuje
520 Marysin — Chomiczéwka 12 20
N21 Dworzec Centralny — Stara Mitosna 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N24 Dworzec Centralny — Rembertéw-AON 30 (w nocy) 30 (w nocy)
N25 Dworzec Centralny — Miedzylesie 60 (w nocy) 60 (w nocy)
N71 Dworzec Centralny — Wola Grzybowska 60 (w nocy) 60 (w nocy)
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Ewentualne przesuniecie przystanku kolejowego pod wiadukty ul. Marsa
spowoduje znaczne skrocenie dtugosci dojscia, a tym samym czasu trwania
przesiadki na linie autobusowe w ul. Marsa. Natomiast wydtuzy sie dlugosc¢ dojscia
do przystankdbw Rezedowa, dotyczy to jednak tylko dwoch linii: nr 401 i 520.
Globalnie, mozna wiec stwierdzi¢, ze warunki przesiadek pomiedzy komunikacjg

kolejowg i autobusowg ulegng poprawie.

2.31 Przystanek kolejowy Warszawa Szczesliwice
Lokalizacja przystanku

Proponowana jest lokalizacja przystanku kolejowego Warszawa Szczesliwice na
trasie linii nr 8, mniej wiecej w potowie odlegtosci pomiedzy przystankami kolejowymi
Warszawa Aleje Jerozolimskie i Warszawa Rakowiec, na przedtuzeniu ul.
Maszynowej. W stanie obecnym, w miejscu lokalizacji przystanku istnieje

dostateczna ilo$¢ terenu pozwalajgca na umiejscowienie peronow przystankowych.

Powiazania kolei z innymi srodkami komunikacji zbiorowej

W bezposrednim sgsiedztwie planowanej lokalizacji przystanku Warszawa
Szczesliwice znajdujg sie dwa przystanki komunikacji autobusowe;j:
» Przystanek autobusowy Instalatorow-KIS 01 — zlokalizowany przy ul.

Instalatoréw, w kierunku Warszawy Rakowca, obstugiwany przez linie dzienng,
zwykig nr 154.

» Przystanek autobusowy Instalatoréow-KIS 02 - zlokalizowany przy ul.
Instalatorow, w kierunku przystanku Instalatorow, obstugiwany przez linie nr 154.

Z wymienionych przystankéw korzystajg autobusy poruszajgce sie tylko w
kierunku Os. Gorczewska — MDL Cargo, w godzinach od godz. 5:00 do 18:00.
Dtugos¢ rozktadowego interwatu miedzypojazdowego na linii nr 154 w dni robocze, w
okresie szczytu popotudniowego wynosi 20 [min], natomiast w soboty i Swieta linia
nie kursuje. W przypadku rozwazania celowosci utworzenia przystanku Warszawa
Szczesliwice, jego powigzanie z uktadem miejskiej komunikacji zbiorowej nie jest
czynnikiem najwazniejszym. Przystanek ten, zlokalizowany w obszarze
uprzemystowionym bytby bowiem wykorzystywany gtéwnie przy dojazdach do pracy,

a nie w celach przesiadek.
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3. Odwzorowanie przebiegu linii kolei miejskiej z uwzglednieniem
planowanych przystankéw oraz weryfikacja potaczenia przystankow z

elementami sieci w modelu symulacyjnym.

W opracowaniu wykorzystano model symulacyjny miasta Warszawy
opracowany na podstawie wynikbw  Warszawskiego Badania  Ruchu
przeprowadzonego w roku 2005 [52]. Model transportowy odwzorowuje uktad
komunikacji indywidualnej i zbiorowej a do jego opracowania wykorzystano
tradycyjny model cztero — stadiowy, ktéry sktada sie z nastepujgcych etapow:

1. Generacja podrézy — model analityczny, polegajacy na okresleniu
wielkosci  potencjatbw  ruchotwérczych  dla  przyjetych  rejonow
komunikacyjnych obszaréw o] jednorodnych zachowaniach
komunikacyjnych). Wyrdzniamy dwa typy potencjatdbw: produkcja,
okreslajgca liczbe podrozy generowanych przez dany rejon komunikacyjny
w jednostce czasu oraz atrakcja, stanowigca absorbowang liczbe podrozy.

2. Dystrybucja podrézy — polega na przestrzennym rozktadzie produkciji
rejonbw komunikacyjnych, obrazujgcym skad — dokad sg realizowane
podroze. W efekcie uzyskuje sie wiezbe ruchu, stanowigcg macierz o
wymiarze odpowiadajgcym liczbie rejonéw komunikacyjnych.

3. Podzial na srodki transportu (tzw. modal split) — wyznacza udziat
poszczegblinych srodkow transportu w podrozach.

4. Rozktad ruchu na sie¢ komunikacyjng — przy pomocy programu
symulacyjnego i dla opracowanego modelu sieciowego miasta, zostat
dokonany rozktad wiezby ruchu co pozwolito wyznaczy¢ wielkosci potokdw
pasazerskich na poszczegolnych odcinkach sieci.

W modelu opracowano oddzielnie wiezby ruchu dla pojazdéw osobowych,
dostawczych i ciezarowych oraz wiezbe ruchu dla pasazeréw komunikacji zbiorowe.
W ramach niniejszego opracowania analizie poddano wytgcznie potoki pasazerskie i
uktad komunikacji zbiorowej. Wykorzystana zostata wiezba ruchu dla pasazeréw
komunikacji zbiorowej przypadajgca na godzine szczytu porannego.

Wykorzystany model sieci sktada sie z rejonéw komunikacyjnych w podziale
na 774 rejony. Uktad ten bazuje na dotychczasowym podziale Warszawy na 705
rejonéw [55], uzywanym przez Zarzgd Transportu Miejskiego i zostat zmodyfikowany

oraz uzupetniony o podziat dzielnicy Wesota wg [54]. Kolejnym elementem modelu
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jest uktad drogowo — uliczny miasta, sktadajgcego sie z ponad 9 000 odcinkéw o
przypisanych parametrach (przepustowosci i predkosci w ruchu swobodnym).
doktadnie

uwzglednieniem lokalizacji przystankéw. Jednakze proponowany przez autorow

Przebieg linii komunikacji zbiorowej zostat odwzorowany, z

modelu rozkltad wiezby pasazerskiej stanowi procedure bazujgcg na
czestotliwosciach kursowania poszczego6lnych linii, przy czym czestotliwo$é te
szacuje sie wg rozktadu losowego w programie Visum. Nie ma on wiele wspdlnego z
rzeczywistymi czestotliwoSciami kursowania. Z tego powodu zdecydowano sie na
wprowadzenie aktualnych czestotliwosci dla wszystkich linii komunikacji miejskiej do
modelu symulacyjnego (dysponowano aktualnym zestawieniem czestotliwosci
pojazdow z dn. 1.X.2007). Po wprowadzeniu danych do modelu sieciowego,
rozpoczeto procedure rozktadu ruchu, ktérej wynik roznit sie od wersji pierwotne;.
Nastepnie zweryfikowano czasy przejazdu pojazdéw komunikacji zbiorowej
(autobuséw, tramwajow i kolei) oraz zmieniono wybrane parametry rozktadu ruchu.
Na kazdym etapie sprawdzano wielkoS¢ potokéw pasazerskich w poszczegdlnych
Srodkach transportu publicznego, znajdujgcych sie na ekranie Wisty. Stato sie to
mozliwe, poniewaz w wynikach WBR [52] przedstawiono wyniki pomiarbw w godzinie
szczytu porannego wiasnie na tym ekranie. Wyniki kalibracji modelu wraz z

modelowang wielkoscig potokéw zestawiono w tabl. 3-1

Tabl. 3-1 Poréwnanie wynikéw natezenia potoku pasazerskiego na
Ekranie Wisty i modelowanego.

Ek[\‘j‘\'/‘BVF\{’]'S*y Model Roznica
kierunek na zachéd
pasazeréw/godz. | pasazeréw/godz. %

Autobus 21275 23411 10,1
Tramwaj 13355 12486 6,5
Kolej 3555 3148 11,4

kierunek na wschod
Autobus 10130 10837 6,9
Tramwaj 4456 4309 3,3
Kolej 835 745 10,8

Uzyskane wyniki wykazujg wspdlng tendencje zanizania wielkosci potokow

pasazerskich. Dotyczy to zwtaszcza podrdézy odbywanych kolejg (w obu kierunkach).
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W przypadku komunikacji tramwajowej, liczba pasazerow jest mniejsza w modelu, w
zaleznosci od kierunku od 3,3 do 6,5 %. Nieco wigksze rdznice zanotowano w
przypadku komunikacji autobusowej (6,9 oraz 10,1%). Mniejsza liczba podrézy na
ekranie Wisty moze wynika¢ zarébwno z rozktadu podrozy w wiezbie ruchu jak i w
niedokfadnosciach w odwzorowaniu uktadu komunikacji zbiorowej w miescie.

Uzyskane wyniki uznano za wystarczajgce do dalszej analizy (petna kalibracja
sieci wykracza w znacznym stopniu poza ramy niniejszego opracowania).

W proponowanym podejsciu atrakcyjnosc lokalizacji przystankow kolejowych
bedzie wynika¢ z rozmieszczenia potencjatdbw ruchotwérczych w obszarze miasta
(wielko$¢ tych potencjatéw wynika z badan ruchliwosci przeprowadzonych w ramach
[52]). Po stronie podazy, przybedg kolejne przystanki w sieci oraz dodatkowe linie
kolejowe obstugujgce obszar miasta. Kazdy przystanek zostat podtgczony do sieci
poprzez dodatkowe konektory taczace je z centroidami (Srodkami rejondéw
komunikacyjnych) oraz dodatkowych odcinkéw pieszych umozliwiajgcych przesiadke
na inny Srodek transportu. Izochrony wyznaczajgce granice dostepnosci przystankdéw
zatozong na poziomie 25 min dla stanu istniejgcego i projektowanego,
przedstawiono narys. 3-1.

Stan istniejgcy
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Stan projektowany
Rys. 3-1 Dostepnosc linii kolejowych dla stanu istniejgcego i projektowanego.

W  przypadku modelowania linii kolejowych przyjeto dwa scenariusze

obliczeniowe:

Wariant A — skfadajgcy sie nastepujgcych linii:
S1: Otwock — Ozardw (przez Warszawe Srodmiescie i Warszawe Zachodnig)
S2: Komoréw — Sulejéwek (przez Pruszkéow i Warszawe Srodmiescie)
S3: Lotnisko Okecie — Lotnisko Modlin (przez Warszawe Centralng)
S4: Pruszkéw — Warszawa Wschodnia (przez Warszawe Gdanska)
S5: linia okélna — Warszawa Zachodnia, Gdanska, Wschodnia, Srodmiescie

bbbl

S6: Piaseczno — Wieliszew (przez Warszawe Gdarnskg)

Linie Kolei Mazowieckich:

KM1: Deblin — kowicz (przez Warszawe Srodmieécie)

KM2: Grodzisk Mazowiecki — Siedlce (przez Warszawe Centralng)
KM3: Radom — Wotomin (przez Warszawe Srodmiescie i Rembertow)
KM4: Konstancin — Warszawa Okecie

KM5: Warszawa Wilerniska — \Wotomin

bbbl

KM6: Warszawa Gtéwna — Ciechanow
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Przyjete czestotliwosci kursowania sktadow zestawiono w tablicy 3-2

Tabl. 3-2 Zestawienie czestotliwosci kursowania pociggéw w okresie szczytu [min]

Numer linii Czestotliwos¢ w szczycie [min]
S1 15 (dla odcinka Otwock - Warszawa Zachodnia)
30 (dla odcinka Warszawa Zachodnia — Ozar6w)

S2 15
S3 15
S4 15
S5 15
S6 30

KMA1 30

KM2 15

KM3 30

KM4 30

KM5 10

KM6 30

Wariant B sktada sie z takich samych linii za wyjatkiem linii S5 i S6, ktorych
kursowanie warunkowane jest budowg bezkolizyjnej tgcznicy w rejonie Szczesliwic.
Propozycje wariantéw przyjeto na podstawie pisma [53]. Schemat przebiegu linii

kolejowych przedstawia rys 3-2.
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WKDAXakow

\ \
Rys. 3-2 Schemat linii komunikacji kolejowej w Warszawie — linie S1 — S6 oraz KM1

— KM6.
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4, Wyznaczenie wielkosci potokow pasazerskich na analizowanych
przystankach oraz na odcinkach miedzyweztowych w zaleznosci od

czestotliwosci kursowania pociggéw — dwa scenariusze obliczeniowe;

W wyniku obcigzenia modelowanej sieci komunikacyjnej wiezbg ruchu
otrzymano wielkoSci potokow pasazerskich odnoszgce sie do godziny szczytu
porannego. Nalezy podkresli¢ fakt, iz prezentowane wyniki majg charakter
orientacyjny, a do petnej analizy koniecznym bedzie dostepnos$¢ zweryfikowanego i
skalibrowanego modelu transportowego Warszawy. Jednakze zastosowane
podej$cie wdaje sie by¢ uzasadnione wobec zakresu niniejszego opracowania
obejmujgcego wstepng analize potokdéw pasazerskich na przystankach kolejowych.

Do zobrazowania stopnia wykorzystania poszczegdlinych przystankéw,
zestawiono liczbe pasazerow wsiadajgcych na kazdym z nich do pociggu. W tablicy
3-3 poréwnano liczbe pasazerow dla poszczegdlnych przystankdédw potozonych na
liniach kolejowych obstugiwanych przez linie S1-S6 oraz KM1-KM6.  Wyniki

zestawiono dla stanu istniejgcego oraz obu analizowanych wariantow.

Tabl. 3-3 Liczba pasazerdéw wysiadajgcych i wsiadajgcych na poszczegdinych
przystankach kolejowych w godzinie szczytu porannego (wg modelu
symulacyjnego).

Stan istniejacy Wariant A Wariant B
Nazwa prZyStaNKU pasazerowie | pasazerowie suma pasazerowie | pasazerowie suma pasazerowie | pasazerowie suma
wysiadajacy | wsiadajgcy wysiadajacy | wsiadajacy wysiadajgcy wsiadajacy
PKP Wola 0 0 0 447 54 501 238 23 261
PKP Stuzewiec 1528 250 1778 | 2897 1033 | 3930 | 2289 625 2914
PKP Jeziorki 433 406 839 402 410 812 381 388 769
PKP Kasprzaka 300 287 587 496 579 1075 246 323 569
PKP Praga 181 22 203 417 64 481 387 54 441
PKP Ptudy 0 0 0 885 1411 | 2296 732 1029 [ 1761

PKP Srodmiescie 9172 3314 12486 | 7881 3195 |11076| 7628 3123 [ 10751
PKP Choszczéwka 136 265 401 157 286 443 153 281 434

PKP Powisle 1289 444 1733 | 1444 812 2256 975 441 1416
PKP Okecie 739 68 807 789 95 884 1210 535 1745
Chetmzynska 0 0 0 586 358 944 608 361 969
PKP Zoo 156 0 156 217 57 274 204 45 249
PKP Torunska 221 172 393 393 1259 | 1652 339 953 1292
PKP Zeran 421 322 743 945 923 1868 855 750 1605
PKP Gdanski 1780 527 | 2307 | 2774 1468 | 4242 | 2191 951 3142
PKP Stadion 0 0 0 2160 876 3036 937 274 1211
PKP Wiochy 2809 1640 | 4449 | 2386 1852 | 4238 | 2279 1770 | 4049
PKP Rakowiec 893 912 1805 | 1644 1611 | 3255 | 1390 1380 | 2770
PKP Ursus Pin. 362 174 536 399 344 743 389 318 707
PKP Ursus 1512 2665 | 4177 | 1339 2721 | 4060 | 1289 2566 | 3855
PKP Gotgbki 454 2519 | 2973 | 426 2709 | 3135 404 2684 | 3088
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PKP Wschodni 6601 5799 |12400| 8068 7338 [15406| 8151 7276 | 15427
PKP Olszynka 1031 440 1471 | 1006 580 1586 | 1000 545 1545
PKP Koto 441 380 821 851 869 1720 591 548 1139
PKP Zachodni 7879 5133 |13012| 3140 1510 | 4650 | 2503 973 3476
PKP Goctawek 1646 1091 | 2737 | 1834 1680 | 3514 | 1733 1599 | 3332
PKP Rados$¢ 1045 1064 | 2109 | 1104 1128 | 2232 | 1093 1128 | 2221
PKP Miedzylesie 1521 995 2516 | 1995 1488 | 3483 | 1855 1360 | 3215
PKP Ochota 4997 1984 | 6981 | 5280 1969 | 7249 | 5321 2175 | 7496
PKP Rembertow 1699 2042 | 3741 | 1685 2223 | 3908 | 1627 2146 | 3773
PKP Wawer 622 760 1382 697 843 1540 681 818 1499
PKP Miedzeszyn 918 988 1906 962 979 1941 953 948 1901
PKP Falenica 1099 1985 | 3084 | 1174 2257 | 3431 1145 2216 | 3361
PKP Anin 718 707 1425 763 811 1574 758 802 1560
PKP Wesota 1022 847 1869 | 1018 859 1877 | 1007 849 1856
PKP Wola

Grzybowska 102 198 300 107 199 306 106 198 304
PKP Sulejéwek 348 3527 | 3875 348 3527 | 3875 348 3527 | 3875
Niedzwiadek 0 0 0 25 2911 | 2936 652 3179 | 3831
Piastow I 0 0 0 252 435 687 245 450 695
Karolin 0 0 0 464 60 524 453 57 510
Potczynska 0 0 0 309 108 417 284 100 384
Jelonki 0 0 0 143 242 385 128 213 341
Gérczewska 0 0 0 430 257 687 412 248 660
Dywizjonu 303 0 0 0 177 159 336 152 126 278
Powagzkowska 0 0 0 946 671 1617 622 280 902
Popietuszki 0 0 0 411 98 509 305 65 370
Mokry tug 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Brédno 0 0 0 429 795 1224 371 639 1010
Rondo Zaba 0 0 0 887 1685 | 2572 895 1346 | 2241
Radzyminska 0 0 0 552 1904 | 2456 461 1444 | 1905
Utrata 0 0 0 194 46 240 195 49 244
Wiatraczna 0 0 0 324 21 345 304 20 324
Szczesliwice 0 0 0 673 369 1042 622 351 973
Niemcewicza 0 0 0 538 222 760 525 246 771
Bracka 0 0 0 7418 3074 [10492| 7363 2989 |10352

Wartosci zerowe oznaczajg, ze mimo podtgczenia przystanku do sieci nie
pojawi sie tam pasazer — zwigzane jest to niewielkim potencjatem ruchotwoérczy tego
obszaru w wykorzystanej wiezbie ruchu. Nie jest to jednoznaczne ze ztg lokalizacjg
przystanku, a jedynie z doktadnoscig odwzorowania tego obszaru w modelu
symulacyjnym.

Wynik przeprowadzonej analizy wskazujg na przystanki, ktére mogg byé
wykorzystywane przez uzytkownikdw w przypadku, gdyby system rozbudowanych
linii kolejowych pojawit sie w chwili obecnej. Daje to wstepny poglad na celowo$¢
modernizacji lub budowy przystankdw.

Kolejnym elementem analizy, jest wyznaczenie wielkosci potokow

pasazerskich na odcinkach miedzyweztowych siecii W wyniku odwzorowania
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planowanych przebiegdw linii kolejowych wraz z uwzglednieniem czestotliwosci ich
kursowania, uzyskano natezenie ruchu pasazerskiego w godzinie szczytu
porannego. Podane wielkoSci odnoszg sie do catego przekroju i podobnie jak w
przypadku liczby pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych majg charakter
orientacyjny.

Wielkosci  potokéw  pasazerskich na  odcinkach  miedzyweztowych
przedstawiono na rysunkach 3-3 oraz 3-4.
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W rozdziale XVI Studium [1], dotyczgcym rozwoju systemu transportowego,
mowa jest o dziataniach modernizacyjnych i organizacyjnych podnoszacych
sprawno$¢ i funkcjonalno$¢ systemu kolejowego, szczegdlnie dla powigzan
podmiejskich i wewnagtrzmiejskich. Najwazniejsze dziatania w zakresie infrastruktury
punktowej dotyczg przebudowy i modernizacji istniejgcych dworcow kolejowych, ze
szczegoblnym uwzglednieniem ich roli jako punktow przesiadkowych oraz skroécenia
czasu dotarcia do przystankéw kolejowych poprzez zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym. Dokument wskazuje na koniecznos¢ adaptacji i modernizacji
istniejgcych linii i tagcznic z budowg dodatkowych przystankéw osobowych — m.in.
nalezy zbada¢ nastepujgce lokalizacje: Niedzwiadek, Bracka, Zacisze, Utrata,
Wiatraczna, Obozowa, Radzyminska, Targéwek, Sw. Wincenta, Brodno; mozliwe sg
takze dodatkowe lokalizacje przystankow.

W Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego w Aglomeracii
Warszawskiej, okreSlajgcym m.in. koncepcje rozwoju i integracji réznych form
transportu, podano konieczno$¢ zbadania lokalizacji nowych przystankéw
osobowych podsystemu komunikacji kolejowej Aglomeracji Warszawskiej.
Proponowane w dokumencie lokalizacje dotyczg nastepujgcych przystankow:

Niedzwiadek, Bracka, Zacisze, Targbwek, Grochow.

Jedng z planowanych mozliwosci rozbudowy SKM zostata ogtoszona w
kwietniu 2007r. podczas kampanii wyborczej przez prezydent miasta Hanne
Gronkiewicz - Waltz [10]. Zgodnie ze schematem (rys. 3-5), system kolejowy
wzbogaci sie o nastepujgce przystanki kolejowe: Ursus — Niedzwiadek, Potczynska,
Jelonki, Gorczewska, Dywizjonu 303, Powgzkowska, Popietuszki, Niemcewicza,

Bracka, Bartnicza, Rondo Zaba, Targowa, t.odygowa, Zwirki i Wigury.
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Rys. 3-5 Schemat rozwoju transportu szynowego w Warszawie wg [10].

Kolejnym pomystem na rozwdj systemu transportu szynowego jest koncepcja
przedstawiona w [14] dotyczgca istniejgcych i planowanych przystankéw kolejowych
Szybkiej Kolei Miejskiej (rys.3-6). Wskazuje sie lokalizacje nastepujgcych, nowych
przystankéw kolejowych: Ursus — Niedzwiadek, Karolin, Fort Wola, Wola Park,
Arkadia, Al. Jerozolimskie, Zwirki i Wigury, Port Lotniczy Okecie, Bartnicza, Rondo
Zaba, Stalowa, Radzyminska, todygowa, Wiatraczna, Utrata, Mokry tug.
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Rys. 3-6 Lokalizacja planowanych i!istniejqcych przystankow kolejowych wg [14]

Ponizej zestawiono informacje dotyczgce budowy Ilub modernizacji
poszczegolnych przystankdéw kolejowych. Zrodtem informacji byly: zapisy w
dokumentach planistycznych, czasopisma branzowe, zasoby internetowe (opinie na
forach komunikacyjnych, materiaty prasowe, platformy internetowe organizacji
ekologicznych i stowarzyszenh spotecznych etc.).

Niedzwiadek

Zapisy o mozliwej lokalizacji przystanku odnalezé mozna w
wyszczegodlnionych powyzej dokumentach planistycznych [1], [2]. Jak informujg
media, prace zwigzane z budowg nowych przystankow kolejowych, jako pierwsze
majg ruszy¢ wiasnie przy stacji w Ursusie - Niedzwiadku. Planuje sie uruchomienie
przystanku w 2009r. Koszt inwestycji to ok. 50 min zt. Inwestycja wymagac bedzie
rozsuniecia torow, ze wzgledu na planowang lokalizacje peronu stacji miedzy torami.
Konieczna bedzie budowa pod torami tunelu dla pieszych, w celu zapewnienia
dostepu do peronu [48]. Wydaje sie, ze budowa przystanku ma mocne uzasadnienie.
Na tym ciggu niezbedne jest wybudowanie przystanku osobowego Niedzwiadek —
pobliskie osiedle zamieszkuje okoto 20 000 osoéb, dzi§ korzystajgcych z mato

atrakcyjnej komunikacji autobusowej [20] Zarzad Kolei Mazowieckich wigze duze
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nadzieje z budowg nowego przystanku w Ursusie. Szacuje sie, iz korzysta¢ z niego
beda setki mieszkancow w ciggu doby [21]. Prasa donosi, ze budowa przystanku
utatwi podréz do centrum miasta tysigcom mieszkancéw Ursusa, ktdrzy obecnie nie
maja tatwego dostepu do stacji kolejowej w centrum dzielnicy. Podréz autobusem do
Srodmiescia w godzinach szczytu wynosi ok. godziny. Przewiduje sie, ze po
zbudowaniu przystanku, pociggiem bedzie mozna dojecha¢ do centrum w ciggu 17
minut [12]. Budowe majg wspolnie finansowaé wiadze miasta i Polskie Linie
Kolejowe [22]. Opnie spoteczne na temat lokalizacji przystanku sg w wiekszosci
pozytywne [23], [24], lecz nie brak jest rOwniez negatywnych [21], [25], stanowigcych
jednak niewielkg czes¢.
Niemcewicza

W dokumentach planistycznych nie ma zapisbw odnosnie tej lokalizacji. W
opinii ZDG TOR, poprawe sytuacji komunikacyjnej w miescie mozna uzyska¢ m.in.
poprzez rozw®j infrastruktury transportu kolejowego, w tym budowe nowych
przystankéw na linii Srednicowej. Wérdd kilku proponowanych przystankéw na tej
linii, wskazano réwniez przystanek kolejowy "Niemcewicza" pomiedzy WWZ i
przystankiem Warszawa Ochota [49]. Za budowg przystanku opowiadajg sie réwniez

uzytkownicy Internetowego Forum www.metro.civ.pl [11]. W kwietniu 2006r. ekspert i

audytor eksploatacji w SKM sp. z o0.0., w liscie skierowanym do wiadz
samorzgdowych Warszawy i Mazowsza, kierownictwa PKP i Kolei Mazowieckich
oraz prasy, zaznaczyt m.in., ze przystanek Niemcewicza nie jest obecnie zadnym
priorytetem — jego umiejscowienie w trudnych warunkach terenowych i w miejscu
gdzie nie ma obecnie celéw podrézy mozna odtozy¢ do czasu, gdy otoczenie torow
sie zmieni [9].
Ochota

W dokumentach planistycznych nie znaleziono zapisbw odnoSnie tej
lokalizacji. W kwietniu 2007r. Gazeta Wyborcza napisata o zamiarze PKP
dotyczacym odnowienia dworca Ochota i Powisle. Zmiany majg nie by¢ rewolucyjne
— planuje sie przywrécic dworcom dawny blask. Planowana jest likwidacja
prowizorycznych straganow, co ukroci¢ ma dziki handel wokét stacji Ochota [12].
Przetarg na remont tych obiektéw PKP Dworce Kolejowe ogtosity w potowie wrzesnia
2007. Prace majg zosta¢ zakonczone w lecie 2008 roku [13]. Lokalizacja przystanku

nie budzi sprzeciwu spotecznego.
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Warszawa Srodmiescie, Warszawa Giéwna

W dokumencie Strategii Rozwoju m.st. Warszawy [3] mowa jest o powstaniu
Nowego Centrum Warszawy. W okolicach Patacu Kultury i Nauki przewidziana jest
zwarta zabudowa o charakterze $rodmiejskim. Bedzie to rejon koncentracji ustug,
biur, administracji, kultury, turystyki, a takze zabudowy mieszkaniowej. Powsta¢ ma
system ciggow pieszych tgczacych Dworzec Centralny, stacje PKP Warszawa
Srodmiescie i stacje metra Centrum. Réwniez Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego [1] moéwi o uzupetnianiu centrum miasta
zabudowg wielofunkcyjng (ustugowa i mieszkaniowg) tworzgcg zespoty o zwarte;
strukturze i pasaze ustugowe wzdtuz ciggow ulicznych. W rozdziale dotyczgcym
kierunkbw zagospodarowania przestrzennego mowa jest o proponowanym
zagospodarowaniu terenu potozonego w Scistym centrum miasta, w granicach ulic:
Marszatkowskiej, Swietokrzyskiej, Emilii Plater i Alej Jerozolimskich. Ma by¢ to rejon
koncentracji funkcji ustugowych z zakresu: handlu detalicznego, biur, administracji,
gastronomii, obstugi finansowej, kultury, wystawiennictwa, obstugi turystycznej,
hotelarstwa oraz ustug podstawowych dla ludnosci. Funkcjg uzupetniajgcg bedzie
wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa. Na osi gltbwnego wejscia do Patacu Kultury i
Nauki, od strony ul. Marszatkowskiej, przewiduje sie wyksztatcenie placu miejskiego.
Wokét Patacu Kultury i Nauki planowana jest zabudowa o charakterze srédmiejskim.
Wszelkie dziatania na tym terenie wymagajg skoordynowania projektowego i
inwestycyjnego. Planowane zagospodarowanie obszaru jest uwarunkowane
modernizacjg i przebudowg infrastruktury inzynieryjnej i komunikacyjnej, ktéra ma
zostac przeprowadzona na zasadach i warunkach okre$lonych w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego (wysoka zabudowa) [42].

Studium Uwarunkowan i Kierunkbw Zagospodarowania Przestrzennego
wskazuje na koniczno$¢ realizacji dziatan w zakresie przebudowy i modernizaciji
istniejgcych dworcow kolejowych, ze szczegdélnym uwzglednieniem ich roli jako
punktow przesiadkowych oraz skrocenia czasu dotarcia do przystankow kolejowych
poprzez zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym [1]. Istnieje kilka przestanek do
modernizacji Dworca Srédmieécie: Centrum Naukowo — Technicznego Kolejnictwa
wskazuje brak wiasciwego powiazania stacji kolejowej Warszawa Srodmiescie ze
stacjg metra Centrum. Brak tunelu taczgcego te stacje bardzo utrudnia przesiadki [7].
Opinie spoteczne moéwig o fatalnej lokalizacji dworca, ktéry jest oddalony od weztéw

komunikacyjnych, nie zintegrowany z komunikacjg miejskg [39], [43]. Na fakt ten
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zwraca réwniez uwage przedstawiciel Stowarzyszenia Sympatykdéw Komunikacji
Szynowej [44].

Jedng z planowanych inwestycji miasta jest Zintegrowany System Komunikaciji
Publicznej W Aglomeracji Warszawskiej, projekt, wspoffinansowany z Funduszy

Strukturalnych Wsrédd wielu rozwigzan projektu, wymienia sie m.in. budowe przejscia

podziemnego pomiedzy stacjg metra "Centrum" i Dworcem PKP Warszawa
Srédmiescie [45].
Bracka

Zapisy dotyczace lokalizacji przystanku Bracka znajdujg sie w Studium
Uwarunkowan i Zagospodarowania Przestrzennego [1] oraz w Zintegrowanym Planie
Rozwoju Transportu Publicznego [2]. O potrzebie budowy przystanku przekonani sg
mieszkancy miasta, pozytywne opinie o lokalizacji mozna odnalez¢é na forach
komunikacyjnych [11]. Centrum Naukowo - Techniczne Kolejnictwa popiera
inwestycje, argumentujgce potrzebe stworzenia dodatkowej lokalizacji, brakiem
przystankow, ktére umoZliwityby obstuge Srdédmiescia m.in. rejon ulicy Brackiej lub
Kruczej [7].

Stadion

W dokumencie Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy [1], w rozdziale dotyczacym kierunkdw
zagospodarowania przestrzennego wskazano potencjalne obszary przeznaczone
pod funkcje ustugowe i sportowe. Jednym z takich obszaréw jest rejon Stadionu
Dziesieciolecia, ktéry od kilkunastu lat uzytkowany byt jako targowisko - ,Jarmark
Europa”. Studium zaznacza, ze teren stadionu przewidziany jest pod funkcje
sportowe i ustugowe oraz zielen parkowg i rekreacyjng. W sasiedztwie przystanku
linii kolei $rednicowej Warszawa-Stadion planuje sie wyksztatcenie funkcji
centralnych, jako kontynuacji zagospodarowania otoczenia Dworca Wschodniego i
Portu Praskiego. Obszar znajduje sie zasiegu infrastruktury inzynieryjnej i
komunikacyjnej. Standard obstugi transportem publicznym zapewni planowana
realizacja potudniowego wariantu Il linii metra oraz Il linia metra”. Réwniez Strategia
Rozwoju m.st. Warszawy [3] moéwi o pracach nad programem modernizacji i
wykorzystania do celéw rekreacyjno - sportowych terenéw Stadionu Dziesieciolecia.

Zaktada sie, ze w zwigzku realizacjag Euro 2012, w poblizu Stadionu
dziesieciolecia, w miejscu przystanku Warszawa Stadion powstanie wielopoziomowy

dworzec [37]. Ma by¢ to komunikacyjny kombinat, obstugujacy pasazeréw Kolei
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Mazowieckich, Szybkiej Kolei Miejskiej, a takze pociggow dalekobieznych. Pod
jednym dachem znajdg sie stacje drugiej linii metra, a przysztosci takze trzeciej linii
metra. Biuro Komunikacji twierdzi, ze dzieki takiemu rozwigzaniu kibice bez
probleméw dojadg na mecze. Dworzec ma wyglgda¢ nastepujgco: na powierzchni
perony kolejowe bedg potaczone z galerig handlowg. Pod nimi znajdowac¢ sie bedzie
stacja drugiej linii metra, a pod nig z kolei, planowana przy stadionie poczatkowa
stacja trzeciej linii. (Ewentualnie - perony obu linii metra usytuowane bedg na tym
samym poziomie). Nowoczesny dworzec ma stangé w ciggu pieciu lat - przed
mistrzostwami Europy w pitce noznej. Planuje sie, ze kazdego dnia rozgrywek na
stadion bedzie docierato blisko 60 tys. ludzi. Budowa Stadionu Narodowego ma sie
rozpocza¢ za dwa lata. W tym samym czasie majg ruszy¢ roboty przy dworcu.
Uwzgledniajgc czas potrzebny na jego zaprojektowanie i przeprowadzenie
przetargbw, termin, zdaniem specjalistow, jest realny. Bariery planistyczne juz
usunieto. Uchwalone przez rade miasta studium zagospodarowania uwzglednia
zmiany przebiegu linii metra. Po dyskusjach z PKP przesunigto drugg linie metra do
stadionu, by stworzy¢ warunki dla dogodnego przesiadania sie. Pomyst
wybudowania wspdélnego dworca wspiera Zarzad Transportu Miejskiego, ttumaczac,
ze jedyny sposéb, zeby przyjezdni kibice nie utkneli w korkach, to przywiezienie ich z
lotniska na stadion kolejg, a po meczu — rozwozenie metrem. PKP zapowiada
rewitalizacje stacji Stadion, podkre$lajgc rowniez mozliwos¢ dogodniejszych
przesiadek na miejskie autobusy i tramwaj [19].

Tymczasem, Rowerowe Spoteczenstwo Obywatelskie, wskazato konieczno$é

uwzglednienia lokalizacji przystanku kolejowego Warszawa Targowa na linii
Srednicowej - jako nowego przystanku lub jako przesuniecia przystanku Warszawa
Stadion [38]. Opinie uzytkownikéw forow internetowych dotyczgcej tej lokalizaciji
wskazujg na niezbyt dogodng lokalizacje stacji, sugerujgc przesuniecie jej do ul.
Targowej [39], [23], [24], [26], [39], [40].
Karolin

Wedlug Zarzadu Transportu Miejskiego, jedynym ze sposobow walki z
zattoczeniem miesScie jest rozbudowa miejskiej kolei. Warszawa jest w dobrej sytuaciji
- w granicach miasta znajduje sie 100 kilometrow linii kolejowych i 44 przystanki.
Kolej moze z powodzeniem zastgpi¢ autobusy, ktore mogtyby z kolei zapewni¢
transport pasazerom na obrzezach miasta. ZTM wskazuje kilka lokalizacji, w tym

przystanek w Karolinie, ktéry jak pozostate przystanki powinien powsta¢ w ramach
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partnerstwa publiczno-prywatnego, czesciowo za pienigdze witascicieli centrow [14].
Opinie uzytkownikéw internetowych forow na temat lokalizacji przystankow sg w
zdecydowanej wiekszosci negatywne [15].

Potczynska (na wysokosci ul. Potczynskiej)

Planuje sie stworzenie weztdbw przesiadkowych na Zeraniu oraz przy ul.
Potfczynskiej i ul. Gérczewskiej. W przypadku przystanku przy ul. Potczynskiej bedzie
mozliwos¢ przesiadki na linie metra [19]. W dniu 23 maja 2007 roku zostat otworzony
drugi w Warszawie parking ,Park & Ride” — Potczynska. Zlokalizowany jest on po
poéinocnej stronie ulicy Potczynskiej i zachodniej stronie linii kolejowej Warszawa-
Gdanska — Warszawa - Odolany [51]. Budowa przystanku kolejowego Potczynska
stworzytaby kierowcom pozostawiajgcym samochody na parkingu ,Park & Ride”
mozliwo$¢ kontynuowania podrézy do centrum Srodkami transportu kolejowego.
Koniecznos¢ wybudowania stacji wskazujg organizacje ekologiczne [26].

Jelonki

O koniecznosci wybudowania stacji informuje koreferat organizacji
ekologicznych do Studium zagospodarowania gminy Warszawa-Centrum [26].
Postulat lokalizacji przystanku zgtosito rowniez Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
[27]. Koalicja Lanckoronska na rzecz Zréwnowazonego Transportu wskazuje
lokalizacje przystanku Warszawa-Jelonki pomiedzy ul. Cziuchowskg a Potczynska
[28]. Réwniez Zarzad Transportu Miejskiego zwraca uwage na potrzebe budowy
przystanku [29].

Gorczewska

Przy ul. Goérczewskiej planowane jest stworzenie parkingu "Park&Ride" [19], a
budowa stacji pozwoli uzytkownikom samochodéw na kontynuacje podrézy do
centrum Srodkami komunikacji miejskiej. Koalicja Lanckorohnska na rzecz
Zrébwnowazonego Transportu wskazuje na koniczno$¢ wybudowania przystanku
kolejowego w poblizu ul. Gérczewskiej [28]. Na potrzebie lokalizacji przystanku uwage
zwraca réwniez Stowarzyszenie Zielone Mazowsze [30]

Dywizjonu 303 (na wysokosci ul. Dywizjonu 303)

Organizacje ekologiczne wskazujg na konieczno$¢ wybudowania nowych
stacji dla pociggéw podmiejskich. Zaproponowano adaptacje linii kolejowej dzielgcej
Wole i Jelonki na trase kolei miejskiej z wprowadzeniem na linie Srednicows.
Wskazano lokalizacje nastepujgcych przystankéw: Dywizjonu 303, Jelonki,

Potczynska — przewiduje sie, ze rozwigzanie to stworzy mozliwos¢ dojazdu z
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Bemowa do centrum w ok. 15 minut [26]. Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
wskazuje, ze istnieje potrzeba lokalizacji przystanku, ktory mogtby stanowi¢ punkt
przesiadkowy na komunikacje tramwajowg (dla nowego przystanku tramwajowego).
We wstepnym studium wykonalnosci dla modernizacji WWK, zamiast przystanku
Dywizjonu 303 pojawia sie propozycja lokalizacji przystanku Ksiecia Janusza.
Powazkowska (na wysokosci ul. Powazkowskiej)

Na potrzebe budowy przystanku wskazuje Koalicja Lanckoronska na rzecz
Zrébwnowazonego Transportu [28], organizacje ekologiczne [26] oraz Komisja
Dialogu Spotecznego w zakresie Ochrony Srodowiska [31]. Stowarzyszenie Zielone
Mazowsze informuje o istnieniu w WPl funduszy na wymiane wiaduktu
Powazkowskiej w latach 2008 — 2009. Na Zoliborzu rusza budowa jednego z duzych
osiedli, ktore zagospodaruje potudniowg cze$¢ dzielnicy (miedzy terenami PKP,
Powazkowska, ul. Krasinskiego i Broniewskiego). Rada Warszawy uchwalita studium
zagospodarowania miasta i przeznaczyta teren pod zabudowe srédmiejska. Do tej
pory brak jest jednak szczegdtowego planu dla tego obszaru, sg tereny, na ktore nie
wydano decyzji o zabudowie. Plan zagospodarowania przestrzennego Zoliborza
Przemystowego ma by¢ gotowy przed korncem przysztego roku [32].

Popietuszki

Na potrzebe budowy przystanku wskazujg organizacje ekologiczne [26].
Spoteczny rzecznik niezmotoryzowanych, ustosunkowujgc sie do Studium
Uwarunkowan i Kierunkbw Zagospodarowania Przestrzennego wskazuje dodatkowe
lokalizacje przystankdéw, w tym przystanek Popietuszki [33].

Gdanska

Jednym z obszarow planowanego rozwoju wg dokumentu Studium
Uwarunkowan i kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego jest rejon Dworca
Gdanskiego — obszar potozony na pograniczu dwéch dzielnic Srédmieécia i Zoliborza
[1]. Z uwagi na fakt, ze obszar ten stanowi wazny wezet transportowy (kolej, metro,
tramwaj i autobusy) jest wskazany dla funkcji centrotwérczych z bogatym programem
ustugowym (hotele, handel, administracja, finanse, kultura, turystyka) oraz dla
zabudowy mieszkaniowej. Wedlug dokumentu, ze wzgledu na wprowadzenie
bogatego programu ustugowego niezbedne jest przeksztatcenie istniejgcego uktadu
drogowego oraz wyksztatcenie wezta przesiadkowego, w celu usprawnienia obstugi
komunikacyjnej. Najwazniejsze dziatania, ktére dokument wymienia w zakresie

infrastruktury punktowej, dotyczg przebudowy i modernizacji istniejgcych dworcow
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kolejowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem ich roli jako punktéw przesiadkowych
oraz skrécenia czasu dotarcia do przystankow kolejowych poprzez zmiany w
zagospodarowaniu przestrzennym.

W maju 2007r., podczas obrad Rady Dzielnicy Srodmiescie przedstawiono
stanowisko Rady Dzielnicy w sprawie wstepnego zaopiniowania projektu
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu Dworca Gdanskiego w
czesci dotyczacej Dzielnicy Srodmiescie. Zwrécono uwage na brak wskazania
rozwigzania problemu komunikacji z Dworca Gdanskiego i stacji metra na Zoliborz
[46].

Roéwniez przedstawiciele Centrum Zréwnowazonego Transportu podkre$lajg
konieczno$¢ komunikacji Dworca z innymi przystankami transportu szynowego,
wskazujgc na znaczne utrudnienia w przesiadaniu sie na tramwaj [37]. Sytuacja ta
ma ulec zmianie - w przysztym roku powstanie tunel ze stacji metra Dworzec
Gdanski do dworca PKP [47]. Przejscie podziemne bedzie prowadzito od metra pod
peronami dworca na drugg strone torowiska do ul. Zajgczka. Jednocze$nie
przebudowane zostang tory i perony na dworcu PKP. Nowe torowisko bedzie
przystosowane do predkosci pociggdw wynoszgcej 160 km/h. Rzecznik
warszawskiego oddziatu PLK podkresla, ze dzieki temu dworzec bedzie mogt
przyjmowac sktady dalekobiezne (na dworcu majg sie zatrzymywac pociagi w trakcie
planowanego na 2009 r. remontu tunelu $srednicowego). Dworzec Gdanski ma petni¢
takze role przystanku kolei aglomeracyjnej. Jest to dogodne miejsce do przesiadek
dla oséb dojezdzajgcych z Legionowa, a w przysztosci bedzie waznym przystankiem
w sieci miejskiej kolei. Plany przebudowy dworca biorg to pod uwage. Powstanie
bezposrednie potgczenie torowe, dzieki ktébremu pociggi z Legionowa bedg mogty
dojecha¢ przez Dworzec Gdanski do Dworca Zachodniego. Przedstawiciele PKP [6]
mdwig o rozbudowie stacji PKP Warszawa Gdanska i potgczeniu jej podziemnym
przejsciem ze stacjg metra A17 Dworzec Gdanski. Realizacja modernizacji dworca,
zdaniem PKP, pozwoli na: skomunikowanie kolei, metra i innych Srodkdéw
komunikacji miejskiej, poprawi estetyke stacji, zapewni prostszy i szybszy dostep do
centrum miasta, fatwiejszy dostep dla niepetnosprawnych, obstuge wigkszej iloSci
pociggbw, poprawe bezpieczehnstwa ruchu oraz obnizenie kosztow biezgcej
eksploatacji infrastruktury. PKP przedstawia przewidywany zakres roboét, kiéry ma
objg¢: wymiane istniejgcego oraz budowe nowego ukfadu torowego, wybudowanie

czterech peronéw przystosowanych do nowego uktadu torowego. Projekt zaktad
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rowniez wykonanie przejscia do stacje metra (tg czeS¢ wykona Metro Warszawskie
Sp. z o0.0.), przebudowanie sieci trakcyjnej, oSwietlenie peronéw, gtowic
rozjazdowych, przejs¢ pod torami i przejs¢ komunikacyjnych.
Brédno (na wysokosci ul. Bartniczej)

W tekscie Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania znajduje sie
zapis o0 koniecznosci zbadania kilku lokalizacji m.in. przystanku Brédno [1].

Dodatkowo, Stowarzyszenie Zielone Mazowsze analizujgc zapisy Zintegrowanego

Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Aglomeracji Warszawskiej, zaproponowato

zwiekszenie, wskazanej w dokumencie liczby przystankow kolejowych, niewielkim
kosztem iz duzg korzyscig dla mieszkancéw miasta. Dodatkowe propozycje
przystankéw kolejowych dotyczyty m.in. przystanku Brodno [16]. W kwietniu 2005r.
Spoteczny Rzecznik Niezmotoryzowanych ziozyt wniosek w konsultacjach
spotecznych o utworzenie 4 nowych przystankéw w Warszawie na linii E-65.
Modernizacja linii stworzyta mozliwos¢ szybkiego utworzenia czterech z nich:
Brodno, Sw. Wincentego, Targdéwek i Radzyminska. Przystanki miatyby byé bardzo
atrakcyjne i duzo bardziej dostepne dla mieszkancow osiedli Targéwek i Brédno, niz
istniejgce przystanki PKP Torunska, PKP Praga. Najbardziej bytoby to widoczne
w przypadku przystanku Brodno, ktéry mégtby by¢ zlokalizowany na wysokosci ul.
Bartniczej, niecate 100 m od Domu Kultury Swit (w tym punkcie, linia kolejowa
zlokalizowana jest w bardzo bliskim sgsiedztwie osiedla) [17]. Rzecznik zaznacza, ze
proponowany przystanek Brdédno jest zlokalizowany na torach kolejowych dla
pociggbw regionalnych, ktére odchodzg od reszty torédw i zblizajg sie do ul.
Wysockiego. Budowa przystanku nie wymaga budowy przejscia dla pieszych, gdyz
istnieje mozliwosS¢ wykorzystania istniejgcego tunelu drogowego. Niestety studium
przewiduje catkowitg likwidacje tych torow i poprowadzenie ruchu prosto przez stacje
towarowg. Ma to umozliwi¢ uwolnienie tych gruntow i ich zbycie. Rzecznik podkresla,
ze dla realizacji Szybkiej Kolei Miejskiej korzystniejsze bytoby pozostawienie torow i
przeznaczenie ich wytgcznie dla ruchu aglomeracyjnego. Budowa przystanku Brédno
ma sens réwniez przy zatozeniu odsuniecia torow od ul. Wysockiego. [4]. Budowe
przystanku popierajg m.in. uzytkownicy Forum Warszawskiej Komunikac;ji [18]
Praga,

Planuje sie remont przystanku Praga i przystosowania go do potrzeb osob
niepetnosprawnych [35]. Jednakze spoteczny Rzecznik niezmotoryzowanych, przy

okazji propozycji budowy nowych przystankow miedzy Warszawg, a Legionowem
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(m.in. Rondo Zaba), zaznaczyt, ze bylyby one duzo bardziej dostepne dla
mieszkancow, niz istniejgce dworce, jak np. dworzec Warszawa Praga [21]. Rowniez
opinie internautdw majg charakter negatywny [24].

Rondo Zaba

Dziatajgcy w ramach stowarzyszenia Zielone Mazowsze, Spoteczny Rzecznik
Niezmotoryzowany wnioskowat o utworzenie nowych przystankéw miedzy Warszawg
Wschodnig a Legionowem, w tym m.in. w okolicach Ronda Zaba [21]. Proponowane
przystanki bytyby bardziej dostepne dla mieszkancow pobliskich osiedli, niz istniejgce
przystanki Warszawa Torunska czy Warszawa Praga. Opinie internautow sg
podzielone, z niewielka przewagg zwolennikow przystanku [11], [24].
ul. Radzyminska

Spoteczny Rzecznik Niezmotoryzowany wnioskowat o utworzenie nowych
przystankéw miedzy Warszawg Wschodnig a Legionowem, w tym przy skrzyzowaniu
z ul. Radzyminskg [21]. Zaproponowane przystanki bylyby bardzo atrakcyjne dla
pasazerdéw, gdyz zlokalizowane sg bezposrednio w poblizu duzych osiedli
mieszkaniowych (przystanek Brodno i Targowek) Ilub na waznych wezlach
przesiadkowych (przystanek Radzyminska - liczne linie autobusowe oraz linia
kolejowa w kierunku na Biatystok).

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze, analizujgc zapisy Zintegrowanego Planu
Rozwoju Transportu Publicznego, wskazuje koniecznos¢ uwzglednienia w
planowanym systemie kolejowym budowy przystanku przy ul. Radzyminskiej [16].
todygowa

Spoteczny rzecznik niezmotoryzowanych, ustosunkowujgc sie do Studium
Uwarunkowan i Kierunkbw Zagospodarowania Przestrzennego, wskazuje dodatkowo
lokalizacje tego przystanku [33]. O potrzebie stworzenia przystanku przekonane sg
organizacje ekologiczne [27].

Mokry tug

27 czerwca 2005 r., zespdt ds. usprawnienia komunikacji miejskiej w Dzielnicy
Rembertéw przedstawit wniosek o podjecie budowy przystanku kolejowego Mokry
tug z peronami zewnetrznymi usytuowanymi w obu kierunkach za przejazdem na
koncu ul. Czwartakdéw. [5]. Réwniez Stowarzyszenie ,Lepszy Rembertow” w
uwagach do projektu miejscowego planu zagospodarowania terenu, wskazato

potrzebe lokalizacji przystanku Mokry tug na linii kolejowej Rembertow — Zielonka
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przy ul. Czwartakow [34]. Budowe przystanku popierajg uzytkownicy forum
warszawskiej komunikacji WAWKOM [18].
Utrata

O potrzebie rozpatrzenia tej lokalizacji $wiadczy =zapis w Studium
Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy [1].
Za potrzebg budowy przystanku opowiadajg sie: Koalicja Lanckoronska na rzecz
Zrbwnowazonego Transportu [28] oraz Stowarzyszenie Zielone Mazowsze [27].
Roéwniez uzytkownicy forum komunikacyjnego WAWAKOM popierajg pomyst [18]. W
pazdzierniku 2007r. pojawity sie w mediach informacje o tym, Zze w poblizu
proponowanej lokalizacji przystanku Wiatraczna powsta¢ ma blisko kilometrowy tunel
pod rondem Wiatraczna (zamiast rozwigzania w postaci w estakady). Obecnie, na
rondo mozna dojechac¢ al. Standéw Zjednoczonych od Trasy tazienkowskiej, ktéra od
potowy lat siedemdziesigtych konczy sie w tym miejscu. W przysztosci trasa ma byc¢
wydtuzona na potnoc, biegngc nad torami kolejowymi i wzdtuz nasypu az do ronda
Zaba. W ten sposéb zostanie domknieta tzw. obwodnica $rédmiejska. Jej praski
odcinek podzielono na dwa etapy. Prawie gotowy jest projekt pierwszej czesci - od
ronda Wiatraczna do toréw kolejowych. Dzieki niemu rondo Wiatraczna ma stac sie
miejskim placem, a nie weztem komunikacyjnym, jakim jest dzis. Projekt musi
uwzgledni¢ dwie nowe stacje - Wiatraczna i Utrata. Kolej przymierza sie do budowy
stacji, ale nie jest znana jeszcze ich lokalizacja [41].
Rembertéw

We wrzeénia 2006 r. Zarzgd Transportu Miejskiego, w uwagach do propozyciji
budowy parkingu “Parkuj i Jedz” w Rembertowie zaznaczyt, ze przy podejmowaniu
decyzji o lokalizacji parkingbw “Parkuj i jedz” nalezy mie¢ na uwadze propozycje
ewentualnego przesuniecia przystanku kolejowego w Rembertowie w kierunku
wschodnim na odlegto$¢ maksymalnie 250 m, zgtoszong w lutym 2004 r. przez Rade
Osiedla Stary-Rembertéw Kolonia jako wniosek do Studium Uwarunkowan i
Kierunkbw Zagospodarowania Przestrzennego m. st. Warszawy. Wniosek
uzasadniono nastepujgco: przystanek kolejowy Warszawa-Rembertéw jest
usytuowany po zachodniej stronie zabudowy Rembertowa i znajduje sie na
przecieciu przedtuzenia osi ul. Marsa i Al. Chruéciela. Przesuniecie stacji 0 150 m w
kierunku wschodnim spowodowatoby, ze stacja przylegataby do osi ulic Marsa —
Chrusciela, a wejscie na stacje bytoby nadal mozliwe poprzez istniejgcy tunel pieszy

(mozna wykona¢ pochylnie prowadzgcg z tunelu na peron). Na wschodnim krancu
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peronu zaproponowano budowe ktadki nad torami. Rozwigzanie to bytoby korzystne
dla znacznej czesci mieszkancow - skrocitoby droge dojscia do przystanku. [8]
Wiatraczna

W Studium uwarunkowan i zagospodarowania przestrzennego znajduje sie
zapis odnos$nie zbadania lokalizacji przystanku Wiatraczna [1]. Koalicja
Lanckoronska na rzecz Zrbwnowazonego Transportu wymienia brakujgce przystanki
kolejowe i nowe relacje, ktore warto obstuzy¢ pociggami podmiejskimi. Jedng ze
wskazanych lokalizacji jest Warszawa — Wiatraczna [28]. Rowniez Stowarzyszenie
Zielone Mazowsze sktania sie ku tej lokalizacji [27]. Jak wspomniano przy opisie
przystanku Utrata, w poblizu proponowanej lokalizacji przystanku Wiatraczna
powsta¢ ma blisko kilometrowy tunel pod rondem Wiatraczna. Projekt inwestycji musi
uwzgledni¢ dwie nowe stacje - Wiatraczna i Utrata. Kolej przymierza sie do budowy
stacji, ale nie jest znana jeszcze ich lokalizacja [41].
Szczesliwice

W 2004r., Centrum Zréwnowazonego Transportu, analizujgc zapisy w
Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego w Aglomeracji Warszawskiej
postulowato o uwzglednienie dodatkowych lokalizacji przystankow kolejowych, w tym

przystanku Szczesliwice [16].

6. Opracowanie rankingu celowosci budowy / modernizacji przystankéow

kolejowych.

W celu podsumowania przeprowadzonych analiz, zdecydowano sie na
opracowanie uproszczonej analizy wielokryterialnej, pozwalajgcej w efekcie ustali¢
ranking celowosci budowy nowych przystankow kolejowych. Analizujgc uzyskany
materiat, zaproponowano 8 kryteriow oceny kazdej z lokalizaciji:

- Dostepnosc¢ przystanku dla podréznych (K1);

- Stopien powigzan metrem, komunikacjg tramwajowg i autobusowg pod

wzgledem odlegtosci od przystankow (K2);

- Stopien powigzan metrem, komunikacjg tramwajowg i autobusowg pod

wzgledem liczby odjazdéw z przystankéw (K3);

- Stopien wykorzystania istniejgcej infrastruktury przystankéw i stacji

kolejowych (K4);
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- Liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych (K5);

- Obecnos¢ w zapisach dokumentow planistycznych (K6);

- Ocena organizaciji spotecznych (K7);

- Opinie mieszkancow Warszawy (K8);

Zdecydowano sie na przyjecie skali 1-10 oceniajgcej stopien spetnienia

poszczegbinych kryteribw (przyjeta ocena stanowi podsumowanie zebranych

informacji). Ocene 5 przyznawano wéwczas, gdy dostepne informacje nie pozwolity

jednoznacznie oszacowac, czy opinia jest pozytywna, czy negatywna. Wyniki

przedstawiono w tablicy 6-1.

Tab. 6-1. Ocena rozwazanych lokalizacji przystankow (stacji) kolejowych.

Stopien spetnienia kryterium oceny lokalizacji Suma

Lp. | Przystanek a5 T K3 | K4 | K5 | K6 | K7 | K8 | ocen
1 [Niedzwiadek 6 7 6 0 10 10 5 8 52
2 |Niemcewicza 9 6 3 0 3 5 5 7 38
3 |Ochota 10 8 10 8 10 5 5 6 62
4 |Srodmiescie 10 9 10 8 10 10 5 2 64
5 |Bracka 10 8 9 0 10 10 5 7 59
6 |Stadion 8 5 7 7 8 10 8 3 56
7 |Piastow Il 3 7 1 0 3 5 5 5 29
8 |Karolin 5 5 5 0 2 5 5 3 30
9 |Potczynska 6 7 7 0 2 5 10 7 44
10 |Jelonki 6 5 7 0 2 5 10 6 41
11 |Gorczewska 6 7 5 0 3 5 10 7 43
12 [Dywizjonu 303| 6 6 7 0 2 5 10 5 41
13 |Powgzkowska | 4 7 5 0 5 5 10 5 41
14 |Popietuszki 5 3 8 0 3 5 10 5 39
15 |Gdanska 7 7 9 9 10 10 5 1 58
16 |[ZOO 6 4 8 6 3 5 5 5 42
17 |Gtéwna 10 7 10 2 9 10 5 5 58
18 |Obozowa 5 6 7 0 3 5 5 5 36
19 |Brédno 7 8 4 0 4 9 10 9 51
20 |Praga 5 3 7 5 4 5 5 1 35
21 |Rondo Zaba 6 5 8 0 6 5 9 6 45
22 |Radzyminska 6 6 6 0 6 5 9 8 46
23 |Radzyminska 6 6 6 0 6 5 9 8 46
24 |[Lodygowa 5 6 3 0 3 5 9 5 36
25 |Mokry tug 4 8 3 0 2 5 5 10 37
26 |Utrata 3 7 4 0 2 9 10 6 41
27 |Chetmzynska 5 6 5 0 4 5 5 7 37
28 |Rembertow 8 7 7 9 10 5 5 5 56
29 |Wiatraczna 2 1 2 0 2 9 10 5 31
30 |Goctawek 6 4 7 7 9 5 5 5 48
31 |Szczesliwice 4 8 2 0 3 5 5 6 33
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Traktujgc sume wybranych kryteribw jako wskazowke potwierdzajgca lub
negujgcg celowos¢ budowy Ilub modernizacji przystankdéw, uzyskano ranking

lokalizacji wskazujgcy ktére lokalizacje wskazuje sie do dalszych analiz (Tab. 6-2).

Tabl. 6-2 Ostateczny ranking celowosci budowy przystankow.

Pozycja Nazwa przystanku Liczba punktow
1 Srodmiescie 64
2 Ochota 62
3 Bracka 59
4 Gdanska 58
5 Gtowna 58
6 Stadion 56
7 Rembertow 56
8 Niedzwiadek 52
9 Broédno 51
10 Goctawek 48
11 Radzyminska 46
12 Radzyminska I 46
13 Rondo Zaba 45
14 Potczynska 44
15 Goérczewska 43
16 Z00 42
17 Jelonki 41
18 Dywizjonu 303 41
19 Powazkowska 41
20 Utrata 41
21 Popietuszki 39
22 Niemcewicza 38
23 Mokry tug 37
24 Chetmzynska 37
25 Obozowa 36
26 t odygowa 36
27 Praga 35
28 Szczesliwice 33
29 Wiatraczna 31
30 Karolin 30
31 Piastow I 29
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7. Podsumowanie i wnioski.

- W opracowaniu uwzgledniono 31 istniejagcych i potencjalnych lokalizaciji
przystankow i stacji kolejowych. W ocenie przystankédw uwzgledniono przede
wszystkim mozliwosci powigzania uktadu kolejowego innymi Srodkami transportu
publicznego. Dlatego zestawiono przystanki linii metra, przystanki tramwajowe i
autobusowe, ktore mogg wchodzi¢ w skfad potencjalnych weztdéw przesiadkowych.

- Zaprezentowano subiektywng ocene trafnoSci lokalizacji przystankéw, wraz z
sugestiami dotyczgcymi ewentualnych zmian lokalizacji.

- Dla wszystkich lokalizacji przystankoéw, wykonano inwentaryzacje linii z nich
korzystajacych.  Szczeg6lng uwage zwrécono na  diugosci  interwatdw
miedzypojazdowych na liniach, w przecietne dni robocze, w okresach szczytowych.

- Podejscie bazuje na modelu symulacyjnym opracowanym i kalibrowanym na rok
2005. Z powodu braku aktualnych wiezb ruchu, zdecydowano sie na opracowanie
wynikow bazujgc na dostepnym modelu. PodejScie to ma charakter ogélnego, lecz
wskazuje kierunki i potencjalne mozliwosci w pozyskiwaniu pasazeréw zwigzanych z
nowymi ustugami kolei.

- Dokonano aktualizacji linii komunikacji zbiorowej poprzez uzupetnienie
czestotliwosci kursowania pojazdéw. W kolejnym etapie przeprowadzono wstepng
kalibracje sieci bazujgc na dostepnych wynikach Warszawskiego Badania Ruchu
przeprowadzonego w roku 2005.

- Opracowano dwa warianty obliczeniowe (wariant A i wariant B) bazujgce na
propozycji Dziatu Ksztattowania Uktadu Komunikacyjnego [2], podajgce przebieg linii
oraz czestotliwosci kursowania sktadow. Proponowane przebiegi stanowig
uzupetnienie oferty przewozowej w mieécie i pojawienie sie nowych linii kolejowych
moze wigzaC sie z remarszrutyzacjq istniejgcych linii autobusowych, ktére mogq
pemni¢ funkcje dowozacqg pasazerow do pociggdbw. Zmiany takie mogg wptyng¢ na
zwiekszenie liczby uzytkownikow kolei aglomeracyjne;j.

- Oddzielnym zagadnieniem sg zdolnosci przepustowe linii kolejowych — wg rysunku
3-2 na odcinku dworzec Srédmiescie — dworzec Zachodni jest 9 linii kolejowych o
czestotliwosci kursowania srednio 15 min. Oznacza to, ze w ciggu godziny szczytu
pojawi sie tam okoto 36 pociggbéw. Zatozenie to musi zosta¢ zweryfikowane.

- Przy zatozeniu spetnienia warunkdéw przepustowosci, system kolejowy tworzy
bardzo gestg sie¢ komunikacyjng miasta oferujgc jednocze$nie znaczny potencjat

przewozowy. Aby mogt on by¢ wykorzystany, koniecznym jest zapewnienie
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zintegrowanego systemu biletowego — takie zatozenie zostato poczynione w ramach
niniejszej analizy. Weryfikacja nowych ustug kolejowych uwzgledniajgcych oddzielny
system biletowy wydaje sie bezcelowa z punktu widzenia podrozy
wewnatrzmiejskich.

- Liczba pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych na poszczegdlnych przystankach,
oraz liczba pasazerdédw na odcinkach miedzyweztowych, majg charakter orientacyjny i
bazujg na opracowanym modelu symulacyjnym Warszawy.

- Szereg lokalizacji przystankéw zostat uwzgledniony w dokumentach planistycznych
miasta i ich budowa / modernizacja byly od dawna planowane. Sg tez przystanki,
ktore nie sg obecne w planach rozwojowych miasta.

- Uzyskane informacje dotyczgace spotecznej oceny przystankdéw pochodzg z
tematycznych forow internetowych i stanowig jedynie informacje o charakterze
uzupetniajgcym. W celu uzyskania petne oceny spotecznego poparcia rozbudowy
systemu potgczen kolejowych nalezatoby przeprowadzi¢ badania ankietowe
mieszkancow miasta.

- Wszystkie 31 lokalizacji poddano analizie wielokryterialnej, biorgc pod uwage
kryteria dostepnosci do przystankéw, stopien integracji kolei z innymi Srodkami
transportu publicznego, pod wzgledem ditugosci dojscia podczas przesiadki oraz
czestosci kursowania, jak rowniez stopien wykorzystania istniejgcej infrastruktury.
Kryteriami sg rowniez prognozowana liczba pasazeréw korzystajgcych z
przystankéw. W efekcie uzyskano proponowany ranking celowosci budowy /

modernizacji analizowanych przystankdéw kolejowych.
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