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Pismo Urzedu m.st. Warszawy Biura Ochrony Srodowiska z dnia 11.01.2008 r. (OS-IV-UI-
AO/0717/11/570/08 w sprawie obowiazku sporzadzenia raportu s$rodowiskowego dla
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Plan sytuacyjny odwodnienia rowni stacyjnej na stacji PKP Warszawa Gdanska
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powietrza.

Obraz graficzny obliczen modelowych rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powietrza w
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STRESZCZENIE NIETECHNICZNE

1. STRONA FORMALNO-PRAWNA

Podstawa formalno-prawna niniejszego opracowania jest umowa z zawarta pomigdzy firma GEOS
consulting Zaktad Ochrony Srodowiska z Warszawy a firma Verkehrsbau Projekt GmbH - VEPRO —
Storkower StraBe 132 10407 Berlin, na opracowanie Raportu o oddzialywaniu na srodowisko
projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska od km 8,200 do km 11,200 linii nr 20
Warszawa Glowna Towarowa — Warszawa Praga.

Praca zrealizowana zostala w oparciu o dostarczone przez Zleceniodawcg materialy koncepcyjne i
projektowe, wczesniejsze opracowania, wizje terenowe oraz obliczenia i badania wlasne autoréw.

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Zgodnie z § 2 ust 1 pkt 27 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 21 sierpnia 2007 r. zmieniajqce
rozporzqdzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczqco oddziatywaé na
srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwiqzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzqdzenia raportu o oddziatywaniu na Srodowisko (Dz. U. Nr 158, poz. 1105), dla ,linii
kolejowych wchodzqcych w sklad transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci lub w skiad
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych, po ktorych prowadzony jest ruch pociqgow
miedzynarodowych (...)”, opracowanie raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest obligatoryjne.
Dotyczy to roéwniez opiniowanej stacji PKP Warszawa Gdanska, gdyz lezy na ciagu komunikacyjnym
CE 651 E 20.

Celem sporzadzenia prezentowanego raportu o oddzialywaniu na $rodowisko byto zdefiniowanie
skutkéw Srodowiskowo-przestrzennych wynikajacych z podjgcia rozbudowy stacji PKP Warszawa
Gdanska, na etapie realizacji prac inwestycyjnych i pozniejszej eksploatacji linii oraz przedstawienie
oddzialywania na $rodowisko planowanego przedsigwzigcia w zakresie okreslonym szczegdélowo w
art. 52 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, w tym m.in.:
- opis przedsigwzigcia,
- charakterystyka ogdlnych uwarunkowan $rodowiskowo-przestrzennych, w tym obszaréw
chronionych
- okreslenie rzeczywistych 1 potencjalnych skutkéw srodowiskowo-przestrzennych,
wynikajacych z rozbudowy stacji,
- opis zabytkow i obiektow podlegajacych ochronie konserwatora zabytkow,
- okreslenie mozliwosci ograniczenia zagrozen powodowanych potencjalnymi sytuacjami
awaryjnymi,
- analiza mozliwych konfliktéw spotecznych,
- przedstawienie propozycji monitoringu oddzialywania planowanego przedsigwzigcia.

Raport sporzadzony zostat przez zespot autorski, w tym biegtych z listy Wojewody Mazowieckiego, w
oparciu o dostarczone materialy oraz inne dane, uzgodnienia, opinie i przeprowadzone wizje terenowe.

3. MATERIALY WYKORZYSTANE W OPRACOWANIU

W opracowaniu powolano si¢ na obowigzujace akty prawa polskiego i1 unijnego, normujace
zagadnienia zwiazane bezposrednio lub posrednio z ochrona $rodowiska (ich szczegdétowy wykaz
zawiera Raport o oddziatywaniu na srodowisko (...) z lutego 2008). Ponadto w pracy wykorzystano
prace, dokumentacje, instrukcje branzowe i inne (zarowno publikowane jak i niepublikowane), a takze
mapy topograficzne i tematyczne (przede wszystkim geologiczne, hydrogeologiczne) oraz dane
monitoringowe.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska od km
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4. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotem opracowania jest zaprojektowanie rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska (od km
8,200 do km 11,200), w zwiazku z budowa przejscia podziemnego pomigdzy stacja metra Al7
Dworzec Gdanski i stacja PKP Warszawa Gdanska a terenami Zoliborza, jak réwniez budowa
urzadzen blokady liniowej na przylegtych szlakach.

4.1. Stan istniejacy

Stacja Warszawa Gdanska jest stacja weztowa, zlokalizowana na odcinku od km 8,200 do km 11,200,
po lewej stronie Wisly. Od wschodu taczy sig z posterunkiem odgateznym Warszawa Jagiellonka, a od
zachodu ze stacja Warszawa Jelonki i ze stacja Warszawa Zachodnia. O$ stacji Warszawa Gdanska
znajduje si¢ w km 10,535. Pomigdzy osia stacji i wschodnia gltowica rozjazdowa stacji usytuowana
zostala stacja metra Al7 Warszawa Gdanska. Przeznaczona jest gltownie do obstugi ruchu
pasazerskiego, ktory obstuguja cztery tory gtdéwne przelotowe, dwa tory gtowne zakonczone koztami
oporowymi i cztery perony (trzy wyspowe dwu krawedziowe i jeden przed dworcowy jedno
krawedziowy).

Do obstugi pociagéw towarowych na stacji Warszawa Gdanska przeznaczona jest pigciotorowa grupa
(tory nr 16, nr 18, nr 20, nr 22 i nr 24), w ktorej dwa tory maja zorganizowane przebiegi
jednokierunkowe (po jednym w kazdym kierunku) a trzy pozostale w obu kierunkach. Wszystkie tory
glowne sg zelektryfikowane.

Uklad geometryczny torow na stacji pozwala na prowadzenie ruchu z szybkoscia : 60km/h — na
kierunkach zasadniczych oraz 40 km/h — na kierunkach zwrotnych.

Po obydwu stronach toréw stacji weztowej wystepuje zabudowa mieszkaniowa, handlowo — ustugowa
i przemystowa.

4.2.  Stan projektowany

Zatozenia przebudowy stacji Warszawa Gdanska, ktora docelowo bedzie stacja osobowo-towarowa,
uwzgledniaja rozwigzania przestrzenne, ktore umozliwia w przysztosci realizacjg zadan miedzy innymi w
zakresie:

— obstugi ruchu miejsko-aglomeracyjnego w systemie SKM' i dalekobieznego,

— obshugi przewozow miejskich w podsystemie kolei dojazdowe;j,

— obstugi przewozoéw towarowych — gldwnie o charakterze tranzytowym,

— obstugi sktadow pasazerskich.

Projektowana przebudowa stacji Warszawa Gdanska przewiduje catkowita zmiang uktadu torowego
wraz z infrastruktura. W szczegolnosci przewiduje si¢ wykonanie:

- catkowitego demontazu uktadu torowego wraz z peronami i urzadzeniami srk

- rozbiorke trzech budynkow nastawni — WG1, WG2 i WGA

- budowe budynku nowej nastawni dysponujacej

- zmiang uktadu profilowego i poprzecznego réwni stacyjnej

- ustawienie w nowej lokalizacji fundamentow dla stupow i bramek trakcyjnych oraz dla
oswietlenia zewnetrznego terenu i sygnalizacji srk

- wykonanie odwodnienia wglgbnego na catej powierzchni réwni stacyjnej po jej uprzednim
sprofilowaniu

- okablowanie terenu

- montaz sieci trakcyjnej, zewngetrznych urzadzen srk i oswietlenia terenu

- budowa peronéw wraz z ich wyposazeniem.

Réwnoczesnie z przebudowa stacji w zakresie okre§lonym powyzej postgpowac musza:

! SKM — Szybka Kolej Miejska

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska od km
8,200 do km 11,200 linii nr 20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga
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- budowa przejscia tunelowego pod torami taczacego projektowane cztery perony z miastem i
metrem

- catkowita przebudowa wiaduktu drogowego w ciagu ul Andersa, a w szczegdlnosci likwidacja
obecnego w zakresie poludniowego przyczotka — limituje mozliwo$¢ budowy torow nr 3, nr 5, nr
7inr9.

Przystosowanie stacji Warszawa Gdanska do docelowych funkcji obstugi znacznej liczby podroznych,
stawia wymagania w zakresie przebudowy istniejacych uktadow komunikacyjnych. Dotyczy to m.in.
poszerzenia wiaduktu w ciagu ul.Mickiewicza, przebudowy rejonu ul.Zajaczka. Powyzsze zadania nie
wchodza w zakres opiniowanego tematu.

4.3. Wariantowanie przedsi¢wzigcia
W zwiazku ze zlym stanem technicznym infrastruktury kolejowej oraz nieprzystawaniem

funkcjonujacych rozwiazan torowych do zakladanych parametréw przepustowosci stacji Warszawa
Gdanska, nie zaklada sie mozliwos$ci nie podejmowania inwestycji, czyli tzw. wariantu ,,0”.

W opiniowanej koncepcji nie rozpatrywano réoznych wariantow realizacji przedsigwzigcia. Dopuszcza
si¢ w niej rézne scenariusze realizacji — rozbudowa przy catkowitym zamknigciu ruchu (preferowana
sposob przez autorow koncepcji), rozbudowa w trakcie prowadzonego ograniczonego ruchu.

S. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

Administracyjnie teren omawianej stacji PKP Warszawa Gdanska (km 8,200 — 11,200) lezy na
granicy trzech dzielnic Warszawy: Srédmiescia i Woli (od strony potudniowej) i Zoliborza (od strony
potnocnej), w obszarze silnie zurbanizowanym i przeksztatlconym.

W oparciu o materialy sporzadzone na potrzeby budowy metra — stacja A 17 oraz materiaty archiwalne
mozna stwierdzi¢, ze w podlozu stacji Warszawa Gdanska zalegaja osady czwartorzegdowe —
plejstocenskie reprezentowane przez osady zastoiskowe, piaski wodnolodowcowe oraz gliny morenowe.
Poszczegolne serie utworé6w maja zmienna migzszos¢, a ich spag i1 strop charakteryzuja si¢ duza
nieregularnos$cia

Gltowna jednostka geomorfologiczna w zasiggu opracowania jest taras pochodzenia rzecznego - obszar
ptaski, ktory w sasiedztwie opiniowanego przedsiewzigcia, w zwiazku z budowa Cytadeli, mostu
kolejowego 1 drogowego zostal silnie przeksztatcony. Wznosi si¢ on od 96 do ok. 109 m n.p.m.
Powierzchnia terenu w zwiazku z nagromadzeniem form pochodzenia antropogenicznego jest
urozmaicona wysokosciowo, przyktadowo, nasyp kolejowy od strony ul.Krajewskiego oddzielajacej
go od murow Cytadeli wznosi si¢ na ok. 10-11 m n.p.t.

Teren planowanej inwestycji lezy w zasiggu dwoch glownych zbiornikéw wod podziemnych
(GZWP): GZWP 215A - subniecka warszawska (w utworach oligocenu), GZWP 222 - dolina
srodkowej Wisly (w utworach czwartorzedu).

Na podstawie wiercen wykonanych na potrzeby metra oraz przebudowy wiaduktu drogowego w ul.
Mickiewicza, stwierdza si¢ wystgpowanie wody o zwierciadle swobodnym i napigtym w warstwie
wodnolodowcowych piaskow drobnych i $rednich, zalegajacych pod warstwa utworéw morenowych
lub pod nasypami, na glgbokosci w przedziale 8,5 — 11 m p.p.t. Powyzszy poziom ulega wahaniom z
racji na uwarunkowania klimatyczne.

Druga warstwe wodonosna o duzym znaczeniu dla calej aglomeracji warszawskiej stanowi pigtro
trzeciorzegdowe wystgpujace w piaszczystych utworach oligocenu. Ze wzgledu na bardzo dobra
izolacj¢ od powierzchni, jest ono w malym stopniu narazone na zanieczyszczenia pochodzenia
antropogenicznego.

Na omawianym odcinku linii Nr 20 w granicach stacji Warszawa Gdanska, wody powierzchniowe nie
wystepuja.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska od km
8,200 do km 11,200 linii nr 20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga
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Gleby rejonu inwestycji naleza do gleb pochodzenia antropogenicznego, tzw. urbanoziemow.
Wyksztatcone one zostaly na piaszczysto-gruzowym materiale nasypowym zalegajacym wzdhuz ul.
Stonimskiego, pod terenami kolejowymi oraz nasypem kolejowym i przyczotkiem mostowym.
Charakteryzuja si¢ one brakiem naturalnych poziomdéw genetycznych, za$ sztucznie uksztaltowana
warstwa prochniczna jest niejednorodna pod wzgledem wiasciwosci fizyko-chemicznych 1 sktadu
mechanicznego.

W Warszawie przewazaja wplywy klimatu subkontynentalnego, z wptywami cyrkulacji atlantyckie;.
Klimat lokalny opisywanego terenu jest wypadkowa warunkéow klimatycznych doliny Wisly i
wysoczyzny polodowcowej (Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 8,1°C, $rednia roczna suma
opadow atmosferycznych wynosi 491 mm). W Warszawie dominuja wiatry z sektora zachodniego
(SW, W, NW), na ktore przypada ok. 45% ogolnej ich sumy.

Zielen rejonu opiniowanej inwestycji wykazuje brak elementdw naturalnych i pdinaturalnych.
Spotykamy si¢ jedynie z wtornymi zbiorowiskami segetalnymi i ruderalnymi. W otoczeniu ul.
Stonimskiego, Krajewskiego, Zajaczki i Mickiewicza oraz od strony Mostu Gdanskiego, ma ona
charakter zielencoéw urzadzonych, z nasadzeniami drzew i krzewow. Brak jest drzew pomnikowych,
podlegajacych ochronie. Wéroéd nasadzen drzew wystepuja m.in.: klon pospolity, robinia akacjowa,
klon jesionolistny, lipa drobnolistna, topola wtoska, jarzab pospolity - srednio w wieku 25 — 50 lat.
Bezposrednio w sasiedztwie torowiska, gtownie na nasypach oraz wolnych od zabudowy techniczne;j
powierzchniach, dominuja spontaniczne zbiorowiska ruderalne, z zaro$lami robiniowo-klonowymi, z
duzym udzialem osiki oraz roslinno$cia zielna wyksztalcona w postaci ziotoro§li (z wrotyczem,
podbiatem i topianami).

Teren objety opracowaniem nie stanowi istotnego miejsca bytowania zwierzat, w tym miejsca
legowego ptakow.

Opiniowana rozbudowa stacji PKP Warszawa Gdanska nie dotyczy bezposrednio obszarow
podlegajacych ochronie prawnej. Przedsigwzigcie konczy sig na granicy Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu (WOChK). Lezy w odlegtosci 0,3 km od obszaru Natura 2000 PLB14004
Dolina Srodkowej Wisly, bedacego elementem sieci obszarow NATURA 2000, ktory w Warszawie
obejmuje tylko koryto Wisty, =z waska strefa przykorytowa, ograniczona watami
przeciwpowodziowymi.

W sasiedztwie omawianej stacji PKP Warszawa Gdarnska znajduja si¢ rowniez obszary objete ochrona
prawna dobr kultury. Sa to obiekty wpisane do rejestru zabytkow - badz bedace w ewidencji
konserwatora zabytkow, uklady i zespoty urbanistyczne, wsrod ktorych wymieni¢ nalezy przede
wszystkim: Cytadele Warszawska, Park Traugutta z fortem Legionow (Pilsudskiego), zabudowe
mieszkaniowa zlokalizowana mi¢dzy ul.Mickiewicza a Cytadela, cmentarz: Karaimski i Powqzkowski.

Ochronie konserwatorskiej podlega w granicach catej Warszawy Skarpa Warszawska.

6. WPLYW  PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WODY
PODZIEMNE

Przebudowa uktadu torowego stacji Warszawa Gdanska wraz z jego odwodnieniem, nie wymaga
prowadzenia wglebnych prac ziemnych, w zwiazku z czym nie pociagnie za soba potrzeby zmian w
uksztattowaniu powierzchni terenu, Budowa tunelu taczacego stacje metra z peronami kolejowymi
realizowana bedzie w zadaniach metra. Rowniez ten element nie spowoduje na tle zmian
wprowadzonych wczesniej przez wybudowany tunel metra, istotnych dodatkowych oddzialywan na
powierzchnig terenu.

Przebudowa uktadu torowego i jego eksploatacja nie bedzie miata wplywu na warunki
hydrogeologiczne otoczenia i jakos¢ wod i poziomu wodonosnego, za$ projektowany sposob
odprowadzenia wod opadowych z torowiska z wykorzystaniem kanalizacji deszczowej i czg§ciowo,
jako infiltracja do gruntu, przy stwierdzonej budowie geologicznej, zapewni prawidlowe
funkcjonowanie odwodnienia.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska od km
8,200 do km 11,200 linii nr 20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga
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W trakcie realizacji inwestycji istnieje potencjalne zagrozenie zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-
wodnego substancjami ropopochodnymi, w wyniku niewlasciwej obstugi parku maszynowego na
placu budowy. Rygorystyczne przestrzeganie przepisow dotyczacych organizacji placu budowy i
zaplecza budowlanego, powinno zminimalizowaé ryzyko wystapienia takiej sytuacji.

Zagrozenie wod podziemnych w trakcie eksploatacji zmodernizowanej stacji Warszawa Gdanska
polozonej na linii kolejowej Nr 20, nie ulegnie zwigkszeniu w stosunku do stanu obecnego, a
wilasciwie mozemy mowi¢ o obnizeniu zagrozenia, wynikajacemu ze zmniejszenia
prawdopodobienstwa wystapienia zdarzenia kwalifikowanego jako powazna awaria.

Eksploatacja linii kolejowej w normalnych warunkach stanowi stosunkowo niewielkie zagrozenie dla
jakosci wod podziemnych. W wyniku infiltracji np. smaréw, olei i ewentualnie paliw do gruntu a
posrednio do warstw wodono$nych, moga potencjalnie przedostawaé si¢ m.in. substancje
ropopochodne. Wymienione zagrozenia maja charakter liniowy i wyst¢puja wzdtuz catego szlaku jako
zdarzenia losowe. W r1zeczywistoSci powyzsze zjawisko nie stanowi istotnego zagrozenia.
Potwierdzeniem sa wyniki badan wykonane w sasiedztwie linii kolejowych, stacji towarowych itp.

7. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WODY
POWIERZCHNIOWE

W granicach objetych opracowaniem wody powierzchniowe nie wystepuja. Z racji na spadek linii w
kierunku doliny Wisty (zlewnia) oraz posrednio, odprowadzanie ze stacji przez sie¢ kanalizacyjna
MPWiK woéd opadowych i czgSciowo $ciekow do rzeki, Wista jest poza gruntem, podstawowym
odbiornikiem.

Stacja Warszawa Gdanska 1 obiekty w jej strukturze wyposazone sa w instalacje zaopatrzenia w wodg i
odprowadzania $ciekow do kanalizacji. Przebudowa stacji, obiektow i torowiska bedzie wiazaé si¢ z
potrzeba adaptacji i przebudowy istniejacych i budowy nowych odcinkow kanalizacji.

Obecnie znaczne odcinki opiniowanego uktadu torowego linii nr 20 nie posiadaja uregulowanego
systemu odwadniajacego. Wzdluz torowiska wystgpuja niewyprofilowane rowy boczne ziemne oraz
odcinki zabudowanych drenokolektorow. Wigkszo$¢ kanatow stanowia odcinki kanalizacji miejskie;j,
petiacej funkcje nie zwigzane z zagospodarowaniem terendw kolejowych.

Przez omawiany teren przebiegaja kanaly, mogace potencjalnie shuzy¢ jako odbiorniki wod z
odwodnienia rowni stacyjnej.

Polskie Koleje Panstwowe S.A. Centrala Zaktad Gospodarowania Nieruchomosciami w Warszawie maja
zawarta na czas nieokreslony umowe z Miejskim Przedsigbiorstwem Wodociagow i Kanalizacji S.A. w
Warszawie, na dostarczanie wody i odbior sciekow.

Przy projektowaniu sieci odwadniajacej (kanalizacji), przyjgto zalozenia, ze woda i $cieki opadowe
ujete przez urzadzenia odwadniajace przewidywane dla uktadu torowego, obiektow kubaturowych i
obiektow inzynierskich zostana przejete do projektowanej kanalizacji deszczowej, ktora wlaczona
zostanie do istniejacej kanalizacji miejskiej deszczowej lub ogolnosptawne;.

W systemie projektowanego odwodnienia torowisk w celu zabezpieczenia sieci kanalizacyjnej oraz
srodowiska przed zanieczyszczeniem, nalezy przewidzie¢ instalacje na sieci urzadzen wychwytujacych
zanieczyszczenia przed odplywem do odbiornika, np. studzienek z zasyfonowanym odptywem.

Realizacja przedsigwzigcia wiaze si¢ z poprawa stanu i warunkow gospodarowania $ciekami na wiele lat,
co wynika z modernizacji urzadzen 1 instalacji i uktadéw kanalizacji, a wykonanie odwodnienia torowisk
na odcinku stacji zmniejszy ilo$¢ infiltrujacych do srodowiska podziemnego zanieczyszczen w $ciekach
opadowych, zwlaszcza rdznej konsystencji substancji niebezpiecznych i toksycznych uwolnionych w
wyniku awarii lub katastrofy taboru. $ciekow opadowych lub uwolnionych substancji przed odptywem do
kanalizacji.

Zgodnie z obowiazujacym prawem (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w Srodowisku substancji lub

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska od km
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energii przez zarzqdzajqcego drogaq, liniq kolejowq, liniq tramwajowq, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr
192, poz. 1392), w przypadku rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska, Inwestor nie ma obowiazku
prowadzenia monitoringu odprowadzanych z obszaru linii kolejowej wod i Sciekéw deszczowych.

8. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA POWIERZCHNIE
Z1IEMI: GLEBY, SZATE ROSLINNA, ZWIERZETA, KRAJOBRAZ I
OBSZARY CHRONIONE

Planowane przedsigwzigcie realizowane bedzie w granicach infrastruktury kolejowej, na terenie
zamknigtym, bedacym wilasnoscia Skarbu Panstwa w wieczystym uzytkowaniu PKP oraz dzialkach, na
ktérych wladajacym jest PKP.

Inwestycje kolejowe zwiazane z modernizacja stanu istniejacego i na terenie dotychczas uzytkowanym
przy obecnie stosowanych technologiach robdot wykonawczych oraz wystepujacego wolnego od
uzytkoéw pasa terenu w otoczeniu torowiska i obiektow, naleza do przedsigwzig¢ w znikomym stopniu
oddziatujacych na przyrodnicze i uzytkowe zasoby powierzchni ziemi w wyniku technicznej
ingerencji w strukturg przestrzenna komponentéw oraz imisj¢ zanieczyszczen.

Na obecnym etapie opracowania nie przeprowadzono [nwentaryzacji zieleni. Takie zestawienie
powinno zosta¢ wykonane na dalszym etapie procesu inwestycyjnego, lacznie z programem
gospodarki zielenia, bedacym czgscia projektu zagospodarowania terenu.

Jako glowne przestanie na etapie realizacji przedsigwzigcia nalezy przyjac: ograniczenie do minimum
wycinke drzew, jak réwniez zabezpieczenie drzew sasiednich, przed zniszczeniem.

Ze wzgledu na dtugoletni, niezmienny sposob zagospodarowania terenu, jako tereny kolejowe w
strukturze miasta, w zwiazku z planowanym przedsigwzigciem, wpltyw na wystepujaca faung bedzie
znikomy. Wynika to roéwniez z tego, ze opiniowany teren jest bardzo ubogim siedliskiem zycia dla
zwierzat, w tym awifauny.

W zwiazku z faktem, Ze linia kolejowa nr 20, na ktorej lezy stacja PKP Warszawa Gdanska, pokonuje
Wiste, w tym wyznaczony w jej strefie przykorytowej obszar NATURA 2000 Dolina Srodkowej Wisty
mostem wysokowodnym i nie wprowadza do srodowiska istotnych ilo$ci zanieczyszczen, nie stanowi
bezposredniego i posredniego zagrozenia dla $rodowiska przyrodniczego. Dotyczy to rowniez
przebudowywanej stacji.

Most kolejowy znajduje sig kilkadziesiat metrow w dot Wisly, w stosunku do drogowego Mostu
Gdanskiego, ktory o$wietlony jest w porze nocnej. Pozwala to przyja¢ zatozenie, ze w zwiazku z
powyzszym nie stanowi on zagrozenia jako przeszkoda, dla przelatujacych ptakow wzdhuz Wisty.

Poniewaz teren linii kolejowej nr 20 i stacji PKP Warszawa Gdanska (o funkcji komunikacyjnej)
stanowia wydzielony pas gruntu, odgrodzony od systemu miejskiego siecia ulic, nasypem lub
wkopem, nie stwarzaja zagrozenia dla wystgpujacego w sasiedztwie krajobrazu kulturowego, wrgcz go
podkreslaja.

Ze wzgledu na charakter planowanych prac na stacji PKP Warszawa Gdanska, odlegtosé
podstawowych robot od granicy WOCHK oraz niewielki zakres i rodzaj potencjalnych oddziatywan na
srodowisko (gtownie hatas zwigzany z czasem trwania rozbudowy), nie istnieje ryzyko znaczacego
wplywu opisywanego przedsigwzigcia na Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu.

Rozbudowa stacji PKP Warszawa Gdanska nie bedzie wymaga¢ wyjscia poza istniejace linie
rozgraniczajace (w rejonie wystgpujacych obiektow podlegajacych ochronie), co jest najistotniejsze z
punktu widzenia ewentualnego oddzialywania na tereny przylegle, w tym zabytki.

Na etapie eksploatacji, najwigkszym potencjalnym zagrozeniem dla zabytkow lezacych blisko linii
kolejowych, moga by¢ wibracje. Rozpatrujac potozenie zabytkowej zabudowy w stosunku do
opiniowanej stacji PKP oraz linii nr 20 widac, ze tory kolejowe znajduje si¢ w odlegtosci ponad 50 m
od nich. Takie potozenie powoduje, ze nie wystepuja sprzyjajace warunki do rozprzestrzeniania sig
drgan, a tym samym nie ma istotnego zagrozenia wibracjami dla zabytkowych obiektow.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska od km
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9. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA JAKOSC POWIETRZA
ATMOSFERYCZNEGO

Zelektryfikowane linie kolejowe a do takich nalezy opiniowany fragment linii Nr 20, nie sa zrodlem
bezposrednio znaczacych zanieczyszczen powietrza atmosferycznego.

W przypadku zelektryfikowanej linii kolejowej mozemy mowi¢ o trzech gltéwnych rodzajach
zanieczyszczen:

- emisji rozproszonej zwiazanej z wtornym pyleniem z torowiska i terendow przylegtych
(poboczy, placow zatadunkowych itp.), powodowanej przez powstajace w otoczeniu jadacego
pociagu masy i wiry powietrza; w sktad przenoszonych pyléw moga wchodzi¢ pyly powstate
w wyniku $cierania szyn, zeliwnych klockow hamulcowych, linii trakcyjnych, pyly stanowiace
ubytek przewozonych materiatow (wegla, nawozow, kruszyw, popiotow), pyly z przemystu i
zrodet komunalnych, osadzone na skutek sity grawitacji oraz droga wymywania z atmosfery
przez opady.

- niskiej emisji punktowej zwiazanej z sezonowym ogrzewaniem obiektow kubaturowych
(budynkoéw nastawni, straznic przejazdowych, budynkow stacyjnych);

- udziale w emisji ze zrodet energetycznych (kolej jest liczacym si¢ odbiorca energii
elektryczne;j).

Wielko$¢ wtornego zapylenia mozna ograniczy¢ posrednio m.in. przez skrdcenie czasu realizacji
przedsigwzigcia.

Innym dziataniem, na ktore nie ma wplywu PKP PLK S.A. wiazaé si¢ powinno z powszechna
hermetyzacja przewozow i sposobu przetadunku materiatdéw sypkich — jest to uwaga kierowana do
przewoznikow.

Na podstawie wykonanych obliczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powietrza wzdluz linii
kolejowej nr 20 w granicach stacji PKP Warszawa Gdanska, nie prognozuje si¢ przekroczenia
standardow jako$ci powietrza w wyniku prowadzenia prac budowlanych, jak rowniez na etapie
pOzniejszej eksploatacji.

10. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Projektowany uktad torowy stacji wezlowej Warszawa Gdanska uwarunkowany zostal potrzeba
uzyskania mozliwie najbardziej prostego i przejrzystego uktadu, pozwalajacego na pete rozdzielenie
ruchu osobowego od towarowego z rownoczesnym uzyskaniem mozliwo$ci prowadzenia ruchu po
torach gtéwnych zasadniczych z szybko$cia: 80 km/h — dla ruchu osobowego i 80 km/h — dla ruchu
towarowego.

Tabela 10.1
Natezenia ruchu kolejowego na stacji PKP Warszawa Gdanska w latach 2008 - 2015

Rok Srednie warto$ci natezenia godzinowe Srednie warto$ci natezenia godzinowe
(poc./h) w porze dziennej (poc./h) w porze nocnej
Osobowe Towarowe Osobowe Towarowe
2008* 4 7 1 9
2010 11 7 1 9
2015 4 7 1 9

* wg Wyciqgu z rozkladu jazdy pociagow dla stacji Warszawa Gdanska Os. — waznego od 9.12.2007 r.
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W celu:
e sprawdzenia wplywu modernizacji stacji PKP Warszawa Gdanska na klimat akustyczny
otoczenia
e zaproponowania ewentualnych zabezpieczen akustycznych terenow mieszkalnych wokot
torow,

postuzono si¢ Cadna A, wersja 3.2 firmy DataKustic. Wykorzystywana wersja oprogramowania
zawiera moduly do obliczen m.in. hatasu drogowego wg zalecanego przez UE w Dyrektywie
49/UE/2002 standardu NMPB.

Obliczenia przeprowadzono w wybranych punktach obserwacji oraz oszacowano przebieg izofony
60 dB dla pory dziennej i 50 dB dla pory nocne;j.

Hatas, ktory bedzie powstawal podczas prac budowlanych, bedzie wyltacznie zwiazany z praca
maszyn: uzycie cigzkiego sprzgtu (spychacze, koparki, tadowarki, itp.), ruchem pojazdéw
cigzarowych.

Na wielkos$¢ uciazliwosci akustycznej bedzie mie¢ wptyw czas realizacji procesu inwestycyjnego i
jednoczesno$¢ pracy wielu maszyn i urzadzen. Nie ma koniecznosci stosowania zabezpieczen
akustycznych w fazie budowy. Ograniczanie emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu
nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do $rodowiska. Jest to uciazliwo$¢ przemijajaca. W
rejonie planowanej lokalizacji przedsigwzigcia wystgpuja obiekty chronione akustycznie.
Mieszkancy beda narazeni na uciazliwosci powodowane przez faze¢ budowy. Z tego wzgledu wskazane
jest aby roboty budowlane byly prowadzone w porze dziennej, z mozliwoscia prowadzenia prac
nieuciazliwych akustycznie w porze nocnej.

Obecnie, w rejonie stacji PKP Warszawa Gdanska, dominujacym zrédlem hatasu jest hatas drogowy.
Przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw dzwigku spowodowane emisja hatasu kolejowego wynosza
maksymalnie 6 dB dla pory nocne;j.

Po modernizacji torowiska nie przewiduje si¢ wigkszych przekroczen dopuszczalnych poziomow
dzwigku na terenach mieszkalnych niz 3 dB. W zwiazku z tym nie proponuje si¢ wykonywania
zadnych zabezpieczen akustycznych, gdyz obliczona warto$¢ znajduje si¢ na granicy dopuszczalnego
btedu.

Nalezy wykona¢ porealizacyjne badania hatasu przy budynkach przy ktérych usytuowano nastepujace
punkty odbioru: 1,5, 8, 11, 15, ktore to dopiero zweryfikuja obliczone poziomy dzwigku Jezeli w
wyniku badan porealizacyjnych , stwierdzone zostana przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw
dzwigku wigksze niz 5 dB , nalezy wykona¢ ekrany akustyczne wzdluz omawianej linii kolejowe;.
Nalezy spodziewac si¢, ze bedzie to w okresie, gdy wzrosna przewozy ruchu miejsko-aglomeracyjnego
W sys3temie SKM? oraz miejskiego, w podsystemie kolei dojazdowej (w dalekiej perspektywie czasowej —
BKD?).

11. ODDZIALYWANIE NA ZDROWIE I WARUNKI ZYCIA MIESZKANCOW
TERENOW PRZYLEGLYCH DO OPINIOWANEJGO PRZEDSIEWZIECIA

Aktualnie stan zdrowia mieszkancow terenow przylegtych do rejonu stacji PKP Warszawa Gdanska, z
epidemiologicznego punktu widzenia nie jest znany. Ponadto nie sa w pelni rozpoznane czynniki,
ktore moga decydowac o jego stanie. W literaturze przedmiotu podaje si¢ wiele elementow, ktore
decyduja o stanie zdrowotnym populacji, zalicza si¢ do nich: stan Srodowiska (zanieczyszczenie
powietrza, hatas, zanieczyszczenie wody, zywnosci, gleb itp.), tryb zycia, warunki socjalno-bytowe,
model odzywiania sig, rodzaj wykonywanej pracy, uwarunkowania genetyczne itp. Badania
dotychczas przeprowadzone wskazuja jednoznacznie, ze wyrdznienie choréb spowodowanych przez
emisj¢ z tras komunikacyjnych z ogodlnej puli schorzen powodowanych uwarunkowaniami

? SKM — Szybka Kolej Migjska
> BKD — Bemowska Kolej Dojazdowa
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srodowiskowymi jest niezwykle trudne, praco- i czasochtonne. Tym bardziej, ze wplyw emisji z tras
komunikacyjnych na zdrowie ludzi moze ujawni¢ si¢ dopiero po wielu latach i zwykle nie daje
specyficznych objawow.

Opiniowanego przedsi¢wzigcia polegajace na rozbudowie (przebudowie) uktadu stacji PKP Warszawa
Gdanska (w tym zasadniczych elementéw nie objgtych prezentowanym raportem — wiadukt w ciagu
ul.Mickiewicza — Andersa, przejscie podziemne taczace metro z peronami stacji PKP) nie mozna
rozpatrywa¢ w kategorii inwestycji oddzialywujacych negatywnie na zdrowie ludzi. Wrecz odwrotnie,
uwzgledniajac zaktadany efekt budowy i przyszta funkcje stawiana przez stacja PKP Warszawa
Gdanska, nalezy stwierdzi¢, ze przyczyni si¢ ono do poprawy warunkow zycia okolicznych
mieszkancoéw, jak rowniez podrézowania duzej grupy ludzi korzystajacej z komunikacji kolejowej i
metra, w tym np. poprzez zmniejszenie sytuacji stresowych zwiazanych z warunkami dojazdéw,
poprawiajac komfort psychiczny. .

12. GOSPODARKA ODPADAMI

Na etapie rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska, odpady beda wytwarzane podczas realizacji
programowanych robdt, zwiazanych z przygotowaniem terenu, likwidacja (wyburzeniem) i
przebudowa istniejacych oraz realizacja projektowanych obiektéw kubaturowych, urzadzen i
instalacji, gospodarowaniem zielenia oraz funkcjonowaniem, a nastgpnie likwidacja zaplecza budowy
i parku maszyn.

Na etapie eksploatacji powstana odpady z utrzymania obiektow, urzadzen i instalacji oraz
zagospodarowanego terenu w pasie inwestycji.

Podczas przygotowania terenu i realizacji planowanych robot w najwigkszych masowo i kubaturowo
ilosciach zostang wytworzone odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury, w tym odpady o kwalifikacji materiatéw wtornie uzytecznych do wykorzystania przez
potencjalnych odbiorcéw w dziatach gospodarki.

Tabela 12.1
Szacunkowe ilosci odpaddéw wytworzonych na etapie realizacji inwestycji

Lp. Rodzaje odpadow jednostka | ilos¢

1 Gruz z rozbidrek budynkow, perondw, budowli, nawierzchni itp. Mg 2 850,0
2 Masy ziemne Mg 300,0
3 Odsiewki tlucznia Mg 680,0
4 Pojemniki po farbach Mg 0,1
5 Odpady szczeliw i materiatdéw izolacyjnych Mg 0,5
6 Odpady tworzyw sztucznych (folie), szkta Mg 1,0
7 Odpady i ztom metali kolorowych Mg 8,0
8 Odpady i ztom stalowy (w tym szyny*) Mg 350,0
9 Odpadowa masa roélinna (z czyszczenia terenu opracowania) Mg 20,0
10 Podktady drewniane* Mg 100,0
11 Podktady betonowe* Mg 3200,0
12 Odpady komunalne Mg 4,0

* do wtornego wykorzystania na innych liniach

Dla etapu realizacji, wykonawca musi sporzadzi¢, a nastepnie zatwierdzi¢, program gospodarki
odpadami.

Zaktad Linii Kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w Warszawie ma wydana decyzj¢ na
wytwarzanie odpadow, w ktorej ilosci odpadéw wytwarzanych w toku eksploatacji linii kolejowych
ustalit Wojewoda Mazowiecki - decyzja z dnia 13 maja 2004r.

Realizacja 1 eksploatacja planowanego przedsigwzigcia w warunkach wlasciwej organizacji i
zatwierdzonego sposobu prowadzenia gospodarki odpadami, nie bedzie stanowi¢ o znaczacym
oddzialywaniu na komponenty srodowiska, jak roéwniez nie bedzie stwarzaé zagrozenia dla zycia i
zdrowia ludzi.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska od km
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13. RYZYKO WYSTAPIENIA AWARII

Obecnie nie ma podstaw do kwalifikacji przedmiotowego przedsigwzigcia do zaktadu o zwigkszonym
ryzyku lub zaktadu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej wedlug rodzaju i
ilosci substancji niebezpiecznych.

Inwestycja jest elementem rozwiazania komunikacyjnego shuzacego poprawie warunkéw transportu i
bezpieczenstwa ruchu. Zastosowanie rozwiazan stuzacych profilaktyce bezpieczenstwa pomniejsza
ryzyko wystapienia awarii zwiazanej z uwolnieniem do Srodowiska substancji niebezpiecznej oraz
zagrozen dla zycia i zdrowia ludzi oraz srodowiska.

14. KONSULTACJE SPOLECZNE — OCHRONA INTERESOW OSOB
TRZECICH

W przypadku inwestycji na terenach zamknigtych, a z taka mamy do czynienia w przypadku
stacji PKP Warszawa Gdanska, w mys$l art. 37 ustawy Prawo ochrony srodowiska dla
przedsigwzi¢¢ realizowanych na terenach zamknigtych nie stosuje si¢ przepisoéw o udziale
spoteczenstwa w postgpowaniu, z zastrzezeniem, o ile przyznano im klauzulg tajnosci.
Opiniowany teren nie jest objgty klauzula tajnosci.

Konflikty wystapity w chwili uruchomienia stacji metra Warszaw Gdanska a zwiazane byly z brakiem
bezkolizyjnego powiazania peronéw metra z peronami kolejowymi. Stad niniejszy etap przebudowy
uwzglednia realizacj¢ tunelu taczacego te dwa systemy transportu. Nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze
rozwiazania techniczne i szczegdlowe omoédwienie projektu tunelu realizowane sa w ramach zadan
metra.

Najwazniejsze potencjalne konflikty dotyczy¢ moga zagadnienia potencjalnego ponadnormatywnego
halasu. Z wykonanych obliczen oraz poréwnan z mapa akustyczng Warszawy mozna przyjac, ze
problem hatasu w perspektywie najblizszych lat nie wystapi (do czasu lokalizacji BKD (Bemowskiej
Kolei Dojazdowej).

15. MONITORING SRODOWISKA

Systematyczne $ledzenie i analizowanie stanu srodowiska w wyznaczonych punktach i okreslonym
merytorycznie zakresie nazywamy monitoringiem. Podstawowymi celami monitoringu w otoczeniu
infrastruktury kolejowej powinny by¢:

- ewidencja, kontrola i prognoza tendencji zmian w srodowisku,

- dostarczenie informacji niezb¢dnych do racjonalizacji gospodarowania w infrastrukturze
technicznej oraz gospodarowania zasobami srodowiska, gromadzenie wiedzy o stanie
srodowiska, tendencjach przeksztatcen, wzajemnych powiazaniach i relacjach oraz zmianach
wlasciwosci jego komponentow, w tym do wykorzystania w aktualnej i planowanej
dziatalno$ci gospodarczej.

Zarzadzajacy magistralng linia kolejowa ma obowiazek prowadzenia okresowych pomiarow
poziomow w srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w wyniku jej eksploatacji. Obowiazek
ten wynika z zapisu art. 175 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska oraz
rozporzadzenia wykonawczego z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzqdzajqcego droga,
liniq kolejowq, liniq tramwajowaq, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).

Zgodnie z tym rozporzadzeniem, dla celow kontroli jakosci $rodowiska na etapie eksploatacji
magistralnych i pierwszorzednych linii kolejowych konieczne bedzie prowadzenie okresowych
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pomiard6w w zakresie hatasu. Zakres pomiardéw, lokalizacje punktéw pomiarowych oraz metodyke ich
wykonywania okresla powyzsze rozporzadzenie w zataczniku 2.

Zgodnie z rozporzadzeniem MS z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow wynikéw pomiaréw
prowadzonych w zwiqzku z eksploatacjq drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz
portow i sposobow ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164) wyniki pomiarow nalezy przekazywaé
wlasciwemu organowi ochrony srodowiska.

16. OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Na podstawie opracowanego Raportu oraz wykonanych obliczen modelowych, mozna z duzym
przekonaniem powiedzie¢, ze w przypadku przebudowy stacji PKP Warszawa Gdanska nie zajdzie
potrzeba ustanowienia obszarow ograniczonego uzytkowania. Ostateczne potwierdzenie mozliwe
bedzie dopiero po wdrozeniu monitoringu porealizacyjnego i uzyskaniu reprezentatywnych wynikow.

17.  MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Projektowane przedsigwzigcie — przebudowa stacji PKP Warszawa Gdanska zlokalizowane jest w
srodkowej Polsce, w Warszawie. Mowiac za$§ o oddziatywaniu transgranicznym, mamy na uwadze
potencjalny, istotny wpltyw inwestycji, prowadzonych dziatan itp., na tereny lezace poza granicami
Polski.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze ze wzgledu na lokalizacj¢ przedsigwzigcia, jego rodzaj oraz zasigg
przewidywanych potencjalnych wptywow, oddziatywania transgraniczne nie wystapia.

Zaproponowane w opiniowanej koncepcji rozwigzania i zabezpieczenia nalezy uznaé za
wlasciwe i spelniajace wymogi obowiazujacych przepisow ochrony sSrodowiska. Ich
skuteczno$¢ w dzialaniu zalezy w duzej mierze od nadzoru w trakcie realizacji oraz
sposobu eksploatacji.
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1. STRONA FORMALNO-PRAWNA

Podstawa formalno-prawna niniejszego opracowania jest umowa z dnia 4 grudnia 2007 r. Nr
5371/07/05 zawarta pomi¢dzy Waldemarem Madejem, przedstawicielem firmy GEOS
consulting Zaktad Ochrony Srodowiska z Warszawy a firma Verkehrsbau Projekt GmbH -
VEPRO - Storkower Strale 132 10407 Berlin, na opracowanie Raportu o oddzialywaniu na
srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska od km 8,200 do km
11,200 linii nr 20 Warszawa Gltowna Towarowa — Warszawa Praga.

Praca zrealizowana zostata w oparciu o dostarczone przez Zleceniodawcg materiaty, w tym:
Koncepcje programowo-przestrzenng na przebudowe stacji PKP Warszawa Gdanska na
odcinku od km 8,200 do km 11,200 linii 020, w tym m.in. na: przebudowe uktadu torowego
wraz z odwodnieniem, sieci trakcyjnej, warunki zabudowy srk, budynek nowej nastawni,
budynek dyzurnego ruchu, budynek nowego schroniska, budynek posterunku zwrotniczego
oraz inne elementy, opracowana przez Konsorcjum VEPRO/V§ssing w 2007 r.

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Z dniem 28 lipca 2005 r. weszta w zycie ustawa z dnia 18 maja 2005 r. o zmianie ustawy -
Prawo ochrony Srodowiska oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 113, poz. 954),
regulujaca postgpowanie w sprawie ocen oddziatywania na Srodowisko - zapis dziatu VI
przywotanej ustawy, ktora zmienita procedury sporzadzenia raportu OOS.

W dniu 4 lipca 2006 r. ogloszone zostato obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej
Polskiej w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U.
Nr 129, poz. 902). Ustawa z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony
srodowiska oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 88, poz. 587), wprowadzono liczne
zmiany w teks$cie jednolitym, istotne dla procesu inwestycyjnego.

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, ,realizacja planowanego
przedsigwzigcia mogacego znaczaco oddzialywaé na srodowisko jest dopuszczalna wylacznie
po uzyskaniu decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacjg
przedsigwzigcia, zwane] dalej decyzjq o srodowiskowych uwarunkowaniach”. Wydanie
decyzji nastepuje przed uzyskaniem decyzji o pozwoleniu na budowe, zgodnie z art. 46 ust. 1
pkt 4 przytoczonej ustawy.

Obowiazujaca klasyfikacja przedsigwzig¢ do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na
srodowisko zawarta jest w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddzialywac na srodowisko
oraz szczegolowych wuwarunkowan zwiqzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzqdzenia raportu o oddzialywaniu na Srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573),
zmienionego rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 maja 2005 r. zmieniajqcym
rozporzqdzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco
oddziatywac na srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwiqzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzqdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 92, poz.

769).

Istotne zmiany okreslajace szczegdlowo zakres inwestycji kolejowych podlegajacych
obowiazkowi sporzadzania raportéw OOS (obligatoryjnemu lub fakultatywnemu)
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wprowadzito Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 r. zmieniajqce
rozporzqdzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco
oddziatywac na srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwiqzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzqdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 158, poz.
1105). Zgodnie z nim dla ,,/inii kolejowych wchodzqcych w sktad transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci lub w sktad transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych, w
rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789,
z pozn. zm.), po ktorych prowadzony jest ruch pociqgow miedzynarodowych (...)”,
opracowanie raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest obligatoryjne.

Wedtug definicji zawartej w art.4 ust27 i 28', ustawy o transporcie kolejowym - tekst
jednolity (Dz. U. Nr 16, poz.94) opiniowane przedsigwzigcie nalezy do przedsigwzigé, dla
ktérych obligatoryjnie wykonuje si¢ raporty OOS, gdyz lezy na ciagu komunikacyjnym CE
651E 20.

W celu jednoznacznego wyjasnienia kwestii obowiazku sporzadzenia raportu OOS,
Konsorcjum VEPRO/ VOSSING Oddziat w Polsce Biuro Projektow w Fodzi, skierowat
pismo (znak: WG-E-041/07) do Urzedu m.st. Warszawy Biura Ochrony Srodowiska, do
ktorego zatacznikiem byla sporzadzona Informacja o planowanym przedsiewzieciu.

W odpowiedzi, BOS jako organ wiasciwy do wydania decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach wskazalo wojewodg, zgodnie z art. 46a ust. 7, pkt 1la i 1b Po$ — zalacznik
1.1.

Celem sporzadzenia prezentowanego raportu o oddzialywaniu na $rodowisko bylto
zdefiniowanie skutkéw $rodowiskowo-przestrzennych wynikajacych z podjecia rozbudowy
stacji PKP Warszawa Gdanska, na etapie realizacji prac inwestycyjnych i1 pdzniejszej
eksploatacji linii oraz przedstawienie oddzialywania na $rodowisko planowanego
przedsigwzigcia w zakresie okreslonym szczegdélowo w art. 52 ust. 1 ustawy Prawo ochrony
srodowiska, w tym m.in.:

1

27) transeuropejski system kolei duzych predkosci — sie¢ kolejowa okreslona w Decyzji nr 1692/96
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz. Urz. WE L 228, 7 9.09.1996 r.), w sktad ktorej wchodza:

a) linie kolejowe specjalnie wybudowane dla ruchu odbywajacego si¢ z predkoscia rowna lub wigksza
niz 250 km/h,

b) linie kolejowe zmodernizowane dla ruchu odbywajacego si¢ z predkoscia wigksza niz 200 km/h,

c) linie kolejowe stanowigce polaczenia pomiedzy liniami, o ktorych mowa w lit. a i b, oraz
stacjami kolejowymi w centrach miast,

d) pojazdy kolejowe przeznaczone do ruchu odbywajacego si¢ po liniach, ktorych mowa w lit. a—c;

28) transeuropejski system kolei konwencjonalnej — sie¢ kolejowa okreslona w Decyzji nr 1692/96
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz. Urz. WE L 228, 2 9.09.1996 r.), w sktad ktorej wchodza:

linie kolejowe przeznaczone do ruchu pociagéw poruszajacych si¢ z predkoscia nie wigksza niz 200 km/h,
do przewozu os6b lub rzeczy,

budowle, budynki i urzadzenia przeznaczone do obshugi przewozu o0séb lub rzeczy, w tym terminale
transportu kombinowanego przeznaczone do obstugi przewozu rzeczy,

linie kolejowe stanowigce polaczenia pomiedzy liniami, o ktérych mowa w lit. a, oraz infrastruktura
kolejowa, o ktorej mowa w lit. b,

pojazdy kolejowe przeznaczone do ruchu na liniach, o ktérych mowa w lit. a i ¢, obejmujace elektryczne i
spalinowe pociagi zespolone, elektryczne i spalinowe pojazdy trakcyjne, wagony pasazerskie i wagony
towarowe, w tym wagony przeznaczone do przewozu samochodow cigzarowych;
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- opis przedsigwzigcia w poszczegolnych wariantach, ich analiza i charakterystyka,

- charakterystyka ogolnych uwarunkowan srodowiskowo-przestrzennych,

- okreslenie rzeczywistych 1 potencjalnych skutkéw srodowiskowo-przestrzennych,
wynikajacych z modernizacji linii,

- opis zabytkow i obiektow podlegajacych ochronie konserwatora zabytkow,

- identyfikacja oraz okre$lenie potencjalnych oddzialywan na obiekty podlegajace
ochronie konserwatora zabytkow,

- okreslenie mozliwosci ograniczenia zagrozen powodowanych potencjalnymi
sytuacjami awaryjnymi,

- analiza mozliwych konfliktéw spotecznych,

- przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania planowanego przedsi¢gwzigcia
na etapie budowy i eksploatacji.

Raport sporzadzony zostat przez zespdét autorski, w tym bieglych z listy Wojewody
Mazowieckiego, w oparciu o dostarczone materialy oraz inne dane, uzgodnienia, opinie i
przeprowadzone wizje terenowe.

3. MATERIALY WYKORZYSTANE W OPRACOWANIU

Akty prawne

* Ustawa z dnia 19 wrzes$nia 2007 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektorych
innych ustaw (Dz. U. Nr 191, poz. 1374)

* Ustawa z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony srodowiska oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 88, poz. 587)

* Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 1 lutego 2007 r. w sprawie

ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o odpadach (Dz. U. Nr 39 poz. 251)

* Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 19 stycznia 2007 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 16, poz. 94)

* Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 17 sierpnia 2006 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo budowlane

* Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 4 lipca 2006 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 129, poz. 902),

* Ustawa z dnia 10 marca 2006 r. zmieniajaca ustawg¢ o zmianie ustawy o odpadach oraz o
zmianie niektérych innych ustawa (Dz. U. Nr 63, poz. 441)

* Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 239, poz. 2019 z 2005 r. z
poOzniejszymi zmianami)

* Ustawa z dnia 29 lipca 2005 r. o zmianie ustawy o odpadach oraz o zmianie niektorych innych
ustawa (Dz. U. Nr 175, poz. 1458)

* Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 14 lipca 2005 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 228, poz.
1947)

* Ustawa z dnia 18 maja 2005 r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony $rodowiska oraz niektorych

innych ustaw (Dz. U. Nr 113, poz. 954)
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* Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. z 2004 r. Nr
121, poz. 1266 z p6zn. zmianami)

* Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880)
* Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162,

poz. 1568)

* Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr
80, poz. 717)

* Ustawa z dnia 19 grudnia 2002 r. o zmianie ustawy o odpadach oraz niektorych innych ustaw
(Dz. U. Nr 7, poz. 78)

* Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony $rodowiska, ustawy o

odpadach oraz o zmianie niektorych ustaw (Dz. U. Nr 100, poz. 1085)
* Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627)
* Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow poziomoéw w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192,
poz. 1392)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 wrzesnia 2007 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 (Dz. U. Nr 179, poz. 1275)

* Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko
oraz szczegOlowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do
sporzadzenia raportu o oddziatlywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 158, poz. 1105)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu s$ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub
unieszkodliwiania odpadow poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. Nr 49, poz. 356)

* Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 maja 2005 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
okreslenia rodzajow przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia
raportu o oddziatywaniu na §rodowisko (Dz. U. Nr 92, poz. 769)

* Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2004 w sprawie wykazu linii kolejowych o
znaczeniu panstwowych (Dz. U. Nr 273, poz. 2704)

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 10 listopada 2004 r. w sprawie wymagan w
zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie budowli i budynkéw, drzew lub
krzewow, elementow ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sasiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych oraz pasow
przeciwpozarowych (Dz. U. Nr 249, poz. 2500)

* Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko oraz szczegdtowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w §rodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841)
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* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 11 lutego 2004r w sprawie klasyfikacji oraz
prezentowania stanu wod powierzchniowych i podziemnych sposobu prowadzenia monitoringu
oraz sposobu interpretacji i prezentacji stanu tych wod (Dz. U. Nr 32 poz. 284)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie wynikow pomiarow
prowadzonych w zwiazku z eksploatacja drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk
oraz portow, ktore powinny by¢ przekazywane wlasciwym organom ochrony srodowiska, oraz
termindw i sposobow ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia
dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1 z 2003 r., poz.12)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 listopada 2002 r. w sprawie wymagaf, jakim
powinny odpowiada¢ wody powierzchniowe wykorzystywane do zaopatrzenia ludnosci w wodg
przeznaczong do spozycia (Dz. U. Nr 204, poz. 1728)

* Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegélowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem. (Dz. U. Nr
179, poz. 1498)

* Rozporzadzenie Ministerstwa Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie wymagaf,
jakim powinny odpowiada¢ wody $rodladowe bedace srodowiskiem zycia ryb w warunkach
naturalnych (Dz. U. Nr 176, poz. 1455)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska, z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow niektorych substancji w powietrzu, alarmowych poziomoéw niektoérych substancji w
powietrzu oraz marginesow tolerancji dla dopuszczalnych poziomow niektorych substancji (D.
U. Nr 87 z 2002 r., poz.796)

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 stycznia 2002 r. w sprawie wartosci progowych
poziomow hatasu. (Dz. U. Nr 8, poz. 81)

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 22 maja 2001 r. w sprawie
okreslenia rodzajow budynkéw, budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego (Dz. U. Nr 66, poz. 676)

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987)

* PN ISO 9613 2. Akustyka. Tlumienie dzwigku wynikajace z propagacji w przestrzeni otwarte;.
Ogolna metoda obliczania

* PN ISO 1996-1. Akustyka. Opis i pomiar hatasu srodowiskowego. Podstawowe wielkoSci i
procedury

* PN ISO1996-2. Akustyka. Opis i pomiar hatasu srodowiskowego. Uzyskanie danych w zakresie
zagospodarowania przestrzennego

* PN ISO 1996-3. Akustyka. Opis i pomiar hatasu §rodowiskowego. Wytyczne dotyczace
dopuszczalnych poziomow hatasu

* Norma Polska PN-87/B-02151/02 Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczen
w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwicku w pomieszczeniach.

* Norma Polska PN-85/B-02170 Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez podtoze na
budynki.

* Norma Polska PN-88/B021710cena wptywu drgan na ludzi w budynkach, przy uzyciu progéw
odczuwalnosci.

* Directive 2002/49/EC of the European Parliament and of the Council of 25 June 2002 relating
to the assessment and management of environmental noise (Official Journal of the European
Communities - OJ L 189 of 18 July 2002)
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4. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotem opracowania jest zaprojektowanie rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska
(od km 8,200 do km 11,200), w zwiazku z budowa przejscia podziemnego pomigdzy stacja
metra A17 Dworzec Gdanski i stacja PKP Warszawa Gdanska a terenami Zoliborza, jak
réwniez budowa urzadzen blokady liniowej na przylegltych szlakach.

Linia kolejowa nr 020 Warszawa Glowna Towarowa - Gdansk, wchodzaca w sktad
Warszawskiego Wezta Kolejowego, jest linia pierwszorzedna, dwutorowa i zelektryfikowana,
0 przeznaczeniu pasazersko - towarowym. Polozona jest ona na ciagu komunikacyjnym CE
65 1 E 20. Linia ta jest rowniez czg$cia Il korytarza komunikacyjnego Berlin — Warszawa —
Minsk — Moskwa — Niznyj Nowgorod (ciag komunikacyjny AGTC E 20).

Przebudowa stacji Warszawa Gdanska ma na celu migdzy innymi poprawe:

- funkcjonalnosci stacji Warszawa Gdanska w powiazaniu z innymi systemami transportu
zbiorowego w Warszawie, co aktualnie dotyczy gtownie linii metra,

- bezpieczenstwa ruchu pociagdéw i przemieszczania podroznych,

- warunkow obstugi podréznych (nowe perony, bezposrednie dojscia tunelowe, urzadzenia
obstugi niepetnosprawnych 1 inne),

- estetyki obiektu, o$wietlenia i przekazu informacji oraz sterowania.

4.1. Stan istniejacy

Stacja Warszawa Gdanska jest stacja weztowa, zlokalizowana na odcinku od km 8,200 do km
11,200, po lewej stronie Wisty. Od wschodu taczy si¢ z posterunkiem odgateznym Warszawa
Jagiellonka, a od zachodu ze stacja Warszawa Jelonki i ze stacja Warszawa Zachodnia. O$
stacji Warszawa Gdanska znajduje si¢ w km 10,535. Pomigdzy osia stacji 1 wschodnia
glowica rozjazdowa stacji usytuowana zostala stacja metra A17 Warszawa Gdanska.

Stacja Warszawa Gdanska jest stacja przeznaczona gtownie do obstugi ruchu pasazerskiego 1

stanowi:

e stacje posrednia dla dwutorowej linii pierwszorzednej nr 020 Warszawa Glowna
Towarowa — Warszawa Praga

e stacj¢ koncowa dla dwutorowej linii pierwszorzednej nr 509 Warszawa Glowna
Towarowa — Warszawa Gdanska.

Na stacji istnieje wyrazne oddzielenie grupy torow osobowych z peronami od grupy torow
towarowych. Grupa toréw osobowych z peronami potozona jest po potudniowej stronie
uktadu torowego, na ciagu linii nr 020. Perony zlokalizowane sa w rejonie wiaduktu
drogowego al. Mickiewicza. Tory obslugujace ruch towarowy potozone sa po stronie
potocnej, a grupa torowa do obstugi pociagéw towarowych potozona jest na odcinku przed
wiaduktem drogowym al. Jana Pawta II.

W skiad grupy osobowej wchodza cztery tory gléwne przelotowe, dwa tory gléwne
zakonczone kozlami oporowymi i cztery perony (trzy wyspowe dwu krawedziowe i jeden
przed dworcowy jedno krawedziowy). Obecny uktad toréw i peronéw na stacji Warszawa
Gdanska przedstawia schemat — rys. 4.1.

Do obstugi pociagéw towarowych na stacji Warszawa Gdanska przeznaczona jest
pigciotorowa grupa (tory nr 16, nr 18, nr 20, nr 22 i nr 24), w ktérej dwa tory maja
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zorganizowane przebiegi jednokierunkowe (po jednym w kazdym kierunku) a trzy pozostate
w obu kierunkach. Przebiegi po torach nr 16 i nr 18 sa zorganizowane takze dla pociagow
osobowych.

Ukltad geometryczny torow na stacji pozwala na prowadzenie ruchu z szybkoscia :

e 60km/h — na kierunkach zasadniczych
e 40 km/h — na kierunkach zwrotnych ,

nie ma jednak mozliwos$ci przejechania przez cala stacje z szybkoscia 60 km/h, bowiem nie
wystepuje jakikolwiek przebieg po kierunku podstawowym. Wszystkie wystepujace przebiegi
przez tory stacji Warszawa Gdanska zawieraja w sobie jazdy na kierunki zwrotne rozjazdow,
wobec czego jazda przez cala stacje z szybkoscia wigksza od 40km/h nie jest realna.

Na stacji wezlowej Warszawa Gdanska zainstalowane sa mechaniczne urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym z sygnalizacja $wietlng (nastawnie WGI, WG2 i WGA) oraz
przekaznikowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (nastawnia WGB). Jazda po torach
stacyjnych odbywa si¢ na zasadzie blokady stacyjnej z kontrola zajgtosci torow (nastawnia
WGB) lub klasycznymi obwodami torowymi (pozostale okregi nastawcze).

Do stacja Warszawa Gdanska wlaczona jest takze bocznica kolejowa  obslugujaca
Warszawskie Tramwaje. Wlaczenie bocznicy w uklad stacji nast¢puje w rejonie nastawni
WGI.

Torowisko odcinka linii kolejowej, na ktorym zlokalizowana jest stacja weztowa Warszawa
Gdanska, znajduje si¢ na odcinku od ul. Powazkowskiej do al. Mickiewicza. Na odcinku
przed ul. Powazkowska (od ulicy Jana Ostroroga) torowisko kolejowe znajduje si¢ w wykopie
a na wschod od al. Mickiewicza do rzeki Wisty przechodzi w nasyp.

Na catej dhugosci odcinka od ul. Jana Ostroroga do mostu nad rzeka Wista torowisko
kolejowe potozone jest w spadku w kierunku do rzeki Wisty. Sredni spadek wynosi 3,9 %o, a
roznica wysokosci pomigdzy skrzyzowaniem w poziomie szyn z ul. Jana Ostroroga (w km
8,260 — rzedna 108,30 m n.p.m.) a torami na wiadukcie kolejowym nad ul. Zakroczymska (w
km 11,160 — rzedna 97,00 m n.p.m.) wynosi 11,30 m.

Po obydwu stronach toréw stacji weztowej wystgpuje zabudowa mieszkaniowa, handlowo —
uslugowa i przemystowa.

Wszystkie tory gtowne sa zelektryfikowane.

Na terenie stacji Warszawa Gdanska znajduja si¢ liczne odcinki sieci kanalizacyjnej. Brak
jest kompleksowego uktadu odwodnienia réwni stacyjnej. Wigkszos¢ kanatow stanowia
odcinki kanalizacji miejskiej, pelniacej funkcje nie zwigzane z zagospodarowaniem terenu
kolejowego. Lokalnie, do sieci kanalizacyjnej wlaczone sa pojedyncze fragmenty kanalizacji
z terendw kolejowych.

W granicach opracowania wystgpuja wszystkie rodzaje sieci. Poza uzbrojeniem stuzacym do
obstugi linii kolejowej (kable sterujace, telekomunikacyjne, energetyczne, odwodnienie,
wodociagi) wystepuja sieci miejskie:

- kanalizacyjne (sanitarne, deszczowe, ogdlnosptawne)

- wodociagowe

- gazowe

- cieptownicze.
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4.2.  Stan projektowany

Zatozenia przebudowy stacji Warszawa Gdanska, ktéra docelowo bedzie stacja osobowo-
towarowa, uwzgledniaja rozwiazania przestrzenne, ktére umozliwia w przysztosci realizacje
zadan miedzy innymi w zakresie:

— obstugi ruchu miejsko-aglomeracyjnego w systemie SKM? i dalekobieznego,

— obshugi przewozéw miejskich w podsystemie kolei dojazdowej (w dalekiej perspektywie
czasowej — BKD?),

— obshugi przewozow towarowych — gtéwnie o charakterze tranzytowym,

— obstugi sktadow pasazerskich.

Projektowana przebudowa stacji Warszawa Gdanska przewiduje catkowita zmiang uktadu

torowego wraz z infrastruktura. W szczeg6lnosci przewiduje si¢ wykonanie:

- calkowitego demontazu uktadu torowego wraz z peronami i urzadzeniami srk

- rozbiorke trzech budynkow nastawni — WG1, WG2 1 WGA

- budoweg budynku nowej nastawni dysponujacej

- zmiang uktadu profilowego i poprzecznego réwni stacyjnej

- ustawienie w nowej lokalizacji fundamentow dla stupéw i bramek trakcyjnych oraz dla
o$wietlenia zewngtrznego terenu i sygnalizacji stk

- wykonanie odwodnienia wglebnego na calej powierzchni réwni stacyjnej po jej
uprzednim sprofilowaniu

- okablowanie terenu

- zaggszczenie powierzchni torowiska do uzyskania modutu sprezystosci podtorza Eg >
50 MPa

- ulozenie warstwy ochronnej z gruntu piaszczystego o warunkach okreslonych
projektem i jego zageszczenie do uzyskania modutu sprezysto$ci podtorza E. > 120
(100) MPa

- ulozenie 1 zaggszczenie pierwszej warstwy tluczniowej do wysokosci — 5 cm ponizej
spodu podktadu

- montaz torow i rozjazdow, a nastepnie ich zabalastowanie pozostata iloscia thucznia

- montaz sieci trakcyjnej, zewngtrznych urzadzen srk i o§wietlenia terenu

- budowa perondéw wraz z ich wyposazeniem.

Réwnoczesnie z przebudowa stacji w zakresie okreslonym powyzej postgpowac musza:

- budowa przejscia tunelowego pod torami taczacego projektowane cztery perony z
miastem i metrem

- catkowita przebudowa wiaduktu drogowego w ciagu ul Andersa, a w szczegolnosci
likwidacja obecnego w zakresie poludniowego przyczétka — limituje mozliwos¢ budowy
torow nr 3, nr 5, nr 7inr 9.

Projektowane zakresy robodt i ich uzaleznienie od realizacji przedsigwzi¢¢ wspodtzaleznych
bardzo ogranicza swobod¢ w zakresie:

- wyboru technologii realizacji przebudowy — nie ma np. mozliwosci korzystania z AHM*
z uwagi na zmiany w profilu 1 projektowane odwodnienie a roboty podtorowe ze
wzgledu na struktur¢ uziarnienia gruntdw realizowane by¢ musza w porach suchych
(zalecenie po badaniach geotechnicznych)

2 SKM — Szybka Kolej Miejska
3 BKD — Bemowska Kolej Dojazdowa
* AHM — sktad techniczny, shuzacy do prac remontowych przy torowisku na linii
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- czasu realizacji 1 fazowania robot — uzaleznienie od realizacji przebudowy wiaduktu w
ul.Andersa.

Koncentracja w dalszej perspektywie czasowej roznych rodzajow przewozow na stacji
Warszawa Gdanska, stanowi o celowosci dazenia do rozgraniczenia i niezalezno$ci uktadow
torowych obstugujacych poszczegoélne rodzaje przewozéw. Niezalezno$¢ réznych rodzajow
przewozow zmniejszy ich kolizyjno$¢, uprosci rozwiazania torowe przez ograniczenie ilo$ci
rozjazdow, zwigkszy wymagana plynno$¢ ruchu pasazerskiego a w efekcie, zdolnos¢
przepustowa stacji.

Wzrost przewozoéw majacy wplyw na obciazenie wezla przesiadkowego Warszawa-Gdanska
powodowany bedzie (czg$ciowo juz jest) funkcjonowaniem stacji metra A17 Dworzec Gdanski,
uruchomieniem Centrum Handlowo-Ustugowego Arkadia i Bemowskiej Kolei Dojazdowej (w
dalszej perspektywie czasowej) oraz przewozow z kierunku od Legionowa.

Przystosowanie stacji Warszawa Gdanska do docelowych funkcji obstugi znacznej liczby
podroznych, stawia wymagania w zakresie przebudowy istniejacych uktadéw komunikacyjnych.
Dotyczy to m.in. poszerzenia wiaduktu w ciagu ul.Mickiewicza, przebudowy rejonu ul.Zajaczka.
Powyzsze zadania nie wchodza w zakres opiniowanego tematu.

Nalezy zwroci¢ réwniez uwage, ze budowa tunelu laczacego stacie metra z peronami i
budynkiem dworcowym stacji PKP Warszawa Gdanska, realizowane sa w ramach oddzielnych
zadan, w zwiazku z czym nie sg uwzglednione w przedstawianym opracowaniu.

Uklad torowy

Projektowany uktad torowy stacji wegztowe; Warszawa Gdanska uwarunkowany zostal
potrzeba uzyskania mozliwie najbardziej prostego i1 przejrzystego uktadu, pozwalajacego na
petne rozdzielenie ruchu osobowego od towarowego z rownoczesnym uzyskaniem
mozliwo$ci prowadzenia ruchu po torach gtownych zasadniczych z szybkoscia : 80 km/h —
dla ruchu osobowego i 80 km/h — dla ruchu towarowego (rys. 4.2).

Dla uzyskania takiego uktadu zaprojektowano co nastepuje :

1. Wprowadzono ciagto$¢ obu toréw na kierunku podstawowym (linia 020) z Warszawy
Zachodniej do Warszawy Pragi

2. Zwigkszono promienie tukéw kotowych do Ry, =ca 600 m

3. Wykonano odejscie z linii 020 na kierunek linii 509 w lokalizacji km 10,800 (rozplot
linii we wschodniej glowicy rozjazdowej) za pomoca rozjazdéw o skosie 1:12 1 R =
500 pozwalajacych na prowadzenie ruchu towarowego z szybkoscia 80 km/h w
rejonie samego rozplotu, jak i na pozostatej dtugosci toru

4. Zmieniono uktad torow i peronéw w grupie osobowej poprzez :
-zwigkszenie szeroko$ci migdzytorzy i peronéw (wszystkie wyspowe)
- wydtuzenie toréw i peronow
-zmiang uktadu toréw i perondéw na uktad rownolegly (eliminacja peronu i toréw w
uktadzie sko$nym)

5. Wydluzono dlugo$¢ wuzyteczna torow w grupie towarowej umozliwiajaca
przyjmowanie pociagdéw 135 -150 osiowych

6. Zmniejszono ilos¢ torow w grupie towarowej do pigciu — po dwa dla kazdego z
kierunkow + tor do obstugi bocznicy

7. Wykonano podwojne przejscie z linii 509 na lini¢ 020 w zachodniej czgsci stacji
pozwalajace na prowadzenie ruchu osobowego pomigdzy peronami stacji Warszawa

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdariska od km
8,200 do km 11,200 linii nr 20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga
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Gdanska z kierunkami zachodnimi poprzez Warszawe Jelonki — z zachowaniem
roéwnoczesnosci jazd w obu kierunkach

8. Przewidziano budowe dwoch toréw postojowych w lokalizacji po zachodniej stronie
stacji osobowej i poludniowe;j stronie torow gtéwnych zasadniczych

Projektowany uktad w stosunku do uktadu istniejacego :

- porzadkuje ciagtos¢ torow glownych zasadniczych i przyporzadkowany do nich uktad
toréow gtownych dodatkowych

- catkowicie eliminuje podwdjne potaczenia torow

- catkowicie eliminuje skrzyzowania toréw

- prawie catkowicie eliminuje rozjazdy krzyzowe podwdjne (z dotychczasowych 13
zostaje tylko 1)

- ujednolica typy rozjazddéw — zastosowano jedynie cztery typy :

- rozjazdy zwyczajne 1: 9-R=500,1:9-R=30011:9-R =190

- jeden rozjazd krzyzowy podwojny 1: 91 R =190

Wprowadzone zmiany pozwalaja na uzyskanie zaktadanych parametréw eksploatacyjnych.

Perony

Zgodnie z zalozeniami dla opracowania przebudowy stacji weztowej Warszawa Gdanska
zaprojektowano cztery perony wyspowe wysokosci 0,76 m ponad poziom gltéwki szyny w
uktadzie rownolegtym :

- nr 1 — o szeroko$ci 8,80 m i dlugosci 200 m na migdzytorzu torow nr 7 i nr 9 o
szerokosci 12,25 m

- nr 2 — o szeroko$ci 8,80 m i diugosci 300 m na migdzytorzu torow nr 5 i nr 3 o
szerokosci 12,25 m

- nr 3 — o szerokosci 9,30 m i dlugosci 400 m (450 m) na migdzytorzu toréw nr 1 i nr 2 o
szerokosci 12,75 m

- nr 4 — o szeroko$ci 8,80 m i diugosci 300 m na migdzytorzu torow nr 4 i nr 6 o
szerokosci 12,25 m

Jako dojscie do perondw shuzy¢ bedzie tunel pod torami, laczacy wszystkie perony z
budynkiem dworcowym oraz z pétnocna i poludniowa cz¢$écia miasta.

Na kazdym z perondéw przewiduje si¢ ustawienie:

- barier ochronnych o wysokosci 1,10 m na koncach peronow

- slupow oswietleniowych

- wiat peronowych z zadaszeniem i tawek z pojemnikami na $mieci
- tablic z nazwa stacji oraz tablic z nr toru i nr peronu

- tablice ostrzegawczych i tablic informacyjnych

Ponadto w ramach przystosowania peronéow do obstugi niewidomych przewiduje si¢ utozenie
systemu pasow o szerokosci 20 cm 1 60 cm z ptytek ryflowanych i kwadratowych ptyt
ryflowanych o wymiarach 0,90 x 0,90 m.

W torach zaprojektowano nawierzchnig zgodna ze standardami konstrukcyjnymi.

Przebudowa przejazdu w poziomie szyn (km 8,260 — ul.Ostroroga), polega¢ bedzie na
wymianie nawierzchni na przejezdzie na typ ,,Mirostaw Ujski”. Lokalizacja przejazdu wraz z
dojazdami oraz rz¢dna przejazdu pozostaja bez zmian.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdariska od km
8,200 do km 11,200 linii nr 20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga
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Projektowane zakresy robot, zwiazane z przebudowa stacji weztowej Warszawa Gdanska,
wskazane jest prowadzi¢ w ramach catkowitego wylaczenia stacji z ruchu kolejowego.

Realizacja projektowanego uktadu wymaga uprzedniej rozbiorki budynkéw nastawni WGI,
WG2 i1 WGA a tym samym catkowitego zdemontowania istniejacych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym.

Odwodnienie (kanalizacja deszczowa)

- Woda i $cieki opadowe ujete przez projektowane urzadzenia odwadniajace zostang przejete
do projektowanej kanalizacji deszczowe;.

- Projektowana kanalizacja deszczowa wlaczona zostanie do istniejacej kanalizacji miejskiej
deszczowej lub ogolnosptawne;.

- Wody opadowe pochodzi¢ bgda gtoéwnie z ukladu odwodnienia wglgbnego torowiska,
odwodnienia perondéw oraz lokalnie z dachow obiektow kubaturowych i niewielkiej
powierzchni placow (kilka wpustow). W zwiazku z powyzszym, nie przewiduje sig
ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen w odptywie z kanalizacji. Przed wlaczeniem
projektowanych kanatow do istniejacych kolektorow pozostawia si¢ jednak rezerwe terenu
pod zabudowe urzadzen oczyszczajacych, w przypadku, jezeli taki wymog zostanie
narzucony przez zarzadcg sieci lub decyzj¢ o uwarunkowaniach srodowiskowych.

- Projektowana kanalizacja w maksymalnym stopniu uwzgledniaé bedzie potrzeby
odprowadzenia wody z projektowanego tunelu metra.

Trasy projektowanego kanalu odprowadzajacego wody z odwodnienia réwni stacyjnej
zlokalizowano w cato$ci po potudniowej stronie projektowanej linii kolejowej nr 020.
Kanalizacja bedzie miata za zadanie odebranie wod ze zbieraczy drenarskich i odprowadzenie
do odbiornikéw. Lokalizacje wylotdow do odbiornikéw oraz wstgpnie okre$lone rzedne
opisano na planie sytuacyjnym.
Dla odprowadzenia wod opadowych z ww. ukladu projektuje si¢ odcinki kanatéw
deszczowych o $rednicach ¢300 - $-500 z wiaczeniami do istniejacych kolektoréw kanalizacji
miejskiej. Odcinki kolektoréw oznaczono na planie sytuacyjnym. W niektorych przypadkach
zastosowano rozwiazania wariantowe,
Proponuje si¢ zastosowanie alternatywnie rur i studzienek:

- betonowych i zelbetowych,

- PEHD,

- GRP.
Mozliwe jest zastosowanie studzienek betonowych w potaczeniu z ww. tworzywami
sztucznymi .
Nie zaleca sig stosowania rur PVC, ze wzgledu na trwato$¢ 1 wytrzymatos¢ w warunkach
obciazen specyficznych dla linii kolejowe;.

Odwodnienie przewidzianych do remontu lub przebudowy obiektoéw, tj,. tunelu dla pieszych
w rejonie km 10,880 oraz wiaduktu nad ul. Zakroczymska moze zosta¢ wlaczone do
istniejacych kanatow znajdujacych si¢ pod obiektami lub alternatywnie do projektowanego
kanatu wzdhuz toru.

Sieci kanalizacyjne i wodociaggowe

- Zatozono, ze kolizja istniejacej sieci z projektowanym uktadem torowym wystepuje jezeli:
e niweleta torow ulega istotnemu obnizeniu,
e torowisko zostaje w planie poszerzone jedno — lub dwustronnie,
e projektowany tor potozony bgdzie na trasie istniejacego przewodu.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdariska od km
8,200 do km 11,200 linii nr 20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga
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- W pozostatych przypadkach zaktada sig, ze istniejacy przewdd jest prawidtowo wykonany i
zabezpieczony i nie wymaga przebudowy.

- W przypadku stwierdzenia mozliwo$ci wystapienia kolizji zalozono przebudowe po nowej
trasie na nizszej rzednej w rurach ochronnych, z obustronnymi komorami
technologicznymi po obu stronach,. zgodnie z wytycznymi MPWiK w Warszawie.

- Zapewniona zostanie ochrona p-poz. obiektéw kubaturowych zgodnie z przepisami.

- Zapewniona bedzie mozliwos¢ zabudowy hydrantow w miejscach, gdzie wystepowaty one
dotychczas, tj. rejonie perondw przy stacji Warszawa Gdanska.

- Zaprojektowane zostanie doprowadzenie wody do celéw technologicznych przy torach
postojowych.

Sie¢ wodociagowa

Przetozenia kolizyjnych sieci wodociagowych projektuje si¢ po trasach zblizonych do
obecnych, w rurach ochronnych stalowych na odcinku przejécia pod torowiskiem. Na
koncach rur przewiduje si¢ komory eksploatacyjna i montazowa. Rury ochronne wyposazone
beda w rurki obserwacyjne.

Srednice przewodéw przyjeto zgodnie ze stanem istniejacym. Zachowano uktad i funkcje
przewodow, na ile pozwolilo rozpoznanie uktadu na mapie. W miar¢ mozliwosci
uporzadkowano uktad sieci wodociagowe;.

Ze wzgledu na trudno$ci z ustaleniem funkcji niektorych przewodéw w sieci miejskiej,
schematy weztow 1 sposob przetaczenia poszczegdlnych przewoddéw dostosowane zostang do
warunkow technicznych otrzymanych z MPWiK. Szczegélnie dotyczy to weztow w rejonie
km 9,630 1 10,220

Sie¢ p-poz.

Projektuje si¢ odcinki sieci p-poz dnl150:

- W2 —8,850 — 8,950

- W4 —-9,760 — 9,830 dla ochrony obiektéw nastawni i schroniska

- W12 -10,080 — 10,700 oraz W7 — 10,100 — 10,430- ewentualna ochrona terenu dworca i
perondw — do rozwazenia na etapie projektu budowlanego.

Lokalizacja tych przewodéw wynika z zatozenia mozliwo$ci rozmieszczenia hydrantow w
uktadzie zblizonym do obecnego.

Zgodnie z wytycznymi branzy architektonicznej, przewiduje si¢ ochrong p-poz. dla obiektow:

- schroniska ok. km 9,920

- nastawni ok. km 9,750 — obiekt znajduje si¢ w zasiggu istniejacych hydrantow przy
ul.Burakowskiej (przy CH Arkadia).

Ustalono, Ze pozostate obiekty ochrony p-poz. nie wymagaja za pomoca sieci hydrantowe;.

Sie¢ gazowa

W przypadku wystapienia kolizji, projektuje si¢ przelozenie gazociagdw po trasie zblizonej
do istniejacej. Zgodnie z norma PN91/M-34501 przewody ulozone bgda w stalowych rurach

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdariska od km
8,200 do km 11,200 linii nr 20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga
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ochronnych z saczkiem we¢chowym. Konce rur wyprowadzone beda, zaleznie od ci$nienia w
rurociagu, na odlegto$¢ 10 — 15 m od skrajnej szyny.

Przewody robocze zaprojektowane beda z rur PEHD.

Pozostate kolizyjne przewody przebudowane zostana w zwiazku z istotnymi zmianami
niwelety lub geometrii uktadu torowego.

Przylgcza wodociggowe i kanalizacyjne
Zaprojektowano przytacza wodociagowe i kanalizacyjne do obiektow:

- posterunek zwrotniczowski km 9,890,
- nastawnia km 9,750,

- schronisko km 9,920,

- budynek dyzurnego ruchu km 10,580.

Przylacza przeznaczone bgda do zaopatrzenia w wode wylacznie do celow bytowo
gospodarczych. Zapotrzebowanie na wode okreslone w projekcie instalacji wewngtrznych
obiektow.

Zapotrzebowanie maksymalne na wode nie przekroczy 10 dm’/s dla kazdego obiektu.

Przytacza wodociagowe projektuje si¢ z rur PE dn 32 — 63. Przylacza oznaczone zostaty na
planie sytuacyjnym jako W1, W4a, W4c, W12a.

Przytacza kanalizacyjne projektuje si¢ do najblizszej sieci. W przypadku braku mozliwos$ci
odbioru $ciekow przez MPWiK zalozono wykonanie zbiornikéw bezodptywowych o
pojemnosci 5 m’. Gromadzenie $ciekow tej ilosci nie wymaga pozwolenia wodnoprawnego.

Przytacza kanalizacji sanitarnej proponuje si¢ wykonac¢ alternatywnie z rur PE SN§ PVC kl.
S, lub GRP.

4.3. Wariantowanie przedsi¢wzigcia

W zwiazku ze zlym stanem technicznym infrastruktury kolejowej oraz nieprzystawaniem
funkcjonujacych rozwigzan torowych do zakladanych parametréw przepustowos$ci stacji
Warszawa Gdanska, nie zaklada sie mozliwo$ci nie podejmowania inwestycji, czyli tzw.
wariantu ,,0”. Czgsciowo wiaze sig to z faktem podjgcia juz pewnych prac na stacji oraz linii
nr 20. Jest to szczegdlnie istotne z racji na potrzebg remontu stacji Warszawa Centralna i
czasowego zamknigcia tunelu $rednicowego, jeszcze przez EURO 2012.

Nie podjecie inwestycji wiazatoby si¢ z akceptacja dotychczasowych, pogarszajacych si¢
warunkéw eksploatacji, co przy ogolnej dekapitalizacji torowiska, uktadow sterowania,
faczno$ci, mato sprawnego systemu odwodnieniowego, prowadzitoby do duzego zagrozenia
zdrowia i zycia dla pracujacych ludzi oraz zanieczyszczenia srodowiska przyrodniczego.

Dodatkowo, bardzo zty stan techniczny wiaduktéw drogowych — w ciagu ul.Powazkowskiej
oraz ul.Jana Pawla II, powoduje zagrozenie paralizem komunikacyjnym, w wyniku odcigcia
Zoliborza i Bielan od reszty Warszawy.

W opiniowane] koncepcji nie rozpatrywano réznych wariantow realizacji przedsigwzigcia.
Dopuszcza si¢ w niej rozne scenariusze realizacji — rozbudowa przy catkowitym zamknigciu
ruchu (preferowana sposéb przez autoréw koncepcji), rozbudowa w trakcie prowadzonego
ograniczonego ruchu.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdariska od km
8,200 do km 11,200 linii nr 20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga
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Preferowana przez PKP PLK S.A. Oddzial Regionalny w Warszawie potrzeba utrzymania
ruchu na wszystkich kierunkach przez caly okres przebudowy, powoduje koniecznos¢
fazowania projektowanych zakresoOw a tym samym co najmniej dwukrotnego wydluzenia
cyklu realizacji.

Opiniowany projekt przewiduje wykonanie przebudowy stacji Warszawa Gdanska w
zakresach okres§lonych projektami budowlanymi w czasie czterech kolejnych faz:

e faza pierwsza — przebudowa stacji na ciagu linii 020 od km 8,620 do km 10,800 -
zaktadany minimalny czas realizacji wynosi¢ bgdzie 12 miesigcy;

e faza druga sktadajaca si¢ z czterech podfaz — przebudowa czg$ci zachodniej — do km
ca 8,700 — zaktadany czas realizacji wynosi¢ bgdzie 4-6 miesigcy;

e faza trzecia sktadajaca si¢ z trzech podfaz — przebudowa czgsci wschodniej — od km ca
10,800 — zaktadany czas realizacji wynosi¢ bedzie 4-5 miesigcy;

e faza czwarta — przebudowa stacji w pozostatym zakresie — tory 4 i 6 z peronem nr 3
oraz ciag linii 509 — zaktadany czas realizacji wynosi¢ bgdzie 6-9 miesigcy.

S. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

5.1. Polozenie, budowa geologiczna i rzezba terenu

Administracyjnie teren omawianej stacji PKP Warszawa Gdanska (km 8,200 — 11,200) lezy
na granicy trzech dzielnic Warszawy: Srodmiescia i Woli (od strony potudniowej) i
Zoliborza (od strony polnocnej) - rys. 5.1, w obszarze silnie zurbanizowanym i
przeksztalconym.

Pod wzgledem geograficznym obszar nalezy do mezoregionu Réwnina Warszawska (318.76),
bedacego fragmentem duzej jednostki w randze makroregionu - Nizina Sodkowomazowiecka
(318.7).

WarszawA lezy w centrum rozleglej mazowieckiej niecki kredowej, wypetnionej osadami
trzeciorzgdowymi 1 czwartorzgdowymi. Na terenie stolicy osady kredowe w formie margli
stwierdzono na glebokosci 130 - 170 m n.p.m. Z osaddéw trzeciorzedowych spotykamy
oligocenskie piaski z przewarstwieniami itéw 1 mutkéw, miocenskie piaski i ity z niewielkimi
poktadami wegla brunatnego a takze mulki i pstre ity pliocenskie. Te ostatnie wystepuja w
formie silnie zaburzonych przez ladoldd osadow, tworzacych linie wypigtrzen. Najwigksze z
nich przecina centralng strefe Warszawy lewobrzeznej, osiagajac w rejonie Srodmiescia
wysoko$¢ ok.110 m n.p.m. tj, zblizajac si¢ miejscami do powierzchni.

W oparciu o materialy sporzadzone na potrzeby budowy metra — stacja A 17 oraz materiaty
archiwalne mozna stwierdzi¢, ze w podlozu stacji Warszawa Gdanska zalegaja osady
czwartorzgdowe — plejstocenskie reprezentowane przez osady zastoiskowe, piaski
wodnolodowcowe oraz gliny morenowe. Poszczeg6lne serie utworow maja zmienna miazszose,
a ich spag i strop charakteryzuja si¢ duza nieregularnoscia

Utwory morenowe nie tworza one ciagltej warstwy. Wystgpuja one pod zmiennej grubosci
warstwa nasypow antropogenicznych, do gigbokosci ok. 5,2 — 10,2 m p.p.t. Sa wyksztalcone w
postaci glin piaszczystych i piaskow gliniastych ze Zzwirem i otoczakami. Ponizej wystgpuje seria
piaskow wodnolodowcowych wyksztatlconych w postaci piaskéw réznoziarnistych.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdariska od km
8,200 do km 11,200 linii nr 20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga
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Pod warstwa wyzej opisanych piaskow zalega seria utworow zastoiskowych, wyksztatconych w
postaci piaskow pylastych, glin pylastych przewarstwionych piaskami pylastymi, pylami oraz
pylow 1 pylow piaszczystych, itow 1 itow pylastych.

Gléwna jednostka geomorfologiczna w zasiggu opracowania jest taras I erozyjno-
akumulacyjny, zdenudowany (warszawsko-btonski), bedacy forma pochodzenia rzecznego.
Jest to w zasadzie obszar plaski, ktory jednak w sasiedztwie opiniowanego przedsigwzigcia, w
zwiazku z budowa Cytadeli Warszawskiej, mostu kolejowego 1 drogowego zostal silnie
przeksztatcony. Wznosi si¢ on od 96 do ok. 109 m n.p.m. Powierzchnia terenu w zwiazku z
nagromadzeniem form pochodzenia antropogenicznego jest urozmaicona wysoko$ciowo,
przyktadowo, nasyp kolejowy od strony ul.Krajewskiego oddzielajacej go od muréw cytadeli
wznosi si¢ na ok. 10-11 m n.p.t.

5.2. Wody podziemne i powierzchniowe

Teren planowanej inwestycji lezy w zasiegu dwoch gtdownych zbiornikéw wéd podziemnych
(GZWP): GZWP 215A - subniecka warszawska (w utworach oligocenu), GZWP 222 -
dolina srodkowej Wisly (w utworach czwartorzedu).

Wystepuja tutaj dwa uzytkowe poziomy wodonos$ne: czwartorzedowy 1 trzeciorzgdowy.

Na podstawie wiercen wykonanych na potrzeby metra oraz przebudowy wiaduktu drogowego
w ul. Mickiewicza, stwierdza si¢ wystgpowanie wody o zwierciadle swobodnym i napigtym w
warstwie wodnolodowcowych piaskoéw drobnych i $rednich, zalegajacych pod warstwa
utworéw morenowych lub pod nasypami, na glgbokosci w przedziale 8,5 — 11 m p.p.t.

Powyzszy poziom ulega wahaniom z racji na uwarunkowania klimatyczne, szczegolnie dato
si¢ zauwazy¢ wpltyw suszy z 2003 r. W latach 70-tych w Parku im. Traugutta funkcjonowato
zrédto zstepujace, zasilane wodami wyptywajacymi spod skarpy. W miar¢ ogolnej tendencji
obnizania si¢ w Warszawie pierwszego poziomu wod, zanikto ono catkowicie.

Generalnie zwierciadlo wody wykazuje spadek w kierunku pélnocnym i pdinocno-
wschodnim.

Druga warstwg wodono$na o duzym znaczeniu dla calej aglomeracji warszawskiej stanowi
pigtro trzeciorzedowe wystepujace w piaszczystych utworach oligocenu, w obrgbie
chronionego zbiornika subniecki warszawskiej GZWP nr 215 A. W sasiedztwie inwestycji
nawiercono je na glebokosci ok. 233,0 m p.p.t. — otwoér na terenie Zespotu Szkot
Elektronicznych przy ul. Zajaczka Ze wzgledu na bardzo dobra izolacje od powierzchni, sa
one w matym stopniu narazone na zanieczyszczenia pochodzenia antropogenicznego.

Na omawianym odcinku linii Nr 20 w granicach stacji Warszawa Gdanska, wody
powierzchniowe nie wystepuja. Z racji jednak na spadek terenu w kierunku doliny Wisty oraz
posrednio, odprowadzanie ze stacji przez sie¢ kanalizacyjna MPWiK wod opadowych i
sciekow do rzeki, nalezy Wiste uwzgledni¢ w prezentowanych rozwazaniach, jako ostateczny
odbiornik.

Przeptywy charakterystyczne dla Wisty wynosza:

* woda $rednia SSQ = 555 m’/s,
* woda $rednia niska SNQ = 200 m’/s; na rzednej 77,60 m n.p.m.,
* woda najnizsza obserwowana NNQ = 110 m’/s.

Dla Wisty, na odcinku od km 431,9 do 513,3 wymagana jest I klasa czystosci wod.
W roku 2005 woda w punktach kontrolnych (dane WIOS ):

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdariska od km
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— km 496,0 - Kepa Zawadowska,
— km 510,0 - Most Lazienkowski,
— km 538,0 - Dzickanoéw Polski

nie odpowiadata normom o czym decydowalo wiele badanych wskaznikow fizyczno-
chemicznych i bakteriologicznych. Zauwaza si¢ jednak systematyczna popraweg jakosci wody
W rzece.

Wista stanowi podstawowe zrodto zaopatrzenia Warszawy w wodg pitna. Ujgcia wody dla
Wodociagu Praskiego 1 Wodociagu Centralnego znajduja si¢ powyzej Mostu
Lazienkowskiego, a tym samym powyzej projektowanej inwestycji.

53. Gleby

Gleby rejonu inwestycji naleza do gleb pochodzenia antropogenicznego, tzw. urbanoziemow.
Wyksztatcone one zostaly na piaszczysto-gruzowym materiale nasypowym zalegajacym
wzdhuz ul. Stonimskiego, pod terenami kolejowymi oraz nasypem kolejowym i przyczotkiem
mostowym. Charakteryzuja si¢ one brakiem naturalnych poziomoéw genetycznych, za$
sztucznie uksztalttowana warstwa prochniczna jest niejednorodna pod wzgledem wihasciwosci
fizyko-chemicznych i sktad mechanicznego.

5.4. Klimat

Wedlug regionalizacji klimatyczno-rolniczej R.Guminskiego, Warszawa lezy we wschodniej
(mazowieckiej) czgéci dzielnicy $rodkowej, w ktorej przewaza wpltyw klimatu
subkontynentalnego, z wpltywami cyrkulacji atlantyckie;.

Klimat lokalny opisywanego terenu jest wypadkowa warunkow klimatycznych doliny Wisty i
wysoczyzny polodowcowej. Mozna go scharakteryzowaé przez wybrane elementy
meteorologiczne ze stacji Uniwersytetu Warszawskiego i stacji meteorologicznej Warszawa-
Okecie, za okres 1970 - 2000:

$rednia roczna temperatura powietrza wynosi 8,1°C,

$rednia temperatura stycznia z wielolecia wynosi -2,2 °C, za$ lipca + 18,8 °C,
srednia miesigczna temperatura maksymalna wynosi 12,4 °C,

srednia miesigczna temperatura minimalna wynosi 4,1 °C,

srednia roczna wilgotno$¢ wzgledna wynosi ok. 80%,

$rednia roczna suma opaddéw atmosferycznych wynosi 491 mm.

W Warszawie generalnie dominuja wiatry z sektora zachodniego (SW, W, NW), na ktore
przypada ok. 45% ogo6lnej ich sumy. Stosunkowo duzy udziat maja wiatry ze wschodu (SE 1
E) - ok. 27%. Swoista topografia miasta hamuje przeptyw poziomy powietrza zmniejszajac
predkos¢ wiatru o 20-90% 1 zwigkszajac czgsto$¢ cisz o 5-20%. W strefie
przypowierzchniowej predkos$¢ najczesciej wiejacych wiatréw waha si¢ w granicach 2-4 m/s.
W przebiegu rocznym maksimum predkosci wiatréw przypada na okres zimowy.

5.5. Szata roslinna i Swiat zwierzecy

Zielen rejonu opiniowanej inwestycji wykazuje brak elementéw naturalnych i potnaturalnych.
Spotykamy si¢ jedynie z wtdrnymi zbiorowiskami segetalnymi i ruderalnymi.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdariska od km
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Zielen w otoczeniu ul. Stonimskiego, Krajewskiego, Zajaczki i Mickiewicza oraz od strony
Mostu Gdanskiego, ma charakter zielehcow urzadzonych, z nasadzeniami drzew i krzewow.
Brak jest drzew pomnikowych, podlegajacych ochronie. Wsrdd nasadzen drzew wystepuja
m.in.: klon pospolity, robinia akacjowa, klon jesionolistny, lipa drobnolistna, topola wtoska,
jarzab pospolity - srednio w wieku 25 — 50 lat.

Na zachod od budynku dworcowego, na potudnie od toréw linii nr 020, w kierunku Centrum
Handlowego Arkadia, znajduja si¢ pracownicze ogrody dziatkowe.

Bezposrednio w sasiedztwie torowiska, gldownie na nasypach oraz wolnych od zabudowy
technicznej powierzchniach, dominuja spontaniczne zbiorowiska ruderalne, z zaroslami
robiniowo-klonowymi, z duzym udzialem osiki oraz roslinnoscia zielna wyksztalcona w
postaci ziotoro$li (z wrotyczem, podbiatem i topianami), jak réwniez suchymi murawami
(odcinek toréw od ul.Ostroroga do ul.Burakowskie;.

Teren objety opracowaniem nie stanowi istotnego miejsca bytowania zwierzat, w tym miejsca
legowego ptakow.

Pomimo sasiedztwa Wisty i znacznych terenéw zielonych otaczajacych Cytadelg i okoliczne
forty wraz z przylegtymi parkami, rozlegly teren cmentarza powqgzkowskiego, ze wzgledu na
istniejace zagospodarowanie techniczne (ruchliwa linia kolejowa, biegnaca na znacznej
dlugosci po nasypie, ruchliwe arterie drogowe — Wislostrada i ciag ulic Stonimskiego -
Starzynskiego, przecinajace tory ulice: Powazkowska, Jana Pawta II 1 Mickiewicza),
planowana inwestycja nie bedzie miala wigkszego wplywu na pogorszenie potencjalnych
warunkow bytowania i przemieszczania si¢ zwierzat.

5.6.  Obszary podlegajace ochronie

Opiniowana rozbudowa stacji PKP Warszawa Gdarnska nie dotyczy bezposrednio obszarow
podlegajacych ochronie prawnej, w rozumieniu ustawy o ochronie przyrody. Przedsigwzigcie
konczy si¢ na granicy Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (WOChK) — rys.5.1,
utworzonego na mocy Rozporzadzenia Wojewody Warszawskiego z dnia 3 sierpnia 1997 r.
(Dz.Urz.Woj.Warsz. z dnia 16 wrze$nia 1997 r. Nr 43, poz. 149) w sprawie utworzenia
obszaru chronionego krajobrazu na terenie wojewodztwa warszawskiego. Pdzniejsze zmiany
rozporzadzenia wojewody>'® nie zmienily statusu prawnego omawianego terenu.

> Rozporzadzenie Nr 117 Wojewody Warszawskiego z dnia 3 sierpnia 2000 r. w sprawie zmiany
Rozporzadzenia Wojewody Warszawskiego z dnia 29 sierpnia 1997 r. w sprawie utworzenia obszaru
chronionego krajobrazu na terenie wojewddztwa warszawskiego (Dz. Urz. Woj. Warsz. Nr 93, poz. 911)

6 Rozporzadzenie Nr 61 Wojewody Warszawskiego z dnia 6 lipca 2001 r. w sprawie zmiany Rozporzadzenia

Wojewody Warszawskiego z dnia 29 sierpnia 1997 r. w sprawie utworzenia obszaru chronionego krajobrazu na
terenie wojewodztwa warszawskiego (Dz. Urz. Woj. Warsz. Nr 161, poz. 2363)

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdariska od km
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Rys. 5.2 Przebieg obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty PLB14004 w Warszawie

Przedsiewziecie lezy w odlegtosci 0,3 km od OSOP PLB14004 Dolina Srodkowej Wisly,
bedacego elementem sieci obszarow NATURA 2000, ktory w Warszawie obejmuje tylko
koryto Wisty, z waska strefa przykorytowa, ograniczona watami przeciwpowodziowymi.

W sasiedztwie omawianej stacji PKP Warszawa Gdanska znajduja si¢ rowniez obszary objete
ochrong prawna dobr kultury. Sa to obiekty wpisane do rejestru zabytkow - badz bedace w
ewidencji konserwatora zabytkow, uktady i zespoty urbanistyczne, wérdd ktorych wymienic¢
nalezy przede wszystkim: Cytadel¢ Warszawska, Park Traugutta z fortem Legionow
(Pitsudskiego), zabudowe mieszkaniowa zlokalizowana mig¢dzy ul.Mickiewicza a Cytadela,
cmentarz: Karaimski i Powgzkowski.

Oddzielnej ochronie konserwatorskiej podlega w granicach catej Warszawy Skarpa
Warszawska.

Szczegotowa lokalizacje obiektéw dziedzictwa kulturowego lezacych w sasiedztwie stacji
PKP Warszawa Gdanska (od km 8,200 do km 11,200) przedstawia zalaczona mapa,
pochodzaca ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy.

Rys. 5.3 Obszary prawnej ochrony konserwatorskiej w sasiedztwie stacji Warszawa Gdanska.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska od km
8,200 do km 11,200 linii nr 20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga
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6. WPLYW PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WODY
PODZIEMNE

6.1. Charakterystyka warunkow hydrogeologicznych

Opisywany obszar stacji Warszawa Gdanska lezy w obrebie Rejonu Doliny Srodkowej Wisty
(IX 2B) Podregionu Srodkowomazowieckiego (IX 2) bedacego czgscia Regionu
Mazowieckiego (IX). Spotykamy tu dwa poziomy wodonosne: czwartorzgdowy i
trzeciorzedowy.

Spotykamy tu dwa uzytkowe poziomy wodonosne: czwartorzedowy i trzeciorzedowy.

Poziom czwartorzedowy zwiazany jest z piaskami interglacjatu lubelskiego. Jego zwierciadto
jest na ogdét swobodne, lokalnie jedynie napigte i wykazuje spadek w kierunku potnocnym i
potocno-wschodnim. Poziom czwartorzegdowy spotykany jest na gltebokosci od 8,5 do 11 m
p.p-t Poziom czwartorzgdowy uzalezniony jest od warunkéw klimatycznych i1 ulega
wahaniom, dodatkowo spowodowanych m.in. budowa tunelu metra, rozlegtego centrum
handlowego itp.

Trzeciorzgdowy uzytkowy poziom wodonos$ny wystepuje na glgbokosci 200+250 m p.p.t.
(233,0 m p.p.t. otwor w szkole przy ul.Zajaczka) w utworach piaszczystych oligocenu i
odizolowany jest od powierzchni terenu kompleksem trudno przepuszczalnych utworéw
pliocenu o miazszosci 100+140 m.

W zwiazku ze sprzyjajacymi warunkami hydrogeologicznymi, w projekcie przebudowy
uktadu torowego stacji Warszawa Gdanska, dopuszcza si¢ mozliwo$¢ odprowadzenia wod
deszczowych z podtorza do gruntu.

6.2. Wplyw przedsigwzigcia na jakos¢ wod podziemnych

Przebudowa ukladu torowego stacji Warszawa Gdanska wraz z jego odwodnieniem, nie
wymaga prowadzenia wglebnych prac ziemnych, w zwigzku z czym nie pociagnie za soba
potrzeby zmian w uksztattowaniu powierzchni terenu, Budowa tunelu taczacego stacje metra
z peronami kolejowymi realizowana bedzie w zadaniach metra. Rowniez ten element nie
spowoduje na tle zmian wprowadzonych wczesniej przez wybudowany tunel metra, istotnych
dodatkowych oddziatywah na powierzchni¢ terenu. Gigbokos¢ posadowienia tunelu dla
pasazerow begdzie mniejsza od posadowienia ptyty tunelu samego metra i miescic si¢ bgdzie
powyzej pierwszego poziomu wod podziemnych, tj, do gigbokosci ok. 8 m p.p.t.

6.3. Zagrozenia wod podziemnych w trakcie przebudowy i eksploatacji

Przebudowa uktadu torowego i1 jego eksploatacja nie bedzie miata wptywu na warunki
hydrogeologiczne otoczenia i jako$¢ wod i poziomu wodonosnego, za$ projektowany sposob
odprowadzenia wod opadowych z torowiska z wykorzystaniem kanalizacji deszczowej i
czgéciowo, jako infiltracja do gruntu, przy stwierdzonej budowie geologicznej, zapewni
prawidtowe funkcjonowanie odwodnienia.

Materialty wykorzystywane do budowy, w tym: do modernizacji podtorza, rowow
przyskarpowych (elementy betonowe), betonowe podktady, fundamenty stupow trakcyjnych
itp. sa obojetne w stosunku do wody i nie beda mialy negatywnego wplywu na jej jakos¢.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdariska od km
8,200 do km 11,200 linii nr 20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga

20



GEOS consulting Zaktad Ochrony Srodowiska luty 2008

Projektowane konstrukcje, np. fundamentowanie stupow trakcyjnych, przebudowa peronow,
przebudowa przejazdow na drogach obstugowych, nie beda fundamentowane w zasiggu
warstwy wodono$nej, w zwiazku z czym, nie wplyna na zmiang ustalonych warunkow
hydrodynamicznych.

W trakcie realizacji inwestycji istnieje potencjalne zagrozenie zanieczyszczenia sSrodowiska
gruntowo-wodnego substancjami ropopochodnymi, w wyniku niewlasciwej obstugi parku
maszynowego na placu budowy. Rygorystyczne przestrzeganie przepisow dotyczacych
organizacji placu budowy i zaplecza budowlanego, powinno zminimalizowaé ryzyko
wystapienia takiej sytuacji.

Zagrozenie wod podziemnych w trakcie eksploatacji zmodernizowanej stacji Warszawa
Gdanska potozonej na linii kolejowej Nr 20, nie ulegnie zwigkszeniu w stosunku do stanu
obecnego, a wlasciwie mozemy moéwi¢ o obnizeniu zagrozenia, wynikajacemu ze
zmniejszenia prawdopodobienstwa wystapienia zdarzenia kwalifikowanego jako powazna
awaria.

Eksploatacja linii kolejowej w normalnych warunkach stanowi stosunkowo niewielkie
zagrozenie dla jakosci wod podziemnych. W wyniku infiltracji np. smaréw, olei i ewentualnie
paliw do gruntu a posrednio do warstw wodono$nych, moga potencjalnie przedostawac sig
m.in. substancje ropopochodne. Wymienione zagrozenia maja charakter liniowy 1 wystgpuja
wzdhuz calego szlaku jako zdarzenia losowe. W rzeczywisto$ci powyzsze zjawisko nie
stanowi istotnego zagrozenia. Potwierdzeniem sa wyniki badan wykonane w sasiedztwie linii
kolejowych, stacji towarowych itp.

Jak potwierdzaja to przywotane badania, w przypadku przedostawania si¢ do gruntu
niewielkich iloéci zanieczyszczen (np. ropopochodnych) w wyniku rozchlapywania, kapania
itp., w wierzchniej warstwie gruntu uruchamiane sa naturalne procesy biochemiczne, efektem
ktorych jest biodegradacja zanieczyszczen.

Tabela 6.1

Oznaczenia ilosciowe zanieczyszczen chemicznych w probkach gruntdéw pobranych z otworow
badawczych na stacji postojowej Warszawa Grochow, w lipcu 2004 r. (KARTECH 11, Laboratorium
Analityczno-Techniczne) [mg/kg suchej masy]

Lp. Punkty poboru Otwor 2 Otwor 15 Otwor 20
Oznaczenia 0,0-08m | 24-32m |0,2-08m|26-30m| 0,0-06m | 2,4-2,6m

1. |Otow 14,3 5,4 39,7 3,6 24,8 6,1

2. |Kadm <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1

3. |Chrom 17,3 7,7 11,2 4.9 8,6 5,2

4. |Rte¢ <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1

5. | Wegl.jednoaromatyczne | <0,05 <0,05 <0,05 <0,05 <0,05 <0,05

6. |Tph <0,5 <0,5 <0,5 <0,5 <0,5 <0,5

7. |WWA <0,05 <0,05 <0,05 <0,05 <0,05 <0,05

< - ilo$ci Sladowe

< - ponizej granicy wykrywalnosci

Jak wida¢, uzyskane wyniki w badanym zakresie nie wykazuja anomalii, dajac jednocze$nie
podstawg do oceny, ze skutki oddziatywania czynnikdw zewngtrznych, w naszym przypadku
transportu kolejowego, sa niezauwazalne. Badany fragment S$rodowiska gruntowego
odpowiada obszarowi czystemu z grupy A.

Duzo grozniejsze w skutkach moga by¢ zagrozenia o charakterze punktowym, do ktorych
mozna zaliczy¢ kolizje 1 awarie pociagdw przewozacych substancje chemiczne. W takich
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przypadkach moze dojs¢ do skazenia gruntu i posrednio wod podziemnych zwiazkami o
wysokiej toksycznosci 1 duzym stgzeniu.

Jednak po uwzglednieniu wszystkich rozpatrywanych czynnikéw stwierdza sig, ze zagrozenie
dla wod podziemnych i $rodowiska gruntowego, wynikajace z przebudowy 1 eksploatacji
uktadu torowego stacji Warszawa Gdanska, jest niewielkie i nie bgdzie si¢ roznito od
wystgpujacego aktualnie.

W zwiazku z faktem wystepowania wod I poziomu wodonos$nego ponizej 8,5 m p.p.t. oraz ze
wzgledu na brak ptytkich studni go ujmujacych, opiniowane przedsigwzigcie nie stwarza
obecnie i nie bedzie stwarza¢ rowniez w przysztosci, na etapie eksploatacji po zakonczonej
przebudowie, zagrozenia dla woéd podziemnych 1 ujeé.

7. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WODY
POWIERZCHNIOWE

W granicach objetych opracowaniem wody powierzchniowe nie wystepuja. Z racji na spadek
linii w kierunku doliny Wisty (zlewnia) oraz posrednio, odprowadzanie ze stacji przez sie¢
kanalizacyjna MPWiK wod opadowych i czesciowo Sciekow do rzeki, Wista jest poza
gruntem, podstawowym odbiornikiem.

Srodki transportu kolejowego stanowia potencjalne zrodto zanieczyszczen komunikacyjnych
splukiwanych z torowiska przez opady atmosferyczne. Zanieczyszczenia te kwalifikuja sig
jako zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego ze zrodet liniowych.

Odwodnienie podtorza sprowadza si¢ w zasadzie do ujgcia wod sptywajacych z niego i z
przylegajacego terenu oraz grawitacyjnego odprowadzenia do ciekdéw, rowdw lub do
istniejacej kanalizacji.

7.1. Podstawy prawne ochrony wéd powierzchniowych

7.1.1. Odwodnienie linii kolejowych w przepisach prawnych

Zasady ochrony, warunki gospodarowania zasobami oraz standardy wod powierzchniowych
okreslaja przepisy ustaw i1 aktow wykonawczych. Najwazniejsza z nich jest ustawa z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity - Dz. U. Nr 129 z 2006 r., poz.
902).

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987),,,Gorna powierzchnia podtorza (torowisko)
powinna by¢ przystosowana do (...) odprowadzania wod opadowych z torowiska, utrzymania
na odpowiedniej gigbokosci poziomu wod gruntowych” (§ 16.1, pkt 2 1 3).

Ogolne warunki odwadniania linii kolejowych okreslaja § 46 1 47 przytoczonego wyzej
rozporzadzenia:

§ 46.1. Odwodnienie polega na zbieraniu wod powierzchniowych i podziemnych z terenu
urzadzen kolejowych i odprowadzaniu ich do odbiornikéw naturalnych i sztucznych.

§ 46.2. Sposoby odwodnienia 1 stosowane w tym celu konstrukcje powinno si¢ dobiera¢ na
podstawie wynikow badan i analiz, uwzgledniajacych w szczego6lnosci przewidywana
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skuteczno$¢ odwodnienia, mozliwosci technologiczne budowy i utrzymania, oddziatywanie
na $§rodowisko, wptyw na stosunki wodne danego obszaru i uwarunkowania architektoniczne.

§ 47.1. Urzadzenia odwadniajace powinny by¢ usytuowane:
- wzdluz drogi szynowej — jako elementy konstrukcyjne podtorza kolejowego.

7.1.2. Warunki odprowadzania wod opadowych, wynikajace z aktéow prawnych

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984), reguluje warunki
odprowadzania wéd opadowych i roztopowych do srodowiska w sposob nastepujacy:

§ 19.1. Wody opadowe 1 roztopowe ujgte w szczelne, otwarte lub zamknigte systemy
kanalizacyjne wprowadzane do wod lub do ziemi:

- z powierzchni szczelnej terenéw przemystowych, sktadowych, baz transportowych,
portow, lotnisk, centréw miast, budowli kolejowych, drog zaliczanych do kategorii
krajowych 1 wojewodzkich oraz powiatowych klasy G, a takze parkingéw o powierzchni
powyzej 0,1 ha, powinny by¢ oczyszczone w ilosci, jaka powstaje z opadow o natgzeniu
co najmniej 15 1 na sekundg na 1 ha.[...]

- w taki sposéb, aby w odplywie do odbiornika zawarto$¢ zawiesin ogoélnych byla nie
wigksza niz 100 mg/l, a substancji ropopochodnych — nie wigksza niz 15 mg/I.

- wody opadowe lub roztopowe pochodzace z dachéw Ilub powierzchni innych niz
powierzchnie, o ktérych mowa w ust. 1, moga by¢ wprowadzane do wod lub do ziemi bez
oczyszczania.

- odplyw wdd opadowych i roztopowych w ilo$ciach przekraczajacych wartosci, o ktorych
mowa w ust. 1, moze by¢ wprowadzany do odbiornika bez oczyszczania, a urzadzenie
oczyszczajace powinno by¢ zabezpieczone przed doplywem o natgzeniu wigkszym niz
przepustowo$¢ nominalna.

Z powyzszego wynika, ze odpltywy z systemu odwodnienia torowiska nieuszczelnionego nie
wymagaja stosowania urzadzen podczyszczajacych. Natomiast w przypadku, gdy podtorze
stanowi szczelny element linii kolejowej (dotyczy¢ to moze m.in. mostéw, wiaduktow,
estakad), nalezy uwzglednia¢ warunki okreslone w § 19, ust. 1, pkt 1.

Mowiac inaczej, wody opadowe odprowadzane z powierzchni szczelnej terendw (obiektow),
wymienionych w § 19 ust.l przywolanego rozporzadzenia, ujgte w szczelne systemy
kanalizacyjne, moga by¢ wprowadzane do wod powierzchniowych lub do ziemi, jezeli zrzut
do odbiornika spetnia okreslone rozporzadzeniem wymagania.

Obowiazuja tu jednak pewne ograniczenia, wynikajace z ustawy z dnia 18 lipca 2001 r.
Prawo wodne (Dz. U. Nr 239, poz. 2019 z 2005 r. z pdzniejszymi zmianami).

Nie mozna wprowadzac¢ $ciekow:

- bezposrednio do poziomoéw wodonosnych wod podziemnych;

- do wod powierzchniowych oraz do ziemi, jezeli byloby to sprzeczne z warunkami
wynikajacymi z utworzenia obszarow chronionych, ustanowionych na podstawie ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, stref oraz obszarow ochronnych (ujgc¢
wody) ustanowionych przez dyrektora regionalnego zarzadu gospodarki wodnej oraz
w pasie technicznym 1 w obrgbie kapielisk, plaz publicznych nad wodami oraz
w odlegtosci mniejszej niz 1 km od ich granic;
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- do wdd stojacych;

- do jezior oraz do ich doplywdw, jezeli czas doplywu $ciekdw do jeziora bytby krotszy niz
jedna doba;

- do ziemi, m.in. jezeli stopien oczyszczenia $ciekow lub miazszo$¢ warstwy gruntu nad
zwierciadtem wod podziemnych nie stanowi zabezpieczenia tych wod przed
zanieczyszczeniem.

Na odprowadzanie $ciekéw do ziemi lub do wodd powierzchniowych, wymagane jest
uzyskanie pozwolenia wodnoprawnego. Pozwolenie wodnoprawne na szczegdlne korzystanie
z wod jest jednoczesnie pozwoleniem na wykonanie urzadzen wodnych stuzacych do tego
korzystania.

7.2.  Gospodarka wodno-Sciekowa w granicach stacji PKP Warszawa Gdanska
7.2.1. Stan istniejacy

Stacja Warszawa Gdanska 1 obiekty w jej strukturze wyposazone sa w instalacje zaopatrzenia w
wodg i odprowadzania $ciekéw do kanalizacji. Przebudowa stacji, obiektow i torowiska bedzie
wigza¢ si¢ z potrzeba adaptacji i przebudowy istniejacych i budowy nowych odcinkéw
kanalizacji.

Na terenie objetym opracowaniem wystepuja wszystkie rodzaje sieci. Poza uzbrojeniem

stuzacym do obstugi linii kolejowej (kable sterujace, telekomunikacyjne, energetyczne,
odwodnienie, wodociagi), wystepuja sieci miejskie:

kanalizacyjne (sanitarne, deszczowe, ogolnosptawne)
wodociagowe

- gazowe

- cieplownicze.

Aktualnie znaczne odcinki opiniowanego uktadu torowego linii Nr 20 nie posiadaja
uregulowanego systemu odwadniajacego. Wzdhluz torowiska wystgpuja niewyprofilowane
rowy boczne ziemne oraz odcinki zabudowanych drenokolektorow. Wigkszos¢ kanatow
stanowia odcinki kanalizacji miejskiej, petniacej funkcje nie zwigzane z zagospodarowaniem
terenéw kolejowych. Opis istniejacej sieci wodociagowej 1 kanalizacji, z odniesieniem si¢ do
mozliwo$ci podtaczenia, MPWiK przedstawito w piSmie z dnia 11.02.2008 r. (SW/SK/ST-
660/840-846/68/08).

Przez omawiany teren przebiegaja nastgpujace kanaly, mogace potencjalnie stuzy¢ jako
odbiorniki wod z odwodnienia rowni stacyjnej, posadowione na znacznych gigbokosciach:

- ok. km 9,650kanat og6lnosptawny — przekroj — b.d.

- ok. km 9,670 kanatl ogdlnosptawny — przekrdj — b.d., prawdopodobnie 900 x 1575

- ok. km 9,670 — 10,150; przekrd; 1400 x 1900, kolektor ten przebiega wzdtuznie do
linii nr 509, krzyzujac sig z jej torami pod ostrym katem, by nastgpnie ok. km 10,150
przej$¢ prostopadle pod torami

- ok. km 10,500 kanal obstugujacy dworzec Warszawa Gdanska — przejscie
poprzeczne, przekroj prawdopodobnie $300

- ok. km 10,890 — kanat ¢ 600 odwadniajacy tunel dla pieszych

- ok. km 11,070, przekr6j 800 x 1400

- ok. km 11,160 kanat w ul.Zakroczymskiej, odwadniajacy ulicg przebiegajaca pod
wiaduktem.
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Zasilanie budynku dworca i1 innych obiektow PKP w strukturze Warszawa Gdanska
realizowane jest i docelowo begdzie z sieci wodociagowej Miejskiego Przedsigbiorstwa
Wodociagoéw i1 Kanalizacji. Woda z wodociagu miejskiego doprowadzana jest do obiektow pod
cisnieniem okolo 3 atmosfer z przylacza “Powazkowska-Wiadukt” Nr 294028 od strony
wiaduktu, a od strony ulicy Buczka, obecnie ulicy Stominskiego przylacze wodociagowe
zostato zlikwidowane.

Zapotrzebowanie wody zimnej dla kompleksu dworca na cele uzytkowe jest oszacowane
nastepujaco:

cele socjalne 4,5 m’/dobe
cele technologiczne 44 m’/dobe
cele pasazerow 17,0 rn3/don
cele porzadkowe 2,6 m’/dobe

razem: 28,5 m’/dobe
ana cele przeciwpozarowe 5 dm’/sekunde.

Na dokumentowanym terenie powstajace $cieki sanitarne z budynku dworca odprowadzane sg i
docelowo beda, do kanalizacji Miejskiego Przedsigbiorstwa Wodociagow 1 Kanalizacji

przykanalikami zeliwnymi & 0,15 m. Ilo$¢ $ciekow sanitarnych oszacowana jest na 28,0
3
m"/dobe.

Scieki bytowo-gospodarcze z budynkéw nastawni WGA (km 10.070) i WGB (km 10.940)
odprowadzane sa do zbiornikoéw bezodptywowych, skad okresowo odbierane sa taborem
asenizacyjnym przez uprawnione firmy i dostarczane do oczyszczalni $ciekéw, na podstawie
zawartej umowy.

7.2.2. Stan projektowany

Przy projektowaniu sieci odwadniajacej (kanalizacji), przyj¢to nastgpujace zatozenia:

- Woda i $cieki opadowe ujgte przez urzadzenia odwadniajace przewidywane dla
uktadu torowego, obiektow kubaturowych i obiektow inzynierskich zostana przejgte
do projektowanej kanalizacji deszczowe;j.

- Projektowana kanalizacja deszczowa wlaczona zostanie do istniejacej kanalizacji
miejskiej deszczowej lub ogdlnosplawne;.

- Wody opadowe pochodzi¢ beda gtownie z uktadu odwodnienia wglgbnego torowiska,
odwodnienia peronéw oraz lokalnie z dachéw obiektow kubaturowych i1 niewielkiej
powierzchni placow (kilka wpustow). W zwiazku z tym nie przewiduje si¢
ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen w odptywie z kanalizacji. Przed
wlaczeniem projektowanych kanalow do istniejacych kolektorow pozostawia sig
jednak rezerweg terenu pod zabudoweg urzadzen oczyszczajacych, w przypadku, jezeli
taki wymdg zostanie narzucony przez zarzadcg sieci lub decyzje o uwarunkowaniach
srodowiskowych.

- Projektowana kanalizacja w maksymalnym stopniu uwzglednia¢ bedzie potrzeby
odprowadzenia wody z projektowanego przej$cia podziemnego.

Trasy projektowanego kanalu odprowadzajacego wody z odwodnienia réwni stacyjnej
zlokalizowano w cato$ci po potudniowej stronie projektowanej linii kolejowej nr 020.
Kanalizacja bedzie miata za zadanie odebranie wod ze zbieraczy drenarskich i odprowadzenie
do odbiornikéw. Lokalizacje wylotdow do odbiornikéw oraz wstepnie okre§lone rzedne
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opisano na planie sytuacyjnym (orientacyjny przebieg przedstawiono na zataczonych
rysunkach — zalacznik 7.1).

Dla odprowadzenia woéd opadowych z ww. ukladu projektuje si¢ odcinki kanatow
deszczowych o $rednicach ¢300 - $500 z wlaczeniami do istniejacych kolektorow kanalizacji
miejskiej. Odcinki kolektorow oznaczono na planie sytuacyjnym.

Wymiarowanie kanalizacji deszczowej

Wykonano wstgpne obliczenia kolektorow odprowadzajacych metoda granicznych natgzen.
Obliczenia wykonano dla zastepujacych zalozen:

- Przyjeto minimalne zaglebienie 1,8m w stosunku do najniekorzystniej potozonej glowki
szyny.

- Przyjeto deszcz o prawdopodobienstwie wystapienia 50%, miarodajny opad 600mm
oraz wspotczynnik sptywu 0,4 dla sieci drenarskiej (maksymalnie) oraz 0,9 dla
powierzchni szczelnych (parkingi, dachy obiektow, perony).

- zalozono trasowanie pionowe kanatlu zgodne ze spadkiem toru i spadkiem terenu.

- Wyplacanie kanatu oraz spadki minimalne zastosowano w przypadku: potencjalnego
wystapienia kolizji z istniejacymi budowlami lub uzbrojeniem terenu oraz gdy zaistniaty
watpliwosci co do glgbokosci posadowienia odbiornika (kolektora), w obrgbie wylotu.

Wyniki obliczen zestawiono w tabeli ponize;j:

Tabela 7.1
Wyniki obliczen hydraulicznych gtéwnych kolektorow kanalizacji deszczowe;.
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ha |ha [ha [ha |ha |m m m/s | min [ min | min [ min | min [ dm3 | dm3/ | % m %
/ s|s
x ha
1 KD1 104-116 0.02 | 1.17 | 1.19 [ 0.49 | 0.49 | 300.0 | 300.0 127139 (39 [20% |5 10.0 | 127 62 0.65 | 0.300 | 64.0%
2 KD1 116-128 0.00 [ 0.87 [ 0.87 [ 0.35 | 0.83 | 445.0 | 745.0 133156 [95 [20% |5 16.4 |1 91 76 0.65 | 0.300 | 74.0%
3 KD1 128-138 0.00 [ 0.85 [ 0.85 [ 0.34 | 1.17 | 250.0 | 995.0 1.411]3.0 125 120% | 5 20.0 | 80 94 0.65 | 0.350 | 65.0%
4 KD1 138-148 0.2210.83 ]11.05]0.53|1.70 [200.0 | 1195.0 | 1.18 | 2.8 | 153 |20% |5 23472 123 0.35 ] 0.400 | 77.0%
5 KD2 171-164 0.09 1093 11.02 1045045 [140.0 | 140.0 1095|125 [25 [20% |5 10.0 | 127 | 57 0.33 ] 0.300 | 78.0%
6 KDI1+K | 148- 0.28 [ 1.25 [ 1.53 [ 0.75 | 2.90 | 350.0 | 1545.0 | 1.29 [ 4.5 19.8 120% | 5 28.8 163 182 0.35 | 0.500 | 66.0%
D2 WLDI1
7 KD5 176- 0.00 [ 1.60 | 1.60 [ 0.64 | 0.64 | 155.0 | 155.0 1.06 |24 (24 [20% |5 10.0 | 127 81 0.35 | 0.400 | 58.0%
WLD2
8 KD6 184- 0.75 | 1.17 | 1.92 | 1.15 | 1.15 | 230.0 | 230.0 1.07 13.6 |36 |20% |5 10.0 | 127 | 146 0.25 ] 0.450 | 79.0%
WLD3
9 KD8 193- 0.38 | 1.00 | 1.38 [ 0.74 | 0.74 | 160.0 | 160.0 089 13.0 [3.0 [20% |5 10.0 | 127 | 94 0.20 | 0.400 | 78.0%
WLD4
10 KD8+K | 200-205 0.00 [ 0.37 [ 0.37 [ 0.15 | 0.89 | 210.0 | 210.0 083142 (42 [20% |5 10.1 | 127 112 0.15 | 0.500 | 64.0%
D9
11 KD9+K | 205- 0.00 [ 0.36 [ 0.36 [ 0.14 | 1.03 | 195.0 | 405.0 0.80 | 4.1 83 [20% |5 149 97 100 0.15 | 0.500 | 60.0%
D10 WLD6
12 KD10+1 | 208- 0.00 | 0.44 1044 1 0.18 | 1.21 [ 395.0 | 605.0 ]0.84|7.8 |16.1 |20% |5 243170 85 0.20 ] 0.500 | 50.0%
1+13 WLD5
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7.3.  Stan formalno prawny zaopatrzenia w wode i odprowadzania Sciekow

Polskie Koleje Panstwowe S.A. Centrala Zaklad Gospodarowania Nieruchomos$ciami w
Warszawie maja zawarta na czas nieokreSlony umowe z Miejskim Przedsigbiorstwem
Wodociagéw i Kanalizacji S.A. w Warszawie, w ktdrej zapisano w szczeg6lnosci:

— warunki dostarczania wody z urzadzen wodociagowych MPWiK,
— warunki odprowadzania $ciekow do urzadzen kanalizacyjnych MPWiK,

— zasady rozliczen za zbiorowe zaopatrzenie w wodg i zbiorowe odprowadzanie §ciekow.

Zobowiazania MPWiK wynikajace z umowy w zakresie $wiadczenia ustug na rzecz PKP S.A.
stanowia migdzy innymi o:

— zapewnieniu zdolnosci posiadanych urzadzen i przytaczy wodociagowych oraz urzadzen i
przylaczy kanalizacyjnych do realizacji dostarczania wody w wymaganej ilosci 1 jakosci pod
odpowiednim ci$nieniem oraz dostarczania wody i odprowadzania $ciekéw w sposob ciagly i
niezawodny na zasadach okreslonych w obowiazujacych przepisach,

— instalacji wodomierza z zaworami oraz odczytywania licznikow wodomierzy gléwnych w
okresach kwartalnych,

— utrzymywanie urzadzen 1 przylaczy wodociagowych oraz urzadzen 1 przylaczy
kanalizacyjnych oraz usuwanie ich awarii,

natomiast zobowiazania PKP S.A. dotycza migdzy innymi nie odprowadzania do urzadzen
kanalizacyjnych MPWiK:

— odpadéw statych, ktore moga powodowaé zmniejszenie przepustowosci przewodow
kanalizacyjnych,

— odpadoéw ptynnych nie mieszajacych si¢ z woda ,

— substancji palnych i wybuchowych o temperaturze zaptonu ponizej 85°C oraz substancji
zracych 1 wybuchowych.

7.4. Zagrozenia dla Srodowiska gruntowo-wodnego w czasie prac budowlanych

Nieprawidlowo zaprojektowane 1 niewlasciwie eksploatowane systemy odwadniajace
podtorze moga spowodowac negatywny wpltyw na $rodowisko gruntowo-wodne, a przede
wszystkim zmiang stosunkow wodnych i zanieczyszczenie wod.

Mozliwo$¢ zmian stosunkow wodnych stwarzaja takze potencjalnie prace zwiazane z
modernizacja torowiska, w tym przebudowa odwodnienia podtorza, wykopami itp.

Zmiany parametrow podtorza wymuszone przewidywanym wzrostem predkosci pociagdw,
wymagaja budowy sprawnego systemu odwodnienia zbierajacego zarowno wodg gruntowa,
jak 1 opadowa. Odwodnienie podtorza sprowadza si¢ w zasadzie do ujecia wod spltywajacych
z torowiska oraz z przylegajacego terenu i grawitacyjnego odprowadzenia do ciekéw lub do
gruntu. Brak prawidlowego odwodnienia podtorza zagraza bezpieczenstwu ruchu pociagow.
Nadmierne nawilgocenie gruntéw opadami atmosferycznymi i zwigzane z nim podwyzszenie
poziomu wod gruntowych moze spowodowac¢ deformacj¢ podtorza.

Prace torowe oraz prace ziemne beda realizowane w warstwie przypowierzchniowej, co w
zwiazku z wystgpowaniem | poziomu woéd podziemnych na gleboko$ci ponizej 8,5 m p.p.t.,
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nie stwarza niebezpieczenstwa zakldocenia warunkoéw gruntowo-wodnych a posrednio,
warunkow sptywu powierzchniowego.

7.5. Mozliwosci ograniczenia wplywu gospodarowania Sciekami

W ograniczeniu wplywu gospodarowania $cieckami na $rodowisko 1 elementy systemu
kanalizacyjnego podstawowe znaczenie ma zapewnienie zdolnosci posiadanych i docelowo
wykonanych urzadzen i przylaczy kanalizacyjnych do odprowadzania $ciekow w sposob ciagly i
niezawodny, w tym przez utrzymywanie ich we wtasciwym stanie technicznym, kontrole stanu,
okresowe remonty, oczyszczanie 1 biezace usuwanie awarii.

W systemie projektowanego odwodnienia torowisk w celu zabezpieczenia sieci kanalizacyjnej
oraz $rodowiska w przypadku wystapienia awarii taboru towarowego, zwiazanych z mozliwym
uwolnieniem do $rodowiska réznej konsystencji substancji niebezpiecznych i toksycznych,
nalezy przewidzie¢ na sieci, urzadzenia wychwytujace zanieczyszczenia przed odptywem do
odbiornika, np. studzienki z zasyfonowanym odptywem.

Dziataniami stuzacymi ograniczeniu wplywu gospodarowania S$ciekami na S$rodowisko 1
elementy sieci kanalizacyjnej bgdzie migdzy innymi zapewnienie wlasciwe]j eksploatacji
urzadzen 1 instalacji w docelowym uktadzie kanalizacji §ciekow, shuzacych zabezpieczeniu
odbiornikow przed negatywnym wptywem.

Na etapie budowy znaczenie bedzie miato:

— zapewnienie zabezpieczenia elementow kanalizacji przed uszkodzeniem lub zniszczeniem
oraz zamulaniem lub mozliwo$cia przemieszczenia substancji niebezpiecznych do
srodowiska i1 kanalizacji,

— prowadzenie transportu sprawnymi pojazdami i wykonywanie robot sprawnymi
maszynami 1 sprzgtem.

Aby nie dopusci¢ do pogorszenia istniejacych stosunkéw wodnych oraz zanieczyszczania
srodowiska gruntowo-wodnego w czasie przebudowy torowiska i stacji, nalezy:

- w czasie prowadzenia robot budowlanych zapewni¢ odpowiednia organizacj¢ robot
polegajaca m. in. na zapewnieniu wlasciwego sktadowania materiatéw budowlanych,
zorganizowaniu zaplecza socjalnego dla wykonywanych robét;

- nie dopusci¢ do zniszczenia istniejacego systemu odwadniajacego bez uprzedniego
wykonania nowego systemu (wykonanie szczegblowej inwentaryzacji);

- nie dopuszcza¢ do zanieczyszczenia chemikaliami, rozpuszczalnikami, olejami, np. W
czasie prac izolacyjnych obiektow budowlanych;

-z terenu baz budowlanych — odprowadza¢ $cieki bytowe i sktadowa¢ materialy zgodnie
z obowiazujacymi zasadami; wykorzystanie szczelnych zbiornikoOw przy nastawni, czy
sekcji torowej itp.

Podstawa zabezpieczenia §rodowiska wodnego w rejonie stacji Warszawa Gdanska (linia Nr
20) w czasie jej eksploatacji jest:

- uzyskanie uzgodnien na zrzut wod drenazowych i $ciekow opadowych do kanalizacji

- wykonanie systemu odwadniajacego 1 urzadzen zabezpieczajacych odbiorniki zgodnie z
zatwierdzonym projektem;

- podejmowanie przedsigwzig¢ majacych na celu zabezpieczanie S$rodowiska wodnego w
sytuacjach awaryjnych mogacych wystapi¢ w czasie eksploatacji linii kolejowej (np. studzienki
z zasyfonowanym odplywem na ciagach drenarskich);

- wlasciwa eksploatacja systemu odwadniajacego i urzadzen zabezpieczajacych odbiorniki.
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7.6.  Wariant >°0°’ nie podjecia realizacji przedsi¢wzigcia

W  zakresie gospodarowania $cieckami nie podjecie inwestycji bedzie akceptacja
dotychczasowych warunkéw gospodarowania $ciekami oraz stanu technicznego dlugotrwale
eksploatowanych, miejscami uszkodzonych lub nawet zniszczonych elementéw kanalizacji. W
konsekwencji stan techniczny i warunki eksploatacji urzadzen beda si¢ pogarszaé, stwarzajac
potencjalne zagrozenie dla srodowiska gruntowo-wodnego.

Realizacja przedsigwzigcia wiaze si¢ z poprawa stanu i warunkow gospodarowania §ciekami na
wiele lat, co wynika z modernizacji urzadzen 1 instalacji 1 uktadéw kanalizacji, a wykonanie
odwodnienia torowisk na odcinku stacji zmniejszy ilo$¢ infiltrujacych do $rodowiska
podziemnego zanieczyszczen w $ciekach opadowych, zwlaszcza réznej konsystencji substancji
niebezpiecznych 1 toksycznych uwolnionych w wyniku awarii lub katastrofy taboru.
Odwodnienie z docelowo zastosowanymi urzadzeniami umozliwi separacj¢ zanieczyszczen
sciekow opadowych lub uwolnionych substancji przed odptywem do kanalizacji.

7.7. Monitoring

Zgodnie z umowa zawarta pomigdzy Polskimi Kolejami Panstwowymi S.A. Centrala Zaklad
Gospodarowania Nieruchomosciami w Warszawie i Miejskim Przedsigbiorstwem Wodociagdéw
1 Kanalizacji S.A. w Warszawie kontrole w zakresie gospodarki wodnej i $ciekowej prowadza
pracownicy Miejskiego Przedsigbiorstwa Wodociagdéw i Kanalizacji, posiadajacy upowaznienie
wydane przez Zarzad Spotki.

Zgodnie z umowa, ilo$¢ dostarczonej wody ustalana jest wedlug wskazan wodomierza
glownego, odczytywanego przez pracownikow MPWiK. Ilo§¢ $ciekéw odprowadzanych do
kanalizacji ustalana jest wedtug wskazan urzadzen pomiarowych, a w przypadku ich braku, jako
réwna ilosci pobranej wody z publicznych, wlasnych 1 innych Zrodet wody lub jako rowna iloSci
wody pobranej, pomniejszonej o ilo§¢ wody bezpowrotnie zuzytej, ustalonej na podstawie
wskazan wodomierza zainstalowanego przez odbiorcg wody. Badania jakosci wody z wodociagu
prowadzi Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Warszawie.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzqdzajqcego droga, liniq kolejowq, liniq tramwajowq, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192,
poz. 1392) nie zawiera obowiazku badania odprowadzanych z obszaru linii kolejowej waod i
Sciekéw deszczowych.

Majac na uwadze, ze efekt ekologiczny zalezy przede wszystkim od warunkéw eksploatacji
systemu odwodnienia (zakladajac prawidlowy projekt i wlasciwe wykonawstwo), konieczna
bedzie systematyczna kontrola stanu technicznego.

7.8.  Whnioski

* Woda na cele uzytkowe i przeciwpozarowe pobierana jest z przylacza wodociagu
miejskiego, a $cieki odprowadzane sa przykanalikami do kanalizacji miejskiej. Polskie
Linie Kolejowe S.A. maja zawarta na czas nieokre§lony umowg¢ z Miejskim
Przedsigbiorstwem Wodociagéow i Kanalizacji na pobieranie wody z wodociagu oraz na
odprowadzanie Sciekow. Jakos¢ Sciekéw odptywajacych do kanalizacji jest okreslona
warunkiem umowy. Scieki bytowo-gospodarcze z budynkéw nastawni WGA i WGB
odprowadzane sa do zbiornikéw bezodptywowych, skad okresowo odbierane sa
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taborem asenizacyjnym przez uprawnione firmy i dostarczane do oczyszczalni $ciekow,
na podstawie zawartej umowy.

* W projektowanym rozwiazaniu przedsigwzigcia zrédlem zaopatrzenia w wode¢ bedzie
jak dotychczas wodociag miejski, a odbiornikiem $ciekow z terenu stacji oraz wod
deszczowych z docelowego odwodnienia torowiska kanalizacja miejska. Przed
odptywem $ciekow opadowych do kanalizacji, w tym z odwodnienia torowiska, na sieci
nalezy zastosowa¢ urzadzenia zatrzymujace zanieczyszczenia, np. zasyfonowane
studzienki.

* Realizacja przedsigwzigcia nie ma bezposredniego wptywu na wody powierzchniowe
poniewaz Ww rejonie inwestycji takie nie wystepuja. Przed doplywem wod
infiltracyjnych z rejonu przedsigwzigcia do Wisty bariera jest odwodnienie ulic 1 jezdni
na kierunku przeptywu wod. Ilo§¢ wod infiltrujacych z torowiska w kierunku Wisty
ograniczy planowane odwodnienie torowiska na odcinku stacji.

* W ograniczeniu wptywu gospodarowania $ciekami na S$rodowisko, podstawowe
znaczenie ma zapewnienie zdolno$ci istniejacych i docelowo wykonanych urzadzen i
przytaczy kanalizacyjnych do odprowadzania §ciekéw w sposob ciagly 1 niezawodny, w
tym przez utrzymywanie ich we wlasciwym stanie technicznym, kontrole stanu,
okresowe remonty, oczyszczanie i biezace usuwanie awarii.

* W zakresie gospodarowania $ciekami nie podjgcie inwestycji bedzie akceptacja
dotychczasowych warunkoéw gospodarowania S$ciekami oraz stanu technicznego
dlugotrwale eksploatowanych, miejscami uszkodzonych lub nawet zniszczonych
elementow kanalizacji, ktorych stan techniczny i warunki eksploatacji beda si¢
pogarszac.

8. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
POWIERZCHNIE ZIEMI: GLEBY, SZATE ROSLINNA,
ZWIERZETA, KRAJOBRAZ I OBSZARY CHRONIONE

8.1.  Wplyw przedsi¢wzigcie na gleby i grunty, na etapie modernizacji i eksploatacji

Planowane przedsigwzigcie realizowane bedzie w granicach infrastruktury kolejowej, na terenie
zamknigtym, bedacym wlasnoscia Skarbu Panstwa w wieczystym uzytkowaniu PKP oraz
dziatkach, na ktérych wtadajacym jest PKP.

Wedlug ogodlnego rozpoznania na trasie i w otoczeniu projektowanej inwestycji wystepuja
wylacznie gleby wytworzone z utworéw antropogenicznych, tzw. urbanoziemy.

Inwestycje kolejowe zwiazane z modernizacja stanu istniejacego i na terenie dotychczas
uzytkowanym przy obecnie stosowanych technologiach robdt wykonawczych oraz
wystepujacego wolnego od uzytkdw pasa terenu w otoczeniu torowiska i obiektow, naleza do
przedsigwzig¢ w znikomym stopniu oddzialujacych na przyrodnicze i uzytkowe zasoby
powierzchni ziemi w wyniku technicznej ingerencji w strukture przestrzenna komponentéw oraz
imisj¢ zanieczyszczen.

Prezentowany raport o oddziatywaniu na $rodowisko dotyczy fragmentu linii Nr 20, w
granicach stacji Warszawa Gdanska. Zakres przewidzianych modernizacja prac ma
obejmowaé gltownie przebudowe ukladu torowego, w tym zmiang geometrii szlaku,
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wykonanie przebudowy odwodnienia podtorza, przebudowe sieci trakcyjnej i urzadzen
sterowaniem ruchem kolejowym (SRK).

W przypadku podjecia prac budowlanych na opiniowanej stacji kolejowej Warszawa
Gdanska, zajdzie potrzeba wydzielenia zaplecza budowy, co wigza¢ si¢ bedzie w z czasowym
zajeciem terenu. Nalezy przyjaé, ze celowym jest lokowanie zaplecza i baz budowy, na
terenach kolejowych, $cilej za$, terenach stacyjnych posiadajacych czgsto rozbudowana
infrastruktur¢ techniczna. Dziatania takie wiaza¢ si¢ musza z podjgciem typowych
zabezpieczen dla tego rodzaju obiektow, zgodnie z obowigzujacymi przepisami (szczelne
szambo, magazyn paliw 1 smarow itp.). Rozwiazania wymagac¢ bedzie rowniez kwestia drog
dojazdowych.

Przewidziany zakres prac budowlanych nie bedzie stanowit bezposredniego i statego
zagrozenia dla powierzchni ziemi (w tym gleb) i szaty ro$linnej terenéw przylegtych.
Potencjalne niebezpieczenstwo wigza¢ si¢ moze z etapem eksploatacji, glownie zas z
wystapieniem sytuacji awaryjnych, gdyz potencjalne oddzialywanie na powierzchni¢ ziemi 1
srodowisko podziemne w miejscu i otoczeniu inwestycji zwigzane jest z wystapieniem powaznej
awarii przemystowej jako sytuacji nadzwyczajnego zagrozenia, ktére wykracza poza zakres
normalnych warunkéw realizacji i eksploatacji inwestycji 1 podlega analizie ryzyka wystapienia
form degradujacego oddziatywania na dalszych etapach opracowan dokumentacji planowanego
przedsigwzigcia.

W parze ze zmiang parametréw technicznych trasy, powinny p6j$¢ w przyszlo$ci wymagania
stawiane przewoznikom, dotyczace wykorzystywanego taboru. W docelowym programie jego
wymiany uwzgledni¢ jako jedno z kryteriow, ostre wymogi stawiane przez ochrong
srodowiska. Dotyczy to m.in. hermetyzacji wszystkich uktadow, tj.: hydraulicznego,
chlodniczego, wodno-$ciekowego, jak roéwniez systemow przetadunkowych i1 szczelnosci
samych wagondéw. Wagony towarowe musza by¢ wykorzystywane zgodnie ze swoim
przeznaczeniem, co w dobie wysokiej specjalizacji ma duze znaczenie, jak réwniez posiadaé
odpowiednie atesty i dopuszczenia.

8.2.  Wplyw przedsigwzigcia na szate roslinng

Obecnie w sasiedztwie funkcjonujacej stacji Warszawa Gdanska, spotyka si¢ réznogatunkowe
1 r6znowiekowe nasadzenia drzew oraz samosiewy drzew i krzewOw — porastajace skarpy
nasypow 1 zbocza wkopow. W granicach opracowania nie wystepuja pomniki przyrody a
parki i zespoty zieleni potozone sa poza zasiggiem potencjalnego oddziatywania linii.

Generalnie, wystgpujaca w granicach opracowania zielen mozna podzieli¢ na:

- przylegajacy do toréw samosiew drzew i1 krzewdw na skarpach nasypu kolejowego oraz
wzdhuz wygrodzen terendw PKP (klony jesionolistne, akacje, osiki, klony pospolite),

- drzewa 1 krzewy terendw zieleni urzadzonej (miejskiej) wzdhuz ulic: Stonimskiego,
Zajaczka, Mickiewicza, gtownie: robinia akacjowa, klon pospolity i srebrzysty, topola
wloska, wierzba biata, lipa drobnolistna i inne,

- zielen pracowniczych ogrodkéw dziatkowych,

- ros$linno$¢ segetalna i ruderalna torowisk.

Szczegdtowe przepisy regulujace odlegltosci w jakich moga znajdowaé si¢ drzewa w
sasiedztwie linii kolejowej znajduja si¢ w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 10
listopada 2004 r. w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkow dopuszczajqcych
usytuowanie budowli i budynkow, drzew Ilub krzewow, elementow ochrony akustycznej i
wykonywania robot ziemnych w sqsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzqdzania i
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utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych (Dz. U. Nr 249, poz.
2500). Wedtug przywotanego przepisu, odlegto$¢ najblizej rosnacych drzew od osi torowiska
powinna wynosi nie mniej niz 15 metréw.

Na obecnym etapie opracowania nie przeprowadzono Inwentaryzacji zieleni. Takie
zestawienie powinno zosta¢ wykonane na dalszym etapie procesu inwestycyjnego, tacznie z
programem gospodarki zielenia, b¢dacym czgscia projektu zagospodarowania terenu.

Jako gléwne przestanie na etapie realizacji przedsigwzigcia nalezy przyjac: ograniczenie do
minimum wycink¢ drzew, jak rowniez zabezpieczenie drzew sasiednich, przed zniszczeniem.

W przypadku potrzeby usunigcia drzew z pasa kolejowego, stosownie do art. 56 ust.1 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789 ze zm.), decyzj¢
wydaje starosta na wniosek zarzadcy. Zatem w stosunku do tych drzew nie maja zastosowania
przepisy ustawy o ochronie przyrody, nakladajace m.in. obowiazek uiszczenia stosownej
oplaty za wycigcie drzew.

Art. 86 ust. 1 pkt. 6 ustawy o ochronie przyrody stanowi, Ze nie pobiera si¢ optat za usunigcie
drzew w zwiazku z przebudowa drég publicznych i linii kolejowych. Nie zwalnia to jednak z
obowiazku uzyskania zezwolenia wtasciwego miejscowego wdjta, burmistrza albo prezydenta
miasta.

8.2.1. Sposob postepowania z roslinnoscia w trakcie budowy

e Wszystkie drzewa i krzewy przeznaczone do pozostawienia a lezace w zasiggu prac
budowlanych nalezy na czas realizacji zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami
mechanicznymi.

e W poblizu istniejacych drzew, ktére nie beda wycinane lub przesadzane nalezy przestrzegacd
nast¢pujacych zasad podczas prowadzenia prac budowlanych:
zasigg prowadzonych prac musi by¢ jak najmniejszy,
czas trwania robot jak najkroétszy /szybka likwidacja szkod/

e W obrgbie systemu korzeniowego niedopuszczalne jest skltadowanie materiatéw
chemicznie 1 fizycznie szkodliwych dla korzeni i gleby, jak np. cement, wapno,
chemikalia, oleje, srodki impregnujace, paliwa ciekle.

8.3.  Struktura oddzialywania inwestycji na Srodowisko

Oddziatywanie planowanego przedsi¢gwzigcia na powierzchni¢ ziemi w miejscu 1 otoczeniu
inwestycji na etapie robdt wykonawczych i docelowo eksploatacji moze mie¢ charakter krotko
lub dlugotrwaty, ktory przyktadowo na obecnym etapie mozna w podstawowych formach
okresli¢ jak w tabeli 8.1.

W ograniczeniu niekorzystnych oddzialywan na powierzchni¢ ziemi, w tym na gleby,
podstawowe znaczenie w przypadku inwestycji maja m.in.:

— ograniczenie do niezbednego minimum terenéw zajetych techniczng ingerencja, w tym terenu
zaplecza budowy 1 parku maszyn 1 czasu trwania robot na poszczego6lnych odcinkach
torowisk i innych obiektach oraz stanowiskach urzadzen i instalacji,

— zapewnienie funkcjonalnosci systemu gospodarowania odpadami i odzyskanymi materiatami,

— zastosowanie odpowiednich odwodnien budowlanych i1 zabezpieczen przeciwerozyjnych,
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— biezace do postgpu robot zagospodarowywanie powierzchni terendw zdegradowanych w
wyniku prowadzonej dziatalnosci zwiazanej z budowa i z utrzymaniem urzadzen 1 instalacji,
— racjonalne gospodarowanie odpadami na etapie eksploatacji inwestycji.

Tabela 8.1
czas trwania oddziatywanie na gleby
oddziatywan ingerencja techniczna emisja zanieczyszczen
krotkotrwate e roboty na kolejnych odcinkach zwiazane z|e sytuacje awaryjne o niewielkim zasiegu
realizacja planowanych zadan 1 intensywnosci emisji zanieczyszczen
e roboty miejscowo zwigzane z utrzymaniem
obiektow, instalacji i urzadzen w strukturze
docelowo eksploatowanej inwestycji
e krotkookresowym gromadzenie materialow i
odpadéw innych niz niebezpieczne na
powierzchni ziemi
e prace zwigzane z usuwaniem zanieczyszczen o
niewielkim zasiggu i intensywnosci
dhugotrwate e obickty zaplecza budowy i parku maszyn e stala imisja zanieczyszczen z torowiska
e miejscowo dlugookresowo prowadzone roboty i innych obiektow kolejowych —w
zwigzane z realizacja planowanych zadan normalnych warunkach eksploatacji
e dlugookresowe gromadzenie materiatow i|® awarie 0  znaczacym  stopniu
odpadow innych niz niebezpieczne na intensywno$ci  form  degradujacego
powierzchni ziemi w niefunkcjonalnym systemie oddziatywania
gospodarowania e niefunkcjonalny system
gospodarowania odpadami z miejscowo
dtugookresowym gromadzeniem
odpadéw

Realizacja 1 eksploatacja planowanej inwestycji w warunkach wlasciwej organizacji i sprawnosci
systemu rozwigzan prowadzenia robdt wykonawczych i gospodarowania odpadami nie stanowi
o dlugookresowym oddzialywaniu na komponenty $rodowiska. W przypadku stacji PKP
Warszawa Gdanska, nie przewiduje si¢ ingerowania w rezim wod powierzchniowych i
gruntowych, a tym samym nie zostana zmienione warunki wodne na gruntach terenow
przylegtych. Inwestycja w mozliwie najwigkszym stopniu powinna adoptowac i realizowac
cele ochrony uzytkow w otoczeniu inwestycji.

8.4. Proponowane sposoby ograniczenia wplywu inwestycji na komponenty
powierzchni ziemi na etapie budowy i eksploatacji

Zadania ochrony zasobow i1 walorow komponentéw powierzchni ziemi okre$laja przepisy
ustaw 1 aktow wykonawczych, m.in.: ustawa z dnia 3 lutego 1995r. o ochronie gruntow
rolnych i lesnych (Dz. U. z 2004 r. Nr 121, poz. 1266z p6zn. zmianami) i ustawa z dnia 10
marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80. poz. 717).

Na etapie prac budowlanych na stacji PKP Warszawa Gdanska, ograniczenie negatywnych
oddzialywan inwestycji na komponenty powierzchni ziemi nalezy realizowa¢ m.in. przez:

ograniczenie zasiggu placu i1 zaplecza budowy oraz parku maszyn do mozliwie najmniejszych
powierzchni i czasu ich funkcjonowania,

lokalizacj¢ zaplecza budowy i1 parku maszyn na terenach zainwestowanych,

urzadzenie zaplecza budowy w sposob zgodny z obowiazujacymi przepisami branzowymi,

zagospodarowanie mas ziemi prochniczej,

wykonanie rekultywacji 1 zagospodarowanie zgodnie z przeznaczeniem terenow
zdegradowanych techniczng ingerencja, sukcesywnie z postgpem robot,

wykorzystywanie sprawnego sprz¢tu budowlanego.
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8.5. Wplyw projektowanej inwestycji na Swiat zwierzecy

Ze wzgledu na dtugoletni, niezmienny sposéb zagospodarowania terenu, jako tereny kolejowe
w strukturze miasta, w zwiazku z planowanym przedsigwzigciem, wptyw na wystgpujaca
faung bedzie znikomy. Wynika to rowniez z faktu, ze opiniowany teren jest bardzo ubogim
siedliskiem zycia dla zwierzat, w tym awifauny.

W zwiazku z faktem, ze linia kolejowa nr 20, na ktorej lezy stacja PKP Warszawa Gdanska,
pokonuje Wistg, w tym wyznaczony w jej strefie przykorytowej obszar NATURA 2000
Dolina Srodkowej Wisly (semafor wyjazdowy znajduje si¢ w odlegtosci ok. 0,3 km od granicy
obszaru naturowego), mostem wysokowodnym i nie wprowadza do $rodowiska istotnych
ilosci zanieczyszczen, nie stanowi bezposredniego 1 posredniego zagrozenia dla §rodowiska
przyrodniczego. Dotyczy to rowniez przebudowywane;j stacji.

Most kolejowy znajduje si¢ kilkadziesiat metrow w dot Wisty, w stosunku do drogowego
Mostu Gdanskiego, ktory oswietlony jest w porze nocnej. Pozwala to przyjac zalozenie, ze w
zwiazku z powyzszym nie stanowi zagrozenia jako przeszkoda, dla przelatujacych ptakow
wzdhuz Wisty.

8.6. Wplyw planowanej inwestycji na krajobraz

W przypadku opiniowanego przedsigwzigcia, mamy do czynienia z terenem zurbanizowanym
— o funkcji komunikacyjnej, o niskiej wartosci kulturowej, potozonym w sasiedztwie terenéw
o duzej wartos$ci historyczne;.

Poniewaz teren kolejowy - linia kolejowa nr 20 i stacja PKP Warszawa Gdanska, stanowia
wydzielony pas gruntu, odgrodzony od systemu miejskiego siecia ulic, nasypem lub wkopem,
nie stwarzaja zagrozenia dla wystepujacego krajobrazu kulturowego, wrecz go podkreslaja.

Projektowane prace przyczynia si¢ do poprawy estetyki terenow stacji Warszawa Gdanska 1
rejondw przyleglych, poprzez budowe nowej infrastruktury oraz uporzadkowanie stanu
istniejacego w sasiedztwie.

8.7.  Wplyw planowanego przedsigwzigcia na obszary chronione, w tym Natura 2000

Ze wzgledu na charakter planowanych prac na stacji PKP Warszawa Gdanska, odlegtos¢
podstawowych robdt od granicy WOChK oraz niewielki zakres i rodzaj potencjalnych
oddziatywan na $rodowisko (gléwnie hatas zwiazany z czasem trwania rozbudowy), nie
istnieje ryzyko znaczacego wplywu opisywanego przedsigwzigcia na Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu.

Na brak istotnych oddziatywan rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska, lezacej na linii
kolejowej nr 20, wptywa wydzielenie terenu kolejowego poza organizm miasta oraz
pokonanie doliny rzecznej mostem wysokowodnym.

8.7.1. Zabytki prawnie chronione

Zgodnie z ustawa Prawo ochrony srodowiska, raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko powinien zawierac ,,opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiggu
oddziatywania planowanego przedsigwzigcia zabytkow chronionych na podstawie przepisow
o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami” oraz ,,analiz¢ i ocena mozliwych zagrozen i
szkdd dla tych zabytkow (...), w szczego6lnosci zabytkéw archeologicznych, w obregbie terenu,
na ktorym ma by¢ realizowane przedsigwzigcie”.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdariska od km
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Na mocy ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, ochrona
prawna objgte sa zabytki nieruchome (m.in. krajobrazy kulturowe, uktady urbanistyczne i
zespoty budowlane, dzieta architektury i budownictwa, w tym obronnego, cmentarze, parki),
zabytki archeologiczne (m.in. pozostatos$ci pradziejowego i historycznego osadnictwa,
cmentarzyska i kurhany, relikty dzialalnosci gospodarczej, religijnej 1 artystycznej), zabytki
archeologiczne wpisane do rejestru, a takze — nie bedace przedmiotem niniejszej analizy —
zabytki ruchome.

Podstawowa forma ochrony prawnej jest wpis do rejestru zabytkow, dokonywany na
podstawie decyzji wydanej przez wojewddzkiego konserwatora zabytkow. Do rejestru moze
by¢ réwniez wpisane otoczenie zabytku, wyznaczone w celu ochrony jego wartosci
widokowych oraz ochrony przed szkodliwym oddzialywaniem czynnikdéw zewngtrznych.

W  Warszawie czg$¢ kompetencji Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow zostato
przekazanych Miastu Stotecznemu Warszawie — powotano Stotecznego Konserwatora
Zabytkow.

W przypadku planowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska, wzigto pod uwage
zabytki nieruchome, wpisane do rejestru badz bedace w ewidencji wojewodzkiego
konserwatora zabytkoéw, znajdujace si¢ w sasiedztwie stacji i opiniowanego odcinka linii nr
20.

Zabytki nieruchome w sgsiedztwie stacji PKP Warszawa Gdanska

Pomnik Historii — Warszawa—Historyczny zespol miasta z traktem krolewskim i Wilanowem,
obejmujqcy teren od Cytadeli do Belwederu, poprzez Nowe i Stare Miasto, Krakowskie
Przedmiescie, Nowy Swiat i Al.Ujazdowskie oraz Wilanow (Decyzja Prezydenta RP z dnia
8.09.1994 1.)

Prawie wszystkie decyzje w Warszawie o wpisaniu do Rejestru Zabytkéw podjete zostaty na
podstawie ustawy z dnia 20 lutego 1962 r. o ochronie dobr kultury, ktora obowiazywata do 17
listopada 2003 r. Do rejestru zabytkdw nieruchomych wpisanych jest obecnie ok. 1300
obiektow (obszarow, zespoldw i obiektow stanowiacych ich czesci lub pojedynczych
zabytkdw), z tego w sasiedztwie opiniowanej linii kolejowej znajduja sig:

l. Uktady urbanistyczne zabudowy miejskiej
- Zoliborz Historyczny

2. Zespoly budownictwa obronnego — forty i koszary
- Cytadela

- Cytadela Fort Legiondéw z otoczeniem
- Cytadela — Fort Traugutta

3. Cmentarze

- Zesp6t cmentarzy powazkowskich
- Cmentarz Karaimski, ul.Redutowa
- Cmentarz Muzulmanski Tatarski, ul. Tatarska

4. Zatozenia urbanistyczne ulic
- ul.Zakroczymska
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Wplyw planowanego przedsi¢wzig¢cia na zabytki

Stopien oddzialywania przedsigwzigcia na zabytki zalezy gtownie od zakresu
przewidywanych prac.

Rozbudowa stacji PKP Warszawa Gdanska nie bedzie wymagaé wyjscia poza istniejace linie
rozgraniczajace (w rejonie wystepujacych obiektow podlegajacych ochronie), co jest
najistotniejsze z punktu widzenia ewentualnego oddzialtywania na tereny przylegte, w tym
zabytki. Przewidywane prace obejmuja m.in. wymiang¢ odcinkéw torowiska, przebudowe
odwodnienia, budowg¢ nowych nastawni (wyburzenie strych budynkéw), przebudowe
systemow tacznosci 1 sterowania ruchem.

Znaczenie dla zminimalizowania wptywu na §rodowisko oraz na zabytki bedzie miat przebieg
robot modernizacyjnych, w tym glownie organizacja placu budowy 1 jej zaplecza,
zlokalizowanego na terenach kolejowych, oddalonych od obiektow i zespotow
urbanistycznych podlegajacych ochronie.

Na etapie eksploatacji, najwigkszym potencjalnym zagrozeniem dla zabytkow lezacych blisko
linii kolejowych, moga by¢ wibracje. Rozpatrujac polozenie zabytkowej zabudowy w
stosunku do opiniowanej stacji PKP oraz linii nr 20 wida¢, ze tory kolejowe znajduje si¢ w
odlegtos$ci ponad 50 m od nich. Takie polozenie powoduje, ze nie wystgpuja sprzyjajace
warunki do rozprzestrzeniania si¢ drgan, a tym samym nie ma istotnego zagrozenia
wibracjami dla zabytkowych obiektow.

Wplyw planowanego przedsiewziecia na obszary chronione, w tym Natura 2000 omoéwiono w
zalaczniku 8.1.

9. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA JAKOSC
POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Zelektryfikowane linie kolejowe a do takich nalezy opiniowany fragment linii Nr 20, nie sa
zrodtem bezposrednio znaczacych zanieczyszczen powietrza atmosferycznego. Przy ogolnych
rozwazaniach nalezy wspomnie¢ o zuzywanej energii elektrycznej, do ktérej wytworzenia
spalane sa znaczne ilo$ci roznych paliw, gtoéwnie wegla kamiennego lub wegla brunatnego.
Posrednio zatem kolej jako odbiorca energii przyczynia si¢ do emisji m.in.: SO,, CO, CO,,
NOy oraz pytow.

Zanieczyszczenia z terendw kolejowych wykazywane sa w ogdlnych bilansach
zanieczyszczen powietrza w kraju jako element zanieczyszczen komunikacyjnych, lecz
stanowia ich znikomy procent, w przeciwienstwie do komunikacji samochodowe;j.

Podstawowym produktem spalania wszystkich paliw organicznych, w tym: benzyn, oleju
napgdowego 1 mieszanki gazowej propan-butan jest dwutlenek wegla CO,, ktoéry nie ma
»statusu” zanieczyszczenia - ale to wlasnie tej substancji przypisuje si¢ glowna
odpowiedzialnos$¢ za tzw. ,.efekt cieplarniany”. Zmniejszenie ilo$ci wytwarzanego dwutlenku
wegla jest konieczno$cia w skali catej planety.

Silniki spalinowe sa drugim co do ilosci, po energetyce, Zrédlem emisji tlenkéw azotu NOy.
Tlenek azotu NO tworzy si¢ w silniku w temperaturze powyzej 1000°C. Podczas emisji
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gazé6w spalinowych z silnika wigksza ilo$¢ dostgpnego tlenu oraz nizsza temperatura
sprzyjaja powstawaniu dwutlenku azotu NO,.

Oprécz tlenkéw azotu, silniki spalinowe (w tym z te lokomotyw spalinowych) wydzielaja
szereg innych substancji, dla ktorych normuje si¢ st¢zenia w powietrzu. Sa to pyt zawieszony
PM10, tlenek wegla, dwutlenek siarki i benzen - nie jest okreslony dopuszczalny poziom
sumy weglowodorow.

W przypadku zelektryfikowanej linii kolejowej mozemy mowic o trzech gtownych rodzajach
zanieczyszczen:

- emisji rozproszonej zwigzanej z wtornym pyleniem z torowiska i terenéw przylegltych
(poboczy, placow zatadunkowych itp.), powodowanej przez powstajace w otoczeniu jadacego
pociagu masy i wiry powietrza; w sktad przenoszonych pytow moga wchodzi¢ pyty powstate
w wyniku $cierania szyn, zeliwnych klockow hamulcowych, linii trakcyjnych, pyty stanowiace
ubytek przewozonych materiatow (wegla, nawozow, kruszyw, popiotdw "), pyly z przemysthu i
zroédet komunalnych, osadzone na skutek sily grawitacji oraz droga wymywania z atmosfery
przez opady.

- niskiej emisji punktowej zwiazanej z sezonowym ogrzewaniem obiektow kubaturowych
(budynkoéw nastawni, straznic przejazdowych, budynkoéw stacyjnych);

- udziale w emisji ze zrddet energetycznych (kolej jest liczacym sig¢ odbiorca energii
elektrycznej).

Wielko$¢ wtérnego zapylenia mozna ograniczy¢ posrednio m.in. przez skrocenie czasu
realizacji przedsigwzigcia.

Innym dzialaniem, na ktére nie ma wpltywu PKP PLK S.A. wiazaé si¢ powinno z
powszechna hermetyzacja przewozow 1 sposobu przetadunku materiatow sypkich — jest to
uwaga kierowana do przewoznikow.

9.1. Obowiazujgce kryteria jakoSci powietrza

Dopuszczalne zanieczyszczenie powietrza okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska, z
dnia 6 czerwca 2002 r., w sprawie dopuszczalnych poziomow niektorych substancji w
powietrzu, alarmowych poziomow niektorych substancji w powietrzu oraz marginesow
tolerancji dla dopuszczalnych poziomow niektorych substancji (Dz. U. Nr 87, poz.796).
Podane tam wartosci sa wlasciwe dla stacji pomiarowych.

Aby obliczy¢ zanieczyszczenie powietrza mozna skorzysta¢ z referencyjnej metodyki
modelowania poziomdw substancji w powietrzu podanej w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia
Ministra Srodowiska, z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz.12 z 2003 r.), ktéra pozwala na obliczenie stgzen
rocznych i 1-godzinowych.

Wymienione rozporzadzenie podaje dopuszczalne wartosci stezen 1-godzinowych i rocznych
substancji w powietrzu (zwane warto$ciami odniesienia) wlasciwe dla metody obliczeniowej
oraz dopuszczalne czgstosci przekraczania poziomu 1-godzinowego.

Aktualne dla rejonu przedsigwzigcia zanieczyszczenie powietrza okreslit Mazowiecki
Wojewoddzki Inspektor Ochrony Srodowiska pismem MO.iw.4401/1/08 (zalacznik 9.1).
Warto$ci podane przez MWIOS potraktowano w opracowaniu jako tto. Ponizej zestawiono
dopuszczalne st¢zenia substanc;ji i ich tlo.

! Popidt z elektrowni moze by¢ przewozony w zamknigtych wagonach lub typowych weglarkach (jako wahadto)
do kopalni, w celu zdeponowania go w wyrobiskach
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Dopuszczalne stezenie | Dopuszczalne stezenie Tto
1-godz. $rednioroczne pg/m’ pg/m’
pg/m’
Dwutlenek azotu 200" 40 25
Dwautlenek siarki 350" 30 11
Pyl zawieszony PM10 280" 40 36
Tlenek wegla 30000" - 550
Benzen 30" 5 2,0

D percentyl 99,8 2 percentyl 99,726
9.2. Dane meteorologiczne i wspélczynnik szorstkosci terenu

Istotna grupa danych do obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego jest
statystyka meteorologiczna czgstosci wystgpowania wiatru z poszczegdélnych kierunkéw
geograficznych z podzialem na predkosci co 1 m/s 1 sze$¢ standbw roOwnowagi
termodynamicznej atmosfery (od roéwnowagi silnie chwiejnej do silnie stalej) zwana
potocznie ,,r6za wiatrow”’.

Do obliczen uzyto ,nowej rozy wiatrow”, podanej przez IMiGW dla Warszawy.
Wspotezynnik szorstkosci terenu okreslono na podstawie mapy topograficznej zo = 0,5 m.

9.3. Emisje substancji

Do analiz przyjeto 12 godzinny dzien pracy i 6 dniowy tydzien pracy (bez niedziel i §wiat
panstwowych).
Zaktadany czas trwania prac na stacji Warszawa Gdanska wynosit 2,5 — 3 lata.

W 2008 roku przez stacj¢ Warszawa Gdanska przejezdzato 259 pociagéw na dobg tj. 10,8
pociagu na godzing. Udzial trakcji spalinowej wynosi 5% tj. 0,54 pociagu na godzing.
Zuzycie oleju napedowego przez lokomotywe 30 kg/h.

Uktad torowy modelowano dwoma zrédtami liniowymi o dlugosci 1,3 1 1,55 km. Predkos¢
jazdy pociagu 40 km/h.

30-0,54=16,2

Zuzycie oleju napgdowego w emitorze nr 1:
16,2 - 1,3 /40=0,5265 kg/h.

Zuzycie oleju napedowego w emitorze nr 2:
16,2 - 1,55/40=0,62775 kg/h.

Zaangazowanie sprzgtu na etapie budowy:

1 spycharka — zuzycie oleju napgdowego 8 kg/h,

1 koparka — zuzycie oleju napgdowego 8 kg/h,

1 dzwig — zuzycie oleju napgdowego 5 kg/h.

Razem 17 kg/h.

Zuzycie oleju napgdowego w emitorze nr 1 przez maszyny budowlane:
17-1,3/(1,3 + 1,55) =7,7544 kg/h.

Zuzycie oleju napedowego w emitorze nr 2 przez maszyny budowlane:
17-1,55/(1,3 + 1,55) = 9,2456 kg/h.

Razem pociagi i maszyny:
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Emitornr 1: 8,28 kg/h.
Emitor nr 2: 9,87 kg/h.

Emisje jednostkowe w g na kg paliwa wedlug metodyki CORINAIR wynosza:

tlenki azotu NOy — 39,6 g/kg,

pyt zawieszony PM10 — 4,58 g/kg,

tlenek wegla CO — 10,7 g/kg,

weglowodory HC — 4,65 g/kg, w tym benzen 2%.

Silniki emituja 5 — 10% dwutlenku azotu NO, w mieszaninie tlenkéw NOy. Przyjeto, ze w
ciagu 1 godziny w powietrzu 20% tlenkow azotu utleni si¢ do dwutlenku NO,.

Aktualnie maksymalna dopuszczalna zawarto$¢ siarki w paliwie wynosi 0,25%.

Emisje w 2008 roku

Emitor nr 1:

Tlenki azotu: 39,6 g/kg - 8,28 kg/h = 327,9 g/h = 0,3279 kg/h
Weglowodory: 4,65 g/kg - 8,28 kg/h = 38,5 g/h = 0,0385 kg/h
Tlenek wegla: 10,7 g/kg - 8,28 kg/h = 88,6 g/h = 0,0886 kg/h

Pyt PM10: 4,58 g/kg - 8,28 kg/h = 37,9 g/h =0,0379 kg/h
Dwutlenek siarki: 2Bs/100=2-828 kg/h-0,25/100 =0,0414 kg/h
Dwutlenek azotu NO, 20% NO, 0,2 - 0,328 kg/h = 0,0656 kg/h
Benzen 2% HC 0,02 - 0,0385 kg/h = 0,0008 kg/h.

Emitor nr 2:

Tlenki azotu: 39,6 g/kg - 9,87 kg/h =390,9 g/h = 0,3909 kg/h
Weglowodory: 4,65 g/kg - 9,87 kg/h = 45,9 g/h = 0,0459 kg/h
Tlenek wegla: 10,7 g/kg - 9,87 kg/h = 105,6 g/h = 0,1056 kg/h

Pyt PM10: 4,58 g/kg - 9,87 kg/h = 45,2 g/h = 0,0452 kg/h
Dwutlenek siarki: 2Bs/100=2-9,87kg/h-0,25/100 = 0,0494 kg/h
Dwautlenek azotu NO, 20% NO, 0,2 - 0,3909 kg/h = 0,0782 kg/h
Benzen 2% HC 0,02 - 0,0459 kg/h = 0,0009 kg/h.

Emisje w 2010 roku

W roku 2010, z racji na wytaczenie dworca Warszawa Centralna, przez stacje Warszawa
Gdanska przejezdza¢ begdzie dodatkowo 100 pociagdw na dobg, co daje wzrost zuzycia paliwa
i emisji o 1,025.

Emitor nr 1:

Dwutlenek azotu: 0,0672 kg/h
Dwutlenek siarki: 0,0424 kg/h
Pyt PM10: 0,0388 kg/h
Tlenek wegla: 0,0908 kg/h
Benzen 0,0008 kg/h
Emitor nr 2:

Dwutlenek azotu: 0,0802 kg/h
Dwutlenek siarki: 0,0506 kg/h
Pyt PM10: 0,0463 kg/h
Tlenek wegla: 0,1082 kg/h
Benzen 0,0009 kg/h
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9.4. Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

Obliczenia rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w powietrzu wykonano pakietem
programéw komputerowych ZANAT zgodnym z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu
(Dz.U. Nr 1, poz. 12 22003 r.).

Wykonano obliczenia wszystkich wymaganych charakterystyk, dla wszystkich substancji.
Dane 1 wyniki obliczen zawieraja zataczone na ptycie CD wydruki komputerowe.

Obliczenia wykonano w regularnej siatce, na poziomie terenu, z krokiem co 50 m.

Wyniki przedstawiono rdwniez graficznie w postaci izolinii wokoét torowiska — zalaeznik 9.2.

2008 rok

Na szkicu P1 pokazano stgzenie $rednioroczne dwutlenku azotu. Warto$¢ dopuszczalna 40
pg/m’ nie zostanie przekroczona.

Szkic P2 ilustruje rozklad percentyla 99,8 ze stgzen 1-godzinowych NO,. Wartos¢
dopuszczalna 200 pg/m’ nie bedzie przekroczona.

Na szkicu P3 pokazano stezenie $Srednioroczne dwutlenku siarki. Warto§¢ dopuszczalna 30
png/m’ nie zostanie przekroczona.

Szkic P4 ilustruje rozktad percentyla 99,726 ze stgzen 1-godzinowych SO,. Wartos¢
dopuszczalna 350 pug/m’ nie bedzie przekroczona.

Na szkicu P5 pokazano stezenie $rednioroczne pytu PM10. Warto$é dopuszczalna 40 pg/m’
nie zostanie przekroczona.

Szkic P6 ilustruje rozktad percentyla 99,8 ze stezen 1-godzinowych pylu zawieszonego
PM10. Warto$¢ dopuszczalna 280 pg/m’ nie bedzie przekroczona.

Szkic P7 ilustruje rozktad percentyla 99,8 ze st¢zen 1-godzinowych tlenku wegla. Wartos¢
dopuszczalna 30000 pg/m’ nie bedzie przekroczona.

Na szkicu P8 pokazano stezenie $rednioroczne benzenu. Warto$¢ dopuszezalna 5 pg/m’ nie
zostanie przekroczona.

Szkic P9 ilustruje rozklad percentyla 99,8 ze stgzen 1-godzinowych benzenu. Wartos¢
dopuszczalna 30 pg/m’ nie bedzie przekroczona.

2010 rok

Na szkicu P10 pokazano stgzenie $rednioroczne dwutlenku azotu. Warto$¢ dopuszczalna 40
png/m’ nie zostanie przekroczona.

Szkic P11 ilustruje rozklad percentyla 99,8 ze stezen 1-godzinowych NO,. Wartos¢
dopuszczalna 200 pg/m’ nie bedzie przekroczona.

Na szkicu P12 pokazano stezenie srednioroczne dwutlenku siarki. Wartos¢ dopuszczalna 30
ug/m3 nie zostanie przekroczona.

Szkic P13 ilustruje rozktad percentyla 99,726 ze stezen 1-godzinowych SO,. Wartos¢
dopuszczalna 350 pug/m’ nie bedzie przekroczona.
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Na szkicu P14 pokazano stezenie $rednioroczne pytu PM10. Warto$¢ dopuszczalna 40 pg/m’
nie zostanie przekroczona.

Szkic P15 ilustruje rozktad percentyla 99,8 ze stezen 1-godzinowych pytu zawieszonego
PM10. Warto$¢ dopuszczalna 280 pg/m® nie bedzie przekroczona.

Szkic P16 ilustruje rozktad percentyla 99,8 ze stgzen 1-godzinowych tlenku wegla. Wartos¢
dopuszczalna 30000 pg/m’ nie bedzie przekroczona.

Na szkicu P17 pokazano stezenie $rednioroczne benzenu. Warto$¢ dopuszczalna 5 pg/m® nie
zostanie przekroczona.

Szkic P18 ilustruje rozklad percentyla 99,8 ze stezen 1-godzinowych benzenu. Wartos¢
dopuszczalna 30 pg/m’ nie bedzie przekroczona.

9.5. Ocena i wnioski w zakresie powietrza atmosferycznego

Na podstawie wykonanych obliczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powietrza wzdtuz
linii kolejowej nr 20 w granicach stacji PKP Warszawa Gdanska, nie prognozuje si¢
przekroczenia standardow jako$ci powietrza w wyniku prowadzenia prac budowlanych, jak
réwniez na etapie pozniejszej eksploatacji.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdariska od km
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10. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT
AKUSTYCZNY

10.1. Wymagania ochrony Srodowiska przed halasem wynikajace z aktualnych
przepisow prawnych

Wartosci dopuszczalnych poziomow dzwigku (rownowaznych, oznaczanych L Aeq) W

Srodowisku, zarowno dla pory dziennej jak i dzienno — wieczorno - nocnej sprecyzowane sa
w tabelach - zataczniku do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w
sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku (Dz.U. Nr 120, poz. 826).

Poziomy te odnosza si¢ wylacznie do terenéw wymagajacych ochrony przed hatasem. Zgodnie z
wytycznymi Ministerstwa Srodowiska do celéw raportu oddziatywania na $rodowisko
wykorzystywane sa poziomy dopuszczalne z tabeli 1 zatacznika.

Tabela 10.1

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegélne grupy zrddet
hatasu, z wylaczeniem halasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne wyrazone
wskaznikami Laeqgp 1 Laegn, ktore to wskazniki maja zastosowanie do ustalenia i kontroli
warunkow korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej doby

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
pozostate obiekty
drogi lub linie kolejowe i dziatalnoé¢ bedaca zrodiem
hatasu
L aeq p przedziat
. L czasu Laeqn przedziat
Rodzaj terenu Laeq p przedziat AcaN odniesienia czasu
przedziat \ .
czasu rowny 8 odniesienia
odniesienia czasu najmnie;j rowny
, odniesienia A
roéwny . korzystnym 1 najmniej
16 godzinom rowny godzinom dnia korzystnej
8 godzinom . . i
kolejno po sobie | godzinie nocy
nastgpujacym
a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska
b) Tereny szpitali poza miastem 50 45 45 40
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinne;j
b) Tereny zabudowy zwiazane] ze
staltym Iub wielogodzinnym 35 50 50 40
pobytem dzieci i mtodziezy
¢) Tereny domow opieki spolecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej 1 zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50 35 45
¢) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo - uslugowe
a) Tereny w strefie sSrodmiejskiej miast
powyzej 100 tys. mieszkancow 65 35 35 45
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Nalezy zaznaczy¢, iz powyzsze wartosci koreluja z wymaganiami dotyczacymi warunkow
akustycznych wewnatrz pomieszczen mieszkalnych.

Polskie wymagania akustyczne wewnatrz pomieszczen mieszkalnych 1 uzyteczno$ci
publicznej zawarto w normie PN-87/B-02151/02. Akustyka budowlana. Ochrona przed
hatasem pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne warto$ci poziomu dzwigku w
pomieszczeniach. Dla typowych pomieszczen mieszkalnych, dopuszczalne wartosci
rownowaznych poziomow dzwigku pokazano we fragmencie tablicy ze wspomnianej normy:

Tabela 10.2

Lp Przeznaczenie pomieszczenia
dzien noc

Pomieszczenia mieszkalne w budynkach mieszkalnych,
1 internatach, domach rencistow, domach dziecka, hotelach 40 30
kategorii S i I, hotelach robotniczych

Przyjmujac warto$¢ obnizenia poziomu hafasu przez typowa stolarke okienna AL, > 20 dB®

mozna stwierdzi¢, iz poziom hatasu zewngtrznego rowny 60 dB (w porze dziennej) oraz 50
dB (w porze nocnej) zapewnia wilasciwy klimat akustyczny wewnatrz pomieszczen
chronionych przed halasem. Poziom ten moze by¢ zatem uwazany za pewna granice
"komfortu akustycznego".

Kierujac si¢ wytycznymi z tabeli 10.1, w niniejszej ocenie przyj¢to jako granice zagrozenia
hatasem kolejowym zestaw warto$ci pozioméw dopuszczalnych:

L =60dBorazL,,  =50dB.

Aeq»dzien

oznaczane dla okresow:

e 16 godzin w porze dziennej - 6 - 22%°,
e 8 godzin w porze nocnej - 22% - 6%,

10.2. Reakcje ludnosci na halas

Grupy Robocze UE opracowaty dla roznego rodzaju zrodet hatasu komunikacyjnego, w
zalezno$ci od jego rodzaju, rézne krzywe reakcji. Preferowana krzywa dla pory nocnej w
odniesieniu do hatasu kolejowego pokazano na rysunku 10.1. Z prezentowanych krzywych
wynika, iz powaznymi zaktoceniami snu’ reaguje do 5% populacji, jesli poziomy dzwieku w
nocy (dla halasu kolejowego) nie przekraczaja 60 dB (doktadniej 58 — 59 dB). W
konsekwencji w ramach niniejszej pracy przyjg¢to poziom 60 dB jako graniczng warto$¢
poziomu dzwigku w porze nocnej, powyzej ktorej mozna mowi¢ o istotnym pogorszeniu
warunkow akustycznych érodowiska '

¥ Parametr AL, traktowany jest tutaj jako prosta réznica miedzy rzeczywistymi warto$ciami poziomu dzwigku
wewnatrz pomieszczen i na zewnatrz budynku

? parametr ,,powazne zaktocenia snu” jest preferowanym parametrem oceny hatasu w porze nocnej w
materiatach europejskich grup roboczych.

1% Odnosi sig to wytacznie do hatasu kolejowego
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Rys. 10.1

10.3. Charakterystyka elementow projektu modernizacyjnego istotnych z punktu
widzenia zagadnien akustycznych

Projektowany uktad torowy stacji wegztowej Warszawa Gdanska uwarunkowany zostal
potrzeba uzyskania mozliwie najbardziej prostego i przejrzystego uktadu, pozwalajacego na
pelne rozdzielenie ruchu osobowego od towarowego z réwnoczesnym uzyskaniem
mozliwos$ci prowadzenia ruchu po torach gldéwnych zasadniczych z szybkoscia: 80 km/h — dla

ruchu osobowego i 80 km/h — dla ruchu towarowego.

Ponizej zestawiono dane liczbowe parametrow branych pod uwage w analizach zmian stanu
klimatu akustycznego.

Ruch - Stan istniejacy

Tabela 10.3

Natezenia ruchu kolejowego na stacji PKP Warszawa Gdanska w latach 2008 - 2015

Rok Srednie warto$ci natezenia godzinowe Srednie warto$ci natezenia godzinowe
(poc./h) w porze dziennej (poc./h) w porze nocnej
Osobowe Towarowe Osobowe Towarowe
2008* 4 7 1 9
2010 11 7 1 9
2015 4 7 1 9

* wg Wyciqgu z rozkladu jazdy pociqgow dla stacji Warszawa Gdanska Os. — waznego od 9.12.2007 r.
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Rozwigzania torowiska

Zgodnie z og6lnymi danymi, pochodzacymi z wizji lokalnych, na istniejacym szlaku uzywane
sa (brak doktadnej inwentaryzacji) podktady betonowe, podsypka zwirowa,

Z punktu widzenia analiz akustycznych tutaj prowadzonych mniej jest istotny stan aktualny.
Natomiast na wyniki prognoz wplywaja zalozenia odnos$nie rozwiazan planowanych.

Zgodnie z uzyskanymi informacjami roboczymi przyjgto, iz docelowo (po rehabilitacji toru,
lub modernizacji) uzyska¢ on powinien parametry wymagane w:

Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie.

Paragraf 21 w/w Rozporzadzenia narzuca warunki na konstrukcje toru bezstykowego. Ust. 4
tego paragrafu stanowi (cytat):

s 4. Nawierzchnie toru bezstykowego stanowiq:

o szyny typu UIC 60 lub S 49, ktore powinny odpowiadac standardom konstrukcyjnym
odpowiedniej klasy torow; ukladane w torach gtownych i glownych zasadniczych nie
powinny posiadaé otworow, z wyjatkiem otworow o Srednicy nie wiekszej niz 20 m
wykonywanych w osi obojetnej szyny w celu przylqczenia urzqdzen sterowania ruchem
kolejowym, instalowania elektrycznych obwodow torowych lub innych urzqdzen,

e podktady betonowe Ilub drewniane, ktorych typy i rozstaw okreslajq standardy
konstrukcyjne nawierzchni dla odpowiedniej klasy torow,

e podsypka tluczniowa ze skat naturalnych o parametrach Technicznych okreslonych w
standardach konstrukcyjnych nawierzchni; szerokos¢ pryzmy podsypki od czola
podktadu powinna wynosi¢ co najmniej 0,45 m,

e przytwierdzenia sprezyste albo przytwierdzenia typu K, ktore powmny zapewnic sile
docisku szyny do podktadu o wartosci 8—12 kN.......................

W ramach prowadzonych tutaj analiz zatozono, iz powyzsze warunki zostang spetnione.
10.4. Zastosowana metoda analiz

W celu:

e sprawdzenia wplywu modernizacji stacji PKP Warszawa Gdanska na klimat
akustyczny otoczenia

e zaproponowania ewentualnych zabezpieczen akustycznych terenéw mieszkalnych
wokot torow,

do programu komputerowego wprowadzono:

Przebieg torowiska wraz z uwzglednieniem profilu podtuznego,
Projektowane natgzenia ruchu na lata 2008, 2010 1 2015,

Budynki mieszkalne w odlegtosci nie wigkszej niz 300 m od torowiska,
Uksztattowanie i zagospodarowanie terenu wokot.

Obliczenia przeprowadzono w wybranych punktach obserwacji oraz oszacowano przebieg
izofony 60 dB dla pory dziennej i 50 dB dla pory nocne;.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdariska od km
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Obliczenia przeprowadzono programem Cadna A, wersja 3.2 firmy DataKustic.
Wykorzystywana wersja oprogramowania zawiera moduly do obliczen m.in. hatasu
drogowego wg zalecanego przez UE w Dyrektywie 49/UE/2002 standardu NMPB.

10.5. Wplyw rozbudowy stacji na klimat akustyczny otoczenia (etap budowa)

Hatas, ktory bedzie powstawal podczas prac budowlanych, bedzie wytacznie zwiazany z
praca maszyn: uzycie cigzkiego sprzgtu (spychacze, koparki, tadowarki, itp.), ruchem
pojazdéw cigzarowych.

Na wielkos¢ uciazliwosci akustycznej bedzie mie¢ wpltyw czas realizacji procesu
inwestycyjnego 1 jednoczesno$¢ pracy wielu maszyn i urzadzen. Nie ma koniecznosci
stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Ograniczanie emisji hatasu w czasie
budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do srodowiska.
Jest to uciazliwo$¢ przemijajaca. W rejonie planowanej lokalizacji przedsigwzigcia
wystepuja obiekty chronione akustycznie. Mieszkancy beda narazeni na uciazliwosci
powodowane przez fazg budowy. Z tego wzgledu wskazane jest aby roboty budowlane byty
prowadzone w porze dziennej, z mozliwo$cia prowadzenia prac nieuciazliwych akustycznie
W porze nocnej.

10.6. Klimat akustyczny — stan istniejacy

Na podstawie danych z mapy akustycznej Warszawy w wybranych do poréwnan punktach
odbioru, dla stanu aktualnego wystgpuja nastgpujace poziomy dzwigku (poziomy
dtugookresowe):

Tabela 10.3
Klimat akustyczny —stan istniejacy

Numer Poziom dzwiecku w
unktu Wysokoé¢ [m] porze dzienno- Poziom dzwigku w
(E’ dbioru y wieczorno-nocnej porze nocnej (L,) [dB]
(Lpwn) [dB] -
1 4 Okoto 60 Okoto 55
2 4 Okoto 60 Okoto 55
3 4 Okoto 70 Okoto 55
4 4 Okoto 55 Okoto 50
5 4 Okoto 55 Okoto 50
6 4 Okoto 55 Okoto 50
7 4 Okoto 60 Okoto 50
8 4 Okoto 55 Okoto 50
9 4 Okoto 60 Okoto 50
10 4 Okoto 70 Okoto 65
11 4 Okoto 60 Okoto 55
12 4 Okoto 6 Okoto 50
13 4 Okoto 60 Okoto 55
14 4 Okoto 65 Okoto 60
15 4 Okoto 70 Okoto 60
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10.7. Wyniki modelowych ocen halasu kolejowego

Jak juz wspomniano, zasadnicze oceny hatasu kolejowego wykonane zostaly przy uzyciu
oprogramowanego modelu rozprzestrzeniania si¢ dzwigku. Podstawowe badania dotyczyty
wyznaczenia:

e Zasiggu hatasu,

e Obszaru podlegajacego ochronie akustycznej, eksponowanego na hatas

Dla trzech sytuacji:

e Stan istniejacy — rok 2008,
e Po oddaniu inwestycji do uzytku, przy zwigkszonym ruchu pociagoéw (remont Dworca
Centralnego) — rok 2010

e Po uspokojeniu ruchu — rok 2015

Przebieg zasiggdw hatasu, odpowiadajacych dwom kryteriom:

b LAeq,dzieﬁ =60 dB,
b LAeq,noc =50dB

pokazano na mapach w skali 1:5000 — rysunek 10.2 — 10.4.

Natomiast w ponizszych tabelach pokazano obliczone poziomy dzwigku w wybranych
punktach obserwacji usytuowanych przy budynkach chronionych.

Tabela 10.4
Wptyw hatasu kolejowego na klimat akustyczny otoczenia — stan istniejacy

Przekroczenie Przekroczenie
Numer Wysokodé punktu Poziom dzwigku | Poziom dzwigku | dopuszczalnego dopuszczalnego
punktu o d%ioru [ml]) w porze dziennej | w porze nocnej | poziomu dzwigku | poziomu dzwigku
odbioru [dB] [dB] W porze | w porze nocnej
dziennej[dB] [dB]

1 4 45.1 46.9 | - -

2 4 53.3 529 | - 2.9

3 4 49.4 509 | - 0.9

4 4 443 45.5 | - -

5 4 30.7 323 | - -

6 4 35.6 375 | - -

7 4 40.6 422 | - -

8 4 41.9 44.2 | - -

9 4 34 355 | - -

10 4 43.8 45.6 | - -

11 4 52.2 523 | - 2.3

11 10 52.9 524 | - 2.4

11 20 52.7 522 | - 2.2

12 4 49.8 50.6 | - 0.6

12 10 51.1 50.6 | - 0.6

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdariska od km
8,200 do km 11,200 linii nr 20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga

47




GEOS consulting Zaktad Ochrony Srodowiska luty 2008
12 20 51 50.5 | - 0.5
13 4 49.1 494 | - -
13 10 49.9 494 | - -
13 20 51 50.5 | - 0.5
14 4 53.9 53.8 | - 3.8
14 10 54 535 | - 3.5
14 20 49.8 49.2 | - -
15 4 56.2 56.2 | - 6.2
15 10 56.5 56.2 | - 6.2

W ocenach prognostycznych dla roku 2010 uwzgledniono okresowy wzrost liczby pociagow
(o ok. 100 pociagéw w porze dziennej) pasazerskich, ze wzgledu na modernizacje dworca
Warszawa Centralna. W prognozie na rok 2015 powrdcono do normalnego rozktadu jazdy.

Tabela 10.5

Wplyw hatasu kolejowego na klimat akustyczny otoczenia — stan na rok 2010

Przekroczenie Przekroczenie
Numer Wysokoéé punktu Poziom dzwigku | Poziom dzwigku | dopuszczalnego dopuszczalnego
punktu o d%ioru [mﬁ) w porze dziennej | w porze nocnej | poziomu dzwigku | poziomu dzwigku
odbioru [dB] [dB] A4 porze | w porze nocnej
dziennej[dB] [dB]

1 4 45 44 | - -

2 4 53.8 50 | - -

3 4 48.9 48 | - -

4 4 43.9 42.7 | - -

5 4 30 28.5 | - -

6 4 35.1 344 | - -

7 4 40.5 394 | - -

8 4 41.4 413 | - -

9 4 33.9 323 | - -

10 4 43.7 42.7 | - -

11 4 51.9 493 | - -

11 10 52.6 49.5 | - -

11 20 52.5 49.2 | - -

12 4 49.7 47.7 | - -

12 10 50.9 47.7 | - -

12 20 50.9 47.6 | - -

13 4 49 46.5 | - -

13 10 49.9 46.4 | - -

13 20 50.9 47.6 | - -

14 4 53.7 50.8 | - 0.8
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14 10 54 50.5 | - 0.5
14 20 49.8 46.3 | - -
15 4 55.9 532 | - 3.2
15 10 56.3 532 | - 3.2
Tabela 10.6
Wptyw hatasu kolejowego na klimat akustyczny otoczenia — stan na rok 2015
Przekroczenie Przekroczenie
Numer Wysokogé punkiu Poziom diyviqu Poziom dz'wiqkq doppszczalyego doppszczalyego
punktu odbioru [m] w porze dziennej | w porze nocnej | poziomu dzwigku | poziomu dzw1e;kq
odbioru [dB] [dB] W porze | w porze nocnej
dziennej[dB] [dB]
1 4 42.6 44 | - -
2 4 50.9 50 | - -
3 4 46.8 48 | - -
4 4 41.6 425 | - -
5 4 273 28.5 | - -
6 4 32.8 344 | - -
7 4 38.1 394 | - -
8 4 39.3 413 | - -
9 4 31.2 323 | - -
10 4 41.2 42.7 | - -
11 4 49.5 493 | - -
11 10 50.3 49.5 | - -
11 20 50.1 49.2 | - -
12 4 473 47.7 | - -
12 10 48.5 47.7 ] - -
12 20 48.5 47.6 | - -
13 4 46.5 46.5 | - -
13 10 474 464 | - -
13 20 48.5 47.6 | - -
14 4 513 50.8 | - 0.8
14 10 51.4 50.5 | - 0.5
14 20 473 46.3 | - -
15 4 53.6 532 | - 3.2
15 10 53.9 532 | - 3.2

W stanie aktualnym dla najblizej usytuowanych budynkéw mieszkalnych , wielorodzinnych

stwierdza

si¢ przekroczenia (spowodowane przejazdami

pociagdw) dopuszczalnych

poziomoéw dzwigku o maksymalnie 6 dB. Po modernizacji toréw , wyeliminowane zostang
gtowne zrédlta hatasu kolejowego (zwiazane ze zlym stanem szyn). Dlatego tez mimo
przejsciowego wzrostu natgzenia pociagdéw pasazerskich (o 100 w porze dziennej) przewiduje
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si¢ spadek poziomoéw dzwigku na terenach chronionych z akustycznego punktu widzenia. Dla
prognozy ruchu pociagéw w latach 2010 i 2015 przewiduje si¢ maksymalne przekroczenia
dopuszczalnych poziomow dzwigku rzedu 3 dB. Nalezy podkresli¢, ze sa to obliczenia
poziomow dzwigku dla hatasu kolejowego, a nie ogélny stan klimatu akustycznego na
omawianym rejonie. Zdecydowanie najwigkszy wplyw na klimat akustyczny maja na
omawianym obszarze ulice Jana Pawta II, Stonimskiego. Mickiewicza, ktore nie zostaly
wzigte pod uwage w obliczeniach.

Ze wzgledu na niewielkie przekroczenia dopuszczalnych poziomow dzwigku oraz wysoki
poziom tta akustycznego nie proponuje si¢ wykonania zadnych zabezpieczen akustycznych.
Jednakze, aby zweryfikowa¢ wyniki obliczen modelowych nalezy wykonaé¢ badania
porealizacyjne w budynkach , przy ktérych usytuowano nastgpujace punkty odbioru: 1,5, 8,
11, 15.Badania porealizacyjne nalezy wykona¢ dla nat¢zen ruchu charakterystycznych dla
danego odcinka toréw kolejowych (nie nalezy bra¢ od uwage przejsciowego wzrostu
pociagow),. Jezeli w wyniku badan porealizacyjnych, stwierdzone zostana przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw dzwigku wigksze niz 5 dB, nalezy wykonaé ekrany akustyczne
wzdtuz omawianej linii kolejowe;.

10.8. Whnioski

* Obecnie, w rejonie stacji PKP Warszawa Gdanska, dominujacym zrédtem hatasu jest
hatas drogowy. Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwigku spowodowane
emisja hatasu kolejowego wynosza maksymalnie 6 dB dla pory nocne;.

* Po modernizacji torowiska nie przewiduje si¢ wigkszych przekroczen dopuszczalnych
pozioméw dzwigku na terenach mieszkalnych niz 3 dB. W zwiazku z tym nie proponuje
si¢ wykonywania zadnych zabezpieczen akustycznych, gdyz obliczona warto$¢ znajduje
si¢ na granicy dopuszczalnego btedu.

* Nalezy wykona¢ porealizacyjne badania hatasu przy budynkach przy ktorych
usytuowano nastepujace punkty odbioru: 1,5, 8, 11, 15, ktore to dopiero zweryfikuja
obliczone poziomy dzwigku Jezeli w wyniku badan porealizacyjnych , stwierdzone
zostana przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw dzwigku wigksze niz 5 dB , nalezy
wykona¢ ekrany akustyczne wzdtuz omawianej linii kolejowej. Nalezy spodziewac sig,
7ze bedzie to w okresie, gdy wzrosna przewozy ruchu miejsko-aglomeracyjnego w
systemie SKM'' oraz miejskiego, w podsystemie kolei dojazdowej (w dalekiej
perspektywie czasowej — BKD'?).

' SKM — Szybka Kolej Miejska
12 BKD — Bemowska Kolej Dojazdowa
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11. ODDZIALYWANIE NA ZDROWIE 1 WARUNKI ZYCIA
MIESZKANCOW TERENOW PRZYLEGLYCH DO
OPINIOWANEJGO PRZEDSIEWZIECIA

Aktualnie stan zdrowia mieszkancow terendw przyleglych do REJONU STACJI PKP
Warszawa Gdanska, z epidemiologicznego punktu widzenia nie jest znany. Ponadto nie sa w
pelni rozpoznane czynniki, ktére moga decydowaé o jego stanie. W literaturze przedmiotu
podaje si¢ wiele elementow, ktore decyduja o stanie zdrowotnym populacji, zalicza si¢ do
nich: stan srodowiska (zanieczyszczenie powietrza, halas, zanieczyszczenie wody, zywnosci,
gleb itp.), tryb zycia, warunki socjalno-bytowe, model odzywiania si¢, rodzaj wykonywanej
pracy, uwarunkowania genetyczne itp. Badania dotychczas przeprowadzone wskazuja
jednoznacznie, ze wyrdznienie choréb spowodowanych przez emisjg z tras komunikacyjnych
z ogoblnej puli schorzen powodowanych uwarunkowaniami srodowiskowymi jest niezwykle
trudne, praco- i czasochtonne. Tym bardziej, ze wpltyw emisji z tras komunikacyjnych na
zdrowie ludzi moze ujawni¢ si¢ dopiero po wielu latach 1 zwykle nie daje specyficznych
objawow.

Opiniowanego przedsigwzigcia polegajace na rozbudowie (przebudowie) uktadu stacji PKP
Warszawa Gdanska (w tym zasadniczych elementow nie objgtych prezentowanym raportem —
wiadukt w ciagu ul.Mickiewicza — Andersa, przejgci podziemne taczace metro z peronami
stacji PKP) nie mozna rozpatrywa¢ w kategorii inwestycji oddzialywujacych negatywnie na
zdrowie ludzi. Wrecz odwrotnie, uwzgledniajac zaktadany efekt budowy 1 przyszta funkcje
stawiang przez stacja PKP Warszawa Gdanska, nalezy stwierdzi¢, ze przyczyni si¢ ono do
poprawy warunkéw zycia okolicznych mieszkancoéw, jak rowniez podrozowania duzej grupy
ludzi korzystajacej z komunikacji kolejowej 1 metra, w tym np. poprzez zmniejszenie sytuacji
stresowych zwiazanych z warunkami dojazdéw, poprawiajac komfort psychiczny. .

Krotkotrwala uciazliwos¢ na etapie budowy zwiazana z realizacja przebudowy — gltownie
wynikajaca z emisji hatasu, nie bedzie obejmowata terendw mieszkaniowych a skala zjawiska
bedzie ograniczona do terenéw kolejowych.

12. GOSPODARKA ODPADAMI

Wedlug przepiséw ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 39 z 2007 r.,
poz. 251), innych ustaw oraz aktow wykonawczych, ktorych przepisy dotycza
gospodarowania odpadami, wytworca odpadéw 1 prowadzacy dziatalno$¢ w gospodarowaniu
odpadami, w tym odpadami niebezpiecznymi jest obowiazany do dziatan prawnych,
organizacyjnych, technologicznych, wykonawczych i sprawozdawczych.

12.1. Powstawanie odpadow

Na etapie rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska, odpady bgda wytwarzane podczas
realizacji programowanych robdt, zwiazanych z przygotowaniem terenu, likwidacja
(wyburzeniem) 1 przebudowa istniejacych oraz realizacja projektowanych obiektow
kubaturowych, urzadzen i instalacji, gospodarowaniem zielenia oraz funkcjonowaniem, a
nastepnie likwidacja zaplecza budowy 1 parku maszyn.
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Na etapie eksploatacji powstana odpady z utrzymania obiektow, urzadzen i instalacji oraz
zagospodarowanego terenu w pasie inwestycji.

12.2. Rodzaje i kategorie odpadéw
Podczas prowadzonej dziatalnosci na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji moga by¢

wytworzone odpady nastepujacych grup i podgrup wedlug klasyfikacji okreslonej
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. (Dz. U. Nr 112, poz. 1206):

Kod Odpad

08 Odpady z ...stosowania powlok ochronnych (farb....), kitu, klejow, szczeliw... A)

08 01 Odpady z ...stosowania farb i lakierow

08 04 Odpady z ...stosowania klejow oraz szczeliw, w tym $rodki do impregnacji wodoszczelnej

13 Oleje odpadowe B)

1301 Odpadowe oleje hydrauliczne

13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe

13 05 Odpady z odwadniania olejow w separatorach

13 07 Odpady paliw cieklych

15 Odpady opakowaniowe, sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne

1501 Odpady opakowaniowe, wilacznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi opakowaniowymi
&)

1502 Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne

16 Odpady nieujgte w innych grupach D)

16 01 Zuzyte lub nienadajace si¢ do uzytkowania.... odpady z ....konserwacji (maszyn) pojazdéw E)

16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych

16 03 Partie produktéw nieodpowiadajace wymaganiom oraz produkty ....nieprzydatne do uzytku

16 06 Baterie i akumulatory

16 81 Odpady powstate w wyniku zdarzen losowych

17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j
A)F)

1701 Odpady materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej

1702 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych

17 03 Odpady asfaltow, smoét i produktéw smotowych

1704 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali

17 05 Gleba i ziemia (wlaczajac glebg i ziemig z terendow zanieczyszczonych oraz urobek z poglebiania
G)

1709 Inne odpady z budowy, remontdéw i demontazu

20 Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie A)H)

20 01 Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie C)J)

20 03 Inne odpady komunalne

III - podgrupy, w ktorych klasyfikowane sa odpady niebezpieczne, ktore beda lub moga by¢ wytworzone

A) - wedlug § 4 ust. 2 w przypadku nieodnalezienia odpowiedniej pozycji odpadu w grupach 01 do 12 lub 17 do
20, odpady klasyfikuje si¢ w grupach 13, 141 15;

B) - z wylaczeniem olejow jadalnych oraz odpadow grup 051 12;

C) - wedhug § 4 ust. 6 odpady opakowaniowe bedace odpadami komunalnymi, jesli sa zbierane selektywnie lub
wystepuja jako zmieszane odpady opakowaniowe, klasyfikuje si¢ do odpadéw w podgrupie 15 01 (nie w 20 01);
D) - wedlug § 4 ust. 4 w przypadku nieodnalezienia odpowiedniej pozycji odpadéw w grupie 16, odpady
klasyfikuje si¢ w grupie wedlug zrodla powstawania, przypisujac im kod konczacy si¢ na 99 (inne
niewymienione odpady);

E) - z wylaczeniem odpadow grup 13 i 14 oraz odpadow podgrup 16 061 16 08;

F) - z wylaczeniem odpadow podgrupy 15 01;

G) - wedlug ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62 z dnia 20 czerwca 2001 r., poz. 628)
oraz zaleznie od ustalenia warunkow i sposobu zagospodarowania mas ziemnych w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego lub decyzji o ustaleniu warunkow zabudowy i zagospodarowania terenu lub w
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pozwoleniu na budowe, masy ziemne usuwane lub przemieszczane w wyniku prowadzonej dziatalno$ci na
etapie przygotowania terenu i realizacji projektowanych obiektow, urzadzen i instalacji moga nie miec
kwalifikacji odpadu do ktérego zastosowanie maja przepisy ustawy;

H) - definicja odpadéw komunalnych w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62 z 20
czerwca 2001 r., poz. 628) stanowi, ze odpadami komunalnymi sa takze odpady nie zawierajace odpadoéw
niebezpiecznych pochodzace od wytworcéw odpadow, ktore ze wzgledu na swoj charakter lub sktad sa podobne
do odpadow powstajacych w gospodarstwach domowych, powstajace m.in. w pomieszczeniach uzytkowanych
na cele biurowe lub socjalne zatrudnionych pracownikéw przez wytwarzajacego odpady;

J) - wlaczajac glebg i ziemig z terenéw zanieczyszczonych;

W trakcie prac zwiazanych z realizacja modernizacji torowiska oraz robot zwigzanych z obiektami,
urzadzeniami i instalacjami wytworzone beda miedzy innymi nastgpujace odpady niebezpieczne:

Kod Odpad

16 Odpady nieujgte w innych grupach

16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych

16 02 13 | Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02
12

17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektdw budowlanych oraz infrastruktury drogowej

1701 Odpady materiatow i elementow budowlanych oraz infrastruktury drogowej

1701 06 | Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatow i
elementow wyposazenia zawierajace substancje niebezpieczne

1702 Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych

1702 04 | Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych zawierajace lub zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi (podklady kolejowe)

1706 03 | Inne materialy zawierajace substancje niebezpieczne (konstrukcyjne zawierajace azbest)

17 03 Odpady asfaltéw, smot i produktéw

1703 01 | Asfalt zawierajacy smote

1703 03 | Smota i produkty smotowe

17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali

1704 09 | Odpady metali zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi

1704 10 | Kable zawierajace.... smotg i inne substancje niebezpieczne

17 05 Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemig z terendw zanieczyszczonych oraz urobek z poglebiania

170503 | Glebaiziemia, w tym kamienie, zawierajace substancje niebezpieczne

170507 | Tluczen torowy (kruszywo) zawierajacy substancje niebezpieczne

17 05 08 | Thuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 07

1709 Odpady z budowy, remontéw i demontazu

1709 02 | Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu (w tym odpady zmieszane) zawierajace
substancje niebezpieczne

Masy ziemne usuwane lub przemieszczane na etapie przygotowania terenu i realizacji
projektowanych obiektow, urzadzen i instalacji moga nie mie¢ kwalifikacji odpadu w trybie
przepiséw ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. 0 odpadach (Dz. U. Nr 39 z 2007 r., poz. 251),
jezeli miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, decyzja o warunkach zabudowy i
zagospodarowania terenu lub pozwolenie na budowg okreslaja warunki i sposob
zagospodarowania mas ziemnych.

12.3. llo$ci odpadow

Ilosci poszczegolnych rodzajow odpadoéw, ktore zostana wytworzone podczas prowadzonej
dziatalnos$ci na kazdym etapie inwestycji, w tym odpadow niebezpiecznych oraz materiatéw
budowlanych do mozliwego odzyskania i odpadoéw, ktére moga by¢ wykorzystane na terenie
przedmiotowej 1 innych inwestycji lub w innych dziatach gospodarki, oszacowane bgda na
etapie projektu budowlanego na podstawie dokumentacji obmiaru inwentaryzacyjnego.
Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
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szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego Dz. U. z 2003 r., Nr 120, poz. 1133), w
projekcie inwestycji nalezy przedstawi¢ m.in. informacje dotyczace rodzaju i ilosci
wytwarzanych odpadéw oraz propozycje rozwiazan gospodarowania odpadami. Informacje
dotyczace iloSci poszczegdlnych rodzajow odpadéw oraz sposoby gospodarowania
wytwarzanymi odpadami przedstawione musza zosta¢ przez Wykonawce prac w formie
programu gospodarki odpadami.

Etap budowy

Z odpadow innych niz niebezpieczne w najwigkszej ilosci powstana odpady kruszyw, odpady
metalowe, odpady betonowe, natomiast z odpadow klasyfikowanych do niebezpiecznych
odpadowe podklady drewniane zawierajace konserwujace substancje chemiczne oraz
kruszywa zawierajace substancje niebezpieczne.

Podczas przygotowania terenu i realizacji planowanych robot w najwigkszych masowo 1
kubaturowo ilo$ciach zostana wytworzone odpady inne niz niebezpieczne grupy 17 - odpady
z budowy, remontéw 1 demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury, w tym odpady
o kwalifikacji materiatbw wtornie uzytecznych do wykorzystania przez potencjalnych
odbiorcoOw w dziatach gospodarki.

Tabela 12.1
Szacunkowe ilo$ci odpadow wytworzonych na etapie realizacji inwestycji

Lp. Rodzaje odpadow jednostka | ilo$¢

1 Gruz z rozbidrek budynkéw, perondw, budowli, nawierzchni itp. Mg 2 850,0
2 Masy ziemne Mg 300,0
3 Odsiewki tlucznia Mg 680,0
4 Pojemniki po farbach Mg 0,1
5 Odpady szczeliw 1 materiatdw izolacyjnych Mg 0,5
6 Odpady tworzyw sztucznych (folie), szkla Mg 1,0
7 Odpady i ztom metali kolorowych Mg 8,0
8 Odpady i ztom stalowy (w tym szyny*) Mg 350,0
9 Odpadowa masa ro$linna (z czyszczenia terenu opracowania) Mg 20,0
10 Podktady drewniane* Mg 100,0
11 Podktady betonowe* Mg 3200,0
12 Odpady komunalne Mg 4,0

* do wtornego wykorzystania na innych liniach

Znaczaca ilo$¢ materiatow i odpadow materiatlowych z rozbiorek i demontazu w warunkach
odzysku 1 selektywnego gromadzenia bedzie zasobem potencjalnie uzytecznym do dalszego
wykorzystania z przeznaczeniem okreslonym w dokumentacjach projektowych inwestycji.
Materiaty skupione w istniejacych obiektach, elementach zagospodarowania terenu,
urzadzeniach 1 instalacjach charakteryzuja znaczaco wysokie wskazniki odzysku z
jednorazowej rozbiorki'’, w przypadku ich potwierdzonej przydatnosci do dalszego
wykorzystania.

Dla etapu realizacji, wykonawca musi sporzadzi¢, a nastgpnie zatwierdzi¢, program
gospodarki odpadami.

Etap eksploataciji

Zaktad Linii Kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w Warszawie ma wydana decyzj¢
na wytwarzanie odpadow, w ktorej ilosci odpaddéw wytwarzanych w toku eksploatacji linii

' MGPiB 1992 “Srednie wskazniki odzysku materialéw i elementoéw inwentaryzowanych w wyniku rozbiérki
obiektow i urzadzen zagospodarowania”, Ministerstwo Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa, Departament
Zmian Strukturalnych i Prywatyzacji, wydawnictwo WACETOB, Warszawa
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kolejowych ustalit Wojewoda Mazowiecki - decyzja z dnia 13 maja 2004r. (pismo znak:
WSR-V-6620/54/2004).

Po wprowadzeniu zmian na stacji Warszawa Gdanska spowodowanych przebudowa, nastapi
potrzeba wprowadzenia zmian w udzielonej i dotychczas obowiazujacej decyzji na
wytwarzanie 1 transport ilosci poszczegoOlnych rodzajow odpadéw w toku dziatalnosci
eksploatacyjne;j.

12.4. Struktura oddzialywania gospodarowania odpadami na Srodowisko

Oddzialywania gospodarki odpadami w granicach stacji PKP Warszawa Gdanska na
srodowisko, na etapie realizacji inwestycji moga mie¢ charakter krétko- lub dlugotrwaty oraz
bezposredni 1 posredni. Ich intensywnos¢ zalezy gtéwnie od przyjetych rozwiazan organizacji
robot wykonawczych i gospodarowania odpadami oraz odzyskanymi materiatami wtornie
uzytecznymi.

Realizacja 1 eksploatacja planowanej inwestycji w warunkach wilasciwej organizacji i
sprawno$ci systemu rozwigzan gospodarowania odpadami nie beda oddziatywaty na
komponenty srodowiska w otoczeniu, poniewaz dziatania inwestycyjne realizowane beda na
terenie kolejowym, technicznie zainwestowanym (antropogenicznie przeksztatconym).

12.5. Mozliwosci ograniczenia oddzialywania gospodarowania odpadami na
srodowisko

Zasady postepowania z odpadami, w tym zapobiegania powstawaniu lub ograniczania ilo$ci
odpadow 1 ich negatywnego oddziatywania na $rodowisko, odzysku i1 unieszkodliwiania
odpadow, okresla ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 39 z 2007 r., poz.
251). Rozwiazania dotyczace gospodarowania odpadami nalezy podejmowaé na etapie
programowania i projektowania, realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia, zgodnie z zasadami
zapobiegania powstawaniu odpadéw, minimalizacji iloSci odpadow powstajacych,
selektywnego gromadzenia ze wzgledu na wihasciwosci, mozliwosci unieszkodliwiania oraz
maksymalizacji form gospodarczego wykorzystania, najkorzystniej w miejscu powstawania.

Na etapie przygotowania do prowadzenia inwestycji, nalezy przewidzie¢ tymczasowe miejsca
sktadowania sortowanych odpadow, w tym np. starej podsypki, ktora zostanie oczyszczona i
poddana przerdbcee, czy podktadow strunobetonowych. Istotnym jest, aby odpady i materiaty
pozyskane (wytworzone) w danym miejscu, mogly zosta¢ zagospodarowane bez zbgdnego
transportu w miejscu powstania. Przykladem moze stuzy¢ gruz betonowy z rozbiorki starych
peronéw, ktory powinien byé przerobiony (rozkruszony)' i ponownie wykorzystany razem z
materialem wypetniajacym.

Zasadami racjonalnego gospodarowania odpadami innymi niz niebezpieczne, ktore zostaly
wytworzone jest ich usuwanie z miejsc powstawania oraz selektywne gromadzenie wedtug
wlasciwos$ci, przeznaczenia i1 mozliwosci wykorzystania, w tym korzystnie na terenie
powstania odpadu bezposrednio lub w formie przetworzone;.

Minimalizacja ilo$ci powstajacych odpadéw innych niz niebezpieczne na terenie inwestycji
powinna by¢ realizowana przez:

- odzysk 1 selektywne gromadzenie przydatnych materiatow budowlanych do
przekazania odbiorcom do wykorzystania z wylaczeniem odpaddw niebezpiecznych,

' Praca kruszarek powinna odbywaé si¢ w porze dziennej
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- usunigcie z terenu w zasiggu robot ziemnych 1 zgromadzenie w pryzmach mas ziemi
prochniczej do wykorzystania na docelowo urzadzanych terenach zieleni lub innych
obiektach,

- rozdzielne gromadzenie gruntu usunigtego z wykopow, odpadow gruzu w
mieszaninie z masami ziemnymi, odpadéw gruzu do ewentualnego wykorzystania w
formie przetworzonej (np. asortymenty kruszyw z gruzu betonowego, ceglanego,
asfaltowego nie zawierajacego smol) lub nieprzetworzonej podczas realizacji
inwestycji lub innych obiektach lub przekazania odbiorcom,

- wyposazenie placu i zaplecza budowy w stanowiska selektywnego gromadzenia
odpadow, stosownie do rodzajow i mozliwosci wykorzystania lub unieszkodliwiania,

- rozdzielne gromadzenie odpadéw drewna budowlanego z rozbidrki budynkéw do
wykorzystania jako drewno opatowe lub przekazania odbiorcom do wykorzystania,

- przekazywanie materiatow i1 odpadéw do wykorzystania odbiorcom mozliwie na
biezaco do ich wytwarzania.

12.6. Wnhnioski i zalecenia w zakresie gospodarowania odpadami

* Wojewoda Mazowiecki udzielit Spotce PKP Polskie Linie Kolejowe, Zaklad Linii
Kolejowych w Warszawie pozwolenia na wytwarzanie odpaddéw niebezpiecznych 1 innych
niz niebezpieczne z uwzglednieniem transportu, powstajacych w zwiazku z eksploatacja
linii kolejowych o znaczeniu panstwowym na terenie wojewodztwa mazowieckiego.

* Zgodnie z przepisami obowiazujacych aktow wykonawczych, na etapie sporzadzania
projektu budowlanego nalezy okresli¢ rodzaje 1 ilosci odpadow, ktore zostana
wytworzone na etapie przygotowania terenu, realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia oraz
przedstawi¢ propozycje sposobu gospodarowania odpadami 1 odzyskanymi do
wykorzystania materiatami budowlanymi.

* W celu minimalizacji ilosci wytwarzanych odpaddéw na etapie przygotowania terenu i
budowy nalezy na biezaco usuwa¢ odpady z miejsc powstawania oraz selektywnie
gromadzi¢ (rozwiazania projektowe) wedlug rodzajow 1 wiasciwosci do biezacego
wykorzystania na terenie inwestycji lub przekazania odbiorcom do wykorzystania albo
unieszkodliwienia.

* Realizacja 1 eksploatacja planowanego przedsigwzigcia w warunkach wlasciwej
organizacji 1 zatwierdzonego sposobu prowadzenia gospodarki odpadami, nie bedzie
stanowi¢ o znaczacym oddzialywaniu na komponenty $rodowiska, jak rowniez nie bedzie
stwarza¢ zagrozenia dla zycia 1 zdrowia ludzi.
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13. RYZYKO WYSTAPIENIA AWARII

Definicj¢ powaznej awarii okresla ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. Nr 129 z 2006 r., poz. 902, z pdzn. zm.). W Tytule I, Dziale I, art. 3 tejze
ustawy powazna awaria jest zdefiniowana jako zdarzenie, w szczegdlnosci emisja, pozar lub
eksplozja, powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w
ktorych wystgpuje jedna lub wigcej niebezpiecznych substancji, prowadzace do
natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska Iub
powstania takiego zagrozenia z opdznieniem. Powazna awaria przemystowa jest wedtug tej
samej ustawy powazna awaria w zakladzie, rozumianym jako jedna lub kilka instalacji wraz z
terenem, do ktérego prowadzacy instalacje posiada tytut prawny, oraz znajdujacymi si¢ na
nim urzadzeniami. Prawo ochrony srodowiska (art.248, ust.1), zgodnie z wymaganiami
Dyrektywy Seveso II (Dyrektywa 96/82/WE w sprawie zarzadzania zagrozeniami powaznymi
awariami z udzialem substancji niebezpiecznych) wprowadza w Polsce dwie kategorie
zaktadow stwarzajacych zagrozenie wystapienia awarii. Sa to:

- zaklady o zwigkszonym ryzyku wystapienia awarii zwane zakladami o zwigkszonym
ryzyku (ZZR) oraz
- zaktady o duzym ryzyku wystapienia awarii zwane zaktadami o duzym ryzyku (ZDR).

Kwalifikacja obiektu do jednej z tych dwu kategorii, zgodnie z podej$ciem zastosowanym w
Dyrektywie Seveso II, zwiazana jest z iloScia substancji niebezpiecznej (lub substancji
niebezpiecznych) wystgpujacej w obiekcie. Rodzaje 1 ilosci substancji niebezpiecznych
okreslone sa w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 31 stycznia 2006 r. (Dz. U. Nr 30,
poz.208) zmieniajace rozporzadzenie w sprawie rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych,
ktorych znajdowanie si¢ w zaktadzie decyduje o zaliczeniu go do zaktadu o zwigkszonym
ryzyku albo zaktadu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemyslowej. Zgodnie z
nim obiekty kwalifikowane sa jako zaklady o zwigkszonym lub duzym ryzyku, kiedy
wystgpuje w nich jedna lub wigcej substancji niebezpiecznych w ilosci rownej lub wigkszej
niz okreslona w zataczniku do rozporzadzenia.

Pojecie zaktad (ZZR lub ZDR) wedlug ustawy Prawo ochrony srodowiska odnosi si¢
wytacznie do obiektéw stacjonarnych. Niestacjonarne urzadzenia techniczne, w tym S$rodki
transportu, okreslane sa wedlug definicji ustawy jako urzadzenia (art.3 p.42).

W tytule IV ustawy Prawo ochrony srodowiska regulujacym zagadnienia zwiazane z
powaznymi awariami w art. 244 czytamy, ze prowadzacy zaklad stwarzajacy zagrozenie
wystapienia awarii, dokonujacy przewozu substancji niebezpiecznych oraz organy
administracji sa obowiazani do ochrony srodowiska przed awariami.

Powazne awarie moga potencjalnie wystapi¢ w granicach stacji PKP Warszawa Gdanska -
lezacej na linii nr 20, tak na placu i zapleczu budowy, jak i linii kolejowej, z wplywem na
teren kolejowy.

Potencjalnie oprécz samej linii (toréw), awarie obejmowaé moga tereny stacyjne (w tym
gtownie tory grupy towarowej), podstacje trakcyjne (np. wycieki oleju transformatorowego) i
moga si¢ nasila¢ w zaleznosci od lokalnych warunkéw $rodowiskowych, funkcjonalno$ci
urzadzen 1 instalacji. Wedlug statystyk najwigcej wypadkow z udziatem substancji
niebezpiecznych nastepuje jednak na kolei podczas ich przetadunku badz przewozu .

15 Raport GIOS za rok 2005 (www.gios.gov.pl)
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Zasady przewozu koleja towaréw niebezpiecznych, obowiazki uczestnikow tego przewozu,
zasady dokonywania oceny zgodnos$ci ci$nieniowych urzadzen transportowych, uprawnienia
doradcy do spraw bezpieczenstwa przewozu oraz organy 1 jednostki wlasciwe do
sprawowania nadzoru i kontroli w tych sprawach okresla ustawa z dnia 31 marca 2004 r. o
przewozie kolejq towarow niebezpiecznych (Dz. U. Nr 97, poz. 962). Jest ona jednak jedynie
uzupehieniem przepisow zawartych w regulaminie RID'®, a przepisy jej stosuje sie w
przypadkach nie wskazanych w tymze regulaminie. Wszystkie sprawy nie uregulowane
ustawa rozstrzyga regulamin RID. RID nie jest odrgbnym dokumentem, lecz stanowi Aneks I
do Zatacznika B — Przepisow ujednoliconych do umowy o mig¢dzynarodowym przewozie
towarow kolejami CIM, stanowiacego pelne odniesienie do art. 4 lit. b) 1 art. 5 § 1 lit. a)
Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami COTIF (Dz. U. Nr 34, poz. 158 i
159/85, Dz. U. Nr 37, poz. 225 1 226/97 oraz Dz. U. Nr 33, poz. 177/98). Na kolejach
polskich RID, jako dokument wiodacy przy przewozie towardw niebezpiecznych stosowany
byt od 1987 r. (rozporzadzenie MK z dnia 6 pazdziernika 1987 r. w sprawie wykazu rzeczy
niebezpiecznych wytqczonych z przewozu kolejq oraz szczegolnych warunkow przewozu
rzeczy niebezpiecznych dopuszczonych do przewozu — Dz. U. Nr 32, poz. 169), co znalazto
swe ostateczne potwierdzenie w postanowieniach ustawy z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie
kolejq towarow niebezpiecznych.

Drugim obowiazujacym w Polsce dokumentem, regulujacym migdzynarodowy przewodz
kolejami towarow niebezpiecznych jest Zalacznik 2 do Umowy SMGS — Przepisy o
przewozie towarow niebezpiecznych (Dz. U. Nr 1, poz. 2/98).

Dla zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa kazda kolej ma prawo stosowac na swej sie-
ci bardziej zaostrzone warunki przy przewozie wybranych tadunkow. PKP S.A. réwniez
stosuje takie obostrzenia, wydzieliwszy z ogélnej masy przewozonych towarow
niebezpiecznych materialty szczegodlnie niebezpieczne (MSN). Sa to materiaty
charakteryzujace si¢ wtasciwosciami wyjatkowo szkodliwymi dla zycia i1 zdrowia cztowieka
oraz $rodowiska naturalnego, wyodrgbnione dla specjalnego postgpowania przy przewozie na
sieci PKP. Do grupy tej zaliczone zostaly: materiaty wybuchowe i promieniotworcze oraz 15
jednostkowych produktéw chemicznych, ktore potencjalnie stwarzaja najwigksze zagrozenie
skazenia, a pojawiaja si¢ w masowym obrocie, jak: akrylonitryl, amoniak, bromowodoér,
chlor, chlorek winylu, cyjanowodor, ditlenek siarki, fluor, fluorowodor, fosgen, kwas
chlorosulfonowy, kwas siarkowy (oleum), mieszanina przeciwstukowa do silnikow,
siarkowodor 1 tlenek etylenu. Podczas ich przewozu stosuje si¢ szczegolne zasady odprawy
wagonow, co zmniejsza prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii.

W ogolnej strukturze przewozonych koleja towardw, przewo6z towaréw niebezpiecznych
zajmuje znaczace miejsce, przede wszystkim ze wzgledu na wielkos$¢ przewozonej masy.

Tabela 13.1
Wielkos$ci przewozow koleja towardow niebezpiecznych w latach 2000-2003 w Polsce

przewozy towardw w tonach udziat przewozoéw
rok . w tym przewozy towarow | towar6w niebezpiecznych w
ogotem niebezpiecznych przewozach ogdtem (%)
2000 182.093.580 17.143.227 9,4
2001 166.615.970 15.408.365 9,2
2002 168.105.870 14.954.440 8,9
2003 155.723.200 14.863.376 9,5

' RID — regulamin dla migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych
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Wsrod towarow niebezpiecznych dominuja przewozy (wedtug podziatu RID):

- materialow ciektych zapalnych klasy 3 (ok. 70% ogétu przewozoéw) - paliwa ptynne,
przewozone cysternami,

- materiatow zZracych klasy 8 (ok. 10% ogotu) - kwasy 1 wodorotlenki,

- gazow klasy 2 (ok. 9% ogotu) - gazy skroplone - propan-butan, chlor, amoniak,

- materiatow statych zapalnych klasy 4.1 (ok. 7% ogoétu).

Transportem kolejowym przewozone jest rocznie okoto 16 mln ton materialow
niebezpiecznych'’, z tego w ruchu miedzynarodowym 4,8 min ton (30%), w tym tranzyt —
okoto 0,5 min ton.

Przyczynami wigkszosci zdarzen mogacych stanowi¢ powazne awarie sa usterki i
nieprawidlowos$ci obciazajace nadawcow (uzytkownikéw) wagondéw, a wynikajace ze ztego
stanu technicznego taboru i/ lub btedow w obstudze.

Awarie najczesciej] powodowane sa przez zly stan techniczny osprze¢tu wagondw-cystern,
zwlaszcza starszej budowy 1 dlugo eksploatowanych oraz niewlasciwa obstuge i
nieprzestrzeganie procedur ekspedycyjnych.

Liczba zdarzen z udzialem materiatéw niebezpiecznych na kolei wykazuje w ostatnich latach
tendencje¢ malejaca. W roku 2003 odnotowano tylko 46 zdarzen, w ktorych uczestniczyto 48
wagonoéw, co w stosunku do 627.674 przewiezionych wagondéw ladownych i préznych z
towarami niebezpiecznymi, stanowi jedynie 0,008 %.

Skala zagrozenia w przypadku wystapienia powaznej awarii zalezna jest od szeregu
czynnikow. W transporcie materiatow niebezpiecznych sa to miedzy innymi:

- ilo$¢ uwolnionej do $rodowiska substancji chemicznej,
- dhugo$¢ czasu pozostawania przez nia w srodowisku,

- stan fizyczny substancji,

- toksyczno$¢,

- warunki topograficzne i meteorologiczne,

- stopien zurbanizowania terenu.

W ponizszej tabeli zaprezentowano rozmiary potencjalnych stref oddziatywania uwolnionych
substancji na srodowisko pod katem maksymalnych, rekomendowanych stref ewakuacyjnych
w zaleznosci od klasy materialu niebezpiecznego (Podstawy analiz ryzyka i zarzqdzania
ryzykiem w odniesieniu do awarii transportowych, M.Borysiewicz, S.Potempski, Instytut
Energii Atomowej).

Tabela 13.2
Rozmiary potencjalnych stref oddziatywania uwolnionych substancji na srodowisko

Klasa materialu niebezpiecznego Strefa oddzialywania
Latwopalne ciecze 0,8 km w kazdym kierunku
Palne ciecze 0,8 km w kazdym kierunku
Palne materiaty 0,8 km w kazdym kierunku
Utleniajace 0,8 km w kazdym kierunku

" NIK, Informacja o wynikach kontroli przewozéw materiatéw niebezpiecznych transportem drogowym i
kolejowym, Dane z protokotu kontroli Ministerstwa Infrastruktury
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Niepalne gazy pod ci$nieniem 2,1 km szeroko$ci i 3,2 km dtugosci wzdtuz kierunku wiatru
Palne gazy pod cisnieniem 0,8 km w kazdym kierunku
Toksyczne 0,3 km szerokosci i 0,5 km dhugosci wzdhuz kierunku wiatru
Wybuchowe 0,8 km w kazdym kierunku
Zrace 2,1 km szerokosci i 3,2 km dlugosci wzdtuz kierunku wiatru

Przeciwdzialanie problemom powodowanym przez powazne awarie prowadzi si¢ w Sposob
trojaki:

- zapobiegajac ich powstawaniu poprzez odpowiednie dziatania prewencyjne,

- prowadzac dzialania ratunkowe podczas zaistnienia awarii,

- usuwajac skutki zaistniatych awarii (niekiedy rozlegte 1 dtugofalowe).

Wsréd dziatan prewencyjnych wyréznia si¢ srodki bezpieczenstwa wplywajace na czgstosé
wypadkow 1 na wielkos¢ skutkéw. Podstawowymi §rodkami bezpieczenstwa w przewozie
substancji  niebezpiecznych  liniami  kolejowymi, ktore moga  minimalizowaé
prawdopodobienstwo wystapienia wypadku sa:
- centralny nadzor nad transportem substancji niebezpiecznych,
- system informacji o transporcie,
- przestrzeganie przepisow regulujacych przechowywanie sktadow i manewrowanie
wagonami z materiatami niebezpiecznymi,
- periodyczne kontrole sktadow kolejowych,
- wyrywkowe kontrole przestrzegania podstawowych przepisow zwiazanych z
transportem niebezpiecznych materiatow.

Srodki bezpieczenstwa wptywajace na wielkos¢ skutkow awarii to:
- instalacje kanalizacyjne w tunelach, na dworcach i na szlakach otwartych,
- instalacje retencyjne dla cieczy mogacych w istotny sposob wplyna¢ na jakos¢ wod
oraz sposoby unieszkodliwiania i odprowadzania nagromadzonych cieczy,
- drogi dostepu dla ekip ratowniczych,
- dostepne $rodki techniczne dla prowadzenia akcji ratowniczych,
- system alarmowania i powiadamiania.

W przeciwienstwie do transportu drogowego przewozy kolejowe charakteryzuje koniecznos¢
dwutorowego powiadamiania i dziatania w razie wypadku lub awarii. Ma to szczegélne
znaczenie, gdy zdarzenie miato miejsce poza obszarem stacji kolejowej, ,,na szlaku”. Dlatego
tez procedury ratownicze, opracowywane przez zarzadcOéw infrastruktury kolejowej,
przewoznikow kolejowych i uzytkownikéw bocznic musza zawsze uwzgledniaé takze
konieczno$¢ jednoczesnego powiadamiania o zdarzeniu nie tylko wlasciwych stuzb
ratowniczych, ale i wewngtrznych struktur kolei, odpowiedzialnych za bezpieczenstwo ruchu
kolejowego 1 wspodtdziatanie z nimi  w czasie trwajacych dziatan ratowniczych oraz w czasie
usuwania skutkow takiego zdarzenia.

Kolejna specyfika zdarzen na terenie kolejowym jest to, ze najczeséciej nieomal réwnoczesnie
z akcja ratownicza oraz po zakonczeniu dzialan ratowniczych, prowadzona jest przez
zarzadce infrastruktury oraz przewoznika kolejowego akcja usuwania skutkoéw takiego
zdarzenia. Ma to szczegélne znaczenie w razie wypadkéw o znacznych skutkach
(rozmiarach), powodujacych ograniczenie w ruchu pociagéw na liniach o szczegdlnym
znaczeniu dla realizacji przewozoéw Stad niezmiernie wazna jest wspOlpraca Panstwowe;j
Strazy Pozarnej z pracownikami PKP.
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Wytyczne o postepowaniu przy przewozie kolejq towarow niebezpiecznych (zalacznik do
zarzadzenia Nr 114 Zarzadu PKP Cargo S.A. z dnia 9 maja 2005 r. ustalaja jednolity sposob
postgpowania wszystkich oséb, bioracych udzial w procesie przewozoéw materialow
niebezpiecznych, realizowanych na sieci PKP, w tym okre$laja warunki techniczne dla stacji
uczestniczacych w procesie przewozu.

Stosowanie si¢ przez zarzadzajacych i obsluge przewozéw towardw niebezpiecznych do
przepisow szczegdtowych, zmniejsza prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii a w
razie jej wystapienia pozwala na prowadzenie sprawnej akcji ratunkowe;.

Stuzbami odpowiedzialnymi za akcj¢ ratunkowa podczas awarii majacych skutki w
zanieczyszczeniu S$rodowiska sa Stuzby Ratownictwa Chemicznego Panstwowej Strazy
Pozarnej. Nadzor nad usuwaniem skutkow awarii sprawuje Inspekcja Ochrony Srodowiska.

Od dnia uzyskania przez Polskg czlonkostwa w Unii Europejskiej, centralnym organem
administracji rzadowej, wlasciwym w sprawach regulacji transportu kolejowego, nadzoru
technicznego nad eksploatacja linii kolejowych, pojazdow szynowych oraz bezpieczenstwa
ruchu kolejowego jest Prezes Urzedu Transportu Kolejowego. Jego kompetencje obejmuja
m.in.: nadzor nad bezpieczenstwem przewozow materiatdw niebezpiecznych transportem
kolejowym oraz przeprowadzanie egzaminu 1 nadawanie uprawnien doradcom ds.
bezpieczenstwa przewozu materiatow niebezpiecznych koleja.

13.1. Wplyw przebudowy stacji PKP Warszawa Gdanska na emisj¢ promieniowania
elektromagnetycznego

13.1.1. Podstawy prawne

W Polsce podstawowe uregulowania formalno-prawne w dziedzinie ochrony przed
niejonizujacym polem elektromagnetycznym to:

- ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 129, poz.
902 z p6zn. zm. z 2006 t.)

- rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow pdl elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych poziomow (Dz. U. Nr 192, poz. 1883),

- rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddziatywaé na srodowisko oraz
szczegolowych uwarunkowan zwiqzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzqdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573),

- rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 r. zmieniajqce
rozporzqdzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco
oddzialywa¢ na srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan :zwiqzanych z

kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzqdzenia raportu o oddzialywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 158, poz. 1105).

Obiekty, ktorych dotyczy obowiazek uzyskania pozwolenia na emisje pol
elektromagnetycznych, sa wymienione w rozporzadzeniu Rady Ministrow z 9 listopada 2004
r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddziabywaé na
srodowisko oraz szczegolowych kryteriow zwiqzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do
sporzqdzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko i w jego nowelizacji. W zwiazku z tym
na etapie lokalizacji oraz budowy tego rodzaju obicktow inwestor jest lub moze by¢
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zobowiazany przez odpowiedni organ ochrony s$rodowiska do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na §rodowisko.

Wigkszos$¢ urzadzen umieszczonych punktowo i1 zapewniajacych realizacj¢ w/w funkcji
(kontenery, nastawnie na stacjach) nie wytwarzaja istotnych emisji  pola
elektromagnetycznego w czasie instalacji 1 uzytkowania.

Zastosowane w obecnych technologiach teletransmisyjnych kabli ekranowanych
posiadajacych podwojne zabezpieczenie w postaci ekranu zewngtrznego ograniczajacego
przenikanie sygnatow z kabla do otoczenia (i w przeciwnym kierunku) oraz fakt, ze sygnaty
przekazywane sa w sposob roznicowy, parami przewodow réwnomiernie skreconych co
gwarantuje kompensacje zaklocen ograniczajac emisjg.

Stosowane do celow telewizji uzytkowej kable wspolosiowe posiadaja pojedynczy lub
podwojny ekran, w ktorym umieszczony jest dopiero tor przesylowy tworzacy zamknigta
catos¢. Dlatego zapewniaja one skuteczne odizolowanie przesytanego sygnatu od zakldcen
zewngtrznych i przenikanie samego sygnalu na zewnatrz.

Sie¢ trakcyjna zasilana jest pradem statym i wobec tego nie stanowi zrédla promieniowania
elektromagnetycznego w rozumieniu ustawy Prawo Ochrony Srodowiska.

Na przebudowywanej stacji PKP Warszawa Gdanska, nie wystepuja zasadniczo zagrozenia
dla $rodowiska spowodowane emisja promieniowania elektromagnetycznego zwiazane z
prowadzeniem robot ani w okresie eksploatacji urzadzen 1 instalacji systemow
elektroenergetyki, sygnalizacji, systemow tacznosci i transmisji danych oraz srk.

W celu zabezpieczenia si¢ przed negatywnym oddziatywaniem w zakresie promieniowania
elektromagnetycznego nalezy zobowiaza¢ wykonawce robdt, aby dostarczyl wymagane
dokumenty lub aby =zostaly wykonane pomiary potwierdzajace, ze W otoczeniu
zainstalowanych urzadzen nie wystepuja obszary o przekroczonej wartosci granicznej pol
elektromagnetycznych w miejscach dostepnych dla ludzi, zgodnie z wymaganiami
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow pol elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych poziomow (Dz. U. Nr 192, poz. 1883).

14. KONSULTACJE SPOLECZNE — OCHRONA INTERESOW 0OSOB
TRZECICH

Obowiazujacy w UE system konsultacji spotecznych zostat wprowadzony w latach 80-tych
ubieglego stulecia. Jego celem jest zebranie informacji i przekazanie ich zainteresowanym
agencjom i spoteczno$ciom zanim zostang podj¢te kluczowe decyzje.

Dyrektywa 85/33/ECC z 27 czerwca 1985 r. dotyczaca oceny wplywu niektérych publicznych
1 prywatnych projektow na srodowisko (znowelizowana przez dyrektywe 97/11/EC z 3 marca
1997 r.) okresla wspdlna ptaszczyzng dla planu zaangazowania spotecznego. Dyrektywa ta
nie precyzuje jednak sposobu wdrazania procesu udzialu spoleczenstwa, pozostawiajac ten
problem poszczegdlnym krajom cztonkowskim.

Udzial polskiego spoteczenstwa w kwestiach szeroko pojetych zagadnien planowania
przestrzennego oraz ochrony $rodowiska, reguluje ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska, w dziatach IV i V.
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Przed wydaniem decyzji o uwarunkowaniach s$rodowiskowych wymagany jest udziat
spoteczenstwa. Obowiazek zapewnienia udzialu spoteczenstwa spoczywa na organie
administracyjnym, wlasciwym do wydania decyzji, czyli wojewodzie.

W przypadku inwestycji na terenach zamknigtych, a z taka mamy do czynienia w przypadku
stacji PKP Warszawa Gdanska, w mys$l art. 37 ustawy Prawo ochrony srodowiska dla
przedsigwzig¢ realizowanych na terenach zamknigtych nie stosuje si¢ przepisOw o udziale
spoleczenstwa w postgpowaniu, z zastrzezeniem, o ile przyznano im klauzulg tajnosci.
Opiniowany teren nie jest objety klauzula tajnosci.

Omawiany odcinek linii nr 20 funkcjonuje w $rodowisku przestrzennym od ponad 120 lat. Z
tego tez powodu, na obecnym etapie planowanych prac modernizacyjnych ich zakres nie
powinien by¢ zrodtem istotnych konfliktow spotecznych.

Konflikty wystapity w chwili uruchomienia stacji metra Warszaw Gdanska a zwiazane byty z
brakiem bezkolizyjnego powiazania peronéw metra z peronami kolejowymi. Stad niniejszy
etap przebudowy uwzglednia realizacje tunelu taczacego te dwa systemy transportu. Nalezy
zwroci¢ uwage na fakt, ze rozwigzania techniczne i szczegdétowe oméwienie projektu tunelu
realizowane sa w ramach zadan metra.

Najwazniejsze  potencjalne konflikty dotyczy¢ moga zagadnienia potencjalnego
ponadnormatywnego hatasu. Z wykonanych obliczeh oraz poréwnan z mapa akustyczna
Warszawy mozna przyjaé, ze problem hatasu w perspektywie najblizszych lat nie wystapi (do
czasu lokalizacji BKD (Bemowskiej Kolei Dojazdowe;).

15. MONITORING SRODOWISKA

Systematyczne §ledzenie i analizowanie stanu $rodowiska w wyznaczonych punktach i
okreslonym merytorycznie zakresie nazywamy monitoringiem. Podstawowymi celami
monitoringu w otoczeniu infrastruktury kolejowej powinny by¢:

- ewidencja, kontrola i prognoza tendencji zmian w §rodowisku,

- dostarczenie informacji niezbgdnych do racjonalizacji gospodarowania w
infrastrukturze technicznej oraz gospodarowania zasobami §rodowiska, gromadzenie
wiedzy o stanie Srodowiska, tendencjach przeksztatcen, wzajemnych powiazaniach i
relacjach oraz zmianach wlasciwosci jego komponentow, w tym do wykorzystania w
aktualnej 1 planowanej dziatalno$ci gospodarcze;.

Zarzadzajacy magistralng linia kolejowa ma obowiazek prowadzenia okresowych pomiarow
poziomow w $rodowisku substancji lub energii wprowadzanych w wyniku jej eksploatacji.
Obowiazek ten wynika z zapisu art. 175 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska oraz rozporzadzenia wykonawczego z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w Srodowisku substancji lub energii
przez zarzqdzajqcego drogaq, liniq kolejowgq, liniq tramwajowq, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr
192, poz. 1392).

Zgodnie z tym rozporzadzeniem, dla celéw kontroli jakos$ci srodowiska na etapie eksploatacji
magistralnych i pierwszorzednych linii kolejowych konieczne bgdzie prowadzenie
okresowych pomiarow w zakresie hatasu. Zakres pomiarow, lokalizacje punktow
pomiarowych oraz metodyke ich wykonywania okre$la powyzsze rozporzadzenie w
zalaczniku 2.
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Zgodnie z rozporzadzeniem MS z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajéw wynikéw
pomiarow prowadzonych w zwiqzku z eksploatacjq drog, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portow i sposobow ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164)
wyniki pomiarow nalezy przekazywa¢ wlasciwemu organowi ochrony srodowiska.

16. OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Podstawa prawna ustanowienia obszarOw ograniczonego uzytkowania jest ustawa z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 129 z 2006 r., poz. 902 z pdzn. zm.).

W przypadku obiektow liniowych bedacych zrodiem ponadnormatywnego hatasu (autostrad,
drog ekspresowych, drog krajowych 1 magistralnych linii kolejowych), pomimo
zaproponowanych 1 zastosowanych czynnych srodkow ochrony $rodowiska (np. ekrany
akustyczne, wymiana stolarki okiennej, nasadzenia zieleni izolacyjnej), moga wystapic¢
obszary, na ktérych mierzone bgda ponadnormatywne oddzialywania na $Srodowisko. W
takich wypadkach ustanowienie obszaréw ograniczonego uzytkowania (OOU) powinno by¢
w $cistym zwiazku z ustaleniami miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego.

OOU nalezy wyznacza¢ jedynie w tych rejonach, gdzie nie ma mozliwosci ochrony
zabudowy mieszkaniowej istniejacej badz projektowanej (dziatki budowlane) $rodkami
technicznymi. W pozostatych rejonach o funkcjach, dla ktorych obecne zagospodarowanie i
przepisy nie wymagaja ochrony nie wyznacza si¢ OOU.

Na podstawie opracowanego Raportu oraz wykonanych obliczen modelowych, mozna z
duzym przekonaniem powiedzie¢, ze w przypadku przebudowy stacji PKP Warszawa
Gdanska nie zajdzie potrzeba ustanowienia obszaro6w ograniczonego uzytkowania. Ostateczne
potwierdzenie mozliwe bedzie dopiero po wdrozeniu monitoringu porealizacyjnego i
uzyskaniu reprezentatywnych wynikow.

17. MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA
SRODOWISKO

Projektowane przedsigwzigcie — przebudowa stacji PKP Warszawa Gdanska zlokalizowane
jest w srodkowej Polsce, w Warszawie. Mowiac za$§ o oddziatywaniu transgranicznym, mamy
na uwadze potencjalny, istotny wplyw inwestycji, prowadzonych dziatan itp., na tereny lezace
poza granicami Polski.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze ze wzgledu na lokalizacje przedsigwzigcia, jego rodzaj oraz
zasigg przewidywanych potencjalnych wptywow, oddziatywania transgraniczne nie wystapia.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdariska od km
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18. WNIOSKI

*  Proekologiczny charakter transportu kolejowego jest niepodwazalny, stad podejmowanie
jakichkolwiek prac modernizacyjnych zmierzajacych do poprawy standardow przejazdu
oraz poprawy bezpieczenstwa podréznych 1 przewozonych towardéw nalezy uznaé za
dziatania celowe i uzasadnione.

* Opiniowane przedsigwzigcie, polegajace na przebudowie uktadu torowego stacji PKP
Warszawa Gdanska w celu integracji ze stacja metra A 17 Dworzec Gdanski, dotyczy
pasa terenu nalezacego do PKP, lezacego wzdluz magistralnej linii kolejowej Nr 20, od
km 8,200 do km 11,200.

*  Zakres opiniowanego przedsigwzigcia w ujeciu branzowym dotyczy migdzy innymi:

- catkowitego demontazu uktadu torowego wraz z peronami i urzadzeniami srk

- rozbidrke trzech budynkoéw nastawni — WG1, WG2 1 WGA

- budowe budynku nowej nastawni dysponujacej

- zmiang uktadu profilowego i poprzecznego rowni stacyjnej

- ustawienie w nowej lokalizacji fundamentow dla stupow 1 bramek trakcyjnych oraz
dla o$wietlenia zewngtrznego terenu i sygnalizacji stk

- wykonanie odwodnienia wglebnego na catej powierzchni rowni stacyjnej po jej
uprzednim sprofilowaniu

- okablowanie terenu

- montaz toréw i rozjazddéw, a nastgpnie ich zabalastowanie pozostata iloscia thucznia

- montaz sieci trakcyjnej, zewngtrznych urzadzen srk i o§wietlenia terenu

- budowa perondéw wraz z ich wyposazeniem.

* Po przeanalizowaniu uwarunkowan hydrogeologicznych oraz uwzgledniajac dostgpne
dane i zatozenia projektowe mozna stwierdzi¢, ze zagrozenie dla wod podziemnych i
srodowiska gruntowego, wynikajace z przebudowy i eksploatacji uktadu torowego stacji
Warszawa Gdanska jest niewielki i nie bedzie si¢ roznito od wystepujacego aktualnie.

* W sasiedztwie nie ma uje¢ wod podziemnych wykorzystujacych I poziom wodonos$ny.

*  Aktualnie woda na cele uzytkowe i przeciwpozarowe (dla budynku dworcowego oraz
nastawni i innych obiektow w granicach stacji PKP Warszawa Gdanska) pobierana jest z
przytacza wodociagu miejskiego, a $cieki odprowadzane sa przykanalikami do kanalizacji
miejskiej. Polskie Linie Kolejowe S.A. maja zawarta na czas nieokreslony umoweg z
Miejskim Przedsigbiorstwem Wodociagow i Kanalizacji na pobieranie wody z wodociagu
oraz na odprowadzanie $ciekow. Jako$¢ Sciekéw odptywajacych do kanalizacji jest
okreslona warunkiem umowy.

* Obecnie znaczne odcinki opiniowanego ukladu torowego linii Nr 20 nie posiadaja
uregulowanego  systemu  odwadniajacego. Wzdlhuz  torowiska wystepuja
niewyprofilowane rowy boczne ziemne oraz odcinki zabudowanych drenokolektorow.

* W projektowanym rozwiazaniu przedsigwzigcia, zrodtem zaopatrzenia w wodg bedzie jak
dotychczas wodociag miejski; odbiornikiem wod opadowych oraz czg$ciowo Sciekow
deszczowych z rowni stacyjnej, jak rowniez §ciekdw sanitarnych z terenu stacji bedzie
réwniez kanalizacja miejska. Przed odptywem $ciekéw opadowych do kanalizacji, w tym
scieckow z odwodnienia torowiska zebranych systemem drenokolektorow, nalezy
zastosowac urzadzenia podczyszczajace, np. studzienki z zasyfonowanym odplywem.
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* Realizacja przedsigwzigcia nie ma wplywu na wody powierzchniowe poniewaz w rejonie
inwestycji takie nie wystgpuja. Przed doptywem wod infiltracyjnych z rejonu
przedsigwzigcia do Wisty bariera jest odwodnienie ulic i jezdni na kierunku przeptywu
waod. Ilos¢ wod infiltrujacych z torowiska w kierunku Wisty ograniczy projektowane
odwodnienie torowiska na odcinku stacji, w tym poprzez system drenokolektorow oraz
rowow przyskarpowych.

*  Zaproponowany sposob odwodnienia uktadu torowego w granicach stacji Warszawa
Gdanska nalezy uzna¢ za wlasciwy i1 gwarantujacy spelnienie obowigzujacych norm.

* Na podstawie przeprowadzonej analizy danych oraz rozpoznania terenowego mozna
powiedzie¢, ze realizacja i docelowo eksploatacja zmodernizowanej inwestycji na terenie
infrastruktury kolejowej nie bedzie konfliktowa dla sasiadujacych od strony wschodniej
obszarow podlegajacych ochronie z tytulu ustawy o ochronie przyrody: dla Obszaru
Specjalnej Ochrony Ptakéw PLB14004 Dolina Srodkowej Wisly, bedacego elementem
sieci obszarow NATURA 2000 oraz Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.

*  Wojewoda Mazowiecki udzielit Spotce PKP Polskie Linie Kolejowe, Zaklad Linii
Kolejowych w Warszawie pozwolenia na wytwarzanie odpadow niebezpiecznych i innych
niz niebezpieczne z uwzglednieniem transportu, powstajacych w zwiazku z eksploatacja
linii kolejowych o znaczeniu panstwowym na terenie wojewodztwa mazowieckiego.

* Zgodnie z przepisami obowiazujacych aktow wykonawczych, na etapie sporzadzania
projektu budowlanego nalezy okresli¢ rodzaje i ilosci odpaddw, ktdre zostang wytworzone
na etapie przygotowania terenu, realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia oraz przedstawié
propozycje sposobu gospodarowania odpadami i1 odzyskanymi do wykorzystania
materiatami budowlanymi.

* W celu minimalizacji ilo$ci wytwarzanych odpadéw na etapie przygotowania terenu i
budowy nalezy na biezaco usuwa¢ odpady z miejsc powstawania oraz selektywnie
gromadzi¢ (rozwiazania projektowe) wedlug rodzajéow i1 wilasciwosci do biezacego
wykorzystania na terenie inwestycji lub przekazania odbiorcom do wykorzystania albo
unieszkodliwienia.

* Realizacja 1 eksploatacja planowanego przedsigwzigcia w warunkach wlasciwe;j
organizacji 1 zatwierdzonego sposobu prowadzenia gospodarki odpadami, nie begdzie
stanowi¢ o znaczacym oddziatywaniu na komponenty srodowiska, jak rowniez nie bedzie
stwarzac zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi.

* Na podstawie wykonanych obliczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powietrza
wzdhuz linii kolejowej nr 20 w granicach stacji PKP Warszawa Gdanska, nie prognozuje
si¢ przekroczenia standardow jakosci powietrza w wyniku prowadzenia prac
budowlanych, jak rowniez na etapie pozniejszej eksploatacji.

* Obecnie, w rejonie stacji PKP Warszawa Gdanska, dominujacym Zrédlem hatasu jest
hatas drogowy. Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwigku spowodowane emisja
hatasu kolejowego wynosza maksymalnie 6 dB dla pory nocne;j.

* Po modernizacji torowiska nie przewiduje si¢ wigkszych przekroczen dopuszczalnych
poziomdéw dzwigku na terenach mieszkalnych niz 3 dB. W zwiazku z tym nie proponuje
si¢ wykonywania zadnych zabezpieczen akustycznych, gdyz obliczona warto$¢ znajduje
si¢ na granicy dopuszczalnego btedu.
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Nalezy wykona¢ porealizacyjne badania hatasu przy budynkach przy ktérych usytuowano
nast¢pujace punkty odbioru: 1,5, 8, 11, 15, ktore to dopiero zweryfikuja obliczone
poziomy dzwigku Jezeli w wyniku badan porealizacyjnych , stwierdzone zostana
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku wigksze niz 5 dB , nalezy wykonac
ekrany akustyczne wzdtuz omawianej linii kolejowej. Nalezy spodziewac sig, ze bgdzie to
w okresie, gdy wzrosna przewozy ruchu miejsko-aglomeracyjnego w systemie SKM oraz
miejskiego, w podsystemie kolei dojazdowej (w dalekiej perspektywie czasowej — BKD).

Na przebudowywanej stacji PKP Warszawa Gdanska, nie wystgpuja zasadniczo
zagrozenia dla srodowiska spowodowane emisja promieniowania elektromagnetycznego
zwigzane z prowadzeniem robdt ani w okresie eksploatacji urzadzen i instalacji systemow
elektroenergetyki, sygnalizacji, systemow tacznos$ci 1 transmisji danych oraz srk.

Obecnie nie ma podstaw do kwalifikacji przedmiotowej inwestycji do zakladu o
zwigkszonym ryzyku lub zakladu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii
przemystowej wedtug rodzaju i ilosci substancji niebezpiecznych.

Zgodnie z tym rozporzadzeniem, dla celow kontroli jako$ci Srodowiska na etapie
eksploatacji magistralnych i1 pierwszorzednych linii kolejowych konieczne bedzie
prowadzenie okresowych pomiaréw w zakresie halasu.

Na podstawie opracowanego Raportu oraz wykonanych obliczen modelowych, mozna z
duzym przekonaniem powiedzie¢, ze w przypadku przebudowy stacji PKP Warszawa
Gdanska nie zajdzie potrzeba ustanowienia obszardw ograniczonego uzytkowania.
Ostateczne potwierdzenie mozliwe bedzie dopiero po wdrozeniu monitoringu
porealizacyjnego i1 uzyskaniu reprezentatywnych wynikow.

Zaproponowane w opiniowanej koncepcji rozwigzania i zabezpieczenia nalezy uzna¢ za
wlasciwe 1 spelniajace wymogi obowiazujacych przepisow ochrony s$rodowiska. Ich
skuteczno$¢ w dziataniu zalezy w duzej mierze od nadzoru w trakcie realizacji oraz
sposobu eksploatacji.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska od km
8,200 do km 11,200 linii nr 20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga
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