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Wykorzystane materialy zrodtowe

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o zmianie ustawy o ochronie przyrody
oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. Nr 201, poz. 1237)

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. Nr 199, poz. 1227)

e Ustawa z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony
Srodowiska oraz niektorych innych ustaw (Dz.U. Nr 88, poz. 587)

e Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich
naprawie (Dz.U. Nr 75, poz. 493, z p6zn. zm.)

e Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 1 lutego
2007 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o odpadach (Dz.U. Nr
39 poz. 251)

e Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 17 sierpnia
2006 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo budowlane
(Dz.U. Nr 156, poz. 1118)

e Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 14
listopada 2005 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo
geologiczne i gérnicze (Dz.U. Nr 228, poz. 1947)

e Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 18
listopada 2005 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo
wodne (Dz.U. Nr 239, poz. 2019)

e Ustawa z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
ustawy o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz.U. Nr 121, poz. 1266)

e Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami
(Dz.U. Nr 162, poz. 1568, z p6zn. zm.)

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz.U. Nr 80, poz. 717, z pézn. zm.)

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z 2008
r. Nr 25, poz. 150, z pézn. zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2008 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie listy rodzajéw odpadow, ktore posiadacza odpadow
moze przekaza¢é osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym
niebedacym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku
(Dz.U. 2008 nr 235 poz. 1614)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2008 r.
zmieniajgce rozporzgadzenie w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakéw
Natura 2000 (Dz.U. Nr 198, poz. 1226)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie
poziomow niektorych substanciji w powietrzu (Dz.U. Nr 47, poz. 281)
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w Srodowisku
substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U. Nr 192, poz. 1392)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 wrze$nia 2007 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000
(Dz.U. Nr 179, poz. 1275)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na $rodowisko (Dz.U. Nr 158, poz. 1105)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz.U. Nr 120, poz. 826)
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do
ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego (Dz.U. Nr 137, poz. 984)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzat, wymagajgcych
ochrony w formie wyznaczenia obszaréw Natura 2000 (Dz.U. Nr 94, poz. 795)
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 maja 2005 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. Nr 92, poz. 769)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
Srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko
(Dz.U. Nr 257, poz. 2573)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrze$nia 2004 r. w sprawie
gatunkow dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz.U. Nr 220, poz.
2237)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie
obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U. Nr 229, poz. 2313)
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 11 lutego 2004 r. w sprawie
klasyfikacji oraz prezentowania stanu wéd powierzchniowych i podziemnych
sposobu prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji i prezentacji
stanu tych wéd (Dz.U. Nr 32, poz. 284)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw pét elektromagnetycznych w Srodowisku

str. 7



oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych poziomow (Dz.U. Nr 192, poz.
1883)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie
wynikow pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii
kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny byc¢
przekazywane wifasciwym organom ochrony srodowiska, oraz terminow i
sposobow ich prezentacji (Dz.U. Nr 18, poz. 164)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu ( Dz.U. Nr 1, poz.
12)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 listopada 2002 r. w sprawie
wymagan, jakim powinny odpowiada¢ wody powierzchniowe wykorzystywane
do zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia (Dz.U. Nr 204,
poz. 1728)

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w
sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program
ochrony srodowiska przed hatasem. (Dz.U. Nr 179, poz. 1498)
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie
poziomow niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2008 Nr 47 poz. 281)
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadéw (Dz.U. Nr 112, poz. 1206)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 63, poz. 735)
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/4/WE z dnia 28 stycznia
2003 r. w sprawie publicznego dostepu do informacji dotyczacych srodowiska
i uchylajgca dyrektywe Rady 90/313/EWG (Dz. Urz. WE L 41 z 14.02.2003,
str. 26)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca
2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych planéw i programéw na
Srodowisko (Dz. Urz. WE L 197 z 21.07.2001, str. 30)

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony
siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 z
22.07.1992, str. 7, z p6zn. zm.)

Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny
skutkéw wywieranych przez niektore przedsiewziecia publiczne i prywatne na
Ssrodowisko naturalne (Dz. Urz. WE L 175 z 05.07.1985, str. 40, z p6zn. zm.)
Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony
dzikiego ptactwa (Dz. Urz. WE L 103 z 25.04.1979, str. 1, z p6zn. zm.)

Atlas hydrograficzny Polski. IMiGW, 1980.
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Koncepcja krajowej sieci ekologicznej ECONET-POLSKA (1995) pod kier. A.
Liro, Fundacja IUCN-Poland, Warszawa

Kondracki J. (1998) Geografia regionalna Polski, Wydawnictwo Naukowe
PWN, Warszawa

Malinowski J. (red.), Budowa geologiczna Polski, Tom VII Hydrogeologia, WG
Warszawa 1991

Rakowski G., Walczak M., Smogorzewska M.: Rezerwaty przyrody w Polsce
Srodkowej, I0S Warszawa 2006

Strategia rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego na Mazowszu, MBPR,
Warszawa 2008

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r.
Rozporzadzenie (WE) nr 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
5 lipca 2006 r.

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1084/2006 z dnia 11 lipca 2006 r.

Decyzja Rady z dnia 6 pazdziernika (2006/702/WE)

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013, Warszawa 2006
Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego 2007-2013,
Warszawa, pazdziernik 2007

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko, NSRO 2007-2013,
Warszawa

Uszczegdtowienie Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, NSRO
2007-2013, Warszawa 2009

Wybrane dane o podregionach wojewdédztwa mazowieckiego, GUS,
Warszawa, marzec 2009

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Stotecznego Warszawy przyjete uchwatg Rady m.st. Warszawy nr
LXXXI11/2746/2006 z dn. 10 pazdziernika 2006 r.

Miejscowe Plany Zagospodarowania Terenu

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja).
Mazowieckie Biuro Planowania Przestrzennego i Strategii Rozwoju, 2006 r.
Strategia Rozwoju Miasta Stotecznego Warszawy do 2020 roku. Uchwata
Rady m.st. Warszawy nr LXI1/1789/2005 z dnia 24 listopada 2005

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego,
Warszawa 2004

Plan rozwoju lokalnego miasta Nowy Dwér Mazowiecki na lata 2008-2015 z
rozszerzong prognozg do roku 2020, Nowy Dwor Mazowiecki, 2008

Strategia rozwoju gminy miejskiej Legionowo do 2015 roku, Legionowo 2008
Plan rozwoju lokalnego gminy Nasielsk

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do
roku 2015 (projekt), Warszawa 2009
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

1. Wnioski Z przeprowadzonej analizy -
podsumowanie

1.1 Beneficjent

Beneficjentem projektu jest Wojewodztwo Mazowieckie.

1.2 Przedmiot analizy

1.2.1 Nazwa projektu

Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz
przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej i budowa stacji/przystanku kolejowego
na terenie Portu Lotniczego w Modlinie.

1.2.2 Zatozone naklady finansowe

Zgodnie z WPl Wojewddztwa Mazowieckiego przyjetym uchwatg Sejmiku
Wojewddztwa Mazowieckiego w dniu 6 lipca br. w budzecie wojewddztwa na lata
2009 — 2011 zostata zapisana kwota na realizacje zadania modernizacji bocznicy
kolejowej wraz z budowg stacji/ przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego
Modlin w wysokosci 84 000 000,00 zt (34 426 229,00 zt dofinansowanie UE, 49 573
771,00 zt wkitad wiasny).

Zakup 16 EZT zostanie sfinansowany przez Spétke Koleje Mazowieckie,
szacunkowa kwota planowanych wydatkow wynosi 326 800 000,00 zt (133 930
000,00 zt dofinansowanie UE, 192 870 000,00 zt wktad wtasny — kredyt EBI).

Ostateczne otrzymane naktady finansowe (inwestycyjne) dla réznych wariantow
inwestycyjnych, zostaty przedstawione w tabeli ponizej:

Naktady Naktady Naktady
inwestycyjne inwestycyjne inwestycyjne

w wariancie w wariancie w wariancie
inwestycyjnym W1 | inwestycyjnym W2 | inwestycyjnym W3
Infrastruktura 180 775 938 197 109 138 99 024 498
Tabor 366 549 200 366 549 200 366 549 200
razem 547 325 138 563 658 338 465 573 698
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1.2.3 Opis projektu

Projekt zaktada przebudowe i rozbudowe dawnej wojskowej bocznicy kolejowej
taczacej stacje Modlin z powstajgcym Mazowieckim Portem Lotniczym Warszawa-
Modlin oraz pozyskanie taboru kolejowego, niezbednego do uruchomienia
pasazerskich przewozéw kolejowych w nastepujacych, bezposrednich relacjach na
terenie aglomeracji warszawskiej:

e MPL Okecie — Warszawa Centralna — Legionowo — MPL Modlin;
e Warszawa Gdanska — Legionowo — MPL Modlin.

Uruchomienie w/w oferty przewozowej zgodnie z przyjetymi zatozeniami m.in. co
do czestotliwosci kursowania wymaga pozyskania 16 elektrycznych zespotow
trakcyjnych (ezt) nowej generacji o okreslonych parametrach techniczno-
funkcjonalnych oraz przebudowe / rozbudowe wspomnianej bocznicy do standardu
jednotorowej zelektryfikowanej linii kolejowej wraz z budowg stacji na terenie MPL
Warszawa-Modlin.

Wszystkie w/w elementy przedmiotowego projektu wigzg sie z wydatkami
kwalifikowanymi.

Beneficjentem projektu jest Wojewddztwo Mazowieckie. Witascicielem majatku —
taboru bedzie spodtka ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp z o0.0., a infrastruktury
Wojewddztwo Mazowieckie.

Lider w projekcie — Wojewodztwo Mazowieckie — jest jednostkg samorzadu
terytorialnego. Wojewodztwo ma osobowos¢ prawng. Partner w projekcie spétka
,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. jest spotkg prawa handlowego. Obecnie jedynym
udziatowcem Spétki jest Wojewddztwo Mazowieckie. Gtdwnym celem dziatania
spotki jest prowadzenie przewozow regionalnych na terenie wojewddztwa
mazowieckiego. Na terenie aglomeracji warszawskiej pociggi KM sg witgczone w
system Wspodlnego Biletu, za co Spoétka otrzymuje rekompensate utraconych
przychodow od Zarzadu Transportu Miejskiego — organu m.st. Warszawy
odpowiedzialnego za organizowanie komunikacji publiczne;j.

Samorzad (w postaci jego organu pomocniczego — Urzedu Marszatkowskiego) i
spotka ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. sg przygotowane do przeprowadzenia
projektu. Zarzadzanie infrastrukturg powstatg w ramach projektu zostanie zlecone za
wynagrodzeniem przez Samorzad spotce PKP Polskie Linie Kolejowe SA.

Beneficjent zapewni realizacje projektu gwarantujaca osiagniecie celéw oraz
zatozenh projektu. Projekt nie bedzie poddawany znaczacym modyfikacjom w mysl|
art. 57 Rozporzadzenia Rady (WE) 1083/2006 w okresie 5 lat od finansowego
zakonczenia projektu.

Konstrukcja prawna prowadzonej dziatalnosci przez KM i Wojewodztwo
umozliwia stabilne funkcjonowanie projektu. Kwestia trwatosci finansowej projektu
dowiedziona zostata w ramach analiz w studium wykonalnosci.
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1.3 Cele

Podstawowymi celami projektu sa:

zwiekszenie udziatu przyjaznego srodowisku transportu publicznego w
obstudze mieszkancow Warszawy (gtobwnego wezta komunikacyjnego
aglomeracji i catego wojewddztwa mazowieckiego) oraz warszawskiego
obszaru metropolitalnego, a konkretnie Warszawy oraz terendw powiatéw
legionowskiego i nowodworskiego;

zapewnienie obstugi kolejowej Miedzynarodowego Portu Lotniczego im.
Fryderyka Chopina w Warszawie — usprawni transport pasazeréw (i oséb
towarzyszacych) oraz pracownikow lotniska pomiedzy lotniskiem z centrum
Warszawy i miejscowosciami w potnocnej czesci warszawskiego obszaru
metropolitalnego;

zapewnienie obstugi kolejowej Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-
Modlin w Nowym Dworze Mazowieckim — usprawni transport pasazeréw (i
0s6b towarzyszacych) oraz pracownikow lotniska z centrum Warszawy i
miejscowosciami w potnocne;j czesci warszawskiego obszaru
metropolitalnego;

uruchomienie wiekszej liczby pociggdéw regionalnych taczacych Warszawe z
powiatem legionowskim i nowodworskim — pozwoli na poszerzenie terenu
warszawskiego obszaru metropolitalnego obstugiwanego przez Kkolej
regionalna.

1.4 Dotychczasowe doswiadczenia z podobnymi

projektami

Wojewoddztwo Mazowieckie korzystato z dofinansowania projektow w ramach
funduszy strukturalnych UE, m.in. w ramach SPO-T (zakup 10 elektrycznych
zespotow trakcyjnych).

Partner w projekcie — ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. nie prowadzity
samodzielnie projektéw dofinansowanych z funduszy UE.

1.5 Opis

1.5.1 Autorzy Studium

Autorem Studium Wykonalnosci jest Zespét Doradcdéw Gospodarczych TOR Sp.
Z 0.0. z Warszawy.
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1.5.2 Zakres raportu. Powigzania z innymi projektami

Studium Woykonalnosci objeto swym zakresem nastepujgce zagadnienia:
otoczenie spoteczno-gospodarcze, logika interwencji, analiza techniczna wraz z
analizg ruchowg, analiza finansowa oraz kosztow i korzy$ci, analiza wrazliwosci i
ryzyka, analiza prawna i instytucjonalnej, ochrona srodowiska.

Mozna méwic¢ o komplementarnosci z projektem: Modernizacja linii kolejowej nr 8
Warszawa - Krakow, budowa tacznicy do lotniska Okecie od przystanku osobowego
Warszawa Stuzewiec do stacji koncowej MPL Okecie, modernizacja linii kolejowej nr
9 Warszawa - Gdansk, uruchomienie przewozéw do MPL Okecie przez spotke SKM.

1.5.3 Metodologia analizy projektu

Projekt byt analizowany w oparciu o wytyczne Niebieskiej Ksiegi dla Sektora
Transportu Publicznego oraz Niebieskiej Ksiegi dla Sektora kolejowego
opracowanych przez inicjatywe JASPERS, ktére sg zgodne z ,Przewodnikiem po
analizie kosztow i korzysci projektow inwestycyjnych” oraz ,Wytycznymi dotyczacymi
metodologii przeprowadzania analizy kosztéw i korzysci” (dokument roboczy Nr 4).
Wykonalnosc¢ projektu byta badana pod katem szeregu aspektdw, przede wszystkim:
zbieznosci z celami programoéw operacyjnych, otoczenia spoteczno-gospodarczego,
logiki interwencji, analiz technicznych, analiz ruchowych opartych o model ruchu,
analizy finansowej oraz kosztéw i korzysci, analizy wrazliwosci i ryzyka, analizy
prawnej i instytucjonalnej, ochrony srodowiska.

1.6 Wyniki analizy
1.6.1 Wskazniki efektywnosci finansowej

Dla wariantu W1 Wskaznik FNPV/C wynidst -1 100 044,90 PLN, dla wariantu W2
-1 134 462 944,54 PLN, natomiast dla wariantu W3 -1 012 735 375,96 PLN.
Wskazniki FRR/C nie osiggnety wartosci dodatniej i wynoszg odpowiednio: -13,47 %
(W1), -16,04 % (W2) i -15,04% (W3).

To oznacza, ze projekt moze by¢ wspoétfinansowany ze zrédet funduszy UE.
Przedstawione powyzej wartosci wskaznikbw rentownosci finansowej (ujemna
wartos¢ NPV, FIRR znacznie ponizej stopy dyskontowej) wskazujg na brak
rentownosci finansowej projektu. Wariant W1 powoduje jednak mniejsze niz wariant
W2 obcigzenie finansowe Beneficjenta ze wzgledu na nizsze nakfady inwestycyjne i
nizsze koszty utrzymania i eksploatacji infrastruktury.
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

1.6.2 Wskazniki efektywnosci ekonomicznej

Analizowana inwestycja jest uzasadniona z ekonomicznego punktu widzenia.
Ekonomiczna, zaktualizowana wartos¢ netto wynosi, odpowiednio, 1 703 725 035 dla
wariantu W1 (ERR +18,3%), 1 689 949 936 dla wariantu W2 (ERR +18,0 %) oraz
1650 366 137 dla wariantu W3 (ERR +19,8 %), ale réznica pomiedzy tym
wariantem a W1 i W2 jest niewielka.

1.6.3 Wskazniki produktu

. wartos¢é
wskaznik produktu Jeelesiel bazowa | 2010 | 2011 | 2012

miary

wskaznika

Liczba jednostek zakupionego

taboru szynowej i trolejbusowe;j sztuki 0 0 16 16

komunikacji miejskiej

Dtugosé wybudowanej sieci

transportu szynowego i km 0 0 0,896 0,896

trolejbusowego

Dtugos¢é zmodernizowanej sieci

<l transportu szynowego i km 0 0 4,730 4,730
trolejbusowego

Zrédto: opracowanie wtasne

1.6.4 Wskazniki rezultatu

Rezultatem projektu bedzie:
o liczba pasazerdw przejetych przez transport zbiorowy;

e liczba pasazeréw na planowanej linii Kolei Mazowieckich: Modlin — Legionowo
— Warszawa Gdanska- Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia —
Lotnisko,

przedstawione w tabelach ponizej:

Dodatkowa liczba pasazerow

obstuzonych przez usprawniony
transport miejski (0s./rok)

wartos¢ bazowa 0
wskaznika
2012 112055

2015 167900
2020 215715
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

263530
312805
367190
418655

Zrédto: opracowanie wiasne

Zrédto: opracowanie wiasne

1.6.5 Ocena wplywu na srodowisko

Projekt zaktada nabycie taboru kolejowego oraz przeprowadzenie inwestycji
infrastrukturalnej. Przeprowadzono analize $rodowiskowg, ktéra wykazata, ze
konieczne moze by¢ przeprowadzenie gtebszych analiz w postaci raportu
oddziatywania inwestycji na srodowisko oraz raportu dla obszaru Natura 2000 Forty
Modlinskie (ostoja nietoperzy), poniewaz rozpatrywana inwestycja bedzie przebiegaé
przez teren objety ochrong w ramach sieci Natura 2000.

W przypadku czesci projektu zwigzane z zakupem taboru nie prowadzono analiz
srodowiskowych. Uruchomienie przewozéw w ramach analizowanego projektu z
wykorzystaniem transportu kolejowego pozwala zmniejszy¢ prace eksploatacyjng
alternatywnych $rodkoéw transportu (transportu indywidualnego oraz zbiorowego
autobusowego), ktére generujg istotnie wieksze koszty zewnetrzne. Pozwala to
osiggna¢ wymierne oszczednosci kosztow emisji toksycznych sktadnikow spalin.
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1.6.6 Inne wyniki

Kazdego roku poczgwszy od pierwszych lat trwania, projekt spowoduje przejecie
pasazeréw z komunikacji indywidualnej na korzy$¢ transportu zbiorowego. W
pierwszym roku projektu (2012) nalezy spodziewac sie przeje¢ na poziomie ok. 112
tys. przejetych pasazerow rocznie. W dalszych latach (2040) nalezy spodziewac sie,
ze liczba ta osiggnie poziom ponad 418 tys. pasazerow rocznie.
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2. Charakterystyka projektu

2.1 Podstawowe informacje o podmiocie wdrazajagcym
projekt

Samorzad Wojewoddztwa Mazowieckiego jest jednym z 16 samorzadéw
wojewodzkich powotanych do zycia z dniem 1 stycznia 1999 roku na mocy ustawy z
dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewodztwa. Podstawowym zadaniem
samorzadu wojewodztwa jest okreslenie strategii rozwoju wojewoddztwa, a takze
prowadzenie polityki rozwoju wojewddztwa. Na polityke rozwoju wojewodztwa sktada
sie tworzenie warunkéw rozwoju gospodarczego, pozyskiwanie i taczenie Srodkdéw
finansowych publicznych i prywatnych w celu realizacji zadan z zakresu uzytecznosci
publicznej, racjonalne korzystanie z zasobdw przyrody, wspieranie rozwoju nauki i
wspotpracy miedzy sferg nauki i gospodarki, popieranie postepu technologicznego,
wspieranie rozwoju kultury, a takze ochrona i racjonalne wykorzystanie dziedzictwa
kulturowego oraz promocja walorow i mozliwosci rozwojowych wojewddztwa. Do
podstawowych zadan samorzadu wojewddztwa nalezg sprawy z zakresu miedzy
innymi transportu zbiorowego i drog publicznych, w tym organizowanie na swoim
terenie regionalnych przewozéw kolejowych. Samorzad jest wiascicielem spotki
,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z o.0., ktéra prowadzi na jego zlecenie przewozy
regionalne na terenie wojewddztwa mazowieckiego. Samorzad oraz ,Koleje
Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. wystepujg w projekcie jako partnerzy; Samorzad jest
odpowiedzialny za czes¢ projektu zwigzang z infrastrukturg, a ,Koleje Mazowieckie-
KM” Sp. z 0.0. za czes$¢ zwigzang z taborem kolejowych.

2.2 Definicja projektu

W projekcie zaktada sie zakup 16 czterowagonowych elektrycznych zespotow
trakcyjnych dla samorzadowej spotki ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. w celu
zapewnienia obstugi potgczenia kolejowego Miedzynarodowego Portu Lotniczego im.
Fryderyka Chopina w Warszawie z centrum miasta oraz z miejscowosciami lezgcymi
w potnocnej czesci Warszawskiego Obszaru Metropolitalnego.

Projekt zaktada takze modernizacje dawnej wojskowej bocznicy kolejowej
taczacej lotnisko w Modlinie z linig kolejowg nr 9 (Warszawa Wschodnia Osobowa —
Gdansk Gtéwny, czes¢ miedzynarodowej linii kolejowej E 65) i uruchomienie
przewozow kolejowych taczacych planowany Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-
Modlin z Warszawa. Ze wzgledu na koniecznos¢ skomunikowania lotnisk z
Warszawg i aglomeracjg warszawskg oraz efektywng obstuge znacznej liczby
pasazeréw w ruchu aglomeracyjnym projekt ma strategiczny charakter.

Projekt jest komplementarny z innymi projektami w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, realizowanymi w obszarze metropolitarnym. Projekt ma
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bezposredni zwigzek z EURO 2012 w zakresie obstugi kibicow i turystow, ktorzy
przebywac¢ bedg w Warszawie.

2.3 Podstawowe informacje o projekcie

2.3.1 Tytul

Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz
przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej i budowa stacji/przystanku kolejowego
na terenie Portu Lotniczego w Modlinie (tytut wg Listy projektow indywidualnych dla
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko).

2.3.2 Lokalizacja projektu

Projekt obejmie swym zasiegiem m. st. Warszawe, oraz miasta i gminy
powiatow: legionowskiego oraz nowodworskiego.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 14 listopada 2007 r. w
sprawie wprowadzenia Nomenklatury Jednostek Terytorialnych do Celow
Statystycznych (NTS) z pézn. zm. projekt obejmuje nastepujgce jednostki NTS

poziomu 4.
e Powiat m. st. Warszawa 4.1.14.28.65;
e Powiat legionowski 4.1.14.29.08;
¢ Powiat nowodworski 4.1.14.29.14.

2.3.3 Cele przedsiewziecia

Cele przedsiewziecia ksztattujg sie nastepujgco:

e zwiekszenie udziatu przyjaznego sSrodowisku transportu publicznego w
obstudze mieszkancow Warszawy (gtdbwnego wezta komunikacyjnego
aglomeracji i catego wojewddztwa mazowieckiego) oraz warszawskiego
obszaru metropolitalnego, a konkretnie Warszawy oraz terendw powiatéw
legionowskiego i nowodworskiego;

e zapewnienie obstugi kolejowej Miedzynarodowego Portu Lotniczego im.
Fryderyka Chopina w Warszawie — usprawni transport pasazeréw (i osob
towarzyszacych) oraz pracownikéw lotniska pomiedzy lotniskiem z centrum
Warszawy i miejscowosciami w potnocnej czesci warszawskiego obszaru
metropolitalnego;

e zapewnienie obstugi kolejowej Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-
Modlin w Nowym Dworze Mazowieckim — usprawni transport pasazerow (i
0s6b towarzyszacych) oraz pracownikow lotniska z centrum Warszawy i
miejscowosciami w potnocne;j czesci warszawskiego obszaru
metropolitalnego;
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uruchomienie wiekszej liczby pociggow regionalnych tgczacych Warszawe z
powiatem legionowskim i nowodworskim — pozwoli na poszerzenie terenu
warszawskiego obszaru metropolitalnego obstugiwanego przez kolej
regionalng;

zapewnienie sprawnego transportu kibicow i turystow na terenie Warszawy
podczas Mistrzostw Europy w Pitce Noznej UEFA EURO 2012.
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3. Odniesienie do zatwierdzonej strategii rozwoju
obszaru, w tym rozwoju infrastruktury transportu
lotniczego, infrastruktury kolejowej i drogowej

3.1 Ocena projektu z punktu widzenia celéw polityki UE

Unia Europejska prowadzi polityke spojnosci w celu zapewnienia realizacji
zrownowazonego, harmonijnego oraz trwatego rozwoju Wspdlnoty. Polityka ta
stanowi instrument pomocy, ktérego celem jest zmniejszenie dysproporcji
gospodarczych, spotecznych i terytorialnych, ktére powstajg zwtaszcza w panstwach
i regionach opdznionych w rozwoju i w zwigzku z restrukturyzacjg gospodarczg i
spoteczng oraz procesem starzenia sie ludnosci. Podstawowymi instrumentami
pomocy w ramach polityki spojnosci w latach 2007 — 2013 bedg fundusze
strukturalne: Europejski Fundusz Spoteczny, Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego oraz Fundusz Spéjnosci. Z ich budzetéw bedzie kierowane wsparcie
na programy krajowe (regionalne i sektorowe). Ponizej zamieszczone zostaty krotkie
charakterystyki kazdego z funduszy:

e Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego — EFRR (European Regional
Development Fund), jego celem bedzie wzmocnienie gospodarczej,
spotecznej i terytorialnej spdjnosci poprzez zmniejszanie dysproporcji w
rozwoju pomiedzy regionami. Bedzie mieC takze wptyw na rozwgj
strukturalny i dostosowanie gospodarek regionalnych.

e Europejski Fundusz Spoteczny — EFS (European Social Fund) bedzie
zorientowany na wzmocnienie spojnosci gospodarczej i spotecznej i tym
samym do likwidacji bezrobocia, poprawy efektywnosci pracy, integraciji
spotecznej, edukacji oraz ksztatcenia, a takze réwnosci szans kobiet i
mezczyzn. Celem tego funduszu bedzie réwniez zmniejszenie dysproporcji
regionalnych w zatrudnieniu.

e Fundusz Spdjnosci — FS (Cohesion Fund) ustanowiony zostat w celu
zintensyfikowania spojnosci gospodarczej, spotecznej oraz terytorialnej UE.
W ramach reformy systemu wdrazania polityki spojnosci, dziatania Funduszu
Spdjnosci bedg wigczone w wieloletnie programowanie funduszy
strukturalnych, wdrazajgc w to duze projekty.

Cele Polityki Spojnosci w latach 2007 — 2013

Dziatania funduszy bedg przyczyniac¢ sie do realizacji trzech celow:

e Cel ,Konwergencja” ktéry jest ukierunkowany na przyspieszenie najstabiej
rozwinietych panstw czionkowskich i regiondw poprzez poprawe warunkow
wzrostu i zatrudniania, dzieki zwiekszaniu ilosci i poprawie jako$ci inwestycji
w kapitat rzeczowy i ludzki, rozwojowi innowacyjnosci i spoteczenstwa
opartego na wiedzy, zdolnosciom adaptacyjnym do zmian gospodarczych i
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spotecznych, ochronie i poprawie jakosci srodowiska naturalnego oraz na
zwiekszaniu wydajnosci administracji. Cel ten stanowi priorytet funduszy. Do
realizacji tego celu przypisane sg EFRR, EFS oraz FS. W ramach tego celu
do wsparcia bedzie sie kwalifikowat obszar catej Polski.

e Cel ,Konkurencyjno$¢ regionalna i zatrudnienie”, ktoéry poza najstabiej
rozwinietymi regionami, jest ukierunkowany na zwiekszenie
konkurencyjnosci i atrakcyjnosci regiondéw, jak rowniez zatrudnienia poprzez
przewidywanie zmian gospodarczych i spotecznych, w tym zwigzanych z
liberalizacjg handlu, poprzez zwiekszenie i poprawe jakosci inwestycji w
kapitat ludzki, innowacyjnos¢ i promowanie spoteczenstwa opartego na
wiedzy, przedsiebiorczos¢, ochrone i poprawe jakosci srodowiska
naturalnego oraz poprawe dostepnosci, zdolnosci adaptacyjnych
pracownikéw i podmiotéw. Realizacjg tego celu bedzie sie zajmowac
fundusze EFRR i EFS.

e Cel ,Europejska wspotpraca terytorialna”, ktory jest ukierunkowany na
umacnianie wspoétpracy transgranicznej poprzez wspolne inicjatywy lokalne i
regionalne, umacnianie wspotpracy transnarodowej za pomocg dziatan
sprzyjajacych zintegrowanemu rozwojowi terytorialnemu powigzanemu z
priorytetami Wspdlnoty oraz umacnianie wspétpracy miedzyregionalnej i
wymiany doswiadczen na wiasciwym szczeblu terytorialnym. Cel ten bedzie
wspiera¢ fundusz EFRR.

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR)

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR) utworzony zostat w 1975
roku w celu przeciwdziatania zréznicowanemu tempu rozwoju panstw UE. W latach
2007 — 2013 dziatania podlegajgce finansowaniu z tego funduszu powinny
odzwierciedla¢ charakter celéw do jakiego zostat przypisany: ,Konwergencja”,
,Konkurencyjnosc¢ regionalna i zatrudnienie”, ,Europejska wspotpraca terytorialna”.
EFRR w przypadku realizacji Celu ,Konwergencja” bedzie skupia¢ pomoc w zakresie
wspierania zintegrowanego i zréwnowazonego rozwoju gospodarczego, oraz
wspieraniu zatrudnienia na poziomie regionalnym i lokalnym. W zwigzku z tym
bedzie uruchamia¢ oraz wzmacniaC potencjat wewnetrzny poprzez dostepne
programy, ktére skierowane zostang na modernizacje i dywersyfikacje struktur
gospodarczych, przede wszystkim w nastepujacych dziedzinach:

e Badania i rozwgj technologiczny (BRT), innowacje i przedsiebiorczo$¢.

e Spoteczenstwo informacyjne.

e Inicjatywy lokalne w zakresie rozwoju oraz wsparcie dla struktur

Swiadczacych ustugi lokalne w tworzeniu nowych miejsc pracy.

e Srodowisko.

e Zapobieganie zagrozeniom.

e Turystyka.

¢ Inwestowanie w kulture.
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¢ Inwestycje transportowe (w tym poprawe sieci transeuropejskich i potaczen z
siecig TEN-T; zintegrowane strategie promocji ekologicznego transportu
pasazerskiego i towarowego, z myslg o uzyskaniu bardziej zrwnowazonego
podziatu na rézne rodzaje srodkéw transportu oraz promocji systemow
intermodalnych i ograniczaniu oddziatywania na srodowisko).

e Inwestycje energetyczne.

¢ Inwestycje w edukacje.

e Inwestycje w infrastrukture ochrony zdrowia i infrastrukture spoteczng.

Przy realizacji celu ,Konkurencyjnos¢ regionalna i zatrudnienie” dziatalnos¢

skupiona bedzie na nastepujgcych zagadnieniach:

1. Innowacje i gospodarka oparta na wiedzy, w tym poprzez tworzenie i
umacnianie sprawnych regionalnych gospodarek opartych na innowacyjnosci,

w szczegolnosci:

b.
C.

zwiekszenie zdolnosci regionalnych w dziedzinie BRT i innowacyjnosci,
stymulowanie innowaciji i przedsiebiorczosci we wszystkich sektorach
gospodarczych na poziomie regionalnym i lokalnym,

propagowanie przedsiebiorczosci,

tworzenie instrumentéw inzynierii finansowej oraz udogodnien
inkubacyjnych sprzyjajacych badaniom i rozwojowi technologicznemu w
MSP,

2. Dziatania prewencyjne w zakresie ochrony sSrodowiska i zapobiegania
zagrozeniom, w szczegolnosci:
a. stymulowanie inwestycji w celu rekultywacji Srodowiska naturalnego,

b.

propagowanie rozwoju infrastruktury zwigzanej z réznorodnoscig
biologiczng oraz inwestycji w tereny Natura 2000, w przypadku gdy
przyczynie sie to do zrownowazonego rozwoju gospodarczego lub
dywersyfikacji obszaréw wiejskich,

stymulowanie efektywnosci energetycznej oraz produkcji energii
odnawialnych,

. propagowanie  ekologicznego i  zrébwnowazonego  transportu

publicznego, zwtaszcza w obszarach miejskiego,

opracowywanie planéw i dzialan na rzecz zapobiegania i
przeciwdziatania zagrozeniom naturalnym,

ochrona i poprawa jakosci dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego w
celu wspierania rozwoju spoteczno-gospodarczego,

3. Dostep do ustug transportowych i telekomunikacyjnych pozytku ogdélnego o
charakterze gospodarczym, a w szczegolnosci:

a.

b.

rozbudowa drugorzednych sieci transportowych przez usprawnienie
potaczen z sieciami TEN-T,

propagowanie dostepu MSP do technologii informacyjnych i
komunikacyjnych oraz ich wdrazania i skutecznego wykorzystywania
poprzez wspieranie dostepu do sieci,

Ostatni z celow — ,Europejska wspoétpraca terytorialna”, bedzie skupia¢ wsparcie
funduszu EFRR na:
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¢ Rozwoju transgranicznej dziatalno$ci o wymiarze gospodarczym, spotecznym
i srodowiskowym poprzez wspolne strategie na rzecz zrownowazonego
rozwoju terytorialnego.

e Ustanowieniu i rozwoju wspotpracy transnarodowej, w tym wspotpracy
dwustronnej miedzy regionami nadmorskimi nieobjetymi pkt. 1, poprzez
finansowanie sieci i dzialah sprzyjajacych zintegrowanemu rozwojowi
terytorialnemu.

¢ \Wzmacnianiu skutecznosci polityki regionalne;.

Fundusz Spdéjnosci (FS)

Fundusz Spéjnosci bedzie sie przyczynia¢ do wzmocnienia spojnosci zarowno
ekonomicznej jak i spotecznej Wspolnoty, w celu promowania trwatego rozwoju.
Realizowane to bedzie poprzez finansowe uczestnictwo w programach operacyjnych
Celu ,Konwergencja”. Pomoc Funduszu Spdéjnosci moze byC¢ udzielana w
wymienionych ponizej dziedzinach:

e transeuropejskie sieci transportowe, w szczegolnosci priorytetowe projekty,
stanowigce przedmiot wspolnego zainteresowanie, okreslone w decyzji nr
1962/96/WE;

e sSrodowiska w ramach priorytetow wspodlnotowej polityki ochrony srodowiska
zgodnie z politykg i programem dziatania w zakresie srodowiska naturalnego.
W tym kontekscie Fundusz moze takze udzielaé wsparcia w dziedzinach
zwigzanych ze zrownowazonym rozwojem, ktére przedstawiajg wyrazne
korzysci w wymiarze srodowiskowym czyli efektywnosci energetycznej i
energii  odnawialnej, a w sektorze transportowym, poza sieciami
transeuropejskimi, kolei, transportu rzecznego i morskiego intermodalnych
systemow transportowych i ich interoperacyjnosci, zarzadzania ruchem
drogowym, morskim i lotniczym, ekologicznego transportu miejskiego i
transportu publicznego.

Ocena projektu z punktu widzenia polityki spéjnosci UE

Trzy Cele polityki spdéjnosci Unii Europejskiej realizowane beda poprzez
dokument polityczny — Strategiczne Wytyczne Wspdlnoty. Zgodnie z artykutem 25
Rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r., ustanawiajgcego
przepisy ogoélne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spdjnosci i uchylajgcego
rozporzadzenie (WE) nr 1260/1999, Rada ustanawia strategiczne wytyczne dla
spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej. Majg one okreslac indykatywne
ramy interwencji funduszy, z uwzglednieniem innych stosownych polityk Wspdinoty.
Wytyczne te nadajg moc priorytetom Wspdlnoty, majgc na celu ,promowanie
harmonijnego, zréwnowazonego i trwatego rozwoju Wspolnoty”.
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Dokument, jakim sg Strategiczne Wytyczne Wspdlnoty, skupia sie na okresleniu
obszarow priorytetowych polityki spojnosci na lata 2007-2013. Dokument ten
prezentuje sektory, ktére moga otrzymaé wsparcie ze Srodkow Funduszy
Strukturalnych oraz Funduszu Spdjnosci w latach 2007-2013. Jednym 2z trzech
priorytetow wytycznych dla polityki spojnosci jest zwiekszenie atrakcyjnosci panstw
cztonkowskich, regiondw i miast poprzez poprawe dostepnosci, zapewnienie
odpowiedniej jakosci i poziomu ustug oraz zachowanie stanu $srodowiska. Zgodnie ze
Strategicznymi Wytycznymi Wspolnoty realizacja tego kierunku uwzglednia m.in.
rozszerzenie i poprawe infrastruktury transportowe;.

W zakresie poprawy infrastruktury transportowej Strategiczne Wytyczne
Wspolnoty sg m. in. nastepujgce:

e Panstwa czionkowskie i regiony kwalifikujace sie do finansowania w ramach
celu Konwergencja Ilub z Funduszu Spéjnosci powinny przyznawac
odpowiednie pierwszenstwo tym sposrdéd 30 projektdw o znaczeniu dla
Europy, ktore sg realizowane na ich terytorium. W ramach tej grupy projektéw
na szczegolng uwage zastugujg potgczenia transgraniczne. Pozostate projekty
TEN-T i strategiczne powigzania transportowe powinny otrzymywacé wsparcie,
jezeli w znaczacy sposob przyczyniajg sie do zwiekszenia wzrostu
konkurencyjnosci;

¢ Dodatkowe inwestycje w potgczenia o drugorzednym znaczeniu bedg rowniez
mie¢ znaczenie w kontekscie zintegrowanej strategii transportu i komunikaciji
regionalnej obejmujgcej obszary miejskie i wiejskie, w celu zapewnienia
wykorzystania przez regiony mozliwosci, jakie oferujg gtdwne sieci;

o \Wspieranie zrownowazonych pod wzgledem srodowiska naturalnego sieci
transportowych, szczegodlnie w obszarach miejskich. Obejmuje to Srodki
transportu publicznego (w tym infrastrukture ,parkuj i jedz”), plany mobilnosci,
obwodnice, podnoszenie poziomu bezpieczehstwa na skrzyzowaniach i ruch
niezmotoryzowany (sciezki rowerowe, drogi dla pieszych). Obejmuje to takze
dziatania zmierzajgce do zapewnienia dostepnosci ustug transportu
publicznego dla okreslonych grup (osoby w starszym wieku, niepetnosprawni)
oraz zapewnianie sieci dystrybucji alternatywnych rodzajéow paliwa
samochodowego. Wktad w zréwnowazony rozwoj sieci mogg rowniez wnosic
Srodlgdowe szlaki zeglugowe.

Zgodnos¢ z Narodowa Stratedgia Spojnosci oraz Programami Operacyjnymi

29 listopada 2006 r. zaakceptowane zostaly przez Rade Ministréw Narodowe
Strategiczne Ramy Odniesienia 2007 — 2013 wspierajgce wzrost gospodarczy i
zatrudnienie — Narodowa Strategia Spojnosci.

Celem strategicznym Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia dla Polski
jest tworzenie warunkow dla wzrostu konkurencyjnosci gospodarki opartej na wiedzy
i przedsiebiorczos$ci zapewniajgcej wzrost zatrudnienia oraz wzrost poziomu
spojnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej.
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Cel strategiczny realizowany bedzie przez szes¢ celéw horyzontalnych. Jednym
z nich jest budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majacej
podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski. Zgodnie z Narodowymi
Strategicznymi Ramami Odniesienia (NSRO) bedzie on osiggany miedzy innymi
przez powigzanie gtownych osrodkéw gospodarczych w Polsce siecig autostrad i
drog ekspresowych oraz nowoczesnymi sieciami kolejowymi oraz zapewnienie
powigzan komunikacyjnych w relacjach europejskich (w ramach sieci TEN-T).

NSRO wdrazane beda przy pomocy Regionalnych Programéw Operacyjnych
(RPO) oraz Programow Operacyjnych (PO).

Warszawa znajduje sie w obrebie dziatania RPO Wojewodztwa Mazowieckiego.
Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z priorytetami zatozonymi w ww. RPO niezbedne jest
podniesienie jakosci regionalnego systemu transportowego uwzgledniajgcego
poprawe uktadu drogowego o0 znaczeniu regionalnym, szczegolnie pomiedzy
gtownymi miastami wojewddztwa, tj. Warszawg i osrodkami subregionalnymi oraz
rozwoj regionalnego transportu publicznego, jak rowniez dziatania zwigzane z
poprawg stanu infrastruktury stuzacej ochronie srodowiska.

Zgodnie z Priorytetem Il RPO Wojewodztwa Mazowieckiego — Regionalny
system transportowy, projekty realizowane powinny stanowi¢ uzupetnienie
potagczenia regionalnego uktadu komunikacyjnego z uktadem krajowym i
miedzynarodowym, a w szczegodlnosci z siecig TEN-T. W zakresie infrastruktury
drogowej wspierane bedg inwestycje polegajgce na budowie nowych potgczen
drogowych oraz na przebudowie istniejgcych drog wojewddzkich, powiatowych i
gminnych. Poza liniowg infrastrukturg drogowa mozliwa tez bedzie realizacja
projektow w zakresie budowy i przebudowy weziéw, skrzyzowan, obiektow
mostowych, wiaduktéw, estakad i tuneli w ciggach tych drég. W przypadku projektéw
drogowych realizowanych w ramach tego priorytetu w ich zakres wejdzie rowniez
budowa infrastruktury towarzyszace;:

e W zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. elementy

uspokojenia ruchu, zatoki przystankowe, chodniki);

e w zakresie inteligentnych systemoéw transportowych oraz tworzenia
zintegrowanego systemu monitorowania i zarzadzania ruchem (np. elementy z
zakresu systemow sterowania sygnalizacjg i ruchem, w tym znaki drogowe o
zmiennej tresci oraz systemy monitorowania ruchu wraz z informowaniem o
aktualnej sytuacji ruchowej);

e ochrony s$rodowiska (np. ekrany akustyczne, parkingi dla samochoddéw
przewozgcych substancje niebezpieczne);

e turystyki (np. Sciezki rowerowe, parkingi dla podréznych);

e przyczyniajagcych sie do realizacji polityki horyzontalnej w zakresie
infrastruktury spoteczenstwa informacyjnego (np. kanalizacja teletechniczna
dla sieci szerokopasmowych).

Jednym z Programéw Operacyjnych jest Program Operacyjny Infrastruktura i

Srodowisko. Celem tego PO bedzie podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski i
jej regionéw poprzez rozwdj infrastruktury technicznej przy réwnoczesnej ochronie i
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poprawie stanu Srodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamosci kulturowej i rozwijaniu
spojnosci terytorialne;.

W ramach PO Infrastruktura i Srodowisko realizowanych bedzie 17 Priorytetow.
Jednym z nich jest Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe. Jego
gtobwnym celem jest poprawa stanu bezpieczenstwa oraz dostepnosci
komunikacyjnej Polski i krajowych potgczen miedzyregionalnych, potozonych poza
siecia TEN-T oraz wybranych odcinkéw drég objetych tg siecig. Celami
szczegotowymi sg natomiast m. in. poprawa stanu bezpieczenstwa w ruchu
drogowym, poprawa stanu drég krajowych potozonych poza siecig TEN-T oraz
wybranych odcinkow drég objetych tg siecia.

Podsumowujac ocene projektu z punktu widzenia celow programoéw Unii
Europejskiej analizowany projekt jako zwigzany z rozwojem transportu publicznego
bedzie sie przyczyniac do:

e poprawy komunikacyjnych powigzan miedzymiejskich i miedzydzielnicowych

w transporcie zbiorowym;

e skrocenie czasu przejazdu miedzy zrédtami i celami ruchu;

e zwiekszenia niezawodnosci i elastycznosci systemu transportowego
Warszawy (i aglomeracji) przez zapewnienie sprawnego potaczenia
kolejowego;

e poprawy stanu srodowiska naturalnego, dzieki zmniejszeniu liczby podrozy
wykonywanych samochodami w granicach Warszawy i na drogach
dojazdowych do Warszawy, a tym samym do zmniejszenia zattoczenia na
drogach i wynikajgcych z tego emisji hatasu i zanieczyszczen,

e usprawnienia transportu publicznego w aglomeraciji, a tym samym zachecenia
do korzystania z niego mieszkancow Warszawy, aglomeracji warszawskiej i
Mazowsza,

e poprawienia dostepnosci do transportu publicznego, w tym takze utatwienia
podrozowania osobom starszym i niepetnosprawnym,

o wiekszej integracji systemu transportu publicznego, dzieki mozliwosci
dokonywania przesiadek w podrézach taczonych wykonywanych z
wykorzystaniem kolei.

3.2 Strategia rozwoju obszaru

3.2.1 Strategia rozwoju wojewodztwa

Zgodnie ze Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020
[Strategia Rozwoju Wojewodziwa Mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja).
Mazowieckie Biuro Planowania Przestrzennego i Strategii Rozwoju, 2006r.]
nadrzednym celem rozwoju Mazowsza jest wzrost konkurencyjnosci gospodarki i
roOwnowazenie rozwoju spoteczno-gospodarczego w regionie jako podstawy poprawy
jakosci zycia mieszkancow. Otwarcie wojewodztwa na europejski i globalny przeptyw
0s6b, dobr, informacji i kapitatu, wykorzystanie wtasnego potencjatu oraz zasobow, w
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tym kapitatu spotecznego, a takze wykorzystanie szans ptyngcych z integracji ze
Wspolnotami Europejskimi pozwoli na zbudowanie przewagi konkurencyjnej regionu
w warunkach gospodarki globalnej.

Dla celu nadrzednego okreslono nastepujace cele strategiczne:

e Budowa spoteczenstwa informacyjnego i poprawa jakosci zycia mieszkancow

wojewodztwa.

o Zwiekszenie konkurencyjnosci regionu w uktadzie miedzynarodowym.

e Poprawa spojnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej regionu w

warunkach zrownowazonego rozwoju.

Osiggniecie celow strategicznych rozwoju Mazowsza, bedzie mozliwe poprzez
realizacje pieciu celow posrednich, wyznaczajgcych jednoczes$nie kierunki dziatan w
poszczegodlnych obszarach. Projekt poprawy oferty przewozowej Kolei Mazowieckich
oraz obstugi linii ,lotniskowych” wpisuje sie w nastepujace cele:

a. Wozrost innowacyjnosci i konkurencyjnosci gospodarki regionu

Realizacji tego celu sprzyjaja przede wszystkim dziatania ukierunkowane na
podnoszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu, w tym wspieranie inwestyciji
infrastrukturalnych utatwiajgcych prowadzenie dziatalnosci gospodarczej oraz
sprzyjajacych rozwojowi przedsiebiorstw. Zapewnienie obstugi kolejowych linii
lotniskowych  wzmocni przede wszystkim relacje pomiedzy obszarami
rozwojowymi prawobrzeznej i lewobrzeznej Warszawy. Poprawi to zdecydowanie
warunki prowadzenia procesow inwestycyjnych na tych obszarach, a takze w
skali catego miasta, co wptynie na wzrost jego atrakcyjnosci i konkurencyjnosci.
Umozliwi takze powigzanie Warszawy regionu z lotniskiem Okecie.

b. Stymulowanie rozwoju funkcji metropolitalnych Warszawy
Gtéwnym atutem i czynnikiem rozwoju wojewodztwa mazowieckiego sg

funkcje i potencjat spoteczno-gospodarczy metropolii stotecznej. Obszar
Metropolitalny Warszawy ma by¢ biegunem wzrostu i osrodkiem innowacyjnosci,
ktéry stanie sie ,kotem zamachowym” rozwoju catego regionu. Metropolia
stoteczna, jako osrodek akademicki i dyspozycyjno-administracyjny, obstugujacy
gospodarke rynkowg oraz posredniczacy w kontaktach zagranicznych, stanowié
bedzie zrédto bodzcow rozwojowych dla otoczenia regionalnego. Do realizacji
tego celu przyczynia sie nastepujace dziatania:

e Wzmocnienie powigzan Warszawy z otoczeniem regionalnym, krajowym,
miedzynarodowym, gtownie poprzez poprawe jakosci i bezpieczenstwa
potgczen transportowych zarowno na obszarze Warszawy jak i pomiedzy
Warszawg, a metropoliami europejskimi, gtdwnymi osrodkami gospodarczymi
w Polsce i pozostatymi obszarami wojewodztwa.

e Rozwdj i poprawa infrastruktury technicznej, eliminujgca niesprawnosci
powigzan transportowych w obszarze aglomeracji, ograniczajgcych
dostepnosc¢ i atrakcyjnos¢ metropolii. Dziatania poprawiajgce funkcjonowanie
systemu transportowego, powinny przede wszystkim  efektywnie
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wykorzystywaé przestrzen w obszarze metropolitalnym oraz obejmowac
wspieranie alternatywnych form transportu (w tym Sciezek dla ruchu
rowerowego).

e Zachowanie fadu przestrzennego i spoteczno-gospodarczego, co znajduje
odzwierciedlenie w atrakcyjnosci przestrzeni metropolitalnej, jako miejsca
zamieszkania oraz lokalizacji dla dziatalnosci gospodarcze;j.

e Policentryczny rozwdj przestrzenny i ozywianie funkcji centrotwdrczych
obszaru metropolitarnego. Przyczyni sie to do intensywnego rozwoju
spoteczno-gospodarczego obszaru, podwyzszenia standardow zamieszkania,
zintegrowania transportu, poprawy bezpieczenstwa ruchu na drogach,
mozliwosci wprowadzenia nowoczesnych technik zarzadzania ruchem.

Rozwdj funkcji metropolitalnych, czyli m. in. zwiekszenie spdjnosci spoteczne;,
gospodarczej i przestrzennej oraz poprawa jakosci zycia mieszkancow wojewddztwa
bedzie wynika¢ z faktu wzmocnienia powigzan transportowych zaréwno w metropolii
warszawskiej jak i regionie mazowieckiem.

Projekt zwigzany z uruchomieniem linii lotniskowych wptynie na poprawe jakosci i
efektywnosci catego systemu transportowego stolicy, a przez to na wzrost
atrakcyjnosci Warszawy jako miejsca do zamieszkania, inwestowania i tworzenia
miejsc pracy. Bedzie wpisywac sie polityke wspierania alternatywnych w stosunku do
samochodu form transportu.

3.2.2 Strategia rozwoju Warszawy

Zgodnie ze Strategia Rozwoju m.st. Warszawy', usprawnienie powigzan z
lotniskiem Okecie poprawi jakoS¢ zycia i bezpieczenstwa mieszkancow Warszawy
oraz podniesie atrakcyjnos¢ miasta jako jednej z najwazniejszych metropolii
europejskich. Ograniczy konieczno$¢ wykorzystywania ukfadu drogowego do
odbywania podrézy na lotnisko Okecie, a zatem ograniczy natezenia ruchu
dojazdowego do Okecia, zuzycie energii, emisje zanieczyszczen i Kkoszty
eksploatacyjne pojazdéw. Ponadto przyczyni sie do integracji i podniesienia
atrakcyjnosci Warszawy.

Realizacja projektu, umozliwi osiggniecie nastepujacych, gtownych zatozen
strategii rozwoju miasta:

e Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrzennego. Projekt wptynie
na poprawe efektywnosci systemu transportowego, co spowoduje
ograniczenie kosztow wynikajgcych ze strat czasu uzytkownikéw systemu,
kosztéw eksploatacyjnych pojazdéw oraz kosztow wypadkow. Projekt
przyczyni sie do likwidacji utrudnien w powigzaniach transportowych pomiedzy
dzielnicami miasta i lotniskiem Okecie. Ponadto poprawa standardu linii
kolejowej (czestotliwos¢ kursowania pociggoéw) bedzie dotyczy¢ rejondw, ktére

! Strategia Rozwoju Miasta Stotecznego Warszawy do 2020 roku. Uchwata Rady m.st. Warszawy nr
LXI1/1789/2005 z dnia 24 listopada 2005
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zgodnie ze ,Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania
przestrzennego Warszawy” sg obszarami planowanego rozwoju, a zatem
zapewni dobry i dogodny dostep (komunikacjg zbiorowg) do nowych miejsc
inwestowania, co wptynie na wzrost gospodarczy i rozwdj przedsiebiorczosci
w tym rejonie.

e Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow
systemu, poprzez stworzenie dogodnego potaczenia transportem publicznym,
odcigzajgcego trasy drogowe,

e Poprawa prestizu i wizerunku miasta. Projekt wptynie na poprawe jakosci
systemu transportowego Warszawy, ograniczajgc ucigzliwosci zwigzane z
zattoczeniem uktadu drogowego. Doprowadzi do przeksztatcenia -
podwyzszenia wartosci terenéw w korytarzu linii kolejowe;.

W Strategii zaktada sie realizacje celow operacyjnych zwigzanych z
zapewnieniem lepszej obstugi transportem publicznym obszaru metropolitarnego
Warszawy, w tym celu operacyjnego 3.1: Zapewnienie sprawnej komunikacji
wewnetrznej i zewnetrznej obszaru metropolitalnego Warszawy (w ramach niego:
Usprawnienie komunikacji publicznej w obszarze metropolitalnym). Strategia zaktada
m.in. zwiekszenie integracji systemu transportu publicznego (autobusy, tramwaje i
metro) oraz wzmocnienie roli kolei poprzez podjecie aktywnych dziatan w kierunku
stworzenia systemu na wzér szybkich kolei podmiejskich w innych aglomeracjach
europejskich. Zaktada sie ze rozwoj bedzie dotyczy¢ nastepujacych tras:

e Otwock — Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki;

e Nowy Dwoér Mazowiecki — Warszawa Gdanska — Warszawa Gtéwna;

e Tluszcz — Warszawa Wilehska;

e Minsk Mazowiecki — Warszawa Wschodnia;

e Zalesie Gorne — Warszawa Zachodnia;

e Btonie — Warszawa Zachodnia.

| bedzie polegaé przede wszystkim na modernizacji toréw, stacji i przystankow
oraz zakupie nowych pociggow, dzieki czemu znacznie skréci sie czas przejazdu i
polepszy komfort jazdy, zwiekszy sie bezpieczenstwo pasazeréw. Zaktada sie, ze
nowoczesna kolej bedzie obstugiwa¢ Port Lotniczy im. F. Chopina z wykorzystaniem
podziemnej stacji kolejowej na Okeciu i linii kolei radomskiej.

Podsumowujgc, analizowany projekt jest zgodny zarbwno ze strategig rozwoju
wojewodztwa mazowieckiego jak i dokumentami planistycznymi i strategicznymi m.st.
Warszawy dotyczacymi systemu transportowego. Poprzez poprawe jakosci systemu
transportowego Warszawy Projekt zwiekszy atrakcyjnos¢ miasta pod wzgledem
lokowania miejsc zamieszkania oraz inwestowania. Wptynie to na rozwdj
gospodarczy miasta, tad przestrzenny oraz poprawe prestizu i wizerunku Warszawy i
regionu.

Projekt przyczyni sie on do podniesienia atrakcyjnosci i stopnia wykorzystania
przez pasazeréw srodkéw transportu publicznego w Warszawie. Dziatania,
przewidziane w projekcie, zachecg mieszkancéw miasta i regionu do korzystania z
komunikacji kolejowej i rezygnacji z odbywania podrozy samochodami. Nowoczesny
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element systemu transportowego przyczyni sie takze do poprawienia prestizu i
wizerunku miasta, dzieki zapewnieniu niezawodnego powigzania z lotniskiem
Okecie.

Zwiekszenie wykorzystania komunikacji kolejowej podniesie takze stan
bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow systemu transportowego, korzystajgcych z
nowoczesnego taboru.

3.2.3 Strategia rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego na
Mazowszu

Strategia zostata sporzgadzona przy zatozeniu, ze witadze samorzgdowe
wojewodztwa mazowieckiego bedg wykorzystywaty rozne instrumenty realizacji
przyjetych celow i kierunkdw rozwoju lotnictwa na Mazowszu, a mianowicie:

e promowanie, wspieranie i uwiarygodnianie inicjatyw lokalnych na rzecz
wykorzystania istniejgcej infrastruktury lotniskowej dla rozwoju lotnictwa
cywilnego na Mazowszu;

e wspieranie poszukiwania zasilania finansowego rozwoju lotnisk poprzez
partnerstwo publiczno-prywatne;

e wspieranie rozwoju infrastruktury lotniskowej ze srodkéw publicznych.

Przedmiotem Strategii sg elementy infrastruktury lotniczej warunkujgce
powstanie i funkcjonowanie regionalnego systemu lotnictwa cywilnego na Mazowszu,
w podziale na:

¢ |otniska duze, mogace obstugiwac regularne i nieregularne przewozy lotnicze
(przewdz pasazerdw, cargo i poczty),

e lotniska lotnictwa ogdlnego, ktére sg wykorzystywane przez mate samoloty i
sSmigtowce prywatne, do celdw szkoleniowych, rekreacyjnych, pomocniczych
itp. oraz lotéw air taxi i w ramach transportu na potrzeby wtasne firm (tzw. loty
korporacyjne),

¢ lotniska i lgdowiska dla lotnictwa sanitarnego

Zgodnie z zatozeniami ,Strategii rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego na
Mazowszu” Lotnisko w Modlinie nalezy uruchomic¢ jako pierwsze sposrod innych
rozpatrywanych (m.in. Sochaczew-Bielice, Radom-Sadkow), z uwagi na najbardziej
Zaawansowane prace przygotowawcze oraz zapewniony dostep do Srodkow
unijnych. Po wyposazeniu w niezbedne pomoce nawigacyjne lotnisko moze
rozpocza¢ obstuge samolotow o masie startowej do 22 t, a nawet 44 t (samoloty o
pojemnosci 80 miejsc) w dzien i w nocy. Po wzmocnieniu drogi startowej oraz drog
kotowania i rozbudowie ptyty postojowej mozliwe bedzie obstugiwanie samolotéw o
masie startowej powyzej 55 t, czyli pojemnosci powyzej 100 miejsc. Po zakonczeniu
tej inwestycji lotnisko bedzie miato mozliwos¢ obstugi ruchu pasazerskiego, w
pierwszym etapie, na poziomie 1,5 - 1,8 min pas./rok. Docelowo lotnisko
posiadajgce zmodernizowany i wydtuzony pas startowy oraz rozbudowane drogi
kotowania bedzie mogto, pod warunkiem sukcesywnego powiekszania terminala,
obstuzy¢ 10 min pasazerdéw rocznie.
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Modlin jest lotniskiem o najwiekszej po Okeciu dostepnosci i w zwigzku z tym ma
najwieksze szanse na najszybszy zwrot zainwestowanych srodkéw. Rownowaga
pomiedzy kosztami a przychodami powinna nastgpi¢c w czwartym roku jego
uzytkowania, tj. w roku 2012/2013, przy zaktadanym poziomie obstugi 3 min
pasazerow w roku.

Dostepnosc¢ gruntéw daje mozliwosci w przysztosci wybudowania drugiego pasa
startowego na lotnisku, a tym samym znacznego zwiekszenia liczby obstugiwanych
pasazerow.

Jako zalety lotniska w Modlinie podaje sie miedzy innymi bardzo dobrg
dostepnos¢ transportem drogowym i kolejowym (w tym istnienie wykorzystywanej
szczatkowo bocznicy kolejowej).
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4. Analiza otoczenia spoteczno-gospodarczego

4.1 Podstawowe dane spoteczno-gospodarcze otoczenia
projektu

4.1.1 Podstawowe dane spoteczno-gospodarcze regionu

Projekt jest usytuowany w wojewodztwie mazowieckim potozonym w centralne;j
czesci Polski. Mazowieckie graniczy z wojewodztwami: todzkim, kujawsko-
pomorskim, warminsko-mazurskim, podlaskim, lubelskim i Swietokrzyskim i jest
najwiekszym zarowno pod wzgledem powierzchni, jak i liczby ludnosci. Obszar o
powierzchni 35,6 tys. km? (11,4% powierzchni kraju) zamieszkuje przeszio 5,2 min
0s6b (13,6% ogotu ludnosci kraju) co daje srednie zaludnienie w wysokosci 146 os6b
na 1 km?. Wojewddztwo Mazowieckie charakteryzuje sie wyzszym od przecietnego
wskaznikiem urbanizacji (64,7% wobec 61,2% w kraju). Wsréd 85 miast
wojewodztwa znajduje sie najwieksze miasto, stolica kraju — Warszawa, liczace
1706,6 tys. mieszkancow (ij. prawie 1/3 ludnosci wojewddztwa). Do znaczacych
osrodkow miejskich nalezy zaliczy¢ Radom skupiajacy 4,3% ogotu ludnosci
wojewoddztwa (224,9 tys. mieszkancéw), Plock — 2,4% (127,0 tys.) oraz Siedlce —
1,5% (76,9 tys.). Mazowsze pozostaje jednym z najwazniejszych w kraju regionéw
rozwoju gospodarczego i przybierajacej na sile urbanizacji. Charakteryzuje sie
wysokg srednig zamoznoscig ludnosci oraz niezbyt duzym bezrobociem. Jest to
zarazem wojewodztwo o najwiekszych przestrzennych dysproporcjach w rozwoju
spoteczno-gospodarczym.

Na terenie wojewddztwa znajduje sie 37 powiatéw ziemskich oraz 5 miast na
prawach powiatu. Samorzad stopnia podstawowego tworzy 314 gmin, w tym 35 gmin
miejskich, 50 gmin miejsko-wiejskich oraz 229 gmin wiejskich. Na terenie woj.
mazowieckiego znajduje sie 85 miast oraz 7318 sotectw, a w nich 9049 miejscowosci
wiejskich (16% wielko$ci ogdlnopolskiej).

4.1.2 Sytuacja spoteczna regionu

Sposrod wszystkich wojewddztw Mazowsze charakteryzuje najwiekszy potencjat
ludnosciowy w kraju. Na omawianym obszarze zamieszkuje 13,6% ludnosci kraju. W
mazowieckich miastach zamieszkuje ok. 65% ludnosci wojewodztwa, w tym w
Warszawie ok. 33%. Warszawa pozostaje rowniez terenem o najwiekszej gestosci
zaludnienia, ktora wynosi 3306 oséb/km?. W pozostatych podregionach wojewodztwa
nie przekracza ona 173 osob/km?. Szczegdtowe zestawienie danych o strukturze
ludnosci w wojewddztwie przedstawiono w tabeli ponizej:
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Tabela 1. Ludnosé w podregionach wojewodztwa Mazowieckiego na tle kraju

- Region na koniec roku 2008

Ludnose osoba 624185 756 745 743130 622173 748481  -'%° 5204495 013
zamieszkata 781 876

osoba 80 148 173 108 62 3306 146 122
% 20,9 21,2 19,7 20,7 21,9 14,7 18,8 19,3
% 63,1 63,8 64,3 63,2 62,0 64,8 63,8 64,5
% 16,0 15,0 16,0 16,1 16,1 20,6 17,4 16,2

koplocki | -wschodni | - zachodni | 20OMSKL e dleckd

(&)

o) Ogotem

3 : m. -

° ciechanows  warszawsko  warszawsko ostrotecko- Mazowiec | Polska
=

D

Warsz Kie
awa

Ludnos¢é w wieku
nieprodukcyjnym na
100 os6b w wieku
produkcyjnym
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie , Informacja o sytuacji spoteczno-gospodarczej

wojewddztw”, 04/2009, GUS, Warszawa oraz Bank Danych Regionalnych GUS.

osoba 58,4 56,7 55,4 58,3 61,4 54,4 56,8 55,1

Liczba ludnosci woj. mazowieckiego zwieksza sie w wyniku dodatniego przyrostu
naturalnego oraz dodatniego salda migracji. W 2007 r. wskaznik urodzen zywych na
1000 ludnosci wyniést 10,7, a zgonow 10,2 (wobec odpowiednio 10,2 oraz 9,9 dla
kraju). W woj. mazowieckim zgony niemowlat liczone na 1000 urodzen zywych (4,9)
nalezaty do nizszych w kraju (3 lokata). Na przestrzeni okresu od roku 2000 do |
kwartatu 2008 roku zanotowano wzrost liczby mieszkancow wojewodztwa — o ok. 76
tys. osob. Przyrost ludnosci obserwowano gtéwnie w Warszawie (ok. 34,5 tys. osob) i
w otaczajacych jg powiatach. Spadek liczby Iludnosci odnotowywano przede
wszystkim w miastach potozonych peryferyjnie co byto przede wszystkim wywotane
przenosinami do stolicy. Brak sprawnie dziatajgcego systemu komunikacyjnego na
terenie wojewodztwa sprawia, ze codzienne dojazdy do pracy nie sg mozliwe nawet
na stosunkowo krotkich dystansach.

W strukturze wiekowej ludnosci wojewodztwo charakteryzowato sie nizszym niz
Srednio w kraju udziatem ludnosci w grupie ponizej 25 lat (29,5% wobec 31,0%).
Natomiast udziat ludnosci, ktéra przekroczyta prog demograficznej staro$ci, tj. 65 lat
byt jednym z wyzszych i uksztattowat sie na poziomie 14,5% wobec 13,5% w kraju.
Proces starzenia sie ludnosci byt szczegdlnie widoczny w Warszawie, gdzie udziat
ludnosci w wieku poprodukcyjnym wyniést 20,6% i byt jednym z najwyzszych w kraju.
Srednia dla wojewddztwa wyniosta 17,4%.

Wojewodztwo mazowieckie jest najwiekszym w kraju rynkiem pracy. W koncu
grudnia 2007 r. liczba pracujacych w gospodarce narodowej wyniosta 2218,5 tys.
0s6b (16,5% ogdétu pracujgcych), a na 1000 ludnosci przypadato 428 pracujgcych
przy sredniej krajowej wynoszacej 353.

Najwiekszg grupe stanowili pracujacy w ustugach (63,4%), w tym w ustugach
rynkowych 47,4% (1 lokata), a najmniejszg w rolnictwie — 14,5% (wobec 16,0% w
kraju). Udziat pracujgcych w ustugach nierynkowych (16,0%) oraz w przemysle i
budownictwie (22,1%) byt mniejszy niz przecietnie odpowiednio o 1,5 pkt. % i 6,9 pkt.
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% W sektorze prywatnym pracowato 76,9% osob przy sredniej krajowej na poziomie
75,4%. Takie dane sg przede wszystkim odzwierciedleniem dominujacej pozycji
Warszawy. Przecietne zatrudnienie w przemysle i budownictwie w 2008 r. wzrosto w
skali roku odpowiednio o 1,4% oraz 9,7%, przy czym w budownictwie w stopniu
wiekszym niz przecietnie w kraju.

W koncu grudnia 2008 r. w wojewodztwie mazowieckim zarejestrowanych byto
178,0 tys. osob bezrobotnych, co stanowito 12,1% wszystkich bezrobotnych w kraju.
Byto to o 19,1% mniej niz rok wczesniej. Stopa bezrobocia rejestrowanego
zmniejszyta sie z 9,0% do 7,3% i byta nizsza od $redniej krajowej ksztattujgcej sie na
poziomie 9,5%. Bezrobotni wojewddztwa to w wiekszosci mieszkancy miast (53,7%)
oraz kobiety (52,6%). W strukturze bezrobotnych wedtug wieku dominowaty osoby w
grupie 25-34 lata, ktére stanowity 28,7% ogétu bezrobotnych wojewddztwa, a
nastepnie w wieku 45-54 lata (24,1%, tj. spadek odpowiednio o 1,4 pkt. %).
Natomiast wedlug poziomu wyksztatcenia najwiecej bezrobotnych, tj. 30,6% -
posiadato wyksztatcenie gimnazjalne i nizsze, a odsetek o0sdb z wyksztatceniem
wyzszym, mimo ze zwiekszyt sie najbardziej (o 1,6 pkt. %) to udziat tej grupy
bezrobotnych w wojewddztwie byt najnizszy i wynidst 9,0%. Wsréd bezrobotnych na
Mazowszu 82,4% o0sOb nie posiadato prawa do zasitku, a dluzej niz 1 rok
pozostawato bez pracy 40,8% (wobec odpowiednio 85,9% i 50,2% w 2007 r.). W
koncu grudnia 2008 r. na jedng oferte pracy w regionie zarejestrowane byty 64 osoby
bezrobotne, tj. 0 15 wiecej niz przecietnie w kraju.

Tabela 2. Przyrost naturalny i saldo migracji wewnetrznych w podregionach
wojewodztwa Mazowieckiego

Podregiony
WOJEWODZTWO ciechanowsko- ostrotecko- . warszawski warszawski
. . . radomski m.st. Warszawa . .
ptocki siedlecki wschodni zachodni

2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009
Przyrost naturalny na 1000 ludnosci

Bm on -0,88 0,58 0,04 -0,93 1,34 0,15
[ P 0,34 1,43 0,76 0,96 2,21 1,58
Hl e 1,86 2,95 1,59 1,77 4,66 3,65
0,51 -0,24 0,58 0,37 -0,09 2,33 0,72

Saldo migracji wewnetrznych i zagranicznych

+2,04 -1,85 2,23 -1,75 +1,74 +6,84 +8,79

+1,90 -1,01 -1,67 -1,8 +1,43 +6,61 +7,47

+2,65 2,19 2,24 2,24 +3,16 +7,80 +9,50

+2,24 -1,7 -2,07 -1,56 +2,85 +6,46 +7,51
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Wybrane dane o podregionach wojewddztwa
mazowieckiego”, GUS, Warszawa, marzec 2009.

]
[
N

W kwietniu 2009 r. przecietne zatrudnienie w sektorze przedsiebiorstw w
wojewodztwie mazowieckim wyniosto 1 283,4 tys. oséb i byto nizsze o 0,1% niz w
marcu br. oraz o 0,8% mniejsze w stosunku do kwietnia 2008 r. W kraju przecietne
zatrudnienie byto nizsze o 0,3% niz przed miesigcem oraz o 1,4% niz przed rokiem.
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Najnowsze dane o zatrudnieniu pokazuja, ze swiatowy kryzys gospodarczy dotknat
Mazowsze juz na dobre. Odnotowywane spadki nie sg jednak tak duze jak w skali
kraju co ponownie jest odzwierciedleniem silnej pozycji Warszawy. Szczegdtowe
dane o stopie bezrobocia i zarejestrowanych bezrobotnych w roku 2008 i pierwszym
kwartale roku 2009 z podziatem na podregiony wojewddztwa mazowieckiego
przedstawiono w tabeli ponizej.

W przedsiebiorstwach sektora publicznego przecietne zatrudnienie w kwietniu br.
wyniosto 309,6 tys. osob, tj. mniej w stosunku do poprzedniego miesigca, jak i
kwietnia roku poprzedniego odpowiednio o 0,4% i 0 5,7%, a w sektorze prywatnym
973,8 tys. osodb, tj. podobnie jak w marcu 2009 i o 0,8% wiecej niz w kwietniu 2008
roku. W okresie styczen-kwiecie 2009 roku przecietne zatrudnienie w sektorze
przedsiebiorstw wyniosto 1288,6 tys. oséb i byto mniejsze o0 0,3% (w kraju o 0,1%)
niz w analogicznym okresie ubiegtego roku.

W poréwnaniu z kwietniem 2008 r. spadek zatrudnienia odnotowano m.in. w
sekcjach: przetwoérstwo przemystowe (0 6,9%), obstuga rynku nieruchomosci (o
4,8%), administrowanie i dziatalno$¢ wspierajaca (o 4,3%), transport i gospodarka
magazynowa (0 1,2%), informacja i komunikacja (o 0,6%). Wzrost przecietnego
wynagrodzenie odnotowano m.in. w goérnictwie i wydobywaniu (0 5,8%),
zakwaterowaniu i gastronomii (0 5,5%), handlu; naprawie pojazdéw samochodowych
(0 3,9%), dziatalnosci profesjonalnej, naukowej i technicznej (2,3%). Posréd dziatow
zaliczanych do przetwérstwa przemystowego najwiekszy spadek zatrudnienia w
odniesienie od kwietnia roku poprzedniego wystgpit m.in. w produkcji wyrobdow z
drewna, (0 24,8%), produkcji komputeréw, wyrobéw elektronicznych i optycznych (o
20,9%), produkcji pozostatego sprzetu transportowego (o0 18,6%), produkcji wyrobow
tekstylnych (o 18,2%), produkcji mebli (0 17,1%), produkcji urzadzen elektrycznych
(0 16,0%) oraz w produkcji pojazdéw samochodowych, przyczep i naczep (0 15,0%).
Wzrost przecietnego zatrudnienia zanotowano m.in. w dziatach: produkcja wyrobéw
farmaceutycznych (o 4,0%), produkcja papieru i wyrobow z papieru (0 3,0%),
produkcja wyrobow z metali (0 2,5%). W poréwnaniu z marcem br. najwiekszy
spadek zatrudnienia odnotowano w administrowaniu i dziatalnosci wspierajgcej (o
1,3%) oraz w przetworstwie przemystowym (o 1,1%), a najwiekszy wzrost w handlu;
naprawie pojazdow samochodowych (0 1,3%).
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Tabela 3. Bezrobotni zarejestrowani w podregionach wojewoédztwa
Mazowieckiego

Podregiony
WOJEWODZTWO ciechanowsko- ostrofecko- . warszawski warszawski
. . . radomski m.st. Warszawa . .
ptocki siedlecki wschodni zachodni

2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009
Bezrobotni zarejestrowani
214 205 55 56 29 24

720 oo 44170 39648 41420 41732 5 0 L S0 24704 24249 18499 19390
il 38214 35925 o o 21216 f—
o 33 389 34251 s - 20 037 15 814
(1);2 33805 36048 95617 62802 19 944 15 582

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Wybrane dane o podregionach wojewddztwa
mazowieckiego”, GUS, Warszawa, marzec 2009.

W koncu kwietnia 2009 r. liczba bezrobotnych zarejestrowanych w urzedach
pracy wojewodztwa mazowieckiego wyniosta 202,5 tys. oséb i byta mniejsza o 2,9
tys. osob, tj. 0 1,4% niz w marcu br. oraz o 2,7 tys. osoéb, tj. 0 1,3% niz w kwietniu
2008 r. Z ogdlnej liczby bezrobotnych 48,6% stanowity kobiety, 45,4% mieszkancy
wsi, 77,8% stanowity osoby poprzednio pracujace, a 79,1% nie posiadato prawa do
zasitku. Stopa bezrobocia rejestrowanego w wojewodztwie uksztattowata sie na
poziomie 8,2% i byta o 0,1 pkt. % nizsza zarowno w odniesieniu do poprzedniego
miesigca, jak i kwietnia ub. r. Wskaznik krajowy wyniost 11,0% i byt o 0,2 pkt. %
mniejszy niz w marcu roku 2009. i 0 0,7 pkt. % wiekszy niz w kwietniu 2008 r.

W kwietniu 2009 w urzedach pracy zarejestrowano 23,7 tys. oséb bezrobotnych,
ti. 0 3,5 tys. (0 12,8%) mniej niz w poprzednim miesigcu oraz o 5,0 tys. (0 26,5%)
wiecej niz w kwietniu 2008 r. Wsréd bezrobotnych nowo zarejestrowanych 75,3%
stanowity osoby rejestrujgce sie po raz kolejny. Udziat os6b zwolnionych z przyczyn
dotyczacych zaktadu pracy w ogodlnej liczbie nowo zarejestrowanych wyniost 4,5%.
Sposréd oséb nowo zarejestrowanych 40,0% mieszkato na wsi (przed miesigcem
39,9%, przed rokiem 41,6%). Z danych urzedéw pracy wynika, ze wedtug stanu w
koncu kwietnia br. 76 zaktadow pracy zapowiedziano zwolnienie w najblizszym
czasie 9,3 tys. pracownikéw (przed rokiem odpowiednio 10 zakfaddéw, 3,8 tys.
pracownikow).

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego nadal wystepuje znaczace
zroznicowanie stopy bezrobocia. W podregionie miasto stoteczne Warszawa w
okresie od stycznia do marca 2008 roku ksztattowata sie ona w przedziale od 1,9%
do 2,7% i byta jedng z najnizszych krajéw. Stosunkowo dobra sytuacja panowata w
podregionie warszawskim wschodnim i zachodnim. W podregionie radomskim
notowano najgorsze wskazniki. W pierwszym kwartale roku 2009 stopa
rejestrowanego bezrobocia wyniosta 21,7%. Najwyzszg stopg bezrobocia
charakteryzujg sie powiaty: szydtowiecki (30,5%), radomski (25,9%), przysuski
(20,8%), a najnizszg w m.st. Warszawa (2,0%). Bezrobotni rejestrowani w
Warszawie to mniej niz 13% bezrobotnych rejestrowanych w catym wojewddztwie.
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Tabela 4. Stopa bezrobocia w podregionach wojewodztwa Mazowieckiego

WOJEWODZTWO

Podregiony

ciechanowsko- ostrotecko- radomski m.st. Warszawa warszawski warszawski

ptocki siedlecki wschodni zachodni
2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009
Stopa bezrobocia rejestrowanego (w%)

15,1 13,8 13,9 21,6 21,7 2,7 2,2 10,1 9,9 6,3 6,6

8,7 8,3 16,5

7,6 14,6 121 20 2,3 8,8 5,8
7,2 13 11,6 19,5 2 8,3 55
7,3 13,1 12,2 20,4 19 8,3 54

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Wybrane dane o podregionach wojewddztwa
mazowieckiego”, GUS, Warszawa, marzec 2009.

Rysunek 1. Stopa bezrobocia rejestrowanego (koniec miesigca) w
wojewodztwie mazowieckim w latach 2006-2009
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,Komunikat o sytuacji spoteczno-gospodarczej
wojewddztwa mazowieckiego”, GUS, kwieciert 2009.

4.1.3 Aktywnos$c¢ gospodarcza w regionie

Wojewoddztwo mazowieckie zdecydowanie wyréznia sie w sakli kraju poziomem
rozwoju gospodarczego. Podobnie jak w przypadku innych danych widoczne jest i w
tym zakresie znaczace zrdéznicowanie przestrzenne. Dominujacg role odgrywa
oczywiscie Warszawa i jej aglomeracja. Podregiony wojewodztwa odznaczajg sie
zdecydowanie nizszym poziomem wskaznikow gospodarczych. W koncu grudnia
2008 roku na Mazowszu zarejestrowanych byto 649,4 tys. podmiotdéw gospodarki
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narodowej czyli 17,3% wszystkich podmiotow zarejestrowanych w kraju. Byt to
najwyzszy wskaznik w Polsce. W poréwnaniu do grudnia 2007 r. liczba ich wzrosta o
22,1 tys. (0o 3,5%). Wzrost liczby zarejestrowanych podmiotéw odnotowano w 41
powiatach, najwiekszy w powiatach piaseczynskim (o 7,4%) oraz tosickim (o 6,8%).
Zmniejszenie liczby podmiotow wystgpito w Ptocku (o 0,6%). Spotki handlowe
stanowity 43,6% o0s6b prawnych i jednostek organizacyjnych niemajgcych
osobowosci prawnej. Ponad 23,5 tys. to spofki z udziatem kapitatu zagranicznego
(wzrost 5,0% w skali roku).

W roku 2008 przedsiebiorstwa zarejestrowane na terenie wojewddztwa
mazowieckiego wytworzyty 21% krajowej produkcji sprzedanej przemystu i 32%
krajowej produkcji sprzedanej budownictwa. Zaréwno produkcja sprzedana
przemystu, jak i budownictwa uksztattowata sie na poziomie wyzszym od
uzyskanego rok wczesniej, przy czym wzrost ten byt mniejszy niz przecietnie.

Najwiecej podmiotéw gospodarki narodowej zarejestrowanych byto w m.st.
Warszawie (324282, tj. 49,9% ogdlnej ich liczby w wojewddztwie). Istotne w skali
wojewodztwa byty rowniez Radom (24794, tj. 3,8%), powiat pruszkowski (23275, tj.
3,6%), wotominski (23324,ti. 3,6%) oraz piaseczyhnski (21620, t. 3,3%).
Zdecydowana wiekszo$¢ ogolnej liczby podmiotow (98%) skupiato sie w sektorze
prywatnym. Wsrdd podmiotéw tego sektora 74,1% stanowity osoby fizyczne
prowadzace dziatalnos¢ gospodarczg. Do podmiotéw sektora publicznego nalezaty
gtéwnie podmioty prowadzace dziatalnos¢ klasyfikowang w sekcji edukacja (43%)
oraz obstuga nieruchomosci (25,5%).

Udziat ustug w tworzeniu warto$ci dodanej brutto wyniést 74,8%, w tym
notowano najwyzszy w kraju udziat ustug rynkowych (63,2%). Natomiast udziat
przemystu (16,6%), budownictwa (4,9%) i rolnictwa (3,8%) byt mniejszy niz
przecietnie. Wydajno$¢ pracy mierzona wartoscig dodang brutto na 1 pracujgcego
uksztattowata sie na poziomie 94184 zt (133,2% $redniej krajowej — 1 miejsce).
Dochody do dyspozycji brutto w sektorze gospodarstw domowych woj.
mazowieckiego byty najwyzsze w kraju (17,3% dochoddéw do dyspozycji ogdtem). W
przeliczeniu na 1 mieszkanca dochody te wyniosty 23083 zi, przewyzszajac
przecietne w kraju o 27,5%.

W roku 2008 mazowieckie przedsiebiorstwa uzyskaty gorsze wyniki finansowe
niz w roku 2007. Wskaznik poziomu kosztéw wzrést z 93,8% do 96,2%. Wskazniki
rentownosci obrotu brutto i netto oraz rentownosci ze sprzedazy produktéw, towaréw
i materiatdw obnizyty sie wiecej niz srednio w kraju i wyniosty odpowiednio: 3,9%,
3,0%, 4,4%.

Najwiecej podmiotéw zajmowato sie: handlem i naprawami (30,3% ogétu),
obstugg nieruchomosci i firm (19,8%), budownictwem (10,2%) oraz przetworstwem
przemystowym (9,7%).
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 2. Struktura podmiotéw gospodarki narodowej w wojewoédztwie
mazowieckim wg rodzajéw dziatalnosci w roku 2008 (stan na 31 Xl 2008)
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Zrédto: ,Statystyka Warszawy nr 4”, GUS, Warszawa, IV 20009.

Tabela 5. Podmioty gospodarki narodowej w wojewodztwie mazowieckim

Woiews Podregiony
ojewod . . .
dztwo ciechanowsko- ostrotecko- . warszawski warszawski
ptocki siedlecki el M StWarszawa wschodni zachodni

Podmioty gospodarki narodowej
n 631 592 42 816 6,8% 54582 86% 51582 82% 316 102 50,0% 74 166 11,7% 92 344 14,6%
638 874 43 306 6,8% 55351 8,7% 52149 82% 319 136 50,0% 75259 11,8% 93 673 14,7%
644 559 43724 6,8% 55662 86% 52511 8,1% 321743 49,9% 76 197 11,8% 94 722 14,7%
649 354 43 867 6,8% 55950 8,6% 52626 8,1% 324 282 49,9% 76 926 11,8% 95 703 14,7%
647 965 43 320 6,7% 54818 85% 51853 8,0% 325916 50,3% 75897 11,7% 96 161 14,8%
osoby prawne i jednostki organizacyjne niemajace osobowosci prawnej
175178 8778 50% 10573 6,0% 9444 5,4% 111 487 63,6% 13702 7,8% 21194 12,1%
177 060 8 846 50% 10606 6,0% 9 528 5,4% 112 738 63,7% 13859 7,8% 21483 12,1%
177 916 8 849 50% 10625 6,0% 9 562 5,4% 113 235 63,6% 13988 7,9% 21 657 12,2%
178 260 8 817 49% 10457 5,9% 9 509 5,3% 113 680 63,8% 13985 7,8% 21812 12,2%
178 667 8 750 49% 10275 5,8% 9387 5,3% 114 478 64,1% 14 002 7,8% 21775 12,2%

w tym spotki handlowe

EEEEEgEEER

n 75014 1982 2,6% 1824 2,4% 2120 2,8% 57 851 77,1% 3 485 4,6% 7752 10,3%
“ 76 301 2018 2,6% 1848 2,4% 2136 2,8% 58 794 77,1% 3533 4,6% 7972 10,4%
n 76 755 2015 2,6% 1845 2,4% 2150 2,8% 59 127 77,0% 3 565 4,6% 8 053 10,5%
77 655 2022 2,6% 1855 2,4% 2175 2,8% 59 750 76,9% 3592 4,6% 8 261 10,6%
n 78 789 2042 2,6% 1871 2,4% 2191 2,8% 60 602 76,9% 3651 4,6% 7752 9,8%

osoby fizyczne prowadzace dzialalnos¢ gospodarcza
456 414 34 038 75% 44009 9,6% 42138 9.2% 204 615 44.8% 60 464 13,2% 71 150 15,6%
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s Podregiony
ojew6 . - -
dztwo mechanom'/sko- os.troleckg- — m.st. Warszawa warszawsl.q warszaws!q
ptocki siedlecki wschodni zachodni

461 814 34 460 75% 44745 9,7% 42621 9,2% 206 398 44, 7% 61 400 13,3% 72 190 15,6%
466 643 34 875 7,5% 45037 9,7% 42 949 9,2% 208 508 44, 7% 62 209 13,3% 73 065 15,7%

471 094 35 050 74% 45493 9,7% 43117 9,2% 210 602 44, 7% 62 941 13,4% 73 891 15,7%
469 298 34 570 74% 44543 95% 42466  9,0% 211 438 45,1% 61 895 13,2% 74 386 15,9%

EEEE

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Komunikat o sytuacji spoteczno-gospodarczej
wojewddztwa mazowieckiego”, GUS, kwieciert 2009.

W okresie styczen — marzec 2009 r. przychody z catoksztattu dziatalnoSci
badanych przedsiebiorstw osiggnety wartos¢ 156716,9 min PLN i byly o 3,3% (w
kraju o 3,4%) wyzsze niz przed rokiem. Koszty uzyskania tych przychodoéw osiagnety
wartos¢ 156054,0 min PLN i byly wyzsze 0 9,1% (w kraju 0 6,6%). Warto$¢ aktywow
obrotowych w koncu marca 2009 r. wyniosta 201930,5 min PLN i byta o 10,6%
wyzsza niz w koncu marca 2008 roku.

Z punktu widzenia inwestorow zagranicznych Warszawa pozostaje najbardziej
atrakcyjnym miejscem do Iokowania dziatalnosci gospodarczej. Na terenie
wojewddztwa dziatalnos¢ gospodarczg prowadzi ok. 23 tys. spétek handlowych z
udziatem kapitatu zagranicznego. W okresie 2001- wrzesien 2008 liczba spétek z
udziatem kapitatu zagranicznego zwiekszyta sie o 7,4 tys., tj. o ok. 47%. Sposrod
wszystkich podmiotdéw z udziatem kapitatu zagranicznego zarejestrowanych na
Mazowszu w Warszawie siedzibe ma 82% z nich. Kolejne 10% ulokowato sie
podwarszawskich powiatach pruszkowskim, zachodnim i piaseczynskim.

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsiebiorstw w woj.
Mazowieckim uksztattowato sie w 2008 r. na poziomie 3984 zt (125,6% $redniej
krajowej) i byto najwyzsze w kraju. Przecietha miesieczna emerytura i renta brutto z
pozarolniczego systemu ubezpieczen spotecznych wyniosta 1403 zt, a rolnikdw
indywidualnych — 820 zt (ti. odpowiednio 98,9% i 95,6% $redniej krajowej).
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsiebiorstw w
wojewodztwie mazowieckim w kwietniu 2009 roku wyniosto 4167,65 PLN i byto
mniejsze o 3,2% od notowanego w marcu, ale o 5,4% wieksze niz w analogicznym
okresie roku ubiegtego. W kraju przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w
sektorze przedsiebiorstw wyniosto 3294,76 PLN i byto o 1,1% nizsze niz w
poprzednim miesigcu i 0 4,8% wyzsze niz w kwietniu 2008 r. Przecietne miesieczne
wynagrodzenie brutto w sektorze publicznym w kwietniu br. wyniosto 3484,32 PLN
(mniej 0 1,4% niz w marcu br. i 0 5,2% wiecej niz w kwietniu 2008 r.), a w sektorze
prywatnym — 4384,92 PLN (odpowiednio mniej o0 3,7% i 0 5,1% wiecej).

Wysoka aktywnos¢ zarejestrowanych na Mazowszu i przede wszystkim w
Warszawie podmiotow gospodarczych przyczynita sie dynamicznego wzrostu
zamoznosci catego regionu. Sredni produkt krajowy brutto na 1 mieszkanca byt
znaczgco wyzszy niz srednia krajowa. Warto przy tym zauwazy¢, ze rowniez w tym
przypadku mamy do czynienia ze znaczacymi roznicami w rozktadzie przestrzennym.

str. 40



Wojewodztwo mazowieckie na tle kraju wypada bardzo dobrze. W roku 2006 srednie
PKB na mieszkanca na Mazowszu wyniosto 44 381 PLN brutto przy wskazniku dla
Polski na poziomie 25 767 PLN brutto. W ramach samego wojewodztwa odnotowano
jeszcze wieksze roznice. W podregionie obejmujgcym miasto stoteczne Warszawa
byto to az 83 933 PLN brutto zas w podregionie ostrotecko-siedleckim jedynie 20 452
PLN brutto czyli znacznie ponizej $redniej krajowej. Roznica pomiedzy
najbiedniejszym a najbogatszym regionem na Mazowszu byta niemal trzykrotna.

Tabela 6. Produkt krajowy brutto w podregionach wojewédztwa mazowieckiego

Produkt krajowy brutto (ceny biezace) na 1 mieszkanca

Wyszczegolnienie 2004 2005 2006 2004 2005 2006

w PLN Polska =100
Polska 24 215 25 767 27 799 100,0 100,0 100,0
Mazowieckie 36 884 40 817 44 381 152,3 158,4 159,7

Podregiony:
ciechanowsko-ptocki 26 981 27 751 29 265 111,4 107,7 105,3
ostrotecko-siedlecki 17 007 18 683 20 452 70,2 72,5 73,6
radomski 17 537 19 124 20 580 72,4 74,2 74,0
m.st. Warszawa 68 696 77 001 83933 283,7 298,8 301,9
warszawski wschodni 18 934 20 730 22511 78,2 80,5 81,0
warszawski zachodni 26 497 29 401 32 196 109,4 1141 115,8

Zrédto: Bank Danych Regionalnych, GUS.

4.1.4 Podstawowe dane spoteczno-gospodarcze Warszawy

Z racji petnionych przez Warszawe funkcji metropolitalnych i stotecznych
struktura tak spoteczna jak i gospodarcza miasta znaczaco odbiega od przecietnej
krajowej. Warszawa pozostaje jednym z najwyzej zurbanizowanych terenéw kraju i
nieustannie cieszy sie wysokg atrakcyjnoscig, zwtaszcza w zakresie lokowania ustug
rynkowych. To wiasnie na tym obszarze lokalizowane sa krajowe centrale
najwiekszych koncerndéw miedzynarodowych. Miasto jest rowniez najwazniejszym
osrodkiem naukowym i kulturalnym kraju. Pozycje spoteczng i gospodarczg
Warszawy na tle wojewddztwa i Sredniej krajowej przedstawiono w rozdziale
poprzednim (dane dla podregiondéw ,miasto stoteczne Warszawa”).

Dla ostatnich lat rozwoju Warszawy charakterystyczne jest kilka elementéw.
Pierwszym z nich jest catg pewnoscig dynamiczny wzrost zamoznosci mieszkancéw
bedacy wynikiem szybkiego rozwoju gospodarczego aglomeracji. Warszawa
pozostaje jednym z najszybciej rozwijajacych sie miast Polski z tempem wzrostu PKB
znacznie przekraczajgcym srednig krajowg. W roku 2006 produkt krajowy brutto na
jednego mieszkanca stolicy byt przeszio trzy razy wiekszy od sredniej krajowej.
Wzrost zamoznosci doprowadzit nie tylko do wzrostu poziomu zycia, ale rowniez do
wzrostu popytu na ustugi konsumpcyjne. Z szybkim tempem wzrostu gospodarczego
idzie w parze zanikanie sektora przemystowego na rzecz ustugowego. Zmiany te
wigzg sie z rozwojem gospodarczym miasta, a w szczegolnosci z szybkim wzrostem
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wydajnosci pracy w przemysle przetwdrczym, oraz intensywnym rozwojem sektora
ustug rynkowych.

Kolejnym waznym elementem w procesie rozwoju gospodarczego miasta sg
zachodzace zmiany demograficzne. O wiele bardziej niz w innych regionach kraju
widoczne sg procesy starzenie sie spoteczenstwa. Dotyczy to przede wszystkim
najstarszej, centralnej czesci miasta.

Ostatnim  charakterystycznym  elementem jest intensyfikacja zjawisk
migracyjnych zarowno w wymiarze wewnetrznym (w granicach kraju) jak i
zewnetrznym. Szczegolnie wazna staje sie imigracja z panstw rozwijajgcych sie
stwarzajgca nieznane jeszcze kilka lat wczesniej problemy o charakterze spoteczno-
kulturowym. Warto przy tym zauwazyC, Zze najliczniejsza obecnie mniejszoscig
narodowg w stolicy sg Wietnamczycy.

Przecietne zatrudnienie w sektorze przedsiebiorstw w Warszawie w kwietniu
2009 r. wyniosto 937,3 tys. 0s6b i byto wyzsze o 1,0 tys. 0sob, tj. 0 0,1% niz w marcu
2009 r. oraz o 14,8 tys. oséb, ti. o 1,6% nizsze niz w kwietniu 2008 r. W
wojewodztwie mazowieckim przecietne zatrudnienie zmniejszyto sie w poréwnaniu z
marcem 2009 r. 0 0,1%, a w stosunku do kwietnia 2008 r. zmniejszyto sie 0 0,8%. W
stosunku do kwietnia 2008 roku w Warszawie wzrost przecietnego zatrudnienia
zanotowano w sekcjach: pozostata dziatalnos¢ ustugowa (o 4,3%), zakwaterowanie i
gastronomia (0 3,9%), dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna (o 3,5%).
Spadek zatrudnienia wystapit w sekcjach: administrowanie i dziatalnos¢ wspierajgca
(0 8,7%), rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo (o 7,4%), przemyst (0 6,1%) oraz
budownictwo (o 3,7%).

Rysunek 3. Struktura zatrudnienia wg PKD w Warszawie (kwiecien 2009)

administrowanie dziatalnos¢ zwiazana

dziatalnoéé i dziafalno&¢  z kultura, rozrywka pozostata
profesjonalna, wspierajaca \ i rekreacja _ dziafalnos¢ przemysi
naukowa i techniczna . (6,5%) ‘ (1,6%) uslugowa  _~—({sekcje BCDE)
(5.0%) . \ | 3 (0,8%) (15,9%)
obsiuga rynku budownictwo
nieruchomoséci—— ~ (5,8%)
(1,7%) :
informacja 3 s
i komunikacja— roImct»m. !esmct‘--o.
(10.2%) ~—lowiectwo i rybactwo

(0,1%)

zakwaterowanie

i gastronomia — e ~
(3,2%) r handel: naprawa
transport | gospodarka pojazdéw
magazynowa samochodowych
(26,1%) {23,3%)

Zrédto: , Statystyka Warszawy nr 4”, GUS, Warszawa, IV 20009.
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Struktura zatrudnienia w Warszawie takze znaczgco rézni sie od struktury
zatrudnienia w skali catego kraju. Marginalne znaczenie odgrywa rolnictwo,
leSnictwo, towiectwo i rybactwo. Zatrudnienie w przemysle spada z kazdym kolejnym
rokiem. Takie tendencje bedg z catg pewnoscig wystepowaty rowniez w latach
kolejnych. W zwigzku z powyzszym nalezy sie liczy¢ z dalszym przenoszeniem
zaktadow produkcyjnych poza obszar miasta i aglomeracji co przy rosngcej
automatyzacji i wydajnosci w tym sektorze doprowadzi do dalszego spadku
zatrudnienie w przemysle kosztem szeroko rozumianego sektora ustugowego.

Stoteczny i metropolitalny charakter miasta sprawia, ze trudno jest mowi¢ o
dominujgcym sektorze dziatalnosci gospodarczej. Catg aglomeracje charakteryzuje w
tym zakresie duza réznorodnosé. Warto przy tym zwréci¢ uwage na silng pozycje
instytucji panstwowych i samorzadowych jak podmiotéw zatrudniajgcych. W sektorze
przedsiebiorstw warto wskaza¢ posiadajgce w miescie swoje centrale niemal
wszystkie najwieksze banki w kraju, firmy z obszaru przemystéw sieciowych
(facznos¢, transport, media), wielkie sieci handlowe i dystrybucyjne oraz firmy
Swiadczace ustugi komunalne, a w dziedzinie przemystu przede wszystkim firmy
energetyczne.

Zgodnie z danymi na dzien 31 marca 2009 roku w Warszawie w rejestrze
REGON zarejestrowane byto 325 916 podmiotow gospodarki narodowej, co
stanowito 50,3% wszystkich podmiotéw zarejestrowanych na terenie wojewodztwa.
Dominowat sektor prywatny siegajacy niemal 99% ogo6tu zarejestrowanych
podmiotéw. Po ok. 27% podmiotéw zajmowato sie obstugg nieruchomosci i firm lub
handlem i naprawami. Ok. 8,5% przedsiebiorstw koncentrowato sie na przetworstwie
przemystowym i tylko nieco mniej (ok. 8,2%) na budownictwie. Najwieksza
koncentracja podmiotéw gospodarczych wystepuje w centralnych dzielnicach miasta.
W 6 dzielnicach o najwyzszym zageszczeniu podmiotow na kilometr kwadratowy
(Srédmiesciu, Ochocie, Pradze Potudnie, Woli, Mokotowie i Zoliborzu) ulokowanych
jest 55% wszystkich podmiotow zarejestrowanych w miescie.

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsiebiorstw (w
jednostkach o liczbie pracujgcych powyzej 9 oséb) w kwietniu 2009 roku w
Warszawie wyniosto 4478,55 PLN i byto o 3,7% nizsze w stosunku do marca 2009 r.
i o 53% wyzsze niz w analogicznym okresie 2008 r. Przecietne miesieczne
wynagrodzenie w wojewodztwie mazowieckim wyniosto 4167,65 PLN i byto nizsze o
3,2% niz w marcu 2009 r. i o 54% wyzsze w stosunku do kwietnia 2008 r. W
porownaniu z kwietniem 2008 r. wzrost przecietnego wynagrodzenia brutto wystgpito
m.in. w sekcjach: pozostata dziatalno$¢ ustugowa (o 21,5%), obstuga rynku
nieruchomosci (o 13,4%), przemyst (o 7,9%), administrowanie i dziatalnosc
wspierajgca (o 7,7%), informacja i komunikacja (o 7,6%). Spadek przecietnego
wynagrodzenia brutto wystgpit w sekcjach: rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo
(0 4,2%), zakwaterowanie i gastronomia (o0 0,9%).

W kwietniu 2009 roku wyzsze przecietne wynagrodzenia otrzymali pracownicy
sektora prywatnego (4919,81 PLN) niz publicznego (3460,73 PLN) o 1459,08 PLN, tj.
0 42,2%.
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W koncu kwietnia 2009 r. liczba zarejestrowanych bezrobotnych wyniosta 24361
0s6b i byta 0 229 oséb, tj. 0 0,9% wieksza niz w koncu marca 2009 roku i o 3533
osoby, tj. 0 12,7% mniejsza niz w kwietniu 2008 r. Stopa bezrobocia rejestrowanego
wynosita 2,2% (w marcu 2009 r. réwniez 2,2%,a w kwietniu 2008 r. 2,5%), a $rednia
w wojewddztwie mazowieckim ksztattowata sie na poziomie 8,2% (przed miesigcem
podobnie jak przed rokiem 8,3%), natomiast w kraju na poziomie 11,0% (przed
miesigcem 11,2%, a przed rokiem 10,3%). W kwietniu 2009 roku zarejestrowano w
urzedach pracy 4391 oséb bezrobotnych (4875 w marcu 2009 r., a 3005 w kwietniu
2008 r.). Bezrobotni zarejestrowani stanowili 18,5% ogo6tu zarejestrowanych
bezrobotnych w wojewddztwie. Do urzedow pracy zgtoszono w kwietniu 2009 r. 1273
oferty pracy, co stanowito 13,9% ofert pracy w wojewddztwie mazowieckim i w koncu
tego miesigca urzedy dysponowaty ofertami pracy dla 874 osob. Na jedng oferte
pracy przypadato w koncu kwietnia 2009 r. 28 osob (przed rokiem 10 osob), a w
wojewodztwie mazowieckim 57 oséb (przed rokiem 30 osodb) zarejestrowanych jako
bezrobotne.

Warto zauwazy¢, ze stopa bezrobocia notowana obecnie w Warszawie moze by¢
uwazana za naturalng, tj. takg ktéra wystepuje zawsze, niezaleznie od zmian
koniunktury gospodarczej. Bezrobocie to zwigzane jest z przerwami w zatrudnieniu z
powodu poszukiwania lepszej lub innej pracy oraz zmiang miejsca zamieszkania. W
praktyce oznacza to, ze kazdy szukajacy pracy jest w stanie jg znalez¢.

Tabela 7. Produkt krajowy brutto w Warszawie

Wyszczegolnienie
Powierzchnia (stan w dniu 1 XII) ha 51722

Ludnos¢ faktycznie zamieszkata osoba 1706
624
Ludnosé na 1 km osoba 3300
W% ogétem ludnos¢ w wieku:

- przedprodukcyjnym 14,6

- produkcyjnym % 65,2
- poprodukcyjnym % 20,2
Ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100 os6b w wieku produkcyjnym osoba 53,4
Przyrost naturalny o0soba/1000 -0,1

Pracujacy*

808 524
- sektor rolniczy osoba 4576

- ogotem osoba

- sektor przemystowy osoba 146 449
osoba 657 499
Bezrobotni zarejestrowani osoba 31934
Stopa bezrobocia % 2,9

4
099,730

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto zt

Podmioty gospodarcze (stan w dniu 31 XII)

313 367
- sektor publiczny jedn. gosp. 5095

- ogoétem jedn. gosp.

- sektor prywatny jedn. gosp. 308 272
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Powiat m. st. Warszawa
Wyszczegodlnienie
2 £ Jednostka 2007

- Sekcja E — Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie¢ elektryczna, gaz i wode jedn. gosp. 247

- Sekcja F — Budownictwo jedn. gosp. 25718

- Sekcja G — Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, motocykli jedn. gosp. 86 466
oraz artykutow uzytku osobistego i domowego

- Sekcja H — Hotele i restauracje jedn. gosp. 6 900
- Sekcja | — Transport, gospodarka magazynowa i tacznos¢ jedn. gosp. 25 680
- Sekcja J — Posrednictwo finansowe jedn. gosp. 12 509

- Sekcja K — Obstuga nieruchomosci, wynajem i ustugi zwigzane z prowadzeniem jedn. gosp. 82 678
dziatalnosci gospodarczej

- Sekcja L — Administracja publiczna i obrona narodowa; obowiazkowe ubezpieczenia jedn. gosp. 480
spoteczne i powszechne ubezpieczenie zdrowotne

- Sekcja O — Dziatalno$¢ ustugowa, komunalna, spoteczna i indywidualna, pozostata jedn. gosp. 23831

Zrédto: Bank Danych Regionalnych, GUS

4.1.5 Podstawowe dane spoteczno-gospodarcze aglomeracji
warszawskiej

Zgodnie z zapisami przyjetego w roku 2004 ,Planu zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego” aglomeracja warszawska obejmuje
Warszawe i sgsiadujacy z nig powiat pruszkowski oraz czes¢ powiatow otwockiego,
piaseczynskiego, warszawskiego zachodniego, legionowskiego, grodziskiego,
minskiego, wotominskiego, nowodworskiego i zyrardowskiego. Liczba sktadajgcych
sie na obszar aglomeracji gmin, poza Warszawg, wynosi 38 z czego 11 to gminy
miejsko-wiejskie, 12 wiejskie oraz 15 to gminy miejskie. Obszar ten stanowi 7,5%
powierzchni wojewodztwa oraz ok. 48% ludnosci Mazowsza.

Plan zagospodarowania jako podstawowe cechy aglomeracji warszawskiej
wymienia m.in. wysoki stopien urbanizacji (28 miast z Warszawg wigcznie), duzy i
stale rosngcy potencjat gospodarczy, intelektualny, kapitatowy i instytucjonalny,
petnienie przez Warszawe funkcji nie tylko regionalnych ale réwniez krajowych i
miedzynarodowych, rozprzestrzenianie sie zabudowy o niskiej intensywnosci na
terenach rolnych, presje zainwestowania na strefe podstoteczng na terenach
nieuzbrojonych, urbanizacje terenéw lesSnych, nienadgzanie infrastruktury
komunalnej za postepujaca urbanizacjg oraz co najwazniejsze z punktu widzenia
tego opracowania niskg wydolnos¢ uktadu komunikacyjnego w tym zbyt matg ilos¢
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mostéw na Wisle, niewystarczajgcq ilos¢ powigzan komunikacyjnych wewnatrz
aglomeraciji oraz niskie parametry techniczne drog.

W ,Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego”
okreslono réwniez obszar najwiekszych wptywow aglomeracji warszawskiej
obejmujacy ok. 23% ludnosci i 38% powierzchni wojewddztwa. Cechg
charakterystyczng tego obszaru jest wyzszy poziom rozwoju spoteczno-
gospodarczego niz na obszarach potozonych na krancach wojewodztwa. Na tereny
te rozcigga sie pozytywne oddziatywanie warszawy, stanowig one réwniez duzy i
stabilny potencjat demograficzny dla samej aglomeracji. Potozone peryferyjnie
wzgledem Warszawy obszary wojewodztwa mazowieckiego charakteryzujg sie
wysokim bezrobociem, upadkiem przemystu, niskim udziatem sektora matych i
Srednich przedsiebiorstw oraz niskg jakoscig infrastruktury. Tereny te poddane sg
rowniez negatywnemu oddziatywaniu Warszawy, ktéra wysysa z nich najmtodszych i
najlepiej wyksztatconych mieszkancow. Zasieg oddziatywania aglomeracji
warszawskiej oraz obszary peryferyjne wojewodztwa przedstawiono na ponizszej
mapie.
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Rysunek 4. Obszar oddzialywania aglomeracji warszawskiej

Ostrofeka

i

Obszary wymagajace restrukturyzacji

bszar : :
Obszary M:“’;"“ : I napeytszy i wspomagania rozwoju
w raju poziom rozwoju Miawsko- rolniczy, niekorzystne warunk|
gospodarczego, na::anse pe Zuromidski-  do produkcii roinej
- A iej - P w
wad|lwée funkcjonujgcy system rolmiczy, bardzo niekorzystne warunki
Y, presja Ostrofecki - dop 3 roine), stabo
na obszary cenne przyrodniczo oérodek subregionalny Ostrolgka
funkgji i tatwa
o £ " e d z . wysokie, ujemne saldo migracjl, nadmieme
v . - adDi2Afak) postarzenie ludnoéci
bardzo wysokie bezrobocie, upadajace
| & galezle pi
rozdrobnione rolnictwo
Plockl - wysokie bezrobocle, niska pozarolnicza
aktywnos¢ gospodarcza

Zrédto: ,,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego”, Warszawa 2004.

Na obszarze tak zdefiniowanej aglomeracji warszawskiej zamieszkuje niemal 2,6
min oséb z czego ponad 1,7 min w samej Warszawie. Inne znaczace miasta
wchodzace w sktad aglomeracji Warszawskiej to Pruszkéw (55371 mieszkancow),
Legionowo (51033 mieszkancow), Otwock (43388 mieszkancow), Zyrardéw (41035
mieszkancéw), Piaseczno (38104 mieszkancéw), Minsk Mazowiecki) 37927
mieszkancow), Wotomin (36716 mieszkancow). Liczba ludnosci w pozostatych
miastach aglomeraciji nie przekracza 30 tys. mieszkancow.
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Najgesciej zaludniong czescig aglomeracji jest Piastow na terenie ktorego
gesto$é zaludnienia przekracza 4000 oséb na km?. Na kolejnej pozycji znajduje sie
Legionowo (ponad 3700 oséb na km?), za$ dopiero na trzeciej stoteczna Warszawa
(niemal 3300 osdb na km?). Gestos¢ zaludnienia przekraczajaca 2000 oséb na km?
odnotowuje sie ponad to w Pruszkowie, Minsku Mazowieckim, Zyrardowie,
Piaseczno, Zgbki, Wotomin. oraz Grodzisk Mazowiecki.

Na terenie Aglomeracji Warszawskiej zarejestrowanych jest przeszio 460 tys.
podmiotéw gospodarczych w sektorze prywatnym oraz dalsze 7600 podmiotow w
sektorze publicznym. Przewazajgca czesC tych podmiotdw znajduje sie w
Warszawie. Jest to odpowiednio 308 tys. oraz 5 tys. jednostek. Ponad 9 tys.
przedsiebiorstw ulokowato sie na terenie gminy Piaseczno, w tym samym miescie
Piaseczno niemal 6 tys. Powyzej 5 tys. podmiotow zarejestrowano réwniez w
Pruszkowie, Legionowie, Wotominie, Otwocku i Zyrardowie.

Kluczowe dane spoteczno — gospodarcze dotyczace poszczegolnych gmin
wchodzacych w skfad aglomeracji warszawskiej przedstawiono w tabeli znajdujacej
sie na trzech kolejnych stronach. Zestawienie zostato sporzgdzone w oparciu o0 dane
Gtownego Urzedu Statystycznego dostepne w Banku Danych Regionalnych.
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Tabela 8. Dane spoteczno-gospodarcze aglomeracji Warszawskiej (rok 2007)

_ 15 784 13,44 1174,4 62,8 0,7 2358 2 560
_ 3844 10,13 379,5 62,2 6,2 430 44 11 793
_ 37 702 109,96 3429 64,4 0,1 9738 667 77 4299
_ 27 174 13,19 2060,2 64,0 1 8 370 1 12
_ 10528 96,77 108,8 65,5 2.1 1368 4 1078
_ 10193 55,3 184,3 63,5 1,1 807 143 13 965
_ 51 033 13,54 3769,1 67,0 3,5 6 664 1799 144 6 899
_ 13531 64,8 208,8 67,3 7 1269 397 15 1812
_ 13 067 100,12 130,5 66,9 0,5 2 940 336 48 1785
_ 37 927 13,18 2877,6 64,6 43 9 962 1413 135 3982
_ 8315 77,72 107 63,7 2.3 1050 277 12 618
_ 12 728 63,09 201,7 64,6 2,7 1013 347 19 1006
_ 3404 2,84 1198,6 62,6 9,3 518 11 319
_ 9324 60,25 154,8 65,3 0,3 495 8 687
_ 12 957 111,76 115,9 63,5 0,8 2041 479 31 772
_ 18 648 19,31 965,7 63,7 2,2 2 445 421 35 2 440
_ 27 510 28,23 974,5 66,6 3 7 437 788 144 2851
_ 18 609 23,91 778,3 62,8 47 3495 537 26 2947
_ 43 388 47,31 917,1 61,9 0,2 8 494 1 560 125 5273
_ 11 066 88,92 124,4 65,5 1,7 1745 390 28 900
_ 15 897 81,5 195,1 66,9 1,3 2838 536 31 1648
_ 10 368 28,12 368,7 68,1 0,7 2549 24 1318
_ 5529 53,38 103,6 64,8 2,5 289 7 330
_ 9989 102,12 97,8 64,0 2 3441 281 27 1140
_ 23337 78,58 297 64,0 -1,6 4576 658 76 3160
_ 16 631 17,74 937,5 63,4 0,2 4159 72 2 507
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_ 6 706 60,84 110,2 65,5

_ 16 538 69,3 238,6 66,8 5,7 5423 344 26 3108
_ 63 828 128,26 497,6 65,5 5,6 20 778 1211 99 9 269
_ 38 104 16,22 2349,2 65,1 7 18 600 74 5893
_ 25 724 112,04 229,6 66,1 3,6 2178 25 3376
_ 23290 5,76 4043,4 66,5 0,6 2415 564 29 3168
_ 55 371 19,19 2885,4 64,8 1,4 14 779 1521 130 7 468
_ 21571 69,26 311,4 63,8 -0,3 2723 612 33 3072
_ 11 989 10,1 1187 63,2 11 1095 23 1762
_ 9582 59,16 162 64,6 21 1628 10 1310
_ 15 709 34,73 452,3 64,3 1,8 2906 341 21 2 884
_ 10 423 73,45 141,9 65,1 2.3 4083 211 23 1518
_ 19 843 43,91 451,9 63,8 2,8 7 086 401 23 3973
_ 19 892 85,58 232,4 63,5 -2 5803 399 50 2140
_ 12 293 9,09 1352,4 62,8 -1,8 4392 42 1508
_ 7 599 76,49 99,3 64,6 2,4 1411 8 632
_ 10133 68,55 147,8 64,9 1,8 1639 191 15 1318
_ 22155 38,83 570,6 66,6 3.2 5 747 551 32 4498
_ 15 875 8,4 1889,9 65,7 4 3774 18 3559
_ 6 280 30,43 206,4 68,8 1,3 1973 14 939
_ 20 847 71,27 292,5 66,2 0,1 5872 424 49 2270
_ 8 255 5,71 1445,7 62,5 4 2976 32 1128
_ 12 592 65,56 192,1 68,7 2,7 2896 17 1142
_ 15 541 59,85 259,7 65,9 2,9 2438 249 14 2141
_ 18 104 19,64 921,8 64,9 3,5 2 440 594 18 2358
_ 23710 26,15 906,7 65,5 4.8 4619 624 25 3201
_ 24716 11 2246,9 65,3 8,1 4070 495 19 3777
_ 17 238 79,48 216,9 61,4 1,7 3163 417 34 2 441
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7931 23,39 339,1 2126

49 688 61,66 805,8 8979 1822 5490

12 972 44,42 1072

_ 1702 139 517,22 3290,9 0,1 808 524 31934 5095 308 272
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4.1.6 Podstawowe informacje spoteczno-gospodarcze dla Nasielska,
Legionowa i Nowego Dworu Mazowieckiego

Ze wzgledu na obszar badania zdefiniowany przedmiotem opracowania, w jego
dalszej czesci przedstawiona zostata blizsza analiza otoczenia spoteczno-
gospodarczego z obszaru Nowego Dworu Mazowieckiego, Nasielska oraz
Legionowa. Nowy Dwor Mazowiecki jest stolicg Powiatu Nowodworskiego. Powiat
Nowodworski obejmuje 691,6 km? tj. 1,9% powierzchni Mazowsza, z czego 25,3%
stanowig lasy. Na obszar powiatu znajduje sie sze$¢ gmin: Nowy Dwor Mazowiecki
(gmina miejska), Nasielsk i Zakroczym (gminy miejsko-wiejskie) oraz Czosndw,
Leoncin i Pomiechéwek (gminy wiejskie). Miasto Nowy Dwor Mazowiecki zajmuje
obszar 2827 hektarow, co stanowi 4,1% powierzchni powiatu nowodworskiego.
Szczegdtowe dane statystyczne dla Nowego Dworu Mazowieckiego przedstawiono w
tabeli ponizej.

Tabela 9. Dane spoteczno-gospodarcze Nowego Dworu Mazowieckiego (rok
2007)

Nowy Dwoér Mazowiecki
Wyszczegodlnienie

Powierzchnia (stan w dniu 1 XII)* ha 2823
Ludnosé¢ faktycznie zamieszkata osoba 27 504

Ludnosé na 1 km osoba 974
% ogotem ludnosé w wieku:

- przedprodukcyjnym % 19,9
- produkcyjnym % 66,6
- poprodukcyjnym % 13,5

Ludnos¢é w wieku nieprodukcyjnym na 100 os6b w wieku produkcyjnym osoba 50,2

- przyrost naturalny o0soba/1000 3,0
Pracujacy osoba 7437

Podmioty gospodarcze (stan w dniu 31 XIl 2007)

- sektor publiczny jedn. gosp. 144

- sektor prywatny jedn. gosp. 2851
Podmioty gospodarcze wg sekcji PKD (wybrane)

- Sekcja D — Przetworstwo przemystowe jedn. gosp. 265
- Sekcja F — Budownictwo jedn. gosp. 351

- Sekcja G — Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych jedn. gosp. 1 065
rt, gospodarka magazynowa i tacznos¢ jedn. gosp. 239

- Sekcja J — Posrednictwo finansowe jedn. gosp. 114

- Sekcja K — Obstuga nieruchomosci, wynajem i ustugi zwigzane z prowadzeniem dziatalnosci [E[=ls[{Ms[e5]{oR 458
gosp.

- Sekcja N — Ochrona zdrowia i pomoc spoteczna jedn. gosp. 131

- Sekcja O — Dziatalnos¢ ustugowa, komunalna, spoteczna i indywidualna, pozostata jedn. gosp. 193

Zrédto: Bank Danych Regionalnych, GUS.
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Nowy Dwor Mazowiecki jest waznym osrodkiem gospodarczym wojewodztwa
mazowieckiego. Na jego obszarze dziatalnos¢ prowadzi kilka tysiecy podmiotow
gospodarczych oraz niewielka iloS¢ przedsiebiorstw z kapitatem zagranicznym. Dos¢
dobrze rozwiniete otoczenie biznesu tworzg instytucje uzytecznosci publicznej, bank
oraz firmy doradztwa finansowego i prawnego.

Niezwykle korzystnym zjawiskiem obserwowanym w Nowym Dworze
Mazowieckiem na przestrzeni ostatnich lat jest dodatni, a przy tym rokrocznie
zwiekszajacy sie przyrost naturalny zwigzany ze wzrostem liczby zywych urodzen.
Tym, co moze niepokoic, jest natomiast utrzymujgce sie ujemne saldo migracji. W
roku 2006 roznica miedzy zameldowaniami na pobyt staty, a wymeldowaniami z
pobytu statego wynosita -79 osob. Saldo migracji w roku 2006 wyniosto — 2,88.
Konsekwencjg ujemnego salda migracji, ktérego nie jest w stanie zréwnowazyé
dodatni przyrost, naturalny, jest obserwowany spadek liczby mieszkancéw miasta
Nowy Dwor Mazowiecki — w 2005 roku byto to 27 538 osob, zas w 2006 roku 27 537
0so6b.

W ciggu kilku ostatnich lat w ogdlnej liczbie bezrobotnych zwiekszyt sie udziat
0sOb bez prawa do zasitku oraz udziat absolwentoéw. Niska mobilnos¢ mieszkancéw
sprawia, ze czesto nie sg wykorzystywane szanse stwarzane przez Warszawe. Duze
znaczenie odgrywa przy tym stosunkowo dtugi czas dojazdu do stolicy.

Nowy Dwor Mazowiecki ma wyjgtkowo korzystng lokalizacje wzgledem sieci
waznych drog krajowych. Znajduje sie w obszarze oddziatywania DK nr 7 (granica
panstwa — Krakéw — Warszawa — Gdansk — Zukowo), dajgcej przede wszystkim
mozliwos¢ szybkich kontaktéw z Warszawg (34 km od centrum), dla ktérej Nowy
Dwor jest nieomal sypialnig. Powigzanie ze stolicg zapewnia wspomagajaco droga
wojewoddzka nr 630 (Nowy Dwér Mazowiecki — Jabtonna) o charakterze regionalnym i
jej kontynuacja droga wojewoddzka nr 633.

Gmina Nasielsk potozona jest ok. 50 km od Warszawy i przynalezy do powiatu
Nowy Dwér Mazowiecki. Graniczy z gminami: Joniec, Nowe Miasto, Swiercze,
Winnica, Serock, Pomiechowek i Zakroczym. Siedzibg gminy jest miasto Nasielsk,
zlokalizowane centralnie w stosunku do jej obszaru.

Obszar miasta i gminy Nasielsk to ok. 20548 ha, w tym: gmina 19 295 ha i miasto
1253 ha. Podstawowg funkcjg gminy jest rolnictwo. Uzytki rolne stanowig 83,5 %
powierzchni gminy i 84,2 % powierzchni miasta, przy niskim stopniu lesistosci. W
0golnej powierzchni miasta i gminy okoto 84 % zajmujg uzytki rolne, w tym 71 %
grunty orne. Tereny uzytkowane rolniczo zajmujg 16916 ha (gmina 15849 ha).

Obszar miasta i gminy powigzany jest z terenem gmin sasiednich, z terenem
wojewddztwa i kraju poprzez sie¢ drog wojewddzkich o tgcznej diugosci okoto 54,0
km. Sg to drogi nr 571 — Naruszewo — droga 7 — Nasielsk (dt. 15 km), nr 619 —
Ptornsk — Nowe Miasto — Nasielsk — Winnica — Puttusk (dt. 25 km), nr 621 — Nasielsk
— Debe — Legionowo (dt. 9,5 km), nr 622 — Chrcynno — Szadki (dt. 4,5 km) oraz linie
kolejowe: E 65 relacji Warszawa — Gdansk (o dt. na terenie gminy okoto 15 km) —
drugorzedng linie kolejowg jednotorowa, niezelektryfikowang relacji Nasielsk — Sierpc
— Torun (dt. na terenie gminy okoto 10,5 km). Przez teren gminy przebiega
magistralna linia kolejowa nr 9 (E 65) relacji Warszawa — Gdansk na przebiegu,
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ktérej zlokalizowana jest weziowa stacja Nasielsk oraz przystanki kolejowe:
Studzianki, Katne i Jackowo Dworskie.

Gmina Nasielsk nalezy do gmin o najwiekszej gestosci zaludnienia na obszarze
wiejskim w woj. mazowieckim: ok. 63 oséb/km?, za$ miasto, do stabiej zaludnionych
tji. 535 os6b/km?. Najbardziej zaludnione sg tereny potozone wzdtuz linii kolejowe;j,
gdzie wskaznik gestosci oscyluje w granicach 150-200 oséb/km?. Na przekroju
ostatnich lat mozna stwierdzi¢, ze gmina Nasielsk nalezy do niewielu obszarow
progresji demograficznej, charakteryzujgc sie wzrostem zaludnienia oraz wzglednie
niezdeformowang strukturg ludnosci i dodatnim przyrostem naturalnym. Proces
starzenia sie ludnosci na terenie wiejskim jest bardziej zaawansowany niz w miescie.

Tabela 10. Dane spoteczno-gospodarcze gminy Nasielsk (rok 2007)

T Gmina . Obszar
Wyszczegolnienie Jednostka
ha

Powierzchnia (stan w dniu 1 XII) 20 577 1257 19320
Ludnos¢ faktycznie zamieszkata osoba 19 385 7414 11971
Ludnosé na 1 km osoba 94 590 62

W % ogotem ludnosé w wieku:

- przedprodukcyjnym % 22,5 21,2 23,3
- produkcyjnym % 63,0 65,7 61,4
- poprodukcyjnym % 14,5 13,1 15,3
Ludnos$é w wieku nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym osoba 58,6 52,2 62,9
- przyrost naturalny 0s0ba/1000 -0,4 0,5 -1,0
Pracujacy osoba 1982 1597 385
Bezrobotni osoba 921 - -

Podmioty gospodarcze (stan w dniu 31 XII)
- ogotem jedn. gosp. 1369 761 608

- sektor publiczny jedn. gosp. 35 23 12
- sektor prywatny jedn. gosp. 1334 738 596

Podmioty gospodarcze wg sekcji PKD
- Sekcja A — Rolnictwo, towiectwo i lesnictwo jedn. gosp. 47 11 36

jedn. gosp. 151 88 63
- Sekcja F — Budownictwo jedn. gosp. 215 110 105
- Sekcja G — Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, JE[={e[jWls[e5]c} 564 320 244
motocykli oraz artykutéow uzytku osobistego i domowego
- Sekcja | — Transport, gospodarka magazynowa i facznosé jedn. gosp. 85 41 44
- Sekcja J — Posrednictwo finansowe jedn. gosp. 34 24 10
- Sekcja K — Obstuga nieruchomosci, wynajem i ustugi zwigzane z prowadzeniem JN[=le[jis[o} o} 113 64 49
dziatalnosci gospodarczej
- Sekcja N — Ochrona zdrowia i pomoc spoteczna jedn. gosp. 32 28 4

- Sekcja O - Dzialalnos¢ ustugowa, komunalna, spoteczna i indywidualna, JH[=le[qBe[ek] ok 66 42 24
pozostata

Zrédto: Bank Danych Regionalnych, GUS.

Legionowo nalezy do najmtodszych miast w wojewodztwie mazowieckim. Liczba
jego mieszkancéw wynosi 51058 osob. Miasto lezy w odlegtosci 23 km na poétnoc od
centrum m.st. Warszawy. Jest ono potozone na szlakach komunikacyjnych taczacych
Warszawe z Gdanskiem (linia kolejowa) i Pojezierzem Mazurskim (droga krajowa nr
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61). Zaledwie 7 km dzieli Legionowo od Zalewu Zegrzynskiego, tradycyjnego miejsca
wypoczynku mieszkancow Warszawy i okolic.

Pod wzgledem liczby ludnos$ci Legionowo zajmuje obecnie 7 miejsce ws$rod
0gotu miast w wojewddztwie mazowieckim po m.st. Warszawie, Radomiu, Ptocku,
Siedlcach, Ostrotece i Pruszkowie. Liczba ludnosci Legionowa stanowi obecnie ok.
1,6% ogotu ludnosci miast wojewddztwa mazowieckiego. Ogodlna powierzchnia
miasta wynosi 1354 ha, z czego na tereny zabudowane przypada 80% (w tym
przemystowe 20%), co $wiadczy o duzej intensywnosci zagospodarowania
przestrzeni miasta. Na tereny lesne przypada 15%, zas na tereny rolne 5% ogolne;j
powierzchni miasta. Swiadczy to o niezbyt duzych rezerwach terenowych, co moze
stac sie w przysztosci czynnikiem wptywajacym negatywnie na skale i tempo rozwoju
spoteczno-gospodarczego.

Przy stosunkowo niewielkiej ogdlnej powierzchni i znacznej liczbie ludnosci
Legionowa wskaznik gestosci zaludnienia wynosi ok. 3771 oséb na 1 km?
powierzchni miasta, co sprawia, ze nalezy ono do grupy najbardziej zaludnionych
miast w Polsce. Bezrobocie w pierwszym rzedzie dotyka ludzi mtodych w wieku 18-
24 lata, w tym zwtaszcza absolwentow szkdét oraz osoby o niskim poziomie
wyksztatcenia (niepetnym podstawowym, podstawowym i zasadniczym zawodowym).
Szczegdtowe dane spoteczno-gospodarcze dla miasta Legionowa przedstawiono w
tabeli ponizej.

Tabela 11. Dane spoteczno-gospodarcze Legionowa (rok 2007)

Wyszczegolnienie

Legionowo

Powierzchnia (stan w dniu 1 XII) ha 1354

Ludnos¢ faktycznie zamieszkata osoba 51 058

Ludnosé na 1 km osoba 3771

W % ogotem ludnosé w wieku:

X
Ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100 os6b w wieku produkcyjnym osoba 49,2

Podmioty gospodarcze (stan w dniu 31 XII)

- ogétem jedn. gosp. 7 043

- sektor publiczny jedn. gosp. 144

- sektor prywatny jedn. gosp. 6 899

Podmioty gospodarcze wg sekcji PKD (wybrane)

- Sekcja A — Rolnictwo, towiectwo i lesnictwo jedn. gosp. 45

- Sekcja D — Przetworstwo przemystowe jedn. gosp. 706

- Sekcja F — Budownictwo jedn. gosp. 899

Sekcja G — Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, motocykli oraz jedn. gosp. 2401

artykutéw uzytku osobistego i domowego

Sekcja H — Hotele i restauracje jedn. gosp. 163

- Sekcja | — Transport, gospodarka magazynowa i tacznos¢ jedn. gosp. 544

- Sekcja J — Posrednictwo finansowe jedn. gosp. 260
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- Sekcja K — Obstuga nieruchomosci, wynajem i ustugi zwigzane z prowadzeniem dziatalnosci jedn. gosp. 1160
gospodarczej

- Sekcja M — Edukacja jedn. gosp. 154
- Sekcja N — Ochrona zdrowia i pomoc spoteczna jedn. gosp. 258

- Sekcja O — Dziatalnos¢ ustugowa, komunalna, spoteczna i indywidualna, pozostata jedn. gosp. 431

Zrédto: Bank Danych Regionalnych, GUS.

4.2 Stan zagospodarowania przestrzennego otoczenia
projektu

4.2.1 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Mazowieckiego

Plan Zagospodarowanie Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego przyjety
uchwatg nr 65/2004 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 7 czerwca 2004
roku jest dokumentem o charakterze planistycznym obejmujgcym caty obszar, przez
ktéry przebiegajq ,linie lotniskowe”. Dokument ten uznaje za jedng ze stabych stron
wojewddztwa mazowieckiego ,wyczerpujaca sie  przepustowos¢ terminali
obstugujgcych Miedzynarodowy Port Lotniczy Warszawa-Okecie im. Fryderyka
Chopina i niskg sprawnos¢ powigzan lotniska z uktadem drogowo kolejowym”.
Lotnisko w Modlinie nie ma rowniez dogodnego potaczenia z aglomeracjg
warszawskg. Osiggniecie wiekszej spojnosci wojewddztwa ma by¢ zapewnione m.in.
przez rozbudowg i modernizacje infrastruktury transportowej. W$rdéd zalecanych
dziatan znalazto sie rowniez zmodernizowanie i rozbudowa infrastruktury szynowej w
aglomeracji warszawskiej w tym infrastruktury kolejowej z uwzglednieniem
modernizacji linii kolejowej i potaczenia z lotniskiem. Zaznaczono réwniez
konieczno$¢ modernizacji taboru kolejowego oraz budowy parkingéw Park+Ride przy
liniach kolejowych.

Cele planu podporzadkowane sg idei harmonijnego rozwoju wojewoédztwa oraz
zwiekszenia konkurencyjnosci regionu. Stuzy¢ temu ma wyréwnywanie dysproporcji
rozwojowych na terenie Mazowsza. W tym kontekscie podkresla sie koniecznosc¢:

1. likwidacji barier infrastrukturalnych w obszarze wojewddztwa;

2. wzmacnianie miedzynarodowych i krajowych korytarzy transportowych;

3. wzmocnienia funkcji metropolitalnych Warszawy;

4. wykorzystanie potencjatu badawczo — rozwojowego Warszawy dla gospodarki

opartej na nowoczesnych technologiach.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego zaktada

m.in. rozwijanie zintegrowanego systemu komunikacji zbiorowej poprzez:

1. zwiekszanie roli sSrodkéw szynowych w rozwoju komunikacji zbiorowej (metro,

kolej regionalna, tramwaj w obszarze centralnym);

2. ksztattowanie czytelnego systemu stacji docelowych dla regionalnej

komunikacji autobusowej;

str. 56



3. tworzenie regionalnej organizacji przewozow pasazerskich, jako wspolnego
przedsiewziecia samorzadu wojewodzkiego, samorzadow gminnych i
przewoznikow;

4. rozwoj systemow transportowych o znaczeniu ponadlokalnym.

Podstawe systemu transportowego wojewoddztwa mazowieckiego tworzg 3
europejskie korytarze transportowe (nr | ,Via Baltica” Helsinki — Tallin — Warszawa, nr
Il Berlin — Warszawa — Minsk — Moskwa i czesciowo nr VI Gdansk — Warszawa —
Katowice — Zylina).

Na sie¢C drogowg wojewddztwa mazowieckiego sktada sie 46 910 km drog
publicznych, z czego 28 545 km to drogi o nawierzchni twardej. Stanowig one 11,4%
drog tego typu na terenie kraju. Podstawowy ukfad drogowy wojewoddztwa
charakteryzuje sie uksztaltowang w procesie historycznym promienistg siecig drog
zbiegajaca sie w Warszawie. Wyraznie widoczny jest brak powigzan obwodowych
wokot stolicy. Podstawowym problemem drogowego wezta warszawskiego jest niska
wydolnosc¢ sieci oraz wyczerpanie jej przepustowosci. Brak potgczen obwodowych
sprawia, ze ruch tranzytowy przechodzi przez obszar aglomeracji. Warszawa jest
stosunkowo dobrze potgczona z osrodkami o znaczeniu regionalnym takimi jak
Radom, Ptock czy Siedlce. Brakuje jednak bezposrednich dogodnych potaczen
pomiedzy osrodkami regionalnymi np. Ptock — Radom czy Radom — SiedlIce.

Wg Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego
system transportu kolejowego charakteryzuje sie rozmieszczeniem linii kolejowych
na kierunkach poétnoc — potudnie i wschdd — zachdd oraz dominacjg aglomeracii
warszawskiej, ktora tworzy najwiekszy wezet kolejowy w Polsce. Sie¢ kolejowa
wojewodztwa mazowieckiego ma ok. diugos$¢ 1,7 tys. km, co stanowi 8,4% linii w
kraju. Na 100 km? powierzchni wojewddztwa przypada 4,8 km linii, podczas gdy
Srednio w kraju - 6,5 km.

Infrastruktura transportu lotniczego w wojewoddztwie mazowieckim to przede
wszystkim Miedzynarodowy Port Lotniczy Warszawa-Okecie oraz terminal cargo
Warszawa-Okecie.

W  Ocenie Planu Zagospodarowanie Przestrzennego Wojewddztwa
Mazowieckiego z wrzesnia 2006 roku uznano, ze w zakresie rozwoju transportu
kolejowego realizowane przedsiewziecia celu publicznego pozostawaty w zgodnosci
z ustaleniami Planu. Wsrod tych przedsiewzie¢ znalazto sie réwniez
przygotowywanie modernizacji linii kolejowej Warszawa - Radom wraz z
potaczeniem tej linii z Portem Lotniczym Okecie. Za zgodng z ustaleniami planu
uznano rowniez aktywnos¢ samorzadu wojewddztwa w zakresie modernizacji taboru
kolejowego. Dziatania prowadzgce do sprawnego potaczenia lotniska w Modlinie z
system transportu szynowego aglomeracji warszawskiej mozna wiec uznac¢ za
wpisujgce sie w zatozenia planu.

Uktad transportowy wojewodztwa mazowieckiego oraz jego funkcjonowanie
przedstawiono na mapie ponize;j.
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Studium wykonalno$ci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z droga krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotow Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 5. Uktad transportowy wojewédztwa mazowieckiego
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Zrédto: ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego”, Warszawa 2004.

Rysunek 6. Funkcjonowanie ukladu transportowego wojewoédztwa
mazowieckiego
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Zrédto: ,,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego”, Warszawa 2004.
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4.2.2 Studium Uwarunkowan 1 Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Stolecznego Warszawy

Kolejnym dokumentem okreslajgcym przyszty uktad transportu drogowego,
kolejowego i lotniczego na obszarze realizowanego projektu jest Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stotecznego
Warszawy przyjete uchwatg Rady m.st. Warszawy nr LXXXII/2746/2006 z dn. 10
pazdziernika 2006 r. Obecnie prowadzone sg prace nad aktualizacjg studium. Nie
beda one jednak miaty wplywu na otoczenie samego projektu. W studium
stwierdzono, ze degradacja infrastruktury kolejowej na obszarze miasta doprowadzita
do spadku wykorzystania kolei podmiejskiej i dalszego wzrostu uzytkowania
samochoddéw osobowych do dojazdow ze strefy podmiejskiej. Taki stan rzeczy nie
jest korzystny dla miasta i nie jest spojny z ,generalnym celem polityki transportowej
Warszawy, jakim jest usprawnienie i rozwoj systemu transportowego, aby stworzy¢
warunki dla sprawnego i bezpiecznego przemieszczania osob i towardw przy
ograniczeniu szkodliwego wptywu na srodowisko naturalne i cywilizacyjne”.

Analiza elementéw systemu transportu, majgcych za zadanie powigzanie Stolicy
z obszarami zewnetrznymi doprowadzita do nastepujacych wnioskéw. Po pierwsze,
koniecznej jest uzupetnienie uktadu drogowego w taki sposob, aby uksztattowat sie
sprawnie dziatajacy system tras obwodowych. Ma to niezwykle duze znaczenia
zwtaszcza w coraz blizszej perspektywie doprowadzenia autostrady do Konotopy. Po
drugie, konieczna jest gruntowna modernizacja infrastruktury kolejowej: dworcow i
przystankéw, uktaddw torowych, sieci trakcyjnej i systemow sterowania ruchem. Po
trzecie, konieczne jest usprawnienie powigzania Okecia z miastem sSrodkami
transportu zbiorowego niezaleznego od uktadu ulicznego (np. przy pomocy kolej). Po
czwarte, rozpoczgé prace przygotowawcze nad projektem drugiego centralnego
lotniska oraz okreslic role i funkcje, jakg ma petni¢ lotnisko na Okeciu po
wybudowaniu nowego portu z uwzglednieniem ograniczen i wymagan wynikajacych z
ochrony $rodowiska, obszaru ograniczonego uzytkowania, zmniejszenia liczby lotow
czarterowych i cargo, eliminacji lotdw nocnych. Nalezy réwniez promowac dziatania
na rzecz przewozOow o charakterze intermodalnym wraz z organizacjg centrow
logistycznych kolejowo drogowych oraz modernizowa¢ dworce autobusowe
obstugujgce dalekobiezny ruch regionalny.

Prowadzone w ramach obecnego projektu prace wpisujg sie, wiec zbiezne z
postulowanymi przez studium dziataniami prowadzgcymi do poprawy potgczen
komunikacyjnych Warszawy z otoczeniem zewnetrznym.

str. 59



Studium wykonalno$ci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z droga krajowa nr 62 wraz z
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Rysunek 7. Planowane zagospodarowanie przestrzenne m.st. Warszawy
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4.3 Istniejacy system transportowy
4.3.1 Transport kolejowy

4.3.1.1 Oferta przewozowa

Warszawa, jako stolica Polski i najwieksze miasto w kraju, lezace tez w dodatku
w jego srodku, posiada dobrg siatke komunikacyjng (kolejowa) patrzac z punktu
widzenia komunikacji dalekobieznej. Linie kolejowe z Warszawy z zasady rozchodzg
sie promieniscie. Niemal wszystkie linie wychodzace z Warszawy (oprocz
Warszawskiej Kolei Dojazdowej oraz odcinka Warszawa Wilenska — Zielonka) sg
liniami, na ktorych ruch pociggéow lokalnych (Kolei Mazowieckich bgdz SKM
Warszawa) przeplata sie z ruchem pociggow dalekobieznych (PKP Intercity, PKP
Przewozy Regionalne).

Siatka pofaczen kolejowych na Mazowszu jest zroznicowana. O ile gestosc linii
kolejowych na zachodnich badz potudniowych terenach woj. mazowieckiego jest
stosunkowo duza, o tyle na potnocy Mazowsza, czyli m.in. na osi Legionowo — Nowy
Dwér Mazowiecki i dalej w kierunku Nasielska, jest bardzo niewielka i opiera sie na
jednej linii kolejowej, czyli E 65 Warszawa — Gdynia.

.Kregostupem” potaczen kolejowych pétnocnego Mazowsza jest linia E 65.
Kursujg po niej pociagi lokalne Kolei Mazowieckich oraz dalekobiezne PKP Intercity.
Nie ma natomiast na tej linii pociggow innych spétek pasazerskich, w tym PKP
Przewozy Regionalne (pociagi PKP PR rozpoczynajg swdj bieg dopiero na stacji
ltowo, tuz przed weztem Dziatdowo).

Zdecydowana wiekszosc¢ pociggow Kolei Mazowieckich kursujgcych po linii E 65
rozpoczyna bieg na stacji Warszawa Wola lub Warszawa Gdanska. W bezposrednim
sgsiedztwie stacji kolejowej Warszawa Gdanska znajduje sie stacja Metra
Warszawskiego (czas jazdy metrem z Dworca Gdanskiego do Centrum tj. 3 stacje,
wynosi ok. 7 min.). Jest to najlepiej skomunikowana stacja, z ktorej odjezdzajg
pociggi Kolei Mazowieckich kursujgce po linii E 65, z komunikacjg miejskg w
Warszawie (przy Dworcu Gdanskim krzyzujg sie tez dwie wazne nitki sieci
tramwajowej, z rejonu Mokotowa i Zoliborza oraz Woli i Pragi).

Inne stacje i przystanki, na ktorych zatrzymujg sie pociagi Kolei Mazowieckich
kursujgce po linii E 65, sg zdecydowanie gorzej skoordynowane z komunikacjg
miejska (wyjatki — przystanki Warszawa ZOO, lezacy przy Rondzie Starzynskiego,
jednym z najwazniejszych skrzyzowan w dzielnicy Praga, oraz Warszawa Torunska,
lezacy pod trasg szybkiego ruchu pomiedzy dzielnicami Zoliborz i Praga). Niektére z
nich, jak np. Warszawa Koto czy Warszawa Praga lezg wrecz na peryferiach. Widaé
tu jednak pewng tendencje odwrotng — wtadze Warszawy dazg do tego, by tworzy¢
nowe wezty komunikacyjne. Przyktadem tego jest m.in. przystanek Warszawa Praga,
lezacy przy magistrali E 65. W 2008 r. utworzona przy nim zostata petla autobusowa
(dla jednej linii), wczesniej ten przystanek nie miat skomunikowania z komunikacjg
miejska.

Tylko kilka pociggow Kolei Mazowieckich dziennie kursujgcych po linii E 65,
kursuje tez po linii Srednicowej w Warszawie (Warszawa Wschodnia -
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Srédmiescie/Centralna — Zachodnia). Taka sytuacja ma miejsce praktycznie od
zawsze — pociggi podmiejskie z linii E 65 praktycznie zawsze kierowane byty na
Dworzec Gdanski zamiast na linie srednicowag. Dopiero doprowadzenie do Dworca
Gdanskiego metra podniosto atrakcyjnos¢ tego potaczenia i skrocito czas dojazdu do
centrum np. z Legionowa o ok. 30 min.

Pociagi Kolei Mazowieckich kursujgce po linii E 65 konczg bieg w zdecydowane;j
wiekszosci w Nasielsku, Ciechanowie lub Howie. Najwieksza czestotliwos¢ w
kursowaniu pociggow lokalnych ma miejsce w relacjach pomiedzy Warszawg i
Nasielskiem, w porze porannego szczytu w kierunku do Warszawy (takt 1/3 h; ok.
godz. 6.00 w rozktadzie mozna zaobserwowacC nawet czestotliwo$¢ co 10-15 min.)
oraz w porze popotudniowego szczytu w porze do Nasielska (takt 2 h). W porze
pozaszczytowej pociagi Kolei Mazowieckich kursujg $rednio co godzine. Srednio co
godzine kursuje pociag KM w relacji Warszawa — Nasielsk — Ciechandw, a co dwie
godziny: Warszawa — Ciechanéw — Dziatdowo. Czestotliwos¢ kursowania pociggow
KM na liniach z i do Warszawy w przypadku linii E 65 jest najrzadsza sposrdd innych
linii obstugiwanych przez Koleje Mazowieckie.

Rozktad pociggéw Kolei Mazowieckich nie spetnia kryteriow cyklicznosci.
Przyktady. Odjazdy z Warszawy Gdanskiej w kierunku Legionowa: 13.30, 14.25,
14.50, 15.00, 15.35, 16.45, 17.00. Odjazdy z Legionowa w kierunku Warszawy: 4.53,
5.16, 5.50, 6.07, 6.19, 6.44

W zwigzku z modernizacjg magistrali E 65 rozktad jest na biezaco modyfikowany,
a na niektérych odcinkach (m.in. Modlin — Nasielsk) wprowadzana jest komunikacja
zastepcza.

Na fragmencie linii E 65 w pociggach Kolei Mazowieckich podrézni sg uprawnieni
do korzystania z Warszawskiej Karty Miejskiej, czyli biletu okresowego
(miesiecznego, kwartalnego) wydawanego przez Zarzad Transportu Miejskiego w
Warszawie, dzieki ktoremu mozna tez korzystaC z wszystkich pojazdéw
uruchamianych przez ZTM (tramwajow, autobusow, metra, Szybkiej Kolei Miejskiej w
Warszawie).

Warszawska Karta Miejska na | strefe, wazna jest w pociggach Kolei
Mazowieckich na linii E 65 do przystanku Warszawa Choszczowka wigcznie. Na |l
strefe — do przystanku Chotomow, dzieki czemu mogq z niej korzystaé w pociagach
Kolei Mazowieckich takze mieszkancy Legionowa.

Wszystkie pociagi KM kursujgce po linii E 65 (z wyjatkiem sezonowego pociggu
.~otoneczny” Warszawa — Gdynia) zatrzymujg sie na wszystkich stacjach i
przystankach osobowych. KM nie uruchamia w tym kierunku pociggow
przyspieszonych.

Ruch pociggéw Kolei Mazowieckich na linii E 65, na trasie z Warszawy w
kierunku Nasielska, Ciechanowa i ltowa w catosci prowadzony jest tradycyjnymi
elektrycznymi zespotami trakcyjnymi. Wyjatkami sg sezonowe pociagi: ,Stoneczny”,
obstugiwany sktadami wagonowymi typu push-pull oraz ,Zegrzyk” obstugiwany
spalinowymi zespotami trakcyjnymi. W zwigzku z remontem linii E 65 i zawieszeniem
badz skroceniem relacji niektorych pociggow, w 2009 r. pocigg ,Stoneczny” w relacji
z Warszawy do Gdyni pomiedzy Warszawg i Chotomowem petni role pociggu
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podmiejskiego i zatrzymuje sie na kazdej stacji oraz przystanku osobowym.
~otoneczny” petni jednak role pociggu przyspieszonego; na potnocnym Mazowszu,
wedtug podstawowego rozktadu zatrzymuje sie wytagcznie w Legionowie, Nasielsku,
Ciechanowie i Mfawie.

Nalezy podkresli¢ systematyczng poprawe komfortu podrézowania pociggami
Kolei Mazowieckich (to takze jest element, ktéry znaczaco wptywa na podniesienie
atrakcyjnosci komunikacji kolejowej). Od momentu powstania KM w 2004 r. tabor
posiadany przez te spotke, choé opiera sie na wystuzonych (wyprodukowanych w
wiekszosci w latach 70. XX w.) jednostkach EZT typu EN 57, jest systematycznie
modernizowany. Wymieniane sg m.in. fotele, okna, sanitariaty, powstajg stojaki na
rowery. To, potgczone z korkami ulicznymi, ktore regularnie tworzg sie na drogach
wylotowych z Warszawy, powoduje podniesienie atrakcyjnosci komunikacji kolejowej.

Na linii E 65 w catorocznej komunikacji podmiejskiej nie kursuje natomiast
nowoczesny tabor (wagony pietrowe, czy tez nowe EZT), zakupiony przez samorzad
Wojewddztwa Mazowieckiego na potrzeby Kolei Mazowieckich w ciggu ostatnich
kilkunastu miesiecy. Te sktady kursujg przede wszystkim na liniach z Warszawy do
Siedlec oraz do Radomia.

Pociagi Kolei Mazowieckich na pétnocnym Mazowszu kursujg takze na liniach
Nasielsk — Sierpc i Legionowo — Ttuszcz. Na trasie Nasielsk — Sierpc ruch pociggow
przed kilkoma laty zostat reaktywowany staraniem Kolei Mazowieckich. Przed
utworzeniem spotki KM linie te obstugiwaly PKP Przewozy Regionalne,
systematycznie ograniczajgc liczbe pociggéw i w koncu wprowadzajgc komunikacje
zastepcza. Koleje Mazowieckie wznowity ruch pociggéw na tej linii, m.in. dzieki
zakupowi uzywanych niemieckich spalinowych zespotow trakcyjnych typu VT 627 i
VT 628. W Rozktadzie Jazdy 2008/2009 na trasie Nasielsk — Sierpc kursuje piec par
pociggow dziennie. Pociggi w kierunku Sierpca sg skomunikowane w Nasielsku z
pociggami Kolei Mazowieckich z/do Warszawy.

Koleje Mazowieckie reaktywowaly takze potgczenia pasazerskie na linii
Legionowo — Ttuszcz. W Rozktadzie Jazdy 2008/2009, w jego wersji podstawowe;j
(nieuwzgledniajgcej robdt) najwiekszy nacisk na tej linii ktadziony jest na potaczenie
Warszawy z Wieliszewem. Na trasie Warszawa — Legionowo — Wieliszew kursujg
cztery pary pociggéw (jest to minimalna oferta zapewniajaca dojazd do szkoty i
pracy; te pociagi kursujg tylko w dni robocze).

W tej chwili, w wyniku prowadzonych prac modernizacyjnych na linii E 65, nie ma
mozliwosci wjazdu na linie do Ttuszcza od strony Legionowa. W zwigzku z tym
Koleje Mazowieckie zmienity rozktad - pociagi wjezdzajg na te linie z pominieciem
stacji Legionowo (tacznicg od Legionowa Przystanku). Na trasie Legionowo —
Thuszcz kursujg w tej chwili trzy pary pociggéw Kolei Mazowieckich.

Na linii Sierpc — Nasielsk mozna uznac, ze oferta Kolei Mazowieckich (5 par
pociggéw dziennie) spetnia podstawowe kryteria rozktadu jazdy pociggow, ktéry
powinien by¢ oferowany pasazerom na peryferyjnych liniach podmiejskich. Podobnie
w przypadku obowigzywania podstawowego rozktadu, w dni robocze, na trasie
Warszawa — Legionowo — Wieliszew (4 pary pociggow). Kolejom Mazowieckim nie
udato sie natomiast zbudowa¢ choéby minimalnej podstawowej oferty w ruchu
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podmiejskim, ktdéra mogtaby zadowoli¢ pasazeréw, na odcinku Wieliszew — Ttuszcz.
Wynika to z ulokowania linii — czas przejazdu pociggiem z Nieporetu czy Radzymina
do Warszawy przez Legionowo nie jest konkurencyjny w stosunku do komunikacji
autobusowe.

W chwili obecnej poprowadzona jest modernizacja magistrali kolejowej E 65
Warszawa — Gdynia. Prace prowadzone sg w tej chwili praktycznie na terenie catego
potnocnego Mazowsza, czyli m.in. na terenie Warszawy, w obrebie powiatow
legionowskiego i nowodworskiego. Poza przebudowg uktadu torowego, nastepuje tez
przebudowa najbardziej istotnych z punktu widzenia pasazera elementéw, m.in.
peronow. Diametralng roznice w tym wzgledzie wida¢ m.in. na stacji Legionowo oraz
przystankach, np. Warszawa Choszczowka czy Warszawa Ptudy.

Nalezy zauwazy¢, ze poprawa estetyki peronow, powigzana z takimi elementami
jak modernizacja sktadow Kolei Mazowieckich, zwiekszenie predkosci (planowane),
skomunikowanie  pociggow podmiejskich  Kolei Mazowieckich z Metrem
Warszawskim (na stacji Dworzec Gdanski) czy rozszerzenie zakresu funkcjonowania
Warszawskiej Karty Miejskiej powoduje wzrost atrakcyjnosci komunikacji kolejowej
dla pasazerow w komunikacji podmiejskiej na linii E 65 na terenie woj.
mazowieckiego.

Po zakonhczeniu modernizacji magistrali E 65 (cato$¢ prac pomiedzy Warszawg i
Gdynig ma sie zakonczy¢ w 2015 r.) predkos$¢ tej linii ma wynosi¢ do 160 km/h dla
sktadow konwencjonalnych oraz do 200 km/h dla sktadéw z wychylnym pudtem.
Nalezy nadmienié, ze zakonczenie prac remontowych spowoduje odczuwalny efekt
dla podréznych — predkosci handlowe pociggow wzrosng bowiem znaczgco. Linia
E 65, ktorej gwattowna degradacja rozpoczeta sie w potowie lat 90., posiadata
najgorszy stan infrastruktury sposréd linii kolejowych rozpoczynajgcych sie w
Warszawie. Zty stan infrastruktury byt szczegdlnie widoczny na terenie pétnocnego
Mazowsza — w ostatnich latach, nie liczac krotkich odcinkow (Warszawa Wschodnia
— Legionowo, Chotoméw — Nowy Dwor Maz.), gdzie predko$¢ dochodzita do 120
km/h, na zdecydowanej wiekszosci odcinka pomiedzy Warszawg Wschodnig i
Nasielskiem predkos¢ szlakowa nie przekraczata 60-80 km/h, a w niektoérych
miejscach, np. na stacji w Nowym Dworze Mazowieckim, wystepowaty radykalne
ograniczenia predkosci.

Poprawa stanu infrastruktury i skrocenie czasu przejazdu spowoduje
automatycznie podniesienie atrakcyjnosci podmiejskiej oferty kolejowej.

Oprécz Kolei Mazowieckich, ruch pociggdw pasazerskich na pdtnocnym
Mazowszu obstuguje spotka PKP Intercity. W Legionowie (51 tys. mieszkancow)
zatrzymujg sie prawie wszystkie pociagi spoétki pospieszne uruchamiane przez PKP
IC (kategorii Tanie Linie Kolejowe i miedzywojewddzkie). Dzieki temu Legionowo
posiada bezposrednie potgczenia kolejowe m.in. z Trojmiastem, Kotobrzegiem,
Krakowem, Kielcami, Lublinem, Olsztynem, Gérnym Slaskiem.

Zaden pociag spotki PKP IC nie zatrzymuje sie na stacji Nowym Dworze Maz.
(27 tys. mieszkancéw), natomiast niemal wszystkie te same pociagi, ktére zatrzymujg
sie w Legionowie, zatrzymujg sie tez w Nasielsku (7 tys. mieszkancow). Ma to
zwigzek najprawdopodobniej z utartymi zwyczajami kolejowymi — Nasielsk przez
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dziesiatki lat byt wazng stacjg zaréwno w ruchu pasazerskim, jak i towarowym (w tej
chwili ranga tej stacji zdecydowanie zmalata). Zatrzymywanie sie pociggow
dalekobieznych (tylko pospiesznych, pociagi kategorii TLK w Nasielsku nie
zatrzymujg sie) w Nasielsku nie ma natomiast praktycznie zadnego uzasadnienia z
punktu widzenia potokéw podréznych.

Na terenie potnochego Mazowsza nie zatrzymujg sie natomiast zadne pociggi
spotki PKP Intercity rangi Ex badz IC.

Koleje Mazowieckie-KM Sp. z 0.0. sg spotkg samorzadowa, ktorej wiascicielem
jest Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego. KM powstaty w 2004 r., poczatkowo jej
udziatowcami byty: samorzad oraz PKP Przewozy Regionalne; na przetomie 2007 i
2008 r. wtadze woj. mazowieckiego zdecydowaty sie wykupi¢ od PKP PR catosc
udziatéw oraz tabor (184 skfady EZT).

Koleje Mazowieckie obstugujg w tej chwili prawie caty ruch regionalny w woj.
mazowieckim. Pociggi Kolei Mazowieckich kursujg na wszystkich liniach wylotowych
z Warszawy, za wyjatkiem linii Warszawskiej Kolei Dojazdowej. Pociggi Kolei
Mazowieckich obstugujg tez linie Czachéwek — Goéra Kalwaria, Radom — Deblin,
Radom — Drzewica, Ttuszcz — Legionowo, Tluszcz — Ostroteka, Nasielsk — Sierpc —
Kutno.

.Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0. wykonuje obecnie regionalne pasazerskie
przewozy kolejowe przy wykorzystaniu nastepujgcego taboru kolejowego:

e 184 szt. elektrycznych zespotow trakcyjnych EN 57 bedacych wiasnoscig

Spotki KM,

o 10 szt. elektrycznych zespotoéw trakcyjnych FLIRT dzierzawionych od
Wojewddztwa Mazowieckiego,

e 37 szt. wagonow pietrowych do sktadoéw push-pull (26 wagonéw srodkowych
oraz 11 wagondéw sterowniczych) dzierzawionych od Wojewoddztwa
Mazowieckiego,

e 2 szt. elektrycznych zespotéw trakcyjnych EW 60 dzierzawionych od
Wojewddztwa Mazowieckiego,

e 11 szt. spalinowych autobuséw szynowych (4 autobusy VT 628 oraz 7
autobusow VT 627) wynajmowanych od Mazowieckiej Spotki Taborowej sp. z
0.0.,

e 3 szt. elektrycznych zespotéw trakcyjnych (2 szt. EZT EN 57 i 1 szt. EN 71)
leasingowanych od instytucji leasingowych,

e 11 szt. lokomotyw elektrycznych typu EU 07 wynajetych od spdtki PKP
CARGO SA.

Kolejowy ruch lokalny (podmiejski) w woj. mazowieckim uzupetniajg Szybka Kolej
Miejska w Warszawie i Warszawska Kolej Dojazdowa. Szybka Kolej Miejska
prowadzi ruch aglomeracyjny w relacji Sulejowek Mitosna — Pruszkéw; kursowanie
pociggbw SKM Warszawa przeplata sie z pociggami Kolei Mazowieckich.
Wiascicielem SKM jest Miasto Stoteczne Warszawa.
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Docelowo, w ciggu linii kolejowej E 65 (na odcinku Warszawa Wschodnia —
Legionowo) nowo-zakupione pociggi Kolei Mazowieckich bedg kursowac¢ wspadlnie z
pociggami Szybkiej Kolei Miejskie;.

Warszawska Kole] Dojazdowa kursuje po wydzielonych torach na trasie
Warszawa Srédmiescie — Grodzisk Mazowiecki, z 3-kilometrowg odnogg Podkowa
Lesna - Milanowek.

PKP Intercity to spotka powstata w 2001 r. w wyniku podzialu dawnego
przedsiebiorstwa panstwowego PKP na spotki. Pociggi PKP IC kursujg po wszystkich
liniach w woj. mazowieckim wychodzacych z Warszawy (za wyjatkiem linii WKD). W
zdecydowanej wiekszosci PKP IC w komunikacji do i z Warszawy petni role przede
wszystkim potgczenia Warszawy z aglomeracjami poza woj. mazowieckim. Funkcje
podmiejska pociagi PKP IC petnig w zasadzie tylko na linii Warszawa — £.6dz, np. na
odcinku Warszawa-Zyrardéw. Ma na to wptyw duza czestotliwo$¢ kursowania (co 30
min. w godzinach szczytu), dobra predkos¢ (25 min. jazdy z Warszawy Zachodniej
do Zyrardowa) i nowy tabor (ED 74).

4.3.1.2 Uktad linii kolejowych w miastach, ktorych dotyczy studium
4.3.1.2.1 Warszawa

Z Warszawy linie kolejowe rozchodzg sie promieniscie. Giéwna o$ znajduje sie
na linii $érednicowej (Warszawa Wschodnia — Centralna/Srédmiescie — Zachodnia). Z
Warszawy Wschodniej linie rozchodzg sie w kierunku: Nasielska (Trojmiasta),
Siedlec (Terespola), Pilawy (Lublina). Od linii w kierunku Siedlec, na stacji Warszawa
Rembertéw nastepuje rozgatezienie w kierunku Tiuszcza (Biategostoku). Na staciji
Zielonka linia do Ttuszcza (Biategostoku) taczy sie z linig Warszawa WilehAska —
Zielonka, uzytkowanej wytacznie przez pociggi Kolei Mazowieckich (Dworzec
Wilenhski jest jedynym dworcem czotowym w Warszawie).

W Warszawie Zachodniej linie kolejowe rozwidlajg sie w kierunku Radomia (linia
do Krakowa przez Kielce) oraz do Skierniewic i todzi (linia do Katowic przez
Czestochowe). Od linii do Skierniewic na stacji Warszawa Wtochy rozwidla sie linia
do Sochaczewa (Poznania), a w Grodzisku Mazowieckim — Centralna Magistrala
Kolejowa (do Krakowa/Katowic).

Pomiedzy stacjami Warszawa Wschodnia i Warszawa Zachodnia, na linii
Srednicowej, funkcjonujg tory dalekobiezne (przez stacje Warszawa Centralna) i
osobno tory podmiejskie (przez stacie Warszawa Srédmiescie). Pomiedzy stacjami
Warszawa Wschodnia i Warszawa Zachodnia nie ma mozliwosci przejechania z
torow podmiejskich na dalekobiezne i odwrotnie.

Oproécz linii Srednicowej, w Warszawie funkcjonuje jeszcze druga linia biegngca
w poprzek miasta (przez Wiste). Jest ona przede wszystkim wykorzystywana w ruchu
towarowym. To z niej korzystajg pociagi Kolei Mazowieckich kursujgce po linii E 65.
Jest to linia zaczynajaca sie na przystanku Warszawa Wola. Jest to przystanek
sgsiadujacy ze stacjg Warszawa Zachodnia, ale z nig niepotgczony. Linia przebiega
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przez stacje Warszawa Gdanska oraz most przez Wiste. Dalej, za przystankiem
Warszawa ZOO, ma miejsce rozgatezienie — w kierunku Nasielska (na linie E 65)
oraz w kierunku Warszawy Wschodniej. Istnieje takze mozliwosS¢ pojechania z
Warszawy Gdanskiej do Warszawy Wschodniej, a takze przejechania w kierunku
Siedlec i Pilawy. Z Warszawy Gdanskiej mozna tez, linig wykorzystywang w ruchu
towarowym, wyjecha¢ na linie w kierunku Sochaczewa oraz Skierniewic (bez
konieczno$ci przejezdzania przez Warszawe Wole i Warszawe Zachodnig).

Na linii E 65 na terenie Warszawy funkcjonujg przystanki Warszawa Praga,
Warszawa Torunska, Warszawa Zeran, Warszawa Pludy i Warszawa Choszczéwka.
Nie petnig one roli znaczacych weztéw transportowych, za wyjatkiem przystanku
Warszawa Torunska.

4.3.1.2.2 Legionowo

Gtéwng osig jest linia E 65. Na terenie Legionowa na linii E 65 znajduje sie stacja
Legionowo (zatrzymuje sie na niej wiekszoS¢ pociggdw pospiesznych i TLK) oraz
przystanek Legionowo Przystanek. Na stacji Legionowo rozpoczyna sie takze linia
Legionowo — Ttuszcz, na ktdérg mozna tez wjechac tacznicg od strony Legionowa
Przystanku, czyli z kierunku Nasielska. Juz za potgczeniem linii Legionowo — Ttuszcz
z tgcznicg znajduje sie przystanek Legionowo Piaski. Do wszystkich trzech
przystankéw/stacji dojezdzajg autobusy komunikacji miejskiej ZTM Warszawa.

4.3.1.2.3 Nowy Dwor Mazowiecki

Na terenie miasta funkcjonuje wylgcznie linia E 65 z dwiema stacjami — Nowy
Dwor Mazowiecki oraz Modlin. Do stacji przylega dworzec PKS. Od stacji Modlin
odchodzi dawna bocznica kolejowa do lotniska Modlin, ktora jest obiektem analizy
niniejszego studium.

4.3.1.2.4 Nasielsk

W Nasielsku od lini E 65 odchodzi linia znaczenia lokalnego
(niezelektryfikowana) Nasielsk — Sierpc. W Nasielsku, ktéry jest wazng stacjg z
punktu widzenia Kolei Mazowieckich (konczy tu bieg potowa pociggow KM
kursujacych po linii E 65). Zatrzymujg sie, podobnie jak w Legionowie, prawie
wszystkie pociggi pospieszne; nie zatrzymujg sie natomiast pociagi TLK.

Stacja, mimo tego, iz jest znacznie wieksza (posiada duzg liczbe torow
postojowych, zaréwno wzdtuz perondw, jak i za stacjg, patrzac od strony Warszawy)
od stacji w Legionowie czy Nowym Dworze Mazowieckim, to jej ranga w ruchu
pasazerskim jest stosunkowo niewielka, gtéwnie za wzgledu na bardzo mate
zaludnienie terenéw otaczajgcych stacje.
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4.3.2 Transport drogowy

Podstawe systemu transportowego wojewoddztwa mazowieckiego tworzg trzy
europejskie korytarze transportowe TEN-T (nr | ,Via Baltica” Helsinki — Tallin —
Warszawa, nr Il Berlin — Warszawa — Minsk — Moskwa i czesciowo nr VI Gdansk —
Warszawa — Katowice — Zylina).

Infrastruktura drogowa nie prosta oczekiwaniom kierowcow. Zty stan polskich
drég, brak autostrad i innych udogodnien bedacych standardem w Europie
Zachodniej (np. obwodnic miast; przede wszystkim obwodnicy Warszawy) oraz niska
przepustowosc¢ polskich drog (budowanych w wiekszosci w okresie PRL, gdy liczba
pojazdow byta zdecydowanie mniejsza niz obecnie) powoduje, iz system transportu
drogowego staje sie mato atrakcyjnym dla kierowcow.

W ostatnich latach obserwuje sie powolng zmiane upodoban komunikacyjnych
polskiego spoteczenstwa. O ile w latach 90. nastgpit boom samochodowy i
dramatyczny spadek zaréwno przewozéw kolejowych, jak i oferty kolejowej (stan
torow, standard pociggow), o tyle w obecnej dekadzie obserwuje sie stopniowe
polepszanie oferty kolejowych przewozow pasazerskich i powolny, stopniowy wzrost
roli transportu kolejowego kosztem transportu drogowego.

Widoczne jest to takze w obrebie aglomeracji warszawskiej, co spowodowane
jest takze m.in. niska przepustowoscig odcinkow wylotowych na drogach do i z
Warszawy. W  omawianym  fragmencie = wojewodztwa, zwigzanym z
przygotowywaniem studium, najwieksze problemy drogowych ,waskich gardet” w
Warszawie obserwuje sie na ul. Modlinskiej (wylot z Warszawy w kierunku
Legionowa) oraz na ul. Marymonckiej (wylot w kierunku tomianek na droge krajowg
nr7).

Bolaczkg transportu drogowego w woj. mazowieckim jest ponadto tez zbyt mata
liczba mostéw przez Wiste (a takze inne gtdwne rzeki wojewddztwa). Pomiedzy
Warszawg i Nowym Dworem Mazowieckim nie ma ani jednego mostu przez Wiste.

4.3.2.1 Komunikacja autobusowa (autobusy miejskie - ZTM Warszawa)

Podstawowym sSrodkiem transportu zbiorowego w Warszawie sg autobusy.
Przewoznicy dziatajgcy na zlecenie ZTM obstugujg linie dzienne miejskie i
podmiejskie (ok. 198, stan na kwiecien 2009 r.) i linie nocne (39 linii). Srednia
dtugos¢ linii autobusowej wynosi ok. 17 km.

Tabor autobusowy liczy 1670 pojazdow w tym 790 niskopodtogowych. Wskaznik
wykorzystania taboru wynosi 83%. W godzinie szczytu na liniach miejskich i
podmiejskich kursuje 1355 wozdéw (szczyt poranny) i 1325 wozow (szczyt
popotudniowy). Liczba przystankéw autobusowych wynosi 3374.

Szacunkowa liczba pasazeréw przewozonych w miesigcu wynosi ok. 40,3 min, w
tym 31 min os6b w dni powszednie, 4,7 min w soboty i dni powszednie
niestandardowe oraz 4,5 min w dni Swigteczne.

W obrebie aglomeracji warszawskiej mozna ostatnio zaobserwowac¢ znaczace
zmiany w systemie komunikacji autobusowej. Radykalna zmiana w ofercie linii
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podmiejskich ZTM Warszawa, jaka zaszta w ostatnich latach, ma zwigzek z
podpisanymi umowami pomiedzy Miastem Stotecznym Warszawa i podwarszawskimi
samorzadami o wspotfinansowaniu linii podmiejskich. Dzieki temu liczba linii
podmiejskich w ostatnich kilku latach wzrosta dwu-, trzykrotnie; poza obstugg duzych
osrodkow (Legionowo, Piaseczno) uruchomiono linie autobusowe zapewniajgce
bezposrednie potgczenie Warszawy z mniejszymi miejscowosciami i wsiami (Rynia,
Stare Zatubice itp.). Analogicznie, w ostatnich latach zauwazalny jest trend do
tworzenia i rozwijania tras linii zapewniajgcych potaczenia z dzielnicami lezgcymi na
peryferiach Warszawy, w ktérych budowane sg nowoczesne apartamentowce. Np. w
ostatnich latach znaczgaco poprawita sie siatka komunikacyjna w dzielnicach
prawobrzeznej Warszawy, np. Biatoteka oraz Rembertow.

Rola ZTM Warszawa jako organizatora przewozow komunikacyjnych sprowadza
sie do 4 gatezi: przewozow autobusowych (firmy przewozowe wykonujgace ustugi dla
ZTM to Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z 0.0., ITS Michalczewski, Egged Mobilis
oraz PKS Grodzisk Mazowiecki), tramwajowych (Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0.),
metro (Metro Warszawskie Sp. z 0.0) i kolejowych (SKM Warszawa plus umowa na
honorowanie Warszawskiej Karty Miejskiej w pociggach KM oraz WKD).

4.3.2.2 Komunikacja drogowa w Warszawie

Sie¢ drogowa Warszawy ma dtugos¢ 2837 km, w tym drég publicznych jest 2511
km, a wewnetrznych (w administracji spotdzielni mieszkaniowych i zaktadach pracy)
326 km. Drogi krajowe i wojewddzkie stanowig ok. 9,8% dtugosci sieci publicznej, w
tym drog krajowych jest 106,4 km (4,2%), a drog wojewoddzkich jest 141,5 km (5,6%).
Drogi powiatowe stanowig tacznie ok. 22,2% - 556,1 km. Drogi gminne stanowig
tacznie ok. 68,0% - 1707,3 km.

Drogi klas najwyzszych, czyli gtdbwne ruchu przyspieszonego i gtéwne stanowig
tacznie 12,2% dtugosci sieci (gtdbwne ruchu przyspieszonego (GP) — 138,4 km, -
gtébwne (G) — 205,9 km). Zbiorcze (Z) stanowig 10,5% dtugosci sieci (298,3 km),
lokalne i dojazdowe stanowig 77, 3% dtugosci sieci (2194, 1 km).

Drogi, posiadajgce po 3 pasy ruchu w kazdym kierunku majg 159 km dtugosci
(5,6 sieci publicznej), a drogi o dwoch pasach ruchu w kazdym kierunku (przekroje
2/211/4) — 125 km (4,4% sieci publicznej).

W Warszawie funkcjonuje siedem mostéw drogowych.

4.3.2.3 Komunikacja tramwajowa/metro

Wedtug stanu na kwiecien 2009 r. system komunikacji tramwajowej w Warszawie
sktada sie z 25 linii tramwajowych (statych). taczna dtugos¢ linii tramwajowych
wynosi ok. 407 km. tgczna liczba taboru tramwajowego wynosi 866 wagonow. Na
liniach statych w dzien powszedni, w okresie szczytu przewozowego, znajduje sie ok.
702 wozow w ruchu, a w niedziele i Swieta 433 wozow.

System metra sktada sie z jednej linii o dlugosci 23 km taczacej Kabaty z
Mtocinami. Na linii zlokalizowano 21 stacji. Metro posiada 33 6-wagonowe pociagi.
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Stacja Metra Dworzec Gdanski znajduje sie w sagsiedztwie stacji PKP Warszawa
Gdanska, natomiast stacja Centrum — w niedalekim sgsiedztwie stacji PKP
Warszawa Srédmiescie i Warszawa Centralna. Minusem w przypadku obu tych stagji
metra jest brak przejscia podziemnego tgczacego metro ze stacjami PKP.

4.3.2.4 Komunikacja autobusowa péitnocnego Mazowsza

Oferta zaréwno ZTM Warszawa (zwtaszcza), jak i autobusowych przewoznikéw
prywatnych (w mniejszym stopniu) wydaje sie by¢ atrakcyjniejsza wzgledem oferty
kolejowych przewozow pomiedzy Warszawg i Legionowem.

Przez wiele lat do Legionowa kursowaty dwie linie podmiejskie ZTM Warszawa.
W tej chwili kursujg cztery linie dzienne (dwie kursujg codziennie, dwie — tylko w dni
robocze) oraz jedna nocna. Obecnosé¢ catodobowego ruchu autobusowego z
Warszawy do Legionowa powoduje, ze komunikacja autobusowa staje sie znacznie
bardziej atrakcyjna wzgledem komunikacji kolejowej z punktu widzenia korzystania
m.in. z ustug kulturalnych Warszawy.

Ukfad linii komunikacyjnych ZTM Warszawa na terenie Legionowa (w tym fakt, ze
wjezdzajg one do Legionowa trzema réznymi drogami od strony Warszawy) pozwala
postawi¢ teze, ze linie ZTM Warszawa niemal w catosci zapewniajg obstuge
komunikacji miejskiej takze w obrebie miasta Legionowo

Z ukfadu linii komunikacyjnych w Legionowie wynika, ze linie autobusowe moga
by¢ dopetnieniem komunikacji kolejowej. Autobusy ZTM Warszawa majg bowiem
przystanki w sgsiedztwie zaréwno stacji Legionowo (stacja weztowa: od linii E 65
odchodzi linia Legionowo — Ttuszcz), jak i przystankéw Legionowo Przystanek (na
linii E 65) oraz Legionowo Piaski (na linii do Ttuszcza). Autobusy ZTM Warszawa
moga zatem pefnic role rozwozowa.

W godzinach szczytu, biorgc pod uwage wszystkie 4 linie dzienne kursujgce
pomiedzy Warszawg i Legionowem, autobusy ZTM Warszawa pomiedzy tymi
miastami kursujg srednio co 5 minut.

Na korzys¢ komunikacji kolejowej w poréwnaniu z ofertg ZTM Warszawa
przemawia to, ze wszystkie dzienne autobusy ZTM Warszawa z/do Legionowa
zaczynajq i koncza bieg na petli ,Zeran FSO”, na prawobrzeznej czesci Warszawy, z
dala od centrum (dojazd tramwajem z petli Zeran FSO do centrum zajmuje ok. 30-40
min.).

Autobusy PKS petniag w Legionowie i okolicach niewielkg role. Najwiecej
autobusow PKS kursuje w relacji Warszawa — Legionowo — Zegrze — Serock; $rednio
jeden w ciggu godziny.

Potaczenie Warszawy z Legionowem zapewniajg tez trzy linie prywatne.
Wszystkie one, podobnie jak autobusy PKS, dojezdzajg do centrum Warszawy.

Linie L-Bus (Warszawa Centrum — Legionowo Piaski) w godzinach szczytu
kursuje srednio nawet co 12 minut. Linia Z-Bus (Warszawa — Legionowo — Zegrze)
przez 7 dni w tygodniu przez caty dzien kursuje srednio co ok. godzine.

Osobno nalezy zanalizowa¢ prywatne przedsiebiorstwo Translud, posiadajace
trzy linie autobusowe: L-1 Warszawa Centrum — Chotoméw przez Legionowo
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(czestotliwos¢ zréznicowana, w godzinach szczytu nawet co 10 min.), L-2 Warszawa
Centrum — Nowy Dwoér Mazowiecki — Modlin przez Jabtonne (czestotliwo$¢ podobna
co w przypadku linii L-1; linia omija Legionowo) i L-3 Warszawa Centrum — Nowy
Dwor Mazowiecki — Modlin przez tomianki (kilka kurséw dziennie, tylko w dni
robocze).

Powyzsze dane dotyczace komunikacji autobusowej pomiedzy Warszawg i
Legionowem kazg postawi¢ teze, ze komunikacja autobusowa w tym rejonie
(zarbwno samorzadowa jak i prywatna) stanowi powazng i silng konkurencje dla
komunikacji kolejowej. Ze wzgledu na duze oddalenie tras linii L-2 i L-3 firmy
Translud od linii kolejowej E 65, trudno linie L-2 i L-3 uwaza¢ za bezposrednig
konkurencje dla komunikacji kolejowe;j.

Oprocz firmy Translud, potaczenia autobusowe Nowego Dworu Mazowieckiego z
Warszawg i Modlinem, a takze z Legionowem, zapewniajg autobusy PKS. Najwiecej
autobusow PKS pomiedzy Nowym Dworem Maz. i Warszawg kursuje drogg krajowg
nr 7 przez tomianki. Czestotliwo$¢ w godzinach szczytu wynosi ok. 30 min. Kilka
autobusow PKS dziennie taczy tez Nowy Dwér Maz. i Warszawe inng trasg, przez
Wieliszew i Legionowo Ze wzgledu na dtugi czas przejazdu (ok. 1 h 40 min.) tej
relacji nie mozna uznawac¢ za konkurencyjng dla pociggu. Autobusy kursujace w tej
relacji majg za zadanie przede wszystkim obstuzy¢ okoliczne miejscowosci lezagce w
okolicy Nowego Dworu Maz. i Legionowa.

Pomiedzy Nowym Dworem Maz. i Modlinem autobusy PKS w godzinach szczytu
kursujg srednio co 30 min. Wsréd nich sg autobusy kursujgce konkretnie w relacjach
Nowy Dwor Maz. — Modlin. Sg tez autobusy kursujgce np. w relacji Warszawa —
Zakroczym. Przejezdzajg one przez Modlin-Twierdze (w sasiedztwie przysztego MPL
Warszawa-Modlin). Autobusy w takiej relacji kursujg srednio przez caty dzien co
godzine.

W dni robocze pomiedzy Nowym Dworem Maz. i Modlinem (doktadnie: w relaciji
Nowy Dwor Maz. — Zakroczym - Trebki Nowe) kursuje prywatny autobus firmy
»~Janczarek”. Wykonuje kilka kurséw dziennie.

Czas jazdy pociggu Kolei Mazowieckich pomiedzy Nowym Dworem i Warszawg
Gdanskg (wedtug SJRP 2008/2009) wynosi 51 min.; pomiedzy Legionowem i
Warszawg Gdanska — 32 min. Przyktadowe czasy przejazdu autobuséw:

* Translud, linia L-2, Warszawa Centrum — Nowy Dwor Maz. - 52 min.;

* PKS, Nowy Dwor Maz. — Warszawa Gdanska (z wjazdem m.in. do Czosnowa i
tomnej) — 59 min.;

* Autobus ZTM Warszawa numer 723, PKP Legionowo Przystanek -—
Warszawa Zeran FSO — 30 min. (w tym 10 minut na wyjazd z Legionowa).

Nalezy jednak bra¢ pod uwage poprawke na korki. Przewidujg je m.in. osoby
odpowiedzialne za uktadanie rozktadéw w ZTM Warszawa. Linia 723 ma utozony
ramowy czas jazdy pomiedzy 30 i 41 minut.

str. 71



4.3.3 Transport lotniczy

Kluczowg role w transporcie lotniczym catej Polski odgrywa lotnisko Warszawa-
Okecie (Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina), skupiajace ok. 70%
ruchu lotniczego w skali kraju i obstugujgce ok. 9,5 min pasazeréw (w 2008 roku;
dane Urzedu Lotnictwa Cywilnego). Jest to jedno z 11 lotnisk w Polsce czynnych w
regularnym ruchu pasazerskim. Lotnisko znajduje sie w odlegtosci ok. 10 km od
centrum Warszawy. Lotnisko powigzane jest z miastem jedynie transportem
drogowym, za$ ze wzgledu na duze korki, dojazd do niego jest bardzo ucigzliwy.

Poza lotniskiem Okecie na terenie wojewodztwa mazowieckiego dziata 11 lotnisk
i ladowisk: Warszawa-Bemowo, Radom-Piastow, Ptock, Nasielsk, Przasnysz,
lotnisko prywatne w Géraszce, Nowe Miasto n/Pilicg (wytaczone w 2002 r. z zarzadu
MON) i w Modlinie (wytaczone w 2005 r. z zarzagdu MON) oraz lotniska w Zarzadzie
MON: Sochaczew, Radom i Minsk Mazowiecki.

Dostepne obecnie prognozy zaktadajg przeksztatcenie, do 2012 roku, obecnego
lagdowiska Modlin w Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin. Wedtug prognoz,
port ten w 2012 roku miatby obstuzy¢ okoto 1,7 min pasazerow.

4.4 Analiza 1 prognoza potrzeb komunikacyjnych
mieszkancow

Przewozy pasazerskie na linii kolejowej E 65, jak i na biegngcych rownolegle
drogach, opiera sie na przejazdach podroznych do i z Warszawy. Podobnie zresztg
jak caty system transportowy woj. mazowieckiego.

Transport kolejowy w woj. mazowieckim opiera sie na promienistym uktadzie linii
wychodzacych z Warszawy. Transport pasazerski kolejowy na Mazowszu (lub w
miastach lezgcych w bliskim sgsiedztwie Mazowsza) pomiedzy miastami nielezgcymi
na ww. liniach jest wyksztatcony w minimalnym stopniu lub wcale. Pewnym
wyjatkiem od reguty sg linie kolejowe Radom — Deblin (obstuga ruchu lokalnego:
Koleje Mazowieckie) oraz Skierniewice — towicz (obstuga: PKP Przewozy
Regionalne), gdzie kursuje kilkanascie par pociggéw osobowych na dobe. Sg to
jednak pociggi niemal w stu procentach skomunikowane z pociggami jadgcymi z i do
Warszawy.

O tym, ze w miastach na Mazowszu, nielezgcych na liniach wychodzacych
promienidcie z Warszawy, nie jest w stanie wyksztatci¢ sie bogata oferta kolejowych
przewozow pasazerskich, najdobitniej Swiadczy przyktad Ptocka. W miescie liczagcym
125 tys. mieszkancow kursuje jedynie ok. 10 pociggow dziennie, obstugiwanych
przez spalinowe zespoty trakcyjne zabierajgce na poktad po kilkadziesigt osob. Jest
to bowiem wyltgcznie ruch lokalny, do Kutna i Sierpca. Dojazd do Warszawy przez
Kutno zajmuje ok. 3 godzin. Natomiast autobusy jadg o potowe krocej i odjezdzajg z
Ptocka do Warszawy nawet co kilkanascie minut.

Pomiedzy duzymi miastami innymi niz Warszawa lezacymi na Mazowszu (chodzi
np. o Skierniewice, Siedlce, Ostroteke, Radom czy Ptock) nie wyksztatcita sie nie
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tylko atrakcyjna oferta pasazerskich przewozow kolejowych (w duzej mierze takze z
powodu braku linii kolejowych; nadmieni¢ nalezy, ze w latach 90. XX w. zamknieto
linie Ostroleka — Siedlce), ale takze bardzo uboga jest oferta przewoznikow
autobusowych.

Wynika to z tego, ze te miasta (w duzej mierze - byle miasta wojewodzkie z
czasOw podziatu Polski na 49 wojewddztw; obecnie sg to siedziby powiatow
grodzkich) nie sg atrakcyjng lokalizacjg do poszukiwania miejsc pracy (wyjatkiem:
Ptock, w ktérym znajduje sie rafineria Orlenu, jednak ze wzgledu na brak szybkiego
kolejowego potaczenia z Warszawa, a takze np. z Toruniem, komunikacja zbiorowa
opiera sie na transporcie drogowym).

Ludnos¢ Warszawy stanowi 4,5 proc. ludnosci catej Polski, natomiast liczba
miejsc pracy stanowi ponad 9,4 proc. Dodatkowo nalezy zauwazyc¢, ze w Warszawie
znajduje sie az 75 wyzszych uczelni oraz wiele szkét srednich, w ktérych uczy sie
miodziez takze spoza Warszawy, dojezdzajgc codziennie do stolicy.

Oznacza to, ze oczekiwania transportowe zapewnienia dogodnego systemu
komunikacyjnego w obrebie Warszawy sg podobne oczekiwaniom, by réwnie
sprawny system funkcjonowat w komunikacji Warszawy z innymi miastami i
miejscowosciami Mazowsza.

W 2005 r. przeprowadzono Warszawskie Badania Ruchu. Wynika z nich, ze:

e W obszarze Warszawy w ciggu doby generowanych jest ok. 550 tys. podrézy
wyjazdowych z miasta oraz tyle samo w kierunku przeciwnym. Wiekszos¢ z
tych podrozy (ponad 63 proc.) jest odbywanych samochodem osobowym.
Tym $rodkiem transportu do/z Warszawy podrézuje ok. 350 tys. osob w ciggu
doby, a srodkami komunikacji zbiorowej — ok.. 200 tys. oséb w kazdym
kierunku. Tranzyt samochodéw osobowych przez Warszawe wynosi ok. 23
tys. samochodow na dobe.

o Najwieksze skupisko obszaréow zurbanizowanych (miast i miejscowosci
podwarszawskich), z ktérych nastepujg wjazdy w porannych godzinach
szczytu komunikacyjnego znajduje sie na zachdd od Warszawy (kierunek od
strony Pruszkowa, Zyrardowa i Grodziska). Drugi pod wzgledem znaczenia
obszar znajduje sie na potnocny wschdéd od miasta (kierunek od Wotomina,
Zabek i Marek). Inne obszary zurbanizowane, z ktoérych nastepujg — w
mniejsze] skali — dojazdy do Warszawy to kierunki z: Piaseczna i
Konstancina, Joézefowa i Otwocka, Sulejéwka i Minska Mazowieckiego,
Legionowa oraz Nowego Dworu Mazowieckiego. W tych dwdch ostatnich
przypadkach sg to miasta, przez ktore przebiega magistrala kolejowa E 65.
Nalezy zauwazy¢, ze od strony Pruszkowa, Zyrardowa i Grodziska
funkcjonuje bardzo dobrze rozwinieta komunikacja kolejowa. Na odcinku od
Warszawy do Grodziska wydzielone sg tory dla pociggdw dalekobieznych i
podmiejskich, niezaleznie od tego - w oddaleniu o kilka kilometréw od toréw
podmiejskich i dalekobieznych - kursujg, po wydzielonym torowisku, pociggi
Warszawskiej Kolei Dojazdowe.

e W ciggu doby w dniu powszednim w obrebie Warszawy jest generowanych
ok. 3,1 min podrézy niepieszych. Ok. 1,2 min podrézy wewnetrznych jest
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wykonywanych z wykorzystaniem samochodu osobowego; przy zatozeniu
wskaznika napetnienia pojazdéw na poziomie 1,3 oznacza to ok. 900 tys.
przejazdow samochodem w ciggu doby.

Warszawskie Badania Ruchu stwierdzaty tez, ze ok. 150-170 tys. osob, czyli 80-
100 osob na tysigc mieszkancéw, dojezdza do Warszawy do pracy.

Podobnie jak ruch do/z Warszawy generowany jest promieniscie, podobnie takze
ruch w obrebie Warszawy — tak lewobrzeznej, jak i prawobrzeznej — generowany jest
promieniscie, z/do centrum. Ma to zwigzek z tym, ze najwiecej miejsc pracy, a takze
punktow ustugowych, biur i urzedéw, znajduje sie w centrum Warszawy. Podobnie
najwieksze uczelnie wyzsze (Uniwersytet Warszawski, Politechnika Warszawska,
Szkota Gtéwna Handlowa) znajdujg sie w centrum lub w jego bliskim sasiedztwie
(Mokotow Gorny). Jedynie Szkofta Gtowna Gospodarstwa Wiejskiego oraz Akademia
Wychowania Fizycznego znajduje sie z dala od centrum (na Ursynowie i Bielanach;
sg one jednak dosy¢ dobrze dostepne z centrum metrem i komunikacjg tramwajowg).
Dlatego ruch generowany jest promieniscie z/do centrum.

Patrzac na wielkos¢ poszczegolnych dzielnic, najwiekszy ruch w obrebie
Warszawy do centrum generowany jest ze strony Mokotowa (najwieksza dzielnica —
226,1 tys. mieszkancoéw, czyli ok. 13,1 proc. populacji catego miasta), Pragi Pid.
(183,8 tys. — 10,8 proc.), Ursynowa (146,5 tys. — 8,6 proc.; system transportowy
Ursynow — Centrum w duzej mierze wigze sie z potgczeniami komunikacyjnymi
pomiedzy Mokotowem i centrum), Woli (139,6 tys. — 8,2 proc,), Bielan (134,6 tys. —
7,9 proc.), Targéwka (122,9 tys. — 7,2 proc.), Bemowa (109,7 tys. — 6,4 proc.). W
samym Srédmiesciu mieszka 130,9 tys. 0séb (7,7proc.).

Liczba ludnosci Warszawy wynosi 1 706,6 tys. oséb (dane Gtéwnego Urzedu
Statystycznego, stan na 1 stycznia 2008 r.), co stanowi 33 proc. ludnosci
wojewoddztwa mazowieckiego i 4,5 proc. ludnosci Polski. W Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stotecznego Warszawy
przyjeto zatozenie, ze docelowo ludnosé Warszawy osiggnie tacznie ok. 2 609 tys.
osbéb. Oznaczac to bedzie przyrost bezwzgledny ludnosci o blisko 1 min osdb.

Wg danych GUS z 2008 r., 14,6 proc. populacji w Warszawie to osoby w wieku
przedprodukcyjnym, 65,2 proc. to osoby w wieku produkcyjnym, oraz 20,2 proc. to
osoby w wieku poprodukcyjnym. W dalszym ciggu wystepuje ujemny wskaznik
naturalny, jednak sukcesywnie on maleje. W latach 2001-2003, siegat on ok. 3 osob
na tysigc mieszkancéw, w roku 2005 zmniejszyt sie do 1,5, w roku 2006 do 0,6, a w
2008 r. wyniost 0,07.

Dodatnia jest migracja wewnetrzna do Warszawy (wewnatrz kraju, te dane nie
uwzgledniajg przemieszczen w granicach miasta). W 2006 r. byto to 8,4 tys. oséb, w
2007 r. — 5,7 tys. os6b. Dla poréwnania - w 1996 r. byto to tylko 1,9 tys. osdb.
Uczestnikami tego procesu sg przede wszystkim Iludzie mtodzi, ktorzy
przeprowadzajg sie do Warszawy w momencie podejmowania studiow i zostajg w
Warszawie na state, podejmujac tu prace.

Podobnie jak w innych duzych miastach w Polsce, w Warszawie postepuje
dezurbanizacja, tj. systematyczne wyludnianie sie dzielnic w centrum miasta i wzrost
liczby ludnosci na obszarach peryferyjnych: w dzielnicach na skraju Warszawy
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(Rembertéw, Biatoteka) lub w miejscowosciach pod Warszawa, gdzie tworzy sie na
duzg skale nowe budownictwo mieszkaniowe. Mozna w tej chwili zaobserwowaé
coraz wyrazniejszy podziat na dzielnice ,stare”, z duzym odsetkiem mieszkancéw w
wieku poprodukcyjnym (np. Srédmiescie, Ochota, Mokotéw, Zoliborz) oraz dzielnice
,nowe” (Rembertow, Biatoteka). Zaktada sie, Zze ta dysproporcja bedzie sie pogtebiac,
co bedzie miato znaczenie w tworzeniu sprawnego systemu komunikacyjnego do
podrézowania pomiedzy dzielnicami peryferyjnymi i centrum.

Rozwdj komunikacji centrum z peryferiami zwigzany jest tez z powstawaniem

nowych centrow handlowych, lokowanych zazwyczaj na obrzezach Warszawy.

Podsumowujac — gtéwny nurt komunikacyjny zawsze przebiega¢ bedzie do/z

centrum Warszawy. Jednak w zwigzku z nowymi okolicznosciami (tworzenie sie
nowoczesnego budownictwa mieszkaniowego oraz centrow handlowych na
obrzezach miast) bedzie takze nastepowal rozwdj komunikacji z centréw na
peryferia. Przewidywany jest rozwdj centrow przesiadkowych w takich czesciach
Warszawy jak Praga (np. Grochéw czy Zeran), gdzie w ktorych linie z centrum
spotykajg sie z liniami ,rozwozowymi” na peryferia.

Mozna dokona¢ podziatu na 4 grupy uzytkownikéw systemu transportowego:

e Grupe podrézujgcych do pracy. Generuje ona maksymalnie duze potoki
podréznych do/z centrum; powinna mie¢ zapewnione jak najlepsze warunki
do podrézowania komunikacjg miejskg, by preferowa¢ podrézowanie
komunikacjg miejskg zamiast prywatnymi samochodami.

e Uczniowie i studenci. W tej grupie zdecydowanie mniej osOb korzysta z
prywatnych samochoddéw, a wiecej z komunikacji publicznej. Ta grupa takze
generuje najwieksze potoki podréznych do/z centrum w komunikacji miejskie;.

e Turystyka/rozrywka/podréoze w celach handlowych (zakupowych). Potoki
podréznych sg trudniejsze do ujednolicenia, sg uzaleznione od lokalizacji celu

podrozy.
o Przewozy tadunkow/transport towaréw: potoki zalezne od zapotrzebowania.
Nalezy nadmieni¢, ze najwazniejszy dla podréznego (czesto — znacznie

wazniejszy od komfortu podrézowania) jest czas przejazdu. W przypadku transportu
drogowego o czasie przejazdu decyduje przepustowos¢ drog (brak korkéw). W
przypadku transportu kolejowego - stan infrastruktury.

Srednia predkos$¢ dla pociggdéw podmiejskich powinna by¢ rzedu 50 km/h, by
mozna byto mowi¢ o atrakcyjnej ofercie przewozowej kolei. W przypadku pociggow
Kolei Mazowieckich w Rozktadzie Jazdy 2008/2009 srednie predkosci dla
kluczowych relacji na terenie Mazowsza ksztattujg sie nastepujgco:

e Warszawa Srédmiescie — Skierniewice 54 km/h;

e Warszawa Srédmiescie — Sochaczew 58 km/h;

e Warszawa Srédmiescie — Siedice 61 km/h;

e Warszawa Srédmiescie — Pilawa 38 km/h;

e Warszawa Gdanska — Nasielsk 42 km/h;

e Warszawa Srédmiescie — Warka 41 km/h;

e Warszawa Wilehska — Ttuszcz 50 km/h.
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5. Uwarunkowania realizacyjne

5.1 Plany zagospodarowania przestrzennego

Na szczeblu regionalnym sprawy zwigzane z gospodarkg przestrzenng reguluje
Plan Zagospodarowanie Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego przyjety
uchwatg nr 65/2004 Sejmiku wojewodztwa mazowieckiego z dnia 7 czerwca 2004
roku. Jest to dokumentem o charakterze planistycznym obejmujgcym caty obszar,
przez ktory przebiegajq ,linie lotniskowe”.

O duzym znaczeniu usprawnienia komunikacji kolejowej na obszarze aglomeracji
warszawskiej mowi rowniez Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Stotecznego Warszawy przyjete uchwatg Rady m.st.
Warszawy nr LXXXI1/2746/2006 z dn. 10 pazdziernika 2006 r.

Najwiekszy znaczenie dla realizowanej inwestycji majg jednak plany
zagospodarowania przestrzennego obejmujgce obszary przylegajgce do bocznicy
kolejowej, dla ktorej realizowane jest niniejsze studium wykonalnosci. Sg to plany
zagospodarowania przestrzennego dla Nowego Dworu Mazowieckiego i
Pomiechowka oraz w ograniczonym stopniu réwniez dla Zakroczymia.

Dla Nowego Dworu Mazowieckiego z zakresu zagospodarowania
przestrzennego obowigzujg nastepujgce dokumenty:

1. Miejscowy Plan zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nowy Dwor

Mazowiecki obszaru Modlin Gérka — zatwierdzony Uchwatg Nr XXV/341/2001
Rady Miejskiej w Nowym Dworze Mazowieckim z dnia 08.02.2001 r.
(opublikowang w Dz. Urz. Wojewoddztwa Mazowieckiego Nr 74 z dnia
21.04.2001 r., poz. 757),

2. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nowy Dwor
Mazowiecki obszaru potozonego pomiedzy ul. Generata Thommeé a Twierdzg
Modlin — zatwierdzony Uchwatg Nr XXXVI1/424/98 Rady Miejskiej w Nowym
Dworze Mazowieckim z dnia 20.05.1998 r. (opublikowang w Dz. Urz.
Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 40 z dnia 29.07.1998 r. poz. 132),

3. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nowy Dwor
Mazowiecki obejmujacy obszar Modlina potozony w pasie fortyfikacji
zewnetrznych Modlina Twierdzy — zatwierdzony Uchwatg Nr XIV/193/2000
Rady Miejskiej w Nowym Dworze Mazowieckim z dnia 24.02.2000 r.
(opublikowany w Dz. Urz. Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 43 z dnia
12.04.2000 r. poz. 403),

4. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nowy Dwor
Mazowiecki obszaru Kepy Nowodworskiej — 2zgodnie z Uchwatg Nr
XXXVII/477/98 Rady Miejskiej w Nowym Dworze Mazowieckim z dnia
17.06.1998 r. w sprawie przystgpienia do sporzadzenia planu.

5. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nowy Dwor
Mazowiecki — zgodnie z uchwatg Nr XIV/154/2003 Rady Miejskiej w Nowym
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Dworze Mazowieckim z dnia 29 grudnia 2003r w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Nowy Dwor
Mazowiecki. Dokument ten obejmuje caty obszar miasta w jego granicach
administracyjnych z  wyjatkiem obszarow posiadajacych juz plany
zagospodarowania przestrzennego, ktére zostaty przedstawione w punktach
powyzej. Wylaczone tereny znajdujg sie z ramach wyodrebnionych z obszaru
miasta jednostek strukturalnych Nr 3 — Nowodworzanka Zachéw i Nr 11 —
Modlin Gérka.

Plan zagospodarowania przestrzennego dla Nowego Dworu Mazowieckiego
przedstawiono na rysunku na stronie nastepne;j.

Obszar wsi Stanistawowo obejmuje miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego przyjety uchwatg nr XI/11/2003 Rady Gminy w Pomiechdéwku z dnia
22 pazdziernika 2003 roku w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego gruntéw gminy Pomiechéwek — etap VIl wies Stanistawowo.

Rysunek 8. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego miasta Nowy
Dwoér Mazowiecki
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5.2 Plany rozwoju systemoéw transportu kolejowego,
lotniczego i drogowego

5.2.1 Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do roku 2020

Ramy rozwoju systemu transportu kolejowego, lotniczego i drogowego w
otoczeniu realizowanego projektu wynikajg bezposrednio z regionalnych i lokalnych
dokumentow o  charakterze  strategiczno-planistycznym.  Najwazniejszym
dokumentem w tym zakresie jest ,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego
do roku 2020”. Zgodnie z jej zapisami nadrzednym celem rozwoju Mazowsza jest
wzrost konkurencyjnosci gospodarki i réwnowazenie rozwoju spoteczno-
gospodarczego w regionie, jako podstawy poprawy, jakosci zycia mieszkancéw.
Otwarcie wojewodztwa na europejski i globalny przeptyw oséb, doébr, informacji i
kapitatu, wykorzystanie wtasnego potencjatu oraz zasobow, w tym Kkapitatu
spotecznego, a takze wykorzystanie szans ptyngcych z integracji ze Wspolnotami
Europejskimi pozwoli na zbudowanie przewagi konkurencyjnej regionu w warunkach
gospodarki globalnej. Dla tego cel nadrzednego okre$lono trzy cele strategiczne:
budowa spoteczenstwa informacyjnego i poprawa jakosci zycia mieszkancow
wojewodztwa, Zwiekszenie konkurencyjnosci regionu w uktadzie miedzynarodowym,
poprawa spojnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej regionu w warunkach
zréwnowazonego rozwoju.

Osiagniecie celéw strategicznych rozwoju wojewddztwa ma by¢é mozliwe poprzez
realizacje celow posrednich, wsrdd ktorych znajduje sie m.in. stymulowanie rozwoju
funkcji metropolitalinych Warszawy oraz aktywizacja i modernizacja obszaréw
pozametropolitalnych. W ramach tych celéw posrednich realizowana majg by¢ m.in.
takie kierunki dziatan jak:

1. wzmocnienie powigzan Warszawy z otoczeniem regionalnym, krajowym,
miedzynarodowym, gtdwnie poprzez poprawe jakosci i bezpieczenstwa
potagczen transportowych;

2. rozwéj i poprawa infrastruktury technicznej, eliminujgca niesprawnosci
powigzan transportowych w obszarze aglomeracji, ograniczajacych
dostepnosé i atrakcyjnosé metropolii (w tym wspieranie alternatywnych wobec
transportu samochodowego srodkéw komunikaciji);

3. zachowanie tadu przestrzennego i spoteczno-gospodarczego;

4. policentryczny rozwdj przestrzenny i ozywianie funkcji centrotworczych
obszaru metropolitarnego. Przyczyni sie to do intensywnego rozwoju
spoteczno-gospodarczego obszaru, podwyzszenia standardéw zamieszkania,
zintegrowania transportu, poprawy bezpieczenstwa ruchu na drogach,
mozliwosci wprowadzenia nowoczesnych technik zarzgdzania ruchem.
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5.2.2 Strategia rozwoju miasta stotecznego Warszawy do roku 2020

.otrategia rozwoju miasta stotecznego Warszawy do roku 2020” w pierwszym
celu strategicznym, jakim jest poprawienie jakosci zycia i bezpieczenstwa
mieszkancéw Warszawy zawarto m.in. koniecznos¢ usprawnienie infrastruktury
drogowej i komunikacyjnej. Szczegotowe zatozenia w tym zakresie zawiera cel
operacyjny 1.6 — zapewnienie sprawnego i bezpiecznego przemieszczania sie w
miescie osob i towarédw. W ramach realizacji tego celu ruch samochodowy w
centralnej czesci miasta ma zosta¢ ograniczony co ma umozliwi¢ rozwoj transportu
publicznego oraz stworzy¢ przyjazne przestrzenie dla pieszych. Ruch samochodowy
poza centrum ma zosta¢ usprawniony poprzez rozwijanie tras obwodowych.
Kluczowe znaczenie dla efektywnosci systemu drogowego Warszawy ma budowa
systemu obwodnic, wprowadzenie Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem
oraz wybudowanie nowych tras mostowych przez Wiste. Ruch tranzytowy powinien
zostac catkowicie wyprowadzony poza centrum miasta.

Obwodnice $rodmiejskg utworzy¢ majg nastepujgce ulice klasy GP. Na
zachodzie: Okopowa — Towarowa — Raszynska; na potudniu: Trasa tazienkowska —
al. Stanéw Zjednoczonych; na wschodzie: al. Stanéw Zjednoczonych — Wiatraczna —
Nowa Wiatraczna — Zabraniecka i jej przedtuzenie wzdtuz toréw PKP, na pétnocy:
Stominskiego — most Gdanski — Starzynskiego. Obwodnice miejskg utworzg
nastepujace trasy: od zachodu: trasa NS na odcinku: Trasa Mostu Pdétnocnego —
wezet ,Marynarska” (S/GP); od potudnia: Marynarska — Rzymowskiego — Witosa oraz
Trasa Siekierkowska (GP); od wschodu: Trasa Olszynki Grochowskiej (GP); od
potnocy: Trasa Mostu Pétnocnego (GP).

W ramach realizacji trzeciego celu strategii rozwoju Warszawy zaktada sie m.in.
realizacje celu operacyjnego 3.1 — zapewnienie sprawnej komunikacji wewnetrzne;j i
zewnetrznej obszaru metropolitalnego Warszawy. Realizacje tego celu majg
zapewniC¢ programy poprawy zewnetrznych powigzan drogowych miasta oraz
usprawnienie komunikacji publicznej obszaru metropolitalnego. Zaktada sie m.in.
zwiekszenie integracji systemu transportu publicznego (autobusy, tramwaje i metro)
oraz wzmocnienie roli kolei poprzez podjecie aktywnych dziatan w kierunku
stworzenia systemu na szybkich kolei podmiejskich. Strategia zaktada, ze rozwdj
bedzie dotyczy¢ nastepujacych tras:

1. Otwock — Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki,

Nowy Dwér Mazowiecki — Warszawa Gdanska — Warszawa Gtowna,
Thuszcz — Warszawa Wilenska,

Minsk Mazowiecki — Warszawa Wschodnia,

Zalesie Gorne — Warszawa Zachodnia,

: Btonie — Warszawa Zachodnia.

Realizacja strategia bedzie polega¢ przede wszystkim na modernizacji toréw,
stacji i przystankéw oraz zakupie nowych pociggéw, dzieki czemu znacznie skréci sie
czas przejazdu i polepszy komfort jazdy, zwiekszy sie bezpieczenstwo pasazerow.
Zaktada sie, ze nowoczesna kolej bedzie obstugiwac porty lotnicze.

o gk wN
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5.2.3 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego
Warszawy do roku 2015

Obecnie trwajg prace nad przyjeciem ,Strategii zrobwnowazonego rozwoju
systemu transportowego Warszawy do roku 2015. Przyjecie takiego dokumentu
powinno stac sie podstawg do dalszego sprawnego rozwoju systemu transportowego
miasta. Osiggniecie przedstawionych w dokumencie celéw powinno sprawié, ze
system transportowy miasta przestanie by¢ elementem hamujgcym jego rozwoj i
przyczyni sie szybszego rozwoju gospodarczego catej aglomeracji." Strategia
Zréwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku i na
lata kolejne" zasadniczo obejmuje swym zasiegiem obszar znajdujgcy sie w
granicach administracyjnych Warszawy. Jednak z uwagi na cechy systemu
transportowego i zwigzki miasta z otaczajgcymi ja miejscowosciami, swym zasiegiem
obejmuje takze znaczng czeS¢ obszarow aglomeracji warszawskiej. Zasieg ten
okreslono w Polityce Transportowej, bedacej czescig niniejszego dokumentu.

Generalnym celem polityki transportowej Warszawy jest takie usprawnienie i
rozwoj systemu transportowego, aby stworzy¢ warunki dla sprawnego i
bezpiecznego przemieszczania osob i towaréw przy ograniczeniu szkodliwego
wptywu na srodowisko naturalne i warunki zycia. Za gtébwne cele uznano:

1. zapewnienie mozliwosci dojazdu w powigzaniach wewnetrznych i

zewnetrznych;

2. poprawa standardow podrozy w tym zwiekszenie dostepnosci do systemu
transportowego osobom niepetnosprawnym;
stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrzennego;

4. poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow

systemu transportowego;

5. poprawa stanu srodowiska naturalnego oraz zmniejszenie ucigzliwosci

transportu dla mieszkancow;

6. podnoszenie prestizu i wizerunku miasta.

W strategii przyjeto, ze pomimo rosngcego ruchu samochodowego dominujgca
role w systemie transportu Warszawy odgrywac bedzie zbiorowy transport szynowy.
Uznano bowiem, Zze utrzymanie obecnego stanu niewydolnego systemu, z
dominujacg rolg komunikacji autobusowej, wymagajaca modernizacji (tabor,
infrastruktura) komunikacjg tramwajowg i zle funkcjonujgcg komunikacjg kolejowa,
doprowadzitoby w przyszitosci do dalszego, znaczacego pogorszenia jakosci obstugi
transportowej miasta.

W strategii przewiduje sie realizacje osiem nastepujacych zadan o znaczeniu
podstawowym dla rozwoju systemu transportu publicznego Warszawy:

1. dziatanie na rzecz powotania instytucji zarzadzajacej i koordynujgcej transport;
publiczny w obszarze aglomeracji warszawskiej;
modernizacja i rozwoj systemu komunikacji tramwajowej;
kontynuacja rozwoju systemu metra;
usprawnienie komunikacji kolejowej;
integracja systemow transportu;

w
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7. usprawnienie miejskiej i podmiejskiej komunikacji autobusowej;

8. wymiana taboru;

9. racjonalizacja przebiegu linii komunikacji publicznej (marszrutyzacja).

W ramach zadania pigtego (usprawnienie komunikacji kolejowej) podstawowym
celem ma by¢ zwiekszeniu udziatu kolei w przewozach zaréwno w relacjach miedzy
Warszawg i strefg podmiejskg jak i w relacjach w granicach samej Warszawy.
Realizacja tego celu ma sie opiera¢ na dziataniach idgcych w dwoch kierunkach.
Jeden to rewitalizacja i modernizacja istniejgcego systemu komunikacji kolejowej a
drugi to uzupetnienie istniejgcej infrastruktury o nowe przystanki i linie
komunikacyjne.

Zadaniem szczegdlnym bedzie obstuga portu lotniczego im. F. Chopina. W tym
celu wykorzystana zostanie zmodernizowana linia kolejowa nr 8 do Krakowa z nowg
tacznicg kolejowg odgateziajgcy sie z gtéwnej linii w rejonie przystanku Warszawa —
Stuzewiec i biegnacg w tunelu do podziemnej stacji kolejowej realizowanej w ramach
rozbudowy lotniska im. Fryderyka Chopina. Podobng role odgrywa¢ bedzie
planowane potaczenie kolejowe z lotniskiem w Modlinie.

Zgodnie z zapisami projektu strategii rozwdj systemu drogowego Warszawy
bedzie nastepowat w taki sposdb aby sprzyjaé zaspokojeniu istotnych potrzeb
mieszkancéw w zakresie mobilnosci oraz przewozu tadunkéw, z jednoczesnym
ograniczaniem ujemnych skutkow wynikajgcych z ruchu samochodow dla srodowiska
naturalnego i warunkow zycia ludzi.

Konieczne bedzie rowniez stworzenie sprawnego systemu komunikacji. Sprzyjac
temu bedzie rzadowa strategia rozwoju infrastruktury transportu i plany w zakresie
budowy autostrad i drég ekspresowych. Dziatania rzagdowe w okresie do 2013 roku
przewidujg realizacje nastepujgcych elementéw uktadu autostrad i drdg
ekspresowych zwigzanych z Warszawa;:

1. Budowe autostrady A2 w |l transeuropejskim korytarzu transportowym,
taczacej aglomeracje miejskie Warszawy, todzi i Poznania z drogowym
systemem transportowym Unii Europejskiej (przez potgczenie z niemiecka
autostradg Nr 12 w Swiecku) i Biatorusi (przez potaczenie z biatoruska droga
magistralng M1 w Kukurykach);

2. Przebudowe do parametrow drogi ekspresowej drogi krajowej nr 8 (Via
Baltica) w | transeuropejskim korytarzu transportowym, taczacej Warszawe z
granicg litewskg w Budzisku;

3. Przebudowe do parametrow drogi ekspresowej drogi krajowej nr 17 tgczacej
Warszawe Lublin w kierunku granicy z Ukraing;

4. Przebudowe do parametréw drogi ekspresowej drogi krajowej nr 7 tgczacej
Gdansk, Warszawe, Radom, Kielce, Krakéw w kierunku granicy z Republikg
Stowacka;

5. Przebudowe do parametrow drogi ekspresowej drogi krajowej nr 8 taczacej
Warszawe z Piotrkowem Trybunalskim i autostradg Al.

Niezaleznie od uktadu drog okalajacych Warszawe, kluczowe znaczenie dla

aglomeracji bedzie miata realizacji inwestycji w ramach dwéch gtownych ciggow
komunikacyjnych:
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Studium wykonalno$ci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z droga krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotow Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

1. pétnocnej pétobwodnicy przebiegajacej od autostradowego wezta ,Konotopa”
zlokalizowanego na zachdd od granicy Warszawy do Alei Prymasa Tysigclecia
(ten odcinek jest obecnie w budowie, termin zakonczenia 2010 rok), nastepnie
istniejacg Trasg Armii Krajowej (zmodernizowang pod katem dostosowania jej
do parametrow drogi ekspresowej) i od miejscowosci Marki projektowang
trasg Wschodniej Obwodnicy Warszawy do wezta ,Zakret” na skrzyzowaniu
istniejacych drog krajowych nr2inr 17;

2. potudniowej potobwodnicy przebiegajgcej od autostradowego wezia
.Konotopa”, w korytarzu rezerwowanym dla Potudniowej Obwodnicy
Warszawy, do wezta z istniejacg droga nr 17 na wschdd od granicy miasta.

Rysunek 9. Rozwdj ponadlokalnych systeméw infrastruktury technicznej

Mapa 28, Roewd) posadiokaluych systemow
Infiisteukney sechaicanes

Zrédto: ,,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego”, Warszawa 2004
(Hlustracja pojawia sie réwniez w Strategii Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego
Warszawy do roku 2015)

5.2.4 Strategia rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego na
Mazowszu

Mazowieckie Biuro Planowania Przestrzennego opracowato projekt ,Strategii
rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego na Mazowszu. Dokument ten okresla
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kierunki, uwarunkowania i harmonogram rozwoju infrastruktury lotniskowej na
Mazowszu, a takze ustalenia dotyczace zakresu angazowania sie Samorzadu
Wojewodztwa Mazowieckiego w realizacje planowanych przedsiewziec.

Najwiekszym portem lotniczym na Mazowszu, a zarazem i w Polsce, jest lotnisko
Warszawa-Okecie. Jako jedyne obstuguje ono ruch pasazerski i towarowy oraz
operacje lotnictwa ogdlnego. W roku 2007 Okecie obstuzyto ponad 8,2 min
pasazerdow z czego ok. 2 min stanowili podrdozni korzystajacy z ustug przewoznikow
LCC (niskokosztowych).

Poza warszawskim lotniskiem na Mazowszu funkcjonujg dwa lotniska (Minsk
Mazowiecki i Radom-Sadkow), z ktorych na biezgco prowadzone sg operacje
samolotéw wojskowych. Okazjonalnie korzystajg z nich samoloty cywilne. Na terenie
wojewodztwa znajduje sie rowniez: byte lotnisko wojskowe w Modlinie, Sochaczewie;
lotniska na Bemowie, Ptocku, Przasnyszu oraz 5 lotnisk prywatnych.

Byte lotnisko wojskowe w Modlinie formalnie nie jest uzytkowane od lat
dziewiecdziesigtych, choC stale odbywatly i odbywajg sie tam operacje lotnictwa
ogolnego. Lotnisko przekazano w 2000 r. do zasobu Agencji Mienia Wojskowego, a
obecnie znajduje sie w uzytkowaniu spotki Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-
Modlin Sp. z o0.0.

Lotnisko wraz z infrastrukturg towarzyszgca obejmuje obszar o powierzchni 305
ha. W bezposrednim sgsiedztwie potozone jest 544 ha terenu Skarbu Panstwa, co
gwarantuje dalsze mozliwosci jego rozwoju. Obecnie istnieje jedna droga startowa o
wymiarach 2500 m x 80 m o nawierzchni betonowej i asfaltobetonowej oraz drogi
kotowania i ptyta postojowa o nawierzchni betonowej.

Lotnisko potozone jest na terenie réwninnym w odlegtosci okoto 35 km od
Warszawy. Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin potozony jest w
bezposrednim sagsiedztwie dwupasmowej drogi krajowej nr 7 (droga miedzynarodowa
E 77). Drogg dojazdowg do lotniska jest droga krajowa nr 62 tgczaca sie z:

1. trasg miedzynarodowa E 77 (Krakéw - Warszawa - Gdansk);

2. drogg krajowg nr 61 (Warszawa - Augustow);

3. drogqg krajowg nr 8 (Ktodzko - Warszawa - Biatystok - Suwatki);

4. droga regionalng nr 631 (Warszawa wschodnia - Nowy Dwor Mazowiecki);

5. droga regionalng nr 632 ( przez Nasielsk do Ptonska).

Z trasg E 77 potgczone sg:

1. droga krajowa nr 10 (Ptonsk - Bydgoszcz - Szczecin),

2. droga miedzynarodowa E 30 (Frankfurt - Poznah - Warszawa - Terespol)

Istotnym tgcznikiem pomiedzy potnocng a potudniowg czescig Mazowsza sg dwa
mosty drogowe w Zakroczymiu: most drogowy w Kazuniu i most drogowo-kolejowy w
Modlinie.

W przysztosci planowana jest budowa obwodnicy Warszawy po jej zachodniej
stronie, dzieki ktorej lotnisko Modlin uzyskatoby bardzo dobre potgczenie z
planowang autostradg A2 - Il transeuropejskim korytarzem transportowym, taczacym
aglomeracje miejskie Warszawy, t.odzi i Poznania.

Lotnisko w Modlinie posiada potaczenie z linig kolejowg E 65 taczgca Warszawe
z Gdanskiem, ktéra zgodnie z Umowg Europejskg o Gtéwnych Miedzynarodowych
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Liniach Kolejowych (AGC) wchodzi w skiad Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego nr VI, tgczacego granice morska, poprzez Dziatdowo, Modlin,
Warszawe z potudniowg granicg kraju.

5.2.5 Zalozenia planistyczne Nowego Dworu Mazowieckiego,
Nasielska i Modlina

Zgodnie z przyjetym w styczniu 2008 roku ,Planem rozwoju lokalnego miasta
Nowy Dwor Mazowiecki na lata 2008-2015 z rozszerzong prognoza do roku 2020”
sie¢ drog wymaga zaréwno przebudowania jak i pilnej modernizacji istniejgcych,
ciggow drogowych i odcinkdw niespetniajgcych podstawowych norm technicznych.
Uktad komunikacyjny miasta Nowy Dwoér Mazowiecki wymaga poprawy spojnosci
komunikacyjnej. Do poprawy tej sytuacji ma poprawi¢ realizacja takich inwestycji jak:
budowa ulicy Modlinskiej, przebudowa i budowa drég gminnych, budowa nowej
nawierzchni w ulicy Sukiennej, budowa nowej nawierzchni w ulicy Lotnikow,
przebudowa i remonty drég w Twierdzy Modlin, modernizacja systemu drogowego w
dzielnicy przemystowej.

Zaktualizowana ,Strategia rozwoju gminy miejskiej Legionowo do 2015 roku”,
jako jeden z celow strategicznych wymienia rozbudowe oraz modernizacje
zewnetrznego i wewnetrznego systemu transportowego miasta. Pierwszoplanowg
jest modernizacja i przebudowa drogi krajowej Nr 61 (na odcinku wewnatrzmiejskim i
do granic Warszawy wraz z budowg obwodnicg Jabtonny oraz w kierunku Zalewu
Zegrzynhskiego), a takze poprawa warunkéw podrézowania pociggami i autobusami
podmiejskimi (czas podrozy, czestotliwosé kursowania, komfort i bezpieczenstwo
podrdzy). Obecnie wewnatrzmiejski uktad drogowo-uliczny wymaga takze rozbudowy
i modernizacji. Dotyczy to zarédwno drég wojewodzkich i powiatowych,
przebiegajacych przez teren Legionowa, jak i gminnych. W ramach realizacji celu
operacyjnego - usprawnienie powigzan komunikacyjnych miasta z otoczeniem —
Legionowo zamierza zrealizowaC m.in. nastepujace inwestycje: przedtuzenie ul.
Parkowej do ul. Chotomowskiej — potgczenie Legionowa z Gming Jabtonna;
Modernizacja ciggu ulic: Jagiellonska Ko$ciuszki, tgczacych Legionowo z Gming
Jabtonna (wie$ Chotomdéw — wyprowadzenie ruchu z miasta na droge krajowg nr 61,
potgczenie z dworcem kolejowym PKP Legionowo Przystanek; modernizacja i
budowa ciggu ulic Jana Sobieskiego (na odcinku ulic Warszawska — Parkowa),
Krakowska (budowa bezkolizyjnego skrzyzowania z trasg kolejowa), Aleja Ro6z
(budowa drogi), taczaca dzielnice miasta, potgczenia z dworcem kolejowym
Legionowo Przystanek; modernizacja i budowa ciggu ulic Parkowa (urzadzenie drogi,
modernizacja przejazdu kolejowego), Kard. Stefana Wyszynskiego, Cynkowa,
Suwalna, Szarych Szeregow.

.Plan rozwoju lokalnego gminy Nasielsk” zaklada w okresie 2008-2012
inwestycje w gminng infrastrukture drogowg na poziomie ok. 15 min PLN. Inwestycje
te majg byc¢ finansowane z budzetu gminy oraz pozyskanych srodkéw europejskich.
Jedynie 59% z tych drég ma nawierzchnie utwardzong bitumiczng i brukowa.
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Pozostate okoto 32 km to drogi o nawierzchni zwirowej i drogi gruntowe. Najlepsze
jakosciowo drogi powiatowe sg gtdwnie w rejonie miasta natomiast na obszarach
peryferyjnych gminy to przede wszystkim drogi o nawierzchni gruntowej i zwirowe;.

5.3 Uwarunkowania spoteczne

Poprawa jakosci obstugi lotniska Okecie oraz uruchomienie obstugi
nowobudowanego lotniska Modlin, poprzez obstuge kolejowymi liniami lotniskowymi
bedzie znaczaco wptywac na poprawe jakosci systemu transportowego Warszawy, a
tym samym na procesy gospodarcze i spoteczne. Zakonczenie tej inwestyciji
przyczynie sie przede wszystkim do zmniejszenie popytu na ustugi transportowego i
umozliwi tatwy dostep do lotniska przy wykorzystaniu transportu publicznego. Zmiana
ta bedzie dotyczyta nie tylko samej Warszawy, ale réwniez miast obstugiwanych
przez pociggi zdgzajgce na lotnisko. Stabo$¢ powigzan komunikacyjnych stref
peryferyjnych z centrum miasta jest dzis wyraznie widoczna, przy czym sytuacji
wyglada o wiele gorzej po stronie praskiej. Zwiekszenie wykorzystania
przepustowosci istniejgcych linii kolejowych doprowadzi do lepszego potgczenia
podwarszawskich miejscowosci lezagcych na lewym brzegu Wisty z centrum stolicy.
Wieksza spojnosc¢ przestrzenna obszaru metropolitalnego bedzie miata znaczacy
wptyw na poprawe warunkéw zycia mieszkancow regionu. Z potaczenia kolejowego
prowadzacego do lotniska w Modlinie bedg korzysta¢ nie tylko pasazerowie
samolotéw, ale przede wszystkim udajgcy sie do pracy czy na uczelnie mieszkancy
potozonych przy tej linii kolejowej miejscowosci (utatwiony dostep do pracy i
edukaciji). Nie bez znaczenia bedzie réwniez znaczace skrocenie czasu podrozy dla
0s0b korzystajgcych obecnie z innych srodkow transportu.

Niezaleznie od utatwien w dostepie do lotniska projekt pozwoli na zmniejszenie
obserwowanego niezadowolenia spotecznego wywotanego staboscig powigzan
komunikacyjnych obstugujacych obszary peryferyjne Warszawy, w tym przede
wszystkim dojazdy do obszaru srédmiejskiego, gdzie skoncentrowane sa liczne cele
podrdzy zwigzane z praca.

Projekt uruchomienia kolejowych linii lotniskowych bedzie wspierac
najwazniejsze  tendencje rozwoju  spotecznego  warszawskie = obszaru
metropolitalnego w nadchodzacych latach w tym:

e Awans materialny ludnosci, bedacy rezultatem rozwoju gospodarczego.
Awans ten bedzie prowadzi¢ nie tylko do wzrostu materialnego poziomu zycia,
ale réwniez do zmian zachowan i wzorcow konsumpcyjnych, wiekszego
popytu na ustugi rekreacyjne, kulturalne i zwigzane ze spedzaniem czasu
wolnego.

e Zmiany demograficzne, zwigzane ze stopniowym procesem starzenia sie
ludnosci Warszawy, widocznym zwtaszcza w centralnych dzielnicach miasta.

Wprowadzenie potaczenia kolejowo z lotniskiem w Modlinie to rowniez
zmniejszenie natezenia ruchu kolejowego oraz mniej szkodliwe dla Srodowiska
pojazdy szynowe. Zmodernizowana bocznica i wiodaca do lotniska linia kolejowa
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wraz z poprawg infrastruktur na przejazdach przyczyni sie do zmniejszenie ryzyka
wystgpienia powazniejszych wypadkow i kolizji.

5.4 Uwarunkowania prawne

Organizacja i zarzadzanie projektem bedzie realizowane wspdlnie na mocy
umowy partnerskiej przez Wojewodztwo Mazowieckie oraz ,Koleje Mazowieckie-KM”
Sp. zo.o.

Wojewddztwo Mazowieckie zostato powotane z dniem 1 stycznia 1999 roku na
mocy ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa. Wojewddztwo
ma 0sobowosc¢ prawna.

Spétka ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. zostata powotana dniu 29 lipca 2004
roku. Jest wpisana do Rejestru Przedsiebiorstw przez Sad Rejonowy dla m.st.
Warszawy Xlll Wydziat Gospodarczy KRS: 0000222735.

5.5 Uwarunkowania finansowe

Spétka ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. prowadzi przewozy na podstawie
umowy zawartej z Wojewodztwem Mazowieckim. Ponadto spétka otrzymuje od
Zarzadu Transportu Miejskiego rekompensate utraconych przychodéw w zwigzku z
funkcjonowaniem z ramach systemu Wspodlnego Biletu. Umowa z Wojewddztwem
okresla zakres ustug $wiadczonych przez Koleje Mazowieckie na rzecz
Wojewddztwa, w ramach jego ustawowego obowigzku organizowania przewozow
regionalnych kolejg oraz wysoko$¢ wynagrodzenia wyznaczong na podstawie
planowanej liczby pociggokilometrow oraz ustalonej stawki za pociggokilometr.

W dniu 19 maja 2009 roku zostata zawarta Wojewddztwem Mazowieckim a
spotkg ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. umowa ramowa o Swiadczenie ustug
publicznych w zakresie wykonywania regionalnych kolejowych przewozéw
pasazerskich na obszarze Wojewodztwa Mazowieckiego w pietnastu kolejnych
okresach obowigzywania rozktadow jazdy 2009/2010, 2010/2011, 2011/2012,
2012/2013, 2013/2014, 2014/2015, 2015/2016, 2016/2017, 2017/2018, 2018/2019,
2019/2020, 2020/2021, 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024 (umowa nr
4/KM/NLIT.I./09 z dnia 19 maja 2009 roku, zmieniona aneksem nr 1). Umowa
ramowa wejdzie w zycie z dniem 13 grudnia 2009 roku. Na jej podstawie bedg co
roku podpisywane umowy roczne regulujgce m.in. rozkfad jazdy pociggéw. Umowa
ramowa nie reguluje relacji, w ktorych bedg kursowaé pociggi. Pociagi wykonujgce
przewozy w relacjach ,lotniskowych”, beda rozliczane w ramach ogdélnej umowy.

Wojewddztwo Mazowieckie wywigzuje sie z dotychczas podpisanych kontraktow

dofinansowywanych przez UE. Ponizej zestawiono informacje dot. najwazniejszych
projektéw wspoftfinansowanych przez UE.
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e Zakup 10 Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych”, numer SPOT /1.1.2/216/08.

e ,Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 630 Nowy Dwér Mazowiecki-Jabtonna od
0+000 do km 16+648” umowa nr Z/2.14/1/1.1.1/109/04, kwota dofinansowania:
14 955 738,20 zt;

e ,Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 579 Kazun-Btonie. Etap | — od km 0+000
do km 22+600” umowa nr Z/2.14/1/1.1.1/108/04, kwota dofinansowania: 28
031 060,35 zt;

e Przebudowa drogi woj. Nr 580 na odc. gr. Warszawy-Leszno. Etap | od km
9+500 do km 27+411” umowa nr Z/2.14/1/1.1.1/110/04, kwota dofinansowania:
25618 925,46 zt;

e Przebudowa drogi woj. nr 580 relacji Warszawy-Leszno. Etap II” umowa nr
Z/2.14/1/1.1.1/1541/05, kwota dofinansowania: 5 282 640,00 zt;

e 69 projektbw w ramach Pomocy Technicznej ZPORR na taczng kwote
dofinansowania: 5 048 230,52 zt.

Wojewoddztwo Mazowieckie uzyskato dofinansowanie z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2007-2013 na:

o Projekt: Zakup 20 szt. czterocztonowych nowych Elektrycznych Zespotéw
Trakcyjnych

Priorytet: lll Regionalny system transportowy

Dziatanie: 3.2. Regionalny transport publiczny

Beneficjentem jest Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego (EZT zostang

przekazane do eksploatacji spotce Koleje Mazowieckie)

Orientacyjny koszt catkowity projektu 420 000 000 PLN

e Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 617 relacji Przasnysz — Ciechanéw, na
catej dtugosci, tj. od km 0+000 do km 23+885

e Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 732 relacji Stary Gozd — Przytyk, na catej
dtugosci, tj. od km 0+000 do km 16+580

e Budowa drogi wojewddzkiej nr 627 na odc. od km 57+722 do km 60+778 wraz
z budowg mostu przez rzeke Bug oraz rozbidérkg starego mostu

Spotka ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z o0.0. nie realizowata dotychczas
samodzielnie projektéw wspoffinansowanych przez Unie Europejska. W ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Mazowieckiego 2007-2013
.Koleje Mazowieckie-KM” podpisaty nastepujace preumowy:

e Projekt: Modernizacja elektrycznych zespotéw trakcyjnych

Priorytet: Ill Regionalny system transportowy

Dziatanie: 3.2. Regionalny transport publiczny

Umowa dotyczgca przygotowania projektu indywidualnego nr 4/RPO WM 2007-
2013/2009 z dnia 6 lipca 2009 r.
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Kwota wydatkéw kwalifikowalnych na realizacje Projektu wynosi 204.355.850
PLN

Wysokos¢ dofinansowania ze $rodkéw RPO WM wynosi maksymalnie
102.177.925 PLN

e Projekt: Zakup 11 nowych, dwukabinowych lokomotyw elektrycznych
przeznaczonych do prowadzenia skltadéw pociagéw pasazerskich
zmiennokierunkowych, zlozonych z wagonéw typu push-pull, ze
swiadczeniem ustug serwisowych w okresie czterech lat od daty
przekazania kazdej lokomotywy oraz przeszkoleniem pracownikéw
zamawiajacego

Priorytet: lll Regionalny system transportowy

Dziatanie: 3.2. Regionalny transport publiczny

Umowa dotyczaca przygotowania projektu indywidualnego nr 3/RPO WM 2007-

2013/2009 z dnia 6 lipca 2009 r.

Kwota wydatkow kwalifikowalnych na realizacje Projektu wynosi 182 000 000

PLN

Wysokos¢ dofinansowania ze srodkow RPO WM wynosi maksymalnie

91.000.000 PLN

Orientacyjna kwota z EFRR - 168 000 000 PLN
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6. Zidentyfikowane problemy

Jednymi z podstawowych probleméw wptywajacych na komfort Zycia
mieszkancéw miast aglomeracji warszawskiej sq: wysoki poziom zanieczyszczen
(spaliny, hatas) generowanych przez indywidualny transport samochodowy oraz brak
mozliwosci ptynnego i szybkiego przemieszczania sie po terenie aglomeracji. W
przeciwienstwie do innych europejskich stolic, a takze innych duzych polskich miasta
Warszawa nie ma ani obwodnicy, ani nawet wewnagtrzmiejskiej sieci drég ruchu
przyspieszonego. Oprécz ruchu aglomeracyjnego (przejazdy wewnatrz Warszawy i
pomiedzy Warszawg a okolicznymi miejscowosciami) w Warszawie koncentruje sie
duza cze$¢ polskiego ruchu tranzytowego. Do potokéw samochodow
niedostosowana jest pojemnos$¢ miejskich drég (potoki sg — wedtug danych z
Generalnego Pomiaru Ruchu 2005 — jednymi z najwiekszych w Polsce; ruch na
drogach krajowych prowadzacych do Warszawy od strony powiatow
nowodworskiego i legionowskiego, tj. na drogach nr 7 i 61 siega odpowiednio okoto
40 tys. i 32 tys. pojazdow na dobe). Ruch samochodowy nie jest ptynny i
generowane sg duze ilosci spalin i hatasu. Dodatkowym kosztem jest bardzo duzy
czas spedzany przez ludzi w korkach.

Efektem nadmiernego zattoczenia na drogach jest bardzo duze i stale rosngce
zainteresowanie korzystaniem z komunikacji publicznej; najbardziej widoczne jest to
w przypadku transportu kolejowego i metra. Niestety popyt na ustugi przewozowe
znacznie przewyzsza mozliwosci taborowe przewoznikow obstugujgcych teren
aglomeracji warszawskiej. Przewozy pasazerskie w ruchu aglomeracyjnych sag
realizowane na liniach zarzadzanych przez PKP PLK S.A. przez dwoch
przewoznikdbw — Szybka Kolej Miejskg Sp. z o0.0. (spétke komunalng miasta
stotecznego Warszawa) i Koleje Mazowieckie-KM Sp. z 0.0. (spdtka nalezy do
Samorzadu Wojewoddztwa Mazowieckiego). Najdotkliwiej niedostatki taboru
odczuwajg pasazerowie Szybkiej Kolei Miejskiej Sp. z 0.0., ktorej linia S2 notuje
przyrosty liczby pasazeréw rzedu 56% rocznie, przy niewspotmiernie nizszym
przyroscie liczby elektrycznych zespotéw trakcyjnych.

Drugiego przewoznika — Koleje Mazowieckie-KM Sp. z 0.0. takze dotyka problem
niedostatecznej ilosci taboru, zwtaszcza, ze najwieksze wzrosty liczby pasazerow
dotyczg takze terenu aglomeracji warszawskiej. Spétka nie jest w stanie uruchamiaé
takiej liczby pociggdw, jaka bytaby niezbedna; nie jest takze mozliwe uruchamiania
skltadéw o odpowiedniej liczbie wagondw. Posiadane przez Koleje Mazowieckie-KM
Sp. z o0.0. elektryczne zespoty trakcyjne sg ponadto w duzej mierze
zdekapitalizowane, przestarzaty technicznie a przede wszystkim — niedostosowane
do obstugi duzych potokdéw ruchu i czestych zatrzyman, co jest charakterystyczne dla
ruchu aglomeracyjnego. Daje to efekt w postaci bardzo niskiego komfortu podrozy
pociggami tej spotki, co jest niemozliwe do poprawienia bez zwiekszenia liczby
elektrycznych zespotéw trakcyjnych. W powigzaniu z réwnie niskim komfortem
podrozy oferowanym przez przewoznika komunalnego, tj. Szybkiej Kolei Miejskiej
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Sp. z o.0. sprawia to, ze kolej prezentuje bardzo stabg oferte przewozowg dla
Warszawy i dla miast aglomeracji warszawskiej.

Pobocznym, aczkolwiek powigzanym z tym zagadnieniem, jest niekorzystne
wzgledem terendw mieszkalnych w Warszawie potozenie przystankéw kolejowych.
Wszystko to sprawia, ze przewozy kolejowe wewnatrz Warszawy sg na bardzo
niskim poziomie. Brak rozbudowanej sieci szybkiej kolei miejskiej nie pozwala takze
na zmiany w funkcjonowaniu innych srodkéw transportu publicznego, w tym na
konstruowanie tras linii autobusowych w taki sposoéb, aby petnity funkcje dowozowe
do stacji/przystankéw kolejowych. Jest to szczegdlnie dotkliwe w przypadku nowych
dzielnic Warszawy, ktére w ostatnich latach rozwinety sie w pétnocno-wschodniej jej
czesci, tj. Tarchomin i Biatoteka. Aktualnie komunikacja miedzy tymi dzielnicami a
centrum Warszawy jest najbardziej ucigzliwa w catym miescie.

Brak odpowiedniej liczby EZT uniemozliwi¢ moze takze uruchomienie potgczen
kolejowych do Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w
Warszawie. Jest to jednak uzaleznione od realizacji przez PKP PLK S.A. inwestycji w
postaci tgcznicy kolejowej od linii kolejowej nr 8 do stacji zlokalizowanej w Terminalu
2 MPL. Ponadto brak modernizacji dawnej bocznicy wojskowej tgczacej lotnisko w
Modlinie (przyszty Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin) z linig kolejowg nr 9
uniemozliwi uruchomienie potgczenia kolejowego miedzy aglomeracjg warszawskg a
portem lotniczym. Rozwoj tego typu potaczen kolejowych (w relacjach miasto — port
lotniczy) jest obecnie standardowym dziataniem w przewazajgcej czesci aglomeracji
europejskich (w tym mniejszych niz Warszawa, jak np. Wilno).

Zgodnie z przywotywang wczesniej Strategia Rozwoju Miasta Warszawy,
usprawnienie powigzan z lotniskiem Okecie poprawi jako$¢ zycia i bezpieczenstwa
mieszkancow Warszawy oraz podniesie atrakcyjno$¢ miasta jako jednej z
najwazniejszych metropolii europejskich. Ograniczy konieczno$¢ wykorzystywania
uktadu drogowego do odbywania podrézy na lotnisko Okecie, a zatem ograniczy
natezenia ruchu dojazdowego do Okecia, zuzycie energii, emisje zanieczyszczen i
koszty eksploatacyjne pojazdow. Ponadto przyczyni sie do integracji i podniesienia
atrakcyjnosci Warszawy. Aktualnie potgczenie to jest realizowane transportem
drogowym i wigze sie z ogromnymi ucigzliwosciami (korki). Podobne problemy bedg
wigzaty sie z potgczeniami z nowobudowanym portem lotniczym w Modlinie, ktory
bedzie petnit funkcje drugiego portu lotniczego dla Warszawy, a prognozy zakfadajgq
bardzo dynamiczny wzrost liczby pasazerow, tak ze po kilku latach funkcjonowania
zajmie on drugie miejsce w Polsce pod wzgledem liczby obstuzonych pasazerow.
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7. Logika interwencji

7.1 Oczekiwane wskazniki oddzialywania projektu

Biorac pod uwage zatozenia Narodowych Strategicznych Ramach Odniesienia
oraz wyniki analizy SWOT, gtbwnym celem Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko jest podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski i jej regionéw
poprzez rozwdj infrastruktury technicznej przy réwnoczesnej ochronie i poprawie
stanu srodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamosci kulturowej i rozwijaniu spojnosci
terytorialnej.

Wzrost atrakcyjnosci Polski i regiondw ma byC osiggniety miedzy innymi dzieki
inwestycjom w obszarze transportu poprzez realizacje celu szczego6towego
programu, ktérym jest zwiekszenie dostepnosci gtéwnych osrodkéw gospodarczych
w Polsce poprzez powigzanie ich siecig autostrad i drog ekspresowych oraz
alternatywnych wobec transportu drogowego srodkow transportu.

Realizacja priorytetu 7, do ktérego zakwalifikowany jest wspomniany projekt
stuzy¢ ma zwiekszeniu udziatu w przewozie tadunkow i osob gatezi transportu
alternatywnych w stosunku do transportu drogowego (transport kolejowy, morski,
transport publiczny w obszarach metropolitalnych, intermodalny, wodny srédlgdowy),
co bedzie prowadzi¢c do lepszego zréwnowazenia systemu transportowego,
zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko oraz do redukcji
zattoczenia motoryzacyjnego).

W obszarze transportu publicznego wspierane majg byC¢ gtdéwnie projekty
rozbudowy sieci szynowych (w tym szybkiej kolei miejskiej) i trolejbusowych oraz
zakup i modernizacja taboru, budowa i rozbudowa stacji i weztdw przesiadkowych ze
szczegoblnym uwzglednieniem ich integracji z innymi gateziami transportu, w tym
projekty typu ,Parkuj i Jedz” (Park+Ride) oraz systemy telematyczne poprawiajgce
funkcjonowanie transportu publicznego.

Jako cel ogdlny dla samego projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk
regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie” nalezy
traktowaé zwiekszenie udziatu przyjaznego $rodowisku transportu publicznego w
obstudze mieszkancow obszaru warszawskiego obszaru metropolitalnego (przede
wszystkim Warszawy oraz powiatow: legionowskiego oraz nowodworskiego).

Znaczacym elementem systemu, istotnie wptywajgcym na ten cel jest transport
publiczny. Z jednej strony warunkuje on mobilnos¢ ludnosci i mozliwosci dotarcia do
miejsc pracy, szkét, wypoczynku i innych, z drugiej zas strony, zastepujac w pewnym
stopniu indywidualne s$rodki transportu, pozwala na ograniczenie negatywnego
wptywu transportu na srodowisko.

Transport kolejowy jest oceniany jako najbardziej ekologiczny ze wszystkich
Srodkow transportu publicznego, zatem stymulowanie rozwoju tej gatezi transportu
pozytywnie wptywa na srodowisko.
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W wojewodztwie mazowieckim i w samej Warszawie konieczna jest poprawa
jakosci kolejowego transportu publicznego, ktory byt przez ostatnie kilkanascie lat
zaniedbany, tak pod wzgledem infrastruktury jak i taboru. Badania wskazujg na
bardzo niski udziat kolei w wewnatrzmiejskich przewozach komunikacjg publiczng w
Warszawie. Zwiekszenie ilosci taboru pozwoli na uruchomienie dodatkowych
potaczen kolejowych do obstugi Warszawy i jej obszaru metropolitalnego. Z drugiej
strony przewozy realizowane kolejg rosng w Warszawie bardzo szybko, ale barierg
rozwoju jest niedostateczna ilos¢ taboru niezbednego do obstugi rosngcych potokdw.
Utrzymanie trendu wzrostowego w przewozach pasazerow, przy statej — zbyt niskiej
— przepustowosci transportu kolejowego przyniesie efekt w postaci tak znacznego
pogorszenia komfortu podrozy, ze trend zostanie zatrzymany lub nawet odwrocony.

Braki taborowe nie pozwalajg obecnie na przedstawienie przez kolej oferty
konkurencyjnej, ktora zwiekszytaby atrakcyjnos¢ kolei i spowodowata przeniesienie
czesci potoku z generujgcego najwieksze koszty zewnetrzne indywidualnego
transportu samochodowego. Bedzie to mozliwe dzieki powiekszeniu oferty kolejowej
dla miast aglomeracji warszawskiej (gtownie na terenie Warszawy oraz powiatéw:
legionowskiego i nowodworskiego), a po zakonczeniu budowy tacznicy kolejowej do
Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie umozliwi
uruchomienie szybkiego potaczenia centrum Warszawy oraz miejscowosci powiatow
legionowskiego i nowodworskiego z portem lotniczym. Ponadto zaktada sie
przebudowe bocznicy kolejowej do lotniska w Modlinie, co po uruchomieniu
Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin w Nowym Dworze Mazowieckim
pozwoli na obstuge takze i tego portu lotniczego.

Celem bezposrednim projektu jest:

e zwiekszenie udziatu przyjaznego $rodowisku transportu publicznego w
obstudze mieszkancow Warszawy (gidwnego wezta komunikacyjnego
aglomeracji i catego wojewddztwa mazowieckiego) oraz warszawskiego
obszaru metropolitalnego. Zakup nowego taboru potgczony z dopasowaniem
rozktadu jazdy do potrzeb pasazerow, a takze — niezaleznymi od projektu, ale
powigzanymi — inwestycjami majacg na celu zwiekszenie dopuszczalnej
predkosci na linach kolejowych wchodzacych w sktad warszawskiego wezta
kolejowego oraz z rozwojem sieci szybkiej kolei miejskiej w aglomeracji
warszawskiej bedzie miat efekt w postaci znacznego przyrostu liczby
podrézujacych koleja.

e zapewnienie obstugi kolejowej Miedzynarodowego Portu Lotniczego im.
Fryderyka Chopina w Warszawie — usprawni transport pasazeréw (i osob
towarzyszacych) oraz pracownikéw lotniska pomiedzy lotniskiem z centrum
Warszawy i miejscowosciami w potnocnej czesci warszawskiego obszaru
metropolitalnego;

e zapewnienie obstugi kolejowej Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-
Modlin w Nowym Dworze Mazowieckim — usprawni transport pasazeréw (i
os6b towarzyszacych) oraz pracownikow lotniska z centrum Warszawy i
miejscowosciami w potnocne;j czescCi warszawskiego obszaru
metropolitalnego;
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e uruchomienie wiekszej liczby pociggdw regionalnych tagczacych Warszawe z
powiatem legionowskim i nowodworskim — pozwoli na poszerzenie terenu
warszawskiego obszaru metropolitalnego obstugiwanego przez kolej
regionalng;

e zapewnienie sprawnego transportu kibicow i turystéw na terenie Warszawy
podczas Mistrzostw Europy w Pitce Noznej UEFA EURO 2012.

7.2 Oczekiwane produkty realizacji projektu

Oczekiwanym produktem realizacji projektu zakup 16 sztuk elektrycznych
zespotdw trakcyjnych o parametrach pozwalajgcych na obstuge rosngcych potokow
pasazerow Ww aglomeracji warszawskiej oraz na obstuge stacji kolejowych
zlokalizowanych na terenie MPL im. Fryderyka Chopina w Warszawie oraz MPL
Warszawa-Modlin w Nowym Dworze Mazowieckim.

Tabela 12. Produkty realizacji projektu

: wartosé

wskaznik produktu Jedn_ostka bazowa | 2010 | 2011 | 2012
miary -
wskaznika

Liczba jednostek zakupionego

‘L taboru szynowej i trolejbusowe;j sztuki 0 0 16 16
komunikacji miejskiej
Dtugos¢ wybudowanej sieci

transportu szynowego i km 0 0 0,896 0,896

trolejbusowego
Dtugos¢ zmodernizowanej sieci

<{ transportu szynowego i km 0 0 4,730 4,730
trolejbusowego

Zrédto: opracowanie wtasne

7.3 Oczekiwane rezultaty projektu

Rezultatem projektu bedzie:
e liczba pasazerow przejetych przez transport zbiorowy (tabela 13),

e liczba pasazeréw na planowanej linii Kolei Mazowieckich: Modlin — Legionowo
— Warszawa Gdanska- Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia —
lotnisko Okecie.

Prognozy wskazujg na przyrost liczby pasazerow przewozonych przez Koleje
Mazowieckie w analizowanych relacjach: ,Aglo Express” MPL Warszawa-Okecie —
Warszawa Centralna — MPL Modlin i Warszawa Gdanska — MPL Modlin. Dodatkowa
liczba pasazerow zostata wyliczona metodg matematycznego modelowania prognoz.
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Liczba ta podana jest w tabeli ponizej, odpowiednio dla lat wskazanych w tabeli.
Wskaznik zostat zdefiniowany jako dotyczacy ,transportu miejskiego” zgodnie z
terminologia stosowang w Uszczegotowieniu do Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko. ,Transport miejski” rozumiany jest w tym wypadku jako
pociggi aglomeracyjne.

Tabela 13. Wskazniki rezultatu projektu

Dodatkowa liczba pasazerow

obstuzonych przez usprawniony
transport zbiorowy (o0s./rok
wartos¢ bazowa
wskaznika
2012 736800
2015 1104000
2020 1418400
2025 1732800
2030 2056800
2035 2414400
2040 2752800

Zrédto: opracowanie wiasne

Dodatkowa tabela ponizej, prezentuje roczng liczbe pasazeréw przejetych przez
transport zbiorowy 2z komunikacji indywidualnej na planowanej linii Kolei
Mazowieckich: Modlin — Legionowo — Warszawa Gdanska- Warszawa Wschodnia —
Warszawa Zachodnia — lotnisko Okecie, w wyniku polepszenia oferty w tym
przypadku wprowadzenia nowych szybkich potgczen kolejowych:

Zrédto: opracowanie wiasne
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7.4 Komplementarnosc¢ z innymi dziataniami

Projekt jest komplementarny z innymi projektami w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, realizowanymi w warszawskim obszarze metropolitarnym.
Projekt ma réowniez bezposredni zwigzek z EURO 2012 w zakresie obstugi kibicéw
i turystéw, ktorzy przebywac bedg w Warszawie i jest komplementarny z innymi,
kluczowymi projektami rozwoju komunikacji publicznej, naziemnej (w tym kolejowe)) i
lotniczej, przewidywanymi do realizacji w Warszawie.

7.4.1 Projekty bezposrednio powigzane z realizacja analizowanej
inwestycji

¢ Modernizacja linii E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia;

e Modernizacja linii nr 8;

e Budowa tacznicy kolejowej tgczacej linie nr 8 Warszawa — Krakdéw przez
Radom ze stacjg na terenie MPL im. F. Chopina;

e Budowa Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin w Nowym
Dworze Mazowieckim;

e Uruchomienie obstugi transportem kolejowym Lotniska Okecie im. Fryderyka
Chopina;

o Zakup 20 szt. czterocztonowych nowych elektrycznych zespotow trakcyjnych
na potrzeby Kolei Mazowieckich;

e Zakup lokomotyw do obstugi sktadéw typu push-pull dla Kolei Mazowieckich;

e Budowa systemu parkingébw Park+Ride w Warszawie;

¢ Remont dworca Warszawa Centralna;

e Kompleksowa modernizacja dworca kolejowego Warszawa Wschodnia;

¢ Budowa dworca kolejowego Warszawa Zachodnia;

e Rozbudowa Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. F. Chopina.

7.4.2 Projekty posrednio powigzane z realizacja analizowanej
inwestycji

e Zakup 186 nowych niskopodtogowych tramwajow;

e Modernizacja trasy tramwajowej Dworzec Wilehski — Stadion Narodowy —
Rondo Waszyngtona wraz z zakupem 30 tramwajéw niskopodtogowych;

e Modernizacja linii tramwajowej — Trasa W-Z;

¢ Modernizacja linii tramwajowej — ulica Marszatkowska;

e Projekt i budowa Il linii metra na odcinku Rondo Daszynskiego — Dworzec
Wilenski;
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Modernizacja Warszawskiej Kolei Dojazdowej wraz zakupem nowego taboru
kolejowego;

Budowa Trasy Mostu Pétnocnego (zaktada budowe nowego odcinka sieci
tramwajowej);

Modernizacja linii E 20 na odcinku Warszawa — Poznan,;

Modernizacja linii kolejowych wchodzacych w sktad Warszawskiego Wezta
Kolejowego.
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8. Analiza techniczna

Wstepne analizy techniczne, ktorych celem jest preselekcja potencjalnie mozliwych
wariantow inwestycyjnych, zostaty przedstawione w niniejszym tomie opracowania w
rozdziale 10.1 (,Aspekty techniczne’).

Rozszerzone analizy techniczne, obejmujgce zarowno tabor jak i przebudowe /
rozbudowe bocznicy dla potrzeb ruchu pasazerskiego i majgce na celu pokazanie
proponowanych docelowo rozwigzan (taboru i urzgdzen statych), zostaty natomiast
przedstawione odrebnie w Tomie |l opracowania. Z uwagi ha merytoryczne
powigzanie z proponowanymi rozwigzaniami docelowymi, w tym samym tomie I,
zostaty przedstawione takze wyniki inwentaryzacji dotychczasowego stanu urzadzen
statych bocznicy.
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9. Analizy ruchu osobowego i towarowego

9.1 Analiza danych historycznych i stanu istniejacego

W analizach ruchu wykorzystano wyniki Warszawskich Badan Ruchu 2005 (WBR
2005) oraz wykonano uzupetniajace pomiary wsiadt/wysiadt na poszczegdlnych
stacjach kolejowych na trasie Modlin-Warszawa oraz pomiary potoku pasazerskiego
na ul. Modlinskiej na granicy Warszawy.

Pomiary w kolei, komunikacji autobusowej i samochodowej wykonano w dniach
16.06 — 18.06.2009 (wtorek — czwartek). Pomiary potokéw pasazerskich i
wsiadt/wysiadt dla poszczegdlnych pociggdw wykonano na odcinku od Modlina do
Warszawa Gdanska lub Warszawa Wschodnia na wszystkich przystankach w catym
okresie kursowania (w ciggu doby). Pomiary w komunikacji autobusowej (ZTM i
prywatnej) dotyczyly potokow pasazerskich na ul. Modlinskiej na granicy W-wy w
godz. 6:00 — 22:00. Pomiary ruchu komunikacji indywidualnej na ul. Modlinskiej, na
granicy W-wy byty realizowane w tym samym okresie z podzialem na samochody
osobowe, dostawcze, ciezarowe i ciezarowe z przyczepa/naczepg oraz autobusy.
Réwnolegle byto badane napetnienie w samochodach osobowych.

9.1.1 Pomiary w Kkolei

Wyniki pomiaréw liczby oséb w pociggach w godz. 6:01-21:00 przedstawiono
ponizej.
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Rysunek 10. Liczba oséb w pociagach na granicy W-wy w godz. 6:01-21:00
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Najwieksze natezenie pasazeréw odnotowano w godz. 7:01-8:00 — ok. 735 oséb
na kierunku Modlin — Warszawa (w tym okresie nie byto zadnego pociggu w kierunku
przeciwnym). W kolejnej godz. tj. 8:01-9:00 natezenie pasazeréw na kierunku
Warszawa — Modlin wyniosto ok. 115 os6b. W szczycie popotudniowym najwieksze
natezenie pasazerow zostato odnotowane na kierunku Warszawa — Modlin w godz.
16:01-17:00 i wyniosto ok. 345 os6b (w tym samym czasie w kierunku przeciwnym
nie byto zadnego pociggu), natomiast w godz. 17:01-18:00 wyniosto ok. 140 os6b.

Ponizej przedstawiono wyniki pomiaréw wsiadt/wysiadt dla godzin szczytu
porannego i popotudniowego. Ze wzgledu na brak pociggdéw na jednym z kierunkow
w kazdym ze szczytdw pomiary przedstawiono dla réznych godzin (podanych w
nawiasach).
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Rysunek 11. Wsiadl/wysiadt w godzinie szczytu porannego (7:01-8:00),
kierunek Modlin — Warszawa
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Rysunek 12. Wsiadl/wysiadt w godzinie szczytu popotudniowego (17:01-18:00),

kierunek Modlin — Warszawa
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Rysunek 13. Wsiadl/wysiadt w godzinie szczytu popotudniowego (16:01-17:00),
kierunek Warszawa - Modlin
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9.1.2 Pomiary w komunikacji autobusowej

Pomiary potokéw pasazerskich w komunikacji autobusowej wykonano dla linii
obstugiwanych przez ZTM (723, 731, 801) oraz dla wszystkich przewoznikéw
prywatnych wjezdzajgcych ul. Modlinskg do W-wy. Wyniki pomiaréw liczby oséb w
autobusach (w sumie) na granicy W-wy przedstawiono ponizej. Najwieksze
natezenie pasazerow odnotowano w godz. 7:01-8:00 (szczyt poranny) — 920 os6b na
kierunku do W-wy i ok. 225 oséb w kierunku przeciwnym. W kierunku z W-wy
najwieksze natezenie odnotowano w godz. 18:01-19:00 — 660 osdb. W tym samym
czasie do W-wy odnotowano natezenie na poziomie 175 oséb.

str. 101



Rysunek 14. Liczba oséb w autobusach na granicy W-wy w godz. 6:00-21:00
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9.1.3 Pomiary w komunikacji indywidualnej

Wyniki pomiaréw natezenia ruchu na granicy W-wy, na ul. Modlinskiej oraz
napetnienia samochodow osobowych, przedstawiono ponizej. Najwicksze natezenie
ruchu, na kierunku do W-wy, odnotowano w godz. 6:01-7:00 (szczyt poranny) — ok.
1470 pojazdow, natomiast w przeciwnym kierunku ok. 810 pojazdow. W kierunku z
W-wy najwieksze natezenie odnotowano w godz. 15:01-16:00 — ok. 1985 pojazdow,
w tym samym czasie do W-wy natezenie wyniosto ok. 1090 pojazdow.

Najwieksze natezenie os6b w samochodach osobowych, na kierunku do W-wy,
odnotowano w godz. 8:01-9:00 (szczyt poranny) — 1705, (w tym okresie czasu
natezenie pasazeréw byto réwne 982). W kierunku z W-wy najwieksze natezenie
odnotowano w godz. 15:01-16:00 — 2315 osdb, a w tym samym czasie na kierunku
do W-wy natezenie wyniosto ok. 1230 osob.
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Studium wykonalno$ci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Tabela 14. Natezenie pojazdow na granicy W-wy, kierunek z W-wy

Komunikacja indywidualna
samochody  samochody ciezarowe ciezarowe
osobowe dostawcze 22 £ LI Suma

przyczepy  przyczepa
622 106 20 31 33
717 172 23 31 35
805 172 45 38 31
744 180 31 27 22
730 217 41 43 23
755 214 41 35 24
940 212 42 46 28
892 179 36 45 26
1230 184 26 50 31
1642 210 44 52 36
1374 148 33 32 31
1462 155 17 15 37
1442 137 14 15 34
1283 128 17 24 27
1056 92 9 14 19
957 69 12 16 19

Tabela 15. Natezenie pojazdéw na granicy W-wy, kierunek do W-wy

Komunikacja indywidualna
samochody samochody CRles ST
osobowe dostawcze L £ cleiny Suma

przyczepy  przyczepa
1240 140 24 30 1240
1260 127 15 18 1260
1167 148 16 27 1167
935 148 29 41 935
1047 185 36 40 1047
978 170 41 36 978
946 180 36 34 946
977 195 40 23 977
872 183 45 28 872
844 156 28 38 844
938 99 28 24 938
1111 93 36 20 1111
1080 107 19 34 1080
894 65 12 13 894
649 a1 10 22 649
651 25 11 17 651
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Rysunek 15. Natezenie pojazdéw na granicy W-wy
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Rysunek 16. Liczba oséb w komunikacji indywidualnej na granicy W-wy

Liczba os6b w komunikacji indywidualnej na granicy W-wy
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9.2 Model sieci w roku bazowym
Jako rok bazowy przyjeto rok 2005, w ktorym wykonano kompleksowe badania

ruchu w Warszawie — WBR 2005. Ponizej przedstawiono model sieci szynowego
transportu zbiorowego w roku 2005.

Rysunek 17. Sie¢ szynowego transportu zbiorowego — w roku bazowym

”
Va

\ v,
Legenda

typ_odcinka
— (ramwal
- e KOl8|
- WKD

— metro

9.3 Modele sieci dla horyzontéw prognozy
Dla potrzeb wykonania prognoz przewozéw przyjeto zatozenia dotyczace

rozwoju systemu transportowego zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy, oraz Strategig
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zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy na okres do roku 2015
i lata pozniejsze. Przyjeto nastepujgcy harmonogram realizacji inwestyc;ji:
e Do roku 2010 ukfad transportu zbiorowego w stosunku do roku bazowego
zostanie uzupetniony o:

o brakujacy odcinek | linii metra do stacji Miociny (odcinek funkcjonujacy
w okresie analizy),

Schemat podstawowego uktadu tras transportu zbiorowego Warszawy
planowanego w roku 2010 przedstawiono na rysunku ponize;.

Rysunek 18. Sie€ szynowego transportu zbiorowego —w roku 2010
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e Do roku 2012 uktad transportu zbiorowego w stosunku do roku bazowego

zostanie uzupetniony o:

o odcinek Trasy Mostu Poétnocnego wraz z linig tramwajowg taczaca
Mtociny z Tarchominem | etap,
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o trase tramwajowa wzdtuz ulic Krasinskiego-Budowlana i Swietego
Wincentego, od PI. Wilsona do skrzyzowania ul. Budowlana/Odrowaza,
o trase tramwajowa ul. Powstancéw Slaskich — Radiowa,
o uruchomienie obstugi kolejowej na lotnisko Okecie.
Schemat podstawowego uktadu tras transportu zbiorowego Warszawy
planowanego w roku 2012 przedstawiono na rysunku ponizej.

Rysunek 19. Sie¢ szynowego transportu zbiorowego —w roku 2012

~ Legenda
= typ_odcinka
w— tramwaj
- - kolej

- WKD

— Malro

e Do roku 2015 uktad transportu zbiorowego zostanie uzupetniony o
o brakujacy odcinek linii tramwajowej taczacy Mtociny z Tarchominem, do
petli Winnica,
o trase tramwajowg na Goctaw,
o centralny odcinek Il linii metra pomiedzy stacjq ,Rondo Daszynskiego” i
stacjg ,Dw. Wilenski”.
Schemat podstawowego uktadu tras transportu zbiorowego Warszawy
planowanego w roku 2015 przedstawiono na rysunku ponize;.
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Rysunek 20. Sie¢ szynowego transportu zbiorowego —w roku 2015

Legenda

typ_odaoinka
w— tramwaj
- kolg
- WKD

— melro

o Do roku 2020 uktad transportu zbiorowego zostanie uzupetniony o:
o brakujgce odcinki Il linii metra pomiedzy stacjg "Mory" i stacjq "Brédno”,
o trase tramwajowg Dw. Zachodni — Wilanéw,
o trase tramwajowg do Warszawskiego Parku Technologicznego,
o trase tramwajowg w ulicach Budowlana i Sw. Wincentego od ul.
Rembielinskiej do centrum handlowego w rejonie wezta Trasy AK z ul.
Gtebocka,
o trase tramwajowg TMP — Zeran.
Schemat podstawowego uktadu tras transportu zbiorowego Warszawy
planowanego w roku 2020 przedstawiono na rysunku ponize;.
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Rysunek 21. Sie¢ szynowego transportu zbiorowego —w roku 2020
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Do roku 2025 uktad transportu zbiorowego zostanie uzupetniony o:

o odgatezienie Il linii metra, odcinek od stacji Stadion na Goctaw,
o trase tramwajowg Bemowo-ul. Kasprzaka,

o trase tramwajowg ul. Kasprzaka — Dw. Zachodni.

Schemat podstawowego uktadu tras transportu zbiorowego Warszawy
planowanego w roku 2025 przedstawiono na rysunku ponize;.
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 22. Sie¢ szynowego transportu zbiorowego —w roku 2025
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e Po roku 2025 (do roku 2040) ukitad transportu zbiorowego =zostanie
uzupetniony o:

o Il linie metra, odcinek od stacji Stadion do Dw. Zachodni,
o trase tramwajowg do Marek.

Schemat podstawowego ukfadu tras transportu zbiorowego Warszawy po roku
2025 przedstawiono na rysunku ponize;.
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 23. Sie¢ szynowego transportu zbiorowego —w roku 2030
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Ponizej na rysunkach przedstawiono schematy ukfadu drogowego w roku
bazowym oraz w roku 2040. Legenda: A — autostrada, S — droga ekspresowa, GP —
droga gtowna ruchu przyspieszonego, G — droga gtéwna, Z — drogi inne.
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z droga krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$é A

Rysunek 24. Sie¢ uktadu drogowego w roku bazowym — rok 2005
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Studium wykonalno$ci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z droga krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotow Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 25. Sie¢ uktadu drogowego w roku bazowym — rok 2040
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9.4 Zatozenia do prognoz ruchu

9.4.1 Harmonogram (okres) analizy ruchu
Z uwagi na przyjety harmonogram realizacji projektu i wymogi analizy

ekonomicznej, do obliczen przyjeto warianty rozwojowe systemu komunikacyjnego
dla siedmiu okresow czasowych: 2012, 2015, 2020, 2025, 2030, 2035 i 2040.
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9.4.2 Zakres przestrzenny (obszarowy)

Z uwagi na zakres analiz, w tym w szczegdlnosci przewidywang skale rozwoju
systemu transportowego, obszar modelu prognostycznego okreslono w sposéb
nastepujacy:

e obszar miasta st. Warszawy w jego granicach administracyjnych,

e obszar gmin otaczajgcych Warszawe w granicach dawnego woj.

warszawskiego, w tym Legionowo, Nowy Dwér Mazowiecki.

9.4.3 Model ruchu

Podstawg wykonania prognoz ruchu byt model ruchowy transportu
indywidualnego i zbiorowego dla stanu istniejgcego zbudowany i skalibrowany na
podstawie Warszawskich Badan Ruchu 2005. Model ten znajduje sie w dyspozycji m.
st. Warszawa. Stanowi on numeryczne odwzorowanie sieci transportowych,
oddajgce rzeczywisty ukfad sieci transportu zbiorowego i indywidualnego
(drogowego) i panujace w nich warunki obstugi komunikacyjnej i ruchu. Zaktada on
klasyczng budowe sieci transportowych, tj. sktada sie z odcinkéw i punktéw
weziowych, z przypisanymi parametrami ruchowymi oraz wspoétrzednymi
lokalizujgcymi te elementy w terenie oraz przebiegami linii transportu zbiorowego ze
zdefiniowanym potozeniem przystankéw (staciji).

Na potrzeby przeprowadzenia analiz, w Studium wykorzystano komputerowy
model sieci drogowej i komunikacji zbiorowej z uwzglednieniem podsystemow
transportowych: metra, komunikacji autobusowej (w tym prywatnej), komunikacji
tramwajowej oraz podsystemu kolejowego i WKD.

Modele ruchu prognozowanego wykonano na podstawie modelu ruchu
opracowanego dla roku bazowego dla wewnetrznych podrézy oséb w miescie i
podrozy w strefie podmiejskiej, wykonywanych komunikacjg zbiorowa i indywidualna,
w podziale na 7 grup motywacji. Wiezby ruchu policzono dla godziny szczytu
porannego. Zastosowano klasyczng metode budowy modelu ruchu obejmujaca 4
fazy obliczen:

e generacja ruchu w rejonach, w podziale na motywacje podrézy i srodki

podroézowania,

e podziat zadan przewozowych,

e rozkfad przestrzenny ruchu pomiedzy rejonami, w podziale jak wyzej, liczony
modelem grawitacyjnym (wiezba ruchu - rozktad przestrzenny ruchu),

e obcigzenie modeli sieci transportu zbiorowego wiezbami ruchu i okreslenie
wielkosci przewozéw pasazerskich na liniach oraz obcigzenie modeli sieci
transportu indywidualnego wiezbami ruchu i okreslenie wielkosci potokéw
ruchu na sieci drogowe;.

Do obliczenia wiezb ruchu zastosowano model grawitacyjny. Zastosowano

pierwotny podziat zadan przewozowych, a wiec okreslanie na etapie obliczania
wielkosci ruchu generowanego, jakim srodkiem transportu odbywane bedg podréoze.
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Studium wykonalno$ci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rozktad przestrzenny ruchu, a wiec wybdér miejsca docelowego podrézy liczono
osobno dla kazdej motywacji dla rzeczywistych czasoéw przejazdu po trasach (liniach)
komunikacji zbiorowej i odpowiadajagcym im krzywym modelu grawitacyjnego. W
tabelach ponizej przedstawiono podstawowe wskazniki wykorzystane w
modelowaniu ruchu.

Tabela 16. Wspélczynniki podzialu zadan przewozowych w godzinie szczytu
porannego (7.30-8.30) dla poszczegolnych motywacji podrézy

-
_ 0,150 0,850
_ 0,545 0,455

Zrédto: WBR 2005

Tabela 17. Podzial na poszczegdlne srodki transportu w podrézach ogoétem i
podrézach niepieszych w Warszawie

21.6

22.4 28.6
0.2 0.3
28.0 35.7
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z droga krajowa nr 62 wraz z
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100.0 100.0

rédto: WBR 2005

Tabela 18. Srednie czasy podrézy
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stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z droga krajowa nr 62 wraz z
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z

Zrodto: WBR 2005

Tabela 19. Srednie odlegtosci podrézy

Zrédto: WBR 2005
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Tabela 20. Ruchliwos¢ os6b w podrézach

l 1.89 0.03 0.03 0.00 1.95 1.97
0.03 0.24 0.25 0.93 1.45 1.50
0.03 0.27 0.27 1.02 1.59 1.64
0.79 0.15 0.15 0.52 1.62 1.65
0.86 0.16 0.16 0.57 1.75 1.79

Zrédto: WBR 2005
* wszystkie podrdze tacznie z podrézami spoza obszaru badania i poza obszar badania.

W Warszawie w ostatnich latach znaczaco rosnie liczba zarejestrowanych
samochoddéw. Wskaznik liczby samochodow osobowych na 1000 mieszkancéw
przekroczyt 400 i jest wyzszy niz w niektorych miastach najzamozniejszych krajow
Unii Europejskiej (Kopenhaga, Goeteborg, Zurych).

Tabela 21. Liczba pojazdéw zarejestrowanych w Warszawie (1995-2005)

626 651 383 77 341 a7 752 226
610 637 363 129 952 77 786 122
697 670 413 222 028 131 961010

Zrédto: GUS
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9.5 Wskaznik wzrostu ruchu

9.5.1 Prognoza ruchu pasazerskiego na lotniskach

Do modelowania podrézy zwigzanych z lotniskami w aglomeracji warszawskiej
przyjeto prognoze ruchu pasazerskiego na lotniskach w Warszawie i Modlinie.
Przyjeto ze wprowadzenie obstugi szynowej lotniska na Okeciu o czestotliwosci co
10 minut (tacznie przewozy s$wiadczone przez réznych operatoréw) spowoduje
wzrost udziatu komunikacji zbiorowej w przewozach do 35% ogétu podrézy.
Zatozono rowniez, ze 15% pasazerow bedzie podrézowac z 1 osobg towarzyszaca.

Tabela 22. Prognoza ruchu pasazerskiego na lotniskach Okecie i Modlin w

latach 2010-2040 [mIn]

11.30
11.90
13.00
12.60
13.20
13.80
14.35
14.85
15.30
15.68
16.00
16.24
16.40
16.56
16.73
16.90

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MPL Warszawa-Modlin

173
2.35
2.86
3.40
3.89
4.10
4.31
4.54
4.78
5.03
5.29
5.57
5.86
6.17
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17.06
17.23
17.41
17.58
17.76
17.93
18.11
18.30
18.48
18.66
18.85
19.04
19.23
19.42
19.61

6.43
6.70
6.98
7.28
7.58
7.90
8.22
8.54
8.87
9.21
9.55
9.81
10.07
10.33
10.59
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9.5.2 Planowane zmiany w strukturze regionu

Dla potrzeb analiz ruchowych wykonywanych w ramach niniejszego studium
przyjeto skale rozwoju demograficznego Warszawy wg propozycji zawartej w
uchwalonym Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
m.st. Warszawy. Na tej podstawie przyjeto, ze docelowo ludnos¢ Warszawy osiggnie
tacznie ok. 2 609 tys. oséb. Oznacza¢ to bedzie przyrost bezwzgledny ludnosci o
blisko 1min os6b. W skali obszaru metropolitarnego przyjeto wolniejsze tempo
rozwoju demograficznego prowadzace do zwiekszenia liczby ludnosci do poziomu
ok. 1,170 tys. mieszkancéw (wzrost o ok. 315 tys. w cigagu 30 najblizszych lat).

Tabela 23. Liczba ludnosci w dzielnicach Warszawy — stan istniejacy i prognoza

_ 1707 981 100.0 2 899 400 100.0

Zrédto: GUS i SUIKZP
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przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$é A

Tabela 24. Zatozenia demograficzne w Obszarze Metropolitarnym Warszawy




Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z droga krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$é A

Zrédto: opracowanie wiasne

9.6 Zmiany innych wskaznikéw ruchu

Ponizej w tabeli przedstawiono zaktadane predkosci komunikacyjne pociggéw na
odcinkach, bedacych przedmiotem projektu. Przyjeto zaktadany model obstugi
aglomeracyjnymi, przyspieszonymi pociggami osobowymi ,Aglo Ekspress”. W
modelu uwzgledniono zmiany predkosci komunikacyjnych w warszawskim wezZle
kolejowym wynikajagce z modernizacji poszczegodlnych odcinkéw sieci kolejowej.
Predkosci komunikacyjne w poszczegdlnych latach analizy przedstawiono w tabeli
ponizej.

Tabela 25. Zaktadane predkosci komunikacyjne na liniach ,,Aglo Express” w
[km/h]
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z droga krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, czesé A

Zrédto: obliczenia wiasne ZDG TOR

W Kkolejnej tabeli, przedstawione zostaty natomiast predkosci komunikacyjne
zaktadane dla poszczegdlnych okresow badania na odcinkach, bedacych
przedmiotem projektu i na innych odcinkach, obstugiwanych przez pociggi regionalne
/ aglomeracyjne na obszarze warszawskiego wezta kolejowego:

Tabela 26. Zakladane predkosci komunikacyjne na liniach kolejowych w
poszczegdlnych latach [km/h]
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z droga krajowa nr 62 wraz z
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Zrédto: obliczenia wtasne ZDG TOR

9.7 Wyniki prognozy ruchu

Prognozy ruchu (dla godziny szczytu porannego) wykonano z wykorzystaniem
programu VISUM PTV. Prognozy wykonano dla wariantu:
e Bezinwestycyjnego, w ktérym zatozono, Zze nie nastapi poprawa oferty
przewozowej i obstuga linii lotniskowych przez Koleje Mazowieckie



e Inwestycyjnego, w ktérym zatozono, ze nastgpi poprawa oferty przewozowej,
wraz z obstuga linii lotniskowych przez Koleje Mazowieckie
Wyniki prognoz przedstawiono ponizej:
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Rysunek 26. Prognoza liczby pasazerow na nowych liniach Kolei Mazowieckich
w roku 2012
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Rysunek 27. Prognoza liczby pasazerow na nowych liniach Kolei Mazowieckich
w roku 2015
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 28. Prognoza liczby pasazerow na nowych liniach Kolei Mazowieckich
w roku 2020
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
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przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 29. Prognoza liczby pasazeréw na nowych liniach Kolei Mazowieckich
w roku 2025
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 30. Prognoza liczby pasazeréow na nowych liniach Kolei Mazowieckich
w roku 2030
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 31. Prognoza liczby pasazeréw na nowych liniach Kolei Mazowieckich
w roku 2035
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 32. Prognoza liczby pasazerow na nowych liniach Kolei Mazowieckich
w roku 2040
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 33. Prognoza liczby pasazeréw w rejonie Legionowa w wariancie
bezinwestycyjnym - rok 2012 (KM Aglo Express - nowa oferta Kolei
Mazowieckich, kolej SKM — pociagi aglomeracyjne uruchamiane przez SKM,
kolej — pociagi regionalne innych przewoznikéw, w tym Kolei Mazowieckich)
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 34. Prognoza liczby pasazeréw w rejonie Legionowa w wariancie
inwestycyjnym —rok 2012 (KM Aglo Express — nowa oferta Kolei Mazowieckich,
kolej] SKM — pociagi aglomeracyjne uruchamiane przez SKM, kolej — pociagi
regionalne innych przewoznikéw, w tym Kolei Mazowieckich)
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 35. Prognoza liczby pasazeréw w rejonie Legionowa w wariancie
bezinwestycyjnym - rok 2015 (KM Aglo Express - nowa oferta Kolei
Mazowieckich, kolej SKM — pociagi aglomeracyjne uruchamiane przez SKM,
kolej — pociagi regionalne innych przewoznikéw, w tym Kolei Mazowieckich)
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 36. Prognoza liczby pasazeréw w rejonie Legionowa w wariancie
inwestycyjnym —rok 2015 (KM Aglo Express — nowa oferta Kolei Mazowieckich,
kolej] SKM — pociagi aglomeracyjne uruchamiane przez SKM, kolej — pociagi
regionalne innych przewoznikéw, w tym Kolei Mazowieckich)
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 37. Prognoza liczby pasazeréw w rejonie Legionowa w wariancie
bezinwestycyjnym - rok 2020 (KM Aglo Express - nowa oferta Kolei

Mazowieckich, kolej SKM — pociagi aglomeracyjne uruchamiane przez SKM,
kolej — pociagi regionalne innych przewoznikéw, w tym Kolei Mazowieckich)
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 38. Prognoza liczby pasazeréw w rejonie Legionowa w wariancie
inwestycyjnym —rok 2020 (KM Aglo Express — nowa oferta Kolei Mazowieckich,
kolej] SKM — pociagi aglomeracyjne uruchamiane przez SKM, kolej — pociagi
regionalne innych przewoznikéw, w tym Kolei Mazowieckich)
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 39. Prognoza liczby pasazeréw w rejonie Legionowa w wariancie
bezinwestycyjnym - rok 2025 (KM Aglo Express - nowa oferta Kolei
Mazowieckich, kolej SKM — pociagi aglomeracyjne uruchamiane przez SKM,
kolej — pociagi regionalne innych przewoznikéw, w tym Kolei Mazowieckich)
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 40. Prognoza liczby pasazeréw w rejonie Legionowa w wariancie
inwestycyjnym —rok 2025 (KM Aglo Express — nowa oferta Kolei Mazowieckich,
kolej] SKM — pociagi aglomeracyjne uruchamiane przez SKM, kolej — pociagi
regionalne innych przewoznikéw, w tym Kolei Mazowieckich)
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 41. Prognoza liczby pasazeréw w rejonie Legionowa w wariancie
bezinwestycyjnym - rok 2030 (KM Aglo Express - nowa oferta Kolei
Mazowieckich, kolej SKM — pociagi aglomeracyjne uruchamiane przez SKM,
kolej — pociagi regionalne innych przewoznikéw, w tym Kolei Mazowieckich)
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 42. Prognoza liczby pasazeréw w rejonie Legionowa w wariancie
inwestycyjnym —rok 2030 (KM Aglo Express — nowa oferta Kolei Mazowieckich,

kolej] SKM — pociagi aglomeracyjne uruchamiane przez SKM, kolej — pociagi
regionalne innych przewoznikéw, w tym Kolei Mazowieckich)
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 43. Prognoza liczby pasazeréw w rejonie Legionowa w wariancie
bezinwestycyjnym - rok 2035 (KM Aglo Express - nowa oferta Kolei
Mazowieckich, kolej SKM — pociagi aglomeracyjne uruchamiane przez SKM,
kolej — pociagi regionalne innych przewoznikéw, w tym Kolei Mazowieckich)
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 44. Prognoza liczby pasazeréw w rejonie Legionowa w wariancie
inwestycyjnym —rok 2035 (KM Aglo Express — nowa oferta Kolei Mazowieckich,
kolej] SKM — pociagi aglomeracyjne uruchamiane przez SKM, kolej — pociagi
regionalne innych przewoznikéw, w tym Kolei Mazowieckich)

Legenda 0
Main line s & o
B aulobusy : = > L

B ocutobusy prywatne

B KM agloekspras

Bl kolej

E kole] SKM . 7

str. 144



Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ A

Rysunek 45. Prognoza liczby pasazeréw w rejonie Legionowa w wariancie
bezinwestycyjnym - rok 2040 (KM Aglo Express - nowa oferta Kolei
Mazowieckich, kolej SKM — pociagi aglomeracyjne uruchamiane przez SKM,
kolej — pociagi regionalne innych przewoznikéw, w tym Kolei Mazowieckich)
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Rysunek 46. Prognoza liczby pasazeréw w rejonie Legionowa w wariancie
inwestycyjnym —rok 2040 (KM Aglo Express — nowa oferta Kolei Mazowieckich,
kolej] SKM — pociagi aglomeracyjne uruchamiane przez SKM, kolej — pociagi
regionalne innych przewoznikéw, w tym Kolei Mazowieckich)
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Tabela 27. Poréwnanie potokow pasazerskich na relacjach Modlin Lotnisko - Warszawa Gdanska oraz Modlin Lotnisko —
Okecie Lotnisko - w wariantach analizy (pasazerowie/godzine/przekréj)
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Powyzej zestawiono wielkosci potokow pasazerow w wybranych przekrojach w
obu wariantach analizy. Prognozowane natezenie pasazeréw dojezdzajacych i
wyjezdzajacych z lotniska w Modlinie wzrosnie z 220 pasazerow na godzine w roku
2012 do 1520 pasazerdéw na godzine w roku 2040.

W tabeli ponizej przedstawiono prognoze zmniejszenia liczby podrozy w
komunikacji indywidualnej w zwigzku z przejeciem pasazeréw przez transport
zbiorowy w kolejnych latach.

Tabela 28. Liczba pasazeréw przejetych przez transport zbiorowy w wyniku
uruchomienia nowych potaczen kolejowych Aglo Express (godzina szczytu
porannego)

307
460
591
722
857
1006

1147
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu.

Prace przewozowe przedstawiono w rozdziale dotyczacym Analizy Ekonomiczne;.

9.8 Analiza przepustowosci projektowanej inwestyciji

Analize wykorzystania przepustowosci nowych pociggdw Kolei Mazowieckich
sporzadzono przy zatozeniu pojemnosci 1 skfadu pociggu na poziomie 467
pasazeréw (przy standardzie obstugi 4 os6b/m?). Czestotliwo$é kazdej z nowych linii
Kolei Mazowieckich (Modlin Lotnisko — Warszawa Gdanska i Modlin Lotnisko —
Okecie Lotnisko) w godzinie szczytu porannego wynosi 2 poc./godz./kierunek.
Zdolno$¢ przewozowa zalezy od linii i rowna jest 1400 osob na godz. na kierunek na
linii do stacji Warszawa Gdanska oraz 935 osdb na godz. na kierunek na linii do
stacji Warszawa Okecie Lotnisko. Na odcinku Modlin Lotnisko — Warszawa Toruhska
zdolno$¢ ta wynosi w sumie 2335 pasazerow (wspolny przebieg obu linii) na godzine
szczytu na kierunek. Obliczone stopnie wykorzystania przepustowosci w latach od
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2012, 2015-2040 (co 5 lat) przedstawiono w tabelach ponizej. Liczbe pasazerow w
poszczegodlnych latach podano na podstawie prognoz ruchu.

Tabela 29. Stopien wykorzystania przepustowosci na kierunku Lotnisko Modlin
— Warszawa Gdanska, Okecie Lotnisko, rok 2012 — szczyt poranny

Tabela 30. Stopien wykorzystania przepustowosci na kierunku Warszawa
Gdanska, Okecie Lotnisko- Modlin Lotnisko, rok 2012 — szczyt poranny
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Tabela 31. Stopien wykorzystania przepustowosci na kierunku Lotnisko Modlin
— Warszawa Gdanska, Okecie Lotnisko, rok 2015 — szczyt poranny

Tabela 32. Stopien wykorzystania przepustowosci na kierunku Warszawa
Gdanska, Okecie Lotnisko- Modlin Lotnisko, rok 2015 — szczyt poranny
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Tabela 33. Stopien wykorzystania przepustowosci na kierunku Lotnisko Modlin
— Warszawa Gdanska, Okecie Lotnisko, rok 2020 — szczyt poranny

Tabela 34. Stopien wykorzystania przepustowosci na kierunku Warszawa
Gdanska, Okecie Lotnisko- Modlin Lotnisko, rok 2020 — szczyt poranny
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Tabela 35. Stopien wykorzystania przepustowosci na kierunku Lotnisko Modlin
— Warszawa Gdanska, Okecie Lotnisko, rok 2025 — szczyt poranny

Tabela 36. Stopien wykorzystania przepustowosci na kierunku Warszawa
Gdanska, Okecie Lotnisko- Modlin Lotnisko, rok 2025 — szczyt poranny
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Tabela 37. Stopien wykorzystania przepustowosci na kierunku Lotnisko Modlin
— Warszawa Gdanska, Okecie Lotnisko, rok 2030 — szczyt poranny

Tabela 38. Stopien wykorzystania przepustowosci na kierunku Warszawa
Gdanska, Okecie Lotnisko- Modlin Lotnisko, rok 2030 — szczyt poranny
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Tabela 39. Stopien wykorzystania przepustowosci na kierunku Lotnisko Modlin
— Warszawa Gdanska, Okecie Lotnisko, rok 2035 — szczyt poranny

Tabela 40. Stopien wykorzystania przepustowosci na kierunku Warszawa
Gdanska, Okecie Lotnisko- Modlin Lotnisko, rok 2035 — szczyt poranny
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Tabela 41. Stopien wykorzystania przepustowosci na kierunku Lotnisko Modlin
— Warszawa Gdanska, Okecie Lotnisko, rok 2040 — szczyt poranny

e e
_ 1250 2335 0,54

Tabela 42. Stopien wykorzystania przepustowosci na kierunku Warszawa
Gdanska, Okecie Lotnisko- Modlin Lotnisko, rok 2040 — szczyt poranny

T
_ 1210 2335 0,52

Przeprowadzona analiza przepustowosci nowych linii Kolei Mazowieckich na
relacji Modlin Lotnisko — Warszawa Gdanska i Modlin Lotnisko — Okecie Lotnisko
wykazuje, ze do roku 2030 na kazdym odcinku liczba pasazeréow bedzie mniejsza od
zaktadanej zdolno$ci przewozowej przy standardzie 4 oséb/m?. W latach 2030-2040
na odcinku Legionowo — Warszawa Gdanska nalezy spodziewac sie pogorszenia
standardu obstugi — stopien wykorzystania przepustowosci na poziomie od 1,01 do
1,12. Na pozostatych odcinkach zaktadany poziom obstugi (przy zadanej
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czestotliwosci i pojemnosci sktadéw) w standardzie 4 oséb/m? bedzie mozliwy do
utrzymania.

9.9 Podsumowanie prognoz ruchu

W wykonanych prognozach ruchu uwzgledniono wszystkie czynniki majgce
wptyw na zrodta i rozktad ruchu, w tym dane programowo-przestrzenne Warszawy i
zatozenia dotyczace zmian w uktadzie drogowym i transportu zbiorowego. (na

podstawie zatozen Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy). Podstawg wykonania prognoz ruchu byt model
ruchowy dla stanu istniejagcego zbudowany i skalibrowany na podstawie

Warszawskich Badan Ruchu 2005 i bedacy w dyspozycji m.st. Warszawa. Obliczenia
wykonano z wykorzystaniem systemu komputerowego VISUM firmy PTV.

Prognozy ruchu wykonano dla godziny szczytu porannego dla 7 horyzontow
czasowych (2012-2040). Wykonane prognozy ruchu potwierdzity potencjalnie duze
obcigzenie planowanych linii kolejowych taczgacych lotnisko w Modlinie, Nowy Dwor
Mazowiecki i Legionowo z Warszawg (tgcznie 4 pociagi na godzine) oraz lotniskiem
Okecie i ich znaczacy udziat w obstudze podrézy dojazdowych do Warszawy.

W kolejnych latach prognozuje sie nastepujgce liczby pasazerow na
poszczegdlnych odcinkach, bedacych przedmiotem projektu:

Tabela 43. Prognoza liczby pasazeréw na odcinkach, bedacych przedmiotem
projektu. Godzina szczytu, tacznie w obu kierunkach

1820 2080 2410 2790 3100 3470 3760

1500 1640 1660 1810 2010 2230 2410

550 650 720 900 980 1110 1190
520 570 630 690 560 600 630
700 770 870 960 980 1030 1050

str. 158



10. Identyfikacja wariantow mozliwych do realizacji

10.1 Aspekty techniczne
(patrz uwaga w rozdziale 8)
10.1.1 Preselekcja wariantow

Uwagi ogolne

Dla przedmiotowego projektu nie zostaty sporzadzone wstepne studia
wykonalnosci. W zwigzku z tym Wykonawca, w ramach Fazy 0, wykonat szereg
analiz wstepnych. W ich wyniku proponuje sie przyjecie podanych ponizej zatozen,
zgodnie z ,Niebieskg Ksiegq” wyjsciowych dla Fazy 0, a tym samym wejsciowych dla
projektu.

W ramach przedmiotowego projektu, zaktada sie realizacje jednoczesnie zakupu
taboru i przebudowy / rozbudowy bocznicy na linie pasazerska, w celu realizacji
potaczenia kolejowego do portu lotniczego Modlin. Pomimo ograniczeh wskazanych
w analizie ryzyk (niebezpieczenstwo niejednoczesnosci realizacji dostawy taboru i
adaptacji bocznicy, skutkujace uznaniem catego projektu za nie w petni wykonany),
zatozenie, iz oczekiwana terminowos$¢ realizacji zostanie jednak dotrzymana, staje
sie bardzo istotnym elementem projektu. Pozwala bowiem zatozy¢ dojazd pociggiem
do terminala dworca lotniczego, bez potrzeby przesiadek i korzystania uzupetniajgce;j
komunikacji autobusowej pomiedzy pociagiem a dworcem lotniczym?. Zdaniem
Wykonawcy, jest to kluczowy czynnik powodzenia catosci projektu, bo decyduje o
konkurencyjnosci kolei wobec transportu drogowego. Generujgc tym samym
zasadniczg korzys¢ spoteczng przedmiotowego przedsiewziecia: przeniesienie jak
najwiekszej liczby podréznych z transportu drogowego do szynowego.

Jako pierwszy rok efektéw w wariantach inwestycyjnych niniejszego projektu
przyjeto rok 2012, pokrywajacy sie z pierwszym rokiem efektow w wariancie
inwestycyjnym projektu przewozow kolejowych w relacji z/do Portu Lotniczego
Warszawa Okecie, realizowanych przez Szybka Kolej Miejskg w Warszawie.

Preselekcja wariantow — mozliwe relacje i liczebnos¢ taboru

W pierwszej kolejnosci nalezy zdefiniowaé relacje, w ktérych powinien zostac
zatrudniony tabor, skierowany do eksploatacji w ramach przedmiotowego projektu.

% Nie jest to komunikacja dowozowa na b. krétkim odcinku w sensie wariantu inwestycyjnego W3
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Uwzgledniajac aktualne przewozy w kolejowej komunikacji aglomeracyjnej w
Warszawie i prognozy w tym zakresie i coraz istotniejsze oczekiwania wobec
oferowanego komfortu podrozy koleja, a z drugiej strony, liczebnos¢ a zwlaszcza
stopien zuzycia posiadanego obecnie taboru, kolejne pojazdy mogtyby by¢ przydatne
w zasadzie na wszystkich gtéwnych kierunkach przewozowych. Wobec zblizonych, w
komunikacji aglomeracyjnej, srednich odlegtosci przewozow, jako kryterium wyboru
mozna bytoby zastosowac¢ wielkosci przewozéw. Rézne prognozy wskazuja, ze
relacjami o najwiekszych przewozach kolejowych w aglomeracji warszawskiej sg i
pozostang kierunki z/do: Grodziska Mazowieckiego, Tiuszcza i Minska
Mazowieckiego. Przyjmujac tylko kryterium bezwzglednej wielkosci przewozdéw, nowy
tabor mozna bytoby wiec skierowaé do ich obstugi. Biorgc jednak pod uwage, iz:

e na kierunku do Grodziska Maz. i przez catg linie srednicowg do Rembertowa
w kierunku wschodnim, pociggi aglomeracyjne kursujg po wydzielonych
liniach, konstrukcyjnie przystosowanych do predkosci maksymalnej 60/100
km/godz. Z uwagi na sytuacje urbanistyczng ewentualne zwigkszenie tej
predkosci bytoby bardzo kosztowne, a w wiekszosci niemozliwe, i wobec
niewielkich odlegtosci pomiedzy przystankami nie jest brane pod uwage.
Nawet eksploatowany obecnie tabor starszej konstrukcji, o umiarkowanych
parametrach ruchowych, nie wykorzystuje na tej trasie w petni swojej
predkosci maksymalnej;

e analogiczna sytuacja ma miejsce na kierunku do Ttuszcza, na ktérym dobiega
konca naprawa gtéwna urzadzen statych wraz z przywrdceniem pierwotnej
predkosci drogowej linii na catej dtugosci. Ewentualne zwiekszenie predkosci
pociggow przewidziane jest dopiero (o ile w ogdle) w ramach adaptacji ciggu
linii E 75 na odcinku Zielonka — Biatystok do parametrow AGC;

e na zmodernizowanej linii do Minska Mazowieckiego zakupione dla Kolei
Mazowieckich w ub. roku EZT nowej generacji ER75 (FLIRT), obstugujg juz
pociagi w tej relacji.

Zatrudnienie dalszych pojazdéw nalezatoby wiec zatozy¢ w jednaj z pozostatych
relacji i uwzgledniajac takze inne kryteria. Relacjg takg mogtby byé kierunek z
Nasielska, poniewaz:

e adaptacja odcinka Warszawa — Nasielsk na ciggu linii E65 do parametrow
AGC, w tym likwidacja, bardzo wydtuzajgcych czasy jazdy ograniczen
predkosci z uwagi na zlty stan torowisk, jest zaawansowana. Wobec
stosunkowo duzych, na niektorych odcinkach, odlegtosci
miedzyprzystankowych, nowy tabor bedzie wiec mogt w petni wykorzystywac
walor duzej predkosci i znacznego przyspieszenia rozruchu/opéznienia
hamowania;

e W sytuacji gdy badania preferencji komunikacyjnych wskazujg na szybko
rosngce oczekiwanie wysokiego komfortu przejazdu pociggiem takze w
przewozach aglomeracyjnych, wprowadzenie nowoczesnego taboru w relacji
innej niz w kierunku do Nasielska, a potem jego wycofanie w zwigzku z
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potrzebg obstugi relacji na lotnisko Modlin, wywofatoby zapewne nie
przychylne kolei reakcje spoteczne.

Kolejng kwestig jest liczebnos¢ i zdolno$¢ przewozowa pozyskiwanego taboru.
W definicji projektu przyjeto, ze bytoby to 16 czterowagonowych, elektrycznych
zespotdw trakcyjnych. Przeprowadzone symulacje zdolnosci przewozowej w
godzinach szczytu w funkcji pojemnosci takiego taboru i prognozowanej liczby
pasazerow kolei na kierunku Warszawa — Modlin pokazaty, ze taki potencjat
przewozowy bytby wykorzystany. Tyma bardziej wykorzystany bytby starszy tabor, o
mniejszej pojemnosci (ezt trzywagonowe), gdyby zatozy¢ jego wykorzystanie. W
kazdym wypadku jednak, plan relacji obstugiwanych przez dodatkowy tabor i plan
jego kursowania, powinny zosta¢ skoordynowane z prognozowanym planem
kursowania pociggow regionalnych Szybkiej Kolei Miejskiej w Warszawie.

Nalezy zarazem zauwazycC, ze zakres przeprowadzonego badania uniemozliwiat
petne pordéwnanie zatozonej relacji z innymi, potencjalnie korzystnymi, relacjami
przewozowymi na obszarze aglomeracji, wskazat jednak, iz uzasadnione bytoby
przeprowadzenie takiego badania w celu definitywnego wyboru tych relacji.

Preselekcja wariantobw — przebudowa i rozbudowa bocznicy dla potrzeb ruchu
pasazerskiego

W wyniku przeprowadzonej preselekcji wariantow zwigzanych z urzadzeniami
statymi mozna stwierdzi¢, ze:

1. Wskazana powyzej potrzeba zapewnienia atrakcyjnosci oferty kolei
wymagatby doprowadzenia toru kolejowego (i budowy stacji koncowej)
bezposrednio w poblizu terminala lotniczego. Konsekwencjg bytaby
konieczno$¢ przecinana — i zabezpieczenia przed kolizjami z pociggiem —
licznych drog komunikacji kotowej i pieszej, co wedtug opinii portu lotniczego
nie jest mozliwe. W zwigzku z tym, jako jeden z wariantéw inwestycyjnych
proponuje sie, aby odcinek koncowy linii dojazdowej do lotniska poprowadzi¢
w gtebokim wykopie, czeSciowo odkrytym, albo w catkowicie zakrytym tunelu
(patrz Tom Il raportu, rozdziat 3.1 oraz rysunki 1-06a i 1-06b).

2. Biorgc jednak pod uwage znaczace nakfady inwestycyjne na wykonanie
kohcowego odcinka trasy na poziomie ,-1”, nalezatoby rozpatrzy¢ takze
wariant inwestycyjny zaktadajacy zakonczenie trasy kolei na skraju dworca
lotniczego w miejscu odlegtym o kilkaset m od terminala lotniczego, ale nie
kolidujgcym z Zzadnymi obiektami dworca, szczegdlnie z drogami kotowymi, i

uzupetnienie oferty dojazdu do dworca lotniczego $rodkami komunikaciji
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zbiorowej, o dowozowg komunikacje autobusowg w relacji peron kolejowy —
dworzec lotniczy.

. Przeprowadzona, wstepna analiza techniczna wskazata na jednoznaczng
potrzebe wykonania skrzyzowania bocznicy z drogg krajowg nr 62, jako
dwupoziomowego. Na odcinku od ok. km 0+490 (za przejazdem kat. ,A”) do
ok. km 0+760 (przed skrzyzowaniem z DK nr 62) istnieje pochylenie podtuzne
o wartosci ok. 30 %.. W przypadku pozostawienia skrzyzowania z drogg
krajowg nr 62 w kom 0+772 w jednym poziomie wartos¢ ta nie ulegtaby
zmianie. Obecnie obowigzujgce przepisy (Rozporzadzenie Ministra Transportu
I Gospodarki Morskiej z 1998 r. (Dz.U. nr 151, poz. 987) pozwalajg na
zastosowanie pochylenia podtuznego dla linii drugorzednych o wartosci 10 %eo.
W zwigzku z powyzszym, w obecnym stanie prawa, zastosowanie pochylenia
podtuznego o wartosci ok. 30%., ktéry pozwala na pozostawienie
skrzyzowania z drogq krajowg nr 62 w km 0,772 w jednym poziomie, nie jest
mozliwe. Poza takim argumentem formalnym, przeciwko skrzyzowaniu w
jednym poziomie w tym wiasnie miejscu przemawiajg takze wzgledy
bezpieczenstwa. Po uruchomieniu potgczenia kolejowego w kierunku stacji
MPL Modlin iloczyn ruchu na tym przejezdzie znacznie wzrosnie. Wzrost
iloczynu ruchu wymagatby podniesienie kategorii przejazdu z kategorii D do
kategorii A. Co za tym idzie omawiany przejazd musiatby zosta¢ wyposazony
w rogatki. Zamkniecie rogatek na czas przejazdu pocigagu spowodowatoby
zatrzymanie ruchu pojazdow na drodze krajowej. Droga krajowa w miejscu
skrzyzowania z linig kolejowg przebiega w tuku i usytuowana jest na
pochyleniu. Te uwarunkowania geometryczne skutkujg stabg widocznoscig
przejazdu co przy opuszczonych rogatkach i ustawionej kolejce pojazdow
moze prowadzi¢ do groznych wypadkow. Skrzyzowanie DK 62 z analizowang
bocznicg znajduje sie w km 192+833. Wedtug danych Komendy Powiatowej
Policji w Nowym Dworze Mazowieckim, doszto na niej do nastepujacej liczby
zdarzen drogowych (ze wzgledu na lekkie korekty w pikietarzu, ze wzgledu na
modernizacje niektérych odcinkow drogi, w tabeli przeanalizowano zdarzenia
w obszarze miedzy km 192+700 a km 192+900 w latach 2002-2009).
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Tabela 44. Zdarzenia na skrzyzowaniu DK 62 i analizowanej bocznicy kolejowej

liczba

razem wypadkéw zabitych rannych kolizji
| pot. 1 0 0 0 1
2009
2008 4
2007 4
2006 1
2005 3
2004 2
2003 0
2002 0
razem 15 1 0

Zrédto: obliczenia wtasne na podstawie danych Policji i GDDKiA

O O O O PFr OO
O O O O o o o
O O N WO b~ b

=
(@)
=~

O O O O O o o o

Zgodnie z sugestig Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie
zawartg w pismie nr NLIT.l./DA/0724-228/09 z dnia 15 lipca 2009 r. poddano
analizie mozliwos$¢ przedtuzenia w przysziosci omawianej linii kolejowej w
kierunku pétnocnym. Bezposrednie wyjscie ze stacji MPL Modlin w kierunku
pothocnym powodowatoby jednak koniecznosc przedtuzenia tunelu, w ktorym
przebiegataby obecnie projektowana linia kolejowa, pod ptyte lotniska. Ze
wzgledu na obcigzenia i konstrukcje nawierzchni pasa startowego tunel
musiatby by¢ zlokalizowany na wiekszej gtebokosci niz ten obecnie
projektowany i nalezatoby przebudowacé catg istniejacq infrastrukture pod
pasem startowym co generowatoby kolejne wysokie koszty. Przeciwko
przedtuzeniu linii kolejowej w kierunku potnocnym bezposrednio ze stacji MPL
Modlin przemawiajg réwniez uwarunkowania geometryczne projektowanej
obecnie linii. Tuz przed wjazdem na stacje zlokalizowang na lotnisku linia
kolejowa przebiega w tuku o matym promieniu (R=200 m). Jazda pociggu po
tym tuku moze odbywac¢ sie z predkoscia 40 km/h. Jest to predkosé
wystarczajgca dla spetnienia wymagan zatozonego obecnie rozkfadu jazdy
poniewaz pociggi na tym wtasnie odcinku muszg zredukowac swojg predkosé
ze wzgledu na koniecznos¢ zatrzymania sie na stacji MPL Modlin. W
przypadku przedtuzenia linii kolejowej na potnoc stacja MPL Modlin stata by
sie stacjg posrednig (przelotowa). Powyzszy parametr geometryczny w
znacznym stopniu ograniczatby predkos¢ a co za tym idzie efektywnos$é
pociggoéw nie majgcych rozktadowego postoju na omawianej stacji. Ze
wzgledu na wyzej wymienione okolicznosci zrezygnowano z przedtuzenia linii
kolejowej w kierunku pétnocnym bezposrednio ze stacji MPL Modlin. Podobne
wady wykazuje, pozornie kompromisowe, rozwigzanie polegajace na zmianie
kierunku jazdy, na stacji ,Modlin Lotnisko”, pociaggdéw z kierunku zachodniego
— poinocnego. Wbudowanie rozjazdu odgateziajgcego przed stacja,
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spowodowatoby, takze w tym wypadku, koniecznosC jej przesuniecia w
kierunku infrastruktury portu lotniczego, wykluczone ze wzgledéw jak wyzej.

. W wyniku analizy (zasugerowanej przez Regionalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska w Warszawie), wariantéw trasowania zmodernizowanej bocznicy,
catkowicie omijajgcych obszar Natura 2000, stwierdzono, iz z wariantow takich
nalezy zrezygnowac, poniewaz:

e wariant, omijajgcy obszar Natura 2000 od strony potudniowej: W celu
zrealizowania powyzszego wariantu nalezatoby przebudowa¢ droge
krajowg nr 62 na odcinku ok. 1 km. Koniecznos¢ przebudowy drogi
krajowej wymagatoby jej przesuniecia w kierunku potudniowym a co za
tym idzie wykupu gruntdow pod jej nowg lokalizacje. Wykup dziatek pod
nowy przebieg drogi krajowej generowataby dodatkowe, bardzo wysokie
koszty catego przedsiewziecia;

e Wariant, omijajagcy obszar Natura 2000 od strony potnocnej. Taka
lokalizacja linii kolejowej na powyzszym odcinku spowoduje, ze
projektowana linia kolejowa bedzie przebiega¢ po terenie lotniska, w
rejonie gdzie sg przewidziane i zaprojektowane urzadzenia podziemne,
magazyn chemiczny, drogi techniczne i pozarowe. Ponadto musi by¢
zapewniony dojazd do istniejagcych hangarow z uwagi na ich docelowe
przeznaczenie.

W zwigzku powyzszym przyjeto, ze trasa bocznicy zostanie poprowadzona na
Sladzie istniejgcego poprzednio torowiska, tj. srodkiem obszaru Natura 2000,
oraz zastosowane zostang techniczne srodki ochrony zwierzat przed ruchem
pociagéw.
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Zbiorcze zestawienie wariantdéw do preselekcji

Ze wzgleddéw, zaprezentowanych w dalszych czesciach nalezy przyjaé, ze
niezaleznie od rozpatrywanego wariantu projektu, zatozony do wykorzystania w
projekcie tabor bylyby to, niezaleznie od innych kryteriow réznicowania wariantow
inwestycyjnych, kolejowe pojazdy pasazerskie nowej generaciji.

Uwzgledniajgc takie zatozenie oraz ww. uwarunkowania brzegowe dotyczace
infrastruktury, Wykonawca przyjmuje nastepujacy zbidr, teoretycznie mozliwych,
optacalnych a jednoczesnie wykonalnych, sposobow (wstepnych wariantow)
realizacji projektu, przy pomocy ktorych mogtyby by¢ osiggniete jego cele. Zbior ten
zostat przedstawiony w tabeli ponizej. Dla potrzeb preselekcji wariantéw do
doktadnego zbadania w Fazie 1, w tej samej tabeli pokazana zostata analiza
,mocnych stron — stabych stron” zdefiniowanych wariantéw.
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Tabela 45. Definicja i ocena zbioru hipotetycznych wariantéw inwestycyjnych do preselekcji w ramach fazy 0

Oznaczenie
wariantu

Syntetyczny opis

Mocne strony

Stabe strony

Jak w Wp1l




Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy
skrzyzowania bocznicy kolejowej z droga krajowa nr 62 wraz z przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych”

Oznaczenie
) Syntetyczny opis Mocnhe stron Stabe stron
wariantu y y yop y y

-
Stosunkowo umiarkowane naktady
Wp4 inwestycyjne na zakup spalinowych
autobuséw szynowych i adaptacje
bocznicy bez jej elektryfikacji
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W ramach analiz wstepnych analizowano takze, do ewentualnego zbadania na
etapie preselekcji, dodatkowe warianty przebiegu bocznicy w ktorych zatozono, iz dla
uzyskania wymaganej predkosci handlowej konieczna bytaby znaczaca korekta jej
geometrii poprzez ,prostowanie tukow”. Warianty takie pociggatyby wiec za sobg
znacznie wieksze niz Wp1, Wp2 i Wp3 naktady inwestycyjne z uwagi na dodatkowe,
bardzo kosztowne, prace ziemne i praktycznie pewng potrzebe wywtaszczeh na
poczatkowym odcinku trasy. Wykonana analiza czasow jazdy na bocznicy pokazata
jednak, ze korekta jej geometrii nie bytaby konieczna. W zwigzku z tym, wyjatkowo
kosztowne i ktopotliwe w ew. realizacji warianty zwigzane z korektg geometrii trasy
staty sie bezprzedmiotowe i w koncowej wersji raportu, nie sg w ogoéle rozpatrywane.

10.1.2 Definicja wariantu referencyjnego (bezinwestycyjnego) WB

W wariancie referencyjnym (bezinwestycyjnym) nie jest realizowana zadna z
przedmiotowych inwestycji, tj. ani zakup taboru ani adaptacja bocznicy dla potrzeb
ruchu pasazerskiego, tzn. lotnisko Modlin nie jest bezposrednio obstugiwane
komunikacjg szynowa. Dla réznicowego oszacowania efektow ekonomicznych
zaktada sie natomiast uruchomienie, przy braku komunikacji szynowej, dodatkowych
przewozow zbiorowym transportem drogowym. Przy zatozeniu braku inwestycji w
potaczenie transportem szynowym mozna zatozy¢ takze, iz nie bytoby srodkéw na
wybudowanie dojazdu i infrastruktury przesiadkowej z pociggu do autobusu na stacji
Modlin (wzorem np. Krakowa Balic, ale w przypadku Modlina bytoby to znacznie
trudniejsze i kosztowniejsze z uwagi na sytuacje topograficzng), a wiec zbiorowy
transport drogowy musiatby odbywac¢ sie z Warszawy (nowa linia obstugiwana
autobusami prywatnymi z czestotliwoscig co ok. 1 godz.) Takie rozwigzanie zostato
uwzglednione w analizie ekonomiczne;.

10.1.3 Uzasadnienie zasadnosci zakupu taboru

Tabor, potrzebny do realizacji celéw projektu, teoretycznie mozna bytoby
zapewniC takze poprzez pozyskanie (z zasobdéw, posiadanych przez Koleje
Mazowieckie, bgdz tez nabytego) starszego taboru po kompleksowej modernizaciji.
Jak wspomniano poprzednio, przyjecie takiego zatozenia bytoby obecnie bardzo
konserwatywne i pogarszatoby znacznie atrakcyjno$¢ oferty kolei, zanizajgc tym
samym kluczowy efekt spoteczny projektu: liczbe podréznych, przejmowanych z
transportu drogowego.

Nalezy takze mie¢ na uwadze inne ograniczenia takiego rozwigzania. Tabor
starszej konstrukcji (tak krajowy, jak i ew. zagraniczny) z uwagi na generalnie duzg
zywotnos¢ pojazdow szynowych, sg to dzisiaj pojazdy w wiekszosci
kilkkudziesiecioletnie. Pociggi uzytkowane w ruchu aglomeracyjnym sg zarazem



szczegolnie intensywnie eksploatowane i wedtug ostroznych ocen, ponad 50% z
nich bedzie musiato zosta¢ wytacznych z eksploatacji w okresie badania niniejszego
projektu, z uwagi na zuzycie weztowych elementow konstrukcji (ramy, etc.,) i to
niezaleznie od, praktykowanych dzisiaj powszechnie, gtebokich modernizacji starych
pojazdow. Szybko bedzie takze narastaé ryzyko trudnego do przewidzenia zakresu
napraw, nawet planowych — okresowych. Pozyskanie starego taboru mogtoby wiec
okazaC sie, w dluzszym okresie czasu, inwestycjg niewiele mniej kosztowng niz
zakup pojazdéw nowej generacji. Nie wspominajac juz o zaletach, jakie posiadajg
tylko pojazdy nowoczesnej konstrukcji w zakresie komfortu jazdy (klimatyzacja,
wnetrza w petni jednoprzestrzenne, wyciszenie wewnetrzne i zewnetrzne) czy
ochrony srodowiska (zamkniete systemy WC, hamowanie generatorowe bez uzycia
elementow ciernych).

Reasumujac, dla potrzeb projektu nalezy zatozy¢ zakup taboru nowej generacji,
odpowiadajgcego wspotczesnym oczekiwaniom, zaréwno pasazeréw (wysoki komfort
jazdy, krétkie czasy podrézy) jak i przewoznikow (niskie koszty eksploatacji, bardzo
wysoki wskaznik gotowosci technicznej) oraz  obecnym i perspektywicznym
wymogom w zakresie ochrony $rodowiska. Tak wiec powinny by¢ to pojazdy
pasazerskie nowej generacji o predkosci maksymalnej 140/160 km/godz., duzym
przyspieszeniu rozruchu/opoznieniu hamowania, wyposazone w wysokowydajne
systemy ogrzewania, wentylacji, klimatyzacji, redukcji hatasu, zapewnienia wysokiej
spokojnosci biegu, jednoprzestrzenne wnetrza o wysokiej estetyce, zamkniete
systemy WC, nowoczesne systemy informacji dla pasazerow, urzadzenia do
poktadowej sprzedazy biletdw, zdalnej kontroli sytuacji we wnetrzu i powiadamiania
druzyny pociggowej o zagrozeniach, itd. Bardziej szczegdtowy opis taboru
proponowanego do zastosowania w projekcie, podany jest w rozdziale 4 w tomie II.

W zwigzku z powyzszym, warianty inwestycyjne inne niz zakup taboru nowej
generacji, w niniejszym projekcie nie byty rozpatrywane.

10.2 Aspekty srodowiskowe

Transport kolejowy jest jednym z najbardziej przyjaznych srodowisku srodkow
transportu publicznego, gdyz generuje jedne z najnizszych kosztow zewnetrznych.
Tabor w postaci elektrycznych zespotéw trakcyjnych napedzany jest energig
elektryczng poprzez system zasilania 3 kV. Pozwala to na redukcje zanieczyszczenia
srodowiska naturalnego, obejmujgcego ujemny wptyw na zdrowie ludzkie, straty
materialne i szkody srodowiskowe oraz emisje CO..

Uruchomienie przewozow w ramach analizowanego projektu z wykorzystaniem
transportu kolejowego pozwala zmniejszy¢ prace eksploatacyjng alternatywnych
srodkow transportu (transportu indywidualnego oraz zbiorowego autobusowego),
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ktdre generujg istotnie wieksze koszty zewnetrzne. Pozwala to osiggng¢ wymierne
oszczednosci kosztow emisji toksycznych sktadnikdéw spalin.

Projekt zaktada przeprowadzenie inwestycji infrastrukturalnej oraz nabycie taboru
kolejowego. Przeprowadzono analize srodowiskowg, ktora wykazata, ze konieczne
moze by¢ przeprowadzenie gtebszych analiz w postaci raportu oddziatywania
inwestycji na srodowisko oraz raportu dla obszaru Natura 2000 Forty Modlinskie
(ostoja nietoperzy), poniewaz rozpatrywana inwestycja bedzie przebiegaé przez
teren objety ochrong w ramach sieci Natura 2000.

Szczegdétowa analiza kwestii srodowiskowych przedstawiona jest w czesci B
Tomu | opracowania.

10.3 Aspekty ekonomiczno-spoteczne

W analizowanym projekcie zatozono realizacje przewozéw w dwdch relacjach
MPL im. Fryderyka Chopina w Warszawie — Warszawa Centralna — Legionowo —
MPL Modlin oraz Warszawa Gdanska — Legionowo — MPL Modlin w ramach nowej
oferty przyspieszonego pociggu regionalnego, skracajgcego wydatnie podréze w
ramach Warszawy, jak réwniez miedzy Warszawg a Legionowem i Nowym Dworem
Mazowieckim.

Prognozy przewozowe wykonane w oparciu o powyzsze zatozenie dowiodty
prawidtowosci konstrukcji oferty przewozowej. Prognozowane potoki pasazerow
wskazaty na to, ze tego typu oferta ma szanse znalez¢é zainteresowanie ws$rod
pasazerow.

Zatozenie obstugi danych relacji z okreslong czestotliwoscig oraz okresem
Swiadczenia ustug przewozowych wymaga pozyskania 16 nowoczesnych
elektrycznych zespotow trakcyjnych.

Uruchomienie nowej, wysokiej jakosci oferty pasazerskich przewozéw
kolejowych w obrebie aglomeracji warszawskiej wygeneruje liczne korzysci
ekonomiczno spoteczne. Transport kolejowy z uwagi na swdj masowy charakter
pozwala osiggaC oszczednosci z tytutu eksploatacji pojazdow alternatywnych
srodkéw transportu, ktére zazwyczaj generujg istotnie wyzsze koszty zewnetrzne.

Transport kolejowy wykorzystuje wyodrebniong, specjalistyczng infrastrukture,
ktéra w warunkach aglomeracyjnych (liczne skrzyzowania o regulowanym ruchu,
zatory drogowe, ograniczona liczba miejsc parkingowych itd.) pozwala zazwyczaj na
przemieszczanie sie pasazeréw w krotszym czasie w danej relacji w poréwnaniu do
zbiorowej komunikacji autobusowej czy indywidualnej samochodowej. Fakt ten
generuje wymierne oszczednosci kosztow czasu.

Przewozy transportem kolejowym sg réwniez bezpieczniejsze, zaréwno pod
wzgledem prawdopodobienstwa zaistnienia wypadku, kolizji itp. zdarzeh oraz
statystyki napadow rabunkéw dowodzag, ze prawdopodobienstwo zaistnienia tych
zdarzen jest rowniez mniejsze niz np. w przypadku komunikacji autobusowej.
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10.4 Aspekty finansowe

W celu przeprowadzenia analizy finansowej Projektu poprzez poréwnanie
wariantu referencyjnego oraz wariantow inwestycyjnych, niezbedne byto okreslenie
nastepujacych elementéw dla kazdego z wariantow oraz dla kazdego z podmiotow
zaangazowanych w realizacje Projektu:

¢ wysokosc¢ naktadow inwestycyjnych i ich harmonogram,;

e Kkoszty operacyjne i pozostate koszty prowadzenia dziatalnosci;

e koszty wdrozenia Projektu;

e przychody z realizacji Projektu i pozostate przychody operacyjne;
e Kkoszty finansowe oraz sposob obstugi finansowania.
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11. Koszty realizacji i sposadb jej finansowania
11.1 Koszty inwestycji

Rozpatrujgc koszty inwestycji polegajacej na nabyciu taboru i modernizacji
infrastruktury, rozwazane zostaty nastepujace strumienie finansowe:
o Woydatki zwigzane z zakupem taboru;
e Wydatki zwigzane z inwestycjg infrastrukturalng;
e Wydatki odtworzeniowe (naprawy gtéwne taboru);
o Woydatki zwigzane z utrzymaniem i naprawami infrastruktury;
e Koszt wdrozenia projektu (szkolenie kadry zatrudnionej do obstugi nowego
taboru);
o Koszty finansowania zewnetrznego, niezbednego do pozyskania w przypadku
zakupu taboru.
Dane liczbowe dotyczace kosztow przedstawione sg w rozdziale poswieconym
analizie finansowe.

11.2 Zrédta finansowania

Zaktada sie, ze Projekt bedzie realizowany jedynie pod warunkiem uzyskania
dofinansowania z Funduszu Spodjnosci w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (POIiS).

Ponizsze tabele przedstawiajg docelowg strukture finansowania wg Zzrodet.
Podziat tego finansowania uwzglednia ustalenia preumowy zawartej przez
Beneficienta z Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (przy zatozeniu
dofinansowania z Funduszu Spodjnosci na statym poziomie dla infrastruktury
34 426 229,00 PLN, a taboru 133 930 000,00 PLN):

Tabela 46. Docelowa struktura finansowania wg zrédet (pierwotne zatozenia
Beneficjenta)

Fundusz Spomoscn 8,38% 32,60%

Kredyt EBI - 46,95%
Udziat wtasny 12,07% -

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie informacji UMWM
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych’

Tabela 47. Docelowa struktura finansowania wg zrédet — wariant inwestycyjny

I T T

Fundusz Spomoscn 6,30% 24,51%

Kredyt EBI - 42,57%
Udziat wtasny 26,62% -

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie informacji UMWM

Tabela 48. Docelowa struktura finansowania wg zrédet — wariant inwestycyjny

I T

Fundusz Spomosm 6,12% 23,79%

Kredyt EBI - 41,33%
Udziat wtasny 28,76% -

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie informacji UMWM

Tabela 49. Docelowa struktura finansowania wg zrédet — wariant inwestycyjny

I T T

Fundusz Spomosu 7,56% 29,40%
Kredyt EBI = 51,06%
Udziat wtasny 11,98% -

Zrédto: Obliczenia wtasne na podstawie informacji UMWM

Wkiad wiasny zostanie zapewniony z budzetu Samorzgdu Wojewoddztwa i z
funduszy wiasnych spoéfki ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. (w postaci kredytu w
EBI). Kredyt inwestycyjny zostanie zaciagniety przez KM w Europejskim Banku
Inwestycyjnym (EBI) zgodnie z warunkami uzgodnionymi w umowie kredytowej. Po
otrzymaniu refundacji poniesionych naktadéw, kredyt zostanie czesciowo sptacony.
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