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12. Analiza ekonomiczna

12.1 Metodyka analizy

Zastosowana metodyka odpowiada standardom miedzynarodowych instytuciji
finansowych. Oparta na jest na zatozeniach przedstawionych w ,Niebieskiej Ksiedze”
(Sektor transportu publicznego ). Celem takiej analizy jest okreslenie, czy i w jakim
stopniu przedsiewziecie jest ekonomicznie uzasadnione. Ekonomiczne koszty
przedsiewziecia (koszty z wytaczeniem podatkow) poréwnano z gtdwnymi
korzysciami generowanymi przez inwestycje, tzn.:

e o0szczednosciami czasu podrozy pasazerdw transportu zbiorowego,

e oszczednosciami w kosztach eksploatacji pojazdow w transporcie

indywidualnym,

e oszczednosciami w kosztach emisji spalin pojazdéw w transporcie

indywidualnym,

e o0szczednosciami w kosztach wypadkéw.

Analiza ekonomiczna wykorzystuje prognozy przewozéw opracowane dla
rozpatrywanych wariantow inwestycyjnych oraz dla wariantu odniesienia
(bezinwestycyjnego). W odniesieniu do wariantow inwestycyjnych zastosowano
standardowg — petng metodyke, polegajacg na porownaniu zdyskontowanych
kosztow i korzysci przedsiewziecia w zatozonym okresie analizy, obejmujgcym lata
2009 — 2040. Metodyka ta daje petng informacje o ekonomicznej efektywnosci
inwestycji przez wyznaczenie wskaznikéw ENPV, BCR i ERR.

Zatozono realizacje planowanej inwestycji w latach 2009 — 2011. Za pierwszy rok
eksploataciji przyjeto rok 2012.

12.2 Scenariusze analizy

Analizie ekonomicznej poddano dwa warianty inwestycyjne:

e Wariant W1 — realizacja tacznika kolejowego do lotniska Modlin z wykopem
czesciowo przykrytym, zakup 16 sztuk taboru kolejowego, umozliwiajgcego
realizacje potagczen MPL Modlin — MPL Okecie oraz MPL Modlin — Warszawa
Gdanska;

e Wariant W2 — realizacja tgcznika kolejowego do lotniska Modlin z wykopem w
catosci przykrytym, zakup 16 sztuk taboru kolejowego, umozliwiajgcego
realizacje potgczen MPL Modlin — MPL Okecie oraz MPL Modlin — Warszawa
Gdanska;

o Wariant W3 - Zakonczenie trasy kolei na skraju dworca lotniczego w miejscu
odlegtym o kilkaset m od terminala lotniczego, ale nie kolidujgcym z zadnymi
obiektami dworca, szczegdlnie z drogami kotowymi. Obstuga pasazeréow kolei
poprzez specjalnie dostosowane autokary. Zakup 16 sztuk taboru kolejowego,
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umozliwiajgcego realizacje potaczen MPL Modlin — MPL Okecie oraz MPL
Modlin — Warszawa Gdanska.

12.3 Koszty realizacji inwestycji
Wielkosci kosztow realizacji inwestycyjnych dla obu wariantéw przedstawiono w

ponizej tabeli. Koszty te sg kosztami ekonomicznymi, skorygowanymi o efekty
fiskalne.

Tabela 1. Ekonomiczne koszty realizacji inwestycji

Ekonomiczne koszty realizacji inwestycji

‘ Wariant W1 Wariant W2 Wariant W3

2009 426 512 426 512 426 512
I 122 761 658 128 819 316 92 441 684
| 2011 | 323431 183 332 517 669 277 951 222
| 2012 | 380 000 380 000 380 000

Zrédto: ZDG TOR

12.4 Koszty operacyjne

W analizie ekonomicznej uwzgledniono koszty operacyjne wynikajagce z
utrzymania i eksploatacji infrastruktury. Koszty operacyjne wynikajgce i eksploataciji i
utrzymania taboru wliczone zostaty w koszt wozokilometra. Koszty operacyjne
wynikajace z wykorzystania autokarow do dowozenia pasazerow z przystanku
kolejowego na lotnisko wliczono w koszt wzkm autokaru.

W tabeli ponizej przedstawiono ekonomiczne koszty operacyjne dla wariantéw
inwestyciji.
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Tabela 2. Ekonomiczne koszty operacyjne

Ekonomiczne koszty operacyjne

Wariant W1 Wariant W2 Wariant W3

[PLN

2000 P
| 2010 PP P
2011 Y - < - A
e 512327 521486 1032255
2013 . 51237 521486 1032473
2014 . 521704 1033927
2015 . 110998
2016 1143255
2017 1188504
2018 - 1520324
2019 1799069
2020 - 2612125
2021 . 1776885

2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040

Zrodio: ZDG TOR
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12.5 Inne koszty ekonomiczne

W analizie ekonomicznej nie uwzgledniono innych kosztéw ekonomicznych.

12.6 Wartos¢ rezydualna inwestycji

Wartosc¢ rezydualng uwzgledniono na koniec okresu analizy.

Dla poszczegolnych wariantdéw wartos¢ rezydualna przedstawia sie nastepujgco:

e Wariant W1 — 122 761 658 PLN;
e Wariant W2 — 128 819 316 PLN;
e Wariant W3 — 92 441 684 PLN.

12.7 Obliczenie korzysci uzytkownikéw i korzysci prostych

12.7.1 Koszty eksploatacji pojazdow

W wyniku realizacji inwestycji zmianie ulegnie praca przewozowa transportu
indywidualnego (samochody osobowe) oraz zbiorowego (komunikacji autobusowe]
oraz kolei). W zwigzku z powyzszym nastgpi zmiana kosztéw eksploatacji pojazdéw.

Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdow

W ponizszych tabelach (Tabela 49 — Tabela 56) przedstawiono przyjete koszty
eksploatacji pojazdow.

Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdow w transporcie zbiorowym,
autokarowym 6,94 PLN/wzkm, przyjeto na podstawie szacunkéw wykonanych przez
firme ZDG TOR.

Wielkosci  kosztow eksploatacji komunikacji zbiorowej — autobusowe]
skorygowano o efekty fiskalne, zgodnie z zatozeniami Niebieskiej Ksiegi. Wskaznik

korekty wynosi 0,72.

Skorygowany koszt eksploatacji taboru autobusowego wynosi 5,32 PLN/wzkm
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Ekonomiczne jednostkowe koszty eksploatacji taboru kolejowego przedstawiono
ponizej (Tabela 49). Wielkosci kosztow eksploatacji komunikacji zbiorowej — kolej
skorygowano sg o efekty fiskalne, zgodnie z zatozeniami Niebieskiej Ksiegi. R6znica
kosztéw jednostkowych w wariancie W3 a pozostatymi wynika z réznej wielkosci
pracy przewozowej wykonywanej przez kolej dla poszczegolnych wariantow.

Tabela 3. Jednostkowe koszty eksploatacji taboru kolejowego

Ekonomiczne jednostkowe koszty
eksploatacji taboru
[PLN/poc -km]

Wl W2

=
[ 203 [T 7 R
[ 2010 [Nt R
BTG B® 66
BT e 00 6
DT e u@
BT 8% B
BT 8% B
L 220 (R I R
T 20r (T R 7 R
DT e u@
B B® B

B e 00 6
DT 201 2%
[ 2o [T R R
DA e ue
T 25 (N R
B sy 18

2030

2031
2032
2033
AT
2035
2036
2037
2038
2039
2040
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Tabela 4. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw. Rok 2012.

koszt eksploataciji

Przedziaty

o [PLN/poj.-km]
predkosci [km/h]

samochody osobowe

1,331
11 -30 1,312
31-50 1,285

Zrédto: Obliczenia wtasne na podstawie Niebieskiej Ksiegi, Sektor transportu publicznego, wrzesieri
2008

Tabela 5. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw. Rok 2015.

Przedziat koszt eksploatacji
o [PLN/poj.-km]
predkosci [km/h]
samochody osobowe
1518
11-30 1,498
31-50 1,466

Zrédto: Obliczenia wtasne na podstawie Niebieskiej Ksiegi, Sektor transportu publicznego, wrzesieri
2008

Tabela 6. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw. Rok 2020.

koszt eksploatacji
[PLN/poj.-km]
samochody osobowe

1,892
11 -30 1,866
31-50 1,827

Zrédto: Obliczenia wtasne na podstawie Niebieskiej Ksiegi, Sektor transportu publicznego, wrzesieri
2008

Przedziaty
predkosci [km/h]

Tabela 7. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw. Rok 2025.

p iat koszt eksploatacji
rzedziaty [PLN/poj.-km]
predkosci [km/h]

samochody osobowe

2,141
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11-30 2,112
31-50 2,067

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie Niebieskiej Ksiegi, Sektor transportu publicznego, wrzesien
2008

Tabela 8. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw. Rok 2030.

Przedziat koszt eksploatacji
rzeaziaty [PLN/poj.-km]
predkosci [km/h]
samochody osobowe
2,422
11-30 2,389
2,339

Zrédto: Obliczenia wtasne na podstawie Niebieskiej Ksiegi, Sektor transportu publicznego, wrzesieri
2008

Tabela 9. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw. Rok 2035.

P - koszt eksploatacji
rzedzialy [PLN/poj.-km]
predkosci [km/h]

samochody osobowe
2,741

2,703

2,647

Zrédto: Obliczenia wtasne na podstawie Niebieskiej Ksiegi, Sektor transportu publicznego, wrzesien
2008

Tabela 10. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw. Rok 2040.

Przedziat koszt eksploatacji
rzeaziaty [PLN/poj.-km]
predkosci [km/h]
samochody osobowe
3,101
11-30 3,058
31-50 2,994

Zrédto: Obliczenia wtasne na podstawie Niebieskiej Ksiegi, Sektor transportu publicznego, wrzesien
2008

Dane ruchowe

Za podstawe obliczen zmian kosztow eksploatacji pojazdow indywidualnych
postuzyty statystyki pracy przewozowe;.

str. 13



Studium wykonalno$ci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” - —- RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ B

Wielkos¢ przedstawionej pracy przewozowej uzytkownikow transportu
indywidualnego, ktorzy przeniesli sie do transportu zbiorowego roéwna jest
oszczednosciom wykonanej pracy przewozowej w transporcie indywidualnym,
wynikajgcym z realizacji inwestycji.

Prace przewozowe w transporcie indywidualnym uzytkownikéw, ktorzy przeniesl
sie do transportu zbiorowego przedstawiono w tabelach ponizej.

Tabela 11. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym uzytkownikéw,
ktérzy przeniesli sie do transportu zbiorowego [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2012.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu

Praca przewozowa w
roku*
[tys. poj.-km]

Przedziaty

o porannego
predkosci [km/h]

[poj-km]
samochody osobowe samochody osobowe

185 476
4730 12 127
4 359 11176
9274 23779

* udziat godziny szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Tabela 12. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym, uzytkownikoéw,
ktérzy przeniesli si¢ do transportu zbiorowego [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2015.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu

Praca przewozowa w
roku*
[tys. poj.-km]

Przedziaty

o porannego
predkosci [km/h]

[poj-km]

samochody osobowe samochody osobowe

278 713
7087 18 171
6 531 16 746
13 896 35 630

* udziat godziny szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne
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Tabela 13. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym, uzytkownikéw,

ktérzy przeniesli sie¢ do transportu zbiorowego [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2020.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu

Praca przewozowa w
roku*
[tys. poj.-km]

Przedziaty

o porannego
predkosci [km/h]

[poj-km]
samochody osobowe samochody osobowe

357 916

9 105 23 346
8 391 21515
17 853 45 776

* udziat godziny szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Tabela 14. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym, uzytkownikoéw,
ktorzy przeniesli sie¢ do transportu zbiorowego [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2025.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu
porannego

Praca przewozowa w
roku*
[tys. poj.-km]

Przedziaty
predkosci [km/h]

samochody osobowe samochody osobowe

436 1118
11123 28 521
10 251 26 284
21 810 55 923

* udziat godziny szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne
Tabela 15. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym, uzytkownikoéw,

ktérzy przeniesli sie¢ do transportu zbiorowego [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2030.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu
porannego
[pOj-km]
samochody osobowe samochody osobowe
518 1328
13 203 33 854
12 167 31198
25 888 66 379
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* udziat godziny szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku. Zrédto: wtasne

Tabela 16. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym, uzytkownikoéw,
ktérzy przeniesli sie do transportu zbiorowego [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2035.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu

Praca przewozowa w
Przedziatly roku*

orannego :
predkosci [km/h] p[poj-kmg] [tys. poj.-km]

samochody osobowe samochody osobowe

608 1558
15 498 39 739
14 283 36 623
30 389 77 920

* udziat godziny szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Tabela 17. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym, uzytkownikoéw,
ktérzy przeniesli sie¢ do transportu zbiorowego [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2040.
Praca przewozowa w
. Praca przewozowa w
Przedzial godzinie szczytu roku*
rze' ; y porannego :
predkosci [km/h] [tys. poj.-km]

samochody osobowe samochody osobowe

693 1777
17 671 45 309
16 285 41 756
34 648 88 842

* udziat godziny szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

W komunikacji zbiorowej w poréwnaniu wariantéw inwestycyjnych W1, W2 oraz
bezinwestycyjnego zmianie ulegnie tylko praca przewozowa w komunikacji kolejowej.
W przypadku wariantu W3 dodatkowo wykonywana jest praca przewozowa autokaru.
W tabelach przedstawiono wielkosci dla wariantow inwestycyjnych. W wariancie
bezinwestycyjnym tej pracy przewozowej nie wykonano, w zwigzku z powyzszym
przedstawiona wielkosS¢ pracy przewozowej stanowi wzrost w stosunku do wariantu
WB.
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Tabela 18. Praca przewozowa - komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty
inwestycyjne. Rok 2012.

Wozrost pracy Wozrost pracy
‘ Srodek przewozowej w przewozowej w

WEE] !
transportu dobie roku

[poj-km] [tys. poj-km]*

ol 8510 3216
—ws | 8666 3164

* 365 dni przeliczeniowych w roku; praca przewozowa dla kolei wynika z przyjetego rozktadu jazdy.
Zrédto: ZDG TOR

Tabela 19. Praca przewozowa - komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty
inwestycyjne. Rok 2015.

Wzrost pracy Wzrost pracy
‘ Srodek przewozowej w przewozowej w
transportu dobie roku
[poj-km] [tys. poj-km]*

ol 8510 3216
—ws | 8656 3164

* 365 dni przeliczeniowych w roku; praca przewozowa dla kolei wynika z przyjetego rozktadu jazdy.
Zrédto: ZDG TOR

Wariant

Tabela 20. Praca przewozowa - komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty
inwestycyjne. Rok 2020.

Wzrost pracy Wzrost pracy
‘ Srodek przewozowej w przewozowej w
transportu dobie roku
[poj-km] [tys. poj-km]*

. oot o2t
) 8 666 3164

* 365 dni przellczemowych w roku; praca przewozowa dla kolei wynika z przyjetego rozktadu jazdy.
Zrédto: ZDG TOR

Wariant

Tabela 21. Praca przewozowa - komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty
inwestycyjne. Rok 2025.

Wozrost pracy Wozrost pracy
Srodek przewozowej w przewozowej w
transportu dobie roku
[poj-km] [tys. poj-km]*

Wariant
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* 365 dni przeliczeniowych w roku; praca przewozowa dla kolei wynika z przyjetego rozktadu jazdy.
Zrédto: ZDG TOR

Tabela 22. Praca przewozowa - komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty
inwestycyjne. Rok 2030.

Wozrost pracy Wozrost pracy

. Srodek rzewozowej w rzewozowej w
Wariant P dobie J P J

roku
[poj-km] [tys. poj-km]*

- 851 ot
) 8 666 3164

* 365 dn| przellczenlowych w roku; praca przewozowa dla kolei wynika z przyjetego rozktadu jazdy.
Zrodto: ZDG TOR

transportu

Tabela 23. Praca przewozowa - komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty
inwestycyjne. Rok 2035.

Wzrost pracy Wzrost pracy
Srodek przewozowej w przewozowej w

Wariant dobie

transportu roku

[poj-km] [tys. poj-km]*

w1, W2 . 8810 3216
kolej
W 8665 3164
* 365 dni przeliczeniowych w roku; praca przewozowa dla kolei wynika z przyjetego rozktadu jazdy.
Zrédto: ZDG TOR

Tabela 24. Praca przewozowa - komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty
inwestycyjne. Rok 2040.

Wozrost pracy Wzrost pracy
Srodek przewozowej w przewozowej w

Wariant dobie

transportu roku

[poj-km] [tys. poj-km]*

ol 8510 3216
— s | 8656 3164

* 365 dni przeliczeniowych w roku; praca przewozowa dla kolei wynika z przyjetego rozktadu jazdy.
Zrédto: ZDG TOR
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Tabela 25 Praca przewozowa — komunikacja autokarowa [poj-km]. Warianty
inwestycyjne. Lata 2012, 2015, 2020, 2025, 2030, 2035, 2040.

Wozrost pracy Wzrost pracy
‘ Srodek przewozowej w przewozowej w
transportu dobie roku
[poj-km] [tys. poj-km]*

| o [ 106

* 365 dni przeliczeniowych w roku; praca przewozowa dla autokaru wynika z przyjetego
rozktadu jazdy.

Wariant

Zrodto: ZDG TOR

Oszczednosci kosztow eksploatacji pojazdow

Na podstawie kosztow jednostkowych eksploatacji pojazdow oraz danych
ruchowych obliczono oszczednosci kosztow eksploatacji pojazdow. Wartosci
pomiedzy latami, dla ktorych obliczono statystyki pracy przewozowej interpolowano
liniowo.

Oszczednosci  kosztéw eksploatacji pojazdow dla wszystkich wariantow
inwestycyjnych sg identyczne, ze wzgledu na jednakowg prognoze ruchu dla tych
wariantéw

Tabela 26. Oszczednosci kosztow eksploatacji pojazdow — warianty W1 i W2

Oszczednosci
kosztow

Koszty
eksploatacji | eksploatacji
pojazdow w pojazdow
komunikac;ji kolei

indywidualnej

30 908 588 -42 926 021 -12 017 433
37 665 185 -42 762 021 -5 096 835
44 967 286 -42 762 021 2 205 266
52 850 304 -42 762 021 10 088 284
58 374 195 -57 522 021 852 175
64 288 214 -46 452 021 17 836 194
70 616 287 -42 762 021 27 854 267
77 383 703 -42 762 021 34 621 683
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T o0 |
|
o |
s |
1|
s |
oo |
|
s |
o |
om0 |
s |
o |
o |
s |
o |
s |
s |
o |
o |
—— 200 |

Zrédto: wiasne

84 617 189
90 577 618
96 783 183
103 242 415
109 964 119
116 957 382
124 364 412
132 068 697
140 080 467
148 410 283
157 069 040
166 593 985
176 497 009
186 791 063
197 489 510
208 606 134
219 815085
231454 104
243 537 690
256 080 797
269 098 848

-57 522 021
-42 762 021
-46 452 021
-42 762 021
-57 522 021
-77 202 021
-42 762 021
-46 452 021
-57 522 021
-51 372 021
-42 762 021
-42 762 021
-57 522 021
-46 452 021
-42 762 021
-42 762 021
-57 522 021
-77 202 021
-46 452 021
-42 762 021
-57 522 021

27 095 168
47 815 597
50 331 162
60 480 394
52 442 098
39 755 361
81602 392
85616 676
82 558 446
97 038 263
114 307 019
123 831 964
118 974 988
140 339 043
154 727 489
165 844 113
162 293 064
154 252 084
197 085 670
213318776
211 576 827

Tabela 27 Oszczednosci kosztéw eksploatacji pojazdéw - wariant W3.

Oszczednosci
kosztow
eksploatacji
| pojazdéw w

komunikacji
indywidualnej

Koszty
eksploataciji
pojazdéw

kolei

Koszty
eksploataciji
autokarow

30 908 588
37 665 185
44 967 286
52 850 304
58 374 195

-42 745 031
-42 581 031
-42 581 031
-42 581 031
-57 341 031
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-530 000
-530 000
-530 000
-530 000
-530 000

-12 366 443
-5 445 846
1856 255
9739273
503 164



RS 64288214 -46 271 031 -530 000 17 487 183
ST 70616287 -42 581 031 -530 000 27 505 257
| 2019 TR -42 581 031 -530 000 34272673
I E 84617189 -57 341 031 -530 000 26 746 158
I 90577618 -42 581 031 -530 000 47 466 587
A 96783183 -46 271 031 -530 000 49 982 152
L EER 103242415 -42 581 031 -530 000 60 131 384
AP 109964 119 -57 341 031 -530 000 52 093 088
I 116957 382 -77 021 031 -530 000 39 406 351
DDA 124364412 -42581031 -530 000 81253 382
A 132068 697 -46 271 031 -530 000 85 267 666
O LEERT 140080 467 -57 341 031 -530 000 82 209 436
| EER 148410283 -51 191031 -530 000 96 689 252
0 ULEGRE 157069040 -42581031 -530 000 113 958 009
I LEFEEEE 166593 985 -42 581 031 -530 000 123 482 954
| EEEE 176497 009 -57 341 031 -530 000 118 625 978
WVLEER 186791063 46271031 -530 000 139990 032
L ELE 197489510 -42 581 031 -530 000 154 378 479
I LEEL 208606 134 -42 581 031 -530 000 165495 103
D LEER 219815085 57341031 -530 000 161 944 054
L BERE 231454104 -77 021 031 -530 000 153 903 073
I LEERTE 243537 690 -46 271 031 -530 000 196 736 659
WPLECR 256080797 -42581031 -530 000 212 969 766
I LR 269098848 57341031 -530 000 211227 817

12.7.2

Zrodto: wiasne

Koszty czasu uzytkownikow

W wyniku realizacji inwestycji zmianie ulegnie praca przewozowa wyrazona w
pasazero-godzinach zarowno dla transportu indywidualnego jak i zbiorowego. W
zwigzku z powyzszym nastgpi zmiana kosztow czasu uzytkownikow.

Jednostkowe koszty czasu uzytkownikow

Jednostkowe koszty czasu uzytkownikéw infrastruktury przyjeto na podstawie
.Niebieskiej Ksiegi”.

Przyjete w analizie jednostkowe koszty czasu uzytkownikow zostaty
przedstawione w tabeli ponizej.
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Tabela 28. Jednostkowe koszty czasu uzytkownikow infrastruktury drogowej w
zaleznosci od motywacji

Jednostkowe koszty czasu uzytkownikéw
infrastruktury drogowej

Rok [PLN]

pracy
WEICN 538 2676 2228
56,10 28,02 23,20
OGN s844 2930 2416
60,92 30,66 25,18
DAEN 6439 3208 2624
65,93 33,46 27,26
OGN esst 3488 2831
71,18 36,37 29,44

BCEE 739 395 3059
76,92 39,57 31,81
BCEE 7o 4128 3807
82,14 42,57 33,99
DAV sadl 438 3491
86,72 45,21 35,87

WEZEN 8913 4660 3686
91,64 48,05 37,92
D 9422 95T 3897
96,89 51,12 40,10

AZIE ose0 5214 4079
2028 100,39 53,23 41,51

AP 10220 5432 4227
2030 104,05 55,47 43,03

AEAE 10596 5663 4382
2032 107,91 57,82 44,65

BECEEM 10916 5864 4518
110,48 59,47 45,71
BECEEN | 11180 [ 6032 [ 4627
113,16 61,18 46,83

AEIE 11454 6207 4739
2038 115,96 63,00 47,98

- 745 6392 4858
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Jednostkowe koszty czasu uzytkownikow
infrastruktury drogowej
[PLN]

pracy

2040 118,93 64,88 49,20
Zrédto: Niebieska Ksiega, Sektor transportu publicznego, wrzesieri 2008

Do obliczenia usrednionej wartosci czasu w transporcie wykorzystano strukture
motywacji podrézy uzyskang z WBR 2005 r. dla komunikacji zbiorowej, miejskiej i
podmiejskiej, dla mieszkancow Strefy poruszajacych sie po obszarze Warszawy oraz
Strefy.

Tabela 29. Dobowy rozkiad podrézy w zaleznosci od motywacji

- Motywacja podrézy Udziat podrozy

Dom — praca - dom 74,2%
Sprawy stuzbowe, 2 5%
interesy

pozostate 23,3%

Zrédto: WBR 2005

Wykorzystujagc dane przedstawione w powyzszych tabelach uzyskano
nastepujgce wartoéci czasu uzytkownikdw infrastruktury transportowej dla
horyzontow analizy.

Tabela 30. Jednostkowe koszty czasu uzytkownikéw infrastruktury
transportowej

Koszty czasu
uzytkownikow

infrastruktury
transportowej
[PLN/h]
26,39
27,60
28,83
30,14
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IR S ESE

2014 32,83

20r5 |

2016 35,63

2or7 [T

2018 38,70

2ot S

2020 41,56

2021 [RRRRRE R

2022 44,07

T 453

2024 46,78

2025 IR S

2026 49,70

2007 [RN-) S

2028 51,68

2029 IRy £ S

2030 53,79

2057 [RRRRTS

2032 56,00

2055 [P

2034 57,54

2055 (RN R

2036 59,14

2057 [ S

2038 60,82

2059 [N B

2040 62,58

Zrédto: Obliczenia wtasne

Dane ruchowe

Za podstawe obliczen zmian kosztéw czasu uzytkownikéw postuzyty statystyki
pracy przewozowej wyrazone w pasazero-godzinach.

Oszczednosci czasu uzytkownikow infrastruktury podzielono na trzy kategorie:
e Oszczednosci czasu dotychczasowych uzytkownikow komunikacji zbiorowej;

e Oszczednosci czasu uzytkownikdw przeniesionych z  komunikacji
indywidualnej;
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e Oszczednosci czasu uzytkownikow nowowygenerowanych.

Korzysci uzytkownikdw nowowygenerowanych obliczono zgodnie z Niebieskg
Ksiega, stosujgc tzw. regute potowy. W oparciu o nig, potowa oszczednosci czasu na
istniejagcego uzytkownika zostata przypisana nowemu uzytkownikowi systemu
transportowego.

Prace przewozowe w komunikacji zbiorowej dotychczasowych uzytkownikéw
przedstawiono w tabelach ponizej.

Tabela 31. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowe] -
dotychczasowi uzytkownicy. Rok 2012.

Praca przewozowa w Praca przewozowa w

Wariant godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZ]

18360 124523
183432 23305
183442 237

* udziat godziny szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Tabela 32. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowe] -
dotychczasowi uzytkownicy. Rok 2015.

Praca przewozowa w Praca przewozowa w
WEET godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZ]

196 212 452 797

195620 151431
19569 151475

* udziat godziny szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Tabela 33. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej -
dotychczasowi uzytkownicy. Rok 2020.
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZz]

215328 196911

214 6 195 37
214 60 195 38

* udziat godziny szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Praca przewozowa w Praca przewozowa w
godzinie szczytu roku*
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Tabela 34. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej -
dotychczasowi uzytkownicy. Rok 2025.

Praca przewozowa w Praca przewozowa w
godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godz]

Wariant

Wl

* udziat godzmy szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: whasne

Tabela 35. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej -
dotychczasowi uzytkownicy. Rok 2030.

Praca przewozowa w Praca przewozowa w
Wariant

godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godz]

Wl

* udziat godzmy szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Tabela 36. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowe] -
dotychczasowi uzytkownicy. Rok 2035.

Praca przewozowa w Praca przewozowa w
godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZz]

Wariant

Wl

* udziat godzmy szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wtasne

Tabela 37. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej -
dotychczasowi uzytkownicy. Rok 2040.

Praca przewozowa w Praca przewozowa w
godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZz]

Wariant

WO
W1, W2
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Praca przewozowa w Praca przewozowa w
WEET godzinie szczytu roku*

porannego [pas-godz] [tys. pas-godz]

INTERN u7es 732065

* udziat godziny szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Prace przewozowg uzytkownikéw, ktérzy przeniesli sie z komunikacji
indywidualnej do komunikacji zbiorowej przedstawiono w tabelach ponize;j.

Tabela 38. Praca przewozowa [pas-godz] — przeniesieni uzytkownicy. Rok 2012.

Praca przewozowa w Praca przewozowa w

Wariant godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZz]

T W0 [ TR
IR 326000 [ T2
e W m

* udziat godziny szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Tabela 39. Praca przewozowa [pas-godz] — przeniesieni uzytkownicy. Rok 2015.

Praca przewozowa w Praca przewozowa w

Wariant godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZz]

| WO R £
| wiwz PR e
w3 L

* udziat godziny szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Tabela 40. Praca przewozowa [pas-godz] — przeniesieni uzytkownicy. Rok 2020.

Praca przewozowa w Praca przewozowa w

Wariant godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZz]

| WO £
| wiwz A R
w3 L L

* udziat godziny szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne
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Tabela 41. Praca przewozowa [pas-godz] — przeniesieni uzytkownicy. Rok 2025.

Praca przewozowa w Praca przewozowa w

Wariant godzinie szczytu roku*

porannego [pas-godz] [tys. pas-godZz]

W1, W2

=2
W

o

* udziat godziny szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Tabela 42. Praca przewozowa [pas-godz] — przeniesieni uzytkownicy. Rok 2030.

Praca przewozowa w Praca przewozowa w

WEET godzinie szczytu roku*

porannego [pas-godz] [tys. pas-godZz]

W1, W2

=
W

o

* udziat godziny szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Tabela 43. Praca przewozowa [pas-godz] — przeniesieni uzytkownicy. Rok 2035.

Praca przewozowa w Praca przewozowa w

Wariant godzinie szczytu roku*

porannego [pas-godz] [tys. pas-godz]

2
S

W1, W2

=
W

* udziat godziny szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Tabela 44. Praca przewozowa [pas-godz] — przeniesieni uzytkownicy. Rok 2040.

Praca przewozowa w Praca przewozowa w

Wariant godzinie szczytu roku*

porannego [pas-godz] [tys. pas-godz]

=2
S

W1, W2

=
W

* udziat godziny szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne
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Oszczednosci pracy przewozowej dotychczasowych uzytkownikow oraz
uzytkownikow, ktorzy przeniesli sie z komunikacji indywidualnej do zbiorowej
przedstawiono w tabelach ponizej.

Tabela 45. Oszczednosci [pas-godz.] w komunikacji zbiorowej. Dotychczasowi i
przeniesieni uzytkownicy

Oszczednosci pracy przewozowej w roku
[tys. pas-godz]

Uzytkownicy
Dotychczasowi przeniesieni z
uzytkownicy komunikacji

indywidualnej
2012
2015
2020
2025
2030
2035
2040

Zrédto: wiasne

Tabela 46. Liczba podrézy w komunikacji zbiorowej w godzinie szczytu

Dotychczasowi Nowo wygenerowani

ROK uzytkownicy uzytkownicy

2012
2015
2020
2025
2030
2035
2040
Zrédto: wiasne
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Na podstawie powyzszych danych okreslono oszczednosci pracy przewozowej
wyrazonej w pasazero-godzinach uzytkownikbw nowo wygenerowanych przez
inwestycje.

Tabela 47. Oszczednosci [pas-godz.] w komunikacji zbiorowej. Dotychczasowi i
przeniesieni uzytkownicy

Oszczednosci pracy
przewozowej w roku
[tys. pas-godZ]

Nowo wygenerowani
uzytkownicy

Zrédto: wiasne

Oszczednosci kosztéw czasu uzytkownikow

Na podstawie jednostkowych kosztéw czasu oraz danych ruchowych obliczono
oszczednosci kosztéw czasu. Wartosci pomiedzy latami, dla ktorych obliczono
statystyki pracy przewozowej interpolowano liniowo.

Oszczednosci kosztow czasu dla wariantéw inwestycyjnych W1 i W2 sg
identyczne, ze wzgledu na jednakowg prognoze ruchu dla tych wariantéw.

Tabela 48. Oszczednosci kosztow czasu — warianty W1 i W2

Oszczednosci kosztow czasu
[PLN]
‘ Dotychczaso Uzytk.ovynlcfy Nowo
. przeniesieni z
Wi wygenerowan

komunikacji i uzytkownic
indywidualnej|' &Y y

uzytkownicy
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2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024

2025 - 752830 8503
IO o5e2s402  so4202 8611
DTN 80218579 849538 862
TR c2996981 89816 8635
DTN oser1676 045464 8645
COIECR 100910773 9961605 865
INTETNNN 105341430 10517378 895
DTEP 100930837 11093677 9203
DENNVTECRN 113801708 11610441 9426
BTN 117937504 12138969 962
BETEN 122096189 12682192 984
INVTECRN 121210802 13217080 10172
COIEIAT 120433406 13766977 10467
BETECR 133289523 14335813 0774
BTECRN 137194773 14914360 11084
DNV 141233303 1551183 11405

Zrédto: wiasne
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38727 616
42410073
46 137 107
50 112 683
54 112 329
58 382 552
62 893 137
67 702 024
71971152
75031771
78243 348
81581310
85092 170
88 758 036
93 676 304
97 722 528
101 973 762
106 334 965
110 881 034
115 867 733
121033718
125 511 574
130 086 215
134 788 265
134 437 754
143 210 851
147 636 109
152 120 216
156 756 544
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Tabela 49 Oszczednosci kosztéow czasu — wariant W3

Oszczednosci kosztéw czasu
[PLN]
Rok |

> vitkowni
Dotychczaso Uzyt _°‘”. |gy Nowo
. przeniesieni z

Wi ... |wygenerowan
komunikacji Y9

uzytkownicy indywidualnej

i uzytkownicy

— oom ]

[ 2010 |
oo [ : : :

P 36040078 1095 470 3939 37 139 487
DPER 39028846 1198 318 4311 40 231475
I 42022 961 1302318 4 686 43 329 965
T 45209 621 1413232 5087 46 627 939
G 48675477 1507 123 5436 50 188 036
ST 52373356 1607 043 5808 53 986 207
R 56275411 1712060 6 200 57 993 670
[ EREE 60432847 1823 667 6616 62 263 130
DI 64008477 1919 407 6975 66 024 860
AT 66532671 2011049 7254 68 550 974
A 69083818 2107 318 7 547 71198 683
B 71729235 2 207 586 7850 73944 671
A 74508885 2313143 8170 76 830 197
R 77405947 2423 543 8 503 79 837 993
LA 81506 230 2 547 085 8611 84061926
LA 84838701 2646 399 8621 87 493 721
A 88341964 2 750 856 8 635 91101 455
I 91933216 2 857 866 8 645 94799726
DPLED 95676 984 2969 428 8 656 98 655 067
LRI 99769 149 3079 228 8 925 102 857 302
WL 104007 375 3192 856 9203 107 209 435
I PLEER 107 647 357 3 287 552 9426 110 944 335
WPLEI 111364 850 3384163 9652 114 758 666
IS 115 185930 3483471 9 884 118 679 286
T 114455 357 3614 312 10172 118079 840
I 121905 956 3748826 10 467 125 665 249
I EERT 125438504 3888 063 10774 129 337 340
I 129014 521 4029 501 11084 133055 106
DL 132713094 4175 625 11 405 136 900 123

Zrodto: Obliczenia wiasne
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12.7.3 Koszty wypadkow

W celu obliczenia kosztéw wypadkdéw wykorzystano wielkoSci pracy przewozowej
wykonanej na drogach poszczegolnych klas. Réznica uzyskanych wartosci pomiedzy
wariantami inwestycyjnymi a wariantem bezinwestycyjnym stanowi oszczednosci
pracy przewozowej dla réznych klas drég. Koszty wypadkéw i ofiar w kazdym
wariancie obejmuja;:

e Kkoszty zabitych w wypadkach,

e koszty rannych w wypadkach,

e Kkoszty strat materialnych.

Jednostkowe koszty zdarzen drogowych

Jednostkowe koszty zdarzen drogowych przyjeto na podstawie ,Niebieskiej
Ksiegi”.

Przyjete w analizie jednostkowe koszty zdarzen drogowych w podziale na koszt
osoby zabiotej, koszt osoby rannej oraz koszt strat materialnych dla kolejnych lat
analizy zostaty przedstawione ponizej.

Tabela 50. Jednostkowe koszty zdarzen drogowych

[PLN]
Rok
. Strat
.
1446 294 204 962 15 160
1 606 790 230 310 17 295
1767 285 255 932 19 430
1927781 281 553 21 566
2 088 280 307 174 23701
2 248 775 332 795 25 836
2409 271 358 413 27 968
2 569 769 384 034 30 103
2 730 265 409 655 32 238
2 890 760 435 277 34373
3051 256 460 898 36 508
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Jednostkowe koszty zdarzen drogowych
[PLN]

Py

(0] 4

: Strat

2020 3211755 486 516 38 643
2021 3372 250 512 137 40 778
2022 3 532 746 537 758 42 913
2023 3693 245 563 379 45 048
2024 3 853 740 589 001 47 183
2025 4 014 236 614 618 49 319
2026 4174 731 640 240 51454
2027 4 335 230 665 861 53 589
2028 4 495 725 691 482 55724
2029 4 656 221 717 103 57 859
2030 4 816 720 742 724 59 994
2031 4977 215 768 342 62 126
2032 5137 711 793 964 64 261
2033 5298 206 819 585 66 396
2034 5458 705 845 206 68 531
2035 5619 200 870 827 70 666
2036 5779 696 896 445 72 801
2037 5940 195 922 066 74 936
2038 6 100 690 947 687 77072
2039 6 261 186 973 309 79 207
2040 6 421 681 998 930 81 342

Zrédto: Niebieska Ksiega, Sektor transportu publicznego, wrzesier 2008

Wspotczynniki wypadkowosci

Zgodnie z zatozeniami przyjetymi w ,Niebieskiej Ksiedze” przyjeto wspotczynniki
wypadkowosci RAI dla roznych typow drogi.

Tabela 51. Wspétczynniki wypadkowosci

Wspétczynnik

wypadkowosci RAI
[wypadki/10°® poj-km]

0,100
0,189
0,24
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Zrédto: Niebieska Ksiega, Sektor transportu publicznego, wrzesier 2008

Ponadto za ,Niebieskg Ksiegq” przyjeto statystyki oséb poszkodowanych w
jednym wypadku dla drég poszczegdlnych typow.

Tabela 52. Srednia liczba oséb poszkodowanych w jednym wypadku

Wypadek smiertelny Wypadek powazny
Typ drogi

Liczba
Ofiar Rannych Ofiar Rannych
0,903 0,198 - 1,038

1,077 0,219 - 1,102
1,077 0,219 - 1,102

Zrédto: Niebieska Ksiega, Sektor transportu publicznego, wrzesier 2008

Zatozono, ze na 10 wypadkéw przypada jeden wypadek smiertelny. Zatozenie
wynika z interpretacji zapisow Niebieskiej Ksiegi ,Infrastruktura drogowa”.

Dane ruchowe

Za podstawe obliczen zmian kosztow wypadkow postuzyty statystyki pracy
przewozowej wyrazone w poj-km, wykonane na poszczegdlnych typach drog.

W wariantach inwestycyjnych te wielkosci pracy przewozowej nie zostaty
wykonane, w zwigzku z przeniesieniem sie uzytkownikéw do komunikacji zbiorowe;.
Wielkosci te stanowig zatem oszczednos¢ pracy przewozowe;.

Statystyki pracy przewozowej w transporcie indywidualnym, wykonane na
poszczegodlnych typach drog, przedstawiono w tabelach ponizej.

Tabela 53. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2012.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu
porannego
[pOj-km]

Praca przewozowa w
roku*
[tys. poj.-km]

samochody osobowe samochody osobowe

353 0071
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s 42 8w
2 254 5 780
— Razem [N TS/ T

* udziat godziny szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Tabela 54. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2015.
Praca przewozowa w

godzinie szczytu
porannego

Praca przewozowa w
roku*
[tys. poj.-km]

— Razen  [RNNEEY: I

* udziat godziny szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Tabela 55. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2020.
Praca przewozowa w

godzinie szczytu
porannego

Praca przewozowa w
roku*
[tys. poj.-km]

DL i7sss . asTe

* udziat godziny szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wtasne
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Tabela 56. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2025.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu

Praca przewozowa w
roku*

porannego [tys. poj.-km]

[poj-km]

samochody osobowe samochody osobowe
8 320 21 333

5 169 20 996

5 302 13 594
21810 55 923

* udziat godziny szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Tabela 57. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2030.

Praca przewozowa w
. Praca przewozowa w
godzinie szczytu roku®*
Typ drogi porannego ]
: tys. poj.-km
[pajkm] [tys. poj.-km]
samochody osobowe samochody osobowe

o 09575 25 322

9720 24 922

6 293 16 136

25 888 66 379

* udziat godziny szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Tabela 58. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2035.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu
porannego
[pOj-km]

Praca przewozowa w
roku*
[tys. poj.-km]

samochody osobowe samochody osobowe
11 592 29724
11 410 29 255
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Pozostate 7 387 18 941
Razem 30 389 77 920

* udziat godziny szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Tabela 59. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2040.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu

Praca przewozowa w
roku*

porannego -

[poj-km]
samochody osobowe

samochody osobowe

GP 13 217 33 890

13 009 33 356

Pozostate 8 422 21 596
Razem 34 648 88 842

* udziat godziny szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
Zrédto: wiasne

Oszczednosci kosztéw wypadkow

Na podstawie jednostkowych kosztéw zdarzen drogowych, wspoétczynnikdéw
wypadkéw oraz danych ruchowych dla réznych typéw drég obliczono oszczednosSci
kosztow wypadkéw. WartoSci pracy przewozowej pomiedzy latami, dla ktérych
obliczono statystyki pracy przewozowej interpolowano liniowo.

Oszczednosci kosztéw wypadkéw dla wszystkich wariantéw inwestycyjnych sg
identyczne, ze wzgledu na jednakowg prognoze ruchu dla tych wariantow.

Tabela 60. Oszczednosci kosztow wypadkow- wariantu W1, W2 i W3

Oszczednosci kosztow

Rok wypadkow

[PLN]
2009 -

2010 -
2011 -
2012 2015 194
2013 2 557 383
2014 3 158 665
2015 3 819 008
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Oszczednosci kosztow
Rok wypadkow

2016 4 318 218
2017 4 847 786
2018 5407 719
2019 5998 005
2020 6 618 629
2021 7 269 632
2022 7 950 995
2023 8 662 719
2024 9 404 808
2025 10 177 220
2026 10 991 767
2027 11 837 596
2028 12 714 706
2029 13 623 103
2030 14 562 790
2031 15582 891
2032 16 637 603
2033 17 726 833
2034 18 850 598
2035 20 008 889
2036 21 168 921
2037 22 361 673
2038 23 587 111
2039 24 845 227
2040 26 136 004

Zrédto: Obliczenia wiasne

12.7.4 Koszty emisji toksycznych skladnikéw spalin

W wyniku realizacji inwestycji zmianie ulegnie praca przewozowa transportu
indywidualnego. W zwigzku 2z powyzszym nastgpi zmiana kosztéw emisji
toksycznych sktadnikéw spalin. Na koszty zanieczyszczenia srodowiska sktadajg sie
koszty zwigzane z oddziatywaniem transportu na srodowisko naturalne, obejmujgce:

e ujemny wptyw na zdrowie ludzkie,
e straty materialne i szkody srodowiskowe,
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e emisje CO2.
W wariancie inwestycyjnym W3 uwzgledniono dodatkowo prace przewozowg

realizowang przez autokary. W zwigzku z powyzszym nastgpit w zwigzku tym wzrost
kosztow emisji spalin wynikajacy z funkcjonowania autokaru.

Jednostkowe koszty emisiji toksycznych sktadnikéw spalin

Podstawg obliczenia kosztow emisji toksycznych skiadnikéw sg jednostkowe
koszty ekonomiczne, ktére przyjeto za ,Niebieskg Ksiegq™.

W zestawieniu uwzgledniono podziat na przedziaty predkosci.

Tabela 61. Jednostkowe koszty emisji toksycznych sktadnikéw spalin

Koszty emisji [PLN/poj-

Przedziaty
predkosci [km/h]

km]
samochody osobowe

0121
11 -30 0,073
31 -50 0,049

Zrédto: Niebieska Ksiega, Sektor transportu publicznego, wrzesier 2008

Dla komunikacji zbiorowej — autobusowej jednostkowy koszt emisji toksycznych
sktadnikow spalin przyjeto w wysokosci 1,679 PLN/poj.-km.

Dane ruchowe

Na podstawie jednostkowych kosztow emisji toksycznych sktadnikdéw spalin
oraz zmian w pracy przewozowej obliczono oszczednosci kosztéw emisiji
toksycznych sktadnikow spalin.

Oszczednosci kosztow emisji spalin dla wariantoéw inwestycyjnych W1 i W2 sg
identyczne, ze wzgledu na jednakowg prognoze ruchu dla tych wariantéw.
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Oszczednosci kosztéw emisji toksycznych sktadnikdw spalin

Na podstawie jednostkowych kosztow emisji toksycznych sktadnikéw spalin oraz
zmian w pracy przewozowej obliczono oszczednosci kosztow emisji toksycznych
sktadnikéw spalin.

Oszczednosci kosztéw emisji spalin dla wszystkich wariantow inwestycyjnych sg
identyczne, ze wzgledu na jednakowg prognoze ruchu dla tych wariantéw.

Tabela 62. Oszczednosci kosztow emisji spalin — warianty W1 i W2

Oszczednosci Oszczednosci
kosztow emisji kosztow emisiji
spalin w spalin w
komunikacji komunikacji

indywidualnej zbiorowej

1490 460 - 1490 460
1738 061 - 1738 061
1 985 662 - 1985 662
2233 262 - 2233262
2 360 461 - 2 360 461
2 487 660 - 2 487 660
2614 859 - 2614 859
2742058 - 2742058
2 869 257 - 2 869 257
2996 456 - 2996 456
3123 654 - 3123 654
3250 853 - 3250 853
3378 052 - 3378052
3 505 251 - 3 506 251
3636 334 - 3636 334
3767 417 - 3767 417
3898 499 - 3898 499
4 029 582 - 4029 582
4 160 665 - 4 160 665
4 305 342 - 4305 342
4450 018 - 4450018
4 594 695 - 4 594 695
4739 371 - 4739 371
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Tabela 63 Oszczednosci kosztéw emisji spalin — wariant W3

Oszczednosci Oszczednosci
kosztow emisji kosztow emisji
spalin w spalin w
komunikacji komunikacji

indywidualnej zbiorowej

1312 486
1560 087
1807 688
2055 288
2182 487
2 309 686
2436 885
2 564 084
2691283
2818482
2945 680
3072879
3200078
3327 277
3458 360
3589 443
3720525
3851608
3982 691
4127 368
4272 044
4416 721
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Zroédto: Obliczenia wiasne

12.7.5 Zestawienie korzysci uzytkownikow

W tabeli ponizej dokonano zestawienia korzysci uzytkownikow generowanych
przez projekt.

Korzysci uzytkownikéw dla wariantow inwestycyjnych W1 i W2 sg identyczne,
ze wzgledu na jednakowg prognoze ruchu dla tych wariantéw.
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Oszczednosci
Oszczednosci|Oszczednosci kosztow
kosztéow kosztéw emisji
czasu wypadkow | toksycznych
spalin

Oszczednosci
kosztow
eksploatacji
pojazdéw

30 215 837
41608 681
53 486 699
66 253 238
61643 183
83554 192
98 769 982
111063 770
108 554 207
133 113 456
139 649 159
153975 277
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2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
Razem
Udziat

52 442 098
39 755 361

81602 392

85616 676
82 558 446
97 038 263
114 307 019
123 831 964
118 974 988
140 339 043
154 727 489
165 844 113
162 293 064
154 252 084
197 085 670
213318776
211 576 827

2457 630 196

43,2%

85092 170
88 758 036
93 676 304
97 722 528
101973 762
106 334 965
110 881 034
115 867 733
121033 718
125 511 574
130 086 215
134 788 265
134 437 754
143 210 851
147 636 109
152120 216
156 756 544

2773192 882

48,7%

9404 808
10 177 220
10 991 767
11 837 596
12 714 706
13623 103
14 562 790
15 582 891
16 637 603
17 726 833
18 850 598
20 008 889
21168 921
22 361 673
23 587 111
24 845 227
26 136 004
352 841 694

6,2%

3378 052
3505 251
3636 334
3767 417
3898 499
4 029 582
4 160 665
4 305 342
4 450 018
4 594 695
4739 371
4 884 048
5020 957
5157 865
5294 774
5431683
5568 591

105715 847

1,9%

150 317 128
142 195 869
189 906 798
198 944 217
201 145414
221025913
243 911 508
259 587 930
261096 328
288 172 144
308 403 674
325 525 315
322 920 696
324 982 473
373 603 664
395715 902
400 037 967

5689 380 619

100,0%

Drocentow
Zrodto: Obliczenia wiasne

Tabela 65 Zestawienie korzysci uzytkownikéw. Wariant W3.

Oszczednosci
kosztow
emisji
toksycznych

Oszczednosci
kosztow
eksploatacji

Oszczednosci|Oszczednosci
kosztow kosztow
czasu wypadkow

pojazdow

-12 366 443
-5 445 846
1856 255
9739273

503 164
17 487 183

27 505 257
34 272673
26 746 158

37 139 487
40 231 475
43 329 965
46 627 939
50 188 036
53 986 207
57 993 670
62 263 130
66 024 860
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2015194
2557 383
3 158 665
3819008
4318218
4 847 786
5407 719
5998 005
6618 629

spalin

1312 486
1560 087
1807 688
2 055 288
2182 487
2 309 686
2 436 885
2 564 084
2691283

28100 724
38903 098
50 152 573
62 241 510
57 191 906
78 630 862
93 343 530
105 097 891
102 080 930



2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
Razem
Udziat

47 466 587
49 982 152
60 131 384
52 093 088
39 406 351
81253 382
85 267 666
82 209 436
96 689 252
113 958 009
123 482 954
118 625 978
139 990 032
154 378 479
165 495 103
161 944 054
153 903 073
196 736 659
212 969 766
211227 817

2 447 508 897

45,5%

68 550 974
71198 683
73 944 671
76 830 197
79 837 993
84 061 926
87 493 721
91101 455
94799 726
98 655 067
102 857 302
107 209 435
110 944 335
114 758 666
118 679 286
118 079 840
125 665 249
129 337 340
133 055 106
136 900 123

2481745 867

46,1%

7 269 632
7950 995
8662719
9 404 808
10 177 220
10 991 767
11 837 596
12 714 706
13623 103
14 562 790
15 582 891
16 637 603
17 726 833
18 850 598
20 008 889
21168 921
22 361673
23 587 111
24 845 227
26 136 004
352 841 694

6,6%

Zrodto: Obliczenia wiasne

2818482
2945 680
3072879
3200078
3327277
3 458 360
3589 443
3720 525
3851608
3982 691
4127 368
4272 044
4416 721
4 561 397
4706 074
4 842 983
4979 891
5116 800
5253709
5390617
100 554 601

1,9%

126 105 675
132 077 510
145 811 654
141528 172
132 748 841
179 765 435
188 188 425
189 746 123
208 963 690
231158 557
246 050 515
246 745 060
273 077 921
292 549 140
308 889 352
306 035 798
306 909 887
354 777 911
376 123 808
379 654 562
5382 651 059

100,0%

12.8 Obliczenie wskaznikow efektywnosci ekonomicznej

Obliczono wskazniki efektywnosci ekonomicznej: ENPV czyli Ekonomiczng
Zaktualizowang Wartos¢ Netto, iloraz korzysci do kosztow BCR oraz ERR czyli
Ekonomiczng Wewnetrzng Stope Zwrotu. Wskazniki te umozliwiajg dokonanie
poréwnania korzysci wynikajacych z inwestycji z wartoscig kosztow inwestycyjnych w
zatozonym okresie analizy. W obliczeniach przyjeto wartos¢ stopy dyskontowej

rowng 5%.

Za pierwszy rok analizy przyjeto 2009 rok.

str. 45



Skorygowane
koszty
inwestycyjne

Przeptywy
operacyjne po
korekcie
fiskalnej

Oszczednosci
kosztow
eksploatacji
pojazdow

Oszczednosci
kosztow czasu

Tabela 66 Obliczenia efektywnosci ekonomicznej - wariant W1

OszczednosSci
kosztéw emisji
toksycznych
spalin

Oszczednosci
kosztow
wypadkéw

OszczednosSci
Uzytkownikow

Korzysci netto

Zdyskontowane
korzysci netto
przy stopie
dyskontowej 5%

[PLN]




Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy
skrzyzowania bocznicy kolejowej z droga krajowa nr 62 wraz z przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” - — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ B

o

NINININININININIDNIN N
el o] o] (o} o} o] (o} (o} ol (o} [
BIW[IW|WIWIWIW[W|WI]W]|W
Ol |N|o|o|h[W[IN|F

Zrédto: Obliczenia wiasne
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Tabela 67 Obliczenia efektywnosci ekonomicznej — wariant W2

Skorygowane
koszty
inwestycyjne

Przeptywy
operacyjne po
korekcie
fiskalnej

Oszczednosci
kosztow
eksploatacji
pojazdow

Oszczednosci
kosztow czasu

OszczednosSci
kosztéw emisji
toksycznych
spalin

Oszczednosci
kosztow
wypadkéw

OszczednosSci
Uzytkownikow

Korzysci netto

Zdyskontowane
korzysci netto
przy stopie
dyskontowej 5%

[PLN]
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Zrodto: Obliczenia wiasne
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Tabela 68 Obliczenia efektywnosci ekonomicznej — wariant W3

Skorygowane
koszty
inwestycyjne

Przeptywy
operacyjne po
korekcie
fiskalnej

Oszczednosci
kosztow
eksploatacji
pojazdow

Oszczednosci
kosztow czasu

OszczednosSci
kosztéw emisji
toksycznych
spalin

Oszczednosci
kosztow
wypadkéw

OszczednosSci
Uzytkownikow

Korzysci netto

Zdyskontowane
korzysci netto
przy stopie
dyskontowej 5%

[PLN]
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Zrodto: Obliczenia wiasne
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129 Podsumowanie analizy ekonomicznej

Z przedstawionych obliczen i zestawienia wynika, Ze analizowana inwestycja
jest uzasadniona z ekonomicznego punktu widzenia, niezaleznie od rozpatrywanego
wariantu. Najwyzszg wartos¢ wskaznika ERR (wewnetrznej ekonomicznej stopy
zwrotu) uzyskano dla wariantu inwestycyjnego W3 — 19,8%, w poréwnaniu do 18,3%
oraz 18,0% odpowiednio dla W1 iW?2..
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13. Analiza finansowa

13.1 Metodyka analizy

Przedmiotem analizy jest projekt inwestycyjny, ktdrego celem jest zapewnienie
komunikacji kolejowej portu lotniczego Modlin poprzez modernizacje istniejace;j
bocznicy i doprowadzenie linii do terminalu lotniska oraz poprzez zakup taboru do
obstugi potaczenia tego kolejowego.

Planowane jest pozostawienie wszystkich obecnych relacji bez zmian. Nowe
potgczenia odréznia¢ sie bedg od nich tym, Zze bedg to linie przyspieszone,
zatrzymujace sie na wybranych przystankach.

Projekt realizowany ma by¢ przez dwa podmioty: Wojewddztwo Mazowieckie
oraz KM Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0. Zasady wspotpracy pomiedzy nimi reguluje
umowa partnerska. W mysl jej zapiséw, role Lidera projektu petni¢ bedzie
Wojewddztwo Mazowieckie, odpowiedzialne za koordynacje Projektu i bezposrednio
za modernizacje bocznicy i inne prace infrastrukturalne, jak réwniez majace petnic
funkcje beneficienta pomocy unijnej. KM ma by¢ Partnerem Beneficjenta,
odpowiedzialnym za realizacje projektu zakupu taboru.

Ze wzgledu na taka konstrukcje projektu, analize finansowa przeprowadzono
poprzez modelowanie przeptywoéw finansowych dla kazdej jego czesci
(infrastrukturalnej i taborowej) odrebnie.

Metodologia analizy oparta zostata na podreczniku dla Beneficjentow: Niebieska
ksiega: transport kolejowy.

W celu przeprowadzenia oceny efektywnosci finansowej projektu przyjeto
nastepujgce zatozenia generalne:

e Ze wzgledu na przeprowadzenie analizy wartosci realnych, zastosowano

realng stope dyskontowg w wysokosci 5%;

e Horyzont prognozy przyjeto na 32 lata od momentu rozpoczecia rzeczowej
realizacji Projektu;

¢ Rozpatrywane sg dwa warianty inwestycyjne

e Przeptywy realizowane przez Beneficienta i Partnera poddane zostatly
odrebnej analizie, jednak wskazniki rentownosci obliczone zostaty dla projektu
tacznie;

o Wszystkie przeptywy Beneficjenta rozpatrywane sg w kwotach brutto, gdyz
VAT stanowi jego koszt, natomiast przeptywy Partnera w analizie
przedstawiono w wartosciach netto, gdyz VAT nie jest kosztem KM;

o Wartos¢ naktadow inwestycyjnych projektu netto wynosi 546 455 138,00 PLN
w wariancie 1 (W1), 562 858 338,00 PLN w wariancie 2 (W2) i 455 573 698,00
w wariancie 3 (W3);

e Uwzgledniono réwniez inne niz inwestycyjne, naktady zwigzane z realizacjg
Projektu: dla Beneficjenta jest to kwota brutto 651 200,00 PLN w roku 2009,
zas dla Partnera jest to kwota 500 000,00 w roku 2012;
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e Analize przeprowadzono w wartosciach realnych, w wartosciach realnych dla
roku 2009 (uwzgledniono realng zmiane niektérych wartosci w przypadkach,
kiedy oczekuje sie znacznego wzrostu poziomu cen);

e Zatozono state ceny biletow;

e Liczbe podréznych korzystajacych z nowych ustug KM przyjeto z prognozy
przewozow, z rozdz. 9.

Ze wzgledu na fakt, ze:

e realizacja Projektu polega na wprowadzeniu nowej, dotychczas nie istniejgcej,
ustugi;

e zachowane zostajg wszystkie dotychczas swiadczone ustugi, jednak mozliwe
jest przeniesienie czesci potoku pasazerow z ustug obecnie istniejacych na
Aglo Ekspres;

w celu przeprowadzenia analizy przychodéw stworzono wariant referencyjny, ktéry
zaktada funkcjonowanie obecnie istniejacej ustugi KM w niezmienionym ksztatcie,
zas przychody w wariantach inwestycyjnych pochodzg od pasazeréw obstugiwanych
lotnisk, pasazeréw aglomeracyjnych przejetych z innych srodkéw transportu (w tym
tez czesci pasazerow pociggow osobowych KM) i ruchu wzbudzonego.

13.2 Koszty inwestycyjne

Projekt inwestycyjny sktada sie z dwoch czesci. Pierwsza z nich dotyczy
modernizacji i rozbudowy linii kolejowej (obecnej bocznicy) tak, aby umozliwiata
komunikacje kolejowg pomiedzy portem lotniczym Modlin a miastem Warszawa.
Druga czes¢ dotyczy zakupu taboru do obstugi tych potgczen.

13.2.1 Modernizacja i rozbudowa linii kolejowej

Pierwsza cze$¢ jest analizowana w trzech wariantach. Ponizsza tabela
przedstawia wysokos¢ naktadow inwestycyjnych w W1, W2 i W3.

Zaktada sie zakonczenie prac nad infrastrukturg w 2011 roku i uruchomienie
projektu w roku 2012.
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Tabela 69. Naktady inwestycyjne Projektu

- Naktady mwestycyjne Naktady mwestycyjne Naktady mwestycyjne

Infrastru ktura 180 775 938 197 109 138 99 024 498

366 549 200 366 549 200 366 549 200

547 325 138 563 658 338 465 573 698
Zrédto: Obliczenia wiasne

Tabela nr 69, cd. Pozostate koszty kwalifikowane Projektu

Pozostate naktady zwigzane z Projektem
Beneficjent Partner
2009 460 000,00
2010
2011
2012 500 000,00

Zrédto: Obliczenia wiasne

W przypadku Beneficjenta uwzgledniono koszty doradztwa przy realizacji
Projektu, za$ u Partnera uwzgledniono naktady na promocje (uznano, ze tylko
Partner, jako operator przewozéw pasazerskich poniesie jej koszty).

13.2.2 Zakup taboru

Drugim elementem sktadowym projektu jest zakup taboru. W wyniku analizy
wynikoéw prognozy potokow i analizy ruchu ustalono zapotrzebowanie na tabor. Jest
to 16 elektrycznych zespotow trakcyjnych. Ich dostawa ma mie¢ miejsce w 2011
roku, tak, aby ustuga mogta ruszy¢ w petni roku 2012. Warto$¢ jednego
elektrycznego zespotu trakcyjnego zostata ustalona na podstawie wyniku przetargu z
dnia 5 czerwca 2009. Zwycieska oferta zawierata cene na poziomie 5 050 000 EUR
wedtug kursu EUR/PLN z dnia przetargu, ktéry wyniést 4,5366.

13.2.3 Naklady odtworzeniowe

Naktady odtworzeniowe zaréwno taboru, jak i infrastruktury, ujete sg w kosztach
operacyjnych.
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13.3 Koszty operacyjne i utrzymania

13.3.1 Utrzymanie i eksploatacja infrastruktury liniowej

taczne koszty utrzymania infrastruktury liniowej w ciggu 30 lat zostaty zatozone
na podstawie doswiadczen konsultanta z realizacji innych, podobnych projektow.
Koszty te uwzgledniajg zaréwno naprawy (koszty zmienne), jak rowniez diagnostyke,
eksploatacje, diagnostyke i konserwacje (koszty state). Szczegdtowe zatozenia
odnosnie kosztow utrzymania i eksploatacji przedstawione sg w zatgczniku.

Przyjeto zatozenie, ze po modernizacji linia zostanie przekazana w zarzad PKP
PLK S.A. Tak wiec Beneficjent nie bedzie ponosit bezposrednio kosztéw utrzymania i
eksploatacji, bedzie natomiast zobowigzany do pokrywania strat wynikajgcych z
réznicy pomiedzy przychodami z linii i kosztami jej utrzymania i eksploataciji.

Tabela 70. Koszty utrzymania i eksploatacji linii kolejowej

Koszty utrzymania | Koszty utrzymania | Koszty utrzymania
i eksploatacji W1 i eksploatacji W2 i eksploatacji W3

NN
o| o
ol =)
(@) o]

2011
2012 624 789,26 635 958,90 1 258 847,84
624 789,26 635 958,90 1258 847,84
2014 625 055,17 636 224,81 1259 113,75
626 827,93 637 997,57 1 260 886,51
1012 783,98 1035 123,27 1 353 643,78
2017 1149 295,49 1182 804,42 1394 213,86
1297 730,33 135357854 1 449 394,55
1787 582,18 1899 278,61 1 854 054,04
2020 2 100 642,68 2324 035,54 2193 987,17
3065 301,59 3 400 390,88 3185518,71
2022 2 100 460,56 2 212 156,99 2 166 932,41
2023 1766 028,21 1877 724,63 1 832 500,06
1 847 893,67 1959 590,10 1914 365,53
2025 2 363 579,51 2586 972,37 2 358 295,31
3542 832,02 3766 224,87 3537 547,82
2 325 074,47 2 436 770,90 2292 917,64
2028 2 095 851,77 2 207 548,20 1 965 066,26
1710 888,45 1710 888,45 1553 230,30
1774 411,77 1796 751,06 1622 128,15
2031 1714 788,52 1714 788,52 1557 130,37
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Koszty utrzymania | Koszty utrzymania | Koszty utrzymania
i eksploatacji W1 I eksploatacji W2 | eksploatacji W3

| 2032 | 11 333 762,24 11 445 458,67 6 514 848,05
14 251 504,39 14 540 710,25 7 597 453,60
5 756 360,12 6 237 859,84 6 514 003,99
2977 392,59 3200 785,44 3563 880,49
1931 276,78 2042 973,21 2 392 263,37
1084 856,93 1084 856,93 1420 342,20

2038 1253 653,15 1264 822,79 1 493 197,00
1 497 906,98 1520 246,26 1641 509,41

2040 1679 789,03 1713 297,96 1727 450,04

Koszty utrzymania linii nie bedg ponoszone bezposrednio przez Beneficjenta,
podobnie jak koszty zakupu ustugi przewozow autobusowych od stacji kolejowej do
terminalu lotniska w wariancie 3. W celu wyliczenia dotacji, jakg samorzad bedzie
musiat wypfaci¢, w celu utrzymania projektu, warto$ci kosztow utrzymania linii i
zakupu ustugi przewozow autobusowych zsumowano (chociaz nie bedg to koszty
ponoszone przez jeden podmiot).

13.3.2 Utrzymanie i eksploatacja taboru

Projekt zaktada uruchomienie dwaoch relaciji:

e PL Modlin — MPL Okecie — PL Modlin;

e Warszawa Gdanska — PL Modlin — Warszawa Gdanska.

Koszty utrzymania i eksploatacji taboru zostaty policzone zgodnie z zatozong
pracg eksploatacyjng wynikajacg z obstugi tych relacji. Ponizej przedstawione sg
podstawowe przyjete zatozenia eksploatacyjne.

Warszawa Gdanska -

Diugosc odcmka 61,93 43,26

" odeinek Vine do 80 km/h () [T 1133
31,03 31,03
5,60 5,60
78 a0

(podwaéjne skiady)
483023 3 460,80
483023 397992

Dla wariantu W3, skrécono dtugosc relacji o 0,5 km.

Tabela 71. Charakterystyka ustugi
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Eksploatacja rozpocznie sie od 1 stycznia 2012. Relacje obstugiwac beda:

nowe pociagi w relacji MPL Warszawa Okecie — Warszawa Centralna — MLP
Modlin kursujgce jako przyspieszone pociagi ,Aglo Express” zatrzymujace sie
tylko na wybranych stacjach i obstugiwane przez czterowagonowe,
elektryczne zespoty trakcyjne nowej generacji;

nowe pociagi w relacji Warszawa Gdanska — MLP Modlin kursujgce jako
przyspieszone pociagi ,Aglo Express” zatrzymujace sie tylko na wybranych
stacjach i obstugiwane przez czterowagonowe, elektryczne zespoty trakcyjne
nowej generacji, w godzinach szczytu porannego i popotudniowego
powiekszane do sktadow 2 x ezt (w okresach miedzyszczytowych, sktady te
oczekujg na prace na stacjach postojowych lub na torach stacji Warszawa
Gdanska).

Dla wariantow inwestycyjnych przyjeto przy tym nastepujace, dalsze zatozenia
szczegotowe:

dla potrzeb obliczen zatozono, iz na stosunkowo dtugich odcinkach bez
postojow handlowych: Warszawa Torunska — Legionowo i Legionowo
Przystanek — Nowy Dwor Mazowiecki, ezt nowej generacji osiggng petng
predkos¢ techniczng, dopuszczalng dla linii po modernizacji (160 km/godz.);
przebiegi miedzyprzeglagdowe i miedzynaprawcze oraz jednostkowe koszty
obstug technicznych przyjeto wedtug aktualnych danych Kolei Mazowieckich,
lub wtasnych danych Konsultanta dla ezt nowej generacji, wzorujac je na
wartosciach dla ezt serii ER75 ,Flirt”, oraz uwzgledniajgc priorytet parametru,
ktory zostanie osiggniety jako pierwszy (przebieg w kilometrach albo czas);
jednostkowe koszty energii na cele trakcyjne przyjeto wedtug aktualnych
danych Kolei Mazowieckich;

jednostkowe koszty optat za trasy przyjeto wedlug cennika zarzadcy
wszystkich linii po ktérych poruszajg sie pociggi rozpatrywanie w projekcie, tj.
PKP PLK S.A. obowigzujacego od 13 grudnia 2009. Dla potrzeb obliczeh
uwzgledniono podziat trasy na odcinki o réznych, dopuszczalnych
predkosciach technicznych dla pociaggéw pasazerskich, zakfadajac
odpowiednio: do 80 km/godz. dla odcinkéw ,weztowych”. MPL Warszawa
Okecie — Warszawa Centralna — Warszawa Torunska; Warszawa Gdanska —
Warszawa Torunska; linii Modlin E65 — Modlin MPL i do 160 km/godz. na
odcinku Warszawa Torunska — Modlin E65.

Uwzgledniono nastepujgce kategorie kosztow:

przegladéw dokonywanych w eksploatacji odpowiednio wg. cykli dla kazdego
rodzaju taboru;
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e napraw okresowych dokonywanych w eksploatacji odpowiednio wg. cykli dla
kazdego rodzaju taboru;

e zuzycia energii na cele trakcyjne;

e opfat za korzystanie z tras kolejowych;

e czyszczenia taboru;

e wynagrodzenia druzyn pociggowych.

e koszty wdrozenia projektu;

e pozostate koszty eksploatacyjne.

Poniewaz pomiedzy wariantami inwestycyjnymi nie wystepujg réznice mogace
wptyngC na eksploatacje taboru, w obu wariantach przyjeto identyczne zatozenia co
do tych warto$ci.

Tabela 72. Koszty utrzymania i napraw

cena (PLN/sz)
P1

300,00

P2 12 000,00
P3.1. 14 500,00
P 3.2. 45 000,00
SCHRCH 150 000,00
P 4 1 500 000,00
P5 3 500 000,00
czyszczenie w PLN rocznie na 1 12 000,00

ezt

13.3.3 Zuzycie energii elektrycznej

Na podstawie doswiadczen eksploatacyjnych KM, przyjeto nastepujace koszty
jednostkowe zuzycia energii przez tabor:

koszt 1 poc-km sktadu pojedynczego 3,3
koszt 1 poc-km sktadu podwaéjnego 6,6

13.3.4 Wynagrodzenie druzyn pociagowych

W celu uruchomienia obstugi relacji, wraz z zakupem taboru niezbedne bedzie
zatrudnienie odpowiedniej liczby personelu do jego obstugi. Ponizsza tabel
przedstawia liczbe etatéw przewidziang do obstugi jednego sktadu zgodnie z politykg
KM.
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Liczba etatdw maszynistow zostata podwojona ze wzgledu na zatozenie, Ze
pociagi beda rozwijaty predkos¢ 160 km/h na tych odcinkach, gdzie jest to
dopuszczalne. To podwaja zapotrzebowanie na maszynistow.

Tabela 73. Wynagrodzenia brutto bez kosztéw pracodawcy

Srealka wynagrodzenia brutto bez liczba prac. na 1
kosztow pracodawcy sktad w dobie

Maszynlsta 4 320,00

kierownik pociagu 3 550,00 5
2 780,00 2

13.3.5 Koszty dostepu do linii

Koszty dostepu do infrastruktury liniowej wyliczone zostaty przy zatozeniu
nastepujacych stawek z cennika PLK na rok 2010.

Tabela 74. Koszt dostepu PLN za 1 poc-km

| pociagipasazerskie | _pociagi towarowe |
pojzlgj:czy posdljlac‘ﬁ?ny 880t 290t

Na tej podstawie, wyliczono koszt dla catego odcinka, odpowiednio w wariantach
W1, W2 iWa3:

Tabela 75. Koszt dostepu wg relacji w W1 i W2 (PLN)

Warszawa
Pociagi pasazerskie Okecie — Modlin Gdanska - Modlin

ezt pOJedyncze 363,18 287,58

ezt podwdjne 471,00 382,15

Tabela 76. Koszt dostepu wg relacji w W3 (PLN)

Warszawa
Pociagi pasazerskie Okecie — Modlin Gdanska — Modlin

ezt pOJedyncze 361,15 285,56

ezt podwaéjne 468,62 379,77
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13.3.6 Koszty wdrozenia

Zatozono, ze niezbedne bedg do poniesienia koszty zwigzane z zatrudnieniem i
przeszkoleniem pracownikéw. Koszty te wyliczono jako kwartalne wynagrodzenia
pracownikéw druzyn pociggowych powiekszone o 200 000 PLN (koszt zatrudnienia
szkoleniowcow czy tez zorganizowania szkolen, koszt opracowania rozktadu jazdy).

13.3.7 Pozostale koszty operacyjne

Zatozono, ze zakup 16 sztuk elektrycznych zespotow trakcyjnych nie stanowi
znaczacej liczby wobec 199 sztuk posiadanych przez KM, tak wiec nie wystgpi
konieczno$¢ zwiekszenia liczby pracownikow administracyjnych czy personelu
obstugi technicznej. Dlatego tez uznano, ze pozostate koszty eksploatacyjne
zwigzane z projektem stanowi¢ beda 3% kosztow eksploatacyjnych w kazdym roku, z
tym ze na rok 2009 przewidziano dodatkowy koszt 1 000 000 PLN (organizacja
przetargdw, opracowanie dokumentac;ji).

13.3.8 Koszty finansowania projektu

Koszty finansowania zostaty uwzglednione po stronie partnera Beneficjenta.

Poniewaz KM pozyskiwac bedzie wktad wtasny niezbedny do realizacji projektu z
kredytu inwestycyjnego, przyjeto zatozenie, ze okres sptaty pozyskanego kredytu
wyniesie 20 lat, oprocentowanie wyniesie 10% w skali roku.

13.4 Przychody

13.4.1 Przychody z dostepu do infrastruktury liniowej (po stronie
PLK SA)

Zatozono, ze PLK S.A. przejmuje w zarzad przebudowang / rozbudowang
bocznice. Obowigzkiem Beneficjenta jest pokrywanie ewentualnych strat
realizowanych przez Zarzadce. Dlatego istotne jest ustalenie wyniku operacyjnego
Zarzadcy.

Zaktada sie na potrzeby niniejszej analizy, ze jedynymi pociggami pasazerskimi
kursujgcymi tam bedg pociggi KM obstugujgace lotnisko Modlin, zgodnie z
charakterystyka relacji przedstawiong wczesniej.
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Tabela 77. Koszt dostepu do infrastruktury kolejowej

Koszt dostepu PLN/1poc-km
pociagi pasazerskie pociagi towarowe
sktad sktad
: .. 880t 290 t
pojedynczy podwojny

odcinek Vmax do 80
i () 4,05 4,76 8,69 4,76

odcinek Vmax do 160
i () 7,57 10,28

Dilugos¢ odcinka

y z =

Zaktada sie rowniez przejazd pociggu towarowego — tadownego — do bazy paliw
oraz jego przejazd powrotny. Szacunkowa masa pociggu wraz z fadunkiem wynosi
880 t, zas skfadu préznego — 290. Koszt dostepu dla pociggow o takim tonazu
wynosi odpowiednio 8,89 i 4,76 zt/poc-km. Zaktada sie, ze pocigg towarowy pokona
trase 4,6 km po modernizowanej linii.

Tabela 78. Przychody PKP PLK S.A. z tytulu udostepniania infrastruktury w W1
i W2

2009
2011 - - -
1325 370,48 22 582,55 1347 953,03
1325 370,48 22 582,55 1347 953,03
gy 132537048 22 582,55 1347 953,03
1325 370,48 22 582,55 1347 953,03
AU 132537048 22 582,55 1347 953,03
AUl 132537048 22 582,55 1347 953,03
AgE) 132537048 22 582,55 1347 953,03
1325 370,48 22 582,55 1 347 953,03
1325 370,48 22 582,55 1347 953,03
ZI7al]  1325370,48 22 582,55 1347 953,03
1325 370,48 22 582,55 1347 953,03
AiZEl 1325370,48 22 582,55 1347 953,03
1325 370,48 22 582,55 1347 953,03
A7) 132537048 22 582,55 1347 953,03
1325 370,48 22 582,55 1347 953,03
A7l 132537048 22 582,55 1347 953,03
APEN  1325370,48 22 582,55 1347 953,03
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Tabela 79. Przychody PKP PLK S.A. z tytutu udostepniania infrastruktury w W3
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1 325 370,48
1325 370,48
1325 370,48
1 325 370,48
1 325 370,48
1325 370,48
1 325 370,48
1 325 370,48
1325 370,48
1325 370,48
1325 370,48
1 325 370,48

1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83
1207 033,83

22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55

22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
22 582,55
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1 347 953,03
1 347 953,03
1 347 953,03
1 347 953,03
1 347 953,03
1 347 953,03
1 347 953,03
1 347 953,03
1 347 953,03
1 347 953,03
1 347 953,03
1 347 953,03

1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38
1229 616,38



1207 033,83 22 582,55 1229 616,38

2034 1207 033,83 22 582,55 1229 616,38
1207 033,83 22 582,55 1229 616,38

2036 1207 033,83 22 582,55 1229 616,38
1207 033,83 22 582,55 1229 616,38
1207 033,83 22 582,55 1229 616,38
1207 033,83 22 582,55 1229 616,38
1207 033,83 22 582,55 1229 616,38

Zrédto: Obliczenia wiasne

13.4.2 Przychody ze swiadczenia ustug przewozowych

Podmiotem, ktory realizowat bedzie przychody z tytutu obstugi relacji PL Modlin —
MPL Okecie — PL Modlin i Warszawa Gdanska — Modlin — Warszawa Gdanska jest
partner Beneficjenta projektu — Koleje Mazowieckie.

KM zaktada, ze nie nastgpi zmiana taryfy w odniesieniu do nowych ustug.
Zaktada sie réwniez, ze sposob finansowania przewozoéw pozostanie taki, jak w
przypadku innych ustug KM. Przewoznik ten otrzymuje na terenie miasta stotecznego
Warszawy rekompensate z tytutu utraconych przychodéw od ZTM w zamian za
honorowanie biletéw miejskich. ZTM zamawia u przewoznikdw okreslong prace
przewozowa.

KM sprzedaje bilety na swoje ustugi. Na linii Warszawa Wola — Nasielsk na
odcinku Wola — Warszawa Praga przychody ze sprzedazy biletow stanowig 2,8%
(dane za okres styczeh — czerwiec 2009). Na odcinku Warszawa Praga — Legionowo
ich udziat wzrasta do 30%.

Ponadto, KM otrzymuje takze dotacje przedmiotowg, ktérej wartos¢ jest
nieznaczna, wiec na potrzeby prognozy zostata pominieta.

Ewentualne negatywne roznice pomiedzy przychodami a kosztami operacyjnymi
pokrywa Wojewddztwo Mazowieckie.

Biorgc pod uwage strukture przychodoéw KM, prognoze przychodéw z
dziatalnosci przewozowej sporzgdzono nastepujgco:

e Przychody z tytutu umowy z ZTM wyliczono na podstawie prognozowanej
pracy eksploatacyjnej na odcinku MPL Okecie — Legionowo i Warszawa
Gdanska — Legionowo;

e Przychody ze sprzedazy biletdbw zatozono w sposdb nastepujacy: na
podstawie danych za okres styczen — czerwiec 2009 dla linii Warszawa Wola
— Nasielsk wyliczono sredni przychdd ze sprzedazy biletdw na 1 km linii.
Otrzymang wartos¢ pomnozono przez liczbe kilometréw linii obstugiwanej
przez nowe ustugi KM;
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e Odrebng grupe pasazeréw stanowig pasazerowie lotnisk. W celu
sporzadzenia prognozy przychodéw od tej grupy pasazerow zatozono, ze
pasazerowie ci kupowacC bedg bilety jednorazowe KM. Cene tych biletéw
wyliczono w oparciu o obecnie obowigzujacy taryfe, co dato 5 PLN za bilet z
Warszawy do MPL Okecie oraz 10,30 PLN z Warszawy do Modlina. Zatozono,
ze bilety normalne stanowi¢ beda 60%, reszte zas bilety ulgowe 50%.
Wyliczono $redni przychdd na pasazera dla kazdej relacji i pomnozono przez
liczbe pasazerow kazdego z lotnisk (wg prognozy potokdéw).

e Prognoza potokdbw pozwala na wychwycenie potoku pasazerow, ktory
zrezygnuje z obecnie funkcjonujacych ustug KM na rzecz nowych.
Przeniesienie sie tych pasazerow zwiekszy wprawdzie przychody nowej
ustugi, pomniejszy jednak warto$¢ przychoddéw w pozostatych ustug. Dlatego
tez przychody przypadajagce na te grupe pasazerow odjeto od sumy
przychodow;

e Od uzyskanej sumy powyzszych wartosci odjeto tgczng kwote kosztow KM,
wraz z kosztami finansowania. Otrzymana wartos¢ stanowi kwote
dofinansowania samorzadowego przewozow.

W analizie finansowej w celu wyliczenia warto$ci FNPV, FRR oraz luki finansowej
uwzgledniono wytgcznie wptywy z biletéw. Dla kazdego z wariantéw zatozono
identyczng warto$¢ ze wzgledu na jednakowe potoki pasazerow.

13.5 Wartosc¢ rezydualna

Okres odniesienia analizy to 32 lata. NK sugeruje przyjecie wartosci rezydualne;j
dla inwestycji infrastrukturalnych na poziomie 40%. Wartos¢ rezydualna zaréwno dla
wariantu W1 jak i W2 zostata obliczona zgodnie z wytycznymi.

W przypadku sktadnika taborowego projektu, wartos¢ rezydualna zostata
wyliczona jako 20% naktaddéw inwestycyjnych. NK sugeruje wprawdzie, ze powinna
ona sie ksztattowa¢ na poziomie 30%, jednak sugeruje tez krotszy okres odniesienia
(25 lat). Z tego powodu wartos¢ rezydualna zostata zmniejszona.

13.6 Obliczenia finansowe

Celem analizy finansowej projektu jest zbadanie jego efektywnos$ci finansowej,
aby wykazaé, czy w danym przypadku wsparcie z funduszy UE jest uzasadnione. W
projekcie przeanalizowano przeptywy wynikajagce z realizacji projektu dla
nastepujgcych podmiotéw:

¢ Beneficjenta — Wojewodztwa Mazowieckiego

e Partnera — Kolei Mazowieckich-KM Sp. z o.0.

Przeptywy Beneficjenta sktadajg sie z nastepujacych strumieni:
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e Nakfaddw inwestycyjnych

e Refundacji kosztéw niepokrytych przychodami wobec zarzadcy infrastruktury;

e Refundacji kosztow niepokrytych przychodami wobec przewoznika
kolejowego.

Poniewaz z podatek VAT jest kosztem Beneficjenta, przeptywy finansowe zostaty
ujete w wartosciach brutto (wliczajgc podatek VAT 22%).
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Tabela 80. Przeplywy Beneficjenta — wariant W1

e

Naktady Dofinansowanie . . Przeplyw
inwestycyjne infrastruktur Wartose finansowy netto
yeyl y rezydualna Beneficjenta
2009 561 200,00 - 561 200,00
T - sases - - wose
2011 132 327 986,62 - 132327 986,62

I N E

I N E

I R R R

I N E

- 536347,57 - 536 347,57
- 2813 - 01828138
- 2095 165,25 - 2095 165,25
- esOs®l® - 01805819
- 510051,71 - 510 051,71
- eee7s® - 60992759
- 1239064,30 - 1239064,30
- 2628 - 267775237
- 119208815 - 1192088,15
- ew2sede - 91243646
- 442 781,21 - 442 781,21
- s0219¢6 - 52027966
- 44753929 - 447 539,29
- 121868724 - 1218268724
- 15742332,66 - 1574233266
- 53B2:/EESS - 537825665
- 1987916,26 - 198791626

- assess - TILEM9

I N N E

[ 2039 = 182 943,82 = 182 943,82
TS - asse - 4048092
2041 88 218 657,74 88 218 657,74

Zrédto: Obliczenia wtasne
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Tabela 81. Przeplywy Beneficjenta — wariant W2

Przeptyw
Wartosé finansowy netto

Naktady Dofinansowanie
inwestycyjne infrastruktury

rezydualna Beneficjenta

AL - set20 - - 561200
2010 96 189 259 = 96 189 259
201 [T S Pty

2012

2014

2016

2018 6 863 6 863

_—__
1190 821 - 1190821
_—__
1054 329 - 1054329

e eem - eem

2024 | 746 197 = 746 197

o asmes - asens

2026 2 950 292 = 2950 292

_—__
1 048 706 - 1048706
_—__
547 534 - 547534

T

2032 12 318 957 - 12318 957

2033 _—__
5 965 686 ; 5 965 686
_—__
847 925 ; 847 925

I S R R

.m0

2040 445 721 445 721

o wmm muem

Zrédto: Obliczenia wiasne
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Tabela 82. Przeplywy Beneficjenta — wariant W3

Dofinansowanie z

Naktady Dofinansowanie tytuh_J .
inwestycyjne infrastruktury uruchomienia
potaczenia Wartos¢
autobusowego rezydualna

2009 RN/ R
ZAOKLON - 48323 955 - 561 200
200 [
AU - 730 000 - 72485933
2014 - 730 000 - 730 000
bl - 730 000
AL - 730 000

2020

- 234 371 - 730 000
1 955
dhizz = 207 316 = 730 000
vz = 730 000
1128
2026 = 1577931 = 730 000

1 063
2028 5450 = 730 000
2030 = 730 000
2032 - 4 555 232 - 730 000
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6 367
A, = 4 554 388 - 730 000

2 334
2 = 432 647 = 730 000
2033 = 730 000
2040 - 730 000

Przeptywy Partnera zostaty ujete w wartosciach netto, gdyz KM posiada
mozliwos¢ rozliczenia VAT. Przeptywy te skfadajg sie z naktadow inwestycyjnych,
kosztow operacyjnych i kosztoéw finansowych oraz przychodow.
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Tabela 83. Przeptywy finansowe Partnera W1 i W2

Naktady Wartos¢ Koszty Koszty Obstuga Przeptyw
. : ‘ : Przychody .
inwestycyjne rezydualna operacyjne finansowe kredytu finansowy netto

- 73309 840,00 - - 73 309 840,00 - -
AN - 293 239 360,00 - 3297175,60 - 293 239 360,00 - - 329717560
- 500 000,00 - 52148 805,51 3665492000 - 18327460,00 1287654646 - 94754 639,06
2013 - - 52148 805,51 3482217400 -  18327460,00 14374123,76 - 9092431575
- 52148 805,51 3298942800 -  18327460,00 15898 921,88 - 87566 771,63
2015 - 5214880551 3115668200 -  18327460,00 17450940,81 - 84 182 006,71
- 70148 805,51 2932393600 - 18327 460,00 18411794,64 - 99 388 406,88
2017 - 56648 805,51 2749119000 - 18327460,00  19387843,88 - 83079 611,63
- 52148 805,51 2565844400 - 18327460,00 2037908854 - 75755620,97
- 52148 805,51 2382569800 - 1832746000  21385528,61 - 72916434,90
2020 - 70148 805,51 2199295200 - 18327460,00  22407164,10 - 8806205341
- 52148 805,51 20160206,00 -  18327460,00 23429 475,47 - 67 206 996,04
2022 - 56 648 805,51 18327460,00 - 18327 460,00 24 466 672,15 - 68 837 053,36
- 52148 805,51 1649471400 - 1832746000  25518754,13 - 6145222538
2024 - 70148 805,51 1466196800 - 1832746000  26585721,41 - 7655251210
- 94148 805,51 1282922200 - 18327460,00 27 667 574,00 - 9763791351
- 52148 805,51 10996 476,00 - 1832746000  28649750,15 - 52822 991,36
2027 - 56648 805,51 916373000 - 1832746000 2964484758 - 54495147,94
- 70148 805,51 733098400 - 1832746000  30652866,27 - 65154 383,24
2029 - 62648 805,51 549823800 -  18327460,00 3167380624 - 54800 697,27
- 52148 805,51 366549200 - 1832746000  32707667,48 - 41434 090,04
2031 - 5214880551 366549200 -  18327460,00 33982123,10 - 40159 634,41
- 70148 805,51 - - 35273324,70 -  34875480,82
2033 - 56 648 805,51 - - 3658127226 - 20067 533,26
- 52148 805,51 - 37905965,78 - 14 242 839,73
2035 - 5214880551 - - 3924740528 - 12901400,24
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Naktady Wartos¢ Koszty Koszty Obstuga Przeptyw
Przychody
inwestycyjne rezydualna operacyjne finansowe kredytu finansowy netto

70 148 805,51 - 40315163,62 - 29833641,90
- 94148 805,51 - - 4139501626 - 52753789,25
- 56 648 805,51 - - 42486963,22 - 1416184230
- 52148 805,51 - - 4359100448 -  8557801,03
- 70148 805,51 - - 4539972015 - 24749 085,37
73 309 840,00 - 73 309 840,00

Zrédto: Obliczenia wiasne

Tabela 84. Przeptywy finansowe Partnera W3

Naktady Koszty Koszty Wartos¢ Obstuga Przeptyw
Przychody
inwestycyjne operacyjne finansowe rezydualna kredytu flnansowy netto

2009
- 731309 840,00 - - 73 309 840,00 - -
AN - 293 239.360,00 - 329717560 - 293 239 360,00 - - 329717560
- 500 000,00 - 5192808636 - 36654 920,00 - 18327460,00 12876 546,46 - 9453391991
2013 - - 51928086,36 - 3482217400 - 18327 460,00 14374 123,76 - 90 703 596,60
15 898
- 5192808636 - 3298942800 - 1832746000 921,88 - 8734605248
- 51928086,36 - 31156 682,00 - 18327460,00 17450 940,81 - 83961 287,56
- 6992808636 - 2932393600 - 18327460,00 1841179464 - 99167 687,73
2017 - 56 428 086,36 - 27491190,00 - 18327 460,00 19387843,88 - 8285889248
- 5192808636 - 25658 444,00 - 18327460,00 2037908854 - 75534 901,82
2019 - 51928086,36 - 23825698,00 - 18327460,00 2138552861 - 7269571575
- 6992808636 - 2199295200 - 18327 460,00 22407 164,10 - 87 841334,26
2021 - 51928086,36 - 20160 206,00 - 18327 460,00 2342947547 - 66986 276,89
- 5642808636 - 18327460,00 - 18327460,00 24466 672,15 - 68 616 334,21
- 51928086,36 - 16494714,00 - 18327460,00 25518 754,13 - 61231506,23
2024 - 6992808636 - 14661 968,00 - 18327 460,00 26585721,41 -  76331792,95
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Naktady Koszty Koszty Wartosé Obstuga Przeplyw
: . ‘ : Przychody :
inwestycyjne operacyjne finansowe rezydualna kredytu finansowy netto

- 30280863 - 1282022200 - 1832746000 2766757400 - 0741710436

- 5192808636 - 10996 476,00 - 18327460,00 28649 750,15 - 5260227221
I N SR ST To O I o e DT
- 6992808636 - 733098400 - 18327460,00 30652 866,27 - 64933 664,09
I YV E NPV I O T R
- 5192808636 - 366549200 - 18327460,00 32707 667,48 - 4121337089
1 T -3 M £ O S X 0T T
- 69928 086,36 35273324,70 - 34654 761,67
——————_
- 51928086,36 3790596578 - 1402212058
——————_
- 69928 086,36 40315163,62 - 2961292275
——————_
- 56 428 086,36 42486 963,22 - 1394112315
——————_
- 69928 086,36 45399 720,15 48 781 473,78

T maesme - masmon

Zrédto: Obliczenia wiasne
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Poniewaz roznice pomiedzy wariantami W1 i W2 nie wptywajg na eksploatacje

taboru, przeptywy Partnera zostaty ujete w tych wariantach jednakowo. W przypadku
W3, zmieniajg sie koszty eksploatacyjne ze wzgledu na rdézng prace eksploacyjng
Nastepnie, po zsumowaniu przeptywow Partnera z przeptywami Beneficjenta
odpowiednimi dla kazdego wariantu, uzyskano przeptywy finansowe proste W1 oraz

W2.
Na ich podstawie wyliczono wskazniki FIRR/C oraz FNPV/C, pozwalajgce na

ocene rentownosci inwestyciji.

Tabela 85. Przeptywy finansowe proste W1
Przeplyw

2009
2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

finansowy netto
Beneficjenta

561 200,00

88 218 657,74

132 327 986,62

536 347,57

918 281,38

2 095 165,25

918 059,19

510 051,71

609 927,59

1239 064,30

2677 752,37

Przeptyw

finansowy netto

Partnera

3297 175,60

94 754 639,06

90 924 315,75

87 566 771,63

84 182 006,71

99 388 406,88

83079 611,63

75 755 620,97

72 916 434,90

88 062 053,41

67 206 996,04

68 837 053,36

61 452 225,38

76 552 512,10

97 637 913,51

52 822 991,36

95%

91%

86%

82%

78%

75%

71%

68%

64%

61%

58%

56%

53%

51%

48%

46%

44%

Przeptyw
finansowy netto

w1

561 200,00
88 218

135 625

94 754

90 924

87 566

84 182

99 388

83 079

75 755

73 452

88 980

69 302

69 755

61 962

77 162

98 876

55 500

Przeptyw

zdyskontowany

561 200,00

84 017 769,28

123 016 020,15

81 852 619,85

74 803 659,59

68 610 856,89

62 817 909,52

70 633 485,20

56 231 551,33

48 832 748,73

45093 636,67

52 024 958,89

38 590 036,57

36 992 625,50

31 295 160,46

37 116 452,82

45 296 682,80

24 214 790,65
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2028 66 066
= 912 436,46 - 65154 383,24 40% 819,70 = 26 144 883,99
2030 41 954
= 520 279,66 - 41434090,04 36% 369,70 = 15 059 200,67
__-__
2032 47 058
= 12 182 687,24 - 34 875480,82 33% 168,06 = 15 320 789,22

19 621

= 5378 256,65 - 14242 839,73 30% 096,38 = 5794 164,15

2036 30 545
= 711 654,98 - 29833641,90 27% 296,87 = 8 181 506,42
2038 14 161
- 1416184230 24% 842,30 = 3440 567,49
2040
= 404 839,92 48 560 754,63 22% 914,72 10 611 612,08

FIRR/C -13,47%

Zrédto: Obliczenia wtasne

Tabela 86. Przeplywy finansowe proste W2

Przeplyw Przeptyw Przeptyw Przeptyw
finansowy netto finansowy netto finansowy netto zdyskontowany
Beneficjenta Partnera

2010 1B 96 189 96 189 - 91 608
95% 259,34 818,42
5012 94 754 - 81 852
- 94754 639,06 86% 639,06 619,85
__-__
E - 87566 771,63 78% - 87 566 - 68 610

str. 75



2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

Nl N
ol o©
Wl W
©| oo

-863
;317
_821
’-974
;’:29
2%21
-197
604
-292
2%58
-706
-781
-534
-539
-957
;L64
_686
;156

925

672

1190

2 503

1 054

646

746

1511

2 950

1328

1 048

442

547

447

12 318

16 095

5 965

2 260

847

210

84 182 006,71

99 388 406,88

83 079 611,63

75 755 620,97

72 916 434,90

88 062 053,41

67 206 996,04

68 837 053,36

61 452 225,38

76 552 512,10

97 637 913,51

52 822 991,36

54 495 147,94

65 154 383,24

54 800 697,27

41 434 090,04

40 159 634,41

34 875 480,82

20 067 533,26

14 242 839,73

12 901 400,24

29 833 641,90

52 753 789,25

14 161 842,30
8 557 801,03

75%

71%

68%

64%

61%

58%

56%

53%

51%

48%

46%

44%

42%

40%

38%

36%

34%

33%

31%

30%

28%

27%

26%

24%
23%
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771,63

006,71

406,88

611,63

484,10

052,11

874,08

970,22

382,19

546,74

709,33

517,10

283,01

505,73

089,34

478,48

623,63

173,70

437,70

697,06

526,04

855,78

566,52

789,25

842,30

84 182

99 388

83 079

75 762

73 589

89 252

69 710

69 891

62 098

77 298

99 149

55 773

55 823

66 203

55 243

41 981

40 607

47 194

36 162

20 208

15 161

30 681

52 753

14 161

8 767

856,89

909,52

485,20

551,33

172,76

294,41

306,96

676,67

892,20

985,89

000,85

536,19

698,63

819,66

810,51

686,04

983,26

557,10

154,71

891,91

633,75

131,46

006,02

155,97

567,49

62

70

56

48

45

52

38

37

31

37

45

24

23

26

20

15

13

15

11

817

633

231

837

177

184

817

064

363

182

421

333

195

198

820

068

881

365

212

967

264

218

457

440

028



Rt

2040

2041

721

259

96

445
- 24749 085,37
189
73 309 840,00
FNPV/C
FIRR/C
BCR

22%

21%

998,78
= 25 194
806,18

169 499
099,34

- 1134 462 944,54
-16,04%
= 0,18

717,19
- 5 551
914,26

35 572
126,22

Zrédto: Obliczenia wiasne

Tabela 87. Przeptywy finansowe proste W3
Przeplyw

finansowy netto

Przeptyw

zdyskontowany

Przeptyw
finansowy netto

Beneficjenta

2009 = 561 200
- 48 323 955
- 72 485 933
2012 | 730 000
- 730 000
2014 | 730 000
- 730 000
2016 | 730 000
- 730 000
2018 B 730 000
- 730 000
- 964 371
2021 | 1 955 902
- 937 316
2023 & 730 000
- 730 000
2025 |5 1128 679
- 2307 931
2027 & 1063 301
- 735 450
- 730000
2030 | 730 000
- 730 000
2032 | 5 285 232
- 6 367 837
2034 | 5284 388
- 2334 264
- 1162647
2037 | 730 000
- 730 000
2039 | 730 000
2040 | 730 000

Partnera

= 3297 175,60
- 94533919,91
- 90703596,60
- 87346 052,48
- 83961 287,56
- 99167 687,73
- 82858892,48
- 75534901,82
- 7269571575
- 87841334,26
- 66986 276,89
- 68616 334,21
- 61231506,23
- 7633179295
- 97417 194,36
- 5260227221
- 54274 428,79
- 64 933664,09
- 54579978,12
- 41213370,89
- 39938915,26
- 34654761,67
- 19846 814,11
- 14022 120,58
- 12680 681,09
- 29612922,75
- 52533070,10
- 13941123,15
= 8 337 081,88

48 781 473,78

Przeptyw finansowy
netto W1
100% - 561 200,00
95% - 48 323 955,02
91% - 75783 108,14
86% - 95263 919,91
82% - 91 433 596,60
8% - 88 076 052,48
5% - 84 691 287,56
71% - 99 897 687,73
68% - 83 588 892,48
64% - 76 264 901,82
61% - 73425 715,75
58% - 88 805 705,05
56% - 68 942 179,23
53% - 69 553 650,25
51% - 61 961 506,23
48% - 77061 792,95
46% - 98 545 873,30
44% - 54 910 203,65
42% - 55 337 730,04
40% - 65 669 113,97
38% - 55309 978,12
36% - 41943 370,89
34% - 40 668 915,26
33% - 39 939 993,34
31% - 26 214 651,33
30% - 19 306 508,19
28% - 15 014 945,20
271% - 30 775 569,74
26% - 53263 070,10
24% - 14 671 123,15
23% - 9067 081,88
22% 48 051 473,78
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- 561 200,00
- 46 022 814,31
= 68 737 513,05
= 82 292 555,80
- 75 222 646,20
- 69 009 891,76
= 63 197 942,74
= 70 995 421,59
= 56 576 252,66
- 49 161 035,71
= 45 077 020,05
- 51 922 856,50
= 38 389 585,08
= 36 885 785,74
= 31294 771,12
- 37 068 040,02
= 45 145 000,00
= 23 957 139,97
= 22 993 969,83
- 25 987 498,32
= 20 845 749,05
= 15 055 252,73
= 13 902 663,44
= 13 003 315,78
= 8 128 322,16
= 5701 265,38
= 4222 814,22
= 8 243 184,62
= 13587 070,28
= 3 564 295,40
= 2097 918,27

10 588 597,53



48 323 955

Zrédto: Obliczenia wiasne

73 309 840,00

FNPV/C
FIRR/C
BCR

21%

121 633 795,02

25526 818,29

- 1012 735 375,96

-15,04%
0,31

Przedstawione powyzej wartosci wskaznikow rentownosci finansowej (ujemna
warto§¢ NPV, FIRR znacznie ponizej stopy dyskontowej) wskazujg na brak
rentownosci finansowej projektu. Wariant W3 powoduje jednak mniejsze obcigzenie
finansowe Beneficjenta ze wzgledu na nizsze naktady inwestycyjne i nizsze koszty

utrzymania i eksploatacji infrastruktury.
kapitalu wyliczono przy wykorzystaniu takich samych

Wskazniki

rentownosci

przeptywow pienieznych, z tym, ze jako kapitat krajowy wliczono:
1. Naktady poniesione przez Beneficjenta i
planowanego przez nic stopnia dofinansowania (31%)

2. Krajowe srodki publiczne wspoftfinansujgce projekty w

Partnera z uwzglednieniem

ramach priorytetu 7,

dziatanie 7.3 POIiS (udziat w tacznych $rodkach: 27,82%)

Tabela 88. Wyliczenie wskaznikéw rentownosci kapitatu W1

Przeptyw

finansowy netto

Przeptyw
finansowy

Przeptyw
finansowy netto

2009 |,
2010 e
2011 g,
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020 &
2021 g,
2022 &
2023 |
2024 &
2025 |,
2026 &
2027 B
2028 &
2029 |,

Beneficjenta
358 662,92

61 474 555,65
92 211 833,47

536 347,57
918 281,38
2095 165,25
918 059,19
510 051,71
609 927,59
1239 064,30
2677 752,37
1192 088,15
912 436,46
442 781,21

netto Partnera

- 3297 175,60
- 69632 348,74
- 66 898 848,44
- 64457 677,32
- 61989 285,39
- 78112 058,56
- 62719 636,32
- 56 312 018,66
- 54 389 205,59
- 70451197,10
- 50512 512,73
- 53058 943,05
- 46 590 488,07
- 62607 147,79
- 84608 922,20
- 40710 373,05
- 43298 902,62
- 54874 510,93
- 45437 197,96
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W1/K

358 662,92
61 474 555,65
95 509 009,07
69 632 348,74
66 898 848,44
64 457 677,32
61 989 285,39
78 112 058,56
62 719 636,32
56 312 018,66
54 925 553,16
71 369 478,48
52 607 677,97
53977 002,24
47100 539,79
63 217 075,37
85 847 986,50
43 388 125,41
44 490 990,77
55 786 947,39
45879 979,17



- 520 279,66
- 447 539,29
- 12182687,24
- 1574233266
- 5378 256,65
- 1987 916,26
- 711 654,98
:

:

- 182 943,82
- 404 839,92
88 218 657,74

Zrédto: Obliczenia wiasne

Przeptyw
finansowy

Beneficjenta netto

2009 |5 358 662,92
- 6147455565
- 9221183347
:

:

-

:

:

:

- 5 625,51
- 551 325,58
- 976 082,51
- 2052 437,85
- 864 203,96
- 529 771,60
- 611 637,07
- 1239 019,34
- 2418 271,84
- 1088 817,87
- 859 595,17
- 362 935,42

- 32986 963,72
- 31712508,10
- 34875 480,82
- 20067 533,26
- 14 242 839,73
- 12901 400,24
- 29833 641,90
- 52753 789,25
- 14161 842,30
- 8557801,03

48 560 754,63
73 309 840,00

FNPV/K
FIRR/K

Przeptyw
finansowy
Partnera netto

93 704 637,49
3297 175,60

- 6728973281

64 556 232,50

- 62115 061,38

59 646 669,46

- 75769 442,63

60 377 020,38

- 53969 402,72

52 046 589,65

- 68108 581,16

48 169 896,79

- 50716 327,11

44 247 872,13

- 60264 531,85

82 266 306,26

- 38367 757,11

40 956 286,68

- 52531 894,99

43 094 582,02
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z droga krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ B

33 507 243,39
32 160 047,39
47 058 168,06
35 809 865,92
19 621 096,38
14 889 316,50
30 545 296,87
52 753 789,25
14 161 842,30
8 740 744,85
48 155 914,72
161 528 497,74

-797 566 131,71 zt
-12,55%

Tabela 89. Wyliczenie wskaznikoéw rentownosci kapitatu W2

Przeptyw
finansowy netto
W2 /K

358 662,92
32 230 081,84
95 509 009,07
67 289 732,81
64 556 232,50
62 115 061,38
59 646 669,46
75769 442,63
60 377 020,38
53975 028,23
52 597 915,23
69 084 663,67
50 222 334,64
51 580 531,07
44 777 643,74
60 876 168,92
83 505 325,60
40 786 028,95
42 045 104,55
53 391 490,16
43 457 517,44




Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z droga krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ B

448798,03 - 30644 347,79 31093 145,81
36683549 - 2936989216 29 736 727,65
1009750564 - 34875 480,82 44,972 986,46
13192757,22 - 20067 533,26 33260 290,47
4889906,81 - 1424283973 19 132 746,54
185283241 - 12901400,24 14 754 232,65
695020,18 - 29833 641,90 30 528 662,08
- - 52753789,25 52 753 789,25
- - 14161 842,30 14 161 842,30
17229323 - 8557801,03 8 730 094,27
365344,93 - 2474908537 25114 430,29
78 843 655,20 73 309 840,00 152 153 495,20
Zrédto: Obliczenia whasne ENPVIK 702 782 263.28 71
FIRR/K -16,01%

Tabela 90. Wyliczenie wskaznikéw rentownosci kapitatu W3

Przeptyw Przeptyw
finansowy finansowy netto
netto W3 /K

Przeptyw

finansowy netto

2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030

358 662,92
30 883 839,66
46 325 759,48

730 000,00

730 000,00

730 000,00

730 000,00

730 000,00

730 000,00

730 000,00

730 000,00

964 370,79

1955 902,33

937 316,03

730 000,00

730 000,00

1128 678,93
2307 931,44
1063 301,26

735 449,88

730 000,00

730 000,00

10 197 398,74
44 086 770,58
85 189 739,91
81 539 866,60
78 182 322,48
74 797 557,56
90 003 957,73
73 695 162,48
66 371 171,82
63 531 985,75
78 677 604,26
57 822 546,89
59 452 604,21
52 067 776,23
67 168 062,95
88 253 464,36
43 438 542,21
45 110 698,79
55 769 934,09
45 416 248,12
32 049 640,89
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358 662,92
41 081 238,40
90 412 530,06
85919 739,91
82 269 866,60
78912 322,48
75 527 557,56
90 733 957,73
74 425 162,48
67101 171,82
64 261 985,75
79 641 975,05
59 778 449,23
60 389 920,25
52797 776,23
67 898 062,95
89 382 143,30
45 746 473,65
46 174 000,04
56 505 383,97
46 146 248,12
32 779 640,89



730 000,00 3077518526 - 31 505 185,26
5 285 231,67 3465476167 - 39 939 993,34
6 367 837,22 19846 814,11 - 26 214 651,33
5 284 387,61 1402212058 - 19 306 508,19
2334 264,11 12680681,09 - 15014 945,20
1162 646,99 2961292275 - 30 775 569,74
730 000,00 5253307010 - 53 263 070,10
730 000,00 1394112315 - 1467112315
730 000,00 833708188 - 9 067 081,88
730 000,00 4878147378 48 051 473,78
48 323 955,02 73 309 840,00 121 633 795,02

Zrodto: Obliczenia wtasne ENPV/K - 915 165 384,50

FIRR/K -14,41%

13.7 Podsumowanie analizy finansowej

Beneficjent bedzie ubiegat sie o dofinansowanie Projektu w 31% wartosci
naktadow inwestycyjnych. Wskaznik luki finansowej, ustalono dla Projektu na
poziomie ponad 100%, dlatego tez zatozenia Beneficjenta wydajg sie uprawnione.

Poréwnanie wynikéw analizy finansowej wskazuje, ze najkorzystniejszym
wariantem do realizacji jest wariant W3. Ma najwyzszy wskaznik EIRR przy
jednoczesnych najnizszych obcigzeniach finansowych.

Stopa FEE jest znacznie nizsza, niz stopa dyskontowa, co oznacza, ze projekt
moze byC¢ wspotfinansowany ze zrédet funduszy UE. Przedstawione powyzej
wartosci wskaznikow rentownosci finansowej (ujemna wartos¢ NPV, FIRR znacznie
ponizej stopy dyskontowej) wskazujg na brak efektywnosci finansowej projektu,
niezaleznie od rozpatrywanego wariantu. Wariant W3 powoduje jednak najmniejsze
obcigzenie finansowe Beneficjenta ze wzgledu na nizsze naktady inwestycyjne i
nizsze koszty utrzymania i eksploatacji infrastruktury, stad tez trwatosc¢ finansowa
projektu jest najtatwiejsza do zapewnienia.
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14. Analiza wrazliwosci

14.1 Analiza wrazliwosci wskaznikow ekonomicznych

Obliczone wskazniki efektywnosci ekonomicznej wariantu najefektywniejszego
ekonomicznie poddano analizie wrazliwosci na kluczowe zmienne. Zgodnie z
zatozeniami Niebieskiej Ksiegi analize przeprowadzono dla o$miu wariantéw:

¢ Ruch pasazerski -15%;

e Nakfady inwestycyjne +15%;

¢ Nakfady inwestycyjne +25%;

e Jednostkowe koszty czasu +15%;
e Jednostkowe koszty czasu -15%;
e Sredni koszt podrézy +15%;

o Sredni koszt podrézy -15%;

e Ruch pasazerski -15% i naktady inwestycyjne +15%.

Tabela 91. Wrazliwos¢ wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej

, ENPV BCR EIRR
Scenariusz

PLN

Ruch pasazerski -15%,
naklady inwestycyjne +15% 1427 767 282,6
Zrédto: Obliczenia wiasne

Przeprowadzona analiza wrazliwosci na zmiane wartosci

5,69
5,37
4,92
7,25
5,35
6,21
5,47

4,91

%
18,6%
18,2%
17,2%
22,5%
17,4%

20,2
19,4

17,1%

kluczowych

parametréw potwierdzita wysoka efektywnos¢ ekonomiczng wybranego wariantu.



Przy skrajnie pesymistycznych zatozeniach, tzn. kosztach inwestycyjnych wiekszych
o 15% od zatozonych i prognozowanym ruchu pasazerskim mniejszym o 15%,
ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu ERR wynosi 17,1%.

14.2 Wartosci krytyczne.

W analizie wrazliwosci wyznaczono wielkosci krytyczne dla analizowanych
zmiennych, przy ktérych inwestycja staje sie nie optacalna.
W przypadku kosztéw inwestycyjnych, wielkoscig, dla ktorej wskaznik EIRR osigga
warto$¢ 5,0%, sg koszty wynoszace 647% przyjetych kosztéw. Oznacza to, ze
dopiero przy ponad 6-krotnym wzroscie nakfadéw inwestycyjnych inwestycja jest
nieekonomiczna.

W przypadku ruchu pasazerskiego, wielkoscig dla ktérej wskaznik ERR osigga
wartos¢ 5,0%, jest ruch pasazerski wynoszacy 37% ruchu prognozowanego.

14.3 Analiza wrazliwosci wskaznikéw finansowych
Zgodnie z wymaganiami NL przeprowadzono badanie wrazliwosci wynikéw analizy
finansowej rekomendowanego wariantu na zmiane kluczowych parametréw i zatozen

analizy.

Uwzgledniono nastepujace zmienne kluczowe:

Zmienne kluczowe Zakres zmian
Stawki dostepu +/- 20%
Naktady inwestycyjne +12% i + 20%
Koszty operacyjne +/- 15%
Stawki dostepu +10% i ruch pasazerski -10%

Otrzymano nastepujace wyniki:

Zmlana nakladow +12% +20%
__
- 1077 371 236,29 - 1111 520 234,49

-14,48% -14,15%
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Studium wykonalnoéci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
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Zmiana kosztow +15% -15%
operacyjnych

R 1785% 1235%

Zmiana stawek dostepu

-16,12% -13,97%

Stawki dostepu +10% i ruch pasazerski -

10%

-15,60%
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Studium wykonalnoséci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
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15. Ocena wplywu na sSrodowisko

15.1 Uwagi wprowadzajace

Z dniem 15 listopada 2008 r. weszta w zycie ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. Nr 199,
poz. 1227), zmieniajgca obowigzujgce dotgd zasady i tryb postepowania w sprawach
ocen oddziatywania na srodowisko, zapisane w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. —
Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150, z pézn. zm.).

Rysunek 1. Planowany przebieg linii i lokalizacja stacji na terenie MPL
Warszawa-Modlin
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Rodzaj przedsiewzie¢ podlegajacych procedurze sporzadzania raportéw o
oddziatywaniu na srodowisko okresla rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21
sierpnia 2007 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie okreslenia rodzajéw
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko oraz szczegoétowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzania
raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko (Dz.U. Nr 158, poz. 1105). Wg niego,
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko wymagajg
rodzaje przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko:

e zgodnie z § 2, ust. 1 pkt 27 ,linie kolejowe wchodzace w skfad
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci Ilub w skiad
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych, w rozumieniu ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2007 r. Nr 16, poz. 94),
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po ktérych prowadzony jest ruch pociggdw miedzynarodowych, wraz z
terminalami transportu kombinowanego przeznaczonego do obstugi przewozu
rzeczy, z wytaczeniem ich remontu i przedsiewzie¢ polegajgcych na budowie,
przebudowie, montazu, remoncie lub rozbiérce: chodnika, konstrukciji
oporowej, przepustu, kladki, przejscia przez tory kolejowe, przejazdu
kolejowego, peronu, wiaty peronowej, urzadzeh odwadniajgcych i
odprowadzajgcych wode, ekranu akustycznego, urzgdzen oswietleniowych,
statej zastony odsnieznej, pasa przeciwpozarowego, urzadzen stuzacych do
prowadzenia ruchu kolejowego, obiektow do obstugi podréznych, nastawni
oraz posterunkow”.

e zgodnie z § 3, ust. 1 pkt 54 ,linie kolejowe, wraz z terminalami transportu
kombinowanego przeznaczonego do obstugi przewozu rzeczy, niewymienione
w § 2, ust. 1 pkt 27, z wylaczeniem ich remontu i przedsiewzie¢ polegajacych
na budowie, przebudowie, montazu, remoncie lub rozbidrce: chodnika,
konstrukcji oporowej, przepustu, kfladki, przejscia przez tory kolejowe,
przejazdu kolejowego, peronu, wiaty peronowej, urzgdzenia odwadniajgcego i
odprowadzajgcego wode, ekranu akustycznego, urzadzenia o$wietleniowego,
statej zastony odsnieznej, pasa przeciwpozarowego, urzadzen stuzacych do
prowadzenia ruchu kolejowego, obiektéw do obstugi podréznych, nastawni
oraz posterunkow”.

Z powyzszego wynika, ze modernizacja bocznicy kolejowej oraz budowa
stacji/przystanku na terenie Mazowieckiego Portu Lotniczego w Modlinie, moze
potencjalnie wymagaé sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Zgodnie z art. 59 ust.1 pkt 1 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na  srodowisko, przeprowadzenia  oceny  oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko wymaga 1) realizacja planowanych przedsiewzie¢
mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé na Srodowisko oraz 2) planowanego
przedsiewziecia mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywan na srodowisko, jezeli
obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko
zostat stwierdzony postanowieniem, na podstawie art. 63 ust.1 i 4. W postanowieniu
organ okresla jednoczesnie zakres raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Ssrodowisko.

Postanowienie powyzsze wydaje sie po zasiegnieciu opinii regionalnego
dyrektora ochrony srodowiska i okresla sie w nim jednoczesnie zakres raportu o
oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

Zgodnie art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku (...),
wydanie decyzji nastepuje przed uzyskaniem decyzji o pozwoleniu na budowe.

Poniewaz ok. 0,5 km dtugosci bocznicy lezy w granicach stacji PKP Modlin (na
linii E 65), ktére to sg terenami zamknietymi, organem wiasciwym do wydania decyz;ji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizowanych na terenach zamknietych, jest

str. 86



regionalny dyrektor ochrony srodowiska, zgodnie z art. 75 ustawy z 3 pazdziernika
2008 r.

15.2 Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Przedmiotem inwestycji jest modernizacja bytej bocznicy wojskowej, majacej
swoj poczatek na stacji Modlin (linia kolejowa E 65) i prowadzacej ruch pociggow w
kierunku lotniska w Modlinie.

W zakres modernizacji wchodzi:

e przebudowa podtorza, montaz szyn na podkfadach najlepiej betonowych, z

przytwierdzeniami sprezystymi, elektryfikacja bocznicy (zasilanie trakcji 3 kV
DC), budowa linii potrzeb nieatrakcyjnych (LPN), z nowo wybudowanej linii 15
kV, poprzez stacje transformatorowe SN/nN, zabudowa urzadzen srk
(sterowania ruchem), zabudowa urzadzenn EOR (elektrycznego ogrzewania
rozjazdow), oswietlenie obiektow i terendw kolejowych;

e przebudowa skrzyzowan z drogg krajowg Nr 62 oraz drogami lokalnymi,
opcjonalnie, w zaleznosci od przyjetego wariantu, w postaci skrzyzowan
jednopoziomowych lub dwupoziomowych, budowa konstrukcji oporowych
zabezpieczajgcych wkop;

e budowa urzadzen minimalizujgcych oddziatywanie bocznicy na Srodowisko
(ekrandéw akustycznych, scian wydzielajacych bocznice od tras przelotu
nietoperzy).

15.2.1 Lokalizacja przedsiewziecia

Administracyjnie omawiana bocznica kolejowa lezy na terenie powiatu
nowodworskiego, w granicach miasta Nowy Dwor Mazowiecki oraz miejscowosci
Stanistawow, gmina Pomiechowek.

Pod wzgledem geograficznym omawiany teren lezy w obrebie makroregionu
Wysoczyzna Ptonska, sasiadujac od potudnia z makroregionem Kotlina Warszawska,
od ktérego oddziela jg wyrazna krawedz erozyjna doliny Wisty i Narwi. Deniwelacje
pomiedzy najnizszym punktem lezgcym na réwni stacyjnej w Modlinie - 79,7 m
n.p.m., a rejonem lotniska — 107,2 m n.p.m., wynosi 27,5 m.

Wysoczyzna Ptonska, to zdenudowana wysoczyzna polodowcowa. Najstarszymi
wystepujacymi na niej osadami czwartorzedu sg plejstocenskie gliny zwatowe i ity
warwowe stadiatu starszego oraz ity, mutki warwowe, gliny zwatowe, piaski i zwiry
wodnolodowcowe i rzeczne stadialu mtodszego zlodowacen potudniowopolskich.
Utworami zlodowacen srodkowopolskich sg piaski i zwiry, piaski réznoziarniste, ity,
mutki warwowe i gliny zwatowe stadiatu najstarszego.

Gtebszy poziom, trzeciorzedowy, budujg morskie osady eocenu i oligocenu oraz
ladowe miocenu i pliocenu z itami pstrymi.
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Wg podziatu regionalnego zwyktych wod podziemnych Polski, teren lezy w
obrebie Subregionu Centralnego Regionu Mazowieckiego. Gtéwny poziom uzytkowy
wystepuje przewaznie na gftebokosci 15-50 m p.p.t., zwykle w piaskach
réznoziarnistych, o $redniej migzszosci 20-45 m, zwykle pod 15-40 m pakietem
utworow staboprzepuszczalnych. Lokalnie warstwa wodonosna jest odstonieta.
Zwierciadto wody nachylone jest w kierunku doliny Wisty. Caty obszar lezy w zasiegu
Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych Zbiornik Dziatdowo.

W przewazajgcej wiekszosci, wody pochodzace z czwartorzedowych poziomdéw
wodonosnych sg dobrej jakosci, nalezg do Il klasy czystosci. Sg to wody wymagajace
prostego uzdatniania ze wzgledu na zawartos¢ zelaza, manganu i barwy.

Bocznica kolejowa nalezy do zlewni Il rzedu rzeki Narew (rejon rowni stacyjne;j
stacji Modlin z odcinkiem przecinajacym droge krajowa Nr 62) oraz zlewni Ill rzedu
rzeki Wkry (pozostaty fragment). Na potudnie od stacji Modlin rozciggajq sie rozlegte
kompleksy wilgotnych tak i trzcinowisk, obejmujacych mokradta w widtach Wkry i
Narwi.

Rysunek 2. Przebieg opiniowane] bocznicy kolejowej na tle mapy komplekséw
glebowo-rolniczych

W otoczeniu przedsiewziecia spotykamy gleby srednich (IV) i stabych klas (V
klasy), gtéwnie typu gleb brunatnoziemnych i czesciowo bielicowych, 5 i 6 kompleksu
glebowo-rolniczego, z niewielkim udziatem kompleksu 4.

Zgodnie z charakterystyka klimatyczng J. Stachy’ego, powiat nowodworski
znajduje sie w regionie mazowiecko — podlaskim, w zasiegu wplywow klimatu
kontynentalnego. Jest to obszar o sredniej wielkosci opadéw atmosferycznych 500 —
550 mm. Najwyzsze miesieczne sumy opadow przypadajg na miesigce letnie.
Srednia roczna wysoko$é temperatury wynosi od 7 do 8 stopni C. Najcieplejszym
miesigcem jest lipiec, natomiast najnizsze temperatury odnotowuje sie w styczniu.
Liczba dni z przymrozkami waha sie od 60 do 70. Pokrywa Sniezna zalega przez ok.
60 dni w roku. Okres wegetacyjny trwa od 210 do 220 dni. Przecietnie 65% czasu w
roku, nad omawianym obszarem zalegajg masy morskiego powietrza polarnego. W
rejonie przewaza cyrkulacja z kierunkéw zachodnich. Na wiatry zachodnie przypada
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19 — 20% dni w roku. Udziat pozostatych kierunkéw z sektora zachodniego jest,
podobnie jak wiatrow wschodnich i potudniowo-wschodnich, kilkunastoprocentowy.
Najmniej wiatrow wieje z pétnocy

Tereny lezagce w otoczeniu lotniska Modlin, pokrywajg bujne zadrzewienia i
zakrzaczenia, bedace miejscem bytowania licznej awifauny terenéw przejsciowych
pol i laséw (m.in.: sikory, kosy, drozdy, rudziki, swiergotki, pliszki i inne) oraz sg
stwierdzonym miejscem przebywania nietoperzy (nocka duzego) — w obiektach
fortecznych potozonych w odlegtosci kilkudziesieciu metrow od bocznicy kolejowe;j.
W sgsiedztwie bocznicy wystepujg przedstawiciele roznych grup fauny, z lokalng
populacjg sarny, lisa i borsuka oraz przedstawicielami drobnych ssakow, ptazéw (np.
zaba trawna, ropucha szara) i licznymi owadami.

Aktualnie, teren przysztej inwestycji zajmowany jest przez zdekapitalizowanag linie
kolejowg, pozostatosci infrastruktury wojskowej (po bytym lotnisku) i lezy w liniach
rozgraniczajgcych bocznicy wojskowe;.

15.3 Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze
obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposéb
ich wykorzystania i pokrycia szata roslinng

Planowane przedsiewziecie - bocznica kolejowa, realizowane bedzie w granicach
wiasnosci Skarbu Panstwa, obecnie czesciowo zarzgdzanych m.in. przez Agencje
Mienia Wojskowego (jako fragment po bylej tgcznicy wojskowej), na niewielkim
odcinku tacznicy uzytkowanych przez PKP S.A. oraz na dtugosci ok. 0,48 km
wchodzgcych w granice stacji PKP Modlin (na linii E 65), ktére posiadajg kwalifikacje
terendbw zamknietych kolejowych. Sama bocznica nie znajduje sie w ewidenc;ji linii
kolejowych.

Powierzchnia objeta opracowaniem, przy umownej 20 m szerokosci pasa
kolejowego, wyniesie ok. 5,8 ha.

Poczatek bocznicy (km 0,000) zlokalizowany jest w rozjezdzie nalezacym do linii
kolejowej nr 009 (E 65) na stacji PKP Modlin. Dalej, w km 0,479 przecina ul. Mieszka
| gdzie zlokalizowany jest przejazd kolejowy kat. A. Za przejazdem tor przebiega w
niewielkim wkopie przecinajacym skarpe doliny Narwi, az do ul. Zotnierzy Wrze$nia,
bedacej drogg krajowg nr 62. Na skrzyzowaniu z DK nr 62 zlokalizowany jest
przejazd kolejowy kat. D (km 0,822). Kolejny przejazd znajduje sie w km 1,007, na
skrzyzowaniu z drogg bedacg przedtuzeniem ul. Mieszka |, jest to réwniez przejazd
kat. D. W pozostatej czesci tor gtdbwny bocznicy przebiega pomiedzy starym
betonowym, w wielu miejscach przerwanym ogrodzeniem a nowo-wybudowanym,
wykonanym z siatki i drutu kolczastego ptotem wyznaczajgcym obecny zamkniety
teren lotniska.

Koniec bocznicy znajduje sie w km 5,600, na potudnie od siedziby spotki
Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin , w odlegtosci ok. 0,2 km na poétnoc od
drogi nr 62.
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Studium wykonalnoséci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z droga krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” - — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ B

Na fotografiach powyzej, pokazany jest tor bocznicy kolejowej lezacy w
granicach stacji Modlin na linii E 65 (zdjecie po lewej) i tor bocznicy widziany z drogi
krajowej nr 62 w kierunku stacji Modlin (zdjecie po prawej).

Omawiana bocznica kolejowa ma dtugos¢ ok. 5,6 km, obecnie sktada sie z
dwoch czesci, ktére mozna wydzielic z racji na stan uzytkowania oraz stan
techniczny. Odcinek od km 0,0 do ok. km 2,7 jest ekstensywnie uzytkowany na
potrzeby lokalnej bazy paliw (przepompowni paliw) i innych sktadéw. Posiada on
nawierzchnie zbudowang gtéwnie z szyn S49 umocowanych na podktadach
drewnianych i strunobetonowych, z réznym typem przytwierdzen, z podsypkg na
ktorg sktada sie gtéwnie kliniec i zwir. Na odcinku od km 2,700 do km 5,600
nawierzchnia torowa jest stabo widoczna ze wzgledu na porastajacg ja bujng
roslinnos¢ (trawy, ziotorosla i krzewy).

Kolejne fotografie, pokazujg tory bocznicy Kkolejowej przecinajgce ulice
prowadzacg na lotnisko na wysokosci cmentarza fortecznego (zdjecie po lewej), oraz
teren w $ladzie bocznicy kolejowej, na wysokosci fortu zasiedlonego przez
nietoperze (zdjecie po prawej).

Na odcinku bocznicy znajdujgcym sie poza km 2,7, brak jest wyposazenia
technicznego umozliwiajgcego prowadzenie jakiejkolwiek eksploatacji, zas na
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odcinku lezacych poza stacjg Modlin brak jest m.in.: infrastruktury sredniego napiecia
— LPN, urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow, urzadzen elektrycznych w
obiektach, nie wystepujg urzadzenia sygnalizacyjne i kontroli niezajetosci toru, nie
wystepuje blokada liniowa. W ciggu bocznicy znajduje sie 8 przejazddéw w poziomie
szyn (na roznych drogach). Tylko przejazd w km 0,429 posiada kat. A
(zabezpieczony jest rogatkami obstugiwanymi ze stacji Modlin).

Bocznica na odcinku stacji PKP Modlin, przebiega u podnéza 3-4 metrowej
wysokosci skarpy doliny Narwi, porosnietej w przewadze zbiorowiskami roslinnymi z
duzym udziatem gatunkow kserotermicznych, lecz nie posiadajgcymi cech zbiorowisk
naturalnych.

Od ok. km 2,7 tory bocznicy sg prawie w catosci porosniete trawami i
ziotoroslami, za$ otoczenie systematycznie zageszcza sie porastajgcym
samosiewem drzew i krzewdéw, z duzym udziatem klonu jesionolistnego, gtogow,
tarniny, robinii akacjowatej, topoli osiki, berberysu i innych. Wiek rosnacych
zadrzewien i zakrzaczen jest zmienny, z przewaga kilku i kilkunastoletnich.

W sgsiedztwie omawianej tgcznicy, w odlegtosci 250-300 m od osi (w dwie
strony), nie wystepujg pomniki przyrody ozywionej (pomnikowe drzewa). Najblizszy z
nich - topola biata, rosnie na cmentarzu fortecznym, kilkaset metrow na potudnie od
toru, za droga Nr 62.

Na catym opiniowanym obszarze bocznicy kolejowej, wystepujgca roslinnosc¢ nie
ma _charakteru naturalnego, brak jest wyksztatconych siedlisk podlegajacych
ochronie.

15.4 Rodzaj technologii — charakterystyka planowanego
przedsiewziecia

Proponowane parametry techniczne w zakresie infrastruktury kolejowej:

e predkos¢ pociggdéw, zmienna, V = 40-60 km/h;

e uzyskany minimalny promien tuku poziomego od R =170 m do 416m;

e zasilanie trakcji elektrycznej pradem statym o napieciu 3000 V;

e nawierzchnia torowa np. typu UIC 60 na podktadach zelbetowych i podsypce

ttuczniowej grubosci 30 cm, przytwierdzenie sprezyste;

e peron na stacji koncowej (opcjonalnie dwa perony): dtugos¢ 200 mb.

Przewiduje sie zasilanie wszystkich odbiorow nietrakcyjnych z nowo
wybudowanej linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN) 15 KkV poprzez stacje
transformatorowe SN/nN.

Najblizszym zaktadem energetycznym zasilajgcym linie E 65 jest GPZ
Pomiechéwek w km 48,21 linii kolejowej E 65. Najblizsze podstacje trakcyjne
znajdujg sie w Pomiechowku i w Legionowie.

Urzadzeniami wymagajacymi zasilania z wtasnej sieci sg m.in.:

e urzadzenia srk na szlakach i stacjach;

e samoczynna blokada liniowa;
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e urzadzenia diagnostyczne;

o oswietlenie peronow, przejsc¢, toréw i rozjazdow stacyjnych;

e elektryczne ogrzewanie rozjazdow;

e urzadzenia telekomunikacyjne i teletechniczne;

e urzadzenia i oswietlenie przejazdow.

Urzadzenia os$wietlenia, eor, dziatania SZR oraz sygnalizacji przeciwpozarowej i
antywtamaniowej muszg by¢ przystosowane do wigczenia w system zdalnego
sterowania.

Prace na etapie budowy bocznicy mozna podzieli¢ generalnie na cztery etapy:

e prace przygotowujgce teren do zasadniczych prac torowych (prace
rozbiorkowe, wycinka zieleni, przetozenie i przebudowa istniejgcych urzadzen
infrastruktury technicznej kolidujgcych z przedsiewzieciem),

e prace ziemne (zebranie humusu, poszerzenie przekopu skarpy Narwi,
wykonanie wkopu lub tunelu na kohcowym odcinku bocznicy, w rejonie
lotniska i stacji konncowej) i konstrukcyjne (budowa tunelu, stacji, budowa
wiaduktu drogowego),

e wilasciwe prace torowe (wykonanie podtorza, drenazu, uktadanie szyn,
uzbrajanie bocznicy w urzadzenia, siec trakcyjna itp.),

e budowa urzadzeh minimalizujgcych oddziatywanie na sSrodowisko, nasadzenia
zieleni, rekultywacja terenu.

15.5 Wstepne propozycje realizacji przedsiewziecia

Na wstepnym etapie trasowania bocznicy kolejowej do Portu Lotniczego w
Modlinie, rozpatrywano kilka jej przebiegow, réznigcych sie lokalizacjg w stosunku do
lotniska oraz proponowanymi rozwigzaniami technicznymi. Ponizej przedstawiono
0goIng charakterystyke tych propozyciji.

1. Budowa skrzyzowania z DK nr 62 w jednym poziomie

Na odcinku od ok. km 0+490 (za przejazdem kat. A) do ok. km 0+760 (przed
skrzyzowaniem z DK nr 62) istnieje pochylenie podtuzne o wartosci ok. 30%.. W
przypadku pozostawienia skrzyzowania z drogg krajowg nr 62 w kom 0+772 w
jednym poziomie, wartos¢ ta nie ulegnie zmianie. Obecnie obowigzujgce przepisy
pozwalajg na zastosowanie pochylenia podtuznego dla linii drugorzednych o wartosci
10%0. W zwigzku z powyzszym, w obecnym stanie prawa, zastosowanie pochylenia
podiuznego o wartosci ok. 30%o, ktory pozwala na pozostawienie skrzyzowania z
droga krajowg nr 62 w km 0,772 w jednym poziomie, nie jest mozliwe.

Przeciwko skrzyzowaniu w jednym poziomie w tym wtasnie miejscu, przemawiajq
rowniez sprawy bezpieczenstwa. Po uruchomieniu potgczenia kolejowego w kierunku
stacji MPL Modlin, iloczyn ruchu na tym przejezdzie znacznie wzrosnie, co
wymagatby podniesienia kategorii przejazdu, z kategorii D do kategorii A. W
konsekwencji, omawiany przejazd zostatby wyposazony w rogatki, ktoérych
zamykanie na czas przejazdu pociggdéw powodowatoby blokowanie ruchu na drodze
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krajowej. Dodatkowo, droga krajowa w miejscu skrzyzowania z linig kolejowg
przebiega w tuku i usytuowana jest na pochyleniu. Te uwarunkowania geometryczne
skutkujg stabg widocznos$cig przejazdu, co przy opuszczonych rogatkach i ustawionej
kolejce pojazdéw, mogtoby doprowadzi¢ do wypadkow.

2. Przedtuzenie linii kolejowej poprzez wyjscie z przyjmowanej lokalizacji

stacji MPL Modlin w kierunku pétnocnym

Zgodnie z sugestia Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie
zawartg w pismie nr NLIT../DA/0724-228/09 z dnia 15 lipca 2009 r. poddano analizie
mozliwos¢ przedtuzenia w przysztosci omawianej linii kolejowej w kierunku
potnocnym.

Bezposrednie wyjscie ze stacji MPL Modlin w kierunku potnocnym
powodowatoby koniecznos$¢ przedtuzenia tunelu, w ktérym przebiegataby obecnie
projektowana linia kolejowa, pod ptyte lotniska. Ze wzgledu na obcigzenia i
konstrukcje nawierzchni pasa startowego, tunel musiatby by¢ zlokalizowany na
wiekszej gtebokosci niz obecnie projektowany i nalezatoby przebudowacC catg
istniejacy infrastrukture pod pasem startowym, co generowatoby kolejne koszty.
Przeciwko przedtuzeniu linii kolejowej w kierunku pétnocnym, bezposrednio ze staciji
MPL Modlin przemawiajg réwniez uwarunkowania geometryczne projektowanej
obecnie linii. Tuz przed wjazdem na stacje zlokalizowang na lotnisku, linia kolejowa
przebiega w tuku o matym promieniu (R=200 m). Jazda pociagu po tym tuku moze
odbywa¢ sie z predkoscig 40 km/h. Jest to predkos¢ wystarczajgca dla spetnienia
wymagan zatozonego obecnie rozktadu jazdy, poniewaz pociggi na tym wiasnie
odcinku muszg zredukowaé swojg predkos¢ ze wzgledu na koniecznos¢ zatrzymania
sie na stacji MPL Modlin. W przypadku przedtuzenia linii kolejowej na potnoc stacja
MPL Modlin stata by sie stacjg posrednig (przelotowa). Powyzszy parametr
geometryczny w znacznym stopniu ograniczatby predko$¢ a co za tym idzie,
efektywnosé pociagdédw nie majacych rozktadowego postoju na omawianej staciji.
Podobne wady wykazuje, pozornie kompromisowe, rozwigzanie polegajace na
zmianie kierunku jazdy, na stacji ,Modlin Lotnisko”, pociggow z kierunku zachodniego
— pdéinocnego. Wbudowanie rozjazdu odgateziajacego przed stacja, spowodowatoby,
takze w tym wypadku, koniecznosc jej przesuniecia w kierunku infrastruktury portu
lotniczego, wykluczone ze wzgledow jak wyzej.

Ze wzgledu na wyzej wymienione aspekty zrezygnowano z przedtuzenia linii
kolejowej w kierunku pétnocnym bezposrednio ze stacji MPL Modlin. W zastepstwie
wyzej wymienionego wariantu proponuje sie wariant alternatywny. Polegatby on na
wbudowaniu rozjazdu przed tukiem R=200 m majagcym swoj poczatek w km 5+028 i
poprowadzeniu poczatkowo, ruchu pociggow w kierunku zachodnim a nastepnie
omijajac lotnisko wraz z catg jego infrastrukturg w kierunku pétnocnym.
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3. Catkowite ominiecie obszaru Natura 2000 - Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk Forty Modlinskie PLH140020

Ominiecie obszaru Natura 2000 od strony potudniowej

W celu zrealizowania powyzszego wariantu nalezatoby przebudowaé droge
krajowg nr 62 na odcinku ok. 1 km i poprowadzenie jej po nowym przebiegu, gdyz
bocznica kolejowa wkraczataby na jej obecny $lad. Koniecznos¢ przebudowy
wigzataby sie z przesunieciem nowej drogi w kierunku potudniowym, w strone
Twierdzy Modlin (zespot w rejestrze zabytkdw) oraz z wykupem gruntéw pod jej
nowg lokalizacje (generowanie dodatkowych wysokich kosztéw).

Z badan monitorujgcych przeloty nietoperzy w rejonie lotniska wiadomo, ze
réwniez wystepujg one w kierunku potudniowym. Czyli ze srodowiskowego punktu
widzenia, rozwigzanie takie nie bytoby skutecznym zabezpieczeniem.

Ominiecie obszaru Natura 2000 od strony pétnocnej

Taka lokalizacja linii kolejowej na powyzszym odcinku spowodowataby, ze
projektowana linia kolejowa przebiegataby po terenie lotniska, w rejonie gdzie sg
przewidziane i zaprojektowane urzadzenia podziemne, magazyn chemiczny, drogi
techniczne i pozarowe.

Istniejgce hangary, z uwagi na przewidywane przeznaczenie muszg byc¢
przejezdne.

Ostatecznie, rozwigzaniami branymi pod uwage przy modernizacji bocznicy
kolejowej i budowie stacji na terenie MPL w Modlinie, sg nastepujgce trzy warianty
inwestycyjne:

WARIANT 1 — przewiduje przebieg projektowanej linii kolejowej po ,starym
Sladzie” bocznicy wojskowej z niewielkimi korektami geometrii torow w planie.
Zasadniczym zmianom ulegnie geometria toréw w profilu podtuznym. Skrzyzowania
linii kolejowej z drogg krajowg nr 62 w km 0+652,00 i z drogg lokalng w km 0+843,00
zostang zaprojektowane jako dwupoziomowe. Stacja na terenie MPL Modlin bedzie
Zlokalizowana po zachodniej stronie budynku obstugi pasazeréw na poziomie -1.
Linia kolejowa od km 4+730,00 do km 4+984,00 oraz od km 5+405,00 do kornca
stacji MPL Modlin czyli do km 5+616,00 bedzie przebiega¢ w tunelu. Natomiast od
km 4+984,00 do km 5+405,00 bedzie zlokalizowana w gtebokim wykopie (odkrytym).
Linia kolejowa przebiega srodkiem obszaru Natura 2000, po starym $ladzie jw. z
zastosowaniem dodatkowych $rodkéw ochrony tras przelotu nietoperzy przed
ruchem pociggow.

WARIANT 2 — przewiduje przebieg projektowanej linii kolejowej po ,starym
Sladzie” bocznicy wojskowej z niewielkimi korektami geometrii torow w planie.

str. 94



Zasadniczym zmianom ulegnie geometria toréw w profilu podtuznym. Skrzyzowania
linii kolejowej z drogq krajowg nr 62 w km 0+652,00 i z drogq lokalng w km 0+843,00
zostang zaprojektowane jako dwupoziomowe. Stacja na terenie MPL Modlin bedzie
zlokalizowana po zachodniej stronie budynku obstugi pasazeréw na poziomie -1.
Linia kolejowa od km 4+730,00 do konca stacji MPL Modlin czyli do km 5+616,00
bedzie przebiega¢ w tunelu. Linia kolejowa przebiega srodkiem obszaru Natura
2000, po starym sladzie jw., z zastosowaniem dodatkowych srodkéw ochrony tras
przelotu nietoperzy przed ruchem pociggéw.

WARIANT W3 - przewiduje przebieg projektowanej linii kolejowej po ,starym
Sladzie” bocznicy wojskowej z niewielkimi korektami geometrii torow w planie.
Zasadniczym zmianom ulegnie geometria toréw w profilu podtuznym. Skrzyzowania
linii kolejowej z drogg krajowg nr 62 w km 0+652,00 i z drogg lokalng w km 0+843,00
zostatyby zaprojektowane jako dwupoziomowe. Stacja na terenie MPL Modlin bytaby
Zlokalizowana na potudniowo — wschodnim skraju terenu lotniska na poziomie ,07, {j,
pociggi konczytyby bieg w odlegtosci kilkuset metrow od budynku dworca lotniczego.
Linia kolejowa przebiega $rodkiem obszaru Natura 2000, po starym $ladzie jw., z
zastosowaniem dodatkowych $rodkow ochrony tras przelotu nietoperzy przed
ruchem pociggow.

15.6 Przewidywana ilos¢ wykorzystanej wody i innych
wykorzystywanych surowcoéw, paliw oraz energii

15.6.1 Pobor wody

Woda na etapie przebudowy bocznicy kolejowej (km 0,000 — 5,616), w tym na
cele uzytkowe i przeciwpozarowe, pobierana bedzie z lokalnego ujecia zasilajgcego
Port Lotniczy w Modlinie, na podstawie podpisanej umowy. Woda na placu budowy
bedzie uzywana gtdwnie w okresie budowy obiektow inzynierskich (wiaduktu drogi
krajowej Nr 62, muréw oporowych, peronu/-6w). W zaleznosci od przyjetej
ostatecznie technologii prac bedzie to od kilku do kilkunastu metréw szesciennych na
dobe.

15.6.2 Energia

Na etapie budowy energia bedzie pobierana na podstawie oddzielnej umowy z
dystrybutorem zewnetrznym. Zaopatrzenie na energie elektryczng na potrzeby
zasilania trakcji, oswietlenia, monitorowania, tablic informacyjnych i reklamowych
oraz innych potrzeb, pobierana moze by¢ ze zrodet PKP, na podstawie oddzielnych
umow z dystrybutorem lub innych.
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Przewidywane roczne zuzycie energii elektrycznej wyniesie ok. 730 000 kWh.

Zuzycie paliw ciektych jest na obecnym etapie trudne do oszacowania, mozna
zatozy¢, ze zapotrzebowanie na olej napedowy do wykorzystywanego sprzetu
(maszyn budowlanych, samochodéw, pociagéw technicznych) wyniesie $rednio ok.
500 I/dobe.

Tabela 92. Orientacyjne zestawienie materiatédw i surowcéw niezbednych do
realizacji bocznicy kolejowej

beton asfaltowy 780 m®

piasek 500 m*
cement 1200 m®
stal 1000 Mg

Zrédto: Obliczenia wiasne

Z etapem eksploatacji wigza¢ nalezy materiaty stuzgce do konserwacji torowiska,
urzgdzen technicznych, oswietlenia itp.

15.7 Rozwigzania chroniace srodowisko

Proponowane srodki minimalizujgce (tagodzace) oddziatywanie przedsiewziecia
na srodowisko przyrodnicze, wynikajg z potrzeby spetnienia obowigzujgcych norm
srodowiskowych (np. norm akustycznych), jak réwniez potrzeby zabezpieczenia
Srodowiska bytowania nietoperzy, zasiedlajgcych sgsiadujacy z bocznicg fort, wokéot
ktérego utworzono siedliskowy obszar Natura 2000 Forty Modlinskie PLH140020.
Rozwigzania powinny by¢ zgodne z obowigzujagcym w Polsce prawodawstwem i
procedurami, nawigzujgcymi do rozwigzan prawnych stosowanych w UE.

15.7.1 Minimalizacja oddzialywania inwestycji na Srodowisko
gruntowo-wodne

W trakcie realizacji przedsiewziecia moze wystgpi¢ potencjalne zagrozenie
zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo-wodnego substancjami ropopochodnymi, w
wyniku niewtasciwej obstugi parku maszynowego na placu budowy. Ze wzgledu na
fakt, ze pierwszy poziom wodonosny wystepuje na zmiennej gtebokosci (srednio od
50 m p.p.t), dodatkowo oddzielony od powierzchni utworami gliniastymi
utrudniajgcymi infiltracje, przy zaktadanej niewielkiej skali wycieku (a z takg jedynie
mozemy sie spotka¢ w trakcie prac budowlanych), nie ma istotnego zagrozenia
zanieczyszczeniem.
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Przestrzeganie przepiséw dotyczacych organizacji placu budowy i zaplecza
budowy (lokalizacja poza terenem przedsiewziecia), jak réwniez uzytkowanie
sprawnych maszyn i sprzetu, powinno zminimalizowac¢ ryzyko wystgpienia takich
sytuaciji.

Na etapie eksploatacji nalezy kontrolowaé efektywnos¢ uktadu odwodnieniowego
peronow i wiat, wykorzystujgcego system odwodnieniowy torowiska. Wody opadowe
odprowadzane z nieutwardzonych powierzchni torowych sg traktowane jako wody
czyste i nie wymagaja stosowanie podczyszczania przed odprowadzeniem do gruntu.

15.7.2 Minimalizacja oddzialywan na roslinnosc i zwierzeta

W celu ochrony wystepujacej w granicach opracowania i w jego sagsiedztwie
szaty roslinnej, jako gtowne przestanie na etapie realizacji przedsiewziecia nalezy
przyjac¢ ograniczenie do minimum wycinki drzew i krzewow porastajgcych teren, o ile
nie kolidujg z budowg i nie stwarzajg zagrozenia dla ruchu pociggéw, jak rowniez nie
kolidujg z funkcja terenéw przylegtych — lotniska.

Oddzielnego podejscia, w Scistej wspoipracy ze specjalistami, wymaga
ksztattowanie zadrzewienia i zakrzaczenia w sagsiedztwie bocznicy, w celu
,kanalizacji” kierunkdw przemieszczania sie nietoperzy na zerowiska, minimalizujac
potencjalne kolizje z pociggami.

Wszystkie drzewa i krzewy przeznaczone do pozostawienia a lezgce w zasiegu
prac budowlanych, nalezy na czas budowy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami
mechanicznymi.

Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, ze obecnie tereny zadrzewione i zakrzaczone
(powiekszone na drodze sukcesji naturalnej, z jakg mamy do czynienia po likwidacji
lotniska wojskowego) sg miejscem bytowania bogatej awifauny, dla ktérych stanowig
bogatg baze pokarmowa.

W celu zabezpieczenia korytarza przelotéw nietoperzy na zerowisko, ktory
przecina istniejgcg bocznice kolejowg (przewidziang do odtworzenia), proponuje sie
na dtugosci ok. 600-700 m wybudowanie lekkiej konstrukcji (na wzér ekranu
akustycznego), ostaniajgcej nietoperze przed zderzeniem z pociggami, posadowionej
na ok. 1 m nasypie ziemnym (czesciowo istniejgcym), o wysokosci 5-6 m. Moze to
by¢ konstrukcja czesciowo azurowa, obsadzona od strony potudniowej (obszaru
Natura 2000) odpowiednio dobrang zielenig drzewiastg i pngczami. O potrzebie
obustronnego wygrodzenia bocznicy powinny zadecydowa¢ konsultacje ze
specjalistami.

15.7.3 Minimalizacja oddzialywan na krajobraz i dobra kultury

Przedsiewziecie realizowane bedzie w terenie zainwestowanym i
przeksztatconym, w zwigzku z powyzszym, nie ma potrzeby stosowania specjalnych
rozwigzan minimalizujacych.
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W sgsiedztwie (w odlegtosci do 1 km) znajdujg sie obiekty zabytkowe, na ktore
planowane przedsiewziecia nie bedzie miato negatywnego wptywu. Sg to: cmentarz
wojskowy przy Twierdzy Modlin, z réznogatunkowym starodrzewiem, w przewadze
lisciastym oraz caty zespot Twierdzy Modlin wraz z towarzyszacg mu zielenia.

15.7.4 Minimalizacja oddzialywan na powietrze

Prace budowlane, jak réwniez pozniejsza eksploatacja, z racji na niewielkg skale
przedsiewziecia, nie bedg  stanowity = zagrozenia ponadnormatywnym
zanieczyszczeniem powietrza.

15.7.5 Minimalizacja oddzialywan w zakresie gospodarki
odpadami

Wprowadzenie zasady zapobiegania powstawania odpaddéw, na etapie realizacji,
w tym:
e Selektywne gromadzenie odpaddw, umozliwiajgce recykling;
o Rozdziat mas ziemnych na masy niezanieczyszczone, gruz i inne, co umozliwi
ich powtdrne wykorzystanie,
spetni wymagania wtasciwej gospodarki odpadami.

15.7.6 Minimalizacja oddzialywan na klimat wibroakustyczny

e Ograniczenie hatasu na etapie prac budowlanych (wtasciwa organizacja czasu
pracy, wykorzystywanie sprawnego sprzetu);

e Z racji na fakt, ze eksploatacja bocznicy kolejowej po je wybudowaniu,
spowoduje praktycznie niezauwazalng zmiane sytuacji akustycznej w
stosunku do stanu obecnego (gtéwnie dotyczy to rejony zabudowy na odcinku
stacja Modlin — droga krajowa Nr 62, gdzie tor przebiega¢ bedzie w
pogtebionym wkopie), nie ma potrzeby stosowania urzadzen ochrony
akustycznej. W przypadku, gdy zajdzie potrzeba potwierdzona analizg
porealizacyjng, zastosowane zostang ekrany akustyczne o dobranych
parametrach.

15.8 Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do
srodowiska substancji lub energii przy zastosowaniu
rozwigzan chronigcych srodowisko

Opisujac charakter przedsiewziecia, gtownie pod katem wielkosci zamierzen
inwestycyjnych (wielko$¢ niezbednych prac ziemnych oraz prac budowlanych),
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nalezy stwierdzi¢, ze modernizacja bocznicy kolejowej prowadzacej do Portu
Lotniczego Modlin, prowadzona zgodnie z zaleceniami oraz pod scistg kontrolg kadry
nadzorczej, nie powinna by¢ zZrodtem wprowadzania do  Srodowiska
ponadnormatywnych ilosci substancji i energii.

Potencjalnie najwieksze oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko
przyrodnicze (przebieg przez obszar Natura 2000 Forty Modlinskie i na sgsiadujgce
tereny mieszkaniowe), wigza¢ sie moze z emisjg hatasu na etapie budowy (w tym
wywoz urobku oraz dowoz materiatdw) oraz emisjg hatasu uzalezniong od natezenia
I struktury ruchu, na etapie eksploatacji.

15.8.1 Odpady

Odpady wytworzone na etapie realizacji przedsiewziecia (odpady =z
przygotowania placu budowy, odpady z zaplecza budowy, odpady z budowy), bedag
zagospodarowane i unieszkodliwiane przez Wykonawce, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami (np. umowa z uprawniong firma).

W trakcie robot zwigzanych z przebudowag bocznicy, dojdzie do wytworzenia
odpadow powstajgcych w wyniku prowadzenia prac, w tym m.in.:

e rozbiorki istniejacych toréw i przylegtego zagospodarowania terenu (ogrodzen,

fundamentow obiektow kubaturowych itp.)

e budowy perondéw, muréw oporowych

e budowy wiaduktéw

e prac ziemnych

e budowy sieci trakcyjnej

e funkcjonowania zaplecza techniczno-socjalnego budowy (odpady komunalne,

odpady z obstugi i konserwacji maszyn i urzadzen, odpady z magazynowania
materiatéw budowlanych), itp.

Na etapie eksploatacji inwestycji przewiduje sie powstawanie odpadéw
zwigzanych z biezgcym uzytkowaniem — gtéwnie odpady komunalne. Odpady
wytworzone w przysztosci w ramach remontdéw i napraw, zagospodarowywane bedg
przez firmy wykonawcze, po uzgodnieniu z Inwestorem.

Podczas dziatalnosci realizacji inwestycji bedg lub mogg by¢ wytworzone miedzy
innymi odpady nastepujacych grup i podgrup wedtug klasyfikacji okreslonej
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001r. (Dz.U. Nr 112 z
dnia 8 pazdziernika 2001r., poz. 1206):

m Odpady z ...stosowania powtok ochronnych (farb....), kitu, klejow, szczeliw...
Odpady z ...stosowania farb i lakierow

Odpady z ...stosowania klejéw oraz szczeliw, w tym $rodki do impregnaciji
wodoszczelnej

Oleje odpadowe

Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe
Odpady opakowaniowe, sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i
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ubrania ochronne

(Ls70i  Odpady opakowaniowe, wigcznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi
opakowaniowymi

5078 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
16 Odpady nieujete w innych grupach
Zuzyte lub nienadajace sie do uzytkowania.... odpady z ....konserwacji (maszyn)
pojazdow
Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych
Baterie i akumulatory
Odpady powstate w wyniku zdarzen losowych

17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej

Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j

iyforss  Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych

(7ol Odpady asfaltow, smoét i produktéw smotowych

ifZ8  Odpady i Ztomy metaliczne oraz stopéw metali

‘g Gleba i ziemia (wiaczajac glebe i ziemie z terendéw zanieczyszczonych oraz
urobek z pogtebiania

(gl Inne odpady z budowy, remontow i demontazu

Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie

Z0ie<l  Inne odpady komunalne

N
(@]

podgrupy, w ktérych klasyfikowane sg odpady niebezpieczne, ktére beda lub

moga by¢ wytworzone
Zrédto: Obliczenia wiasne

Tabela 93. Zestawienie zbiorcze szacunkowych ilosci wytworzonych odpadéw
przy przebudowie bocznicy

Rodzaje odpadéw jednostka | ilos¢ |

1 020103 Odpadowa masa roslinna (pqchogiza_pa z Mg
czyszczenia terenu przedsiewziecia)
15 01 06 Zmieszane odpady opakowaniowe Mg
Zmieszane odpady z betonu, gruzu
ceglanego, odpadowych materiatéw

N
o

o o o
ol ol ol

170107 ceramicznych i elementéow wyposazenia Mg
inne niz wymienione w 17 01 06 (w tym
podkfady betonowe)
1702 03 Odpady tworzyw sztucznych Mg )

Odpady drewna, szkia i tworzyw w tym

LB, podkfady drewniane Mg
17 04 01 Odpady i ztom metali kolorowych” Mg )
170405  Odpady i ztom stalowy (w tym szyny ) Mg
Ttuczen torowy (kruszywo) inny niz
LU wymieniony w 17 06 01 i 17 06 03 Mg
17 06 04 Materiaty izolacyjne inne niz wymienione Mg

w17 06 0117 06 03
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Rodzaje odpadéw jednostka | ilos¢

1 200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady Mg 3
komunalne

* do wtérnego wykorzystania na innych liniach

Czes¢ materiatow budowlanych selektywnie zgromadzonych i rozproszonych na
terenie planowanego przedsiewziecia oraz materiatdw z rozbiorki i demontazu w
warunkach odzysku i selektywnego gromadzenia do dalszego wykorzystania przez
potencjalnych odbiorcéw nie bedzie odpadami, a materiatami i surowcami wtérnie
uzytecznymi. Materiaty budowlane skupione w istniejgcych obiektach, elementach
zagospodarowania terenu, urzadzeniach i instalacjach charakteryzujg wysokie
wskazniki odzysku z jednorazowej rozbidrki. llo§¢ odzyskanych materiatow
budowlanych i surowcéw do wykorzystania istotnie zalezy od sposobu prowadzenia
prac rozbioérkowych i gospodarowania odzyskanymi materiatami.

lloSci poszczegdinych rodzajow odpadéw, ktére zostang wytworzone podczas
prowadzonej dziatalno$ci na etapie realizacji przedsiewziecia, powinny byc¢
ewidencjonowane.

15.8.2 Scieki

Na etapie koncepcji zaktada sie budowe systemu odwadniajgcego torowisko
bazujgcego na odwodnieniu powierzchniowym, systemem rowow przytorowych,
ewentualnie  wzbogaconym  drenokolektorami  wzmacniajgcymi  efektywnosé
odprowadzania wod deszczowych.

W zwigzku ze sprzyjajgcymi warunkami hydrogeologicznymi (woda gruntowa
wystepujgca na gtebokosci ok. 5 m p.p.t.) odwodnienie dogruntowe nalezy uzna¢ za
wiasciwe i zgodne z szeroko pojetg zasadg ochrony zasobdw wéd podziemnych —
odprowadzenie czystych wdd bezposrednio do srodowiska.

Warunki odprowadzania wdd opadowych i roztopowych do srodowiska reguluje
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 stycznia 2009 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu
Sciekow do waod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz.U. 2009 nr 27 poz. 169), w sposob nastepujacy:

§ 19.1. Wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete
systemy kanalizacyjne wprowadzane do wod lub do ziemi:

e z powierzchni szczelnej terendw przemystowych, sktadowych, baz
transportowych, portow, lotnisk, centrow miast, budowli kolejowych, drog
zaliczanych do kategorii krajowych i wojewddzkich oraz powiatowych klasy G,
a takze parkingow o powierzchni powyzej 0,1 ha, powinny byc¢ oczyszczone w
iloSci, jaka powstaje z opaddw o natezeniu, co najmniej 15 | na sekunde na
1hal..]
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e W taki sposob, aby w odptywie do odbiornika zawartoS¢ zawiesin ogolnych
byta nie wieksza niz 100 mg/l, a substancji ropopochodnych — nie wieksza niz
15 mg/l.

e wody opadowe lub roztopowe pochodzgce z dachdow lub powierzchni innych
niz powierzchnie, o ktorych mowa w ust. 1, mogg by¢ wprowadzane do wod
lub do ziemi bez oczyszczania.

e odptyw wod opadowych i roztopowych w iloSciach przekraczajgcych wartosci,
0 ktérych mowa w ust. 1, moze by¢ wprowadzany do odbiornika bez
oczyszczania, a urzgdzenie oczyszczajgce powinno byc¢ zabezpieczone przed
doptywem o natezeniu wiekszym niz przepustowosc nominalna.

Z powyzszego wynika, ze odptywy z systemu odwodnienia torowiska
nieuszczelnionego, perondw oraz potaci dachowych wiat peronowych, nie wymagajg
stosowania urzadzen podczyszczajacych.

Zagrozenie wod podziemnych w trakcie eksploatacji opiniowanej bocznicy, nie
ulegnie zwiekszeniu w stosunku do stanu obecnego. Mozna zaktadac¢, ze z racji na
poprawe stanu technicznego torowiska w sasiedztwie pompowni paliw, nawet
zmaleje.

Zagrozenia dla Srodowiska gruntowo-wodnego na etapie prac budowlanych
zwigzane sg gtdwnie z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego i potencjalnym
wyciekiem paliwa, czy olejow bezposrednio do gruntu i ich dalszg migracjg do wdd
podziemnych. W przypadku zaistnienia zdarzenia, strefy zanieczyszczonego gruntu
powstate w wyniku wycieku ropopochodnych powinny by¢ natychmiast usuwane i
zastgpione gruntem czystym.

Negatywne oddziatywanie inwestycji na etapie wykonawczym nie bedzie miato
miejsca, jezeli prace prowadzone beda zgodnie z obowigzujgcymi normami
(budowlanymi, wiertniczymi i in.), przy uzyciu sprawnego sprzetu mechanicznego i w
poszanowaniu zasad ochrony srodowiska.

Zaplecze sanitarne placu budowy znajdowacé sie bedzie na terenie wydzielonego
zaplecza budowy i budynkow stacyjnych.

15.8.3 Emisja do atmosfery

W przypadku realizacji przebudowy bocznicy kolejowej do Portu Lotniczego
Modlin, tak na etapie budowy, jak i pozniejszej eksploatacji, nie nalezy spodziewaé
sie przekroczen dopuszczalnych norm jakosci powietrza.

Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze bedziemy mieli do czynienia z linig catkowicie
zelektryfikowang, na ktérej udziat trakcji spalinowej bedzie minimalny i wigzac sie
bedzie z ruchem towarowym prowadzonym w ramach obstugi sktadéw i magazynéw.

Dopuszczalne zanieczyszczenie powietrza okresla rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w
powietrzu (Dz.U. 2008 Nr 47, poz. 281).

Aby obliczy¢ zanieczyszczenie powietrza mozna skorzystac z referencyjnej
metodyki modelowania poziomdéw substancji w powietrzu podanej w zatgczniku nr 4
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do rozporzadzenia Ministra Srodowiska, z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 1, poz.12), ktéra pozwala
na obliczenie stezen rocznych i 1-godzinowych.

Na etapie budowy bocznicy moze wystgpiC czasowy wzrost zapylenia oraz
emisja spalin z transportu i maszyn budowlanych. Korzystnym jest fakt, ze wiekszos¢
prac realizowana bedzie w gtebokim wkopie, ograniczajgcym zasieg emisji z placu
budowy.

Ponizej wyliczona zostata emisja z umownego placu budowy, dla przyjetego
sprzetu (12 godzinny dzien pracy):

e 1 spychacz — zuzycie oleju napedowego 10 dm?/h,

e 1 walec — zuzycie oleju napedowego 12 dm?h,

e 1 koparka — zuzycie oleju napedowego 10 dm?h,

e 1 maszyna do uktadania asfaltu — zuzycie oleju napedowego 9 dm?/h.

e Ponadto 10 samochodow ciezarowych na godzine — zuzycie oleju

napedowego 20 dm?h.

Przyjety czas pracy silnika w rejonie budowy 5%.

10 * 20 * 0,05 = 10 dm*/h

Ogdétem zuzycie oleju napedowego na placu budowy 51 dm3/h.

Przyjmujac ciezar wiasciwy y = 0,81 g/lcm® otrzymuje sie zuzycie oleju
napedowego 41,3 kg/h.

Emisje jednostkowe w g na kg paliwa wedtug metodyki CORINAIR wynosza:

e tlenki azotu NOy — 48,8 g/kg;

e pyt zawieszony PM10 — 5,73 g/kg;
o tlenek wegla CO — 15,8 g/kg;
¢ weglowodory HC — 7,08 g/kg.

Silniki emitujg 5-10% dwutlenku azotu NO, w mieszaninie tlenkow NO,. Przyjeto,
Zze w ciggu 1 godziny w powietrzu 20% tlenkéw azotu utleni sie do dwutlenku NO,.
Tak wiec emisja dwutlenek azotu NO, z placu budowy wyniesie:

E =48,8 g/kg * 41,3 kg/h * 0,2 = 403,1 g/h = 0,4031 kg/h.

Aktualnie maksymalna dopuszczalna zawartos¢ siarki w paliwie wynosi 0,25%.
Emisja wyniesie:
E=2*B*s/100=2*41,3*0,25/100 = 0,2065 kg/h.

Emisja pytu PM10 wyniesie:
E =5,73 g/kg * 41,3 kg/h * 0,2 = 236,6 g/h = 0,2366 kg/h.

Emisja tlenku wegla wyniesie:
E = 15,8 g/kg * 41,3 kg/h * 0,2 = 625,5 g/h = 0,6255 kg/h.

Wedtug CORINAIR benzen stanowi ok. 3% ogdlnej ilosci HC w spalinach.

Emisja benzenu wyniesie:
E =7,08 g/kg * 41,3 kg/h * 0,03 = 8,772 g/h = 0,0088 kg/h.
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Wplyw przedsiewziecia na powietrze w czasie realizacji mozna dodatkowo
ograniczy¢ przez zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robot, a w szczegolnosci
przez:

e systematyczne sprzatanie placu budowy;

e ograniczenie do minimum czasu pracy silnikow spalinowych maszyn i

samochoddéw budowy na biegu jatowym,;

e uwazne tadowanie materiatéw sypkich na samochody (nie sypa¢ na nadkola i

inne czesci pojazdu);

e przykrywanie plandekami skrzyh fadunkowych samochoddéw transportujgcych

materiaty sypkie (dotyczy tez ziemi z wykopow).

Na podstawie obliczen modelowych rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
powietrza dla placéw budowy o podobnej wielkosci i strukturze — na liniach
kolejowych oraz innych inwestycjach, mozna stwierdzi¢, ze zaréwno na etapie
budowy, jak i na etapie eksploatacji nie wystapig przekroczenia zanieczyszczen
powietrza poza pasem kolejowym.

15.8.4 Hatas

W trakcie realizacji przedsiewziecia zwigzanego z modernizacja bocznicy
kolejowej, mogg powstac chwilowe przekroczenia wartosci dopuszczalnych
poziomow hatasu. Beda to jednak przekroczenia wystepujace tylko na etapie budowy
i bezposrednio w otoczeniu. Wiasciwa organizacja czasu pracy tj. praca gtosnych
urzadzen i maszyn wylacznie w porze dziennej, wykorzystywanie sprawnego sprzetu
oraz krotki termin budowy, zminimalizujg przekroczenia.

Wartosci dopuszczalnych pozioméw dzwieku (rownowaznych, oznaczanych L aeq)
w $rodowisku, zaréwno dla pory dziennej, nocnej jak i dzienno — wieczorno - nocnej
sprecyzowane sg w tabelach - zatgczniku do rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
(Dz.U. Nr 120, poz. 826). Poziomy te odnosza sie wytgcznie do terendw
wymagajgcych ochrony przed hatasem. W raportach oddziatywania na srodowisko,
zgodnie z wytycznymi Ministerstwa Srodowiska bierze sie pod uwage dopuszczalne
poziomy dzwieku w odniesieniu do jednej doby.
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Tabela 94. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez
poszczegollne grupy zrédet halasu, z wylaczeniem hatlasu powodowanego
przez linie elektroenergetyczne wyrazone wskaznikami Laegp i Laegn, ktore to
wskazniki majg zastosowanie do ustalenia i kontroli warunkéw korzystania ze
srodowiska, w odniesieniu do jednej doby

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

pozostate obiekty i dziatalnos¢
bedaca zrédtem hatasu

drogi lub linie kolejowe

L Laegn Laeq p Przedziat Laeqn przedziat
e e przge;zoia’r przedziat czasu odnie.sierT@ czasu
crasu czasu réwny 8 najmniej odniesienia
. . . odniesien korzystnym rowny 1
odniesienia ., . . L
. ia rowny godzinom dnia najmniej
rowny 16 . . .
. 8 kolejno po sobie korzystnej
godzinom . . e
godzinom nastepujacym godzinie nocy
Strefa ochronna ,A” uzdrowiska 50 45 45 40

Tereny szpitali poza miastem
Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
Tereny zabudowy zwigzanej ze

statym lub wielogodzinnym 55 50 50 40
pobytem dzieci i mtodziezy
Tereny doméw opieki spotecznej
Tereny szpitali w miastach
Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
Tereny zabudowy zagrodowej 60 50 55 45
Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
Tereny mieszkaniowo-ustugowe
Tereny w strefie srodmiejskiej
miast powyzej 100 tys. 65 55 55 45
mieszkancow

Kierujac sie wytycznymi z tabeli 16 oraz biorgc pod uwage skale oceny (ogdlna),
W niniejszej ocenie przyjeto jako granice zagrozenia hatasem samochodowym i
kolejowym zestaw wartosci poziomow dopuszczalnych:

] LAeq, dzien = 60 dB oraz LAeq, noc = 50 dB

] LAeq, dzien = 55 dB oraz LAeq, noc = 50 dB.
oznaczane dla okresow:

e 16 godzin w porze dziennej — 6:00 — 22:0,

e 8 godzin w porze nocnej — 22:00 — 6:00.

Opiniowana bocznica kolejowa lezy w zasiegu terenéw o funkcjach
przemystowo-ustugowych i komunikacyjnych oraz mieszkaniowych (zabudowa
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jednorodzinna). O aktualnym stanie klimatu akustycznego decyduje blisko$¢ drogi
krajowej Nr 62 i lokalnych ciggdw komunikacyjnych.

15.8.4.1 Oddzialywanie przedsiewziecia na klimat akustyczny
srodowiska w trakcie budowy
Hatas, emitowany podczas prac budowlanych, pochodzit bedzie z pracy maszyn:
uzycie ciezkiego sprzetu (spychacze, koparki, tadowarki, pociag techniczny itp.) i
ruchu pojazdéw ciezarowych w rejonie budowy.

Tabela 95. Hatas powodowany przez urzadzenia budowlane

a8
89-107
101-104
100-101

Zmechanizowane reczne  Kkruszarki

betonu i mioty o masie:
e m<20 kg; o 108,
e 20<=m<35Kkg; e 111,
e m>35km o 114

Koparki, spycharki, tadowarki 106-110

Na wielko$¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wptyw czas realizacji procesu
inwestycyjnego i rownolegto$¢ pracy wielu maszyn i urzgdzen. Nie ma koniecznosci
stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy, co wynika rowniez z
otoczenia placu budowy, w duzej czesci mato wrazliwego na hatas. Jedynie w
sgsiedztwie stacji PKP Modlin oraz drogi krajowej nr 62, wystepujg obiekty chronione
akustycznie — zabudowa mieszkaniowa oraz szkota. Z tego wzgledu wskazane jest,
aby roboty budowlane w tej lokalizacji byty prowadzone tylko w porze dziennej (6:00 -
22:00)

15.8.4.2  Stan klimatu akustycznego po realizacji

Aktualny stan klimatu akustycznego w rejonie projektowanego przedsiewziecia
omowiono w oparciu o dane archiwalne i doswiadczenie autoréw, uzyskane w trakcie
opracowywania zagadnien akustycznych dla linii kolejowych i drég roznej klasy.

Izofona 60 dB (pora dzienna) rozprzestrzeniania sie hatasu dla linii kolejowej o
zblizonym natezeniu i strukturze ruchu siega srednio na ok. 50-60 m od krawedzi
toréw. Dla pory nocnej (50 dB), odlegto$¢ ta wzrasta do ok. 80-120 m.

Z punktu widzenia emisja hatasu do srodowiska istotnym jest, Zze modernizacja
bocznicy, nie wptynie w istotny sposéb na pogorszenie klimatu akustyczny otoczenia,
za$ przebudowa torowiska i wprowadzenie go w pogtebiony wkop (mury oporowe),
poprawi warunki wibroakustyczne w sgsiedztwie w stosunku do stany wyjsciowego.
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15.8.5 Powierzchnia ziemi, szata roslinna, zwierzeta i krajobraz

Planowana przebudowa bocznicy kolejowej realizowana bedzie w zasiegu
terenow przeksztatconych, ktérych funkcja zwigzana byta z transportem kolejowym —
tacznica wojskowa.

W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia, planuje sie przemieszczenie ok. 51 540
m® gruntu, z czego ok. 21 000 m*® bedzie zagospodarowane na miejscu, za$
pozostata czes¢ musi zosta¢ wywieziona i zagospodarowana poza terenem. Nalezy
rozwazy¢ mozliwos¢ wykonania wyzszego nasypu pod konstrukcje ostonowg dla
nietoperzy.

Na etapie opracowywania projektu budowlanego nalezy sporzadzi¢
Inwentaryzacje zieleni wraz z programem gospodarki zielenig. Nastepnym krokiem
bedzie uzyskanie zgody w urzedzie miasta Nowy Dwoér Mazowiecki oraz u
konserwatora przyrody (z racji na przebieg przez obszar Natura 2000) na ewentualng
wycinke drzew i krzewow.

Najwazniejszym dziataniem minimalizujgcym powinno by¢  wiasciwe
przygotowanie programu gospodarki zielenig oraz zabezpieczenie pozostatej zieleni
przed zniszczeniem.

Planowana inwestycja nie zmieni w istotny sposdb warunkéw bytowania
miejscowej fauny, gdyz intensywnos$¢ ruchu pociagéw (zaktadane: 2 pary pociggow
na godzing) nie bedzie duza.

Program dziatan minimalizujgcych wptyw na zasiedlajgce forty nietoperze, nalezy
opracowa¢ wspolnie ze specjalistami, nawigzujagc do dziatan podejmowanych w
ramach wykonywania raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla Lotniska Modlin.

15.8.6 Wptlyw na dobra kultury

W granicach terenow objetych opracowaniem, nie ma obiektow podlegajgcych
ochronie, w rozumieniu ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece
nad zabytkami (Dz.U. Nr 162, poz. 1568, z p6zn. zm.).

15.9 Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Projektowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w srodkowej Polsce, w rejonie
Nowego Dworu Mazowieckiego. Méwigc zas o oddziatywaniu transgranicznym,
mamy na uwadze potencjalny, istotny wptyw inwestycji, prowadzonych dziatan itp.,
na tereny lezgce poza granicami Polski.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze ze wzgledu na lokalizacje przedsiewziecia, jego
rodzaj oraz zasieg przewidywanych potencjalnych wptywow, oddziatywania
transgraniczne nie wystgpia.
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15.10 Obszary podlegajace ochronie

Europejska sie¢ obszarow Natura 2000 ma by¢ jednolitym dla catego kontynentu
systemem obszaréw chronionych, wyznaczanych przez poszczegdlne kraje w
oparciu o unijng Dyrektywe Ptasig z 1979 roku oraz Dyrektywe Siedliskowg z 1992
roku. Zgodnie z ustawg o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. obszar Natura
2000 to albo obszar specjalnej ochrony ptakow, wyznaczony w celu ochrony
populacji dziko wystepujacych ptakow, albo specjalny obszar ochrony siedlisk,
ustanowiony dla ochrony siedlisk przyrodniczych lub siedlisk dziko wystepujacych
roslin i zwierzat. Obecnie rowniez mozemy mie¢ do czynienia z obszarem majacym
znaczenie dla Wspolnoty, zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o zmianie
ustawy o ochronie przyrody oraz niektorych innych ustaw (Dz.U. Nr 201, poz. 1237)
W rejonie objetym opracowaniem (w promieniu do 3 km) wystepujg nastepujace
powierzchniowe formy ochrony przyrody, takie jak.: rezerwaty przyrody, parki
krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu oraz obszary nalezace do sieci
Natura 2000:

e Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Forty Modlinskie PLH140020 (przeciety

przez bocznice);

e Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Kampinoska Dolina Wisty PLH 140008 (w
odlegtosci ok. 1,5 km na potudnie);

e Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk tgki Kazuriskie PLH 140028 (w odlegtosci
ok. 2,8 km na potudnie);

e Specjalny Obszar Ochrony Ptakéw Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 (w
odlegtosci ok. 1,5 km na potudnie);

e Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, obejmujgcy doline Wisty i Narwi,
w tym rozlewiska w ujsciu Wkry sgsiadujgce ze stacja PKP Modlin;

e Rezerwaty lezgce w dolinie Wisty, obejmujgce tarasy zalewowe i wyspy
piaszczyste spotykane w korycie rzeki — Kepy Kazunskie, Wikliny Wislane i
Zakole Zakroczymskie.

Poniewaz przebudowa tgcznicy dotyczy bezposrednio potencjalnego wptywu
przedsiewziecia na obszar Natura 2000 Forty Modlinskie, stanowigcego miejsce
bytowania nietoperzy (gacka duzego) niezbedne bedzie opracowanie raportu o
oddziatywaniu przedsiewziecia na obszar Natura 2000, nawigzujgc do analiz i badan
prowadzonych przez specjalistow na potrzeby Raportu sporzadzanego dla Lotniska
w Modlinie i prowadzonego monitoringu tych zwierzat. Nalezy wykorzystac istniejacy
materiat.
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16. Analiza instytucjonalna

16.1 Wykonalnos¢ instytucjonalna projektu. Status prawny
Beneficjenta

Beneficjentem projektu jest Wojewddztwo Mazowieckie. Wtascicielem majatku
beda: (1) tabor — ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z o0.0., (2) infrastruktura —
Wojewddztwo Mazowieckie.

Zgodnie z ustrojem samorzadu terytorialnego w Polsce, Wojewodztwo ma
osobowos¢ prawng. Ustréj wojewoddztwa jako jednostki samorzadu terytorialnego
okreslony jest przez Statut Wojewddztwa uchwalony po uzgodnieniu z Prezesem
Rady Ministrow. W mysl zapisbw Regulaminu Organizacyjnego Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Mazowieckiego za organizowanie i dotowanie
kolejowych regionalnych przewozéw pasazerskich, wykonywanych na podstawie
umowy o sSwiadczenie ustug publicznych oraz nabywanie kolejowych pojazdéw
szynowych, jest odpowiedzialny Wydziat Transportu Kolejowego w Departamencie
Nieruchomosci i Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego  Wojewodztwa
Mazowieckiego.

Beneficjent zawart ze spodtkg ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. umowe
partnerska. Beneficjent petni w umowie role Lidera, zas Spétka — Partnera.
Wiascicielem zakupionego taboru bedzie spoétka ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z o.0.,
zas wiascicielem wybudowanej infrastruktury bedzie Wojewddztwo Mazowieckie.

Spétka ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z o0.0. jest spotkg prawa handlowego.
Spétka zostata powotana w dniu 29 lipca 2004 roku. Obecnie jedynym udzialowcem
Spotki jest Wojewddztwo Mazowieckie. Spotka prowadzi przewozy kolejowe gtéwnie
na terenie wojewodztwa mazowieckiego. Misjg Spotki jest prowadzenie
pasazerskiego transportu kolejowego, o wysokim standardzie, w aglomeracji
warszawskiej oraz na pozostalym obszarze wojewddztwa mazowieckiego jako
elementu zintegrowanego transportu publicznego gwarantujgcy dogodny dojazd do
szkot i miejsc pracy dla mieszkancow Mazowsza.

Struktura organizacyjna Spétki ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z o0.0. jest
dwuszczeblowa: pierwszy szczebel stanowi Centrala Spofki, drugi sekcje przewozow
pasazerskich oraz sekcje napraw i eksploatacji taboru. Poszczegdlne komorki
organizacyjne podlegajg cztonkom zarzadu merytorycznie odpowiedzialnym za dane
zagadnienia.

16.2 Trwatos¢ projektu

16.2.1 Trwalos¢ organizacyjna i instytucjonalna

Wojewoddztwo Mazowieckie oraz ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0 zapewnig
realizacje projektu gwarantujgcg osiggniecie celdw oraz zatozen projektu. Projekt nie
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bedzie poddawany znaczagcym modyfikacjom w mys| art. 57 Rozporzadzenia Rady
(WE) 1083/2006 w okresie 5 lat od finansowego zakonczenia projektu.

Konstrukcja prawna prowadzonej przez Koleje Mazowieckie dziatalnosci
umozliwia stabilne funkcjonowanie projektu. Jej dochody, jak rowniez zobowigzania
sq w duzej czesci gwarantowane umowg z Wojewodztwem Mazowieckim.

Gospodarka finansowa Wojewddztwa Mazowieckiego funkcjonuje przede
wszystkim w oparciu o Ustawe z dnia 30 czerwca 2005 roku o finansach publicznych.
Ustawa ta naktada na jednostki samorzadu terytorialnego obowigzkowe
przestrzeganie wskaznikdéw zadtuzenia, co jest przedmiotem badan Regionalnych Izb
Obrachunkowych.

Chociaz Wojewodztwo Mazowieckie jako jednostka samorzgdu terytorialnego
funkcjonuje na podstawie budzetu rocznego w swych dziataniach musi bra¢ pod
uwage dtugoterminowe zobowigzania oraz perspektywy wptywow do budzetu.

Aby moc stwierdzic, Zze Wojewoddztwo Mazowieckie znajdzie srodki na
wywigzanie sie z dlugoterminowej umowy ze spétkg ,Koleje Mazowieckie-KM”
Sp. z 0.0. oraz na przeprowadzenie samodzielnie inwestycji w postaci modernizaciji
infrastruktury kolejowej mozna siegna¢ do dokumentu ,Prognoza tacznej kwoty dtugu
Samorzadu Wojewodztwa Mazowieckiego na rok budzetowy 2009 i lata nastepne”
(do roku 2034), wynikajacej z planowanych i zaciggnietych zobowigzah oraz
korzystnego dtugoterminowego ratingu Fitch (rating w walucie krajowej ,A”, a w
walutach obcych ,A-"). Ptynnos¢ Wojewddztwa byta wysoka. W ciggu nastepnych 3-5
lat wyniki operacyjne Wojewddztwa powinny pozosta¢ dobre, pomimo wprowadzenia
ulgi prorodzinnej w PIT od 2008 r. oraz obnizki progéw od 2009 r. oraz spadku
koniunktury gospodarczej. Wojewddztwo charakteryzuje wysoka zdolnos¢ do
samofinansowania wydatkéw majatkowych. W latach 2005-2007 nadwyzka biezgca
finansowata srednio 60% wydatkéw majatkowych, ktore stanowity az 37% wydatkdéw
ogotem. W wyniku realizacji projektow inwestycyjnych zadtuzenie Wojewodztwa
Mazowieckiego moze wzrosng¢ do 1,5 mid zt w 2011 r. JeSli jednak, jak oczekuje
Fitch, wyniki operacyjne Wojewddztwa pozostang dobre a srednia zapadalnos¢ dtugu
bedzie dtuzsza niz dziesiec¢ lat przy rownomiernie roztozonej jego sptacie, wskazniki
obstugi zadtuzenia powinny pozostac dobre.

Fitch Ratings nadat 7 lipca 2009 roku miedzynarodowy dtugoterminowy rating dla
zadtuzenia w walucie zagranicznej na poziomie ,A-" dla obligacji Wojewodztwa
Mazowieckiego w kwocie 50 min euro.

Dziesiecioletnie obligacje, wyemitowane przez Wojewodztwo Mazowieckie w
dniu 22 czerwca 2009 r. i oprocentowane wedtug zmiennej stopy, bedg wykupywane
w trzech kolejnych latach poczawszy od 2017 roku. Srodki uzyskane z emisji bedg
stuzyty finansowaniu projektow inwestycyjnych Wojewodztwa.

Wojewodztwo  Mazowieckie posiada nadany przez Fitch  Ratings
miedzynarodowy dtugoterminowy rating dla zadtuzenia w walucie zagranicznej na
poziomie ,A-" oraz dla zadluzenia w walucie krajowej na poziomie ,A’.
Dtugoterminowa perspektywa ratingbw jest stabilna. Ratingi Wojewddztwa
odzwierciedlajg dobre wyniki operacyjne, silng baze podatkowag, wysokg ptynnos¢
oraz wysokg zdolno$¢ Wojewddztwa do samofinansowania wydatkéw majatkowych.
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Ratingi biorg rowniez pod uwage planowany wzrost zadtuZzenia oraz trudng sytuacje
w jednostkach ochrony zdrowia, co moze wymagac¢ dalszego wsparcia finansowego
ze strony Wojewddztwa.

Na ocene wptyngt m.in. fakt, ze wskazniki zadtuzenia ksztaltujg sie na
bezpiecznym poziomie; zadtuzenie Wojewddztwa wynosi obecnie 1,274 mid zt i
stanowito okoto 34,6% dochodow biezacych (wg danych na 17 lipca 2009 roku).

Wojewodztwo Mazowieckie (Lider) posiada odpowiednie zasoby kadrowe i
organizacyjne by moc przeprowadzi¢ projekt fazie w formalnej w zakresie
modernizacji infrastruktury (pozyskiwanie finansowania, przeprowadzenie procedury
przetargowej) oraz wspolnie w zakresie pozyskiwania taboru kolejowego oraz
modernizacji infrastruktury (sktadanie wniosku).

Spoétka (Partner) posiada odpowiednie zasoby kadrowe i organizacyjne by moc
przeprowadzi¢ projekt w fazie formalnej (pozyskiwanie finansowania,
przeprowadzenie procedury przetargowej), a takze, by méc odpowiednio zarzgdzac
pozyskanym taborem.

Ani Lider, ani Partner nie posiadajg zasobow kadrowych i organizacyjnych, aby
zarzadza¢ zmodernizowang i nowopowstatg infrastrukturg kolejowg. Zgodnie z listem
intencyjnym z dnia 26 lutego 2008 roku, ktorego stronami byli: Samorzad
Wojewodztwa Mazowieckiego, Agencja Mienia Wojskowego, spotka ,Polskie Koleje
Panstwowe Spotka Akcyjna", spotka ,PKP Polskie Linie Kolejowe Spoétka Akcyjna”,
Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze” oraz spotka Mazowiecki Port Lotniczy
Warszawa-Modlin Sp. z 0.0. strony uzgodnity, ze na zlecenie wiasciciela funkcje
zarzadcy infrastruktury dla tej linii bedzie sprawowata spétka PKP Polskie Linie
Kolejowe SA. Spotka ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. bedzie ponosi¢ na rzecz
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. optaty z tytutu dostepu do infrastruktury kolejowej.

16.2.2 Trwatlos¢ finansowa projektu

Ze wzgledu na fakt, ze w realizacje Projektu zaangazowanie sgq dwa podmioty
(Beneficjent i Partner), trwatos¢ projektu nalezy rozpatrze¢ indywidualnie dla kazdego
Z nic.
W  przypadku Partnera, przewoznika kolejowego Koleje Mazowieckie,
zidentyfikowano nastepujace zrodfa finansowania Projektu:
e Dotacja z Funduszu Spoéjnosci (przy stopie dofinansowania 31%);
o Kredyt inwestycyjny majacy pokry¢ wkitad wiasny inwestycji polegajacej na
zakupie taboru (69% jego wartosci);
o Srodki wiasne na utrzymanie Projektu w trakcie jego realizacji (niezbedne ze
wzgledu na fakt, ze polityka firmy przyjmuje umarzanie taboru w ciggu 30 lat,
zas kredyt zostat przewidziany na lat 20);
e Przychody ze sprzedazy biletéw;
o Wplywy z ZTM;
¢ Dotacja samorzadowa.
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Zidentyfikowano nastepujace wydatki:
¢ Naktady inwestycyjne (zakup taboru);
e Sptata kapitatu kredytu;
e Koszty operacyjne;
e Koszty finansowe.
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Tabela 96. Zrédta finansowania i utrzymania Projektu

0,00

41 053 510,40
164 214 041,60
250 000,00
0,00

3671 125,87
3421 125,87
3421 125,87
3421 125,87
3421 125,87
3421 125,87
3421 125,87
3421 125,87
3421 125,87
3421 125,87
3421 125,87
3421 125,87
3421 125,87
3421 125,87
3421 125,87
3421 125,87
3421 125,87
3421 125,87
3421 125,87
6 878 815,99

0,00
41 053 510,40
164 214 041,60

0,00

0,00

0,00
12 876 546,46
14 374 123,76
15 898 921,88
17 450 940,81
18 411 794,64
19 387 843,88
20 379 088,54
21 385 528,61
22 407 164,10
23 429 475,47
24 466 672,15
25 518 754,13
26 585 721,41
27 667 574,00
28 649 750,15
29 644 847,58
30 652 866,27
31 673 806,24
32 707 667,48
33982 123,10
35 273 324,70
36 581 272,26
37 905 965,78
39 247 405,28
40 315 163,62

0,00

0,00

0,00
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77

0,00

0,00

3330 147,36
61 511 426,13
57 961 173,30
54 383 699,67
50 779 005,22
65 945 475,87
49 281 751,10
41 692 830,93
38 633 715,33
53 739 404,33
32 484 417,43
33 939 545,24
26 289 787,74
41 350 144,93
62 455 616,83
17 000 765,15
18 497 992,21
29 072 297,99
18 423 682,51
4 732 145,75

16 241 137,49

11 199 298,57

0,00
82 107 020,80
331 758 230,56
111 106 506,96
108 553 831,44
106 501 155,92
104 448 480,40
120 575 804,88
104 888 129,36
98 290 453,84
96 237 778,32
112 365 102,80
92 132 427,28
94 624 751,76
88 027 076,24
104 154 400,72
126 341 725,20
81 869 049,68
84 361 374,16
95 943 698,64
86 316 023,12
73 658 347,60
73 658 347,60
84 311 870,70
69 378 680,77
70 703 374,29
72 044 813,79
84 311 870,70



41 395 016,26
42 486 963,22
43 591 004,48
45 399 720,15
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25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77
25 955 156,77

34 359 445,93

108 551 870,70
75 284 371,72
76 388 412,99
78 197 128,65



Tabela 97. Wydatki Partnera

0,00

0,00

3330 147,36
100 343 129,36
98 290 453,84
96 237 778,32
94 185 102,80
110 312 427,28
94 624 751,76
88 027 076,24
85 974 400,72
102 101 725,20
81 869 049,68
84 361 374,16
77 763 698,64
93 891 023,12
116 078 347,60
71 605 672,08
74 097 996,56
85 680 321,04
76 052 645,52
63 394 970,00
63 394 970,00
77 469 618,96
63 834 618,96
59 289 618,96
59 289 618,96
77 469 618,96
101 709 618,96
63 834 618,96
59 289 618,96
77 469 618,96

0,00

-82 107 020,80
-328 428 083,20
-500 000,00

-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60

0,00
-82 107 020,80
331 758 230,56
111 106 506,96
108 553 831,44
106 501 155,92
104 448 480,40
120 575 804,88
104 888 129,36
-98 290 453,84
-96 237 778,32
112 365 102,80
-92 132 427,28
-94 624 751,76
-88 027 076,24
104 154 400,72
126 341 725,20
-81 869 049,68
-84 361 374,16
-95 943 698,64
-86 316 023,12
-73 658 347,60
-73 658 347,60
-77 469 618,96
-63 834 618,96
-59 289 618,96
-59 289 618,96
-77 469 618,96
101 709 618,96
-63 834 618,96
-59 289 618,96
-77 469 618,96



Przy powyzszych zatozeniach, finansowanie Projektu pozostaje mozliwe, a po
uptywie 20 lat (po sptacie finansowania) Projekt zaczyna wykazywac¢ dodatnie

przeptywy

Tabela 98. Trwalos¢ finansowa Projektu — Partner

0,00 0,00

0,00 -82 107 020,80

3330 147,36 -328 428 083,20
100 343 129,36 -500 000,00 -10 263 377,60

98 290 453,84
96 237 778,32
94 185 102,80
110 312 427,28

-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60

94 624 751,76 -10 263 377,60
88 027 076,24 -10 263 377,60
85 974 400,72 -10 263 377,60
102 101 725,20 -10 263 377,60
81 869 049,68 -10 263 377,60

84 361 374,16
77 763 698,64
93 891 023,12
116 078 347,60
71 605 672,08

-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60
-10 263 377,60

74 097 996,56 -10 263 377,60
85 680 321,04 -10 263 377,60
76 052 645,52 -10 263 377,60
63 394 970,00 -10 263 377,60
63 394 970,00 -10 263 377,60
77 469 618,96

63 834 618,96

59 289 618,96
59 289 618,96
77 469 618,96
101 709 618,96
63 834 618,96
59 289 618,96
77 469 618,96

Analiza przeptywéw Beneficjenta wykazuje nastepujace zrodta wydatkow:

e Naktady inwestycyjne na modernizacje / budowe infrastruktury kolejowej
pomniejszone o stope dofinansowania (31%);

e Dotacje samorzadowg dla przewoznika kolejowego;

e Dotacje dla zarzadcy infrastruktury na pokrycie nadwyzki kosztéw utrzymania
infrastruktury nad przychodami.



Studium wykonalnoséci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” - — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ B

Beneficient musi przewidzie¢ w swoim budzecie wieloletnim koniecznosc
zapewnienia Srodkéw finansowyc na utrzymanie projektu. tgczng wartos¢ tych
srodkow prezentuje kolumna ,Zasoby wtasne ogétem”.

Tabela 99. Zrédta finansowania projektu wg zrodet wydatkow

280 600,00 280 600,00

27 061 414,81 27 061 414,81
40 592 122,22 40592 122,22
0,00 0,00

0,00 0,00

3 330 147,36
61 511 426,13
57 961 173,30
54 383 699,67
50 779 005,22
65 945 475,87
49 281 751,10
41 692 830,93
38 633 715,33
53 739 404,33
32 484 417,43
33 939 545,24
26 289 787,74
41 350 144,93
62 455 616,83
17 000 765,15
18 497 992,21
29 072 297,99
18 423 682,51

4732 145,75

0,00
16 241 137,49
0,00
0,00
0,00
11 199 298,57
34 359 445,93
0,00
0,00
0,00

561 200,00
54 122 829,63
84 514 391,80
61 511 426,13
57 961 173,30
54 383 699,67
50 779 005,22
65 945 475,87
49 281 751,10
41 692 830,93
38 633 715,33
53 739 404,33
32 484 417,43
33 939 545,24
26 289 787,74
41 350 144,93
62 455 616,83
17 000 765,15
18 497 992,21
29 072 297,99
18 423 682,51

4732 145,75
0,00

16 241 137,49
0,00

0,00

0,00

11 199 298,57
34 359 445,93
0,00

0,00

0,00

Wygospodarowanie tych srodkow umozliwi zapewnienie niezaktéconej realizacii

Projektu i jego funkcjonowanie.
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Studium wykonalnoséci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” - — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ B

Tabela 100. Wydatki i przeptywy finansowe faczne Beneficjenta
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2009 0,00 -561 200,00 -561 200,00 0,00 0,00
2010 0,00  -54122829,63 -54 122 829,63 0,00 0,00
2011 -3330147,36  -81184 244,44 -84 514 391,80 0,00 0,00
2012 -61 511 426,13 0,00 -61511426,13 0,00 0,00
2013 -57 961 173,30 0,00 -57961 173,30 0,00 0,00
2014 -54 383 699,67 0,00 -54 383 699,67 0,00 0,00
2015 -50 779 005,22 0,00 -50 779 005,22 0,00 0,00
2016 -65 945 475,87 0,00  -65945 475,87 0,00 0,00
2017 -49 281 751,10 0,00 -49 281 751,10 0,00 0,00
2018 -41 692 830,93 0,00 -41692 830,93 0,00 0,00
2019 -38 633 715,33 0,00 -38633715,33 0,00 0,00
2020 -53 739 404,33 0,00 -53 739 404,33 0,00 0,00
2021 -32 484 417,43 0,00 -32484 417,43 0,00 0,00
2022 -33 939 545,24 0,00 -33939545,24 0,00 0,00
2023 -26 289 787,74 0,00 -26289 787,74 0,00 0,00
2024 -41 350 144,93 0,00 -41350 144,93 0,00 0,00
2025 -62 455 616,83 0,00 -62 455 616,83 0,00 0,00
2026 -17 000 765,15 0,00 -17 000 765,15 0,00 0,00
2027 -18 497 992,21 0,00 -18497 992,21 0,00 0,00
2028 -29 072 297,99 0,00 -29072 297,99 0,00 0,00
2029 -18 423 682,51 -18 423 682,51 0,00 0,00
2030 -4 732 145,75 -4 732 145,75 0,00 0,00
2031 0,00 0,00 0,00 0,00
2032 -16 241 137,49 -16 241 137,49 0,00 0,00
2033 0,00 0,00 0,00 0,00
2034 0,00 0,00 0,00 0,00
2035 0,00 0,00 0,00 0,00
2036 -11 199 298,57 -11 199 298,57 0,00 0,00
2037 -34 359 445,93 -34 359 445,93 0,00 0,00
2038 0,00 0,00 0,00 0,00
2039 0,00 0,00 0,00 0,00
2040 0,00 0,00 0,00 0,00



17.Analiza prawna wykonalnosci inwestycji

17.1 Relacje pomiedzy Wojewodztwem Mazowieckim a
spotka ,,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z o.0.

Samorzad Wojewoddztwa Mazowieckiego jest od dnia 8 stycznia 2008 roku
jedynym udziatowcem spotki ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z o.0.

Podstawowym celem i przedmiotem dziatania spotki jest wykonywanie zadania
witasnego Wojewoddztwa tj. wykonywanie regionalnych kolejowych przewozéw oséb,
a takze realizacja inwestycji w szczegolnosci odnowienie taboru kolejowego (art. 40
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym). Spoétka realizuje przede
wszystkim przewozy na terenie wojewddztwa mazowieckiego.

Podstawg prawng regulujgca relacje pomiedzy Wojewodztwem Mazowieckim a
spotkg ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0 w okresie realizacji projektu bedzie
umowa ramowa o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie wykonywania
regionalnych kolejowych przewozow pasazerskich na obszarze Wojewodztwa
Mazowieckiego w pietnastu kolejnych okresach obowigzywania rozktadow jazdy
2009/2010, 2010/2011, 2011/2012, 2012/2013, 2013/2014, 2014/2015, 2015/2016,
2016/2017, 2017/2018, 2018/2019, 2019/2020, 2020/2021, 2021/2022, 2022/2023,
2023/2024 (umowa nr 4/KM/NLIT.I./09 z dnia 19 maja 2009 roku, zmieniona
aneksem nr 1). Zawarcie umowy zostatlo poprzedzone uchwatg Sejmiku
Wojewddztwa Mazowieckiego w celu realizacji zadania wtasnego Wojewodztwa z
zakresu regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich podjat uchwate Nr 49/09
z dnia 27 kwietnia 2009 roku w sprawie wyrazenia zgody na zaciggniecie
zobowigzania z tytutu zawarcia Umowy Ramowej ze Spotkg ,Koleje Mazowieckie —
KM” sp. z 0.0. 0 Swiadczenie publicznych pasazerskich przewozow kolejowych na
obszarze Wojewddztwa Mazowieckiego w pietnastu kolejnych  okresach
obowigzywania rozktadow jazdy tj. w okresie od 13 grudnia 2009 r. do 14 grudnia
2024 r. Umowa ramowa wejdzie w zycie z dniem 13 grudnia 2009 roku. Na jej
podstawie bedg co roku podpisywane umowy roczne regulujgce m.in. rozkfad jazdy
pociggdw. Umowa ramowa nie reguluje relacji, w ktérych bedag kursowac pociagi.
Pociagi wykonujgce przewozy w relacjach ,lotniskowych”, bedq rozliczane w ramach
0gdlnej umowy.

Umowa Ramowa zostata zawarta na podstawie art. 40 ust. 1 i 4 ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2007 r., Nr 16 poz. 94, z pézn. zm.),
Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie organizowania
regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich (Dz.U. z 2004 r., Nr 95, poz. 953)
oraz zgodnie z Rozporzadzeniem (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 23.10.2007 r. dotyczacym ustug publicznych w zakresie kolejowego i
drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajagcym rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70. Zaktada, ze $rednio rocznie spétka ,Koleje
Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. bedzie wykonywac¢ prace eksploatacyjng w wysokosci

str. 119



ok. 10 min pociggokilometréw. Wojewddztwo zawarto podobng umowe takze z druga
samorzadowg spoétkg — ,Warszawska Kolej Dojazdowa” Sp. 0.0.

Rolg wspomnianej Umowy jest:

e Zdefiniowanie zakresu zadanh przewozowych na 15 lat;

e Zdefiniowanie parametréw jakosciowych, z ktérych jest rozliczana Spodtka w

ramach wykonywanych zadan (punktualnos¢, zawodnos$¢);

e Zdefiniowanie zasady wyliczania i weryfikacji stawki za pociggokilometr.

Umowa ramowa gwarantuje wptywy spotki przez 15 lat. Jest podstawg do
negocjacji z instytucjami finansowymi w sprawie zaciggniecia dtugu na sfinansowanie
inwestycji. Wojewodztwo zobowigzato sie do finansowania ponoszonych przez
Przewoznika naktadéw inwestycyjnych, niezbednych dla swiadczenia ustugi
publicznej przez Przewoznika na obszarze Wojewodztwa Mazowieckiego. W
przypadku zaciggniecia przez Przewoznika zobowigzan z tytutu umoéw kredytu,
pozyczki, leasingu lub innych uméw na sfinansowanie zatwierdzonych przez
Wojewddztwo inwestycji, Wojewodztwo zobowigzato sie pokry¢ koszty ich
finansowania, jezeli zobowigzania te zostaty zaciggniete na potrzeby Swiadczenia
ustugi publicznej na terenie wojewddztwa mazowieckiego.

Z punktu widzenia Wojewddztwa Mazowieckiego wspomniana wczes$niej Umowa
ramowa jest swego rodzaju narzedziem realizacji polityki transportowe;j
Wojewodztwa.

Z Kkoniecznoscig zapewnienia transportu zbiorowego zwigzany jest tzw.
,obowigzek stuzby publicznej’ (czy tez ,obowigzek swiadczenia ustug publicznych”).
Zobowigzanie z tytutu swiadczenia ustug publicznych jest takim zobowigzaniem,
ktérego operator nie podjatby sie dobrowolnie lub nie podjatby sie bez rekompensaty
bioragc pod uwage swdgj interes gospodarczy. Operator przyjmuje zobowigzanie w
zamian za okreslong rekompensate, ktéra wyréwnuje straty poniesione w zwigzku ze
Swiadczeniem ustug publicznych oraz zapewnia rozsadny zysk.

Srodki finansowe (rekompensata) przekazywane operatorowi, ktéremu zostato
powierzone swiadczenie ustug publicznych w sposéb wiadczy, a przy obliczaniu
wysokosci rekompensaty zachowane zostaty wszystkie zasady wynikajgce z
Rozporzadzenia Nr 1191/69 albo od 3 grudnia 2009 r. z Rozporzgdzenia Nr 1370/07
(w zakresie dopuszczonym w tym rozporzadzeniu), sg zgodne z zasadami
wspodlnego rynku na podstawie art. 73 TWE i nie podlegajg obowigzkowi notyfikaciji.
Rekompensata przyznana spotce ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. na
wykonywanie regionalnych kolejowych przewozow pasazerskich przeznaczona jest
na finansowanie deficytu z wykonywania przewozow okre$lanych w Umowach
Rocznych, z uwzglednieniem wydatkéw przewoznika na sfinansowanie zakupdéw
inwestycyjnych oraz naktadéw modernizacyjnych na tabor kolejowy niezbednych dla
Swiadczenia ustugi publicznej przez Przewoznika na obszarze Wojewddztwa
Mazowieckiego.

W zakresie realizacji zadan objetych Umowg Ramowg wykonywanych przez
Przewoznika, Wojewddztwo zobowigzuje sie dotowaé przewozy w okresie trwania
umowy w szacunkowej wysokosci 2,525 mid zt.
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Wojewodztwo Mazowieckie zobowigzato sie do sfinansowania zakupu 16
czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych o wartosci szacunkowej
326,80 min zt brutto (267,86 min zt netto). WysokoS¢ poszczegolnych transz
rekompensaty przekazywanych Przewoznikowi w okresie obowigzywania Umowy
Ramowej, okreslona zostanie szczegotowo w Umowach Rocznych, =z
uwzglednieniem ptatnosci wynikajacych z realizacji wspomnianego projektu oraz
innych projektow zapisanych w Umowie Ramowej (zakup 11 lokomotyw
elektrycznych, modernizacja posiadanego taboru kolejowego). Strony postanowity,
ze ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. corocznie sporzadza¢ beda szczegdtowg
analize realizacji Umowy Rocznej, majacej na celu zbadanie, czy wielkos¢ srodkow
finansowych przekazywanych przez Wojewodztwo na finansowanie ustug
przewozowych odpowiada rzeczywistym kosztom zwigzanym z realizacjg tych ustug,
wraz z rozsgdnym zyskiem oraz polskimi i europejskimi przepisami. Jezeli analiza
wykaze, ze deficyt stanowigcy roznice rzeczywistych przychoddéw i rzeczywistych
kosztow jest wiekszy od przyznanej przez Wojewddztwo rekompensaty,
Wojewddztwo zobowigzuje sie do zwiekszenia Przewoznikowi dotacji o kwote, ktora
pokryje deficyt, wynikajacy z analizy. Rekompensata pobrana przez Przewoznika w
nadmiernej wysokosci, pobrana nienaleznie lub wykorzystana niezgodnie z
przeznaczeniem podlegata bedzie zwrotowi na rzecz Wojewddztwa. Szczegotowe
warunki zwiekszenia wysokosci rekompensaty oraz zwrotu rekompensaty okreslone
zostang w Umowach Rocznych.

17.2 Opis procedury przetargowej — zakup taboru

Spoétka ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0., w zwigzku z przeznaczeniem czesci
rekompensaty na zakup 16 nowych czterocztonowych elektrycznych zespotow
trakcyjnych, zobowigzana jest stosowaé przepisy ustawy z 29 stycznia 2004 r. -
Prawo zamowien publicznych — tekst jednolity - Dz.U. z 2007 r. Nr 223, poz. 1655 z
poézn. zm. zamdwienie zostanie przeprowadzone w trybie przetargu
nieograniczonego.

17.3 Opis procedury przetargowej — projektowanie i
modernizacja bocznicy

Wojewddztwo Mazowieckie w zwigzku z modernizacja bocznicy kolejowej
zobowigzane jest stosowac przepisy ustawy z 29 stycznia 2004 r. -Prawo zamowien
publicznych — tekst jednolity - Dz.U. z 2007 r. Nr 223, poz. 1655 z pdézn. zm.
zamowienie zostanie przeprowadzone w trybie przetargu nieograniczonego.
Konieczne bedg dwa przetargi — na wykonanie projektu oraz na budowe. W
przypadku, gdyby dokonano wyboru procedury ,Projektuj i Buduj” przeprowadza sie
jeden przetarg, na mocy ktérego wykonawca sporzadza projekt robot i jest za niego
odpowiedzialny. Projekt ten jest sporzadzany przez wykwalifikowanych projektantow,
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bedacych inzynierami lub innymi fachowcami, spetniajacymi wymagania, jakie sg dla
tego celu wustalone przez Zamawiajgcego. Ponadto to Wykonawca jest
odpowiedzialny za zebranie odpowiedniej dokumentacji, a wiec dokumentaciji
technicznej wymagane] przez Zamawiajgcego, dokumentacji niezbednej do
uzyskania wszelkich wymaganych zatwierdzen, dokumentacji podwykonawczej oraz
instrukcji obstugi i konserwacji.

Niektorzy specjalisci zajmujgcy sie realizacjg projektow przyjmuja, ze przy
duzych inwestycjach liniowych najdogodniejsze jest stosowanie systemu
tradycyjnego, czyli oddzielne realizowanie kontraktow na przygotowanie
dokumentacji projektowej i budowe’. Przy inwestycjach liniowych istotne jest
okreslenie pewnych warunkow (np. wiasnosci terenu, warunkéw gruntowych),
niezbedny jest czas (na wybor optymalnej trasy, rozwigzan technicznych i
srodowiskowych) oraz obliczenie kosztéw: inwestycji i pdzniejszej eksploataciji.
Wykonawca inwestycji otrzymuje wszystkie niezbedne do realizacji dokumenty i
uzgodnienia, w tym pozwolenie na budowe i prawo do dysponowania gruntem na
cele inwestycji. Procedura ta pozwala na stosunkowo precyzyjne okreslenie
niezbednych do realizacji zasobow finansowych. Posiadanie petnej dokumentacji
zmniejsza réwniez ryzyko nieterminowego wykonania prac. Dla tego typu kontraktow
stosowany jest najczesciej system obmiarowy robét, co pozwala Zamawiajgcemu
ptaci¢ tylko za roboty faktycznie wykonane. Wprawdzie ryzyko niescistosci
przygotowanej specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia (w tym dokumentacji
projektowej i specyfikacji technicznych wykonania i odbioru roboét) jest po stronie
Zamawiajgcego, ale tatwiej jest pdzniej kontrolowaé realizacje rob6t w oparciu o
znane i kompletne warunki realizacji (projekty: budowlany, wykonawczy;
specyfikacje; przedmiary).

Korzystajac z systemu PiB Zamawiajgcy powinien doprecyzowaC swoje
wymagania zarowno co do fazy projektowania, jak tez faktycznego wykonywania
inwestycji juz na etapie sporzadzania dokumentow przetargowych. Brak jest zatem
mozliwosci dokonywania zmian w zatozeniach, ktore bedg podstawg projektu
sporzadzonego przez wykonawce. Okolicznos$¢, ze zaréwno projektowanie, jak tez
budowanie jest realizowane przez ten sam podmiot, skutkowa¢ jednak moze
utatwieniami we wspotpracy zamawiajgcego i wykonawcy na etapie budowy, dzieki
temu, ze projekt realizowany jest przez podmiot odpowiedzialny za jego stworzenie.

Gtowng zaletg systemu ,Projektuj i Buduj” jest mozliwos¢ znacznego skrdcenia
czasu realizacji inwestycji. W przypadku projektéw modernizacji linii kolejowych ten
czas moze by¢ nawet dwukrotnie krotszy niz w przypadku realizacji inwestycji
systemem tradycyjnym (do takiej konkluzji sktaniajg ostatnie prowadzone inwestycje
przez PKP PLK SA, a szczegolnie projekt modernizacii linii tédzkiej).

' Mgr inz. Zbigniew J. Boczek, Realizacja inwestycji celu publicznego oraz procedury FIDIC i Banku
Swiatowego, Szczecin, luty 2008, s. 256-257; mgr inz. Jan T. Kosiedowski, Stosowanie FIDIC —
przyktady dobrych praktyk, materiaty z konferencji Warunki kontraktowe FIDIC jako instrument
wspomagajgcy zamowienia publiczne, Warszawa, maj 2008
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Z punktu widzenia inwestora dodatkowym argumentem przemawiajagcym za
systemem PiB jest takze fakt przeniesienia odpowiedzialnosci za projekt oraz
uzyskanie niezbednych pozwolen i uzgodnien na Wykonawce. Warunkiem tego,
zeby podstawowa korzysc (tj. skrocenie czasu realizacji inwestycji) zaistniata jest
bardzo dobre przygotowanie programu funkcjonalno-uzytkowego (w zgodzie z
wymaganiami okreslonymi w rozdziale 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 2
wrzesnia 2004 roku w sprawie szczegdtowego zakresu i formy dokumentaci
projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz
programu funkcjonalno-uzytkowego) i dobre rozeznanie spraw terenowo-prawnych
jak rowniez sprawna wspotpraca miedzy personelem Zamawiajacego i Wykonawcy.
Prawnie, zakres programu funkcjonalno-uzytkowego nie pozostawia watpliwosci, ze
Zamawiajacy jest zobowigzany na etapie przetargu zna¢ bardzo doktadnie swoje
wymagania. Ich niedoktadnos¢, a w konsekwencji koniecznosc¢ precyzowania ich juz
na etapie realizacji zamdwienia, moze by¢ przyczyng przekroczenia budzetu do
takiego poziomu, ktérego efektem jest naruszenie dyscypliny finanséw publicznych.

Do dobrych przyktadow realizacji inwestycji w systemie P&B ze SPO-T,
zwigzanych z transportem szynowym, nalezy zaliczy¢ wspomniang modernizacje linii
tddzkiej, ale réwniez budowe od podstaw w ramach Il Gdanskiego Projektu
Komunikacji Miejskiej” nowej linii tramwajowej w Gdansku, do dzielnicy Chetm.

Ponizej przedstawione sg roznice miedzy oboma systemami.

System tradycyjny System ,,Projektuj i Buduj”

Wykonawca realizuje cate zamdwienie zwigzane = Wykonawca na podstawie opisu przedmiotu

z robotami budowlanymi zgodnie z petng zamoéwienia sporzadza petng dokumentacje

dokumentacjg projektowg dostarczong przez projektowg, uzyskuje pozwolenie na budowe, a

Zamawiajgcego. nastepnie realizuje catos¢ robot budowlanych
wedtug wykonanego przez siebie projektu. Od
Zamawiajgcego wymaga sie duzej precyzyjnosci
opisu przedmiotu zaméwienia. Brak precyzji w
opisie moze prowadzi¢ do przysztych sporow,
opo6znien w realizacji, wzrostu ceny lub braku
spetnienia oczekiwan.

Z punktu widzenia Wykonawcy przygotowanie
oferty przetargowe;j jest prostsze niz w systemie
P&B.

Cata dokumentacja projektowa jest
przygotowywana przez Zamawiajgcego, tacznie z
uzyskaniem pozwolenia na budowe, i jest
wymagana przed ogtoszeniem postepowania
przetargowego na wybor Wykonawcy robot.

To na Zamawiajgcym spoczywa petny obowigzek
sporzadzenia petnej dokumentacji projektowej,
uzyskania pozwolenia na budowe i wszystkie
zwigzane z tym ryzyka.

Przygotowanie ofert przetargowej dla
Wykonawcy jest bardziej pracochtonne i
obarczone wiekszymi ryzykami niz w systemie
tradycyjnym.

Wykonawca, majac zatwierdzony harmonogram
roboét, tworzy harmonogram wykonywania
dokumentacji projektowych niezbednych do
realizacji robét w poszczegdlnych fazach i
uzyskuje pozwolenia na budowe (mozna
realizowac roboty a nawet konczy¢ kolejne fazy
nie majac catej dokumentacji projektowej).
Wykonawca moze starac sie minimalizowac
zakres dokumentacji projektowej. Ponadto moze
sie on dazy¢ do nieuwzgledniania wszystkich
aspektow srodowiskowych.
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Etapowanie inwestycji — odrebne kontrakty na
dokumentacje projektowgq oraz na roboty
budowlane. Zazwyczaj skutkuje to wyzsza
jakoscig projektu i wykonanych roboét
budowlanych..

Brak wspdtpracy pomiedzy Projektantem a
Wykonawcg — wybér Wykonawcy dokonywany
jest po zakonczeniu prac projektowych.
Wykonawca musi w petni wykonywac roboty
budowlane w zgodzie z dokumentacja
projektowsg, na ktérej przygotowanie nie miat
wptywu.

Konsekwencje btedéw projektowych ponosi
Zamawiajacy.

Ryzyko zwiekszenia kosztu i czasu realizacji
inwestycji na skutek mozliwosci wystepowania
konfliktow w trakcie realizacji inwestycji.

Za catg inwestycje, obejmujaca prace projektowe
z uzyskaniem pozwolenia na budowe i roboty
budowlane, odpowiada jeden Wykonawca.
Moze on dazy¢ do ograniczania kosztow
inwestycji.

Scista wspotpraca miedzy zespotem
projektowym i wykonawczym. Tym samym unika
sie sporow pomiedzy Projektantami i
Wykonawcami robét budowlanych. Wykonawca
ma petny wptyw na prace projektowe i szczegoty
dokumentac;ji projektowej moze dostosowywac
do swoich mozliwosci wykonawczych. Ponadto,
przygotowujgc dokumentacje projektowa, nie da
sie wszystkiego przewidzieé, szczegdlnie w
kwestiach zwigzanych z proponowanymi
technologiami, a wtedy jednemu Wykonawcy
prac projektowych i robét budowlanych w
systemie ,,Projektuj i Buduj” tatwiej jest by¢
elastycznym i dostosowac sie do zmieniajacych
sie potrzeb i technologii.

Konsekwencje btedéw projektowych ponosi
Wykonawca.

Mozliwe jest ustalenie statej ceny oraz czasu
realizacji lecz zagrozeniem jest nadmierne
zwiekszenie ceny poprzez dodanie przez
Wykonawcéw ,ryzyka projektowego” (tzn.
Wykonawca, chcac zabezpieczy¢ sie na wypadek
koniecznosci ptacenia kar umownych, w
przypadku niewywigzania sie z terminu
wykonania inwestycji, niejako podnosi swoje
wynagrodzenie o ewentualne koszty zwigzane z
karami). Generalnie uwaza sie, ze zazwyczaj w
tym systemie jest wyzsza cena projektu i robot
niz w systemie tradycyjnym, ale i fatwiejsze
zastosowanie nowych rozwigzan i technologii.
Jezeli jednak w tym systemie uda sie znacznie
skrécic cykl inwestycyjny (a to jest
doswiadczenie PKP PLK SA przy realizacji
projektéw systemem P&B), to dzieki temu i
sumaryczny koszt inwestycji moze by¢ nizszy.
Krotszy czas realizacji inwestycji oznacza takze
mniejsze ucigzliwosci inwestycji dla
Zamawiajgcego, jak i dla catego spoteczeristwa i
mozliwosé wczesniejszego korzystania z efektow
tej inwestycji.
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17.4 Umowa partnerska miedzy Wojewodztwem
Mazowieckim a spoétka ,,Koleje Mazowieckie-KM” Sp.
Z 0.0.

Celem partnerstwa jest realizacja projektu pn. ,Poprawa dostepu kolejowego do
lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie”, przy przyjeciu
zasad wzajemnego poszanowania i efektywnosci dziatan. Lider (Beneficjent Projektu,
Samorzad Wojewddztwa) w realizacji swojej czesci Projektu odpowiedzialny jest za
modernizacje bocznicy kolejowej i budowe stacji/przystanku kolejowego na terenie
Portu Lotniczego w Modlinie. Partner (spétka ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. w
realizacji swojej czesci Projektu odpowiedzialny jest za zakup 16 sztuk
czterowagonowych Elektrycznych Zespotow Trakcyjnych. Lider uchwatg Zarzadu
Wojewddztwa Mazowieckiego powierzy Partnerowi realizacje zakupu elektrycznych
zespotdw trakcyjnych. Koszt realizacji projektu szacowany jest na kwote 410,8 min
PLN. Wielkos¢ wktadu finansowego Lidera szacowana jest na poziomie 84 min PLN
(w tym 49,57 min PLN ze $rodkdéw wtasnych oraz 34,43 min PLN dofinansowania z
Unii Europejskiej - UE), a Partnera na poziomie 326,8 min PLN (w tym 192,87 min
PLN w ze srodkéw wiasnych oraz 133,93 min PLN dofinansowania z UE).
Przewidywana kwota dofinansowania szacowana jest na poziomie 168,36 min PLN.

Lider wnosi zabezpieczenie prawidtowej realizacji umowy o dofinansowanie
Projektu. Partner zobowigzany jest do wystawienia weksla bedgcego
zabezpieczeniem na pokrycie wktadu wtasnego niezbednego do realizacji tej czesci
zadania, ktorg realizuje Partner. Wysokos$¢ i terminy ptatnosci Lider ustala na
podstawie harmonogramu rzeczowo-finansowego. Srodki na realizacje Projektu w
czesci, za ktérg odpowiada Partner, bedg przekazywane Partnerowi przez Lidera w
formie rozliczen w oparciu o harmonogram rzeczowo finansowy i na podstawie faktur
wystawionych przez wykonawcéw uméw realizacyjnych. Umowa zostaje zawarta na
czas okreslony od dnia jej podpisania do dnia ostatecznego rozliczenia Projektu.
Umowa ulega rozwigzaniu w przypadku, gdy Projekt nie otrzyma dofinansowania ze
srodkow Funduszu Spojnosci.

Strony sg odpowiedzialne za wifasciwe przeprowadzanie przetargow i
podpisywanie uméw z wykonawcami tej czesci zadania za ktére sg odpowiedzialny.
Strony po zakonczeniu Projektu stajg sie wiascicielami majgtku powstatego w
ramach Projektu odpowiednio do czesci zadania, ktérg zrealizowaty.

17.5 Pozyskanie przez ,,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z o.0.
finansowania w EBI

Spotka ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. chce pozyskaé dofinansowanie od

Europejskiego Banku Inwestycyjnego (EBI). Europejski Bank Inwestycyjny powstat w
1958 roku na mocy Traktatu Rzymskiego jako bank Unii Europejskiej wspierajacy
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swojg dziatalnoscig realizacje celow UE. Bank zajmuje sie udzielaniem pozyczek dla
sektora publicznego i prywatnego na projekty europejskie w dziedzinach takich jak:

e Spojnosc¢ i konwergencja regionow UE,

o \Wsparcie dla matych i srednich przedsiebiorstw,

e Programy ochrony srodowiska,

¢ Badania, rozwdj i innowacje,

e Transport,

e Energia.

W zwigzku ze swojg misjg EBI funkcjonuje na zasadach niezarobkowych: nie
zajmuje sie prowadzeniem kont osobistych czy transakcji bezposrednich. EBI ma
najwyzszy mozliwy rating kredytowy (AAA) na rynkach pieniezny, co jest pochodng
tego, iz udzialowcami banku sg panstwa cztonkowskie. Skutkuje to mozliwoscig
zgromadzenia wysokich kwot kapitatu na bardzo korzystnych warunkach. Warunki
udzielania kredytow przez EBI sg dzieki temu korzystniejsze niz w sektorze
komercyjnym, z tym ze EBI nie udziela pozyczek przekraczajgcych 50 proc.
catkowitego kosztu danego projektu oraz projekt musi przyczynia¢ sie do realizacji
celéw UE, musi by¢ rozsadny z punktu widzenia ekonomicznego, finansowego i
technicznego oraz bezpieczny dla srodowiska, powinien przycigga¢ fundusze z
innych zrodet.

W przedmiotowym projekcie spoétka ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. zaktada
montaz srodkow finansowych: $srodki z Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko, kredyt EBI. Rozmowy z EBI rozpoczely sie w kwietniu 2009 r. W trakcie
rozmow spoétka przekazata dokumenty i informacje dotyczace realizowanych
projektéw inwestycyjnych. Do konsultacji przekazano umowy roczne z samorzgdem
oraz projekt umowy ramowej 15 letniej (EBI przedstawit do niej swoje uwagi). EBI
otrzymat rowniez aneks inwestycyjny do 15 letniej umowy ramowej. Spotka w ramach
kredytu z EBI chce zrealizowa¢ takze dwa inne projekty (zakup 11 nowych
lokomotyw oraz modernizacja EZT). Po przekazaniu niezbednych dokumentow
decyzja EBI ma by¢ znana w pazdzierniku br. W czesci projektu przynaleznej
Wojewddztwu Mazowieckiemu zaktada sie montaz srodkéw finansowych: srodki z
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, $rodki wtasne.

17.6 Analiza prawna w zakresie inwestycji w przebudowe
bocznicy i budowe stacji/przystanku

17.6.1 Stan biezacy

W obecnym przebiegu bocznica kolejowa jest usytuowana na terenie
nastepujacych nieruchomosci:
e dz. ew. 282/2 obreb Stanistawowo, Gmina Pomiechéwek. Dziatka stanowi
wiasnos¢ Skarbu Panstwa i jest przedmiotem uzytkowania PKP S.A. (stan na
08.05.2009 r.). PKP S.A. ziozyty 20.01.2009 roku do Wojewody
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Mazowieckiego wniosek o uwilaszczenie w trybie art. 34 i 35 ustawy o
komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji PP ,Polskie Koleje Panstwowe”.
W wyniku decyzji Wojewody Mazowieckiego PKP S.A. nabedzie prawo
uzytkowania wieczystego gruntow i wtasnos¢ budowli;

e dz. ew. 282/3 oraz 282/7 obreb Stanistawowo, Gmina Pomiechéwek. Dziatki
znajdujg sie w samoistnym posiadaniu Skarbu Panstwa i sg przedmiotem
uzytkowania PKP S.A. (stan na 08.05.2009 r.). PKP S.A. ztozyty 20.01.2009
roku do Wojewody Mazowieckiego wniosek o uwtaszczenie w trybie art. 34 i
35 ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji PP ,Polskie Koleje
Panstwowe”. W wyniku decyzji Wojewody Mazowieckiego PKP S.A. nabedzie
prawo uzytkowania wieczystego gruntow i wkasnos¢ budowli;

e dz. ew. 1/42, 1/41, 1/39, 1/35, 1/34 obreb 1-01 Nowy Dwodr Mazowiecki.
Dziatki stanowig wiasnos¢ Skarbu Panstwa i sg przedmiotem trwatego
zarzadu Agencji Mienia Wojskowego (stan na 08.05.2009 r.). Wnioskiem z
dnia 03.03.2009 roku Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego wystgpit do
Ministra Infrastruktury z wnioskiem o przekazanie Wojewddztwu ww.
nieruchomosci w drodze darowizny w trybie art. 4f ustawy z dnia 30 maja
1996 roku o gospodarowaniu niektorymi sktadnikami mienia Skarbu Panstwa
oraz Agencji Mienia Wojskowego.

Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego i PKP S.A. sg w trakcie negocjowania
zapiséw umowy dzierzawy dziatek nr 282/2, 282/3 oraz 282/7 dajacej Wojewddztwu
prawo do dysponowania ww. nieruchomosciami w rozumieniu przepiséw prawa
budowlanego. Docelowo zaktada sie przekazanie przez PKP S.A. na rzecz
Wojewoddztwa Mazowieckiego prawa uzytkowania wieczystego gruntu (po wydaniu
stosownych decyzji administracyjnych przez Wojewode Mazowieckiego) oraz
wystgpienie do witasciwego Starosty (nowodworskiego) o przekazanie prawa
witasnosci ww. nieruchomosci w formie darowizny w trybie art. 13 ustawy o
gospodarce nieruchomosciami. W efekcie zakonczenie powyzszych procedur
Wojewddztwo Mazowieckie statoby sie wtascicielem gruntow i naktadéw.

W dniu 26 lutego 2008 roku zawarty zostat list intencyjny, ktérego stronami byli:
Samorzad Wojewoddztwa Mazowieckiego, Agencja Mienia Wojskowego, Spotka
,Polskie Koleje Panstwowe Spodtka Akcyjna", Spoétka ,PKP Polskie Linie Kolejowe
Spotka Akcyjna", Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze”, Spétka Mazowiecki
Port Lotniczy Warszawa- Modlin Sp. z 0.0. Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego
zadeklarowat, ze dotozy wszelkich staran aby pozyska¢ od Agencji Mienia
Wojskowego wraz z prawem wiasnosci terenu, te czesc¢ bocznicy kolejowej ktéra lezy
w granicach bytego lotniska wojskowego w Modlinie i jest we wtadaniu Agenciji
Mienia Wojskowego. PKP S.A. miata podjaé na dysponowanym obecnie obszarze,
dziatania majgce na celu uregulowanie stanu prawnego terenu przeznaczonego pod
budowe/modernizacje przysztej linii kolejowej pomiedzy stacjg PKP Modlin i stacjg
MPL Modlin. Strony uzgodnity, ze cata bocznica zostanie zmodernizowana przez
Samorzad Wojewoddztwa Mazowieckiego ze $rodkéw finansowych budzetu
Wojewddztwa Mazowieckiego. Zakres modernizacji obejmie rowniez budowe stacji
kolejowej na terenie Mazowieckiego Portu Lotniczego Modlin. Strony uzgodnity, ze
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wiascicielem linii powstatej wskutek modernizacji bocznicy i budowy stacji na terenie
Portu Lotniczego Warszawa Modlin zostanie Samorzad Wojewodztwa
Mazowieckiego. Na zlecenie wtasciciela funkcje zarzadcy infrastruktury dla tej linii
bedzie sprawowata PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

17.6.2 Charakter planowanej inwestycji w rozumieniu przepisow
Ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane

Wstepnie nalezy wskazac, iz konieczne jest dokonanie oceny, czy projektowana
przebudowa / modernizacja bocznicy kolejowej w zaproponowanej wersji, odpowiada
definicji pojecia przebudowy w rozumieniu art. 3 pkt 7a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.
Prawo budowlane (Dz.U. 2006 r. Nr 156, poz. 1118 ze zm.). W tym zakresie
niezbedna jest konsultacja z ekspertem z dziedziny budownictwa urzgdzen
kolejowych.

Przez przebudowe ustawodawca rozumie wykonywanie robét budowlanych, w
wyniku ktorych nastepuje zmiana parametrow uzytkowych Iub technicznych
istniejacego obiektu budowlanego, z wyjatkiem charakterystycznych parametréw, jak:
kubatura, powierzchnia zabudowy, wysokos¢, dtugos$é, szerokos¢ badz liczba
kondygnacji; w przypadku drog sa dopuszczalne zmiany charakterystycznych
parametréw w zakresie niewymagajgcym zmiany granic pasa drogowego.

W Swietle ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2007
Nr 16, poz. 94 ze zm.) i jej art. 4 pkt 10, pod pojeciem bocznicy kolejowej
ustawodawca rozumie: infrastrukture kolejowg przeznaczong do wykonywania
zatadunku i wytadunku wagondéw oraz ich przemieszczania i wkgczania do ruchu po
sieci kolejowej.

17.6.2.1 Kwestia zgtoszenia robot budowlanych niewymagajqcych

pozwolenia na budowe lub wniosku o pozwolenie na budowe

W zaleznosci od wyniku konsultacji mozliwe sg dwa warianty postepowania:

1. W przypadku przyjecia przez eksperta, ze inwestycja ma charakter
przebudowy drég, toréw i urzadzen kolejowych (art. 29 ust. 2 pkt 12 ustawy
Prawo budowlane) wystarczajace jest zgtoszenie wojewodzie zamiaru
wykonania robét budowlanych niewymagajacych pozwolenia na budowe. W
zgtoszeniu inwestor powinien okresli¢: rodzaj, zakres i sposéb wykonywania
robét budowlanych oraz termin ich rozpoczecia. Do zgtoszenia nalezy
dotgczy¢ oswiadczenie o posiadanym prawie do dysponowania
nieruchomoscig na cele budowlane — ztozone pod rygorem odpowiedzialnosci
karnej oraz, w zalezno$ci od potrzeb, odpowiednie szkice lub rysunki, a takze
pozwolenia, uzgodnienia i opinie wymagane odrebnymi przepisami.
Zgtoszenia o zamiarze rozpoczecia robdt budowlanych niewymagajacych
pozwolenia na budowe nalezy dokona¢ przed terminem zamierzonego
rozpoczecia robot budowlanych. Do wykonywania robot budowlanych mozna
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przystapi¢, jezeli w terminie 30 dni od dnia doreczenia zgtoszenia wtasciwy
organ nie wniesie, w drodze decyzji, sprzeciwu i nie pézniej niz po uptywie 2
lat od okreslonego w zgtoszeniu terminu ich rozpoczecia.

2. W przypadku przyjecia przez eksperta, ze inwestycja ma inny charakter niz
przebudowa, tj.: planowane roboty budowlane stanowig remont, montaz,
budowe (ewentualnie odbudowe, rozbudowe czy nadbudowe) lub rozbiorke
obiektu budowlanego, wéwczas wymagane jest uzyskanie pozwolenia na

budowe.

W rozumieniu art. 3 pkt 7 ustawy Prawo budowlane, przez roboty budowlane
nalezy rozumie¢ budowe, a takze prace polegajace na przebudowie, montazu,
remoncie lub rozbiérce obiektu budowlanego.

Uwaga

Jezeli chodzi natomiast o wykonywanie robdét budowlanych polegajgcych na
konserwacji drogi, torow i urzadzen kolejowych - roboty te nie wymagajg ani
pozwolenia na budowe, ani zgtoszenia do wiasciwego organu. Nalezy tutaj zwrécié
uwage na odroznienie pojecia remontu od biezgacej konserwaciji.

Nie _wymaga pozwolenia takze budowa budynkéw gospodarczych o
powierzchni_zabudowy do 20 m? sluzacych jako zaplecze do biezaceqo
utrzymania linii_kolejowych, potozonych na terenach stanowiacych wiasnosé
Skarbu Panstwa i bedacych we wladaniu zarzadu kolei (art. 29 ust. 1 pkt 6 Prawa
budowlanego). Podobnie jak wskazane wyzej roboty polegajagce na remoncie i
przebudowie, wymaga to jednak dokonania zgtoszenia do wtasciwego organu. Warto
zwrocic takze uwage na budowe ogrodzenia przy torach kolejowych. Obojetnie, czy
jest ono budowane na obszarze kolejowym, czy nie, wymaga takze dokonania
zgtoszenia - na podstawie art. 30 ust. 1 pkt 3 Prawa budowlanego.

Whiosek

Wydaje sie, bazujac na posiadanych informacjach, iz zakres, rodzaj i sposob
robot powoduje koniecznos$¢ wystgpienia z wnioskiem o wydanie pozwolenia na
budowe (inwestycja ma polega¢ m.in. na przebudowie istniejgcej bocznicy kolejowej
na jednotorowg, zelektryfikowang linie kolejowg do ruchu pasazerskiego z
mozliwoscig ruchu towarowego, wraz z budowg dwupoziomowego skrzyzowania z
DK 62 oraz sgsiednig drogg powiatowa).

Niektére inwestycje w kolejnictwie wymagajg pozwolenia na budowe, a niektére
nie. Zgodnie z art. 29 ust. 2 pkt 12 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(t.jedn.: Dz. U. 2006 r. Nr 156 poz. 1118), pozwolenia na budowe nie wymaga
przeprowadzenie przebudowy drég, torow i urzadzen kolejowych. Nalezy zwrdcic
tutaj uwage na pojecie ,przebudowy”, okreslone w art. 3 pkt 7a Prawa budowlanego -
jako rodzaj robot budowlanych. W konsekwenciji, warunkiem jest to, ze roboty te nie
stanowig remontu, montazu - budowy (ewentualnie odbudowy, rozbudowy, czy
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nadbudowy) lub rozbiérki obiektu budowlanego (innych rodzajoéw rob6t budowlanych
w rozumieniu art. 3 pkt 7 Prawa budowlanego). W przeciwnym przypadku bedzie
konieczne uzyskanie pozwolenia na budowe. Przeprowadzenie przebudowy drég,
toréw i urzadzen kolejowych podlega natomiast obowigzkowi zgtoszenia o zamiarze
wykonania do wojewody - art. 30 Prawa budowlanego.

Jezeli chodzi natomiast o wykonywanie robdét budowlanych polegajgacych na
konserwacji drogi, torow i urzadzen kolejowych - roboty te nie wymagajg ani
pozwolenia na budowe, ani zgtoszenia do wiasciwego organu. Nalezy tutaj zwrécié
uwage na odroznienie pojecia remontu od biezgcej konserwaciji.

Nie wymaga pozwolenia takze budowa budynkdéw gospodarczych o powierzchni
zabudowy do 20 m2, stuzacych jako zaplecze do biezacego utrzymania linii
kolejowych, potozonych na terenach stanowigcych witasnos¢ Skarbu Panstwa i
bedacych we witadaniu zarzadu kolei (art. 29 ust. 1 pkt 6 Prawa budowlanego).
Podobnie jak wskazane wyzej roboty polegajgce na remoncie i przebudowie,
wymaga to jednak dokonania zgtoszenia do witasciwego organu. Warto zwrdécic takze
uwage na budowe ogrodzenia przy torach kolejowych. Obojetnie, czy jest ono
budowane na obszarze kolejowym, czy nie, wymaga takze dokonania zgtoszenia -
na podstawie art. 30 ust. 1 pkt 3 Prawa budowlanego.

Whniosek o0 udzielenie pozwolenia na budowe obiektu budowlanego
usytuowanego na obszarze kolejowym inwestor obowigzany jest ztozy¢ do wojewody
(wlasciwego dla miejsca lokalizacji inwestycji). Zgodnie bowiem z art. 82 ust. 3 pkt 3a
Prawa budowlanego, wojewoda jest organem administracji architektoniczno-
budowlanej wyzszego stopnia w stosunku do starosty oraz organem pierwszej
instancji w sprawach obiektow i robdt budowlanych sytuowanych na obszarze
kolejowym.

W tym miejscu mozna zaznaczyC, ze zgoda na budowe obiektu budowlanego
(statego lub tymczasowego), udzielona inwestorowi tego obiektu przez zarzadce
(wkasciciela - na obszarze kolejowym jest nim PKP), na ktorym obiekt ma byc¢
wybudowany, jest skuteczna tylko w zakresie mozliwosci korzystania z terenu przez
osobe nie bedaca jego witascicielem, lecz nie zastepuje pozwolenia na budowe
wymaganego przez przepisy prawa budowlanego. (komentarz do ustawy Prawo
budowlane aut. T. Pietrzykowskiego).

17.6.3 Kwestia wilasciwosci organu administracji
architektoniczno-budowlanej pierwszej instancji w rozumieniu
ustawy prawo budowlane

Wyzej przywotana ustawa wyrdéznia dwa rodzaje organéw administraciji
architektoniczno-budowlanej wiasciwych do orzekania w sprawach obiektow i robot
budowlanych.
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1. wiasciwosé¢ starosty

Zgodnie z art. 82 ustawy Prawo budowlane, organem administracji
architektoniczno-budowlanej pierwszej instancji, z zastrzezeniem ust. 3 i 4, jest
starosta.

2. wiasciwosé wojewody

W mysl art. 82 ust. 3 ustawy Prawo budowlane, wojewoda jest organem
administracji architektoniczno-budowlanej wyzszego stopnia w stosunku do starosty
oraz organem pierwszej instancji w sprawach obiektow i robot budowlanych:

1) usytuowanych na terenie pasa technicznego, portow i przystani morskich,
morskich wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wytgcznej strefy ekonomicznej, a
takze na innych terenach przeznaczonych do utrzymania ruchu i transportu
morskiego;

2) hydrotechnicznych pietrzacych, upustowych, regulacyjnych, melioracji
podstawowych oraz kanatéw i innych obiektdw stuzacych ksztattowaniu zasobow
wodnych i korzystaniu z nich, wraz z obiektami towarzyszacymi;

3) drég publicznych krajowych i wojewodzkich wraz z obiektami i urzgdzeniami
stuzacymi do utrzymania tych drog i transportu drogowego oraz sytuowanymi w
granicach pasa drogowego sieciami uzbrojenia terenu - niezwigzanymi z
uzytkowaniem drogi, a w odniesieniu do drég ekspresowych i autostrad - wraz z
obiektami i urzadzeniami obstugi podroznych, pojazdow i przesytek;

3a) usytuowanych na obszarze kolejowym;

4) lotnisk cywilnych wraz z obiektami i urzadzeniami towarzyszacymi;

5) usytuowanych na terenach zamknietych.

Natomiast art. 82 ust. 4 ustawy daje kompetencje Radzie Ministrow do
okreslenia, w drodze rozporzadzenia, takze innych niz wymienione w ust. 3 obiektow
i robot budowlanych, w sprawach ktoérych organem pierwszej instancji jest wojewoda.

Wojewoda od 1 stycznia 2002 r. po zmianie ustawy Prawo budowlane jest
organem | instancji w sprawach obiektéw i robét budowlanych usytuowanych na
obszarze kolejowym (art. 82 wust. 2 pkt 3a ustawy Prawo budowlane). W
konsekwencji oznacza to, ze jest on organem wtasciwym do udzielania pozwolen na
budowe, rozbidérke oraz przyjmowania zgtoszeh o zamiarze wykonywania robot
budowlanych.
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17.6.4 Czynnosci Kkonieczne przed wydaniem przez organ
administracji architektoniczno-budowlanej pozwolenia na
budowe (wynikajace z odpowiednich przepisow ustawy Prawo
budowlane)

17.6.4.1 Wymogi formalne w zakresie postepowania
poprzedzajgcego wydanie pozwolenia na budowe oraz wymogi
dotyczgce zalqgcznikéow do wniosku regulujq nastepujqce

przepisy ustawy Prawo budowlane

Zgodnie z art. 32 ustawy Prawo budowlane:
Art. 32. 1. Pozwolenie na budowe lub rozbiorke obiektu budowlanego moze byé¢
wydane po uprzednim:
1) przeprowadzeniu oceny oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko albo
oceny oddzialywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000, jezeli jest ona
wymagana przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Ssrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko;
2) uzyskaniu przez inwestora, wymaganych przepisami szczegolnymi, pozwolen,
uzgodnien lub opinii innych organow;
3) wyrazeniu zgody przez ministra wtasciwego do spraw budownictwa, gospodarki
przestrzennej i mieszkaniowe] - w przypadku budowy gazociggéw o zasiegu
krajowym lub jezeli budowa ta wynika z uméw miedzynarodowych.
2. Uzgodnienie, wyrazenie zgody lub opinii, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, powinny
nastgpic w terminie 14 dni od dnia przedstawienia proponowanych rozwigzanh.
Niezajecie przez organ stanowiska w tym terminie uznaje sie jako brak zastrzezen do
przedstawionych rozwigzan.
3. Przepis ust. 2 nie dotyczy przypadkow, w ktorych stanowisko powinno by¢
wyrazone w drodze decyzji, oraz uzgodnienia i opiniowania przeprowadzanego w
ramach oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko albo oceny
oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000.
4. Pozwolenie na budowe moze by¢ wydane wytgcznie temu, kto:
1) ztozyt wniosek w tej sprawie w okresie waznosci decyzji o warunkach zabudowy i
zagospodarowania terenu, jezeli jest ona wymagana zgodnie z przepisami 0
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym;
1a) ztozyt wniosek w tej sprawie w okresie waznosci pozwolenia, o ktorym mowa w
art. 23 i art. 23a ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, jezeli jest ono wymagane;
2) zlozyt oswiadczenie, pod rygorem odpowiedzialnosci karnej, o posiadanym
prawie do dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane.
4a. Nie wydaje sie pozwolenia na budowe w przypadku rozpoczecia robdét
budowlanych z naruszeniem przepisu art. 28 ust. 1.
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5. Minister wiasciwy do spraw budownictwa, gospodarki przestrzennej i
mieszkaniowej okresli, w drodze rozporzadzenia, wzory: wniosku o pozwolenie na
budowe, oswiadczenia o posiadanym prawie do dysponowania nieruchomoscig na
cele budowlane i decyzji o pozwoleniu na budowe.

6. Wzory wniosku i oswiadczenia, o ktérych mowa w ust. 5, powinny obejmowac w
szczegolnosci dane osobowe lub nazwe inwestora oraz inne informacje niezbedne
do podjecia rozstrzygniecia w prowadzonym postepowaniu. Wzor decyzji o
pozwoleniu na budowe powinien obejmowaC w szczegdlnosci okreslenie organu
wydajgcego decyzje, dane osobowe Ilub nazwe inwestora i innych stron
postepowania oraz inne informacje niezbedne inwestorowi do legalnego
wykonywania robét budowlanych.

Art. 33. 1. Pozwolenie na budowe dotyczy catego zamierzenia budowlanego. W
przypadku zamierzenia budowlanego obejmujgcego wiecej niz jeden obiekt,
pozwolenie na budowe moze, na wniosek inwestora, dotyczy¢ wybranych obiektow
lub zespotu obiektdw, mogacych samodzielnie funkcjonowaé zgodnie =z
przeznaczeniem. Jezeli pozwolenie na budowe dotyczy wybranych obiektow lub
zespotu obiektow, inwestor jest obowigzany przedstawi¢ projekt zagospodarowania
dziatki lub terenu, o ktorym mowa w art. 34 ust. 3 pkt 1, dla catego zamierzenia
budowlanego.

2. Do wniosku o pozwolenie na budowe nalezy dotaczyé:

1) cztery egzemplarze projektu budowlanego wraz z opiniami, uzgodnieniami,
pozwoleniami i innymi dokumentami wymaganymi przepisami szczegolnymi
oraz zaswiadczeniem, o ktorym mowa w art. 12 ust. 7, aktualnym na dzien
opracowania projektu; nie dotyczy to uzgodnienia i opiniowania
przeprowadzanego w ramach oceny oddzialywania przedsiewziecia na
srodowisko albo oceny oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000;
2) oswiadczenie o posiadanym prawie do dysponowania nieruchomoscia na
cele budowlane;

3) decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, jezeli jest ona
wymagana zgodnie z przepisami o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym,;

3a) pozwolenie, o ktorym mowa w art. 23 i art. 23a ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o
obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, jezeli jest ono
wymagane;

4) w przypadku obiektéw zaktaddédw gorniczych oraz obiektéw usytuowanych na
terenach zamknietych i terenach, o ktérych mowa w art. 82 ust. 3 pkt 1,
postanowienie 0 uzgodnieniu z organem administracji architektoniczno-budowlanej, o
ktorym mowa w art. 82 ust. 2, projektowanych rozwigzan w zakresie:

a) linii zabudowy oraz elewacji obiektow budowlanych projektowanych od strony
drog, ulic, placéw i innych miejsc publicznych,

b) przebiegu i charakterystyki technicznej drég, linii komunikacyjnych oraz sieci
uzbrojenia terenu, wyprowadzonych poza granice terenu zamknietego, portow
morskich i przystani morskich, a takze podifgczen tych obiektéw do sieci uzytku
publicznego.
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2a. Na postanowienie, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 4, nie przystuguje zazalenie.

3. Do wniosku o pozwolenie na budowe obiektéw budowlanych:

1) ktérych wykonanie lub uzytkowanie moze stwarza¢ powazne zagrozenie dla
uzytkownikow, takich jak: obiekty energetyki jadrowej, rafinerie, zaktady chemiczne,
zapory wodne lub

2) ktérych projekty budowlane zawierajg nowe, niesprawdzone w krajowej praktyce,
rozwigzania techniczne, nieznajdujgce podstaw w przepisach i Polskich Normach,
nalezy dotgczy¢ specjalistyczng opinie wydang przez osobe fizyczng lub jednostke
organizacyjng wskazang przez wtasciwego ministra.

17.6.4.2 Wykaz dokumentow niezbednych do przeprowadzenia

postepowania zmierzajgcego do wydania pozwolenia na budowe
Whniosek o wydanie pozwolenia na budowe powinien zosta¢ ztozony w okresie
waznos$ci decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, jezeli jest
wymagany zgodnie z przepisami o planowaniu o zagospodarowaniu przestrzennym
(ustawowy wzor stanowigcy zatacznik nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie wzorow: wniosku o pozwolenie na budowe,
oswiadczenia o posiadanym prawie do dysponowania nieruchomoscig na cele
budowlane i decyzji o pozwoleniu na budowe).

Zataczniki do wniosku o pozwolenie na budowe:

1) cztery egzemplarze projektu budowlanego wraz z opiniami, uzgodnieniami,
pozwoleniami i innymi dokumentami wymaganymi przepisami szczegolnymi oraz z
zaswiadczeniem, o ktorym mowa w art. 12 ust. 7 ustawy - Prawo budowlane,

2) oswiadczenie o posiadanym prawie do dysponowania nieruchomoscig na cele
budowlane (ustawowy wzoér stanowigcy zatacznik nr 2 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie wzoréw: wniosku 0 pozwolenie na
budowe, oswiadczenia o posiadanym prawie do dysponowania nieruchomoscig na
cele budowlane i decyzji o pozwoleniu na budowe).

3) decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, jesli jest
wymagana zgodnie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca o zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz.U. Nr 89, poz. 415, z pdzniejszymi zmianami).

Wymagania co do innych zatgcznikow do wniosku o wydanie pozwolenia na
budowe moga rozni¢ sie w zaleznosci od lokalnych wymagan konkretnej gminy
(moze dotyczy¢ to wypisu z ewidencji gruntdw, odpisu aktualnego z ksiag
wieczystych, planu sytuacyjnego uwzgledniajgcego potfozenie przebudowywanej
bocznicy).
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17.6.5 Wplyw prowadzenia inwestycji na obszar Natura 2000

Z dokumentéw posiadanych przez Zleceniobiorce wynika, ze inwestycja
przechodzi przez obszar Natura 2000 Forty Modlinskie i jest to obszar chroniony
kilku gatunkéw nietoperzy. W zwigzku z powyzszym konieczne jest uprzednie
przeprowadzenie oceny oddziatywania tego przedsiewziecia na obszar Natura 2000.

Obszary Natura 2000 to swoista forma ochrony przyrody (obok parkow
narodowych, rezerwatow przyrody, parkow krajobrazowych) wprowadzona w Polsce
po wstgpieniu naszego kraju do Unii Europejskiej.

Za obszary Natura 2000 uznaje sie tereny najwazniejsze dla zachowania
zagrozonych lub bardzo rzadkich gatunkdéw roslin, zwierzat czy charakterystycznych
siedlisk przyrodniczych, majgcych znaczenie dla ochrony wartosci przyrodniczych
Europy, tak wiec faktycznie moze okazac sie, ze inwestycja taka jak przebudowa
bocznicy kolejowej bedzie niemozliwa do realizacji badz obwarowana wieloma
dodatkowymi  obowigzkami, ktére spowodujg znaczny wzrost kosztow
inwestycyjnych.

Ewentualna inwestycja na terenie obszaru Natura 2000 jest przedmiotem
szczegolnego zainteresowania organdw decyzyjnych, co oczywiste i lokalnej
spotecznosci. Zadaniem inwestora bedzie takie przedstawienie planowanej
inwestycji, aby organy decyzyjne i spoteczenstwo nie miaty watpliwosci, iz wydajac
zezwolenie-pozwolenie na budowe — nie zaszkodzg srodowisku, a w szczegdolnosci
chronionemu gatunkowi rosliny, zwierzecia bgdz danemu siedlisku.

W ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz.U. 2004 Nr 92, poz. 880) o ochronie
przyrody ustawodawca zawart definicje pojecia obszar Natura 2000, przez ktore
rozumie obszar specjalnej ochrony ptakéw, specjalny obszar ochrony siedlisk lub
obszar majgcy znaczenie dla Wspaolnoty, utworzony w celu ochrony populacji dziko
wystepujacych ptakdéw lub siedlisk przyrodniczych Iub gatunkéw bedacych
przedmiotem zainteresowania Wspainoty.

17.6.5.1 Ocena oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko oraz

na obszar Natura 2000

Art. 59 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Ssrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2008 r. Nr 199, poz. 1227):

1. Przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko
wymaga realizacja nastepujacych planowanych przedsiewzieg¢ mogacych
znaczaco oddzialtywaé na srodowisko:

1) planowanego przedsiewziecia mogacego zawsze znaczaco oddziatywaé
na srodowisko;

2) planowanego przedsiewziecia mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywac
na Srodowisko, jezeli obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko zostat stwierdzony na podstawie art. 63 ust. 1.
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2. Realizacja planowanego przedsiewziecia innego niz okreslone w ust. 1
wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura
2000, jezeli:

1) przedsiewziecie to moze znaczaco oddziatywaé na obszar Natura 2000, a nie
jest bezposrednio zwigzane z ochrong tego obszaru lub nie wynika z tej ochrony;

2) obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na obszar
Natura 2000 zostat stwierdzony na podstawie art. 96 ust. 1.

Przeprowadzenie postepowania w sprawie oceny oddzialywania na
srodowisko wymagane jest w przypadku, gdy przedmiotem tej decyzji jest
planowane przedsiewziecie mogace znaczaco oddzialywaé na sSrodowisko.
Konsekwencja tego jest lub moze by¢é wymagane sporzadzenie raportu
oddzialywania na srodowisko.

Zgodnie z trescig art. 61 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko:

Art. 61. 1. Ocene oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko przeprowadza
sie w ramach:

1) postepowania w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach;

2) postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt
1, 10 i 14, jezeli koniecznosc¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia
na srodowisko zostata stwierdzona przez organ wtasciwy do wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach oraz w przypadku, o ktorym mowa w art. 88 ust.
1.

2. Ocene oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, stanowigcg czes$c¢
postepowania w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
przeprowadza organ wiasciwy do wydania tej decyzji.

3. Ocene oddziatywania przedsiewziecia na s$rodowisko, stanowigcg czesc
postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10 i
14, przeprowadza regionalny dyrektor ochrony srodowiska.

4. Ocene oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000, o ktérej mowa
w art. 62 ust. 2, przeprowadza sie w ramach postepowania w sprawie wydania
decyzji, o ktérej mowa w art. 96 ust. 1, jezeli obowigzek przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000 zostat stwierdzony na
podstawie art. 97 ust. 1.

5. Ocene oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000, stanowigcg
cze$¢ postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 96 ust. 1,
przeprowadza regionalny dyrektor ochrony srodowiska.

Art. 62 ust. 2 ustawy stanowi: W ramach oceny oddziatywania przedsiewziecia
na obszar Natura 2000 okresla sie, analizuje oraz ocenia oddziatywanie
przedsiewzie¢ na obszary Natura 2000, biorgc pod uwage takze skumulowane
oddziatywanie przedsiewziecia z innymi przedsiewzieciami.
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17.6.5.2 Wplyw rodzaju przedsiewziecia a kwestia znaczqcego

oddziatywania planowanej inwestycji na srodowisko

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (Dz.U. Nr 257, poz. 2573)
okresla m.in. rodzaje przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaC na
Ssrodowisko, wymagajacych sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko,
rodzaje przedsiewziec, dla ktorych obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
na srodowisko moze by¢ wymagany, przypadki, w jakich zmiany dokonywane w
obiektach sg kwalifikowane jako przedsiewziecia mogace znaczaco oddziatywac na
srodowisko, szczegdtowe uwarunkowania zwigzane z  kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 27 ww. rozporzadzenia, sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko wymagajg nastepujgce rodzaje
przedsiewzie¢ mogace znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko, m.in. linie kolejowe
wchodzgce w sktad transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci lub w skiad
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej, w rozumieniu ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94), po ktorych
jest prowadzony ruch pociggdéw miedzynarodowych, wraz z terminalami transportu
kombinowanego przeznaczonego do obstugi przewozu rzeczy, z wytgczeniem ich
remontu i przedsiewziec polegajgcych na budowie, przebudowie, montazu, remoncie
lub rozbidrce: chodnika, konstrukcji oporowej, przepustu, ktadki, przejscia przez tory
kolejowe, przejazdu kolejowego, peronu, wiaty peronowej, urzadzen odwadniajgcych
i odprowadzajgcych wode, ekranu akustycznego, urzadzen oswietleniowych, statej
zastony odsnieznej, pasa przeciwpozarowego, urzadzeh przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego, obiektow do obstugi podréznych, nastawni oraz
posterunkéw.

Biorgc powyzsze pod uwage nalezy dojs¢ do wniosku, ze planowana
modernizacja bocznicy kolejowej oraz budowa stacji/przystanku na terenie
Mazowieckiego Portu Lotniczego w Modlinie, moze potencjalnie wymagac
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o s$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko:

Art. 71. 1. Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach okresla srodowiskowe
uwarunkowania realizacji przedsiewziecia.

2. Uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane dla
planowanych:

1) przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé na srodowisko;

2) przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko.
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Art. 72. 1. Wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nastepuje
przed uzyskaniem:

1) decyzji o pozwoleniu na budowe, decyzji o zatwierdzeniu projektu
budowlanego oraz decyzji o pozwoleniu na wznowienie rob6t budowlanych -
wydawanych na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane
(Dz.U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118, z p6zn. zm.);

2) decyzji o pozwoleniu na rozbiorke obiektow jagdrowych - wydawanej na podstawie
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane;

3) decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu - wydawanej na
podstawie ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym;

(-..)

11) decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej - wydawanej na podstawie
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2007 r. Nr 16,
poz. 94, z pézn. zm.).

17.6.5.3 Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej

Projekt Wojewddztwa Mazowieckiego pn. ,Poprawa dostepu kolejowego do
lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie” znalazt sie w
wykazie przedsiewzie¢ Euro 2012 stanowigcym zalgcznik do  projektu
Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 27 sierpnia 2009 r.

Wedtug art. 4 ustawy o przygotowaniu finatowego turnieju Mistrzostw Europy w
Pitce Noznej UEFA EURO 2012:

1. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzenia, wykaz przedsiewzie¢ Euro
2012 realizowanych na zasadach okreslonych w ustawie.

2. W rozporzadzeniu, o ktérym mowa w ust. 1, okre$la sie przedsiewziecia Euro
2012 zawarte w ofercie przyjetej przez Unie Europejskich Zwigzkéw Pitkarskich
(UEFA) oraz objete zobowigzaniami i gwarancjami Rady Ministréw lub jednostek
samorzadu terytorialnego, a takze inne niezbedne do przeprowadzenia finatowego
turnieju Mistrzostw Europy w Pitce Noznej UEFA EURO 2012.

Wedilug stanu na dzien 25 wrzesnia 2009 r. w wykazie przedsiewzie¢
okreslonych rozporzadzeniem z dnia 12 pazdziernika 2007 r. w sprawie wykazu
przedsiewzie¢ Euro 2012 nie figuruje przedmiotowa inwestycja, za wyjatkiem
przedsiewziecia ujetego pod pozycjg 23 pod nazwg ,Rozbudowa Portu Lotniczego w
Modlinie”.

Z uwagi na zmiane okolicznosci faktycznych polegajacych na podjeciu dziatan
zmierzajacych do wpisania projektu Wojewddztwa Mazowieckiego pn. ,Poprawa
dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja
bocznicy kolejowej i budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie” do wykazu przedsiewzie¢ Euro 2012, konieczne jest
dokonanie weryfikacji analizy i przyjecie wariantowych rozwigzah o charakterze
teoretycznym.
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17.6.5.3.1 Opcja wpisania projektu do wykazu przedsiewzie¢ Euro 2012.

W przypadku wpisania projektu do wykazu przedsiewzie¢ Euro2012, realizacja
inwestycji wymagataby zastosowania przepisow ustawy z dnia 7 wrzesnia 2007 r. o
przygotowaniu finatowego turnieju Mistrzostw Europy w Pitce Noznej UEFA EURO
2012 (Dz. U. 2007 r. Nr 173, poz. 1219).

Zgodnie z art. 6 ustawy o transporcie kolejowym:

1. Linie kolejowe dzielg sie na:

1) linie 0 znaczeniu panstwowym;

2) linie pozostate.

2. Rada Ministrow okresla, w drodze rozporzadzenia, wykaz linii kolejowych, ktére ze
wzgledéw gospodarczych, spotecznych, obronnych lub ekologicznych majgq
znaczenie panstwowe, z zastrzezeniem ust. 3.

3. Minister witasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z Ministrem Obrony
Narodowej, okresli, w drodze zarzadzenia, wykaz linii kolejowych o znaczeniu
wylgcznie obronnym.

4. Zarzgdzenie, o ktorym mowa w ust. 3, nie podlega ogtoszeniu.

Zgodnie z definicjg zawartg w art. 4 pkt 2a) ustawy z dnia 28 mara 2003 r. o
transporcie kolejowym (Dz. U. 2007 Nr 16, poz. 94 ze zm.) linia kolejowa o
znaczeniu panstwowym oznacza istniejaca lub projektowang linie kolejowa, ktérej
budowa, utrzymanie i eksploatacja uzasadniona jest waznymi wzgledami
gospodarczymi, spotecznymi, ekologicznymi lub obronnymi.

Na podstawie art. 6 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym zostato wydane
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 20 marca 2007 r. w sprawie wykazu linii
kolejowych o znaczeniu panstwowym (Dz. U. 2007 Nr 61, poz. 412).

Przedmiotowa inwestycja nie figuruje w wykazie linii kolejowych, ktére ze
wzgledéw gospodarczych, spotecznych, obronnych Ilub ekologicznych maja
znaczenie panstwowe.

Konkludujac, przedsiewziecie stanowigce przedmiot niniejszej opinii nie obejmuje
swym zakresem linii kolejowych o znaczeniu panstwowym. W zwigzku z powyzszym,
w przypadku wpisania projektu do wykazu przedsiewzie¢ Euro2012, brak jest
przeszkdd do zastosowania przepisow ustawy z dnia 7 wrzesnia 2007 r. o
przygotowaniu finatowego turnieju Mistrzostw Europy w Pitce Noznej UEFA EURO
2012.

Zakres przedmiotowy ustawy zawarty jest w art. 1 ww. ustawy:

1. Ustawa okresla zasady przygotowania finatowego turnieju Mistrzostw Europy
w Pitce Noznej UEFA EURO 2012.

2. Ustawa okresla w szczegolnosci warunki realizaciji:
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1) przedsiewzie¢ w zakresie projektowania, budowy, przebudowy lub remontu
stadiondéw i innych obiektow budowlanych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
niezbednych do przeprowadzenia turnieju, o ktérym mowa w ust. 1,

2) innych przedsiewzie¢ niezbednych do przeprowadzenia turnieju, o ktérym
mowa w ust. 1

- zwanych dalej ,przedsiewzieciami Euro 2012”.

3. Przepiséw ustawy nie stosuje sie do przygotowania i realizacji inwestycji
dotyczacych drog krajowych i linii kolejowych o panstwowym znaczeniu.

Lokalizacja przedsiewzie¢ Euro 2012, zgodnie z przepisami Rozdziatu 4 ustawy
nastepuje w nastepujacym trybie:

Decyzja o ustaleniu lokalizacji przedsiewzie¢ Euro 2012 wydawana jest w trybie
art. 23 i nast. ustawy o przygotowaniu finatowego turnieju Mistrzostw Europy w Pitce
Noznej UEFA EURO 2012:

Art. 23. 1. Decyzje o ustaleniu lokalizacji przedsiewzie¢ Euro 2012, na wniosek
spotki celowej lub innego wiasciwego podmiotu, wydaje wojewoda w terminie 1
miesigca od ztozenia wniosku.

2. Wniosek o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji przedsiewziecia Euro 2012
zawiera:

1) mape w skali odpowiedniej dla przedstawienia danego przedsiewziecia Euro
2012, w tym istniejgcego uzbrojenia, z zaznaczeniem terenu niezbednego dla
obiektéw budowlanych i ustanowienia stref ochronnych, o ile majg one zastosowanie;

2) wymagane odrebnymi przepisami zezwolenia i stanowiska wifasciwych
organdw.

3. O wszczeciu postepowania o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji
przedsiewziecia Euro 2012 wojewoda zawiadamia w drodze obwieszczen w
urzedach gmin i w prasie lokalnej oraz na stronach internetowych urzedu
wojewodzkiego oraz urzedu gminy wiasciwego dla lokalizacji przedsiewziecia Euro
2012.

4. W stosunku do nieruchomosci niezbednych na potrzeby obronnosci i
bezpieczenstwa panstwa wydanie decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, wymaga zgody
Ministra Obrony Narodowej.

Art. 24. 1. Decyzja o ustaleniu lokalizacji przedsiewziecia Euro 2012 zawiera w
szczegolnosci:

1) linie rozgraniczajgce teren;

2) zatwierdzenie podziatu nieruchomosci;

3) warunki techniczne realizacji;

4) warunki wynikajgce z potrzeb ochrony srodowiska i ochrony zabytkow;

5) wymagania dotyczgce ochrony intereséw osob trzecich.

2. Wojewoda dorecza decyzje o ustaleniu lokalizacji przedsiewziecia Euro 2012
wnioskodawcy oraz zawiadamia o jej wydaniu i tresci pozostate strony w drodze
obwieszczeh w urzedach gmin i w prasie lokalnej oraz na stronach internetowych
urzedu wojewddzkiego oraz urzedu gminy wtasciwego dla lokalizacji przedsiewziecia
Euro 2012.
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3. Od decyzji wojewody o ustaleniu lokalizacji przedsiewziecia Euro 2012 stronie
przystuguje odwotanie do ministra wtasciwego do spraw budownictwa, gospodarki
przestrzennej i mieszkaniowej.

4. Organ odwotawczy dorecza swojg decyzje wnioskodawcy i stronom
odwotujgcym sie, natomiast pozostate strony postepowania zawiadamia o jej
wydaniu, w drodze obwieszczen, w urzedach gmin wiasciwych dla lokalizacji
przedsiewziecia Euro 2012 i w prasie lokalnej.

Art. 25. 1. W sprawach uregulowanych w niniejszym rozdziale nie stosuje sie
przepisow o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

2. Wojewoda wydaje pozwolenia na budowe przedsiewziecia Euro 2012 na
zasadach i w trybie przepisow prawa budowlanego, z zastrzezeniem ust. 3, oraz
dorecza je wnioskodawcy, a pozostate strony zawiadamia o jego wydaniu i tre$ci w
drodze obwieszczeh w urzedach gmin i w prasie lokalnej oraz na stronach
internetowych urzedu wojewoddzkiego oraz urzedu gminy wiasciwego dla lokalizacji
przedsiewziecia Euro 2012.

3. llekro¢ w przepisach prawa budowlanego jest mowa o decyzji o warunkach
zabudowy i zagospodarowania terenu, rozumie sie przez to takze decyzje o ustaleniu
lokalizacji przedsiewziecia Euro 2012.

Reasumujac, organem wilasciwym do wydania decyzji o ustaleniu
lokalizacji przedsiewziecia Euro 2012 jest wojewoda. Wojewoda jest tez
organem wiasciwym w sprawach zwigzanych wydaniem pozwolenia na budowe
przedsiewziecia Euro 2012 na zasadach i w trybie przepisow ustawy Prawo
budowlane.

17.6.5.3.2 Opcja niewpisania projektu do wykazu przedsiewzie¢ Euro 2012.

W przypadku niewpisania projektu do wykazu przedsiewzie¢ Euro2012,
konieczne jest zastosowanie procedury zmierzajgcej do wydania decyzji o o
ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego w trybie ustawy z dnia 27 marca
2003 o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. 2003 r. Nr 80, poz.
717). Zgodnie z art. 50 ww. ustawy:

Art. 50. 1. Inwestycja celu publicznego jest lokalizowana na podstawie planu
miejscowego, a w przypadku jego braku - w drodze decyzji o ustaleniu lokalizacji
inwestycji celu publicznego.

Art. 51. 1. W sprawach ustalenia lokalizacji inwestycji celu publicznego decyzje
wydajg w odniesieniu do:

1) inwestycji celu publicznego o znaczeniu krajowym i wojewddzkim - wojt, burmistrz
albo prezydent miasta w uzgodnieniu z marszatkiem wojewoddztwa;

2) inwestycji celu publicznego o znaczeniu powiatowym i gminnym - wéjt, burmistrz
albo prezydent miasta;

3) inwestycji celu publicznego na terenach zamknietych - regionalny dyrektor
ochrony Srodowiska;
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2. W przypadku niewydania przez wdjta, burmistrza albo prezydenta miasta w
terminie 2 miesiecy od dnia ztozenia wniosku decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji
celu publicznego o znaczeniu krajowym albo wojewddzkim wojewoda wzywa wajta,
burmistrza albo prezydenta miasta do jej wydania w wyznaczonym terminie, a po
jego bezskutecznym uptywie wydaje decyzje i kosztami jej wydania obcigza gmine.

3. W przypadku inwestycji celu publicznego wykraczajacej poza obszar jednej gminy
decyzje o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego wydaje wojt, burmistrz albo
prezydent miasta, na ktérego obszarze wtasciwosci znajduje sie najwieksza czesc
terenu, na ktérym ma by¢ realizowana ta inwestycja, w porozumieniu z
zainteresowanymi wojtami, burmistrzami albo prezydentami miast.

Art. 52. 1. Ustalenie lokalizacji inwestycji celu publicznego nastepuje na wniosek
inwestora.

2. Wniosek o ustalenie lokalizacji inwestycji celu publicznego powinien zawierac:

1) okreslenie granic terenu objetego wnioskiem, przedstawionych na kopii mapy
zasadniczej lub, w przypadku jej braku, na kopii mapy katastralnej, przyjetych do
panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego, obejmujacych teren, ktérego
wniosek dotyczy, i obszaru, na ktory ta inwestycja bedzie oddziatywaé, w skali 1:500
lub 1:1000, a w stosunku do inwestyciji liniowych rowniez w skali 1:2000;

2) charakterystyke inwestycji, obejmujaca:

a) okreslenie zapotrzebowania na wode, energie oraz sposobu odprowadzania lub
oczyszczania $ciekow, a takze innych potrzeb w zakresie infrastruktury technicznej,
a w razie potrzeby rowniez sposobu unieszkodliwiania odpadow,

b) okreslenie planowanego sposobu zagospodarowania terenu oraz charakterystyki

zabudowy i zagospodarowania terenu, w tym przeznaczenia i gabarytow
projektowanych obiektow budowlanych, przedstawione w formie opisowej i
graficznej,

c) okreslenie charakterystycznych parametrow technicznych inwestycji oraz dane
charakteryzujace jej wptyw na srodowisko.

3. Nie mozna uzalezni¢ wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego od zobowigzania sie wnioskodawcy do spetnienia nieprzewidzianych
odrebnymi przepisami $wiadczen lub warunkdw.

W mysl art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym: inwestycjg celu publicznego jest kazde dziatanie
0 znaczeniu lokalnym (gminnym) i ponadlokalnym (powiatowym, wojewddzkim i
krajowym) zmierzajace do realizacji celéw, o ktérych mowa w art. 6 ustawy z dnia 21
sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2000 r. Nr 46, poz. 543 ze
zm.).

Zgodnie z art. 6 pkt 1a) ustawy o gospodarce nieruchomosciami celem
publicznym w rozumieniu ustawy jest m.in. wydzielenie gruntow pod linie kolejowe
oraz ich budowa i utrzymanie.

Regulacje dotyczace wniosku o ustalenie lokalizacji inwestyciji celu publicznego
W mysl art. 52 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym:

1. Ustalenie lokalizacji inwestyciji celu publicznego nastepuje na wniosek inwestora.
2. Wniosek o ustalenie lokalizacji inwestyciji celu publicznego powinien zawierac:
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1) okreslenie granic terenu objetego wnioskiem, przedstawionych na kopii mapy
zasadniczej lub, w przypadku jej braku, na kopii mapy katastralnej, przyjetych do
panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego, obejmujacych teren, ktorego
wniosek dotyczy, i obszaru, na ktory ta inwestycja bedzie oddziatywac, w skali 1:500
lub 1:1000, a w stosunku do inwestycji liniowych réwniez w skali 1:2000;

2) charakterystyke inwestycji, obejmujaca:

a) okreslenie zapotrzebowania na wode, energie oraz sposobu odprowadzania lub
oczyszczania Sciekow, a takze innych potrzeb w zakresie infrastruktury technicznej,
a w razie potrzeby rowniez sposobu unieszkodliwiania odpadow,

b) okreslenie planowanego sposobu zagospodarowania terenu oraz charakterystyki
zabudowy i zagospodarowania terenu, w tym przeznaczenia i gabarytow
projektowanych obiektow budowlanych, przedstawione w formie opisowej i
graficznej,

c) okreslenie charakterystycznych parametrow technicznych inwestycji oraz dane
charakteryzujace jej wptyw na srodowisko.

3. Nie mozna uzalezni¢ wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego od zobowigzania sie wnioskodawcy do spetnienia nieprzewidzianych
odrebnymi przepisami swiadczen lub warunkdw.

Reasumujac, w przypadku niewpisania projektu do wykazu przedsiewzieé
Euro 2012, inwestor obowigzany jest ztozy¢ wniosek o ustalenie lokalizacji
inwestycji celu publicznego w trybie cyt. wyzej przepiséw ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym.

17.6.6 Wplyw  stosunkéw  wlasnosciowych  gruntu na
przedsiewziecie

17.6.6.1 Stan nieruchomosci na ktorych usytuowana jest bocznica
kolejowa w obecnym przebiegu

e dziatka nr 282/2 obreb Stanistawowo, Gmina Pomiechéwek. Zgodnie z
zapisami wypisu z rejestru gruntow dla ww. dziafki, dziatka stanowi wtasnosé
Skarbu Panstwa i jest przedmiotem uzytkowania PKP S.A. w Warszawie (stan
na 14.05.2009 r.). Przeznaczenie dziatki wynikajace z wypisu z rejestru
gruntéow: Tk — Tereny kolejowe. Powierzchnia dziatki: 2,77 ha.

PKP S.A. zlozyta w dniu 20.01.2009 roku do Wojewody Mazowieckiego
wniosek o uwlaszczenie nieruchomosci stanowigcej dziatke nr 282/2 w trybie
art. 34 i 35 ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji
i prywatyzacji PP ,Polskie Koleje Panstwowe” (Dz.U. Nr 84, poz. 948). W
wyniku decyzji Wojewody Mazowieckiego, PKP S.A. w Warszawie nabedzie
prawo uzytkowania wieczystego gruntéw i wkasnos¢ budowli;

str. 143



Dziatka nie jest objeta zapisami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Odnosnie przepiséow o planowaniu i zagospodarowania przestrzennego,
konsekwencja powyzszego jest:

- koniecznosé zwrdcenia sie do Wojewody Mazowieckiego z wnioskiem o
wydanie decyzji o warunkach zabudowy.

dziatki nr 282/3 oraz 282/7 obreb Stanistawowo, Gmina Pomiechdéwek.
Zgodnie z zapisami wypisu z rejestru gruntow dla ww. dziatek, dziatki znajdujg
sie w samoistnym posiadaniu Skarbu Panstwa i sg przedmiotem uzytkowania
PKP S.A. w Warszawie (stan na 14.05.2009 r.). Przeznaczenie dziatek
wynikajace z wypisu z rejestru gruntéw: Tk - Tereny kolejowe.
Powierzchnia dziatki nr 282/3: 0,07 ha, powierzchnia dziatki nr 282/7: 0,90 ha.

PKP S.A. zlozyta w dniu 20.01.2009 roku do Wojewody Mazowieckiego
wniosek o uwtaszczenie w trybie art. 34 i 35 ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r.
o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji PP ,Polskie Koleje
Panstwowe” (Dz.U. Nr 84, poz. 948). W wyniku decyzji Wojewody
Mazowieckiego PKP S.A. w Warszawie nabedzie prawo uzytkowania
wieczystego gruntow i wkasnosc¢ budowli;

Dziatki nie jest objeta zapisami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Odnosnie przepiséw o planowaniu i zagospodarowania przestrzennego,
konsekwencja powyzszego jest:

- koniecznosé¢ zwrocenia sie do Wojewody Mazowieckiego z wnioskiem o
wydanie decyzji o warunkach zabudowy.

dziatki nr 1/42, 1/41, 1/39, 1/35, 1/34 obreb 1-01 Nowy Dwér Mazowiecki.
Zgodnie z zapisami wypisu z rejestru gruntow dla ww. dziatek, dziatki stanowig
wiasnos¢ Skarbu Panstwa i sg przedmiotem trwatego zarzadu Agencji Mienia
Wojskowego w Warszawie (stan na 30.07.2009 r.). Przeznaczenie dziatek
wynikajace z wypisu z rejestru gruntow: Ti — Inne tereny komunikacyjne.
Powierzchnia dziatki nr 1/42: 12,2066 ha, powierzchnia dziatki nr 1/41: 0,5436
ha, powierzchnia dziatki nr 1/39: 35,2159 ha, powierzchnia dziatki nr 1/35:
0,0746 ha, powierzchnia dziatki nr 1/34: 9,4562 ha.

Whioskiem z dnia 03.03.2009 roku Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego
wystapit do Ministra Infrastruktury z wnioskiem o przekazanie Wojewddztwu
ww. nieruchomosci w drodze darowizny w trybie art. 4f ustawy z dnia 30 maja
1996 roku o gospodarowaniu niektérymi sktadnikami mienia Skarbu Panstwa
oraz Agencji Mienia Wojskowego (Dz.U. Nr 163, poz. 1711).
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Zgodnie z zapisami wypisu z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta Nowy Dwor Mazowiecki zatwierdzonego Uchwatg Rady
Miejskiej w Nowym Dworze Mazowieckim nr X1V/154/03 z dnia 29.12.2003 r.:

dziatka nr 1/42 potozona jest na terenie oznaczonym w planie symbolem:

- w czesci 10.16 RL tereny tak:

1) utrzymanie istniejgcych kompleksow tak jako istotnych elementow
ekosystemu, bez prawa zabudowy,

2) w przypadku podejmowania dziatan inwestycyjnych na obszarze
wyposazonym w urzgdzenia melioracyjne, inwestor zobowigzany jest do
zaprojektowania, zabezpieczenia badz przebudowy istniejgcych systeméw
melioracyjnych, w porozumieniu z wkasciwym Zarzadem Melioracji i Urzadzen
Wodnych.

- w czesci 105 UC - 10.7 UC tereny ustug ogédlnodostepnych,
centrotworczych.

Plan ustala:

1) lokalizacje wielkoprzestrzennych zatozeh ustugowych wynikajacych z
potrzeb regionu,

2) obowigzuje, przy podejmowaniu dziatan lokalizacyjnych na wyznaczonych
terenach, przedtozenie projektu zagospodarowania,

3) jako formy przeznaczenia uzupetniajgcego dopuszcza sie dziatalnosé
ustugowg o charakterze sportowo-turystycznym, dziatalnos¢ ustugowo-
remontowo-produkcyjng wynikajaca z potrzeb lotnictwa, motoryzacii,

4) wyklucza sie podziat wyznaczonych terenéw na dziatki dla zabudowy
mieszkaniowej, zalesienie i inne formy stalego ekstensywnego
zagospodarowania.

- w czesci pod ulice oznaczong 03 KG.

dziatka nr 1/41 potozona jest w liniach rozgraniczajgcych ulicy oznaczonej w
planie symbolem 28 KL.

dziatka nr 1/39 potozona jest na terenie oznaczonym w planie symbolem:

- w czesci 10.4 LS — teren o podstawowym przeznaczeniu jako lasy:

1) utrzymanie istniejgcych laséw i traktowanie terenéw lesnych bez wzgledu
na forme ich wkasnosci na réwni z lasami Skarbu Panstwa w realizacji polityki
przestrzennej miasta,

2) tereny lesne stanowig tu istotny element systemu ekologicznego obszarow
chronionych oraz petnig funkcje zieleni izolacyjnej przewidywanych zatozen
ustugowych od strony trasy KG,
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3) w przypadku odkrycia stanowisk archeologicznych nalezy je zabezpieczy¢€ i
powiadomi¢ Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow,

Obowigzuje tworzenie ekotondw w postaci pasa ochronnego o minimalnej
szerokosci 10 m na obrzezach lasu oraz zakaz realizacji budownictwa i
ogrodzen w odlegtosci blizszej niz 30-50 m od granicy lasu (w zaleznosci od
wysokosci drzew),

5) obowigzek uzgadniania dziatalnosci inwestycyjnej na terenie laséow z
wiasciwym Nadlesnictwem i Zarzadem Melioracji i Urzgdzenn Wodnych.

-wczesci 10.11 LS — jw. 10.13 LS.

e dziatka 1/35 potozona jest w liniach rozgraniczajacych ulicy oznaczonej w
planie symbolem:
10.7 UC — jw.

e dziatka 1/34 potozona jest na terenie oznaczonym w planie symbolem:
-w czesci 10.8 UC —jw. 10.7 UC
-wczesci 10.13 LS —jw.

Odnosnie przepiséow o planowaniu i zagospodarowania przestrzennego,
konsekwencja powyzszego jest:

- koniecznos¢ zwroécenia sie do wilasciwego Starosty z wnioskiem o
wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe.

17.6.6.2 Wymagania w zakresie zmiany przeznaczenia gruntow w

zwiqzku z planowangq inwestycjq

Biorac pod wuwage =zapisy w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego uchwalonego uchwatg Nr XIV/154/2003 Rady Miejskiej w Nowym
Dworze Mazowieckim z dnia 29 grudnia 2003 r. w sprawie uchwalenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Nowy Dwor Mazowiecki, tereny, na
ktérych planowana jest inwestycja oznaczone sg m.in. symbolami: UC - tereny
ustug ogdéinodostepnych, centrotwérczych, RL — tereny tak, LS - lasy.

Wobec powyzszego, istnieje koniecznos¢ zmiany przeznaczenia ww. terendw w
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego na tereny kolejowe.

Zgodnie z art. 1 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. 2003 Nr 80, poz. 717), ustawa okresla:
1) zasady ksztaltowania polityki przestrzennej przez jednostki samorzadu
terytorialnego i organy administracji rzgdowej,
2) zakres i sposoby postepowania w sprawach przeznaczania terenéw na
okreslone cele oraz ustalania zasad ich zagospodarowania i zabudowy
- przyjmujac tad przestrzenny i zrownowazony rozwdj za podstawe tych
dziatan.
2. W planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym uwzglednia sie zwlaszcza:

str. 146



1) wymagania tadu przestrzennego, w tym urbanistyki i architektury;

2) walory architektoniczne i krajobrazowe;

3) wymagania ochrony srodowiska, w tym gospodarowania wodami i ochrony
gruntéw rolnych i lesnych;

4) wymagania ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkdéw oraz dobr kultury
wspotczesnej;

5) wymagania ochrony zdrowia oraz bezpieczenhstwa ludzi i mienia, a takze potrzeby
0so6b niepetnosprawnych;

6) walory ekonomiczne przestrzeni;

7) prawo wiasnosci;

8) potrzeby obronnosci i bezpieczenstwa panstwa;

9) potrzeby interesu publicznego.

Tryb uchwalania zmian miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
wynika z przepisow art. 14 w zw. z art. 42 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym.

Art. 14 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym:

1. W celu ustalenia przeznaczenia terenéw, w tym dla inwestycji celu
publicznego, oraz okreslenia sposobéw ich zagospodarowania i zabudowy
rada gminy podejmuje uchwate o przystgpieniu do sporzadzenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego, zwanego dalej ,planem miejscowym”, z
zastrzezeniem ust. 6.

2. Integralng czescig uchwaty, o ktérej mowa w ust. 1, jest zatacznik graficzny
przedstawiajgcy granice obszaru objetego projektem planu.

3. Plan miejscowy, w wyniku ktérego nastepuje zmiana przeznaczenia gruntow
rolnych i lesSnych na cele nierolnicze i nielesne, sporzadza sie dla catego obszaru
wyznaczonego w studium.

4. Uchwate, o ktorej mowa w ust. 1, rada gminy podejmuje z wiasnej inicjatywy
lub na wniosek wodjta, burmistrza albo prezydenta miasta.

5. Przed podjeciem uchwaty, o ktérej mowa w ust. 1, wojt, burmistrz albo prezydent
miasta wykonuje analizy dotyczgce zasadnos$ci przystgpienia do sporzgdzenia planu
i stopnia zgodnosci przewidywanych rozwigzan z ustaleniami studium, przygotowuje
materiaty geodezyjne do opracowania planu oraz ustala niezbedny zakres prac
planistycznych.

6. Planu miejscowego nie sporzadza sie dla terenow zamknietych.

7. Plan miejscowy sporzadza sie obowigzkowo, jezeli wymagajg tego przepisy
odrebne.

8. Plan miejscowy jest aktem prawa miejscowego.

Istotnym w sprawie jest, ze zmiana planu zagospodarowania

przestrzennego odbywa sie w tym samym trybie, co uchwalenie samego planu,
0 czym stanowi nizej cyt. art. 42 ustawy:
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1. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa uchwala sejmik
wojewodztwa.

2. Uchwate sejmiku wojewddztwa o uchwaleniu planu zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa wraz z dokumentacjg prac planistycznych marszatek
wojewodztwa przekazuje wojewodzie w celu oceny zgodnosci z przepisami
prawnymi oraz ogtoszenia w wojewodzkim dzienniku urzedowym.

3. Zmiana planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa nastepuje w
trybie, w jakim jest uchwalany ten plan.

17.6.6.3  Procedura zmiany przeznaczenia gruntow rolnych i lesnych

Wobec faktu, iz planowana inwestycja obejmowaé bedzie grunty zalesione,
bedgce obecnie w trwatym zarzadzie Agencji Mienia Wojskowego, nalezy wzig¢ pod
uwage koniecznos¢ ewentualnej wycinki drzewostanu, co bedzie wigzaC sie z
koniecznoscig uzyskania stosownej decyzji zezwalajgcej na odlesienie terenu.

Procedure zmiany przeznaczenia gruntow rolnych i lesnych regulujg przepisy
ustawy z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntow rolnych i lesnych (Dz.U. z 2004 r.
Nr 121, poz. 1266).

Nizej zacytowane przepisy okreslaja, jakie tereny mozna przeznaczaé na cele
nierolnicze i nielesne oraz wiasciwosc¢ organow w zakresie wydania zgody na zmiane
przeznaczenia gruntdw w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego.

Zgodnie z art. 6 ustawy o ochronie gruntéw i lesnych:

1. Na cele nierolnicze i nieleSne mozna przeznaczacC przede wszystkim grunty
oznaczone w ewidencji gruntdow jako nieuzytki, a w razie ich braku - inne grunty o
najnizszej przydatnosci produkcyjnej.

2. Przy budowie, rozbudowie Iub modernizacji obiektéw zwigzanych z
dziatalnoscig przemystowa, a takze innych obiektéw budowlanych nalezy stosowaé
takie rozwigzania, ktore ograniczajg skutki ujemnego oddziatywania na grunty.

Art. 7 ustawy stanowi:
1. Przeznaczenia gruntow rolnych i leSnych na cele nierolnicze i nielesne,
wymagajgcego zgody, o ktérej mowa w ust. 2, dokonuje sie w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego, sporzadzonym w trybie okreslonym w
przepisach o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.
2. Przeznaczenie na cele nierolnicze i nielesne:
1) gruntéw rolnych stanowigcych uzytki rolne klas I-lll, jezeli ich zwarty obszar
projektowany do takiego przeznaczenia przekracza 0,5 ha - wymaga uzyskania
zgody Ministra Rolnictwa i Gospodarki Zywno$ciowe;j,
2) gruntéow lesnych stanowiacych witasnos¢ Skarbu Panstwa - wymaga
uzyskania zgody Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i
Lesnictwa lub upowaznionej przez niego osoby,
5) pozostatych gruntéw lesnych
- wymaga uzyskania zgody marszatka wojewoédztwa wyrazanej po uzyskaniu
opinii izby rolniczej.
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3. Wyrazenie zgody, o ktérej mowa w ust. 2 pkt 1, 2 i 5, nastepuje na wniosek
wdjta (burmistrza, prezydenta miasta). Do wniosku dotyczacego gruntéw lesnych
stanowigcych wtasnos¢ Skarbu Panstwa waéjt (burmistrz, prezydent miasta) dotgcza
opinie dyrektora regionalnej dyrekcji Lasoéw Panstwowych, a w odniesieniu do
gruntéw parkéw narodowych - opinie dyrektora parku.

4. Do wniosku dotyczgcego gruntow, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1 i 2, marszatek
wojewodztwa dotacza swojg opinie i przekazuje wniosek odpowiedniemu ministrowi
w terminie do 30 dni od chwili ztozenia wniosku przez wdéjta (burmistrza, prezydenta
miasta).

5. Organ wyrazajacy zgode, o ktorym mowa w ust. 2, moze zadac¢ ztozenia
wniosku w kilku wariantach, przedstawiajacych rézne kierunki projektowanego
przestrzennego rozwoju zabudowy.

Zgodnie ze stanowiskiem komentatoréw, przeznaczenie gruntu na cele
nierolnicze to ustalenie innego niz rolniczy sposobu uzytkowania gruntu (art. 4 pkt 6
ustawy dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych - t.jedn.: Dz.U.
2004 r. Nr 121 poz. 1266). Zmiana przeznaczenia gruntu okreslana jako jego
,2odrolnienie”, dokonywana jest w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego. Procedura uchwalania miejscowego planu uregulowana jest w
ustawie z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz.U. 2003 r. Nr 80 poz. 717). Miejscowy plan moze by¢ uchwalony dla terenu catej
gminy, dla jej czesci lub nawet dla pojedynczych dziatek z terenu gminy. W
zaleznosci od obszaru objetego uchwatg rady gminy o przystgpieniu do sporzadzania
miejscowego planu, na etapie sporzgdzania miejscowego planu konieczne jest
uzyskanie zgody na zmiane przeznaczenia. Przeznaczenie na cele nierolnicze
uzaleznione jest od powierzchni i klasy, a takze zgody wiasciwych organéw (art. 7
ust. 2 ustawy o ochronie gruntéw rolnych i lesnych). W sytuacji jednakze, gdy ze
wzgledu na powierzchnie objetq uchwatg o przystgpieniu do sporzadzania
miejscowego planu nie jest wymagana zgoda, o ktérej mowa art. 7 ust. 2, to
wowczas na etapie uchwalania planu nie jest konieczne uzyskiwanie tej zgody na
zmiane przeznaczenia. Jezeli zatem obszar objety uchwatg o sporzadzeniu
miejscowego planu jest mniejszy niz 0,5 ha obejmujacych uzytki rolne klas I-11 (art. 7
ust. 2 pkt 1), to wowczas nie jest konieczne uzyskanie zgody na zmiane
przeznaczenia. Przyktadowo, w razie ztozenia wniosku o uchwalenie planu dla
terenu, ktdrego powierzchnia nie przekracza od 0,5 ha i podjecia przez rade gminy
uchwaty w tym zakresie, na etapie uchwalania planu nie bedzie konieczne uzyskanie
zgody na ,odrolnienie” tego gruntu.

17.6.6.4 Zmiana przeznaczenia gruntu przy okazji wydawania
decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz

przy wydawaniu decyzji o warunkach zabudowy
Zmiana przeznaczenia terenu przy wydawaniu decyzji o ustaleniu lokalizacji
inwestycji celu publicznego oraz przy wydawaniu decyzji o warunkach zabudowy
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nastepuje w odmiennym trybie. Jednym z warunkéw wydania takich decyzji jest
uprzednia zmiana przeznaczenia, majgca miejsce przy sporzadzaniu poprzednio
obowigzujacego miejscowego planu, lub tez sytuacja, w ktérej teren nie wymaga
uzyskania zgody na zmiane przeznaczenia gruntow rolnych i lesnych na cele
nierolnicze i nielesne (art. 50 ust. 1 i art. 61 ust. 1 pkt 4 ustawy o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym). W zwigzku z tym na tle tego sformutowania (nie
wymaga uzyskania zgody na zmiane przeznaczenia), kontrowersyjne moze by¢
rozumienie art. 7 ust. 1 ustawy o ochronie gruntow rolnych i lesnych. Przepis ten, w
zwigzku z art. 7 ust. 2, stanowi, ze przeznaczenia gruntéw rolnych i leSnych na cele
nierolnicze i nielesne, wymagajacego zgody, o ktérej mowa w 7 ust. 2, dokonuje sie
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego. Zatem, a contrario, w
sytuacji, gdy zmiana przeznaczenia nie wymaga zgody, o ktérej mowa w art. 7 ust. 2,
to nie stosuje sie trybu zmiany przeznaczenia dokonywanej przy uchwalaniu
miejscowego planu, co powoduje, ze teren traktowany jest jako niewymagajacy
uzyskania zgody na zmiane przeznaczenia gruntow rolnych i lesnych na cele
nierolnicze i nielesne. To stanowisko zaprezentowano zostato w pismiennictwie
prawniczym. Z kolei w orzecznictwie sgdowym wskazano, ze wyjasnienie pojecia
,leren nie wymaga uzyskania zgody” zwigzane jest z rozumieniem sformutowania
,<Zwarty obszar projektowany do takiego przeznaczenia”, zawartego w art. 7 ust. 2 pkt
1 ustawy o ochronie gruntéw rolnych i lesnych. Mianowicie, wowczas teren nie
wymaga zgody na zmiane przeznaczenia, w rozumieniu art. 50 ust. 1 i art. 61 ust. 1
pkt 4 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, jezeli jego zwarty
obszar (jedna lub kilka dziatek), ze wzgledu na powierzchnie i klase gruntu nie
wymagatby takiej zgody na etapie uchwalania planu. Prowadzi to do wniosku, ze w
przypadku inwestycji prowadzonych na terenach (obszar jednej lub kilku konkretnie
okreslonych dziatek inwestycyjnych), ktore nie przekraczajg obszaru i klas uzytku z
art. 7 ust. 2 pkt 1 ustawy o ochronie gruntow rolnych i lesnych, te tereny nalezy
traktowaé, jako niewymagajagce zgody na zmiane przeznaczenia, a tym samym
spetniajgce wymogi z art. 50 ust. 1 i art. 61 ust. 1 pkt 4 ustawy o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym (por. wyrok Naczelnego Sadu Administracyjnego
z dnia 10 stycznia 2008 r.; Il OSK 1826/06).

Dziatki nr 282/2, 282/3, 282/7 nie sg objete miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego.

Jezeli brak jest miejscowego planu - a to jest w zasadzie przestanka do wydania
decyzji w przedmiocie warunkéw zabudowy i zagospodarowania terenu -
wowczas, za wyjatkiem przypadkdw inwestycji celu publicznego, ktére nie wymagajg
pozwolenia na budowe, konieczne jest uzyskanie decyzji o warunkach zabudowy
(art. 59 ust. 2 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym). Z art. 59
ust. 2 wynika bowiem, Zze konieczno$¢ uzyskania decyzji o warunkach zabudowy
dotyczy rowniez zmiany zagospodarowania terenu, ktéra nie wymaga pozwolenia na
budowe, z wyjatkiem tymczasowej, jednorazowej zmiany zagospodarowania terenu,
trwajacej do roku. W przypadku zatem, gdy dla danego terenu nie obowigzuje
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego to, pomimo tego, ze nie jest
potrzebne pozwolenie na budowe, konieczne jest uzyskanie decyzji o warunkach
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zabudowy, za wyjatkiem przypadku tymczasowej, jednorazowej zmiany
zagospodarowania terenu, trwajacej do roku. W przypadku, gdy dla danego terenu
obowigzuje miejscowy plan, ustalenie przeznaczenia terenu, rozmieszczenie
inwestycji celu publicznego oraz okreslenie sposobow zagospodarowania i
warunkow zabudowy terenu nastepuje w tym planie i nie ma wéwczas potrzeby
uzyskiwania decyzji o warunkach zabudowy.

Podstawa prawna: art. 59 ust. 1 ustawy o0 planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz.U. 2003 Nr 80, poz. 717), zgodnie z ktérym zmiana
zagospodarowania terenu w przypadku braku planu miejscowego, polegajaca na
budowie obiektu budowlanego lub wykonaniu innych robo6t budowlanych, a takze
zmiana sposobu uzytkowania obiektu budowlanego lub jego czesci, z zastrzezeniem
art. 50 ust. 1 i art. 86, wymaga ustalenia, w drodze decyzji, warunkow zabudowy.
Przepis art. 50 ust. 2 stosuje sie odpowiednio.

Istniejg przestanki do zakwalifikowania przedsiewziecia w ramach inwestycji celu
publicznego:

W mysl art. 2 pkt 5 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
inwestycja celu publicznego jest kazde dzialanie o znaczeniu lokalnym
(gminnym) i ponadlokalnym (powiatowym, wojewddzkim i krajowym)
zmierzajace do realizacji celéw, o ktérych mowa w art. 6 ustawy o gospodarce
nieruchomosciami.

2. Podjecie dziatalnosci inwestycyjnej obejmujacej realizacje inwestycji celu
publicznego nastepuje:

- na terenie, dla ktérego zostat uchwalony plan miejscowy - przez uzyskanie
pozwolenia na budowe wydanego na podstawie ustalen tego planu,

- na terenie, dla ktérego brak planu miejscowego - przez uzyskanie decyzji o
ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego, wymaganej jako podstawy
dopuszczenia realizacji zamierzonej inwestycji na okreslonym terenie i stwarzajgcej
mozliwo$¢ wydania pozwolenia na budowe, upowazniajgcego do podjecia tej
dziatalnosci (art. 50 ust. 1 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym).
Przy podejmowaniu tej dziatalnosci nalezy stosowac¢ warunek okreslony w art. 61 ust.
1 pkt 4 (patrz tez uwaga 1 do art. 61 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym).

Zgodnie z art. 6 pkt 1 ustawy o gospodarce nieruchomosciami, celem
publicznym w rozumieniu ustawy jest m.in. wydzielanie gruntéw pod drogi
publiczne i drogi wodne, budowa, utrzymywanie oraz wykonywanie robét
budowlanych tych drég, obiektéw i urzadzen transportu publicznego, a takze
facznosci publicznej i sygnalizaciji.

Celami publicznymi sg cele, ktérych realizacja stuzy ogotowi i jest przeznaczona
dla zaspokojenia potrzeb powszechnych, a realizatorami tych celow sg jednostki
organizacyjne lub osoby reprezentujgce Skarb Panstwa lub jednostke samorzadu
terytorialnego. (tak w wyroku Naczelnego Sgadu Administracyjnego z dnia 8 listopada
2000 r., I SA 1986/99). NSA wskazat w wyroku z dnia 9 lutego 2000 r., | SA 363/99,
ze w mysl art. 6 ustawy o gospodarce nieruchomosciami dla oceny spetnienia
przestanki celu publicznego nie ma znaczenia, kto ten cel realizuje i kto jest jego
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inwestorem — Skarb Panstwa, samorzad terytorialny czy inna osoba prawna. Poglad
ten przewaza w praktyce, w aktualnym stanie prawnym realizacja inwestycji celu
publicznego przez podmiot prywatny (ij. inny niz Skarb Panstwa lub jednostka
samorzadu terytorialnego albo panstwowa lub komunalna osoba prawna) i w catosci
Z niepublicznych srodkow — wystarczy, ze 6w podmiot zmierza do realizacji jednego
z ustawowo okreslonych celow publicznych o zasiegu lokalnym lub ponadlokalnym.

W przypadku braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
inwestycja celu publicznego powinna by¢ lokalizowana w drodze decyzji o
ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego.

17.6.6.5 Regulacje prawne dotyczqgce procedury uwlaszczania

gruntow

W zwigzku z tym, Zze procedura uwlaszczenia gruntdw przeprowadzona w trybie
art. 34 i 35 ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa
panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe” (z wniosku PKP S.A.) dot. dziatek nr
282/2, 282/3, moze by¢ diugotrwata, nalezy rozwazy¢ mozliwosc cofniecia wniosku o
uwtaszczenie nieruchomosci w trybie art. 34 i 35 ustawy — wowczas dotychczasowy
wiasciciel, Skarb Panstwa, moze dysponowac¢ swobodnie nieruchomosciami, co
obejmuje prawo dysponowania i rozporzadzania tymi nieruchomosciami (co nie
wyklucza przekazania pod tytutem darmym lub odptatnym tych nieruchomosci na
rzecz Wojewoddztwa Mazowieckiego).

W przypadku, gdy PKP S.A. stanie sie uzytkowaniem wieczystym nieruchomosci
w wyniku wydanej przez wojewode mazowieckiego decyzji deklaratoryjnej,
stwierdzajgcej nabycie z mocy prawa z dniem 5 grudnia 1990 r. przez PKP S.A.
prawa uzytkowania wieczystego ww. dziatek, to przekazanie przez PKP S.A. ww.
nieruchomosci na rzecz Wojewodztwa Mazowieckiego moze nastgpi¢c w trybie cyt.
ponizej art. 39 ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzaciji
przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe”, zgodnie z ktérym:
Art. 39. 1. PKP S.A. gospodaruje mieniem, w szczegolnosci przez wnoszenie do
spotek, sprzedaz, oddawanie do odptatnego korzystania w drodze umoéw prawa
cywilnego, a takze przez zbywanie mienia zbednego, z zastrzezeniem ust. 2.
2. Gospodarowanie budynkami mieszkalnymi i lokalami mieszkalnymi regulujg
przepisy rozdziatu 7 oraz przepisy art. 81.
3. Mienie PKP S.A. moze byC przekazane nieodptatnie, w drodze umowy, na
wiasnos¢ jednostkom samorzadu terytorialnego, na cele zwigzane z inwestycjami
infrastrukturalnymi stuzacymi wykonywaniu zadan wiasnych tych jednostek w
dziedzinie transportu.
4. Mienie, ktorego zagospodarowanie, na zasadach okreslonych w ust. 1 i ust. 2, nie
jest mozliwe, a wzgledy ekonomiczne nie uzasadniajg jego utrzymywania, moze
zostac¢ zlikwidowane lub przekazane nieodptatnie Skarbowi Panstwa, jednostkom
samorzadu terytorialnego lub panstwowym jednostkom organizacyjnym.
5. PKP S.A. moze pomniejszy¢ kapitat zapasowy o wartoS¢ ksiegowg netto
przekazywanego mienia w postaci srodkow trwatych.
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17.6.7 Wykaz mozliwych wymaganych pozwolen w zakresie
ochrony srodowiska

17.6.7.1 W zakresie gospodarki wodnej
Art. 122 ustawy Prawo wodne zawiera katalog sytuacji, w ktérych wymagane jest
uzyskanie pozwolenia wodnoprawnego:

art. 122. 1. Jezeli ustawa nie stanowi inaczej, pozwolenie wodnoprawne jest
wymagane na:

1) szczegoblne korzystanie z wod;

2) regulacje wod oraz zmiane uksztattowania terenu na gruntach przylegajgcych
dowdd, majaca wptyw na warunki przeptywu wody;

3) wykonanie urzgdzen wodnych,;

4) rolnicze wykorzystanie Sciekdw, w zakresie nieobjetym zwyktym korzystaniem z
wod;

5) dtugotrwate obnizenie poziomu zwierciadta wody podziemnej;

6) pietrzenie wody podziemnej;

7) gromadzenie sciekdéw oraz odpaddw w obrebie obszardéw gorniczych utworzonych
dla wod leczniczych;

8) odwodnienie obiektow lub wykopdw budowlanych oraz zaktadow gorniczych;

9) wprowadzanie do wod powierzchniowych substancji hamujacych rozwoj glonow;
10) wprowadzanie do urzadzen kanalizacyjnych, bedacych wiasnoscig innych
podmiotéw, Sciekdw przemystowych zawierajgcych substancje szczegdinie
szkodliwe dla srodowiska wodnego okreslone w przepisach wydanych na podstawie
art. 45a ust. 1.

2. Pozwolenie wodnoprawne jest wymagane réwniez na:

1) gromadzenie $ciekéw, a takze innych materiatéw, prowadzenie odzysku lub
unieszkodliwianie odpadow,

2) wznoszenie obiektow budowlanych oraz wykonywanie innych robat,

3) wydobywanie kamienia, zwiru, piasku, innych materiatdw oraz ich sktadowanie

- na obszarach bezposredniego zagrozenia powodzia, jezeli wydano decyzje, o
ktérych mowa w art. 40 ust. 3 i w art. 82 ust. 3 pkt 1.

3. Pozwolenie wodnoprawne na wprowadzanie do ziemi $ciekdw innych niz
wymienione w art. 39 ust. 2 pkt 1 moze by¢ udzielone, jezeli wydano decyzje, o ktorej
mowa w art. 39 ust. 3.

4. Pozwolenia wodnoprawne na wprowadzanie sciekow do wod lub do ziemi albo do
urzadzen kanalizacyjnych sg wydawane z uwzglednieniem postanowien rozdziatéw
1-4 w dziale IV tytutu IIl ustawy - Prawo ochrony srodowiska.

W przypadku wystapienia ktorejkolwiek z przestanek okreslonych w art. 122

ustawy Prawo wodne, inwestor zobowigzany jest do uzyskania pozwolenia
wodnoprawnego w powyzszym zakresie.
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Konieczne jest przygotowanie wniosku i zatgczenie operatu wodnoprawnego.
Decyzje wydaje wtasciwy dla lokalizacji danego obiektu starosta.

17.6.7.2 W zakresie gospodarki sciekowej
Pozwolenie wodnoprawne na odprowadzanie sciekow deszczowych,
roztopowych z terenu bocznicy:

e do ziemi,
e woOd powierzchniowych,
e kanalizacji.

Pozwolenie wodnoprawne na wprowadzanie wod technologicznych do ziemi,
wod powierzchniowych badz kanalizaciji.
Konieczne jest przygotowanie wniosku w postaci operatu wodnoprawnego.

17.6.7.3 W zakresie ochrony powietrza atmosferycznego
Zgtoszenie instalacji nalezy przekaza¢ do starosty wiasciwego dla lokalizacji
bocznicy.

17.6.7.4 W zakresie gospodarki odpadami

Zgodnie z obowigzujgcym prawodawstwem wytwdrca odpadow jest obowigzany
do:

e uzyskania pozwolenia na wytwarzanie odpadow, jezeli bedzie wytwarzat
powyzej 1 Mg odpaddw niebezpiecznych rocznie lub powyzej 5 tysiecy Mg
rocznie odpadow innych niz niebezpieczne zgodnie z zapisami art. 17 ust.2
Ustawy o odpadach,

e uzyskania decyzji zatwierdzajgcej program gospodarki odpadami
niebezpiecznymi, jezeli bedzie wytwarzat powyzej 0,1 Mg odpadow
niebezpiecznych rocznie zgodnie z zapisami art. 17 ust. 1 pkt. 1 Ustawy o
odpadach,

e przedtozenia informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach
gospodarowania wytworzonymi odpadami, jezeli wytwarza powyzej 5 Mg
rocznie odpadow innych niz niebezpieczne lub odpady niebezpieczne w ilosci
do 100 kg rocznie, zgodnie z zapisami art. 17 ust. 1 pkt 2 Ustawy o odpadach.

Zgodnie z art. 17 ust. 5 ustawy o odpadach wskazane powyzej decyzje i
informacja nie stosujg sie do odpadéw komunalnych, tzn. ze odpady komunalne
mogq byC¢ wytwarzane bez koniecznosci uzyskiwania wymienionych decyzji i
skfadania informaciji.

Wymagane ztozenie stosownego wniosku do wiladz samorzadowych z
okresleniem ilosci i rodzaju wytwarzanych odpadéw w ciggu roku, sposobie
sktadowania i zagospodarowania odpadow. Ustawa o odpadach okresla dane, jakie
ma zawiera¢ w/w wniosek.
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17.6.7.5 W zakresie emisji hatasu do otoczenia:

W tym zakresie koniecznym moze okazac sie wystgpienie o wydanie decyzja o
dopuszczalnym poziomie emisji hatasu do otoczenia.

Decyzja wymagana tylko ,w skrajnych wypadkach”, tj. gdy np. uzasadnione
skargi okolicznych mieszkancow spowodujg natozenie na witasciciela bocznicy
obowigzku ,zmieszczenia” sie w okreslonych parametrach hatasowych.

17.7 Analiza prawna — zarzadzanie infrastrukturg kolejowq
— wybor zarzadcy

17.7.1 Stan faktyczny

Z informacji podanych w pismie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Mazowieckiego Departamentu Nieruchomosci i Infrastruktury w Warszawie z dnia
08.05.2009 roku wynika, ze podjeto ustalenie w zakresie tego, ze wtascicielem linii
kolejowej, powstatej wskutek modernizacji bocznicy i budowy stacji, zostanie
Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego, ktory funkcje zarzadcy infrastruktury
powierzy PKP Polskim Liniom Kolejowym Spotce Akcyjnej (zrodto: list intencyjny z
dnia 26.02.2008 - sygnowany przez Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego i PKP
PLK Spotke Akcyjng ).

PKP PLK S.A. jest zarzgdcg narodowej sieci kolejowej. Do przedmiotu dziatania
ww. spotki nalezy m.in.:

e udostepnianie linii kolejowych przewoznikom z zachowaniem zasady rownego

ich traktowania,

e modernizacja linii kolejowych dostosowujgca je do standardéw Unii

Europejskiej,

e opracowywanie rozkltadéw jazdy pociggow,

e prowadzenie ruchu pociggdéw na liniach kolejowych,

e utrzymanie infrastruktury kolejowej w stanie zapewniajgcym bezpieczne

prowadzenie ruchu kolejowego,

e wspotpraca z sgsiednimi zarzgdcami infrastruktury kolejowej.

W tym stanie rzeczy powstata do rozstrzygniecia watpliwo$¢ prawna czy
Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego zobligowany jest do organizowania
przetargu na zarzad linii kolejowej w sytuacji, gdy podejmie decyzje o powierzeniu
tego zarzadu np. PKP PLK Spoétce Akcyjnej w siedzibg w Warszawie, przy ul.
Targowej 747

Postawe prawng opinii stanowity:

e Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym [Dz.U. z 2007

roku ,nr 16 poz. 94 z pézn . zmianami |,

e Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 roku Prawo zamdéwien publicznych |Dz.U. z

2007 roku r 223, poz.1655 z pdzn. zmianami],
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e Ustawa z dnia 30 czerwca 2005 o finansach publicznych [Dz.U. Nr 249 poz.
2104 ze zmianami],

e Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 roku o samorzadzie wojewddztwa [Dz.U .z
2001 roku , Nr 142 poz. 1590 z p6zn. Zmianami],

o Statut Wojewddztwa Mazowieckiego stanowigcy zatacznik do Uchwaty Nr
104/04 Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 30 sierpnia 2004 roku.

17.7.2 Uregulowanie pojecia zarzadcy infrastruktury i zarzadu
infrastrukturg w ustawie z dnia 28 marca 2003 roku o
transporcie kolejowym

Tytutem wstepu opiniujacy widzi koniecznosé przesadzenia kwestii: kto moze
byé zarzadca infrastruktury w sSwietle ustawy z dnia 28.03.2003 roku o
transporcie kolejowym (Dz.U. z 2007 r. nr 16 poz.94) oraz na czym polega tzw.
zarzadzenie ta infrastruktura?

W tym zakresie ustawodawca dokonat wykfadni pojecia ,zarzadcy infrastruktury”-
w art.4 pkt 7 cyt. wyzej ustawy. W rozumieniu nadanym temu terminowi w art. 4 pkt.
7 przez zarzadce infrastruktury ustawodawca rozumie: podmiot wykonujacy
dziatalno$¢ polegajaca na zarzadzie infrastrukturg kolejowa na zasadach
okreslonych w ustawie; funkcje zarzadcy infrastruktury kolejowej lub jej czesci
moga wykonywagé rézne podmioty.

Z powyzszej definicji ustawowej ww. terminu wyptywa wniosek, iz intencjg
ustawodawcy byto, aby funkcje zarzadcy infrastruktury kolejowej powierzyc
podmiotowi trudnigcemu sie wykonywaniem dziatalnosci polegajacej na zarzadzaniu
infrastrukturg kolejowg przy zachowaniu zasad okreslonych w ustawie z dnia
28.03.2003 r. o transporcie kolejowym. Z drugiej strony ustawodawca wyraznie
dopuszcza mozliwos¢ , aby funkcje zarzadcy infrastruktury kolejowej mogty petnic
rézne podmioty. Analiza tresci przepisu art.18 ustawy o transporcie kolejowym
prowadzi do wniosku , ze dokumentem uprawniajgcym zarzadce do zarzadzania
infrastruktura kolejowa jest autoryzacja bezpieczenstwa (art.18 ust.1 pkt 1 cyt.
ustawy).

Z kolei dokumentem uprawniajgcym przewoznika kolejowego do uzyskania
dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat bezpieczenstwa. Przepis art. 5
ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym zawiera wyjasnienie na
czym polega zarzadzanie infrastruktura.

Stosownie do przywotanego przepisu:

Art. 5. 1. Zarzgdzanie infrastrukturg kolejowg polega na:

1) budowie i utrzymaniu infrastruktury kolejowej;

2) prowadzeniu ruchu pociggow na liniach kolejowych;

3) utrzymywaniu infrastruktury kolejowej w stanie zapewniajgcym bezpieczne
prowadzenie ruchu kolejowego;

4) udostepnianiu tras pociggow dla przejazdu pociggdw na liniach kolejowych i
Swiadczeniu ustug z tym zwigzanych;
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5) zarzgdzaniu nieruchomo$ciami wchodzgcymi w sktad infrastruktury kolejowej.

2. Zarzagdca infrastruktury, zwany dalej ,zarzgqdcg”, zarzgdza infrastrukturg
kolejowgq oraz zapewnia jej rozwdj i modernizacje.

3. Zarzgdca nie jest uprawniony do wykonywania przewozow kolejowych, z
wyjatkiem wykonywania przewozow technologicznych dla wifasnych potrzeb, z
zastrzezeniem ust. 4.

4. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, po uzyskaniu opinii Prezesa Urzedu
Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, moze, w drodze decyzji, zezwoli¢ zarzgdcy na:

1) wykonywanie przewozu o0s6b pod warunkiem prowadzenia odrebnej
rachunkowo$ci w zakresie zarzgadzania infrastrukturg kolejowg oraz wykonywania
przewozow kolejowych;

2) wykonywanie przewozu 0SOb i rzeczy na wyodrebnionej organizacyjnie linii
kolejowej bez wymagania prowadzenia odrebnej rachunkowosci, o ktérej mowa w pkt
1, pod warunkiem nieudostepniania tej linii przewoznikom kolejowym.

5. W razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego lub bezpieczenstwa
przewozu 0SOb i rzeczy zarzadca obowigzany jest podjgC dziatania likwidujgce to
zagrozenie, witgcznie ze wstrzymaniem lub ograniczeniem ruchu kolejowego na
catosci lub czesci linii kolejowe.

Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzgdzenia, zasady wspotdziatania
Ministra Obrony Narodowej z zarzadcami i przewoznikami kolejowymi w zakresie
dostosowania infrastruktury kolejowej do wymogow obronnosci panstwa,
uwzgledniajgc wymagania zwigzane z obronno$cig panstwa.

17.7.3 Sytuacja prawna Wojewoddztwa Mazowieckiego w Swietle
ustawy z dnia 29 stycznia 2004 roku prawo zamodwien
publicznych

Przechodzac do kwestii stanowigcej zasadniczy przedmiot opinii nalezy oprzec
sie na tresci ustawy z dnia 29 stycznia 2004 roku - Prawo zamowien publicznych
Dz.U. z 2007 roku nr 223, p0oz.1655 z pdzn. zmianami]. W art. 3 ustawy z dnia 29
stycznia 2004 roku zostato zawarte taksatywne wyliczenie podmiotéw,
zobowigzanych ex lege do stosowania przepisOw ustawy prawo zamowien
publicznych.

Do pierwszej kategorii podmiotow zobligowanych mocg ustawy UZP do jej
stosowania ustawodawca zalicza jednostki sektora finanséw publicznych w
rozumieniu przepiséw o finansach publicznych. Podmioty zaliczone do sektora
finanséw publicznych w aktualnie obowigzujagcym stanie prawnym wynikajgcym z
tredci ustawy z dnia 30 czerwca 2005 r. [Dz.U. z 2005 roku, Nr 249, poz. 2104 z
pdzn. zmianami] z mocy art. 4.1. ustawy to :

1) organy wtadzy publicznej, w tym organy administracji rzgdowej, organy kontroli
panstwowej i ochrony prawa, sgdy i trybunaty;

2) gminy, powiaty i samorzad wojewddztwa, zwane dalej ,jednostkami samorzgdu
terytorialnego”, oraz ich zwigzki;
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3) jednostki budzetowe, zaktady budzetowe i gospodarstwa pomocnicze jednostek
budzetowych;

4) panstwowe i samorzgdowe fundusze celowe;

5) uczelnie publiczne;

6) jednostki badawczo-rozwojowe;

7) samodzielne publiczne zaktady opieki zdrowotnej;

8) panstwowe i samorzgdowe instytucje kultury;

9) Zaktad Ubezpieczen Spotecznych, Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego i
zarzgdzane przez nie fundusze;

10) Narodowy Fundusz Zdrowia;

11) Polska Akademia Nauk i tworzone przez nig jednostki organizacyjne;

12) inne panstwowe lub samorzagdowe osoby prawne utworzone na podstawie
odrebnych ustaw w celu wykonywania zadan publicznych, z wytgczeniem
przedsiebiorstw, bankow i spotek prawa handlowego.

2. Sektor finansow publicznych dzieli sie na podsektory:

1) rzgdowy, obejmujgcy organy wiadzy publicznej, organy kontroli panstwowej i
ochrony prawa, sady i trybunaty, organy administracji rzagdowej, Polskg Akademie
Nauk i tworzone przez nig jednostki organizacyjne oraz jednostki wymienione w ust.
1 pkt 3-8, 10 i 12, dla ktérych organem zatozycielskim lub nadzorujgcym jest organ
administracji rzgdowej albo inna jednostka zaliczana do podsektora rzgdowego;

2) samorzgdowy, obejmujgcy jednostki samorzadu terytorialnego, ich organy oraz
zwigzki i jednostki organizacyjne wymienione w ust. 1 pkt 3, 4, 7, 8 i 12, dla ktorych
organem zatozycielskim lub nadzorujgcym jest jednostka samorzgdu terytorialnego;
3) ubezpieczen spotecznych, obejmujgcy jednostki wymienione w ust. 1 pkt 9.

Do jednostek samorzadu terytorialnego ustawodawca zalicza: gmine, powiat,
wojewéddztwo. Intencjg ustawodawcy byto ,aby wyposazy¢ j.s.t. w osobowos¢
prawng , co znalazto wyraz w art. 165 Konstytucji ,zgodnie z ktorym: 1. Jednostki
samorzadu terytorialnego majg osobowosc¢ prawng. Przystugujg im prawo wiasnosci i
inne prawa majagtkowe. 2. Samodzielno$¢ jednostek samorzadu terytorialnego
podlega ochronie sgdowe;.

Samorzad Wojewoddztwa Mazowieckiego: dziata w oparciu o ustawe z dnia 5
czerwca 1998 roku o samorzadzie wojewddztwa [Dz.U. 142 poz. 1590 ze zmianami] i
posiada osobowos¢ prawng [art.6 ust.2 ww. ustawy]. Zostat utworzony z dniem 1
stycznia 1999 roku, na podstawie art. 27 ustawy z dnia 13 .10.1998 roku - Przepisy
wprowadzajgce ustawe reformujgcg administracje publiczng [Dz.U. Nr 133 poz. 872
ze zmianami).

Zgodnie Art. 45. cyt. wyzej ustawy 1. Zarzad wojewodztwa wykonuje zadania
wojewodztwa przy pomocy urzedu marszatkowskieqo i wojewddzkich
samorzadowych jednostek organizacyjnych lub wojewddzkich oséb prawnych. Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego jest wojewddzkg samorzadowg
jednostkg organizacyjng dziatajacg w_formie jednostki budzetowej, przy pomocy
ktérej Zarzad i Marszatek Wojewddztwa wykonujg zadania i kompetencje nie
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zastrzezone na rzecz Sejmiku i wojewddzkich samorzadowych jednostek
organizacyjnych .

Stosownie do tresci przepisu Art. 20. ustawy z dnia 30 czerwca 2005 roku o
finansach publicznych [Dz.U. Nr 249 poz. 2104 ze zmianami]:

1. Jednostkami budzetowymi sg takie jednostki organizacyjne sektora finansow
publicznych, ktore pokrywajq swoje wydatki bezpoSrednio z budzetu, a pobrane
dochody odprowadzajq na rachunek odpowiednio dochoddéw budzetu panstwa albo
budzetu jednostki samorzgdu terytorialnego, z zastrzezeniem art. 22 ust. 1-3.

2. Jednostka budzetowa dziata na podstawie statutu okreslajgcego w
szczegolnosci jej nazwe, siedzibe i przedmiot dziatalnosci, w tym dziatalnosci
podstawowej.

3. Jednostka budzetowa prowadzi gospodarke finansowg wedtug zasad
okre$lonych w ustawie.

4. Podstawg gospodarki finansowej jednostki budzetowej jest plan dochodow i
wydatkow, zwany dalej ,planem finansowym jednostki budzetowej”.

W ustawie Prawo zamowien publicznych w art. 2 pkt. 12 zostato wyjasnione
pojecie Zamawiajaceqo, przez ktore to nalezy rozumiec¢: osobe fizyczng, osobe
prawng albo jednostke organizacyjng nieposiadajgcg osobowosci prawnej
obowigzang do stosowania ustawy.

Zatem w Swietle tego uregulowania nalezy uznac¢, ze Wojewddztwo
Mazowieckie posiada przymiot Zamawiajacego.

Z kolei pod pojeciem zaméwien publicznych [art. 2 pkt. 13 cyt. Ustawy PZP]
nalezy rozumie¢: umowy odptatne zawierane miedzy zamawiajgcym a wykonawca,
ktérych przedmiotem sg ustugi, dostawy lub roboty budowlane. Biorgc powyzszg
definicje pod uwage definicje ustugi [art. 2 pkt. 10 ustawy PZP] nalezy przyja¢, ze sa
to ,wszelkie swiadczenia, ktorych przedmiotem nie sg roboty budowlane (...)". Przy
takim ujeciu petnienie zarzadu infrastrukturg podpada pod pojecie ustug w
rozumieniu nadanym ustawg PZP.

17.7.4 Whioski
Poczynione wyzej wywody prawne - upowazniajg do nastepujgcych wnioskéw:

1. Wojewoddztwo Mazowieckie nalezy do kregu podmiotéw zobligowanych do
stosowania ustawy z dnia 29 stycznia 2004 roku Prawo zamdwien publicznych
[Dz.U. Nr 223, z 2007 roku, poz. 1655 z p6zn. zmianami ] przy okazji udzielania
zamowien publicznych, z zastrzezeniem przepisu art. 4 ustawy PZP.

2. Kierujgc sie definicjg pojecia Zamawiajacego: Wojewddztwo Mazowieckie jako
osoba prawna jest w rozumieniu nadanym ww. ustawg z dnia 29 stycznia 2004 r. - co
od zasady Zamawiajacym, na _ktérym spoczywa obowigzek stosowania ustawy
PZP.
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3. Czynnosci faktyczne polegajgce na sprawowaniu zarzadu infrastrukturg mogg byc¢
powierzone np. PKP PLK Spétce Akcyjnej, przy zatozeniu, ze spétka ta w ramach
wszczetej procedury przetargowej ztozy oferte na taka ustuge i w wyniku wygrania
przetargu - zawrze umowe w zakresie sprawowania tego zarzadu infrastruktura.

17.8 Zarzadzanie infrastrukturg kolejowa

17.8.1 Zalozenia

1) Samorzad uzyskuje od PKP SA i AMW wiasnos$¢ gruntéw pod linig,

2) Samorzad jest inwestorem modernizacji linii i po zrealizowaniu inwestycji jest
wiascicielem takze

wybudowanej infrastruktury

3) Samorzad chce zleci¢ zarzadzanie infrastrukturg kolejowa (list intencyjny jest z
PLK, ale PZP nie przewiduje tu Zadnych preferencji)

4) Samorzad chce uregulowaC kwestie zarzgdzania, w tym poziom optat dla
przewoznikow korzystajacych z infrastruktury.

17.8.2 Obowigzujgce obecnie, podstawy prawne zawarte w
ustawie z dnia 28.03.2003 r. o transporcie kolejowym:

Art. 4

Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:

1) infrastruktura kolejowa — linie kolejowe oraz inne budowle, budynki i urzadzenia
wraz z zajetymi pod nie gruntami, usytuowane na obszarze Kkolejowym,
przeznaczone do zarzadzania, obstugi przewozu oséb i rzeczy, a takze utrzymania
niezbednego w tym celu majatku zarzadcy infrastruktury;

8) obszar kolejowy — powierzchnia gruntu okreslona dziatkami ewidencyjnymi, na
ktérej znajduje sie droga kolejowa, budynki, budowle i urzgdzenia przeznaczone do
zarzadzania, eksploatacji i utrzymania linii kolejowej oraz przewozu osob i rzeczy;

7) zarzadca infrastruktury — podmiot wykonujacy dziatalnoS¢ polegajaca na
zarzadzaniu infrastrukturg kolejowg, na zasadach okreslonych w ustawie; funkcje
zarzadcy infrastruktury kolejowej lub jej czesci moga wykonywaé rézne
podmioty;

Art. 5.

1. Zarzadzanie infrastrukturg kolejowg polega na:

1) budowie i utrzymaniu infrastruktury kolejowej;

2) prowadzeniu ruchu pociggdéw na liniach kolejowych;

3) utrzymywaniu infrastruktury kolejowej w stanie zapewniajgcym bezpieczne
prowadzenie ruchu kolejowego;

4) udostepnianiu tras pociggéw dla przejazdu pociggéw na liniach kolejowych i
Swiadczeniu ustug z tym zwigzanych,;
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5) zarzadzaniu nieruchomosciami wchodzacymi w sktad infrastruktury kolejowe;.

2. Zarzadca infrastruktury, zwany dalej ,zarzadcg”, zarzadza infrastrukturg kolejowg
oraz zapewnia jej rozwdj i modernizacje.

3. Zarzadca nie jest uprawniony do wykonywania przewozow kolejowych, z
wyjatkiem wykonywania przewozow technologicznych dla wiasnych potrzeb, z
zastrzezeniem

ust. 4.

Art. 18

1. Dokumentem uprawniajacym:

1) zarzadce do =zarzadzania infrastrukturg kolejowa jest autoryzacja
bezpieczenstwa;

Art. 18a.

1. Prezes UTK wydaje autoryzacje bezpieczenstwa dla zarzadcy majacego siedzibe
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

2. Autoryzacja bezpieczenstwa obejmuje:

1) dokument potwierdzajacy akceptacje systemu zarzgdzania bezpieczenstwem,...;
2) dokument potwierdzajgcy akceptacje wewnetrznych regulacji w celu spetnienia
przez zarzadce okreslonych wymagan niezbednych do bezpiecznego projektowania,
eksploatacji i utrzymania infrastruktury kolejowej, w tym systemu nadzoru ruchu
kolejowego i sygnalizacji.

3.

4. W przypadku dokonania istotnych zmian w infrastrukturze kolejowej,
sygnalizacji, w zasilaniu energia lub w zasadach eksploatacji i utrzymania
infrastruktury kolejowej posiadacz autoryzacji bezpieczenstwa bezzwlocznie
zawiadamia o tym Prezesa UTK.

5. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 4, autoryzacja bezpieczenstwa
powinna by¢ aktualizowana w catosci lub w czesci.

17.8.3 Whioski

1. Wiasnos$¢ infrastruktury kolejowej nie jest warunkiem koniecznym do petnienia
funkcji zarzadcy infrastruktury kolejowej — art. 7 pkt. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003
r. o transporcie kolejowym. Wtasciciel infrastruktury kolejowej moze ustanowié, przez
zawarcie umowy, zarzadce posiadanej infrastruktury kolejowej pod warunkiem
wyposazenia go w uprawnienia i zobowigzanie do realizacji zadan okreslone w Art. 5
ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym.

2. Zarzadca moze byC wyloniony w przetargu z jednoznacznie okreslonymi
warunkami:

- zakresem zadan i obowigzkow: zarzgdzania infrastrukturg kolejowa, zgodnie z art.
5 ustawy o transporcie kolejowym;
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- zobowigzaniami wspOipracy wg zawartej umowy z zarzadcg sasiadujacej
infrastruktury kolejowej, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 27
lutego 2009 r. w sprawie warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej;

- okreslonymi kosztami prowadzenia ruchu, eksploatacji i utrzymania infrastruktury
kolejowej w stanie zapewniajgcym bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego
zgodnie z warunkami techniczno-eksploatacyjnymi linii i pozostatej infrastruktury
kolejowej oraz regulacjami krajowymi w zakresie jej eksploatacji i utrzymania;

- zasadami zarzadzania nieruchomosciami wchodzacymi w skfad infrastruktury
kolejowej;

- zobowigzaniem do opracowania projektu stawek optat za dostep do infrastruktury
kolejowej samorzadowej zgodnie z zasadami pobierania optat okreslonymi w
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkow
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej;

- obowigzkiem zatwierdzenia tych stawek przez samorzad wojewddztwa (nie Zarzad
PLK);

- zobowigzaniem uzyskania autoryzacji (uaktualnienia posiadanej) wg decyzji
Prezesa UTK.

3. Do kosztow przyjmowanych do ustalenia stawki optat za dostep infrastruktury
kolejowej samorzadowej nie powinny by¢ wliczone:

- opfaty za uzytkowanie wieczyste i podatki od nieruchomosci — nie powinny by¢
pobierane z uwagi na zwolnienie ustawowe z ich pobierania;

oraz mogaq by¢ nie wliczane:

- koszty budowy, jesli poniesione zostaty przez budzet panstwa, pomimo mozliwosci
zaliczenia w oparciu o art. 34 ust. 1 pkt. 1 ¢ ustawy z dnia 28 marca 2003 r. 0
transporcie kolejowym;

- amortyzacja, nawet jesli nie nastgpito wiaczenie kosztéw budowy lub modernizacji
do kosztow przyjetych do ustalania stawek optat.

- marza zysku, o ktérej mowa w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 27
lutego 2009 r. w sprawie warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej
Samorzad, jako wtasciciel infrastruktury kolejowej, moze podja¢ decyzje o
wytgczeniu z kosztéw przyjmowanych do ustalenia przez zarzadce stawki optaty za
dostep do infrastruktury, niektorych elementéw wskazywanych w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkéw dostepu i
korzystania z infrastruktury kolejowej — konieczny zapis w umowie.

Wytaczenie tych kosztéw powodowatoby obnizenie poziomu stawek opfat.

4. Nalezy pamietac, ze przekazana w zarzad PKP PLK S.A. infrastruktura bedzie
podlegata zasadzie rownego dostepu wszystkich przewoznikéw.

5. Jezeli samorzad sam ustalatby rozktad jazdy (czyli de facto rozdzielat tarasy do

wykonywania przejazdoéw), to mogtby organizowacC przetargi na obstuge tras.
Przewoznik miatby obowigzek zamdéwienia w PKP PLK ustalonych ilosci i struktury
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tych tras. Przewoznik miatby wolna reke w zakresie zakupu i realizacji dodatkowych
tras na zasadach komercyjnych.

6. W przypadku wyboru przewoznika w sposob okreslony w art. 5 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i
drogowego transportu pasazerskiego, tj. formie udzielenia przez  samorzad
zamowien prowadzgcych do bezposredniego zawarcia uméw o swiadczenie ustug
publicznych z podmiotem wewnetrznym (Koleje Mazowieckie KM) mozliwe jest
zawarcie umowy wieloletniej okresleniem ramowego rozktadu jazdy na ten okres.

17.8.4 Propozycje rozwigzan

Z uwagi na specyficzne polskie uregulowania w zakresie zakupu tras pociggow -
mogq ich dokonywac wytgcznie przewoznicy kolejowi — rozwigzaniem pozwalajacym
samorzadowi oddziatywac na jako$¢ obstugi lotniska, wyrazajaca sie czestotliwoscig
kursowania pociggow, jest:

1. Zawarcie w umowie na obstuge linii z przewoznikiem kolejowym bedgcym
podmiotem wewnetrznym, relacji i liczby tras na liniach PKP PLK S.A. Okecie — st.
Modlin i Warszawa Gdanska — st. Modlin, ktére przewoznik zamoéwi w PKP PLK S.A;;
2. Przewoznik przedkfada samorzadowi szczegotowg kalkulacje ponoszonego
kosztu eksploatacji tras i utrzymania pojazdéw jako podstawe negocjacji kosztow
Swiadczenia ustug przewozowych.

3. PKP PLK S.A. opracowuje cennik za dostep do zarzadzanej przez siebie
infrastruktury kolejowej samorzadowej w oparciu o kalkulacje ponoszonych kosztéw
wskazanych w umowie na zarzgdzanie linig z samorzadem;

4. Koszt zakupu tras od PKP PLK S.A. przewoznik wewnetrzny refakturuje
samorzadowi — wyklucza to dyskusje o kosztach dostepu jako pozycji cenotworczej
ustugi przewozowej oraz uniezaleznia poziom cen biletobw od zmian wysokosci tego
elementu kosztéw przewoznika.

5. Przychody z udostepniania infrastruktury kolejowej samorzadowe;j
przewoznikom innym niz okreslony w poz. 1, pomniejszajg koszt ustugi zarzgdzania
infrastrukturg kolejowg przez PKP PLK S.A. — np. ex-post z koniecznym zapisem w
umowie z zarzadcg (PKP PLK S.A)).
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18. Wybor wariantow inwestycyjnych do dalszych
analiz

Definicja wariantdw inwestycyjnych

Zdefiniowane w etapie preselekcji warianty inwestycyjne Wpl, Wp2 i Wp3 (por.
rozdziat 10.1.1, tabela 45), réznigce sie pod wzgledem konstrukcji ostatniego odcinka
trasy na obszarze portu lotniczego Modlin: w wykopie czesciowo przykrytym (Wp1l),
albo w tunelu (Wp2), albo na skraju terenu portu lotniczego + autobusowa
komunikacja dowozowa (Wp3) zostaty przyjete do doktadnego zbadania. Dla potrzeb
dalszych analiz zostaty one oznaczone odpowiednio jako ,W1” \W2" i W3".

Tabor w wariantach inwestycyjnych, taki sam w wariantach W1, W2 i W3, zostat
opisany w rozdziatach: 10.1.1 i 10.1.3 niniejszego tomu i w rozdziale 5 tomu II.

W celu jednoznacznego i czytelnego definiowania wariantu referencyjnego
(bezinwestycyjnego) i wszystkich wariantéw inwestycyjnych (modernizacyjnych)
rekomendowanych do dalszej selekcji, w tym analizy kosztéw i korzysci, ich
zestawienie podane jest w tabeli znajdujgcej sie ponizej.
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Tabela 101. Kody wariantéw: referencyjnego i modernizacyjnych

WEWEL] Warianty
bezinwestycyjny | inwestycyjne
(kod: WB) (kod: W)

Obstuga pociagdw 4-ro wagonowymi,
elektrycznymi zespotami trakcyjnymi nowej
generacji.

Modlin ze stacji Modlin (E65) bocznica,
zaadaptowang na jednotorowa,
zelektryfikowana linie pasazerska
miejscowego  znaczenia, na ostatnim
odcinku na terenie portu lotniczego Modlin,
poprowadzong

Obstuga pociagdw 4-ro wagonowymi,
elektrycznymi zespotami trakcyjnymi nowej
generacji.

Modlin ze stacji Modlin (E65) bocznica,
zaadaptowana na jednotorowa,
zelektryfikowang linie pasazerska
miejscowego  znaczenia, na ostatnim
odcinku na terenie portu lotniczego Modlin,
poprowadzong

Obstuga pociagdw 4-ro wagonowymi,
elektrycznymi zespotami trakcyjnymi nowej
generacji. Dojazd do terminala lotniczego
Modlin ze stacji Modlin (E65) bocznica,
zaadaptowana na jednotorowa,
zelektryfikowang linie pasazerska
miejscowego znaczenia.
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Szczegdlowe zatozenia dla wariantdéw inwestycyjnych

Oprécz wymienionych w tabeli powyzej zatozen generalnych dla wariantow
inwestycyjnych W1, W2 i W3:

1. Dla przedmiotowego projektu przyjeto ostatecznie do dalszych badan relacje i
rodzaje pociggéw, wskazane w piSmie zamawiajgcego nr NI.IT./DA/0724.220-1/09
z dnia 2009-07-21 i omowione podczas spotkania ze spétkg Koleje Mazowieckie w
dniu 2009-07-23:

e regionalny pocigg przyspieszony ,Aglo Ekspress” kursujacy w relacji MPL
Warszawa Okecie — MPL Modlin i zatrzymujacy sie na nastepujacych stacjach
i przystankach osobowych: MPL Okecie — Warszawa Zachodnia — Warszawa
Centralna — Warszawa Wschodnia — Warszawa Torunska — Legionowo —
Legionowo Przystanek — Nowy Dwor Mazowiecki — Modlin (E 65) — Modlin
Port Lotniczy;

e regionalny pociag przyspieszony ,Aglo Ekspress” kursujgcy w relacji
Warszawa Gdanska — MPL Modlin i zatrzymujgcy sie na nastepujgcych
stacjach i przystankach osobowych: Warszawa Gdanska — Warszawa ZOO —
Warszawa Torunska — Legionowo Przystanek — Nowy Dwoér Mazowiecki —
Modlin (E 65) — Modlin Port Lotniczy.

2. Dla pociggow jw., zatozono nastepujgcy, ramowy plan kursowania dla relacji
wedtug pkt. 1:

Tabela 102. Ramowy plan kursowania pociaggéw — warianty inwestycyjne W1 i
W2, relacja: MPL Wa-wa Okecie — MLP Modlin — MPL Wa-wa Okecie

Odjazd MPL Okecie od 03:50 do 06:50

e I N N A

Lotnisko Okecie 3:50 | 4:20 4:50 5:50 @ 6:20 6:50
W-wa Stuzewiec 3:52  4:22 4:52 5:52 6:22 6:52
W-wa Zachodnia 4:01 | 4:31 5:01 6:01 = 6:31 7:01
W-wa Centralna 4:09 4:39 5:09 6:09 6:39 7:09
W-wa Wschodnia 4:18 | 4:48 5:18 6:18 648 7:18
W-wa Torunska 4:35 5:.05 5:35 6:35 7:05 7:35
Legionowo 4:49 | 5:19 5:49 6:49 719 7:49
Legionowo Przyst. 4:53 @ 5:23 BESE 6:53 7:23 [£S8
Nowy Dwér Maz. 5:01 | 5:31 6:01 701 731 8:01
Modlin Lotnisko 5:15 @ 5:45 6:15 7:15 7:45 8:15
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Modlin Lotnisko 5:45 6:15 6:45 715 745 815 8:45

--_---_
6:07 6:37 7:07 7:37 807 837 9:0

------_
6:25 655  7:25 755 825 855 9:25

--_---_

W-wa Centralna 6:51 7:21 751 8:21 851 9:21

------_
7:08 7:38 808 8138 908 9:38  10:08
--_---_

Odjazd MPL OkQCIe od 07:20 do 10:20

womwosen | ]2 |+ | |0 ]
Lotnisko Okgcie 720 TB0 820 00 920 950 10:20.
7:22  T:52 822 852 922 952 10:22

DECYZETNT 731 801 831 00l 931 1001 1031

WwaCentraIna 7:39  8:09 8:39 9:09 9:39 10:09 10:39
[wwawsonoina I N S I L
805 835 905 935 10:05 10:35  11:05
ICCOITIM © 0 G0 919 o0 1019 1049 1115
8:23 853 923 953 10:23 1053  11:23
(Nowy Dwormaz. |- S R S T e
845 915 945 10:15 10:45 11:15  11:45
—------_
Modlin Lotnisko 9:15 9:45 10:15 10:45 11:15 11:45 12:15
(Nowy DwerMaz. | il R P
9:37 10:07 10:37 11:07 11:37 12:07  12:37
DCTOR 0! 1011 1041 1100 1541 1211 1241

W-wa Torunska 9:55 10:25 10:55 11:25 11:55 12:25 12:55

1042 1042 1112 L0 1212 1242 1312

W-wa Centralna 10:21 10:51 11:21 11:51 12:21 1251 13:21

1029 1059 1120 Lo 12:29 12:50 1329

W-wa Stuzewiec 10:38 11:08 11:38 12:08 12:38 13:08 13:38

10401120 11:40 000 1240 13110 1340

Odjazd MPL Okecie od 10:50 do 13:50

oo | ]2 |5 5 [0l
1050 11:20 1150 000 1250 1320 1350

W-wa Stuzewiec 10:52 11:22 11:52 12:22 12:52 13:22 13:52

11011131 1201 0o 1301 1331 1401

W-wa Centralna 11:09 11:39 12:09 12:39 13:09 13:39 14:09

118 1148 1218 1000 1348 1348 1418

W-wa Torunska 11:35 12:05 12:35 13:05 13:35 14:05 14:35

1149 1210 12:49 100 1349 1419 14149

Legionowo Przyst 11:53 12:23 12:53 13:23 13:53 14:23 14:53

1201 1231 1301 o0 1401 1431 1501

Modlin Lotnisko 12:15 12:45 13:15 13:45 14:15 14:45 15:15

| |
N

N
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12:45 13:15 1345 14:15 1445 1515 1545
[Nowy DworMaz.__ |- NFEC e
13:07 13:37 14:07 14:37 1507 1537  16:07
IO (51! 1341 1411 1040 1511 1541 1641
13:25 13:55 14:25 14:55 15225 15555  16:25
AT T (15742 4242 (a4 [ 15421 [ 16121 (11642
13:51 14:221 14551 1521 1551 16:21  16:51
IV 1550 1429 1450 1900 1559 1629 1659
14:08 14:38 1508 15:38 16:08 16:38  17:08
[Lotnisko Okesie | Lo OB A

Odjazd MPL Okecie od 14:20 do 17:20

e N N N KA K RN

IRTEIETEYCTT TS | 14201 [14:501 [715:201 {51501 [16:201 (161501 [147:20
14:22 1452 1522 1552 16:22 16:52  17:22
CECYZEIT TN 491 1501 1581 1601 1681 1701 | 1731
14:39 15:09 15:39 16:09 16:39 17:09  17:39
ST 440 1518 1548 1010 1648 1718 1748
15:05 15:35 16:05 16:35 17:05 17:35  18:05
IO 510 1549 1619 1640 1710 1749 1819
15:23 1553 16:23 16:53 17:23 17:53  18:23
(Nowy DwerMaz. |t P C S T ]
15:45 16:15 1645 17:15 17:45 18:15 1845
- +r 1 [ [ |
16:15 16:45 17:15 17:45 18:15 1845 1915
(Nowy DwerMaz. | Lei i el R
16:37 17.07 17:37 18:07 1837 19:07  19:37
ST (61 1711 1741 1000 1841 1911 1941
16:55 17:25 17:55 18:25 1855 19:25  19:55
EETAEEE 1712 1742 1812 1042 1042 1942 20:12
17:21 17:51 1821 1851 19:221 19:51  20:21
KETYZEIYRPN (/20 1759 1829 1050 1929 1959 2029
17:38 18:08 18:38 19:08 19:38 20:08  20:38
| Lotnisko Okecie [l LHMLRIIE LRl P LRGSR L e

Odjazd MPL Okecie od 17:50 do 20:50

ooy | o |3 o] o | o
IRIETCYCTT TS 7501 [8:201 [N18:501 00N (19501 20:201 11201501
17:52 1822 1852 19:22 19:52 20:22  20:52
KEVYZEITIT | 1501 (1831 1901 1991 2001 2081 | 2101
18:09 18:39 19:09 19:39 20:09 20:39  21:09
EEEVEEEIT (c1¢ 1848 10:18 104% 20:18 20148 2118
18:35 19:05 19:35 20:05 20:35 21:05  21:35
IO 510 1919 1049 2010 2049 2119 2149
18:53 19:23 19:53 20:23 20:53 21:23 2153
(Nowy DwerMaz. | E LR PR P
19:15 19:45 20:15 20:45 21:15 21:45  22:15
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- r 1 { | | |
19:45 20:15 20:45 21:15 21:45 22:15  22:45
EETETCATo R (01950 120725 [120759) [ 12559 122290 2256
20:07 20:37 21:07 21:37 22:07 22:37  23:07
OIS ©011 2041 2111 0140 221 2241 2311
20:25 20:55 21:25 21:55 22:25 22:55  23:25
[wwa Wechodnia I I
20:51 21:21  21:51 22:21 22:51 2321 2351
ICETPPFTTIFM | 2059 21529 215022292250, [2329 | 2359,
21:08 21:38 22:.08 22:38 23:.08 23:38 0:0

[T TR 0 20 210 0 z30 20 010

Odjazd MPL Okecie od 21:20 do 22:50

Lotnisko Okecle 2120 2150 2220 2250
21:22 21552 22:22 22:52

W-wa Zachodnia 2131 2201 2231 2301
21:39 22:09 22:39 23:09

[W-waWschodnia ___ [RAEENPPRTIPPR i
22:05 22:35 23:.05 23:35
I (1771151 122:49] 123491 12501
22:23 22:53 23:23 2353
[ Nowy DworMaz.  PRiie Bloau B il ]
22:45 23:15 2345 0:15
- r 1 1 [ |
23:15 2345 0:15 045
Nowy DworMaz.  PRriilleer Bl il
23:37 007 0:37 107
[egionowo | RN EERE SRS
2355 0:25  0:55 1:25
[Wwawschodnia SRR PRSP
0:21 051 121 151
----
038 108  1:38 208
----

Wszystkie kursy, obstugiwane sq przez sktad 1 x EZT
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Tabela 103. Ramowy plan kursowania pociagéw — warianty inwestycyjne W1 i
W2, relacja: Wa-wa Gdanska — MLP Modlin — Wa-wa Gdanska

Odjazd MPL Wa-wa Gdanska od 04:10 do 05:40

I 1 4550 4403 (51301 iy
W-wa ZOO Es) 443 B8] 543
TR | 420 4501 520 5500
Legionowo 484 s.04 584 6:.04
Tegonowo Prayst |

Nowy Dwér Maz. 5:16 6:16

- 500 530 600 o0
] Il N

T (775001 5130, [6:00] 6:30] o
Nowy Dwoér Maz. 5:14 [N5H44) 6:14 644 7:14
Legionowo Pryst [ A A
Legionowo 5:26 [5156) 6:26 61560 7:26
TR 75401 | 6:10, 16401 7:101 [
W-wa ZOO 5:47 [J6E 6:47 @ 747

550 620 650 720 10
Odjazd MPL Wa-wa Gdanska od 06:10 do 08:10

[W-wa Gdanska | U CECIEFTEZCEZ T
KR 613 643 7:13 743 813
ARG (996:201 JNGIS00 [17:20) 17:500 [y
Legionowo 634 7.04 7:34 804 834
I TN | 6:38: (72081 17:38] 8108 e
LTSI 646 716 7:46 816 846
[Wodiin Lotnisko [ SSRGS a e ]

Modlin Lotnisko 800 830 900 o0
Nowy Dwér Maz. 8:14 844 9:14 9:44
Legionowo Przyst. ----

8:26 856 9:26 9:56

8:47 9:17 9:47 10:17

Legionowo
W-wa Torunska
W-wa Z0O

820 850 920 9:50 1000

Odjazd MPL Wa-wa Gdanska od 08:40 do 10:40

840 010 940 10:10 1040

W-wa ZOO 843 9:113 9:43 10:13 10:43

850 020 950 10:220 00

Legionowo 9:04 9:34 10:04 10:34 11:04

908 035 1008 10:38 1100

Nowy Dwér Maz. 9:16 9:46 10:16 10:46 11:16

930 1000 1030 11:00 L0

str. 170



Studium wykonalnoéci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakeyjnych” - — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$é B

I
£ 10:00 1050 11:00 11:30 1200

Nowy Dwér Maz. 10:14 10:44 11:14 11:44 12:14

[Legionowo Przyst. TG ARICAARR o MEEE NNEEES
10:26 10:56 11:26 11:56 12:26
RECRCTCENE 1040 1110 1140 1210 1240

W-wa ZOO 10:47 11:17 11:47 12:17 12:47

10:50 1120 11:50 12:20 050

Odjazd MPL Wa-wa Gdanska od 11:10 do 13:10

IR 0 00 2301 240 Jo
11:13 11:43 12:13 12143  13:13
ISR CYCCNN (WA3:20) 550 [2:201 [2:50] [sn
11:34 12:04 12:34 13:04 13:34
[Legionowo Prayst.__ [SEECl R PE G IR EG
11:46 12:16 12:46 13:16 13:46
[Wodiin Lotnisko___|SEXe R EL R E U
]

EECMCGECN  12:30 1300 1330 1400 1450
12:44 13:14 13:44 14:14 14:44
EXSTIETCLEE 1252 1322 1352 1422 1452

12:56 13:26 13:56 14:26 14:56

[Wwa Torunska | ERCI e T

W-wa ZOO 13:17 13:47 14:17 14:47 1517

1320 1350 1420 1450 o0

Odjazd MPL Wa-wa Gdanska od 13:40 do 15:40

[W-wa Gaanska____ [REZ R P
13:43 14:13 14:43 1513
[Wowa Torurska el ORIl ol
14:04 14:34 15:04 15:34 [JIG0A
IS 112:08 %581 145108 [15:381 | 1606

Nowy Dwér Maz. 14:16 14:46 15:16 15:46

1616
1430 1500 1530 16:00 00
] —

I T N 15100 5501 146700 16:30] |00
15:14 1544 16:14 16:44 [N
TR S (V5221 51521 116122 16521 [ 1722
15:26 15:56 16:26 16:56 |26
[Wowa Toruriska bR U AL
15:47 16:17 16:47 17:17 [JIEAH
[W-wa Gdanska | Bl T A
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Odjazd MPL Wa-wa Gdanska od 16:10 do 18:10

EECCC 1610 1640 1740 |17:40 | 1510,
1613 [HG8) 17:13 [TAS) 1513
EEDACICIN 1620 1650 1720 1750 1500
16:34 (1704 17:34 1808 157
IO RES N (V16:361 17203 1472381 | 1808 N
16:45 (1716 1746 1846 1510
N | 17:00 1750 1800 |18:30 | 1900
e

LI (Vi7:301 | 16:001 148:30] |19:00] SIS0
17:44 18:44 19:44
TR A W17:52) [16:221 118152] |19:22) [oise
17:56 1626 1856 (1926 1056
[Wowa Torunska [ RO
18:17 [[8HT7 19:17 20:17
[W-wa Gdanska | S R B

Odjazd MPL Wa-wa Gdanska od 18:40 do 20:40

| W-wa Gdariska  [GRIGIEERIEIERI PR R
18:43 19:13 19:43 20:13 20:43

EERCTIETEN (1161501 [0i201 1151501 120:201 Fa0S0
19:04 19:34 20:04 20:34 21:04

- 19:08 1935 2008 20:38 L0

Nowy Dwér Maz. 19:16 19:46 20:16 20:46 21:16

odin Lowisko [t R

]

VXTSI [£720:001 [20: 501 21:00] 1215301 Faaony
20:14 20:44 21:14 21:44 22:14
Legionowo Przyst._ [elu A Pie P
20:26 20:56 21:26 21:56 22:26
EERCTIETEN (120:401 (21501 21401 122107 oy
20:47 2117 2L:47 22:17  22:47
KRR (12050 1215201 125550 122:20] W20

Odjazd MPL Wa-wa Gdanska od 21:10 do 23:40

YT 1215101 215401 122510 122401 |20 123401
21:13 21:43 22:13 22:43 23:13 2343
------
21:34 22:04 22:34 23:04 2334 00
------
21:46 22:16 22:46 23:16 2346 0:16
TN TEN (22001 [22:30] 1231001 123130 {1000 (10301
—
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22:30 2300 23:30 0:00
22:44 2314 23:44  0:14
22:52 2322 2352 0:22
22:56 2326 23:56 0:26
23:10 2340 0:10 0:40
23:17 23:47 017  0:47

W-wa Gdanska 23:20  23:50 0:20 0:50

Btekitnym ttem oraz pogrubiong czcionkg oznaczono kursy szczytowe realizowane
przez skftad 2 x EZT.

Wszystkie pozostate kursy obstugiwane sq przez sktad 1 x EZT.

Dodatkowe EZT, w czasie przerwy miedzyszczytowej, stacjonujg na stacji Warszawa
Gdanska.

3. Odrebnie nalezy zatozy¢ plan ruchu pociggoéw lotniskowych w okresie trwania
mistrzostw Europy w pitce noznej UEFA EURO 2012. Na ten okres, pociggom
Jotniskowym” powinien zosta¢ nadany absolutny priorytet w potgczeniu lotnisk z
przystankiem Warszawa Stadion (specjalne okresowe rozktady jazdy, kohczenie
biegu niektdrych, innych pociagéw statego kursowania na stacjach Warszawa
Zachodnia i Wschodnia, etc.).

4. Wszystkie krzyzowania pociggdéw na stacji koncowej w porcie lotniczym Modlin
bedg odbywaty sie tylko na tej stacji, tj. przejazd pociggdéw przez stacje Modlin na
linii E65 maogtby teoretycznie odbywac sie bez postoju.

5. Zatozono zasilanie bocznicy z odrebnej, wiasnej podstacji trakcyjnej z
mozliwoscig awaryjnego zasilenia z sieci PKP PLK.
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19. Plan wdrozenia projektu

Harmonogram wdrozenia projektu, przedstawiony jest na nastepnych stronach.
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19.1 Harmonogram realizacji inwestycji

Tabela 104. Harmonogram realizacji projektu

Miesiace | I v vevE Ve v XX Xe Xl I vvevE VI v X X X Xl om vV v v v X X XX VIV v X X X X

Opracowanie i ztozenie wniosku o dofinansowanie do POIi$ X X X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
Postanowienie RDOS w zakresie raportu 00$ X
SIWZ - raport 00, program funkcjonalno-uzytkowy XX
e
x
3
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
ax
«
S [ Podpisanie umowy zdostawca___| 2K

przebudowa i rozbudowa bocznicy



19.2 Zaawansowanie projektu — posiadane uzgodnienia i

decyzje, warunki techniczne

Na dzien 7 sierpnia 2009r. zaawansowanie projektu przedstawia sie
nastepujaco:

15-letnia umowa ramowa Wojewddztwa Mazowieckiego ze spoétkg ,Koleje
Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. wraz z aneksem inwestycyjnym zaktadajgcym
zakup 16 elektrycznych zespotow trakcyjnych (umowa nr 4/KM/NLIT.I./09 z
dnia 19 maja 2009 roku, zmieniona aneksem nr 1);

Umowa Dotyczaca przygotowania projektu indywidualnego Nr POIiS 7.3-10 z
listy projektow indywidualnych — czyli tzw. preumowa podpisana pomiedzy
Samorzadem Wojewoddztwa Mazowieckiego a Centrum Unijnych Projektow
Transportowych (CUPT) dnia 10 lutego 2009 roku;

Rozmowy spofki ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. z Europejskim Bankiem
Inwestycyjnym rozpoczety sie w kwietniu 2009 r. Z EBI konsultowano tres¢
umowy roczne z samorzgdem oraz projekt umowy ramowej 15 letniej (EBI
przedstawit do niej swoje uwagi). EBI otrzymat réwniez aneks inwestycyjny do
15 letniej umowy ramowej;

Inwestycja znajduje sie w Wieloletnim Programie Inwestycyjnym Wojewodztwa
Mazowieckiego (stan na 6 lipca 2009 roku);

Do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska przekazano (z datg 18
sierpnia 2009 roku) Karte Informacyjng Przedsiewziecia, ktéra jest formalng
podstawg do wnioskowania do o informacje dot. koniecznosci przygotowania
raportu oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.



Studium wykonalnoséci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” - — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ B

20. Analiza potencjalnych ryzyk projektu

W ponizszej tabeli przedstawiona jest analiza ryzyk projektu.

Tabela 105. Analiza ryzyk projektu

wystgpienia

Opodznienie prac budowlanych i
modernizacyjnych w obrebie

ograniczona przepustowosci linii i
stacji kolejowych, mogaca skutkowad

warszawskiego wezta brakiem mozliwosci wykonania Srednie
kolejowego (szczegdlnie zatozonej w projekcie pracy
budowa tgcznicy na Okecie) eksploatacyjnej
Przedtuzanie sie procedur Przesuniecie w czasie funkcjonowania , .
srednie
przetargowych dla taboru nowego taboru
Opéiniona dostawa pojazdéw Przesuniecie w czasie funkcjonowania niskie
nowego taboru
Niewystarczajaca Wozrost kosztu dostepu do
przepustowos¢ infrastruktury — infrastruktury, bgdz ograniczona niskie
konkurencja o przepustowos¢ przepustowos¢
dznieni I h - .
Opozmgme prac bUdOYV an‘yc Brak mozliwosci prowadzenia
w zwigzku z modernizacjg , . .
. . . przewozow koleja do MPL Warszawa- duze
bocznicy kolejowej do MPL Modlin
Warszawa-Modlin
Przedtuzanie w czasie zakonczenia
ey e B inwestycji — budowa .tunelu/wykopu
o . wymaga prowadzenia na otwartym
w wariancie W1 i W2 w . . . . .
. .. terenie prac zbrojarsko-betoniarskich, duze
przypadku niesprzyjajacych s
. a te mogg ulegac opdznieniu w
warunkéw pogodowych . S
przypadku niesprzyjajacej pogody
wczesng wiosng, jesienig i zimg
Opodznienie startu inwestycji w Przedtuzanie w czasie rozpoczecia
zakresie przebudowy i inwestycji — brak mozliwosci
rozbudowy bocznicy kolejowej prowadzenia przewozéw kolejg do srednie
w przypadku przedtuzajacych MPL Warszawa-Modlin. Start
sie procedur przetargowych inwestycji z opdznieniem.
Przedtuzanie w czasie rozpoczecia
Opédznienie prac projektowych i inwestycji — brak mozliwosci
budowlanych w zwigzku z prowadzenia przewozéw kolejg do
modernizacjg bocznicy MPL Warszawa-Modlin. RDOS moze
kolejowej do MPL Warszawa- wymagacé przeprowadzenia duze

Modlin ze wzgledu na
koniecznos¢ prowadzenia
inwestycji w ramach obszaru
Natura 2000

szczegotowych badan w zwigzku z
bytowaniem na tym terenie kolonii
nietoperzy. Badania
chiropterologiczne mogg ulec
przedtuzeniu.
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Studium wykonalnoséci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” - — RAPORT KONCOWY 2, TOM |, cze$¢ B

. Prawdopodobieristwo
Czynnik .
wystgpienia

brak pasazeréw na stacji MPL
O] olorAgIl=NI[Ne = [elelb[e[6)VIE[)/eal ] Warszawa-Modlin, mogaca skutkowacd

zwigzanych z budowa MPL brakiem mozliwosci wykonania duze
Warszawa-Modlin zatozonej w projekcie pracy
przewozowej
Problemy ze zgromadzeniem nadmierny wzrost kosztow
odpowiednio wykwalifikowanej wynagrodzen celem pozyskania niskie
kadry odpowiedniej kadry
Montaz finansowy — opdznienie przedtuzanie sie w czasie procedury
w zgromadzeniu wktadu uruchomienia srodkow wktadu dos¢ niskie
wtasnego wtasnego
w przypadku nieuzyskania
Montaz finansowy — finansowania przez EBI koniecznos¢
niezgromadzenie wktadu poszukiwania alternatywnych zréodet niskie
wtasnego finansowania — skutkujgce

opdznieniem w realizacji projektu
Przedtuzajaca sie procedura
negocjowania umowy zlecenia
zarzadzania zmodernizowang
linia na rzecz PKP PLK SA
Przedtuzajaca sie procedura
negocjowania umowy zlecenia
zarzadzania zmodernizowana Przedtuzenia sie w czasie
linia na rzecz PKP PLK S.A. — uruchomienia przewozéw do MPL bardzo niskie
niepodpisanie umowy i Warszawa-Modlin
koniecznos¢ szukania
alternatywnego rozwigzania

Nadmierny wzrost kosztéw nadmierny niz zatozono wzrost P
. , . . . dos¢ niskie
dostepu do infrastruktury kosztéw funkcjonowania projektu

Przedtuzenia sie w czasie
uruchomienia przewozéw do MPL niskie
Warszawa-Modlin

Infrastruktura kolejowa

Obecny stan warszawskiego wezta kolejowego jest relatywnie niezadowalajacy.
Toczace sie i planowane prace modernizacyjne istotnie poprawig stan oraz
funkcjonalnos¢ warszawskiego wezta kolejowego. Istnieje jednak ryzyko, ze terminy i
zakres planowanych modernizacji nie zostang dochowane. Dotyczy to zaréwno
tacznicy lotniskowej, jak réwniez linii srednicowej oraz stacji i dworca Warszawa
Zachodnia oraz Warszawa Wschodnia. Podczas prowadzenia  prac
modernizacyjnych moze zaistnie¢ ryzyko ograniczania przepustowo$ci linii i stacji
kolejowych, mogace skutkowaé brakiem mozliwosci wykonania zatozonej w projekcie
pracy eksploatacyjnej.

Ryzykiem projektu jest to, ze modernizowana bocznica przebiega czesciowo
przez obszar Natura 2000 ,Forty Modlinskie”. Inwestycja nie jest wpisana na liste

str. 178



inwestycji zwigzanych z Euro 2012, wiec nie obejmujg jg uproszczone procedury
Ssrodowiskowe, co moze miec¢ efekt w postaci dtugotrwatej procedury konsultowania
oraz uzyskiwania niezbednych uzgodnien.

Przetarg

Istnieje ryzyko przedtuzenia sie procedur przetargowych zwigzanych z dostawg
taboru. Kwestie przetargowe moga wptyngé réwniez na opodznienie sie robot
majacych na celu poprawe stanu infrastruktury w obrebie Warszawy wymienione
powyze;.

Dostawa EZT

Proces produkcyjny nowoczesnych elektrycznych zespotow trakcyjnych trwa od
kilkunastu miesiecy do dwoch lat. Skomplikowanie tego procesu powoduje, ze nalezy
liczy¢ sie z ryzykiem opoznienia dostaw o kilka miesiecy.

Rozktad jazdy

Regulamin przydzielania tras pociagdw i korzystania z przydzielonych tras
pociggow przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych w ramach rozkfadu
jazdy, obowigzujacy zarzadce infrastruktury kolejowej - PKP PLK - nadajg
okreslonym pociggom priorytety. Pociagi aglomeracyjne cechuje najnizszy priorytet.
Dodatkowo przewoznik kolejowy wczesniej wykorzystujgcy dang trase ma do niej
pierwszenstwo dostepu. Zaplanowane w projekcie rozktady jazdy mogg kolidowac z
rozktadami jazdy innych przewoznikéw. Moze doprowadzi¢ to do sytuacji, w ktérej
Koleje Mazowieckie nie bedg mogty realizowa¢ zatozonego rozktadu jazdy — np.
cyklicznej czestotliwosci odjazdow i przyjazdow pociggdw w danej relacji. Istnieje
rowniez ryzyko, ze inni przewoznicy kolejowi bedq realizowali réwnie szeroki rozwo;
przewozéw poprzez zakup i uruchamianie nowych pociggdw w atrakcyjnych
relacjach — m.in. tych samych co Koleje Mazowieckie. Moze to doprowadzi¢ do braku
przepustowosci niektorych linii kolejowych, szczegdlnie w godzinach szczytow
komunikacyjnych, skutkujace koniecznoscig zorganizowania przez zarzadce
infrastruktury licytacji wysokosci stawki dostepu do infrastruktury. Okreslona trasa
przyznana zostanie przewoznikowi, ktéry zaoferuje wyzszg cene (wyzszg od
standardowej ceny cennikowej oraz oferty konkurenta). W takim przypadku koszty
dostepu do infrastruktury mogq wzrosnag.

Pociagi uruchamiane przez Koleje Mazowieckie, w rozpatrywanych relacjach
beda kursowac jako pociggi regionalne przyspieszone; bedg zatrzymywac sie tylko
na wybranych stacjach. Beda takze omija¢ najbardziej obcigzong czesc¢ infrastruktury
Warszawskiego Wezta Kolejowego, tj. podmiejski odcinek linii Srednicowe;.
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Zgromadzenie kadry

Uruchomienie dodatkowych pociggow przez Koleje Mazowieckie wymaga
zgromadzenia odpowiedniej kadry. Firma bedzie korzystaé przede wszystkich z
posiadanych zasobow kadrowych, ktore sg wystarczajgce.

Kredytowanie wkiadu wiasnego

Celem realizacji projektu spotka powinna wyasygnowa¢ wilasnym sumptem
srodki finansowe. Zakfada sie, ze wktad wiasny bedzie pochodzit ze Srodkow
wiasnych spoétki oraz kredytu bankowego (EBI). Ryzykiem dla realizacji projektu jest
nie uzyskanie finansowania z EBI, lub tez przediuzanie sie procedury uzyskania
finansowania z EBI.

Ryzyko kosztowe

Ze wzgledu na to, ze koszty dostepu do infrastruktury stanowig najistotniejszg
pozycje w strukturze kosztow operacyjnych Kolei Mazowieckich istotnym ryzykiem
dla projektu jest nadmierny wzrost tych kosztéw. Spétka ponosi optaty na rzecz PKP
PLK oraz PKP Dworce Kolejowe zwigzane z udostepnieniem infrastruktury kolejowe;j
niezbednej do prowadzenia dziatalnosci przewozowej. Na wysokos$¢ cen optat za
korzystanie z infrastruktury wptywa dopuszczalna predkos¢ techniczna na linii. Prace
modernizacyjne bedg miaty wptyw na zwiekszenie dopuszczalnej predkosci
technicznej na odnowionych odcinkach co bedzie miato przetozenie w zwiekszonej
stawce dostepu do infrastruktury.

Duzy udziat w kosztach operacyjnych majg réwniez koszty energii elektryczne;.
Zwiekszony park pojazdow zwiekszy zuzycie energii elektrycznej. Zapowiadane
réwniez sg podwyzki cen energii elektrycznej co ma zwigzek z uwolnieniem rynku
cen energii elektrycznej. Problemem jest, Zze ich wysokos$¢ pozostaje niedookreslona.
Ryzyko kosztowe nalezy rozumieC jako niemozliwe do przewidzenia nadmierne
wzrosty zaréwno kosztéw dostepu do infrastruktury jak réwniez koszty energii
elektryczne,.

Zespo6t Doradcow Gospodarczych TOR
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