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1. STRONA FORMALNO-PRAWNA

Podstawa formalno-prawna niniejszego opracowania jest umowa nr DNW.LII/ZP/U-335-
79/10 zawarta pomiedzy konsorcjum firm Sudop Polska Sp. z 0.0. i Sudop Praha a.s.

a Wojewodztwem Mazowieckim oraz firma Sudop Polska Sp. z o.0.a GEOS consulting
Zaktad Ochrony Srodowiska, na opracowanie Raportu o oddzialywaniu przedsiewziecia na
srodowisko przebudowy i rozbudowy bocznicy kolejowej ze stacji kolejowej Modlin do Portu
Lotniczego w Modlinie oraz budowy stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie, zgodnie z art. 59 ust.1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z pdzn.
zm.).

Celem planowanego przedsigwzigcia jest umozliwienie w niedalekiej przysztosci
prowadzenia pasazerskich przewozow kolejowych w bezposrednich relacjach:

» Migdzynarodowy Port Lotniczy im. F.Chopina Warszawa-Okgcie — Warszawa
Centralna — Legionowo — Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa/Modlin,
» Warszawa Gdanska — Legionowo — Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa/Modlin.

Z dniem 15 listopada 2008 r. weszla w zycie ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z pdzn.
zm.), zmieniajaca cze¢sciowo obowiazujace dotad zasady i tryb postgpowania w sprawach
ocen oddzialywania na $rodowisko, zapisane w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 628, z pdzn. zm.).

Zgodnie z art. 59 ust.1 pkt 2 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko, przeprowadzenia
oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko wymaga realizacja planowanego przedsigwzigcia
mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko, jezeli obowiazek przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko zostal stwierdzony na podstawie art. 63 ust.1 1 4
oraz art. 66 i 68.

Rodzaj przedsiewzie¢ podlegajacych procedurze sporzadzania raportow o oddziatywaniu na
srodowisko w roku 2009 okreslalo rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 r.
zmieniajqce rozporzqdzenie w sprawie okreSlenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczqco
oddziatywa¢ na srodowisko oraz szczegélowych uwarunkowan zwiqzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzqdzania raportu o oddzialywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 158, poz. 1105).
Wg ktoérego, sporzadzenia raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko wymagaja rodzaje
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko m.in.:

- zgodnie z § 3, ust. 1 pkt 54 ,linie kolejowe, wraz z terminalami transportu kombinowanego
przeznaczonego do obstugi przewozu rzeczy, niewymienione w § 2, ust. 1 pkt 27, z wylaczeniem
ich remontu i przedsigwzig¢ polegajacych na budowie, przebudowie, montazu, remoncie lub
rozbiorce: chodnika, konstrukcji oporowej, przepustu, ktadki, przej$cia przez tory kolejowe,
przejazdu kolejowego, peronu, wiaty peronowej, urzadzenia odwadniajacego i odprowadzajacego
wodg, ckranu akustycznego, urzadzenia os$wietleniowego, stalej zastony od$nieznej, pasa
przeciwpozarowego, urzadzen stuzacych do prowadzenia ruchu kolejowego, obiektow do obstugi
podroznych, nastawni oraz posterunkow”.

Karta informacyjna o przedsiewzieciu sporzadzona przez ZDG TOR Sp. z 0.0. na podstawie
danych ze Studium wykonalnosci dla projektu ,,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk
regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem



budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowq nr 62 wraz z przystankiem na
terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotow Trakcyjnych” i
ztozona zostata w dniu 5.08.2009 r. jako zalacznik do wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach.

W dniu 19 listopada 2009 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie, po
rozpatrzeniu wniosku Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 18 sierpnia 2009 r.
(znak: NL.IT.I/DA/0724-274/09) o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
nizej przytoczonego przedsigwzigcia, w Postanowieniu RDOS-14-WOOS-I1-TR-6613-170/09
natlozyl obowiazek przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla planowanego
przedsigwzigcia polegajacego na przebudowie i rozbudowie linii kolejowej ze stacji Modlin
do Portu Lotniczego w Modlinie oraz budowie stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie. Ustalit rowniez zakres raportu o oddziatywaniu przedsi¢gwzigcia na
srodowisko, na zgodny z zapisami art. 66 ustawy 00s - zalacznik 2.1.

W dnia 4 grudnia 2009 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Postanowieniu
RDOS-14-WOOS-1I-TR-6513 zawiesit postgpowanie w sprawie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla planowanej inwestycji (...) do czasu przedlozenia raportu o
oddzialywaniu ww. przedsigwzigcia na Srodowisko (zalacznik 2.2).

W zwiazku ze zmiana przepisow, kwalifikacje¢ przedsigwzigcia na potrzeby raportu o
oddziatywaniu na §rodowisko przeprowadzono zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z
dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddzialywaé na
srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397), gdzie w § 3 ust. 1 pkt 58 zakwalifikowano je jako
»linie kolejowe wraz z terminalami transportu kombinowanego przeznaczonego do obstugi
przewozu rzeczy inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29 oraz mosty, wiadukty lub tunele
liniowe w ciagu drég kolejowych.

Raport o oddzialywaniu na $§rodowisko przedtozony zostal Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w Warszawie w dniu 5.08.2011 . i po przedstawionych wyjasnieniach i
uzupetnieniach poddany zostat procedowaniu. W migdzyczasie, w trakcie prowadzonych prac
studialnych zaszly niewielkie zmiany w koncepcji uktadu torowego w granicach stacji Modlin
(w wariancie III), ktore wymagaja uwzglednienie ich w zlozonym raporcie. W zwiazku z
powyzszym, Zamawiajacy wystapit w dniu 14.03.2012 r. z pismem do RDOS w Warszawie z
prosba o wskazanie formalnego sposobu uwzglednienia zmian w toczacej si¢ procedurze. W
odpowiedzi, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie, w pi$mie z dnia
19.03.2012 r. (WOOS-11.4210.61.2011.L)) - zalacznik 2.3, przedstawit dalszy formalny tok
postgpowania.

Wydtuzenie okresu procedowania Raportu zwiazane z wprowadzeniem zmian w koncepcji
programowo-przestrzennej dla linii i stacji, pozwolito na uwzglednienie w Raporcie wynikow
z monitoringu nietoperzy za rok 2011 prowadzonego w rejonie lotniska w Modlinie.

Raport nie zajmuje si¢ ocena oddzialywania na $rodowisko przylegtego (budowanego)
lotniska ,,Modlin”, dla ktéorego wydana zostala przez Burmistrza miasta Nowy Dwor
Mazowiecki w dniu 12 marca 2009 r. Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia pod nazwq: , Modernizacja lotniska Modlin w celu jego
przystosowania do obstugi przewoznikow niskokosztowych” (GK.7624-4/05/06/07/08/09).

W prezentowanym raporcie uwzgledniano w tresci obecnos¢ 1 potencjalny wptyw lotniska na
srodowisko 1 przedstawiono to w sposob skondensowany przy omoéwieniu oddzialywan
skumulowanych.

Nalezy zaznaczy¢, ze zgodnie z Postanowieniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska z dnia 4 grudnia 2009 r., opracowany raport dotyczy linii kolejowej nie za$



zasadno$ci budowy lub nie lotniska pasazerskiego. Zgodnie z przyj¢ta metodyka, wariantem
"0" w przypadku rozpatrywanego raportu jest niepodejmowanie budowy linii kolejowej, co
jest rownoznaczne z dowozem pasazerow transportem drogowym, nie za$ brak lotniska a w
konsekwencji, brak przyczyny (powodu) budowy potaczenia kolejowego.

Poniewaz decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach dla lotniska byta wydana z rygorem
natychmiastowej wykonalno$ci, prace na lotnisku, obejmujace m.in. terminal pasazerski z
drogami dojazdowymi i miejscami parkingowymi, pas startowy z cala niezbg¢dna lotnicza
infrastruktura techniczna, jak rowniez wat ziemny odgradzajacy tereny lotniska od Lunety
Sowinskiego bedacej obszarem Natura 2000 (stanowiacej ostoj¢ nietoperzy), zblizaja si¢ do
zakonczenia 1 zostana ukonczone przed rozpoczgciem prac zwigzanych z budowa linii
kolejowej oraz stacji kolejowej na lotnisku.

Powyzsza inwestycja realizowana na terenie gminy Nowy Dwor Mazowiecki oraz
Pomiechowek, w Powiecie Nowodworskim na terenie Wojewddztwa Mazowieckiego bedzie
dofinansowana ze s$rodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (POILS).

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem wykonania raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko byto okreslenie skutkow
srodowiskowo-przestrzennych, wynikajacych z przebudowy i budowy linii kolejowej oraz
stacji kolejowej na terenie Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin, na etapie
prac budowlanych oraz w trakcie p6zniejszej eksploatacji i ewentualnej likwidacji.

Rozpatrywane byly oddziatywania (interakcje) zachodzace pomigdzy opiniowana linia a
najblizszymi terenami mieszkaniowymi (wptyw na ludno$¢), obszarami cennymi
przyrodniczo (w tym wplyw na spdjnos¢ sieci Natura 2000, zwierzgta i roslinno$¢), wodami
podziemnymi 1 powierzchniowymi, powierzchnia ziemi, obiektami podlegajacymi ochronie z
tytutu ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami.

Raport o oddzialywaniu na srodowisko planowanego przedsigwzigcia zawiera m.in.:

- analiz¢ wariantow 1 wskazanie jednego z nich do realizacji, jako najkorzystniejszego z
punktu widzenia srodowiska przyrodniczego 1 mieszkancow,

- okreslenie rzeczywistych i potencjalnych oddziatywan na $rodowisko, wynikajacych z
realizacji przedsigwzigcia,

- okreslenie podstawowych uwarunkowan srodowiskowo-przestrzennych umozliwiajacych
realizacj¢ przedsigwzigcia,

- okreslenie mozliwos$ci ograniczenia zagrozen powodowanych potencjalnymi sytuacjami
awaryjnymi,

- okreslenie wptywu na osoby trzecie,

- przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania przedsigwzigcia.

Raport sporzadzony zostal przez zespot biegltych z listy Wojewody Mazowieckiego i
specjalistow branzowych, w oparciu o:

— obowiazujace przepisy prawa,

— wybrane dokumenty programowe i planistyczne na poziomie krajowym, regionalnym i
lokalnym,

— dane o stanie $rodowiska zebrane w urzedach i instytucjach oraz materiaty archiwalne,
opinie, literatur¢ przedmiotu, badania wtasne autorow i inne dostgpne zrodta informacji,



— dostarczone materiaty studialne i projektowe,
— mapy topograficzne i tematyczne,
— wizje terenowe i robocze dyskusje.

Wykorzystano takze udostgpnione materiaty opracowane na potrzeby raportu oos dla lotniska
w Modlinie oraz Studium Wykonalno$ci z 2009 r., w tym m.in.:

— Raport o oddziatywaniu inwestycji na srodowisko na etapie koncepcji, POLCONSULT
Sp. z 0.0., Warszawa 2005,

— Klimaszewski K., Matyjasik P., Mazurkiewicz A., Popczyk B., Opracowanie faunistyczne
dla inwestycji "Modernizacja lotniska Modlin", Warszawa 2007,

— Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsigwzigcia pod nazwa "Modernizacja
lotniska Modlin w celu jego przystosowania do obstugi przewoznikow niskokosztowych"
- Aneks o oddziatywaniu na obszary Natura 2000. Jacobs Polska Sp. z 0.0., Warszawa
2007,

— Badania przyrodnicze terenu lotniska w Modlinie oraz okolic, Jacobs Polska Sp. z o.0.,
Warszawa 2008,

— Karta informacyjna przedsigwzigcia polegajacego na poprawie dostepu kolejowego do
lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacj¢ bocznicy kolejowej i budowg
stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie wraz ze
skrzyzowaniem z droga nr 62, ZDG TOR Sp. z 0.0., Warszawa 2009.

Dodatkowo, wykorzystano udostgpnione przez Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin
Sp. z 0.0. materialy dotyczace monitoringowych badan nietoperzy:

— M.Kowalski (Mgaderma), M.Fuszara, E.Fuszara (Centrum Badan Ekologicznych PAN),
listopad 2011: Sprawozdanie z badan nietoperzy na Lotnisku w Modlinie i na terenach
przylegtych w okresie czerwiec - sierpien 2011,

— M.Kowalski (Mgaderma), M.Fuszara, E.Fuszara (Centrum Badan Ekologicznych PAN),
styczen 2012: Sprawozdanie z badan nietoperzy na Lotnisku w Modlinie i na terenach
przyleglych w okresie czerwiec - grudzien 2011.

Na potrzeby Raportu autorzy wystapili do wiasciwych terenowo urzedow miast i gmin,
inspektoratu ochrony srodowiska, Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie
oraz Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow.

W trakcie kilkukrotnych wizji terenowych, przeprowadzonych na potrzeby Raportu (maj -
sierpien 2009, luty — kwiecien 2011 oraz marzec - kwiecien 2012 r.) przez specjalistow
branzowych, wczesniejszych prac terenowych oraz w ramach inwentaryzacji w obszarach
Natura 2000 prowadzonych na potrzeby sporzadzanego Raportu OOS dla lotniska w
Modlinie, dokonano szczegétowego rozpoznania srodowiska przyrodniczego i uwarunkowan
przestrzennych w otoczeniu planowanego przedsigwzigcia, m.in. w celu zweryfikowania
danych 1 materiatow uzyskanych z urzgdow administracji panstwowej 1 samorzadowe;,
instytucji i z innych zrodet. Do dyspozycji zespotu byly rowniez wczedniejsze opracowania
wykonane w ramach Studium realizowanego przez firm¢ ZDG TOR Sp. z 0.0. w 2009 roku,
przy udziale czg$ci zespotu opracowujacego niniejszy Raport.

2.1. TrudnoS$ci napotkane podczas sporzadzania raportu
Niniejszy Raport przygotowano z nalezyta staranno$cia, zgodnie z aktualnymi wymogami

przepisow prawa 1 obowiazujaca dobra praktyka. W raporcie analizowano mozliwe w
przyszto$ci oddziatywania na $rodowisko wywotane modernizacja 1 funkcjonowaniem



zmodernizowanej infrastruktury kolejowej, w tym zgodno$¢ przewidywanych oddzialywan z
obowiazujacymi standardami jakos$ci srodowiska.

Przy przewidywaniu przysztych oddziatywan napotkano opisane ponizej trudnosci.

Przewidywane oddziatywania oparte byly na opracowanej prognozie ruchu na tacznicy
kolejowej oraz na drodze krajowej nr 62. Informacje obarczone sa niepewnos$cia.
Rzeczywiste natgzenia ruchu w docelowym okresie beda =zalezaly od szeregu
czynnikow, w tym uwarunkowan gospodarczych, rozwoju alternatywnej sieci
transportowej (drogi ekspresowej S7 Warszawa - Gdansk) kosztow alternatywnych
srodkow transportu, rozwoju lotniska w Modlinie i terenow do niego przylegtych itp.

Przy przewidywaniu potencjalnych skutkow planowanego przedsigwzigcia dla
srodowiska (w szczegdlnosci klimatu akustycznego), jako najwlasciwsze narzedzie
wykorzystano metody obliczeniowe (modelowanie). W pracy zastosowano modele
sprawdzone, wielokrotnie wykorzystywane i stosownie skalibrowane na potrzeby
sporzadzania ocen oddzialywania na $srodowisko. Jednak nalezy pamigta¢, ze kazdy
model stanowi jedynie przyblizenie rzeczywistosci i uwzglednia najbardziej istotne
czynniki.

Zespot autorow bioracych udziat w przygotowaniu Raportu posiada niezbedne kwalifikacje
zawodowe oraz duze do$wiadczenie w dziedzinie sporzadzania raportow o oddziatywaniu na
srodowisko dla inwestycji liniowych. Pomimo napotkanych trudnosci i luk w wiedzy, dzigki
wspotpracy interdyscyplinarnego zespotu, niniejszy raport stanowi staranne i rzetelne
przyblizenie oddzialywah na $rodowisko, ktére zaistnie¢ moga na skutek planowanej
modernizacji i ktére mozliwe byly do zidentyfikowania na obecnym etapie zaawansowania
projektu.
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MATERIALY WYKORZYSTANE W OPRACOWANIU

Akty prawne

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz.U. Nr 163, poz. 981)

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.
U. Nr 199, poz. 1227, z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U.
Nr 75, poz. 493, z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880, z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz.
1568, z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. Nr 80, poz. 721, z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789, z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80,
poz. 717, z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229, z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628, z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627, z pozn.
zm.)

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. Nr 16, poz. 78, z
pozn. zm.)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414, z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U. Nr 62, poz. 627, z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 kwietnia 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie sporzadzania projektu planu ochrony dla obszaru Natura 2000 (Dz. U. Nr 0, poz. 507)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 kwietnia 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie sporzadzania projektu planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 (Dz. U. Nr 0,
poz. 506)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 marca 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakow (Dz. U. Nr 0, poz. 358)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie ochrony gatunkowej
ro$lin (Dz. U. Nr 0, poz. 81)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 grudnia 2011 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiardw pozioméw substancji lub energii w
srodowisku przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, liniag tramwajowa, lotniskiem lub portem
(Dz. U. Nr 288, poz. 1697)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie sposobu klasyfikacji
stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakosci dla substancji
priorytetowych (Dz. U. Nr 257, poz. 1545)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. Nr 237 poz. 1419)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w $Srodowisku przez zarzadzajacego
droga, linia kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011 nr 140 poz. 824)
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw (Dz. U. Nr 25, poz. 133)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 20 sierpnia 2010 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o
znaczeniu panstwowym (Dz. U. Nr 164, poz. 1110)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie zgloszenia instalacji
wytwarzajacych pola elektromagnetyczne (Dz. U. Nr 130, poz. 879).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkdéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, a takze
kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura
2000 (Dz. U. Nr 77, poz. 510)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 65, poz. 407)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia
dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 stycznia 2009 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w
sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 27, poz. 169)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2008 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie listy rodzajow odpadow, ktore posiadacza odpaddéw moze przekazaé osobom fizycznym
lub jednostkom organizacyjnym nie bedacym przedsigbiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich
odzysku (Dz. U. Nr 235, poz. 1614)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 grudnia 2008 r. w sprawie dokonywania oceny
poziomoéw substancji w powietrzu (Dz. U. z2009 r. Nr 5, poz. 31)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie
odlegtosci i warunkéow dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewow, elementéw ochrony
akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu
urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz. U. Nr 153,
poz. 955)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w §rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub
unieszkodliwiania odpadoéw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. Nr 49, poz. 356)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow pot elektromagnetycznych w §rodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych
poziomow (Dz. U. Nr 192, poz. 1883)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie wynikow pomiarow
prowadzonych w zwiazku z eksploatacja drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz
portow, ktore powinny by¢ przekazywane wlasciwym organom ochrony s$rodowiska, oraz
termindéw i sposobow ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 17 grudnia 2002 r. w sprawie $rodladowych wod
powierzchniowych lub czgsci stanowiacych wlasnos¢ publiczna (Dz. U. z 2003 r. Nr 16. poz. 149)
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 listopada 2002 r. w sprawie wymagan, jakim
powinny odpowiada¢ wody powierzchniowe wykorzystywane do zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczong do spozycia (Dz. U. Nr 204, poz. 1728)

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegélowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem. (Dz. U. Nr
179, poz. 1498)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie wymagan, jakim
powinny odpowiada¢ wody $rédladowe bedace srodowiskiem zycia ryb w warunkach naturalnych
(Dz. U. Nr 176, poz. 1455).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadow
(Dz. U. Nr 112, poz. 1206)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/4/WE z dnia 28 stycznia 2003 r. w sprawie
publicznego dostgpu do informacji dotyczacych $rodowiska i uchylajaca dyrektywe Rady
90/313/EWG (Dz. Urz. WE L 41 z 14.02.2003, str. 26)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie
oceny wptywu niektorych planéw i programéw na srodowisko (Dz. Urz. WE L 197 z 21.07.2001,
str. 30)

Dyrektywa Rady 98/69/EC z 13 pazdziernika 1998 poprawiajaca dyrektywe 70/220/EEC
W sprawie pomiarOw zanieczyszczenia powietrza na skutek emisji pojazdow silnikowych,

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992, str. 7, z p6zn. zm.)

Dyrektywa Rady 91/441/EEC z dnia 26 czerwca 1991 roku zmieniajaca dyrektywe 70/220/EEC w
sprawie zblizenia przepisoOw prawa panstw cztonkowskich dotyczacych dziatan, jakie maja by¢
podjete w celu zapobiegania zanieczyszczaniu powietrza spowodowanego emisja zanieczyszczen
z pojazdow silnikowych,

Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow wywieranych
przez niektore przedsigwzigcia publiczne i prywatne na §rodowisko naturalne (Dz. Urz. WE L 175
7 05.07.1985, str. 40, z p6zn. zm.)

Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz.
Urz. WE L 103 z 25.04.1979, str. 1, z pdzn. zm.)

Inne materialy:

Atlas podziatu hydrograficznego Polski. Praca zespotowa pod kierunkiem H. Czarneckiej. Seria
Atlasy i monografie. IMGW Warszawa 2005

Atlas posterunkéw wodowskazowych dla potrzeb Panstwowego Monitoringu Srodowiska. PIOS,
Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa, 1995-1996.
Atlas Rzeczpospolitej Polskiej Glowny Urzad Geodezji i Kartografii, Warszawa 1994-1996

Biernacki A., Jozwiak M., Szymczyk J.: Zintegrowany pakiet programéw do rutynowych obliczen
stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego. ZANAT wer. 6. Instrukcja uzytkowania.
Zaktad Ochrony Srodowiska, Informatyki i Elektroniki EKO-KOM, Warszawa 2003

Budowa geologiczna Polski. Tom VII Hydrogeologia, red. J. Malinowski, Wydawnictwa
Geologiczne, Warszawa 1991

Buszko-Briggs M., Pawlaczyk P.: Ocena oddziatywania modernizacji linii kolejowych na sie¢
Natura 2000 - polskie doswiadczenia, 2006
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Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia pod nazwa:
., Modernizacja lotniska Modlin w celu jego przystosowania do obstugi przewoznikow
niskokosztowych” z dnia 12 marca 2009 roku (Gk.7624-4/05/06/07/08/09) wydana przez
Burmistrza miasta Nowy Dwor Mazowiecki.

EMEP/CORINAIR Emission Inventory Guidebook - 2005; Technical report No 30; Technical
report No 16/2007; Group 7 - Road Transport; European Environment Agency.

Gacka-Grzeskiewicz E., Cichocki Z.; Program ochrony dolin rzecznych w Polsce. Instytut
Ochrony Srodowiska, Warszawa 2001.

Gromadzki M., Dyrcz A., Glowacinski Z., Wieloch M. (red.). 1994. Ostoje ptakéw w Polsce.
OTOP, Bibl. Monitor. Srod., Gdansk

Hydrogeologia regionalna Polski, tom 1. Wody stodkie”, PIG, 2007 r.,

Hydrogeologia regionalna Polski, tom 2. Wody mineralne, lecznicze i termalne oraz kopalniane”,
PIG, 2007 r.,

Ekrany akustyczne, Instytut Mechaniki i Wibroakustyki AGH w Krakowie, 1990

Jako$é i zagrozenia wod powierzchniowych w wojewédztwie mazowieckim. Raport WIOS w
Warszawie. Inspekcja Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2002.

Koncepcja krajowej sieci ekologicznej ECONET-POLSKA (pod red. A. Liro), Fundacja IUCN
Poland, Warszawa, 1995
Kondracki J.: Geografia regionalna Polski, Wyd. Naukowe PWN, Warszawa 1998

Kucharski R.J., Kraszewski M., Kurpiewski A.. Obliczeniowe metody oceny Kklimatu
akustycznego w srodowisku. 10S, Warszawa 1988 (Wyd. Geolog.)

Kucharski R.J.: Instrukcja prognozowania halasu komunikacyjnego, Biblioteka Monitoringu
Srodowiska, wyd. ASKOM 1996

Kucharski R.J.: Metody prognostycznych ocen hataséw drogowych. I Krajowe Seminarium nt.
Oddzialywania hatasow komunikacyjnych na $rodowisko. Liga Walki z Hatasem,
Warszawa, 1993

Kucharski R.J.: Wpltyw emisji hatasu pojazdéw samochodowych na klimat akustyczny. trendy
ograniczania emisji hatasu przez samochody, ocena przewidywanych zmian. I Krajowe
Seminarium nt. Oddzialywania hataséw komunikacyjnych na §rodowisko, Warszawa 1993

Mapy hydrograficzne w skali 1: 50 000
Mapy topograficzne w skali: 1:10 000, 1:25000, 1:50 000 GUGIK

Mapa Waloryzacji Glownych Zbiornikow Wéd Podziemnych, PIG, 2005 r., materialty z baz
danych: Bank Hydro, MIDAS, Centralny Rejestr Obszarow Gorniczych,

Matuszkiewicz J.,M. Krajobrazy ro$linne i regiony geobotaniczne Polski, Prace Geograficzne nr
158, IGiPZ PAN 1993

Matuszkiewicz J.,M. Zespoty lesne Polski, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2005 r.

Metodyka wyznaczania obszarow ochronnych gtownych zbiornikéw woéd podziemnych dla
potrzeb planowania i gospodarowania wodami w obszarach dorzecza, praca zbiorowa, MS,
KZGW, PIG Warszawa 2009

NATURA 2000 — europejska sie¢ ekologiczna Ministerstwo Ochrony Srodowiska, Zasobow
Naturalnych i Le$nictwa, Warszawa, 1999

Nowoczesne technologie w realizacji projektow inwestycyjnych transportu kolejowego. Materiaty
konferencyjne Jurata, 6-8 maja 2008 r.

Obszary Chronione w Polsce Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2001

Ochrona dziko zyjacych zwierzat przy inwestycjach drogowych w Polsce, Konferencja w Lagowie
24-26.09.2007 r.
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Ochrona tacznosci ekologicznej w Polsce red.: W. Jedrzejewski, D. Lawreszuk, Zaktad Badania
Ssakow PAN Biatowieza 2009

Ochrona $rodowiska 2008. Rocznik statystyczny. GUS, Warszawa

Osmulska-Mroéz Barbara z zespotem. ,,Ochrona wod w otoczeniu drég”. GDDP, 10S, 1993 .
Ostoje ptakow o randze europejskiej w Polsce (pod red.: P.O. Sidlo, B.Btaszkowska,
P.Chylarecki), OTOP, Warszawa 2004

Podziat Hydrograficzny Polski, IMGW, Warszawa, 1980

Przegladowa Mapa Geomorfologiczna Polski 1:500 000, L. Galon

Raport o stanie $rodowiska w wojewédztwie 16dzkim w 2007 roku. WIOS w Lodzi, Biblioteka
Monitoringu Srodowiska, £.6dz, 2008.

Rezerwaty przyrody w Polsce Srodkowej, red. Rakowski G., I0S Warszawa 2006
Parki krajobrazowe w Polsce, red. Rakowski G., [0S Warszawa 2002

Sawicka-Siarkiewicz H. Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drog.
Ocena technologii i zasady wyboru. Instytut Ochrony Srodowiska. Warszawa, 2003

Sawicka-Siarkiewicz H., Blaszczyk P. Urzadzenia kanalizacyjne na terenach zurbanizowanych.
Wymagania techniczne i ekologiczne. Instytut Ochrony Srodowiska. Warszawa, 2007 r., wyd. II.

Strategia ochrony fauny na Nizinie Mazowieckiej (pod red.: H. Kota i A. Dombrowskiego),
Siedlce 2001, w tym: Kowalski M., Lesinski G. — Ssaki Mammalia — zagrozenia i ochrona

Studium wykonalnosci dla projektu ,,Poprawa dostgpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez
zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa stacji/przystanku kolejowego na
terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowe;j
z droga krajowa nr 62 wraz z przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16
czterowagonowych FElektrycznych Zespotow Trakcyjnych” , ZDG TOR Sp. z o.0., Warszawa
2009

Wojcik J., Walczak M., Smogorzewska M., 2001, Obszary chronione w Polsce. 10S, Warszawa.

Wysocki Cz., Sikorski P. Fitosocjologia stosowana w ochronie i ksztalttowaniu krajobrazu,
Wydawnictwo SGGW, Warszawa 2009

ZANAT w 6.2 - Zintegrowany pakiet programéw do modelowania poziomow substancji w
powietrzu zgodnie z metodyka referencyjna wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. z dn.
26 stycznia 2010, Dz.U. 16/2010, poz. 87, materialy eksploatacyjne; Biernacki A., Jozwiak M.,
Szymczyk J.; Zaktad Ochrony Srodowiska, Informatyki i Elektroniki EKO-KOM, Warszawa
2010.
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4, CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Projekt pn. Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu
Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki Port
Lotniczy (MPL) Warszawa/ Modlin, znajduje si¢ w wykazie przedsiewzie¢ Euro 2012,
zawartych w ofercie przyjetej przez Uni¢ Europejskich Zwiazkéw Pitkarskich (UEFA) oraz
objetych zobowiazaniami 1 gwarancjami Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej lub jednostek
samorzadu terytorialnego. Realizowany jest on na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 29 grudnia 2009 r. w sprawie wykazu przedsiewzie¢ Euro 2012 (Dz. U. Nr 8, poz. 52)

W dniu 29 maja 2012 r. weszto w zycie Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 26 kwietnia
2012 r. zmieniajqce rozporzqdzenie w sprawie wykazu przedsiewzie¢ Euro 2012 (Dz. U. z
2012 r. poz. 514) wprowadzajace zmiany w nazwie opiniowanego przedsigwzigcia
przywolanej powyzej na: Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego
Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki Port
Lotniczy (MPL) Warszawa/Modlin.

Powyzsza inwestycja realizowana na terenie gminy Nowy Dwor mazowiecki oraz
Pomiechowek, w Powiecie Nowodworskim na terenie Wojewddztwa Mazowieckiego bedzie
dofinansowana ze s$rodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (POIS).

Podstawowymi celami projektu sa:

— zwigkszenie udzialu przyjaznego S$rodowisku transportu publicznego w obstudze
mieszkancow Warszawy (gldownego wezta komunikacyjnego aglomeracji i catego
wojewodztwa mazowieckiego) oraz warszawskiego obszaru metropolitalnego, a
konkretnie Warszawy oraz terenéw powiatow legionowskiego i nowodworskiego;

— zapewnienie obshugi kolejowej Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin —
usprawnienie transportu pasazeréw (i osob towarzyszacych) oraz pracownikow lotniska
pomigdzy lotniskiem z centrum Warszawy i Portem Lotniczym im. Fryderyka Chopina;

— zapewnienie obstugi kolejowej Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin w
Nowym Dworze Mazowieckim — usprawnienie transportu pasazerow (i 0sob
towarzyszacych) oraz pracownikéw lotniska z centrum Warszawy 1 miejscowosciami w
poéinocnej czgsci warszawskiego obszaru metropolitalnego;

— uruchomienie wigkszej liczby pociagow regionalnych taczacych Warszawe z powiatem
legionowskim i nowodworskim — pozwoli to poszerzenie terenu warszawskiego obszaru
metropolitalnego obstugiwanego przez kolej regionalna.

4.1. Planowane przedsi¢gwzigcie w strategiach, programach i planach (na szczeblu
krajowym, regionalnym i lokalnym). Dokumenty programowe i planistyczne

Zgodnos¢ z Narodowa Strategia Spéjnosci oraz Programami Operacyjnymi

Realizacja przedsigwzigcia polegajacego na budowie odcinka linii kolejowej od stacji Modlin
do Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin oraz budowie stacji kolejowej
Mazowiecki Port Lotniczy (MPL) Warszawa/Modlin jest zgodna z Narodowa Strategia
Spdjnosci, przyjeta przez Rade Ministrow 29 listopada 2006 r. oraz Programami
Operacyjnymi.
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Cel strategiczny realizowany bedzie przez sze$¢ celdéw horyzontalnych, w ktorym jednym z
nich jest budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majacej podstawowe
znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski. Zgodnie z Narodowymi Strategicznymi
Ramami Odniesienia (NSRO) bedzie on osiagany mi¢dzy innymi przez powiazanie gtéwnych
osrodkow gospodarczych w Polsce siecia autostrad i drog ekspresowych oraz nowoczesnymi
sieciami kolejowymi oraz zapewnienie powiazan komunikacyjnych w relacjach europejskich
(w ramach sieci TEN-T).

NSRO wdrazane beda przy pomocy Regionalnych Programéw Operacyjnych (RPO) oraz
Programoéw Operacyjnych (PO).

Zgodnie z Priorytetem III RPO Wojewoddztwa Mazowieckiego' — Regionalny system
transportowy, projekty realizowane powinny stanowi¢ uzupeknienie potaczenia regionalnego
uktadu komunikacyjnego z uktadem krajowym i1 migdzynarodowym, a w szczego6lnosci z
sieciag TEN-T.

Jednym z Programéw Operacyjnych jest Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko?.
Celem tego PO bedzie podniesienie atrakcyjnos$ci inwestycyjnej Polski i jej regionow poprzez
rozw0j infrastruktury technicznej przy rownoczesnej ochronie i poprawie stanu Srodowiska,
zdrowia, zachowaniu tozsamosci kulturowej i rozwijaniu spdjnosci terytorialne;.

W ramach PO Infrastruktura i Srodowisko realizowanych bedzie 17 Priorytetow. Jednym z
nich jest priorytet VII Transport bezpieczny srodowisku.

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do roku 2030°

W ramach Master Planu przewidziane sa trzy poziomy dziatan inwestycyjnych, rézniace si¢
zakresem rzeczowym, poziomem kosztow a takze okresem realizacji:

e budowa nowej infrastruktury kolejowej o wysokim standardzie (w tym przede wszystkim
linie duzych predkosci),

e modernizacja istniejacej infrastruktury kolejowej, ze szczegdlnym uwzglednieniem linii
wchodzacych w sktad transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T),

o inwestycje przywracajace normalne parametry infrastruktury kolejowej na liniach
uznanych za istotne w niniejszym Master Planie (inwestycje odtworzeniowe). [...]

Najszerszy zakres dzialan inwestycyjnych bedzie dotyczyl projektow dotyczacych budowy
nowej infrastruktury kolejowej. Inwestycje te mozna podzieli¢ na nastgpujace grupy:

- budowa odcinkow linii duzych predkosci zapewniajacych najwyzszej jako$ci potaczenia
pomigdzy najwigkszymi aglomeracjami w kraju,

- budowa polaczen uzupetniajacych istotne luki w sieci kolejowej,

- budowa potaczen pomiedzy centrami duzych aglomeracji a obstugujacymi te
aglomeracje portami lotniczymi.

W s$wietle tego dokumentu, budowa linii kolejowej na lotnisko w Modlinie oraz potaczenie z
lotniskiem na Okeciu, sa zgodne z zalozeniami polityki rozwoju transportu kolejowego w
kraju.

! Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Mazowieckiego 2007-2013, Warszawa, pazdziernik 2007
2 Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko, NSRO 2007-2013, Warszawa

® Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do roku 2030, Centrum Naukowo — Techniczne Kolejnictwa,
Ernst & Young, Zesp6t Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0., Warszawa 2008
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Strategia rozwoju wojewodztwa

Zgodnie ze Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020" nadrz¢dnym
celem rozwoju Mazowsza jest wzrost konkurencyjnosci gospodarki i rOwnowazenie rozwoju
spoleczno-gospodarczego w regionie jako podstawy poprawy jakosci zycia mieszkancow.
Otwarcie wojewodztwa na europejski i globalny przeptyw osob, dobr, informacji 1 kapitatu,
wykorzystanie wilasnego potencjatu oraz zasobow, w tym kapitalu spotecznego, a takze
wykorzystanie szans plynacych z integracji ze Wspolnotami Europejskimi pozwoli na
zbudowanie przewagi konkurencyjnej regionu w warunkach gospodarki globalnej.

Dla celu nadrzednego okreslono nastgpujace cele strategiczne:

— Budowa spoleczenstwa informacyjnego 1 poprawa jako$ci zycia mieszkancow
wojewodztwa.

— Zwigkszenie konkurencyjnosci regionu w uktadzie migdzynarodowym.

— Poprawa spdjnosci spotecznej, gospodarczej 1 przestrzennej regionu w warunkach
zréwnowazonego rozwoju.

Osiagnigcie celow strategicznych rozwoju Mazowsza, bgdzie mozliwe poprzez realizacje
pigciu celow posrednich, wyznaczajacych jednoczesnie kierunki dzialan w poszczegdlnych
obszarach. Projekt poprawy oferty przewozowej Kolei Mazowieckich oraz obstugi linii
,lotniskowych” wpisuje si¢ w dwa z nich:

e wzrost innowacyjnosci i konkurencyjnosci gospodarki regionu
e stymulowanie rozwoju funkcji metropolitalnych Warszawy.

Projekt zwiazany z uruchomieniem linii lotniskowych wptynie na poprawe jakosci
1 efektywnosci catego systemu transportowego stolicy, a przez to na wzrost atrakcyjnos$ci
Warszawy jako miejsca do zamieszkania, inwestowania i tworzenia miejsc pracy. Begdzie
wpisywac si¢ polityke wspierania alternatywnych w stosunku do samochodu form transportu.

Projekt budowy linii kolejowej do Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin
i uruchomienie potaczenia pomigdzy Lotniskiem Chopina w Warszawie a MPL
Warszawa/Modlin, pozostaje w zgodzie ze Strategia Rozwoju m.st. Warszawys, gdyz
uwzglednia poprawg jako$ci zycia i1 bezpieczenstwa mieszkancow Warszawy oraz podniesie
atrakcyjno$¢ miasta jako jednej z najwazniejszych metropolii europejskich. Ograniczy
konieczno$¢ wykorzystywania ukladu drogowego do odbywania podrézy na Lotnisko
Chopina w Warszawie 1 MPL Warszawa/Modlin, a zatem ograniczy nat¢zenia dojazdowego
ruchu drogowego, zuzycie energii, emisje zanieczyszczeh i koszty eksploatacyjne pojazdow.
Ponadto przyczyni sig do integracji i podniesienia atrakcyjnosci Warszawy.

W Strategii zaktada sig realizacjg celdéw operacyjnych zwiazanych z zapewnieniem lepszej
obstugi transportem publicznym obszaru metropolitarnego Warszawy, w tym celu
operacyjnego 3.1: Zapewnienie sprawnej komunikacji wewngtrznej 1 zewngtrznej obszaru
metropolitalnego Warszawy (w ramach niego: Usprawnienie komunikacji publicznej w
obszarze metropolitalnym). Strategia zaktada m.in. zwigkszenie integracji systemu transportu
publicznego (autobusy, tramwaje 1 metro) oraz wzmocnienie roli kolei poprzez podjecie
aktywnych dziatan w kierunku stworzenia systemu na wzor szybkich kolei podmiejskich w

4 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja). Mazowieckie Biuro Planowania
Przestrzennego i Strategii Rozwoju, 2006 r.

® Strategia Rozwoju Miasta Stotecznego Warszawy do 2020 roku. Uchwata Rady m.st. Warszawy nr
LX11/1789/2005 z dnia 24 listopada 2005
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innych aglomeracjach europejskich. Zaktada si¢ ze rozwdj bedzie dotyczy¢ nastgpujacych
tras:

Otwock — Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki;

Nowy Dwor Mazowiecki — Warszawa Gdanska — Warszawa Gloéwna;
Thluszcz — Warszawa Wilenska;

Minsk Mazowiecki — Warszawa Wschodnia;

Zalesie Gorne — Warszawa Zachodnia;

Btonie — Warszawa Zachodnia.

Strategia rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego na Mazowszu

Zgodnie z zalozeniami ,,Strategii rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego na Mazowszu™®

Lotnisko w Modlinie nalezy uruchomi¢ jako pierwsze spos$rdd innych rozpatrywanych (m.in.
Sochaczew-Bielice, Radom-Sadkow), z uwagi na najbardziej zaawansowane prace
przygotowawcze oraz zapewniony dostep do srodkow unijnych.

Jako zalety MPL Warszawa/Modlin podaje si¢ migdzy innymi bardzo dobra dostgpno$é
transportem drogowym i kolejowym (w tym istnienie wykorzystywanej szczatkowo bocznicy
kolejowej).

Uwzglednienie w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Mazowieckiego

Na szczeblu regionalnym sprawy zwiazane z gospodarka przestrzenng reguluje Plan
Zagospodarowanie Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego przyjety uchwala nr
65/2004 Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 7 czerwca 2004 roku jest
dokumentem o charakterze planistycznym obejmujacym caty obszar, przez ktory przebiegaja
nlinie lotniskowe”. Dokument ten uznaje za jedna ze stabych stron wojewddztwa
mazowieckiego ,,wyczerpujaca si¢ przepustowos¢ terminali obstugujacych Migdzynarodowy
Port Lotniczy Warszawa-Okgcie im. Fryderyka Chopina i niska sprawno$¢ powiazan lotniska
z uktadem drogowo kolejowym”.

MPL Warszawa/Modlin nie ma réwniez dogodnego potaczenia z aglomeracja warszawska.
Osiagnigcie wigksze] spdjnosci wojewddztwa ma by¢ zapewnione m.in. przez rozbudoweg i
modernizacje infrastruktury transportowej. Wsérod zalecanych dziatan znalazio si¢ rowniez
zmodernizowanie i rozbudowa infrastruktury szynowej w aglomeracji warszawskiej w tym
infrastruktury kolejowej z uwzglednieniem modernizacji linii kolejowej 1 potaczenia z
lotniskiem. Zaznaczono roéwniez konieczno$¢ modernizacji taboru kolejowego oraz budowy
parkingéw Park+Ride przy liniach kolejowych.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Teren objgty opracowaniem ma pokrycie w obowiazujacych miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego: miasta Nowy Dwor Mazowiecki i gminy Pomiechowek.

Dla Nowego Dworu Mazowieckiego z zakresu zagospodarowania przestrzennego obowiazuja
nastgpujace dokumenty:

6 Strategia rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego na Mazowszu. Etap I. Raport koncowy z badan
naukowych i prac rozwojowych w zakresie strategii rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego na Mazowszu;
IGIPZ PAN 2007, na zamowienie Mazowieckiego Biura Planowania regionalnego, kierownik projektu T.
Komornicki, Wykonawcy: P.Sleszyfiski, J. Solon, K. Blazejczyk, P. Sitka, M. Stepniak, B. Solon, A. Tkocz
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1. Miejscowy Plan zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nowy Dwor Mazowiecki obszaru
Modlin Goérka — zatwierdzony Uchwata Nr XXV/341/2001 Rady Miejskiej w Nowym Dworze
Mazowieckim z dnia 08.02.2001 r. (opublikowana w Dz. Urz. Wojewodztwa Mazowieckiego Nr
74 z dnia 21.04.2001 r., poz. 757),

2. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nowy Dwor Mazowiecki obszaru
polozonego pomigdzy ul. Generalta Thommeé a Twierdza Modlin — zatwierdzony Uchwata Nr
XXXV1/424/98 Rady Miejskiej w Nowym Dworze Mazowieckim z dnia 20.05.1998 r.
(opublikowana w Dz. Urz. Wojewodztwa Mazowieckiego Nr 40 z dnia 29.07.1998 r. poz. 132),

3. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nowy Dwor Mazowiecki obejmujacy
obszar Modlina potozony w pasie fortyfikacji zewngtrznych Modlina Twierdzy — zatwierdzony
Uchwata Nr X1V/193/2000 Rady Miejskiej w Nowym Dworze Mazowieckim z dnia 24.02.2000 r.
(opublikowany w Dz. Urz. Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 43 z dnia 12.04.2000 r. poz. 403),

4. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nowy Dwor Mazowiecki obszaru
Kepy Nowodworskiej — zgodnie z Uchwala Nr XXXVII/477/98 Rady Miejskiej w Nowym
Dworze Mazowieckim z dnia 17.06.1998 r. w sprawie przystapienia do sporzadzenia planu.

5. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nowy Dwor Mazowiecki — zgodnie z
uchwata Nr XIV/154/2003 Rady Miejskiej w Nowym Dworze Mazowieckim z dnia 29 grudnia
2003r w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Nowy
Dwor Mazowiecki. Dokument ten obejmuje caly obszar miasta w jego granicach
administracyjnych z wyjatkiem obszarow posiadajacych juz plany zagospodarowania
przestrzennego, ktore zostaly przedstawione w punktach powyzej. Wylaczone tereny znajduja si¢
z ramach wyodrgbnionych z obszaru miasta jednostek strukturalnych Nr 3 — Nowodworzanka
Zachod i Nr 11 — Modlin Gorka.

Zgodnie z zapisami MPZP miasta Nowy Dwor Mazowiecki (Uchwata Nr X1V/154/2003 RM
w Nowym Dworze Mazowieckim z dnia 29 grudnia 2003 r.) obszar po bylym lotnisku
wojskowym predysponowany jest do wykorzystania go na cele duzych przedsigwzigc
komunikacji lotniczej o znaczeniu ogo6lnokrajowym 1 migdzynarodowym, a takze
gospodarczych, sportowo-rekreacyjnych i ustugowych, w tym technicznych i
gastronomiczno-hotelarskich.

Dla wyznaczonego terenu bytego lotniska wojskowego ustala si¢ przeznaczenie terenu na
potrzeby lokalizacji lotnictwa cywilnego i lotniczych urzadzen naziemnych wraz z
towarzyszacym zapleczem logistycznym.

Dziatki lezace w sasiedztwie lotniska przeznacza si¢ m.in. na tereny o podstawowym
przeznaczeniu dla potrzeb komunikacji (parkingi i obiekty obstugi komunikacyjne;j).

Wedlug MPZP miasta Nowy Dwor Mazowiecki obszaru Modlin Goérka (Uchwata Nr
XXV/341/2001 RM w Nowym Dworze Mazowieckim z dnia 8 lutego 2001 r.) czg$¢ obszaru
miasta lezaca wzdhuz ul. Mieszka I objeta jest jednostkami o symbolach MU-1ag | MU-2g,
oznaczajacymi tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z nieuciazliwymi ustugami.
Jedynie niewielki fragment terenu, sasiadujacy z linig kolejowa E65, oznaczono jako UOag -
tereny ushug o$wiaty.

Obszar wsi Stanistawowo obejmuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
przyjety uchwata nr X1/111/2003 Rady Gminy w Pomiechoéwku z dnia 22 pazdziernika 2003
roku w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gruntéw gminy
Pomiechowek — etap VII wie$ Stanistawowo.

Zgodnie z zapisem planu, teren bocznicy kolejowej znajduje si¢ w dwoch jednostkach
planistycznych: B i C, na terenach oznaczonych symbolami - B7 R, OK (teren rolny, teren
uzytkéw zielonych, teren obstugi komunikacji), C3 OK (teren obstugi komunikacji), C2 R,
OK (teren rolny, teren obstugi komunikacji, teren adaptowanej istniejacej zabudowy
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mieszkaniowej), C4 UP i C5 UP (tereny przeznaczone pod dziatalno$¢ ustugowo-
produkcyjng) oraz C6 R, UP (teren rolny, teren przeznaczony pod dziatalno$¢ ustugowo-
produkcyjna). Plan przewiduje adaptacj¢ istniejacej bocznicy kolejowej.

W Strategii gminy Pomiechowek na lata 2008-2015 za jeden z najwazniejszych czynnikow
rozwojowych gminy uznano ozywienie gospodarcze w wyniku uruchomienia lotniska w
Modlinie, jednoczes$nie uznajac uciazliwosci z tym zwiazane z , jako jedne z potencjalnych
czynnikow hamujacych rozwdj gminy, dla ktorej priorytetem jest rozwdj ustug turystycznych
i bazy wypoczynkowej.

4.2.  Stan istniejacy
Przebieg bocznicy kolejowej

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie w granicach wlasno$ci Mazowieckiego Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin Sp. z 0.0. oraz Wojewodztwa Mazowieckiego, uzytkowanych
na niewielkim odcinku: linii kolejowej przez PKP S.A. oraz na dlugosci ok. 0,6 km
wchodzacych w granice stacji PKP Modlin (na linii E 65), ktore posiadaja kwalifikacje
terenéw zamknigtych kolejowych jak rowniez na dziatkach prywatnych. Sama bocznica (linia
kolejowa) nie znajduje si¢ w ewidencji linii kolejowych - rysunek 4.1.

Poczatek bocznicy (km 0+000) zlokalizowany jest w rozjezdzie zwyczajnym nr 21 nalezacym
do linii kolejowej nr 009 (E65). W dalszej czesci tor bocznicowy prowadzi w kierunku
pOocno — wschodnim. W km ok. 0+360 ma poczatek tuk o promieniu 169 m. Parametry
geometryczne tuku nie pozwalaja na jazde z predkoscia wigksza niz 40 km/h. Luk ten w km
ok. 0+480 przecina ul. Mieszka |, gdzie zlokalizowany jest przejazd kolejowy kat. A. Za
przejazdem tor przebiega w wykopie do ul. Zotierzy Wrzesnia bedacej droga krajowa nr 62.
Na skrzyzowaniu z DK nr 62 zlokalizowany jest przejazd kolejowy kat. D (km ok. 0+820).
Kolejny przejazd zlokalizowany jest w km ok. 1+010 na skrzyzowaniu z droga bedaca
przedtuzeniem ul. Mieszka I, jest to rowniez przejazd kat. D. Oba przejazdy D potozone sa w
tuku o promieniu 238 m (warto$¢ promienia wg. inwentaryzacji przeprowadzonej w dn.
12.01.2005 r. przez Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie). Na odcinku od km ~0+360 do
km ~0+820 pochylenie podtuzne toru przekracza 30%o.

W km ok. 1+210 zlokalizowany jest rozjazd zwyczajny nr 56, z ktoérego odgal¢zia sig tor w
kierunku potnocnym - tor ten nie jest obecnie eksploatowany a w przesztosci prowadzit ruch
do magazynow wojskowych. Nastgpnie tor glowny bocznicy przebiega w kierunku
potudniowo — zachodnim, gdzie od km ok. 1+580 do km ok. 2+380 zlokalizowana jest
mijanka. W km ok. 2+250 znajduje si¢ rozjazd zwyczajny nr 104 odgalgziajacy ruch w
kierunku czynnego zakladu magazynowania i1 dystrybucji paliw, z pelna infrastruktura
podziemna i naziemna. Rozjazd nr 104 wraz z torami prowadzacymi na teren przepompowni
paliw sa wbudowane na podbitej 1 dobrze utrzymanej podsypce ttuczniowe;.
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Fot. 4.1 Przejazd kolejowy kat. A. w km ok. 0+480, na przecieciu z ul. Mieszka [
Fot. 4.2 Wjazd do przepompowni paliw, ok. km 2,300

S e Vig BT _,,,» . : - : :
Fot.4.3 Pod skarpq widoczny tor bocznicy kolejowej lezqcy w granicach stacji Modlin
Fot.4.4 Bocznica kolejowa przecinajqca zbocze doliny widziana z drogi krajowej Nr 62 w kierunku
stacji Modlin i biegnqca nad niq brukowana ul. Mieszka I

Od km ~2+300 do km ~5+600 po torze gtdownym bocznicy od ok. 15 lat nie odbywa si¢ ruch
pociagébw. Nawierzchnia torowa na tym odcinku jest w bardzo ztym stanie technicznym.
Porasta ja bujna ro$linno$¢ (trawy, krzaki, drzewa), co w duzym stopniu uniemozliwia
identyfikacje w terenie poszczegolnych elementow takich jak szyny, podktady, podsypka. W
km ~2+570 znajduje si¢ rozjazd zwyczajny nr 36 odgaleziajacy ruch w kierunku terenu
zamknigtego zlokalizowanego na lotnisku. Tuz za ,brama wjazdowa” po lewej stronie
znajduje si¢ byly plac przetadunkowy. W km ok. 2+710 jest rozjazd zwyczajny nr 39 z
ktérego odchodzi tor obstugujacy w przesztosci zlokalizowane po poludniowej stronie
poro$nigte obecnie chwastami i drzewami rampy wytadowcze.

W pozostatej czesci tor glowny bocznicy przebiega pomigdzy starym betonowym, w wielu
miejscach przerwanym ogrodzeniem a nowo wybudowanym, wykonanym z siatki i drutu
kolczastego ptotem, wyznaczajacym obecny zamknigty teren lotniska.

Koniec bocznicy znajduje si¢ w km ok. 5,600, na potudnie od siedziby spotki Mazowiecki
Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0. , w odlegtosci ok. 0,2 km na potnoc od drogi nr
62.
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Fot. 4.5 Pozostatos¢ po rampach wytadowczych, ok. km 2,800
Fot. 4.6 Tor bocznicowy porosniety roslinnosciq, wzdtuz nowego iiotu otaczajqcego teren lotniska

Fot. 4.7 Rozjazd zlokalizowany ok. km 5,300 z ktorego tory odchodzq do starej bazy paliw
Fot. 4.8 Siedziba spotki Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa/Modlin, z budowanym w glebi
terminalem

Na odcinku bocznicy znajdujacym si¢ poza km ok. 2,7, brak jest wyposazenia technicznego
umozliwiajacego prowadzenie jakiejkolwiek eksploatacji, za§ na odcinku lezacych poza stacja
Modlin brak jest m.in.: infrastruktury $redniego napigcia — LPN, urzadzen elektrycznego
ogrzewania rozjazdoéw, urzadzen elektrycznych w obiektach, nie wystgpuja urzadzenia
sygnalizacyjne i1 kontroli niezajgtosci toru, nie wystgpuje blokada liniowa. W ciagu bocznicy
znajduje si¢ 8 przejazdow w poziomie szyn (na réznych drogach). Tylko przejazd w km ok.
0,430 posiada kat. A (zabezpieczony jest rogatkami obstugiwanymi ze stacji Modlin).

Na rozpatrywanym odcinku bocznicy, nawierzchnia torowa zbudowana jest gldwnie z szyn
S49 na podkiadach drewnianych i strunobetonowych. Szczegoétowy wykaz elementow
nawierzchni na omawianym odcinku linii zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 4.1
Nawierzchnia torowa, szyny i podktady — tor gtowny

Lp. ngkm D(()ﬂl:m Typ szyny | Przytwierdzenie Rodzaj podkladow
1 0,000 0,020 S49 SB PS 83 — 549
2 0,050 0,250 S49 SB PS 83 — 549
3 0,250 1,180 549 K drewniane
4 1,210 1,500 S42 K GBL X 60/ GBL X 68
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5 1,500 1,580 S49 K INBK 4B

6 1,600 2,250 S49 K INBK 4B /PBS -1

7 2,280 2,350 S49 K INBK 4B /PBS -1

8 2,380 2,420 S49 K INBK 4B /PBS - 1

9 2,420 2,570 S49 K drewniane

10 2,600 2,710 S49 K drewniane

11 2,740 5,600 S49/ K Przewazaja podklady drewniane. Na
S42 krotkich odcinkach toru wystepuja

réwniez podktady strunobetonowe.

Na odcinku od km ok. 2,700 do km ok. 5,600 nawierzchnia torowa jest stabo widoczna ze
wzgledu na wystepowanie bujnej roslinnosci (trawy, drzewa). Niemozliwe jest precyzyjne
okreslenie lokalizacji (kilometrazu) poszczegolnych rodzajow podktadow, typoéw szyn i
przytwierdzen.

Na bocznicy wojskowej podsypke stanowia gléwnie kliniec 1 zwir. Podsypka tluczniowa
wystepuje tylko na poczatkowym odcinku bocznicy, w miejscu gdzie podczas modernizacji
stacji Modlin zostal wbudowany rozjazd. Podbito i uzupetniono réwniez podsypke thuczniowa
na przyleglych do nowo wbudowanego rozjazdu ok. 30 metrowych odcinkach toru. Na
odcinku od stacji Modlin (km 0,000) az do przepompowni paliw (km ok. 2,400) podsypka jest
bardzo zanieczyszczona ale wolna od chwastéw, traw i1 krzakow. Na pozostalym odcinku
bocznicy tj. od km ok. 2,400 do km ok. 5,600 podsypka jak i cata nawierzchnia torowa jest
trudno dostrzegalna ze wzgledu na bardzo bujna roslinnos¢ (krzaki, trawy, drzewa).

Przebieg drogi krajowej nr 62

Droga krajowa nr 62, zakwalifikowana do klasy GP, na skrzyzowaniu z bocznica przebiega w
tuku poziomym o promieniu ok. R=100m, co oznacza ze ten fragment trasy nie spetnia
wymagah nawet dla klasy G. Zarzadca drogi (GDDKIiA Oddziat w Warszawie) nie planuje
korekty trasy i niwelety w obecnym przebiegu. Dopiero planowana przebudowa lacznicy
spowodowata, ze konieczna bedzie korekta DK 62 w planie i profilu, na odcinku ok. 680 m.
Whyniki Generalnego Pomiaru Ruchu na drogach w roku 2010 pokazuja, ze w chwili
uruchomienia przewozoéw kolejowych do terminala, iloczyn ruchu na DK 62 wyniesie ponad
640 000, co catkowicie wyklucza pozostawienie przejazdu drogowego w jednym poziomie.
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Rys. 4.2 Rejon skrzyzowania bocznicy kolejowej z droga krajowa nr 62 (stan obecny)

Obszar wokot inwestycji obslugiwany jest przez sie¢ drog publicznych, ktore wiaczaja sig¢ do
drogi krajowej nr 62 biegnacej na poludnie, pomigdzy lotniskiem a zabudowa Modlina. Po
stronie wschodniej, mniej wigcej rownolegle do poczatkowego odcinka bocznicy, przebiega
brukowana ulica Mieszka I, przechodzaca za skrzyzowaniem z DK62 w ciag drogi
powiatowej nr 2413W. Pozostale drogi stanowia sie¢ drég gminnych, a zmiana ich przebiegu
i potaczen z drogami wyzszych klas nastapi tylko przez wlaczenie ulicy Czarnieckiego do
projektowanego odcinka drogi dojazdowej po prawej (poludniowej) stronie DK62.

4.3. Rozpatrywane warianty przedsigwzigcia

W trakcie sporzadzania przez firm¢ ZDG TOR Sp. z 0.0. w roku 2009 Studium Wykonalnosci
dla projektu ,, Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz
modernizacja bocznicy kolejowej i budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie (...)", na wstgpnym etapie trasowania przebiegu linii kolejowej do
Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin, rozpatrywano kilka jej przebiegow,
rozniacych si¢ lokalizacja w stosunku do lotniska, obszaru Natura 2000 Forty Modlinskie oraz
proponowanymi rozwiazaniami technicznymi. Rozwazany byt takze wariant "0"
(bezinwestycyjny), nie podejmowania przedsiewzigcia. Ponizej przedstawiono o0go6lna
charakterystyke tych wariantow.

W wariancie 0" (bezinwestycyjnym) nie jest realizowana zadna z przedmiotowych
inwestycji, tj. ani zakup taboru ani adaptacja linii dla potrzeb ruchu pasazerskiego, tzn. ze
MPL Warszawa/Modlin nie jest bezposrednio obstugiwany komunikacja szynowa. Dla
réznicowego oszacowania efektow ekonomicznych zaktada si¢ natomiast uruchomienie, przy
braku komunikacji szynowej, dodatkowych przewozow zbiorowym transportem drogowym.
Przy zatozeniu braku inwestycji w potaczenie transportem szynowym mozna zatozy¢ takze, iz
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nie byloby $rodkow na wybudowanie dojazdu i infrastruktury przesiadkowej z pociagu do
autobusu na stacji Modlin (wzorem np. Krakowa Balic), a wigc zbiorowy transport drogowy
musiatby odbywa¢ si¢ z Warszawy. Nowa linia obstugiwana autobusami z przyjeta
czestotliwoscia minimum, co 1 godzina. W sytuacji, gdy drogi wylotowe z Warszawy sa
przez wigksza czg¢$¢ dnia zakorkowane, ten model transportu jawi si¢ jako mato elastyczny i
sprzeczny z zatozeniami zrOwnowazonego rozwoju transportu aglomeracji warszawskie;j.

Ze S$rodowiskowego punktu widzenia, dodatkowa emisja zanieczyszczen gazowych i
pylowych, jak réwniez emisja hatasu, nie powodowataby wigkszych istotnych zmian w
stosunku do stanu wyjSciowego (nie podejmowania przewozu pasazeréw komunikacja
samochodowa) 1 nie dyskwalifikowataby takiego rozwiazania.

Wisréd wariantow lokalizacyjnych, poza kwestia przecigcia drogi krajowej nr 62, istotng byta
sprawa wyznaczenia przebiegu linii z calkowitym ominigciem obszaru Natura 2000
specjalnego obszaru ochrony siedlisk Forty Modlinskie PLH140020 (ostoja nietoperzy) -
patrz: rysunek 5.4.

Pod uwagg brano m.in. wariant omijajacy obszar Natura 2000 od strony poludniowej. W
celu jego zrealizowania, nalezatoby zlikwidowac¢ kolizj¢ z droga krajowa nr 62 na odcinku ok.
1 km i poprowadzi¢ ja wg nowego przebiegu, gdyz linia kolejowa wkraczataby na jej obecny
slad. Konieczno$¢ przebudowy wiazataby si¢ z przesunigciem nowej drogi w kierunku
potudniowym, w strong¢ Twierdzy Modlin, ktéra jako kompleks podlega ochronie
konserwatorskiej. Dodatkowo przebudowa ukltadu komunikacyjnego wiazalaby sie z wycinka
zadrzewien i1 zakrzewien oraz duzym wykupem gruntow, w poréwnaniu z przyjetymi do
rozwazan wariantami.

Sprawa najwazniejsza jest to, ze taka lokalizacja linii w zadnym stopniu nie rozwiazywala
kwestii potencjalnych kolizji z nietoperzami, gdyz z badan monitorujacych przeloty
nietoperzy w rejonie lotniska wiadomo, ze réwniez wystepuja one w kierunku poludniowym i
wigze si¢ to z przelotem w kierunku doliny Wisty na Zerowiska lub na nocleg, do gléwnego
kompleksu Twierdzy.

Dodatkowo, usunigcie kolizji z droga krajowa i linii po nowym $ladzie, powodowataby
bardzo znaczace przeksztatcenie krajobrazu kulturowego rejonu Twierdzy Modlin,
réwnoczes$nie niszczac siedliska 1 Zerowiska ptakow oraz innych zwierzat, na terenach
przylegtych do obwatowan ziemnych twierdzy (lezacych pomigdzy obecnym przebiegiem
drogi krajowej a Twierdza Modlin).

Drugi rozpatrywany wariant omijajacy obszar Natura 2000 od péinocy, wytrasowany
zostal czgsciowo po terenie lotniska.

Taka lokalizacja linii kolejowej powodowataby, ze projektowany odcinek linii przebiegataby
po terenie lotniska, w rejonie gdzie zaprojektowane zostaly urzadzenia podziemne, magazyn
chemiczny, drogi techniczne 1 pozarowe. Z obserwacji przemieszczajacych si¢ nietoperzy
wiadomo, ze teren lotniska z niska roslinno$cia trawiasta jest powszechnym miejscem
zerowania populacji nietoperzy zasiedlajacej Lunete Sowinskiego (murowane kazamaty w
obszarze Natura 2000). Wida¢ zatem, ze ze Srodowiskowego punktu widzenia, rozwigzanie
takie nie byloby skutecznym zabezpieczeniem przed potencjalnymi kolizjami z nietoperzami,
dodatkowo wymuszajac duze zmiany w sposobie zagospodarowania terenu lotniska.

W zwiazku z powyzszym przyj¢to, ze trasa linii kolejowej zostanie poprowadzona po $ladzie
istniejacego wczesniej torowiska, tj. przez obszar Natura 2000, przy zatozeniu zmniejszenia
predkosci przejazdu sktadow na odcinku Natury do 50 km/h oraz utrzymaniu pasa zieleni
izolujacej wystgpujacej migdzy Luneta Sowinskiego (w tym, wlotami do zasiedlonych przez
nietoperze tuneli minerskich) a projektowana linia kolejowa. Dodatkowo zaproponowano na

26



odcinku linii przecinajacym obszar Natura 2000 na dlugosci ok. 150 m (nad tunelem)
zastosowanie rozwiazan antywibracyjnych.

Przy zalozonym przebiegu linii po starym §ladzie, pojawity si¢ dwa warianty lokalizacji i trzy
warianty wykonania stacji koncowej. W wariancie | (nazwanym podziemnym), projektuje si¢
dwa tory i dwa perony jednokrawedziowe usytuowane jeden pod drugim, rownolegle do
frontu budynku terminalu w odlegtosci 35 m od osi dalszego toru. Hala podroznych bytaby
zagltebiona.

W wariancie Il planuje si¢ wybudowanie stacji naziemnej z hala dla podroznych, z dwoma
torami i wspdlnym peronem wyspowym, w odlegtosci 200 m od frontu terminalu.

W wariancie 11l zaklada si¢ budowe stacji (z jedna kondygnacja podziemna i jedna
naziemna), zlokalizowanej jak w wariancie I ,wyposazonej w czg$ci poziemnej w dwa tory na
jednym poziomie oraz peron wyspowy pomigdzy nimi na ktorym umieszczone beda windy,
schody ruchome i schody zwyczajne prowadzace do hali obstugi pasazeréw usytuowanej
ponad peronem. Komunikacja z hali naziemnej do terminalu lotniska (okoto 40m) bedzie si¢
odbywac przez przejscia dla pieszych na drogach przed terminalem.

Szczegdtowe omowienie wariantow I - III znajduje si¢ w dalszej czgsci rozdzialu i catego
raportu.

4.4.  Opis planowanego przedsi¢gwzigcia

Planowane przedsigwzigcie polega na budowie odcinka linii kolejowej od stacji kolejowe;j
Modlin do stacji kolejowej Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin o
parametrach linii kolejowej znaczenia miejscowego wraz z budowa tej stacji oraz przebudowa
uktadu drog zewnetrznych, spowodowana konieczng usunigcia kolizji linii kolejowej z droga
krajowa nr 62 oraz innymi kolidujacymi drogami.

Zadaniem inwestycji jest obsluga komunikacyjna MPL Warszawa/Modlin.
Na powyzsze przedsigwzigcie sktadaja sig nastepujace elementy:

— stacja kolejowa wraz z hala dla podroznych przy terminalu

— budowa tuneli kolejowych

— odcinek linii kolejowej na terenie lotniska wraz z obiektami inZzynieryjnymi

— tor odstawczy wraz z urzadzeniami do obstugi pociagow

— posterunek odgatezny ,

— drogi dojazdowe réwnolegle do drogi krajowej nr 62

— drogi dojazdowe do toru odstawczego.

— linia kolejowa na odcinku od stacji Modlin do granicy lotniska

— uklad drog publicznych, w tym droga krajowa nr 62, droga powiatowa nr 2413W 1 drogi
lokalne;

— sieci elektroenergetyczne, teletechniczne, kanalizacyjna, wodociagowe;

— urzadzenia srk.

Usytuowanie wyzej wymienionych obiektéw zmienia linie rozgraniczajace zarOwno terenow
kolejowych, jak i paséw drogowych.

Przyjete parametry do projektowania wynikaja wprost z zalozonych klas obiektow.

Klasa linii kolejowej - Znaczenia miejscowego (3)
Klasa drogi krajowej nr 62 -GP

Urzadzenia infrastruktury komunikacyjnej zaprojektowano na podstawie obowiazujacych
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podstawowych przepisow techniczno-budowlanych’

4.4.1. Projektowana linia kolejowa — proponowane rozwiazania

Opracowano trzy warianty inwestycyjne rézniace si¢ usytuowaniem stacji kolejowej w
poblizu terminalu pasazerskiego MPL Warszawa/Modlin (wariant 1 i II) oraz sposobem
posadowienia samej stacji (podziemna dwupoziomowa - WI, naziemna - WII i podziemna
jednopoziomowa - WIII). Trzy warianty zaktadaja budowe stacji kolejowej czotowej, na
ktorej pociagi beda kursowaly w rozktadzie cyklicznym co 20 minut w kazda strong przez
caly dzien. Geometri¢ toru dostosowuje si¢ do predkosci teoretycznej 80 km/h, przy
zaktadanej predkosci eksploatacyjnej 60 km/h ograniczonej na odcinku przecinanego obszaru
Natura 2000 do 50 km/h.

Wariant I zaklada budowe stacji podziemnej wyposazonej w dwa tory i dwa perony
jednokrawedziowe zlokalizowane jeden pod drugim (stacja dwupoziomowa z podziemna hala
dla podréznych), zlokalizowanej rownolegle do frontu budynku terminalu w odlegtosci 35 m
do osi dalszego toru. Polaczenie stacji i terminalu zrealizowane bgdzie przejsciem
podziemnym, z ktérego wyjscie begdzie bezposrednio przy wejsciu do terminalu (patrz: rys.
4.1).

W ramach tego wariantu powstanie tunel kolejowy (budowany metoda odkrywkowa). Od km
ok. 3+370 tor zacznie si¢ obniza¢, by w km ok. 3+920 wejs¢ w tunel na rzednej 99.250 m
n.p.m.; W km ok. 4+4600d toru gtéwnego odgatezia si¢ tor dodatkowy o dtugosci 760 m,
ktoéry z pochyleniem 20%o obniza si¢ do rzgdnej 93.580 m n.p.m.

Jako przykrycie tunelu zaprojektowano jednotorowy zelbetowy wiadukt ptytowy, ktory
umozliwia osiagna¢ dwa poziomy peronoéw na stacji. Pod wzgledem statycznym jest to ciagta
belka plytowa, podparta od strony zewngtrznej na uktadzie podpdr a po drugiej stronie,
wsparta na tozyskach elastomerowych, utozonych na tawie podtozyskowej stupow
wewngetrznych. Stupy wewngtrzne 1 zewngtrzne zakotwione sa wspornikowo w tawie
fundamentowej, posadowionej na $cianie szczelinowej lub palach.

Woda z wiaduktu (stropu) zostanie odprowadzona podtuznymi $ciekami do studzienek, skad
bedzie pompowana do istniejacej kanalizacji 1 rozsaczana na terenie lotniska. Po stronie
zewngtrznej pomostu zostanie umieszczony gzyms, ktory nawiagzuje swoim skosem do
stupow.

Zewngtrzne stupy zakotwione sa wspornikowo do konstrukcji no$nej. Wewngtrzne stupy sa
czescia konstrukcji nosnej dworca. Skos stupow nawigzuje w widoku do skosu stlupow
nos$nych zadaszenia. W gornej czgsci stupéw jest wykonana tawa podlozyskowa, na ktorej
bedzie potozona konstrukcja nosna.

Technologia wykonania fundamentéw i ich rodzaj zostana usci§lone w nastgpnym etapie

! Rozporzadzenie MTiGM z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadaé obiekty kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151 z dnia 15 grudnia 1998 r.); Rozporzqdzenie
MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.); Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inZynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000 r.); Rozporzadzenie MTiGM z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi (Dz.U. nr 33 z
1996 r.).
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projektowania.

Wariant II jest wariantem ze stacjg (i halg dla podréznych) naziemng wyposazona w dwa
tory z peronem wyspowym zlokalizowanym w odlegto$ci 200 m w linii prostej od terminalu
czotowo do projektowanego ronda drogowego. Dojscie na lotnisko realizowane bedzie
chodnikiem.

Cecha wspolna obu wariantow jest tor mijanki o dlugosci budowlanej ok. 240m
zlokalizowany w km ok. 1+880,0 — 2+120,0, ktéry sluzy¢ ma awaryjnemu mijaniu si¢
pociagow.

W wariancie I w poblizu stacji koncowej, a w wariancie I jako przedluzenie mijanki
zlokalizowany bedzie tor odstawczy o dlugo$ci umozliwiajacej odstawienie pociagu
ztozonego z dwoch jednostek trakcyjnych, zakonczony koztem oporowym stuzacy jako
zaplecze techniczne dla przewoznikéw i1 zarzadcy linii.

Zatozeniem wariantu Il jest potozenie torow i peronu ponizej poziomu terenu, aby uniknaé
kolizji ruchu w nadziemnej czg$ci przed hala lotniska oraz naziemna hali obstugi pasazerow.
Stacja jest zaprojektowana jako platforma dwutorowa z peronem wyspowym. Wariancie 11
tunel jest krétszy niz w Wariancie I, rozpoczyna si¢ w km ok. 4+570 o dtugosci ok. 230m.
Tunel zostanie wykonany metoda odkrywkowa. Stacja kolejowa rozpoczyna si¢ ok. km 4,800.

Technologia wykonania fundamentow konstrukcji tunelu i stacji i ich rodzaj zostana uscislone
W nastgpnym etapie projektowania.

Na odcinku 650m pomigdzy ok. km 3+920 i1 4+570 tor w wariancie III biegnie w wykopie.
Celem zapewnienia sprawnej komunikacji pomigdzy terenami lotniska zlokalizowanymi po
obu stronach wykopu zaprojektowano trzy wiadukty. Dwa na obrzezach terenu lotniska,
migdzy innymi dla drogi patrolowej, oraz jeden po s$rodku. Wykop ogrodzony jest na
krawedziach ogrodzeniem spetniajacym wymagania portu lotniczego w zakresie ogrodzenia
zewngetrznego, tak by osoby postronne, ktore bez trudu moga znalez¢ si¢ na torze nie mogty
przedosta¢ si¢ na lotnisko. Dalej, gdzie tor wchodzi juz w tunel ze wzgledu na zaggszczenie
drog 1 sieci podziemnych lotniska, projektuje si¢ dwie przerwy w stropie tunelu o dtugosci
kazdego okoto 24m.

Przestrzen stacji zostata zaprojektowana z peronem wyspowym z dwoma skrajnymi torami
(dwie krawedzie). W wydzielonej bramkami dostepu, wylacznie dla oséb z biletem na
przejazd, strefie peronu znajduja si¢ jedynie schody oraz windy prowadzace na poziom
parteru ( nadziemny), w skrajnych czesciach zlokalizowano pomieszczenia techniczne i
zaplecze dla obstugi stacji 1 personelu pociagéw. Wyposazenie peronu stanowia tawki dla
podréznych oczekujacych na pociag, system informacji wizualnej, o$wietlenie oraz nosniki
reklamowe.

Wyjscie ze stacji podziemnej stanowia schody ruchome, stale oraz windy przeznaczone dla
osOb niepelnosprawnych. Czgs¢ gltowna hali nadziemnej stanowia pomieszczenia
ogoblnodostgpne dla pasazerow o funkcji hali obstugi 1 poczekalni, uzupetnionej o funkcje
komercyjna — ustugowa, handlowa 1 gastronomiczna.

Projektowana stacja jest obiektem o dwdch kondygnacjach, w tym tylko jednej poziemnej, co
znacznie upraszcza konstrukcje i zmniejsza koszty budowy w zakresie ponizej poziomu
terenu (w poréwnaniu do rozwiazania budowy stacji catkowicie podziemnej).

Zaktada si¢ budowg toru nr 6 na stacji Modlin wraz z peronem jednokrawedziowym o

dhugosci ok. 200m usytuowanym po lewej stronie projektowanego toru wraz z wygrodzeniem
oraz potaczeniem z istniejaca ktadka dla pieszych poprzez zastosowanie schodéw 1 dzwigu
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osobowego.

Tor 6 bedzie rozpoczynal si¢ odgalezieniem od toru nr 4 za istniejacym rozjazdem
zeberkowym nr 4 za pomoca rozjazdu tukowanego symetrycznie do promieni ok.R=600m. Za
ww. rozjazdem znajduje si¢ kolejny rozjazd tego samego typu tukowany identycznie
prowadzacy na zeberko ochronne toru 6, ktorego istnienie w aspekcie ruchowym pozwoli
utozy¢ droge rozjazdowa jednocze$nie dla wjazdu na tory 4 i 6. Tor wiacza si¢ do
rozbudowywanej linii rozjazdem zlokalizowanym w miejscu dzisiejszego rozjazdu nr 12,
ktory prowadzi na zeberko ochronne przedmiotowej linii i ktory w tym wariancie jest
likwidowany. Geometria toru i dobdr rozjazdéw dostosowane s do ruchu po torach 41 6 z
predkoscia 60 km/h.

Projektowane schody na peronie sa analogiczne pod wzgledem wymiaréw do istniejacych i
prowadzacych z pozostatych peronow na kladke. Schody maja konstrukcje stalowa,
samonosna, kotwiona w fundamentach zelbetowych w konstrukcji peronu.

Dzwig osobowy wraz z szybem i1 mechanizmem stanowi element systemowy, przeznaczony
do zastosowan zewnetrznych, wandaloodporny, dostarczany przez wybranego producenta i
montowany z gotowych elementow na placu budowy. Posadowienie elementu- na peronie z
zakotwieniem w jego konstrukcji.

Tory szlakowe

Projektuje si¢ wykonanie jednolitej konstrukcji nawierzchni toru bezstykowego na catlej
dhugosci linii, z wyjatkiem nawierzchni w tunelu projektowanej jako bezpodsypkowa na
podporach blokowych, z wykorzystaniem szyn 49E1, podktadow strunobetonowych typu
cigzkiego z przytwierdzeniem spr¢zystym.

Zaprojektowano rozjazdy w odmianie spawanej na podrozjazdnicach strunobetonowych a w
tunelu na podporach blokowych w tym samym systemie co tor.

Nawierzchnig przejazdow projektuje si¢ wykona¢ z betonowych ptyt matogabarytowych o
konstrukcji dostosowanej do przeniesienia ruchu samochodéw cigzkich.

Tory na calej dlugosci bgda odwodnione za pomoca humusowanych i obsianych rowdow
bocznych oraz w szczegolnych przypadkach, jak na przejazdach kolejowych i pomigdzy
Scianami oporowymi, za pomoca drenazu wglgbnego. Ze wzgledu na przewagg piaskow w
podiozu 1 niski stan wod gruntowych-odprowadzenie wody projektuje si¢ gtéwnie do rowow
infiltracyjno-odparowujacych.

Woda opadowa zbierajaca si¢ w wykopie przed wjazdem do tunelu zostanie zebrana rowami
do studni infiltracyjnych (studni chtonnych) rozmieszczonych w pasie kolejowym.
Odwodnienie tunelu kolejowego skierowane bedzie w kierunku stacji koncowej, gdzie
zlokalizowana zostanie przepompownia wody, z ktérej wody zostana wlaczone do sieci
kanalizacji sanitarnej. Nalezy nadmieni¢, ze nie zaktada si¢ obecnosci wod w tunelu poza
przypadkiem mycia torowiska (sytuacja hipotetyczna, powszechnie nie praktykowana), za$
rozwiazanie z przepompownig trzeba traktowac jako rozwiazanie zabezpieczajace (awaryjne).

Na skraju wykopow ostonigtych §cianami oporowymi projektuje si¢ umieszczenie ogrodzen o
wysokosci 1.1m.

Elektroenergetyka

Wariant I i 111 — Stacja kolejowa podziemna

Obiekt bedzie zasilany dwoma niezaleznymi liniami kablowymi 15kV stanowiacymi zasilanie
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podstawowe 1 rezerwowe, doprowadzonymi z okreslonej przez Zaklad Energetyczny
rozdzielni 15kV na etapie wydawania technicznych warunkow przylaczenia do sieci PGE
Dystrybucja S.A.

Do o$wietlenia ogolnego stacji wykorzystane beda zrddita $wiatla fluorescencyjne,
Pomieszczenia typu technologicznego — pompownie, wentylatornie , maszynownie o$wietlane
beda rowniez zroédtami swiatta fluorescencyjnymi typu przemystowego.

Stacja kolejowa wyposazona begdzie w samoczynnie zataczajace si¢ awaryjne o$wietlenie
ewakuacyjne. Na stacji 30% os$wietlenia bedzie rezerwowane agregatem (oswietlenie
rezerwowe).

Do o$wietlenia tunelu nalezy przewidzie¢ obwody o$wietlenia podstawowego oraz awaryjne
o$wietlenie ewakuacyjne, w ktore nalezy réwniez wyposazy¢ drogi ewakuacyjne pompowni,
stacji wentylacji, czerpni powietrza oraz korytarze w pomieszczeniach technicznych. Kazda z
tych linii pracuje rowniez w trybie awaryjnym w przypadku braku napigcia. W _tunelu, ze
wzgledu na przebieg w sasiedztwie ostoi nietoperzy, nalezy zastosowa $wiatto
niskoemisyjne sodowe.

Przewidywane zapotrzebowanie w energi¢ elektryczna dla stacji kolejowej podziemnej oraz
tunelu wynosi ok. 500 kW.

Wariant 11— Stacja kolejowa naziemna

Zasilanie stacji kolejowej naziemnej zostanie zrealizowane przy pomocy ztacza kablowego
zasilonego linia 1kV z okre$lonej przez Zaklad Energetyczny stacji transformatorowej, na
etapie wydawania technicznych warunkoéw przytaczenia do sieci PGE Dystrybucja S.A.

Dla potrzeb o$wietlenia zewngtrznego stacji naziemnej nalezy przewidzie¢ jednosegmentowa,
wolnostojaca rozdzielnicg np. typu RSO.

Przewidywane zapotrzebowanie w energi¢ elektryczna dla stacji kolejowej naziemne;j
wyniesie ok. 70 kKW.

Elektroenergetyka kolejowa

Wariant I, 11, 111 — wykorzystanie zasilania 7 istniejqcej sieci trakcyjnej

Zgodnie z ustaleniami z PKP Energetyka S.A. istnieje mozliwo$¢ zasilenia projektowane;
sieci trakcyjnej napigciem 3kV DC z istniejacej linii kolejowej E65.

Siec¢ trakcyjna

Projektuje si¢ montaz sieci spetniajacej wymagane na PKP standardy sieci dostosowanej do
predkosci jazdy V=100km/h.

Urzadzenia teletechniki

Dla zapewnienia realizacji zadan niezbgdnych dla sprawnego i bezpiecznego prowadzenia
ruchu kolejowego, w ramach niniejszego przedsigwziecia zabudowie podlega¢ beda
urzadzenia i systemy telekomunikacyjne takie jak:

1. sie¢ kablowa stuzaca jako medium transmisyjne dla systemow:
- sterowania ruchem kolejowym,
- przewodowej tacznosci ruchowej 1 serwisowe;,
- radiowej tacznos$ci pociagowej 1 manewrowej,
- sterowaniem odfacznikami sieci trakcyjnej 1 stacji trafo,
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- sterowaniem ogrzewaniem rozjazdow i o§wietleniem,

- sygnalizacja pozaru,

- gaszenia pozaru,

- kontroli dostepu,

urzadzenia ruchowej taczno$ci przewodowej i radiowe;j,

urzadzenia informacji podroznych,

4. urzadzenia transmisyjne umozliwiajace wprowadzenie wymaganej dla wigkszosci z

wmn

wymienionych systemdéw technologii transmisji cyfrowe;.
Proponowane rozwiazania (urzadzenia i konfiguracja) powinny gwarantowa¢ mozliwos¢
rozbudowy ww. systemow bez generowania naktadow straconych.

Kanalizacja i rurociag kablowy

Po obu stronach linii kolejowej, projektowana jest budowa rurociagéw kablowych dla kabli
OTK z nastgpujacym przeznaczeniu:

- jedna rura z kazdej strony jest przeznaczona dla kabla szlakowego,
- druga para rur jest przeznaczona do odcinkéw na potrzeby systemoéw GSM - R,
- trzeci 1 czwarta para rur bedzie stanowita rezerwe eksploatacyjna.

W  rejonie istniejacej stacji kolejowej PKP Modlin projektuje si¢ wybudowanie
wielootworowej kanalizacji kablowe;j.
Wszystkie przeszkody (wiadukty, rzeki, rowy melioracyjne, mosty, tory itd.) nalezy

pokonywa¢ pod powierzchnia gruntu tj. stosujac metode przewiertu / przecisku. Pod drogami
lub torami kable nalezy uktada¢ w rurach ostonowych.

Wzdhuiz projektowanej linii kolejowej projektuje si¢ wybudowanie telekomunikacyjnego
kabla szlakowego oraz kabla OTK z odgalgzieniami, ktore wykorzystywane beda do
sterowania urzadzeniami srk i elektroenergetyki.

Sieé radiotelefoniczna

Na terenie lotniska w Modlinie projektuje si¢ zabudowe systemu radiotacznosci. System
umozliwia¢ bedzie dyspozytorom i dyzurnym ruchu m.in. realizacj¢ potaczen z pociagami,
stuzbami  utrzymania ruchu, sluzbami manewrowymi pracujacymi w  sieciach
radiotelefonicznych: pociagowej, utrzymania i drogowej, a takze na lokalnych kanatach
manewrowych.

System sterowania radiotaczno$cia sktada¢ si¢ bedzie z Centrum Sterowania i podstacji
systemowych. Urzadzenia zabudowane w Centrum Sterowania zapewniaja dyspozytorowi
sprawowanie ciagtej kontroli, realizacjg rozmow 1 przesylu danych oraz sprawne prowadzenie
ruchu.

Wszystkie radiotelefony stacjonarne sieci pociagowej 1 drogowej powinny by¢ zasilane
buforowo (bezprzerwowo) z podstawowego i rezerwowego zrodla zasilania. Czas pracy
urzadzen przy zasilaniu z rezerwowego zrodia zasilania powinien by¢ nie krotszy niz czas
podtrzymania pracy urzadzen srk ze zrodta rezerwowego dla danej lokalizacji.

Do sterowania radiotacznoscia nalezy zastosowaé urzadzenia firm posiadajacych
dopuszczenia UTK. Radiotelefony powinny by¢ wyposazone w rejestratory rozmow w
technice cyfrowej.
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Sie¢ radiotaczno$ci pociagowej powinna by¢ przystosowana do standardu UIC w stopniu
zapewniajacym migdzynarodowa interoperacyjnos¢ radiowa. System radiowy obstugujacy
pociagi na danej linii powinien umozliwia¢ dwukierunkowa transmisj¢ sygnatow ,,tor-pojazd”
dla urzadzen prowadzenia ruchu.

Inne urzadzenia

W ramach przedsigwzigcia projektuje si¢ rowniez instalacjg:

— wizualnej informacji dla podréznych

— systemu ogloszeniowego

— sygnalizacji pozaru, gaszenia pozaru oraz system kontroli dostgpu w pomieszczeniach
(kontenerach) urzadzen srk i teletechniki na lotnisku Modlin

— sie¢ zegarowa

— telewizji CCTV na wszystkich przejazdach.

Tabela 4.2
Budowy toru nr 6 w granicach stacji PKP Modlin

Wyszczegolnienie przewidywanych wielkosci robét Jed Orientacyjna

Lp. tornr6 ' liczba jedn.

Rozbiodrka rozjazdu nr 12 wraz z torem zeberkowym i
1 koztem oporowym oraz rozbidrka toru nr 4 o dt. Ok. 33 m kpl 1
w miejscu wbudowania nowego rozjazdu 49E1-300-1:9

Budowa warstwy ochronnej o grubosci 20cm z klinca na

2 geowlokninie wraz z wybraniem, profilowaniem i m2 Ok. 2 330
zageszczeniem gruntu o grubosci 20cm

3 Budowa toru 49E1/PS-94/SB-4/30cm thuczen kl.1 gat. 11 km Ok. 0,580
Budowa rozjazdow 49E1-500-1:9 ssb wraz z napedami i

4 AN szt. 1
kontrolerami iglic

5 Budowa rozjazdow 49E1-300-1:9 ssb szt. 2
Budowa peronu jednokrawgdziowego o wysokosci ok.

6 76cm i dhlugosci 200m wraz mata architektura i kanalizacja szt. 1
kablowa.

7 Latarnie na stupach betonowych szt. 10

8 Przebudqwa ktadki dla pieszych - budowa zej$cia na peron kpl 1
wraz z winda

9 Regulacja toru nr 4 w planie m 100

10 | Sie¢ trakcyjna km 0Ok.0,600

11 | Srk szt. 1

12 [ Przelozenie o$wietlenia - latarnie na shupach betonowych szt. 3

13 Nadbudowa studni odwodnieniowych za peronem i kpl. 1

miejscowe przerobki odwodnienia

4.4.2. Projektowana przebudowa ukladu drogowego

Projektowana linia kolejowa krzyzuje si¢ z droga krajowa nr 62 i droga powiatowa nr 2413W.
W ramach opracowanej i ocenianej koncepcji, rozwazano dwa warianty przebudowy odcinka
drogi krajowej nr 62 w Obszarze zwiazanym z inwestycja.

Wariant drogowy 1- podstawowy

W wariancie tym projektuje si¢ usunigcie kolizji odcinka linii kolejowe;j z trasa drogi krajowej
nr 62 w rejonie skrzyzowania z ul. Mieszka I poprzez odsunigcie jej na pédinoc, jedynie
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wskutek ztagodzenia tuku poziomego do R=350m. Jednoczesnie projektuje si¢ wiadukt nad
linia kolejowa i zarazem nad ulica Mieszka 1. Drugi wiadukt powstanie w ciagu drogi
powiatowej nr 2413W, nad ta sama linia kolejowa (patrz: rys. 4.1). Do obstlugi terenow
przylegtych projektuje si¢ nowa droge dojazdowa taczaca ulice Mieszka I, ul. Czarnieckiego
(korekta wlotu) i drogg krajowa nr 62. Wiaczenie do DK 62 jest odsunigte bardziej na zachod.
Po drugiej stronie wlaczenia, symetrycznie, zaprojektowano wlot drogi dojazdowe;j
obstugujacej dziatki 291, 290, 289, 288, 287, 286 i 285. Po wschodniej stronie skrzyzowania
projektuje si¢ dwie kolejne drogi dojazdowe, wlaczajace si¢ do DK62 w jednym miejscu.
Dzigki tym rozwiazaniom likwiduje si¢ zjazdy indywidualne bezposrednio do drogi krajowe;j,
pozostawiajac jedynie jedno skrzyzowanie i wilaczenie dwoch wlotéw drog dojazdowych
majacych raczej charakter zjazdu publicznego (z obu stron drogi gtownej).

Ze wzgledu na ograniczenia terenowe, wariant ten wymaga budowy muréw oporowych o
wysokosci ok. 3,0m po poludniowej stronie DK62, przy dojazdach do wiaduktu: bytaby to
kombinacja: mur-nasyp-korona drogi. Bez tego zabiegu nie ma mozliwosci wybudowania
drog dojazdowych bez bardzo drastycznego zajgcia dziatek.

Poza korekta tukéw przykraweznikowych nie planuje si¢ zadnych zmian w ul. Mieszka I na
odcinku od stacji Modlin do istniejacego skrzyzowania z droga krajowa nr 62, co
spowodowane jest jej zabytkowym lub quasi zabytkowym charakterem. Wariant drogowy 2

W wariancie tym, pozostawienie jednopoziomowego skrzyzowania na skorygowanej drodze
krajowej nr 62 z ulica Mieszka I uwarunkowane jest dalszym zaglebieniem linii kolejowej W
zbocze doliny, o kolejne 4,0m — tacznie 8,0m ponizej obecnego poziomu. Jest to istotna wada
catosci tego rozwiazania komunikacyjnego, zwtaszcza ze linia kolejowa w rozpatrywanym
obszarze bieglaby w wysokich murach oporowych (w wariancie 1 mury sa niskie i znacznie
krotsze). Korzys$cia jest uproszczenie obstugi obszarow przyleglych i ogdlnie nizszy koszt
realizacji budowli drogowych, przy jednoczesnym wielkim wzro$cie kosztow robot
kolejowych oraz ich potencjalnie dluzszym czasie trwania, wynikajacym m.in. z ilo$ci
budowy muréw oporowych.

Wariant taki nie zostal zaakceptowany przez GDDKiIiA Oddzial w Warszawie. Z tego
powodu, do dalszych rozwazan brano pod uwage jedynie wariant 1 z wiaduktem drogowym.

W ramach inwestycji, powstanie rowniez droga (niepubliczna) obstugujaca lini¢ kolejowa.
Bedzie to wariantowo, w zaleznosci od przyjetego wariantu lokalizacji toru odstawczego:

— droga dojazdowa do toru odstawczego, o szerokosci jezdni 3,0 m i dlugos$ci ok. 810 m w
km ok. 1+300 — 2+110, z czego ok. 490 m w istniejacych liniach rozgraniczajacych linii
kolejowej.

— lub taka sama droga, o dlugosci ok. 360 lub ok. 270 m, zlokalizowana w rejonie stacji
naziemnej.

Przekroj normalny
Droga krajowa nr 62

Klasa GP

Vp 60km/h

Vm 80km/h (droga bez kraweznikdw)

Szerokos$¢ jezdni 7,0m + obustronne opaski po 0,5m

Pobocza gruntowe 1,5m

Sciezka rowerowa 2,0m strona prawa

Chodnik 1,5m strona prawa, na wspolnej powierzchni
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Drogi dojazdowe

Klasa D

Vp 30km/h
Szeroko$¢ jezdni 6,0m lub 5,0m
Pobocza gruntowe 1,0m
Obiekty inzynierskie

— wiadukt w ciagu drogi krajowej nr 62 w km ok. 0+330 (nad ul.Mieszka I i linig kolejowa),
— wiadukt w ciagu drogi powiatowej nr 2413W (przedtuzenie ul.Mieszka I) w km ok. 0+240
— mury oporowe na przejsciu linii kolejowej przez zbocze doliny oraz wzdhuz fragmentu

drogi krajoweyj.

Tabela 4.3
Orientacyjny bilans robot drogowych dla drogi DK 62 i drogi powiatowej

Orientacyjna

Lp. Wyszczegolnienie przewidywanej wieloSci robét Jedn. liczba jedn.
Wariant drogowy 1 - wiadukt nad linia w ciagu DK 62
1. Roboty ziemne na drodze DK62 m? 31530
2. Roboty ziemne na nowym odcinku ul. Mieszka | (DP2413) m’ 7616
3. Roboty ziemne na ul. Czarnieckiego i drogach dojazdowych | m? 7160
4, Nawierzchnia na drodze DK62 m? 6091
5. Nawierzchnia na nowej trasie ulicy Mieszka | (DP2413W) m? 3101
6. Nawierzchnia na ulicy Czarnieckiego i drogach dojazdowych | m? 5142
7. Rozbidrka odcinka DP2413W m’ 1405
8. Krawezniki m 1162
9. Wyspy brukowane m? 138
10. Obrzeza m 1910
11. Sciezki rowerowe i chodniki m? 3846
12. | Scieki m 1033
13. BRD, informacja drogowa m 676
14. | Mury oporowe m® 520
15. | Wiadukty m? 1357
Wariant drogowy 2 - skrzyzowanie jednopoziomowe
1. Roboty ziemne na drodze DK62 m’ 4601
2. Roboty ziemne na nowym odcinku ul. Mieszka | (DP2413) m® 4826
3. Roboty ziemne na drogach dojazdowych m? 3580
4. Nawierzchnia na drodze DK62 m? 5414
5. Nawierzchnia na drogach dojazdowych m? 2498
6. Nawierzchnia na nowej trasie ulicy Mieszka | (DP2413W) m? 3209
6. Wiaczenie ul. Czarnieckiego m? 909
7. Rozbidrka odcinka DP2413W m? 1405
7. Krawezniki m 1162
8. Obrzeza m 1422
9. Sciezki rowerowe i chodniki m? 3615
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10. Scieki m 676
11. BRD, informacja drogowa m 676
12. | Wiadukty m? 483

Na miejscu nie wystapia roboty ziemne drogowe dajace mozliwos¢ pozyskania znaczacej
ilosci ziemi z wykopoéw. Dokopem bedzie zatem pobliski wykop pochodzacy z poglebienia
linii kolejowej. Z wykopu tego, znajdujacego si¢ w odlegtosci nie przekraczajacej 1km moze
zosta¢ pozyskana cata ziemia potrzebna na nasypy.

W ramach inwestycji zostana przebudowane inne drogi lokalne kolidujace z inwestycja.

Zapotrzebowanie na wode

Przebudowa uktadu torowego od stacji Modlin do stacji kolejowej przy terminalu nie bedzie
generowata dodatkowego zapotrzebowania na wodg.

W przypadku wyboru Wariantu I lub 111, tj. podziemnej stacji kolejowej, zapotrzebowanie na
wode¢ bytowo-gospodarcza wynika¢ bedzie z konieczno$ci wybudowania pomieszczen
obstugi dworca oraz pasazerow. Przewiduje sig, ze woda na stacji wykorzystywana begdzie:

— W sanitariatach

w pomieszczeniach technicznych

— w pomieszczeniach obstugi

— do celow p.poz.

W Wariancie II (stacja na powierzchni terenu) przyjmuje sig, ze podrdzni i obstuga sktadow,
skorzysta z sanitariatéw i pomieszczen socjalnych w terminalu.

Tabela 4.4
Szacunkowe zapotrzebowanie na wodg na cele socjalne i p.poz.

Cel Wariant 1'i 111 Wariant 11

Zapotrzebowanie na wodg na
przebudowe uktadu torowego:

Stacja Modlin — Stacja przy brak brak
lotnisku

Zapotrzebowanie na wode z 1,32 I/s — stacja kolejowa

uwagi na ilo$¢ urzadzen 0,81 I/s — podstacja 0,81 I/s — podstacja
sanitarnych (gs) Y 2,13 1/s

Zapotrzebowanie dobowe na 2,64 m*ld — obstuga podroznych

wodg z uwagi na ilos¢ 0,6 m*/d — pracownicy brak
obstugiwanych podroéznych .
S o > 3,24 m°/d
oraz ilo$¢ pracownikow (qd)
Zewnetrzne gaszenie pozaru 2 hydranty zewnetrzne dn80 2 hydranty zewnetrzne dn80
g=10l/s g=101/s
Wewngtrzne gaszenie pozaru 2 hydranty wewngtrzne dn52
q=51/s brak

Sucha instalacja ppoz.:
0=1200 I/min, t=120min

W chwili obecnej (i po oddaniu linii kolejowej ze stacja do eksploatacji), terminal oraz
obiekty towarzyszace zasilane sa (b¢da) z dwdch niezaleznych zrodet wody:

— wodociagiem dn200 zasilajacym lotnisko ze Stacji Uzdatniania Wody zlokalizowanej
przy ul. Gen. Thommé w Nowym Dworze Mazowieckim (na potrzeby bytowo-
gospodarcze);
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— studni glgbinowej na terenie MPL Warszawa/Modlin (zasilenie zbiornikow p.poz. w
rejonie terminalu).

Gospodarka Sciekowa

Obecnej $cieki sanitarne z terminala oraz budynkow wlaczonych do wspdlnej sieci
odprowadzane sa do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej, w ilosci tacznej ok. 40m°/d.

Oprécz $ciekéw sanitarnych pochodzacych z weztow sanitarnych, w obrgbie planowanej
stacji podziemnej w wariancie | i Il zajdzie potrzeba odprowadzania wod ze stacji
podziemnej. Przewiduje sig, ze $cieki te pochodzi¢ bgda gtownie z mycia podtorza (jak juz
pisano, sytuacja hipotetyczna). Zaktada si¢, ze ilo$¢ $ciekoOw sanitarnych zwigkszy si¢ w
wyniku rozbudowy portu lotniczego o stacje kolejowa, o 3,24 m*/d (przyjeto warto$é réwna
poborowi wody). A zatem zrzut Sciekéw zwigkszy si¢ o 7,5%.

Rozpatrywane warianty przewiduja wybudowanie toru odstawczego, sluzacego do
awaryjnego postoju pociagdéw oraz do ich obstugi (sprzatanie i odfekalnianie beczkowozami).
Przewiduje sig, ze ilo$¢ $ciekdw sanitarnych powstajacych przy odfekalnianiu sktadow
wynosié¢ bedzie (3 pociagi na dobe) ok. 3m?/d.

Odprowadzenie $ciekoOw sanitarnych ze stacji Warszawa/Modlin odbywa¢ si¢ bedzie przy
wykorzystaniu istniejacych przytaczy kanalizacji sanitarnej do lotniska.

Projektowane instalacje
W ramach przedsigwzigcia zaprojektowane zostana i wybudowane nastgpujace instalacje:

— instalacja wody zimnej i cieplej

— kanalizacja sanitarna

— instalacja wentylacyjna i oddymiajaca (wariant I i III)
— instalacja grzewcza c.o. (wariant I i I11)

4.4.3. Bilans terenu i harmonogram prac

Powierzchnia terenu przeznaczona na inwestycje

W ramach inwestycji beda wykonywane roboty z zakresu:

— budowy linii kolejowych;

— budowy obiektow stacyjnych;

— budowy drog.

Obiekty inzynierskie (wiadukty) zwigzane sa z budowa drog 1 powierzchnie niezbgdne na ich
wykonanie zaliczono do powierzchni zwigzanych z budowa drog.

Przedstawiony zakres robdt spowoduje zajecie nastepujacych powierzchni (ok.):

Roboty kolejowe Wariant | 150 050 m?
Roboty kolejowe Wariant Il 143 680 m?
Roboty kolejowe Wariant 111 161 340 m?
Stacja kolejowa z tunelem Wariant 1 6 940 m?
Stacja kolejowa Wariant Il 5 600 m?
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Stacja kolejowa z tunelem Wariant 111 19 760 m?

Budowa drog — Wariant | 33 640 m?
Budowa drog — Wariant 11 31 220 m?
Budowa drog — Wariant Il 38 780 m?

Podzial zadania inwestycyjnego na etapy

W zwiazku z tym, ze funkcjonowanie poszczegdlnych obiektéw zadania oparte jest na
wzajemnej zaleznosci, nie mozna wydzieli¢ etapow, ktore w zadowalajacym stopniu mogtyby
spelnia¢ wymagania uzytkowe samodzielnie i przez dluzszy czas. Raczej nalezy ustali¢
kolejnos¢ robodt catego zadania w taki sposob, zeby mozna je byto przekaza¢ do uzytkowania
nawet w poczatkowo niepelnym zakresie. Innymi stowy — jak najszybciej uzyskaé
przejezdno$¢ urzadzen komunikacyjnych, a obiekty takie jak mijanka, tor odstawczy, czy
nawet kompletny budynek stacji budowac jednocze$nie, ale nie priorytetowo.

Proponuje si¢ nastepujaca kolejno$¢ robot:

— budowa linii kolejowej od km ok. 1+600,00 do konca z jednoczesna budowa wiaduktu w
ciagu drogi krajowej nr 62 i rozpoczecie budowy stacji,

— przebudowa infrastruktury podziemnej, kontynuowanie budowy stacji,

— budowa linii kolejowej od km 0+0,00 do km ok. 1+600,00 i budowa stacji,

— usunigcie kolizji z droga krajowa nr 62 i budowa wszystkich drég dojazdowych,

— budowa mijanki i toru odstawczego z wyposazeniem, rozpoczecie budowy wiaduktu w
ciagu drogi powiatowej nr 2413 W,

— zakonczenie budowy wiaduktu w ciagu drogi powiatowej 1 przebudowa tej drogi.

Niektore roboty mozna taczy¢ i w ten sposob przyspiesza¢, np. wiadukt w ciagu drogi
powiatowej nr 2413W mozna budowac jednoczesnie z wiaduktem w ciagu DK62.

Prace na etapie budowy linii kolejowej mozna podzieli¢ generalnie na cztery etapy:

- prace przygotowujace teren do zasadniczych prac torowych (prace rozbidorkowe, wycinka
zieleni, przelozenie 1 przebudowa istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej
kolidujacych z przedsigwzigciem),

- prace ziemne (zebranie humusu, poszerzenie przekopu skarpy Narwi, wykonanie wkopu
lub tunelu na koncowym odcinku linii, w rejonie lotniska 1 stacji koncowej) 1 konstrukcyjne
(budowa tunelu, stacji, budowa wiaduktu drogowego),

- wlasciwe prace torowe (wykonanie podtorza, drenazu, uktadanie szyn, uzbrajanie linii w
urzadzenia, siec trakcyjna itp.),

- budowa urzadzen minimalizujacych oddziatywanie na $rodowisko, nasadzenia zieleni,
rekultywacja terenu.
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d. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

5.1. Polozenie, rzezba terenu i budowa geologiczna

Administracyjnie omawiane przedsigwzigcie zlokalizowane jest na obszarze powiatu
nowodworskiego, w granicach miasta Nowy Dwoér Mazowiecki oraz miejscowosci
Stanistawowo, gmina Pomiechéwek.

Pod wzgledem geograficznym omawiany teren lezy w obrgbie makroregionu Wysoczyzna
Plonska (318.61), sasiadujacego od potudnia z makroregionem Kotlina Warszawska (318.73),
od ktorego oddziela go wyrazna krawedz erozyjna doliny Wisty i Narwi. Deniwelacje
pomiedzy najnizszym punktem lezacym na réwni stacyjnej w Modlinie - 79,7 m n.p.m., a
rejonem lotniska — 107,2 m n.p.m., wynosi 27,5 m.

Wysoczyzna Plonska, to zdenudowana wysoczyzna polodowcowa, na ktorej miazszos$¢
utworéw czwartorzgdowych wynosi 90-110 m. Najstarszymi ws$rdéd nich wystgpujacymi
osadami sa plejstocenskie gliny zwatowe 1 ity warwowe stadiatu starszego oraz ity, mutki
warwowe, gliny zwalowe, piaski i zwiry wodnolodowcowe oraz piaski rzeczne stadiatu
mtodszego zlodowacen potludniowopolskich. Utworami zlodowacen $rodkowopolskich sa
piaski i zwiry, piaski rdéznoziarniste, ity, mutki warwowe i gliny zwatowe stadialu
najstarszego - rysunek 5.1. Przewarstwienia piaszczyste spotykane sa przewaznie w 2-3
warstwach.

Glebszy poziom, trzeciorzgdowy, buduja morskie osady eocenu i oligocenu oraz ladowe
miocenu i pliocenu z itami pstrymi.

W granicach opracowania, oprocz wysoczyzny polodowcowej, zajmujacej m.in. teren
lotniska, a linia wyznaczona od Nowego Modlina do Stanistawowa, na wschodzie, lezy forma
terenu zakwalifikowana jako rownina zastoiskowa, genetycznie zwiazana z dziatalnoscia wod
polodowcowych.

Stacja Modlin, na ktorej znajduje si¢ poczatek opiniowanej facznicy kolejowej, lezy na tarasie
nadzalewowym (madowym) II, wznoszacym si¢ 4,0 - 6,0 m nad $redni stan wody. Ponizej
niego rozpos$ciera si¢ taras zalewowy III (fakowy).

W granicach opracowania, oprocz naturalnych form rzezby, wyrdzni¢ nalezy formy
antropogeniczne, takie jak: waly przeciwpowodziowe, nasypy kolejowe, wyrobiska
pozwirowe 1 poglinowe, piaskownie.

Fot. 5.1 Powierzchnia MPL Warszawa/Modlin lezy w granicach ptaskiej wysoczyzny polodowcowej
Fot. 5.2 Teren rowni stacyjnej (stacja Modlin) lezqcy w granicach I tarasu nadzalewowego.
Widoczna wieza cisnien i stacja objeta przebudowq w ramach prac na linii E65 - rok 2009
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Fot. 5.3 Starorzecza Narwi lezqce na tarasie zalewowym 11, bedqce ostojq ptactwa wodno-blotnego
Fot. 5.4 Bocznica kolejowa przecinajqca skarpe wysoczyzny, przechodzqca rownolegle do
ul. Mieszka | w Starym Modlinie

5.2. Wody podziemne i powierzchniowe

Wg podziatu regionalnego zwyktych wod podziemnych Polski, teren opracowania lezy w
obrebie Subregionu Centralnego Regionu Mazowieckiego.

Wg Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali 1:50 000 ark. 489 Modlin Twierdza, teren
opracowania potozony jest na obszarze dwodch jednostek hydrogeologicznych: 3 bQ/Tr 11
oraz 4 aQ/Trz I, ktorych ogdlna charakterystyke przedstawiono ponize;j.

Jednostka 3 bQ/Tr I

Jednostka o powierzchni 61 km? siega na potudniu doliny Wisty, a na potnocy kontynuuje sig
na arkuszu Nowe Miasto (jednostka nr 8). Zwiazana jest z rozlegla struktura wodonosna
kopalnej doliny Wkry, o przebiegu NW-SE, wypehliong interglacjalnymi osadami
piaszczystymi o znacznych miazszosciach, dochodzacych w osi doliny do 70-80 m,
a w strefach brzeznych do: 20-40 m. Glowny poziom uzytkowy wystgpuje na gltebokosci
okoto 20-45 m p.pt (70-80 m npm.), pod 15-40 m pakietem utworéw
staboprzepuszczalnych. Lokalnie, na niewielkiej powierzchni 1,5 km? , warstwa wodono$na
jest odstonieta. Srednia przewodnos¢ warstwy wodonosnej wynosi 1100 m?/24h, a wydajnoéé
potencjalna studni przyjmuje wartosci od 70-120 m*/h w osi kopalnej doliny do 50-70 m*h w
strefach brzeznych. Jako§¢ wody jest srednia lub dobra (czg$¢ wschodnia jednostki). W
rejonie twierdzy w Modlinie, jakos¢ wody jest niska, ze wzgledu na ponadnormatywne
stezenie azotu amonowego. Modut zasobow dyspozycyjnych stanowi 70% modutu zasobow
odnawialnych iwynosi 120 m3/24h/km?. W utworach oligocefiskich wystepuje poziom
wodonos$ny o znaczeniu uzytkowym.

Jednostka 4 aQ/Tr Il

Jednostka o powierzchni 16 km? obejmuje zasiegiem cze$ciowo kopalng oraz wspélczesna
doling Wkry. Odstonigty gtéwny poziom uzytkowy wystepujacy w utworach piaszczystych,
czesto z wktadkami zwirdw, o $redniej miazszosci 35 m 1 wspotczynniku filtracji okoto 40
m/24h, posiada korzystne warunki zasilania (przekréj hydrogeologiczny).Srednia
przewodnos$¢ warstway wodonos$nej wynosi 1400 m?/24h, a wydajno$¢ potencjalna studni
waha si¢ od 50-70 m*/h na potnocy jednostki do 70-120 m*h w dolnym biegu Wkry. Jakosé
wody jest dobra lub $rednia. W rejonie wsi Brody jako$¢ wody jest niska, ze wzgledu na
podwyzszone  stgzenia azotu amonowego iazotu azotanowego pochodzenia
antropogenicznego. Modut zasoboéw dyspozycyjnych oszacowano na 170 m®24h/km? co
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stanowi 90% modutu zasobow odnawialnych. Na podstawie rozpoznania regionalnego, w
utworach oligocenskich wyodrgbniono poziom wodonos$ny o znaczeniu uzytkowym.

W rejonie planowanego przedsigwzigcia wystepuja dwa uzytkowe pigtra wodonosne:
— czwartorzedowe, pehiace rolg¢ gtownego poziomu uzytkowego (GPU),
— trzeciorzedowe, o charakterze podrzednym.

Pierwszy poziom wodono$ny o walorach uzytkowych, wystepuje w interglacjalnych,
fluwioglacjalnych 1 aluwialnych osadach piaszczystych o znacznych miazszo$ciach,
osadzonych na stabo przepuszczalnym podtozu glin zwatowych lub na itach pliocenskich,
wypetniajacych rozlegta struktur¢ wodonosna kopalnej doliny Wkry.

Warstwa wodono$na izolowana jest od powierzchni terenu pakietem stabo przepuszczalnych
glin zwatowych o niejednorodnym wyksztalceniu (gliny piaszczyste, rezydua glin
zwatowych, piaski pylaste).

Jest to glowny poziom wodonos$ny (GPU), charakteryzujacy si¢ napigtym zwierciadtem
wody. Glebokos¢ jego wystepowania przekracza 20 m p.p.t., przyjmujac najczesciej wartosci:
30 — 45 m p.p.t. Ogodlny sptyw wod podziemnych odbywa si¢ z pdinocy na potudnie, w
kierunku3 doliny Wisly. Wydajno$¢ potencjalna studni wierconych w obszarze wynosi $rednio
50-70 m?/h.

W przewazajacej wigkszosci, wody pochodzace z czwartorzegdowych poziomow
wodono$nych sa dobrej jako$ci 1 naleza one do II klasy czystosci. Sa to wody wymagajace
prostego uzdatniania ze wzgledu na zawarto$¢ zelaza, manganu i barwy. W rejonie Twierdzy
w Modlinie jako$¢ wody jest staba ze wzgledu na ponadnormatywne stgzenie azotu
amonowego (rysunek 5.2).

Najblizej powierzchni terenu, od 4-5, do 10 m p.p.t., moga wystgpowac nieciagte poziomy
wad (bez znaczenia gospodarczego) o zrdéznicowanej jakosci.

Rejon opiniowanej facznicy kolejowej potozona jest w zasiggu zbiornika wod podziemnych w
utworach trzeciorzgdowych GZWP 215A - subniecka warszawska, stanowiacego czegsé
centralng GZWP 215 - niecka warszawska oraz zbiornika wod podziemnych w utworach
czwartorzgdowych GZWP 214 — zbiornik Dzialdowo.

GZWP 215A - subniecka warszawska jest zbiornikiem porowym. Uzytkowym poziomem
wodono$nym tego zbiornika jest poziom oligocenski.

GZWP 214 - Zbiornik Dzialdowo jest zbiornikiem porowym, w ktérym uzytkowym
poziomem wodono$nym sa czwartorzedowe utwory piaszczyste, w rejonie planowanego
przedsigwzigcia odizolowane od powierzchni terenu pakietem glin zwalowych o miazszosci
zapewniajacej skuteczna ochrong wod tego zbiornika przed potencjalnym zanieczyszczeniem.

Obydwa zbiorniki sa rozpoznane wstgpnie 1 nie opracowano dla nich dokumentacji
hydrogeologicznych.

W dolinie Wisty, do koryta Narwi siega GZWP 222 Dolina Srodkowej Wisty. Jest to zbiornik
porowy (w piaskach taraséw rzecznych) o szczegétowym rozpoznaniu (dokumentacjg
hydrogeologiczna tego zbiornika zatwierdzono w 1996 r.). Zaréwno ten zbiornik, jak i
proponowane w jego dokumentacji hydrogeologicznej strefy ochronne, znajduja si¢ w
odlegtosci ok. 1000 m na poludniowy wschod od poczatku projektowanej tacznicy
(znajdujacego si¢ na stacji Modlin).

Ze wzgledu na dobra izolacje od powierzchni terenu, budowa i eksploatacja planowanego
przedsigwzigcia nie bgdzie stanowi¢ zagrozenia dla wod GZWP 215A 1 214, za$ ze wzgledu
na odlegtos$¢ opiniowanej tacznicy kolejowej, nie bedzie rowniez oddziatywac¢ na GZWP 222.
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linia kolejowa lezy w granicach zlewni II rzgdu rzeki Narew (rejon roOwni stacyjnej stacji
Modlin z odcinkiem przecinajacym droge krajowa Nr 62) oraz zlewni III rzedu rzeki Wkry
(pozostaty fragment). W bezposrednim jej sasiedztwie nie wystepuja wody powierzchniowe.
Na potudnie od stacji kolejowej w Modlin rozciagaja si¢ rozlegle kompleksy wilgotnych fak 1
trzcinowisk, obejmujacych mokradta w widtach Wkry i Narwi.

53. Gleby

W otoczeniu przedsigwzigcia spotykamy gleby $rednich (IV) i stabych klas (V-VI), gléwnie
typu gleb brunatnoziemnych i czgsciowo bielicowych, 5 i 6 kompleksu glebowo-rolniczego, z
udzialem kompleksu 4. Znaczna czg$¢ gruntdw lezaca w bezposrednim sasiedztwie
przebiegajacej bocznicy wojskowej jest obecnie odtogowana 1 w perspektywie przeznaczona
na inne cele, niz rolne.

Fot. 5.5 Ekstensywne uprawy zboz na gruntach V klasy na wschod od granic lotniska
Fot. 5.6 Gleby wytworzone z wodnolodowcowych utworow piaszczystych, wiqczone w teren
cmentarza komunalnego

N _osw V:” Y
Sagingl .

Rys, 5.3 Przebieg opiniowanej linii kolejowej (schemat) na tle mapy komplekséw glebowo-
rolniczych
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Grunty lezace na wschod od terenu lotniska, w kierunku miejscowosci Nowy Modlin a na
potnoc od linii kolejowej, w zwiazku z ich niska bonitacja, znajduja si¢ w ekstensywne;j
uprawie

Wsrod gruntdéw lezacych miedzy droga krajowa nr 62 a ogrodzeniem lotniska, duzy udziat
zajmuja grunty nasypowe, zwiazane z budowa twierdzy Modlin.

5.4. Klimat

Zgodnie z charakterystyka klimatyczna J. Stachy’ego, powiat nowodworski znajduje si¢ w
regionie mazowiecko — podlaskim, w zasiegu wplywow klimatu kontynentalnego. Jest to
obszar o S$redniej wielko$ci opadow atmosferycznych migdzy 500 — 550 mm. Najwyzsze
miesiecczne sumy opadéw przypadaja na miesiace letnie. Srednia roczna wysoko$é
temperatury wynosi od 7 do 8°C. Najcieplejszym miesiacem jest lipiec, natomiast najnizsze
temperatury odnotowuje si¢ w styczniu. Liczba dni z przymrozkami waha si¢ od 60 do 70.
Pokrywa $niezna zalega przez ok. 60 dni w roku. Okres wegetacyjny trwa od 210 do 220 dni.
Przecigtnie 65% czasu w roku, nad omawianym obszarem zalegaja masy morskiego
powietrza polarnego. W rejonie przewaza cyrkulacja z kierunkow zachodnich. Na wiatry
zachodnie przypada 19 — 20% dni w roku. Udzial pozostalych kierunkow z sektora
zachodniego jest, podobnie jak wiatrow wschodnich 1 potudniowo-wschodnich,
kilkunastoprocentowy. Najmniej wiatrow wieje z poinocy

5.5.  Szata roSlinna i §wiat zwierzecy

Na potrzeby opracowania oprocz badan wiasnych z lat 2009 - 2012 wykorzystano dane i
materiaty uzyskane w trakcie kilkuletnich prac nad raportem OOS wykonanym dla MPL w
Modlinie, w tym m.in.:

— Klimaszewski K., Matyjasik P., Mazurkiewicz A., Popczyk B., Opracowanie faunistyczne
dla inwestycji "Modernizacja lotniska Modlin", Warszawa 2007,

— Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsigwzigcia pod nazwa "Modernizacja
lotniska Modlin w celu jego przystosowania do obstugi przewoznikéw niskokosztowych"
- Aneks o oddzialywaniu na obszary Natura 2000. Jacobs Polska Sp. z 0.0., Warszawa
2007,

— Badania przyrodnicze terenu lotniska w Modlinie oraz okolic, Jacobs Polska Sp. z o.0.,
Warszawa 2008.

5.5.1. Zbiorowiska roslinne

W obrebie obszaru analiz lezacego w otoczeniu linii kolejowej, w zasiggu potencjalnego jej
oddziatywania, w wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji wiosna 2011 r. nie stwierdzono
siedlisk przyrodniczych wymienionych w Zataczniku I Dyrektywy Siedliskowej (zalgcznik
5.1).

Na badanym terenie nie wystepuje ro$linno$¢ naturalna. Zbiorowiska roslinne, jak i sama
flora naczyniowa sa pochodzenia antropogenicznego. Pod wzgledem fitosocjologicznym jest
to ros$linno$¢ ruderalna, powstala bez celowej dziatalnoSci cztowieka, bedaca
odzwierciedleniem zmian ekologicznych i stopnia synantropizacji tego terenu.

W obrebie torowiska, na rampach kolejowych oraz placach roztadunkowych wystepuja
wybitnie nitrofilne i cieplolubne zbiorowiska bylin reprezentujace klasy: Artemisietea
vulgaris i Agropyretea intermedio-repentis. Naleza do nich zbiorowiska: topiandéw i bylic
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Arctio-Artemisietum vulgaris, bylic i wrotycza Artemisio-Tanacetetum vulgaris, pylenca
pospolitego Berteroetum incanae, powoju polnego i perzu Convolvulo arvensis-Agropyretum
repentis. Z torowiskami $cisle zwiazane jest zbiorowisko nostrzykow Echio-Melilotetum,
ktoremu fizjonomi¢ nadaja nostrzyki: bialy Melilotus alba i zotty Melilotus officinalis,
gatunki z rodzaju wiesiotek Oenothera i zmijowiec zwyczajny Echium vulgare. Ponadto
wystepuje tu wtorne trawiaste zbiorowisko dywanowe Lolio-Polygonetum arenastri. Jest to
ubogie gatunkowo zbiorowisko dywanowe o fizjonomii przypominajacej murawy.
Fizjonomi¢ zbiorowisku nadaja gatunki charakterystyczne, odporne na wydeptywanie,
m.in.: zycica trwata Lolium perenne, wiechlina roczna Poa annua, babka zwyczajna Plantago
major i tasznik pospolity Capsella bursa-pastoris. Zwarte ptaty Lolio-Polygonetum arenastri
wyksztalcity si¢ w obrgbie wydeptanych S$ciezek oraz na placach roztadunkowych.
Wymienione miejsca sa rowniez siedliskiem dla zbiorowiska pigciornika ggsiego Potentillo-
Artemisietum absinthii. Do najwazniejszych gatunkoéw, oprocz pigciornika gesiego Potentilla
anserina, naleza: babka lancetowata Plantago lanceolata, krwawnik pospolity Achillea
millefolium i koniczyna biata Trifolium repens.

Fot. 5.7 Pomiedzy drogq krajowa nr 62 a glownym kompleksem Twierdzy Modlin (naprzeciwko
Fortow "kazamaty" - Lunety Sowinskiego) wystepujq cieptolubne zarosla, m.in. z
wkraczajqcym glogiem, jabloniq, debem szyputkowym

Fot. 5.8 Zarosnieta przez klony jesionolistne Acer negudno rampa kolejowa. Na pierwszym planie

uschniete, zeszloroczne czesci roslin budujqcych zbiorowiska Artemisio-Tanacetetum vulgaris

i Echio-Melilotetum

W strefie buforowej dominujaca formacja roslinng sa zwarte, wielkopowierzchniowe, ubogie
florystycznie zaro$la lub zadrzewienia klonu jesionolistnego Acer negundo. Mozaike
roslinnosci dopetniaja grupy zadrzewien, w wigkszosci ztozone z kilku-kilkunastoletnich
drzew lekkonasiennych (m.in. brzoza i osika), robini akacjowej Robinia pseudacacia, dgbu
szyputkowego Quercus robur, lipy Tilia cordata oraz zarosli budowanych przez gatunki z
rodzajow: gtog Crataegus i jezyna Rubus. W niektorych ptatach pojawiaja si¢ pojedyncze
grusze pospolite Pyrus communis.

Na potudniowy-zachod od projektowanej stacji kolejowej na terenie Mazowieckiego Portu
Lotniczego w Modlinie wystepuja zdegradowane (neofityzacja i cespityzacja) bory mieszane
ze zwiazku Dicrano-Pinion. Administracyjnie naleza one do Nadlesnictwa Jablonna,
Lesnictwa Pomiechéwek.
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Fot. 5.9 Zwarte zarosla klonu jesionolistnego Acer negundo po obu stronach bocznicy kolejowej
Fot. 5.10 Zdegradowane bory mieszane ze zwiqzku Dicrano-Pinion tworzqce wqski pas nasadzen
miedzy lotniskiem a drogq krajowa nr 62

Na badanym terenie nie stwierdzono:

— stanowisk roslin z Zalacznikow 111 IV Dyrektywy Rady 92/43/EWG,

— stanowisk roslin naczyniowych i mchow objgtych na terenie kraju ochrona.

— zagrozonych gatunkow roslin naczyniowych i mchow.

W trakcie przeprowadzonej inwentaryzacji nie stwierdzono rdwniez wystgpowania grzybow

wielkoowocnikowych oraz grzyboéw naporostowych (porostow) objetych w Polsce ochrona
gatunkowa

5.5.2. Fauna terenu opracowania

Ze wzgledu na niewielka skalg przestrzenna planowanego przedsigwzigcia, charakterystyke
ograniczono do terenow lezacych w zasiggu kilkuset metrow od opisywanej linii kolejowe;j 1
przebudowywanego skrzyzowania drogowego.

Ssaki

W takcie inwentaryzacji przeprowadzonej wiosng 2011 r. wykazano wystgpowanie 8 dziko
zyjacych gatunkow ssakéw, w tym 3 objetych ochrona prawna (tabela 5.1). W przypadku
sarny 1 dzika mamy do czynienia z terenem okresowo odwiedzanym przez te zwierzgta.
Ponadto zaobserwowano liczne walgsajace si¢ psy oraz koty.

Tabela 5.1
Wykaz stwierdzonych gatunkow ssakow

Lp. Nazwa gatunkowa Metoda stwierdzenia Status

1. Dzik Sus scrofa obseljwaq,e bezposredm_e, tropienie,
wywiad, $lady bytowania

L
2. | Sarna europejska Capreolus capreolus | obserwacje bezposrednie, tropienie, L
3. | Lis Vulpes vulpes obserwacje bezposrednie L
4. | Nornik zwyczajny Microtus arvalis obserwacje bezposrednie
5. | Zajac szarak Lepus europaeus slady bytowania, obserwacje bezposrednie L
6. | Jez wschodni Erinaceus roumanicus | obserwacje bezpos$rednie 0OS
7. | Kret Talpa europaea $lady bytowania (kopce) 0Cz
8. | Ryjowka aksamitna Sorex araneus martwe osobniki 0OS
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Nietoperze

Analiza stanu przeprowadzona zostala w oparciu o wyniki szczegotowych badan
specjalistycznych prowadzonych w latach 2007/2008 wykonanych z wykorzystaniem
najnowszych metod: ,,Badania nietoperzy na terenie lotniska w Modlinie oraz na terenach
przylegtych” (Kowalski i inni, 2008; Stebbings i Weber, 2008). Badania byly kontynuowane
w latach 2010-2011 (Kowalski i Fuszara, 2011, 2012), dzigki czemu zgromadzono bogaty
material. Szczegdlnie doktadnie zostatla zbadana kolonia rozrodcza nocka duzego Myotis
myotis znajdujaca si¢ w tzw. Lunecie Sowinskiego (w SDF zw. ,kazamatami”) stanowiacej
jeden z fortow wchodzacych w sktad Specjalnego Obszaru Ochrony Natura 2000, Forty
Modlinskie (PLH140020). Wyniki tych obserwacji stanowia fundament analizy wptywu
planowanej inwestycji na srodowisko w czesci dotyczacej nietoperzy z uwagi na blisko$¢ i
potencjalne, negatywne oddzialywanie inwestycji na ten obszar. W raporcie wykorzystano
takze badania wlasne autora czesci chiropterologiczne;.

Na potrzeby Raportu, w kwietniu 2011 i marcu 2012 r., Btazej Wojtowicz (- autor raportu 00s
na obszar Natura 2000 PLH140020 Forty Modlinskie - zalacznik 8.1) przeprowadzit badania
sprawdzajace w terenie oraz w Lunecie Sowinskiego, weryfikujace materiat zrodtowy pod
katem opiniowanego przedsigwzigcia.

W dniu 8 marca 2012 autor, przeprowadzit kontrol¢ w Lunecie Sowinskiego oraz w nowo
odkrytym zimowisku — tunelach (chodnikach) kontrminerskich. Wyniki tych obserwacji
zamieszczono w tekscie.

Tabela 5.2

Zmiany liczby osobnikow nietoperzy zimujacych w Forcie Luneta Sowiniskiego w sezonie
zimowym 2007/2008. Poszczegdlne kolumny zawieraja wyniki z pierwszej i drugiej potowy
miesiaca.

GATUNEK | X1-1 | XI1-2 | X1I-1 | Xu-2 | 1-1 -2 | -1 | u-2 | m-1{m-2|,1wv-1]1v-2
Nocek duzy 7 12 12 14 20 18 25 31 36 39 24 -
Nocek 8 8 12 11 13 16 16 20 9 11 5 -
Nattera
Nocek 1 - 1 - - - 1 - - - - -
Brandta
Nocek - - - - 1 1 - - 1 1 - -
tydkowlosy
Nocek rudy 21 31 31 42 35 27 28 24 30 36 20 -
nieoznaczone - 2 2 - - - 1 - 9 4 5 -
RAZEM 40 53 62 67 69 62 71 75 85 91 54 0

Tabela 5.3

Zmiany liczby osobnikow nietoperzy zimujacych w Forcie Luneta Sowinskiego w sezonie
zimowym 2010 (Kowalski 1 inni, 2011). Poszczegolne kolumny zawieraja wyniki z pierwszej
1 drugiej potowy miesiaca.

GATUNEK 1X-1 1X-2 X-1 X-2 XI-1 XI-2 XIl-1 XI1-2
nocek duzy 90-120 80-100 40-50 17 20 37 27 35
nocek Natterera 2 12 16 24 13 20
nocek rudy 5 7 11 9 16 13 20 17
gacek brunatny 2 1
mopek 1

nieoznaczone 2 4
RAZEM 38 52 74 65 77
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Tabela 5.4

Zmiany liczby osobnikéw nietoperzy zimujacych w Forcie Luneta Sowinskiego w sezonie
zimowym 2011 (Kowalski i inni, 2012). Poszczeg6lne kolumny zawieraja wyniki z pierwszej
1 drugiej potowy miesiaca.

GATUNEK I1X-1 1X-2 X-1 X-2 XI-1 X1-2 Xl1-1 X11-2
nocek duzy ok.160 |ok.150 |41 33 40 34 50 52
nocek Natterera 1 7 16 19 25 45 52
nocek rudy 5 3 17 21 19 22 47 48
nocek tydkowlosy 1 1
RAZEM ok.165 |ok.154 (65 70 78 81 142 153

W tabeli 5.5 przedstawiono wyniki kontroli w Lunecie Sowinskiego oraz w nowo odkrytym
zimowisku — tunelach (chodnikach) kontrminerskich przeprowadzonej w marcu 2012,

Tabela 5.5
Liczebnos¢ 1 sktad gatunkowy nietoperzy hibernujacych w Forcie Luneta Sowinskiego 1 w
nowo odkrytych tunelach (chodnikach) kontrminerskich - 8 marca 2012 r.

GATUNEK LUNETA SOWINSKIEGO CHODNIKI KONTRMINERSKIE
nocek duzy 80 18

nocek Natterera 39 52

nocek Brandta 1

nocek rudy 71 13

nocek tydkowtosy 1

nieoznaczone 2

RAZEM 193 84

Z prowadzonych obserwacji wynika, ze kolonia rozrodcza nocka duzego - bedacego
przedmiotem ochrony w obszarze Natura 2000, zlokalizowana w zatkanym kominie w
Lunecie Sowinskiego, sasiadujaca z ruchliwa droga krajowa nr 62, generujaca bardzo duzy
hatas 1 wibracje, funkcjonuje bardzo dobrze. Od momentu odkrycia w 2005 jej liczebno$¢
wzrasta z roku na rok.
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Fot. 5.11 Polujqcy nad powierzchniq tqki nocek duzy Myotis myotis (zdjecie: D.Nill)®
Fot. 5.12 Podczas hibernacji nocki duze czesto wspotwystepujq z innymi nockami, tu z mniejszymi
nockami Nattera Myotis nattereri (zdjecie: D.Nill)

Ptaki

Na trasie planowanej linii kolejowej ze stacji Modlin do MPL Warszawa/Modlin wykazano
wystgpowanie wiosna 2011 1 2012 r. 26 lggowych i prawdopodobnie lggowych gatunkow
ptakow (tabela 5.3). Zdecydowana wigkszo$¢ gatunkéw — 23, to taksony objete ochrona
Scisla. Kolejne 2 gatunki objgte sa ochrona czg$ciowa, a 1 zaliczono do lownych. Nie
odnotowano natomiast gatunkow, dla ktorych wyznacza si¢ strefy ochronne wokot stanowisk
legowych 1 miejsc statego wystepowania.

Wsrod stwierdzonych ptakow, na podstawie 6 stopniowej skali ZagroZeniag, wyrézniono 1
gatunek zagrozony wyginigciem w ciagu dluzszego okresu czasu (kategoria 4) oraz
22 gatunki niezagrozonych (kategoria 5) i 3 gatunki liczne i ekspansywne (kategoria 6).

Na omawianym terenie nie stwierdzono gatunkéw lggowych zamieszczonych w Polskiej
Czerwonej Ksigdze Zwierzat'. Sposrod wszystkich gatunkéw wykazanych na obszarze
inwentaryzacji, 13 znalazlo si¢ w Konwencji Bernenskiej (Zatacznik II) dotyczacej ochrony
europejskiej przyrody zywej 1 naturalnych siedlisk, natomiast 1 gatunek ujety zostal w
Konwencji Bonskiej (Zatacznik II) o ochronie wedrownych gatunkow zwierzat.

Tabela 5.6
Wykaz stwierdzonych gatunkow ptakdéw podczas inwentaryzacji w kwietniu 2011

Lp. Gatunek Status ochronny Stopien Wartos¢
zagrozenia przyrodnicza
1 |grzywacz Columba palumbus L 5 M
2 |sierpéwka Streptopelia decaocto 0S 5 M
3 [skowronek Alauda arvensis 0S 5 M
4 |pliszka siwa Motacilla alba OS, Bern 5 M
5 |pokrzywnica Prunella modularis OS, Bern 5 M
6 |rudzik Erithacus rubecula OS, Bern 5 M
7 |kos Turdus merula 0S 5 M
8 |[Spiewak Turdus philamelos 0S 5 M
9 |kwiczot Turdus pilaris 0S 5 M
10 |kapturka Sylvia atricapilla 0S, Bern 5 M
11 |pierwiosnek Phylloscopus collybita 0S, Bern 5 M
12 |modraszka Parus caeruelus OS, Bern 5 M
13 |bogatka Parus major 0S, Bern 5 M
14 |wrona siwa Corvus corone Ocz 5 M
15 |kawka Corvus monedula 0S 6 M
16 |sroka Pica pica Ocz 6 M
17 |szpak Sturnus vulgaris 0OS 6 M
18 |wrobel Passer domesticus 0S 5 M

® Christian Dietz, Otto von Helversen, Dietmar Nill: Nietoperze Europy i Afryki pénocno-zachodniej, Multico
Oficyna Wydawnicza, Warszawa 2009

% Z uwagi na brak lokalnej listy gatunkéw ptakéw zagrozonych wystepujacych w srodkowo-wschodniej Polsce,
zastosowano klasyfikacje gatunkéow dla awifauny zamieszkujacej rozne naturalne $rodowiska Tomialoj¢ i
Stawarczyk (2003) wyrozniajaca 6 kategorii zagrozen krajowych ptakow.

19 Glowacinski Z. (red.) 2001. Polska czerwona ksigga zwierzat. Krggowce. PWRIL, Warszawa. s. 452.
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19 |mazurek Passer montanus (O8] 5 M
20 |zieba Fringilla coelebs 0S 5 M
21 |szczygiet Carduelis carduelis OS, Bern 5 M
22 |dzwoniec Carduelis chloris 0S, Bern 5 M
23 |makolagwa Carduelis cannabina OS, Bern 5 M
24 |trznadel Emberiza citrinella 0OS, Bern 5 M
25 |potrzos Emberiza schoeniclus 0OS, Bern 4 M
26 |myszotéw Buteo buteo OS, Bon, Bern 5 M

Oznaczenia:

Status ochronny:

OS — gatunek objety ochrona $cista,
OS' — gatunek objety ochrona $cista, wymagajacy ochrony czynnej,
OCz — gatunek objety ochrona czgsciowa,
L — gatunek towny,
DP — gatunek wymieniony w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej,
Bern — gatunek chroniony na mocy Konwencji Bernenskiej,
Bon — gatunek chroniony na mocy Konwencji Bonskiej
Stopien zagrozenia gatunkow legowych:
1. gatunek wymarty
2. gatunek ginacy lub na granicy zaniku
3. gatunek silnie zagrozony wyginigciem
4. gatunek zagrozony w ciagu dlugiego okresu czasu
5. gatunek aktualnie niezagrozony
6. gatunek liczny i ekspansywny
Wartos$¢ przyrodnicza w skali regionu i kraju:
D — duza, M — mata.

Na terenie lotniska i w jego poblizu znajduja si¢ doskonate siedliska lggowe ptakow
zamieszkujacych rozlegle, otwarte zbiorowiska trawiaste lub zgrupowania krzewow i drzew
na takach. Szczegdlnie warte odnotowania sa wystepujace tutaj silne populacje dwoéch
gatunkoéw z Zalacznika I Dyrektywy Ptasiej — gasiorka i jarzgbatki (Jacobs 2008). Ptaki te
zamieszkuja zgrupowania krzewow z pojedynczymi drzewami. Srodowisko to powstalo na
terenie lotniska na skutek zaniechania kilkanascie lat temu prac pielegnacyjnych.
Modernizacja lotniska spowoduje zniszczenie siedlisk tych gatunkow (Jacobs 2008).

Lezace w odleglosci 0,3 - 0,5 km na wschod od linii kolejowej E65 (od ktoérej odchodzi
facznica na lotnisko w Modlinie) rozlegte zalewowe taki, starorzecza 1 okresowe rozlewiska w
ujsciu Wkry i Narwi, zajmuja ekstensywnie uzytkowane nizowe taki zalewowe, zbiorowiska
zaroslowe (gtownie zarosla wierzbowe), ziotorosla, trzcinowiska i turzycowiska. Wiosna, ze
wzgledu na sprzyjajace warunki hydrologiczne (utrzymywanie si¢ rozleglych rozlewisk),
teren ten jest bardzo atrakcyjny dla migrujacych ptakow wodno-btotnych. Tworza si¢ tutaj
jedne z najwigkszych na Mazowszu koncentracje przelotnych ggsi, kaczek i mew.

Planowane przedsigwzigcie nie koliduje ze wspomnianymi lakami, gdyz granice
przedsigwzigcia wyznacza istniejaca od ponad stu lat linia kolejowa oraz zabudowa
jednorodzinna lezaca wzdtuz ul.Mieszka 1. Dodatkowo, pomiedzy linig kolejowa a zabudowa
wybudowano na dlugosci kilkuset metrow ekran akustyczny, pelniacy dodatkowo funkcje
wygrodzenia. Wody opadowe z podtorza z odcinka linii przecinajacej zbocze doliny na
dlugosci ok. 400 m, ujmowane sa w system odwadniajacy zakonczony na wylocie
osadnikiem, dopiero z ktérego po podczyszczeniu odprowadzane sa do odbiornika. Ich ilo$¢
w zadnym stopniu nie wptywa na warunki siedliskowe, w tym na stan Zerowisk ptakow
wodno-btotnych. Nalezy zaznaczy¢, ze zrzut nastepuje wytacznie w okresach deszczowych.
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W zalaczniku 5.1 znajduja si¢ zamieszczone wyniki inwentaryzacji ptakéw przeprowadzone
na powierzchniach: lotnisko 1 mokradta, w ramach sporzadzania raportu OOS dla lotniska w
Modlinie (JACOBS 2008).

A N I e, Y TN R 3 ol AT f g o

Fot. 5.13 Sarna Capreolus capreolus i ce kreta T alpa eurpaea w sqsiedztwie bocznic;j kolejowej
Fot. 5.14 Nora lisa Vulpes vulpes zlokalizowana na terenie obszaru Natura 2000 Forty Modlinskie

Plazy i gady

Planowana do budowy linia kolejowa przebiega, co prawda, w poblizu uj$cia Narwi do Wisty
i rozlegtych obszarow podmoktych, ale przez tereny silnie zmienione przez dzialalno$é¢
cztowieka. W analizowanym pasie wzdtuz linii brak jest zbiornikéw wodnych, ktore moglyby
by¢ zbiornikami rozrodczymi ptazéw. Jedynie srodowisko ladowe, zwlaszcza na koncowym
odcinku, od okoto km 3,500 jest potencjalnie mozliwe do zasiedlenia przez kilka gatunkéw
(np. ropucha szara, zaba trawna) w okresie ich zycia na ladzie poza okresem godowym.
Wystepuje tutaj nieco wigksza wilgotno$¢ wynikajaca z gliniastego podloza sprzyjajacego
utrzymywaniu si¢ kaluz po dtuzszych opadach i zacienienie. Podczas prac terenowych,
przeprowadzonych podczas cieptej, slonecznej pogody pod koniec kwietnia 2011 r,,
odnaleziono tylko jeden gatunek ptaza i jeden gada w granicach objgtego badaniami obszaru.
W okolicy km 0,500 odnaleziono w poblizu przejazdu kolejowego martwa ropuchg szara Bufo
bufo, ktora najprawdopodobniej zgingta podczas wedrowki przez obszary zurbanizowane z
pobliskich, znajdujacych si¢ ponizej skarpy, obszaréw podmoktych. Zlokalizowane tam
starorzecza moga by¢ zbiornikami rozrodczymi tego (i innych) gatunkéw ptazow.

Jedynym gatunkiem gada odnalezionego w granicach obszaru obj¢tego badaniami okazata si¢
jaszczurka zwinka Lacerta agilis. Ogotem zaobserwowano 4 doroste okazy na 3 réznych
stanowiskach; na granicy obszaru Natura 2000 ,,Forty Modlinskie” oraz w rejonie planowane;j
stacji koncowej. Jaszczurki przebywaly na torowisku i sptoszone uciekaty do kryjowek
bezposrednio pod szynami i podktadami.

Z racji na okres obserwacji (kwiecien 2011 r.), niemozliwe bylo badanie owadow (brak
aktywnosci), lecz w oparciu o wyjSciowa dokumentacj¢ przyrodnicza zgromadzona na
potrzeby raportu OOS dla lotniska w Modlinie, mozna przyjac, Ze w otoczeniu i na przebiegu
linii kolejowej nie wystgpuja chronione gatunki owadow.

5.6. Obszary chronione
Zgodnie z ustawa 0 ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z

p6ézn. zm.) podstawowymi formami ochrony obszarowej sa parki narodowe, rezerwaty
przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu oraz obszary Natura 2000. Na
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terenach graniczacych z parkami narodowymi wyznacza si¢ dodatkowo otuling (strefg
ochronng), natomiast wokot rezerwatéw przyrody i1 parkdw krajobrazowych jej utworzenie
nie jest obowiazkowe.

Ze wzgledu na lokalny zasieg oddziatywania przedsigwzigcia polegajacego na budowie linii
kolejowej, za wystarczajacy obszar objety opisem przyjeto pas terenu o szerokosci ok. 2 km,
liczony od przebiegu linii.

W tak wyznaczonych granicach znajduja si¢ obszary o bardzo wysokich walorach
przyrodniczych, w tym: dwa rezerwaty przyrody (Kepy Kazunskie i Zakole Zakroczymskie),
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, trzy obszary Natura 2000 - jeden obszar
specjalnej ochrony ptakéw PLBI140004 Dolina Srodkowej Wisty i dwa specjalne obszary
ochrony siedlisk - PLH140020 Forty Modlinskie | PLHI140029 Kampinoska Dolina Wisty.

Rezerwaty przyrody

Rezerwat przyrody Zakole Zakroczymskie (faunistyczny) potozony jest w odlegtosci ok. 1,5
km na potudniowy-zachod od przyszlej stacji kolejowej przy terminalu pasazerskim lotniska
w Modlinie. Utworzony on zostal w roku 1998, na powierzchni 528,42 ha. On réwniez
potozony jest w granicach rezerwatu biosfery Puszcza Kampinoska i otuliny Kampinoskiego
Parku Narodowego oraz specjalnego obszaru ochrony ptakéw Natura 2000 Dolina Srodkowej
Wisty. Obejmuje on fragment doliny Wisly ponizej mostu drogowego pod Zakroczymiem,
lezacy u podn6za wysokiej na 25 m nadrzecznej skarpy. W korycie rzeki na tym odcinku
wystepuje jedna duza wyspa, oddzielona od wysoczyzny waska odnoga, oraz kilka
mniejszych wysepek. Wyspy porastaja zbiorowiska roslinnosci nadrzecznej, znajdujace si¢ w
r6éznych stadiach rozwoju. Rezerwat stanowi ostoj¢ ptakow wodno-btotnych. Gniezdza sig tu
m.in. mewa pospolita, mewa $mieszka, rybitwa rzeczna, rybitwa bialoczelna i sieweczka
obrozna.

W odlegtosci ok. 1,7 km na potudnie od przebiegu linii kolejowej, znajduje si¢ faunistyczny
rezerwat przyrody Kepy Kazunskie (rok utworzenia 1998, powierzchnia 544,28 ha).
Potozony jest on w granicach rezerwatu biosfery Puszcza Kampinoska i otuliny
Kampinoskiego Parku Narodowego oraz specjalnego obszaru ochrony ptakow Natura 2000
Dolina Srodkowej Wisly. Obejmuje ok. 7. kilometrowy odcinek doliny Wisty powyzej ujscia
Narwi. W korycie rzeki na tym odcinku wystgpuja liczne wyspy, piaszczyste tachy, ptycizny,
odnogi 1 starorzecza, ze zbiorowiskami roslinnymi znajdujacymi si¢ w réznych stadiach
sukcesji. Rezerwat stanowi ostoj¢ ptakoéw wodno-btotnych. Ornitofauna liczy ok. 70
gatunkéw ptakow, z czego ok. 30 to gatunki lggowe. Naleza do nich m.in. mewa pospolita,
rybitwa rzeczna i rybitwa bialoczelna.

Obszar chronionego krajobrazu

Obszary chronionego krajobrazu obejmuja tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sig
krajobraz o zrdéznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwosé
zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka 1 wypoczynkiem lub pelniona funkcj¢ korytarzy
ekologicznych. W granicach obszarow chronionego krajobrazu obowiazuja stosunkowo
tagodne rygory ochronne, polegajace m.in. na zakazie wykonywania prac ziemnych trwale
znieksztalcajacych rzezbe terenu, zakazie wydobywania do celow gospodarczych skat,
zakazie dokonywania zmian stosunkéw wodnych, zakazie likwidowania 1 niszczenia
zadrzewien oraz zakazie zabijania dziko wystgpujacych zwierzat.

W tworzacych powiazany ze soba system dolin rzecznych Wisly i Narwi , m.in. na terenie
gmin Nowy Dwor Mazowiecki, Pomiechowek 1 Zakroczym, w zmiennej odlegltosci od 0,1 km
(w granicach stacji kolejowej Modlin), do 1.7 km (rejon rezerwat Zakole Zakroczymskie),
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wyznaczony zostal Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (woj. mazowieckie,
pow. 148409 ha).

Teren ten jest strefa szczegolnej ochrony ekologicznej aglomeracji warszawskiej, obejmujaca
kompleksy lesne, ciagi ekologiczne (ponadlokalne szlaki migracji flory i1 fauny) oraz zespoty
przyrodnicze o szczegdlnych walorach. Jego wyznaczenie stuzy¢é ma réwniez zachowaniu
waloréw krajobrazowych, poprzez ograniczenie zabudowy na krawedziach wysoczyznowych.
Blisko$¢ aglomeracji warszawskiej ma duze znaczenie ze wzglgdu na mozliwos¢
zaspokajania potrzeb zwiazanych z turystyka 1 rekreacja.

Obszary Natura 2000

Opiniowana linia kolejowa przecina na dlugosci ok. 600 m obszar Natura 2000 PLH140020
Forty Modlinskie oraz przebiega w odlegtosci od 1,3 km od obszaru specjalnej ochrony
ptakow PLB140004 Dolina Srodkowej Wisty i specjalnego obszaru ochrony siedlisk
PLH140029 Kampinoska Dolina Wisty.

Specjalny obszar ochrony siedlisk PLH140020 Forty Modlinskie zostal powotany dla
ochrony zimowisk i miejsc rozrodczych nietoperzy. Jest to, jedno z najwigkszych zimowisk
mopka w Polsce pdtnocnej 1 wschodniej. Ponadto stwierdzono tu zimowanie 2 innych
gatunkow nietoperzy z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej: nocka duzego i tydkowtosego.
Przedmiotem ochrony w obszarze sa dwa gatunki nietoperzy: mopek Barbastella barbastellus
i nocek duzy Myotis myotis.

Na cata ostoj¢ sktadaja si¢ nastepujace obiekty:

— Fort IV - Janéwek (zimowisko nietoperzy)

— FortV - Dgbina (zimowisko nietoperzy)

— 6 schronow koto Cybulic (zimowisko nietoperzy)

— Fort XIb - Strubiny (zimowisko nietoperzy)

— Fort XIII - Blogostawie (zimowisko nietoperzy)

— Fort XIVa - Golawice (zimowisko nietoperzy)

— kazamaty sasiadujace od poinocy z Twierdza Modlin (kolonia rozrodcza), tzw. Luneta
Sowinskiego.

Objecie ochrona Fortow Modlinskich ma na celu zachowanie kryjowek nietoperzy,
wystgpujacych w pierscieniu fortow 1 bunkrow otaczajacych Twierdz¢ Modlin, przede
wszystkim zimowisk, miejsc rojenia oraz kryjowek kolonii rozrodczych.

Pomigdzy poszczegdlnymi fortami i bunkrami wchodzacymi w sktad obszaru Forty
Modlinskie nie wystepuja istotne zaleznosci. Wynika to gtownie z funkcji odlegtosci i rodzaju
zagospodarowania otoczenia. Kazdy z obiektow stanowi oddzielna ostojg, przypisana
administracyjnie do kompleksu Twierdzy Modlin.

Planowane przedsigwzigcie zwiazane jest budowa linii kolejowej prowadzonej ze stacji
kolejowej Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin, wytrasowanej po
sladzie bylej bocznicy wojskowej, ktora przecina na dlugosci ok. 600 m zadrzewiona i
zakrzaczong powierzchnig (strefe) wyznaczona wokot kazamat (tzw. Lunety Sowinskiego, w
tym tuneli minerskich), wchodzaca w sktad obszaru Natura 2000.

Glownym zagrozeniem dla wystepujacych w fortach nietoperzy, moga by¢: penetracja i
niepokojenie zimujacych zwierzat, palenie ognisk wewnatrz obiektow, zmiany mikroklimatu
podczas okresu hibernacji nietoperzy, turystyka w okresie hibernacji, zmiany sposobu
uzytkowania ziemi prowadzace do zaniku terendw towieckich w sasiedztwie schronien.
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Obszar specjalnej ochrony ptakow PLBI40004 Dolina Srodkowej Wisly to obszar
obejmujacy odcinek Wisty pomigdzy Deblinem a Plockiem, w tym rejon Nowego Dworu
Mazowieckiego i Modlina. Na obszarze ostoi rzeka zachowata swoj naturalny charakter rzeki
roztokowej, z licznymi wyspami. Na odcinku tym rzeka tworzy liczne wyspy, starorzecza i
boczne kanaty. Wystepuja tu zard6wno wyspy w formie piaszczystych tach, po dobrze
uformowane wyspy porosnig¢te roslinnoscia zielna. Wielkie piaszczyste tachy sa siedliskiem
wielu gatunkow mew, rybitw i sieweczek. Najwigksze z wysp sa pokryte zaro$lami
wierzbowymi i topolowymi. Brzegi rzeki wraz z terasa zalewowa porastaja zarosla wikliny
oraz taki i pastwiska. Na niektorych odcinakach pozostaly tu réwniez fragmenty dawnych
lasow l¢gowych zlozonych z topdl i wierzb. Glownym celem powotania ostoi jest
wystepujaca tu cenna z europejskiego punktu widzenia awifauna. W Dolinie Srodkowej
Wisly gniazduje okoto 50 gatunkéw ptakow wodno-btotnych. Wystepuja tu co najmniej 23
gatunki ptakéw wazne w skali europejskiej. Sposrdd nich lggi odbywaja tu m.in. mewa
czarnoglowa 1 mewa matla oraz cztery gatunki rybitw m.in. rybitwa biatoczelna i rzeczna.
Wystepuje tu rowniez 9 gatunkéw wpisanych do Polskiej Czerwonej Ksiggi Zwierzat m.in.
ostrygojad, podgorzatka i podrozniczek. W okresie zimy wystepuja tu duze koncentracje
gagola 1 bielika. Obszar ma bardzo duze znaczenie jako szlak wedrowkowy dla ptakow
migrujacych. Sposrod roslin cennych w skali Europy rosnie tu lipiennik Loesela.

Potencjalnym zagrozeniem dla ostoi jest ewentualna regulacja koryta rzeki oraz jej
kaskadyzacja. Negatywne skutki dla przyrody ostoi moga wywotaé: zanieczyszczenie wod,
niszczenie lasow nadrzecznych oraz ploszenie ptakoéw w okresie lggowym. Lokalnymi
zagrozeniami sa ktusownictwo rybackie, palenie ognisk i pozary ak oraz wycinanie drzew w
migdzywalu przez miejscowa ludnos¢.

Specjalny obszar ochrony siedlisk PLH140029 Kampinoska Dolina Wisly obejmuje fragment
naturalnej doliny duzej rzeki nizinnej o charakterze roztokowym wraz z charakterystycznym
strefowym uktadem zbiorowisk roslinnych reprezentujacych petne spektrum wilgotno$ciowe 1
siedliskowe w obrgbie obu taraséw. Jednoczesnie jest fragmentem jednego z najwazniejszych
europejskich korytarzy ekologicznych.

Charakterystycznym elementem tutejszego krajobrazu sa lasy t¢gowe (¥*91E0). Bezposrednio
z korytem Wisty zwiazane sa ginace w skali Europy nadrzeczne tggi wierzbowe Salicetum
albo-fragilis (*91EO-1) i topolowe Populetum albae (*91E0-2), ktoérych wystgpowanie
ograniczone jest do migdzywala i starszych wysp. Najwigksze i najcenniejsze fragmenty tych
lasow znajduja si¢ w okolicy Zakroczymia w rezerwacie "Zakole Zakroczymskie" oraz na
duzych wyspach w rezerwacie "Lawice Kielpinskie". Pomigdzy Mtlodzieszynkiem a
Dobrzykowem na odcinku okoto 40 km, tereny przyskarpowe wienczace doling Wisty,
porastaja legi olszowo-jesionowe Fraxino-Alnetum (*91EO0-3). Dopehieniem krajobrazu
lesnego tego obszaru sa tggi wiazowo-jesionowe Ficario ulmentum minoris typicum (91F0)
oraz grady subkontynentalne Tilio carpinetum typicum (9170). Zajmuja one bardzo
niewielkie powierzchnie gtownie w strefie przejsciowej pomigdzy dnem doliny, a jej
wysokimi, partiami krawgdziowymi charakteryzujacymi si¢ mozaika wawozow erozyjnych 1
potudniowa ekspozycja.

Z dzialalno$cia duzej nieuregulowanej rzeki nizinnej nierozerwalnie zwiazane sa starorzecza
(3150), zwane wisliskami. Najwigksze 1 najcenniejsze zbiorniki to: Jeziorko Kietpinskie
bedace jednocze$nie rezerwatem przyrody, Jeziorko Secyminskie oraz starorzecza w okolicy
Nowosiadla, Kepy Polskiej i Bud Borowickich. Z innych, typowych dla rzek siedlisk
przyrodniczych godne podkre$lenia sa ziotoros$la nadrzeczne (6430) oraz muliste zalewane
brzegi (3270). Pierwsze reprezentowane sa przez ze zbiorowiska ze zwigzku Convolvutetalia
sepium: Cuscuto-Calystegietum sepium, Urtico-Calystegietum sepium oraz Calystegio-
Eupatorietum. Drugie stanowia miejsca wystgpowania dla roslinnosci namuliskowej ze

53



zwiazku Bidention tripartiti reprezentowane przez zbiorowiska - Polygono brittingeri-
Chenopodietum rubri i Chenopodietum rubri.

W obrgbie doliny znaczacy udzial w krajobrazie maja réwniez Iaki reprezentujace wszystkie
wyzsze jednostki syntaksonomiczne w obrebie klasy Molinio-Arrhenatheretea.

Luzne piaski akumulacyjne naniesione przez rzekg¢ w obrgbie tarasy zalewowej, porastaja
cieptolubne murawy napiaskowe z klasy Koelerio glaucae-Corynephoretea canescentis
(6120), reprezentowane m.in. przez murawy z lepnica tatarska Corynephoro-Silenetum
tataricae 1 lepnica waskoptatkowa Sileno otitis-Festucetum.

Réznorodnos¢ siedlisk warunkuje znaczne bogactwo gatunkowe zwierzat i roslin, w tym
wielu chronionych i1 zagrozonych wymarciem. Na szczeg6lna uwage zastuguje ichtiofauna
rzeki, ktora pomimo znacznego jej zanieczyszczenia jest bogata w gatunki. W obrgbie
obszaru wystepuje jedna z najliczniejszych w Polsce populacji bolenia Aspius aspius (1130).

Z korytem rzeki nierozerwalnie zwiazane s stabilne 1 silne liczebnie populacje bobra Castor
fiber (1337) oraz wydry Lutra lutra (1355). Starorzecza z kolei stanowia siedlisko zycia dla
kumaka nizinnego Bombina bombina (1188) i traszki grzebieniastej Triturus cristatus (1166).

Obszar pelni kluczowa rolg dla ptakow zardéwno w okresie lggowym, jak 1 podczas
sezonowych migracji. Znaczna cze¢$¢ gatunkéw wymienionych jest w 1 Zalaczniku
Dyrektywy Ptasiej.

Podstawowym zagrozeniem dla $rodowiska przyrodniczego doliny Wisty jest plan
udroznienia szlaku wodnego Wschod-Zachdd, ktory ma by¢ dostgpny docelowo dla cigzkiego
sprzetu ptywajacego o tadownosci przekraczajacej 1000 t. Rownie szkodliwe zwlaszcza dla
nadrzecznych lasow lggowych jest usuwanie z migedzywala drzew i krzewow w ramach
ochrony przeciwpowodziowej. Niekorzystne, zwlaszcza dla zamieszkujacej Wiste ichtiofauny
jest zanieczyszczenie wody 1 wzrost jej trofii. Bezposrednio negatywnie oddziatywujacym
czynnikiem jest rowniez niegospodarne korzystanie z zasobéw wodnych rzeki na potrzeby
komunalne i przemystowe Warszawy.

Do czynnikéw bezposrednio zagrazajacych nalezy zaliczy¢ wzrastajacy niekontrolowany ruch
turystyczny i szeroko pojeta, niezorganizowana i spontaniczna rekreacje. Obszar w duzej
czesci potozony w obrebie OSO "Dolina Srodkowej Wisty" oraz obszaréw chronionego
krajobrazu - Nadwislanskiego i Warszawskiego. Ponad potowa powierzchni obszaru objgta
jest ochrona rezerwatowa jako istniejace rezerwaty.

Fot. 5.15 Droga krajowa nr 62 na wysokosci obszaru Natura 2000 Forty Modlinskie (Luneta
Sowinskiego). Jej szerokos¢ kilkakrotnie przewyzsza szerokos¢ planowanej tqcznicy
Fot. 5.16 Teren ostoi widziany od strony drogi awaryjnej do lotniska (w kierunku zachodnim)
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Fot. 5.17-18 Opuszczone forty Lunety Sowinskiego widziane od strony drogi krajowej nr 62 (od
strony potudniowej). Budowla pozbawiona jest drzwi i okien, ktore znajdowaty sie
jeszcze w obiektach pod koniec lat 90.

Fot. 5.19 Slad po lqcznicy wojskowej, przecinajqcej obszar naturowy (czerwiec 2009 r.)
Fot. 5.20 To samo miejsce w okresie wczesnej wiosny - 2 kwiecien 2011

) 4

Fot. 5.21 Droga awaryjna na lotnisko, przebiegajaca skrajem obszaru Natura 2000 (lato 2009 r.) -
widok w kierunku lotniska
Fot. 5.22 Droga wczesng wiosng 2011 r., widok w kierunku drogi krajowej nr 62
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Fot. 5.23 -28 Obszar Natura 2000 lezqcy na potnoc od murowanych obiektow fortecznych Lunety
Sowinskiego (kazamat) oraz w sqsiedztwie wlotow do tuneli minerskich. Jak wida¢ w
sposobie zagospodarowania terenu dominuje podrost drzew, z pojedynczymi
starszymi okazami.

Pomniki przyrody

W zinwentaryzowanym kilkusetmetrowym obszarze terenu lezacym w otoczeniu opiniowane;j
linii kolejowej rosnie aktualnie jedno drzewo uznane za pomnik przyrody, ktérego lokalizacja
zaznaczona zostala na rysunku 5.4 numerem 2. Zaznaczona numerem 1na rysunku jako
pomnik przyrody topola biata (nr rejestrowy 540) rosnaca przy ul. Czarneckiego, wg
wyjasnien z Urzedu Miasta w Nowym Dworze Mazowieckim zostala usunigta w roku 2006
na wniosek GDDKIiA (pismo: GK.7635-72/06) ze wzgledu na zty stan zdrowotny. Na
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stronach urzedu miasta dane te nie zostaly skorygowane, stad bigdna informacja przywotana

W raporcie.
Nr rejestru| Polozenia, Rodzaj obiektu | Obwod/wysokosé
/ Nr na rys. | Podstawa prawna
1079/2 |Przy drodze Gatachy — Twierdza, obok Topola biata 520cm /30 m
ogrodzenia starego cmentarza Populus alba

Dz. Urz. Woj. Stotecznego Warszawskiego Nr 1
z02.02.1987 r., poz. 18

Fot. 5.29 Pomnikowa topola biata rosnqca przy bramie starego cmentarza fortecznego

57. Zabytki

Budowa opiniowanego odcinka linii kolejowej czg¢sciowo koliduje z elementami ziemnymi
Lunety Sowinskiego (pod ktorymi zbudowano system chodnikdw 1 sal minerskich),
stanowiacej fragment podlegajacej ochronie konserwatorskiej Twierdzy Modlin wpisanej do
rejestru zabytkoéw (rysunku 5.4):

miasto Nowy Dwor Mazowiecki:

A twierdza Modlin, XX, nr rej.: 1062/69 z 19.04.1957

B. dawny cmentarz garnizonowy twierdzy Modlin, 1817-1945, nr rej.: 1326 z 16.02.1988
C. zespot dworca kolejowego, ul. Mieszka I, 1 ¢w. XX, nr rej.: A-29 z 23.10.2000

- dworzec z podjazdem
- przepompownia
- wieza cisnien
- szalet
D. spichrz (ruina), 1844, nr rej.: 1063/66 z 3.04.1957
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Na potrzeby raportu wystapiono w lutym 2011 r. do Mazowieckiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow z prosba o udzielenie informacji nt. obiektéw wpisanych do rejestru
zabytkéw badz znajdujacych sie w ewidencji zabytkéw, a zlokalizowanych w rejonie
planowanej inwestycji (szerzej w punkcie 8.6.)

Fot. 5.30 Murowane obiekty Lunety Sowinskiego stanowiqce element twierdzy Modlin

Fot. 5.31 Jeden z wlotow do tuneli minerskich potozonych w granicach stoku bojowego otaczajqcego
czolowa dziatobitnie

wie$ Stanistawowo, gmina Pomiechéwek

E. cmentarz prawostawny

Na podstawie badan terenowych prowadzonych w okresie lipiec - grudzien 1997 r., w ramach
weryfikacji Archeologicznego Zdjecia Polski (AZP), stwierdzono, ze w sasiedztwie linii
kolejowej, w pasie o szerokosci ok. 1 km (liczac po ok. 0,5 km w obie strony tor6w) znajduje
si¢ tylko jedno stanowisko archeologiczne, o matej warto$ci poznawczej. W dokumentacji
wystepuje ono jako $lad osadniczy z epoki kamienia - wezesny braz, obszar 3, Stanistawowo
Il, ark. AZP 52-63.

AR 1

Fot. 5.32 Dawny cmentarz garnizonowy twierdzy Modlin, z lat 1817-1945
Fot. 5.33 Dawny cmentarz prawostawny w miejscowosci Stanistawowo
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5.8. Krajobraz

O atrakcyjnosci krajobrazu decyduje przede wszystkim zrdéznicowanie rzezby terenu, w
nastgpnej kolejnosci rodzaj uzytkowania: lasy, taki, pola uprawne (strefy przejsciowe), tereny
zabudowane oraz architektura, w tym zabytki.

Obszar objety opracowaniem jest silnie przeksztalcony przez cziowieka, w ktérym poza
fragmentami naturalnego i1 poétnaturalnego krajobrazu doliny Narwi i Wkry, spotykamy
krajobraz zurbanizowany oraz krajobraz rolniczy.

W przypadku bezposredniego otoczenia Twierdzy Modlin, mozna mowi¢ o krajobrazie
kulturowym, wymagajacym ochrony i pielggnacji. Sama bocznica kolejowa biegnaca ze stacji
Modlin na lotnisko w Modlinie funkcjonowata w §rodowisku kilkadziesiat lat. Z racji na fakt,
ze nie byta to linia zelektryfikowana, byta ona malo widoczna, poza odcinkiem przejscia
przekopem przez zbocze doliny.

Z czasem, $lad przebiegu bocznicy wojskowej porosty sukcesyjne zakrzaczenia (kilku i
kilkunastoletnie) ztozone z gatunkéw towarzyszacych cztowiekowi (klon jesionolistny, gtog,
dzika jabton, dzika grusza i inne).
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6. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
NA WODY PODZIEMNE

6.1. Warunki hydrogeologiczne

Szczegotowe uwarunkowania hydrogeologiczne oméwione zostaly w rozdziale 5.2. Do opisu
1 analiz wykorzystano nastgpujace materialty zrodtowe:

— Mapeg hydrogeologiczna Polski w skali 1:50 000 wraz z objasnieniami - arkusz 489
Modlin Twierdza, I. Kubiczek, PIG 2000,

— Szczegotowa Mape Geologiczna Polski w skali 1:50 000 wraz z objasnieniami, arkusz
468 Modlin-Twierdza, J.Nowak, S.Skompski, PIG 1992,

— Dokumentacje geologiczno-inzynierska dla wustalenia geotechnicznych warunkow
,,Budowy odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego
(MPL) Warszawa/Modlin oraz budowy stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy
(MPL) Warszawa/ Modlin” J.Bulanda i in. Warszawa 2011

— materiaty Banku Hydro PIG.

Podloze wzdluz przebiegu linii kolejowej oraz przebudowywanych odcinkow drog,
zbudowane jest gléwnie z piaskdw S$rednich i drobnych z domieszka zwiru, lokalnie z
gruntow spoistych 1 mato spoistych wyksztatconych litologicznie jako gliny piaszczyste oraz
pyty i pyly piaszczyste, czgsto ze zwirem. Wystgpujace tam warunki wodne nalezy uznaé za
dobre. Zwierciadto wod gruntowych wystepuje na gigbokosci wigkszej niz 3-4 m p.p.t.

Warunki infiltracji

Warunki infiltracji wod opadowych zaleza od wspdlczynnik filtracji (wodoprzepuszczalnos$ci)
przypowierzchniowej warstwy gruntu, jak réwniez od glgbokosci wystgpowania warstwy
wodonosnej 1 jej miazszosci.

Zgodnie z ,,Instrukcja opracowania i komputerowej edycji Mapy hydrogeologicznej Polski w
skali 1:50 000 (PIG, Warszawa 1999) czynnikami kwalifikujacymi stopien zagrozenia sa:
stopien izolacji, strefy ochronne GZWP, obecnos¢ 1 1los¢ ognisk zanieczyszczen, legislacyjna
ochrona obszaru (ujgcia wod podziemnych, parki narodowe, rezerwaty, parki krajobrazowe)
oraz rodzaj zagospodarowania terenu, np. zwarta zabudowa miejska lub przemystowa
powinna zwigkszac stopien zagrozenia.

Na MhP ark. Modlin Twierdza stopien zagrozenia okreslono jako $redni, co w $wietle
powyzszego cytatu z ,,Instrukcji ...” oraz przekroju hydrogeologicznego a takze cytowanych
w ,,Raporcie ...” profili studziennych wskazuje na faktycznie wyzsza odpornos¢ uzytkowego
poziomu wodonos$nego na zagrozenia z powierzchni terenu.

Wg MhP ark. Modlin Twierdza izolacja gldéwnego uzytkowego poziomu wodono$nego

(GUPW) okreslono jako staba (zgodnie z ,Instrukcja ...” izolacja czgéciowa), tzn. czas
migracji miesci si¢ w przedziale 25 + 100 lat. W przypadku ujgcia ,,Wista” autorka ,,Dodatku
do dokumentacji hydrogeologicznej ...” okreslita czas migracji na ponad 100 lat, co stato sig

podstawa do rezygnacji z ustanowienia terenu ochrony posredniej strefy ochronne;.

Jak wynika z przekroju hydrogeologicznego i dostgpnych materiatow archiwalnych, warstwa
staboprzepuszczalna ma ciaglte rozprzestrzenienie. Jedynie odcinek znajdujacy si¢ najnizej, na
krawedzi wysoczyzny, przechodzi przez obszar o stabej izolacji podglinowego poziomu
wodonos$nego (jednostka 4 aQ/Tr). W rejonie tego odcinka opisywany poziom wodono$ny nie
jest eksploatowany.

60



Wody gltownego uzytkowego poziomu wodonosnego sa na ogédt lekko napigte, co rowniez
utrudnia migracj¢ zanieczyszczen z powierzchni.

Reasumujac, opiniowana inwestycja stwarza znikome zagrozenie dla jakosci wod
podziemnych uyjmowanych na potrzeby zbiorowego zaopatrzenia w wodg, zardwno podczas
realizacji jak i eksploatacji przedsigwzigcia, poniewaz:

— glowny uzytkowy poziom wodonosny odizolowany jest od powierzchni terenu
pakietem glin zwatowych o ciaglym rozprzestrzenieniu,

— zwierciadlo wod gtownego uzytkowego poziomu wodonos$nego jest naporowe,

— linia kolejowa wykorzystywana bedzie do ruchu osobowego,

— ujgcia wod podziemnych shuzace do zbiorowego zaopatrzenia w wode znajduja si¢ w
odlegtosciach 0,35 + 1,2 km od linii kolejowe;.

Generalnie, w granicach opracowania przewazaja tereny o dobrych i $rednich warunkach
infiltracyjnych (gruba warstwa utworow piaszczystych). Stwierdzenie to dotyczy utworéw
przypowierzchniowych (naglinowych), bedacych w zasiggu posadawiania obiektow
budowlanych i ewentualnego odwodnienia wykopdéw budowlanych.

Ze wzgledu na charakter przedsigwzigcia oraz znikome zagrozenie dla jakosci wod
podziemnych GUPW, wystarczajacym zabezpieczeniem przed potencjalna migracja
zanieczyszczen, bedzie zaproponowany sposob odwodnienia (typowy dla linii kolejowych) w
postaci rowow trawiastych oraz osadnikow zlokalizowanych na wylocie systemu, przed
zrzutem do odbiornika powierzchniowego w rejonie stacji kolejowej Modlin. Rozwiazanie
takie bedzie tozsame z funkcjonujacym uktadem odwadniajacym stacje i linie kolejowa E65.

6.2. Ujecia wod i ich jakos$¢

W rejonie planowanego przedsigwzigcia zaopatrzenie w wod¢ odbywa si¢ glownie z ujec
wod podziemnych zbiorowego zaopatrzenia. Najblizszymi znajdujacymi si¢ poblizu
opiniowanej linii kolejowej sa:

— ujecie ,,Gatachy”, zaopatrujace w wode gming Zakroczym,
— ujecie ,,Wista”, zaopatrujace w wodg dzielnicg Stary Modlin.

Ujecie ,,Galachy” (S.U.W. ,,Prochownia) potozone jest ok. 1,2 km na potudniowy wschod od
konicowej stacji linii. Sktada si¢ z trzech studni glgbinowych o glebokosciach 70 + 80,5 m,
ujmujacych czwartorzgdowy poziom wodonos$ny. Zwierciadto wody zostalo nawiercone na
glebokosci 35,2 + 37,5 m, ustalone — 33,8 + 36,0 m (1994r.).

Zasoby eksploatacyjne ujecia wynosza 200 m/h - patrz: studnia nr 1, rys.5.4. Poziom
wodonos$ny izolowany jest utworami trudno przepuszczalnymi (glinami zwalowymi) o facznej
miazszosci 12 + 36,3 m.

Ujecie ,,Wista” polozone jest ok. 0,35 km na potudnie od linii kolejowej (studnia nr 2, rys.
5.4). Ujgcie zlokalizowane jest na terenie bylego osrodka wypoczynkowego w dzielnicy
Modlin Gérka. Sktada si¢ ono z trzech studni o glebokosciach 65 + 71 m ujmujacych
czwartorzegdowy poziom wodono$ny. Zwierciadlo wody zostato nawiercone na glgbokosci
40,0 m stabilizuje si¢ na gltebokosci 34,0 m (2008r.).

Zasoby eksploatacyjne ujecia wynosza 80 m®/h. Poziom wodono$ny izolowany jest utworami
trudno przepuszczalnymi (glinami zwatowymi) o lacznej miazszosci ok. 27 m. Okreslony w
»Aneksie do dokumentacji hydrogeologicznej (...)” czas pionowej migracji pionowej
zanieczyszczen wynosi 100 lat, co stalo si¢ podstawa do rezygnacji z ustanowienia strefy
ochrony posrednie;.
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Uproszczony profil geologiczny otworu studziennego przedstawia si¢ nastgpujaco:

0,0- 4,0 - piaski

4,0- 8,0 -glinapylasta

8,0-11,0° -zwir
11,0-14,0 - piaski $r.
140-17,0 -zwir
17,0-40,0 - gliny zwatowe
40,0-71,0 - piaski.

Ujeciem potozonym najblizej opisywane;j linii kolejowej jest studnia znajdujaca si¢ na terenie
lotniska, w odlegtosci ok. 0,225 km na péinoc od torowiska i 0,4km na wschod od przysztej
stacji kolejowej. Jest to studnia o glebokosci 63 m i o zatwierdzonych zasobach
eksploatacyjnych w wysokosci 36 m®/h. Zwierciadto wody zostato nawiercone na glebokosci
45,0 m stabilizuje si¢ na glgbokosci 34,2 m (2005t.).

Woda przeznaczona bedzie do wykorzystania na cele gospodarcze oraz przeciwpozarowe.

Profil geologiczny (uproszczony) otworu studziennego przedstawia si¢ nastgpujaco:

0,0- 8,0 - piaskidrobne

8,0-14,0° - piaski gliniaste
14,0-45,0 - gliny zwatowe
45,0-60,0 - piaski $rednie
60,0-63,0 - gliny zwalowe.

Poza ww. ujeciami w opisywanym rejonie byly odwiercone inne studnie, ktore w wigkszosci
sa nieczynne (czg$¢ zlikwidowana) ze wzgledu na podlaczenie odbiorcow do miejskiej sieci
wodociagowe;.

Omoéwione ujgcia lezace w otoczeniu planowanego przedsigwzigcia, bazuja na glownym
czwartorzgdowym uzytkowym poziomie wodono$nym. Zadne z nich nie ma ustanowionej
strefy ochrony posredniej zgodnie z ustawa Prawo Wodne.

Planowane przedsigwzigcie, w przypadku realizacji wariantu [ (stacja podziemna
dwupoziomowa), ingerowaé bgdzie w grunt na glgbokos$¢ kilkunastu metréw. W przypadku
wyboru wariantu III, glgbokos¢ ta zmniejszy sig o ok. 8m.

Analiza przedstawionych uproszczonych profili studziennych oraz wyniki 82 wiercen i
sondowan przeprowadzonych na potrzeby opracowanej Dokumentacji geologiczno-
inZynierskiej wykazaly, ze na terenie objetym badaniami wystgpuja korzystne warunki
gruntowo-wodne do realizacji przedsigwzigcia, w tym budowy tunelu i podziemnej stacji w
rejonie lotniska oraz posadowienia wiaduktow drogowych. Jedynie w dwoch otworach
natrafiono na nieciagly, stabo uwodniony poziom wodono$ny zawieszony na glinach (na
glebokosci 2,4 - 4,4 m p.p.t.). Mozna zatem przyjac, ze w trakcie prac nie nalezy spodziewac
si¢ istotniejszych problemow z wodami podziemnymi przy gigbieniu tunelu i niecki stacji.

Przewidywana technologia prac, w przypadku zagtebienia odcinka linii oraz budowy stacji
podziemnej ($ciany szczelinowe) jest bezpieczna dla srodowiska gruntowo-wodnego, gdyz
nie wymaga prowadzenia istotnych odwodnien oraz nie wiaze si¢ z wprowadzaniem
zanieczyszczeh do wod podziemnych. Wykorzystywany bentonit jest mineratem
wystepujacym w przyrodzie.

Jakos¢ wod w opisywanych otworach studziennych jest $rednia (klasa II - wody wymagajace
prostego uzdatnienia do celéw pitnych) ze wzglgdu na ponadnormatywne st¢zenia jonow Fe i
Mn. W niewielkim rejonie Twierdzy w Modlinie jako$¢ wody jest niska (kl. IIT - wody
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wymagajace skomplikowanego uzdatniania) ze wzglgdu na ponadnormatywne warto$ci azotu
amonowego (0,8 - 1,1 mg/dm®).

6.3. Wplyw przedsiewzigcia na jakos¢ wod

O wptywie danego przedsigwzigcia na jako$¢ wod podziemnych decyduje gldwnie jego
charakter (m.in. stopien ingerencji w poziomy wodono$ne), uwarunkowania
hydrogeologiczne 1 juz zastana ogo6lna jakos¢ waod.

Zasadniczym celem opisywanej inwestycji jest budowa linii kolejowej ze stacji Modlin do
Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin oraz zlikwidowanie kolizji z droga
krajowa nr 62 i droga powiatowa.

Tunel i stacja podziemna budowane beda w technologii $cianek szczelinowych (lub
podobnej), gléwnie w wolnej od przewarstwien wodono$nych warstwie gruntu.
Wybudowanie wiaduktu drogowego w ciagu DK 62 poprawi stan bezpieczenstwa na drodze,
tym samym zminimalizuje zagrozenie wystapienia kolizji na skrzyzowaniu linii kolejowej z
droga.

Opiniowana linia stuzy¢ bedzie gltownie ruchowi pasazerskiemu, realizowanemu lekkimi
sktadami podmiejskimi, nie stanowiacemu zagrozenia dla $rodowiska gruntowo-wodnego
otoczenia.

W przysztosci, pierwszy odcinek linii - nie dochodzacy do obszaru Natura 2000, stuzy¢
bedzie do przejazdu skltadow z paliwem lotniczym do planowanych magazynéw.
Czgstotliwos¢ dowozu paliwa wynosi¢ bedzie dwa-trzy przejazdy w tygodniu. W zwiazku z
powyzszym, wystapienie prawdopodobienstwa zdarzen losowych o znamionach powaznej
awarii jest niewielkie. Sposob odwodnienia i zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego
bedzie identyczny jak na magistralnych liniach kolejowych, na ktérych przewdz tadunkéw
niebezpiecznych odbywa si¢ kilkadziesiat razy na dobg.

Stan istniejqcy

Obecnie ruch kolejowy na istniejacej bocznicy odbywa si¢ sporadycznie na odcinku od km
0,000 (stacja Modlin) do km 2,300, gdzie znajduje si¢ odejscie do funkcjonujacego zaktadu
magazynowania i dystrybucji paliw, w formie przejazdu czterech cystern kolejowych
ciagnionych przez lokomotywg spalinowa SM42. O ile wzdluz tor6w mozna przyjac, ze brak
jest ognisk zanieczyszczen a infiltrujace wody nie niosa ze soba ponadnormatywnych
zanieczyszczen, o tyle nic pewnego nie mozna powiedzie¢ o jakosci wod podziemnych w
sasiedztwie czynnej bazy paliw, gléwnie pod katem ewentualnych =zanieczyszczen
substancjami ropopochodnymi, analogicznie jak w sasiedztwie bylych magazynow
paliwowych lotniska wojskowego (MPS 2), lezacych w odleglosci ok. 400 m na potudniowy-
zachod od przysztej stacji kolejowej. Wyniki w pobranych do badan probkach gruntu (w
sierpniu 2004 r. przez WIOS Delegatura w Ciechanowie) wykazaty znaczne zanieczyszczenie
ropopochodnymi, dochodzace do wartosci ponad 11 tys. mg/kg s.m. dla sumy benzyn oraz do
ponad 86 tys. mg/kg s.m. oleju mineralnego. Mozliwe zatem, ze przez analogie, w sasiedztwie
zakladow magazynowania i dystrybucji paliw lezacych w sasiedztwie bocznicy, mozna
spodziewa¢ si¢ wod niskiej jakosci, wlacznie z podwyzszona zawarto$cia substancji
ropopochodnych i metali cigzkich.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi od Zamawiajacego (Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Mazowieckiego), magazyn paliw zostanie zamknigty.
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Aktualnie wody i $cieki opadowe z utwardzonych powierzchni drog (DK 62 1 DP 2413W)
odprowadzane sa w sposob nieuporzadkowany do trawiastych rowéw drogowych, w ktérych
zachodzi proces infiltracji, z rownolegle przebiegajacym samooczyszczeniem.

Wariant "'0""

Niepodejmowanie planowanej inwestycji nie odbije si¢ w zaden sposob na funkcjonowaniu
srodowiska naturalnego a w tym, na warunkach hydrogeologicznych.

W chwili obecnej trwaja naturalne procesy opadu, rozpuszczania substancji mineralnych,
krystalizacji zwiazkéw chemicznych, transportu w dot, do przypowierzchniowej warstwy
wodonosnej, rozpuszczonych sktadnikow (zarowno naturalnych jak i antropogenicznych).
Mozna przyja¢, ze naturalne procesy fizyczno — chemiczne odbywajace si¢ w oparciu o
sktadniki naturalne i antropogeniczne znajduja si¢ od lat w stanie rownowagi. To oznacza, ze
niepodjgcie inwestycji nie zmieni ani nie zaburzy funkcjonowania $srodowiska geologicznego
i hydrogeologicznego.

6.3.1. Wplyw przedsiewzigecia na etapie budowy

Prace budowlane na linii przebiega¢ beda gldwnie w strefie nienawodnionej. Przewiduje sig,
ze rezim hydrogeologiczny tego rejonu zostanie naruszony tylko w niewielkim stopniu.
Poniewaz jest to nieeksploatowany, przypowierzchniowy, zasilany wodami opadowymi,
poziom wodono$ny — skutki hydrogeologiczne zwiazane z budowa beda minimalne i
odwracalne po zakonczeniu budowy.

W s$wietle danych hydrogeologicznych ocenia sig, ze planowana inwestycja w nieistotny
sposob bedzie ingerowaé w pierwszy, przypowierzchniowy, naglinowy poziom wodono$ny,
w jego strefe aeracji. Jest on lokalny o niewielkim rozprzestrzenieniu, nieuzytkowany. Nie
stwierdzono istnienia wigzi hydraulicznej pomigdzy tym poziomem a pierwszym
podglinowym poziomem, badz pierwszym uzytkowym poziomem czwartorzgdowym.

Powyzsze zdanie dotyczy takze kilkumetrowego poglebienia wcigcia w zbocze doliny,
wynikajacego z potrzeby maksymalnego obnizenia wysokosci wiaduktu budowanego w ciagu
drogi krajowe;j.

W zwiazku z wystepowaniem zwierciadla wody podziemnej w poziomie zblizonym do dna
tunelu (w wariancie I), nalezy si¢ liczy¢ z koniecznoscia chwilowego odwadniania terenu w
czasie jego budowy i samej stacji. Zalezy to takze od przyjetej metody budowy. W przypadku
wariantu 11 - stacji jednopoziomowej, zaglgbienie prac bgdzie mniejsze.

Okresowe obnizenie zwierciadta wody w nieeksploatowanym poziomie nie spowoduje zmian
rezimu hydrogeologicznego. Ponowny powro6t do warunkow sprzed budowy nastapi w ciagu
jednego sezonu, po opadach jesiennych lub wiosennych.

Powszechnie stosowana technologia budowy ptytkiego tunelu, w sposob bezpieczny dla
otoczenia wykopu, bez zabezpieczenia stateczno$ci scian, jest wykorzystanie technologii
Scian szczelinowych (lub podobnych, nie wymagajacych odwodnienia wykopow).

Sciany szczelinowe stosowane sg przy gestej zabudowie miejskiej, na waskich dziatkach
budowlanych, wszedzie tam, gdzie nie ma mozliwosci innego wykonania. Technologia ta
pozwala na realizowanie robdt fundamentowych nawet w tzw. ostrej granicy dzialki.

W oslonie $cian szczelinowych mozna réwniez prowadzi¢ roboty ziemne w silnie
nawodnionych gruntach, gdy warstwa nieprzepuszczalnych gruntow znajduje si¢ na znacznej
glebokosci, metoda pozwala na ograniczenie leja depresji zwiazanego z odwodnieniem
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wykopu. Warto zauwazy¢, ze zastosowanie bentonitu jest obojetne dla srodowiska. Wyrob
produkowany jest z surowcow naturalnych. Zuzyty bentonit mozna odprowadza¢ nawet do
miejskiej kanalizacji.

W Polsce najczgsciej stosowane sa chwytaki do wykonywania szczelin o szerokosci 0,8 m.
Glebokos¢ szczeliny moze dochodzi¢ nawet do 30 m.

a) b) |1 c) d) _l‘

Zasadnicze etapy wykonywania $ciany szczelinowej (wg. Problemy statecznosci pionOwej
szczeliny w gruncie, W1. Brzakata, K. Gorska).

Prace przy wykonywaniu S$cian szczelinowych rozpoczyna si¢ od wykonania $cianek
prowadzacych (rys. a). Zapobiegaja one obrywaniu si¢ wierzchniej warstwy gruntu do
szczeliny 1 jego mieszaniu si¢ z zawiesing oraz stanowia ,,prowadnice" dla maszyny drazacej
szczeling. Zdarza sig, ze Scianki prowadzace wyprowadza si¢ ponad poziom terenu.

Nastegpnie szczelina jest poglebiana z uzyciem hydrofrezu lub koparki zaopatrzonej w
podwieszony czerpak, z rownoczesnym usuwaniem urobku oraz uzupetnianiem wykopu -
poprzez rurg podajaca, zawiesing (rys. b). Po osiagnigciu zadanej glgbokosci, urzadzenie jest
wyjmowane, a na jego miejsce do wypelnionej zawiesing szczeliny wprowadzany jest kosz
zbrojeniowy (rys. ¢). Na koncu wykonuje si¢ betonowanie podwodne poprzez pompowanie
betonu na dno zawiesiny (rys. d). Aby zapobiec mieszaniu si¢ betonu z bentonitem, do rury
wprowadza sig tzw. "korek". Korek pod wptywem cigzaru pompowanego betonu wypychany
jest na zewnatrz.

Po uzyskaniu przez beton zadanej wytrzymatosci mozna przystapi¢ do poglebienia wykopu w
obrgbie ograniczonym przez $ciany szczelinowe. Na wierzchu baret tworzacych $ciany
obudowy na dojazdach oraz w tunelu, mozna bgdzie wykona¢ oczep zelbetowy.

Sciany szczelinowe wykonuje si¢ przy zastosowaniu cigzkiego sprzetu budowlanego.
Urzadzenie przeznaczone do robot sktada si¢ z chwytaka zawieszonego na ramieniu
samojezdnego dzwigu na gasienicach. Na placu budowy musi si¢ znajdowaé réwniez
maszyna do przygotowania zawiesiny bentonitowej oraz aparatura do regeneracji zawiesiny
(aparatura oddziela z zawiesiny piasek, ktory dostaje si¢ do niej podczas glebienia szczeliny).
Tym sposobem mozna powtornie wykorzysta¢ bentonit, co wptywa na zmniejszenie kosztow.

W  przypadku fundamentowania wiaduktow drogowych, nalezy uwzgledni¢ potrzebe
krotkotrwatego prowadzenia odwodnienia fundamentow. Z doswiadczenia wiadomo, ze
zasigg tak obniZzonego poziomu wod ogranicza si¢ do wydzielonego szczelna $cianka (np.
larsena) rzutu fundamentu.

W przypadku przyjecia do realizacji wariantu 1l (napowierzchniowego), ingerencja w
srodowisko gruntowo-wodne w granicach catego przedsigwzigcia, bedzie mniejsza niz przy
realizacji wariantéw I i III.
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Oceniajac proces budowy, niezaleznie od realizowanego wariantu mozna stwierdzié, ze z racji
na prowadzenie prac poza gtéwnym uzytkowym poziomem wodono$nym, ich wpltyw na
srodowisko gruntowo-wodne bgdzie relatywnie niewielki i jedynie lokalny.

Nalezy takze podkresli¢, ze prace zwiazane z budowa linii kolejowej rozpoczna si¢ po
zakonczeniu prac zwiazanych z budowa lotniska, zatem na etapie budowy nie nastapi
kumulacja oddzialywan z wymienionych inwestycji.

Niezaleznie od przyjgtego do realizacji wariantu (I, II lub III), zagrozenia dla wodd
podziemnych na etapie prac budowlanych zwiazane beda gtownie z wykorzystaniem sprze¢tu
mechanicznego (dzwigéw, spycharek, samochodéw cigzarowych itp.) i z ewentualnymi
wyciekami paliwa lub innych pltynow technologicznych do gruntu oraz ich migracja do waéd
gruntowych lub bezposrednio do wdd powierzchniowych. W przypadku zaistnienia takiego
zdarzenia, warstwy zanieczyszczonego gruntu powinny by¢ natychmiast usuwane i zastapione
gruntem czystym.

6.3.2. Wplyw przedsi¢wzigcia na etapie eksploatacji
Zgodnie z obowiazujacymi przepisami'l, wody deszczowe pochodzace z nieutwardzonych

odcinkéw linii kolejowych, nie sa traktowane jako Scieki opadowe (wody zanieczyszczone).
Dotyczy to rowniez wod infiltrujacych z podtorza do gruntu.

Budowa podtorza kolejowego, ktore obecnie na przewazajacej dlugo$ci wyposazone jest w
trawiaste rowy przytorowe, sprzyja wiasciwej gospodarce wodnej. Rowy trawiaste sa
najlepszym (skutecznym i najtanszym) rozwiazaniem podczyszczajacym. Wynika to z faktu,
ze zachodzace w nich naturalne procesy samooczyszczania, wskutek wspotdziatania
procesow sedymentacji, filtracji oraz procesow biochemicznych, gwarantuja wiasciwy stopien
podczyszczenia wod z zawiesiny 1 zanieczyszczen komunikacyjnych, do parametrow
okreslonych przepisami. Nie wymagaja one takze ponoszenia dodatkowych kosztow, poza
okresowa konserwacja.

Warunkiem brzegowym, ktéry musi by¢ speilniony, aby ten naturalny system dziatat
prawidtowo, jest wymagany minimalny poziom wystgpowania wody gruntowej na gltgbokosci
ponizej 1,2-1,5 m p.p.t., liczac od dna rowu, co w naszym przypadku jest zawsze spetnione.

Te same zasady dotycza odwodnienia drogi krajowej 62 1 pozostatych lokalnych tras
tworzacych miejscowy uktad komunikacyjny. Zrzut S$ciekow drogowych do rowow
trawiastych, zapewni dotrzymanie standardow odprowadzanych do gruntu wod 1 $ciekow.

Nalezy pamigta¢, ze odcinek linii kolejowej pokonujacy na diugosci ok. 400 m zbocze
wysoczyzny, budowany w murach oporowych, odwadniany begdzie systemem rowow
trawiastych, czgSciowo rowow szczelnych, zakonczonych przed zrzutem do odbiornika
osadnikiem. Urzadzenie to bedzie przechwytywato zawiesiny oraz substancje ropopochodne
w trakcie normalnej eksploatacji, jak réwniez w przypadku zdarzenia losowego, stworzy
mozliwos¢ odcigcia doptywu zanieczyszczen do wod powierzchniowych. Parametry osadnika
zostang dobrane na etapie sporzadzanego projektu budowlanego.

Wplyw budowanego odcinka linii kolejowej na srodowisko wod podziemnych na etapie jej
normalnej eksploatacji, niezaleznie od zrealizowanego wariantu (I - III), nie powinien by¢
znaczacy. Nalezy podkresli¢, ze eksploatacja linii kolejowej po ktérej poruszaé si¢ beda

' Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 stycznia 2009 r. zmieniajqce rozporzqdzenie w sprawie
warunkow, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzeniu Sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 27, poz. 169)

66



gtownie lekkie sktady pasazerskie, w stosunku do pozostatych rodzajéw transportu, stwarza
potencjalnie niewielkie zagrozenie dla jako$ci wod podziemnych.

Wptyw linii kolejowej i budowanego odcinka drogi krajowej nr 62 (z wiaduktem) na
srodowisko gruntowo-wodne, tak na etapie budowy jak i eksploatacji, po zastosowaniu
zaproponowanych w opracowaniu typowych systemow (rozwiazan) odwadniajacych, bedzie
niewielki. Przedsigwzigcie wplynie na poprawe bezpieczenstwa przejazdu na wybudowanej
linii oraz na lokalnym wezle drogowym na drodze krajowej. Skrzyzowanie bezkolizyjne, z
wiaduktem w ciggu DK 62 nad torami linii, zminimalizuje potencjalne zagrozenie wypadkami
w tym miejscu.

Sasiedztwo MPL Warszawa/Modlin oraz przebiegajacych w niedalekiej odlegtosci drog
krajowych nr 62 i nr 7 (o parametrach drogi ekspresowej - S7), nie bedzie powodowac efektu
kumulacji oddzialywan, rozumianych gléwnie jako ich sumowanie. Wynika to z faktu
niezaleznego funkcjonowania systeméw odwadniajacych, nie posiadajacych kontaktu oraz
sprzyjajacych warunkéw hydrogeologicznych.

6.3.3. Zalecenia minimalizujgce oddzialywanie na etapie budowy

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego na etapie
realizacji inwestycji, nalezy:

- zorganizowaé zaplecze budowy zgodnie z wymogami ochrony $rodowiska, w sposob
eliminujacy zagrozenie przedostania si¢ zanieczyszczen do otoczenia, a w szczegdlnosci:

e utwardzi¢ nawierzchnie placow postojowych dla maszyn, sSrodkoéw transportu itp.
e zorganizowa¢ odbidr odpaddw i Sciekdw przez koncesjonowane firmy,
e gromadzi¢ odpady w sposob selektywny,

e zorganizowac pomieszczenia socjalno-bytowe dla pracownikow (np. kontenery),

- zagospodarowywac w jak najwigkszym stopniu masy ziemne na terenie inwestycji,

- stosowac sprawny technicznie sprzgt,

- ograniczy¢ w maksymalny sposob czas odwodnien wykopoéw budowlanych i stosowac
metody ograniczajace ich zasigg,

- nalezy do minimum ograniczy¢ ingerencj¢ w obszar Natura 2000 Forty Modlinskie,

Na etapie sporzadzania projektu nalezy zwroci¢ uwage na konstrukcje rowow trawiastych,
wykorzystujac geowtokning oraz podsypke mineralno-organiczna, szczegodlnie na gruntach
piaszczystych.

Rzeczywiste i potencjalne zagrozenie $rodowiska gruntowo-wodnego w przypadku budowy
linii kolejowej do MPL w Modlinie oraz usunigcia kolizji z droga krajowa nr 62 jest
niewielkie 1 dlatego nie proponuje si¢ wprowadzenia uszczelnienia podtorza na zadnym z
odcinkow linii.

6.4. Whnioski

* W rejonie przebiegu planowanego przedsigwzigcia wystgpuja korzystne warunki
hydrogeologiczne do jego realizacji. Glownym uzytkowym poziomem wodono$nym
jest poziom czwartorzedowy, odizolowany od powierzchni terenu warstwa
kilkudziesigciometrowa utwordéw trudno przepuszczalnymi. W zwiazku z powyzszym,
nie stwierdza si¢ wystgpowania istotnych konfliktow ze srodowiskiem w zakresie wod
podziemnych, tak w przypadku realizacji tzw. wariantow podziemnych I i1 III, jak i
wariantu 11.
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Planowane przedsigwzigcie jest obojetna dla srodowiska hydrogeologicznego na etapie
budowy i eksploatacji, pod warunkiem prawidtowo zaprojektowanego i wykonanego
projektu, uwzgledniajacego wybudowanie szczelnej niecki tunelu oraz prawidtowo
funkcjonujacego systemu kanalizacji deszczowe;.

Sasiedztwo MPL Warszawa/Modlin oraz przebiegajacych w niedalekiej odlegtosci drog
krajowych nr 62 i nr 7 (o parametrach drogi ekspresowej - S7), nie bedzie powodowaé
efektu kumulacji oddzialywan, rozumianych gtéwnie jako ich sumowanie. Wynika to z
faktu niezaleznego funkcjonowania systeméw odwadniajacych, nie posiadajacych
kontaktu oraz sprzyjajacych warunkéw hydrogeologicznych.
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1. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WODY
POWIERZCHNIOWE

7.1. Metody oceny wplywu przedsigwzigcia na wody powierzchniowe

Wynikiem koncowym oceny wplywu przedsigwzigcia na wody powierzchniowe, jest
wskazanie najkorzystniejszego wariantu przebiegu linii kolejowej oraz rozwiazania
przebudowy uktadu drogowego, jak réwniez okreslenie sposobdéw ochrony wod
powierzchniowych przed ujemnym oddzialywaniem przedsigwzigcia w czasie budowy, a
nastepnie w czasie jego uzytkowania.

W tym celu niezbgdne byto okreslenie oddziatywania budowy w rozpatrywanych wariantach
inwestycyjnych (I, II i III) oraz w wariancie ,,0” (bezinwestycyjnym).

Do prognozy jakosci wod opadowych na drogach wykorzystano wyniki prac Instytutu
Ochrony Srodowiska> w Warszawie oraz wytyczne GDDKIA®, w ktérych zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dn. 23 stycznia 2003 r. (Dz. U. 2003, Nr 35, poz.
308) dla okreslonych wartosci nat¢zenia ruchu oraz technicznych parametréw drogi uzyskano
bezposrednia zalezno§¢ pomigdzy prognozowanym st¢zeniem zawiesiny ogolnej a
nat¢zeniem ruchu (wg Zal. Nr 1 ,,Wytyczne prognozowania st¢zenia zawiesin ogolnych 1
weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach z drog krajowych” do Zarzadzenia Nr 29
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dn. 30.10.2006 r.):

Sy = 0,718 x Q%%
gdzie:

S, — stezenie zawiesiny ogolnej [mg/dm’]

Q — $rednie dobowe nate¢zenie ruchu [P/d]

Zaleznos¢ ta zostata okreslona na podstawie wielkos$ci natgzenia ruchu w zakresie od 1000 do
17.500 pojazdow na dobeg 1 moze by¢ stosowana w ograniczonym zakresie tj. dla drog w
obszarach  zamiejskich  dwujezdniowych  dwupasmowych oraz jednojezdniowych
dwupasmowych z szerokimi poboczami bitumicznymi. Ograniczenia wynikaja z faktu, Ze
powyzszy wzdr uzyskano w oparciu o wyniki oznaczen zawartosci zawiesiny ogolnej
wykonanych dla okreslonych parametréw technicznych drog. Bez wigkszego bledu mozna
przyjac, ze parametry rozpatrywanych krotkich (kilkusetmetrowych) odcinkéw drog mieszcza
si¢ zakresie dla ktorych zalezno$¢ zostata okreslona.

Analiza danych dotyczacych zawartosci weglowodorow ropopochodnych nie wykazata
zadnej logicznej zalezno$ci tego parametru od natg¢zenia ruchu drogowego.

Scieki deszczowe sptywajace z jezdni majg charakterystyczny sktad i zawieraja
zanieczyszczenia specyficznie zwigzane z ruchem drogowym. Do wskaznikow tych nalezy:

wysoka zawarto$¢ zawiesiny ogolnej (gtownie mineralnej)

zawartos$¢ substancji ropopochodnych (sptukane resztki paliwa, olejow 1 smardéw)
stezenie wielopierScieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA)

duze ilosci chlorkow (w $ciekach roztopowych).

Miarodajne Srednie stgzenia zanieczyszczen w Sciekach deszczowych i roztopowych z drog i
obiektow infrastruktury drogowej sa bardzo trudne do oszacowania. Wartosci chwilowe

12 Osmulska-Mroz B. 1993, Sawicka-Siarkiewicz H. 2004
B Wytyczne GGDKIA, 2006
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wykazuja duzy rozrzut, czasami nawet ponad 100-krotny i1 zaleza migdzy innymi od
lokalnych warunkow terenowych, stanu zagospodarowania otoczenia drogi, parametréw
opadu, czasu pobrania probki i sezonowych zmian pogody.

Zagadnienie zanieczyszczenia $ciekow deszczowych weglowodorami ropopochodnymi ma
obecnie, pomimo bardzo duzego wzrostu liczby samochoddéw, coraz mniejsze znaczenie.
Srednia zawarto$¢ zwiazkow ekstrahujacych si¢ eterem naftowym (ropopochodne i inne
zwiazki organiczne) w $ciekach deszczowych w latach 1988 - 1990 wynosita wg badan 10S
14,2 mg/l. Od tego czasu stan techniczny pojazddéw poprawil si¢ znacznie, a rygorystyczne
wymogi badan technicznych dopuszczajacych samochody do ruchu eliminuja wszelkie
pojazdy z widocznymi wyciekami oleju (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 18
wrzesnia 2009 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow przy tych badaniach (Dz. U. 2009, nr 155, poz. 1232).

Przytaczane juz wyniki pomiaro6w zanieczyszczenia $ciekow deszczowych wykonane w 2005
r. pokazaty, ze na 1403 pomiary jedynie w 298 przypadkach oznaczone st¢zenia substancji
ropopochodnych byty powyzej dolnej granicy oznaczalnosci — 0,005 mg/l. Uzyskane warto$ci
nie przekraczaly dopuszczalnej wartosci 15 mg/l. Podobne rezultaty uzyskano w analizach
porealizacyjnych wykonanych dla drég krajowych w obrgbie organizmow miejskich
wykonanych w latach 2007 — 2008. Najczesciej wystepujace zawartosci mieScity si¢ w
zakresie od granicy wykrywalno$ci do 0,30 mg/l. Jako prognozowana wielko$¢ st¢zenia
weglowodorow dla kazdego z odcinkdéw omawianych drog przyjeto zatem wartosé 0,30 mg/1.

Wedtug obowiazujacego Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w
sprawie warunkow, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi oraz
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz.
984) wody opadowe i roztopowe ujgte w systemy kanalizacyjne wprowadzane do wod lub do
ziemi nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajacych w ilo$ciach przekraczajacych 100
mg/l zawiesin og6élnych oraz 15 mg/l weglowodoréow ropopochodnych.

Wynika z tego, ze $cieki deszczowe z opisywanego odcinka drogi nawet bez oczyszczania, w
zakresie  zawarto$ci  substancji/wegglowodoréw  ropopochodnych, nie przekraczaja
dopuszczalnych wartosci zanieczyszczen.

Rok Prognozowane st¢zenie Wartos$¢ stezenia zawiesin | Obowigzujaca norma

zawiesin ogélnych ogolnych po dla zawiesin ogélnych
podczyszczeniu w rowie odprowadzanych
(redukcja 80%) m.in. do gruntu
mg/I

2012 300 60

2017 330 66 100

2027 360 72

2032 370 74

Wskazniki zanieczyszczen okres$lone przy wykorzystaniu obowiazujacych wzordéw daja
wartosci zawyzone w stosunku do tych, ktore obecnie sa obserwowane (m.in. postgp
techniczny w dziedzinie budowy drog, jakosci srodkow transportu). Potwierdzaja to rowniez
badania zaréwno krajowe, jak i zagraniczne“. Na tej podstawie mozna ustali¢ powyzsze
wskazniki dla:

 H. Sawicka-Siarkiewicz. Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena
technologii i zasady wyboru. I0S. Warszawa, 2004
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- stgzenia weglowodoréw ropopochodnych na poziomie ponizej 15 mg/l, dla okresu
docelowego — ponizej 10 mg/I,

- stezenia zawiesin ogdlnych — ponizej 300 mg/l (w granicach 250 mg/l w 2017 roku — do
200 mg/l w 2032 roku).

Majac na uwadze dalszy postep w dziedzinie motoryzacji i technologii budowy drog oraz w
ochronie $rodowiska mozna zatozy¢, ze w 2032 roku zanieczyszczenie wod opadowych
sptywajacych z drogi nr 62 bgdzie nawet mniejsze od prognozowanej wartosci 200 mg/1.

W nawiazaniu do obecnie obowiazujacych przepisow prawnych, nie ulega watpliwosci
koniecznos¢ redukowania zawiesin ogélnych w sptywach opadowych z drogi nr 62 oraz
zabezpieczenia odbiornikow (w rozpatrywanym przypadku odbiornikiem jest grunt) przed
doptywem weglowodorow ropopochodnych. Wymagana redukcja zanieczyszczen, ktorej
wielkos$¢ w zalezno$ci od lokalnych uwarunkowan - m.in. glgbokosci do wod podziemnych,
rodzaju podtoza, jako$ci i rodzaju zadarnienia, bgdzie zachodzita w przydroznym rowie
trawiastym. Mozna przyjaé, ze redukcja zawiesiny dochodzi¢ bedzie do 80%.

Zawarto$¢ w Sciekach otowiu, stosowanego jako dodatek do benzyn typu etylina, tez nie
stanowi obecnie problemu. Paliwa zawierajace czteroetylek otowiu nie sa obecnie
importowane do Polski, a ich produkcja w kraju zostata zakonczona w 2001 roku. Naturalna
zwarto$¢ otowiu w tzw. benzynach bezolowiowych produkowanych przez PKN Orlen wynosi
ok. 2,5 mg/litr (Polska Norma dopuszcza 5 mg/litr).

Jak to juz napisano w przywolanym wyzej rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24
lipca 2006 r., wody deszczowe pochodzqce z nieutwardzonych odcinkow linii kolejowych, nie
sq traktowane jako Scieki opadowe (wody zanieczyszczone). Dotyczy to roéwniez wod
infiltrujacych z podtorza omawianej linii kolejowej do gruntu.

7.2.  Charakterystyka Srodowiska wod powierzchniowych

Linia kolejowa i wymagajace budowy skrzyzowania z droga krajowa nr 62 i droga powiatowa
2413W, leza w granicach zlewni II rzedu rzeki Narew (rejon rowni stacyjnej stacji Modlin z
odcinkiem przecinajacym drogg krajowa Nr 62) oraz zlewni III rzgdu rzeki Wkry (pozostaty
fragment). Na potudnie od stacji Modlin rozciagaja sig¢ rozlegte kompleksy wilgotnych tak 1
trzcinowisk, obejmujacych mokradta w widtach Wkry 1 Narwi.

Linia kolejowa oraz proponowane warianty jej przebudowy (I, II i III), biegna w jednakowych
warunkach ekosystemu wod powierzchniowych — tozsamos$¢ obszaréw zlewni.

W tabeli 7.1 przedstawiono szczegétowa charakterystyke jakosci wod powierzchniowych w
rzekach, ktorych zlewnie obejmuja opisywany teren.

Tabela 7.1
Ocena jakosci wod ptynacych objetych monitoringiem diagnostycznym w wojewodztwie
mazowieckim w roku 2009

I Wskazniki decydujace o klasie jako$ci wod w poszczegdlnych punktach

Nazwgi punktu [(m Gmina/ Klasa pomiarawyeh
pomiarowo- biegu Powiat ogolna stezenie
kontrolnego rzeki nazwa wskaznika | jednostka o
srednioroczne | maksymalne | minimalne
Warszawa- Warszawa/ Zawiesina ogolna mg/l 24,06 48,4 7.4
Wista most 425 W non* | Sub.pow.cz.nie. mg/l 2,323 4,65 0,97
Lazienkowski )W Og. Ib. b. coli n/100 ml 122754 365400 1112
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. Plock/ ChZT-Cr mg O/l 33,7 60,6 17,1
Wista Plock 307.4 jw. non Selen mg Se/l 0,022 0,022 0,022
Serock/ ChZT-Cr mgO,/I 41,7 59,1 28,8
Narew | Debe-zapora | 20,0 leaionowski non | Ogolny wegiel org. mgCl/I 12,5 17,2 8,20
g Selen mgSe/I 0,042 0,042 0,042
Barwa 10
ChZT-Mn mg Pt/I 18 5 47
ChZT-Cr mg O2/1 8,042 15 12’ 6
Pomiechdéwek / Azot mg O2/1 22,467 37,6 0 7
Wkra | Pomiechowek 34 | Nowy Dwor non Kjeldahla mg N/I 1,163 3,35 0 ‘2 4
Maz. Fosforany mg PO4/I 0,486 0,92 4180
Lb.b.coli fek. n/100 ml 2396,7 11000 930
Og.Ib.b.coli n/100 ml 4446,7 15000 0.043
Selen mg Se/ 0,047 0,05 ’

Zrédtem przedstawionej jakosci wod powierzchniowych w rejonie przebiegu linii kolejowej
stanowia informacje zawarte na stronie internetowej Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska w Warszawie dla roku 2009.

Monitoring wod powierzchniowych prowadzony jest w oparciu o przepisy ustawy z dnia
18 lipca 2001 r. Prawo wodne z pozniejszymi zmianami oraz rozporzadzen wykonawczych, w
tym rozporzqdzenie MS z dnia 20 sierpnia 2008 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu
jednolitych czesci wod powierzchniowych (Dz. U. nr 162, poz. 1008).

Powaznym zagrozeniem jakosci wod w rzekach jest proces eutrofizacji powodowany
wzbogaceniem wod w substancje biogenne sptywajace z terenu zlewni. W badanych wodach
przekraczane sa graniczne warto$ci wskaznikow wskazujacych na eutrofizacje wod (azot
ogolny, fosfor ogolny.

7.3.  Charakterystyka przedsigwzigcia z punktu widzenia gospodarki wodno-$ciekowej
Stan istniejacy

Obecnie z terenu objetego opracowaniem, wody deszczowe z torowiska oraz $cieki
deszczowe z utwardzonych powierzchni drog, odprowadzane sa poprzez rowy trawiaste do
gruntu.

Odcinek torow przecinajacy zbocze doliny, odwadniany jest powierzchniowo, obustronnymi
rowami ziemnymi, ktore na réwni stacyjnej wiaczaja si¢ w uklad odwodnieniowy stacji
Modlin.

Scieki sanitarne z terenu lotniska, budynkéw wtaczonych do wspolnej sieci, odprowadzane sa
do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej w ilo$ci tacznej ok. 40 m3/d.

Wariant "'0" (bezinwestycyjny)

Niepodejmowanie planowanej inwestycji nie odbije si¢ w zaden bezposredni sposdb na
funkcjonowaniu $rodowiska naturalnego w tym, na warunkach hydrologicznych otoczenia.
Ewentualne zwigkszenie nat¢zenia ruchu autobusow na drogach dojazdowych do lotniska w
Modlinie z Warszawy, nie spowoduje automatycznie wzrostu stgzen zanieczyszczen
sptywajacych z powierzchni drog. Posrednio z takim zjawiskiem bedziemy mieli do
czynienia, lecz skala nie pozwala na przedstawienie ich w warto$ciach mierzalnych.

Ilos¢ odprowadzanych $ciekéw sanitarnych z terminalu na lotnisku w Modlinie, nie powinna
si¢ znaczaco rozni¢ w stosunku do wariantow inwestycyjnych (I - I11).
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Osobne zagadnienie stanowi przepustowos$¢ drogi krajowej nr 62, ktéora w tym wariancie do
chwili realizacji obwodnicy Pomiechowka, musi obstuzy¢é wzmozony ruch samochodowy.
Mozna sig¢ zastanawiaé, czy w takiej sytuacji nie wzro$nie prawdopodobienstwo wystapienia
zdarzenia o znamionach powaznej awarii, na skrzyzowaniu drogi nr 62 i linii kolejowe;.

Stan projektowany
(Szerszy opis zatozen gospodarki wodno-$ciekowej znajduje si¢ w rozdziale 4.4.2).

Z przeprowadzonych wyliczen wynika, ze z racji rozbudowy portu lotniczego o stacje
kolejowa, zwigkszy si¢ ilo$¢ Sciekéw sanitarnych o 3,24 m%/d, tj. warto$¢ rowna zaktadanemu
poborowi wody. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami, odprowadzenie Sciekow sanitarnych
odbywac si¢ bedzie z wykorzystaniem istniejacych przylaczy kanalizacyjnych, do miejskiej
oczyszczalni $ciekow.

W kazdym z wariantoéw zajdzie potrzeba przewidzenia sposobu ujecia oraz odprowadzenia
wod deszczowych z poczatkowego odcinka toru kolejowego (tj. od km 0+420 do km 0+820).
Przewiduje sig, ze ilos¢ wod deszczowych z tego odcinak wyniesie 46,8 1/s (przy zatozeniu:
7200m?, deszez: 1301/s i ha, wspotczynnik sptywu 0,5).

Niezaleznie od przyjetego do realizacji wariantu budowy odcinka linii, przejscie torow przez
zbocze doliny ujgte zostanie w mury oporowe. Oznacza to, ze odwodnienie bgdzie si¢
odbywa¢ za pomoca rowoéw umocnionych (czgSciowo rowdw trawiastych) lub z
wykorzystaniem $ciekow betonowych (kaskady), studni osadnikowych, drenokolektorow itp.
rozwiazaf. Zaproponowany osadnik (studnia osadnikowa), o objetosci 3,5 m®, zlokalizowany
zostal przez zrzutem do odbiornika powierzchniowego. Jest to urzadzenie skladajace sig
najczesciej z betonowego zbiornika (o objetosci dobranej do wielko$ci zlewni),
umozliwiajace odcigcie sptywu z systemu odwadniajacego w celu zamknigcia przeptywu i
zabezpieczenia wod powierzchniowych przed przedostaniem sie do nich zanieczyszczen
pochodzacych np. z awarii. Osadnik posiada zasyfonowany odptyw, ktory przy biezacej
eksploatacji nie pozwala wydosta¢ si¢ z komory lekkim frakcjom zanieczyszczen, na ktore
skladaja si¢ m.in. substancje ropopochodne. Urzadzenie dziala na zasadzie procesu
sedymentacji.

Z pozostatych fragmentow torow (wspodlnych dla wariantu I -111) wody deszczowe ujmowane
beda do rowow trawiastych 1 odprowadzane powierzchniowo do gruntu.

W wariancie | wody deszczowe ujmowane begda z powierzchni dachu podziemnego dworca
kolejowego w ilosci: 7500m**130l/s i ha*1=97,5 I/s.

Dodatkowo nalezy przewidzie¢ ujmowanie wod deszczowych z pochylni do tunelu na
odcinku od km 3+510 do km 3+920. Ilo§¢ wod konieczna do ujmowania z tego odcinka
wynosi¢ bedzie: 49,1 /s (przy zatozeniu: 7560m?, deszcz 130 I/s i ha, wspotczynnik sptywu
0,50).

W przypadku toru odstawczego w wariancie I i 11, nalezy przewidzie¢ potrzebg zabudowania
kanalizacji deszczowej w czgsci utwardzonej przy torze dla celéw obstugi pociagdw. Planuje
sig, ze 1lo$¢ wod deszczowych ujmowanych z powierzchni szczelnych wynosi¢ bedzie: 50 /s
(dla powierzchni ok. 0,5ha). Taka sama ilos¢ wod opadowych przewiduje si¢ dla wariantu II.

W wariancie II wody deszczowe odbierane bgda z dachu nad peronami oraz z powierzchni
utwardzonych w podobnej ilosci jak w wariancie 1 1 IIl. Planuje si¢, ze wody deszczowe
odprowadzane beda do istniejacej kanalizacji deszczowej, a nastgpnie po podczyszczeniu
zostang rozsaczone do gruntu, z pomoca istniejacych urzadzen.
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Budowa odcinka linii kolejowej pociaga za soba potrzebg usunigcia kolizji z sanitarnym
uzbrojeniem terenu, w tym z wodociagami, kanalizacja deszczowa, kanalizacja sanitarna
ttoczna oraz z wodociagiem p.poz.

7.4. Wplyw przedsi¢wzig¢cia na Srodowisko wod powierzchniowych
Etap budowy

Budowa linii, tunelu i stacji kolejowej w technologii $cian szczelinowych (w wariancie 1 i
II), czy budowa stacji na powierzchni terenu (wariant II) oraz przebudowa istniejacych i
realizacja nowych fragmentow drég, tacznie z budowa wiaduktow drogowych, przy
istniejacych uwarunkowaniach gruntowo-wodnych jest inwestycja malo ucigzliwa dla
srodowiska wod powierzchniowych. Nie ma wigc potrzeby na etapie budowy stosowania
specjalnych technologii lub rozwiazan inzynierskich, ktore ograniczataby negatywny wplyw
na wody, gdyz nigdzie nie przewiduje si¢ bezposrednio odprowadza¢ woéd opadowych lub
scieckow opadowych 1 $ciekow sanitarnych, do wod powierzchniowych - niezaleznie od
realizowanego wariantu.

Jak juz wspomniano wczesniej, prace zwiazane z budowa linii kolejowej rozpoczna si¢ po
zakonczeniu prac zwiazanych z budowa lotniska, zatem na etapie budowy nie nastapi
kumulacja oddziatywan z wymienionych inwestycji.

Technologie robot budowlanych stosowanych przy budowie lub modernizacji drog i linii
kolejowych, nie powoduja powstawania $ciekow, ktore miatyby wigkszy wplyw na jakos¢
sciekow odprowadzanych przez kanalizacje lub wprowadzanych do gruntu i posrednio do
wod gruntowych. Prace budowlane, ktérych wykonanie przewidziano przy realizacji linii i
tunelu oraz przebudowie omawianych odcinkéw drog, nie wplyna negatywnie na istniejacy
bilans wod gruntowych i powierzchniowych.

Niezbe¢dne do budowy materialy, takie jak beton cementowy, masy mineralno - bitumiczne,
thuczen czy kruszywo, dowozone beda z odleglych wytworni i miejsc ukopu, przez co ich
wytworzenie nie wplynie na miejscowe warunki srodowiskowe.

Etapie eksploatacji

Przyjeto, ze podstawowy system odwodnienia linii kolejowej 1 drogi bedzie si¢ opieral na
otwartych rowach trawiastych, w ktérych wg danych literaturowych nastepuje 70-80%
redukcja stgzenia zawiesiny ogolnej. Rowy trawiaste nalezy traktowaé jako odbiorniki wod
opadowych a rGwnoczesnie jako urzadzenia oczyszczajace te wody.

W trakcie eksploatacji linii 1 stacji kolejowych oraz przebudowanych odcinkow drog z
wybudowanymi wiaduktami (wariant I drogowy), wody powierzchniowe i podziemne bgda w
pelni chronione przed negatywnym oddziatywaniem inwestycji, poprzez zastosowanie
wlasciwych technologii uwzgledniajacych warunki geotechniczne 1 wykonanie sieci wodno-
kanalizacyjnych oraz zastosowania odpowiednich technologii oczyszczania wod opadowych i
sciekow deszczowych.

Zastosowany system odwadniajacy lini¢ kolejowa (rowy trawiaste, rowy utwardzone,
osadniki) w sposdb dostateczny zabezpieczy wody powierzchniowe (w tym ekosystem
starorzeczy Narwi i WKkry) oraz wody podziemne przed przedostaniem sie do nich
jakichkolwiek zanieczyszczen.
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7.5.  Zalecenia minimalizujace oddzialywanie na etapie budowy i eksploatacji

W celu zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem, w trakcie
budowy linii kolejowej, przebudowy drogi krajowej i powiatowej oraz budowy wiaduktow,
powinien by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzgt i $rodki transportu, zapewniajace
maksymalna ochron¢ srodowiska, a ich eksploatacja powinna by¢ zgodna z instrukcjami
obstugi.

Na zapleczu budowy powinny by¢ przewidziane i zorganizowane:

e sklady materiatow budowlanych i parking dla maszyn i §rodkow transportu w sposob
zabezpieczajacy grunt 1 wode przed zanieczyszczeniami  substancjami
ropopochodnymi

e miejsca do selektywnej zbiorki odpadow

e przenosne toalety dla pracownikoéw

e odbior odpadow i sciekow przez koncesjonowane firmy.

W czasie okresow z opadami atmosferycznymi wystepuje nadmierne zabrudzenie przyleglych
drog przez cigzkie pojazdy 1 maszyny budowlane wyjezdzajace bezposrednio z nie
utwardzonego terenu budowy. Mozna temu przeciwdziata¢ organizujac specjalne stanowiska
do mycia kot samochodow cigzarowych, wykorzystujac np. wysokoci§nieniowe agregaty.
Odptyw z takiej prowizorycznej myjni, po przejs$ciu przez odstojnik moze by¢ skierowany do
kanalizacji miejskiej lub do najblizszego zbiornika wod powierzchniowych.

Do budowy powinien by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i $rodki transportu
tak, aby maksymalnie ograniczy¢ wykonywanie awaryjnych napraw maszyn budowlanych i
pojazdow na terenie budowy.

7.6. Propozycje monitoringu w zakresie ochrony wod powierzchniowych

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w srodowisku przez
zarzqdzajqcego drogq, liniq kolejowq, liniq tramwajowq, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 140,
poz. 824) nie naktada obowiazku badania odprowadzanych z obszaru linii kolejowej wod i
sciekow deszczowych. Jednak majac na uwadze, ze efekt ekologiczny zalezy przede
wszystkim od warunkow eksploatacji systemu odwodnienia (zaktadajac prawidtowy projekt 1
wlasciwe wykonawstwo), konieczna begdzie systematyczna kontrola stanu technicznego
urzadzen podczyszczajacych.

7.7.  Whnioski

*  Rozpatrywane warianty (I, Il i 1) rozbudowy linii kolejowej, budowy stacji kolejowej i
likwidacji kolizji z miejscowym uktadem drogowym (usunigcie kolizji z droga krajowa
nr 62), z punktu widzenia wptywu na srodowisko wod powierzchniowych 1 srodowisko
gruntowo-wodne, r6éznia si¢ migdzy soba w sposob niewielki, ktory nie decyduje o
wyborze wariantu.

*  Stopien oddziatywania na §rodowisko wod powierzchniowych i §rodowisko gruntowo-
wodne rozbudowy linii 1 stacji kolejowej w czasie realizacji i eksploatacji bedzie
niewielki, co wynika z korzystnej budowy hydrogeologicznej oraz z relatywnie matych
ilosci odprowadzanych zanieczyszczen.

*  Wykonane wstgpne obliczenia oraz dane porownawcze wskazuja, ze wody opadowe z
tunelu 1 pozostatego odcinka linii kolejowej oraz Scieki deszczowe z przebudowanego

75



uktadu drogowego, beda zawieraly iloSci zawiesin ogoélnych 1 weglowodoréw
ropopochodnych w ilo$ciach znacznie ponizej st¢zen dopuszczalnych (100 mg/l zawiesin
ogo6lnych i 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych).
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8. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
NA POWIERZCHNIE ZIEMI, SZATE ROSLINNA, SWIAT
ZWIERZECY, KRAJOBRAZ I OBSZARY CHRONIONE

8.1.  Wplyw przedsigwzigcie na powierzchnig¢ ziemi

Zasady ochrony, warunki gospodarowania zasobami oraz standardy jako$ci powierzchni
ziemi okre§laja przepisy ustaw i aktow wykonawczych, m.in.: ustawy Prawo ochrony
srodowiska, ustawy z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntow rolnych i lesnych (Dz. U. Nr
16, poz. 78, z p6zn. zm.), ustawa z dnia 27 marca 2003 r. 0 planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz. U. Nr 80. poz. 717, z pdzn. zm.).

Zgodnie z przywolana ustawa o ochronie gruntow rolnych i lesnych (art.11), do gruntéw
chronionych zalicza si¢ gleby pochodzenia mineralnego klas I, II, IIla, IIIb (IVa i IVb na
wniosek gminy) oraz wszystkie gleby organiczne (torfy, mursze).

Wedhug ogdlnego rozpoznania w granicach i w otoczeniu projektowanej inwestycji wystepuja
glownie gleby typu brunatnoziemnych i czeSciowo bielicowych, gtownie $rednich (IV) i
stabych klas (V-VI), 5 i 6 kompleksu glebowo-rolniczego, z udziatem kompleksu 4.

Znaczna czg¢$¢ gruntdw lezaca w bezposrednim sasiedztwie przebiegajacej linii kolejowej jest
obecnie odlogowana i w perspektywie przeznaczona na inne cele, niz rolne. Wystepuja tam
takze grunty antropogeniczne, w postaci nasypoOw antropogenicznych, w tym pod
utwardzonymi plytami betonowymi placami, torowiskiem kolejowym, nawierzchniami
utwardzonymi drdg i zabudowa.

W sasiedztwie omawianej linii, zrodtem oddziatywania na jako$¢ gleb (w tym na sktad
fizyko-chemiczny) sa przede wszystkim: istniejace ciagi komunikacyjne (w tym podstawowa
sie¢ drog krajowych — DK 62, DK 7 (S 7) ), obszary miejskie z przemystem (Nowy Dwor
Mazowiecki) i w najmniejszym stopniu rolnictwo (chemizacja upraw, nawozenie). Na tym tle,
wplyw samej linii kolejowej jest pomijalny.

Planowane przedsigwzigcie realizowane bedzie w zasiggu terenu juz przeksztalconego,
istniejace] infrastruktury kolejowej, bedacego wlasnoscia Skarbu Panstwa.

Inwestycje kolejowe zwiazane z przebudowa stanu istniejacego i1 na terenie dotychczas
uzytkowanym, przy obecnie stosowanych technologiach robdt wykonawczych oraz
wystepujacego wolnego od uzytkdw pasa terenu w otoczeniu torowiska i obiektow, naleza do
przedsigwzie¢ w znikomym stopniu oddzialujacych na przyrodnicze 1 uzytkowe zasoby
powierzchni ziemi, w wyniku technicznej ingerencji w strukturg przestrzenna komponentow.

Ze wzgledu na minimalny procent powierzchni gruntéw rolnych planowany do wykorzystania
pod przedsigwzigcie oraz niska warto$¢ gleb tam wystgpujacych, mozna moéwi¢ o braku
znaczacego oddziatywania inwestycji na gleby, w tym na gleby chronione.

Prezentowany raport o oddziatywaniu na §rodowisko dotyczy jedynie waskiego pasa terenu
wystepujacego pod byla bocznica kolejowa, droga krajowa nr 62 oraz w ich bezposrednim
sasiedztwie.

W przypadku podjecia prac budowlanych, zajdzie potrzeba wydzielenia zaplecza budowy, co
wiazac¢ si¢ bedzie w z czasowym zajeciem terenu. Nalezy przyjac, ze celowym jest lokowanie
zaplecza 1 baz budowy, na terenach przeksztatconych, $cislej za§ np. utwardzonych placach w
sasiedztwie, posiadajacych rozbudowana infrastrukturg techniczna. Dziatania takie wigzac si¢
musza z podjeciem typowych zabezpieczen dla tego rodzaju obiektow, zgodnie z
obowiazujacymi przepisami (szczelne szambo, magazyn paliw i smarow itp.).
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Degradujaca ingerencja w $rodowisko glebowe na etapie rozbudowy linii (wariant 1 - I11I)
moze potencjalnie nastapi¢ na skutek:

- Oddziatywan bezposrednich, np. w wyniku prac wykonywanych na powierzchni ziemi,
zwiazanych z budowa lub przebudowa obiektow powodujacych zmiang np.: warunkéw
przyrodniczych, struktury zagospodarowania 1 sposobow uzytkowania terenu,
rozdrabniajacych enklawy 1 siedliska, powodujacych znieksztalcenie
przypowierzchniowych warstw gleb i ubytek prochnicy i in.

- Oddzialtywan posrednich, np. spowodowanych stalymi 1lub dlugookresowymi
znieksztalceniami lub degradacja gleb i pozostalych komponentéw $rodowiska w miejscu
lub otoczeniu kompleksoéw tych gleb, w tym zmieniajacymi si¢ wlasciwosciami samych
gleb, np. po nadmiernym dlugotrwalym czy staltym obnizeniu zwierciadla wod
glebowych, zmiang warunkéw retencji obszarowej, regulacja cieckow wodnych, zmiana
warunkéw wodnego zasilania oraz innych zmian wystgpujacych jak w przypadku
oddziatywan bezposrednich.

8.1.1. Wariant,,0” (bezinwestycyjny)

W przypadku nie podjecia inwestycji, obecny stan zagospodarowania terenu bedzie
utrzymany. W miar¢ wzrostu natgzenia ruchu nalezy spodziewaé si¢ zwigkszonej presji
oddzialywan na powierzchni¢ ziemi, bez mozliwosci wprowadzenia zmian shuzacych
ochronie jej zasobow.

8.1.2. Warianty inwestycyjne (I - I11)

Planowane przedsigwzigcie realizowane bedzie w wigkszoSci w zasiggu terenu juz
przeksztalconego, istniejacej infrastruktury kolejowej, bedacego wtasnoscia Skarbu Panstwa.

Proponowany zakres przewidzianych przebudowa prac ma obja¢ (w zaleznosci od wariantu)
m.in. przebudoweg ukladu torowego, budowe stacji kolejowej, przebudowe skrzyzowania z
DK Nr 62 i rozbudowg drogi krajowej nr 62 oraz drogi powiatowej 2413 W.

W tabeli 8.1 zestawiono przyblizone powierzchnie terenu potrzebne do zajgcia przez
rozpatrywane warianty inwestycyjne.

Tabela 8.1
Orientacyjne powierzchnie terenu niezbgedne do pozyskania pod realizowane warianty
przedsigwzigcia

Wariant | Wariant 11 Wariant 111
Dlugos¢ linii 5523,68 m | Dtugos¢ linii 4 965,73 m | Diugos¢ linii 6122,68 m
kolejowej kolejowej kolejowej
Roboty kolejowe 150 052 m? | Roboty kolejowe 143 679 m? | Roboty kolejowe 161 343 m?
Stacje kolejowe 6 942 m? | Stacje kolejowe 5598 m? | Stacje kolejowe 19 760 m?
Budowa drog 33641 m? | Budowa drog 33641 m? | Budowa drog 38 780 m?
190 635 m? 182918 m? 219883 m?

Z tabeli wynika, Ze najmniejszej zajgtosci terenu wymaga wariant I (z powierzchniowa stacja
kolejowa).

Stopien ingerencji poszczegdlnych wariantow w powierzchni¢ ziemi, opisywany jest takze
przez objetos¢ mas ziemnych przewidzianych do przemieszczenia w ramach podejmowanych
prac. W tabeli 8.2 przedstawiono szacunkowy bilans mas ziemnych. W opiniowanym
przedsigwzigciu prace ziemne powstang w trakcie korytowania (wyrdwnywania) istniejacego
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toru (warianty | - III), drazenia tunelu i stacji kolejowej (warianty I i III), przegl¢bianiu
wkopu w zbocze doliny (wariant I1).

W przypadku realizacji wariantu I i III, na nasypy drogowe zwiazane z budowanymi dwoma
wiaduktami, potrzeba bedzie ok.51 770 m gruntu. Cata niezbedna ziemia pochodzi¢ bedzie z
ukopu pod linia kolejowa. Réwniez na wat ziemny stanowiacy element przestony (ekranu)
ochraniajacej nietoperze zlokalizowanej wzdhuz linii (na wysokosci przecinanego obszaru
Natura 2000). Z obliczen wynika, ze do realizacji wariantu II trzeba bedzie dowiez¢ z
zewnetrznych (ukopow) ok. 11 300 m® gruntu.

Tabela 8.2
Bilans mas ziemnych

Wariant Ziemia pozyskana na placu budowy [m°]
Wiariant | 152 400
Wariant 11 - 11 306
Wariant 111 182 400

W przypadku realizacji wariantu I lub II nadmiar gruntu musi zosta¢ zagospodarowany poza
terenem inwestycji. Z wstgpnych rozmoéw z wladzami gminy Pomiechowek wynika, ze sa
zainteresowane pozyskaniem wspomnianych mas ziemnych.

Poniewaz pozyskany grunt nie jest zanieczyszczony i skltadaja si¢ na niego gldwnie piaski i
piaski gliniaste, nadaje si¢ on do réznych celow, w tym drogowych, wzmacniania walow
przeciwpowodziowych itp.

Opiniowane przedsigwzigcie, niezaleznie od przyjetego wariantu, na dlugosci ok. 600 m linii
kolejowej, migdzy km 3+140 a km 3+750 przecina obszar Natura 2000, 14020 Forty
Modlinskie. Przebudowywana linia kolejowa odtwarza przebieg starego toru (idzie w jego
liniach rozgraniczajacych).

Rozpatrujac warianty tylko z punktu widzenia wplywu na powierzchni¢ ziemi (zajgtos¢
terenu, w tym gleb, wielko$¢ prac ziemnych, przecigcie obszaru Natura 2000),
najkorzystniejszym wariantem, mniej ingerujacym w srodowisko jest wariant 11, warianty | i
I11, jako bardziej radykalne w dziataniach, sa mniej korzystne.

8.2.  Propozycje rozwigzan ograniczajacych wplyw przedsigwzigcia na powierzchnig
ziemi na etapie budowy i eksploatacji

Ochrong zasobow komponentoéw powierzchni ziemi nalezy realizowac na etapie planowania,
projektowania, przygotowania terenu, realizacji inwestycji, funkcjonowania zaplecza i parku
maszyn dzialaniami ograniczajacymi wptyw lokalizacji, budowy 1 docelowo eksploatacji
inwestycji. Rowniez poprzez zaniechanie dziatan mogacych pogorszy¢ stan komponentow
powierzchni ziemi na etapie budowy, jak 1 poprzez stosowanie urzadzen stuzacych
ograniczeniu oddziatywania inwestycji, ochronie i ksztaltowaniu zasobow powierzchni ziemi.

Na etapie prac budowlanych, ograniczenie negatywnych oddzialywan inwestycji na
komponenty powierzchni ziemi realizowaé nalezy m.in. przez:

— ograniczenie zasiggu placu i zaplecza budowy oraz parku maszyn do mozliwie najmniejszych
powierzchni i czasu ich funkcjonowania, zlokalizowania ich poza obszarem Natura 2000 lub
innymi cennymi i wrazliwymi terenami (np. sasiedztwo zbocza doliny),

— urzadzenie zaplecza budowy i parku maszyn w sposob zgodny z obowiazujacymi warunkami
branzowymi, z zapewnieniem technicznej sprawnosci i kontroli instalacji 1 urzadzen oraz
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zastosowanych zabezpieczen przed emisja substancji do ziemi i wod powierzchniowych,

— selektywne gromadzenie odzyskanych materiatow i odpadéw materiatow budowlanych, w tym
surowcow wtornie uzytecznych, na wydzielonej powierzchni poza bezposrednim zasiggiem robot,

— wykonanie rekultywacji i zagospodarowanie zgodnie z przeznaczeniem terenow zdegradowanych
techniczng ingerencja, sukcesywnie w postgpie robot na kolejnych odcinkach,

— prowadzenie robot sprawnym sprzetem budowlanym i transportu sprawnymi pojazdami,

— nie podejmowania dziatan, ktére moga spowodowaé degradacje komponentéw powierzchni ziemi.

— sukcesywne usuwanie z terenu robot do wykorzystania zgromadzonych materiatow i odpadow, w
tym materiatow budowlanych,

— rozdzielne gromadzenie mas ziemi prochniczej i gruntu przemieszczanego z wykopdw, z
maksymalnym ich wykorzystaniem na realizowanym odcinku robét,

— prowadzenie robot sprawnym sprzetem budowlanym i transportu sprawnymi pojazdami, z
maksymalnym wykorzystaniem transportu kolejowego,

— przeprowadzenie zabiegdw rekultywacyjnych gruntow przeksztalconych mechanicznie w trakcie
budowy, jak rowniez odzyskanych dzigki zmianie przebiegu drogi w stosunku do stanu obecnego,

— usuwanie skutkéw awaryjnego uwolnienia do $srodowiska substancji niebezpiecznych.

8.3. Wplyw przedsi¢wzigcia na szate roslinng

Z przeprowadzonych wizji terenowych wynika, ze w granicach opracowania brak jest
ro§linnos$ci naturalnej i poOtnaturalnej. W obrgbie torowiska, na rampach kolejowych, w
granicach wyznaczonego obszaru Natura 2000, wystepuja zwarte, wielkopowierzchniowe,
ubogie florystycznie zarosla lub zadrzewienia klonu jesionolistnego Acer negundo. Mozaike
roslinnosci dopetniaja grupy zadrzewien, w wigkszosci ztozone z kilku-kilkunastoletnich
drzew lekkonasiennych (m.in. brzoza i osika), robini akacjowej Robinia pseudacacia, dgbu
szyputkowego Quercus robur, lipy Tilia cordata oraz zaro$li budowanych przez gatunki z
rodzajow: glog Crataegus i jezyna Rubus. W niektorych platach pojawiaja si¢ pojedyncze
grusze pospolite Pyrus communis.

W ramach prac realizowanych na terenie MPL Warszawa/Modlin prowadzonych na
podstawie Pozwolenia na budowe wydanego przez Wojewodg Mazowieckiego (Decyzja Nr
225/09 z dnia 10.09.2009 r. - WIS.ILMPZ.7111-L/304/09) zwiazanych z budowa watu
ziemnego™ oddzielajacego teren lotniska od Fortéw Lunety Sowinskiego, wczesna wiosna
2012 r. przeprowadzono na dziatce nr 1/39 obrgb 1-01 w Nowym Dworze Maz. lezacej w
odlegtosci 30-50 m od opiniowanej linii kolejowej, w granicach obszaru Natura 2000,
wycinke drzew 1 krzewow. Usunigcie roslinnosci odbylo si¢ na podstawie wydanej przez
Burmistrza miasta Nowy Dwor Mazowiecki Decyzji nr 3/2012 (GK.6131.157.6.2011/2012) z
dnia 31.01.2012 r.

W granicach obszaru Natura 2000, migdzy linia kolejowa a Luneta Sowinskiego, wystepuje
pas roslinno$ci drzewiastej 1 krzewiastej o zmiennej szerokosci, od 15 do 30-40 m.

Na potudniowy-zachod od projektowane] stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie wystepuja zdegradowane (neofityzacja 1 cespityzacja) bory mieszane
ze zwiazku Dicrano-Pinion. Administracyjnie naleza one do Nadlesnictwa Jabtonna,
Les$nictwa Pomiechowek.

Na potrzeby opracowanej przez firm¢ SUDOP koncepcji Budowy odcinka linii kolejowej od
stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin oraz budowy
stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL) Warszawa/ Modlin, przeprowadzono
inwentaryzacj¢ zieleni, ktorej wyniki przedstawiono w oddzielnym tomie Inwentaryzacja

1> Budowa watu ziemnego zapisana zostala w Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia wydanej dla Lotniska w Modlinie - z dnia 12.03.2009 r. (Gk.7624-4/05/06/07/08/09)
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dendrologiczna wraz z gospodarkq zieleniq na terenie inwestycji pn.: Budowa odcinka linii
kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin
oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL) Warszawa/ Modlin - cz. 1
gmina Nowy Dwor Mazowiecki, cz. 2 gmina Pomiechéwek™, zawierajacym zestawienia
tabelaryczne, mapy z zaznaczong lokalizacja oraz opis.

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami kolejowymi, odlegto$¢ najblizej rosnacych drzew od
osi torowiska powinna wynosi¢ nie mniej niz 15 metréw, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkow
dopuszczajqcych usytuowanie drzew i krzewow, elementow ochrony akustycznej i
wykonywania robot ziemnych w sqsiedztwie linii kolejowej, a takZe sposobu urzqdzania i
utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych (Dz. U. Nr 153, poz. 955).

Pozwolenie na wycinke zieleni wydaja burmistrz Nowego Dworu Mazowieckiego 1 wojt
gminy Pomiechowek.

W przypadku potrzeby usunig¢cia drzew z pasa kolejowego, maja zastosowanie przepisy
ustawy dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880, z p6zn. zm.).

Stosujac si¢ do przywotanego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury, nalezatoby wycia¢ ok.
3 ha zadrzewien i zarosli (patrz: dokumentacja fotograficzna rozdziat 5), m.in. w granicach
obszaru Natura 2000. Poniewaz jednak, nadrzednym celem jest ochrona populacji nietoperzy
mopka i nocka duzego zasiedlajacych Lunete Sowinskiego, ingerencja w pas zieleni
stanowiacy naturalng ostong tras przelotéw tych zwierzat na zerowiska, zlokalizowane na
p6inoc i poéinocny-wschod od lotniska, bytaby ztym rozwigzaniem.

Autorzy raportu w porozumieniu z projektantami zaproponowali, aby wycinka obejmowata
jedynie pas zadrzewien o szerokosci ok. 6-8 m po obydwu stronach toru (liczac od osi toru).
Dalej, szczego6lnie od strony potudniowej, nalezy utrzymaé obecne zagospodarowanie z racji
na zwyczaje nietoperzy — nockéw duzych, ktorych siedlisko jest przedmiotem ochrony
przecinanego obszaru Natura 2000. Zeruja one polujac na owady poruszajace si¢ po ziemi na
obszarze tak na skraju lasu. Wycinajac roslinno$¢ w pasie toru stworzono by zerowisko
bezposrednio przy zrodle zagrozenia, jakim bedzie ruch pociagow.

W rejonie inwestycji nie wykazano obecnosci siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin
chronionych w ramach Dyrektywy Siedliskowej. Nie stwierdzono roéwniez gatunkow
chronionych prawem krajowym oraz uznanych za zagrozone.

Teren objety opracowaniem pod wzgledem botanicznym nie wyrdznia si¢ niczym
szczegolnym na poziomie lokalnym ani regionalnym.

Rozpatrujac warianty (I - III) przedsiewziecia pod katem oddzialywania na szate roSlinna,
mozna przyjac, ze ze wzgledu na zaproponowana geometrie toru, potrzeby wycinek 1 zmian w
zagospodarowaniu  wskazanych  fragmentdéw  terenu, we  wszystkich  wariantach
inwestycyjnych sa zblizone.

8.3.1. Sposé6b postepowania z roslinnoscia w trakcie budowy

— Wszystkie drzewa 1 krzewy przeznaczone do pozostawienia a rosnace w zasiggu
przysztych prac nalezy na czas budowy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami
mechanicznymi,

— W przypadku prowadzonych prac w sasiedztwie wspomnianego pomnikowego drzewa,

18 M.Skibinska, A.Wiktorko: Inwentaryzacja dendrologiczna wraz z gospodarka zielenia na terenie inwestycji
pn.: Przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej ze stacji kolejowej Modlin oraz budowa stacji/przystanku
kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie - cz. 1 gmina Nowy Dwor Mazowiecki, cz. 2 gmina
Pomiechowek, Warszawa czerwiec 2011
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nalezy zachowac¢ 15. metrowa stref¢ ochronna wokot niego,

— wycink¢ drzew oraz zwartych zadrzewien (bedacych $rodowiskiem zycia licznych
gatunkow ptakoéw, owadow itp.), nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem lggowym (od 1
sierpnia do konca lutego)

— zgodnie z projektem gospodarki zielenia,

— W poblizu drzew, ktore nie beda wycinane lub przesadzane nalezy przestrzega¢ nastgpujacych
zasad podczas prowadzenia prac budowlanych:

- zasieg prowadzonych prac musi by¢ jak najmniejszy,
- czas trwania robot jak najkrotszy /szybka likwidacja szkod/

— W obrebie systemu korzeniowego niedopuszczalne jest sktadowanie materiatow
chemicznie i fizycznie szkodliwych dla korzeni i gleby, jak np. cement, wapno,
chemikalia, oleje, srodki impregnujace, paliwa ciekte.

8.4. Wplyw przedsi¢wzigcia na zwierzeta

Moéwiac o wplywie przedsigwzigcia na rdézne grupy zwierzat, mamy na mysli zar6wno

bezposrednie kolizje z ich udzialem, powodujace ubytek w danej populacji, jak rowniez

zamknigcie drozno$ci korytarzy migracji, utrudnienia w przemieszczaniu w poszukiwaniu

pozywienia, miejsc rozrodu, czy miejsc zimowania, w konsekwencji dajace ten sam efekt.

8.4.1. Analiza oddzialywania przedsigwziecia na poszczegélne elementy przyrody
ozywionej

Ssaki, wystepujace wzdluz istniejacej linii kolejowej, sa juz w duzym stopniu
przyzwyczajone do negatywnych skutkow antropopresji. Jednakze, przy planowaniu
inwestycji opierajacej si¢ na modernizacji tej trasy, nalezy bra¢ pod uwage dwa dodatkowe
elementy: powigkszenie obszaru oddziatywan w czasie poszczeg6lnych etapow budowy oraz
przywrocenie ruchu taboru kolejowego po zrealizowaniu przedsigwzigcia. Ten ostatni moze
potencjalnie mie¢ wplyw na $miertelno§¢ zwierzat, zwlaszcza pod koniec sezonu
rozrodczego. Do kolizji najczesciej dochodzi noca. Wigkszo$¢ ssakow oslepionych swiattami
nadjezdzajacego pociagu ma o wiele dluzszy czas reakcji na bodziec, co skutkuje ich wigksza
Smiertelnoscia. Lecz uwzgledniajac ilosciowe wyniki inwentaryzacji (niewielkie zaggszczenie
osobnicze), zjawisko takie nie powinno wystgpowac. Dodatkowo, przy uwzglednieniu
sasiedztwa lotniska, rejon opracowania bedzie coraz mniej atrakcyjny, jako miejsce
bytowania dla duzych i $rednich ssakow. Smiertelno$¢ moze doj$é do powstania putapek
ekologicznych 1 uwigzienia drobnych ssakow.

Inwestycja z cata pewnoscia nie spowoduje przerwania szlakow migracyjnych i korytarzy
ekologicznych duzych ssakow (sarna, dzik), gdyz teren objgty opracowaniem
(inwentaryzacja) juz obecnie jest izolowany, za$ spotykane pojedyncze osobniki (dzik, sarna)
przychodza z przyleglych kompleksach lesnych oraz po6l. Od poéinocy ciagnie si¢ ok. 3
metrowe] wysokosci ogrodzenie, zakonczone drutem kolczastym, stanowiace zabezpieczenie
terenow lotniska. Charakter grodzenia i1 jego dlugos¢ uniemozliwia migracj¢ Srednich 1
duzych zwierzat, a drobne zwierzgta, jak np. lisy czy jeze, maja tu sprzyjajace warunki do
bytowania (bez zagrozenia dla siebie oraz dla funkcji terenu - lotnisko, linia kolejowa). Jest to
bariera niemozliwa do pokonania. Od potudnia znajduje si¢ stare ogrodzenie terenow
wojskowych (z siatki o wysokosci ok. 2 m rozpigtej na slupkach zelbetonowych)
przebiegajace rownolegle do drogi krajowej nr 62, taczacej si¢ w dwupoziomowym wezle z
droga krajowa nr 7 (o parametrach drogi ekspresowe;j).

Ptaki. Projektowana inwestycja charakteryzuje si¢ waskim pasem robot, prowadzonych na
terenie obligatoryjnie stanowigcym infrastrukturg¢ liniowa. Nalezy zwréci¢ uwage, ze
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wszystkie stwierdzone gatunki, w tym chronione, wykazuja mniejszy lub wigkszy stopien
synantropizacji i na trwate wpisane sa w krajobraz przeksztalcony przez cztowieka. Przy
planowaniu inwestycji obejmujacej budowe linii kolejowej nalezy jednak bra¢ pod uwage
zwigkszenie obszaru oddziatywan na awifaune zar6wno w etapie realizacji, jak 1 etapie
eksploatacji. Prace budowlane, a przede wszystkim poprzedzajaca je wycinka podrostu drzew
1 krzewow, jezeli przeprowadzona zostataby w sezonie lggowym, doprowadzitaby do strat
legobw. W czasie budowy nalezy liczy¢ si¢ z silna penetracja ludzi oraz praca cigzkiego
sprzetu 1 urzadzen emitujacych hatas. Prace te beda przede wszystkim powodowaly ptoszenie
i niepokojenie ptakow legowych. W czasie realizacji przedsigwzigecia w skutek wycinki
zniszczone zostang siedliska ptakow. Po zrealizowaniu przedsigwzigcia nastapi przywrocenie
kursowania pociagéw, co moze potencjalnie wplynaé na $miertelnos¢ ptakow, zwlaszcza pod
koniec sezonu lggowego. W tym czasie mtode osobniki opuszczaja gniazda i1 zerujac w
poblizu torowiska, bgda narazone na kolizje z szybko poruszajacymi si¢ pociagami. Nalezy
podkresli¢, ze liczebno$¢ gatunkdéw szczegdlnie cennych przyrodniczo na calym
analizowanym terenie jest niewielka i realizacja projektowanych inwestycji nie bgdzie wigzad
si¢ w wigkszym stopniu z ograniczeniem srodowisk waznych dla ich wystgpowania.

Plazy i gady. Obecno$¢ ropuchy szarej w granicach obszaru objgtego badaniami jest
prawdopodobnie jedynie incydentalna i planowane prace nie maja znaczenia dla tego
gatunku. Bez watpienia spowoduja one utrate przez omawiany gatunek dogodnych siedlisk, a
nawet moga spowodowal zagrozenie dla zycia niektorych osobnikow. Wydaje sig, ze
prowadzenie prac w czasie aktywnosci (od kwietnia do wrze$nia) jaszczurek spowoduje po
prostu ucieczkg wigkszosci z nich na sasiednie tereny. Oczywiscie pewne straty w populacji
sa mozliwe (np. zniszczenie zt6z jaj podczas prac na torowisku), ale nie wydaja si¢ one
znaczace.

W rejonie opracowania, poza obszarem starorzecza WKkry i Narwi, w promieniu do 100 m od
linii kolejowej nie wystgpuja state zbiorniki wodne. Jedynie lokalnie, po intensywnych
opadach utrzymuja si¢ zastoiska wody (np. w zaglebieniach fos Lunety Sowinskiego)
zwigzane z gliniastym podtozem. Ze wzgledu na ich okresowy charakter 1 czas wystgpowania
(opady letnie 1 jesienne), nie sa one miejscem rozrodu ptazow.

Podsumowujac, mozna stwierdzi¢ ze jedyny potencjalnie negatywny wplyw planowanej
inwestycji na herpetofaung to utrata czesci siedlisk przez lokalne populacje jaszczurki zwinki,
ale generalnie przebudowa linii kolejowej nie bgdzie miala znaczacego wptywu na tg grupeg
ZWierzat.

W zwiazku z lokalizacja przedsigwzigcia 1 wynikami inwentaryzacji, nie nalezy spodziewac
si¢ istotnych strat w liczebnos$ci poszczegolnych gatunkow wynikajacych z uwigzienia w
wykopach

Dzialania minimalizujace

— Najpowazniejszym zagrozeniem dla chronionych krggowcow bedzie hatas maszyn i
samochodow oraz ptoszenie w trakcie prac budowlanych. Ze wzglgdu na ptaki, wskazane
jest, by wycinki wykonane byly poza okresem lggowym (wysiadywanie jaj 1 karmienie
pisklat), a wigc pomigdzy 01.08. a 01.03.

— Woykonane wykopy nalezy zabezpieczy¢ tak by nie byly ,,putapkami bez wyjscia” dla
zwierzat, zwlaszcza: ptazéw, gadoéw 1 drobnych ssakow.

— Dla ptakoéw nalezy zrekompensowaé utrate miejsc lggowych poprzez wywieszanie w
okolicy pod nadzorem ornitologa 100 skrzynek legowych oraz regularne ich czyszczenie.
Miegjscem najbardziej sprzyjajacym umieszczenia skrzynek jest teren Twierdzy Modlin
(po wezesniejszym uzgodnieniu z konserwatorem zabytkow), gdzie wystepuje duza liczba
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drzew nadajacych si¢ do tego celu. Dodatkowo, stanowiska lggowe odsunigte zostalyby
od terenu linii kolejowej 1 sasiedztwa lotniska.

— W celu uniknigcia kolizji z nietoperzami nalezy ograniczy¢ predkos$¢ poruszajacych si¢ w
sasiedztwie obszary Natura 2000 pociagéw do 50 km/h.

— W tunelu nalezy stosowac¢ §wiatlo sodowe, niskoemisyjne.

— W celu zminimalizowania potencjalnego oddzialywania drgan (wibracji) na hibernakulum
nietoperzy znajdujace si¢ w tunelach minerskich przechodzacych pod linia kolejowa
(koncowy odcinek o dtugosci ok. 10 m srodkowego tunelu przechodzi na gtebokosci 3-4m
p.p-t. pod torem linii), zaproponowano na odcinku linii przebiegajacym przez obszar
Natura 2000 nad tunelem, na dlugosci ok. 150 m zastosowanie przy budowie podtorza
rozwiazan antywibracyjnych.

8.4.2. Ocena wplywu przedsi¢wzigcia na spojnos¢ i wlasciwe funkcjonowanie obszaréw
NATURA 2000 oraz ocena wplywu na chiropterofauneg

Oddzialywanie na obszarPLLH140029 Kampinoska Dolina Wisly

Planowana do modernizacji linia kolejowa znajduje si¢ poza obszarem Natura 2000. Nie
dojdzie zatem w trakcie realizacji, zarowno na etapie budowy jak i eksploatacji do naruszenia
granic obszaru. Wykluczona jest mozliwo$¢ naruszenia jego integralno$ci. Zgodnie z zapisami
Dyrektywy Siedliskowej, obszary Natura 2000 nie sa forma Scistej ochrony przyrody. W ich
obrgbie dopuszczona jest wszelka dziatalno$¢ gospodarcza i inwestycyjna, jesli nie ma ona
wplywu na pogorszenie si¢ stanu zachowania gldéwnych przedmiotéw ochrony.

PLH140029 Kampinoska Dolina Wisty

1) 3150 — Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z
Nymphaeion, Potamion

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: siedliska przyrodnicze jakimi sa starorzecza zanikaja
wskutek eutrofizacji (nawozenie pol, doptyw biogenow), niszczenia mechanicznego
(zasypywanie), osuszania w wyniku melioracji oraz zamulania, wyptycania i zaniku w wyniku
odciecia zbiornikow od kontaktu z macierzysta rzeka i brakiem okresowych zalewow, co
powoduje tzw. starzenie si¢ zbiornikdw i zarastanie na drodze sukcesji.

Oddzialywanie bezposrednie: brak
Oddzialywanie posrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycje lezy poza zasiegiem siedliska przyrodniczego. Przeznaczenie i zasady
zagospodarowania terenu nie spowoduja zaburzen jego struktury i funkcji, nie doprowadza do
jego fizycznego zniszczenia oraz nie bgda mialy bezposredniego wplywu na nasilenie si¢
eutrofizacji antropogeniczne;j. Areat siedliska nie ulegnie zmianie.

2) 3270 — Zalewane muliste brzegi rzek

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: regulacja koryt rzek; techniczne zabezpieczenie
brzegdéw rzek przed erozja.

Oddzialywanie bezpo$rednie: brak
Oddzialywanie posrednie: brak

Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.
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Uzasadnienie: inwestycje lezy poza zasiegiem siedliska przyrodniczego. Przeznaczenie i zasady
zagospodarowania terenu nie spowoduja zaburzen jego struktury i funkcji, nie doprowadza do
jego fizycznego zniszczenia oraz nie bgda mialy bezposredniego wplywu na nasilenie si¢
eutrofizacji antropogenicznej. Areat siedliska nie ulegnie zmianie.

3) *6120 — Cieplolubne, srodladowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae)
Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: zarastanie przez drzewa w wyniku sukcesji, zalesianie.
Oddzialywanie bezposrednie: brak

Oddzialywanie posrednie: brak

Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycje lezy poza zasiggiem siedliska przyrodniczego. Przeznaczenie i zasady
zagospodarowania terenu nie spowoduja zaburzen jego struktury i funkcji, nie doprowadza do
jego fizycznego zniszczenia oraz nie bgda mialy bezposredniego wplywu na nasilenie sig
eutrofizacji antropogenicznej. Areat siedliska nie ulegnie zmianie.

4) 6410 Zmiennowilgotne Iaki trzeslicowe (Molinion)

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: osuszanie w skutek melioracji, zaprzestanie
uzytkowania, sukcesja.
Oddzialywanie bezposrednie: brak

Oddzialywanie posrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania

Uzasadnienie: inwestycja lezy poza zasiggiem siedliska przyrodniczego. Przeznaczenie i zasady
zagospodarowania terenu nie spowoduja zaburzen w strukturze i funkcjach tego siedliska w
obrgbie calego obszaru poniewaz nie wiaza si¢ w zaden sposob z uzytkowaniem lak, nie wigze
si¢ tez z osuszaniem terendw za pomoca melioracji, ani nie wptywa na procesy sukcesji jakie
zachodza na terenach zajetych przez to siedlisko.

5) 6430 - Ziolorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziolorosla nadrzeczne
(Convolvuletalia sepium)

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: przesuszenie bgdace efektem ogdlnego obnizania si¢ w
wyniku regulacji ciekdw; mechaniczne niszczenie podczas stabilizacji i prostowania brzegow,
usuwanie zarosli i zadrzewien nadrzecznych; synantropizacja i neofityzacja.

Oddzialywanie bezpo$rednie: brak
Oddzialywanie posrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycje lezy poza zasiggiem siedliska przyrodniczego. Przeznaczenie i zasady
zagospodarowania terenu nie spowoduja zaburzen jego struktury i funkcji, nie doprowadza do
jego fizycznego zniszczenia oraz nie beda mialy bezposredniego wplywu na nasilenie sig
eutrofizacji antropogeniczne;j. Areat siedliska nie ulegnie zmianie.

6) 6510 Nizowe i gorskie swieze lgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: zanik tradycyjnej i ekstensywnej gospodarki takowo-
pasterskiej nastgpstwem czego jest sukcesja wtdrna; intensyfikacja rolnictwa polegajaca na
zwigkszeniu intensywnosci nawozenia, stosowania nowoczesnych metod koszenia (niskie koszenie) i
mechanizacji prac (ubijanie gleby) oraz intensywnego wypasu; zalesienia; zmiana sposobu
uzytkowania gruntéw (zabudowa, grunty orne).

Oddzialywanie bezpo$rednie: brak
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Oddzialywanie posrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycja lezy poza zasiggiem siedliska przyrodniczego. Przeznaczenie i zasady
zagospodarowania terenu nie spowoduja zaburzen jego struktury i funkcji, nie doprowadza do
jego fizycznego zniszczenia oraz nie bgda mialy bezposredniego wpltywu na nasilenie sie
eutrofizacji antropogenicznej tego siedliska w obrgbie catego obszaru poniewaz nie wiaza si¢ w
zaden sposob z uzytkowaniem lak oraz jego intensywnoscia. Areat siedliska nie ulegnie zmianie.

7) 9170 - Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-
Carpinetum)

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: pinetyzacja (sztuczne wprowadzanie sosny),
neofityzacja drzewostandw i runa (sztuczne i spontaniczne wprowadzanie gatunkéw obcych i
bedacych poza naturalnymi zasiggami), juwenalizacja drzewostanow (brak starszych wiekowo
drzewostanow), niewystarczajaca ilo$¢ martwego drewna.

Oddzialywanie bezposrednie: brak
Oddzialywanie posrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycje lezy poza zasiggiem siedliska przyrodniczego. Przeznaczenie i zasady
zagospodarowania terenu nie spowoduja zaburzen jego struktury i funkcji, nie doprowadza do
jego fizycznego zniszczenia oraz nie bgda mialy bezposredniego wplywu na nasilenie si¢
eutrofizacji antropogenicznej. Areat siedliska nie ulegnie zmianie.

8) *91E0 — Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe)

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: przesuszenie bgdace efektem ogdlnego obnizania sig¢
wod gruntowych, przyspieszonej erozji wgltebnej ciekow w wyniku ich regulacji, obnizania si¢
bazy hydrologicznej ciekdéw i zasilania wodami podziemnymi; synantropizacja i neofityzacja
runa; juwenalizacja drzewostanow (brak starszych wiekowo drzewostandw); wycinanie drzew w
migdzywalu 1 zadrzewieniach nadrzecznych; fragmentaryzacja; niewystarczajaca ilosc
martwego drewna.

Oddzialywanie bezposrednie: brak
Oddzialywanie posrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycje lezy poza zasiegiem siedliska przyrodniczego. Przeznaczenie i zasady
zagospodarowania terenu nie spowoduja zaburzen jego struktury i funkcji, nie doprowadza do
jego fizycznego zniszczenia oraz nie bgda mialy bezposredniego wpltywu na nasilenie sig
eutrofizacji antropogenicznej. Areat siedliska nie ulegnie zmianie.

9) 91F0 Le¢gowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum)

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: przesuszenie bgdace efektem ogolnego obnizania sig
wod gruntowych, przyspieszonej erozji wgltebnej ciekow w wyniku ich regulacji, obnizania sig
bazy hydrologicznej ciekow i zasilania wodami podziemnymi; synantropizacja i neofityzacja
runa; juwenalizacja drzewostandéw (brak starszych wiekowo drzewostanow); wycinanie drzew w
miedzywalu 1 zadrzewieniach nadrzecznych; fragmentaryzacja; niewystarczajaca ilos¢
martwego drewna.

Oddzialywanie bezpo$rednie: brak
Oddzialywanie posrednie: brak

Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.
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Uzasadnienie: inwestycja lezy poza zasiegiem siedliska przyrodniczego. Przeznaczenie i zasady
zagospodarowania terenu nie spowoduja zaburzen w strukturze i funkcjach tego siedliska w
obrgbie calego obszaru poniewaz nie wiaza si¢ z szeroko rozumiang gospodarka lesna, nie ma
tez wplywu na zalewy przez wody Wisty. Reasumujac areat siedliska nie ulegnie zmianie w
wyniku realizacji inwestyciji.

Gatunki zwierzat z Zalacznika Il Dyrektywy Siedliskowej
1) Bobr Castor fiber (kod 1337)

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: klusownictwo, umyslne zabijanie; kolizje drogowe z
pojazdami mechanicznymi; wycinanie drzew w migdzywalu i zadrzewieniach nadrzecznych
stanowiacych baz¢ pokarmowa; presja turystyczna (niepokojenie, ploszenie i ngkanie).

Oddzialywanie bezposrednie: brak
Oddzialywanie posrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycja nie zajmie arealdw osobniczych bobréw. Przeznaczenie i zasady
zagospodarowania terenu nie spowoduja zaburzen w ich siedlisku, nie doprowadza do jego
fizycznego zniszczenia oraz nie stworza barier uniemozliwiajacych migracje. Nie zostanie
ograniczona rowniez baza pokarmowa. Populacja niezagrozona.

2) Wydra Lutra lutra (kod 1355)

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: klusownictwo, umys$lne zabijanie; kolizje drogowe z
pojazdami mechanicznymi; spadek liczebnosci ryb;

Oddzialywanie bezposrednie: brak
Oddzialywanie poSrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycja nie zajmie arealow osobniczych wydr. Przeznaczenie i zasady
zagospodarowania terenu nie spowoduja zaburzen w ich siedlisku, nie doprowadza do jego
fizycznego zniszczenia oraz nie stworza barier uniemozliwiajacych migracje. Populacja
niezagrozona.

3) Traszka grzebieniasta Triturus cristatus (1166) i Kumak nizinny Bombina bombina
(1188)

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: zanik zbiornikow wodnych wskutek eutrofizacji
antropogennej (nawozenie pol, doptyw biogendéw), niszczenia mechanicznego (zasypywanie),
osuszania w wyniku melioracji oraz zamulania, wyptycania i catkowitego zarosnigcia bedacych
efektem sukces;ji; kolizje drogowe; stosowanie sSrodkow chemicznych ochrony ro$lin.

Oddzialywanie bezposrednie: brak, przy uwzglednieniu dziatan minimalizujacych

Oddzialywanie posrednie: brak

Ocena: brak

Uzasadnienie: inwestycja lezy poza miejscami rozrodu gatunkow i tym samym nie przecina ich
areatow. Przeznaczenie i zasady zagospodarowania terenu nie spowoduja zaburzen w ich
siedlisku oraz nie doprowadza do jego fizycznego zniszczenia (osuszanie lub zasypywanie
zbiornikéw wodnych). Populacje niezagrozona.

4) Bolen Aspius aspius (1130), glowacz bialopletwy Cattus gobio (1163) 1134 r6zanka
Rhodeus sericeus amarus

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: klusownictwo; zanieczyszczenie wod, regulacja i
zabudowa hydrotechniczna rzek i ciekow.
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Oddzialywanie bezpo$rednie: brak
Oddzialywanie posrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycja lezy poza stanowiskami gatunkow. W trakcie prac budowlanych nie dojdzie
do lokalnego przeksztatcenia koryta rzeki Wisly i starorzeczy, zmacenia wody i ploszenia ryb.
Brak tez ingerencji w drozno$¢ rzeki i starorzecza. Inwestycja nie skutkuje zabudowa
hydrotechniczna Wisty. Brak tez trwatego wptywu na jako$¢ wody i srodowiska wodnego.

5) 1084 Pachnica debowa Osmoderma eremita

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: gospodarka lesna eliminujaca w wyniku zabiegow
sanitarnych drzewa martwe i zamierajace, czyszczenie i konserwacja drzew w siedliskach
antropogenicznych (tzw. leczenie drzew).

Oddzialywanie bezposrednie: brak
Oddzialywanie posrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania

Uzasadnienie: przeznaczenie i zasady zagospodarowania terenu nie spowoduja zaburzen w siedlisku
gatunku oraz nie doprowadza do jego fizycznego zniszczenia poniewaz nie dotycza
gospodarki lesnej. Nie wiaza si¢ z wycinaniem drzew stanowiacych miejsca rozrodu i
Zerowania.

6) 1037 Trzepla zielona Ophiogomplus cecilia

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: zabudowa hydrotechniczna i regulacja koryt rzek,
usuwanie zarosli i drzew w strefie brzegowej rzek

Oddzialywanie bezposrednie: brak
Oddzialywanie poSrednie: brak
Ocena: potencjalnie negatywne oddziatywanie

Uzasadnienie: inwestycja lezy poza znanymi stanowiskami gatunku. Przeznaczenie i zasady
zagospodarowania terenu nie spowoduja zaburzen w jego siedlisku oraz nie doprowadza do
jego fizycznego zniszczenia.

Oddzialywanie na obszar PLB140004 Dolina Srodkowej Wisly

Planowana do modernizacji linia kolejowa znajduje si¢ poza obszarem Natura 2000. Nie
dojdzie zatem w trakcie realizacji, zar6wno na etapie budowy jak i1 eksploatacji do naruszenia
granic obszaru. Wykluczona jest mozliwo$¢ naruszenia jego integralno$ci. Zgodnie z zapisami
Dyrektywy Siedliskowej obszary Natura 2000 nie sa forma Scistej ochrony przyrody. W ich
obrgbie dopuszczona jest dziatalno$¢ gospodarcza i inwestycyjna, jesli nie ma ona wptywu na
pogorszenie si¢ stanu zachowania gtdwnych przedmiotéw ochrony.

PLB140004 Dolina Srodkowej Wisly
Ptaki legowe z Zalacznika I Dyrektywy Ptasiej

1) Gatunki zwigzane z wyspami,piaszczystymi lachami i terenami nadbrzeznymi: , AO60
podgorzatka Aythya nyroca, , rybitwa biatoczelna Sterna albifrons (A195), rybitwa
zwyczajna Sterna hirundo (A193), mewa czarnoglowa Larus melanocephalus (A176),

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: utrata siedlisk lggowych w wyniku zmian rezimu
hydrologicznego rzek, zmieniajacych czgstos¢ i dlugosé zalewow oraz deniwelacji powierzchni
w dolinach; niska udatnos¢ legow w wyniku wzrostu intensywnosci ruchu turystycznego na
wyspach; niska udatno$¢ lggow w wyniku drapieznictwa; ploszenie ptakoéw poza sezonem
legowym (spacerowicze, sporty wodne).

88



Oddzialywanie bezpo$rednie: brak
Oddzialywanie posrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycja lezy poza zasiggiem arcalu wystgpowania gatunkoéw. Przeznaczenie i
zasady zagospodarowania terenu nie spowoduja niszczenia wysp stanowiacych siedliska lggowe
oraz spoczynkowe. Nie nastapi rowniez regulacja koryta rzecznego oraz zmiany rezimu
hydrologicznego Wisty. Populacje niezagrozone.

2) Gatunki zwiazane z wysokimi brzegami: zimorodek Alcedo atthis (A229)

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: utrata siedlisk legowych w wyniku rezimu
hydrologicznego rzek; utrata siedlisk w wyniku odlesiania brzegow rzek, straty w lggach
powodowane erozja skarp i brzegéw wskutek ich oberwania sig, przesuszenia si¢ podtoza lub
penetracji ludzkiej.

Oddzialywanie bezposrednie: brak
Oddzialywanie posrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: w inwestycja lezy poza zasiggiem arealu wystgpowania gatunkéw. Przeznaczenie i
zasady zagospodarowania terenu nie spowoduja niszczenia roslinnosci nadbrzeznej oraz skarp
wislanych. Nie nastapi rowniez regulacja koryta rzecznego oraz zmiany rezimu hydrologicznego
Wisty. Populacja niezagrozona.

3) Gatunki zwigzane z lozowiskami i szuwarami: podrozniczek (A272), A022 baczek
Ixobrychus minutus,

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: utrata siedlisk lggowych w wyniku niszczenia zarosli
i zadrzewien w dolinach rzecznych; zmiana rezimu hydrologicznego rzek

Oddzialywanie bezposrednie: brak
Oddzialywanie posrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: w inwestycja lezy poza zasiggiem arealu wystepowania gatunkow. Przeznaczenie
i zasady zagospodarowania terenu nie spowoduja niszczenia zaro$li w dolinie Wisty. Nie nastapi
rowniez regulacja koryta rzecznego oraz zmiany rezimu hydrologicznego Wisty. Populacje
niezagrozone.

4) Gatunki zwigzane z laki uzytkowanymi ekstensywnie i obszarami podmoklymi - A122
dekacz Crex crex

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: utrata siedlisk lggowych i Zerowisk w zwiazku z
zanikiem tradycyjnej i ekstensywnej gospodarki takowo-pasterskiej nastepstwem czego jest sukcesja
wtorna; intensyfikacja rolnictwa polegajaca na zwigkszeniu intensywno$ci nawozenia, stosowania
nowoczesnych metod koszenia (niskie koszenie) i mechanizacji prac (ubijanie gleby) oraz
intensywnego wypasu; zalesienia; zmiana sposobu uzytkowania gruntéw (zabudowa, grunty orne).
Presja drapieznikow czworonoznych

Oddzialywanie bezposrednie: brak
Oddzialywanie posrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: w inwestycja lezy poza zasiggiem wystgpowania gatunku. Przeznaczenie i zasady
zagospodarowania terenu nie spowoduja niszczenia siedlisk derkacza. Populacja niezagrozona.
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zaden sposob z uzytkowaniem tak oraz jego intensywnos$cia. Areat siedliska nie ulegnie zmianie.

5) Gatunki zwiazane z obszarami leSnymi - A429 dzigciot biatoszyi Dendrocopos syriacus
i A030 bocian czarny Ciconia nigra

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: wycinka drzew, obecno$¢ ludzi w rejonie miejsc
gniazdowania, w_ przypadku bociana czarnego osuszanie terenow bedacych miejscem
zerowania

Oddzialywanie bezposrednie: brak
Oddzialywanie posrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: w inwestycja lezy poza zasiggiem arealu wystgpowania gatunkow tak obszarow
legowych jak i zerowisk. Populacje niezagrozone.

Ptaki migrujace nie wymienione w Zalgczniku I Dyrektywy Ptasiej

1) Gatunki z grupy migrujacych odbywajace legi, zwigzane z wyspami, piaszczystymi
lachami i terenami przybrzeznymi: A048 ohar Tadorna tadorna, A056 ptaskonos Anas
clypeata, brodziec piskliwy Actitis hypoleucos (A168), krwawodziob Tringa totanus (A162),
mewa srebrzysta Larus argentatus (A184), mewa pospolita Larus canus (A182), sieweczka
rzeczna Charadius dubius (A136), sieweczka obrozna Charadius hiaticula (A137), ostrygojad
Haematopus ostralegus (A130), A249 brzegowka Riparia riparia.

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: utrata siedlisk lggowych w wyniku zmian rezimu
hydrologicznego rzek, zmieniajacych czegstos¢ i dlugos¢ zalewow oraz deniwelacji powierzchni
w dolinach; niska udatnos¢ legow w wyniku wzrostu intensywnosci ruchu turystycznego na
wyspach; niska udatno$¢ lggéw w wyniku drapieznictwa; ploszenie ptakéw poza sezonem
legowym (spacerowicze, sporty wodne).

Oddzialywanie bezposrednie: brak
Oddzialywanie poSrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycja lezy poza zasiggiem arealu wystgpowania gatunkéw. Przeznaczenie
i zasady zagospodarowania terenu nie spowoduja niszczenia wysp stanowiacych siedliska
legowe oraz spoczynkowe. Nie nastapi rowniez regulacja koryta rzecznego oraz zmiany rezimu
hydrologicznego Wisty. Populacje niezagrozone.

2) Gatunki z grupy migrujacych odbywajace legi, zwigzane z pastwiskami i lakami
w dolinach rzek: kulik wielki Numenius arquata (A160), rycyk Limosa limosa (A156)

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: utrata siedlisk lggowych w wyniku zmian rezimu
hydrologicznego rzek, zmieniajacych czgsto$¢ i dtugos¢ zalewow; deniwelacji powierzchni w
dolinach; ograniczenia areatlu pastwisk, odstapienia od wolnego wypasy bydta, zaprzestania
ekstensywnego lub zwigkszenia intensywnosci koszenia tak; drapieznictwo.

Oddzialywanie bezposrednie: brak
Oddzialywanie posrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycja lezy poza zasiggiem areatlu wystgpowania gatunkoéw. Przeznaczenie i
zasady zagospodarowania terenu nie spowoduja zaprzestania ekstensywnego uzytkowania tak
stanowiacych siedliska lggowe. Nie nastapi rowniez regulacja koryta rzecznego oraz zmiany
rezimu hydrologicznego Wisty. Populacje niezagrozone.
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3) Gatunki zerujace i odpoczywajace w stadach podczas migracji: krzyzowka Anas
platyrhynchos (A053), nuroges Mergus merganser (A070)

Zidentyfikowane zagrozenia w skali kraju: niepokojenie na przelotach i noclegowiskach;
khusownictwo; polowania.

Oddzialywanie bezposrednie: brak
Oddzialywanie posrednie: brak
Ocena: brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycja lezy poza zasiggiem miejsc koncentracji ptakoéw. Przeznaczenie i zasady
zagospodarowania terenu nie spowoduja niszczenia miejsc spoczynkowych i noclegowych.
Populacje niezagrozone.

Oddzialywanie na obszar PLH140020 Forty Modlinskie

Obszerne i szczegdtowe badania prowadzone przez zespot polskich (Kowalski i1 inni, 2008, 2011,
2012) i angielskich (Stebbings i Weber, 2008) naukowcoéw w latach 2007-2008 oraz 2010-2011
skoncentrowane byty na zgromadzeniu odpowiednio bogatego materiatu wyjsciowego niezbednego do
przeprowadzenia doglebnej analizy wptywu modernizacji oraz funkcjonowania lotniska na kolonig
rozrodcza nocka duzego bedacego jednym z celow ochrony Obszaru Natura 2000 PLH140020 Forty
Modlinskie. Zgromadzony material pozwala rowniez na analize wplywu inwestycji Budowa odcinka
linii kolejowej od stacji Modlin do MPL Warszawa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej MPL
Warszawa/Modlin na chiropterofaung z uwagi na fakt lokalizacji przedsigwzigcia doktadnie pomigdzy
lotniskiem a fortem Luneta Sowinskiego, w ktdrej to znajduje si¢ wspomniana kolonia.

Na podstawie analizy wynikéw przeprowadzonych badan oraz biologii poszczegdlnych gatunkow
nietoperzy mozna szacowac, iz przy zachowaniu odpowiednich $rodkow ostroznosci na wszystkich
etapach realizacji inwestycji nie bedzie ona miata znaczacego, negatywnego wplywu na
chiropterofaung w tym na cel ochrony SOO Forty Modlinskie.

Kolonia rozrodcza nocka duzego zlokalizowana jest w zatkanym kominie w Lunecie Sowinskiego,
ktéra znajduje sig tuz obok ruchliwej, generujacej bardzo duzy hatas drogi krajowej nr 62. Mimo to
kolonia rozrodcza funkcjonuje od momentu odkrycia w 2005 roku bardzo dobrze a jej liczebno$¢
wzrasta z roku na rok. Wszystko wskazuje na to, ze w duzej mierze synantropijnym gatunkom
nietoperzy, do ktorych zalicza si¢ nocek duzy, hatas nie przeszkadza. Wigkszo§¢ znanych kolonii
rozrodczych tego nietoperza znajduje si¢ w obiektach sakralnych (Sachanowicz i Ciechanowski,
2008), gdzie bardzo czgsto hatas generowany przez dzwony koscielne jest ogromny. Nocek ten potrafi
rowniez tworzy¢ kolonie rozrodcze w innych, nietypowych miejscach silnie narazonych na hatas i
wibracje jak np. szczeliny pod mostami (Wojtaszyn i Rutkowski, 2007). W zwiazku z powyzszym nie
przewiduje si¢ negatywnego wptywu drgan, jakie spowoduje zarowno budowa linii kolejowej, jak i
uruchomienie na niej wahadtowych przejazdow pociagu.

Wptyw ruchu pojazdéw na drogach na $miertelno$¢ nietoperzy w wyniku kolizji jest relatywnie
dobrze poznany zaréwno na polu krajowym (Bartoszewicz 1997; Lesinski & Gwardjan 2001; Lesinski
2007, 2008; Lesinski et al. 2011) jak i $wiatowym (Rackow & Schlegel 1994; Kiefer et al. 1994/1995;
Haensel & Rackow 1996; Dikiy and Srebrodolska 2006; Gaisler et al. 2009) podczas, gdy brak jest
prac naukowych analizujacych bezposredni wptyw kolei na chiropterofaung. Nie wiadomo jak duzo
tych ssakéw i czy w ogole ginie w zderzeniu z poruszajacymi si¢ pociagami. Badanie tego zjawiska
jest utrudnione chociazby ze wzgledu na zakaz poruszania si¢ po torowisku. Przypuszczalnie jednak
$miertelno$¢ nietoperzy jest znacznie nizsza niz na drogach z powodu silnego hatasu emitowanego
przez nadjezdzajacy pociag. Samochody poruszaja si¢ nieporéwnywalnie ciszej. Jednak nawet w ich
przypadku kluczowym aspektem wydaje si¢ predkos¢. Podczas badan prowadzonych w Kampinoskim
Parku Narodowym, po remoncie drogi nr 579, kiedy pojazdy mogly osiaga¢ predkosci powyzej 90-
100 km/h stwierdzono ogromny wzrost $miertelnosci nietoperzy. W 2008 roku zanotowano 61
martwych osobnikow (Lesinski et al. 2011) podczas gdy rok wczesniej, gdy mozna byto si¢ poruszaé z
predkoscia do 60-70 km/h, na 1600 znalezionych ofiar krggowcow, nie byto ani jednego nietoperza
(Owadowska & Szpakowski 2005). Najprawdopodobniej ssaki te radza sobie dobrze z unikaniem
kolizji z samochodami jadacymi z nizszymi predko$ciami.
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Z przeprowadzonych badan opisanych w Raporcie oddziatywania na obszar Natura 2000 - zalacznik
8.1 wynika, ze nocki duze wylatujac z Lunety Sowinskiego szybko wzbijaja si¢ relatywnie wysoko i
przemieszczaja w 3 glownych kierunkach. Dwa z nich tj. N i NW przecinaja planowana lokalizacje
inwestycji. Jednak ze wzgledu na przeloty nietoperzy na zerowiska zlokalizowane poza mozliwym
obszarem oddziatywania przedsigwzigcia na znacznych wysokosciach (5-15 m) planowana inwestycja
nie powinna mie¢ negatywnego wptywu na kolonig¢ rozrodcza. Siedliska ruderalne znajdujace si¢ w
strefie B 1 F oraz czgséci potudniowej A silnie zarastaja ggsta i wysoka roslinnoscia (patrz: zatacznik
8.1) utrudniajac polowanie mocno wyspecjalizowanym nockom duzym, towiacym gtownie
poruszajace si¢ po powierzchni podloza owady, szczegélnie chrzaszcze z rodziny biegaczowatych
Carabidae (Kowalski i Wojtowicz, 2004). Pozostate, relatywnie czgsto notowane gatunki nietoperzy
stwierdzone podczas badan, zwlaszcza mroczek poézny i borowiec wielki, przemieszczaja si¢ 1 zeruja
zazwyczaj na jeszcze wigkszych wysokosciach w zwigzku z czym mozliwo$¢ znalezienia si¢ w strefie
poruszania si¢ pociagu jest znikoma. Angielscy specjaliSci podczas nagrania w punkcie przecigcia
drogi dojazdowej do lotniska z torami bocznicy w krotkim czasie (3,5 h) zarejestrowali 9 osobnikow
mopka, ktory jest jednym z celow ochrony SOO Forty Modlinskie. Stwierdzili przy tym, ze wszystkie
obserwowane osobniki przelatywaly na wysokos$ci okoto 7 m czyli powyzej planowanej trakcji
kolejowej (Stebbings i Weber, 2008). Ponadto tak liczne przeloty mopka w tak krotkim czasie wydaja
si¢ wyjatkiem na tle szczegbtowych badan przeprowadzonych w tym miejscu przez ekipg polskich
chiropterologéw w latach 2010-2011.

Zatem wszystko wskazuje na to, ze podobnie jak w przypadku nocka duzego, mopek nie wykorzystuje
terenow ruderalnych rozciagajacych si¢ pomigdzy lotniskiem a droga krajowa nr 62 jako Zzerowiska.
Nie przebiegaja tedy rowniez trasy przelotow pomigdzy kryjowkami dziennymi a zerowiskami ani
miedzy kwaterami letnimi a zimowymi mimo, iz SOO Forty Modlinskie stanowi jedno z najwigkszych
miejsc hibernacji tego gatunku w Polsce péinocnej i wschodniej (Fuszara, 2002).

Parametry geometryczne projektowanej linii kolejowej od stacji PKP Modlin do Mazowieckiego Portu
Lotniczego Warszawa/Modlin pozwalaja aby pociagi mogly jezdzi¢ z maksymalna predkoscia 80
km/h. Zgodnie z zasada przezornosci, autorzy zalecaja zastosowanie $rodka minimalizujacego w
postaci ograniczenia predkosci przejazdu w granicach obszaru Natury do 50 km/h. Przy tak niskich
predkosciach, kolizje nietoperzy z pociagami wydaja si¢ bardzo mato prawdopodobne.

W okresie jesiennego i wiosennego rojenia oraz w trakcie hibernacji stwierdzono wigcej gatunkow,
jednak réwniez w tych okresach nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania planowanej
inwestycji na nietoperze. Luneta Sowinskiego zlokalizowana jest przy bardzo ruchliwej drodze
krajowej nr 62. Przy tak duzym, generowanym hatasie dodatkowy ruch na linii oddalonej o blisko 250
m nie bedzie miat przypuszczalnie zadnego wptywu na to hibernakulum.

Nowo odkryte zimowisko w tunelach minerskich lezy w bliskim sasiedztwie planowanej inwestycji
(rys. 8.1). Centralny chodnik przebiega pod torowiskiem. Jednak rowniez w przypadku tego
zimowiska nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania inwestycji. Z przeprowadzonej wizji
wynika, ze tunele wykorzystywane sa najprawdopodobniej tylko jako hibernakulum, gdyz nie
stwierdzono $ladow (guano) mogacych wskazywac¢ na obecno$¢ nietoperzy w sezonie rozrodczym.
Znanych jest wiele zimowisk zlokalizowanych obok glosnych 1 ruchliwych szlakow
komunikacyjnych, gdzie nietoperze hibernuja od wielu lat. W duzym zimowisku Fosa, znajdujacym
si¢ obok ruchliwej ulicy Dolina Stuzewiecka na warszawskim Ursynowie rokrocznie hibernuje
kilkaset nietoperzy (najwigcej 440 osobnikow w 2012 roku - dane niepubl. autora) w tym liczne nocki
duze. Podobnie w kanalizacji miejskiej Poznania na ulicy $w. Wawrzynca. Na odcinku zaledwie 1-2
km odnotowano 123 nietoperze podczas pojedynczej kontroli (Grzywinski, Kmiecik 2003). Ponadto
nietoperze potrafia hibernowa¢ skutecznie pod przepustami kolejowymi (Wojtaszyn, dane niepubl.),
gdzie generowany hatas i wibracje sa duzo wigksze. Przy potozeniu chodnikéw kontrminerskich tak
gleboko pod ziemia (okolo 3-4 m) i chronionych grubym murem ceglanym, negatywny wplyw
wibracji na nietoperze wydaje si¢ niemozliwy. Mimo to, kierujac si¢ zasada przezornosci zaleca sig¢
wprowadzenie odpowiedniego srodka minimalizujacego potencjalny wptyw drgan w postaci

rozwiazan antywibracyjnych podtorza utozonych na dlugosci ok. 150 m (w bezposrednim sasiedztwie
tuneli).
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NOPIE X Nassge

Szkic rozmieszczenia chodnikéw kontrminerskichna tle zagospodarowania terenu

Rys. 8.1
Potozenie tuneli minerskich 1 wlotéw do nich w terenie w stosunku do projektowanej linii
kolejowej 1 wybudowanego w ramach prac na lotnisku, walu ziemnego

Oddzialywania skumulowane

Istotnym aspektem oceny oddziatywania na §rodowisko w czg$ci dotyczacej nietoperzy jest
tzw. oddzialywanie skumulowane. Polega ono na sumie oddzialywan wszystkich inwestycji w
najblizszej okolicy mogacych mie¢ istotny, negatywny wplyw na nietoperze. Nalezy bra¢ pod
uwage inne duze przedsigwzigcia jak np. budowa lotniska, budowa nowych autostrad, tras
szybkiego ruchu czy trakcji kolejowych, ale rowniez przebudowy, remonty i udroznienie juz
istniejacej infrastruktury (zwigkszenie ruchu pojazdow).

W ramach budowy lotniska, zgodnie z zapisami Decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych, wybudowano w granicach obszaru Natura 2000, rownolegle do przebiegu
projektowanej linii kolejowej (w odleglosci 30-40 m na poludnie od niej), wat ziemny o
wysokosci ok. 3 m, majacy petni¢ funkcje izolujace ostojg nietoperzy od wptywow lotniska,
w tym m.in. hatasu. Wybudowanie watu oraz linii kolejowej w granicach ostoi nie bedzie
mialo negatywnego wptywu na ostoje nietoperzy, w tym szczegdlnie na gatunki stanowiace
przedmiot ochrony, gdyz inwestycje te bgda generalnie obojetne dla wystepujace] tu
populacji.

Ze wzgledu na to, iz na podstawie szczegdlowej analizy 1 najlepszej, dostgpnej obecnie
wiedzy nie przewiduje si¢ znaczacego, negatywnego wplywu planowanej inwestycji na
nietoperze nie wystapi tutaj efekt oddziatywania skumulowanego z innymi inwestycjami.
Nalezy stwierdzi¢, iz na tle potencjalnego oddziatywania lotniska, wptyw linii kolejowej (z
racji na jej parametry techniczne, ruchowe oraz w zwiazku z zastosowaniem zabezpieczen w
postaci waldw ziemnych, bedzie nieistotny.

Jak stwierdzono, funkcjonowanie drogi krajowej nr 62 przebiegajacej w bezposrednim
sasiedztwie kolonii nietoperzy z Lunety Sowinskiego nie wptywa na jej wielko$¢ 1 zywotnos¢,
pomimo natg¢zenie ruchu siggajacego kilkunastu tysigcy przejazdéw na dobg, z duzo wigksza
predkoscia (min. 70-90 km/h).

W tym $wietle, przejazd 60-80 lekkich sktadow pasazerskich na dobg (liczac od zmierzchu do
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Switu), po wprowadzeniu dzialan minimalizujacych, nie bgdzie miat istotnego wptywu na
ostoje nietoperzy i trasy przelotow.

Prowadzona na teren lotniska bocznica, ktora w przysztosci ma stuzy¢ do transportu paliwa
lotniczego, odchodzi od opiniowanej linii kolejowej kilkaset metrow przed granica obszaru
Natura 2000 i wyraznie wydzielona jest z ogdlnej przestrzeni istniejacymi watami ziemnymi.
Przyszty transport paliwa ogranicza¢ si¢ bedzie maksymalnie kilka przejazdéw w tygodniu.
Dodatkowo, odbywac¢ si¢ on bgdzie w porze dziennej, przez co nie bgdzie miat wptywu na
ostoje nietoperzy.

Uwzgledniajac sume¢ oddziatywan akustycznych pochodzacych ze wszystkich analizowanych
przedsigwzi¢¢ 1 zrodet generujacych hatas oraz biorac pod uwage biologi¢ gatunkow
stanowigcych przedmiot ochrony obszaru Natura 2000, behawior tych gatunkéw, nalezy
stwierdzi¢, ze nie dojdzie do znaczacych negatywnych oddzialywan na integralnos¢ oraz
przedmioty obszaru Natura 2000. Stwierdzenie to poparte jest licznymi obserwacjami
obecnosci nietoperzy w centrach miast (Forty w Poznaniu), dzwonnicach, osiedlanie si¢ w
bezposrednich sasiedztwie drog, ktore pozwalaja uznaé, ze sa to gatunki odporne na hatas.

W toczacej si¢ dyskusji na temat realizacji przedsigwzigcia pojawity si¢ glosy, zwracajace
uwage na stref¢ zerowania nietoperzy w miejscowosci Nowy Dwor Maz. - Stary Modlin,
konkretnie wzdluz linii lamp usytuowanych przy drodze krajowej nr 62. Tego typu
zachowanie jest powszechne dla nietoperzy, szczegdlnie na styku terenow zasiedlonych przez
liczne gatunki nietoperzy (dolina Narwi, ostoja Twierdza Modlinska) i terenéw podmiejskich
z zabudowa jednorodzinna, z enklawami ogrodow i pol. Z obserwacji wynika, ze w tego typu
lokalizacjach nie notuje si¢ kolizji Zerujacych przy nich nietoperzy z samochodami, poniewaz
lampy uliczne umieszczone sa na znacznych wysokosciach nad jezdnia.

W przypadku budowanej linii kolejowej, w sasiedztwie skrzyzowania z DK nr 62 begdzie
przebiega¢ w nieoswietlonym przekopie, zdecydowanie ponizej wystgpujacego oswietlenia.

Reasumujac, planowana inwestycja Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do MPL
Warszawa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej MPL Warszawa/Modlin zarowno na etapie
budowy jak i1 funkcjonowania, przy zachowaniu odpowiednich $rodkow zapobiegawczych,
nie bedzie miata znaczacego, negatywnego wplywu na chiropterofaung oraz na integralnosc¢ i
wiasciwe funkcjonowanie obszaréw Natura 2000.

8.4.3. Zalecane dzialania minimalizujace i kompensacja

W zwiazku z tym, iz nie przewiduje si¢ znaczacego, negatywnego oddziatywania inwestycji
na nietoperze, zardwno na gatunki wymienione w Zataczniku Il Dyrektywy Siedliskowej dla
ktorych utworzono obszar Natura 2000 Forty Modlinskie jak 1 na inne, stwierdzone na
badanym terenie (chronione na mocy prawa krajowego) nie proponuje si¢ dzialan
kompensacyjnych. Jednak majac na uwadze niedoskonalo§¢ wspodtczesnych metod
badawczych tej grupy ssakéw przez co nie mozna wykluczy¢ bledow interpretacyjnych,
zaleca si¢ wprowadzenie ograniczenia predkosci przejazdu pociagdw do 50 km/h na odcinku
przebiegajacym przez SOO Forty Modlinskie w okresie co najmniej od maja do pazdziernika.

Stosujac si¢ do zasady przezorno$ci, w celu minimalizacji potencjalnego oddziatywania drgan
(wibracji) pochodzacych z linii kolejowej na hibernakulum potozone w sasiedztwie,
zaproponowano na odcinku linii przebiegajacym przez obszar Natura 2000 zabudowanie w
podtorze rozwigzan antywibracyjnych (na dtugosci ok. 150 m). Takie dzialanie, przy solidnej,
ceglanej konstrukcji budowli korytarzy i stwierdzonym zaglebieniu tunelu ok. 3-4 m p.p.t., w
sposob catkowity zabezpieczy zimowiska nietoperzy od drgan (wibracji).
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Ponadto zaleca si¢ wykonanie monitoringu $miertelno$ci oraz aktywnosci nietoperzy w
obrebie inwestycji w trakcie pierwszych 3 lat od dopuszczenia ruchu pociagdw oraz statego
monitoringu stanu i kondycji kolonii rozrodczej nocka duzego a takze zimowisk: w Lunecie
Sowinskiego 1 w nowo odkrytych chodnikach kontrminerskich. Badania aktywnosci i
$miertelnos$ci nietoperzy powinny obejmowaé dzienne i nocne przejscia po transektach
wyznaczonych wzdhuiz toréow kolejowych 1 drogi nr 62 ze szczegdélnym uwzglednieniem
odcinka przechodzacego przez SOO Forty Modlinskie. Kontrole powinny by¢
przeprowadzone raz w tygodniu w terminie od 15 kwietnia do 20 pazdziernika. Dzienne
przejScia przez transekt maja na celu wyszukiwanie ofiar kolizji z pociagami. Martwe
nietoperze nalezy oznaczy¢ do gatunku 1 wykona¢ dokumentacje fotograficzna z
uchwyceniem (jesli stan martwego osobnika na to pozwala) cech diagnostycznych. Nocne
przejscia przez transekt maja na celu stwierdzenie ewentualnej aktywnos$ci nietoperzy w
strefie nad trakcja kolejowa i szosa. Do tego celu nalezy zastosowac szerokopasmowe
detektory ultradzwiekdéw pracujace w systemie frequency division. Dzwigki powinny by¢
nagrywane w formacie bezstratnym. Kazda kontrolg nalezy rozpocza¢ najpdzniej pét godziny
po zachodzie stonca i prowadzi¢ przez minimum 4h. Wymiennie z transektami mozna
zastosowa¢ nagrania w punktach nastuchowych réwnomiernie ulokowanych tak aby objac
monitoringiem caty badany obszar. Analogicznie nastuchy w punktach powinny by¢
prowadzone przez minimum 4h liczac od 1/2h po zachodzie stofica. Zebrany material nalezy
podda¢ szczegotowej analizie komputerowej tak aby oznaczy¢ zarejestrowane gatunki,
stwierdzi¢ czestotliwos¢ wystepowania feeding buzz, etc. Kontrole kolonii rozrodczej
powinny zosta¢ przeprowadzone dwukrotnie w ciagu sezonu rozrodczego (przez osobeg
posiadajaca zezwolenie odpowiedniego organu na wykonywanie tego typu czynnosci) tj. na
poczatku maja i w drugiej potowie lipca - z zachowaniem szczegdlnych $rodkdéw ostroznosci
tak aby nie niepokoi¢ nadmiernie nietoperzy. Kontrole zimowisk nalezy przeprowadzi¢
dwukrotnie w ciagu roku — w lutym i grudniu. Nalezy rowniez wykona¢ badania podczas
swarmingu przy otworach wlotowych do nowego zimowiska w tym odlowy w sieci
chiropterologiczne. Monitoring poinwestycyjny powinien by¢ przeprowadzony przez
doswiadczonego chiropterologa posiadajacego niezbedne zezwolenia na chwytanie i
niepokojenie nietoperzy oraz wskazane aby posiadal udokumentowany dorobek naukowy w
postaci publikacji z dziedziny chiropterologii, posiadat licencj¢ Porozumienia dla Ochrony
Nietoperzy i rekomendacj¢ Ogolnopolskiego Towarzystwa Ochrony Nietoperzy.

W wybudowanym tunelu kolejowym w celu zabezpieczenia sie przed zasiedleniem go przez
nietoperze, do o$wietlenia technicznego obiektu nalezy zastosowaé $wiatto sodowe,
niskoemisyjne.

Jako dziatanie rutynowe, zaleca si¢ minimalizacj¢ prac budowlanych w zasiggu obszaru
Natura 2000 do realizacji wylacznie linii kolejowej 1 infrastruktury z nia zwigzanej. Prace
nalezy prowadzi¢ w porze dziennej, w pasie terenu wynikajacym z potrzeb projektu.

8.5.  Korytarze ekologiczne (szlaki migracji zwierzat)

Jednym z nasilajacych sig zagrozen Srodowiska przyrodniczego jest postgpujaca fragmentacja
1 izolacja obszarow przyrodniczo cennych, prowadzaca m.in. do ograniczania, a w skrajnych
przypadkach nawet przerywania, waznych szlakéw migracji dzikich zwierzat. Szlaki te,
zwane korytarzami ekologicznymi lub migracyjnymi, umozliwiaja faczno$¢ i wymiang
genetyczna migdzy populacjami, przez co staja si¢ niezbedne dla prawidtowego
funkcjonowania biocenoz oraz trwatego zachowania gatunkow.

Szczegdlne zagrozenie dla ciaglos$ci korytarzy ekologicznych stwarzaja liniowe inwestycje
transportowe, w tym szczeg6lnie autostrady i1 drogi ekspresowe, a w mniejszym stopniu —
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glowne linie kolejowe. Stanowia one mniej lub bardziej ,,przepuszczalng” barierg
antropogeniczna, ktorej pokonanie przez zwierzeta zalezy przede wszystkim od parametréw
technicznych drogi lub linii (m.in. wysokosci i nachylenia skarp nasypow lub wykopow) oraz
natgzenia ruchu i predkosci pojazdow.

Zgodnie z art. 73, ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska, linie
komunikacyjne ,,przeprowadza si¢ i wykonuje w sposob zapewniajacy ograniczanie ich
oddziatywania na $rodowisko, w tym (...) mozliwo$¢ przemieszczania si¢ dziko zyjacych
zwierzat”. Podobnie ujmuje to art. 10 unijnej Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja
1992 roku, ktory zaleca krajom czlonkowskim ochrong ciaglych elementéw krajobrazu,
,waznych dla migracji, rozprzestrzeniania i wymiany genetycznej dzikich gatunkéw”.
Dlatego tez nadrzgdnym celem wyznaczenia, a nastgpnie ochrony i ksztattowania korytarzy
ekologicznych powinno by¢ zapewnienie faktycznych, a wigc funkcjonalnych powiazan
pomigdzy obszarami o najwyzszych walorach przyrodniczych, w tym obszarami Natura 2000.

Dla potrzeb niniejszej analizy przyjeto przebieg korytarzy ekologicznych (migracyjnych)
wedtug opracowania pt. ,,Projekt korytarzy ekologicznych taczacych Europejska Sie¢ Natura
2000 w Polsce”, wykonanego przez zespot pod kierunkiem prof. W. Jedrzejewskiego na
zlecenie Ministerstwa Srodowiska w 2005 roku (rysunek 8.2). Wyznaczajac sie¢ korytarzy w
skali calego kraju kierowano si¢ przede wszystkim ciagloscia obszarow o duzym stopniu
naturalnos$ci (gldwnie laséw i dolin rzecznych) oraz analiza historycznych i obecnych szlakéw
migracji gatunkow wskaznikowych (gléwnie wilka i1 rysia). Wykorzystano takze dostgpne
wyniki badan genetycznych populacji wilkow w srodkowej 1 wschodniej Europie.

W granicach Polski wyrdzniono siedem korytarzy gltownych, ktére wskazuja zasadnicze
kierunki migracji duzych zwierzat w skali catego kraju, a nawet kontynentu (tzw. generalne
osie migracji). Korytarze te zwiazane sa najczgsciej z duzymi kompleksami le$nymi,
usytuowanymi niejako ,,w ciagu” i stosunkowo blisko siebie oraz z szerokimi dolinami
rzecznymi, w niewielkim stopniu przeksztalconymi przez czlowieka. Az pige¢ z nich
(P6nocny, Péinocno-Centralny, Potudniowo-Centralny, Potudniowy i Karpacki) ma przebieg
réwnoleznikowy, co wynika przede wszystkim z pasowej zmiennosci Srodowiska
przyrodniczego, uwarunkowanej zasiggiem kolejnych zlodowacen. Tylko dwa korytarze —
Wschodni i Zachodni — zwiazane odpowiednio z szerokimi dolinami Bugu i Odry, biegna
potudnikowo wzdtuz granic naszego kraju.

Swoistymi ,,odgal¢zieniami” korytarzy gtéwnych sa liczne korytarze uzupetniajace, ktore
zapewniaja w wielu przypadkach pozadana mozliwos¢ wariantowego ksztattowania szlakow
wedrowek  duzych zwierzat. W  konkretnych uwarunkowaniach $rodowiskowych
»przybieraja” one posta¢ korytarzy lokalnych 1 to dopiero dzigki nim realizuje sig
skomplikowana sie¢ powiazan ekologicznych, gwarantujaca trwato$¢ 1 odpowiednia
liczebno$¢ populacji.

Teren objety opracowaniem lezy w bezposrednim sasiedztwie waznego ciagu korytarzy
ekologicznych 1 taczacych je obszarow wezlowych zwiazanych z systemem dolin rzek Wisty,
Narwi 1 Wkry oraz lezacym w sasiedztwie rozleglym kompleksem Puszczy Kampinoskiej. W
opracowaniu prof. W.Jedrzejewskiego rejon ten nosi nazwe Korytarza Potnocno-Centralny
(jednego z siedmiu), ktéry jest czgscia waznego szlaku migracyjnego, taczacego Europe
Wschodnia z Europa Zachodnia (patrz rys.8.1). Korytarz ten rozpoczyna si¢ na terenie
naszego kraju w Puszczy Biatowieskiej, nastgpnie przechodzi przez Lasy Mielnickie, doling
Bugu 1 Puszcze Biala, gdzie rozdziela si¢ na dwa ramiona, taczace si¢ z powrotem w Lasach
Wioctawskich. Jedno z nich (p6tnocne) biegnie przez Puszcz¢ Kurpiowska i Gorzniensko-
Lidzbarski Park Krajobrazowy, a drugie (poludniowe) — od Puszczy Biatej przez Puszcze
Kampinoska 1 doling Wisty do Lasow Wtoctawskich, gdzie taczy si¢ z pierwszym. Od tego
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miejsca Korytarz Potnocno-Centralny biegnie na zachdd, przez Puszczg Bydgoska i Puszczg
Notecka, az do Parku Narodowego Ujscie Warty.

Duze znaczenie w systemie lacznosci pomigdzy obszarami o istotnych walorach
przyrodniczych posiada korytarz uzupelniajacy — Korytarz Wkry. Obejmuje on swym
zasiggiem stosunkowo waska doling rzeki Wkry oraz przylegajacy do niej kompleks lesny na
potnoc od Pomiechéwka (chroniony takze jako Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu). Korytarz ten jest fragmentem waznego leSnego szlaku migracyjnego, taczacego
obszary Doliny Dolnego Bugu i Doliny Srodkowej Wisty oraz Puszczy Kampinoskie;.

Pomimo sasiedztwa z korytarzem zwigzanym z dolinami Wisty, Narwi i Wkry, inwestycja z
cala pewnos$cia nie bedzie miata na nie zadnego wptywu, nie mowiac o ograniczeniu ich
funkcjonowania. W ostatnich latach wystgpuje tendencja do nadinterpretacji definicji szlaku
migracyjnego, jak réwniez utozsamianie z owym szlakiem dobowego przemieszczania si¢
osobnikow w obrebie $cisle okreslonego terytorium lub arealu osobniczego. Kwestia
oczywista jest ogdlnie znana prawidlowos¢, ze kazda inwestycja liniowa stanowi wigksza lub
mniejszq bariere¢ dla zwierzat. I na calej dlugosci analizowanego terenu mozna wyznaczy¢
miejsca dyspersji gatunkow. Nie maja one jednak rangi szlakow migracyjnych, majacych
kolosalne znaczenie dla krajowych populacji poszczegdlnych gatunkéw. Analiza przestrzenna
wychodzaca daleko poza bufor inwentaryzowanego terenu wykazala jednoznacznie, ze nie ma
i nie bedzie w przysztosci szlaku migracyjnego istotnego dla krggowcdéw na analizowanym
odcinku torow. Teren objety inwentaryzacja nie moze by¢ elementem szlakéw migracyjnych
zwierzat, poniewaz od potnocy ciagnie si¢ ok. 3 metrow wysokie ogrodzenie zakonczone
drutem kolczastym stanowiace zabezpieczenie terenéw lotniska. Charakter grodzenia i jego
dhlugo$¢ uniemozliwia migracj¢ duzych i $rednich zwierzat. Jest to bariera bardzo trudna do
pokonania. Od potudnia znajduje si¢ stare ogrodzenie terenow wojskowych (z siatki 0
wysokosci ok. 2 m rozpigtej na stlupkach zelbetonowych) oraz rozbudowana infrastruktura
komunikacyjna, ktéra stanowia dwie drogi: DK nr 62 i DK nr 7 (o parametrach drogi
ekspresowej, polaczone dwupoziomowym weztem drogowym). Brak drozno$ci w tym rejonie
potwierdzaja réwniez badania naukowe prowadzone w Zakladzie Badan Ssakéw PAN w
Biatowiezy (Jedrzejewski 1 in. 2005). Teren, na ktorym zlokalizowana jest linia kolejowa nie
zostal uwzgledniony w opracowanej mapie korytarzy ekologicznych (migracyjnych) zwierzat
w Polsce. Zatem przemieszczanie si¢ zwierzat krggowych w tym rejonie ma charakter lokalny
1 wynika z rytmu dobowego lub sezonowego. Trzeba zauwazy¢ ze wszystkie stwierdzone
gatunki ssakow, sa stalymi mieszkancami miast i nierzadko zamieszkuja wigksze parki,
ogrodki dziatkowe, osiedla z duzym udzialem zieleni lub doliny rzeczne przecinajac
aglomeracje miejskie.

Istotnym jest, ze budowa odcinka linii kolejowej ze stacji Modlin do Mazowieckiego Portu
Lotniczego Warszawa/Modlin wraz z przebudowa skrzyzowania z droga krajowa nr 62,
realizowana bedzie w_obszarze silnie przeksztalconym i zagospodarowanym, przez co nie
bedzie miala wplywu na funkcjonowanie wspomnianych korytarzy ekologicznych, w tym
szczegoOlnosci na ich droznos¢.
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Korytarze:
I Péinocny

I Pétnocno-Centralny
I Potudniowo-Centralny
[ zachodni

I wschodni

= Potudniowy

[ | Karpacki

== korytarze gtéwne

Zrodtho: Projekt korytarzy ekologicznych taczacych Europejska Sie¢ Natura 2000 w Polsce;
pod kier. prof. W. Jedrzejewskiego, Zaktad Badania Ssakoéw PAN, Biatowieza, 2005

Rysunek 8.2

Przebieg gtownych 1 uzupelniajacych korytarzy ekologicznych w Polsce, z zaznaczona
lokalizacja opiniowanego przedsigwzigcia

8.6. Wplyw projektowanej inwestycji na zabytki i krajobraz

W pi$mie z dnia 27.04.2011 r. (WD.1331.4.4.2011) - zalacznik 5.3, Mazowiecki
Wojewddzki Konserwator Zabytkow (MWKZ) przestat informacje wraz z planem z
znaczonym zakresem ochrony przewidzianym dla Lunety Sowinskiego.

W pi$mie z dnia 20.09.2011 r. (WN.5183.96.2011) - zalacznik 5.4, Mazowiecki Wojewodzki
Konserwator Zabytkéw pozytywnie opiniuje pod wzgledem konserwatorskim przedstawiona
koncepcje przebudowy bocznicy kolejowej w rejonie Lunety Sowinskiego w Twierdzy
Modlin. W pismie okreslone zostaly warunki, pod jakimi dopuszczona zostata do realizacji
opiniowana inwestycja. Byly to:

1) przypomina si¢, ze wszelkie prace na terenie wpisanym do Rejestru Zabytkow -
lacznie z pracami ziemnymi oraz wycinka, pielggnacja i nasadzeniami zieleni -
wymagaja pozwolenia Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow,
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2) nalezy ustali¢, czy podziemne korytarze i sale wchodza pod linie kolejowa 1 planowaé
prace w taki sposob, by nie spowodowac¢ ich uszkodzenia,

3) dopuszcza sie podcigcie stoku bojowego, pod warunkiem, ze:

- odleglos¢ tego podcigcia od osi toru bedzie mozliwie jak najmniejsza,

- pozostala czgs¢ stoku bojowego wraz z kominkami wentylacyjnymi i okopami
zostanie zachowana i uczytelniona poprzez likwidacje wtornych nasypow i wybran
oraz trzebiez zieleni.

4) w rejonie stoku planowane ekrany nie beda umieszczane na nasypach, a ich
konstrukcja nie moze ogranicza¢ widoku w kierunku lunety oraz znajdujacych si¢ na
terenie lotniska dwoch polskich schronow bojowych z 1939 r. - wzglednie nalezy
odstapi¢ od ich stosowania na tym odcinku.

Przedstawione powyzej stanowisko Konserwator przedstawil réwniez w pisSmie z dnia
21.12.2011 r. skierowanym do Urzgedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Mazowieckiego
(WN.5183.166.2011) - zalacznik 5.5.

Opierajac si¢ na przedstawionych dokumentach oraz przeprowadzonym rozeznaniu
terenowym mozna stwierdzi¢, ze planowane przedsigwzigcie nie bedzie miato negatywnego
wplywu na zabytki, glownie majac na mysli tunele minerskie stanowiace element Lunety
Sowinskiego. Glgbokos¢ posadowienia, ceglana konstrukcja muréw oraz relatywnie niewielki
nacisk sktadéw rozkladajacy si¢ na miazsza warstwe gruntu, zapewnia statecznos¢
konstrukcji, nad ktéra przez kilkadziesiat lat przejezdzaly pociagi z paliwem dla lotniska
wojskowego.

Oddziatywanie przestrzenne budowy i1 rozbudowy linii kolejowej oraz stacji kolejowej
(przebieg w wigkszos$ci po starym $ladzie) wraz z przebudowa skrzyzowania DK nr 62 z linia,
stanowi mniejsza uciazliwos¢ dla srodowiska przyrodniczego od budowy nowych obiektow.
Wiaze si¢ to z procesem ,,adaptacji” srodowiska do nowych sytuacji. Z pewnoscia nalezy i na
obecnym etapie liczy¢ si¢ z mozliwo$cia wystapienia lokalnych kolizji ze §rodowiskiem,
wynikajacych np. z posadowieniem stupoéw trakcyjnych (odlegto$¢ miedzy nimi, 60-70 m).

Istotng zmiang bgdzie pojawienie si¢ w ptaskim krajobrazie wiaduktow drogowych. Nalezy
jednak przyjaé, ze w zwiazku z sasiedztwem krajobrazu zurbanizowanego Nowego Modlina,
dysonans nie potrwa dtugo, gdyz rejon ten intensywnie si¢ rozwija.

8.7. Wplyw planowanego przedsi¢wzigcia na obszary chronione

W rozdziale 5.6 szczegblowo omdéwiono formy ochrony przyrody wystepujace w otoczeniu
opiniowanego terenu (2 rezerwaty przyrody, obszar chronionego krajobrazu i 3 obszary
Natura 2000).

Poza obszarem specjalny obszar ochrony siedlisk 140020 Forty Modlinskie, ktory przecinany
jest przez linig kolejowa, pozostate obszary leza w zmiennej odlegtosci, przy ktorej trudno

mowic o istotnym oddzialywaniu na przedmiot ochrony. Uzasadnienie przedstawiono m.in. w
rozdziale 8.4.2.

Kwestia potencjalnego wptywu na PLH140020 Forty Modlinskie poruszona zostala w
rozdziale 8.4.2-3, w ktéorym przeprowadzony wywod wskazuje na brak istotnego wpltywu
przebudowy linii kolejowej na ostoje nietoperzy.

Potwierdzeniem takiej tezy sa rowniez wyniki badan prowadzonych w Poznaniu, w
przypadku obszaru PLH300005 Fortyfikacje Poznanskie, gdzie presja na zimowiska
nietoperzy oraz pdzniej, na ich tereny zerowania, jest duzo wigksza niz w przypadku Modlina.
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8.8.

Whioski i zalecenia

Ze wzgledu na minimalny procent powierzchni gruntéw rolnych planowany do
wykorzystania pod przedsigwzigcie oraz niska warto$¢ gleb tam wystgpujacych, mozna
mowic¢ o braku znaczacego oddziatywania inwestycji na gleby, w tym na gleby chronione.

Opiniowane przedsigwzigcie, niezaleznie od przyjetego wariantu (I - I1I), na dlugosci ok.
600 m linii kolejowej, migdzy km 3+140 a km 3+750 przecina obszar Natura 2000,
PLH140020 Forty Modlinskie. Przebudowywana linia odtwarza przebieg starego toru
(idzie w jego liniach rozgraniczajacych).

Rozpatrujac warianty tylko z punktu widzenia wplywu na powierzchnig ziemi (zaj¢tos¢
terenu, wielko$¢ prac ziemnych, przecigcie obszaru Natura 2000), najkorzystniejszym
wariantem, mniej ingerujacym w $rodowisko jest wariant II, warianty I i III, jako bardziej
radykalne w dzialaniach sa mniej korzystne.

W rejonie inwestycji nie wykazano obecnos$ci siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow
ro§lin chronionych w ramach Dyrektywy Siedliskowej. Nie stwierdzono rowniez
gatunkow roslin chronionych prawem krajowym oraz uznanych za zagrozone.

Teren objety opracowaniem pod wzgledem botanicznym nie wyrdznia si¢ niczym
szczegblnym na poziomie lokalnym ani regionalnym.

Rozpatrujac warianty (I - III) przedsigwzigcia pod katem oddziatywania na §rodowisko,
konkretnie na szatg roslinna, mozna przyjac, ze ze wzgledu na zaproponowang geometri¢
toru, potrzeby wycinek i zmian w zagospodarowaniu wskazanych fragmentow terenu, sa
one pordwnywalne.

Budowa linii kolejowej ze stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego
Warszawa/Modlin wraz z usunigciem kolizji z droga krajowa nr 62, realizowana begdzie w
obszarze silnie przeksztalconym i zagospodarowanym, przez co nie bedzie miata wptywu
na funkcjonowanie wspomnianych korytarzy ekologicznych, w tym szczegdlnosci na ich
droznos¢.

Inwestycja z cala pewnoscia nie spowoduje przerwania szlakow migracyjnych i korytarzy
ekologicznych duzych ssakéw (sarna, dzik), gdyz teren objgty opracowaniem
(inwentaryzacja) juz obecnie jest izolowany. Od potnocy ciagnie si¢ ok. 3 metrowe;j
wysokosci ogrodzenie, zakonczone drutem kolczastym, stanowiace zabezpieczenie
terenow lotniska. Charakter grodzenia i jego dlugo$¢ uniemozliwia migracj¢ duzym 1
srednim zwierzgtom. Jest to bariera trudna do pokonania. Od potudnia znajduje si¢ stare
ogrodzenie terendéw wojskowych (z siatki o wysokosci ok. 2 m rozpigtej na stupkach
zelbetonowych) przebiegajace réwnolegle do drogi krajowej nr 62, laczacej si¢ w
dwupoziomowym wezle z droga krajowa nr 7 (o parametrach drogi ekspresowej).

Planowana inwestycja Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do MPL
Warszawa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej MPL Warszawa/Modlin zar6wno na
etapie budowy jak 1 funkcjonowania, przy zachowaniu odpowiednich §rodkéw
zapobiegawczych, nie bedzie miala znaczacego, negatywnego wptywu na chiropterofaung
oraz na integralnos¢ i wtasciwe funkcjonowanie obszaréw Natura 2000.

Kierujac si¢ zasada przezornosci zaleca si¢ wprowadzenie ograniczenia predkosci
przejazdu pociagdéw do 50 km/h na odcinku przebiegajacym przez SOO Forty Modlinskie
w okresie co najmniej od maja do pazdziernika.

W celu minimalizacji potencjalnego oddziatywania drganh (wibracji) pochodzacych z linii
kolejowej na hibernakulum potozone w sasiedztwie, zaproponowano na odcinku linii
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przebiegajacym przez obszar Natura 2000 zabudowanie w podtorzu na dlugosci ok. 150 m
rozwiazan antywibracyjnych. Takie dzialanie, przy solidnej, ceglanej konstrukcji budowli
korytarzy i stwierdzonym zagl¢bieniu tunelu ok. 3-4 m p.p.t., w sposob catkowity
zabezpieczy zimowiska nietoperzy od drgan (wibracji).

W wybudowanym tunelu kolejowym w celu zabezpieczenia przed zasiedleniem go przez
nietoperze, do os$wietlenia technicznego obiektu nalezy zastosowaé $wiatto sodowe,
niskoemisyjne.

Zaleca si¢ wykonanie monitoringu S$miertelno$ci nietoperzy na catej dlugosci
przebudowywanej linii kolejowej w trakcie pierwszych 3 lat od dopuszczenia ruchu
pociagdéw oraz statego monitoringu stanu i kondycji kolonii rozrodczej nocka duzego w
Lunecie Sowinskiego.

Dla ptakéw nalezy zrekompensowac utratg¢ miejsc legowych poprzez wywieszanie w
okolicy pod nadzorem ornitologa 100 skrzynek lggowych oraz regularne ich czyszczenie.
Miejscem najbardziej sprzyjajacym umieszczeniu skrzynek jest teren Twierdzy Modlin
(po wezesniejszym uzgodnieniu z konserwatorem zabytkow), gdzie wystepuje duza liczba
drzew nadajacych si¢ do tego celu. Dodatkowo stanowiska lggowe zostatyby odsunigte od
terenu linii kolejowej 1 sasiedztwa lotniska.

Wykonane wykopy nalezy zabezpieczy¢ tak by nie byly ,,pulapkami bez wyjscia” dla
zwierzat, zwlaszcza: ptazoéw, gadéw 1 drobnych ssakow.

W takcie robdt budowlanych zaleca sig, jako dziatanie minimalizujace, przeprowadzenie
szkolen pracownikow oraz zobowigzanie wykonawcy robot do monitorowania czy nie jest
niszczone miejsce hibernacji nietoperzy. Jako dzialanie rutynowe, zaleca sig
minimalizacj¢ prac budowlanych w zasiggu obszaru Natura 2000 do realizacji wylacznie
linii kolejowej i infrastruktury z nig zwiazanej. Prace nalezy prowadzi¢ w porze dziennej,
w pasie terenu wynikajacym z potrzeb projektu.

Na potrzeby opracowanej przez firm¢ SUDOP koncepcji Budowy odcinka linii kolejowej
od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin oraz
budowy stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL) Warszawa/ Modlin,
przeprowadzono inwentaryzacjg zieleni, ktorej wyniki przedstawiono w oddzielnym tomie
Inwentaryzacja dendrologiczna wraz z gospodarkq zieleniq na terenie inwestycji pn.:
Przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej ze stacji kolejowej Modlin oraz budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie - cz.1 gm.Nowy
Dwoér Mazowiecki, cz.2 gm. Pomiechéwek'', zawierajacym zestawienia tabelaryczne,
mapy z zaznaczona lokalizacja oraz opis.

' M.Skibinska, A.Wiktorko: Inwentaryzacja dendrologiczna wraz z gospodarka zielenia na terenie inwestycji
pn.: Przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej ze stacji kolejowej Modlin oraz budowa stacji/przystanku
kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie - cz.1 gmina Nowy Dwor Mazowiecki, cz.2 gmina
Pomiechowek, Warszawa czerwiec 2011

101



9. GOSPODARKA ODPADAMI

Postepowanie 1 zasady gospodarowania odpadami, w tym obowiazki wytwarzajacego i
posiadacza odpadoéw okreslone zostaty w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. 0 odpadach (Dz.
U. Nr 62, poz. 628, z pézn. zm.)*.

Zgodnie z ustawa wytwarzajacy odpady zobowiazany jest do podjecia odpowiednich dziatan
w celu zapobiegania powstawania odpadow, minimalizacji ich iloci oraz w dalszej kolejnosci
do odzysku i wilasciwego unieszkodliwiania wytwarzanych odpadéw. Ustawa nakltada tez
obowiazek uzyskania wilasciwych zezwolen w zakresie wytwarzania i gospodarowania
odpadami, a takze obowiazki sprawozdawcze wzgledem organdow ochrony srodowiska.

9.1. Powstawanie odpadéw

Podczas realizacji inwestycji, na obszarze objetym przedsigwzigciem (Budowa odcinka linii
kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin
oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL) Warszawa/ Modlin), w
zakresie opisanym w rozdziale 4), odpady wytwarzane beda na etapie przygotowania placu
budowy oraz samej budowy (likwidacja i przebudowa istniejacych oraz realizacja
projektowanych obiektow, urzadzen 1 instalacji, gospodarowaniem zielenia oraz
funkcjonowaniem a nastgpnie likwidacja zaplecza budowy i parku maszyn.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych na zapleczu technicznym budowy powstanie
roéwniez pewna ilo$¢ odpadow komunalnych, powstajacych w wyniku obstugi socjalno-
bytowej pracownikoéw, a takze odpadéw zwiazanych z obstuga, konserwacja i utrzymaniem
maszyn 1 urzadzen technicznych, magazynowaniem 1 przechowywaniem materialow
budowlanych itp. Podczas trwania prac budowlanych dojdzie tez do wytworzenia odpadow
bezposrednio na placu budowy (uszkodzone elementy betonowe, stalowe, masy
uszczelniajace, masy bitumiczne itp.).

Na etapie eksploatacji linii przewiduje si¢ powstawanie odpadéw zwiazanych z utrzymaniem
torowiska, trakcji 1 uzytkowaniem infrastruktury towarzyszacej (odpady komunalne) oraz
zagospodarowanego terenu w pasie inwestycji.

W umowie podpisanej z Wykonawca, powinien znalez¢ si¢ zapis, ktory zobowiazuje go do
opracowania i1 zatwierdzenia programu gospodarowania odpadami przed rozpoczgciem robot
przygotowawczych, w tym programu odpadami niebezpiecznymi.

Firmy wykonawcze posiadaja wypracowany rozny sposob postgpowania z odpadami - zgodny
z przepisami. Wynika to m.in. z dostgpno$ci do wilasnych baz materialowych i
magazynowych.

9.2. Odpady powstajace na etapie przygotowania, realizacji i eksploatacji
planowanego przedsi¢wzigcia

Podczas prowadzonej dziatalno$ci na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji beda lub moga
by¢ wytworzone odpady nastepujacych grup i podgrup wedtug klasyfikacji okreslonej
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. (Dz. U. Nr 112, poz. 1206):

8 0d 12 marca 2010 r. weszta w zycie ustawa z dnia 22 stycznia 2010 r. o zmianie ustawy o odpadach oraz
niektorych ustaw (Dz. U. Nr 28, poz. 145)
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Kod Odpad
08 Odpady z ...stosowania powlok ochronnych (farb....), kitu, klejow, szczeliw...
08 01 Odpady z ...stosowania farb i lakierow
08 04 Odpady z ...stosowania klejow oraz szczeliw, w tym $rodki do impregnacji wodoszczelne;j
13 Oleje odpadowe
1301 Odpadowe oleje hydrauliczne
1302 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe
13 07 Odpady paliw cieklych
15 Odpady opakowaniowe, sorbenty, tkaniny, materialy filtracyjne i ubrania ochronne
1501 Odpady opakowaniowe, wiacznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi
opakowaniowymi
1502 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
16 Odpady nieujete w innych grupach
16 01 Zuzyte lub nienadajace si¢ do uzytkowania.... odpady z ....konserwacji (maszyn) pojazdow
16 02 | Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych
16 06 Baterie i akumulatory
16 81 Odpady powstate w wyniku zdarzen losowych
17 Odpady z budowy, remontow i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury
17 01 Odpady materialéw i elementow budowlanych oraz infrastruktury drogowej
17 02 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych
17 03 Odpady asfaltow, smot i produktow smotowych
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali
17 05 Gleba i ziemia (wlaczajac glebg i ziemig z terendw zanieczyszczonych oraz urobek z
poglebiania
1709 | inne odpady z budowy, remontoéw i demontazu
20 Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
2001 Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie
2001 21 | Lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajace rteé
20 02 Odpady z ogrodéw i parkow (w tym cmentarzy)
20 02 01 | Odpady ulegajace biodegradacji
2003 Inne odpady komunalne

III - podgrupy, w ktorych klasyfikowane sa odpady niebezpieczne, ktore beda lub moga by¢ wytworzone

Podczas prowadzenia robdt zwiazanych z rozbiorka istniejacych elementow torowych i
drogowych, wycinka drzew i krzewow, pracami ziemnymi i budowlanymi moga powsta¢ lub
powstana nastepujace odpady:

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej

1701 Odpady materiatow i elementow budowlanych i infrastruktury drogowe;j

170181 | Odpady z remontdéw i przebudowy drog

17 02 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych

17 02 04 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych zawierajace lub zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi (podktady kolejowe)
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17 03 Odpady asfaltow, smot i produktéw smotowych

170301 | Asfalt zawierajacy smolg

170302 | Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01

170303 | Smota i produkty smotowe

17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali

1704 05 | Zelazo i stal

1704 09 | Odpady metali zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi

17 05 Gleba i ziemia

170504 | Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03

17 05 07 Thuczen torowy (kruszywo) zawierajacy substancje niebezpieczne

20 Odpady komunalne lacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

2002 01 | Odpady ulegajace biodegradacji

Zgodnie z art.2, ust.2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. 0 odpadach przepiséw w/w ustawy
nie stosuje si¢ do mas ziemnych lub skalnych usuwanych albo przemieszczanych w zwiazku z
realizacja inwestycji, jezeli miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, decyzja o
warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu lub pozwoleniu na budowe okreslaja
warunki i sposob zagospodarowania odpadow tej grupy.

Na podstawie wstepnych ustalen mozna przyjaé, ze nadmiar mas ziemnych bedzie mozliwa
do zagospodarowania na terenie gminy Pomiechéwek. Wg dokumentacji geologiczno-
inzynierskiej, grunt nadaje si¢ na r6znego typu nasypy i np. na waty przeciwpowodziowe. Ze
wzgledu na dobry dojazd z drogi krajowej nr 62, przew6z moze odbywac si¢ samochodami
cigzarowymi, zabierajacymi ok. 15 m® gruntu. Dodatkowa liczba ok. 50-60 samochodéw
dziennie, nie wplynie w sposodb znaczacy na warunki aerosanitarne i akustyczne w
sasiedztwie drogi.

9.3. Ilosci odpadow powstajacych podczas realizacji i eksploatacji planowanego
przedsigwzigcia

Prace przygotowawcze obejmowacé beda rozbidrke obiektow i elementow zagospodarowania
terenu oraz demontaz instalacji 1 urzadzen, w wyniku ktoérych wytworzone zostana odpady 1
odzyskane materialty. W tabeli zestawiono szacunkowe ilo$ci odpadéw, ktére musza zostac
szczegblowo zdefiniowane na etapie projektu budowlanego.

Tabela 9.1
Zestawienie szacunkowych ilosci wytworzonych odpaddéw przy modernizacji linii kolejowe;j
. B Tosci
Lp. Kod Rodzaje odpadéw Jednostka - - -
Wariant 1 i 111 Wariant 11
1 020103 | Odpadowa masa ro$linna
(pochodzaca z czyszczenia Mg 55 45
terenu przedsigwzigcia)
2 -
1501 06 Zmleszane_ odpady Mg 10 10
opakowaniowe
3 170107 | Zmieszane odpady z betonu,
gruzu ceglanego, odpadowych
mater1a19w ceramlc;nych i Mg 290% 200*
elementow wyposazenia inne
niz wymienione w 17 01 06 (w
tym podklady betonowe)
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4 1702 03 | Odpady tworzyw sztucznych Mg 0,5 0,5

5 1702 04 | Odpady drewna, szkta i
tworzyw w tym podktady M 420* 420*
drewniane g

6 170401 | Odpady i ztom metali
kolorowych

Mg 05 05

7 1704 05 | Odpady i ztom stalowy (w tym
szyny )*

8 170504 | Gleba i ziemia, w tym
kamienie, inne niz Mg 139 28
wymienione w 17 05 03*

Mg 280 280

9 1706 04 | Materialy izolacyjne inne niz
wymienione w 1706 01 i 17 Mg 04 0,2
06 03

10 170508 | Thuczen torowy (kruszywo)
inny niz wymieniony w 17 05 Mg 220 220
07*

11 | 200301 | Niesegregowane (zmieszane)

odpady komunalne Mg 3 3

*do wtérnego wykorzystania

Znaczace ilosci poszczegoélnych rodzajoéw materiatow z rozbidrek i demontazu w warunkach
odzysku 1 selektywnego gromadzenia do dalszego wykorzystania, bedzie uzytecznymi
materiatami.

Hipotetyczny etap likwidacji linii wiazatby si¢ z powstaniem ilo$ci odpadow zblizonych do tych,
jakie przyjeto dla etapu modernizacji. Sposéb postgpowania odpowiada¢ bedzie przepisom
prawa obowiazujacym w danym momencie.

Podczas realizacji przedsigwzigcia w najwigkszych masowo i kubaturowo ilosciach zostana
odzyskane materiaty 1 wytworzone odpady materialow inne niz niebezpieczne, ktére wedlug
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001r. (Dz. U. Nr 112, poz. 1206),
klasyfikowane w podgrupie 17 04 (odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali). Tlo§¢
odzyskanych materiatdéw przydatnych do wykorzystania, a tym samym ilo§¢ odpadow istotnie
zalezy od sposobu prowadzenia prac rozbiorkowych i gospodarowania odzyskanymi
materiatami. Zgodnie z art. 2 ust. 2 ustawy o0 odpadach, jezeli warunki i sposob
zagospodarowania mas ziemnych okresla decyzja o warunkach zabudowy 1 zagospodarowania
terenu lub o pozwoleniu na budowe — wowczas przepisy o odpadach nie maja zastosowania do
mas ziemnych.

Odpady powstajace na etapie eksploatacji facznicy 1 stacji naleze¢ beda gtéwnie do odpadow
komunalnych.

9.4.  Oddzialywanie gospodarowania odpadami na Srodowisko

Generalnie mozna przyjac, ze oddziatywanie wytwarzanych odpadow na etapie eksploatacji
inwestycji, ze wzgledu na ograniczong ilo$¢ Zrddel ich powstawania, a takze ich charakter
bedzie nieznaczne. Ogranicza¢ si¢ bedzie gltownie do bezposredniego oddziatywania w
miejscach ich gromadzenia. Wyposazenie inwestycji w odpowiednie urzadzenia i
infrastruktur¢ do gromadzenia odpaddéw, a takze zapewnienie terminowego ich odbioru i
Wywozu przez uprawnione podmioty pozwoli na zminimalizowanie ich oddziatywania.
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9.5. Mozliwosci ograniczenia oddzialywania gospodarowania odpadami na
srodowisko

Negatywne oddziatywanie wytwarzanych odpadow na S$rodowisko bedzie mozna
zminimalizowa¢ w przypadku prowadzenia wtasciwej gospodarki odpadami. Sposob
postgpowania z odpadami powinien uwzgledniac takie elementy jak:

ograniczenie 1 minimalizacj¢ ilo§ci wytwarzanych odpadow;

wlasciwe gromadzenie powstajacych odpadéw wraz z ich selektywna zbiorka;
zagospodarowanie odpadéw nadajacych si¢ do ponownego wykorzystania;

odzysk odpadow majacych cechy surowcéw wtornych;

czasowe magazynowanie odpadéw w miejscach do tego wyznaczonych;

wlasciwe i terminowe usuwanie odpadow z miejsc ich powstawania i magazynowania.

Ograniczanie ilosci 1 minimalizacj¢ powstajacych odpadéw mozna osiagnaé poprzez
odpowiednie zaplanowanie i prowadzenie prac rozbiorkowych, wilasciwe sktadowanie
materialdow budowlanych, poprawna obstuge i konserwacj¢ maszyn i urzadzen budowlanych.

Odpady i materialy wtornie uzyteczne wedlug nazewnictwa autorow Planowane sposc_)by
opracowania o wplywie elektroenergetyki na Srodowisko gospodarowa_mla
odpadami
liny i przewody miedziane surowiec dla hut
osprzet sieciowy stalowy i zeliwny, shupy stalowe surowiec dla hut
shupy zelbetowe, plyty betonowe tzw. monowskie unieszkodliwianie przez
firmy realizujace
przebudowg sieci
trakcyjnej
odpady i materiaty zawierajace azbest i inne niebezpieczne odbierane i
unieszkodliwiane przez
uprawnione firmy

Gromadzenie odpadow powstajacych podczas prowadzenia prac powinno uwzglednia¢ ich
selektywne zbieranie w miejscach powstawania. Umozliwi to tatwiejszy odzysk i ponowne
wykorzystanie niektorych grup odpadéw. Pozwoli to takze na ograniczenie ich negatywnego
oddzialtywania poprzez m.in. wydzielenie odpaddéw niebezpiecznych. Utatwi to dalsze
przekazanie odpadow do wykorzystania lub unieszkodliwienia.

W tym celu plac budowy jak rowniez zaplecze techniczno-socjalne powinny by¢ wyposazone
w urzadzenia, miejsca do gromadzenia odpadéw w zaleznos$ci od ich rodzajow, mozliwosci
dalszego zagospodarowania czy przetworzenia. Zgodnie z tym podczas prowadzenia prac
mozna osobno gromadzi¢ takie odpady jak: gruz betonowy i ceglany z rozbidrek, masy
ziemne z niwelacji terenu, ziemi¢ prochnicza, odpady powstale przy wycince drzew i
krzewoéw, zelazo 1 stal, drewno pochodzace z rozbidrek, mieszaniny gruzu z masami
ziemnymi, odpady opakowaniowe. Odpady te moga by¢ ponownie wykorzystane na dalszych
etapach realizacji inwestycji np. ziemia prochnicza do urzadzania trendw zieleni oraz masy
ziemne do niwelacji terenu, czy budowy nasypu przyczotkow.

Pozostale odpady moga zosta¢ przekazane do wykorzystania zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2008 r. (Dz. U. Nr 235 poz. 1614). Przekazywanie
odpaddéw powinno nastgpowac regularnie po zebraniu odpowiedniej ilosci odpadow.
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9.6.

Whnioski i zalecenia

Podjecie dziatalnosci, w wyniku ktoérej beda wytwarzane lub znajda si¢ w obrocie
odpady, warunkowane jest uzyskaniem stosownych pozwolen, zaleznie od ilosci
odpadow i zakresu gospodarowania odpadami oraz prowadzenia instalacji w rozumieniu
przepisOw o ochronie srodowiska. Dotyczy to takze przedsigwzigcia polegajacego na
budowie i rozbudowie lacznicy kolejowej wraz ze stacja kolejowa na terenie portu
lotniczego

W celu minimalizacji ilo$ci wytwarzanych odpadéw na etapie przygotowania terenu i
budowy nalezy na biezaco usuwaé odpady z miejsc powstawania oraz selektywnie
gromadzi¢ wedlug rodzajow 1 wlasciwosci do biezacego wykorzystania na terenie
inwestycji lub innych obiektach lub przekazania odbiorcom do form unieszkodliwienia.

Dziatalno$¢ zwiazana z realizacja planowanego przedsigwzigcia przy prawidlowych
rozwiazaniach funkcjonalnych i1 organizacyjnych, przestrzeganiu zasad gospodarowania
odpadami oraz bezpieczenstwa pracy i postgpowania z odpadami niebezpiecznymi, w
sposob okreslony w wydanych decyzjach w normalnych warunkach nie stworzy ze strony
powstajacych odpadow zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi oraz srodowiska.
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10. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT

AKUSTYCZNY

10.1. Wymagania wynikajace z aktualnych przepiséw prawnych

Podstaweg prawna oceny warunkow akustycznych $rodowisku stanowi rozporzadzenie
wykonawcze do ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62,
poz. 627 z pézn. zm.)., tj. rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

W oparciu o przywolane rozporzadzenie dopuszczalng warto§¢ réwnowaznego poziomu
dzwigku A dla pory dziennej i nocnej, LAeq D/N, ustala si¢ w zaleznosci od:

— rodzaju zrodta hatasu oraz
— sposobu zagospodarowania terenu w jego otoczeniu.

Zgodnie z ustawa Prawo ochrony srodowiska, wskazniki hatasu majace zastosowanie do
ustalania i kontroli warunkow korzystania ze §rodowiska w odniesieniu do jednej doby sa
wyrazone przez:

LAeq D — rownowazny poziom hatasu dla pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 6.00 do godz. 22.00),
LAeq N — réwnowazny poziom hatasu dla pory nocy (rozumianej jako przedzial czasu

od godz. 22.00 do godz. 6.00).

Dla hataséw powodowanych przez drogi lub linie kolejowe, wartosci poziomow dzwigku A
okresla si¢ dla przedziatow czasu réwnych:

— 16-tu godzinom pory dziennej (pomigdzy 6.00 a 22.00) oraz
— 8-miu godzinom pory nocnej (pomigdzy 22.00 a 6.00).

Wiasciwa, w zwiazku z wykonywanymi analizami, tabelg¢ z w/w rozporzadzenia zawierajaca
dopuszczalne poziomy hatasu zamieszczono ponize;.

Tabela 10.1

Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy
zrodet hatasu, z wylaczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty
statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami LAeq D 1 LAeq
N, ktére to wskazniki maja zastosowanie do ustalania i kontroli warunkow korzystania ze
srodowiska, w odniesieniu do jednej doby

Lp. | Rodzaj terenu Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
. - . Pozostate obiekty i dziatalno$¢
Drogi lub linie kolejowe 1) bedaca rédiem hatasu
LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
- . przedzial czasu .
przedziat czasu | przedziat czasu S przedziat czasu
S S odniesienia L
odniesienia odniesienia . .. . | odniesienia
. . rowny 8 najmniej | _, L
rowny 16 rowny 8 K rowny 1 najmniej
: ; orzystnym -
godzinom godzinom . . korzystnej
godzinom dnia odzinie noc
kolejno po sobie g Y
nastgpujacym
1 a) Strefa ochr(_)nn_a A uz_dr0w1ska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
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a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwiazanej ze

2 statym lub czasowym pobytem 55 50 50 40
dzieci i mtodziezy?2)

¢) Tereny domow opieki spoteczne;j
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe2)

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

4 Tereny w strefie sSrodmiejskiej
miast powyzej 100 tys. 65 55 55 45
mieszkancow 3)

Objasnienia:

1) Wartos$ci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje si¢ takze dla torowisk tramwajowych poza pasem
drogowym i kolei linowych.

2) W przypadku niewykorzystywania tych terenow, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowiazuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

3) Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to zwartej teren zabudowy mieszkaniowej z
koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja
dzielnice o liczbie mieszkancow pow. 100 tys. mozna wyznaczy¢é w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli
charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych
i ushugowych

10.2. Celi zakres pracy

Zgodnie z art. 76 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U.
Nr 62, poz. 627 z p6ézn. zm.) nowo zbudowany lub przebudowany obiekt budowlany, zesp6t
obiektow lub instalacja nie moga by¢ oddane do uzytkowania, jezeli nie spetniaja wymagan
ochrony srodowiska, o ktorych mowa w ust. 2.

Ust. 2. Wymaganiami ochrony $rodowiska dla nowo zbudowanego lub przebudowanego
obiektu budowlanego, zespotu obiektow lub instalacji sa:

1) wykonanie wymaganych przepisami lub okreslonych w decyzjach administracyjnych
srodkow technicznych chroniacych srodowisko;

2) zastosowanie odpowiednich rozwiazan technologicznych, wynikajacych z ustaw lub
decyzji;

3) uzyskanie wymaganych decyzji okreslajacych zakres i warunki korzystania ze
srodowiska;

4) dotrzymywanie na etapie wymaganych prawem badan i sprawdzen, wynikajacych z
mocy prawa standardow emisyjnych oraz okreslonych w pozwoleniu warunkow
emisji.

Przedmiotem opracowania jest koncepcja programowa przebudowy czg$ciowo nieczynnej
bocznicy kolejowej, dla dostosowania do ruchu pasazerskiego oraz usunigcia kolizji drogi
krajowej nr 62 z linig kolejowa 1 ulica Mieszka I w Modlinie. W celu sprawnej obstugi
pasazeréw Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin, konieczna jest budowa linii
kolejowej o parametrach linii kolejowej znaczenia miejscowego, gtdéwnie w $ladzie starej
bocznicy, na odcinku od stacji kolejowej Modlin do terminalu MPL — na dtugosci okoto 6
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km, a takze przystosowanie uktadu drogowego w obszarze skrzyzowan z siecig drog
publicznych, ze szczegdlnym uwzglednieniem drogi krajowej nr 62.

Droga krajowa nr 62 biegnie poélnocnym skrajem dzielnicy Modlin Stary (wchodzacej w
granice administracyjna miasta Nowy Dwor Mazowiecki) i w rejonie skrzyzowania z linia
kolejowa przecina si¢ réwniez z ulica Mieszka I i ul. Czarneckiego (czgsciowo w granicach
miejscowosci Stanistawowo, gmina Pomiechowek). Skrzyzowania te zlokalizowane sa
odpowiednio (wg kilometrazu DK62):

— zlinia, km DK62 192+817,00
— zul. Mieszka |, km DK62 192+787,20
— zul. Czarnieckiego, km DK62 192+677,30

10.3. Analizowane warianty

Opracowano trzy warianty rozniace si¢ usytuowaniem stacji kolejowej w poblizu terminalu
pasazerskiego MPL Warszawa/Modlin. Wszystkie warianty zakladaja budowe stacji
kolejowej czotowej, na ktdrej pociagi beda kursowaty w rozkladzie cyklicznym co 20 minut
w kazda strong przez caty dzien. Geometri¢ toru dostosowuje si¢ do predkosci 80km/h,
jedynie na poczatkowym odcinku 1,3 km do 60km/h ze wzgledu na trudne warunki istniejace.

Wariant | — budowa linii kolejowej miejscowego znaczenia o dlugosci okoto 6 000, m z
podziemna stacja koncowa o dwupoziomowym uktadzie toréw;

Wariant Il — budowa linii kolejowej miejscowego znaczenia o dtugosci okoto 5 500 m z
naziemna stacja koncowa.

Wariant Il — budowa linii kolejowej miejscowego znaczenia o dlugosci okoto 6 000 m z
podziemna stacja koncowa o jednopoziomowym uktadzie torow, z nadziemna hala obstugi
pasazerow.

Cecha wspdlna wszystkich wariantow jest tor mijanki o dlugos$ci budowlanej ok. 240 m
zlokalizowany w km ok. 1+880,0 — 2+120,0, ktéry shuzy¢ ma awaryjnemu mijaniu si¢
pociagow.

W wariancie II w poblizu stacji koncowej, a w wariantach I i III jako przedtuzenie mijanki,
zlokalizowany bedzie tor odstawczy o dlugosci umozliwiajacej odstawienie pociagu
zlozonego z dwoch jednostek trakcyjnych, zakonczony kozlem oporowym shluzacy jako
zaplecze techniczne dla przewoznikéw i zarzadcy linii.

We wszystkich wariantach projektuje si¢ odsunigcie na potnoc trasy drogi krajowej nr 62 w
rejonie skrzyzowania z ul. Mieszka 1 (jedynie wskutek ztagodzenia tuku poziomego do
R=350m). Jednoczes$nie projektuje si¢ wiadukt nad linia kolejowa i zarazem nad ulica
Mieszka 1. Drugi wiadukt powstanie w ciagu drogi powiatowej nr 2413W, nad ta sama linia
kolejowa (tzw. wariant drogowy 1).

Do obstugi terendw przylegtych projektuje si¢ nowa droge dojazdowa taczaca ulice Mieszka
I, ul. Czarnieckiego (korekta wlotu) 1 droge krajowa nr 62. Wiaczenie do DK 62 jest
odsunigte bardziej na zachod. Po drugiej stronie wlaczenia, symetrycznie, zaprojektowano
wlot drogi dojazdowej obstugujacej dziatki 291, 290, 289, 288, 287, 286 i 285. Po wschodniej
stronie skrzyzowania projektuje si¢ dwie kolejne drogi dojazdowe, wtaczajace si¢ do DK62 w
jednym miejscu. Dzigki tym rozwigzaniom likwiduje si¢ zjazdy indywidualne bezposrednio
do drogi krajowej, pozostawiajac jedynie jedno skrzyzowanie i wilaczenie dwoch wlotow
drog dojazdowych majacych raczej charakter zjazdu publicznego (z obu stron drogi giowne;j).
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Ze wzgledu na ograniczenia terenowe, wariant ten wymaga budowy muréw oporowych o
wysokosci ok. 3,0m po potudniowej stronie DK62, przy dojazdach do wiaduktu.

Poza korekta tukow przykraweznikowych nie planuje si¢ zadnych zmian w ul. Mieszka I na
odcinku od stacji Modlin do istniejacego skrzyzowania z droga krajowa nr 62, co
spowodowane jest jej quasi zabytkowym charakterem.

10.4. Materialy wyjSciowe, na ktorych oparte zostaly analizy akustyczne

Analizy $rodowiskowe oparto na ocenach obliczeniowych przewidywanego stanu klimatu
akustycznego w otoczeniu linii kolejowej (dla poszczegdlnych wariantow). Do obliczen
zespot autorski wykorzystat:

— informacje dotyczace prac modernizacyjnych w ramach poszczegolnych wariantow,

— natgzenia ruchu na analizowanych odcinkach linii kolejowych oraz drogi nr 62,

— informacje zawarte w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
dotyczace kwalifikacji terenu - zaktadane funkcje terenu.

Dane dotyczace natgzen ruchu na linii zestawiono w tabelach w niniejszym tekscie,
a zaczerpnigto je z opracowan projektowych wykonanych w ramach wczes$niejszych etapow
(gdzie informacje te sa udokumentowane, opisane i gdzie scharakteryzowano metody ich
pozyskiwania) oraz od Zlecajacego.

10.5. Stan istniejacy

Srednio dobowe natgzenie ruchu pojazdéw na drodze krajowej nr 62 odcinek Zakroczym -
Nowy Dwoér Mazowiecki wynosito w 2010 roku od 11941 do 12993 poj./dobg. Na podstawie
danych z GPR przewidywany ruch na drodze nr 62 w roku 2032 bedzie wynosit 13319
poj./dobeg (wg. Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego przez GDDKIA). Niewatpliwie taki
ruch powoduje znaczne natgzenie halasu. Dlatego tez uzasadniona jest przebudowa drogi
oraz dostosowanie jej do standardow zapewniajacych odpowiedni klimat akustyczny wokot
drogi. Natgzenie ruchu na ulicy Mieszka I (odcinek przecinajacy DK nr 62) jest 1 bedzie
wyjatkowo male, nawet jak na drogg lokalna, poniewaz jest to ulica boczna, oddalona od
gléwnych tras przemieszczeh w tym obszarze miasta. Struktura ruchu na tej ulicy tym
bardziej wyklucza budowe jakichkolwiek urzadzen chroniacych $rodowisko (samochody
osobowe stanowia 90% ogolnego natg¢zenia ruchu).

Poczatek linii kolejowej znajduje si¢ na stacji PKP Modlin, w sasiedztwie budynku dworca.
Znajdujaca si¢ na wysokosci stacji kolejowej szkota (najblizej torow polozona jest sala
gimnastyczna, dodatkowo ekranujaca pozostale budynki) i1 zabudowa jednorodzinna,
wyniesione sa 0 ok. 6-8 m n.p. réwni stacyjnej na poziomie Wysoczyzny, co W Sposob
naturalny ekranuje ja od halasu kolejowego. Obiekty te byly uwzgledniany przy analizie
rozprzestrzeniania si¢ halasu od linii kolejowej E65, kiedy przy znacznie wigkszych
natgzeniach ruchu kolejowego (ok. 90 par pociagéw na dobg), nie wykazano przekroczef na
elewacji szkoty 1 zabudowy mieszkaniowej. W wyniku przebudowy linii kolejowej, budynki
lezace na potudnie od torow (na poziomie stacji), wzdluz ul.Mieszka I, chronione sa
wybudowanym juz ekranem akustycznym.

Linia kolejowa odcinek skarpy pokonuje obecnie w przekopie, ktory na etapie realizacji
zostanie przegigbiony o ok. 2-3 m, co zapewni ochrong akustyczna lezacej w sasiedztwie
luZznej zabudowie mieszkaniowe;.
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10.6. Procedury okreslania warto$ci dopuszczalnych

Obszary akustycznie chronione sa tereny o funkcjach wymienionych w  tabelach
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

Art. 114 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska (Po$) stanowi, ze:

,,Przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, rdznicujac tereny
o réznych funkcjach lub réznych zasadach zagospodarowania, wskazuje si¢, ktore z nich
naleza do poszczegdlnych rodzajow terenéw, o ktorych mowa w art. 113 ust. 2 pkt.1”

Oznacza to, ze tereny rozgraniczone w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
(mpzp), ktore podlegaja ochronie przed hatasem, maja przypisane warto$ci poziomu
dopuszczalnego. Natomiast tereny bez przypisanych pozioméw dopuszczalnych sa terenami
nie chronionymi.

W nastepnym ustepie 2 tego artykutu Pos zapisano:

,Jezeli teren moze by¢ zaliczony do kilku rodzajéw terendéw, o ktorych mowa w art. 113 ust.
2, pkt. 1, uznaje si¢, ze dopuszczalne poziomy hatasu powinny by¢ ustalone jak dla
przewazajacego rodzaju terenu”.

Tak wigc w sytuacji, gdy istnieje mpzp (a z tym przypadkiem mamy do czynienia) i zwiazane
zZ tym rozgraniczenie terenow, przypisanie dopuszczalnego poziomu hatasu danemu
obszarowi jest jednoznaczne.

Poziomy dopuszczalne okreslane sa praktycznie, cho¢ nie zapisano tego w prawie
bezposrednio, takze na podstawie innych dokumentéw planistycznych, ktére wprowadzaja
rozgraniczenie terenéw (np. ,,Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania
przestrzennego obszaru”). Takie postgpowanie jest przyjmowane wszedzie tam, gdzie brakuje
wiasciwie mpzp a istnieje inny dokument planistyczny rozgraniczajacy tereny pod wzgledem
funkcji. Nalezy doda¢, iz zgodnie z przepisami, opracowywany plan zagospodarowania
przestrzennego nie moze by¢é w sprzecznos$ci ze Studium, cho¢ nie stanowi ono prawa
miejscowego. Studium wigc dokladnie wyznacza ramy planu zagospodarowania
przestrzennego, ktory moze powsta¢ dopiero za jakis$ czas.

10.6.1. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego w rejonie przedsiewzigcia

Teren objgty opracowaniem ma pokrycie w obowiazujacych miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, opracowanych dla miasta Nowy Dwor Mazowiecki 1
gminy Pomiechowek (miejscowos¢ Stanistawowo - patrz; rozdziat 4.1.

Tereny chronione z akustycznego punktu widzenia lezace na terenie Nowego Dworu
Mazowieckiego w sasiedztwie przebudowywanego odcinka drogi nr 62 z linia kolejowa,
zakwalifikowane sa zgodnie z mpzp do zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i
wielorodzinnej, z enklawami ustug (dopuszczalne poziomy hatasu - 55/50 dB).

Zgodnie z mpzp gminy Pomiechowek (stwierdzenie w oparciu 0 Wypis i wyrys z planu)
mozna przyjac, ze na terenach lezacych w sasiedztwie DK nr 62 i bocznicy kolejowej, w
planie nie wyznaczono terenow mieszkaniowych (chronionych z akustycznego punktu
widzenia). Znajduja si¢ tu jedynie wydzielenia: tereny adaptowanej istniejacej zabudowy
mieszkaniowej, w otoczeniu terenow rolnych, ushugowo-produkcyjnych, terenow
przewidzianych pod komunikacjg, terenow zieleni itp.

10.6.2. Poziomy dopuszczalne przyjete w opracowaniu
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Na podstawie wymagan prawnych i opisanych wyzej sposobow postepowania okreslono, iz
tereny lezace wzdluz przebudowywanego odcinka drogi nr 62 i linii kolejowej, ktore
analizowano z uwzglednieniem przebiegéw wariantowych, mozna zakwalifikowa¢ do
kategorii 2 (tabeli z rozporzadzenia Ministra srodowiska). Dla terenow nalezacych do tych
kategorii dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku wynosza:

LAeq D =55dB —w porze dziennej,
LAeq N =50dB - w porze nocnej.

Z uwagi na fakt, iz analizom podlegaja fragmenty linii kolejowej biegnacej w przewazajace;j
mierze przez obszary niezabudowane (byte tereny wojskowe), przyjecie powyzszych wartosci
jest uprawnione.

10.6.3. Relacje pomi¢dzy poziomami halasu zewnetrznego a wymaganiami akustycznymi
wewnatrz budynkéw

W zwiazku z coraz wigksza intensywnoscia zabudowy mieszkaniowej spotykanej w
sasiedztwie szlakow komunikacyjnych (drog krajowych, drég wojewddzkich i linii
kolejowych) przebiegajacych po historycznie wyznaczonych ciagach, istotnym jest pokazanie
i uwzglednianie sytuacji, kiedy brak jest mozliwosci aktywnego przeciwdziatania
rozprzestrzeniania si¢ hatasu (np. poprzez budowe ekrandw dzwigkochtonnych).

Wymagania akustyczne wewnatrz pomieszczen mieszkalnych 1 uzyteczno$ci zawarto
w Tabelil normy PN-87/B-02151/02. Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem
pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku w pomieszczeniach.
Dla typowych pomieszczen mieszkalnych, dopuszczalne warto$ci rownowaznych poziomow
dzwigku pokazano we fragmencie Tabeli w/w normy.

Przy minimalnym obnizZeniu poziomu hatasu komunikacyjnego o 20 dB, powodowanego
przez oddziatywanie zamknigtego okna, przy poziomach na zewnatrz budynku:

— 60dB w dzien,
— 50dB w porze nocnej,

warunki akustyczne wewnatrz pomieszczen mieszkalnych zawarte w cytowanym fragmencie
tabeli z normy zostang spetlnione bez dalszych dzialan. Warunkiem jest tutaj wszakze
zamknigcie okna.

Tabela 10.2
Fragment tabeli zawierajacej dopuszczalne poziomy hatasu wewnatrz pomieszczen

LAeq, [dB]
dzien noc

Lp. [Przeznaczenie pomieszczenia

1 Pomieszczenia mieszkalne w budynkach mieszkalnych,
internatach, domach rencistow, domach dziecka, hotelach 40 30
kategorii S i, hotelach robotniczych

W przypadku nowoczesnego budownictwa z oknami zespolonymi wykonanymi wg
aktualnych technologii mozna liczy¢ na zmniejszenie poziomoéw dzwigku o co najmniej
25dB. W takiej sytuacji spetnienie warunkow normowych wewnatrz bytoby zagwarantowane
przy poziomach dzwigku na zewnatrz:

— 65dB dla pory dziennej,
— 55dB dla pory nocnej.
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Konieczno$¢ przewietrzania (bez klimatyzacji, czy tez wentylacji mechanicznej) powoduje
otwarcie lub uchylenie okna. W takiej sytuacji obnizenie poziomu dzwigku przy przejsciu z
zewnatrz do wewnatrz pomieszczenia moze przyjmowaé wartosci od blisko 0dB (peine
otwarcie okna do maks. 7 - 10dB (okno lekko uchylone). Stad tez zachowanie normowych
warunkow akustycznych w pomieszczenia wymaga warto$ci poziomoéw dzwigku na zewnatrz:

— 40 -50dB dla pory dziennej,
— 30 -40dB dla pory nocnej,
co w warunkach obszardéw intensywnie zagospodarowanych jest nie osiagalne.

Sumujac. Jesli warunki akustyczne w $rodowisku (na terenie) nie moga by¢ dochowane z
réznych wzgledow (techniczno — ekonomiczno lub formalnych), to mozliwos¢ dochowania
dopuszczalnych warto$ci pozioméw dzwigku w pomieszczeniach z oknami zamknigtymi
wystepuje przy poziomach dzwigku na zewnatrz elewacji o warto$ciach, jak w ponizszej
tabeli.

W rozpatrywanym terenie mamy do czynienia z wyst¢gpowaniem ggstej zabudowy
jednorodzinnej, z przewaga budynkow z nowa stolarka okienna. Oznacza to, ze w zabudowie
lezacej poza ochronnym zasi¢giem oddziatywania ekranow akustycznych, nie tylko na
elewacji ale i w pomieszczeniach powinny by¢ zachowane dopuszczalne warto$ci poziomow
dzwieku.

Tabela 10.3
Poziom hatasu komunikacyjnego wewnatrz pomieszczen w zalezno$ci od wlasnosci

izolacyjnej stolarki okiennej

Stopien obnizenia | Wymagane wartosci rownowaznego Réwnowazny poziom dzwieku na
poziomu dzwieku | poziomu dzwi¢ku wewnatrz zewnatrz budynku [dB]

przez stolarke pomieszczen mieszkalnych [dB]

okienng [dB] pora dzienna pora nocha pora dzienna pora nocna
20 60 50

25 40 30 65 55

10.6.4. Reakcje ludno$ci na halas

Przewidywana do przebudowy linii kolejowej oraz droga nr 62, odnosza si¢ do horyzontu
czasowego roku 2017 i 2027.

Jednym z kryterium okres$lania normowych warto$ci perspektywicznych poziomow dzwigku
jest m.in. zalezno$¢ reakcji ludnos$ci na hatas o okreslonym poziomie. Grupy Robocze UE
opracowaly dla réznego rodzaju Zrédet hatasu komunikacyjnego, w zaleznos$ci od jego
rodzaju, rdzne krzywe reakcji.

Preferowane krzywe dla pory nocnej w odniesieniu do hatasu kolejowego pokazano na
powyzszej ilustracji  (prezentowane krzywe opracowano wprawdzie dla tzw.
dhlugookresowych wskaznikéw oceny hatlasu, lecz sa one wykorzystywane we wszystkich
krajach europejskich i nie ma merytorycznych przeciwwskazan, aby wskazniki te uwzgledni¢
pomocniczo, jako wielko$ci operacyjne.

Z prezentowanych na rysunku krzywych wynika, iz powaznymi zaktoceniami snu™® reaguje
do 5% populacji, jesli poziomy dzwigku w nocy (dla hatasu kolejowego) nie przekraczaja
60dB (doktadniej 58 — 59 dB).

19 parametr ,,powazne zaklocenia snu” jest preferowanym parametrem oceny hatasu w porze nocnej w
materiatach europejskich grup roboczych.
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W konsekwencji proponuje si¢ przyjecie poziomu 57 dB jako granicznej warto$¢ poziomu
dzwigku w porze nocnej, powyzej ktérej] mozna mowi¢ o istotnym pogorszeniu warunkow
akustycznych $rodowiska® i ktéra wymaga podejmowania istotnych przedsigwzieé
ochronnych i/lub dziatan naprawczych.

Halas kolejowy wnocy - procent zaklocen snu

70 —uwiy50Ki stopief zakidcenia snu
B -
&0 4
=
50 1
45 4
40 1
34 1
30 4
24 1
20 1
15 4

o /
5 _
35 40 45 a0 55 =] g5 70 75

chugookresmy HOZIom rownoweaz ry wnocy [dB]

=7z akidcenia snu
—|ekkie zakidcenia snu

procent populacji z zaktdceniami snu

Rysunek 10.1.

10.7. Charakterystyka modelu obliczeniowego

Wykorzystanie metod obliczeniowych z uzyskaniem satysfakcjonujacych wynikow wymaga
przyjecia wiasciwych danych wejsciowych dotyczacych emisji hatasu. Wykonujac adaptacje
metody wykorzystano holenderskie zaleznos$ci emisyjne hatasu kolejowego.

Analizg obliczeniowa prowadzono w calym pasmie czgstotliwosci, z uzyciem charakterystyki
korekcyjnej A. Korzystajac wigc z do§wiadczen z badan wtasnych widm?! hatasu kolejowego,
a takze z wynikoéw innych tego typy badan w kraju stwierdzono, iz analizy dla czgstotliwosci
1000 — 2000Hz beda bliskie wynikom analiz w pelnym pasmie czg¢stotliwosci.

Nalezy zauwazy¢, iz dla czgstotliwosci 1000Hz réwnania emisyjne dla pociagow kat. 1
(pociagi pasazerskie, hamulce klockowe) oraz kat. 2 (pociagi pasazerskie z hamulcami
tarczowymi i hamulcami klockowymi) maja takie same wspotczynniki ,,a” oraz ,,b”22

Do analiz przyjgto jednolity typ torowiska (wg przyj¢tej metody obliczeniowej kat. bb=1):
— tory bezstykowe,
— na podktadach betonowych,
— mocowane sprezyscie,
— utozone w podsypce zwirowej,

Zalozenia powyzsze daja wyniki analiz odpowiadajace:

% Odnosi si¢ to wytacznie do hatasu kolejowego

2! charakterystyk czestotliwo$ciowych

%2 zgodnie z metoda wspotczynnik ,,a” jest wyrazem wolnym (stata) w réwnaniu, natomiast wspotczynnik ,,b”
multiplikuje w rownaniu wyraz zwiazany z logarytmem (10) z predkosci pociagu.
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— nowym torowiskom, lub $§wiezo po szlifowaniu szyn.

— torom bezstykowym.

— mozliwosci zaniedbania dodatkowych zagrozen akustycznych podczas hamowania
pociagdéw lokalnych,

Obliczenia przeprowadzono programem Cadna A, wersja 3.2 firmy DataKustic.
Wykorzystywana wersja oprogramowania zawiera moduly do obliczen m.in. hatasu
kolejowego wedlug zalecanego przez Uni¢ Europejska w Dyrektywie 49/UE/2002 standardu
NMPB.

Emisj¢ hatasu w stanie istniejacym i prognozowanym okreslono zgodnie z francuska metoda
obliczeniowa dla hatasu drogowego - ‘NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB) ,
do ktorej odnosi sig ‘Arrété du 5 mai 1995 relatif au Bruit des infrastructures routiéres, Journal
Officiel du 10 mai 1995, Article’ oraz francuska norma ‘XPS 31-133°. Jest to metoda zalecana
w Dyrektywie 2002/49/WE. Do oceny klimatu wykorzystano pomiary ruchu za$ model
obliczeniowy do analiz akustycznych zostal walidowany.

Metoda NMPB opisuje szczegotowa procedurg obliczania poziomoéw hatasu wywolanego
ruchem kolejowym, biorac pod uwage czynniki meteorologiczne majace wplyw na
rozprzestrzenianie hatasu.

Metoda ta realizowana jest wedtug nastgpujacej procedury:

e podziat liniowego zrdédta na zrodia punktowe,

e okreslenie poziomu mocy akustycznej dla kazdego utworzonego zroédta punktowego,

e poszukiwanie tras propagacji dzwicku pomiedzy kazdym ze zrodet punktowych a
punktem odbioru (trasa bezposrednia, trasa odbita i/lub ugigta),

e dla kazdej z tras propagacji prowadzenie kolejno obliczen dotyczacych: ttumienia dla
warunkow korzystnych, thumienia dla warunkéw jednorodnych, obliczenia poziomu
dhugotrwatego.

Algorytm dla propagacji fal akustycznych od zrédla do punktu odbioru bazuje na 3
przestankach:
e wigkszo$¢ powierzchni odbijajacych (oprocz gruntu) jest pionowa,
e 7rodta dzwigku mozna rozbi¢ na elementy liniowe,
e moc akustyczna jest zdefiniowana jako jednostka liniowa (moc akustyczna na
jednostke dtugosci).

Przy estymacji dlugookresowych poziomoéw, mozna zatozy¢, ze wystgpowaé beda zarowno
warunki meteorologiczne korzystne jak i niekorzystne. Aby oszacowaé dilugookresowy
poziom, biorac pod uwage warunki meteorologiczne niekorzystne, w metodzie uzywa sig tzw.
»triku” poprzez podwyzszenie poziomu dzwigku poziomem odpowiadajacym warunkom
jednorodnym.

Poziom dzwigku w warunkach korzystnych oblicza si¢ ze wzoru:
LpF == Lw~ Adiv - Aatm - Aground,F - Adifr = Avref
Poziom dzwigku w warunkach niekorzystnych oblicza si¢ ze wzoru:

LpF == Lw- Adiv - Aatm - Aground,H - AditH - Avref

gdzie:

Agiv jest ttumieniem wynikajacym z rozbiezno$ci geometrycznej

Aatm jest thumieniem wynikajacym z pochlaniania przez atmosfere

Aground,F  jest thumieniem wynikajacym z wptywu gruntu w czasie korzystnych warunkow

atmosferycznych
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AgroundH jest thumieniem wynikajacym z wptywu gruntu w czasie jednorodne warunkow

atmosferycznych

At jest thumieniem wynikajacym z obecnosci pionowych powierzchni

Agiven  jest thumieniem wynikajacym z dyfrakcji w czasie korzystnych warunkow
atmosferycznych

Agivy  jest thumieniem wynikajacym z dyfrakcji w czasie jednorodnych warunkow
atmosferycznych

Niepewnos¢ metod obliczeniowych rozprzestrzeniania si¢ hatasu wynika giéwnie z:

e niepewnos$ci oszacowania prognozy ruchu, uproszczen w odwzorowaniu przebiegu
linii kolejowej lub drogi oraz terendéw wokot linii kolejowej lub drogi zwiazanych z
wprowadzaniem danych do programu,

e nie uwzglednianiu w programach obliczeniowych warunkow pogodowych.

10.8. Dane wejsciowe do analiz

Danymi wejsciowymi do obliczen modelowych byty:
— podktady mapowe, digitalizowane pod katem potrzeb obliczen akustycznych,

— miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,

— profile podtuzne przebiegu trasy,

— parametry ruchu kolejowego (rodzaje pociagdéw, predkosci na poszczegdlnych
odcinkach itp.) dla roku 2012, 2017, 2027,

Ponizej zestawiono podstawowe dane dotyczace prognozowanego ruchu drogowego na
drodze nr 62 oraz ruchu kolejowego.

10.9. Prognoza ruchu

Prognozg ruchu na drodze nr 62 oparto na danych z Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2010
przyjmujac skumulowane wskazniki wzrostu dla poszczegdlnych okresow z Tabeli 1.
Whioski sa nastgpujace:

Skumulowane wskazniki wzrostu na lata 2006 — 2010 dawaty znacznie nizsza prognozg, niz
faktycznie wykazal GPR w roku 2010 (r6znica 47%). Powyzsze oznacza, ze odniesienie do
PKB wcale nie oznacza, ze wzrost lub spadek nat¢zenia ruchu bgdzie odzwierciedlat wahania
koniunktury. Stad wynika, ze wskazniki korygujace na lata 2016 — 2037 moga by¢ zbyt
niskie, zwlaszcza ze niedoszacowane okazaly si¢ wskazniki na lata 2006 — 2015. Z drugiej
strony, po zrealizowaniu pétnocnego odcinka Duzej Obwodnicy Warszawy w ciagu DK62, co
musi nastapi¢ przed wyczerpaniem si¢ przepustowosci trasy istniejacej, projektowana korekta
zwigzana z obsluga komunikacyjna MPL Warszawa/Modlin niewatpliwie okaze si¢
inwestycja ,,na wyrost”. Tymczasem jednak, priorytetowa 1 bliska ukonczenia jest realizacja
lotniska, co niejako konczy dyskusje¢ na temat celowosci odcinkowej przebudowy drogi
krajowej nr 62 z bezkolizyjnym przekroczeniem linii kolejowej, pomimo tego, ze niedaleko
na pélnoc bedzie przebiegat wariant obwodnicy Pomiechowka. Projektowany wiadukt, a z
nim 1 odcinek drogi, zawsze bgdzie nieodzowne bez wzgledu na warto$¢ natgzenia ruchu w
przysztosci.

W ponizszej tabeli 10.4 zestawiono prognozowane natgzenia ruchu na odcinku Zakroczym —
Nowy Dwoér wg niezmienionych wskaznikow wzrostu po roku 2010. Przy okazji bedzie to
rowniez informacja, kiedy nastapi przekroczenie przepustowosci DK62 w jej obecnym
przekroju jednojezdniowym.
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Tabela 10.4
Prognozowane nat¢zenia ruchu na odcinku Zakroczym — Nowy Dwor (wg niezmienionych
wskaznikow wzrostu po roku 2010)

SDR Prognozowane natezenie ruchu w latach

Rodza) pojazdu ‘é"oggk“ 2012|2017 | 2022 | 2027 | 2032

samochody osobowe 7341 8170 0543 | 10846 | 12211 | 13684
samochody ci¢zarowe lekkie (dostawcze) 889 973 1033 1090 1144 1200
samochody ci¢zarowe bez przyczep 407 448 477 505 532 559
samochody cigzarowe z przyczepami 3194 4261 5139 6027 6988 8052
autobusy 69 69 69 69 69 69
Sredniodobowe natezenie ruchu [poj./dobe] 11900 | 13921 | 16261 | 18537 | 20944 | 23564

W przypadku analizowane;j linii kolejowej ilo$¢ pociagdw, ktora zostata przyjeta do analiz
jest nastgpujaca.

Tabela 10.5
Zestawienie liczby przejazdow pociagdéw na linii (ilo$¢ jednakowa dla okresu objetego
opracowaniem tj. 2012 - 2027)

Lp. | Rodzaj pociagu Godziny przejazdu pociagéow | Ilosé (szt./h) Predkos$¢ (km/h)
1. | Pociagi osobowe 6.00-22.00 6 80*

2. | Pociagi osobowe 22.00-24.00 6 80*

3. | Pociagi osobowe 24.00-4.00 - -

4. | Pociagi osobowe 4.00-6.00 6 80*

* do obliczen przyjgto najmniej korzystne parametry dla przemieszczajacych sie sktadow, tj. 60 km/h; przy
zalecanej z racji na kolizj¢ z obszarem Natura 2000 predkosci 50 km/h, zasiggi izofon beda nizsze niz wyliczone

10.10. Wyniki analiz

10.10.1. Ogolne zasady doboru Srodkow ochrony przed halasem

W wyniku analiz modelowych uzyskano zasiggi hatasu, zobrazowane na zataczonych mapach
(rysunek 10.2, 10.3 i 10.4 ), odpowiadajacych rozpatrywanym wariantom przedsigwzigcia.
Na mapach pokazano przebiegi linii rownego poziomu dzwigku dla perspektywy czasowe]
stanu wyjsciowego (2012), 2017 1 2027, o wartosciach: LAeq D =55 dB i LAeq N =50 dB.

Linie réwnego poziomu dzwigku wyznaczaja zasiggi hatasu. Zasiggi te sa wielkosciami
zmiennymi (danymi przestrzennymi) i przyjmuja one w kazdym punkcie ré6zna warto$¢ w
zaleznos$¢ 1 od charakteru pola akustycznego ksztattowanego zard6wno emisja hatasu ze zrdodta,
jak tez zagospodarowaniem i uksztattowaniem terenu.

Dla ogolnej informacji ksztaltowania si¢ klimatu akustycznego zestawiono wielkosci
maksymalnych zasiggdw hatasu dla poszczegolnych wariantow. Wyznaczono zasiggi
maksymalne; uzyskana na tej podstawie informacja jest informacja bardzo ogdlna. Zasiegi
maksymalne wystgpuja tam, gdzie fala akustyczna nie jest ekranowana przez Zzadne
przeszkody, ani nie jest dodatkowo tlumiona. Sa to warunki przestrzeni otwartej bez
zabudowy.

Dla ogolnej informacji ksztaltowania si¢ klimatu akustycznego zestawiono wielkosci
maksymalnych zasiggéw halasu dla omawianych wariantow.

W przypadku wariantow I, II i III pokazano wyniki rozprzestrzeniania si¢ hatasu dla
wariantu drogowego 1- z przebiegiem DK 62 po wiadukcie ( tab. 10.9-10.20), gdyz jak to
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napisano wczesniej, wariant z przebiegiem w poziomie terenu nie zostal zatwierdzony przez

zarzadce drogi (GDDKiA).

Dala rozpatrywanych wariantow inwestycyjnych (I, II i III) zasiggi ksztaltuja si¢ nastgpujaco:

— dla izofony 55 dB odlegtos¢ wynosi 10 m dla pory dzienne;j,
— dla izofony 50 dB odleglo$¢ wynosi 20 m dla pory nocne;.

Ponizej zestawiono punkty odbioru dla poszczegdlnych rozpatrywanych wariantow. Punkty
odbioru zaznaczono na zataczonych rysunkach 10.2, 10.3i 10.4.

Tabela 10.6

Obliczenia w punktach obserwacji stan wyjsciowy (2012)

Tabela 10.7

Poziom dzwi¢ku bez

Poziom dopuszczalny

Punkt zabezpieczen

odbioru | Dzien Noc Dzien Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)

1 36,4 30,7 55.0 50.0

2 34,5 30,8 55.0 50.0

3 64,2 56,6 55.0 50.0

4 70,5 62,9 55.0 50.0

Obliczenia w punktach obserwacji bezinwestycyjny rok 2017

Tabela 10.8

Poziom dzwigku bez

Poziom dopuszczalny

Punkt zabezpieczen

odbioru | Dzien Noc Dzien Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)

1 38,2 32,5 55.0 50.0

2 36,2 30,6 55.0 50.0

3 66,0 58,4 55.0 50.0

4 72,3 64,7 55.0 50.0

Obliczenia w punktach obserwacji bezinwestycyjny rok 2027

Tabela 10.9

Poziom dzwigku bez

Poziom dopuszczalny

Punkt zabezpieczen

odbioru | Dzien Noc Dzien Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)

1 39,3 31,7 55.0 50.0

2 37,4 30,8 55.0 50.0

3 67,2 59,6 55.0 50.0

4 73,5 65,9 55.0 50.0

Obliczenia w punktach obserwacji wariant | rok 2017 bez ekranu

Punkt
odbioru

Poziom dzwicku bez

zabezpieczen

Poziom

dopuszczalny




Dzien Noc Dzien Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,0 41,8 55.0 50.0
2 41,5 39,5 55.0 50.0
3 60,4 53,3 55.0 50.0
4 71,0 63,5 55.0 50.0

Tabela 10.10
Obliczenia w punktach obserwacji wariant | rok 2017 z ekranami

Poziom dzwigku z | Poziom
Punkt zabezpieczeniami dopuszczalny
odbioru | Dzien Noc Dzien Noc

(dB) (dB) (dB) (dB)
1 43,8 41,7 55.0 50.0
2 41,4 39,4 55.0 50.0
3 49,7 44,6 55.0 50.0
4 52,9 46,0 55.0 50.0

Tabela 10.11
Obliczenia w punktach obserwacji wariant II rok 2017 bez ekranow

Poziom dzwieku bez | Poziom
Punkt zabezpieczen dopuszczalny
odbioru | Dzien Noc Dzien Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,0 41,8 55.0 50.0
2 41,5 39,5 55.0 50.0
3 60,4 53,3 55.0 50.0
4 71,0 63,5 55.0 50.0
Tabela 10.12
Obliczenia w punktach obserwacji wariant 11 rok 2017 z ekranami
Poziom dzwieku z | Poziom
Punkt zabezpieczeniami dopuszczalny
odbioru | Dzien Noc Dzien Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 43,8 41,7 55.0 50.0
2 41,4 39,4 55.0 50.0
3 49,7 44,6 55.0 50.0
4 52,9 46,0 55.0 50.0

Tabela 10.13
Obliczenia w punktach obserwacji wariant III rok 2017 bez ekranow

|Punkt | Poziom dzwigku bez | Poziom
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odbioru | zabezpieczen dopuszczalny
Dzien Noc Dzien Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,0 41,8 55.0 50.0
2 41,5 39,5 55.0 50.0
3 60,4 53,3 55.0 50.0
4 71,0 63,5 55.0 50.0

Tabela 10.14
Obliczenia w punktach obserwacji wariant 111 rok 2017 z ekranami

Poziom dzwigku z | Poziom
Punkt zabezpieczeniami dopuszczalny
odbioru | Dzien Noc Dzien Noc

(dB) (dB) (dB) (dB)
1 43,8 41,7 55.0 50.0
2 41,4 39,4 55.0 50.0
3 49,7 44,6 55.0 50.0
4 52,9 46,0 55.0 50.0

Tabela 10.15
Obliczenia w punktach obserwacji wariant I rok 2027 bez ekranow

Poziom dzwigku bez | Poziom
Punkt zabezpieczen dopuszczalny
odbioru | Dzien Noc Dzien Noc

(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,2 42,0 55.0 50.0
2 41,6 39,5 55.0 50.0
3 61,6 54,4 55.0 50.0
4 72,2 64,7 55.0 50.0

Tabela 10.16
Obliczenia w punktach obserwacji wariant | rok 2027 z ekranami

Poziom dzwieku z | Poziom
Punkt zabezpieczeniami dopuszczalny
odbioru | Dzien Noc Dzien Noc

(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,0 41,8 55.0 50.0
2 41,5 39,5 55.0 50.0
3 50,8 45,5 55.0 50.0
4 54,0 47,1 55.0 50.0

Tabela 10.17
Obliczenia w punktach obserwacji wariant Il rok 2027 bez ekranow

|Punkt [ Poziom dzwigku bez | Poziom
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odbioru | zabezpieczen dopuszczalny
Dzien Noc Dzien Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,2 42,0 55.0 50.0
2 41,6 39,5 55.0 50.0
3 61,6 54,4 55.0 50.0
4 72,2 64,7 55.0 50.0
Tabela 10.18
Obliczenia w punktach obserwacji wariant 11 rok 2027 z ekranami
Poziom dzwigku z | Poziom
Punkt zabezpieczeniami dopuszczalny
odbioru | Dzien Noc Dzien Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,0 41,8 55.0 50.0
2 41,5 39,5 55.0 50.0
3 50,8 45,5 55.0 50.0
4 54,0 47,1 55.0 50.0
Tabela 10.19
Obliczenia w punktach obserwacji wariant III rok 2027 bez ekranéw
Poziom dzwieku bez | Poziom
Punkt zabezpieczen dopuszczalny
odbioru | Dzien Noc Dzien Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,2 42,0 55.0 50.0
2 41,6 39,5 55.0 50.0
3 61,6 54,4 55.0 50.0
4 72,2 64,7 55.0 50.0
Tabela 10.20
Obliczenia w punktach obserwacji wariant 111 rok 2027 z ekranami
Poziom dzwieku z | Poziom
Punkt zabezpieczeniami dopuszczalny
odbioru | Dzien Noc Dzien Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,0 41,8 55.0 50.0
2 41,5 39,5 55.0 50.0
3 50,8 45,5 55.0 50.0
4 54,0 47,1 55.0 50.0

Przy interpretacji wynikow nalezy pamigta¢ o granicy bledu obliczeniowego, ktdrego
przyjmowana warto$¢ wynosi 1,5-3 dB. Weryfikacja moze nastapi¢ dopiero na drodze
pomiardw, w analizie porealizacyjne;.

10.10.2. Zestawienie ekranéw akustycznych
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W ponizszej tabeli zestawiono propozycj¢ zabezpieczen akustycznych w postaci ekrandéw

akustycznych dla omawianej inwestycji dla wszystkich trzech wariantow.

Tabela 10.21
Wykaz ekranéw akustycznych dla wariantu 1, 11 1 111
Nazwa I;l(l:%?]suc “;}‘;sr(;l:](asc p?;\';\?;(%) roqzaj _ Kilometraz ekranu akustycznego [km]
ekranu zabezpieczenia -
[m] [m] lewa (1) poczatek koniec
El 132 5 I ekran akustyczny 0+005 0+137
E2 118 5 I ekran akustyczny 0+120 0+238
E2.1 87 5 I ekran akustyczny 0+222 0+309
E3 190 5 I ekran akustyczny 0+367 0+557
E4 138 5 I ekran akustyczny 0+536 0+676
E5 441 5 p ekran akustyczny 0+116 0+557
E6 61 5 p ekran akustyczny 0+079 0+140
E7 80 5 p ekran akustyczny 0+009 0+089

Parametry ekranu: klasa izolacyjnosci B3, klasa pochtaniania A3. Ekrany akustyczne zostaty
oznaczone na zataczonych mapach - rysunki 10.2, 10.3i 10.4.

Wzdhiz omawianego odcinka drogi w kilku miejscach wystepuja wjazdy do poses;ji.
W zwiazku z powyzszym nalezy zastosowa¢ ekrany akustyczne w postaci przesuwnych bram

wjazdowych.
10.10.3 Oddzialywania skumulowane

Skumulowane oddziatywania linii kolejowej z innymi sieciami infrastrukturalnymi
rozpatrywano w konteks$cie potencjalnego nakladania si¢ oddziatywan akustycznych.
Uwarunkowania przestrzenne zdecydowaty, Ze linia kolejowa przecina si¢ z droga krajowa nr
62 oraz przebiega w sasiedztwie rozbudowywanego Mazowieckiego Portu Lotniczego
Warszawa/Modlin.

Droga krajowa nr 62 stanowi aktualnie element poinocnej obwodnicy Warszawy dla TIR-6w.
Zmierzone duze natgzenie ruchu (systematycznie wzrastajace) i jego struktura (znaczacy
udziat ruchu cigzkiego) powoduja, ze zasi¢g ponadnormatywnego oddzialywania hatasu z
drogi na tereny przylegle dochodzi do ok. 120-150 m. Oznacza to, Ze obejmuje on réwniez
swoim zasiggiem duzy fragment linii kolejowej. M.in. z tego powodu, po przebudowie
skrzyzowania linii z DK nr 62, na terenach podlegajacych ochronie z akustycznego punktu
widzenia, wzdtuz nowego odcinka drogi krajowej wybudowane zostang ekrany akustyczne,
majace za zadanie zminimalizowanie negatywne oddzialywanie opiniowanej inwestycji.

Linia kolejowa ma swdj poczatek na stacji w Modlinie, lezacej na ciagu magistralnej linii
kolejowej E 65. Z racji na odlegtos$¢ i fakt, ze linia E 65 izolowana jest w duzej mierze od
zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej na wysoczyznie kilkumetrowa, stroma skarpa, za$
zabudowa wzdhuz ul. Mieszka I, ekranem akustycznym typu cigzkiego, zasiggi hatasu z
opiniowanej linii i drogi krajowej nr 62 nie naktadaja si¢ na siebie. Mozna przyjac, iz nie
wystepuje istotna kumulacja oddziatywan pod wzglgedem akustycznym.

Pobliski port lotniczy po rozbudowie ma obstugiwaé czg$¢ ruchu lotniczego dotychczas
kierowanego na warszawskie Lotnisko Chopina w Warszawie, gldwnie samoloty tanich linii,
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czarterowe i1 cargo (przewozy towarowe). Bedzie to miato istotne znaczenie dla klimatu
akustycznego wokoét analizowanej inwestycji. Trasy startow i ladowan beda przebiega¢ od
strony zachodniej nad droga krajowa nr 7 oraz od strony wschodniej, nad fragmentem drogi
krajowej nr 62 oraz nad linia kolejowa. Starty i ladowania samolotow od strony wschodniej
begda powodowa¢ kumulowanie si¢ hatasu lotniczego z hatasem drogowym i kolejowym.

Jak wynika z badan prowadzonych w ramach Pafstwowego Monitoringu Srodowiska hatas
lotniczy nalezy do najbardziej uciazliwych rodzajow hatasu. Jego uciazliwos¢ wynika z jego
specyfiki: pojawia si¢ nagle, szybko narasta do warto$ci maksymalnej o duzym poziomie, a
nastepnie szybko maleje.

Zwiazany z tym stres silnie dziala na ludzka psychike, a przy duzej ilosci lotow wptyw na
zdrowie jest zauwazalny. Szczegélnie narazeni na oddziatywanie hatasu sa mieszkancy
terenéw potozonych w poblizu lotnisk. Dokuczliwos¢ hatasu wokoét portow lotniczych zalezy
od: warto$ci poziomu dzwigku (hatasu) pojedynczego zdarzenia, tj. pojedynczej operacji
startu lub ladowania; czasu trwania pojedynczych zdarzen (operacji) i przerw migdzy
poszczegolnymi zdarzeniami; liczby i1 rodzaju pojedynczych zdarzen w okres§lonym czasie,
czyli czgstotliwo$ci wystgpowania hatasu (czgsto$¢ startow lub ladowan); pory oddziatywania
hatasu w ciagu doby (godziny dzienne lub nocne); odlegtosci zabudowy od zrdédia hatasu.
Dlatego tez wokot lotnisk zgodnie z obowiazujacym prawem wprowadza si¢ obszary
ograniczonego uzytkowania.

10.11 Problematyka drgan

W odniesieniu do analizowanej inwestycji, z racji na przebieg linii kolejowej gtownie przez
tereny nie podlegajace ochronie akustycznej (brak zabudowy mieszkaniowej) oraz w
izolowanym kilkumetrowym przekopie, nie nalezy spodziewac si¢ wystapienia zjawiska
drgan w sasiadujacej, luznej zabudowie.

Stosujac si¢ do zasady przezorno$ci, w celu minimalizacji potencjalnego oddziatywania drgan
pochodzacych z linii kolejowej na miejsca zimowania nietoperzy potozone w sasiedztwie,
autorzy zaproponowali na odcinku linii przebiegajacym przez obszar Natura 2000
zabudowanie w podtorze na dlugosci ok. 150 m rozwiazah antywibracyjnych. Takie dzialanie,
przy solidnej, ceglanej konstrukcji budowli i stwierdzonym zaglebieniu tunelu® ok. 3-4 m
p.p-t., w sposob catkowity zabezpieczy zimowiska nietoperzy od drgan (wibracji).

10.12. Oddzialywanie halasu w otoczeniu przedsi¢gwzigcia
Faza budowy

Prace budowlane prowadzone przy przebudowie linii kolejowej a takze przy usuwaniu kolizji
z droga krajowa nr 62 wykonywane beda z uzyciem specjalistycznych maszyn. Urzadzenia te
beda emitowaly do Srodowiska dodatkowy hatas. Spowodowa¢ to moze przekroczenia
dopuszczalnego poziomu dzwigku w rejonie ich prowadzenia. W celu ograniczenia
uciagzliwo$ci z tym zwiazanych, prace budowlane w rejonach mieszkalnych (podlegajacych
ochronie) nalezy prowadzi¢ tylko w porze dnia (od godziny 6:00 do godziny 22:00), kiedy
dopuszczalny poziom hatasu jest wtedy wyzszy niz dla pory nocnej. Realizacjg ich w
godzinach nocnych nalezy ograniczy¢ do terenow nie podlegajacych ochronie z akustycznego
punktu widzenia.

2 W sasiedztwie omawianej linii kolejowej znajduja si¢ tunele kontrminerskie sktadajace sig z trzech korytarzy
(zachodniego, srodkowego i wschodniego) tworzacych jeden system (patrz: rysunek 3 w zataczniku 8.1), z
ktorych tylko tunel srodkowy przechodzi na dtugosci ok. 10 m pod linia kolejowa.
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Uciazliwo$ci zwigzane z prowadzeniem prac budowlanych sa zjawiskami krotkotrwatymi.
Ustapia one wraz z zakonczeniem prac. Z tego wzgledu nie ma konieczno$ci stosowania
dodatkowych urzadzen ochronnych takich jak np. przenosne ekrany akustyczne.

Faza eksploatacji

Wykonane prognozy poziomu hatasu, wskazuja na mozliwo$¢ wystgpowania wzdhuz
przebudowywanego krotkiego odcinka drogi krajowej nr 62 (rejon wiaduktu z rozplotem drog
lokalnych) przekroczenia pozioméw dopuszczalnych. Zwiazane one bgda gtownie z emisja,
ktorych zrodtem bedzie wyniesiona fragment drogi prowadzony na wiadukcie przebiegajacym
nad linia kolejowa i przylegte zjazdy z obiektu.

Z tego powodu, zaproponowano zastosowanie $srodkéw ochrony ludzi przed hatasem w
postaci ekranow akustycznych El, E2, E3, E4, E5 i E6 dla wszystkich trzech wariantow
przebiegu inwestycji (patrz: tabela 10.21).

Z uwagi na wystepujacy duzy margines niepewnosci w dalszej perspektywie nalezy przyjaé w
omawianym zakresie nast¢pujaca procedurg dziatania:

— zabezpieczy¢ wstgpnie miejsce na zlokalizowanie ekranow,

— wykona¢ analiz¢ porealizacyjna w zakresie klimatu akustycznego, obejmujaca rejony,
w ktorych wystepuje zabudowa mieszkaniowa w sasiedztwie wiaduktu drogowego i
linii kolejowej (punktu odbioru zaznaczone na mapach).

10.13. Monitoring Srodowiska

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w srodowisku
przez zarzqdzajqcego drogaq, liniq kolejowq, liniq tramwajowaq, lotniskiem lub portem (Dz. U.
Nr 140, poz. 824) przyszty zarzadzajacy przebudowang linig kolejowa, z racji na planowane
nat¢zenie ruchu pociagdéw, zgodnie z § 3 ust. 1, pkt 1 lit. b bedzie zobowiazany do
prowadzenia okresowych pomiaréw poziomoéw hatasu w srodowisku, wg metodyk zawartych
w zalaczniku 3 cytowanego rozporzadzenia. Pomiary takie, ze wzglgdu na dobowe natgZenie
ruchu, nalezy takze prowadzi¢ na przebudowanym odcinku drogi krajowej nr 62 (§ 3 ust. 1,
pkt 1 lit. a)

Na podstawie przeprowadzonych obliczen modelowych mozna stwierdzi¢, ze ze wzgledu na
brak ponadnormatywnych oddziatywan pochodzacych od przebudowanej linii kolejowe;,
autorzy nie widza potrzeba prowadzenia takich pomiarow.

Pomiary okresowe hatasu drogowego prowadzi si¢ na sieci drog krajowych w ustalonej
lokalizacji, w punktach charakterystycznych i istotnych ze wzgledu na zagrozenie wystapienia
ponadnormatywnego hatasu w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowe;.

10.14. Badania porealizacyjne

Ze wzgledu na konieczno$¢ zastosowania srodkéw ochrony akustycznej w postaci ekranow
zlokalizowanych wzdluz przebudowanego odcinka drogi krajowej nr 62, proponuje si¢
wykonanie badan skuteczno$ci tych zabezpieczen, po uptynnieniu si¢ ruchu na
modernizowanym odcinku drogi, tj. w ciagu 12 miesigcy od oddania inwestycji do
uzytkowania.

10.15. Obszar ograniczonego uzytkowania
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Podstawowymi kryteriami wyznaczenia obszaru ograniczonego uzytkowania (OOU) sa:

— plan zagospodarowania przestrzennego,

— mozliwosci ochrony przed hatasem $rodkami technicznymi, uzasadnionymi
ekonomicznie,

— uwarunkowania zwiazane z ochrong powierzchni ziemi.

OOU nalezy wyznacza¢ jedynie w tych rejonach, gdzie nie ma mozliwos$ci ochrony istniejacej
zabudowy mieszkaniowej, badz projektowanej (dziatki budowlane) $rodkami technicznymi.
W pozostatych rejonach o funkcjach, dla ktorych obecne zagospodarowanie i przepisy nie
wymagaja ochrony, nie wyznacza si¢ OOU.

Ekrany akustyczne (o ile jest to mozliwe) chronia wigkszos¢ terenow mieszkalnych z gesta
zabudowa jednorodzinna.

Z przeprowadzonej analizy akustycznej nie wynika potrzeba wyznaczenia w sasiedztwie
przebudowanej linii kolejowej oraz odcinka drogi krajowej nr 62 (lacznie z lokalnym
uktadem drogowym) obszaru ograniczonego uzytkowania. Stopien zabezpieczenia wszystkich
terenéw tego wymagajacych mozliwy jest do przesadzenia dopiero w wyniku analizy
porealizacyjnej.

Jednak, zgodnie z zapisem punktu 3.2.6 wydanej przez Burmistrza miasta Nowy Dwor
Mazowiecki Decyzji srodowiskowej dla lotniska w Modlinie z dnia 12.03.2009 r., w jego
sasiedztwie:

Konieczne jest utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania na terenach, gdzie nie mogq
by¢ dotrzymane standardy przewidziane przepisami prawa, w szczegolnosci standardy jakosci
srodowiska (dopuszczalne poziomy halasu okreslone w rozporzqdzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku — Dz. U.
Nr 120, poz. 826), zgodnie z art. 135 ust. 1 i 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska (tj. Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150 ze zm.).

Tak wyznaczony obszar ograniczonego uzytkowania obejmie caly teren objety
prezentowanym opracowaniem, lezacy w sasiedztwie przebudowywanej linii kolejowej 1 jej
skrzyzowania z DK 62.

10.16. Whnioski

e Analizy dokonane w otoczeniu omawianej linii kolejowej oraz skrzyzowania jej z droga
krajowa nr 62 pokazuja, ze w sasiedztwie opiniowanych inwestycji, na terenach
podlegajacych ochronie z akustycznego punktu widzenia, nie nalezy spodziewac sig
przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwigku po zastosowaniu wyznaczonych przez
autoréw analizy ekranéw akustycznych oraz przy wykorzystaniu tzw. cichej nawierzchni
SMA8 (nawierzchnie ciche sg to nawierzchnie porowate). Jedna z nich jest mieszanka
SMA, czyli mastyks grysowy, innymi stowy: mieszanka nie zawierajaca frakcji
posredniej pomigdzy wypetniaczem i1 grysem (piasku) zbudowana z grysu otoczonego
zaprawa asfalt-wypetiacz-stabilizotor. Cicho$§¢ nawierzchni uzyskiwana jest dzigki
wysokiej prozni, ktora wchtania halas pochodzacy od toczenia. Najlepsze ciche
nawierzchnie sa to mieszanki o drobnym uziarnieniu (grys do Smm) jednak ich no$nos$¢
jest nizsza niz no$no$¢ mieszanki SMA. Do mieszanek porowatych stosuje sig
polimeroasfalty zamiast zwyklych asfaltow drogowych, poniewaz porowato$¢ tworzy
jednak strukturg bardziej podatna na destrukcjg, za$ polimeroasfalt zapewnia lepsze i
bardzie trwale sklejenie ziarn. Réznica w cenie w stosunku do tradycyjnych betonow
asfaltowych nie duza i wynosi ponizej 30%.
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W celu zabezpieczenia terendw mieszkaniowych przed halasem, zaproponowano

wybudowanie ekrandw akustycznych, zestawionych w ponizszej tabeli.

Wykaz ekranow akustycznych dla wariantow 1, II 1 III

Nazwa Iggi(r)]suc “;}i;sr(;l:]%sc pitl\l;\(l)g(% | rodzaj Kilometraz ekranu akustycznego [km]
ekranu zabezpieczenia -

[m] [m] lewa (1) poczatek koniec
El 132 5 I ekran akustyczny 0+005 0+137
E2 118 5 I ekran akustyczny 0+120 0+238
E2.1 87 5 I ekran akustyczny 0+222 0+309
E3 190 5 I ekran akustyczny 0+367 0+557
E4 138 5 I ekran akustyczny 0+536 0+676
E5 441 5 p ekran akustyczny 0+116 0+557
E6 61 5 p ekran akustyczny 0+079 0+140
E7 80 5 p ekran akustyczny 0+009 0+089

Parametry ekranu: klasa izolacyjnosci B3, klasa pochtaniania A3. Ekrany akustyczne zostaty
oznaczone na zaltaczonych mapach - rysunki 10.2, 10.3 i 10.4.

Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanych obliczen modelowych mozna
stwierdzi¢, ze w przypadku danej inwestycji nie zajdzie potrzeba ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania (OOU). Obszar taki powstanie wokot Mazowieckiego Portu
Lotniczego Warszawa- Modlin, z racji na uciazliwos$ci zwiazane z rozprzestrzenianiem si¢
hatasu lotniczego.

Stosujac si¢ do zasady przezorno$ci, w celu minimalizacji potencjalnego oddziatywania
drgan od linii na miejsca zimowania nietoperzy znajdujace si¢ w tunelach minerskich
lezacych w bezposrednim sasiedztwie linii i na krétkim odcinku pod nia, autorzy
zaproponowali zastosowanie na przebiegu linii przez obszar Natura 2000 bezposrednio
nad tunelem na dlugosci ok. 150 m wbudowanie w podtorze rozwigzah antywibracyjnych.

Proponuje sig, aby po oddaniu inwestycji do uzytku (w ciagu 12 miesigcy) przeprowadzi¢
badania porealizacyjne (badania skutecznosci akustycznej ekrandéw), celem weryfikacji
zastosowanych zabezpieczen akustycznych, szczeg6lni w rejonie ul. Zotnierzy Wrze$nia.
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11. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
NA JAKOSC POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

11.1.  Zastosowane metody oceny

Zgodnie z obowiazujaca ustawa z dnia 27.04.2001 Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008
r. Nr 25, poz. 150 z po6zn. zm.), aby okresli¢ stan jakosci zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego, nalezy korzysta¢ z metodyki referencyjnej podanej w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16, poz. 87, Zatacznik nr 3). Parametrami okre$lajacymi
stan jako$ci powietrza sa: stezenie Srednioroczne z ttem 1 czestos¢ przekraczania stezenia 1-
godzinnego.

Wedlug tej metodyki, stezenie usrednione w okresie roku wraz z tlem, okreslonym przez
odpowiedniego dla danego terenu wojewddzkiego inspektora ochrony S$rodowiska, jako
aktualny stan jakoSci powietrza atmosferycznego, nie moze przekracza¢ dopuszczalnego
poziomu odniesienia w sposob bezwarunkowy, za$ st¢zenie 1-godzinne moze by¢ dowolnie
duze ale nie moze przekracza¢ poziomu odniesienia dla 1 godziny czg$ciej niz przez 0,2%
(0.274% dla SO,) czasu w roku.

Obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego bazuja na meteorologicznych
statystykach czgstosci wystgpowania wiatru z poszczegdlnych kierunkow geograficznych z
podziatem na predkosci co 1 m/s i sze$¢ stanéw rownowagi termodynamicznej atmosfery (od
rownowagi silnie chwiejnej, do silnie stalej), zwana potocznie “ré6zami wiatréw”. Zwykle do
tego wykorzystuje si¢ roéze wiatrow wedtug standardu IMiGW. Opracowywane one sa na
podstawie danych klimatologicznych, ktore bazuja na danych meteorologicznych z
trzydziestolecia.

Do obliczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy samochodowe
i pojazdy szynowe przyjmuje si¢ model liniowego zrédia emisji. Jako pojedyncze liniowe
zrédlo emisji przyjmuje si¢ prosty odcinek jezdni i toru kolejowego, po ktérym pojazdy
poruszaja si¢ ze stala predkoscia w okreslonym przedziale czasu.

Wedlug obowiazujacej metodyki referencyjnej podanej w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r., Zatacznik Nr 3, obliczenia pozioméw substancji w
powietrzu dla liniowego Zrédla emisji wykonuje sig tak, jak obliczenia dla zespotu emitorow
punktowych, po uprzednim umownym =zastgpieniu zrodla liniowego zespotem emitoréw
punktowych, wedtug okreslonych zasad.

Model obliczeniowy w metodyce, oparty 0 Klasyczna formule Pasquille'a jest modelem
statycznym. Oznacza to, ze oprécz wymogu plaskosci terenu, statych predkosci i kierunku
wiatru, wymaga takze nieruchomego zrodta o stalej emis;ji. Problem polega na tym, ze fizyczne
zrédha emisji, pojazdy samochodowe poruszaja si¢ po jezdni a pojazdy szynowe poruszaja sie po
torach, za§ model zrodta liniowego tego nie uwzglednia zakladajac, ze emisja jest na wstepie
réwnomiernie roztozona na catym odcinku jezdni. Uwzglgdnienie czynnika dynamicznego
wynikajacego z ruchu pojazdow oznacza, ze emisja ulega szybszemu rozproszeniu i
wyniesieniu, niz miatoby to miejsce w warunkach statycznych.

Stosowany model obliczeniowy nie uwzglednia procesow 1 interakcji fizykochemicznych
zachodzacych w rozprzestrzeniajacym si¢ zanieczyszczonym powietrzu. Dotyczy to, migdzy
innymi, zjawisk suchego osiadania 1 pochlaniania zanieczyszczen przez podioze, wymywania
a takze fizykochemicznych przemian zanieczyszczen. Nieuwzglednienie wszystkich
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powyzszych czynnikow, skutkuje znacznym zawyzaniem wynikéw obliczen, w stosunku do
wielkosci faktycznie wystepujacych.

11.2. Charakterystyka planowanego przedsigwzi¢cia w aspekcie ochrony powietrza
atmosferycznego

11.2.1. Zanieczyszczenia emitowane podczas eksploatacji i budowy drog
komunikacyjnych

Przedmiotowa linia kolejowa wyposazona bedzie na calej swej dlugosci w trakcje
elektryczna, dlatego mozna przyjac, ze wigkszo$¢ przemieszczajacych si¢ po niej skladoéw
poruszana bedzie przez jednostki elektryczne.

Sposrod  zanieczyszczenn powietrza atmosferycznego emitowanych przez pojazdy
samochodowe 1 maszyny drogowe podczas przebudowy skrzyzowania DK 62 z linia kolejowa
i samej linii, jak rowniez w trakcie pozniejszej eksploatacji uktadu drogowego, najbardziej
ucigzliwe to:

e NOy - tlenki azotu, glownie tlenek NO i dwutlenek NO,. Bezposrednio po wydaleniu w
spalinach wystepuje gldwnie tlenek azotu NO, ktory tworzy si¢ w silniku spalinowym w
temperaturze powyzej 1000 °C. Szybki spadek temperatury oraz obecno$¢ tlenu powoduje
przemiang do dwutlenku azotu NO,, Dwutlenek azotu jest gazem aktywnym chemicznie,
ulega szybkim przemianom fotochemicznym i odgrywa zasadnicza rolg przy powstawaniu
smogu fotochemicznego. Tlenki azotu sa najbardziej uciazliwymi zanieczyszczeniami
emitowanymi w trakcie ruchu pojazdow samochodowych. To one decyduja o rozpigtosci
obszaré6w ponadnormatywnego oddzialywania w poblizu drog.

e Weglowodory sa silnie zrdznicowane pod wzgledem chemicznym i fizycznym w
zaleznosci od pochodzenia i sktadu ropy naftowej oraz od technologii produkcji paliw.
Wiele z nich jest nietrwalych 1 fatwo ulega reakcjom fotochemicznym z wystgpujacymi w
spalinach tlenkami azotu. W wyniku tych procesow powstaja 0zon, nadtlenki i aldehydy
bedace najbardziej drazniagcymi sktadnikami smogu fotochemicznego. Weglowodory
aromatyczne jednopierScieniowe, a zwlaszcza benzen maja silne dziatanie toksyczne.
Weglowodory aromatyczne wielopierscieniowe, o skondensowanych ukladach
piersciennych, sa uwazane za rakotworcze (np. benzo-a-piren). Weglowodory najczesciej
emitowane sa przez silniki o zaplonie samoczynnym (Diesla) gléwnie za przyczyna
zuzycia lub rozregulowania aparatow wtryskowych, co powoduje  pogorszenie
parametréw mieszanki paliwowo-powietrznej. Weglowodory traktowane jako mieszanina
réznych substancji nie sa w Polsce normowane jako calo$¢. Normowane sa poszczegolne
zwiazki oraz weglowodory alifatyczne (bez metanu) 1 aromatyczne jako mieszanina tych
zwiazkow, ktére nie sa normowane indywidualnie. Emisja weglowodoréw skutecznie jest
ograniczana poprzez stosowanie jednostek napedowych z dopalaniem katalitycznym,
dlatego tez ich oddziatywanie ma coraz mniejszy wplyw na stan jakoSci powietrza w
poblizu drog.

e CO - tlenek wegla zwany czadem, w duzych st¢zeniach silnie toksyczny, bezwonny gaz
powstajacy przy niezupelnym (przy niedoborze tlenu) spalaniu paliw organicznych.
Stosowanie nowoczesnych rozwiazan konstrukcji silnikow 1 katalizatorow spalin
wydatnie zmniejsza emisj¢ tlenku wegla. Przyktadowo do oku 2030 przewidywany jest
ok. 5 krotny spadek warto$ci wskaznika emisji CO dla samochodéw osobowych, w
stosunku do stanu obecnego.
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e Sadza, czyli wegiel C w formie bezpostaciowej. Powstaje glownie w silnikach
wysokopreznych na skutek zuzycia lub rozregulowania aparatow wtryskowych, co w
warunkach niedomiaru powietrza, wysokiej temperatury i cisnienia powoduje redukcje
weglowodoréw do pierwiastkowego wegla. Sadza jest traktowana jako sktadnik pytu
zawieszonego PMy, (frakcji ziaren ponizej 10 pm) i normowana jest jako takie
zanieczyszczenie.

e Tlenki siarki SO, i SO3 powstaja ze spalenia niewielkich ilo$ci siarki zawartych glownie
w oleju napedowym. Wedlug EMEP/Corinair zawarto$¢ siarki waha si¢ w zakresie
0.004%-0.03% obj. Substancja normowang jest dwutlenek siarki SO,

e ZwiazKi olowiu - gltéwnie czteroetylek - zaczg¢to dodawaé do benzyn ponad 60 lat temu
celem podwyzszenia tzw. “liczby oktanowej” 1 wiele milionéw ton otowiu rozproszono na
catym $wiecie do powietrza atmosferycznego, gleby i wod gruntowych. Otow (jak kazdy
metal cigzki) jest bardzo niebezpieczny dla organizmoéw zywych, gdyz kumuluje si¢ w
tkance kostnej, watrobie 1 w nerkach. Problem emisji olowiu w spalinach to juz rozdziat
zamknigty. W Polsce nie prowadzi si¢ juz dystrybucji benzyn otowiowych (tak zwanych
etylin). W ich miejsce stosuje sig¢, uniwersalne benzyny bezolowiowe, dostosowane do
starszego typu pojazdow, wymagajacych benzyn o wyzszej liczbie oktanowej. W
specyfikacji produkowanych przez PKN "Orlen" benzyn maksymalna zawarto$¢ olowiu
wynosi 0,013 (praktycznie ponizej 0,002 g/1). Wedlug standardow emisyjnych
EMEP/CORINAIR, zawarto$¢ otowiu w benzynach (dane do roku 2005) nie powinna
przekracza¢ 0.003 g/l. Wigkszo$¢ maszyn budowlanych i samochodow cig¢zarowych
zasilana jest olejem napgdowym, wolnym od zwiazkow otowiu.

Ponadto samochody moga emitowaé do powietrza atmosferycznego $ladowe ilosci metali
innych niz otéw (przede wszystkim kadmu), a takze drobinki pytu ze $cierania materiatow
hamulcowych i opon. Nalezy pamigtac, ze substancje szkodliwe emitowane sa nie tylko przez
uktad wydechowy. Réznego rodzaju substancje moga by¢ emitowane ze skrzyni korbowe;j, z
gaznika (nie dotyczy uktadow wtryskowych benzynowych i Diesla) oraz ze zbiornika paliwa.

Powierzchni¢ jezdni moga zalega¢ pyly: pochodzenia naturalnego, przemystowego 1
komunalnego - osadzone z powietrza na skutek sity grawitacji i droga wymywania przez
opady atmosferyczne. Pyt na powierzchni jezdni moze by¢ takze $wiadomie rozsypany przez
stuzby utrzymania ruchu jako $rodek przeciwposlizgowy lub stanowi¢ ubytek przewozonych
materiatdéw sypkich. Wymienione pyly moga zosta¢ porwane przez powstajace w otoczeniu
pojazdu strugi i wiry powietrza. Zjawisko to, noszace nazwe ,,wtornego zapylenia” nie jest
mozliwe do oszacowania metodami teoretycznymi. Niemniej trzeba podkresli¢, ze ilo$¢
,wtornych” pytow jest o kilka rzedow wielkosci wigksza od ilosci czastek statych
wytwarzanych w silnikach i innych podzespotach pojazdow samochodowych.
Najskuteczniejszymi metodami zapobiegania skutkom tego zapylenia sa: zamiatanie 1 mycie
jezdni oraz przez nasadzanie i pielggnacjg zieleni izolacyjnej w otoczeniu drog.

Coraz ostrzejsze normy standardow emisji dla pojazdéw samochodowych w Unii Europejskiej
wymuszaja staly postgp technologiczny w konstrukcjach jednostek napgdowych a takze
stosowanych paliwach. W efekcie w ciagu ostatnich lat emisja tlenkow azotu 1 tlenku wegla
zmniejszyta si¢ wielokrotnie. Wyeliminowano stosowanie zwiazkow otowiu do zwigkszania
liczby oktanowej benzyn. Stosowanie coraz nowoczesniejszych ukladow wydechowych z
katalizatorami wydatnie zmniejszyto emisj¢ weglowodoréw oraz pyldw zawieszonych w postaci
sadzy. Postgp w tej dziedzinie trwa nadal 1 mozna oczekiwa¢ dalszego zmniejszania emisji
zanieczyszczen, pomimo ciaglego wzrostu ilosci pojazdow samochodowych.
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11.2.2. Dopuszczalne wartoS$ci stezen w powietrzu

Bezposrednio w poblizu projektowanej inwestycji nie ma obszardw ochrony uzdrowiskowe;j.
W zwiazku z tym warto$ci odniesienia rozpatrywanych substancji okresla Zalacznik nr 1
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. (Dz. U. Nr 16, poz. 87).

Tabela 11.1
Wartosci dopuszczalne stezen dla najbardziej typowych zanieczyszczen komunikacyjnych,
uwzgledniane w metodyce referencyjne;j

Wartosci odniesienia w pg/m° usrednione dla okresu

. roku 1-godzin Dopuszczalna czesto$é

Nazwa substancji (Da) (g D) Y przekrgczania pozioﬁnu Diw
roku

Dwutlenek azotu 40 , 200, 18 h/a (~0.2%)
Dwutlenek siarki 20 ) 350 4 24 h/a (~0.274%)
Pyl zawieszony PM;, 40 , - -
Tlenek wegla - 30000 -
Benzen 534 304 -
Otow 0.5, - -

4 poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi,
vy poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrong roslin,

Podstawa prawna: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektorych
substancji w powietrzu Dz. U. 2008 nr 47 poz. 281.

11.3. Charakterystyka Srodowiska powietrza atmosferycznego i warunkow
meteorologicznych

11.3.1. Stan jakoSci powietrza atmosferycznego

Zgodnie z informacja uzyskana od Mazowieckiego Wojewodzkiego Inspektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie z dnia 09.03.2011 roku (zalgcznik 11.1), aktualny stan jakosci
powietrza atmosferycznego (wartosci srednioroczne) dla m. Modlin (powiat nowodworski)
WYnosi:

e dwutlenek azotu - 10 [pg/m?,
« dwutlenek siarki - 4.5 [pg/m,
e pyl zawieszony PM10 - 18 [ng/m?,
o tlenek wegla - 400 [pg/m?,
e benzen - 2.0 [pg/m?,
e ofow - 0.01 [ug/m?.

Aktualny stan jakoSci powietrza okreslany jest dla substancji  wymienionych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow
niekeorych substancji w powietrzu Dz. U. Nr 47, poz. 281).

11.3.2. Warunki meteorologiczne
Rejon planowanej inwestycji modernizacji znajduje si¢ w strefie klimatu umiarkowanego z
przewaga wplywow kontynentalnych. Zaznacza si¢ tu wyrazny wpltyw krancowo roéznych

klimatow: polarno-morskiego Europy Zachodniej oraz kontynentalnego Europy Wschodniej.
Zjawiska klimatyczne w tym rejonie charakteryzuja si¢ typowymi dla Polski pdinocno-

131



wschodniej i centralnej, zmianami pogody o duzej amplitudzie. Rozktad wiatrow z najblizszej
stacji prowadzacej pomiary meteorologiczne Warszawa Okecie przedstawiono na rysunku
11.1.

N

S

WARSZAWA. /RoczZna rozd wiatlrow

Rys. 11.1

11.4. Wplyw przedsi¢gwzigcia na stan Srodowiska powietrza atmosferycznego
11.4.1. Natezenie ruchu

W poblizu analizowanej linii kolejowej prowadzacej do Mazowieckiego Portu Lotniczego
Warszawa/Modlin przebiega droga krajowa (DK) nr 62 o duzym natg¢zeniu ruchu pojazdow
samochodowych (w odlegtosci od 50 do 250 m). Oddzialywanie tej drogi bedzie miato wptyw
na stan jako$ci powietrza w rejonie prowadzenia prac budowlanych. Dlatego tez przy
okreslaniu wptywu budowy linii na stan jakosci powietrza nalezy takze oszacowaé adwekcje
zanieczyszczen z pojazdow poruszajacych sig po drodze DK 62.

Zrodtem emisji w omawianych uktadzie komunikacyjnym: linia kolejowa (6 pociagoéw/h),
drogi dojazdowe, bedzie ruch pojazdéw samochodowych na DK 62. W okresie prowadzenia
prac budowlanych dodatkowo dojdzie emisja maszyn budowlanych i drogowych zasilanych
olejem napgdowym.

W zwiazku z ciaglym wzrostem nat¢zenia ruchu samochodowego obserwuje si¢ splaszczenie
krzywej natezenia ruchu w ciagu dnia. Natezenia w okresie szczytowym wystepuja lecz nie sa
tak dominujace jak dla tras o ruchu lokalnym. Jest to typowe zjawisko na trasach
przelotowych, w ktorych mozna wyrdzni¢ dwa podstawowe podokresy, o w miarg statym
natgzeniu ruchu: dzienny i nocny. Przez okreslenie dzienny i nocny nalezy w tym przypadku
rozumie¢ pory doby zwiazane z naturalng aktywnoscia spoleczna: pierwsza - 16 godzin (6%-
22%), druga - 8 godzin (22%- 6°°). W zwiazku z powyzszym przyjmuje si¢, ze natezenie ruchu
w nocy stanowi 13% a w dzien 87% nat¢zenia Sredniodobowego.

Aby przyporzadkowa¢ emisj¢ danym meteorologicznym (tutaj dzien i noc to w skali roku dwa
réwne okresy po 12 godzin), wyrdzniono trzy podokresy o czasie trwania wzglgdem okresu:

T1= 1; T21 = 0.3333; T2 — 0. 6667.

Dla etapu eksploatacji przyjeto dane dostarczone przez Zamawiajacego. Dane nat¢zenia ruchu
przeliczone dla potrzeb analizy obliczeniowej przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 11.4
Prognozowane natg¢zenie ruchu na drodze krajowej nr 62 dla poszczegdlnych horyzontow

czasowych, wyliczone dla potrzeb metodyki referencyjnej

SDR Dzien * Noc *
Rok ogblem Lekkie Cigzkie Lekkie Cigzkie Lekkie Cigzkie
poj./24h poj./24h poj./24h poj./h poj./h poj./h poj./h
2012 13921 9143 4778 497 260 149 78
2017 16261 10576 5685 575 309 172 92
2027 20944 13355 7589 726 413 217 123

*) wyliczono przy zatozeniu, ze natgzenie w nocy (8 h) stanowi 13 %, w dzien (16 h) 87 % natgzenia $redniodobowego.
11.4.2. Wyliczenie emisji

Podstawa wyliczenia emisji sa natgzenia ruchu pojazdéw samochodowych oraz maszyn i
pojazdow budowy oraz wspotczynniki emisji wyrazone g/km/pojazd.

Sposob wyliczenia wspotczynnikow emisji pojazdow budowy przedstawiono w rozdziale
ponizej przyjmujac, ze wzdhuz budowane;j linii kolejowej poruszaja si¢ 4 maszyny budowlane
1 10 pojazdow cigzarowych w ciagu godziny z predkoscia 5 km/h.

Formuty do wyliczenia emisji pojazdow samochodowych przedstawiono w czgsci dotyczace;.
Emisji  pojazdow samochodowych. Ws$rod nich sa formuty do obliczania emisji
sredniogodzinnej dla dnia i nocy (w kg/h) oraz emisji rocznej (w Mg/a).

Wszystkie obliczenia (w tym takze emisja odcinkOw-emitordw) wykonane zostaly za pomoca
autorskiego programu komputerowego ZATAT w. 6 zgodnego z metodyka referencyjna
podana w zataczniku nr 3 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r
(Dz.U. nr 16 poz. 87).

W tabeli 11.6. podano wynikowe wartosci emisji taczne dla catego rozpatrywanego uktadu
komunikacyjnego, na danym etapie. Wyjsciowe wartosci emisji $Sredniogodzinnej w kg/h
wzigto z arkuszy kontrolnych danych (zalacznik, sekcje: ,,Raport /diagnostyka
wprowadzonych danych”) z podsumowania emisji (,,SUMA EMISJI W PODOKRESACH
[kg/h]”).

Emisja pojazdow budowy
Ponizej wyliczona zostala emisja z umownego placu budowy, dla przyjgtego sprzgtu (12
godzinny dzien pracy):

1 spychacz — zuzycie oleju napedowego 10 dm?/h,
1 walec — zuzycie oleju napedowego 12 dmh,
1 koparka — zuzycie oleju napedowego 10 dm?/h,
1 maszyna do uktadania asfaltu — zuzycie oleju napgdowego 9 dm®/h.

Ponadto 10 samochodéw cigzarowych na godzing — zuzycie oleju napedowego 20 dm*/h.
Przyjety czas pacy silnika w rejonie budowy 5%.
10-20-0,05 =10 dm*h

Ogotem zuzycie oleju napedowego na placu budowy 51 dm®h, co przyjmujac cigzar wlasciwy
v = 0,81 g/cm®, otrzymuje si¢ zuzycie oleju napedowego 41,3 kg/h.
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Emisje jednostkowe w g/kg paliwa wedtug metodyki CORINAIR wynosza:

tlenki azotu NO — 48,8 g/kg,
pyt zawieszony PM10 — 5,73 g/kg,
tlenek wegla CO —15,8 g/kg,
weglowodory HC — 7,08 g/kg.

Dhugo$é odcinka modernizowanej linii kolejowej wynosi ok. 5.6 km. Srednia predkosé¢ ruchu
pojazdoéw na terenie budowy przyjeto 5 km/h.

Silniki emituja 5 — 20 % dwutlenku azotu NO, w mieszaninie tlenkow NOy. Przyjgto, ze w ciagu
1 godziny w powietrzu 20% tlenkéw azotu utleni si¢ do dwutlenku NO,. Tak wigc emisja z
placu budowy wyniesie:

dwutlenek azotu NO,:
E =48,8g/kg - 41,3 kg/h - 0,2 = 403,1 g/h = 0,4031 kg/h = 71.98 g/km

Aktualnie maksymalna dopuszczalna zawarto$¢ siarki w paliwie wynosi 0,25%. Emisja
wyniesie:

E=2.B-s/100=2-41,3-0,25/100 = 0,2065 kg/h = 36.88 g/km
Emisja pylu PM10 wyniesie:

E =5,73 g/kg - 41,3 kg/h - 0,2 = 236,6 g/h = 0,2366 kg/h = 41.088 g/km
Emisja tlenku wegla wyniesie:

E =15,80g/kg - 41,3 kg/h-0,2=625,5 g/h =0,6255 kg/h = 111.78 g/lkm

Wedlug CORINAIR benzen stanowi ok. 3% ogdlnej ilosci HC w spalinach. Emisja benzenu
wyniesie:

E=7,08g/kg - 41,3 kg/h - 0,03 =8,772 g/h = 1,58 kg/h.
Emisja pojazdow samochodowych

Z punktu widzenia wpltywu rozwiazan komunikacyjnych na stan jakosci powietrza
atmosferycznego, najwazniejszymi czynnikami wpltywajacym na emisj¢ zanieczyszczen jest
natgzenie oraz pr¢dkos¢ ruchu pojazdow.

Zaktadana predkos¢ przejazdu wynosi 70 km/h dla pojazdéw lekkich 1 60 km/h dla pojazdow
cigzkich.

W ponizszej tabeli 11.5 przedstawiono prognozy wspotczynnikéw emisji.

Dla roku 2012 1 2017 przyjeto wspotczynniki dla pojazdow spehiajacych wymogi dyrektyw:

98/69/EC stage 2000 i 1999/96/EC step | (Samochody wchodzace na rynek samochodowy od
roku 2001 do 2005, tak zwana klasa EURO III).

Dla analizy pordwnawczej emisji na rok 2027 przyjgto wspoOlczynniki dla pojazdow
spetiajacych wymogi dyrektyw: 98/69/EC - Stage 2005 i 1999/96/EC Step II. Spehiaja ja
samochody wchodzace na rynek samochodowy od roku 2006 (tak zwana klasa EURO V).

W wyliczeniu przyjeto, ze 70% samochoddéw osobowych bedzie mialo naped benzynowy, zas
30% naped Diesla. Jako pojazdy lekkie przyjmuje si¢ samochody osobowe i dostawcze do 3.5
tony, za$ jako pojazdy cigzkie, pojazdy cigzarowe o masie ponad 3.5 tony oraz autobusy.
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Na etapie budowy przyj¢to, ze na odcinkach nowobudowanych lub modernizowanych bgda
pracowa¢ maszyny drogowe, ktérych silniki napedzane sa olejem napedowym.

Tabela 11.5
Wspdtezynniki emis;ji dla klas pojazdow

- Kategoria Wspotczynniki emisji
Vstagd?ergtemlg(l: $rednia predkosé [g/km/pojazd]
g dyrextyw [km/h] NO, SO2 PMyo CO Benzen
EURO Il] lekkie - 70 02688 | 000197 | 001290 | 07053 | 0.00133
98/69/EC stage 2000 | cigzkic - 60 24126 | 002052 | 012135 | 07329 | 0.00037
1999/96/EC step | maszyny - 5 71.98 36.88 41.08 111.7 158
EURO IV lekkie - 70 01896 | 000197 | 0.00758 | 0.3626 | 0.00050
98/69/EC - Stage 2005
i 1099/96/EC Step Il |  cigzkic - 60 16888 | 002052 | 0.02293 | 04793 | 0.00026

Aby moc wyliczy¢ emisjg z odcinka drog nalezy okresli¢ wspotczynniki emisji.
Emisja $redniogodzinna odcinka wyliczana jest wedlug ponizszych formut:

e Emisja dzien:
Enp[kg/h] = 0.001[kg/g] * Dogc[km] * (Lo [poj/h] * WeL[g/km/poj] + Loc[poj/h] * Wec[g/km/poj]
+ Lpm[poj/h] * Wem[g/km/poj]),

e Emisja noc:
Ennlkg/h] = 0.001[kg/g] * Doge[km] * (Lni[poj/h] * We [g/km/poj] + Lnc[poj/h] * Wec[g/km/poj]),

Gdzie: Doge — dtugo$¢ odcinka [km],
Lo, Loc, Lom L, Lac — liczba pojazdow lekkich, cigzkich i maszyn, w nocy i w dzien,
WeL, Wee, Wem — wspotczynnik emisji pojazdow lekkich i cigzkich oraz maszyn,

Emisja $rednioroczna odcinka:
e Emisja rok E;[Mg/a] = 365 * (Enp[kg/h] * 16[h] + Enn[kag/h] * 8[h]) / 1000 [kg/Mg].

Gdzie: Dyge — dtugos¢ odcinka [kml],
Eno, Enn — emisja na godzing w dzien i w nocy,

Dla celéw informacyjnych i porownawczych wyliczono prognozg emisji maksymalnej dla
okresu dnia i nocy oraz taczna emisj¢ roczna zanieczyszczen uwalnianych podczas ruchu
pojazdéw samochodowych na rozpatrywanych ukladzie komunikacyjnym. Wyniki
przedstawiono ponizej w tabeli 11.6.
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Tabela 11.6

Poréwnanie tacznej emisja zanieczyszczen uwalnianych w trakcie budowy linii kolejowe;j
oraz podczas ruchu pojazdéw samochodowych na drodze DK-62, dla poszczegdlnych
etapow inwestycji

Emisi Emisja Odniesienie
misja maksymalna L
Etap Nazwa - [kg/h] roczna do emisji
substancji [Mo/a] bazowej *)
Dzien Noc Ogolem %
- Ditlenek azotu 4.91450 1.34290 32.622 -
Etap realizacji 5000l iarki 0.26130 0.01115 1.559 -
budowa i ruch -
DK-62 tacznie Pyt zawieszony 0.47305 0.06701 2.958 -
2012 Tlenek wegla 3.86270 0.95473 25.346 -
Benzen 0.01406 0.00134 0.086 -
o Ditlenek azotu 0.43748 0 2.555 -
'f;ﬁforgf)';;‘gy Ditlenek siarki 0.22415 0 1.309 i
budowy Pyt zawieszony 0.24967 0 1.458 -
2012 Tlenek wegla 0.67890 0 3.965 -
Benzen 0.00960 0 0.056 -
o Ditlenek azotu 4.47702 1.34290 30.067 100
'f)te"’;pproejﬂ;;f{; Ditlenek siarki | 0.03715 | _0.01115 0.249 100
budowy Pyt zawieszony 0.22338 0.06701 1.500 100
2012 Tlenek wegla 3.18380 0.95473 21.381 100
Benzen 0.00446 0.00134 0.030 100
Ditlenek azotu 5.29600 1.57810 35.5367 118
Etap eksploatacii Ditlenek siarki 0.04397 0.01310 0.2951 118
2017 Pyt zawieszony 0.26428 0.07875 1.7733 118
Tlenek wegla 3.71880 1.11060 24.9607 117
Benzen 0.00517 0.00155 0.0347 116
Ditlenek azotu 4.91390 1.46430 32.973 110
Etap eksploatacii Ditlenek siarki 0.05828 0.01737 0.391 157
2027 Pyt zawieszony 0.08810 0.02627 0.591 39
Tlenek wegla 2.71370 0.80988 18.213 85
Benzen 0.00277 0.00083 0.019 62

*) — odniesienie rocznej emisji ruchu pojazdéw na DK-62 do emisji w roku 2012.

Szczegdlowe dane wyliczenia emisji poszczegdlnych odcinkéw drogi w arkuszu kontrolnym
danych do obliczen dla etapu realizacji zamieszczono w zalaczniku 11.2.

Z poréwnania emisji pojazdow samochodowych z DK-62 wynika, Ze na poczatku eksploatacji
linii kolejowej w rejonie MPL Warszawa/Modlin emisja bgdzie wzrasta¢ (od 2012 do 2017
wzrost o okoto 18%. W dalszych etapach eksploatacji (2027 rok) emisja zacznie sig
zmniejsza¢ pomimo wzrostu natgzenia ruchu pojazdow samochodowych. Wynika to z
prognozy wartosci wskaznikow emisji. Dla poczatku eksploatacji (2012-2017) przyjeto
wskazniki emisji EURO-III, za$§ dla dalszych etapéw eksploatacji EURO-IV. Wyraza to
wplyw postepu technologicznego w konstrukcjach silnikow i1 stosowanych paliwach.

Hipotetyczny wariant "0" czyli zaniechanie przebudowy bocznicy kolejowej na odcinku
stacja kolejowa Modlin — Mazowiecki Port Lotniczy , jest praktycznie tozsamy z wariantem
eksploatac;ji.

Brak linii kolejowej do lotniska spowodowatby konieczno$¢ zastosowania alternatywnego
dowozu pasazerow do lotniska. Chodzi tu o liczbg okoto 4000 pasazerow na dobg. Taka
liczbe pasazerow mozna by przewiez¢ w 80 kursach autobusow. Oznaczatoby to nieznaczny
wzrost liczby pojazddéw cigzkich na drodze DK-62, czg$¢ kurséw odbywatlaby si¢ przez
Legionowo (droga wojewddzka 630) a czes¢ przez Czosndéw (droga S7). W stosunku do
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ogoblnej liczby pojazdéw na drodze DK-62 wzrost emisji bytby minimalny — w granicach
btedu statystycznego.

11.4.3. Obliczenia

Obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego bazuja na meteorologicznych
statystykach czgsto$ci wystgpowania wiatru z poszczeg6lnych kierunkow geograficznych z
podziatem na predkosci co 1 m/s i sze$¢ stanow rownowagi termo-dynamicznej atmosfery (od
réwnowagi silnie chwiejnej do silnie stalej), zwana potocznie “rézami wiatrow”.

Jako dane wyjsciowe przyjeto catoroczna “roze” dla stacji Warszawa-Okecie za lata 1966-
1995, podana przez IMiGW. Jednak tego typu réza wiatrOw nie uwzglednia podzialu na
obserwacje dzienne 1 nocne. Zgodnie z klasyfikacja stanow rownowagi Pasquille’a,
obowiazujaca w/w metodyce, sytuacje rownowagi chwiejnej (nr 1, 2 i 3), zwiazanej z
insolacja, moga wystepowac tylko w porze dziennej, za$ sytuacje stagnacyjne takie jak stata
(nr 5) i inwersja (nr 6), tylko w porze nocnej. W zwiazku z tym dokonano rozbicia
catorocznej ,,r6zy” wyjSciowej na dwie: dzienna i nocna, przenoszac do pierwszej czgstosci
dla rownowag chwiejnych, do drugiej za$ czg¢stosci dla rownowag stagnacyjnych. Obserwacje
dla stanow rownowagi obojetnej (stan nr 4) rozrzucono po rowno pomigdzy oba zbiory.

Podzial danych meteorologicznych na dzien i noc ma duze znaczenie dla mozliwie
wiarygodnego obliczenia st¢zen zanieczyszczen, poniewaz maksymalne warto$ci obciazenia
ruchu i zwiazane z tym wysokie emisje wystgpuja w porze dziennej, przy korzystniejszych
warunkach rozpraszania zanieczyszczen. Natomiast w porze nocnej, gdy wystepuja
niekorzystne warunki rownowagi statej lub inwersji, ruch pojazdow i zwigzane z nim emisje
sa wielokrotnie nizsze.

Obliczenia wykonano w siatce 48 x 13 kwadratow o boku 100 m:
o Xp=-200 m, Yo =800m, siatka 49 x 14 punktéw obliczeniowych.

Obliczenia wykonano za pomoca autorskiego program ZANAT 6.2, do modelowania
poziomOw substancji w powietrzu zgodnie z metodyka referencyjna wg Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dn. 26 stycznia 2010 (Dz.U. z 2010r. Nr 16, poz. 87). Do wyliczen
emisji odcinkow wedlug wzoréw z rozdziatu 6.2. wykorzystano autorski program AS
(autostrada), pracujacy na danych programu ZANAT.

11.4.4. Wyniki obliczen
Wyniki obliczen wykonano dla etapu realizacji linii kolejowej w roku 2012 oraz eksploatacji:

na poczatku w 2017 1 w 2027 roku.

Wyniki w postaci izolinii stgzen Sredniorocznych zaprezentowano na tle odcinkéw
aproksymowanego uktadu komunikacyjnego linii kolejowej oraz drogi krajowej nr 62.
Emitory o numerach od 1 do 20 aproksymuja odcinki linii 1 stacji kolejowej za$ emitory od
numeru 30 do 47 odcinki DK-62

Tabulogramy wynikdw oraz prezentacjg graficzna przedstawiono w zalacznikach 11.2 i 11.3.
11.5. Analiza wynikéw
Dla zobrazowania oddziatywania emisji na stan powietrza dla etapow: realizacji i eksploatacji

zaprezentowano wyniki maksymalnych wartosci stgzen Sredniorocznych odniesione do
wartos$ci dopuszczalnych.
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Tabela 11.7
Maksymalne wartosci st¢zenia Sredniorocznego z odniesieniem si¢ do wartosci
dopuszczalnych

Etap Opis parametru Stezenie $rednioroczne [pug/m?]
NO, SO, PMy, Benzen
Realizacja | Warto$¢ maksymalna z ttem [ug/m°] 11.011 5.018 18.289 2.0222
bez DK-62
2012 wartos¢ bez tta odn. do wartosci dopuszczalnej [%] 25 2.6 0.7 0.4
Realizacja | Warto$¢ maksymalna z tlem [pg/m?] 17.376 5.026 18.319 2.0233
2012 warto$é bez tla odn. do wartosci dopuszczalnej [%] 18.4 2.6 0.8 0.5
Eksploatacja | Wartos¢ maksymalna z ttem [pug/m°] 18.595 4571 18.214 2.0084
2017. wartosé bez tla odn. do wartosci dopuszczalnej [%] 215 0.4 0.5 0.2
Eksploatacja | Wartos¢ maksymalna z ttem [pug/m°] 17.975 4.595 18.072 2.0045
2027 . wartosé bez tla odn. do wartosci dopuszczalnej [%] 19.9 0.5 0.2 0.1
Warto$¢ dopuszczalna 40 20 40 5
Odniesienie | Warto$¢ tta 10 45 18 2
Wartosé tta w odn. do wart. dopuszczalnej[%] 25 225 45 40

Dla wszystkich etapow funkcjonowania inwestyciji dopuszczalne warto$ci stezen
sredniorocznych z ttem beda znacznie nizsze od warto$ci dopuszczalnych.

Analiza obliczeniowa bez uwzglednienia emisji ruchu pojazdow na DK 62 wykazata bardzo
mate oddziatywanie emisji pojazdéw 1 maszyn budowlanych na stan jako$ci powietrza.
Oddziatywanie samych tylko emitoréw budowy nie powinno przekracza¢ 3% wartosci
dopuszczalnych stezenia Sredniorocznego (2.5% dla NO; i 2.6% dla SO,).

W przypadku dwutlenku azotu, w jednym punkcie obliczeniowym wystepuje przekraczanie
poziomu dopuszczalnego D; = 200 pg/m®. Dotyczy to zaréwno etapdéw realizacji jak i
eksploatacji. Czestos¢ tego przekraczania ma w tych przypadkach wartosci o rzad wielkosci
mniejsze od wartosci dopuszczalnej 0.2%.

Maksymalna warto$¢ oddziatywania NO, wystapi na etapie poczatku eksploatacji w 2017
roku 1 wyniesie 18.595 ug/m3 (46.5 % wartosci dopuszczalnej). Najmniejsze wartosci
oddzialywania wystapia na etapie realizacji. Wtedy wartos¢ maksymalna wyniesie 17.376
;,Lg/m3 (43.4 % wartos$ci dopuszczalnej).

Maksymalna warto$¢ oddziatywania dwutlenku siarki SO, wystapi na etapie realizacji w
2012 roku i wyniesie 5.026 pg/m® (25.1 % wartoéci dopuszczalne;).

Oddziatywanie pozostatych zanieczyszczen bedzie znikome 1 nie bedzie praktycznie
odbiega¢ od poziomu tta zanieczyszczen. Nie bgdzie miato zatem Zadnego wptywu na stan
jakosci powietrza atmosferycznego.

Zarowno w przypadku dwutlenku azotu jak 1 pozostatych zanieczyszczen nie wystapi zadne
oddziatywanie ponadnormatywne ze wzgledu na zdrowie ludzi.

Analiza wariantow budowy stacji kolejowej Modlin Lotnisko na powierzchni (wariant 11) i w
wykopie (wariant I i 111) wykazata, ze budowa stacji w wykopie (podziemnej), spowoduje
nieznaczny wzrost oddzialywania maszyn 1 pojazdow na stan jakoSci powietrza
atmosferycznego. Przy podwojeniu iloSci sprzetu budowlanego stwierdzono wzrost
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maksymalnej wartos$ci st¢zenia Sredniorocznego dwutlenku azotu o niespetna 8% a warto$¢ ta
(z tlem) nie przekroczyta 35% warto$ci dopuszczalnego stgzenia NOs.

Dla stacji budowanej na powierzchni przyjeto wykorzystanie ogdlnie oszacowanej dla
catego rejonu budowy ilosci sprzetu 1 maszyn. Dla stacji budowanej w wykopie przyj¢to
wykorzystanie dwukrotnie wigkszej iloSci sprzgtu i maszyn.

Analizg obliczeniowa dla etapu realizacji oraz poczatku eksploatacji w 2017 roku wykonano
w oparciu o wskazniki emisji standardu EURO-III za$ dla etapu eksploatacji w roku 2027 w
oparciu o wskazniki EURO-IV.

11.6. Obszar ograniczonego oddzialywania

W kontekscie analizy wynikow obliczen oddzialywania omawianej inwestycji budowy linii
kolejowej do MPL Warszawa/Modlin na stan jakoSci powietrza atmosferycznego mozna
stwierdzi¢, ze brak jest przestanek do ustanowienia obszarow ponadnormatywnego
oddziatywania, ze wzgledu na stan jakosci powietrza atmosferycznego.

11.7. Oddzialywanie skumulowane

Jedynym etapem, podczas ktorego wystgpowato bedzie oddzialywanie przedmiotowej linii
kolejowej na powietrze atmosferyczne, bedzie etap realizacji. Jak wykazata
przeprowadzona analiza obliczeniowa dla najbardziej oddziatujacego zanieczyszczenia NO2,
przewiduje si¢ bardzo mate oddzialywanie emisji pojazdow i maszyn budowlanych na stan
jakos$ci powietrza. Oddziatywanie samych tylko emitorow budowy nie powinno przekraczac
3% wartosci dopuszczalnych stgzenia $redniorocznego

Operujac maksymalnymi wartosciami stgzen S$redniorocznych ze wszystkich punktow
obliczeniowych laczne oddziatywanie emisji budowy z emisja pojazdow samochodowych
przemieszczajacych si¢ na pobliskiej drodze krajowej nr 62 oraz operacji startow i ladowan na
lotnisku w Modlinie, nie powinno przekracza¢ 18.4%.

Uwzgledniajac dodatkowo adwekcyjne czynniki imisji w postaci tla zanieczyszczen
calkowite, skumulowane oddzialywanie na etapie realizacji nie powinno przekraczaé 43.4%
warto$ci dopuszczalnej stezenia NO;.

Na etapie eksploatacji pociagi na linii kolejowej beda prowadzone przez elektryczne jednostki
napgdowe, zatem nie bgda uwalnialy zanieczyszczen do powietrza. Dlatego tez imisja
zanieczyszczen na analizowanym obszarze bedzie pochodzi¢ z emisji spalin pojazdow
samochodowych na drodze krajowej nr 62, operacji startéw 1 ladowan na lotnisku oraz
adwekcji zanieczyszczen z dalszych rejonéw wyrazonej w postaci tla zanieczyszczen.
Oddziatywanie st¢zenia $redniorocznego dwutlenku azotu w roku 2017 bedzie dochodzi¢ do
46.5% a w roku 2027% do 44.9% dopuszczalnej wartos$ci stgzenia sredniorocznego.

Wielkoscia, ktora dobrze odzwierciedla oddzialywanie skumulowane jest tto zanieczyszczen
okreslane przez Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska. Jak wykazaty obliczenia,
wartosci stezen $redniorocznych z ttem w kazdym przypadku mialy wartosci duzo mniejsze
od wartosci dopuszczalnych.

Uwzgledniajac rowniez wyniki uzyskane przy obliczenia wielkosci 1 zasiegi
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen zwiazanych z funkcjonowaniem lotniska (zapisy w

Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej dla lotniska w Modlinie w dniu 12
marca 2009 r.), mozna przyjac, ze obowiazujace normy zostang zachowane.
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11.8. Oddzialywanie przedsi¢wzig¢cia na zdrowie ludzi

Jak wykazano w obliczeniach, st¢zenie $rednioroczne z tlem najbardziej oddzialujacego na
zdrowie ludzi zanieczyszczenia powietrza — dwutlenku azotu, nie powinno przekracza¢ 50%
warto$ci dopuszczalnej, ze wzgledu na zdrowie ludzi.

Oddziatywanie pozostalych zanieczyszczen bedzie znacznie nizsze i bgdzie miato znikomy
wplyw na stan jakosci powietrza i zdrowie ludzi.

11.9. Charakterystyka oddzialywan bezpoSrednich, posrednich i wtérnych, oraz
krotko, Srednio i dlugoterminowych

Oddzialywania krotkoterminowe wystepowac beda gtownie na etapie przebudowy. Na skutek
skumulowanego oddziatywania pojazdow samochodowych oraz pracujacych maszyn
drogowych 1 pojazdow budowy oddzialywanie zanieczyszczen pochodzacych ze spalania
oleju napedowego i benzyny bedzie wigksze nizli na etapie eksploatacji.

Nalezy tu takze zaznaczy¢, ze na etapie budowy wystapi takze czasowy wzrost zapylenia z
transportu materiatdbw i maszyn budowlanych. Emisje ta, zwana wtorna, ma charakter
niezorganizowany i nie sposob okresli¢ jej na podstawie analizy ilo§ciowej. Oddzialywanie to
wystepuje lokalne i krotkookresowo jedynie w miejscach prowadzenia prac budowlanych i
zanika w momencie ich zakonczenia. Nalezy jednak traktowac¢ je jako uciazliwo$¢ a jego
skutki ograniczac¢ przez zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robot.

W wieloletnim horyzoncie czasowym natg¢zenie ruchu na drodze krajowej nr 62 bedzie si¢
zwigksza¢ z powodu ogolnego wzrostu ruchu w Polsce. Nie oznacza to wzrostu emisji na
przedmiotowym odcinku drogi, poniewaz wzrost ten bedzie kompensowany przez postgp
technologiczny w konstrukcjach jednostek napedowych a takze stosowanych paliwach,
wymuszany przez egzekwowanie coraz to ostrzejszych norm emisji.

11.10. Dzialania majace na celu ograniczenie oddzialywania przedsigwziccia na
srodowisko

Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami imisji substancji nie stwierdzono aby w
przysztosci wystgpowato ponadnormatywne oddziatywanie linii kolejowej prowadzonej ze
stacji PKP Modlin do MPL Warszawa/Modlin, na stan jako$ci zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego, zatem nie ma potrzeby stosowania jakichkolwiek urzadzen czy
zabezpieczen minimalizujacych w tym zakresie.

11.11. Whnioski i zalecenia

* 7/ porownania emisji pojazdow samochodowych z DK-62 wynika, ze na poczatku
eksploatacji linii kolejowej w rejonie lotniska Modlin emisja bedzie wzrasta¢ (od 2012 do
2017 wzrost o okoto 18%).

* W dalszych etapach eksploatacji (2027 rok) emisja zacznie si¢ zmniejszaé pomimo
wzrostu natgzenia ruchu pojazdow samochodowych. Wynika to z prognozy wartosci
wskaznikow emisji. Dla poczatku eksploatacji (2012-2017) przyjeto wskazniki emisji
EURO-III, za$ dla dalszych etapow eksploatacji EURO-IV. Wyraza to wptyw postepu
technologicznego w konstrukcjach silnikoéw i stosowanych paliwach.

*  Hipotetyczny wariant ,,0” czyli zaniechanie realizacji linii kolejowej stacja Modlin —
Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa/Modlin, jest praktycznie tozsamy z wariantem
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eksploatacji. Brak linii kolejowej do lotniska spowodowatby konieczno$¢ zastosowania
alternatywnego dowozu pasazerow do lotniska. Chodzi tu o liczbg okoto 4000 pasazeréw
na dobg. Taka liczbe pasazerow mozna by przewiez¢ w 80 kursach autobusow.
Oznaczatoby to nieznaczny wzrost liczby pojazdow cigzkich na drodze DK-62, czgsé
kursow odbywataby si¢ przez Legionowo a czgs¢ przez Czosnow. W stosunku do
ogoblnej liczby pojazdow na drodze DK-62 wzrost emisji bytby minimalny — w granicach
btedu statystycznego.

Dla wszystkich etapow funkcjonowania inwestycji dopuszczalne wartos$ci stezen
sredniorocznych z ttem bgda znacznie nizsze od wartosci dopuszczalnych.

Analiza obliczeniowa bez uwzglednienia emisji ruchu pojazdéw na DK-62 wykazata
bardzo male oddzialywanie emisji pojazdow i maszyn budowlanych na stan jako$ci
powietrza. Oddziatywanie samych tylko emitoréw budowy nie powinno przekraczac¢ 3%
wartosci dopuszczalnych stgzenia $redniorocznego (2.5% dla NO, i 2.6% dla SOy).

W przypadku dwutlenku azotu, w jednym punkcie obliczeniowym wystepuje
przekraczanie poziomu dopuszczalnego D; = 200 pg/m®. Dotyczy to zaréwno etapow
realizacji jak 1 eksploatacji. Czgsto§¢ tego przekraczania ma w tych przypadkach
wartosci o rzad wielko$ci mniejsze od wartosci dopuszczalnej 0.2%.

Maksymalna warto$¢ oddzialywania NO; wystapi na etapie poczatku eksploatacji w
2017 roku 1 wyniesie 18.595 ug/m3 (46.5 % warto$ci dopuszczalnej). Najmniejsze
warto$ci oddzialywania wystapia na etapie realizacji. Wtedy wartos¢ maksymalna
wyniesie 17.376 ug/m3 (43.4 % wartos$ci dopuszczalnej).

Maksymalna warto$¢ oddziatywania dwutlenku siarki SO, wystapi na etapie realizacji w
2012 roku i wyniesie 5.026 ug/m® (25.1 % wartosci dopuszczalne).

Oddzialywanie pozostatych zanieczyszczen bedzie znikome i nie bgdzie praktycznie
odbiega¢ od poziomu tla zanieczyszczen. Nie bedzie miato zatem zadnego wpltywu na
stan jakosci powietrza atmosferycznego.

Analiza wariantow budowy stacji kolejowej Modlin Lotnisko na powierzchni (wariant II)
i stacji podziemnej (wariant I i IIT) wykazata, ze budowa stacji podziemnej, spowoduje
nieznaczny wzrost oddzialywania maszyn 1 pojazdow na stan jakosci powietrza
atmosferycznego. Przy podwojeniu ilosci sprzg¢tu budowlanego stwierdzono wzrost
maksymalnej wartos$ci st¢zenia Sredniorocznego dwutlenku azotu o niespetna 8% a
warto$¢ ta (z ttem) nie przekroczyta 35% wartosci dopuszczalnego stezenia NO».

W kontekscie analizy wynikoéw obliczen oddziatywania omawianej inwestycji - budowy linii
kolejowej do MPL Warszawa/Modlin, na stan jakosci powietrza atmosferycznego mozna
stwierdzi¢, ze brak jest przestanek do ustanowienia obszar6w ponadnormatywnego
oddzialywania, ze wzgledu na stan jakosci powietrza atmosferycznego.

Na etapie eksploatacji pociagi na linii kolejowej beda prowadzone przez elektryczne
jednostki napedowe, zatem nie beda uwalniaty zanieczyszczen do powietrza. Dlatego tez
imisja zanieczyszczen na analizowanym obszarze bgdzie pochodzi¢ z emisji spalin pojazdow
samochodowych na drodze krajowej nr 62, operacji startow i ladowan na lotnisku oraz
adwekcji zanieczyszczen z dalszych rejonéw wyrazonej w postaci tla zanieczyszczen.
Oddziatywanie stezenia $redniorocznego dwutlenku azotu w roku 2017 bedzie dochodzi¢ do
46.5% a w roku 2027% do 44.9% dopuszczalnej warto$ci stgzenia Sredniorocznego.

Jak wykazano w obliczeniach, st¢zenie $rednioroczne z ttem najbardziej oddziatujacego na
zdrowie ludzi zanieczyszczenia powietrza — dwutlenku azotu, nie powinno przekracza¢ 50%
wartos$ci dopuszczalnej, ze wzgledu na zdrowie ludzi.
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Wielkoscia, ktora dobrze odzwierciedla oddziatywanie skumulowane jest tlo
zanieczyszczen, okreslane przez Wojewoddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska. Jak
wykazaly obliczenia wartosci stgzen $redniorocznych z ttem w kazdym przypadku miaty
warto$ci duzo mniejsze od wartosci dopuszczalnych.

Jak wykazano w obliczeniach, st¢zenie $rednioroczne z ttem najbardziej oddziatujacego
na zdrowie ludzi zanieczyszczenia powietrza — dwutlenku azotu, nie powinno przekraczac
50% warto$ci dopuszczalnej, ze wzgledu na zdrowie ludzi. Oddziatywanie pozostatych
zanieczyszczen bedzie znacznie nizsze 1 bgdzie mialo znikomy wplyw na stan jakosci
powietrza i zdrowie ludzi.

Z uwagi na lokalizacj¢ 1 niewielkie lokalne oddziatywanie analizowanego uktadu
komunikacyjnego w rejonie Modlina, nie przewiduje si¢ oddzialywan, ktore swoim
zasiggiem moglyby obja¢ kraje sasiednie (oddziatywanie transgraniczne).

Oddziatywania krotkoterminowe wystgpowac beda gtownie na etapie przebudowy. Na
skutek skumulowanego oddziatywania pojazdow samochodowych oraz pracujacych
maszyn drogowych 1 pojazdow budowy oddziatywanie zanieczyszczen pochodzacych ze
spalania oleju napedowego i benzyny bedzie wigksze nizli na etapie eksploatacji. Nalezy
tu takze zaznaczy¢, ze na etapie budowy wystapia takze czasowy wzrost zapylenia z
transportu materialdw i maszyn budowlanych. Emisje ta, zwana wtorna, ma charakter
niezorganizowany 1 nie sposob okresli¢ jej na podstawie analizy ilosciowe;.
Oddziatywanie to wystepuje lokalne i krotkookresowo jedynie w miejscach prowadzenia
prac budowlanych i zanika w momencie ich zakonczenia. Nalezy jednak traktowac je jako
uciazliwos¢ a jego skutki ograniczaé przez zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robot.

W wieloletnim horyzoncie czasowym natgzenie ruchu na drodze krajowej nr 62 bedzie
si¢ zwigksza¢ z powodu ogodlnego wzrostu ruchu w Polsce. Nie oznacza to wzrostu
emisji na przedmiotowym odcinku drogi, poniewaz wzrost ten bgdzie kompensowany
przez postgp technologiczny w konstrukcjach jednostek napgdowych a takze stosowanych
paliwach, wymuszany przez egzekwowanie coraz to ostrzejszych norm emisji.

Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami imisji substancji nie stwierdzono aby w
przysztosci wystepowato ponadnormatywne oddzialywanie linii kolejowej prowadzonej
ze stacji PKP Modlin do MPL Warszawa/Modlin, na stan jako$ci zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego, zatem nie ma potrzeby stosowania jakichkolwiek urzadzen
czy zabezpieczen minimalizujacych w tym zakresie.
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12. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA EMISJE
PROMIENIOWANIA ELEKTROMAGNETYCZNEGO

W Polsce podstawowe uregulowania formalno-prawne w dziedzinie ochrony przed
niejonizujacym polem elektromagnetycznym zapisane sa w ustawie Prawo ochrony
Srodowiska oraz w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r.
W sprawie dopuszczalnych poziomow pol elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U. Nr 192, poz. 1883).

Art. 234 w/w ustawy naktada na uzytkownikow linii 1 stacji elektroenergetycznych o napigciu
znamionowym 110 kV lub wyzszym oraz instalacji radiokomunikacyjnych,
radionawigacyjnych i radiolokacyjnych, ktéorych rownowazna moc promieniowana
izotropowo jest réwna 15 W lub wyzsza, emitujacych pola elektromagnetyczne o
czgstotliwosciach od 0,03 MHz do 300 000 MHz, obowiazek uzyskania pozwolenia na
emitowanie pol elektromagnetycznych. Obowiazek ten w chwili obecnej dotyczy obiektow
oddanych do uzytkowania po 1 pazdziernika 2001 r.

Obiekty, ktorych dotyczy obowiazek uzyskania pozwolenia na emisj¢ pol
elektromagnetycznych, sa wymienione w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. Nr
213, poz. 1397). W zwiazku z tym, na etapie lokalizacji oraz budowy tego rodzaju obiektow
inwestor jest lub moze by¢ zobowiazany przez odpowiedni organ ochrony $rodowiska do
sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko.

12.1. Wplyw systemow i urzadzen na emisj¢ pol elektromagnetycznych

Wigkszo§¢ urzadzen umieszczonych punktowo i zapewniajacych realizacje w/w funkcji
(kontenery, nastawnie na stacjach) nie wytwarza istotnych emisji pola elektromagnetycznego
w czasie budowy i uzytkowania.

Jesli chodzi o instalacje, to zastosowane w obecnych technologiach teletransmisyjnych kable
ekranowane posiadaja podwodjne zabezpieczenie w postaci ekranu zewngtrznego
ograniczajacego przenikanie sygnaléw z kabla do otoczenia (i w przeciwnym kierunku).
Ponadto fakt, Zze sygnaly przekazywane sa w sposdb roznicowy parami przewodow
roOwnomiernie skrgconych gwarantuje kompensacjg zakldcen ograniczajac emisjg.

Zastosowane w projekcie kable §wiattowodowe 48-wtdknowe z natury swojej nie przewodza
pradu elektrycznego, a jedynie wiazke Swiatta, 1 wobec tego nie stanowia zrodia
promieniowania elektromagnetycznego w rozumieniu promieniowania o czgstotliwosci do
300 GHz.

W odroéznieniu od przewodow miedzianych, gdzie transmitowane sa fale o czgstotliwosciach
radiowych lub mikrofalowych, transmisja w $§wiatlowodzie odbywa si¢ za pomoca fal
Swietlnych, z zakresu bliskiej podczerwieni, w zwiazku z tym nie jest on Zrédlem
promieniowania elektromagnetycznego.

Stosowane do celow telewizji uzytkowej kable wspotosiowe posiadaja pojedynczy lub
podwdjny ekran, w ktorym umieszczony jest dopiero tor przesytowy tworzacy zamknigta
cato$¢. Dlatego zapewniaja one skuteczne odizolowanie przesylanego sygnalu od zakldcen
zewngtrznych 1 zapobiegaja przenikaniu samego sygnatu na zewnatrz. Sie¢ trakcyjna zasilana
jest pradem statym i wobec tego nie stanowi zrodta promieniowania elektromagnetycznego w
rozumieniu ustawy Prawo Ochrony Srodowiska.
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Mozna zatem stwierdzi¢, ze na linii kolejowej od stacji PKP Modlin do Mazowieckiego Portu
Lotniczego Warszawa/Modlin oraz na samej stacji kolejowej, niezaleznie od realizowanego
wariantu (I- II), nie wystgpuja zasadniczo zagrozenia dla srodowiska spowodowane emisja
promieniowania elektromagnetycznego zwiazane z prowadzeniem robot ani w okresie
eksploatacji urzadzen i instalacji systemow elektroenergetyki, sygnalizacji, systemow
tacznosci 1 transmisji danych oraz SRK. Zjawiska takie moga si¢ potencjalnie pojawi¢ w
zwiazku z eksploatacja urzadzen wykorzystywanych na lotnisku, lecz nie na terenach pobytu
ludzi.

13. ODDZIALYWANIE NA ZDROWIE I WARUNKI ZYCIA
MIESZKANCOW TERENOW PRZYLEGLYCH
DO OPINIOWANEJ INWESTYCJI

Aktualnie stan zdrowia mieszkancéw rejonu Modlina nie jest znany. Ponadto nie sa znane
czynniki, ktore moga decydowaé o jego stanie. W literaturze przedmiotu podaje si¢ wiele
elementow, ktore decyduja o stanie zdrowotnym populacji, zalicza si¢ do nich: stan
srodowiska, tryb zycia, warunki socjalno-bytowe, model odzywiania sig, rodzaj wykonywanej
pracy, uwarunkowania genetyczne itp. Badania dotychczas przeprowadzone wskazuja
jednoznacznie, ze wyrdznienie chorob spowodowanych przez emisje z tras komunikacyjnych,
terenow przemystowo-sktadowych, terminali przeladunkowych oraz magistralnych linii
kolejowych, z ogblnej puli schorzen powodowanych skazeniem Srodowiska jest niezwykle
trudne, praco- i czasochtonne. Tym bardziej, ze wptyw emisji z tras komunikacyjnych na
zdrowie ludzi moze ujawni¢ si¢ dopiero po wielu latach i zwykle nie daje specyficznych
objawow.

Z posiadanych informacji wynika, ze w Polsce nie prowadzi si¢ monitoringu zapadalno$ci na
choroby wynikajace z zanieczyszczenia $rodowiska czynnikami powodowanymi przez
komunikacjg, w tym kolei. Na podstawie dostgpnych materialdow mozna przyjaé za gléwne
elementy wplywajace potencjalnie na zmiany jakosci pobytu 1 zycia mieszkancow:
podwyzszone st¢zenia zanieczyszczen powietrza atmosferycznego i podwyzszone poziomy
hatasu.

Wplyw omawianego przedsigwzigcia, polegajacego na budowie linii kolejowej ze stacji
kolejowej Modlin do MPL Warszawa/Modlin na jakos¢ powietrza atmosferycznego bgdzie
minimalny. Rowniez wptyw eksploatowanych sktadow pasazerskich na klimat akustyczny
bedzie niewielki. Istotniejszego znaczenia nabiera halas, ktorego zroditem bedzie droga
krajowa nr 62. Z tego tez powodu, podejmujac przebudowg skrzyzowania z linia, starano
rozwiazac¢ si¢ kwestie przekroczen dopuszczalnych norm, przynajmniej w granicach objgtych
opracowaniem. Na rozpatrywanych wariantach, na wiadukcie i w jego sasiedztwie (w ciagu
DK nr 62), zaproponowano wybudowanie ekranow akustycznych.

Wybudowanie dwupoziomowego skrzyzowania DK nr 62 z linia kolejowa oraz rozwiazanie
bezkolizyjnego wiaczenia si¢ w uklad komunikacyjny droég powiatowych, wptynie na
poprawe bezpieczenstwa uzytkownikow drogi, w tym okolicznych mieszkancow.

Uwzgledniajac powyzsze fakty mozna stwierdzi¢, Ze zakres planowanych prac na
przebudowywanej linii nie stwarza istotnego zagrozenia dla mieszkancéw, gldwnie z racji na
zamknigcie si¢ oddzialywan w granicach wtasnos$ci lub lokalizacji w terenie nie podlegajacym
ochronie.
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14, RYZYKO WYSTAPIENIA AWARII

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627, z
pézn. zm.) w zalezno$ci od rodzaju, kategorii i1 ilosci substancji niebezpiecznej wyrdznia
zaktady o zwigkszonym ryzyku i zaktady o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii
przemystowej (art.248 wust.1). Wedlug definicji, powazna awaria jest zdarzenie, w
szczegolnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstale w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych
substancji, prowadzqce do natychmiastowego powstania zagrozenia zZycia, zdrowia ludzi lub
srodowiska, lub powstania takiego zagrozZenia z opodznieniem (art.3 p.23). Z kompilacji
innych definicji (art.3 p.48, p.42, p.6, p.4) wynika, ze projektowane przedsigwzigcie nie moze
by¢ generalnie uznane za miejsce o ryzyku wystapienia awarii przemystowej. Do takich
zdarzen nie kwalifikuje si¢ mozliwo$¢ potencjalnego przedostania do srodowiska gruntowo-
wodnego niewielkich ilosci substancji ropopochodnych w trakcie budowy lub eksploatacji
linii kolejowej ze stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin.
Uruchomienie przewozow pasazerskich lekkimi, elektrycznymi skiadami, za§ w blizej
nieokreslonej przyszio$ci sporadycznego przewozu paliw lotniczych, nie wplynie na
zwigkszenie potencjalnego zagrozenia powazng awaria.

Wybudowanie wiaduktu drogowego w ciagu drogi krajowej nr 62, w miejscu skrzyzowania
jednopoziomowego z linig kolejowa, zdecydowanie wptynie na popraweg bezpieczenstwa i
zminimalizowanie zagrozenia wystapienia wypadku w tym miejscu. Realizacja w ramach
inwestycji w pelni kontrolowanego systemu odwodnienia, rowniez wplynie na
zminimalizowanie potencjalnego zagrozenia przedostania sie zanieczyszczen do srodowiska
gruntowo-wodnego.

Roéwniez w zapisie Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej dla lotniska w
Modlinie, funkcjonowanie lotniska (wraz z baza paliwowa zaopatrywana droga kotowa lub
kolejowa), nie zostato zakwalifikowane do przedsigwzie¢ o ryzyku wystapienia powaznej
awarii.

15. ODZIALYWANIA TRANSGRANICZNE

Oddziatywanie transgraniczne, oznacza mozliwo$¢ wystgpienia istotnego wplywu
przedsigwzigcia, prowadzonych dzialan itp., na tereny potozone poza granicami Polski.

W przypadku linii kolejowych lezacych (czgsciowo) w migdzynarodowym korytarzu
transportowym potencjalnie zawsze mozemy mie¢ do czynienia z oddzialywaniami
transgranicznymi, wynikajacymi z prowadzenia migdzynarodowych przewozow. Linia
kolejowa na lotnisko jest fragmentem linii kolejowej taczacej lotnisko w Warszawie (im.
Chopina) z lotniskiem w Modlinie, w §ladzie linii kolejowej E 65. Oddziatywanie to begdzie
wynikato nie z samego faktu istnienia zmodernizowanej linii lecz bedzie wynikato z rodzaju 1
natgzenia przewozoOw mig¢dzynarodowych.

Zgodnie z posiadanym stanem wiedzy oraz wykonanymi obliczeniami potencjalnego
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego oraz hatasu w srodowisku,
zwiazanymi z budowa i rozbudowa tacznicy kolejowej na lotnisko w Modlinie, jednoznacznie
wynika, ze ich zasigg jest relatywnie niewielki (maksymalnie kilkaset metrow - hatas) 1 nie
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osiagnie granic panstwa. Rowniez w stosunku do oddziatywan przedsigwzigcia na srodowisko
wod powierzchniowych i podziemnych, nie wystapia oddziatywania transgraniczne.

Przewidywany zakres przebudowy i rozbudowy, nie spowoduje istotnych oddziatywan o
charakterze transgranicznym, przede wszystkim z uwagi na zakres modernizacji, skupiajacy
si¢ na torach i infrastrukturze je obstugujace;.

W zwiazku z powyzszym mozna stwierdzi¢, ze na zadnym etapie przedsigwzigcia: budowy,
eksploatacji i ewentualnej likwidacji, nie wystapia oddzialywania transgraniczne.

16. MONITORING SRODOWISKA

Systematyczne S$ledzenie i1 analizowanie stanu $rodowiska w wyznaczonych punktach i1
okreslonym merytorycznie zakresie, nazywamy monitoringiem.

Podstawowymi celami monitoringu w otoczeniu infrastruktury komunikacyjne;j sa:

- ewidencja, kontrola i prognoza tendencji zmian w srodowisku,

- dostarczenie informacji niezbgdnych do racjonalizacji gospodarowania Ww
infrastrukturze technicznej oraz gospodarowania zasobami srodowiska,

- gromadzenie wiedzy o stanie Srodowiska, tendencjach przeksztalcen, wzajemnych
powiazaniach 1 relacjach oraz zmianach wilasciwos$ci jego komponentow, w tym do
wykorzystania w aktualnej i planowanej dziatalnosci gospodarcze;.

Zarzadzajacy linia kolejowa ma obowiazek prowadzenia okresowych pomiarow poziomow w
srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w wyniku jej eksploatacji. Obowiazek ten
wynika z zapisu art. 175 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska oraz z
§ 3 ust. 1, pkt 1 lit. b rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w
srodowisku przez zarzqdzajqcego droga, liniq kolejowq, liniq tramwajowq, lotniskiem [ub
portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824).

Pomiary takie, ze wzgledu na dobowe natgzenie ruchu, nalezy takze prowadzi¢ na
przebudowanym odcinku drogi krajowej nr 62 (§ 3 ust. 1, pkt 1 lit. a)

Na podstawie przeprowadzonych obliczen modelowych mozna stwierdzi¢, ze ze wzgledu na
brak ponadnormatywnych oddziatywan pochodzacych od przebudowanej linii kolejowe;,
autorzy nie widza potrzeba prowadzenia takich pomiarow.

Pomiary okresowe hatasu drogowego prowadzi si¢ na sieci drog krajowych w ustalonej
lokalizacji, w punktach charakterystycznych i istotnych ze wzgledu na zagrozenie wystapienia
ponadnormatywnego hatasu w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowe;.
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17. OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Podstawa prawna ustanowienia obszarow ograniczonego uzytkowania (OOU) jest ustawa z

dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z p6zn.
zm.).

W przypadku obiektow liniowych bedacych zrodtem ponadnormatywnego hatasu (autostrad,
drog ekspresowych, drog krajowych 1 magistralnych linii kolejowych), pomimo
zaproponowanych i zastosowanych czynnych $rodkéw ochrony $rodowiska (np. ekrany
akustyczne, nasadzenia zieleni izolacyjnej), moga wystapi¢ obszary, na ktérych mierzone
beda ponadnormatywne oddziatywania na srodowisko.

Czynnikami ze wzgledu na ktdre rozpatruje si¢ potrzebg ustanowienia OOU sa w przypadku
kolei przekroczenia hatasu, mierzone na granicy pasa kolejowego. OOU nalezy wyznaczad
jedynie w tych rejonach, gdzie nie ma mozliwosci ochrony zabudowy mieszkaniowe;j
istniejacej badz projektowanej (dziatki budowlane) srodkami technicznymi.

Z prezentowanego raportu nie wynika potrzeba wyznaczenia wzdhuz przebudowanej tacznicy
kolejowej na lotnisko w Modlinie obszaru ograniczonego uzytkowania. Weryfikacja
powyzszego stwierdzenia moze nastapi¢ po przeprowadzeniu porealizacyjnych badan hatasu,
wykonanych po oddaniu inwestycji do uzytkowania. Gdy uzyskane wyniki $§wiadczytyby o
przekroczeniach norm akustycznych, nalezy uzupelni¢ zaproponowane zabezpieczenia
(ekrany akustyczne) do warunkdéw normowanych, bez ustanawiania obszaru ograniczonego
uzytkowania.

W ciagu 1 roku od oddania linii kolejowej do eksploatacji, nalezy wykona¢ pierwsze pomiary
akustyczne - analiz¢ porealizacyjna na przebudowanym odcinku drogi krajowej nr 62.
Analize ta nalezy przeprowadzi¢ w punktach, w ktéorych wykonywano obliczenia oraz
pomiary terenowe. Postuzy ona m.in. do oceny skuteczno$ci wybudowanych ekranow
akustycznych.

Badania pozwola oceni¢ czy konieczne sa dodatkowe zabezpieczenia akustyczne
zlokalizowane na wiadukcie w ciagu drogi nr 62 (indywidualne lub w formie poniesienia
parametrow ekrandw akustycznych - podwyzszenie, przedtuzenie, zastosowanie
defraktorow).

Zgodnie z zapisem punktu 3.2.6 wydanej przez Burmistrza miasta Nowy Dwor Mazowiecki
Decyzji srodowiskowej dla lotniska w Modlinie z dnia 12.03.2009 r., w jego sasiedztwie:

Konieczne jest utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania na terenach, gdzie nie mogq
by¢ dotrzymane standardy przewidziane przepisami prawa, w szczegolnosci standardy jakosci
srodowiska (dopuszczalne poziomy hatasu okreslone w rozporzqdzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku — Dz.U.
Nr 120, poz. 826), zgodnie z art. 135 ust. 1 i 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska (tj. Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150 ze zm.).

Tak wyznaczony obszar obejmie prawdopodobnie swoim zasiggiem teren opiniowanego
przedsigwzigcia.
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18. KONFLIKTY SPOLECZNE

Przedsiewzigcia polegajace na modernizacji (budowie) inwestycji liniowych - linii
kolejowych, drog ekspresowych i drog krajowych (klasy GP), zawsze beda zrodiem
konfliktow spotecznych, co wynika z faktu, ze przy ich realizacji narusza si¢ partykularne
interesy osob trzecich. Nadrzegdnym jednak powinien by¢ interes ogotu, w maksymalnym
stopniu uwzgledniajacy skargi i obawy lokalnych spotecznosci.

W przypadku opiniowanej linii kolejowej i przebudowywanego skrzyzowania z droga
krajowa nr 62, ktérej fragmenty funkcjonuja w przestrzeni od kilkudziesigciu, modernizacja
spowoduje potrzebe wprowadzenia zmian w swobodnym przekraczaniu linii, w tym: budowe¢
wiaduktu w ciagu drogi krajowej i ulicy Mieszka I (klasy D), likwidacje czesci wyjazdoéw z
posesji i wyprowadzenie ich na drogi zbiorcze (serwisowe).

Pomimo faktu, Zze zadna ze spotecznos$ci lokalnych nie kwestionuje potrzeby funkcjonowania
linii kolejowej, co w efekcie znacznej poprawi potaczenie z Warszawa, rozwijajac rynek
pracy, za$ organizacje ekologiczne uznaja transport kolejowy za przyjazny Srodowisku i
opowiadaja si¢ za jego dalszym rozwojem, nalezy si¢ spodziewa¢ lokalnych protestow.

Zapowiedzia tego jest zapis w Strategii gminy Pomiechowek, gdzie oprocz korzysci z
ozywienia wywolanego ewentualnym uruchomieniem lotniska wraz z infrastrukturg
towarzyszaca, pojawit si¢ zapis o czynniku hamujacym rozwdj gminy, ktérym rowniez bedzie
otworzenie lotniska i uruchomienie bocznicy.

Do jednych =z wazniejszych przyczyn oporow 1 obaw przed szeroko pojetym
przedsigwzigciem, taczonym bezposrednio z lotniskiem, moze naleze¢ strach przed
ucigzliwosciami hatasu, ktérego gtownym zrédltem bedzie lotnisko. Od sposobu rozwiazania
kwestii obszaru ograniczonego uzytkowania zalezy klimat spoteczny, z jakim bgdziemy mieli
do czynienia.

148



19. POROWNANIE WARIANTOW I WSKAZANIE WARIANTU
NAJKORZYSTNIEJSZEGO ZE SRODOWISKOWEGO PUNKTU
WIDZENIA

W ramach omawianego Raportu o oddzialywaniu na srodowisko budowy odcinka linii
kolejowej od stacji Modlin do MPL Warszawa/Modlin oraz budowy stacji kolejowej MPL
Warszawa/Modlin rozpatrywano trzy warianty inwestycyjne (I, Il i Ill) oraz wariant "0"
(bezinwestycyjny), polegajacy na tym, ze nie jest realizowana zadna z przedmiotowych
inwestycji, tj. ani zakup taboru ani adaptacja bocznicy dla potrzeb ruchu pasazerskiego, tzn.
ze MPL Warszawa/Modlin nie jest bezposrednio obstugiwane komunikacja szynowa. Dla
roznicowego oszacowania efektoéw ekonomicznych zaktada si¢ natomiast uruchomienie, przy
braku komunikacji szynowej, dodatkowych przewozéw zbiorowym transportem drogowym.

Po analizach prowadzonych przez zespot specjalistow branzowych mozna stwierdzi¢, ze
réznice pomigdzy wariantami — ze $rodowiskowego punktu widzenia — sa malo istotne, co
potwierdzity m.in. obliczenia oraz zasigg rozprzestrzeniania si¢ hatasu w $rodowisku, czy
oszacowanie potencjalnego wptywu na srodowisko wod podziemnych. Pomimo planowanego
dla wariantu I 1 III zaglebienia koncowego odcinka linii w tunelu i wybudowania podziemne;j
stacji: dwupoziomowej w wariancie | i jednopoziomowej w wariancie I11.

Do oceny wariantow pod katem oszacowania potencjalnego wpltywu na §rodowisko, w tym
rozpoznania i oszacowania skutkéw oraz interpretacji wynikow, wykorzystano uproszczona
macierz oddziatywan, przedstawiona w tabeli 19.1. Autorzy postuzyli si¢ uproszczona
metoda bonitacyjna, ktora jak wszystkie tego typu narzedzia (listy sprawdzajace, macierze
itp.), niesie ze soba tadunek subiektywizmu.

Zastosowana czterostopniowa skala oceny niekorzystnych oddziatywan, jaka si¢ postuzono (4
— wplyw bardzo duzy, 3 - wplyw duzy, 2 — wplyw $redni, 1 — wplyw maly) jest
wystarczajaca dla opiniowanego zadania. Wigksza suma punktow $wiadczy o istotniejszym
(negatywnym) wptywie na Srodowisko przyrodnicze i $rodowiskowe warunki zycia
mieszkancow.

O ile przypisanie wag czynnikom (sktadnikom) czysto §rodowiskowym nie budzi wigkszych
watpliwosci, o tyle szacowanie uwarunkowan spolecznych, w tym kosztow spotecznych,
zawsze bedzie budzi¢ kontrowersje. Podobnie trudno jest porowna¢ na przyktad potencjalne
zagrozenie ponadnormatywnym hatasem z ograniczeniem przemieszczania si¢ zwierzyny.

Omawiajac wpltyw wariantow na S$rodowisko wodne, postuzono si¢ dwoma ogodlnymi
wskaznikami, wplywem na jako$¢ wod podziemnych 1 wplywem na jakos¢ wod
powierzchniowych, jako wypadkowymi omawianych uwarunkowan (np. wrazliwo$ci
poziomdw wodonos$nych na zanieczyszczenia).

W drugiej kolejnos$ci rozpatrzono wptyw wariantu na powierzchni¢ ziemi, jako efekt utraty
powierzchni biologicznie czynnych, przeksztalcenia rzezby terenu wynikajace z
przemieszczania mas ziemnych, przy drazeniu tunelu i stacji podziemnej, czy niezbgdnych do
budowy nasypow drogowych.

Moéwiac o wplywie poszczegdlnych wariantdw na szatg roslinng i $wiat zwierzecy, myslano o
zajetosci nowych powierzchni biologicznie czynnych. W waloryzacji uwzgledniono takze
niekorzystne oddzialywanie na zwierzeta, szczegdlnie zwracajac uwage na obszar specjalnej
ochrony siedlisk PLH140020 Forty Modlinskie, ostoj¢ nietoperzy.
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Kolejnym poréwnywanym elementem wplywu rozpatrywanych dwdch wariantoéw rozbudowy
linii kolejowej jest zanieczyszczenie powietrza, w tym takze na etapie budowy i eksploatacji.

Ocena oddziatywania przedsigwzigcia, w réwnym stopniu co wplyw na S$rodowisko
przyrodnicze, uwzglednia oddzialywanie na mieszkancow i1 obszary przez nich zamieszkate.
Jako gléwna z przyczyn wpltywu na srodowisko zycia cztowieka, rozpatrywano zwigkszenie
zagrozenia ponadnormatywna emisja halasu oraz  proponowanymi dziataniami
minimalizujacymi - wybudowaniem ekranéw akustycznych.

Skale przedsigwzigcia mozna oceni¢ takze po wielkosci (objetosci) wytwarzanych odpadow.

Jako ostatni oceniono wplyw planowanego przedsigwzigcia na zabytki, w tym na stanowiska
archeologiczne.

Tabela 19.1

Porownanie potencjalnego wplywu rozpatrywanych wariantéw Budowy odcinka linii
kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin
oraz budowy stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL) Warszawa/ Modlin

Rodzaj potencjalnego Wariant | Wariant 11 Wariant 111

oddzialywania przedsi¢gwziecia etap etap etap etap etap etap
budowy | eksploatacji | budowy | eksploatacji | budowy | eksploatacji

Wptyw na jako$¢ wod 2 1 1 1 2 1

podziemnych

Wptyw na jako$¢ wod 1 1 2 2 1 1

powierzchniowych

Zajetos$¢ nowych terenow 2 1 2 2 2 1

Wielko$¢ prac ziemnych 3 - 2 - 4 -

Obnizenie walorow krajobrazu 2 1 2 1 2 1

Wplyw na szatg roslinng 2 1 3 1 2 1

Utrudnienia w przemieszczaniu 2 1 3 2 2 1

si¢ zwierzat - nietoperzy

Wptyw na obszary chronione - 2 1 2 2 2 1

Natura 2000

Wplyw na jako$¢ powietrza 2 1 1 1 2 1

Wplyw na bezpieczenstwo

podroéznych (w tym réwniez 1 1 1 1 1 1

kierowcoOw)

Wptyw na klimat akustyczny 1 1 1 1 1 1

Wptyw na zabytki, w tym 1 1 1 1 1 1

stanowiska archeologiczne

Suie 21 11 21 15 22 11

Koszty budowy i eksploatacji 5 2 1 4 3 2

Suma 26 13 22 19 25 13

4 — wplyw bardzo duzy, 3 - wplyw duzy, 2 — wplyw Sredni, 1 — wplyw maly

Na podstawie przeprowadzonego poréwnania mozna stwierdzi¢, ze ze wzgledu na wigkszy
zakres prac ziemnych, zwigzany z budowa podziemnej stacji oraz fragmentu tunelu,
najbardziej uciazliwy dla srodowiska przyrodniczego oraz warunkdéw zycia mieszkancoOw na
etapie budowy, bedzie wariant 111, ktory uzyskat 22 punkty, przed wariantami | i 11 (21
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punktoéw). Na etapie eksploatacji najbardziej uciazliwy wydaje si¢ by¢ wariant Il z wynikiem
15 punktow (przy 11 punktach wariantéw I i III).

Rozktad punktéw odpowiada generalnie charakterowi catego przedsigwzigcia, ktdre poza
ewidentna potencjalna kolizja formalna z obszarem Natura 2000 oraz kolizja z szata roslinna,
w pozostatych elementach jest przedsigwzigciem mato uciazliwym dla $rodowiska i
spotecznosci lokalnej, wrgez przyjaznym dla $rodowiska w szerszej skali, preferujacym
rozwoj transportu zbiorowego.

Na podstawie zgromadzonej wiedzy w trakcie opracowywania Raportu OOS i
przeprowadzonej analizy, mozna wnioskowaé, ze realizacja przedsigwzigcia zgodnie z
rozpatrywanymi wariantami I i II jest korzystniejsza dla srodowiska przyrodniczego. Ro6znica
1 punktu w stosunku do wariantu III nie w pelni jednak pozwala na tak jednoznaczny sad.
Sktania¢ si¢ nalezy raczej do stwierdzenia o porownywalnosci ich oddziatywan niezaleznie od
przyjgtego rozwiazania.

Przy tak wyréwnanej ocenie, pod uwage nalezy bra¢ takze koszty realizacji przedsigwzigcia i
wystapienie mozliwych kolizji z programem funkcjonalnym lotniska (lokalizacja parkingow,
drog dojazdu, drog ewakuacyjnych itp.) oraz prowadzonymi juz pracami budowlanymi na
lotnisku.

Wybudowanie dwupoziomowej koncowej stacji kolejowej zgodnie z wariantem I jest o wiele
drozszym rozwiazaniem (5 punktéw), niz budowa stacji jednopoziomowej z krétszym
tunelem wedlug wariantu III (3 punkty), przy 1 punkcie w wariancie II. Rowniez kolizje z
zagospodarowaniem przestrzeni lotniska rozktada si¢ podobnie.

Etap eksploatacji linii kolejowej 1 jej funkcjonowanie w bezposrednim sasiedztwie
infrastruktury lotniska najkorzystniej wypada w wariantach podziemnych (I i I11).

Wariantem preferowanym przez Zamawiajacego jest wariant I11.

Uwzgledniajac wszystkie porownywane czynniki: Srodowiskowe, spoleczne i
ekonomiczne mozna przyjaé, ze rowniez ze Srodowiskowego punktu widzenia
najkorzystniejszym do realizacji bedzie wariant III.
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20. WNIOSKI I ZALECENIA

Realizacja opiniowanego przedsigwzigcia polegajacego na Budowie odcinka linii kolejowej od
stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin oraz budowie
stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL) Warszawa/Modlin jest zgodna z zapisami
obowiazujacych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego miasta Nowy Dwor
Mazowiecki i gminy Pomiechowek.

W rejonie przebiegu planowanego przedsigwzigcia wystepuja  korzystne  warunki
hydrogeologiczne do jego realizacji. Gtownym uzytkowym poziomem wodono$nym jest
poziom czwartorzedowy, odizolowany od powierzchni terenu kilkudziesigciometrowa
warstwa utwordéw trudno przepuszczalnych. W zwiazku z powyzszym, nie stwierdza si¢
wystgpowania istotnych konfliktéw ze s$rodowiskiem w zakresie wod podziemnych,
niezaleznie od rozpatrywanego wariantu.

Planowane przedsigwzigcie jest obojgtna dla $rodowiska hydrogeologicznego na etapie
budowy i eksploatacji, pod warunkiem prawidlowo zaprojektowanego i wykonanego
projektu, uwzgledniajacego wybudowanie szczelnej niecki tunelu, prawidtowo funkcjonujacej
kanalizacji deszczowej i systemu odwadniajacego skladajacego si¢ z rowow trawiastych,
studni infiltracyjnych i osadnikow

Sasiedztwo MPL Warszawa/Modlin oraz przebiegajacych w niedalekiej odlegtosci drog
krajowych nr 62 i nr 7 (o parametrach drogi ekspresowej - S7), nie bedzie powodowac efektu
kumulacji oddziatywan, rozumianych gtéwnie jako ich sumowanie. Wynika to z faktu
niezaleznego funkcjonowania systeméw odwadniajacych, nie posiadajacych kontaktu oraz
sprzyjajacych warunkéw hydrogeologicznych.

Rozpatrywane warianty (I, 11 i 1) rozbudowy linii kolejowej, budowy stacji kolejowej i
usunigcie kolizji z miejscowym uktadem drogowym, z punktu widzenia wpltywu na
srodowisko wod powierzchniowych i srodowisko gruntowo-wodne, r6znia si¢ migdzy soba w
sposob niewielki, ktéry nie decyduje o wyborze wariantu.

Stopien oddziatywania na $srodowisko wod powierzchniowych i srodowisko gruntowo-wodne
rozbudowy linii i stacji kolejowej w czasie ich rozbudowy i eksploatacji bedzie niewielki, co
wynika z korzystnej budowy hydrogeologicznej oraz z relatywnie matych iloSci
odprowadzanych zanieczyszczen.

Wykonane wstegpne obliczenia oraz dane porownawcze wskazuja, ze wody opadowe z tunelu i
pozostatego odcinka linii kolejowej, jak roéwniez Scieki deszczowe z przebudowanego uktadu
drogowego, beda zawieraly ilo$ci zawiesin ogo6lnych i wegglowodoréw ropopochodnych w
ilosciach znacznie nizszych niz st¢zenia dopuszczalne (100 mg/l zawiesin ogolnych 1 15 mg/1
weglowodoréw ropopochodnych).

Ze wzgledu na minimalny procent powierzchni gruntow rolnych planowany do wykorzystania
pod przedsigwzigcie oraz niska warto$¢ gleb tam wystepujacych, mozna mowi¢ o braku
znaczacego oddziatywania inwestycji na gleby, w tym na gleby chronione.

Opiniowane przedsigwzigcie, niezaleznie od przyjetego wariantu (I - III), na dlugosci ok. 600
m linii kolejowej, miedzy km 3+140 a km 3+750 przecina obszar Natura 2000, PLH140020
Forty Modlinskie. Przebudowywana linia kolejowa odtwarza przebieg starego toru
(przechodzi w jego liniach rozgraniczajacych).

Rozpatrujac warianty tylko z punktu widzenia wplywu na powierzchni¢ ziemi (zajgtos$¢
terenu, wielko$¢ prac ziemnych, przecigcie obszaru Natura 2000), najkorzystniejszym
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wariantem, gldwnie na etapie budowy, mniej ingerujacym w $rodowisko jest wariant II;
warianty I 1 III, jako bardziej ingerujace w teren (budowa tunelu i stacji podziemnej), sa mniej
korzystne.

W rejonie inwestycji nie wykazano obecnosci siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin
chronionych w ramach Dyrektywy Siedliskowej. Nie stwierdzono réwniez innych gatunkéw
chronionych prawem krajowym oraz uznanych za zagrozone.

Rozpatrujac warianty (I - III) przedsigwzigcia pod katem oddzialywania na $rodowisko,
konkretnie na szat¢ roslinna, mozna przyjaé, ze ze wzgledu na zaproponowana geometri¢
toru, potrzeby wycinek i zmian w zagospodarowaniu wskazanych fragmentéw terenu, sa
poréwnywalne.

Inwestycja z cala pewnoscia nie spowoduje przerwania szlakow migracyjnych i korytarzy
ekologicznych duzych ssakow (sarna, dzik), gdyz teren objgty opracowaniem
(inwentaryzacja) juz obecnie jest izolowany. Od poéinocy ciagnie si¢ ok. 3 metrowej
wysokosci ogrodzenie, zakonczone drutem kolczastym, stanowiace zabezpieczenie terenow
lotniska. Charakter grodzenia i jego dlugo$¢ uniemozliwia migracje¢ duzym i S$rednim
zwierzgtom. Jest to bariera trudna do pokonania. Od potudnia znajduje si¢ stare ogrodzenie
terenéw wojskowych (z siatki o wysokosci ok. 2 m rozpigtej na shupkach zelbetonowych)
przebiegajace roéwnolegle do drogi krajowej nr 62, taczacej si¢ w dwupoziomowym wezle z
droga krajowa nr 7 (o parametrach drogi ekspresowej).

Planowana inwestycja Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do MPL
Warszawa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej MPL Warszawa/Modlin zaré6wno na etapie
budowy jak i1 funkcjonowania, przy zachowaniu odpowiednich §rodkow zapobiegawczych,
nie bedzie miata znaczacego, negatywnego wplywu na chiropterofaung oraz na integralnos¢ i
wiasciwe funkcjonowanie obszaréw Natura 2000.

Kierujac si¢ zasada przezorno$ci zaleca si¢ wprowadzenie ograniczenia predkosci przejazdu
pociagow do 50 km/h na odcinku przebiegajacym przez SOO Forty Modlifiskie w okresie co
najmniej od maja do pazdziernika.

W wybudowanym tunelu kolejowym w celu zabezpieczenia sie przed zasiedleniem go przez
nietoperze, do oswietlenia technicznego obiektu nalezy zastosowaé s$wiatto sodowe,
niskoemisyjne.

W celu minimalizacji potencjalnego oddzialywania drgan (wibracji) pochodzacych z linii
kolejowej na hibernakulum potozone w sasiedztwie, zaproponowano na odcinku linii
przebiegajacym przez obszar Natura 2000 zabudowanie w podtorzu na dtugosci ok. 150 m
rozwigzan antywibracyjnych. Takie dzialanie, przy solidnej, ceglanej konstrukcji budowli
korytarzy i stwierdzonym zaglgbieniu tunelu ok. 3-4 m p.p.t., w sposob catkowity
zabezpieczy zimowiska nietoperzy od drgan (wibracji).

Zaleca si¢ wykonanie monitoringu $miertelnosci nietoperzy na calej dlugosci
przebudowywanej linii w trakcie pierwszych 3 lat od dopuszczenia ruchu pociagéw oraz
stalego monitoringu stanu i kondycji kolonii rozrodczej nocka duzego w Lunecie
Sowinskiego.

Jako dziatanie rutynowe, zaleca si¢ minimalizacje prac budowlanych w zasiggu obszaru
Natura 2000 do realizacji wylacznie linii kolejowej i infrastruktury z nia zwiazanej. Prace
nalezy prowadzi¢ w porze dziennej, w pasie terenu wynikajacym z potrzeb projektu.

Na potrzeby opracowanej przez firm¢ SUDOP koncepcji Budowa odcinka linii kolejowej od
stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin oraz budowa
stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL) Warszawa/ Modlin, przeprowadzono
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inwentaryzacj¢ zieleni, ktorej wyniki przedstawiono w oddzielnym tomie Inwentaryzacja
dendrologiczna wraz z gospodarkq zieleniq na terenie inwestycji pn.: Budowa odcinka linii
kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin
oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL) Warszawa/ Modlin - cz.1
gm.Nowy Dwor Mazowiecki, cz.2 gm. PomiechoweK, zawierajacym zestawienia tabelaryczne,
mapy z zaznaczong lokalizacja oraz opis.

Planowana budowa linii kolejowej ze stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego
Warszawa/Modlin wraz z przebudowa skrzyzowania linii z droga krajowa nr 62, ze wzgledu
na zakres i charakter prac budowlanych, nie b¢dzie miata istotnego wptywu na zabytki (w tym
archeologiczne), lezace w sasiedztwie tych linii. We wskazanych w raporcie miejscach nalezy
jedynie zabezpieczy¢, badz przenies¢ w bezpieczne miejsce kapliczk¢ przydrozna oraz
pomnik lotnika (zlokalizowane na skrzyzowaniu ul.Mieszka I) z droga krajowa nr 62.

Podjecie dziatalno$ci, w wyniku ktorej beda wytwarzane lub znajda si¢ w obrocie odpady,
warunkowane jest uzyskaniem stosownych pozwolen, zaleznie od ilosci odpadow i zakresu
gospodarowania odpadami oraz prowadzenia instalacji w rozumieniu przepisoOw o ochronie
srodowiska. Dotyczy to takze przedsigwzigcia polegajacego na budowie 1 rozbudowie
tacznicy kolejowej wraz ze stacja kolejowa na terenie portu lotniczego

W celu minimalizacji ilo$ci wytwarzanych odpadow na etapie przygotowania terenu i budowy
nalezy na biezaco usuwac odpady z miejsc powstawania oraz selektywnie gromadzi¢ wedlug
rodzajow i wlasciwosci do biezacego wykorzystania na terenie inwestycji lub innych obiektach
lub przekazania odbiorcom do form unieszkodliwienia.

Analizy dokonane w otoczeniu omawianej linii kolejowej oraz skrzyzowania jej z droga
krajowa nr 62 pokazuja, ze w sasiedztwie opiniowanych inwestycji, na terenach
podlegajacych ochronie z akustycznego punktu widzenia, nie nalezy spodziewal si¢
przekroczen dopuszczalnych poziomdéw dzwigku po zastosowaniu wyznaczonych przez
autoréw analizy ekranéw akustycznych oraz przy wykorzystaniu tzw. cichej nawierzchni
SMAS8 nawierzchnie ciche sa to nawierzchnie porowate. Jedna z nich jest mieszanka SMA,
czyli mastyks grysowy, innymi stowy: mieszanka nie zawierajaca frakcji posredniej pomigdzy
wypetiaczem 1 grysem (piasku) zbudowana z grysu otoczonego zaprawa asfalt-wypelniacz-
stabilizotor. Cicho$¢ nawierzchni uzyskiwana jest dzigki wysokiej prozni, ktéora wchlania
hatas pochodzacy od toczenia. Najlepsze ciche nawierzchnie sa to mieszanki o drobnym
uziarnieniu (grys do Smm) jednak ich no$nos¢ jest nizsza niz no$nos¢ mieszanki SMA. Do
mieszanek porowatych stosuje si¢ polimeroasfalty zamiast zwyklych asfaltéw drogowych,
poniewaz porowato$¢ tworzy jednak struktur¢ bardziej podatna na destrukcjg, za$
polimeroasfalt zapewnia lepsze 1 bardzie trwale sklejenie ziarn. R6znica w cenie w stosunku
do tradycyjnych betonow asfaltowych nie duza 1 wynosi ponizej 30%.

W  celu zabezpieczenia terenow mieszkaniowych przed hatasem,
wybudowanie ekranéw akustycznych, zestawionych w ponizszej tabeli.
Wykaz ekranéw akustycznych dla wariantow I, I1 1 IIT

Zaproponowano

Nazwa I:‘l(l:%(r)]suc W;)‘;sr(;l;(asc pf;l;\?;(?) ) roo_lzaj _ Kilometraz ekranu akustycznego [km]
ekranu zabezpieczenia
[m] [m] lewa (1) poczatek
El 132 5 I ekran akustyczny 0+005 El
E2 118 5 I ekran akustyczny 0+120 E2
E2.1 87 5 I ekran akustyczny 0+222 E2.1
E3 190 5 I ekran akustyczny 0+367 E3
E4 138 5 I ekran akustyczny 0+536 E4
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ES 441 5 p ekran akustyczny 0+116 ES5

E6 61 5 p ekran akustyczny 0+079 E6

Parametry ekranu: klasa izolacyjnosci B3, klasa pochtaniania A3. Ekrany akustyczne zostaty
oznaczone na zataczonych mapach - rysunki 10.2, 10.3 i 10.4.

Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanych obliczen modelowych mozna
stwierdzi¢, ze w przypadku danej inwestycji nie zajdzie potrzeba ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania (OOU). Obszar taki powstanie wokot lotniska Modlin, z racji na
uciazliwo$ci zwiazane z rozprzestrzenianiem si¢ hatasu lotniczego.

Proponuje sig, aby po oddaniu inwestycji do uzytku (w ciagu 12 miesigcy) przeprowadzic¢
badania porealizacyjne (badania skutecznosci akustycznej ekranow), celem weryfikacji
zastosowanych zabezpieczen akustycznych, szczegdlni w rejonie ul. Zolierzy Wrzesnia.

Hipotetyczny wariant ,,0” czyli zaniechanie realizacji linii kolejowej stacja Modlin —
Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa/Modlin, jest praktycznie tozsamy z wariantem
eksploatacji. Brak potaczenia kolejowego do lotniska spowodowalby konieczno$¢
zastosowania alternatywnego dowozu pasazeréw do lotniska. Chodzi tu o liczbg okoto 4000
pasazeréw na dobe. Taka liczbg pasazerdw mozna by przewiez¢ w 80 kursach autobusow.
Oznaczaloby to nieznaczny wzrost liczby pojazdéw cigzkich na drodze DK 62, czg$¢ kurséw
odbywalaby si¢ przez Legionowo a czg$¢ przez Czosnow. W stosunku do ogoélnej liczby
pojazdow na drodze DK 62 wzrost emisji bylby minimalny — w granicach biedu
statystycznego.

Dla wszystkich etapow funkcjonowania inwestycji dopuszczalne warto$ci stezen
sredniorocznych z tlem beda znacznie nizsze od warto$ci dopuszczalnych.

Analiza obliczeniowa bez uwzglednienia emisji ruchu pojazdéw na DK 62 wykazata bardzo
mate oddziatywanie emisji pojazdéw i maszyn budowlanych na stan jakosci powietrza.
Oddziatywanie samych tylko emitorow budowy nie powinno przekracza¢ 3% warto$ci
dopuszczalnych stezenia Sredniorocznego (2.5% dla NO; i 2.6% dla SO,).

W przypadku dwutlenku azotu, w jednym punkcie obliczeniowym wystgpuje przekraczanie
poziomu dopuszczalnego D; = 200 pg/m®. Dotyczy to zaréwno etapdéw realizacji jak i
eksploatacji. Czgstos¢ tego przekraczania ma w tych przypadkach warto$ci o rzad wielkosci
mniejsze od wartosci dopuszczalnej 0.2%.

Maksymalna warto§¢ oddziatywania NO, wystapi na etapie poczatku eksploatacji w 2017
roku 1 wyniesie 18.595 ;,tg/m3 (46.5 % wartosci dopuszczalnej). Najmniejsze wartosci
oddziatywania wystapia na etapie realizacji. Wtedy warto$¢ maksymalna wyniesie 17.376
ug/m?® (43.4 % wartosci dopuszczalnej).

Maksymalna warto$¢ oddziatywania dwutlenku siarki SO, wystapi na etapie realizacji w
2012 roku 1 wyniesie 5.026 ug/m?’ (25.1 % wartos$ci dopuszczalnej).

Oddzialywanie pozostatych zanieczyszczen bedzie znikome 1 nie bgdzie praktycznie
odbiega¢ od poziomu tla zanieczyszczen. Nie bedzie miato zatem Zadnego wplywu na stan
jakosci powietrza atmosferycznego.

Analiza wariantow budowy stacji kolejowej Modlin Lotnisko na powierzchni (wariant II) i
stacji podziemnej (wariant I i III) wykazala, ze budowa stacji podziemnej, spowoduje
nieznaczny wzrost oddzialtywania maszyn i pojazdow na stan jakoSci powietrza
atmosferycznego. Przy podwojeniu ilosci sprzgtu budowlanego stwierdzono wzrost
maksymalnej wartosci stgzenia Sredniorocznego dwutlenku azotu o niespetna 8% a wartos¢ ta
(z ttem) nie przekroczyta 35% warto$ci dopuszczalnego stgzenia NO».
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W kontekscie analizy wynikow obliczen oddzialywania omawianej inwestycji - budowy linii
kolejowej do lotniska Modlin na stan jakosci powietrza atmosferycznego mozna stwierdzi¢, ze
brak jest przestanek do ustanowienia obszaréw ponadnormatywnego oddzialywania, ze wzgledu
na stan jakosci powietrza atmosferycznego.

Na etapie eksploatacji pociagi na linii kolejowej beda prowadzone przez elektryczne jednostki
napedowe, zatem nie beda uwalnialy zanieczyszczen do powietrza. Dlatego tez imisja
zanieczyszczen na analizowanym obszarze bedzie pochodzi¢ z emisji spalin pojazdow
samochodowych na drodze krajowej nr 62, operacji startow 1 ladowan na lotnisku oraz adwekcji
zanieczyszczen z dalszych rejonéw wyrazonej w postaci tla zanieczyszczen. Oddziatywanie
stezenia $redniorocznego dwutlenku azotu w roku 2017 bedzie dochodzi¢ do 46.5% a w roku
2027% do 44.9% dopuszczalnej warto$ci stezenia Sredniorocznego

Jak wykazano w obliczeniach, stezenie Srednioroczne z tlem najbardziej oddziatujacego na
zdrowie ludzi zanieczyszczenia powietrza — dwutlenku azotu, nie powinno przekracza¢ 50%
warto$ci dopuszczalnej, ze wzgledu na zdrowie ludzi.

Wielkoscia, ktora dobrze odzwierciedla oddzialywanie skumulowane jest tlo zanieczyszczen,
okreslane przez Wojewoddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska. Jak wykazaty obliczenia
wartos$ci stezen Sredniorocznych z ttem w kazdym przypadku miaty wartosci duzo mniejsze
od warto$ci dopuszczalnych.

Jak wykazano w obliczeniach, st¢zenie $rednioroczne z tlem najbardziej oddziatujacego na
zdrowie ludzi zanieczyszczenia powietrza — dwutlenku azotu, nie powinno przekracza¢ 50%
warto$ci dopuszczalnej, ze wzgledu na zdrowie ludzi. Oddzialywanie pozostatych
zanieczyszczen begdzie znacznie nizsze i bgdzie miato znikomy wplyw na stan jakosci
powietrza i zdrowie ludzi.

W wieloletnim horyzoncie czasowym natg¢zenie ruchu na drodze krajowej nr 62 bedzie si¢
zwigksza¢ z powodu ogolnego wzrostu ruchu w Polsce. Nie oznacza to wzrostu emisji na
przedmiotowym odcinku drogi, poniewaz wzrost ten bedzie kompensowany przez postep
technologiczny w konstrukcjach jednostek napedowych a takze stosowanych paliwach,
wymuszany przez egzekwowanie coraz to ostrzejszych norm emisji.

Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami imisji substancji nie stwierdzono aby w
przysztosci wystgpowato ponadnormatywne oddziatywanie linii kolejowej prowadzonej ze
stacji PKP Modlin do lotniska Modlin, na stan jakos$ci zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego, zatem nie ma potrzeby stosowania jakichkolwiek urzadzen czy
zabezpieczen minimalizujacych w tym zakresie.

Na podstawie przeprowadzonych analiz dokumentacji mozna stwierdzi¢, ze na linii kolejowej
od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin oraz na samej stacji
kolejowej, nie wystgpuja zasadniczo zagrozenia dla $rodowiska spowodowane emisja
promieniowania elektromagnetycznego zwiazane z prowadzeniem robot ani w okresie
eksploatacji urzadzen 1 instalacji systemow elektroenergetyki, sygnalizacji, systemow
facznosci 1 transmisji danych oraz SRK. Zjawiska takie moga si¢ potencjalnie pojawi¢ w
zwiazku z eksploatacja urzadzen wykorzystywanych na lotnisku, lecz nie na terenach pobytu
ludzi.

Zgodnie z posiadanym stanem wiedzy oraz wykonanymi obliczeniami potencjalnego
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego oraz hatasu w srodowisku,
zwiazanymi z budowa i rozbudowa lacznicy kolejowej na lotnisko jednoznacznie wynika, ze
ich zasigg jest relatywnie niewielki (maksymalnie kilkaset metrow - halas) i nie osiagnie
granic panstwa. Réwniez w stosunku do oddzialywan przedsigwzigcia na $rodowisko wod
powierzchniowych i podziemnych, nie wystapia oddziatywania transgraniczne.

156



Wedhlug zapisu punktu 3.2.6 wydanej przez Burmistrza miasta Nowy Dwor Mazowiecki
Decyzji srodowiskowej dla lotniska w Modlinie z dnia 12.03.2009 r., w jego sasiedztwie:
Konieczne jest utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania na terenach, gdzie nie mogq
by¢ dotrzymane standardy przewidziane przepisami prawa, w szczegolnosci standardy jakosci
srodowiska (dopuszczalne poziomy halasu okreslone w rozporzqdzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku — Dz.U.
Nr 120, poz. 826), zgodnie z art. 135 ust. 1 i 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska (tj. Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150 ze zm.). Tak wyznaczony obszar
obejmie swoim zasiggiem teren opiniowanego przedsigwzigcia.

Na podstawie zgromadzonej wiedzy w trakcie opracowywania Raportu OOS i
przeprowadzonej analizy, mozna wnioskowaé, ze realizacja przedsigwzigcia zgodnie z
rozpatrywanymi wariantami I i II jest korzystniejsza dla srodowiska przyrodniczego. Ro6znica
1 punktu w stosunku do wariantu III nie w pelni jednak pozwala na tak jednoznaczny sad.
Sktania¢ si¢ nalezy raczej do stwierdzenia o porownywalnosci ich oddziatywan niezaleznie od
przyjgtego rozwiazania.

Przy tak wyrdéwnanej ocenie, pod uwage nalezy bra¢ takze koszty realizacji przedsigwzigcia i
wystapienie mozliwych kolizji z programem funkcjonalnym lotniska (lokalizacja parkingow,
drog dojazdu, drog ewakuacyjnych itp.) oraz prowadzonymi juz pracami budowlanymi na
lotnisku.

Uwzgledniajac wszystkie poréwnywane czynniki: Srodowiskowe, spoleczne i
ekonomiczne mozna przyjaé, ze najkorzystniejszym do realizacji bedzie wariant III,
pokrywajacy si¢ z wariantem preferowanym przez Zamawiajacego.
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ZALACZNIKI

Uwaga: numeracja zatqcznikow nawiqzuje do numeracji rozdziatow

Zalacznik 2.1

Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 19 listopada 2009 r. o
nalozeniu obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatywania na §rodowisko dla planowanego przedsigwzigcia
polegajacego na przebudowie i rozbudowie bocznicy kolejowej ze stacji kolejowej Modlin do Portu Lotniczego
w Modlinie oraz budowie stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie.

Zalacznik 2.2

Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 4 grudnia 2009 r. o
zawieszeniu postgpowania w sprawie decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia
polegajacego na przebudowie i rozbudowie bocznicy kolejowej ze stacji kolejowej Modlin do Portu Lotniczego
w Modlinie

Zalacznik 2.3

Pismo Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 19.03.2012 r. (WOOS-11.4210.61.2011.LJ)
wyjasniajace dalszy tok postgpowania w przedmiocie wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla
linii kolejowej i stacji na terenie MPL Warszawa/Modlin, w zwiazku z wprowadzonymi zmianami zakresu.

Zalacznik 5.1

Inwentaryzacja przyrodnicza terenéw lezacych w sasiedztwie budowy odcinka linii kolejowej od stacji Modlin
do MPL Warszawa/Modlin oraz budowy stacji kolejowej MPL Warszawa/Modlin, EcoFalk Michat Falkowski,
Siedlce kwiecien 2011.

Zalacznik 5.2
Obszary Natura 2000 (Standardowe Formularze Danych, Mapy) - zrédto: strona internetowa GDOS
Zalacznik 5.3

Pismo z dnia 27.04.2011 r. (WD.1331.4.4.2011) Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow
(MWKZ)

Zalacznik 5.4

Pismo z dnia 20.09.2011 r. (WN.5183.96.2011) Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow
pozytywnie opiniujace pod wzglgdem konserwatorskim przedstawiona koncepcjg przebudowy linii kolejowej w
rejonie Lunety Sowinskiego.

Zalacznik 5.5

Pismo Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéow z dnia 21.12.2011 r. (WN.5183.166.2011)

skierowane do Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego opiniujace pod wzgledem
konserwatorskim omawiane przedsigwzigcie

Zalacznik 8.1

Ocena potencjalnego oddziatywania planowanej inwestycji " Budowy odcinka linii kolejowej od stacji Modlin
do MPL Warszawa/Modlin oraz budowy stacji kolejowej MPL Warszawa/Modlin " na $rodowisko, w czesci
dotyczacej nietoperzy, Btazej Wojtowicz, Warszawa kwiecien 2011.

Zalacznik 10.1
Dane wejsciowe do programu modelujacego rozprzestrzenianie si¢ hatasu
Zalacznik 11.1

Pismo Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Warszawie Delegatura w
Ciechanowie z dnia 9 marca 2011 r. w sprawie aktualnego stanu jakosci powietrza atmosferycznego dla
miejscowosci Modlin

Zaljcznik 11.2-3

Obliczenia rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powietrza
Obraz graficzny rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powietrza

(wersja elektroniczna na ptycie CD);

158



	RAPOPT 29 06 12 - tekst_strona z podpisami.pdf
	RAPOPT 29 06 12 - tekst.pdf

