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1. STRONA FORMALNO-PRAWNA

Podstawa formalno-prawna niniejszego opracowania jest umowa nr DNW.LII/ZP/U-335-
79/10 zawarta pomiedzy konsorcjum firm Sudop Polska Sp. z o0.0. i Sudop Praha a.s.
Wojewddztwem Mazowieckim oraz firma Sudop Polska Sp. z 0.0. a GEOS consulting Zaktad
Ochrony Srodowiska, na opracowanie Raportu o oddzialywaniu przedsiewziecia na
srodowisko przebudowy i rozbudowy bocznicy kolejowej ze stacji kolejowej Modlin do Portu
Lotniczego w Modlinie oraz budowy stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie, zgodnie z art. 59 ust.1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z p6zn.
zm.).

Celem planowanego przedsigwzigcia jest umozliwienie w niedalekiej przysziosci
prowadzenia pasazerskich przewozow kolejowych w bezposrednich relacjach:

» Migdzynarodowy Port Lotniczy im. F.Chopina Warszawa-Okgcie — Warszawa
Centralna — Legionowo — Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa/Modlin,
» Warszawa Gdanska — Legionowo — Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa/Modlin.

Z dniem 15 listopada 2008 r. weszla w zycie ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z p6zn.
zm.), zmieniajaca czg¢sciowo obowiazujace dotad zasady i tryb postgpowania w sprawach
ocen oddzialywania na §rodowisko, zapisane w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 628, z pdzn. zm.).

Zgodnie z art. 59 ust.1 pkt 2 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko wymaga realizacja planowanego przedsigwzigcia
mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko, jezeli obowiazek przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsigwzigcia na Srodowisko zostal stwierdzony na podstawie art. 63 ust.1 1 4
oraz art. 66 i 68.

Rodzaj przedsiewzig¢ podlegajacych procedurze sporzadzania raportdéw o oddzialywaniu na
srodowisko w roku 2009 okreslalo rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 21 sierpnia 2007 r.
zmieniajqce rozporzqdzenie w sprawie okreSlenia rodzajow przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco
oddziatywa¢ na Ssrodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwiqzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzqdzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 158, poz. 1105).
Wg ktorego, sporzadzenia raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko wymagaja rodzaje
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko m.in.:

- zgodnie z § 3, ust. 1 pkt 54 ,linie kolejowe, wraz z terminalami transportu kombinowanego
przeznaczonego do obstugi przewozu rzeczy, niewymienione w § 2, ust. 1 pkt 27, z wylaczeniem
ich remontu 1 przedsiewzi¢¢ polegajacych na budowie, przebudowie, montazu, remoncie lub
rozbiérce: chodnika, konstrukcji oporowej, przepustu, ktadki, przej$cia przez tory kolejowe,
przejazdu kolejowego, peronu, wiaty peronowej, urzadzenia odwadniajacego i odprowadzajacego
wodg, ekranu akustycznego, urzadzenia os$wietleniowego, statej zastony odSnieznej, pasa
przeciwpozarowego, urzadzen stuzacych do prowadzenia ruchu kolejowego, obiektéw do obstugi
podroznych, nastawni oraz posterunkow”.

Karta informacyjna o przedsiewzieciu sporzadzona przez ZDG TOR Sp. z 0.0. na podstawie
danych ze Studium wykonalnosci dla projektu ,,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk
regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem



budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowq nr 62 wraz z przystankiem na
terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotow Trakcyjnych” i
ztozona zostala w dniu 5.08.2009 r. jako zatacznik do wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach.

W dniu 19 listopada 2009 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie, po
rozpatrzeniu wniosku Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 18 sierpnia 2009 r.
(znak: NLIT.I/DA/0724-274/09) o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla
nizej przytoczonego przedsiewzigcia, w Postanowieniu RDOS-14-WOOS-II-TR-6613-170/09
natozyl obowiazek przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla planowanego
przedsigwzigcia polegajacego na przebudowie i rozbudowie linii kolejowej ze stacji Modlin
do Portu Lotniczego w Modlinie oraz budowie stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie. Ustalit réwniez zakres raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko, na zgodny z zapisami art. 66 ustawy 00S.

W dnia 4 grudnia 2009 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Postanowieniu
RDOS-14-WOOS-II-TR-6513 zawiesit postepowanie w sprawie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla planowanej inwestycji (...) do czasu przedtozenia raportu o
oddziatywaniu ww. przedsigwzigcia na srodowisko.

W zwiazku ze zmiang przepisow, kwalifikacje przedsigwzigcia na potrzeby raportu o
oddziatywaniu na $rodowisko przeprowadzono zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z
dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogaqcych znaczqco oddzialywaé na
srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397), gdzie w § 3 ust. 1 pkt 58 zakwalifikowano je jako
»linie kolejowe wraz z terminalami transportu kombinowanego przeznaczonego do obstugi
przewozu rzeczy inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29 oraz mosty, wiadukty lub tunele
liniowe w ciagu drog kolejowych.

Raport 0 oddziatywaniu na $rodowisko przedtozony zostal Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w Warszawie w dniu 5.08.2011 r. i po przedstawionych wyjasnieniach i
uzupetnieniach poddany zostal procedowaniu. W migdzyczasie, w trakcie prowadzonych prac
studialnych zaszty niewielkie zmiany w koncepcji uktadu torowego w granicach stacji Modlin
(w wariancie III), ktore wymagaja uwzglednienie ich w ztozonym raporcie. W zwiazku z
powyzszym, Zamawiajacy wystapit w dniu 14.03.2012 r. z pismem do RDOS w Warszawie
z prosba o wskazanie formalnego sposobu uwzglg¢dnienia zmian w toczacej si¢ procedurze. W
odpowiedzi, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie, w pisémie z dnia
19.03.2012 r. (WOOS-11.4210.61.2011.LJ), przedstawit dalszy formalny tok postepowania.

Wydluzenie okresu procedowania Raportu zwiazane z wprowadzeniem zmian w koncepcji
programowo-przestrzennej dla linii 1 stacji, pozwolito na uwzglgdnienie w Raporcie wynikow
z monitoringu nietoperzy za rok 2011 prowadzonego w rejonie lotniska w Modlinie.

Raport nie zajmuje si¢ ocena oddziatywania na S$rodowisko przyleglego (budowanego)
lotniska "Modlin", dla ktérego wydana zostala przez Burmistrza miasta Nowy Dwor
Mazowiecki w dniu 12 marca 2009 r. Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia pod nazwq: , Modernizacja lotniska Modlin w celu jego
przystosowania do obstugi przewoznikow niskokosztowych” (GK.7624-4/05/06/07/08/09).

W prezentowanym raporcie uwzgledniano w tresci obecnos$¢ i1 potencjalny wptyw lotniska na
srodowisko 1 przedstawiono to w sposob skondensowany przy omoéwieniu oddziatywan
skumulowanych.



Nalezy zaznaczy¢, ze zgodnie z Postanowieniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska z dnia 4 grudnia 2009 r., opracowany raport dotyczy linii kolejowej nie za$
zasadnosci budowy lub nie lotniska pasazerskiego. Zgodnie z przyjeta metodyka, wariantem
"0" w przypadku rozpatrywanego raportu jest brak budowy linii kolejowej, co jest
rownoznaczne z dowozem pasazerow transportem drogowym, nie za$ brak lotniska a w
konsekwencji brak przyczyny (powodu) budowy linii kolejowe;.

Poniewaz decyzja $rodowiskowa dla lotniska byla wydana z rygorem natychmiastowej
wykonalnos$ci, prace na lotnisku, obejmujace pas startowy oraz cata niezbg¢dna infrastrukture,
lacznie z terminalem pasazerskim sa bardzo zaawansowane i zostana ukonczone przed
rozpoczgciem prac zwiazanych z budowa linii kolejoweyj.

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem wykonania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko bylo okreslenie skutkéw
srodowiskowo-przestrzennych, wynikajacych z przebudowy i budowy linii kolejowej oraz
stacji kolejowej na terenie Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin, na etapie
prac budowlanych oraz w trakcie pozniejszej eksploatacji i ewentualnej likwidacji.

Rozpatrywane byly oddzialywania zachodzace pomigdzy opiniowana linia a najblizszymi
terenami mieszkaniowymi, obszarami cennymi przyrodniczo (w tym wptyw na spojnos¢ sieci
Natura 2000, zwierzeta 1 roslinnos¢), wodami podziemnymi 1 powierzchniowymi,
powierzchnia ziemi, obiektami podlegajacymi ochronie z tytutu ustawy o ochronie zabytkow i
opiece nad zabytkami.

Raport sporzadzony zostal przez zespdot bieglych z listy Wojewody Mazowieckiego i
specjalistow branzowych, w oparciu o obowiazujace przepisy prawa, wybrane dokumenty
programowe i planistyczne, dane o stanie srodowiska zebrane w urzg¢dach i instytucjach oraz
materialy archiwalne, opinie, literaturg przedmiotu, badania wlasne autoréw i inne dostepne
zrodta informacji, uzupetnione wizjami terenowymi 1 roboczymi dyskusjami.

Raport przygotowano z nalezyta starannoscia, zgodnie z aktualnymi wymogami przepisoOw
prawa 1 obowiazujaca dobra praktyka. W raporcie analizowano mozliwe w przysziosci
oddziatywania na $rodowisko wywolane modernizacja i funkcjonowaniem zmodernizowanej
infrastruktury kolejowej, w tym zgodno$¢ przewidywanych oddzialywan z obowiazujacymi
standardami jakos$ci srodowiska.

Zespot autorow bioracych udziat w przygotowaniu Raportu posiadal niezbedne kwalifikacje
zawodowe oraz duze do$wiadczenie w dziedzinie sporzadzania raportow o oddzialywaniu na
srodowisko dla inwestycji liniowych. Pomimo napotkanych trudnosci 1 luk w wiedzy, dzigki
wspotpracy interdyscyplinarnego zespotu, niniejszy raport stanowi staranne 1 rzetelne
przyblizenie oddzialywah na S$rodowisko, ktore zaistnie¢ moga na skutek planowanej
modernizacji 1 ktore mozliwe byly do zidentyfikowania na obecnym etapie zaawansowania
projektu.



3. MATERIALY WYKORZYSTANE W OPRACOWANIU

W opracowaniu powotano si¢ na obowiazujace akty prawa polskiego 1 unijnego, normujace
zagadnienia zwigzane bezposrednio lub posrednio z ochrona $rodowiska. Ponadto
wykorzystano prace, dokumentacje, instrukcje branzowe i inne (zaréwno publikowane jak i
niepublikowane), a takze liczne mapy topograficzne i tematyczne (przede wszystkim
geologiczne, hydrogeologiczne 1 hydrograficzne) oraz dane monitoringowe, gidwnie w
zakresie jakosci wod powierzchniowych i podziemnych.

W trakcie kilkukrotnych wizji terenowych, przeprowadzonych na potrzeby Raportu (maj -
sierpien 2009, luty — kwiecien 2011 oraz marzec - kwiecien 2012 r.) przez specjalistow
branzowych, wczesniejszych prac terenowych oraz w ramach inwentaryzacji w obszarach
Natura 2000 prowadzonych na potrzeby sporzadzanego Raportu OOS dla lotniska w
Modlinie, dokonano szczegoétowego rozpoznania srodowiska przyrodniczego i uwarunkowan
przestrzennych w otoczeniu planowanego przedsigwzigcia, m.in. w celu zweryfikowania
danych i materiatow uzyskanych z urzedow administracji panstwowej i samorzadowe;j,
instytucji i z innych zrodet. Do dyspozycji zespotu byly rowniez wczedniejsze opracowania
wykonane w ramach Studium realizowanego przez firm¢ ZDG TOR Sp. z 0.0. w 2009 roku,
przy udziale cz¢sci zespotu opracowujacego niniejszy Raport.

4. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Projekt pn. Przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej ze stacji kolejowej Modlin do Portu
Lotniczego w Modlinie oraz budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie, znajduje si¢ w wykazie przedsigwzig¢ Euro 2012, zawartych w
ofercie przyjetej przez Unig Europejskich Zwiazkow Pitkarskich (UEFA) oraz objetych
zobowiazaniami 1 gwarancjami Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej lub jednostek samorzadu
terytorialnego. Realizowany jest on na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 29
grudnia 2009 r. w sprawie wykazu przedsiewzie¢ Euro 2012 (Dz. U. Nr 8, poz. 52).

W dniu 29 maja 2012 r. weszto w zycie Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 26 kwietnia
2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wykazu przedsigwzig¢ Euro 2012 (Dz. U. z
2012 r. poz. 514) wprowadzajace zmiany w nazwie opiniowanego przedsigwzigcia
przywotanej powyzej na: Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego
Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki Port
Lotniczy (MPL) Warszawa/Modlin.

Powyzsza inwestycja realizowana na terenie gminy Nowy Dwor mazowiecki oraz
Pomiechowek, w Powiecie Nowodworskim na terenie Wojewodztwa Mazowieckiego bedzie
dofinansowana ze $rodkow Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (POIiS).

Realizacja przedsigwzigcia jest zgodna z Narodowa Strategia Spojnosci, przyjeta przez Rade
Ministrow 29 listopada 2006 r. oraz Programami Operacyjnymi.

W $wietle Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do roku 2030, budowa linii
kolejowej na lotnisko w Modlinie oraz potaczenie z lotniskiem na Okeciu, sa zgodne z
zatozeniami polityki rozwoju transportu kolejowego w kraju.



Projekt zwiazany z uruchomieniem linii lotniskowych wptynie na poprawe jakosci i
efektywnosci catego systemu transportowego stolicy, a przez to na wzrost atrakcyjnosci
Warszawy jako miejsca do zamieszkania, inwestowania i tworzenia miejsc pracy. Bedzie
wpisywac si¢ polityke wspierania alternatywnych w stosunku do samochodu form transportu.

Projekt budowy linii kolejowej do Portu Lotniczego w Modlinie i uruchomienie potaczenia
pomigdzy Lotniskiem Chopina w Warszawie a lotniskiem w Modlinie, pozostaje rowniez w
zgodzie ze Strategia Rozwoju m.st. Warszawyl.

Wg ,,Strategii rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego na Mazowszu” lotnisko w Modlinie
nalezy uruchomi¢ jako pierwsze spos$rod innych rozpatrywanych (m.in. Sochaczew-Bielice,
Radom-Sadkow), z uwagi na najbardziej zaawansowane prace przygotowawcze oraz
zapewniony dostep do srodkow unijnych.

Jako zalety lotniska w Modlinie podaje si¢ miedzy innymi bardzo dobra dostgpnosé
transportem drogowym i kolejowym (w tym istnienie wykorzystywanej szczatkowo bocznicy
kolejowej).

Teren objgty opracowaniem ma pokrycie w obowiazujacych miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, opracowanych dla miasta Nowy Dwor Mazowiecki i
gminy Pomiechowek.

Stan istniejacy

Planowane przedsigwzigcie realizowane bedzie w granicach wiasnosci Mazowieckiego Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin Sp. z 0.0. oraz Wojewddztwa Mazowieckiego, uzytkowanych
na niewielkim odcinku: linii kolejowej przez PKP S.A. oraz na dhlugosci ok. 0,6 km
wchodzacych w granice stacji PKP Modlin (na linii E 65), ktore posiadaja kwalifikacje
terenow zamknigtych kolejowych jak réwniez na dziatkach prywatnych i innych (samorzady,
MZDW). Sama bocznica (linia kolejowa) nie znajduje si¢ w ewidencji linii kolejowych.

Poczatek bocznicy (km 0,000) zlokalizowany jest w rozjezdzie nalezacym do linii kolejowe;j
nr 009 (E 65) na stacji PKP Modlin. Dalej, w km ok. 0+480 przecina ul. Mieszka | gdzie
zlokalizowany jest przejazd kolejowy kat. A. Za przejazdem tor przebiega w niewielkim
wkopie przecinajacym skarpe doliny Narwi, az do ul. Zotnierzy Wrze$nia, bedacej droga
krajowa nr 62. Na skrzyzowaniu z DK nr 62 zlokalizowany jest przejazd kolejowy kat. D (km
ok. 0+820). Kolejny przejazd znajduje si¢ w km ok. 1+010, na skrzyzowaniu z droga begdaca
przedtuzeniem ul. Mieszka I, jest to rowniez przejazd kat. D. W pozostatej czgsci tor gtowny
bocznicy przebiega pomigdzy starym betonowym, w wielu miejscach przerwanym
ogrodzeniem a nowo wybudowanym, wykonanym z siatki i drutu kolczastego plotem
wyznaczajacym obecny zamknigty teren lotniska.

Koniec bocznicy znajduje si¢ w km ok. 5,600, na potudnie od siedziby spotki Mazowiecki
Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0. , w odlegtosci ok. 0,2 km na pdtnoc od drogi nr
62.

Omawiana bocznica kolejowa ma dtugos¢ ok. 5,6 km, obecnie sktada si¢ z dwoch czgsci,
ktére mozna wydzieli¢ z racji na stan uzytkowania oraz stan techniczny. Odcinek od km 0,0
do ok. km 2,7 jest ekstensywnie uzytkowany na potrzeby lokalnej bazy paliw (przepompowni
paliw) i innych sktadow. Posiada on nawierzchni¢ zbudowana gtownie z szyn S49
umocowanych na podktadach drewnianych 1 strunobetonowych, z roéznym typem
przytwierdzen, z podsypka na ktora sktada si¢ gtdownie kliniec i zwir. Na odcinku od km ok.

! Strategia Rozwoju Miasta Stotecznego Warszawy do 2020 roku. Uchwata Rady m.st. Warszawy nr
LX11/1789/2005 z dnia 24 listopada 2005



2,700 do km ok. 5,600 nawierzchnia torowa jest stabo widoczna ze wzgledu na porastajaca ja
bujna roslinno$¢ (trawy, ziotoros$la i krzewy).

Na odcinku bocznicy znajdujacym si¢ poza km ok. 2,7, brak jest wyposazenia technicznego
umozliwiajacego prowadzenie jakiejkolwiek eksploatacji, za§ na odcinku lezacych poza stacja
Modlin brak jest m.in.: infrastruktury Sredniego napigcia — LPN, urzadzen elektrycznego
ogrzewania rozjazdow, urzadzen elektrycznych w obiektach, nie wystepuja urzadzenia
sygnalizacyjne 1 kontroli niezajgtosci toru, nie wystepuje blokada liniowa. W ciagu bocznicy
znajduje si¢ 8 przejazdow w poziomie szyn (na roznych drogach). Tylko przejazd w km oK.
0+430 posiada kat.A (zabezpieczony jest rogatkami obstugiwanymi ze stacji Modlin).

Obszar wokot inwestycji obstugiwany jest przez sie¢ drog publicznych, ktore wiaczaja si¢ do
drogi krajowej nr 62 biegnacej na potudnie, pomigdzy lotniskiem a zabudowa Modlina.

Warianty przedsi¢wzigcia

W trakcie sporzadzania przez firm¢ ZDG TOR Sp. z 0.0. w roku 2009 Studium Wykonalnosci
dla projektu ,, Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz
modernizacja bocznicy kolejowej i budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie (...)", na wstgpnym etapie trasowania przebiegu linii kolejowej do
Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin, rozpatrywano kilka jej przebiegow,
roézniacych sig lokalizacja w stosunku do lotniska, obszaru Natura 2000 Forty Modlinskie oraz
proponowanymi rozwiazaniami technicznymi. Rozwazany byl takze wariant "O"
(bezinwestycyjny), nie podejmowania przedsigwzigcia. Ponizej przedstawiono ogdlna
charakterystyke tych wariantow.

W wariancie "0" (bezinwestycyjnym) nie jest realizowana zadna z przedmiotowych
inwestycji, tzn. ze lotnisko Modlin nie jest bezposrednio obstugiwane komunikacja szynowa.

Wisréd wariantdw lokalizacyjnych, poza kwestia przecigcia drogi krajowej nr 62, istotng byta
sprawa wyznaczenia przebiegu linii z calkowitym ominigciem obszaru Natura 2000
specjalnego obszaru ochrony siedlisk Forty Modlinskie PLH140020 (ostoja nietoperzy).

Pod uwagg brano m.in. wariant omijajacy obszar Natura 2000 od strony poludniowe;j.
W celu jego zrealizowania, nalezaloby usunac¢ kolizje z droga krajowa nr 62 na odcinku ok. 1
km 1 poprowadzi¢ ja wg nowego przebiegu, gdyz linia kolejowa wkraczalaby na jej obecny
slad. Konieczno$¢ przebudowy wiazataby si¢ z przesunigciem nowej drogi w kierunku
potudniowym, w strong¢ Twierdzy Modlin, ktéra jako kompleks podlega ochronie
konserwatorskiej. Dodatkowo przebudowa uktadu komunikacyjnego wiazataby sie z duzym
wykupem gruntdéw, w poréwnaniu z przyjetymi do rozwazan wariantami.

Sprawa najwazniejsza jest to, ze taka lokalizacja linii kolejowej w Zadnym stopniu nie
rozwigzywata kwestii potencjalnych kolizji z nietoperzami, gdyz z badan monitorujacych
przeloty nietoperzy w rejonie lotniska wiadomo, ze rowniez wystepuja one w kierunku
potudniowym 1 wiaze si¢ to z przelotem w kierunku doliny Wisty na zerowiska lub na nocleg,
do gtéwnego kompleksu Twierdzy.

Dodatkowo, usunigcie kolizji drogi krajowej i budowa linii po nowym $ladzie,
powodowataby bardzo znaczace przeksztalcenie krajobrazu kulturowego rejonu Twierdzy
Modlin, rownocze$nie niszczac siedliska 1 zerowiska ptakow 1 innych zwierzat, na terenach
przylegtych do obwalowan ziemnych twierdzy (lezacych pomigdzy obecnym przebiegiem
drogi krajowej a Twierdza Modlin).

Drugi rozpatrywany wariant omijajacy obszar Natura 2000, wytrasowany zostal od strony
polnocnej lotniska.



Taka lokalizacja linii kolejowej powodowataby, ze projektowany odcinek linii przebiegataby
po terenie lotniska, w rejonie gdzie zaprojektowane zostaty urzadzenia podziemne, magazyn
chemiczny, drogi techniczne i pozarowe. Z obserwacji przemieszczajacych sie¢ nietoperzy
wiadomo, ze teren lotniska z niska roslinno$cia trawiasta jest rowniez powszechnym
miejscem zerowania populacji zasiedlajacej Lunete Sowinskiego (murowane kazamaty w
obszarze Natura 2000).

W zwiazku z powyzszym przyjeto, ze trasa linii kolejowej zostanie poprowadzona po $ladzie
istniejacego wczesniej torowiska, tj. przez obszar Natura 2000, przy zatozeniu zmniejszenia
predkosci przejazdu sktadow do ok. 50 km/h oraz utrzymaniu pasa zieleni izolujacej
wystepujacej miedzy Luneta Sowinskiego (w tym, wlotami do zasiedlonych przez nietoperze
tuneli minerskich) a projektowana linia kolejowa. Dodatkowo zaproponowano na odcinku
linii przecinajacym obszar Natura 2000 zastosowanie rozwiazan antywibracyjnych.

Przy zatozonym przebiegu linii po starym §ladzie, pojawity si¢ dwa warianty lokalizacji 1 trzy
warianty wykonania stacji koncowej. W wariancie | (nazwanym podziemnym), projektuje si¢
dwa tory i dwa perony jednokrawedziowe usytuowane jeden pod drugim, rownolegle do
frontu budynku terminalu w odleglo$ci 35 m od osi dalszego toru. Hala podréznych bytaby
zaglebiona.

W wariancie Il planuje si¢ wybudowanie stacji naziemnej z halg dla podréznych, z dwoma
torami 1 wspolnym peronem wyspowym, w odlegto$ci 200 m od frontu terminalu.

W wariancie 11l zaklada si¢ budowe stacji (z jedna kondygnacja podziemna i jedna
naziemna), zlokalizowanej jak w wariancie I ,wyposazonej w czgsci poziemnej w dwa tory na
jednym poziomie oraz peron wyspowy pomigdzy nimi na ktérym umieszczone bgda windy,
schody ruchome i schody zwyczajne prowadzace do hali obstugi pasazerow usytuowanej
ponad peronem. Komunikacja z hali naziemnej do terminalu lotniska (okoto 40m) bedzie si¢
odbywac przez przejscia dla pieszych na drogach przed terminalem.

Opis planowanego przedsi¢wzigcia

Planowane przedsigwzigcie polega na budowie odcinka linii kolejowej od stacji kolejowej
Modlin do stacji kolejowej Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin o
parametrach linii kolejowej znaczenia miejscowego wraz z budowa tej stacji oraz przebudowa
uktadu drog zewnetrznych, spowodowana konieczna usunigcia kolizji linii kolejowej z droga
krajowa nr 62 oraz innymi kolidujacymi drogami.

Zadaniem inwestycji jest obstuga komunikacyjna MPL Warszawa/Modlin.

Na powyzsze przedsigwzigcie sktadaja si¢ nastgpujace elementy:

— stacja kolejowa wraz z hala dla podréznych przy terminalu

— budowa tuneli kolejowych

— odcinek linii kolejowej na terenie lotniska wraz z obiektami inzynieryjnymi

— tor odstawczy wraz z urzadzeniami do obstugi pociagow

— posterunek odgatezny ,

— drogi dojazdowe réwnolegte do drogi krajowej nr 62

— drogi dojazdowe do toru odstawczego.

— linia kolejowa na odcinku od stacji Modlin do granicy lotniska

— uktad drog publicznych, w tym droga krajowa nr 62, droga powiatowa nr 2413W i drogi
lokalne (ulica Czarnieckiego);

— sieci elektroenergetyczne, teletechniczne, kanalizacyjna, wodociagowe;

— urzadzenia srk.



Projektowana linia kolejowa — proponowane rozwiazania

Opracowano trzy warianty inwestycyjne rozniace si¢ usytuowaniem stacji kolejowej w
poblizu terminalu pasazerskiego MPL Warszawa/Modlin (wariant 1 i 1I) oraz sposobem
posadowienia samej stacji (podziemna dwupoziomowa - WI, naziemna - WII i podziemna
jednopoziomowa - WIII). Trzy warianty zakladaja budowe stacji kolejowej czolowej, na
ktorej pociagi beda kursowaly w rozktadzie cyklicznym co 20 minut w kazda strong przez
caly dzien. Geometri¢ toru dostosowuje si¢ do predkosci teoretycznej 80 km/h, przy
zaktadanej predkosci eksploatacyjnej 60 km/h ograniczonej na odcinku przecinanego obszaru
Natura 2000 do 50 km/h.

Wariant | zaklada budowe stacji podziemnej wyposazonej w dwa tory i dwa perony
jednokrawedziowe zlokalizowane jeden pod drugim (stacja dwupoziomowa z podziemna hala
dla podroznych), zlokalizowanej rownolegle do frontu budynku terminalu w odlegtosci 35 m
do osi dalszego toru. Potaczenie stacji i terminalu zrealizowane by bylo przejsciem
podziemnym, z ktérego wyjscie bedzie bezposrednio przy wejsciu do terminalu.

W ramach tego wariantu powstanie tunel kolejowy (budowany metoda odkrywkowa). Od km
ok. 3+370 tor zacznie si¢ obniza¢, by w km ok. 3+920 wejs¢ w tunel na rzednej 99.250 m
n.p.m.; w km ok. 4+460 od toru glownego odgal¢zia si¢ tor dodatkowy o dtugosci 760 m,
ktéry z pochyleniem 20%o obniza si¢ do rzgdnej 93.580 m n.p.m.

Jako przykrycie tunelu zaprojektowano jednotorowy zelbetowy wiadukt ptytowy, ktory
umozliwia osiagna¢ dwa poziomy peronéw na stacji.

Wariant II jest wariantem ze stacja naziemna -- wyposazona w dwa tory z peronem
wyspowym zlokalizowanym w odlegtosci 200 m w linii prostej od terminalu czotowo do
projektowanego ronda drogowego. Dojscie na lotnisko realizowane by byto chodnikiem.

Cecha wspdlna obu wariantow jest tor mijanki o dlugosci budowlanej 236m zlokalizowany w
km ok. 1+880 — 2+120, ktory stuzy¢ ma awaryjnemu mijaniu si¢ pociagow.

W wariancie II w poblizu stacji koncowej, a w wariancie I jako przedtuzenie mijanki
zlokalizowany bedzie tor odstawczy o dlugosci umozliwiajacej odstawienie pociagu
ztozonego z dwoch jednostek trakcyjnych, zakonczony koziem oporowym shluzacy jako
zaplecze techniczne dla przewoznikdw i zarzadcy linii.

Zatozeniem wariantu Il jest potozenie toréw i peronéw ponizej poziomu terenu, aby
unikna¢ kolizji ruchu w nadziemnej czg$ci przed hala lotniska oraz hala naziemna obstugi
pasazerow. Podziemna cze$¢ stacji jest zaprojektowana jako platforma dwutorowa z peronem
Wyspowym.

Przestrzef stacji zostala zaprojektowana z peronem wyspowym z dwoma skrajnymi torami
(dwie krawedzie). Oprocz tras dla komunikacji pionowej jest zaprojektowane zaplecze dla
obstugi stacji 1 personelu pociagdéw, znajduja si¢ tu rOwniez urzadzenia technologiczna stacji.
Peron wyposazony jest w system informacyjny, o$wietlenie, tawki 1 kosze na S$mieci,
powierzchnig reklamowa, itp.

Dla wyjscia ze stacji podziemnej stuza schody ruchome, jak rowniez windy dla osob
niepetnosprawnych. Ta komunikacja pionowa prowadzi bezposrednio na powierzchnig stacji i
jest skierowana do hali pasazerskiej, w ktorej znajda si¢ pomieszczenia dla sprzedazy biletow,
poczekalnia i inne (komercyjne, handlowe, kawiarnia, fast-food, itd.).

Hala obstugi pasazeréw zostaje zaprojektowana jako naziemna, cO znacznie upraszcza
konstrukcje 1 zmniejsza koszty calej czgsci podpowierzchniowej (w poréwnaniu do
rozwiazania budowy stacji catkowicie podziemnej). Réwniez stuzy¢ ma to zwigkszeniu
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miejsca dla obiektoéw komercyjnych i handlowych (kasy biletow, poczekalnia itd.).

S. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

Administracyjnie omawiana linia kolejowa lezy na terenic powiatu nowodworskiego, w
granicach miasta Nowy Dwor Mazowiecki oraz miejscowosci Stanistawowo, gmina
Pomiechowek.

Pod wzgledem geograficznym omawiany teren lezy w obrgbie makroregionu Wysoczyzna
Plonska, sasiadujac od potudnia z makroregionem Kotlina Warszawska, od ktorego oddziela
ja wyrazna krawedz erozyjna doliny Wisty i Narwi. Deniwelacje pomigdzy najnizszym
punktem lezacym na rowni stacyjnej w Modlinie - 79,7 m n.p.m., a rejonem lotniska — 107,2
m n.p.m., wynosi 27,5 m.

Wysoczyzna Plonska, to zdenudowana wysoczyzna polodowcowa. Najstarszymi
wystepujacymi na niej osadami czwartorzedu sa plejstocenskie gliny zwalowe i ity warwowe
stadiatu starszego oraz ity, mutki warwowe, gliny zwatowe, piaski i zwiry wodnolodowcowe i
rzeczne stadialu mlodszego zlodowacen potudniowopolskich. Utworami zlodowacen
srodkowopolskich sa piaski 1 zwiry, piaski réznoziarniste, ity, mutki warwowe 1 gliny
zwatowe stadiatu najstarszego.

Glegbszy poziom, trzeciorzegdowy, buduja morskie osady eocenu i oligocenu oraz ladowe
miocenu i pliocenu z itami pstrymi.

Wg podziatu regionalnego zwyktych wod podziemnych Polski, teren lezy w obrgbie
Subregionu Centralnego Regionu Mazowieckiego. Glowny poziom uzytkowy wystepuje
przewaznie na glgbokosci 15-50 m p.p.t., zwykle w piaskach roznoziarnistych, o Sredniej
migzszosci 20-45 m, zwykle pod 15-40 m pakietem utworéw stabo przepuszczalnych.
Lokalnie warstwa wodonosna jest odstonigta. Zwierciadto wody nachylone jest w kierunku
doliny Wisty. Caty obszar lezy w zasiggu Gtoéwnego Zbiornika Wod Podziemnych Zbiornik
Dziatdowo.

W  przewazajacej wigkszosci, wody pochodzace z czwartorzgdowych poziomow
wodonos$nych sa dobrej jakosci, naleza do II klasy czystosci. Sa to wody wymagajace
prostego uzdatniania ze wzgledu na zawartos¢ zelaza, manganu 1 barwy.

Teren linii kolejowej nalezy do zlewni II rzgdu rzeki Narew (rejon réwni stacyjnej stacji
Modlin z odcinkiem przecinajacym drogg krajowa Nr 62) oraz zlewni III rzedu rzeki Wkry
(pozostaty fragment). Na potudnie od stacji Modlin rozciagaja si¢ rozlegte kompleksy
wilgotnych tak 1 trzcinowisk, obejmujacych mokradta w widtach Wkry 1 Narwi.

W otoczeniu przedsigwzigcia spotykamy gleby $rednich (IV) 1 stabych klas (V klasy),
gtownie typu gleb brunatnoziemnych i czg$ciowo bielicowych, 5 i 6 kompleksu glebowo-
rolniczego, z niewielkim udziatem kompleksu 4.

Zgodnie z charakterystyka klimatyczna J. Stachy’ego, powiat nowodworski znajduje si¢ w
regionie mazowiecko — podlaskim, w zasiggu wplywow klimatu kontynentalnego. Jest to
obszar o $redniej wielko$ci opadow atmosferycznych 500 — 550 mm. Najwyzsze miesigczne
sumy opadow przypadaja na miesiace letnie. Srednia roczna wysoko$é temperatury wynosi od
7 do 8°C. Najcieplejszym miesigcem jest lipiec, natomiast najnizsze temperatury odnotowuje
si¢ w styczniu. Liczba dni z przymrozkami waha si¢ od 60 do 70. Pokrywa $niezna zalega
przez ok. 60 dni w roku. Okres wegetacyjny trwa od 210 do 220 dni. Przecigtnie 65% czasu w
roku, nad omawianym obszarem zalegaja masy morskiego powietrza polarnego. W rejonie
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przewaza cyrkulacja z kierunkéw zachodnich. Na wiatry zachodnie przypada 19 — 20% dni w
roku. Udziatl pozostatych kierunkéw z sektora zachodniego jest, podobnie jak wiatrow
wschodnich 1 potudniowo-wschodnich, kilkunastoprocentowy. Najmniej wiatrow wieje z
péinocy.

Na badanym terenie nie stwierdzono stanowisk roslin z Zatacznikow II i IV Dyrektywy Rady
92/43/EWG, stanowisk roslin naczyniowych i mchow objetych na terenie kraju ochrona oraz
zagrozonych gatunkoéw roslin naczyniowych i mchow.

Zbiorowiska roslinne, jak i sama flora naczyniowa sa pochodzenia antropogenicznego. Pod
wzgledem fitosocjologicznym jest to roslinno$¢ ruderalna, powstata bez celowej dziatalno$ci
cztowieka, bedaca odzwierciedleniem zmian ekologicznych i stopnia synantropizacji tego
terenu.

W takcie inwentaryzacji wykazano wystgpowanie 8 dziko zyjacych gatunkow ssakow, w tym
3 objetych ochrong prawna.

Na trasie planowanej linii kolejowej wykazano wystgpowanie 26 legowych i prawdopodobnie
lggowych gatunkéw ptakow. Zdecydowana wigkszo§¢ gatunkow — 23, to taksony objgte
ochrong $cista. Kolejne 2 gatunki obj¢te sa ochrona cze¢sciowa, a takze 1 gatunek zaliczono do
townych. Nie odnotowano natomiast gatunkéw, dla ktérych wyznacza sig strefy ochronne
wokot stanowisk legowych i miejsc statego wystgpowania.

Na omawianym terenie nie stwierdzono gatunkéw lggowych zamieszczonych w Polskiej
Czerwonej Ksiedze Zwierzat®. Sposrod wszystkich gatunkéw wykazanych na obszarze
inwentaryzacji, 13 znalazlo si¢ w Konwencji Bernenskiej (Zatacznik II) dotyczacej ochrony
europejskiej przyrody zywej i naturalnych siedlisk, natomiast 1 gatunek ujgty zostat w
Konwencji Bonskiej (Zatacznik II) o ochronie wedrownych gatunkow zwierzat.

Podczas prac terenowych, przeprowadzonych podczas cieptej, stonecznej pogody pod koniec
kwietnia, odnaleziono tylko jeden gatunek ptaza ropuche¢ szara i jeden gada - jaszczurke
zwinke.

Ze wzgledu na lokalny zasigg oddzialywania przedsigwzigcia polegajacego na budowie linii
kolejowej, za wystarczajacy obszar objety opisem przyjeto pas terenu o szeroko$ci ok. 2 km,
liczony od przebiegu linii.

W tak wyznaczonych granicach znajduja si¢ obszary o bardzo wysokich walorach
przyrodniczych, w tym: dwa rezerwaty przyrody (Kepy Kazunskie i Zakole Zakroczymskie),
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, trzy obszary Natura 2000 - jeden obszar
specjalnej ochrony ptakow PLBI140004 Dolina Srodkowej Wisty i dwa specjalne obszary
ochrony siedlisk - PLH140020 Forty Modlinskie | PLHI140029 Kampinoska Dolina Wisty.

Specjalny obszar ochrony siedlisk PLH140020 Forty Modlinskie

Planowane przedsigwzigcie zwiazane jest z przebudowa linii kolejowej prowadzonej ze stacji
kolejowej Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego w Modlinie, wytrasowanej po $ladzie
bytej bocznicy wojskowej. Lacznica przecina na dhlugosci ok. 600 m zadrzewiona i
zakrzaczong powierzchni¢ (strefg¢) wyznaczona wokot kazamat (tzw. Lunety Sowinskiego),
wchodzacych w sktad obszaru Natura 2000. Obszar ten powolany zostat dla ochrony
zimowisk 1 miejsc rozrodczych nietoperzy. Jest to, jedno z najwigkszych zimowisk mopka w
Polsce potnocnej i wschodniej. Ponadto stwierdzono tu zimowanie 2 innych gatunkow
nietoperzy z zalacznika II Dyrektywy Siedliskowej: nocka duzego i tydkowlosego.

% Glowacinski Z. (red.) 2001. Polska czerwona ksigga zwierzat. Kregowce. PWRIL, Warszawa. s. 452.

12



Na cala ostoj¢ sktada si¢ kilkanascie roznych obiektow (fortow, schronow itp.) rozrzuconych
na przestrzeni kilkudziesieciu km? terenu, zajmowanego przez kompleks Twierdzy Modlin. Z
przedsigwzig¢ciem koliduja kazamaty, tzw. Luneta Sowinskiego.

Analiza stanu przeprowadzona zostata w oparciu o wyniki szczegétowych badan
specjalistycznych prowadzonych w latach 2007/2008 wykonanych z wykorzystaniem
najnowszych metod: ,,Badania nietoperzy na terenie lotniska w Modlinie oraz na terenach
przylegtych” (Kowalski 1 inni, 2008; Stebbings i Weber, 2008). Badania byly kontynuowane
w latach 2010-2011 (Kowalski i Fuszara, 2011, 2012), dzigki czemu zgromadzono bogaty
material. Szczegdlnie dokladnie zostala zbadana kolonia rozrodcza nocka duzego Myotis
myotis znajdujaca si¢ w tzw. Lunecie Sowinskiego (w SDF zw. ,,kazamatami”) stanowiacej
jeden z fortow wchodzacych w sktad Specjalnego Obszaru Ochrony Natura 2000, Forty
Modlinskie (PLH140020). Wyniki tych obserwacji stanowia fundament analizy wptywu
planowanej inwestycji na srodowisko w czesci dotyczacej nietoperzy z uwagi na blisko$¢ i
potencjalne, negatywne oddzialywanie inwestycji na ten obszar. W raporcie wykorzystano
takze badania wlasne autora czg¢sci chiropterologiczne;.

Na potrzeby Raportu, w kwietniu 2011 i marcu 2012 r., Btazej Wojtowicz (- autor raportu 00s
na obszar Natura 2000 PLH140020 Forty Modlinskie) przeprowadzit badania sprawdzajace w
terenie oraz w Lunecie Sowinskiego, weryfikujace materiat zréodlowy pod katem
opiniowanego przedsigwzigcia.

W dniu 8 marca 2012 autor, przeprowadzit kontrolg w Lunecie Sowinskiego oraz w nowo
odkrytym zimowisku — tunelach (chodnikach) kontrminerskich. Wyniki tych obserwacji
zamieszczono w tekscie.

Tabela 5.1

Zmiany liczby osobnikow nietoperzy zimujacych w Forcie Luneta Sowinskiego w sezonie
zimowym 2007/2008. Poszczegolne kolumny zawieraja wyniki z pierwszej i drugiej polowy
miesiaca.

GATUNEK | XI-1 | Xt-2 | X1I-1 | Xu-2 | 1-1 1-2 -1 | -2 | m-1 | m-211wv-11,1v-2
Nocek duzy 7 12 12 14 20 18 25 31 36 39 24 -
Nocek 8 8 12 11 13 16 16 20 9 11 5 -
Nattera
Nocek 1 - 1 - - - 1 - - - - -
Brandta
Nocek - - - - 1 1 - - 1 1 - -
tydkowlosy
Nocek rudy 21 31 31 42 35 27 28 24 30 36 20 -
nieoznaczone - 2 2 - - - 1 - 9 4 5 -
RAZEM 40 53 62 67 69 62 71 75 85 91 54 0

Tabela 5.2

Zmiany liczby osobnikow nietoperzy zimujacych w Forcie Luneta Sowinskiego w sezonie
zimowym 2010 (Kowalski i inni, 2011). Poszczegdlne kolumny zawieraja wyniki z pierwszej
1 drugiej potowy miesiaca.

GATUNEK 1X-1 1X-2 X-1 X-2 XI-1 XI-2 XII-1 XI1-2
nocek duzy 90-120 80-100 40-50 17 20 37 27 35
nocek Natterera 2 12 16 24 13 20
nocek rudy 5 7 11 9 16 13 20 17
gacek brunatny 2 1
mopek 1
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nieoznaczone

RAZEM

38

52

74

65

77

Tabela 5.3

Zmiany liczby osobnikow nietoperzy zimujacych w Forcie Luneta Sowinskiego w sezonie
zimowym 2011 (Kowalski 1 inni, 2012). Poszczeg6élne kolumny zawieraja wyniki z pierwszej
1 drugiej potowy miesiaca.

GATUNEK 1X-1 1X-2 X-1 X-2 XI-1 XI-2 XIl-1 XI1-2
nocek duzy ok.160 |[ok.150 |41 33 40 34 50 52
nocek Natterera 1 7 16 19 25 45 52
nocek rudy 5 3 17 21 19 22 47 48
nocek tydkowlosy 1 1
RAZEM ok. 165 [ok.154 (65 70 78 81 142 153

W tabeli 5.4 przedstawiono wyniki kontroli w Lunecie Sowinskiego oraz w nowo odkrytym
zimowisku — tunelach (chodnikach) kontrminerskich przeprowadzonej w marcu 2012.

Tabela 5.4
Liczebno$¢ 1 sktad gatunkowy nietoperzy hibernujacych w Forcie Luneta Sowinskiego 1 w
nowo odkrytych tunelach (chodnikach) kontrminerskich - 8 marca 2012 r.

GATUNEK LUNETA SOWINSKIEGO CHODNIKI KONTRMINERSKIE
nocek duzy 80 18

nocek Natterera 39 52

nocek Brandta 1

nocek rudy 71 13

nocek tydkowtosy 1

nieoznaczone 2

RAZEM 193 84

Z prowadzonych obserwacji wynika, ze kolonia rozrodcza nocka duzego - bedacego
przedmiotem ochrony w obszarze Natura 2000, zlokalizowana w zatkanym kominie w
Lunecie Sowinskiego, sasiadujaca z ruchliwa droga krajowa nr 62, generujaca bardzo duzy
halas 1 wibracje, funkcjonuje bardzo dobrze. Od momentu odkrycia w 2005 jej liczebno$¢
wzrasta z roku na rok.

W zinwentaryzowanym kilkusetmetrowym obszarze terenu lezacym w otoczeniu opiniowanej
linii kolejowej ro$nie jedno drzewo, uznane za pomniki przyrody, nie bedace zagrozone
bezposrednio prowadzonymi pracami.

Budowa opiniowanego odcinka linii kolejowej czgsciowo koliduje z elementami ziemnymi
Lunety Sowinskiego (pod ktérymi zbudowano system chodnikow i sal minerskich),
stanowiacej fragment podlegajacej ochronie konserwatorskiej Twierdzy Modlin wpisanej do
rejestru zabytkow:

— twierdza Modlin, XIX, nr rej.: 1062/69 z 19.04.1957
— dawny cmentarz garnizonowy twierdzy Modlin, 1817-1945, nr rej.: 1326 z 16.02.1988
— zespot dworca kolejowego, ul. Mieszka I, 1 ¢w. XX, nr rej.: A-29 z 23.10.2000

— spichrz (ruina), 1844, nr rej.: 1063/66 z 3.04.1957
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— cmentarz prawostawny (Stanistawowo)

Na podstawie danych od konserwatora zabytkéw wiadomo, stwierdzono, ze w sasiedztwie
linii kolejowej, w pasie o szeroko$ci ok. 1 km znajduje si¢ tylko jedno stanowisko
archeologiczne, o malej wartosci poznawczej.

Obszar objety opracowaniem jest silnie przeksztatcony przez cztowieka, w ktérym poza
fragmentami naturalnego i podinaturalnego krajobrazu doliny Narwi 1 Wkry, spotykamy
krajobraz zurbanizowany, na styku z krajobrazem rolniczym. W przypadku bezposredniego
otoczenia Twierdzy Modlin, mozna mowi¢ o krajobrazie kulturowym, wymagajacym
ochrony.

6. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
NA WODY PODZIEMNE

Podloze wzdhuz przebiegu linii kolejowej oraz przebudowywanych odcinkéw drog,
zbudowane jest gléwnie z piaskow S$rednich i drobnych z domieszka zwiru, lokalnie z
gruntow spoistych 1 mato spoistych wyksztatconych litologicznie jako gliny piaszczyste oraz
pyly i pyly piaszczyste, czgsto ze zwirem. Wystgpujace tam warunki wodne nalezy uznaé za
dobre. Zwierciadto wod gruntowych wystepuje na glgbokosci wigkszej niz 3-4 m p.p.t.

W granicach opracowania przewazaja tereny o dobrych i $rednich warunkach infiltracyjnych
(gruba warstwa utworow piaszczystych).

W rejonie planowanego przedsigwzigcia zaopatrzenie w wode odbywa si¢ gtownie z ujeé
wod podziemnych zbiorowego zaopatrzenia. Bazuja one na glownym czwartorzgdowym
uzytkowym poziomie wodonoénym. Zadne z nich nie ma ustanowionej strefy ochrony
posredniej zgodnie z ustawa Prawo Wodne.

Ujeciem potozonym najblizej opisywanej linii kolejowej jest studnia znajdujaca si¢ na terenie
lotniska, w odleglo$ci ok. 0,225 km na potnoc od torowiska i 0,4km na wschod od przysziej
stacji kolejowej. Jest to studnia o glgbokosci 63 m 1 o zatwierdzonych zasobach
eksploatacyjnych w wysokosci 36 m%h. Woda przeznaczona bgdzie do wykorzystania na cele
gospodarcze oraz przeciwpozarowe.

Planowane przedsigwzigcie, w przypadku realizacji wariantu [ (stacja podziemna
dwupoziomowa), ingerowac bedzie w grunt na gltebokos¢ kilkunastu metrow. W przypadku
wyboru wariantu III, glgboko$¢ ta zmniejszy sig o ok. 8m.

Analiza przedstawionych uproszczonych profili studziennych oraz wyniki 82 wiercen i
sondowan przeprowadzonych na potrzeby opracowanej Dokumentacji geologiczno-
inzynierskiej wykazaly, ze na terenie objgtym badaniami wystgpuja korzystne warunki
gruntowo-wodne do realizacji przedsigwzigcia, w tym budowy tunelu i podziemnej stacji w
rejonie lotniska oraz posadowienia wiaduktéw drogowych. Czego potwierdzeniem sa wyniki
wiercen. Jedynie w dwoch otworach natrafiono na nieciagly, slabo uwodniony poziom
wodono$ny zawieszony na glinach (na gtebokosci 2,4 - 4,4 m p.p.t.). Mozna zatem przyjac, ze
w trakcie prac nie nalezy spodziewac sig istotniejszych probleméw z wodami podziemnymi
przy glebieniu tunelu i niecki stacji.

Jakos$¢ wod w opisywanych otworach studziennych jest $rednia (klasa II - wody wymagajace
prostego uzdatnienia do celow pitnych) ze wzgledu na ponadnormatywne st¢zenia jonow Fe i
Mn. W niewielkim rejonie Twierdzy w Modlinie jako$¢ wody jest niska (kl. III - wody
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wymagajace skomplikowanego uzdatniania) ze wzgledu na ponadnormatywne warto$ci azotu
amonowego (0,8 - 1,1 mg/dm®).

Prace budowlane na linii przebiega¢ beda gtownie w strefie nienawodnionej. Przewiduje sig,
ze rezim hydrogeologiczny tego rejonu zostanie naruszony tylko w niewielkim stopniu.
Poniewaz jest to nieeksploatowany, przypowierzchniowy, zasilany wodami opadowymi,
poziom wodono$ny — skutki hydrogeologiczne zwiazane z budowa begda minimalne i
odwracalne po zakonczeniu budowy.

W $wietle danych hydrogeologicznych ocenia sig, ze planowana inwestycja w nieistotny
sposOb bedzie ingerowac w pierwszy, przypowierzchniowy, naglinowy poziom wodonosny w
jego strefe aeracji. Jest on lokalny o niewielkim rozprzestrzenieniu, nieuzytkowany. Nie
stwierdzono istnienia wigzi hydraulicznej pomi¢dzy tym poziomem a pierwszym
podglinowym poziomem, badz pierwszym uzytkowym poziomem czwartorzgdowym.

W zwiazku z wystepowaniem zwierciadta wody podziemnej w poziomie zblizonym do dna
tunelu (w wariancie I), nalezy si¢ liczy¢ z konieczno$cia chwilowego odwadniania terenu w
czasie jego budowy i samej stacji. Zalezy to takze od przyjetej metody budowy. W przypadku
wariantu I11 - stacji jednopoziomowej, zagl¢bienie prac bedzie mniejsze.

Powszechnie stosowana technologia budowy ptytkiego tunelu, w sposéb bezpieczny dla
otoczenia wykopu bez zabezpieczenia statecznosci $cian, jest wykorzystanie $cian
szczelinowych.

W przypadku fundamentowania wiaduktow drogowych, nalezy uwzgledni¢ potrzebe
krotkotrwatego prowadzenia odwodnienia fundamentow. Z dos$wiadczenia wiadomo, ze
zasigg tak obnizonego poziomu wod ogranicza si¢ do wydzielonego szczelna $cianka (np.
larsena) rzutu fundamentu.

W przypadku przyjecia do realizacji wariantu II (napowierzchniowego), ingerencja w
srodowisko gruntowo-wodne w granicach catego przedsigwzigcia, bedzie mniejsza niz przy
realizacji wariantu I i I11.

Oceniajac proces budowy, niezaleznie od realizowanego wariantu mozna stwierdzié, ze z racji
na prowadzenie prac poza gldwnym uzytkowym poziomem wodonosnym, ich wptyw na
srodowisko gruntowo-wodne bgdzie relatywnie niewielki i lokalny.

Nalezy takze podkresli¢, ze prace zwiazane z budowa linii kolejowej rozpoczna si¢ po
zakonczeniu prac zwiazanych z budowa lotniska, zatem na etapie budowy nie nastapi
kumulacja oddziatywan z wymienionych inwestycji.

Niezaleznie od przyjgtego do realizacji wariantu (I, II lub III), zagrozenia dla wdod
podziemnych na etapie prac budowlanych zwiazane beda gtownie z wykorzystaniem sprzgtu
mechanicznego (dzwigow, spycharek, samochodow cigzarowych itp.) i z ewentualnymi
wyciekami paliwa lub innych pltynéw technologicznych do gruntu oraz ich migracja do wod
gruntowych lub bezposrednio do wdd powierzchniowych. W przypadku zaistnienia takiego
zdarzenia, warstwy zanieczyszczonego gruntu powinny by¢ natychmiast usuwane 1 zastapione
gruntem czystym.

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami®, wody deszczowe pochodzace z nieutwardzonych
odcinkéw linii kolejowych, nie sa traktowane jako $cieki opadowe (wody zanieczyszczone).
Dotyczy to rowniez wod infiltrujacych z podtorza do gruntu.

% Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 stycznia 2009 r. zmieniajqce rozporzqdzenie w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu Sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szezegolnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 27, poz. 169)
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Budowa podtorza kolejowego, ktére obecnie na przewazajacej dtugosci wyposazone jest w
trawiaste rowy przytorowe, sprzyja wlasciwej gospodarce wodnej. Rowy trawiaste sa
najlepszym (skutecznym i najtanszym) rozwiazaniem podczyszczajacym. Wynika to z faktu,
ze zachodzace w nich naturalne procesy samooczyszczania, wskutek wspotdziatania
proceséw sedymentacji, filtracji oraz procesoOw biochemicznych, gwarantuja wtasciwy stopien
podczyszczenia wod z zawiesiny i1 zanieczyszczen komunikacyjnych, do parametréw
okreslonych przepisami. Nie wymagaja one takze ponoszenia dodatkowych kosztow, poza
okresowa konserwacja.

Te same zasady dotycza odwodnienia drogi krajowej 62 i1 pozostalych lokalnych tras
tworzacych miejscowy uklad komunikacyjny. Zrzut S$ciekéw drogowych do rowow
trawiastych, zapewni dotrzymanie standardow odprowadzanych do gruntu wod i $ciekow.

Wptyw budowanego odcinka linii kolejowej na $rodowisko wod podziemnych na etapie jej
normalnej eksploatacji, niezaleznie od zrealizowanego wariantu (I - III), nie powinien by¢
znaczacy. Nalezy podkresli¢, ze eksploatacja linii kolejowej, po ktorej poruszaé si¢ beda
lekkie sktady pasazerskie, w stosunku do pozostalych rodzajéw transportu, stwarza
potencjalnie niewielkie zagrozenie dla jakosci wod podziemnych.

7. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WODY
POWIERZCHNIOWE

Linia kolejowa i wymagajace przebudowy skrzyzowania z droga krajowa nr 62 i droga
powiatowa 2413 W, leza w granicach zlewni II rz¢du rzeki Narew (rejon rowni stacyjnej stacji
Modlin z odcinkiem przecinajacym drogg krajowa Nr 62) oraz zlewni III rzedu rzeki Wkry
(pozostaly fragment). Na poludnie od stacji Modlin rozciagaja si¢ rozlegte kompleksy
wilgotnych tak i trzcinowisk, obejmujacych mokradta w widtach Wkry 1 Narwi.

Linia kolejowa oraz proponowane warianty jej przebudowy (I - III), biegna w jednakowych
warunkach ekosystemu wod powierzchniowych — tozsamo$¢ obszaréw zlewni. Obecnie z
terenu objetego opracowaniem, wody deszczowe z torowiska oraz Scieki deszczowe z
utwardzonych powierzchni drég, odprowadzane sa poprzez rowy trawiaste do gruntu.
Odcinek torow przecinajacy zbocze doliny, odwadniany jest powierzchniowo, obustronnym
rowem ziemnym, ktory na rdwni stacyjnej wlacza si¢ w uktad odwodnieniowy stacji Modlin.

Scieki sanitarne z terenu lotniska, budynkéw wlaczonych do wspélnej sieci, odprowadzane sa
do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej w ilo$ci tacznej ok. 40 m3/d.

Budowa linii kolejowej, tunelu 1 stacji kolejowej w technologii $cian szczelinowych (w
wariancie | i Ill), czy budowa stacji na powierzchni terenu (wariant Il) oraz przebudowa
istniejacych 1 realizacja nowych fragmentow drog, tacznie z budowa wiaduktow drogowych
(wariant I), przy istniejacych uwarunkowaniach gruntowo-wodnych jest inwestycja mato
uciazliwa dla srodowiska wod powierzchniowych. Nie ma wigc potrzeby na etapie budowy
inwestycji stosowania specjalnych technologii lub rozwiazan inzynierskich, ktore
ograniczataby negatywny wpltyw na wody, gdyz nigdzie nie przewiduje si¢ bezposrednio
odprowadza¢ wody opadowe lub $cieki opadowe 1 $cieki sanitarne, do wod
powierzchniowych - niezaleznie od realizowanego wariantu.

Jak juz wspomniano wczes$niej, prace zwiazane z budowa linii kolejowej rozpoczna si¢ po
zakonczeniu prac zwiazanych z budowa lotniska, zatem na etapie budowy nie nastapi
kumulacja oddzialywan z wymienionych inwestycji.
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Technologie robot budowlanych stosowanych przy budowie lub modernizacji drog i linii
kolejowych, nie powoduja powstawania $ciekow, ktore mialyby wigkszy wplyw na jakos¢
scieckow odprowadzanych przez kanalizacj¢ lub wprowadzanych do gruntu i posrednio do
wod gruntowych. Prace budowlane, ktérych wykonanie przewidziano przy budowie linii i
tunelu oraz przebudowie omawianych odcinkéw drdég, nie wplyna negatywnie na istniejacy
bilans wod gruntowych i powierzchniowych.

Niezbedne do budowy materiaty, takie jak beton cementowy, masy mineralno - bitumiczne,
thuczen czy kruszywo, dowozone beda z odleglych wytwoérni 1 miejsc ukopu, przez co ich
wytworzenie nie wptynie na miejscowe warunki srodowiskowe.

W trakcie eksploatacji linii i stacji kolejowych oraz przebudowanych odcinkow drog z
wybudowanymi wiaduktami (wariant I), wody powierzchniowe i podziemne beda w peini
chronione przed negatywnym oddzialywaniem inwestycji, poprzez zastosowanie wlasciwych
technologii uwzgledniajacych warunki geotechniczne i wykonanie sieci wodno-
kanalizacyjnych oraz zastosowania odpowiednich technologii oczyszczania wod opadowych i
Sciekdw deszczowych.

Zastosowanie zaproponowanych rozwigzan w sposob dostateczny zabezpieczy wody
powierzchniowe i podziemne przez przedostaniem sie do nich jakichkolwiek zanieczyszczen.

8. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
NA POWIERZCHNIE ZIEMI, SZATE ROSLINNA, SWIAT
ZWIERZECY, KRAJOBRAZ I OBSZARY CHRONIONE

Wedlug ogdlnego rozpoznania w granicach i w otoczeniu projektowanej inwestycji wystepuja
gléwnie gleby typu brunatnoziemnych i czg$ciowo bielicowych, glownie $rednich (IV) i
stabych klas (V-VI), 51 6 kompleksu glebowo-rolniczego, z udziatem kompleksu 4. Znaczna
czgs¢ gruntow lezaca w bezposrednim sasiedztwie bocznicy jest odlogowana 1 w
perspektywie przeznaczona na inne cele, niz rolne. Wystgpuja tam takze grunty
antropogeniczne, w tym glownie pod utwardzonymi ptytami betonowymi placami,
torowiskami kolejowymi, nawierzchniami utwardzonymi drog i zabudowa.

W sasiedztwie omawianej linii, zrodtem oddziatywania na jako$¢ gleb (w tym na sktad
fizyko-chemiczny) sa przede wszystkim: istniejace ciagi komunikacyjne (w tym podstawowa
sie¢ drog krajowych — DK 62, DK 7 (S 7) ), obszary miejskie z przemystem (Nowy Dwor
Mazowiecki) 1 w najmniejszym stopniu rolnictwo (chemizacja upraw, nawozenie). Na tym tle
wplyw samej linii jest pomijalny.

Planowane przedsigwzigcie realizowane bedzie w wigkszosci w zasiggu terenu juz
przeksztalconego, istniejacej infrastruktury kolejowej, bedacego wiasnoscia Skarbu Panstwa.

Niezaleznie od przyjgtego wariantu (I - I1I), na dtugosci ok. 600 m linii kolejowej, migdzy km
3+140 a km 3+750 inwestycja przecina obszar Natura 2000, 14020 Forty Modlinskie.
Przebudowywana linia kolejowa odtwarza przebieg starego toru (idzie w jego liniach
rozgraniczajacych).

Rozpatrujac warianty tylko z punktu widzenia wptywu na powierzchnig¢ ziemi (zajgtos¢
terenu, w tym gleb, wielko§¢ prac ziemnych, przecigcie obszaru Natura 2000),
najkorzystniejszym wariantem, mniej ingerujacym w Srodowisko jest wariant 11, warianty | i
111, jako bardziej radykalne w dziataniach, sa mniej korzystne.
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W ramach prac realizowanych na terenie MPL Warszawa/Modlin prowadzonych na
podstawie Pozwolenia na budowe wydanego przez Wojewode Mazowieckiego (Decyzja Nr
225/09 z dnia 10.09.2009 r. - WIS.ILMPZ.7111-L/304/09) zwiazanych z budowa watu
ziemnego4 oddzielajacego teren lotniska od Fortéw Lunety Sowinskiego, wczesna wiosna
2012 r. przeprowadzono na dziatce nr 1/39 obreb 1-01 w Nowym Dworze Maz. lezacej w
odlegtosci 30-50 m od opiniowanej linii kolejowej, w granicach obszaru Natura 2000,
wycinke drzew i krzewow. Usuniecie roslinnosci odbyto si¢ na podstawie wydanej przez
Burmistrza miasta Nowy Dwor Mazowiecki Decyzji nr 3/2012 (GK.6131.157.6.2011/2012) z
dnia 31.01.2012 .

W granicach obszaru Natura 2000, migdzy linia kolejowa a Luneta Sowinskiego, wystgpuje
pas roslinno$ci drzewiastej 1 krzewiastej o zmiennej szerokosci, od 15 do 30-40 m.

Na potrzeby opracowanej przez firm¢ SUDOP koncepcji Przebudowa i rozbudowa bocznicy
kolejowej ze stacji kolejowej Modlin oraz budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie
Portu Lotniczego w Modlinie, przeprowadzono inwentaryzacje zieleni, ktorej wyniki
przedstawiono w oddzielnym tomie Inwentaryzacja dendrologiczna wraz z gospodarkq
zieleniq na terenie inwestycji pn.: Przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej ze stacji
kolejowej Modlin oraz budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w
Modlinie - cz. I gmina Nowy Dwér Mazowiecki, cz. 2 gmina Pomiechowek®, zawierajacym
zestawienia tabelaryczne, mapy z zaznaczona lokalizacja oraz opis.

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami kolejowymi, odlegto$¢ najblizej rosnacych drzew od
osi torowiska powinna wynosi¢ nie mniej niz 15 metréw, zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie odleglosci i
warunkow dopuszczajqcych usytuowanie drzew i krzewow, elementow ochrony akustycznej i
wykonywania robot ziemnych w sqsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzqdzania i
utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych (Dz. U. Nr 153, poz. 955).

Pozwolenie na wycinke zieleni wydaja burmistrz Nowego Dworu Mazowieckiego 1 wojt
gminy Pomiechowek.

W przypadku potrzeby usunigcia drzew z pasa kolejowego, maja zastosowanie przepisy
ustawy dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880, z p6zn. zm.).

W tym $wietle, nalezatoby wycia¢ ok. 3 ha zadrzewien 1 zaro$li, m.in. w granicach obszaru
Natura 2000. Poniewaz jednak, nadrzgdnym celem jest ochrona populacji nietoperzy mopka 1
nocka duzego zasiedlajacych Lunete Sowinskiego, ingerencja w pas zieleni stanowiacy
naturalng ostong tras przelotow tych zwierzat na zerowiska, zlokalizowane na pdinoc i1
potnocny-wschod od lotniska, bytaby ztym rozwigzaniem.

Autorzy raportu w porozumieniu z projektantami zaproponowali, aby wycinka obejmowata
jedynie pas zadrzewien o szerokos$ci ok. 6-8 m po obydwu stronach toru (liczac od osi toru).
Dalej, szczego6lnie od strony potudniowej, nalezy utrzymac obecne zagospodarowanie z racji
na zwyczaje nietoperzy — nockéw duzych, ktorych siedlisko jest przedmiotem ochrony
przecinanego obszaru Natura 2000. Zeruja one polujac na owady poruszajace sie po ziemi na
obszarze 1ak na skraju lasu. Wycinajac roslinno§¢ w pasie toru stworzono by zerowisko
bezposrednio przy zrodle zagrozenia, jakim bgdzie ruch pociagdw.

* Budowa watu ziemnego zapisana zostata w Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia wydanej dla Lotniska w Modlinie - z dnia 12.03.2009 r. (Gk.7624-4/05/06/07/08/09)

> M.Skibinska, A.Wiktorko: Inwentaryzacja dendrologiczna wraz z gospodarka zielenia na terenie inwestycji
pn.: Przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej ze stacji kolejowej Modlin oraz budowa stacji/przystanku
kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie - cz. 1 gmina Nowy Dwoér Mazowiecki, cz. 2 gmina
Pomiechowek, Warszawa czerwiec 2011
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Rozpatrujac warianty (I - III) przedsigwzigcia pod katem oddzialywania na szatg¢ roslinna,
mozna przyjaé, ze ze wzgledu na zaproponowang geometri¢ toru (linii), potrzeby wycinek 1
zmian w zagospodarowaniu wskazanych fragmentow terenu, we wszystkich wariantach
inwestycyjnych sa zblizone.

Budowa odcinka linii kolejowej ze stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego
Warszawa/Modlin wraz z usunigciem kolizji skrzyzowania z droga krajowa nr 62,
realizowana bgdzie w obszarze silnie przeksztalconym i1 zagospodarowanym, przez co nie
bedzie miata wplywu na funkcjonowanie korytarzy ekologicznych, w tym szczegdlno$ci na
ich droznos¢.

Wplyw na obszar Natura 2000 i przedmiot ochrony

Planowana inwestycja Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do MPL
Warszawa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej MPL Warszawa/Modlin zar6wno na etapie
budowy jak i funkcjonowania, przy zachowaniu odpowiednich §rodkow zapobiegawczych,
nie bedzie miata znaczacego, negatywnego wplywu na chiropterofaung oraz na integralnos¢ i
wlasciwe funkcjonowanie obszaréw Natura 2000.

W zwiazku z tym, iz nie przewiduje si¢ znaczacego, negatywnego oddzialywania inwestycji
na nietoperze, zaro6wno na gatunki wymienione w Zataczniku II Dyrektywy Siedliskowej dla
ktérych utworzono obszar Natura 2000 Forty Modlinskie jak i na inne, stwierdzone na
badanym terenie (chronione na mocy prawa krajowego) nie proponuje si¢ dziatan
kompensacyjnych. Jednak majac na uwadze niedoskonalos¢ wspotczesnych metod
badawczych tej grupy ssakow przez co nie mozna wykluczyé bledow interpretacyjnych,
kierujac si¢ zasadq przezornos$ci zaleca si¢ wprowadzenie ograniczenia predkosci do 50 km/h
na odcinku przebiegajacym przez SOO Forty Modlinskie w okresie co najmniej od maja do
pazdziernika.

Stosujac sig¢ do zasady przezornosci, w celu minimalizacji potencjalnego oddziatywania drgan
(wibracji) pochodzacych z linii kolejowej na hibernakulum polozone w sasiedztwie,
zaproponowano na odcinku linii przebiegajacym przez obszar Natura 2000 nad tunelami
minerskimi zabudowanie w podtorze na dtugosci ok. 150 m rozwiazan antywibracyjnych.
Takie dziatanie, przy solidnej, ceglanej konstrukcji budowli korytarzy 1 stwierdzonym
zaglebieniu tunelu ok. 3-4 m p.p.t., w sposob catkowity zabezpieczy zimowiska nietoperzy od
drgan (wibracji).

W wybudowanym tunelu kolejowym w celu zabezpieczenia sie przed zasiedleniem go przez
nietoperze, do o$wietlenia technicznego obiektu nalezy zastosowaé $wiatlo sodowe,
niskoemisyjne.

Jako dziatanie rutynowe, zaleca si¢ minimalizacj¢ prac budowlanych w zasiggu obszaru
Natura 2000 do realizacji wytacznie linii kolejowej 1 infrastruktury z nig zwigzanej. Prace
nalezy prowadzi¢ w porze dziennej, w pasie terenu wynikajacym z potrzeb projektu.

Ponadto zaleca si¢ wykonanie monitoringu $miertelno$ci oraz aktywnoS$ci nietoperzy w
obrgbie inwestycji w trakcie pierwszych 3 lat od dopuszczenia ruchu pociagdéw oraz stalego
monitoringu stanu 1 kondycji kolonii rozrodczej nocka duzego a takze zimowisk: w Lunecie
Sowinskiego i w nowo odkrytych tunelach (chodnikach) kontrminerskich.

Na podstawie szczegotowej analizy 1 najlepszej, dostepnej obecnie wiedzy mozna przyjac, ze
na obszarze objetym opracowaniem wystapienia znaczacego, negatywnego wplywu
planowanej inwestycji na nietoperze; nie wystapi tutaj rowniez efekt oddziatywania
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skumulowanego z innymi inwestycjami. Nalezy stwierdzi¢, iz na tle potencjalnego
oddziatywania lotniska, wplyw linii kolejowej (z racji na jej parametry techniczne, ruchowe
oraz w zwiazku z zastosowaniem zabezpieczen w postaci ekranoéw) bedzie nieistotny.

Planowana inwestycja, Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do MPL
Warszawa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej MPL Warszawa/Modlin zar6wno na etapie
budowy jak i funkcjonowania, przy zachowaniu odpowiednich §rodkow zapobiegawczych,
nie bedzie miata znaczacego, negatywnego wplywu na chiropterofaung oraz na integralnos¢ i
wlasciwe funkcjonowanie obszaréw Natura 2000

9. GOSPODARKA ODPADAMI

Podczas realizacji inwestycji, na obszarze objetym przedsiewzigciem (budowa odcinka linii
kolejowej wraz z budowa stacji na terenie MPL Warszawa/Modlin, w zakresie opisanym w
rozdziale 4), odpady wytwarzane beda na etapie przygotowania placu budowy oraz samej
budowy (likwidacja i przebudowa istniejacych oraz realizacja projektowanych obiektdéw,
urzadzen 1 instalacji, gospodarowaniem zielenig oraz funkcjonowaniem a nastgpnie likwidacja
zaplecza budowy i parku maszyn.

Prace przygotowawcze obejmowac beda rozbidrke obiektéw i1 elementéw zagospodarowania
terenu oraz demontaz instalacji i urzadzen, w wyniku ktérych wytworzone zostana odpady i
odzyskane materialy. Znaczace iloSci poszczegélnych rodzajow materiatow z rozbiorek i
demontazu w warunkach odzysku i selektywnego gromadzenia do dalszego wykorzystania,
bedzie uzytecznymi materiatami.

Odpady powstajace na etapie eksploatacji tacznicy 1 stacji naleze¢ beda glownie do odpadow
komunalnych. Oddziatywanie wytwarzanych odpadow na etapie eksploatacji inwestycji, ze
wzgledu na ograniczona ilo$¢ zrodet ich powstawania, a takze ich charakter bedzie
nieznaczne.

Gromadzenie odpadow powstajacych podczas prowadzenia prac powinno uwzglednia¢ ich
selektywne zbieranie w miejscach powstawania. Umozliwi to tatwiejszy odzysk i ponowne
wykorzystanie niektorych grup odpadéw. Pozwoli to takze na ograniczenie ich negatywnego
oddziatywania poprzez m.in. wydzielenie odpadéw niebezpiecznych. Utatwi to dalsze
przekazanie odpadow do wykorzystania lub unieszkodliwienia.

10. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT
AKUSTYCZNY

W wyniku przeprowadzonych analiz modelowych uzyskano zasiggi hatasu, odpowiadajacych
rozpatrywanym wariantom przedsigwzigcia. Na mapach pokazano przebiegi linii rownego
poziomu dzwigku dla perspektywy czasowej roku stanu wyjsciowego (2012), 2017 1 2027, o
wartosciach:

LAeq D =55 dB,

LAeq N =50 dB.

Linie rownego poziomu dzwigku wyznaczaja zasiggi hatasu. Zasiggi te sa wielko$ciami
zmiennymi (danymi przestrzennymi) i przyjmuja one w kazdym punkcie rézna warto$¢ w
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zaleznos¢ 1 od charakteru pola akustycznego ksztattowanego zardwno emisja hatasu ze zrodta,
jak tez zagospodarowaniem i uksztaltowaniem terenu.

W celu zabezpieczenia terenéw mieszkaniowych przed hatasem, zaproponowano
wybudowanie ekrandw akustycznych na wiadukcie w ciagu drogi krajowej nr 62 oraz wzdtuz
przebudowywanego odcinka drogi na wysoko$ci zabudowy mieszkaniowe;.

Wptyw budowanego odcinka linii kolejowej na klimat akustyczny otoczenia bedzie niewielki.
Dlatego na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanych obliczeh modelowych, mozna
z duzym prawdopodobienstwem powiedzie¢, ze w przypadku danej inwestycji nie zajdzie
potrzeba ustanowienia obszarow ograniczonego uzytkowania.

W ponizszej tabeli zestawiono propozycje zabezpieczen akustycznych w postaci ekranow

akustycznych dla omawianej inwestycji dla wszystkich trzech wariantow.

Tabela 10.1 Wykaz ekranow akustycznych dla wariantu I, IT1 III

Nazwa lg;i‘;i(rﬁ,c V‘;yksr(;lr(&sc p?;\l;\(/);‘l(?) ) roqzaj _ Kilometraz ekranu akustycznego [km]
ekranu zabezpieczenia -

[m] [m] lewa (1) poczatek koniec
El 132 5 I ekran akustyczny 0+005 0+137
E2 118 5 I ekran akustyczny 0+120 0+238
E2.1 87 5 I ekran akustyczny 0+222 0+309
E3 190 5 I ekran akustyczny 0+367 0+557
E4 138 5 I ekran akustyczny 0+536 0+676
E5 441 5 p ekran akustyczny 0+116 0+557
E6 61 5 p ekran akustyczny 0+079 0+140
E7 80 5 p ekran akustyczny 0+009 0+089

Parametry ekranu: klasa izolacyjnosci B3, klasa pochtaniania A3. Ekrany akustyczne zostaty
oznaczone na zataczonych w raporcie mapach.

Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanych obliczeh modelowych mozna
stwierdzi¢, ze w przypadku danej inwestycji nie zajdzie potrzeba ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania (OOU). Obszar taki powstanie wokot MPL Warszawa/Modlin, z
racji na uciazliwos$ci zwiazane z rozprzestrzenianiem si¢ halasu lotniczego.

Ze wzgledu na kwalifikacj¢ linii kolejowej na odcinku od stacji Modlin do MPL
Warszawa/Modlinie, jako linii kolejowej znaczenia miejscowego oraz jej rzeczywisty
niewielki wptyw na otoczenie, nie jest wymagane prowadzenie monitoringu halasu.

Skumulowane oddziatywania linii kolejowej z innymi sieciami infrastrukturalnymi
rozpatrywano w kontek$cie potencjalnego nakladania si¢ oddzialywan akustycznych.
Uwarunkowania przestrzenne zdecydowaty, ze linia kolejowa przecina si¢ z droga krajowa nr
62 oraz przebiega w sasiedztwie rozbudowywanego Mazowieckiego Portu Lotniczego.

Droga krajowa nr 62 stanowi aktualnie element péinocnej obwodnicy Warszawy dla TIR-6w.
Zmierzone duze natgzenie ruchu (systematycznie wzrastajace) i jego struktura (znaczacy
udziat ruchu cigzkiego) powoduja, ze zasi¢gg ponadnormatywnego oddziatywania hatasu z
drogi na tereny przylegte dochodzi do ok. 150 m. Oznacza to, Ze obejmuje on rowniez swoim
zasiggiem duzy fragment linii kolejowej. M.in. z tego powodu, po przebudowie skrzyzowania
linii z DK nr 62, na terenach podlegajacych ochronie z akustycznego punktu widzenia,
wzdhuz nowego odcinka drogi krajowej wybudowane zostana ekrany akustyczne, majace za
zadanie zminimalizowanie negatywne oddzialywanie opiniowanej inwestycji.
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Linia kolejowa ma swoj poczatek na stacji w Modlinie, lezacej na ciagu magistralnej linii
kolejowej E 65. Z racji na odlegtos¢ i fakt, ze linia E 65 izolowana jest w duzej mierze od
zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej na wysoczyznie kilkumetrowa, stroma skarpa, zas
zabudowa wzdtuz ul.Mieszka I, ekranem akustycznym typu cigzkiego, zasiggi hatasu z
opiniowanej linii i drogi krajowej nr 62 nie naktadaja si¢ na sicbie. Mozna przyja¢, iz nie
wystepuje istotna kumulacja oddziatywan pod wzgledem akustycznym.

Pobliski port lotniczy po rozbudowie ma obstugiwaé czg$¢ ruchu lotniczego dotychczas
kierowanego na warszawskie Okecie, gtownie samoloty tanich linii, czarterowe i cargo
(przewozy towarowe). Bedzie to miato istotne znaczenie dla klimatu akustycznego wokot
analizowanej inwestycji. Trasy startow i ladowan beda przebiegac¢ od strony zachodniej nad
droga krajowa nr 7 oraz od strony wschodniej, nad fragmentem drogi krajowej nr 62 oraz nad
linia kolejowa. Starty i ladowania samolotow od strony wschodniej beda powodowac
kumulowanie si¢ hatasu lotniczego z hatasem drogowym i kolejowym.

Jak wynika z badan prowadzonych w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska hatas
lotniczy nalezy do najbardziej uciazliwych rodzajow hatasu. Jego uciazliwo$¢ wynika z jego
specyfiki: pojawia si¢ nagle, szybko narasta do wartosci maksymalnej o duzym poziomie, a
nastepnie szybko maleje.

11. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
NA JAKOSC POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Obliczenia rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powietrza wykonano dla etapu realizacji
linii kolejowej w roku 2012 oraz eksploatacji: na poczatku w 2017 i w 2027 roku.

Analiza obliczeniowa bez uwzglednienia emisji ruchu pojazdow na DK-62 wykazata bardzo
mate oddzialywanie emisji pojazdéw 1 maszyn budowlanych na stan jako$ci powietrza.

Rozpatrywanie wariantow budowy stacji kolejowej Modlin Lotnisko na powierzchni
(wariant I1) i w wykopie (wariant | i Ill) wykazata, ze budowa stacji w wykopie
(podziemnej), spowoduje nieznaczny wzrost oddziatywania maszyn i pojazdéw na stan
jakosci powietrza atmosferycznego.

Analizg obliczeniowa dla etapu realizacji oraz poczatku eksploatacji w 2017 roku wykonano
w oparciu o wskazniki emisji standardu EURO-III za$ dla etapu eksploatacji w roku 2027 w
oparciu o wskazniki EURO-IV.

W kontekscie analizy wynikow mozna stwierdzi¢, ze brak jest przeslanek do ustanowienia
obszar6w ponadnormatywnego oddzialywania, ze wzgledu na stan jakosci powietrza
atmosferycznego.

W wieloletnim horyzoncie czasowym natgzenie ruchu na drodze krajowej nr 62 bedzie sig
zwigksza¢ z powodu ogdlnego wzrostu ruchu w Polsce. Nie oznacza to wzrostu emisji na
przedmiotowym odcinku drogi, poniewaz wzrost ten bedzie kompensowany przez postep
technologiczny w konstrukcjach jednostek napedowych a takze stosowanych paliwach,
wymuszany przez egzekwowanie coraz to ostrzejszych norm emisji.

Oddziatywania krotkoterminowe wystgpowac beda glownie na etapie przebudowy. Na
skutek skumulowanego oddziatywania pojazdow samochodowych oraz pracujacych maszyn
drogowych 1 pojazdéw budowy oddzialywanie zanieczyszczen pochodzacych ze spalania
oleju napedowego 1 benzyny bedzie wigksze nizli na etapie eksploatacji.
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http://pl.wikipedia.org/wiki/Czarter

Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami imisji substancji nie stwierdzono aby w
przysztosci wystgpowato ponadnormatywne oddziatywanie dréog na stan jakosSci
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego zatem nie ma potrzeby stosowania
jakichkolwiek urzadzen czy zabezpieczen w tym zakresie.

12. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA EMISJE
PROMIENIOWANIA ELEKTROMAGNETYCZNEGO

W Polsce podstawowe uregulowania formalno-prawne w dziedzinie ochrony przed
niejonizujacym polem elektromagnetycznym zapisane sa w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska zdnia 30 pazdziernika 2003 r. Wsprawie dopuszczalnych pozioméw pol
elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych poziomow
(Dz. U. Nr 192, poz. 1883).

Wigkszo$¢ urzadzen umieszczonych punktowo i zapewniajacych realizacje w/w funkcji
(kontenery, nastawnie na stacjach) nie wytwarza istotnych emisji pola elektromagnetycznego
w czasie budowy i uzytkowania.

Sie¢ trakcyjna zasilana jest pradem stalym i1 wobec tego nie stanowi zrodta promieniowania
elektromagnetycznego w rozumieniu ustawy Prawo Ochrony Srodowiska.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze generalnie na linii kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego
Portu Lotniczego Warszawa/Modlin oraz na samej stacji kolejowej, nie wystepuja zasadniczo
zagrozenia dla S$rodowiska spowodowane emisja promieniowania elektromagnetycznego
zwiazane z prowadzeniem robot ani w okresie eksploatacji urzadzen i instalacji systemow
elektroenergetyki, sygnalizacji, systemOw tacznosci 1 transmisji danych oraz SRK.

13. ODDZIALYWANIE NA ZDROWIE I WARUNKI ZYCIA
MIESZKANCOW TERENOW PRZYLEGLYCH
DO OPINIOWANEJ INWESTYCJI

Aktualnie stan zdrowia mieszkancéw rejonu Modlina nie jest znany. Ponadto nie sa znane
czynniki, ktore moga decydowac¢ o jego stanie. W literaturze przedmiotu podaje si¢ wiele
elementéw, ktéore decyduja o stanie zdrowotnym populacji, zalicza si¢ do nich: stan
srodowiska, tryb zycia, warunki socjalno-bytowe, model odzywiania sig, rodzaj wykonywane;j
pracy, uwarunkowania genetyczne itp. Badania dotychczas przeprowadzone wskazuja
jednoznacznie, ze wyr6znienie chorob spowodowanych przez emisjg z tras komunikacyjnych,
terenow przemystowo-sktadowych, terminali przeladunkowych oraz magistralnych linii
kolejowych, z og6lnej puli schorzen powodowanych skazeniem $rodowiska jest niezwykle
trudne, praco- i czasochtonne. Tym bardziej, ze wpltyw emisji z tras komunikacyjnych na
zdrowie ludzi moze ujawni¢ si¢ dopiero po wielu latach i zwykle nie daje specyficznych
objawow.

Z posiadanych informacji wynika, Zze w Polsce nie prowadzi si¢ monitoringu zapadalno$ci na
choroby wynikajace z zanieczyszczenia $rodowiska czynnikami powodowanymi przez
komunikacj¢, w tym kolei.
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14. RYZYKO WYSTAPIENIA AWARII

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627, z
pozn. zm.) w zaleznosci od rodzaju, kategorii i1 ilo$ci substancji niebezpiecznej wyrodznia
zaktady o zwigkszonym ryzyku i zaklady o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii
przemystowej (art.248 wust.1). Wedlug definicji, powazna awaria jest zdarzenie, w
szczegolnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstate w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych
substancji, prowadzqce do natychmiastowego powstania zagrozenia zZycia, zdrowia ludzi lub
srodowiska, lub powstania takiego zagrozZenia z opodznieniem (art.3 p.23). Z kompilacji
innych definicji (art.3 p.48, p.42, p.6, p.4) wynika, ze projektowane przedsigwzigcie nie moze
by¢ generalnie uznane za miejsce o ryzyku wystapienia awarii przemystowej. Do takich
zdarzen nie kwalifikuje si¢ mozliwos¢ przedostania do $rodowiska gruntowo-wodnego
niewielkich ilo$ci substancji ropopochodnych w trakcie budowy lub eksploatacji pasazerskiej
linii ze stacji Modlin do Portu Lotniczego w Modlinie, gdyz uruchomienie przewozow
pasazerskich lekkimi, elektrycznymi sktadami pasazerskimi nie wptynie na zwigkszenie
potencjalnego zagrozenia powazna awaria.

Wybudowanie wiaduktu drogowego w ciagu drogi krajowej nr 62, w miejscu skrzyzowania
jednopoziomowego z linia kolejowa, zdecydowanie wptynie na poprawe bezpieczenstwa i
zminimalizowanie zagrozenia wystapienia wypadku w tym miejscu. Realizacja w ramach
inwestycji w pelni kontrolowanego systemu odwodnienia, rowniez wplynie na
zminimalizowanie potencjalnego zagrozenia przedostania sie zanieczyszczen do $rodowiska
gruntowo-wodnego.

15. ODZIALYWANIA TRANSGRANICZNE

Oddzialywanie transgraniczne, oznacza mozliwo$¢ wystapienia istotnego wplywu
przedsigwzigcia, prowadzonych dzialan itp., na tereny potozone poza granicami Polski.

W przypadku linii kolejowych lezacych (czg§ciowo) w migdzynarodowym korytarzu
transportowym potencjalnie zawsze mozemy mie¢ do czynienia z oddzialywaniami
transgranicznymi, wynikajacymi z prowadzenia migdzynarodowych przewozoéw. Linia
kolejowa na lotnisko jest fragmentem linii kolejowej taczacej lotnisko w Warszawie (im.
Chopina) z lotniskiem w Modlinie, w $ladzie linii kolejowej E 65) Oddziatywanie to bedzie
wynikato nie z samego faktu istnienia zmodernizowanej linii lecz bedzie wynikato z rodzaju 1
nat¢zenia przewozow mig¢dzynarodowych.

Zgodnie z posiadanym stanem wiedzy oraz wykonanymi obliczeniami potencjalnego
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego oraz hatasu w §rodowisku,
zwiazanymi z budowa i rozbudowa tacznicy kolejowej na lotnisko w Modlinie, jednoznacznie
wynika, ze ich zasigg jest relatywnie niewielki (maksymalnie kilkaset metrow - hatas) i nie
osiagnie granic panstwa. Rowniez w stosunku do oddzialywan przedsigwzigcia na srodowisko
wod powierzchniowych i podziemnych, nie wystapia oddziatywania transgraniczne.

Przewidywany zakres przebudowy i rozbudowy, nie spowoduje istotnych oddzialywan o
charakterze transgranicznym, przede wszystkim z uwagi na zakres modernizacji, skupiajacy
si¢ na torach 1 infrastrukturze je obstugujace;.
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W zwiazku z powyzszym mozna stwierdzi¢, ze na zadnym etapie przedsigwzigcia: budowy,
eksploatacji 1 ewentualnej likwidacji, nie wystapia oddziatywania transgraniczne.

16. MONITORING SRODOWISKA

Systematyczne $ledzenie 1 analizowanie stanu $rodowiska w wyznaczonych punktach i
okreslonym merytorycznie zakresie, nazywamy monitoringiem.

Zarzadzajacy linia kolejowa ma obowiazek prowadzenia okresowych pomiaréw poziomoéw w
srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w wyniku jej eksploatacji. Obowiazek ten
wynika z zapisu art. 175 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska oraz z
§ 3 ust. 1, pkt 1 lit. b rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w
srodowisku przez zarzqdzajqcego droga, linig kolejowq, liniq tramwajowq, lotniskiem lub
portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824).

Pomiary takie, ze wzglegdu na dobowe nat¢zenie ruchu, nalezy takze prowadzi¢ na
przebudowanym odcinku drogi krajowej nr 62 (§ 3 ust. 1, pkt 1 lit. a)

Na podstawie przeprowadzonych obliczen modelowych mozna stwierdzi¢, ze ze wzgledu na
brak ponadnormatywnych oddzialywan pochodzacych od przebudowanej linii kolejowej,
autorzy nie widza potrzeby prowadzenia takich pomiarow.

Pomiary okresowe hatasu drogowego prowadzi si¢ na sieci drog krajowych w ustalonej
lokalizacji, w punktach charakterystycznych i istotnych ze wzgledu na zagrozenie wystapienia
ponadnormatywnego hatasu w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowe;.

W zwiazku z realizacja przedsigwzigcia w sasiedztwie obszaréw cennych przyrodniczo, m.in.
przecinanego obszaru Natura 2000 zalecane jest przeprowadzenie monitoringu
funkcjonalnos$ci wykonanych zabezpieczen tras przelotow nietoperzy.

17. OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Podstawa prawna ustanowienia obszaréw ograniczonego uzytkowania (OOU) jest ustawa z
dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pdzn.
zm.). W przypadku obiektéw liniowych bedacych Zrdédlem ponadnormatywnego halasu
(autostrad, drog ekspresowych, drog krajowych i magistralnych linii kolejowych), pomimo
zaproponowanych 1 zastosowanych czynnych $§rodkéw ochrony $rodowiska (np. ekrany
akustyczne, nasadzenia zieleni izolacyjnej), moga wystapi¢ obszary, na ktorych mierzone
beda ponadnormatywne oddzialywania na srodowisko.

Z prezentowanego raportu nie wynika potrzeba wyznaczenia wzdtuz budowanego odcinka
linii kolejowej na lotnisko w Modlinie obszaru ograniczonego uzytkowania. Weryfikacja
powyzszego stwierdzenia moze nastapi¢ po przeprowadzeniu porealizacyjnych badan hatasu,
wykonanych po oddaniu inwestycji do uzytkowania. Gdy uzyskane wyniki $wiadczylyby o
przekroczeniach norm akustycznych, nalezy uzupetli¢ zaproponowane zabezpieczenia
(ekrany akustyczne) do warunkow normowanych, bez ustanawiania obszaru ograniczonego
uzytkowania.
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W ciagu 1 roku od oddania linii kolejowej do eksploatacji, nalezy wykona¢ pierwsze pomiary
akustyczne - analizg¢ porealizacyjna na przebudowanym odcinku drogi krajowej nr 62.
Analiz¢ ta nalezy przeprowadzi¢ w punktach, w ktorych wykonywano obliczenia oraz
pomiary terenowe. Posluzy ona m.in. do oceny skutecznosci wybudowanych ekrandéw
akustycznych. Badania pozwola oceni¢ czy konieczne sa dodatkowe zabezpieczenia
akustyczne zlokalizowane na wiadukcie w ciagu drogi nr 62 (indywidualne lub w formie
poniesienia parametrow ekrandow akustycznych - podwyzszenie, przedtuzenie, zastosowanie
defraktorow).

Zgodnie z zapisem punktu 3.2.6 wydanej przez Burmistrza miasta Nowy Dwor Mazowiecki
Decyzji srodowiskowej dla lotniska w Modlinie z dnia 12.03.2009 r., w jego sasiedztwie:
Konieczne jest utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania na terenach, gdzie nie mogq
by¢ dotrzymane standardy przewidziane przepisami prawa, w szczegolnosci standardy jakosci
Srodowiska (dopuszczalne poziomy halasu okreslone w rozporzqdzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku — Dz.U.
Nr 120, poz. 826), zgodnie z art. 135 ust. 1 i 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony sSrodowiska (tj. Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150 ze zm.). Tak wyznaczony obszar
obejmie prawdopodobnie swoim zasiggiem teren opiniowanego przedsigwzigcia.

18. KONFLIKTY SPOLECZNE

Przedsigwzigcia polegajace na modernizacji (budowie) inwestycji liniowych - linii
kolejowych, dréog ekspresowych i drog krajowych (klasy GP), zawsze beda zrodiem
konfliktow spotecznych, co wynika z faktu, ze przy ich realizacji narusza si¢ partykularne
interesy osob trzecich. Nadrzegdnym jednak powinien by¢ interes ogotu, w maksymalnym
stopniu uwzgledniajacy skargi i obawy lokalnych spotecznosci.

W przypadku opiniowanej linii kolejowej 1 przebudowywanego skrzyzowania z droga
krajowa nr 62, ktorej fragmenty funkcjonuja w przestrzeni od kilkudziesigciu, modernizacja
spowoduje potrzebe wprowadzenia zmian w swobodnym przekraczaniu linii, w tym: budoweg
wiaduktu w ciagu drogi krajowej 1 ulicy Mieszka I (klasy D), likwidacjg czgs$ci wyjazdow z
posesji i wyprowadzenie ich na drogi zbiorcze (serwisowe).

Pomimo faktu, Ze Zadna ze spolecznosci lokalnych nie kwestionuje potrzeby funkcjonowania
linii kolejowej, co w efekcie znacznej poprawi potaczenie z Warszawa, rozwijajac rynek
pracy, za$ organizacje ekologiczne uznaja transport kolejowy za przyjazny $rodowisku i
opowiadaja si¢ za jego dalszym rozwojem, nalezy si¢ spodziewac lokalnych protestow.

Zapowiedzia tego jest zapis w Strategii gminy Pomiechowek, gdzie oprocz korzysci z
ozywienia wywotanego ewentualnym uruchomieniem lotniska wraz z infrastruktura
towarzyszaca, pojawit si¢ zapis o czynniku hamujacym rozwdj gminy, ktérym rowniez bedzie
otworzenie lotniska i uruchomienie linii.

Do jednych =z wazniejszych przyczyn oporow 1 obaw przed szeroko pojetym
przedsigwzigciem, laczonym bezposrednio z lotniskiem, moze naleze¢ strach przed
ucigzliwo$ciami hatasu, ktorego gtownym zrédtem bedzie lotnisko. Od sposobu rozwiazania
kwestii obszaru ograniczonego uzytkowania zalezy klimat spoleczny, z jakim bedziemy mieli
do czynienia.
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19. POROWNANIE WARIANTOW I WSKAZANIE WARIANTU
NAJKORZYSTNIEJSZEGO ZE SRODOWISKOWEGO PUNKTU
WIDZENIA

W ramach omawianego Raportu o oddziatywaniu na Srodowisko budowy odcinka linii
kolejowej od stacji Modlin do MPL Warszawa/Modlin oraz budowy stacji kolejowej MPL
Warszawa/Modlin rozpatrywano trzy warianty inwestycyjne (I, Il i Ill) oraz wariant "0"
(bezinwestycyjny), polegajacy na tym, ze nie jest realizowana zadna z przedmiotowych
inwestycji, tj. ani zakup taboru ani adaptacja bocznicy dla potrzeb ruchu pasazerskiego, tzn.
ze MPL Warszawa/Modlin nie jest bezpo$rednio obslugiwane komunikacja szynowa. Dla
roznicowego oszacowania efektow ekonomicznych zaktada si¢ natomiast uruchomienie, przy
braku komunikacji szynowej, dodatkowych przewozéw zbiorowym transportem drogowym.

Po analizach prowadzonych przez zespot specjalistow branzowych mozna stwierdzi€, ze
réznice pomigdzy wariantami — ze $srodowiskowego punktu widzenia —sa malo istotne, co
potwierdzity m.in. obliczenia oraz zasigg rozprzestrzeniania si¢ hatasu w $rodowisku, czy
oszacowanie potencjalnego wptywu na srodowisko wod podziemnych. Pomimo planowanego
dla wariantu I i III zagtebienia koncowego odcinka linii w tunelu i wybudowania podziemne;j
stacji: dwupoziomowej w wariancie | i jednopoziomowej w wariancie I1l.

Do oceny wariantow pod katem oszacowania potencjalnego wplywu na $rodowisko, w tym
rozpoznania i oszacowania skutkow oraz interpretacji wynikow, wykorzystano uproszczona
macierz oddziatywan, przedstawiona w tabeli 19.1. Autorzy postuzyli si¢ uproszczona
metoda bonitacyjna, ktora jak wszystkie tego typu narzedzia (listy sprawdzajace, macierze
itp.), niesie ze soba fadunek subiektywizmu.

Zastosowana czterostopniowa skala oceny niekorzystnych oddziatywan, jaka si¢ postuzono (4
— wplyw bardzo duzy, 3 - wplyw duzy, 2 — wplyw $redni, 1 — wplyw maly) jest
wystarczajaca dla opiniowanego zadania. Wigksza suma punktéow $wiadczy o istotniejszym
(negatywnym) wptywie na $rodowisko przyrodnicze i $rodowiskowe warunki zycia
mieszkancow.

O ile przypisanie wag czynnikom (sktadnikom) czysto §rodowiskowym nie budzi wigkszych
watpliwosci, o tyle szacowanie uwarunkowan spotecznych, w tym kosztoéw spotecznych,
zawsze bedzie budzi¢ kontrowersje. Podobnie trudno jest poréwna¢ na przyktad potencjalne
zagrozenie ponadnormatywnym hatasem z ograniczeniem przemieszczania si¢ zwierzyny.

Omawiajac wpltyw wariantow na S$rodowisko wodne, postuzono si¢ dwoma ogodlnymi
wskaznikami, wptywem na jako$¢ wodd podziemnych 1 wpltywem na jakos¢ wod
powierzchniowych, jako wypadkowymi omawianych uwarunkowan (np. wrazliwoS$ci
poziomdw wodonosnych na zanieczyszczenia).

W drugiej kolejnos$ci rozpatrzono wptyw wariantu na powierzchni¢ ziemi, jako efekt utraty
powierzchni biologicznie czynnych, przeksztalcenia rzezby terenu wynikajace z
przemieszczania mas ziemnych, przy drazeniu tunelu i stacji podziemnej, czy niezbgdnych do
budowy nasypoéw drogowych.

Mowiac o wptywie poszczegdlnych wariantdw na szatg roslinng i $wiat zwierzecy, myslano o
zajetosci nowych powierzchni biologicznie czynnych. W waloryzacji uwzgledniono takze
niekorzystne oddzialywanie na zwierzgta, szczeg6lnie zwracajac uwage na obszar specjalnej
ochrony siedlisk PLH140020 Forty Modlinskie, ostoj¢ nietoperzy.
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Kolejnym poréwnywanym elementem wplywu rozpatrywanych dwoch wariantow budowy
linii kolejowej jest zanieczyszczenie powietrza, w tym takze na etapie budowy i eksploatacji.

Ocena oddzialywania przedsiewzigcia, w roéwnym stopniu co wplyw na $rodowisko
przyrodnicze, uwzglednia oddziatywanie na mieszkancow 1 obszary przez nich zamieszkate.
Jako gtowna z przyczyn wplywu na §rodowisko zycia cztowieka, rozpatrywano zwigkszenie
zagrozenia ponadnormatywna emisja halasu oraz proponowanymi dziataniami
minimalizujacymi - wybudowaniem ekranow akustycznych.

Skalg przedsigwzigcia mozna oceni¢ takze po wielkosci (objgtosci) wytwarzanych odpadow.

Jako ostatni oceniono wplyw planowanego przedsiewzigcia na zabytki, w tym na stanowiska
archeologiczne.

Tabela 19.1

Poréwnanie potencjalnego wplywu rozpatrywanych wariantow przebudowy i rozbudowy linii
kolejowej ze stacji kolejowej Modlin oraz budowy stacji kolejowej na terenie Mazowieckiego
Portu Lotniczego Warszawa/Modlin

Rodzaj potencjalnego Wariant | Wariant 1 Wariant 111

oddzialywania przedsi¢gwzigcia etap etap etap etap etap etap
budowy | eksploatacji | budowy | eksploatacji | budowy | eksploatacji

Wplyw na jakos$¢ wod 2 1 1 1 2 1

podziemnych

Wplyw na jakos$¢ wod 1 1 2 2 1 1

powierzchniowych

Zajetos¢ nowych terenow 2 1 2 2 2 1

Wielko$¢ prac ziemnych 3 - 2 ; 4 -

Obnizenie walorow krajobrazu 2 1 2 1 2 1

Wplyw na szat¢ roslinng 2 1 3 1 2 1

Utrudnienia w przemieszczaniu 2 1 3 2 2 1

si¢ zwierzat - nietoperzy

Wplyw na obszary chronione - 2 1 2 2 2 1

Natura 2000

Wplyw na jakos$¢ powietrza 2 1 1 1 2 1

Wplyw na bezpieczenstwo

podréznych (w tym réwniez 1 1 1 1 1 1

kierowcow)

Wplyw na klimat akustyczny 1 1 1 1 1 1

Wplyw na zabytki, w tym 1 1 1 1 1 1

stanowiska archeologiczne

Suma 21 11 21 15 22 11

Koszty budowy i eksploatacji 5 2 1 4 3 2

Suma 26 13 22 19 25 13

4 — wplyw bardzo duzy, 3 - wplyw duzy, 2 — wplyw $redni, 1 — wplyw maly

Na podstawie przeprowadzonego poréwnania mozna stwierdzi¢, ze ze wzgledu na wigkszy
zakres prac ziemnych, zwiazany z budowa podziemnej stacji oraz fragmentu tunelu,
najbardziej ucigzliwy dla srodowiska przyrodniczego oraz warunkoéw zycia mieszkancoOw na
etapie budowy, bedzie wariant 111, ktory uzyskat 22 punkty, przed wariantami | i 11 (21
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punktow). Na etapie eksploatacji najbardziej uciazliwy wydaje si¢ by¢ wariant 11 z wynikiem
15 punktow (przy 11 punktach wariantow I i I1I).

Rozktad punktow odpowiada generalnie charakterowi calego przedsigwzigcia, ktore poza
ewidentna kolizja formalna z obszarem Natura 2000 oraz kolizja z szata roslinna, w
pozostatych elementach jest przedsigwzigciem mato ucigzliwym dla s$rodowiska 1
spoteczno$ci lokalnej, wrecz przyjaznym dla $rodowiska w szerszej skali, preferujacym
rozwoj transportu zbiorowego.

Na podstawie zgromadzonej wiedzy w trakcie opracowywania Raportu OOS i
przeprowadzonej analizy, mozna wnioskowaé, ze realizacja przedsigwzigcia zgodnie z
rozpatrywanymi wariantami | i II jest korzystniejsza dla srodowiska przyrodniczego. Roznica
I punktu w stosunku do wariantu III nie w pelni jednak pozwala na tak jednoznaczny sad.
Sktania¢ si¢ nalezy raczej do stwierdzenia o poréwnywalnosci ich oddziatywan niezaleznie od
przyjetego rozwiazania.

Przy tak wyréwnanej ocenie, pod uwagg nalezy bra¢ takze koszty realizacji przedsigwzigcia i
wystapienie mozliwych kolizji z programem funkcjonalnym lotniska (lokalizacja parkingdw,
drog dojazdu, drog ewakuacyjnych itp.) oraz prowadzonymi juz pracami budowlanymi na
lotnisku.

Wybudowanie dwupoziomowej koncowej stacji kolejowej zgodnie z wariantem I jest o wiele
drozszym rozwiazaniem (5 punktéw), niz budowa stacji jednopoziomowej z krétszym
tunelem wedlug wariantu III (3 punkty), przy 1 punkcie w wariancie II. Rowniez kolizje z
zagospodarowaniem przestrzeni lotniska rozklada si¢ podobnie.

Etap eksploatacji linii kolejowej i jej funkcjonowanie w bezposrednim sasiedztwie
infrastruktury lotniska najkorzystniej wypada w wariantach podziemnych (1 i I11).

Wariant preferowanym przez Zamawiajacego jest wariant I11.

Uwzgledniajac wszystkie porownywane czynniki: Srodowiskowe, spoleczne i
ekonomiczne mozna przyja¢, ze rowniez ze Srodowiskowego punktu widzenia
najkorzystniejszym do realizacji bedzie wariant I11.
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20. WNIOSKI | ZALECENIA

Realizacja opiniowanego przedsigwzigcia polegajacego na Budowie odcinka linii kolejowej od
stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin oraz budowie
stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL) Warszawa/Modlin jest zgodna z zapisami
obowiazujacych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego miasta Nowy Dwor
Mazowiecki i gminy Pomiechowek.

W rejonie przebiegu planowanego przedsigwzigcia wystepuja korzystne warunki
hydrogeologiczne do jego realizacji. Gtownym uzytkowym poziomem wodono$nym jest
poziom czwartorzegdowy, odizolowany od powierzchni terenu kilkudziesi¢gciometrowa
warstwa utworéw trudno przepuszczalnych. W zwiazku z powyzszym, nie stwierdza si¢
wystgpowania istotnych konfliktéw ze sSrodowiskiem w zakresie wod podziemnych,
niezaleznie od rozpatrywanego wariantu.

Planowane przedsigwzigcie jest obojetna dla Srodowiska hydrogeologicznego na etapie
budowy i eksploatacji, pod warunkiem prawidlowo zaprojektowanego i wykonanego
projektu, uwzgledniajacego wybudowanie szczelnej niecki tunelu, prawidtowo funkcjonujace;j
kanalizacji deszczowej i systemu odwadniajacego skladajacego si¢ z rowow trawiastych,
studni infiltracyjnych i osadnikow

Sasiedztwo MPL Warszawa/Modlin oraz przebiegajacych w niedalekiej odlegtosci drog
krajowych nr 62 i nr 7 (o parametrach drogi ekspresowej - S7), nie bedzie powodowac efektu
kumulacji oddziatywan, rozumianych gtéwnie jako ich sumowanie. Wynika to z faktu
niezaleznego funkcjonowania systemoéw odwadniajacych, nie posiadajacych kontaktu oraz
sprzyjajacych warunkéw hydrogeologicznych.

Rozpatrywane warianty (I, 11 i 11l) rozbudowy linii kolejowej, budowy stacji kolejowej i
usunigcie kolizji z miejscowym uktadem drogowym, z punktu widzenia wpltywu na
srodowisko wod powierzchniowych i Srodowisko gruntowo-wodne, r6znia si¢ migdzy soba w
sposob niewielki, ktéry nie decyduje o wyborze wariantu.

Stopien oddziatywania na srodowisko wod powierzchniowych i §rodowisko gruntowo-wodne
rozbudowy linii i stacji kolejowej w czasie ich rozbudowy i eksploatacji bedzie niewielki, co
wynika z korzystnej budowy hydrogeologicznej oraz z relatywnie matych iloSci
odprowadzanych zanieczyszczen.

Wykonane wstgpne obliczenia oraz dane porownawcze wskazuja, ze wody opadowe z tunelu i
pozostatego odcinka linii kolejowej, jak rowniez Scieki deszczowe z przebudowanego uktadu
drogowego, beda zawieraty ilosci zawiesin ogodlnych i wegglowodoréw ropopochodnych w
ilosciach znacznie nizszych niz st¢zenia dopuszczalne (100 mg/l zawiesin og6lnych 1 15 mg/l
weglowodoréw ropopochodnych).

Ze wzgledu na minimalny procent powierzchni gruntow rolnych planowany do wykorzystania
pod przedsigwzigcie oraz niska warto$¢ gleb tam wystgpujacych, mozna moéwi¢ o braku
znaczacego oddzialywania inwestycji na gleby, w tym na gleby chronione.

Opiniowane przedsigwzigcie, niezaleznie od przyjgtego wariantu (I - I1I), na dtugos$ci ok. 600
m linii kolejowej, miedzy km ok. 3+140 a km 3+750 przecina obszar Natura 2000,
PLH140020 Forty Modlinskie. Przebudowywana linia kolejowa odtwarza przebieg starego
toru (przechodzi w jego liniach rozgraniczajacych).

Rozpatrujac warianty tylko z punktu widzenia wptywu na powierzchni¢ ziemi (zajgtos$¢
terenu, wielko$¢ prac ziemnych, przecigcie obszaru Natura 2000), najkorzystniejszym
wariantem, gléwnie na etapie budowy, mniej ingerujacym w $rodowisko jest wariant II;
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warianty I 1 I1I, jako bardziej ingerujace w teren (budowa tunelu i stacji podziemnej), sa mniej
korzystne.

W rejonie inwestycji nie wykazano obecnosci siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow roslin
chronionych w ramach Dyrektywy Siedliskowej. Nie stwierdzono rdwniez innych gatunkéw
chronionych prawem krajowym oraz uznanych za zagrozone.

Rozpatrujac warianty (I - III) przedsigwzigcia pod katem oddzialywania na $rodowisko,
konkretnie na szat¢ roslinna, mozna przyjaé, ze ze wzgledu na zaproponowana geometrie
toru, potrzeby wycinek i zmian w zagospodarowaniu wskazanych fragmentow terenu, sa
porownywalne.

Inwestycja z cala pewnoscia nie spowoduje przerwania szlakow migracyjnych i korytarzy
ekologicznych duzych ssakow (sarna, dzik), gdyz teren objety opracowaniem
(inwentaryzacja) juz obecnie jest izolowany. Od poinocy ciagnie si¢ ok. 3 metrowej
wysokosci ogrodzenie, zakonczone drutem kolczastym, stanowiace zabezpieczenie terenow
lotniska. Charakter grodzenia i jego dlugo$¢ uniemozliwia migracje duzym i $rednim
zwierzgtom. Jest to bariera trudna do pokonania. Od potudnia znajduje si¢ stare ogrodzenie
terendw wojskowych (z siatki o wysokos$ci ok. 2 m rozpigtej na stupkach zelbetonowych)
przebiegajace roéwnolegle do drogi krajowej nr 62, taczacej si¢ w dwupoziomowym wezle z
droga krajowa nr 7 (o parametrach drogi ekspresowe;j).

Planowana inwestycja Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do MPL
Warszawa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej MPL Warszawa/Modlin zaréwno na etapie
budowy jak i funkcjonowania, przy zachowaniu odpowiednich §rodkow zapobiegawczych,
nie bedzie miata znaczacego, negatywnego wplywu na chiropterofaung oraz na integralnos¢ i
wlasciwe funkcjonowanie obszaréw Natura 2000.

Kierujac si¢ zasada przezornosci zaleca si¢ wprowadzenie ograniczenia predkosci przejazdu
pociagow do 50 km/h na odcinku przebiegajacym przez SOO Forty Modlinskie w okresie co
najmniej od maja do pazdziernika.

W wybudowanym tunelu kolejowym w celu zabezpieczenia sie przed zasiedleniem go przez
nietoperze, do oswietlenia technicznego obiektu nalezy zastosowaé S$wiatlo sodowe,
niskoemisyjne.

W celu minimalizacji potencjalnego oddziatywania drgan (wibracji) pochodzacych z linii
kolejowej na hibernakulum polozone w sasiedztwie, zaproponowano na odcinku linii
przebiegajacym przez obszar Natura 2000 zabudowanie w podtorzu na dtugosci ok. 150 m
rozwiazan antywibracyjnych. Takie dziatanie, przy solidnej, ceglanej konstrukcji budowli
korytarzy 1 stwierdzonym zaglgbieniu tunelu ok. 3-4 m p.p.t., w sposob catkowity
zabezpieczy zimowiska nietoperzy od drgan (wibracji).

Zaleca si¢ wykonanie monitoringu $miertelno$ci nietoperzy na catej dlugosci
przebudowywanej linii w trakcie pierwszych 3 lat od dopuszczenia ruchu pociagdéw oraz
stalego monitoringu stanu i kondycji kolonii rozrodczej nocka duzego w Lunecie
Sowinskiego.

Jako dziatanie rutynowe, zaleca si¢ minimalizacj¢ prac budowlanych w zasiggu obszaru
Natura 2000 do realizacji wytacznie linii kolejowej i infrastruktury z nia zwiazanej. Prace
nalezy prowadzi¢ w porze dziennej, w pasie terenu wynikajacym z potrzeb projektu.

Na potrzeby opracowanej przez firm¢ SUDOP koncepcji Budowy odcinka linii kolejowej od
stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin oraz budowy
stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL) Warszawa/ Modlin (...), przeprowadzono
inwentaryzacje zieleni, ktorej wyniki przedstawiono w oddzielnym tomie Inwentaryzacja
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dendrologiczna wraz z gospodarkq zieleniq na terenie inwestycji pn.: Budowa odcinka linii
kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin
oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL) Warszawa/ Modlin - cz.1
gm.Nowy Dwor Mazowiecki, cz.2 gm. Pomiechowek, zawierajacym zestawienia tabelaryczne,
mapy z zaznaczong lokalizacja oraz opis.

Planowana budowa linii kolejowej ze stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego
Warszawa/Modlin wraz z usunigciem kolizji skrzyzowania linii z droga krajowa nr 62, ze
wzgledu na zakres i charakter prac budowlanych, nie bedzie miata istotnego wptywu na
zabytki (w tym archeologiczne), lezace w sasiedztwie tych linii. We wskazanych w raporcie
miejscach nalezy jedynie zabezpieczy¢, badz przenie§¢ w bezpieczne miejsce kapliczke
przydrozna oraz pomnik lotnika (zlokalizowane na skrzyzowaniu ul. Mieszka 1) z droga
krajowa nr 62.

Podjecie dziatalnosci, w wyniku ktorej beda wytwarzane lub znajda si¢ w obrocie odpady,
warunkowane jest uzyskaniem stosownych pozwolen, zaleznie od ilosci odpadéw i zakresu
gospodarowania odpadami oraz prowadzenia instalacji w rozumieniu przepisoOw o ochronie
srodowiska. Dotyczy to takze przedsigwzigcia polegajacego na budowie i rozbudowie
tacznicy kolejowej wraz ze stacja kolejowa na terenie portu lotniczego

W celu minimalizacji ilo§ci wytwarzanych odpadow na etapie przygotowania terenu i budowy
nalezy na biezaco usuwaé odpady z miejsc powstawania oraz selektywnie gromadzi¢ wedlug
rodzajow i wlasciwosci do biezacego wykorzystania na terenie inwestycji lub innych obiektach
lub przekazania odbiorcom do form unieszkodliwienia.

Analizy dokonane w otoczeniu omawianej linii kolejowej oraz skrzyzowania jej z droga
krajowa nr 62 pokazuja, ze w sasiedztwie opiniowanych inwestycji, na terenach
podlegajacych ochronie z akustycznego punktu widzenia, nie nalezy spodziewal sig
przekroczen dopuszczalnych pozioméw dzwigku po zastosowaniu wyznaczonych przez
autoréw analizy ekranéw akustycznych oraz przy wykorzystaniu tzw. cichej nawierzchni
SMAS8 nawierzchnie ciche sa to nawierzchnie porowate. Jedna z nich jest mieszanka SMA,
czyli mastyks grysowy, innymi slowy: mieszanka nie zawierajaca frakcji posredniej
pomiedzy wypeliaczem i1 grysem (piasku) zbudowana z grysu otoczonego zaprawa asfalt-
wypehniacz-stabilizotor. Cicho$¢ nawierzchni uzyskiwana jest dzigki wysokiej prozni, ktora
wchiania hatas pochodzacy od toczenia. Najlepsze ciche nawierzchnie sa to mieszanki o
drobnym uziarnieniu (grys do 5Smm) jednak ich no$nos$¢ jest nizsza niz no$nos¢ mieszanki
SMA. Do mieszanek porowatych stosuje si¢ polimeroasfalty zamiast zwyktych asfaltow
drogowych, poniewaz porowatos¢ tworzy jednak strukturg bardziej podatna na destrukcjg, zas
polimeroasfalt zapewnia lepsze 1 bardzie trwale sklejenie ziarn. Réznica w cenie w stosunku
do tradycyjnych betonow asfaltowych nie duza i wynosi ponizej 30%.

W celu zabezpieczenia terendow mieszkaniowych przed hatasem,
wybudowanie ekranow akustycznych, zestawionych w ponizszej tabeli.
Wykaz ekranow akustycznych dla wariantow I, II 1 IIT

zaproponowano

Nazwa I:‘l(l:%(r)]suc \K;)i;i(;l;(ijsc p?;\l;\cl):(% ) rot:_lzaj _ Kilometraz ekranu akustycznego [km]
ekranu zabezpieczenia
[m] [m] lewa (1) poczatek
El 132 5 I ekran akustyczny 0+005 El
E2 118 5 I ekran akustyczny 0+120 E2
E2.1 87 5 I ekran akustyczny 0+222 E2.1
E3 190 5 I ekran akustyczny 0+367 E3
E4 138 5 I ekran akustyczny 0+536 E4
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ES5 441 5 p ekran akustyczny 0+116 ES5

E6 61 5 p ekran akustyczny 0+079 E6

Parametry ekranu: klasa izolacyjnosci B3, klasa pochtaniania A3. Ekrany akustyczne zostaty
oznaczone na zataczonych mapach - rysunki 10.2, 10.3i 10.4.

Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanych obliczen modelowych mozna
stwierdzi¢, ze w przypadku danej inwestycji nie zajdzie potrzeba ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania (OOU). Obszar taki powstanie wokot lotniska Modlin, z racji na
uciazliwo$ci zwiazane z rozprzestrzenianiem si¢ hatasu lotniczego.

Proponuje sig, aby po oddaniu inwestycji do uzytku (w ciagu 12 miesigcy) przeprowadzic¢
badania porealizacyjne (badania skutecznosci akustycznej ekrandéw), celem weryfikacji
zastosowanych zabezpieczen akustycznych, szczegolni w rejonie ul. Zotnierzy Wrzesnia.

Hipotetyczny wariant ,,0” czyli zaniechanie realizacji linii kolejowej stacja Modlin —
Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa/Modlin, jest praktycznie tozsamy z wariantem
eksploatacji. Brak potaczenia kolejowego do lotniska spowodowaltby koniecznosé
zastosowania alternatywnego dowozu pasazeréw do lotniska. Chodzi tu o liczbg okoto 4000
pasazerow na dobeg. Taka liczbg pasazerow mozna by przewiez¢ w 80 kursach autobusow.
Oznaczaloby to nieznaczny wzrost liczby pojazdow cigzkich na drodze DK 62, czg$¢ kurséw
odbywalaby si¢ przez Legionowo a czg$¢ przez Czosnow. W stosunku do ogoélnej liczby
pojazdow na drodze DK 62 wzrost emisji bylby minimalny — w granicach biedu
statystycznego.

Dla wszystkich etapow funkcjonowania inwestycji dopuszczalne warto$ci stgzen
Sredniorocznych z ttem beda znacznie nizsze od warto$ci dopuszczalnych.

Analiza obliczeniowa bez uwzglednienia emisji ruchu pojazdow na DK 62 wykazala bardzo
mate oddziatywanie emisji pojazdéw 1 maszyn budowlanych na stan jakosci powietrza.
Oddziatywanie samych tylko emitorow budowy nie powinno przekracza¢ 3% wartoSci
dopuszczalnych stezenia Sredniorocznego (2.5% dla NO, i 2.6% dla SO,).

W przypadku dwutlenku azotu, w jednym punkcie obliczeniowym wystgpuje przekraczanie
poziomu dopuszczalnego D; = 200 pg/m®. Dotyczy to zaréwno etapow realizacji jak i
eksploatacji. Czgstos¢ tego przekraczania ma w tych przypadkach wartosci o rzad wielkosci
mniejsze od warto$ci dopuszczalnej 0.2%.

Maksymalna warto$¢ oddziatywania NO, wystapi na etapie poczatku eksploatacji w 2017
roku 1 wyniesie 18.595 ug/m3 (46.5 % wartosci dopuszczalnej). Najmniejsze wartosci
oddzialywania wystapia na etapie realizacji. Wtedy wartos¢ maksymalna wyniesie 17.376
ng/m?® (43.4 % wartosci dopuszczalnej).

Maksymalna warto$¢ oddziatywania dwutlenku siarki SO, wystapi na etapie realizacji w
2012 roku i wyniesie 5.026 pg/m® (25.1 % wartoéci dopuszczalne;).

Oddziatywanie pozostatych zanieczyszczen bedzie znikome 1 nie bedzie praktycznie
odbiega¢ od poziomu tla zanieczyszczen. Nie bedzie miato zatem Zadnego wptywu na stan
jakosci powietrza atmosferycznego.

Analiza wariantow budowy stacji kolejowej MPL Warszawa/Modlin na powierzchni (wariant
I1) i stacji podziemnej (wariant I i IIT) wykazata, ze budowa stacji podziemnej, spowoduje
nieznaczny wzrost oddzialywania maszyn 1 pojazdow na stan jakoSci powietrza
atmosferycznego. Przy podwojeniu iloSci sprzetu budowlanego stwierdzono wzrost
maksymalnej wartos$ci st¢zenia Sredniorocznego dwutlenku azotu o niespetna 8% a wartos¢ ta
(z tlem) nie przekroczyta 35% warto$ci dopuszczalnego st¢zenia NO».
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W kontekscie analizy wynikow obliczen oddziatywania omawianej inwestycji - budowy odcinka
linii kolejowej do MPL Warszawa/Modlin na stan jakosci powietrza atmosferycznego mozna
stwierdzi¢, ze brak jest przestanek do ustanowienia obszarow ponadnormatywnego
oddziatywania, ze wzgledu na stan jakosci powietrza atmosferycznego.

Na etapie eksploatacji pociagi na linii kolejowej beda prowadzone przez elektryczne jednostki
napedowe, zatem nie beda uwalnialy zanieczyszczen do powietrza. Dlatego tez imisja
zanieczyszczen na analizowanym obszarze bedzie pochodzi¢ z emisji spalin pojazdow
samochodowych na drodze krajowej nr 62, operacji startow i ladowan na lotnisku oraz adwekcji
zanieczyszczen z dalszych rejondéw wyrazonej w postaci tta zanieczyszczen. Oddziatywanie
stezenia Sredniorocznego dwutlenku azotu w roku 2017 bedzie dochodzi¢ do 46.5% a w roku
2027% do 44.9% dopuszczalnej wartosci stezenia sredniorocznego

Jak wykazano w obliczeniach, stezenie $rednioroczne z tlem najbardziej oddziatujacego na
zdrowie ludzi zanieczyszczenia powietrza — dwutlenku azotu, nie powinno przekraczaé¢ 50%
warto$ci dopuszczalnej, ze wzgledu na zdrowie ludzi.

Wielkoscia, ktora dobrze odzwierciedla oddziatywanie skumulowane jest tlo zanieczyszczen,
okreslane przez Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska. Jak wykazaty obliczenia
warto$ci stezen $redniorocznych z tlem w kazdym przypadku miaty wartosci duzo mniejsze
od warto$ci dopuszczalnych.

Jak wykazano w obliczeniach, st¢zenie Srednioroczne z tlem najbardziej oddziatujacego na
zdrowie ludzi zanieczyszczenia powietrza — dwutlenku azotu, nie powinno przekracza¢ 50%
wartosci dopuszczalnej, ze wzgledu na zdrowie ludzi. Oddziatywanie pozostatych
zanieczyszczen bedzie znacznie nizsze i bgdzie mialo znikomy wplyw na stan jako$ci
powietrza i zdrowie ludzi.

W wieloletnim horyzoncie czasowym natgzenie ruchu na drodze krajowej nr 62 bedzie si¢
zwigksza¢ z powodu ogdlnego wzrostu ruchu w Polsce. Nie oznacza to wzrostu emisji na
przedmiotowym odcinku drogi, poniewaz wzrost ten bedzie kompensowany przez postep
technologiczny w konstrukcjach jednostek napedowych a takze stosowanych paliwach,
wymuszany przez egzekwowanie coraz to ostrzejszych norm emisji.

Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami imisji substancji nie stwierdzono aby w
przysztosci wystepowato ponadnormatywne oddziatywanie linii kolejowej prowadzonej ze
stacji PKP Modlin do lotniska Modlin, na stan jakosci zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego, zatem nie ma potrzeby stosowania jakichkolwiek wurzadzen czy
zabezpieczen minimalizujacych w tym zakresie.

Na podstawie przeprowadzonych analiz dokumentacji mozna stwierdzié, ze na linii kolejowej
od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin oraz na samej stacji
kolejowej, nie wystgpuja zasadniczo zagrozenia dla srodowiska spowodowane emisja
promieniowania elektromagnetycznego zwiazane z prowadzeniem robot ani w okresie
eksploatacji urzadzen 1 instalacji systemOw elektroenergetyki, sygnalizacji, systemow
facznosci 1 transmisji danych oraz SRK. Zjawiska takie moga si¢ potencjalnie pojawi¢ w
zwiazku z eksploatacja urzadzen wykorzystywanych na lotnisku, lecz nie na terenach pobytu
ludzi.

Zgodnie z posiadanym stanem wiedzy oraz wykonanymi obliczeniami potencjalnego
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powietrza atmosferycznego oraz hatasu w srodowisku,
zwiazanymi z budowa i rozbudowa tacznicy kolejowej na lotnisko jednoznacznie wynika, ze
ich zasigg jest relatywnie niewielki (maksymalnie kilkaset metrow - hatas) 1 nie osiagnie
granic panstwa. Rowniez w stosunku do oddziatywan przedsigwzigcia na $rodowisko wod
powierzchniowych i podziemnych, nie wystapia oddzialywania transgraniczne.
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Wedtug zapisu punktu 3.2.6 wydanej przez Burmistrza miasta Nowy Dwoér Mazowiecki
Decyzji srodowiskowej dla lotniska w Modlinie z dnia 12.03.2009 r., w jego sasiedztwie:
Konieczne jest utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania na terenach, gdzie nie mogq
by¢ dotrzymane standardy przewidziane przepisami prawa, w szczegolnosci standardy jakosci
Srodowiska (dopuszczalne poziomy halasu okreslone w rozporzqdzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku — Dz.U.
Nr 120, poz. 826), zgodnie z art. 135 ust. 1 i 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska (tj. Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150 ze zm.). Tak wyznaczony obszar
obejmie swoim zasiggiem teren opiniowanego przedsigwzigcia.

Na podstawie zgromadzonej wiedzy w trakcie opracowywania Raportu OOS i
przeprowadzonej analizy, mozna wnioskowaé, ze realizacja przedsigwzigcia zgodnie z
rozpatrywanymi wariantami I i II jest korzystniejsza dla srodowiska przyrodniczego. Réznica
1 punktu w stosunku do wariantu III nie w pelni jednak pozwala na tak jednoznaczny sad.
Sktania¢ si¢ nalezy raczej do stwierdzenia o poréwnywalnosci ich oddziatywan niezaleznie od
przyjetego rozwiazania.

Przy tak wyréwnanej ocenie, pod uwage nalezy bra¢ takze koszty realizacji przedsigwzigcia i
wystapienie mozliwych kolizji z programem funkcjonalnym lotniska (lokalizacja parkingdw,
drog dojazdu, drog ewakuacyjnych itp.) oraz prowadzonymi juz pracami budowlanymi na
lotnisku.

Uwzgledniajac wszystkie porownywane czynniki: Srodowiskowe, spoleczne i
ekonomiczne mozna przyjaé, ze najkorzystniejszym do realizacji bedzie wariant III,
pokrywajacy si¢ z wariantem preferowanym przez Zamawiajacego.
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