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1. Wstep

1.1 Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest zakup taboru oraz przebudowa i rozbudowa
(modernizacja) bocznicy wojskowej, majacej swoj poczatek na stacji Modlin na lini
kolejowej E65 1 prowadzgcej ruch pociggow w kierunku lotniska w Modlinie.
Bocznica nie znajduje sie w ewidencji linii kolejowych.

Kwestie, dotyczace zakupu taboru zostalty w duzej mierze zdeterminowane
poprzez zdefiniowanie przedmiotu projektu w ktérym okreslono, ze zakupywanych
miatoby by¢ 16, czterowagonowych, elektrycznych zespotéw trakcyjnych.
Uzasadnienie dla takiego zatozenia zostato przedstawione na etapie preselekciji
wariantéw inwestycyjnych w tomie |, w czesci A (rozdziaty: 10.1.10 — preselekcja —
mozliwe relacje i liczebno$¢ taboru oraz 10.1.3 — uzasadnienie zakupu nowego
taboru a nie uzytkowania starych pojazdow). Dalsze rozwiniecie uzasadnienia dla
zatozenia odnosnie taboru przyjetego jw. podane jest w czesci korncowej niniejszego
tomu (rozdziat 4.1 — kwestia wyboru pomiedzy zmienno kierunkowymi sktadami
wagondéw, a zespotami trakcyjnymi). W rozdziale 4.2, podane sg natomiast
zasadnicze, standardowe parametry techniczne elektrycznych zespotéw trakcyjnych
nowej generacji, ktére zgodnie z zatozeniami i analizami jw., nalezy przyja¢ jako
tabor, bedacy przedmiotem projektu.

Niniejszy tom poswiecony jest natomiast przede wszystkim szczegotowe;
analizie technicznej urzadzeh statych, bedacych przedmiotem projektu:
inwentaryzacji stanu istniejgcego a nastepnie zdefiniowaniu parametrow wariantow
inwestycyjnych, przyjetych do zbadania zgodnie z rozdziatem 18 tomu | czesci B.

1.2 Lokalizacja inwestycji

Bocznica objeta niniejszym opracowaniem znajduje sie na terenie miasta
Nowy Dwor Mazowiecki. Poczatek bocznicy (km 0+000) zlokalizowany jest w
rozjezdzie zwyczajnym nr 21 nalezacym do linii kolejowej nr 009. W dalszej czesci tor
bocznicowy prowadzi w kierunku potnocno — wschodnim. W km 0+362 ma poczatek
tuk o promieniu 169 m. Parametry geometryczne tuku nie pozwalajg na jazde z
predkoscig wiekszg niz 40 km/h. tuk ten w km 0+479 przecina ul. Mieszka | gdzie
zlokalizowany jest przejazd kolejowy kat. A. Za przejazdem tor przebiega w wykopie
do ul. Zotnierzy Wrze$nia bedacej drogg krajowa nr 62. Na skrzyzowaniu z DK nr 62
zlokalizowany jest przejazd kolejowy kat. D (km 0+822). Kolejny przejazd
zlokalizowany jest w km 1+007 na skrzyzowaniu z drogg bedacqg przedtuzeniem ul.
Mieszka |, jest to rowniez przejazd kat. D. Oba przejazdy kat. D potozone sg w tuku o
promieniu 238 m (warto§¢ promienia wg. inwentaryzacji przeprowadzonej w dn.
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12.01.2005 r. przez Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie). Na odcinku od km
~0+362 do km ~0+822 pochylenie podituzne toru przekracza 30%.. Warto$¢ tego
pochylenia jest niezgodna z przepisami zawartymi w Dz. U. nr 151 poz. 987 §37 p. 2,
ktory mowi ze dla linii znaczenia miejscowego i bocznic kolejowych wartos¢
pochylenia miarodajnego wynosi 20%eo.

W km 1+205 zlokalizowany jest rozjazd zwyczajny nr 56 z ktdrego odgatezia
sie tor w kierunku potnocnym, tor ten nie jest obecnie eksploatowany a w przesztosci
prowadzit ruch do magazynow wojskowych. Nastepnie tor gtowny bocznicy przebiega
w kierunku potudniowo — zachodnim gdzie od km 1+575 do km 2+382 zlokalizowana
jest mijanka. W km 2+254 znajduje sie rozjazd zwyczajny nr 104 odgateziajgcy ruch
w kierunku czynnej przepompowni paliw. Rozjazd nr 104 wraz z torami
prowadzacymi na teren przepompowni sg wbudowane na podbitej i dobrze
utrzymanej podsypce ttuczniowe;j.

Od km ~2+300 do km 5+600 po torze gtdbwnym bocznicy od ok. 15 lat nie
odbywa sie ruch pociggow. Nawierzchnia torowa na tym odcinku jest w bardzo ztym
stanie technicznym. Porasta jg bujna roslinnos¢ (trawy, krzaki, drzewa), co w duzym
stopniu uniemozliwia identyfikacje w terenie poszczegolnych elementéw takich jak
szyny, podkfady, podsypka. W km 2+573 znajduje sie rozjazd zwyczajny nr 36
odgateziajgcy ruch w kierunku terenu zamknietego zlokalizowanego na lotnisku. W
km ~2+600 mozna obecnie zobaczy¢ stupy stalowe bedgce pozostato$cig po bramie
wjazdowej na teren lotniska. Tuz za ,bramg wjazdowg” po lewej stronie znajduje sie
byty plac przetadunkowy. W km 2+706 jest rozjazd zwyczajny nr 39 z ktorego
odchodzi tor obstugujacy w przesztosci zlokalizowane po potudniowej stronie
porosniete obecnie chwastami i drzewami rampy wytadowcze.

W pozostatej czesci tor gtdwny bocznicy przebiega pomiedzy starym betonowym,
w wielu miejscach przerwanym ogrodzeniem a nowowybudowanym, wykonanym z
siatki i drutu kolczastego ptotem wyznaczajgcym obecny zamkniety teren lotniska.
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Fot. 1 — Wjazd do przepompowni paliw, km ~2,300
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przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Fot. 3 — Pozostatosci po rampach wytadowczych, km ~2,800

Fot. 4 — Tor bocznicowy porosniety roslinnoscia, wzdtuz nowowybudowanego
ptotu wokét terenu lotniska
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1.3

Dane wyjsciowe

Inwentaryzacja bocznicy wojskowej (Modlin — Lotnisko) przeprowadzona w dn.
12.01.2005 r. przez Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie

Mapy podstawowe w skali 1:500 i 1:1000 z Powiatowego Osrodka
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Nowym Dworze Mazowieckim
Dokumentacja fotograficzna

Wizja lokalna w terenie

Dokumentacja modernizacji stacji Modlin

Dokumentacja projektowa zawierajgca plan zagospodarowania MPL Modlin
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

2. Inwentaryzacja obecnego stanu urzadzen statych

2.1 Nawierzchnia kolejowa wraz z podtorzem |

odwodnieniem

2.1.1 Uklad geometryczny toréw w planie

Schemat uktadu torowego stacji Modlin na linii E65 po modernizacji , przedstawia

ponizszy rysunek:

st. Modlin

43,0

Warszawa 6’

44,0
|

- bocznica wojskowa

Gdansk

Uktad geometryczny toréw w planie nalezgacych do bocznicy wojskowej ujeto
takze w sposob tabelaryczny. Ponizsze zestawienia zawierajg opis prostych i ftukow.
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Tabela 1. Zestawienie uktadu geometrycznego toréow w planie — tor giéwny
L opis ol al romien
P P poczatku. konca P
2 3 4 5

prosta 0,000 0,007 -

tuk lewy 0,007 ~0,023 312
tuk prawy ~0,050 0,109 349
prosta 0,109 0,362 -
tuk lewy 0,362 0,610 169
prosta 0,610 0,780 -
tuk lewy 0,780 1,178 238

prosta 1,205 1,575 -

prosta 1,604 2,254 -

prosta 2,281 2,354 -

prosta 2,382 2,384 -
tuk prawy 2,384 2,573 175

prosta 2,600 2,605 -
tuk lewy 2,605 2,699 190

prosta 2,699 2,706 -

- prosta 2,735 2,752 -
N7 ukprawy 2752 2874 345
18|  prosta 2,874 2,922 :
NI0Y  tuklewy 2,922 3,160 303
120  prosta 3,160 3,460 ;
121 iuk prawy 3,460 3,600 296
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

prosta 3,600 3,900 -
tuk lewy 3,900 4,080 416

prosta 4,080 4,360 -
tuk prawy 4,360 4,510 416

4,510 4,647 -

prosta

prosta 4,676 5,130 -

tuk 5,130 5,300 155
miejsc.
280

prosta 5,300 5,347 -

prosta 5,376 5,385 -
tuk lewy 5,385 5,501 196
prosta 5,501 5,600 -

Fot. 5 — Tor gtéwny bocznicy w tuku R=169 m, od km 0,362 do km 0,610

,:r"’_'.-‘Q. i o Rt ! ‘' ’.‘..'

r

i

str. 12



Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM Il

Fot. 6 — Tor gtéwny bocznicy na prostej, w przekopie, od km 0,610 do km 0,780
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Fot. 7 — Tor gtéwny bocznicy w tuku R=238 m, od km 0,780 do km 1,178
“}- et . e
¢ { ;
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Fot. 9 — Tor gtéwny bocznicy w tuku R=175 m, od km 2,384 do km 2,573

Fot. 10 — Tor gtédwny bocznicy porosniety roslinnoscia, od km ~2,735

AT R % PER R S 2
¥ Vh o ; ;. Y _ x¥ r ;Q :
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Tabela 2. Zestawienie ukladu geometrycznego toréow w planie — tor boczny

(mijanka)
e N
Lp. Opis poczatku konca
2 4 5

1]  prosta 1,604 2,354 -

Fot. 11 — Tor giéwny i tor mijankowy bocznicy na prostej, od km 1,604 do km
1,575 (mij. 2,354)
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2.1.2 Nawierzchnia torowa

2.1.2.1 Szyny i podktady

Na rozpatrywanym odcinku bocznicy, nawierzchnia torowa zbudowana jest
gtébwnie z szyn S49 na podktadach drewnianych i strunobetonowych. Szczegotowy
wykaz elementéw nawierzchni na omawianym odcinku linii zestawiono w ponizszej

tabeli.

Tabela 3. NAWIERZCHNIA TOROWA, SZYNY | PODKLADY - tor gtéwny

Rod zaj

0, 000
0,050
0,250
1,205

1,500
1,604

2,281
2,382
2,420

2,600
2,735

o

0, 023
0,250
1,178
1,500

1,575
2,254

2,354
2,420
2,573

2,706
5,600

849
S49
S42

S49
S49

S49
S49
S49
S49

S49/
S42

SB

A X

A XN

A A

PS 83 S49
PS 83 — S49
drewniane
GBL X 60/
GBL X 68
INBK 4B
INBK 4B /
PBS -1
INBK 4B /
PBS -1
INBK 4B /
PBS -1
drewniane

drewniane

Przewazajg podktady
drewniane. Na
krétkich odcinkach
toru wystepujg
réwniez podkfady
strunobetonowe.

Na odcinku od km 2,700 do km 5,600 nawierzchnia torowa jest stabo widoczna ze
wzgledu na wystepowanie bujnej roslinnosci (trawy, drzewa). Niemozliwe jest
precyzyjne okreslenie lokalizacji (kilometrazu) poszczegdlnych rodzajéw podktadow,
typdw szyn i przytwierdzen.
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Fot. 12 — Tor gitéwny bocznicy, nawierzchnia na podktadach PS 83 - S49,
przytwierdzenia SB

Fot. 13 — Tor gtéwny bocznicy, nawierzchnia na podkitadach drewnianych,
przytwierdzenia K
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Fot. 14 - Tor gtéwny bocznicy, nawierzchnia na podktadach GBL X,
przytwierdzenia K

Fot. 15 — Tor gtéwny bocznicy, nawierzchnia na podkiadach INBK 4B,
przytwierdzenia K
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Tabela 4. NAWIERZCHNIA TOROWA, SZYNY | PODKLADY - tor boczny
(mijanka)

Rodzaj
podkiadow

od km do km Przytwierdzenie

4 5 6
1, 604 2, 354 S49 K drewniane

Fot. 16 — Tor mijankowy bocznicy, nawierzchnia na podktadach drewnianych,
przytwierdzenia K

2.1.2.2 Podsypka

Na omawianym odcinku bocznicy wojskowej podsypke stanowig gtownie kliniec i
zwir. Podsypka ttuczniowa wystepuje tylko na poczatkowym odcinku bocznicy, w
miejscu gdzie podczas modernizacji stacji Modlin zostat woudowany rozjazd. Podbito
i uzupetniono réwniez podsypke ttuczniowag na przylegtych do nowo wbudowanego
rozjazdu ok. 30 metrowych odcinkach toru. Na odcinku od stacji Modlin (km 0,000) az
do przepompowni paliw (km 2,400) podsypka jest bardzo zanieczyszczona ale wolnha
od chwastéw, traw i krzakéw. Na pozostatym odcinku bocznicy tj. od km 2,400 do km
5,600 podsypka jak i cata nawierzchnia torowa jest trudno dostrzegalna ze wzgledu
na bardzo bujng roslinno$¢ (krzaki, trawy, drzewa).
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

2.1.2.3 Rozjazdy

Tabela 5. Nawierzchnia torowa, rozjazdy

©

T § E

< .S o

O N o

- 0O (@]

= o

2 3 4 5 6 7 8 9 10

nal. do linii 21 Rz S49 19 190 P D T
nr 009

rozjazd - RZ S49 19 190 P B T
wbudowany
podczas
modernizacji

stacji Modlin
1,205 56 Rz S49 19 190
1,575 32 RZ S49 1.9 205
2,254 104 Rz S49 1.9 190
2,382 35 RZ S49 19 190
2,573 36 Rz S49 19 190
2,706 g RZ S49 1.9 205
4,647 40 RZ S49 19 205
4,704 41 RZ S49 19 190
5,331 42 Rz S49 19 190
5,376 43 RZ S49 19 190

—r — r— Ur U0 U r
O 0O 0O 00 00 000 o
NENENENENER N NN

o e

Fot. 17 — Rozjazd zwyczajny nr 21, nalezacy do linii nr 9 (E65)
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Fot. 18 - Rozjazd zwyczajny wbudowany w tor bocznicowy podczas
modernizacji stacji Modlin

Fot. 19 — Rozjazd zwyczajny nr 56, km pocz. 1,205
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Fot. 20 — Rozjazd zwyczajny nr 32, km pocz. 1,575

N TR

;e ||

str. 23



Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Fot. 22 — Rozjazd zwyczajny nr 35, km pocz. 2,382

str. 24



Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM Il

Fot. 24 — Rozjazd zwyczajny nr 39, porosniety bujng trawa, km pocz. 2,706
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

2.2 Branza drogowa

Przejazd w km 0,479

A. Lokalizacja

= Szlak, stacja stacja Modlin — lotnisko w
Modlinie

» Predkos¢ rozktadowa 20 km/h

= Liczba torow 1

B. Skrzyzowanie z drogg (ulicg)

= Kategoria / stan techniczny powiatowa / dobry
= [|lo$¢ pasm ruchu / kat skrzyzowania 2/ 45°
= Nazwa i nr drogi ul. Mieszka |

C. Natezenie ruchu (2003r.)

= Kolejowego 1
= Max dozwolona predkosc¢ pociggdéw 40 km/h

D. Obstuga przejazdu

= Droznik przejazdowy, {straznica} obstuga z odlegtosci (monitoring)
= |okalizacja posterunku obstugi rogatki  stacja Modlin

E. Ustalenia kategorii przejazdu / stan techniczny
= Kategoria / stan techniczny A / dobry

I:ot. 25 — Przejazd w km 0,479
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM Il

Przejazd w km 0,822

A. Lokalizacja

= Szlak, stacja
Modlinie

» Predkos¢ rozktadowa

= Liczba torow

B. Skrzyzowanie z drogg (ulica)

= Kategoria / stan techniczny
= [lo$¢ pasm ruchu / kat skrzyzowania
= Nazwa i nr drogi

C. Natezenie ruchu (2003r.)

= Kolejowego
= Max dozwolona predkosc¢ pociggdéw

D. Obstuga przejazdu

= Droznik przejazdowy, {straznica}
= Lokalizacja posterunku obstugi rogatki

stacja Modlin — lotnisko w

20 km/h
1

krajowa / dobry
2/80°
droga krajowa nr 62

1
40 km/h

nie
nie

E. Ustalenia kategorii przejazdu / stan techniczny

= Kategoria / stan techniczny

Fot. 26 — Przejazd w km 0,822

D / dostateczny
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Przejazd w km 1,007

A. Lokalizacja

= Szlak, stacja
Modlinie

» Predkos¢ rozktadowa

= Liczba torow

B. Skrzyzowanie z drogg (ulica)

= Kategoria / stan techniczny
= [lo$¢ pasm ruchu / kat skrzyzowania
= Nazwa i nr drogi

N. Modlina

C. Natezenie ruchu (2003r.)

= Kolejowego
= Max dozwolona predkos¢ pociggow

D. Obstuga przejazdu

= Droznik przejazdowy, {straznica}
» Lokalizacja posterunku obstugi rogatki

stacja Modlin — lotnisko w

20 km/h
2

powiatowa / dostateczny
2/75°
przedtuz. ul. Mieszka | w strone

1
40 km/h

nie
nie

E. Ustalenia kategorii przejazdu / stan techniczny

= Kategoria / stan techniczny

Fot. 27 — Przejazd w km 1,007

D / dostateczny
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Przejazd w km 2,184

A. Lokalizacja

= Szlak, stacja
Modlinie

» Predkos¢ rozktadowa

= Liczba torow

B. Skrzyzowanie z drogg (ulica)

= Kategoria / stan techniczny
= [lo$¢ pasm ruchu / kat skrzyzowania
= Nazwa i nr drogi

C. Natezenie ruchu (2003r.)

= Kolejowego
= Max dozwolona predkosc¢ pociggdéw

D. Obstuga przejazdu

= Droznik przejazdowy, {straznica}
= Lokalizacja posterunku obstugi rogatki

stacja Modlin — lotnisko w

20 km/h
2

gminna / dobry
2/90°
dojazdowa na Cmentarz

1
40 km/h

nie
nie

E. Ustalenia kategorii przejazdu / stan techniczny

= Kategoria / stan techniczny

Fot. 28 — Przejazd w km 2,184

D / dostateczny
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Przejazd w km 2,327

A. Lokalizacja

= Szlak, stacja stacja Modlin — lotnisko w
Modlinie

» Predkos¢ rozktadowa 20 km/h

= Liczba toréw 4

B. Skrzyzowanie z drogg (ulica)

= Kategoria / stan techniczny wewnetrzna / dobry
= [lo$¢ pasm ruchu / kat skrzyzowania 2/90°
= Nazwa i nr drogi zaktadowa
C. Natezenie ruchu (2003r.)
= Kolejowego 1
= Max dozwolona predkos¢ pociggow 40 km/h

D. Obstuga przejazdu

= Droznik przejazdowy, {straznica} nie
» Lokalizacja posterunku obstugi rogatki  nie

E. Ustalenia kategorii przejazdu / stan techniczny

= Kategoria / stan techniczny F / dobry

Fot. 29 — Przejazd w km 2,327
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Przejazd w km 2,440

A. Lokalizacja

= Szlak, stacja stacja Modlin — lotnisko w
Modlinie

» Predkos¢ rozktadowa 0

= Liczba toréw 1

B. Skrzyzowanie z drogg (ulica)

= Kategoria / stan techniczny wewnetrzna / dobry
= [lo$¢ pasm ruchu / kat skrzyzowania 2/60°
= Nazwa i nr drogi zaktadowa
C. Natezenie ruchu (2003r.)
= Kolejowego 0
= lloczyn ruchu 0
= Max dozwolona predkosc¢ pociggéw 40 km/h

D. Obstuga przejazdu

= Droznik przejazdowy, {straznica} nie
= |okalizacja posterunku obstugi rogatki  nie

E. Ustalenia kategorii przejazdu / stan techniczny
= Kategoria / stan techniczny F / dobry

Fot. 30 — Przejazd w km 2,440
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Przejazd w km 3,133

A. Lokalizacja

= Szlak, stacja stacja Modlin — lotnisko w
Modlinie

» Predkos¢ rozktadowa 0

= Liczba toréw 1

B. Skrzyzowanie z drogq (ulica)

= Kategoria / stan techniczny gminna / dobry
= [lo$¢ pasm ruchu / kat skrzyzowania 2/85°
= Nazwa i nr drogi dojazdowa na lotnisko

(nieprzejezdna)
C. Natezenie ruchu (2003r.)

= Drogowego 0
= Kolejowego 0
= lloczyn ruchu 0
= Max dozwolona predkos¢ pociggéw 40 km/h

D. Obstuga przejazdu

= Droznik przejazdowy, {straznica} nie
= |okalizacja posterunku obstugi rogatki  nie

E. Ustalenia kategorii przejazdu / stan techniczny

= Kategoria / stan techniczny D / nieprzejezdny

Fot. 31 — Przejazd w km 3,133

. %
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

Przejazd w km 4,526

e Lokalizacja

= Szlak, stacja stacja Modlin — lotnisko w
Modlinie

» Predkos$¢ rozktadowa 0

= Liczba toréw 1

e Skrzyzowanie z drogq (ulica)

= Kategoria / stan techniczny gminna / dobry
= |lo$¢ pasm ruchu / kat skrzyzowania 2/45°
= Nazwa i nr drogi droga wjazdowa na lotnisko

e Natezenie ruchu (2003r.)

= Kolejowego 0
= [loczyn ruchu 0
= Max dozwolona predkosc¢ pociggdéw 40 km/h

e Obstuga przejazdu

= Droznik przejazdowy, {straznica} nie
= Lokalizacja posterunku obstugi rogatki  nie

e Ustalenia kategorii przejazdu / stan techniczny

= Kategoria / stan techniczny D / dostateczny

Fot. 32 — Przejazd w km 4,526
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

2.3 Energetyka kolejowa

2.3.1 Sie¢ trakcyjna i zasilanie

Na linii E 65 tak jak na catej sieci PLK stosowany jest system zasilania prgdem
statym o napieciu znamionowym 3kV. Bocznica Modlin — Modlin Lotnisko jest
niezelektryfikowana. W ramach modernizacji zaktada sie elektryfikacje bocznicy linii
do napiecia 3kV pradu statego.

Tabela 6. Energetyka kolejowa, roboty budowlane

Nazwa obiektu Demontaz

2 4
Stacja Modlin — Stacja Lotnisko Modlin - Sie¢ trakcyjna typu C120-
2C

Najblizszym zaktadem energetycznym zasilajgcym linie E 65 jest GPZ
Pomiechowek w km 48,21 linii kolejowej E 65. Najblizsze podstacje trakcyjne
znajdujg sie w Pomiechdwku i w Legionowie.

2.3.2 Linia potrzeb nietrakcyjnych

Obecnie wystepuje brak infrastruktury sredniego napiecia w obszarze bocznicy
Modlin — Modlin Lotnisko. Pomiedzy linig E 65 i linig Modlin — Modlin Lotnisko istnieje
stacja transformatorowa wchodzaca w sktad linii potrzeb nietrakcyjnych linii E 65.

Fot. 33 — Stacja transformatorowa LPN, na stacji Modlin (E65)
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Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogq krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych” — RAPORT KONCOWY 2, TOM I

1.1.1.1 Elektroenergetyka do 1kV
1.1.1.1.1 Urzadzenia EOR

Obecnie wystepuje brak urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw.

1.1.1.1.2 Oswietlenie

Istnieje 5 stupow oswietleniowych, jednak nie spetniajg obecnych warunkow
oswietlenia terenéw kolejowych. W ramach przewidzianej modernizacji powinny one
zosta¢ zdemontowane i wybudowane nowe spetniajgce aktualne wymogi.

Tabela 7. Energetyka kolejowa, oswietlenie

Nazwa obiektu Demontaz Montaz

Stacja Modlin — Stacja Lotnisko Modlin 3 stupy Oswietlenie terenow
km 2,8 oswietleniowe kolejowych
Stacja Modlin — Stacja Lotnisko Modlin 2 stupy Oswietlenie terenéw
km 5,1 oswietleniowe kolejowych

2 3 s

1.1.1.1.3 Instalacje elektryczne w obiektach

Obecnie wystepuje brak instalacji elektrycznych w obiektach (w wiekszosci brak
jest po prostu obiektow do zasilania, np. nastawni).
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2.4. Sterowanie ruchem kolejowym

2.4.1 Opis stanu istniejagcego urzadzen srk w ciagu
bocznicy

2.4.1.1Urzqdzenia stacyjne, sygnalizacja, kontrola niezajetosci toru

Na stacji Modlin znajdujg sie stacyjne urzadzenia zaleznosciowe typu Ebilock
950, zabudowane w ramach modernizacji linii E-65 Warszawa — Gdynia. Na stacji
zastosowano liczniki osi typu SOL. Wjazd z bocznicy na stacje Modlin jest
zabezpieczony semaforem wjazdowym U tréjkomorowym. Semafor jest poprzedzony
tarczg ostrzegawcza ToU dwukomorowa. Odcinek przed semaforem wjazdowym jest
kontrolowany za pomocg licznika osi SOL.

Na pozostalym odcinku bocznicy nie wystepujg jakiekolwiek urzadzenia
zaleznosciowe, sygnalizacyjne i kontroli niezajetosci toru.

2.4.1.2Napedy zwrotnicowe, wykolejnice

Na stacji Modlin znajdujg sie trojfazowe napedy zwrotnicowe typu EEA-5,
zabudowane w ramach modernizacji linii E-65 Warszawa — Gdynia. Zwrotnice w
ciggu bocznicy sg przestawiane za pomocg napedow recznych. Napedy zwrotnicowe
na terenie bazy paliwowej sg zabezpieczone za pomocg zamkow trzpieniowych.
Pozostate napedy w ciggu bocznicy nie sg zabezpieczone. Tory odgateziajgce sie od
bocznicy do bazy paliwowej sg zabezpieczone za pomoca wykolejnic. Tor
zasadniczy bocznicy jest wyposazony w wykolejnice przed tarczg ostrzegawczg ToU.
Wykolejnice sg zamykane na klucze.

2.4.1.3Urzqdzenia liniowe
W ciggu bocznicy nie wystepuje blokada liniowa. Zapowiadanie pociggow
odbywa sie na podstawie tgcznosci radiotelefonicznej.

2.4.1.4Urzqdzenia oddzialywania tor - pojazd (SHP)
Na stacji Modlin znajdujg sie elektromagnesy SHP zabudowane w ramach
modernizacji linii E-65 Warszawa — Gdynia. W ciggu bocznicy znajduje jeden
elektromagnes SHP przed tarczg ostrzegawczg ToU.

2.4.1.5Urzqdzenia na przejazdach w poziomie szyn

W ciggu bocznicy znajduje sie 8 przejazdow w poziomie szyn. Obecnie tylko
przejazd w km. 0,429 kat. A jest wyposazony w rogatki obstugiwane z nastawni na
stacji Modlin.
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1.1.1.6 Podsumowanie ilostanu i stanu technicznego urzgdzen w ciqgu

bocznicy
Na opisywanym odcinku znajduje sie jedna Sredniej wielkosci stacja (Modlin)
wyposazona w urzgdzenia komputerowe z sygnalizacjg swietlng. Na stacji zaczyna
sie wtasciwa bocznica. Na samej bocznicy praktycznie nie wystepujg urzadzenia srk.
Te urzadzenia, ktdre wystepujg ostaniajg wjazd z bocznicy na stacje Modlin i zostaty
wybudowane w ramach modernizacji tej stacji.

W ramach modernizacji bocznicy nalezatoby zaprojektowa¢ i wybudowac
wszystkie urzadzenia srk konieczne do regularnego ruchu pociggoéw pasazerskich.
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3. Wstepna analiza techniczna adaptacji bocznicy

3.1 Warianty inwestycyjne

Zgodnie z rozdziatem 18 tomu | czes¢ B, do szczegdtowych analiz przyjeto
nastepujgce warianty inwestycyjne:

o WARIANT W1 - przewiduje przebieg projektowanej linii kolejowej po ,starym
Sladzie” bocznicy wojskowej z niewielkimi korektami geometrii torow w planie.
Zasadniczym zmianom ulegtaby geometria torow w profilu podtuznym.
Skrzyzowania linii kolejowej z drogg krajowg nr 62 w km 0+652,00 i z drogg
lokalng w km 0+843,00 zostatyby zaprojektowane jako dwupoziomowe. Stacja
na terenie MPL Modlin bylaby zlokalizowana po zachodniej stronie
budynku dworca lotniczego, bezposrednio przy tym budynku i na
poziomie -1. Linia kolejowa od km 4+730,00 do km 4+984,00 oraz od km
5+405,00 do konca stacji MPL Modlin czyli do km 5+616,00 przebiegataby
w tunelu. Natomiast od km 4+984,00 do km 5+405,00 bytaby zlokalizowana
w gltebokim wykopie (odkrytym).

Linia kolejowa przebiegataby srodkiem obszaru Natura 2000, po starym Sladzie
Jjw. z zastosowaniem dodatkowych Srodkoéw ochrony zwierzagt latajqcych przed
ruchem pociggow.

o WARIANT W2 — przewiduje przebieg projektowanej linii kolejowej po ,starym
Sladzie” bocznicy wojskowej z niewielkimi korektami geometrii torow w planie.
Zasadniczym zmianom ulegtaby geometria torow w profilu podtuznym.
Skrzyzowania linii kolejowej z drogg krajowg nr 62 w km 0+652,00 i z drogg
lokalng w km 0+843,00 zostatyby zaprojektowane jako dwupoziomowe. Stacja
na terenie MPL Modlin bylaby zlokalizowana po zachodniej stronie
budynku dworca lotniczego, bezposrednio przy tym budynku i na
poziomie -1. Linia kolejowa od km 4+730,00 do konca stacji MPL Modlin
czyli do km 5+616,00 przebiegataby w tunelu.

Linia kolejowa przebiegataby srodkiem obszaru Natura 2000 po starym $ladzie
Jjw. z zastosowaniem dodatkowych Srodkdéw ochrony zwierzagt latajqcych przed
ruchem pociggow.

o WARIANT W3 — przewiduje przebieg projektowanej linii kolejowej po ,starym
Sladzie” bocznicy wojskowej z niewielkimi korektami geometrii torow w planie.
Zasadniczym zmianom ulegnie geometria toréw w profilu podtuznym.
Skrzyzowania linii kolejowej z droga krajowg nr 62 w km 0+652,00 i z drogg
lokalng w km 0+843,00 zostatyby zaprojektowane jako dwupoziomowe. Stacja
na terenie MPL Modlin bylaby zlokalizowana na potudniowo — wschodnim
skraju terenu lotniska na poziomie ,,0”, tj, pociagi konczylyby bieg w
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odlegtosci kilkuset metrow od budynku dworca Ilotniczego. Dla
zapewnienia odpowiedniego standardu oferty, wraz z komunikacja
kolejowa powinna zosta¢ uruchomiona dowozowa komunikacja
autobusowa w relacji: peron na stacji koncowej pociagu — dworzec
lotniczy. Tabor i urzadzenia state dla potrzeb komunikacji autobusowej nie sg
przedmiotem szczegodtowej analizy techniczne.

Linia kolejowa przebiegataby srodkiem obszaru Natura 2000 po starym Sladzie
Jjw. z zastosowaniem dodatkowych Srodkoéw ochrony zwierzagt latajqcych przed
ruchem pociggow.

Projektowana linia kolejowa nie rézni sie w poszczegdlnych wariantach pod
wzgledem geometrii trasy, nawierzchni torowej, wystepowania Ilub likwidaciji
przejazdéw kolejowych, urzadzen energetyki kolejowej czy urzadzen srk. Réznice
wystepujg w wystepowaniu poszczegolnych konstrukcji inzynieryjnych na odcinku od
km 4+984,00 do km 5+405,00. Na powyzszym odcinku w WARIANCIE 1 wystepuje
konstrukcja oporowa w formie otwartej ramy zelbetowej natomiast w WARIANCIE 2
w formie tunelu.

W WARIANCIE 3, konstrukcje zwigzane z zagtebieniem trasy, nie wystepuja.
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3.2 Nawierzchnia kolejowa wraz z podtorzem |

odwodnieniem

Odcinki bocznic wojskowych nr 122 i 123 objete niniejszym opracowaniem
zostang zmodernizowane w zakresie nawierzchni, geometrii w planie i profilu
podtuznym. Nowa linia bedzie linig zelektryfikowang, jednotorowg, drugorzedng. W
obecnym stanie modernizowana linia na odcinku poczatkowym, po wyjezdzie ze
stacji Modlin tj. od km 0+312 do km 0+772 przebiega w gtebokim wykopie. Od
skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 62 (km 0+822) az do terenu lotniska poza krétkimi
odcinkami gdzie zlokalizowana jest w ptytkich wykopach (mijanka) przebiega po
ptaskim terenie.

3.2.1 Liniaw planie sytuacyjnym

3.2.1.1 tuki poziome

Modernizacja linii w planie sytuacyjnym zaktada zmiane wartosci istniejgcego,
Zlokalizowanego w km 0+312 promienia tuku R=169 m na R=200 m (przy
projektowanej przechytce h=40) co pozwoli na jazde z predkoscig 40 km/h. Warto$¢
promienia R=238 m w km 0+730 pochodzi z inwentaryzacji bocznicy wojskowe]
otrzymanej od Zakfadu Linii Kolejowej jednak po analizie geometrii toru na podstawie
mapy podstawowej otrzymanej z PODGIK w Nowym Dworze Mazowieckim mozliwe
jest uzyskanie wartosci promienia R=205 m co przy przechytce h=140 pozwoli na
jazde z predkoscig 60 km/h.

Znaczacej zmianie ulegnie geometria linii w miejscu wystepowania sekwenc;ji
tukow o wartosci promieni, kolejno R=175 m, R=190 m, R=345 m. tuki te wg.
kilometrazu sprzed modernizacji zlokalizowane sg od km 2+384 do km 2+874.
Zostang one zastgpione jednym tukiem o promieniu R=500 m i przechytce h=40 mm.
Nieco mniejszej korekcie zostang poddane tuki o wartosci promienia R=303 m (od
km 2+922 do km 3+160) oraz R=296 m (od km 3,460 do km 3,600). Wartosci tych
promieni w wyniku modernizacji zostang zwiekszone odpowiednio do R=370 m przy
przechytce h=100 mm i R=450 m przy przechytce h=60 mm. Wyzej wymienione
zmiany pozwolg na jazde pociggdéw z predkoscig 80 km/h.

Na dalszym odcinku linii zostang zlokalizowane dwa kolejne tuki o wartosci
promieni kolejno R=280 m przy przechytce h=150 mm i R=1000 m przy przechyitce
h=20 mm. Zaprojektowane parametry tukdw pozwolg na jazde z predkoscig 80 km/h.

W wariancie W1 i W2 wystgpi dodatkowo tuk poziomy, zlokalizowany tuz
przed wjazdem w grupe torow na terenie MPL Modlin. Ze wzgledu na warunki
terenowe jego promien bedzie miat wartos¢ R=200 m co przy przechytce h=60 mm
pozwoli na jazde z predkoscig maksymalng 40 km/h.
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3.2.1.2 Grupa torow na terenie MPL Modlin

Wariant W1i W2

Grupa toréw na terenie MPL Modlin bedzie sie sktadata z dwoch rozjazdow
zwyczajnych UIC60-300-1:9 i trzech torow. Rozjazd nr 21 bedzie zlokalizowany w km
5+342 a rozjazd nr 22 w km 5+390. Od km 5+458 do km 5+608 zostang
zlokalizowane dwa perony (jednokrawedziowy i dwukrawedziowy) o dtugosci 150 m.
Perony wraz z grupg toréw zlokalizowane bedg na poziomie -1 po zachodniej stronie
terminalu MPL. Przewiduje sie, ze modernizowana linia bedzie eksploatowana
wylacznie przez pociagi typy EZT. W zwigzku z tym nie ma potrzeby uwzgledniania
na terenie MPL objazdu dla lokomotyw.

Wariant W3

Od km 4,827 do km 5,027 zostang zlokalizowane dwa jednokrawedziowe
perony o dtugosci 200 m. Peron zlokalizowany przy torze gtdbwnym bedzie
sgsiadowat z placem manewrowo-przesiadkowym dla autobuséw dowozgcych
pasazerow do budynku dworca lotniczego. Po potudniowej stronie peronow bedzie
znajdowat sie jeden tor odstawczy dla pociggéw. Tory na terenie MPL Modlin bedg
zakonczone koztami oporowymi (km 5,080). W przeciwienstwie do W1 i W2, catos¢
urzadzen stacji koncowej, bedzie zlokalizowanych na poziomie ,0”.

Przewiduje sie, ze modernizowana linia bedzie eksploatowana wytgcznie przez
pociagi typy EZT. W zwigzku z tym nie ma potrzeby uwzgledniania na terenie MPL
objazdu dla lokomotyw.

3.2.1.3 Grupa torow przy dojezdzie do przepompowni paliw

W km 1+266 przewiduje sie wprowadzenie, przy pomocy dwoch tukow
odwrotnych o R=500 m i przechytce h=40, osi toru gtébwnego w Slad osi
dotychczasowego toru mijankowego. Pozwoli to w km 1+629 wbudowanie rozjazdu
zwyczajnego (UIC60-300-1:9) i stworzenie dodatkowego toru. Tor ten umozliwi,
prowadzenie ruchu pociggow towarowych w kierunku przepompowni paliw, do ktorej
wjazd zlokalizowany jest w km 2+100 a takze awaryjne mijanie pociggéw
dowozgcych pasazerow do MPL.
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3.2.1.4 Odgatezienie projektowanej linii kolejowej w kierunku
zachodnim

Ze wzgledu na argumenty przedstawione w Tomie | zrezygnowano z

przedtuzenia linii kolejowej w kierunku pétnocnym bezposrednio ze stacji MPL

Modlin. W zastepstwie proponuje sie rozwigzanie alternatywne. Polegatoby ono na

wbudowaniu rozjazdu przed tukiem R=200 m majgcym swoj poczatek w km 5+028 i

poprowadzeniu ruchu pociggéw poczatkowo, w kierunku zachodnim, a nastepnie,

omijajgc lotnisko wraz z catg jego infrastrukturg, w kierunku pétnocnym.

Ze wzgledu na fakt, ze przedtuzenie linii kolejowej w wyzej wymienionym
kierunku jest inwestycjg przysziosciowg, proponuje sie, aby na obecnym etapie
projektowania przewidzie¢C mozliwos¢ takiej inwestycji w pozniejszym czasie. W tym
celu nalezatoby wraz z budowg zaproponowanej obecnie konstrukcji oporowej, w
ktdrej przebiega projektowana linia kolejowa na lotnisko, wybudowaé konczacy sie
Slepo odcinek tej konstrukcji w kierunku przebiegu toru odgateznego. Pozwoli to na
kontynuacje budowy konstrukcji oporowej w kierunku przebiegu toru odgateznego
bez ingerencji w konstrukcje w ktérej zlokalizowany jest tor taczacy stacje Modlin z

lotniskiem.

Proponuje sie rowniez na etapie budowy linii kolejowej tylko w kierunku
lotniska nie wbudowywanie rozjazdu odgateziajgcego ruch pociggow w kierunku
zachodnim. Bez budowy przedtuzenia linii rozjazd ten nie bytby wykorzystywany w
kierunku zwrotnym, natomiast zuzywatby sie na kierunku zasadniczym. Rozjazd ten

nalezatoby wbudowac¢ dopiero w momencie decyzji o budowie toru odgateziajgcego.
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3.2.2 Linia w profilu podtuznym

Na odcinku projektowanej linii od km 0+000,00 do km 0+139,69 wartos¢
pochylenia podtuznego zostanie nieznacznie zwiekszona z wartosci 4,408%. do
wartosci 5,013%0 natomiast na odcinku od km 0+139,69 do km 0+424,58 zostanie
zaprojektowane pochylenie o wartos$ci 19,425%. aby nie ulegfa zmianie rzedna na
przejezdzie kat. A w km 0+305,00. PowyZzsze pochylenia zostang ztagodzone tukiem
pionowym o R=8000m.

Po minieciu przejazdu kat. A w km 0+305,00 projektowana niweleta toru
bedzie miata pochylenie 10%. Wytagodzenie obecnego pochylenia (0k.30%o)
spowoduje pogtebienie istniejgcego wykopu w ktorym przebiega tor bocznicowy oraz
konieczno$¢ budowy skrzyzowan dwupoziomowych w miejscu przeciecia linii
kolejowej z drogg krajowg nr 62 i drogg lokalng. Zatom pomiedzy pochyleniami
19,425%0 a 10%0 zostanie wytagodzony pochyleniem posrednim dtugosci 100 m o
pochyleniu 14,500%eo.

Na odcinku od km 0+981,95 do km 1+489,00 zaprojektowano pochylenie toru
o wartoéci 15,783%0 aby niweleta toru na odcinku grupy torbw w okolicy
przepompowni paliw mogtaby zosta¢ zlokalizowana na pochyleniu 0,5%0 a wiec o
wartosci dopuszczalnego pochylenia torow na stacji. R6znica pomiedzy pochyleniami
15,783%0 a 0,5%0 zostanie wytagodzona pochyleniem posrednim 10%. o dtugosci 100
m.

Od km 2+302,00 do km 4+029,88 zaprojektowano trzy pochylenia o wartosci
kolejno, 5,500%o0, 3,013%0 i 0,567%.. Zatomy pomiedzy tymi pochyleniami nie
wymagajg tagodzenia tukami pionowymi poniewaz obliczona wartos¢ strzatki wynosi
ponizej 8 mm.

W wariantach W1 i W2, po pochyleniu 0,567%0 nastepuje pochylenie o
wartosci -10,000%0 poprzedzone pochyleniem posrednim o wartosci -5,000%.. Tak
znaczace obnizenie niwelety wzgledem istniejacego PGS jest zwigzane z
koniecznos$cig przeprowadzenia linii kolejowej w bezposrednim sgsiedztwie MPL na
poziomie -1. Grupa toréw stacyjnych na terenie MPL bedzie zlokalizowana na
pochyleniu -0,500%o i rOwniez na poziomie -1.

Obecnie obowigzujace przepisy (Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z 1998 r. (Dz.U. nr 151, poz. 987) pozwalajg na zastosowanie
pochylenia podtuznego dla linii drugorzednych o wartosci do 10 %.. W zwigzku z
powyzszym w obecnym stanie prawa, zastosowanie pochylenia podtuznego o
wartosci pow. 10%., dla linii drugorzednych nie jest mozliwe bez uzyskania
specjalnego odstepstwa od przepisow.

Projekt dyrektywy interoperacyjnosci TSI dla podsystemu ,Infrastruktura” dla Kolei
Konwencjonalnych, ktéry ma by¢ uchwalony przez Komisje Europejska jeszcze w
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2009 r. przewiduje m. i. nastepujgce pochylenia maksymalne toréw gtéwnych
zasadniczych i szlakowych kolei konwencjonalnych:

e dla toréw, po ktoérych kursujg wytgcznie pociggi pasazerskie:

o na odcinkach o dtugosci < 10 km: 25 %o
o nha odcinkach o dtugosci < 6 km: 35 %o

e dla toréw, po ktorych kursujg pociggi towarowe:

o zasadnicza wartos¢: 12,5 %o
o na odcinkach o dtugosci < 3 km: 20 %o

e dla toréw, po ktérych odbywa sie ruch mieszany (pociagi pasazerskie i
towarowe):

o na odcinkach o dtugosci < 0,5 km, jezeli kursujg wytgcznie pociggi bez
zatrzymania: 35 %o
W przypadku uchwalenia dyrektywy interoperacyjnosci TSI dla podsystemu
.infrastruktura” dla Kolei Konwencjonalnych przez Komisje Europejska zgodnie z
projektem tej dyrektywy, mozliwe jest zastosowanie pochylenia podtuznego do
wartosci 35%o.

3.2.3 Nawierzchnia torowa i perony

Podczas modernizacji przewiduje sie catkowitg wymiane istniejgcej
nawierzchni torowej. Zostanie ona zastgpiona nowg nawierzchnig podsypkowg z
szyn 60E1 przytwierdzonych sprezyscie (SB) na podktadach strunobetonowych PS-
83.

W obrebie grupy toréw na terenie MPL zaprojektowano dwa perony,
jednokrawedziowy i dwukrawedziowy. Nawierzchnia tych peronéw bedzie wykonana
z ptyty prefabrykowanej o dtugosci 2,00 m oraz z kostki brukowej. W Wariantach W1
I W2, dojscia z perondbw do terminalu pasazerskiego zostang wykonane jako
dwupoziomowe. W wariancie W3 zapewniona zostanie mozliwos¢ wygodnego
przesiadania z pociggu do autobusu dowozowego takze dla pasazerow z wiekszym
bagazem.
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3.3

3.3.1

Branza drogowa

Prace drogowe 2zwigzane ze 2zmiang niwelety

modernizowane] bocznicy kolejowej na odcinku od km

0+00

0do km 1+100.

W zwigzku z obnizeniem niwelety bocznicy kolejowej na powyzszym odcinku oraz

zwieks

zeniem bezpieczenstwa w punktach kolizyjnych z drogami samochodowymi

zaktada sie:

3.3.2

Potaczenie przejazdu w kilometrze 0+479 (projektowany 0+305) z przejazdem
przez tory szlakowe na stacji Modlin i pozostawienie jednego wspodlnego
przejazdu w kategorii A; w szczegodlnosci ze wzgledu na bliskos¢ obu
przejazdow, utatwienie sterowania i nadzoru oraz zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu.

Budowe wiaduktu drogowego w miejsce skrzyzowania z drogg krajowg nr 62
w kilometrze 0+822 (projektowany 0+652). Przewiduje sie podniesienie
rzednej nawierzchni drogi w miejscu skrzyzowania o 1,53 m; w szczegolnosci
jest to zwigzane z obnizeniem niwelety bocznicy kolejowej, zapewnieniem
pionowej skrajni kolejowej 5,6 m, przyjetg wysokoscig konstrukcyjng wiaduktu
i nawierzchni drogowej 1,1m, zwiekszeniem bezpieczenstwa ruchu oraz
umozliwieniem bezkolizyjnego przejazdu drogg krajowa.

Przebudowe drogi krajowej w bezposrednim sagsiedztwie wiaduktu. Przewiduje
sie zejscie do istniejgcej niwelety drogi pochyleniem podtuznym 6% z obu
stron wiaduktu; w szczegdlnosci ze wzgledu na podniesienie rzednej drogi na
wiadukcie.

Przebudowe ulicy Mieszka | w bezpos$rednim sgsiedztwie drogi krajowej nr 62;
w szczegolnosci ze wzgledu na podniesienie rzednych drogi krajowej i
dowigzanie sie do nich.

Przejazdy kolejowe

e Przejazd w kilometrze (0+479, projektowane 0+305) — Ze wzgledu na
bliskos¢ z przejazdem przez torami szlakowymi na stacji Modlin,
potaczenie obu przejazddw i pozostawienie jednego przejazdu kategorii A;

o Przejazd w kilometrze (0+822, projektowane 0+652, skrzyzowanie z drogg
krajowag nr 62) — Ze wzgledu na wysoki iloczyn ruchu, kolizje z wysokg
kategorig drogi (krajowa) oraz planowang zmiane przebiegu niwelety
bocznicy kolejowej, przebudowe skrzyzowania na skrzyzowanie
dwupoziomowe (wiadukt drogowy);

e Przejazd w kilometrze 2+184 - Ze wzgledu na poprawe bezpieczenstwa
ruchu, przebudowe skrzyzowania do kategorii B;
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e Przejazdy w kilometrze 2+327 i 2+440 — Po dokonaniu uzgodnien z
zarzgdem zakfadu na dalszym etapie realizacji projektu, likwidacje
przynajmniej jednego z przejazdoéw z drogami zaktadowymi;

e Przejazd w kilometrze 3+133 — Ze wzgledu na obecny brak przejezdnosci i
brak zasadnosci istnienia, likwidacje przejazdu;

e Przejazd w kilometrze 4+526 — Ze wzgledu na poprawe bezpieczenstwa
ruchu oraz planowang zmiane przebiegu niwelety bocznicy kolejowe;j,
proponujemy likwidacje skrzyzowania i objazd poprzez nowo projektowane
skrzyzowanie dwupoziomowe w miejscu istniejgcego przejazdu w km
5+100.

3.4 Obiekty inzynieryjne

3.4.1 Skrzyzowanie dwupoziomowe z DK 62

Ze wzgledu na warunki terenowe proponuje sie przejscie linig kolejowag pod
drogq krajowa nr 62. Przewiduje sie wykonania skrzyzowania dwupoziomowego w
konstrukcji prefabrykowanej lub monolitycznej zelbetowej. Konstrukcja projektowana
pod drogg bedzie spetniata wymogi klasy A zgodnie z obcigzeniem taborem
samochodowym wg PN-85/S-10030. W przekroju poprzecznym na wiadukcie
przewiduje sie droge jednojezdniowg dwupasowg z srodkowym pasem wytgczonym z
ruchu i jednostronnym chodnikiem jak dla sytuacji istniejgcej, dodatkowo przewiduje
sie opaski 2x0,5m i jednostronnie pobocze techniczne wywyzszone 1,25m. Skrajnia
kolejowa pionowa min.5,6m skrajnia kolejowa pozioma min.5m powiekszona o
poszerzenia wynikajgce z uksztattowania trasy linii kolejowej w planie i w profilu
podtuznym. Pod obiektem zaktada sie jazde na podsypce o wymiarach min. 0,75m
od gtowki szyny i 2,20m po obu stronach osi toru. Przewiduje sie posadowienie
bezposrednie, jednak ze wzgledu na warunki gruntowe moze wystapi¢ koniecznos¢
posadowienia za posrednictwem fundamentéw gtebokich. Wyposazenie i pozostate
parametry techniczne zgodnie z Rozporzadzeniami Ministra Transportu i Gospodarki
Morskie] w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie oraz Rozporzadzeniami Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budowle kolejowe i ich usytuowanie oraz przepisami zwigzanymi.
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3.4.2 Skrzyzowanie z drogg lokalng

W chwili obecnej, do DK62 dochodzi droga lokalna krzyzujgca sie z drogg
krajowg w praktycznie w miejscu skrzyzowania takze z przedmiotowg bocznicg. Ze
wzgledu na:

¢ niedostateczng, juz obecnie, widocznos¢ na tym skrzyzowaniu;

e przy pozostawieniu drogi krajowej w obecnej lokalizacji — koniecznos¢ budowy
dwu poziomowego skrzyzowania bocznicy kolejowej nie tylko z DK62, ale
takze z drogg lokalng a takze, tak czy inaczej, koniecznosci przebudowy
obecnego skrzyzowania drogi lokalnej z DK62 (taczny koszt ok. 2,5 min z);

e wstepnie oceniong mozliwos¢ poprowadzenia drogi lokalnej inng trasa,

proponuje sie likwidacje obecnego skrzyzowania drogi krajowej z drogg lokalng i
poprowadzenie tej ostatniej nowag trasg tak, aby omineta ona skrzyzowanie z
bocznicg kolejowq i, dodatkowo, krzyzowata sie z drogg krajowg w takiej odlegtosci
od wiaduktu drogowego drogi krajowej, aby zapewni¢ jednoczesnie odpowiednie
trojkaty widocznosci na tym skrzyzowaniu. Przyjmujgc, konserwatywnie, ze
przetozenie drogi lokalnej wymagatoby:
a) wybudowania, do skrzyzowania z DK62, nowego, korncowego odcinka
drogi lokalnej o dtugosci ok. 500m i parametrach drogi powiatowe] z
chodnikami, oswietleniem, itp.;
b) wykupu ok. 1,5 ha gruntu;
c) wykupu budowli uzytkowej (domu, dziatki budowlanej),

koszt takiego przedsiewziecia (nawet z wykupem obiektu typu budowla uzytkowa) nie
powinien przekroczy¢ 2 min zt, czyli bytby tanszy niz budowa dwupoziomowego
skrzyzowania z bocznicg kolejowg jw.

Przyjmuje sie, ze przetozenie drogi lokalnej jw. bytoby zadaniem realizowanym
poza niniejszym projektem.

3.4.3 Konstrukcja oporowa na odcinku zagtebienia linii
kolejowe] w wykopie w wariancie W1 i W2

Przewiduje sie wykonanie monolitycznej ramowej konstrukcji zelbetowej. W
zaleznosci od wybranego wariantu z przebiegiem linii w zagtebieniu, konstrukcja
bedzie w formie tunelu (WARIANT 2) lub otwartej ramy zelbetowej (WARIANT 1).
Konstrukcja bedzie obcigzona taborem kolejowym o klasie obcigzen k=+2. Na
odcinku gdzie ma powsta¢ parking przewiduje sie obcigzenia od pojazdéw
samochodowych. Zakfada sie posadowienie bezposrednie konstrukcji, jednak ze
wzgledu na warunki gruntowe moze wystgpi¢ konieczno$¢ posadowienia za
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posrednictwem fundamentow  gtebokich. Parametry  skrajni poziomej
min.5m+2x0,4m, pionowej 5,60m powiekszone o poszerzenia wynikajace z
uksztattowania trasy linii kolejowej w planie i w profilu podtuznym. Przewiduje sie
montaz konstrukcji podtrzymujacej siec trakcyjng do konstrukcji zelbetowej. Zaktada
sie jazde taboru kolejowego na podsypce o wymiarach min. 0,75m od gtéwki szyny i
2,20m po obu stronach osi toru. Konstrukcja bedzie projektowana z uwzglednieniem
obcigzenia wg PN-85/S-10030. Wyposazenie i pozostate parametry techniczne
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie oraz przepisami zwigzanymi.

3.4.4 Konstrukcja stacji MPL Modlin w wariancie W1 i W2

Ponizsza konstrukcja jest przewidziana do realizacji w obu wariantach
inwestycyjnych, w ktorych stacja koncowa znajduje sie na poziomie ,-1” (WARIANT 1
i WARIANT 2). Przewiduje sie wykonanie ramowej monolitycznej konstrukciji
zelbetowej zagtebionej w gruncie. Rama wewnatrz bedzie posiadata podpory
stupowe. Na konstrukcji przewiduje sie obcigzenia od pojazdéw samochodowych
zwigzane z parkingiem, ktory ma powsta¢ nad stacjg oraz obcigzenia wewnatrz
konstrukcji od taboru kolejowego o klasie obcigzen k=+2. Parametry skrajni poziomej
min.5m, pionowej 5,60m powiekszone o poszerzenia wynikajace z uksztattowania
trasy linii kolejowej w planie i w profilu podtuznym. Przewiduje sie montaz konstrukcji
podtrzymujgcej sie¢ trakcyjng do konstrukcji zelbetowej. Zaktada sie jazde taboru
kolejowego na podsypce o wymiarach min. 0,75m od gtéwki szyny i 2,20m po obu
stronach osi toru. Przewiduje sie posadowienie bezposrednie, jednak ze wzgledu na
warunki gruntowe moze wystapi¢ konieczno$¢ posadowienia za posrednictwem
fundamentow gtebokich. Konstrukcja bedzie projektowana z uwzglednieniem
obcigzenia wg PN-85/S-10030. Komunikacja pionowa z perondéw, bedzie sie
odbywata za posrednictwem schoddéw stacjonarnych, schodéw ruchomych i wind
rozwigzania te bedg spetniaty wymogi obstugi dla oso6b niepetnosprawnych.
Wyposazenie i pozostate parametry techniczne zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie oraz przepisami zwigzanymi.
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3.5. Energetyka kolejowa

3.5.1 Sie¢ trakcyjna i zasilanie

3.5.1.1 Siec trakcyjna

Parametry sieci trakcyjnych w zakresie sekcjonowania, wysokosci
zawieszenia, zmian wysokosci zawieszenia beda zgodne z ,Wytycznymi
projektowania i warunkami odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem standardéw i
wymogow dla linii interoperacyjnych”, Warszawa 2006 (przyjetych do stosowania
uchwatg 35/2007 z dnia 19 lutego 2007) oraz spetniaC wymagania norm i przepisow
polskich i obowigzujgcych w Unii Europejskiej.

Tabela 8. Energetyka kolejowa, wymagania sieci trakcyjnej

I Opis Wymagania
2 3
Skrajnia konstrukcji wsporczych 270 cm
Standardowa wysoko$¢é zawieszenia przewodéw jezdnych Od 5200 do 5600 mm
3 Minimalna i maksymalna wysokos$¢ zawieszenia przewodow 4900mm
jezdnych 6200mm
Maksymalna réznica zawieszenia wysokosci przewodow jezdnych 70 mm
pod sasiednimi konstrukcjami wsporczymi (sie¢ bez profilowania)
Profilowanie sieci trakcyjnej 3.0 %o
n Dopuszczalne poprzeczne odchylenie przewodu jezdnego pod <500 mm
wptywem wiatru
7 Odsuniecie skrajnych na prostej 300 mm przewodow jezdnych na prostej 300 mm
mierzone pod konstrukcjg wsporcza, w uktadzie statycznym, od osi na tukach 400 mm

toru

Parametry sieci proponowanej do budowy:

Sie¢ jezdna o symbolu C95-2C. Jest to sie¢ skompensowana, nieuelastyczniona o
sumarycznym przekroju 320mmz2 Cu skfadajaca sie z

e jednej liny nosnej o przekroju 95mm?2 Cu,

e dwoch przewodow jezdnych o przekroju 2x100mmz2 Cu.

Charakterystyczne parametry techniczno — dynamiczne

= nacigg w linach no$nych 1267daN,
= nacigg w przewodach jezdnych 1275daN,
» rozpietos¢ normalnego przesta 72m,
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= wysokos¢ konstrukcyjna 1.70m.

W projekcie budowlanym nalezy rozpatrzy¢ takze uzycie szyny stropowej w tunelu.

Wszystkie konstrukcje wsporcze systemu zasilania 3 kV DC nalezy uszyniac
grupowo przypomocy przewodu AFL 120 mm2 prowadzonego po stupach i
podigczonego na koncach do szyn poprzez ograniczniki niskonapieciowe
wielokrotnego dziatania. Kazda konstrukcja wsporcza (na fundamencie palowym lub
blokowym) winna by¢é réwniez uziemiona przy pomocy uziomu pretowego.
Rezystancja pojedynczego uziomu nie powinna przekracza¢ 50 Q, a rezystancja
wypadkowa uziomow jednej sekcji uszynienia grupowego nie powinna by¢ wieksza
od 2 Q.

3.5.1.2 Uklad zasilania

Ukfad zasilania opracowany zostanie tak, aby podsystem Energia modgt zostac
uznany za interoperacyjny. Projektujac uktad zasilania nalezy zwréci¢ szczegodlng
uwage, aby spetniat on wymagania Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci
(TSI) dla podsystemu Energia i powotanych norm w ponizszym zakresie:

e system zasilania trakcji 3 kV DC jest zgodny z TSI i normg PN-EN 50388;

e zakres dopuszczalnych zmian napiecia w sieci trakcyjnej jest zgodny z TSI
i normg PN-EN 50163;

e zgodnie z wymaganiami TSI i normy PN-EN 50388: srednie wartosci
napiecia uzytecznego na pantografie przy zakladanym ruchu oraz
parametrach pojazdoéw trakcyjnych, pobdr przez pocigg pradu o wartosci
okreslonej w normie EN 50388,

e dwustronne zasilanie sieci trakcyjnej, mozliwos¢ pracy kabinowej podstacji
oraz zapas mocy zainstalowanej w podstacjach pozwala na jazde
pociaggow w przypadku awarii jednej z podstacji lub odcinka sieci
trakcyjnej, przez co spetnione jest wymaganie zawarte w TSI,

o stosowane w podstacjach trakcyjnych uktady zabezpieczen zwarciowych,
przecigzeniowych, podnapieciowych, ziemnozwarciowych, ukfadu proby
linii i ciagtosci kabli powrotnych oraz parametry stosowanych wytagcznikow
szybkich pradu statego wraz z systemem przeciwporazeniowym i
ziemnozwarciowym sieci trakcyjnej spetniajag wymagania zawarte w TSI w
zakresie ochrony przed porazeniem elektrycznym oraz odtgczenia
zasilania w razie zagrozenia.

W projekcie budowlanym zostanie rozpatrzona budowa podstacji trakcyjnej o
parametrach zasilania:
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Tabela 9. Energetyka kolejowa, parametry zasilania

Opis Parametry
2 3
Zespoty prostownikowe PD — 12, PD — 16 Niesterowane
Ukfad potaczen 12 — pulsowe
Moc [MW]/napiecie 3,96/SN, 5,28/SN
Klasa przecigzalnosci (IEC) ]
Napiecie zasilania zespotéw prostownikowych 15 kV
Linie zasilajace SN 15 kV
Napigcie wyprostowane znamionowe 3600 V

2800 V (dla taboru klasycznego z
rozruchem rezystorowym dopuszcza
sie 2000 V — jazda z ograniczeniem

predkosci)

Minimalna warto$¢ napiecia na pantografie (UIC)

Wspotczynnik odksztatcenia napiecia w punkcie

L 5% SN
zasilajacym

Podstacja trakcyjna wyposazona bedzie w aparature rozdzielczg 3 kV o
wytrzymatosci zwarciowej 50 kA, w ochrone podnapieciowg, uzaleznienia
wylacznikow szybkich zasilaczy, w wytgcznik zapasowy i szyne obejsciowa,
podwojne sekcjonowane szyny gtownej i obejsciowej oraz przystosowane do
zdalnego sterowania (sterowanie wytacznikami i przesytanie pomiarow do NC).
Zasilacze wykonane bedg jako kablowe.

Lokalizacja podstacji zostanie ustalona przy uwzglednieniu koniecznych do
osiggniecia parametrow uktadu zasilania sieci trakcyjnej, jak rowniez typu terenu,
mozliwosci dojazdu do terenu inwestycji oraz odlegtosci od punktu zasilania. Na
rysunku 2 przedstawiona jest wstepna lokalizacja podstacji (na terenie lotniska).

Rownolegle zostat ztozony wniosek do Zaktadu PKP Energetyka o okreslenie
warunkow przytagczenia do sieci elektroenergetycznej projektowanej podstacii.
Przewidywana moc przytgczeniowa wynosi 2000kW natomiast roczne zuzycie energii
elektrycznej 730000kWh.

3.5.2 Linia potrzeb nietrakcyjnych

Przewiduje sie =zasilanie wszystkich odbioréw nietrakcyjnych z nowo
wybudowanej linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN) 15 kV poprzez stacje
transformatorowe SN/nN.

Odcinki miedzy-podstacyjne LPN zasilane bedg dwustronnie z sasiednich
podstacji trakcyjnych (kabin sekcyjnych). Praca normalna linii odbywac¢ sie bedzie
przy wiaczeniu zasilania z jednej podstacji trakcyjnej i przy otwartym wylaczniku w
polu wyjsciowym rozdzielni SN drugiej podstacji. W przypadku zaniku napiecia na
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czynnym zrodle zasilania, linia zostanie automatycznie przetgczona na zasilanie z
drugiej podstacji trakcyjnej za pomocg ukfadu SZR. Linia SN podzielona bedzie
odtgcznikami sekcyjnymi umozliwiajgcymi odtgczenie spod napiecia poszczegdinych
jej odcinkéw dla dokonania napraw lub konserwacji oraz mozliwosci utworzenia
dwoch niezaleznych ciggow zasilania. LPN na stacjach oraz terenach wrazliwych
srodowiskowo bedg wykonane jako kablowe, a na pozostatych odcinkach gtownie
jako napowietrzne. Docelowy przekroj LPN zostanie okreslony na etapie projektu
budowlanego, przy uwzglednieniu mocy wszystkich przysztych odbiorow
nieatrakcyjnych na modernizowanym odcinku linii. Przekréj przewodow linii w
wykonaniu kablowym lub odcinkéw kablowych bedzie ustalony wg kryterium
przecigzalno$ci zwarciowe;.

Odbiory nietrakcyjne bedg zasilane poprzez stupowe lub kontenerowe stacje
transformatorowe SN/0,4 kV, zasilane z omoéwionych powyzej LPN.

Okreslenie docelowej mocy i lokalizacji stacji transformatorowych bedzie
mozliwe na etapie projektu budowlanego, po okresleniu ostatecznych rozwigzan
zasilanych ukfadéw urzadzen nietrakcyjnych i po dokonaniu analizy zapotrzebowania
na moc i energie elektryczna.

Na rysunku 1 przedstawiona jest lokalizacja stacji transformatorowych z
przewidywang moca.

3.5.3 Elektroenergetyka do 1 kV

Do odbioréw elektroenergetyki do 1 kV na liniach kolejowych nalezg w
szczegolnosci:

e urzadzenia srk na szlakach i stacjach,
e samoczynna blokada liniowa,
e urzadzenia diagnostyczne,
e oSwietlenie perondw, przejs¢, toréw i rozjazdow stacyjnych,
e elektryczne ogrzewanie rozjazdéw,
e urzadzenia telekomunikacyjne i teletechniczne,
¢ instalacje w budynkach stacyjnych,
e urzadzenia w nastawniach ruchowych i zdalnego sterowania,
e urzadzenia na placach i rampach przetadunkowych,
e urzadzenia i oswietlenie przejazdow.
Wymagania dla uktadéw zasilania urzadzen srk, urzadzen diagnostycznych,

urzadzen telekomunikacyjnych i teletechnicznych, urzadzen nastawni i centrow
sterowania zawarte sg w czesciach dotyczacych tych branz.
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Urzadzenia oswietlenia, eor, dziatania SZR oraz sygnalizacji przeciwpozarowe;j i
antywlamaniowej muszg by¢ przystosowane do wigczenia w system zdalnego
sterowania

3.5.3.1 Urzqdzenia EOR

Rozjazdy kolejowe zostang wyposazone w urzgdzenia elektrycznego ogrzewania
rozjazdow (eor) przystosowane do lokalnych warunkow eksploatacji. Zasilanie
grzejnikow torowych bedzie realizowane poprzez urzadzenia tworzgce system eor, w
ktorego sktad wchodza:

e transformatory separacyjne,
e szafy rozdzielcze przytorowe,

e urzadzenia umozliwiajgce automatyczne i zdalne sterowanie oraz
obserwacje stanu eor w réznych obiektach.

Do ogrzewania rozjazdéw linii kolejowej Modlin-Modlin Lotnisko przewiduje sie uzycie
grzejnikdbw opornikowych z grzejnikami zamknieciowymi o tgcznej mocy 6,1 kW /
komplet.

3.5.3.2 Oswietlenie

Oswietlenie obiektow i terenow kolejowych dla ktérych jest ono wymagane zostanie
zrealizowane przy pomocy opraw oswietleniowych spetniajacych wymagania
stawiane oprawom oswietleniowym przez PKP PLK S.A. Sposob zawieszenia i
rozmieszczenia opraw oswietleniowych musi zapewni¢ wiasciwe, normatywne
parametry oswietlenia i nie bedzie powodowac olsnienia prowadzacych pojazdy
trakcyjne oraz nie bedzie ujemnie wptywa¢ na widocznos$¢ i rozpoznawalnosé
wskazan sygnalizacji kolejowe;j.

Przewiduje sie oswietlenie perondw lotniska, tunelu oraz terenu rozjazdow o tgcznej
mocy 15 kW.

3.5.3.3 Instalacje elektryczne w obiektach

Nowe obiekty muszg zostaC¢ wyposazone w instalacje elektryczng wewnetrzng oraz
instalacje zasilajacg zewnetrzna, ktérych podstawowymi elementami sa:

e zasilanie podstawowe;

e zasilanie rezerwowe (jesli jest wymagane oraz ekonomicznie i technicznie
uzasadnione);

¢ instalacja o$wietleniowg;

e instalacja gniazd wtyczkowych;
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instalacja odbiornikéw statych;

wydzielone obwody dla urzadzen przetwarzania danych wraz z gniazdami
wtyczkowymi i odbiorami statymi;

rozdzielnia gtdwna i podrozdzielnie;
instalacja odgromowa;

uziom otokowy.

Przewiduje sie takze instalacje a takze tablic i witryn informacyjnych o tacznej mocy

2,4 kW.

W wariantach W1 i W2 przewidziane jest takze zainstalowanie, na kazdym peronie,
wind osobowych o mocy 6,1 kW.

Parametry poszczegdlnych elementéw powinny spetnia¢c odnosne normy i przepisy
oraz by¢ dostosowane do funkcji, jakg spetnia budynek.
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Rysunek 1 - Lokalizacja stacji transformatorowych
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3.6  Sterowanie ruchem kolejowym

3.6.1 Inwentaryzacja urzadzen srk w ciggu bocznicy: stacja
Modlin - baza paliwowa - Modlin Lotnisko

Inwentaryzacja zostata przeprowadzona na podstawie:
e wizji lokalnej w terenie,

e dokumentacji modernizacji stacji Modlin.

3.6.2 Opis stanu istniejagcego urzadzen srk w ciagu
bocznicy

3.6.2.1 Urzqdzenia stacyjne, sygnalizacja, kontrola niezajetosci toru

Na stacji Modlin znajdujg sie stacyjne urzadzenia zaleznosciowe typu Ebilock
950, zabudowane w ramach modernizacji linii E-65 Warszawa — Gdynia. Na stacji
zastosowano liczniki osi typu SOL. Wjazd z bocznicy na stacje Modlin jest
zabezpieczony semaforem wjazdowym U tréjkomorowym. Semafor jest poprzedzony
tarczg ostrzegawcza ToU dwukomorowa. Odcinek przed semaforem wjazdowym jest
kontrolowany za pomocg licznika osi SOL.
Na pozostalym odcinku bocznicy nie wystepujg jakiekolwiek urzgadzenia
zaleznosciowe, sygnalizacyjne i kontroli niezajetosci toru.

3.6.2.2 Napedy zwrotnicowe, wykolejnice

Na stacji Modlin znajdujg sie trojfazowe napedy zwrotnicowe typu EEA-5,
zabudowane w ramach modernizacji linii E-65 Warszawa — Gdynia. Zwrotnice w
ciggu bocznicy sg przestawiane za pomocg napedow recznych. Napedy zwrotnicowe
na terenie bazy paliwowej sg zabezpieczone za pomocg zamkow trzpieniowych.
Pozostate napedy w ciggu bocznicy nie sg zabezpieczone. Tory odgateziajace sie od
bocznicy do bazy paliwowe]j sg zabezpieczone za pomocg wykolejnic. Tor
zasadniczy bocznicy jest wyposazony w wykolejnice przed tarczg ostrzegawczg ToU.
Wykolejnice sg zamykane na klucze.

3.6.2.3 Urzqdzenia liniowe

W ciggu bocznicy nie wystepuje blokada liniowa. Zapowiadanie pociggow
odbywa sie na podstawie fgcznosci radiotelefoniczne;j.
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3.6.2.4 Urzqdzenia oddziatywania tor - pojazd (SHP)

Na stacji Modlin znajdujg sie elektromagnesy SHP zabudowane w ramach
modernizacji linii E-65 Warszawa — Gdynia. W ciggu bocznicy znajduje jeden
elektromagnes SHP przed tarczg ostrzegawczg ToU.

3.6.2.5 Urzqdzenia na przejazdach w poziomie szyn

W ciagu bocznicy znajduje sie 8 przejazddéw w poziomie szyn. Obecnie tylko
przejazd w km. 0,429 posiada kat. A (jest wyposazony w rogatki obstugiwane z
nastawni na stacji Modlin).

3.6.3 Podsumowanie stanu technicznego i wystepowania
urzadzen w ciagu bocznicy

Na opisywanym odcinku znajduje sie jedna $redniej wielkosci stacja (Modlin)
wyposazona w urzgdzenia komputerowe z sygnalizacjg swietlng. Na stacji zaczyna
sie wiasciwa bocznica. Na samej bocznicy praktycznie nie wystepujg urzadzenia srk.
Te urzadzenia, ktdre wystepujg ostaniajg wjazd z bocznicy na stacje Modlin i zostaty
wybudowane w ramach modernizacji tej stacji.

W ramach modernizacji bocznicy nalezy zaprojektowaé i wybudowaé wszystkie
urzgdzenia srk konieczne do funkcjonowania regularnego ruchu pociagéw.

3.6.4 Wymagania dotyczace wyposazenia srk dla linii
Modlin — Modlin Lotnisko

3.6.4.1 Zatlozenia

W celu zaproponowania konkretnych rozwigzan technicznych dla linii Modlin — Modlin
Lotnisko przyjeto nastepujgce zatozenia ogdlne:

e Na wyzej wymienionej linii, podstawowo  prowadzony bedzie ruch

pociggow pasazerskich (elektrycznych zespotéw trakcyjnych) o z

predkoscia maksymalng do 80 km/h, jak i towarowych, prowadzonych
trakcjq spOlainowg, do obstugi lokalnych odbiorcow, gtéwnie baz paliw;

e Dla linii Modlin — Modlin Lotnisko obowigzujg postanowienia przepisow
WTB-E10.
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3.6.4.2 Propozycja technicznego wyposazenia w urzqdzenia srk stacji i
szlakow linii Modlin - Modlin Lotnisko

Propozycje wyposazenia w urzadzenia srk majg charakter ogolny i w zwigzku
z tym nie proponuje sie konkretnych systemow i producentéw.
Podstawowym warunkiem przy wyborze danego urzgdzenia srk dla modernizowane;j
linii jest spetnienie przez dane urzadzenie wymagan technicznych dla urzadzen srk,
wynikajagcych  z instrukcji  stuzbowych i przepisow obowigzujgcych w
przedsiebiorstwie PKP PLK S.A. Spetnienie tego warunku winno by¢ poswiadczone
odpowiednimi atestami, certyfikatami oraz dopuszczeniem do stosowania danego
urzadzenia srk lub systemu.

3.6.4.3 Propozycja systemu kierowania ruchem

Sterowanie miejscowe

Poziom miejscowy przewiduje sterowanie ruchem na posterunku ruchu ze
stanowiska zlokalizowanego na tym posterunku. Sterowanie na tym poziomie
przewiduje sie w przypadku istotnych potrzeb — z reguty w razie awarii urzadzen
zdalnego sterowania — i w zwigzku z tym nie ma potrzeby statej obsady dyzurnych
ruchu dla tego poziomu sterowania.

Zasada ta nie dotyczy stacji, na ktorej zostanie zlokalizowane Lokalne
Centrum Sterowania (LCS). W tym wypadku urzadzenia bedag sterowane w trybie
sterowania miejscowego ale ze stanowiska dyzurnego ruchu zlokalizowanego w
LCS.

Sterowanie zdalne — Lokalne Centrum Sterowania (LCS)

W obszarze objetym zasiegiem Lokalnego Centrum Sterowania sterowanie

posterunkami podporzadkowanymi odbywa sie w trybie zdalnym z wyjatkiem
posterunku ruchu, na ktérym zostato zlokalizowane Centrum. Urzadzenia na tym
posterunku obstugiwane sg w trybie sterowania miejscowego.
Lokalne Centrum Sterowania powinno posiadac¢ petne stanowiska obstugi zaréwno
dla sterowania miejscowego na wiasciwym posterunku jak i stanowiska obstugi dla
sterowania zdalnego podporzgdkowanymi mu posterunkami ruchu oraz statg obstuge
dyzurnych ruchu.

W celu sterowania ruchem na linii Modlin — Modlin Lotnisko proponuje sie
wydzieli¢ osobne stanowisko w LCS Nasielsk lub ruch moze prowadzi¢ dyzurny
ruchu wiasciwy dla odcinka linii E-65 objetego zasiegiem LCS Nasielsk i obstugujacy
urzgdzenia stacji Modlin. Wybor rozwigzania zalezy od obcigzenia pracg dyzurnego
w LCS.
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3.6.5 Propozycje rozwigzan technicznych dla
poszczegolnych urzadzen srk

3.6.5.1 Stacyjne systemy sterowania ruchem

stacja Modlin

Na stacji Modlin funkcjonujg obecnie urzadzenia komputerowe z sygnalizacjg
Swietlng, kontrolg niezajetosci toru realizowang przez liczniki osi i trojfazowymi
napedami zwrotnicowymi. Po modernizacji bocznicy urzadzenia te bedg
funkcjonowaty w dalszym ciggu.

stacja Modlin — Lotnisko

Po wybudowaniu docelowego ukfadu torowego stacji Modlin — Lotnisko
proponuje sie wyposazyc¢ stacje w urzadzenia srk w nastepujacej konfiguraciji.
Stacja Modlin Lotnisko stanowi jeden okreg nastawczy wraz z bocznicg do bazy
paliw. Stacja ta bedzie wyposazona w 5 zwrotnic, 10 semaforéw, 3 tarcze zaporowe
(Tz), tarcze ostrzegawczg (To) i ewentualnie 2 semafory powtarzajgce (Sp).
Lokalizacja semaforéw powtarzajacych jest uzalezniona od warunkéw miejscowych
(widocznosci semaforéw H i K). Zwrotnice potozone na terenie przepompowni paliw
nie wchodzg w skiad okregu nastawczego. Do sterowania urzgdzeniami na
posterunku przewiduje sie urzadzenia komputerowe zabudowane w kontenerze
(kontenerach). Nie zakfada sie budowy urzadzen sterowania miejscowego.
Zasadniczo ruch bedzie prowadzony zdalnie z LCS Nasielsk lub nastawni na stacji
Modlin z awaryjnego stanowiska sterowania ruchem.

3.6.5.2 Urzqdzenia srk na szlakach (blokada liniowa)

Na linii wystepuje jeden odstep szlakowy. Proponuje sie budowe
jednodostepowej komputerowej blokady liniowej na szlaku Modlin — Modlin Lotnisko.
Proponuje sie umieszczenie urzadzen blokady dla stacji Modlin w przekaznikowni, a
dla stacji Modlin Lotnisko w kontenerze wraz z urzadzeniami stacyjnymi.

3.6.5.3 Przejazdy w poziomie szyn

Dla istniejacego po modernizacji przejazdu kat. A przewiduje sie zdalne
sterowanie z LCS Nasielsk po doposazeniu w urzadzenia telewizji uzytkowej TVu.
Przejazdy kat. B bedg wyposazone w urzadzenia samoczynnej sygnalizacji
przejazdowe,.

Lokalizacje przejazdow w poziomie szyn, ich stan po modernizacji, a takze ich
kategorie zilustrowano na zatgczonym schemacie linii oraz przedstawiono w
ponizszej tabeli:
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Tabela 10. Sterowanie ruchem kolejowym, przejazdy w poziomie szyn

n- kategoria przejazdu
- ___

HI—\

2 0,652 wiadukt
___
2,006
___
[ 6 | 2,262
- ___

4,379 D zamkn. do likwidacji
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4. Naklady inwestycyjne - infrastruktura

Dla zobrazowania skali wydatkéw na urzadzenia state, koniecznych w
poczatkowym okresie realizacji projektu, w tabelach ponizej podane zostato
szczegotowe zestawienie naktadow inwestycyjnych netto wedtug branz
realizacyjnych, dla poszczegdlnych wariantéw inwestycyjnych:

Tabela 11. Nakilady inwestycje na urzadzenia state (zf)

WARIANT W3
(STACJA
NAZIEMNA
NA SKRAJU
LOTNISKA)

WARIANT W1
(DOJAZD DO

WARIANT W2
(DOJAZD DO
TERMINALA
W TUNELU)

-
T

TEMINALA W
WYKOPIE)

Roboty przygotowawcze
Przygotowanie placu budowy
Wycinka drzew
Roboty przygotowawcze tacznie

PROJEKTOWANIE | NADZOR
Dokumentacja projektowa (KPP, PB, PW)
wraz z optatami administracyjnymi
Nadzér autorski
Inzynier kontraktu

Projektowanie, nadzér tacznie

WYKUP GRUNTOW
Wykup gruntéw
Wykup gruntéw tacznie

TORY | ROBOTY ZIEMNE,
SKRZYZOWANIA Z DROGAMI
KOLOWYMI, OBIEKTY INZYNIERYJNE
Tory i rozjazdy
Roboty torowe
Rozbiérka toru
Budowa toru

Roboty torowe tacznie

Rozjazdy

Rozbidrka rozjazdow

Montaz nowych rozjazdéw typu
60E1 1:9 190

400 000
69 750
469 750

6 763 123

345 000
6 740 000
13 848 123

2190 000
2190 000

1100 000
10 800 000
11 180 000

36 000
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400 000
69 750
469 750

7 391 323

345 000
7 740 000
15476 323

2190 000
2190 000

1100 000
10 800 000
11 180 000

36 000

400 000
69 750
469 750

3 267 683

345 000
3 370 000
6 982 683

2190 000
2190 000

1100 000
9 540 000
10 640 000

36 000
600 000



Montaz nowych rozjazdéw typu
60E1 1:9 300
Montaz nowych rozjazdéw typu
60E1 1:12 500
Rozjazdy tacznie
tacznie tory i rozjazdy

Roboty ziemne

Odwodnienie

Budowa rowu

Budowa drenazu wraz ze studniami
Odwodnienie tacznie

Nasypy i wykopy, podtorze, konstrukcje
Wykop ziemny
Nasypanie ziemi
Wzmochienie podtorza
Wbudowanie warstwy ochronnej
Wybudowanie konstrukcji tunelu
Wybudowanie konstrukcji muru oporowego
(po obydwu stronach)
Ekran ochronny (minimalizacja
oddziatywania na srodowisko )
Nasypy i wykopy, podtorze, obiekty
inzynieryjne tacznie
tacznie roboty ziemne

Skrzyzowania z drogami kotowymi
Przejazdy kolejowe
Przebudowa przejazdoéw kategorii A i B
Przebudowa przejazdow kategorii F
Likwidacja przejazdu kolejowego

Przejazdy kolejowe tacznie

Skrzyzowania rézno poziomowe
Budowa wiaduktu drogowego z dojazdami
Skrzyzowania r6zno poziomowe tacznie
tacznie skrzyzowania z drogami
kotowymi

Tory i roboty ziemne, skrzyzowania z
drogami kotowymi tacznie

OBIEKTY KUBATUROWE | PERONY
Budynki
Budynki nastawni

Perony z wiatami
Budowa peronéw (nawierzchnia peronowa)
Oznakowanie, tablice z nazwg stacji, itp.
Wiaty
Perony tacznie
Obiekty kubaturowe i perony tacznie

1100 000

320 000

1 456 000
12 636 000

450 000
525 000
975 000

3 087 000
2520 000
690 000

1 750 000
19 670 000

51 070 000

7 500 000

86 287 000
87 262 000

387 200
132 000

48 000
567 600

9 680 000
9 680 000
10 054 000

117 452 000

250 000

2520 000
16 000
96 000
2632 000
2 882 000
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1100 000

1 136 000
12 316 000

450 000
525 000
975 000

3087 000
2520 000
690 000

1 750 000
56 020 000

28 845 000

7 500 000

100 412 000
101 387 000

193 600
132 000

48 000
374 000

9 680 000
9 680 000
10 054 000

132 257 000

250 000

2520 000
16 000
96 000
2 632 000
2 882 000

220 000

856 000
11 496 000

450 000
525 000
975 000

3 087 000
2520 000

690 000
1750 000

7 500 000

15 547 000
16 522 000

193 600
132 000

48 000
374 000

9 680 000
9 680 000
10 054 000

30 572 000

250 000

2520 000
16 000
96 000
2632 000
2 882 000



STEROWANIE RUCHEM KOLEJOWYM
Urzadzenia stacyjne
Demontaz zewnetrznych urzadzen srk
Budowa komputerowych urzadzen srk —
zwrotnice od 01 do 04
Wiaczenie do istniejgcych urzadzen srk na
st. Modlin E65
Urzadzenia wewnetrzne

tacznie urzadzenia stacyjne

Urzadzenia blokady liniowej
Budowa urzadzen samoczynnej blokady
liniowej jednotorowej

tacznie urzadzenia blokady liniowej

Urzgdzenia samoczynnej sygnalizacji
przejazdowej
Budowa urzadzen sygnalizacji przejazdowej
na przejazdach kategorii B
Przebudowa urzadzen sygnalizaciji
przejazdowej na przejazdach kategorii F
tacznie urzadzenia samoczynnej
sygnalizacji przejazdowej
Urzadzenia srk tacznie

TELEKOMUNIKACJA
Budowa i przebudowa kabli
telekomunikacyjnych TKM
Urzadzenia tacznosci przewodowej
Urzadzenia tacznosci radiowej
Informacja dla pasazerow
System bezpieczenstwa
Urzadzenia telekomunikacyjne tacznie

SIECI | URZADZENIA
ELEKTROPENERGETYCZNE
Siec trakcyjna wraz z lokalnym sterowaniem
odtgcznikow
Sie¢ trakcyjna toréw szlakowych i gtéwnych
zasadniczych
Sie¢ trakcyjna toréw bocznych i przejsé
zwrotnicowych
Montaz liny uszynienia grupowego

Sie¢ trakcyjna tacznie

Zasilanie odbioréw potrzeb nietrakcyjnych

Zasilanie odbioréw potrzeb nietrakcyjnych
Zasilanie odbioréw potrzeb
nietrakcyjnych tacznie

Podstacje trakcyjne
Budowa nowych podstaciji trakcyjnych
Kabiny sekcyjne

Podstacje trakcyjne tacznie

8 238 065

420 000

500 000
9 158 065

680 000

680 000

1280 000

2164 000

3444 000

13 882 065

960 000

600 000
300 000
300 000
500 000
2 660 000

4 485 000

390 000

1 680 000
6 555 000

896 000
896 000

20 951 000
3 800 000
24 751 000
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I
(74 ElektroenergetykaNN
22 Oswietlenie 300 000 1 200 000 300 000

(74271 Elektryczne ogrzewanie roziazdéw 300000 300000 200000
Sieci i urzadzenia NN tacznie 600 000 1 500 000 500 000
Sieci i urzadzenia elektroenergetyczne 32 802 000 33 702 000 32 296 000
tacznie

I

- ] | [ |
8 INNE WYDATKI

{811 Dzataniapromocyjpe 60000 60000 60000
B2 szkolenia 40 000 40 000 40 000

Inne wydatki tacznie 190 000 190 000 190 000
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5. Tabor - zagadnienia techniczne

4.1 Wybér rodzaju taboru

Przyjmujac, zgodnie z wynikami analizy w rozdziale 10.1.3 tomu [, iz tabor dla
potrzeb niniejszego projektu powinny by¢ to kolejowej pojazdy pasazerskie nowej
generacji, kwestia ich doboru, przy obecnym stanie techniki kolejnictwa, bedzie
polegata na wyborze pomiedzy taborem zmienno kierunkowym (sktad
autonomicznych wagonow, zaleznie od kierunku jazdy, ciagnietych albo pchanych
przez lokomotywe) a zespoftami trakcyjnymi. Do takiego podejscia upowaznia
zatozenie eksploatacyjne odnosnie relacji pociaggdw w ramach projektu (rozdziat 18
tom 1): wszystkie pociggi pomiedzy Okeciem a Modlinem, kursujg przez linie
srednicowg dalekobiezng, a wiec nie wystepuje, deklarowane przez zarzadce
infrastruktury, ograniczenie w postaci skrajni budowli w tunelu, na linii Srednicowej
podmiejskiej zbyt matej dla wagondw pietrowych (standardowo obecnie stosowanych
w wiekszosci regionalnych sktadow zmiennokierunkowych).

Zasadnicze kryteria technicznego poréwnania roznych rodzajow taboru jw,
przedstawione sg w ponizszej tabeli:

Tabela 12. Techniczne poréwnanie réznych rodzajéow taboru

Sklady zmienno kierunkowe Zespoly trakcyjne

Mocne strony

tatwa zmiana
wielkosci sktadu w
zaleznosci od
potrzeb
przewozowych

Dla standardowych
wagonow
pietrowych,
najwieksza
pojemnosc¢ przy
najmniejsze;j
dtugosci sktadu
Najwyzszy komfort
podrézy
Przecietnie
mniejszy koszt
pozyskania sktadu,
niz zakup zespotu
trakcyjnego
Przecietnie nizszy
koszt napraw
okresowych niz dla
zespotow

Stabe strony

W wagonach
pietrowych,
ograniczona liczba
drzwi w jednym
wagonie

Brak
rozpowszechnionyc
h konstrukgciji
wagonow w pefni
jednoprzestrzennyc
h

Parametry trakcyjne
(szczegdlnie
przyspieszenie
rozruchu),
przecietnie nisze niz
dla zespotow
trakcyjnych.
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Mocne strony

Najwyzsze
parametry
trakcyjne,
zwtaszcza
przyspieszenie
rozruchu

Duza liczna drzwi
jest standardem
konstrukcyjnym

Whnetrza
jednoprzestrzenne
sg standardem
konstrukcyjnym

Stabe strony

Mata elastycznosé,
w dostosowaniu
sktadu do zmienngj
wielkosci
przewozow

Przecietnie wyzsze
niz dla sktadéw
zmienno
kierunkowych,
koszty pozyskania
i utrzymania
Skomplikowana i
kosztowna
infrastruktura
zaplecza
utrzymanionowo -
naprawczego



trakcyjnych

o tatwosé
zamontowania
ruchomych stopni,
utatwiajgcych
wsiadanie /
wysiadanie z
perondéw o réznych
wysokosciach

e Proste faczenie
wagonow,
utatwiajace
utrzymanie

¢ Nieskomplikowana
infrastruktura
zaplecza
utrzymaniowo -
naprawczego

Bilans  przedstawionego porownania, wskazywatby na  konieczno$¢
przeprowadzenia znacznie szerszych analiz, dotyczacych wyboru taboru. Ich wynik
jest jednak przewaznie niejednoznaczny, poniewaz dla czesci parametrow brak
jest dostatecznych przestanek. Omawiane pojazdy nowej generacji sg na to po
prostu zbyt mtode (nie tylko w Polsce), aby dostarczy¢ wiarygodnych danych
statystycznych do okreslenia trendéw w zakresie rzeczywistych kosztéw eksploatacii,
utrzymania i napraw szczegolnie kosztéw catego cyklu zycia pojazdu (LCC). Ich
ocena jest nadal w duzej czesci uznaniowa. Dotychczasowe doswiadczenia w
zakresie prognozowania kosztoéw i pierwsze doswiadczenia praktyczne wskazujg, na
razie, na brak zdecydowanej przewagi ktérego$ z rozwigzan.

W zwigzku z tym, dla potrzeb badania i zgodnie z definicjg projektu, przyjeto, ze
taborem dla potrzeb przedmiotowego przedsiewziecia beda elektryczne zespoty
trakcyjne (EZT) nowej generacji. Poniewaz sg one owocem kilkudziesieciu lat
bardzo kosztownych i zmudnych prac konstrukcyjnych, badan i prob, na kolejach
konwencjonalnych pozostang w eksploatacji przez co najmniej 20-30 lat, czyli w
okresie badania projektu.

4.2 Zasadnicze parametry techniczne taboru

EZT nowej generacji, sg obecnie oferowane przez praktycznie wszystkich,
liczacych sie na rynku dostawcéw taboru, a ich zasadnicze parametry ruchowe,
wyposazenie, koszty eksploatacji, utrzymania i napraw oraz poziom komfortu jazdy
niewiele sie roznia.
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Bioragc pod uwage charakter i prognozowane w opracowaniu wielkoSci
przewozow, jakie miatyby by¢ obstugiwane przez nowe ETZ w ramach projektu, ich
ramowe parametry eksploatacyjne mozna okresli¢ nastepujgco:

e 4-ro wagonowy, normalnotorowy, elektryczny zespdt trakcyjny
przeznaczony podstawowo do obstugi ruchu aglomeracyjnego;

e Architektura nadwozia: jednopoktadowe, jednoprzestrzenne na catej
dtugosci, uktad siedzen — klasyczny,;

e Uktad osi Bo'2’2’2'Bo’;

e Liczba miejsc siedzacych: min 160, w tym kilkadziesiat miejsc 1 klasy;

e Liczba miejsc stojgcych: min 300 przy zatozeniu maks. zapetnienia do 4
0s6b stojacych /1 m?:

e Drzwi wejSciowe: odskokowo — przesuwne o przeswicie min. 1300 mm;

e Pozadana liczba drzwi: po 3 pary / wagon / strone z mozliwoscig
niezaleznego otwierania przez pasazerow;

e Urzadzenia umozliwiajgce wsiadanie / wysiadanie na kazdg strone
pojazdu, 0sOb poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich i specjalnie
przygotowane miejsca dla tych osob;

o Wysokos¢ podtogi w przedsionkach, umozliwiajgca wygodne wsiadanie /
wysiadanie z perondw o wysokosci krawedzi 760 mm powyzej gtowki
szyny,

¢ Maksymalna predkos¢ eksploatacyjna: 160 km/godz;

e Przyspieszenie rozruchu w zakresie od 0 do 50 km/godz.: min. 1 m/s?;

e System zasilania trakcyjnego: pojazd jednosystemowy, zasilany
napieciem 3.000 V DC;

e t3aczna moc napedu bezkomutatorowymi silnikami trakcyjnymi: ciggta min.
2.000 kW, godzinna min. 2.600 kW, rozruch bezstratny;

e Hamowanie elektrodynamiczne i z mozliwoscig zwrotu energii do sieci
trakcyjnej;

e Pojazd przygotowany do docelowej zabudowy urzadzen srk Europejskiego
Systemu Kontroli Pociggu ETCS poziom II;

e Urzadzenia do wykonywania proby hamulca z kabiny maszynisty;

e Dwustopniowe (preferowane pneumatyczne) zawieszenie wozkow
napedowych i tocznych, zapewniajgce wysoka spokojnos¢ biegu;

e Wyposazenie: wnetrza o wysokiej estetyce; siedzenia budowy
wandaloodpornej, 2 toalety o obiegu zamknietym, w tym w jedna
przystosowana dla osdb poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich;
wydajny system ogrzewania, klimatyzacji i wentylacji, wydajny system
redukcji hatasu i wibracji, nowoczesne, czytelne systemy informacji dla
podréznych; urzgdzenia do poktadowej sprzedazy biletéw; urzadzenia
zdalnej kontroli sytuacji we wnetrzu i powiadamiania druzyny pociggowej o
zagrozeniach; przystosowanie do zabudowy urzadzeh kasownikowo —
walidacyjnych ZTM Warszawa

str. 67



Na marginesie mozna zauwazy¢, ze dla kolei aglomeracyjnych oferowane sg
obecnie takze, seryjnie produkowane, ETZ pietrowe o bardzo duzej pojemnosci. Jest
to jednak tabor najbardziej obecnie kosztowny a wykonane prognozy przewozéw na
kierunku do Nasielska nie wskazaty na potrzebe zatrudniania tam, w okresie
badania, pojazdow o tak znacznej zdolnosci przewozowej.

Przecietne koszty pozyskania o potem utrzymania i napraw EZT nowej generacji
jw. w warunkach polskich kolei aglomeracyjnych, zostaty uwzglednione w analizie
finansowej.

Zespo6t Doradcow Gospodarczych TOR
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6. Spis tabel, fotografii i zalaczonych rysunkow

Spis tabel

TABELA 1. ZESTAWIENIE UKEADU GEOMETRYCZNEGO TOROW W PLANIE — TOR GEOWNY w...vvuviureveriaresestesesesresesessesessssesseseenas 11
TABELA 2. ZESTAWIENIE UKEADU GEOMETRYCZNEGO TOROW W PLANIE — TOR BOCZNY (MIANKA) ....vovvvirereereeeeeereereseeseeveanenes 16
TABELA 3. NAWIERZCHNIA TOROWA, SZYNY | PODKLADY — TOR GEOWNY 1eeeeeeieiierirreeeeeeesinrrreeesesessnsrnneeessssssnsssnseesens 17
TABELA 4. NAWIERZCHNIA TOROWA, SZYNY | PODKEADY — TOR BOCZNY (MIJANKA) c..evveeeeiveeeeeireeeeereeesnveeeesnsneesannns 20
TABELA 5. NAWIERZCHNIA TOROWA, ROZIAZDY ....vevvevenrereereseseeseseseeseseseesensessesesessesssessesssessessesessesessessessssensessesensens 21
TABELA 6. ENERGETYKA KOLEJOWA, ROBOTY BUDOWLANE. ......cuveveteueeresessesessessesessessesessessesessesessssessessssessessssesessssessessases 34
TABELA 7. ENERGETYKA KOLEJOWA, OSWIETLENIE ....vveveeseveeseeeeseeseeseseeseseseesenseseesensessesensessesesessesesessessasensesessensessssensenes 35
TABELA 8. ENERGETYKA KOLEJOWA, WYMAGANIA SIECI TRAKCYINE..v.vveveveueeressessesessesesessesesessessessssesessssessessssessessesessenseses 49
TABELA 9. ENERGETYKA KOLEJOWA, PARAMETRY ZASILANIA

TABELA 10. STEROWANIE RUCHEM KOLEJOWYM, PRZEJAZDY W POZIOMIE SZYN ..v.evevevinrereeresereesesessesesessssesessesesessesesessens 60
TABELA 11. NAKEADY INWESTYCIE NA URZADZENIA STALE (ZL) vvvevevierereereeereereseseeseesesseseeseseesesesseseesessesessessesessensessesensenes 61
TABELA 12. TECHNICZNE POROWNANIE ROZNYCH RODZAJIOW TABORU ......vvvverreneeresrensesessessesessesessssesessssesessesessessessssesseses 65

Spis fotografii

FOT. 1 — WIAZD DO PRZEPOMPOWNI PALIW, KM 2,300 ....uvvieiuieeeiieesiieesieeesteessaeesseessseessseessssesssesssssesssesssssesssssssssssssssnsnes 7
FOT. 2 — SLUPY STALOWE PO BYtEJ BRAMIE WIJAZDOWEJ NA TEREN LOTNISKA, KM ~2,600 ....covuvieririenireinirienieenineenireeneeeesinesnnnes 7
FOT. 3 —P0OZOSTALOSCI PO RAMPACH WYLADOWCZYCH, KM ~2,800 ... ueieeeerereiieieeeeiiieeeeiereeesneseesessreeesssssessssssesesssssesssnnns 8
FOT. 4 — TOR BOCZNICOWY POROSNIETY ROSLINNOSCIA, WZDtUZ NOWOWYBUDOWANEGO PLOTU WOKOL TERENU LOTNISKA........... 8
FOT. 5 — TOR GtOWNY BOCZNICY W tUKU R=169 M, OD KM 0,362 DO KM 0,610 .......cciviiiriiieiiiiiiiiiieee e
FOT. 6 — TOR GLOWNY BOCZNICY NA PROSTEJ, W PRZEKOPIE, OD KM 0,610 DO kM 0,780...

FOT. 7 — TOR GLOWNY BOCZNICY W £tUKU R=238 M, OD KM 0,780 DO KM 1,178...ccceeveeieieieirieieieieeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens
FOT. 8 — TOR GOWNY BOCZNICY NA PROSTEJ, OD KM 1,205 DO KM 1,575 ... iiieiiiiei ittt
FOT. 9 — TOR GLOWNY BOCZNICY W £tUKU R=175M, OD KM 2,384 DO KM 2,573 .ccevieeeieieieieieieieieieieieeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeseseeeeens 15
FOT. 10 — TOR GEOWNY BOCZNICY POROSNIETY ROSLINNOSCIA, OD KM V2,735 ...ciiiiiieeiiieie et srree e sreee s s e s 15
FOT. 11 — TOR GEOWNY | TOR MIJANKOWY BOCZNICY NA PROSTEJ, OD KM 1,604 DO KM 1,575 (MlJ. 2,354) ...cuvveeeciieeeeirenn, 16

FOT. 12 — TOR GEOWNY BOCZNICY, NAWIERZCHNIA NA PODKtADACH PS 83 - S49, PRZYTWIERDZENIA SB
FOT. 13 — TOR GEOWNY BOCZNICY, NAWIERZCHNIA NA PODKtADACH DREWNIANYCH, PRZYTWIERDZENIA K

FOT. 14 — TOR GLOWNY BOCZNICY, NAWIERZCHNIA NA PODKtADACH GBL X, PRZYTWIERDZENIA K .oevvvveeeeiieeiiiiee e 19
FOT. 15— TOR GEOWNY BOCZNICY, NAWIERZCHNIA NA PODKtADACH INBK 4B, PRZYTWIERDZENIA K..ovvvvvveeeveieieieieeeeeeeeeeeeeeeeens 19
FOT. 16 — TOR MIJANKOWY BOCZNICY, NAWIERZCHNIA NA PODKEADACH DREWNIANYCH, PRZYTWIERDZENIA K..oovuvevriieniieiieenane 20
FOT. 17 — ROZIAZD ZWYCZAINY NR 21, NALEZACY DO LININR D (EB5) ...uuviieeeiiieeeeiieeecieeeeeetee et ee e ette e e et e e eeaaea e eareeeens 21
FoOT. 18 — ROZJAZD ZWYCZAINY WBUDOWANY W TOR BOCZNICOWY PODCZAS MODERNIZACI STACH MODLIN....covteeeierveeeieenae 22
FOT. 19 — ROZIAZD ZWYCZAINY NR 56, KM POCZ. 1,205 .. .cciiiiieieiieeiiiiiie e e e eeeettieie e e e e eeettteeeeeeeeesaanneeeessssssnnnnseeesessrnnnnnnens 22
FOT. 20 — ROZJAZD ZWYCZAINY NR 32, KM POCZ. 1,575 ..ciiiiiiiieiiiieiie ettt ettt et st sat e st sae e st saeesabeesneesane 23
FOT. 21 — ROZIAZD ZWYCZAINY NR 104, KM POCZ. 2,254 ....oureeieeeeeeeitiie e e e eeeeeteee e e e eeeeatie e e e e e eeeaaaaeeeeessessannnseseesesrannnnses 23

FOT. 22 — ROZJAZD ZWYCZAINY NR 35, KM POCZ. 2,382
FOT. 23 —ROZJAZD ZWYCZAINY NR 36, KM POCZ. 2,573
FOT. 24 — ROZJAZD ZWYCZAINY NR 39, POROSNIETY BUINA TRAWA, KM POCZ. 2,706.....cccueieriieeiiieeniienieeenieesieesnieesieesnneesane 25
FoT. 25— PRrzEJAZD W KM 0,479
FOT. 26 — PRZEJAZD W KM 0,822
FoT. 27 — PRzEJAZD W KM 1,007
FOT. 28 — PRZEJAZD W KM 2,184
FOT. 29 — PRZEJAZD W KM 2,327
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FOT. 30 = PRZEJAZD W KIM 2,440 ....coeeeeeeeieiiieeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeee e e e et e eeeeeeeeeeeeteeeesae e e e e e st et et aeeteseeeeatetetereeereeeeesererereeeearerarenens 31
FOT. 31 = PRZEJAZD W KM 3,133 L. iei ettt ettt ettt ettt ettt st sttt et e st e bt e e abe e s bt e sabeesbeesabeesbaesabaesnsaesabeesbeesane 32
FOT. 32 = PRZEJAZD W KIM 4,526 ...coeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et e e e et e e e e et et e e e e e ee e e e e e ee e e e e e e e e e s e s et e e e s et e s et eeeeeeesesarereeeeareraranens 33
FOT. 33 — STACJA TRANSFORMATOROWA LPN, NA STACIH IMODLIN (EB5)...uvviiiieiiiiiiiieeiiieeriiesiiee et st siee s ssiee e siee e 34

Spis zalaczonych rysunkéw (zamieszczonych w osobnym tomie)

Opis rysunku

1-00 Plan sytuacyjny — stan na maj 2009 1:10 000
Plan sytuacyjny od km 0+000 do km 0+400,

0 WARIANTY 1,2,3 1:1000
Plan sytuacyjny od km 0+300 do km 0+900, _
02 WARIANTY 1,2,3 1:1000
Plan sytuacyjny od km 0+900 do km 2+300, _
108 WARIANTY 1,2,3 1:1000
Plan sytuacyjny od km 2+200 do km 4+000, _
104 WARIANTY 1,2,3 1:1000
Plan sytuacyjny od km 4+000 do km 5+000, _
1-05b Plan sytuacyjny od km 4+635 do km 5+060,
WARIANT 3
Plan sytuacyjny od km 5+000 do km 5+6186, _
Plan sytuacyjny od km 5+000 do km 5+6186, _
Plan sytuacyjny z naniesionym stanem
wiasnosci gruntow 1:5000
WARIANT 1
Plan sytuacyjny z naniesionym stanem
wiasnosci gruntéw 1:5000
WARIANT 2
Profil podtuzny od km 0+000 do m 1+400, _
WARIANTY 1,2,3 1:10071000
Profil podtuzny od km 1+400 do km 2+800, _
WARIANT Y 1,2,3 1:100/1000
Profil podtuzny od km 2+800 do km 4+300, _
WARIANTY 1,2,3 1:10071000
Profil podtuzny od km 4+300 do km 5+616, _
Profil podtuzny od km 4+300 do km 5+616, _
Schemat urzadzen srk _
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Schemat urzadzen srk

WARIANT 3 LA U

Przetozenie drogi lokalnej
WARIANTY 1, 2,3
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