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I CZESC OPISOWA

1 Opis ogodiny przedmiotu zamoéwienia

Przedmiotem zamdwienia jest modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz Etap I, Lot A
w kontrakcie ,Projekt i budowa”.

Zakres niniejszego zadania realizowanego w ramach Etapu I, Lot ,A” modernizaciji linii
kolejowej Warszawa — t£6dz obejmuje odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice), tj. od km 3,900 do km 61,350.

Catos¢ przedmiotu zamowienia obejmuje wykonanie nastepujgcych elementow:
o Dokumentaciji projektowej, w tym:
o dokumentacji przedprojektowej
o koncepcji projektowo — przestrzenne;j :
o projektu budowlanego wraz z petnieniem nadzoru autorskiego,
o uzyskanie pozwolenia na budowe,
o opracowanie projektu wykonawczego,
o opracowanie szczegotowych specyfikacji technicznych,
o opracowanie dokumentacji powykonawczej.
e Realizacji robét, w tym:
o pomiary geodezyjne i odtworzenie/ uzupetnienie osnowy geodezyjnej.,
o roboty ziemne, torowe i odwodnieniowe,
o roboty w zakresie urzadzenh sterowania ruchem kolejowym (srk),
o roboty w zakresie urzadzen i systeméw telekomunikacyjnych,
o roboty w zakresie sieci trakcyjnej,
o roboty w zakresie urzadzen i uktadéw elektroenergetyki do 1 kV,
o roboty w zakresie obiektow inzynieryjnych,
o roboty w zakresie perondw i obiektow kubaturowych,

o wykonanie robdt zwigzanych z zagospodarowaniem terenu, w tym drég,
ogrodzenia, ciagéw pieszych do budynku, oswietlenia terenu oraz zieleni,

o przebudowe przejazdéw lub ich likwidacje oraz budowe drég objazdowych,

o zabezpieczenie srodowiska przed niekorzystnym wptywem robét i eksploatacii

linii
1.1 Wymagania ogélne
111 Charakterystyczne parametry okreslajace wielko$é

obiektow i zakres roboét
Charakterystyczne parametry okreslajace wielkos¢ obiektéw i zakres robot budowlanych sg
przedstawione w poszczegdlnych czesciach branzowych:

o Dokumentacja projektowa
o Uktady torowe
o Automatyka

e Telekomunikacja
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e Sie¢ trakcyjna

o Elektroenergetyka do 1kV
¢ Obiekty inzynieryjne

e Kubatura i perony

o Drogi, przejscia i przejazdy
e DSAT

e Ochrona srodowiska

1.1.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu
zamowienia

Linia Warszawa — £6dz, w szczegdlnosci odcinek Warszawa — Miedniewice (Skierniewice),
objety opracowaniem, jest jednym z najbardziej obcigzonych odcinkéw linii kolejowych na
sieci PKP. Obcigzenie linii wynosi 65 par pociggéw (z tego 12 par pociggdéw towarowych) w
ciggu doby. Z uwagi na dynamiczny rozwoj aglomeracji warszawskiej, potoki podréznych
dojezdzajacych do Warszawy z osrodkéw takich jak Zyrardéw czy Skierniewice, jak rowniez
potoki podréznych w relacji Warszawa — £6dzZ intensywnie rosna.

Maksymalna predkos¢ na odcinku Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki wynosi 120
km/h, a na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Miedniewice predkos¢ dla pociggow
pasazerskich zostata podniesiona do 130 km/h.

Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla tego projektu zostat wykonany. Na podstawie
tego raportu Zamawiajgacy uzyska decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach wydane
przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie i Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w t.odzi.

1.1.3 Ogodlne wilasciwosci funkcjonalno-uzytkowe
Modernizacja linii nr 1 ma na celu osiggniecie maksymalnych predko$ci jazdy pociggéw na
poszczegolnych odcinkach linii w sposéb nastepujacy:

e naodcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Wtochy — V=90km/h;
e na odcinku Warszawa Wtochy - p. odg. Miedniewice

o dla pociagéw pasazerskich Vmax=160km/h - na odcinku od Warszawy Wiochy do
p. odg. Miedniewic.

e naodcinku p. odg. Jozefindw - p. odg. Miedniewice

o dla pociagéw towarowych Vmax=120km/h - na catej dlugosci odcinka od p. odg.
Jozefindw do p. odg. Miedniewic;

1.2 Dokumentacja projektowa
Dokumentacja projektowa powinna sktada¢ sie z:

e Dokumentacji przedprojektowej, na ktérg powinna sktadac¢ sie:
o Dokumentacja geologiczna i geotechniczna

o Koncepcji projektowo — przestrzennej na podstawie wytycznych sprecyzowanych
w Studium Wykonalnosci oraz w programie funkcjonalno — uzytkowym.

e Projektu budowlanego
e Szczegotowych specyfikacii technicznych
e Projektu wykonawczego

e Dokumentacji powykonawczej
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Wykonawca jest zobowigzany do uzyskania w imieniu Zamawiajgcego wszystkich
wymaganych przez polskie prawo pozwolenh, decyzji, uzgodnien, pozwolen na rozbiérke
i budowe, Swiadectw dopuszczen oraz wymaganych projektéw niezbednych do ich
uzyskania zgodnie z istniejgcymi w Polsce przepisami. Koszt tej dziatalno$ci ma byc¢
ponoszony przez Wykonawce.

Dokumentacja projektowa powinna by¢ sporzgdzona w taki sposob, aby uwzgledniaty tylko
roboty niezbedne dla realizacji LOT-u A. Nalezy dgzy¢ do uzyskania zatozonych efektéw
projektu przy najnizszej kwocie wydatkow.

1.2.1 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu
zamoéwienia

Zakres dotychczas przeprowadzonych badan geotechnicznych nie jest wystarczajgcy do
opracowania projektéw budowlanych robét przewidzianych do realizacji w ramach
modernizacji linii kolejowej nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice). Wykonawca jest zobowigzany do wykonania badan geotechnicznych.
Badania takie nalezy zagesci¢, co najmniej dwukrotnie (pozgdane wiercenia, co 100 m w
kazdym torze), gdyz przeprowadzone badania georadarowe wskazujg na liczne zaburzenia
struktury podtorza, ktére wystepujg w duzym zageszczeniu. Mogg one swiadczy¢ o wadach
podtorza, dlatego powinny by¢ uwzglednione przy planowaniu doktadnego rozpoznania na
etapie projektu budowlanego. Konieczne jest réwniez wykonanie pomiaréw modutéw
odksztatcen istniejgcego torowiska i doktadniejsze rozpoznanie potrzeb w zakresie
odwodnien. Badania geotechniczne nalezy prowadzi¢ z doktadnoscig i staranno$cia
okreslong obowigzujacymi przepisami i normami. Zakres badanh winien by¢ tak dobrany, aby
wykonana na ich podstawie dokumentacja catkowicie zapewniata wykonanie wszystkich
prac projektowych.

Wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania wszystkich zapiséw decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach , ktére zostang wydane przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w t.odzi.
Dotyczy to w szczegdlnosci wymaganych decyzjg srodowiskowg dodatkowych opracowan,
operatéw oraz sposobu prowadzenia robét budowlanych.

Zamawiajacy wystapit o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje inwestycji dla wojewodztw mazowieckiego i tédzkiego i obecnie (06.10.2009 r.)
jest w posiadaniu postanowien Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska odno$nie obu
wojewddztw. W niniejszym PFU uwzgledniono zakresy rzeczowe rob6t wymienione w w/iw
postanowieniach.

1.3 Nawierzchnia torowa i podtorze

1.3.1 Zakres robét budowlanych
Na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Wtochy przewiduje sie roboty zwigzane z
oczyszczeniem, uzupetnieniem i oprofilowaniem podsypki. Nie przewiduje sie wymiany
podkiaddéw oraz szyn. Zakfada sie takze roboty zwigzane ze wzmacnianiem podtorza i
odwodnieniem. W celu podwyzszenia predkosci na tym odcinku do 90km/h, w ramach roboét
zwigzanych z regulacja torow w planie i profilu, konieczne bedzie takze zwiekszenie
przechyiki na wybranych tukach. Dodatkowo na posterunku odgateznym Warszawa Wiochy
przewiduje sie wymiane nastepujgcych rozjazdéw — trzech rozjazdéw zwyczajnych nr 1, 10 i
21 oraz dwéch rozjazdow krzyzowych nr2i 9.

Na odcinku Warszawa Wiochy — p. odg. Miedniewice przewiduje sie catkowita wymiane
nawierzchni, tzn. wymiane szyn, podkfadow i podsypki. Na odcinku tym przewiduje sie takze
prace zwigzane ze wzmochieniem podtorza oraz prace zwigzane z odwodnieniem. Na
stacjach dodatkowo przewiduje sie przebudowe polegajgca na zmianie uktadu
geometrycznego toréw i potgczen torowych wraz z likwidacjg zbednych toréw i rozjazddw.
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1.3.1.1 Podtorze i odwodnienie
Uszczegotowienie rodzaju i zakresu robdt podtorzowych i odwodnieniowych bedzie mozliwe
na etapie projektowania, po uzupetnieniu badan geotechnicznych i szczegétowej ocenie
stanu gornych warstw podtorza.

Na odcinku Grodzisk Mazowiecki — p. odg. Miedniewice zaktada sie zwiekszenie szerokosci
miedzytorza do 4m. Poszerzenie istniejgcego torowiska moze wymagaé wbudowania
dodatkowych mas ziemnych. Rozwigzanie musi zapewnia¢ stabilno$¢ dobudowanej czesci.
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Tabela 1. Orientacyjny zakres modernizacji podtorza i odwodnienia

Roboty zwigzane z
Roboty ziemne Roboty podtorzowe odwodnieniem
dt. Roboty :
Nazwa szlaku od do szlaku Korekta | Poszerzenie zwigzane z Badania \,Bv:?;\xa Utozenie Utozenie W?gs;;:le Wykonanie
[km] trasy taw budowg warstwy | geotechniczne Y geowtokniny | geosiatki e drenazu
> ochronnej odwadniajacych
[1000m3] | [1000m3] ochronnej [szt.] [1000m3] [1000m2] [1000m2] km] [km]
[1000m3]

Warszawa Zach- | 390 | g510 | 2,610 0.0 0,0 30 38 30 5.1 0.9 0.9 0,06
Warszawa Wiochy ’ ’ ’ ! ’ ’ ’ ! ’ ! ’
Warszawa Wiochy | 6,510 7,030 0,520 0,0 0,0 0,6 7 0,6 0,9 0,2 0,164 0,013
Warszawa Wlochy- | - 7 43 | 14701 | 4691 0,0 0,0 5,4 68 5,4 9,2 1.5 1.6 on

p. odg. Jézefindw

p. odg. Jozefinow | 11,721 | 12,456 0,735 0,0 0,0 0,9 11 0,9 1,4 0,2 0,3 0,02
p-odg. Jozefinw- | 4, 456 | 15000 | 2,544 0,0 0,0 2,9 37 2,9 5,0 08 0.9 0.06

Pruszkéw
Pruszkow 15,000 | 18,000 3,000 0,0 0,1 3,5 44 3,5 5,9 1,0 1,0 0,57
Prus;kéw N 18,000 | 28,200 10,200 0,0 0,0 11,8 149 11,8 20,0 3,3 3,5 0,25
Grodzisk Maz.
Grodzisk Maz. 28,200 | 31,500 3,300 0,0 0,1 3,8 48 3,8 6,5 1,1 1,1 0,63
Grodzisk Maz. - | 34500 | 41,430 | 9,930 | 04 4,0 355 157 355 107.8 11 17 0.10
Zyrardow
Zyrardéw 41,430 | 43,750 2,320 0,1 0,9 8,3 37 8,3 25,2 0,3 04 0,28
Z){ra.rd'éw y 43,750 | 53,850 10,100 0,4 41 36,1 159 36,1 109,6 1,2 1,7 0,10

Radziwittéw Maz.

Radziwittéw Maz. 53,850 | 55,950 2,100 0,1 0,8 7,5 33 7,5 22,8 0,2 0,4 0,26
Radziwittéw Maz. -

p. odg. 55,950 | 61,350 5,400 0,2 2,2 19,3 85 19,3 58,6 0,6 0,9 0,06
Miedniewice
SUMA - - 57,450 1,3 12,2 138,8 873 138,8 377,9 12,4 14,5 2,52
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1.3.1.2 Nawierzchnia torowa
Na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Wiochy przewiduje sie roboty zwigzane z
oczyszczeniem, uzupetnieniem i oprofilowaniem podsypki. Nie przewiduje sie wymiany
podktadow oraz szyn. Na posterunku odgateznym Warszawa Wtochy przewiduje sie
wymiane nastepujacych rozjazdéw- trzech rozjazdow zwyczajnych nr 1, 10 i 21 oraz dwdch
rozjazdéw krzyzowych nr 2 9.

Na odcinku Warszawa Witochy — p. odg. Miedniewice przewiduje sie catkowitg wymiane
nawierzchni w torach gtéwnych zasadniczych, tzn. wymiane szyn, podktadéw i podsypki.

Wykonawca jest zobowigzany do ponownego wykorzystania materiatow z istniejacej
nawierzchni w maksymalnym stopniu, po uprzednim wykonaniu analiz mozliwosci jego
wykorzystania, przy zatozeniu eksploatowania ich jeszcze przez okres okoto 15-20 lat.
Podsypke uzyskang z toréw, po zbadaniu i oczyszczeniu nalezy powtdrnie zabudowaé w
nowe tory. W zaleznosci od jej stanu jako warstwe ochronng lub/i jako dolng warstwe nowej
podsypki. Nowa nawierzchnia z wbudowang podsypka ze starego toru powinna odpowiadaé
odpowiednim normom i przepisom. Natomiast szyny pochodzace z lat dziewiecdziesiatych i
podktady PS-83 z toréw gtownych zasadniczych zostang przeznaczone do zabudowy w
torach gtéwnych dodatkowych oraz bocznych stacji, na ktérych przewiduje sie przebudowe
polegajacq na zmianie uktadu geometrycznego toréw i potaczen torowych.

Orientacyjne zestawienie ilosciowe robo6t nawierzchniowych dla catego odcinka od
Warszawy Zachodniej do p. odg. Miedniewice zawarte jest w Tabela 2.
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Tabela 2. Orientacyjny zakres prac zwigzanych z modernizacja nawierzchni kolejowej

Rozbidrka catk. nawierzchni

Oczyszczenie, toréw Budowa catk.nawierzchni toréw Rozbiérka rozjazdéw Budowa rozjazdéw
uzupetnienie, rozjazdy S49 rozjazdy E160
dh. oprofilowanie ¢ | dod
Nazwa szlaku od do | szlaku podsypki tory tory gt. | tory tory ory(r%ét od. tory bocz. (mat.
[km] | (brak wymiany | zasadnicze | dod. | bocz. | zasadnicze Lo starouzyteczny) ; krzyz t krzyzo | 1:9- | 1:9- | 1:12- | 1:14- | 1:18,5- 1965 | Krzyz
soonsoon: | e | o | T |y | st | SIS sz | et || e | 550 | 50 | o | 'z | 1285 | Kove
szyn) tkm] : : B2 szt] | szt] | tszt] | szt | [szt] | [szt] :
Warszawa Zach.- 390 | 6.51
Warszawa '0 '0 2,610 5,220 0,000 0,000 | 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wiochy
p.odg. Warszawa | 6,51 | 7,03 | 4 55 1,040 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000 0,000 0,000 3 2 0 0 ol 21110 0 0 2
Wiochy 0 0
Warszawa 17
Wiochy-p. odg. 7,03 2i 4,691 - 9,382 0,000 | 0,000 9,382 0,000 0,000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jozefindw
o 11,7 | 12,4
p. odg. Jozefindw 21 56 0,735 - 1,470 0,000 | 0,000 1,470 0,000 0,000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
p. odg. Jozefinow- | 12,4 1 15,0 | 5 54, - 5088 | 0,000 | 0,000 | 5,088 0,000 0,000 0 0 0 0 0| o 0 0 0 0 0
Pruszkow 56 00
. 15,0 | 18,0
Pruszkow 00 00 3,000 - 6,000 3,699 | 2,252 6,000 2,966 0,092 39 4 0 0 4 6 25 0 0 0 2
Pruszkéw - 18,0 | 28,2
Grodzisk Maz. 00 00 10,200 - 20,400 0,000 | 0,000 20,400 0,000 0,000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
) 28,2 | 31,5
Grodzisk Maz. 00 00 3,300 - 6,600 12,505 | 2,359 6,600 9,069 2,437 42 10 12 0 2 0 10 9 11 8 0
Grodzisk Maz. - | 315 | 414 | g 934 - 19,860 | 0,000 | 0,000 | 19,860 0,000 0,000 0 0 0 0 o o] o 0 0 0 0
Zyrardow 00 30
- . 41,4 | 43,7
Zyrardow 30 50 2,320 - 4,640 2,411 | 1,167 4,640 3,201 0,561 28 4 0 0 4 10 12 0 0 0 0
Zyrardow - 43,7 | 53,8
Radziwiléw Maz. 50 50 10,100 - 20,200 0,000 | 0,000 20,200 0,000 0,000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lo, 53,8 | 55,9
Radziwittéw Maz. 50 50 2,100 - 4,200 2,123 | 0,000 4,200 0,000 0,000 12 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0
Radziwittéw Maz. 559 | 613
- p. odg. 5(') 5(’) 5,400 - 10,800 0,000 | 0,000 10,800 0,000 0,000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Miedniewice
SUMA - - 57,450 6,260 108,640 | 20,738 | 5,778 108,640 15,236 3,090 123 20 12 0 10 18 51 9 11 8 4
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1.3.1.3

Roboty rozbiérkowe
Zakres robot obejmuje wszystkie prace zwigzane z catkowitg wymiang nawierzchni torow i
rozjazddéw. Orientacyjne zestawienie ilosciowe robét zawarte jest w ponizszej tabeli.

Tabela 3. Orientacyjne zestawienie zdemontowanych elementéw nawierzchni

kolejowej
Rozbiérka toréw
DI, Tory Tory gt. Tory Rozbidrka rozjazdéw
Nazwa szlaku |zasadnicze dod. stac. |Zwyczajne | Krzyzowe
szlaku/stacji [km] [km] [km] [km] [szt.] [szt]
Warszawa
Zach. —
Warszawa
Wiochy 2,610 0,000 0,000 0,000 0 0
p.odg.
Warszawa
Wiochy 0,520 0,000 0,000 0,000 3 2
Warszawa
Wiochy —
p.odg.
Jozefindw 4,691 9,382 0,000 0,000 0 0
p.odg.
Jozefindw 0,735 1,470 0,000 0,000 0 0
p.odg.
Jozefindw —
Pruszkow 2,544 5,088 0,000 0,000 0 0
Pruszkow 3,000 6,000 3,699 2,252 39 4
Pruszkéw -
Grodzisk Maz. | 10,200 20,400 0,000 0,000 0 0
Grodzisk
Mazowiecki 3,300 6,600 12,505 2,359 42 10
Grodzisk Maz.
— Zyrardéw 9,930 19,860 0,000 0,000 0 0
Zyrardow 2,320 4,640 2,41 1,167 28 4
Zyrardéw -
Radziwittow
Maz. 10,100 20,200 0,000 0,000 0 0
Radziwittow
Mazowiecki 2,100 4,200 2,123 0,000 12 0
Radziwittow
Maz. - p. odg.
Miedniewice 5,400 10,800 0,000 0,000 0 0
Suma 57,450 108,640 20,738 5,778 123 20

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robot podanych w powyzszej tabeli sg iloSciami szacunkowymi i

moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Szczegdtowe rozwigzania wptywajace na

zwiekszenie zakresu robét stanowig ryzyko wykonawcy i nie beda traktowane jako roboty dodatkowe.

1.3

2

Ogolne wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe

Przebudowa uktadéw geometrycznych toréw na szlakach oraz zastosowane materiaty
budowlane powinny umozliwia¢ osiggniecie maksymalnych predkosci jazdy pociagéw na
poszczegolnych odcinkach linii w sposob nastepujacy:

- na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Wiochy — V=90km/h, poprzez zwiekszenie
przechytki na wybranych tukach;

- na odcinku Warszawa Wtochy - p. odg. Miedniewice:
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« dla pociggow pasazerskich Vmax=160km/h - na catej dtugosci odcinka od Warszawa
Wiochy do p. odg. Miedniewice z ograniczeniem predkosci do 130km/h przy wyjezdzie
ze stacji Grodzisk Mazowiecki w kierunku todzi. Wyjazd w kierunku linii nr 4 (CMK)
mozliwy bedzie z predkoscig 160km/h. Uwaga: ukfad torowy stacji Grodzisk Mazowiecki
— gtowica zachodnia powinien by¢ zaprojektowany tak, aby byto mozliwe zabudowanie
zaréwno rozjazdow 1:18,5 — 1200 jak i 1:26,5 — 2500.

- na odcinku p. odg. J6zefindw - p. odg. Miedniewice:

« dla pociggow towarowych Vmax=120km/h - na catej dlugosci odcinka od p. odg.
Jozefindbw do p. odg. Miedniewic;

Szyny

Na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Wiochy szyny w torach gtéwnych
zasadniczych nie ulegajg wymianie. Natomiast na odcinku Warszawa Wiochy - p. odg.
Miedniewice szyny w torach gtéwnych zasadniczych zostang wymienione na nowe. Nalezy
w tym przypadku przyja¢ szyny kolejowe o profilu 60 E1. W torach na odcinkach prostych
oraz tukach o promieniach R > 800 m nalezy zabudowaé szyny kolejowe wytworzone w stali
R260, zas w tokach zewnetrznych tukéw o promieniach R < 800 m i natezeniu przewozow
powyzej 9 Tg byly zabudowane szyny kolejowe wytworzone w gatunku stali R350HT.

W torach gtéwnych dodatkowych oraz bocznych zostang zabudowane szyny uzyskane z
torow gtdéwnych zasadniczych linii nr 1, pochodzace z lat dziewieédziesiatych. Przed
zabudowaniem szyny nalezy podda¢ badaniom defektoskopowym.

Szyny pochodzace z lat siedemdziesigtych (tabela ponizej) zostang przeznaczone na ztom.

Tabela 4. Odcinki z szynami pochodzacymi z lat siedemdziesiatych

Tor nr 1 Tor nr 2
km 8.500 — 12.300 km 14.000 — 22.200
km 13.000 — 17.500 km 23.200 — 29.000

km 18.000 — 23.000 -
km 23.600 — 24.200 -

Podktady
Na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Wiochy w torach gtéwnych zasadniczych
podktady nie ulegajg wymianie.

W torach gtéwnych zasadniczych linii nr 1 na odcinku Warszawa Wtochy— p. odg.
Miedniewice zastosowane zostang nowe podkiady typu PS-94.

W modernizowanych torach gtéwnych dodatkowych i bocznych nalezy stosowac
starouzyteczne podkiady strunobetonowe typu PS-83, pochodzace z toréw gtéwnych
zasadniczych linii nr 1.

Nadmiar szyn z lat dziewie¢dziesigtych i podktadéw PS-83 lub INBK7 nalezy, w zaleznosci
od technologii robot, pozostawi¢ w przestach dtugosci 25 m lub rozebra¢ kompleksowo
(dotyczy wymiany nawierzchni pociggiem do potokowej wymiany nawierzchni) i ztozy¢é w
miejscach wskazanych przez Zamawiajgcegdo.

Przytwierdzenie

Nalezy zastosowa¢ sprezyste przytwierdzenie szyn do podktadow typu SB4 lub SB7.

Podsypka

Tory nalezy uktada¢ na podsypce ttuczniowej 31,5/50 kl.I gat.1 grubo$¢ warstwy 0,35m pod
podktadem.

Rozjazdy

W modernizowanych gtowicach rozjazdowych nalezy zastosowac rozjazdy spawane
nastepujacych typow:
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- 60E1-1:26,5—2500;

« 60E1-1:18.5-1200;

e 60E1-1:14 -760;

e 60E1-1:12-500;

« 60E1-1:9-2300;

e« G60E1i49E1 krzyzowe i zwyczajne — 1:9-190.

W miare potrzeb wynikajgcych z rozwigzania uktadéw geometrycznych gtowic rozjazdowych
oraz zwiekszenia predkosci jazdy pociggdéw na kierunkach zwrotnych rozjazdéw mozliwe
jest zastosowanie rozjazdéw tukowych dwustronnych lub jednostronnych. Zastosowanie
takich rozjazdéw tylko za zgodg Zamawiajacego.

Nalezy zastosowac¢ podrozjazdnice strunobetonowe typu SP-93 | SP-06a z
przytwierdzeniem sprezystym.

1.4 Automatyka

1.4.1 Zakres robét budowlanych
Roboty budowlane zwigzane z przebudowg urzadzen sterowania ruchem na odcinku
objetym niniejszym zamoéwieniem obejmuja:

e zabudowe komputerowych urzadzen srk na 5-ciu posterunkach ruchu (Jozefinéw,
Pruszkéw, Grodzisk Mazowiecki, Zyrardéw, Radziwitow Mazowiecki);

e przystosowanie istniejgcych urzadzen srk na st. Warszawa Zachodnia i post. odg.
Warszawa Wiochy do wspotpracy z nowa, komputerowa, samoczynng blokadg liniowa;

o zabudowe komputerowej, czterostawnej, samoczynnej blokady liniowej na odcinku
Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki;

e przebudowe istniejacych urzadzen sbl typu Eac-95 na odcinku Grodzisk Mazowiecki -
Miedniewice oraz zabudowe zasilanych i sterowanych z konteneréw sbl urzadzen
odstraszania zwierzat (UOZ), na odcinkach linii od km 44,800 do km 49,000, od km 53,050
do km 53,400 oraz od km 56,200 do km 59,000;

¢ na przejazdach kolejowych:

» zabudowe urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej na 8-miu przejazdach
kategorii B,

» przystosowanie istniejgcych urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej do
predkosci pociggéw 160 km/h na 1-nym przejezdzie kategorii B,

» zabudowe urzgdzen rogatkowych obstugiwanych z odlegtosci na 1-nym przejezdzie i
2-6¢h przejsciach oraz urzadzen rogatkowych obstugiwanym z miejsca na 1-nym
przejezdzie,

« zabudowe urzadzen zdalnego sterowania na odcinku Jozefinéw - Zyrarddéw z Lokalnym
Centrum Sterowania (LCS) w Grodzisku Mazowieckim, obejmujgcym swoim obszarem
stacje Grodzisk Mazowiecki, Zyrardéw, Pruszkéw i post. odg. Jézefindw bez stacji
Radziwittdw Mazowiecki, ktéra wigczona zostanie do przysziego LCS Skierniewice. Granice
obszaru LCS stanowia;

» na linii nr 1 — pierwszy semafor sbl za post. odg. Warszawa Wtochy w kierunku post.
odg. Jozefindw oraz pierwszy semafor sbl za st. Zyrardow w kierunku st. Radziwittow
Mazowiecki,

» na linii nr 19 — ostatni semafor sbl przed post. odg. Jézefindw z kierunku st. Warszawa
Gtéwna Towarowa,

» na linii nr 4 — ostatni semafor sbl przed st. Grodzisk Mazowiecki z kierunku st. Korytow.
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Urzadzenia srk na posterunkach ruchu

1) Zabudowa komputerowych urzadzen srk na posterunkach ruchu obejmuje nastepujacy
zakres:

¢ budowe sieci kablowej dla urzadzen srk;

e zabudowe sygnalizatorow i wskaznikow;

e zabudowe elektrycznych napeddw zwrotnicowych i wykolejnic;

¢ zabudowe licznikowego systemu kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow;
e zabudowe w nastawni kompletnych komputerowych urzadzen srk;

e zabudowe powigzah z:

» komputerowg samoczynng blokada liniowg (odcinek Warszawa Zachodnia — Grodzisk
Mazowiecki),

» samoczynng blokada liniowg typu Eac-95 (odcinek Grodzisk Mazowiecki —
Miedniewice),

» urzadzeniami sterowania ruchem na przejazdach kolejowych (w razie potrzeby);

e zabudowe kompletnych urzadzen zasilajgcych;

zabudowe urzadzeh ochrony przeciwporazeniowej i przeciwprzepieciowej;

e zabudowe urzadzen sygnalizacji pozarowej i wlamaniowej w pomieszczeniach z
urzadzeniami srk;

¢ przebudowe urzadzen srk odpowiednio do fazowania robét torowych (w urzadzeniach
istniejacych lub docelowych);

e zabudowe zastepczych urzadzen srk (w razie potrzeby);

e usuniecie kolizji zwigzanych z prowadzonymi robotami budowlanymi;

e demontaz istniejacych urzgdzen srk;

e uporzadkowanie terenu budowy.

2) Podany wyzej zakres robot dotyczy nastepujacych posterunkéw ruchu:

e post. odg. Jozefindw — komputerowe urzgdzenia zaleznosciowe dla post. odg. Jozefindw,
umieszczone beda w nastawni centralnej stacji Pruszkow, z ktérej zdalnie nastawiane bedg
zwrotnice oraz sygnalizatory zlokalizowane na post. odg. Jozefindw. Zakres robét obejmuje
takze powigzanie komputerowych urzgdzen zaleznosciowych dla post. odg. Jézefindw z
projektowang sbl na szlaku stycznym linii nr 19. W przypadku opéznien przy budowie ww.
sbl — do czasu zakonczenia roboét ruch nalezy prowadzi¢ wedtug dotychczasowych zasad i
przy wykorzystaniu istniejacych urzadzen srk na post. odg. Jézefindw;

o st. Pruszkéw — przy czym zakres robdt obejmuje takze:

» zabudowe komputerowych urzadzenh dla zdalnego nastawiania urzadzen srk na post.
odg. Joézefindw. Wiaczenie pobudowanych urzadzeh srk powinno nastgpi¢ po
wybudowaniu sbl na szlaku stycznym linii nr 19,

» powigzanie z istniejaca sbl typu Eac-95 na szlakach stycznych linii nr 447,

» wydzielenie na stacji rejonu manewrowego (tory: 7, 9, 11, 13, 15 oraz grupa toréw 200)
z mozliwoscig sterowania z pulpitu miejscowego;

o st. Grodzisk Mazowiecki — przy czym zakres robét obejmuje takze:

» zabudowe kompletnych komputerowych urzadzen zdalnego sterowania w LCS
Grodzisk Mazowiecki wraz z urzgdzeniami zasilajgcymi dla trzech stanowisk
operatorskich i jednego rezerwowego, z proponowanym docelowym podziatem
obszardéw sterowania:
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stanowisko 1 — granica LCS, stacja Pruszkéw z post. odg. Jozefindw, do stac;ji
Grodzisk Mazowiecki;

stanowisko 2 — stacja Grodzisk Mazowiecki;

stanowisko 3 — od stacji Grodzisk Mazowiecki, stacja Zyrardéw, do granicy LCS oraz
obstuga przej$¢ kat. E zabezpieczonych rogatkami.

Urzadzenia zdalnego sterowania w LCS Grodzisk Mazowiecki powinny umozliwia¢ takze
obstuge obszaru stacji Grodzisk Mazowiecki, stacji Zyrardéw, do granicy LCS oraz
obstuge przejs¢ kat. E zabezpieczonych rogatkami z jednego stanowiska.

» zabudowe urzadzen transmisyjnych miedzy LCS i obiektami sterowanymi,

» zabudowe w LCS urzadzenh przekazywania informacji o pociggach (PIP),
wspoétpracujgcych z Systemem Ewidenciji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE) i urzadzeniami
PIP:

— na posterunkach ruchu bezposrednio sasiadujacymi z obszarem LCS ({j. na stac;ji
Korytéw, st. Warszawa Gtéwna Towarowa Okreg ,WOA”, post. odg. Warszawa Wtochy
oraz st. Radziwittéw Mazowiecki — do czasu jej wtgczenia do LCS Skierniewice),

— w sgsiednich LCS-ach,
» zabudowe urzadzen sygnalizacji pozarowej i wlamaniowej,

» zabudowe aparatury komputerowej w Centrum Utrzymania i Diagnostyki dla odbioru
oraz przetwarzania informacji pochodzacych z obszaru LCS i przekazywanych przez
podsystemy diagnostyczne poszczegolnych urzadzen srk do Centrum Utrzymania i
Diagnostyki (CUID), znajdujacym sie budynku LCS,

> powigzanie z istniejaca sbl typu Eac-95 na szlaku Grodzisk Mazowiecki — Zyrardéw
oraz na szlaku stycznym na linii nr 447, a takze z istniejacg sbl typu Eac na szlaku
stycznym linii nr 4 (CMK);

e st. Zyrardow — przy czym zakres robot obejmuije takze powigzanie z istniejgca sbl typu
Eac-95;

o st. Radziwittbw Mazowiecki — przy czym zakres robdt obejmuje takze:
» powigzanie z istniejacq sbl typu Eac-95,

» zabudowe urzgdzen Przekazywania Informaciji o Pociagu (PIP), powigzanych z
systemem PIP w LCS Grodzisk Mazowiecki do czasu wiaczenia st. Radziwittéw
Mazowiecki do LCS Skierniewice wraz z urzagdzeniami PIP,

» z uwagi na docelowe witaczenie st. Radziwittéw Mazowiecki do LCS Skierniewice
koniecznym jest, aby nowe urzadzenia srk na tej stacji zapewniaty mozliwo$é powigzania
z zainstalowanymi w LCS urzadzeniami sterowania zdalnego.

3) Zakres robét na pozostatych posterunkach ruchu:
o st. Warszawa Zachodnia — powigzanie istniejacych urzadzen srk z komputerowg sbl
e post. odg. Warszawa Wiochy — przebudowa istniejgcych urzadzen srk obejmuje:

» demontaz i montaz elektrycznych napeddéw zwrotnicowych przy rozjazdach
podlegajacych wymianie,

» demontaz i montaz torowych oraz zwrotnicowych obwodéw izolowanych w torach i
rozjazdach podlegajacych wymianie,

» powigzanie istniejgcych urzadzen srk z komputerowsg sbl,

» zabudowe urzgdzen Przekazywania Informaciji o Pociagu (PIP), powigzanych z
systemem PIP w LCS Grodzisk Mazowiecki,

o st. Warszawa Gtéwna Towarowa Okreg ,WOA” - zabudowa urzadzen Przekazywania
Informacji o Pociggu (PIP), powigzanych z systemem PIP w LCS Grodzisk Mazowiecki;
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o st. Korytow — zabudowa urzadzen Przekazywania Informacji o Pociagu (PIP),
powigzanych z systemem PIP w LCS Grodzisk Mazowiecki.

4)

tabeli nr 5.

Tabela 5 Urzadzenia srk na posterunkach ruchu

Dodatkowe informacje dotyczace urzadzen srk na posterunkach ruchu podane sg w

Szacunkowa
ilos¢ zwrotnic
Budynki nastawni | llo§¢ zwrotnic w
Posterunek Istniejace Ist_n |e’j?ca . dla . W projektowanych
Lp. b ilos¢ projektowanych |projektowanych| uktadach
ruchu urzadzenia srk .
zwrotnic komputerowych uktadach torowych z
urzadzen srk torowych” nastawianiem
wielo-
napedowym
Stacja urzadzenia Istniejacy budynek,
1 Warszawa | przekaznikowe - urzadzenia - -
Zachodnia typu PB dotychczasowe
Post. odg. urzadzenia Istniejacy buqynek, uktad torowy
2 Warszawa tvou E 21 urzadzenia istniciac -
Wiochy yp dotychczasowe 1acy
komputerowe
Post. odg. . urzadzenia
3 Joézefindw urzqdzzma typu 2 zalezno$ciowe 2 2
umieszczone bedg
na st. Pruszkéw
urzadzenia 30
i typu VES
4 Staqa} nowy 62 25
Pruszkow urzadzenia
24
typu E
Stacja urzadzenia
5 | Grodzisk | ua:]ZH i 60 nowy 45 38
Mazowiecki yp
Stacja urzadzenia
6 Zyrardow typu OSA-H2 30 nowy 28 12
Stacja mlejcrzlzqaa(:lzis;rllae 5 adaptacja
7 | Radziwittdw o 12 istniejgcej nastawni 4 4
oo sygnalizacjg :
Mazowiecki - wykonawczej
Swietlng
Stacja
Warszawa Istniejacy budynek,
) urzadzenia typu
8 Gtéwna CPB-83 - urzadzenia - -
Towarowa dotychczasowe
Okreg ,WOA”
9 Stacja urzadzenia typu _ Istnljiicﬁfgrignek, B 3
Korytow | EBILOCK-950 a
dotychczasowe

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robot podanych w powyzszej tabeli sg iloSciami szacunkowymi i

moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Szczegétowe rozwigzania wptywajace na

zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe.
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" typy projektowanych rozjazdow na poszczegdlnych posterunkach ruchu sg podane w czesci
rysunkowej

Samoczynna blokada liniowa

1) Zabudowa komputerowych urzadzen samoczynnej blokady liniowej (sbl) na odcinku
Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki obejmuje nastepujacy zakres:

¢ budowe sieci kablowej dla urzadzen sbl;

budowe sieci kablowej dla potrzeb powigzania urzadzeh z urzgdzeniami stacyjnymi;

zabudowe semaforéw odstepowych na fundamentach lub konstrukcjach wsporczych;

zabudowe konstrukcji wsporczych dla gtowic sygnatowych (bramek sygnatowych);

zabudowe przytorowych urzadzen licznikowego systemu kontroli niezajeto$ci torow;

e zabudowe kontenerdw wraz z kompletng aparaturg sbl i z zasilaniem oraz z licznikowym
systemem kontroli niezajeto$ci toréw;

e zabudowe powigzan z urzadzeniami stacyjnymi;

zabudowe urzadzenh ochrony przeciwporazeniowej i przeciwprzepieciowej;

zabudowe urzadzeh sygnalizacji pozarowej i wklamaniowej w kontenerach sbl;

usuniecie kolizji zwigzanych z prowadzonymi robotami budowlanymi;

demontaz istniejacych urzadzen sbl;

uporzadkowanie terenu budowy.

2) Podany wyzej zakres robét dotyczy nastepujacych szlakéw:
¢ st Warszawa Zachodnia — post. odg. Warszawa Wtochy;

e post. odg. W-wa Wiochy — post. odg. Jézefindw;

e post odg. Jozefindw - st. Pruszkow, przy czym zakres robot obejmuje takze roboty
zwigzane ze zmiang lokalizacji semaforéow wjazdowych dla toréw nr 3 i 4 linii 447 na st.
Pruszkéw oraz wynikajgca z tego niezbedng przebudowe urzadzen sbl typu Eac;

o st. Pruszkow — st. Grodzisk Mazowiecki, przy czym zakres robét obejmuje takze roboty
zwigzane ze zmiang lokalizacji semaforéw wjazdowych dla toréw nr 3 i 4 linii 447 na st.
Grodzisk Mazowiecki oraz wynikajaca z tego niezbedng przebudowe urzgdzen sbl typu
Eac-95.

3) Przebudowa istniejacych urzadzen sbl typu Eac-95 na odcinku Grodzisk Mazowiecki —
Miedniewice obejmuje nastepujacy zakres robot:

¢ demontaz i montaz semaforéw odstepowych w istniejgcej lub nowej lokalizacij;

e demontaz i montaz konteneréw sbl w istniejacej lub nowej lokalizacji (w razie potrzeby);

demontaz i montaz obwodéw torowych typu SOT;

przebudowa sieci kablowej (w razie potrzeby);
e demontaz i montaz konstrukcji wsporczych dla glowic sygnatowych (w razie potrzeby);
e powigzanie ze stacyjnymi, komputerowymi urzgdzeniami srk na posterunkach ruchu;

e sprawdzenie i uruchomienie zainstalowanego w sbl typu Eac-95 systemu
diagnostycznego DIAG-2000 oraz powigzanie z Centrum Utrzymania i Diagnostyki;

¢ usuniecie kolizji zwigzanych z prowadzonymi robotami budowlanymi;
¢ uporzadkowanie terenu budowy.

4) Zabudowa urzadzen odptaszania zwierzat UOZ (w szacunkowej ilosci ok. 100 sztuk)
obejmuje nastepujacy zakres robot:
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¢ budowa kabli od konteneréw sbl do urzadzen odptaszajacych;
e zabudowa urzadzen odptaszajacych;
¢ podigczenie zasilania i sterowania urzadzen UOZ z konteneréw sbl;

e zabudowa urzgdzen przekazywania informacji do Lokalnego Centrum Sterowania (LCS)
lub Centrum Utrzymania i Diagnostyki (CUID) dotyczacych dziatania urzadzen UOZ oraz
sygnalizacji wkamania do nich.

5) Przebudowa istniejgcych urzadzen sbl dotyczy nastepujacych szlakéw:
e st. Grodzisk Mazowiecki — st. Zyrardéw;

e st. Zyrardéw — st. Radziwittdbw Mazowiecki — przy czym zakres robé6t obejmuje takze
zabudowe urzadzeh odptaszania zwierzat na odcinkach linii od km 44,800 do km 49,000
oraz od km 53,050 do km 53,400;

o st. st. Radziwittéw Mazowiecki — post odg. Miedniewice, przy czym zakres robét obejmuje
takze zabudowe urzadzer UOZ na odcinku linii od km 57,600 do km 60,000).

6 ) Dodatkowe informacje dotyczace urzadzen sbl podane sg w tabeli nr 6.

Tabela 6 Urzadzenia samoczynnej blokady liniowej na szlakach

llosé llos¢
llos¢ . projektowanych
P projektowa- .
istniejacych nvch odstepoéw
Istniejace odstepow yeh blokowych
Lp. Szlak : odstepow L
urzadzenia sbl | blokowych z konstrukcjami
. blokowych .
(po kazdym (po kazdym wsporczymi dla
torze) P y gltowic
torze)
semaforowych
W-wa Zach - W-wa
1 Wiochy Eac - trzystawna 4 4 2
5 W-w’a V\/_iog:hy - Eac - 3 3 3
Jozefinow czterostawna
3 Jozefinow — Eac - 2 2 2 (+1 na linii 447)
Pruszkow czterostawna
Pruszkow — Eac - .
4 Grodzisk Maz. czterostawna Y Y 5 (+2 na linii 447)
5 Grodzisk Maz - Eac-95 - 8 7 3
Zyrardow czterostawna
5 Zyrardow — Eac-95 - 8 7 B
Radziwitow Maz. czterostawna
Radziwittow Maz. — Eac-95 -
7 . L 4 4 _
Miedniewice czterostawna

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robot podanych w powyzszej tabeli sg iloSciami szacunkowymi i
moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Szczegotowe rozwigzania wptywajace na
zwiekszenie zakresu robét stanowig ryzyko wykonawcy i nie beda traktowane jako roboty dodatkowe.

Urzadzenia sterowania ruchem na przejazdach kolejowych

1) Zabudowa komputerowych urzgdzen ssp na przejazdach kategorii B obejmuje
nastepujacy zakres:

¢ budowe sieci kablowej dla urzadzen ssp;

¢ budowe sieci kablowej dla potrzeb powigzania urzadzen z urzadzeniami stacyjnymi (w
razie potrzeby);

¢ budowe sieci kablowej dla tarcz ostrzegawczych przejazdowych (w razie potrzeby);
e zabudowe konteneréw wraz z kompletng aparaturg i zasilaniem;

e zabudowe powigzan z urzadzeniami stacyjnymi (w razie potrzeby);
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e zabudowe drogowych sygnalizatoréw swietinych;

e zabudowe tarcz ostrzegawczych przejazdowych ( w razie potrzeby);

e zabudowe urzadzen oddziatywania taboru;

e zabudowe urzadzen ochrony przeciwporazeniowej i przeciwprzepieciowej;

e zabudowe urzadzen sygnalizacji pozarowej i wlamaniowej w kontenerach ssp;
e zabudowe urzadzen zdalnej kontroli pracy ssp;

e zabudowe niezbednej liczby pétrogatek wraz z napedami, latarkami na pétrogatkach,
urzadzeniami akustycznymi i znakami drogowymi;

e usuniecie kolizji zwigzanych z prowadzonymi robotami budowlanymi;

o demontaz istniejacych urzadzen ssp (zewnetrznych urzgdzen przytorowych i drogowych,
konteneréw wraz z aparatura, sieci kablowej oraz urzadzen zdalnej kontroli);

¢ uporzadkowanie terenu budowy.

2) Przystosowanie istniejgcych urzadzen ssp na przejazdach kategorii B do predkosci
160 km/h obejmuje nastepujacy zakres:

e demontaz istniejacych urzgdzen oddziatywania taboru;

e zabudowe urzadzen oddziatywania taboru w nowej lokalizacij;

e zabudowe nowych sygnalizatoréow swietlnych (w razie potrzeby);

¢ budowe sieci kablowej dla urzadzen oddziatywania taboru w nowej lokalizacji;

e zabudowe dodatkowych pétrogatek (w razie potrzeby);

¢ budowe sieci kablowej dla tarcz ostrzegawczych przejazdowych (w razie potrzeby);
e zabudowe tarcz ostrzegawczych przejazdowych (w razie potrzeby);

e usuniecie kolizji zwigzanych z prowadzonymi robotami budowlanymi;

uporzadkowanie terenu budowy.

3) Zabudowa obstugiwanych z miejsca lub odlegtosci urzadzen rogatkowych na
przejazdach oraz na przejsciach zabezpieczonych rogatkami obejmuje nastepujacy zakres:

¢ budowe sieci kablowej dla urzadzen rogatkowych;

¢ budowe sieci kablowej dla potrzeb powigzania z urzadzeniami na posterunkach ruchu (w
razie potrzeby);

¢ budowe sieci kablowej dla tarcz ostrzegawczych przejazdowych (w razie potrzeby);

e zabudowe napedow, dragdéw rogatkowych i urzadzen sterujgcych oraz powigzan z
urzgdzeniami na posterunkach ruchu (w razie potrzeby);

e zabudowe sygnalizatoréw,

tarcz ostrzegawczych przejazdowych (w razie potrzeby);

usuniecie kolizji zwigzanych z prowadzonymi robotami budowlanymi;

demontaz istniejacych urzadzen rogatkowych;
e uporzadkowanie terenu budowy.

4) Lokalizacje i kategorie przejazdéw (przej$¢) na odcinku Warszawa Zachodnia —
Miedniewice (Skierniewice) oraz ogdiny zakres robot podane sg w tabeli 7.
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Tabela 7 Urzadzenia sterowania ruchem na przejazdach kolejowych (przejsciach)

Lp. km Istnlejqea Pro;ektow.ana Zakres roboét
kategoria kategoria
1 7 545 E E budowa nowych urz. na przejezdzie i uzaleznienie
’ w urzadzeniach srk stacji Warszawa Wtochy
2 17.313 A likwidacja Demontaz urzgdzen
rzeiazd kat. A budowa urzadzen na przejezdzie kat. A
3 18.500 | nie istnieje F:t niczasow- ) (rekomenduje sie wykorzystania urzadzen z
y y likwidowanych przejazdéw kategorii A)
4 19.539 F likwidacja Demontaz urzadzen
5 30.449 A likwidacja Demontaz urzadzen
6 32.955 A likwidacja Demontaz urzadzen
7 33.932 A likwidacja Demontaz urzadzen
8 35.049 A likwidacja Demontaz urzadzen
9 35.635 B likwidacja Demontaz urzadzen
10 (Iir?i’aogf4) A likwidacja Demontaz urzadzen
11 38.495 C B zabudowa nowych urzgdzen SSP z Top
12 40.468 B B przystosowanie do 160 km/h i powigzanie z
' urzadzeniami stacyjnymi stacji Zyrardow
13 44.100 nie istnicie E zabudowa nowych urzadzen rogatkowych z Top
' g obstugiwanych z odlegtosci (stacja Zyrardéw)
14 50.038 c B zabudowa nowych urzgdzen SSP z 4 potrogatkami i
' zTop
15 51.103 D B zabudowa nowych urzadzeh SSP z Top
16 51.954 E E zabudowa nowych urzadzen rogatkowych z Top
' obstugiwanych z odlegtosci (stacja Radziwittow)
17 53 068 D B zabudowa nowych urzadzen SSP z Top i powigzaniem z
' urzgdzeniami stacyjnymi stacji Radziwittow
18 54.281 A likwidacja Demontaz urzadzen
19 55 405 A B zabudowa nowych urzadzeh SSP z Top i powigzaniem z
' urzgdzeniami stacyjnymi stacji Radziwittow
20 56.126 A B zabudowa nowych urzadzeh SSP z Top
21 59.584 D B zabudowa nowych urzgdzen SSP z Top i powigzaniem z
' urzadzeniami stacyjnymi p.odg. Miedniewice
22 60.755 E likwidacja
zabudowa nowych urzgdzen SSP z 4 potrogatkami i
23 60.778 B B z Top oraz powigzaniem z urzgdzeniami stacyjnymi
p.odg. Miedniewice

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robét podanych w powyzszej tabeli sg ilo$ciami szacunkowymi i

moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Szczegétowe rozwigzania wptywajace na

zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie bedq traktowane jako roboty dodatkowe.
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Urzadzenia zdalnego sterowania
Zabudowa komputerowych urzadzen zdalnego sterowania obejmuje nastepujacy zakres:
1) w Lokalnym Centrum Sterowania (LCS):

e zabudowe kompletnych komputerowych urzgdzen zdalnego sterowania wraz z
urzadzeniami zasilajacymi dla trzech stanowisk operatorskich i jednego rezerwowego;

e zabudowe urzadzen transmisyjnych miedzy LCS i obiektami sterowanymi;

e zabudowe urzadzen przekazywania informaciji o pociggach (PIP) wspétpracujacych z
Systemem Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE) i urzadzeniami PIP:

» na posterunkami ruchu bezposrednio sgsiadujgcymi z obszarem LCS ({j. na stac;ji
Korytow, st. Warszawa Gtéwna Towarowa Okreg ,WOA”, post. odg. Warszawa Wtochy
oraz st. Radziwiltbw Mazowiecki — do czasu jej witgczenia do LCS Skierniewice),

» w sasiednich LCS-ach;
e zabudowe urzadzen sygnalizacji pozarowej i wlamaniowej;

e zabudowe aparatury komputerowej w Centrum Utrzymania i Diagnostyki dla odbioru oraz
przetwarzania informacji pochodzacych z obszaru LCS i przekazywanych przez podsystemy
diagnostyczne poszczegdlnych urzadzen srk do Centrum Utrzymania i Diagnostyki (CUID),
znajdujacym sie budynku LCS;

2) zabudowe urzgdzen zdalnego sterowania na posterunkach ruchu objetych obszarem
Lokalnego Centrum Sterowania (LCS).

Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym ERTMS/ETCS

Zgodnie z Narodowym Planem Wdrazania Europejskiego Systemu Zarzgadzania Ruchem
Kolejowym w Polsce, przebudowywany odcinek linii kolejowej powinien by¢é wyposazony w
urzadzenia ERTMS/ETCS poziom 2. Z uwagi na to, ze urzgdzenia takie nie sg jeszcze
eksploatowane na sieci kolejowej zarzadzanej przez spétke PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. —ich zabudowa realizowana bedzie w ramach innego kontraktu w latach pézniejszych,
po uzyskaniu doswiadczen z instalacji urzadzen ERTMS/ETCS na odcinku pilotazowym linii
E30. W zwigzku z tym wszystkie projektowane i zabudowane urzadzenia srk w ramach
niniejszego projektu muszg umozliwia¢ tatwe i mozliwie tanie powigzanie ich z urzadzeniami
ERTMS/ETCS.

Ponadto Wykonawca urzadzen srk bedzie zobowigzany do wspoipracy z dostawcg systemu
ERTMS/ETCS poziom 2 na zasadach rynkowych, w szczegdlnosci poprzez ustalenie
zakresu wymiany informacji pomiedzy systemami srk a ERTMS/ETCS poziom 2 przy
wykorzystaniu protokotu Euroradio+/Subset098.

Niezaleznie od docelowej zabudowy systemu ERTMS/ETCS przebudowywany odcinek linii
kolejowej wyposazony bedzie w urzadzenia punktowego oddziatywania (SHP), kontrolujace
czujnosé maszynisty w okreslonych miejscach linii kolejowej jako system podstawowy
przeznaczony dla pociggéw nie wyposazonych w urzadzenia ERTMS/ETCS, kursujacych
na tej linii.

1.4.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu
zamoéwienia
1) Eksploatowane dotychczas na przebudowywanym odcinku linii urzagdzenia srk na
posterunkach ruchu w zdecydowanej wiekszosci charakteryzujg sie 30-40—letnim okresem
eksploatacji a ich rozwigzania oparte sg gtdéwnie na uktadach przekaznikowych (urzadzenia
typu E, JZH -111, OSA-H2). W jednym przypadku uzytkowane sg urzgdzenia
elektromechaniczne typu VES (rok budowy — 1936) oraz w jednym przypadku - urzadzenia
mechaniczne z sygnalizacjg $wieting (rok budowy — 1963).
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2) Na odcinku Warszawa Zachodnia -Warszawa Wtochy zainstalowana jest
przekaznikowa, dwukierunkowa, trzystawna samoczynna blokada liniowa typu Eac, na
odcinku Warszawa Wtochy - Grodzisk Mazowiecki czterostawna, samoczynna blokada
liniowa typu Eac a na odcinku Grodzisk Mazowiecki — post. odg. Miedniewice - sbl typu
Eac-95. Na wszystkich odcinkach kontrola niezajetosci odstepéw blokowych realizowana
jest przy pomocy bezztagczowych obwodow torowych typu SOT.

3) Uzytkowane na przebudowywanym odcinku linii urzadzenia sterowania ruchem na
przejazdach kolejowych w wiekszos$ci przypadkow eksploatowane sg od kilkudziesieciu lat,
przy czym niektére z nich w latach 80-tych i 90-tych zostatly poddane remontowi. Na catym
odcinku zlokalizowanych jest ogdtem 18 przejazdow, z tego kategorii A - 8, kategorii B — 3,
kategorii C - 2, kategorii D — 3, kategorii F — 2 oraz cztery przejscia kategorii E

4) Na catym odcinku o dtugosci 57, 450 km zainstalowane sg punktowe urzadzenia
samoczynnego hamowania pociagu (SHP), kontrolujgce czujnosé maszynisty w
okreslonych miejscach linii kolejowe;.

5) Zabudowa nowych urzadzen srk na posterunkach ruchu i przebudowa urzadzen
istniejgcych bedzie uzalezniona od ustalonego w dokumentacji projektowej sposobu
fazowania przebudowy uktadéw torowych.

6 ) Najbardziej korzystnym wariantem dla przebudowy urzadzen srk jest mozliwie pilne
pobudowanie nowych budynkéw nastawni i zabudowanie docelowych urzgdzen
komputerowych a nastepnie wykonywanie w nich kolejnych faz przebudowy odpowiednio
do zakresu przebudowy ukfadu torowego. Dotyczy to szczegdlnie obiektéw, na ktérych
uzytkowane sg aktualnie urzadzenia srk starszych typéw (np. VES, JZH-111, urzadzenia
mechaniczne).

7 ) Fazowanie robot w przekaznikowych urzadzeniach srk typu E i OSA-H2 powinno by¢
wykonywane, jesli zabudowa docelowych urzgdzen srk bytaby terminowo trudna do
zrealizowania.

8) Jako urzadzenia zastepcze - w przypadku gdy przebudowa istniejacych urzadzen srk
nie bytaby mozliwa a urzadzenia docelowe nie zostaly jeszcze pobudowane - nalezy
zastosowac urzadzenia kluczowe z sygnalizacjg $wietlng lub urzadzenia przekaznikowe
typu E, umieszczone w kontenerze albo w istniejagcym budynku nastawni.

9) Woyboru wariantu dla fazowej przebudowy urzadzen srk na poszczegolnych obiektach
nalezy dokonaé na etapie opracowywania dokumentacji projektowej.

10 ) Przed podjeciem robot torowych na szlakach nalezy zdemontowaé
istniejgce urzadzenia sbl przy torze objetym robotami a po przebudowie

toru - zainstalowa¢ docelowe urzadzenia sbl. Ruch po torze czynnym nalezy
prowadzi¢ na podstawie dotychczasowych urzadzen sbl oraz zgodnie z
zatwierdzonym "Regulaminem prowadzenia ruchu podczas wykonywania robot".

11 ) Przebudowywane tory szlakowe linii nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia — Grodzisk
Mazowiecki zlokalizowane sg w poblizu torow szlakowych linii nr 447, przeznaczonych dla
ruchu podmiejskiego. Sytuacja ta powoduje, ze szlaki kolejowe na tym odcinku stajg sie
szlakami wielotorowymi. Zgodnie z obowigzujacymi zasadami ustawiania sygnalizatoréw na
szlakach o dwu i wiekszej ilosci toréw oraz wymaganiami skrajni budowli dla
przebudowywanych linii - we wszystkich przypadkach, w ktérych odlegtos¢ (skrajnia
budowli) krawedzi masztow semaforéow od osi najblizszego toru jest mniejsza niz 2700 mm -
zachodzi konieczno$¢ umieszczenia gtowic sygnatowych ww. semaforéw na specjalnych
konstrukcjach wsporczych (,bramkach sygnatowych”) poza gérnym obrysem skrajni. Na
przebudowywanym odcinku dotyczy to semaforéw odstepowych sbl, zlokalizowanych przy
torach nieskrajnych dla kierunku przeciwnego do kierunku zasadniczego linii nr 1 oraz linii
nr 447 we wszystkich tych przypadkach, w ktérych odlegtosé pomiedzy osiami sgsiednich
torow jest mniejsza od 10m i r6znica poziomow jest mniejsza od 2,5m. Szczegdtowe
okreslenie tych przypadkéw wchodzi w zakres dokumentacji projektowej objetej niniejszym
zamoéwieniem. Wedtug wstepnych ustalen sytuacja taka bedzie dotyczyta 15 odstepdw
blokowych na catym przebudowywanym odcinku linii nr 1 oraz 3 odstepow linii nr 447.
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12 ) Prowadzenie przez Wykonawce robét w czynnych urzadzeniach srk (istniejgcych lub
nowych), zwigzanych z fazowaniem robét torowych, moze sie odbywac¢ wytgcznie w oparciu
o zatwierdzony regulamin i przy zachowaniu warunkéw, okreslonych w przepisach oraz
instrukcjach stuzbowych, obowigzujacych na terenie Spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
i dotyczacych wykonywania w/w robét w czasie prowadzenia ruchu kolejowego.

13 ) Przed przystgpieniem do prac zwigzanych z realizacjg niniejszego zamdwienia
Wykonawca zobowigzany jest przeprowadzic¢ wizje lokalne w celu uzyskania wszystkich
niezbednych informaciji dla poprawnego i kompletnego przygotowania dokumentaciji
projektowej i wykonania robét. Koszt wizji lokalnych ponosi Wykonawca.

14 ) Z uwagi na to, ze wstep i przebywanie na obszarze kolejowym, zarzadzanym przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i niedozwolonym dla dostepu publicznego, jest dozwolone
na podstawie upowaznienia wydanego przez wtasciwy terenowo Oddziat Komendy Strazy
Ochrony Kolei — Wykonawca zobowigzany jest uzyska¢ w/w upowaznienia dla oséb
bezposrednio wykonujacych roboty budowlane oraz petnigcych samodzielne funkcje
techniczne na budowie.

1.4.3 Ogélne wilasciwosci funkcjonalno-uzytkowe
Ogolne wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe wymagane dla zaprojektowanych i
pobudowanych urzadzeh srk:

1) urzadzenia srk nalezy zaprojektowac i pobudowaé zgodnie z przepisami, w tym
techniczno - budowlanymi, normami, standardami obowigzujgcymi w Polsce oraz
instrukcjami obowigzujgcymi w Spoétce Polskie Koleje Panstwowe S.A. i Spétce PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. wymienionymi w punkcie 3.3 niniejszego programu funkcjonalno —
uzytkowego;

2) zaprojektowane oraz wykonane urzadzenia srk muszg by¢ urzadzeniami
komputerowymi i obejmowac:

e urzadzenia sterowania ruchem kolejowym na posterunkach ruchu;
e urzadzenia samoczynnej blokady liniowej;

e urzadzenia sterowania zdalnego;

¢ urzadzenia sterowania ruchem na przejazdach kolejowych;

oraz umozliwiaé jak najtatwiejsze zabudowanie docelowo ( w ramach oddzielnego
kontraktu) urzadzen Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS);

3) urzadzenia nie mogg ogranicza¢ maksymalnej predkosci kursujacych pociggow,
wynikajgcej z geometrii przebudowanych uktadéw torowych tj. 160 km/h;

4) ustawienie sygnalizatoréw przytorowych musi zapewnia¢ widocznos$¢ obrazéw
sygnatowych, co najmniej z odlegtosci:

e 534 m — w przypadku semaforéw wjazdowych;

e 400 m — w przypadku semaforéw wyjazdowych przy torach gtéwnych zasadniczych i
ostatnich sbl;

5) urzadzenia nalezy zaprojektowaé i pobudowa¢ dla drogi hamowania 1300 m;

6 ) urzadzenia srk muszg umozliwia¢ tatwe, wzajemne powigzanie miedzy sobg oraz
powigzanie z urzadzeniami Europejskiego Systemu Zarzgdzania Kolejg (ERTMS/ETCS);

7)) pulpity komputerowe musza spetnia¢ wymagania dotyczace zobrazowania sytuacji
ruchowej i stanu urzgdzeh w okregu sterowania;

8 ) urzadzenia muszg spetnia¢ wymogi ochrony przeciwporazeniowej i przeciwpozarowej,
by¢ odporne na zakidcenia elektroenergetyczne i elektrostatyczne, przepiecia pochodzace z
zewnetrznych zrédet zasilania, wytadowania atmosferyczne, elektrokorozje, oddziatywanie
trakcji elektrycznej, zmiennos¢ czynnikbéw atmosferycznych oraz wibracje;
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9) typy zaprojektowanych i wykonanych urzgdzen srk musza posiada¢ wymagane
prawem $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji a sktadniki i podsystemy
interoperacyjnosci réowniez wymagane deklaracje zgodnosci;

10 ) urzadzenia muszg spetnia¢ obowigzujgce w Spoétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A
wymagania w zakresie bezpiecznosci systemow i urzadzen srk.

1.4.4 Szczegolowe wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe
Urzadzenia srk na posterunkach ruchu

Wiasciwosci funkcjonalno — uzytkowe, wymagane dla zaprojektowanych i pobudowanych
komputerowych urzgdzen srk na posterunkach ruchu:

1) urzadzenia muszg realizowaé scentralizowane nastawianie zwrotnic, ruchomych
dziobéw krzyzownic i wykolejnic oraz sygnalizatoréw, przy czym nastawianie musi by¢
mozliwe zaréwno przy zastosowaniu jedno - jak i wielonapedowych uktadéw nastawczych;

2) podanie sygnatu zezwalajgcego na jazde musi by¢ uzaleznione od nastawienia
zwrotnic i innych urzadzen wchodzacych w droge przebiegu oraz wykluczenia przebiegéow
sprzecznych;

3) zmiana potozenia elementéw drogi przebiegu nie moze nastapi¢ dopoki pociag nie
Zjedzie ostatnig osig z wyznaczonego odcinka toru;

4) wszystkie wzajemne zaleznosci wymagane przy nastawianiu drogi przebiegu i
nastawieniu sygnatu zezwalajgcego na jazde muszg by¢ wykonane w nastawnicy
komputerowej;

5) urzadzenia muszg zapewnia¢ ukladowg kontrole niezajetosci toréw i rozjazdéw bez
stosowania obwodoéw torowych;

6 ) urzadzenia muszg zapewnia¢ zdalne nastawianie na wiecej niz jednym posterunku
ruchu oraz zdalne sterowanie urzadzen srk zlokalizowanych na posterunkach ruchu
objetych obszarem zdalnego sterowania;

7 ) urzadzenia muszg zapewnia¢ ukladowg wspétprace z sasiednimi posterunkami ruchu;
8) elektryczne napedy zwrotnicowe muszg zapewniac:

e przestawianie wszystkich typéw zwrotnic, ruchomych dziobéw krzyzownic oraz wykolejnic
zabudowanych na posterunkach ruchu przebudowywanego odcinka linii kolejowej,

¢ kontrole krahcowych potozen zwrotnic, ruchomych dziobéw krzyZzownic i wykolejnic oraz
utrzymywanie ich w krancowych potozeniach z sitg zapewniajaca bezpieczng jazde
pociagéw z maksymalng predkoscig obowigzujaca dla linii,

o prawidtowg wspotprace z zamknieciami nastawczymi zabudowanych rozjazdéw, w tym
takze z zamknieciami nastawczymi sprzezonymi,

¢ konstrukcyjna mozliwos¢ zastosowania jako napedéw rozpruwalnych (z kontrolg iglic i bez
kontroli iglic) oraz jako napeddw nierozpruwalnych,

e przekazywanie obstudze informacji o rozpruciu zwrotnicy; w przypadku zastosowania
napedow nierozpruwalnych, ktérych konstrukcja nie przewiduje spetnienia tego warunku —
informacje o rozpruciu zwrotnicy nalezy przekazac poprzez dodatkowe urzadzenie (np.
kontroler potozenia iglic),

e zabudowe z lewej lub prawej strony zwrotnicy, zarébwno na podrozjazdnicach
strunobetonowych jak i drewnianych,

e mozliwos¢ stosowania silnikéw tréjfazowych lub jednofazowych,

e awaryjng obstuge przy pomocy korby, przy czym wtozenie korby powinno powodowaé
odtgczenie napiecia do silnika.
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Samoczynna blokada liniowa (sbl)

Wiasciwosci funkcjonalno — uzytkowe, wymagane dla zaprojektowanych i pobudowanych
komputerowych urzadzen samoczynnej blokady liniowej (sbl):

1) samoczynna blokada liniowa musi by¢é komputerowa, dwukierunkowg blokadg
czterostawna, umozliwiajaca prowadzenie ruchu kolejowego po kazdym torze szlakowym w
obydwu kierunkach;

2) wilgczenie blokady dla jednego kierunku ruchu musi powodowac¢ uniemozliwienie
podania sygnatu zezwalajgcego na semaforach wyjazdowych dla kierunku przeciwnego;

3) semafory zatgczonego kierunku muszg wskazywaé sygnaty zgodnie z sytuacjg
ruchowg na odstepach blokowych, zas sygnat na ostatnim semaforze odstepowym musi
by¢ dodatkowo uzalezniony od wskazan semafora wjazdowego;

4) semafory odstepowe niezatgczonego kierunku ruchu muszg znajdowac sie w stanie
wygaszonym, przy czym ostatni semafor odstepowy tego kierunku musi wskazywac sygnat
uzalezniony od wskazan semafora wjazdowego oraz stanu niezajetosci odstepu
ostanianego przez semafor;

5) zmiana kierunku moze by¢ dokonana jezeli:
o wszystkie odstepy blokowe danego toru szlakowego nie sg zajete,
¢ nie jest nastawiony ani nie odbywa sie zaden przebieg wyjazdowy na dany tor szlakowy;

6 ) awaryjna zmiany kierunku moze nastapi¢ jedynie w scisle okreslonych sytuacjach i pod
warunkiem doktadnej rejestracji tej czynnosci;

7)) stan urzadzen blokady musi by¢ sygnalizowany na posterunkach ruchu przylegtych do
szlaku;

8) rozmieszczenie semaforow odstepowych musi zapewni¢ uzyskanie zaktadane;j
przelotnosci danego szlaku;

9) urzadzenia sbl muszg zapewnia¢ uktadowg kontrole niezajetosci odstepow blokowych
bez stosowania obwodow torowych.

Urzadzenia sterowania ruchem na przejazdach kolejowych

Wiasciwosci funkcjonalno — uzytkowe, wymagane dla zaprojektowanych i pobudowanych
urzadzen sterowania ruchem na przejazdach kolejowych:

1) urzadzenia sterowania ruchem na przejazdach kolejowych kategorii A oraz kategorii F
a takze na przejsciach kategorii E zabezpieczonych rogatkami muszg zamyka¢ catq
szerokos¢ jezdni lub przejscia;

2) na przejazdach kolejowych kategorii A oraz na przej$ciach kategorii E
zabezpieczonych rogatkami w stanie zasadniczym rogatki musza by¢ otwarte a ich
zamykanie powinno nastepowa¢ w wyznaczonym czasie przed przejazdem pojazdu
szynowego;

3) obstuga urzadzen moze odbywaé sie na miejscu lub z odlegtoéci;

4) na przejazdach z urzadzeniami obstugiwanymi z odlegtosci uzytkownicy drég muszg
by¢ dodatkowo ostrzegani o zamykaniu rogatek za pomocg urzadzen akustycznych,
uruchamianych wyprzedzajgco w stosunku do zamykania rogatek a kontrola sytuacji na
przejezdzie powinna by¢ realizowana za pomoca urzgdzen telewizji uzytkowej;

5) na zlokalizowanych w granicach posterunku ruchu przejazdach kategorii A oraz
kategorii F a takze przejsciach kategorii E uniemozliwione musi by¢ nastawienie sygnatu
zezwalajgcego na semaforze jezeli uprzednio nie zostaly zamkniete rogatki, a takze
uniemozliwione musi by¢ otwarcie zamknietych rogatek jezeli nastawiony zostat przebieg
przez przejazd lub przejscie;
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6 ) urzadzenia sterowania ruchem na przejazdach lub przejsciach, ktére nie zostaty
uzaleznione (powigzane) z urzadzeniami srk na posterunkach ruchu, muszg zapewniaé
sygnalizowanie stanu dziatania maszyniscie pojazdu trakcyjnego za pomocg przejazdowych
tarcz ostrzegawczych;

7) komputerowe urzadzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (ssp) na przejazdach
kategorii B powinny ostrzega¢ uzytkownikéw drég o nadjezdzajgcym lub przejezdzajacym
pociggu za pomocg sygnalizatorow swietlnych i akustycznych oraz poétrogatek,
zamykajacych prawg strone drogi. Pétrogatki mogg takze zamyka¢ ewentualny chodnik lub
lewg strone drogi;

8 ) wigczenie ostrzegania na przejezdzie uzaleznione musi by¢ od predkosci maksymainej
obowigzujacej na danej linii i musi uwzglednia¢ nakazany czas wyprzedzania ostrzegania
przed dojechaniem pojazdu trakcyjnego do skrzyzowania;

9) wylaczenie ostrzegania musi nastepowac bezposrednio po opuszczeniu skrzyzowania
przez pojazd szynowy;

10 ) urzadzenia muszg zapewnia¢ mozliwosé awaryjnego sterowania z miejsca
zlokalizowania przejazdu;

11 ) urzadzenia na przejezdzie muszg dziatac¢ niezalezne od kierunku zblizania sie
pojazdéw szynowych do przejazdu;

12 ) wjazd drugiego pojazdu w $lad za pierwszym w rejon skrzyzowania musi powodowac
podtrzymanie ostrzegania;

13 ) zmiana kierunku jazdy pociggu przed dojechaniem do skrzyzowania musi powodowaé
wyltgczenie ostrzegania;

14 ) zamykanie potrogatek musi nastepowaé po uptywie wstepnego czasu ostrzegania na
sygnalizatorach optycznych;

15) urzadzenia ssp - w zaleznosci od miejsca lokalizacji przejazdu kategorii B - musza by¢:
wyposazone w tarcze ostrzegawcze przejazdowe — jezeli przejazd znajduje sie na szlaku,

powigzane z urzadzeniami srk (od strony posterunku ruchu) i wyposazone w tarcze
ostrzegawcze przejazdowe (od strony szlaku) — jezeli przejazd znajduje sie w poblizu stacji
(pomiedzy semaforem wjazdowym i odnoszaca sie do niego tarcza ostrzegawcza);

16 ) urzadzenia na przejazdach kategorii B muszg zapewnia¢ zdalne przekazywanie
informacji o prawidtowej i usterkowej pracy;

17 ) urzadzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej muszg spetnia¢ obowigzujgce w
Spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A wymagania w zakresie bezpiecznosci systemow i
urzadzen srk.

Sterowanie zdalne

Wiasciwosci funkcjonalno — uzytkowe, wymagane dla zaprojektowanych i pobudowanych
komputerowych urzgdzen sterowania zdalnego:

1) komputerowe urzadzenia zdalnego sterowania muszg realizowac¢ zdalne sterowanie
urzadzeniami srk na posterunkach ruchu, znajdujacymi sie w obszarze Lokalnego Centrum
Sterowania;

2) urzadzenia zdalnego sterowania muszg umozliwia¢ przetaczenie na nastawianie
miejscowe urzgdzen srk na catej stacji lub jej czesci i odwrotnie;

3) jednoczesne sterowanie zdalne i miejscowe (lokalne) urzadzeniami srk na
poszczegolnych posterunkach lub w rejonie manewrowym musi by¢ wykluczone;

4) urzadzenia muszg zapewniaé biezgcq prezentacje sytuacji ruchowej na podstawie
stanu urzadzen srk;
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5) muszg zapewnia¢ rejestrowanie polecen oraz danych dotyczacych stanu urzadzen,
istotnych dla prowadzenia i bezpieczehstwa ruchu kolejowego.

1.5 Telekomunikacja
Zamoéwienie obejmuje zaprojektowanie i wykonanie robdt zwigzanych z modernizacjg
urzadzen i systemow telekomunikacyjnych na odcinku Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(od km 3.900 do km 61.350), okreslonego przez Zamawiajacego jako ,Lot A", w ramach lI-
go Etapu modernizacji linii Warszawa — £.6dz.

Zaméwienie jest realizowane w oparciu o polskie prawo zaméwien publicznych i obejmuje:
e opracowanie dokumentacji projektowej;

e wykonanie robot budowlano-montazowych zgodnie z opracowang dokumentacjg
projektowa. W zakres robot wchodzi takze usuniecie kolizji zwigzanych z
prowadzonymi robotami, demontaz istniejacych urzadzen i uporzadkowanie terenu;

e uruchomienie i przekazanie urzadzeh i systemoéw;
¢ wykonanie dokumentacji powykonawcze;.
Skroty i okreslenia stosowane w dokumencie
BER - (Bit Error Rate), bitowa stopa btedow;
CuiD - Centrum Utrzymania i Diagnostyki;
DSAT - urzadzenia (system) Detekcji Stanéw Awaryjnych Taboru;

DTR - Dokumentacja Techniczno-Ruchowa - dokument producenta, zawierajgcy m.in.
opis i dane techniczne urzgdzenia, sposéb montazu i uruchomienia, zasady uzytkowania,
utrzymania i serwisu;

LAN - (Local Area Network), sie¢ transmisji danych o zasiegu lokalnym;

LCS - Lokalne Centrum Sterowania;

OTK - kabel optotelekomunikacyjny (Swiattowodowy);

PIP - Przekazywanie informacji o pociggach;

PLK - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

SDH - (Synchronous Digital Hierarchy), synchroniczna hierarchia transmisyjnych

systemow cyfrowych;

SEPE - System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej

StK - System tacznosci Kolejowej - zespot integrujacy zrealizowane w technice
cyfrowej funkcje komutacyjne i urzgdzenia terminalowe kolejowej tacznosci ruchowej;
SZS - System Zdalnego Sterowania radiotacznoscig 150 MHz;

TVu - Telewizja uzytkowa (dla ograniczonego kregu uzytkownikéw), jednym z

gtébwnych zastosowan na kolei jest zabezpieczenie (zdalna obstuga) jednopoziomowych
przejazdéw kolejowych;

UPS - (Uninterruptible Power Supply), bezprzerwowy zasilacz awaryjny;
UTK - Urzad Transportu Kolejowego

WTWIO - Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru - dokument producenta, zawierajacy
m.in. normy i warunki techniczne stosowane przy produkcji, procedury zapewnienia jakosci
oraz metodyke badan urzadzenia;
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Okreslenia stosowane w niniejszym programie funkcjonalno-uzytkowym sg zgodne z
okresleniami ujetymi w odpowiednich normach i przepisach, ktérych zestawienie podano
dalszej czesci niniejszego dokumentu.

1.5.1 Zakres prac

Prace projektowe i roboty budowlane obejmujg elementy, urzadzenia i systemy
telekomunikacyjne w nastepujacych grupach:

A.

Infrastruktura kablowa - nalezy zaprojektowac, wytyczy¢ trasy i utozy¢ wzdtuz catego
odcinka:

dwa kable swiattowodowe 36-wtdknowe typu XOTKtd 36J lub innego typu,
uzgodnionego z Zamawiajgcym, prowadzone w rurach ostonowych HDPE, w rowach
kablowych po dwdch stronach toréw - dla utworzenia transmisyjnej petli
Swiattowodowej;

kabel miejscowy miedziany typu XzZTKMXpw 35x4x0,8 we wspolnym rowie z
podstawowym kablem Swiattowodowym;

tacznie 4 dodatkowe, puste rury ostonowe typu HDPE, po dwie w obu rowach.

Urzadzenia transmisyjne - nalezy zaprojektowac i wybudowac system transmisyjny
SDH STM-1 (z mozliwoscig rozbudowy do STM-4), w topologii petli, bazujacy na
utozonych kablach swiattowodowych, zapewniajacy pozniejsze dowigzanie go do
analogicznej petli od strony Skierniewic oraz Warszawy Zachodniej.

tacznosé technologiczno — utrzymaniowa (ruchowa) - nalezy zaprojektowad i
wybudowac system kolejowej tacznosci przewodowej, bazujacy na zintegrowanych
urzadzeniach tgcznosci, wspotpracujacy z systemem transmisyjnym.

tacznos¢ radiowa — nalezy zaprojektowac i wybudowac nowy system radiotacznosci
150 MHz, umozliwiajacy prace w trybie zdalnego sterowania stacjami bazowymi.
Przyjeto zatozenie, ze w zwigzku z opdZnieniem harmonogramu wdrazania systemu
GSM-R w kraju — konieczna bedzie zabudowa systemu radiotgcznosci 150 MHz
pracujgcego w trybie zdalnego sterowania.

Telewizja uzytkowa (przejazdowa) — nalezy zaprojektowac i wybudowac:

system TVu na zdalnie obstugiwanym (z posterunku Warszawa Witochy) przejezdzie w
km 7,545, spetniajacy wymagania jak dla przejazdow kat. A;

systemy TVu na wszystkich przejazdach kat. B;

systemy TVu na przejsciach dla pieszych kat. E w km 44,100 i w km 51,959,
obstugiwanych zdalnie z LCS.

Zegary i urzadzenia informacji dla podréznych - nalezy zaprojektowac¢ i wybudowac:

sieci zegarowe na stacjach i przystankach osobowych od Grodziska do p.o. Rawka,
sterowane z wtasciwych centralek zegarowych,

zautomatyzowane systemy rozgtoszeniowe informacji dla podréznych obejmujgce
wszystkie stacje i przystanki osobowe od Grodziska do p.o. Rawka,

system wizualnej informaciji dla podréznych na stacjach Grodzisk Mazowiecki i
Zyrardow.

. Systemy kontroli dostepu, wykrywania pozaru oraz gasnicze — w pomieszczeniach

zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz ew. w innych wskazanych przez
Zamawiajgcego - nalezy zaprojektowac i zainstalowac¢ systemy kontroli dostepu,
uniemozliwiajgce wejscie osobom nieuprawnionym. Pomieszczenia te powinny by¢
wyposazone w systemy wykrywania wtamania, z transmisjg alarmu do LCS.
Pomieszczenia kolejowe powinny by¢ wyposazone w instalacje wykrywania i
sygnalizacji pozaru oraz systemy automatycznego gaszenia pozaru oparte na
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technologii FirePro lub réwnorzednej. Systemy te powinny by¢ bezpieczne dla ludzi i
sprzetu. Pomieszczenia objete nadzorem systemu przeciwpozarowego powinny by¢
wyposazone w system transmisji alarméw pozarowych do LCS.

H. Systemy zabezpieczajace oraz inne systemy i urzadzenia wykorzystujgce zasoby
telekomunikacyjne — nalezy zaprojektowac i wybudowac:

¢ system sterowania i nadzoru obiektéw energetyki: podstaciji trakcyjnych i kabin
sekcyjnych zlokalizowanych wzdtuz odcinka,

o system nadzoru wykorzystujgcy uzytkowg telewizje dozorowa obejmujacy:
a. obszar wokot budynku LCS Grodzisk Mazowiecki,
b. przejscia podziemne na stacjach Grodzisk Mazowiecki i Zyrardow,

o interfejsy dla urzadzen PIP i systemu SEPE.

Pomieszczenia, w ktdrych sg zabudowane urzadzenia i systemy elektroniczne zwigzane z
prowadzeniem ruchu kolejowego, powinny by¢ wyposazone w klimatyzacje.

1.5.2 Uwarunkowania wykonania przedmiotu zaméwienia
1) Zabudowa nowej i przebudowa istniejgcej infrastruktury telekomunikacyjnej bedzie
realizowana rownolegle z przebudowg uktadéw torowych i bedzie uzalezniona od
ustalonego w dokumentacji projektowej sposobu ich fazowania. Wymaga sie, aby projekt
uwzgledniat korelacje robét w branzy telekomunikacyjnej z robotami w innych branzach.

2) Prowadzenie przez Wykonawce robét obejmujgcych uzywane do prowadzenia ruchu
urzadzenia fgcznosci powinno sie odbywaé w oparciu o zatwierdzony regulamin i przy
zachowaniu warunkow, okreslonych w przepisach oraz instrukcjach stuzbowych,
obowigzujacych na terenie Spoétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i dotyczacych
wykonywania w/w robét w czasie prowadzenia ruchu kolejowego.

3) Roboty kablowe zwiazane z usuwaniem kolizji np. typu wstawka kabla powinny by¢é
wykonywane bez przerywania taczy, tzn. najpierw nalezy utozy¢, podtaczyé réwnolegle i
przetestowaé nowy odcinek kabla a nastepnie odtgczy¢ i ew. usungé dotychczasowy
odcinek. Lacza z odtworzonymi odcinkami powinny by¢ ponownie ostatecznie
przetestowane. Prace obejmujgce kable obce wymagajg zawarcia odpowiednich
porozumien z dysponentami tych kabli. Koszty zwigzane z pokryciem ewentualnych szkéd
dysponenta kabla zaistniatych w wyniku btedéw Wykonawcy lub nieprzestrzegania
warunkow porozumienia obcigzajg Wykonawce.

4) Przed przystapieniem do prac zwigzanych z realizacjg niniejszego zamowienia
Wykonawca zobowigzany jest przeprowadzi¢ wizje lokalne w celu uzyskania wszystkich
informacji niezbednych dla poprawnego i kompletnego przygotowania dokumentaciji
projektowej i wykonania robét. Koszt wizji lokalnych ponosi Wykonawca.

5) Zuwagi na to, ze wstep na obszar kolejowy, zarzadzany przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. nie jest publicznie dostepny lecz jest dozwolony na podstawie upowaznienia
wydanego przez wtasciwy terenowo Oddziat Komendy Strazy Ochrony Kolei — Wykonawca
zobowigzany jest uzyska¢ w/w upowaznienia dla wszystkich oséb, ktére z racji
zaangazowania w realizacje kontraktu powinny mie¢ dostep do terenéw objetych pracami
budowlanymi.

1.5.3 Szczegotowe wilasciwosci funkcjonalno-uzytkowe
1.5.3.1 Infrastruktura kablowa
Przewiduje sie wykorzystanie kabla optotelekomunikacyjnego, jako podstawowego medium
transmisyjnego dla taczy szlakowych (w tym na potrzeby systemu ERTMS), oraz
miedzianego kabla miejscowego do realizacji transmisji o charakterze lokalnym. Kable te
powinny by¢ utozone w ramach modernizacji linii.
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A. Kable optotelekomunikacyjne

1. Do budowy linii optotelekomunikacyjnych w telekomunikacyjnej sieci technologiczno-
utrzymaniowej PLK powinny by¢ stosowane kable swiattowodowe o konstrukcji tubowej
(luzne tuby), z widknami jednomodowymi, odpowiadajgce:

e w zakresie parametrow transmisyjnych i optycznych oraz metod badan widkien
Swiattowodéw jednomodowych - normom i zaleceniom:

- ETSI: ETS 300 226, ETS 300 227,
- ITU-T: G.650,G.652, G.655,
- EN (PN-EN) 60793-1-45, 60793-1-40, 60793-1-32, 60793-1-44.

e w zakresie parametréw technicznych i metod badan kabli $wiattowodowych - normom i
zaleceniom:

- EN (PN-EN) serii 187000,
- EN (PN-EN) 60794-1-1 i 60794-1-2.

e krajowym wymaganiom i warunkom technicznym okreslonym w obowigzujgcych na
terenie RP dokumentach.

e wymaganiom technicznym i eksploatacyjnym przedstawionym w niniejszym
dokumencie.

e warunkom technicznym uzgodnionym z producentem (dostawca) kabli.

W typowych zastosowaniach powinny to by¢ kable z grupy XOTKid xxJ lub o
réwnorzednych wiasciwosciach (gdzie xx jest fragmentem oznaczenia informujgcym o
liczbie wtokien).

2. W przypadku budowy linii na terenach o zwiekszonym zagrozeniu wystepowaniem
uszkodzen mechanicznych kable powinny by¢ prowadzone w rurach ostonowych o
wzmochionej konstrukcji. W przypadkach szczegdélnych dopuszcza sie — po uzyskaniu
akceptacji Zamawiajgcego — zastosowanie kabli o konstrukcji wzmocnionej, zwiekszajacej
odpornos¢ kabli na naprezania wzdtuzne i poprzeczne. W srodowisku zagrozonym przez
gryzonie nalezy stosowac kable z zewnetrzng dwuwarstwowg powtokg polietylenowo -
poliamidowa.

3. Kable przewidziane do wprowadzenia do budynkéw powinny mie¢ powtoki z
materiatoéw trudnopalnych, nierozprzestrzeniajacych ptomienia. Zaleca sie aby byty to
powtoki wykonane z materiatéw bezhalogenowych.

4. Kable powinny by¢ zabezpieczone przed przenikaniem wilgoci i wzdtuzng penetracjg
wody.

5. Kable swiattowodowe, o ktérych mowa w niniejszym punkcie, powinny zawierac, w
zaleznosci od zapotrzebowania:

e widkna optyczne jednomodowe, o nieprzesunietej dyspersji; widkna te powinny
spetnia¢ zalecenia ITU-T G.652;

o i/lub wtdkna jednomodowe o przesunietej niezerowej dyspersji; widkna te powinny
spetnia¢ zalecenia ITU-T G.655.

6. Wymienione rodzaje Swiattowoddw powinny umozliwia¢ transmisje sygnatéow w Il i/lub
[l oknie transmisyjnym, tj. przy znamionowych dtugosciach fal optycznych 1310 nm i 1550
nm. Swiattowody moga byé optymalizowane dla fal z jednego okna transmisyjnego.

7. Przy zapotrzebowaniu uzasadnionym wzgledami technicznymi, i / lub ekonomicznymi
do budowy linii OTK moga by¢ stosowane kable swiattowodowe z wiéknami
jednomodowymi, z przesunietym zerem dyspersji, spetniajgcymi zalecenia ITU-T G.653.
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Wiodkna te sg optymalizowane dla fal o dtugosciach 1550 nm lecz moga by¢ takze
stosowane dla fal z pasma 1310 nm.

8. Konstrukcja kabli powinna zapewnia¢ maksymalng ochrone swiattowoddw w trakcie
instalaciji i eksploatacji kabla oraz w warunkach narazen srodowiskowych takich jak: krétko i
dtugotrwate zmiany temperatury, obcigzenia rozciggajace i zgniatajace, wibracje i udary,
promieniowanie stoneczne, zanieczyszczenia przemysfowe.

9.  Wymaga sie aby konstrukcja kabla i zastosowane w nim materiaty zapewniaty co
najmniej 25 letni okres jego eksploatacji w typowych warunkach eksploatacyjnych i
Srodowiskowych. W tym czasie powinna by¢ zapewniona stabilnos¢é parametréw
transmisyjnych $wiattowodow.

10. Odgatezienia lokalne od kabla $wiattowodowego nalezy prowadzi¢ w dodatkowo w tym
celu utozonych odcinkach ostonowych rur HDPE.

11. Przed rozpoczeciem budowy (przebudowy) niezbedne jest dokonanie trasowania linii
kablowych metodami geodezyjnymi. Nalezy przy tym bra¢ pod uwage mozliwosc
zastosowania mechanizacji przy uktadaniu kabla. Zaleca sie, aby podstawowy kabel
Swiatlowodowy uktada¢ w jednym rowie z miedzianym kablem miejscowym.

12. Wszystkie materiaty do budowy (kable, mufy kablowe i inne) nalezy dostarczy¢ ze
Swiadectwami jakosci i kartami gwarancyjnymi.

13. Budowe linii kablowych nalezy wykonac¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami i
wymaganiami Zamawiajgcego, w tym z zawartymi w dokumencie ,Wytyczne technologii
uktadania i montazu toréw transmisyjnych na bazie gtéwnie kabli $wiattowodowych.
Warszawa, grudzien 2008”. Pomocne moga by¢ réwniez odpowiednie dokumenty
wyszczegolnione w dalszej czesci niniejszego PFU, w szczegdlnosci stosowne normy
zaktadowe Telekomunikacji Polskiej S.A.

14. Generalnie nie dopuszcza sie prowadzenia kabli po obiektach typu mosty, wiadukty,
ktadki itp. Powinny one by¢ poprowadzone ponizej (w ziemi, w tym pod ciekami wodnymi) z
zastosowaniem odpowiednich metod. Indywidualne, uzasadnione przypadki odstepstwa
wymagajq akceptacji Zamawiajgcego.

15. Roboty kablowe mogg by¢ wykonywane mechanicznie lub recznie, odpowiednio do
zatwierdzonego projektu organizacji i harmonogramu robot uwzgledniajacego wszystkie
warunki budowy.

16. Do wykonania podsypki na dnie rowéw kablowych oraz na utozonych kablach nalezy
uzywac piasku zwyktego do betonow (0,2 m).

17. Do zasypania rowéw kablowych moze by¢ uzyty grunt wydobyty z tego samego
wykopu po usunieciu zanieczyszczen typu gruz, odpadki budowlane itp.

18. Wszystkie roboty dotyczace przebudowy kabli obcych muszg by¢ prowadzone po
uzgodnieniu i pod nadzorem ich wiascicieli.

19. W celu identyfikacji kabli OTK w studniach kablowych, kanatach, tunelach i innych
miejscach tego wymagajacych nalezy na rurach ostonowych lub bezpo$rednio na kablach
mocowac przywieszki identyfikacyjne o formie stosowanej u Zamawiajgcego, zawierajace
informacje uzgodnione z Zamawiajgcym (typowo: nazwa dysponenta, typ kabla, cecha
paszportyzacyjna, relacja).

20. Do oznaczenia trasy przebiegu kabli OTK utozonych w rurociggach kablowych, m. in.
w celu ich ochrony przy prowadzeniu prac ziemnych, nalezy stosowaé tasme ostrzegawcza,
w jaskrawym, dobrze widocznym kolorze (typowo zo6ttym lub pomaranczowym), z
powtarzajacym sie napisem o tresci uzgodnionej z Zamawiajgcym. Zaleca sig, aby byta to
réwnoczesnie tasma umozliwiajgca lokalizacje przebiegu dielektrycznych kabli OTK oraz
rurociggéw kablowych metodami elektromagnetycznymi. W tym przypadku powinna to by¢
tasma ostrzegawczo-lokalizacyjna (TOL) posiadajgca zatopiong wzdiuznie metalowg tasme.
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Tasme TOL nalezy uktada¢ nad rurociggiem kablowym, na potowie gtebokosci jego
utozenia.

21. Po uzyskaniu akceptacji Zamawiajacego dopuszcza sie, jako alternatywng metode
lokalizacyjng, zastosowanie elektrycznych przewoddw lokalizacyjnych, uktadanych
réwnolegle z rurociggiem kablowym, na takiej samej gtebokosci jak TOL. Jako lokalizacyjne
przewody elektryczne nalezy stosowac jedno lub dwuparowe kable przystosowane do
dtugotrwatej eksploatacji w ziemi. Koncéwki przewodéw lokalizacyjnych oraz tasm
metalowych powinny by¢ wyprowadzone do gniazdek w stupkach oznaczeniowo -
pomiarowych (SOP).

22. Tasma metalowa (lub elektryczne przewody lokalizacyjne) powinna zachowac ciggto$¢
fizyczng (galwaniczna) na catej dtugosci odcinkdw miedzyztaczowych. Miejsca potgczen
tasm (przewoddéw) powinny by¢ chronione przed korozja.

23. Do oznakowania na powierzchni gruntu trasy przebiegu kabli, potozenia zasobnikéw,
przepustow dla rurociggu, zmian kierunkéw trasy i lokalizacji ztaczy kablowych zaleca sie
stosowac odpowiednio stupki oznaczeniowe SO badz oznaczeniowo -pomiarowe SOP.

24. Stupki oznaczeniowe — w przypadku ich stosowania - nalezy instalowa¢ w miejscach,
gdzie brak jest obiektow statych mogacych stuzyé do domiarowania miejsc
charakterystycznych linii OTK oraz w punktach charakterystycznych dla trasy kabla OTK,
np. w miejscach potaczen rur, lokalizacji przepustéw itp., zgodnie z dokumentacjg
techniczno-projektowa.

25. Na zaciski gniazdek w SOP powinny by¢ wyprowadzone koncowki tasmy metalowe;j
i/lub przewodéw lokalizacyjnych, umozliwiajacych lokalizacje rurociggu kablowego
aktywnymi metodami elektromagnetycznymi.

26. Stupki powinny byé zaopatrzone w tatwo czytelne napisy umozliwiajace ich
identyfikacje. Konstrukcja stupkéw i ich wykonanie powinny zapewnia¢ dtugotrwata, co
najmniej 25-letnig eksploatacje.

27. Ksztatt i wymiary stupkow SO i SOP powinny by¢ zgodne lub z wymaganiami
Zamawiajgcego lub z parametrami stupkéw dotychczas stosowanych na PKP.

28. Po uzyskaniu akceptacji Zamawiajacego dopuszcza sie metode lokalizacyjng bazujacg
na umieszczaniu w gruncie markeréw elektromagnetycznych EMS.

Badania i pomiary w trakcie budowy i montazu linii OTK
1. W trakcie budowy i montazu linii powinny by¢ wykonane nastepujgce pomiary:

a. Po ufozeniu kabla a przed rozpoczeciem montazu nalezy wykonaé pomiary
kontrolne charakterystyk ttumiennosciowych wszystkich swiattowodéw na kazdym
odcinku instalacyjnym; pomiary te, potwierdzajace parametry $wiattowodow,
nalezy wykona¢ za pomoca reflektrometru dla fali o dlugosci A= 1550 nm,

b.  po kolejnych fazach montazu odcinka, tj. po wykonaniu potaczen (ztaczy)
Swiattowoddw oraz po catkowitym zmontowaniu odcinka nalezy wykonac
stosowne pomiary reflektometryczne potwierdzajace poprawnos¢ wykonania
danej fazy i jej zakonczenie; w przypadku, gdy wyniki pomiaréw budzg watpliwosci
(np. nadmierna ttumiennos¢ niektérych zigczy lub wystepowanie na niektérych
tzw. efektu “wzmocnienia”), to te ztacza nalezy poprawic i wykona¢ ponownie
pomiary torow swiattowodowych z tymi ztgczami. Wykresy reflektometryczne
torow swiattowodowych powinny by¢ zarejestrowane na typowych nosnikach
informacji, stanowigc jednoczesnie zatgczniki do dokumentacji powykonawczej.
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2. Wykonane pomiary reflektometryczne powinny umozliwi¢ okreslenie:

o catkowitej dtugosci optycznej linii,

o catkowitej ttumiennosci linii,

o tlumiennosci jednostkowej dla catej zmontowane;j linii i jej odcinkéw sktadowych,

o tlumiennosci ztgczy spawanych.

3. Uzyskane wyniki powinny by¢ zestawione w formie protokétéw, ktére powinny
zawierac réwniez:

o lokalizacje ztgczy (numery zasobnikow),

o catkowitg dlugo$¢ kazdego wtdkna,

o Srednie wartosci thumiennosci ztgczy.

4. Pomiary

charakterystyk ttumiennosciowych (krzywych reflektometrycznych) powinny

by¢ wykonane za pomocg wysokiej klasy reflektometrow o odpowiednio duze;j
rozdzielczosci i dynamice pomiarowe;.

Badania odbiorcze

1. Celem badan jest potwierdzenie, ze linia OTK zostata zbudowana zgodnie z
dokumentacjg projektowa, przepisami prawa budowlanego i wymaganiami technicznymi.

2. Procedura odbioru powinna obejmowac sprawdzenie:

a
b.

c
d.

swiadectw homologaciji oraz jakosci i atestéw technicznych,
protokotéw oraz wynikéw z technicznych odbioréw czesciowych,
dziennika budowy,

dokumentaciji i zaswiadczen wtadciwych jednostek,

dokumentacji powykonawczej,

poprawnosci budowy (zgodnosci z projektem i wymaganiami) w zakresie:
e przebiegu linii OTK,

e materiatow zastosowanych do budowy linii,

¢ rodzaju zastosowanych kabli OTK i osprzetu swiattowodowego,
e zastosowania rur ostonowych,

e gtebokosci utozenia,

e o0znakowania trasy przebiegu kabli OTK,

¢ zastosowanych $rodkéw ochrony kabli OTK na terenach o zwigkszonym
zagrozeniu uszkodzeniami,

e poprawnosci prowadzenia kabli OTK w tunelach i kanatach oraz sposobu
przeprowadzenia

o wykonania zblizen i skrzyzowan linii OTK,
e wykonania wprowadzenia kabli OTK do obiektow telekomunikacyjnych,
¢ wykonania zakonczen kablowych,

¢ wykonania ztgczy kablowych.

Badania odbiorcze linii OTK

Strona 30



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A
“MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ NR 1 WARSZAWA — tODZ, LOT A”

1. Na kazdym odcinku transmisyjnym odbieranej linii OTK nalezy wykona¢ pomiary:
e parametréw transmisyjnych torow swiattowodowych metoda reflektometryczna,
o tlumiennosci wynikowej metodg transmisyjna,
o reflektancji ztagczy roztgczalnych.

Ponadto nalezy dokonac obliczenia srednich wartosci ttumiennosci wtragceniowych
wszystkich ztaczy spawanych, na kazdym odcinku transmisyjnym, a takze bilansu
ttumiennosci dla kazdego z tych odcinkéw.

2. Pomiary parametrow transmisyjnych powinny by¢ wykonane dla kazdego swiattowodu
na danym odcinku transmisyjnym. Pomiary te nalezy wykonaé, podobnie jak przy pomiarach
w trakcie budowy, z dwdch stron kazdego toru swiattowodowego (dla obu kierunkéw
transmisji) zakohczonego w skrajnych przetgcznicach swiattowodowych oraz dla dwéch
zakresow dtugosci fal optycznych: A= 1310 nm i A= 1550 nm.

3. Pomiary ttumiennosci wynikowej $wiattowoddw metoda transmisyjng nalezy
wykonywac¢ dla dwoch zakresow dtugosci fal: A= 1310 nm i A= 1550 nm i dla kazdego toru
Swiattowodowego, na danym odcinku transmisyjnym. Do wykonania pomiarow nalezy
uzywac stabilizowanych Zrodet Swiatta oraz miernikéw mocy optycznej o duzej dynamice
pomiaru (> 60 dB) i wysokiej rozdzielczosci (doktadnos¢ - 0,01 dB). Zaleca sie
poréwnywanie otrzymanych wynikéw z obliczonym bilansem ttumiennosci na odcinku
transmisyjnym, w celu potwierdzenia zgodnosci wynikéw pomiaréw z obliczeniami.

4. W celu doktadnej lokalizacji ztaczy spawanych i obliczenia rzeczywistej ttumienno$ci
Swiattowoddw na podstawie charakterystyk reflektometrycznych, producent (dostawca)
kabla powinien przy dostawie poda¢ wspotczynnik wydtuzenia drogi optycznej, wyrazajacy
sie stosunkiem dtugosci optycznej swiattowoddw, do dtugosci fizycznej kabla zawierajagcego
te Swiattowody.

5. Sprawdzenie wynikéw pomiaréw nalezy wykonac poprzez analize poréwnawczg
charakterystyk ttumiennosciowych (krzywych reflektometrycznych) z danymi zawartymi w
protokotach pomiarowych sporzgadzonych przez Wykonawce budowy linii OTK. Wyniki
pomiaréw powinny byé zgodne z danymi przedstawionymi w projekcie technicznym.

6. Pomiary sprawdzajgce powinny by¢ wykonane tymi samymi przyrzadami
pomiarowymi, z ktérych korzystat Wykonawca linii OTK lub tez innymi przyrzadami o nie
gorszych parametrach.

B. Kable miejscowe miedziane

1. Do budowy telekomunikacyjnych linii kablowych w potaczeniach lokalnych lub
dostepowych nalezy stosowac kable miejscowe z Zzytami miedzianymi, o izolacji z
polietylenu, z wigzkami czwérkowymi gwiazdowymi, o powtoce polietylenowej z zaporg
przeciwwilgociowa, wypetnionych, nieopancerzonych. W typowych zastosowaniach sg to
kable typu XzTKMXpw yy x4x0,8 gdzie yy oznacza liczbe czwérek. W uzasadnionych
technicznie przypadkach dopuszcza sie stosowanie kabli opancerzonych z ostong
polietylenowa lub polwinitowa.

2. W przypadku linii kablowych przewidzianych dla systemoéw cyfrowych zaleca sie
stosowanie kabli z zytami miedzianymi o izolacji jak wyzej i o skrecie parowym (wigzki
parowe) lub kabli z wigzkami dla przeciwnych kierunkéw transmisji, przedzielone ekranem.
Kable powinny zawieraé zapore przeciwwilgotnosciowg oraz by¢ wypetnione i pokryte
powtoka polietylenowa.

3. Wprowadzanie kabli miejscowych na przetacznice powinno by¢ wykonywane za
pomocag kabli zakoriczeniowych o izolacji zyt i powtoce polwinitowej np. YTKZY lub innych o
nie gorszych wiasciwosciach zgodnych z PN-T-90322:1992 lub kabli stacyjnych o izolacji zyt
i powtoce polwinitowej np. YTKSY lub innych o nie gorszych wiasciwosciach zgodnych z
PN-T-90321:1992.
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4. Przy wyprowadzaniu z kabli gtdwnych wigzek dla systemoéw cyfrowych i zakonczenia
ich na gtowicach lub taczéwkach umieszczonych w pomieszczeniach nalezy stosowac kable
stacyjne wg PN-T-90321:1992 lub inne o nie gorszych wiasciwosciach.

5. W miejscach narazonych na drgania i wstrzasy nalezy stosowac kable o powtokach z
polietylenu. W przypadkach gdy przewiduje sie wystepowanie duzych drgan i wstrzasow,
kable nalezy uktada¢ w sposdb amortyzujacy drgania.

6. W miejscach duzych zagrozen korozyjnych, powodowanych agresywnoscig
Srodowiska lub wystepowaniem pradéw btgdzacych, nalezy stosowac kable wytacznie w
powtokach z tworzyw sztucznych.

7. W tunelach, kanatach i szybach nalezy stosowac wylacznie kable w ostonie ochronnej
trudnopalnej. W uzasadnionych technicznie przypadkach dopuszcza sie stosowanie kabli o
powtokach metalowych. W tunelach i kanatach poziomych dopuszcza sie stosowanie kabli
w powtokach lub ostonach polietylenowych, uwzgledniajac przy tym indywidualne
rozwigzania techniczne w zakresie zabezpieczenia pozarowego lub tez ograniczajace strefe
rozprzestrzeniania sie ptomienia, np. przez zastosowanie dodatkowej ochrony w postaci
trudnopalnej rury.

8.  Przy budowie linii kablowych w miejscach szczegdlnie narazonych na szkodliwe
oddziatywanie linii elektroenergetycznych wysokiego napiecia i trakcji elektrycznej pradu
statego, kable nalezy uktadac kierujac sie ,Wytycznymi o ochronie linii i urzadzen
telekomunikacyjnych przed szkodliwym oddziatywaniem linii elektroenergetycznych i trakciji
elektrycznej pradu statego” stanowigcymi zatgcznik do Zarzadzenia nr 13 Ministra
tacznosci z dn. 28.02.1986 r. W przypadku gdy zastosowane srodki okazg sie
niewystarczajgce, nalezy na zagrozonym odcinku utozy¢ kabel w wykonaniu specjalnym, o
zmniejszonym wspoétczynniku redukcyjnym.

9.  Srednice zyt w kablach miedzianych stosowanych do budowy sieci dostepowych
generalnie powinny wynosi¢ 0,8 mm. Ewentualne uzasadnione przypadki odstepstwa
wymagajq akceptacji Zamawiajgcego.

10. Wszystkie elementy osprzetu kablowego stosowane do budowy przewodowych sieci
dostepowych w sieci PKP PLK S. A. powinny zachowa¢ co najmniej 30-letnig trwatos¢
eksploatacyjng. Trwatos¢ ta powinna by¢ takze zachowana w przypadku pracy tego
osprzetu w agresywnym srodowisku oraz w zakresie temperatur od -400C do +700C.

11. Elementy takie jak szafki i studnie kablowe, punkty dystrybucyjne i inne petnigce
funkcje obuddéw powinny mie¢ konstrukcje w jak najwiekszym stopniu chronigca przed
dostepem do wnetrza przez osoby nieuprawnione i aktami wandalizmu.

12. kaczniki zyt kablowych, ostony ztgczowe, gtowice kablowe, obudowy zakohczen
kablowych, taczowki i zespoty tagczéwkowe przetgcznikowe, przetacznice gidwne powinny
by¢ dostosowane do typu kabla, srednic i liczby zyt w kablu, $rednicy zewnetrznej kabla jak
réwniez warunkow srodowiskowych po zainstalowaniu.

13. W przypadku braku norm, wymagania dotyczace kabli, osprzetu i materiatbw powinny
by¢ akceptowane przez Zamawiajgcego.

14. Trasy linii kablowych w sieciach lokalnych / dostepowych PKP PLK S. A. powinny by¢
lokalizowane w obrebie terenéw stacji kolejowych oraz w pasie wywtaszczenia terenéw
kolejowych wzdtuz szlakéw kolejowych. W uzasadnionych przypadkach, dotyczacych
potrzeby ominiecia obiektow kolejowych po zewnetrznej stronie, dopuszcza sie wyjscie
poza teren kolejowy, co wymaga akceptacji odstepstwa przez Zamawiajgcego. Wymagane
w tym przypadku pozwolenia, uzgodnienia i niezbedng procedure Wykonawca uzyskuje i
przeprowadza wtasnym staraniem.

15. Przy wyznaczeniu trasy linii kablowej nalezy stosowac¢ sie do obowigzujgcych norm,
wymagan i wytycznych oraz bra¢ pod uwage aspekt ekonomiczny przyjetych rozwigzan.
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16. Trasy linii kablowych powinny by¢ tak lokalizowane aby zapewni¢ bezpieczng
eksploatacje oraz tatwy dostep do kabli i studni kablowych, zaréwno w czasie budowy jak i
eksploatacji. Odcinki eksploatacyjne kabli powinny by¢ tak dobrane i utozone aby zigcza
kablowe byly usytuowane w miejscach suchych i zapewniajgcych im trwate, poziome
potozenie. Ztacza kablowe powinny by¢ umieszczane w studniach kablowych. Ztagcza
przejsciowe pomiedzy kablami liniowymi i zakonczeniowymi powinny byé umieszczane tylko
w pomieszczeniach (np. w kablowni).

17. Liczba skrzyzowan i zblizeh linii kablowej z innymi obiektami i urzgdzeniami uzbrojenia
terenowego oraz liczba przej$¢ przez sciany i stropy powinna by¢ jak najmniejsza.

18. Przy projektowaniu trasy nalezy w miare mozliwo$ci unika¢ duzych i czestych zmian
kierunku oraz bra¢ pod uwage mozliwo$¢ zastosowania mechanizacji przy budowie linii
kablowe;.

19. Trasa linii powinna by¢ tak wybrana, aby instalowane kable byty jak najmniej narazone
na uszkodzenia mechaniczne i szkodliwe wptywy Srodowiskowe w tym na zagrozenia
korozyjne, wytadowania atmosferyczne oraz oddziatywanie linii elektroenergetycznych i
trakcji elektryczne;j.

20. Linie kablowe na terenach stacji elektroenergetycznych wysokiego napiecia i w ich
bezposrednim sgsiedztwie oraz na terenie podstacji trakcyjnych i kabin sekcyjnych powinny
by¢ instalowane zgodnie z ,Wytycznymi o ochronie linii i urzadzen telekomunikacyjnych
przed szkodliwym oddziatywaniem linii elektroenergetycznych i trakcji elektrycznej pradu
statego”.

21. W obrebie terendw stacyjnych trasa linii kablowych powinna przebiegac poza
budynkami stacyjnymi od zewnetrznej strony toréw (linii) kolejowych. W wyjatkowych,
technicznie uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie réwniez lokalizacje trasy na
miedzytorzu, o ile odlegtosci miedzy osiami sasiednich torow sg wieksze niz 4,40 m
(budowa w rurach ostonowych), a w przypadku odlegtosci wiekszych niz 12,0 m dopuszcza
sie uktadanie kabli bezposrednio w ziemi.

22. Kabel miedziany zaleca sie uktada¢ we wspolnym rowie / korycie kablowym z
podstawowym kablem $wiattowodowym OTK w petli Swiattowodowe;.

23. Dopuszcza sie budowe linii kablowych w kanatach, tunelach, przepustach wspdlnie z
kablami elektroenergetycznymi o napieciu nie wyzszym niz 6 kV pod warunkiem
zachowania bezpiecznych odlegtosci: minimum 0,15m przy napieciu do 1 kV i minimum
0,5m przy napieciu do 6 kV.

24. Wszystkie kable wewnatrz budynku powinny by¢ prowadzone na drabinkach lub w
rynienkach kablowych, a przez $ciany i stropy przez przepusty kablowe; nalezy w jak
najwiekszym zakresie wykorzystywac istniejace ciggi przeznaczone do prowadzenia
przewodow.

25. Na terenach o zwiekszonym zagrozeniu uszkodzeniami mechanicznymi linie kablowe
nalezy uktadac¢ w rurach ostonowych HDPE o zwiekszonej grubosci scianki. Rury te moga
by¢ dodatkowo chronione zewnetrznymi rurami ochronnymi i/lub  przykrywami kablowymi.

26. Zasady oznaczania identyfikacyjnego kabli oraz oznaczania przebiegu trasy kablowe;j
powinny by¢ analogiczne jak dla linii kablowych OTK, opisanych wczesniej.

27. Budowe linii kablowych nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami i
wymaganiami i wytycznymi Zamawiajgcego, w tym zawartymi w dokumencie ,Wytyczne
technologii uktadania i montazu toréw transmisyjnych na bazie gtéwnie kabli
Swiattowodowych”. Pomocne mogag byé¢ réwniez odpowiednie dokumenty wyszczegdlnione
w dalszej czesci niniejszego PFU, w szczegdlnosci stosowne normy zaktadowe
Telekomunikacji Polskiej S.A., m.in. ZN-96/TPSA-002, 004, 027.
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Badania odbiorcze

1. Celem badan jest potwierdzenie, ze linia kablowa zostata zbudowana zgodnie z
dokumentacjg projektowa, przepisami prawa budowlanego i wymaganiami technicznymi.

2. Procedura odbioru powinna obejmowac:
e ogledziny,
e sprawdzenie materiatow (atesty producenta),
e sprawdzenie zgodnosci zastosowanego typu kabla z projektem wykonawczym,

e sprawdzenie zgodnosci osprzetu (oston, glowic itp.) na zgodnos$c¢ z projektem
wykonawczym oraz witasciwymi normami,

e sprawdzenie gtebokos$ci utozenia kabla, montazu ztgczy kablowych, jego zapaséw i
elementow ochrony w ziemi — powinno by¢ wykonane przez nadzor techniczny w
trakcie budowy przed zakryciem,

e pomiar rezystanciji izolacji — nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-E-04160-73:1983,
e pomiar odstepu zblizno- i zdalnoprzenikowego przy czestotliwosciach:
- 1000 Hz miedzy torami przeznaczonymi dla telefonicznego systemu naturalnego,
- 1 MHz miedzy torami przeznaczonymi dla systemu cyfrowego 2 Mbit/s.

3. Z wykonanych badan i pomiaréw nalezy sporzadzi¢ protokét i przekazaé go
Zamawiajgcemu.

1.5.3.2 Urzadzenia teletransmisyjne
Ogodlne wymagania techniczno-funkcjonalne

1. Urzadzenia SDH powinny by¢ przystosowane do realizowania wszystkich
podstawowych funkcji opisanych w zaleceniu G.793, {j. funkcji zakonczeniowych transmis;ji,
funkcji drog wyzszego i nizszego rzedu, funkcji zarzadzania i synchronizacji. W
szczegoblnosci powinny realizowaé nastepujace funkcje:

¢ Wydzielanie/wprowadzanie dowolnego strumienia E1 z/do krotnic SDH (add-drop),

e mozliwosc¢ tworzenia dwu- i jednokierunkowych pierscieni zabezpieczajacych,

e automatyczng rekonfiguracje struktury, gdy pojawi sie informacja o zaniku lub
degradacji sygnatu w sekcji roboczej; czas rekonfiguracji nie powinien przekracza¢ 50
ms,

e Przetgczenie powrotne, gdy sekcja robocza powrdci do stanu normalnego,

2. Medium transmisyjne powinny stanowi¢ wtdkna kabla swiattowodowego: standardowe
(z nieprzesunieta dyspersja - G.652) lub z przesunietg niezerowa dyspersja (G.655) lub, w
przypadku zapotrzebowania Zamawiajacego, z przesunietym zerem dyspers;ji (G.653).

3. Tiumienie Swiattowodu powinno by¢ nie wieksze niz:
e 0,35 dB/km dla dtugosci fali 1310 nm

e 0,2 dB/km dla dtugosci fali 1550 nm.

4. Krotnice i przetgcznice SDH wspotpracujace z systemami E1 (2 Mbit/s) powinny
poprawnie przyjmowac sygnaty te z niestabilnoscig fazy (jitter i wander) o wartosciach
maksymalnych okreslonych w tabelach odpowiednio 1 i 2 zalecenia G.823.

5. Bloki funkcjonalne urzadzen SDH powinny by¢ zgodne z zaleceniem G.783.
Konstrukcja powinna by¢ modutowa, umozliwiajgca fatwy serwis (wymiane modutow),
rozbudowe lub rekonfiguracje urzadzen.

6. Urzadzenia SDH powinny by¢ dostosowane do wspotpracy z systemem nadzoru i
zarzadzania siecig, zgodnie z wymaganiami zawartymi w zaleceniach M.3010 i G.831.
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Funkcje zarzadzania powinny by¢é mozliwe do realizacji z lokalnego stanowiska (styk F) oraz
zdalnie poprzez styk Q3, zgodny z zaleceniem G.773.

7. Powinna by¢ mozliwa realizacja co najmniej nastepujacych funkcji zarzgdzania:
e zarzgdzanie konfiguracjq sieci,

e zarzgdzanie eksploatacja,
e zarzadzanie kontrolg jako$ci transmisji,
e zarzadzanie alarmami i zabezpieczeniami.

8. Charakterystyki transmitancji fazy (jitter i wander) traktow liniowych SDH powinny byé
zgodne z zaleceniem G.825. Urzgdzenia powinny umozliwia¢ tatwe pomiary wartosci jittera i
wandera.

9. Instalowane systemy STM-1 powinny umozliwiaé zwiekszenie przeptywnosci traktu do
poziomu STM-4 (zalecane jest zapewnienie mozliwosci zwigekszenia rowniez do STM-16)
bez koniecznosci zmiany dtugosci odcinkéw.

10. Urzadzenia koncowe powinny by¢ wyposazone w interfejsy zegarow 2048 kHz zgodnie
z zaleceniem G.703.

11. Sygnaly synchronizujgce wezty SDH powinny by¢ odtwarzane bezposrednio z
sygnatéw liniowych STM-N. Struktura i funkcje uktadu zegara krosownic i krotnic powinny
by¢ zgodne z p. 6.1 rys. 6.1 zalecenia G.783.

12. Urzadzenia SDH powinny posiada¢ generator zegara pracujgcy samodzielnie lub
synchronizowany zewnetrznie, przynajmniej z dwoch sygnatéow synchronizujgcych. W
przypadku zaniku sygnatu zegara w ciggu podstawowym, powinna nastapic rekonfiguracja
generatora zegara podporzadkowanego na odtwarzanie sygnatu zegara z sygnatu
alternatywnego. Powinna by¢ przewidziana mozliwos¢ wykorzystania jako zrédto
synchronizacji zewnetrznego zegara 2048 kbit/s lub dowolnego przychodzacego sygnatu
STM-N.

13. Styki optyczne powinny by¢ zgodne z zaleceniem G.957. W szczegdlnosci:
o klasyfikacja stykéw — zgodna z p. 5 i tabelg 1 zalecenia G.957;

e schemat tgcza i definicje parametréw - zgodnie z p. 6 i rysunkiem 1 powyzszego
zalecenia;

e zakresy dlugosci fal - zgodnie z p. 6.1 powyzszego zalecenia;

e parametry nadajnikéw i odbiornikdw optycznych dla poszczegoélnych rodzajéw stykow
STM-1 - zgodnie z p. 5 i tabelg 2 powyzszego zalecenia.

14. Styki elektryczne, w zaleznosci od projektu szczegétowego, powinny by¢ typu E1 2048
kbit/s (G.703, G.704), ISDN PRA - impedancja 120 Q2 / sym., Ethernet 10 / 100BaseT/TX,
ew. 1000 Base TX (IEEE 802.3), STM-1 — impedancja 75 Q / niesym.

Wymagania jakosciowe

1. Awaria jednego elementu nie powinna mie¢ wptywu na poprawnos¢ dziatania
pozostatych elementow systemu.

2. Urzadzenia powinny byé wyposazone w ukfady autodiagnostyki. Wykryte uszkodzenia
lub nieprawidtowos$ci w dziataniu powinny by¢ sygnalizowane lokalnie w urzgdzeniu oraz
odpowiednie alarmy powinny by¢ przesytane do stanowiska zarzgdzania i utrzymania sieci.

3. Czas eksploatacji urzadzen powinien wynosi¢ co najmniej 20 lat, dostepnos¢ urzadzen
powinna by¢ co najmniej na poziomie 99,99%.

4. Jakos¢ transmisji wyrazona bitowg stopa btedéw powinna by¢ nie gorsza niz 10E-12.
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Wymagania srodowiskowe

Urzadzenia powinny by¢ zdolne do pracy w warunkach klimatycznych:
Zakres temperatur - +5 + +40 (przy braku kondensaciji pary wodnej);
Wilgotnoé¢ wzgledna -  do 90% w temp. +20°C.

Wymagania konstrukcyjne

1. Karty i moduty powinny by¢ oznaczone w sposdb jednoznacznie identyfikujgcy ich
przeznaczenie i umieszczenie w pofce. Analogiczne opisy powinny sie znajdowacé w
kasetach / pétkach przeznaczonych do obsadzania modutami. Moduty powinny byé
zabezpieczone przed nieprawidtowym umieszczeniem lub jego negatywnymi skutkami.

2. Urzadzenia powinny by¢ tak skonstruowane, aby wymiana modutéw byta mozliwa bez
demontowania lub przemieszczania innych elementéw urzadzenia.

3. Powinna istnie¢ mozliwos¢ wymiany lub dodawania modutéw ,na gorgco”, tj. bez
przerywania pracy urzadzenia.

4. W celu minimalizaciji liczby osobnych szaf / stojakdw w pomieszczeniach technicznych
zaleca sie, aby kompaktowe urzadzenia transmisyjne mogty by¢é montowane wspdinie z
urzadzeniami StK.

5. Szafka lub stojak urzgdzenia powinien by¢ wyposazony w zacisk umozliwiajgcy
dofaczenie uziemienia ochronnego.

Préby odbiorcze

Urzadzenia przed wysytka od producenta powinny przejsc¢ testy fabryczne przewidziane w
WTWIO.

Po zainstalowaniu urzgdzen i wykonaniu okablowania zgodnie z projektem powinny by¢
wykonane proby systemu. Powinny one obejmowac co najmniej nastepujace pomiary:

a)poziomu mocy optycznej sygnatu nadawanego, poziomu sygnatu odbieranego oraz
marginesu mocy,

b)pomiaru BER w ciggu 48 godzin ciggtej transmisji testowego sygnatu kodowego, w tym w
interfejsach dostepowych,

c)stosunku sygnatu do szumu w interfejsach dostepowych,
d)testéw poprawnosci dziatania alarméw oraz przetaczen zabezpieczajgcych.

Protokét z préb powinien byé dostarczony Zamawiajacemu w jezyku polskim.

1.5.3.3 Przewodowa tacznos¢ technologiczno - utrzymaniowa
(ruchowa)
Ogolne wymagania techniczno-funkcjonalne

1. Urzadzenia kolejowej tagcznos$ci ruchowej sg elementami wydzielonych sieci fgcznosci
ruchowej w obrebie weztéw i stacji oraz wzdtuz szlakéw kolejowych. Urzgdzenia te powinny
zapewniaé dwukierunkowag komunikacje (bezposrednig tacznos¢) pomiedzy:
e dyzurnym ruchu a wszystkimi posterunkami ruchowymi znajdujagcymi sie w obrebie
danego wezia lub stacji kolejowej,

o sgsiednimi stacjami i posterunkami ruchowymi,
e dyzurnymi ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych,

e dyzurnym ruchu a dyspozytorem odcinkowym,
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e wszystkimi posterunkami ruchowymi (nastawniami, straznicami) rozmieszczonymi
wzdtuz szlaku kolejowego.

2. Zuwagi na utatwienia obstugowe oraz wyzszy poziom technologiczny powinny to by¢
urzadzenia integrujgce w jednym zespole (jednostce centralnej) terminale réznych rodzajow
taczy ruchowych. Urzadzenia takie bedq tu nazywane zintegrowanymi urzgdzeniami
systemu facznosci kolejowej (SLK). Zintegrowane urzadzenia StK powinny sie
charakteryzowac:

e duzg niezawodnoscig dziatania i trwatoscia,

e prostotg obstugi w eksploatacji i utrzymaniu,
o mozliwosciami funkcjonalnymi zapewniajacymi realizacje zatozonych zadan,
e matym poborem mocy,

e poprawng wspotpraca z urzadzeniami eksploatowanymi dotychczas w sieciach
tacznosci ruchowej,

e wspotpracy z istniejgcymi torami przewodowymi oraz kanatami transmisyjnymi, w tym
takze z cyfrowymi, realizowanymi w kablach tradycyjnych lub swiattowodowych.

3. Urzadzenia powinny umozliwia¢ budowe sieci wydzielonych (faczno$ci ruchowej)
o réznych konfiguracjach w zaleznosci od specyfiki wezta, stacji czy szlaku kolejowego oraz
potrzeb okre$lonych przez uzytkownikéw.

4. Oprécz technik tradycyjnie przeznaczonych do transmisji gtosu, dopuszcza sie
wykorzystanie innych nowoczesnych technologii, np. bazujacych na protokole internetowym
IP i oferujacych identyczng funkcjonalnos¢, pod warunkiem zagwarantowania nie nizszego
poziomu dostepno$ci ustugi potgczeniowej lub zapewnienia redundantnego kanatu
tacznosci w innej technologii.

5. W podstawowej konfiguracji zintegrowane urzadzenie StK powinno sktadac sie z:
a. cyfrowej centralki, wyposazonej w odpowiednie pole komutacyjne oraz moduty
liniowe, umozliwiajace dotaczenie r6znego rodzaju fgczy ruchowych,

b. stanowiska (stanowisk) dyzurnego ruchu (dyspozytora, operatora) stanowigcego
integralng cze$¢ centralki; funkcje takiego stanowiska moze petnic:

o standardowy komputer klasy PC wyposazony dodatkowo w mikrotelefon i zespot
gtosnoméwiacy oraz karte komunikacyjng zapewniajaca wspotprace stanowiska z
centralka, lub

¢ pulpit stanowigcy specjalizowany terminal operatora (dyzurnego ruchu),
umozliwiajacy komunikowanie sie (podobnie jak stanowisko operatora
wyposazone w komputer) dyzurnego ruchu ze wszystkimi wspoétpracujgcymi
posterunkami; pulpit ten powinien zawiera¢ m. in. klawiature, klasyczny
mikrotelefon, zespdt gtoSnomowigcey oraz odchylany i czytelny wyswietlacz (min. 4
linie po 40 znakow).

c. rejestratora prowadzonych ze stanowiska operatora rozméw,
d. bloku zasilania.

6. Urzadzenia StK powinny dostarczy¢ interfejsow elektrycznych dla potrzeb
przewodowej fgcznosci ruchowej. Moga takze, w zaleznosci od rozwigzan przyjetych w
projekcie szczegotowym i specyfikacji wspotpracujacych urzadzen, by¢ wykorzystane do
dostarczenia interfejséw dla innych systeméw, np. zdalnego sterowania radiotacznoscia
oraz lokalnego sterowania: oswietleniem perondw i przejazdéw, pobliskimi podstacjami
trakcyjnymi i kabinami sekcyjnymi, zasilaniem ssp i eor, wzmacniaczy megafonowych w
systemach zdalnych zapowiedzi, do przekazywania alarméw z systemow sygnalizaciji
pozaru i wtamania, do przesyfania sygnatéw wizji ze zdalnie nadzorowanych przejazdow,
urzadzen odptaszajacych zwierzeta itp.
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Podstawowe informacje o telefonicznej, przewodowej tagcznosci ruchowej sg zawarte w
instrukcji le-2.

Wymagania konstrukcyjne

1. Konstrukcja urzadzen powinna mie¢ budowe modutowa, usprawniajaca serwis oraz
umozliwiajacg modyfikacje i rozbudowe, zaleznie od potrzeb uzytkownika.

2. Karty i moduty powinny by¢ oznaczone w sposob jednoznacznie identyfikujacy ich
przeznaczenie i umieszczenie w pofce. Analogiczne opisy powinny sie znajdowacé w
kasetach / potkach przeznaczonych do obsadzania modutami.

3. Moduly powinny by¢ zabezpieczone przed nieprawidtowym umieszczeniem lub jego
negatywnymi skutkami.

4. Ztacza i kable wewnatrz urzgdzenia powinny by¢ jednoznacznie opisane oraz powinny
w maksymalnym stopniu eliminowa¢ pomyiki przy potaczeniach.

5. W celu minimalizacji liczby osobnych szaf / stojakow w pomieszczeniach technicznych
zaleca sie, aby urzadzenia transmisyjne byly montowane wspodlnie z urzgdzeniami SLK.

Wymagania jakosciowe
1. Awaria jednego elementu nie powinna mie¢ wptywu na poprawnos¢ dziatania
pozostatych elementow systemu.

2. Urzadzenia StK powinny by¢ wyposazone w uktady autodiagnostyki oraz diagnostyki
przytaczonych taczy. Wykryte uszkodzenia lub nieprawidtowosci w dziataniu powinny by¢
sygnalizowane lokalnie w urzadzeniu oraz przesytane do CUID w postaci alarméw, mozliwie
precyzyjnie informujgacych o zaistniatych nieprawidtowosciach.

3.  Okres eksploatacji urzadzen powinien wynosi¢ co najmniej 20 lat, wskaznik
dostepnosci urzadzen powinien by¢ co najmniej na poziomie 99,5%.

Wymagania srodowiskowe

Poprawnos¢ pracy i parametry techniczno-eksploatacyjne urzadzen powinny by¢ spetnione
przy podanych ponizej zakresach wartosci parametréw otoczenia:

e zakres temperatury +50C - +400C
e wspotczynnik zmian temperatury < 50C/godz.
¢ wilgotnos¢ wzgledna otoczenia 30% - 80%.
e cisnienie atmosferyczne 80kPa - 110kPa

Zintegrowane urzgdzenia tgcznosci kolejowej powinny pracowac¢ prawidtowo w srodowisku
kolejowym w pomieszczeniach zamknietych, zgodnie z normg PN-EN 50125.

Proby odbiorcze

Urzadzenia przed wysytka od producenta powinny przejsc¢ testy fabryczne przewidziane w
WTWiO.

Po wykonaniu okablowania oraz zainstalowaniu i podtgczeniu jednostek centralnych SEK
oraz wtasciwych terminali na posterunkach ruchu i urzadzen sterowanych za
posrednictwem StK zgodnie z projektem powinny by¢ wykonane préby fgcznosci i
wspotpracy z przewidzianymi urzgdzeniami. Powinny one obejmowac co najmniej
nastepujgce sprawdzenia funkcjonalne:
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a. sprawdzenie stanowisk dyspozytorskich w LCS,

b. sprawdzenie prawidtowos$ci zestawiania potaczen z abonentami na posterunkach
ruchu (z wywotaniem z kazdej strony) oraz jakosci rozmow

c. sprawdzenie poprawnosci wspotpracy z urzadzeniami sterowanymi za posrednictwem
StK,

d. testy poprawnosci wykrywania i sygnalizowania sytuacji nieprawidtowych,
e. sprawdzenie mozliwosci i czasu pracy z zasilaniem awaryjnym.

Protokét z préb powinien byé dostarczony Zamawiajgcemu w jezyku polskim.

Zatozenia implementacyjne dla modernizowanego odcinka

1. Zaktada sie, ze jednostki centralne systemu tacznosci kolejowej bedg zlokalizowane
wspolnie z lokalnymi weztami systemu transmisyjnego we witasciwych pomieszczeniach
technicznych w lokalizacjach: Warszawa-Wtochy, Jézefindw, Pruszkéw, Grodzisk
Mazowiecki, Zyrardéw i Radziwittdw. Wynika to z przyjetego w branzy srk zatozenia, ze w
lokalizacjach tych bedg istniaty urzadzenia nastawcze srk, umozliwiajgce miejscowe (na
dotychczasowych zasadach) prowadzenie ruchu pociggdéw. Nalezy zatem zapewni¢ tam
$rodki facznosci ruchowe;.

2. Na etapie zatozen projektowych nalezy przeanalizowa¢ potrzebe instalaciji i lokalizacje
wyniesionych modutéw StK (o funkcjonalnosci ograniczonej do lokalnych potrzeb) na
przystankach osobowych i/lub w innych miejscach tego wymagajacych.

3.  Wykonawca powinien uwzgledni¢ zatozenie, ze w LCS Grodzisk beda sie znajdowaty
trzy stanowiska odcinkowych dyzurnych ruchu, zatem muszg tam istnie¢ trzy niezalezne
pulpity operatorskie StK.

4. W straznicy tymczasowego przejazdu kategorii A (w km 18,500) nalezy zainstalowac
terminale tacznosci straznicowej typu zgodnego z wykorzystywanym taczem oraz dzwonek
gtosnobrzmiacy, zas na przejazdach kat. B powinny by¢ zainstalowane gniazdka,
umozliwiajgce w sytuacjach szczegdlnych dotgczenie odpowiedniego terminala, zgodnie z
wymogami zawartymi w Instrukcji le-2. Gniazdka te powinny by¢ chronione przed dostepem
0s6b postronnych, jednak zaleca sie, aby dostep do gniazdka nie wymagat otwierania drzwi
do szafy ssp.

5. Istniejace telefony i inne urzadzenia fgcznosci ruchowej powinny zostaé
zdemontowane w sposéb nieniszczacy i przekazane w uzgodniony sposob
Zamawiajagcemu.

1.5.3.4 Lacznosc¢ radiowa
Wymagania techniczne

1. Szczegbtowe wymagania na SZS sg zawarte w dokumencie z cyklu ,Standardy
automatyki i telekomunikacji” pt. ,System zdalnego sterowania radiotacznoscia”. W
dokumencie tym jest zawarty réwniez opis architektury oraz elementéw systemu.
Przewidziane do zabudowy urzgdzenia muszg spetnia¢ te wymagania.

2. Wysokosci masztéw oraz parametry anten powinny zapewnia¢ prawidtowe pokrycie
zasiegiem radiowym catego odcinka linii kolejowej objetego SZS, zapewniajgce pewng i
ciggta tacznos¢ radiowa. Zgodnie z wymaganiami zawartymi w Instrukcji le-14 zasiegi stacji
bazowych powinny gwarantowaé zapewnienie w okreslonych sytuacjach tacznosci radiowej
miedzy sasiednimi posterunkami ruchu, réwniez na liniach stycznych. Projektant powinien
zatem przewidzie¢ weryfikacje obecnego poziomu pokrycia radiowego oraz stanu i
przydatnosci masztow i instalacji antenowych dla potrzeb stacji bazowych, przewidzianych
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w tych lokalizacjach. W przypadku ,dziur” w pokryciu nalezy w porozumieniu z dostawcg
SZS przewidzie¢ srodki eliminujgce braki zasiegu.

3. Dla zapewnienia ciggtosci pracy stacji bazowych nalezy przewidzie¢ zasilanie
rezerwowe z wbudowanego uktadu bezprzerwowego zasilania awaryjnego UPS,
zapewniajace czas podtrzymania pracy nie krotszy niz czas podtrzymania pracy urzadzen
srk.

4. Przewiduje sie, ze wymagana rejestracja rozméw bedzie realizowana na bazie
funkcjonalnosci wbudowywanej w obecnie produkowane radiotelefony stacji bazowych oraz
w jednostke centralng stanowiska odcinkowego dyzurnego ruchu. W takim przypadku,
obecnie uzywane rejestratory analogowe nalezy zdemontowa¢ w sposéb nieniszczacy i
przekaza¢ w uzgodniony sposob Zamawiajgcemu.

Proby odbiorcze

Urzadzenia przed wysytka od producenta powinny przejsc¢ testy fabryczne przewidziane w
WTWiO w przewidzianej do zainstalowania konfiguracji.

Po wykonaniu instalacji antenowych, okablowania i montazu urzadzen zgodnie z projektem
powinny by¢ wykonane proby fgcznosci i wspotpracy systemu, przewidziane w jego
dokumentaciji. Powinny one obejmowacé co najmniej nastepujace sprawdzenia funkcjonalne:

a. sprawdzenie dziatania stanowisk dyspozytorskich w LCS, w tym mozliwosci
dezaktywacji / aktywacji oraz mozliwosci przetaczenia do trybu pracy lokalnej i
powrotu do pracy zdalnej kazdej stacji bazowej w systemie,

b. sprawdzenie mozliwosci i jakosci potaczenh z wywotywanymi uzytkownikami kazdej
stacji bazowej,

c. sprawdzenie prawidtowosci obustronnych wywotan i jako$ci potaczen z uzytkownikami
ruchomymi,

d. sprawdzenie poprawnosci dziatania systemu Radiostop,
e. sprawdzenie funkcjonalne rejestratora rozmoéw,
f. testy poprawnos$ci wykrywania i sygnalizowania sytuacji nieprawidtowych,

g. sprawdzenie mozliwosci i czasu pracy z zasilaniem awaryjnym zespotu urzadzen w
LCS oraz stacji bazowych.

W ramach préb odbiorczych nalezy wzdtuz catego odcinka wykona¢ pomiary natezenia pola
od kazdej ze stacji bazowych.

Protokét z préb powinien byé dostarczony Zamawiajgcemu w jezyku polskim.

Zatozenia implementacyjne dla modernizowanego odcinka

1. Jednostka centralna SZS radiotacznoscig bedzie zlokalizowana w LCS Grodzisk.
Kazde z trzech stanowisk pracy odcinkowych dyzurnych ruchu musi by¢ wyposazone w
niezalezny zestaw operatorski (w zaleznosci od specyfikacji wybranego systemu moze to
oznaczac potrzebe zabudowy wiecej niz jednej jednostki centralnej).

2. Te posterunki ruchu, ktére w branzy srk sg przewidziane do zabudowy / pozostawienia
pulpitu sterowania miejscowego, muszg byé wyposazone w $rodki radiotacznosci - stacje
bazowe umozliwiajgce prace jako zdalnie oraz lokalnie sterowane. Dostep do pulpitow
sterowania miejscowego radiotelefonéw stacji bazowych musi by¢ zapewniony na
stanowiskach dyzurnych ruchu odcinkowych w LCS Grodzisk oraz na posterunkach ruchu w
lokalizacjach: Warszawa-Witochy, Pruszkéw (rowniez obstuga posterunku odgateznego
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Jozefindw), Zyrardéw i Radziwittéw, gdyz posterunki ruchu w tych lokalizacjach bedg
posiadaty mozliwos¢ sterowania urzadzeniami srk z miejscowych pulpitéw.

3. Stacja bazowa w Radziwittowie powinna mie¢ zapewniong mozliwos¢ wigczenia do
SZS LCS Skierniewice, gdyz taka konfiguracja jest przewidziana jako docelowa.

4. Demontaz dotychczasowych urzadzeh radiotacznosci powinien sie odbywac¢ w sposéb
nieniszczacy. Zdemontowane urzgdzenia radiotacznosci nalezy przekaza¢ w uzgodniony
sposob do dyspozycji Zamawiajgcego.

1.5.3.5 Telewizja uzytkowa (przejazdowa)
Ogodlne wymagania techniczno-funkcjonalne

1.  Systemy TVu, montowane na przejazdach zgodnie ze stosownym rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury, powinny mie¢ swiadectwo dopuszczenia wydawane przez UTK.

2. Przejazd kategorii A obstugiwany z odlegtosci powinien by¢ wyposazony w zespét
kamer, zespot dwukierunkowej fgcznosci gtosowej oraz niezbedny osprzet (interfejs do
transmisji sygnatu, UPS itp.). W pomieszczeniu obstugi przejazdu powinien by¢é monitor
(monitory), rejestrator, zespoét dwukierunkowej tacznosci glosowej oraz wymagany osprzet
pomocniczy. System TVu ma tu za zadanie umozliwienie oceny przez obstuge sytuacji na
przejezdzie przed zdalnym opuszczeniem lub podniesieniem rogatek oraz rejestracje
obrazu z przejazdu. Wymaga sie, aby w kazdych warunkach obraz (obserwowany na
monitorze lub odtwarzany z rejestratora) umozliwiat jednoznaczne okreslenie potozenia
dragdéw rogatek. System na przejezdzie tej kategorii powinien by¢ wyposazony w srodki
umozliwiajgce dwustronng tgcznos¢ gtosowag miedzy przejazdem a stanowiskiem
obstugowym.

3. Zastosowanie systemow TVu na przejazdach kategorii B wigze sie gtéwnie z
aspektami praktycznymi (walka ze skutkami wandalizmu — w tym mozliwo$¢ identyfikacji
pojazdu, ktéry np. uszkodzit rogatki), ale moze by¢ przydatne takze w aspekcie prawnym —
przy analizie okolicznosci wypadku na przejezdzie. Przejazd kat. B powinien zatem by¢é
wyposazony w zespot kamer tak dobranych i rozmieszczonych, aby przesytany z nich obraz
ogladany bezposrednio lub odtworzony z rejestratora umozliwiat identyfikacje numerow
rejestracyjnych pojazdéw przejezdzajacych przez przejazd. Obraz z kamer na przejazdach
tej kategorii musi by¢ rejestrowany podobnie jak dla przejazdéw kat. A obstugiwanych z
odlegtosci, jednak bez koniecznosci transmisji do odlegtego rejestratora. Rejestrator
powinien by¢ zlokalizowany w sasiedztwie obserwowanego przejazdu - w kontenerze /
szafie przejazdowej ssp. W przypadku, gdy infrastruktura transmisyjna to umozliwia zaleca
sie transmisje obrazu do najblizszego CUID. Na przejazdach kategorii B nalezy zapewni¢
mozliwos¢ doraznego dotaczenia monitora obrazu.

4. Na przejsciach kat. E obstugiwanych z odlegtosci system TVu powinien by¢ tego
samegdo rodzaju jak na przejazdach kat. A. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ transmisji sygnatéw
wizji oraz (dwukierunkowo) fonii z przejscia do pomieszczenia obstugi.

Podstawowe elementy systemu uzytkowej telewizji przejazdowej powinny posiadac
nastepujace wiasciwosci:

Kamery i ich zabudowa:

Kamera kolorowa lub dwutrybowa (w nocy przetaczajgca sie na tryb monochromatyczny), o
standardowej rozdzielczosci pionowej 625 linii, z przetwornikiem w technologii CCD lub
réwnorzednej o czutosci co najmniej 0,1 Ix, z automatyczng przestong i optyka o statej
ogniskowej. Kamera musi wykazywa¢ odpornos¢ na warunki atmosferyczne wystepujace w
polskim klimacie oraz pyloszczelnos¢ (zalecany stopien ochrony obudowy IP-66). Powinna
zapewnia¢ minimalizacje efektu smuzenia oraz by¢ dostosowana do pracy ciggtej. Montaz
kamer powinien zapewni¢ minimalizacje efektu ol$nienia od stonca i reflektoréw pociggow i
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pojazdéw samochodowych. Obraz obszaru przejazdu i odcinkéw dojazdowych drogi z
kamer przejazdowych (wyswietlany bezposrednio lub odtwarzany z rejestratora) powinien
umozliwi¢ w kazdych warunkach jednoznaczne okreslenie potozenia dragdéw rogatek
(podniesione / opuszczone) oraz zidentyfikowanie numerdw rejestracyjnych pojazdéw
samochodowych, przejezdzajacych przez przejazd.

Zaleca sie, aby kamera przeznaczona do nadzoru przejs¢ dla pieszych miata takg samg
zdolnos$¢ rozdzielcza jak przejazdowa. Liczba i rozmieszczenie kamer powinny zapewniaé
realizacje celu zabudowy TVu na przejezdzie / przejsciu danej kategorii. Sposob
zamontowania kamer powinien zapobiega¢ aktom wandalizmu i kradziezy; zaleca sie, aby -
jesli to mozliwe - kamery ,widzialy” siebie nawzajem. Zaleca sie réwniez, aby na przejezdzie
obstugiwanym zdalnie nadzorem byta objeta szafa przejazdowa oraz puszka tacznosci
audio (obudowa mikrofono-gtosnika i przycisku przywotawczego). Na etapie projektu
szczegotowego powinno by¢ przeanalizowane zagadnienie oswietlenia przejazdu w nocy
tak, aby poziom o$wietlenia obserwowanego obszaru oraz charakterystyka barwowa
zastosowanych Zrodet Swiatta byty zgodne z wymogami kamer.

Monitor:

Rozdzielczo$¢ pozioma powinna by¢ nie gorsza od rozdzielczo$ci uzytych kamer, przekatna
dostosowana do niemeczgcego ogladania z odlegtosci 3 — 7 krotnie wiekszej niz wielkos¢
przekatnej, jednak nie nizsza niz 15”. System powinien umozliwia¢ prezentacje obrazu z
kamer w réznych trybach: z jednej wybranej kamery oraz kilku kamer rownocze$nie lub
sekwencyjnie. W przypadku rownoczesnego wyswietlania obrazow z kilku kamer przekatna
powinna by¢ odpowiednio wieksza, zgodna z zaleceniami zawartymi w DTR systemu.
Nalezy zdecydowanie preferowaé monitory z ekranem LCD, z uwagi na brak efektu
migotania i oszczedniejsze zuzycie energii.

Rejestrator:

Powinien zapewni¢ zapis obrazu ze wspétpracujgcych kamer przez co najmniej 48 ostatnich
godzin. Zapisywany obraz powinien by¢ uzupetniony stemplem czasowym o rozdzielczosci
1 sekundy. W celu eliminowania btedu stempla czasowego zaleca sie, aby data i czas
rejestratora byly synchronizowane z czasem panstwowym (pozyskiwanym z serwera czasu
z przez sie€ LAN z uzyciem protokotu NTP lub z centralki DCF), z zapewnieniem
automatycznej zmiany czasu (letni / zimowy). Dopuszcza sie jedynie zapis cyfrowy,
realizowany w jednym z popularnych standardéw efektywnej kompresiji obrazu.

Zasilanie:

Podstawowym zasilaniem powinno by¢ zasilanie z sieci elektroenergetycznej. Wymaga sie,
aby system byt wyposazony w bezprzerwowe zasilanie awaryjne, umozliwiajagce w sytuacji
braku zasilania z sieci prace przez czas nie krotszy niz czas podtrzymania zasilania
miejscowych urzadzen srk.

Transmisja

W przypadku koniecznosci transmisji wizji i fonii na dalsze odlegtosci punktami
dostepowymi do systemu transmisyjnego mogg by¢ karty Ethernet 10/100 urzadzeh
transmisyjnych SDH zlokalizowanych w szafkach urzgdzen StK lub ich wyniesionych
modutéw. W zaleznosci od uwarunkowar lokalnych dopuszcza sie rowniez inne
rozwigzania, np. z bezposrednim, dedykowanym interfejsem optycznym i dedykowanym
widknem sSwiattowodowym lub z wykorzystaniem kabla koncentrycznego.

Wykonanie robét

Montaz elementéw zewnetrznych

Jezeli projekt wykonawczy przewiduje zastosowanie dedykowanego kabla, wytyczenia jego
trasy powinien dokona¢ uprawniony geodeta tak, aby unikac¢ kolizji z innymi elementami
infrastruktury.
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Roboty kablowe moga by¢ wykonane recznie lub mechanicznie, zgodnie z projektem
budowlanym i wykonawczym oraz dokonanymi uzgodnieniami.

Przepusty pod torami nalezy przeprowadzaé¢ na gtebokosci 1,5m liczac od stopki szyny, ze
spadkiem ok. 2% w jedng, dogodna strone.

Do wykonania podsypki na dnie rowéw kablowych oraz na utozonych kablach nalezy
uzywac piasku zwyktego do betonéw (warstwy 0,1 m).

Zasady oznaczania identyfikacyjnego kabla oraz oznaczania przebiegu trasy kablowej
powinny by¢ analogiczne jak dla linii kablowych OTK, opisanych wczesnie;.

Do zasypania rowéw kablowych mozna uzy¢ gruntu wydobytego z wykopu pod warunkiem
wyeliminowania duzych zanieczyszczen (gruz, odpadki budowlane, ostre kawatki metali,
szkto). W trakcie zasypywania rowéw kablowych, tam gdzie to konieczne, nalezy zagescic
grunt.

Po zasypaniu nalezy teren wyréwnac¢ i uporzadkowac.

W przewidzianych w projekcie szczegétowym, wytyczonych przez uprawnionego geodete
miejscach nalezy w ziemi osadzi¢ fundamenty. Po utwardzeniu fundamentéw zamocowac
kompletne stupy kamerowe i skrzynki (szafy) przytaczeniowe.

W dogodnym miejscu wykona¢ uziomy szpilkowe i uziemi¢ stupy zgodnie z obowigzujgcymi
zasadami. Elementy ztgczne oraz podatne na korozje zabezpieczy¢ powtokami ochronnymi.

Na przejezdzie obstugiwanym z odlegtosci przygotowaé miejsce do zamocowania puszki
komunikacji audio zgodnie z projektem. Wykona¢ odpowiednie okablowanie zewnetrzne.

Kamery nalezy skompletowac i zmontowa¢ wedtug DTR producenta a nastepnie
zamocowac na stupach kamerowych, dotaczyé przewidziane kable i wstepnie ustawié
zgodnie z projektem szczegotowym.

Nalezy wykona¢ montaz i tagczenie innych elementéw zewnetrznych, przewidzianych w
projekcie wykonawczym. Odpowiednie prace wykonaé¢ zgodnie z projektem, dokumentacjg
systemu i ogéinymi zasadami dobrej praktyki monterskiej, przy uzyciu wtasciwych narzedzi.
Na przejezdzie obstugiwanym z odlegto$ci zamontowac i okablowac zespd6t komunikacji
audio. W szafie przejazdowej zamontowac zespoét bezprzerwowego zasilania awaryjnego,
uktad przetwarzania sygnatéw i inne przewidziane elementy. Na przejazdach kat. B nalezy
w przewidzianej w projekcie lokalizacji (CUID) zamontowac i podtaczy¢ rejestrator obrazu z
kamer.

Wykona¢ modernizacje oswietlenia lub dodatkowe doswietlenie obszaru przejazdu, jesli
projekt wykonawczy przewiduje takie prace na danym przejezdzie.

Montaz urzadzen wewnetrznych

Do prowadzenia instalacji przewodowych w pomieszczeniach nalezy w miare mozliwosci
wykorzystywac istniejace otwory w scianach i stropach. Kable nalezy uktada¢ we wczesniej
zamontowanych rynienkach i listwach elektroinstalacyjnych z zachowaniem estetyki.

Monitor (monitory) ustawi¢ w przewidzianym miejscu lub umiesci¢ na wczesniej
zamocowanych uchwytach. Miejsce ustawienia monitora (monitoréw) nalezy uzgodnic z
uzytkownikiem i Inzynierem, biorgc pod uwage wymogi ergonomii, m. in. odlegtosé
obserwatora od ekranu oraz ograniczenie mozliwosci powstawania reflekséw swietlnych na
ekranach, m. in. przy oswietleniu stonecznym o réznych porach dnia.

Pozostate elementy (przetwornik sygnatéw, rejestrator, panel sterujacy rogatkami,
urzadzenie do komunikacji audio i inne) umiesci¢ w miejscach uzgodnionych z
uzytkownikiem i Inzynierem.
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Do zasilania urzadzeh TVu w nastawni nalezy zastosowac¢ bezprzerwowy zasilacz awaryjny
0 wymaganym czasie podtrzymania zasilania urzadzen, zgodnie z projektem
szczegotowym.

Pomiary

1. Przed dotgczeniem kabli do urzadzen nalezy sprawdzi¢ podstawowe parametry kabli,
zgodnie z danymi technicznymi lub z informacjami zawartymi w DTR producenta urzadzen,
wykorzystujac wtasciwe przyrzady pomiarowe, posiadajace wazne swiadectwa
uwierzytelnienia. Po wykonaniu pomiaréw nalezy sporzadzi¢ protokét z pomiaréw z
podaniem warto$ci normatywnych.

2. Po wykonaniu przewidzianych uziemien nalezy dokona¢ pomiaru rezystanc;ji
uziemienia odpowiednim, posiadajagcym wazne swiadectwo uwierzytelnienia miernikiem,
zgodnie z przedmiotowymi wymaganiami. Warto$¢ rezystancji uziemienia nie powinna by¢
wieksza, niz 10Q. Na zakonczenie nalezy sporzadzi¢ protokét z pomiardw.

Uruchomienie systemu.

1. Uruchomienie urzadzen nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z zaleceniami zawartymi w
DTR systemu.

2. Ustawienie kazdej z kamer skorygowac w taki sposob, aby otrzymywany obraz
optymalnie spetniat cel instalacji TVu na danym przejezdzie oraz wyspecyfikowane
wymagania w réznych warunkach oswietleniowych.

Zatozenia implementacyjne dla modernizowanego odcinka

1. W projekcie wykonawczym nalezy przewidzie¢ objecie zdalng obstugg jednego
przejazdu w km 7,545. Na wniosek Zamawiajgcego system TVu na tym przejezdzie ma by¢
wyposazony tak, jak dla przejazdu kat. A obstugiwanego zdalnie (zesp6t kamer, urzadzenie
tacznosci gtosowej, monitor, rejestrator), gdyz bedzie obstugiwany zdalnie z posterunku
Warszawa Wiochy.

2. Nalezy zaprojektowac i zabudowac systemy TVu na wszystkich przejazdach kategorii
B oraz na przejsciach dla pieszych kat. E (w km 44,100 i w km 51,959), obstugiwanych
zdalnie z LCS Grodzisk Mazowiecki.

1.5.3.6 Urzadzenia informacji dla podréznych
Ogodlne wymagania techniczno-funkcjonalne

Urzadzenia informacyjne dla podréznych powinny utatwiac¢ korzystanie z oferty kolei przez
0soby o ograniczonej sprawnosci, tj. spetnia¢ warunki zawarte w TSI PRM (TSI Persons with
Reduced Mobility).

A. Urzadzenia i systemy rozgtoszeniowe

1.  Elektroakustyczne urzadzenia rozgtoszeniowe powinny charakteryzowac sie budowg
modutowa, zas$ poszczegdlne zespoty sktadowe urzadzenh powinny by¢ wykonane zgodnie z
przedmiotowg dokumentacjg konstrukcyjna.

2. Urzadzenia rozgtoszeniowe powinny charakteryzowac sie:
. duzg trwatoscig i niezawodnos$cig dziatania,
. ergonomig i prostotg obstugi,
° tatwoscig serwisu i utrzymania,

. maksymalng unifikacjg elementéw sktadowych,
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3.  Urzadzenia powinny umozliwia¢ budowe sieci rozgtoszeniowych o réznych
konfiguracjach, w zaleznosci od specyfiki danego obiektu i potrzeb okreslonych przez
uzytkownikow (liczba stanowisk zapowiadania czy tez obwodéw rozgtoszeniowych).

4. Pulpit operatorski urzadzen — jesli jest stosowany - powinien by¢ zaopatrzony w
estetycznie wykonane napisy objasniajace przeznaczenie poszczegdlnych organéw
nastawczych / regulacyjnych, przy czym powinno by¢ przewidziane miejsce na uzupetnianie
napiséw w zaleznosci od specyfiki obiektu i konfiguraciji sieci.

5. Preferowane sag systemy rozgtoszeniowe zautomatyzowane, wspomagajace prace
dyzurnych ruchu.

6. Gtéwnym elementem w takich systemach jest komputer sterujacy (serwer zapowiedzi)
z odpowiednim oprogramowaniem. Komunikacja operatora z systemem musi sie odbywac
w jezyku polskim.

7. System pobiera informacje o pociggach z urzadzen srk w sposob przewidziany we
wiasciwej DTR.

8. Systemy zautomatyzowane powinny mie¢ mozliwos¢ priorytetowego, ustnego
nadawania lub korygowania informacji stosownych do zaistniatych sytuacji szczegélnych.

9.  Sterowanie systemem informacji dla podréznych powinno by¢ mozliwe zaréwno
zdalnie (z LCS) jak i lokalnie.

10. Liczba i rozmieszczenie gtosnikéw powinny zapewnia¢ dobrg styszalnos¢ komunikatow
na peronach i w pomieszczeniach dworcowych. Konstrukcja i sposéb mocowania gtosnikow
powinny mozliwie najlepiej chroni¢ je przed kradziezg i aktami wandalizmu.

B. Systemy wyswietlania informacji wizualnej dla podréznych
1. System informacji wizualnej ogdlnie sktada sie z:
a. tablic informacyjnych:
. wieloliniowych — instalowanych w pomieszczeniach (holach) dworcowych,
. tunelowych,
. peronowych jedno- lub dwustronnych,
b. komputerowego systemu sterujgcego z odpowiednim oprogramowaniem,
c. linii sterujacych oraz doprowadzajgacych zasilanie

2. Zaleca sie, aby tablice (przynajmniej dworcowe oraz peronowe) zawieraty
zintegrowany zegar.

3. Tablice powinny zapewnia¢ dobrg widzialno$¢ wyswietlanej informacji w kazdych
warunkach o$wietlenia zewnetrznego. Powinny by¢ skonstruowane i rozmieszczone tak,
aby z kazdego miejsca peronu byt mozliwy odczyt informacji przynajmniej z jednej,
najblizszej tablicy.

4.  Wybdr techniki wyswietlania informacji powinien uwzglednia¢ deklarowane przez
dostawcéw wskazniki eksploatacyjne (m. in. niezawodnos$é, okres eksploataciji, statyczny i
impulsowy pobor mocy).

5. Konstrukcja i ciezar tablic peronowych powinny umozliwia¢ podwieszanie do
konstrukcji wiat peronowych, jak réwniez mocowanie do stupéw bez zadaszenia.

6. Zaleca sie, aby w lokalizacjach, gdzie jest przewidziany do zabudowy system
informacji wizualnej, byt on zintegrowany z automatycznym systemem informac;ji
rozgtoszeniowe;.
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Wymagania srodowiskowe
1 Urzadzenia powinny by¢ zdolne do pracy w warunkach klimatycznych:
a. Zakres temperatur:

e +5 =+ +40°C (urzgdzenia przeznaczone do pracy w pomieszczeniach
zamknietych);

e  -35+ +55°C (gtosniki i tablice informacyjne zewnetrzne);
b. Wilgotnos$¢ wzgledna - 20 + 90% w temp. +20°C.

2 Urzadzenia powinny byé odporne na narazenia charakterystyczne dla srodowiska
kolejowego (udary, wibracje, zapylenie) oraz silne, bezposrednie swiatto stoneczne mogace
wystepowac¢ w miejscu zainstalowania.

3  Tablicowy system informacyjny powinien by¢ odporny na zaktécenia
elektromagnetyczne wystepujgce w srodowisku kolejowym.

Zalozenia implementacyjne dla modernizowanego odcinka

1. W ramach niniejszego projektu nalezy przewidzie¢ modernizacje i uzupetnienie
instalacji nagtosnieniowych i zegarowych na stacji Grodzisk Mazowiecki oraz dalszych
stacjach i przystankach (do p.o. Rawka), co wynika z planowania na tych stacjach i
przystankach modernizacji peronéw. Modernizacja tych urzadzeh na pozostatych stacjach i
przystankach osobowych do Grodziska bedzie przewidywana w ramach przysziej
modernizaciji linii 447.

2. Na stacjach Grodzisk Mazowiecki i Zyrardéw nalezy wykona¢ zabudowe systemu
wizualnej informaciji dla podréznych w postaci paneli peronowych oraz tablicy w holu
dworca.

1.5.3.7 Zegary

W ramach zadania nalezy zaprojektowac¢ i zabudowac¢ sie¢ zegaréw dla pasazeréw oraz w
posterunkach ruchu.

Ogodlne wymagania techniczno-funkcjonalne

1. Zrédtem bardzo doktadnych impulséw sekundowych a takze zakodowanych informagii
o czasie i dacie moze by¢ odbiornik radiowy, odbierajacy sygnat specjalnego nadajnika
wzorcowych sygnatdw czasu DCF-77 zlokalizowanego w Niemczech (Mainflingen k.
Frankfurtu n. Menem). Moze on petni¢ funkcje lokalnej centralki sterujacej zegarami
wtérnymi (zegara-matki). Z uwagi na uwzglednienie we wczesniejszych projektach
rozwigzania wykorzystujacego centralki DCF w charakterze zegaréw sterujgcych,
rekomenduje sie réwniez dla przedmiotowego odcinka wybdr tego rozwigzania.

2. Wybdr centralki z odbiornikiem sygnatu DCF powinien by¢ poprzedzony weryfikacja,
czy w miejscu jej lokalizaciji sita tego sygnatu bedzie wystarczajaca.

3. Centralka w przypadku zaniku sygnatu radiowego powinna sie przetagczac na prace z
lokalnym generatorem czestotliwosci wzorcowej, a gdy sygnat radiowy staje sie znéw
dostepny — umozliwi¢ odzyskanie synchronizacji z tym sygnatem i prawidtowe wskazywanie
czasu.

4. Dokfadnos¢ impulsow sterujacych zegary w stanie pracy bez synchronizacji powinna
by¢ nie gorsza niz 30 s/miesigc. W stanie synchronizmu doktadnos¢, rozumiana jako
réznica momentu zmiany minuty (jednostek minut) w stosunku do odpowiedniego
minutowego impulsu wzorcowego, w zegarach mechanicznych nie moze by¢ gorsza niz 5
sekund.
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5. Woystarczajgca rozdzielczoscig wskazan czasu zegaréw dla podréznych jest
rozdzielczos¢ jednej minuty.

6. Centralka powinna wspotpracowac z zegarami wskazéwkowymi lub cyfrowymi,
rozmieszczonymi na obszarze stacji i przylegltych przystankéw. Zegary powinny by¢
umieszczone w pomieszczeniu (holu) dworca oraz na peronach.

7. Konstrukcja i miejsce montazu zegaréw powinny by¢ takie, by byta zapewniona
mozliwos¢ odczytania czasu w kazdych warunkach oswietlenia.

8. Pomieszczenia posterunkéw ruchu powinny réwniez by¢ wyposazone w zegar. Na
posterunkach ruchu zaleca sie instalowanie zegarow z rozdzielczo$cig sekundowa.

Wymagania srodowiskowe
1 Urzadzenia powinny by¢ zdolne do pracy w warunkach klimatycznych:
a. Zakres temperatur :
e +5 = +40°C (centralka sterujaca i zegary wewnetrzne);
o -35+ +55°C (antena zewnetrzna centralki — jesli bedzie przewidywana);
o -35+ +55°C (zegary zewnetrzne);
b. Wilgotnos¢ wzgledna - 20 + 90% w temp. +20°C.

2 Urzadzenia powinny by¢ odporne na zaktdcenia elektromagnetyczne wystepujace w
Srodowisku kolejowym.

3 Urzadzenia powinny by¢ odporne na narazenia charakterystyczne dla srodowiska
kolejowego (udary, wibracje, zapylenie), mogace wystepowac¢ w miejscu zainstalowania.

Zatozenia implementacyjne dla modernizowanego odcinka

W ramach niniejszego projektu sieci zegarowe powinny byé zabudowane na stacji Grodzisk
Mazowiecki i dalej na kazdej stacji i przystanku osobowym do p.o. Rawka. Centralki DCF
powinny by¢ zainstalowane w lokalizacjach przewidzianych w projekcie wykonawczym. Na
stacjach i przystankach osobowych do Grodziska modernizacje sieci zegarowych
przewiduje sie w ramach przysztej modernizacji linii 447.

1.5.3.8 Systemy kontroli dostepu i przeciwpozarowe
1. Pomieszczenia kolejowe zwigzane z prowadzeniem ruchu (w tym kontenery/szafy
zlokalizowane wzdtuz szlaku) oraz inne wskazane przez Zamawiajgcego powinny by¢
wyposazone w systemy kontroli dostepu, uniemozliwiajace wejscie osobom
nieuprawnionym. Systemy te powinny by¢ wyposazone w funkcjonalno$¢ wykrywania
wilamania, z transmisjg alarmu do LCS.

2. Powyzsze pomieszczenia powinny by¢ wyposazone w instalacje wykrywania i
sygnalizacji pozaru oraz systemy automatycznego gaszenia pozaru oparte na technologii
FirePro lub rownorzednej. Pomieszczenia w ktérych przebywaja ludzie powinny byé
wyposazone w przyciski recznego wyzwalania alarmu i aktywacji systemu gasniczego.
Systemy te powinny by¢ bezpieczne dla ludzi i urzadzen elektrycznych / elektronicznych.
Pomieszczenia objete nadzorem pozarowym powinny by¢ wyposazone w system transmisji
alarméw pozarowych do LCS.

W sktad wyposazenia powyzszych systemow wchodzg:
e centralki pozaru i centralki sygnalizacji wlamania z zasilaniem awaryjnym,

e linie dozorowe z czujkami optycznymi dymu, wykrywajacymi zaréwno dym jak
i gaz gasniczy,
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e  przyciski recznego wyzwalania alarmu i aktywacji systemu(-6w) gaszenia
pozaru,

e zamki z systemem domofonowym ewentualnie z mozliwoscig otwierania
kodem, kartg autoryzacyjng lub w inny, dopuszczony przez Zamawiajgcego
sposob,

e linie dozorowe z czujkami sygnalizacji wlamania (np. ruchu, pasywnej
podczerwieni, magnetyczne, zbicia szyby i / lub inne),

e generatory gasnicze aerozolowe typu FirePro lub inne o nie gorszych
wiasciwosciach, o pojemnosci srodka gasniczego dostosowanej do wielkosci
chronionego pomieszczenia.
3. Alarmy, pozarowy i wtamania z centralek w obiektach z obszaru LCS Grodzisk
Mazowiecki bedg transmitowane do stanowiska odcinkowego dyzurnego ruchu w LCS
Grodzisk, zas z centralek w obiektach z obszaru LCS Skierniewice — docelowo powinny by¢
transmitowane do stanowiska w LCS Skierniewice. Do transmisji alarmoéw proponuje sie
wykorzystac system tgcznosci kolejowe;.

4. Transmisja sygnatéw alarmu pozarowego powinna by¢ realizowana dedykowanymi
widknami swiattowodowymi.

1.5.3.9 Systemy zabezpieczajace oraz inne systemy i urzadzenia
wykorzystujace zasoby telekomunikacyjne
A. systemy telewizji dozorowej

1.  Budynek mieszczacy LCS w Grodzisku powinien by¢ wyposazony w system
zabezpieczenia terenu, wykorzystujgcy m. in. telewizje dozorowa.

2. Przejscia podziemne na stacjach Grodzisk, Pruszkéw i Zyrardéw powinny byé objete
systemem monitoringu z wykorzystaniem telewizji dozorowej. Obraz z kamer powinien by¢
przesytany do LCS i rejestrowany.

3. Kable telekomunikacyjne rozprowadzane po terenach stacji Grodzisk i Zyrardéw
powinny mie¢ rezerwy, umozliwiajace zabudowe (rozbudowe) systemow monitoringu
obejmujgcych inne miejsca o potencjalnie obnizonym poziomie bezpieczenstwa podréznych
i wspomagajacych prace odpowiednich stuzb. Zaktada sie, Zze systemy te bedg uzytkowane
i utrzymywane przez podmioty zewnetrzne (np. policje).

B. sterowanie i monitorowanie podstacji trakcyjnych
1.  Obiekty energetyki kolejowej wzdtuz szlaku (PT i KS) powinny by¢ wyposazone w
system sterowania, zgodnie z dokumentacjg techniczng tych obiektéw. Po uzgodnieniu z

ich dysponentem obiekty te mogg byé wyposazone w system monitorowania, analogiczne
jak obiekty PLK.

2. Do powyzszych obiektéw nalezy doprowadzi¢ wtasciwe medium transmisyjne.

3. Do celu sterowania i ew. nadzoru obiektéw energetycznych zaleca sie wykorzystanie
systemu kolejowej tacznosci technologicznej, ktérego urzadzenia dostarcza wymaganych
interfejsow.

C. Interfejsy do urzadzen PIP i systemu SEPE

1. Nalezy przewidzie¢ interfejsy do urzagdzen PIP na stanowiskach odcinkowych
dyzurnych ruchu w LCS Grodzisk i na posterunkach ruchu graniczacych z obszarem LCS
(Warszawa Witochy i Radziwittdw). Interfejsy powinny by¢ réwniez dostepne w centrum
dyspozytorskim oraz w sgsiednich LCS-ach.

2. Informacje o pociggach powinny by¢ przekazywane do serwera systemu SEPE,
powinien zatem istnie¢ dostep do systemu transmitujgcego te informacije.
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1.6 Zasilanie sieci

1.6.1 Zakres robét

Przedmiotem zamdwienia jest zaprojektowanie i przebudowa/wybudowanie elementow sieci
powrotnej i uszyniajacej, zgodnie z odpowiednimi zapisami Porozumienia w sprawie
usuwania kolizji elementéw sieci elektroenergetycznej PKP Energetyka S.A. z
zamierzeniami inwestycyjnymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (Zatacznik 4 ).

Istniejace podstacje trakcyjne wraz z liniami zasilajgcymi oraz kabiny sekcyjne sg wtasnoscig
PKP Energetyka S.A.

1.7 Siec¢ trakcyjna

1.71 Zakres robét

Przedmiotem zaméwienia jest zaprojektowanie, wybudowanie oraz modernizacja sieci

trakcyjnej. Zakres prac zawarto w tabelach ponize;.

Tabela 8 Orientacyjne zestawienie zakresu robo6t demontazowych i montazowych sieci trakcyjnej

Nazwa obiektu

DEMONTAZ

MONTAZ

Szlak Warszawa
Zachodnia —
Warszawa Wiochy

Sie¢ toréw szlakowych nr 1, 2

Sie¢ toréw szlakowych nr 1, 2

p.odg. Warszawa
Wiochy

Sie¢ toréw szlakowych nr 1,2,3

Sie¢ toréw szlakowych nr 1,2,3

Szlak Warszawa
Wiochy —Jézefindw

Sie¢ toréw szlakowych nr 1, 2, 3

Sie¢ toréw szlakowych nr 1, 2, 3

P.odg. Jozefindw

Sie¢ toréw szlakowych nr 1,2,3

Sie¢ toréw szlakowych nr 1,2,3

Szlak Jozefinow-
Pruszkow

Sie¢ toréw szlakowych nr 1, 2, 3

Sie¢ toréw szlakowych nr 1, 2, 3

Stacja Pruszkow

Sie¢ toréw gtéwnych zasadniczych nr 1,
2,3i4itorownr5,7,9, 11, 13 31 oraz
przejs¢ rozjazdowych

Sie¢ toréw gtéwnych zasadniczych nr 1, 2,
3iditorbwnr 5,7,9, 11,13 31 oraz
przejs¢ rozjazdowych

Szlak Pruszkéw —
Grodzisk Mazowiecki

Siec torow szlakowych nr 1, 2, 3

Sie¢ toréw szlakowych nr 1, 2, 3

Stacja Grodzisk
Mazowiecki

Sie¢ toréw gtéwnych zasadniczych nr 1, 2,
3,4,1K, 2K, 1Z,2Z itoréw nr 5,6, 7, 8, 9,
10, 11 oraz przejs$¢ rozjazdowych

Sie¢ toréw gtéwnych zasadniczych nr 1, 2,
3,4, 1K, 2K, 1Z, 2Z i toréw nr,5, 8, 10,
11,12, 13, 14 oraz przej$¢ rozjazdowych

Szlak Grodzisk
Mazowiecki — Zyrardow

Sie¢ toréw szlakowych nr 1, 2

Sie¢ toréw szlakowych nr 1, 2

Stacja Zyrardow

Siec torow gtéwnych zasadniczych nr1i 2 i
toréw dodatkowych nr 3, 4, 6, 8, oraz
przejscia rozjazdowe

Sie¢ toréw gtéwnych zasadniczych nr 1 2
i toréw dodatkowych nr 3, 4, 6, 8, oraz
przejscia rozjazdowe

Szlak Zyrardow-
Radziwittow

Sie¢ toréw szlakowych nr 1, 2

Sie¢ toréw szlakowych nr 1, 2

Stacja Radziwittéw

Sie¢ toréw gtéwnych zasadniczych nr 1 2
dodatkowych nr 4 i 5 oraz przejscia
rozjazdowe

Sie¢ toréw gtéwnych zasadniczych nr 1 2
oraz przejscia rozjazdowe

Szlak Radziwittéw —
61,400 km

Sie¢ toréw szlakowych nr 1, 2

Sie¢ toréw szlakowych nr 1, 2

Szlak 61,400 km — PT
Skierniewice

Sie¢ toréw szlakowych nr 1, 2

Sie¢ toréw szlakowych nr 1, 2

Tabela 9. Zestawienie orientacyjnej ilosci robét dla modernizacji sieci trakcyjnej

Demontaz sieci
dwudrutowej w
torach
zasadniczych wraz
z konstrukcjami
wsporczymi
stalowymi [km]

Demontaz sieci
jednodrutowej w
torach dodatkowych
wraz z
konstrukcjami
wsporczymi
stalowymi [km]

Budowa sieci typu
YC150-2CS150 i
YC120-2CS150 na
bramkach
stalowych z
fundamentem w
torach
zasadniczych [km]

Budowa sieci typu
YC150-2CS150 i
YC120-2CS150 na
stupach stalowych z
fundamentami
palowymi w torach
zasadniczych [km]

Montaz liny Budowa sieci typu
uszynienia C95-C na
grupowego AFL120 | konstrukcjach

na istniejgcych bramkowych oraz
konstrukcjach indywidualnych w

wsporczych [km]

torach dodatkowych
i przejsciach
rozjazdowych [km]

152,6

32,4

90,5

62,1

127,9

27,2

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robot podanych w powyzszej tabeli sg iloSciami szacunkowymi i

moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Szczegétowe rozwigzania wptywajace na

zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe.
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Realizacja zaméwienia obejmuije:

Demontaz istniejgcej sieci jezdnej,

Demontaz istniejgcych konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej,

Budowe nowych konstrukcji wsporczych,

Budowe sieci jezdnej typu YC150-2CS150 lub YC120-2CS150 na torach szlakowych
i gtéwnych zasadniczych stacji ,

Budowe sieci jezdnej typu C95-C na torach gtéwnych dodatkowych oraz przejsciach

zwrotnicowych,

Budowe sieci powrotnej,

Ustawienie wskaznikow i tablic ostrzegawczych,

Budowe systemu ochrony przeciwporazeniowej sieci trakcyjne;j,

Wiaczenie sterowania odtgcznikdw i roztgcznikéw do systemu zdalnego sterowania.

Zdalnym sterowaniem powinny by¢ objete wszystkie nowe odtaczniki i roztgczniki. Nie
zmienia sie sterowania istniejgcych odtacznikow, ktore nie podlegajg modernizacji i sg
sterowane recznie.

Zakres przebudowy sieci trakcyjnej moze dotyczyé rowniez linii stycznych w rejonie ich
potaczenia z linig nr 1, tj.: linii nr 3 (p.ogd. Warszawa Wtochy), linii nr 19 (p.odg. Jozefinow) i
linii nr 4 (Grodzisk Mazowiecki).

Podstawowe okreslenia uzyte sg zgodne z definicjami podanymi w normie BN-75/8939-08.

1.8

LPN

1.8.1
Przedmiotem zaméwienia jest usuniecie kolizji niniejszego zadania inwestycyjnego z
Liniami Potrzeb Nietrakcyjnych (LPN), stanowigcymi wtasnos¢ PKP Energetyka S.A.,
zgodnie z odpowiednimi zapisami Porozumienia w sprawie usuwania kolizji elementéw sieci
elektroenergetycznej PKP Energetyka S.A. z zamierzeniami inwestycyjnymi PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. (Zatacznik 4 ).

1.9

Orientacyjny zakres roboét

Elektroenergetyka do 1kV

W zakres elektroenergetyki do 1 kV zalicza sie urzadzenia, grupy urzadzen oraz ukfady
tworzace systemy oswietlenia i elektrycznego ogrzewania rozjazdoéw oraz instalacje nN
stuzgce do zasilania odbioréow stanowiacych wyposazenie linii kolejowe;j.

1.9.1
Przedmiotem zamdwienia jest zaprojektowanie i wybudowanie oraz modernizacja urzadzenh
i uktadow elektroenergetyki do 1 kV, w tym doprowadzenie zasilania nN (przytaczy
elektroenergetycznych nN) do wszystkich obiorow wymagajacych zasilania energig
elektryczng. Przewidywany zakres robét przedstawiono w tabeli 12.

Orientacyjny zakres roboét

Tabela 10. Zakres robét dla urzadzen i systeméw elektroenergetyki do 1 kV

Nazwa L9kallza Typ Orientacyjny zakres prac
cja [km]
Warszawa 6,80 stacja modernizacja linii zasilajgcych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich
Wiochy odbioréw wymagajgcych zasilania i ich podigczenie do najblizej stacji

transformatorowej SN/nN (LPN) w powigzaniu z punktami 1.4, 1.5, 1.11, 1.12 i
1.13,

przebudowa oswietlenia modernizowanych toréw i rozjazdow,
modernizacja ogrzewania rozjazdéw nr: 1, 2,9, 10 i 21
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Nazwa Lf)kallza Typ Orientacyjny zakres prac
cja [km]
7,55 przejazd przebudowa linii zasilajacych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich odbioréw
wymagajacych zasilania i ich podtaczenie do najblizej stacji transformatorowe;j
SN/nN (LPN) w powigzaniu z punktem 1.4,
przebudowa os$wietlenia przejazdu
8,63 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
9,22 telekom budowa zasilania urzadzen telekomunikacyjnych z najblizszej stacji
transformatorowej SN/nN (LPN) w powigzaniu z punktem 1.5
10,03 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
Jézefinow 11,64 p.odg. dla wszystkich odbioréw wymagajacych zasilania i ich podtaczenie do najblizej
stacji transformatorowej SN/nN (LPN) w powigzaniu z punktami 1.4, 1.5, 1.11,
1.12i1.13,
modernizacja ogrzewania rozjazdéw nr 1i 2
modernizacja o$wietlenia rozjazdow
13,70 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
Pruszkow 15,89 stacja modernizacja linii zasilajgcych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich
odbioréw wymagajgcych zasilania i ich podigczenie do najblizej stacji
transformatorowej SN/nN (LPN) w powiazaniu z punktami 1.4, 1.5, 1.11, 1.12 i
1.13,
przebudowa i modernizacja oswietlenia,
modernizacja i budowa ogrzewania rozjazdéw nr: od 1 do 14, 21, 22, 23, 29,
od 41 do 46, 50, 51, 52, 54, 55, od 59 do 65
18,45 przejazd przebudowa linii zasilajacych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich odbioréw
wymagajacych zasilania i ich podiaczenie do najblizej stacji transformatorowej
SN/nN (LPN) w powiagzaniu z punktem 1.4,
przebudowa oswietlenia przejazdu
19,30 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
20,70 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
22,10 srk, telek | budowa zasilania urzadzen srk i urzadzen telekomunikacyjnych z najblizszej
stacji transformatorowej SN/nN (LPN) w powigzaniu z punktami 1.4 i 1.5
23,80 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
25,55 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
25,90 srk budowa zasilania urzadzen srk na linii 447 i urzadzen telekomunikacyjnych z
najblizszej stacji transformatorowej SN/nN (LPN) w powigzaniu z punktami 1.4
i1.5
26,90 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
26,95 srk budowa zasilania urzadzen srk na linii 447 z najblizszej stacji
transformatorowej SN/nN (LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
Grodzisk 29,55 stacja modernizacja linii zasilajgcych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich
odbioréw wymagajgcych zasilania i ich podigczenie do najblizej stacji
transformatorowej SN/nN (LPN) w powiazaniu z punktami 1.4, 1.5, 1.11, 1.12 i
1.13,
przebudowa i modernizacja oswietlenia,
modernizacja i budowa ogrzewania rozjazdéw nr: od 1 do 18, od 41 do 57 i od
60 do 69
32,75 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
34,05 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
34,09 tunel budowa oswietlenia tunelu dla samochodoéw osobowych i pieszych, budowa
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Nazwa Lf)kallza Typ Orientacyjny zakres prac
cja [km]
oswietlenia drogi rownolegtej miedzy ulicami Jagietty i Pomorska (okoto
0,46 km) wraz z zasilaniem z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN (LPN)
w powigzaniu z punktem 1.12
35,40 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
Jaktoréow 35,03 p.o. modernizacja linii zasilajacych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich
odbioréw wymagajgcych zasilania i ich podtgczenie do najblizej stacji
transformatorowej SN/nN (LPN) w powiazaniu z punktami 1.4, 1.5, 1.11, 1.12 i
1.13,
przebudowa i modernizacja oswietlenia
35,64 tunel budowa oswietlenia tuneli pod linig nr 1 i CMK wraz zasilaniem z najblizszej
stacji transformatorowej SN/nN (LPN) w powigzaniu z punktem 1.12
36,80 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
38,32 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
38,50 przejazd przebudowa linii zasilajacych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich odbioréw
wymagajacych zasilania i ich podtaczenie do najblizej stacji transformatorowe;j
SN/nN (LPN) w powigzaniu z punktem 1.4,
przebudowa os$wietlenia przejazdu
40,10 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
Miedzyborow 40,44 p.o. modernizacja linii zasilajgcych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich
odbioréw wymagajacych zasilania i ich podigczenie do najblizej stacji
transformatorowej SN/nN (LPN) w powiagzaniu z punktami 1.4, 1.5, 1.11, 1.12 i
1.13,
przebudowa i modernizacja oswietlenia
40,47 przejazd przebudowa linii zasilajacych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich odbioréw
wymagajacych zasilania i ich podtaczenie do najblizej stacji transformatorowe;j
SN/nN (LPN) w powiagzaniu z punktem 1.4,
przebudowa os$wietlenia przejazdu
Zyrardéw 43,14 stacja modernizacja linii zasilajacych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich
odbioréw wymagajgcych zasilania i ich podigczenie do najblizej stacji
transformatorowej SN/nN (LPN) w powiazaniu z punktami 1.4, 1.5, 1.11, 1.12 i
1.13,
przebudowa i modernizacja oswietlenia,
modernizacja i budowa ogrzewania rozjazdéw nr: od 1 do 9, 31, 32, od 37 do
4648
44,10 przejscie | remont o$wietlenia przejscia dla pieszych budowa zasilania urzadzen
przejazdowych
44,80 — uoz budowa zasilania UOZ z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN (LPN) w
49,00 powigzaniu z punktami 1.4 i 1.14
45,05 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
46,35 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
47,66 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
48,14 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
Sucha 50,03 p.o. modernizacja linii zasilajacych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich
Zyrardowska odbioréw wymagajgcych zasilania i ich podigczenie do najblizej stacji
transformatorowej SN/nN (LPN) w powiazaniu z punktami 1.4, 1.5, 1.11, 1.12 i
1.13,
przebudowa i modernizacja oswietlenia
50,50 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
51,10 przejazd przebudowa linii zasilajacych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich odbioréw
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Nazwa Lf)kallza Typ Orientacyjny zakres prac
cja [km]
wymagajacych zasilania i ich podiaczenie do najblizej stacji transformatorowej
SN/nN (LPN) w powigzaniu z punktem 1.4,
przebudowa oswietlenia przejazdu
Jesionka 51,98 p.o. modernizacja linii zasilajgcych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich
odbioréw wymagajacych zasilania i ich podtgczenie do najblizej stacji
transformatorowej SN/nN (LPN) w powiazaniu z punktami 1.4, 1.5, 1.11, 1.12/i
1.13,
przebudowa i modernizacja oswietlenia
52,35 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
53,07 przejazd przebudowa linii zasilajacych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich odbioréw
wymagajacych zasilania i ich podiaczenie do najblizej stacji transformatorowej
SN/nN (LPN) w powigzaniu z punktem 1.4,
przebudowa oswietlenia przejazdu
53,05 — uoz budowa zasilania UOZ z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN (LPN) w
53,40 powigzaniu z punktami 1.4 i 1.14
Radziwittéw 55,25 stacja modernizacja linii zasilajgcych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich
odbioréw wymagajgcych zasilania i ich podigczenie do najblizej stacji
transformatorowej SN/nN (LPN) w powiazaniu z punktami 1.4, 1.5, 1.11, 1.12 i
1.13,
przebudowa i modernizacja oswietlenia,
modernizacja i budowa ogrzewania rozjazdéw nr: od 1 do 4
56,13 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
57,45 srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
56,200 — uoz budowa zasilania UOZ z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN (LPN) w
59,00 powigzaniu z punktami 1.4 i 1.14
56,13 Przejazd | przebudowa linii zasilajgcych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich odbiorow
wymagajacych zasilania i ich podtaczenie do najblizej stacji transformatorowej
SN/nN (LPN) w powiagzaniu z punktem 1.4,
przebudowa oswietlenia przejazdu
59,501 Srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
59,65 (LPN) w powigzaniu z punktem 1.4
59,58 Przejazd | przebudowa linii zasilajgcych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich odbiorow
wymagajacych zasilania i ich podiaczenie do najblizej stacji transformatorowej
SN/nN (LPN) w powiagzaniu z punktem 1.4,
przebudowa os$wietlenia przejazdu
Rawka 60,64 p.o. modernizacja linii zasilajacych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich
odbioréw wymagajgcych zasilania i ich podigczenie do najblizej stacji
transformatorowej SN/nN (LPN) w powiazaniu z punktami 1.4, 1.5, 1.11, 1.12 i
1.13,
przebudowa i modernizacja oswietlenia
60,78 Przejazd | przebudowa linii zasilajgcych nn wraz z rozdzielniami dla wszystkich odbiorow
wymagajacych zasilania i ich podtaczenie do najblizej stacji transformatorowej
SN/nN (LPN) w powigzaniu z punktem 1.4,
przebudowa oswietlenia przejazdu
61,08 Srk budowa zasilania urzadzen srk z najblizszej stacji transformatorowej SN/nN
(LPN) w powigzaniu z punktem 1.4

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze zakres robot podanych w powyzszej tabeli jest zakresem szacunkowym

i moze ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Szczegétowe rozwigzania wptywajace na

zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie beda traktowane jako roboty dodatkowe.

Urzadzenia elektroenergetyki do 1 kV powinny by¢ wigczone do systemu nadzoru i
zdalnego sterowania:
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- na odcinku do km 8,7 — z nastawni Wtochy z mozliwoscig przetaczenia do planowanego
LCS dla Warszawskiego Wezta Kolejowego,

- na odcinku od km 8,7 do km 43,473 — z LCS Grodzisk Mazowiecki,
- na odcinku od km 43,473— z LCS Skierniewice.

Granica przytgcza pomiedzy opisywanymi urzadzeniami elektroenergetyki do 1 kV
a systemem zasilania odbioréw nietrakcyjnych powinna zosta¢ uzgodniona w porozumieniu
z PKP Energetyka S.A. na etapie projektu budowlanego.

1.9.2 Ogodlne wlasciwosci funkcjonalno-uzytkowe
Budowa i modernizacja urzadzen elektroenergetyki do 1 kV ma na celu prawidtowe
zasilanie napieciem 230/400 V 50 Hz urzadzen i systemow nietrakcyjnych na linii Warszawa
—t6dz, zwiekszenie pewnosci ich zasilania oraz zapewnienie prawidiowego oswietlenia
terendw kolejowych oraz funkcjonowania wybranych rozjazdéw.

1.10 Obiekty inzynieryjne
Przedmiotem zaméwienia jest zaprojektowanie i wybudowanie oraz modernizacja
istniejacych kolejowych obiektéw inzynieryjnych w cigagu linii kolejowej nr 1 [km3,900 - km
61,350] z uwzglednieniem oczekiwanych wymogow.

W ramach zamoéwienia Wykonawca przeprowadzi proby i badania wymagane przez
Zamawiajgcego, przygotuje dokumenty zwigzane z przekazaniem do eksploatac;ji
modernizowanych obiektéw mostowych wraz z innymi elementami infrastruktury.

1.10.1 Zakres robot

1.10.1.1 Wiadukt w km 4,047
Orientacyjny zakres robdt obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wykonanie napraw powierzchni betonowych (np. zaprawami typu PCC)
- zabezpieczenie antykorozyjne betonu i stali na obiekcie

- wymiana izolacji

- wykonanie nowego odwodnienia

- wykonanie szczelnych dylataciji

- umochnienie skarp

- dostosowanie poreczy do obowigzujacych przepisow.

1.10.1.2 Przepust w km 4,315
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie dotychczasowego obiektu

- rozbiorka catkowita przyczotkéw i skrzydet

wykonanie nowego typowego przepustu zelbetowego w formie ramy o swietle 1.00x 1.00m.
- 8cian czotowych i skrzydet

- wykonanie poreczy na gzymsach

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu i stali

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie wraz z umocnieniem
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- przy ustalaniu rzednej cieku w przepuscie nalezy uwzglednic istniejgce ewentualne
urzadzenia melioracji wodnych o przeptywach statych lub okresowych przylegtych do linii
kolejowej.

1.10.1.3 Przepust w km 4,697
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie dotychczasowego obiektu
- rozbidrka catkowita przyczotkéw i skrzydet
- wykonanie nowych zelbetowych skrzydet i $cian czotowych

- wykonanie nowego typowego przepustu zelbetowego w formie ramy o swietle 1.00x
1.00m.

- wykonanie poreczy na gzymsach
- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu i stali
- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie wraz z umocnieniem

- przy ustalaniu rzednej cieku w przepuscie nalezy uwzglednic istniejgce ewentualne
urzadzenia melioracji wodnych o przeptywach statych lub okresowych przylegtych do linii
kolejowe;j.

1.10.1.4 Przepust w km 4,837
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie dotychczasowego obiektu
- rozbiorka catkowita przyczotkéw i skrzydet
- wykonanie nowych zelbetowych skrzydet i $cian czotowych

- wykonanie nowego typowego przepustu zelbetowego w formie ramy o swietle 1.00x
1.00m.

- wykonanie poreczy na gzymsach
- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu i stali
- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie wraz z umocnieniem

- przy ustalaniu rzednej cieku w przepuscie nalezy uwzglednic istniejgce ewentualne
urzadzenia melioracji wodnych o przeptywach statych lub okresowych przylegtych do linii
kolejowe;j.

1.10.1.5 Wiadukt w km 6,133
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wykonanie powierzchniowej naprawy betonu (np. zaprawami typu PCC)
- wykonanie odwodnienia za przyczétkami

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie szczelnej dylatac;ji

- wykonanie izolacji poziomej na obiekcie

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

- demontaz starych poreczy
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- wykonanie nowych poreczy na obiekcie

- zabezpieczenie antykorozyjne poreczy i blach przeciwporazeniowych.

1.10.1.6 Wiadukt w km 6,385
Orientacyjny zakres robét obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- uzupetnienie ubytkéw betonu

- naprawa powierzchni betonu $cian i stropu

- wykonanie szczelnej izolaciji. - wykonanie odwodnienia za przyczétkami
- uszczelnienie dylatacji

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu i stali poreczy

- wykonanie chodnika stuzbowego przy torze Nr 4 i uzupetnienie brakujgcych pomostow
chodnika stuzbowego przy torze nr 1.

1.10.1.7 Wiadukt w km 6,893
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- naprawa powierzchniowa podpor

- zabezpieczenia antykorozyjne wszystkich elementéw betonowych lub ceglanych
- oczyszczenie faw podtozyskowych z zanieczyszczen

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego wszystkich elementéw stalowych

1.10.1.8 Wiadukt w km 6,893
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- naprawa powierzchniowa podpor
- zabezpieczenia antykorozyjne wszystkich elementéw betonowych lub ceglanych
- oczyszczenie faw podtozyskowych z zanieczyszczen

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego wszystkich elementow stalowych.

1.10.1.9 Przepust w km 8,374
Orientacyjny zakres robét obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie dotychczasowego obiektu
- rozbidrka catkowita elementow betonowych i ceglanych obiektu

- wykonanie nowego typowego przepustu zelbetowego w formie ramy o Swietle 1.00x
1.00m.

- wykonanie poreczy na gzymsach

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego poreczy

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie wraz z umocnieniem

- przy ustalaniu rzednej cieku w przepuscie nalezy uwzglednic istniejace  ewentualne
urzadzenia melioracji wodnych o przeptywach statych lub okresowych przylegtych do linii
kolejowej.
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1.10.1.10 Wiadukt w km 9,292
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- uzupetnienie ubytkéow powstatych w wyniku uderzenia pojazdu na dzwigarze

- wykonanie powierzchniowej naprawy betonu (np. zaprawami typu PCC) podpor i przeset
- zabezpieczenie antykorozyjne wszystkich elementéw stalowych

- wykonanie odwodnienia za przyczotkami

- naprawa dylatacji (uszczelnienie)

- reprofilacja ubytkéw elementéw poreczy

1.10.1.11 Przepust w km 9,785
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie pozostatych wystajgcych starych elementéw poprzedniego przepustu
- odbudowanie $cianek czotowych z wyksztatconym gzymsem

- wykonanie poreczy na gzymsach scian czotowych

- zabezpieczenie antykorozyjne wszystkich elementéw betonowych

- zabezpieczenie antykorozyjne poreczy

- odtworzenie i umocnienie istniejgcego koryta cieku.

1.10.1.12 Przepust w km 11,441
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie Scianki czotowej od strony torow linii 001
- wykonanie nowej Scianki zelbetowej z wyksztatconym gzymsem
- wykonanie powierzchniowej naprawy drugiej $cianki czotowej

- skucie gzymsu w istniejgcej $ciance i nadbudowanie gzymsu o ksztatcie symetrycznym dla
obu $cianek do gzymsu nowej Scianki

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu
- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym.

1.10.1.13 Wiadukt w km 11,509
Orientacyjny zakres robdt obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wykonanie powierzchniowej naprawy betonu przyczétkow i skrzydet

- wykonanie piaskowania stalowej konstrukcji przesta

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego stalowej konstrukcji przesta

- wymiana wszystkich mostownic na obiekcie

- dokonanie naprawy betonu (uzupetnienie) sciany oporowej (od strony W-wy)
- uzupetnié Sruby poziome

- wykonac porecz na przyczétku od strony Warszawy

- ustawienie tozysk watkowych w pozyciji ,0”

1.10.1.14 Przepust w km 11,620
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wykonanie powierzchniowej naprawy betonu $cian czotowych
- uzupetnienie ubytkéw betonu w dnie przepustu

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych wszystkich elementéw betonowych.
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1.10.1.15 Przepust w km 11,655
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wykonanie iniekciji rys

- wykonanie powierzchniowej naprawy betonu scian czotowych

- uzupetnienie ubytkéw betonu na sciankach czotowych

- wykonanie zabezpieczenh antykorozyjnych wszystkich elementéw betonowych i stalowych.

1.10.1.16 Przepust w km 12,230
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- uzupetnienie ubytkéw betonu w gzymsie, scianach czotowych oraz scianach ramy.
- wykonanie powierzchniowej naprawy betonu obiektu

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- odtworzenie i umocnienie istniejacego koryta cieku

1.10.1.17 Przepust w km 12,640
Orientacyjny zakres rob6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- odkopanie przepustu i udroznienie

- uzupetnienie ubytkéw betonu

- odbudowanie $cianki czotowej od strony pétnocne;j

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- skucie pozostawionych starych gzymséw wchodzacych w skrajnie

1.10.1.18 Mostw km 15,350
Orientacyjny zakres robét obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- demontaz istniejgcych konstrukcji nosnych z torze nr 3 i 4

- wykonanie nowych przeset (belek stalowych obetonowanych)

- wykonanie nowego odwodnienia

- wymiana izolacji

- powierzchniowa naprawa betonu przeset , podpér i skrzydet

- korekta taw podtozyskowych na podporach (dla celéw dostosowania do nowej konstrukc;ji)
- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

- skucie i przebudowa gzymsow w torze nr 2

wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- wykonanie nowej poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym w torze nr 2

1.10.1.19 Most w km 15,350
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- demontaz istniejacych konstrukcji nosnych z torze nr 1i 33
- wykonanie nowych przeset (belek stalowych obetonowanych)
- wykonanie nowego odwodnienia oraz izolacji konstrukcji nosnych

- korekta taw podtozyskowych i scianek zwirowych na podporach (dla celéw dostosowania
do nowej konstrukgciji)

- wykonanie powierzchniowej naprawy betonu podpér i skrzydet
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- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu i stali

- wykonanie nowych poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- wykonanie odwodnienia za przyczétkami
- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie
1.10.1.20 Przepust w km 16,633

Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- odkrycie wlotu i wylotu przepustu

- wyburzenie starych elementéw gzymsoéw konstrukcji (wystajacych ponad teren)

- odbudowanie gzymsow $cian czotowych

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
- wykonanie powierzchniowej naprawy betonu scian czotowych
- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- odmulenie dna przepustu

- zastrzega sie mozliwo$¢ wykonania dodatkowych prac po odkryciu wlotu i wylotu

przepustu i dokfadniejszej jego ocenie
1.10.1.21 Przepust w km 17,767

Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- uzupetnienie ubytkow betonu

- haprawa powierzchniowa betonu np. zaprawami typu PCC

- wydtuzenie przepustu od strony toru nr 4 w celu uzyskania parametréw skrajni

- udroznienie poprzez oczyszczenie przepustu na catej dlugosci

- wykonanie oprofilowania rowéw odptywowych
- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu
- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

1.10.1.22 Most w km 19,989

Orientacyjny zakres robdt obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- zdemontowanie istniejacych konstrukcji w ciggu przebudowywanych toréow

- wykonanie nowego ustroju nosnego z belek stalowych obetonowanych

- korekta taw podtozyskowych (dostosowanych do nowej konstrukcji nosnej)

- wykonanie nowych cioséw podtozyskowych

- wykonanie torkretu zbrojonego na przyczotkach

- demontaz starego odwodnienia stref za przyczétkami i wykonanie nowego

- wykonanie poreczy na obiekcie wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu
- usuniecie krzewéw ze stozkéw nasypu

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie
1.10.1.23 Przepust w km 20,535

Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- demontaz istniejgcego przepustu
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- wykonanie nowego przepustu typowego o swietle 2,0x1,5m

- wykonanie $cian czotowych i skrzydet na wlocie i wylocie przepustu
- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
-wykonanie suchych poétek dla przejscia matych zwierzat

1.10.1.24 Wiadukt w km 22,180
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- demontaz istniejacych konstrukcji nosnych

- wykonanie nowych ustrojow nosnych z belek stalowych obetonowanych

- korekta taw podtozyskowych (dostosowanie do nowych konstrukcji nosnych)
- wykonanie nowych cioséw podtozyskowych

- iniekcja rys na podporach

- wykonanie torkretu zbrojonego na przyczétkach

- naprawa powierzchniowa betonu skrzydet

- wykonanie poreczy na obiekcie wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

1.10.1.25 Przepust w km 22,274
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- odkrycie wylotu przepustu

- wykonanie iniekcji rys i peknie¢ w betonie

- wykonanie naprawy powierzchniowej wszystkich elementéw betonowych
- uzupetnienie ubytkow w betonie

- wykonanie zabezpieczenie antykorozyjnego betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- wykonanie nowej izolacji

- wykonanie nowego odwodnienia

-wykonanie suchych potek dla przejscia matych zwierzat

1.10.1.26 Przepust w km 23,290
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wykonanie iniekgciji rys i peknie¢ w betonie Scian czotowych i skrzydet
- uzupetnienie ubytkow w betonie

- podwyzszenie gzymsow

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- wykonanie nowej izolacji

- wykonanie odwodnienia obiektu

- wyprofilowanie rowéw odptywowych wraz z oczyszczeniem

-wykonanie suchych poétek dla przejscia matych zwierzat.
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1.10.1.27 Most w km 23,527
Orientacyjny zakres robo6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- demontaz istniejacych konstrukcji nosnych w torze nr 1i 2

- wykonanie nowego ustroju no$nego z belek stalowych obetonowanych i zabudowanie go
wtorzenr1i2

- korekta taw podtozyskowych (dostosowanie do nowych konstrukcji nosnych)
- wykonanie nowych cioséw podtozyskowych

- iniekcja rys i peknie¢ na podporach i skrzydfach

- wykonanie powierzchniowej naprawy betonu przyczoétkow i skrzydet

- wykonanie poreczy na obiekcie wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

- oczyszczenie cieku pod obiektem i udroznienie go wraz z umocnieniem.

1.10.1.28 Przepust w km 24,552
Orientacyjny zakres robo6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu

- wykonanie nowego przepustu typowego o swietle 2,0m x1,5m
- wykonanie skrzydet na wlocie i wylocie przepustu

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
-wykonanie suchych poétek dla przejscia matych zwierzat.

1.10.1.29 Most w km 29,108
Orientacyjny zakres robo6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- naprawa powierzchniowa betonu

- uzupetnienie ubytkéw betonu

-wykonanie nowej izolaciji

- wykonanie odwodnienia obiektu i stref za przyczotkami

- wykonanie napraw zwigzanych z uszczelnieniem dylatacji

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni betonowych
- oczysci¢ i udrozni¢ ciek pod obiektem

- powyzsze prace wykonac dla toréow nr 1i 5.

1.10.1.30 Most w km 29,108
Orientacyjny zakres robdt obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- naprawa powierzchniowa betonu

- uzupetnienie ubytkéw betonu

-wykonanie nowej izolacji

- wykonanie odwodnienia obiektu i stref za przyczotkami

- wykonanie napraw zwigzanych z uszczelnieniem dylataciji

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni betonowych
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- oczysci¢ i udrozni¢ ciek pod obiektem
- powyzsze prace wykonac dla toréow nr 2 i 6.

1.10.1.31 Most w km 29,108
Orientacyjny zakres robdt obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- naprawa powierzchniowa betonu

- uzupetnienie ubytkéw betonu

-wykonanie nowej izolacji

- wykonanie odwodnienia obiektu i stref za przyczotkami

- wykonanie napraw zwigzanych z uszczelnieniem dylataciji

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni betonowych
- oczysci¢ i udrozni¢ ciek pod obiektem

- powyzsze prace wykonac dla torow nr 7i 9.

1.10.1.32 Most w km 29,108
Orientacyjny zakres rob6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- haprawa powierzchniowa betonu

- uzupetnienie ubytkéw betonu

-wykonanie nowej izolacji

- wykonanie odwodnienia obiektu i stref za przyczotkami

- wykonanie napraw zwigzanych z uszczelnieniem dylatacji

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni betonowych
- oczy$cic¢ i udrozni¢ ciek pod obiektem

- powyzsze prace wykonac dla torow nr 11 13.

1.10.1.33 Most w km 29,108
Orientacyjny zakres robo6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- naprawa powierzchniowa betonu

- uzupetnienie ubytkow betonu

-wykonanie nowej izolacji

- wykonanie odwodnienia obiektu i stref za przyczotkami

- wykonanie napraw zwigzanych z uszczelnieniem dylatacji

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni betonowych
- oczysci¢ i udrozni¢ ciek pod obiektem

- powyzsze prace wykonac dla torow nr 15 17.

1.10.1.34 Most w km 29,108
Orientacyjny zakres robdt obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- demontaz istniejgcych konstrukcji nosnych w torze nr 3 i 4

- wykonanie nowego ustroju nosnego z belek stalowych obetonowanych i zabudowanie go
wtorzenr3i4

- korekta taw podtozyskowych (dostosowanie do nowych konstrukcji nosnych)

- wykonanie nowych ciosow podtozyskowych
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- iniekcja rys i peknie¢ na podporach i skrzydtach

- wykonanie powierzchniowej naprawy betonu przyczétkow i skrzydet
- wykonanie chodnika

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

- wykonanie szczelnych dylatacji miedzy sasiednimi obiektami

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym od strony toru nr 4 (gérne;j
wody)

- oczyszczenie cieku pod obiektem i udroznienie go wraz z umochieniem
- powyzsze prace wykonac dla toréow nr 3 i 4
-uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie.

1.10.1.35 Most w km 30,064
Orientacyjny zakres robo6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- demontaz istniejgcych konstrukcji nosnych w torze nr 1i 2
- demontaz istniejacych podpor w torze nr 1 2
- wykonanie nowych przyczotkéw zelbetowych wraz ze skrzydtami

- wykonanie nowego ustroju nodnego z belek stalowych obetonowanych i zabudowanie go
wtorzenr1i2

- wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczotkami

- wykonanie chodnika od strony skrajnego toru o swietle 0.75m

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym od strony skrajnego toru
- oczyszczenie cieku pod obiektem i udroznienie go wraz z umochieniem

- powyzsze prace wykonac dla torow nr 1i 2

1.10.1.36 Przepust w km 30,936
Orientacyjny zakres rob6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu

- wykonanie nowego przepustu typowego o swietle 2,0x1,5m na dtugosci okoto 17,00m (w
zastepstwie istniejacej rury & 0,80m)

- wykonanie szczelnego potgczenia z istniejacym przepustem z elementéw
prefabrykowanych pod torami linii CMK

- wykonanie $ciany czotowej i skrzydet na wylocie przepustu

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
-wykonanie suchych potek dla przejscia matych zwierzat

- wyprofilowanie rowéw odptywowych

1.10.1.37 Przepust w km 31,740
Orientacyjny zakres robét obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu
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- wykonanie nowego przepustu typowego o swietle 2,0x1,5m x 2szt. na dlugosci okoto
13,00m (w zastepstwie istniejacych rur & 1,00m)

- wykonanie szczelnego potgczenia z istniejgcym, przepustem z elementéw
prefabrykowanych pod torami linii CMK

- wykonanie $ciany czotowej i skrzydet na wylocie przepustu od strony skrajnego toru

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym od strony skrajnego toru
-wykonanie suchych potek dla przejscia matych zwierzat

- wyprofilowanie rowéw odptywowych

1.10.1.38 Przepust w km 32,421
Orientacyjny zakres robo6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu

- wykonanie nowego przepustu typowego o $wietle 2,0 x1,5m x 2szt. na dtugosci okoto
11,00m (w zastepstwie istniejacych rur @ 1,00m)

- wykonanie szczelnego potgczenia z istniejacym, przepustem z elementéw
prefabrykowanych pod torami linii CMK

- wykonanie $ciany czotowej i skrzydet na wylocie przepustu od strony skrajnego toru
- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym od strony skrajnego toru
-wykonanie suchych potek dla przejscia matych zwierzat

- wyprofilowanie rowéw odptywowych

1.10.1.39 Most w km 33,785
Orientacyjny zakres rob6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- demontaz istniejgcych konstrukcji nosnych w torze nr 1 2

- wykonanie nowego ustroju nosnego z belek stalowych obetonowanych i zabudowanie go
wtorzenr1i2

- korekta taw podtozyskowych (dostosowanie do nowych konstrukcji nosnych)
- wykonanie nowych ciosow podtozyskowych

- iniekcja rys i peknie¢ na podporach i skrzydfach

- wykonanie powierzchniowej naprawy betonu przyczétkow i skrzydet

- wykonanie spoinowania blokéw kamiennych

- wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczoétkami

- wykonanie chodnika o swietle 0,75m

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym od strony skrajnego toru
- oczyszczenie cieku pod obiektem i udroznienie go wraz z umocnieniem

- powyzsze prace wykonac¢ dla torow nr 1i 2

-uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie
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1.10.1.40 Przepust w km 34,554
Orientacyjny zakres robo6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu

- wykonanie nowego przepustu typowego o swietle 2,0x1,5m na dtugosci okoto 11,60m (w
zastepstwie istniejacych rur @ 1,00m)

- wykonanie szczelnego potgczenia z istniejgcym, przepustem z elementéw
prefabrykowanych pod torami linii CMK

- wykonanie skrzydet na wylocie przepustu od strony skrajnego toru

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym od strony skrajnego toru
-wykonanie suchych potek dla przejscia matych zwierzat

- wyprofilowanie rowéw odptywowych

1.10.1.41 Przepust w km 34,827
Orientacyjny zakres robo6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu

- wykonanie nowego przepustu typowego o swietle 2,0x1,5m x 2szt. na dlugosci okoto
26,00m (w zastepstwie istniejacych rur @ 1,00m)

- wykonanie szczelnego potgczenia z istniejgcym, przepustem z elementéw
prefabrykowanych pod torami linii CMK

- wykonanie skrzydet na wylocie przepustu od strony skrajnego toru

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym od strony skrajnego toru
- wyprofilowanie rowéw odptywowych

1.10.1.42 Most w km 35,505
Orientacyjny zakres rob6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- demontaz istniejgcych konstrukcji nosnych w torze nr 1i 2

- wykonanie nowego ustroju nosnego z belek stalowych obetonowanych i zabudowanie go
wtorzenr1i2

- korekta taw podtozyskowych (dostosowanie do nowych konstrukcji nosnych)
- wykonanie nowych cioséw podtozyskowych

- iniekcja rys i peknie¢ na podporach i skrzydfach

- wykonanie powierzchniowej naprawy betonu przyczétkdw i skrzydet

- wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczoétkami

- wykonanie chodnika o swietle 0,75m

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- oczyszczenie cieku pod obiektem i udroznienie go wraz z umocnieniem

- powyzsze prace wykonac¢ dla toréw nr 1 2
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-uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

1.10.1.43 Przepust w km 36,440
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujgcych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu

- wykonanie nowego przepustu typowego o swietle 2,0x1,5m

- wykonanie $cian czotowych i skrzydet na wlocie i wylocie przepustu
-wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczétkami

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
-wykonanie suchych potek dla przejscia matych zwierzat

- wyprofilowanie rowéw odptywowych

1.10.1.44 Przepust w km 37,530
Orientacyjny zakres rob6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu

- wykonanie nowego przepustu typowego o swietle 2,0x1,5m

- wykonanie $cian czotowych i skrzydet na wlocie i wylocie przepustu
-wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczotkami

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
-wykonanie suchych potek dla przejscia matych zwierzat

1.10.1.45 Most w km 39,266
Orientacyjny zakres robo6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- demontaz istniejacych konstrukcji nosnych w torze nr 1i 2
- demontaz istniejacych podp6r w torze nr 1 2
- wykonanie nowych przyczotkéw zelbetowych wraz ze skrzydtami

- wykonanie nowego ustroju nosnego z belek stalowych obetonowanych i zabudowanie go
wtorzenr1i2

- wykonanie chodnika od strony skrajnego toru o swietle 0.75m

- wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczotkami

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu i stali

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- oczyszczenie cieku pod obiektem i udroznienie go wraz z umocnieniem
- powyzsze prace wykonac¢ dla toréw nr 1i 2

1.10.1.46 Most w km 41,352
Orientacyjny zakres robo6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- demontaz istniejacych konstrukcji nosnych

- demontaz istniejacych podpor i skrzydet
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- wykonanie nowych przyczotkéw zelbetowych wraz ze skrzydtami

- wykonanie nowego ustroju nodnego z belek stalowych obetonowanych i zabudowanie go
- wykonanie chodnika od strony skrajnego toru o swietle 0.75m

- wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczotkami

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- oczyszczenie cieku pod obiektem i udroznienie go wraz z umocnieniem.

1.10.1.47 Przepust w km 42,972
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujgcych prac:

- uzupetnienie ubytkow betonu

- wykonanie napraw wszystkich powierzchni betonowych i ceglanych

- wykonanie iniekgji rys i peknie¢ na sciankach czotowych i skrzydfach

- wykonanie torkretu zbrojonego na sciance czotowej ceglanej

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych na powierzchniach betonowych
- wykonanie nadbudowy gzymsu zelbetowego na ceglanej $ciance czotowej
- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- oczyszczenie cieku na dtugosci catego przepustu

1.10.1.48 Wiadukt w km 43,475
Orientacyjny zakres rob6t obejmuje wykonanie nastepujgcych prac:

- haprawa uszkodzeh powstatych w wyniku uderzeh pojazdami drogowymi w przesto
wiaduktu - uzupetnienie ubytkdw we wszystkich elementach betonowych

- wykonanie naprawy powierzchniowej wszystkich elementéw betonowych obiektu
- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego wszystkich elementéw stalowych

- wykonanie nowej izolacji

- wykonanie nowego odwodnienia obiektu oraz stref za przyczétkami

- wykonanie uszczelnienia dylatacji

- wzmocnienie konstrukcji dostosowujac jg do obowigzujacych norm i potrzeb
zamawiajacego (np. tasmami weglowymi systemu Sika CarboDur)

- oczyszczenie strefy bezposredniego przylegania do obiektu

1.10.1.49 Most w km 43,784
Orientacyjny zakres robédt obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wykonanie napraw wszystkich powierzchni betonowych
- uzupetnienie ubytkéw betonowych

- wykonanie nowej izolacji obiektu

- wykonanie odwodnienia stref za przyczétkami

- uszczelnienie dylatacji

- wykonac¢ podwyzszenie gzymsu

- demontaz starych poreczy
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- wykona¢ nowe porecze wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu
- oczyszczenie cieku pod obiektem i w bezposrednim sgsiedztwie

1.10.1.50 Most w km 43,784
Orientacyjny zakres robédt obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- demontaz istniejacych konstrukcji nosnych
- iniekcja rys i peknie¢ na podporach i skrzydfach
- wykonanie powierzchniowej naprawy betonu przyczétkdw i skrzydet

- wykonanie nowych ustrojow nosnych z belek stalowych obetonowanych i
zabudowanie ich

- korekta taw podtozyskowych (dostosowanie do nowych konstrukcji nosnych)
- wykonanie nowych cioséw podtozyskowych

- wykonanie chodnika o swietle 0,75m od strony skrajnego toru

- wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczoétkami

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu i stali

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- oczyszczenie cieku pod obiektem i udroznienie go wraz z umochieniem
-uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- powyzsze prace wykonac dla toru nr 2

1.10.1.51 Most w km 43,862
Orientacyjny zakres robo6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- uzupefni¢ ubytki w betonie

- wykonanie napraw powierzchniowych wszystkich elementéw betonowych
- wymiana izolacji obiektu

- wykonanie nowego odwodnienia obiektu oraz stref za przyczétkami

- wykonanie nowych poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

- oczysci¢ i udrozni¢ kryto rzeki pod catym obiektem

1.10.1.52 Most w km 43,862
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- uzupetnié¢ ubytki w betonie

- wykonanie iniekgcji rys i peknieé

- wykonanie napraw powierzchniowych wszystkich elementéow betonowych
- wymiana izolacji obiektu

- wykonanie nowego odwodnienia obiektu oraz stref za przyczétkami

- wykonanie nowych poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

- oczysci¢ i udroznic kryto rzeki pod catym obiektem
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1.10.1.53 Przepust w km 44,824
Orientacyjny zakres robo6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu

- wykonanie nowego przepustu typowego o swietle 2,0x1,5m

- wykonanie $cian czotowych i skrzydet na wlocie i wylocie przepustu
-wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczotkami

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
-wykonanie suchych potek dla przejscia matych zwierzat

1.10.1.54 Przepust w km 46,531
Orientacyjny zakres robdt obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu

- wykonanie nowego przepustu typowego o swietle 2,0x1,5m

- wykonanie $cian czotowych i skrzydet na wlocie i wylocie przepustu
-wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczétkami

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
-wykonanie suchych pétek dla przejscia matych zwierzat

1.10.1.55 Most w km 47,805
Orientacyjny zakres robot obiektu w torze nr 1 i 2 obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- demontaz istniejgcych konstrukcji

- wykonanie nowej ptyty zelbetowej spetniajacej wymogi skrajni oraz obowigzujgcych norm
projektowych

- wykonanie korekty taw podtozyskowych (dostosowanie do nowej konstrukcji nosnej )
- wykonanie nowych cioséw podtozyskowych

- wykonanie oczyszczenia i konserwacji tozysk

- wykonanie uzupetienia ubytkéw betonowych podpor

- wykonanie naprawy powierzchniowej betonu

- wykonac porecze wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- oczysci¢ i wyregulowacé koryto rzeki wraz z umocnieniem pod obiektem

1.10.1.56 Most w km 49,631
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- demontaz istniejgcych konstrukcji nosnych
- wykonanie nowych ustrojéw nosnych z belek stalowych obetonowanych i ich zabudowanie
- korekta taw podtozyskowych (dostosowanie do nowych konstrukcji nosnych)

- wykonanie nowych cioséw podtozyskowych
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- wykonanie chodnikéw o swietle 0,75m od strony skrajnych toréow

- iniekcja rys i peknie¢ na podporach i skrzydtach

- wykonanie powierzchniowej naprawy betonu przyczétkow i skrzydet

- wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczotkami

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- oczyszczenie cieku pod obiektem i udroznienie go wraz z umocnieniem i regulacjg
- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

1.10.1.57 Przepust w km 50,473
Orientacyjny zakres robdt obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu

- wykonanie nowego przepustu typowego o swietle 2,0x1,5m

- wykonanie $cian czotowych i skrzydet na wlocie i wylocie przepustu
-wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczétkami

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
-wykonanie suchych pétek dla przejscia matych zwierzat

1.10.1.58 Przepust w km 51,327
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu

- wykonanie nowego przepustu typowego o swietle 2,0x1,5m

- wykonanie $cian czotowych i skrzydet na wlocie i wylocie przepustu
-wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczotkami

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
-wykonanie suchych potek dla przejscia matych zwierzat

1.10.1.59 Przepust w km 52,507
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu

- wykonanie nowego przepustu typowego o Swietle 2,0x1,5m x 2szt
- wykonanie $cian czotowych i skrzydet na wlocie i wylocie przepustu
-wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczétkami

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

-wykonanie suchych potek dla przejscia matych zwierzat
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1.10.1.60 Przepust w km 52,875
Orientacyjny zakres robot obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu

- wykonanie nowego przepustu typowego o Swietle 2,0x1,5m x 2szt

- wykonanie $cian czotowych i skrzydet na wlocie i wylocie przepustu
-wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczotkami

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
-wykonanie suchych potek dla przejscia matych zwierzat

1.10.1.61 Przepust w km 53,641
Orientacyjny zakres robdt obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu

- wykonanie nowego przepustu typowego o $wietle 2,0x1,5m x 2szt
- wykonanie $cian czotowych i skrzydet na wlocie i wylocie przepustu
-wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczétkami

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
-wykonanie suchych pétek dla przejscia matych zwierzat

1.10.1.62 Most w km 55,658
Orientacyjny zakres robo6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- demontaz istniejgcego przesta
- skucie ciosow podtozyskowych

- wykonanie nowego ustroju nosnego blachownicowego z jazdg dotem z ptytg ortotropowsg z
nawierzchnig na ttuczniu

- dostosowanie faw podtozyskowych do potrzeb nowej konstrukcji nosnej
- wykonanie nowych cioséw podtozyskowych

- iniekcja rys i peknie¢ na podporach i skrzydfach

- reprofilacja ubytkéw betonu w podporach

- powierzchniowa naprawa wszystkich elementéw betonowych

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

- zabezpieczenie antykorozyjne wszystkich elementéw stalowych obiektu
- oczyszczenie i wyprofilowanie cieku pod obiektem

- oczyszczenie skarp i stozkdw nasypow

1.10.1.63 Przepust w km 55,994
Orientacyjny zakres robo6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu

- wykonanie nowego przepustu typowego o Swietle 2,0x1,5m x 2szt

Strona 71



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A
“MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ NR 1 WARSZAWA — tODZ, LOT A”

- wykonanie $cian czotowych i skrzydet na wlocie i wylocie przepustu
-wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczotkami

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
-wykonanie suchych poétek dla przejscia matych zwierzat.

1.10.1.64 Most w km 57,560
Orientacyjny zakres robo6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- demontaz istniejacego przesta
- skucie ciosow podtozyskowych

- wykonanie nowego ustroju nosnego blachownicowego z obustronnymi chodnikami i
poreczami z jazdg dotem z ptytg ortotropowa. Nawierzchnia na tluczniu

- dostosowanie faw podtozyskowych do potrzeb nowej konstrukcji nosnej
- wykonanie nowych cioséw podtozyskowych

- iniekcja rys i peknie¢ na podporach i skrzydtach

- wykonanie naprawy peknietego skrzydta

- reprofilacja ubytkéw betonu w podporach

- powierzchniowa naprawa wszystkich elementow betonowych

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu

- zabezpieczenie antykorozyjne wszystkich elementéw stalowych obiektu
- oczyszczenie i wyprofilowanie cieku pod obiektem

- oczyszczenie skarp i stozkow nasypow

1.10.1.65 Przepust w km 58,675
Orientacyjny zakres robét obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wyburzenie istniejgcego przepustu

- wykonanie nowego przepustu typowego o swietle 2,0x1,5m.

- wykonanie $cian czotowych i skrzydet na wlocie i wylocie przepustu
-wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref za przyczétkami

- uksztattowanie skarp ziemnych przy obiekcie

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu

- wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

-wykonanie suchych pétek dla przejscia matych zwierzat

1.10.1.66 Most w km 60,120
Orientacyjny zakres robo6t obejmuje wykonanie nastepujacych prac:

- wykonanie napraw powierzchni betonowych (np. zaprawami typu PCC)
- zabezpieczenie antykorozyjne betonu i stali na obiekcie

- wymiana izolacji

- wykonanie nowego odwodnienia
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- wykonanie szczelnych dylataciji
- umochnienie skarp
- dostosowanie poreczy do obowigzujacych przepisow.

1.10.1.67 Przepust w km 60,965
Przepust przeznaczony do likwidacji. Orientacyjny zakres rozbidrki obejmuje:

- wyburzenie istniejgcego przepustu
- zagospodarowanie terenu po rozbiorce.
UWAGA:

- wykonanie odwodnienia obiektu i stref za przyczotkami zawsze wigze sie z demontazem
toru i nawierzchni kolejowej, zabudowaniem prowizorek lub wigzek szynowych lub
zamknigeciem czasowym toru.

- wykonanie ptyt przejsciowych lub innego umocnienia podtorza bezposrednio za i przed
obiektem nalezy wykona¢ zgodnie z (Dz. U. Nr 151, poz. 987) z dnia 10 wrze$nia 1998r.

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze podany powyzej zakres roboét jest zakresem
szacunkowym i moze ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Szczegotowe
rozwigzania wptywajgce na zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie
beda traktowane jako roboty dodatkowe.

1.11 Kubatura i perony
Przedmiotem zamdwienia jest rozbidrka oraz zaprojektowanie i wykonanie w ciggu linii
kolejowej nr 1 [km 3,900 - km 61,350] nizej wymienionych obiektéw:

e Przystanek odgatezny Jozefindw
o wyburzenie nastawni dysponujacej,
e Stacja Pruszkéw

o wyburzenie obu istniejacych nastawni i wybudowanie nowego budynku na
potrzeby urzadzen srk,

e Stacja Grodzisk Mazowiecki

o przebudowa istniejacego peronu jednokrawedziowego. i peronu
dwukrawedziowego nr 2,

o wyburzenie istniejgcej nastawni dysponujacej oraz budowa nowej nastawni
na potrzeby LCS-u,

e Przystanek osobowy Jaktoréw

o rozbidrka peronu dwukrawedziowego wraz z rozbidrkg wiaty peronowej oraz
budowa dwdch perondéw jednokrawedziowych usytuowanych
naprzemianlegle,

e Przystanek osobowy Miedzyboréw

o rozbidrka istniejacego peronu i budowa dwoch perondw jednokrawedziowych
naprzemianlegtych,

e Stacja Zyrardow

o rozbidrka istniejacego peronu dwukrawedziowego wraz z rozbiérka wiaty
peronowej oraz budowa nowych peronéw: jednokrawedziowego i
dwukrawedziowego usytuowanych naprzeciwlegle,

o wyburzenie istniejacej nastawni dysponujacej i wybudowanie nowego
budynku na potrzeby urzadzen srk,
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e Przystanek osobowy Sucha Zyrardowska

o rozbidrka peronu dwukrawedziowego oraz budowa dwdch nowych peronow
jednokrawedziowych usytuowanych naprzemianlegle,,

e Przystanek osobowy Jesionka

o rozbidrka peronoéw jednokrawedziowych wraz z rozbiérkg poczekalni oraz
budynku kasowego o konstrukcji murowanej, budowa nowych peronéw
jednokrawedziowych usytuowanych naprzemianlegle

e Stacja Radziwittow Mazowiecki

o rozbidrka istniejacego peronu wraz z rozbiérka wiat peronowych , budowa 2
nowych peronéw jednokrawedziowych usytuowanych naprzemianlegle,

o wyburzenie istniejgcej nastawni dysponujgcej oraz remont nastawni
wykonawczej,

e Przystanek osobowy Rawka

o * rozbidrka peronu dwukrawedziowego wyspowego wraz z rozbiorka
poczekalni oraz budynku kasowego, budowa nowych peronéw
jednokrawedziowych usytuowanych naprzemianlegle

1.11.1 Zakres robot
Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacjg, ze rodzaje robét i ilosci podane ponizej sg ilosciami
szacunkowymi i mogq ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej.
Szczegotowe rozwigzania wptywajace na zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko
Wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe.

1.11.1.1 Obiekty kubaturowe
Powierzchnia, liczba pomieszczen oraz kondygnaciji, rozwigzania konstrukcyjne i
materiatowe powinny byé dostosowana do planowanych instalacji i urzadzen zgodnie z
wymaganiami odpowiednich specyfikacji, przepiséw prawa polskiego, norm i wiedzy
inzynierskiej.
Szczegotowe parametry techniczne i konstrukcyjne pomieszczeh przeznaczonych dla
sprzetu komputerowego powinny zostac¢ okreslone na etapie kontraktu ,projekt i budowa” w
oparciu o wymagania producenta urzadzen i uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Nastawnia dysponujaca Jozefinéw

Projekt srk wykonany w ramach niniejszego opracowania nie wykazuje potrzeby istnienia tej
nastawni, dlatego tez w ramach niniejszego projektu przewidziano jej rozbiérke.

Zakres robot zwigzanych z rozbidrkg budynku obejmuje:
e Rozbiérke budynku,
e Zagospodarowanie terenu po rozbiérce.

Nastawnia wykonawcza Pr1 i nastawnia dysponujaca Pr - Stacja Pruszkéw

W ramach niniejszego opracowania przewidziano wybudowanie nowego budynku o
powierzchni okoto 200 m2 na potrzeby urzadzen srk i wyburzenie istniejgcych obiektéw
kubaturowych.

Zakres robot zwigzanych z rozbidérka budynkéw obejmuije:
e Rozbidérke budynkéw
e Zagospodarowanie terenu po rozbiérce

Zakres robot zwigzanych z budowg budynku obejmuje:
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o Budowe budynku wraz ze wszystkimi instalacjami,

e Wyposazenie budynku w planowane urzadzenia,

e Zagospodarowanie terenu wokot budynku,

Nowy budynek powinien posiada¢ miedzy innymi pomieszczenia przeznaczone dla:
e Nastawnicowni (z klimatyzacja),

e Komputeréw (z klimatyzacjg),

e Urzadzen zasilajgcych (z podtogg odporng na duze naciski);,

e Personelu utrzymania

e Urzadzen kontrolno — pomiarowych niezbednych do utrzymania i nadzoru technicznego
komputerowych urzgdzen srk,

o Wyposazenia sanitarnego.

Szczegotowe parametry techniczne i konstrukcyjne pomieszczenh przeznaczonych dla
sprzetu komputerowego nalezy okresli¢ w projekcie budowlanym w oparciu o wymagania
producenta urzadzen.

Nastawnia dysponujaca z budynkiem przekaznikowym — stacja Grodzisk Mazowiecki

Projekt srk wykonany w ramach niniejszego opracowania przewiduje umieszczenie w
Grodzisku Mazowieckim LCS-u. Ze wzgledu na fakt, iz istniejagca nastawnia nie moze
zosta¢ adoptowana do potrzeb LCS-u, w ramach programu funkcjonalno-uzytkowego
przewidziano wybudowanie nowego budynku o powierzchni okoto 400 m2 dostosowanego
do wymagan LCS- u i wyburzenie istniejacego budynku.

Zakres robot zwigzanych z rozbidrka budynku obejmuje:
e Rozbiérke budynku

e Zagospodarowanie terenu po rozbioérce

Zakres robot zwigzanych z budowg budynku obejmuje:
e Budowe budynku wraz ze wszystkimi instalacjami,

e Wyposazenie budynku w planowane urzadzenia,

e Zagospodarowanie terenu wokot budynku,

Nowy budynek powinien posiadaé¢ miedzy innymi:

e Pomieszczenie dla komputeréw urzgdzen zdalnego sterowania i ERTMS (z
klimatyzacja),

e Pomieszczenie dla komputerow nastawni miejscowej (z klimatyzacja),
¢ Pomieszczenie Centrum Utrzymania i Diagnostyki,
e Pomieszczenie dla urzadzen zasilajacych,

e Pomieszczenie agregatu pradotwdérczego stacjonarnego oraz pradotwoérczego agregatu
przewoznego,

e Pomieszczenie dla personelu obstugi nastawni miejscowej (nastawnicownia),
e Pomieszczenie dyzurnych ruchu odcinkowych (z klimatyzacja),

¢ Pomieszczenie nastawnicowni w nastawni miejscowej (z klimatyzacja)
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e Pomieszczenie personelu utrzymania i urzgdzen kontrolno — pomiarowych niezbednych
do utrzymania i nadzoru technicznego komputerowych urzadzen srk oraz urzadzen
zdalnego sterowania,

e Pomieszczenia sanitarne,
e Pomieszczenie socjale z wneka kuchenna.

Budynek dla potrzeb LCS-u moze zosta¢ zlokalizowany w km okoto 29,500. Dopuszcza sie
inna lokalizacje budynku, uzgodniong z Zamawiajgcym.

Szczegotowe parametry techniczne i konstrukcyjne pomieszczen przeznaczonych dla
sprzetu komputerowego musza by¢ okreslone w projekcie budowlanym z uwzglednieniem
wymagan producenta urzadzen.

Nastawnia wykonawcza Rd1- Stacja Radziwiltow

Projekt srk wykonany w ramach niniejszego opracowania przewiduje wykorzystanie tylko
nastawni wykonawczej w km 54, 335 — Rd1.

Zakres robot zwigzanych z remontem budynku obejmuje miedzy innymi:
e Ocieplenie $cian zewnetrznych,

¢ Wymiane stolarki okiennej i obrébek blacharskich,

e QOcieplenie zewnetrznego scian i stropodachu,

o Wymiane pokrycia dachowego,

e Remont elewacji,

e Przebudowe uktadu wnetrz,

e Budowe nowego szamba szczelnego bezodptywowego wraz z niezbednymi
instalacjami.

Budynek powinien posiada¢ pomieszczenia przeznaczone miedzy innymi dla:
e Nastawnicowni,

o Komputerow,

e Urzadzen zasilajgcych,

e Personelu utrzymania,

e Urzadzen kontrolno — pomiarowych niezbednych do utrzymania i nadzoru technicznego
komputerowych urzadzen srk,

o Wyposazenia sanitarnego.

Szczegotowe parametry techniczne i konstrukcyjne pomieszczen przeznaczonych dla
sprzetu komputerowego muszg by¢ okreslone w projekcie budowlanym z uwzglednieniem
wymagan producenta urzadzen.

Nastawnia dysponujaca Rd - Stacja Radziwittéw

Projekt srk wykonany w ramach niniejszego opracowania nie wykazuje potrzeby istnienia tej
nastawni, dlatego tez w ramach niniejszego projektu przewidziano jej rozbiérke.

Zakres robot zwigzanych z rozbiorka budynku obejmuje:
e Rozbiérke budynku,
e Zagospodarowanie terenu po rozbiérce.
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Nastawnia dysponujaca - Stacja Zyrardéw

W ramach niniejszego opracowania przewidziano wybudowanie nowego budynku o
powierzchni okoto 200m2 na potrzeby urzgdzeh srk i wyburzenie istniejacego obiektu
kubaturowego.

Zakres robot zwigzanych z rozbidrkg budynku obejmuje:

e Rozbiérke budynku

e Zagospodarowanie terenu po rozbiérce

Zakres robot zwigzanych z budowg budynku posterunku odgateZznego obejmuje:
e Budowe budynku wraz ze wszystkimi instalacjami,

o Wyposazenie budynku w planowane urzadzenia,

e Zagospodarowanie terenu wokot budynku,

Nowy budynek posterunku odgateznego powinien posiada¢ pomieszczenia przeznaczone
miedzy innymi dla:

e Nastawnicowni,

o Komputerow,

e Urzadzenh zasilajgcych,
e Personelu utrzymania,

e Urzadzen kontrolno — pomiarowych niezbednych do utrzymania i nadzoru technicznego
komputerowych urzadzen srk,

e Wyposazenia sanitarnego.

Szczegotowe parametry techniczne i konstrukcyjne pomieszczen przeznaczonych dla
sprzetu komputerowego muszg by¢ okreslone w projekcie budowlanym z uwzglednieniem
wymagan producenta urzadzen.

Budynki straznic przejazdowych

W ramach niniejszego PFU przewidziano likwidacje przejazdu kat. A w km.17, 313; 30,449;
32, 955; 33,932; 35,049; 54,281 oraz przebudowe przejazdu kategorii A na przejazd kat. B
w km. 56,126.

Zakres robot zwigzanych z rozbidrkg budynkéw straznic przejazdowych obejmuje:
e Rozbiérke budynkow
e Zagospodarowanie terenu po rozbiérce

Zaprojektowanie przejazdu tymczasowego w km 18,500 (miasto Pruszkow) wiaze sie z
konieczno$cig wybudowania w tej lokalizacji nowego budynku straznicy przejazdowe;j.

W ramach niniejszego programu funkcjonalno — uzytkowego proponuje sie straznice w
postaci kontenera.

Wyposazenie i liczba pomieszczen w budynku straznicy powinna by¢ dostosowana do
urzadzen sterowania ruchem, odpowiednich przepiséw prawa polskiego i wymagan
przepiséw BHP i Sanepid-u.

1.11.1.2 Perony
Wyposazenie peronéw powinno by¢ odporne na wandalizm i zabezpieczone przed
zniszczeniem w postaci ,grafitti”, perony i ich wyposazenie powinno by¢ zgodne z
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wymaganiami TSI PRM (zaréwno w zakresie umieszczenia informacji wizualnej, rozwigzan
geometrycznych perondéw, oswietlenia itp.). Perony powinny by¢ zgodne z odpowiednim
warunkami technicznymi, powinny zapewniac petng obstuge podréznych, w szczegdlnosci
0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Podane ponizej szeroko$ci peronow sg
szerokosciami orientacyjnymi.

Stacja Grodzisk Mazowiecki - km 29,548

Zakres robot zwigzanych z przebudowg peronu obejmuje:

e Przebudowe istniejgcego peronu jednokrawedziowego nr 1 i peronu dwukrawedziowego
nr 2

¢ Remont istniejacych wiat o konstrukcji zelbetowej na peronie nr 1 i 2 (naprawa izolacji
dachu, wymiana obrébek blacharskich, wykonanie napraw powierzchniowych betonu) ,

o Wyposazenie peronéw w wiaty o lekkiej konstrukcji stalowej, tawki stalowe z
siedziskiem drewnianym (okoto 8 sztuk na peronie) i tablice informacyjne (3 sztuki na
peronie i dwie sztuki na dojezdzie do peronéw),

e Odwodnienie peronéw do uktadu odwodnieniowego stacji.

Przystanek osobowy Jaktoréw - km 35,034

Orientacyjny zakres robot zwigzanych z przebudowg peronu obejmuije:
e Rozbidrke istniejgcego peronu dwukrawedziowego,

e Budowe jednego peronu jednokrawedziowego o wymiarach 200x8x0,76m oraz drugiego
peronu jednokrawedziowego o wymiarach 200x7(maksymalnie 8m)x0,76 m (peron
potozony na miedzytorzy pomiedzy linig nr 1 i linig nr 4) o konstrukcji zelbetowe;j,

o Wyposazenie peronéw w wiaty o lekkiej konstrukcji stalowej (okoto 3 sztuk na peronie) ,
tawki stalowe z siedziskiem drewnianym (okoto 6 sztuk na peronie) i tablice
informacyjne (2 sztuki na peronie i dwie sztuki na dojezdzie do peronow),

e Budowe ogrodzenia peronéw

e Odwodnienie kazdego peronu

Przystanek osobowy Miedzyboréw - km 40,436

Zakres robot zwigzanych z przebudowg peronu obejmuje
e Rozbidrke istniejgcego peronu dwukrawedziowego,

e Budowe dwdch perondéw jednokrawedziowych o wymiarach 200x5x0,76 m o konstrukcji
zelbetowe;j,

o Wyposazenie peronéw w wiaty o lekkiej konstrukcji stalowej (okoto 3 sztuk na peronie),
tawki stalowe z siedziskiem drewnianym (okoto 6 sztuk na peronie) i tablice
informacyjne (2 sztuki na peronie i dwie sztuki na dojezdzie do peronoéw ),

e Budowe ogrodzenia peronéw

¢ Odwodnienie kazdego peronu

Stacja Zyrardéw - km 43,141

Zakres robot zwigzanych z przebudowg peronu obejmuje
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Rozbioérke peronu dwukrawedziowego,

Budowe peronu jednokrawedziowego o wymiarach 300x11x0,76 i dwukrawedziowego o
wymiarach 300x9x0,76m o konstrukcji zelbetowe;j

Wyposazenie perondéw w wiaty o lekkiej konstrukcji stalowej (okoto 4 sztuk na peronie),
tawki stalowe z siedziskiem drewnianym (okoto 8 sztuk) i tablice informacyjne (3 sztuki
na peronie i dwie sztuki na dojezdzie do peronéw ),

Budowe schoddéw i pochylni dla os6b z ograniczong mozliwoscig poruszania sie do
projektowanego peronu nr 1,

Odwodnienie kazdego peronu

Przystanek osobowy Sucha Zyrardowska - km 50,032

Zakres robot zwigzanych z przebudowg peronu obejmuje

Rozbioérke peronu dwukrawedziowego,

Budowe dwdch peronéw jednokrawedziowych o wymiarach 200x5x0,76 m o konstrukcji
zelbetowej,

Wyposazenie peronéw w wiaty o lekkiej konstrukcji stalowej (okoto 3 sztuk na peronie),
tawki stalowe z siedziskiem drewnianym (okoto 6 sztuk na peronie) i tablice
informacyjne (2 sztuki na peronie i dwie sztuki na dojezdzie do peronéw),

Budowe schoddéw i pochylni dla os6b z ograniczong mozliwoscig poruszania sie do
projektowanych peronow,

Budowe ogrodzenia peronow,

Odwodnienie kazdego peronu

Przystanek osobowy Jesionka - km 52,082

Zakres robot zwigzanych z przebudowg peronu obejmuje

Rozbiorke peronow jednokrawedziowych
Rozbidrke poczekalni oraz budynku kasowego o konstrukcji murowanej,

Budowe dwdch peronéw jednokrawedziowych o wymiarach 200x5x0,76 m o konstrukcji
zelbetowe;j,

Wyposazenie perondw w wiaty o lekkiej konstrukcji stalowej (okoto 3 sztuk na peronie),
tawki stalowe z siedziskiem drewnianym (okoto 6 sztuk na peronie) i tablice
informacyjne (2 sztuki na peronie i dwie sztuki na dojezdzie do perondw )

Budowe ogrodzenia peronow,

Odwodnienie kazdego peronu

Stacja Radziwittéw - km 55,405

Zakres robot zwigzanych z przebudowg peronu obejmuje:

Rozbioérke peronu dwukrawedziowego,

Budowe dwdch peronéw jednokrawedziowych o wymiarach 200x5x0,76 m o konstrukcji
zelbetowe;j,
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o Wyposazenie peronéw w wiaty o lekkiej konstrukcji stalowej (okoto 3 sztuk na peronie),
tawki stalowe z siedziskiem drewnianym (okoto 6 sztuk na peronie) i tablice
informacyjne (3 sztuki na peronie i dwie sztuki na dojezdzie do perondw ),

e Budowe ogrodzenia perondw,

e Odwodnienie kazdego peronu.

Przystanek osobowy. Rawka - km 60,766

Zakres robot zwigzanych z przebudowg peronu obejmuje:
e Rozbiérke peronu dwukrawedziowego,
e Rozbiérke poczekalni oraz budynku kasowego o konstrukcji murowanej,

e Budowe dwdch peronéw jednokrawedziowych o wymiarach 200x5x0,76 m o konstrukcji
zelbetowe;j,

o Wyposazenie peronéw w wiaty o lekkiej konstrukcji stalowej (okoto 3 sztuk na peronie),
tawki stalowe z siedziskiem drewnianym (okoto 6 sztuk na peronie) i tablice
informacyjne (2 sztuki na peronie i dwie sztuki na dojezdzie do perondw ),

e Budowe ogrodzenia perondw,
¢ Odwodnienie kazdego peronu.

Ponadto wyposazenie wszystkich wyzej wymienionych peronéw na stacjach i przystankach
osobowych powinno uwzglednia¢ zegary, nagtosnienie oraz inne wymagane elementy
zgodnie z odpowiednimi wytycznymi i przepisami.

1.11.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu
zamoéwienia
Stacja Pruszkow

Projektowane przediuzenie istniejacego tunelu wymaga czesciowej rozbiérki rampy.

Stacja Grodzisk Mazowiecki - km 29,548

Projektowane przedtuzenie istniejacego tunelu wymaga wyburzenia magazynu ekspedycji
taboru oraz schroniska ISE Warszawa Zachodnia. Budynek ten jest Srodkiem trwatym spofki
PKP S. A, rozbiérke budynku nalezy uzgodni¢ z PKP S. A.

Przystanek osobowy Jesionka - km 52,082

Przewidziane do rozbiorki budynki zlokalizowane na terenie przystanku nie nalezg do PKP
P.L.K. Ich rozbidrke nalezy uzgodni¢ z zarzadcg obiektéw na etapie realizacji kontraktu
Lprojekt i budowa”.

Przystanek osobowy Rawka km 60,766

Przewidziane do rozbiérki budynki zlokalizowane na terenie przystanku nie naleza do PKP
P.L.K. Ich rozbiérke nalezy uzgodnic¢ z zarzadca obiektdw na etapie realizacji kontraktu
~projekt i budowa”.

Biuro toromistrza — kancelaria w km 15,970

Obiekt znajdujacy sie w obrebie stacji Pruszkéw, wpisany jest do rejestru zabytkow.

Na etapie realizacji kontraktu ,Projekt i budowa” nalezy okresli¢ zakres jego dalszego
wykorzystania na podstawie opinii Zaktadu Linii Kolejowych w Warszawie i Lodzi

1.12 Drogi, przejscia i przejazdy
Przedmiotem zamdwienia jest zaprojektowanie i wykonanie w ciggu linii kolejowej nr. 1
[km3,900 - km 61,350] nizej wymienionych obiektéw:
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e Droég
e Przejs¢
o Przejazdéw

1121 Charakterystyczne parametry okreslajace wielkosé
obiektow i zakres robot
Wykonawca zamowienia musi uwzgledni¢ fakt, iz rodzaje roboét i ilosci podane w programie
funkcjonalno-uzytkowym moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. W
celu oszacowania i wyceny zakresu robét dla potrzeb sporzadzenia oferty nalezy kierowac

sie:

o Wynikami szczegd6towych wizji terenowych i inwentaryzacji wtasnych,
e Wynikami badan i pomiaréw wtasnych,

e Trescig opracowan znajdujacych sie do wgladu u Zamawiajgcego,

e Zapisami niniejszego Programu funkcjonalno-uzytkowego.

1.12.1.1 Drogi
Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze rodzaje robdt i ich ilosci podane w programie
funkcjonalno — uzytkowym sg ilosciami szacunkowymi i mogg ulec zmianie po opracowaniu
dokumentaciji projektowej. Szczegétowe rozwigzania wptywajace na zwiekszenie zakresu
robét stanowig ryzyko Wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe.

Ul. Ulanéw

Ze wzgledu na likwidacje przejazdu w km 35,049 zaktada sie przebudowe ul. Utanéw w
ramach istniejacych linii rozgraniczajacych drogi.. Zakres przebudowy obejmuje odcinek od
skrzyZzowania z ulicg gen. Skokowskiego, koniec zas na skrzyzowaniu z ul. Pomorska.

Zakres robo6t zwigzanych z przebudowg ulicy obejmuje:
e Roboty przygotowawcze,

e Roboty ziemne,

¢ Roboty drogowe,

e Roboty mostowe,

e Odwodnienie drogi,

e Zagospodarowanie terenu po budowie.

Ul. Utanéw przewiduje sie o nawierzchni bitumicznej o szerokosci korony drogi 7,5 m, w tym
szerokos¢ jezdni 6,0 m i szerokosci poboczy 2x0,75 m. Dopuszcza sie inny przekréj drogi
uzgodniony z Zamawiajacym i Zarzadca ulicy.

Dtugos¢: przebudowywanej ul. Utanéw wynosi okoto 1000 m.

Pochylenia poprzeczne — na odcinkach prostych dwustronne — 2% w kierunku rowu
odwadniajgcego. Na tukach pochylenie jednostronne skierowane do srodka tuku kotowego o

wartosciach zaleznych od przyjetego promienia tuku poziomego. Na poboczach przyjeto
spadek — 6%.

Pochylenia podtuzne — niwelete drogi nalezy dostosowac do istniejgcych warunkéw
terenowych.

Odwodnienie drogi — dla odwodnienia planowanej drogi przewiduje sie rowy odwadniajace.
Pochylenia skarp 1:1,5.

Obiekty inzynierskie — w ciggu przebudowywanej ulicy planuje sie budowe mostu nad rzekg

Pisia Tuczna. Proponuje sie obiekt o konstrukcji zelbetowe;.
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W miejscach zjazdéw indywidualnych i zjazdéw publicznych nalezy wykona¢ przepusty
zelbetowe, z blachy falistej lub tworzyw sztucznych.

Droga rownolegta wzdtuz linii kolejowej nr 4

Z uwagi na likwidacje przejazdu w poziomie szyn ( linii nr 1 i 4) oraz budowe przejazdu pod
torami w km. 35.635 linii nr 1 oraz pod torami linii nr 4, zaktada sie przebudowe drogi
réwnolegtej wzdtuz linii kolejowej nr 4, do przejazdu pod torami linii kolejowej nr 4 w km
okotfo 7+150.

Zakres robot zwigzanych z przebudowg ulicy obejmuje:

¢ Roboty rozbiorkowe istniejgcej nawierzchni z ptyt betonowych,
e Roboty przygotowawcze,

¢ Roboty ziemne,

¢ Roboty drogowe,

e Odwodnienie drogi,

e Zagospodarowanie terenu po budowie.

Droge réwnolegtg wzdtuz linii kolejowej nr 4 przewiduje sie o nawierzchni bitumicznej o
szerokosci korony drogi 6,5 m, w tym szerokosc¢ jezdni 5,0 m i szerokosci poboczy 2x0,75
m.

Dtugos¢ przebudowywanej drogi wynosi okoto 1130 m.

Pochylenia poprzeczne — na odcinkach prostych jednostronne— 2% w kierunku rowu
odwadniajgcego. Na tukach pochylenie jednostronne skierowane do srodka tuku kotowego o
wartosciach zaleznych od przyjetego promienia tuku poziomego. Na poboczach przyjeto
spadek — 6%.

Pochylenia podtuzne — niwelete drogi nalezy dostosowac do istniejgcych warunkéw
terenowych.

Odwodnienie drogi — dla odwodnienia planowanej drogi przewiduje wykorzystanie rowéw
odwadniajgcych linie kolejowa nr 4.

1.12.1.2 Przejscia
Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacjg, ze rodzaje robét i iloSci podane ponizej sg iloSciami
szacunkowymi i mogq ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej.
Szczegotowe rozwigzania wptywajace na zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko
Wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe.

6.978 — przystanek Warszawa Wiochy — przejscie podziemne dla pieszych

Zakres prac obejmuje:

o Wymiane izolacji poziomej stropu oraz izolacji pionowej w torze nr 1 2,
¢ Wykonanie napraw powierzchniowych betonu

e Naprawa instalacji odwodnienia przejscia,

e Uszczelnienie dylatacji,

¢ Wymiana izolacji pionowej na wyjsciu od strony pétnocne;j,

Poprawe wystroju wewnetrznego przejscia — wykonanie nowych warstw wykorhczeniowych,
naprawa schodow.

Charakterystyczne parametry przejscia pod torami

e Diugos¢é modernizowanego przejscia pod torami — okoto 48 m
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e Szerokos¢ przejscia pod torami — 3,83 m,

e Skrajnia pionowa przejscia pod torami — 2,25 m.

8.994 - przystanek Warszawa Ursus — przejscie podziemne dla pieszych

Zakres prac obejmuje:

¢ Wymiane izolacji poziomej stropu oraz izolacji pionowej w torze nr 1 2,
o Wykonanie napraw powierzchniowych betonu

e Udroznienie instalacji odwodnienia przejscia,

e Uszczelnienie dylataciji,

Poprawe wystroju wewnetrznego przejscia — wykonanie nowych warstw wykornczeniowych,
naprawa schodéw i pochyini.

Charakterystyczne parametry przejscia pod torami
e Diugos¢é modernizowanego przejscia pod torami — okoto 59.76 m
e Szerokosc¢ przejscia pod torami — 4,06 m,

e Skrajnia pionowa przejscia pod torami — 2,45 m.

12.480 — przystanek Piastéw — przejscie podziemne dla pieszych

o Wymiane izolacji poziomej stropu oraz izolacji pionowej w torze nr 1 2,
¢ Wykonanie napraw powierzchniowych betonu

e Udroznienie instalacji odwodnienia przejscia,

e Uszczelnienie dylataciji,

Poprawe wystroju wewnetrznego przejscia — wykonanie nowych warstw wykornczeniowych,
naprawa schodéw i pochyini.

Charakterystyczne parametry przejscia pod torami
e Diugos¢ modernizowanego przejscia pod torami — okoto 40 m
e Szerokosc¢ przejscia pod torami — 3,80 m,

e Skrajnia pionowa przejscia pod torami — 2,30 m.

26.080 — przystanek Milanéwek — przejscie podziemne dla pieszych

¢ Wymiane izolacji poziomej stropu oraz izolacji pionowej w torze nr 1 2,
¢ Wykonanie napraw powierzchniowych betonu

e Udroznienie instalacji odwodnienia przejscia,

e Uszczelnienie dylataciji,

Poprawe wystroju wewnetrznego przejscia — wykonanie nowych warstw wykornczeniowych,
naprawa schodéw i pochyini.

Charakterystyczne parametry przejscia pod torami
e Diugos¢ modernizowanego przejscia pod torami — okoto 34 m
e Szerokosc¢ przejscia pod torami — 4 m,

e Skrajnia pionowa przejscia pod torami — 2,5 m.
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km 15,750 — likwidacja kladki dla pieszych

Ktadka przeznaczona do likwidacji Zakres robot zwigzanych z likwidacja kfadki obejmuje:
e Demontaz konstrukc;ji ktadki,

e Rozbiérke fundamentéw ktadki

e Zagospodarowanie terenu po rozbidrce z wywozem materiatdéw po rozbiorce.

Powierzchnia kfadki do rozbidrki wynosi 250 m>.

km 15,841 — wydluzenie przejscia dla pieszych pod torami wraz z modernizacja
istniejaceqo

Istniejgce przejscie dla pieszych przeznaczone do modernizacji i wydtuzenia. Zakres prac
zwigzanych z modernizacjg istniejacego przejscia obejmuje:

¢ Wymiane izolacji pionowej i poziomej,

¢ Wykonanie napraw powierzchniowych betonu
e Wykonanie odwodnienia,

e Uszczelnienie dylataciji,

¢ Wykonanie poprawy odwodnienia,

¢ Wykonanie poprawy wystroju wewnetrznego przejscia — wykonanie nowych warstw
wykonczeniowych,

o Wymiane instalacji i oswietlenia,

e Instalacje wind i pochylni dla oséb z ograniczona mozliwo$cig poruszania sie i remont
istniejacych schodow

e Budowe dodatkowego odcinka przejscia podziemnego pod torami linii kolejowej nr 1
wraz ze wszystkim wymaganymi instalacjami,

e Zagospodarowanie pétnocnego wyjscia z tunelu i wigczenie go do istniejacego uktadu
komunikacyjnego ul. Warynskiego.

Charakterystyczne parametry przejscia pod torami:

e Diugos$¢ modernizowanego przejscia pod torami — okoto 16 m
e Diugos¢ nowego przejscia pod torami — okoto 35 m

e Szerokos¢ przejscia pod torami —4 m,

e Skrajnia pionowa przejscia pod torami — 2,5 m.

km 29,512 — wydluzenie przejscia dla pieszych pod torami wraz z modernizacja
istniejaceqo

Istniejgce przejscie dla pieszych przeznaczone do modernizacji i wydtuzenia. Zakres prac
zwigzanych z modernizacjg istniejacego przejscia obejmuje:

o Wymiane izolacji poziomej i pionowej,

¢ Wykonanie napraw powierzchniowych betonu
e Wykonanie odwodnienia,

e Uszczelnienie dylataciji,

¢ Wykonanie poprawy odwodnienia,
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¢ Wykonanie poprawy wystroju wewnetrznego przejscia — wykonanie nowych warstw
wykonczeniowych,

o Wymiane instalacji i oswietlenia,

¢ Instalacje wind dla os6b z ograniczona mozliwoscig poruszania sie i remont istniejgcych
schoddw

e Budowe przejscia podziemnego pod torami linii kolejowej nr 1 i torami stacyjnymi wraz
ze wszystkim wymaganymi instalacjami,

e Zagospodarowanie pétnocnego wyjscia z tunelu i wigczenie go do istniejacego uktadu
komunikacyjnego ul. Traugutta.

Charakterystyczne parametry przejscia dla pieszych pod torami;
e dlugosé modernizowanego przejscia pod torami — 22 m,

e dlugosé nowego przejscia pod torami — 53 m,

e szerokos¢ przejscia pod torami —4 m,

e skrajnia pionowa przejscia pod torami — 2,5 m.

km 35,049 — budowa przejscia dla pieszych pod torami

Zakres prac zwigzanych z budowa przejscia dla pieszych pod torami obejmuje:

e Budowe przejscia pod torami przeznaczonego dla pieszych i rowerzystéw (wraz z
odwodnieniem)

e Budowe pochylni dla os6b z ograniczona mozliwoscig poruszania sie ,
e Budowe schodéw do przejscia,

¢ Instalacje windy dla oséb z ograniczona mozliwoscig poruszania sie

¢ Wykonanie izolacji wodoszczelnej, warstw nawierzchni i wykonczenia,
Charakterystyczne parametry przejscia dla pieszych pod torami:

e dlugos¢ przejscia pod torami — 42,0 m

e szerokos¢ przejscia pod torami - 4, 0 m

e wysokosc¢ przejscia pod torami — 2,5 m.

km 42,097 — likwidacja ktadki dla pieszych

Kfadka przeznaczona do likwidacji. Zakres robot zwigzanych z likwidacja ktadki obejmuje:
o Demontaz stalowej konstrukcji ktadki,

e Rozbidérke fundamentéw ktadki,

e Zagospodarowanie terenu po rozbiérce z wywozem materiatdw po rozbiodrce.

Powierzchnia kfadki do rozbidrki wynosi 545 m>2.

km 42,992 — budowa przejscia dla pieszych pod torami

Zakres prac zwigzanych z budowa przejscia dla pieszych pod torami obejmuje:

e Budowe przejscia pod torami przeznaczonego dla pieszych i rowerzystow (wraz z
budowa odwodnienia),
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e Budowe pochylni dla oséb niepetnosprawnych,

e Budowe schodéw do przejscia,

e Instalacje windy dla niepetnosprawnych,

o Wykonanie izolacji wodoszczelnej, warstw nawierzchni i wykonczenia,

e Zagospodarowanie wyjs¢ z tunelu i wtaczenie ich do istniejacego uktadu
komunikacyjnego

Charakterystyczne parametry przejscia dla pieszych pod torami:
e dtugosé przejscia pod torami — 58 m

e szerokos¢ przejscia pod torami - 4, 0 m

e wysokosc¢ przejscia pod torami — 2,5 m.

Lokalizacja przejscia podziemnego pod torami moze ulec przesunieciu w kierunku
wschodnim w poblize istniejgcej ktadki dla pieszych.

km 43,100 — likwidacja przejscia dla pieszych pod torami

Przejscie dla pieszych pod torami przeznaczone do likwidacji. Zakres prac zwigzanych z
likwidacjg przejscia obejmuje:

o Rozbidrke istniejgcego przejscia dla pieszych pod torami,
e Rozbidérke wejs¢ do tunelu,
e Rozbidérke dachu nad wejsciem na perony,

e Zagospodarowanie terenu po rozbiérce z wywozem materiatdw po rozbiodrce.

km 44,100 — budowa przejscia dla pieszych kategorii ,E”

Zakres robot zwigzanych z budowa przejscia obejmuje:

e Budowe chodnika w pasie kolejowym na dojsciu do przejscia,

o Budowe nawierzchni z ptyt matogabarytowych wraz z odwodnieniem,
e Oznakowanie przejscia.

Charakterystyczne parametry przejscia dla pieszych przedstawione sg ponize;j:
Tabela 11

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A

Nawierzchnia z kostki
Nawierzchnia z ptyt Nawierzchnia z kostki . .
) betonowej na miedzytorzu
matogabarytowych betonowej (]
m
[m?] [m?]
27 60 1,2

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robot podanych w powyzszej tabeli sg iloSciami szacunkowymi i
moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowe. Szczegdtowe rozwigzania wptywajace na
zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe

Nawierzchnia chodnikowa powinna zosta¢ wykonana z nastepujgcych warstw
konstrukcyjnych:

o Kostka betonowa gr. 6 cm

e Podsypka cementowo — piaskowa gr. 3cm
Strona 86



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A

“MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ NR 1 WARSZAWA — tODZ, LOT A”

e Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr.10cm

Wzdtuz toréw kolejowych nalezy sie utozy¢ rury ochronne z PCV dla przeprowadzenia kabli
oraz zastosowac barierki.

km 51,959 — przebudowa przejscia do kategorii ,,E”

Przejscie przeznaczone modernizacji. Zakres robdt zwigzanych z rozbidrkg przejscia:
e Rozbidérke nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych.

Zakres robot zwigzanych z budowg przejscia obejmuje:

e Budowe chodnika w pasie kolejowym na dojsciu do przejscia,

e Budowe nawierzchni z ptyt matogabarytowych,

¢ Budowe odwodnienia,

e Oznakowanie przejscia.

Charakterystyczne parametry przejscia dla pieszych przedstawione sg ponizej:
Tabela 12

) ) Nawierzchnia z kostki
Nawierzchnia z piyt Nawierzchnia chodnika betonowej na miedzytorzu
matogabarytowych -

2 m
] S
27 60,0 1,2

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robot podanych w powyzszej tabeli sg iloSciami szacunkowymi i
moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowe. Szczegdtowe rozwigzania wptywajace na
zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe

Nawierzchnia chodnikowa powinna zosta¢ wykonana z nastepujgcych warstw
konstrukcyjnych:

o Kostka betonowa gr. 6 cm
e Podsypka cementowo — piaskowa gr. 3cm
e Kruszywo famane stabilizowane mechanicznie gr.10cm

Na przejsciu wzdtuz toréw kolejowych nalezy sie utozy¢ rury ochronne z PCV dla
przeprowadzenia kabli oraz zastosowac barierki.

km 55,220 — likwidacja ktadki dla pieszych

Kfadka przeznaczona do likwidacji Zakres robot zwigzanych z likwidacja kfadki obejmuje:
e Demontaz stalowej konstrukcji ktadki,

e Rozbiérke fundamentéw ktadki,

e Zagospodarowanie terenu po rozbiérce z wywozem materiatéw po rozbidrce.

Powierzchnia kfadki do rozbidrki wynosi 200 m2.

km 60,755 — likwidacja przejscia dla pieszych kategorii ,,E”

Przejscie przeznaczone do likwidacji Zakres robot zwigzanych z likwidacja przejscia;
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e Rozbidérke nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych.

e Zagospodarowanie terenu po rozbiérce z wywozem materiatdw po rozbiodrce.

1.12.1.3 Przejazdy
Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze rodzaje robét i ilosci w pkt. 1.12.1.3 programu
funkcjonalno — uzytkowego sg iloSciami szacunkowymi i mogg ulec zmianie po opracowaniu
dokumentaciji projektowej. Szczegotowe rozwigzania wptywajace na zwigkszenie zakresu
robét stanowig ryzyko Wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe.

km 7,545 — modernizacja przejazdu kategorii ,,F”

Ze wzgledu na fakt iz przejazd ten nie jest przejazdem usytuowanym w ciggu drogi
publicznej, modernizacja linii i dostosowanie jej do predkosci V = 160 km /h, nie wymaga
zmiany kategorii przejazdu. W ramach niniejszego projektu przewidziano pozostawienie
przejazdu, jako przejazdu kategorii F.

Przejazd przeznaczony do modernizacji. Zakres robot zwigzanych z rozbidrkg przejazdu:
e Rozbidérke nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych,

e Rozbiérke nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu.

Zakres robot zwigzanych z budowag przejazdu obejmuje:

e Budowe odwodnienia przejazdu,

e Budowe nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu,

e Budowe nawierzchni z ptyt matogabarytowych,

e Oznakowanie przejazdu

Tabela 13 Orientacyjna ilo$¢ robét rozbiérkowych

Rozbidrka nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych | Rozbiorka istniejacej nawierzchni na dojazdach

CBP i miedzytorzu
(m?] [m?]
71,0 75

Charakterystyczne parametry przejazdu przedstawione sg ponizej:

Tabela 14 - Orientacyjna ilo$¢ robét

Nawierzchnia z ptyt Nawierzchnia na dojazdach do Zabudowa migdzytorza*
matogabarytowych wysokosci rogatek [m?]

[m?] [m?]

71,0 43,5 31,5

* - konstrukcja nawierzchni zgodna z konstrukcjg nawierzchni na dojazdach

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robot podanych w powyzszej tabeli sg iloSciami szacunkowymi i
moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Szczegotowe rozwigzania wptywajace na
zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe.

Pochylenie niwelety drogi na dojezdzie do przejazdu maksymalnie 2,5 %. Przekroje
poprzeczne w rejonie przejazdu zgodne z niweletg torow.
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Odwodnienie przejazdu poprzez uktad 4 studni i drenéw przy kazdym z toréw z rur
drenarskich @ 100 utozonych na 5 cm podsypce piaskowej w zasypce filtracyjnej w otulinie
z geomembrany.

Rury ochronne z PCV dla przeprowadzenia kabli.

km 17,313 — likwidacja przejazdu kategorii ,,A”

Przejazd w linii kolejowej nr 1 i linii kolejowej nr 447 przeznaczony do likwidacji. Role
przejazdu na terenie miasta Pruszkow w wojewddztwie mazowieckim przejmie tymczasowy
przejazd w km 18,500. Zakres robo6t zwigzanych z likwidacjg przejazdu obejmuje:

e Demontaz zabudowy toréw z ptyt zelbetowych CBP

e Rozbiérke nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu.

e Rozbidérke chodnika obustronnego w pasie kolejowym ptyt betonowych
e Demontaz znakéw drogowych i pachotkoéw zelbetowych,

e Zabezpieczenie barierami ochronnymi przed wjazdem na teren PKP

Tabela 15 — Orientacyjna ilo$¢ robét

. . Rozbidérka nawierzchni
Rozbidrka istniejgcej

Rozbiérka nawierzchni z piyt ) , , . chodnika w pasie kolejowym
nawierzchni na dojazdach i

wielkogabarytowych CBP miedzytorzu [m?]
2
(7] (]
382 382 80

km 18,500 — budowa przejazdu tymczasowegqo kategorii ,,A”

W ramach projektu przewidziano zabudowe nawierzchni przejazdu w linii kolejowej nr 1 i
linii kolejowej nr 447 z ptyt matogabarytowych, szerokosci 10,0 m. Przekrdj drogi przed
przejazdem: 8,0 m jezdnia, dwustronne chodniki o szerokosci 2,0 m.

Zakres robot zwigzanych z budowg przejazdu:

e Budowe nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu,
e Budowe nawierzchni z ptyt matogabarytowych,

¢ Budowe odwodnienia

¢ Oznakowanie przejazdu

Charakterystyczne parametry przejazdu przedstawione sg ponizej:

Tabela 16— Orientacyjna ilo$¢ robét

Nawierzchnia z ptyt Nawierzchnia na dojazdach w Zabudowa migdzytorza*
matogabarytowych pasie kolejowym [m?]

[m?] [m?]

188,0 205 40

* - konstrukcja nawierzchni zgodna z konstrukcjg nawierzchni na dojazdach

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robét podanych w powyzszej tabeli sg ilosciami szacunkowymi i
moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Szczegdtowe rozwigzania wptywajace na
zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie beda traktowane jako roboty dodatkowe.
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Pochylenie niwelety drogi na dojezdzie do przejazdu maksymalnie 2,5 %. Przekroje
poprzeczne w rejonie przejazdu zgodne z niweletg torow.

Odwodnienie przejazdu poprzez ukfad 4 studni i drenéw przy kazdym z toréw z rur
drenarskich @ 100 utozonych na 5 cm podsypce piaskowej w zasypce filtracyjnej w otulinie
z geomembrany

Rury ochronne z PCV dla przeprowadzenia kabli.

Zakres prac obejmuje budowe przejazdu tylko w ramach linii rozgraniczajacych terenu
zamknietego. Pozostaty zakres przebudowy uktadu drogowego, nie jest objety niniejszym
kontraktem.

km 19,539 — likwidacja przejazdu kategorii ,,F”

Przejazd w poziomie linii kolejowej nr 1 i linii kolejowej nr 447 przeznaczony do likwidacji.
Zakres robot zwigzanych z likwidacjg przejazdu obejmuije:

e Demontaz zabudowy toréw z ptyt zelbetowych CBP
e Rozbiérke nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu.
o Demontaz znakéw drogowych i pachotkéw zelbetowych,

e Zabezpieczenie barierami ochronnymi przed wjazdem na teren PKP

Tabela 17— Orientacyjna ilo$¢ robét

Rozbiérka nawierzchni z piyt Rozbiérka istniejgcej nawierzchni na
wielkogabarytowych CBP dojazdach i miedzytorzu
[m?] [m?]
98,0 46,0

km 30,449 — przebudowa przejazdu kategorii ,,A” na przejazd pod linia kolejowa wraz
z uktadem drogowym

W ramach niniejszego opracowania planowana jest likwidacja istniejacego przejazdu
kategorii ,A” w linii kolejowej nr 1 i linii kolejowej nr 4 i wybudowanie w tym miejscu
przejazdu pod linig kolejowg nr 1 i linia kolejowa nr 4 dla samochoddéw z zanizong skrajnig
do 2,5 m.

Zakres robot zwigzanych z likwidacjg przejazdu obejmuje:

e Demontaz zabudowy toréw z ptyt zelbetowych CBP

e Rozbiérke nawierzchni ulicy i chodnikéw w zakresie wymaganym przebudowg
e Demontaz znakéw drogowych i pachotkéw zelbetowych,

e Zagospodarowanie terenu po rozbiérce z wywozem materiatdw po rozbiodrce.
Zakres robot zwigzanych z przebudowg przejazdu pod linia kolejowg i ulicg obejmuje:
e Roboty przygotowawcze,

e Budowe $cian szczelinowych lub palisady z pali wierconych

¢ Wykonanie ustroju nosnego,

¢ Wykonanie odwodnienia obiektu,

o Wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu,

e Wykonanie izolacji wodoszczelnych i warstw wykornczeniowych
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o Wpykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym,

e Budowe schodéw do poziomu planowanych chodnikéw i ciggu pieszo-rowerowego wraz
z zapewnieniem dostepu dla oséb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie,

¢ Roboty ziemne,

¢ Roboty drogowe,

e Odwodnienie ulicy,

e Umocnienie i reprofilacja skarp ,

e Zagospodarowanie terenu po budowie..

Przekréj ulicy Battyckiej - w zakresie wymaganym przebudowg przekréj ulicy sktadat sie
bedzie z nastepujacych elementéw:

o Jezdni
e Chodnika
e Ciggu pieszo — rowerowego.

Pochylenia podtuzne — niwelete drogi nalezy dostosowac do istniejgcych warunkéw
terenowych i wymaganej skrajni drogowe;j.

Odwodnienie ulicy— dla odwodnienia planowanej ulicy przewiduje sie wpusty uliczne.

km 32,995 — likwidacja przejazdu kategorii ,,A”

Przejazd w poziomie szyn linii kolejowej nr 1 i linii kolejowej nr 4 przeznaczony do likwidacji.
Zakres robot zwigzanych z likwidacjg przejazdu obejmuje:

¢ Demontaz zabudowy toréw z ptyt zelbetowych CBP

e Rozbiérke nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu.

¢ Wykonanie rowéw odwadniajgcych torowisko,

e Demontaz znakéw drogowych i pachotkéw zelbetowych,

e Zabezpieczenie barierami ochronnymi przed wjazdem na teren PKP

Tabela 18— Orientacyjna ilo$¢ robot

Rozbiérka nawierzchni z piyt Rozbiérka istniejacej nawierzchni na dojazdach i
wielkogabarytowych CBP miedzytorzu
[m?] [m?]
90 160

km 33,921 — likwidacja przejazdu kategorii ,,A”

Przejazd w poziomie szyn linii kolejowej nr 1 i linii kolejowej nr 4 przeznaczony do likwidacji.
Zakres robot zwigzanych z likwidacjg przejazdu obejmuje:

¢ Demontaz zabudowy toréw z ptyt zelbetowych CBP

e Rozbiérke nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu.

¢ Wykonanie rowéw odwadniajgcych torowisko,

e Demontaz znakéw drogowych i pachotkéw zelbetowych,

e Zabezpieczenie barierami ochronnymi przed wjazdem na teren PKP
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Tabela 19- Orientacyjna ilo$¢ robot

Rozbiérka nawierzchni z piyt Rozbiérka istniejgcej nawierzchni na dojazdach i
wielkogabarytowych CBP miedzytorzu
[m?] [m?]
123 64

km 34,086 — budowa przejazdu pod linig kolejowa wraz z ukladem drogowym

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano w km 34,086 przejazd pod torami
kolejowymi linii nr 1 i linii nr 4 (CMK) o obnizonej skrajni przeznaczony dla ruchu
samochoddéw osobowych, pieszych i rowerzystow.

Zakres robot zwigzanych z przebudowg przejazdu pod linia kolejowsq i ulicg obejmuje:
e Roboty przygotowawcze,

e Budowe $cian szczelinowych lub palisady z pali wierconych

¢ Wykonanie ustroju nosnego

¢ Wykonanie odwodnienia obiektu,

e Wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu,

e Wykonanie izolacji wodoszczelnych i warstw wykonczeniowych
o Wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym,
¢ Roboty ziemne,

¢ Roboty drogowe,

e  Odwodnienie ulicy,

e Umocnienie i reprofilacja skarp,

e Zagospodarowanie terenu po budowie.

Przekrdj ulicy - w zakresie wymaganym przebudowg przekroéj ulicy sktadat sie bedzie z
nastepujacych elementow:

e Jezdni
e Chodnika

Pochylenia podtuzne — niwelete drogi nalezy dostosowac do istniejgcych warunkéw
terenowych i wymaganej skrajni drogowe;j.

Odwodnienie ulicy— sposob odwodnienia ulicy zostanie rozwigzany na etapie kontraktu
~projekt i budowa”.

km 35,049 — likwidacja przejazdu kategorii ,,A”

Przejazd w poziomie szyn linii kolejowej nr 1 i linii kolejowej nr 4 przeznaczony do likwidacji.
Zakres robot zwigzanych z likwidacjg przejazdu obejmuje:

o Demontaz zabudowy torow z ptyt zelbetowych CBP
e Rozbiérke nawierzchni ulicy i chodnikdw w pasie kolejowym

e Demontaz znakéw drogowych i pachotkéw zelbetowych,
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Tabela 20- Orientacyjna ilo$¢ robot

Rozbiérka nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych | Rozbidrka istniejacej nawierzchni na dojazdach

CBP i miedzytorzu
[m?] [m?]
150,0 462

km 35,635 — likwidacja przejazdu w poziomie szyn i budowa przejazdu pod linia
kolejowa wraz z uktadem drogowym

W ramach niniejszego opracowania planowana jest przebudowa skrzyzowania
jednopoziomowego na skrzyzowanie dwupoziomowe poprzez obnizenie niwelety drogi
powiatowej nr 38127 i przej$cie drogg pod linig kolejowa nr 1 i linia kolejowa nr 4 oraz DW
719.

Zakres robot zwigzanych z likwidacjg przejazdu obejmuje:

e Demontaz zabudowy toréw z ptyt zelbetowych CBP w ciggu linii kolejowej nr 1 i nr 4
e Rozbidérke nawierzchni ulicy w zakresie wymaganym przebudowa,

e Demontaz znakéw drogowych i pachotkéw zelbetowych,

e Zagospodarowanie terenu po rozbiérce z wywozem materiatdw po rozbiodrce.
Zakres robot zwigzanych z przebudowg przejazdu pod linia kolejowymi i ulicg obejmuje:
e Roboty przygotowawcze,

e Budowe scian szczelinowych lub palisady z pali wierconych

¢ Wykonanie stropu przejazdu jako przesta mostéw matych rozpietosci (belki stalowe
obetonowane) pod linig kolejowa nr 1 i nr 4 oraz DW 719.

¢ Wykonanie odwodnienia obiektu,

¢ Wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych betonu,

o Wykonanie izolacji wodoszczelnych i warstw wykonczeniowych
¢ Wykonanie poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym,
o Roboty ziemne,

e Roboty drogowe,

¢ Odwodnienie ulicy,

e Umocnienie i reprofilacja skarp,

e Zagospodarowanie terenu po budowie.

Charakterystyczne parametry przebudowywanych drég:

Droaa Przekréi drogi Konstrukcja Pochylenia Odwodnienie
9 ) 409 nawierzchni podiuzne
Droga Zostanie okreslony Niwelete drog Sposdb
wojewddzka nr na etapie kontraktu KR 4 nalezy odwodnienia drég
719 ~projekt i budowa”. dostosowaé zostanie
, do rozwigzany na
Droga powiatowa W zakresie istniejacych etapie kontraktu
g9ap wymaganym KR 3 warunkow Jprojekt i budowa”
nr 38127 przebudowg terenowych i
przekroj ulicy wymaganej
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skfadat bedzie sie z
jezdni i chodnika

skrajni
drogowe;j.

km 38,495 — przebudowa przejazdu do kategorii ,,.B”

Przejazd w poziomie szyn linii kolejowej nr 1 przeznaczony do modernizacji. Zakres robét
zwigzanych z rozbidrkg przejazdu:

e Rozbidérke nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych,

e Rozbiérke nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu.

Zakres robot zwigzanych z budowg przejscia obejmuje:

e Budowe nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu,

e Budowe poboczy na dojezdzie,

e Budowe nawierzchni z ptyt matogabarytowych,

e Budowe odwodnienia,

¢ Oznakowanie przejazdu.

Tabela 21- Orientacyjna ilo$¢ robot

Rozbidérka nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych

Rozbidrka istniejacej nawierzchni na dojazdach

CBP i miedzytorzu
[m?] [m?]
48,0 143

Charakterystyczne parametry przejazdu przedstawione sg ponize;j:

Tabela 22- Orientacyjna ilos¢ robot

Nawierzchnia z ptyt Nawierzchnia na dojazdach do Zabudowa miedzytorza*®
matogabarytowych wysokosci rogatek [m?]

[m?] [m?]

70,0 143 2,4

* - konstrukcja nawierzchni zgodna z konstrukcjg nawierzchni na dojazdach

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robot podanych w powyzszej tabeli sg iloSciami szacunkowymi i

moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowe. Szczegotowe rozwigzania wptywajace na

zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe

Pochylenie niwelety drogi na dojezdzie do przejazdu maksymalnie 2,5 %. Przekroje
poprzeczne w rejonie przejazdu zgodne z niweletg torow.

Odwodnienie przejazdu poprzez ukfad 4 studni i drenéw przy kazdym z toréw z rur
drenarskich @ 100 utozonych na 5 cm podsypce piaskowej w zasypce filtracyjnej w otulinie

z geomembrany

Rury ochronne z PCV dla przeprowadzenia kabli.

km 40.468 — modernizacja przejazdu kategorii ,,B”

Przejazd w poziomie szyn linii kolejowej nr 1 przeznaczony do modernizacji. Zakres robét
zwigzanych z rozbiérkg przejazdu:
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e Rozbidérke nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych,
o Rozbiérke nawierzchni chodnikéw,

e Rozbiérke nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu.
Zakres robot zwigzanych z budowa przejscia obejmuje:
e Budowe nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu,

¢ Budowe odwodnienia,

e Budowe chodnikéw,

e Budowe nawierzchni z ptyt matogabarytowych,

¢ Oznakowanie przejazdu.

Tabela 23— Orientacyjna ilo$¢ robét

Rozbiorka nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych | Rozbidrka istniejacej nawierzchni na dojazdach

CBP i miedzytorzu
[m?] [m?]
54,0 143,0

Charakterystyczne parametry przejazdu przedstawione sg ponize;j:

Tabela 24 - Orientacyjna ilos¢ robot

Nawierzchnia z ptyt Nawierzchnia na Nawierzchnia Zabudowa
matogabarytowych dojazdach do chodnikowa miedzytorza*
[m?] wysokosci rogatek [m?] [m?]
[m?]
80,0 160 100,0 3,2

* - konstrukcja nawierzchni zgodna z konstrukcjg nawierzchni na dojazdach

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robot podanych w powyzszej tabeli sg iloSciami szacunkowymi i
moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowe. Szczegdtowe rozwigzania wptywajace na
zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe

Pochylenie niwelety drogi na dojezdzie do przejazdu maksymalnie 2,5 %. Przekroje
poprzeczne w rejonie przejazdu zgodne z niweletg torow.

Odwodnienie przejazdu poprzez ukfad 4 studni i drendéw przy kazdym z toréw z rur
drenarskich @ 100 utozonych na 5 cm podsypce piaskowej w zasypce filtracyjnej w otulinie
z geomembrany

Rury ochronne z PCV dla przeprowadzenia kabli.

km 50,038 — przebudowa przejazdu do kategorii ,,B”

Przejazd w poziomie szyn linii kolejowej nr 1 przeznaczony do modernizacji. Zakres robét
zwigzanych z rozbiérkg przejazdu:

e Rozbiérke nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych,
e Rozbiérke nawierzchni chodnikéw,

e Rozbidérke nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu.
Zakres robot zwigzanych z budowg przejscia obejmuje:

e Budowe nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu
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e Budowe chodnikéw,
e Budowe nawierzchni z ptyt matogabarytowych,
e Budowe odwodnienia

e Oznakowanie przejazdu.

Tabela 25— Orientacyjna ilo$¢ robét

Rozbidérka nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych | Rozbidrka istniejacej nawierzchni na dojazdach

CBP i miedzytorzu
[m?] [m?]
31,2 136,5

Charakterystyczne parametry przejazdu przedstawione sg ponizej:

Tabela 26— Orientacyjna ilo$¢ robét

Nawierzchnia z ptyt Nawierzchnia na Nawierzchnia Zabudowa
matogabarytowych dojazdach do chodnikowa miedzytorza*
[m?] wysokosci rogatek [m?] [m?]
[m]
72,0 125 80,0 3,6

* - konstrukcja nawierzchni zgodna z konstrukcjg nawierzchni na dojazdach

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robét podanych w powyzszej tabeli sg iloSciami szacunkowymi i
moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowe. Szczegdtowe rozwigzania wptywajace na
zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe

Pochylenie niwelety drogi na dojezdzie do przejazdu maksymalnie 2,5 %. Przekroje
poprzeczne w rejonie przejazdu zgodne z niweletg torow.

Odwodnienie przejazdu poprzez uktad 4 studni i drenéw przy kazdym z toréw z rur
drenarskich @ 100 utozonych na 5 cm podsypce piaskowej w zasypce filtracyjnej w otulinie
z geomembrany

Nalezy utozy¢ rury ochronne z PCV dla przeprowadzenia kabli.

km 51,103 — przebudowa przejazdu do kategorii ,,B”

Przejazd w poziomie szyn linii kolejowej nr 1 przeznaczony do modernizacji. Zakres robét
zwigzanych z rozbidrkg przejazdu:

e Rozbiérke nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych,
e Rozbidérke nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu.
Zakres robot zwigzanych z budowg przejscia obejmuje:

e Budowe nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu wraz z poboczami zwirowymi o
szerokosci 1,0 m,

e Budowe nawierzchni z ptyt matogabarytowych,
¢ Budowe odwodnienia,

e Oznakowanie przejazdu.
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Tabela 27- Orientacyjna ilo$¢ robét

Rozbidérka nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych | Rozbidrka istniejacej nawierzchni na dojazdach

CBP i miedzytorzu
[m?] [m?]
31,2 100,0

Charakterystyczne parametry przejazdu przedstawione sg ponizej:

Tabela 28— Orientacyjna ilo$¢ robot

Nawierzchnia z ptyt Nawierzchnia na dojazdach do Zabudowa miedzytorza*
matogabarytowych wysokosci rogatek [m?]

(] [m?]

60,0 100,0 24

* - konstrukcja nawierzchni zgodna z konstrukcjg nawierzchni na dojazdach

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robot podanych w powyzszej tabeli sg iloSciami szacunkowymi i
moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowe. Szczegoétowe rozwigzania wptywajace na
zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe

Pochylenie niwelety drogi na dojezdzie do przejazdu maksymalnie 2,5 %. Przekroje
poprzeczne w rejonie przejazdu zgodne z niweletg torow.

Odwodnienie przejazdu poprzez ukfad 4 studni i drendéw przy kazdym z toréw z rur
drenarskich @ 100 utozonych na 5 cm podsypce piaskowej w zasypce filtracyjnej w otulinie
z geomembrany

Nalezy utozy¢ rury ochronne z PCV dla przeprowadzenia kabli.

km 53,068 — przebudowa przejazdu do kategorii ,,B”

Przejazd w poziomie szyn linii kolejowej nr 1 przeznaczony do modernizacji. Zakres robét
zwigzanych z rozbiérkg przejazdu:

o Rozbiérke nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych,
e Rozbiérke nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu.
Zakres robot zwigzanych z budowa przejscia obejmuje:

o Budowe nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu wraz z poboczami zwirowymi o
szerokosci 1,0 m,

e Budowe nawierzchni z ptyt matogabarytowych,
e Budowe odwodnienia,

e Oznakowanie przejazdu.

Tabela 29- Orientacyjna ilo$¢ robot

Rozbiérka nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych | Rozbidrka istniejacej nawierzchni na dojazdach

CBP i miedzytorzu
[m?] [m?]
31,2 100,0
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Charakterystyczne parametry przejazdu przedstawione sg ponize;j:

Tabela 30— Orientacyjna ilo$¢ robot

Nawierzchnia z ptyt Nawierzchnia na dojazdach do Zabudowa miedzytorza*®
matogabarytowych wysokosci rogatek [m?]

[m?] [m?]

38,0 100,0 24

* - konstrukcja nawierzchni zgodna z konstrukcjg nawierzchni na dojazdach

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robot podanych w powyzszej tabeli sg iloSciami szacunkowymi i
moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowe. Szczegoétowe rozwigzania wptywajace na
zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe

Pochylenie niwelety drogi na dojezdzie do przejazdu maksymalnie 2,5 %. Przekroje
poprzeczne w rejonie przejazdu zgodne z niweletg torow.

Odwodnienie przejazdu poprzez uktad 4 studni i drenéw przy kazdym z toréw z rur
drenarskich @ 100 utozonych na 5 cm podsypce piaskowej w zasypce filtracyjnej w otulinie
z geomembrany

Nalezy utozy¢ rury ochronne z PCV dla przeprowadzenia kabli.

km 54,281 — likwidacja przejazdu kategorii ,,A”

Przejazd w poziomie szyn linii kolejowej nr 1 przeznaczony do likwidacji. Zakres robot
zwigzanych z likwidacjg przejazdu obejmuje:

e Demontaz zabudowy toréw z ptyt zelbetowych CBP
e Rozbiérke nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu.
e Demontaz znakéw drogowych i pachotkéw zelbetowych,

e Zabezpieczenie barierami ochronnymi przed wjazdem na teren PKP

Tabela 31 - — Orientacyjna ilos¢ robét

Rozbiérka nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych | Rozbidrka istniejacej nawierzchni na dojazdach
CBP i miedzytorzu
[(m?] [m?]
31,2 30,0

km 55,405 — przebudowa przejazdu do kategorii ,,B”

Przejazd w poziomie szyn linii kolejowej nr 1 przeznaczony do modernizacji. Zakres robét
zwigzanych z rozbiérkg przejazdu:

e Rozbiérke nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych,
o Rozbiérke nawierzchni chodnikéw,

e Rozbiérke nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu.
Zakres robot zwigzanych z budowa przejscia obejmuje:
e Budowe nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu,

e Budowe chodnikéw,

e Budowe nawierzchni z ptyt matogabarytowych,

o Budowe odwodnienia
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o Oznakowanie przejazdu.

Tabela 32— Orientacyjna ilo$¢ robot

Rozbiérka nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych | Rozbidrka istniejacej nawierzchni na dojazdach

CBP i miedzytorzu
[m?] [m?]
24,0 120,0

Charakterystyczne parametry przejazdu przedstawione sg ponizej:

Tabela 33— Orientacyjna ilo$¢ robét

Nawierzchnia z ptyt Nawierzchnia na Nawierzchnia Zabudowa
matogabarytowych dojazdach do chodnikowa miedzytorza*
[m?] wysokosci rogatek [m?] [m?]
[m?]
24 120 55,0 24

* - konstrukcja nawierzchni zgodna z konstrukcjg nawierzchni na dojazdach

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robdt podanych w powyzszej tabeli sg ilo$ciami szacunkowymi i
moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowe. Szczegotowe rozwigzania wptywajace na
zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie bedq traktowane jako roboty dodatkowe

Pochylenie niwelety drogi na dojezdzie do przejazdu maksymalnie 2,5 %. Przekroje
poprzeczne w rejonie przejazdu zgodne z niweletg torow.

Odwodnienie przejazdu poprzez uktad 4 studni i drendéw przy kazdym z toréw z rur
drenarskich @ 100 utozonych na 5 cm podsypce piaskowej w zasypce filtracyjnej w otulinie
z geomembrany

Nalezy utozy¢ rury ochronne z PCV dla przeprowadzenia kabli.

km 56,126 — przebudowa przejazdu do kategorii ,,.B”

Przejazd w poziomie szyn linii kolejowej nr 1 przeznaczony do modernizacji. Zakres robét
zwigzanych z rozbiorkg przejazdu:

e Rozbidérke nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych,
o Rozbiérke nawierzchni chodnikéw,

e Rozbiérke nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu.
Zakres robot zwigzanych z budowa przejscia obejmuje:

¢ Budowe nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu, wraz z przebudowg przepustu na
dojezdzie po stronie potudniowej linii kolejowe;j,

e Budowe chodnikéw,
e Budowe nawierzchni z ptyt matogabarytowych,
e Budowe odwodnienia,

e Oznakowanie przejazdu,

Tabela 34— Orientacyjna ilo$¢ robét

Rozbidérka nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych | Rozbidrka istniejacej nawierzchni na dojazdach

CBP i miedzytorzu
[m?] [m?]
24,0 120,0
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Charakterystyczne parametry przejazdu przedstawione sg ponize;j:

Tabela 35— Orientacyjna ilo$¢ robot

Nawierzchnia z ptyt Nawierzchnia na dojazdach Nawierzchnia chodnikowa
matogabarytowych do wysokosci rogatek [m?]

[m?] [m?]

24 120 55,0

* - konstrukcja nawierzchni zgodna z konstrukcjg nawierzchni na dojazdach

Pochylenie niwelety drogi na dojezdzie do przejazdu maksymalnie 2,5 %. Przekroje
poprzeczne w rejonie przejazdu zgodne z niweletg torow.

Odwodnienie przejazdu poprzez uktad 4 studni i drenéw przy kazdym z toréw z rur
drenarskich @ 100 utozonych na 5 cm podsypce piaskowej w zasypce filtracyjnej w otulinie

z geomembrany

Nalezy utozy¢ rury ochronne z PCV dla przeprowadzenia kabli.

km 59, 584 — przebudowa przejazdu do kategorii ,,B”

Przejazd w poziomie szyn linii kolejowej nr 1 przeznaczony do modernizacji. Zakres robét

zwigzanych z rozbiérkg przejazdu:

e Rozbiérke nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych,

e Rozbiérke nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu.

Zakres robot zwigzanych z budowa przejscia obejmuje:

e Budowe nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu wraz z poboczami zwirowymi o

szerokosci 1,0 m,

o Budowe nawierzchni z ptyt matogabarytowych,

e Budowe odwodnienia,

e Oznakowanie przejazdu.

Tabela 36— Orientacyjna ilo$¢ robét

Rozbidérka nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych

Rozbidrka istniejgcej nawierzchni na dojazdach

CBP i miedzytorzu
[m?] [m?]
12,0 188,0

Charakterystyczne parametry przejazdu przedstawione sg ponizej:

Tabela 37- Orientacyjna ilo$¢ robét

Nawierzchnia z ptyt matogabarytowych

Nawierzchnia na dojazdach do wysokosci

[m?] rogatek
[m?]
12,0 188,0

* - konstrukcja nawierzchni zgodna z konstrukcjg nawierzchni na dojazdach

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robét podanych w powyzszej tabeli sg ilo$ciami szacunkowymi i

moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowe. Szczegotowe rozwigzania wptywajace na

zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe
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Pochylenie niwelety drogi na dojezdzie do przejazdu maksymalnie 2,5 %. Przekroje
poprzeczne w rejonie przejazdu zgodne z niweletg torow.

Odwodnienie przejazdu poprzez ukfad 4 studni i drenéw przy kazdym z toréw z rur
drenarskich @ 100 utozonych na 5 cm podsypce piaskowej w zasypce filtracyjnej w otulinie

z geomembrany

Nalezy utozy¢ rury ochronne z PCV dla przeprowadzenia kabli.

km 60,778 — modernizacja przejazdu kategorii ,,B”

Przejazd w poziomie szyn linii kolejowej nr 1 przeznaczony do modernizacji. Zakres robét

zwigzanych z rozbiérkg przejazdu:

e Rozbiérke nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych,

e Rozbiérke nawierzchni chodnikéw,

e Rozbidérke nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu.

Zakres robot zwigzanych z budowg przejscia obejmuje:

e Budowe nawierzchni na dojazdach i miedzytorzu,

e Budowe chodnikéw,

e Budowe nawierzchni z ptyt matogabarytowych,

e Budowe odwodnienia,

e Oznakowanie przejazdu.

Tabela 38— Orientacyjna ilo$¢ robot

Rozbiérka nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych | Rozbidrka istniejacej nawierzchni na dojazdach
CBP i miedzytorzu
[m?] [m?]
15,0 140,0
Charakterystyczne parametry przejazdu przedstawione sg ponizej:
Tabela 39- Orientacyjna ilo$¢ robot
Nawierzchnia z ptyt Nawierzchnia na dojazdach Nawierzchnia chodnikowa
matogabarytowych do wysokosci rogatek [m?]
[m?] [m?]
15,0 140,0 220,0

* - konstrukcja nawierzchni zgodna z konstrukcjg nawierzchni na dojazdach

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robdt podanych w powyzszej tabeli sg ilo$ciami szacunkowymi i

moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Szczegétowe rozwigzania wptywajace na

zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe.

Pochylenie niwelety drogi na dojezdzie do przejazdu maksymalnie 2,5 %. Przekroje
poprzeczne w rejonie przejazdu zgodne z niweletg toréw.

Odwodnienie przejazdu poprzez uktad 4 studni i drendw przy kazdym z toréw z rur
drenarskich @ 100 utozonych na 5 cm podsypce piaskowej w zasypce filtracyjnej w otulinie

z geomembrany

Nalezy utozy¢ rury ochronne z PCV dla przeprowadzenia kabli.
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1.12.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu
zamowienia

Podniesienie predkosci na linii nr 1 oznacza przebudowe przejazdéw kolejowych tak, aby
spetnione byly wymagania zawarte w rozporzadzeniu MTiGM o warunkach technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowej z drogami publicznymi i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1996 r. Nr 33, poz. 144) oraz Rozporzadzenie MTiGM z dnia 10
wrzesnia, 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 151, poz. 987).

W zakresie drég prowadzone sg prace projektowe majgce na celu wybudowanie do 2012
roku drég przecinajacych bezkolizyjnie omawiany odcinek linii kolejowej. Planowane sg
nastepujace inwestycje drogowe:

Tabela 40 Planowane inwestycje drogowe przecinajace linie kolejowa nr 1

Lp. | Lokalizacja Nazwa inwestycji Inwestor

1 km 11,100 Potudniowa obwodnica Warszawy (S2) Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i
Autostrad

2 km 18,800 Obwodnica Pruszkowa Mazowiecki Zarzad
Drog Wojewddzkich

3 km 31,900 Obwodnica Grodziska Mazowieckiego Mazowiecki Zarzad
Drog Wojewddzkich

4 Okoto km 45,100 Obwodnica Zyrardowa Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i
Autostrad

Zgodnie z tabelg nr 1 Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich planuje do roku 2012
wybudowanie w km okoto 18, 800 zachodniej obwodnicy Pruszkowa. Obecnie prace
projektowe sg na etapie opracowywania Koncepciji. Koncepcja uwzglednia rozwigzanie
skrzyzowania z linig kolejowa, jako skrzyzowania dwupoziomowego. Realizacja inwestycji
drogowej planowana jest na rok, 2012 czyli po zamierzonej modernizac;ji linii kolejowej
Warszawa — t6dz. Uwzgledniajgc powyzszy projekt oraz planowang w ramach niniejszego
opracowania likwidacje przejazdu w km 17,313 zaproponowano zlokalizowanie przejazdu
kategorii A w km 18,500 jako przejazdu tymczasowego funkcjonujgcego do czasu
wybudowania zachodniej obwodnicy Pruszkowa.

1.12.3 Ogélne wilasciwosci funkcjonalno-uzytkowe
Likwidacja przejazdow oraz przebudowa przejazdéw na przejazdy kategorii B znaczaco
wplynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu na przejazdach. Statystyki wypadkow na
przejazdach wykazujg, ze najbardziej niebezpiecznymi przejazdami sg przejazdy kategorii C
oraz D, natomiast przejazdy kategorii B i A sg przejazdami o najnizszej statystyce
wypadkowosci.

Budowa przejazdu pod linig kolejowg dla samochodéw poprzez likwidacje skrzyzowan
jednopoziomowych zwieksza bezpieczenhstwo ruchu kotowego i pieszego. Planowana
modernizacja poprawia takze warunki ruchu (przepustowos$¢) uktadu drogowego, co ma
niebagatelne znaczenie w aspekcie znacznego stale zwiekszajgcego sie obcigzenia linii
kolejowej nr 1.

Projektowane wiadukty znaczgco wptyng na obstuge terendw wzdtuz toréw kolejowych
poprawiajac komunikacje i podnoszac bezpieczehstwo uczestnikédw ruchu. Nowe wiadukty
nad torami oznaczajg réwniez mozliwos¢ likwidacji przejazdow kolejowych w ich
bezposrednim sasiedztwie.
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1.13 DSAT

Zamoéwienie dotyczy zaprojektowania i wykonania robét budowlanych, zwigzanych z
przebudowg urzadzen diagnostyki stanéw awaryjnych taboru (dsat), oraz wtaczenia
urzadzen dsat do systemu SI-DSAT, na odcinku Warszawa Zachodnia — Miedniewice (od
km 3.900 do km 61.350) nazwanego przez Zamawiajgcego jako ,Lot A”, w ramach ll-go
Etapu modernizacji linii Warszawa — £.6dz.

1.13.1 Zakres robét budowlanych

Roboty budowlane zwigzane z przebudowg urzadzen sterowania ruchem na odcinku
objetym niniejszym zamoéwieniem obejmujg zabudowe:

e stanowiska szlakowego dsat, z funkcjami GM, GH pomiedzy Zyrardowem a
Radziwitowem, w sktad kazdego wchodzg dwa zespoty torowe (dla toru parzystego i

nieparzystego), jeden zespot bazowy w kontenerze,

o stanowiska szlakowego dsat, z funkcjami GM, GH, PD, OK., dla kierunku Warszawa -
Skierniewice, pomiedzy Jézefinowem a Pruszkowem , w skiad kazdego wchodzg dwa
zespoly torowe (jeden dla linii 1 i jeden dla linii 447), jeden zesp6t bazowy w

kontenerze,

o stanowiska szlakowego dsat, z funkcjami GM, GH, PD, OK., dla kierunku Skierniewice

- Warszawa, pomiedzy Grodziskiem a Pruszkowem, w skfad kazdego wchodzg dwa
zespoly torowe (jeden dla linii 1 i jeden dla linii 447), jeden zespdét bazowy w
kontenerze

czterech zespotéw terminalowych, w LCS Skierniewice, LCS Grodzisk, dyzurny ruchu
Pruszkéw, dwoch terminali utrzymaniowych w LCS Skierniewice i LCS Grodzisk.

1.13.1.1 Stanowiska szlakowe dsat

Zabudowa stanowisk szlakowych dsat obejmuje nastepujacy zakres:

demontaz istniejgcych stanowisk szlakowych dsat,

Instalacje w torach zespotéw torowych z czujnikami: obecnosci kota, temperatur
hamulcéw, temperatur maznic, nacisku kota,

zabudowe kontenera z zespotem bazowym,

doprowadzenie do kontenera zasilania 230V AC, 5kW,

doprowadzenie 2 dedykowanych linii transmisji danych cyfrowych,

wykonanie niezbednych potaczen kablowych zespotu bazowego i zespotu torowego,
zabudowe powigzan z zespotami terminalowymi,

zabudowe urzadzenh ochrony przeciwporazeniowej i przeciwprzepieciowej;
zabudowe urzadzeh sygnalizacji pozarowej i wkamaniowej;

usuniecie kolizji zwigzanych z prowadzonymi robotami budowlanymi;
uporzadkowanie terenu budowy.

1.13.1.2 Zespoly terminalowe dsat

Zabudowa zespotow terminalowych dsat obejmuje nastepujacy zakres:

demontaz istniejgcych zespotéw terminalowych dsat (komputery, monitory, drukarki,
modemy, UPS),

doprowadzenie do kontenera zasilania 230V AC,
doprowadzenie 2 dedykowanych linii transmisji danych cyfrowych,

wykonanie niezbednych potaczen kablowych.
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4)
5)
6)

1.13.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu
zamowienia

Eksploatowane dotychczas na przebudowywanym odcinku linii urzadzenia dsat
charakteryzujg sie 14-35—letnim okresem eksploatacji. Urzgdzenie w Radziwitowie
Mazowieckim jest to urzadzenie typu Asdek GM70/S ktdére eksploatowane jest 34 lata
(zabudowane byto w 1974r.). Wyposazone jest jedynie w funkcje wykrywania goracych
maznic. Urzadzenie w Pruszkowie jest to urzadzenie typu Asdek PMZ/GM90/S ktoére
eksploatowane jest 14 lat (zabudowane byto w 1995r.). Wyposazone jest w funkcje
wykrywania gorgcych maznic i przecigzen dynamicznych. urzadzenie nie nadajg sie do
dalszej eksploatacji z powodu: wyeksploatowania czujnikow temperatury w urzadzeniu
Asdek GM70/S, niespetnienia wymagan dotyczgcych obszaréw skanowania, braku
funkcji GH (goracych obreczy, klockéw hamulcowych i tarcz hamulcowych, braku funkgciji
OK. (obcigzenia kota).

Prowadzenie przez Wykonawce robét, zwigzanych z fazowaniem robét torowych, moze
sie odbywaé wylgcznie w oparciu o zatwierdzony regulamin i przy z zachowaniu
warunkow, okreslonych w przepisach oraz instrukcjach stuzbowych, obowigzujacych na
terenie Spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i dotyczacych wykonywania w/w robdt w
czasie prowadzenia ruchu kolejowego.

Przed przystapieniem do prac zwigzanych z realizacjg niniejszego zamowienia
Wykonawca zobowigzany jest przeprowadzi¢ wizje lokalne w celu uzyskania wszystkich
niezbednych informaciji dla poprawnego i kompletnego przygotowania dokumentagciji
projektowej i wykonania robét. Koszt wizji lokalnych ponosi Wykonawca.

Z uwagi na to, ze wstep i przebywanie na obszarze kolejowym, zarzadzanym przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i niedozwolonym dla dostepu publicznego, jest
dozwolone na podstawie upowaznienia wydanego przez wiasciwy terenowo Oddziat
Komendy Strazy Ochrony Kolei — Wykonawca zobowigzany jest uzyskac¢ w/w
upowaznienia dla oséb bezposrednio wykonujgcych roboty budowlane oraz petnigcych
samodzielne funkcje techniczne na budowie.

1.13.3 Ogolne wilasciwosci funkcjonalno-uzytkowe
urzadzenia dsat nalezy zaprojektowac¢ i pobudowac¢ zgodnie z przepisami, w tym
techniczno - budowlanymi, normami, standardami obowigzujacymi w Polsce oraz
instrukcjami obowigzujacymi w Spotce Polskie Koleje Panstwowe S.A. i Spotce PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

zaprojektowane oraz wykonane obejmuje:

. urzadzenia zespotow torowych dsat;

. urzadzenia zespotéw bazowych dsat;

. urzadzenia zespotoéw terminalowych dsat;

urzadzenia nie mogg ogranicza¢ maksymalnej predkosci kursujacych pociggow,
wynikajgcej z geometrii przebudowanych uktadéw torowych tj. 160 km/h;

urzadzenia nalezy zaprojektowac i pobudowac dla drogi hamowania 1300 m;
urzadzenia dsat muszg umozliwia¢ mozliwie fatwe wzajemne powigzanie miedzy sobg;

urzadzenia muszg spetnia¢ wymogi ochrony przeciwporazeniowej i przeciwpozarowej,
by¢ odporne na zakidcenia elektroenergetyczne i elektrostatyczne, przepiecia
pochodzace z zewnetrznych zrédet zasilania, wytadowania atmosferyczne,
elektrokorozje, oddziatywanie trakcji elektrycznej, zmiennosé czynnikow
atmosferycznych oraz wibracje;
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7 ) typy zaprojektowanych i wykonanych urzgdzen dsat muszg posiada¢ wymagane
prawem swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji a sktadniki i podsystemy
interoperacyjnosci rowniez wymagane deklaracje zgodno$ci;

8 ) urzadzenia muszg spetnia¢ obowigzujace w Spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A
wymagania w zakresie systemow i urzadzen dsat.

1.13.4 Szczegolowe wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe
1.13.4.1 Stanowiska szlakowe dsat
Stanowiska szlakowe dsat muszg realizowac nastepujgce funkcje:

e PM — detekcja uszkodzonych biezni kot,

e GM - detekcja zagrzanych tozysk osi,

e GH - detekcja zablokowanych hamulcéw klockowych,
¢ OK. — detekcja nadmiernego obcigzenia kot.

1.13.4.2 Zespoly terminalowe dsat
Stanowiska terminalowe dsat musza realizowac¢ nastepujace funkcje:

e powiadamianie o wynikach detekcji standw awaryjnych w taborze,
e zcentralizowane gromadzenie informaciji,
e udostepnienie informacji uprawnionym uzytkownikom,

e zdalny dostep i wymiana informacji z innymi systemami.

1.14 Ochrona srodowiska
Przedmiotem zamdéwienia jest zaprojektowanie i wykonanie w ciggu linii kolejowej nr 1
[km3,900 - km 61,350] urzgdzen ochrony $rodowiska.

1.14.1 Charakterystyczne parametry okreslajace wielkosé
obiektow i zakres robot
Wykonawca zamowienia musi uwzgledni¢ fakt, iz rodzaje roboét i ilosci podane w programie
funkcjonalno-uzytkowym moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. W
celu oszacowania i wyceny zakresu robét dla potrzeb sporzadzenia oferty nalezy kierowac

sie:
o Wynikami szczegdtowych wizji terenowych i inwentaryzacji wtasnych,
e Wynikami badan i pomiaréw wtasnych,

e Trescig opracowan znajdujacych sie do wgladu u Zamawiajacego,

e Zapisami niniejszego Programu funkcjonalno-uzytkowego.

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacjg, ze rodzaje robét i ilosci w pkt. 1.14.1.1 programu
funkcjonalno — uzytkowego sg ilosciami szacunkowymi i mogg ulec zmianie po opracowaniu
dokumentaciji projektowej. Szczegdtowe rozwigzania wptywajace na zwiekszenie zakresu
robét stanowig ryzyko Wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe.

1.14.1.1 Osadniki
Na odcinku na terenie wojewddztwa mazowieckiego osadniki nalezy zastosowac przy
wprowadzaniu woéd opadowo-roztopowych do:

« rzeki Utraty, przeciecie w km 15,350,
« rzeki Zimnej Wody, przeciecie w km 19,989,
« rzeki Rokitnicy, przeciecie w km 27,168,
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« cieku bez nazwy, przeciecie w km 31,740,

« rzeki Tucznej, przeciecie w km 35,505,

« rzeki Gtebokiej Strugi, przeciecie w km 39,266,

« rzeki Wierzbianki, przeciecie w km 41,352,

« rzeki Pisi Gagoliny, przeciecie w km 43,784 oraz w km 43,862
« rzeki Czarnej Strugi, przeciecie w km 47,805,

« rzeki Suchej Nidy, przeciecie w km 49,631,

« rzeki Rokitny, przeciecie w km 57,560,

Przy wprowadzaniu wod opadowych i roztopowych do rzeki Rawki (km 60,120)
podczyszczenie wéd opadowych powinno sie odbywaé w separatorze zintegrowanym z
osadnikiem. Separator powinien by¢é wyposazony w mozliwos¢é odciecia odptywu
zabezpieczajagcy srodowisko przed przedostawaniem sie substancji gromadzacych sie w
duzej ilosci w separatorze (sytuacja awaryjna).

Instalacja osadnikéw powinna by¢ realizowana na wylotach do rzek i wiekszych ciekéw na
obszarach wystepowania wod podziemnych o wrazliwym charakterze i wysokim stopniu
zagrozenia zanieczyszczeniami.

Zakres robo6t zwigzanych z budowg osadnikéw przedstawiony jest w Tomie Ill — Uktady
torowe.

1.14.1.2 Ekrany akustyczne
Lokalizacja ekranow akustycznych wynika z przeprowadzonego na potrzeby raportu
oddziatywania na srodowisko modelowania rozprzestrzeniania sie dzwieku (ekrany
nieparzyste oznaczajg ekrany potozone po poétnocnej stronie linii kolejowej, parzyste — po
stronie potudniowe;j).

Tabela 41 Zestawienie kilometraza proponowanych ekranéw akustycznych [m]

Ekrany nieparzyste Ekrany parzyste

1. 6200-8100 1. 5200- 15820
2. 9300-10500 2. 15900-17 500
3. 11950 -12900 3. 18400 -20000
4. 13100 -14 000 4. 20800 -23200
5. 14 950-15 300 5. 24600 -250930
6. 15900-17 300 6. 26 120-29400
7. 19400 - 19600 7. 29600-31000
8. 21200 -23400 8. 31800 - 32400

9. 24900 -27 500 9. 32700-37400
10. 27 900 — 28 200 10. 38 300 — 41 600
11. 30 050 — 31 000 11. 43 800 —44 300
12. 31800 - 37 000 12. 49600 - 50 700
13. 37 900 -38 700 13. 51600 - 52 000
14. 40 100 - 44 800 14. 52 200 - 52 400
15. 49 600 - 50 300 15. 54 000 — 54 800
16. 50 900 — 52 400 16. 55100 — 55 600
17. 53 400 - 53 600 17. 55900 -56 400
18. 53 900 - 55700 18. 60 200 - 61 350
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19. 56 000 - 56 200
20. 60 200 -60 400
21. 60 700 - 61 000

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze ilosci robot podanych w powyzszej tabeli sg iloSciami szacunkowymi i
moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Szczegdtowe rozwigzania wptywajace na
zwiekszenie zakresu robét stanowig ryzyko wykonawcy i nie beda traktowane jako roboty dodatkowe.

Wysokos¢ ekranéw akustycznych wynosi 5m, catkowita dtugo$¢ ekrandéw akustycznych
wynosi okoto 61,500 km. .

W celu obnizenia wysokosci ekranéw akustycznych przy zachowaniu tych samych
parametréw izolacyjnosci dzwiekowej dopuszcza sie zastosowanie oktagonalnego
reduktora hatasu. ,OKTAGON”. Wysokos$¢ ekrandw wraz reduktorem hatasu nie powinna
wynosi¢ mniej niz 4 m.

1.14.1.3 Maty antywibracyjne
W celu ograniczenia oddzialtywania obcigzenia dynamicznego gdy odlegtos¢ budynkéw
mieszkalnych jest mniejsza od 20 m nalezy stosowa¢ maty antywibracyjne. Powinny by¢
one stosowane takze w miejscach gdzie poziom drgan przekracza strefe IIB wg skal SWD.
Miejsca te powinny by¢ okreslone w trakcie realizacji kontraktu ,projekt i budowa”, na
podstawie dodatkowych pomiaréw.

Maty antywibracyjne powinny by¢ stosowane w nastepujacych lokalizacjach:
« Posterunek odgatezny Warszawa Wtochy, km 6,800 - 7,200,
« Przystanek osobowy Warszawa Ursus, km 8,800 — 9,300,

¢ Przystanek osobowy Piastéw, km 12,200 — 12,600,

« Stacja Pruszkéw, km 15,600 — 16,000,

e Przystanek osobowy Brwinéw, km 21,800 — 22,200,

« Przystanek osobowy Milanéwek, km 25,600 — 26,050,

« Stacja Grodzisk Mazowiecki, km 29,300 — 29,700,

. Stacja Zyrardéw, km 43,000 — 43,150,

o Odcinek od km 12,650 do 12,800

o Odcinek od km 30,120 do km 30,180

¢ Odcinek od km 32,950 do km 33,000

¢ Odcinek od km 34,820 do km 34,870

¢ Odcinek od km 35,050 do km 35,120

« Odcinek od km 43,970 do km 44,020

« Odcinek od km 51,750 do km 51,800

« Odcinek od km 51,850 do km 51,900

e Odcinek od km 51,970 do km 52,020

Zastosowanie mat antywibracyjnych planowane jest na odcinku 3730 m, pod dwoma torami
objetymi modernizacjg (réwniez w obrebie stacji). Minimalny zakres zastosowania mat
antywibracyjnych okreslony jest w obu Decyzjach o srodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji inwestycji.
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Maty antywibracyjne nie moga wptywac negatywnie na stabilnos¢ toru lub spowodowac jego
przeelastycznienia.

1.14.1.4 Odplaszacze
Nalezy wybudowa¢ odptaszacze dzwiekowe UOZ-1 na odcinku km 44,800 do km 49,000
(szlak Zyrardéw — Sucha Zyrardowska) i na odcinku od km 53,050do km 53,400 (szlak:
Sucha Zyrardowska — Jesionka). W sumie oznacza to zastosowanie okoto 65 urzadzen
UOZ-1 lub rébwnowaznych..

Na obszarach zabudowanych, na ktérych odptaszacze dzwiekowe stanowi¢ mogg zrodio
ucigzliwosci dla mieszkancéw, nalezy instalowaé¢ odptaszacze odblaskowe. Odptaszacze
odblaskowe powinny by¢ zainstalowane w nastepujacej lokalizaciji:

e odcinek od km 56,200 do km 59,000 ( szlak Radziwittéw — Skierniewice Rawka).

Szczegotowa liczba odptaszaczy dzwiekowych i odblaskowych bedzie okreslona na etapie
kontraktu ,projekt i budowa”.

Odlegtos¢ miedzy poszczegdinymi urzgdzeniami powinna wynosi¢ okoto 70 m.

1.14.1.5 Siatka
W km 44,300-44,800 nalezy przewidzie¢ instalacje siatki przeciwdziatajacej wkraczaniu
zwierzat na linie kolejowa. Siatka powinna by¢ zlokalizowana po potudniowej stronie linii
kolejowej.

1.14.1.6 Przejscia dla ptazéw
W nasypie w km ok. 53,000 nalezy wykonac¢ przetaz umozliwiajacy migracje traszek.

Wymiary przetazu powinny by¢ zgodne z zaleceniami COST 341 (0,75 m wysokoscii 1 m
szerokosci). Ptotki naprowadzajgce ptazy do przejscia powinny by¢ zainstalowane pomiedzy
przepustem a drogg asfaltowg przechodzaca pod linig w km ok. 53,070.

W km. 59,750 nalezy wykonac przejscie dla ptazéw o wymiarach 1,5x 1,0 m.

1.14.1.7 Przejscie dolne dla duzych zwierzat
W km 59,800 nalezy wybudowac przejscie dla duzych zwierzat o wymiarach 15 x 3,5 m z
zapewnieniem wspotczynnika wzglednej ciasnoty dla duzych zwierzat = 1,5.

1.14.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu
zamowienia

Przedmiotowa linia kolejowa na znacznym odcinku przebiega przez tereny o wysokim
stopniu zagospodarowania, w tym przez obszar miasta Warszawy (Warszawa Wiochy,
Warszawa Ursus), Pruszkowa, Milanéwka, Grodziska Mazowieckiego, Zyrardowa. W
sgsiedztwie linii zlokalizowane s3g liczne budynki mieszkalne jedno- i wielorodzinne, a takze
obiekty takie jak np. szkoty, podlegajace szczegodlnej ochronie przed hatasem. Ruch
pociagéw prowadzony po przedmiotowej linii kolejowej jest zrodiem ucigzliwosci, w zwigzku
z emisjg hatasu i drgan. Przeprowadzone na potrzeby raportéw o oddziatywaniu na
Srodowisko pomiary pozioméw hatasu i drgan podczas przejazdu pociggu po przedmiotowej
linii kolejowej wskazaty na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007r. Nr 120 poz. 826). Nie
stwierdzono natomiast istotnego przekroczenia dopuszczalnych przyspieszen drgan,
okreslonych w Polskiej Normie PN-85/B-02170 Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych
przez podfoze na budynki. Wystepuje jednak znaczny wzrost poziomu drgah w zakresie
bardzo niskich czestotliwosci. Takze prognoza propagacji hatasu po modernizaciji linii (rok
2020) wskazuje, iz dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku zostang przekroczone.

W zwigzku z powyzszym konieczne jest zastosowanie rozwigzan chronigcych klimat
wibroakustyczny, scharakteryzowanych w punkcie 1.14.1.2i 1.14.1.3.
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Poza terenami zagospodarowanymi, przedmiotowa linia kolejowa przecina tereny lesne, w
tym kompleks lesny Puszczy Bolimowskiej objety ochrong w formie parku krajobrazowego.
Wsréd obszaréw cennych przyrodniczo wymienic¢ nalezy takze doline rzeki Rawki objetg
ochrong w formie obszaru Natura 2000 (przeciecie w km 60,120). Przeciecie kompleksu
lesnego i dolin rzek, w tym rzeki Rawki, wigze sie z utrudnieniem migracji zwierzat w
zwigzku z przecieciem szlakdédw migracyjnych i co za tym idzie $miertelnoscig zwierzat na
torach. Konieczne jest zatem zastosowanie rozwigzan majgcych na celu umozliwienie
bezpiecznej migracji zwierzat poprzez zastosowanie odptaszaczy (punkt 1.14.1.2) i innych
urzgdzen (punkt 1.14.1.5 oraz 1.14.1.6), a takze dostosowanie przepustow i mostow do
potrzeb migracji (Tom X : Obiekty inzynieryjne).

Linia kolejowa nr 1 na analizowanym odcinku przecina rzeki, w tym Utrate, Rokitnice,
Wierzbianke, Pisie Gagoline oraz wiele mniejszych ciekow. Jednoczesnie linia kolejowa
biegnie na wielu odcinkach przez obszary o wysokim stopniu zagrozenia wod podziemnych.
Istotne jest zatem rozwigzanie koncepcji odwodnienia linii, uwzgledniajgce obowigzujgce
przepisy prawne, ale rowniez wymagania dotyczace urzadzen ochrony wod stosowanych
podczas odprowadzania wéd opadowych i roztopowych do srodowiska (punkt 1.14.1.1) oraz
dostosowanie do migracji matych zwierzat (w tym ptazéw), poprzez rezygnacje ze
stosowania tzw. korytek krakowskich lub w przypadku koniecznosci ich zastosowania,
dostosowanie ich do potrzeb migracji matych zwierzat, przy zachowaniu prawidtowej
funkcjonalnosci odwodnienia.
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2 Opis wymagan Zamawiajacego
2.1 Wymagania ogdine
211 Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych

Catos¢ robot nalezy realizowac przy uwzglednieniu zasad wynikajacych z ,Prawa
budowlanego” oraz Warunkéw Kontraktu na urzadzenia i budowe z projektowaniem dla
urzgdzen elektrycznych i mechanicznych oraz robot budowlanych i inzynieryjnych
projektowanych przez Wykonawce" (z6ity FIDIC).

W przypadku rozbieznosci w zakresie prac, badz nieokreslenia w umowie waznosci
poszczegdlnych dokumentéw, obowigzuje nastepujgca kolejnosé waznosci:

1. Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestyciji,
2. Program Funkcjonalno Uzytkowy.

Dokumentacja projektowa musi by¢ przygotowana przez osoby posiadajgce uprawnienia
budowlane do petnienia samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie. Dokumentacja
techniczna powinna by¢ zgodna z aktualnie obowigzujgcymi ustawami.

Roboty projektowe i budowlane muszg by¢ wykonane zgodnie z przepisami, w tym
techniczno-budowlanymi, normami i zasadami wiedzy technicznej oraz z przepisami
bezpieczenstwa i higieny pracy a takze z przepisami obowigzujacymi w Spétce PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. oraz wymaganiami producentéw urzadzen.

Wykonawca jest zobowigzany do przestrzegania obowigzkéw wynikajacych z , ,Wytycznych
informowania pracownika innego pracodawcy o zagrozeniach dla bezpieczenstwa i zdrowia
podczas wykonywania prac na terenie PKP Polskich Linii Kolejowych S. A.” (Zarzadzenie nr
8/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009r.).i zgodnie z
powyzszymi wytycznymi zapewni¢ pracownikom odpowiednig wiedze o mozliwych
zagrozeniach podczas realizacji robot oraz ograniczeniach i eliminacji tych zagrozen.

Wykonawca jest zobowigzany do opracowania planu bezpieczehstwa i ochrony zdrowia
(BIOZ) zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w
sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia(Dz. U. z dnia 10 lipca 2003 r.)

Poza przepisami dotyczacymi sposobu wykonywania rob6t nalezy przestrzegac¢ réwniez
postanowien wynikajacych z :,ld-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na
liniach kolejowych (Zarzadzenie nr 14 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18
maja 2005r.), le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji (Zarzadzenie nr 16/2007 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 czerwca 2007r.).

Wykonawca robot zobowigzany jest do spetnienia krajowych wymagan formalnych
dotyczacych sprzetu torowego i personelu do zastosowania na sieci PKP PLK S.A.

Roboty zwigzane z przebudowa nawierzchni kolejowej muszg by¢ wykonywane i
nadzorowane wylgcznie przez osoby posiadajgce odpowiednie uprawnienia.

Wykonawca jest zobowigzany do naprawy wszystkich szkdd, jakie powstang w trakcie
prowadzenia robét, w tym naprawy drég dojazdowych

W przypadku natrafienia w czasie robét na nie ujete w dokumentaciji urzadzenia podziemne
telekomunikacyjne, elektryczne, gazowe, wodociggowe, kanalizacyjne, cieplne, itp. albo
szczatki lub przedmioty archeologiczne, materiaty wybuchowe lub niebezpieczne, roboty
nalezy przerwac, wykop zabezpieczy¢, dokona¢ odpowiedniego wpisu do dziennika budowy
i powiadomi¢ nadzér inwestorski oraz odpowiednie lokalne jednostki. Wznowienie prac
moze nastgpi¢ po uzgodnieniu trybu postepowania z jednostkami sprawujacymi nadzér nad
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tymi urzadzeniami lub przedmiotami i zapewnieniu przez te jednostki fachowego nadzoru
technicznego,

Roboty nalezy realizowa¢ odcinkami z zachowaniem odpowiednich droég komunikacyjnych i
transportowych, ciggoéw pieszych i dojazdéw pozarowych w stanie niepowodujacym
zagrozen dla uzytkownikéw. Drogi i przejscia oraz dojazdy pozarowe nie mogg prowadzi¢
przez miejsca, w ktérych wystepujg zagrozenia dla ich uzytkownikéw.

Wykonawca jest zobowigzany do zapewnienia warunkéw dla utrzymania ruchu kolejowego,
drogowego (na przejazdach) oraz pieszego (na przejsciach i dojsciach do peronéw etc.) na
terenie budowy, w okresie trwania realizacji kontraktu, az do zakonczenia i odbioru
koncowego robdét.

W czasie wykonywania robot na drogach publicznych Wykonawca dostarczy, zainstaluje i
bedzie obstugiwat wszystkie tymczasowe urzadzenia zabezpieczajgce takie jak: swiatta
ostrzegawcze, sygnaty, itp., zapewniajac w ten sposéb bezpieczenstwo pojazddw i
pieszych. Wykonawca dostarczy i zainstaluje i bedzie obstugiwat takze instalacje
ostrzegawczg pracownikow.

Wykonawca ma obowigzek znac¢ i stosowaé w czasie prowadzenia robét wszelkie przepisy
dotyczace ochrony srodowiska naturalnego wynikajace z odpowiednich przepiséw oraz z
Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji dla wojewddztwa
mazowieckiego i wojewddztwa tédzkiego. Materiaty, ktére w sposob trwaly sg szkodliwe dla
otoczenia nie bedg dopuszczone do uzycia,

Realizowany zakres rob6t musi uwzglednia¢ elementy ochrony srodowiska przed
wibracjami, hatasem, zanieczyszczeniem wdd gruntowych itp. w zakresie wynikajacym z
zatgczonych Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia.

Pracownicy kierujgcy maszynami samojezdnymi na czynnych torach kolejowych obowigzani
sg przestrzega¢ zasad okreslonych w Ir-9 (R-34) Instrukcja o technice pracy manewrowej
(Zarzadzenie nr 18 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004r. ze
zmiang wprowadzong Uchwatg nr 246/2008 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 6 maja 2008r.).

W trakcie prowadzenia rob6t w obrebie przejazdéw Wykonawca powinien zatozy¢ budowe
przejazdéw tymczasowych lub wprowadzi¢ zamienng organizacje ruchu drogowego.

2111 Ogolne wymagania dotyczace robot.
Wykonawca robaét jest odpowiedzialny za jako$¢ ich wykonania oraz za ich zgodnos¢ z
dokumentacjg projektowa.

« Organizacja robét (przekazanie terenu budowy, zaplecze dla potrzeb Wykonawcy).

Zamawiajacy jest zobowigzany do przekazania Wykonawcy w okreslonym w dokumentach
umowy terminie, terenu budowy w porozumieniu z Wykonawcg. Przekazanie terenu budowy
przez Zamawiajgcego nie oznacza przekazania terenu na zaplecze budowy. Wykonawca
zapewni teren na zaplecze we wtasnym zakresie po uzgodnieniu z wiascicielem terenu, na
ktérym Wykonawca bedzie chciat zorganizowaé zaplecze.

Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ poza obszarami chronionymi. Teren powinien zosta¢
tak wybrany, aby zapewni¢ bezpieczne sktadowanie materiatéw oraz nie bedzie wptywat
niekorzystnie na otaczajacg zabudowe i osoby trzecie. Wykonawca jest odpowiedzialny za
doprowadzenie, pomiar i koszty zuzycia medidw na zapleczu i terenu budowy: {j.
elektrycznosci, gazu i wody i inne.

Materiaty budowlane (ziemia z wykopdw, urzgdzenia itp.) oraz maszyny budowlane nie
powinny by¢ sktadowane/ustawiane wewnatrz trojkata widocznosci na przejazdach, w
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skrajniach czynnych toréw kolejowych, czy w innych miejscach, gdzie mogtyby tarasowac
droge lub tory, badZ zastania¢ widoczno$ci znakéw lub sygnatéw drogowych i kolejowych.

Organizacja i harmonogram robét musza uwzglednia¢ warunki i ograniczenia wynikajace z
koordynacji rob6t pomiedzy wszystkimi branzami wystepujgcymi na budowie a takze
uwzglednia¢ czas przeznaczony na proby techniczne, sprawdzenie urzadzen przez
Wykonawce oraz odbiér koncowy.

« Ogrodzenie terenu budowy, zabezpieczenie peronéw, chodnikow i jezdni.

Wykonawca jest zobowigzany do zabezpieczenia terenu budowy oraz utrzymania na nim
ruchu kolejowego, drogowego (na przejazdach) i pieszego (na dojsciach do peronow i
przejsciach dla pieszych) w okresie trwania realizacji inwestycji, az do zakonczenia robot i
ich odbioru korncowego.

Przed przystapieniem do robét Wykonawca zobowigzany jest do wykonania, zatwierdzenia
wdrozenia zatwierdzonego projektu tymczasowej organizacji ruchu i zabezpieczenia robét w
okresie trwania budowy. W zaleznosci od potrzeb i postepu roboét projekt ten powinien byé
na biezaco aktualizowany przez Wykonawce i uzgadniany z Zamawiajacym oraz stronami
zainteresowanymi.

W czasie wykonywania robét Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia,
zainstalowania i obstugi tymczasowych urzadzen zabezpieczajgcych takich jak: ogrodzenia,
oswietlenie, sygnaty i znaki ostrzegawcze, zapory, kfadki dla pieszych itp. Wykonawca
powinien zatrudni¢ dozorcow i jest zobowigzany do podjecia wszelkich innych srodkéw
niezbednych dla ochrony robét, bezpieczenstwa pojazdow i pieszych.

Wykonawca musi zapewni¢ w dzien i w nocy statg i dobrg widocznosé tych zapér i znakdw,
dla ktérych jest to nieodzowne ze wzgledoéw bezpieczehstwa. Wszystkie znaki, zapory i inne
urzadzenia zabezpieczajgce powinny by¢ zaakceptowane przez Inzyniera.

Fakt przystgpienia do robét Wykonawca musi obwiesci¢ publicznie przed ich rozpoczeciem
w sposob uzgodniony z Inzynierem oraz przez umieszczenie tablicy informacyjnej w
miejscach okreslonych przez Inzyniera. Koszt ustawienia i wykonania takiej tablicy ponosi
Wykonawca. Tres¢ tablicy informacyjnej musi by¢ zatwierdzona przez Inzyniera. Tresé
tablicy informacyjnej powinna by¢ zgodna z prawem budowlanym oraz Zasadami promocji
projektéw dla beneficjentéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-
2013. Na Wykonawcy spoczywa obowigzek utrzymywania tablic informacyjnych w dobrym
stanie przez caly okres realizacji robot.

Wykonawca wykona i uzgodni, jesli Zamawiajacy uzna to zastosowane, projekt
zagospodarowania terenu budowy, utrzymania czystosci drég publicznych i ulic
znajdujacych sie w obrebie terenu budowy badz obstugujacych teren budowy. Projekt
dotyczy rowniez wykonania odpowiednich zabezpieczen chodnikéw i jezdni przylegtych do
prowadzonej budowy. Wykonawca w trakcie prowadzenia tymczasowej organizacji ruchu
ponosi wszystkie koszty zwigzane z funkcjonowaniem tymczasowej zbiorowej komunikaciji
zastepczej zgodnie z wyliczeniem wydtuzonych tras przejazdu i utrzymaniem przystankow
tymczasowych. Dotyczy to rowniez komunikacji zastepczej zwigzanej z odwotanymi
pociggami.

Przystanki beda utrzymywane w nalezytym stanie umozliwiajagcym korzystanie przez
pasazerow niezaleznie od warunkow atmosferycznych.

« Dokumentacja projektowa powykonawcza, dokumentacja projektowa w trakcie
prowadzenia robét, dokumentacja wykonana przed rozpoczeciem robot.

Wykonawca przed rozpoczeciem robét jest zobowigzany do wykonania poza wtasciwg
dokumentacjg nastepujacych opracowanh:
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- projekt zaplecza, terenu budowy jezeli wymaga tego Zamawiajacy.
- projekt ochrony przekazanych punktéw geodezyjnych,

- planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,

- programu jakosci robot,

- planu zamknigc¢ torowych

- inne wymienione przez Zamawiajgcego na etapie prowadzenia przetargu na roboty
budowlane.

Wykonawca we wlasnym zakresie wykona geodezyjng dokumentacje powykonawcza.
Jezeli w trakcie wykonywania robot zajdzie koniecznos¢ uzupetnienia lub aktualizacji
dokumentacji projektowej wykonanej przez Wykonawce, to Wykonawca uzupetnia lub
aktualizuje dokumentacje na wtasny koszt oraz przedtozy je Inzynierowi do zatwierdzenia.

Wykonawca ma obowigzek opracowania dokumentacji dotyczacej organizacji ruchu
zastepczego. Wykonawca ma przeanalizowa¢ mozliwosci wykonania roboét zgodnie z tg
dokumentacjqg (tj. kolejnos¢ i zakres etapow, oraz mozliwosciami technicznymi). Wszystkie
roszczenia, uwagi w trakcie budowy Wykonawca wykona na wtasny koszt.

Wykonawca w ramach dokumentac;ji projektowej musi opracowac¢ wykazy przewidywanego
odzysku materiatéw wraz z prognozg dotyczgca koniecznosci utylizacji zanieczyszczen
wykaz srodkow trwatych, na ktére majg by¢ odnoszone koszty realizacji inwestycji OT (przy
wspotpracy z IZ Warszawa i 1Z £.6dz)

Wykonawca jest zobowigzany do opracowania, zatwierdzenia i wdrozenia projektéw
organizacji ruchu dla zamykanych przejazdéw oraz projektowanych przejazdéw pod torami.
Koszty zajecia pasa drogowego, wytyczenia objazdéw itd. sg po stronie Wykonawcy.

e Zgodnosc¢ robét z dokumentacjg projektows.

Dokumentacja projektowa i koncepcyjna opracowana przez Wykonawce oraz dodatkowe
dokumenty przekazane Wykonawcy przez Zamawiajgcego stanowig cze$¢ umowy
realizacyjnej, a wymagania wyszczegolnione choéby w jednym z nich, sg obowigzujace dla
Wykonawcy tak, jakby zawarte byty w catej dokumentacii.

Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiaty musza by¢ zgodne z PFU i
Dokumentacjg Projektowg uzgodniong z Zamawiajgcym.

« Ochrona srodowiska w czasie wykonywania robét.

Wykonawca musi znaé przepisy dotyczace ochrony srodowiska naturalnego i przestrzegac
ich w czasie prowadzenia robot. W okresie trwania realizacji umowy, az do zakonczenia i
odbioru koncowego robot Wykonawca musi podejmowac wszelkie uzasadnione kroki
majace na celu stosowanie sie do przepiséw i norm dotyczgcych ochrony srodowiska na
terenu budowy i wokét niego w celu unikniecia wszelkich zagrozen i ucigzliwosci
wynikajacych ze skazenia, hatasu i innych czynnikow.

Stosujac sie do tych wymagan Wykonawca musi spetni¢ nastepujace warunki:

a) miejsca na bazy, magazyny, skladowiska i wewnetrzne drogi transportowe musza byc¢ tak
wybrane, aby nie powodowalty zniszczen w srodowisku naturalnym;

b) teren budowy i wykopy musza by¢ tak utrzymywane, aby nie gromadzita sie woda
stojaca,

c) istniejgcy drzewostan w poblizu prowadzenia robét musi by¢ zabezpieczony przed
uszkodzeniem,
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d) musza by¢ podjete odpowiednie dziatania zabezpieczajace przed:

- zanieczyszczeniem zbiornikow i ciekdw wodnych pytami, paliwami, olejami, materiatami
bitumicznymi, chemikaliami, i innymi szkodliwymi substancjami;

- zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami;
- przekroczeniem dopuszczalnych norm hatasu;
- mozliwoscig powstania pozaru.

Wszystkie kary za szkody wyrzgdzone w $rodowisku obcigzajg Wykonawce. Optaty i kary
za przekroczenie w okresie realizacji kontraktu norm okreslonych w odpowiednich
przepisach dotyczacych ochrony srodowiska obcigzajg Wykonawce.

« Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca musi przestrzegac przepisdéw ochrony przeciwpozarowej, a w zwigzku z tym
musi dysponowac okreslonym w odpowiednich przepisach sprawnym sprzetem
przeciwpozarowym na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych,
mieszkalnych, i magazynach oraz w maszynach i pojazdach.

Materiaty fatwopalne musza by¢ sktadowane w sposéb zgodny z odpowiednimi przepisami i
zabezpieczone przed dostepem os6b niepowotanych. Wykonawca odpowiada za wszelkie
straty spowodowane przez pozar bedacy skutkiem realizacji robot lub wywotany przez
personel Wykonawcy.

« Materialy szkodliwe dla otoczenia.

Nie dopuszcza sie do stosowania materiatéw, ktére w sposob trwaty sg szkodliwe dla
otoczenia, a takze materiatow wywotujacych szkodliwe promieniowanie o stezeniu
wiekszym od dopuszczalnego.

Materiaty, ktére sg szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie wykonywania robét, a ktérych
szkodliwos¢ po zakonczeniu robét zanika (np. materiaty pylaste) moga by¢ uzyte pod
warunkiem przestrzegania odpowiednich wymagan, jezeli wymagajg tego odpowiednie
przepisy. Wykonawca powinien otrzymac¢ zgode na uzycie tych materiatéw wydana przez
wiasciwy organ administracji panstwowej. Jezeli Wykonawca uzyt materiatow szkodliwych
dla otoczenia, a spowodowato to jakiekolwiek zagrozenia dla srodowiska, to konsekwencje
z tego tytutu ponosi Wykonawca. Za utylizacje ewentualnych szkodliwych materiatow
pochodzacych z rozbiérek odpowiada Wykonawca

« Bezpieczenstwo i higiena pracy.

Podczas realizacji rob6t Wykonawca musi przestrzega¢ przepiséw dotyczacych BHP oraz
opracowac plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (BIOZ) zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczace;j
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia(Dz. U. z
dnia 10 lipca 2003 r.). Wykonawca jest zobowigzany do przestrzegania obowigzkéw
wynikajacych z , ,Wytycznych informowania pracownika innego pracodawcy o zagrozeniach
dla bezpieczenstwa i zdrowia podczas wykonywania prac na terenie PKP Polskich Linii
Kolejowych S. A.” (Zarzadzenie nr 8/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
4 maja 2009r.).i zgodnie z powyzszymi wytycznymi zapewni¢ pracownikom odpowiednig
wiedze o mozliwych zagrozeniach podczas realizacji robét oraz ograniczeniach i eliminaciji
tych zagrozen.

Wykonawca musi zapewni¢ i utrzymywaé w nalezytym stanie wszelkie urzadzenia
zabezpieczajgce, socjalne, sprzet i odpowiednig odziez stuzce ochronie zycia i zdrowia oraz
zapewniajace bezpieczenstwo oséb zatrudnionych na budowie. Wszelkie koszty z tym
zwigzane nie podlegajg odrebnej zaptacie i musza by¢ uwzglednione w cenie umowne;j.
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Wykonawca zgodnie z przepisami ustawy —Prawo budowlane sporzadzi plan
bezpieczenstwa ochrony zdrowia (bioz).

« Stosowanie sie do prawa i innych przepisow.

Wykonawca zobowigzany jest zna¢ wszystkie aktualne przepisy (ich zmiany rowniez)
wydane przez wiadze centralne i miejscowe oraz inne przepisy i wytyczne, ktére sg w
jakikolwiek sposéb zwigzane z robotami i bedzie w petni odpowiedzialny za przestrzeganie
tych praw, przepiséw i wytycznych podczas prowadzenia robét. Wykonawca bedzie
przestrzegaé praw patentowych i bedzie w petni odpowiedzialny za wypetnienie wszelkich
wymagan prawnych odnosnie wykorzystania opatentowanych urzadzenh lub metod i w
sposob ciggly bedzie informowac Inzyniera o swoich dziataniach, przedstawiajac kopie
zezwolen i inne odnosne dokumenty.

21.1.2 Wymagania dotyczace wilasciwosci wyrobow budowlanych
Przy wykonaniu robét budowlanych nalezy stosowa¢ wyroby budowlane dopuszczone do
obrotu powszechnego lub jednostkowego spetniajace wymagania ustawy- Prawo
budowlane oraz zgodne z ustawa o wyrobach budowlanych (DzU 04.92.881, 16 kwietnia
2004r.) oraz jej aktami wykonawczymi jak i ustawa o systemie oceny zgodnosci (Dz.U.nr
166.poz 1360) aktualnymi w chwili wykonywania robét budowlanych. Inzynier Kontraktu
moze dopusci¢ do uzycia tylko te materiaty, ktére posiadaja;:

> Certyfikat na znak bezpieczenstwa wydanym przed 1.05.2004, waznym do czasu
wygasniecia dokumentu (zgodnie z art.40 w/w ustawy)-brak obowiazku
wystawienia deklaracji zgodnosci

> Deklaracji zgodnosci wyrobdw na podstawie oceny zgodnosci z Polskg Normg
(nie majaca statusu normy wycofanej po 11.X.2004) badz aprobatg techniczng
(na podstawie deklaracji producent oznakowat wyréb znakiem budowlanym)

> Wyrdb jest oznakowany znakiem B (oznakowany w oparciu o krajowa deklaracje
zgodnosci wyrobu z PN lub AT wydana przez producenta) lub znakiem CE
(oznakowany w oparciu o deklaracje zgodnosci wyrobu z PN-hEN lub EAT,
wystawiona przez producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela) zgodnie z
przepisami ustawy o wyrobach budowlanych,

» Sa dopuszczone do stosowania na kolei,
«  Zrédta uzyskania materiatow.

Zrédta uzyskania wszystkich materiatéw powinny by¢ wybrane przez Wykonawce z
wyprzedzeniem przed rozpoczeciem robot. Nie pdzniej jednak niz 3 tygodnie przed
zaplanowanym uzyciem materiatbw Wykonawca musi dostarczy¢ Inzynierowi do
zatwierdzenia szczegétowe informacje dotyczace proponowanego zrodta wytwarzania lub
wydobywania materiatéw, wymagane swiadectwa badan laboratoryjnych i reprezentatywne
prébki materiatow.

W przypadku nie zaakceptowania przez Inzyniera materiatu ze wskazanego zrodta
Wykonawca ma obowigzek przedstawiania do akceptacji Inzyniera materiatu z innego
zrodta. Zatwierdzenie przez Inzyniera partii materiatéw z danego zrédta nie oznacza, ze
wszystkie materiaty z tego Zzrodta bedg przez Inzyniera dopuszczone do wbudowania.

Wykonawca zobowigzany jest do prowadzenia na biezaco badan w celu udokumentowania,
ze materiaty uzyskane z dopuszczonego zrodta spetniajg wymagania PFU i innych
przepiséw odrebnych.
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« Pozyskanie materiatdw miejscowych.

Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ za spetnienie wymagan ilosciowych i jakosciowych
materiatow z jakiegokolwiek zrédta oraz ponosi wszelkie koszty zwigzane z pozyskaniem i
dostarczeniem materiatow.

Humus i nadkfad czasowo zdjete z terenu wykopow, ukopdw i miejsc pozyskania kruszyw
powinny by¢ sktadowane w hatdach i wykorzystane przy zasypce lub do rekultywacji Po
zakonczeniu eksploatacji Zrodta materiaty odpadowe powinny by¢ z powrotem
przemieszczone do wyrobisk. Skarpy powinny by¢ ztagodzone w stopniu jak najbardziej
zblizonym do uksztattowania otaczajgcego terenu, nadktad réwnomiernie roztozony i
pokryty roslinnoscia.

« Inspekcja wytworni materiatdw.

Wytwodrnie materiatdw moga by¢ okresowo kontrolowane przez Inzyniera w celu
sprawdzenia zgodnosci stosowanych metod produkcyjnych z wymaganiami. Inzynier moze
pobra¢ probki materiatéw w celu sprawdzenia ich wlasciwosci, a wynik tych kontroli bedzie
podstawg akceptacji okreslonej partii materiatow pod wzgledem jakosci.

Podczas przeprowadzania inspekcji wytworni Inzynier powinien mie¢ zapewniong,

wspoétprace i pomoc Wykonawcy i producenta materiatéw oraz swobodny dostep w
dowolnym czasie do tych czesci wytwoérni, gdzie odbywa sie produkcja materiatow
przeznaczonych do realizacji kontraktu.

« Materialy nieodpowiadajgce wymaganiom.

Materiaty nieodpowiadajace wymaganiom Wykonawca musi wywiez¢ z terenu budowy na
wiasny koszt badz ztozy¢ w miejscu wskazanym przez Inzyniera. Jezeli Inzynier zezwoli
Wykonawcy na uzycie tych materiatéw do innych robét niz te, dla ktérych zostaty zakupione
to koszt tych materiatéw zostanie przewartoSciowany przez Inzyniera.

Jezeli materiaty niezbadane i niezaakceptowane przez Inzyniera zostang wbudowane
Wykonawca musi liczy¢ sie z nie przyjeciem robét, usunieciem materiatu i niezaptaceniem
za wykonanie tych robét.

e Zdjecie warstwy humusu i humusowanie.

Warstwa humusu powinna by¢ zdjeta z przeznaczeniem do pdzniejszego uzycia: zaktadanie
trawnikow, sadzeniu drzew i krzewdw oraz do innych czynnosci okre$lonych w
dokumentaciji projektowej. Zagospodarowanie nadmiaru humusu powinno by¢ wykonane
zgodnie z dokumentacjg i wskazaniami Inzyniera.

Humus nalezy zdejmowaé mechanicznie z zastosowaniem réwniarek lub spycharek. W
wyjatkowych sytuacjach, gdy zastosowanie maszyn nie jest wystarczajgce dla
prawidtowego wykonania robét, wzglednie moze stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa
robot (zmienna grubos¢ warstwy humusu, sasiedztwo budowli), nalezy dodatkowo stosowac
reczne wykonanie robét, jako uzupetnienie prac wykonywanych mechanicznie.

Warstwe humusu nalezy zdja¢ z powierzchni catego pasa robét ziemnych oraz w innych
miejscach okreslonych w dokumentacji projektowej lub wskazanych przez Inzyniera.
Grubos$c¢ zdejmowanej warstwy humusu (zalezna od gtebokosci jego zalegania, wysokosci
nasypu, potrzeb jego wykorzystania na budowie itp.) powinna by¢ zgodna z ustaleniami
dokumentac;ji projektowej lub wskazana przez Inzyniera, wediug faktycznego stanu
wystepowania.

Zdjety humus nalezy sktadowac w regularnych pryzmach. Miejsca sktadowania humusu
powinny by¢ przez Wykonawce tak dobrane, aby humus byt zabezpieczony przed
zanieczyszczeniem, a takze najezdzaniem przez pojazdy. Nie nalezy zdejmowaé humusu w
czasie intensywnych opaddw i bezposrednio po nich, aby unikng¢ zanieczyszczenia glina
lub innym gruntem nieorganicznym.
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W przypadku, gdy caty humus nie bedzie wykorzystany przy inwestycji, nadmiar humusu
nalezy zesktadowac¢ w miejscu wskazanym przez Zamawiajgcego . Przed przystgpieniem
do robét zwigzanych z wywozem humusu, Wykonawca powinien potwierdzi¢ przewdz ziemi
z wkadciwym Urzedem Gminy.

« Przechowywanie i sktadowanie materiatow.

Wykonawca musi zapewni¢ takie sktadowanie materiatéw, aby byty zabezpieczone przed
zanieczyszczeniem, zachowaly swoja jakos¢ i przydatnos¢ do robét, a takze byty dostepne
do kontroli.

Po zakonczeniu robét Wykonawca musi doprowadzi¢ miejsca czasowego sktadowania
materiatow do ich pierwotnego stanu w sposdb zaakceptowany przez Inzyniera. Miejsca
czasowego sktadowania materiatéw beda zlokalizowane w obrebie terenu budowy w
miejscach uzgodnionych z Inzynierem lub poza terenem budowy w miejscach
zorganizowanych przez Wykonawce i zaakceptowanych przez Inzyniera.

2113 Wymagania dotyczace sprzetu i maszyn niezbednych lub
zalecanych do wykonania robét budowlanych zgodnie z
zalozong jakoscia

Wykonawca jest zobowigzany do uzywania jedynie takiego sprzetu, ktéry nie spowoduje
niekorzystnego wptywu na jako$¢ wykonywanych robét. Sprzet uzywany do robét powinien
by¢ zgodny z ofertg Wykonawcy i powinien odpowiada¢ pod wzgledem rodzaju wskazanych
w dokumentacji i Programie Zapewnienia Jakosci (PZJ) uzgodnionym przez Inzyniera.

Maszyny, urzadzenia i sprzet zmechanizowany uzywane na budowie musi posiadaé
parametry techniczne zgodne z wymaganiami producenta oraz musza by¢ stosowane
zgodnie z ich przeznaczeniem.

Liczba i wydajno$¢ sprzetu musi gwarantowaé przeprowadzenie robot w terminie
przewidzianym umowie i zgodnie z zasadami okreslonymi w dokumentacji projektowe;j i
wskazaniach Zamawiajgcego w terminie przewidzianym umowa.

Sprzet bedacy wtasnoscig Wykonawcy lub wynajety do wykonywania robét musi by¢ stale
utrzymywany w dobrym stanie technicznym i gotowosci do pracy, a takze odpowiadac¢
wymaganiom ochrony $rodowiska i przepisom dotyczgacym jego uzytkowania.

Jezeli wymagajg tego przepisy Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia Inzynierowi
kopii dokumentéw potwierdzajacych dopuszczenie sprzetu do uzytkowania.

Jakikolwiek sprzet, maszyny, urzadzenia i narzedzia niegwarantujgce zachowania
warunkow umowy jak i dziatajgce ze szkodg na srodowisko zostang przez Inzyniera
zdyskwalifikowane i nie bedg dopuszczone do robot.

Maszyny o nacisku przekraczajacym nacisk dopuszczalny dla danej drogi powinny zostac
przetransportowane na teren budowy odpowiednim transportem.

Urzadzenia pomocnicze, transportowe i ochronne stosowane przy robotach montazowych i
elektrycznych musza odpowiadaé ogélnie przyjetym wymaganiom, co do ich jako$ci oraz
wytrzymatosci.

Urzadzenia i sprzet zmechanizowany podlegajace przepisom o dozorze technicznym,
eksploatowane na budowie, muszg mie¢ aktualnie wazne dokumenty uprawniajgce do ich
eksploatacji.
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2114 Wymagania dotyczace srodkow transportu
Wykonawca jest zobowigzany do stosowania jedynie takich srodkéw transportowych, ktére
nie wplyng niekorzystnie na jakos¢ wykonywanych robaét i wkasciwo$ci przewozonych
materiatow.

Liczba srodkéw transportu musi zapewnié wykonanie robét w terminie przewidzianym w
umowie i zgodnie z zasadami okreslonymi w dokumentaciji projektowej i wskazaniach
Inzyniera.

Przy ruchu po drogach publicznych pojazdy musza spetnia¢ wymagania dotyczace
przepiséw ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych obcigzen na osie i innych
parametrow technicznych. Wszelkie starty w infrastrukturze drogowej powstate w wyniku
stosowania srodkéw transportu nieodpowiadajacych warunkom dopuszczalnych obcigzen
na osie Wykonawca usunie na koszt witasny..

Wykonawca jest zobowigzany do stosowania jedynie takich srodkéw transportu, ktére nie
wptyng niekorzystnie na jako$¢ wykonywanych robét i wiasciwosci przewozonych
materiatow.

Srodki transportu nie odpowiadajace warunkom umowy beda na polecenie Inzyniera
usuniete z terenu budowy. Wykonawca na biezgco i na wtasny koszt musi usuwaé wszelkie
zanieczyszczenia spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych i dojazdach do
terenu budowy.

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy beda spetnia¢ wymagania dotyczace przepiséw
ruchu drogowego i przepiséw BHP.

Koszty zwigzane z przejazdami pociggdéw roboczych i maszyn torowych dla realizacji ww.
zadania ponosi Wykonawca, w ramach wiasnych kosztéw ogdinych.

Wykonawca bedzie usuwaé na biezgco, na wiasny koszt wszelkie zanieczyszczenia
spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy.

Wyroby budowlane na i z budowy muszg by¢ przewozone odpowiednimi srodkami
transportu i zabezpieczone przed uszkodzeniem.

Srodki i urzadzenia transportowe musza byé¢ odpowiednio przystosowane do transportu
materiatow i urzgdzen niezbednych do wykonania danego rodzaju robét budowlanych.

Transport wewnetrzny na budowie z miejsca sktadowania do miejsca montazu nalezy
realizowac w sposoéb reczny lub przy uzyciu srodkéw transportowych oraz zgodnie z
wymaganiami przepisdéw BHP obowigzujgcymi w Polsce.

Zaleca sie dostarczenie urzadzen bezposrednio przed montazem, w celu unikniecia
dodatkowego transportu wewnetrznego z magazynu budowy.

Sposéb zatadowania i wytadowania wyrobow budowlanych oraz urzadzen na srodki
transportowe, a takze warunki samego transportu muszg odpowiada¢ wymaganiom
producenta tych wyrobow i urzadzen.

Za przechowanie wyrobow budowlanych i urzadzen odpowiedzialny jest Wykonawca.

Koszty transportu w/w wyrobow i urzadzen, zatadunek, magazynowanie i wytadunek a takze
koszty transportu materiatéw z demontazu obcigzajg Wykonawce.

o« Wywdz materiatow z rozbiorki

Zatozono, ze materiat z rozbiérki (np. gruz, elementy podbudoéw, elementy studzienek,
nadmiar materiatu po wykonaniu profilowania koryta itd.), ktéry nie nadaje sie do
ponownego wbudowania staje sie wlasnoscig Wykonawcy. Natomiast materiaty, ktére moga
zostac¢ jeszcze wykorzystane (szyny, podktady, tluczen itd.) lub Zamawiajacy moze je
sprzedac nalezy przewie$¢ w miejsce wskazane przez Zamawiajgcego.
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Materiat z rozbiorki Wykonawca przewiezie do utylizacji. Koszty utylizacji i transportu
pokrywa Wykonawca.

e Transport humusu

Humus nalezy przemieszczac¢ z zastosowaniem réwniarek lub spycharek albo przewozié¢
transportem samochodowym. Wybér $rodka transportu zalezy od odlegto$ci, warunkow
lokalnych i przeznaczenia humusu.

21.1.5 Wymagania dotyczace wykonania robot budowlanych

o Ogodlne zasady wykonywania robot.

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robot zgodnie z umowa oraz za jako$¢
zastosowanych materiatow i wykonywanych robét, za ich zgodno$¢ z dokumentacjg
projektowa, Plan Zapewnienia Jako$ci (PZJ), poleceniami Inzyniera.

Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ za doktadne wytyczenie sytuacyjne i wysokosciowe
wszystkich elementéw robdt zgodnie z wymiarami i rzednymi okre$lonymi w dokumentaciji
projektowej lub przekazanymi przez Inzyniera na piSmie. Po wyznaczeniu lokalizacji
punktéw gtéwnych i reperéw roboczych Wykonawca przekaze Inzynierowi plan tyczenia z
domiarami punktow gtéwnych.

Nastepstwa jakiegokolwiek btedu popetnionego przez Wykonawce w wytyczeniu i
wyznaczeniu robot muszg by¢ poprawione przez Wykonawce na wtasny koszt.

Decyzje Inzyniera dotyczace akceptacji lub odrzucenia materiatéw i elementow robot muszg
by¢ oparte na wymaganiach sformutowanych w umowie, dokumentacji projektowej, a takze
w normach i wytycznych.

Przy podejmowaniu decyzji Inzynier uwzglednia wyniki badan materiatéw i robot, rozrzuty
normalnie wystepujace podczas produkcji i przy badaniach materiatéw, dotychczasowe
dos$wiadczenia, wyniki badan naukowych oraz inne czynniki wptywajace na rozwazang
kwestie.

Inzynier jest upowazniony do kontroli wszystkich robét, materiatéw dostarczonych na
budowe, na niej produkowanych lub przygotowywanych. Inzynier powiadamia Wykonawce o
wykrytych wadach i odrzuca wszystkie materiaty i roboty, ktére nie spetniajg wymagan
jakosciowych okreslonych w dokumentaciji projektowe;.

Polecenia Inzyniera powinny by¢ wykonane (pod grozbg wstrzymania robot) w terminie
przez niego wyznaczonym. Skutki finansowe z tego tytutu ponosi Wykonawca.

e Transport sprzetu i materiatow

Sprzet i materiaty do odtworzenia i wyznaczenia trasy oraz inwentaryzacji mozna przewozic
dowolnymi srodkami transportu dopuszczonymi do ruchu odpowiednio zabezpieczone przed
uszkodzeniem.

Wykonanie robét
« Woyznaczenie/ odtworzenie gtownych punktow trasy

Wyznaczenie gtéwnych punktéw trasy nalezy wykonaé w oparciu o Dokumentacje
Projektowg przy wykorzystaniu sieci poligonizacji panstwowej i innej osnowy geodezyjnej
okreslonej w Dokumentacji Projektowej oraz w oparciu o informacje przekazane przez
Inzyniera. Tolerancja wykonania robot musi by¢ zgodna przepisami obowigzujacymi w PKP
PLK S. A.
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o Wyznaczenie/odtworzenie reperow

Wyznaczenie roboczych punktéw wysokosciowych. Punkty wysokosciowe (repery) nalezy
wyznaczac¢ nie dalej niz 150 m, a takze obok kazdego projektowanego obiektu. Punkty
wysokosciowe nalezy umieszczaé poza granicami projektowanej budowli, a rzedne ich
okresli¢ z doktadno$ci do 0.5 cm.

o Zasady wykonywania prac pomiarowych przy odtworzeniu wyznaczeniu osi trasy i
punktéw wysokosciowych.

Prace pomiarowe powinny by¢ wykonane zgodnie z obowigzujgcymi Instrukcjami GUGIK
oraz innymi przepisami obowigzujgcymi w tym przepisami obowigzujacymi w PKP PLK S. A.

Prace pomiarowe powinny by¢ wykonane przez osoby posiadajgce odpowiednie
kwalifikacje i uprawnienia.

Wszystkie roboty, ktére bazujg na pomiarach Wykonawcy, nie moga by¢ rozpoczete przed
zaakceptowaniem wynikéw pomiaréw przez Inzyniera.

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo dokonania kontroli pomiaréw przy wykorzystaniu
swoich stuzb geodezyjnych.

Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialno$¢ za ochrone przekazanych mu punktow
pomiarowych do chwili odbioru korncowego robot. Uszkodzone lub zniszczone znaki
geodezyjne Wykonawca odtworzy i utrwali na wiasny koszt. Wykonawca na zadanie
Zamawiajgcego wykona opracowanie dotyczace ochrony przed zniszczeniem
zastabilizowanych punktéw.

e Zasady wykonania prac geodezyjnych zwigzanych z pomiarem powykonawczym

Dokumentacja geodezyjno — kartograficzna powinna by¢ zgodna z wymaganiami , Rodzaje i
obieg dokumentacji geodezyjno — kartograficznej wykonywanej na poszczegdlnych etapach
modernizaciji linii kolejowych” bedacej zatgcznikiem do uchwaty nr. 231/2009 Zarzadu PKP
PLK S. A. z dnia 23 czerwca 2009 oraz innymi przepisami prawnymi i technicznymi
obowigzujacymi w geodezji i kartografii.

Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ za nastepstwa wynikajace z nieprawidtowego
wykonania prac.

Wykonawca zobowigzany jest zapoznac sie z zakresem prac opracowania i przeprowadzi¢
z Zamawiajgcym uzgodnienia dotyczace ewentualnych etapéw wykonywania pomiaréow
powykonawczych.

Ponadto winien zgtosi¢ prace, przed ich rozpoczeciem, do wtasciwego terenowo
powiatowego osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej w zakresie terenéw
niebedacych terenami zamknietymi.

Pomiary powykonawcze zrealizowanych inwestycji powinny by¢ poprzedzone uzyskaniem z
os$rodka dokumentacji informacji o rodzaju, potozeniu i stanie punktéw osnowy geodezyjnej
(poziomej i wysokosciowej) oraz o mapie zasadniczej i ewidencji gruntéw.

W przypadku stwierdzenia, ze w trakcie realizacji budowy nie zostata wykonana biezgca
inwentaryzacja sieci uzbrojenia terenu, nalezy powiadomié o tym Zamawiajgcego.

Pomiary powykonawcze w ich pierwszej fazie powinny by¢ poprzedzone wywiadem
terenowym, majacym na celu:

— 0golne rozeznanie w terenie,

— odnalezienie punktow istniejacej osnowy: poziomej, wysokosciowej i realizacyjnej oraz
ustalenie stanu technicznego tych punktéw, a takze aktualizacje opiséw topograficznych,

— jesli bedzie taka potrzeba, zaprojektowanie (uzupetnienie) osnowy poziome;j lll klasy oraz
oshowy pomiarowe;j.
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Wszelka dokumentacje geodezyjno — kartograficzng nalezy wykonaé¢ zgodnie z przepisami
instrukcji ,Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno — kartograficznej wykonywanej na
poszczegolnych etapach modernizacii linii kolejowych (zatacznik do uchwaty nr 231/2009
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. z dnia 23 czerwca 2009).

Dla Zamawiajgcego nalezy skompletowac¢ nastepujgce materiaty:
+ wtdrnik mapy zasadniczej z klauzulg potwierdzajaca jej aktualnos¢
+ aktualng mape ewidencyjng i wypisy z ewidencji gruntow

*  kopie wykazow wspétrzednych i wysokosci punktdéw osnowy poziomej,
wysokos$ciowej oraz wykazy wspotrzednych punktéw granicznych,

* kopie protokétéw przekazania znakéw geodezyjnych pod ochrone,

* kopie opisoéw topograficznych,

*  kopie szkicéw polowych,

* mapa numeryczna na nosniku CD o rozszerzeniu ustalonym z Zamawiajgcym,

* inne wg wymagan Zamawiajacego

Kontrola jakosci robot
e Program zapewnienia jakosci ( PZJ ).

Do obowigzkéw Wykonawcy nalezy opracowanie programu zapewnienia jakoSci i
przedstawienie go do zatwierdzenia przez Inzyniera. W programie tym nalezy przedstawic
zamierzony sposob wykonania robét, mozliwosci techniczne, kadrowe i organizacyjne
gwarantujgce wykonanie robot zgodnie z dokumentacijg projektowg oraz poleceniami i
ustaleniami przekazanymi przez Inzyniera.

Program zapewnienia jakosci powinien zawiera¢ miedzy innymi:
+ czesc¢ ogolna opisujaca:
- organizacje wykonania roboét, w tym terminy i sposob prowadzenia robdét,

- organizacje ruchu na budowie wraz z oznakowaniem robot (jezeli cigzyt na Wykonawcy
obowigzek wykonania projektu oznakowania roboét i organizacji ruchu zastepczego),

- bhp,
- wykaz zespotdw roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne,

- wykaz oséb odpowiedzialnych za jako$¢ i terminowos$é wykonania poszczegdlnych
elementow robot,

- system (sposoéb i procedure) proponowanej kontroli i sterowania jakoscig wykonywanych
robot,

- wyposazenie w sprzet i urzadzenia do pomiaréw i kontroli (opis laboratorium wtasnego lub
laboratorium, ktéremu Wykonawca zamierza powierzy¢ prowadzenie badan),

- sposo6b oraz forme gromadzenia wynikéw badan laboratoryjnych, zapisu pomiardow,
nastawienia parametrow sterujgcych, a takze wycigganych wnioskéw i zastosowanych
korekt w procesie technologicznym, proponowany sposoéb i forme przekazywania tych
informacji Inzynierowi.

» czes¢ szczegotowa opisujaca ( dla kazdego asortymentu robét):

- wykaz maszyn i urzadzen stosowanych na budowie z ich parametrami technicznymi oraz
wyposazeniem w mechanizmy do sterowania i urzgdzenia pomiarowo - kontrolne,
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- rodzaje i ilo$¢ srodkéw transportu oraz urzadzen do magazynowania i zatadunku
materiatow,

- sposob zabezpieczenia i ochrony tadunkéw w czasie transportu,

- sposob i procedure pomiardw i badan (rodzaj i czestotliwo$é badan, pobieranie prébek,
legalizacja i sprawdzanie urzadzen itp.) prowadzonych podczas dostaw materiatéw,
wytwarzania mieszanek i wykonywania poszczegolnych elementéw robdét,

- sposo6b postepowania z materiatami i robotami nieodpowiadajacymi wymaganiom.
e Zasady kontroli jakoSci robot.

Celem kontroli robét powinno by¢ takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby
osiggnaé zatozong jako$¢ robot.

Wykonawca jest odpowiedzialny za petna kontrole roboét i jako$ci materiatéw. Powinien
zapewni¢ odpowiedni system kontroli wigczajac personel, laboratorium, sprzet,
zaopatrzenie i wszystkie niezbedne urzadzenia.

Przed zatwierdzeniem systemu kontroli Inzynier moze zazada¢ od Wykonawcy
przeprowadzenia badan w celu stwierdzenia czy poziom ich wykonania jest zadowalajacy.

Wykonawca musi przeprowadzac pomiary i badania z czestotliwoscig pozwalajaca na
stwierdzenie czy roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumentac;ji
projektowej i odpowiednich przepiséw lub norm.

Minimalne wymagania co do zakresu badan i ich czestotliwos¢ powinny by¢ okreslone w
normach i wytycznych. W przypadku, gdy nie zostaty one tam okreslone Inzynier ustala
zakres kontroli jaki jest konieczny, aby zapewni¢ wykonanie robét zgodnie z kontraktem.

Wykonawca musi dostarczy¢ Inzynierowi Swiadectwa stwierdzajace, ze wszystkie
stosowane urzadzenia i sprzet badawczy posiadajg wazng legalizacje, zostaty prawidtowo
wykalibrowane i odpowiadajg wymaganiom norm okreslajacych procedury badan.

Inzynier musi mie¢ nieograniczony dostep do pomieszczen laboratoryjnych w celu ich
inspekcji.

Inzynier powiadamia Wykonawce pisemnie o jakichkolwiek niedociggnieciach dotyczacych
urzadzen laboratoryjnych, sprzetu, zaopatrzenia laboratorium, pracy sprzetu lub metod
badawczych. Jezeli te sg tak powazne, ze mogg wptyna¢ ujemnie na wyniki badan, Inzynier
moze wstrzymacé natychmiast uzycie badanych materiatéw do robét i dopuscic je do uzycia
dopiero wtedy, gdy niedociggniecia w pracy laboratorium Wykonawcy zostang usuniete i
stwierdzona zostanie odpowiednia jako$¢ badanych materiatéw.

Wszystkie koszty zwigzane z organizacja i prowadzeniem niezbednych badan, pomiaréw i
kontroli ponosi Wykonawca.

o Pobieranie probek.

InZynier musi mie¢ zapewniong mozliwos¢ udziatu w pobieraniu prébek. Probki pobierane i
dostarczane do badah musza by¢ odpowiednio opisane i oznakowane w sposdb
zaakceptowany przez Inzyniera.

e Badania i pomiary.

Wszystkie badania i pomiary musza by¢ przeprowadzane zgodnie z wymaganiami norm
i/lub przepisami obowigzujacymi. W przypadku, gdy normy nie obejmujg jakiegokolwiek
badania mozna stosowac¢ wytyczne krajowe lub inne procedury badawcze zaakceptowane
przez Inzyniera a zgodne z obowigzujgcymi przepisami.

Przed przystapieniem do pomiaréw lub badan Wykonawca musi powiadomi¢ Inzyniera o ich
rodzaju, miejscu, co najmniej 4 dni przed planowanymi badaniami lub pomiarami.
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Po wykonaniu pomiaru lub badania Wykonawca musi przedstawic Inzynierowi do akceptacji
ich wyniki na pisSmie. Koszty pomiaréw i badan ponosi Wykonawca.

e Raporty z badan.

Wykonawca zobowigzany jest do przekazywania Inzynierowi kopii raportéw z wynikami
badan jak najszybciej, nie pdzniej jednak niz w terminie okreslonym w PZJ lub przez
Inzyniera.

Wyniki badan (kopie) musza by¢ przekazywane Inzynierowi na formularzach przez niego
zaakceptowanych.

« Badania prowadzone przez Inzyniera.

W celu kontroli jako$ci materiatéw i zatwierdzenia ich do stosowania Inzynier jest
uprawniony do dokonywania kontroli, pobierania prébek i badania materiatéw w miejscu ich
wydobywania i wytwarzania. Inzynier musi mie¢ zapewniong pomoc ze strony Wykonawcy
robot i producenta materiatéw.

Po uprzedniej weryfikacji systemu kontroli rob6t prowadzonego przez Wykonawce oraz na
podstawie wynikéw badan dostarczonych przez Wykonawce Inzynier ocenia zgodnosc¢
materiatow i rob6t z wymaganiami normowymi.

Inzynier moze pobiera¢ probki materiatow i prowadzi¢ badania na swéj koszt niezaleznie od
Wykonawcy.

Jezeli wyniki tych badan wykaza, ze raporty Wykonawcy sg niewiarygodne, Inzynier zleca
Wykonawcy lub niezaleznemu laboratorium przeprowadzenie powtérnych lub dodatkowych
badan albo przy ocenie zgodnosci materiatéw i rob6t z dokumentacijg projektowa i opiera sie
wylgcznie na wiasnych badaniach.

o Afesty jakosci materiatow i urzgdzen.

Przez atest nalezy rozumie¢ deklaracje zgodnosci producenta okreslong w ustawie o
wyrobach budowlanych oraz ustawie o systemie oceny zgodno$ci.

Tam gdzie to konieczne Wykonawca musi posiada¢ dokumenty okreslone w ustawie o
transporcie kolejowym.

Przed wykonaniem badan jakosci materiatéw przez Wykonawce Inzynier moze dopusci¢ do
uzycia materiaty posiadajgce deklaracje producenta stwierdzajacy ich petng zgodnos¢ z
warunkami podanymi w dokumentacji, a gtéwnie w przepisach obowigzujacych. W
przypadku materiatow, dla ktorych atesty sg wymagane przez dokumentacje lub Inzyniera,
atest powinna posiada¢ kazda dostarczona do roboét partia materiatéw. Produkty
przemystowe powinny posiada¢ atesty wydane przez producenta i w razie potrzeby poparte
wynikami wykonanych przez niego badan. Kopie wynikéw tych badan Wykonawca musi
dostarczy¢ Inzynierowi.

21.1.6 Wymagania dotyczace wykonania innych robét niz budowlane
Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robo6t zgodnie z umowg oraz odpowiada
za jako$¢ zastosowanych materiatow i wykonywanych robdét, za ich zgodnosé z
dokumentacjg projektowg, PZJ, poleceniami Inzyniera.

Nastepstwa jakiegokolwiek btedu popetnionego przez Wykonawce muszg by¢, jezeli tego
bedzie wymagac Inzynier, poprawione przez Wykonawce na wiasny koszt.

Sprawdzenie przez Inzyniera wykonania robét nie zwalnia Wykonawcy od
odpowiedzialnosci za ich doktadnosc¢.

Inzynier jest upowazniony do kontroli wszystkich robét, materiatéw dostarczonych na
budowe, na niej produkowanych lub przygotowywanych. Inzynier powiadamia Wykonawce o
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wykrytych wadach i odrzuca wszystkie materiatly i roboty, ktére nie spetniajg wymagan
jakosciowych okreslonych w dokumentaciji projektowe;.

Polecenia Inzyniera powinny by¢ wykonane (pod grozbg wstrzymania robot) w terminie
przez niego wyznaczonym. Skutki finansowe z tego tytutu ponosi Wykonawca.

21.1.7 Dokumenty budowy.
Dziennik budowy

Jest wymaganym dokumentem prawnym obowigzujagcym Zamawiajgcego i Wykonawce w
okresie od przekazania Wykonawcy terenu budowy do konca okresu gwarancyjnego.
Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami odpowiedzialnos¢ za prowadzenie dziennika budowy
spoczywa na Wykonawcy — personalnie odpowiada za to Kierownik Budowy.

Zapisy w dzienniku budowy musza by¢ dokonywane na biezgco i dotyczy¢ przebiegu robdt,
stanu bezpieczenhstwa ludzi i mienia oraz technicznej i gospodarczej strony budowy.

Kazdy zapis w dzienniku budowy musi by¢ opatrzony datg jego dokonania i podpisem
osoby, ktéra go dokonata z podaniem nazwiska oraz stanowiska stuzbowego. Zapisy musza
by¢ czytelne, dokonane trwatg technikg, w porzgadku chronologicznym, bezposrednio jeden
po drugim, bez przerw.

Zataczone do dziennika budowy protokoty i inne dokumenty musza by¢ oznaczone kolejnym
numerem zatgcznika oraz opatrzone datg i podpisem Kierownika Budowy i Inzyniera.

Propozycje, uwagi i wyjasnienia Wykonawcy wpisane do dziennika budowy musza by¢
przedtozone Inzynierowi w celu ustosunkowania sie do nich.

Decyzje Inzyniera wpisane do dziennika budowy musza by¢ podpisane przez Wykonawce z
zaznaczeniem ich przyjecia lub zajeciem stanowiska.

Wpis Projektanta do dziennika budowy obliguje Inzyniera do ustosunkowania sie.
Dokumenty laboratoryjne

Dzienniki laboratoryjne, deklaracje producenta materiatdw, orzeczenia o jakosci materiatow,
recepty robocze i kontrolne wyniki badan Wykonawcy stanowig zataczniki do odbioru robét.
Powinny by¢ one udostepnione na kazde zyczenie Zamawiajgcego.

Pozostate dokumenty budowy

Oprécz dokumentéw juz wymienionych do dokumentéw budowy zalicza sie rowniez:
- pozwolenie na realizacje zadania budowlanego,

- protokoty przekazania terenu budowy,

- umowy cywilno - prawne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno - prawne,

- protokoty odbioru robét,

- protokoty z narad i ustalen,

- korespondencje na budowie.

-inne

¢« Przechowywanie dokumentéw budowy.

Dokumenty budowy musza by¢ przechowywane na terenu budowy w miejscu odpowiednio
zabezpieczonym. Zaginiecie ktéregokolwiek z dokumentéw budowy pocigga za sobg
koniecznos¢ natychmiastowego odtworzenia go w formie przewidzianej prawem.

Wszelkie dokumenty budowy musza by¢ zawsze dostepne dla Inzyniera i przedstawiane do
wgladu na zyczenie Zamawiajgcego.
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« Kontrola jakosci prac pomiarowych

Kontrole jakosci prac pomiarowych zwigzanych z odtworzeniem (wyznaczeniem) trasy i
punktow wysokosciowych nalezy prowadzi¢ wedtug ogéinych zasad okreslonych w
instrukcjach i wytycznych GUGIK oraz w instrukcji , Rodzaje i obieg dokumentac;ji
geodezyjno — kartograficznej wykonywanej na poszczegdélnych etapach modernizacii linii
kolejowych” bedacej zatgcznikiem do uchwaty nr. 231/2009 Zarzadu PKP PLK S. S. z dnia
23 czerwca 2009.

j) Kontrola usuniecia humusu oraz wykonania humusowania.

Sprawdzenie jakosci robét polega na wizualnej ocenie kompletnosci usuniecia humusu oraz
wykonania humusowania.

21.1.8 Przedmiar i obmiar robot
Przed rozpoczeciem Robdét Statych Wykonawca przedtozy Zamawiajacemu Zasadniczy
Przedmiar Robét Statych (ZPRS) oparty o wtasne wyliczenia Wykonawcy, na podstawie
Projektu budowlanego lub wykonawczego sporzadzonego przez Wykonawce zgodnie z
wymaganiami zawartymi w Programie funkcjonalno — uzytkowym.

ZPRS obejmie przewidywane kohcowe ilosci gléwnych elementéw rozliczeniowych Robét
Statych, wycenionych jako stawki ryczattowe tak, aby suma ich pokrywata catosé
szacunkowej Ceny Kontraktowej. ZPRS nie bedzie zawierat elementéw takich jak
Dokumentacja oraz innych elementéw nie zwigzanych z Robotami.

ZPRS nie bedzie miat wptywu na ostateczng kwote nalezng na mocy Kontraktu i bedzie
podlegat zatwierdzeniu przez Inzyniera, ktére zawsze moze zostaé¢ uchylone. Przed
Przejeciem Robot PGRS bedzie podlegat rewizji i ponownemu przedtozeniu zawsze wtedy,
kiedy okaze sie, ze nie w petni pokrywa catos¢ Robot Statych.

21.1.9 Odbior robot

Zasady odbioru robét (w tym odbioréw czastkowych i odbioru robét ulegajacych zakryciu)
poszczegdlnych elementéw drogi kolejowej sg okreslone w odpowiednich przepisach
wewnetrznych. Zasady odbioru robét specyficzne dla branz - jesli wystepuija - zostaty
zamieszczone w tomach branzowych

« Rodzaje odbioréw robot.

Odbioru robot dokonuje Zamawiajgcy oraz Inzynier Kontraktu. Roboty podlegajg
nastepujacym etapom odbioru:

- odbidr robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu,
- odbidr czesciowy,

- odbidr eksploatacyjny

- odbior koncowy,

- odbiér pogwarancyjny.

Zamawiajacy zastrzega mozliwos¢ udziatu w odbiorach robot przedstawicieli PKP PLK S.A.
Centrum Diagnostyki i Geodezji. O planowanym terminie odbioru tych robét Wykonawca
powiadamia Zamawiajgcego za posrednictwem Inzyniera Kontraktu.

Odbiodr robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu.
Polega na on finalnej ocenie ilosci i jakosci wykonywanych roboét, ktére w dalszym procesie

realizacji ulegng zakryciu. Odbiér ten musi by¢ dokonany w czasie umozliwiajgcym

Strona 125



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A
“MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ NR 1 WARSZAWA — tODZ, LOT A”

wykonanie odpowiednich korekt i poprawek bez hamowania ogélnego postepu robét.
Odbioru tych robot dokonuje Inzynier i Zamawiajacy.

Gotowos¢ danej czesci robdt do odbioru zgtasza Wykonawca wpisem do dziennika budowy
i jednoczesnym powiadomieniem Inzyniera. Odbior powinien by przeprowadzony
niezwtocznie, nie pdézniej jednak niz w ciggu 3 dni robocze od daty zgtoszenia wpisem do
dziennika budowy i powiadomienia o tym fakcie Inzyniera.

Jakos¢ i ilos¢ robdt zanikajgcych i ulegajacych zakryciu ocenia Inzynier na podstawie
dokumentow zawierajacych komplet wynikow badan laboratoryjnych i w oparciu o
przeprowadzone pomiary w konfrontacji z dokumentacja projektowa i uprzednimi
ustaleniami.

W przypadku stwierdzenia odchyleh od przyjetych wymagan i innych wczeéniejszych
ustalen Inzynier ustala zakres robét poprawkowych lub podejmuje decyzje dotyczace zmian
i korekt.

Odbidr robét zanikajgcych i ulegajacych zakryciu, podlegajacych inwentaryzacji, musi by¢
poprzedzony dokonaniem inwentaryzacji przed ich zakryciem.

Odbiér czesciowy.

Polega on na ocenie ilo$ci i jako$ci wykonanych cze$ci robét wraz z ustaleniem naleznego
wynagrodzenia. Odbioru czesciowego robot dokonuje sie wg zasad obowigzujgcych przy
dokonywaniu odbioru kohcowego.

Odbior eksploatacyjny

Odbiér eksploatacyjny jest podstawg oddania toru do ruchu pociggéw z ograniczong
predkoscia. Dla dokonania odbioru nalezy dokona¢ pomiaru podstawowych parametrow
toru oraz innych elementéw infrastruktury i poréwnania ich z dopuszczalnymi odchytkami.
Zakres pomiarow opisany jest w innych rozdziatach niniejszego opracowania.

Odbiér koncowy.

Odbidr koncowy polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robo6t w odniesieniu do
ich ilosci, jakosci i warto$ci.

Odbidr koncowy powinien byé poprzedzony odbiorem wewnetrznym Wykonawcy i w razie
potrzeby - technicznymi odbiorami czesciowymi.

Catkowite zakonczenie robét oraz gotowos¢ do odbioru kohcowego powinny by¢
stwierdzone przez Wykonawce wpisem do dziennika budowy z bezzwtocznym pisemnym
powiadomieniem o tym fakcie Inzyniera.

Odbidr koncowy nastepuje w terminie ustalonym w warunkach kontraktu, liczac od dnia
potwierdzenia przez Inzyniera zakonczenia robét i kompletnosci oraz prawidtowosci operatu
kolaudacyjnego.

Odbioru koncowego robo6t dokonuje w obecnosci Inzyniera i Wykonawcy komisja
wyznaczona przez Zamawiajacego. Komisja odbierajgca roboty dokonuje ich oceny
ilosciowej i jakoSciowej na podstawie przedtozonych dokumentow, wynikow badan i
pomiaréw, oceny wizualnej oraz zgodnosci wykonania robot z dokumentacjg projektows i
PFU.

W toku odbioru koncowego robot komisja zapoznaje sie z realizacja ustalen przyjetych w
trakcie odbioréw robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu, zwtaszcza w zakresie
wykonania robot uzupetniajgcych i poprawkowych.

W przypadku niewykonania wyznaczonych robét poprawkowych lub uzupetniajgcych lub w
robotach wykornczeniowych komisja przerywa swoje czynnosci i ustala nowy termin odbioru
koncowego.
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Do odbioru koncowego Wykonawca musi przygotowac¢ nastepujgce dokumenty:
e Dziennik Budowy, (jezeli jest prowadzony);

e Umowe zawartg pomiedzy Zleceniodawcag i Wykonawcg wraz z ewentualnymi
porozumieniami dodatkowymi.

e Dokumentacja projektowa z naniesionymi zmianami,

e Uwagi i zalecenia Inzyniera, zwtaszcza dotyczgce odbioru robét zanikajacych i
ulegajacych zakryciu i udokumentowanie wykonania jego zalecen,

e Recepty i ustalenia technologiczne, dokumentacja powykonawcza

e Wyniki pomiaréw kontrolnych oraz badan i oznaczen laboratoryjnych zgodnie z PZJ,
e Protokoty odbioréw czesciowych,

e Deklaracje producentéw wbudowanych materiatéw,

e Swiadectwa dopuszczenia do stosowania.

e Opinia technologiczna sporzadzona na podstawie wszystkich wynikow badan i
pomiaréw zatgczonych do dokumentéw odbioru, a wykonywanych zgodnie z PZJ,

o Wykaz usterek i wad stwierdzonych w trakcie odbioréw czesciowych wraz z
potwierdzeniami ich usuniecia.

e Sprawozdanie techniczne lub operat kolaudacyjny,

¢ Geodezyjna dokumentacja powykonawcza przyjeta przez wiasciwy ODGIK
¢ Inne dokumenty wymagane przez Zamawiajgcego,

e Recepty i ustalenia technologiczne,

¢ Kopie mapy zasadniczej poswiadczong stosowng klauzulg przez Osrodki
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej o dokonaniu geodezyjnej inwentaryzaciji
powykonawczej, zarowno w zakresie zmian sytuacyjnych, jak tez zmian w sieci
uzbrojenia podziemnego terenu.

Przy dokonywaniu odbioru koncowego sprawdzeniu podlega:

e zgodnos$¢ wykonywanych robét z umowa, dokumentacjg projektowa, warunkami
technicznymi wykonania, normami i przepisami;

e udokumentowanie jako$ci materiatow i urzadzen;

e udokumentowanie jakosci wykonanych robot odpowiednimi protokotami préb i badan,
sprawdzajac przy tym rowniez wykonanie zalecen i ustalen zawartych w protokotach
préb i odbioréw poprzednio dokonanych;

Po zapoznaniu sie ze wszystkimi w/w dokumentami przygotowanymi i przedtozonymi przez
Wykonawce oraz po dokonaniu ogledzin wykonanych robét komisja odbierajgca roboty
sporzgdza protokot odbioru koncowego robot wedtug wzoru ustalonego przez
Zamawiajgcego. Protokét ten jest podstawowym dokumentem stwierdzajgcym dokonanie
odbioru koncowego robot.

W przypadku, gdy wg komisji roboty pod wzgledem przygotowania dokumentacyjnego nie
sg gotowe do odbioru korncowego, komisja w porozumieniu z Wykonawca wyznacza
ponowny termin korncowego odbioru robét.

Wszystkie zarzgdzone przez komisje roboty poprawkowe lub uzupetniajgce musza by¢
zestawione wedtug wzoru ustalonego przez Zamawiajacego.

Termin wykonania robo6t poprawkowych i uzupetniajgcych wyznacza komisja.
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Z odbioru koncowego powinien by¢ spisany protokét podpisany przez upowaznionych
przedstawicieli Zamawiajacego, Inzyniera Projektu i Wykonawcy oraz inne osoby biorgce
udziat w czynnosciach odbioru. W protokole nalezy podaé ustalenia poczynione w toku
odbioru, stwierdzone ewentualne wady i usterki oraz uzgodnione terminy ich usuniecia.

Odbiér pogwarancyjny:

Odbiér pogwarancyjny polega na ocenie robét, ktére wykonano w zwigzku z koniecznoscig
usuniecia wad stwierdzonych przy odbiorze koncowym oraz wad, ktére powstaty w okresie

gwarancyjnym.
2.2 Wymagania dla dokumentacji projektowej
221 Dokumentacja przedprojektowa

W ramach dokumentacji przedprojektowej Wykonawca zobowigzany jest wykonac¢
inwentaryzacje budynkéw i zagospodarowania terenu. Dodatkowe wymagania dotyczace
dokumentacji przedprojektowej opisane sga w pkt. 2.2.1.1

2211 Dokumentacja hydrogeologiczna i geotechniczna
Dokumentacja geotechniczna powinna zawiera¢ wyniki badanh geologiczno-inzynierskich
oraz geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych.

Dokumentacja geologiczno-inzynierska podtoza powinna by¢ opracowana w oparciu o
prace badawcze gwarantujace uzyskanie odpowiednich informacji o stanie podtoza
gruntowego dla projektowanych obiektéw i urzadzen oraz wykonane zgodnie z
odpowiednimi Normami Polskimi.

Badania geotechniczne nalezy prowadzi¢ z doktadnoscig i staranno$cig okreslong
obowigzujgcymi przepisami i normami, w tym Warunkami technicznymi 1d-3

Dodatkowe informacje dotyczace dokumentacji hydrogeologicznej i geotechniczne zawarte
sg w pkt. 5 niniejszego Programu funkcjonalno — uzytkowego.

Zakres badan powinien uwzglednia¢ specyfike potrzeb projektu modernizacji podtorza.

2.2.2 Koncepcja projektowo - przestrzenna
Dla uscislenia rozwigzan przed przystgpieniem do projektu budowlanego nalezy nanie$¢ na
mape do celéw projektowych rozwigzania przedstawione w ramach dokumentac;ji
przetargowej lub zaproponowac inne rozwigzanie spetniajace wymogi funkcjonalno-
uzytkowe. Projekt nalezy przedstawi¢ Zamawiajagcemu do uzgodnienia.

Zatwierdzony przez Inzyniera i Zamawiajacego projekt bedzie podstawg do opracowania
projektow budowlanych.

W ramach koncepcji projektowo — przestrzennej nalezy wykonac¢ nastepujace opracowania:
e Operat dendrologiczny

o W ramach operatu nalezy zinwentaryzowac¢ drzewa i krzewy wystepujace na
obszarze robot, okresli¢ gatunek, wiek, stan, obwdd pnia drzewa mierzony na
wysokosci 130cm oraz pofozenie w stosunku do linii kolejowej. (Drzewa i
krzewy zlokalizowane w tréjkatach widocznosci na przejazdach powinny by¢
wyciete niezaleznie od ich parametrow).

e Operat wodnoprawny

Na etapie koncepcji projektowo - przestrzennej nalezy przedstawi¢ Zamawiajacemu:
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o propozycje podziatu prac na fazy/zadania (proponowany wstepny podziat
na zadania jest nastepujacy: 1 zadanie — odcinek Warszawa zachodnia —
Grodzisk Mazowiecki, 2 zadanie Grodzisk Mazowiecki — Miedniewice),

o etapowanie rob6t w kazdej z faz,

o wskazanie technologii realizacji rob6t budowlanych,

o harmonogram zamknie¢ torowych,

o sposoéb zakres i miejsca wykorzystania materiatéw staro uzytecznych

o harmonogram robét budowlanych,

o wyszczegolnienie urzadzeh wymagajgcych uzyskania swiadectwa UTK,

o wyszczegolnienie koniecznych do uzyskania odstepstw,

o harmonogram uzyskiwania wszystkich wymaganych pozwolen prawnych.
Koncepcja powinna zawiera¢ propozycje planowanych do wbudowania urzadzen i instalaciji.

Wykonawca zobowigzany jest do ograniczenia zastosowania rozwigzan wymagajacych
uzyskania swiadectwa UTK. Wykonawca powinien takze dgzy¢ do unifikacji zastosowanych
rozwigzan projektowych jak np. rozjazdy o zmiennej krzywiznie. W ramach opracowanej
Koncepciji nalezy wyszczegdlni¢ urzadzenia srk i fagcznosci wymagajgce uzyskania
Swiadectwa dopuszczenia UTK.

2.2.3 Projekt budowlany
Projekt powinien spetnia¢ wymogi Rozporzadzenia. Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120,
poz. 1133).

Projekt budowlany powinien zawiera¢ generalne rozwigzania konstrukcyjne w scistym
nawigzaniu do projektu koncepcji projektowo - przestrzennej, niezbedne uzgodnienia,
porozumienia i opinie, oraz BIOZ z przewidywang w projekcie koncepcyjnym organizacja,
ruchu (kolej, drogi) technologie i zakresy prowadzonych robét dla kazdej z faz.

Wykonawca robét dostarczy Zamawiajacemu kazdy projekt budowlany w 6-ciu
egzemplarzach w jezyku polskim.

W przypadku koniecznosci uzyskania pozwolenia na budowe z dwéch organow
administracji dla obiektow ujetych w jednym projekcie budowlanym, ilos¢ egzemplarzy
projektu budowlanego nalezy zwiekszy¢ do 9.

Projekt budowlany nalezy opracowaé stosujac zasady wymiarowania oraz oznaczenia
graficzne i literowe okreslone w Polskich Normach lub inne objasnione w legendzie.
Projekty budowlane dla kazdego opracowywanego odcinka na poczatku i koricu odcinka
powinny obejmowaé obszar wspdlny z projektem dla odcinka nastepnego/ wczesniejszego
(projekty powinny naktadac sie na siebie).

Projekt budowlany nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficznej oraz oprawi¢ w okfadke
formatu A-4, w sposdb uniemozliwiajgcy dekompletacje projektu. Dopuszcza sie oprawe
projektu budowlanego w tomy.

Dokumentacja projektowa i powykonawcza winna by¢ sporzadzona takze w wers;ji
elektronicznej, w programie CAD.

2.2.4 Pozwolenie na budowe i inne pozwolenia
Wykonawca jest zobowigzany uzyska¢ decyzje pozwolenia na budowe oraz wszelkich
innych wymaganych uzgodnien i pozwolen i ponosi wszelkie koszty z tym zwigzane.

Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia Oceny Oddziatywania na Srodowisko
(jesli beda wymagane) i uzyskania odpowiednich uzgodnien, zgodnie z zapisami Decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji.
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2.2.5 Szczegoélowe specyfikacje techniczne
Szczegotowe Specyfikacje Techniczne winny byé wykonane zgodnie z podziatem na
rodzaje robét wg. programu funkcjonalno — uzytkowego.

Szczegotowe Specyfikacje Techniczne stanowig opracowania zawierajagce w szczegolnosci
zbiory wymagan, ktére sg niezbedne do okreslenia standardu i jakosci wykonania robot, w
zakresie sposobu wykonania robét budowlanych, wiasciwosci wyrobéw budowlanych oraz
oceny prawidtowo$ci wykonania poszczegdlnych robot.

2.2.6 Projekt wykonawczy
Projekt wykonawczy powinien okresla¢ wszystkie dane dotyczace robét przewidzianych do
wykonania na poziomie szczegotowosci wystarczajgcym z punktu widzenia identyfikaciji
wszystkich elementéw pod wzgledem formy, typu, jakosci i wielkosci, tacznie z potrzebnymi
planami dotyczacymi zabiegéw konserwacyjnych zwigzanych z przewidywanymi robotami.

Projekt wykonawczy nie moze naruszac¢ istotnych rozwigzan technicznych zawartych w
zatwierdzonym projekcie budowlanym i musi byé zgodny z warunkami pozwolenia na
budowe.

Projekt wykonawczy powinien zawiera¢ szczegoty rozwigzan technicznych, technologii
robét, szczegotéw architektonicznych, fazowania robot wynikajacego z potrzeb zachowania
ciggtosci ruchu pociggow.

Projekty wykonawcze bedg zaakceptowane przez Inzyniera Projektu i Zamawiajgcego.

2.2.7 Dokumentacja powykonawcza
Nalezy opracowa¢ dokumentacje powykonawczg zawierajgcg wprowadzone wszelkie
zmiany w trakcie budowy.

W szczegdblnosci po zakonczeniu robot Wykonawca:

e Dostarczy dokumentacje powykonawczg dla wszystkich branz zawierajgcg rysunki i
schematy z naniesionymi zmianami dokonanymi w toku prowadzenia robét
(zaakceptowang przez Projektanta).

e Opracuje mape sytuacyjno-wysokosciowag nowego uktadu torowego z uzbrojeniem nad-
i podziemnym zgodnie z odpowiednimi wymaganiami,

e Zglosi zmiany do wtasciwego terenowo Osrodka Dokumentacji Geodezyjno-
Kartograficznych w zakresie terenéw poza obszarem terenéw zamknietych . Zgtoszenie
dokonania zmian Wykonawca udokumentuje Zamawiajgcemu,

e Dostarczy odpowiednig dokumentacje geodezyjno — kartograficzng do wiasciwych
Oddziatéw Regionalnych, wtasciwych Zaktadéw Linii Kolejowych, Biura Geodez;ji
Kolejowej Centrali Spotki zgodnie z zapisami instrukcji , Rodzaje i obieg dokumentac;i
geodezyjno — kartograficznej wykonywanej na poszczegolnych etapach modernizacji
linii kolejowych,

o Dostarczy Zamawiajgcemu kopie uaktualnionej mapy geodezyjne;j.

2.3 Wymagania dotyczace przygotowania terenu

Przekazanie terenu budowy

Zamawiajacy przy udziale wtadciwego terenowo Zakfadu Linii Kolejowych, w terminie
okreslonym w dokumentach umowy przekaze Wykonawcy teren budowy.
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Zabezpieczenie terenu budowy

Wykonawca skutecznie zabezpieczy teren budowy przed wtargnieciem os6b postronnych.
Wszelkie konsekwencje z tytutu nieodpowiedniego zabezpieczenia terenu budowy
obcigzajg Wykonawce.

Wykonawca jest zobowigzany do utrzymania bezpiecznego ruchu kolejowego, drogowego i
pieszego na terenie budowy, w okresie trwania realizacji kontraktu az do zakohczenia i
odbioru koncowego robot.

Podstawg uzyskania zamknie¢ torowych bedzie opracowany, przy wspétudziale
przedstawicieli zainteresowanych Zaktadow Linii Kolejowych, Tymczasowy regulamin
prowadzenia ruchu pociggdéw w czasie wykonywania robét torowych.

W czasie wykonywania robot Wykonawca dostarczy, zainstaluje i bedzie obstugiwat
wszystkie tymczasowe urzgdzenia zabezpieczajace zapewniajac w ten sposéb
bezpieczenstwo pojazdow i pieszych (w szczegodlnosci pasazeréw na stacjach i
przystankach).

Wykonawca zapewni stale warunki widocznosci w dzien i w nocy tych zapor i znakéw, dla
ktorych jest to nieodzowne ze wzgledoéw bezpieczenstwa

Wszystkie znaki, zapory i inne urzadzenia zabezpieczajace beda, akceptowane przez
Inzyniera.

Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrebnej zaptacie i przyjmuje sie, ze jest
wliczony w cene umowng

Przechowywanie i skladowanie materiatéw

Wykonawca zapewni, aby tymczasowo skltadowane materiaty do czasu, gdy beda one
potrzebne do robét, byty zabezpieczone przed zniszczeniem, zachowaty swojg jakosc¢ i
wiasciwos¢ do robot i byty dostepne do kontroli przez Zamawiajgcego.

Miejsca czasowego sktadowania bedg zlokalizowane w obrebie terenu budowy w miejscach
uzgodnionych z Zamawiajgcym lub poza terenem budowy w miejscach zorganizowanych
przez Wykonawce.

Zasady postepowania z materialem odzyskanym

W ramach realizowanego zadania, wszystkie zdemontowane i odzyskane materiaty
starouzyteczne oraz ztom stali i metali kolorowych zostang protokolarnie przekazane
wiasciwemu terenowo Zaktadowi Linii Kolejowych i dostarczone na miejsce wskazane przez
wiasciwy terenowo Zaktad Linii Kolejowych. Pozostate odpady powstate w wyniku prac
zwigzanych z realizacjg zadania, a niezagospodarowane przez Zaktad Linii Kolejowych, w
szczegoblnosci odpady niebezpieczne zostang poddane odzyskowi, recyklingowi lub
unieszkodliwieniu przez Wykonawce na jego koszt Zgodnie z ustawg o odpadach.
Wykonawca ponosi petng odpowiedzialno$¢ prawng i materialng za ewentualne szkody dla
srodowiska naturalnego wynikajace z niewtasciwego sortowania, transportu lub okresowego
skladowania i magazynowania powstatych w wyniku realizacji zadania odpadow.

Demontaz nawierzchni nalezy wykonac¢ w sposéb umozliwiajgcy odzysk szyn
starouzytecznych w odcinkach nie mniejszych niz 25,5 m, czyli ciecie szyn bezstykowych
nie powinno by¢é w mniejszych odcinkach.

Szyny zakwalifikowane do reprofilacji lub mozliwe do uzycia bezposrednio w innej lokalizaciji
nie powinny by¢ krétsze niz 25 m.

Wykonywanie ciecia w krétszych odcinkach bedzie traktowane jako niewtasciwe
prowadzenie robot.

Odzyskane w ramach realizacji zadania materiaty nawierzchniowe (podktady, szyny oraz
ztaczki) poddane zostang klasyfikacji. Klasyfikacji dokonuje na biezgco Zamawiajacy.
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Wykonawca zobowigzany jest do ich przesortowania, przetransportowania

i zmagazynowania we wskazanym przez Zamawiajgcego miejscu. Materiaty stalowe
zwiezione nalezy posegregowac i utozy¢ zgodnie z protokétem przewidywanych odzyskow,
oddzielajgc materiaty stare uzyteczne i do regeneracji od ztomu. Podktady nalezy
posegregowac na zdatne do ponownego wbudowania oraz odpady. Odpady sg utylizowane
przez Wykonawcow robét i na koszt Wykonawcow robaot.

Inne, wyzej niewymienione odpady powstate w wyniku prac wynikajacych z realizacji
zadania, w szczegolnosci odpady niebezpieczne poddane zostang odzyskowi, recyklingowi
lub unieszkodliwieniu przez Wykonawce na jego koszt. Zgodnie z Ustawg o odpadach
Wykonawca ponosi petng odpowiedzialnos¢ prawng i materialng za ewentualne szkody dla
srodowiska naturalnego, wynikajace z niewtasciwego sortowania, transportu lub
okresowego sktadowania i magazynowania powstatych w wyniku realizacji odpaddow.

24 Wymagania dotyczace architektury
241 Kubatura i perony
2411 Cechy obiektu dotyczace rozwiagzan budowlano
konstrukcyjnych

Wszystkie projektowane obiekty pod wzgledem architektury muszg harmonizowac¢ z
istniejgcym krajobrazem oraz istniejacymi obiektami kubaturowymi. Budynki kubaturowe
ponadto powinny ponadto posiadac¢ energooszczedny i ekologiczny system ogrzewania. Na
terenie wokot planowanych budynkéw nalezy zapewni¢ odpowiednig liczbe miejsc
postojowych.

241.2 Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych
Warunki wykonania i odbioru rob6t budowlanych powinny by¢ zgodne z Warunkami
technicznymi wykonania i odbioru robét budowlanych opracowanych przez ITB oraz
zwigzanymi Polskimi Normami. Dodatkowo wszelkie prowadzone roboty budowlane muszg
spetnia¢ wymagania okreslone przez Zamawiajacego w odpowiednich specyfikacjach.

2.5 Wymagania dotyczace konstrukcji
2.5.1 Nawierzchnia torowa i podtorze
2511 Cechy obiektu dotyczace rozwigzan budowlano
konstrukcyjnych

Szyny
Nalezy przyja¢ szyny kolejowe o profilu 60 E1. W torach na odcinkach prostych oraz tukach

o promieniach R > 800 m nalezy zabudowaé szyny kolejowe wytworzone w stali R260, zas
w tokach zewnetrznych tukéw o promieniach R < 800 m i natezeniu przewozéw powyzej 9
Tg zabudowa¢ szyny kolejowe wytworzone w gatunku stali R350HT.

W torach gtéwnych dodatkowych oraz bocznych nalezy zabudowac¢ szyny uzyskane z toréw
gtéwnych zasadniczych linii nr 1 o profilu 60 E1, pochodzace z lat dziewiecdziesigtych.
Szyny nalezy podda¢ badaniom defektoskopowym.

Podkiady
W torach klasy 0, 1i 2 nalezy stosowac¢ podkfady strunobetonowe nowe typu PS-93 lub PS-

94, spetniajgce wymagania okreslone w normie PN-EN 13230-4:2003 i PN-EN 13230-
1:2006, z przytwierdzeniem sprezystym spetniajgcym norme PN-EN 13481-1:2004/A1:2007
i PN-EN 13481-2:2004/A1:2007.

W torach pozostatych klas mozna stosowaé podktady strunobetonowe PS-83, spetniajace
wymagania okreslone w normie PN-EN 13230-4:2003 i PN-EN 13230-1:2006, z
przytwierdzeniem sprezystym spetniajagcym PN-EN 13481-1:2004/A1:2007 i PN-EN 13481-
2:2004/A1:2007.
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Na mostach z podsypka w przypadku stosowania odbojnic nalezy stosowaé podkiady
strunobetonowe typu PS-94M, z przytwierdzeniem sprezystym. W przypadku braku
mozliwosci uzyskania warstwy tlucznia o wymaganych parametrach nalezy stosowacé sie do
odpowiednich norm i wytycznych.

Przytwierdzenia
Przytwierdzenie szyn do podktaddw sprezyste - spetniajgce wymagania okreslone w normie

PN-EN 13481-1:2004/A1:2007 i PN-EN 13481-2:2004/A1:2007.

Elementy przytwierdzenia:

¢ Przektadka podszynowa do nawierzchni z zamocowaniem sprezystym,
« Whktadka izolacyjna do nawierzchni z zamocowaniem sprezystym,

« tapka sprezysta SB.

Podsypka
Podsypka z ttucznia 31,5/50, kl.| gat.1 spetniajgca wymagania zawarte w ,Warunkach

technicznych wykonania i odbioru podsypki ttuczniowej naturalnej i z recyklingu stosowanej
w nawierzchni kolejowej”, zatwierdzonych pismem nr ILK3b-5100/10/07, powigzane z
normg PN-EN 13450:2004, o grubosci warstwy mierzonej od spodu podkfadu pod szyng
wewnetrzng rowny 0,35 m (-0,02 + + 0,05 m).

Rozjazdy i podrozjadnice
W torach, na ktérych ruch bedzie prowadzony z predkoscig v = 160 km/h nalezy stosowac
rozjazdy z krzyzownicami o skosach nie wiekszych niz 1:12.

Podstawowe standardy konstrukcyjne dla rozjazdéw i torow przylegtych w obrebie gtowic
rozjazdowych:

« podrozjazdnice i podktady betonowe spetniajgce wymagania normy PN-EN 13230-
1:2006 i PN-EN 13230-4:2003;

« przytwierdzenie sprezyste, spetniajgce wymagania normy PN-EN 13481-
1:2004/A1:2007 i PN-EN 13481-2:2004/A1:2007;

« ogrzewanie elektryczne zamknie¢ nastawczych i zwrotnic;
« odmiany rozjazdow:

- spawane w torach gtéwnych zasadniczych i dodatkowych,
- spawane w torach stacyjnych.

2.5.1.2 Cechy obiektu dotyczace rozwiagzan budowlano
konstrukcyjnych dla podtorza i odwodnienia

« Przebudowa podtorza powinna polega¢ na nadaniu podtorzu odpowiedniego ksztaitu,
wzmochieniu torowiska na catej dtugosci odcinka i renowacji urzadzen odwadniajacych.
Projektowane podtorze powinno by¢ zgodne z przepisami okreslonymi w ,Warunkach
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie” oraz
~Warunkach technicznych utrzymania podtorza kolejowego Id-3 (D4) (Zarzadzenie nr
9/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009r.)".

« Projektujac modernizacje podtorza nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na miejsca, w
ktérych stwierdzono grunty stabonosne i zaburzenia struktury podtorza.

« Geowldknina i geosiatki powinny spetnia¢ wymogi PN-EN 13250: 2002 ,Geotekstylia i
wyroby pokrewne — Wiasciwosci wymagane przy stosowaniu w budownictwie drég
kolejowych”, Instrukcji Id-3 (D4) oraz posiada¢ dopuszczenie do stosowania w
budownictwie kolejowym.

« Uziarnienie materiatu warstwy ochronnej musi by¢ dobrane tak, aby na styku warstwy

podsypki thuczniowej kl. | gat. 1 i warstwy ochronnej byt spetniony warunek stabilnosci.
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W przypadku wzmocnien na rowniach stacyjnych warstwa ochronna powinna by¢
projektowana jako warstwa filtracyjna.

« Odwodnienie powierzchniowe torowiska zapewnione ma by¢ poprzez wyksztatcony
spadek poprzeczny powierzchni podtorza i rowy boczne umocnione prefabrykowanymi
elementami.

« Dla potrzeb odwodnienia nie nalezy stosowa¢ rowdw nieobudowanych. Rowy zawsze
powinny by¢ obudowane, przy czym konstrukcja umocnienia rowéw powinna byc¢
dobierana zgodnie z wymaganiami zawartymi w Id-3 Warunkach technicznych
utrzymania podtorza kolejowego (Zarzgdzenie nr 9/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A z dnia 4 maja 2009r)

« Materialy i elementy prefabrykowane stosowane przy budowie i modernizacji podtorza i
odwodnienia powinny by¢ zgodne z przepisami okreslonymi w ,Warunkach
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie”,
~Warunkach technicznych utrzymania podtorza kolejowego Id-3 (D4) (Zarzadzenie nr
9/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009r.)” oraz posiadaé
Aprobaty Techniczne lub Certyfikaty Zgodnosci wydane przez upowaznione jednostki.

« Podtoze, na ktérym uktadane bedg elementy prefabrykowane, powinno by¢
zageszczone do wskaznika Is > 1,0. Na przygotowanym podtozu nalezy utozyé
podsypke cementowo-piaskowg o stosunku 1:4 i zagesci¢ do wskaznika Is > 1,0.
Elementy prefabrykowane nalezy uktada¢ z zachowaniem spadku podtuznego
i rzednych cieku.

« Zasadniczo przewiduje sie wykonanie skarp o pochyleniu 1:1,5. W szczegdlnych
przypadkach, gdy z przyczyn technicznych nie ma mozliwosci stosowania bezpiecznych
skarp zastosowaé rozwigzania wzmocnienia skarp w celu prawidiowej jej pracy.

« Stabe nasypy nalezy wzmocni¢.

2.51.3 Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych

Nawierzchnia torowa

Roboty nawierzchniowe nalezy wykonywac stosujgc nowoczesne metody zmechanizowane
zgodnie z odpowiednimi wytycznymi PKP PLK S. A..

Szyny nalezy taczy¢ ze sobg w tor bezstykowy metodg zgrzewania elektrooporowego.

Szyny nalezy ukfadac z zastosowaniem sprzetu mechanicznego, zgrzewajac stykajace sie
szyny, podbijajac mechanicznie wraz z uzupetnieniem i oprofilowaniem ttucznia.

Tor nalezy uktada¢ na zageszczonej dolnej warstwie ttucznia zgodnie z odpowiednimi
wytycznymi. .

Wypetnienie miedzytorzy nalezy wykonaé ttuczniem zgodnie z warunkami technicznymi Id-
1. Ltawy torowiska nalezy wyklincowac na catym zakresie wykonywanych robaét.

Thuczen na czotach podktadéw powinien by¢ mechanicznie zageszczony.

Przewiduje sie demontaz istniejgcych rozjazdéw oraz zabudowe nowych rozjazdow.
Konstrukcja rozjazdéw spawana.

Montaz rozjazdu powinien by¢ zgodny z dokumentacjg techniczng rozjazdu zatwierdzong
przez PKP S.A. Odchytki montazowe poszczegdlnych czeéci rozjazdéw nowych powinny
by¢ zgodne z ,Warunkami odbioru” zawartymi w tabeli Karty Odbioru Rozjazdu.

Pomiary do odbioru rozjazdéw obejmuja;
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« potozenie rozjazdéw w planie — przez sprawdzenie co 5 m prawidtowego potozenia toku
zewnetrznego toru prostego rozjazdéw w nawigzaniu do znakdw regulacji osi toru
tacznie z odcinkami oddalonymi o 10 m od poczatku i kohca rozjazdu — dopuszczalne
odchytki £2mm

« potozenie rozjazdu w profilu — przez niwelacje obu tokéw szynowych kierunku prostego
rozjazdu (zasadniczego) tacznie z odcinkami przylegtymi do kierunku zasadniczego na
odlegtos¢ 10 m,

« sprawdzenie krzywizny toru zwrotnego — przez pomiar strzatek wykonany na cieciwie
opartej na toku tukowym toru zwrotnego rozjazdu.

Podtorze i odwodnienie

Przebudowa podtorza powinna polega¢ na nadaniu podtorzu odpowiedniego ksztattu,
wzmochieniu torowiska na catej dtugosci odcinka i renowacji lub budowie nowych urzadzen
odwadniajgcych. Projektowane podtorze powinno by¢ zgodne z przepisami okreslonymi w
+Warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie”
oraz ,Warunkami technicznymi utrzymania podtorza kolejowego Id-3 (D4) (Zarzadzenie nr
9/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009r)’.

Istniejgce torowisko na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Miedniewice, wymagajace
poszerzenia poprzez wbudowanie dodatkowych mas ziemnych, nalezy poszerzac
zapewniajac stabilnos¢ dobudowanej czeéci. Zatozenie takie wymaga zdjecia warstwy ziemi
roslinnej ze skarp istniejacego nasypu oraz z pasa terenu u podstawy nasypu na szerokosci
poszerzenia. Zdjeta ziemie rodlinng nalezy przemiesci¢ w odktad wyznaczony przez
Zamawiajgcego, pielegnowac i wykorzysta¢ do umocnienia nowych skarp.

Projektujac modernizacje podtorza nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na miejsca, w ktérych
stwierdzono grunty stabonosne i zaburzenia struktury podtorza.

Modut odksztatcenia wtérnego uformowanej korony torowiska (podtoze wraz z warstwg
ochronng) powinien odpowiada¢ wymaganiom przepisow.

Uziarnienie materiatu warstwy ochronnej musi by¢ dobrane tak, aby na styku warstwy
podsypki ttuczniowej kl. | gat. 1 i warstwy ochronnej byt spetniony warunek stabilnosci. W
przypadku wzmocnien na réwniach stacyjnych warstwa ochronna powinna by¢
projektowana jako warstwa filtracyjna.

Doktadny zakres przebudowy odwodnienia powinien wynikac z projektu. Odwodnienie
powierzchniowe torowiska zapewnione ma by¢ poprzez wyksztatcony spadek poprzeczny
powierzchni podtorza i wzmocnienie rowéw bocznych.

Podstawowym rodzajem odwodnienia powinny by¢ obudowane rowy odwadniajace. W
przypadku braku miejsca (np. w przekopach) oraz przy krawedziach peronowych i na
réwniach stacyjnych nalezy stosowac podziemne ciggi drenarskie i drenokolektory,
uzupetnione w razie potrzeby zbieraczami i kolektorami. Konstrukcja umocnienia rowow
powinna by¢ dobierana zgodnie z wymaganiami zawartymi w 1d-3 Warunkach technicznych
utrzymania podtorza kolejowego (Zarzgdzenie nr 9/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A z dnia 4 maja 2009r).

W przypadku przekopéw, ze wzgledu na ochrone srodowiska, miedzy innymi migracje
drobnych zwierzat w pierwszej kolejnosci nalezy rozwazy¢ mozliwos¢é odwodnienia przy
uzyciu ptytkich rowéw ziemnych i drenazu wgtebnego. Stosowanie ,korytek krakowskich”
powinno by¢ ograniczone do minimum w celu minimalizowania strat w populacjach ptazéw i
matych ssakdéw. Konieczno$¢ takiego zastosowania powinno by¢ uzasadnione dla kazdej
lokalizacji i nie moze by¢ sprzeczna z decyzjg o sSrodowiskowych uwarunkowaniach. W tym
przypadku nalezy zastosowac urzadzenia umozliwiajgce wydostanie sie matych zwierzat z
korytek. Zamiast ,korytek krakowskich” umocnienia rowéw mozna wykona¢ za pomocg
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~pfaskich” koryt sciekowych. Rodzaj korytek musi uwzglednia¢ wielko$¢ strugi oraz wymogi
ekologiczne.

Podtoze, na ktérym uktadane bedg elementy prefabrykowane, powinno by¢ zageszczone do
wskaznika Is > 1,0. Na przygotowanym podtozu nalezy utozyé podsypke cementowo-
piaskowg o stosunku 1:4 i zages$ci¢ do wskaznika Is > 1,0. Elementy prefabrykowane nalezy
uktada¢ z zachowaniem spadku podtuznego i rzednych cieku.

Ze wzgledu na ochrone srodowiska na czesci inwestycji nalezy zastosowac¢ osadniki:

- ha odcinku mazowieckim inwestycji osadniki nalezy zastosowaé przy wprowadzaniu wéd
opadowo-roztopowych do:

« rzeki Utraty, przeciecie w km 15,350,

« rzeki Zimnej Wody, przeciecie w km 19,989,

« rzeki Rokitnicy, przeciecie w km 27,168,

« cieku bez nazwy, przeciecie w km 31,740,

« rzeki Tucznej, przeciecie w km 35,505,

« rzeki Gtebokiej Strugi, przeciecie w km 39,266,
« rzeki Wierzbianki, przeciecie w km 41,352,

« rzeki Pisi Gagoliny, przeciecie w km 43,784 oraz w km 43,862
« rzeki Czarnej Strugi, przeciecie w km 47,805,

o rzeki Suchej Nidy, przeciecie w km 49,631,

« rzeki Rokitny, przeciecie w km 57,560,

- na odcinku f6dzkim inwestycji osadniki nalezy zastosowac¢ przy wprowadzaniu wéd
opadowych i roztopowych do rzeki Rawki, przeciecie w km 60+120. W tym przypadku
zaleca sie podczyszczenie wod opadowych w separatorze zintegrowanym z osadnikiem ze
wzgledu na szczegodlng wartosc¢ tego siedliska i zidentyfikowang koniecznos$¢ jego ochrony
m.in. przed skutkami powaznej awarii. Separator powinien by¢ wyposazony w mozliwosé
odciecia odptywu zabezpieczajgcy srodowisko przed przedostawaniem sie substancji
gromadzacych sie w duzej ilosci w separatorze (sytuacja taka moze nastgpi¢ w przypadku
wystgpienia powaznej awarii).

Odbioér robot

Technologia robét i doktadno$é wykonania powinny spetniaé w szczegdlnosci wymogi
nastepujacych przepiséw:

¢« Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 10.09.1998 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. 151 poz. 987)

e 1d-1 (D1) — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.
Zarzadzenie Zarzadu PKP PLK S.A. Nr 14 z dnia 18 maja 2005 r.

¢ |d-2 — Warunki techniczne dla kolejowych obiektow inzynieryjnych (Zarzadzenie
Zarzadu PKP PLK S.A. Warszawa 2005 r.)

« 1d-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego (Zarzadzenie nr 9/2009
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009r.)

« ld-4 (D-6) — Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdow.
(Zarzadzenie Zarzadu PKP PLK S.A. Nr 15 z dnia 18 maja 2005 r.)
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« Pozostate obowigzujace instrukcje uchwalone przez Zarzad PKP PLK S.A.

2.5.2 Obiekty inzynieryjne
2.5.2.1 Cechy obiektu dotyczace rozwiagzan budowlano
konstrukcyjnych
Kolejowe obiekty inzynieryjne muszg spetniaé kryteria okreslone w Instrukcji Id-2 (D2)
»Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynierskich”

2.5.2.2 Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych
Ogodlne wymagania dotyczace robot

Wykonawca jest odpowiedzialny za: prowadzenie robot zgodnie z umowa, za jakosé
zastosowanych materiatow i wykonywanych robét, za ich zgodnos$¢ z dokumentacjg
projektowa, wymaganiami projektu organizacji robét i poleceniami Zamawiajgcego.

Z uwagi na prowadzenie robot w obrebie czynnych toréw kolejowych, wszelkie roboty bedg
wykonywane w porozumieniu z wiasciwym terenowo Zaktadem Linii Kolejowych. Dotyczy to
w szczegoblnosci zasad ruchu pojazdéw i maszyn budowlanych oraz pracownikow
Wykonawcy.

Wykonawca na wiasny koszt dokona naprawy uszkodzonych w trakcie robét kabli do
urzadzen srk i telekomunikacyjnych oraz innych elementéw urzadzen srk. Pokryje réwniez
udokumentowane straty wynikajgce z tych uszkodzeh.

W czasie prowadzenia robét nalezy przestrzegaé Instrukcji Sygnalizaciji le-1, oraz
Rozporzadzenia Min. Infrastruktury z 03.07.2003 r. do Dz. U Nr 220 poz. 2181.

Nalezy przewidzie¢ takg technologie wykonania roboét, aby zminimalizowa¢ czas zamknieé
torowych.

Wszystkie roboty powinny by¢ wykonane zgodnie z przepisami, instrukcjami, wytycznymi
budowy i odbiorow obiektow infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. pod nadzorem
uprawnionych pracownikéw.

Ogodlne wymagania dotyczace zastosowanych materiatow.

Wszystkie zakupione przez Wykonawce materiaty wchodzace w zakres zadania muszg
posiada¢ wymagane polskie atesty, swiadectwa dopuszczenia (CNTK, GIK, UTK) i
odpowiadac polskim normom oraz posiada¢ dokumenty komisarycznego odbioru i muszg
by¢ nowe.

Wszystkie zakupione przez Wykonawce materiaty, niezbedne dla realizacji zadania
Wykonawca dostarcza na swéj koszt z uwzglednieniem kosztéw transportu, zatadunku,
wytadunku, ewentualnych przetadunkéw materiatéw oraz transportu technologicznego.

Kontrola jakosci robot

Za jakos¢ zastosowanych materiatéw i wykonanych robét oraz ich zgodno$é z
wymaganiami odpowiedzialny jest Wykonawca robét. Kontrola w czasie prowadzenia robét
polega na sprawdzeniu przez Inspektora na biezgco, w miare postepu roboét, jakosci
uzywanych przez Wykonawce materiatdéw i zgodnosci wykonywanych robét z projektem i
wymaganiami Zamawiajacego.

2.5.3 Kubatura i perony
2.5.3.1 Cechy obiektu dotyczace rozwigzan budowlano -
konstrukcyjnych

Zamawiajacy oczekuje, ze Wykonawca opracuje i przedtozy do oceny koncepcje rozwigzan
projektowych. Zamawiajacy zgtosi swoje uwagi do proponowanych rozwigzan i wyda
stosowne zalecenia do uwzglednienia w projekcie budowlanym.
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Przed ztozeniem wniosku Wykonawcy o wydanie pozwolenia na budowe, niezbedne bedzie
uzyskanie akceptacji rozwigzan projektowych, zawartych w projekcie budowlanym, od
Zamawiajgcego.

Do wykonania zadania nalezy uzy¢ materiaty dopuszczone do stosowania w budownictwie,
posiadajgce wymagane deklaracje zgodnosci i certyfikaty.

Perony

Perony powinny spetnia¢ warunki wynikajgce z rozp. MTiGM z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 151, poz. 987).

Wyposazenie peronéw powinno by¢ odporne na wandalizm i zabezpieczone przed
zniszczeniem w postaci ,graffiti”, perony i ich wyposazenie powinno by¢ zgodne z
wymaganiami TSI PRM (zaréwno w zakresie umieszczenia informacji wizualnej, rozwigzan
geometrycznych peronow, oswietlenia itp.)

Nawierzchnia peronu powinna zosta¢ wykonana z kostki betonowej oraz prefabrykowanych
piyt, z trwatym zaznaczeniem paséw bezpieczenstwa w odlegtosci zgodnej z przepisami o
zalecanej strukturze wypuktej, powierzchni antyposlizgowej w kolorze biatym lub innym
dopuszczalnym odpowiednimi przepisami dostosowanej do potrzeb oséb z ograniczona
mozliwoscig poruszania sie.

Krawedzie peronéw powinny by¢ wykonane z ptyt zelbetowych przystosowanych do
podnoszenia w czasie trwania remontu nawierzchni torowej z zastosowaniem ciezkich
maszyn.

Gorne zewnetrzne krawedzie ptyty powinny tworzy¢ linie rownolegtg do osi toru. Odlegtos¢
krawedzi ptyty peronu od osi toru na odcinku prostym powinna wynosi¢ 1725 mm, natomiast
na odcinkach potozonych w tuku odlegto$¢ krawedzi od osi toru nalezy powiekszy¢ zgodnie
z obowigzujaca skrajnia.

Gorna czesc¢ plyty peronu powinna mie¢ kolorystke zgodng z zastosowang podczas
modernizacji linii nr 1 na odcinku Skierniewice — £.6dz.

Nawierzchnia peronu powinna byé wykonana z betonowej kostki brukowej matogabarytowej
z betonu wibroprasowanego na warstwie podsypki cementowo - piaskowej 5 cm i warstwie
odsaczajgcej z pospotki grubosci 20cm.

Od strony zewnetrznej nawierzchnie nalezy ograniczy¢ obrzezem betonowym 8x20cm na
tawie z chudego betonu, o grubosci 10 cm.

W miejscu ustawienia wiaty nasyp peronu powinien by¢é odpowiednio poszerzony

Dojscie na perony z poziomu terenu zapewnione powinno by¢ pochylniami z poziomu
istniejacej drogi i przejazdu z balustradami umozliwiajacymi dojazd i dojscie dla os6b
niepetnosprawnych. Wzdtuz pochylni od strony toru nalezy wykona¢ $cianke betonowa.
Nawierzchnia doj$¢ powinna by¢ taka sama jak na peronach

Odwodnienie peronéw powinno zosta¢ wykonane z zastosowaniem odwodnienia liniowego
podtaczonego do systemu odwodnienia torowiska. Odprowadzenie wdd z wiaty peronowej
odbywac sie bedzie do korytek betonowych umieszczonych na skarpie i dalej poza obiekt
lub z wykorzystaniem systemu odwodnienia peronu uzgodnionego z Zamawiajacym

Obiekty kubaturowe

Dla budynkoéw nastawni zatozono powierzchnie o okoto 200 m2 dla budynku LCS-u
zatozono powierzchnie okoto 400 m2. Nowoprojektowane budynki powinny uwzglednia¢
zapewnienie energooszczednego i ekologicznego systemu ogrzewania, powinny by¢
wyposazone w instalacje elektryczne, wodociggowe oraz kanalizacyjne zgodnie z
odpowiednimi normami i przepisami.
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Szczegotowe sprecyzowanie rozwigzan konstrukcyjno-materiatowych budynku zostanie
okreslone na etapie kontraktu ,projekt i budowa” ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania
ich do wymagan zaprojektowanych urzadzen srk, szczegotowej lokalizacji budynkow i
warunkow gruntowo-wodnych.

2.5.3.2 Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych
W zakresie nieujetym niniejszym programem funkcjonalno - uzytkowym oraz
przywotywanych w jego tresci aktach prawnych, roboty budowlane nalezy wykonywac
zgodnie ze sztukg budowlang, warunkami technicznymi, Polskimi Normami, aprobatami
technicznym, przepisami BHP, PPOZ oraz instrukcjami montazu producentéw materiatow i
urzadzen.

Perony

Roboty ziemne nalezy wykonywaé zgodnie z zasadami jak dla robét torowych.
e Prefabrykaty betonowe

Scianka peronowa -beton konstrukcyjny B25

Plyta peronowa — beton konstrukcyjny B30

Dopuszczalne odchyiki wymiaréw elementéow +2mm

Prefabrykaty gotowe do wbudowania muszg posiadac atest wytworni, aprobaty techniczne
wydane przez odpowiednia jednostke aprobujgca.

e Nawierzchnia

Wedtug warunkéw okreslonych w Ogolnych Standardach Technicznych opracowanych
przez IBDiM oraz wedtug Ogoélnych Specyfikacji Technicznych (OST) dla drogowych robét
inwestycyjnych - zeszyty wydawane przez GDDP lub GDDKIA i uzupetnianych przez
BZDBDiM..

e Doktadnosé wykonania
Odlegtos¢ krawedzi ptyty peronowej 1725 mm +2mm od toru.
Obiekty kubaturowe

Warunki wykonania i odbioru robo6t budowlanych powinny by¢ zgodne z Warunkami
technicznymi wykonania i odbioru robét budowlanych opracowanych przez ITB oraz
zwigzanymi Polskimi Normami. Dodatkowo wszelkie prowadzone roboty budowlane muszg
spetnia¢ wymagania okreslone przez Zamawiajacego w odpowiednich specyfikacjach.

2.54 Drogi, przej$cia i przejazdy
2.5.4.1 Cechy obiektu dotyczace rozwiazan budowlano
konstrukcyjnych

Wykonanie i oddanie do uzytku musi by¢ réwniez zgodne z wszelkimi aktami prawnymi
wiasciwymi w przedmiocie zamdwienia, z przepisami techniczno-budowlanymi,
obowigzujacymi polskimi normami, wytycznymi oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Drogi

Drogi dojazdowe do przejazdow i drogi objazdowe (réwnolegte) powinny spetniaé wymogi
rozp. MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

Zasady organizacji ruchu drogowego powinny by¢ zgodne z rozp. MTiGM z dnia 23
wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywaniem nadzoru nad zarzadzeniem. (Dz. U. Nr 177) oraz ustawy ,Prawo o ruchu
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drogowym” — Dz. U. Nr 58 z 2003r poz. 515 i zatacznika do nr-u 220, poz. 2181 z dnia 23
grudnia 2003 r. "Szczegotowe warunki techniczne dla znakow i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”.

Wykonawca na etapie kontraktu ,projekt i budowa” powinien wykonac¢ prognozy ruchu dla
przebudowywanych odcinkéw drog. Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ dostosowana do
powyzszych prognoz. Konstrukcja nawierzchni drég w pasie kolejowym powinna zostac
uzgodniona z Zamawiajgcym

Konstrukcja nawierzchni drog poza pasem kolejowym powinna zosta¢ uzgodniona z
odpowiednimi zarzgdcami drog.

Przejscia i przejazdy

Przejazdy i przejscia powinny spetnia¢ wymogi rozp. MTiGM z dnia 26 lutego 1996 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z
drogami publicznymi i ich usytuowanie. (Dz. U. z 1996 r. Nr 33, poz. 144) oraz rozp. MTiGM
z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 151, poz. 987), przepiséw PKP D1 ,Warunki
techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych” i instrukciji 1d-3 Warunkach
technicznych utrzymania podtorza kolejowego (Zarzgadzenie nr 9/2009 Zarzagdu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A z dnia 4 maja 2009r)

Obiekty mostowe, przepusty i konstrukcje oporowe musza spetnia¢ wymogi, rozp. MTiGM z
dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢
drogowe obiekty inzynieryjne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 63, poz. 735).

Kolejowe obiekty inzynieryjne muszg spetnia¢ kryteria okreslone w Instrukcji Id-2 (D2)
»Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynierskich”.

2.5.4.2 Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych
Drogi

Roboty ziemne

Roboty ziemne prowadzi¢ w sposéb niepowodujgcy destrukcji podtoza i jego nawodnienia.
Sposob wykonywania nasypow i wykopdw powinien gwarantowac ich statecznosé, a
nierdwnosci powierzchni skarp nie powinny przekraczaé wielkosci podanych w
dokumentaciji. Miejsca odktadéw wraz z kosztami ewentualnej rekultywacji ustala swoim
staraniem Wykonawca.

Roboty drogowe

Roboty drogowe winny by¢ realizowane tylko w sprzyjajacych warunkach atmosferycznych.
Przy prowadzeniu robét nie nalezy dopuszczaé¢ do powstania szkdd w przylegtych
obiektach. Nalezy unika¢ przerw w prowadzeniu robot dostosowujgc harmonogramy
realizacji przedmiotu zamowienia do pracy zmianowej.

Odwodnienie

Niwelete rowdéw, spadki podtuzne i porzeczne jezdni nalezy zaprojektowac w taki sposéb,
aby umozliwiata odpowiednio szybki odptyw woéd opadowych i roztopowych poza korpus
drogowy lub do wpustow (w przypadku wykorzystania kanalizacji deszczowej).

Budowa rowéw obejmuje oprécz robét ziemnych, takze ewentualne utozenie elementéow
korytkowych oraz wykonanie robot wykonczeniowych jak humusowanie, plantowanie i
obsianie trawg skarp rowéw. Pochylenie skarp rowéw (o ile warunki miejscowe pozwolg) —
1: 1,5, a w miejscach, gdzie wystepuje pochylenie ponizej 1:1,5 nalezy zabezpieczy¢ skarpy
przed obsunieciem.

Oznakowanie
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Wymiane tarcz i tablic znakéw pionowych nalezy przeprowadzi¢ z zastosowaniem
konstrukcji bezpiecznych stupkéw. Materiatem dla tarcz i tablic powinna by¢ stal
ocynkowana z zastosowaniem folii odblaskowych typ 2. Oznakowanie poziome wykonac,
jako cienkowarstwowe z materiatéw wolnych od rozpuszczalnikow aromatycznych.
Wykonanie cienkowarstwowego oznakowania poziomego musi by¢ wykonywane
maszynowo.

Obiekty inzynieryjne

Budowa przepustu obejmuje wykonanie murkdéw czotowych, studni wlotowych, brukowanie
stozkow, regulacje i umocnienie ciekéw i rowdw oraz inne roboty konieczne do
prawidtowego funkcjonowania przepustu

Regulacja i umocnienie koryta cieku obejmuje wykonanie robét w sgsiedztwie przepustu
gwarantujgcych sprawny przeptyw wody, stabilnos¢ koryta cieku oraz swobodny i
bezpieczny dostep w celach utrzymaniowych. Umocnienia koryta ciekéw nalezy wykonywac
z ptyt betonowych azurowych na podsypce cementowo — piaskowej, dybli betonowych lub
kamienia tamanego na zaprawie cementowe;j

Umocnienie rowow drogowych. Umocnienie rowdw w bezposrednim sgsiedztwie przepustu
elementami betonowymi na podsypce cementowo-piaskowej w sposob zabezpieczajacy
przed podmywaniem przepustu i skarp nasypu drogowego.

Wymagania jako$ciowe

Konstrukcje nawierzchni drog przyjeto przy zatozeniu wystepowania podtoza o grupie
nosnosci G1. Przed przystapieniem do opracowania projektu nalezy wykonaé¢ badania
gruntowe w celu okreslenia grupy nosnosci poditoza. W opracowywanym projekcie w
przypadku wystepowania stabego podtoza nalezy zaprojektowaé jego wzmocnienie, w celu
doprowadzenia do grupy nosnosci G1.

Wykonawca bedzie stosowat tylko takie materiaty, ktére spetniajg wymagania Ustawy
Prawo Budowlane, sg zgodne z polskimi normami przenoszacymi europejskie normy
zharmonizowane oraz posiadajg wymagane przepisami aprobaty, certyfikaty i deklaracje
zgodnosci. Materiaty tylko klasy I.

Materiaty i technologia budowy drég powinny spetnia¢ warunki okreslone w aktualnych
Ogodlnych Specyfikacjach Technicznych ,Roboty drogowe inwestycyjne” opracowanych
przez IBDiM.

Konstrukcja drog i doktadno$é wykonania powinna odpowiada¢ wymogom okreslonym w
aktualnych Ogolnych Specyfikacjach Technicznych opracowanych przez Instytut Badawczy
Drég i Mostow w Warszawie.

Za spetnienie wymagan jakosciowych dotyczacych materiatéw ponosi odpowiedzialnos¢
Wykonawca.
Przejscia i przejazdy w poziomie toréw

Przejscia i przejazdy w poziomie toréw nalezy zmodernizowa¢ poprzez zabudowe ptytami
przejazdowymi matogabarytowymi. Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych
odpowiadajg wymaganiom przejazdom w poziomie torow.

Przejscia pod torami

Konstrukcja przejs¢ pod torami obejmuje wykonanie scian z pali CFA lub
wielkosrednicowych, stropu z belek prefabrykowanych lub belek stalowych obetonowanych
oraz ptyty dennej zelbetowej, a takze schodéw z pochylniami dla niepetnosprawnych.
Dopuszcza sie konstrukcje przejscia wykonang z elementoéw prefabrykowanych w
technologii przecisku.

Przejazdy pod torami
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Sciany pionowe na dtugosci przebudowywanych drég i przejazdu pod liniami kolejowymi
powinny zosta¢ wykonane jako palisada z pali wierconych (wielkosrednicowych) lub Scian
szczelinowych z oczepem Zelbetowym lub innej technologii do uzgodnienia na etapie
kontraktu ,projekt i budowa” z Zamawiajacym. Zakres scian szczelinowych i palisad moze
zosta¢ ograniczony po wykonaniu szczegétowych badan warunkéw gruntowo — wodnych.

Stropy przejazdoéw nalezy wykonac jako przesta mostoéw matych rozpietosci (belki stalowe
obetonowane).

Zaleznie od warunkéw gruntowych oraz wystepowania w profilu ciagtej warstwy
nieprzepuszczalnej, determinujacej gteboko$¢ wykonania scian szczelinowych rozwigzanie
to powinno by¢ oparte na zasadzie odciecia projektowanego przejazdu od naptywu wod
gruntowych badz wykonaniu przestony poziomej na catej zamknietej Scianami
szczelinowymi ptaszczyznie. Przestona ta wykonana moze byé przy uzyciu techniki Jet-
grouting. Dopuszcza sie zastosowanie innej metody zapewniajgcej szczelnos¢ konstrukcji.

2.5.5 Ochrona srodowiska
2.5.5.1 Cechy obiektu dotyczace rozwiagzan budowlano
konstrukcyjnych

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez drogi lub linie kolejowe
powinny spetniaé wymogi Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w
sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2004 r. Nr 178, poz.
1841).

Zabezpieczenia elementéw Srodowiska przyrodniczego, w tym réwniez istniejacych drzew i
krzewow powinny spetni¢ wymogi Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.

o ochronie przyrody. (Dz. U. z 2004 r. Nr 92, poz. 880 z pdzniejszymi zmianami) oraz Prawa
budowlanego z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 207, poz. 2016

z pézniejszymi zmianami).

Elementy projektowanej zieleni powinny spetnia¢é wymogi Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 10 listopada 2004 r. w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci

i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie budowli i budynkow, drzew lub krzewdw,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej,
a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow
przeciwpozarowych (Dz. U. z 2004 r. Nr 249, poz. 2500).

System odwodnienia powinien spetnia¢ wymogi rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
8 lipca 2004 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do
waod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego (Dz. U. z 2004 r. Nr 168, poz. 1763).

Przy projektowaniu i realizacji urzadzen ochrony srodowiska nalezy uwzglednia¢ wymogi
przepiséw techniczno-budowlanych oraz do przestrzegania wszystkich zapiséw decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, ktére zostang wydane przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w t.odzi .
Dotyczy to w szczegdlnosci wymaganych decyzjg Srodowiskowg dodatkowych opracowan,
operatéw oraz sposobu prowadzenia robét budowlanych.

Ekrany akustyczne

Cechy dotyczace wymaganej skutecznos¢ akustyczna ekranéw akustycznych:
e Pogtosowy wspétczynnik pochtaniania 0.9 — 1.0,
e Wskaznik izolacyjnosci akustycznej R'w = 20 — 30 dB

Maty antywibracyjne

Efektywno$¢ akustyczna zastosowanych mat antywibracyjnych powinna wynosic: 0,02
N/mm3 w pasmie 20 Hz zgodnie z DB-TL918071 oraz ISO 10846-2.
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Wspoiczynnik ttumienia powinien wynosié¢: 0,05

2.5.5.2 Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych
Materiaty i doktadno$¢ wykonania poszczegdélnych elementéw urzadzen ochrony
Srodowiska powinna odpowiada¢ wymogom odpowiednich przepiséw techniczno-
budowlanych wydanych na podstawie art. 7 ustawy Prawo budowlane oraz Polskich Norm.

Materiaty i technologia budowy w/w form przejs¢ dla zwierzat powinny spetnia¢ warunki
okreslone w rozp. MT i GM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. z 2000 r. Nr
63, poz. 735)

Wymagania dotyczgce wykonania i odbioru robot zwigzanych z instalacjg urzadzen ochrony
Srodowiska powinny by¢ zgodne z wytycznymi i instrukcjami producentéw oraz zapisami
innych czesci programu - funkcjonalno — uzytkowego.

2.6 Wymagania dotyczace instalacji
2.6.1 Automatyka
2,611 Cechy obiektu dotyczace rozwiagzan budowlano
konstrukcyjnych

Urzadzenia srk na posterunkach ruchu

1) Urzadzenia muszg zapewnia¢ mozliwosc realizacji przebiegéw pociagowych po torach
stacyjnych w obu kierunkach (banalizacje) jak réwniez realizacje wjazdowych i
wyjazdowych przebiegdéw pociggowych z kazdego i na kazdy tor szlakowy.

2) Urzadzenia muszg zapewnia¢ prowadzenie manewrow na stacji oraz wspotprace z
sgsiednimi okregami, nie objetymi centralizacjg w LCS (np. blokada stacyjna).

3) Urzadzenia musza zapewnia¢ miejscowg obstuge systemu przed wigczeniem go do
LCS oraz w warunkach awaryjnych i w przypadkach szczegolnych.

4) Urzadzenia muszg zapewnia¢ mozliwos¢ wydzielenia rejonéw dla ruchu
manewrowego, obstugiwanych z pulpitu miejscowego lub lokalnie (nastawniki przy
rozjazdach lub pulpity manewrowe).

5) Sterowanie urzadzeniami nastawczymi srk musi odbywac¢ sie ze stanowiska
komputerowego, wyposazonego w:

¢ urzadzenia do wprowadzenia polecen (klawiatura, mysz, piéro elektroniczne);

e monitor (lub monitory) ekranowe do zobrazowania graficznego wprowadzanych polecen i
przekazywanych informacji o stanie urzadzen nastawczych oraz aktualnej sytuacji ruchowej
na posterunkach ruchu i przylegtych szlakach.

6 ) Urzadzenia muszg umozliwiac tatwg przebudowe i rozbudowe zwigzang z fazowaniem
robét (wtgczenie do centralizacji dodatkowych rozjazdéw, wytaczenie z centralizacji
niektérych rozjazdéw, dobudowa badz demontaz sygnalizatoréw, zmiany w przebiegach).

7 ) Do przestawiania zwrotnic nalezy stosowac elekiryczne napedy zwrotnicowe
rozpruwane lub nierozpruwalne. Przy ustalaniu typu napedoéw dla poszczegdlnych
rozjazdéw nalezy uwzgledni¢ zasady obowigzujace w Spotce PKP PLK S.A. odpowiednio
do rodzaju i predkosci maksymalnych pociagéw przejezdzajgcych przez zwrotnice oraz
ewentualne wymagania producentéw zabudowanych rozjazdéw.

8) Zwrotnice przejezdzane z predkoscig powyzej 130km/h muszg by¢é wyposazone w
elektryczne napedy zwrotnicowe nierozpruwalne przy zapewnieniu kontroli potozenia iglic
oraz kontroli rozprucia zwrotnicy.

9) Do przestawiania rozjazdoéw o skosie 1:9 muszg by¢ zastosowane uktady
jednonapedowe, a do rozjazdoéw o skosie wiekszym — uktady wielonapedowe, z wyjatkiem
przypadkow kiedy konstrukcja zamknie¢ nastawczych w zabudowanych rozjazdach o
skosie wiekszym niz 1:9 umozliwia stosowanie uktadéw jednonapedowych.
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10 ) Uktadowa kontrola niezajetosci toréw i rozjazdow musi by¢ realizowana za pomocg
urzadzen licznikéw osi.

11 ) W budynku nastawni w ktérym zabudowane zostang komputerowe urzadzenia srk na
posterunkach ruchu musza by¢ zapewnione pomieszczenia dla:

¢ nastawnicowni (z klimatyzacja);
e komputerow (klimatyzowane);
e urzadzen zasilajgcych (z podtogg odporng na duze naciski);

e personelu utrzymania oraz urzadzen kontrolno — pomiarowych niezbednych do
utrzymania i nadzoru technicznego komputerowych urzadzen srk.

Szczegotowe parametry techniczne i konstrukcyjne pomieszczenh przeznaczonych dla
sprzetu komputerowego nalezy okresli¢ w projekcie budowlanym w oparciu o wymagania
producenta urzadzen.

12) Zainstalowane w pomieszczeniach z urzadzenia srk systemy sygnalizacji pozaru i
automatycznego gaszenia pozaru podczas swojego dziatania nie mogg powodowac
uszkodzen zabudowanych tam urzadzen srk, a informacje o ich zadziataniu powinny by¢
automatycznie przekazywane do Lokalnego Centrum Sterowania.

13 ) Zainstalowane w pomieszczeniach z urzadzeniami srk na posterunkach ruchu bez
statej obsady systemy sygnalizacji wkamania muszg w przypadku wtamania przekazywac
automatycznie informacje do Lokalnego Centrum Sterowania.

14 ) Zabudowywane urzadzenia muszg zapewnia¢ powiazanie z samoczynng blokadg
liniowa, urzadzeniami sterowania ruchem na przejazdach kolejowych, urzadzeniami
zdalnego sterowania oraz urzgdzeniami ERTMS/ETCS.

15 ) Zabudowywane urzadzenia muszg by¢ wyposazone w rejestrator zdarzen ruchowych i
standéw urzadzen.

16 ) Urzadzenia muszg by¢ wyposazone w podsystem diagnostyczny (terminal techniczny),
zapewniajacy:
e podglad aktualnego stanu urzadzen i sytuacji ruchowej na posterunku ruchu;

o dostep do zapiséw rejestratora dotyczacych zdarzen ruchowych i stanu urzadzen z
okreslonego okresu z przesztosci bez mozliwo$ci zmiany zapiséw lub ich usuniecia;

e mozliwos¢ przetwarzania odczytéw z rejestratora dla okreslenia rodzaju i zakresu dziatan
serwisowych;

e wspotprace z Centrum Utrzymania i Diagnostyki w zakresie uzyskiwania i przekazywania
informacji o pracy urzadzen.

17 ) Zasilanie urzadzen musi by¢ bezprzerwowe z doprowadzeniem dwdch niezaleznych
sieci elektroenergetycznych (zasilanych z ré6znych zrédet z samoczynnym zatgczaniem
rezerwy) oraz z mozliwo$cig dotgczania przewoznego agregatu pradotwdérczego lub
przetwornicy trojfazowej jako Zrodta rezerwowego.

18 ) Na miedzytorzach torow gtéwnych zasadniczych, na ktérych odlegtos¢ miedzy osiami
toréw jest mniejsza niz 5.6m semafory musza by¢ zabudowane na konstrukcjach
wsporczych (,bramkach semaforowych”).

Samoczynna blokada liniowa

1) Diugosé odstepu blokowego przedstacyjnego musi wynosi¢ min. 1300m, pozostatych
odstepow na szlaku - wieksza od potowy drogi hamowania i nie wieksza niz dwukrotna
droga hamowania.

2) Zabudowywane urzadzenia sbl muszg zapewniaé¢ powigzanie z urzadzeniami srk na
posterunkach ruchu oraz urzgdzeniami ERTMS/ETCS.

Strona 144



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A
“MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ NR 1 WARSZAWA — tODZ, LOT A”

3) Uktadowa kontrola niezajetosci odstepdw blokowych musi by¢ realizowana za pomocg
urzadzen licznikéw osi.

4) System samoczynnej blokady liniowej musi by¢ wyposazony w rejestrator zdarzen
ruchowych i stanu urzadzen sbl.

5) System samoczynnej blokady liniowej musi by¢ wyposazony w podsystem
diagnostyczny, zapewniajacy:

¢ podglad aktualnego stanu urzadzen i sytuacji ruchowej na szlaku;

o dostep do zapiséw rejestratora dotyczacych zdarzen ruchowych i stanu urzadzen z
okreslonego okresu z przeszto$ci bez mozliwosci zmiany zapiséw lub ich usuniecia;

o mozliwos¢ przetwarzania odczytéw z rejestratora dla okreslenia rodzaju i zakresu dziatan
serwisowych;

e wspotprace z Centrum Utrzymania i Diagnostyki w zakresie uzyskiwania i przekazywania
informacji o pracy urzadzen.

6 ) Zasilanie samoczynnej blokady musi by¢ bezprzerwowe z doprowadzeniem dwoch
niezaleznych sieci elektroenergetycznych(zasilanych z réznych zrédet z samoczynnym
zataczaniem rezerwy).

7 ) Kontenery z zabudowana aparaturg blokady muszg by¢ zabezpieczone przed
dostepem o0so6b postronnych poprzez zastosowanie urzadzen sygnalizacji wlamaniowej;
ktére w przypadku wiamania przekazujg automatycznie informacje do Lokalnego Centrum
Sterowania.

8) Kontenery musza by¢ wyposazone w urzadzenia sygnalizacji pozaru z urzgdzeniami
automatycznego gaszenia pozaru, ktérych zadziatanie nie powinno powodowac
uszkodzenia urzadzen zainstalowanych w kontenerze a informacje o ich zadziataniu
powinny by¢ automatycznie przekazywane do Lokalnego Centrum Sterowania.

9) Na miedzytorzach, na ktorych odlegtos¢ miedzy osiami torow uniemozliwia zabudowe
semaforéw, muszg one by¢ zabudowane na konstrukcjach wsporczych (,bramkach
semaforowych”).

10 )Podtaczenie z kontenerdw sbl zasilania i sterowania urzadzen odptaszania zwierzat
(UOZ) nie moze powodowac¢ zmian w obwodach sbl i nie moze zaktécac jej dziatania.
Rodzaj, ilos¢ oraz lokalizacja zabudowanych urzadzen UOZ musi uwzglednia¢ wskazania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji,

11 )Zaprojektowany sposéb podtaczenia urzadzen UOZ do konteneréw sbl oraz ich
zabudowy przy torze kolejowym a takze zastosowanie urzadzen przekazywania informagiji
do Lokalnego Centrum Sterowania (LCS) lub Centrum Utrzymania i Diagnostyki (CUID),
dotyczacych dziatania urzadzen UOZ, wymaga uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Urzadzenia sterowania ruchem na przejazdach kolejowych

1) Na przejazdach kolejowych muszg by¢ zabudowane systemy, zapewniajace
sterowanie napedami rogatkowymi, sygnalizatorami drogowymi, sygnatem akustycznym,
tarczami ostrzegawczymi przejazdowymi.

2) Urzadzenia zabudowywane na przejazdach zlokalizowanych w granicach posterunkow
ruchu musza by¢ uzaleznione w urzgdzeniach srk, a zabudowywane w poblizu posterunkow
ruchu (poza granicami posterunku) — muszg by¢ powigzane z urzgdzeniami srk.

3 ) Tarcze ostrzegawcze przejazdowe muszg by¢ zlokalizowane w odlegtosci min 1300m

od przejazdu (przejscia zabezpieczonego rogatkami) i zabudowywane od strony szlaku we
wszystkich tych przypadkach, w ktorych urzadzenia sterowania ruchem na przejezdzie nie
mogty by¢ uzaleznione (powigzane) z urzgdzeniami srk na posterunku ruchu.

4 ) Na obstugiwanych z odlegtosci przejazdach kat. A, przejsciach kat. E zabezpieczonych
urzadzeniami rogatkowymi oraz przejazdach kat. F zabezpieczonych urzgdzeniami
rogatkowym musi by¢ zabudowana telewizja uzytkowa do obserwacji sytuacji na
przejezdzie lub przejsciu.
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5) Na przejsciach kat. E zabezpieczonych rogatkami oraz przejazdach kat. F
zabezpieczonych rogatkami musza by¢ zastosowane takie same zasady w zakresie
wyposazenia w urzgdzenia sterowania ruchem jak dla przejazdéw kat. A.

6 ) Urzadzenia sterowania ruchem na przejazdach kolejowych muszg zapewniac
powigzanie z systemem ERTMS/ETCS.

7 ) Kontener przeznaczony do instalowania urzagdzen samoczynnej sygnalizacji
przejazdowej (ssp) musi by¢ wyposazony w urzgdzenia sygnalizacji wlamaniowej i pozaru z
samoczynnie dziatajgcymi urzadzeniami gasniczymi, ktére w czasie dziatania nie powodujg,
uszkodzen zabudowanych tam urzadzen srk; a informacje o zadziataniu ww. urzadzen
muszg by¢ automatycznie przekazywane do Lokalnego Centrum Sterowania.

8) Urzadzenia zdalnej kontroli (UZK) dla przejazdéw kat. B muszg by¢ zabudowane w
pomieszczeniu dyzurnego ruchu w LCS (lub na stale obsadzonym posterunku ruchu,
najblizszym dla danego przejazdu) i powinny informowaé dyzurnego ruchu o prawidtowe;j i
usterkowej pracy urzadzenh oraz otwarciu pomieszczen urzadzen sterujacych.

9) Urzadzenia ssp musza by¢ wyposazone w rejestrator zdarzen ruchowych i stanu
urzadzen.

10 )Urzadzenia ssp muszg by¢ wyposazone w podsystem diagnostyczny, zapewniajacy:
¢ podglad aktualnego stanu urzadzen i sytuacji ruchowej na przejezdzie kolejowym;

o dostep do zapiséw rejestratora dotyczacych zdarzen ruchowych i stanu urzadzen z
okreslonego okresu z przeszto$ci bez mozliwosci zmiany zapisdw lub ich usuniecia;

e mozliwos¢ przetwarzania odczytéw z rejestratora dla okreslenia rodzaju i zakresu dziatan
serwisowych;

e wspotprace z Centrum Utrzymania i Diagnostyki w zakresie uzyskiwania i przekazywania
informacji o pracy urzadzen.

11 )Urzadzenia ssp muszg by¢ zasilane w sposob bezprzerwowy.

12 )Do wszystkich przejazdéw kategorii A, B i F oraz przejs¢ kategorii E zabezpieczonych
rogatkami musi by¢ dotgczona tgcznosc¢ straznicowa.

Sterowanie zdalne

1) Urzadzenia w Lokalnym Centrum Sterowania (LCS) musza mie¢ mozliwos¢ transmis;ji
informacji do Systemu Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE) i centrum dyspozytorskiego.

2) Sterowanie zdalne musi sie odbywac¢ ze stanowiska dyzurnego ruchu odcinkowego,
wyposazonego w:

¢ urzadzenia do wprowadzenia polecen (klawiatura, mysz, piéro elektroniczne);

e monitor (lub monitory) ekranowe do zobrazowania graficznego wprowadzanych polecen i
przekazywanych informacji o stanie urzadzen nastawczych oraz aktualnej sytuacji ruchowej
w obszarze zdalnego sterowania.

3) Stanowisko dyzurnego odcinkowego musi by¢ wyposazone w urzadzenia
przekazywania informaciji o pociggach (urzadzenia PIP), wspétpracujace z sgsiednimi LCS-
ami, obsadzonymi posterunkami ruchu bezposrednio sgsiadujgcymi z LCS oraz z centrum
dyspozytorskim.

4) W przypadku pojedynczego stanowiska dyzurnego ruchu odcinkowego musi ono
skfadac sie z dwdch stanowisk operatorskich (podstawowego i tzw. zimnej rezerwy); w
przypadku wiekszej liczby stanowisk dyzurnych ruchu odcinkowych, musi by¢ ich tyle, ilu
bedzie dyzurnych oraz jedno stanowisko rezerwowe, posiadajgce mozliwos¢ zastgpienia
kazdego ze stanowisk podstawowych.

5) Dostep do stanowisk operatorskich musi by¢ zabezpieczony przed osobami
nieupowaznionymi.
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6 ) Sterowanie urzgdzeniami srk na poszczegoélnych posterunkach w danej chwili musi by¢é
mozliwe tylko z jednego stanowiska operatorskiego; sterowane moga by¢ tylko takie
urzadzenia, ktérych stan jest nadzorowany przez dyzurnego ruchu w LCS.

7 ) Polecenia nastawcze muszg umozliwia¢ indywidualng zmiane stanu wszystkich
urzadzen srk w zakresie niezbednym do prowadzenia ruchu; przekazanie polecen
nastawczych do urzgdzen sterowanych powinno by¢ zabezpieczone przed przypadkowym
ich wygenerowaniem.

8 ) Ograniczenia w dyspozycyjnosci systemu sterowania wynikajgce z awarii jego
podsystemoéw lub awarii urzadzen stacyjnych muszg by¢ natychmiast sygnalizowane
dyzurnemu w sposob zwracajacy jego uwage.

9) Transmisja danych wewnatrz systemu musi by¢ zabezpieczona przed
nieupowaznionym dostepem i ewentualnoscig wikamania z zewnatrz na odpowiednim
poziomie bezpieczenstwa. W przypadku zaniku transmisji danych informacje wysytane do
archiwum musza by¢ przechowywane w systemie do chwili potwierdzenia ich odbioru a
obecnos¢ nie odebranych informacji musi by¢ sygnalizowana.

10 )Zasilanie urzadzen musi by¢ bezprzerwowe z doprowadzeniem dwaoch niezaleznych
sieci elektroenergetycznych (zasilanych z réznych zrédet z samoczynnym zatgczaniem
rezerwy) i z agregatu pradotworczego lub przetwornicy tréjfazowej jako zrodta zasilania
awaryjnego; w przypadku zastosowania przewoznego agregatu pradotwoérczego jako zrodta
zasilania awaryjnego dla urzadzen srk na posterunkach ruchu, znajdujacych sie w obszarze
zdalnego sterowania LCS zostanie wyposazony w przewozny agregat pradotworczy.

11 )W budynku LCS na potrzeby urzadzen zdalnego sterowania oraz komputerowych
urzadzen srk nastawni miejscowej nalezy zapewni¢ pomieszczenia dla:

¢ dyzurnych ruchu odcinkowych (z klimatyzacjg);

dla komputeréw urzadzen zdalnego sterowania i ERTMS (z klimatyzacjg);

nastawnicowni w nastawni miejscowej (z klimatyzacja);

komputeréw nastawni miejscowej (z klimatyzacja);

Centrum Utrzymania i Diagnostyki;

urzgdzen zasilajacych;

e agregatu pradotworczego stacjonarnego oraz pradotworczego agregatu przewoznego lub
przetwornicy trojfazowe;j;

e personelu utrzymania i urzadzen kontrolno — pomiarowych niezbednych do utrzymania i
nadzoru technicznego komputerowych urzgdzen srk oraz urzadzen zdalnego sterowania.

Szczegotowe parametry techniczne i konstrukcyjne pomieszczeh przeznaczonych dla
sprzetu komputerowego muszg by¢ okreslone w projekcie budowlanym z uwzglednieniem
wymagan producenta urzadzen.

12 )Centrum Utrzymania i Diagnostyki (CUiD) musi by¢ wyposazone w aparature
komputerowa dla uzyskiwania oraz przetwarzania informacji pochodzacych z obszaru LCS i
przekazywanych przez podsystemy diagnostyczne, wchodzgce w sktad wyposazenia:

komputerowych urzadzen srk na posterunkach ruchu;

komputerowej samoczynnej blokady liniowej;

samoczynnej sygnalizacji przejazdowej;

urzadzen zdalnego sterowania;
¢ urzadzen diagnostyki standéw awaryjnych taboru.

Szczegotowe parametry przekazywanych informacji do CUID a takze zakres ich
przetwarzania i archiwizowania musi by¢ ustalony na etapie opracowywania projektu
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budowlanego z uwzglednieniem wtasciwosci technicznych urzadzen przeznaczonych do
zabudowy i w uzgodnieniu z zamawiajgcym.

13 )Aparatura komputerowa zainstalowana w Centrum Utrzymania i Diagnostyki (terminal
techniczny) musi zapewniac:

e podglad aktualnego stanu urzadzen i sytuacji ruchowej na obiektach objetych obszarem
LCS i wyposazonych w podsystemy diagnostyczne;

e wspotprace z podsystemami diagnostycznymi poszczegdlnych rodzajow urzadzen
zabudowanych na obszarze LCS w zakresie uzyskiwania oraz przetwarzania
zarejestrowanych danych, dotyczacych zdarzen ruchowych i stanu urzadzen z okreslonego
okresu z przesziosci, bez mozliwosci zmiany zapisoéw lub ich usuniecia — dla okre$lenia
rodzaju i zakresu niezbednych dziatan serwisowo — naprawczych.

2.6.1.2 Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych

Okreslenia podstawowe

Okreslenia podane w niniejszym programie funkcjonalno-uzytkowym sg zgodne z
okresleniami ujetymi w odpowiednich normach i przepisach, ktérych zestawienie podano w
punkcie 3 niniejszego programu funkcjonalno — uzytkowego.

Wyroby budowlane

1) Typy zaprojektowanych i wykonanych urzadzen srk muszg posiada¢ wymagane
prawem swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji a sktadniki i podsystemy
interoperacyjnosci rowniez wymagane deklaracje zgodno$ci.

2) Woyroby budowlane zastosowane przy wykonywaniu rob6t muszg byé dopuszczone do
obrotu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i by¢ zgodne z dokumentacjg projektowa.

3) Dostarczone na budowe materiaty i urzadzenia muszg by¢ sprawdzone pod wzgledem
kompletno$ci oraz ich zgodnos$ci z dokumentacjg projektowa i Dokumentacjg Techniczno-
Ruchowg Producenta.

4) Dostarczone i skladowane materiaty i urzadzenia muszg by¢ zabezpieczone przed
wptywami atmosferycznymi i uszkodzeniami mechanicznymi.

Wymagania dotyczace wykonania roboét

1) Osoby bezposrednio wykonujace roboty budowlano — montazowe, zwigzane z
bezpieczernstwem ruchu kolejowego, muszg posiadaé wymagane przepisami upowaznienia
wydane przez pracodawce i autoryzowane na obszar prowadzonych robét.

2) Przed przystgpieniem do robét nalezy dokonac¢ protokdlarnego przejecia i
odpowiedniego zabezpieczenia terenu budowy oraz dokona¢ geodezyjnego wytyczenia
obiektu.

3) Wykonawca robot budowlanych jest odpowiedzialny za:

zgodnos$¢ wykonania robot z dokumentacja projektowa;

organizacje i jakosc¢ robét budowlanych;

zabezpieczenie intereséw 0so6b trzecich;

ochrone srodowiska podczas wykonywania robot;

warunki bezpieczenstwa i higieny pracy;

warunki bezpieczenstwa i ochrony zdrowia 0séb przebywajacych na terenie budowy.
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4) Roboty w czynnych urzadzeniach srk nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami
ustalonymi w regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét
oraz w przepisach, obowigzujacych w Spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

5) Przy wykonywaniu robot w terenie nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na
bezpieczenstwo ludzi i sprzetu podczas pracy w poblizu czynnych toréw i w sgsiedztwie
sieci trakcyjnej pod napieciem.

6) Roboty demontazowe muszg byé wykonywane w sposéb umozliwiajacy ewentualne,
ponowne wykorzystanie demontowanych urzadzen a zdemontowane urzadzenia nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.

7) Przed rozpoczeciem robot demontazowych nalezy komisyjnie przy udziale Inzyniera
Projektu, Przedstawiciela Zamawiajgcego oraz Wykonawcy sprawdzi¢ stan urzadzen
istniejacych. Sprawdzeniu i ocenie podlega stan i kompletnos¢ zainstalowanych urzadzen.
Opis stanu urzadzen istniejacych oraz ich dalszg przydatnosé nalezy zawrze¢ w protokole.

8) Zdemontowane i dostarczone materiaty oraz urzadzenia muszg by¢ skladowane
zgodnie z wymaganiami producenta oraz zabezpieczone przed wptywami atmosferycznymi
i uszkodzeniami mechanicznymi.

9) Uszkodzenia powstate podczas demontazu urzadzen istniejacych, zakwalifikowanych
do dalszego uzytkowania, obcigzajg Wykonawce i muszg zosta¢ usuniete na jego koszt.
Zakres naprawy obejmuje przywrécenie tych urzadzen do stanu sprzed demontazu.

Odbior robot

1) Ogolne warunki przeprowadzania odbioréw zawarte sg w przepisach i instrukcjach
wymienionych w punkcie 3. a w szczegolnosci w:

¢ Instrukcji o zasadach eksploatacji i prowadzenia robo6t w urzadzeniach sterowania ruchem
kolejowym ,le-5".

¢ Wytycznych odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym ,le-6".

Kontrola jakosci robot

1) Sprawdzenie jakosci wykonanych robét i zastosowanych wyrobéw budowlanych
nalezy do obowigzkéw Wykonawcy oraz Inzyniera Projektu i musi by¢ przeprowadzone
zgodnie z:

o wiasciwymi normami, przepisami i zasadami wiedzy technicznej;
o dokumentacjg projektowa;

e wymogami producenta zawartymi w Dokumentacji Techniczno —Ruchowej (DTR) oraz
Warunkami Technicznymi Odbioru (WTO);

e wymogami instrukcji i przepiséw stosowanych przy odbiorze urzgdzenh srk w Spotce PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

2) Roboty zanikajgce oraz ulegajace zakryciu podlegajg sprawdzeniu przed ich zakryciem
i wymagajg protokolarnego odnotowania oceny ich jakosci a takze jakosci uzytych wyrobow
budowlanych.

2.6.2 Telekomunikacja
2.6.2.1 Cechy obiektu dotyczace rozwiagzan budowlano
konstrukcyjnych
Urzadzenia i systemy telekomunikacyjne powinny posiada¢ dokumenty $wiadczace o
wysokiej jako$ci wykonania i spetnianiu przewidzianych wymagan (deklaracje zgodnosci,
certyfikaty)

Urzadzenia i systemy telekomunikacyjne ktére majg by¢ zastosowane jako przeznaczone
do prowadzenia ruchu kolejowego muszg posiada¢ wymagane na podstawie wiasciwych
przepiséw prawnych wazne $wiadectwa dopuszczenia wydane przez UTK.
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Materiaty i wyroby zastosowane przy wykonywaniu robét musza by¢ dopuszczone do obrotu
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i by¢ zgodne z dokumentacjg projektowa.
Dostarczone na budowe materiaty i urzadzenia muszg by¢ sprawdzone pod wzgledem
kompletnosci oraz ich zgodnosci z dokumentacja projektowa i DTR producenta.

Dostarczone i skladowane materiaty i urzadzenia muszg by¢ zabezpieczone przed
wplywami atmosferycznymi i uszkodzeniami mechanicznymi.

Urzadzenia i systemy telekomunikacyjne powinny posiada¢ dokumenty swiadczace o
wysokiej jakosci wykonania i spetnianiu przewidzianych wymagan (deklaracje zgodnosci,
certyfikaty)

Urzadzenia i systemy telekomunikacyjne ktére majg by¢ zastosowane jako przeznaczone do

prowadzenia ruchu kolejowego muszg posiada¢ wymagane na podstawie wtasciwych
przepisdw prawnych wazne $wiadectwa dopuszczenia wydane przez UTK.

Materiaty i wyroby zastosowane przy wykonywaniu robét musza by¢ dopuszczone do obrotu
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i by¢ zgodne z dokumentacjg projektowa.

Dostarczone na budowe materiaty i urzadzenia muszg by¢ sprawdzone pod wzgledem
kompletno$ci oraz ich zgodnosci z dokumentacjg projektowa i DTR producenta.

Dostarczone i skladowane materiaty i urzgdzenia muszg by¢ zabezpieczone przed wptywami
atmosferycznymi i uszkodzeniami mechanicznymi.

2.6.2.2 Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych
Okreslenia podstawowe

Okreslenia podane w niniejszym programie funkcjonalno-uzytkowym sg zgodne z
okresleniami ujetymi w odpowiednich normach i przepisach, ktérych zestawienie podano w
punkcie 3.4 niniejszego programu funkcjonalno — uzytkowego.

1) Osoby bezposrednio wykonujgce roboty budowlano — montazowe, zwigzane z
bezpieczenstwem ruchu kolejowego, muszg posiadaé wymagane przepisami
upowaznienia wydane przez pracodawce i autoryzowane na obszar prowadzonych
robot.

2) Przed przystapieniem do robét nalezy dokonac¢ protokélarnego przejecia i
odpowiedniego zabezpieczenia terenu budowy oraz dokonaé geodezyjnego wytyczenia
obiektu

3) Wykonawca robot budowlanych jest odpowiedzialny za:
e zgodnos¢ wykonania robot z dokumentacja projektowa;
e organizacje i jakos¢ robot budowlanych;
e zabezpieczenie interesdw 0so6b trzecich;
e ochrone Srodowiska podczas wykonywania robot;
e warunki bezpieczenstwa i higieny pracy;
e warunki bezpieczenstwa i ochrony zdrowia osob przebywajacych na terenie budowy.

4) Przy wykonywaniu robét w terenie nalezy zwréci¢ szczegolng uwage na
bezpieczenstwo ludzi i sprzetu podczas pracy w poblizu czynnych toréw i w sgsiedztwie
sieci trakcyjnej pod napieciem.

5) Roboty demontazowe muszg by¢ wykonywane w sposdb umozliwiajgcy ewentualne
ponowne wykorzystanie demontowanych urzadzen a zdemontowane urzadzenia nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.

6) Przed rozpoczeciem rob6t demontazowych nalezy komisyjnie przy udziale Inzyniera
Projektu, Przedstawiciela Zamawiajgcego oraz Wykonawcy sprawdzi¢ stan urzgdzen
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istniejgcych. Sprawdzeniu i ocenie podlega stan i kompletnos¢ zainstalowanych
urzgdzen. Opis stanu urzadzen istniejacych oraz ich dalszg przydatnos¢ nalezy
zawrzeC w protokole.

7 ) Zdemontowane materialy oraz urzadzenia muszg by¢ sktadowane zgodnie z
wymaganiami producenta oraz zabezpieczone przed wptywami atmosferycznymi i
uszkodzeniami mechanicznymi.

8) Uszkodzenia powstate podczas demontazu urzadzen istniejgcych, zakwalifikowanych
do dalszego uzytkowania, obcigzajg Wykonawce i musza zosta¢ usuniete na jego
koszt. Zakres naprawy obejmuje przywrdcenie tych urzadzen do stanu sprzed
demontazu.

Odbior robot

1) Sprawdzenie jakosci wykonanych robét urzadzen nalezy do obowigzkéw Wykonawcy i
Inzyniera Projektu i musi by¢ przeprowadzone zgodnie z:

e wymogami producenta urzadzen zawartymi w DTR oraz WTWiO;

e wymogami instrukcji i przepiséw stosowanych przy odbiorze urzadzen
telekomunikacyjnych w PKP Polskich Liniach Kolejowych S.A;;

e wskazéwkami zawartymi w niniejszym PFU.

2.6.3 Zasilanie sieci
2.6.3.1 Cechy obiektu dotyczace rozwiagzan budowlano
konstrukcyjnych

Parametry elementéw sieci powrotnej i uszyniajacej nie moga ulec pogorszeniu w stosunku
do stanu obecnego. Poprawa parametrow moze nastgpi¢ po uzgodnieniu z PKP Energetyka
S.A., na warunkach zgodnych z odpowiednimi zapisami Porozumienia w sprawie usuwania
kolizji elementéw sieci elektroenergetycznej PKP Energetyka S.A. z zamierzeniami
inwestycyjnymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Istniejace podstacje trakcyjne wraz z liniami zasilajgcymi oraz kabiny sekcyjne sg wtasnoscig
PKP Energetyka S.A.

2.6.3.2 Warunki wykonania i odbioru robot budowlanych
Na podstawie warunkéw uzgodnionych z PKP Energetyka S.A.

2.6.4 Sie¢ trakcyjna
2.6.4.1 Cechy obiektu dotyczace rozwiazan budowlano
konstrukcyjnych

Wstep

Ze wzgledu na miedzytorze mniejsze od normatywnego miedzy ling nr 1 i 447 na odcinku
od Warszawy Zachodniej do Grodziska Mazowieckiego, tam gdzie to jest mozliwe , nalezy
zaplanowac¢ budowe bramek wspolnych dla sieci linii kolejowej nr 1 i linii kolejowej nr 447 .
Stupy zlokalizowane na miedzytorzu linii 1 i 447 nalezy usuna¢. Nowg siec linii nr 1 i toru nr
3 linii nr 447 nalezy podwiesi¢ na konstrukcji bramkowych. Dotyczy to rowniez przejsé
rozjazdowych w niezbednym zakresie.

Dtugos¢ bramek nalezy okre$li¢ z uwzglednieniem budowy nowego peronu Warszawa
Niedzwiadek (odsuniecie toru nr 4).

W torach gtéwnych linii nr 1 nalezy zastosowac siec¢ trakcyjng typu YC150-2CS150, a linii nr
447 siec¢ typu YC120-2CS150. W torach bocznych obydwu linii zostanie wybudowana sie¢
typu C95-C.

Materiatly

Materiaty uzyte do budowy muszg by¢ zgodne z:
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— Katalogiem sieci trakcyjnej - podwieszenia rurowe - opracowanie CBPiBBK wraz z
pdézniejszymi uzupetnieniami odpowiednimi normami,

— postawieniami p. 3.7 Wytycznych projektowania i warunkéw odbioru sieci trakcyjnej
oraz spetnia¢ wymogi okreslone w Ustawie ,Prawo budowlane” z 2006 r.
Fundamenty

Fundamenty majg by¢ wykonywane metodg palowania. Fundamenty wbijane w grunt typu
palowego, stuzg do posadowienia stupéw indywidualnych, bramkowych oraz odciggow. W
uzasadnionych przypadkach mogg by¢ stosowane fundamenty prefabrykowane ,blokowe”
oraz fundamenty wykonywane na budowie dla stupéw bramek i stupoéw dla wysiegu przez
dwa tory, fundamenty prefabrykowane ,blokowe” odciggéw wedtug kart katalogowych sieci
trakcyjne;j.

Konstrukcje wsporcze

Stupy indywidualne stalowe, stupy bramek, stupy dla wysiegu przez dwa tory, dzwigary
bramek, wysiegi przez dwa tory, wsporniki do dZzwigaréw i wysiegow oraz odciagi stupéw
kotwowych muczg byé cynkowane ogniowo i dwukrotnie malowane serii E-3 wedtug kart
katalogowych sieci trakcyjne;.

Sie¢ jezdna

Nad wszystkimi przebudowywanymi torami szlakowymi oraz torami gtéwnymi zasadniczymi
stacji, gdzie przewidywana jest wymiana sieci jezdnej, nalezy przewidzie¢ sie¢ jezdng o
przekroju 450 mm? lub 420 mm?, natomiast dla rozjazdowych przeset naprezenia siec jezdng o
przekroju 220 mm?, a dla przebudowywanych toréw stacyjnych i przej$¢ sie¢ jezdng o przekroju
220 mm®. Przewody jezdne z miedzi stopowej CuAg 0,1 o przekroju 150 mm? powinny by¢
wykonane zgodnie z normg PN-EN 50149:2002 oraz innymi przepisami obowigzujgacymi w PKP
PLKS.A..

Liny nosne miedziane o przekroju 150 mm?i 120 mm? powinny by¢ wykonane zgodnie z normg
PN-74/E-90081 oraz innymi przepisami obowigzujacymi w PKP PLK S. A..

Wieszaki, uchwyty odlegtosciowe do przewodoéw jezdnych (dotyczy sieci jezdnej z dwoma
drutami jezdnymi), elementy elastycznego podwieszenia ,Y”, podwieszenia sieci jezdnej,
kotwienia ciezarowe, state i Srodkowe, izolatory sekcyjne, punkty izolujace w sieci, izolacja
przewoddw w przesle naprezenia oraz odgromniki rozkowe nalezy wykonac¢ zgodnie

z obowigzujacym katalogiem kolejowej sieci trakcyjnej 3 kV pradu statego.

Sie¢ powrotna i uszynienia

Na wszystkich odcinkach przewidywane jest zastosowanie ochrony przeciwporazeniowej w
postaci systemu uszynienia grupowego konstrukcji wsporczych w uktadzie otwartym
zgodnie z wymaganiami p. 3.4 i 3.5 Wytycznych projektowania i warunkéw odbioru sieci
trakcyjnej. W uzasadnionych przypadkach mozliwe jest stosowanie uszynien indywidualnych
bezposrednio do szyn.

Wskazniki i tablice ostrzegawcze

W miejscach charakterystycznych przewidywany jest montaz wskaznikéw i tablic
ostrzegawczych zgodnie z obowigzujacym katalogiem kolejowej sieci trakcyjne;.

Transport materiatow

Materiaty i urzadzenia na budowe nalezy przewozi¢ srodkami transportu samochodowego lub
kolejowego w sposéb gwarantujgcy nieuszkodzenie przewozonych materiatow i
nieobnizenie ich parametrow jakoSciowych. Nalezy takze stosowac sie do szczegétowych
zalecen producentdw dotyczacych transportu materiatow.

Przewody jezdne i liny nosne nalezy transportowaé na bebnach z odpowiednim
zabezpieczeniem gwarantujgcym nieprzesuwanie sie bebna w czasie transportu.
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Konstrukcje wsporcze (stupy, elementy dzwigaréw bramek) muszg by¢ transportowane w
sposodb zabezpieczajacy przed uszkodzeniem pokry¢ antykorozyjnych i odksztatceniem
konstrukcji. 1zolatory nalezy przewozi¢ z odpowiednimi zabezpieczeniami, gwarantujgcymi
nieprzemieszczanie sie wzgledem siebie i zabezpieczajacymi przed uszkodzeniem. Osprzet
sieci jezdnej nalezy przewozi¢ w pojemnikach.

Transport materiatdéw musi sie odbywac¢ zgodnie z przepisami o ruchu drogowym lub
kolejowym i zgodnie z przepisami BHP.

2.6.4.2 Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych
Demontaz stupéw, odciagow i fundamentéow

Istniejgce, a przeznaczone do demontazu stupy trakcyjne, odciagi, dzwigary bramek oraz
wysiegi przez dwa tory, a takze fundamenty nalezy zdemontowa¢ przy uzyciu odpowiedniego
sprzetu.

Demontaz fundamentéw i stupéw betonowych polega na rozkruszeniu gérnej czesci i
usunieciu jej do gtebokosci 1,5 m od gtéwki szyny nowego toru. Doty po usunieciu
rozkruszonej czesci fundamentoéw nalezy zasypywac warstwami o grubosci 20 cm,
zageszczajac poszczegolne warstwy.

Demontaz sieci jezdnej

Przewidziang do demontazu istniejaca sie¢ jezdng (stacyjng i szlakowa) nalezy
zdemontowaé uzywajac pociggu sieciowego i zurawia kolejowego.

Elementy sieci (konstrukcje wsporcze, przewody, line nosng itd.) Wykonawca przewiezie na
wiasny koszt do miejsca wskazanego przez Zamawiajgcego, posegreguje i przekaze
Uzytkownikowi.

Montaz fundamentéw i ustawianie stupéw trakcyjnych

Do przebudowy sieci trakcyjnej moga byé stosowane podstawowo fundamenty palowe oraz
w uzasadnionych przypadkach fundamenty prefabrykowane ,blokowe” oraz wykonywane na
budowie.

Montaz sieci jezdnej
Do montazu sieci jezdnej nalezy zastosowac pociag sieciowy z pantografem pomiarowym.

Demontaz istniejgcej i wywieszenie nowej sieci nalezy wykona¢ pod nominalnym
naciggiem.

Kontrola jakosci robot

Materiaty uzyte do budowy muszg by¢ zgodne z Katalogiem sieci trakcyjnej -podwieszenia
rurowe - opracowanie Warszawa 2004 i Katalogiem sieci trakcyjnej -podwieszenia
teownikowe - opracowanie Warszawa 2004 wraz z odpowiednimi normami, oraz spetnia¢ wymogi
okreslone w Ustawie z dnia 7 lipca 1994 ,Prawo budowlane”.

Materiaty uzyte do sporzadzania betonu, sposéb jego wykonania oraz badanie prébek powinno
odpowiada¢ wymaganiom podanym w odpowiednich normach w czesci dotyczacej betonu.

Osprzet sieci trakcyjnej musi by¢ wykonany zgodnie z odpowiednimi kartami katalogowymi
oraz normg BN-84/9317-56.

Roboty fundamentowo-stupowe wykonywane metoda palowania muszg odpowiadac
wymaganiom zawartym w opracowaniu ,Wytyczne odbioru i eksploatacji fundamentow palowych
stosowanych na liniach kolejowych dla ustawiania konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej”
(Warszawa, 2005 r.), natomiast wykonane metoda tradycyjng muszg odpowiada¢ normie BN-
85/9317-90.

Montaz sieci jezdnej i powrotnej musi odpowiada¢ normie BN-85/9317-92 oraz innym przepisom
obowiazujacymiw PKP PLK S. A...
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W przypadku stwierdzenia wad materiatow lub nasuwajgcych sie watpliwosci zwigzanych z
obnizeniem jakosci, materiaty przed wbudowaniem nalezy podda¢ badaniom okreslonym przez
InZzyniera.

Odbioér robét
e Odbiodr robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu

Odbidr robét zanikajgcych i ulegajacych zakryciu dotyczy wykonania fundamentow
konstrukgcji wsporczych.

Przy wykonaniu fundamentéw metodg palowania Wykonawca przed posadowieniem
fundamentow palowych winien zgtosi¢ Inzynierowi gotowos¢ ich posadowienia w celu
dokonania odbioru. Odbiér dotyczy stwierdzenia, ze zastosowano wtasciwy typ i dlugosé
fundamentu. Przed zgtoszeniem do odbioru stuzba geodezyjna Wykonawcy winna skontrolowaé
lokaty fundamentow.

Przy wykonaniu fundamentéw metodg tradycyjng Wykonawca przed zasypaniem
fundamentdéw winien zgtosi¢ Inzynierowi ustawione prefabrykaty w celu dokonania odbioru. Odbior
dotyczy stwierdzenia, ze zastosowano wtasciwy prefabrykat oraz stwierdzenia zgodnego z
dokumentacjg ustawienia prefabrykatu (skrajnia pozioma i pionowa). W przypadku
ewentualnego stosowania fundamentéw wylewanych nalezy dokona¢ odbioru wykopu przed
zalaniem w celu stwierdzenia wtasciwego wymiaru i potozenia fundamentu. Fundamenty
wylewane powinny by¢ wykonywane z szalowaniem. Dla gruntéw spoistych, za zgodg Inzyniera,
mozna zrezygnowaé z wykonania szalunku. Przed zgtoszeniem do odbioru stuzba geodezyjna
Wykonawcy winna skontrolowac lokaty fundamentow.

e Odbiory koncowe
Przedmiotem odbioru koricowego moze by¢ tylko catkowicie zakonczony obiekt.

Odbidr robét fundamentowo-stupowych wykonywanych metoda palowania zgodnie z wytycznymi
opracowania ,WWytyczne odbioru i eksploatacji fundamentéw palowych stosowanych na liniach
kolejowych dla ustawiania konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej” (Warszawa, 2005 r.), natomiast
wykonywane metoda tradycyjng zgodnie z norma BN-85/9317-90.

Odbidr montazu sieci jezdnej i powrotnej zgodnie z normg BN-85/9317-92.
Odbioru robét dokonuje zespdt powotany przez Inzyniera po catkowitym zakorczeniu prac.

Przyjecie robét moze nastagpi¢ tylko w przypadku pozytywnego wyniku przeprowadzonych préb
i pomiardw, jak réwniez wykonywania prac zgodnie z dokumentacja, obowigzujacymi normami

i przepisami.
2.6.5 LPN
2.6.5.1 Cechy obiektu dotyczace rozwigzan budowlano
konstrukcyjnych

Usuwanie kolizji niniejszego zamierzenia z LPN nie moze pogorszy¢ stanu LPN ani wptyng¢
niekorzystnie na rozwigzania techniczne zaproponowane w celu realizacji niniejszego
zamierzenia.

Warunki techniczne usuniecia kolizji nalezy uzgodni¢ z PKP Energetyka S.A.

Granica przytacza pomiedzy opisywanymi urzgdzeniami elektroenergetyki do 1 kV
a systemem zasilania odbioréw nietrakcyjnych powinna zostaé¢ uzgodniona w porozumieniu
z PKP Energetyka S.A. na etapie projektu budowlanego.
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2.6.6 Elektroenergetyka do 1 kV
2.6.6.1 Cechy obiektu dotyczace rozwiagzan budowlano
konstrukcyjnych

Linie zasilajagce nN

Jako zrodto zasilania linii NN nalezy przyjmowac stacje transformatorowe SN/nN lub
przytacza nN.

Do projektowania obcigzenia linii nN nalezy przyjmowa¢ sume mocy przytgczeniowych
poszczegolnych odbioréw przy wspodtczynniku jednoczesnosci 0,85 wraz z przewidywang,
rezerwa, z wyjatkiem sytuacji, gdy z linii nN sg zasilane odbiory charakteryzujace sie duzymi
chwilowymi wahaniami poboru mocy — takie przypadki powinny by¢ rozpatrywane
indywidualnie.

Rezerwe zdolnosci przesytowych linii nN nalezy przyjmowaé na poziomie 25 %.

Przekréj przewodow linii napowietrznych ustala sie wg kryterium dopuszczalnego spadku
napiecia obliczonego przy jednostronnym zasilaniu catej linii z uwzglednieniem
przewidywanych odbioréw i rezerwy.

Przekréj przewodow linii w wykonaniu kablowym lub odcinkéw kablowych nalezy ustali¢ wg
kryterium przecigzalnosci zwarciowej. Przekrd;j linii kablowej (odcinkéw) powinien by¢é
wiekszy od przekroju linii napowietrznej wchodzgcej w sktad tego samego odcinka.

Do zasilania odbioréw Elektroenergetyki do 1 kV preferowane sg kablowe linie nN.
Instalacje w budynkach

Budynki powinny by¢ wyposazone w instalacje wewnetrzng i zewnetrzng ktorych
elementami sg w szczegolnosci:

« zasilanie podstawowe;
« zasilanie rezerwowe (jesli jest wymagane lub/i ekonomicznie uzasadnione);

« instalacja oswietleniowa - zgodna z wymaganiami Polskich Norm uwzgledniajgca
wlasciwe poziomy natezenia w poszczegdlnych pomieszczeniach, rownomiernosé
oswietlenia oraz ochrone przed ol$nieniem;

« instalacje gniazd wtyczkowych i odbiornikéw statych zgodnie z potrzebami technicznymi
budynku, wydzielona instalacja gniazd wtyczkowych i odbiornikéw statych zasilanych z
sieci gwarantowanej dla urzadzen przetwarzania danych przenosnych oraz statych,

« dla nastawni: mozliwo$¢ wspétpracy z przewoznym agregatem w przypadku awarii
zasilania,

e rozdzielnica gtéwna budynku (w wydzielonym pomieszczeniu zapewniajacym wiasciwg
obstuge urzadzen) oraz podrozdzielnie,

« instalacja odgromowa,

« uziom otokowy (rezystancja uziomu dostosowana do potrzeb zainstalowanych
urzadzen),

« instalacja wyréwnania potencjatéw.

Powinno by¢ zapewnione bezpieczenstwo uzytkowania instalacji elektrycznych poprzez:
e ochrone przeciwporazeniowa;

e ochrone przeciwpozarowa;

« ochrone przed skutkami przecigzen;

« zachowanie selektywnosci wytgczen;
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e« ochrone odgromowa;

« ochrone przed przepieciami fgczeniowymi i atmosferycznymi;
« ochrone przed oddziatywaniem pdl elektromagnetycznych;

« ochrone przed oddziatywaniem elektrycznos$ci statyczne;;

e ograniczenie prgdow btadzacych;

« ochrone przed oddziatywaniem napiecia trakcyjnego 3 kV DC.

Oswietlenie

Oswietlenie obiektéw kolejowych powinno by¢ realizowane przy pomocy opraw
oswietleniowych spetniajgcych wymagania stawiane oprawom oswietleniowym przez PKP
PLK S.A. Sposdb zawieszenia i rozmieszczenia opraw oswietleniowych musi zapewniac
wiasciwe, normatywne parametry oswietlenia i nie moze powodowac ol$nienia
prowadzacych pojazdy trakcyjne oraz nie moze ujemnie wptywac na widocznos¢ i
rozpoznawalnos¢ wskazan sygnalizacji kolejowe;.

Ukfady oswietlenia obiektow kolejowych powinny by¢ wyposazone w systemy sterowania
odwietleniem w funkcji natezenia Swiatta i czasu, sterowanie automatyczne, reczne oraz z
LCS i terminali stuzb eksploatacyjnych.

Uktady oswietlenia obiektéw kolejowych muszg spetnia¢ wymagania odnosnych norm w
zaleznosci od rodzaju obiektu i jego przeznaczenia.

Do oswietlenia zewnetrznego zaleca sie stosowanie stupow stalowych ocynkowanych w
rejonach miast oraz EOC w pozostatych miejscach. Oswietlenie przej$¢ podziemnych
powinno by¢ realizowane przy zastosowaniu opraw wandaloodpornych.

Nowo projektowane urzadzenia musza spetnia¢ obecnie obowigzujgce przepisy i normy
oraz muszg by¢ dostosowane do funkgji, jakg maja spetniaé.

Elektryczne ogrzewanie rozjazdéw

Wszystkie nowe i modernizowane rozjazdy nalezy wyposazy¢ w urzadzenia elektrycznego
ogrzewania rozjazdow (eor) przystosowane do lokalnych warunkéw eksploatacji. Grzejniki
powinny by¢ odizolowane elektrycznie od szyn. Zasilanie grzejnikow torowych nalezy
realizowac poprzez urzadzenia tworzace system eor, w ktérego sktad wchodza;

« transformatory separacyjne,
« szafy rozdzielcze przytorowe,

e urzadzenia umozliwiajgce automatyczne i zdalne sterowanie oraz obserwacje stanu eor
w réznych obiektach.

System elektrycznego ogrzewania rozjazdéw powinien umozliwia¢ sterowanie
automatyczne (w zaleznosci od warunkéw atmosferycznych), lokalne i zdalne z LCS i
terminali stuzb eksploatacyjnych oraz nadzér nad stanem urzadzen zasilajacych i
odbiorczych:

« pojedynczych rozjazdow,
« pojedynczych grup rozjazdéw,
« pojedynczych staciji,

« grupy stacji wraz ze stacjami bez obstugi ruchowe;.
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System eor powinien umozliwia¢ przekazywanie informac;ji o:

« stanie sprawno$ci urzadzen torowych, przytorowych, zasilajgcych i sterujgcych,
« trybie pracy (reczny, automatyczny),

« stanie pracy urzgdzen odbiorczych i zasilajgcych (czynny, nieczynny),

e zuzyciu energii elektrycznej,

e czasie pracy urzgdzen grzewczych.

System eor powinien umozliwiaé realizacje funkciji:

« programowanie nastaw progowych algorytméw zatgczania i wytgczania obwodow
grzewczych w trybie automatycznym,

e programowania obwoddw grzewczych w stan czynny lub nieczynny z nastawni
ruchowej,

« przesyfania informacji o stanie pracy urzadzen zasilania i odbiorczych dostepnymi
miejscowymi systemami transmisji danych.

2.6.6.2 Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych
Za przeprowadzenie wszelkich badan systemoéw i urzadzen odpowiada Wykonawca.
Opracowuje on program prob i jest odpowiedzialny za ich przeprowadzenie. Program prob
polega zatwierdzeniu przez Inzyniera.

W celu okreslenia jakosci wykonania urzadzen elektroenergetyki do 1 kV, ich parametrow
technicznych i przydatnosci do eksploatacji nalezy wykona¢ odpowiednio badania, pomiary
i sprawdzenia wymienione ponize;.

Linie napowietrzne

W celu okreslenia jakosci wykonania napowietrznej linii nN, jej parametréw technicznych
i przydatnosci do eksploatacji nalezy wykonac¢ nastepujace badania, pomiary i sprawdzenia:

« stanu technicznego oraz zgodno$ci typdw zastosowanych konstrukcji wsporczych,
fundamentéw z dokumentacjg techniczng oraz prawidtowego ich posadowienie
i lokalizacji,

e przekroju przewodoéw,

« wielko$ci zwisu,

« wysokosci zawieszenia przewodow,

« odlegtosci izolacyjnych,

« odlegtosci linii od elementéw otoczenia (drzewa, budynki...),

« prawidlowosci dziatania odtgcznikow, ich napeddéw, wykonania potaczen elektrycznych
oraz numeraciji,

« prawidtowosci montazu odgromnikow,

« prawidlowosci zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji wsporczych wraz z ich
fundamentami i glowicami,

« prawidlowosci wykonania lokat konstrukcji wsporczych,

« dziatania po podaniu napiecia roboczego.
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Polaczenia kablowe

Nalezy wykona¢ nastepujgce badania, pomiary i sprawdzenia:

sprawdzenie wykonania potgczen kablowych, a w szczegdlnosci:
— zgodnosci z dokumentacjg montazu gtowic,
— dostosowania do przekroju i rodzaju kabla koncéwek kablowych,
— braku uszkodzen izolacji kabla na catej dtugosci,
— zgodnosci promienia giecia kabla z wytycznymi producenta,
— oznaczen faz,
— ciggtosci zyt,
pomiary rezystancji izolacji,

préby napieciem statym.

Pomiary rezystancji uziomu i napie¢ razenia

Nalezy wykona¢ badania, pomiary i sprawdzenia:

rezystancji uziomu,

rezystancji przejscia pomiedzy uziomem podstacji a wybranymi uziemionymi
urzadzeniami,

napiecia razeniowego, a w szczegolnosci :

na stanowiskach, gdzie wykonywane sg czynnosci tagczeniowe,
na krahcach obszaréw objetych uziemieniem,

w poblizu konstrukgji i elementéw zbrojonych budynku,

w poblizu urzadzen wodno-kanalizacyjnych.

Rozdzielnice nN

Nalezy wykona¢ nastepujace badania, pomiary i sprawdzenia:

sprawdzenie zgodno$ci z dokumentacjg lokalizacji i wyposazenia,

sprawdzenie starannosci, jakosci i trwatosci montazu poszczegdlnych urzadzenh i catej
rozdzielnicy,

sprawdzenie jakosci powtok ochronnych i zabezpieczeh antykorozyjnych,

sprawdzenie czytelnosci tabliczek znamionowych i zgodnosci ich tresci z dokumentacjg
projektowg warunkami zainstalowania i pracy rozdzielnicy,

pomiary rezystancji izolacji,
préby napieciem o czestotliwosci sieciowej 50 Hz,
sprawdzenie dziatania i sygnalizacji stycznikow,

sprawdzenie jakosci uziemienia.

Oswietlenie

Nalezy wykona¢ nastepujgce badania, pomiary i sprawdzenia:

sprawdzenie zgodno$ci z dokumentacjq lokalizacji, wyposazenia i typu,
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sprawdzenie starannosci, jakosci i trwatosci montazu poszczegolnych elementéw,
sprawdzenie jakosci powiok ochronnych i zabezpieczen antykorozyjnych,
sprawdzenie natezenia swiatta;

sprawdzenie sterownia automatycznego, lokalnego i zdalnego,

sprawdzenie braku ol$nienia prowadzacego pojazd kolejowy,

sprawdzenie wptywu na czytelnosé sygnalizacji $wietlnej i barwowej,

sprawdzenie systemu ochrony przeciwporazeniowe;.

Elektryczne ogrzewanie rozjazdéw

Nalezy wykonac¢ nastepujace badania, pomiary i sprawdzenia:

sprawdzenie zgodnoséci z dokumentacjg lokalizacji, wyposazenia i typu,
sprawdzenie kompletnosci systemu,

sprawdzenie starannosci, jakosci i trwatosci montazu poszczegolnych elementéw,
sprawdzenie sterownia automatycznego, lokalnego i zdalnego,

sprawdzenie przesytania informaciji o stanie pracy urzadzen zasilania i odbiorczych
dostepnymi miejscowymi systemami transmisji danych, sprawdzenie systemu ochrony
przeciwporazeniowe;j.

2.6.7 DSAT
2.6.71 Cechy obiektu dotyczace rozwiagzan budowlano
konstrukcyjnych
Odlegtos¢ miedzy stanowiskami szlakowymi a stanowiskiem terminalowym powinna
umozliwia¢ podjecie odpowiednich dziatan przez stuzby ruchowe w przypadku wykrycia
uszkodzenia taboru. Zaleznie od lokalnych uwarunkowan jest to odlegtos¢ 4 - 30 km.

W miejscu lokalizacji stanowiska szlakowego dsat — normalny bieg pociggu - brak
planowanych hamowan, zatrzyman, przyspieszen, prosty odcinek toru - zalecana
odlegtos¢ do najblizszego tuku, wzniesienia, przejazdu co najmniej 800 m. Tor stabilny i
w dobrym stanie na catej diugosci zespotu TOR oraz na odcinku 25 mprzed i za
zespotem torowym. Maksymalne ugiecie toru nie powinno przekracza¢ 13 mm. Réznica
pozioméw pomiedzy szynami nie powinna przekracza¢ 5 mm na dtugosci 6m.

Brak przerw miedzy szynami.
Brak na szynach falistosci gtebszych niz 0,03 mm.
Podktady powinny posiada¢ kompletne mocowania do szyn.

Kontener stanowiska szlakowego dsat jest lokalizowany w poblizu zespotu TOR, w
odlegtosci wiekszej niz 5 m od osi najblizszego toru zelektryfikowanego. Zadaniem
kontenera jest stworzenie odpowiednich warunkéw srodowiskowych dla umieszczonych
w nim urzadzen z uwzglednieniem warunkow klimatycznych, ochrony przepieciowe;j,
ochrony przeciwwtamaniowej itp.

Zasilanie musi by¢ bezprzerwowe z doprowadzeniem dwdch niezaleznych sieci
elektroenergetycznych(zasilanych z r6znych zrédet z samoczynnym zatgczaniem
rezerwy).

Kontenery z zabudowang aparaturg dsat muszg by¢ zabezpieczone przed dostepem
0s6b postronnych poprzez zastosowanie urzadzen sygnalizacji wlamaniowej; ktére w
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przypadku wlamania przekazujg automatycznie informacje do Lokalnego Centrum
Sterowania.

2.6.7.2 Warunki wykonania i odbioru robot budowlanych

Okreslenia podstawowe

Okreslenia podane w niniejszym programie funkcjonalno-uzytkowym sg zgodne z
okresleniami ujetymi w odpowiednich normach i przepisach, ktérych zestawienie podano w
punkcie 3. niniejszego programu funkcjonalno — uzytkowego.

Wyroby budowlane

1) Typy zaprojektowanych i wykonanych urzgdzen dsat muszg posiada¢ wymagane
prawem swiadectwa dopuszczenia do eksploataciji.

2) Woyroby budowlane zastosowane przy wykonywaniu robot muszg by¢ dopuszczone do
obrotu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i by¢ zgodne z dokumentacjg projektowa.

3) Dostarczone na budowe materiaty i urzadzenia musza by¢ sprawdzone pod wzgledem
kompletno$ci oraz ich zgodno$ci z dokumentacjg projektowa i Dokumentacjg Techniczno-
Ruchowg Producenta.

4) Dostarczone i skladowane materiaty i urzadzenia muszg by¢ zabezpieczone przed
wptywami atmosferycznymi i uszkodzeniami mechanicznymi.

Wymagania dotyczace wykonania robot

1) Osoby bezposrednio wykonujace roboty budowlano — montazowe, zwigzane z
bezpieczenstwem ruchu kolejowego, muszg posiadaé wymagane przepisami upowaznienia
wydane przez pracodawce i autoryzowane na obszar prowadzonych robét.

2) Przed przystgpieniem do robét nalezy dokonac protokdlarnego przejecia i
odpowiedniego zabezpieczenia terenu budowy oraz dokona¢ geodezyjnego wytyczenia
obiektu

3) Wykonawca robot budowlanych jest odpowiedzialny za:

zgodnos¢ wykonania robot z dokumentacja projektows;

organizacje i jakos¢ robét budowlanych;

zabezpieczenie intereséw osoéb trzecich;

ochrone srodowiska podczas wykonywania robot;

warunki bezpieczenstwa i higieny pracy;

warunki bezpieczenstwa i ochrony zdrowia os6b przebywajacych na terenie budowy.

4) Roboty w czynnych urzadzeniach srk nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami
ustalonymi w regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét
oraz w przepisach, obowigzujacych w Spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

5) Przy wykonywaniu robot w terenie nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na
bezpieczenstwo ludzi i sprzetu podczas pracy w poblizu czynnych toréw i w sgsiedztwie
sieci trakcyjnej pod napieciem.

6) Roboty demontazowe musza by¢ wykonywane w sposéb umozliwiajacy ewentualne,
ponowne wykorzystanie demontowanych urzadzen a zdemontowane urzadzenia nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.

7 ) Przed rozpoczeciem robot demontazowych nalezy komisyjnie przy udziale Inzyniera
Projektu, Przedstawiciela Zamawiajgcego oraz Wykonawcy sprawdzi¢ stan urzadzen
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istniejacych. Sprawdzeniu i ocenie podlega stan i kompletnos¢ zainstalowanych urzadzen.
Opis stanu urzadzen istniejacych oraz ich dalszg przydatnos¢ nalezy zawrze¢ w protokole.

8) Zdemontowane i dostarczone materiaty oraz urzadzenia musza by¢ sktadowane
zgodnie z wymaganiami producenta oraz zabezpieczone przed wptywami atmosferycznymi
i uszkodzeniami mechanicznymi.

9) Uszkodzenia powstate podczas demontazu urzadzen istniejacych, zakwalifikowanych
do dalszego uzytkowania, obcigzajg Wykonawce i musza zosta¢ usuniete na jego koszt.
Zakres naprawy obejmuje przywrécenie tych urzadzen do stanu sprzed demontazu.

Kontrola jakosci robét

1) Sprawdzenie jakosci wykonanych roboét i zastosowanych wyrobéw budowlanych
nalezy do obowigzkéw Wykonawcy oraz Inzyniera Projektu i musi by¢ przeprowadzone
zgodnie z:

o wiasciwymi normami, przepisami i zasadami wiedzy technicznej;
o dokumentacjg projektowa;

e wymogami producenta zawartymi w Dokumentacji Techniczno —Ruchowej (DTR) oraz
Warunkami Technicznymi Odbioru (WTO);

e wymogami instrukcji i przepiséw stosowanych przy odbiorze urzgdzen srk w Spotce PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

2.6.8 Kubatura i perony
2.6.8.1 Cechy obiektu dotyczace rozwiagzan budowlano
konstrukcyjnych

Budynki posterunkéw ruchu powinny byé wyposazone w nastepujace instalacje:

¢ Instalacje elektroenergetyczng bezprzerwowg z doprowadzeniem dwdch niezaleznych
sieci elektroenergetycznych (zasilanych z réznych zrédet z samoczynnym zatgczaniem
rezerwy),

e Zasilanie awaryjne w postaci przewoznego agregatu pradotwdérczego lub przetwornicy
trojfazowe;j,

o Klimatyzacje
o W pomieszczeniu komputeréw
o W pomieszczeniu nastawnicowni
¢ Instalacje wodociggowa i kanalizacji wewnetrznej,

¢ Instalacje sygnalizacji wkamaniowej i pozaru z samoczynnie dziatajacymi urzadzeniami
gasniczymi, ktére w czasie dziatania nie powodujg uszkodzer zabudowanych tam
urzadzen srk,

e (Ogrzewanie energooszczedne bezobstugowe.
Budynku LCS powinien by¢ wyposazony w nastepujgce instalacje:

e Instalacje elektroenergetyczng bezprzerwowa z doprowadzeniem dwéch niezaleznych
sieci elektroenergetycznych (zasilanych z réznych zrédet z samoczynnym zatgczaniem
rezerwy),

e Zasilanie awaryjne w postaci przewoznego agregatu pragdotwdérczego lub przetwornicy
trojfazowe;j,

o W przypadku zastosowania przewoznego agregatu prgdotwoérczego jako zrodta
zasilania awaryjnego dla urzadzen srk na posterunkach ruchu, znajdujacych sie w
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obszarze zdalnego sterowania LCS zostanie wyposazony w przewozny agregat
pradotworczy,

o Klimatyzacje

o W pomieszczeniu dyzurnych ruchu odcinkowych

o W pomieszczeniu nastawnicowni miejscowej

o W pomieszczeniu komputeréw nastawni miejscowej
¢ Instalacje wodociggowa i kanalizacji wewnetrznej,

¢ Instalacje sygnalizacji wlamaniowej i pozaru z samoczynnie dziatajagcymi urzadzeniami
gasniczymi, ktére w czasie dziatania nie powodujg uszkodzer zabudowanych tam
urzadzen srk,

e (Ogrzewanie energooszczedne bezobstugowe

Wymagania dotyczace sieci przesytu danych i wymaganych instalacji z zakresy teletechniki
zostaty przedstawione w Tomie V — Telekomunikacja.

Kontenery powinny by¢ wyposazone w nastepujace instalacje:

e Instalacje elektroenergetyczng bezprzerwowg z doprowadzeniem dwoéch niezaleznych
sieci elektroenergetycznych (zasilanych z ré6znych Zzrédet z samoczynnym zatgczaniem
rezerwy),

e Zasilanie awaryjne w postaci przewoznego agregatu pragdotwoérczego lub przetwornicy
trojfazowe;j,

o Klimatyzacje
o W pomieszczeniu komputerow
o W pomieszczeniu Nastawnicowni.
¢ Instalacje wodociggowsa i kanalizacji wewnetrznej,

¢ Instalacje sygnalizacji wtamaniowej i pozaru z samoczynnie dziatajacymi urzgdzeniami
gasniczymi, ktére w czasie dziatania nie powodujg uszkodzen zabudowanych tam
urzadzen srk,

¢ Ogrzewanie energooszczedne bezobstugowe.

2.6.8.2 Warunki wykonania i odbioru robot budowlanych
Warunki wykonania i odbioru rob6t budowlanych powinny by¢ zgodne z:

Warunkami technicznymi wykonania i odbioru rob6t budowlanych opracowanych przez ITB
oraz zwigzanymi Polskimi Normami,

Wymaganiami Technicznymi COBRTI Instal - zeszyty warunkéw technicznych wykonania i
odbioru.

2.7 Wymagania dotyczace wykonczenia
2.7.1 Kubatura i perony
2711 Cechy obiektu dotyczace rozwiazan budowlano
konstrukcyjnych

Wyposazenie perondw i wykonczenie przejs¢ i przejazdéw pod torami powinno by¢ odporne
na wandalizm i zabezpieczone przed zniszczeniem w postaci ,graffiti”. Szczegoty
wykonczenia budynkéw zostang okreslone na etapie kontraktu ,projekt i budowa” na
podstawie projektu koncepcyjnego i budowlanego przedstawionego Zamawiajgcemu do
akceptacji.
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2.71.2 Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych
Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych powinny by¢ zgodne z Warunkami
technicznymi wykonania i odbioru robét budowlanych opracowanych przez ITB oraz
zwigzanymi Polskimi Normami.

2.8 Wymagania dotyczace zagospodarowania terenu
2.8.1 Kubatura i perony
2.81.1 Cechy obiektu dotyczace rozwiazan budowlano
konstrukcyjnych

Szczegoty zagospodarowania terenu wokot planowanych budynkéw zostang okreslone na
etapie kontraktu ,projekt i budowa” na podstawie projektu koncepcyjnego i budowlanego
przedstawionego Zamawiajacemu do akceptaciji.

Na terenie wokot planowanych budynkéw nalezy zapewnié odpowiednig liczbe miejsc
postojowych.

2.8.1.2 Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych
W zakresie nieujetym niniejszym programem funkcjonalno - uzytkowym oraz
przywotywanych w jego tresci aktach prawnych, roboty budowlane nalezy wykonywac
zgodnie ze sztukg budowlang, warunkami technicznymi, Polskimi Normami, aprobatami
technicznym, przepisami BHP, PPOZ oraz instrukcjami montazu producentéw materiatow i
urzadzen.

Nawierzchnia drogowa na peronie i dojsciach. Wedtug warunkéw okreslonych w Ogélnych
Standardach Technicznych opracowanych przez IBDiM.
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CZESC INFORMACYJNA

1 Posiadane dokumenty potwierdzajace zgodnos¢ zamierzenia z
wymaganiami wynikajacymi z odrebnych przepiséw

Wykonawca we wiasnym zakresie pozyska wszelkie niezbedne dokumenty potwierdzajgce
zgodnos$¢ zamierzenia budowlanego wymaganiami wynikajgcymi z odrebnych przepisow.

2 Oswiadczenie zamawiajacego stwierdzajace jego prawo do
dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. posiada prawa do dysponowania nieruchomoscig na cele
budowlane w rozumieniu przepiséw prawa budowlanego oraz Rozporzgdzenia MTiGM z
dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 151 z dnia 15 grudnia 1998r.

3 Przepisy prawne i normy zwiazane z projektowaniem i
wykonaniem zamierzenia budowlanego

3.1 Wspdlne
e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz.U. z 2003 r Nr 80, poz. 717, z pdzniejszymi zmianami) wraz z rozporzgdzeniami
wykonawczymi do tej ustawy;

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r - Prawo budowlane (Dz.U. z 2006 r Nr 156 poz. 1118 -
tekst jednolity z pézniejszymi zmianami), wraz z rozporzadzeniami wykonawczymi
do tej ustawy;

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r o wyrobach budowlanych (Dz.U. z 2004 r Nr 92,
poz. 881), wraz z rozporzgadzeniami wykonawczymi do tej ustawy;

e Ustawa z dnia 17.05.1989 r Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U. z 2005 r Nr
240, poz. 2027 - tekst jednolity z pdzniejszymi zmianami), wraz z rozporzgdzeniami
wykonawczymi do tej ustawy;

e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2007 r. Nr 16,
poz. 94 — tekst jednolity z pézniejszymi zmianami) wraz z rozporzgdzeniami
wykonawczymi do tej ustawy;

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r - Prawo energetyczne (Dz.U. z 2006 r Nr 89, poz.
625 — tekst jednolity z p6zniejszymi zmianami), wraz z rozporzadzeniami
wykonawczymi do tej ustawy;

e Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r - Prawo wodne (Dz.U. z 2005 r Nr 239, poz. 2019 -
tekst jednolity z pdzniejszymi zmianami), wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi
do tej ustawy;
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e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. z 14.05.1999 r. Nr 43);

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 08.08.2000 r. w sprawie panstwowego
systemu odniesien przestrzennych (Dz. U. 2000 Nr 70, poz. 821);

e Decyzja Nr 42 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 28.12.2000 r w
sprawie ustalenia terendw, przez ktére przebiegajg linie kolejowe, jako terendéw
zamknietych (Dziennik Urzedowy MTiGM Nr 7, poz. 49);

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robo6t budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego
(Dz.U 2004 r. Nr 202, poz. 2072),

e |d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych
(Zarzadzenie nr 14 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 maja 2005

r
e |d-2 Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych PKP z 2005 r

e |d-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego (Zarzadzenie nr 30
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 05.10.2005 r.)

o WTB-E-10 Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym w
przedsiebiorstwie ,Polskie Koleje Panstwowe”;

e Norma PN-69/K-02057 - ,Koleje normalnotorowe. Skrajnia budowli na PKP”.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26.02.1996 r w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. z 1996 r Nr 33, poz. 144
Z pozniejszymi zmianami);

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998 r w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz.U. z 1998 r Nr 151, poz. 987);

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r - Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z 2006 r Nr
129, poz. 902 - tekst jednolity z pdzniejszymi zmianami) wraz z rozporzadzeniami
wykonawczymi do tej ustawy;

e Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony
Srodowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz. U. z 2001 r.
Nr 100 poz. 1085 z pézn. zm.).

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r o ochronie przyrody (Dz.U. z 2004 r Nr 92, poz.
880 z pdzniejszymi zmianami), wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi do tej
ustawy;

o Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120 poz.
1133).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztéw robét budowlanych
okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. Nr 130 poz. 1389).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie
systemow oceny zgodnosci, wymagan, jakie powinny spetnia¢ notyfikowane
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jednostki uczestniczace w ocenie zgodnosci, oraz sposobu oznaczania wyrobéw
budowlanych oznakowaniem CE (Dz. U. Nr 195 poz. 2011).

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie
sposobéw deklarowania zgodnosci wyrobéw budowlanych oraz sposobu
znakowania ich znakiem budowlanym (Dz. U. Nr 198 poz. 2041 z p6zn. zm.).

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrze$nia 2003 r w sprawie wykazu
typow budowli i urzadzenh przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
typdw pojazddw kolejowych, na ktére wydawane sa $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji (Dz.U. z 2003 r Nr 175, poz. 1706);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r w sprawie
swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego (Dz.U. z 2004 r Nr
103, poz. 1090) z pdzniejszymi zmianami;

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie
zakresu badan koniecznych do uzyskania swiadectw dopuszczenia do eksploatacii
typdw budowli i urzadzeh przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
typow pojazddéw kolejowych (Dz. U. Nr 212 poz. 1772).

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r w sprawie wzorow:
whniosku o pozwolenie na budowe, oswiadczenia o posiadanym prawie do
dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane i decyzji o pozwoleniu na
budowe (Dz.U. z 2003 r Nr 120, poz. 1127);

e Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z 24 wrzesnia 1998 r.
w sprawie ustalenia warunkéw geotechnicznych posadawiania obiektow
budowlanych (Dz. U. Nr 126 poz.839).

e Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w
sprawie ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (tekst jednolity Dz. U. z
2003 r. Nr 169 poz. 1650 z pézn. zm.).

o Rozporzgdzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 14 marca 2000 r. w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych
(tekst jednolity Dz. U. Nr 26 poz. 313 z p6zn. zm.).

e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen
technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych. (Dz. U. z 2001 r. nr 118
poz. 1263)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 roku w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw pél elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobéw
sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U. Nr 192, poz. 1883).

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 10 listopada 2004 r. w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowania budowli i
budynkéw, drzew lub krzewdw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania
robét ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i
utrzymania zaston ods$nieznych paséw przeciwpozarowych (Dz. U. Nr 249 poz.
2500).

e Narodowy Plan Wdrazania Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym w Polsce (ERTMS) przyjety przez Rade Ministréw w dniu 6 marca 2007
r.

e PN-EN 50121-1:2008 Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢
elektromagnetyczna - Cze$¢ 1: Postanowienia ogdine.
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e PN-EN 50121-2:2006 Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢
elektromagnetyczna - Czes¢ 2: Oddziatywanie systemu kolejowego na otoczenie

(org.).
e PN-EN 50121-4:2008 Zastosowania kolejowe - Kompatybilno$¢

elektromagnetyczna - Cze$¢ 4: Emisja i odpornos¢ urzadzen sterowania ruchem
kolejowym i urzadzen telekomunikaciji.

e PN-EN 50122-1:2002 Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Czes¢ 1:
Srodki ochrony dotyczace bezpieczenstwa elektrycznego i uziemien.

e PN-EN 50124-1:2007 Zastosowania kolejowe - Koordynacja izolacji - Czes¢ 1:
Wymagania podstawowe. Odstepy izolacyjne powietrzne i powierzchniowe dla
catego wyposazenia elektrycznego i elektronicznego.

e PN-EN 50124-2:2007 Zastosowania kolejowe - Koordynacja izolacji - Cze$¢ 2:
Przepiecia i ochrona przeciwprzepieciowa.

e PN-EN 50125-3:2003 Zastosowania kolejowe - Warunki sSrodowiskowe stawiane
urzgdzeniom - Czes¢ 3: Wyposazenie dla sygnalizaciji i telekomunikaciji (org.).

e PN-EN 50126:2002 Zastosowania kolejowe - Specyfikacja niezawodno$ci,
dostepnosci, podatnosci utrzymaniowej i bezpieczehstwa (org.).

e PN-EN 50126:2002/AC:2006 Zastosowania kolejowe — Specyfikowanie i
wykazywanie Nieuszkadzalnosci, Gotowosci, Obstugiwalnosci i Bezpieczenstwa
(RAMS) - Czesc¢ 1: Wymagania podstawowe i procesy ogolnego przeznaczenia
(org.).

o Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2008/57/WE z dnia 17 czerwca
2008 r., w sprawie Interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (Dz. Urz. UE
L.08.191.1 z 18.07. 2008 r.);

e PN-EN 50125-2:2003 Zastosowania kolejowe - Warunki srodowiskowe stawiane
urzgdzeniom - Czes¢ 2: Elektryczne urzgdzenia stacjonarne (org.).

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie
(Dz.U. 22002 r Nr 75, poz. 690 i z pdzniejszymi zmianami);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. 2005 nr 172 poz.
1444)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 stycznia 2004 r. w sprawie metod i
podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego (Dz.U. 2004 nr 18 poz. 172)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 czerwca 2004 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny
zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci. (Dz.U. z 2004 r.
Nr 162, poz. 1679).

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie aprobat
technicznych oraz jednostek organizacyjnych upowaznionych do ich wydawania
(Dz.U. 2004 nr 249 poz. 2497)

e Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r o gospodarce nieruchomosciami (Dz.U. z 2004 r
Nr 261, poz. 2603 - tekst jednolity z pézniejszymi zmianami), wraz z
rozporzgdzeniami wykonawczymi do tej ustawy;

e Decyzja Komisji 733/2002/WE z dnia 30 maja 2002 r. dotyczaca technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci podsystemu energia transeuropejskiego systemu
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kolei duzych predkosci okreslonego w art. 6 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE. Dz. Urz.
WE L 245, s. 280 — 369.

e Dyrektywa 89/336/EWG dotyczaca kompatybilnosci elekiromagnetyczne;.
e PN-74/E-90081. Elektroenergetyczne przewody gote. Przewody miedziane

e PN-81/B-03020. Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowili.
Obliczenia statyczne i projektowanie

e PN-87/E-90056. Przewody elektroenergetyczne ogdlnego przeznaczenia do
uktadana na state. Przewody o izolacji i powtoce polwinitowej, okragte.

e PN-90/E-06401. Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe.

e PN-B-03264:2002. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Obliczenia
statyczne i projektowanie.

e PN-E-05115:2002. Instalacje elektroenergetyczne pragdu przemiennego o napieciu
wyzszym od 1 kV.

¢ PN-EN 10020:2003. Definicja i klasyfikacja gatunkow stali

e PN-EN 50102:2001. Stopnie ochrony przed zewnetrznymi uderzeniami
mechanicznymi zapewnianej przez obudowy urzadzeh elektrycznych (Kod IK).

e PN-EN 50122-2:2003 Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Czes¢ 2:
Srodki ochrony przed oddziatywaniem pradéw btadzacych wywotanych przez
trakcje elektryczng pradu statego (org.).

e PN-EN 50162:2006: Ochrona przed korozjg powodowang przez prady btadzace
pochodzace z systeméw pradu statego.

e PN-EN 50163:2006: Zastosowania kolejowe. Napiecia zasilania systeméw
trakcyjnych.

e PN-EN 50274:2004. Rozdzielnice i sterownice niskonapieciowe—Ochrona przed
porazeniem pradem elektrycznym—Ochrona przed niezamierzonym dotykiem
bezposrednim czesci niebezpiecznych czynnych.

e PN-EN 50388:2008: Zastosowania kolejowe - Zasilanie energig a tabor - Kryteria
techniczne dotyczace koordynaciji zasilania energig (podstacja) z taborem w celu
uzyskania interoperacyjnosci.

e PN-EN 60076:2001/2002/2004. Transformatory.

e PN-EN 60099:1999/2002/2005. Ograniczniki przepie¢.

e PN-EN 60439:2003/2004/2005/2007. Rozdzielnice i sterownice niskonapieciowe.
e PN-EN 60529:2003. Stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy (Kod IP).

e PN-EN 60694:2004. Postanowienia wspélne dotyczace norm na wysokonapieciowg
aparature rozdzielcza i sterownicza.

e Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24.03.1999 r.
w sprawie standardéw technicznych dotyczacych geodezji, kartografii oraz
krajowego systemu informacji o terenie (Dz.U. z 1999 r. nr 30, poz. 297 z
pozniejszymi zmianami);

o Rozporzgdzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 02.04.2001 r
w sprawie geodezyjnej ewidencji sieci uzbrojenia terenu oraz zespotéw uzgadniania
dokumentaciji projektowej (Dz.U. z 2001 r Nr 38, poz. 455);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie
informac;ji dotyczacej bezpieczehnstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa

i ochrony zdrowia (Dz.U. z 2003 r.,Nr 120, poz. 1126) z pdzniejszymi zmianami;
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e Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. z 2004 r Nr 257, poz.
2573);

¢ Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 21 kwietnia 2004 r w sprawie zasad
wspotdziatania Ministra Obrony Narodowej z zarzadcami i przewoznikami
kolejowymi w zakresie dostosowania infrastruktury kolejowej do wymogow
obronnosci panstwa (Dz.U. z 2004 r Nr 95, poz. 952);

e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 20 grudnia 2004 r. w sprawie
szczegotowych warunkdw przytaczenia podmiotéw do sieci elektroenergetycznych,
ruchu i eksploatacji tych sieci. (Dz.U. z 2005 r. nr 2, poz. 6).

e Dyrektywa 73/23/EWG dotyczaca urzadzenh elektrycznych niskiego napiecia.
e PN-K-02057:1969 Koleje normalnotorowe -- Skrajnie budowli.
e PN-E-90081:1974 Elektroenergetyczne przewody gote -- Przewody miedziane.

e PN-EN 50122-1:2002 Zastosowania kolejowe — Urzadzenia stacjonarne -- Cze$¢
1: Srodki ochrony dotyczace bezpieczenstwa elektrycznego i uziemien.

e PN-EN 50124-1:2007 Zastosowania kolejowe — Koordynacja izolacji — Czes¢ 1:
Wymagania podstawowe — Odstepy izolacyjne powietrzne i powierzchniowe dla
catego wyposazenia elektrycznego i elektronicznego.

e PN-EN 50274:2004 Rozdzielnice i sterownice niskonapieciowe — Ochrona przed
porazeniem pradem elektrycznym — Ochrona przed niezamierzonym dotykiem
bezposrednim czesci niebezpiecznych czynnych.

e PN-EN 50423:2007. Elektroenergetyczne linie napowietrzne pradu przemiennego
powyzej 1 kV do 45 kV wigcznie.

e PN-EN 60076-3:2002 Transformatory -- Czes$¢ 3: Poziomy izolacji, proby
wytrzymatosci elektrycznej i zewnetrzne odstepy izolacyjne w powietrzu

e PN-EN 60076-11:2006 Transformatory -- Cze$¢ 11: Transformatory suche

e PN-EN 60076-13:2008 Transformatory -- Cze$¢ 13: Transformatory zanurzone w
cieczy z zabezpieczeniem wiasnym

e PN-EN 60076-1:2001 Transformatory -- Wymagania ogoine
e PN-IEC 60076-8:2002 Transformatory -- Cze$¢ 8: Przewodnik stosowania

e PN-EN 60099-1: 2002 Ograniczniki przepie¢ -- Iskiernikowe zaworowe ograniczniki
przepiec do sieci pradu przemiennego (oryg.)

e PN-EN 60099-4:2009 Ograniczniki przepie¢ -- Czes$¢ 4: Beziskiernikowe
ograniczniki przepie¢ z tlenkéw metali do sieci pradu przemiennego

e PN-EN 60099-5:1999 Ograniczniki przepie¢ -- Zalecenia wyboru i stosowania

e PN-EN 60269-1:2008 Bezpieczniki topikowe niskonapieciowe -- Czes¢ 1:
Wymagania ogolne (oryg.)

e PN-EN 60269-2:2003 Bezpieczniki topikowe niskonapieciowe -- Czes¢ 2:
Wymagania dodatkowe dotyczace bezpiecznikdéw przeznaczonych do wymiany
przez osoby wykwalifikowane (bezpieczniki gldwnie do stosowania w przemysle)

e PN-EN 60269-4:2008 Bezpieczniki topikowe niskonapieciowe -- Czes¢ 4:
Wymagania dodatkowe dotyczgce wkiadek topikowych do zabezpieczania
przyrzadow potprzewodnikowych (oryg.)
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e PN-EN 60439-1:2003 Rozdzielnice i sterownice niskonapieciowe -- Czes¢ 1:
Zestawy badane w petnym i niepetnym zakresie badan typu

e PN-EN 60439-2:2004 Rozdzielnice i sterownice niskonapieciowe -- Czes¢ 2:
Wymagania dotyczace przewoddw szynowych

e PN-EN 60439-3:2004 Rozdzielnice i sterownice niskonapieciowe -- Czes¢ 3:
Wymagania dotyczace niskonapigciowych rozdzielnic i sterownic przeznaczonych
do instalowania w miejscach dostepnych do uzytkowania przez osoby
niewykwalifikowane -- Rozdzielnice tablicowe

e PN-EN 60439-5:2008 Rozdzielnice i sterownice niskonapieciowe -- Czes$¢ 5:
Wymagania szczegotowe dotyczace zestawow do rozdziatu energii w sieciach
publicznych

e PN-EN 60529:2003 Stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy (Kod IP).

e PN-EN 61000-2-4:2003 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) -- Czes$¢ 2-4:
Srodowisko -- Poziomy kompatybilnosci dotyczace zaburzen przewodzonych matej
czestotliwosci w sieciach zaktadéw przemystowych.

e N SEP-E-003. Elektroenergetyczne linie napowietrzne

e Przepisy budowy urzadzen elektroenergetycznych. Instytut Energetyki. Wydanie 4,
1997.

o Przepisy eksploatacji urzadzen elektroenergetycznych. Instytut Energetyki,
Warszawa 1997.

e Standardy techniczne dotyczace urzadzen elektroenergetyki kolejowej
eksploatowanej na liniach o predkoéci jazdy pociggéw 160 km/h. Dyrekcja
Generalna PKP,1998

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26.06.2002 r. w sprawie dziennika
budowy, montazu i rozbidrki, tablicy informacyjnej oraz ogtoszenia zawierajacego
dane dotyczace bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia (Dz. U. nr 108, poz. 953),

¢ Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 22 maja 2003 r. w sprawie
nadzoru nad pracami geodezyjnymi i kartograficznymi na terenach zamknietych
(Dz. U. Nr 101 poz. 939).

e Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 17 maja 1999
r. w sprawie okreslenia rodzajow materiatéw stanowigcych panstwowy zasob
geodezyjny i kartograficzny, sposobu i trybu ich gromadzenia i wytgczania z zasobu
oraz udostepniania zasobu (Dz. U. Nr 49 poz.493).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. z 2000 r Nr 63, poz. 735 z pdzniejszymi
zZmianami);

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkow, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych
stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr 212 poz. 2152 z p6zn.
zm.).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 maja 2004 r. w sprawie kontroli
wyrobéw budowlanych wprowadzonych do obrotu (Dz. U. Nr 130 poz. 1386).

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 maja 2004 r. w sprawie probek
wyrobéw budowlanych wprowadzonych do obrotu (Dz. U. Nr 130, poz. 1387).
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 lutego 2004 r. w sprawie
wysokosci optat za czynnosci geodezyjne i kartograficzne oraz udzielanie
informacji, a takze za wykonywanie wyrysow i wypiséw z operatu ewidencyjnego
(Dz. U. Nr 37 poz. 333).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego
1995 r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno — kartograficznych oraz
czynnosci geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie (Dz. U. Nr 25 poz. 133).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajéw
wynikow pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drég, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane
wiasciwym organom ochrony srodowiska, oraz termindw i sposobodw ich prezentacji
(Dz. U. Nr 18 poz. 164).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. Nr 83 poz. 578
z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 lutego 2006 r. w sprawie wzoréw
dokumentéw stosowanych na potrzeby ewidencji odpadéw (Dz. Nr 30 poz. 213).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca 2007r w sprawie ustalania
wartosci wskaznika hatasu Lpwy (Dz. U. Nr 106 poz. 729).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120 poz. 826).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w srodowisku substanc;ji
lub energii przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem,
portem (Dz. U. Nr 192 poz. 1392).

Obwieszczenie Ministra Srodowiska z dnia 16 pazdziernika 2007 r. w sprawie
stawek optat za usuniecie drzew i krzewow oraz kar za zniszczenie zieleni na rok
2008 (M.P. Nr 77 poz. 828).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 09 wrze$nia 2002 r. w sprawie
standardow jakosci gleby oraz standarddw jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165 poz. 1359).

Decyzja Nr 62 Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrzesnia 2005r. w sprawie ustalenia
terendw, przez ktore przebiegaja linie kolejowe, jako terenéw zamknietych (Dz. U.
M.I. Nr 11 poz. 72, z pézn. zm.).

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006r. w sprawie drog, linii
kolejowych i lotnisk, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne
oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla ktorych jest wymagane
sporzgdzanie map akustycznych, oraz sposoby okreslania granic terenéw objetych
tymi mapami (Dz. U. Nr 1 poz. 8).

Rozporzadzenie Ministra. Srodowiska z dnia 27 wrzes$nia 2001 r. w sprawie
katalogu odpaddw (Dz. U. Nr 112 poz. 1206).

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 1 czerwca 2004r w sprawie okreslenia
warunkow udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego (Dz. U. Nr 140 poz.
1481).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie sposobu
prowadzenia Krajowego Wykazu Zakwestionowanych Wyrobéw Budowlanych (Dz.
U. Nr 180 poz. 1861).

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 20 grudnia 2005 r. w sprawie opfat za
korzystanie ze Srodowiska (Dz. U. Nr 260 poz. 2176).
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e PN-IEC 60364 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych.

e N SEP-E-004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i
budowa.

e PN-EN 50128:2002 Zastosowania kolejowe - tgcznos¢, sygnalizacja i systemy
sterowania - Programy dla kolejowych systemow sterowania i zabezpieczenia

(org.).

e PN-EN 50129:2007 Zastosowania kolejowe — Systemy tgcznosci, przetwarzania
danych i sterowania ruchem - Elektroniczne systemy sterowania ruchem zwigzane
z bezpieczenstwem.

e BN-88/9315-11 Sterowanie ruchem kolejowym. Symbole graficzne i oznaczenia
literowo-cyfrowe.

e BN-75/9315-13 Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego. Symbole graficzne
zaleznosci mechanicznych.

e Wytyczne organizacji i udzielania zamknie¢ torowych Decyzja nr 11 Prezesa
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 30 kwietnia 2003 r.

e Standardy techniczne - szczegbétowe warunki techniczne dla modernizac;i linii
kolejowej E-20, zatwierdzone przez DG PKP w grudniu 1993 r. (z p6zn. zm.) —
obowigzujace na innych liniach objetych umowami AGC/AGTC

e Standardy techniczne — szczegotowe warunki techniczne dla modernizac;i linii o
znaczeniu miedzynarodowym dla Vmax = 160km/h — sterowanie ruchem kolejowym
- projekt (opracowanie CNTK - temat 4017/11, grudzieh 2004r.).

e Warunki odbioru prac modernizacyjnych obiektéw i urzgdzen na linii kolejowej E-20,
zatwierdzone przez zastepce Dyrektora Generalnego PKP w dniu 25 maja 1995r.

e le-1 (E1) — Instrukcja sygnalizacji - zatwierdzona Zarzadzeniem Nr 16/2007
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 czerwca 2007 r. (Biuletyn PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. — zeszyt B).

e WTB-E10 — Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym
w przedsiebiorstwie Polskie Koleje Panstwowe — wprowadzone Zarzgdzeniem Nr
43 Zarzadu PKP z dnia 09 wrzenia 1996 r. (Biuletyn PKP A 1996 Nr 20 poz. 43 -z
pdzniejszymi zmianami).

e le-5—Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urzgdzeniach
sterowania ruchem kolejowym - wprowadzona Zarzadzeniem Nr 17 Zarzagdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 maja 2005 r. (Biuletyn PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. B Nr 02 poz. 18).

e le-6 — Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji
urzadzen sterowania ruchem kolejowym - wprowadzone Zarzadzeniem Nr 23
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.

e le-7 — Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym - wprowadzona Zarzgadzeniem Nr 18 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 20 maja 2005 r. (Biuletyn PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. B
Nr 02 poz. 19).

e le-8 — Instrukcja obstugi mechanicznych scentralizowanych i kluczowych urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym typu znormalizowanego - wprowadzona
Zarzadzeniem Nr 19 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 maja
2005r. (Biuletyn PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. B Nr 02 poz. 20)
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e le-10 — Instrukcja obstugi przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym
- wprowadzona Zarzadzeniem Nr 21 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 20 maja 2005 r. Biuletyn PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. B Nr 02 poz. 22.

e le-11 — Instrukcja o zasadach budowy i utrzymania mechanicznych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym - wprowadzona Zarzadzeniem Nr 20 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.

e Ir-1 (R1) — Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw — wprowadzona Zarzadzeniem
Nr 18/2007 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 17 lipca 2007 r.;
(Biuletyn PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zeszyt B).

e Ir-3 — Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw technicznych — wprowadzona
Zarzadzeniem Nr 10 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 30 marca
2005 r. (Biuletyn PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. B Nr 01 poz. 12).

e Ir-7 — Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowych - wprowadzona Zarzadzeniem Nr 3
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 2 marca 2005 r. (Biuletyn PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. B Nr 01 poz. 6).

o D27 Instrukcja o sporzadzaniu planéw schematycznych stacji.

e EHB-1a Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzgdzeniach
elektroenergetyki kolejowej. Prace przy i w poblizu urzadzen sieci trakcyjnej oraz
linii potrzeb nieatrakcyjnych zbudowanych na konstrukcjach sieci jezdnej
obowigzujaca w PKP PLK S.A. na mocy uchwaty nr 366 Zarzadu PKP PLK S.A. z
dnia 27 grudnia 2004r.

o EHB-1b Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzgdzeniach
elektroenergetyki kolejowej. Prace przy i w poblizu urzadzen rozdzielczych pradu
przemiennego obowigzujgca w PKP PLK S.A. na mocy uchwaty nr 366 Zarzadu
PKP PLK S.A. z dnia 27 grudnia 2004r.

e EHB-1c Instrukcja bezpieczenhstwa i higieny pracy przy urzadzeniach
elektroenergetyki kolejowej. Prace przy i w poblizu urzadzen rozdzielczych pradu
statego obowigzujgca w PKP PLK S.A. na mocy uchwaty nr 366 Zarzadu PKP PLK
S.A. z dnia 27 grudnia 2004r

e Zarzadzenie Nr 2 PKP PLK S.A. z dnia 25 wrzenia 2003 r. wprowadzajgce
sInstrukcje o zasadach prowadzenia gospodarki materiatowej i magazynowej

¢ Uchwata Nr 47 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 3 marca 2003 r., w sprawie
zasad gospodarki materiatami z odzysku, z zatagcznikaminr 1, 2, 3 i 4.

o EHB-1 Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach
elektroenergetyki kolejowej. Postanowienia wspdlne obowigzujgca w PKP PLK S.A.
na mocy uchwaty nr 366 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27 grudnia 2004r.

e Uchwata nr 177 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie zmian
w zatgcznikach nr 114 do Uchwaty nr 47.

e \Wymagania bezpieczenhstwa dla urzgdzen sterowania ruchem kolejowym - praca
CNTK z lutego 1998r., zatwierdzona przez DG PKP, Naczelny Zarzad Automatyki i
Telekomunikacji, pismem nr KA2b-5400-01/98 z dnia 1998-02-06.

¢ Wymagania w zakresie obstugi, wskazan i rejestracji zdarzen w komputerowych
pulpitach nastawczych urzadzen sterowania ruchem - praca CNTK - 1998r.,
zatwierdzona przez DG PKP, Naczelny Zarzad Automatyki i Telekomunikacji,
pismem nr KA2b-5410-04/98 z dnia 1998-02-03 (nowelizacja — CNTK -2004)

e Ochrona przeciwprzepieciowa i przeciwporazeniowa w urzgdzeniach srk z
elementami elektronicznymi (opracowanie Centrum Naukowo-Techniczne
Kolejnictwa w Warszawie, pazdziernik 1994 r.)
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e Album schematoéw elektrycznych potaczeh w mechanicznych urzadzeniach
sterowania ruchem kolejowym z sygnalizacjg swietlng (opracowanie Centralne
Biuro Projektowo-Badawcze Budownictwa Kolejowego ,Kolprojekt” w Warszawie).

e Album schematéw przekaznikowych urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego
typu E (opracowanie CBPBBK ,Kolprojekt” w Warszawie - aktualizacja 1989r.).

e Album schematéw przekaznikowych urzadzen srk typu PB (opracowanie CBPBBK
.Kolprojekt” Warszawa).

e DTR poszczegodlnych systeméw i urzadzen SRK.
e Norma PN-91/E-05009 - ,Ochrona przeciwporazeniowa”.

e Zalgcznik do zarzadzenia Nr 8/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 4 maja 2009 r. Wytyczne informowania pracownika innego pracodawcy o
zagrozeniach dla bezpieczehstwa i zdrowia podczas wykonywania prac na terenie
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

e Przepisy, instrukcje i wytyczne obowigzujace w PKP PKL S.A.

3.2 Dokumentacja techniczna
e Ustawa z dnia 31 marca 2004 r o przewozie kolejg towardow niebezpiecznych (Dz.U. z
2004 r Nr 97, poz. 962 z pdzniejszymi zmianami), wraz z rozporzadzeniami
wykonawczymi do tej ustawy;

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r o drogach publicznych (Dz.U. z 2007 r Nr 19, poz. 115 —
tekst jednolity z pézniejszymi zmianami), wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi do tej
ustawy;

e Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r o systemie oceny zgodnosci (Dz.U. z 2004 r Nr 204,
poz. 2087 - tekst jednolity z pdzniejszymi zmianami), wraz z aktami wykonawczymi do
tej ustawy;

e Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r - Prawo zamowien publicznych (Dz.U. z 2006 r Nr
164, poz. 1163 tekst jednolity z pézniejszymi zmianami), wraz z rozporzgdzeniami
wykonawczymi do tej ustawy;

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowego
zakresu formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2003 r Nr 120, poz. 1133);

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 grudnia 2003 r w sprawie czynnosSci
wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, za ktore pobierane sg
optaty, oraz wysokosci tych optat i trybu ich pobierania (Dz.U. z 2003 r Nr 217, poz.
2138);

e Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 30 maja 2004 r w sprawie warunkéw
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. z 2006 r Nr 107, poz. 737);

e Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24.09.1998 r. w
sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych
(Dz. U. z 1998 r Nr 126, poz. 839);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 pazdziernika 2004r. w sprawie
europejskich aprobat technicznych oraz polskich jednostek organizacyjnych
upowaznionych do ich wydawania (Dz.U. z 2004 r Nr 237, poz. 2375 z pézniejszymi
zmianami);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz.U. z
2003 r Nr 47, poz.401);
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e Obwieszczenie Prezesa Polskiego Komitetu Normalizacyjnego z dnia 29 lipca 2003 r w
sprawie wykazu norm zharmonizowanych (M.P. z 2003 r Nr 46, poz. 693);

¢ Obwieszczenie Prezesa Polskiego Komitetu Normalizacyjnego z dnia 19 grudnia 2003
w sprawie wykazéw norm zharmonizowanych (M.P. z 2004 r Nr 7, poz. 117);

e Obwieszczenie Prezesa Polskiego Komitetu Normalizacyjnego z dnia 6 kwietnia 2004 w
sprawie wykazu norm zharmonizowanych (M.P. z 2004 r Nr 17, poz. 297);

o D-19 Instrukcja o organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej
(Zarzadzenie nr 114 Zarzadu PKP z dnia 23.10.2000 r., Biuletyn PKP Nr 25 poz. 76);

e Tymczasowe warunki technologiczno - konstrukcyjne wykonania i odbioru robét
nawierzchni owo - podtorowych wykonywanych w sposéb zmechanizowany - warunki
uzupetniajgce Nr ILK3-5100-A/03;

o Wytyczne dotyczace zasad estetyzaciji i kolorystyki budynkéw i budowli kolejowych
stuzgcych do prowadzenia ruchu kolejowego i obstugi podréznych oraz elementéow
informacji wizualnej -przyjete Uchwatg nr 347 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 23.12.2003
r

e Zatgcznik do uchwaty Nr 231/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe z dnia 23
czerwca 2009. Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno — kartograficznej wykonywanej
na poszczegolnych etapach modernizaciji linii kolejowych.

Inne przepisy oraz normy obowigzujgce w budownictwie, a takze przepisy i instrukcje
obowigzujace w PKP S.A. Wykonawca zobowigzany jest do uwzglednienia wszystkich
obowigzujacych przepiséw dotyczacych przedmiotowego zamdwienia.

3.3 Ukiady torowe
e Norma PN-EN 13250: 2002 ,Geotekstylia i wyroby pokrewne — Wtasciwosci wymagane
przy stosowaniu w budownictwie drég kolejowych”.

e Instrukcje Id-4 o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw
wprowadzone Uchwatg Nr 372 zarzadu PKP — Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
27.12.2004 r.

e Instrukcje Id-5, 1d-14 o dokonywaniu pomiaréw, badan i ceny stanu torow,
¢ Instrukcja I1d-3 — warunki utrzymania podtorza kolejowego,

e Warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki ttuczniowej naturalnej i z recyklingu
stosowanej w nawierzchni kolejowej” (zatwierdzone pismem nr ILK3b-5100/10/07).

3.4 Automatyka
¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie rodzajow
obiektéw budowlanych, przy ktérych realizacji jest wymagane ustanowienie inspektora
nadzoru inwestorskiego (Dz. U. Nr 138 poz. 1554).

e Zarzadzenie Ministra Zdrowia i Opieki Spotecznej z dnia 12 marca 1996 r. w sprawie
dopuszczalnych stezen i natezen czynnikow szkodliwych dla zdrowia, wydzielanych
przez materiaty budowlane, urzgdzenia i elementy wyposazenia w pomieszczeniach
przeznaczonych na pobyt ludzi (M. P. Nr 19 poz. 231).

¢ Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 29 listopada 2002 r. w
sprawie najwyzszych dopuszczalnych stezen i natezen czynnikow szkodliwych dla
zdrowia w srodowisku pracy (Dz. U. Nr 217, poz. 1833 z p6zn. zm.).

e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 27 lipca 2004 r. w sprawie szkolenia
w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 180 poz. 1860 z pézn. zm.).

e Decyzja Komisji z dnia 29 kwietnia2004r modyfikujgca zatgcznik A do decyzji Komisji
2002/731/WE z dnia 30 maja 2002 r i ustanawiajaca gtéwng charakterystyke systemu

klasy A (ERMS) podsystemu kontrolno-decyzyjnego oraz sygnalizacyjnego
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transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnmych, o ktérym mowa w dyrektywie
2001/16/WE (2004/447/WE),notyfikowana jako dokument C(2004)1559 (Dz,U. UE L155
z 30.04.2004, specjalne wydanie polskie Dz.U. UE .34 z p6zn. zm.)

e oraz pozostate nie wymienione przepisy i normy obowigzujgce w budownictwie, a takze
przepisy i instrukcje obowigzujace w PKP PLK S.A.

3.5 Telekomunikacja
¢ Rozporzagdzenie Ministra Transportu z dnia 5 wrzesnia 2006 w sprawie zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (Dz. U. Nr 171 poz. 1230).

¢ Decyzja Komisji Nr 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczaca Technicznej
Specyfikacji dla Interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu sterowanie ruchem
kolejowym transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz. Urz. UE L 284 z
16.10.2006);

e PN-T-45002:1998 - Zasady krzyzowania telekomunikacyjnych linii przewodowych z
liniami kolejowymi.

e PN-T-43000-1:1998 — Uziemienia i wyréwnywanie potencjatéw w obiektach
telekomunikaciji, radiofonii i telewizji. Wymagania i badania. Terminologia.

e PN-T-43000-2:1998 — Uziemienia i wyrownywanie potencjatéw w obiektach
telekomunikaciji, radiofonii i telewizji. Wymagania i badania. Systemy uziemiajace w
obiektach telekomunikacji przewodowej.

e PN-T-45002:1998 — Telekomunikacyjne linie przewodowe. Skrzyzowania z liniami
kolejowymi. Wymagania ogdlne.

o BN-89/8984-17/03 - Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Linie kablowe. Ogdlne
wymagania i badania.

e BN-73/8984-05 - Kanalizacja kablowa. Ogdlne wymagania i badania

e BN-73/8984-01 lub BN-85/8984-01. Telekomunikacyjne sieci kablowe miejscowe.
Studnie kablowe. Klasyfikacja i wymiary.

e ZN-96/TPSA-002 - Telekomunikacyjne linie kablowe dalekosiezne. Linie
optotelekomunikacyjne. Ogolne wymagania techniczne.

e ZN-96/TPSA-004 - Zblizenia i skrzyzowania z innymi urzgdzeniami uzbrojenia
terenowego. Ogolne wymagania i badania.

e ZN-96/TPSA-005 - Telekomunikacyjne linie kablowe dalekosiezne. Kable
optotelekomunikacyjne jednomodowe liniowe. Wymagania i badania.

e ZN-96/TPSA-006 - Telekomunikacyjne linie kablowe dalekosiezne. Linie
optotelekomunikacyjne. Ztgcza spajane $wiattowodoéw jednodomowych. Wymagania i
badania.

e ZN-96/TPSA-007 - Telekomunikacyjne linie kablowe dalekosiezne. Linie
optotelekomunikacyjne. Ztgczki swiattowodowe i kable stacyjne. Wymagania i badania.

e ZN-96/TPSA-008 - Linie optotelekomunikacyjne. Ostony ztgczowe. Wymagania i
badania.

e ZN-96/TPSA-009 — Kablowe linie optotelekomunikacyjne. Przetacznice swiattowodowe.
Wymagania i badania.

e ZN-96/TPSA-011 - Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Ogélne wymagania
techniczne.
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o ZN-96/TPSA-013 - Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Kanalizacja wtérna i
rurociagi kablowe. Wymagania i badania.

e ZN-96/TPSA-014 - Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Rury z polichlorku winylu
(RPCW). Wymagania i badania.

e ZN-96/TPSA-017 - Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Rury kanalizacji wtérnej i
rurociggu kablowego (RHDPE). Wymagania i badania.

o ZN-96/TPSA-018 - Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Rury polietylenowe
(RHDPEp) przepustowe. Wymagania i badania.

e ZN-96/TPSA-019 - Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Rury trudnopalne
(RHDPELt). Wymagania i badania.

e ZN-96/TPSA-020 - Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Ztaczki rur. Wymagania i
badania.

o ZN-96/TPSA-021 - Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Uszczelki koncéw rur
kanalizacji kablowej. Wymagania i badania.

e ZN-96/TPSA-022 - Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Przywieszka
identyfikacyjna. Wymagania i badania.

e ZN-96/TPSA-023 - Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Studnie kablowe.
Wymagania i badania.

o ZN-96/TPSA-024 - Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Zasobnik ztagczowy.
Wymagania i badania.

e ZN-96/TPSA-025 - Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Tasmy ostrzegawcze i
ostrzegawczo-lokalizacyjne. Wymagania i badania.

e ZN-96/TPSA-026 — Telekomunikacyjne linie kablowe dalekosiezne. Stupki
oznaczeniowe i oznaczeniowo-pomiarowe. Wymagania i badania.

o ZN-96/TPSA-027 — Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Linie kablowe o zytach
metalowych. Wymagania i badania.

e ZN-96/TPSA-029 — Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Telekomunikacyjne kable
miejscowe o izolacji i powtoce polietylenowej, wypetnione. Wymagania i badania.

e ZN-96/TPSA-032 — Telekomunikacyjne sieci miejscowe. tgczéwki i glowice kablowe.
Wymagania i badania.

e ZN-96/TPSA-036 — Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Urzadzenia ochrony ludzi i
instalacji przed przepieciami i przewezeniami. Wymagania i badania.

e ITU-T G.652 — Characteristics of a single-mode optical fibre and cable
e |TU-T G.653 — Characteristics of a dispersion shifted single-mode optical fibre and cable

e |TU-T G.655 — Characteristics of a non-zero dispersion shifted single-mode optical fibre
and cable

e |TU-T G.703 - Physical/electrical characteristics of hierarchical digital interfaces
e |TU-T G.773 — Protocol suites for Q-interfaces for management of transmission systems

e ITU-T G.782 — Types and general characteristics of synchronous digital hierarchy (SDH)
equipment

e ITU-T G.783 — Characteristics of synchronous digital hierarchy (SDH) equipment
functional blocks

e |TU-T G.823 — The control of jitter and wander within digital networks which are based
on the 2048 kbit/s hierarchy
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e |TU-T G.825 — The control of jitter and wander within digital networks which are based
on the synchronous digital hierarchy (SDH)

e ITU-T G.831 — Management capabilities of transport networks based on the
synchronous digital hierarchy (SDH)

e |TU-T G.957 — Optical interfaces for equipments and systems relating to the
synchronous digital hierarchy

e |TU-T M.3010 - Principles for a telecommunications management network

e ETSIETS 300 147 — Transmission and Multiplexing ™; Synchronous Digital Hierarchy
(SDH) Multiplexing structure

o le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej przewodowej tgcznosci ruchowej, PLK 2004.
e le-14 (E36) Instrukcja o organizaciji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych, PLK 2005.

e System zdalnego sterowania radiotgcznoscia - Standardy Automatyki i Telekomunikac;ji
PKP PLK 2007.

e Tymczasowe wytyczne projektowania i budowy optotelekomunikacyjnych linii kablowych
w sieci tacznosci PKP - Dyrekcja Generalna PKP, Naczelny Zarzad Automatyki i
Telekomunikacji, kwiecien 1993 r.

e Standardy techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji linii o
znaczeniu miedzynarodowym dla V,.x = 160km/h — Telekomunikacja — projekt
(opracowanie CNTK - temat 4017/11, grudzien 2004r.).

e Opracowanie norm zakladowych i instrukcji technicznych w zakresie budowy, pomiaréw
i utrzymania urzadzen i systemow teleinformatycznych — Kablowe linie
optotelekomunikacyjne — Opracowanie CNTK, wrzesien 2002 r. na zlecenie TK
Telekom.

e Opracowanie norm zaktadowych i instrukcji technicznych w zakresie budowy, pomiaréw
i utrzymania urzadzen i systemow teleinformatycznych — Telekomunikacyjne
dostepowe sieci przewodowe — Opracowanie CNTK, wrzesien 2002 r. na zlecenie TK
Telekom.

e Opracowanie norm zaktadowych i instrukcji technicznych w zakresie budowy, pomiaréw
i utrzymania urzadzen i systemow teleinformatycznych — Uziemienia w obiektach
telekomunikacji kolejowej — Opracowanie CNTK, wrzesien 2002 r. na zlecenie TK
Telekom.

e Instrukcja o pomiarach sieci teletransmisyjnej PKP — PKP 1985

3.6 Zasilanie sieci
e Ustawa z dnia 9 listopada 2000 r. o dostepie do informacji o Srodowisku i jego ochronie
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2000 nr 109 poz. 1157)

e PN-EN 12464-2:2004. Swiatto i o$wietlenie. Oéwietlenie miejsc pracy. Czesé 2. Miejsca
pracy na zewnatrz.

e PN-EN 61000-2-4:2003. Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna. Srodowisko. Poziomy
kompatybilnosci dotyczace zaburzen przewodzonych matej czestotliwosci w sieciach
zakfadow przemystowych.

3.7 Sie¢ trakcyjna
e [1] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie
sposobéw deklarowania zgodnosci wyrobéw budowlanych oraz sposobu znakowania
ich znakiem budowlanym (Dz. U. 2004 nr 198 poz. 2041)

e [BN-69/9317-75. Osprzet. Tablica numerowa

e BN-76/3500-12. Sie¢ trakcyjna kolejowa. Symbole graficzne i oznaczenia
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e BN-76/9317-110. Sie¢ trakcyjna kolejowa. Wskazniki. Wymiary
e BN-77/9317-115. Siec trakcyjna kolejowa. Czton ostony przed porazeniem pradem
e BN-78/9317-87. Osprzet. Odgromnik rozkowy

o BN-85/9317-90. Sie¢ trakcyjna kolejowa. Roboty fundamentowo — stupowe. Wymagania
i badania przy odbiorze

e BN-85/9317-92. Sie¢ trakcyjna kolejowa. Sie¢ jezdna i powrotna. Wymagania i badania
przy odbiorze

e PN-EN 10113-1:1997. Stal niskostopowa o podwyzszonej wytrzymatosci. Gatunki
e PN-90/B-03200. Konstrukcje stalowe. Obliczenia statyczne i projektowe
e PN-E-90090:1996. Przewody jezdne z miedzi i miedzi modyfikowane;.

e PN-EN 50119:2002. Zastosowania kolejowe - Urzgdzenie stosowane - Sie¢ jezdna
gorna trakcji elektryczne;j

e PN-EN 50149:2002. Zastosowania kolejowe - Urzadzenie stosowane - Trakcja
elektryczna. Profilowane druty jezdne z miedzi i jej stopow

e PN-EN 50206-1:2002. Zastosowania kolejowe — Tabor - pantografy. Charakterystyki i
badanie - Cz.1. Pantografy pojazddw linii gtéwnych

e PN-EN 50318:2003. Zastosowania kolejowe. Systemy odbioru pradu. Walidacja
symulacji oddziatywania dynamicznego pomiedzy pantografem a siecig jezdng gérng

e PN-EN 50367:2006: Zastosowania kolejowe - Systemy odbioru pradu - Kryteria
techniczne dotyczace wzajemnego oddziatywania miedzy pantografem a siecig jezdng,
gorng (w celu uzyskania wolnego dostepu).

e PN-IEC 1089:1994/A1:2000. Przewody gote okragte o skrecie regularnym do linii
napowietrznych (Zmiana A1)

e PN-IEC-1089:1994. Przewody gote okragte o skrecie regularnym do linii
napowietrznych.

e PN-K-89000:1997. Siec trakcyjna kolejowa. Osprzet. Tablice ostrzegawcze przed
porazeniem pradem elektrycznym

e PN-K-91001:1997. Elektryczne pojazdy trakcyjne. Odbieraki pradu. Wymagania i
metody badan

e PN-K-91002:1997. Sie¢ trakcyjna kolejowa. Osprzet. Ogolne wymagania i metody
badan

e UIC 799-1 2000-6. Characteristics of direct-current overhead contact systems for lines
worked at speeds of over 160 km/h and up to 250 km/h

e ZN-87/MTZit-CBP-11. Siec trakcyjna kolejowa. Stalowe konstrukcje wsporcze.
Obliczenia statyczne i projektowanie

e ZN-89/MTZit-CBP-10. Siec trakcyjna kolejowa. Stupy zelbetowe. Obliczenia statyczne i
projektowanie

e ZN-KFK-019:2000. Przewody jezdne z miedzi srebrowej
e Katalog Sieci Trakcyjnej - Podwieszenia Rurowe. Warszawa 2004 r.

e Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ urzgdzenia state zasilania trakcji
elektrycznej PKP. Cz. 1 Ogdlna. Cz. 4 Sie¢ trakcyjna 3 kV pradu statego. Cz. 5
Zasilanie odbioréw nietrakcyjnych

o Wytyczne odbioru i eksploatacji fundamentéw palowych stosowanych na liniach

kolejowych dla ustawiania konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej. Warszawa 2005 r.
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o Wytyczne projektowania i warunki odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem
standardow i wymogow dla linii interoperacyjnych. PKP PLK S.A. Warszawa 2006 r.

e BN-75/8939. Siec¢ trakcyjna kolejowa. Podziat nazwy i okreslenia

e PN-88/B-02650. Betony zwykie

e PN-63/B-02650 Roboty betonowe i zelbetowe. Wymagania techniczne

e BN-84/9317-56. Sie¢ trakcyjna kolejowa. Osprzet. Ogdlne wymagania i badania

e Zatgcznik do zarzadzenia nr 10/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
11 maja 2009. Wytyczne techniczne usuwania fundamentéw konstrukcji wsporczych
sieci trakcyjnej metoda minerska na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A

3.8 LPN
e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 20 grudnia 2004 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw przytaczenia podmiotdéw do sieci elektroenergetycznych,
ruchu i eksploatacji tych sieci. (Dz.U. z 2005 r. nr 2, poz. 6).

e PN-B-03200:1990 Konstrukcje stalowe -- Obliczenia statyczne i projektowanie.

e PN-E-06401-01:1990 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe -- Osprzet do
kabli o napieciu znamionowym nie przekraczajgcym 30 kV -- Postanowienia ogdlne

e PN-E-06401-04:1990 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe -- Osprzet do
kabli o napieciu znamionowym nie przekraczajacym 30 kV -- Mufy przelotowe na
napiecie powyzej 0,6/1 kV

e PN-E-06401-06:1990 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe -- Osprzet do
kabli o napieciu znamionowym nie przekraczajacym 30 kV -- Gltowice napowietrzne na
napiecie powyzej 0,6/1 kV

e PN-EN 50160:2008 Parametry napiecia zasilajacego w publicznych sieciach
rozdzielczych.

e PN-EN 50423-2:2005 Elektroenergetyczne linie napowietrzne pradu przemiennego
powyzej 1 kV do 45 kV wigcznie -- Czes¢ 2: Wykaz normatywnych warunkéw krajowych

(oryg.)

e PN-EN 50423-3:2005 Elektroenergetyczne linie napowietrzne pradu przemiennego
powyzej 1 kV do 45 kV wigcznie -- Czes$¢ 3: Zbidr normatywnych warunkéw krajowych

(oryg.)

e PN-EN 62305-3:2009 Ochrona odgromowa -- Czes¢ 3: Uszkodzenia fizyczne obiektow i
zagrozenie zycia

e  PN-EN 62305-4:2009 Ochrona odgromowa -- Cze$¢ 4: Urzadzenia elektryczne i
elektroniczne w obiektach

e PN-IEC-1089:1994 Przewody gofe okragte o skrecie regularnym do linii napowietrznych.

e PN-IEC 1089:1994/A1:2000 Przewody gote okragte o skrecie regularnym do linii
napowietrznych (Zmiana A1)

o Katalog elementow elektryfikacji kolei. Linie potrzeb nietrakcyjnych 15 kV. Linie na
indywidualnych konstrukcjach wsporczych. Wydanie 1994.

e Warunki techniczne jakim powinny odpowiada¢ urzadzenia state zasilania trakciji
elektrycznej PKP. Czes$¢ 5. Zasilanie odbioréw nietrakcyjnych.
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3.9 Elektroenergetyka do 1 kV
e PN-EN 10025-1:2007 Wyroby walcowane na goraco ze stali konstrukcyjnych -- Czesé
1: Ogdlne warunki techniczne dostawy

e PN-EN 10025-3:2007 Wyroby walcowane na goraco ze stali konstrukcyjnych -- Czesé
3: Warunki techniczne dostawy spawalnych stali konstrukcyjnych drobnoziarnistych po
normalizowaniu lub walcowaniu normalizujgcym

e PN-EN 10025-4:2007 Wyroby walcowane na goraco ze stali konstrukcyjnych -- Czes$é
4: Warunki techniczne dostawy spawalnych stali konstrukcyjnych drobnoziarnistych po
walcowaniu termomechanicznym

e PN-EN 12464-1:2004 Swiatto i o$wietlenie -- O$wietlenie miejsc pracy -- Cze$¢ 1:
Miejsca pracy we wnetrzach.

e PN-EN 12464-2:2008 Swiatto i o$wietlenie -- O$wietlenie miejsc pracy -- Cze$é 2:
Miejsca pracy na zewnatrz.

e PN-EN 60269-3:1997 Bezpieczniki topikowe niskonapieciowe -- Wymagania dodatkowe
dotyczace bezpiecznikéw instalacyjnych przeznaczonych do stosowania przez osoby

niewykwalifikowane (bezpieczniki gtéwnie dla gospodarstw domowych i podobnych
zastosowan)

e PN-EN 60439-4:2008 Rozdzielnice i sterownice niskonapieciowe -- Cze$c¢ 4:
Wymagania dotyczgce zestawdw przeznaczonych do instalowania na terenach budow
(ACS)

e PN-IEC 60364-1:2000 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych -- Zakres,
przedmiot i wymagania podstawowe

e PN-IEC 60364-3:2000 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych -- Ustalanie
ogolnych charakterystyk

e PN-IEC 60364-4-42:1999 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych -- Ochrona
dla zapewnienia bezpieczenstwa -- Ochrona przed skutkami oddziatywania cieplnego

e PN-IEC 60364-4-43:1999 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych -- Ochrona
dla zapewnienia bezpieczenstwa -- Ochrona przed pradem przetezeniowym

e PN-IEC 60364-4-45:1999 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych -- Ochrona
dla zapewnienia bezpieczenstwa -- Ochrona przed obnizeniem napiecia

e PN-IEC 60364-4-442:1999 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych -- Ochrona
dla zapewnienia bezpieczenstwa -- Ochrona przed przepigciami -- Ochrona instalacji
niskiego napiecia przed przejsciowymi przepieciami i uszkodzeniami przy
doziemieniach w sieciach wysokiego napiecia

e PN-IEC 60364-4-444:2001 Instalacje elekiryczne w obiektach budowlanych -- Ochrona
dla zapewnienia bezpieczenstwa -- Ochrona przed przepieciami -- Ochrona przed
zaktoceniami elektromagnetycznymi (EMI) w instalacjach obiektow budowlanych

e PN-IEC 60364-4-473:1999 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych -- Ochrona
dla zapewnienia bezpieczenstwa -- Stosowanie srodkéw ochrony zapewniajacych
bezpieczenstwo -- Srodki ochrony przed pradem przetezeniowym

e PN-IEC 60364-4-482:1999 Instalacje elekiryczne w obiektach budowlanych -- Ochrona
dla zapewnienia bezpieczenstwa -- Dob6r Srodkéw ochrony w zalezno$ci od wptywéw
zewnetrznych -- Ochrona przeciwpozarowa

e PN-IEC 60364-5-52:2002 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych -- Dobér i
montaz wyposazenia elektrycznego — Oprzewodowanie

e PN-IEC 60364-5-53:2000 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych -- Dobér i
montaz wyposazenia elektrycznego -- Aparatura rozdzielcza i sterownicza
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e PN-IEC 60364-5-56:1999 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych -- Dobér i
montaz wyposazenia elektrycznego -- Instalacje bezpieczenstwa

e PN-IEC 60364-5-523:2001 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych -- Dobor i
montaz wyposazenia elektrycznego -- Obcigzalnosé pragdowa dtugotrwata przewodoéw

e PN-IEC 60364-5-534:2003 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych -- Dobér i
montaz wyposazenia elektrycznego -- Urzadzenia do ochrony przed przepieciami

e PN-IEC 60364-5-537:1999 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych -- Dobér i
montaz wyposazenia elektrycznego -- Aparatura rozdzielcza i sterownicza -- Urzadzenia
do odigczania izolacyjnego i fgczenia

e PN-IEC 60364-5-551:2003 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych -- Dob6ér i
montaz wyposazenia elektrycznego -- Inne wyposazenie -- Niskonapieciowe zespoty
pradotworcze

e PN-IEC 60364-5-559:2003 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych -- Dobér i
montaz wyposazenia elektrycznego -- Inne wyposazenie -- Oprawy os$wietleniowe i
instalacje o$wietleniowe

o OSswietlenie terenow kolejowych. DG PKP. Gtéwny Energetyk PKP, 1996.

3.10 Obiekty inzynieryjne
e Ustawa z dnia 19 wrzesnia 2007r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz
niektérych innych ustaw. Rozdziat 2b -,Szczegdlne zasady i warunki przygotowania
inwestycji dotyczacych linii kolejowych o znaczeniu panstwowym” (Dz. U. Nr 191 poz.
1374).

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrzesnia 2003r w sprawie wykazow
typow budowli i urzadzeh przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
typow pojazddéw kolejowych, na ktére wydawane sg $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji (Dz. U. nr 175, poz. 1706).

e Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administraciji Z
dnia 31 lipca 2002r w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393).

o Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr
220, poz. 2181).

e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego
1995r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz
czynno$ci geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie.

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2004r w sprawie sposobdw i trybu
dokonywania podziatéw nieruchomosci ( Dz. U. nr 268. poz.2663).

¢ Instrukcje techniczne obowigzujace w wykonawstwie geodezyjnym wydane przez
GUGIK i Gtéwnego Geodete Kraju.

e Instrukcja D-19 ,0 organizacji i wykonaniu pomiaréw w geodezji kolejowej PKP”-
Dyrekcja Generalna, Warszawa 1998r.

¢ Wymagania techniczne dla wskaznikdéw i tablic sygnatowych - Standard Automatyki i
Telekomunikacji nr referencyjny ST/WTS1/2-1, ustanowiony zarzadzeniem nr IAT2d —
5030-2/2007 z dnia 25 czerwca 2007 r.

e Ustawa z dnia 03.10.2008 o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na
Srodowisko Dz. U. z 2008r. Nr 199 poz. 1227.
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3.11 Kubatura i perony
¢ Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i administracji z dnia 16 czerwca 2003r.
w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw, innych obiektéw budowlanych i
terenéw (Dz. U. z 2003r.nr 121 poz.1138),

e Decyzja Komisji z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie aspektu Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych itranseuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci (2008/164/WE), (notyfikowana jako dokument nr C(2007)
6633), (Dz.U. L 64 z 7.3.2008, str. 72—207),

o Rozporzgdzenie (WE) NR 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczace praw i obowigzkow pasazeréw w ruchu kolejowym (Dz.
U.L 315z 03.12.2007 r, str. 14 - 41).

e Warunki odbioru prac modernizacyjnych obiektéw i urzadzenh na linii E - 20; wydane
przez Dyrekcje Generalng PKP, Warszawa 1995 r.

¢ Norma PN-K-02043:2001 Stacje kolejowe. Znaki graficzne dla podréznych.

e Norma PN-ISO 7010: 2006 Symbole graficzne. Barwy bezpieczenstwa i znaki
bezpieczenstwa. Znaki bezpieczenstwa stosowane w miejscach pracy i w obszarach
uzyteczno$ci publicznej

e Norma PN-ISO 3864-1. 2006 Symbole graficzne. Barwy bezpieczehnstwa i znaki
bezpieczenstwa. Czes¢ 1: Zasady projektowania znakéw bezpieczenstwa
stosowanych w miejscach pracy i w obszarach uzytecznosci publicznej.

o Norma branzowa BN-73/8930-02 Perony i wiaty kolejowe. Podziat, nazwy i okreslenia.
¢ Norma branzowa BN-65/9310-01 Rampy kolejowe. Okreslenia i podziat.

e Norma PN-EN 206-1: 2003 Beton Czes$¢ 1. Wymagania, witasciwosci, produkcja
i zgodnos¢.

e Zmiana do Polskiej Normy: PN-EN 206-1:2003/A1 Dotyczy PN-EN206-1:2003 Beton
Czes¢ 1: Wymagania, wtasciwosci, produkcja i zgodnosc.

e Zmiana do Polskiej Normy: PN-EN 206-1:2003/A2 Dotyczy PN-EN 206-1:2003 Beton
Czes¢ 1: Wymagania, wlasciwosci, produkcja i zgodnosé.

e Norma PN-EN 13369: 2005 Wspdlne wymagania dla prefabrykatéw z betonu.

e Ogdlnych Specyfikacji Technicznych (OST) dla drogowych robét inwestycyjnych -
zeszyty wydawane przez GDDP lub GDDKIA i uzupetnianych przez BZDBDiM.

e Wymagania Techniczne COBRTI Instal - zeszyty warunkéw technicznych wykonania i
odbioru z zakresu instalacji i urzadzen inzynierii sanitarnej

e Wymogi zawarte w tematycznych przepisach szczegdtowych;
e Polskie Normy dotyczace przedmiotowych prac;

e Warunki Techniczne wykonania i odbioru robét budowlanych, wydawnictwo ITB oraz
zwigzane Polskie Normy

e Zasady wiedzy techniczno-budowlanej;

¢ Instalacje elektryczne nalezy zaprojektowa¢ zgodnie z wytycznymi Normy PN-IEC
60364 oraz Normy N SEP-E-002;

3.12 Drogi, przejscia i przejazdy
e Rozporzadzenie MTiGM z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad
zarzadzeniem. (Dz. U. Nr 177)
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e ,Prawo o ruchu drogowym” — Dz. U. Nr 58 z 2003r poz. 515

e Zalgcznik do Ustawy nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. "Szczegotowe warunki
techniczne dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”

o Wytyczne projektowania skrzyzowah drogowych. GDDP, Warszawa 2001r.
e Zasady ochrony $rodowiska w drogownictwie - GDDP, Warszawa 1999r.

e Katalog wzorcowych drogowych urzgdzen ochrony srodowiska. GDDP, Warszawa —
2000r.

¢ Instrukcja badan podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych. Czes¢ 1 2.
GDDP Warszawa 1998r.

o Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych. GDDP, Warszawa 1994r.

o Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych. IBDIM, Warszawa
1997r.

e Katalog wzmocnienh i remontdw nawierzchni podatnych i potsztywnych. IBDiM,
Warszawa 2001r.

e |D-4 ,0 utrzymaniu podtorza kolejowego”.

¢ Instrukcja badan podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych, GDDP,
Warszawa 1998.

e Katalog typowych konstrukciji nawierzchni podatnych i pétsztywnych, IBDiM, Warszawa
1997.

o Wytyczne wzmacniania podtoza gruntowego w budownictwie drogowym, IBDiM,
Warszawa 2002.

e PN-88/B-04481 Grunty budowlane. Badania prébek gruntu.

e PN-S-02205: 1998 Drogi Samochodowe. Roboty Ziemne. Wymagania i badania.
e PN-B-06050: 1999 Geotechnika. Roboty Ziemne. Wymagania ogdlne.

e PN-B-04493: 1960 Grunty budowlane. Oznaczanie kapilarnosci biernej

e PN-B-02481: 1998 Geotechnika. Terminologia podstawowa, symbole literowe i
jednostki miar.

e PN-B-04452 Grunty budowlane. Badania polowe.
e PN-B-02480: 1986 Grunty budowlane. Okreslenia. Symbole. Podziat i opis gruntéw
e BN-64/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaznika piaskowego

e BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczenie modutu odksztatcenia nawierzchni
podatnych i podtoza przez obcigzenie ptytg

e BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaznika zageszczenia gruntu

e BN-76/8950-03 Obliczanie wspotczynnika filtracji gruntdow niespoistych na podstawie
uziarnienia i porowatosci

e PN-B-11111: 1996 Kruszywa mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni
drogowych. Zwir i mieszanka

e PN-B-11112: 1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni drogowych

e PN-5-96025:2000 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe.
Wymagania
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e PN-EN 12591:2002 (U) Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe.
Wymagania

e PN-B-06714/00 Kruszywa mineralne. Badania. Postanowienia ogdine
e PN-B-06714/01 Kruszywa mineralne. Badania. Podziat, nazwy i okreslenie badan

e PN-B-06714/12 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartos$ci zanieczyszczen
obcych

e PN-B-06714/15 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie skfadu ziarnowego

e PN-B-06714/19 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie mrozoodpornosci metodg
bezposrednig

e PN-B-06714/26 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartosci zanieczyszczen
organicznych

e PN-B-06714/42 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie $cieralnosci w bebnie Los
Angeles

e PN-B-06721 Kruszywa mineralne. Pobieranie prébek

e PN-5-04001 Drogi samochodowe. Metody badan mas mineralno-bitumicznych
i nawierzchni bitumicznych

e BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar réwnosci nawierzchni planografem i tatg
e BN-64/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczanie wskaznika piaskowego

e PN-EN 45014 Ogodlne kryteria dotyczace deklaracji zgodnosci wydawanej przez
dostawcow

e PN-EN 197-1: 2002 Cement. Cze$¢ 1: Skiad, wymagania i kryteria zgodnosci dotyczace
cementu powszechnego uzytku

e PN-EN 1338: 2005 Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody badan

e PN-B-11113: 1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni
drogowych; piasek

e PN-88 B/32250 Materiaty budowlane. Woda do betonéw i zapraw
e BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie
e PN-89/C-81400 Wyroby lakierowe. Pakowanie, przechowywanie i transport

e PN-85/0-79252 Opakowania transportowe z zawartoscig. Znaki i znakowanie.
Wymagania podstawowe

e PN-EN 1423: 2000 Materiaty do poziomego oznakowania drog Materiaty do
posypywania. Kulki szklane, kruszywo przeciwposlizgowe i ich mieszaniny)

e PN-EN 1423: 2001/A1: 2005 Materiaty do poziomego oznakowania drég Materiaty do
posypywania. Kulki szklane, kruszywo przeciwposlizgowe i ich mieszaniny (Zmiana A1)

e PN-EN 1436: 2000 Materiaty do poziomego oznakowania drég. Wymagania dotyczace
poziomego oznakowania drég

e PN-EN 1436: 2000/A1: 2005 Materiaty do poziomego oznakowania drég. Wymagania
dotyczace poziomego oznakowania drég (Zmiana A1)

e PN-EN 1463-1: 2000 Materiaty do poziomego oznakowania drég. Punktowe elementy
odblaskowe Czesc¢ 1: Wymagania dotyczace charakterystyki nowego elementu

e PN-EN 1463-1: 2000/A1: 2005 Materiaty do poziomego oznakowania drég. Punktowe
elementy odblaskowe Czes¢ 1: Wymagania dotyczace charakterystyki nowego
elementu (Zmiana A1)
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e PN-EN 1463-2: 2000 Materiaty do poziomego oznakowania drég. Punktowe elementy
odblaskowe Czes$¢ 2: Badania terenowe

e PN-EN 1871: 2003 Materiaty do poziomego oznakowania drég. Wiasciwosci fizyczne

e PN-B-12074: 1998 Urzadzenia wodno-melioracyjne. Umacnianie i zadarnianie
powierzchni biowtdkning. Wymagania i badania przy odbiorze

e PN-B-12099: 1997 Zagospodarowanie pomelioracyjne. Wymagania i metody badan
e PN-R-65023: 1999 Materiat siewny. Nasiona roslin rolniczych

e PN-C-89221: 2004 Rury z tworzyw sztucznych. Rury drenarskie karbowane z
niezmiekczonego polichlorku winylu (PVC-U) (Zmiana Az1)

e PN-B-10736: 1999 Roboty ziemne. Wykopy otwarte dla przewoddéw wodociggowych i
kanalizacyjnych. Warunki techniczne wykonania

e BN-84/6366-10 Ksztattki drenarskie typ 50 z polietylenu wysoko-cisnieniowego,

e Ogodlne Specyfikacje Techniczne (OST) dla drogowych robét inwestycyjnych - zeszyty
wydawane przez GDDP lub GDDKIA i uzupetnianych przez BZDBDiM.

3.13 DSAT
e Specyfikacje ERMS/ETCS

e oraz pozostate nie wymienione przepisy i normy obowigzujgce w budownictwie, a takze
przepisy i instrukcje obowigzujace w PKP PLK S.A.

3.14 Ochrona srodowiska
e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetnié przy wprowadzaniu $ciekdéw do waéd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2004 r. Nr 168,
poz. 1763).

o Wytyczne i instrukcje producentéw urzadzen ochrony srodowiska.

4 Mapa do celéw projektowych

Zamawiajacy przekaze Wykonawcy mape do celdw projektowych.

5 Wyniki badan gruntowo-wodnych

Zamawiajacy jest w posiadaniu opracowania pt.,Ciggta analiza struktury podtorza na
podstawie badan georadarowych i geotechnicznych linii kolejowej nr 1 Warszawa — £6dz na
odcinku Warszawa Wtochy - Skierniewice: 6+900 — 57+700 km”

Dla projektowanych przejazdéw pod torami w rejonie Jaktorowa przeprowadzono
rozpoznanie geotechniczne poprzez wykonanie 7 odwiertéw zestawem recznym.

Na podstawie otrzymanych archiwalnych profili gruntowych oraz profili z badan georadarem
w rejonie tym wystepujg grunty w postaci piaskéw srednich oraz piaskow gliniastych i glin
piaszczystych, co najmniej do gtebokosci 2 m.

Otwor nr 1 — zlokalizowany w odlegtosci okoto 5 metréw na potudnie od rzeki Pisia,
pomiedzy dwoma liniami kolejowymi. Do gtebokosci 20cm nawiercono humus, gtebiej do
0,5 m ppt nawiercono piaski gliniaste z organikg. Ponizej do gtebokosci 1,0 m ppt
wystepowalty piaski drobne przewarstwione piaskami srednimi. Nastepnie na gtebokosci
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1,3 m nawiercono gline piaszczystg w stanie plastycznym. Woda gruntowa ustabilizowata
sie na gtebokosci 1,2 m ppt, i powodowata ona zalewanie otworu.

Otwor nr 2 - zlokalizowany w odlegtosci okoto 4 m na potudnie od stupa wysokiego
napiecia, pomiedzy dwoma liniami kolejowymi. W otworze do gtebokosci 0,5 m zostat
nawiercony humus, gtebiej do 0,9 m ppt zostata rozpoznana glina piaszczysta, ponizej, do
gtebokosci 1,4 m wystepowaty piaski drobne. Poziom swobodnego zwierciadta wéd
gruntowych nawiercono na gtebokos$ci 1,0 m ppt., ktéry nie pozwalat dalszemu wierceniu
otworu.

Otwor nr 3 — zlokalizowany po potnocnej czesé przejazdu kolejowego (kilometraz okoto
4,56 linii kolejowej nr 4) naprzeciwko straznicy. Otwor nr 3 nawiercono do gtebokosci 1,7 m
ppt. Poziom wod gruntowy nawiercono na gtebokosci 1,0 m ppt. Pod 40cm warstwg
nasypoéw budowlanych zostat nawiercony grunt organiczny. Ponizej znajdujg sie piaski
drobne do gtebokosci 1,4 m. Z powodu zaptywajgcego otworu, przewiercono otwor spiralng
koncéwka ponizej do gtebokosci 1,7 m ppt. i rozpoznano piasek gliniasty.

Otwor nr 4 — zlokalizowany po stronie zachodniej przejazdu kolejowego w km 35,635 linii nr
1. Saczenia napotkano na gtebokosci 0,7 i 1,1 m ppt. W otworze pod 20cm warstwg,
humusu znajduje sie piasek gliniasty nawiercono do gtebokosci 1,1 m. Ponizej do 1,6 m
ppt.wystepuje piasek gruby z kamieniami.

Otwor nr 5 - zlokalizowany na rogu przy wjezdzie na przejazd kolejowy (km 35,635 linii
kolejowej nr 1) od strony wschodniej. Humus nawiercono do gtebokosci 50cm, gtebiej
napotkano piaski drobnoziarniste, az do gtebokosci 1,5 m. Woda gruntowa, ktérg
nawiercono na gtebokosci 1,0 m ppt zalewata otwér i dlatego dalsze gtebienie byto
niemozliwe.

Otwor nr 6 — zlokalizowany w okolicy sasiedniego przejazdu kolejowego. Badania wykazaty
iz ponizej 30 cm warstwy humusu znajduje sie warstwa piasku drobnego do gtebokosci
1,4 m. Woda gruntowa wystepowata na gtebokosci 1,2 m ppt.

Otwor nr 7 — zlokalizowany w km. Okoto 34,8 linii kolejowej nr 1. Pod 50cm warstwg
humusu do gtebokosci 1,5 m nawiercono piaski gliniaste. Intensywne saczenia wystepujace
na gtebokosci 1,1 m powodowaty zalewanie otworu i brak mozliwosci dalszego wiercenia.

Podsumowujac w rejonie Jaktorowa wysoki poziom wod gruntowych zwigzany jest z
obecnoscig koryta rzeki Pisi, ksztattujgcej lokalne warunki wodne. W porach mokrych rzeka
ta czesto wystepuje z koryta i stan wod gruntowych podnosi sie znaczaco.

Zakres dotychczas przeprowadzonych badan geotechnicznych nie jest wystarczajgcy do
opracowania projektéw budowlanych robét przewidzianych do realizacji w ramach
modernizacji linii kolejowej nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice). Wykonawca jest zobowigzany do wykonania badan geotechnicznych.
Badania takie nalezy zagescic¢, co najmniej dwukrotnie (pozgdane wiercenia, co 100 m w
kazdym torze), gdyz przeprowadzone badania georadarowe wskazujg na liczne zaburzenia
struktury podtorza, ktére wystepujg w duzym zageszczeniu. Mogg one $wiadczy¢ o wadach
podtorza, dlatego powinny by¢ uwzglednione przy planowaniu doktadnego rozpoznania na
etapie projektu budowlanego. Konieczne jest rowniez wykonanie pomiaréw modutéw
odksztatcen istniejacego torowiska i doktadniejsze rozpoznanie potrzeb w zakresie
odwodnien. Badania geotechniczne nalezy prowadzi¢ z doktadnoscig i staranno$cig
okreslong obowigzujacymi przepisami i normami. Zakres badanh winien by¢ tak dobrany, aby
wykonana na ich podstawie dokumentacja catkowicie zapewniata wykonanie wszystkich
prac projektowych.

6 Zalecenia konserwatorskie konserwatora zabytkow

Na etapie kontraktu ,projekt i budowa” Wykonawca uzyska uzgodnienie projektu
budowlanego z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow w Warszawie i Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkéw w todzi.
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7 Inwentaryzacja zieleni

Zgodnie z zapisami programu funkcjonalno — uzytkowego dotyczacych dokumentacji
projektowe;j.

8 Dane dotyczace ochrony srodowiska

Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla tego projektu zostat wykonany. Na podstawie
tego raportu Zamawiajacy uzyskat decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia.

9 Dane inwetaryzacyjne

9.1 Uklady torowe
W torach utozona jest nawierzchnia o nastepujacej konstrukgciji:

Odcinek Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki (od km 3.900 do km 28.300)

Na szlaku wbudowana jest nawierzchnia:

e tornr 1 —szyny UIC60 na podkfadach strunobetonowych typu PS-83 i podsypce
ttuczniowej, wbudowane w roku 1990 oraz 1993/94;

e tor nr 2 —szyny UIC60 na podkfadach strunobetonowych typu PS-83 i podsypce
ttuczniowej, wbudowane w roku 1990 oraz 1993/94.

Na tym odcinku podczas wymiany nawierzchni w latach 1993 — 1994 pozostawiano stare
szyny w km podanych w tabeli ponizej.

Tabela 42. Odcinki z pozostawionymi starymi szynami podczas wymiany w latach
1993 - 1994 na odcinku Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki

Tor nr 1 Tor nr 2
km 8.500 — 12.300 km 14.000 — 22.200
km 13.000 — 17.500 km 23.200 — 29.000

km 18.000 — 23.000 -
km 23.600 — 24.200 -

Stacja Grodzisk Mazowiecki (km 28.300 do 31.400)

Na stacji, w torach w ciggu linii nr 1 wbudowana jest nawierzchnia:

e tornr 1 —szyny UIC60 na podkfadach strunobetonowych typu PS-83 i podsypce
ttuczniowej, wbudowane w roku 1994;

e tornr 2 —szyny UIC60 na podktadach strunobetonowych typu PS-83 i podsypce
ttuczniowej, wbudowane w roku 1994.

Odcinek Grodzisk Mazowiecki—Zyrardéw — (km 31.400 do km 41.745)

W ciggu linii nr 1 wbudowana jest nawierzchnia:

e tor nr 1 —szyny UIC60 na podkfadach strunobetonowych typu PS-83 i podsypce
ttuczniowej, wbudowane w roku 1994,

e tornr 2 —szyny UIC60 na podktadach strunobetonowych typu PS-83 i podsypce
ttuczniowej, wbudowane w roku 1994.

Odcinek Zyrarddw—Radziwittéw — (km 41.745 do km 53.700)
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W ciggu linii nr 1 wbudowana jest nawierzchnia:

e tornr 1-szyny UIC60 na podktadach strunobetonowych typu PS-83 i podsypce
ttuczniowej, wbudowane w roku 1994,

e tor nr 2 —szyny UIC60 na podkfadach strunobetonowych typu INBK7 i podsypce
ttuczniowej, wbudowane w roku 1994.

Stacja Radziwittow (km 53.700 do km 56.200) oraz odcinek Radziwittdéw — p. odg.

Miedniewice (km 56.200 do km 61.350)

Na szlaku oraz na stacji Radziwittdw w ciggu linii nr 1 wbudowana jest nawierzchnia:

e tornr 1 - szyny UIC60 na podktadach strunobetonowych typu PS-83 i podsypce
ttuczniowej, wbudowane w roku 1994,

e tor nr 2 —szyny UIC60 na podkfadach strunobetonowych typu INBK7 i podsypce
ttuczniowej, wbudowane w roku 1994/95.

Orientacyjna liczba podktadéw dla catego odcinka od km 3,900 do km 61,350 wynosi:
e podkiady typu PS-83 — okoto 136135 sztuk;
e podkiady typu INBK 7 — okoto 28007 sztuk.

Wyszczegdlnienie typow rozjazddéw na poszczegodlnych posterunkach ruchu zawiera

ponizsza tabela.

Tabela 43. Zbiorcze zestawienie typow i liczby rozjazdéw w torach gtéwnych

zasadniczych na odcinku Warszawa Zachodnia — p. odg. Miedniewice

tor nr1 tor nr 2
at typy oraz liczba rozjazdow typy oraz liczba rozjazdow
Nazwa | odkm | dokm | .o\, 1:.' 1:9- |1:12- | 1:14- | 1:18,5- 'z‘;‘,’ 1:9- | 1:12- [1:14- | 1:18,5- 'z‘;a’ Suma
[szt 300 | 300 500 1200 e 300 | 500 500 1200 e
] [szt] | [szt] |[szt] | [szt] [szt] [szt] | [szt] |[szt] |[szt] [szt]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 15
szlak
Warszawa
Zachodnia — | 3,082 6,978 3,896 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4
Warszawa
Witochy
szlak
Warszawa
Wiochy — 6,978 | 11,639 | 4,661 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
p.odg.
Jozefindw
p.odg. 11,639 | 11,690 | 0,051 | 0 | 0 | © 1 0 o/l 0] o 1 0 0 2
Jozefindw
szlak p.odg.
Jozefindw — | 11,693 | 15,140 | 3,447 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pruszkéow
stacja 15140 | 17015 | 2 ol e |l o |l o | o o7 0ol o| o | o] 13
Pruszkéw
szlak
Pruszkow — | 42 15 | 28300 | 10385 | 0 | 0 | 0 0 0 o]0/ o0 0 0 0 0
Grodzisk
Mazowiecki
stacja
Grodzisk 28,300 | 31,342 | 3,042 0 10 0 0 2 2 3 0 0 2 1 20
Mazowiecki
szlak
Grodzisk | 54 345 | 41459 [ 10117 | 0 | 0 | © 0 0 o]0/ o0 0 0 0 0
Mazowiecki
— Zyrardow
Stacja 41,459 | 43,643 | 2,184 0 6 0 0 0 0 5 0 0 0 1 12
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Zyrardow
szlak
Zyrardow = | 43 643 | 54,038 10395 | 0 | 0 | 0 | 0 | o | ool o] o o |o]f o
Radziwittow
Mazowiecki
Stacja
Radziwittéw | 54,038 | 55,875 | 1,837 0 6 0 0 0 0 6 0 0 0 0 12
Mazowiecki
szlak
Radziwittow
Mazowiecki | 55,875 | 61,350 | 5,475 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
— p. odg.
Miedniewice
Suma - - |58288| 1 | 29 | 1 1 2 2 21| 0 1 2 4 64
9.2 Zasilanie sieci
Podstawowe informacje o wyposazeniu istniejacych podstacji trakcyjnych i kabin sekcyjnych
Tabela 44
Rok bud
roc;dzil(ilnci)wy Rok budowy
N T t
azwa .. . P zespF) ! Linie zasilajace GPZ
podstacji’kabiny prostownikowego Prostowni | Transform
3 kV 15 kV i i
kow atorow
KS Piastow 1989 |- - - - - -
1,065 km
PT Brwinéw 1991 1991 3xPD 12 1990 1990 kablowa 2 x(3x1 | Brwinéw
x 240 mm2 Al)
KS Gro'dZ|s'k 1981 B B B B B B
Mazowiecki
0,87 km kablowa
. 1x240mm* Al | .
PT Zyrardow | 1988 |1988 |3x PK17 197273 | 1986/87. |° X PX2AOMMIAL Y dow
1,2 km kablowa
3x1x240 mm? Al
KS Radziwittéw | 1981 - - - - - -
9.3 Siec¢ trakcyjna
Ocene stanu sieci trakcyjnej na linii 1 na odcinku Warszawa Zachodnia — Skierniewice na
torze 1i 2 podano w tablicach 47 i 48.
Tabela 45. Ocena stanu sieci trakcyjnej na linii nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia — Skierniewice
na torze nr 1
Szlak/odcinek Kilometr /lokaty Typ sieci Rok budowy Zuzycie
/modernizaciji Djp
P/L
[%]
od do
1 2 3 4 5 6
st Warszawa Zachodnia 2,434 5,300 SKB70-2C 1936 18,00
CuCd70-2C
Warszawa Zach. — Warszawa Wtochy 5,300 6,500 CuCd70-2C 1936 11,8/11,5
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Warszawa Wiochy — Jozefindw — 6,500 7,050 YwsC120- 2000 0,4/04
Pruszkéw 2C
7-13 15-11 YkC120-2C 1980/1984 78179
St Pruszkow 15-203 | 17-115 | C120-2C 1953/1983/1996 2,55/3,1
/1997
Pruszkéw — Grodzisk Mazowiecki 17,300 | 18,100 | YkC120-2C/ | 1953/1983/1997 | 10,6/12,4
18,100 | 20,100 | YwsC120-
20,100 | 22,100 | 2C
22,100 | 24,100 | YkC120-2C
24,100 | 28,200 | YwsC120-
2C
YkC120-2C
St .Grodzisk Mazowiecki 28,37 31,31 C120-2C 1953/1984 76/7,25
Grodzisk Mazowiecki - Zyrardéw 31-25 41-49 | YkC120-2C 1953/1984 9.4/8,1
St Zyrardow 41-37 47-1 C120-2C 1953/1984 10,6 /12,4
Zyrardéw - Radziwittéw 46-27 50-21 YkC120-2C 1953/1984 13,3/14,6
50-15 55-27
St Radziwittow 55-19 56-3 CuCd70-2C 1953/1984 8,7/9,0
Radziwittow 55-53 58-17 YkC120-2C 1953/1983 18,6/
18,55
Radziwittéw - Skierniewice 57-5 61-15 YC120-2C 1953/1984/1996 | 17,8/16,0
Skierniewice 61,400 | 65,929 | YwsC120- 2007/8
2C
Tabela 46 Ocena stanu sieci trakcyjnej na linii nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia — Skierniewice na
torze nr 2
Szlak/odcinek Kilometr /lokaty Typ sieci Rok Zuzycie
budowy/moderni | Djp
zacji P/L
[%]
od do
st Warszawa Zachodnia 2,434 5,300 SKB70-2C 1936
CuCd70-2C
Warszawa Zach. — Warszawa Wtochy 5,300 6,500 CuCd70-2C 1936
Warszawa Wiochy — Jozefindw — 7-14 15-214 | YkC120-2C 1980/1984 10,2/10,3
Pruszkéw
St Pruszkow 15-14 18-180 | C120-2C 1953/1983/ 9,8/4,1
1996/1997
Pruszkéw — Grodzisk Mazowiecki 18-12 28-26 YwsC120- 1953/1997 6,8/6,5
2C
St .Grodzisk Mazowiecki 28-20 30-47 C120-2C 1953/1984 7/6,5
Grodzisk Mazowiecki - Zyrardow 30-55 41-26 YkC120-2C 1953/1984 15,5/16,3
St Zyrardow 41-20 42-12 C120-2C 1953/1984 20/1,6
42-2 43-26 YkC120-2C
Zyrardéw - Radziwitow 43-18 54-12 YkC120-2C 1953/1984
St Radziwittéw 54-6 55-38 C120-2C 1953/1984 10,8 /11,0
Radziwittéw - Skierniewice 55-32 58-18 YkC120-2C 1953/1983/1996 | 13,5/12,8
Radziwittdw - Skierniewice 57-8 61-22 YC120-2C 1953/1984/1996 | 19,4/15,7
Skierniewice 61,400 | 65,929 | YwsC120- 2007/8
2C

Dane dotyczace sieci trakcyjnej toru nr 3 na linii 447 na odcinku Warszawa Wtochy —
Grodzisk Mazowiecki podano w tablicy ponize;j .

Tabela 47. Dane o sieci trakcyjnej na linii nr 447 na odcinku Warszawa Wiochy — Grodzisk Mazowiecki

na torze nr 3

Szlak/odcinek Kilometr Typ sieci Rok budowy
/modernizaciji
od do
1 2 3 4 5
Warszawa Wiochy — Jozefindw — 5,800 15,100 | YkC120-2C 1936/1980
Pruszkéw
St Pruszkow 15,100 | 17,400 | CuCd70-2C 1953
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Pruszkéw — Grodzisk Mazowiecki 17,400 | 21,560 | YwsC120-2C 1953/1996
21,560 | 28,300 | CuCd70-2C 1953
St .Grodzisk Mazowiecki 28,300 | 30,998 | CuCd70-2C 1953
9.4 LPN

Na odcinku linii kolejowej nr 1 od stacji Warszawa Zachodnia (km 3,900) do staciji
Skierniewice (km 61,350) - odcinek zasilania od PT Warszawa Zachodnia — do PT
Skierniewice zasilanie wszystkich odbioréw nietrakcyjnych odbywa sie z ré6znych zrodet tj.
energetyki zawodowej oraz ,PKP Energetyka” sp. z 0.0. na poziomie linii SN 15 kV oraz
6 kV oraz nN.

Zasilanie to dotyczy stacji i przystankéw kolejowych:

« Warszawa Wiochy — nowa stacja kontenerowa (2005 r.) ST Wtochy o mocy 250 kVA
zasilana kablem Szczesliwice lI;

e Pruszkow — stacje transformatorowe budynkowe z lat 60. ST1 i ST2 zasilane z jednej
strony z PT Brwinéw, a z drugiej ze stacji transformatorowej ST3 ,Park” w Pruszkowie
réwniez z lat 60., ktéra zasilana jest dwoma liniami: jedng z GPZ Pruszkoéw, a drugg
z PT Pruszkéw WKD. tgczna moc stacji — 1000 kVA.

¢ Brwindéw — stupowa stacja z 1983 r. STS Brwinéw o mocy 63 kVA zasilana
z PT Brwinow;

« Grodzisk Mazowiecki — trzy stacje transformatorowe kontenerowe wybudowane
w 1974 r. ST1, ST2 i ST3 zasilane z jednej strony z PT Budy Zosiny, a z drugiej z
ZEWT — Tarcze Scierne. taczna moc stacji — 1360 kVA.;

« Jaktoréw — nowa stacja kontenerowa (2004 r.) ST Baranéw o mocy 63 kVA zasilana
z PT Budy Zosiny na linii nr 12.

« Zyrardéw — nowa stacja kontenerowa (2001 r.) ST Zyrardéw o mocy 250 kVA zasilana
z PT Zyrardéw.

« Radziwittdw — stacja transformatorowa o mocy 250 kVA zasilana z LPN Radziwittéw
Mazowiecki — Dtugokaty bedacej odgatezieniem LPN na linii nr 12.

« Miedniewice — stupowa stacja z 2007 r. STS Miedniewice o mocy 160 kVA zasilana
z PT Skierniewice.

Zasilanie samoczynnej blokady liniowej oraz czesci odbioréw nietrakcyjnych (o$wietlenie
wybranych przejazdéw i przystankéw kolejowych, rezerwowe zasilanie nastawni itp.)
odbywa sie z linii 6 kV zasilajgcej sbl za posrednictwem stacji transformatorowych
6/0,4/0,23 kV. Zasilanie linii sbl napieciem 6 kV uzyskiwane jest poprzez podwdjng
transformacje 15/0,4 kV i 0,4/6 kV. Zasilanie stacji podwyzszajacych 0,4/6 kV odbywa sie na
nastepujacych stacjach i przystankach osobowych:

« Warszawa Ochota (stacja transformatorowa Ochota);
e Pruszkow (stacja transformatorowa Pruszkéw ,Park”);

« Grodzisk Mazowiecki (stacja transformatorowa ST1 w kierunku Pruszkowa i ST3
w kierunku Zyrardowa);

« Zyrardow (stacja transformatorowa Zyrardéw);

Radziwiltdw (stacja transformatorowa STS ,Dlugokaty”).

9.5 Elektroenergetyka do 1 kV
Informacje o oswietleniu terendw kolejowych oraz systemach eor zestawione sg
w Zatgczniku 3.
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9.6 Obiekty inzynieryjne

9.6.1 Wiadukt w km 4,047
Wiadukt kolejowy — skrzynkowy. Konstrukcja no$na - rama zelbetowa, dotem zamknieta o
wymiarach w $wietle 4,40x5,30 m. Dtugosc¢ obiektu 13,1m.

9.6.2 Przepust w km 4,315
przepust zelbetowy otwarty o Swietle 0,52x0,70 m. Dtugos$¢ obiektu 11,5m.

9.6.3 Przepust w km 4,697
Przepust otwarty, zelbetowy o $wietle 0,50x0,80 m. Dtugo$¢ przepustu 11,3m. W przepust
wbudowana rura stalowa @ 0,30 m. Podpory stanowig dwa przyczotki zelbetowe.

9.6.4 Przepust w km 4,837
przepust otwarty, Zelbetowy o swietle 0,50x0,80 m. Diugo$¢ przepustu 11,3m. W przepust
wbudowana rura stalowa @ 0,40 m. Podpory stanowig dwa przyczotki zelbetowe.

9.6.5 Wiadukt w km 6,133
Wiadukt kolejowy — skrzynkowy. Konstrukcja nosna - rama Zelbetowa, dotem zamknieta o
wymiarach w $wietle 4,80x5,50 m Dtugos¢ obiektu 11,6m. .Do wiaduktu przylegajg dwie
Sciany zelbetowe - skrzydfa skosne.

9.6.6 Wiadukt w km 6,385
Wiadukt kolejowy —zelbetowy. Konstrukcje no$na stanowi rama zelbetowa o $wietle
9,96x5,60 m. Dlugos¢ obiektu wynosi 12m.

9.6.7 Wiadukt w km 6,893
wiadukt kolejowy, stalowy, dwuprzestowy o swietle 10,25+10,25 m. Dtugosc¢ obiektu 23,3m.

9.6.8 Wiadukt w km 6,893
wiadukt kolejowy, stalowy, dwuprzestowy o swietle 10,25+10,25 m.. Dtugosc¢ obiektu 23,3m.

9.6.9 Przepust w km 8,374
Przepust zelbetowy rurowy @ 1,00 m. Dlugosé catkowita obiektu wynosi 19,8m. Wiot i wylot
— niewidoczny. Widoczne pozostawione obustronnie gzymsy.

9.6.10 Wiadukt w km 9,292
Wiadukt kolejowy, zelbetowy, dwuprzestowy o swietle: (12,60+4,8)x5,00 m. Diugosé
catkowita obiektu wynosi 18,5m. Konstrukcja nosna — ptyta zelbetowa oparta na
zelbetowych przyczétkach i filarach.

9.6.11 Przepust w km 9,785
Przepust zelbetowy, dwuotworowy, rurowy 2 x @ 1,00 m. Dtugo$¢ kazdej z rur przepustu
wynosi 18,5m. Sciany czofowe betonowe.

9.6.12 Przepust w km 11,441
Przepust zelbetowy @1,00 m. Dlugo$¢ obiektu 25m. Sciany czotowe betonowe.

9.6.13 Wiadukt w km 11,509
Wiadukt kolejowy, stalowy, jednoprzestowy o Swietle 51,80x5,85 m. Dtugos$¢ catkowita
obiektu wynosi 55,10m. Konstrukcja nosna — przesto kratowe, spawano-nitowane z jazdg
dotem na mostownicach opartych na stoteczkach. Przyczoétki masywne, betonowe ze
skrzydtami rownolegtymi. Dodatkowo wykonane dwa mury oporowe o zmiennej wysokosci.

9.6.14 Przepust w km 11,620
Przepust zelbetowy, jednootworowy. rurowy & 0,65 m utozony w wysokim nasypie. Dtugosc¢
catkowita 24m. Sciany czotowe betonowe.
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9.6.15 Przepust w km 11,655
przepust zelbetowy, jednootworowy o $wietle: 1,50x1,00 m, usytuowany wzdituz podstawy
nasypu. Diugos¢ catkowita wynosi 24 m. Konstrukcja - rama Zzelbetowa dotem zamknieta.
Na wylocie znajduje sie studnio-osadnik, w ktérym znajduje sie wlot przepustu rurowego.

9.6.16 Przepust w km 12,230
Przepust zelbetowy, jednootworowy o $wietle: 1,50x1,00 m. Dtugo$¢ catkowita wynosi 12 m.
Konstrukcja - rama zelbetowa dotem zamknieta.

9.6.17 Przepust w km 12,640
Przepust zelbetowy rurowy & 1,00 m. Dtugos$¢ catkowita wynosi 23,20m. Wiot i wylot -
niewidoczny. Scianki czotowe zasypane i brak $cianki czotowej od strony pétnocne;.
Widoczne po przebudowie elementy starej konstrukcji, gzymsy i czesci skrzydet.

9.6.18 Most w km 15,350
Most kolejowy trzy przestowy o Swietle: (3x9,30)x2,90m. Dtugos¢ catkowita 32,9m.
Konstrukcja nosna — mieszana: dla toru Nr 2 — przesto zelbetowe, ptytowe, tor na ttuczniu
dla toru Nr 3 i 4 — przesta stalowe blachownicowe, spawane z jazdg géra
na mostownicach. Przesta oparte na wspoélnych podporach: przyczotkach betonowo-
kamiennych i filarach kamiennych.

9.6.19 Most w km 15,350
Most kolejowy trzyprzestowy, w torze Nr 1 i 33 zelbetowy o Swietle(3x9,50)x2,90 m. Dtugos¢
catkowita 32,9m. Przesta zelbetowe, belkowe oparte na przyczoétkach i filarach z betonu
zbrojonego. Tor utozony na tluczniu.

9.6.20 Przepust w km 16,633
Przepust zelbetowy rurowy @ 1,00 m czesciowo sklepiony o swietle 1,30x1,35 m. Dtlugos¢
catkowita wynosi 123,90m. Wiot i wylot - niewidoczny.

9.6.21 Przepust w km 17,767
Przepust zelbetowy rurowy & 0,90 m., czesciowo sklepiony o Swietle: 0,90x1,00 m. Dlugos¢
catkowita wynosi 47,8m. Widoczne pozostawione po przebudowie elementy konstrukciji,
gzymsy i czedci skrzydet.

9.6.22 Most w km 19,989
Most kolejowy, jednoprzestowy, zelbetowy, masywny o swietle: 17,10x3,11 m, dlugosc¢
obiektu wynosi 18,9m, konstrukcje nosng, oddzielng dla kazdego toru stanowia zelbetowe
przesta z jazdg wgtebna typu ,Ptaszynskiego”. Przyczotki masywne, betonowe wspdine dla
obu toréw, wykazujace rozwarstwienia betonu i przecieki wody.

9.6.23 Przepust w km 20,535
Przepust zelbetowy rurowy & 1,00 m, czesciowo sklepiony o swietle: 0,80x1,10 m. Dlugosé
catkowita przepustu wynosi 23,87m. Sciany czotowe wykonane z betonu, skrzydta skosne.

9.6.24 Wiadukt w km 22,180
Wiadukt kolejowy, jednoprzestowy, zelbetowy o $wietle: 10,0x4,70 m. Dtugo$¢ catkowita
wynosi 13,20m. Konstrukcja no$na — przesta zelbetowe z jazdg wgtebng, oddzielne dla
kazdego z 4 toréw. Przyczofki
o skrzydtach rownolegtych, wspolne dla wszystkich przeset. W przyczoétki wbudowany
ptaszcz wodoszczelny — wanna zelbetowa wykazujgca korozje betonu oraz pekniecia i rysy.

9.6.25 Przepust w km 22,274
Przepust zelbetowy sklepiony o swietle: 2,80x1,90 m. Dtugos¢ catkowita wynosi 26,50m.
Sciana czotowa na wlocie posiada skrzydta sko$ne, Brak widocznego wylotu. Na wlocie i
wylocie przepustu znajdujg sie studnie, do ktérych podtaczony jest kolektor rurowy.
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9.6.26 Przepust w km 23,290
przepust dwuotworowy zelbetowy o swietle: (2x2,0)x2,0 m. Dtugo$¢ catkowita wynosi
23,00m (dla jednego otworu). Czes¢ przelotowa wykonana jako rama dotem zamknieta z
typowych elementéw prefabrykowanych systemu ,P”. Sciany czotowe — betonowe.

9.6.27 Most w km 23,527
most kolejowy, jednoprzestowy, zelbetowy o Swietle: 3,05x2,80 m. Dlugosc¢ catkowita
wynosi 4,00 m. Konstrukcja nosna — przesto ptytowe, zelbetowe. Przyczotki masywne,
betonowe o skrzydtach rownolegtych.

9.6.28 Przepust w km 24,552
Przepust jednootworowy o konstrukcji mieszanej:- pod torem Nr 1 i 2 przesto zelbetowe,
ptytowe o swietle: 1,0x1,5 m, oparte na przyczétkach zelbetowych o skrzydtach skosnych,
skrajna konstrukcja od strony toru Nr 1 — rama 2,6x1,3 m. Pod torem Nr 3 i 4 — konstrukcja
sklepiona z betonu zbrojonego o swietle: 1,5x1,3 m. Catkowita dtugos¢ obiektu wynosi
20,10 m.

9.6.29 Most w km 27,169
modernizacja mostu zakonczona w 2008

9.6.30 Most w km 29,108
Most kolejowy jedno-przestowy zelbetowy o swietle: 5,60x2,05 m. Diugos¢ catkowita wynosi
6,80 m. Konstrukcja nosna — przesto ptytowe, Zzelbetowe. Przyczotki masywne Zelbetowe.

9.6.31 Most w km 29,108
Most kolejowy jedno-przestowy, zelbetowy o swietle: 5,60x2,05 m. Diugos¢ catkowita
wynosi 6,80 m. Konstrukcja nosna — przesto ptytowe, zelbetowe. Przyczotki masywne
zelbetowe.

9.6.32 Most w km 29,108
Most kolejowy jedno-przestowy, zelbetowy o swietle: 5,60x2,05 m. Diugos¢ catkowita
wynosi 6,80 m. Konstrukcja nosna — przesto ptytowe, Zzelbetowe. Przyczotki masywne
zelbetowe.

9.6.33 Most w km 29,108
Most kolejowy jedno-przestowy, zelbetowy o Swietle: 5,60x2,05 m. Diugo$¢ catkowita
wynosi 6,80 m. Konstrukcja no$na — przesto ptytowe, zelbetowe. Przyczotki masywne
zelbetowe.

9.6.34 Most w km 29,108
Most kolejowy jedno-przestowy, zelbetowy o Swietle: 5,60x2,05 m. Diugo$¢ catkowita
wynosi 6,80 m. Konstrukcja no$na — przesto ptytowe, zelbetowe. Przyczotki masywne
zelbetowe.

9.6.35 Most w km 29,108
Most kolejowy jedno-przestowy, zelbetowy o Swietle: 5,60x2,05 m. Diugos¢ catkowita
wynosi 6,80 m. Konstrukcja nosna — przesto ptytowe, zelbetowe. Przyczotki masywne
zelbetowe.

9.6.36 Most w km 30,064
Most kolejowy, jedno-przestowy, zelbetowy o swietle 8,80x1,50 m. Konstrukcja nosna,
oddzielna dla kazdego toru— przesta zelbetowe z jazdg wgtebna. Przyczétki masywne,
betonowe.

9.6.37 Przepust w km 30,936
Przepust jednootworowy, rurowy @ 0,80 m. Sciana czotowa - betonowa. Dhugo$é catkowita
wynosi 47,50m.
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9.6.38 Przepust w km 31,740
Przepust dwuotworowy rurowy @ 2x1,00 m zelbetowy. Sciana czotowa — betonowa.
Dtugos¢ catkowita wynosi 26,00m oraz pod torami CMK 39,00m.

9.6.39 Przepust w km 32,421
Przepust dwuotworowy rurowy @ 2x1,00 m zelbetowy. Sciana czotowa — betonowa.
Dtugo$c¢ catkowita wynosi 36.00m.

9.6.40 Most w km 33,785
most kolejowy, jedno-przestowy, z belek stalowych obetonowanych o swietle 6,38x1,20 m.
Konstrukcja nosna — przesto ptytowe, oddzielne dla kazdego toru. Przyczotki masywne,
zelbetowo-kamienne ze skrzydtami rownolegtymi.

9.6.41 Przepust w km 34,554
przepust jednootworowy rurowy @ 1,00 m zelbetowy. Sciana czotowa — betonowa. Dugo$é
catkowita wynosi 18,60m. W obrebie przepustu znajdujg sie pozostawione po przebudowie
elementy konstrukcji obiektu.

9.6.42 Przepust w km 34,827
Przepust dwuotworowy rurowy @ 2x1,00 m zelbetowy. Sciana czotowa — betonowa.
Dtugo$c¢ catkowita wynosi 40,99m.

9.6.43 Most w km 35,505
Most kolejowy, trzy-przestowy, zelbetowy o Swietle:(3x5,60)x2,30 m. Konstrukcja nosna —
przesta ptytowe, zelbetowe, po trzy dla kazdego toru. Podpory wykonane z cegty
wzmochnione pancerzem zelbetowym.

9.6.44 Przepust w km 36,440
Przepust sklepiony, zelbetowy o $wietle 1,90x1,88 m. Dtugos¢ obiektu wynosi
10,50m.Sciany czotowe — betonowe, wykazujace przecieki i rysy. Skrzydta skosne,
kamienne.

9.6.45 Przepust w km 37,530
przepust sklepiony, zelbetowy o swietle 1,90x1,88 m. Dlugos¢ obiektu wynosi
10,80m.Sciany czotowe — betonowe. Skrzydta skosne, kamienne.

9.6.46 Most w km 39,266
Most kolejowy, jedno-przestowy, zelbetowy o $wietle 6,29x2,90 m. Konstrukcja nos$na —
przesta ptytowe, zelbetowe, po dwa elementy dla jednego toru. Przyczétki masywne,
betonowe o skrzydtach skosnych.

9.6.47 Most w km 41,352
Most kolejowy, dwu-przestowy, zelbetowy o swietle (2x3,84)x2,15 m Konstrukcje nosng
stanowig przesta ptytowe z belek stalowych obetonowanych, wzmocnione zebrami
poprzecznymi z szyn. W srodku rozpietosci przesto zostato podparte filarem zelbetowym.
Przycz6tki masywne, betonowe o skrzydtach réwnolegtych. Od strony toru Nr 1 skrzydfa
pekniete na catym przekroju poziomym.

9.6.48 Przepust w km 42,972
Przepust sklepiony, zelbetowy o swietle 1,00x1,00 m. Diugo$¢ obiektu wynosi
72,90m.Sciany czotowe — ceglana i betonowa, skrzydta skosne, betonowe.

9.6.49 Wiadukt w km 43,475
wiadukt kolejowy, jednoprzestowy, Zzelbetowy o $wietle 16,00x4,68 m. Konstrukcje nosng
wiaduktu stanowi rama Zzelbetowa, w ktérg wbudowana jest wanna Zelbetowa. Dtugosc¢
catkowita wynosi 19,70m.
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9.6.50 Most w km 43,784
Most kolejowy, w torze Nr 1 jednoprzestowy, Zzelbetowy o swietle 6,80x2,00 m. Konstrukcje
nosng stanowi przesto zelbetowe ptytowe oparte na masywnych betonowych przyczétkach
o skrzydtach réwnolegtych.

9.6.51 Most w km 43,784
Most kolejowy, jedno-przestowy, zelbetowy o Swietle 6,80x2,00 m Konstrukcje nosng
stanowig przesta zelbetowe ptytowe, oddzielne dla kazdego toru (tor nr 2 oraz tor stacyjny),
oparte na masywnych betonowych przyczétkach o skrzydtach réwnolegtych.

9.6.52 Most w km 43,862
Most kolejowy, dwu-przestowy, zelbetowy o $wietle (2x6,75)x3,60; 2,80 m. Konstrukcja
nosna — przesta zelbetowe, pltytowe, oparte na betonowych podporach, filar i przyczofki.

9.6.53 Most w km 43,862
Most kolejowy, dwu-przestowy, zelbetowy o Swietle (2x6,75)x3,25; 2,80 m. Konstrukcja
nos$na — przesta zelbetowe, ptytowe, oparte na betonowych podporach, filar i przyczofki.

9.6.54 Przepust w km 44,824
Przepust jednootworowy rurowy & 1,00 m zelbetowy. Dtugos$¢é obiektu wynosi 12,40m.
Sciana czotowa — betonowa. W obrebie przepustu znajdujq sie pozostawione po
przebudowie elementy konstrukciji.

9.6.55 Przepust w km 46,831
Przepust jednootworowy rurowy & 1,00 m zelbetowy. Dtugos$é obiektu wynosi 13,63m.
Sciana czotowa — betonowa.

9.6.56 Most w km 47,805
Most kolejowy, jedno-przestowy, stalowy o swietle: 17,10x2,75 m. Konstrukcje no$ng dla
kazdego toru stanowi przesto o dzwigarach stalowych blachownicowych wspoétpracujacych z
zelbetowg ptyta pomostu. Przyczotki zelbetowe. Konstrukcja nosna — dzwigary stalowe,
blachownicowe wspotpracujgce z zelbetowg ptytg pomostu, odrebne dla kazdego toru.

9.6.57 Most w km 49,631
most kolejowy, trzy-przestowy, stalowy o $wietle:(7,44+2x7,20)x2,30 Konstrukcja nosna —
dzwigary stalowe, blachownicowe wspotpracujgce z zelbetowg ptytg pomostu, odrebne dla
kazdego toru. Przesta opieraja sie na wspolnych przyczotkach i filarach betonowych.

9.6.58 Przepust w km 50,473
Przepust jednootworowy rurowy & 1,00 m zelbetowy. Dtugos¢ obiektu wynosi
12,82m.Sciana czotowa — betonowa.

9.6.59 Przepust w km 51,327
Przepust (most) jedno-otworowy o swietle 2,15x1,75 m. Konstrukcje nosng stanowi przesto
masywne, ptytowe, Zelbetowe, odrebne dla kazdego toru. Przyczotki z blokow kamiennych
ze skrzydtami réwnolegtymi.

9.6.60 Przepust w km 52,507
Przepust dwuotworowy rurowy & 2x1,00 m zelbetowy. Diugos¢ obiektu wynosi 11,73m dla
kazdej rury. Sciany czotowe — betonowe.

9.6.61 Przepust w km 52,875
Przepust dwuotworowy rurowy & 2x1,00 m zelbetowy. Diugos¢ obiektu wynosi 12,71m dla
kazdej rury. Sciany czotowe — betonowe.

9.6.62 Przepust w km 53,641
Przepust dwuotworowy rurowy & 2x1,00 m zelbetowy. Diugos¢ obiektu wynosi 12,71m dla
kazdej z rur. Sciany czotowe — betonowe.
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9.6.63 Most w km 55,658
Most kolejowy, jedno-przestowy, stalowy o swietle 15,85x1,70 m. Konstrukcja nosna —
dzwigary blachownicowe, spawano-nitowane, z jazdg dotem na mostownicach. Chodnik
stuzbowy usytuowany na wspornikach. Przyczofki i skrzydta betonowe, skorodowane, ciosy
uszkodzone.

9.6.64 Przepust w km 55,994
Przepust dwuotworowy rurowy @ 2x1,00 m zelbetowy. Diugos¢ obiektu wynosi 11,86m.
Sciana czotowa — betonowa. W obrebie przepustu znajdujq sie pozostawione po
przebudowie elementy konstrukciji.

9.6.65 Most w km 57,560
Most kolejowy, jedno-przestowy, stalowy o swietle 16,00x1,60 m. Konstrukcja nosna —
dzwigary blachownicowe, spawano-nitowane, z jazdg dotem na mostownicach. Chodnik
stuzbowy usytuowany na wspornikach. Przyczoitki i skrzydta betonowe.

9.6.66 Przepust w km 58,675
Przepust sklepiony przebudowany na rurowy o $wietle & 0,85m.

9.6.67 Most w km 60,120
Most dwuprzestowy, podpory zelbetowe, przesta zespolone z jazdg na podsypce. Brak
skrajni podziemne;.

9.6.68 Przepust w km 60,965
Przepust sklepiony przebudowany na rurowy o swietle 2 x @ 1,00m. Brak doptywu i
odptywu.
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9.7

Kubatura i perony

9.8

Stacje i przystanki osobowe

9.8.1

St. Grodzisk Mazowiecki - km 29,548

Fot. 1 Stacja Grodzisk Mazowiecki — maj 2008 roku
Tabela 48. Stan istniejacy stacji Grodzisk Mazowiecki

NAZWA OBIEKTU

PERON JEDNOKRAWEDZIOWY
NR1

PERON DWUKRAWEDZIOWY
NR2

LOKALIZACJA W KM (OD

29,3 + 71+ 29,6+20

29,3 + 71+ 29,6+17 tuki na

WARSZAWY) koricach peronu
DLUGOSC 249M 246M

SZEROKOSC 45M 5:8,70 M

WYSOKOSC 0,86m 0,86m

KRAWEDZ PERONOWA Zelbetowe typu ,deski”; Zelbetowe typu ,deski’;

NAWIERZCHNIA

Asfaltowa

Asfaltowa

StUPY OSWIETLENIOWE

8 stupdw oswietleniowych,
zelbetowych

8 stupoéw oswietleniowych,
zelbetowych

PRZEJSCIE PRZEZ TORY

Dojscie do peronu chodnikiem oraz
ktadkq dla pieszych

Dojscie do peronu nr 2 tunelem dla
pieszych zlokalizowanym przy
budynku stacyjnym oraz ktadka dla
pieszych zlokalizowang na koncu
peronu, umozliwiajacg dojscie do
peronéw nr 1 i 2 z obu stron toréow

OGRODZENIE

Na koncach peronu wygrodzenia z
siatki w ramach stalowych; wzdtuz
czesci peronu nr 1, po wschodniej
stronie budynku stacyjnego
ogrodzenie murowane oraz $ciana
budynku stuzb.

Na koncach peronu wygrodzenia
siatki w ramach stalowych.
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9.8.2 p-o. Jaktoréw - km 35,034

Fot. 2. p. 0. Jaktor6w — maj 2008 roku
Tabela 49.Stan istniejacy p. o. Jaktorow

NAZWA OBIEKTU

PERON DWUKRAWEDZIOWY NR1

LOKALIZACJA W KM (OD WARSZAWY) | 35,1+81 + 35,3+81 peron na tuku

DLUGOSC 200M
SZEROKOSC 8,0M
WYSOKOSC 0,86M

KRAWEDZ PERONOWA

Scianki zelbetowe typu ,deski’

NAWIERZCHNIA

Kostka betonowa

StUPY

10 stupdw oswietleniowych, stalowe

TABLICE INFORMACYJNE

1 tablica

PRZEJSCIE PRZEZ TORY

Przejazdem w poziomie torow

POCHYLNIE Od strony wschodniej, przy przejezdzie pochylnia
bedaca dojsciem na peron
INNE Wiaty peronowe stalowa szt. 2 dt. 20m, wys. 3,5m

wspornikowe, pokrycie blachg fatdowg

Strona 200



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY
“MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ NR 1 WARSZAWA — tODZ, LOT A”

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A

9.8.3 p- o. Miedzyboréw - km 40,436

Tabela 50. Stan istniejacy p. o. Miedzyborow

Fot. 3.

NAZWA OBIEKTU

PERON DWUKRAWEDZIOWY NR1

LOKALIZACJA W KM (OD WARSZAWY)

40,1+94 + 40,3+84

DLUGOSC 190M

SZEROKOSC 8+9M

WYSOKOSC 0,86M

SCIANY OPOROWE Katowe, zelbetowe

NAWIERZCHNI Kostka betonowa

OGRODZENIA Wzdtuz dojscia od istn. przejazdu do peronu
ogrodzenie z elementéw stalowych

StUPY 9 stupow oswietleniowych, stalowych na peronie, 3

stupy oswietleniowe na dojsciu do peronu

TABLICE INFORMACYJNE

1 tablica

PRZEJSCIE PRZEZ TORY

Istniejgcym przejazdem kolejowym przez tory

POCHYLNIE Na konicu peronu od strony przejazdu dt. 70m i szer.
6,2m
INNE Dojscie do peronu od przejazdu chodnikiem szer.4,5m

o nawierzchni z kostki betonowe;.
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9.8.4 St. Zyrardéw - km 43,141

Fot. 4. Stacja Zyrardéw - maj 2008 roku
Tabela 51. Opis stanu istniejacego stacji Zyrardow

NAZWA OBIEKTU

PERON DWUKRAWEDZIOWY NR1

LOKALIZACJA W KM (OD W-wy)

42,9+8 + 43,2+8

DLUGOSC 300M
SZEROKOSC 7,5+9,0M
WYSOKOSC 0,96M

KRAWEDZ PERONOWA

Zelbetowe typu ,deski’;

NAWIERZCHNIA

Asfaltowa

OGRODZENIA Na koncach peronu i wzdtuz pochylni na peron oraz wzdtuz
toru nr 1ogrodzenie z elementow stalowych
StUPY 10 stupow oswietleniowych, zelbetowe

TABLICE INFORMACYJNE

4 tablice

PRZEJSCIE PRZEZ TORY

Dojscie do peronu nr 1 przejsciem dla pieszych pod torami
kolejowymi oraz ktadkg dla pieszych, umozliwiajgca dojscie do
peronoéw z obydwu stron toréw oraz w poziomie toréw na
koncu peronu od strony Skierniewic

POCHYLNIE

Pochylnia taczaca peron z przejsciem w poziomie toréw

INNE

Wiata peronowa zelbetowa o wym. 8,8x31m, wys. 3,5m
wspornikowa, na stupach zelbetowych, bedaca zadaszeniem
zejscia do tunelu; pod wiatg znajduje sie pawilon obstugi
pasazerdw; na peronie zlokalizowany jest kiosk komercyjny;
od strony Skierniewic istnieje przejscie w poziomie toréw z piyt
zelbetowych szer. 3,0m..
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9.8.5 p.o. Sucha Zyrardowska - km 50,032

Fot. 5. P. 0. Sucha Zyrardowska - maj 2008 roku

Fot. 6. P. 0. Sucha Zyrardowska - maj 2008 roku
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Tabela 52. Opis stanu istniejacego p. 0. Sucha Zyrardowska

NAZWA OBIEKTU

PERON DWUKRAWEDZIOWY NR1

LOKALIZACJA W KM (OD WARSZAWY)

50,0+65 + 50,2+65

DLUGOSC 200M

SZEROKOSC 8,5M

WYSOKOSC 0,86M

KRAWEDZ PERONOWA Zelbetowe typu ,deski’;

NAWIERZCHNIA

Ptytki chodnikowe 35x35cm

LABIRYNTY Przy zejsciach z pochylni labirynty z rur stalowych

OGRODZENIA Wzdtuz pochylini na peron od strony toru nr 1 i nr 2
oraz na koncu peronu z siatki w ramach stalowych,
przy rogatkach przejazdowych ogrodzenie z
elementéw betonowych

StUPY 11 stupéw oswietleniowych, stalowe

TABLICE INFORMACYJNE

1 tablica

PRZEJSCIE PRZEZ TORY

Poprzez przejazd kolejowy

POCHYLNIE

Na poczatku peronu przy torach nr 1 i nr 2., wzdtuz
budynku kasowego

9.8.6

p.o. Jesionka - km 52,082

Fot. 7. .P.o. Jesionka — maj 2008 roku.
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, iw

THAN!

Fot. 8. P. 0. Jesionka — maj 2008 roku

Tabela 53. Stan istniejacy p. o. Jesionka

NAZWA OBIEKTU

PERON JEDNOKRAWEDZIOWY
NR 2

PERON JEDNOKRAWEDZIOWY
NR 1

LOKALIZACJA W KM (OD W-wy)

51,9+63 + 52,1+63

51,9+63 + 52,1+63

DLUGOSC 200M 200M

SZEROKOSC 3,0M 4,0M

WYSOKOSC 0,86M 0,86M

KRAWEDZ PERONOWA Zelbetowe typu ,deski” Zelbetowe typu ,deski”

NAWIERZCHNIA

Nawierzchnia ziemna

Ptytki chodnikowe 35x35cm
przy budynku kasowym z
wiatg Nawierzchnia ziemna

LABIRYNTY

W konstrukcji stalowej

W konstrukcji stalowej

StUPY

5 stupow oswietleniowych,
zelbetowe

6 stupow oswietleniowych,
zelbetowe

TABLICE INFORMACYJNE

1 tablica z nazwag przystanku

Brak

PRZEJSCIE PRZEZ TORY

(pomiedzy peronami}

W poziomie torow

W poziomie torow

INNE

Wiata peronowa murowana dl.

6m, wys. 3,0m, szer. 2,5m
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9.8.7 St. Radziwilléw - km 55,405

Fot. 9. Stacja Radziwittéw — maj 2008 roku.

Fot. 10. Stacja Radziwilléw — maj 2008 roku.

Tabela 54. Opis stanu istniejagcego stacji Radziwittow

NAZWA OBIEKTU PERON DWUKRAWEDZIOWY NR1
LOKALIZACJA W KM (OD 54,9+64 + 55,1+94

WARSZAWY)

DLUGOSC 230M

SZEROKOSC 6,0+9,0M

WYSOKOSC 0,86M
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NAZWA OBIEKTU PERON DWUKRAWEDZIOWY NR1
KRAWEDZ PERONOWA Elementy prefabrykowane zelbetowe
NAWIERZCHNIA Na dt. 26m od poczatku peronu krawedzie peronowe z plyt

zelbetowych. Pomiedzy ptytami ptytki chodnikowe 35x35cm.
Dalej ptytki chodnikowe 35x35cm, 50x50cm

LABIRYNTY Przy przejsciu w poziomie toréw na wysokosci budynku
stacyjnego labirynty z elementéw stalowych.

OGRODZENIA Pochylnia dt 10m i pas chodnikowy na miedzytorzu ogrodzony
siatkg w ramach stalowych. Wzdtuz toru nr 2, od strony
budynku stacyjnego biegnie ogrodzenie z elementow

stalowych
StUPY 12 stupoéw oswietleniowych, zelbetowe
TABLICE INFORMACYJNE 1 tablice
PRZEJSCIE PRZEZ TORY Ktadka dla pieszych, stalowa, szer. 2.7m umozliwiajgca

komunikacje na obie strony ukfadu torowego; w poziomie
toréw przejscie przez tor nr 2,

POCHYLNIE Ze wzgledu na roznice pozioméw wykonano pochylnie do
pierwszego biegu ktadki dla pieszych; wzdtuz toru nr 2 biednie
pas chodnika do przejscia przez tor

INNE 2 wiaty peronowe stalowe dl. 6m, wys. 3,0m ; dojscie do
peronu w poziomie toréw na miedzytorzu do przejécia przez
tornr 2,

9.8.8 p-o. Rawka - km 60,766

Fot. 11. P. 0. Rawka — maj 2008 roku
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Tabela 55 Opis stanu istniejacego

NAZWA OBIEKTU

PERON DWUKRAWEDZIOWY NR1

LOKALIZACJA W KM (OD WARSZAWY)

60,5+45+60,7+45

DLUGOSC 200M

SZEROKOS 9,0+7,5M
WYSOKOSC 0,96M

KRAWEDZ PERONOWA Zelbetowe typu ,deski’;

NAWIERZCHNIA

Ptytki chodnikowe 35x35cm

StUPY

Oswietleniowe, zelbetowe

PRZEJSCIE PRZEZ TORY (pomiedzy
peronami}

Istniejacym przejazdem kolejowym dojscie do peronu
pochylnig Dt. 17m

INNE

Wiata peronowa w konstrukgcji stalowej, ciagta kryta blachg
o wym. 54x7m, poczekalnia dla podréznych o wym. 28x5m

9.9 Nastawnie

9.9.1 Warszawa Wiochy
Na posterunku odgateznym Warszawa Wiochy zlokalizowana jest nastawnia dysponujgca

przedstawiona na ponizszym zdjeciu.

Fot. 12 Nastawnia Warszawa Wlochy

Budynek nastawni jest budynkiem murowanym o fundamentach betonowych, strop
zelbetowy, kryty papa, schody Zzelbetowe. Nastawnia zostata wyremontowana w zakresie
ocieplenia budynku, wymiany stolarki okiennej na okna PCV.

9.9.2 Joézefinow

Na posterunku odgateznym w Jozefinowie usytuowana jest obecnie jedna nastawnia
dysponujaca, ktorej opis stanu istniejacego zamieszczono ponize;j.
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Tabela 56. Opis stanu istniejgcego nastawni Jézefinow

NAZWA OBIEKTU

NASTAWNIA DYSPONUJACA

LOKALIZACJA 11,6+40
W KM (OD WARSZAWY)

KUBATURA 510m3
POW. ZABUDOWY 73,9m2

KONDYGNACJE Parter, pietro

FUNDAMENTY Betonowe

SCIANY -Budynku nastawni -murowane z cegty ceramicznej, tynk zewn. gtadki
malowany

STROPY Zelbetowe

DACH Z POKRYCIEM,

Stropodach wentylowany zelbetowy, kryty papa na lepiku, obrobki

OBROBKI blacharskie z blachy stalowej ocynkowanej

STOLARKA Drewniana

DRZWIOWA | OKIENNA

SLUSARKA Stalowa

PRZEWODY WENTYLACYJNE | Kominy dymowe i wentylacyjne

DYMOWE

SCHODY Zelbetowe, niespetniajace wymogow przepiséw BHP i PIP

INSTALACJE WOD.-KAN.

Woda ze studni; instalacja kanalizacyjna do szamba miejscowego

INSTALACJE C.O.

Ogrzewanie z kottowni wtasnej

INSTALACJE ELEKTRYCZNE

220, 380V

INSTALACJE TELETECHNICZNE

Telefoniczna

Obecny stan ukazany zostat na ponizszych zdjeciach.
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9.9.3

Fot. 13. Nastawnia Jozefinow

Fot. 14. Nastawnia Jozefinow -toaleta

Budynek w latach 2004- 2008 zostat ocieplony, wymieniono obroébki blacharskie,
wymieniona zostata stolarka okienna.

Stacja Pruszkow

Na stacji Pruszkow usytuowane sg dwie nastawnie — nastawnia wykonawcza oraz
nastawnia dysponujaca, ktérych opis stanu zamieszczone jest ponizej.

Tabela 57. Opis stanu istniejacego nastawni

ocynkowanej

NAZWA NASTAWNIA WYKONAWCZA Pr1 NASTAWNIA DYSPONUJACA Pr

OBIEKTU

LOKALIZACJA 17,165 16,550

W KM (OD

WARSZAWY)

KUBATURA 393m3 498m3

POW. UZYTKOWA | 90m2 136m2

POW. 56m2 72m2

ZABUDOWY

KONDYGNACJE Parter, pietro Parter, pietro

FUNDAMENTY Betonowe Betonowe

SCIANY murowane z cegly ceramicznej, tynk murowane z cegly ceramicznej, tynk
zewn.

STROPY Zelbetowe Zelbetowe

DACH Z Stropodach niewentylowany Stropodach niewentylowany

POKRYCIEM, zelbetowy, kryty papa na lepiku, zelbetowy, kryty papa na lepiku,

OBROBKI obrébki blacharskie z blachy stalowe;j obrébki blacharskie z blachy stalowe;j

ocynkowanej

Drewniana
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SLUSARKA Stalowa Stalowa

PRZEWODY Kominy dymowe i wentylacyjne Kominy dymowe i wentylacyjne

WENTYLACYJNE |

DYMOWE

SCHODY Zelbetowe, nie spetniajace wymogow Zelbetowe, nie spetniajace wymogoéw
przepiséw BHP i PIP przepiséw BHP i PIP

INSTALACJE Woda ze studni; instalacja Woda ze studni; instalacja

WOD.-KAN. kanalizacyjna do szamba miejscowego | kanalizacyjna do szamba

miejscowego

INSTALACJE C.O.

Ogrzewanie z kottowni wtasnej

Ogrzewanie z kottowni wtasnej

INSTALACJE
ELEKTRYCZNE

220, 380V

220, 380V

Stan obecny nastawni wykonawczej ukazany jest na ponizszych zdjeciach.

Fot. 15. Nastawnia wykonawcza w Pruszkowie — widok z zewnatrz
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Fot. 19 Nastawnia dysponujaca w Pruszkowie — widok z zewnatrz
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Fot 20. Nastawnia dysponujaca w Pruszkowie - wnetrze

9.9.4 Stacja Grodzisk Mazowiecki
Na stacji Grodzisk Mazowiecki znajduje sie nastawnia dysponujaca, ktérej opis stanu
istniejgcego zamieszczone jest ponizej.

Tabela 58. Opis stanu istniejagcego nastawni

NAZWA OBIEKTU NASTAWNIA DYSPONUJACA Z BUDYNKIEM PRZEKAZNIKOWNI

LOKALIZACJA 29,700
W KM (OD WARSZAWY)

KUBATURA 1335m3

POW. ZABUDOWY 365m2

KONDYGNACJE Parter, pietro

FUNDAMENTY Betonowe

SCIANY Budynek nastawni (pietrowej) i przekaznikowni (parterowej) - lekka

obudowa z blach stalowych fatdowych na konstrukcji stalowej,

STROPY Zelbetowe

DACH Z POKRYCIEM, Stropodach niewentylowany, kryty papa na lepiku, obrébki
OBROBKI blacharskie z blachy stalowej ocynkowanej

STOLARKA Drewniana

DRZWIOWA | OKIENNA

SLUSARKA Stalowa

PRZEWODY Kominy dymowe i wentylacyjne
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NAZWA OBIEKTU

NASTAWNIA DYSPONUJACA Z BUDYNKIEM PRZEKAZNIKOWNI

WENTYLACYJNE |
DYMOWE

SCHODY

Stalowe, nie spetniajace wymogéw przepiséw BHP i PIP

INSTALACJE WOD.-KAN.

Woda z sieci; instalacja kanalizacyjna do sieci miejskiej

INSTALACJE C.O.

Ogrzewanie elektryczne

TELETECHNICZNE

INSTALACJE 220, 380V
ELEKTRYCZNE
INSTALACJE Telefoniczna

URZADZENIA SRK

Przekaznikowe

Stan obecny nastawni ukazany jest na ponizszych zdjeciach.

Fot. 17. Nastawnia w Grodzisku Mazowieckim —widok z zewnatrz

9.9.5

Radziwiltow

Na stacji Radziwittéw znajdujg sie dwie nastawnie: nastawnia dysponujgca oraz nastawnia

wykonawcza.

Tabela 59 Opis stanu istniejacego

NAZWA OBIEKTU

NASTAWNIA WYKONAWCZA

NASTAWNIA DYSPONUJACA Rd

LOKALIZACJA 54,335 55,416
W KM (OD

WARSZAWY)

KUBATURA 498m3 498m3
POW. ZABUDOWY | 77m2 77m2
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NAZWA OBIEKTU NASTAWNIA WYKONAWCZA NASTAWNIA DYSPONUJACA Rd
Rd1

KONDYGNACJE Parter, pietro Parter, pietro

FUNDAMENTY Betonowe Betonowe

SCIANY murowane z cegly ceramicznej, | murowane z cegty ceramicznej, tynk
tynk zewn. gtadki malowany zewn. gtadki malowany

STROPY Zelbetowe Zelbetowe

DACH z Stropodach niewentylowany Stropodach niewentylowany

POKRYCIEM, zelbetowy, kryty papa na lepiku, | zelbetowy, kryty papg na lepiku,

OBROBKI obrébki blacharskie z blachy obrébki blacharskie z blachy stalowe;j
stalowej ocynkowanej ocynkowanej

STOLARKA PCV wymieniona na poziomie Drewniana

DRZWIOWA | nastawnicowni;

OKIENNA Pozostata stolarka drewniana

SLUSARKA Stalowa Stalowa

PRZEWODY Kominy dymowe i wentylacyjne | Kominy dymowe i wentylacyjne

WENTYLACYJNE |

DYMOWE

SCHODY Zelbetowe, nie spetniajace Zelbetowe, nie spetniajace wymogoéw
wymogow przepiséw BHP i PIP | przepiséw BHP i PIP

INSTALACJE WOD.- Woda ze studni; instalacja Woda ze studni; instalacja

KAN. kanalizacyjna do szamba kanalizacyjna do szamba miejscowego
miejscowego

INSTALACJE C.O. Ogrzewanie z kotlowni wiasnej Ogrzewanie z kottowni wiasnej

INSTALACJE 220, 380V 220, 380V

ELEKTRYCZNE

INSTALACJE Telefoniczna Telefoniczna

TELETECHNICZNE

URZADZENIA SRK Przekaznikowe Przekaznikowe

Ponizsze zdjecia ukazujg tan obecny nastawni wykonawcze;.
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Fot. 19. Nastawnia wykonawcza w Radziwillowie - wnetrze
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Fot. 20. Nastawnia wykonawcza w Radziwillowie - instalacje wewnetrzne

W latach ostatnich wymieniono stolarke okienng na okna PCV.

Stan istniejgcy nastawni dysponujgcej ukazany jest na ponizszych zdjeciach.

Fot. 21. Nastawnia dysponujaca w Radziwillowie — widok z zewnatrz
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Fot. 22. Nastawnia dysponujjaca w Radziwillowie — widok z zewnatrz

Fot. 23. Nastawnia dysponujaca - wnetrze

9.9.6 Zyrardéow
Na stacji Zyrardéw znajduje sie nastawnia dysponujgca, ktdrej opis stanu istniejgcego
zamieszczone jest ponize;j.

Tabela 60 Opis stanu istniejacego

NAZWA OBIEKTU NASTAWNIA DYSPONUJACA
LOKALIZACJA 43,0+32

W KM (OD WARSZAWY) 43,036

KUBATURA 1200m3
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NAZWA OBIEKTU

NASTAWNIA DYSPONUJACA

POW. ZABUDOWY

123m2

KONDYGNACJE Parter, pietro

FUNDAMENTY Betonowe

SCIANY Budynku nastawni -murowane z cegty licowej betonowej; -
STROPY Zelbetowe

DACH Z POKRYCIEM,

Stropodach wentylowany zelbetowy, kryty papa na lepiku,

OBROBKI obrobki blacharskie z blachy stalowej ocynkowanej
STOLARKA DRZWIOWA | Drewniana

OKIENNA

SLUSARKA Stalowa

PRZEWODY WENTYLACYJNE | Kominy dymowe i wentylacyjne

DYMOWE

SCHODY Zelbetowe, niespetniajace wymogéw przepiséw BHP i PIP

INSTALACJE WOD.-KAN.

Woda z sieci; instalacja kanalizacyjna

INSTALACJE C.O.

Ogrzewanie z kottowni wtasnej

INSTALACJE ELEKTRYCZNE

220, 380V

INSTALACJE TELETECHNICZNE

Telefoniczna

URZADZENIA SRK

Przekaznikowe

Obecny stan techniczny budynku ukazany zostat na ponizszych zdjeciach.

Fot. 24. Nastawnia w Zyrardowie — widok z zewnatrz
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Fot. 25. Nastawnia w Zyrardowie - wnetrze

Fot. 26. Nastawnia w Zyrardowie — wnetrze

9.10 Budynki straznic przejazdowych

W ramach niniejszego projektu przewidziano likwidacje przejazdu kat. A w km.17, 313;
30,449; 32, 955; 33,932; 35,049; 54,281 oraz przebudowe przejazdu kategorii A na przejazd
kat. B w km. 56,126. Powyzsze dziatania wigzg sie z koniecznoscig wyburzenia budynkéw
na posterunkach dréznika przejazdowego.
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9.11

Drogi, przejscia i przejazdy

Linia kolejowa nr 1 krzyzuje sie z istniejagcym uktadem komunikacji drogowej i kolejowej w
dwoch poziomach w formie wiaduktéw, przejsé pod linig kolejowa i ktadek dla pieszych, jak
réwniez w jednym poziomie z drogami w postaci przejazdéw kolejowych.

Ponizej w formie tabelarycznej zamieszczono inwentaryzacje istniejgcych przejsé i

przejazddéw.

Tabela 61. Inwentaryzacja przejs¢, przejazdéw i kladek

Lp. Lokalizacja Typ Zarzadca

1 6,978 Przejscie dla pieszych pod torami PKP PLK S. A.

2 7,545 Przejazd kategorii F PKP PLK S. A.

3 8,418 Ktadka dla pieszych Miasto Milandwek

4 8,994 Przej$cie dla pieszych pod torami PKP PLK S. A.

5 12,480 Przejscie dla pieszych pod torami PKP PLK S. A.

6 12,598 Wiadukt drogowy Zarzad Drég powiatowych
7 15,057 Ktadka dla pieszych Miasto Pruszkow

8 15,270 Wiadukt drogowy MZDW w Warszawie
9 15,750 Ktadka PKP PLK S. A.

10 15,841 Przejscie dla pieszych pod torami PKP PLK S. A.

11 17,313 Przejazd kategorii A PKP PLK S. A.

12 19,539 Przejazd kategorii F PKP PLK S. A.

13 25,329 Ktadka dla pieszych PKP PLK S. A.

14 26,080 Przejscie dla pieszych pod torami PKP PLK S. A.

15 26,330 Wiadukt drogowy MZDW w Warszawie
16 26,650 Ktadka dla pieszych UM Milanowek

17 29,080 Wiadukt drogowy MZDW w Warszawie
18 29,512 Przejscie dla pieszych pod torami PKP PLK S. A.

19 29,608 Ktadka dla pieszych PKP PLK S. A.

20 30,449 Przejazd kategorii A PKP PLK S. A.

21 32,955 Przejazd kategorii A PKP PLK S. A.

22 33,932 Przejazd kategorii A PKP PLK S. A.

23 35,049 Przejazd kategorii A PKP PLK S. A.

24 35,635 Przejazd kategorii B PKP PLK S. A.

25 38,495 Przejazd kategorii C PKP PLK S. A.

26 40,468 Przejazd kategorii B PKP PLK S. A.

27 42,097 Ktadka dla pieszych PKP PLK S. A.
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28 43,100 Przejscie dla pieszych pod torami PKP PLK S. A.
29 50,038 Przejazd kategorii C PKP PLK S. A.
30 51,103 Przejazd kategorii D PKP PLK S. A.
31 51,959 Przejazd kategorii E PKP PLK S. A.
32 53,068 Przejazd kategorii D PKP PLK S. A.
33 54,281 Przejazd kategorii A PKP PLK S. A.
34 55,220 Ktadka dla pieszych PKP PLK S. A.
35 55,405 Przejazd kategorii A PKP PLK S. A.
36 56,126 Przejazd kategorii A PKP PLK S. A.
37 59,584 Przejazd kategorii B PKP PLK S. A.
38 60,755 Przejazd kategorii E PKP PLK S. A.
39 60,778 Przejazd kategorii B PKP PLK S. A.
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9.12 Drogi
Istniejgce drogi krajowe krzyzujace sie z w/w linig kolejowg to:

e Droga Nr50 Ciechanéw — Ostrow Mazowiecki

Istniejace drogi wojewddzkie krzyzujace sie z w/w linig kolejowa, to:
e Droga Nr 579 Kazun — Radziejowice

e Droga Nr 718 Bozecin — Piastéw

e Droga Nr 719 Warszawa — Kamion

e Droga Nr 720 Btonie — Nadarzyn

Ponadto z istniejaca linig krzyzujg sie drogi powiatowe i gminne oraz drogi wewnetrzne.
Nawierzchnie drog gminnych sg zréznicowane, od zwirowych poprzez ttuczniowe do
asfaltowych.

Ponizej wyszczegdlniono poszczegodlnej elementy uktadu komunikacyjnego, zlokalizowane
poza pasem kolejowym, podlegajace modernizacji i przebudowie z uwagi na likwidacje
przejazdéw w poziomie szyn.

9.12.1 Ul. Baltycka (miasto Grodzisk Mazowiecki)
Ul. Battycka posiada jezdnie o konstrukcji bitumicznej o szerokosci 6,5 m oraz obustronne
chodniki o szerokosci po 1, 5 m z ptyt chodnikowych betonowych. Na odcinku
przeznaczonym do przebudowy wystepujg dwa skrzyzowania. Po potudniowej stronie torow
z ul. Narutowicza, a po pétnocnej z ul. Zytnia. Ul. Battyckiej to droga klasy Z.

9.12.2 Ul. Przejazdowa (miasto Pruszkow)
Ul. Przejazdowa zlokalizowana jest na terenie Miasta Pruszkéw. Posiada jezdnie bitumiczng
o szerokosci 6,0 m.

9.12.3 Ul. 36 P.P. Legii Akademickiej (gmina Brwinow)
Ul. 36 P.P. Legii Akademickiej zlokalizowana jest na terenie gminy Brwinéw. Posiada
jezdnie bitumiczng o szerokosci 6,0 m. W rejonie planowanego przejazdu, od strony
wschodniej, ulica biegnie rownolegle do linii kolejowej nr 2. Na wysokosci km 18,450 odgina
sie w kierunku potudniowo zachodnim. Promien tuku poziomego wynosi okoto 100 m.

9.12.4 Ul. Poznanska (gmina Jaktorow)
Ul. Poznanska zlokalizowana jest na terenie gminy Jaktoréw. Posiada jezdnie bitumiczng o
szerokosci 6,0 m. W jej ciagu zlokalizowany jest przejazd kategorii ,A”..

9.12.5 Ul. Alpejska (gmina Jaktorow)
Ul. Alpejska zlokalizowana jest po potudniowej stronie torow kolejowych na terenie gminy
Jaktoréw. Nawierzchnia jezdni nie jest utwardzona.

9.12.6 Droga wojewoédzka nr 719
W rejonie inwestycji droga wojewddzka biegnie réwnolegle do linii kolejowej nr 2. Posiada
jezdnie bitumiczng o szerokosci 7,00 m i obustronne pobocza ziemne.

9.12.7 Droga powiatowa nr 38127 Jaktoréw - Seroki
Droga posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci 6,0 m oraz obustronne pobocze ziemne
szerokosci po 1,5m. W rejonie inwestycji droga krzyzuje sie z droga wojewddzkg nr 719.
Przejazd w km 35,635 linii kolejowej nr 1 jest przejazdem kategorii B, w odlegtosci 57 m
droga powiatowa krzyzuje sie z linig kolejowa nr 4 (przejazd kategorii A).

9.12.8 Ul. Utanéw
Ul. Utandéw zlokalizowana na terenie gminy Jaktorow. Poczatek ulicy to skrzyzowanie z ulicg
gen. Skokowskiego, koniec za$ zlokalizowany jest na skrzyZzowaniu z ul. Pomorska.
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Nawierzchnia jezdni nie jest utwardzona. Dtugos$¢ ulicy wynosi okoto 1000 m.
9.13 Przejscia

9.13.1 km 15,750 kiadka dla pieszych
Istniejgca kladka dla pieszych umozliwia obecnie dojscie do peronéw zaréwno z
potudniowej jak i pétnocnej strony miasta, zapewnia takze mozliwos¢ komunikacji pomiedzy
dwoma czesciami miasta przecietymi torami kolejowymi. Mozliwos¢ dojscia do peronéw z
potnocnej strony miasta oraz funkcje komunikacyjne obu czesci miasta spetnia¢ bedzie
zaprojektowane wydtuzone przejscie dla pieszych pod linig kolejowa.

W ramach niniejszego projektu przewidziano likwidacje istniejgcej ktadki dla pieszych.

9.13.2 km 15,841 przejscie dla pieszych pod torami (stacja
Pruszkow)
Ze wzgledu na proponowane zmiany ukfadu torowego w obrebie stacji w Pruszkowie oraz
proponowang likwidacje ktadki dla pieszych w km 15,750 zaplanowano wydtuzenie
istniejgcego przejscia dla pieszych pod torami na drugg strone uktadu torowego stacji w
Pruszkowie.

9.13.3 km 29,512 przejscie pod torami (stacja Grodzisk
Mazowiecki)
Ze wzgledu na proponowane zmiany ukfadu torowego w obrebie stacji w Grodzisku
Mazowieckim zaproponowano modernizacje istniejacego przejscia dla pieszych pod torami
oraz wydtuzenie go na drugg strone uktadu torowego stacji w Grodzisku Mazowieckim.

9.13.4 kiadka w km 42+097 (stacja Zyrardow)
Istniejaca ktadka nad torami przewidziana jest do likwidacji. Ruch pieszy odbywat sie bedzie
przez nowe przejscie pod linig kolejowg w km 43+141.

9.13.5 km 42,992 - przejscie dla pieszych pod torami (stacja
Zyrardow)
Przewidziano przebudowe uktadu torowego stacji w Zyrardowie, ktory wptywa istotnie na
uktad peronéw na stacji. Pocigga to za sobg koniecznos$c¢ przebudowy istniejgcego przejscia
dla pieszych pod torami. Zaproponowano likwidacje istniejacego przejscia dla pieszych pod
torami w km 43,100, likwidacje ktadki dla pieszych w km 42,959 oraz wybudowanie nowego
przejscia dla pieszych pod torami stuzacego, jako dojscia do peronéw w km 43, 992.

9.13.6 Km 43,100 - przejscie dla pieszych pod torami
Ze wzgledu na zaproponowang nowg lokalizacje dojscia do nowoprojektowanych peronow
w ramach niniejszego projektu przewidziano likwidacje istniejgcego przejscia dla pieszych.

9.13.7 km 51,959 przejscie dla pieszych (P.O. Jesionka)
Przejscie dla pieszych w miejscowosci Jesionka, powiat Zyrardow, wojewddztwo
mazowieckie, zlokalizowane przy przystanku osobowym ,Jesionka”
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Fot. 27

Przejscie zabudowane ptytami CBP o szerokosci 3m wyposazone jest w labirynt na
dojazdach.

9.13.8 Kiadka w km 55+220 (stacja Radziwilow)
Istniejgca ktadka o konstrukcji stalowej umozliwia dojscie na perony oraz do budynku stacji
od strony potnocnej Radziwittowa.

Fot. 28

9.13.9 km 60,755 - przejscie kat ,,E
Przejscie dla pieszych zlokalizowane w miejscowosci Rawka, gmina Skierniewice, powiat
grodzki Skierniewice, wojewddztwo tédzkie, przy przystanku Skierniewice-Rawka.
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9.14 Przejazdy

9.14.1 km 7,545 - przejazd kategorii ,F”
Przejazd zlokalizowany na terenie miasta Warszawy w wojewddztwie mazowieckim na
dojezdzie do budynku mieszkalnego potozonego na miedzytorzu na terenie nalezacym do
PKP.

Fot. 29
Przejazd zabudowany jest ptytami CBP na szer. 3,0m.

9.14.2 km 17, 313 - przejazd kategorii ,A”
Przejazd zlokalizowany jest na terenie miasta Pruszkéw w wojewddztwie mazowieckim w
ciggu ulicy zbiorczej Btonskie;j.

Fot. 30
lloczyn ruchu na przejezdzie wedtug danych z metryki przejazdu wynosit 1780020.

Przejazd przebiega przez 10 toréw, zabudowany jest ptytami CBP na szerokosci 9,0 m.
Przekroj drogi -uliczny z jezdnig asfaltowg o szerokosci 7,3 m oraz obustronnymi
chodnikami o szer. po 2,0 m z ptytek betonowych.
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9.14.3 km 19, 539 - przejazd kategorii ,F”
Przejazd ten zlokalizowany jest w miejscowosci Parzniew, w gminie Brwinéw, powiecie
pruszkowskim i wojewddztwie mazowieckim, w ciagu ulicy lokalnej Przytorowej.

Przejazd przebiega przez 4-ry tory, zabudowany jest ptytami CBP ma szerokosé¢ 6,0 m.
Ulica ta ma przekréj drogowy o szerokosci 5,0 m z obustronnymi poboczami gruntowymi po
0,75m Z przejazdu korzystajg gtownie maszyny rolnicze w iloéci maksymalnie 4 sztuk
dziennie. lloczyn ruchu na przejezdzie wedtug danych z metryki przejazdu wynosi 1488.

9.14.4 km 30,449 - przejazd kat ,A”
Przejazd zlokalizowany jest na terenie miasta Grodzisk Mazowiecki w wojewddztwie
mazowieckim w ciggu ulicy Battyckiej (droga klasy Z).

Przejazd przebiega przez 4-ry tory, zabudowany jest ptytami CBP na szerokosci 12,0 m.
Droga o przekroju ulicznym ma jezdnie asfaltowg o szerokosci 6, 5 m oraz obustronne
chodniki o szerokosci po 1, 5 m z ptyt chodnikowych betonowych. lloczyn ruchu na
przejezdzie wedtug danych z metryki przejazdu wynosi 537 038.

9.14.5 km 32,955 - przejazd kategorii ,,A”
Przejazd zlokalizowany jest na terenie miejscowosci Kozery, w gminie Grodzisk Mazowiecki
w wojewddztwie mazowieckim, w ciggu drogi gminnej nr 6017 Kozery — Grodzisk
Mazowiecki.

Przejazd przez 4-ry tory, zabudowany jest ptytami CBP na szer. 6,0 m. lloczyn ruchu na
przejezdzie wedtug danych z metryki przejazdu wynosi 17248.

9.14.6 km 33,932 - przejazd kategorii ”A”
Przejazd zlokalizowany jest na terenie miejscowosci Chyliczki, w gminie Jaktoréw, powiat
Grodzisk Mazowiecki, w ciggu drogi gminnej nr 1808 Zyrardéw — Chylice.
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Fot. 32
Przejazd przebiega przez 4-ry tory i zabudowany ptytami CBP na szerokosci 6,0 m.

Droga o jezdni o szerokosci 5, 0 m o nawierzchni z betonu asfaltowego oraz obustronne
pobocze ziemne o szerokosci okoto 1, 0 m.

9.14.7 km 35, 049 - przejazd kategorii ,A”
Przejazd zlokalizowany jest na terenie miejscowosci Jaktorow w gminie Jaktorow, powiat
Grodzisk Mazowiecki, wojewddztwo mazowieckie, w ciggu drogi powiatowej nr 38133
Izdebno — Radziejowice.

Fot. 33

Przejazd przebiega przez 4-ry tory i zabudowany jest ptytami CBP na szer. 9,0 m. Droga o
przekroju ulicznym ma jezdnie asfaltowg o szer. 6,2 m oraz obustronne chodniki o szer. 1,5
i 2,0m, zabudowane ptytami betonowymi. Na przejezdzie odbywa sie rowniez ruch pieszych
do perondéw przystanku osobowego. lloczyn ruchu na przejezdzie wedtug danych z metryki
przejazdu wynosi 217724.
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9.14.8 km 35,635 - przejazd kategorii ,,B”
Przejazd zlokalizowany na terenie miejscowosci Jaktoréw, gmina Jaktorow, powiat Grodzisk
Mazowiecki, wojewddztwo mazowieckie, w ciggu drogi powiatowej nr 38127 Jaktorow —
Seroki.

Fot. 34

Fot. 35

Przejazd w km 35,635 linii kolejowej nr 1 jest przejazdem kategorii B, w odlegtosci 57 m
droga powiatowa krzyzuje sie z linig kolejowa nr 4 (przejazd kategorii A). Przejazd
zabudowany jest ptytami CBP na szerokosci 9,0 m. Droga posiada jezdnie asfaltowg o
szerokosci 6,0 m oraz obustronne pobocze ziemne szerokosci po 1,5m. lloczyn ruchu na
przejezdzie wedtug danych z metryki przejazdu wynosi 358800.
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9.14.9 km 38,495 - przejazd kat. ”C”
Przejazd zlokalizowany w gminie Jaktorow, powiat Grodzisk Mazowiecki, wojewddztwo
mazowieckiem, w ciggu drogi powiatowej nr 38134 Stare Budy — Baranow.Przejazd
przebiega przez 2 tory i zabudowany jest ptytami CBP na szer. 6,0m. lloczyn ruchu na
przejezdzie wedtug danych z metryki przejazdu wynosi 67350. Droga o jezdni asfaltowej o
szer. 4,5m z obustronnymi poboczami ziemnymi po1,0m.

9.14.10 km 40,468 - przejazd kat. ,,B”
Przejazd zlokalizowany jest w miejscowosci Miedzyboréw, gmina Jaktorow, powiat Grodzisk
Mazowiecki, wojewodztwo mazowieckie, w ciggu drogi gminnej nr 1801 Baranow —
Miedzyborow.

Fot. 36
Przejazd przebiega przez 2 tory, zabudowany jest ptytami CBP na szer. 9,0 m.

Droga o przekroju p6t ulicznym z jezdnig asfaltowa o szer. 6,0m i chodnikiem na szer. 1,5m
z ptytek betonowych a z drugiej strony jezdni pobocze gruntowe o szerokosci=. 1,5m.
lloczyn ruchu na przejezdzie wedtug danych z metryki przejazdu wynosi 254700.

9.14.11 km 50,038 - przejazd kategorii ,,C”
Przejazd zlokalizowany w miejscowosci Sucha Zyrardowska, gmina Wiskitki, powiat
zyrardowski, wojewodztwo mazowieckie, w ciggu drogi gminnej nr 384012 Mrozy — tubno.
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Fot. 37
Przejazd przez 2 tory zabudowany jest ptytami CBP na szer. 6,0 m. Droga z jezdnig
asfaltowg o szer. 5,0 m oraz obustronnymi chodnikami szer. po 1,0 m. lloczyn ruchu na
przejezdzie wedtug danych z metryki przejazdu wynosi 62640.

9.14.12 km 51,103 - przejazd kat. ,,D”
Przejazd zlokalizowany w miejscowosci i gminie Wiskitki, powiat Zyrardow, woj.
mazowieckie w ciggu drogi gminnej Jesionka - Antoniew.

Fot. 38

Przejazd przez 2 tory zabudowany ptytami CBP na szer. 6,0 m. Droga z jezdnig zuzlowa o
szer. 3,5 m oraz poboczami ziemnymi obustronnymi po 1,0 m. lloczyn ruchu na przejezdzie
wedtug danych z metryki przejazdu wynosi 10080.

9.14.13 km 53,068 - przejazd kategorii ,,D”
Przejazd zlokalizowany w miejscowosci i gminie Wiskitki, powiat Zyrardow, wojewodztwo
mazowieckie, w ciggu drogi gminnej nr 384011 Franciszkow — Jesionka.
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Fot. 39
Przejazd przez 2 tory, zabudowany ptytami CBP na szer. 6,0 m. Droga z jezdnig asfaltowa o
szer. 5,0 m, oraz obustronnymi poboczami ziemnymi po 1,0 m. lloczyn ruchu na przejezdzie
wedtug danych z metryki przejazdu wynosi 29520.

9.14.14 km 54,281 - przejazd kategorii ,A”
Przejazd zlokalizowany jest w miejscowosci Franciszkéw, gmina Wiskitki, powiat Zyrardow,
wojewodztwo mazowieckie, w ciggu drogi gminnej nr 384011 Franciszkéw — Mate taki. .

Fot. 40

Przejazd przez jeden tor i rozjazd zabudowany jest ptytami CBP i dyling na szerokosci
6,0m. Droga z jezdnig bitumiczng o szer. 4,0 oraz obustronne gruntowe pobocze po 1,0m.
lloczyn ruchu na przejezdzie wedtug danych z metryki przejazdu wynosi 17280.
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9.14.15 km 55,405 - przejazd kategorii ,A”
Przejazd zlokalizowany jest w miejscowosci Radziwittdw, w gminie Puszcza Marianska,
powiat Zyrardéw, wojewddztwo mazowieckie, w ciggu drogi gminnej nr 383002

Fot. 41

Przejazd przez 3 tory ( Stacja Radziwittdow) zabudowany jest ptytami CBP na szer. 6,0m.
Droga z jezdnig asfaltowg o szer. 5,0 m, posiada obustronne pobocze ziemne po 1,0 m
szerokosci.

9.14.16 km 56,126 - przejazd kat ,A”
Przejazd zlokalizowany jest w miejscowosci Bartniki, gmina Puszcza Marianska, powiat
Zyrardéw wojewddztwo mazowieckie, w ciggu drogi powiatowej nr 38518 Radziwittow —
Bartniki.

Fot. 42

Przejazd przez 2 tory zabudowany jest ptytami CBP na szerokos$¢ 6,0m. Droga z jezdnig
asfaltowg o szer. 5,0m, o przekroju pét ulicznym od strony toru nr 1 z chodnikiem o szer.
2,0m z ptyt chodnikowych betonowych a od toru nr 2 przekroj drogowy, obustronne pobocze
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ziemne o szer. 1,0m. lloczyn ruchu na przejezdzie wedtug danych z metryki przejazdu
wynosi 158760.

9.14.17 km 59,584 - przejazd kat ,,D”
Przejazd zlokalizowany jest w lesie, w gminie Puszcza Marianska, powiat skierniewicki,
wojewodztwo tédzkie, w ciggu drogi wewnetrznej nadlesnictwa.

Fot. 43

Przejazd przez 2 tory zabudowany ptytami CBP na szeroko$¢ 6,0m. Droga z jezdnig
asfaltowg o szer. okoto 4,5m. lloczyn ruchu na przejezdzie wedtug danych z metryki
przejazdu wynosi 50225.

9.14.18 km 60,778 - przejazd kat ,,B”
Przejazd zlokalizowany jest w miejscowosci Rawka, gmina Skierniewice, powiat grodzki
Skierniewice wojewddztwo tddzkie, przy przystanku Skierniewice-Rawka, na drodze
powiatowej, ul. M. Kolbe.

Fot. 44
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W stanie istniejacym przejazd przez 2 tory zabudowany jest ptytami CBP na szerokosci
9,0m. przekrdj jezdni potuliczny. Jezdnia bitumiczna szer. 6.5m od strony toru Nr 1 i 5,6m
od strony toru Nr 2. Chodnik od strony zachodniej szer. 1,5m. lloczyn ruchu na przejezdzie
wedtug danych z metryki przejazdu wynosi 124425.

10 Posiadane porozumienia, zgody, pozwolenia i warunki techniczne

PKP PLK S. A. nie jest wtascicielem istniejacych podstacji trakcyjnych wraz z liniami
zasilajgcymi, kabin sekcyjnych, stacji transformatorowych SN/nN oraz linii zasilajgcych z
podstacjami. Wiascicielem w/w obiektoéw jest PKP Energetyka.

Porozumienie pomiedzy PKP PLK S. A i PKP Energetyka S.A. w sprawie usuwania kolizji
elementow sieci elektroenergetycznej PKP Energetyka S.A. z zamierzeniami
inwestycyjnymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest zatgcznikiem do niniejszego PFU.

Wykonawca zobowigzany jest uzyskac niezbedne uzgodnienia i pozwolenia od PKP
Energetyka.

PKP S. A. jest wtascicielem budynku kasowego na peronie p.o. Jesionka — stanowisko PKP
S.A. wobec tej infrastruktury w zataczniku.

Stanowisko PKP S. A Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami odnos$nie prac w
zakresie urzadzen bedacych majatkiem trwatym PKP S. A jest zatgcznikiem (Zatacznik 4)
do niniejszego PFU.

Wykonawca zobowigzany jest uzyskac¢ wszelkie uzgodnienia i pozwolenia od PKP S. A. i
innych podmiotéw zarzadzajacych wtasciwg infrastruktura.

11 Dodatkowe wytyczne Inwestora

e Termin zakonczenia robot budowlanych — nie pdzniej niz do konca 31 maja 2012
roku.

e Wykonawca powinien stosowac takie technologie robo6t budowlanych, ktére umozliwig
wykonanie robét budowlanych w terminie nie pozniej niz do 31 maja 2012 roku, przy
zapewnieniu ruchu pociggdéw (po jednym torze, funkcjonowania objazdéw i innych
utrudnienh — jesli Wykonawca przewiduje ich wystgpienie)

e Wykonawca roboét nie ponosi kosztow jedynie zwigzanych z zamknieciami toréw — w
kalkulacji kosztow nalezy uwzgledni¢ wszystkie optaty ponoszone z tytutu np. zmiany
organizacji ruchu drogowego, wytaczenia napiecia sieci trakcyjnej, czasowego zajecia
terenu obcego itp.

o Wykonawca roboét opracuje koncepcje projektowo — przestrzenng modernizac;i linii
kolejowej Warszawa — £.6dz, Etap I, lot A, ktéra po zatwierdzeniu przez
Zamawiajgcego bedzie podstawa dokumentacji projektowej

o Wykonawca opracuje projekty budowlane i wykonawcze, ktére po akceptacji Inzyniera
projektu (do czasu jego wytonienia — przez wskazanego Inzyniera zastepczego)
wedtug zasad okreslonych w ,Warunkach kontraktu na urzadzenia i budowe z
projektowaniem dla urzadzen elektrycznych i mechanicznych oraz dla robét
budowlanych i inzynieryjnych projektowanych przez Wykonawce” (FIDIC 1999)
przedtozy zamawiajagcemu w celu uzgodnienia i przyjecia do realizacji oraz uzyska
wszelkie inne niezbedne uzgodnienia i decyzje umozliwiajagce realizacje robot.

o Wykorzystanie odzyskanych materiatéw starouzytecznych nawierzchni torowej nalezy
uwzgledni¢ w wycenie robot oraz uzgodni¢ z Zamawiajgcym,

e Do zgtoszenia gotowosci do odbioru korncowego Wykonawca musi dotaczy¢
oswiadczenie podpisane przez dyrektora wtasciwego terytorialnie zaktadu Linii

Kolejowych (1Z), ze odzyski materiatéw zostaty rozliczone z I1Z. Zgtoszenie
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Wykonawcy bez zatgczenia takiego o$wiadczenia nie bedzie rozpatrywane i Inzynier
nie bedzie mogt wystapi¢ do Zamawiajgcego o zwotanie komisji odbioru koncowego.

e Catkowite ryzyko wynikajace z braku materiatow lub opdznienia ich dostaw ponosi
Wykonawca robdt,

¢ Wykonawca robot wykona dokumentacje powykonawczg (w tym geodezyjng
powykonawczg),

o W przypadku kolizji z istniejacymi urzgdzeniami infrastruktury technicznej,
Wykonawca zaprojektuje i wykona ich przebudowe lub zabezpieczenie,

e Wykonawca robot uzyska pozwolenie na uzytkowanie obiektu, jesli takie jest
wymagane przepisami prawa,

¢ Wykonawca bedzie przygotowywat dla Inzyniera Projektu miesieczne raporty o
postepie prac, zawierajgce m.in. fotografie ilustrujgce zaawansowanie robot,

¢ Na zakonczenie rob6t Wykonawca przedstawi Inzynierowi Projektu operat
kolaudacyjny dla odbieranych roboét i sprawozdanie techniczne realizacji kontraktu,

o Wykonawca przeprowadzi na swéj koszt szkolenie personelu eksploatacyjnego
Zamawiajgcego w zakresie niezbednym do prawidtowej eksploatacji zabudowanych
urzgdzen i systemow, i dostarczy niezbedne instrukcje w jezyku polskim,

o Wykonawca robot wyposazy Zamawiajgcego w specjalistyczne przyrzady i narzedzia
konieczne w procesie eksploatacji zabudowywanych urzadzen i systemow,

e Umowy bedg realizowane w oparciu o ,Warunki Kontraktu na urzadzenia i budowe z
projektowaniem dla urzadzeh elektrycznych i mechanicznych oraz robét budowlanych
i inzynieryjnych projektowanych przez Wykonawce", stanowigcym ttumaczenie
pierwszego wydania FIDIC 1999 ( Fédération Internationale des Ingénieurs-Conseils),
wydanie Cosmopoli Consultants.

o Wykonawca robot budowlanych ograniczy do niezbednego minimum stosowanie
~korytek krakowskich” w celu minimalizowania strat w populacjach ptazéw i matych
ssakow. Koniecznosé zastosowania takiego odwodnienia mus byé uzasadnienia
odrebnie dla kazdej lokalizacji i nie moze by¢ sprzeczna z decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia.

Il CZESC GRAFICZNA

Czes¢ graficzna jest przedstawiona w zatgcznikach
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