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Zatacznik nr 1

Nazwa zamowienia:

Zaprojektowanie i wykonanie modernizaciji linii kolejowej Warszawa — £.6dz,
etap Il, odcinek Warszawa Zachodnia - Skierniewice
w ramach projektu
.Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz, etap I, Lot A -
odcinek Warszawa Zachodnia — Skierniewice”

Adres:

Linia kolejowa nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia — Miedniewice
[km 3,900 - km 61,350]

Zamawiajacy:
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A
ul. Targowa 74
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Ukiady torowe
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Zawartos¢ opracowania

1. « Rysunek nr T-01 — Schemat linii na odcinku Warszawa Zachodnia — p. odg.
Miedniewice

* Rysunek nr 1 - plan sytuacyjny km 3.2 — km 3.9

* Rysunek nr 2 - plan sytuacyjny km 3.9 — km 4.8

* Rysunek nr 3 - plan sytuacyjny km 4.8 —km 5.6

* Rysunek nr 4 - plan sytuacyjny km 5.6 — km 6.5

* Rysunek nr 5 - plan sytuacyjny km 6.5 — km 7.4 (p. odg. Warszawa Wiochy)

* Rysunek nr 6 - plan sytuacyjny km 7.4 —km 8.3

* Rysunek nr 7 - plan sytuacyjny km 8.3 — km 9.0

* Rysunek nr 8 - plan sytuacyjny km 9.0 —km 9.8

* Rysunek nr 9 - plan sytuacyjny km 9.8 — km 10.5

* Rysunek nr 10 - plan sytuacyjny km 10.5 —km 11.3

* Rysunek nr 11 - plan sytuacyjny km 11.3 —km 12.2

* Rysunek nr 12 - plan sytuacyjny km 12.2 —km 13.1

* Rysunek nr 13 - plan sytuacyjny km 13.1 —km 13.9

* Rysunek nr 14 - plan sytuacyjny km 13.9 — km 15.0

* Rysunek nr 15 - plan sytuacyjny km 15.0 — km 15.4 (st. Pruszkéw)

* Rysunek nr 16 - plan sytuacyjny km 15.4 — km 16.3 (st. Pruszkéw)

* Rysunek nr 17 - plan sytuacyjny km 16.3 — km 17.2 (st. Pruszkéw)

* Rysunek nr 18 - plan sytuacyjny km 17.2 — km 18.1 (st. Pruszkéw)

* Rysunek nr 19 - plan sytuacyjny km 18.1 — km 18.8

* Rysunek nr 20 - plan sytuacyjny km 18.8 —km 19.5

* Rysunek nr 21 - plan sytuacyjny km 19.5 — km 20.3

* Rysunek nr 22 - plan sytuacyjny km 20.3 —km 21.5

* Rysunek nr 23 - plan sytuacyjny km 21.5 — km 22.3

* Rysunek nr 24 - plan sytuacyjny km 22.3 — km 23.2

* Rysunek nr 25 - plan sytuacyjny km 23.2 —km 24.1

* Rysunek nr 26 - plan sytuacyjny km 24.1 — km 25.0

* Rysunek nr 27 - plan sytuacyjny km 25.0 — km 25.9

* Rysunek nr 28 - plan sytuacyjny km 25.9 — km 26.8

* Rysunek nr 29 - plan sytuacyjny km 26.9 — km 27.5

* Rysunek nr 30 - plan sytuacyjny km 27.5 — km 28.1

* Rysunek nr 31 - plan sytuacyjny km 28.1 — km 28.9 (st. Grodzisk Mazowiecki)
* Rysunek nr 32 - plan sytuacyjny km 28.9 — 29.9 km (st. Grodzisk Mazowiecki)
* Rysunek nr 33 - plan sytuacyjny km 29.9 — km 30.6 (st. Grodzisk Mazowiecki)
* Rysunek nr 34 - plan sytuacyjny km 30.6 — km 31.4 (st. Grodzisk Mazowiecki)
* Rysunek nr 35 - plan sytuacyjny km 31.4 —km 31.9

* Rysunek nr 36 - plan sytuacyjny km 31.9 — km 32.8

* Rysunek nr 37 - plan sytuacyjny km 32.8 — km 33.6

* Rysunek nr 38 - plan sytuacyjny km 33.6 — km 34.3

* Rysunek nr 39 - plan sytuacyjny km 34.3 — km 35.2

* Rysunek nr 40 - plan sytuacyjny km 35.2 — km 35.8

* Rysunek nr 41 - plan sytuacyjny km 35.8 — km 36.6

* Rysunek nr 42 - plan sytuacyjny km 36.6 — km 37.5

* Rysunek nr 43 - plan sytuacyjny km 37.5 — km 38.2

* Rysunek nr 44 - plan sytuacyjny km 38.2 — km 38.9

* Rysunek nr 45 - plan sytuacyjny km 38.9 — km 39.8

* Rysunek nr 46 - plan sytuacyjny km 39.8 — km 40.7



* Rysunek nr 47 - plan sytuacyjny km 40.7 —km 41.4

« Rysunek nr 48 - plan sytuacyjny km 41.4 — km 42.1 (st. Zyrardow)
* Rysunek nr 49 - plan sytuacyjny km 42.1 — km 43.0 (st. Zyrardow)
* Rysunek nr 50 - plan sytuacyjny km 43.0 — km 43.9 (st. Zyrardow)
« Rysunek nr 51 - plan sytuacyjny km 43.9 — km 44.6 (st. Zyrardow)
* Rysunek nr 52 - plan sytuacyjny km 44.6 — km 45.2

* Rysunek nr 53 - plan sytuacyjny km 45.2 — km 46.1

* Rysunek nr 54 - plan sytuacyjny km 46.1 — km 46.8

* Rysunek nr 55 - plan sytuacyjny km 46.8 — km 47.7

* Rysunek nr 56 - plan sytuacyjny km 47.7 — km 48.6

* Rysunek nr 57 - plan sytuacyjny km 48.6 — km 49.5

* Rysunek nr 58 - plan sytuacyjny km 49.5 — km 50.4

* Rysunek nr 59 - plan sytuacyjny km 50.4 — km 51.2

* Rysunek nr 60 - plan sytuacyjny km 51.2 — km 52.1

* Rysunek nr 61 - plan sytuacyjny km 52.1 — km 53.0

* Rysunek nr 62 - plan sytuacyjny km 53.0 — km 54.0

* Rysunek nr 63 - plan sytuacyjny km 54.0 — km 54.8 (st. Radziwittbw Mazowiecki)
* Rysunek nr 64 - plan sytuacyjny km 54.8 — km 55.8 (st. Radziwittbw Mazowiecki)
* Rysunek nr 65 - plan sytuacyjny km 55.8 — km 56.7

* Rysunek nr 66 - plan sytuacyjny km 56.7 — km 57.5

* Rysunek nr 67 - plan sytuacyjny km 57.5 — km 58.4

* Rysunek nr 68 - plan sytuacyjny km 58.4 — km 59.3

* Rysunek nr 69 - plan sytuacyjny km 59.3 — km 60.2

* Rysunek nr 70 - plan sytuacyjny km 60.2 — km 61.4
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Zatacznik nr 2

Nazwa zamowienia:

Zaprojektowanie i wykonanie modernizaciji linii kolejowej Warszawa — £.6dz,
etap Il, odcinek Warszawa Zachodnia - Skierniewice
w ramach projektu
.Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz, etap I, Lot A -
odcinek Warszawa Zachodnia — Skierniewice”

Adres:

Linia kolejowa nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia — Miedniewice
[km 3,900 - km 61,350]

Zamawiajacy:
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A
ul. Targowa 74
03-734 WARSZAWA Polska
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sie¢ trakcyjna,

elektroenergetyka do 1 kV,

automatyka,
telekomunikacja
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1. Elektroenergetyka do 1 kV

3.1. Wprowadzenie

3.2. Elektryczne ogrzewanie rozjazdéw
3.3. Oswietlenie terendw kolejowych

3.4. Oswietlenie na stacjach i przystankach
3.5. Oswietlenie na przejazdach

2. Siec trakcyjna czesc rysunkowa
4.1. rysunek ST1 — schemat sekcjonowania sieci stacja Warszawa Wtochy, p. o.
Jézefindw
4.2. rysunek ST2 - schemat sekcjonowania sieci stacja Pruszkéw
4.3. rysunek ST3 - schemat sekcjonowania sieci stacja Grodzisk Mazowiecki
4.4. rysunek ST4 - schemat sekcjonowania sieci stacja Zyrardow
4.5. rysunek ST5 - schemat sekcjonowania sieci stacja Radziwittow

3. Automatyka — szkic docelowego wyposazenia linii nr 1w urzgdzenia srk

4. Telekomunikacja - Propozycja wyposazenia linii w urzgdzenia telekomunikacyjne
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Elektroenergetyka do 1 kV

1.1 Wprowadzenie

Niniejszy zatacznik zawiera informacje charakteryzujace istniejgce systemy eor oraz
os$wietlenie obiektow kolejowych, ktére bedzie przebudowywana lub modernizowane
w ramach etapu Il modernizac;ji linii kolejowej Warszawa — £6dz, Lot A.

1.2 Elektryczne ogrzewanie rozjazdow

W urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (eor) wyposazone sg rozjazdy na
stacjach i posterunkach ruchu, niezbedne do prowadzenia ruchu kolejowego. Wybudowane
one byly gtéwnie w latach 1980+1982 i nie sg przystosowane do wigczenia w system
zdalnego sterowania. Czes¢ urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw pracuje w trybie
automatycznym ze sterownikami pogodowymi ICELERT lub pracujgcymi w systemie
DIMaC-EK, a czes$¢ w systemie recznym. Wybudowane w roku 2002 urzadzenia eor na
stacji Zyrardow, przystosowane sg do wigczenia w system zdalnego sterowania.

W ponizszej tabeli szczegbétowo przedstawiono stan techniczny urzadzen elektrycznego
ogrzewania rozjazdéw na rozpatrywanym odcinku linii kolejowej nr 001.

Tabela 1. Opis stanu technicznego urz adzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw na odcinku Wars  zawa
Zachodnia — Skierniewice
Rozjazdy i zamkni ecia nastawcze
Nazwa Rodzaj ogrzewane
stacji / sterowania i 56 rozj 5 56 Moc Stan
] llosé rozjazdow zamk. | 0S¢ zainstal. | techniczny
podg. typ regulatora | wyposa zonych w ast grzatek
urzadzenia eor ' tacznie
W-wa
Aut. ICELERT 15 0 132 138,6 dostateczny
Wiochy
Jozefinbw Recznie 2 0 8 8,4 dostateczny
Pruszkéw Aut. ICELERT 36 7 224 229,5 dostateczny
Grodzisk [ » . |cELERT | 45 0 300 315 dostateczny
Mazomeckl
Zyrardow Aut. DIMa-EK 20 26 104 137,8 dobry
Radziwitdbw | Recznie 12 0 48 50,4 dostateczny
Razem 130 33 816 879,7

1.3 Oswietlenie terenéw kolejowych

Ponizej przedstawiono charakterystyke urzadzen oswietleniowych na poszczegdélnych obiektach.

Oswietlenie na stacjach i przystankach

Nazwa stacji,

przystanku

osobowego lub p.odg.

Warszawa Wiochy

Rok budowy lub modernizacji

Oswietlenie budowane byto w 1974 r. Ostatnie remonty miaty miejsce w roku 1997 oraz 2003 i

oswietlenia polegaly na wymianie opraw w tunelu oraz wykonaniu nowego o$wietlenia peronéw.
W tunelu zastosowano 43 szt. wykonanych z aluminium ,wandaloodpornych” opraw TER 80,
Oswietlenie wiaty peronowej i schodéw tunelu wykonano przy uzyciu 40 szt. opraw OPK
136/236

Typ opraw

Oswietlenie peronéw zrealizowano za pomocg 26 opraw o$wietleniowych SHZ 43/44 150 W,

Glowice rozjazdowe oswietla 7 szt. opraw oswietleniowych SL-100/PKP wykonanych z poliestru
wzmocnionego siatkg z widkna szklanego i posiadajacej stopien ochrony komory IP65.

Rodzaj zrodet Swiatta

Zastosowane:
- oprawy TER 80 posiadajg zarowe zrodta $wiatta A60 o0 mocy 100 W, zastgpione czesciowo
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przez $wietlowki kompaktowe,
- oprawy OPK posiadajg 2 lub 1 zrodto Swiatta w postaci Swietléwek liniowych o mocy 36 W,

- oprawy SHZ 43/44 wykonane sa z poliestru wzmocnionego siatkg z wtokna szklanego i
posiadajg 1 wysokoprezng lampe sodowa,

- oprawy SL-100/PKP posiadajg wysokoprezng lampe sodowg o mocy 150 W.

Rodzaj i stan stupéw
oswietleniowych

Oswietlenie peronéw wykonano na 16 stalowych ocynkowanych stupach oswietleniowych w
ksztalcie stozka o przekroju wielokata foremnego,

Oswietlenie gtowic rozjazdowych wykonano na 7 zerdziach Zelbetowych ZN-10.

Rodzaj i stan linii zasilajacych

Zasilanie niskim napieciem wykonane jest liniami kablowymi. W najlepszym stanie technicznym
sg kable zasilajgce o$wietlenie wiaty peronowej. Kable zasilajgce o$wietlenie stupowe peronéw
i glowic rozjazdowych nie byly wymieniane. Ich stan techniczny wskazuje na potrzebe ich

wymiany.

Rodzaj sterowania
oswietleniem

Brak sterowania zegarem elektronicznym. Sterowanie odbywa sie za pomocg wytacznikow
zmierzchowych lub recznie przez obstuge posterunkéw ruchu.

Nazwa stacji, przystanku
osobowego lub p.odg.

Jozefinbw

Rok budowy lub modernizacji
oswietlenia

Oswietlenie budowane byto roku 1974. Ostatni remont miat miejsce w roku 1998 i polegat na
wymianie opraw oswietleniowych.

Typ opraw

Oswietlenie terenu nastawni i rozjazdéw zrealizowano za pomocg 11 opraw o$wietleniowych
ORZ (250 W) wykonanych z ocynkowanej ogniowo blachy stalowe;j.

Rodzaj zrodet swiatta

Zastosowane oprawy ORZ (250 W) posiadajg wysokoprezng lampe rteciowg o mocy 250 W.

Rodzaj i stan stupéw
oswietleniowych

Oswietlenie rozjazdéw wykonano na 5 zelbetowych stupach ZN-10.

Rodzaj i stan linii zasilajacych

Zasilanie niskim napieciem wykonane jest liniami kablowymi. Linie kablowe sg w stanie
technicznym wymagajacym ich wymiane.

Rodzaj sterowania
oswietleniem

Brak sterowania zegarem elektronicznym. Sterowanie odbywa sie za pomocg wytacznikow
zmierzchowych lub recznie przez obstuge posterunku ruchu.

Nazwa stacji, przystanku
osobowego lub p.odg.

Pruszkéw

Rok budowy lub modernizacji
oswietlenia

Oswietlenie budowane byto w roku 1976. Ostatni remont miat miejsce w roku 1998 i polegat na
wymianie opraw w tunelu, wymianie opraw na stupach peronowych oraz wymianie opraw wiaty
peronowe;.

Typ opraw

W tunelu zastosowano 10 szt. wykonanych z aluminium ,wandaloodpornych” opraw TER 80.

Oswietlenie wiaty peronowe;j i zej$¢ do tunelu wykonano przy uzyciu 56 szt. opraw OPK
136/236 a oswietlenie peronéw oraz ktadki dla pieszych zrealizowano za pomocg 27 opraw
oswietleniowych SHZ 43/44 wykonanych z poliestru wzmocnionego siatka z wiékna szklanego.

Oswietlenie toréw i gtowic rozjazdowych wykonano za pomocg 122 szt. opraw ORZ (250 W)
wykonanych z ocynkowanej ogniowo blachy stalowej.

Rodzaj zrodet Swiatta

Zastosowane:

- oprawy TER 80 posiadajg zarowe zrodta swiatta A60 o mocy 100 W, zastgpione czesciowo
przez $wietlowki kompaktowe,

- oprawy OPK posiadajg 1 lub 2 zrédta Swiatta w postaci $wietléwek liniowych o mocy 36 W,

- oprawy SHZ 43/44 posiadajg w wiekszosci lampy rteciowe, tylko na kfadce dla pieszych 2
oprawy posiadajg wysokoprezng lampe sodowg o mocy 150 W (peron) i 100 W (ktadka dla
pieszych),

- oprawy ORZ (250 W) posiadajg wysokoprezng lampe rteciowg o mocy 250 W.

Rodzaj i stan stupow
oswietleniowych

Oswietlenie peronéw wykonano na 7 zelbetowych stupach WZ 7 w ksztalcie stozka o przekroju
wielokata foremnego o dostatecznym stanie technicznym.

Oswietlenie kfadki dla pieszych wykonano na 12 okragtych stalowych stupach o dobrym stanie
technicznym.

Oswietlenie toréw i glowic rozjazdowych wykonano na 77 zerdziach Zelbetowych ZN 10.

Rodzaj i stan linii zasilajacych

Zasilanie niskim napieciem wykonane jest liniami kablowymi. Stan techniczny linii kablowych
kwalifikuje je do wymiany, oprécz instalacji wiaty peronowej i ktadki dla pieszych.

Rodzaj sterowania
oswietleniem

Brak sterowania zegarem elektronicznym. Sterowanie odbywa sie za pomocg wytacznikéw
zmierzchowych lub recznie przez obstuge posterunkéw ruchu.
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Nazwa stacji, przystanku
osobowego lub p.odg.

Grodzisk Mazowiecki

Rok budowy lub modernizacji
oswietlenia

Oswietlenie budowane byto w roku 1966 i 1975. Ostatnie remonty miaty miejsce w latach 1997
oraz 2002 i polegaty na:

- wymianie opraw w tunelu,

- wymianie opraw na stupach peronowych,

- wymianie opraw na stupach ustawionych poza peronami,
- wykonaniu nowego oswietlenia ktadki dla pieszych,

- wymianie opraw wiaty peronowe;j.

Typ opraw

W tunelu zastosowano 13 szt. wykonanych z aluminium ,wandaloodpornych” opraw TER 80.

Oswietlenie wiaty peronowej i zej$¢ do tunelu wykonano przy uzyciu 55 szt. opraw OPK
136/236 a oswietlenie pozostatej czesci perondw oraz ktadki dla pieszych zrealizowano za
pomoca 41 opraw oswietleniowych SHZ 43/44 wykonanych z poliestru wzmocnionego siatka z
witokna szklanego.

Oswietlenie toréw i gtowic rozjazdowych wykonano za pomoca 76 szt. opraw SL-100/PKP
wykonanych z poliestru wzmocnionego siatkg z wiékna szklanego i posiadajacej stopien
ochrony komory IP65 oraz za pomoca 28 szt. znacznie starszych opraw ORZ (250 W)
wykonanych z ocynkowanej ogniowo blachy stalowej.

Rodzaj zrodet Swiatta

Zastosowane:
- oprawy TER 80 posiadajg swietléwki kompaktowe,
- oprawy OPK posiadajg 1 lub 2 zrodta Swiatta w postaci Swietléwek liniowych o mocy 36 W,

- oprawy SHZ 43/44 posiadaja wysokoprezne lampy sodowe o mocy 150 W (perony) i 100 W
(ktadka dla pieszych),

- oprawy SL-100/PKP posiadajg wysokoprezng lampe sodowg o mocy 150 W,
- oprawy ORZ (250 W) posiadajg wysokoprezng lampe rteciowag o mocy 250 W.

Rodzaj i stan stupéw
oswietleniowych

Oswietlenie peronéw wykonano na 16 zelbetowych stupach WZ 7 w ksztalcie stozka o
przekroju wielokata foremnego o dostatecznym stanie technicznym,

Oswietlenie kfadki dla pieszych wykonano na 17 okragtych stalowych stupach o dobrym stanie
technicznym,

Oswietlenie toréw i glowic rozjazdowych wykonano na 72 zerdziach zelbetowych ZN 10 w
stanie technicznym dostatecznym.

Rodzaj i stan linii zasilajacych

Zasilanie niskim napieciem wykonane jest liniami kablowymi. Stan techniczny linii kablowych
kwalifikuje je do wymiany, oprécz zasilania wiaty peronowej i ktadki dla pieszych.

Rodzaj sterowania
oswietleniem

Brak sterowania zegarem elektronicznym. Sterowanie odbywa sie za pomocg wytacznikéw
zmierzchowych lub recznie przez obstuge posterunkéw ruchu.

Nazwa stacji, przystanku
osobowego lub p.odg.

Jaktorow

Rok budowy lub modernizacji
oswietlenia

Oswietlenie budowane byto w roku 1966. Ostatni remont miat miejsce w roku 2000 i polegat na
wykonaniu nowego oswietlenia na peronie oraz parkingu, wraz z wymiana linii kablowych
niskiego napiecia.

Typ opraw

Oswietlenie peronéw zrealizowano za pomocg 20 szt. opraw SL-100/PKP.
Oswietlenie parkingu zrealizowano za pomocg 3 opraw oswietleniowych SHZ 43/44 150 W.

Rodzaj zrodet Swiatta

Zastosowane:
- oprawy SL-100/PKP posiadajg wysokoprezng lampe sodowg o mocy 150 W,
- oprawy SHZ 43/44 posiadajg wysokoprezne lampy sodowe.

Rodzaj i stan stupow
oswietleniowych

Oswietlenie peronéw wykonano na 10 okragtych stalowych stupach w dobrym stanie
technicznym,

Oswietlenie parkingu wykonano na 3 okragtych stalowych stupach w dobrym stanie
technicznym.

Rodzaj i stan linii zasilajacych

Zasilanie niskim napieciem wykonane jest liniami kablowymi. Linie kablowe sg w stanie
technicznym nie wymagajacym ich wymiany.

Rodzaj sterowania
oswietleniem

Brak sterowania zegarem elektronicznym. Sterowanie odbywa sie za pomocg wytacznikéw
zmierzchowych lub recznie przez obstuge posterunku ruchu.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A|
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Nazwa stacji, przystanku
osobowego lub p.odg.

Miedzyboréw

Rok budowy lub modernizacji
oswietlenia

Oswietlenie budowane byto w roku 1966. Ostatni remont miat miejsce w roku 2000 i polegat na
wykonaniu nowego oswietlenia na peronie, wraz z wymiana linii kablowych niskiego napiecia.

Typ opraw

Oswietlenie perondw zrealizowano za pomocg 21 szt. opraw oswietleniowych SHZ 43/44 150
W.

Rodzaj zrodet Swiatta

Zastosowane oprawy SHZ 43/44 posiadajg 1 wysokoprezng lampe sodowa.

Rodzaj i stan stupéw
oswietleniowych

Oswietlenie peronéw wykonano na 12 okragtych stalowych stupach w dobrym stanie
technicznym.

Rodzaj i stan linii zasilajacych

Zasilanie niskim napieciem wykonane jest liniami kablowymi. Linie kablowe sg w stanie
technicznym nie wymagajacym ich wymiany.

Rodzaj sterowania
oswietleniem

Brak sterowania zegarem elektronicznym. Sterowanie odbywa sie za pomocg wytacznikéw
zmierzchowych lub recznie przez obstuge posterunku dréznika.

Nazwa stacji, przystanku
osobowego lub p.odg.

Zyrardow

Rok budowy lub modernizacji
oswietlenia

Oswietlenie budowane byto w roku 1966. Ostatnie remonty miaty miejsce w latach 2001 oraz
2006 i polegaty na:

- wymianie stupéw o$wietleniowych oraz opraw na peronie,
- wymianie opraw oswietleniowych wiaty peronowej,

- wymianie opraw oswietleniowych w tunelu,

- wykonaniu nowego oswietlenia ktadki dla pieszych,

- wymianie opraw na stupach ustawionych poza peronami.

Typ opraw

Oswietlenie perondéw oraz ktadki dla pieszych zrealizowano za pomoca 47 opraw
oswietleniowych SHZ 43/44 wykonanych z poliestru wzmocnionego siatka z wiékna szklanego,

Oswietlenie wiaty peronowej i zej$¢ do tunelu wykonano przy uzyciu 20 szt. opraw OPK 136,
W tunelu zastosowano 3 szt. wykonanych z aluminium ,wandaloodpornych” opraw TER 80,

Oswietlenie toréw i gtowic rozjazdowych wykonano za pomoca 8 szt. opraw SL-100/PKP oraz
za pomocg 24 szt. znacznie starszych opraw ORZ (250 W) wykonanych z ocynkowanej
ogniowo blachy stalowej.

Rodzaj zrodet Swiatta

Zastosowane:
- oprawy TER 80 posiadajg swietléwki kompaktowe,

- oprawy SHZ 43/44 posiadajg wysokoprezne lampy sodowe i rteciowe o mocy 150 W (peron)
oraz 100 W (ktadka dla pieszych),

- oprawy OPK posiadajg 1 zrédto Swiatta w postaci $wietlowki liniowej o mocy 36 W,
- oprawy SL-100/PKP posiadajg wysokoprezng lampe sodowg o mocy 150 W,
- oprawy ORZ (250 W) posiadajg wysokoprezng lampe rteciowg o mocy 250 W.

Rodzaj i stan stupéw
oswietleniowych

Oswietlenie peronéw wykonane jest na 16 okragtych, stalowych w dobrym stanie technicznym,

Oswietlenie ktadki dla pieszych wykonano na 19 okraglych stalowych stupach o dobrym stanie
technicznym,

Oswietlenie toréw i glowic rozjazdowych wykonano na 28 zerdziach Zelbetowych ZN 10 w
stanie technicznym dostatecznym.

Rodzaj i stan linii zasilajacych

Zasilanie niskim napieciem wykonane jest liniami kablowymi. W najgorszym stanie technicznym
sg kable zasilajace stupy o$wietlajgce tory i gtowice rozjazdowe — wymagajg wymiany.
Pozostate kable nie wymagajg wymiany w przeciggu kilku najblizszych lat.

Rodzaj sterowania
oswietleniem

Brak sterowania zegarem elektronicznym. Sterowanie odbywa sie za pomocg wytacznikéw
zmierzchowych lub recznie przez obstuge posterunkéw ruchu.

Nazwa stacji, przystanku
osobowego lub p.odg.

Sucha Zyrardowska

Rok budowy lub modernizacji
oswietlenia

Oswietlenie budowane byto w roku 1966. Ostatni remont miat miejsce w roku 2000 i polegat na
wykonaniu nowego oswietlenia na peronie.

Typ opraw

Oswietlenie perondw zrealizowano za pomocg 22 szt. opraw oswietleniowych SHZ 43/44
150 W.

Rodzaj zrodet swiatta

Zastosowane oprawy SHZ 43/44 posiadajg 1 wysokoprezng lampe sodowa.

Rodzaj i stan stupow
oswietleniowych

Oswietlenie peronéw wykonano na 11 okragtych stalowych stupach wymagajacych wykonania
zabezpieczenia antykorozyjnego i ponownego pomalowania.

Rodzaj i stan linii zasilajacych

Zasilanie niskim napieciem wykonane jest liniami kablowymi. Linie kablowe sg w stanie
technicznym nie wymagajacym ich wymiany.

Rodzaj sterowania
oswietleniem

Brak sterowania zegarem elektronicznym. Sterowanie odbywa sie za pomocg wytacznikéw
zmierzchowych.
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Nazwa stacji, przystanku
osobowego lub p.odg.

Jesionka

Rok budowy lub modernizacji
oswietlenia

Oswietlenie budowane byto w roku 1974. Ostatni remont miat miejsce w roku 2006 i polegat na
wymianie opraw oswietleniowych.

Typ opraw

Oswietlenie perondw zrealizowane jest za pomocg 10 szt. opraw SL-100/PKP wykonanych z
poliestru wzmocnionego siatkg z wtokna szklanego i posiadajacej stopien ochrony komory
IP65.

Rodzaj zrodet Swiatta

Zastosowane oprawy SL-100/PKP posiadajg wysokoprezng lampe sodowag 0 mocy 150 W.

Rodzaj i stan stupéw
oswietleniowych

Oswietlenie peronéw wykonano na 10 zelbetowych stupach WZ 7 w ksztalcie stozka o
przekroju wielokata foremnego o dostatecznym stanie technicznym.

Rodzaj i stan linii zasilajacych

Zasilanie niskim napieciem wykonane jest liniami kablowymi. Linie kablowe sg w stanie
technicznym kwalifikujgcym je do wymiany.

Rodzaj sterowania
oswietleniem

Brak sterowania zegarem elektronicznym. Sterowanie odbywa sie za pomocg wytacznikéw
zmierzchowych.

Nazwa stacji, przystanku
osobowego lub p.odg.

Radziwittbw

Rok budowy lub modernizacji
oswietlenia

Oswietlenie budowane byto w roku 1966. Ostatni remont miat miejsce w latach 2002 i polegat
na:

- wykonaniu nowego oswietlenia ktadki dla pieszych,
- wymianie opraw oswietleniowych na stupach peronowych.

Typ opraw

Oswietlenie perondw oraz ktadki dla pieszych zrealizowano za pomocga 35 opraw
oswietleniowych SHZ 43/44 wykonanych z poliestru wzmocnionego siatka z wiékna szklanego.

Oswietlenie toréw i gtowic rozjazdowych wykonano za posrednictwem 33 szt. opraw ORZ (250
W) wykonanych z ocynkowanej ogniowo blachy stalowej.

Rodzaj zrodet Swiatta

Zastosowane:

- oprawy SHZ 43/44 posiadaja wysokoprezne lampy sodowe o mocy 150 W (peron) i 70 W
(ktadka dla pieszych),

- oprawy ORZ (250 W) posiadajg wysokoprezng lampe rteciowag o mocy 250 W.

Rodzaj i stan stupéw
oswietleniowych

Oswietlenie peronéw wykonano na 12 zelbetowych stupach WZ 9 w ksztalcie stozka o
przekroju wielokata foremnego o dostatecznym stanie technicznym.

Oswietlenie ktadki dla pieszych wykonano na 11 okraglych stalowych stupach o dobrym stanie
technicznym.

Oswietlenie toréw i glowic rozjazdowych wykonano na 33 zerdziach zelbetowych ZN 10 w
stanie technicznym dostatecznym.

Rodzaj i stan linii zasilajacych

Zasilanie niskim napieciem wykonane jest liniami kablowymi. W najgorszym stanie technicznym
sg kable zasilajace stupy o$wietlajgce perony oraz tory i glowice rozjazdowe — wymagaja
wymiany. Pozostate kable nie wymagajg wymiany w przeciggu kilku najblizszych lat.

Rodzaj sterowania
oswietleniem

Brak sterowania zegarem elektronicznym. Sterowanie odbywa sie za pomocg wytacznikéw
zmierzchowych lub recznie przez obstuge posterunku ruchu.

Nazwa stacji, przystanku
osobowego lub p.odg.

Skierniewice Rawka

Rok budowy lub modernizacji
oswietlenia

Oswietlenie wykonane zostato w roku 1986.

Typ opraw

Oswietlenie peronu zrealizowano za pomoca 20 opraw o$wietleniowych ORZ (125 W)
wykonanych z ocynkowanej ogniowo blachy stalowej oraz 4 oprawach OPK 136

Rodzaj zrodet swiatta

Zastosowane:
- oprawy ORZ posiadajg wysokoprezng lampe rteciowg o mocy 125 W,
- oprawy OPK 136 posiadajg 1 zrodto Swiatta w postaci swietléwki liniowej o mocy 36 W.

Rodzaj i stan stupéw
oswietleniowych

Oswietlenie peronu wykonano na 11, pokrywajacych sie korozja, stalowych okragtych stupach
typu Fe.

Rodzaj i stan linii zasilajacych

Zasilanie niskim napieciem wykonane jest liniami kablowymi w stanie technicznym
kwalifikujgcym je do wymiany.

Rodzaj sterowania
oswietleniem

Sterowanie oswietleniem odbywa za pomoca elektronicznego zegara.
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Oswietlenie na przejazdach

km 7,545 — przejazd kat. ,F”

Przejazd zlokalizowany na terenie miasta Warszawy i przebiega przez 4 tory. O$wietlenie przejazdu
stanowig 2 stalowe stupy typu WZ, na ktérych zainstalowano oprawy ORZ z wysokopreznymi lampami
rteciowymi o mocy 250 W. Sterowanie odbywa sie za pomoca wytacznika zmierzchowego. Oswietlenie
nalezy podda¢ modernizaciji.

km 17,313 — przejazd kat. ,A”

Przejazd zlokalizowany na terenie miasta Pruszkow w ciggu ulicy Blonskiej i przebiega przez 10 toréw.
Oswietlenie przejazdu stanowig 3 stalowe stupy typu WZ, na ktérych zainstalowano oprawy SHZ

z wysokopreznymi lampami sodowymi o mocy 250 W. Sterowanie odbywa sie za pomoca wytacznika
zmierzchowego oraz recznie z posterunku dréznika. Oswietlenie nalezy podda¢ modernizaciji.

km 19,539 - przejazd kat. ,F "

Przejazd zlokalizowany w miejscowosci Parzniew, w gminie Brwindw i przebiega przez 4 tory.
Oswietlenie przejazdu stanowig 2 stalowe stupy typu WZ, na ktérych zainstalowano oprawy ORZ

z wysokopreznymi lampami rteciowymi o mocy 250 W. Sterowanie odbywa sie za pomocg wytgcznika
zmierzchowego. Oswietlenie nalezy podda¢ modernizacji.

km 30,449 - przejazd kat. ,A”

Przejazd zlokalizowany jest na terenie miasta Grodzisk Mazowiecki, w ciggu ulicy Battyckiej i przebiega
przez 4 tory. O$wietlenie przejazdu stanowig 2 zelbetonowe stupy typu ZN, na ktorych zainstalowano
oprawy SHZ z wysokopreznymi lampami sodowymi o mocy 250 W. Sterowanie odbywa sie za pomocg
wytacznika zmierzchowego oraz recznie z posterunku dr6znika. Oswietlenie nalezy poddaé
modernizacji.

km 32,955 - przejazd kat. ,A”

Przejazd zlokalizowany jest na terenie miejscowosci Kozery, w gminie Grodzisk Maz. i przebiega przez
4 tory. O$wietlenie przejazdu stanowig 2 zelbetonowe stupy typu ZN, na ktérych zainstalowano oprawy
SL-100/PKP z dwoma wysokopreznymi lampami sodowymi o mocy 2x150 W. Sterowanie odbywa sie
za pomoca wytacznika zmierzchowego oraz recznie z posterunku dréznika. Nalezy wymienié stupy
odwietleniowe oraz kable zasilajgce.

km 33,932 — przejazd kat. ,A”

Przejazd zlokalizowany jest na terenie miejscowosci Chyliczki, w gminie Jaktoréw i przebiega przez 4
tory. O$wietlenie przejazdu stanowig 2 zelbetonowe stupy typu ZN, na ktérych zainstalowano oprawy
SL-100/PKP z dwoma wysokopreznymi lampami sodowymi o mocy 2x150 W. Sterowanie odbywa sie
za pomoca wytacznika zmierzchowego oraz recznie z posterunku dréznika. Nalezy wymienié stupy
odwietleniowe oraz kable zasilajgce.

km 35,049 — przejazd kat. ,A”

Przejazd zlokalizowany jest na terenie miejscowosci JaktorOw i przebiega przez 4 tory. Oswietlenie
przejazdu stanowig 2 zelbetonowe stupy typu ZN, na ktorych zainstalowano oprawy SHZ

z wysokopreznymi lampami sodowymi o mocy 250 W. Sterowanie odbywa sie za pomoca wytacznika
zmierzchowego oraz recznie z posterunku ruchu. Oswietlenie nalezy podda¢ modernizacji.

km 35,635 — przejazd kat. ,B”

Przejazd zlokalizowany jest na terenie miejscowosci Jaktorow i przebiega przez dwie dwutorowe linie.
Oswietlenie przejazdu stanowig 2 zelbetonowe stupy typu ZN, na ktérych zainstalowano oprawy SHZ
z wysokopreznymi lampami sodowymi o mocy 250 W. Sterowanie odbywa sie za pomoca wytacznika
zmierzchowego. Oswietlenie nalezy podda¢ modernizacji.

km 38,495 — przejazd kat. ,C”

Przejazd zlokalizowany w gminie Jaktoréw, w ciggu drogi powiatowej nr 38134 Stare Budy - Baranow
i przebiega przez 2 tory. Oswietlenie przejazdu stanowig 2 stalowe stupy typu WZ, na ktérych
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zainstalowano oprawy SHZ z wysokopreznymi lampami sodowymi o mocy 250 W. Sterowanie odbywa
sie za pomoca wytacznika zmierzchowego. Oswietlenie nalezy podda¢ modernizaciji.

km 40,468 — przejazd kat. ,B”

Przejazd zlokalizowany jest w miejscowosci Miedzyboréw w ciggu drogi gminnej nr 1801 Baranéw —
Miedzyborow i przebiega przez 2 tory. O$wietlenie przejazdu stanowig 2 zelbetonowe stupy typu ZN,
na ktérych zainstalowano oprawy SHZ z wysokopreznymi lampami sodowymi o mocy 250 W.
Sterowanie odbywa sie za pomocg wylacznika zmierzchowego. Oswietlenie nalezy poddac
modernizacji.

km 50,038 — przejazd kat. ,C”

Przejazd zlokalizowany jest w miejscowosci Jesionka w ciagu drogi gminnej nr 384012 Mrozy — tubno
i przebiega przez 2 tory. Oswietlenie przejazdu stanowig 2 stalowe stupy typu WZ, na ktérych
zainstalowano oprawy Selenium SGP 340 FG z wysokopreznymi lampami sodowymi o mocy 150 W.
Sterowanie odbywa sie za pomocg wytacznika zmierzchowego. Nalezy wymienié stupy oswietleniowe
oraz kable zasilajgce — stupy znajdujg sie przed przejazdem po lewej stronie jezdni.

km 51,103 - przejazd kat. ,D”

Przejazd zlokalizowany jest w miejscowosci Wiskitki w ciagu drogi gminnej Jesionka - Antoniew

i przebiega przez 2 tory. Oswietlenie przejazdu stanowig 2 stalowe stupy typu WZ, na ktérych
zainstalowano nowe oprawy Selenium SGP 340 FG z wysokopreznymi lampami sodowymi o mocy
150 W. Sterowanie odbywa sie za pomoca wylgcznika zmierzchowego. Nalezy wymieni¢ stupy
oswietleniowe oraz kable zasilajace.

km 53,068 — przejazd kat. ,D”

Przejazd zlokalizowany jest w miejscowosci Wiskitki, w ciggu drogi gminnej nr 384011 Franciszkéw —
Jesionka i przebiega przez 2 tory. Oswietlenie przejazdu stanowig 2 zelbetonowe stupy typu ZN, na
ktorych zainstalowano nowe oprawy SHZ z dwoma wysokopreznymi lampami sodowymi o mocy 2x150
W. Sterowanie odbywa sie za pomocg wytacznika zmierzchowego. Oswietlenie nalezy poddac
modernizacji.

km 54,281 — przejazd kat. ,A”

Przejazd zlokalizowany jest w miejscowosci Franciszkéw w ciggu drogi gminnej nr 384011 Franciszkéw
— Mate Laki i przebiega przez 2 tory. Oswietlenie przejazdu stanowia 2 zelbetonowe stupy typu ZN, na
ktorych zainstalowano nowe oprawy Selenium SGP 340 FG z wysokopreznymi lampami sodowymi

0 mocy 150 W. Sterowanie odbywa sie za pomocg wytgcznika zmierzchowego. Nalezy wymienic stupy
oswietleniowe oraz kable zasilajace.

km 55,405 - przejazd kat. ,A”

Przejazd zlokalizowany jest w miejscowosci Radziwittéw w ciggu drogi gminnej nr 383002 Radziwitdw
— Mate Laki i przebiega przez 3 tory. Oswietlenie przejazdu stanowia 2 zelbetonowe stupy typu ZN, na
ktorych zainstalowano oprawy SHZ z dwoma wysokopreznymi lampami sodowymi o mocy 2x150 W.
Sterowanie odbywa sie za pomoca wytacznika zmierzchowego oraz recznie z posterunku ruchu.
Oswietlenie nalezy podda¢ modernizaciji.

km 56,126 — przejazd kat. ,A”

Przejazd zlokalizowany jest w miejscowosci Bartniki, w ciggu drogi powiatowej nr 38518 Radziwittow —
Bartniki i przebiega przez 2 tory. O$wietlenie przejazdu stanowig 2 zelbetonowe stupy typu ZN, na
ktorych zainstalowano oprawy SL-100/PKP z dwoma wysokopreznymi lampami sodowymi o mocy
2x150 W. Sterowanie odbywa sie za pomocg wytgcznika zmierzchowego oraz recznie z posterunku
dréznika. Nalezy wymieni¢ stupy oswietleniowe oraz kable zasilajgce.

km 59,584 — przejazd kat. ,C”

Przejazd zlokalizowany jest w lesie, w gminie Puszcza Marianska w ciggu drogi wewnetrznej
nadles$nictwa i przebiega przez 2 tory. O$wietlenie przejazdu stanowig 2 zelbetonowe stupy typu ZN,
na ktérych zainstalowano oprawy OUR z wysokoprezng lampag rteciowg o mocy 125 W. Sterowanie
odbywa sie za pomocg wytacznika zmierzchowego. Oswietlenie nalezy podda¢ modernizaciji.
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km 60,755 — przejazd kat. ,E”

Przejazd zlokalizowany jest w miejscowosci Rawka Skierniewicka i przebiega przez 2 tory. Oswietlenie
przejazdu stanowig 2 zelbetonowe stupy typu ZN, na ktorych zainstalowano oprawy ORZ

z wysokoprezng lampa rteciowg o mocy 125 W. Sterowanie odbywa sie za pomocg elektronicznego
zegara. O$wietlenie nalezy poddaé¢ modernizaciji.
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NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

E INFRASTRUKTURA | SRODOWISKO
Zatacznik nr 3

Nazwa zamowienia:

Zaprojektowanie i wykonanie modernizaciji linii kolejowej Warszawa — £.6dz,
etap Il, odcinek Warszawa Zachodnia - Skierniewice
w ramach projektu
.Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz, etap I, Lot A -
odcinek Warszawa Zachodnia — Skierniewice”

Adres:

Linia kolejowa nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia — Miedniewice
[km 3,900 - km 61,350]

Zamawiajacy:

_— &
==

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A
ul. Targowa 74
03-734 WARSZAWA Polska
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ZALACZNIK NR 3

Kubatura i perony, drogi, przejscia i

przejazdy
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Zawartos¢ opracowania

1. Rysunki kubatura i perony

1.1
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.
1.8.

K — 01. Stacja Grodzisk Mazowiecki km 29,548
K — 02. P.o. Jaktoréw km 35,034

K — 03. P.o. Miedzyboréw km 40,436

K — 04. Stacja Zyrardow km 43,141

K — 05. P.o. Sucha Zyrardowska km 50,032

K — 06. P.o. Jesionka km 52,082

K — 07. Stacja Radziwittdw km 55,405

K — 08. P.o. Rawka km 60,766

2. Rysunki drogi, przejscia i przejazdy

2.1
2.2.
2.3.
2.4,
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
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2.10.
2.11.
2.12.
2.13.
2.14.
2.15.
2.16.
2.17.
2.18.
2.19.
2.20.
2.21.
2.22.
2.23.
2.24.

-1. Przejazd w km 7,545.

-2. Przejazd w km 15,750.
-3. Przejazd w km 17,313.
-4. Przejazd w km 18,500.
-5. Przejazd w km 19,539.
-6. Przejazd w km 30,449.
-7. Przejazd w km 32,955.
-8. Przejazd w km 33,932.
-9. Przejazd w km 34,086.
-10. Tunel w km 35,049.

P -11. Tunel w km 35,635.

P-11.1 Tunel w km 35,635.

P
P
P
P
P
P
P
P
P
P

. P -12. Przejazd w km 38,495
. P -13. Przejazd w km 40,468

P -14. Przejscie w km 44,100
P -15. Przejazd w km 50,038

. P -16. Przejazd w km 51,103

P -17. Przejazd w km 51,959
P -18. Przejazd w km 53,068
P -19. Przejazd w km 54,281
P -20. Przejazd w km 55,405
P -21. Przejazd w km 56,126

. P -22. Przejazd w km 59,584

P -23. Przejazd w km 60,755
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NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

E INFRASTRUKTURA | SRODOWISKO

Zatacznik nr 4

Nazwa zamowienia:

Zaprojektowanie i wykonanie modernizaciji linii kolejowej Warszawa — £.6dz,
etap Il, odcinek Warszawa Zachodnia - Skierniewice
w ramach projektu
.Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz, etap I, Lot A -
odcinek Warszawa Zachodnia — Skierniewice”

Adres:

Linia kolejowa nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia — Miedniewice
[km 3,900 - km 61,350]

Zamawiajacy:

_— &
==

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A
ul. Targowa 74
03-734 WARSZAWA Polska
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ZALACZNIK NR 4

Porozumienia i uzgodnienia



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY
“MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ NR 1 WARSZAWA — +tODZ, LOT A”

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A|

Zawartos¢ opracowania

1. Porozumienie w sprawie usuwania kolizji elementéreislektroenergetycznej PKP
Energetyka S. A. z zamierzeniami inwestycyjnymi PFRd?skie Linie Kolejowe S. A.

2. Uzgodnienie z PKP S. A. Oddziat Gospodarowaniaieomdciami w Warszawie
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