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Przedmiot i formalna podstawa opracowania

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia
polegajgcego na modernizacji linii kolejowej nr 1 Warszawa — £6dZz na odcinku od
Warszawy Zachodniej - km 3,900 do Miedniewic (Skierniewic) - km 61,350. Niniejsze
opracowanie obejmuje odcinek modernizowanej linii kolejowej potoZzony na obszarze
wojewodztwa mazowieckiego (km 3,900 do km 57,685).

Raport ten stanowi =zalgcznik do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji dla wspomnianego przedsiewziecia.

1.2 Podstawa prawna i materialy zrodiowe

1.2.1 Podstawa formalna i prawna opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa nr 11Z3a-POIiS-67/2008 pomiedzy PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie przy ul. Targowej 74 a firmg Ove Arup
& Partners International Limited Sp. z o0.0., ul. Krélewska 16, 00-103 Warszawa.

Podstawe prawng opracowania stanowig w szczegdlnosci:

o Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 (Dz. U. nr 62, poz. 627
z pozn. zm.), art. 50 ust. 2 i art. 49,

» Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajéw
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz szczegotowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. 2004, nr. 257, poz. 2573 z p6zn. zm.), §2 ust. 1,
pkt. 27.

Zakres raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla omawianej inwestycji okreslit Wojewoda
Mazowiecki w pismie zn. WSR.1.SM.6614/44/08 z dnia 15 wrze$nia 2008 po zasiegnieciu
opinii Ministra Srodowiska i Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
w Warszawie. Zakres ten powinien by¢ zgodny z art. 52 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska.

1.2.2 Akty prawne i materialy zrédlowe

Akty prawne
o Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 nr 92, poz. 880
Z pozniejszymi zmianami)

» Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.
U. z 2003r. nr 80, poz. 717 z p6zn. zm.)

o Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 1994r. Nr 89, poz. 414) (. Dz.
U. z 2006r. nr 156, poz. 1118 z p6zn. zm.)

» Ustawa z dnia 19 grudnia 2002 r. o zmianie ustawy o odpadach oraz niektérych innych
ustaw (Dz. U. z 2003r. nr 7, poz. 78 z pézn. zm)

» Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony Srodowiska,
ustawy o odpadach oraz o zmianie niektorych ustaw wprowadzajace;j (j. Dz. U. z 2001r.
nr 100, poz. 1085 z pdzniejszymi zmianami)

» Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o zmianie ustawy — Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U.
z 2001r. nr 110, poz. 1190)
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o Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2001r. nr 115, poz. 1230 z p6zn.
zm.), (tj. Dz. U. z 2005r. Nr 239 poz 2019 z p6zn. zm.)

o Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2001r. nr 62,
poz. 627 z pézn. zm.), (tj. Dz. U. z 2008r. nr 25, poz. 150 z pézn. zm.)

o Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. nr 62, poz. 628 z p6zn.
zm.), (tj. Dz. U. z 2007r. Nr 39, poz. 251 z p6zn. zm.)

o Ustawa z dnia z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. nr 86, poz. 789)
tekst jednolity: Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94)

+ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2006r. nr 137,
poz. 984)

« Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 listopada 2002 r. w sprawie wymagan,
jakim powinny odpowiada¢ wody powierzchniowe wykorzystywane do zaopatrzenia
ludnosci w wode przeznaczong do spozycia (Dz. U. z 2002r. nr 204, poz. 1728)

« Rozporzadzenie Ministerstwa Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie
wymagan, jakim powinny odpowiada¢ wody $rodlgdowe bedace srodowiskiem zycia ryb
w warunkach naturalnych (Dz. U. z 2002r. nr 176, poz. 1455)

o Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na  Srodowisko
oraz szczegotowych kryteriow zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. z 2004r. nr 257, poz. 2573
Z pozniejszymi zmianami)

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrzesnia 2003 r. w sprawie wykazu
typdw budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz typéw pojazdow kolejowych, na ktére wydawane sg Swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji (Dz. U. z 2003r. nr 175, poz. 1706)

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odlegtosci i warunkow dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewow,
elementoéw ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych w sgsiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston odénieznych oraz paséw
przeciwpozarowych (Dz.U. z 2008r. nr 153 poz. 955)

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. 1998 nr 151, poz. 987)

o Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/49/WE z dnia 26 czerwca 2002 r.
odnoszace sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku (Dz. U. WE L
189)

o Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. z 2008r. Nr199 poz. 1227)

« Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca 2007 r. w sprawie sposobu
ustalania wartosci wskaznika Lpwy (Dz. U. z 2007r. Nr 106, poz. 729)

+ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku ( Dz. U. z 2007r. Nr 120 poz. 826)
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w $rodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem ( Dz. U. z
2007r. Nr 192, poz. 1392)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajéw
wynikéw pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wiasciwym
organom ochrony srodowiska oraz termindéw i sposobow ich prezentacji ( Dz. U. z
2003r. Nr 18, poz. 164)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drég, linii
kolejowych i lotnisk, ktérych eksploatacja moze spowodowac negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach, dla ktérych wymagane jest sporzadzanie map
akustycznych oraz sposobow okreslania granic terendw objetych tymi mapami ( Dz. U.
z 2007 r. Nr 1, poz. 8)

Instrukcja ITB 348/98 Diagnostyka dynamiczna i zabezpieczenia istniejgcych budynkow
mieszkalnych przed szkodliwym dziataniem drgan na wtasciwosci uzytkowe budynkow,
Warszawa 1998 r.

Normy — wibroakustyka

PN I1SO 9613 —2. Akustyka. Ttumienie dzwieku wynikajace z propagacji w przestrzeni
otwartej. Ogélna metoda obliczania

PN 1SO 1996-1. Akustyka. Opis i pomiar hatasu srodowiskowego. Podstawowe
wielkosci i procedury

PN ISO1996-2. Akustyka. Opis i pomiar hatasu srodowiskowego. Uzyskanie danych
w zakresie zagospodarowania przestrzennego

PN ISO 1996-3. Akustyka. Opis i pomiar hatasu srodowiskowego. Wytyczne dotyczace
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Norma Polska PN-87/B-02151/02 Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem
pomieszczen w  budynkach. Dopuszczalne  wartodci poziomu  dZzwieku
W pomieszczeniach.

Norma Polska PN-85/B-02170 Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez
podtoze na budynki.

Norma Polska PN-88/B02171 Ocena wptywu drgan na ludzi w budynkach.

Pozostate materiaty

Annicchiarico, RECLAMATION PLAN OF ITALIAN RAILWAY: OPERATIONAL
DIFFICULTIES OF IMPLEMENTATION OF SOLUTIONS, Railway noise in urban areas:
possible source noise reduction measures, Pisa 9-10 November 2006, European
Workshop

Aspuru ltziar, Tellado N. and Eguiguren JL,. LABEIN Technolgical Center, Directive and
interim method for railway noise, Railway noise in urban areas: possible source noise
reduction measures, Pisa 9-10 November 2006, European Workshop,

Ausejo, Miguel; Recuero, Manuel; Fausti, Patrizio; Quiqueto, Giuliano; ITALIAN
RAILWAYS NOISE DESCRIPTION: COMPARISON BETWEEN MEASUREMENTS
AND SIMULATIONS. 19" INTERNATIONAL CONGRESS ON ACOUSTICS MADRID,
2-7 SEPTEMBER 2007
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» Atlas Hydrologiczny Polski, Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej, Warszawa 1987
o Atlas Klimatu Polski, Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej, Warszawa 2005

o Benton (Corus) D., Asmussen(DB) B., Jones C. (ISVR), Track Absorbers: Concept,
Measurements, Simulation, Reducing Railway Noise in Urban Areas, SILENCE
seminar, Paris, 17 January 2008

« BENTON David, Engineering Aspects of Rail Damper. Design and Installation, Railway
noise in urban areas: possible source noise reduction measures, Pisa 9-10 November
2006, European Workshop

o Bracciali Andrea, Low noise wheels: Lucchini solutions, EU Railway noise in urban
areas: possible source noise reduction measures Pisa 9-10 November 2006, European
Workshop,

o FPP Consulting sp. z 0.0., Aneks do raportu oddziatywania na srodowisko modernizacji
linii kolejowej Warszawa-£6dZ w aspekcie oddziatywania na obszary Natura 2000, 2005

« GEOSAN S.C. Zaktad Ochrony Srodowiska i Projektowania, Raport o oddziatywaniu na
Srodowisko modernizacji linii kolejowej Warszawa — t6dZz w granicach wojewddztwa
tédzkiego, listopad 2004

« GEOSAN S.C. Zaktad Ochrony Srodowiska i Projektowania, Raport o oddziatywaniu na
Srodowisko modernizacji linii kolejowej Warszawa — t6dZz w granicach wojewddztwa
mazowieckiego, listopad 2004

o Getzner Werkstoffe GmbH, Designed Elasticity forMitigation of Secondary Air-Borne
Noise in Urban Rail Bound Traffic Systems, 9" & 10" November, Pisa Italy

« Graber J.. Dorsch St, DB AG, DB Systemtechnik; Composite Brake Blocks (CBB) — an
Overview The development, introduction and in-service testing of composite brake
blocks (type “K” and “LL") within UIC framework, European Workshop :Railway noise in
urban areas: possible source noise reduction measures, Pisa 9-10 November 2006

» Hartleben Dieter, Grinding of Rails — Acoustic Benefits, Railway noise in urban areas:
possible source noise reduction measures, Pisa 9-10 November 2006, European
Workshop

» Hemsworth Brian: Noise Reduction at Source: EU Railway noise in urban areas:
possible source noise reduction measures Pisa 9-10 November 2006, European
Workshop,

» Karty ewidencyjne mostéw i przepustow. DOKP Warszawa, Zarzad Drogowy.

» Kettner Joachim, UIC/UIP/CER Action Programme Noise Reduction, Railway noise in
urban areas: possible source noise reduction measures, Pisa 9-10 November 2006,
European Workshop

» Kolprojekt Sp. z 0.0., Studium wykonalnosci modernizacji linii kolejowej Warszawa —
té6dz Fabryczna, 2004

o Koncepcja krajowej sieci ekologicznej ECONET-POLSKA (1995) pod red. A. Liro,
Fundacja IUCN Poland, Warszawa

o Lammers Jan Willem, Dutch noise policy and the Innovation Program Noise (IPG).

o Luzzi Sergio, Barbieri Luca, Bellomini Raffaella , Casini Marco, Galassi Giorgio, Venturi
Lorenzo, Railway noise reduction in Tuscany. A case study: the City Council of Figline
Valdarno, Railway noise in urban areas: possible source noise reduction measures,
Pisa 9-10 November 2006, European Workshop
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Mikael Ogren, Noise emission from railway ftraffic. VTl Raport 559A, 2006,
www.vti.se/publications

Narodowa Fundacja Ochrony Srodowiska, Aktualizacja Planu Ochrony Bolimowskiego
Parku Krajobrazowego, Warszawa 2006 r.

NATURA 2000 — europejska sieé ekologiczna (1999) Ministerstwo Ochrony Srodowiska,
Zasobdéw Naturalnych i Lesnictwa, Warszawa

Obszary Chronione w Polsce (2001) Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa

Oertli Jakob, Overview of railway noise activities in Europe Infrastructure, Noise
Abatement, Swiss Federal Railways — prezentacja

Ostoje ptakow w Polsce (1994) pod red. M. Gromadzkiego, Ogdlnopolskie Towarzystwo
Ochrony Ptakéw, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Gdansk

Parki krajobrazowe w Polsce (2002) pod red. G. Rakowskiego, Instytut Ochrony
Srodowiska, Warszawa

Paukert Hans, UIC activities on noise reduction, Railway noise in urban areas Pisa 9/10
November 2006

Program Ochrony Srodowiska gminy Piastéw, Piastéw 2004 r.
Roczniki Hydrologiczne z lat 1945 - 83

Rozporzadzenie Nr 117 Wojewody Mazowieckiego z dnia 3 sierpnia 2000 r. w sprawie
zmiany Rozporzadzenia Wojewody Mazowieckiego z dnia 29 sierpnia 1997 r. w sprawie
utworzenia obszaru chronionego krajobrazu na terenie wojewddztwa warszawskiego
(Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Mazowieckiego Nr 93, poz. 911)

Rozporzadzenie Nr 61 Wojewody Mazowieckiego z dnia 24 lipca 2002 r. w sprawie
wprowadzenia obszaréw chronionego krajobrazu na terenie wojewddztwa
warszawskiego (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 203, poz. 4939)

Rozporzadzenie Nr 3 Wojewody Mazowieckiego Z Dnia 13 Lutego 2007r. w sprawie
Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz. 2007 r. Nr 42
poz. 870)

Rozporzadzenie Nr 36/2005 Wojewody todzkiego z dnia 17 pazdziernika 2005 roku
w Sprawie Bolimowskiego Parku Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj. todzk. Nr 318, poz.
2928)

Rozporzadzenie Nr 36 Wojewody Skierniewickiego z dnia 28 lipca 1997 r. w sprawie
wyznaczania obszaréw chronionego krajobrazu (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa
Skierniewickiego Nr 318, poz. 2928)

Strona internetowa: www.innovatieprogrammageluid.nl

Strona internetowa: www.fluistertrein.nl

Strona internetowa: www.whisperingtrain.eu

Strona internetowa: www.noiseinnovationprogramme.eu

Strona internetowa: www.prorail.nl
Strona internetowa: www.vrom.nl

Strona internetowa: www.verkeerenwaterstaat.nl
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« Svantek Sp. z 0.0., Ocena oddziatywania hatasu i wibracji od pociggdéw poruszajacych
sie na linii kolejowej Warszawa-Skierniewice, pazdziernik 2008

» Verheijen E.,. Roovers M.S, van den Brink J.W.; Statistical analysis of railway noise:
trackside monitoring of individual trains

« WG Railway Noise of the European Commission, Position Paper on the European
strategies and priorities for railway noise abatement, Version 19403

2 Opis planowanego przedsiewziecia

21 Charakterystyka przedsiewziecia

Nowelizacja istniejacego Studium Wykonalnosci (SW) ,Modernizacji linii Warszawa — £6dz”
obejmuije linie kolejowg nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia —.Miedniewice (Skierniewice),
t. od km 3,900 do km 61,350. Przedmiotowy odcinek linii kolejowej nr 1 bedzie
modernizowany w ramach Etapu Il, Lot A modernizaciji linii kolejowej Warszawa — t6dz. W
ramach | etapu zrealizowano w latach 2006 — 2008 modernizacje odcinka Skierniewice —
t6dz Widzew. Natomiast Il etap przewidziany do realizacji w ramach funduszéw unijnych na
lata 2007 — 2013 obejmuje Lot A, w ramach ktérego przewidziano realizacje odcinka
Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) objetego niniejszym projektem, oraz, w
dalszej perspektywie, Lot B, w ramach ktérego przewidziano realizacje modernizacji
odcinka t6dZ Fabryczna — £6dz Widzew, bedgcego przedmiotem oddzielnego projektu.

Niniejszy raport o oddzialywaniu na srodowisko odnosi sie do odcinka objetego
modernizacja polozonego na obszarze wojewodztwa mazowieckiego (od km 3,900 do
km 57,685).

Na ponizszym rysunku przedstawiono orientacyjnie odcinek linii kolejowej nr 1 objety
modernizacjg w ramach lotu A.

oo il tiioniB 0 8 I A) LWMeg | 31 L M B0 5
3 - | Modernizowany odcinek linii koleiowei nr 1 (
POMORSKIE - _
: 4 : WARMINSKO - MA KIE & i ("'-"‘-' '.t_ 5
[ ZACHODMOPOMORSKIE > LH ZURS T 2 ¥ Ay t S

§ e il

By poDLASKIE \
' > inbgstok
MAZOWI KIE
5 Warszann

5 rodi g - L¢
§o oD ZKIEST L 5 LuBELSKIE

i.Sﬂl‘iO“""’

DOLNOSLASKIE |
R ; Lublin .
Wisclaw i § et

OROLSKIE ¥ swigrokRzyskiE |7 )

Péiasaep B N g e £
4 S g, § et "
s L C | Katimie e | PPDKAREABRIE o

ot t Wit
L MALOPOLSKIE ;

seQWACIA

Rys. 1 Lokalizacja modernizowanego odcinka linii kolejowej (Lot A) na tle podziatu
administracyjnego. (Z wykorzystaniem: http.//www.polinst-bg.org, http:/www.ists.pl.)
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Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewddztwa

Odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na obszarze wojewodztwa
mazowieckiego (km 3+900 do km 57+685) przebiega przez:

miasto Warszawe:

« Warszawa Wola

» Warszawa Wiochy

» Warszawa Ursus

powiat pruszkowski

» gmina Piastow

» gmina Pruszkow

» gmina Brwindw — obszar wiejski
» gmina Brwindw — miasto

powiat grodziski

» gmina Milanowek

e gmina Grodzisk Maz. — miasto
e gmina Grodzisk Maz. — obszar wiejski
» gmina Jaktoréw

powiat zyrardowski

« gmina Zyrardéw

» gmina Wiskitki

» gmina Puszcza Marianska

Linia nr 1 jest czeScig trasy kolejowej Warszawa — £6dz, a odcinek Warszawa Zachodnia —
Miedniewice (Skierniewice), objety opracowaniem, jest jednym z najbardziej obcigzonych
odcinkéw linii kolejowych na sieci PKP. Obcigzenie linii wynosi ponad 65 par pociagéw (z
tego ponad 12 par pociagéw towarowych) w ciggu doby. Z uwagi na dynamiczny rozwdj
aglomeracji warszawskiej, potoki podréznych dojezdzajacych do Warszawy z osrodkéw
takich jak Zyrardéw czy Skierniewice, jak réwniez potoki podréznych w relacji Warszawa —
t6dz intensywnie rosna.

Maksymalna predkos¢ na odcinku Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki obecnie
wynosi 120 km/h, na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Miedniewice aktualnie predkos¢ dla
pociagéw pasazerskich zostata podniesiona do 130 km/h.

Podstawowym zatozeniem modernizacji linii jest jej przebudowa w celu osiggniecia
predkosci 160 km/h dla pociagdéw pasazerskich oraz 120 km/h dla pociagéw towarowych o
maksymalnym nacisku 225 kN/os. Takie zdefiniowanie parametréw technicznych okreslito
zakres modernizacji linii w poszczegodlnych branzach technicznych.

Modernizacja linii pozwoli skréci¢ czas przejazdu na poszczegdlnych odcinkach, co
przedstawione zostato w ponizszej tabeli.
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Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewddztwa

Tabela 1. Czasy skrocenia przejazdéw na poszczegolnych odcinkach linii wsréd
réznych rodzajow pociagow.

Czas skrocenia przejazdu
. . Zyrardéw —
W-wa Zachodnia- Grodzisk Maz.- s ..
. : ; Miedniewice
Grodzisk Maz. Zyrardow C
(Skierniewice)
Pociagi kwalifikowane I1C 3 min - -
Pociagi pospieszne 7 min 3 min 3 min
Pociggi osobowe - 2 min 2 min

Zrédfo: opracowanie wtasne

Planowane przedsiewziecie obejmuje modernizacje uktadu geometrycznego linii oraz
przebudowe uktadéw torowych na stacjach i posterunkach ruchu, w wyniku realizacji ktérej
na odcinku Warszawa Wtochy — Miedniewice (Skierniewice) bedzie mozliwy przejazd z
predkoscig 160 km/h. W wariancie W1A i W2 osiagniecie tej predkosci bedzie mozliwe
takze na kierunku zwrotnym poprzez zastosowanie rozjazdéw o zmiennej krzywiznie
10000/4000 - 1:38. W wariancie W1B przewidziano ograniczenie predkosci w obrebie stagji
Grodzisk Mazowiecki do V=100 km/h przy jezdzie na kierunek t6dz, co ma zwigzek z
zastosowaniem rozjazdéow 1:18,5 — 1200 zamiast wyzej wymienionych rozjazdéw o
zmiennej krzywiznie 10000/4000 - 1:38.

W ramach projektu uwzgledniono modernizacje sieci trakcyjnej linii kolejowej nr 1 oraz, ze
wzgledu na zachowanie skrajni poziomej, uwzgledniono takze modernizacje sieci trakcyjnej
linii kolejowej nr 447 (w wariantach W1A i W2, wariant W1B jej nie obejmuje), przebudowe
przystankéw, z perondw wyspowych usytuowanych na miedzytorzu toréw gtéwnych
zasadniczych na przystanki o peronach przeciwlegtych lub naprzemianlegtych, budowe
LCS-u w Grodzisku Mazowieckim, wyposazenie wszystkich posterunkéw ruchu w
komputerowe urzgdzenia srk, modernizacje kabin sekcyjnych Piastow i Radziwittow,
budowe nowej podstacji w Pruszkowie.

W zakresie drég i przejazdéw proponuje sie likwidacje szesciu z siedmiu przejazdéw
kolejowych na odcinku od Warszawy Zachodniej do Jaktorowa (wyjatek stanowit bedzie
przejazd w km 7,545) oraz budowe na tym odcinku tymczasowego przejazdu kategorii A (w
km 18,500), do czasu wybudowanie obwodnicy Pruszkowa. Ponadto, planuje sie budowe
trzech przejazdéw pod torami dla samochodéw (w km 34,086, 35,049 i 35,635) oraz
jednego przejscia dla pieszych pod torami. Na odcinku od Jaktorowa do Skierniewic
zlikwidowana zostanie czes¢ przejazdow, a pozostate przebudowane zostang do kategorii A
lub B w zaleznosci od uktadu torowego i iloczynu ruchu na przejazdach. Na odcinku tym
proponowane jest wybudowanie jednego przejscia dla pieszych pod torami.

Modernizacja obejmuje takze remonty, przebudowe lub budowe nowych obiektéw
inzynieryjnych, budowe urzadzen DSAT, prace w ramach branzy telekomunikacja.

Wariant W2 przewiduje ponadto budowe tgcznicy na kierunku do todzi miedzy linig nr 4
(CMK) i linig nr 1 w Jaktorowie.

Powyzszy zakres prac w ramach wariantu W1B zostat ograniczony i nie obejmuje on
wyposazenia p. odg Warszawa Wtochy w komputerowe urzadzenia srk oraz nie przewiduje
on budowy przejazdu pod torami (i DW 719) w km 35,635 pozostawiajgc w tym miejscu
przejazd przez tory.
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2.1.1 Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji
Zasadniczo w trakcie realizacji i eksploatacji planowanej inwestycji warunki
wykorzystywania terenu nie zmienig sie w stosunku do stanu obecnego. Przebudowa linii
kolejowej wymaga jedynie zlokalizowania miejsc sktadowania materiatéow budowlanych.
Likwidacja czesci przejazdéw drogowych wymusi jednak w dwdch miejscach (przy
przejazdach kolejowych w km 34,086 oraz 35,635) budowe drog wzdtuz modernizowanej
linii kolejowej oraz linii kolejowej nr 4 o facznej ditugosci okoto 3 km. Czesciowo
wykorzystane zostang obecnie istniejace drogi, tacznie jednak nalezy liczyé, iz zajetosé
terenu zwiekszy sie o ok. 2 ha.

W zatozeniach modernizacji geometrii trasy przyjeto zasade utrzymania trasy linii
w granicach istniejgcego pasa wywitaszczenia terenu. Jeden 2z wariantow zakfada
dodatkowo budowe fgcznicy kolejowej w Jaktorowie z linig nr 4 (Centralna Magistrala
Kolejowa), a co za tym idzie inny ukiad torowy na stacji w Grodzisku Mazowieckim.
W wariancie uwzgledniajagcym budowe tacznicy z CMK nastapi wyjscie poza istniejacy teren
kolejowy — zajetos¢ terenu zwiekszy sie o 8,2 ha.

2.2 Prognozy natezenia ruchu

Prognozy obcigzenia linii kolejowej opracowano w oparciu o dane dotyczace ilosci pociggdéw
kursujgcych na linii kolejowej Warszawa — £6dz na odcinku od Warszawy Zachodniej do
Skierniewic z roku 2006, w podziale na pociagi pasazerskie i towarowe. Natezenie ruchu
pociggdw rozni sie zaleznie od analizowanego odcinka linii.

Prognozy ruchu pociagéw pasazerskich opracowano na lata 2012 — 2020 oraz 2020 — 2040
dla nastepujacych przedziatéw czasowych w ciggu doby:

- 6.00-18.00
« 18.00-22.00
« 22.00-6.00

Prognozy roznig sie zaleznie od zatozenia powstania lub nie linii ,Y” (linia duzych predkosci
taczaca Wroctaw, Poznan, £6dz i Warszawe).

Ponizej przedstawiono zestawienie liczby pociggdw w poszczegdlnych segmentach
przewozow pasazerskich z podziatem na przedziaty czasowe w ciggu doby.

Pociagi miedzyaglomeracyjne

Odcinek Warszawa Wtochy— Grodzisk Mazowiecki lata 2012 - 2020 bez linii ,Y”
6.00-18.00 — 24 par pociggow (24 poc Krak/Kat )

18.00-22.00 — 8 par pociagow (8 poc Krak/Kat )

22.00-6.00 — 3 pary pociggoéw (2 poc Krak/Kat + 1 poc EN)

Razem 35 par pociagéw

Odcinek Warszawa Wtochy— Grodzisk Mazowiecki lata 2020- 2040 bez linii ,,Y”
6.00-18.00 — 37 par pociggow (34 poc Krak/Kat + 3 poc £6dz)

18.00-22.00 — 9 par pociagow (8 poc Krak/Kat + 1 poc L£6dz)

22.00-6.00 — 3 pary pociggoéw (2 poc Krak/Kat + 1 poc EN)

Razem 49 par pocigagéw

Odcinek Warszawa Wiochy— Grodzisk Mazowiecki lata 2020- 2040 z linig ,,Y” (przeniesienie
pociagow MA kursujgcych do todzi na linie ,,Y”)

6.00-18.00 — 34 par pociggow (34 poc Krak/Kat)

18.00-22.00 — 8 par pociggéw (8 poc Krak/Kat)

22.00-6.00 — 3 pary pociggoéw (2 poc Krak/Kat + 1 poc EN)

Razem 45 par pociggéw
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Odcinek Grodzisk Mazowiecki — Skierniewice lata 2012 - 2020 bez linii ,,Y”
6.00-18.00 — O par poc (L6dz)

18.00-22.00 — 0 par poc (L6dz)

22.00-6.00 — O par poc

Razem 0 par pociggéw

Odcinek Grodzisk Mazowiecki — Skierniewice lata 2020- 2040 bez linii ,,Y”
6.00-18.00 — 3 pary poc (L6dz)

18.00-22.00 — 1 para poc (Lo6dz)

22.00-6.00 — O par poc

Razem 4 pary pociagéw

Odcinek Grodzisk Mazowiecki — Skierniewice lata 2020- 2040 z linig ,Y” (przeniesienie
pociagow MA kursujgcych do todzi na linie ,,Y”)

6.00-18.00 — O par poc (L6dz)

18.00-22.00 — 0 par poc (L6dz)

22.00-6.00 — O par poc

Razem 0 par pociggéw

Pociagi miedzyregionalne

Odcinek Warszawa Wiochy — Grodzisk Mazowiecki — Skierniewice lata 2012 - 2020 bez linii
»Y"

6.00-18.00 — 19 par pociggéw (12 poc tédz + 2 poc todz szczyt/przysp+ 5 poc
Czest/Tomaszow)

18.00-22.00 — 6 par pociagéw (4 poc Lodz + 2 poc Czestoch)

22.00-6.00 — 4 pary pociggdéw (1 poc £6dz + 3 poc nocne £.6dz/Czestoch)

Razem 29 par pociagéw

Odcinek Warszawa Wiochy — Grodzisk Mazowiecki — Skierniewice lata 2020- 2040 bez
linii ,,Y”

6.00-18.00 — 24 pary pociagéow (12 poc tédz + 5 poc Ldédz szczyt/przysp+ 7 poc
Czest/Tomaszow)

18.00-22.00 — 7 par pociagow (4 poc todz + 1 poc £6dz szczyt/przysp + 2 poc Czestoch)
22.00-6.00 — 4 pary pociggoéw (1 poc £6dz + 3 poc nocne t.6dz/Czestoch)

Razem 35 par pociagéw

Odcinek Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki — Skierniewice lata 2020- 2040 z linig
,Y”~ (zmniejszenie liczby pociggow do todzi z uwagi na przeniesienie czesci potokow
pasazerow na linie ,,Y” — do todzi takt 1h/2h)

6.00-18.00 — 19 par pociggow (9 poc £6dz + 10 poc Czest/Tomaszow)

18.00-22.00 — 4 pary pociagow (2 poc todz + 2 poc Czestoch)

22.00-6.00 — 4 pary pociagdéw (1 poc £6dz + 3 poc nocne t6dz/Czestoch)

Razem 27 par pociggéw
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Pociagi regionalne

Odcinek Warszawa Witochy — Grodzisk Mazowiecki (linia 447) lata 2012 - 2020 i lata 2020-
2040 bez linii ,Y”

W godzinach szczytu - 6 par pociggdw w ciggu godziny, poza szczytem — 3 pary pociggow
w ciggu godziny.

Liczba godz. szczytowych (6.00-9.00 14.00-18.00) 7 godz. szczyt -> 7x6 = 42 pary poc
Liczba godz. pozaszczytowych (5.00-6.00 9.00-14.00 18.00-24.00) 12 godz. pozaszczyt. ->
12x3 = 36 par poc

6.00-18.00 — 57 pary poc

18.00-22.00 — 12 pary poc

22.00-6.00 — 9 par poc

Razem 78 par poc

Odcinek Grodzisk Mazowiecki — Zyrardéw lata 2012 - 2020 bez linii ,,Y”

W godzinach szczytu 3 pary pociagéw w ciagu godziny (z taktem co 40 min)

Poza godzinami szczytu 1 pary pociaggéw w ciggu godziny (z taktem co 60 min)

Liczba godz. szczytowych (6.00-9.00 14.00-18.00) 7 godz szczyt -> 7x3 = 21 par poc
Liczba godz. pozaszczytowych (5.00-6.00 9.00-14.00 18.00-24.00) 12 godz. pozaszczyt. ->
12x1 = 12 pary poc

6.00-18.00 — 26 pary poc

18.00-22.00 — 4 par poc

22.00-6.00 — 3 par poc

Razem 33 pary poc

Odcinek Grodzisk Mazowiecki — Zyrardéw lata 2020- 2040 bez linii ,,Y”

W godzinach szczytu 4 pary pociggéw w ciagu godziny (z taktem na przemian 10/20 min)
Poza godzinami szczytu 2 pary pociagéw w ciagu godziny (z taktem na przemian 20/40
min)

Liczba godz. szczytowych (6.00-9.00 14.00-18.00) 7 godz. szczyt. -> 7x4 = 28 par poc
Liczba godz. pozaszczytowych (5.00-6.00 9.00-14.00 18.00-24.00) 12 godz. pozaszczyt. ->
12x2 = 24 pary poc

6.00-18.00 — 38 par poc

18.00-22.00 — 8 par poc

22.00-6.00 — 6 par poc

Razem 52 pary poc

Odcinek Zyrardéw — Skierniewice rok 2020 oraz lata 2020- 2040 bez linii ,,Y”

W godzinach szczytu 2 pary pociggéw w ciagu godziny (z taktem na przemian 10/20 min)
Poza godzinami szczytu 1 para pociggdw w ciggu godziny (z taktem na przemian 20/40
min)

Liczba godz. szczytowych (5.00-9.00 14.00-17.00) 7 godz. szczyt. -> 7x2 = 14 par poc
Liczba godz. pozaszczytowych (9.00-14.00 17.00-24.00) 12 godz. pozaszczyt... -> 12x1 =
12 par poc

6.00-18.00 — 19 par poc

18.00-22.00 — 4 pary poc

22.00-6.00 — 3 pary poc

Razem 26 par poc
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci

Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na $rodowisko
Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewddztwa

Tabela 2. Zestawienie par pociagow pasazerskich w poszczegélnych segmentach
przewozowych dla wybranych przedziatldéw czasowych dla lat 2012-2020 (bez linii ,,Y”)

6.00 — 18.00 18.00 — 22.00 22.00 - 6.00 Razem
Odcinek
MA|MR|  R+RP|{MA | MR|R+RP|MA | MR |R+RP|MA| MR | R+RP
w Zachodnia—| 24 | 19 8 7 3 35 | 30
arszawa Zachodnia 83 %) 16%) a1 | 129 111%)
Warszawa Wtochy [36] | [27] [12] | [8] [5] [53] | [40]

Warszawa Witochy — . * *
Grodzisk Mazowiecki 24 | 19 57%) 8 7 12%) 3 4 9%) 35 | 30 78

Grodzisk Mazowiecki —

) , 0 19 26 0 7 4 0 4 3 0 30 33
Zyrardow

£yrardow - 0 |19 18 0| 7 4 0| 4 4 0 |30]| 26
Skierniewice

Zrédfo: opracowanie wiasne.

[ 1 - liczba pociggdéw w kierunku nieparzystym
*) na odcinku Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki ruch pociaggéw R (osobowych) odbywa sie
po linii 447, a pociagdw RP (osobowych przyspieszonych) — po linii nr 1

MA - przewozy miedzyaglomeracyjne (pociagi kwalifikowane EC, EN, IC, EX)

MR - przewozy miedzyregionalne (pociggi miedzywojewddzkie i miedzyregionalne pospieszne
oraz nocne)

R + RP - przewozy regionalne (pociagi osobowe - R oraz osobowe przyspieszone - RP)

Tabela 3. Zestawienie par pociagow pasazerskich w poszczegdlnych segmentach
przewozowych dla wybranych przedziatldw czasowych dla lat 2020-2040 (bez linii ,,Y”)

6.00 — 18.00 18.00 — 22.00 22.00-6.00 Razem
Odcinek
MA MR|R+RP | MA|MR | R+RP | MA MR R+RP|MA|MR | R+RP
Warszawa Zachodnia—| 37 | 24 85 %) 9 7 18 %) 3 4 13 %) 49 | 35 116 %)
Warszawa Wtochy | [42] | [33] [13] | [10] [5] | [5] [60] | [48]

Warszawa Wtochy — . . .
Grodzisk Mazowiecki | >/ | 24| 37 [ 9| 7| 12) | 3 | 4 9*) | 49| 35 78

Grodzisk Mazowiecki —

. i 3 24 38 1 7 8 0 4 6 4 35 52
Zyrardow

Zyrardow - 3 | 24| 18 1] 7 4 0| 4 4 4 | 35| 26
Skierniewice

Zrédfo: opracowanie wiasne.

[ 1 - liczba pociggdéw w kierunku nieparzystym
*) na odcinku Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki ruch pociaggéw R (osobowych) odbywa sie
po linii 447, a pociagdw RP (osobowych przyspieszonych) — po linii nr 1

MA - przewozy miedzyaglomeracyjne (pociagi kwalifikowane EC, EN, IC, EX)

MR - przewozy miedzyregionalne (pociagi miedzywojewddzkie i miedzyregionalne pospieszne
oraz nocne)

R + RP - przewozy regionalne (pociagi osobowe - R oraz osobowe przyspieszone - RP)
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci

Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na $rodowisko
Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewddztwa

Tabela 4. Zestawienie par pociagow pasazerskich w poszczegélnych segmentach
przewozowych dla wybranych przedzialéw czasowych dla lat 2020-2040 (z linia ,,Y”)

6.00 — 18.00 18.00 — 22.00 22.00-6.00 Razem
Odcinek
MA| MR R+RP |  MA | MR R+RP MA | MR | R+RP|MA | MR | R+RP
Warszawa Zachodnia—| 34 | 19 8 4 3 4 45 | 27

Warszawa Wiochy | [34] | 281 &° ) 1101 | 7] 187) [4] | 5] 137) [48] | [40] 167

Warszawa Witochy —

Grodzisk Mazowiecki 34 | 19 1 577) 8 | 4 12%) 3 | 4 9%) 45 | 27 78

Grodzisk Mazowiecki —

. i 0 19 38 0 4 8 0 4 6 0 27 52
Zyrardow
Zyrardow - o |19| 19 | o] 4 4 0| 4 3 0o |27 | 26
Skierniewice

Zrédto: opracowanie wiasne.

[ 1 - liczba pociggdéw w kierunku nieparzystym
*) na odcinku Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki ruch pociaggéw R (osobowych) odbywa sie
po linii 447, a pociagdw RP (osobowych przyspieszonych) — po linii nr 1

MA - przewozy miedzyaglomeracyjne (pociagi kwalifikowane EC, EN, IC, EX)

MR - przewozy miedzyregionalne (pociggi miedzywojewddzkie i miedzyregionalne pospieszne
oraz nocne)

R + RP - przewozy regionalne (pociagi osobowe - R oraz osobowe przyspieszone - RP)
Prognozy ruchu pociggéw towarowych na odcinku linii kolejowej objetym niniejszym
opracowaniem (na lata 2010, 2015 i 2020) zestawiono w ponizej tabeli, przy czym:

e w godzinach 22.00-6.00 liczba pociggdéw towarowych wynosi 70 % catkowitej liczby
pociggéw towarowych,

e w godzinach 6.00-18.00 liczba pociagéw towarowych wynosi 10 % catkowitej liczby
pociggéw towarowych,

e w godzinach 18.00-22.00 liczba pociggdéw towarowych wynosi 20 % catkowitej liczby
pociggéw towarowych.
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci

Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewo6dztwa

Tabela 5. Sredniodobowa ilo$é pociagéw towarowych w latach 2010, 2015 i 2020.

Odcinek linii Lata
kolejowej 2010 | 2015 | 2020
sredniodobowa liczba pociagéw w jednym kierunku
Warszawa Zach.- 0.00 0.00 0.00
Warszawa Wtochy
Warszawa’ Wk.)c'hy - 0,00 0.00 0.00
p.odg. Jozefinow
oda. Jozefindw-
p-odg. Jozefinow 19,43 18,6 18,9
Grodzisk Maz.
Grodzisk Maz.-
Miedniewice (1Z 15,80 15,11 15,34
Warszawa)
 Grodzisk Maz.- 15,64 14,95 15,18
Miedniewice (IZ £6dz)
Miedniewice- 1,7 11,2 11.4
Skierniewice
Zrédfo: opracowanie wtasne
2.3 Zagospodarowanie terenu

Linia kolejowa nr 1 jest jedng z najstarszych linii kolejowych w Polsce. Tedy biegta trasa

Kolei Warszawsko-Wiedenskiej taczacej Warszawe =z granicg zaboru austriackiego
(Galicjg).

Zdj. 1. Zabytkowy dworzec w Zyrardowie
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewo6dztwa

Byta pierwszg linig kolejowag na ziemiach éwczesnego Krélestwa Polskiego, a jej pierwszy
odcinek — do Grodziska Mazowieckiego i Skierniewic - wybudowano w roku 1845. W latach
1859 i 1862 otwarto potgczenia do (zaborowej) granicy pruskiej: z Zabkowic do stacji
Sosnowiec i z towicza do Aleksandrowa Kujawskiego, faczace odpowiednio z Katowicami i
Toruniem w zaborze pruskim.

. I - -
Zdj. 2. Przystanek osobowy Miedzyboréw. (Zrédfo wlasne)

Ze wzgledu na tak diugie istnienie linii i jej znaczenie dla rozwoju Polski stanowita ona silny
bodziec rozwojowy dla otaczajgcych miejscowosci, ktére zaczely sie wokét nigj
rozbudowywaé. Takze obecnie miejscowosci potozone wzdtuz linii stanowig atrakcyjng
lokalizacje do zamieszkania, z jednej strony ze wzgledu na pewne oddalenie od Warszawy,
a z drugiej na mozliwos¢ szybkiego dojazdu do pracy koleja. Dlatego tez presja budowlana
w tych rejonach nie maleje i wciaz, takze w bezposrednim sgsiedztwie linii (mimo znanych
przysztym wiascicielom ucigzliwosci), powstajg nowe domy mieszkalne.

J:\2000001207255-00 WARSZAWA-L Z RAIL FEASIBILITY\ INTERNAL Strona 15 Ove Arup & Partners International Limited Sp. z o. 0. Oddziat w Polsce
PROJECT DATA\4-04 Centrum Naukowo Techniczne Kolejnictwa

REPORTS&SPECS\SRODOW ISKO\RAPORT_MAZOW IECKIE_WYD3_ Issue 2 12 grudnia 2008
POPRAWKI_23.12.D0C



PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci

Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewddztwa

Zdj. 3. Nowo powstajaca zabudowa mieszkaniowa wzdluz modernizowanej linii
kolejowej (szlak Piastow-Warszawa Ursus). (Zrédfo wlasne)

Szczegodtowyg strukture uzytkowania terenu wzdtuz linii kolejowej Warszawa — tédz
w granicach wojewddztwa mazowieckiego przedstawia ponizsza tabela. Za podstawowg
jednostke obliczeniowg przyjeto gmine, a w przypadku miasta stotecznego Warszawy
oraz miast na prawach powiatu - catg jednostke terytorialng.

Jak wynika z ponizszej tabeli, tereny przylegte do linii nalezy zakwalifikowa¢ generalnie do
terenow silnie zurbanizowanych — $r. 54% powierzchni, gdzie uzytki rolne zajmujg ok. 35%,
zas$ na lasy przypada tylko 11%. W niektérych gminach — Piastow, Pruszkéw - udziat
gruntéw innych (czyli zabudowanych) wynosi 80% i wiecej powierzchni catego terenu.

Z racji ponad 160-letniej historii linii, struktura przestrzenna gospodarstw rolnych
dostosowata sie do istniejgcego uktadu komunikacyjnego, zas efekt bariery rozdzielajacej
jednostki funkcjonalne nie stanowi obecnie znaczacego problemu.
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewddztwa

Tabela 6. Struktura uzytkowania gruntéw oraz ludnos¢ w gminach wzdtuz linii kolejowej Warszawa — L6dz.

powierzchnia ludnosé uzytki rolne lasy i grunty
a dr‘rjl?gir:t’rs;:;jna ogétem [ha] Og[f\inilem IE:II /1h2f razem g;:l:;y sady | faki | pastwiska %2”5,?12! inne
ha / % powierzchni jednostki terytorialnej ogétem
Miasto 51690 | 1688194 32,7 7503 6066 192 | 1057 188 8051 36135
stoteczne 100% 14,5% 1,7% | 0,4% | 2,0% 0,4% 15,6% 69,9%
Warszawa
powiat pruszkowski
Gmina miejska 583 23484 40,3 79 74 1 3 1 - 504
Piastow 100% 13,6% 127% | 0,2% | 0,5% 0,2% - 86,4%
Gmina miejska 1915 54615 28,5 384 344 4 33 3 18 1513
Pruszkéw 100% 20,1% 18,0% | 0,2% | 1,7% 0,2% 0,9% 79,0%
Gmina miejsko- 6916 20735 3,0 3503 2913 39 458 93 426 2987
wiejska 100% 50,6% 42,1% | 0,6% | 6,6% 1,3% 6,2% 43,2%
Brwinow
powiat grodziski
Gmina miejska 1352 15248 11,3 215 178 1 31 5 184 953
Milanéwek 100% 15,9% 132% | 0,1% | 2,3% 0,4% 13,6% 70,5%
Gmina miejsko- 10703 35341 3,3 6289 5051 66 980 192 799 3615
wiejska 100% 58,7% 472% | 0,6% | 9,2% 1,8% 7,5% 33,8%
Grodzisk
Mazowiecki
Gmina wiejska 5524 9631 1,7 2739 1538 5 893 303 485 2300
Jaktorow 100% 49,6% 27,8% | 0,1% 16(,)/2 5,5% 8,8% 41,6%
(o]
powiat zyrardowski
Gmina miejska 1435 41548 29,0 244 165 2 63 14 74 1117
Zyrardow 100% 17,0% 11,5% | 0,1% | 4,4% 1,0% 5,2% 77,8%
Gmina wiejska 15094 9304 0,6 9198 7688 51| 1146 313 3011 2885
Wiskitki 100% 60,9% 50,9% | 0,3% | 7,6% 2,1% 19,9% 19,2%
Gmina wiejska 14241 8414 0,6 6536 4898 280 | 1018 340 4578 3127
Puszcza 100% 45,9% 34,4% | 2,0% | 7,1% 2,4% 32,1% 22,0%
Marianska

Zrédfo: “Rocznik statystyczny wojewddztwa mazowieckiego 2003”, Urzad Statystyczny w Warszawie
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewo6dztwa

Na poczatkowym odcinku linia kolejowa nr 1 biegnie przez tereny zurbanizowane w
granicach Warszawy. Omawiany fragment linii zaczyna sie w poblizu dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia, nastepnie biegnie przez tereny zabudowane w:

e dzielnicy Wiochy - gtéwnie zabudowa niska, dwupietrowa, ale zaczynajg tu wkraczac
deweloperzy z zabudowg wyzsza, wielorodzinng (np. w poblizu przystanka Warszawa —
Wiochy);

. ”J%I

. = 'ﬂﬁm:ﬁ'f-t‘.'*
‘%’t"r J
5000 G '.’.

.

Zdj. 4. Zabudowa wielorodzinna w sasiedztwie przystanku Warszawa Wiochy (Zrédfo

wiasne)
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewddztwa

e i

o,

Zdj. 5. Zabudowa jednorodzinna wzdtuz linii kolejowej nr 1 — widok ze przystanku
Warszawa Wtochy (Zrédfo wlasne)

e dzielnicy Ursus — poczatkowo po poétnocnej stronie linii dominuje zabudowa ustugowo-
handlowa (centra handlowe na terenach poprzemystowych), a po potudniowej zwarta
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna (dwupietrowa). Od km ok. 9,200 do km 10,000
po obu stronach linii zlokalizowana jest zwarta zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.
W dalszej czedci Ursusa po pétnhocnej stronie linii znajdujg sie wielorodzinne bloki
mieszkalne (12-pietrowe i 5-pietrowe) oddzielone od linii parterowymi garazami, a po
potudniowej rozproszona zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. W dalszej kolejnosci
po poétnocnej stronie linii na przestrzeni kilkuset metréw ciggng sie ogrédki dziatkowe, a
po potudniowej — tereny pdl uprawnych;
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewo6dztwa

Zdj. 6. Zabudowa wielorodzinna oddzielona od linii kolejowej nr 1 garazami oraz
rozproszona zabudowa jednorodzinna (Warszawa Ursus) (Zrodfo wiasne)

e miasta Piastow — obustronna zabudowa mieszkaniowa dwupietrowa, w km 12,000 —
12,300 zabudowa mieszkaniowa z ustugami i obiekty ustugowe;

Zdj. 7. Zabudowa mieszkaniowa chroniona ekranem akustycznym (szlak Piastow-
Pruszkéw). (Zrédito wtasne)
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci

Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewo6dztwa

miasta Pruszkéw — po potudniowej stronie linii kolejowej dominuje dwupietrowa
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna (z udziatem zabudowy mieszkaniowej z
ustugami), w km 16,100 — 16,950 rozciagajg sie dawne tereny przemystowe, a w km
17,000 — 17,100 zlokalizowana jest szkota. Z kolei po potnocnej stronie linii nr 1 do km
15,000 przewazajg tereny ustugowe (w km 13,800 — 15,000 z linig sasiadujg tereny
kolejowe objete czesciowo ochrong konserwatorskg ze wzgledu umieszczenie w tym
miejscu przez hitlerowcéw w czasie Il Wojny Swiatowej obozu przejéciowego), ktére
nastepnie na odcinku ok. 300 m ustepujg obszarom zabudowy jednorodzinnej. W km
15,400 — 16,100 znajduje sie elektrocieptownia, w nastepnych 200 m zabudowa
mieszkaniowa o zréznicowanej wysokosci (od 2 do 4 pieter). W km 16,200 — 16,900
zlokalizowano miejsce sktadowania konteneréw, a w km 16,900 — 17,300 rozciggaja sie
tereny stosunkowo luznej dwupietrowej zabudowy mieszkaniowej. W km 17,300 —
18,700 zaczynajg sie tereny przemystowe i magazynowe; zlokalizowano tutaj rowniez
MZO oraz cementownie. Na tym odcinku po stronie potudniowej linii rozciagajg sie pola
uprawne.

Zdj. 8. Widok na stacje Pruszkow — w tle budowa osiedla mieszkaniowego w
sasiedztwie linii kolejowej nr 1. (Zrédfo wtasne)

J:\2000001207255-00 WARSZAWA-L Z RAIL FEASIBILITY\ INTERNAL  Strona 21 Ove Arup & Partners International Limited Sp. z o. 0. Oddziat w Polsce

PROJECT DATA-04

Centrum Naukowo Techniczne Kolejnictwa

REPORTS&SPECS\SRODOW ISKO\RAPORT_MAZOW IECKIE_WYD3_ Issue 2 12 grudnia 2008

POPRAWKI_23.12.D0C



PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewo6dztwa

Zdj. 9. Zagospodarowanie terenu wzdtuz linii kolejowej nr 1 w Pruszkowie (zdjecie
lotnicze). (Zrédfo wiasne)

Poza granicami Pruszkowa na przestrzeni 2,5 km linia biegnie przez tereny pdl uprawnych,
jedynie w km 19,000 — 19,800 po jej potudniowej stronie znajdujg sie jednorodzinne budynki
mieszkalne (jednopietrowe).

W km 21,200 zaczyna sie zabudowa Brwinowa. Po stronie p6tnocnej na odcinku okoto 200
m zlokalizowane sg ogrodki dziatkowe, a na pozostatym odcinku po obu stronach linii
dominuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna niska (jedno- lub dwupietrowa). Jedynie
po potudniowej stronie linii w km 22,000 znajduje sie kilka czteropietrowych budynkow
mieszkalnych, a na dalszym odcinku w pierwszej linii zabudowy znajduje sie kilka
magazynow i przy zachodniej granicy miasta — teren przemystowy.

Tereny pomiedzy Brwinowem a Milanéwkiem (km 23,300 — 24,800) sg uzytkowane rolniczo.
Na odcinku 23,600 — 24,200 w odlegtosci okoto 200 m od linii znajdujg sie stare,
nieuzywane hale, a wsrdd nich jeden parterowy dom mieszkalny.

Obszar Milanéwka jest intensywnie zabudowany domami jednorodzinnymi niskimi (gtéwnie
dwupietrowymi). W centrum miasta, w okolicach dworca kolejowego przewaza funkcja
mieszkaniowo-ustugowa w domach jednorodzinnych. W km 25,400 w odlegtosci okoto 150
m od omawianej linii zlokalizowana jest szkota. Po potudniowej stronie linii nr 1 w km 26,600
— 28,000 znajduja sie tereny przemystowo-ustugowe oraz dwie placowki oswiatowe.

Pomiedzy zurbanizowanymi terenami Milanéwka i Grodziska rozciaga sie na odcinku ok.
800 m obszar ekstensywnie zagospodarowany. Po potnocnej stronie linii znajdujg sie
pojedyncze domy mieszkalne otoczone zielenig oraz w km 27,600 zaktad przemystowy. Po
potudniowej stronie linii w jej najblizszym sasiedztwie znajdujg sie pola uprawne, a w
odlegtosci ponad 300 m zabudowa mieszkaniowa (typ zagrodowy).

Po potudniowej stronie linii okoto km 28,000 zaczyna sie zwarta zabudowa mieszkaniowa
Grodziska Mazowieckiego. Na krotkim odcinku powstaty tutaj domy szeregowe
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charakterystyczne obecnie dla przedmie$¢ wielu miast, w dalszej czesci Grodziska
dominuje zabudowa jednorodzinna (wolnostojace domy dwupietrowe). W km 29,100 —
29,300 inwestycja sagsiaduje z parkiem, a w km 38,100 — 38,300 — z zaktadem
przemystowym. W okolicy dworca kolejowego po obu stronach linii zlokalizowane sg
magazyny i obiekty ustugowe o wysokosci do 10 m. Po potnocnej stronie linii w km 28,300 —
30,200 rozciagajg sie tereny magazynow (w pierwszej linii zabudowy) z pojedynczymi,
rozsianymi domami mieszkalnymi. Od km 32,200 przewaza zabudowa mieszkaniowa niska
(dwupietrowa). Zabudowania Grodziska konczg sie okoto km 30,900.

Na swoim dalszym przebiegu linia wkracza na otwarte tereny pdl uprawnych
poprzecinanych obszarami o odmiennym zagospodarowaniu. W km 31,300 w odlegtoSci
100 i wiecej metréw od linii zlokalizowane sg szklarnie oraz pojedyncze zagrody. W km
32,000 — 33,000 po pétnocnej stronie linii widoczne sg jednorodzinne domy mieszkalne oraz
niewielki las. W km 32,700 — 33,000 po potudniowej stronie inwestycji zlokalizowane sg
tereny magazynowe. Zabudowa mieszkaniowa Jaktorowa zaczyna sie w km 34,000.
Dominujg tutaj dwupietrowe domy jednorodzinne, jednak nie sg one tak zageszczone, jak
we wczesniejszych miejscowosciach. Po potudniowej stronie linii w okolicach dworca
kolejowego ponownie pojawiajg sie tereny ustugowo-magazynowe (zabudowa jedno- i
dwukondygnacyjna) i ciagng sie w km 34,800 — 35,800. W km 35,800 po potudniowej
stronie inwestycji znajduje sie cmentarz.

Zdj. 10. Zagospodarowanie terenu wzdtuz linii kolejowej nr 1 w Jaktorowie (Zrédio
wiasne)

W dalszej czesci omawianej linii po obu jej stronach dominuje luzna zabudowa zagrodowa
poprzeplatana zagajnikami i lasami. W km 39,600 po potudniowej stronie linii zaczyna sie
poczatkowo zwarta (jedno - lub dwupietrowa), a nastepnie luzniejsza i otoczona zielenig
(dwu-, trzypietrowa) zabudowa Miedzyborowa. Na tym odcinku po poétnocnej stronie linii
ciagna sie lasy z pojedynczymi zabudowaniami mieszkalnymi. Zwarta zabudowa Zyrardowa
zaczyna sie w km 41,300 i po potnocnej stronie linii ciagnie sie do km 44,800, a po
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potudniowej do km 44,200. Czes$¢ miasta potozona po poétnocnej stronie linii zdominowana
jest przez zwartg zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng (gtdwnie dwu- i trzypietrowa).
Jedynie w km 43,100 — 43,950 zlokalizowane sg ustugi, a w km 43,950 — 44,200 —
szesciopietrowe bloki mieszkalne. W km 44,150 — 44,400 w sgsiedztwie linii zlokalizowano
pas garazy, ktore zastaniajg znajdujgce sie za nimi domy mieszkalne. Po potudniowej
stronie linii przewaza dwukondygnacyjna zabudowa ustugowa i ciggnie sie od km 39,600 do
km 43,700. W 43,800 zlokalizowany jest zbiornik wodny, a wzdtuz dalszego odcinka
przebiegajgcego przez Zyrardéw — zwarta zabudowa mieszkaniowa (dwu- i trzypietrowa).

Poza granicami Zyrardowa do km 49,000 rozciggaja sie tereny zalesione Puszczy
Bolimowskiej. W dalszym przebiegu linii na terenie wojewddztwa mazowieckiego w
otoczeniu linii dominujg niewielkie skupiska luznej zabudowy zagrodowej (jedno- i
dwupietrowej) z wyjatkiem miejscowosci o wiekszym zageszczeniu zabudowy — Jesionka w
km 49,700 — 50,300, Franciszkéw w km 51,700 — 52,000 oraz Mate taki w km 54,200 —
55,200. Od km 56,200 do granicy wojewddztwa rozciagajg sie tereny zalesione
poprzeplatane skupiskami parterowej zabudowy zagrodowe;j.

2.4 Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Na terenach wzdtuz odcinka linii kolejowej nr 1 przebiegajacego przez wojewddztwo
mazowieckie ustanowiono szereg miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Ponizej opisano ustalenia miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
odnosnie obszaréw znajdujgcych sie w odlegtosci maksymalnie 200 m od linii kolejowe;j.
Granice wspomnianych planéw miejscowych wraz 2z wyszczegdlnieniem terenow
wymagajacych ochrony przed hatasem (zabudowa mieszkaniowa réznego typu oraz osrodki
oswiatowe) przedstawiono w formie graficznej na mapach w zataczniku 1.

Miasto Warszawa

Linia kolejowa nr 1 przebiega przez nastepujgce dzielnice miasta Warszawy: Wola, Wtochy
i Ursus. W Zadnej z nich nie ma obowigzujagcego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obejmujgcego obszary w rejonie przedmiotowej linii kolejowej, co
potwierdzajg pisma otrzymane 2z Biur Architektury i Planowania Przestrzennego
w poszczegolnych dzielnicach. Jednoczesnie zaznaczono, iz na podstawie art. 87 ust. 3
ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2003 r., nr 80, poz. 717)
z uptywem dnia 31.12.2003 r. utracit moc Miejscowy Plan Ogolny Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Stotecznego Warszawy zatwierdzony Uchwatg Nr XXXV/199/92
Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 28 wrzesnia 1992 r.

Na obszarze dzielnicy Wtochy zostat uchwalony plan, przy granicy ktérego przebiega linia
kolejowa nr 1 (Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego obszaru Stare Wtochy
w rejonie ulicy Stawy). Plan ten przewiduje przede wszystkim zabudowe mieszkaniowg
wielorodzinng o niskiej intensywnosci oraz zabudowe jednorodzinng i matych doméw
wielorodzinnych. Obszar objety wzmiankowanym planem przylega do linii kolejowej nr 1 w
km 6,250 do 6,800. Granice tego planu przedstawiono na mapach w zataczniku 1 pod nr 1.

Miasto Piastow

W rejonie przebiegu toréw kolejowych na obszarze miasta obowigzuje 5 miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego:

o ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego potudniowej czesci miasta
Piastowa, Etap 1” — plan przewiduje zabudowe mieszkaniowa i ustugi (nr 3 w zatgczniku
1),
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o ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego potudniowej czesci miasta
Piastowa, Etap 2 i 3" — plan przewiduje zabudowe mieszkaniowg i ustugi (nr 2
w zatgczniku 1),

« ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu ulicy Szarych Szeregow” —
plan przewiduje zabudowe mieszkaniowa i ustugi rzemiosta,

« ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego zespotu mieszkaniowo-ustugowego
p.n. osiedla Malczewskiego w Piastowie” — plan przewiduje zabudowe mieszkaniowg
i ustugi (nr 4 w zataczniku 1),

o ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci pétnocnego Piastowa
Warszawska” — plan przewiduje zabudowe mieszkaniowg oraz ustugi rzemiosta, drobnej
wytworczosci, magazyndéw i handlu (nr 5 w zataczniku 1).

Miasto Pruszkow

Na terenie miasta obowigzujg cztery plany zagospodarowania przestrzennego dotyczace
terenow zlokalizowanych wzdtuz linii kolejowej.

Oznaczony nr 6 na mapach w zatagczniku 1 miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego czesci obszaru Zbikéw — Baki w Pruszkowie ustanawia na tym terenie
zabudowe:

e mieszkaniowg wielorodzinng,
e mieszkaniowg jednorodzinng,
e ustugowa.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego przebiegu drogi na odcinku od
ul. Batalionéw Chtopskich do ul. 3 — go Maja w Pruszkowie wraz z uporzadkowaniem
terenow przylegtych ustanawia na tym obszarze tereny komunikacji — ulice dojazdowa, ciagi
piesze, sciezke rowerowg i garaze wraz z terenami i pasami zieleni. Na czesci terenéw
przewidziano zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng (zabudowa blizniacza lub szeregowa
oraz mate domy mieszkalne) oraz zabudowe mieszkaniowg z ustugami. Plan oznaczony
nr 7 w zatgczniku 1.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci obszaru Gagsin Mieszkaniowy
w Pruszkowie ustanawia na terenie po poétnocnej stronie linii przeznaczenie pod (nr 8
w zatgczniku 1):

o Zieleh publiczng,

» elektrocieptownie,

« inwestycje celu publicznego oraz komunikacji miejskiej,
» zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng i jednorodzinna,
» produkcje, sktady, magazyny i bazy przetadunkowe,

e zabudowe handlowo-ustugowa.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci obszaru Gasin Przemystowy
w Pruszkowie ustanawia na terenie po pétnocnej stronie linii przeznaczenie pod zabudowe
ustugowo-produkcyjng. Granice planu oznaczone nr 9 na mapach w zataczniku 1.

Gmina Brwinéw

Na terenie gminy w pasie sasiadujgcym z linig kolejowg obowigzuje 6 miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego:

J:\2000001207255-00 WARSZAWA-L Z RAIL FEASIBILITY\ INTERNAL Strona 25 Ove Arup & Partners International Limited Sp. z o. 0. Oddziat w Polsce
PROJECT DATA\4-04 Centrum Naukowo Techniczne Kolejnictwa
REPORTS&SPECS\SRODOW ISKO\RAPORT_MAZOW IECKIE_WYD3_ Issue 2 12 grudnia 2008

POPRAWKI_23.12.D0C



PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na $rodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewddztwa

o ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu Parzniewa, gmina Brwinéw
(obszar potozony pomiedzy linig kolejowa PKP, ulicg Dziatkowg w Pruszkowie
a terenami osrodka MON) “ — przeznaczenie podstawowe tych terenéw (w zaleznosci
od fragmentu) to tereny zabudowy mieszkaniowej: jednorodzinnej zorganizowanej
lub indywidualnej, zorganizowane;j intensywnej zabudowy wielorodzinnej
lub jednorodzinnej, teren ustug centrotwdérczych oraz nieucigzliwych ustug. W Planie
znalazty sie takze tereny kolejowe, ulice oraz zieleh izolacyjna. Plan postuluje
wprowadzenie wzdtuz linii PKP zieleni izolacyjnej lub ekrandéw akustycznych
zmniejszajacych ucigzliwos¢ akustyczng linii PKP. Plan oznaczony nr 10 na mapach
w zatagczniku 1.

» ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu Parzniewa, gmina Brwinow,
etap II” — przeznaczenie podstawowe tych terendéw (w zaleznosci od fragmentu) to teren
ustug centrotworczych z dopuszczeniem ustug administracyjnych; teren zieleni
izolacyjnej z postulowang realizacjg ciggu pieszego; teren produkcji, sktadow
i ekspozycji; tereny komunikacyjne; teren ustug centrotwdrczych z parkingiem dla
podréznych podmiejskiej linii kolejowej oraz ewentualnym wejsciem na postulowany do
realizacji przystanek podmiegjskiej linii kolejowej wraz z terenem samego przystanku.
Nr 11 w zataczniku 1.

» ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla terenu pdétnocno-wschodniej
czesci Brwinowa — cze$¢ oznaczona literg C” — przeznaczenie podstawowe tych
terenéw to mieszkalnictwo jednorodzinne wolnostojace i blizniacze z dopuszczeniem
nieucigzliwych ustug oraz ustug publicznych stopnia podstawowego: kultura, odwiata,
sport, rekreacja. Na dziatkach przylegajgcych posrednio poprzez ulice do linii kolejowej:
sktady, hurtownie, magazyny, drobna wytworczos¢. Czes¢ dziatek przeznaczono pod
zieleh czesciowo urzadzong i nieurzadzong z dopuszczeniem istniejgcych upraw
rolnych. Plan postuluje wprowadzenie wzdtuz linii PKP zieleni izolacyjnej lub ekranéw
akustycznych zmniejszajgcych ucigzliwo$¢ akustyczng linii PKP. Plan oznaczony nr 12
w zatagczniku 1.

o ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla terenu poétnocno-wschodniej
czesci Brwinowa — czes¢ oznaczona literg D” — przeznaczenie podstawowe tych
terenéw to mieszkalnictwo jednorodzinne wolnostojace i blizniacze z dopuszczeniem
nieucigzliwych ustug oraz ustug publicznych stopnia podstawowego: kultura, odwiata,
sport, rekreacja. W planie przewiduje sie takze ulice lokalne i dojazdowe oraz tereny
kolejowe. Plan postuluje wprowadzenie wzdtuz linii PKP zieleni izolacyjnej lub ekranow
akustycznych zmniejszajacych ucigzliwos¢é akustyczng linii PKP. Plan ten zostat
oznaczony nr 13 w zatgczniku 1.

» ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla terenu pdétnocno-wschodniej
czesci Brwinowa — czes¢ oznaczona literg E” — przeznaczenie podstawowe tych
terenéw to mieszkalnictwo jednorodzinne wolnostojace i blizniacze z dopuszczeniem
nieucigzliwych ustug oraz ustug publicznych stopnia podstawowego: kultura, odwiata,
sport, rekreacja. Na dziatkach przylegajacych posrednio poprzez ulice do linii kolejowej:
sktady, hurtownie, magazyny, drobna wytworczos¢. Czes¢ dziatek przeznaczono pod
ogrodnictwo i sadownictwo (ogrodki dziatkowe). W planie przewiduje sie takze ulice
lokalne i dojazdowe oraz tereny kolejowe. Plan postuluje wprowadzenie wzdtuz linii PKP
zieleni izolacyjnej lub ekrandéw akustycznych zmniejszajgcych ucigzliwos¢ akustyczng
linii PKP (nr 14 na mapach w zataczniku 1).

» ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego fragmentu obszaru Gminy Brwindw
obejmujacego jednostke administracyjng — migjscowos¢ Gruddw” — przeznaczenie
podstawowe tych terenéw (w zaleznosci od fragmentu) to tereny rolne (czesciowo
zrezerwg dla potrzeb komunikacji kotowej), tereny zieleni objetej formami ochrony
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przyrody, trwatych uzytkow zielonych i zadrzewien, wod powierzchniowych, obiektow
zwigzanych z obstugg komunalng, tereny komunikacji kotowej, ustug o ucigzliwosci
ograniczonej do granic dziatki, a takze tereny =zieleni urzadzonej (parkowej)
oraz nieucigzliwych ustug z dopuszczeniem zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
wolnostojacej oraz teren zabytkowego zespotu przestrzennego parkowo-dworskiego
w Grudowie (nr 15 w zatgczniku 1).

Miasto Milanéwek

Na terenie miasta uchwalono szereg miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego. Ponizej zestawiono miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
obowigzujgce na terenach sasiadujacych z przedmiotowsg linig kolejowg oraz podstawowe
zalecenia dotyczace przeznaczenia tych terenéw:

 ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Terenu dziatek nr ew. 2, 8 i 9
oraz czesci dziatki nr 1 przy ul. Warszawskiej w Milanéwku® — przeznaczenie
podstawowe tych terendéw to teren zabudowy pensjonatowej, zieleni urzadzone;j
oraz teren drogi publicznej klasy drogi dojazdowej. Obszar planu oznaczono nr 16 na
mapach w zataczniku 1.

» ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Strefy Ochrony Konserwatorskiej” —
przeznaczenie podstawowe tych terendw to teren zabudowy indywidualnej na dziatkach
o charakterze lesno-parkowym (nr 17 w zataczniku 1).

» ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu Jedwab w Milanéwku” —
przeznaczenie podstawowe tych terenébw to mieszkalnictwo wielorodzinne
i komunikacja (nr 18 w zataczniku 1).

o ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu Jedwab-2 w Milanéwku” —
przeznaczenie podstawowe tych terenéw to mieszkalnictwo jednorodzinne
z dopuszczeniem ustug nieucigzliwych, tereny komunikacyjne oraz tereny urzadzen
elektroenergetycznych (nr 19 w zataczniku 1).

» ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu Zamenhofa w Milanéwku” —
przeznaczenie podstawowe tych terenéw to mieszkalnictwo jednorodzinne wolnostojace
oraz zielen tegowa towarzyszaca rzece (nr 20 w zataczniku 1).

Pozostate miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dla Milanéwka stracity
waznos¢ z dniem 31 grudnia 2003 r.

Miasto Grodzisk Mazowiecki

Na terenie miasta uchwalono miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, ktéry na
wiekszosci terendw sagsiadujgcych z linig nr 1 przewiduje zagospodarowanie zabudowg
mieszkaniowg jednorodzinng i wielorodzinng z towarzyszeniem ustug oraz zabudowg
wielorodzinng o wysokiej intensywnosci. Obszar objety omawianym planem oznaczono nr
21 na mapach w zataczniku 1.

Gmina Jaktorow

W otoczeniu linii kolejowej obowigzuje 7 miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego zatwierdzonych przez Rade Gminy Jaktorow.

o Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy Jaktorow dot. gruntéw
potozonych we wsi Chylice - Kolonia (uchwata Nr XLVI/335/2006) ustanawia
nastepujace  sposéb  zagospodarowania: tereny zabudowy = mieszkaniowej
jednorodzinnej, tereny drogi publicznej — droga dojazdowa, teren infrastruktury

technicznej — elektroenergetyka, tereny wod powierzchniowych. Obszar planu
oznaczono nr 22 w zatgczniku 1.
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e Zgodnie z miejscowym planem ogdlnym zagospodarowania przestrzennego gminy
Jaktorow na dzietkach potozonych we wsi Jaktorow - Kolonia (uchwata Nr
XXVI111/184/2004) ustanowiono nastepujace sposob zagospodarowania: tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i tereny drog (obszar nr 23 w zataczniku 1).

» Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy Jaktoréw dot. gruntow
potozonych we wsi Jaktorow - Kolonia (uchwata Nr X/62/2007) ustanawia nastepujace
sposob zagospodarowania terendw wzdtuz linii kolejowej: tereny zabudowy ustugowe;j,
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z dopuszczeniem ustug, tereny drog
publicznych i wewnetrznych, tereny rolne oraz cmentarz. Obszar objety planem
oznaczono nr 24 w zatgczniku 1.

»  Wedtug zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Jaktorow
(uchwata Nr XXI11/120/2000) dziatki potozone we wsi Jaktorow - Kolonia przylegajace do
linii kolejowej zostaty przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowa i tereny komunikacji
(nr 25 w zatgczniku 1).

e Zgodnie ze zmiang miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy
Jaktorow (uchwata XV/97/2003) ustalono nastepujace przeznaczenie dziatek
potozonych we wsi Jaktorow — Kolonia: tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j,
tereny komunikacji oraz row melioracyjny (nr 26 w zataczniku 1).

e Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Jaktorow
(uchwata XVI1/104/2003) ustanawia przeznaczenie pod zabudowe mieszkaniowg
jednorodzinng dziatki potozone we wsi Sade Budy. Obszar ten oznaczono nr 27
w zatgczniku 1).

o Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy Jaktorow (uchwata Nr
LI/375/2006) ustala nastepujace przeznaczenie terenéw potozonych we wsi Bieganow:
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, teren rolny w ciggu ekologicznym,
tereny drog publicznych — drogi zbiorczej i lokalnej. Obszar objety planem oznaczono
nr 28 w zatgczniku 1.

Miasto Zyrardéw

Na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Zyrardowa,
obejmujgcego obszar ograniczony potudniowg granicg terenu PKP, zachodnig granicg
dziatki o nr ewid. 6200, potudniowg granicg ul. Jaktorowskiej i wschodnig granicg
administracyjng miasta dziatki potozone wzdtuz linii nr 1 przeznaczone sg pod:

« tereny zabudowy ustugowej, obiektéw produkcyjnych, magazynoéw i sktadéw,

» tereny zabudowy ustugowej, obiektéw produkcyjnych, magazyndw i sktadow
z dopuszczeniem zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j,

» tereny zabudowy mieszkaniowej z dopuszczeniem ustug,
« tereny zieleni urzadzonej,

» teren drogi publicznej — droga gtéwna,

» teren drogi publicznej — droga lokalna,

« teren drogi publicznej — droga wewnetrzna,

» teren wod powierzchniowych srédlgdowych (obszar objety planem oznaczono nr 29 na
mapach w zatgczniku 1).

Na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Zyrardowa,
obejmujacego obszar ograniczony terenem przy ul. Spacerowej i terenami po wschodniej
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stronie na odcinku od terenéw PKP do ul. Mireckiego dziatki potozone wzdtuz linii nr 1
przeznaczone sg pod:

« zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng wolnostojaca,
» droge lokalng,
o droge dojazdowg (obszar nr 30 w zataczni8ku 1).

Na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Zyrardowa,
obejmujacego obszar ograniczony: ul. Legionéw Polskich, ul. S. Batorego, ul. 11-go
Listopada, ul. Gen. J. Sowinskiego, przy ul. Orlika 57-75, przy ul. Moniuszki 1-5 oraz przy
ul. Bohateréw Warszawy 65-67 dziatki potozone wzdtuz linii nr 1 przeznaczone sg pod:

» zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng wolnostojaca lub blizniacza,
» zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng szeregowa,
» zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng z dopuszczeniem ustug nieucigzliwych,

« tereny rowow melioracyjnych (obszary objete planem oznaczono nr 31 na mapach
w zatgczniku 1).

Na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Zyrardowa,
obejmujacego obszar Centrum, dziatki potozone wzdtuz linii nr 1 przeznaczone sg pod:

» zabudowe ustugowo-mieszkaniowa,

» ustugi ogdélnomiejskie (obiekty uzytecznosci publicznej),
» komunikacje — parking,

o Zieleh miejskg urzadzona,

» komunikacje — ulica gtéwna,

» komunikacje — ulice lokalne,

» komunikacje — ulice dojazdowe (obszar objety planem oznaczono nr 32 na mapach
w zatgczniku 1).

Na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Zyrardowa,
obejmujgcego obszar ograniczony ulicami: 11-go Listopada, Roosevelta, rowem burzowym,
ul. Chopina, Wyspianskiego, gen. Zajaczka, Brzéski, Okrzei, Niepodlegtosci, Sowinskiego,
Legionéw Polskich, Batorego dziatki potozone wzdtuz linii nr 1 przeznaczone sa pod:

» tereny zabudowy ustugowe;j,

o tereny ulic publicznych dojazdowych (obszar objety planem oznaczono nr 33 na
mapach w zatgczniku 1).

Na podstawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta
Zyrardowa, obejmujacego dziatki o numerach ewidencyjnych: 7188, 7632/1, 7632/1, 7189
dziatki potozone wzdtuz linii nr 1 przeznaczone sg pod tereny obiektéw produkcyjnych,
magazynoéw, sktadéw i tereny ustug (nr 34 na zataczniku 1).

Zgodnie ze zmiang miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta
Zyrardowa dotyczacg obszaru ograniczonego ulicami Reymonta, Mickiewicza, terenami
PKP i zbiornikiem wodnym na terenach w otoczeniu linii kolejowej przeznaczone sg pod:

» tereny przemystu i sktadéw,

o tereny ustug;
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» tereny zabudowy mieszkaniowej z dopuszczeniem ustug,

o tereny ulic publicznych dojazdowych (obszar objety planem oznaczono nr 35 na
mapach w zatgczniku 1).

Gmina Wiskitki

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego Gminy Wiskitki dot.
obszaru wsi Jozefow wskazane tereny (obszar oznaczony nr 36 w zatgczniku 1)
przeznaczone sg pod:

« teren kolejowy,

o ustugi sportu i rekreacji (istniejgcy osrodek hotelowo-rekreacyjny i jezdziectwa
wierzchowego),

» tereny rolnicze,

» istniejace lasy,

» teren wod otwartych — ciek naturalny,
» tereny drog publicznych.

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego Gminy Wiskitki dot.
obszaru wsi tubno (nr 37 w zataczniku 1) wskazane tereny przeznaczone sg pod:

o teren kolejowy,
» zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng lub blizniacza,

e zabudowe zagrodowg z dopuszczeniem zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j
i ustug,

» tereny rolnicze,

» korytarze ekologiczne,

» istniejace lasy,

» tereny drog publicznych.

Zgodnie ze zmiang miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Wiskitki
dot. obszaru wsi Jesionka (nr 38 w zatgczniku 1) wskazane tereny przeznaczone sg pod:

» zabudowe mieszkaniowg i mieszkaniowg z dopuszczeniem ustug,
e uprawy polowe,

» stacje transformatorowa,

» tereny drog.

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego Gminy Wiskitki dot.
obszaru wsi Jesionka — osiedle ,Pod Lasem” (nr 39 w zataczniku 1) wskazane tereny
przeznaczone sg pod:

» zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng,

» zabudowe zagrodowg z dopuszczeniem zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej na
dziatkach czesciowo zalesionych,

» tereny komunikaciji.
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Dla pozostatych terenéw wsi Jasionka oraz obszaru wsi Franciszkéw plany miejscowe
utracity swojg moc z dniem 31 grudnia 2003 r.

Gmina Puszcza Marianska

Tereny potozone wzdtuz linii kolejowej nr 1 w miejscowosci Grabina Radziwittowska nie
posiadajg aktualnego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

W miejscowosci Radziwittbw czesé terendéw wokét linii kolejowej posiada aktualny plan
zagospodarowania przestrzennego, ktéry przewiduje na tym obszarze zabudowe
zagrodowg z dopuszczeniem zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i ustug
nieuciazliwych oraz tereny rolne (obszar nr 40 na mapach w zatgczniku 1).

Obszar potozony w miejscowosci Bartniki posiada aktualny plan, ktéry okresla
zagospodarowanie terenow wzdtuz linii, jako tereny zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej i ustug nieucigzliwych oraz tereny lesne (nr 41 w zatgczniku).

Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze tereny otaczajgce linie kolejowag nr 1 majg niewielkie
pokrycie w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego. Na analizowanym
ponad 60 kilometrowym odcinku linii kolejowej nieco ponad 17 km terendw przylegtych do
linii po jej lewej stronie oraz prawie 15 km terendw po prawej stronie posiada aktualne plany
miejscowe.

Obejmuja one przede wszystkich obszary potozone w miastach i wsiach — tereny istniejacej
zabudowy zwartej lub rozproszonej, wsrod ktorej mozliwe jest uzupetnienie i intensyfikacja
zabudowy. Sporadycznie plany obejmujg tereny przylegte do istniejacych osrodkéw
osadniczych, na ktérych planowana jest nowa zabudowa. Dominujaca funkcjg przewidziang
w planach jest zabudowa mieszkaniowa lub zabudowa mieszkaniowa z dopuszczeniem
ustug. Przewaznie powtarzany jest podobny uktad, w ktéorym pas kilkudziesieciu metréw
przylegtych bezposrednio do linii kolejowej zarezerwowany jest na zabudowania mieszkalne
z ustugami, a za nim planowana jest zabudowa mieszkaniowa. Niewielka czes¢ terenow
przeznaczona jest pod funkcje ustugowa, przemystowa. Praktycznie brak planéw na
obszarach rolniczych lub lesnych.

3 Opis elementow przyrodniczych srodowiska objetych
zakresem przewidywanego oddziatywania
planowanego przedsiewziecia

3.1 Budowa geologiczna

Analizowany odcinek linii kolejowej Warszawa-t6dZz przebiega przez gtéwng jednostke
geologiczng - niecke brzezng, a doktadniej - niecke warszawska. Jest to struktura
depresyjna wypetiona utworami kredy (na odcinku Warszawa — Skierniewice), przykryta
serig utworow kenozoicznych (trzeciorzedu i czwartorzedu lub tylko czwartorzedu).

Niecka warszawska stanowi rozlegtg niecke kredowa wypetniong osadami kenozoicznymi
trzeciorzedu i czwartorzedu, tworzacymi ciagla pokrywe osadowg. Osady kredy
reprezentowane sg przez piaskowce i piaski drobnoziarniste kredy dolnej oraz spekane
wapienie i margle kredy gornej. Powierzchnia stropowa kredy najgtebiej wystepuje w rejonie
Warszawy (300 m p.p.t.) i stopniowo podnosi sie w kierunku zachodnim.

Osady trzeciorzedu zbudowane sg kolejnos¢ warstw od potozonych najgtebiej) z: serii
piaszczysto-mutkowych oligocenu, piaszczysto-mutkowo-ilastych, czesto z pytem weglowym
miocenu oraz serii ilasto-mutkowej, lokalnie z wktadkami piaszczystymi pliocenu. Osady te,
W ujeciu regionalnym, wykazujg znaczne zroznicowanie pod wzgledem migzszosci
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oraz gtebokosci wystepowania. W wielu miejscach zostaty one spietrzone glacitektonicznie,
natomiast w innych zredukowane, tak wiec ich migzszo$¢, w granicach opisywanej trasy,
zmienia sie od okoto 250 m w rejonie Warszawy do 30-60 m w rejonie Skierniewic.

Osady czwartorzedu obejmujg utwory plejstocenu nalezace do dwodch zlodowacen
i okresbw miedzylodowcowych oraz do holocenu. W wyniku cyklicznosci proceséw
sedymentacyjnych powstat wielowarstwowy ukifad osadow lodowcowych (gtéwnie glin
zwatowych), wodnolodowcowych (piaskow i piaskow ze zwirem), zastoiskowych i jeziornych
(itow i mutkéw), rzecznych (piaskow, mutkdw na namutach), eolicznych (piaskow i pytow)
oraz deluwialno-aluwialnych (glin, piaskow i mutkéw powstatych z rozmycia utworow
starszych).

Migzszo$¢ utwordéw czwartorzedu, w granicach opisywanej struktury, jest zmienna i waha
sie w przedziale od 20 do 120 m.

Pod wzgledem geomorfologicznym opisywany odcinek trasy obejmuije:

+ Roéwnine Warszawska, na odcinku od doliny Wisty po rejon Piastowa.
Jest to ptaska, zdenudowana powierzchnia akumulacji lodowcowej zbudowana, w strefie
przypowierzchniowej, z cienkiej warstwy glin zwatowych. Serie piaszczysto-zwirowe
wystepujg tutaj na réznych gtebokosciach. Migzszos¢ catego kompleksu osaddéw
czwartorzedowych jest niewielka — w granicach 20-30 m.

» Rownine towicko-Btoriskg

Jest to plaski teren o charakterze erozyjno-akumulacyjnym zbudowany, w strefie
przypowierzchniowej, gtéwnie z glin i piaskédw glacjalnych oraz piaskéw
wodnolodowcowych. Ponadto w litologii osadéw przypowierzchniowych nalezy wyréznic
serie piaszczyste stozkéw naptywowych oraz piaski, namuty i osady torfiaste w licznych
dolinach rzek i ciekdbw przecinajgcych trase linii kolejowej. Migzszo$¢ osadéw
czwartorzedowych jest bardzo zréznicowana — od kilku metrow w rejonie Pruszkowa
i Jaktorowa do okoto 100 m w rejonie Brwinowa. Osady te zbudowane sag
z naprzemianlegtych serii glin i piaskow, przy czym ich rozciggtos¢ i migzszos¢ jest
bardzo zmienna. W catym kompleksie przewazajg osady gliniaste.

3.2 Wody powierzchniowe

3.2.1 Hydrografia
Linia kolejowa Warszawa — t6dz przebiega przez zlewnie Bzury, przecinajac szereg jej
prawobrzeznych doptywow, z ktérych najwieksze to Utrata i Pisia.

Bzura jest lewym doptywem Wisty; jej catkowita dtugos¢ to 166 km, na znacznym odcinku
ptynie wzdtuz pétnocnego skraju Rowniny towicko-Btonskiej. Maksymalna rozpietosc
wahan stanéw wody w dolnym biegu Bzury to 4,5 m. Sredni spadek wynosi 0,5 %, a $redni
przeptyw - 23,7 m%/sek.

Utrata jest prawym doptywem Bzury. Jej Zrédta potozone sg na pédtnhocnych stokach
Wysoczyzny Rawskiej na potudnie od miejscowosci Kalen i Zelechéw, ujscie znajduje sie
w Sochaczewie. Catkowita dtugos¢ Utraty to 76,5 km, powierzchnia zlewni 792 km2. Linia
kolejowa przecina Utrate w okolicach Pruszkowa.

Pisia jest takze prawym doptywem Bzury, uchodzacym do niej w Sochaczewie. Diugosé
rzeki wynosi 58,5 km, a powierzchnia zlewni 501,4 km2. Pisia powstaje z potgczenia dwdch
rzek: wiekszej Pisi Gagoliny, oraz mniejszej Pisi Tucznej. Obie majg zrodta na Wysoczyznie
Rawskiej na potudniowy wschoéd od miasta Mszczonowa. Linia kolejowa przecina Pisie
w okolicach Jaktorowa.

W rejonie granicy miedzy wojewddztwem mazowieckim a tédzkim ptynie rzeka Rawka
objeta ochrong, jako obszar Natura 2000.
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Najwyzsze stany wdéd w rzekach dorzecza Bzury notuje sie w marcu, a najnizsze
w czerwcu, lipcu i wrzesniu. W pradolinie — poza granicami opracowania, wystepuja
powodzie zwigzane z okresami duzych opaddéw, gdyz szybko sptywajace wody z Wyniesien
tédzkich i sgsiedniej Wysoczyzny Rawskiej, powodujg gwattowne wezbrania Bzury.

W sasiedztwie linii kolejowej Warszawa — £6dZz wody powierzchniowe reprezentowane sg
rowniez przez systemy melioracyjne, glinianki, stawy rybne, potorfowe itp.

3.2.2 Jako$é wéd powierzchniowych

Monitoring jakosci wodd powierzchniowych na obszarze wojewodztwa mazowieckiego
prowadzi Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie (WIOS w Warszawie).
W ponizszej tabeli zestawiono klasy jakosci wiekszych ciekédw w rejonie linii kolejowej
Warszawa-t.6dz.

Tabela 7. Jakos¢ wdd powierzchniowych w rejonie planowanego przedsigwzigcia

Rzeka (rok) Nazwa ppk Klasa jakosci wody
Bzura (2007) Patoki V
towicz v
Utrata (2006) Pruszkéw-Gasin \Y,
Moszna \%
Kopytow \%
Kistki \Y
Pisia (2005) Radziejowice v
Wiskitki \Y
Szymanow \Y,
Boryszew v

Zrédfo: Monitoring rzek w roku 2005, 2006, 2007, Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska.

Na podstawie danych zestawionych w powyzszej tabeli stwierdzi¢ mozna, iz wody w
ciekach przecinanych przez przedmiotowsg linie kolejowa, dla ktérych przeprowadzono w
ostatnich latach badania jakosci wdd, zaliczane sg do IV lub V klasy jakosci, co oznacza
(zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 11 lutego 2004 r. w sprawie
klasyfikacji dla prezentowania stanu woéd powierzchniowych i podziemnych, sposobu
prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikéw i prezentacji stanu tych wod)
wody niezadowalajacej jakosci (klasa IV) i wody ziej jakosci (klasa V).

3.3 Wody podziemne

3.3.1 Hydrogeologia

Trasa linii kolejowej Warszawa - todz w granicach wojewodztwa mazowieckiego
przechodzi, zgodnie z podziatem regionalnym zwyktych wod podziemnych Polski
(B. Paczynski), przez jeden region hydrogeologiczny - region mazowiecki. Uzytkowe
poziomy wdd podziemnych wystepujg tu w osadach czwartorzedu i trzeciorzedu, lokalnie
w utworach kredy.

Trzeciorzedowe pietro wodonosne zwigzane jest z seriami piaszczystymi oligocenu
i miocenu niecki mazowieckiej. Serie wodonosne majg ciagte, regionalne rozprzestrzenienie
i wystepuja na gtebokosci w granicach od 70 m p.p.t. w rejonie Skierniewic do 248 m p.p.t.
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w Warszawie. Powyzej wodono$ca wystepuje kompleks osadéw ilastych pliocenu
0 znacznej migzszosci w granicach od 30 do 100 m oraz osady czwartorzedu.

Seria piaskéw oligocenu stanowi zbiornik wod podziemnych — GZWP 215 — Subniecka
Warszawska. Jest to zbiornik, o powierzchni okoto 17 500 km?, w porowych utworach
trzeciorzedowych. Szacowane zasoby dyspozycyjne zbiornika wynoszg 145 tys. m?d,
a $rednia gtebokos$¢ uje¢ ok. 180 m. Ze wzgledu na naturalne zabezpieczenia od wptywéw
z powierzchni (pofozenie zwierciadta wéd na znacznej gtebokosci, pod licznymi warstwami
gruntu), zbiornik nie jest objety strefg ochrony, a wptyw dziatalnosci cztowieka na jakos¢
jego zasobéw mozna uznaé za znikomy.

Czwartorzedowe pietro wodonosne wzdtuz linii kolejowej tworzy bardzo zréznicowany
kompleks osadéw. Odcinek trasy od Warszawy po rejon Skierniewic (do km 76.250)
charakteryzuje sie bardzo zmiennymi warunkami wystepowania uzytkowego poziomu
wodonosnego. Gtebokos¢ do wodonosca miesci sie w granicach od 5 do 60 m, a zdarza
sie, ze w osadach czwartorzedowych brak jest takiego poziomu (wéwczas uzytkowym
poziomem jest poziom trzeciorzedowy). Uzytkowy poziom wodonosny tworzg tu
wodnolodowcowe piaski i piaski ze zwirem wystepujace jako przewarstwienia lub soczewy
w obrebie kompleksu glin. Ich rozprzestrzenienie w poziomie ma charakter mozaikowy.

Ze wzgledu na ptytkie wystepowanie wodonosca oraz stabg izolacje, wysoki stopien
zagrozenia wystepuje na odcinkach: km 4.800 + 6 .900, km 8.700 + 23.800, km 24.200 +
26.800, km 29.250 + 32.550, km 36.500 + 42.750, km 49.000 + 50.500. Na pozostatych
odcinkach stopien zagrozenia uzytkowego poziomu wodonosnego jest sredni lub niski
(strefy zagrozen wod podziemnych przedstawiono na mapie uwarunkowan srodowiskowych
— Zatacznik 1).

Wody podziemne, stanowigce gtéwne zrédio zaopatrzenia w wode w miejscowosciach
potozonych w sgsiedztwie opisywanej linii kolejowej, ujmowane sg za pomocg studni
wierconych (ujecia wodociggowe wiejskie, komunalne i przemystowe) z opisywanych
wczesdniej uzytkowych pozioméw wodonosnych. Najczesciej studnie ujmujg  wody
czwartorzedowego pietra wodonosnego, gtéwnie z uwagi na fatwiejszy dostep i czynnik
ekonomiczny (plytsze studnie). Wody poziomu trzeciorzedowego (rejon niecki
mazowieckiej) ujmowane sg w przypadku braku wyzszego poziomu czwartorzedowego
badZ jego ograniczonej zasobnosci. W ponizszej tabeli zestawiono ujecia woéd podziemnych
znajdujace sie w pasie 2 km szerokosci (tacznie po obu stronach opisywanej linii), zas ich
lokalizacje przedstawiono na mapie w Zatgczniku nr 1.
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Tabela 8. Zestawienie wybranych uje¢ wod podziemnych wzdtuz linii kolejowej
Warszawa - £ 6dz - wg map hydrogeologicznych Polski 1:200 000 i 1:50 000

w granicach wojewédztwa mazowieckiego).

Uzytkowy Strop w-wy
Miejscowos¢ Uzytkownik poziom wodonosnej
wodonosny [m p.p.t.]
z}{a&zzrimivﬁoéa’ Zaktady farmaceutyczne ,Polfa” | Tr — oligocen 248,0
X\I/.a}r(sazsapv:zaa\li\;og Zaktady Gazownictwa Tr — oligocen 230,0
Warszawa Ochota, ul. Gen. Wytwérnia Protez Q 325
Bema
Warszawa Ochota Ogrodki Dziatkowe Q 24,0
Warszawa Wola Stacja PKP Odolany Q 23,0
Warszawa Ochota, Posterunek Policji Q 15,0
Warszawa Ochota Fabryka Obrabiarek Q 12,0
Warszawa Ochota Era ZWPP Q 12,5
Warszawa Ochota, ul. Luczek | Studnia Publiczna Tr — oligocen 2120
Warszawa Ochota Ogrodki Dziatkowe PKP Q 26,0
Warszawa Ursus Wodociagi Miejskie Q 18,5
Warszawa Ursus Wodociag B Q 15,0
L Baza Transportu
Piastéw ul. Warszawska Samocho doF\)Nego Q gt st. 29,5
P|astov'v,.ul. Bohaterow Technikum Chemiczne Q gt. st. 29,0
Wolnosci
Piastow Zaktady Gumowe ,Stomil” Tr —oligocen | gt.st. 45,6
N Osiedle mieszkaniowe
Piastow Piastowianka” Q gt st. 31,0
Pruszkéw, ul. Grunwaldzka 9 | Placowka PKS Q g. st. 20,0
Pruszkow, ul. 3-go Maja Zakigdy Naprawcze Taboru Q gt. st. 45,0
Kolejowego
Pruszkéw Elektrocieptownia Q gt. st. 38,0
Pruszkoéw, ul. Konarska 28 Spéidzielnia Pracy Q gt st. 251
Pruszkéw, ul. Warynskiego 5 I\P/Iraftseﬂgigzl(llzeolza\il;iji(:/}éh Q gt. st. 39,0
Pruszkoéw, ul. Plywacka 10 Szkota Podstawowa Q gt. st. 28,0
Pruszkow Klub Sportowy ,Znicz’ Q gt. st. 37,0
Pruszkéw, ul. Majowa 14 SANEPID Q gt. st. 30,0
Pruszkow, ul. Oléwkowa 3/5 | Komenda Rejonowa Strazy Q gt st. 45,0
PozZarnej
Pruszkow, ul. Sienkiewicza 19 | Fabryka Obrabiarek Q gt. st. 51,5
Pruszkoéw, ul. Apteczna Magazyn Zaktadu ,Herbapol” Q gt st. 30,0
Pruszkéw, ul. Otéwkowa 54 Zaktady Zielarskie ,Herbapol” Q gt. st. 46,0
Pruszkéw Wodociag Miejski Q gt st. 44,5
i Spotdzielnia Pracy ,Minol”

Pruszkoéw, ul. Grabowa 2 ngia d Gazu Plyn};\ego Q gt st. 24,0
Parzniew Q 17,6
Brwinéw Osiedle Mieszkaniowe Q 2,7
Brwinow. ul. Podlesna St. Obs. wdd podziemn. Tr— miocen 156,0

’ |G Warszawa Tr - oligocen 2120

L . St. Obs. wdd podziemn.

Brwinow, ul. Podlesna IG Warszawa - 2 Q 0,5
Grudow Majatek SGGW Tr —pliocen | gt. st. 52,0
Brwinéw Cegielnia Q 0,7
Milanowek Osiedle Mieszkaniowe Q 2,6
Milanowek Technikum Ekonomiczne Q 8,0
Milanowek Osiedle Mieszkaniowe - 2 Q 3,0
Milanowek Kapielisko Q 42,3
Grodzisk Mazowiecki Wodociagi Miejskie Q 23,1
Grodzisk Mazowiecki Masarnia Q 17,5
Grodzisk Mazowiecki Osiedle Mieszkaniowe Q 2,0
Grodzisk Mazowiecki Fabryka Tarcz Sciernych Q 20,0
Grodzisk Mazowiecki Zaktady Farmaceutyczne ,Polfa” | Tr — oligocen 175,0
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Uzytkowy Strop w-wy
Miejscowos¢ Uzytkownik poziom wodonosnej
wodonosny [m p.p.t.]
Grodzisk Mazowiecki MPK Tr — oligocen 178,0
Grodzisk Mazowiecki Mleczarnia Tr — oligocen 195,0
Kozerki Zaktady Miesne Q 21,3
Kozerki POM Q 4,2
Kozery Tuczarnia Q 19,3
. Rolniczy Zaktad Doswiadczalny

Jaktoréw SGGW Q 11,0
Jaktorow Tuczarnia trzody chlewnej Tr — oligocen 198,0
Zyrardéw Zarzad Droég Publicznych Q 11,5
Zyrardéw Ujecie Moniuszki Q 9,0
Zyrardéw Zbiér Surowcow Wtérnych Tr - miocen 245
Zyrard()w Baza Remontu Obrabiarek Q 1,3
D . " Q 32,0
Zyrardow ,Polmos Tr 188.0
Zyrardéw Zakiad Tkanin Technicznych Q 18,4
Zyrardéw ,Winex” Sp. z 0.0. Q 35,5
D . Q 1,1
Zyrardow MDBOR Q 270
Zyrardéw MDBOR - 2 Q 35,0
Zyrardéw Dan-Pol Sp. z 0.0. Q 20,5
Radziwittéow Stacja PKP Q 54,0

Zrédfo: Mapa hydrogeologiczna Polski.

3.3.2 Jakos$é wéd podziemnych

Monitoring jakosci woéd podziemnych prowadzi Wojewodzki Inspektorat  Ochrony

Srodowiska w Warszawie. W tabeli ponizej zestawiono klasy jako$ci wod GZWP 215A
Subniecka Warszawska.

Tabela 9. Jakos¢ wdd podziemnych w rejonie planowanego przedsigwzigcia
GZWP Powiat Miejscowos¢ Klai? jztzs'zc; Ov‘;Ody
215A warszawski Warszawa-3 PIG v

warszawski Warszawa-7 PIG v
Wj;iﬁi\grs]:(i Kampinos v
pruszkowski Ktudzienko v
pruszkowski Brwinow 1 v
pruszkowski Pruszkéw Gasin v
pruszkowski Brwinow 2 v
sochaczewski Brochow V

Zrédfo: Monitoring jako$ci wéd podziemnych w roku 2006, Wojewédzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska.

Jak wida¢ wody podziemne Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych 215A zaliczane sg do
IV klasy jakosci, co oznacza, iz sg to wody niezadowalajacej jakosci.
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3.4 Uksztalttowanie terenu i gleby

Pod wzgledem geograficznym, w oparciu o regionalizacije J. Kondrackiego (1978),
opisywana linia kolejowa lezy w zasiegu prowincji Niz Srodkowoeuropejski, podprowingji
Niziny Srodkowopolskiej. W jej granicach wydzielono mniejsze jednostki w randze makro-
i mezoregiondw, wyrdzniajagce sie rzezbg terenu i innymi  uwarunkowaniami
srodowiskowymi. S3 to:

Podprowincja: Niziny Srodkowopolskie

Makroregion: Nizina Srodkowomazowiecka
Mezoregion: Roéwnina Warszawska
Mezoregion: Roéwnina towicko-Btoriska

Roéwnina Warszawska ciggnie sie po lewej stronie Doliny Srodkowej Wisly, zajmujac
powierzchnie 1123 km®. Jest to zdenudowana (silnie przeksztatcona i wyréwnana)
powierzchnia akumulacji lodowcowej, wznoszgca sie 20-30 m powyzej lustra wody w Wisle.
Jej zachodnia granica z nizej potozong Réwning towicko-Btonskg jest stabo czytelna
w terenie.

Réwnina towicko-Bloriska rozciaga sie na przestrzeni 3063 km® na potudnie od doliny
Wisty i Bzury. Przedstawia ona ptaski poziom denudacyjny z dobrymi glebami pytowymi
i czarnymi ziemiami. Réwnine przecina szereg matych doptywow Bzury, w tym: Mroga,
Skierniewka, Rawka, Pisia i Utrata. Na omawianym obszarze znajduje sie duzy kompleks
lesny, objety ochrong jako Bolimowski Park Krajobrazowy. Najwiekszym urozmaiceniem
terenu jest dolina Rawki z charakterystycznymi tarasami.

Na zroznicowany charakter typologiczny i gatunkowy gleb obszaru wzdtuz analizowanego
odcinka linii kolejowej Warszawa — £6dz wptynety gtownie materiat genetyczny, stosunki
wodne, rzezba terenu i szata roslinna.

Skatg macierzystg sgq w przewazajgcej czesci opisywanego rejonu utwory polodowcowe
trzech zlodowacen, wyksztatcone w postaci piaskow: luznych, stabogliniastych i gliniastych,
glin zwatowych, utworéw pylowych wodnego pochodzenia, osadéw rzecznych
oraz holocenskich utworéw organogenicznych (torfow). Znaczna czes¢ glin jest odgornie
spiaszczona i wykazuje w warstwie uprawnej uziarnienie piaskow gliniastych lekkich
i mocnych.

Wsrod gleb wzdtuz linii kolejowej przewazajg grunty o niskiej i $redniej urodzajnosci. Zyzne
i urodzajne gleby wystepujg tylko niewielkimi ptatami, gtownie w sgsiedztwie Grodziska
Mazowieckiego i Zyrardowa. Najbardziej urodzajne gleby nalezg do czarnych ziem
i czarnych ziem zdegradowanych. W dolinach rzecznych znaczne powierzchnie przypada
na gleby organiczne: torfowe, mutowo-torfowe i murszowe.

Wystepujace gleby brunatnoziemne i ptowe spotykamy na terenie ptaskoréwninnym,
a nawet lekko obnizonym, o nieco utrudnionym odptywie wdd powierzchniowych.
W podziale na kompleksy glebowo-rolniczej przydatnosci, gleby zakwalifikowane zostaty do
4 kompleksu (zytniego b.dobrego) i 5 (zytniego dobrego). Wsréd wydzielonych konturow
duza powierzchnie zajmujg gleby wylugowane z klas gleb brunatnoziemnych (Bw),
w przewadze wyksztatcone z piaskéw stabogliniastych i gliniastych. W podziale na
kompleksy przydatnosci zakwalifikowano je do 2 kompleksu (pszennego dobrego), przez 4
kompleks (zytni b.dobry) do 5 (zytni dobry).

Do gleb pozastrefowych, zwigzanych z dolinami rzecznymi naleza mady. Szerzej
rozprzestrzenione sg gleby bagienne, wystepujace w wiekszosci dolin rzek, rzeczek
i w zastoiskach dawnych jezior oraz w licznych zagtebieniach bezodptywowych. Ich
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podtozem sg torfy, mursze lub mutly torfowe. Obecnie wykorzystywane sg one gtéwnie jako
taki kosne.

3.5 Warunki klimatyczne

Zgodnie z podziatem Polski na dzielnice rolniczo-klimatyczne R.Guminskiego, linia kolejowa
Warszawa — t6dz potozona jest w dzielnicy srodkowej (V). Do charakterystyki warunkow
klimatycznych wykorzystano dane z Atlasu Klimatu Polski (IMiGW, 2005), opracowane
w oparciu o dane ze stacji meteorologicznych z lat 1971-2000.

Srednia roczna temperatura powietrza na analizowanym obszarze wynosi ok. 7,5-8°C.
Liczba dni mroznych (temperatura maksymalna ponizej 0°C) w ciggu roku to ok. 30-40 dni,
bardzo mroznych (temperatura maksymalna ponizej -10°C ). 2 dni, przymrozkowych
(temperatura minimalna ponizej 0°C ): 100-110 dni.

Srednia roczna wilgotno$é powietrza waha sie od 78 do 80%. Srednie roczne zachmurzenie
(w skali 0-8 pokrycia nieba chmurami, gdzie 0 — pogodnie, 8 — pochmurno) jest réwne ok. 5.
Wysokosci $rednie roczne opadoéw atmosferycznych mieszczg sie w przedziale
500-550 mm, przy czym w potroczu cieptym wysokos¢ opaddw jest réwna ok. 350 mm,
w potroczu chtodnym zas ok. 200 mm.

Dominujg wiatry zachodnie (ktére stanowig 18-22% wszystkich wiatrow) o predkosci
sredniej 10-minutowej rownej ok. 3,5-4 m/s.

Srednia wysoko$é pokrywy $nieznej w sezonie wynosi 6-8 cm, przy czym pokrywa $niezna
utrzymuije sie $rednio przez 50-60 dni w sezonie (dane z lat 1970/1971 — 1999/2000).

3.6 Klimat wibroakustyczny

3.6.1 Klimat akustyczny

W Programie ochrony $rodowiska Piastowa cytowani mieszkahcy tej miejscowosci
wskazywali ruch drogowy i kolejowy jako gtdwne Zrodta ucigzliwosci akustycznej. Niestety
pomiary natezenia dzwieku prowadzono tylko dla ruchu samochodowego. Podobnie reaguja
mieszkancy Pruszkowa — tutaj zasieg ucigzliwo$ci oceniany jest na okoto 150 m po obu
stronach linii kolejowe;j.

Z kolei w Grodzisku Maz. przeprowadzono pomiary hatasu w otoczeniu tras transportowych.
W odniesieniu do linii kolejowej wykazaty one przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
dzwieku o okoto 15 dB w porze dziennej i przekroczenia rzedu 20 dB w porze nocnej.
Oszacowano, ze w porze nocnej ponadnormatywne poziomy hatasu obejmujg swym
zasiegiem 23 budynki mieszkalne.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze w obecnej sytuacji tereny znajdujace sie w otoczeniu linii
kolejowej narazone sg na ponadnormatywny hatas identyfikowany przez mieszkancow tych
terenow jako ucigzliwos¢.

W ramach opracowania niniejszego raportu przeprowadzono pomiary sygnatu
akustycznego potaczone z pomiarami pozioméw drgan w sasiedztwie przedmiotowej linii
kolejowej w obecnych warunkach. Charakterystyke poszczegolnych punktéw pomiarowych
wraz z okresleniem warunkéw pomiaréw (tabor, predkosé itp.) przedstawiono w punkcie 8.2.
niniejszego raportu.

Na ponizszym rysunku przedstawiono wyniki pomiaréw w formie wykresu.
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LA — réwnowazny poziom dzwieku, L lin — ogdlny poziom dzwieku

Rys. 2. Analiza przebiegu czasowego sygnatu akustycznego w pasmach oktawowych

Przeprowadzona analiza przebiegu czasowego sygnatu akustycznego pozwala na
okreslenie wartosci maksymalnej oraz poziomu réwnowaznego emitowanego w trakcie
przejazdu pociggu. Synteza uzyskanych wynikéw z pojedynczego zdarzenia akustycznego
moze by¢ przedstawiona w postaci tabeli.

Tabela 10. Zbiorcze wyniki z pojedynczego zdarzenia akustycznego
czestot [Hz] [ 31,5 63 125 250 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 | Lun La

Lsrea [dB] | 70,0| 70,2 68,7 67,9 64,0 63,1 62,1 55,3 44,2 78,4 70,3
Lmin [dB] 64,8 | 66,3 62,2 60,3 56,9 55,1 53,6 48,6 36,1 74,7 62,5
Lmax [dB] | 73,8| 77,2 75,6 78,2 75,3 70,5 70,7 62,5 53,8 83,4 78,9
Leq [dB] 255| 38,9 48,3 57,0 59,2 59,1 59,2 51,9 41,9 73,1 66,8

Lsred -Sredni poziom dzwieku, Lmin - minimalny poziom dzwigku, Lmax - maksymalny poziom dzwigku, Leq — rownowazny poziom dzwigku

Zrédto: Svantek

Zebrane dane akustyczne pozwalajg na graficzne przedstawienie widma poziomu cisnienia
dzwieku w zakresie od 31.5 do 8000 Hz oraz poziomu ogdlnego L;, i poziomu dzwieku La.
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Rys. 3. Oktawowa analiza widma dzwiekowego pojedynczego przejazdu pociagu

Pomiary widma dzwiekowego wskazujg na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku — rownowazny poziom dzwieku A w punkcie pomiarowym podczas przejazdu
poziom dzwieku L, siegat 68 dB, natomiast wartos¢ maksymailna to niemal 80 dB.

Dodatkowo przeprowadzono pomiary pozioméw dzwieku w sasiedztwie linii kolejowych, na
ktérych przeprowadzono szlifowanie szyn: linia kolejowa Skierniewice — £.6dz (szlak Rogow
— Koluszki), Centralna Magistrala Kolejowa (szlak Biata Rawska — Strzafki), linia kolejowa
towicz — Kutno (8 km za Lowiczem).

Takze w przypadku przejazdu pociggdéw po torach zmodernizowanych na szlaku Rogéw —
Koluszki oraz po szlifowaniu szyn, dopuszczalne poziomy dzwieku w $rodowisku sag
przekroczone i w przypadku wiekszodci pomiarow zblizone do pozioméw hatasu
emitowanych podczas przejazdéw pociggdw po linii kolejowej nr 1 w stanie istniejagcym.

Wyniki pomiaréw terenowych postuzyty do kalibracji modelu obliczeniowego, z pomocag
ktérego przeprowadzono analize rozprzestrzeniania sie¢ hatasu po realizacji
przedsiewziecia.

Wyniki pomiaréw przeprowadzonych w sgsiedztwie linii kolejowej nr 1 na odcinku
Warszawa Zachodnia — Skierniewice oraz na odcinku Skierniewice — t6dz, CMK i linii
kolejowej towicz-Kutno wraz z okresleniem mocy akustycznej pociggdw zestawiono w
zatagczniku 4.

3.6.2 Drgania

Dodatkowo przeprowadzono badania pozioméw drgan, ktére dotyczyly budynkow
Zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie toréw linii kolejowej Warszawa — Skierniewice
(badane budynki sg oddalone od osi skrajnego toru o okoto 100 - 200 m). Budynki sg
parterowe lub jednopietrowe, murowane. Budynki te sg stare, wielokrotnie przerabiane
i wzmacniane. Sg one posadowione na fundamentach na terenie gtéwnie piaszczystym, ;.
terenie o matej sztywnosci.

W ramach badan terenowych drgan przeprowadzono:
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e pomiary w trakcie przejazdu pociagu;

» pomiary poziomu tta wibroakustycznego.

Na ponizszych wykresach przedstawiono przebieg czasowego sygnatu drganiowego
w pasmach oktawowych w osiach x, y i z.
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Rys. 6. Analiza przebiegu czasowego sygnatu drganiowego w pasmach oktawowych (os Z)
Przeprowadzona analiza przebiegu czasowego sygnatu drganiowego pozwala na okreslenie
wartosci maksymalnej przyspieszenia drgan podczas pojedynczego przejazdu pociggu.
Synteza wynikéw dla trzech prostopadtych osi X, Y i Z moze by¢ przedstawiona w postaci
tabel.

Tabela 11. Zbiorcze wyniki pomiaru drgan w osi X z pojedynczego przejazdu pociagu
czestot [HZ] 2 4 8 16 31,5 63 80 125 250 Total
Xsrd [m/sz] 2,90E-04 |3,29E-04| 3,63E-04 | 5,93E-04 | 8,55E-04 | 9,89E-04 | 7,01E-04 | 7,03E-04 | 7,03E-04 | 2,94E-03
Ximin [m/sz] 2,69E-04 |2,85E-04| 2,85E-04 | 3,27E-04 | 4,03E-04 | 4,22E-04 | 4,22E-04 | 4,12E-04 | 4,12E-04 | 2,37E-03
Xmax 3,72E-04 |4,62E-04| 5,62E-04 | 1,20E-03 | 2,16E-03 | 3,16E-03 | 1,68E-03 | 1,64E-03 | 1,64E-03 | 4,93E-03

Xsra - Srednie przyspieszenie drgarn w 0si X, Xmin - minimalne przyspieszenie drgan w osi X, Xmax - maksymalne przyspieszenie drgan w osi X,
Zrédio: Svantek

Tabela 12. Zbiorcze wyniki pomiaru drgan w osi Y z pojedynczego przejazdu pociagu

czestot [Hz] 2 4 8 16 31,5 63 80 125 250 Total

Yea [M/s’] | 3,60E-04 | 3,13E-04|7,66E-04 |1,27E-03|2,67E-03| 1,61E-03 | 8,85E-04 |6,79E-04| 6,79E-04 |4,25E-03
Ymin [m/s’] |8,81E-05 1,12E-04 2,51E-04 |3,76E-04 |6,53E-04|2,79E-04 1,45E-04 |1,45E-04 1,45E-04 |1,60E-03
Y max 7,00E-04 |4,95E-04 |2,57E-03 |2,72E-03 |1,01E-02|6,68E-03 |3,39E-03 | 2,99E-03 | 2,99E-03 | 1,20E-02

Ysra— Srednie przyspieszenie drgan w osi Y, Yi,— minimalne przyspieszenie drgari w 0si Y, Ynax- maksymalne przyspieszenie drgan w osi Y,
Zrédio: Svantek

Tabela 13. Zbiorcze wyniki pomiaru drgan w osi Z z pojedynczego przejazdu pociagu

czestot [Hz] 2 4 8 16 31,5 63 80 125 250 Total

Zso [m/s®] | 2,75E-04 | 3,16E-04 |4,73E-04|6,38E-04 | 1,32E-03 |1,27E-03 | 8,07E-04 | 8,53E-04 | 8,53E-04 | 3,55E-03
Zmin [M/s®] | 2,69E-04 | 2,66E-04 |2,72E-04|2,95E-04 | 3,39E-04 |3,09E-04 | 2,99E-04 | 3,76E-04 | 3,76E-04 | 2,19E-03
Zmax 3,55E-04 |4,27E-04 |9,33E-04 |1,17E-03 |4,37E-03 | 5,01E-03 | 2,51E-03 | 3,20E-03 | 3,20E-03 | 7,94E-03

Zsq— Srednie przyspieszenie drgan w osi Z, Zi,- minimalne przyspieszenie drgan w osi Z, Zmax- maksymalne przyspieszenie drgan w osi Z,

Zrédfo: Svantek
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Nalezy zaznaczyé¢, ze pociggi poruszajgce sie po przedmiotowej linii kolejowej (po obu
torach linii) sg praktycznie jedynym zrodtem drgan w rejonie analizowanych zabudowan
(drgania pochodzace od innych zrédet sg na poziomie szuméw wiasnych aparatury).

Wyniki pomiaréw pozioméw cidnienia akustycznego [dB] widma akustycznego w pasmach
tercjowych w zakresie od 20 Hz do 8000 Hz oraz wartosci przyspieszen drgan [m/s?]
w zakresie od 1 do 100 Hz przedstawiono w postaci graficznej na rysunkach ponizej. Linie
ciggte oznaczone literami A, B, C, D oznaczajg wartosci dopuszczalne zgodnie ze skalg
SWD (metoda przyblizona sprawdzania wptywow dynamicznych na budynki).

Poziomy cisnienia akustycznego przedstawiono dla wartosci rownowaznych, maksymalnych
i minimalnych. Réwnoczesnie na wykresach zamieszczono poziomy dzwieku L, i poziomy
ogolne L,. W przypadku drgan na jednym rysunku zamieszczono wartosci przyspieszen
drganh dla trzech prostopadtych osi X, Y i Z.
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Rys. 7. Wyniki pomiaréow (punkt pomiarowy nr 1)
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Zbiorcze zestawienie wynikow pomiarow drgan w wytypowanych punktach pomiarowych
zestawiono w zatgczniku 4. Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw stwierdzi¢ mozna,
iz we wszystkich badanych punktach pomiarowych dla stanu obecnego nie stwierdzono
istotnego przekroczenia dopuszczalnych przyspieszen drgan. Zwrécono jednak uwage na
jednostkowe sytuacje, w ktérych mamy do czynienia ze znacznym wzrostem poziomu drgan
w zakresie bardzo niskich czestotliwosci.

3.7 Szata roslinna

Potozenie rozpatrywanego odcinka linii kolejowej Warszawa — t6dZ lezacego w granicach
wojewodztwa mazowieckiego, na tle spotykanych podziatdw geobotanicznych Polski
przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 14. Inwestycja na tle podziatléw geobotanicznych.

Podzial - autor Wydzielone jednostki

Geobotaniczny podziat Polski Wt. | Dziat: Battycki (A)

Szafera Poddziat : Pas Wielkich Dolin (A2)
Kraina:  Mazowiecka (8)
Okreg: Rawski (a)

Podziat na krainy roslinne Dziat:  Mazowiecko-Poleski E

i regiony geobotaniczne Polski Poddziat: Mazowiecki

J.M. Matuszkiewicza Kraina: Potudniowomazowiecko-Podlaska E.3
Podkraina:Potudniowomazowiecka E.3a
Okreg: towicko-Warszawski E.3.a1
Podokreg: Warszawski E.3.a1d
Podokreg: Piaseczynsko-Milanowski E.3.ale
Podokreg:Skierniewicki E.3.a1f

Regionalizacja przyrodniczo-lesna | IV Kraina Mazowiecko-Podlaska

T.Tramplera 3 Dzielnica Réwniny Warszawsko-Kutnowskiej
3b Mezoregion Réwniny Kutnowsko-Bfonskiej

Na mazowieckim odcinku linii kolejowej Warszawa — £6dZ lasy wystepujg na dtugosci ok.
7 km (miejscami dwustronnie), co stanowi tylko 12,8% dlugosci trasy. Jest to jak widac
0 16% mniegj niz wynosi srednia lesisto$¢ Polski (29% w 2002 r.).

Udziat laséw w strukturze uzytkowania terendéw przylegtych uwarunkowany jest
wystepowaniem urodzajnych gleb zajetych pod uprawe i sprzyjajacych osadnictwu.

Za opracowaniem J.M. Matuszkiewicza Krajobrazy ro$linne i regiony geobotaniczne Polski
mozna przyjac, ze rejon opracowania mozna zaliczy¢ gtéwnie do dwoch z 24 wydzielonych
naturalnych krajobrazéw roslinnych, a mianowicie:

a) krajobrazu boréw mieszanych, graqdéw i Swietlistych dagbréw - spotyka sie go
w warunkach, gdzie siedliska typowe dla krajobrazu dgbréw sSwietlistych i gradow
przeplatajg sie z siedliskami piaszczystymi wilasciwymi dla boréw mieszanych.
Sekwencja zbiorowisk potencjalnych w serii zonacyjnej od szczytu lokalnego wzniesienia
do doliny cieku wodnego jest nastepujaca:

- zespot sSwietlistej dgbrowy,

- zespot gradu subkontynentalnego,

- zespot boru mieszanego,

- zespot gradu subkontynentalnego (waski pas),

- zespot tegu jesionowo-olszowego.
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b) krajobrazu dabrow Swietlistych i gradéw - wigze sie on z dominujagcym ukiadem
geologiczno-geomorfologicznym wysoczyzn morenowych. W granicach wysoczyzn
wywodzacych sie ze zlodowacenia srodkowopolskiego dominujg potencjalne zbiorowiska
Swietlistych dabrow z rzedu Quercetalia pubescentis. Typowa sekwencja zbiorowisk
potencjalnych (tatwg do identyfikacji na opiniowanym terenie), liczac od cieku wodnego
do wierzchotka wysoczyzny jest nastepujaca:

- zespot tegu jesionowo-olszowego,

- zespot sSwietlistej dgbrowy,

- zespot gradu subkontynentalnego,

- zespdt kontynentalnego boru mieszanego.

Znaczng czes¢ obszaru sgsiadujacego z opiniowanym odcinkiem linii kolejowej zajmuje
fragment kompleksu lesnego wchodzacego w sktad historycznej Puszczy Jaktorowskiej,
obecnie za$ stanowigcego przedtuzenie w kierunku wschodnim Puszczy Bolimowskiej,
ktora rozcigga sie w dorzeczu Suchej, Rawki i Pisi. W jego drzewostanie przewazajg bogate
siedliska Swietlistej dgbrowy, za$ drzewostany sosnowe zawierajg znaczng domieszke
debu, grabu, osiki, brzozy i olszy.

Duzego znaczenia w ogolnym bilansie roslinnosci wysokiej odgrywajg zadrzewienia
Srédpolne oraz nadrzeczne. W dolinach rzecznych duze powierzchnie zajmujg zbiorowiska
trawiaste, w wiekszosci uzytkowane ekstensywnie jako pastwiska.

Terytorialnie teren opracowania znajduje sie w granicach 2 nadlesnictw wchodzacych
w skiad Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych w Warszawie (Nadlesnictwo Chojnéw,
Nadlesnictwo Radziwittdw) oraz 1 nadlesnictwa nalezacego do Regionalnej Dyrekcji Lasow
Panstwowych w todzi (Nadlesnictwo Skierniewice). Zasadniczy kompleks lesny podlega
Nadlesnictwu w Skierniewicach.

3.8 Swiat zwierzecy

3.8.1 Charakterystyka ogéina

W zwigzku ze zmianami lesistodci terendw lezgcych wzdiuz opiniowanej linii kolejowej
i powigzaniem z kompleksem Puszczy Bolimowskiej, na interesujgcym nas terenie
wystepujg gatunki typowe dla strefy przejsciowej pol i laséw. Wsrdd ssakéw, poza
pospolitymi gatunkami ssakdéw drapieznych, jak lis, kuna lesna, tchérz, na uwage zastuguja
rozprzestrzeniajgce sie wydra oraz spotykany coraz czesciej - wprowadzony boébr. Z
townych ssakéw wymieni¢ nalezy liczne sarny i dziki oraz rzadszego daniela. Populacja
zajgca ulega czestym wahaniom. W miejscowych wodach zyje ok. 30 gatunkow ryb i
ptazow. Awifauna interesujagcego nas obszaru nie rézni sie w sposob znaczacy od
charakterystycznej dla tej czesci Polski — spotka¢ tu mozna gatunki charakterystyczne dla
nizu polskiego, czyli (spis alfabetyczny) bazanta, bociana biatego, czajke, czaple siwa,
drozda, dudka, dziezbe gasiorek, dzieciota (czarny, duzy, zielony), dzwonca, gawrona, gila,
grubodzioba, jaskétke, jastrzebia, kaczke, kawke, kopciuszka, kosa, kowalika, kruka,
kukutke, muchotéwke szara, petzacza, pliszke, pustutke, sikory (bogatka, czubatka), sojke,
sroke, szpaka, trznadla, wilge, wrébla, wrone, ziebe i Zotne.

Bardziej szczegotowe informacje na temat gatunkéw zwierzat zasiedlajgcych tereny
otaczajgce omawiang linie kolejowg zamieszczono w rozdziale dotyczacym obszaréow
Natura 2000 w rozdziale 3.9.
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3.8.2 Szlaki migracyjne

Najbardziej prawdopodobnymi miejscami wystepowania migracji zwierzat sg doliny rzeczne
i kompleksy lesne. Potwierdza to pismo Nadlesnictwa Radziwittdéw (kopia w zatgczniku 2)
zn. spr. 73/21/2008. Wskazano w nim trzy gtéwne ciagi migracyjne duzych zwierzat na
terenie lesnictw Zyrardéw, Biate Bloto i Prochowy Miynek:

o pomiedzy km 46,000 a 47,000 na pétnoc od miejscowosci Bednary (najblizszy
przystanek osobowy: Sucha Zyrardowska)

o okolo km 53,500 na wysokosci miejscowosci Franciszkow (najblizszy przystanek
osobowy: Jesionka)

« okoto km 57,000, wzdluz granicy lasu na zachdd od miejscowosci Bartniki (najblizszy
przystanek osobowy: Radziwittow Mazowiecki)

Dodatkowo Wojskowe Koto Lowieckie ,Daniel” jako miejsca migracji zwierzat (sarny, dziki)
wskazuje okolice Parzniewa i Grudowa:

o pomiedzy km 19,950 do km 20,600 w okolicy Parzniewa (najblizszy przystanek
osobowy: Brwinow)

o pomiedzy km 23,500 do km 24,450 w okolicy Grudowa (najblizszy przystanek osobowy:
Brwinow)

Istotne, iz w miejscach tych nie notuje sie przypadkow kolizji z pociggami.

Powyzsze lokalizacje wskazane przez Nadlesnictwa oraz Koto towieckie ,Daniel”
przedstawiono na mapach stanowigcych zatgcznik do pism stanowigcych odpowiedz na
prosbe o wskazanie korytarzy migracyjnych zwierzat przecinanych przez przedmiotowa linie
kolejowg (Zatacznik 2). Nalezy jednak zaznaczy¢, iz pismo oraz mapa otrzymane z Kota
towieckiego ,Daniel” wskazujg korytarz migracyjny w dolinie rzeki Utraty nieprzecinany
przez linie kolejowg nr 1. Korytarze przecinane przez linie kolejowag nr 1 wskazane zostaty
podczas rozmowy telefonicznej z pracownikiem Kota Lowieckiego i naniesione na przestang
mape umieszczong w Zatgczniku 2 do opracowania.

Specyficznymi korytarzami ekologicznymi dla ryb sg wszystkie cieki. Problem ten
analizowano jednak przy analizie obszaréw Natura 2000.

Zachowanie mozliwosci lokalnych migraciji jest tez kluczowe dla ochrony ptazéw; migracje te
majg jednak zasieg lokalny i mieszczg sie w granicach obszaréw wyznaczanych dla
ochrony tych gatunkow.

3.9 Obszary przyrodnicze chronione

3.9.1 Natura 2000

Linia kolejowa Warszawa-t6dZz na terenie wojewddztwa mazowieckiego przecina teren
Puszczy Bolimowskiej, ktérej fragmenty znajdujg sie na liScie obszaréw potencjalnych
~Shadow List 2008”, czyli obszaréw zgtoszonych przez organizacje pozarzadowe, jako
obszar pod nazwg Motyle Puszczy Bolimowskiej. Najblizej potozony fragment obszaru
znajduje sie w odlegtosci okoto 500 m od linii nr 1. Na ,Shadow List 2008” znalazt sie takze
obszar Puszcza Marianska potozony réwniez w odlegtosci ok. 500 m od linii kolejowe;.

W odlegtosci 5,3 km od linii kolejowej potozony jest obszar Natura 2000 Dagbrowa
Radziejowska (PLH 140003) i potencjalny obszar Natura 2000 taki Zukowskie (PLH
140017). W odlegtosci ok. 2 km od granicy wojewddztwa zlokalizowany jest obszar Natura
2000 Dolina Rawki (PLH 100015), przecinany przez linie kolejowa juz na terenie
wojewoddztwa todzkiego i w zwigzku z tym opisany i oceniony w Raporcie odnoszacym sie
do odcinka przedsiewziecia przebiegajacego przez wojewddztwo todzkie.
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3.9.1.1 Motyle Puszczy Bolimowskiej
Potozenie obszaru wzgledem linii kolejowej

Linia kolejowa Warszawa — t6dzZ przebiega w najblizej potozonym miejscu w odlegtosci ok.
3 km od obszaru na wysokos$ci miejscowosci Franciszkow.

Opis obszaru

Obszar ,Motyle Puszczy Bolimowskiej” potozony jest na terenie kompleksu lesnego
Puszczy Bolimowskiej, ktory to byt pierwotnie w catosci objety zasiegiem obszaru ,Puszcza
Bolimowska”. Obszar ,Puszcza Bolimowska” zostat zaproponowany do sieci Natura 2000 w
koncepcji NFOS & IOP (2003), jednak nie wiaczony na liste sporzadzong przez Ministra
Srodowiska w 2004 r., ani nie wigczony do ,Shadow List” proponowanej przez organizacje
pozarzadowe w grudniu 2004. Znalazt sie na ,Shadow List 2008” jako obszar pod nazwg
,Motyle Puszczy Bolimowskiej”.

Projektowany obszar Natura 2000 Motyle Puszczy Bolimowskiej obejmuje fragment
(powierzchnia 4 331,8 ha) duzego kompleksu lesnego Puszczy Bolimowskiej (o catkowitej
powierzchni 17230 ha). Puszcza Bolimowska lezy w zlewni rzeki Bzury. Sie¢ rzeczna
przebiega w kierunku potnocno — zachodnim, zgodnie ze spadkiem terenu. Obejmuje
zlewnie rzeki Rawki, tacznie z prawobrzeznymi doptywami: Grabinka, Korobiewka, Rokitg
i Chojnatkg, odwadniajacymi centralng i potudniowg czes¢ Puszczy. W Puszczy dominujg
bory sosnowe, ale zdarzajg sie takze pfaty lasu z udziatem debu, brzozy i grabu. Najbardziej
réznorodne obszary puszczy znajdujg sie na jej obrzezach i wzdtuz doliny Rawki. Rzeka
Rawka bedaca rezerwatem przyrody, stanowi 0$ przyrodniczg tego obszaru. Ze wzgledu na
ekstensywne sposoby uzytkowania ziemi i brak szkodliwej dziatalnosci przemystowej, wody
gruntowe i podziemne na terenie Puszczy nie sg zanieczyszczone.

Potencjalnymi zagrozeniami dla obszaru jest:

« poprowadzenie autostrady A2, ktéra przetnie Puszcze Bolimowska od okolic Nieborowa
do okolic Bolimowa;

« planowany przebieg linii duzych predkosci, podobny do opisanego powyzej;
« planowana obwodnica dla miasta Zyrardowa;

» niekontrolowana turystyka.

W obszarze stwierdzono wystepowanie nastepujacych siedlisk z | Zatgcznika Dyrektywy

Siedliskowej:

Kod Nazwa Siedliska

3150 starorzecza i inne naturalne, eutroficzne zbiorniki wodne
6410 zmiennowilgotne faki trzeslicowe

6430 gorskie i nizowe ziotorosla nadrzeczne i okrajkowe

6510 nizowe i gorskie faki uzytkowane ekstensywnie

91D0 bory i lasy bagienne

91EQ lasy tegowe i nadrzeczne zarosla wierzbowe

9170 grad srodkowoeuropejski

W obszarze stwierdzono jeden gatunek wymieniony w Zatgczniku Il Dyrektywy Rady
92/43/EWG - Angelica palustris. Ponadto w obszarze stwierdzono wystepowanie gatunkéw
z Il Zatgcznika Dyrektywy Rady 92/43/EWG (Dyrektywy Siedliskowej): bébr europejski
oraz bezkregowce: 1042 Leucorrhinia pectoralis, 1059 Maculinea teleius, 1060 Lycaena
dispar, 1061 Maculinea nausithous, 1083 Lucanus cereus, 1088 Cerambyx cerdo, 4030
Colias myrmidone, 4038 Lycaena Helle, 4042 Polyommatus eroides.
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3.9.1.2 Puszcza Marianska
W obszarze stwierdzono wystepowanie nastepujacych siedlisk z | Zatgcznika Dyrektywy
Siedliskowej:

Kod Nazwa Siedliska
9170 grad srodkowoeuropejski
91EO lasy tegowe i nadrzeczne zarosla wierzbowe

Obecnie obszar ten objeto ochrong jako rezerwat przyrody Puszcza Marianska. Lezy on
w obrebie Bolimowskiego Parku Krajobrazowego, ma powierzchnie 132,23 ha.

Przedmiotem ochrony sa tutaj fragmenty zanikajacego krajobrazu lesnego puszczy
Korabiewsko-Bolimowskiej, czyli naturalne zespoty leSne gradowe i borowe, typowe dla
Mazowsza. 2/3 powierzchni rezerwatu zajmuje las z dominujaca sosna. Wystepuja tu takze
stare, okazate deby, brzoza, olsza czarna, wigz, topola osika oraz rosliny chronione: lilia
Ztotogtow, przylaszczka pospolita, bluszcz pospolity, kopytnik pospolity.

3.9.1.3 Dabrowa Radziejowska PLH 140003
Charakterystyka obszaru

Ok. 50-hektarowy ptat cieptolubnej swietlistej dgbrowy Potentillo albae-Quercetum.

Uroczysko Radziejowice znajduje sie na potnocnych krancach Wysoczyzny Rawskiej,
mezoregionu wchodzacego w sktad makroregionu Wzniesien Potudniowo-mazowieckich.
Gleby obszaru powstaty z osadow okresu zlodowacenia srodkowopolskiego. Najwiekszg
powierzchnie zajmujg gleby brunatne wytlugowane, Swieze. Sg to gleby wytworzone
z piaskéw gliniastych mocnych, S$rednio gtebokich, zalegajace na piaskach gliniastych
lekkich. Mniejszg powierzchnie rezerwatu zajmujg gleby skrytobielicowe swieze wytworzone
z piaskéw lekkich i mocnych, $rednio gtebokich, zalegajacych na piaskach stabogliniastych
lub na piaskach lekkich pylastych. Na nieznacznej powierzchni wystepujg gleby
stabozbielicowane $wieze, wytworzone z piaskow stabogliniastych. Obszar porasta
fitocenoza dabrowy Swietlistej Potentillo albae-Quercetum. Drzewostan w wieku 65-75 lat,
tworzy gtéwnie dab szyputkowy, rzadko w domieszce spotyka sie dab bezszyputkowy, lipe
drobnolistng, brzoze brodawkowatg. Warstwa drzew nie osigga zbyt duzego zwarcia, stad
znaczna ilo$¢ swiatta dociera do dna lasu. Podszycie jest skgpo rozwiniete, osigga najwyzej
10% zwarcia, tworzg je takie gatunki jak: jarzebina, gtég jednoszyjkowy, kruszyna,
leszczyna, wiciokrzew suchodrzew oraz podrosty drzew. Warstwa runa zielnego jest bardzo
bujna i wielogatunkowa, pokrywa zwykle 100 % powierzchni. Tworzg jg gatunki z réznych
grup syngenetycznych. Charakterystyczng i wyrozniajacag dla sSwietlistej dgbrowy grupe
gatunkéw stanowig rosliny Swiatto- i cieptolubne.

Cele ochrony i zagrozenia

Celem ochrony jest zachowanie swietlistej dabrowy. W obszarze nie ma innych
przedmiotow ochrony.
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3.9.1.4 Laki Zukowskie PLH 140017
Charakterystyka obszaru

Na wschodnim skraju Puszczy Bolimowskiej, otoczone z trzech stron lasami Puszczy,
potozone sg trzy niewielkie wioski: Studzieniec, Zukéw i Huta Nowa. Pomiedzy nimi
rozciggajg sie malownicze pola, taki i pastwiska, poprzedzielane pasami i kepami
zadrzewien srodpolnych, oczkami wodnymi i zakrzewieniami. Wartos¢ przyrodnicza
charakteryzowanego obszaru jest znaczgca w skali regionu. taki tego obszaru nalezg do
najcenniejszych i najlepiej zachowanych w catym rejonie Polski Srodkowej. Mozna tu
spotka¢ gatunki flory majace tylko kilka stanowisk w regionie, np. petnik europejski lub takie,
ktére do niedawna uznane byly za wymarte w Polsce Srodkowej, np. gétke dtugoostrogowa.
Kolejnym przyktadem jest gozdzik pyszny, ktérego populacja wystepujaca na
charakteryzowanym obszarze jest prawdopodobnie najliczniejsza w Polsce Srodkowe;.
Wystepujg tu takze inne chronione gatunki roslin, np. podkolan biaty, centuria tysigcznik
i wiele innych gatunkow charakterystycznych dla tgk wilgotnych i swiezych.

Z terenem tym wigze sie wystepowanie specyficznej fauny zaleznej od prawidtowo
wyksztatconych tgk i pastwisk. Wystepujg tu gatunki zwierzat wymienione w Zatgczniku Il
Dyrektywy Siedliskowej - takie jak: bobr, traszka grzebieniasta i kumak nizinny oraz motyl -
czerwonczyk nieparek. Sposrod ptakéw wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej
gniazdujg na tym terenie - trzmielojad, bielik, btotniak stawowy, btotniak takowy, derkacz,
Swiergotek polny, podrézniczek, muchotdéwka biatoszyja, gasiorek; a takze osiadte populacje
zimorodka, dzieciota czarnego; zalatuja: bocian biaty, bocian czarny, bielik, orlik krzykliwy,
zuraw. Inne wazne gatunki nie wymienione w zatgcznikach dyrektyw to: zaskroniec, pajak -
tygrzyk paskowany, chrzgszcze biegacze: wregaty, granulowany, ogrodowy i gajowy.

Na pastwiskach wypasane jest bydto, konie i kozy. Ekstensywne uzytkowanie, tradycyjna
zabudowa i odludno$¢ tego miejsca zapewnily przetrwanie w dobrej formie wielu
zanikajacych gdzie indziej zbiorowisk roslinnych i cennych gatunkéw.

W obszarze stwierdzono wystepowanie nastepujacych siedlisk z | Zatgcznika Dyrektywy

Siedliskowej:

Kod Nazwa Siedliska

3150 starorzecza i inne naturalne, eutroficzne zbiorniki wodne

6410 zmiennowilgotne faki trzeslicowe

6430 gorskie i nizowe ziotorosla nadrzeczne i okrajkowe

6510 nizowe i gorskie faki uzytkowane ekstensywnie

9170 grad srodkowoeuropejski

91EQ lasy tegowe i nadrzeczne zarosla wierzbowe
Zagrozenia

Podstawowe zagrozenia na tym obszarze wigzg sie z potencjalnym zaniechaniem
gospodarczego uzytkowania tgk i pastwisk, a takze ich zalesieniem oraz z mozliwoscig
obnizenia poziomu wdd gruntowych poprzez niewtasciwe meliorowanie.

Niebezpieczna dla obszaru moze byC takze intensyfikacja uzytkowania (uprawy, $rodki
ochrony roslin, nawozenie), a takze rozwdj osadnictwa i sieci drog. Dodatkowo statym
zagrozeniem jest wypalanie tgk, polowania i zasmiecanie (dzikie wysypiska).

3.9.2 Rezerwaty
Linia kolejowa Warszawa — t6dZ na obszarze wojewddztwa mazowieckiego nie przebiega
przez obszar lub w sasiedztwie rezerwatow przyrody.
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3.9.3 Bolimowski Park Krajobrazowy

Park krajobrazowy obejmuje obszar chroniony ze wzgledu na wartosci przyrodnicze,
historyczne i kulturowe oraz walory krajobrazowe w celu zachowania i popularyzacji tych
wartosci w warunkach zréwnowazonego rozwoju. Dlatego tez grunty rolne, le$ne i inne
nieruchomosci w granicach parku pozostawia sie w uzytkowaniu gospodarczym, chociaz
podlega ono pewnym ograniczeniom, ale tagodniejszym niz w przypadku rezerwatéw
przyrody. Ograniczenia te nie dotyczg jednak — zgodnie z art. 17, ust. 2, pkt 4 ustawy
o ochronie przyrody — realizacji inwestycji celu publicznego.

Opisywana linia kolejowa przebiega pomiedzy Jozefowem a Rudg (na dtugosci okoto 9 km)
przez Bolimowski Park Krajobrazowy. Jego powierzchnia wynosi 23130 ha (otulina 2940
ha), a zostat powotany w 1986 roku. Utworzono go w celu ochrony dobrze zachowanych,
duzych komplekséw lesnych, bedacych pozostatosciami dawnych puszcz: Bolimowskiej,
Wiskickiej i Jaktorowskiej oraz zréznicowanej i bogatej pod wzgledem przyrodniczym doliny
rzeki Rawki. Jest to jeden z najlepiej zachowanych komplekséw lesnych w centralnej
Polsce. Najcenniejsze florystycznie obszary to $rédlesne polany Puszczy Bolimowskiej,
dolina Rawki i doliny jej doptywow, fragmenty uroczysk lesnych, oraz istniejace rezerwaty.
Na obszarze Puszczy stwierdzono 102 zbiorowiska roslinne, w tym: 20 zespotow lesnych
i zaroslowych, 72 fgkowe, torfowiskowe i szuwarowe oraz 10 zespotéw chwastéw polnych.
Najcenniejsze obszary le$ne to: olsy i tegi w dolinie Rawki, grady na skarpach jej doliny, bor
sosnowy w uroczysku Ruda oraz swietlista dgbrowa w uroczysku Halin. Z punktu widzenia
celow sieci Natura 2000, jednym z najwazniejszych elementéw przyrody obszaru sg bogate
florystycznie taki trzeslicowe zachowane na polanach $rédlesnych.

Okoto 70% powierzchni parku zajmujg lasy, wsréd ktoérych przewazajg rézne typy boréw
sosnowych (Swieze, wilgotne, suche i mieszane). Stwierdzono tu ponad 900 gatunkow
rodlin naczyniowych, w tym blisko 100 gatunkéw rzadkich i gingcych oraz 110 gatunkow
mszakow. Bogatg faune parku reprezentuja: tos, daniel, ry$ oraz bébr i wydra, atakze
powszechne: dzik, sarna, lis, zajac szarak i dziki krolik. Wystepuje tu ponadto 130 gatunkéw
ptakow legowych, w tym liczny bocian biaty (zinwentaryzowano kilkadziesiat gniazd tego
ptaka). W celu ochrony najcenniejszych fragmentéw parku ustanowiono pie¢ rezerwatow
przyrody oraz zespét przyrodniczo-krajobrazowy ,Nieboréw”. Puszcza Bolimowska ma duze
znaczenie dla ochrony przyrody centralnej Polski ze wzgledu na stanowienie potaczenia
ekologicznego z Puszczg Kampinoskg na potnocnym wschodzie i z Puszczami Nadpilickimi
na potudniu.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Nr 31 Wojewody Skierniewickiego z dnia 19 czerwca 1995 r.
w sprawie Bolimowskiego Parku Krajobrazowego (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa
Skierniewickiego Nr 9, poz. 78) na obszarze parku zabrania sie m.in. 2) niszczenia
i uszkadzania drzew, krzewoéw lub dziko rosngcych roslin (...); 3) zanieczyszczania waod,
gleby i powietrza; 4) likwidacji oczek wodnych, bagien i innych powierzchni biologicznie
aktywnych; 8) budowy ogrodzen petnych. Ponadto w parku zabrania sie bez uzyskania
decyzji zezwalajgcej wilasciwego organu administracji: 3) wycinania zadrzewien
i zakrzewien przydroznych, srodpolnych oraz wzdtuz ciekéw i zbiornikow wodnych; 5) zmian
stosunkéw wodnych oraz dokonywania regulacji rzek i ciekéw wodnych mogacych miec
niekorzystny wptyw na ekosystemy objete ochrona.

Obecnie za gtéwne zagrozenia dla obszaru uwaza sie:
e potozenie pomiedzy dwoma duzymi aglomeracjami miejskimi — 16dzkg i warszawska;

» zanieczyszczenie wod powierzchniowych nielegalnym, punktowym wylewaniem
Sciekdw, gtownie pochodzenia komunalnego;

» melioracje odwadniajgce na podmoktych tgkach i turzycowiskach;
e zanieczyszczenie powietrza zwigzkami toksycznymi;
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» nielegalne wysypiska Smieci istniejace na terenach lesnych;

« chaotyczna zabudowa, ktéra degraduje krajobraz i moze przyczyni¢ sie do niszczenia
korytarzy ekologicznych, jakimi sg doliny rzeczne - szczegdlnie w potudniowych
terenach.

3.9.4 Obszary chronionego krajobrazu

Obszar chronionego krajobrazu obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrézniajacy sie
krajobraz o zroznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwosé
zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem lub petniong funkcje korytarzy
ekologicznych. W granicach obszaréw chronionego krajobrazu obowigzujg stosunkowo
tagodne rygory ochronne, polegajace m.in. na zakazie wykonywania prac ziemnych trwale
znieksztatcajagcych rzezbe terenu, zakazie wydobywania do celéw gospodarczych skat,
zakazie dokonywania zmian stosunkéw wodnych, zakazie likwidowania i niszczenia
zadrzewien oraz zakazie zabijania dziko wystepujacych zwierzat. Podobnie jak w przypadku
parkow krajobrazowych, zakazy te nie dotyczg m.in. realizacji inwestycji celu publicznego.

W wojewddztwie mazowieckim linia kolejowa Warszawa — £6dz przechodzi przez:

e Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

- doline Utraty w Pruszkowie (na dtugosci okoto 150 m);

- doline Zimnej Wody pomiedzy Parzniewem a Brwinowem (na diugosci okoto
900 m);

- doline Rokitnicy i tereny zabudowy niskiej wsrod zieleni w Milanéwku (na dtugosci
okoto 2,5 km);

o Bolimowsko-Radziejowicki Obszar Chronionego Krajobrazu z doling s$rodkowej
Rawki

- tereny wydmowe w Miedzyborowie (na dtugosci okoto 1,5 km);
- kompleks lesny na potudniowy zachdd od Zyrardowa (na diugosci okoto 2,5 km);

- tereny rolno-lesne z luzng zabudowg jednorodzinng pomiedzy Franciszkowem a
Bartnikami (na dtugosci okoto 2,8 km).

3.9.5 Uzytki ekologiczne

Uzytki ekologiczne zlokalizowane w rejonie analizowane;j linii kolejowej na odcinku
wojewodztwa mazowieckiego na obszarze Bolimowskiego Parku Krajobrazowego
zestawiono w ponizszej tabeli, a ich lokalizacje na mapie w zataczniku 1.
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Tab. 15. Uzytki ekologiczne zlokalizowane w rejonie analizowanej linii kolejowej na
odcinku wojewodztwa mazowieckiego na obszarze Bolimowskiego Parku

Krajobrazowego
r:;:iae N:eos’idezg;zm Lesnictwo | Nadlesnictwo Gmina
1/R 42c Zyrardéw Radziwittow Wiskitki
2/R 42fo Zyrardéw Radziwittow Wiskitki
3/IR 55¢ Zyrardow Radziwittow Wiskitki
4/R 57d Zyrardéw Radziwittow Wiskitki
5/R 57f Zyrardéw Radziwittow Wiskitki
6/R 58a Zyrardéw Radziwittow Wiskitki
7/R 62b Zyrardéw Radziwittow Wiskitki
11/R 49c Sokule Radziwittow Wiskitki
40/R 217n Biafe Btoto Radziwittow Puszcza
Marianska

Zrédfo: Aktualizacja Planu Ochrony Bolimowskiego Parku Krajobrazoweg

3.9.6 Pomniki przyrody
W ponizszej tabeli zestawiono pomniki przyrody zlokalizowane w odlegtosci do ok. 100 m
od przedmiotowej linii kolejowej, a ich lokalizacje na mapie w zataczniku 1.

Tab. 16. Pomniki przyrody zlokalizowane w odlegtosci do ok. 100 m od przedmiotowej
linii kolejowej

Nr n_a Typ pomnika Gmina/ Dzielnica Lokalizacja
mapie
1 Topola biata Dzielnica Wiochy ul. Technikow 40
2 Jesion wyniosty Dzielnica Wiochy ul. Swierszcza 10
ul. Potrzebna 4
Kasztanowiec " (trawnik pomiedzy
3 zwyczajny Dzielnica Wiochy zabudowaniami a
chodnikiem dla pieszych)
. Park Kombatantéw od strony
4 Klon polny Dzielnica Wtochy ul. J. Chroscickiego
Park Kombatantéw od stron
5 Lipa drobnolistna Dzielnica Wtochy ul. J. Chroscickiego y
Park Kombatantéw od stron
6 2 Sosny czarne Dzielnica Wtochy ul. Luki Wielkie y
7 Wigz szyputkowy Gmina Pruszkow Skwer Rozana
8 Dab szyputkowy Gmina Brwinow ul. Pszczelinska 2
. o Skrzyzowanie ul. Wilsona i
9 3 deby szyputkowe Gmina Brwinéw ul. Pszczelifiskiej
10 Dab _srzypuﬂfowy Gmina Brwinéw ul. Batorego 6
,1Ysigc
2 kasztanowce Skwer przy zbiegu ulic
11 zwyczajne, aleja i ind Mo SN
w I J ) Gmina Brwinow Grodziskiej i Wilsona
powa
Wigz szyputkowy,
klon srebrzysty, ; . C
12 klon pospo}I/ity}j Gmina Brwindw Park Miejski
wierzba biata
13 Dab szyputkowy Gmina Milanéwek ul. Warszawska 13
14 Dab szyputkowy Gmina Milanéwek ul. Warszawska 14
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15 Dab szyputkowy Gmina Milanéwek ul. Warszawska 15
16 Dab szyputkowy Gmina Milanéwek ul. Warszawska 17
17 Dab szyputkowy Gmina Milanéwek ul. Warszawska 25
18 Dab czerwony Gmina Milanéwek Pitsudskiego 33
19 3 deby szyputkowe | Gmina Milanéwek | ul. Kosciuszki obok kosciota
. . ul. Debowa przy wjezdzie na
20 Dab szyputkowy Gmina Milanéwek wiadukt
21 Dab szyputkowy Gmina Milanéwek ul. Kosciuszki 39
22 2 deby szyputkowe | Gmina Milanowek ul. Koscielna 1
23 Klon jawor Gmina Milanéwek ul. Graniczna 3a
24 Dab szyputkowy Gmina Milanéwek ul. Prosta 8a
25 Dab szyputkowy Gmina Milanéwek ul. Czubinska 19
26 Modrzew polski Gmina Milanéwek ul. Czubinska 19
27 2 lipy drobnolistne Gmina Milanéwek | ul. Warszawskiej w poblizu
ul. Brzozowej
w ul. Warszawskiej rog
28 Dab szyputkowy Gmina Milanéwek Pitsudskiego w poblizu
ogrodzenia PKP
29 Lipa drobnolistna Gmina Milanéwek ul. Pitsudskiego 30
) o, ul. Warszawska na skwerze
30 Dab szyputkowy Gmina Milanéwek przy przychodni kolejowej
31 Dab szyputkowy Gmina Milanéwek ul. Charci Skok 2a
32 Dab szyputkowy Gmina Milanéwek ul. Charci Skok 3
33 Topola biata Gmina Milanowek ul. Fiderkiewicza 23
34 2 deby szyputkowe | Gmina Milandwek ul. Podwiejska 20
, S, w ul. Warszawskiej w poblizu
35 Dab szyputkowy Gmina Milanéwek ul. Wielki Kat
36 2 deby szyputkowe | Gmina Milanowek ul. Stowackiego 6
37 Dab szyputkowy Gmina Milanéwek ul. Krakowska 25
38 Dab szyputkowy Gmina Milanéwek ul. Krakowska 6
Park Skarbkow - Teren ograniczony ulicami:
k k XIX :
39 parnazt?;zci);\/ﬁlasu W Gmina Grodzisk Generata Okulickiego, 3
fegowego, pomniki Mazowiecki Maja, W. Bartniaka oraz
przyr,ody linig kolejowg
40 2 deby szyputkowe | Gmina Zyrardow ul. Bohaterow Warszawy 34
L . Parking Park&Ride przy
41 Dab szyputkowy Gmina Zyrardéw stacji w Zyrardowie
Przedtuzenie ul. Generata
41 Dab szyputkowy Gmina Wiskitki Andersa w Zyrardowie w
kierunku Jesionki
: : : e Jesionka, Polskie Koleje
42 Lipa drobnolistna Gmina Wiskitki Panstwowe

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie: Programy ochrony $rodowiska dla gmin
Pruszkéw, Brwinéw, Milanéwek, Grodzisk Maz., Zyrardéw, Wiskitki, Opracowanie

ekofizjograficzne do
przestrzennego m. st. Warszawy

studium

uwarunkowan

kierunkow

zagospodarowania
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3.10 Krajobraz

Linia kolejowa Warszawa — £6dz na odcinku mazowieckim funkcjonuje w srodowisku (na
catej dlugosci) od 1845 r. i przez ten czas zdazyla sie juz wpisa¢ w krajobraz obszarow,
przez ktory przebiega. Stato sie to dzieki licznym sukcesyjnym zadrzewieniom
i zakrzaczeniom, jak réwniez wystepujacym na nasypach i skarpach zadarnieniom, ktore -
przy sprzyjajacej wystawie stonecznej - czesto przeksztatcity sie w zespoty pdétnaturalnych
zbiorowisk muraw kserotermicznych z ziotoroslami. Takze okoliczni mieszkancy przywykli
do niej i traktujg jg jako obiekt zastany i element krajobrazu.

Przebudowa i modernizacja omawianej linii stanowi¢ bedzie mniejszg ucigzliwos¢ dla
Srodowiska przyrodniczego i krajobrazu niz budowa nowego szlaku, nawet przy
uwzglednieniu ewentualnej potrzeby zajecia niewielkich powierzchni terendw przylegtych.

O atrakcyjnosci krajobrazu decyduje przede wszystkim zréznicowanie rzezby terenu,
w nastepnej kolejnosci rodzaj uzytkowania: lasy, tgki, pola uprawne (strefy przejsciowe)
i tereny zabudowane oraz architektura, w tym zabytki.

W przypadku opiniowanej linii na uwage zastuguje harmonia panujgca pomiedzy
technicznie zagospodarowanym terenem szlaku kolejowego, zabudowaniami stacyjnymi
iinnymi (np. budynkami dworcéw, wiezami cisnien, nastawniami, magazynami),
a otoczeniem wzbogaconym w wielogatunkowe nasadzenia. Stan ten dotyczy roéwniez
analizowanego odcinka linii kolejowej od Warszawy Zachodniej do granicy wojewddztwa
mazowieckiego, gdzie spéjnos¢ wspomnianych elementéw wynika z przyjetej jednolite]
stylistyki zabudowy dla Kolei Warszawsko-Wiedenskiej, wspotgrajacej z otoczeniem.

Ze wzgledu na fakt, ze wigkszos¢ obiektéw na wspomnianym odcinku powstata przed 1945
rokiem (w rzeczywistosci wybudowana zostata w XIX w.), majg one kwalifikacje obiektow
zabytkowych, bedacych pod opieka Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw.

Niezaleznie od faktu, ze cze$¢ obiektdbw moze formalnie nie by¢ ujeta w rejestrach
zabytkéw, na etapie projektowania nalezy przeprowadzi¢ konsultacje z Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkow.

Na opiniowanym odcinku najwartosciowszym zatozeniem architektonicznym sg
zabudowania dworca w Grodzisku Mazowieckim oraz w Zyrardowie.

Zelektryfikowany szlak kolejowy wyznaczony jest w terenie przez napowietrzng siec
trakcyjng. Fakt ten ma wieksze znaczenie na obszarze rowninnym (ptaskim) oraz na
odcinku wysokich nasypdéw, gdzie moze ona stwarzaé pewien dysonans w krajobrazie.

Skale oddziatywania planowanych prac modernizacyjnych na omawianym szlaku na
fizionomie krajobrazu i jego strukture mozna charakteryzowa¢ w terenie na podstawie
gléwnych cech fizjonomicznych (rzezby, pokrycia powierzchni, sposobu uzytkowania,
zabudowy itp.) oraz stopnia degradacji krajobrazu.
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Tabela 17. Charakterystyka poszczeg6lnych klas krajobrazu.

Klasa krajobrazu Charakterystyka

charakteryzuje sie obecnoscig wytacznie spontanicznej
fauny i flory

charakteryzuje sie faung i flora w znacznym stopniu
spontaniczng, przy jednoczesnej stabej antropogeniczne;j
modyfikacji roslinnosci i gleb (moga to by¢ naturalne,
koncowe stadia sukcesiji)

charakteryzuje sie faung i flora w znacznym stopniu
spontaniczng, przy jednoczesnym silnym  wptywie
krajobraz seminaturalny - C | antropogenicznym na roslinnos¢ i gleby (tzn. formacje
rodlinne inne niz to wynika z potencjalnej roslinnosci
naturalnej)

charakteryzuje sie faung i flora w znacznym stopniu
zorganizowang i kontrolowang przez cziowieka, przy
jednoczesnym silnym wplywie antropogenicznym na gleby
(melioracje, nawozenie) i ros$linnos¢ (zbiorowiska
ruderalne), mogg to by¢ réwniez lasy gospodarcze, duze
obszary tgkowe i drobne osadnictwo

charakteryzuje sie bardzo zubozatg faung i florg, ktorej
podstawe stanowig gatunki wprowadzone przez cztowieka,
krajobraz zurbanizowany - E | z glebami w znacznym stopniu sztucznymi (urbanoziemy),
z roslinnoscig zaplanowang i pielegnowang - mogg to byc¢
obszary miejskie i przemystowe

Zrédfto: Matuszkiewicz J.M. 1993. Krajobrazy roslinne i regiony geobotaniczne Polski.

PWN.

krajobraz naturalny - A

krajobraz subnaturalny - B

krajobraz rolniczy - D

Na omawianym obszarze wzdiuz linii kolejowej Warszawa - £6dz, krajobrazy naturalne (A)
nie wystepuja. Krajobraz subnaturalny (B) spotykamy w granicach Bolimowskiego Parku
Krajobrazowego. Wiekszos¢ odcinka linii  kolejowej na obszarze wojewddztwa
mazowieckiego przebiega przez obszary zurbanizowane zaliczane do klasy krajobrazu (E),
w tym tereny Warszawy, Piastowa, Pruszkowa, Brwinowa, Milanéwka Grodziska
Mazowieckiego, Zyrardowa. W sumie dtugo$é odcinka linii kolejowej zaliczanego do klasy E
to ponad 30 km. Obszary za Grodziskiem Mazowieckim (patrzac od strony Warszawy)
charakteryzujg sie mniejszg presja urbanizacyjng (wyjatek stanowi tu Zyrardéw) i zaliczane
sg to krajobrazu rolniczego — klasa D, a w rejonie Miedzyborowa do klasy C ze wzgledu na
przecinany przez linie kolejowg nr 1 kompleks lesny. Na dalszym odcinku dominuje
krajobraz rolniczy i seminaturalny (C/D), a w granicach BPK — klasy B.

4 Opis istniejacych w sasiedztwie lub bezposrednim
zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewziecia
zabytkow chronionych

Wiekszos¢ obiektow na analizowanym odcinku linii kolejowej Warszawa-£6dz powstata
przed 1945 rokiem (w rzeczywistosci wybudowana zostata w XIX w.), w zwigzku z tym wiele
z nich ma kwalifikacje obiektéw zabytkowych, bedacych pod opieka Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow.
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Na terenie Miasta Warszawy w pasie terenu obejmujgcym po 300 m po obu stronach
analizowanej linii zlokalizowane sa nastepujgce zabytki (wg pisma Biura Stotecznego
Konserwatora Zabytkow z dnia 17 wrzesnia 2008):

o Zespot przestrzenno-architektoniczny Gazowni Warszawskiej przy ul. Kasprzaka 25
w Warszawie (wpisany do rejestru zabytkow),

o Zespot budowlany Zaktadow Mechanicznych ,Ursus” SA przy ul. Traktorzystow,

o Zespot budynkéw kolejowych stacji postojowej Warszawa — Szczesliwice. W skiad
zespotu wchodzg: kompresornia, spawalnia, warsztaty, dom administracji, dom
zawiadowcy i akumulatornia przy ul. Potrzebnej 54.

W gminnej ewidencji zabytkdw znajdujq sie:

o Miasto-ogréd Nowe Wtochy,

o Miasto-ogrod Stare Wiochy,

o Osiedla Tysigclecia,

o Zespot Szpitala Straozakonnych na Czystem,
o Zalozenie parkowo-patacowe Mostowskich — Park Kombatantow,
o Ochota — Grojeckall,

o Zespot Popularna, Mikotajska,

e Skwerim. A. Paweltka,

o Punkt oporu Cze-Czyste,

o Punkt oporu Cze-Czyste i jego otoczenie.

Lokalizacje obiektow zabytkowych w rejonie analizowanej linii kolejowej na obszarze
wojewodztwa mazowieckiego wskazuje rowniez Mazowiecki Wojewddzki Konserwator
Zabytkow w Warszawie. Wskazano obiekty i obszary wpisane do rejestru zabytkow, obiekty
i obszary znajdujace sie w ewidencji zabytkow oraz stanowiska archeologiczne.

Wséréd obiektow wpisanych do ewidencji lub rejestru zabytkdw znaczng czesé stanowig
budynki, w tym domy mieszkalne, budynki przemystowe, gospodarcze i fabryczne
zlokalizowane na obszarze miejscowosci przecinanych przez przedmiotowg linie kolejowa,
w tym na terenie Warszawy (dzielnica Wiochy, Ursus), Brwinowa, Pruszkowa, Piastowa,
Grodziska Mazowieckiego, Jaktorowa, Milanéwka, Miedzyborowa, Zyrardowa.

Do rejestru zabytkow wpisane sg rowniez dworce kolejowe w:

« Zyrardowie (dworzec kolejowy z roku ok.1920, remontowany w 1986 r., nr rejestru:
455),

» Radziwittowie (dworzec kolejowy z roku ok. 1919-1923, nr rejestru: 461 lub 467),

o Grodzisku Mazowieckim (dworzec kolei warszawsko-wiedenskiej z roku 1846 oraz
budowla podziemna przy dworcu kolei warszawsko-wiedenskiej, nr rejestru 1031/1088,
a takze dworzec PKP z roku 1925, nr rejestru: A-787)

o Pruszkowie (zespot zabudowan dworca kolejowego z roku 1924: budynek dworcowy,
wieza cisnien, budynek gospodarczy, nr rejestru A-778).

» Do rejestru zabytkow wpisany jest réwniez Zespot Zaktadéw Naprawczych Taboru
Kolejowego (lata 1895/1924/1943), w ktérym ochronie podlegaja poszczegodlne budynki,
charakterystyczny liniowy ukfad przestrzenny wraz z ukfadem torowisk i ciggdéw
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pieszych, fragment bocznicy kolejowej. Obszar ten petnit funkcje obozu przejsciowego
podczas Il wojny swiatowej (nr rejestru: A-1).

Do ewidencji zabytkéw wpisany zostat dworzec kolejowy w Miedzyborowie (z roku ok. 1930)
oraz budynek stacyjny w Milanowku.

Sposrod obszarow, kiore znalazty sie w rejestrze zabytkow na szczegdlng uwage zastuguje
miasto-ogrod Milandwek, ktérego niemal caty obszar wpisany jest do rejestru, w tym takze
obszary potozone wzdtuz przedmiotowej linii kolejowe;.

W sasiedztwie przedmiotowej linii kolejowej zidentyfikowano rowniez 23 stanowiska
archeologiczne, m.in. na terenie Pruszkowa, Parzniewa, Brwinowa, Milandwka, Grodziska
Mazowieckiego, Miedzyborowa, Zyrardowa.

Pismo Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow wraz z zatgcznikiem
graficznym przedstawiajgcym lokalizacje obiektow zabytkowych oraz stanowisk
archeologicznych oraz spisem zabytkéw przedstawiono w zatgczniku 2.

5 Opis analizowanych wariantow

W ramach niniejszego projektu opracowano trzy warianty realizacyjne modernizacji linii
kolejowej nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) oraz wariant
odniesienia.

Wariant W0 jest wariantem odniesienia (bezinwestycyjnym). Wariant ten zakiada
utrzymanie parametréw linii kolejowej na obecnym poziomie. Wymaga to ponoszenia
kosztéw utrzymania biezgcego, remontéw gtéwnych i okresowych etc. w celu zapewnienia
obecnej przepustowosci linii, predkosci maksymalnych, stanu obiektéw inzynieryjnych etc.

Wariant W1A jest wariantem inwestycyjnym. Realizacja modernizacji linii kolejowej w
wariancie W1A pozwoli na przejazd na odcinku Warszawa Wtochy — Miedniewice
(Skierniewice) z predkoscig maksymalng V=160 km/h. W celu umozliwienia przejazdu przez
stacje Grodzisk Mazowiecki z predkoscig V=160 km/h zaprojektowano 4 pary rozjazdéw o
zmiennej krzywiznie 10000/4000 - 1:38 przy jezdzie na kierunek £6dz.

Wariant W1A zakfada:
» przebudowe toréw szlakowych i dostosowanie ich geometrii do predkosci 160 km/h,

= przebudowe ukfadoéw torowych na stacjach i posterunkach ruchu w celu wyeliminowania
ograniczenia predko$ci jazdy pociggéw wynikajacego z usytuowania w torach gtéwnych
zasadniczych rozjazdow krzyzowych oraz w miare mozliwosci ograniczenia wynikajacego z
jazd pociggow po kierunkach zwrotnych rozjazdow,

= przebudowe przystankéw, na ktérych w stanie istniejgcym perony wyspowe usytuowane
sg na miedzytorzu toréw gtdwnych zasadniczych na przystanki o peronach przeciwlegtych
lub naprzemianlegtych — dotyczy to dotyczy to p.o. Jaktorow (km 35,034), p.o. Miedzyborow
(km 40,436), st. Zyrardéow (km 43,141), p.o. Sucha Zyrardowska (km 50,032), p.o. Jesionka
(km 52,082), st. Radziwittéw Mazowiecki (km 55,405),

= likwidacje prawie wszystkich przejazdéw na odcinku Warszawa Zachodnia — Jaktoréw z
wyjatkiem przejazdu kategorii F w km 7,545 oraz likwidacje przejazdu w km 54,281 ( w
poblizu stacji Radziwitdow), na odcinku Jaktoréw — granica wojewddztwa pozostate
przejazdy zostana przebudowane na przejazdy kategorii B,

» wybudowanie: przejazdu ,tymczasowego” w km 18,500 ktéry bedzie funkcjonowat do
czasu wybudowania planowanej zachodniej obwodnicy Pruszkowa, dwoch przejazdéw pod
torami kolejowymi o obnizonej skrajni przeznaczonych dla samochoddéw osobowych,
rowerzystéw i pieszych w km 30,449 w ciggu ulicy Baltyckiej w Grodzisku Mazowieckim
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oraz w km 34,086 w Jaktorowie, przejazdu pod torami kolejowymi w km 35,635 (Jaktorow)
przeznaczonego dla samochodéw osobowych i ciezarowych oraz pieszych i rowerzystéw,

= wybudowanie przejazdéw pod torami kolejowymi w km 34,086 i 35,635 wymaga budowy
okoto 3 km nowych drog na terenie gminy Jaktoréw oraz budowy drogi wzdtuz linii kolejowej
nr 4 dla oséb mieszkajgacych na terenie pomiedzy linig nr 1 i linia nr 4 (gmina Jaktoréw),

» budowe przejscia pod torami dla pieszych i rowerzystéw w km 35,049 (p. o. Jaktoréw),
przejscie to zapewni dojécie do peronéw dla obu czesci miejscowosci potozonych po
pétnocnej i potudniowej stronie toréw,

= likwidacje ktadki dla pieszych na stacji Pruszkéw oraz wydtuzenie przejscia dla pieszych
pod torami na stacji Pruszkéw i Grodzisk Mazowiecki,

= likwidacje ktadki oraz istniejgcego przejscia pod torami w obrebie stacji Zyrardéw oraz
wybudowanie nowego przejscia pod torami umozliwiajgcego dojscie do perondéw od strony
pétnocnej i potudniowej (a takze komunikacje pomiedzy czesciami miasta potozonymi po
obu stronach linii kolejowej), nowe przejscie potozone bedzie pomiedzy istniejaca ktadka i
istniejacym przejsciem pod torami, ponadto w obrebie miasta Zyrardéw przewiduje sie
wybudowanie nowego przejscia dla pieszych kategori E w km 44,100 (przejscie
wyposazone w rogatki),

= |ikwidacje ktadki dla pieszych w obrebie stacji Radziwittdw, przejscie dla pieszych oraz
dojscie do projektowanych peronow naprzemianlegtych zlokalizowane bedzie w obrebie
przejazdu.

= Wszystkie nowe i modernizowane przejscia pod torami oraz modernizowane kiadki
przeznaczone dla pieszych zostang dostosowane do potrzeb oséb niepethosprawnych
(windy, pochylnie).

» w zakresie automatyki — przebudowe urzadzen srk (sterowania ruchem kolejowym) na
wszystkich posterunkach ruchu, znajdujacych sie na przebudowywanym odcinku linii. W
wariancie tym wszystkie posterunki ruchu zostang wyposazone w komputerowe urzgdzenia
srk z licznikami osi do stwierdzania niezajetosci torow i rozjazdow. Na szlakach
zabudowana zostanie komputerowa, czterostawna, samoczynna blokada liniowa,
wyposazona w liczniki osi do kontroli niezajetosci odstepow blokowych, zakres modernizaciji
urzadzeh srk wymaga wyburzenia istniejgcych nastawni na p. odg. Warszawa Wtiochy,
Jozefindw, stacji Pruszkéw, Grodzisk Mazowiecki, Zyrardéw, Radziwittéw oraz
wybudowania nowych budynkéw na p. odg. Warszawa Wiochy, stacji Pruszkéw, stacii
Zyrardéw oraz modernizacji nastawni na stacji w Radziwittowie.

= zabudowanie urzadzen zdalnego sterowania na odcinku Jozefinbw — Zyrardéw z
Lokalnym Centrum Sterowania (LCS) w Grodzisku Mazowieckim, obejmujgcym swoim
obszarem stacje Grodzisk Mazowiecki, Zyrardow, Pruszkéw i p. odg. Jézefindw (bez stacii
Radziwittow Mazowiecki, ktéra wigczona zostanie do przysziego LCS Skierniewice),

» instalacje urzadzen DSAT (system Detekcji Stanow Awaryjnych Taboru), ktére bedg
wspotpracowaty z systemem sieciowym umozliwiajacym rejestracje i Sledzenie powstawania
usterek i ich rozwoju, umozliwiajacym przypisanie ich do sktadu pociagu, pojazdu i osi.
Nowa struktura sieciowa jest aktualnie w fazie projektowania, jednakze nalezy przyjac, ze
bedzie ona wdrozona do czasu zakonczenia inwestycji. System sieciowy powinien sktadac
sie z urzadzen diagnostycznych (kontener, elekironika przytorowa, czujniki torowe),
systemu diagnostycznego integrujacego diagnostyke taboru ze stanowiskiem terminalowym
oraz systemu informatycznego integrujacego diagnostyke taboru z Centrum Kierowania
Ruchem i umozliwiajacy wymiane informacji pomiedzy Centrami Kierowania
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= w zakresie modernizacji sieci trakcyjnej - zastosowanie na torach szlakowych oraz
gtdwnych zasadniczych sieci o przekroju 450 mm? (typu YC150-2CS150) pozwalajaca na
jazde pociagow z predkoscig do 200 km/h. Ze wzgledu na zachowanie normatywnych
wymiaréw skrajni miedzytorza miedzy ling nr 1 i 447 na odcinku od Warszawy Zachodniej
do Grodziska Mazowieckiego przewidziano budowe bramek. Zachowanie wymagane;
skrajni poziomej miedzytorza wymaga ponadto likwidacji stupow trakcyjnych linii 447,
dlatego tez wariant ten oprocz demontazu i montazu sieci trakcyjnej linii nr 1 uwzglednia
takze demontaz i montaz sieci trakcyjnej linii 447.

= na odcinku pomiedzy podstacjg trakcyjng (PT) Zyrardéw a podstacjg trakcyjng (PT)
Skierniewice proponuje sie zwiekszenie przekroju elektrycznego sieci trakcyjnej z 450 na
600 mm?>. Alternatywnym rozwigzaniem jest przebudowa KS Radziwitbw na podstacje
jednozespotows, zasilang liniami kablowymi 15 kV z sasiednich podstac;ji.

= modernizacje kabin sekcyjnych Piastéw i Radziwittdw; budowe nowej podstaci
w Pruszkowie, wyposazonej w dwa zespoty typu PD-1,7 i zasilanej napieciem 15KV,
przebudowe KS Grodzisk Mazowiecki na podstacje wyposazong w dwa zespoty typu PD-1,7
i zasilanej napieciem 15 kV; modernizacje PT Zyrardéw i zamiana zespotéw PK-17 na dwa
zespoly typu PD-1,7 i zasilanej napieciem 15 kV.

» zasilanie  wszystkich  elektroenergetycznych  odbiorow  nietrakcyjnych ~ z nowo
wybudowane;j linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN) 15 kV poprzez stacje transformatorowe
SN/nn. Z uwagi na wystarczajacy ukiad zasilania w rejonie Warszawy Zachodniej oraz na
zwartg zabudowe miejskg izwigzane z nig trudnosci prowadzenia linii kablowych lub
napowietrznych przewiduje sie wyprowadzenie pierwszego odcinka linii LPN z istniejgcej
stacji transformatorowej ST ,Wiochy”. Linia ta bedzie wchodzita do podstacji trakcyjnej
Pruszkéw. Nastepne odcinki linii 15kV LPN beda zasilane dwustronnie z kolejnych podstac;i
trakcyjnych. Linia 15 kV podzielona bedzie odigcznikami sekcyjnymi umozliwiajgcymi
odigczenie spod napiecia poszczegdinych jej odcinkéw dla dokonania napraw lub
konserwacji oraz mozliwosci utworzenia dwoch niezaleznych ciggoéw zasilania.

* modernizacje urzgdzen i instalacji tworzacych elektroenergetyke do 1 kV, tj. instalacji
zasilajgcych i odbiorczych nn, urzadzen odwietlenia zewnetrznego, urzgdzen elektrycznego
ogrzewania rozjazdéw. Nowo projektowane urzadzenia pozwolg na ich wigczenie do
systemu zdalnego sterowania.

= w zakresie telekomunikacji - zalozono, Ze zakres wyposazenia planowanej do
modernizacji linii w urzadzenia telekomunikacyjne, powinien sie charakteryzowac:
zapewnieniem potrzeb dyspozytur w zakresie kierowania ruchem i zarzadzania przewozami
kolejowymi, odpowiednim poziomem zastosowanych platform technologicznych
umozliwiajgcych osiggniecie zaktadanych celéw i spetnienie obowigzujacych standardow,
wysokim  poziomem niezawodnosci systemow i urzadzen telekomunikacyjnych
dostarczajgcych interfejsy m.in. dla urzadzen srk, ktére zapewnig wysoki stopien
bezpieczenstwa ruchu pociggéw przy planowanych do wprowadzenia predkosciach
kursowania pociggéw, niskimi kosztami utrzymania i duzg trwatoscig eksploatacyjna,
zmniejszeniem zatrudnienia, otwartoscig rozwigzan w kierunku nowych funkcji i ustug.
Projekt przewiduje budowe nowej Swiattowodowe;j linii telekomunikacyjne;.

» remonty lub przebudowy istniejacych obiektow inzynieryjnych (mosty, przepusty)
uwzgledniajgce takze dostosowanie ich do wymagah ochrony Srodowiska poprzez np.
instalacje w przepustach suchych pétek dla matych zwierzat.
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Wariant W1B jest wariantem inwestycyjnym. Realizacja modernizacji linii kolejowej w
wariancie W1B pozwoli na przejazd na odcinku Warszawa Wtiochy — Miedniewice
(Skierniewice) z predkoscia V=160 km/h z ograniczeniem predkosci w obrebie stacji
Grodzisk Mazowiecki do V=100 km/h. Ograniczenie to wynika z zastosowania przy jezdzie
na kierunek tLédz zamiast rozjazdow o zmiennej krzywiznie 10000/4000 - 1:38 4 par
rozjazdéw 1:18,5 — 1200.

Wariant ten zaktada:

» przebudowe toréw szlakowych i dostosowanie ich geometrii do predkosci 160 km/h przy
wykorzystaniu istniejacych szyn na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Miedniewice oraz
podktadéw na catym odcinku,

= przebudowe ukfadoéw torowych na stacjach i posterunkach ruchu w celu wyeliminowania
ograniczenia predko$ci jazdy pociggéw wynikajacego z usytuowania w torach gtéwnych
zasadniczych rozjazdow krzyzowych oraz w miare mozliwosci ograniczenia wynikajacego z
jazd pociggow po kierunkach zwrotnych rozjazdow,

= przebudowe przystankéw, na ktérych w stanie istniejgcym perony wyspowe usytuowane
sg na miedzytorzu torow gtdwnych zasadniczych na przystanki o peronach przeciwlegtych
lub naprzemianlegtych — dotyczy to dotyczy to p.o. Jaktorow (km 35,034), p.o. Miedzyborow
(km 40,436), st. Zyrardéw (km 43,141), p.o. Sucha Zyrardowska (km 50,032), p.o. Jesionka
(km 52,082), st. Radziwittéw Mazowiecki (km 55,405),

= likwidacje prawie wszystkich przejazdéw kolejowych na odcinku od Warszawy Zachodniej
do Jaktorowa z wyjatkiem przejazdu w km 7,545 i w km 35,635 oraz likwidacje przejazdu w
km 54,281 ( w poblizu stacji Radziwittéw), na odcinku Jaktoréw — granica wojewddztwa
pozostate przejazdy zostana przebudowane na przejazdy kategorii B,

» wybudowanie: przejazdu ,tymczasowego” w km 18,500 ktéry bedzie funkcjonowat do
czasu wybudowania planowanej zachodniej obwodnicy Pruszkowa, dwoch przejazdéw pod
torami kolejowymi o obnizonej skrajni przeznaczonych dla samochoddéw osobowych,
rowerzystéw i pieszych w km 30,449 w ciggu ulicy Baltyckiej w Grodzisku Mazowieckim
oraz w km 34,086 w Jaktorowie, przejazdu pod torami kolejowymi w km 35,635 (Jaktorow)
przeznaczonego dla samochoddéw osobowych i ciezarowych oraz pieszych i rowerzystéw,

= wybudowanie przejazdu pod torami kolejowymi w km 34,086 wymaga budowy okoto 3 km
nowych drég co zostat o ukazane na rysunkach P-9 i P-11,

» budowe przejscia pod torami dla pieszych i rowerzystéw w km 35,049 (p. o. Jaktoréw),
przejscie to zapewni dojscie do peronéw z obu czesci miejscowosci potozonych po
pétnocnej i potudniowej stronie toréw,

= likwidacje ktadki dla pieszych na stacji Pruszkéw oraz wydtuzenie przejscia dla pieszych
pod torami na stacji Pruszkéw i Grodzisk Mazowiecki,

= likwidacje ktadki oraz istniejgcego przejscia pod torami w obrebie stacji Zyrardéw oraz
wybudowanie nowego przejscia pod torami umozliwiajgcego dojscie do peronéw od strony
pétnocnej i potudniowej (a takze komunikacje pomiedzy czesciami miasta potozonymi po
obu stronach linii kolejowej), nowe przejscie potozone bedzie pomiedzy istniejaca ktadka i
istniejacym przejsciem pod torami, ponadto w obrebie miasta Zyrardéw przewiduje sie
wybudowanie nowego przejscia dla pieszych kategori E w km 44,100 (przejscie
zabezpieczone rogatkami),

= |ikwidacje ktadki dla pieszych w obrebie stacji Radziwittdw, przejscie dla pieszych oraz
dojscie do projektowanych perondw naprzemianlegtych zlokalizowano w obrebie przejazdu.

= Wszystkie przejscia pod torami oraz modernizowane ktadki przeznaczone dla pieszych
zostang dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych (windy, pochyinie).
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» w zakresie automatyki — przebudowe urzadzen srk (sterowania ruchem kolejowym) na
czesci posterunkoéw ruchu, gdzie zostang zastosowane komputerowe urzadzenia srk z
licznikami osi (przebudowa nie obejmie post. odgateznego Warszawa Wtochy), zabudowe
komputerowg sbl z licznikami osi na szlaku (przebudowa nie obejmie szlaku Warszawa
Zachodnia — Warszawa Wiochy oraz odcinka Grodzisk Mazowiecki — Miedniewice), zakres
modernizacji urzadzen srk wymaga wyburzenia istniejgcych nastawni na p. odg. Jozefinéw,
stacji Pruszkéw, Grodzisk Mazowiecki, Zyrardéw, Radziwitdw oraz wybudowania nowych
budynkéw na stacji Pruszkéw, stacji Zyrardéw oraz modernizacji nastawni na stacji w
Radziwitowie.

= zabudowanie urzadzen zdalnego sterowania na odcinku Jozefinbw — Zyrardéw z
Lokalnym Centrum Sterowania (LCS) w Grodzisku Mazowieckim, obejmujgcym swoim
obszarem stacje Grodzisk Mazowiecki, Zyrardow, Pruszkéw i p. odg. Jézefindw (bez stacii
Radziwittow Mazowiecki, ktéra wigczona zostanie do przysziego LCS Skierniewice),

» instalacje urzadzen DSAT (system Detekcji Stanow Awaryjnych Taboru), ktére bedg
wspotpracowaty z systemem sieciowym umozliwiajacym rejestracje i Sledzenie powstawania
usterek i ich rozwoju, umozliwiajacym przypisanie ich do sktadu pociagu, pojazdu i osi.
Nowa struktura sieciowa jest aktualnie w fazie projektowania, jednakze nalezy przyjac, ze
bedzie ona wdrozona do czasu zakohczenia inwestycji. System sieciowy powinien sktadac
sie z urzadzen diagnostycznych (kontener, elektronika przytorowa, czujniki torowe),
systemu diagnostycznego integrujacego diagnostyke taboru ze stanowiskiem terminalowym
oraz systemu informatycznego integrujacego diagnostyke taboru z Centrum Kierowania
Ruchem i umozliwiajacy wymiane informacji pomiedzy Centrami Kierowania

= w zakresie modernizacji sieci trakcyjnej - zastosowanie na torach szlakowych oraz
gtéwnych zasadniczych sie¢ o przekroju 450 mm2 (typu YC150-2CS150) pozwalajaca na
jazde pociagdw z predkoscig do 200 km/h. W ramach tego wariantu przewidziano
demontaz i montaz sieci trakcyjnej na linia nr 1, a na linii 447 tylko na odcinkach, na ktérych
bedzie zmieniony uktad torowy. Ze wzgledu na miedzytorze miedzy ling nr 1 i 447 mniejsze
od normatywnego na odcinku od Warszawy Zachodniej do Grodziska Mazowieckiego
przewidziano budowe bramek obejmujacych linie nr i 447, jednak obecnie eksploatowana
sie¢ na linii nr 447 nie bedzie demontowana. Bramki zostang wykorzystane do budowy sieci
na linii nr 447 w ramach innych zadan inwestycyjnych. Pozostawienie stupéw trakcyjnych
linii 447 na miedzytorzu skutkuje koniecznoscig uzyskania odstepstw ze wzgledu na brak
zachowania wymaganej skrajni budowli (brak zachowania wymaganej odlegtosci
przytorowej krawedzi konstrukcji wsporczej od osi najblizszego toru szlakowego Ilub
gtéwnego zasadniczego).

= Na odcinku pomiedzy podstacjg trakcyjna(PT) Zyrardéw a podstacjg trakcyjng (PT)
Skierniewice proponuje sie zwiekszenie przekroju elektrycznego sieci trakcyjnej z 450 na
600 mm?>. Alternatywnym rozwigzaniem jest przebudowa KS Radziwitbw na podstacje
jednozespotows, zasilang liniami kablowymi 15 kV z sasiednich podstacji,

» zasilanie  wszystkich  elektroenergetycznych  odbiorow  nietrakcyjnych  z nowo
wybudowanej linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN) 15 kV poprzez stacje transformatorowe
SN/nn. Z uwagi na wystarczajacy ukiad zasilania w rejonie Warszawy Zachodniej oraz na
zwartg zabudowe miejskg izwigzane z nig trudnosci prowadzenia linii kablowych lub
napowietrznych przewiduje sie wyprowadzenie pierwszego odcinka linii LPN z istniejacej
stacji transformatorowej ST ,Wiochy”. Linia ta bedzie wchodzita do podstacji trakcyjnej
Pruszkéw. Nastepne odcinki linii 15kV LPN bedg zasilane dwustronnie z kolejnych podstacji
trakcyjnych.

* modernizacje urzgdzen i instalacji tworzacych elektroenergetyke do 1 kV, tj. instalacji
zasilajgcych i odbiorczych nn, urzgdzen oswietlenia zewnetrznego, urzgdzen elektrycznego
ogrzewania rozjazdow.
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= w zakresie telekomunikacji - zatozono, Ze zakres wyposazenia planowanej do
modernizacji linii w urzadzenia telekomunikacyjne, powinien sie charakteryzowac:
zapewnieniem potrzeb dyspozytur w zakresie kierowania ruchem i zarzgdzania przewozami
kolejowymi, odpowiednim poziomem zastosowanych platform technologicznych
umozliwiajacych osiggniecie zaktadanych celéw i spetnienie obowigzujacych standardow,
wysokim  poziomem niezawodnosci systemow i urzadzen telekomunikacyjnych
dostarczajgcych interfejsy m.in. dla urzadzen srk, ktére zapewnig wysoki stopien
bezpieczenstwa ruchu pociggédw przy planowanych do wprowadzenia predkosciach
kursowania pociggdw, niskimi kosztami utrzymania i duzg trwatoscig eksploatacyjna,
zmniejszeniem zatrudnienia, otwartoscig rozwigzan w kierunku nowych funkcji i ustug.
Projekt przewiduje budowe nowej swiattowodowej linii telekomunikacyjne;j.

= remonty lub przebudowy istniejacych obiektdw inzynieryjnych (mosty, przepusty)
uwzgledniajgce takze dostosowanie ich do wymagah ochrony Srodowiska poprzez np.
instalacje w przepustach suchych potek dla matych zwierzat.

Wariant W2 jest wariantem inwestycyjnym. Realizacja modernizacji linii kolejowej w
wariancie W2 pozwoli na przejazd na odcinku Warszawa Witochy — Miedniewice
(Skierniewice) z predkoscig V=160 km/h. W ramach niniejszego wariantu zaprojektowano
cztery rozjazdy o zmiennej krzywiznie 10000/4000 - 1:38 oraz zaprojektowano budowe
tacznicy w Jaktorowie na kierunku do todzi (pomiedzy linig nr 4 i linia nr 1) diugosci
2,483 km wraz z rozjazdami 60E1 - 10000/4000 - 1:38.

Zakres prac modernizacyjnych w pozostatych branzach w wariancie W2 jest zblizony do
zakresu prac proponowanego w wariancie W1A.

W ramach wariantu W2 przeanalizowano mozliwos¢ alternatywnej lokalizacji projektowanej
tacznicy w Jaktorowie z CMK. Analizowane warianty lokalizacyjne przedstawiono
schematycznie na ponizszym rysunku.

Rys. 10. Analizowane opcje lokalizacji facznicy z CMK w Jaktorowie.

Po przeanalizowaniu przestawionych powyzej opcji, jedna z nich (zaznaczona kolorem
fioletowym) zostata wiaczona do opracowania Studium Wykonalnosci jako jeden z
wariantéw inwestycyjnych (wariant W2) opisanych w rozdziale 5.

Zaproponowana alternatywna lokalizacja (kolor pomaranczowy) tacznicy zostata odrzucona
przede wszystkim ze wzgledu na kolizje z istniejgcg zabudowa mieszkaniowg i zwigzang z
tym koniecznoscig wysiedlen i wyburzen - co powoduje zazwyczaj silne konflikty spoteczne.
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Opcja ta wigze sie z przyblizeniem linii kolejowej do innych zabudowan mieszkalnych,
powodujac wzrost ucigzliwosci dla mieszkancéw w zwigzku z emisjg hatasu i drgan.
Ponadto alternatywny przebieg facznicy wigzatby sie z przecieciem stanowiska
archeologicznego wskazanego przez Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw (obszar
zakreskowany na powyzszym rysunku) oraz dzielityby istniejgce pola na mniejsze dziatki, co
takze moze byc¢ potencjalnym podtozem konflikidéw spotecznych i wymagatoby dodatkowych
wykupéw w celu zapewnia odpowiedniego dojazdu do pél.

Wybrana opcja w najmniejszym zakresie ingeruje w strukture istniejgcej zabudowy oraz
whasnosci gruntow i istniejace stanowisko archeologiczne.

6 Okreslenie przewidywanego oddzialywania na
srodowisko analizowanych wariantow

6.1 Powierzchnia ziemi i gleby

Szczegdlnej ochronie podlegaja gleby o najwyzszej kwalifikacji bonitacyjnej (najwyzszych
klas i rolniczej przydatnosci) oraz spetniajgce funkcje ekologiczne. Linia kolejowa Warszawa
— Lodz przebiega zasadniczo przez kompleksy gleb mineralnych o sredniej bonitacji. Sg to
gleby réwnorzednie wykazujgce srednig i stabg, a nawet bardzo stabg odporno$¢ na
degradacje (w kompleksowym ujeciu i w odniesieniu do wszystkich czynnikéw
degradujgcych). Szybko reagujg na zmiany wiasciwosci fizycznych i chemicznych, co
wyraznie znajduje odbicie w produktywnosci tych gleb pod wplywem czynnikéw
degradujacych, a tym samym ich rolniczej przydatnosci.

W przypadku gleb mineralnych lekkich i bardzo lekkich, ze stabo wyksztatconym poziomem
préchniczym, matg zawartoscig prochnicy glebowej i pojemnoscig kompleksu sorpcyjnego,
duza wodoprzepuszczalnoscia, charakteryzujacych sie matg urodzajnoscia, buforowoscig
na czynniki degradujgce i retencyjnoscig wodng, o skali degradacji decydujg wszelkie
znieksztatcenia przypowierzchniowych warstw profilu oraz zmniejszenie zaopatrzenia tych
kompleksow glebowych w wode.

Obnizenie zwierciadta wody glebowej lub warunkéw zaopatrzenia w wode tych gleb
powoduje niedobory wodne roslin. Podwyzszenie poziomu wody glebowej w utworach
lekkich poprawia warunki wegetacji roslin uprawnych i pastewnych, ale pogarsza, a nawet
niweczy warunki siedlisk lesnych.

W przypadku gleb hydrogenicznych (organiczno-mineralnych, mineralno-organicznych czy
mineralnych  préchniczych) czynnikiem degradujacym jest zbyt glebokie state
lub dlugotrwate odwodnienie. Wowczas degradacji (nawet nieodwracalnej) ulega nie tylko
kompleks tych gleb, ale réwniez gleby w jego otoczeniu i pod jego wptywem, a takze wody
glebowe w wyniku nadmiernej mineralizacji fazy organicznej. Przeksztatceniom ulegajgq
wlasciwosci siedliska, a takze siedlisk w otoczeniu we wzajemnym powigzaniu. Sytuacje
takie wystepuja powszechnie w przypadku przebudowy struktur przestrzennych w wyniku
realizacji lub na etapie uzytkowania réznych obiektéw ze zbyt gtebokim lub intensywnym
odwodnieniem.

Linia kolejowa Warszawa — Miedniewice (Skierniewice) w minimalnym stopniu wptywa
obecnie na wielkos¢ i jakosé produkcji rolnej i lesnej. Roéwniez po modernizacji ten wplyw
bedzie niewielki.

6.1.1 Etap budowy - modernizacji

Planowana inwestycja realizowana bedzie w zasiegu terenéw istniejacej infrastruktury
kolejowej oraz ewentualnie na obszarach przylegtych do torowiska i obiektéw kolejowych,
zajetych na potrzeby realizacji inwestycji i funkcjonowania jej zaplecza.
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Oddziatywanie inwestycji na etapie budowy na powierzchnie ziemi, w tym gleby, zwigzane
jest z techniczng ingerencjg w podtoze podczas prac wykonywanych na powierzchni ziemi,
zwigzanych z budowg lub przebudowg obiektéw powodujacych zmiane np.: warunkoéw
przyrodniczych, struktury zagospodarowania i sposobow uzytkowania terenu,
rozdrabniajacych enklawy i siedliska, powodujgcych znieksztatcenie przypowierzchniowych
warstw gleb i ubytek prochnicy i in.

Podstawowymi formami degradacji powierzchni ziemi i gleb w odniesieniu do realizowanych
kolejowych obiektow liniowych sa:

» techniczno-przestrzenne rozdrobnienie powierzchni biologicznie czynnej,

» mechaniczne znieksztatcenie (a nawet zniszczenie) poziomu préchniczego,
e zanieczyszczenie mechaniczne powierzchni ziemi i warstw gtebszych,

o znieksztatcenie rzezby terenu,

e znieksztatcenie warunkéw przeptywu wod na obszarach otaczajgcych inwestycje i
warunkéw zaopatrzenia siedlisk w wode,

» wytworzenie warunkow powstawania erozji wietrznej i wodne;j.

Inwestycje kolejowe zwigzane z modernizacjg stanu istniejagcego na terenie dotychczas
uzytkowanym, przy obecnie stosowanych technologiach robdt wykonawczych oraz
wystepujacym wolnym od uzytkdw pasie terenu w otoczeniu torowiska i obiektéw, nalezg do
przedsiewzie¢ w znikomym stopniu oddziatujgcych na przyrodnicze i uzytkowe zasoby
powierzchni ziemi. W przypadku realizacji wariantu WO wptyw na gleby i powierzchnie ziemi
bedzie minimalny, ze wzgledu na fakt, iz prace prowadzone beda tylko w przypadku, gdy
bedzie to konieczne w celu zachowania istniejacego stanu infrastruktury i na ograniczonych
odcinkach linii. W przypadku wariantow W1A prace dotyczyly beda catego odcinka linii
kolejowej objetego modernizacjg, natomiast w wariancie W1B nie zostang wymienione
podktady, a wymiana szyn dotyczy¢é bedzie tylko szyn pochodzacych z lat
siedemdziesigtych. Ograniczony zakres prac wplynie zatem na skrocenie okresu ich
wykonywania, co ograniczy ucigzliwosci i zagrozenia dla mieszkancéw i Srodowiska. W
przypadku wariantu W2 wplyw na powierzchnie ziemi i gleby bedzie najwiekszy wskutek
petnego zakresu modernizacji na catym odcinku (tak jak w wariancie W1) oraz dodatkowo
budowy tacznicy z linig nr 4 w Jaktorowie.

6.1.2 Etap eksploatacji

Na etapie eksploatacji oddziatywanie inwestycji zwigzane bedzie gtéwnie z imisjg pylnych
zanieczyszczen, zawierajgcych produkty Scierania i korozji czesci i elementéw metalowych
emitowanych z torowiska oraz imisjg zanieczyszczen z obiektdw, urzadzen i instalacji
funkcjonalnie zwigzanych z obstugg transportu kolejowego.

Pozostatymi formami degradac;ji gleb i powierzchni ziemi w odniesieniu do eksploatowanych

kolejowych obiektow liniowych sa:

e przesuszenie lub zawodnienie oraz wytworzenie warunkéw do powstawania degradacji
w tych formach,

» wytworzenie warunkow sprzyjajgcych wyjatowieniu ze skladnikow pokarmowych i
naruszenia jonowej rownowagi siedlisk,

o wytworzenie warunkow do powstawania procesow glebowych powodujacych
zakwaszenie, naruszenie rownowagi jonowej, erozje wodng i wietrzng czy zasolenie

siedlisk i in.
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Ocena potencjalnej i rzeczywistej degradacji gleb musi odnosi¢ sie do czynnikéw
bezposrednio i posrednio degradujacych oraz do wzglednej i rzeczywistej degradacji lub
znieksztatcenia pozostatych komponentow $rodowiska. Gleby, najbardziej stabilny
komponent powierzchni ziemi - kumulujg oddziatywania wynikajace ze zmian lub degradaciji
wszystkich pozostatych komponentéw Srodowiska oraz skali ingerencji. Zmiany wtasciwosci
gleb wptywajg bezposrednio na szate rodlinng i obieg wody w srodowisku i odwrotnie.
Struktura i intensywnos$¢ degradacji gleb powinna by¢ przedmiotem analiz i ocen w ujeciu
przestrzennym i kompleksowym.

Szczegodlne oddziatywanie na gleby i inne komponenty powierzchni ziemi oraz srodowisko
podziemne w miejscu i otoczeniu inwestycji moze by¢ zwigzane z wystapieniem powaznej
awarii przemystowej jako sytuacji nadzwyczajnego zagrozenia, ktére wykracza poza zakres
normalnych warunkéw realizacji i eksploatacji inwestycji i podlega analizie ryzyka
wystgpienia form degradujacego oddziatywania na dalszych etapach opracowan
dokumentacji planowanego przedsiewziecia.

State oddziatywanie wystepuje natomiast w przypadku obiektow infrastruktury technicznej,
funkcjonalnie zwigzanych z torowiskiem i obstugg taboru kolejowego (np. stacje
przetadunkowe, lokomotywownie, sktady materiatéw i surowcéw). Skala i intensywnosc
oddziatywania tych obiektow na gleby wynika z ich charakteru oraz rodzaju i wlasciwosci
mediéw emitowanych, a takze dotrzymania wymogow emisji i warunkow bezpieczenstwa w
ochronie srodowiska (ustanowionych ustawami i decyzjami).

W przypadku realizacji wariantéw W1A i W1B wptyw na powierzchnie ziemi i gleby na
etapie eksploatacji bedzie zblizony i zwigzany z oddziatywaniami opisanymi powyzej. W
przypadku wariantu W0 mozliwo$¢ zanieczyszczenia gleb bedzie wieksza z powodu braku
zastosowania rozwigzan chronigcych $rodowisko i ograniczenia prac do niezbednej
wymiany infrastruktury technicznej. W przypadku wariantu W2 wzrosnie zajetos¢ terenu pod
linie kolejowg wskutek budowy tacznicy kolejowej z linig nr 4 w Jaktorowie. Zniszczona i
usunieta zostanie istniejgca powierzchnia biologicznie czynna, a obszary na odcinku
dtugosci ok. 2,5 km zostang wytgczone z uzytkowania.

6.2 Krajobraz

Linia kolejowa Warszawa — £6dz na odcinku mazowieckim funkcjonuje w $rodowisku od
1845 r. i przez ten czas zdazyta sie juz wpisa¢ w krajobraz obszaréw, przez ktéry przebiega.
Stato sie to dzieki licznym sukcesyjnym zadrzewieniom i zakrzaczeniom, jak rowniez
wystepujacym na nasypach i skarpach zadarnieniom, ktére - przy sprzyjajacej wystawie
stonecznej - czesto przeksztatcity sie w zespoty poétnaturalnych zbiorowisk muraw
kserotermicznych z ziotoroslami.

Przebudowa i modernizacja omawiane;j linii stanowi¢ bedzie znaczaco mniejsza ucigzliwosé
dla srodowiska przyrodniczego i krajobrazu, niz budowa nowego szlaku, zwazywszy, ze
planowana inwestycja nie bedzie wykracza¢ poza linie rozgraniczajgce istniejacej linii
kolejowej. Wyjatek stanowi tu wariant W2, ktéry zaklada budowe facznicy z linig CMK w
Jaktorowie o dtugosci ok. 2,5 km.

W przypadku opiniowanej linii, na uwage zastuguje harmonia panujgca pomiedzy
technicznie zagospodarowanym terenem szlaku kolejowego, zabudowaniami stacyjnymi i
innymi (np. budynkami dworcow, wiezami cisnien, nastawniami, magazynami) a otoczeniem
wzbogaconym w wielogatunkowe nasadzenia. Stan ten dotyczy w szczegodlnosci odcinka
Warszawa - Koluszki, gdzie spéjnos¢ wspomnianych elementéw wynika z przyjetej jednolitej
stylistyki zabudowy dla Kolei Warszawsko-Wiedenskiej, wspotgrajacej z otoczeniem.

Zelektryfikowany szlak kolejowy wyznaczony jest w terenie przez napowietrzng siec
trakcyjng. Fakt ten ma wieksze znaczenie na obszarze rowninnym (ptaskim) oraz na

odcinku wysokich nasypow, gdzie moze ona stwarzaé pewien dysonans w krajobrazie.
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Na opiniowanym odcinku wystepuje kilka typow krajobrazu (z punktu widzenia
geograficznego) oraz kilka typoéw, z punktu widzenia stopnia ich naturalnosci (patrz
zatgcznik 1). Generalnie linia kolejowa nie stanowi przeszkody w korzystaniu z walorow
krajobrazu. Linia trasowana byta w XIX w., gdy obowigzywaty inne parametry techniczne.
Whpisana ona zostata fagodnie w istniejace formy rzezby, omijajac naturalne przeszkody w
postaci wzgorz, jezior, zabagnionych dolin i obnizen.

Z punktu widzenia krajobrazu, w przysztych projektach dotyczacych zagospodarowania
terenu, nalezy uwzgledni¢ kwestie rehabilitacji gruntéw po likwidowanych przejazdach i
rozbieranych obiektach kubaturowych. Zagadnienie to dotyczy wiasciwie uporzadkowania
rejonow stacyjnych (i pozostatych) ,obrostych” prowizorycznymi zabudowaniami.

Analizujac zakres przewidywanych prac modernizacyjnych mozna stwierdzié, Zze nie
powodujg one znaczacych konfliktbw z dobrami kultury i walorami krajobrazowymi
otoczenia trasy (zabudowa, zespotami parkowymi, stanowiskami archeologicznymi itp.),
gdyz dotyczg one terenéw juz zagospodarowanych. Takze budowa nowego odcinka linii
kolejowej (wariant W2) o dtugosci ok. 2,5 km nie bedzie wptywaé istotnie na krajobraz, ze
wzgledu na lokalizacje tacznicy w obszarze skrzyzowania dwoch sposréd gtéwnych linii
kolejowych na terenie Polski.

W wariantach inwestycyjnych w przypadku realizacji ekrandéw akustycznych znaczace
oddziatywanie wizualne moze pojawi¢ sie na styku linia kolejowa — zabudowa mieszkaniowa
ze wzgledu na pojawienie sie, czesto w niewielkiej odlegtosci od budynkéw, $ciany
ekranéw. Mieszkancy, dotychczas przyzwyczajeni do wiekszej przestrzeni i dostepu swiatta,
mogg poczu¢ dyskomfort. Takze z punktu widzenia podréznego wazna jest mozliwosé
ogladania widokéw i kontakt z przestrzenig, ktéra po realizacji ekrandéw zostanie
zablokowana.

6.3 Wody podziemne

6.3.1 Etap budowy/modernizacji

Whptyw prac wykonywanych na etapie modernizacji linii bedzie zréznicowany w zaleznosci
od lokalnych warunkéw panujacych wzdtuz trasy. Prowadzone prace mogg potencjalnie
spowodowa¢ zmiany o charakterze posrednim i bezposrednim, dziataniu krotko- i
dtugoterminowym, w zaleznosci od charakteru tych prac i ich oddziatywan.

Sytuacje konfliktowe w odniesieniu do wod podziemnych mogg wystapi¢ na odcinkach o
wysokim stopniu zagrozenia. Pas torowiska, a takze bazy budowlano-materiatowe,
transportowe itp. sg potencjalnymi ogniskami zanieczyszczeh i moga stanowi¢ zagrozenie
krétkoterminowe. W celu jego unikniecia, bazy te powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone
przed mozliwoscig infiltracji zanieczyszczen/odciekdéw do srodowiska gruntowo-wodnego.

W trakcie realizacji inwestycji istnieje potencjalne zagrozenie zanieczyszczenia srodowiska
gruntowo-wodnego substancjami ropopochodnymi, w wyniku niewtasciwej obstugi parku
maszynowego na placu budowy. Rygorystyczne przestrzeganie przepiséw dotyczacych
organizacji placu budowy i zaplecza budowy, powinno zminimalizowa¢ ryzyko wystgpienia
takiej sytuacji.

Modernizacja uktadu torowego przy zaktadanym zakresie prac (generalnie profil podiuzny
linii nie ulegnie istotnym zmianom) nie bedzie miata istotnego wplywu na warunki
hydrogeologiczne otoczenia i jakos¢ wéd | poziomu wodono$nego.

Projektowane konstrukcje, np.: fundamentowanie stupdéw trakcyjnych, przebudowa
peronéw, przebudowa przejazdéw na drogach, nie beda fundamentowane w zasiegu
warstwy wodonosnej, w zwigzku z czym nie wptyng na zmiane ustalonych warunkéw
hydrodynamicznych.
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Nie nalezy catkowicie wykluczaé potrzeby prowadzenia specjalnych prac odwodnieniowych
przy modernizacji, przebudowie lub budowie wybranych obiektow inzynierskich. W takim
przypadku po wstepnym rozpoznaniu wymagane bedzie opracowanie stosownych
dokumentac;ji i zatwierdzenie ich w wydziatach ochrony srodowiska.

Materiaty wykorzystywane do budowy i modernizagji linii, w tym do przebudowy podtorza,
rowdw przyskarpowych (elementy betonowe), betonowe podkiady, fundamenty stupow
trakcyjnych itp. sg obojetne w stosunku do wody i nie bedg miaty negatywnego wptywu na
jej jakosc.

Na odcinkach szczegolnie wrazliwych (odcinkach o wysokim stopniu zagrozenia) nalezy
wykonaé rowy przyskarpowe/przytorowe odwadniajace torowisko. Rowy te powinny byé
umocnione elementami betonowymi, tzw. korytkami Gara, umozliwiajacymi swobodng
migracje ptazow. Prace zabezpieczajgce przed infiltracjg zanieczyszczen musza byc¢
wykonane na etapie modernizacji.

Z uwagi na wyznaczenie wzdtuz trasy odcinkdw o wysokim stopniu zagrozenia w oparciu o
materiaty archiwalne (mapy hydrogeologiczne w skali 1:50 000) przy realizacji zadan
modernizacyjnych na tych odcinkach nalezatoby wykona¢ dodatkowe badania wraz z oceng
warunkéw izolacji pozioméw. Badania takie mogtyby skroci¢é dlugosci odcinkéw
wymagajacych dodatkowych zabezpieczeh. W znacznej czesci wykorzysta¢ bedzie mozna
badania geotechniczne.

Potencjalny wptyw prac modernizacyjnych analizowanych wariantéw, podobnie jak w
przypadku oddziatywania na glebe i powierzchnie ziemi, bedzie zalezny od zakresu prac,
czyli najwiekszy w przypadku wariantu W2, a najmniejszy w przypadku wariantu WO.

6.3.2 Etap eksploatacji

Zagrozenie wbéd podziemnych w trakcie eksploatadji linii kolejowej w przypadku wszystkich
wariantow, dzieki czesciowemu uporzadkowaniu systemu odwadniajacego na
odernizowanych obiektach i fragmentach szlaku, zostanie zmniejszone. Pozostawienie
istniejacego stanu torowisk i podtorza, stwarzatoby wieksze potencjalne zagrozenie dla
Srodowiska gruntowo-wodnego.

Po uwzglednieniu wszystkich czynnikow stwierdza sie, ze zagrozenia dla wéd podziemnych
wynikajgce z eksploatacji linii kolejowej mogg mie¢ charakter staty (ciagly) i sa one
minimalne oraz incydentalny (wypadki, awarie).

Wptyw linii kolejowej Warszawa — t6dZz na Srodowisko wdd podziemnych na etapie jej
eksploatacji przy realizacji wariantow W1A, W1B i W2 nie powinien by¢é znaczacy, po
wczesniejszym wykonaniu odpowiednio dobranych zabezpieczenn przed mozliwoscig
infiltracji zanieczyszczen. Dotyczy to szczegodlnie rejondw uje¢ wod oraz obszarow
alimentacyjnych nieposiadajacych wystarczajacej izolacji. W przypadku wariantu WO
zagrozenie wod podziemnych bedzie wieksze ze wzgledu na brak urzadzen chronigcych
Srodowisko przed zanieczyszczeniami w postaci, np. osadnikéw.

Eksploatacja linii kolejowych w stosunku do pozostatych rodzajéw transportu, stwarza
potencjalnie niewielkie zagrozenie dla jakosci wod podziemnych. W wyniku infiltracji
zanieczyszczen do warstw wodonosnych poprzez przepuszczalne nasypy moga
przedostawac¢ sie do nich m.in. substancje ropopochodne. Wymienione zdarzenia majq
charakter liniowy i wystepuja wzdtuz cafej trasy, lecz ich skala jest niewielka. W
rzeczywistosci powyzsze zjawisko nie stanowi istotnego zagrozenia. Potwierdzeniem sg
m.in. wyniki badah wykonanych w sgsiedztwie linii kolejowej, stacji towarowych itp.
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6.4 Wody powierzchniowe

6.4.1 Etap budowy/modernizacji

Modernizacja linii kolejowej moze spowodowa¢ negatywny wplyw na $rodowisko wod
powierzchniowych, przede wszystkim poprzez zanieczyszczenie wod oraz mozliwosé
zmiany stosunkow wodnych.

Mozliwos¢ zmian stosunkéw wodnych stwarzajg prace zwigzane z modernizacjg szlaku
kolejowego, przebudowg odwodnienia podtorza, wykopami, palowaniem w czasie budowy i
przebudowy wiaduktow, mostow, przepustow, a takze:

» plantowanie terenu z ewentualnym uszczelnieniem, a wiec wypetnianiem szczelin i
peknie¢ w gruncie oraz zadarnieniem powierzchni stoku;

e naprawa i oczyszczenie istniejacych urzgdzen odwadniajgcych.

Zagrozenia srodowiska, m.in. zakitécenia naturalnych warunkéw sptywu powierzchniowego,
mogq pojawic¢ sie takze w przypadku nieprawidtowego prowadzenia prac modernizacyjnych,
dlatego unika¢ nalezy:

e usuwania gérnej warstwy gleby pokrytej najczesciej rodlinnoscig i odstaniania
wodoprzepuszczalnego podglebia;

e pozostawiania w trakcie prowadzenia prac niezasypanych dotéw i wykopdw, ktére bedg
zbiornikami retencyjnymi sptywajacej wody deszczowej i roztopowej, infiltrujacej stad
bezposrednio do gruntu;

» odkiadania ziemi z wykopéw, gruzu lub odpadéw na drodze sptywu powierzchniowego
wod, co spowoduje zatrzymywanie sptywu i wzmozenie infiltracji;

» sytuowania wydtuzonych budowli, nasypow kolejowych prostopadle do kierunku sptywu
wody, bez uprzedniego wykonywania rowéw, kanatéw i przepustéw odprowadzajacych
naptywajgacqg wode do odbiornika;

e zmniejszania przekrojéw przepustéw kolejowych, ktére utrudnig szybki odptyw wod z
powierzchni terenu, a takze spowodujg podpietrzanie wody w strumieniach, potokach i
zalewanie przylegtych terenow;

e niewlasciwego lub wykonywanego w nieodpowiednim czasie plantowania powierzchni
terenu, nieuwzgledniajgcego koniecznosci szybkiego odprowadzenia wéd opadowych i
roztopowych.

W przypadku koniecznosci wypompowania wody z przekopdéw i odprowadzania jej do
matych ciekdw, naraza sie je na zrzuty znacznych ilodci wod.

W czasie prowadzenia prac budowlanych zwigzanych z przebudowg podtorza, istnieje takze
zagrozenie zanieczyszczenia wéd powierzchniowych - ciekdw i zbiornikéw wodnych np.
produktami naftowymi (wyciekami paliwa i smardow z maszyn i S$rodkéw transportu),
substancjami niebezpiecznymi wchodzacymi w sktad materiatéw budowlanych.

Najbardziej narazone na negatywne oddziatywanie systemu odwadniajgcego sg obszary
bardzo wrazliwego i wrazliwego srodowiska wodnego w rejonie linii kolejowej (patrz. rozdz.
3.3.1).

Analogicznie do potencjalnego wptywu prac modernizacyjnych analizowanych wariantéw na
wody podziemne, wptyw na wody powierzchniowe bedzie zalezny od zakresu prac, czyli
najwiekszy w przypadku wariantu W2, a najmniejszy w przypadku wariantu WO0.
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6.4.2 Etap eksploatacji

System  odwadniajagcy podtorza  powoduje  szybkie  odprowadzanie  spltywu
powierzchniowego i wéd gruntowych z rejonu linii kolejowej. W zwigzku z tym rowami
odwadniajgcymi odprowadzane sg punktowo do ciekéw (odbiornikow) wieksze ilosci wod,
niz gdyby to miato miejsce przed realizacjg inwestycji. W miejscach wylotow rowéw
odwadniajgcych moze nastapi¢ erozja koryta ciekéw.

Natomiast niewystarczajgce przekroje przepustéw i mostéw pod linig kolejowg mogg
spowodowac zakidcenia przeptywdw w ciekach.

W czasie eksploatacji linii kolejowej moze wystgpi¢ zanieczyszczenie wod
powierzchniowych spowodowane m. in.:

o splywami deszczowymi i roztopowymi z trasy linii kolejowej (wiaduktow, stacji
kolejowych);

» wyciekami z eksploatowanego taboru;

o Sciekami bytowymi zrzucanymi z wagondéw kolejowych bezposrednio do Srodowiska
gruntowo-wodnego (czes¢ taboru jest juz wyposazona w takie toalety — realizacja tego
postulatu nie zalezy od PKP PLK, tylko od przewoznika);

« wyciekami substancji niebezpiecznych dla srodowiska wodnego w wyniku katastrof
kolejowych.

W przypadku wariantu WO zagrozenie wod powierzchniowych bedzie wieksze ze wzgledu
na brak urzgdzen chronigcych $rodowisko przed zanieczyszczeniami w postaci, np.
osadnikow. W wariantach W1A, W1B i W2 wplyw na wody powierzchniowe bedzie
ograniczony m.in. dzieki zastosowaniu urzadzen ochrony wod (osadniki).

6.5 Warunki klimatyczne

W przypadku linii kolejowej Warszawa — t6dz mamy do czynienia z linig catkowicie
zelektryfikowana. Udziat trakcji spalinowej ogranicza sie do terenéw stacyjnych (lokomotywy
manewrowe) oraz pociggow stuzbowych i drezyn.

Zanieczyszczenia z terendw kolejowych wykazywane sg w ogdélnych bilansach
zanieczyszczen powietrza w kraju, jako element zanieczyszczen komunikacyjnych, lecz
stanowig ich znikomy procent, w przeciwienstwie do komunikacji samochodowe;j.

Opiniowana linia kolejowa na odcinku od Warszawy do Zyrardowa oraz w rejonie todzi
przebiega przez tereny zurbanizowane, o zwigkszonej koncentracji zanieczyszczen
Srodowiska.

W przypadku linii zelektryfikowanej Warszawa — £6dz mozemy mowi¢ o trzech gtéwnych
rodzajach zanieczyszczen:

e emisji rozproszonej zwigzanej z wtornym pyleniem z torowiska i terenéw przylegtych
(pol uprawnych, poboczy, placéw zatadunkowych itp.), powodowanej porywanymi przez
powstajagce w otoczeniu jadagcego pociggu strugi i wiry powietrza; w sktad
przenoszonych pytdw mogg wchodzi¢ pyly powstate w wyniku Scierania szyn, Zeliwnych
klockbw hamulcowych, linii trakcyjnych, pyty stanowigce ubytek przewozonych
materiatow (wegla, nawozéw, kruszyw, popiotdw), pyty z poél uprawnych, pyly z
przemystu i zrédet komunalnych, osadzone na skutek sity grawitacji oraz drogg
wymywania z atmosfery przez opady;

» niskiej emisji punktowej zwigzanej z sezonowym ogrzewaniem obiektéw kubaturowych
(budynkow nastawni, straznic przejazdowych, budynkoéw stacyjnych);
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e udziale w emisji ze Zzrédet energetycznych, jako liczacy sie odbiorca energii
elektrycznej.

W Polsce w ostatniej dekadzie nastgpita wyrazna poprawa jakosci powietrza
atmosferycznego. Wyraza sie to spadkiem stezen takich zanieczyszczen, jak dwutlenek
siarki, tlenki azotu czy tlenek wegla, dla ktérych notowane wartoSci spetniajg kryteria
europejskie. Nadal duzym problemem sg, wystepujgce szczegdlnie w aglomeracjach,
ponadnormatywne stezenia pytlu zawieszonego (PM 10). W sasiedztwie omawiane;j linii
kolejowej udziat transportu i infrastruktury kolejowej w emisji pylu zawieszonego jest
relatywnie niewielki.

Analizujac wptyw linii kolejowej Warszawa - t6dz na jako$¢ powietrza atmosferycznego
mozna przyjac, ze jest on niewielki.

6.6 Klimat wibroakustyczny

6.6.1 Wartosci dopuszczalne

Wymagania akustyczne, dotyczace dopuszczalnych poziomoéow hatasu w srodowisku,
okreslone sg w rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczanych poziomow hatasu w srodowisku (Dz.U. Nr 120, poz. 826). Zgodnie z
punktem tabeli 1 rozporzadzenia, dopuszczalna wartos¢ poziomu dzwieku A w Srodowisku
dla pory dziennej wynosi Laeqp = 50 - 55 dB, a dla pory nocnej wynosi Laegn = 45 - 55 dB.
Wartosdci dopuszczalne réwnowaznego poziomu dzwieku A dla pory dziennej tj. w godz.
6.00 — 22.00 dotyczg 16 godzin, natomiast dla pory nocnej tj. w godz. 22.00 — 6.00 dotyczg
8 godzin.

Tabela 19. Dopuszczalne poziomy halasu w sSrodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi i linie kolejowe

Przeznaczenie terenu LasgD Lasq N
przedziat czasu przedziat czasu
odniesienia rowny | odniesienia rowny
16 godzinom 8 godzinom
Strefa ,A” uzdrowiskowa 50 45
Tereny szpitali poza miastem
Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinne;j
Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub 55 50

czasowym pobytem dzieci i miodziezy
Tereny domoéw opieki spotecznej
Tereny szpitali w miastach

Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
Tereny zabudowy zagrodowe;j 60 50
Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie sSrodmiejskiej miast 65 55

powyzej 100 tys. mieszkancéw
Zrédfo: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska zdnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczanych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz.U. Nr 120, poz. 826)
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Uregulowania prawne nie normujg natomiast dopuszczalnych pozioméw drgan w
Srodowisku, jednak istnieja normy dotyczace oceny szkodliwosci drgan przekazywanych
przez podioze na budynki (PN-85/B-02170) oraz oceny wptywu drgan na ludzi w budynkach
(PN-88/B-02171). Ocene stanu zagrozenia wytypowanych budynkéw potozonych wzdtuz
analizowanej linii kolejowej przeprowadzono na podstawie polskiej normy PN 85/B-02170,
przy uzyciu specjalnie skonstruowanych skal SWD (metoda przyblizona sprawdzania
wptywow dynamicznych na budynki). Badany budynek zgodnie z punktem 5.2 ww. normy
zaklasyfikowano jako budynki podlegajace ocenie wg skali SWD-II (linia ciggta - nizsza; f{j.
nizszy poziom drgan dla omawianych budynkéw). Skala ta jest przedstawiona na wykresach
obrazujacych wyniki pomiaréw jako linie ciagte oznaczone literami A, B, C, D, ktére sg
graficznym odzwierciedleniem poziomow normatywnych.

6.6.2 Etap realizacji

Wzrost poziomu emisji hatasu do $rodowiska, jaki moze wystepowaé na etapie realizacji
inwestycji, wigza¢ sie bedzie przede wszystkim z wykorzystywaniem maszyn i srodkow
transportu podczas prowadzonych prac. Sytuacja ta bedzie miata charakter tymczasowy, a
po zakonczeniu robdt ucigzliwodci wywotane tym Zrodtem ustang. Realizacja analizowanej
inwestycji bedzie miata czasowy negatywny wplyw na najblizej potozone budynki
mieszkalne. Na tym etapie oddziatywanie wariantu WO bedzie najmniejsze ze wzgledu na
wigzgce sie z jego realizacjg roztozenie niezbednych prac na kolejne lata.

6.6.3 Etap eksploatacji

Po przeprowadzeniu obliczen komputerowych wykonano mapy oddzialywania hatasu
obrazujace zasieg poszczegolnych izofon hatasu w otoczeniu analizowanej linii kolejowe;j.
Zaznaczy¢ nalezy, iz na odcinku od Warszawy do Grodziska Mazowieckiego przedmiotowa
linia nr 1 biegnie réwnolegle do linii nr 447, a co za tym idzie obie linie kolejowe sg zrodtami
hatasu na tym odcinku, a pomiary terenowe wykonane w celu skalibrowania modelu
obliczeniowego dotyczg hatasu pochodzacego z obu zrédet. Dlatego tez w jednej z opciji
analizy akustyczne dotyczace odcinka od Warszawy do Grodziska Mazowieckiego obejmujag
zarowno linie kolejowg nr 1, jak i nr 447. Sprawdzono takze stusznos¢ zatozenia, ze to linia
447 jest na tym odcinku bardziej dotkliwym Zrédtem ucigzliwo$ci akustycznych ze wzgledu
na wiekszg czestotliwos¢ kursowania pociggdéw oraz gorszy stan taboru w stosunku do
pociagow kursujacych linig nr 1.

Zgodnie z wykonanymi pomiarami w obliczeniach uwzgledniono tabor typu: Inter City,

pociagi pospieszne, pociagi osobowe, pociagi towarowe, pociagi RKSIiR w stanie obecnie
uzywanym.

W ramach prognozy oddziatywania hatasu przeanalizowano nastepujace opcje:

o Opcja 1 - przeprowadzono symulacje dla natezenia ruchu przewidzianego na rok 2020
dla stanu taboru jak w chwili obecnej, przy uwzglednieniu ruchu pociggéw zaréwno po
linii nr 1, jak i nr 447 (na odcinku od Warszawy do Grodziska Mazowieckiego). Zrédtem
hatasu od ruchu kolejowego jest styk szyny z kotem, przy czym najwazniejsze sg
nieréwnosci wystepujace na obreczach kot. Jesli szyny sg doskonale wyszlifowane i z
wiasciwym im profilem to ,wybite” kota beda zrédtem zaréwno niszczenia szyn, jak i
nadmiernej generacji hatasu. Stad sama modernizacja odcinka trasy, bez modernizacji
kot pociagdw nie przyniesie obnizenia hatasu, co tez byto podstawowym zatozeniem do
wariantu 1.

o Opcja 2 - rozpatrywano wptyw ruchu pociagéw z wytgczeniem ruchu pociagéw po linii nr
447

e Opcja 3 - przewidziano zamiane pociggdw osobowych z EN57 na ciche sktady
regionalne (nowy tabor — tramwaj szynowy).
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Opcja 4 - zasymulowano oddziatywanie linii kolejowej z ruchem jak dla opcji 1, lecz ze
zmniejszonymi  mocami akustycznymi. Zmniejszenie to dotyczylo pociggdéw
kwalifikowanych i pospiesznych. Polegato ono na wyeliminowaniu z ruchu 50%
najgtosniejszych sktadow (ich kwalifikacje akustyczng), a z pozostatych 50 % obliczono
moc akustyczng reprezentatywnego pociagu z danej grupy. Jesli zatozymy, ze w chwili
obecnej 50% taboru to skfady nowe i tym samym ciche to symulacja dla wersji 4
przedstawia emisje hatasu od nowych, cichych sktadéw.

Opcja 5 - przewidziano 50% kwalifikacje pociaggdéw pospiesznych, ekspresowych i Inter
City, zamiane 70% pociagéw osobowych na nowe sklady ED74 oraz zamiane 50%
pociggéw towarowych na nowe (poruszajace sie z predkoscig 120 km/h). Na podstawie
danych literaturowych przyjeto, ze nowe skfady pociggéw towarowych generujg hatas o
9 dB nizszy od stanu obecnego.

W ponizszej tabeli zestawiono zasiegi izofon w poszczegdélnych analizowanych opcjach.

Tabela 20. Maksymalny zasigg izofon w poszczegdlnych opcjach

Izofona Opcja 1 Opcja 2 Opcja 3 Opcja 4 Opcja 5
55 dB ok. 460 m ok. 440 m ok. 435 m ok. 320 m | ok. 300 m
Pora dnia
60 dB ok. 260 m ok. 240 m ok.237m | ok. 160 m | ok. 160 m
Poranocy | 50dB ok. 500 m ok. 485 m ok.478 m | ok.420m | ok. 340 m

Zrédfo: opracowanie wtasne

Maksymalne zasiegi izofon dotyczg odcinka od Warszawy do Grodziska Mazowieckiego, w
zwigzku ze znacznie wiekszym obcigzeniem tego odcinka linii oraz dodatkowo z
kursujgcymi na tym odcinku pociggami kwalifikowanymi i pospiesznymi o wyzszej mocy
akustycznej niz pociggi osobowe.

W celu liczbowego poréwnania wybranych wariantéw obliczono wartosci poziomu dzwieku
A dla pory dziennej i nocnej w punktach pomiarowych umieszczonych w odlegtosciach 10,
20, 40, 60, 80 m od skrajnego toru. Punkty umieszczono w pieciu przekrojach, po jednym
przekroju dla charakterystycznego odcinka trasy. Rozmieszczenie punktéw pomiarowych

przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rys. 11. Rozmieszczenie punktow pomiarowych w wybranych przekrojach wzdtuz linii

kolejowej nr 1.

Tabela 21. Wyniki obliczen w charakterystycznych punktach obserwacji

Punkt Odlegtosé Poziom dzwigku A pora Poziom dzwieku A, pora réznice pora réznice pora nocna
obserwacji od dzienna, dB nocna, dB dzienna

skrajnego | opcja1 | opcja4 | opcja5 | opcja1 | opcja4 | opcja5 | opcja1- | opcja1— | opcja1— | opcja1—

toru opcja 4 opcja 5 opcja 4 opcja 5
R1 10m 76.1 73.5 72.5 69.4 66.8 65.6 2.6 3.6 2.6 3.8
R2 10m 78.8 76.2 75.2 721 69.5 68.3 2.6 3.6 2.6 3.8
R3 20m 73.5 70.9 69.9 66.8 64.2 63.0 2.6 3.6 2.6 3.8
R4 20m 75.4 72.7 71.7 68.7 66.0 64.8 2.7 3.7 2.7 3.9
R5 40 m 70.4 67.8 66.8 63.7 61.1 59.9 2.6 3.6 2.6 3.8
R6 40 m 70.3 67.6 66.6 63.6 60.9 59.7 2.7 3.7 2.7 3.9
R7 60 m 69.2 66.5 65.5 62.4 59.7 58.5 2.7 3.7 2.7 3.9
R8 60 m 68.3 65.6 64.6 61.6 58.8 57.6 2.7 3.7 2.8 4
R9 80m 67.2 64.5 63.5 60.5 57.8 56.6 2.7 3.7 2.7 3.9
R10 80m 66.4 63.7 62.8 59.7 57.0 55.8 2.7 3.6 2.7 3.9
R11 10m 77.9 75.2 74.2 71.5 68.7 67.6 2.7 3.7 2.8 3.9
R12 10m 75.2 72.6 71.6 68.8 66.1 65.0 2.6 3.6 2.7 3.8
R13 20m 74.6 71.9 70.9 68.1 65.4 64.3 2.7 3.7 2.7 3.8
R14 20m 72.7 701 69.1 66.3 63.5 62.5 2.6 3.6 2.8 3.8
R15 40 m 70.9 68.2 67.2 64.5 61.7 60.6 2.7 3.7 2.8 3.9
R16 40 m 69.7 67.0 66.0 63.2 60.5 59.4 2.7 3.7 2.7 3.8
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R17 60m 67.4 64.7 63.7 60.9 58.1 571 2.7 3.7 2.8 3.8
R18 60m 68.3 65.6 64.6 61.9 59.1 58.0 2.7 3.7 2.8 3.9
R19 80m 66.1 63.4 62.4 59.7 56.9 55.8 2.7 3.7 2.8 3.9
R20 80m 65.7 63.0 62.0 59.3 56.5 55.4 2.7 3.7 2.8 3.9
R21 10m 78.2 75.6 74.6 73.9 72.5 71.3 2.6 3.6 1.4 2.6
R22 10m 75.3 72.7 71.7 71.0 69.6 68.4 2.6 3.6 1.4 2.6
R23 20m 72.7 70.2 69.2 68.4 67.0 65.8 2.5 3.5 1.4 2.6
R24 20m 74.6 721 711 70.4 69.0 67.8 2.5 3.5 1.4 2.6
R25 40m 69.7 67.2 66.2 65.5 64.1 62.8 2.5 3.5 1.4 2.7
R26 40m 711 68.5 67.5 66.8 65.4 64.2 2.6 3.6 1.4 2.6
R27 60m 68.5 65.9 64.9 64.2 62.8 61.6 2.6 3.6 1.4 2.6
R28 60m 67.4 64.8 63.8 63.2 61.8 60.5 2.6 3.6 1.4 2.7
R29 80m 65.6 63.0 61.9 61.3 59.9 58.6 2.6 3.7 1.4 2.7
R30 80m 66.5 63.8 62.8 62.2 60.8 59.5 2.7 3.7 1.4 2.7
R31 10m 72.0 69.2 67.4 69.6 68.6 67.2 2.8 4.6 1 24
R32 10m 72.3 69.5 67.7 69.9 68.9 67.5 2.8 4.6 1 24
R33 20m 69.4 66.6 64.9 67.1 66.0 64.6 2.8 4.5 1.1 25
R34 20m 69.4 66.6 64.9 67.1 66.0 64.6 2.8 4.5 1.1 2.5
R35 40m 66.0 63.2 61.4 63.6 62.6 61.2 2.8 4.6 1 24
R36 40m 66.0 63.2 61.5 63.7 62.6 61.2 2.8 4.5 1.1 25
R37 60m 63.4 60.6 58.8 61.1 60.0 58.6 2.8 4.6 1.1 25
R38 60m 63.4 60.6 58.8 61.0 60.0 58.5 2.8 4.6 1 25
R39 80m 61.4 58.6 56.8 59.1 58.1 56.6 2.8 4.6 2.5
R40 80m 61.5 58.7 56.9 59.2 58.1 56.7 2.8 4.6 1.1 25
R41 10m 721 69.3 67.7 69.8 68.8 67.5 2.8 4.4 1 2.3
R42 10m 71.9 69.1 67.5 69.6 68.6 67.3 2.8 4.4 1 2.3
R43 20m 69.3 66.4 64.9 67.0 65.9 64.6 2.9 4.4 1.1 24
R44 20m 69.2 66.3 64.8 66.9 65.8 64.5 2.9 4.4 1.1 24
R45 40m 65.8 62.9 61.4 63.5 62.4 61.1 2.9 4.4 1.1 24
R46 40m 65.9 63.0 61.4 63.6 62.5 61.1 2.9 4.5 1.1 25
R47 60m 63.2 60.3 58.8 61.0 59.9 58.5 2.9 4.4 1.1 25
R48 60m 63.2 60.3 58.7 60.9 59.8 58.5 2.9 4.5 1.1 24
R49 80m 61.2 58.3 56.8 59.0 57.9 56.5 2.9 4.4 1.1 25
R50 80m 61.2 58.3 56.8 59.0 57.9 56.5 2.9 4.4 1.1 2.5

Tabela 2215. Wartosci obliczonych przekroczen w punktach obserwacji

Punkt Odlegtosé Przekroczenie wartosci Przekroczenie wartosci
obserwacji od dopuszczalnej 60 dB dla dopuszczalnej 50 dB dla
skrajnego pory dziennej, dB pory nocnej, dB
toru opcjal | opcja4 | opcja5 | opcjal | opcja4 | opcja5

R1 10m 16.1 13.5 12.5 19.4 16.8 15.6
R2 10m 18.8 16.2 15.2 221 19.5 18.3
R3 20m 13.5 10.9 9.9 16.8 14.2 13
R4 20m 15.4 12.7 11.7 18.7 16 14.8
R5 40 m 10.4 7.8 6.8 13.7 11.1 9.9
R6 40 m 10.3 7.6 6.6 13.6 10.9 9.7
R7 60 m 9.2 6.5 55 12.4 9.7 8.5
R8 60 m 8.3 5.6 4.6 11.6 8.8 7.6
R9 80m 7.2 4.5 3.5 10.5 7.8 6.6
R10 80m 6.4 3.7 2.8 9.7 7 5.8
R11 10m 17.9 15.2 14.2 21.5 18.7 17.6
R12 10m 15.2 12.6 11.6 18.8 16.1 15
R13 20m 14.6 11.9 10.9 18.1 15.4 14.3
R14 20m 12.7 10.1 9.1 16.3 13.5 12.5
R15 40 m 10.9 8.2 7.2 14.5 11.7 10.6
R16 40 m 9.7 7 6 13.2 10.5 9.4
R17 60 m 7.4 4.7 3.7 10.9 8.1 71

R18 60 m 8.3 5.6 4.6 11.9 9.1 8
R19 80m 6.1 3.4 24 9.7 6.9 5.8
R20 80 m 5.7 3 2 9.3 6.5 5.4
R21 10m 18.2 15.6 14.6 23.9 22.5 21.3
R22 10m 15.3 12.7 11.7 21 19.6 18.4
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R23 20m 12.7 10.2 9.2 18.4 17 15.8
R24 20m 14.6 12.1 11.1 20.4 19 17.8
R25 40m 9.7 7.2 6.2 15.5 14.1 12.8
R26 40m 11.1 8.5 7.5 16.8 15.4 14.2
R27 60m 8.5 5.9 4.9 14.2 12.8 11.6
R28 60m 7.4 4.8 3.8 13.2 11.8 10.5
R29 80m 5.6 3 1.9 11.3 9.9 8.6
R30 80m 6.5 3.8 2.8 12.2 10.8 9.5
R31 10m 12 9.2 7.4 19.6 18.6 17.2
R32 10m 12.3 9.5 7.7 19.9 18.9 17.5
R33 20m 9.4 6.6 4.9 17.1 16 14.6
R34 20m 9.4 6.6 4.9 17.1 16 14.6
R35 40m 6 3.2 1.4 13.6 12.6 11.2
R36 40m 6 3.2 1.5 13.7 12.6 11.2
R37 60m 3.4 0.6 11.1 10 8.6
R38 60m 3.4 0.6 1" 10 8.5
R39 80m 1.4 9.1 8.1 6.6
R40 80m 1.5 9.2 8.1 6.7
R41 10m 12.1 9.3 7.7 19.8 18.8 17.5
R42 10m 11.9 9.1 7.5 19.6 18.6 17.3
R43 20m 9.3 6.4 4.9 17 15.9 14.6
R44 20m 9.2 6.3 4.8 16.9 15.8 14.5
R45 40m 5.8 2.9 1.4 13.5 12.4 11.1
R46 40m 5.9 3 1.4 13.6 12.5 11.1
R47 60m 3.2 0.3 11 9.9 8.5
R48 60m 3.2 0.3 10.9 9.8 8.5
R49 80m 1.2 9 7.9 6.5
R50 80m 1.2 9 7.9 6.5

Na podstawie powyzszych zestawieh wyciggna¢ mozna nastepujgce wnioski:

» W celu zmniejszania emisji hatasu od linii kolejowej, konieczne jest ograniczenie hatasu
od wszystkich zrédet w stopniu proporcjonalnym do ich ucigzliwosci, tzn. nalezy
porownywa¢ miedzy sobg moce akustyczne poszczegdlnych grup pociaggow, ktoére sg
wynikiem nie tylko mocy akustycznych poszczegdlnych przejazdow, ale natezenia ruchu
i predkosci przejazdu. Najwiekszg moc akustyczng zanotowano od pociagéw
pospiesznych i ekspresowych. Celowe sie wydaje przeprowadzenie ,rewitalizacji” tych
pociagow, zwtaszcza, ze jezdzg one gtdéwnie po tym odcinku.

o Zwiekszenie predkosci przejazdéw pociagéw towarowych z 80 km/h na 120 km/h przy
jednoczesnym zatozeniu, ze sktady szybkie bedg zaopatrzone w ciche kota oraz
whasciwe klocki hamulcowe nie spowodowato zwiekszenia emisji hatasu, lecz spadek o
ok. 1-1,5 dB.

o Jesli budynek mieszkalny znajduje sie w odlegtosci 40 m od skrajnego toru przejazd
jednego pociggu pospiesznego z predkoscig 120 km/h powoduje wystepowanie
rownowaznego poziomu dzwieku A liczonego na dwie godziny w wysokosci 60,9 dB
(czyli juz przekroczenia wartosci dopuszczalne;j).

Poréwnanie wynikéw obliczen przy zatozeniu ruchu pociggow tylko po linii nr 1 na odcinku
od Warszawy do Grodziska Mazowieckiego z wynikami uwzgledniajgcymi réwniez ruch
pociagdw na linii nr 447 wykazato, iz mimo znacznego natezenia ruchu pociggow
osobowych kursujacych linig nr 447 oraz niezadowalajgcego stanu technicznego taboru, to
linia nr 1 jest gtdbwnym Zrodtem hatasu. Zwigzane jest to z wysoka mocg akustyczng
pociagéw kwalifikowanych (IC, EC, Ex) i pospiesznych, co z kolei wiaze sie ze znacznie
wyzszymi predkosciami osigganymi przez te pociagi (po modernizacji do 160 km/h).

W przypadku zatozenia, iz z biegiem lat tabor osobowy zostanie wymieniony na nowy tabor
o bardziej korzystnych parametrach akustycznych, obliczenia wykazaty réwniez niewielkie
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roznice w zasiegu izofon. Znaczne réznice w zasiegu izofon, siegajace nawet ok. 150 m,
widoczne sg natomiast w przypadku wymiany taboru pociagéw IC, EC, EX oraz
pospiesznych na sktady o korzystniejszych parametrach akustycznych.

Mape przewidywanego zasiegu oddziatywania hatasu dla opcji 5 uznanej za najblizszg
rzeczywistosci w roku objetym prognoza hatasu (ze wzgledu na postep zaréwno w
modernizacji samej linii kolejowej, jak i wymiany taboru kolejowego - zaréwno
pasazerskiego, jak i towarowego) wraz z ustaleniami migjscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego terenéw zlokalizowanych w otoczeniu omawianej linii
przedstawiono na rysunkach w zataczniku 1.

6.7 Szata roslinna i Swiat zwierzecy

6.7.1 Szata roslinna

Jak zostato juz powiedziane, linia kolejowa Warszawa — £6dZz w granicach wojewddztwa
mazowieckiego funkcjonuje w $rodowisku od 1845 roku, kiedy to szlak przecigt m.in.
kompleks Puszczy Bolimowskiej oraz szereg mniejszych kompleksow lesnych. Ze wzgledu
na uptyw czasu, w przypadku dtugo funkcjonujacej linii trudno obecnie méwi¢ o fragmentagji
biotopéw wspomnianych kompleksow lesnych. Kwestia ta nie bedzie stanowi¢ rowniez
problemu w przypadku prowadzonych prac modernizacyjnych, gdyz nie przewiduje sie
zajetosci nowych terenéw (w tym lesnych).

Na taczng dtugosé odcinka wynoszacg ok. 70 km, lasy przecinane sg na dtugos$ci ok. 8,7
km, co stanowi ok. 12,4% szlaku. Na powyzsze wartosci skladajg sie zaréwno duze
powierzchnie lesne, jak rowniez kilku i kilkunastohektarowe lasy i zagajniki, przylegajace
jednostronnie do szlaku.

W czedci ogdlnej charakterystyki srodowiska wspomniano, ze pod wzgledem siedliskowym
zaznacza sie wiekszy udziat siedlisk borowych — odcinek do Puszczy Bolimowskiej. Z
podziatem tym tgczy sie potencjalne zagrozenie pozarowe, ktére jest wieksze w duzych,
jednorodnych i jednogatunkowych kompleksach drzewostanéw iglastych oraz w przypadku
duzej penetracji ludnosci, utatwionej sasiedztwem linii kolejowej. Do obszarow silnego
zagrozenia pod wzgledem pozarowym mozna zaliczy¢ gtéwnie lasy na odcinku Warszawa -
Zyrardow.

Whplyw zelektryfikowanej linii kolejowej na szate roslinng wystepujaca w sasiedztwie szlaku -
w rozumieniu fitosocjologicznym jako zbiorowiska roslinnosci - jest niewielki.

Bardziej wymierny charakter ma wptyw biezgcej eksploatacji szlaku w liniach
rozgraniczajacych. Zgodnie z obowigzujagcym Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagah w zakresie odlegtosci i warunkdéw
dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewow, elementéw ochrony akustycznej (...) w
sgsiedztwie linii kolejowych odlegtosé najblizej rosngcych drzew od osi skrajnego toru
kolejowego powinna wynosi nie mniej niz 15 m.

Przypadki wystepowania zadrzewienn w blizszej odlegtodci zdarzajg sie w sasiedztwie
kompleksow lesnych i dotycza gtéwnie miodych samosiewdw. Réwniez wystepujace
lokalnie nasadzenia przeciwsniezne rosng w odlegtodci blizszej niz przyjete w
rozporzgdzeniu 15 m. Nie przewiduje sie uzupetnienia szpaleréw przeciwsnieznych, jak
réwniez ich wycinki. Ewentualne wycinki drzew rosngcych we wspomnianym 15 m pasie
terenu, niezbedne z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu i zagrozenia pozarowego,
powinny by¢ wykonane w ramach prac eksploatacyjnych.

Roéwniez w ramach prac utrzymaniowych stosowane sg na linii sSrodki chwastobojcze: Arsen
250 SL i Roundap 360 SL, stuzagce do walki z roslinnoscig trawiastg i chwastami
porastajgcymi nasyp i podtorze, w ilosci odpowiednio: 1,5 I/km oraz 1,65 I/lkm. Kolej posiada
na stosownie wspomnianych srodkéw stosowne pozwolenia.
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Wptyw opiniowanej linii kolejowej na roslinno$¢ w wariantach W1A i W1B ograniczy sie do
miejsc przebudowy obiektéw inzynieryjnych: przepustéow, mostow, wiaduktow, przejazdéw
itp. Wszystkie prace powinny zamkng¢ sie w granicach wlasnosci PKP Wyjatek stanowi tu
wariant W2, w ktérym budowana tacznica kolejowa wykraczaé bedzie poza obecne linie
rozgraniczajace, co bedzie sie wigzac z usunieciem roslinnosci z dodatkowego obszaru. W
wariancie WO zakres prac bedzie ograniczony do minimum, dlatego jego oddziatywanie na
szate roslinna bedzie znikome.

Na podstawie uzyskanych informacji, a takze wizji terenowej mozna powiedzie¢, ze zaden z
pomnikéw przyrody zlokalizowany w sasiedztwie opiniowanej linii nie jest zagrozony z tytutu
obecnego eksploatowania linii kolejowej Warszawa — Skierniewice, jak rowniez nie bedzie
zagrozony w przypadku realizacji analizowanych wariantow.

Nalezy sie spodziewac, ze towarzyszaca ciekom, na ktérych znajduja sie przebudowywane i
naprawiane obiekty szata roslinna, ulegnie w wiekszo$ci zniszczeniu w trakcie
prowadzonych prac, w zwigzku z powyzszym proponuje sie wykonanie na wytypowanych
obiektach petnej odbudowy szaty roslinnej (odpowiadajacej istniejgcej w otoczeniu
roslinnosci), w celu odtworzenia naturalnych warunkow migracji zwierzat.

6.7.2 Swiat zwierzecy

Gtéwne oddziatywanie linii kolejowej spowodowane jest faktem, ze stanowi ona dla réznych
gatunkéw zwierzat bariere o zréznicowanej ,przepuszczalnosci”. Barierowe dziatanie linii
zwigzane jest w wiekszym stopniu z jej cechami fizycznymi (skarpy nasypow i wykopow,
skarpy urzadzen odwadniajacych, obce ekologicznie podioze na torowisku), niz z ruchem
pociagéw po linii (nawet maksymalny ruch pociggéw na linii kolejowej odpowiada swojg
intensywnoscig mato uczeszczanej, lokalnej drodze kotowe;j).

Dla duzych ssakéw (rys, wilk, takze duze ssaki kopytne stanowigce ich pokarm) linia
kolejowa stanowi element obcy, lecz w duzym stopniu ,wtopita sie” w krajobraz i u dzikich
zwierzat jej przekraczanie nie jest obecnie nadmiernie stresujgce. Realizacja wariantéw
W1A, W1B i W2 spowoduje okresowe wzmochienie barierowego oddziatywania w zwigzku z
wykonywaniem prac wnoszacych niepokdj do srodowiska, a nastepnie stopniowy powrét do
stanu sprzed realizacji przedsiewziecia. W przypadku wariantu WO wptyw ten bedzie
nieznaczacy ze wzgledu na ograniczony zakres prac. Barierowe oddziatywanie linii
kolejowej powoduje fragmentacje i izolacje populacji i uniemozliwia lub utrudnia migracje
zwierzat.

Dla ssakoéw zwigzanych ze srodowiskiem wodnym (wydra i bobr) miejscami przekraczania
linii kolejowej sg przede wszystkim przepusty na ciekach wodnych. ,Barierowo$¢” linii
zalezy, wiec od konstrukcji przepustéw, w tym przede wszystkim od ich wielkosci. Obecnie,
ze wzgledu na dominacje waskich przepustow, linia moze by¢ dosc¢ istotng bariera. Zarowno
realizacia W1A, W1B, jak i W2 spowoduje okresowe wzmochienie barierowego
oddziatywania w zwigzku z wykonywaniem prac wnoszgcych niepokdj do $rodowiska, a
nastepnie stopniowy powr6t do stanu sprzed realizacji przedsiewziecia.

W wariantach W1A, W1B i W2 wzrost zagrozenia dla zwierzat bedzie zwigzany ze
wzrostem predkosci pociggéw poruszajacych sie po zmodernizowanej linii. Przewidywana
predkos¢ nadjezdzajacych pociagoéw, siegajaca po modernizacji 160 km/h, moze
uniemozliwi¢ wtasciwg pod wzgledem czasu i sposobu reakcje zwierzat, w zwigzku z czym
w pierwszym okresie nalezafoby sie liczy¢ z wigkszymi stratami w populacji zwierzat (czemu
powinna zapobiec instalacja urzadzen odptaszajacych zwierzeta). W przypadku wariantu
WO predkosci pociggdéw nie zmienig sie, dlatego nie nalezy spodziewa¢ sie wzrostu (ani
spadku) Smiertelnosci zwierzat w wyniku kolizji z pociggami.

Jezeli chodzi o drobne ptaki - podwyzszone ryzyko kolizji powstaje w wyniku obecnosci w
bezposrednim sasiedztwie torow wysokiej rodlinnosci, zwlaszcza krzewiastej lub zielne;.
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Niektore gatunki ptakow mogg wykorzystywac zarosniete miejsca w sgsiedztwie torowiska
do gniezdzenia sie, bedac w wysokim stopniu narazone na kolizje. Ptaki drapiezne i sowy
(takze muchotéwki i dzierzby) korzystajg w wielu miejscach ze stupow trakcyjnych jako
czatowni, gdyz stanowig one najbardziej atrakcyjne miejsca polowania. Jako pokarm
wykorzystujg takze padline znajdowang na torach, co zwieksza ryzyko ich kolizji z
pociggami.

Przelatujgce ptaki moga rozbija¢ sie o przeszkody, np. elementy konstrukcji mostowych lub
sieci trakcyjnej. Ryzyko to jest istotne w dolinach rzecznych, stanowigcych trasy migracji
ptakow. Spora czes¢ ptakdéw odbywa wedrowke nocg, co zwieksza ryzyko kolizji z
niewidocznymi konstrukcjami.

Realizacja wariantéw W1A, W1B i W2 wigza¢ sie bedzie z rozwigzaniem koncepciji
odwodnienia linii. Nie przewiduje sie zastosowania umocnien rowdéw w postaci tzw. korytek
krakowskich, dlatego nie nalezy spodziewa¢ sie wzrostu $miertelnosci ptazéw i innych
drobnych zwierzat. W przypadku, gdy zastosowanie korytek bedzie konieczne, ich
konstrukcje nalezy dostosowaé do potrzeb migracji matych zwierzat, zachowujac
prawidtowg funkcjonalnos¢é odwodnienia.

Dla funkcjonowania sieci Natura 2000 istotne jest barierowe oddziatywanie nie tylko tych
odcinkéw linii, ktore przecinajg obszary Natura 2000, ale takze tych odcinkéw, ktére
przecinajg korytarze ekologiczne taczace obszary lub tworzg bariery brzegowe utrudniajgce
dyspersje zwierzat z obszardéw lub ich imigracje do obszaréw. W tym kontekscie wazne jest
ograniczenie wypadkow ze zwierzetami na omawiane;j linii kolejowej. Ryzyko takie dotyczy
praktycznie wszystkich gatunkow zwierzat przekraczajacych linie kolejowag; najczesciej
jednak notowane sg kolizje z pociggami dzikow i saren.

6.8 Obszary przyrodnicze chronione

6.8.1 Etap budowy/modernizacji

6.8.1.1 Ogolna charakterystyka oddzialywan

Jak juz wspomniano modernizacja istniejacej od ponad 160 lat linii kolejowej stanowi zwykle
mniejszg ucigzliwos$¢ dla srodowiska przyrodniczego niz budowa nowej. Niezaleznie od tego
stwierdzenia, podejmujac prace na etapie modernizacji, nalezy minimalizowaé¢ potencjalne
negatywne skutki funkcjonowania szlaku.

Mimo, Zze planowana inwestycja nie wigze sie z poszerzaniem pasa terenu zajetego przez
PKP (wyjatek stanowi tu wariant W2, ktory zaktada budowe tacznicy o diugosci ok. 2,5 km z
linig CMK), w wyniku jej realizacji nieznacznie zmniejszy sie powierzchnia biologicznie
czynna. Zwigzane to bedzie z planowang likwidacjg dwdch przejazdéw (w km 34,086 oraz
35,635), ktorych zamkniecie pociagnie za sobag konieczno$¢ budowy drég, wzdiuz
modernizowane;j linii kolejowej oraz linii kolejowej nr 4, o tgcznej dlugosci okoto 3 km. W
sumie zamknietych zostanie siedem przejazdéw, jednak tylko w przypadku wczesniej
wymienionych dwoch przejazdow konieczna bedzie budowa drog rownolegtych do linii.

Modernizacja linii moze by¢ takze zwigzana z koniecznoscig wyciecia drzew lub krzewdw.

W wariancie WO potrzeby takie sg minimalne, ale w wariantach W1A, W1B mogg by¢
zwigzane m.in. przebudowg uktadéw drogowych w zwigzku z likwidacjg jednopoziomowych
przejazdow, a w przypadku wariantu W2 z budowg dodatkowego odcinka linii kolejowej,
stanowigcego tacznice z linig nr 4.

Wycinka taka moze wywiera¢ wptyw na przedmioty ochrony Natura 2000 w przypadku gdy
dotyczy drzew lub krzewdw stanowigcych istotne elementy struktury biotopu ptakéw - np.
zarosli tarninowych w miejscach wystepowania dzierzby gasiorka (Lanius collurio) itp.
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Hatas zwigzany z budowa linii, a takze niepokdj wnoszony przez statg obecno$¢ ludzi, moze
wplywaé na behawior gatunkéw ssakéw i ptakéw z Zatacznikow Dyrektywy Siedliskowej lub
Ptasiej. W przypadku niektorych ptakow moze to spowodowaé przemieszczenie miejsc
legowych i unikanie bezposredniego sgsiedztwa linii. W przypadku ssakow na czas budowy
moze nasilic sie funkcjonowanie linii jako bariery ekologicznej. Wplyw ten jest
proporcjonalny do natezenia i diugotrwatosci prac budowlanych.

Prace budowlane moga stanowié niebezpieczenstwo czasowego zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i podziemnych. W przypadku prac ziemnych szczegdlnie duze jest
niebezpieczenstwo czasowego zmacenia wody w drobnych ciekach w poblizu miejsc
budowy. Mimo Ze zjawisko to ma charakter przemijajacy i nie powoduje istotnego i trwatego
pogorszenia jakosci wody, rozumianej zgodnie z obwigzujacymi przepisami, to moze
wywrzeC znaczgcy wptyw na populacje niektorych gatunkow ryb z Zatacznika |l Dyrektywy
Siedliskowej oraz na roslinnos¢ bedaca determinantg siedliska przyrodniczego 3260.

Mozliwos¢ zmian stosunkéw wodnych stwarzajg prace zwigzane z modernizacjg szlaku
kolejowego, przebudowg odwodnienia podtorza, wykopami, palowaniem w czasie budowy i
przebudowy wiaduktow, mostéw, przepustow, itp. Niebezpieczenstwo przedostania sie
zanieczyszczen do wdd dotyczy szczegdlnie prac prowadzonych przy obiektach mostowych
i przepustach.

Ryzyko wystgpienia zanieczyszczen jest proporcjonalne do natezenia i dtugotrwatosci prac
budowlanych, a wiec najwiekszy przy wariancie W2, a nie wystepuje przy wariancie WO.

Istothym zagrozeniem dla ciekdéw przecinajacych linie kolejowg mogg by¢ prace majace z
zatozenia stuzy¢ poprawie stanu srodowiska i minimalizacji niekorzystnych oddziatywan, w
tym:

» budowa sieci rowdéw odwadniajacych;
e ujecie zrodet, zwlaszcza wyptywajacych spod nasypow;
e naprawa i oczyszczenie istniejacych urzgdzen odwadniajgcych.

Na placu budowy i drogach dojazdowych do budowy moze takze dochodzi¢ do zwiekszonej
Smiertelnosci zwierzat, zwlaszcza ptazow - takze gatunkéw z Zatacznika Il Dyrektywy
Siedliskowej, zwigzanej z ich przypadkowym zabijaniem przez maszyny budowlane.

Naruszenie powierzchni ziemi, a takze przebudowa torowiska moze stworzy¢ nisze
ekologiczne podatne na zasiedlenie przez ekspansywne gatunki rodlin obcego pochodzenia
geograficznego. Wigzac¢ sie bedzie jednak takze ze zniszczeniem ich populacji istniejacych
obecnie na torowisku. Mozliwy jest wiec zaréwno stymulujacy, jak i ograniczajgcy wptyw
prac na populacje ,neofitdbw kolejowych”. Ekspansywne gatunki wystepujace na torowiskach
kolejowych rzadko jednak zasiedlajg bardziej naturalne siedliska przyrodnicze.

Prowadzone prace budowlane zwigzane z naruszaniem powierzchni ziemi mogg takze
stworzy¢ nisze utatwiajgce rozprzestrzenianie sie wzdtuz linii kolejowej obcych gatunkow
ekspansywnych wkraczajgcych do naturalnych siedlisk przyrodniczych. Z literatury znane
jest takie zjawisko w odniesieniu do niecierpka drobnokwiatowego (Impatiens parviflora).
Takze w przypadku przedmiotowego przedsiewziecia planowane prace mogg przyspieszy¢
ekspansje tego gatunku w lasach wzdtuz linii. Ryzyko takie istnieje zaréwno w wykonaniu
prac wedtug wszystkich analizowanych wariantow.

6.8.1.2 Natura 2000 Motyle Puszczy Bolimowskiej

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na przedmioty ochrony (screening)
wykazata, ze charakter obszaru i odlegtos¢ od linii kolejowej wyklucza mozliwose¢
wystgpienia jakiegokolwiek wptywu przedsiewziecia na obiekt. Nie istnieje ryzyko
wystgpienia wptywu przedsiewziecia na tg ostoje Natura 2000.
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6.8.1.3 Natura 2000 ,,Puszcza Marianska”

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na przedmioty ochrony (screening)
wykazata, ze charakter obszaru i odlegtos¢ od linii kolejowej wyklucza mozliwose
wystgpienia jakiegokolwiek wptywu przedsiewziecia na obiekt. Nie istnieje ryzyko
wystapienia wptywu przedsiewziecia na tg ostoje Natura 2000.

6.8.1.4 Natura 2000 ,,Dabrowa Radziejowska”

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na przedmioty ochrony (screening)
wykazata, ze charakter obszaru i odlegtos¢ od linii kolejowej wyklucza mozliwos¢
wystgpienia jakiegokolwiek wptywu przedsiewziecia na obiekt. Nie istnieje ryzyko
wystgpienia wptywu przedsiewziecia na tg ostoje Natura 2000.

6.8.1.5 Natura 2000 ,kaki Zukowskie”

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na przedmioty ochrony (screening)
wykazata, ze charakter obszaru i odlegtos¢ od linii kolejowej wyklucza mozliwos¢
wystgpienia jakiegokolwiek wptywu przedsiewziecia na obiekt. Nie istnieje ryzyko
wystgpienia wptywu przedsiewziecia na tg ostoje Natura 2000.

6.8.1.6 Bolimowski Park Krajobrazowy

Celem powotania Bolimowskiego Parku Krajobrazowego byto zachowanie ostatnich na
Mazowszu laséw o puszczanskim charakterze wraz ze specyficznymi siedliskami polan
Srédlesnych.

Na etapie budowy na terenie obszaru pojawia sie ryzyko zniszczenia siedlisk ,naturowych”.
Dotyczy ono ptatéow tgk swiezych potozonych bezposrednio przy torowisku (zaznaczonych
na mapie siedlisk w zatgczniku 1) oraz stanowiska rozrodczego traszki grzebieniastej w
poblizu Franciszkowa (< 50 m od linii kolejowej). Ryzyko to zwigzane jest z realizacjg
wariantow W1A, W1B i W2 i jest stosunkowo powazne w zwigzku z przewidywanym na tym
odcinku zakresem prac. Na odcinku przebiegajacym przez ten obszar planowane sg prace
ziemne przy nasypie, ktére wymagac¢ moga dojazdu kotowego dla sprzetu budowlanego, co
poszerzy pas zajmowanych siedlisk, a takze moze przenie$¢ oddziatywania nawet na
znaczng odlegtos¢ od linii kolejowej, w zwigzku z budowg Ilub dostosowaniem drog
dojazdowych.

Podczas realizacji przedsiewziecia moze pojawi¢ sie takze oddziatywanie polegajace na
zanieczyszczeniu lub zmaceniu wod powierzchniowych. Dotyczy ono wszystkich wod
powierzchniowych przecinajacych linie, a takze zbiornikébw wodnych w sasiedztwie linii (w
tym legowiska traszki grzebieniastej k. miejscowosci Franciszkéw) i pojawi sie w przypadku
realizacji wariantow W1A, W1B i W2 inwestyc;ji.

Jednak mozna oczekiwac¢, ze wptyw ewentualnego zmacenia wody na przedmioty ochrony
Natura 2000, nawet gdyby to zjawisko wystgpito, nie bedzie istotny. W sgsiedztwie linii nie
stwierdzono wystepowania istotnych populacji gatunkéw ryb wrazliwych na zmacenie.
Bardziej istotny bytby wptyw przypadkowego dostania sie do wdd zanieczyszczen o
charakterze chemicznym, zwiaszcza do zbiornikow stanowigcych legowisko traszki.
Zagrozenie takie jest jednak mniej prawdopodobne, ze wzgledu na przewidziane juz na
etapie Studium Wykonalnosci zabezpieczenia. Ponadto istnieje ryzyko, ze osobniki traszki
grzebieniastej potencjalnie mogg przypadkowo gingé podczas prac budowlanych — jesli
prace budowlane beda prowadzone w okresie aktywnosci tych zwierzat (od marca do
pazdziernika).

6.8.1.7 Bolimowsko - Radziejowicki Obszar Chronionego Krajobrazu z doling
Rawki

Bolimowsko-Radziejowicki Obszar Chronionego Krajobrazu z Doling $rodkowej Rawki

zostat utworzony w celu ochrony zréznicowanych krajobrazéw o znacznym potencjale dla

rozwoju turystyki i rekreacji. Obszar ten jednoczesnie chroni korytarze ekologiczne w
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dorzeczach Pilicy i Bzury. Jest to takze potudniowo — zachodni kraniec ,zielonego
pierscienia Obszaru Metropolitalnego Warszawy” wraz z istotnym ciggiem ekologicznym o
charakterze lesnym faczacym Chojnowski Park Krajobrazowy poprzez niewielkie ptaty lesne
po Bolimowski Park Krajobrazowy. Oddziatywanie modernizaciji linii kolejowej na ten obszar
bedzie analogiczne do oddziatywan opisanych w przypadku oddziatywan na potencjalny
obszar Natura 2000 obejmujacy fragment Puszczy Bolimowskiej (punkt 6.8.1.3) i zwigzane
bedzie przede wszystkim z mozliwoscig mechanicznego zniszczenia szaty roslinnej
podczas prowadzenia prac oraz zmacenia wod w ciekach.

6.8.2 Etap eksploatacji

6.8.2.1 Ogolna charakterystyka oddzialywan

Gtéwne oddziatywanie linii kolejowej spowodowane jest faktem, ze stanowi ona dla réznych
gatunkéw zwierzat bariere o zréznicowanej ,przepuszczalnosci”. Barierowe dziatanie linii
zwigzane jest w wiekszym stopniu z jej cechami fizycznymi (skarpy nasypow i wykopow,
skarpy urzadzen odwadniajgcych, obce ekologicznie podtoze na torowisku), niz z ruchem
pociagow po linii (nawet maksymalny ruch pociggdéw na linii kolejowej odpowiada swojg
intensywnoscig mato uczeszczanej, lokalnej drodze kotowe;j).

Barierowe oddziatywanie samej linii moze by¢ spotegowane przez barierowe oddziatywanie
drég serwisowych réwnolegtych do linii. Zakres modernizacji obejmuje jednakze budowe
jedynie ok. 3 km drég dojazdowych, co nie bedzie stanowi¢ dodatkowego znaczgcego
zrodta negatywnych oddziatywan.

Dla funkcjonowania sieci Natura 2000 istotne jest barierowe oddziatywanie nie tylko tych
odcinkéw linii, ktore przecinajg obszary Natura 2000, ale takze tych odcinkéw, ktére
przecinajg korytarze ekologiczne taczace obszary lub tworzg bariery brzegowe utrudniajgce
dyspersje zwierzat z obszardéw lub ich imigracje do obszaréw. W tym kontekscie wazne jest
ograniczenie wypadkow ze zwierzetami na omawiane;j linii kolejowej. Ryzyko takie dotyczy
praktycznie wszystkich gatunkow zwierzat przekraczajacych linie kolejowag; najczesciej
jednak notowane sg kolizje z pociggami dzikow i saren.

Eksploatacja linii kolejowej wigze sie takze z powstawaniem zanieczyszczen réznego
pochodzenia, wérdd ktérych dominuja;

o w przypadku awarii wagonow lub katastrof - rozpraszane transportowane materiaty
sypkie i ptynne - np. chemikalia, nawozy itd.;

» produkty ropopochodne z taboru (w przypadku stosowania taboru starego typu), a takze
Scieki bytowe zrzucane z taboru kolejowego.

Zanieczyszczenia te mogg wywierac istotny wptyw na siedliska przyrodnicze 3260, 3140,
3150, 3160, oraz na populacje ryb i ptazéw - a w konsekwencji takze na populacje ptakow i
ssakow zywigcych sie rybami i ptazami (wydra, zimorodek).

Obecnie wody opadowo-roztopowe i wody drenazowe odprowadzane sg do wdd
powierzchniowych i ziemi bez podczyszczania. W przypadku wariantu WO rozwigzanie takie
ma by¢ utrzymane. W pozostatych wariantach przewidziano budowe urzadzen stuzacych
ochronie wéd - osadniki, a w szczegdlnych przypadkach separatory.

Istotny wptyw na roslinnos¢ linii kolejowej, w ramach jej utrzymania, ma stosowanie
herbicydéw. Wywierajg one (zgodnie z zatozeniem) istotny wplyw przede wszystkim na
rodlinnos¢ samego torowiska. W Swietle dotychczasowych doswiadczeh i danych
literaturowych, oddziatywania miedzy roslinnoscig samej linii kolejowej a przylegajacymi do
niej siedliskami przyrodniczymi (w tym siedliskami bedacymi przedmiotami ochrony Natura
2000) mozna uznac¢ za minimalne.
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Istotniejszy moze by¢é wptyw pozostatosci herbicydéw przedostajacych sie do wod ze
sptywami z torowiska; mogg one wywiera¢ wptyw na roslinno$¢ wodng i zalezng od wody
ponizej linii kolejowej. Stosowanie herbicydow stwarza takze zagrozenie dla ptazéw. Sg one
niezwykle niebezpieczne dla ich wrazliwej skory i moga spowodowac deformacje osobnikow
- zwlaszcza miodocianych, majg takze negatywny wplyw na biologie gatunkéw (gtéwnie na
rozmnazanie). Oddziatywanie to jest obecnie praktycznie wyeliminowane ze wzgledu na
zastosowanie przez PKP herbicydow biodegradowalnych, ktére przedostajg sie do
srodowiska wodnego w formach nieszkodliwych.

Eksploatacja linii kolejowej wigze sie takze z ryzykiem wystgpienia znacznych
zanieczyszczeh w wyniku awarii lub wypadku. Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia jest
trudne do oszacowania. Urzgdzenia stuzace ochronie wod gruntowych mogg w pewnym
stopniu zneutralizowaé skutki awarii, co moze zminimalizowa¢ jej konsekwencje
przyrodnicze.

Funkcjonowanie linii kolejowej tworzy takze wektor rozprzestrzeniania sie biochor réznych
gatunkow roslin, w tym gatunkéw obcego pochodzenia geograficznego, tzw. neofitow. Z
punktu widzenia ochrony przyrody obecnos¢ takich gatunkéw jest negatywna, poniewaz ich
obecnos¢ wywotuje zmiany w zbiorowiskach roslinnych, na przyktad wypieranie gatunkéw
rodzimych. Niski stopien tzw. neofityzacji jest jedng z przyjetych w ekologii miar ,jakosci
przyrodniczej”.

Zgodnie z dotychczasowg wiedzg ekologiczng, intensywnosé rozprzestrzenianie sie obcych
ekspansywnych gatunkéw roslin wzdtuz linii kolejowych jest skorelowana z ruchem na linii
(co oznaczatoby, ze wariant W1A, W1B i W2, przy ktérych zaktada sie zwiekszenie
przepustowosci, beda charakteryzowac¢ sie wiekszg skalg tego problemu niz wariant WO0),
ale z drugiej strony jest bardzo silnie modyfikowane przez prowadzone zabiegi zwalczania
roslinnosci na torach kolejowych (np. stosowanie herbicyddw).

Gatunki roslin bedace ,neofitami kolejowymi” rozprzestrzeniajg sie wzdtuz linii, jednak tylko
w niewielkim stopniu wkraczajg do naturalnych zbiorowisk roslinnych. Ich wptyw na siedliska
przyrodnicze i siedliska gatunkéw bedgcych przedmiotami ochrony Natura 2000 bedzie wiec
ograniczony. Na inwazje ,neofitéw kolejowych” narazone sg jednak ptaty murawowych
siedlisk przyrodniczych 2330 i 6120, zwlaszcza gdyby ich ptaty wystepowaly bezposrednio
przy linii.

6.8.2.2 Natura 2000 ,,Motyle Puszczy Bolimowskiej”

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na przedmioty ochrony (screening)
wykazata, ze charakter obszaru i odlegtos¢ od linii kolejowej wyklucza mozliwos¢
wystgpienia jakiegokolwiek wptywu przedsiewziecia na obiekt. Nie istnieje ryzyko
wystgpienia wptywu przedsiewziecia na tg ostoje Natura 2000.

6.8.2.3 Natura 2000 ,,Puszcza Marianska”

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na przedmioty ochrony (screening)
wykazata, ze charakter obszaru i odlegtos¢ od linii kolejowej wyklucza mozliwos¢
wystgpienia jakiegokolwiek wptywu przedsiewziecia na obiekt. Nie istnieje ryzyko
wystgpienia wptywu przedsiewziecia na tg ostoje Natura 2000.

6.8.2.4 Natura 2000 ,,Dabrowa Radziejowska”

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na przedmioty ochrony (screening)
wykazata, ze charakter obszaru i odlegtos¢ od linii kolejowej wyklucza mozliwos¢
wystgpienia jakiegokolwiek wptywu przedsiewziecia na obiekt. Nie istnieje ryzyko
wystgpienia wptywu przedsiewziecia na tg ostoje Natura 2000.
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6.8.2.5 Natura 2000 ,Lkaki Zukowskie”

Wstepna ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania na przedmioty ochrony (screening)
wykazata, ze charakter obszaru i odlegtos¢ od linii kolejowej wyklucza mozliwos¢
wystgpienia jakiegokolwiek wptywu przedsiewziecia na obiekt. Nie istnieje ryzyko
wystapienia wptywu przedsiewziecia na tg ostoje Natura 2000.

6.8.2.6 Bolimowski Park Krajobrazowy

W przypadku tego obszaru przypadkowe zanieczyszczenia powstajgce podczas
eksploatacji linii, np. zanieczyszczenia ropopochodne torowiska lub zanieczyszczenia
powstajace w wyniku rozlewania badZz rozsypywania sie przewozonych substancji moggq
sptywaé betonowymi kolektorami odwodnieniowymi do woéd powierzchniowych. Gatunkiem,
na ktory mogtyby w istotny sposéb wptyngé takie zanieczyszczenia jest traszka
grzebieniasta. Ryzyko wptywu dotyczy miejsc istotnych dla wystepowania tego gatunku: w
tym szczegdlnie miejsca legowego w okolicy m. Franciszkow.

W oczywisty sposéb zanieczyszczenia takie moga wpltynac rowniez na Srodowisko wodne
zasiedlone przez ryby, w tym gatunki z zatacznika Il Dyrektywy Siedliskowej. Jednak w
sasiedztwie linii nie stwierdzono wystepowania istotnych populacji tych gatunkéw. Mozna
wiec oczekiwac, ze ewentualny wptyw na ryby rzeczne moze by¢ uznany za nieznaczacy.

Ryzyko jest najwieksze w wariancie W0, a najmniejsze w wariancie W1A, W1B i W2.
Zakfadana modernizacja linii kolejowej, mimo planowanego zwigkszenia szybkosci
eksploatacyjnej, minimalizuje ryzyko katastrofy kolejowej w zwigzku z planowang
modernizacjg urzadzeh sterowania ruchem. Zwigzana z modernizacjq linii bedzie roéwniez
przynajmniej czesciowa modernizacja stosowanego na niej taboru Kkolejowego, co
spowoduje spadek ryzyka wystgpienia istotnych zanieczyszczen $ciekami bytowymi
zrzucanymi z wagonow osobowych, substancjami ropopochodnymi oraz rozsypywania sie
lub rozlewania przewozonych towarow.

Istotne jest takze ryzyko wptywu na populacje traszki grzebieniastej herbicydéw
stosowanych do utrzymania torowiska. Ptazy sg bardzo wrazliwe nawet na niewielkie ilosci
herbicydow. Ryzyko to dotyczy wszystkich wariantéw przedsiewziecia i wystepuje takze
obecnie.

Analizy wymaga takze barierowe oddziatywanie linii na lokalng populacje traszki
grzebieniastej w okolicy miejscowosci Franciszkéw. Jedno z miejsc rozrodu traszki jest
zlokalizowane w odlegtosci mniejszej niz 50 m od linii kolejowej. Migrujace osobniki
najprawdopodobniej prébujg przekracza¢ w tym miejscu kolej, ktéra jest dla nich istotng
bariera. Trudnosci z przekraczaniem przez traszki linii kolejowej moga w efekcie przyczynic
sie do fragmentacji siedlisk i populacji w perspektywie dlugoterminowej, jesli
zmodernizowana linia stanie sie catkowitg barierg na szlaku migracji tych zwierzat. Tego
typu bariera moze w dalszej perspektywie zredukowaé przezywalno$¢ odizolowanych
populacji i ich genetyczng erozje.
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Tabela 23. Ocena prawdopodobnych oddziatywan inwestycji na siedliska i gatunki
»haturowe” w Bolimowskim Parku Krajobrazowym w wariantach W1A, W1B i W2.

Gatunek / Oddziatywania na etapie budowy Oddziatywania na etapie

Siedlisko eksploatacji
= [$)

o © o € N
3 €= 2 - <z © N @ _ < =z
SRS S I L

X N

3150 (1 W)

6510 (2)

7140 (1)

91EO0 W) (1)

Lampetra

planeri

Rhodeus

sericeus

Misgurnus

fossilis

Cobbitis

taenia

Cottus

gobio

Bombina (1) 1) (1) (1)

bombina

Triturus (2) (2) (1) (2) (2)

cristatus

Castor fiber (1)

Lutra lutra (1)

gdzie:

- brak wptywu

1 - wptyw nieistotny
2 - ryzyko istotnego wptywu

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie Aneksu do raportu oddziatywania na $rodowisko
modernizacji linii kolejowej Warszawa-t6dz w aspekcie oddziatywania na obszary Natura
2000, FPP Consulting

W nawiasach ujeto wplyw potencjalny, ktory bedzie miat miejsce przy braku zastosowania
Srodkéw minimalizujgcych wptyw na srodowisko.

6.8.2.7 Rezerwaty i pomniki przyrody

W zwigzku z brakiem zidentyfikowanych rezerwatéw i pomnikéw przyrody w otoczeniu
istniejacej linii kolejowej nie przewiduje sie oddziatywan planowanego przedsiewziecia na te
formy ochrony przyrody.

6.8.2.8 Obszary Chronionego Krajobrazu

Bolimowsko-Radziejowicki Obszar Chronionego Krajobrazu z Doling $rodkowej Rawki
zostat utworzony w celu ochrony zréznicowanych krajobrazéw o znacznym potencjale dla
rozwoju turystyki i rekreacji. Obszar ten jednoczesnie chroni korytarze ekologiczne w
dorzeczach Pilicy i Bzury. Jest to takze potudniowo — zachodni kraniec ,zielonego
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pierscienia Obszaru Metropolitalnego Warszawy” wraz z istotnym ciggiem ekologicznym o
charakterze lesnym faczacym Chojnowski Park Krajobrazowy poprzez niewielkie ptaty lesne
po Bolimowski Park Krajobrazowy. Oddziatywanie modernizaciji linii kolejowej na ten obszar
na etapie eksploatacji bedzie analogiczne do oddziatywan opisanych w przypadku
oddziatywan na potencjalny obszar Natura 2000 obejmujacy fragment Puszczy
Bolimowskiej (punkt 6.8.2.3).

6.9 Zabytki i stanowiska archeologiczne

W przypadku realizacji wariantéw W0, W1A i W1B nie stwierdzono mozliwosci negatywnego
oddziatywania inwestycji na obiekty wskazane przez Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw.

Niezaleznie od tego oraz ze wzgledu na fakt, ze cze$¢ obiektéw moze formalnie nie by¢
ujeta w rejestrach zabytkow, na etapie projektowania nalezy przeprowadzi¢ konsultacje z
wojewoddzkim konserwatorem zabytkéw. Szczegdtowy zakres prac archeologicznych dla
poszczegdlnych stanowisk, zostanie okreslony przez WKZ na etapie uzgadniania projektu
budowlanego. Wszelkie dziatania inwestycyjne, zwigzane ze zmiang sposobu uzytkowania
terenu oraz robotami ziemnymi na obszarach stanowisk archeologicznych muszg byé
poprzedzone archeologicznymi badaniami wykopaliskowymi lub objete statym nadzorem
archeologicznym.

6.10 Oddziatywanie na ludzi

Podstawowym efektem realizacji inwestycji modernizacji linii kolejowej na odcinku
Warszawa Zachodnia - Miedniewice (Skierniewice) jest zwiekszenie predkosci
maksymalnej do V=160 km/h, czego wynikiem bedzie skrécenie czasu podrozy.

Wynikiem realizacji inwestycji ponadto bedzie budowa dwupoziomowych skrzyzowan z
drogami publicznymi, co wplywa na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
poprawe warunkéw ruchu. Ma to szczegdlne znaczenie w aspekcie znacznego obcigzenia
linii oraz prognozowanego jego wzrostu oraz stale wzrastajgcego natezenia ruchu
drogowego.

Projekt modernizacji obejmuje takze przebudowe peronéw na stacjach i przystankach
kolejowych wraz z modernizacjg doj$¢ do peronéw. Modernizowane przejscia pod torami
oraz dojscia w poziomie do perondéw dostosowane zostang do potrzeb oséb z ograniczona
mozliwoscig poruszania sie poprzez zastosowanie wind lub pochylni dla oséb
niepetnosprawnych.

Ws$réd najwiekszych ucigzliwosci, ktére obecnie wymieniane sg poprzez mieszkancow
terenéw przylegtych do linii kolejowej jest kwestia hatasu. W ramach oceny oddziatywania
inwestycji na Srodowisko przeanalizowano aspekty zwigzane z hatasem uwzgledniajac
prognoze wzrostu obcigzenia linii kolejowej oraz mozliwosci ochrony mieszkancéw przed
negatywnym oddziatywaniem hatasu poprzez zastosowanie mat antywibracyjnych oraz
ekranow akustycznych.

Analizy akustyczne wykazaty potrzebe zastosowania okoto 60 km ekrandéw akustycznych
(razem po obu stronach linii kolejowej) na catej dlugosci 57 kilometrowego odcinka
Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice). Rozpatrujac wpltyw inwestycji na ludzi
nalezy wzig¢ pod uwage, iz ilo$§¢ obustronnych ekranéw akustycznych na znacznej dtugosci
rozpatrywanego odcinka stworzy dla podréznego efekt “podrézy w betonowym tunelu”.
Obnizy to komfort podrézy, co dla oséb korzystajacych z przewozéw kolejowych w
codziennych dojazdach do pracy ma niebagatelne znaczenie.

Projektowane ekrany akustyczne o wysokosci 5 metrow oprocz pozytywnego efektu
obnizenia poziomu hatasu bedg miaty negatywny wplyw na o$wietlenie dziatek przylegtych
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do pétnocnej strony linii kolejowej, co moze budzi¢ w przysziosci konflikty spoteczne, bedg
one takze dawaty ujemny efekt krajobrazowy,

llos¢ ekrandw akustycznych oraz ich ciggtos¢ zmniejsza dostepnos¢ linii kolejowej dla stuzb
ratunkowych takich jak stuzby medyczne, straz pozarna etc. W przypadku wystgpienia
wypadku kolejowego bedzie miato to negatywny wptyw na szybkosé udzielenia pomocy
poszkodowanym. Wydaje sie, iz jest to aspekt, na ktéry nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage.

Nalezy takze pamietac, iz czestokro¢ wzdtuz linii kolejowej zlokalizowane sg ciggi drogowe.
Postawienie ekranu akustycznego na granicy linii kolejowej (pomiedzy linia kolejowg a
droga) bedzie dawacC efekt odbicia hatasu drogowego od rozpatrywanych ekranéw
akustycznych.

Realizacja ekranow akustycznych oprocz wymiernego pozytywnego efektu obnizenia
wplywu hatasu na okolicznych mieszkancéw, ma takze znaczacy efekt ujemny zaréwno na
okolicznych mieszkancéw jak i na podréznych oraz na jakosci i szybkos¢ udzielonej pomocy
w wypadkach kolejowych.

Doswiadczenia z innych linii kolejowych (gdzie w ramach przeprowadzonych inwestyciji
zostaly wybudowane ekrany akustyczne) pokazujg, ze po zainstalowaniu ekranéw
wymaganych ze wzgledu na dotrzymanie norm akustycznych w $rodowisku czesé
mieszkancow zgtaszata wniosek o likwidacje ekranéw ze wzgledéw estetyczno -
krajobrazowych.

W projekcie nie przewidziano wyburzen istniejacej zabudowy mieszkaniowej, przemystowe,
ustugowej.

6.11 Oddzialywanie na dobra materialne

W wyniku realizacji planowanej inwestycji nie przewiduje sie wykupow ani wyburzen
budynkéw mieszkalnych.

Oddziatywanie na dobra materialne bedzie zwigzane z instalacjg na stosunkowo dtugich
odcinkach trasy ekrandw akustycznych, ktére ze wzgledu na znaczgcq ingerencje w
krajobraz oraz potencjalng mozliwo$¢ ograniczenia dostepu $wiatta stonecznego do
niektorych budynkéw mieszkalnych moga wptyngé na obnizenie wartosci niektorych
nieruchomosci potozonych wzdtuz linii.

W obecnej sytuacji instalacja ekranéw akustycznych wzdtuz linii nr 1 na odcinku od
Warszawy Zachodniej do Grodziska Maz. sprowadza sie do ogrodzenia po obu stronach
torowiska, po ktorym biegng dwie linie — nr 1 i 447. Jest to spowodowane konieczno$cig
ochrony zabudowy mieszkaniowej przed hatasem emitowanym przez pociagi poruszajgce
sie po obu liniach oraz niemoznoscig techniczng instalacji tego typu obiektow w
miedzytorzu.

Jednak w Swietle planowanej na najblizsze lata modernizacji linii 447 niewskazane wydaje
sie montowanie ekranéw w ramach modernizacji linii nr 1 ze wzgledu na utrudnienia
techniczne, ktére obecno$¢ ekranéw moze wywotywac w czasie modernizacji drugiej linii.
Rozwigzaniem moze byC tutaj przesuniecie realizacji proponowanych ekrandéw na tym
odcinku (do km okoto 29,550 — stacja w Grodzisku Maz.) do projektu polegajacego na
modernizacji linii 447.

6.12 Gospodarka odpadami

W tabeli zamieszczonej ponizej zestawiono przewidywane rodzaje odpadow, jakie powstawac
beda podczas etapu realizacji oraz eksploatacji inwestycji (zgodnie z obowigzujacym
katalogiem odpaddw).
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Tabela 24. Przewidywane rodzaje opadéw powstajacych na etapie realizacji i
eksploatacji inwestycji

Kod

odpadu Odpad

08 Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powtok ochronnych
(farb, lakierow, emalii ceramicznych), kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich

08 01 IOngaQy z produkgji, przygotowania, obrotu i stosowania oraz usuwania farb i
akierow

08 04 Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania klejéw oraz szczeliw (w
tym $rodki do impregnacji wodoszczelnej)

13 Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw
(z wytaczeniem olejéw jadalnych oraz grup 05, 12i 19)

13 01 Odpadowe oleje hydrauliczne

13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe

13 07 Odpady paliw ciektych

15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i
ubrania ochronne nieujete w innych grupach

15 01 Odpady opakowaniowe (wilacznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi
odpadami opakowaniowymi)

1501 10* Opgkowania zawierajgce pozostatosci substancji niebezpiecznych lub nimi
Zanieczyszczone

1502 Opakowania z tworzyw sztucznych

16 Odpady nieujete w innych grupach

16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych

16 02 12* | Zuzyte urzgdzenia zawierajgce azbest

16 06 Baterie i akumulatory

16 81 Odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych

17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (wtaczajac glebe i ziemie z terendéw zanieczyszczonych)

17 01 Odpady materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;
(np. beton, cegly, plyty, ceramika)

17 01 06" Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych
materiatow i elementédw wyposazenia zawierajgce substancje niebezpieczne

17 02 Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych

17 02 04* Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych zawierajgce lub zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi (podktady kolejowe)

17 03 Odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych

17 03 01* | Asfalt zawierajgcy smote

17 03 03* | Smota i produkty smotowe

17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopéw metali

17 05 Gleba i ziemia (Wwtaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych oraz
urobek z pogtebiania)

17 05 03* | Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajgce substancje niebezpieczne

17 05 07* | Thuczen torowy (kruszywo) zawierajacy substancje niebezpieczne

17 06 Materiaty izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne zawierajgce azbest

17 06 01* | Materialy izolacyjne zawierajace azbest

17 06 03* Inne materig’ry zawigrajgce substancje niebezpieczne
(konstrukcyjne zawierajace azbest)

17 08 Materiaty konstrukcyjne zawierajace gips

17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu

17 09 02* Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu (w tym odpady zmieszane)
zawierajgce substancje niebezpieczne

20 Odpady komunalne tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

20 01 Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie
(z wytaczeniem 15 01)

20 03 Inne odpady komunalne

* - odpady niebezpieczne (Zrédfo: opracowanie wiasne).
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Podczas prac zwigzanych z przebudowg budynkdéw, urzadzen i instalacji, w tym
elektroenergetycznej, mogq by¢ wytworzone odpady materiatdbw budowlanych zawierajace
azbest, ktoére ze wzgledu na zagrozenie dla zdrowia sg odpadami niebezpiecznymi. Odpady
niebezpieczne powstawac bedg takze w trakcie prac zwigzanych z realizacjg modernizaciji
torowiska oraz robdt zwigzanych z obiektami, urzadzeniami i instalacjami oraz w toku
eksploatacji linii kolejowej w wyniku stosowania srodkéw chwastobojczych (opakowania po
srodkach chemicznych, niewykorzystane (resztkowe ilosci lub przeterminowane) srodki
chemiczne chwastobdjcze (kod 02 01 08*, 02 01 09).

llosci poszczegdlnych rodzajow odpadow, ktdre zostang wytworzone podczas prowadzonej
dziatalnosci na kazdym etapie inwestycji, w tym odpaddw niebezpiecznych oraz materiatéw
budowlanych do mozliwego odzyskania i odpaddw, ktére moga by¢ wykorzystane na terenie
przedmiotowej i innych inwestycji lub w innych dziatach gospodarki, zostang doktadnie
okreSlone na etapie projektu budowlanego na podstawie dokumentacji obmiaru
inwentaryzacyjnego.

Przewidywa¢ mozna jednak, iz grupy odpadéw innych niz niebezpieczne w najwiekszej
ilodci powstang odpady kruszyw i mas ziemnych, odpady metalowe, odpady betonowe,
natomiast z odpadéw klasyfikowanych do niebezpiecznych - odpadowe podktady drewniane
zawierajgce konserwujgce substancje chemiczne oraz kruszywa i masy ziemne i inne
odpady zanieczyszczone lub zawierajgce substancje niebezpieczne.

Przewidywaé nalezy, iz podczas przygotowania terenu i realizacji planowanych robé6t w
najwiekszych ilosciach zostang wytworzone odpady inne niz niebezpieczne zaliczane do
grupy 17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury, w tym odpady o kwalifikacji materiatow wtérnie uzytecznych do wykorzystania
przez potencjalnych odbiorcéw w dziatach gospodarki.

W ramach niniejszego opracowania dokonano szacunkowej oceny ilosci odpadow
przewidywanych do wytworzenia w ramach poszczegdlnych branz w przypadku
poszczegdlnych wariantow realizacji inwestycji. Zaznaczy¢ nalezy, iz podane wartosci sg
jedynie szacunkowe, a doktadne okre$lenie ilosci odpadéw mozZliwe bedzie na etapie
projektu budowlanego.

Ukfady torowe

W zwigzku z modernizacja linii kolejowej nr 1 w zakresie uktadow torowych przewiduje sie
powstanie nastepujgcych rodzajow odpaddéw: tory gtéwne zasadnicze, tory gtdwne
dodatkowe i tory stacyjne, a takze rozjazdy zwyczajne i krzyzowe oraz podsypka i podtorze.
Ich szacunkowe iloSci przedstawione zostaty w ponizszej tabeli
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Tabela 25. Rodzaje i szacunkowe ilosci odpadow przewidzianych do wytworzenia w

ramach branzy uktady torowe w przypadku realizacji wariantow inwestycyjnych.
llos¢ [Mdg]
Odpad

W1A W1B w2
Tory giowne 62146 62146 62146
zasadnicze
Tory gtéwne

6327 6327 6327
dodatkowe
Tory stacyjne 2025 2025 2025
Rozjazdy zwyczajne 2615 2615 2615
Rozjazdy krzyzowe 586 586 586
Podsypka 428500 428500 428500
Podtorze 219032,5 219032,5 219032,5

Zrédta: opracowanie wlasne.

Automatyka kolejowa

Obejmuje odpady powstate w zwigzku z wymiang urzadzen srk. Przewidywane odpady,
jakie zostang wytworzone w ramach tych dziatan, w podziale na poszczegdlne surowce,
zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 26. Rodzaje i szacunkowe ilosci odpadow przewidzianych do wytworzenia w
ramach automatyki kolejowej w przypadku realizacji wariantéw inwestycyjnych.

llos¢ odpadow [Mg]
Odpad

W1A W1B w2
Stal 128,872 106,2 128,872
Miedz 9,85 7,6 9,85
Aluminium 1371 5,65 7,41
Zeliwo 29,9 25 29,9
Gruz 1371 1059 7,41

Zrédta: opracowanie wtasne.
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Telekomunikacja

Nalezy sie podziewaé, iz w ramach prac w branzy telekomunikacja, ilos¢ powstajacych
odpaddéw bedzie nieznaczna. Zaktada sie, ze urzadzenia wycofywane z uzytkowania stang
sie zapasem utrzymaniowym lub rezerwuarem czesci. Catkowita iloS¢ odpadow
nieprzydatnych szacuje sie na 0,1 Mg.

Zasilanie sieci trakcyijnej i sie¢ trakcyjna

Modernizacja sieci trakcyjnej i jej zasilania wigzaé sie bedzie z powstaniem przede
wszystkim ziomu miedzianego i stalowego, gruzu betonowego oraz przewodow.
Szacunkowa ilo$¢ poszczegoélnych odpaddéw przedstawiona zostata w ponizszej tabeli.

Tabela 27. Rodzaje i szacunkowe ilosci odpadow przewidzianych do wytworzenia w
ramach branzy zasilanie sieci trakcyjnej i sie¢ trakcyjnej w przypadku realizacji
wariantow inwestycyjnych.

llos¢ odpadow [Mg]
Odpad
W1A W1B w2
Ztom miedziany 473 421 473
Ztom stalowy 1365 1066 1374
Gruz betonowy 13623 10603 13716
Przewody 13 13 13

Zrédta: opracowanie wtasne.

LP

Szacuje sie, iz materiatdw branzy LPN bedzie stosunkowo niewiele, w tym taka sama ilos¢
przypadnie na kazdy z analizowanych wariantéw. Przewiduje sie, iz wytworzony zostanie:

» ztom stalowy wilos¢ 12 Mg
o zlom metali kolorowych oraz olej transformatorowy w ilosci - kazdy po 3 Mg.

Elektroenergetyka do 1 kV

Podobnie jak w przypadku LPN szacuje sig, iz powstanie taka sama ilo$¢ odpadéw
niezaleznie od wariantu. Sg to:

o Ziom stalowy — 8 Mg
e Ztom aluminiowy — 2 Mg
o Gruz betonowy — 235 Mg

Obiekty inzynieryjne

llos¢ odpadow, ktore powstang w zwigzku z remontami, przebudowg obiektéw
inzynieryjnych jest trudna do oszacowania. Nalezy sie jednak spodziewaé, ze gidwnym
odpadem bedzie gruz betonowy powstaty w zwigzku z rozbidrka wybranych przepustow i
budowag w ich miejsce nowych w ilosci 685 Mg w kazdym wariancie.

J:\2000001207255-00 WARSZAWA-L Z RAIL FEASIBILITY\ INTERNAL Strona 93 Ove Arup & Partners International Limited Sp. z o. 0. Oddziat w Polsce
PROJECT DATA\4-04 Centrum Naukowo Techniczne Kolejnictwa
REPORTS&SPECS\SRODOW ISKO\RAPORT_MAZOW IECKIE_WYD3_ Issue 2 12 grudnia 2008
POPRAWKI_23.12.DOC



PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa

Kubatura i perony

W zwigzku z przewidywang rozbiérka wybranych peronéw i obiektow kubaturowych
przewiduje sie powstanie przede wszystkim gruzu. W ponizszej tabeli zestawiono ilosci
odpadow w zaleznosci od poszczegolnych wariantéw.

Tabela 28. Rodzaje i szacunkowe ilosci odpadow przewidzianych do wytworzenia w
ramach branzy kubatura i perony w przypadku realizacji wariantow inwestycyjnych.

llo$¢ odpadow [Mg]
Odpad
W1A W1B w2
Gruz z peronéw 5906 5906 5906
Gruz z nastawni 3000 2500 3000

Zrédfo: opracowanie wtasne.

Drogi, przejscia, przejazdy

Szacuje sie, iz odpadami, ktorych powstanie najwiecej w tej branzy, beda gruz z ptyt
wielkogabarytowych w ilosci 729 Mg w kazdym z wariantéw oraz nawierzchnia bitumiczna,
po 396 Mg w kazdym z wariantow.

Generalnie mozna stwierdzi¢, iz najmniej odpadéw powstanie w wyniku realizacji wariantu
W1B, a w poréwnywalnych ilosciach w wariantach W1A i W2. W przypadku wariantu WO
ilosci odpadow bedg zblizone do przedstawionych powyzej jednakze ich powstawanie
bedzie roztozone w czasie.

Znaczgca ilo$¢ materiatéw i odpadéw materiatowych z rozbiérek i demontazu w warunkach
odzysku i selektywnego gromadzenia bedzie zasobem potencjalnie uzytecznym do
dalszego wykorzystania z przeznaczeniem okreslonym w dokumentacjach projektowych
inwestycji. Materiaty skupione w istniejgcych obiektach, elementach zagospodarowania
terenu, urzadzeniach i instalacjach charakteryzujg znaczaco wysokie wskazniki odzysku z
jednorazowej rozbiorki w przypadku ich potwierdzonej przydatno$ci do dalszego
wykorzystania.

Struktura oddziatywania gospodarowania odpadami na srodowisko

Oddziatywania gospodarki odpadami na srodowisko na poszczegdlnych odcinkach trasy na
etapie realizacji inwestycji moga mie¢ charakter krétko- lub diugotrwaty oraz bezposredni i
posredni. Ich intensywnos¢ zalezy gtéwnie od przyjetych rozwigzan organizacji robot
wykonawczych i gospodarowania odpadami oraz odzyskanymi materiatami wtérnie
uzytecznymi.

W przypadku niefunkcjonalnosci zaprogramowanego sytemu rozwigzan w gospodarowaniu
odpadami, gtéwnie w sprawach dotyczacych odzysku, czasowego gromadzenia i biezacego
przekazywania odpadow i odzyskanych materiatbw do wykorzystania, oddziatywanie
gospodarowania odpadami na zasoby komponentéw Srodowiska moze mie¢ miejscowo
charakter dtugotrwaty.

W przypadku sprawnego systemu gospodarowania odpadami na etapie robot
wykonawczych, w tym urzgdzenia i wyposazenia placu budowy i parku maszyn w stosowne
do wymogdéw obowigzujacych przepisoéw zaplecze gospodarowania odpadami i biezgce do
wytwarzania usuwanie odpaddéw z miejsc powstawania, oddziatywanie gospodarowania
odpadami na poszczegolnych odcinkach robdt bedzie miato charakter krotkotrwaty,
ograniczony do czasu realizacji rob6t na poszczegdinych odcinkach i obiektach inwestycji.
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Zaangazowanie inwestora oraz wykonawcy robét, a docelowo eksploatatora linii, urzadzen i
instalacji w prowadzenie racjonalnej gospodarki odpadami zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami i branzowymi zasadami ma elementarne znaczenie w ograniczaniu
oddziatywania gospodarowania odpadami na $rodowisko. O czasie oddziatywania
gospodarowania odpadami na $rodowisko decyduje réwniez postep i organizacja realizaciji
robot wykonawczych.

Oddziatywanie bezposrednie gospodarowania odpadami i materiatami na $rodowisko
odnosi sie w szczegdlnosci do ich deponowania na powierzchni ziemi, wielkosci zajetego
terenu w miejscu i otoczeniu inwestycji lub gospodarowania w sposéb nieuporzagdkowany
ich asortymentami oraz wptywu ich szkodliwego oddziatywania w wyniku ewentualnego
przemieszczenia uwalnianych z nich substancji niebezpiecznych i szkodliwych do
Srodowiska. Eliminacji bezposredniego oddziatywania gospodarowania odpadami na
srodowisko stuzy wilasciwa organizacja i funkcjonalnos¢ systemu biezacego
gospodarowania odpadami wytwarzanymi podczas realizacji inwestycji oraz wasciwa
organizacja placu i zaplecza budowy oraz parku maszyn w zakresie gospodarowania
odpadami, zwtaszcza o kwalifikacji niebezpiecznych.

Zakres funkcjonowania obiektéw placu i zaplecza budowy oraz parku maszyn w strukturze
inwestycji okresli projekt budowlany oraz decyzje dotyczace gospodarowania odpadami.

Realizacja i eksploatacja planowanej inwestycji w warunkach wasciwej organizacji i
sprawnosci systemu rozwigzan gospodarowania odpadami w uogdlnieniu nie stanowi o
znaczacym oddziatywaniu na komponenty srodowiska w otoczeniu, poniewaz dziatania
inwestycyjne realizowane beda gtéwnie na terenie technicznie zainwestowanym
(antropogenicznie przeksztatconym). Oddziatywanie gospodarowania materiatami i
odpadami w podstawowych formach oraz intensywnosci bedzie ograniczone do terenu
obecnej infrastruktury kolejowej oraz terenu zajetego na potrzeby inwestycji, w tym
funkcjonowania zaplecza budowy.

6.13 Powazna awaria

Miedzynarodowy transport towaréw niebezpiecznych regulowany jest przez szereg uméw i
konwencji. W zakresie przewozéw kolejowych odpowiednie regulacje znalazly sie w
Regulaminie RID (Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towarow
niebezpiecznych). Obecnie obowigzujacym jest regulamin wazny od 1 stycznia 2007 r.

W celu identyfikacji niebezpieczehnstwa, przewozone materiaty i przedmioty niebezpieczne
podzielone zostaty na klasy wg wtasciwosci i powodowanych zagrozen.
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Tabela 29. Materialy i przedmioty niebezpieczne wydzielone wedtug wtasciwosci
i powodowane zagrozenia (wg Regulaminu RID)

Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatem
wybuchowym

Klasa 2. Gazy

Klasa 1.

Klasa 3. Materiaty ciekte zapalne

Materiaty state zapalne, materiaty samoreaktywne i materiaty state
wybuchowe odczulone

Klasa 4.2. | Materiaty samozapalne

Klasa 4.1.

Klasa 4.3. | Materiaty wydzielajgce w zetknieciu z wodg gazy zapalne

Klasa 5.1. | Materiaty utleniajace
Klasa 5.2. | Nadtlenki organiczne

Klasa 6.1. | Materiaty trujace
Klasa 6.2. | Materiaty zakazne

Klasa 7. Materiaty promieniotworcze
Klasa 8. Materiaty zrace
Klasa 9. Rézne materiaty i przedmioty niebezpieczne

Zrédfo: Regulamin RID.

W przypadku zwyktych fadunkéw masowych, zagrozenie skazeniem jest niewielkie i wzrasta
w zaleznosci od klasy, do ktorej tadunek jest kwalifikowany.

Potencjalne zagrozenia z udziatem tadunkéw niebezpiecznych moggq powodowac:
e zagrozenia zycia i zdrowia ludzi, zwierzat oraz roslin, w wyniku:
= skazenia biologicznego, chemicznego i radiologicznego,
=  pozaru,
=  wybuchu,
= zapylenia.
» zanieczyszczenie powietrza, wéd podziemnych i powierzchniowych, gleb przez:
= skazenie biologiczne,
= skazenie chemiczne,

= zmiany termiczne oraz w przypadku przedostania sie do srodowiska substancji
zawierajacych radionuklidy moze nastgpi¢ wzrost zawartosci (ponad zawartosci
naturalne z ewentualnym przekroczeniem dopuszczalnych) tych sktadnikéw w
komponentach srodowiska.

Ryzyko wystgpienia awarii w transporcie materiatu niebezpiecznego jest wprost
proporcjonalne do prawdopodobienstwa zaistnienia wypadku oraz do rozmiaru szkdéd
spowodowanych tym wypadkiem. Stopien wystepujacego zagrozenia dla zycia, zdrowia i
Srodowiska w wyniku awarii zalezy m.in. od czynnikdw srodowiskowych, majgacych
negatywny wplyw na warunki transportu, zurbanizowania i wyposazenia w infrastrukture
techniczng terenu, przez ktéry przebiega droga transportu materiatéw niebezpiecznych.

Powazne awarie moga wystgpi¢ wzdiuz opiniowanego odcinka linii, na placu i zapleczu
budowy oraz drogach i obiektach w otoczeniu terenu kolejowego. Potencjalnie awarie
obejmowaé mogag tereny stacyjne (w tym gtéwnie stacje towarowe, rampy i tory odstawcze),
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podstacje trakcyjne (np. wycieki oleju transformatorowego) i moga sie nasila¢ w zaleznosci
od lokalnych warunkéw srodowiskowych, funkcjonalnosci urzadzen i instalacji. Szczegdlnie
narazone na zanieczyszczenie bezposrednie jest Srodowisko wod powierzchniowych.
Statystyki kolejowe wskazujg, ze potowa wypadkow zwigzanych z transportem substancji
niebezpiecznych zdarza sie podczas prac przetadunkowych.

W przypadku wystgpienia powaznej awarii praktycznie na catej dtugosci linii istnieje
mozliwos¢ dojazdu do miejsca wypadku ze wzgledu na dobrze rozwinietg sie¢ drég
publicznych w otoczeniu linii. Jednak w przypadku budowy ekranéw akustycznych wzdtuz
dtugich odcinkéw omawianej linii moga zaistnie¢ trudnosci w dostepie do torowiska. Dlatego
nalezy pamietaé o zaprojektowaniu bramek (wyjS¢ ewakuacyjnych), ktére pozwalatyby
zarOwno pasazerom na opuszczenie ewentualnego miejsca wypadku, jak i dostep stuzb
ratowniczych.

Na podstawie dostepnych opracowan i literatury mozna przyja¢, ze strefa zagrozenia
zdrowia ludzi i zanieczyszczenia srodowiska zwigzanych z awarig typowej cysterny do
przewozu materiatéw ciektych i skroplonych gazéw, o objetosci 60 Mg wynosi ok. 1500 m?.

Rozwigzywanie problemdéw powaznych awarii zagrozen realizowane jest poprzez:
= przeciwdziatanie ich powstawaniu,
= prowadzenie akgcji ratowniczych dla likwidacji awarii i katastrof,

» usuwanie skutkéw powstatych po awarii lub katastrofie dla przywrécenia stanu
pierwotnego.

Przeciwdziatanie powaznym awariom przy przewozie materiatdw niebezpiecznych, w tym
materiatdw szczegolnie niebezpiecznych (MSN), polega m.in. na Scistym przestrzeganiu
szczegolowych przepisbw miedzynarodowych i krajowych okredlajacych warunki
przewozow. Prowadzenie akcji ratowniczej, likwidacja i usuwanie skutkéw awarii lub
katastrof zaistniatych w realizacji przewozu materiatéw niebezpiecznych rozwigzane sg na
PKP centralnie i zawarte m.in. w wewnetrznych instrukcjach, zarzgdzeniach i regulaminach.

Jednym ze sposobow prewencji w zakresie katastrof z materiatami niebezpiecznymi jest
prowadzenie pocigagéw pod specjalnym nadzorem. W zalezno$ci od potrzeb organizuje sie
jeden lub wiecej sktadow wiozacych materiaty z listy RID. Przejazd takich pociggéw jest
specjalnie monitorowany od stacji poczatkowej do kohcowej, co wydatnie zmniejsza
prawdopodobienstwo wystgpienia katastrofy.

Wytyczne postepowania przy przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych ustalajg jednolity
sposob postepowania wszystkich oséb, bioracych udziat w procesie przewozéw materiatéw
niebezpiecznych, realizowanych na sieci PKP, w tym okres$lajg warunki techniczne dla stacji
uczestniczacych w procesie przewozu.

Stacje, na ktérych dokonuje sie odprawy towaréw powinny, zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie, posiadac tory
do odstawiania wagonow z materiatami niebezpiecznymi, za$ przy torach odstawczych
powinny by¢ drogi technologiczne. Zagadnienie toréw odstawczych nie wchodzi w zakres
modernizacji linii Warszawa — £6dz.

Na analizowanej linii Warszawa — £6dz przewozy tadunkéw niebezpiecznych realizowane
byly w pojedynczych wagonach, grupach wagonow a takze jako przesyiki catopociggowe
(zwlaszcza paliwa ptynne — olej opatowy, lekki, paliwo do silnikéw Diesla, benzyna).
Analizujgc wielkosci przewozoéw towaréw niebezpiecznych w ostatnich latach, przewiduje
sie utrzymanie wielkosci przedmiotowych przewozéw w latach nastepnych na
dotychczasowym poziomie.

J:\2000001207255-00 WARSZAWA-L Z RAIL FEASIBILITY\ INTERNAL Strona 97 Ove Arup & Partners International Limited Sp. z o. 0. Oddziat w Polsce
PROJECT DATA\4-04 Centrum Naukowo Techniczne Kolejnictwa
REPORTS&SPECS\SRODOW ISKO\RAPORT_MAZOW IECKIE_WYD3_ Issue 2 12 grudnia 2008

POPRAWKI_23.12.D0C



PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa

W przypadku wariantéw W1A, W1B i W2, w zwigzku ze wzrostem predkosci pociggéow
poruszajacych sie po zmodernizowanej linii kolejowej do 160 km/h w przypadku pociggow
pasazerskich i 120 km/h dla pociggéw towarowych, spodziewa¢ sie mozna, iz zdarzenie
zaliczane do powaznych awarii spowoduje wieksze skutki i obejmuje wiekszy obszar
zagrozenia czy skazenia niz obecnie. Z drugiej jednak strony modernizacja linii obejmowac
bedzie zabudowe nowoczesnych systeméw sterowania ruchem kolejowym, co wigzac sie
bedzie z podniesieniem poziomu bezpieczenstwa. Dodatkowo zainstalowane zostang
systemy detekcji standéw awaryjnych taboru, ktére pozwolg na wykrycie juz stanu
awaryjnego i podjecie dziatan, ktére zapobieghg wystgpieniu powaznej awarii.

Z niektorych przewozonych tadunkéw, zwiaszcza paliw, chemicznych substanciji
niebezpiecznych ptynnych i péiptynnych w opakowaniach mogg powstawaé odpady
niebezpieczne w wyniku uszkodzenia opakowania podczas przewozu, a uwolnione do
Srodowiska mogg byé przyczyng stanu nadzwyczajnego zagrozenia. Jak wczesniej
wspomniano skutecznym sposobem zmniejszenia prawdopodobienstwa uwolnienia
substancji niebezpiecznej do srodowiska i powstania stanu nadzwyczajnego zagrozenia jest
specjalne nadzorowanie przewozu takich tadunkéw z kontrolg na kazdej stacji oraz
stosowanie dodatkowych zabezpieczeh pojemnikéw (opakowan) przed uderzeniem,
przewréceniem, wstrzgsaniem jak rowniez przewozenie tadunkoéw przystosowanym taborem
m.in. z podtogq przystosowang do utrzymania rozlanych czy rozsypanych substancji przed
wyciekiem z wagonu z ewentualng neutralizacjg toksycznos$ci substanciji.

Ograniczenie skutkdw powaznych awarii nalezy wigza¢ z mozliwoscig szybkiej interwenc;ji
stuzb ratowniczych tj. gtéwnie z mozliwoscig natychmiastowego dotarcia na miejsce
zdarzenia. Zalezy ono rowniez od sporzadzenia i wdrozenia do realizacji planéw
operacyjno-ratowniczych.

Stuzbami odpowiedzialnymi za zwalczanie katastrof ekologicznych sg Stuzby Ratownictwa
Chemicznego Panstwowej Strazy Pozarnej oraz wyspecjalizowane stuzby kolejowe,
dysponujace ciezkim, specjalistycznym sprzetem. Istotnym jest, aby stuzby te mogly
wykorzysta¢ w zaistniatych przypadkach zaprojektowane i wykonane zabezpieczenia,
stuzace do minimalizaciji skali tych wypadkéw (np. osadniki, separatory ropopochodnych).

6.14 Oddzialywanie transgraniczne

W zwigzku z potozeniem omawianej linii kolejowej w centralnej Polsce i regionalnym
charakterem oddziatywan zwigzanych z jej modernizacjg i funkcjonowaniem nie przewiduje
sie wystgpienia oddziatywan transgranicznych wynikajacych z realizacji przedsiewziecia.

6.15 Etap likwidacji

Nie przewiduje sie likwidacji inwestycji, ze wzgledu na fakt, iz linia kolejowa Warszawa-t.6dz
jest istotnym elementem systemu komunikacyjnego na obszarze Polski funkcjonujacym juz
od ponad 160 lat, co wiecej likwidacja linii kolejowej wigzataby sie ze negatywnym
oddziatywaniem na srodowisko, zaréwno bezposrednio poprzez sam proces rozbiérki, a
takze posrednio — linia nr 1 jest jedng z najbardziej obcigzonych linii w Polsce, co przekfada
sie na znacznag liczbe przewozonych pasazeréw i dobr. W przypadku likwidacji linii ruch ten
musiatby przenies¢ sie badZz na inne linie kolejowe, badZ inny srodek transportu
(samochodowy, lotniczy). W obecnych warunkach rozwigzanie takie wydaje sie mato
prawdopodobne, poniewaz doprowadzitoby do nadmiernego obcigzenia innych linii, czy
drég, co z kolei przyczynitoby sie do opdznien i dyskomfortu w transporcie pasazerow i
towarow.

Rozbidrka linii kolejowej wigzataby sie z powstaniem znacznych ilodci odpadéw, w tym
odpaddéw niebezpiecznych pochodzacych z likwidowanych obiektow, ucigzliwosciami
zwigzanymi z emisjg hatasu spowodowang pracg sprzetu mechanicznego oraz

J:\2000001207255-00 WARSZAWA-L Z RAIL FEASIBILITY\4 INTERNAL Strona 98 Ove Arup & Partners International Limited Sp. z o. 0. Oddziat w Polsce
PROJECT DATA\4-04 Centrum Naukowo Techniczne Kolejnictwa
REPORTS&SPECS\SRODOW ISKO\RAPORT_MAZOW IECKIE_WYD3_ Issue 2 12 grudnia 2008
POPRAWKI_23.12.DOC



PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa

zanieczyszczeniami emitowanymi do atmosfery podczas prowadzenia prac rozbiorkowych
(emisja gazéw i pytdbw z pracujgcych maszyn i pojazdoéw transportujacych materiaty
usuniete z linii kolejowej oraz emisja pytéw podczas prowadzenia prac ziemnych, rozbiorki
nasypu kolejowego itp.)

Likwidacja linii kolejowej zapewniajacej komunikacje mieszkancow wielu miast i
miejscowosci, w tym Zyrardowa, Jaktorowa, Grodziska Mazowieckiego, Pruszkowa z
Warszawg i todzig, spowoduje koniecznos¢ zmiany sSrodkow transportu. Moznaby sie
wowczas spodziewaé przeniesienia ruchu na drogi, a wraz ze wzrostem natezenia ruchu
samochodowego - réwniez zwigkszenia emisji gazow i pytow do atmosfery, w tym tlenkow
azotu, tlenkow siarki, oraz zwiekszenia zasiegu rozprzestrzeniania sie hatasu. Jako ze na
analizowanym terenie drogi taczace miejscowosci podwarszawskie ze stolicg biegng przez
tereny zabudowane w przypadku likwidacji linii znaczgco wzrostaby presja na mieszkancow
tych miejscowosci (zwlaszcza w odniesieniu do emisji hatasu, ktérego zrodiem sg
samochody).

Zaznaczy¢ tu nalezy, iz oddziatywanie transportu kolejowego jest mniej ucigzliwe dla
srodowiska niz transportu kotowego przede wszystkim pod wzgledem emisji do atmosfery.
Co wiecej - hatas kolejowy jest najlepiej tolerowany przez ludzi mieszkajacych w poblizu
tras komunikacyjnych.

Ze wzgledu na fakt, iz pociagi kursujace po linii kolejowej Warszawa-t6dz sg waznym
Srodkiem transportu, zaréwno w skali lokalnej, jak i w skali krajowej, w przypadku likwidacji
moznaby sie spodziewac wystapienia silnych konfliktéw spotecznych.

7 Poréwnanie proponowanych wariantow

Podsumowujac przedstawione we wczesniejszym rozdziale oddziatywanie na Srodowisko
wariantow przedsiewziecia mozna stwierdzi¢, ze na etapie budowy oddziatywanie
wariantow inwestycyjnych na poszczegdlne komponenty Srodowiska jest w duzej mierze
poréwnywalne. W wariancie 0 oddziatywanie na tym etapie z oczywistych wzgledéw nie
wystapi.

Warianty W1A i W2 charakteryzujg sie podobnym zakresem roboét (szerszym, niz jest on
planowany w wariancie W1B), przy czym w wariancie W2 planuje sie budowe tacznicy w
Jaktorowie. W zwigzku z tym przewidywane oddziatywanie na gleby i powierzchnie ziemi
bedzie najwieksze w wariancie W2 ze wzgledu na najwiekszg przewidywang zajetos$c
terenu, mniejsze w wariancie W1A, a nieznaczace w wariancie W1B (zwigzane gtéwnie z
organizacjg zaplecza budowy). W fazie eksploatacji linii oddziatywanie na gleby bedzie
zminimalizowane w wariantach inwestycyjnych ze wzgledu na zastosowanie urzadzenh
chronigcych $rodowisko ograniczajgcych rozprzestrzenianie sie zanieczyszczeh. W
wariancie 0 oddziatywanie to bedzie wigksze, poniewaz nie przewiduje sie w nim instalaciji
dodatkowych urzadzen, wiec ewentualna migracja zanieczyszczenh bedzie tatwiejsza.

Oddziatywanie na krajobraz pojawi sie na etapie eksploatacji linii i bedzie zwigzane z
instalacjg ekranéw akustycznych (w wariantach inwestycyjnych) na dtugich odcinkach trasy
w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej. Wplynie to zaréwno na pogorszenie odbioru
otoczenia przez mieszkancow budynkéw potozonych w bezposrednim sasiedztwie ekranow,
jak i braku mozliwosci ogladania krajobrazu przez podréznych.

W wariancie WO problem ten nie wystgpi, ale bedzie to skutkowa¢ pogorszeniem sie klimatu
akustycznego wzdtuz linii. Wieksza liczba szybciej jezdzgcych pociggéow spowoduje
przesuniecie sie izofon w gtab terendw zurbanizowanych i zwigekszenie liczby mieszkancow
narazonych na ponadnormatywny hatas. W wariantach inwestycyjnych proponuje sie
budowe ekranéw akustycznych, co ochroni mieszkahcow przed hatasem kosztem waloréw
wizualnych otoczenia.
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Jezeli chodzi o oddziatywanie na mieszkancow to nalezy tutaj doda¢, ze modernizacja linii
poprawi tgcznosé Skierniewic z Warszawg i skroci czas podrézy, co z pewnoscig wptynie
pozytywnie na odbiér inwestycji wsréd mieszkancéw korzystajacych z kolei i podréznych z
dalszych rejonéw. Dodatkowo w wariantach inwestycyjnych przewiduje sie likwidacje czesci
przejazdéw przez tory kolejowe (w wariantach W1A i W2 wiekszosci, w wariancie W1B —
pozostawia sie wiekszg liczbe przejazdoéw) oraz budowe tuneli dla samochodoéw i pieszych
pod linig kolejowg, co wydatnie poprawi warunki bezpieczenstwa ludzi przekraczajgcych
linie. Wariant W1B mozna uzna¢ za zapewniajgcy bezpieczenstwo w nieco mniejszym
zakresie ze wzgledu na likwidacje mniejszej liczby przejazdéw i budowe jednego tunelu
mniej. Te pozytywne oddziatywania nie pojawig sie w wariancie WO.

Rozwazajgc oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne nalezy stwierdzi¢, ze na
etapie budowy warianty inwestycyjne bedg nieznacznie oddziatywaé na ten komponent
srodowiska ze wzgledu na niezbedng ingerencje zwigzang z pracami budowlanymi (w
wariancie WO te oddziatywania nie wystapig). Sytuacja poprawi sie na etapie eksploatac;ji
inwestycji, kiedy zaczng funkcjonowa¢ zainstalowane urzadzenia odwadniajace oraz
chronigce $rodowisko. W wariantach inwestycyjnych poprawig one jakos¢ odprowadzanych
wod opadowo-roztopowych, a tym samym zmniejszg oddziatywanie i potencjalne
zagrozenie, jakie stanowi linia szczegdlnie dla najwrazliwszych srodowisk wodnych. W
wariancie WO nie przewiduje sie realizacji urzadzen ochrony wod, w zwigzku z czym presja
na srodowisko wodne bedzie wzrastac.

W zakresie oddziatlywania na przyrode warianty inwestycyjne charakteryzujg sie
poréwnywalnym, nieznacznie negatywnym oddziatywaniem na etapie budowy. Jednak na
etapie eksploatacji oddziatywanie na zwierzeta w wariantach inwestycyjnych bedzie
zminimalizowane dzieki zastosowaniu odpftaszaczy i innych rozwigzan utatwiajgcych
migracje mniejszych zwierzat. Dzieki temu zmniejszy sie Smiertelnos¢ zwierzat na torach,
ktéra w przypadku pozostania przy wariancie W0 mogtaby sie nasili¢.

Przewidywana ilos¢ odpaddw, ktdra zostanie wyprodukowana w wyniku realizacji wariantéw
inwestycyjnych jest porownywalna w wariancie W1A i W2 oraz nieco mniejsza w wariancie
W1B.

W zwigzku z powyzszym podsumowujac mozna stwierdzié, ze ze wzgledow
srodowiskowych preferowanym wariantem bedzie wariant inwestycyjny W1A. Przewiduje on
ochrone wszystkich komponentéw srodowiskowych przy stosunkowo niskiej zajetosci terenu
i mniejszej wielkosci produkowanych odpaddéw. Zapewnia on jednak nieco wyzszy poziom
bezpieczenstwa ludzi, niz wariant W1B, dlatego wariant W1B jest drugim w Kkolejnosci
wariantem do rozwazenia w sytuacji mniejszej liczby dostepnych srodkéw finansowych.
Poza tym wariant W1B jest w pewnym sensie rozwigzaniem krétkoterminowym, poniewaz w
przypadku realizacji tego wariantu za kilkanascie (lub nawet kilka) lat konieczna bedzie
ponowna modernizacja linii w zakresie nawierzchni i podtorza, co bedzie powodowato
kolejng ingerencje w Srodowisko. Wariant W2 jest trzecim ze wzgledu na najwiekszg
zajeto$¢ nowych terendw pod inwestycje oraz wiekszy potencjalny zasieg ucigzliwosci
zwigzanych z istnieniem linii kolejowej na terenach jg otaczajacych.
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8 Opis zastosowanych metod prognozowania i zalozen

8.1 Prognoza obciazenia linii kolejowej

Prognoze obcigzenia linii kolejowej Warszawa — £.6dZ opracowano w podziale na przewozy
pasazerskie i towarowe, ze wzgledu na ich odrebny charakter, a co za tym idzie takze rézne
zatozenia do analiz.

8.1.1 Przewozy pasazerskie
W zakresie rozpatrywanej linii przyjeto nastepujgce zatozenia dotyczace organizaciji
przewozow pasazerskich:

« Do realizacji przewozéow miedzyaglomeracyjnych na analizowanej linii bedg
wykorzystywane pociagi kategorii EC, IC, Ex. W przewazajacej liczbie bedg one
kursowaly na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Wiochy — Grodzisk
Mazowiecki i dalej na linie nr 4 (CMK). Przewiduje sie rozwdj przewozéw o tym
charakterze na odcinku Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki, w przypadku
modernizacji linii nr 1 majacej na celu zwiekszenie predkosci maksymalnej do 160 km/h.

e Przewozy miedzyregionalne realizowane bedg przy pomocy  pociggow
miedzyregionalnych pospiesznych jezdzacych z predkoscig Vmax<160 km/h. Pociagi te
bedg kursowaty na tej linii wedtug dwoch wariantéw:

* bez zatrzymania na catym odcinku Warszawa Zachodnia — Skierniewice
=z zatrzymywaniem na najwazniejszych stacjach (np. Skierniewice, Zyrardéw).

o« Przewozy regionalne realizowane bedg przez pociagi osobowe, ktére bedg
zatrzymywaty sie na wszystkich stacjach i przystankach znajdujgcych sie na trasie
przejazdu. Pociggi te w zaleznosci od typu posiadanego taboru przez przewoznikéw,
kursowa¢ bedg z maksymalnymi predkosciami 110 km/h<Vmax < 160 km/h. Tak
znaczna roznica w przedziale predkosci maksymalnej wynikaé bedzie ze struktury
posiadanego przez przewoznikow taboru. Obecnie w strukturze tej dominujg jednostki
trakcyjne (EZT) typu EN57 o predkosci maksymalnej 110 km/h. Tabor tego typu bedzie
sukcesywnie wymieniany na nowoczesny o lepszych parametrach trakcyjnych
(przyspieszenie, opdznienie rozruchu/hamowania, predkosé maksymaina).

Dla odcinka Warszawa Zachodnia — Skierniewice przyjeto nastepujgce zatozenia
techniczno—organizacyjne:

» Pociagi miedzyaglomeracyjne (EuroCity, InterCity, Expres) Pociagi tego segmentu
przewozéw wystepuja zasadniczo tylko na odcinku W—-wa Zachodnia — Grodzisk
Mazowiecki (kierunek Krakow, Rzeszow, Przemysl, Katowice). Dla tej kategorii
pociagdbw Ex (ekspresowych) przewidziano mozliwo$¢ kursowania na catej dtugosci
trasy. W wariancie modernizacji linii do Vmax = 160 km/h lub w przypadku
zastosowania taboru z wychylnym pudtem, mozna przewidywa¢ wydtuzenie
pojedynczych tras pociggow miedzyaglomeracyjnych (kursujgcych obecnie w relacjach
do Warszawy) do todzi Fabrycznej. Decyzja o wyborze klasy pociggu naleze¢ bedzie
do przewoznika realizujgcego przewozy na tej linii. Pociagi tego segmentu przewozéw
powinny by¢ dostosowane do predkosci maksymalnej 160 km/h na tym odcinku linii.
Maksymalny ciezar brutto okreslono na 500 t, sredni ciezar — 450 ton, dtugos¢ pociagu
— z reguty do 10 wagondw, prowadzone przez lokomotywy Ep-09 lub podobne oraz
mozliwos¢ zastosowania howoczesnych sktadow. Dla tej kategorii pociagéw zasadniczo
nie przewiduje sie zatrzyman na stacjach posrednich. Jednakze mozna rozwazyc
uruchomienie w tym segmencie przewozow pociggow (np. kategorii TLK), ktore bedag
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sie zatrzymywaly na stacjach Warszawa Centralna, Warszawa Zachodnia, to6dz
Widzew, £6dz Fabryczna a czas postoju na stacjach posrednich wyniesie od 1do 2
minut.

e pociagi miedzyregionalne P (miedzywojewoddzkie pospieszne) Przewidziano mozliwos¢
kursowania tego typu pociggéw na catej dtugosci linii. Predko$s¢ maksymalng okreslono
na Vmax = 120 — 160 km/h w zaleznosci od typu wykorzystywanego taboru przez
przewoznikow. Maksymalny ciezar brutto okreslono na 500 — 750 t, Sredni ciezar — ok.
600 ton, dtugosé pociggu do 14 wagonow, prowadzone przez lokomotywy typu Ep-07
lub podobne. Zaktada sie, ze w tej kategorii pociggdéw beda uruchamiane pociagi
dostosowane do réznych grup podréznych. W zwigzku z tym bedzie wystepowato
zréznicowanie pod wzgledem ilosci zatrzyman, ktére wyznaczajg dwie skrajne opcje:

= zatrzymania na stacjach: £6dz Fabryczna, £6dz Widzew, Warszawa Zachodnia,
Warszawa Centralna, bez zatrzyman na innych stacjach posrednich

= zatrzymania na stacjach posrednich: £6dz Fabryczna, £6dZz Widzew, Koluszki,
Skierniewice, Zyrardéw, Warszawa Zachodnia, Warszawa Centralna. Czas
postoju na stacjach posrednich okreslono na ok. 1-2 min.

o pociagi R (regionalne, regionalne przyspieszone). Kursowanie pociggéw tego typu
przewidziano na catej dtugo$ci linii. Dla pociagdw tej kategorii przewidziano kursowanie
z predkoscig maksymalng Vmax = 100 — 160 km/h, maksymalny ciezar brutto 350 ton,
$redni — 280 ton, docelowo przewiduje sie wykorzystanie zmodernizowanych ezt (lub
ewentualnie nowego taboru). Zatrzymania na wszystkich stacjach i przystankach
osobowych, czas postoju 0,5 — 1,0 min oraz opcjonalnie (jako pociagi regionalne
przyspieszone) bez zatrzymania na odcinku Warszawa Zachodnia-Grodzisk Mazowiecki
i z postojami 0,5-1 minuty na wszystkich stacjach i przystankach na odcinku od
Grodziska Mazowieckiego do Skierniewic.

Przyjeto nastepujace zatozenia dotyczace ksztattowania oferty przewozowej w ruchu
pasazerskim:

 Na etapie wstepnych analiz korytarza Warszawa — t6dZz wykazano, ze realne jest
uzyskanie nastepujgcych predkosci maksymalnych na analizowanym odcinku linii
Warszawa — Grodzisk Mazowiecki — Skierniewice. W stanie istniejgcym predkosé
maksymalna wynosi obecnie od 60 km/h (w rejonie wezta) do 120 km/h, z
ograniczeniami technicznymi wynikajacymi ze ztego stanu technicznego linii. Geometria
linii na tym odcinku stwarza warunki do zwiekszenia predkosci maksymalnej do 160
km/h dla taboru klasycznego oraz taboru z wychylnym pudtem (na odcinku tym tabor
ten bedzie zachowywat sie jak tabor klasyczny), bez istotnych zmian stanu istniejacego.

» Biorgc pod uwage, ze sagsiadujgce z analizowanymi odcinki innych linii dostosowane sg
do predkosci maksymalnej 100 — 120 km/h (kierunki na Czestochowe, Wroctaw /przez
t6dz/) ograniczone bedg mozliwosci uruchamiania na tej linii przewozoéw pasazerskich
0 najwyzszym standardzie w tych kierunkach. Realne moze by¢ natomiast wydtuzanie
niektorych relacji z Warszawy do todzi.

o Przewozy miedzyaglomeracyjne na analizowanym fragmencie sieci kolejowej bedg
realizowane w stosunkowo ograniczonym zakresie. Wprowadzenie potgczen o wysokim
standardzie jest uzasadnione w przypadku relacji dtugich. Biorgc pod uwage, ze
odlegtos¢ pomiedzy Warszawg i todzig wynosi ok. 130 km, a jednoczesnie tédz
Fabryczna jest stacja koncowag nalezy sadzi¢, ze przewozy o takim charakterze (w
relacjach bezposrednich) nie zostang uruchomione. Uzasadnienie moze znalez¢
natomiast wydtuzenie niektorych relacji dotychczas konczacych bieg w Warszawie do
todzi Fabrycznej. Dziatania takie mogg doprowadzi¢ do szerszego potgczenia todzi z
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siecig pociaggdw miedzyaglomeracyjnych. Szczegdlnie atrakcyjne perspektywy otwierajg
sie w przypadku modernizacji linii E-65, a zwlaszcza jej dostosowania do taboru
niekonwencjonalnego (z wychylnym pudtem). W takim przypadku realizacja
modernizacji linii Warszawa - t6dZz w stosunkowo ograniczonym zakresie
(dostosowanie linii do taboru z wychylnym pudiem na odcinku Skierniewice — Koluszki —
toédz Widzew) sprawia, ze pojawi sie realna mozliwosé wydtuzenia trasy pociggow
relacji np. Gdynia — Warszawa do todzi Fabrycznej. Mozliwe jest réwniez uruchomienie
innych potaczen pdéinocno — wschodnia Polska — t£édz. Istotnym elementem jest
zapewnienie racjonalnych godzin odjazdéw pociggéw tej kategorii. Przewiduje sie, ze
ilo$¢ potaczen w kategorii pociggdw miedzyaglomeracyjnych powinna wynosi¢ 2 do 5
par pociagdw na dobe. Zaznaczy¢ nalezy, ze wspomniane wyzej potgczenie Gdynia —
Warszawa — £6dz Fabryczna w stosunku do obecnie realizowanego (przez Bydgoszcz)
pozwala na znaczne skrocenie czasu jazdy.

» Ruch pasazerski w korytarzu Warszawa — £.6dz odbywac sie bedzie gtéwnie w kategorii
przewozow miedzyregionalnych i regionalnych oraz w obrebie Warszawskiego Wezta
Kolejowego w kategorii przewozéw aglomeracyjnych.

o Relacja Warszawa — £6dZz powinna by¢ obstugiwana przez pociagi miedzyregionalne
kursujace w cyklu podstawowym 1 h, z zageszczeniem oferty w godzinach szczytowych
do 30 min. Oczekiwa¢ mozna, ze oferta pasazerska zwtaszcza w godzinach
szczytowych zostanie wzbogacona o kilka pociaggdw w zwigzku tym, ze uruchamiane
bedg pociagi dostosowane do potrzeb réznych grup podréznych. Pociagi te bedg roznity
sie iloScig zatrzyman oraz standardem podrézowania. Istotng zmiang w stosunku do
obecnej oferty bedzie skrocenie czasu jazdy pomiedzy Warszawg i todzig. Zwiekszenie
atrakcyjnosci potgczenia wskutek skrécenia czasu jazdy pozwoli na bardziej efektywne
wykorzystanie taboru. Analiza wzgledow marketingowych pozwala stwierdzi¢, ze
korzystne jest zatrzymywanie pociggéw tej kategorii na nastepujacych stacjach: to6dz
Fabryczna, t6dz Widzew, Koluszki, Skierniewice, Zyrardéw, Warszawa Zachodnia,
Warszawa Centralna (nie wyklucza oczywiscie uruchamiania pociggdw o wyzszym
standardzie kursujacych z ograniczong do minimum iloscig zatrzyman). Czas postoju
pociggu na stacjach posrednich powinien wynosi¢ 1 min. Pociagi te powinny byc¢
skomunikowane z pociggami regionalnymi kursujgcymi w relacjach na odcinkach
Koluszki — Czestochowa/Tomaszéw, Koluszki — Skierniewice.

« W obrebie Warszawskiego Wezta Kolejowego oferta przewozowa powinna by¢
ksztattowana zgodnie z zatoZzeniami dla ruchu aglomeracyjnego. Ruch pociagéw
regionalnych i aglomeracyjnych kursujgcych w tym segmencie przewozéw powinien
zapewni¢ czestotliwos¢ potaczen:

= co 10 minut w godzinie szczytu oraz 15—-20 minut poza szczytem na odcinku
Warszawa — Grodzisk Mazowiecki,

= co 20 minut w godzinie szczytu oraz co 40 minut poza szczytem na odcinku
Grodzisk Mazowiecki-Zyrardéw,

= co 30 minut w godzinie szczytu oraz 60 minut poza godzinami szczytu na odcinku
Grodzisk Mazowiecki — Zyrardéw — Skierniewice/kowicz (na tym odcinku oferta na
zblizonym poziomie jest praktycznie realizowana juz obecnie).

» Pociagi tej kategorii powinny zatrzymywac sie na wszystkich stacjach i przystankach
osobowych. Czas postoju powinien wynosi¢ 0,5 — 1,0 min. Dodatkowo oferta pociggéw
regionalnych i aglomeracyjnych mogtaby by¢ wzbogacona o pociggi regionalne
przyspieszone. Zakiada sie ze pociagi te kursowaty by do Skierniewic, bez zatrzyman
na stacjach posrednich na odcinku Warszawa Zachodnia- Grodzisk Mazowiecki i z
zatrzymaniami na wszystkich stacjach i przystankach na odcinku Grodzisk Mazowiecki
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— Skierniewice. Pozwoli to na wzbogacenie i uatrakcyjnienie oferty dla pasazerow
dojezdzajacych do Warszawy z miejscowosci potozonych na odcinku Grodzisk
Mazowiecki — Skierniewice. Zaktada sie, ze pociagi regionalne przyspieszone beda
kursowaty w godzinach szczytu przewozowego w liczbie 1 pociag /godzine.

8.1.2 Przewozy towarowe
Przy opracowaniu prognozy przyjeto nastepujace zatozenia:

Struktura przewozonych fadunkéw rozpatrywanym odcinkiem linii nie bedzie odbiegat
od opracowanej dla Polski w MasterPlanie. Giéwny udziat w pracy przewozowej
wykonywanej na sieci kolejowej w Polsce bedg stanowity w dalszym ciggu tadunki
masowe. Stwierdza sie przy tym, ze popyt na ich przewozy w niewielkim stopniu moze
sie zmieni¢ w zaleznosci od stanu technicznego infrastruktury. lIstnieje tu raczej
problem, aby stan infrastruktury umozliwit zaspokojenie prognozowanego popytu, co w
przypadku rozwazanego odcinka bedzie bezdyskusyjne. Wedtlug przewidywan
decydujacg bedg przewozy wegla i jego istotny udziat na kolejowym rynku
przewozowym Polski. Wielko$¢ przewozéw wegla wynika z duzego uzaleznienia
polskiego systemu energetycznego od tego zrodta energii. W prognozowanym okresie
ten stan zapewne niewiele sie zmieni. Mogg wzrasta¢ przewozy kruszywa i cementu w
zwigzku z przewidywanymi inwestycjami w infrastrukturze. Dotyczy to zaréwno
infrastruktury transportowej, jak i budownictwa. Nalezy takze uzna¢, ze beda rozwijane
na rozpatrywanym odcinku linii przewozy w grupie towarow innych. Jest to bowiem ta
grupa, w ktérej transport kolejowy moze uzyska¢ konkurencyjng przewage nad
transportem drogowym, o czym niewatpliwie zadecydujg ceny paliw pltynnych i
uczestniczenie transportu drogowego w partycypowaniu w kosztach zewnetrznych.

Dziatania modernizacyjne, ktoére bedg realizowane w odniesieniu do odcinka linii
kolejowej Warszawa — Skierniewice w poszczegolnych opcjach modernizacyjnych, beda
miaty ograniczony wptyw na ksztattowanie sie potokoéw ruchu towarowego. Kwestie
rozwoju przewozéw na tej linii sg bardziej zwigzane z dziataniami dotyczacymi
rozbudowy infrastruktury w otoczeniu kolei (budowa punkiow umozliwiajgcych
przetadunki jednostek tadunkowych transportu kombinowanego, toréw ogdélnego uzytku,
na bazie ktorych jest wskazane tworzenie punktéw, baz i centréw logistycznych itp.), z
przewidywanymi zmianami w organizacji przewozow na sieci PKP wywotanymi
planowymi dziataniami modernizacyjnymi (np. dostosowanie linii CMK do predkosci
maksymalnej 200 — 250 km/h spowoduje konieczno$¢ przeniesienia ruchu towarowego
— zwlaszcza ciezkiego — na linie rownolegte /Warszawa — Radom — Kielce — Krakow,
Warszawa — Koluszki — Czestochowa — Slask/). Dominujaca role w przewozach
towarowych na tej linii odgrywa¢ beda przewozy o charakterze masowym (ciezkie
sktady z weglem, kruszywami dla budownictwa i budowy i modernizacji drég kotowych,
produktami ropopochodnymi itp.). Z uwagi na fakt, ze ten ruch w duzym stopniu bedzie
wykorzystywat potencjat przewozowy linii, nie przewiduje sie istotnych réznic pomiedzy
poszczegdélnymi opcjami modernizacyjnymi linii. W zwigzku z powyzszym dla
wszystkich opcji modernizacyjnych opracowano jeden wariant prognozy towarowej.
Prognoza ta =zostata opracowana dla réznych scenariuszy — optymistycznego,
pesymistycznego oraz umiarkowanego (wartos¢ srednia pomiedzy scenariuszem
optymistycznym i pesymistycznym).

Scenariusz optymistyczny zaktada rozwoj infrastruktury transportowej, kiory sprzyjaé
bedzie rozwojowi przewozow realizowanych transportem kolejowym. W scenariuszu
tym przewiduje sie, Zze polityka transportowa panstwa bedzie wspiera¢ i promowaé
transport kolejowy oraz przyczyni sie do zahamowania spadku przewozéw kolejowych
(rozumianych jako udziat w ogdélnym wolumenie przewozéw) do poziomu

J:\2000001207255-00 WARSZAWA-L Z RAIL FEASIBILITY\4 INTERNAL Strona 104 Ove Arup & Partners International Limited Sp. z o. 0. Oddziat w Polsce

PROJECT DATA-04

Centrum Naukowo Techniczne Kolejnictwa

REPORTS&SPECS\SRODOW ISKO\RAPORT_MAZOW IECKIE_WYD3_ Issue 2 12 grudnia 2008

POPRAWKI_23.12.D0C



PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci

Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa

obserwowanego w koricu lat 90. Zalecenia w tej materii sg zawarte w Biatej Ksiedze
UE.

Z uwagi ha mniejsze zapotrzebowanie na wegiel oraz majaca nastgpi¢ restrukturyzacje
sektora gorniczego przewiduje sie niewielkie zmniejszenie przewozow wegla. Niemnigj
z uwagi na fakt, ze przewozy wegla zwigzane s z duzymi odbiorcami
(elektrocieptownie w Warszawie czy todzi), spadek bedzie mniejszy niz przecietnie na
sieci PKP (a szczegodlnie na trasach, po ktorych realizowane sg przewozy wegla na
eksport). W scenariuszu tym zaktada sie wzrost przewozéw w innych grupach. Dotyczy
to m.in. wzrostu przewozu produktéw ropopochodnych zwigzanych w relacjach
zwigzanych z rafinerig w Plocku, wzrostu przewozéw kombinowanych (dodatkowy
wzrost na poziomie ok. 10% w skali roku) oraz wzrostu przewozéw miedzynarodowych.

W scenariuszu pesymistycznym zaktada sie dosé¢ znaczny spadek przewozow wegla
zgodnie z restrukturyzacjg goérnictwa oraz nieznaczny spadek przewozéw w innych
grupach fadunkéw, wynikajacy gtdwnie z braku umiejetnosci zorganizowania kolejowych
przewozow niemasowych oraz ewentualnych oszczedno$ci zwigzanych z likwidacjg
dojazdéw do nieczynnych bocznic czy torow ogdlnego uzytku.

Ogolne wskazniki dla omoéwionych wyzej scenariuszy zamykajg sie wielkosciami (dla okresu
docelowego):

scenariusz optymistyczny (przewozy wegla — 0,93; przewozy pozostatych tadunkéw —
1,15; dodatkowy przyrost przewozéw kontenerowych),

scenariusz pesymistyczny (przewozy wegla — 0,79; przewozy pozostatych tadunkow
0,95, w tym dalszy zast6j w przewozach kontenerowych i niemasowych).
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8.2 Prognoza propagacji halasu i drgan

W ramach prognozy propagacji hatasu i drgan przeprowadzono pomiary terenowe, ktére
nastepnie postuzyty do kalibracji modelu obliczeniowego. W trakcie badan przeprowadzono
rébwnoczesng rejestracje drgan i hatasu emitowanego podczas normalnego ruchu
kolejowego w popotudniowych godzinach szczytu. Wykonano kilkakrotnie pomiary w trakcie
przejazdu pociggdw roznych typow.

Przeprowadzono réwniez inwentaryzacje zabudowy wzdtuz przedmiotowego odcinka linii
kolejowej nr 1 obejmujaca okreslenie rodzaju zabudowy (mieszkaniowa jedno- Iub
wielorodzinna, zagrodowa, przemystowa, zabudowania gospodarcze) ze szczegdlnym
uwzglednieniem obiektéw takich jak szkoty, przedszkola itp. Jednoczesnie okreslono
wysokosci budynkdw.

Do prognozy emisji hatasu od trasy kolejowej postuzono sie programem MITHRA. Program
ten przeznaczony jest do modelowania propagacji hatasu zewnetrznego (. nie jest
wykorzystywany do modelowania propagacji hatasu wewnatrz pomieszczen). Czynniki takie
jak topografia terenu, uksztattowanie budynkéw, potozenie i wysoko$C ekrandow
akustycznych, typ gruntu (tzw. efekt pochtaniania dzwieku blisko gruntu i odbicia fal od
gruntu), jak réwniez warunki atmosferyczne sg uwzglednione w modelowaniu propagacji
hatasu. Przez zastosowanie odpowiedniego modutu program ten moze stuzy¢ do
modelowania hatasu drogowego, kolejowego, przemystowego, jak i doboru optymalnych
parametrow ekranu akustycznego (dobdor wysokosci i dtugosci). Program ten jest
uwienczeniem 20 lat badan prowadzonych w CSTB Francja (Centre for the Science and
Technology of Buildings). Przy modelowaniu propagacji hatasu w srodowisku mozliwy jest
wybor algorytméw obliczeniowych opracowanych przez CSTB do propagacji hatasu
drogowego (stan nawierzchni, predkos¢, rodzaj ruchu, % pojazdéw ciezkich), jak rowniez
wybor metody propagacji zgodnej z norma ISO 9613-2 (polska wersja PN I1ISO 9613-2). Ta
obliczeniowa metoda propagacji jest metodg zalecang przez Dyrektywe 2002/49/WE
parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 roku. Dyrektywa ta po wejsciu
Polski do UE jest obowigzujaca i zostata zaimplementowana do prawodawstwa polskiego.

Obliczeniowa metoda propagacji hatasu w s$rodowisku, podana w ISO 9613-2, jest
wykorzystywana w wiekszosci programéw do symulacji emisji hatasu jak CadnaA,
SoundPlan, Lima, Immi oraz MITHRA.
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Rys. 12. Okno programu MITHRA z dokonanymi wyborami ustawien do obliczen

Jak wczesniej wspomniano, program MITHRA stuzy réwniez do symulacji propagaciji hatasu
od ruchu kolejowego w opcji ,TRAINS”. Opcja ta zawiera wprowadzone 11 grup pociggéw
jak np. pociagi TGV, lokomotywy, pociagi towarowe. Specyfika polskiego taboru (obecny
stan szyn, podtorzy, stan techniczny kot, wagonow, wézkéw) wymusita stworzenie wtasnych
grup pociggow. Grupy te zostaty zapisane w pliku TRAIN.DEF i sg podstawg do symulac;ji
ruchu przy réznych predkosciach i rozktadu ruchu. W pliku tym zapisano m.in. predkos¢
referencyjng pociggu, dlugos¢é wagonéw, liczbe wagonow, odstep miedzy wagonami, wplyw
predkosci przejazdu na moc akustyczng. Z uwagi na fakt, ze w danej grupie zostaty
zakwalifikowane pociagi roznej diugosci i nie ma mozliwosci rozbicia ich na dokfadnie
opisane sktady np. lokomotywa elektryczna i 6 wagondw, obliczong moc akustyczng
przypisano do jednego wagonu reprezentujgcego caty sktad.

Moc akustyczna pociggu z danej grupy zostata obliczona jako warto$¢ energetycznie
Srednia z mocy akustycznych pociaggébw z danej grupy. Emisja hatasu od pociggéw
poruszajacych sie z réznymi predkosciami silnie zalezy od predkosci przejazdu, stad
predkos¢ referencyjna przypisana dodanej grupie pociagow rowniez (tak jak sam hatas) jest
usredniona energetycznie.

Po wprowadzeniu mocy akustycznej w pasmach oktawowych i predkosci referencyjne;
danej grupy pociggéw dokonano sprawdzenia poprawnosci obliczen akustycznych.
Sprawdzenie to polegato na poréwnaniu poziomu dzwieku A wyznaczonego za okres jednej
godziny i przejazd wszystkich pociagébw z danej grupy z poziomem obliczonym przy
zastosowaniu programu MITRA (obliczenia w punkcie obserwacji znajdujgcym sie 40 m od
skrajnego toru na wysokosci 4 m, przy ruchu takim jak dla poziomu wyznaczonego z
pomiarow). Roéznice tych pozioméw nie przekraczaly 0,2 dB dla kazdej z grup, co
potwierdza prawidlowo$¢ wpisania danych o grupie (predkos¢, moc akustyczna), jak i
zgodnos¢ przyjetej metodyki rozprzestrzeniania sie dzwieku z rzeczywistoscig. Do
pomiaréw i wyznaczania mocy akustycznej wybrano punkty odlegte o 40 m od skrajnego
toru, tak by réznice miedzy symulacjg a rzeczywistoscig byty jak najmniejsze, przy zatozeniu
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bardzo niskiego tta akustycznego. Zastosowanie mniejszych odlegtodci z innych metodyk
badan (7,5 m czy 10 m) mogtoby prowadzi¢ do duzych btedéw w wyznaczaniu mocy i w
propagacji hatasu na odlegtosci 40-80 m. Btedy te sg zwigzane z kierunkowo$cig hatasu w
ptaszczyznie pionowej, dynamikg przyrzadéw pomiarowych, wptywem pola bliskiego.

Do wykonania symulacji hatasu przy zastosowaniu programu MITHRA konieczne byto
wprowadzenie numerycznego modelu terenu (NMT). W skiad tego modelu wchodzi
potozenie budynkéw wzgledem trasy, wysokos$é budynkéw, wysoko$¢ pasa torowego nad
poziomem otaczajgcego terenu, jego uksztattowanie. Dane o terenie zaimportowano do
programu poprzez pliki *.dxf. Z uwagi na fakt, ze trasa kolejowa Warszawa- Skierniewice
prowadzona jest przez teren, kiory mozna sklasyfikowa¢ jako akustycznie ,ptaski”
zrezygnowano z tréjwymiarowego modelu terenu, chociaz obliczenia prowadzone sg nadal
w przestrzeni tréjwymiarowej. Teren i budynki majg przypisany poziom O natomiast trasa
kolejowa jest prowadzona na nasypie o wysokosci 70cm (wysoko$¢ podtorza) natomiast
zastepcze liniowe zrodio hatasu umieszczone jest na wysokosci 80 cm powyzej, tj (1,5 m
nad poziomem terenu). Celem zobrazowania wptywu wysokosci podtorza i zrodta liniowego
n.p.t. przeprowadzono obliczenia podnoszac podtorze o 2 i 4 m. Obliczenia zostaty
wykonane na odcinku przedstawionym na ponizszym rysunku i dla ruchu pociggdéw w porze
nocnej (opcja 1). Odcinek ten wybrano tak by przedstawi¢ wptyw budynkéw i zastosowania
ekranu akustycznego.
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Rys. 13. Wyniki symulacji (skala osi Y:X=2:1 (rysunki podwyzszone))
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Podtorze na wysokosci 2,7 m — wysokos$¢ zastepczego zrodta hatasu 3,5 m n.p.t

Podtorze na wysokosci 4,7 m — wysokos$¢ zastepczego zrodta hatasu 5,5 m n.p.t

Rys. 14. Rozprzestrzenianie si¢ hatasu wokét linii nr 1 w zaleznosci od wysokosci
podtorza — przekrdj pionowy.

Na podstawie przeprowadzonych symulacji mozna stwierdzi¢, ze jesli w poblizu toréw nie
znajdujg sie przeszkody (ekran, budynek) rozprzestrzenianie sie hatasu nie jest zalezne od
wysokosci podtorza (lewa strona rysunkéw). W przypadku wystepowania zabezpieczen typu
ekran akustyczny 3 m od zastepczego zrédta hatasu, wystepuja réznice, a symulacje moga
dostarczy¢ bardzo obiecujace wyniki (np. skuteczno$¢ ekranu na poziomie 15 dB).
Jednakze w praktyce skutecznosci ekrandw ksztattujg sie na znacznie nizszym poziomie 5-
10dB, co jest spowodowane wystepujagcymi nieliniowo$ciami w propagacji hatasu,
niedoskonatoscig modelu rozprzestrzeniania sie dzwieku w powietrzu, przenikaniem
dzwieku na wskro$ przez ekran, wtérnemu generowaniu hatasu przez ekran, ktore to jest
wywotane przez drgania podtorza przedostajgce sie na konstrukcje ekranu (brak dylataciji
miedzy podtorzem a fundamentowaniem ekranu; zbyt mate, ptytkie fundamenty). Ponadto
nie jest uwzgledniony najwazniejszy z efektow, jakim sa wielokrotne odbicia dzwieku miedzy
wagonem i ekranem, gdzie dzwiek ,$lizga” sie miedzy tymi przeszkodami i wychodzi ponad
bez wiekszych strat. Dlatego tez w niektorych przypadkach celowe jest zastosowanie
dogiecia gbrnej czesci ekranu w strone pociggu, zastosowanie oktagonu czy zakonczenia w
ksztatcie litery T lub V. Efekt ten wystepuje tylko w przypadkach duzych zrodet hatasu, ktore
majg chroni¢ ekrany (np. transformatorownie, wagony, hale przemystowe). Duze w tym
przypadku oznacza znacznie wieksze od dtugosci fali akustycznej z rozpatrywanego
zakresu czestotliwosci.

Majac powyzsze na uwadze, realna skutecznos¢ przysztych zabezpieczen zblizona bedzie
do wynikéw symulacji wykonanych na poziomie terenu (poziom 0), natomiast symulacje na
poziomach 2 i 4 m sg bardzo obiecujgce, natomiast niemozliwe do osiggniecia.

Jak juz wspomniano do kalibracji modelu scharakteryzowanego powyzej postuzyty pomiary
pozioméw dzwieku oraz drgan przeprowadzone w sumie w 7 punktach pomiarowych.
Ponizej przedstawiono charakterystyke poszczegélnych punktéw oraz warunki
przeprowadzenia pomiarow.
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Punkt pomiarowy P1

Lokalizacja: linia kolejowa nr 1, 33 km trasy. Szlak Jézefindw — Grodzisk Mazowiecki, w
rejonie przejazdu kolejowego w Kozerkach. Pas zieleni, teren réwny. Tor na nasypie 1,5 m.
Pomiar 24 m od toru bliskiego — tor na nasypie 2 m nad poziomem gruntu. W poblizu
zlokalizowany budynek mieszkalny 2-kondygnacyjny.

Wspoétrzedne punktu P1: N52°05’40,83", E 20°34'40,16".

miernik 2

Zdj. 11. Punkt pomiarowy P1

Punkt pomiarowy P2

Lokalizacja: linia kolejowa nr 1, szlak: Jozefinbw — Grodzisk Mazowiecki, 51 km trasy.
Miedzy stacjami Suchg Zyrardowskg a Jesionkg. Na wolnej przestrzeni faki i pola po obu
stronach trasy.

Wspotrzedne punktu: N52°01'32,79” E20°22°16,25”.
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o B miernik 2

Zdj. 12. Punkt pomiarowy P2

Punkt pomiarowy P3

Lokalizacja: odcinek linii kolejowej Grodzisk Mazowiecki - Miedniewice (Skierniewice), ok.
60 km trasy, miejscowos¢ Skierniewice Rawka. W rejonie przejazdu kolejowego, 20 m od
toru bliskiego, punkt pomiarowy na poziomie toréw, w poblizu budynek gospodarczy

jednokondygnacyjny. Pas wolnej przestrzeni po jednej stronie, lasek po drugiej przy
nastawni kolejowe;j.

Wspotrzedne punktu: N51°58'29” E20°12'43”.

W ponizszej tabeli zestawiono informacje dotyczace rodzajéw pociggow i ich predkosci
podczas wykonywania pomiaréw poziomu dzwieku w punktach pomiarowych P1, P2 i P3.

Tabela 30. Warunki prowadzenia pomiaréow w punkcie pomiarowym P3.

. . Predkos¢ podczas wykonywania
e ¢ po‘:niaréw [kwn¥|/h] ’
Expres/InterCity/Eurocity (EP09) 120 - 130
Pospieszny:
ED 74 110 -120
Osobowy EN57 60 — 90
Towarowy 70 - 90
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewddztwa

miernik 2

Zdj. 13. Punkt pomiarowy P3

Punkt pomiarowy P4

Lokalizacja: linia kolejowa Skierniewice — £6dz (szlak Rogéw — Koluszki w km 0k.100,000 —
103,000). Punkt 500 m za przecieciem trasy z drogg nr 72 w strone Koluszek Widoczne
Slady szlifowania szyn. Tor na nasypie ok. 2 m wysokosci, teren ptaski bez przeszkdd i
innych odbic¢ niz grunt.

Wspotrzedne punktu P4: N 51°48'05”,E 19°51°54’

W ponizszej tabeli zestawiono informacje dotyczace rodzajow pociagéw i ich predkosci
podczas wykonywania pomiaréw poziomu dzwieku w punkcie pomiarowym P4.

Tabela 31. Warunki prowadzenia pomiaréow w punkcie pomiarowym P4,

: : PredkosS¢ podczas wykonywania
ReerE) Peergl pomiaréw [km/h]
Expres/InterCity/Eurocity (EP09) 125
Pospieszny:
EU07 115-120
ED 74 112 -130
Osobowy EN57 70 - 80
Towarowy 57 — 68
Lokomotywy, drezyny 55
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa

Zdj. 14. Punkt pomiarowy P4

Punkt pomiarowy P5

Odcinek linii kolejowej CMK (Biata Rawska — Strzatki), 47 km Resztkowe $lady szlifowania
szyn. Tor na nasypie 1,5 m na wprost punktu pomiarowego. Teren bez przeszkdd i
dodatkowych odbié.

Wspoétrzedne punktu P5: N 51°41’47” E 20°24°56’
W ponizszej tabeli zestawiono informacje dotyczace rodzajow pociagéw i ich predkosci
podczas wykonywania pomiaréw poziomu dzwieku w punkcie pomiarowym P5.

Tabela 32. Warunki prowadzenia pomiaréow w punkcie pomiarowym P5.

Predkos¢ podczas wykonywania
pomiaréw [km/h]

Rodzaj pociagu

Expres/InterCity/Eurocity (EP09) 156 — 163
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewédztwa

Zdj. 15. Punkt pomiarowy P5

Punkt pomiarowy P6

Odcinek linii kolejowej towicz — Kutno. 8 km za towiczem. Na szynach wyrazne Slady
szlifowania. Teren bez przeszkod i dodatkowych odbic.

Wspotrzedne punktu P6: N 52°08’45” E 19°50°56’
W ponizszej tabeli zestawiono informacje dotyczace rodzajoéw pociggow i ich predkosci

podczas wykonywania pomiaréw poziomu dzwieku w punkcie pomiarowym P6.

Tabela 33. Warunki prowadzenia pomiaréw w punkcie pomiarowym P6.

S Predkos¢ podczas wykonywania
Rodzaj pociagu pomiaréw [km/h]
Expres/InterCity/Eurocity (EP09) 95 - 150
Pospieszny:
EUQ7 95 -115
Osobowy EN57 80 — 95
Towarowy 40-75
Lokomotywy, drezyny 50 — 63
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewédztwa

Zdj. 16. Punkt pomiarowy P6

Lokalizacje punktéw pomiarowych P1 — P6 przedstawiono na ponizszych rysunkach.
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewédztwa

P6

Linia kolejowa nr 3

Skierniewice

P2

P3

Milanawek:

\ JGroduisk Mazowiecki

P1

Lyt arddw

Linia kolejowa nr 1

Rys.15. Lokalizacja punktéw pomiarowych P1, P2, P3 i P6.
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewédztwa

T BrIeziny __m:_-:_-:-"-'

Linia kolejowa nr 1

FKoluszki

Rys.16. Lokalizacja punktéow pomiarowych P3 i P4.

1 e CMK
RawaMazowiecka \A

o (Biala Rawska

i

F
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa

Wszystkie pomiary przeprowadzano podczas przejazdu pociggéw w trakcie normalnego
ruchu kolejowego.

Wielkosciami mierzonymi i poddanymi ocenie byly wartosci:
= poziomu dzwieku w dB i poziomu cisnienia akustycznego w pasmach oktawowych
= przyspieszeh drgan w pasmach oktawowych w m/s’.

Dodatkowo w przypadku oceny drgan oddziatujgcych na ludzi przebywajgcych w budynkach
i biernie te drgania odbierajgcych wartosciami mierzonymi i poddanymi ocenie byty wartosci
skuteczne przyspieszen drgan w pasmach waskopasmowych. Wartosci te sg podane w
m/s®.

Dla kazdego typu pociagu (bez podziatu na kierunki ruchu) obliczono $redni poziom
ekspozycji hatasu Lae ses. Na podstawie przebiegow czasowych, Lpaw, zarejestrowanych
podczas przejazdu pojedynczych pociggdw uwzgledniono wplyw tla akustycznego,
wyrazony poprzez rownowazny poziom dzwieku. W tym celu wykorzystano wzor na
logarytmiczng réznice poziomow. Powyzsze obliczenia przeprowadzono dla wszystkich
punktoéw pomiarowych. Kazdy pomiar analizowano oddzielnie. Jesli wptyw tta jest pomijalny,
wtedy dalsze analizy mozna wykonaé na bezposrednio zmierzonych wartosciach Lae. Na
podstawie wartosci Lae uzyskanych w punkcie pomiarowym obliczono efektywny poziom
mocy akustycznej (przypadajacy na jednostke diugosci zrodta) kazdego zarejestrowanego
wydarzenia akustycznego. Skorzystano ze wzoru:

, 317 1
Ly,,=L, —10log gV—tOBO —10logJ(@,,9,)

gdzie: J (...) jest catkg po torze ruchu na odcinku wyznaczonym przez katy poczatkowy, @1,
i koncowy, @2, przy zatozeniu, ze pochtanianie przez powietrze oraz pochtaniajacy wpltyw
oddziatywania z powierzchnig ziemi moga by¢ zaniedbane (mata odlegtos¢ od zrodta)

Lag — poziom ekspozycji hatasu,

D - odlegtos¢ horyzontalna obserwatora od toru ruchu [m],

V — predkos¢ pociggu [m/s],

| — dtugosé pociggu [m], 10 =1 m.

Obliczono wartosci srednie, L'WA , oraz odchylenia standardowe, o’Lw:

» dla kazdego typu pociggu z osobna,

» wartos¢ $rednig dla wszystkich typow pociggdw, w obydwodch kierunkach ruchu tacznie.

Na podstawie wartosci Lae uzyskanych w punkcie pomiarowym wyznaczono $redni poziom
ekspozycji hatasu dla kazdego typu pociggu. Na podstawie prognozowanego rozktadu jazdy
pociggow okreslono natezenie ruchu pociagdw w normowych przedziatach czasu. Dla
kazdego typu pociagu udziat danego typu w catkowitym potoku ruchu okreslono zgodnie z
prognozg ruchu. Na tej podstawie obliczono rownowazny poziom dzwieku dla normowych
przedziatbw czasu w porze dziennej i nocnej, na linii najblizszej zabudowy. Na podstawie
rozporzadzenia MS wyznaczono wartoéci dopuszczalne pozioméw dzwieku w porze
dziennej Laeqp | NOCNEj Laeq N-
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci

Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa

W ramach badan terenowych drgan przeprowadzono:
e pomiary w trakcie przejazdu pociagu
» pomiary poziomu tta wibroakustycznego

Ocene oddziatywania drgan przeprowadzono na podstawie Polskiej normy PN 85/B-02170,
przy uzyciu specjalnie skonstruowanej skali SWD Il (metoda przyblizona sprawdzania
wptywow dynamicznych na budynki) oraz z wykorzystaniem analizy w pasmach tercjowych
w zakresie 0,8 do 100 Hz widma dynamicznego poprzez rejestracje historii czasowej
zarejestrowanego sygnatu drganiowego

Badany budynek zgodnie z punktem 5.2 w/w. normy sklasyfikowano jako budynek
podlegajacy ocenie wg skali SWD-II (linia ciagta - nizsza; tj. nizszy poziom drgan dla
omawianych budynkéw). Skala ta jest przedstawiona na ponizszych wykresach jako linie
ciggte oznaczone literami A, B, C.

Pomiary przeprowadzono w trzech prostopadtych osiach x, y, z (z - kierunek pionowy).
Czujnik drgan byt zamontowany za posrednictwem specjalnej ptytki montazowej. Punkty
pomiarowe zlokalizowano zgodnie z zalecang w Instrukcji ITB nr 348 ,Diagnostyka
dynamiczna i zabezpieczenia istniejacych budynkow mieszkalnych przed szkodliwym
dziataniem drgan na wtasciwosci uzytkowe budynkow”.

Mierzonymi wielkosciami byly wartosci przyspieszenia drgan w pasmach tercjowych w
zakresie czestotliwosci od 1 Hz do 100 Hz. Rejestrowano sygnat z okresu przejazdu
pociggu w kazdym punkcie pomiarowym. Zmierzone, rbwnoczesnie na trzech kanatach 0.5
s widma drgan, byly automatycznie zapisywane w pamieci miernika. Na ich podstawie dla
kazdego pasma czestotliwosci, kazdego kierunku drgan i kazdego punktu pomiarowego
wyznaczono:

« wartosci $rednie arytmetyczne (widmo $rednio-arytmetycznych wartosci przyspieszen
drgan w pasmach oktawowych podczas normalnego ruchu drogowego),

o wartosci minimalne (widmo minimalne wartosci przyspieszen drgan w pasmach
oktawowych),

« wartosci maksymalne (widmo maksymalnych wartosci przyspieszen drgan w pasmach
oktawowych),

o przebieg czasowy zarejestrowanych wartosci ogélnych przyspieszen drgan.

Stad dla kazdego punktu pomiarowego otrzymano 9 widm przyspieszen drgan. W celu
uzyskania wiarygodnego wyniku analizy pomiar wykonywano dla kilku przejazdow.

Dla przejrzystosci analizy drgan, widma uszeregowano wg wytypowanych punktéw
pomiarowych (wartosci maksymalne, wartosci sSrednio-kwadratowe, wartosci Srednio-
arytmetyczne) dla typowego ruchu wyznaczono nastepujace wielkosci:

» obwiednie wartosci maksymalnych (widmo wartosci maksymalnych przyspieszen drgan
w pasmach tercjowych)

o wartosci $rednio-kwadratowe (widmo wartosci S$rednio-kwadratowych przyspieszen
drgan w pasmach tercjowych)

« wartosci $rednie arytmetyczne (widmo wartosci srednio-arytmetycznych przyspieszen
drgan w pasmach tercjowych)

Do pomiaréw i analizy drgan wykorzystano nastepujaca aparature pomiarowa;
o analizator do pomiaru dzwieku i drgan SV 948,

» mikrofon pomiarowy 40 AN

o przedwzmacniacz mikrofonowy SV 01A

» trzyosiowe przetworniki drgan WILCOXON, typ 993A-3
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa

o plytka pomiarowa (ptytka przyklejana do fundamentu budynku).

o osprzet dodatkowy: kalibrator akustyczny, przewody sygnatowe, sonda do mocowania
przetwornika

Ponizej przedstawiono parametry wysterowania toru pomiarowego zastosowanego przy
czterokanatowej rejestracji sygnatu akustycznego i sygnatu drganiowego w trzech
prostopadtych osiach.

Header information:

Device type .......cceee.. SVAN 948

Serial No. ......cccee.... 6533

Internal software version ... 2.22

File system version ......... 2.21

Original file name .......... @SWI_1

Associated buffer name ...... Buffer_9

Measurement hour ............ 15:35'48

Measurement day ............. 08/08/24

Device function ............. OCTAVE 1/3

Reference level for Acc ..... 1 pm/s2

Reference level for Vel ..... 1 nm/s

Reference level for Dil ..... 1 pm

Leg/RMS integration ......... Linear

Trig. mode .................. Off

Start delay ................. 1000 ms

Integration time def. ....... 5m

Repetition cycle ............ 1

Calibration type ............ Measurement

Calibration time ............ 07:1810

Calibration date ............ 07/05/18

Rotation measurement ........ OFF

Channel: #1 #2 #3 #4
Profile: P1 P1 P1 P1 P2 P3
Channel input Acc. Acc. Acc. Mic.
Measurement range 17.8 m/s2 105 dB
Mic. field correction - - - FREE

Mic. outdoor filter - - - OFF

Calibration factor 0.977 0.966 1 -1dB

Octave 1/3 filter HP HP HP -
Octave 1/3 in buffer ON ON ON -

Weighting filter HP1 HP1 HP1 A A Lin
Detector type 1s 1s 1s Fast Slow Fast

Buffer contents definiton =~ 000Dh 000Dh 000Dh 0000h 0000h 0000h

Dodatkowo w przypadku oceny drgan oddziatujgcych na ludzi przebywajgcych w budynkach
(dragania sg biernie odbierane przez ludzi), wartosciami mierzonymi i poddanymi ocenie
byly wartosci skuteczne przyspieszen drgan w pasmach waskopasmowych. Wartosci te sg
podane w m/s?.

Wyniki przeprowadzonych pomiaréw przestawiono w zataczniku 4.

8.3 Metodyka prowadzenia oceny oddzialywania na siedliska Natura
2000

W niniejszym Raporcie oddziatywania na $rodowisko wykorzystano analizy i wyniki
zamieszczone w opracowaniu ,Aneks do Raportu oddziatywania na srodowisko
modernizacji linii kolejowej Warszawa — £6dz w aspekcie oddziatywania na obszary Natura
2000” opracowanym przez firme FPP Consulting oraz Planie Ochrony Bolimowskiego Parku
Krajobrazowego zaktualizowanym w 2007 roku.
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa

Zgodnie z zaleceniami sformutowanymi w przewodniku metodycznym do wykonywania
ocen oddziatywania na obszary Natura 2000 oraz innymi zaleceniami i obowigzujgcym
prawem, ocene oddziatywania na obszary Natura 2000 wykonano kilkuetapowo. W etapie
wstepnym zidentyfikowano obszary Natura 2000 oraz korytarze ekologiczne, ktére moga
znalez¢ sie pod wptywem projektowanej modernizacji. Rozwazano wszystkie obszary, jakie
potozone sg blizej niz 10 km od linii; w wyjatkowych przypadkach (np. mozliwo$¢ dalekiego
oddziatywania na warunki wodne w dolinie rzecznej) takze obszary potozone dalej. W etapie
pierwszym oceny - tzw. screeningu - rozwazono, jakie zmiany elementéw i parametrow
Srodowiska moga by¢é spowodowane projektowang modernizacjg linii, a nastepnie
zidentyfikowano wszystkie mozliwe interakcje miedzy tymi zmianami, a przedmiotami
ochrony w obszarach Natura 2000 i stanem ich ochrony.

W drugim etapie starano sie najlepszymi dostepnymi metodami ocenic¢, jak znaczace moga
by¢ te interakcje - tj., w jakim stopniu mogg one pogorszy¢ stan ochrony poszczegdlnych
siedlisk przyrodniczych lub gatunkéw z zatgcznikdéw Dyrektyw w poszczegdinych obszarach
Natura 2000.

Wykonano terenowg inwentaryzacje gatunkéw i siedlisk przyrodniczych z zatacznikéw
Dyrektywy Siedliskowej i Ptasiej w pasie po 1 km od linii kolejowej, rozszerzajac ten pas w
miejscach, gdzie istnieje mozliwos¢ przeniesienia negatywnego oddziatywania
przedsiewziecia na dalsze odlegtosci. Prace terenowe wykonano w miesigcach maju i
czerwcu 2005 r. Wykorzystano rowniez wszystkie dostepne zgromadzone dotychczas
informacje o przedmiotowych obszarach Natura 2000, w tym ich Standardowe Formularze
Danych oraz inne informacje publikowane lub niepublikowane.

Sformutowano réwniez wytyczne do planowania prac budowlanych, wskazujac ptaty siedlisk
przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw bedacych przedmiotami ochrony Natura 2000, ktére
powinny by¢ utrzymane w stanie nienaruszonym.

Dla kazdej sytuacji, w ktorej zidentyfikowano mozliwo$¢ potencjalnego negatywnego
wplywu na przedmioty ochrony Natura 2000, starano sie zaproponowaé sposoby
zminimalizowania negatywnych oddziatywan.

Zidentyfikowanymi ryzykami sa:

»  Funkcjonowanie linii jako bariery ekologiczne;j;
» Mozliwoscig kolizji pociggow ze zwierzetami;

o Zajecie terenu pod plac budowy;

* Mozliwosé zanieczyszczenia lub zmacenia wod powierzchniowych w zwigzku z pracami
budowlanymi;

o Mozliwosé wptywu herbicydéw stosowanych do utrzymania torowiska na ptazy;
» Przypadkowe zabijanie ptazéw podczas prac budowlanych.

Dla wszystkich sytuacji niosacych ryzyko wptywu na przedmioty ochrony sieci Natura 2000,
istniejg alternatywne, pozwalajgce na unikniecie wptywu lub rozwigzania tagodzace wptyw
do poziomu nieznaczgcego. Rozwigzania te pozwalajg ograniczy¢ wptyw przedsiewziecia
na obszary Natura 2000 do poziomu nieznaczacego, a takze ograniczy¢ obecnie istniejacy
negatywny wptyw linii.

Na potrzeby niniejszego raportu przeprowadzono ponowny screening, czyli zidentyfikowano
potencjalne oddziatywania inwestycji w przypadku realizacji rozpatrywanych wariantow i
mozliwos¢ ich wptywu na ustanowione i potencjalne obszary Natura 2000 i przedmioty ich
ochrony. Ponowne przeprowadzenie screeningu byto konieczne ze wzgledu na zmiany w
ksztatcie sieci obszaréw Natura 2000 na terenie Polski (obszary zmieniajg granice, powstata
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Shadow List 2008). Rozwazono wariant WO polegajacy na wykonaniu niezbednych prac dla
utrzymania aktualnego standardu linii oraz warianty inwestycyjne W1A, W1B oraz W2
obejmujace dostosowanie linii do predkosci maksymalnej 160 km/h.

Przeprowadzono takze wizje lokalne w lipcu 2008 (wzdtuz catej linii kolejowej) oraz we
wrzesniu 2008 w wybranych miejscach trasy. Celem wrzes$niowej wizji byto sprawdzenie
stanu przepustéw i ich przydatnosci do potrzeb przemieszczania sie matych zwierzat z
jednej strony linii na druga. Na tej podstawie proponowano rozwigzania majgce pomoc w
udroznieniu przepustéw i umozliwieniu migracji drobnych zwierzat. Pod uwage brano tutaj
takze uktad przestrzenny wokét przepustu — czy nie istniejg bariery migracyjne poza
terenem kolejowym np. zabudowa, ogrodzenia itp.

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, Zze nie istnieje ryzyko wystgpienia
niekorzystnego oddziatywania przedsiewziecia na obszary Natura 2000 Dabrowa
Radziejowska PLH 140003 i taki Zukowskie PLH 140017 oraz projektowane obszary
Natura 2000 Motyle Puszczy Bolimowskiej i Puszcza Marianska.

Opis przewidywanych dziatan majacych na celu
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza negatywnych oddziatywan na
srodowisko

9.1 Ochrona powierzchni ziemi i gleb

W celu ochrony powierzchni ziemi i gleb proponuje sie nastepujace dziatania minimalizujgce
oddziatywania inwestycji:

o Zastosowanie w systemach odwodnieniowych linii i stacji urzgdzen zabezpieczajgcych
wody podziemne i powierzchniowe w postaci: rowow przyskarpowych wzmocnionych
elementami betonowymi, tzw. korytkami Gara, osadnikéw i studzienek z
zasyfonowanym odptywem, zastawek i przegréd odcinajgcych (szczegoty w rozdz.
10.2);

» Regulacja gospodarki wodno-$ciekowej w obiektach kubaturowych wchodzacych w
zakres modernizacji (podtgczenie do lokalnych systemoéw kanalizacji — miejskich,
gminnych, stosowanie szczelnych szamb, budowa rozdzielnych kanalizacji
deszczowych i sanitarnych);

» Stosowanie nietrwatych (ulegajacych biodegradaciji) herbicydow;

o Wiadciwy sposdb prowadzenia prac ziemnych, eliminujgcy zasypywanie ciekow i ich
zamulanie, rozmycie i niszczenie brzegow;

o Wiadciwy nadzér i eksploatacja urzadzen na etapie eksploatacii;

o Ograniczenie do minimum zajetosci nowych terenéw, w tym szczegodlnie lesnych i
rolnych, a takze lokalizacja zaplecza budowy poza obszarami szczegdlnie wrazliwymi;

» Rekultywacja powierzchni terenu po zakonczonej inwestyciji.

9.2 Ochrona waod

W celu minimalizacji oddziatywania prace budowlane zwigzane z przebudowg odwodnienia
powinny by¢ poprzedzone - w miare potrzeb - uporzgdkowaniem terenu i zabezpieczeniem
Srodowiska wodnego w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowe;j.
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Aby nie dopusci¢ do pogorszenia istniejacych stosunkéw wodnych oraz zanieczyszczania
Srodowiska gruntowo-wodnego w czasie przebudowy i eksploatacji linii nalezy:

e W czasie prowadzenia robdét budowlanych zapewnié¢ odpowiednig organizacje robét
polegajacg m. in. na zapewnieniu wlasciwego sktadowania materiatéw budowlanych,
zorganizowaniu zaplecza socjalnego dla wykonywanych robdt;

e nie dopusci¢ do zniszczenia istniejgcego systemu odwadniajgcego bez uprzedniego
wykonania nowego systemu (wykonanie szczegétowej inwentaryzaciji);

» z terenu baz budowlanych — odprowadza¢ Scieki bytowe i sktadowa¢ materiaty zgodnie
z obowigzujacymi zasadami; wykorzystanie szczelnych zbiornikéw przy nastawni, czy
sekcji torowej itp., uzyskanie wymaganych uzgodnien na zrzut wéd drenazowych i wod
opadowo-roztopowych do gruntu;

» lokalizowaé¢ zaplecza budowy na terenach wrazliwych ze wzgledu na stosunki wodne,
(czyli w km 4,800 + 6,900, km 8,700 + 23,800, km 24,200 + 26,800, km 29,250 +
32,550, km 36,500+42,750, km 49, 000+50,500) jedynie pod warunkiem zastosowania
szczegoblnych sSrodkéw ostroznosci (odizolowanie powierzchni  ziemi od wdd
gruntowych)

W ramach przebudowy odwodnienia na omawianej linii przewiduje sie zastosowanie
nastepujacych urzadzenh:

« Rowy: row boczny, koryta prefabrykowane, réw zakryty prefabrykowany, row
murowany, umochienie betonowe;

o« Drenaze podziemne: cigg drenarski, drenaz betonowy, saczki betonowe, rury
kamionkowe perforowane, drenaz stacyjny;

» Kolektory: kolektor betonowy, drenokolektor betonowy.

Podstawowym rodzajem odwodnienia powinny by¢é umocnione rowy boczne. Umocnienie
powinno zabezpieczy¢ dno i skarpy przed rozmyciem i by¢ wykonane ze zwykiych ptyt
chodnikowych, czy tez tzw. ptaskich koryt sciekowych lub o minimalnie podniesionych
Sciankach bocznych. Dna rowéw powinny by¢ wytozone korytkami Gara. W przypadku
braku miejsca (np. w przekopach) oraz przy krawedziach peronowych i na réwniach
stacyjnych nalezy stosowaé podziemne ciggi drenarskie i drenokolektory, uzupetnione w
razie potrzeby zbieraczami i kolektorami.

W miejscach wprowadzania wod opadowo-roztopowych do $rodowiska tzn. na wylotach
rowdw odprowadzajgacych wody do rzek lub innych ciekédw nalezy zainstalowaé osadniki,
ktére bedg zatrzymywacé zawiesiny niesione z wodami opadowymi i roztopowymi. Proponuje
sie instalacje osadnikébw na wylotach do rzek i wiekszych ciekbw na obszarach
wystepowania wod podziemnych o wrazliwym charakterze i wysokim stopniu zagrozenia
zanieczyszczeniami.

Na odcinku mazowieckim inwestycji osadniki nalezy zastosowa¢ przy wprowadzaniu wéd
opadowo-roztopowych do:

o rzeki Utraty, przeciecie w km 15,350,

» rzeki Zimnej Wody, przeciecie w km 19,989,
» rzeki Rokitnicy, przeciecie w km 27,168,

o cieku bez nazwy, przeciecie w km 31,740,

e rzeki Tucznej, przeciecie w km 35,505,

» rzeki Giebokiej Strugi, przeciecie w km 39,266,
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e rzeki Wierzbianki, przeciecie w km 41,352,

o rzeki Pisi Gagoliny, przeciecie w km 43,784 oraz w km 43,862
o rzeki Czarnej Strugi, przeciecie w km 47,805,

o rzeki Suchej Nidy, przeciecie w km 49,631,

» rzeki Rokitny, przeciecie w km 57,560,

Rowy odprowadzajgce wody opadowo-roztopowe powinny zosta¢ umocnione na swoich
koncowych odcinkach, aby skutecznie ujmowaty wody sptywajgce rowem i z torowiska i
odprowadzaty je do urzadzeh podczyszczajacych. W celu minimalizacji oddziatywan na
srodowisko przyrodnicze do umacniania rowow zaleca sie stosowanie korytek Gara.

Na etapie eksploatacji przebudowanej linii nalezy zwréci¢ szczegolng uwage na:

e regulacja gospodarki wodno-$ciekowej w obiektach kubaturowych wchodzacych w
zakres modernizacji (podtgczenie do lokalnych systemoéw kanalizacji — miejskich,
gminnych, stosowanie szczelnych szamb, budowa rozdzielnych kanalizacji
deszczowych i sanitarnych);

e ograniczanie przewozenia w wagonach luzem chemikaliow negatywnie
oddziatywujacych na Srodowisko.

9.3 Ochrona jakosci powietrza atmosferycznego

W celu minimalizowania oddziatywan linii na jako$¢ powietrza atmosferycznego proponuje
sie zmiane sposobu ogrzewania z weglowego na elektryczne i olejowe w wybranych
obiektach (nastawniach, drézniczéwkach) w celu ograniczenia niskiej emisji dwutlenku
wegla do atmosfery.

9.4 Ochrona klimatu wibroakustycznego

W zwigzku z prognozowanym wystgpieniem przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku nalezy zastosowaé Srodki ochrony przeciwdzwiekowej w celu poprawienia
klimatu akustycznego. W celu weryfikacji skutecznosci zaproponowanych rozwigzan
konieczne bedzie przeprowadzenie analizy porealizacyjne;j.

Najbardziej efektywng metodg ograniczenia zasiegu ucigzliwosci hatasu i drgan jest
redukcja zrodta zaburzen wibroakustycznych. Podstawowym zjawiskiem zwigzanym z
generowaniem zmiennych dynamicznych obcigzen szyny jest nieregularna geometria kofa.
Jest to podstawowy mechanizm generowania drgan i hatasu wystepujacych wzdtuz linii
kolejowej. Szczegdlnie niepozadanym jest pojawienie sie dzwiekow materiatowych
(strukturalnych), ktére ze wzgledu na swojg charakterystyke czestotliwosciowa przenikajg
na znaczne odlegtosci. Drgania te sg przyczyng znacznego obnizenia komfortu lub wrecz
uniemozliwiajg przebywanie ludzi w budynkach zlokalizowanych bezposrednio w poblizu linii
kolejowej. W zwigzku z tym dbatos¢ o stan taboru, zastosowanie naktadek i mat
antywibracyjnych sg najbardziej wskazanymi dziataniami w celu istotnego zmniejszenia
hatasu i drgan wzdtuz linii kolejowej. Wprowadzenie nowej generacji taboru kolejowego
posiadajgcego odpowiednie certyfikaty emisji mocy akustycznej LWA prowadzi do redukgiji
hatasu o 9-11 dB. Dopiero po tych zabiegach wprowadzenie ekranéw akustycznych na
wytypowanych odcinkach umozliwi zachowanie dopuszczalnych poziomow dzwieku w
Srodowisku.

W celu zachowania wymaganych parametrow klimatu akustycznego w $rodowisku wzdiuz
rozpatrywanej linii kolejowej wytypowano rejony lokalizacji ekrandéw akustycznych o
wysokosci 5 m i duzej skutecznosci akustycznej (pogtosowego wspotczynnika pochtaniania
0.9 — 1.0, wskaznika izolacyjnosci akustycznej R'w = 20 — 30 dB).
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Ponizej zaproponowano lokalizacje ekrandw akustycznych wynikajgca z przeprowadzonego
na potrzeby niniejszego raportu oddziatywania na Srodowisko modelowania
rozprzestrzeniania sie dzwieku (ekrany nieparzyste oznaczajg ekrany potozone po
pétnocnej stronie linii kolejowej, parzyste — po stronie potudniowe;j).

Tabela 34. Zestawienie kilometraza proponowanych ekranéw akustycznych [m]
Ekrany nieparzyste Ekrany parzyste

6200 -8 100
9 300 - 10 500
11 950 — 12 900
13 100 — 14 000
14 950- 15 300
15900 —-17 300
19 400 - 19 600
21200 - 23 400
24 900 - 27 500
27 900 - 28 200
30 050 - 31 000
31800 - 37 000
37 900 - 38 700
40 100 - 44 800
49 600 — 50 300
50 900 - 52 400
53 400 - 53 600

5 200- 15 820
15 900- 17 500
18 400 — 20 000
20 800 - 23 200
24 600 — 25 930
26 120- 29 400
29 600 - 31 000
31 800 - 32 400
32 700 — 37 400
38 300 - 41600
43 800 — 44 300
49 600 — 50 700
51600 - 52 000
52 200 - 52 400
54 000 — 54 800
55 100 - 55 600
55 900 -56 400

53 900 - 55700
56 000 — 56 200

Suma 28 050

Suma 34 830

Zrédfo: opracowanie wtasne

Sumaryczna dlugos¢ proponowanych ekrandéw nieuwzgledniajgca szczegotowych
uwarunkowan technicznych dotyczacych torowiska (te zostang dopracowane na etapie
pozwolenia na budowe) wynosi 62 880 m.

W celu obnizenia wysokosci zaproponowanych ekrandéw akustycznych przy zachowaniu
tych samych parametrow izolacyjnosci dzwiekowej mozliwe jest zastosowanie
oktagonalnego reduktora hatasu. ,OKTAGON” jest urzadzeniem, ktére zainstalowane na
gorze ekranu, pozwala na dalszg redukcje poziomu natezenia dzwieku dzieki efektowi
absorpcji hatasu ugietego na gornej krawedzi ekranu. Akustyczna efektywnos$¢ ekranow
dzwiekochfonnych jest Scisle powigzana z energig dzwieku ugietg przez gorng krawedz.
Przy zainstalowaniu osmiokatnego reduktora mozna takze zredukowac¢ wysoko$¢ ekranu
przy zachowaniu tego samego efektu akustycznego. Kolejng metoda zwiekszenia
skutecznosci ekranéw akustycznych jest ich odpowiednie geometryczne uksztattowanie
(pochylenie) zaleznie od warunkéw topograficznych i lokalizacji chronionych akustycznie
obiektow.

Redukcje hatasu od ruchu kolejowego mozna uzyskac¢ rowniez wieloma innymi metodami, w
tym administracyjno-organizacyjnymi oraz technicznymi.

Pierwszg z nich jest zmniejszenie predkosci przejazdéw pociagéw, najbardziej hatadliwych.
Doniesienia literaturowe wskazuja, ze generacja hatasu zalezy od kwadratu predkosci
»20*10g(V/V0Q)” lub trzeciej potegi predkosci ,30*log(V/V0). W tym ostatnim najbardziej
rozpowszechnionym modelu zmniejszenie predkosci o 25% przynosi zmniejszenie emis;ji
hatasu o 3 dB.

Drugg metodg jest ,zarzadzanie rozktadem emisji hatasu”. Natezenie ruchu kolejowego
powinno by¢ ,rébwnomiernie” roziozone w okresie tygodnia, miesigca, tak by wartosci
dopuszczalne emisji hatasu do srodowiska nie byly przekroczone. Dotyczy to gtdéwnie
przejazdow towarowych, gdzie ruch mozna planowac, taczy¢ pociagi gtosne z cichymi. Do

J:\2000001207255-00 WARSZAWA-L Z RAIL FEASIBILITY\4 INTERNAL Strona 125
PROJECT DATA-04
REPORTS&SPECS\SRODOWISKO\RAPORT_MAZOWIECKIE_WYD3_
POPRAWKI_23.12.D0C

Ove Arup & Partners International Limited Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce
Centrum Naukowo Techniczne Kolejnictwa
Issue 2 12 grudnia 2008



PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa

tego celu moze stuzy¢ ,bramka wibroakustyczna” sprawdzajgca stan emisji drganh i hatasu i
kwalifikujgca pojazd do dalszego ruchu z dang predkoscig lub prowadzaca sktad na inng
trase. Taka bramka (punkt lub punkty monitoringowe powigzane z bazg danych o ruchu i
emisji akustycznej), w tym ruchu planowanym, pozwolitaby na zarzadzaniem emisjg hatasu
z omawianej linii kolejowej. Umozliwiataby ona takze, na obserwacje zmian zuzycia taboru
oraz wybor wagondéw do naprawy (szybkiej rewitalizacji).

Istotng metoda ograniczania hatasu jest szlifowanie szyn oraz kot. Nieréwnosci w kontakcie
szyna-kolo sg podstawowym zrédiem hatasu. Zrédtami powstawania tych nieréwnoéci sa
drgania spowodowane tarciem kofo-szyna, toczeniem sie k&t po réznych promieniach,
brakiem tlumienia drgan w kole i szynie (skutkujgce duzymi amplitudami drgan
rezonansowych), najechaniem kota na kamien lub pozostatosci po klockach hamulcowych
oraz najazdem na potgczenia szyn. Nieréwnosci te narastajg powoli i pogtebiajg sie. Na
przykfad dla pociaggdw osobowych po wyszlifowaniu két, hatas rosnie w tempie 5 dB na 2
miesigce, dalej stabilizuje sie na statym poziomie. Oznacza to, ze wraz ze szlifowaniem kot
nalezy zapewni¢ im mozliwos¢ samoistnego wygtadzania poprzez stosowanie odpowiedniej
konstrukgji klockbw hamulcowych z tworzyw sztucznych oraz zwiekszenie ttumienia drgan w
uktadzie. Pomocne moze by¢ tu takze zmniejszenie amplitud drgan kota poprzez bitumiczne
wylozenia wnetrza kota oraz stosowanie dynamicznych eliminatorow drgan. Drozszym
rozwigzaniem, cho¢ takze skutecznym, jest zmniejszenie drgan szyny przez stosowanie
specjalnie dobranych naktadek obejmujacych szyne.

Skutecznosc tych rozwigzan przedstawia sie nastepujgco:

» Regularne szlifowanie kot 10 dB
» Regularne szlifowanie szyn 10 dB
» Kompozytowe klocki hamulcowe 8 dB
» Dynamiczny ttumik drgan kota 5dB
» Dynamiczny ttumik drgan szyny 5dB
o Optymalizacja podkfadek pod szyne 5dB

» Ekrany niskie przytorowe (screens with gaps) 3 dB
» Ekrany akustyczne niskie - wysokie 5-15 dB tylko lokalnie

e Zmiana izolacyjnosci fasad budynkéw — wymiana okien 7-10 dB — tylko wewnatrz
pomieszczen

Skutecznos¢ kilku rozwigzan stosowanych jednoczesnie daje bardzo pozytywne rezultaty,
jednakze nie daje to sumy skutecznosci podanych powyzej, np. szlifowanie kot i szyn nie da
nam 20 dB zmniejszenia emisji hatasu. Uszeregowanie wymienionych powyzej metod nie
jest przypadkowa, lecz Scisle zwigzana z stosowanymi w praktyce rozwigzaniami.

Stosowanie oktagonéw lub innych zakonczen ekranéw typu ,Y” lub ,T” przynosi pozytywne
rezultaty w podnoszeniu skutecznosci ekranéw. Skutecznos¢ ta ksztattuje sie na poziomie
1-3 dB. Do celéw symulacji przyjmuje sie, ze oktagon na 4 m ekranie przynosi takie
zwiekszenie skutecznosci jak podniesienie ekranu o 1 m (ptaski ekran 5 m).

Zaznaczy¢ nalezy, iz na podstawie danych literaturowych subiektywnej oceny réznego typu
hatasu stwierdzono, ze hatas kolejowy jest najlepiej tolerowany przez ludzi. Jednak w celu
unikniecia ponadnormatywnych pozioméw hatasu oprécz zastosowanych ekranow
akustycznych nalezy uwzglednic:

» zredukowang emisje hatasu przez pociagi nowej generacji
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sprezyste zamocowanie szyny do podktadu
okresowe szlifowanie szyn

zwigkszenie efektywnosci ekranéw akustycznych

Jednym z kryterium okreslania wartosci dopuszczalnych pozioméw dzwieku jest m.in.
zaleznos¢ reakcji ludnosci na hatas o okreslonym poziomie.

procent populac)i z zaktaceniami snu
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Rys. 12. Subiektywna uciazliwos¢ hatasu kolejowego

Dodatkowym elementem ograniczajacym propagacje energii akustycznej jest zastosowanie
mat antywibracyjnych. W zwigzku z tym przyjeto, ze zostang one zaproponowane na
stacjach kolejowych w celu ograniczenia oddziatywania zatrzymujgcych sie pociagéw oraz
na terenach otwartych, gdy odlegtos¢ budynkéw mieszkalnych jest mniejsza od 20 m., w
szczegolnie uzasadnionych przypadkach potwierdzonych pomiarowo (w trakcie realizacji
inwestycji), gdy poziom drgan przekracza strefe 1B wg skal SWD.

Oznacza to propozycje zastosowania mat w nastepujacych lokalizacjach:

posterunek odgatezny Warszawa Wtochy, km 6,800 - 7,200,
przystanek osobowy Warszawa Ursus, km 8,800 — 9,300,
przystanek osobowy Piastow, km 12,200 — 12,600,

stacja Pruszkéw, km 15,600 — 16,000,

przystanek osobowy Brwinow, km 21,800 — 22,200,
przystanek osobowy Milanéwek, km 25,600 — 26,050,
stacja Grodzisk Mazowiecki, km 29,300 — 29,700,

stacja Zyrardéw, km 43,000 — 43,150,

na odcinku od km 12,650 do 12,800
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» na odcinku od km 30,120 do km 30,180
» na odcinku od km 32,950 do km 33,000
» na odcinku od km 34,820 do km 34,870
» na odcinku od km 35,050 do km 35,120
» na odcinku od km 43,970 do km 44,020
» na odcinku od km 51,750 do km 51,800
» na odcinku od km 51,850 do km 51,900
» na odcinku od km 51,970 do km 52,020

W sumie proponowane jest zastosowanie mat antywibracyjnych na odcinku 3680 m, pod
dwoma torami objetymi modernizacjg (réwniez w obrebie stacji).

Maty podtorowe stanowig bariere na drodze transmisji wibracji od nawierzchni do podtorza i
dalej poprzez grunt do zabudowan w poblizu trasy.

Stworzenie masowego uktadu sprezajacego pozwala na ttumienie wibracji i przenoszonych
przez podioze. Kryterium doboru wiasciwego typu maty sga dwa parametry: wartosé
odksztatcenia szyny i izolacja antywibracyjna. Jednak zbyt duze odksztatcenia moga
prowadzi¢ do problemdéw zmeczeniowych szyn i wyzszych kosztéw eksploatacji. W zwigzku
z tym przy zachowaniu odpowiedniej sztywnosci niezbedny jest efektywny dobodr
ttumiennosci maty w zakresie zmierzonych maksymalnych poziomoéw drgan. Uwzgledniajac
dopuszczalng warto$¢ ugiecia toru i czestotliwo$¢ drgan wiasnych na rozpatrywanym
terenie we wszystkich przypadkach maksymalny poziom drgan wystepuje w pasmie
czestotliwosci 40 Hz. W zwigzku z tym mozna zatozy¢: sztywnos¢ dynamiczng 0,04 N/mm?
przy obcigzeniu 10 T/m? i 0,013 N/mm?® przy 1 T/m? sztywnos$é statyczng 0,009 N/mm?®,
maksymalne ugiecie pod obcigzeniem 221 kN/mm.

Zastosowane maty powinny by¢ zgodne z aprobatg techniczng CNTK - AT/09-2007-0154-
00. Ich efektywnos¢ akustyczna wynosi: 0,02 N/mm3 w pasmie 20 Hz zgodnie z DB-
TL918071 oraz ISO 10846-2. Wspotczynnik ttumienia: 0,05.

Biorgc pod uwage charakterystyki Zzrédet wibroakustycznych przeprowadzono dobor mat
wibroizolacyjnych, ktére stosowane w drodze szynowej w celu zmniejszenia wibracji

e pojazddéw szynowych oddziatywujgcych niekorzystnie na jej otoczenie

» dynamicznych oddziatywan na podsypke ttuczniowg poprzez zwiekszenie sprezystosci
podioza

Np. maty wibroizolacyjne RockBallast sg produkowane z widkien wetny kamiennej w
procesie termicznego utwardzania. Poszczegdlna mata zbudowana jest z jednej lub dwoch
warstw wetny kamiennej o roznym ciezarze wtasciwym — warstwy podstawowej o ciezarze
188 kg/m3 i warstwy ochronnej o grubosci 15 mm o ciezarze wtasciwym 350 kg/m3.

Odmiany rozpatrywanych mat:
e mata o grubosci 17 mm warstwy podstawowej + 15 mm warstwy ochronnej
e mata o grubosci 35 mm warstwy podstawowej + 15 mm warstwy ochronnej

* mata o grubosci 35 mm warstwy podstawowej
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fluczen

gecsiatka TERRAM

mata wibroizolacyjna

geowldknina

Rys. 17. Przyklad zabudowy maty wibroizolacyjnej w nawierzchni podsypkowe;.

Sztywnos¢ dynamiczna i wspotczynnik strat mogg by¢ uzyte jako dane wejsciowe dla
przewidywania ttumienia drgan zaréwno w prostych modelach jednowymiarowych, jak i w
bardziej zawansowanych modelach tréjwymiarowych, takich jak metoda elementéw
granicznych stosowanych do przewidywania poziomu ttumienno$ci.

Dlatego w przypadku zurbanizowanych obszaréw rozpatrywanej linii kolejowej wskazane
jest zastosowanie mat antywibracyjnych. W ocenie zostato rozpatrzonych 5 typow takich
mat RockDelta, RockBallast typu 0815, 1715, 3515, 7015 i 10515. Stworzenie masowego
uktadu sprezajgcego pozwala na tlumienie wibracji i przenoszonych przez podtoze.
Kryterium doboru witasciwego typu maty sg dwa parametry: warto$¢ odksztatcenia szyny i
izolacja antywibracyjna. Jednak zbyt duze odksztatcenia moga prowadzi¢ do problemow
zmeczeniowych szyn i wyzszych kosztow eksploatacji. W zwigzku z tym przy zachowaniu
odpowiedniej sztywnosci niezbedny jest efektywny dobdr wspoétczynnika ttumienia maty w
zakresie zmierzonych maksymalnych pozioméw drgan. Uwzgledniajac dopuszczalng
warto$¢ ugiecia toru i czestotliwos¢ drgan wlasnych na rozpatrywanych indywidualnie
terenach okreslono maksymalny poziom wystepujacych zakidécen wibroakustycznych w
pasmie czestotliwosci 40 Hz.

RockBallast 3515 RockBallast 7015

thuczen

geosiatka TERRAM
tiuczen

mata 35+15 mm
geosiatka TERRAM
mata 35+15 mm mata 35 mm
geowloknina geowldknina
podtorze podtorze

Rys.18. Struktura mat antywibracyjnych RockBallast 3515 oraz RockBallast 7015.
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9.5 Ochrona wartosci przyrodniczych i terenéw chronionych

Omawiana linia nr 1 na swoim przebiegu w wojewodztwie mazowieckim przecina
Bolimowski Park Krajobrazowy oraz dwa Obszary Chronionego Krajobrazu. Tereny te
charakteryzujg sie wysokimi walorami przyrodniczymi i dlatego tez zaproponowano szereg
metod i urzadzen chronigcych srodowisko przyrodnicze, opisanych ponizej.

9.5.1 Ochrona szlakéw migracyjnych zwierzat

W ramach pracy nad niniejszym raportem przeanalizowano koniecznos¢ dostosowania
przepustéw pod linig do potrzeb migracji matych zwierzat. W pierwszym etapie odrzucono
przepusty zlokalizowane na terenach zurbanizowanych ze wzgledu na brak mozliwosci
utrzymania korytarzy migracyjnych na tych obszarach. Kolejnym krokiem byfa identyfikacja
przepustéw wymagajacych modernizacji pod katem potencjalnych migracji i ustalenie jej
zakresu. Czes$¢ przepustow wymaga tylko instalacji tzw. suchych potek (podest powyzej
poziomu ptyngcej wody) umozliwiajacy przechodzenie drobnej zwierzyny o kazdej porze
roku, w pozostatych poza instalacjg pétek wymagane jest takze zwiekszenie $wiatta samego
przepustu.

W ponizszej tabeli zestawiono przepusty, ktdére nie wymagajg modernizacji oraz te, ktére
nalezy dostosowac do migracji matych zwierzat oraz zakres wymaganych prac.

Tabela 35. Przepusty wymagajace modernizacji oraz te, ktére nalezy dostosowac do
migracji matych zwierzat i zakres wymaganych prac

Km

linii Miejscowos¢/
kolejo Szlak

wej

Charakterystyka przepustu e — o —

Proponowane dziatania

16,633

Pruszkow

Przepust zelbetowy rurowy & 1,00 m czesciowo sklepiony o
Swietle 1,30x1,35 m

Wilot i wylot - niewidoczny.

Stan - dostateczny

Nie proponuje si¢ instalacji
suchych pétek (przepust w
terenie zabudowanym)

17,767

Pruszkow

Przepust zelbetowy rurowy @ 0,90 m., cze$ciowo sklepiony o
Swietle: 0,90x1,00 m

Widoczne pozostawione po przebudowie elementy
konstrukcji, gzymsy i czesci skrzydet.

Stan - dostateczny

Nie proponuje si¢ instalacji
suchych pétek (przepust w
terenie zabudowanym)

20,535

Pruszkow -
Brwinéw

Przepust zelbetowy rurowy & 1,00 m., cze$ciowo sklepiony o
$wietle: 0,80x1,10 m. Sciany czotowe wykonane z betonu,
skrzydta skosne

Stan - niezadowalajacy

Instalacja suchych potek

22,274

Brwinéw

Przepust zelbetowy sklepiony o $wietle: 2,80x1,90 m. Sciana
czotowa na wlocie posiada skrzydta sko$ne, Brak
widocznego wylotu. Na wlocie i wylocie przepustu znajdujg,
sie studnie, do ktérych podtaczony jest kolektor rurowy.

Stan - dostateczny

Instalacja suchych potek

23,290

Brwinéw -
Milanéwek

Przepust dwuotworowy zelbetowy o $wietle: (2x2,0) x 2,0 m.
Czes¢ przelotowa wykonana jako rama dotem zamknieta z
typowych elementéw prefabrykowanych systemu ,P”. Sciany
czotowe — betonowe.

Stan - dobry

Instalacja suchych potek

24,552

Brwinéw -
Milanéwek

Przepust jednootworowy o konstrukcji mieszanej:- pod torem
Nr 1 2 przesto zelbetowe, ptytowe o swietle: 1,0x1,5 m,
oparte na przyczotkach zelbetowych o skrzydtach skosnych,
skrajna konstrukcja od strony toru nr 1 —rama 2,6x1,3 m.
Pod torami nr 3 i 4 — konstrukcja sklepiona z betonu
zbrojonego o swietle: 1,5x1,3 m

Stan - niezadowalajacy

Instalacja suchych potek
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30,936 Przepust jednootworowy, rurowy @ 0,80 m. Sciana czotowa - Instalacja suchych pétek z
Grodzisk betonowa. modyfikacja srednicy przepustu
Mazowiecki | Stan - dostateczny do wymiaréw min. 1,5x1,5 m
31,740 Przepust dwuotworowy rurowy @ 2x1,00 m zelbetowy. Instalacja suchych pétek z
Grodzisk Maz.- | Sciana czotowa — betonowa, modyfikacjg Srednicy przepustu
Jaktoréw Stan - dostateczny do wymiaréw min. 1,5x1,5 m
32,421 Przepust dwuotworowy rurowy @ 2x1,00 m zelbetowy. Instalacja suchych pétek z
Grodzisk Maz.- | Sciana czotowa — betonowa, modyfikacja srednicy przepustu
Jaktorow Stan - dostateczny do wymiaréw min. 1,5x1,5 m
34,554 Przepust jednootworowy rurowy @ 1,00 m zelbetowy. Sciana Instalacja suchych pétek z
czotowa — betonowa. W obrebie przepustu znajduja sie modyfikacjg $rednicy przepustu
Jaktorow pozostawione po przebudowie elementy konstrukcji obiektu. do wymiaréw min. 1,5x1,5 m
Stan - dostateczny
34,827 Przepust dwuotworowy rurowy @ 2x1,00 m zelbetowy. Nie proponuije si¢ instalacji
Jaktorow Sciana czotowa — betonowa, suchych pétek (przepust w
Stan - dostateczny terenie zabudowanym)
36,440 Przepust sklepiony, zelbetowy o $wietle 1,90x1,88 m. Sciany Instalacja suchych potek
Jaktorow - czotowe — betonowe, wykazujace przecieki i rysy. Skrzydta
! . skosne, kamienne.
Migdzyborow Stan - niezadowalajacy
37,530 Przepust sklepiony, zelbetowy o $wietle 1,90x1,88 m. Sciany Instalacja suchych potek
Jaktorow - czotowe — betonowe. Skrzydta skosne, kamienne.
Migdzyboréw | Stan - niezadowalajacy
42,972 Przepust sklepiony, zelbetowy o $wietle 1,00x1,00 m. Sciany Nie proponuje si¢ instalacji
Zyrardow czotowe — ceglana i betonowa, skrzydta skosne, betonowe. suchych pétek (przepust w
Stan - dostateczny terenie zabudowanym)
44,824 . Przepust jednootworowy rurowy @ 1,00 m zelbetowy. Sciana Instalacja suchych pétek z
Zyrardow - czolowa — betonowa. W obrebie przepustu znajdujg sie modyfikacja srednicy przepustu
_ Sucha pozostawione po przebudowie elementy konstrukc;ji. do wymiaréw min. 1,5x1,5 m
Zyrardowska | Stan - dostateczny
46,531 ; < Przepust jednootworowy rurowy @ 1,00 m zelbetowy. Sciana Instalacja suchych pétek z
Zyrardow - e .
Sucha czotowa — betonowa, modyfikacjg $rednicy przepustu
Zyrardowska Stan - dostateczny do wymiaréw min. 1,5x1,5 m
50,473 Przepust jednootworowy rurowy @ 1,00 m zelbetowy. Sciana Instalacja suchych pétek z
_ Sucha czolowa — betonowa, modyfikacja srednicy przepustu
Zyrardowska | Stan - zadowalajacy do wymiaréw min. 1,5x1,5 m
51,327 Przepust (most) jedno-otworowy o Swietle 2,15x1,75 m Instalacja suchych potek
Sucha Konstrukcje nosng stanowi przesto masywne, ptytowe,
Zyrardowska - zelbetowe, odrebne dla kazdego toru. Przyczotki z blokow
Jesionka kamiennych ze skrzydtami rownolegtymi.
Stan - dostateczny
52,507 Jesionka - Przepust dwuotworowy rurowy @ 2x1,00 m zelbetowy. Instalacja suchych pétek z
Radziwittew | Sciany czotowe — betonowe, modyfikacjg $rednicy przepustu
Maz. Stan - dostateczny do wymiaréw min. 1,5x1,5 m
52,875 Jesionka- Przepust dwuotworowy rurowy @ 2x1,00 m zelbetowy. Instalacja suchych potek z
Radziwittéw Sciany czotowe — betonowe, modyfikacjg $rednicy przepustu
Maz. Stan - dostateczny do wymiaréw min. 1,5x1,5 m
53,641 Jesionka - Przepust dwuotworowy rurowy & 2x1,00 m zelbetowy. Instalacja suchych pétek z
Radziwitow | Sciany czotowe — betonowe, modyfikacjg Srednicy przepustu
Maz. Stan - dostateczny do wymiaréw min. 1,5x1,5 m
55,994 Radziwittéw Przepust dwuotworowy rurowy @ 2x1,00 m zelbetowy. Instalacja suchych pétek z
Maz.- Sciana czotowa — betonowa. W obrebie przepustu znajdujg modyfikacjg $rednicy przepustu
Skierniéwice sie pozostawione po przebudowie elementy konstrukgiji. do wymiaréw min. 1,5x1,5 m
Rawka Stan - zadowalajacy

Zrédfo: opracowanie wtasne.
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Zdj. 15. Przepust w km 44,824 przeznaczony do modernizacji (zwiekszenie swiatta i
budowa suchych poétek).

W przypadku niektérych przepustow, w ramach dostosowania do migracji matych zwierzat,
konieczna bedzie przebudowa przepustéw do wymiaréw co najmniej 1,5x1,5 m, zgodnie z
zaleceniami dotyczacymi swobodnej migracji i zachowaniem wspoéfczynnika ciasnoty.
Réwniez producenci pétek przetazowych dla zwierzat zalecajg ich instalacje w obiektach o
Srednicy minimalnej 1,2 m lub wymiarze pionowym min. 1,2 m.

Nalezy zaznaczyé¢, iz Swiatta przepustow muszg by¢ tak dobrane, aby petnity swojg role,
tzn. zeby zapewniony byt prawidtowy przeptyw wody, takze w przypadku instalacji pétek
przetazowych. Ponadto konstrukcja potek przetazowych powinna by¢ tak zaprojektowana,
zeby nie powodowata zatrzymywania obiektéw niesionych przez wode mogacych zaktécac
swobodny przeptyw wody (np. gatezi) i zapewniata droznos¢ przepustow.

Lokalizacja przepustéw wymagajacych adaptaciji oraz mostow (istniejacych przejsé dolnych)
przedstawiona zostata na mapie uwarunkowan srodowiskowych (zatacznik 1). Autorzy
wyznaczyli tu:

o przepusty dla matych zwierzat, zlokalizowane na niewielkich ciekach, mogace petnic¢
funkcje przejsc dla drobnej zwierzyny,

» przejscia dla zwierzat, lezace na przecieciu linii kolejowej z waznymi ciggami
ekologicznymi. Przejécia te obecnie istnieja, poniewaz zwigzane sg z wiekszymi
ciekami, nad ktérymi zbudowano mosty kolejowe. Obiekty mostowe w wigekszosci
posiadajg tzw. suche przesto oraz zabudowe biologiczng, pozwalajgca na bezpieczne
przechodzenie zwierzyny. Ich wysoko$¢ jest wystarczajgca dla potrzeb migracji dzikéw i
saren, czyli gatunkow, ktorych szlaki migracyjne przecina omawiana linia.
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Tabela 36. Zestawienie obiektéw mostowych petniacych funkcje przejs¢ dla zwierzat
wraz z wymiarami.

Parametry istniejacego mostu
Km linii Miejscowosé/ Nazwa ciek —
kolejowej Szlak zZwa cleku Wysokc_)sc do lustra -
matej wody [m] Swiatto [m]
15,350 Pruszkéw Utrata 2,90 3x9,50
19,989 Parzniew Zimna Woda 3,11 (linianr 1) 17,10 (linia nr 1)
3,45 (linia nr 447) 17,10 (linia nr 447)
23,527 Pruszkow — Réw odwadniajacy 2,80 3,05
Grodzisk
Mazowiecki
27,168 Milanéwek Rokitnica 1,60 8,04+8,23
29,108 Grodzisk Maz. Rokicianka 2,05 5,60
30,064 Grodzisk Maz. Mrowna 1,50 8,8
33,785 Grodzisk Rokitnica 1,20 6,38
Mazowiecki -
Zyrardow
35,505 Jaktorow Pisia Tuczna 2,30 5,6+5,6+5,6
39,266 Grodzisk Maz.- Gteboka Struga 2,95 6,20
Zyrardow
41,352 Zyrardow Wierzbianka 2,15 3,85+3,85
43,784 Zyrardéw Pisia Gagolina 2,00 6,80
47,805 Zyrardow — Czarna Struga 2,75 17,10
Radziwittow
49,631 Zyrardow — Sucha 2,30 7,44+7,20+7,20
Radziwittow
55,658 Radziwittow - Pisia (Korabianka) 1,70 15,85
Skierniewice
57,560 Radziwittow - Rokitna 1,60 16,00
Skierniewice

Zrédfo: opracowanie wtasne.

Nalezy sie spodziewac, ze towarzyszgca ciekom, na ktérych znajdujg sie przebudowywane i
naprawiane obiekty - szata roslinna, ulegnie w wigkszo$ci zniszczeniu w trakcie
prowadzonych prac, w zwigzku z powyzszym proponuje sie wykonanie na wytypowanych
obiektach petnej renaturyzacji szaty roslinne;j.
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Zdj. 16. Most w km 43,784 — parametry i obudowa roslinna umozliwiaja migracje
srednich i matych zwierzat.

Warianty W1A, W1B i W2 zaktadaja, ze docelowa predkos¢ podrézna dla sktadow
pasazerskich wynosi¢ bedzie 160 km/h, co moze stwarza¢ wieksze zagrozenie dla zwierzat
zyjacych w sasiedztwie trasy oraz podejmujgcych sezonowe wedrowki. Przewidywana
szybkos¢ nadjezdzajacych pociggdéw moze uniemozliwi¢ wlasciwg pod wzgledem czasu i
sposobu reakcje zwierzat, w zwigzku z czym w pierwszym okresie nalezy sie liczy¢ z
wiekszymi stratami w liczebno$ci zwierzat, co powinno zosta¢ zminimalizowane przez
proponowane urzgdzenia odptaszajgce zwierzeta. Jako dziatania minimalizujgce mozliwosé
kolizji zwierzgt z pociggami zaproponowano zastosowanie odptaszaczy dzwiekowych
UOZ-1 (lub réwnowaznych) w rejonie szlakéw migracyjnych zwierzat, w tym na odcinku od
km 44,800 do km 49,000 (szlak Zyrardéw — Sucha Zyrardowska) i na odcinku od km 53,050
do km 53,400 (szlak: Sucha Zyrardowska — Jesionka). W sumie oznacza to zastosowanie
0k.65 urzadzen UOZ-1 lub réwnowaznych.

Odptaszacze dzwiekowe majg za zadanie przeciwdziataé migracji duzych ssakow przez tory
kolejowe bezposrednio przed przejazdem pociggu. Do odstraszania stosuje sie sekwencje
naturalnych dzwiekow istniejgcych w przyrodzie, ktore tacznie tworzg tzw. ,atrape bodzcoéw
kluczowych”, czyli zestaw bodzcow o najwyzszym priorytecie w zakresie wyzwalania
mechanizmoéw lekowych u zwierzat. Stanowig one logicznie skonstruowany i zrozumiaty dla
zwierzat informacje o bezposrednim zagrozeniu zycia, zakonczony przejazdem pociagu.
Efektem koncowym jest powigzanie dwoéch zjawisk, majace doprowadzi¢ do wyuczenia
nowych odruchow warunkowych. Takie rozwigzanie pozwala zmniejszy¢ do minimum straty
w populacji zwierzat powodowane zderzeniem z szybko nadjezdzajgcym pociggiem.
Jednoczesdnie nie ogranicza swobodnego przemieszczaniu sie w ich obszarach Zerowania i
rozrodu w czasie miedzy przejazdami pociagow. Urzadzenia typu UOZ-1 montowane sg
naprzemiennie po obu stronach toréw w odlegtosci co ok. 70 m.
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Zdj. 17. Urzadzenia do odstraszania zwierzat UOZ-1. (Zrédto: www.neel.com.pl)

Na obszarach zabudowanych, na ktérych odptaszacze dzwiekowe stanowi¢ mogq zrédio
ucigzliwoéci dla mieszkancéw, zaproponowano odptaszacze odblaskowe. Proponowana jest
ich lokalizacja na odcinku od km 56,200 do granicy wojewodztwa (w wiasciwie do km
59,000; szlak Radziwitébw — Skierniewice Rawka), co oznacza zastosowanie ok. 150
urzadzen.

Reflektory ostrzegawcze majg elementy odblaskowe w kolorze czerwonym, co wediug
zoologéw odbierane jest przez zwierzeta jak odbicie Swiatta w oczach drapieznikow.
Funkcjonujg one w nastepujacy sposoéb:

e od zmierzchu do $witu sSwiatta przejezdzajacych pociggéw, padajgace na elementy
odblaskowe, ktére odbijajg rozproszone $wiatto ku przeciwlegtej krawedzi toréw, tworzg
swego rodzaju ptot swietlny.

o ptot Swietlny ,porusza sie” w miare zblizania sie pociggu, co dodatkowo odstrasza
zwierzeta.

o elementy odblaskowe sg aktywne tylko w sSwietle reflektoréw gdy nie ma ruchu
pociggow, zwierzeta mogg swobodnie przekraczac szlak.

Na prostych odcinkach linii elementy odblaskowe powinno sie montowa¢ co 20 m wzdtuz
obu stron toréw, naprzeciw siebie. Na tukach odlegto$¢ miedzy elementami odblaskowymi
jest funkcjg promienia tuku. Maksymalnie dopuszczalna odlegto$¢ elementu odblaskowego
od krawedzi toru wynosi 4 m.

Za Zyrardowem w km 44,300—44,800 nalezy przewidzieé instalacje siatki przeciwdziatajacej
wkraczaniu zwierzgat na linie kolejowg ograniczong od poéthocnej strony ekranem
akustycznym. Na tym odcinku niecelowe jest zastosowanie odptaszaczy ze wzgledu na
niemozno$¢ przekraczania linii przez zwierzeta, a od km 44,800 zaproponowano juz te
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urzadzenia. Proponowana siatka zachowa ciggto$¢ urzadzen zapobiegajacych kolizjom
zwierzat z pociggami.

Na terenach otwartych pdl i tgk, dla ktdrych na obecnym etapie nie proponuje sie wygrodzen
ani stosowania odblaskéw, zwierzyna posiadajgca wieksze pole obserwacji, bedzie mniegj
narazona na kolizje z pociggami.

9.5.2 Ochrona ptazéw

Zaznaczone na mapie w zataczniku 1 ptaty siedlisk przyrodniczych, a takze siedlisk
gatunkow z zatacznikdow Dyrektywy Siedliskowej, nie powinny by¢ naruszane podczas
organizacji placu budowy i prac budowlanych (dotyczy zaréwno samych prac budowlanych
przy linii, jak i np. ewentualnych drég dojazdowych). Szczegdlng troske nalezy zachowac
podczas prac w poblizu miejsca legowego traszki k. miejscowosci Franciszkow. W
przypadku organizacji ew. placu budowy w rejonie wystepowania traszek nalezy ogrodzic¢
go ptotkami uniemozliwiajgcymi wchodzenie ptazéw (okolice Franciszkowa).

Konieczne jest takze zachowanie szczegdlnej troski podczas organizacji prac budowlanych,
w tym unikanie bezposredniego sptywu powierzchniowego z placu budowy do wdd. Dotyczy
to szczegdlnie wspomnianego wczesniej sasiedztwa miejsca legowego traszki oraz przecieé
z dolinami ciekdw.

Ze wzgledu na niebezpieczenstwo niekorzystnego wptywu nawet niewielkich iloSci
herbicydéw na ptazy, proponuje sie na odcinku 500 m w poblizu miejsca legowego traszki
rezygnacje ze stosowania herbicydéw do utrzymania torowiska.

W perspektywie dtugoterminowej eksploatacji linii istnieje ryzyko, ze inwestycja przyczyni
sie do powstania bariery, kiéra moze spowodowa¢ fragmentacje siedlisk traszki
grzebieniastej i izolacje ich meta-populacji. Wynikiem tego moze byé redukcja
przezywalnosci odizolowanych populacji i ich genetyczna erozja, dlatego nalezy zapewnic
droznos¢ na szlaku migracji tych zwierzat. Moze to by¢ osiagniete poprzez umozliwienie
traszkom przechodzenia przez tory (chodzi o tacznos¢ subpopulacji: k. Jozefowa i oddalonej
od niej na pn. o ok. 3 km, k. Smolarni). Jako rozwigzanie umozliwiajace migracje traszek
przez linie kolejowg proponowane jest budowa przetazu w nasypie w km ok. 53,000.
Wymiary przetazu zgodne z zaleceniami COST 341 to 1 m szerokosci i 0,75 m wysokosci.
Rozwigzanie to przedstawiono na ponizszym schemacie.

—r %, S —— -

l‘ ﬂ

Rys. 19. Przepust dla ptazéw w nasypie. (Zrédfo: COST 431)

Dodatkowo nalezy takze zastosowac ptotki naprowadzajgce ptazy do przejscia pomiedzy
przepustem a drogg asfaltowg przechodzaca pod linig w km ok. 53,070. Na koncu od strony
drogi ptotek powinien by¢ zagiety (jak to pokazuje ponizsze zdjecie) w celu zawracania
zwierzat i nie dopuszczania, zeby wchodzity na droge.
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Zdj. 18. Ptotek naprowadzajacy ptazy do przejscia. (Zrédfo: COST 431)

9.5.3 Ochrona siedlisk przyrodniczych

W otoczeniu linii nr 1 znajdujq sie siedliska o duzych walorach przyrodniczych. Planowana
inwestycja ma potencjalny wplyw na stan tych siedlisk. Oddzialywanie to bedzie
zminimalizowane poprzez zastosowanie proponowanych urzgdzen chronigcych srodowisko
(urzadzenia podczyszczajace wody splywajace z nasypu kolejowego) oraz odpowiednie
prowadzenie robét budowlanych (opisane doktadnie w rozdziatach dotyczacych
poszczegodlnych komponentéw srodowiska).

9.6 Gospodarka odpadami

Zasady postepowania z odpadami, w tym zapobiegania powstawaniu lub ograniczania iloSci
odpaddéw i ich negatywnego oddziatywania na s$rodowisko, odzysku i unieszkodliwiania
odpaddéw, okresla ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62 z 20 czerwca
2001 r., poz. 628). Rozwigzania dotyczace gospodarowania odpadami nalezy podejmowac
na etapie programowania i projektowania, realizacji i eksploatacji inwestycji zgodnie z
zasadami zapobiegania powstawaniu odpadéw, minimalizacji ilosci odpadéw powstajacych,
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selektywnego gromadzenia ze wzgledu na wtasciwosci, mozliwosci unieszkodliwiania oraz
maksymalizacji form gospodarczego wykorzystania, najkorzystniej w miejscu powstawania.

Zasadami racjonalnego gospodarowania odpadami innymi niz niebezpieczne, ktére zostaty
wytworzone jest ich usuwanie z miejsc powstawania oraz selektywne gromadzenie wedtug
wiadciwosci, przeznaczenia i mozliwosci wykorzystania, w tym korzystnie na terenie
powstania odpadu bezposrednio lub w formie przetworzone;.

W ramach opracowania Studium Wykonalnosci modernizacji linii kolejowej Warszawa-£6dz,
przyjeto, ze czesci i materialy odzyskane podczas prac modernizacyjnych (np. uzywane
obecnie szyny, podkiady torowe, tluczen) beda w maksymalnym mozliwym zakresie
ponownie wykorzystywane do realizacji Projektu. Warianty inwestycyjne zaktadajg
mozliwos¢ wykorzystania toréw na innych liniach kolejowych o mniejszym ruchu. Biorgc pod
uwage fakt, iz cze$¢ szyn i podktadow jest w dobrym stanie technicznym zatozono ich
maksymalne wykorzystanie na modernizowanej linii. Szyny, ktére nie beda wbudowane w
modernizowana linie sg szynami przeznaczonymi na ztom.

Thuczen zostanie wykorzystany do budowy drég na okres budowy stuzacych do obstugi
terenu budowy, a nastepnie po oczyszczeniu zostanie ponownie wykorzystany do
konstrukcji nasypu. Zaznaczyé nalezy, iz tylko ttuczen stanowigcy odpad inny niz
niebezpieczny moze by¢ wykorzystany, np. do budowy drég tymczasowych. Dlatego
poddany zostanie stosownym badaniom, ktére pozwolg na sprawdzenie czy ttuczen nie
stanowi odpadu niebezpiecznego (17 05 07*).

Przewidywane ilosci odpaddw, ktére zostang odzyskane w ramach poszczegdlnych branz
przedstawiono ponize;j .

Ukfady torowe

Jak wspomniano powyzej w ramach uktadow torowych mozliwe jest wykorzystanie zaréwno
torow, rozjazddw, jak i podsypki oraz podtorza. W ponizszej tabeli zestawiono szacunkowe
ilodci odpaddw przewidzianych do ponownego wykorzystania.
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Tabela 37. Rodzaje i szacunkowe ilosci odpadéw przewidzianych do ponownego
wykorzystania w ramach branzy uklady torowe w przypadku realizacji wariantow
inwestycyjnych.

Masa odpadéw poddanych odzyskowi
Odpad

W1A w1B w2

Tory gtéwne
zasadnicze (szyny,
podktady do 38622 Mg 38622 Mg 38622 Mg
zabudowy w linie
kolejowa)

Tory zasadnicze
(szyny przeznaczone 5098 Mg 5098 Mg 5098 Mg
tylko na ztom)

Tory zasadnicze
(podkiady do
zabudowy w linie
kolejowg znajdujace 18427 Mg 18427 Mg 18427 Mg
sie pod szynami
przeznaczonymi na
ztom)

Tory gtéwne
dodatkowe (szyny

przeznaczone tylko 2753 Mg 2753 Mg 2753 Mg
na ztom)

Tory stacyjne (szyny

przeznaczone tylko 881 Mg 881 Mg 881 Mg
na ztom)

Rozjazdy zwyczajne 2615 Mg 2615 Mg 2615 Mg
Rozjazdy krzyzowe 586 Mg 586 Mg 586 Mg
Podsypka (masa

pomniejszona o 363121 Mg 363121 Mg 363121 Mg
odsiewki)

Podtorze 219032,5 Mg 219032,5 Mg 219032,5 Mg

Zrédfo: opracowanie wtasne.

Automatyka

W przypadku odpaddéw powstatych w zwigzku z modernizacjg linii kolejowej w zakresie
automatyki mozliwe jest ztomowanie urzadzen, a nastepnie ich powtérne przetworzenie.
Alternatywnym rozwigzaniem jest wykorzystanie pewnych czesci istniejgcych urzgdzen.
Dotyczy to jednak tylko wariantu W1B. Szacuje sie, iz wdwczas mozliwe byloby
wykorzystanie ok. 10 % odpaddéw przewidzianych do wytworzenia w ramach branzy
automatyka.
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Telekomunikacja

Szacuje sig, iz wobec niewielkiej ilosci odpadéw telekomunikacyjnych, réwniez znikoma
bedzie ilo$¢ poddana odzyskowi. Proponowane wartosci podane zostaty w tabeli.

Tabela 38. Rodzaje i szacunkowe ilosci odpadow przewidzianych do do ponownego
wykorzystania ramach telekomunikacji w przypadku realizacji wariantow

inwestycyjnych.
Masa odpadéw poddanych odzyskowi

Odpad
W1A W1B w2
Sprzet radiotacznosci 0,05 0,05 0,05
Centralki dyspozyc. 0,03 0,03 0,03
Telefony rézne 0,02 0,02 0,02
Systemy nagtosnien. 0,05 0,05 0,05
Rézne 0,05 0,05 0,05

Zrédfo: opracowanie wtasne.

Zasilanie sieci trakcyjnych i sieci trakcyjne

Szacuje sie, iz odzyskane zostang dwa rodzaje tej grupy odpadow, a mianowicie:
urzadzenia podstacyjne, w tym stal, miedz, aluminium, ceramika, tworzywa sztuczne, czy
olej, a takze przewody. Ich masa moze wynies¢ odpowiednio 56 i 13,1 Mg dla kazdego z
wariantéw.

Elektroenergetyka do 1 kV

Szacuje sie, iz odzyskowi poddany zostanie ztom stalowy, a masa odzyskanych surowcow
moze wynie$¢ 6 Mg dla kazdego z wariantow.

Kubatura i perony

Zakres mozliwosci poddania odzyskowi gruzu i bitumu oraz innych elementéw z
likwidowanych perondw, kubatury obiektéw inzynieryjnych uzaleznione bedzie od stanu
odpaddéw i dopiero na etapie kontraktu ,Projekt i budowa” bedzie mozZliwe okredlenie
zakresu ich odzyskania.

Materiaty z branz LPN oraz Elektroenergetyki do 1kV nie zostang ponownie wykorzystane.

Generalnie minimalizacja ilosci powstajacych odpaddéw innych niz niebezpieczne na terenie
inwestycji powinna by¢ realizowana przez:

e odzysk i selektywne gromadzenie przydatnych materiatéw budowlanych do przekazania
odbiorcom do wykorzystania z wytaczeniem odpadow niebezpiecznych,

e usuniecie z terenu w zasiegu robét ziemnych i zgromadzenie w pryzmach mas ziemi
prochniczej do wykorzystania na docelowo urzadzanych terenach zieleni lub innych
obiektach,

e rozdzielne gromadzenie gruntu usunietego z wykopdw, odpaddéw gruzu w mieszaninie z
masami ziemnymi, odpadéw gruzu do ewentualnego wykorzystania w formie
przetworzonej (np. asortymenty kruszyw z gruzu betonowego, ceglanego, asfaltowego
nie zawierajgcego smot) lub nieprzetworzonej podczas realizacji inwestycji lub innych
obiektach lub przekazania odbiorcom,

J:\2000001207255-00 WARSZAWA-L Z RAIL FEASIBILITY\4 INTERNAL Strona 140 Ove Arup & Partners International Limited Sp. z o. 0. Oddziat w Polsce
PROJECT DATA\4-04 Centrum Naukowo Techniczne Kolejnictwa
REPORTS&SPECS\SRODOW ISKO\RAPORT_MAZOW IECKIE_WYD3_ Issue 2 12 grudnia 2008

POPRAWKI_23.12.D0C



PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa

» wyposazenie placu i zaplecza budowy w stanowiska selektywnego gromadzenia
odpadow, stosownie do rodzajéw i mozliwosci wykorzystania lub unieszkodliwiania,

» rozdzielne gromadzenie odpaddéw drewna budowlanego z rozbiorki budynkéw do
wykorzystania jako drewno opatowe lub przekazania odbiorcom do wykorzystania,

o przekazywanie materiatéw i odpadéw do wykorzystania odbiorcom mozliwie na biezgco
do ich wytwarzania.

W ograniczaniu iloéci wytwarzanych odpadéw i mozliwie najwiekszego odzysku materiatow
do wykorzystania istotne znaczenie ma sposdb prowadzenia rozbiérek obiektow i
demontazu urzadzen i instalacji. W ograniczaniu ilosci, przemieszczania do srodowiska i
negatywnego oddziatywania na komponenty odpaddéw istotne znaczenie ma wiasciwe
urzadzenie i organizacja zaplecza budowy i parku maszyn, w tym wyposazenie w
stanowiska okresowego selektywnego gromadzenia odpaddéw, w tym niebezpiecznych oraz
ograniczenie do niezbednego minimum zasiegu zajecia terenu i technicznej ingerencji w
zasoby powierzchni ziemi. Selektywnie zgromadzone wedtug rodzajow i wiasciwosci
odpady stanowig o wiekszych mozliwosciach ich wykorzystania, w tym przez potencjalnych
odbiorcéw.

9.7 Ochrona doébr kultury

Na odcinkach inwestycji przylegajacych do stanowisk archeologicznych powinno prowadzi¢
sie state nadzory archeologiczno — konserwatorskie nad pracami ziemnymi wykonywanymi
w trakcie realizacji przedsiewziecia. Szczegotowy zakres prac archeologicznych dla
poszczegdlnych stanowisk, zostanie okreslony przez WKZ na etapie uzgadniania projektu
budowlanego. Wszelkie dziatania inwestycyjne, zwigzane ze zmiang sposobu uzytkowania
terenu oraz robotami ziemnymi na obszarach stanowisk archeologicznych muszg byé
poprzedzone archeologicznymi badaniami wykopaliskowymi lub objete statym nadzorem
archeologicznym.

W czasie realizacji przedsiewziecia konieczny jest staty nadzér archeologiczny nad terenem
budowy.

W zwigzku z brakiem kolizji i zidentyfikowanych oddziatywan inwestycji na zabytki nie
przewiduje sie dziatan chronigcych te obiekty ani na etapie budowy, ani eksploatacji linii.

10 Obszar ograniczonego uzytkowania

Podstawg prawng ustanowienia obszaréw ograniczonego uzytkowania jest ustawa z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z pdzn. zm).

W przypadku obiektéw liniowych bedacych zrédtlem ponadnormatywnego hatasu (autostrad,
drég ekspresowych, drég krajowych i magistralnych linii  kolejowych), pomimo
zaproponowanych i zastosowanych czynnych $rodkéw ochrony s$rodowiska (ekrany
akustyczne), mogg wystapi¢ obszary, na ktérych w wyniku przeprowadzonych pomiaréw
stwierdzone zostang ponadnormatywne poziomy hatasu w srodowisku. W takich wypadkach
ustanowienie obszaréw ograniczonego uzytkowania powinno by¢ w Scistym zwigzku z
ustaleniami miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanych obliczen modelowych, mozna z
duzym prawdopodobienstwem powiedzie¢, ze w przypadku danej inwestycji nie zajdzie
potrzeba ustanowienia obszaréw ograniczonego uzytkowania. Ostateczne potwierdzenie
mozliwe bedzie dopiero po wdrozeniu monitoringu porealizacyjnego i uzyskaniu
reprezentatywnych wynikow.
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11 Analiza mozliwych konfliktow spotecznych
zwigzanych z planowanym przedsiewzieciem

11.1 Konsultacje spoteczne

W ramach opracowywania niniejszego raportu przeprowadzono konsultacje spoteczne w
formie ankiety. Ankieta zostata przeprowadzona w pociggach Kolei Mazowieckich (w dniach
20-23 sierpnia 2008 r.) oraz Przewozéw Regionalnych (w dniach 25-31 sierpnia 2008 r.)
kursujacych po analizowanej linii kolejowej. Wersje papierowg ankiety umieszczono rowniez
w urzedach dzielnic, miast i gmin, przez ktérych obszar przebiega linia kolejowa:

o Warszawa Wola (brak zgody)
o Warszawa Wtochy

o Warszawa Ursus (brak zgody)
» Piastow

o Pruszkéw (brak zgody)

» Brwinow

» Milanéwek

o Grodzisk Mazowiecki

» Jaktorow

o Zyrardéw

o Wiskitki

» Puszcza Marianska

»  Skierniewice miasto

«  Skierniewice gmina

Dodatkowo interaktywna wersja ankiety zostata udostepniona na stronie internetowej
www.plk-sa.pl. Informacje o ankiecie wraz z linkiem umieszczono réwniez na stronach
internetowych poszczegdlnych miast, dzielnic i gmin. Ankieta udostepniona byta w okresie
od 15 sierpnia do 23 wrzesnia 2008 r. Dodatkowo zostat uruchomiony adres mailowy,
przeznaczony do zgtaszania wszelkich opinii, uwag i wnioskow oraz istniata mozliwosé
przestania opinii lub wypetnionej ankiety pocztg tradycyjng. Zebrano 2450 ankiet.

W zafgczniku 3 do opracowania przedstawiono wzér ankiety wraz z tabelarycznym
zestawieniem jej wynikow.

Dodatkowo w ramach opracowania studium wykonalnosci odbyly sie spotkania w urzedach
miast i gmin, przez ktérych obszar przebiega przedmiotowa linia kolejowa.

Wyniki konsultacji zostat wziete pod uwage w procesie opracowywania Studium
Wykonalnosci i Raportu srodowiskowego. Okreslona lokalizacja peronéw jest wynikiem
uwzglednienia zaréwno opinii mieszkancow i wtadz lokalnych, jak rowniez wzgledéw
technicznych.

11.2 Analiza wynikow

Z badan wynika, iz 80% mieszkancow styszata o planowanej inwestycji, natomiast 19% nie
styszato o planach modernizacji linii kolejowej nr 1 na odcinku od Warszawy Zachodniej do
Skierniewic. 1% ankietowanych nie odniosto sie do tego pytania.
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W pytaniach dotyczacych rzeczywistego i preferowanego zrodta informacji o inwestycji oraz
preferowanego zrédia informacji o mozliwosci wziecia udziatu w konsultacjach spotecznych
poproszono ankietowanych o wybranie maksymalnie 3 odpowiedzi. Zakres mozliwosci to:
prasa, radio, telewizja, Internet, informacje na stacjach, informacje w pociagach, ogtoszenia
w urzedach, inne, ,trudno powiedzie¢”, ,nie ma to dla mnie znaczenia’. Wyniki
przedstawione ponizej obejmujg wszystkie odpowiedzi, ktérych udzielili ankietowani oraz
wskazujg czestos¢ ich wystepowania w ogolnej liczbie wszystkich odpowiedzi.

Respondenci nie wybierali mozliwosci: ,trudno powiedzie¢” lub ,nie ma to dla mnie
znaczenia”. Wsrod osob, ktore wiedzg o inwestycji przewazajg te, ktére dowiedziaty sie o
tym z Internetu lub z informacji zamieszczonych na stacjach (odpowiednio 24 i 25%).
Informacje zamieszczane w pociggach i w prasie réwniez mialy znaczenie przy
ksztattowaniu wiedzy o planowaniu inwestycji (po 14% ankietowanych dowiedziato sie o niegj
z tych zrodet). Podobne znaczenie miata telewizja - 12%. Najmniejsze znaczenia miaty
informacje dostarczane przez radio i ogtoszenia w urzedach administracji (odpowiednio 5 i
3%).

Wsrdd innych zrédet informacji najczesciej wymieniani sg znajomi, wspotpracownicy,
rodzina.

Ogloszenia w
urzedach
administraciji
3%

Inne
Radio

5%

Informacje na
stacjach

25%
Telew izja

12%

Informacje w
pociagach
14%

Internet

249
Prasa %

14%

Rys. 20. Podziat procentowy wg zrédet informacji o inwestycji.
Z analizy preferowanych zrodet informacji wynika, iz proporcje pomiedzy poszczegélnymi
Srodkami przekazu sg co do ogoétu analogiczne do proporcji pomiedzy rzeczywistymi, w
niektorych przypadkach istniejg jednak roznice warte zanotowania. Dane dotyczace
preferowanych zrédet informacji o inwestycji przedstawia ponizszy rysunek.
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Rys. 21. Preferowany przez ankietowanych sposéb informowania o inwestycji.
Ankietowani najbardziej preferujg umieszczenie informacji na stacjach i w pociggach
(odpowiednio 26 i 22%), co koresponduje z faktem, iz najwiecej ankiet wypetnionych zostato
podczas podrézy pociagiem (53% ankietowanych podrézuje pociaggami codziennie). Nieco
mniejsza, ale nadal znaczaca wage przywigzywali ankietowani do informagc;ji
zamieszczanych w Internecie (18% wszystkich odpowiedz)i. 30% ankietowanych oczekuje
informacji w masowych srodkach przekazu (telewizja -14%, prasa - 11%, radio- 5%).
Najmniejsze znaczenie ankietowani przypisali ogtoszeniom w urzedach administracji -
jedynie 2%. Wsrod innych proponowanych sposobow informowania znalazio sie
dostarczanie ulotek informacyjnych bezposrednio do domu.

W odpowiedzi na pytanie: ,Czy zamierza Pani/ Pan wzig¢ udziat w konsultowaniu wynikéw
raportu oddziatywania na srodowisko inwestycji?” respondenci poproszeni zostali o wybor
jednej z pieciu odpowiedzi: ,zdecydowanie tak”, ,raczej tak”, ,raczej nie”, ,zdecydowanie
nie”, .jeszcze nie wiem”. Okoto 4% respondentéw nie odpowiedzialo na to pytanie,
natomiast 25% ankietowanych raczej lub zdecydowanie zamierza wzig¢ udziat w
konsultacjach spotecznych. 45% osob raczej lub zdecydowanie nie wezmie nich udziatu.
Niezdecydowanych jest az 30% ankietowanych.
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Raczej nie
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Rys. 22. Zamiar wziecia udzialu ankietowanych w konsultacjach spotecznych.
Aby zbadac, jakie aspekty powinny by¢ zdaniem respondentéw wziete pod uwage w trakcie
realizacji inwestycji, poproszono ich o nadanie ocen (od 1 do 5) nastepujacym dziataniom:

o skrocenie czasu przejazdu,

o zwiekszenie komfortu dla pasazerow,

e poprawa bezpieczenstwa ludzi,

» zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggow,

» ograniczenie hatasu na terenach przylegtych do linii kolejowe;j,

e ograniczenie negatywnego wpltywu na przyrode, w tym na obszar chroniony Natura
2000 Dolina Rawki i Bolimowski Park Krajobrazowy,

» ograniczenie kolizji pociggow ze zwierzetami.

Na ponizszym rysunku przedstawiono strukture procentowg odpowiedzi, ktérym przyznano

najwiekszg wage.
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Rys. 23. Najwazniejsze aspekty inwestycji wg ankietowanych.

Aspekty zwigzane z minimalizacja negatywnego wptywu inwestycji na srodowisko stanowig
prawie 20% wszystkich dziatan, ktérym przyznano najwiekszg wage (ograniczenie kolizji
pociagdbw ze zwierzetami i ograniczenie negatywnego wplywu na przyrode po 9%),
natomiast do ograniczenia hatasu - 8%. Az 74% ankietowanych najwiekszg wage przyznato
aspektom zwigzanym z uzyteczno$cig kolei dla pasazerow. Ankietowani najbardziej
zainteresowani sg skroceniem czasu przejazdu (24%). Do pozostatych kwestii respondenci
przyktadajg porownywalng uwage: zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggow - 17%,
poprawa bezpieczenstwa ludzi - 17%, zwiekszenie komfortu dla pasazeréw - 16%. Wyniki te
warto porownac z opiniami o wadze dziatan minimalizujacych negatywny wptyw inwestycji
na zycie ludzi i Srodowisko. Zostaty one przedstawione na ponizszych rysunkach.
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Rys. 24. Waga dziatan minimalizujacych negatywny wpltyw inwestycji na sSrodowisko
wg ankietowanych.

najmniejsza
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mata
najw ieksza 8%

31%
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24%

duza
31%

Rys. 25. Waga dziatan minimalizujacych negatywny wpltyw inwestycji na warunki
zycia ludzi wg ankietowanych.

Wiekszos¢ ankietowanych uwaza, ze minimalizowanie negatywnego wptywu na srodowisko
i zycie ludzi ma duzg lub najwiekszg wage (odpowiednio 57 i 62%). Najmniejszg lub matg
wage do tych zagadnien przykiada odpowiednio 15 i 14%. Osoby o niezdecydowanych
pogladach w przypadku oddziatywan na srodowisko stanowig 28% ankietowanych,
natomiast w przypadku oddziatywania na zycie ludzi - 28%.

Na ponizszym rysunku przedstawiono zaleznosci pomiedzy piciag a oceng wagi dziatan
minimalizujgcych wptyw inwestycji na srodowisko.
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Rys. 26. Ocena wagi dziatan minimalizujacych wptyw inwestycji na sSrodowisko z
uwzglednieniem pici ankietowanych.

Z danych przedstawionych powyzej wynika, iz mezczyzni statystycznie przyznajg nizsza
wage omawianym dziataniom niz kobiety: dwa razy wiecej mezczyzn niz kobiet przyznato im
najnizszg wage. Jednoczesnie 23% mezczyzn przyznato wage najwyzszg (wobec 32%
kobiet). Podobng zaleznos¢ mozna zaobserwowac przy ocenie dziatan minimalizujgcych
wptyw na ludzi. Dane dotyczace tego zagadnienia zostaty przedstawione na rysunku
ponizej.

B naimnic
mezczyzni 10% 25% 28% najmniejsza

O mata
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O duza

e o |

O brak odpowiedz

pteé¢
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procent ankietowanych przyznajacych odpowiednia wage

Rys. 27. Ocena wagi dzialan minimalizujacych wplyw inwestycji na ludzi z
uwzglednieniem pici ankietowanych.

Analizujagc dane na dwoch powyzszych rysunkach nalezy zwrécié uwage, iz najwyzszg
wage dziataniom minimalizujgcym wptyw na ludzi przyznato o 7 punktow procentowych
wiecej niz dziataniom minimalizujgcym wplyw na $rodowisko. Jednoczesnie zostata
zachowana przewaga kobiet w przyznawaniu najwyzszych ocen.

Na rysunkach ponizej przedstawiono zaleznosci pomiedzy wiekiem a oceng dziatan
minimalizujgcych wptyw inwestycji na srodowisko i ludzi.
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A

Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa
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Rys. 28. Ocena wagi dziatan minimalizujacych wptyw inwestycji na sSrodowisko z
uwzglednieniem wieku ankietowanych.
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Rys. 29. Ocena wagi dziatan minimalizujacych wptyw inwestycji na ludzi z
uwzglednieniem wieku ankietowanych.

Analizujgc dane przedstawione na rysunkach powyzej nalezy zwréci¢ uwage, iz ankietowani
przyznawali wiekszg wage dziataniom, ktérych podmiotem sg ludzie, zas§ mniejszg tym,
ktére dotycza Srodowiska. Jednoczesdnie osoby w wieku ponizej 25 lat niechetnie
przyznawaly ocene dziataniom minimalizujgcym wplyw inwestycji na otoczenie (38%
respondentow z tej grupy nie wyrazito zdania na ten temat). Warto rowniez podkresli¢, ze
tym wieksza czes¢ ankietowanych przyznawata najwyzszg wage obu dziataniom, do im
starszej grupy wiekowej nalezeli (19% o0s6b najmtodszych przyznato dziataniom
minimalizujgcym wptyw inwestycji na ludzi najwiekszg wage, natomiast takich oséb w wieku
25-40 lat byto o 10 p.p. wiecej, oséb w wieku 40-60 lat o 16 p.p. wiecej, natomiast osdb
najstarszych- o 22 p.p. wiecej). Warto zauwazy¢, ze przyznawanie najmniejszej wagi tym
dziataniom réwniez ukiada sie zgodnie z ta zasadg, jednak udziat takich ocen jest
najmniejszy. Rozktad ocen nieskrajnych nie jest regularny.
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci

Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa
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Rys. 30. Ocena wagi dziatan minimalizujacych wplyw inwestycji na srodowisko z
uwzglednieniem wyksztalcenia ankietowanych.
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Rys. 31. Ocena wagi dziatan minimalizujacych wptyw inwestycji na ludzi z
uwzglednieniem pici ankietowanych.

Analizujac dane zawarte na powyzszych rysunkach nalezy zwrécié uwage, iz najmniejszg
ilos¢ ocen dziatan minimalizujgcych wptyw inwestycji na ludzi i sSrodowisko przyznaty osoby
z wyksztatceniem podstawowym. Mozna podejrzewac, iz sq to osoby z najmiodszej grupy
wiekowej (udziat oséb, ktére nie przyznaty ocen jest porownywalny wsréd najmtodszych
respondentow (38%) oraz oséb z podstawowym wyksztatceniem (40-41%). Ponadto nalezy
zwréci¢ uwage na fakt, iz rozkltad ocen nie jest zalezny od wyksztatcenia - mozna jedynie
wskazacC ogolng tendencje do przyznawania coraz wiekszej wagi tym dziataniom wraz z
wydtuzaniem okresu edukaciji. Trend ten widoczny jest zwtaszcza przy przyznawaniu ocen
Sredniej i najwyzszej dziataniom dotyczgcym $rodowiska oraz ocen sredniej i duzej
dziataniom, ktérych podmiotem sg ludzie. W pozostatych przypadkach wystepuja punktowe
odchylenia od trendu.

Na dwdch rysunkach ponizej przedstawiono dane dotyczace przyznawania ocen dziataniom
minimalizujgcym wptyw inwestycji na Srodowisko w zaleznoSci od czestotliwosci
podrézowania respondentow.
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa
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Rys. 32. Ocena wagi dziatan minimalizujacych wptyw inwestycji na sSrodowisko z
uwzglednieniem czestotliwosci podrézowania.

wogcle TR 7% IO

s
c
S i Y
@ najmniejsza
:g rzadziej ‘ 4 25% | 26% B mata
3 | O $rednia
S 1 razwtygodniu I10%| 27% | 25% 6% |mduza
§ 7 @ najwieksza
= 2-3 razy w %| 25% | 28% m O brak odpowiedzi
o tygodniu
I
N
o codzennie §%8%| 27% | 21% 6%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

procent ankietowanych przyznajacych odpowiednia wage

Rys. 33. Ocena wagi dzialan minimalizujacych wplyw inwestycji na ludzi z
uwzglednieniem czestotliwosci podrézowania.

Analizujgc dane zawarte na dwéch powyzszych rysunkach nalezy zwréci¢ uwage, iz Zadna
z grup respondentdéw nie jest charakterystyczna pod wzgledem checi przyznawania ocen -
w kazdej z nich okoto 5% o0s6éb nie odpowiedziato na pytania dotyczace wagi dziatan
minimalizujgcych wptyw inwestycji na ludzi i srodowisko. Jednoczes$nie, analogicznie do
poprzednich rozwazan, respondenci wiekszg uwage skupiajg na dziataniach, ktorych
podmiotem sg ludzie, mniejszg zas na tych, ktére dotyczg Srodowiska.

Ponadto odsetek osob, ktore przyznajg najwiekszg wage obu dziataniom jest najwyzszy
wsrdd osob, ktore weale nie podrozujg pociagami. W pozostatych aspektach nie wystepuja
state zaleznosci, odpowiedzi nie uktadajg sie wedtug okreslonego trendu.

Na ponizszym rysunku przedstawiono zalezno$ci pomiedzy ptcig oséb ankietowanych a ich
zamiarem wziecia udziatu w konsultacjach spotecznych.
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa
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Rys. 34. Ocena wagi dzialan minimalizujacych wplyw inwestycji na srodowisko z
uwzglednieniem pici ankietowanych.

Z danych przedstawionych na rysunku powyzej wynika, iz odpowiedzi na to pytanie nie
udzielito po 2% kobiet i mezczyzn. Ponadto wskaznik kobiet, ktére nie zdecydowaly jeszcze
0 wzieciu udziatu w konsultacjach spotecznych jest o 10 p.p. wyzszy od analogicznego
wskaznika dla mezczyzn (32% wobec 22%). Co wiecej, odsetek mezczyzn, ktorzy
zdecydowanie lub raczej zamierzajg wzig¢ udziat w konsultacjach spotecznych jest wyzszy
niz kobiet o takich zamiarach (31% wobec 25%). Udziat osob, ktére raczej lub
zdecydowanie nie zamierzajg wzig¢ udziatu w konsultacjach spotecznych jest podobny
(35% wsréd mezeczyzn i 32% wsrdd kobiet).

Na rysunku ponizej przedstawiono zaleznosci pomiedzy wyksztatceniem a zamiarem
wziecia udziatu w konsultacjach spotecznych.
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Rys. 35. Zamiar wziecia udzialu ankietowanych w konsultacjach spotecznych z
uwzglednieniem ich wyksztaltcenia.
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Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa

Wraz z dlugodcia edukacji wsrdd respondentéw wzrastajg odsetki oséb, ktére
zdecydowanie i raczej zamierzajg wzigé udziat w konsultacjach i oséb, ktére raczej nie
zamierzajg. Zaleznosci takiej nie ma dla odpowiedzi: ,zdecydowanie nie zamierzam” oraz
.jeszcze nie wiem”. Warto zwréci¢ uwage, iz ponad 40% osob z podstawowym
wyksztatceniem nie odpowiedziato na to pytanie.

Na rysunku ponizej przedstawiono zalezno$ci pomiedzy zamiarem wziecia udziatu w
konsultacjach spotecznych i czestoscig podrézowania pociggiem na przedmiotowej linii
kolejowe;j.
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Rys. 36. Zamiar wziecia udzialu ankietowanych w konsultacjach spotecznych z
uwzglednieniem ich czestotliwosci podrézowania.

Z danych przedstawionych powyZzej wynika, iz w kazdej z grup kilka procent respondentéw
(od 2 do 5%) nie odpowiedziato na pytanie. Ponadto odpowiedzi nie uktadajg sie wedtug
okreslonego trendu. Warto jednak zwréci¢ uwage, iz 0osob, ktére zdecydowanie lub raczej
zamierzajg wzig¢ udziat w konsultacjach spotecznych najwiecej jest wsréd podrézujacych
codziennie (30%), zas najmniej wsrdd oséb wcale niepodrézujacych (17%).

Ponizej przedstawiono dane dotyczace zaleznosci pomiedzy wiekiem a zamiarem wziecia
udziatu w konsultacjach spotecznych.
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Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa
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Rys. 37. Zamiar wziecia udzialu ankietowanych w konsultacjach spotecznych z
uwzglednieniem ich wieku.

Analizujac powyzsze dane nalezy zwrdcié uwage, iz najwiekszy odsetek oséb, ktére nie
odpowiedziaty na pytanie o zamiar wziecia udziatu w konsultacjach spotecznych jest wsrod
najmtodszych (38%) a nastepnie wsrod najstarszych (11%). Najwiekszy odsetek oséb, ktore
zdecydowanie lub raczej zamierzajg wzigé udziat w konsultacjach spotecznych jest wsrod
respondentow w wieku 40-60 lat (31%), a nastepnie w grupie 25-40 lat (29%). W grupach
wiekowych powyzej 60 lat i ponizej 25 odsetek ten jest nizszy (odpowiednio 17 i 14%).
Warto réowniez podkreslié, ze im dojrzalsza grupa wiekowa, tym wiekszy odsetek osdb
niezdecydowanych (rosnie on od 19% ws$réd oséb mtodszych niz 25 lat az do 35% wsrod
0sob starszych niz 60 lat).

Na rysunku ponizej przedstawiono zalezno$¢ pomiedzy odlegtoscig miejsca zamieszkania a
checig wziecia udziatu w konsultacjach spotecznych.
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Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa
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Rys. 38. Zamiar wziecia udzialu ankietowanych w konsultacjach spotecznych z
uwzglednieniem ich odlegtosci zamieszkania od linii kolejowej.

Z danych przedstawionych na powyzszym rysunku wynika, iz nie ma zalezno$ci pomiedzy
odlegtoscig zamieszkania od linii kolejowej a zamiarem wziecia udziatu w konsultacjach
spotecznych. Udziat osé6b, ktore nie odpowiedziaty na to pytanie waha sie w granicach 3-
6%, czyli jest poréwnywalny w kazdej z grup. Podobnie jest przy analizie odpowiedzi
respondentow. Udziat oséb, ktére zdecydowanie zamierzajg wzig¢ udziat w konsultacjach
jest najnizszy dla osob mieszkajacych najblizej (6%) i najwiekszy (10%) dla osoéb, ktore

mieszkajg nieco dalej
nieregularna.

(100- 300m).

Struktura pozostatych odpowiedzi jest réwnie
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci

Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa

Czestotliwosé podrozowania a odsetek oséb przyktadajacych
najwieksza wage do wybranych aspektéow
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Rys. 39. Odsetek ankietowanych przykladajacych najwieksza wage do wybranych
aspektow z uwzglednieniem ich czestotliwosci podrézowania.

Analizujac dane przedstawione powyzej nalezy zwréci¢ uwage, iz w kazdej z grup
najwiekszy odsetek oséb (okoto 80%) przykiadat szczegdlng wage do skrécenia czasu
przejazdu. Ponadto osoby, ktére podrézujg codziennie najwiekszg wage przyktadajg do
realizacji aspektéw, ktérych podmiotem bedg oni sami (nie mniej niz 60% tych oso6b
przyktada najwiekszg uwage do skrocenia czasu przejazdu, zwiekszenia czestotliwosci
kursowania pociggdw oraz zwiekszenia bezpieczenstwa pasazeréw). Zaleznos¢ ta
sprawdza sie w grupie podrézujacych 1, 2 lub 3 razy w tygodniu przy aspektach skrécenia
czasu przejazdu i zwiekszenia bezpieczenstwa pasazerdw, natomiast wiekszy odsetek osdb
skionny jest zrezygnowa¢ z komfortu i czestotliwosci kursowania pociagow. Wsrod oséb
wcale niepodrézujacych pociggami réwniez najwieksze odsetki przywigzujg najwiekszg
wage do dziatan nakierowanych na ludzi. W kazdej z grup 25 do 30% przywiazuje
najwiekszg wage do dziatan nakierowanych na ochrone srodowiska (czyli ochrona przyrody,
ograniczenie kolizji ze zwierzetami i hatasu).
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A

Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa

Odlegtosé zamieszkania od linii kolejowej a odsetek oséb
przykitadajacych najwiekszg wage do wybranych aspektow
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O ograniczenie kolizji ze zwierzetami

Rys. 40. Odsetek ankietowanych przyktadajacych najwieksza wage do wybranych
aspektow z uwzglednieniem ich odlegtosci zamieszkania.

Analizujac dane przedstawione na powyzszym rysunku nalezy wnioskowaé, iz odlegtos¢
zamieszkania od linii kolejowej nie wptywa znaczaco na wybor preferowanych aspektow
inwestycji. Rozktad zainteresowania respondentéw jest podobny w kazdej z grup:
najwigeksze zainteresowanie przylozono do skrocenia czasu przejazdu (okoto 80% osob w
kazdej grupie), nastepnie podkreslano wage bezpieczenstwa i komfortu pasazeréw oraz
czestotliwosci kurséw (51- 61%). Najmniejsza czes¢ ankietowanych podkreslita koniecznosé
ograniczenia hatasu, kolizji ze zwierzetami oraz ochrony przyrody (23- 32%).
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Preferowane zrédto informacji o konsultacjach spotecznych
w zaleznosci od czestotliwosci podrézowania

O ogtoszenia w urzedach

O trudno powiedzie¢

w ogole nie podrozuje 19% | 19% | 19% | 12% IWo
©
S rzadziej niz 1 raz w tygodniu 16% | 22% | 17% | 15% 4t
]
o
® 1 raz w tygodniu B% ] 19% | 22% | 15% 36
T
o
o
9 2-3 razy w tygodniu 17% | 17% | 24% | 14% 2%o
o
3
S codziennie 5% | 21% | 23% [ 18% 2
‘.dm:-' T T T T T 1
o 0% 20% 40% 60% 80% 100%
udzial respondentéow
M prasa M radio Otv
Ointernet Oinformacje na stacjach Oinformacje w pociagach

Rys. 41. Preferowane przez ankietowanych zrédio informacji o konsultacjach
spotecznych w zaleznosci od ich czestotliwosci podrézowania.

Dane przedstawione na powyzszym rysunku potwierdzajg, iz nie ma wyraznej zaleznosci

pomiedzy

czestotliwodcia podrézowania a

preferowanym

zrodtem informacji o

przeprowadzaniu konsultacji spotecznych. Najmniejsza popularnoscig (ok. 2%) cieszy sie
zamieszczanie informacji w urzedach, mimo, ze 12% respondentéow wypeito ankiety
wlasnie w urzedach gmin. Najczesciej wskazywanym sposobem informowania okazato sie
wywieszanie informacji na stacjach (17-23%). Osoby, ktére podrozujg najczesciej wkasnie to
zrodto wskazujg najczesciej, co wydaje sie zrozumiate, ciekawe jest natomiast wskazywanie
tego zrodta przez 19% oséb w ogodle niepodrozujacych pociggami (12% z nich wskazuje na
koniecznos$¢ umieszczania informacji w pociagach). Zamieszczanie ogtoszen w prasie jest
drugim co do popularnosci sposobem informowania o konsultacjach spotecznych (16-19%
respondentéow wskazuje na to zrédto, jednoczesnie wielokrotnie zaznaczajac, iz powinna to

by¢ prasa lokalna).

Na rysunku ponizej
spotecznych w zaleznosci od wieku.

przedstawiono preferowane zrédio

informag;ji

o konsultacjach

J:\2000001207255-00 WARSZAWA-L Z RAIL FEASIBILITY\4 INTERNAL Strona 158

PROJECT DATA-04
REPORTS&SPECS\SRODOW ISKO\RAPORT_MAZOW IECKIE_WYD3_
POPRAWKI_23.12.D0C

Ove Arup & Partners International Limited Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce

Centrum Naukowo Techniczne Kolejnictwa
Issue 2 12 grudnia 2008




PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nowelizacja Studium Wykonalnosci

Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz Il Etap, LOT A
Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Odcinek: Warszawa Zachodnia - granica wojewoddztwa

Preferowane zrédto informacji o konsultacjach spotecznych w
zaleznosci od wieku

powyzej 60 lat [ 21% | 9% |  21% | 10% B
40-60 lat RO 17% | 17% | 21% | 15% B

=

2

3

25-40 lat | IEEOORE  14% | 23% [ 22% | 18% _ amk
ponizej 25 lat || CECIINGGN._ 16% | 23% [ 21% | 15% 1
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
udziat ankietowanych preferujacych odpowiednie zrédto informacji

B prasa Mradio . Otv . .

Ointernet Oinformacje na stacjach Oinformacje w pociagach

O ogtoszenia w urzedach Otrudno powiedzie¢

Rys. 42. Preferowane przez ankietowanych zrédio informacji o konsultacjach
spotecznych w zaleznosci od ich wieku.

Wszystkie grupy wiekowe zgodne byty w kwestii koniecznosci zamieszczania informacji na
stacjach (wariant ten zaznaczyto 21-22% respondentow). W przypadku innych sposobéw
wystepuja znaczace roznice. Zainteresowanie informacjami zamieszczanymi w prasie
rosnie wraz z wiekiem (od 15% respondentéw w grupie wiekowej ponizej 25 lat do 22%
wsréd osob powyzej 60 roku zycia). Podobna zaleznos¢ wystepuje w przypadku informacji
emitowanych w telewizji (16% oséb mtodszych niz 25 lat jest nimi zainteresowane oraz 21%
respondentow w wieku powyzej 60 lat). Odwrotna zaleznos¢ wystepuje w przypadku
Internetu: 23% os6b do 40 roku zycia uwaza, iz powinny by¢ tam zamieszczane informacje
o konsultacjach spotecznych. W grupie wiekowej 40-60 lat jest takich oséb 17%, natomiast
w grupie powyzej 60 roku zycia - 9%. Waznym zrodtem informacji sa réwniez informacje
zamieszczane w pociggach - podkreslito to 18% osob w wieku 25-40 lat, 15% oséb w
grupach wiekowych 40-60 lat i ponizej 25 oraz 10% os6b starszych niz 60 lat.

Ponizej przedstawiono informacje o zaleznosci pomiedzy deklarowang checig wziecia
udzialu w konsultacjach spoftecznych a preferowanym zrodiem informacji o ich
przeprowadzaniu.
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Preferowane zrédlo informacji o konsultacjach spotecznych w
zaleznosci od zamiaru wziecia w nich udziatu

jeszcze nie wiem 8% | 18% | 21% | 17% 4%

zdecydowanie nie 14% | 18% | 21% | 16% 198

raczej nie 6% | 20% | 22% [ 17% dtho

raczej tak 15% | 24% [ 22% [ 14% T

zamiar wziecia udziatu w
konsultacjach spotecznych

zdecydowanie tak 16% | 22% [ 20% | 16% W%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

udzial ankietowanych preferujacych odpowiednie zrédto informacji

B prasa Bradio . Otv . .
Ointernet Oinformacje na stacjach Oinformacje w pociagach
O ogtoszenia w urzedach O trudno powiedzie¢

Rys. 43. Preferowane przez ankietowanych zrédto informacji o konsultacjach
spotecznych w zaleznosci od zamiaru wziecia w nich udziatu.

Najwiecej jest 0séb, ktére nie wiedza, czy wezma udziat w konsultacjach spotecznych (30%)
oraz tych, ktére raczej w nich nie wezma udziatu 29%). Z powyzszego rysunku wynika, iz
najwigksza czes¢ z nich jest zainteresowana informacjami zamieszczanymi na stacjach
(odpowiednio 21 i 22%). Drugim co do popularnosci zrédiem informac;ji jest wsrdd tych osob
Internet (odpowiednio 18 i 20%). Wsrod osob, ktoére nie zdecydowaly jeszcze o wzieciu
udzialu w konsultacjach spotecznych réwnie popularnym zrédiem jest telewizja. Osoby,
ktore z pewnoscig wezma w nich udziat bedg czerpac informacje gtéwnie z Internetu (22%) i
informacji zamieszczonych na stacjach (20%). Najmniej popularnym zrédiem informacji sg
réwniez w tym podziale urzedy administracji. Grupa, ktérej najwieksza czes¢ (4% wobec
przecietnej wynoszacej 2%) jest nimi zainteresowana, sg osoby, kitdre sg zdecydowane
wzig¢ udziat w konsultacjach spotecznych.

Na rysunku ponizej przedstawiono dane dotyczace zaleznosdci pomiedzy waga, jaka
przyznana zostata dziataniom minimalizujgcym wptyw inwestycji na $rodowisko a
preferowanym zrédiem informowania o konsultacjach spotecznych.
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Preferowane zrédlo informaciji o konsultacjach spotecznych a
waga przykiadana do dziatan minimalizujacych wplyw
inwestycji na Srodowisko

najwicksza NN 16% | 20% [ 22% [ 17% %6
s duza |HNNNICIGNNNIGIR 6% ] 22% [ 22% [ 16% %
®
3 $rednia | INNNICEONRAN " 16% | 20% [ 20% [ 16% 1%
©
g mate EEENNIGIR] 8% ] 20% | 19% | 6% ¥

najmniejsza NNNCOVONNGOS — 16% | 14% | 23% [ 16% B%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
udziat ankietowanych
M prasa M radio O tv
O internet O informacje na stacjach O informacje w pociggach
O ogtoszenia w urzedach O trudno powiedzie¢

Rys. 44. Preferowane przez ankietowanych zrédto informacji o konsultacjach
spotecznych w zaleznosci od przyktadanej przez niech wagi do dziatan
minimalizujacych wplyw inwestycji na Srodowisko.

Stwierdzono brak zaleznosci pomiedzy waga, jakg przyznano dziataniom minimalizujacym
wplyw inwestycji na s$rodowisko a preferowanym Zzrodtem informacji o konsultacjach
spotecznych. Wyniki we wszystkich grupach zblizone sg do przecietnych (prasa - 17%, radio
- 6%, telewizja - 16%, Internet - 19%, informacje w pociagach - 21%, informacje na stacjach
- 16%, ogtoszenia w urzedach - 2%, trudno powiedzie¢ - 1%). Podobnie uksztattowane sg
opinie dotyczace oddziatywan na ludzi.
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Preferowane zrédlo informaciji o konsulatcjach spotecznych a
waga przykiadana do dziatan minimalizujgcych wptyw
inwestycji na ludzi
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Rys. 45. Preferowane przez ankietowanych zrédto informacji o konsultacjach
spotecznych w zaleznosci od przykitadanej przez niech wagi do dziatan
minimalizujacych wplyw inwestycji na ludzi.

W badaniu ankietowym wzieli gtéwnie udziat mieszkancy wojewddztwa mazowieckiego oraz
todzkiego (odpowiednio 56 i 28% ankietowanych). Pozostate 16% osob nie udzielito
odpowiedzi na pytanie dotyczace wojewddztwa lub zamieszkuje w innym niz wczes$niej
wymienione (wsréd nich wskazywano na: warminsko-mazurskie, opolskie, dolnoslgskie,
matopolskie, wielkopolskie).

Jak wspomniano na wstepie, istniata mozZliwos¢ wziecia udziatu w konsultacjach
spotecznych w pociggach kursujacych na linii Warszawa-£6dz, za pomoca Internetu oraz na
terenie urzedéw miast, dzielnic i gmin. W sumie zebrano 2450 ankiet. Udziat procentowy
miejsc, w ktorych zostaty wypetnione ankiety przedstawia ponizszy rysunek. Zaznaczyc¢
nalezy, iz dwie wypetnione ankiety zostaty przestane pocztg na adres PKP Polskie Linie
Kolejowe.
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Miejsce wypetnienia ankiet

Urzedy gmin
12% Pociagi Przew ozéw
Pociggi Kolei Regionalnych
Mazow ieckich 38%
21%
Internet
29%

Rys. 46. Procentowy rozkiad miejsc wypeitniania ankiet.
Z danych, ktére zostaty przedstawione na rysunku powyzej wynika, iz najwiekszy udziat
(38%) wsréd osob wypetniajacych ankiety majg podrézni Przewozow Regionalnych,
natomiast najmniejszy interesanci Urzedéw Gmin (12%).

Udziat procentowy poszczegdlnych grup wiekowych wsréd ankietowanych przedstawiono
na ponizszym rysunku.

Powyzej 60 lat
5%
40 - 60 lat
24%
25 - 40 lat
48%
Ponizej 25 lat
24%

Rys. 47. Procentowy udziat ankietowanych wg wieku.
Prawie potowe ankietowanych (48%) stanowity osoby w wieku 25- 40 lat. Oséb nalezacych
do grup wiekowych 40-60 lat i ponizej 25 lat jest po 24%, natomiast osoby powyzej 60 roku
zycia stanowig zdecydowang mniejszos¢ wsrod respondentow-tylko 6%. Warto tu
zaznaczyC, iz ankiety wypetniane byly gtéwnie przez osoby podrozujgce kolejami na
przedmiotowej linii codziennie (w dni robocze). Tylko 4% wypetniajacych ankiete nie
podrézuje pociggami. Jednoczesnie wiecej niz potowa (53%) korzysta z nich codziennie —
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taczac te informacje ze strukturg wiekowa respondentéw mozna przypuszczac, ze ankiete
wypetnialy w wiekszo$ci osoby korzystajgce z kolei w drodze do szkoty lub pracy.

Raz w tygodniu 4

2-3 razy w tygodniu

W ogodle

8

Codziennie (dni
robocze)
53

Rzadziej niz raz w
tygodniu
23

Rys. 48. Liczba ankietowanych w zaleznosci od czestotliwosci podréozowania.
Ponad potowa respondentéw mieszka w odlegtosci mniejszej niz 1 km od linii kolejowej, sg
to zatem osoby, ktére najbardziej odczuwac beda ewentualne konsekwencje inwestycji. 4%
os6b ankietowanych nie odpowiedzialo na pytanie dotyczace odlegtosci
zamieszkania od linii kolejowej. Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw poziomu
dzwieku w rejonie linii kolejowej oraz prognoz rozprzestrzeniania sie hatasu stwierdzi¢

mozna, iz ok. 30% ankietowanych narazonych jest na ucigzliwosci

funkcjonowaniem linii kolejowe;j.

Odlegtos$¢ miejsca zamieszkania od linii kolejowej

zwigzane z

powyzej 1 km
47 %

Do 100 m
9%
100-300m
9%

300 - 600 m
13%

600m - 1 km
22%

Rys. 49. Procentowy udziat ankietowanych wg odleglosci miejsca zamieszkania od

linii kolejowej.

Wsrod ankietowanych wiekszosé stanowig osoby z wyksztatceniem wyzszym (57%) oraz
Srednim (33%) Osoby z wyksztatceniem podstawowym i zawodowym stanowig tylko 7%
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ankietowanych. Dane na ten temat (w odniesieniu do 97% respondentow, ktorzy
odpowiedzieli na to pytanie) przedstawia ponizszy rysunek.

Wyksztatcenie ankietowanych

Podstaw ow e
2%

Zaw odow e
5%

Srednie
33%
Wyzsze
57%

Rys. 50. Procentowy udziat ankietowanych wg wyksztalcenia.

Z powyzszej analizy wynika, ze wedtug ankietowanych najwazniejszym aspektem inwestycji
jest skrocenie czasu przejazdu. Niewiele mniej uwaza, ze réwnie istotnymi sg: zwiekszenie
komfortu pasazerow, zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggdbw oraz poprawa
bezpieczenstwa ludzi. Jedynie 26% respondentéw najwiekszg wage przypisuje aspektom
zwigzanym z ochrong $rodowiska, a wiec ograniczeniu negatywnego wptywu na przyrode,
ograniczeniu hatasu oraz kolizji pociaggdéw ze zwierzetami. Nie znaczy to jednak, iz problem
Srodowiskowy jest uwazany za nieistotny. W przypadku oceny dziatarn minimalizujgcych
negatywny wplyw na ludzi i srodowisko w obu przypadkach okoto 60% ankietowanych
przyznato im wage duzg lub najwieksza.

Gtéwnym zrodtem informacji o planowanej inwestycji byly dla ankietowanych informacje na
stacjach kolejowych (gtéwnie) oraz w Internecie, natomiast zwrécono uwage na niezbyt
dostateczng informacje w pociagach.

Ponad poftowa respondentéw (53%) to podrézujacy koleja codziennie, natomiast 65% z
nich, to podrézujacy co najmniej 2-3 razy w tygodniu.

Z uwag zgtaszanych przez ankietowanych najczesciej pojawiaty sie nastepujace
watki/postulaty:

» usprawnienie przebiegu modernizacji, by nie w jak najmniejszym stopniu wptyneta ona
na utrudnienia w ruchu

» budowa nowego peronu oraz umozliwienie zatrzymywania sie pociaggdw na stacji w
Grodzisku Mazowieckim

» zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggéw na trasie Warszawa-Skierniewice oraz
wprowadzenie dtuzszych pocigagéw

e modernizacja peronéw oraz przystosowanie ich do uzytkowania przez osoby
niepetnosprawne

» ustawienie ekranéw akustycznych na terenach zabudowanych

« zapewnienie lepszej informacji dotyczacej planowanej inwestycji, zwtaszcza na stacjach

i w pociagach.
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11.3 Whnioski i protesty

W zwigzku z planowang realizacjq inwestycji pojawity sie protesty mieszkancow
miejscowosci potozonych na omawianej linii kolejowej. W pazdzierniku Stowarzyszenie
,Chronmy Nasze Zycie” z Jaktorowa ztozyto m.in. na rece PKP PLK list protestacyjny
odnoszacy sie do projektowanej przebudowy przystanku Jaktorow. Wg mieszkancow
przesuniecie przystanku 400 m na wschod wzgledem obecnego potozenia jest dziataniem
szkodliwym i nieprzemyslanym, poniewaz znaczaco wydtuza droge pasazerow z miasta do
pociggu. Dodatkowo bedg oni musieli przechodzi¢ przez parking ,parkuyj i jedZ”. Postulatem
mieszkancow jest w tym przypadku pozostawienie peronu w starym potozeniu lub budowa
dwoch peronéw potowkowych naprzeciwko siebie (takze w starej lokalizacji).
Stowarzyszenie zglosito takze swoj udziat w postepowaniach administracyjnych w sprawie
decyzji lokalizacyjnej, pozwolenia na budowe oraz oceny oddziatywania na srodowisko.

W tym przypadku nalezy zaznaczy¢, ze nie istniejg plany zmiany potozenia przystanku ok.
400 m dalej na wschod niz obecne jego potozenie. W miejsce peronu wyspowego dtugosci
200 m potozonego po zachodniej stronie istniejgcego przejazdu proponuje sie dwa perony
jednokrawedziowe, dtugosci 200 m kazdy, potozone naprzemianlegle. (Perony
naprzemianlegte stosowane sg standardowo przy modernizaciji linii do predkosci 160 km/h —
jest to spowodowane zaréwno wzgledami bezpieczenstwa jak i wzgledami technicznymi, m.
in. odwodnienie). Peron dla kierunku Warszawa — Zyrarddéw, z uwagi na szeroko$é
miedzytorza miedzy liniami 1 i 4 musi by¢ =zlokalizowany po stronie zachodniej
(przesunietego o okolo 15 metrow w kierunku wschodnim w stosunku do lokalizacji
istniejacego peronu), peron dla kierunku Zyrardéw — Warszawa zlokalizowany jest po
stronie wschodniej istniejacego przejazdu. W miejsce istniejacego przejazdu projektowany
jest tunel dla pieszych i rowerzystow, potozony w osi istniejgcego przejazdu drogowego.
Obecnie dostep do peronu jest mozliwy wylacznie z przejazdu, po zmianie lokalizacji
peronéw dojscie do obydwu peronow bedzie mozliwe z tunelu. W zwigzku z tym mimo
zmiany potozenia peronow, odlegto$¢ dojscia nie zmieni sie.

12 Propozycja monitoringu oddziatywania planowanego
przedsiewziecia

Zarzadzajacy linig kolejowag jest obowigzany do okresowych pomiaréw pozioméw w
Srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z jej eksploatacjg. Jest to
konsekwencja zapisu art. 175 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska
oraz rozporzadzenia wykonawczego z dnia 2 pazdziernika 2007r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw w sSrodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192,
poz. 1392).

Zgodnie z tym rozporzgdzeniem dla celéw kontroli jakosci srodowiska na etapie eksploataciji
magistralnych i pierwszorzednych linii kolejowej, konieczne bedzie prowadzenie
okresowych (co 5 lat) pomiaréw w zakresie hatasu. Referencyjne metodyki wykonywania
pomiaréw oraz kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych okreslone sg w zatgczniku 2. do
niniejszego rozporzadzenia.

Zgodnie z rozporzadzeniem MS z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajéw wynikéw
pomiarébw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw i sposobdw ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164)
wyniki pomiaréw nalezy przekazywaé wtasciwemu organowi ochrony srodowiska.
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12.1 Klimat akustyczny

Podstawowym elementem efektywnosci zastosowanych rozwigzan jest pomiarowe
wyznaczenie skutecznosci przeprowadzonych dziatahn. Mozna tego dokonaé w etapie
poinwestycyjnym na podstawie PN-ISO 10847 Akustyka. Wyznaczanie ,n situ”
skutecznosci zewnetrznych ekrandw akustycznych wszystkich rodzajow.

Usytuowanie mikrofonu odniesienia nalezy wybraé w ten sposdb zeby mozna byto okresli¢
W miejscu zainstalowania ekranu niezakiécony poziom dzwieku A pochodzacego od
przejezdzajacych pociggéw. Mikrofon odniesienia nalezy zlokalizowa¢ na wysokosci 1,5 m
na gorng krawedzig ekranu. Usytuowanie punktéw odbioru powinno reprezentowac otwartg
przestrzeh za ekranem akustycznym.

W przypadku gdy poziomy dZzwieku A bedg mierzone bezposrednio dla sytuacji ,przed” i
,pO” skuteczno$¢ ekranu okresla sie na podstawie wzoru:

Di. = (Lrera— Lref) — (Lra— LrB)

gdzie:

Liers - poziom dzwieku ,przed” w pozycji odniesienia
L - poziom dzwieku ,przed” w pozycji odbiornika
Lrefa - poziom dzwieku ,po” w pozycji odniesienia
Lra - poziom dzwieku ,po” w pozycji odbiornika

Jedynie przeprowadzone badania np. na etapie poinwestycyjnym mogq sta¢ sie podstawg
kolejnych dziatah w celu zapobiegania negatywnego oddziatywania hatasu i drgan na
srodowisko naturalne. Pomiary weryfikacyjne mogg stanowi¢ podstawe do opracowywania i
wdrazania programow ochrony przed hatasem. Natomiast prowadzona sukcesywnie
badania rozwigzan wzorcowych juz na etapie realizacyjnym moze znacznie zracjonalizowac
koszt zabezpieczen wibroakustycznych.

Analiza porealizacyjna powinna zosta¢ przeprowadzona po oddaniu zmodernizowanej linii
kolejowej do uzytkowania, w rejonie zabudowy mieszkaniowej. Miejsca, gdzie proponuje sie
lokalizacje punktéw porealizacyjnych pomiaréw hatasu, zlokalizowane sa:

o ok. km 10,800 (Warszawa Ursus)
o ok. km 14,800 (Pruszkow)
o ok. km 20,700 (Brwinéw - Milanowek)

o ok. km 31,300 (Grodzisk Mazowiecki - Jaktoréw)

o ok. km 47,900 (Jozeféw)

o ok. km 48,400 (Jozefow)

o ok. km 49,100 (Jesionka — Radziwittéw Mazowiecki)

o ok. km 50,450 (Jesionka — Radziwittéw Mazowiecki)

o ok. km 51,200 (Jesionka — Radziwittéw Mazowiecki)

» ok. km 56,700 (Radziwittow Mazowiecki - Skierniewice Rawka)
o ok. km 56,900 (Radziwittow Mazowiecki - Skierniewice Rawka)
o ok. km 57,050 (Radziwittow Mazowiecki - Skierniewice Rawka)
o ok. km 57,300 (Radziwittow Mazowiecki - Skierniewice Rawka)

o ok. km 57,400 (Radziwittow Mazowiecki - Skierniewice Rawka )
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12.2 Wody opadowe

Ze wzgledu na ochrone wdd powierzchniowych i podziemnych oraz gleb w czasie
eksploataciji linii kolejowej niezbedna jest kontrola stanu technicznego urzadzen stuzacych
do odprowadzania i podczyszczania sptywow z torowiska oraz z terenu stacji.

W miejscach wprowadzania wod opadowo-roztopowych do $rodowiska tzn. na wylotach
rowdw odprowadzajacych wody do rzek lub innych ciekéw zaproponowano instalacje
osadnikow, ktére bedg zatrzymywaé zawiesiny niesione ze Sciekami. Zaleca sie zbadanie
jakosci Sciekow w dwéch wybranych wylotach urzadzen podczyszczajgcych wody - przy
odprowadzaniu wod opadowo-roztopowych do:

» rzeki Zimnej Wody, przeciecie w km 19,989,
» rzeki Suchej Nidy, przeciecie w km 49,631.

Sa to rzeki potozone poza terenem zabudowanym, co ograniczy ewentualny btgd pomiaru
spowodowany wptywami innych czynnikéw na jakos¢ wod np. ruchu samochodowego, czy
przemystu. Wybrane punkty reprezentuja dwa roézne natezenia ruchu pociggéw
(uwzgledniajgce obecnos¢ linii 447 oraz jej brak), co pozwoli pokaza¢ ewentualng réznice w
jakosci wéd opadowo-roztopowych sptywajgcych z linii kolejowej skorelowang z natezeniem
ruchu na linii.

12.3 Fauna

W niniejszym raporcie zaproponowano szereg przejs¢ dolnych dla zwierzat powigzanych z
modernizowanymi i istniejagcymi obiektami. Dodatkowo zaproponowano zastosowanie
odptaszaczy dzwiekowych i odblaskowych w miejscach migracji zwierzat, wskazanych m.in.
przez Nadlesnictwo Skierniewice. Istotnym zagadnieniem bedzie zatem kontrolowanie
Smiertelnosci zwierzgt na omawianej linii kolejowej w wyniku kolizji z pociggami i w
przypadku wzrostu liczby wypadkéw ze zwierzetami rozwazenie zastosowania dodatkowych
urzadzen odptaszajacych lub rozwazenie wygrodzenia linii kolejowej na wybranych
odcinkach.

Wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkow
techniki lub luk we wspoéiczesnej wiedzy

Jedng z istotniejszych trudnosci, jakie napotkano przy opracowywaniu niniejszego raportu,
jest niepewnos$¢ dotyczgca prognoz natezenia ruchu pociagdw. Z nig zwigzane sg
potencjalne niedoktadnosci w wynikach modelowania pozioméw hatasu. Nalezy przyjac, ze
wyniki obliczen obarczone sg btedem (trudnym do oszacowania) i rzeczywiste
oddziatywania linii kolejowej moga rézni¢ sie od wyliczonych. Dlatego tez proponuje sie
prowadzenie porealizacyjnego monitoringu srodowiska, opisanego w rozdziale 12.

Dodatkowo trudnosci dotyczg metod ograniczenia negatywnego oddziatywania
przedsiewziecia na klimat wibroakustyczny. W przypadku analizowanej linii kolejowej
obecnie dostepne srodki techniczne ochrony przed hatasem okazac¢ sie mogg nieskuteczne.
Przewidywa¢ mozna, iz w kolejnych latach wraz z rozwojem techniki powstang nowe
metody ochrony przed hatasem, o wyzszym stopniu skutecznodci i ograniczonym
negatywnym wplywie tych rozwigzan wspomnianych w rozdziale 6.10.
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Podsumowanie i wnioski

Omawiane przedsiewzigcie ,Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz” obejmuje linie
kolejowa nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice), tj. od km
3,900 do km 61,350. Podstawowym zatozeniem modernizacii linii jest jej przebudowa w celu
osiggniecia predkosci 160 km/h dla pociggéw pasazerskich oraz 120 km/h dla pociggéw
towarowych o maksymalnym nacisku 225 kN/o$. Modernizacja przyczyni sie do skrocenia
czasu podrozy nawet do 13 minut (w przypadku pociggdw pospiesznych) na trasie
pomiedzy Skierniewicami a Warszawa Zachodnia.

Omawiana linia istnieje w obecnym przebiegu juz od ponad 160 lat, w zwigzku z czym jej
modernizacja stanowi¢ bedzie znaczaco mniejszg ucigzliwos¢ dla Srodowiska
przyrodniczego niz budowa nowej linii. Niezaleznie od tego stwierdzenia, podejmujac prace
na etapie modernizacji, nalezy minimalizowa¢ potencjalne negatywne skutki funkcjonowania
szlaku.

Najwazniejszymi zidentyfikowanymi zagrozeniami dla poszczegdlinych komponentow
Srodowiska sg:

e Mozliwos¢ zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych podczas
eksploatacji linii wynikajace z uzycia réznych substancji podczas prac utrzymaniowych
linii oraz potencjalnego wystgpienia powaznej awarii (istotne ze wzgledu na sasiedztwo
wartosciowych przyrodniczo siedlisk i wod gruntowych);

» Mozliwos¢ nasilenia sie Smiertelnosci duzych zwierzat probujacych przekroczy¢ linie nr
1 (szereg waznych szlakéw migracyjnych zwierzat);

o Wozrost zasiegu oddziatywania hatasu na terenach otaczajacych linie (istotny przede
wszystkim ze wzgledu na zabudowe mieszkaniowg sasiadujaca z linig).

Wymienione wyzej zagrozenia zostang zminimalizowane poprzez zastosowanie srodkow
ochrony srodowiska, odpowiednio:

o Osadnika zintegrowanego z separatorem substancji ropopochodnych na zrzucie wod do
rzeki Rawki;

o Odptaszaczy dzwiekowych i odblaskowych w zidentyfikowanych miejscach migracji
zwierzat;

» Ekranow akustycznych w miejscach wyznaczonych po przeprowadzeniu modelowania
rozprzestrzeniania sie hatasu.

Zaproponowane rozwigzania zminimalizujg zidentyfikowane oddziatywania do poziomow
nieznaczacych.

Na odcinku przedmiotowej linii kolejowej zlokalizowanym na terenie wojewddztwa
mazowieckiego rozpatrywano trzy warianty inwestycyjne — W1A, W1B, W2 oraz wariant
bezinwestycyjny WO (tylko prace utrzymaniowe). Warianty te praktycznie nie réznig sie
przebiegami, wariantowaniu podlegajg rozwigzania techniczne linii i zakres przewidywanych
prac. Dlatego tez zidentyfikowane oddziatywania i srodki zapobiegawcze sg jednakowe dla
wszystkich wariantéw.

ZaznaczyC tutaj nalezy, Zze juz obecnie istniejgca linia silnie oddziatuje na otaczajace jg
Srodowisko i ludzi. W przypadku braku realizacji przedsiewziecia oddziatywania te mogtyby
sie nasili¢ w zwigzku ze wzrostem natezenia ruchu pociggéw na nieprzebudowanym
torowisku i z wykorzystaniem starych urzadzen. Takze modernizacja poza wspomnianym
wczesdniej skroceniem czasu podrdzy przyczyni sie do poprawy warunkoéw akustycznych
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wokoét linii oraz bezpieczenstwa, zaréwno ludzi (zmniejszenie ilosci przejazdéw przez linie,
modernizacja ktadek dla pieszych), jak i zwierzat (instalacja odptaszaczy). Dzieki
modernizacji linii zostanie takze udrozniony korytarz migracyjny traszek (obecnie zwierzeta
majg bardzo ograniczong mozliwos$¢ migracji) na wysokosci miejscowosci Franciszkow
poprzez budowe specjalnego przepustu dla tej grupy zwierzat.
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