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1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZADZENIA
RAPORTU

1.1. Przedmiot raportu

Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na srodowisko sporzagdzonego w ramach
ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko jest przedsiewziecie polegajgce na
modernizacji linii kolejowej Warszawa - t6dz w ramach stacji kolejowej Grodzisk
Mazowiecki na odcinku od km 28+100 do km 31+400 obejmujace przebudowe
uktadu torowego, peronow, sieci trakcyjnej oraz infrastruktury towarzyszacej.
Niniejszy odcinek stanowi fragment wiekszej inwestycji polegajacej na modernizaciji
linii kolejowej nr 1 Warszawa — £.6dz w ramach etapu Il, Lot A, na odcinku Warszawa
Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na terenie wojewoddztwa mazowieckiego.

1.2. Podstawy wykonania raportu

Zleceniodawcg wykonania raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest:
JINTOP Warszawa” Sp. z o. 0., ul. Wiertnicza 108, 02-925 Warszawa.

Autorem raportu jest:
EKKOM Sp. z 0. 0., ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakow.

Podstawe niniejszego opracowania stanowig;

-  Umowa zawarta pomiedzy ,INTOP Warszawa” Sp. z o0.0. a EKKOM
Sp.zo.0;

- Projekt budowlany dla zadania: ,Zaprojektowanie i wykonanie modernizacji
linii kolejowej Warszawa — t6dz, etap Il, odcinek Warszawa Zachodnia —
Skierniewice w ramach Projektu POIiS 7.1-24.1 ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa - todz, etap Il, LOT A — odcinek Warszawa Zachodnia —
Miedniewice (Skierniewice). Stacja Grodzisk Mazowiecki w km od 28,100
do 31,400”. Biuro Projektow Kolejowych i Ustug Inwestycyjnych Sp. z o. o.
w todzi. £édz, styczen 2012;

- Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajgacego na modernizacji linii kolejowej nr 1 Warszawa
— Lédz, etap Il, lot A na odcinku od stacji Warszawa Zachodnia do granicy
wojewddztwa mazowieckiego tj. od km 3+900 do km 57+685 wydana przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak: RDOS-
14-WOOS-II-TS-6613-125/08 z dnia 22 grudnia 2009 r.;

- Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 14 kwietnia
2011 r. znak: DOOSidk.4201.2.2011.At.5 uchylajgca czesciowo Decyzje
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia
22 grudnia 2009 r. znak: RDOS-14-WOOS-II-TS-6613-125/08
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajacego na modernizaciji linii kolejowej nr 1 Warszawa — todz, etap |l,
lot A na odcinku od stacji Warszawa Zachodnia do granicy wojewddztwa
mazowieckiego;
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- Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla Modernizacji linii kolejowe;j
Warszawa — £6dz, Il etap, LOT A, odcinek: Warszawa Zachodnia — granica
wojewodztwa mazowieckiego. Wydanie 3. ARUP. Warszawa 2009.

1.3. Cel sporzadzenia raportu

Celem sporzadzenia raportu jest okreslenie oddziatywania przyjetych
w projekcie budowlanym rozwigzan technicznych na poszczegolne komponenty
srodowiska, w tym zdrowie i bezpieczenstwo ludzi w fazie realizacji i eksploatacji
obiektu, ocena zgodnosci projektu z wymaganiami natozonymi decyzjg
o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz analiza skutecznosci zaprojektowanych
dziatan i srodkow  minimalizujgcych  negatywne  oddziatywanie  wraz
z przedstawieniem dodatkowych zalecen stuzgcych ochronie srodowiska.

W niniejszym opracowaniu analizy iloSciowe zwigzane z zasiegiem
podstawowych, niekorzystnych oddziatywan wykonano dla nastepujacych
horyzontéw czasowych:

- 2010/2011 r. — stan istniejacy bez modernizaciji;

- 2020 r. — stan prognozowany po modernizacji.

2. PODSTAWY PRAWNE WYKONANIA RAPORTU

Podstawg wykonania niniejszego raportu o oddziatywaniu na srodowisko sg
zapisy ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko [1] oraz Dyrektywy w sprawie oceny skutkow
wywieranych przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na Srodowisko
[48].

Inwestor (PKP PLK S. A.) zgodnie z art. 88 ust. 1 pkt. 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko [1] wystepuje z wnioskiem o przeprowadzenie ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko w ramach wystgpienia z wnioskiem o wydanie decyz;ji
0 pozwoleniu na budowe.

Zakres raportu jest zgodny z art. 66 i art. 67 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. [1] i zostat przedstawiony w ponizszej tabeli (Tabl. 2.1) wraz z rozdziatami
niniejszego opracowania odpowiadajgcymi poszczegdolnym jej zapisom.
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Tabl. 2.1 Poréwnanie rozdziatow niniejszego raportu z zapisami art. 66 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko [1]

Zapisy art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na $rodowisko [1].

Niniejszy raport

Tytut rozdziatu

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko
powinien zawierac:
1) opis planowanego przedsiewziecia,
a w szczegolnosci:

Rozdz. 3.3.1 Opis ogdiny

a) charakterystyke catego przedsiewziecia,

Rozdz. 3.3 Charakterystyka inwestyc;ji

b) warunki uzytkowania terenu w fazie budowy
i eksploataciji lub uzytkowania,

Rozdz. 3.4 Warunki wykorzystania terenu

c¢) gtéwne cechy charakterystyczne procesow
produkcyjnych,

Rozdz. 11.1 Prognoza natezenia i struktury ruchu

d) przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen,
wynikajace z funkcjonowania planowanego
przedsiewziecia

Rozdz. 3.6 Przewidywane rodzaje i ilosci
zanieczyszczenh, wynikajace z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia

2) opis elementow przyrodniczych $rodowiska, objetych
zakresem przewidywanego oddziatywania planowanego
przedsiewziecia na $rodowisko, w tym elementow
Srodowiska objetych ochrong na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [6]

Rozdz. 5 Opis elementéw przyrodniczych
srodowiska, objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania planowanego przedsigewziecia,
ocena oddziatywania inwestycji oraz dziatania

3) opis istniejgcych w sasiedztwie lub w bezposrednim
zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewziecia
zabytkéw chronionych na podstawie przepiséw o
ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami

Rozdz. 5.9.1 Opis istniejacych w sasiedztwie lub
w bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia zabytkow

chronionych na podstawie przepiséw o ochronie

zabytkow i opiece nad zabytkami

4) opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska w
przypadku niepodejmowania przedsiewziecia;

Rozdz. 10 opis przewidywanych skutkow dla
srodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia

5) opis analizowanych wariantow, w tym:

a) wariantu proponowanego przez wnioskodawce oraz
racjonalnego wariantu alternatywnego,

b) wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska

Rozdz. 8 Opis analizowanych wariantow
przedsiewziecia

6) okreslenie przewidywanego oddziatywania na
Srodowisko analizowanych wariantow, w tym réwniez
w przypadku wystgpienia powaznej awarii przemystowej,
a takze mozliwego transgranicznego oddziatywania
na srodowisko

Rozdz. 5 Opis elementéw przyrodniczych
Srodowiska, objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania planowanego przedsiewziecia,
ocena oddziatywania inwestycji oraz dziatania
Rozdz. 6 Oddziatywania skumulowane
Rozdz. 7 Oddziatywanie transgraniczne

7) uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce
wariantu, ze wskazaniem jego oddziatywania na
Srodowisko, w szczegdlnosci na:

Rozdz. 9 Uzasadnienie wybranego przez
whnioskodawce wariantu
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a) ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska
przyrodnicze, wode i powietrze,

Rozdz. 5.3.2 Oddziatywanie na wody
powierzchniowe i podziemne
Rozdz. 5.4.2 Oddziatywanie na powietrze
atmosferyczne
Rozdz. 5.7.2 Oddziatywanie na przyrode
ozywiong
Rozdz. 5.12 Oddziatywanie na zdrowie i
bezpieczenstwo ludzi

b) powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem ruchow
masowych ziemi, klimat i krajobraz,

Rozdz. 5.1.2 Oddziatywanie na krajobraz
Rozdz. 5.2.2 Oddziatywanie na powierzchnie
ziemi i gleby
Rozdz. 5.4.2 Oddziatywanie na powietrze
atmosferyczne

c) dobra materialne,

Rozdz. 5.10.1 Planowane wyburzenia i
gospodarka odpadami

d) zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejaca
dokumentacjg, w szczegodlnosci rejestrem lub ewidencjg
zabytkow,

Rozdz. 5.9.2 Oddziatywanie na obiekty zabytkowe
i stanowiska archeologiczne

e) wzajemne oddzialywanie miedzy elementami,
o ktérych mowa w lit. a)—d),

Rozdz. 5 Opis elementéw przyrodniczych
Srodowiska, objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania planowanego przedsiewziecia,
ocena oddziatywania inwestycji oraz dziatania
ochronne

8) opis metod prognozowania zastosowanych przez
wnioskodawce oraz opis przewidywanych znaczacych
oddziatywan planowanego przedsiewziecia na
Srodowisko, obejmujacy bezposrednie, posrednie,
wtorne, skumulowane, krotko—, Srednio— i
dtugoterminowe, state i chwilowe oddziatywania na
srodowisko, wynikajgce z:

Rozdz. 5 Opis elementéw przyrodniczych
Srodowiska, objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania planowanego przedsiewziecia,
ocena oddziatywania inwestycji oraz dziatania
ochronne

Rozdz. 11 Opis zastosowanych metod
prognozowania, przyjetych zatozeh i rozwigzan
oraz wykorzystanych danych

a) istnienia przedsiewziecia,

Jak wyzej

b) wykorzystywania zasobow srodowiska,

Jak wyzej

C) emisiji,

Rozdz. 3.6 Przewidywane rodzaje i ilosci
zanieczyszczen, wynikajace z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia

9) opis przewidywanych dziatann majacych na celu
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko,
w szczegolnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru

Rozdz. 5 Opis elementéw przyrodniczych
srodowiska, objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania planowanego przedsigewziecia,
ocena oddziatywania inwestycji oraz dziatania
ochronne
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10) a) okreslenie zatozen do:

- ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkow
znajdujgcych sie na obszarze planowanego
przedsiewziecia, odkrywanych w trakcie prac

budowlanych,
- programu zabezpieczenia istniejacych zabytkéw przed
negatywnym oddziatywaniem planowanego
przedsiewziecia oraz ochrony krajobrazu kulturowego,

Rozdz. 5.9.3 Zatozenia do ratowniczych badan
zidentyfikowanych zabytkéw

b) analize i ocene mozliwych zagrozen i szkod
dla zabytkéw chronionych na podstawie przepisow
o ochronie zabytkéw i opiece nad zbytkami,

w szczegolnosci zabytkéw archeologicznych,

w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
oddziatywania planowanego przedsigewziecia.

Rozdz.5.9.2 Oddziatywanie na obiekty zabytkowe
i stanowiska archeologiczne

11) jezeli planowane przedsiewziecie jest zwigzane z
uzyciem instalacji, poréwnanie proponowanej technologii
z technologig spetniajgcg wymagania, o ktérych mowa w

art. 143 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska

Nie dotyczy analizowanego przedsiewziecia

12) wskazanie, czy dla planowanego przedsiewziecia
konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska, oraz
okres$lenie granic takiego obszaru, ograniczen w
zakresie przeznaczenia terenu, wymagan technicznych
dotyczacych obiektéw budowlanych i sposobow
korzystania z nich; nie dotyczy to przedsiewzieé
polegajacych na budowie drogi krajowej

Rozdz. 12 wskazanie, czy dla planowanego
przedsiewziecia konieczne jest ustanowienie
obszaru ograniczonego uzytkowania

13) przedstawienie zagadnier w formie graficznej

Zatgcznik Nr 2
Zatgcznik Nr 3
Zatacznik Nr 4
Zatacznik Nr 5a
Zatacznik Nr 5b

14) przedstawienie zagadnien w formie kartograficznej w
skali odpowiadajgcej przedmiotowi i szczegotowosci
analizowanych w raporcie zagadnien oraz
umozliwiajacej kompleksowe przedstawienie
przeprowadzonych analiz oddziatywania przedsiewziecia
na srodowisko

Jak wyzej

15) analize mozliwych konfliktéw spotecznych
zwigzanych z planowanym przedsiewzigciem,

Rozdz. 13 Analiza mozliwych konfliktow
spotecznych zwigzanych z planowanym
przedsiewzieciem

16) przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia na etapie jego budowy
i eksploatacji lub uzytkowania, w szczegolnosci na cele
i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000
oraz integralnosc¢ tego obszaru

Rozdz. 14 Zalecenia dotyczace analizy
porealizacyjnej
Rozdz. 15 Przedstawienie propozycji monitoringu
oddziatywania planowanego

17) wskazanie trudnosci wynikajgcych z niedostatkow
techniki lub luk we wspotczesnej wiedzy, jakie
napotkano, opracowujgc raport,

Rozdz. 16 Opis trudnosci wynikajgcych z
niedostatkéw techniki
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18) streszczenie w jezyku niespecjalistycznym informac;ji Zatacznik Nr 6
zawartych w raporcie, w odniesieniu do kazdego

elementu raportu Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

19) nazwisko osoby lub 0séb sporzadzajacych raport, Strona tytutowa
20) zrodta informacji stanowigce podstawe Rozdz. 18 zrddta informacji stanowigce podstawe
do sporzadzenia raportu. do sporzadzenia raportu

3. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

3.1. Lokalizacja przedsiewziecia

Obszar planowanego przedsiewziecia potozony jest na terenie wojewodztwa
mazowieckiego, w granicach powiatu grodziskiego, w gminie Grodzisk Mazowiecki.
Od poczatku opracowania w km 28+100 do km 31+200 inwestycja zlokalizowana jest
na terenach miejskich gminy Grodzisk Mazowiecki, koncowy odcinek od km 31+200
do km 31+400 znajduje sie na terenach wiejskich tej gminy.

Objety opracowaniem fragment planowanej do modernizaciji linii kolejowej nr 1
rozpoczyna sie przed stacjg kolejowg Grodzisk Mazowiecki w km 28+100. Koniec
odcinka przewidziano w km 31+400.
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3.2. Stan istniejacy

Stacja Grodzisk Mazowiecki jest stacjg przeznaczong dla obstugi zaréwno

ruchu pasazerskiego, jak i ruchu towarowego. Jednoczesnie peni role:

- stacji posredniej dla kolejowej linii magistralnej nr 1 Warszawa — Katowice;

- stacji koncowej dla kolejowej linii pierwszorzednej nr 447 Warszawa
Srédmiescie — Grodzisk Mazowiecki;

- stacji poczatkowej dla kolejowe;j linii magistralnej nr 4 Grodzisk Mazowiecki -
Zawiercie (Centralna Magistrala Kolejowa).

a) Uktad torowy

Uktad torowy stacji Grodzisk Mazowiecki obejmuje:

- tory gtébwne zasadnicze Nr 1 i 2 linii kolejowej nr 1 Warszawa — Katowice;

- tory gtdwne zasadnicze Nr 3 i 4 linii kolejowej nr 447 Warszawa
Srédmiescie — Grodzisk Mazowiecki;

- tory gtbwne dodatkowe Nr 5,6, 7i 9;

- tory boczne Nr 11, 13, 21, 23 i 25 wraz z zespotem torow bocznicowych.

Do obstugi ruchu pasazerskiego przeznaczone sg nastepujace tory:

- tor Nr 3 linii nr 447 usytuowany przy krawedzi peronu wyspowego;

- tor Nr 4 linii nr 447 usytuowany przy krawedzi peronu przydworcowego;
- tor Nr 2 linii nr 1 usytuowany przy krawedzi peronu wyspowego.

Do obstugi ruchu towarowego przeznaczone sa tory gtdwne zasadnicze Nr 1 i 2

linii nr 1 oraz tory gtbwne dodatkowe stacji. Dtugosci uzyteczne toréow gtéwnych
dodatkowych pozwalajg na przyjmowanie na stacji oraz wyprawianie ze stacji
pocigagoéw o diugosci 750 m.

Istniejagcy uktad torowy stacji pozwala na prowadzenie ruchu pociggow

z nastepujgcymi predkosciami:

- V=120km/h po torach gtéwnych zasadniczych Nr 1i 2 linii nr 1;
- V=100km/h po torach gtownych zasadniczych Nr 3 i 4 linii nr 447,
- V=40km/h po torach gtéwnych dodatkowych.
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Fot. 3.1 Istniejacy uktad torowy na stacji Grodzisk Mazowiecki

b) Perony i otoczenie budynku stacyjnego

Dla obstugi ruchu pasazerskiego stacja posiada dwa perony:

Peron Nr 1, przydworcowy, jednokrawedziowy, usytuowany przy torze
gtbwnym zasadniczym Nr 4 linii nr 447. Dlugos¢ peronu wynosi 250 m,
a szerokos¢ 4 m. Wysokos¢ peronu wynosi 0,96 m ponad gtowke szyny.
Krawedz peronowa jest zelbetowa typu ,deski’, a nawierzchnia peronu
asfaltowa. Na peronie znajduje sie 8 stupow oswietleniowych, zelbetowych.
Doj$¢ do peronu mozna za pomocg chodnika, a takze ktadki dla pieszych.
Na koncach peronu znajdujg sie wygrodzenia w postaci siatki w ramach
stalowych, natomiast po stronie wschodniej budynku stacyjnego peron
wygrodzony jest za pomocg ogrodzenia murowanego, jak rowniez sciany
budynku stuzb.

Peron Nr 2, wyspowy, dwukrawedziowy, usytuowany na miedzytorzu toréw
gtbwnego zasadniczego Nr 3 linii nr 447 i gidbwnego zasadniczego Nr 2 linii
nr 1. Dlugos¢ peronu wynosi 247 m, a szerokos¢ 8,8 m. Wysokos¢ peronu
wynosi 0,96 m ponad gtéwke szyny. Podobnie, jak na peronie Nr 1,
krawedzie peronowe sg zelbetowe typu ,deski”, nawierzchnia asfaltowa,
a peron oswietlany jest za pomocg 8 stupdw oswietleniowych, zelbetowych.
Dojscie do peronu dwukrawedziowego odbywa sie: zlokalizowanym przy
budynku stacyjnym tunelem dla pieszych, a takze ktadkg dla pieszych, ktéra
zostata umieszczona na koncu peronu zapewniajac dojscie zaréwno do
peronu Nr 1 jak i Nr 2 z obu stron toréw.

Zadaszenia na peronie

Jedno zadaszenie znajduje sie na peronie jednokawedziowym przy budynku
dworca, drugie zas na peronie dwukrawedziowym (wyspowym). Obydwa zadaszenia
majg podobng konstrukcje wyksztatcong w postaci wiaty dwuwspornikowej podobnej
do litery ,Y”. Srodek dachu zadaszenia oparty jest na stupach lub ramach
dwustupowych.
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Fot. 3.2 Peron Nr 1 na stacji Grodzisk Fot. 3.3 Peron Nr 2 na stacji Grodzisk
Mazowiecki Mazowiecki

c) Odwodnienie

Istniejgcy uktad torowy na stacji Grodzisk Mazowiecki nie posiada odwodnienia
w postaci odwodnienia wgtebnego. W centralnej czesci uktadu torowego w rejonie
dworca PKP wystepuja fragmenty kanalizacji odwodnieniowej dla potrzeb
odwodnienia potaci dachowej budynku dworca i placu przydworcowego. Istniejgce
rowy przytorowe sg niedrozne, zaro$niete krzewami i bujng roslinnoscig zielna,
zanieczyszczone ziemig i ttuczniem. W km 29+108 pod uktadem torowym przeptywa
rzeka Rokicianka, a w km 30+064 rzeka Mrowna. W km 30+936 pod uktadem
torowym znajduje sie row melioracyjny.

d) Sterowanie ruchem kolejowym

Obecnie na stacji Grodzisk Mazowiecki wybudowane sg urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym. Scentralizowanych jest 60 zwrotnic. Kontrola niezajetosci torow i
rozjazdow realizowana jest przy pomocy klasycznych obwodow torowych.

Na szlakach przylegtych do stacji Grodzisk Mazowiecki ruch pociggéw
prowadzony jest:

- w kierunku stacji Pruszkéw (linia nr 1) za pomocg samoczynnej

dwukierunkowej czterostawnej blokady liniowej typu Eac;

- w kierunku stacji Pruszkéw (linia nr 447) za pomoca samoczynnej

dwukierunkowej czterostawnej blokady liniowej typu Eac-95;

- w kierunku stacji Zyrardéw (linia nr 1) za pomocg samoczynnej

dwukierunkowej czterostawnej blokady liniowej typu Eac-95;

- w kierunku stacji Korytow (linia nr 4) za pomocg samoczynnej

dwukierunkowej czterostawnej blokady liniowej typu Eac.

Na stacji Grodzisk Mazowiecki eksploatowane sg odtgczniki sieci trakcyjnej 3kV
z napedami silnikowymi zabudowane na stalowych konstrukcjach wsporczych.
Odtaczniki sterowane sg lokalnie z tablic Usb-2 znajdujgcych sie w budynku nastawni
dysponujacej.

Na stacji Grodzisk Mazowiecki z kabiny sekcyjnej usytuowanej w km 29+761 po
stronie parzystej wyprowadzonych jest 8 zasilaczy kablowych: Brwinéw 1, Budy
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Zosiny 2, Budy Zosiny 1, Brwinow 2, Brwinow 3, Zyrardéw 2, Zyrardc’)w 1, Brwinéw 4.
Zasilacze wykonane sg jako jednokablowe.

e) Telekomunikacja

Stacja Grodzisk Mazowiecki wyposazona jest w standardowe Srodki tagcznosci
kolejowe;:

- kable telekomunikacyjne szlakowe dalekosiezne (dla linii kolejowej nr 1 i nr

4);

- kable lokalne typu miejscowego;

- centralki dyspozycyjne dyzurnego ruchu;

- urzadzenia tgcznosci radiotelefonicznej;

- urzadzenia selektorowe sieci dyspozytorskiej;

- urzadzenia rozgtaszania przewodowego;

- urzadzenia sygnalizacji czasu.

Wzdtuz linii kolejowej na stacji Grodzisk Mazowiecki biegnie kabel
Swiattowodowy w rurociggu kablowym i dwoma rurociggami rezerwowymi.

Wzdtuz uktadu torowego po stronie toru Nr 2 biegng réwniez kable szlakowe
dalekosiezne TKD relacji Warszawa Zachodnia — Grodzisk — Korytéw (CMK) i relacji
Warszawa Zachodnia — Koluszki — Katowice. Kable te posiadajg odgatezienia do
obiektéow kolejowych. Ponadto na stacji istnieje sie¢ kabli telekomunikacyjnych
miejscowych od centrali (KATS) do budynkéw stuzb kolejowych. Nie wyklucza sie
istnienia innych kabli, lecz sg to kable nieczynne.

Na stacji znajduje sie rowniez nastawnia dysponujgca z typowym
wyposazeniem w $rodki tacznosci przewodowej i radiowej (centralka dyspozytorska
KTE i radiotelefony stacjonarne) oraz straznica przejazdowa przy ulicy Battyckiej
rowniez wyposazona typowo dla obstugi dwoch linii kolejowych (telefony MB
z dzwonkami gtosnobrzmigcymi).

Ponadto na stacji Grodzisk Mazowiecki od km 28+100 do okoto km 29+340,
wzdtuz uktadu torowego we wspdlnej trasie z kablem $wiattowodowym
Telekomunikacji Kolejowej, biegnie kabel optotelekomunikacyjny w rurociggu
kablowym OTK 12J Telekomunikacji Polskiej S.A. relacji CA Pruszkéw — CA
Grodzisk Mazowiecki. Kabel posiada rurociag rezerwowy i zigcza przelotowe
w km 26+995 i km 28+875 i koliduje z robotami ziemnymi i ekranem akustycznym.

W km 29+624 znajduje sie nieczynna 3-otw. kanalizacja teletechniczna TP S.A.
Kanalizacja jest niedrozna i nie przewiduje sie jej przebudowy.

W km 29+625 znajduje sie 7-otworowa kanalizacja teletechniczna TP S.A.
z czynnymi kablami optotelekomunikacyjnymi TP S.A. i Netia S.A. oraz miedzianymi
TP S. A. Kanalizacja koliduje z modernizacjg uktadu torowego i wymaga
przebudowy.

W km 29+686 znajduje sie 3-otw. kanalizacja teletechniczna TP S.A. z kablami
miedzianymi magistralnymi.

Wzdtuz ulicy Battyckiej, po obu jej stronach, znajdujg sie kanalizacje kablowe
TP S.A., 2-otw. kanalizacja teletechniczna z kablami miedzianymi oraz 4-otw.
z kablami miedzianymi magistralnymi oraz kablem Swiattowodowym. Obie
kanalizacje kolidujg z przewidywang przebudowg ukiadu drogowego zwigzang
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z budowg wiaduktu kolejowego w km 30+465 i wymagajg przebudowy wraz z szafg
kablowa.

f) Sie¢ trakcyjna

Na stacji Grodzisk Mazowiecki nad torami Nr 1 i Nr 2 wywieszona jest sie¢
trakcyjna zbudowana z liny nosnej z miedzi o przekroju 120 mm? i dwdch
miedzianych przewodow jezdnych o przekroju 100 mm?. W czesci nie jest
wyposazona w zawieszenia uelastyczniajgce. Nad torami Nr 3 i Nr 4 wywieszona jest
sie¢ trakcyjna zbudowana z liny nosnej z miedzi kadmowej o przekroju 70 mm?
i dwdch miedzianych przewodoéw jezdnych o przekroju 100 mm?.

Nad torem Nr 2 od strony stacji Pruszkow wprowadzona jest sie¢ podwieszona
na stupach z fundamentami palowymi, wybudowana w ramach modernizacji sieci
trakcyjnej toru Nr 2 szlaku Pruszkow — Grodzisk.

Przejscia rozjazdowe zelektryfikowane sg sieciami typow KB70-C
(pétskompensowana), SKB70-C, C95-C oraz sie¢ o naciggach sieci YkC120-2C bez
zawieszen uelastyczniajgcych. Sieci KB70-C i SKB70-C zbudowane sg z liny nosnej
krzemo-brazowej o przekroju 70 mm? i jednego miedzianego przewodu jezdnego
o przekroju 100 mm?, a sie¢ C95-C z liny nosnej miedzianej o przekroju 95 mm?
i jednego miedzianego przewodu jezdnego o przekroju 100 mm?.

Sieci podwieszone sg na stalowych indywidualnych i bramkowych
konstrukcjach wsporczych, a takze na stupach z wysiegiem na dwa tory.
Posadowione sg na fundamentach blokowych.

Ochrona przeciwporazeniowa konstrukcji wsporczych zrealizowana jest
poprzez uszynienie indywidualne wszystkich konstrukcji pretem stalowym
bezposrednio do szyn. Konstrukcje wsporcze na fundamentach palowych (odcinek
toru Nr 2) objete sg uziemieniem (uszynieniem) grupowym 2z ogranicznikami
niskonapieciowymi TZD.

g) Uktad drogowy

W stanie istniejgcym w km 30+449 w ciggu ul. Battyckiej w Grodzisku
Mazowieckim znajduje sie przejazd kategorii ,A”. Ulica ma czesciowo przekrdj
uliczny, a czes$ciowo przekrdj pétuliczny, z jezdnig o nawierzchni bitumicznej
0 zmiennej szerokosci od 6 m do 7m. Ulica Battycka w obrebie przejazdu
kolejowego ma skrzyzowania typu T z ulicami Narutowicza i Zytnia. Przejazd
przebiega przez 4 tory, zabudowane prefabrykowanymi ptytami Zzelbetowymi na
szerokosci 12 m. Nawierzchnia ulicy w rejonie przejazdu jest w dobrym stanie
technicznym, gdyz w ostatnim czasie zostata wyremontowana. Ulica jest
w oznakowanym terenie zabudowanym. Droga przecina tory pod katem okoto 60°.
Przejazd zlokalizowany jest na terenie PKP.

Na przejezdzie wystepuje $redni ruch samochodéw ze wzgledu na
zlokalizowane pobliskie osiedla mieszkaniowe oraz liczne tereny przemystowe. Tory
gtbwne zasadnicze Nr 1 i 2 oraz Nr 3 i 4 zbudowane sg z szyn typu UICG0,
utozonych na podktadach strunobetonowych (tor Nr 3 na podktadach drewnianych)
I podsypce tluczniowe.
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Fot. 3.4 Istniejacy przejazd drogowy w ciggu ulicy Battyckiej w km 30+449

h) Obiekty inzynieryjne
* Most kolejowy w km 29+108

Istniejagcy most kolejowy w km 29+108 jest obiektem jednoprzestowym,
zelbetowym, zlokalizowanym nad rzekg Rokiciankg pod 12 torami: szlakowymi Nr 1
i Nr 2 linii nr 1, pod torami Nr 3 i Nr 4 linii podmiejskiej nr 447 oraz torami stacyjnymi.
Ustrojem niosgcym mostu sg ptyty zelbetowe wolnopodparte, dylatowane na
miedzytorzach. Nawierzchnia torowa utozona jest na podsypce ttuczniowej.
Przyczétki mostu sg betonowe, ze skrzydtami skosnymi od strony toru Nr 4
i rownolegtymi od strony toru Nr 17. Widoczne przecieki wody na ptytach przeset
i przyczotkach swiadczg o uszkodzeniu izolacji poziomej na przestach i pionowej na
przyczétkach. Most zostat zakwalifikowany do przebudowy. Swiatto pionowe mostu
wynosi okoto 1,2 m natomiast swiatto poziome wynosi 5,63 m.
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*  Przejscie pod torami dla pieszych w km 29+512

W km 29+512 usytuowane jest przejscie pod torami dla pieszych, tgczace
peron wyspowy Nr 2 z peronem przydworcowym Nr 1. Przejscie posiada zbyt mate
Swiatlo pionowe wynoszace od 2,03 m do 2,10 m przy wymaganym przepisami
2,40m i nie jest przystosowane do obstugi oséb niepetnosprawnych. Swiatto
poziome wynosi 3,75 m.

Prébne odwierty w posadzce przejScia pozwolity stwierdzi¢ jedynie, ze na
gtebokosci 15 cm ponizej jej poziomu utozona jest izolacja z papy na lepiku
zabezpieczona warstwg niezbrojonego betonu niskiej klasy. Po przewierceniu izolacji
z otworu natychmiast zaczeta wyptywac¢ woda gruntowa, co swiadczy, ze wystepuje
pod posadzkg pod cisnieniem. Zatozenie obnizenia posadzki do wymaganego
poziomu wigzatoby sie z koniecznoscig dobudowy 2-3 stopni. Woéwczas dodatkowe
stopnie zej$¢ ,wesztyby” w czescC przelotowa, zawezajgc swiatto poziome o 66 cm
i 99 cm. Z powyzszego wynika, ze nie ma mozliwosci obnizenia poziomu posadzki
istniejgcego przejscia.

Fot. 3.6 Istniejgce przejscie podziemne dla pieszych przy stacji Grodzisk Mazowiecki

* Most kolejowy w km 30+064

W km 30+064 usytuowany jest most na linii nr 1. Pod torami Nr 1 i Nr 2 znajdujg
sie przesta zelbetowe z jazdg wgtebiong (tzw. Konstrukcje Ptaszynskiego), ktore sg
w dobrym stanie technicznym. Nie spetniajg natomiast obowigzujgcych obecnie
wymogoéw skrajni. Swiatto poziome mostu wynosi 8,79 m. Pod mostem przeptywa
rzeka Mrowna w umocnionym piytami betonowymi korycie o szerokosci 4,60 m.
Wzniesienie spodu konstrukcji ponad dnem koryta wynosi 1,18 m. Pozostatg czesc
Swiatla wypetniajg czesci brzegowe, nie umocnione, dla ktérych przeswit pod
spodem konstrukcji wynosi od 0,4 m do 0,75m od poziomu terenu. Catkowita
dtugos¢ przeptywu rzeki pod mostem, réwna szerokosci mostu wynosi 25,20 m.
Potrzeba przebudowy obiektu wynika z braku wymaganej skrajni podziemnej koryta
balastowego.
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Fot. 3.7 Most kolejowy nad rzekg Mrowng

*  Przepust w km 30+936

W km 30+936 usytuowany jest przepust pod dwoma torami linii nr 1 i pod
dwoma torami linii nr 447. Przepust jest zbudowany z dwoch czesci: starej o dtugosci
14,6 m, wykonanej z prefabrykowanej rury zelbetowej o $rednicy 0,8 m, ktdéra
znajduje sie pod torami Nr 3 i 4 linii nr 447 oraz nowej o dtugosci 32,2 m, wykonane;j
z zelbetowych, prefabrykowanych elementéw ramowych o wymiarach 1 m x 1 m,
ktora znajduje sie pod torami Nr 1 i 2 linii nr 1 (Swiatto pionowe wynosi okoto 0,5 m z
uwagi na zamulenie dna przepustu wykonanego z prefabrykatow). W czesci pod
torami Nr 3 i 4 znajdujg sie pozostawione po przebudowie fragmenty konstrukcji
ceglanej. Na wlocie przepustu znajduje sie betonowa scianka czotowa rownolegta do
torow, a wylot jest zakonczony skosnymi Sciankami prefabrykowanymi. Budowa
obiektu jest datowana na 1915 rok. Nowa czes$¢ przepustu pochodzi z 1976 roku.

Beton w konstrukcji nosi wyrazne objawy korozji. Czes¢ przelotowa przepustu
jest drozna, lecz koryto strumienia z obu stron jest zamulone i zarosniete. Na
Sciankach brakuje poreczy. Wymiar przekroju starej czesci przepustu nie odpowiada
wymaganiom przepisow technicznych. Z uwagi na niezadowalajgcy stan techniczny
przepust zostat zakwalifikowany do wyburzenia. W jego miejscu zaprojektowano
nowy przepust, m. in. ze wzgledu na koniecznos¢ przystosowania obiektu jako
przejécia dla zwierzat matych wg wymagan Decyzji Srodowiskowej [59].
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Fot. 3.8 Przepust w km 30+936 w stanie istniejgcym

3.3. Charakterystyka inwestycji
3.3.1. Opis ogodliny

Analizowana inwestycja polegajgca na przebudowie Stacji Grodzisk Mazowiecki
zwigzana jest z modernizacja linii kolejowej nr 1 Warszawa — £6dz. Celem inwestycji
jest przygotowanie infrastruktury technicznej linii kolejowej do prognozowanych
maksymalnych predkosci przewozowych — 160 km/h dla pociggdéw pasazerskich na
odcinku Warszawa Wtochy - Miedniewice oraz 120 km/h dla pociggéw towarowych
na odcinku od posterunku odgateznego Jozefindbw do posterunku odgateznego
Miedniewice oraz do dopuszczalnego nacisku na o$ 221 kN, a takze przebudowa
kolejowych obiektéw inzynieryjnych, poprawa warunkéw i bezpieczenstwa
prowadzonego ruchu kolejowego, zwiekszenie efektywnosci sterowania ruchem
kolejowym, skrocenie czasu przejazddw pociggow, zwiekszenie ptynnosci
i przepustowosci linii  kolejowej, podniesienie komfortu podrézy izmniejszenie
kosztoéw biezgcych utrzymania infrastruktury. Bardzo waznym aspektem planowanej
modernizacji jest réwniez poprawa stanu ochrony $rodowiska (budowa urzadzen
ochrony srodowiska).

Zakres opracowania dla stacji Grodzisk Mazowiecki obejmuje [63]:
- przebudowe uktadu torowego;
- budowe skrzyzowania dwupoziomowego wraz z odwodnieniem;
- usuniecie kolizji kanalizacyjnych i wodociggowych oraz gazowych;
- odwodnienie stacji Grodzisk Mazowiecki;
- przebudowe automatyki kolejowej;
- przebudowe i budowe urzadzen teletechnicznych;
- przebudowe i budowe urzgdzen elektroenergetycznych;
- usuniecie kolizji linii SN;
- przebudowe sieci trakcyjnej;
- przebudowe mostow;
- wyburzenie oraz wybudowanie nowego przepustu w km 30+936;
- budowe przejscia pod torami oraz wiaduktu kolejowego;
- budowe perondéw wraz z infrastrukturg, w tym wiat i zadaszenia;
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- budowe ekranow akustycznych;

- budowe bramek semaforowych;

- budowe budynku LCS wraz z instalacjami;
- rozbiérki.

3.3.2. Planowany zakres prac modernizacyjnych

Modernizacja linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Skierniewice
(Miedniewice) na odcinku stacja Grodzisk Mazowiecki od km 28+100 do km 31+400
zostata zaplanowana w nastepujgcym zakresie zgodnie z projektem budowlanym
[63]:

a) Uktad torowy

W projekcie przyjeto przebudowe uktadu torowego stacji Grodzisk Mazowiecki

polegajgcq na:

- modernizacji torow gtébwnych zasadniczych Nr 1 i 2 linii nr 1 Warszawa -
Katowice w celu przystosowania ich do prowadzenia ruchu pociggéow
pasazerskich z predkoscig V=160 km/h;

- modernizacji toréw gtéwnych zasadniczych Nr 3 i 4 linii nr 447 Warszawa
Srédmiescie — Grodzisk Mazowiecki w celu przystosowania ich do
prowadzenia ruchu pociggdéw pasazerskich z predkoscig V=120 km/h;

- modernizacji toréw gtébwnych dodatkowych na stacji z jednoczesng
przebudowg gtowic rozjazdowych stacji w sposéb umozliwiajacy jazdy na
i z torow gtownych dodatkowych z predkoscig V=60 km/h;

- modernizacji trapezowych przej$¢ rozjazdowych w obu gtowicach
stacyjnych dla umozliwienia jazd po kierunkach zwrotnych rozjazdéw
z predkoscig V=100 km/h w torach linii Nr 1 oraz V=60 km/h w torach linii
nr447;

- modernizacji potaczenia rozjazdowego pomiedzy torami Nr 1 i 2 linii nr 4
(CMK) i torami Nr 1 i 2 linii nr 1 w sposéb umozliwiajacy przejazd po
kierunkach zwrotnych rozjazdéw z predkoscig V=130 km/h;

- modernizacji torow postojowych Nr 8 i 10;

- wzmocnieniu podtorza;

- budowie odwodnienia ukfadu torowego stacji;

- przebudowie uktadu peronowego stacji.

Dla toréw gtéwnych zasadniczych Nr 1 i 2 linii nr 1 oraz gtéwnych zasadniczych
Nr 3 i 4 linii nr 447 przyjeto standardy konstrukcyjne nawierzchni jak dla torow klasy 1
w wariancie 1.1 tzn. szyny nowe typu 60E1, utozone na podktadach
strunobetonowych typu PS-93 lub PS-94 w rozstawie 0.60 m i podsypce tluczniowe;j
o grubosci 0.35m pod podktadem. Przytwierdzenie szyn do podkfadéw
zaprojektowano jako sprezyste typu SB-4 lub SB-7. Podsypka bedzie z kruszywa
tamanego (tlucznia kamiennego) w klasie | i gatunku 1.

Dla torow gtéwnych dodatkowych Nr 11 i 14 przyjeto standardy konstrukcyjne
nawierzchni jak dla toréw klasy 2 w wariancie 2.1 tzn.: szyny 60E1 nowe lub stare
uzyteczne, reprofilowane i regenerowane, utozone na podktadach strunobetonowych
typu PS-83 w rozstawie 0.70 m i podsypce ttuczniowej o grubosci 0.30 m pod
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podktadem. Przytwierdzenie szyn do podktadow zaprojektowano jako sprezyste typu
SB-4 lub SB-7. Podsypke przewidziano z kruszywa tamanego (ttucznia kamiennego)
w klasie 1 i gatunku 1.

Dla torow odstawczych i pozostatych torow stacyjnych przyjeto standardy
konstrukcyjne nawierzchni jak dla toréw klasy 3 w wariancie 3.4 tzn.: szyny 49E1
nowe lub stare uzyteczne, reprofilowane i regenerowane, utozone na podkfadach
strunobetonowych typu PS-83 o rozstawie 0.75 m i podsypce ttuczniowej o grubosci
0.25 m pod podktadem. Przytwierdzenie szyn do podktadow bedzie sprezyste typu
SB-4 lub SB-7, podsypka z kruszywa tamanego w klasie 2 i gatunku 1 lub 2.

Dla rozjazdéw usytuowanych w torach gtéwnych zasadniczych Nr 1 i 2 linii nr 1
oraz w torach gtébwnych zasadniczych Nr 3 i 4 linii nr 447 przyjeto nawierzchnie
stalowa, utozong na podrozjazdnicach strunobetonowych i podsypce ttuczniowej
o grubosci 0.35m pod podrozjazdnicg. Przytwierdzenie nawierzchni stalowej
rozjazdow do podrozjazdnic zaprojektowano jako sprezyste.

Dla rozjazdow usytuowanych w torach gtéwnych dodatkowych Nr 11 i 14
zaprojektowano nawierzchnie stalowg  utozong na podrozjazdnicach
strunobetonowych i podsypce ttuczniowej o grubosci 0.30 m pod podrozjazdnicg
i przytwierdzeniem nawierzchni stalowej do podrozjazdnic typu stalowego. Rozjazd
Nr 36, odgateziajacy tor bocznicowy i stanowigcy jednoczesnie zwrotnice ochronng
dla jazdy po torze gtobwnym zasadniczym Nr 1, zaprojektowano jako rozjazd
tukowany z rozjazdu typu 60E1 do promienia R=500 m na kierunku zasadniczym
oraz do promienia R=751 m na kierunku zwrotnym. Nawierzchnia stalowa rozjazdu
bedzie utozona na podrozjazdnicach strunobetonowych i podsypce ttuczniowej o
grubosci 0.30 m pod podrozjazdnica.

Dla pozostatych rozjazdow stacyjnych przyjeto nawierzchnie stalowg, utozong
na podrozjazdnicach strunobetonowych i podsypce ttuczniowej o grubosci 0.25 m
pod podrozjazdnicg. Przytwierdzenie nawierzchni stalowej rozjazdow do
podrozjazdnic zaprojektowano jako sprezyste.

W projekcie przyjeto wzmocnienie podtorza poprzez wbudowanie pokry¢
ochronnych oraz odseparowanie tych pokry¢ od gruntéw rodzimych podtorza
geowltdkning techniczna.

Dla toréw gtownych zasadniczych Nr 1 i 2 linii nr 1 oraz gtéwnych zasadniczych
Nr 3 i 4 linii nr 447 przyjeto wbudowanie jednowarstwowego pokrycia ochronnego
zbudowanego z pospotki. Grubos¢ warstwy pospotki powinna wynosi¢ minimum
0,30 m. Dla pozostatych torow stacyjnych przyjeto pokrycia ochronne
jednowarstwowe, zbudowane z pospétki o grubosci minimum 0,20 m.

b) Uktad peronowy stacji i otoczenie budynku stacyjnego

Projektowany uktad peronowy stacji obejmuje:
- Peron Nr 1, przydworcowy, jednokrawedziowy, usytuowany wzdtuz toru
gtdbwnego zasadniczego Nr 4 linii nr 447. Dtlugo$¢ peronu wynosi 250 m,
szerokosc 4.50 m, a wysokosc¢ 0,76 m ponad gtowke szyny;
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- Peron Nr 2, wyspowy, dwukrawedziowy, usytuowany na miedzytorzu toréw
gtbwnego zasadniczego Nr 3 i gtbwnego dodatkowego Nr 14. Diugosc
peronu wynosi 300 m, szeroko$¢ 9,74-9,95 m, a wysokos¢ 0,76 m ponad
gtébwke szyny.

Dla projektowanych perondw przyjeto konstrukcje $cianki peronowej
z prefabrykatéw typu ,L” o wysokosci 1,59 m z ptytg wspornikowg o wymiarach 1 m x
2 m. Scianka zostanie ustawiona w odlegtosci 2,20 m od osi przylegtego toru.
Odlegtos¢ krawedzi peronu od osi przylegtego toru wyniesie 1,725 m. Dla krawedzi
peronowych usytuowanych przy torach potozonych w tukach poziomych
zastosowano poszerzenie skrajni wynikajgce z wielkosci promienia tuku, a takze
z wielkosci przechyitki w torze. Dla modernizowanych perondéw przyjeto nawierzchnie
z kostki betonowej, utozonej na podsypce piaskowo-cementowe;.

Nawierzchnia ptyty wspornikowej bedzie nachylona do powierzchni powodujac
sptyw wody z jej powierzchni, a to uniemozliwi zamarzanie wody. W odlegtosci 1 m
od krawedzi peronu ptyta powinna posiada¢ wbudowany zotty pas o szerokosci
20 cm oznaczajacy granice strefy bezpieczenstwa. Pas ten powinien by¢ wykonany
w taki sposéb, aby byt rozpoznawalny dla oséb niewidomych i niedowidzacych.

Potgczenie pomiedzy peronami oraz komunikacje pomiedzy budynkiem dworca,
uktadem peronowym oraz czescig miasta potozong po drugiej stronie uktadu
torowego stacji zapewni projektowane przejScie tunelowe zlokalizowane
w km 29+482.

Na peronie Nr 1 zostanie wyburzona wiata, na co uzyskano zgode
Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdéw (pismo znak: WN.4163-
13/13/10 z dnia 10 grudnia 2010 r., kopia pisma w Zatgczniku Nr 1). Nowa wiata
bedzie typu lekkiego o konstrukcji stalowej. Wojewddzki Konserwator Zabytkow
w Warszawie nie wyrazit natomiast zgody na wyburzenie zelbetonowej wiaty oraz
gornych fragmentéw obudowy wyjScia pomiedzy jej stupami na peronie Nr 2.
Istniejgce zadaszenie na peronie Nr 2 wykonane zostato w latach trzydziestych XX
wieku i uznane jest za obiekt zabytkowy podlegajacy ochronie konserwatorskiej. Ze
wzgledu na wyburzanie istniejgcego tunelu i budowe nowego tunelu, zadaszenie to
przestanie petni¢ funkcje zadaszenia nadschodowego i bedzie adaptowane jak wiata
na peronie Nr 2.

c) Uktad drogowy i budowa tunelu

Projekt przewiduje likwidacje dotychczasowego przejazdu kategorii A
w km 30+449 w ciggu ulicy Battyckiej w Grodzisku Mazowieckim. W ramach
inwestycji rozebrana zostanie zabudowa z ptyt przejazdowych (okoto 16 kompletow
ptyt) oraz nawierzchnia jezdni i chodnikoéw ul. Battyckiej w zakresie jej przebudowy
oraz ulic poprzecznych Narutowicza i Zytniej. Na czas robét konstrukcyjnych (tunel,
mury oporowe) w poprzek istniejacej jezdni, z obu stron przejazdu musi byé
wykonane tymczasowe wygrodzenie dla pieszych oraz zamkniecie jezdni zaporami
drogowymi przed przejazdem (w liniach granic pasa drogowego, w ramach czasowe;j
organizacji ruchu dla likwidacji przejazdu).

Przed przystgpieniem do rozbiorki przejazdu bedzie wykonany tymczasowy
objazd na czas budowy tunelu wraz z dojazdami. Tymczasowy objazd
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zaproponowano poprzez przejazd w km 32+955 w miejscowosci Kozerki (na odcinku
Grodzisk Mazowiecki — Zyrardéw). Przejazd ten bedzie réwniez modernizowany, lecz
na czas objazdu zamknietego odcinka ul. Battyckiej bedzie czynny.

Po rozbiérce nawierzchni przejazdu torowisku powinien by¢ nadany typowy
przekroj torow w stacji poza przejazdem — odtworzenie (wyprofilowanie) podtorza,
tawy torowiska i podsypki ttuczniowej, a na obiekcie mostowym (tunel) zgodnie
z przekrojem konstrukcyjnym obiektu mostowego.

Skrzyzowanie dwupoziomowe ul. Battyckiej z liniami kolejowymi przewidziano
z przejazdem dotem dla samochoddw oraz z wiaduktem kolejowym o ograniczone;j
skrajni do 2,50 m ze wzgledu na minimalizacje ograniczen wjazdow do posesiji.
W zwigzku z powyzszym ulica bedzie umozliwiata tylko ruch pojazdéw osobowych
i niskich dostawczych. Ruch pozostatych samochoddéw, wtym pojazdow
ratowniczych  przejmie  przewidziana  obwodnica potudniowa  Grodziska
Mazowieckiego, ale do czasu jej realizacji pozostanie czynny pobliski przejazd
w km 32+955.

Zmieniony przebieg ulicy Battyckiej w rejonie przejazdu wymagat bedzie
zamkniecia kraweznikiem ulicznym ciggu ulicy Zytniej od strony potudniowej
przejazdu oraz ciggu ulicy Narutowicza od strony potnocnej przejazdu. W pierwszej
kolejnosci powinien by¢ zrealizowany kraweznik, fragmenty brakujgcych nawierzchni
jezdni i chodnikéw oraz docelowe wygrodzenie dla pieszych. W opisanym rejonie
zmiany wymagata bedzie réwniez stata organizacja ruchu dotyczgaca ww. ulic.
Jezdnie ulic Narutowicza i Zytniej zakonczone beda przed ul. Baftycka, natomiast
chodniki bedg potgczone z chodnikami ul. Battyckiej. W ul. Narutowicza przewidziano
plac do zawracania, od ktérego zaprojektowano wjazd na dziatke kolejowa. Zbedne
odcinki nawierzchni jezdni do toréw, z zabudowg przejazdu, fragmentami chodnikéw
oraz pozostatg tymczasowag nawierzchnig dojazdow, zostang rozebrane.

Projektowany uktad drogowy oraz uzbrojenie podziemne kolidujg z istniejgcymi
ogrodzeniami na ul .Battyckiej za skrzyzowaniem z ul. Zytnig. Ogrodzenia zostang
rozebrane i odtworzone w nowym sladzie po granicy dziatek prywatnych, poniewaz
obecnie sg zlokalizowane na dziatkach drogowych.

Realizacja skrzyzowania dwupoziomowego pod nowy uklad drogowy nie
wymaga wykupow gruntu. Konieczne bedzie usuniecie ogrodzen dwoch dziatek
drogowych wigczonych do przylegtych posesiji i udostepnienie czasowe fragmentéw
dziatek przylegtych do ulicy dla budowy muréw oporowych oraz przebudowy
uzbrojenia z zapewnieniem statego uzyczenia terenu dla tego uzbrojenia (obecnie
takze czesc¢ uzbrojenia podziemnego przebiega po prywatnych dziatkach).

d) Sie¢ trakcyjna

Projekt przebudowy sieci trakcyjnej na stacji Grodzisk Mazowiecki obejmuje
odcinek od km 28+100 do km 31+400. oraz budowe granicznych przeset naprezenia
z przylegtymi szlakami, co daje zakres od km 28+000 do km 31+545.

Przebudowa sieci trakcyjnej polega na demontazu istniejgcej sieci trakcyjnej
oraz konstrukcji wsporczych i fundamentéw w zakresie przebudowywanego uktadu
torowego, budowie nowych indywidualnych, kratowych i bramkowych konstrukcji
wsporczych z wykorzystaniem fundamentéw palowych lub blokowych.

aD
24 JDekkom

Sp.zo.0.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Dla toréw gtownych zasadniczych stacji Grodzisk Mazowiecki przewidywana
jest budowa sieci na szesciostupowych (szesciopodwieszeniowych) przestach
naprezenia. Sie¢ ta jest w wykonaniu typowym, na wysiegnikach rurowych,
z rozdzielonymi kotwieniami liny nosnej i przewodow jezdnych.

W rejonie km 29+084 znajduje sie przewidziany do dalszej eksploatacji wiadukt
drogowy nad wszystkimi torami stacji. Swiatto tego obiektu uniemozliwia
przeprowadzenie przechodzacej pod nim sieci jezdnej na normalnej wysokosci
(poziom przewoddéw jezdnych 5,60 m od gtowki szyny), dlatego tez przewiduje sie
profilowanie tej sieci. Przewiduje sie podwieszenie sieci tak, aby poziom przewodow
jezdnych wynosit 5 m — 5,05 m. Odlegtosci izolacyjne bedg wynosity powyzej 0,20 m.

Na przebudowywanym szlaku zastosowane bedg nowe (indywidualne,
bramkowe i kratowe z wysiegiem) stalowe konstrukcje wsporcze i odciagi ze stali
zwyktej jakosci, cynkowane ogniowo i dwukrotnie malowane przez producenta.
Fundamenty konstrukcji wsporczych iodciggdw sa przewidywane w wykonaniu
prefabrykowanym, wykonywane na mokro oraz w wykonaniu palowym. Pale
produkowane sg w trzech odmianach dla konstrukcji wsporczych iw dwéch
odmianach dla odciggow.

Zbedne konstrukcje wsporcze zostang zdemontowane wraz z fundamentami
zgodnie z wymaganiami zawartymi w Rozporzgdzeniu Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie [45]. Demontaz
fundamentéw moze by¢ wykonywany metodg strzatowg lub mechaniczna.

Sterowanie odtgcznikami sieci trakcyjnej

Podczas przebudowy sieci trakcyjnej na stacji Grodzisk Mazowiecki zmianie
ulegng lokalizacje odtgcznikow (roztacznikéw) sieci trakcyjnej. W zwigzku z tym
wszystkie kable sterownicze zostang wymienione na nowe. Projektowane urzadzenia
sterownicze zostang zainstalowane w nowym budynku nastawni. Do wszystkich
nowoprojektowanych odtgcznikow i roztgcznikédw zostang utozone nowe kable
sterownicze. Przejscia kabli w miejscu przejscia po konstrukcji wiaduktu kolejowego
nad ulicg Battyckg (km 30+449) oraz pod torami zostang wykonane w rurach
ochronnych HDPE. Przejscia pod torami bedg na poziomie min. 1,5m ponizej
powierzchni tocznej szyny.

Zasilacze 3 kV DC

Projekt (PB5-2.7.2 - Budowa kabli zasilaczy 3 kV) obejmuje zakres robot
zwigzanych z utozeniem nowych kabli zasilaczy sieci trakcyjnej 3 kV w zwigzku z
przebudowg stacji Grodzisk Mazowiecki. Nowe kable zasilaczy wyprowadzone bedg
z istniejacej kabiny sekcyjnej zlokalizowanej w km 29+761 i podigczone do
roztgcznikow sieci trakcyjnej zamontowanych na nowych konstrukcjach wsporczych.
Zasilacze przewiduje sie jako dwukablowe. Przejscia kabli pod torami i drogami
zostang wykonane w rurach ochronnych HDPE na poziomie min. 1,5 m ponizej
powierzchni tocznej szyny.

e) Automatyka kolejowa

Ukfad torowy na stacji Grodzisk Mazowiecki zostanie przebudowany wraz
z wymiang czesci rozjazdow (docelowo scentralizowanych bedzie 46 rozjazdow)
i przystosowany do predkosci 160 km/h.
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Na catej stacji Grodzisk Mazowiecki przewiduje sie budowe nowych urzadzen
zewnetrznych srk wraz z nowgq siecig kablowg. Wybudowane zostang nowe napedy
zwrotnicowe EEA 5 oraz kontrolery potozenia iglic EFA-1, sygnalizatory Swietlne,
a dla celéow kontroli niezajetosci torow i rozjazdow zainstalowany zostanie system
licznika osi SOL-21. Jako nowy stacyjny system zaleznosciowy, przewiduje sie
budowe urzadzen typu EBILOCK 950 R4 ze sterownikami STC-2.

Nowe urzgdzenia wewnetrzne (komputer zaleznosciowy, sterowniki obiektowe,
licznik osi, system zasilania urzadzen stacyjnych, pulpit miejscowy oraz powigzania
z blokadami liniowymi) umieszczone bedg w nowym budynku nastawni ,Gr”
zlokalizowanej w km 29+542.

Urzadzenia wewnetrzne zostang powigzane z blokadami liniowymi:

- w kierunku stacji Pruszkéw (linia nr 1) z samoczynng komputerowg

dwukierunkowg, czterostawng blokada liniowg typu SHL-12;

- w kierunku stacji Pruszkéw (linia nr 447) oraz stacji Zyrardéw (linia nr 1)

z samoczynng dwukierunkowg czterostawng blokada liniowa typu Eac-95;
- w kierunku stacji Korytow (linia nr 4) z samoczynng dwukierunkowg
czterostawng blokadg liniowg typu Eac.
W budynku nastawni znajdowac¢ sie bedzie Lokalne Centrum Sterowania (LCS) oraz
Centrum Utrzymania i Diagnostyki (CUID). W sktad odcinka zdalnego sterowania
i kierowania ruchem LCS Grodzisk Mazowiecki wchodzi¢ beda nastepujgce
posterunki ruchu:

- posterunek odgatezny Jozefindw;

- stacja Pruszkow;

- stacja Grodzisk Mazowiecki;

- stacja Zyrardow.

f) Telekomunikacja

Projekt modernizacji linii kolejowej obejmuje urzadzenia telekomunikacji PKP
PLK S.A, w tym ulozenie rurociggdbw kablowych, utozenie kabli
optotelekomunikacyjnych, utozenie kabli miedzianych z rurociggami, utozenie kabli
do zegarow, gtosnikow, do tablic informacji wizualnej dla podréznych w budynku
dworca, do urzadzen telewizji dozorowej wokdét budynku LCS i w przejsciach
podziemnych, instalacje przetgcznic kabli optotelekomunikacyjnych i kabli
miedzianych w LCS oraz w stacjach trafo i kabinie sekcyjnej, instalacje przetacznic
kabli optotelekomunikacyjnych i kabli miedzianych w KATS Grodzisk Maz., budowe
kanalizacji kablowej na peronach stacji oraz, stosownie do potrzeb, na pozostatym
terenie stacji, wykonanie przepustow dla kabli telekomunikacyjnych po obu stronach
uktadu torowego, pod dnem rzeki Rokicianki w km 29+108 oraz pod dnem rzeki
Mrownej w km 30+064 i rowu w km 30+936 (metodg przewiertu sterowanego),
instalacje urzadzen sygnalizacji pozaru, urzadzen gaszenia pozaru, urzadzen kontroli
dostepu w LCS oraz monitorowania tych urzadzeh w nadzorowanych nastawniach i
kontenerach na nadzorowanej linii, instalacje Systemu Kolejowej tacznosci
Dyspozytorskiej (SLK) w LCS, instalacje systemu transmisyjnego spetniajgcego
potrzeby LCS Grodzisk Maz., wyposazonego w karty doptywowe E1 i moduty
wieloustugowe z interfejsami 10/100 Ethernet, jeden dedykowany dla potrzeb srk,
drugi dla pozostatych systemow (energetyki, DSAT, sygnalizacji itp.), oraz kanaty na
potrzeby SEPE, instalacje urzadzen automatycznego przesytania komunikatéw dla
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podréznych na stacje iprzystanki osobowe, budowe antenowej konstrukciji
wsporczej, zlokalizowanej obok budynku LCS i inne.

Urzadzenia telekomunikacyjne w LCS zlokalizowane zostang w wydzielonym
pomieszczeniu  teletechnicznym. CzesS¢  urzadzen  usytuowana  zostanie
w nastawnicowni, ewentualnie w innych pomieszczeniach. Do pomieszczenia
teletechnicznego doprowadzone zostang kable telekomunikacyjne zewnetrzne.

g) Uklad energetyczny

Przebudowa urzadzen elektroenergetycznych na Stacji Grodzisk Mazowiecki

obejmuje:

- przebudowe oswietlenia terenu zewnetrznego stacji i perondéw - istniejgce
osSwietlenie bedzie ulega¢ demontazowi rownolegle z wykonywaniem robot
torowych. Bez zmian pozostaje oswietlenie ktadki dla pieszych. Zasilanie
linii oSwietleniowych odbywac¢ sie bedzie z szaf zasilajgco sterowniczych
przystosowanych do zdalnego sterowania i monitorowania ich czasu pracy;

- instalacje elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (EOR);

- zasilanie wszystkich obiektéw kubaturowych i szaf zasilajgco-rozdzielczych
- dla potrzeb zasilania oswietlenia, EOR, budynkow zaprojektowano nowe
kablowe linie zasilajgce z czterech stacji transformatorowych zasilanych
z linii potrzeb nietrakcyjnych;

- instalacje elektryczne w tunelu dla pieszych.

Dla potrzeb zasilania poszczegolnych odbioréw zaprojektowano:
- szafy oswietleniowe zasilajgco-sterownicze;
- szafy REOR zasilajgco-sterownicze;
- zalacza kablowe i szafy zasilajgce dla zasilania obiektéw kubaturowych
i inzynieryjnych.

Dla potrzeb sterowania urzgdzeniami energetycznymi zaprojektowano centralne
sterowanie za pomocg jednego sterownika w nastawnicowni nastawni dysponujace;j.

h) Bramki trakcyjne

W ramach projektu przewidziano wykonanie nastepujacych bramek
semaforowych typu trakcyjnego o stalowych konstrukcjach:

- bramka typu trakcyjnego w km 28+460 — rygiel bramki rozpiety bedzie nad
torami nr 3 i 4 linii nr 447;

- bramka typu trakcyjnego w km 28+890 — rygiel bramki rozpiety bedzie nad
torami nr 3 i 4 linii nr 447 i torem stacyjnym nr 14;

- bramka typu trakcyjnego w km 28+935 — rygiel bramki rozpiety bedzie nad
torami gtéwnymi nr 1 i nr 2 linii nr 1;

- bramka typu trakcyjnego w km 29+010 — rygiel bramki rozpiety bedzie nad
torem gtownym nr 2 linii nr 1 i torami nr 3 i nr 4 linii nr 447,

- bramka typu trakcyjnego w km 29+678 — rygiel bramki rozpiety bedzie nad
torami gtdwnymi nr 1 i nr 2 linii nr 1 oraz torem stacyjnym nr 14;
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- bramka typu trakcyjnego w km 29+978 — rygiel bramki rozpiety bedzie nad
torami gtéwnymi nr 1 i nr 2 linii nr 1 oraz torem nr 3 linii nr 447 i torami
stacyjnymi;

- bramka typu trakcyjnego w km 30+217 — rygiel bramki rozpiety bedzie nad
torami gtéwnymi nr 1 i nr 2 linii nr 1 oraz torem nr 3 linii nr 447,

- bramka typu trakcyjnego w km 31+358 — rygiel bramki rozpiety bedzie nad
torami gtownymi nr 1 i nr 2 linii nr 1.

i) Obiekty inzynieryjne
*  Most kolejowy w km 29+108 nad Rokicianka

Przewidywany zakres przebudowy mostu obejmuje:

- wyburzenie ptyt przeset mostu pod torami Nr 3 i Nr 4 linii podmiejskiej
nr447;

- wykonanie nowych taw podfozyskowych pod torami Nr 3 i Nr 4;

- wykonanie nowego ustroju nosnego — przeset ptytowych zelbetowych pod
torami Nr 3 i 4;

- nadbudowa skrzydet od strony toru Nr 4;

- wykonanie izolacji ustroju niosgcego i pionowych Scian przyczotkow na
catym obiekcie;

- przykrycie i uszczelnienie dylatacji miedzy przestami na catym moscie;

- wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref przejsciowych za przyczétkami;

- zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych i stalowych;

- montaz poreczy;

- formowanie i umocnienie skarp nasypéw;

- oczyszczenie i udroznienie koryta rzeki w rejonie mostu;

- wykonanie suchych przejs¢ dla zwierzat matych po obu stronach cieku.

Dane techniczne mostu:
- rozpietosc¢ teoretyczna przeset | = 6,5 m;
- kat skrzyzowania 90¢;
- odlegtos¢ osi toréw od poreczy 2,50 m;
- odlegtos¢ gtéwek szyn od wierzchu konstrukcji 0,75 m;
- oparcie przeset bezposrednio na zelbetowych tawach;

Przy przyczétkach zaprojektowano strefy przejscia dla zwierzat w postaci
suchego terenu o szerokosci 1,20 m od strony Skierniewic i 1,50 m od strony
Warszawy o wysokosci (Swiatto pionowe) 1,2 m - 1,5 m. Szerokos¢ catego obiektu
tacznie z korytem cieku ($wiatto poziome) wyniesie 5,63 m.

Na moscie utozona bedzie nawierzchnia typu 60E1 na podktadach
strunobetonowych.

Woda opadowa sptynie za przyczofki po izolacji ptyt posiadajgcych obustronne
spadki 2%. Odwodnienie torowiska za przyczoétkami bedzie stanowit uktad sgczkéw
drenarskich poprzecznych do osi toru utozonych ze spadkami 2% wyprowadzajacych
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wode do separatorow. Sgczki bedg wykonane z rur perforowanych PCV, obsypanych
ttuczniem na podtozu betonowym i owinietych geowtdkning.

Wyregulowane skarpy nasypow bedg umocnione elementami
drobnowymiarowymi. Koryto rzeki po uporzadkowaniu zostanie umocnione
materacami gabionowymi grubosci 15 cm. Oczyszczone i umocnione koryto rzeki
zachowa swoj ksztatt i bedzie zlokalizowane w srodku pomiedzy przyczotkami.

* Przejscie pod torami w km 29+482

Projekt obejmuje czesciowe wyburzenie istniejgcego przejscia dla pieszych na
stacji Grodzisk Mazowiecki usytuowanego pod dwoma torami z dwoma wyjsciami
peronowymi i budowe nowego przejscia w km 29+482, przebiegajgcego pod catym
uktadem torowym, z trzema wyjsciami. O$ projektowanego przejscia bedzie
przesunieta o okoto 22,5 m w kierunku Warszawy w stosunku do osi istniejgcego
przejscia.

Zgodnie z zatwierdzong koncepcjg istniejace przejscie zostanie czesciowo
wyburzone. Wojewodzki Konserwator Zabytkdw w Warszawie wydat pozwolenie na
wyburzenie wiaty na peronie nr 1, natomiast nie wyrazit zgody na wyburzenie wiaty
oraz gérnych fragmentéw obudowy wyjscia pomiedzy jej stupami na peronie nr 2
(pismo znak: WN.4163-13/13/10 z dnia 10 grudnia 2010 r. w Zatgczniku Nr 1).

Do wyburzenia przewidziano:

- strop pod peronem Nr 1;

- przesta pod torami Nr 2 i Nr 4;

- czesciowo strop pod peronem Nr 2,

- $ciany boczne obudowy wyjscia na peron Nr 1.

Dla zapewnienia bezkolizyjnego dojscia do peronu Nr 2 oraz przejscia przez
caty ukfad torowy projektuje sie nowe przejscie dla pieszych o konstrukcji zelbetowej,
monolitycznej, ramowej, z trzema wyjsciami schodowymi:
- wyjscie schodowe na peronie Nr 1, prostopadte do osi przejscia,
o szerokosci 3,5 m;

- wyjscie schodowe na peron Nr 2 - prostopadte do osi przejscia —
o szerokosci 3 m;

- wyjscie schodowe poza uktadem torowym od strony ulic Towarowej
i Traugutta - prostopadte do osi przejscia — o szerokosci 3,5 m;

- trzy windy dla os6b z ograniczong mozliwoscig poruszania sie, usytuowane

naprzeciwko wyjs¢ schodowych.

Wszystkie wyjscia beda zadaszone i oddylatowane od czesci przelotowych
tunelu. Na miedzytorzu torow Nr 11 i Nr 13 przewidziano pomieszczenie z niszg
w posadzce (szczelng) dla przepompowni, umozliwiajgcej usuwanie ewentualnej
wody z wnetrza przejscia pochodzacej z mycia Scian i posadzki itp. Przejscie
usytuowano prostopadle do torow linii nr 1. Dla umozliwienia korzystania z przejscia
osobom niepetnosprawnym przewidziano 3 windy usytuowane na wprost wyjsc.

Parametry przejscia:
- Diugosc catkowita przejscia w swietle (mierzona w osi) 71,71 m;
- Swiatto przejscia w stanie surowym 400x2,50m;
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- Dtugosc¢ wyjscia schodowego na peron nr 1 10,17 m;
- Dtugos¢ wyjscia schodowego na peron nr 2 14,31 m;
- Dtugosc¢ wyjscia schodowego od str. ul. Towarowe;j 11,16 m.

Skrajne wyjscie od strony potudniowej (od strony budynku dworca) jest
dwubiegowe, a poziom gornego spocznika usytuowany jest okoto 1,4 m ponizej
poziomu peronu i okoto 0,30 m powyzej poziomu chodnika przed budynkiem.
Wyijscie na peron Nr 2 zaprojektowano jako trzybiegowe, a wyjscie korncowe od
strony potnocnej (od ul. Towarowej) dwubiegowe.

Na miedzytorzu toréw Nr 11 i Nr 13 przewidziano pomieszczenie dla rozdzielni
i instalacji elektrycznych oraz dla instalacji odwodnienia przejscia z wyksztatconym
zagtebieniem dla osadzenia pompy odwodnienia wewnetrznego.

Odwodnienie wewnetrzne bedzie sie odbywato przez korytka sSciekowe,
umieszczone wzdtuz $cian bocznych przejscia do zagtebienia dla pompy,
a nastepnie przez rury ttoczne do odwodnienia zewnetrznego.

Zaktada sie budowe przejscia w wykopie zabezpieczonym Sciankami
szczelnymi. Etapy jego realizacji bedg dostosowane do harmonogramu zamknie¢
torowych. Na pograniczu etapéw niezbedne bedzie zabicie scianek réwnolegtych do
torow z grodzic stalowych. Dla zapewnienia szczelnej izolacji przeciwwodnej
przejscia w projekcie budowlanym wskazano mozliwos¢ zastosowania
dwuwarstwowej membrany z polietylenu wysokiej gestosci (HDPE) i granulowanego
bentonitu lub wodoszczelng membrane skifadajacg sie z mocnego podtoza
z polietylenu o wysokiej gestosci, warstwy tgczacej z betonem i pokrycia odpornego
na wptywy atmosferyczne. Poziom posadzki w tunelu usytuowany bedzie 1 m ponizej
poziomu wody gruntowej.

Budowa zadaszen nad schodami
Projektowane sg nastepujace zadaszenia nad schodami:
- zadaszenie Nr 1 na peronie Nr 1;
- zadaszenie Nr 2 na peronie Nr 2;
- zadaszenie Nr 3 przy wyjsciu pétnocnym od strony ul. Towarowe;.

Projektowane zadaszenia sg typu lekkiego o konstrukcji stalowej. Schematem
statycznym zadaszen jest rama o weztach sztywnych i podporach przegubowych.
Ramy beda oparte w sposéb przegubowy na Zzelbetowych $cianach schodow
wejsciowych do tunelu lub na stopach fundamentowych Zzelbetowych. Zadaszenia
zostang wykonane w kolorze grafitowym.

Forma  architektoniczna  trzech  projektowanych  zadaszeh  zostata
zaakceptowana przez Mazowieckiego Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkéw
w Warszawie (pismo znak: WN.5183.13.2011 z dnia 24 maja 2011 r. w Zataczniku
Nr1). Kazde z trzech zadaszeh obejmuje réwnoczesnie przykrycie szybow
windowych. Szyby usytuowane bedg osiowo w stosunku do osi schoddéw zejsciowych
do tunelu.
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*  Most kolejowy w km 30+064 nad rzeka Mrowna

Przewidywany zakres przebudowy mostu obejmuje nastepujace prace dla torow
Nr 1 Nr 2 linii kolejowej nr 1:

- demontaz istniejacych konstrukcji nosnych i istniejgcych podpor w torach
Nr 1iNr2;

- wykonanie nowych przyczétkow zelbetowych wraz ze skrzydtami;

- wykonanie nowych przeset z belek stalowych obetonowanych;

- wykonanie odwodnienia obiektu oraz stref przejsciowych za przyczétkami;

- wykonanie chodnika od strony skrajnego toru o swietle 0,75 m;

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu;

- wykonanie poreczy przy chodniku wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym;

- oczyszczenie cieku i pasow terenu pod mostem w celu udroznienia
i dostosowania do funkcji przejécia dla zwierzat, oraz umocnienie koryta
materacami gabionowymi.

Przebudowa obiektu bedzie wykonywana etapami. W pierwszym etapie
zamkniety bedzie tor Nr 1 i ruch odbywacé sie bedzie po torze Nr 2. Zakres rozbiorki
konstrukcji obejmuje demontaz istniejgcego przesta i wyburzenie przyczétkow do
poziomu wierzchu istniejgcego fundamentu. W kolejnym etapie po przetozeniu ruchu
na tor Nr 1 przewiduje sie pozostawienie Sciany oporowej pomiedzy torami Nr 1
i Nr 2 oraz wykonanie podparcia nasypu pomiedzy torami Nr 2 i Nr 3. Dalsze prace
wykonane zostang podobnie jak w torze Nr 1.

Nowa konstrukcja zostata zaprojektowana w ksztatcie ramy, ktérej sciany
pionowe zostaty przegubowo zamocowane w istniejgcym fundamencie. Wysokosci
Scian przyjeto 1,3 m. W zaleznosci od stanu technicznego istniejgcego fundamentu,
przy jego dobrym stanie zaktada sie zamocowanie Sciany pionowej bezposrednio w
fundamencie lub w przypadku wystepujacych uszkodzen za pomoca stopy
fundamentowej. Rygiel ramy tj. przesto zaprojektowano z obetonowanych belek
stalowych. Przyjeto dwuteowniki szerokostopowe ze stali. Projektowana rzedna
spodu konstrukcji wynosi 103,91 m n. p. m. i jest wyzsza o 6 cm od istniejgcej pod
torem Nr 1, a rzedna gtowki szyny 105,21 m n. p. m. Wysokos¢ konstrukcyjna
przesta wynosi 130 cm, w tym maksymalna wysokos¢ konstrukcji w potowie
rozpietosci 52 cm i odlegto$¢ od poziomu gtowki szyny do wierzchu betonu 78 cm.
Przyjeto izolacje pomostu o tagcznej grubosci warstw 3 mm.

Tory w przebudowywanej czesci potozone sg na krzywej przejsciowej i sredni
rozstaw miedzytorza w potowie rozpietosci wynosi 496 cm. Uwzgledniajac zmienny
uktad toréw przyjeto zachowanie podziemnej skrajni poziomej, projektujgc gzymsy
w odlegtosci 230 cm od osi toru. Pod nawierzchnig torowg zostanie utozona na
dlugosci 20 m strefa przejsciowa wykonana z geokraty, klihca i geowtdkniny.
Bezposrednio za przyczotkami pod nawierzchnig utozone zostang saczki
odwadniajgce, podtgczone do projektowanych separatorow.

Pod mostem przeptywa rzeka Mrowna w Kkorycie o szerokosci 4,6 m,
umocnionym ptytami betonowymi, ktére sg czesSciowo popekane. Podczas
przebudowy konstrukcji w torach Nr 1 i Nr 2 ptyty zostang usuniete. Po zakonczeniu
przebudowy przeset pod torami Nr 1 i Nr 2 w korycie rzeki zostang przywrocone
pierwotne wymiary (szeroko$¢ 4,8 m) i zostanie wykonane trwate umocnienie dna
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oraz skarp koryta za pomocg materacy gabionowych. Umocnienia dna i skarp koryta
zostang wykonane poza mostem na odlegtosci 3,80 m, tj. do granicy terenu
kolejowego.

Po przebudowie zostanie co najmniej zachowana szerokos¢ $wiatta poziomego
8,79 m pomiedzy istniejgcymi korpusami przyczotkdw oraz odlegtosé od spodu
istniejacej konstrukcji pomostu do wody na poziomie 0,75 m. Obecnie przestrzen pod
mostem mogaca petni¢ role suchych poétek jest zasypana. Po modernizacji na
umocnionym odcinku koryta pod mostem, wzdtuz koryta rzeki, na dtugosci 10,25 m
zostang wykonane suche potki zwirowo—kamienne, zapewniajgce przejscie dla
zwierzat matych i ptazéw. Wysokos¢ obiektu (Swiatto pionowe) w miejscu suchych
potek zgodnie z projektem budowlanym bedzie wynosita 1 m. Od strony Warszawy
pozostawiono pas suchego terenu dla migracji zwierzat o szerokosci 2,4 m,
natomiast od strony Skierniewic o szerokosci 1,6 m.

*  Budowa wiaduktu kolejowego w km 30+465

Zaprojektowano budowe dwupoziomowego skrzyzowania linii kolejowej z drogg
publiczng w formie wiaduktu kolejowego usytuowanego w km 30+465.

Obiekt bedzie posiadat konstrukcje masywng z betonu zbrojonego. Przesta
zostaty zaprojektowane ze stalowych dwuteownikow obetonowanych i oparte na
podporach o schemacie ramowym. Konstrukcja podpdr zostata zaprojektowana
w formie zamknietej dotem ramy Zzelbetowej, co powinno zapewni¢ szczelnosc
budowli w zwigzku z wysokim poziomem wody gruntowej. Potaczenia
poszczegolnych segmentéw podpdér zostang wykonane jako szczelne. Od strony
zewnetrznej przyczoétki zostang wyposazone w ciezkg hydroizolacje w postaci grubej
folii z polietylenu duzej gestosci z matg bentonitowa.

W zwigzku z usytuowaniem ulicy pod linig kolejowq i jej przebiegiem na
pewnym odcinku ponizej terenu, konieczne byto zaprojektowanie wzdtuz drogi
monolitycznych scian oporowych z betonu zbrojonego, o schemacie ramowym.
Szerokos¢ ptyt wewnetrznych (dla toréw Nr 2 i 3) bedzie wynosi¢ 6 m, zas skrajnych
(dla torow Nr 1 i 4) bedzie wynosi¢ 6,35 m. W pilytach zewnetrznych zostaty
uksztattowane szerokie gzymsy spetniajgce role chodnikow stuzbowych o szerokosci
0,75 m, ktore postuzg jednoczesnie do zamocowania ekranéw akustycznych.

Wiadukt bedzie posiadat nastepujgce parametry:
- dtugosc catkowita 15 m;

- dlugosc eksploatacyjna 60 m;

- rozpietosc¢ teoretyczna 14,2 m;

- wysokos¢ konstrukcyjna 1,92 m;

- szerokos¢ catkowita 24,7 m;

- wysokos¢ w Swietle 2,75 m;

- szerokos¢ w Swietle 11,2 m.

Z wykonaniem wiaduktu bedzie takze zwigzana budowa systemu oswietlenia
oraz systemu odwodnienia. Odwodnienie pomostu wiaduktu bedzie zapewnione
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dzieki 2% nachyleniu gornych ptaszczyzn, odprowadzajgcych wody opadowe poza
przyczotki i wyprowadzone drenami poza nasyp.

* Przepust w km 30+936

W ramach prac budowlanych zaprojektowano:

- catkowite wyburzenie istniejgcego przepustu;

- budowe nowego przepustu o wymiarach w przekroju: szerokos¢ 2 m x
wysokos¢ 1,5 m i dtugosci 46,2 m wraz z gtowicami od strony wlotu i wylotu,
w catosci z elementoéw prefabrykowanych;

- pokrycie powierzchni betonowych powtokami ochronnymi;

- montaz stalowych poreczy wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym,;

- profilowanie koryta strumienia i skarp w granicach terenu PKP;

- umocnienie skarp i dna rowu przy pomocy materacy gabionowych;

- wykonanie przejscia dla matych zwierzat w postaci jednostronnej suche;j
potki o szerokosci 0,5 m.

Nowy przepust zostat posadowiony nizej od starego. Taka sytuacje wymusito
powiekszenie wymiarow w przekroju, przy jednoczesnym braku mozliwosci
podniesienia catej konstrukcji wyzej z uwagi na potozenie drogi znajdujgcej sie przy
torze Nr 1. Poniewaz nowy przepust zostat zlokalizowany doktadnie w miejscu
starego, prace zostang rozpoczete od wyburzenia istniejgcego obiektu.

Konstrukcja nowego przepustu zostanie wykonana z zelbetowych elementéw
prefabrykowanych zaprojektowanych indywidualnie. Dlugos¢ w czesci przelotowej
wyniesie 46,2 m, a tacznie ze skrzydetkami 50,74 m, spadek podtuzny 0,4%. Podtoze
fundamentow stanowi¢ bedzie grunt stabilizowany cementem. Glowice przepustu
zostaty zaprojektowane jako kotnierzowe, rozchylone pod katem 30° do osi obiektu,
wyposazone w prefabrykowane skrzydetka.

Poziom posadowienia przepustu znajduje sie okoto 1,7m - 1,9 m ponizej
nawierconego poziomu wod gruntowych podczas wysokich stanéw. Poziom wdd
aktualny podczas wykonywania robo6t zdecyduje o sposobie budowy przepustu, tzn.
w wykopie otwartym Ilub wymagajacym zabezpieczenia stalowymi $ciankami
szczelnymi.

Skarpy i dno rowu przewidziano do umocnienie materacami gabionowymi
o grubosci 15 cm utozonymi na dtugosci 3 m u wlotu i 5 m za wylotem. Z uwagi na
znaczne obnizenie rzednej dna rowu, ktére wynosi 77 cm na wylocie, konieczna jest
jego regulacja w profilu podtuznym.

W czesci przelotowej przepustu, przy jednej ze $cian zaprojektowano suchg
potke o szerokosci 0,5 m, umozliwiajgcg wedrowki matych zwierzat, w tym ptazow.
W celu zapewnienia zwierzetom komfortowego dojscia do wnetrza przepustu,
potka zostanie przeprowadzona wzdtuz skrzydet i potaczona w prosty sposéb
z otaczajagcym gruntem (bedzie posiada¢ tagodne wyjscia tgczace sie w sposob
naturalny z otaczajagcym terenem). Swiatlto pionowe obiektu wyniesie 1,5 m
natomiast Swiatto poziome wyniesie 2 m.

Na etapie realizacji prac w pierwszej kolejnosci zostang wykonane przepusty i
inne budowle spetniajgce funkcje przej$¢ dla zwierzat.
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j) Obiekty ochrony srodowiska

W ramach modernizacji linii kolejowej wybudowane zostang ekrany akustyczne
w celu ochrony zabudowy mieszkaniowej przed ponadnormatywnym oddziatywaniem
hatasu. Zaprojektowano ekrany posadowione na fundamentach palowych
wierconych lub przemieszczeniowych w zaleznosci od lokalnych warunkéw
gruntowych. Rozstaw modularny stupédw wynosi od 2m do 5m. Na obiektach
inzynieryjnych przewidziano stupy kotwione do obiektu o rozstawie co 1 m.

Ekran sktada sie z podwaliny i panelu akustycznego (pochtfaniajgcego lub
odbijajacego). Podwaliny majg wysokos¢ zazwyczaj 50 cm (ewentualnie 70 cm lub
100 cm) i szerokosci 120 mm i wykonane bedg jako prefabrykaty zelbetowe.
Podwalina montowana jest pomiedzy poétki stupa konstrukciji wsporczej i opierana jest
na gornej ptaszczyznie gtowicy pala. W przypadku koniecznosci zrdéznicowania
wysokosci ekranu ze wzgledu na spadek terenu, korekte nalezy wykonaé na
podwalinie poprzez jej odpowiednie podciecie. W celu odprowadzenia wod
opadowych pod podwaling nalezy pod nig wymienié¢ grunt na wysoceprzepuszczalny
lub zastosowacC perforowane rury drenarskie. Woda powinna by¢ odprowadzana
poza ekran na skarpe. Wymiana gruntu na wysoce przepuszczalny lub zastosowanie
rur drenarskich bedzie miato miejsce wszedzie tam, gdzie ekran bedzie stanowit
przeszkode w prawidtowym odwodnieniu podtorza.

Przy wiadukcie w kilometrze 30+449 przy zejsciach z obiektu nalezy wykonac
przezroczyste drzwi techniczne w ekranie akustycznym. Ponadto ekrany
przezroczyste nalezy zastosowac przy przejazdach w celu zapewnienia odpowiedniej
widocznosci, w rejonie dworca ze wzgledu na zabytkowy charakter zabudowy oraz
walory krajobrazowe i na obiektach inzynierskich.

Szczegdtowe informacje o lokalizacji i parametrach ekranéw akustycznych
znajduja sie w rozdziale 5.5.3 Ochrona klimatu akustycznego.

k) Budowa budynku LCS

Projektowany budynek Lokalnego Centrum Sterowania (LCS) zlokalizowano
W miejscu przewidzianego do rozbiorki magazynu ekspedycji taboru i budynku
schroniska dla stuzb eksploatacyjnych (torowych) oraz projektowanego wyjscia
ztunelu na strone poétnocng (od strony miasta). Istniejgca czynna nastawnia
przeznaczona do likwidacji znajduje sie po drugiej stronie torow stacyjnych.

Przewiduje sie budowe obiektu murowanego o nastepujacych parametrach:

- powierzchnia uzytkowa (parter + pierwsze pietro): 439,5 m?;

- powierzchnia zabudowy: 281,2 m?;

- kubatura: 2137,1 m?,;

- wysokos¢: 7,62 m.

Przewidziano wyposazenie budynku w nastepujace instalacje wewnetrzne:
- wodno-kanalizacyjna;
- ogrzewcza elektryczna;
- instalacja elektryczna;
- odgromowa;
- instalacja sterowania ruchem kolejowym (srk.);
- instalacja teletechniczna;
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instalacja  sygnalizacji i gaszenia pozaru w pomieszczeniach
technologicznych srk i teletechnicznym;
klimatyzacja.

Istniejagce przytacze wodociggowe do istniejgcego budynku magazynu
i schroniska zostanie odciete i zakorkowane, a szambo na $cieki zdemontowane
i zasypane. Do projektowanego budynku nastawni LCS =zaprojektowano nowe
przytacze wodociggowe zasilane z miejskiej sieci wodociagowej. Scieki sanitarne
z budynku odprowadzane bedg do miejskiej kanalizacji sanitarnej znajdujacej sie
w ulicy Traugutta, a wody deszczowe z budynku nastawni do nowoprojektowanej
kanalizacji odwodnieniowej stacji.

3.3.3. Planowany system odwodnienia

W nawigzaniu do warunkéw terenowych zaprojektowano nastepujacy sposéb
odwodnienia linii kolejowej nr 1 na stacji Grodzisk Mazowiecki [63]:

od km 28+100 do km 28+775 - odwodnienie uktadu torowego za pomocg
ciggu drenarskiego i zbieraczy wigczonych do projektowanego w ramach
uktadu torowego podtuznego rowu odwadniajgcego. Wody
drenazowe wprowadzone bedg do istniejgcych rowow szlaku Grodzisk
Mazowiecki — Pruszkéw;

od km 28+775 do km 29+482 - odwodnienie uktadu torowego odbywac sie
bedzie do rzeki Rokicianki pod obiektem mostowym w km 29+108. Uktad
torowy na tym odcinku odwadniany bedzie poprzez zamontowanie na
miedzytorzach sieci drenazowej. Cze$¢ peronu Nr 1 i Nr 2 projektuje sie
odwodni¢ za pomocg elementow odwodnienia liniowego. Odwodnienie
przejscia podziemnego w km 29+482 wykonane bedzie poprzez utozenie
wewnatrz tunelu korytek odwodnienia liniowego. Przed witgczeniem waod
deszczowo-drenazowych do odbiornika zamontowane zostang urzadzenia
podczyszczajgce (separatory oraz studnie osadnikowe z zasyfonowanym
odptywem). Od strony projektowanego toru nr 4 do rzeki Rokicianki
wigczone bedg wyloty W1.1 i W1.3, ktérymi odprowadzane bedg wody
drenazowe z odwodnienia uktadu torowego i przyczotka mostu. Przed
wylotem do odbiornika przewidziano wykonanie urzadzen
podczyszczajgcych w postaci separatoréw koalescencyjnych. Od strony
projektowanego toru nr 11 do rzeki Rokicianki wigczony bedzie wlot W1.2 i
W1.4, ktérym odprowadzane bedg wody drenazowe z przyczétka mostu.
Przed wylotem do odbiornika przewidziano wykonanie urzadzen
podczyszczajgcych w postaci studni osadnikowych z zasyfonowanym
odptywem;

od km 29+482 do km 29+945 - ukfad torowy wraz z peronem Nr 1 i Nr 2
odwadniany bedzie poprzez zamontowanie na miedzytorzach sieci
drenazowej. Pozostata czes¢ peronéw odwadniana bedzie za pomocg
elementow odwodnienia liniowego. Wody z odwodnienia tego odcinka
sprowadzone bedg do istniejacego kolektora deszczowego w ulicy 1-Maja,
bedacego wtasnoscig miasta Grodzisk Mazowiecki;

od km 29+945 do km 30+465 — wody opadowe z tego odcinka uktadu
torowego odprowadzone bedq do rzeki Mrownej w km 30+064 poprzez wlot
W2.1 i wlot W2.2. Uktad torowy odwadniany bedzie poprzez zamontowanie
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na miedzytorzach sieci drenazowej, zbieraczy, kolektorow, drenokolektorow
i wzdtuznych rowoéw odwadniajgcych. Wylotem W2.1 odprowadzone
zostang wody drenazowe z odwodnienia podtorza oraz przyczétka mostu od
strony Warszawy. Przed wylotem do odbiornika przewidziano wykonanie
urzadzeh podczyszczajacych w postaci separatorow koalescencyjnych.
Wylotem W2.2 odprowadzone zostang wody drenazowe z odwodnienia
podtorza, przyczétka mostu od strony Skierniewic a takze wody opadowe z
odwodnienia skrzyzowania w ulicy Battyckiej. Odwodnienie skrzyzowania
wykonane zostanie poprzez zamontowanie w jezdni drogowej kanalizacji
deszczowej i wpustdéw ulicznych. Przed wylotem do odbiornika przewidziano
wykonanie urzadzen podczyszczajgcych w  postaci separatorow
koalescencyjnych;

- od km 30+465 do km 31+269 - ukfad torowy na odcinku za
dwupoziomowym skrzyzowaniem w km 30+465 projektuje sie odwodni¢ za
pomocg ciggu drenarskiego i zbieraczy wiaczonych do projektowanego
w ramach uktadu torowego podtuznego rowu odwadniajgcego. Wody
drenazowe wprowadzone bedg do rowu melioracyjnego przy
projektowanym przepuscie w km 30+936;

- od km 314269 do km 31+400 - ostatni fragment odwodnienia
analizowanego odcinka linii kolejowej projektuje sie poprzez ukfad sieci
drenazowej, zbieraczy wzdtuznych rowow odwadniajacych z wigczeniem do
odwodnienia szlaku kolejowego Grodzisk — Zyrardéw.

Bardziej szczegétowy opis odwodnienia linii kolejowej nr 1 wraz z infrastrukturg
towarzyszacgq na odcinku od km 28+100 do km 31+400 zostat przedstawiony
w czesci dotyczacej etapu eksploatacji w rozdziale 5.3.3 Ochrona wod
powierzchniowych i podziemnych.

3.3.4. Kolizje z infrastruktura techniczng
a) Przebudowa Linii Potrzeb Nietrakcyjnych (LPN)

Inwestycja obejmuje przebudowe istniejgcej kablowej LPN 6kV wraz ze
stacjami transformatorowymi. Przebudowa LPN jest zwigzana z modernizacjg linii
kolejowej Warszawa — todz, etap Il, Lot A - odcinek Warszawa Zachodnia —
Skierniewice na terenie powiatu grodziskiego — Etap Il

Zakres przebudowy obejmuije:

- budowe nowej linii LPN 15KV i usuniecie kolizji istniejgcej kablowej linii SBL
6kV z zamierzeniami inwestycyjnymi PKP PLK S.A;

- przebudowe odcinkéw linii SBL 6kV, ktére nie kolidujg z zamierzeniami
inwestycyjnymi PKP PLK S.A. z dostosowaniem do parametréw zasilania
napieciem 15 kV;

- usuniecie kolizji napowietrznych i kablowych fragmentow linii SN;

- przebudowe napowietrznych i kablowych fragmentow linii SN
z dostosowaniem do parametrow zasilania napieciem 15 kV;

- budowe nowych stacji transformatorowych.

Usuniecie kolizji oraz przebudowa linii SN spowodowana jest modernizacjg
uktadu torowego, infrastruktury kolejowej bedacej wtasnoscia PKP PLK S.A.
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i dostosowaniem linii SN do zasilania przebudowywanych urzadzen sterownia
ruchem kolejowym. Zmiana napiecia pracy projektowanej linii na 15kV AC
spowodowana jest spetnieniem wymagan narzuconych przez normy i standardy
techniczne.

b) Kolizje z kablami telekomunikacyjnymi

W zwigzku z planowanymi robotami torowymi ziemnymi i budowg ekranow
akustycznych istniejacy kabel optotelekomunikacyjny OTK 12J znajdzie sie w kolizji
z inwestycjg. Z uwagi na wieloletnig eksploatacje, mnogos¢ awarii, a co za tym idzie
watpliwg droznosc istniejgcych rurociggdéw, projektuje sie usuniecie kolizji poprzez
utozenie nowych rurociggow kablowych z trzech rur HDPE pomiedzy KATS
i najblizszymi ztgczami tj. od km 28+875 do km 29+530 (KATS) i od km 29+530 do
km 31+400 (granica opracowania, ciag dalszy rurociggbw do km 31+760
w odrebnym opracowaniu szlaku Grodzisk Mazowiecki — Zyrardéw) i wymiane kabli
na nowe na catych odcinkach fabrykacyjnych.

Ponadto projektuje sie usuniecie kolizji kabli miejscowych, usuniecie kolizji kabli
dalekosieznych szlakowych TKD, przebudowe kabla dalekosieznego szlakowego
TKD dla linii CMK oraz usuniecie kolizji kabli telekomunikacyjnych zewnetrznych
operatoréw.

c) Kolizje z uzbrojeniem sanitarnym

Inwestycja obejmuje usuniecie nastepujgcych kolizji z uzbrojeniem sanitarnym:

- przebudowe kolidujgcych sieci wodnokanalizacyjnych z projektowanym
skrzyzowaniem dwupoziomowym w km 30+465 (wodociag, kanalizacja
sanitarna, kanalizacja deszczowa) — istniejgce uzbrojenie miejskie zostanie
przetozone na sasiadujgce dziatki prywatne;

- przebudowe przytgcza wodociggowego do budynku zwrotniczowskiego GR-
13 polegajgce na podtaczeniu budynku do zasilania z sieci miejskiej;

- przebudowe sieci gazowych kolidujgcych z projektowanym skrzyzowaniem
dwupoziomowym w km 30+465;

- zlikwidowanie dwoch przejs¢ przez tory gazociggu $redniego ci$nienia
i wybudowanie jednego przejscia przez tory.

3.3.5. Uksztattowanie terenu i zieleni

Analizowana inwestycja miesci sie w granicach pasa kolejowego, w ktérym, ze
wzgledéw bezpieczenstwa, nie jest wskazane wykonywanie nowych nasadzen.
W niektdrych miejscach, tam gdzie to bedzie mozliwe, mozna wykonac¢ nasadzenie
pnaczy po stronie zewnetrznej ekrandw akustycznych typu pochtaniajgcego.
Natomiast obsadzenie ekrandw po stronie wewnetrznej mozna rozwazy¢ jedynie w
rejonie dworca.

Wycinka drzew i krzewow, konieczna do zrealizowania projektu, zostanie
dokonana po uzyskaniu decyzji zezwalajgcej na ich usuniecie, wydanej na podstawie
Ustawy o ochronie przyrody [4]. Bedzie ona dotyczyta jedynie drzew i krzewow
kolidujacych z planowang inwestycjg i zwigzanych z zachowaniem bezpieczenstwa
ruchu kolejowego.
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3.3.6. Etapowanie inwestycji

Analizowany w niniejszym raporcie odcinek od km 28+100 do km 31+400
w ramach stacji kolejowej Grodzisk Mazowiecki modernizowanej linii kolejowej nr 1
Warszawa - £6dz bedzie realizowany w catosci.

Odcinek ten jednak stanowi czes¢ wiekszego projektu polegajgcego na
modernizacji linii kolejowej nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia —Miedniewice
(Skierniewice), tj. od km 3+900 do km 61+350. Przedmiotowy odcinek linii kolejowej
nr 1 bedzie modernizowany w ramach Etapu Il, Lot A modernizacji linii kolejowej
Warszawa — tédz. W ramach | etapu zrealizowano w latach 2006 — 2008
modernizacje odcinka Skierniewice — £.6dz Widzew. Natomiast Il etap przewidziany
do realizacji w ramach funduszy unijnych na lata 2007 — 2013 (z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, priorytet VII: Transport przyjazny
Ssrodowisku) obejmuje Lot A, w ramach ktérego przewidziano modernizacje odcinka
Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice), Lot B, wramach ktérego
przewidziano modernizacje odcinka tédz Fabryczna — £6dz Widzew oraz Lot C —
pozostate roboty (w tym budowa wiaduktu w Rogowie w ciggu drogi krajowej nr 72
nad linig kolejowa nr 1 i Lokalnego Centrum Sterowania w Skierniewicach), bedace
przedmiotem oddzielnych projektow [62].

3.4. Warunki wykorzystania terenu
3.4.1. Faza realizacji

W zwigzku z realizacjg planowanej inwestycji nie przewiduje sie zajecia
dodatkowego terenu poza istniejgcym pasem kolejowym oraz poza liniami
istniejgcego pasa drogowego w zwigzku z budowg skrzyzowania dwupoziomowego
w ciagu ulicy Battyckiej. Realizacja skrzyzowania dwupoziomowego pod nowy ukfad
drogowy nie wymaga wykupdéw gruntu. Konieczne jest jednak usuniecie ogrodzen
dwoch dziatek drogowych wigczonych do przylegtych posesji. Niezbedne bedzie
réwniez udostepnienie czasowe fragmentéw dziatek przylegtych do ulicy Battyckiej
dla budowy muréw oporowych oraz przebudowy uzbrojenia z zapewnieniem statego
uzyczenia terenu dla tego uzbrojenia (obecnie takze czes¢ uzbrojenia podziemnego
przebiega po prywatnych dziatkach) [63].

Na okres budowy wystgpi rowniez koniecznoS¢ czasowego zajecia
dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, bazy materiatowe i drogi dojazdowe. Na
obecnym etapie projektu budowlanego ich doktadna lokalizacja i powierzchnia nie
zostata jeszcze wyznaczona. Jednakze w pierwszej kolejnosci powinno sie je
lokalizowac w graniach pasa kolejowego. Jesli nie jest to mozliwe, to powinny na ten
cel zostac przeznaczone nieuzytki lub tereny przeksztatcone antropogenicznie.

Ze wzgledu na mozliwos¢ wyciekdédw substancji zanieczyszczajgcych do waéd
powierzchniowych i podziemnych zaplecze budowy oraz wszelkie magazyny
i miejsca magazynowania nie powinny by¢ lokalizowane w dolinie rzeki Rokicianki
(km 29+108) irzeki Mrownej (km 30+064) oraz w rejonie ujecia wod, a takze na
obszarach o wysokim stopniu zagrozenia wod podziemnych (km 29+225 -
km 31+400). Zaplecza dla rozbiérki istniejgcego i budowy nowego przepustu na
rowie melioracyjnym w km 30+936 oraz w sytuacjach, kiedy zaplecze lub bazy
materialowe beda musiaty by¢ zlokalizowane na terenach o wysokim stopniu
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zagrozenia wod podziemnych, muszg by¢ odpowiednio zabezpieczone przed
wyciekiem substancji stanowigcych zagrozenie dla wod powierzchniowych i
podziemnych.

Ponadto ze wzgledu na walory przyrodnicze oraz zgodnie z zapisami punktu
1.3 decyzji srodowiskowej [59] zaplecze budowy, drogi techniczne, magazyny
materiatéw i odpadow, bazy transportowe i techniczne powinny byé zlokalizowane
w oddaleniu od pomnikéw przyrody. Ponadto ze wzgledu na walory kulturowo-
przyrodnicze tego typu terenéw nie nalezy wyznacza¢é w Parku Skarbkéw
w Grodzisku Mazowieckim oraz w rejonie obiektow zabytkowych.

W zwigzku z modernizacjg linii kolejowej konieczne bedzie wykonanie prac
wptywajgcych na dotychczasowe wykorzystanie terenu. Bedg one obejmowaty roboty
ziemne, rozbiérkowe i przygotowawcze (Tabl. 3.1). Znacznych robot ziemnych
(wykopy) bedzie wymagata budowa skrzyzowania dwupoziomowego (ulicy Battyckiej
z linig kolejowg) w km 30+465 oraz budowa przejscia podziemnego dla pieszych na
stacji Grodzisk Mazowiecki.
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Tabl. 3.1 Wykorzystanie terenu na etapie realizacji inwestycji [63]

Wyszczegolnienie robot z obmiarem | Jednostka miary | Przedmiar
Roboty przygotowawcze, w tym:
Wycinka drzew | szt. okoto 60
Roboty ziemne, w tym
wykop m® 82 711
nasyp m® 3554,7
warstwa ochronna m® 33 778,55
Plantowanie
wykop m® 130 066,25
nasyp m® 8097,5
Roboty rozbiérkowe, w tym:
Demontaz przeset obiektu mostowego szt. 2
Rozbic')rkg peronu Nr 1 0 nawierz_chni bitum?cznej i diugosc — 252 m
czesciowo z kostki brukowej (krawedzie m ..
wykonane z ptyt zelbetowych oblanych asfaltem) szerokos¢ —4,5m
Rozbiérk’a peronu Nr 2 0 nawierzphni bitum?cznej i diugosé — 246 m
czesciowo z kostki brukowej (krawedzie m .
wykonane z plyt zelbetowych oblanych asfaltem) szerokos¢ —5m-—8,7m
Rozbidrka zelbetowej konstrukcji (wiaty) na
peronie Nr 1 szt 1
DemontaZz ogrodzenia réznego typu m 972
Rozebranie przepustow szt. 1
Demontaz stupéw indywidualnych szt. 266
Demontaz stupéw indywidualnych na
fundamentach palowych szt 13
Demontaz bramek semaforowych szt. 12
Demontaz stupow z wysiegiem szt. 10
Demontaz podwieszenia sieci trakcyjnej szt. 364
Kotwienia ciezarowe (rézne rodzaje) szt. 47
Izolatory sekcyjne szt. 22
Demontaz sieci stacyjnej 1-linowa 1-drutowa m 7858
Demontaz sieci stacyjnej 1-linowa 2-drutowa m 14 674
Demontaz sieci stacyjnej 2-linowa 2-drutowa m 184
Rozbidrka budynkow szt. 5

W ramach prowadzonych prac zostanie wykonana rozbidrka istniejgcego

uktadu torowego i sieci trakcyjnej wraz z infrastrukturg towarzyszacg (perony na
stacji Grodzisk Mazowiecki, zadaszenia, ogrodzenia, kable przewodowe) oraz
z elementami infrastruktury kolidujgcymi z inwestycjga. Ponadto zdemontowane
zostang przesta dwoch obiektow mostowych i rozebrany jeden przepust pod linig

kolejowa.
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Modernizacja linii kolejowej bedzie sie wigzata rowniez z wyburzeniem
nastQpUchych obiektow:
budynku nastawni dysponujacej (LCS) na stacji Grodzisk Mazowiecki
w km 29+700;

- budynku magazynowego ekspedycji taboru;

- budynku schroniska ISE;

- zadaszenia nad schodami na peronie Nr 1 (obiekt zabytkowy, ale uzyskano
zgode na rozbiorke od Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora
Zabytkow w Warszawie);

- straznicy przejazdowej w km 30+449 wraz z ogrodzeniem o dtugosci 52 m;

- piwnicy o konstrukcji ceglanej przy przejezdzie w km 30+449;

- nieczynnego budynku posterunku ruchu w km 28+900;

- przepustu w km 30+936;

-  bytego budynku posterunku zwrotnicowego w km 30+800 (obiekt
kontenerowy).

Ponadto przewidziano rozbiorke ogrodzen zelbetowych, stalowych z siatki,
stalowych z blachy falistej. Czes¢ ogrodzeh zostanie odtworzona po
przeprowadzeniu robot budowlanych. W miejscach, gdzie projektuje sie ekran
akustyczny, nie zachodzi potrzeba odtwarzania ogrodzenia.

Fot. 3.9 Likwidowana nastawnia Fot. 3.10 Budynki magazynowe i
dysponujaca na stacji Grodzisk schronisko ISE przewidziane do rozbiorki
Mazowiecki
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Fot. 3.13 Likwidowana straznica
przejazdowa w km 30+449

Fot. 3.12 Ceglana piwnica przy
przejezdzie w km 30+449

Ponadto realizacja przedsiewziecia wigze sie z wycinkg drzew i krzewow,
wchodzacych w kolizje z projektowanymi rozwigzaniami lub stwarzajgcych
zagrozenie dla ruchu kolejowego. Przyktadowo w obrebie analizowanego odcinka
stacja Grodzisk Mazowiecki konieczne bedzie wyciecie grupy robinii akacjowej oraz
brz6z brodawkowatych, poniewaz w ich poblizu przebiegaC bedzie instalacja kabla
teletechnicznego. Znaczng liczbe drzew przeznaczono do wycinki ze wzgledu na
wymogi bezpieczenstwa i zbyt matg odlegtos¢ od osi skrajnego toru. Grupa klonéw
jesionolistnych koliduje z projektowanym budynkiem LCS. W zwigzku z powyzszym
dla niniejszej inwestycji wykonano inwentaryzacje dendrologiczng [65], ktora
wskazata na koniecznos¢ wycinki okoto 60 sztuk drzew. Wsrod gatunkéw
przewidzianych do wycinki przewaza robinia akacjowa Robinia pseudoacacia oraz
klon jesionolistny Acer negundo, a ponadto brzoza brodawkowata Betula pendula,
wigz szyputkowy Ulmus laevis, klon pospolity Acer platanoides, atycza Prunus
cerasifera i jesion wyniosty Fraxinus excelsior.

Drzewa i krzewy przeznaczone do wycinki przedstawiono na rysunku
w Zatgczniku Nr 4 do niniejszego opracowania.
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Wycinka zostanie ograniczona do niezbednego minimum i nie obejmie okazoéw
zabytkowych (objetych ochrong konserwatorskg) oraz okazéw chronionych w ramach
przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [4].

Okreslajac przeznaczenie drzew i krzewdw do wycinki brano pod uwage kolizje
z planowang inwestycjg oraz zachowanie bezpieczenstwa ruchu kolejowego zgodnie
z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew
i krzewdw, elementow ochrony akustycznej i wykonywania robd6t ziemnych
w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgadzania i utrzymywania zaston
odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych [43]. Réwnoczesnie za kluczowg
uznano wartosc istniejagcego drzewostanu oraz zasade zachowania jak najwiekszej
liczby egzemplarzy. Wycinka drzew i krzewow zostanie dokonana po uzyskaniu
decyzji zezwalajgcych na ich usuniecie, wydanych na podstawie Ustawy o ochronie
przyrody [4].

3.4.2. Faza eksploatacji

Nie przewiduje sie koniecznosci zajecia dodatkowego terenu na etapie
eksploatacji inwestycji.

3.4.3. Faza likwidacji

Inwestor nie przewiduje likwidacji przedmiotowej inwestycji, gdyz analizowana
linia kolejowa stanowi kluczowe potgczenie miedzy Warszawg i Lodzia.
Gdyby doszto do rozbiorki analizowanego odcinka linii kolejowej, to wigzataby sie
ona z powstaniem odpaddéw. W zaistniatej sytuacji zostatyby wydane odpowiednie
decyzje administracyjne, okreslajgce réwniez postepowanie w zakresie gospodarki
odpadami. Wstepnie dla etapu likwidacji mozna szacowac rodzaje i ilosci odpadéw
podane w ponizszej tabeli (Tabl. 3.2).

Tabl. 3.2 Zestawienie rodzajoéw i szacunkowe;j ilosci odpadow, ktére powstang na
etapie likwidacji inwestycji

Szacunkowe
ilosci odpadéw
[Mg]

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow

16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych

16 02 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09*" do 16 02 13*° 1
17 01 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j
(np. beton, cegtly, ptyty, ceramika):

1701 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontéw 3790
17 01 03 Odpady innych materiatléw ceramicznych i elementéw wyposazenia 25
Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego,

17 01 06* odpadowych materiatdéw ceramicznych i elementéw wyposazenia 45

zawierajgce substancje niebezpieczne
17 01 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw

X . - . o . D * 7300
ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06
17 01 81 Odpady z remontoéw i przebudowy drég 450
17 01 82 Inne niewymienione odpady 3700
43
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17 02 Odpady drewna, szkia i tworzyw sztucznych, w tym:
17 02 01 Drewno 25
17 02 02 Szkio 0,5
17 02 03 Tworzywa sztuczne 0,2
17 03 Odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych:
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01*°) 300
17 03 80 Odpadowa papa 15
17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopow metali:
17 04 01 Miedz, braz, mosigdz 60
17 04 02 Aluminium 10
17 04 05 Zelazo i stal 3600"
17 04 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10*° 1,5
17 05 Gleba i ziemia (wtaczajac glebe i ziemie z tgrepéw zanieczyszczonych oraz urobek
Z pogtebiania
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03*° 5000
17 05 08 Thuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 07*" 36700
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu
17 09 01* Odpady z budowy, remontéw i demontazu zawierajace rte¢ 0,002

Objasnienia kodéw odpadéw, ktére nie sg wymienione w tabeli, a do ktdérych odnosza sie opisy niektérych kodow
odpadéw przedstawionych w tabeli:

* odpad niebezpieczny;

1) 16 02 09* - Transformatory i kondensatory zawierajace PCB

2) 16 02 13* - Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09* do 16 02
12%;

3) 17 03 01* Asfalt zawierajgcy smote;

4) w rodzaju odpaddéw o kodzie 17 04 05 ujeto réwniez zdemontowane szyny;

5) 17 04 10* - Kable zawierajace rope naftowa, smofe i inne substancje niebezpieczne;

6) 17 05 03* - Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajgce substancje niebezpieczne (np. PCB);

7) 17 05 07* - Thuczen torowy (kruszywo) zawierajacy substancje niebezpieczne

Grupa odpadow
Podgrupa odpadéw
Rodzaj odpadéw

3.5. Wplyw planowanego przedsiewziecia na istniejace elementy sieci
kolejowej

Linia nr 1 jest czescig trasy kolejowej Warszawa — £6dz, a odcinek Warszawa
Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice), w ramach ktérego potozona jest stacja
Grodzisk Mazowiecki, jest jednym 2z najbardziej obcigzonych odcinkéw linii
kolejowych na sieci PKP. Natezenie ruchu pociggdéw na linii wynosi ponad 65 par
pociagow (z tego ponad 12 par pociggéw towarowych) w ciggu doby. Z uwagi na
dynamiczny rozwoj aglomeracji warszawskiej, potoki podréoznych dojezdzajgcych do
Warszawy z takich miejscowosci jak Zyrardow czy Skierniewice, a takze z todzi
zdecydowanie rosng z roku na rok. Maksymalna predkos¢ pociggéw pasazerskich na
odcinku Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki obecnie wynosi 120 km/h, a na
odcinku Grodzisk Mazowiecki — Miedniewice - 130 km/h [62].
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Podstawowym zatozeniem modernizacji linii jest jej przebudowa w celu
osiggniecia predkosci 160 km/h dla pociagdw pasazerskich oraz 120 km/h dla
pociggow towarowych o maksymalnym nacisku 221 kN/os. Modernizacja linii pozwoli
skréci¢ czas przejazdu na poszczegdlnych odcinkach, co przedstawiono w ponizszej

tabeli (Tabl. 3.3).

Tabl. 3.3 Czas skrocenia przejazddéw na poszczegodinych odcinkach linii wsrod
réznych rodzajow pociggow [62]

Czas skrécenia przejazdu
Warszawa Zachodnia Grodzisk Maz. - Zyrardow -
— Grodzisk Maz. Zyrardéw Miedniewice
Pociagi IC 3 min - -
Pociagi pospieszne 7 min 3 min 3 min
Pociagi osobowe - 2 min 2 min

Planowane przedsiewziecie obejmuje modernizacje uktadu geometrycznego
linii oraz przebudowe uktadéw torowych na stacjach i posterunkach ruchu,
przebudowe przystankéw z peronéw wyspowych usytuowanych na miedzytorzu
torbw gtownych zasadniczych na przystanki o peronach przeciwlegtych lub
naprzemianlegtych, wyposazenie wszystkich posterunkéw ruchu w komputerowe
urzadzenia srk. Ponadto zaprojektowano przebudowe niektorych przejazdéw
kolejowych, jak np. budowe skrzyzowania dwupoziomowego w ciggu ulicy Battyckiej
w Grodzisku Mazowieckim.

3.6. Przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen, wynikajace z
funkcjonowania planowanego przedsiewziecia

3.6.1. Faza realizacji
* Emisja halasu

Podczas prowadzonych robdt wystapig niekorzystne zjawiska akustyczne
zwigzane z pracg ciezkich maszyn (spychacze, koparki, wywrotki, kombajny
podtorowe) oraz przemieszczaniem sie samochoddéw o duzym tonazu. Ciezki sprzet
budowlany moze by¢ w bezposrednim jego poblizu zrédtem dzwieku o wysokim
poziomie. Pociggi oraz samochody transportujace materiaty budowlane, czy sprzet
budowlany stuzagcy miedzy innymi do wymiany uktadu torowego, sg zrodiem emisiji
hatasu o poziomie wiekszym niz dopuszczalny dla terenéw podlegajacych ochronie
akustycznej. Hatas generowany w trakcie prowadzenia prac bedzie sie
charakteryzowat koncentracjg takich zrédet na stosunkowo niewielkim obszarze oraz
duzg dynamikg zmian natezenia, wynikajgcg ztypu prowadzonych w danym
momencie prac. Zaklada sie, ze w strefie najwiekszego oddziatywania znajdg sie
zabudowania, potozone w odlegtosci do 100 m od granicy planowanych robdot.
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* Emisja zanieczyszczen powietrza

Podczas prowadzenia prac budowlanych nastgpi zwiekszona emisja
zanieczyszczeh do powietrza atmosferycznego. Wsréd gtéwnych  czynnikéw
majacych wptyw na emisje nalezy wymienic:

- spaliny pochodzace z pracujgcych maszyn i srodkéw transportu;

- pyt powstajacy przy pracy maszyn i urzgdzen wykonujgcych roboty ziemne;

- substancje odorotwércze, ktérych emisja zwigzana jest z uktadaniem mas

bitumicznych.

Wymienione powyzej czynniki bedga miaty charakter krétkotrwaty. Nie
spowodujg one trwatych zmian w srodowisku atmosferycznym i zakonczg sie wraz
z chwilg zakonczenia realizacji inwestycji.

Wielkos¢ emisji, na obecnym etapie, jest bardzo trudna do oszacowania,
z uwagi na fakt, ze jest ona niezorganizowana, jak rowniez ze wzgledu na to, ze
na jej skale bardzo duzy wptyw majg chwilowe warunki atmosferyczne, takie jak m.in.
aktualna wilgotno$¢ podtoza, czestosc¢, wielkos¢ i rodzaj opadow, temperatura
powietrza, sita i czesto$¢ wystepowania wiatréw. llos¢ substancji emitowanych do
atmosfery na etapie realizacji inwestycji bedzie posrednio zalezata réwniez
od przebiegu prac budowlanych (m.in. od stosowanej technologii robot, wtasciwe;j
organizacji placu budowy i jego zaplecza, a takze stanu uzywanego sprzetu).

* Emisja sSciekow

Podczas prac budowlanych moze dojs¢ do zanieczyszczenia wod
powierzchniowych oraz  gleby  substancjami chemicznymi, zwilaszcza
ropopochodnymi z powodu niekontrolowanych wyciekédw z maszyn i urzadzen
wykorzystywanych na budowie oraz ze wzgledu na uzywane oleje, smary oraz farby.
Zrédto zanieczyszczenia moga stanowié réwniez $cieki bytowo — gospodarcze
z zaplecza budowy oraz substancje chemiczne wyciekajgce z maszyn, np. w wyniku
awarii. Jednak przy wiasciwym zabezpieczeniu miejsca robdét i odpowiedniej
organizacji pracy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna uznac
za niewielkie.

*  Odpady

W trakcie realizacji inwestycji bedg powstawaty przede wszystkim odpady
zaliczane zgodnie zrozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia
2001 r. w sprawie katalogu odpadow [33] do grupy 17 — odpady z budowy, remontow
i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W ponizszej tabeli
(Tabl. 3.4) zawarto szacunkowe zestawienie rodzajéw i ilosci odpadow, ktére bedag
wytwarzane w czasie prowadzenia rob6t budowlanych na analizowanym odcinku linii
kolejowej nr 1 od km 28+100 do km 31+400 (stacja Grodzisk Mazowiecki).

Przewiduje sie, iz z grupy odpaddéw innych niz niebezpieczne w najwiekszej
ilosci powstang odpady z kruszyw i mas ziemnych, odpady metalowe i odpady
betonowe, natomiast z odpadéw zaliczanych do niebezpiecznych bedg to drewniane
podktady kolejowe zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi, gleba i ziemia
zawierajgce substancje niebezpieczne oraz niewielkie ilosci olejow odpadowych,
sorbentow, opakowan zanieczyszczonych substancjami niebezpiecznymi oraz gruzu
mieszanego zawierajgcego substancje niebezpieczne [62]. Odpady bedg powstawaé
w zwigzku z modernizacjg uktadéw torowych (tory gtdwne zasadnicze, tory gtdwne
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dodatkowe,

tory stacyjne, rozjazdy, podsypka, podtorze), wymiang urzadzen

sterowania ruchem kolejowym (gtbwnie odpady metalowe, jak stal, miedz itp.),
modernizacjg sieci trakcyjnej i jej zasilania (ztom miedziany i stalowy, przewody),
przebudowg obiektoéw inzynieryjnych i peronéw (gtéwnie gruz betonowy, stal) oraz
przebudowg przejazdéw drogowych i fragmentéw drog (asfalt, gruz).

Tabl. 3.4 Zestawienie rodzajéw i szacunkowej ilosci odpadow, ktére powstang

w trakcie realizacji prac modernizacyjnych na linii kolejowe;j

17 01

Szacunkowe
Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow ilosci odpadow
Mg]
02 01 Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, lesnictwa, fowiectwa i
rybotéwstwa
02 01 03 Odpadowa masa roslinna 30
1301 Odpadowe oleje hydrauliczne
13 01 09* Mineralne oleje hydrauliczne zawierajgce zwigzki chlorowcoorganiczne 0,01
1301 11* Syntetyczne oleje hydrauliczne 0,03
1302 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe
13 02 05* Mineralne oleje silni_kowg, przektadniowe i smarowe niezawierajgce 0,009
zwigzkdéw chlorowcoorganicznych
13 02 06* Syntetyczne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 0,01
15 01 Odpady opakowaniowe (wtacznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi odpadami
opakowaniowymi)
1501 01 Opakowania z papieru i tektury 0,1
1501 02 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,1
1501 03 Opakowania z drewna 0,1
1501 04 Opakowania z metali 0,2
1501 05 Opakowania wielomateriatowe 0,1
1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,3
150109 Opakowania z tekstyliow 0,05
Opakowania zawierajgce pozostatosci substancji niebezpiecznych lub
1501 10* nimi zanieczyszczone (np. srodkami ochrony roslin | i Il klasy 0,2
toksycznosci — bardzo toksyczne i toksyczne)
1502 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nie ujete w innych
1502 02* | grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty, Scierki) i ubrania ochronne 0,05
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. PCB)
1502 03 Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania (np. szmaty, Scierki) 002
i ubrania ochronne inne niz wymienione w 15 02 02* '
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych
16 02 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09** do 16 02 13*” 1

Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
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Szacunkowe
Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw ilosci odpadéw
Mg]
(np. beton, cegtly, ptyty, ceramika):
17 01 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 3790
17 01 03 Odpady innych materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia 22
Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
17 01 06* odpadowych materiatdéw ceramicznych i elementéw wyposazenia 40
zawierajgce substancje niebezpieczne
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatow
17 01 07 - ; - . o >, S N 7250
ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06
17 01 81 Odpady z remontoéw i przebudowy drog 430
17 01 82 Inne niewymienione odpady 3693
17 02 Odpady drewna, szkia i tworzyw sztucznych, w tym:
17 02 01 Drewno 25
17 02 02 Szkto 0,5
17 02 03 Tworzywa sztuczne 0,2
* Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych zawierajace lub
17 02 04 . Lo . . : 1745
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (podkfady kolejowe)
17 03 Odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych:
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01*® 280
17 03 80 Odpadowa papa 15
17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopow metali:
17 04 01 Miedz, brgz, mosigdz 57
17 04 02 Aluminium 8,8
17 04 05 Zelazo i stal 3570"
17 04 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10*® 1,5
17 05 Gleba i ziemia (wtaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych oraz urobek
Z pogtebiania
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym kamienie zawierajace substancje niebezpieczne 109900
(np. PCB)
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03* 45980
17 05 06 Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony w 17 05 05*°) 2600
17 05 08 Ttuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 07*'% 43821
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu
17 09 01* Odpady z budowy, remontéw i demontazu zawierajace rte¢ 0,02"

20 03 Inne odpady komunalne:
2003 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,5
20 03 04 Szlamy ze zbiornikow bezodptywowych stuzacych do gromadzenia 03

nieczystosci

4
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Szacunkowe
Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow ilosci odpadéw
Mg]

Objasnienia kodéw odpadéw, ktére nie sg wymienione w tabeli, a do ktérych odnosza sie opisy niektérych kodow
odpadoéw przedstawionych w tabeli:

* odpad niebezpieczny;

1) grupa 05 - Odpady z przerdbki ropy naftowej, oczyszczania gazu ziemnego oraz pirolitycznej przerébki wegla;
2) grupa 12 - Odpady z ksztattowania oraz fizycznej i mechanicznej obrébki powierzchni metali i tworzyw
sztucznych;

3) grupa 19 - Odpady z instalacji i urzgdzen stuzacych zagospodarowaniu odpadéw, z oczyszczalni $ciekéw oraz z
uzdatniania wody pitnej i wody do celéw przemystowych;

4) 16 02 09* - Transformatory i kondensatory zawierajace PCB; 16 02 10* - Zuzyte urzadzenia zawierajace PCB
albo nimi zanieczyszczone inne niz wymienione w 16 02 09*; 16 02 11* - Zuzyte urzadzenia zawierajgce freony,
HCFC, HFC; 16 02 12* - Zuzyte urzadzenia zawierajace wolny azbest;

5) 16 02 13* - Zuzyte urzgdzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09* do 16 02
12%;

6) 17 03 01* Asfalt zawierajacy smote;

7) w rodzaju odpadoéw o kodzie 17 04 05 ujeto réwniez zdemontowane szyny;

8) 17 04 10* - Kable zawierajgce rope naftowa, smofe i inne substancje niebezpieczne;

9) 17 05 05* - Urobek z pogtebiania zawierajacy lub zanieczyszczony substancjami niebezpiecznymi.

10) 17 05 07~ - Ttuczen torowy (kruszywo) zawierajacy substancje niebezpieczne

11) w rodzaju odpadow o kodzie 17 09 01* ujeto zuzyte zrédia Swiatta.

Grupa odpadéw
Podgrupa odpadow
Rozaj odpadow

3.6.2. Faza eksploatacji
* Emisja hatasu

Emisja hatasu wynikajaca z eksploatacji szlaku kolejowego jest najbardziej
odczuwalna w najblizszym otoczeniu torowiska. Dominujgcym zrédtem hatasu
kolejowego jest oddziatywanie styku kot pociggu z szyna.

Na poziom natezenia hatasu w sasiedztwie linii kolejowej wptywajg nastepujace
czynniki:

- natezenie ruchu;

- ilos¢ pociggow;

- predkos¢ i ptynnosc¢ ruchu pociggow;

- potozenie torow;

- uksztattowanie terenu;

- stan techniczny toréw i rozjazddw;

- rodzaje szyn (klasyczne lub bezstykowe);

- rodzaje podktadoéw (drewniane lub betonowe);

- stan techniczny taboru.

W ramach niniejszego raportu wykonano prognozy ksztattowania sie klimatu
akustycznego wzdtuz projektowanej inwestycji. Wyniki wykonanych prognoz zostaty
opisane w rozdziale 5.5.2 Oddziatywanie na klimat akustyczny. Przeprowadzone
analizy wykazaty, ze modernizacja linii kolejowej przy jednoczesnym zastosowaniu
ekranéw akustycznych, chronigcych zabudowania, ktére bedg narazone na poziom
hatasu przekraczajagcy dopuszczalne normy, wptynie na poprawe klimatu
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akustycznego w sasiedztwie linii kolejowej. Zabezpieczenia akustyczne zostaty
opisane w rozdziale 5.5.3 Ochrona klimatu akustycznego.

* Emisja zanieczyszczen powietrza

Ze wzgledu na fakt, ze analizowana linia kolejowa nr 1 Warszawa — £6dz jest
catkowicie zelektryfikowana, udziat trakcji spalinowej jest niewielki i ogranicza sie do
terenéw stacyjnych (lokomotywy manewrowe) oraz pociggdéw stuzbowych i drezyn.
Emisje zanieczyszczen do powietrza bedg gtéwnie pojawiaé sie w postaci emis;ji
pytow powstatych w wyniku $cierania sie wstawek hamulcowych i oktadek hamulcéw
tarczowych oraz Scierania sie powierzchni tocznych szyn. Jednak ich wptyw na
jako$¢ powietrza atmosferycznego mozna uznac za marginalny.

* Emisja Sciekow

Poniewaz linia kolejowa nr 1 jest zelektryfikowana, niebezpieczenstwo
zanieczyszczenia wod weglowodorami ropopochodnymi jest znikome. Do gleby,
a nastepnie wod powierzchniowych i podziemnych moga przedostawac sie jedynie
smary stosowane do konserwacji rozjazdéw oraz urzgdzen sterujgcych ruchem
kolejowym, ktore jakkolwiek nie sg rozpuszczalne w wodzie, to jednak podczas
opadow deszczu kropelki smaru sg wybijane przez deszcz.

Nalezy jednak podkresli¢, ze na etapie eksploatacji zmodernizowanej linii
kolejowej nastgpi zmniejszenie  negatywnego oddziatywania na  wody
powierzchniowe i podziemne, ze wzgledu na planowany do zastosowania system
odwodnienia uktadu torowego, rozjazdow, peronow i obiektéw mostowych.

*  Odpady

Na etapie funkcjonowania linii kolejowej powstawa¢ bedg gtéwnie odpady
zwigzane z wykonywaniem biezgcych napraw i konserwaciji linii w nieznaczacych
ilosciach. Przewiduje sie powstawanie odpaddéw ulegajgcych biodegradacji (trawa,
chwasty, gatezie) pochodzacych z utrzymania rowdéw odwadniajgcych i skarp
nasypow (kod 02 01 03) oraz szlamdw zawierajacych substancje ropopochodne,
pochodzacych z urzadzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe,
a klasyfikowanych jako odpady niebezpieczne (13 05 02%).

W ponizszej tabeli (Tabl. 3.5) zestawiono szacunkowe rodzaje i ilosci odpadow,
ktére bedg powstawacC na etapie eksploatacji linii kolejowej. Nalezy podkresli¢, ze
ilos¢ powstajacych odpaddéw na etapie eksploatacji charakteryzuje sie duzag
zmiennoscig w czasie i jest trudna do oszacowania.

Tabl. 3.5. Zestawienie rodzajoéw i szacunkowej ilosci odpadow, ktére bedq
powstawac na etapie eksploatacji inwestycji

Szacunkowe
Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpaddw ilosci odpadéw
[Mg/rok]

Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, lesnictwa, towiectwa
i rybotéwstwa
020103 Odpadowa masa roslinna | 1

02 01
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Kod

Szacunkowe
ilosci odpadow

Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow

[Mg/rok]

niebezpieczne (np. PCB)

13 05 Odpady z odwadniania olejow w separatorach
13 05 02* Szlamy z odwadniania olejow w separatorach 0,5
13 05 06~ Olej z odwadniania olejéw w separatorach 0,2
13 05 08* Mieszanina odpadéw z piaskownikéw i z odwadniania olejéow w 0.5
separatorach
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych
. Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz 6
160213 yie e wymienione w 16,02 0041 1603 129 0,015”
16 02 14 | Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09** do 16 02 13* 1,2
1602 16 Elementy usuniete z zuzyt%/ghogrfggz)eﬁ inne niz wymienione w 0.01°
16 06 Baterie i akumulatory
16 06 01* Baterie i akumulatory olowiowe 0,1
16 06 02* Baterie i akumulatory niklowo-kadmowe 0,01
16 06 05 Inne baterie i akumulatory 0,1
16 81 Odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych
16 81 01* Odpady wykazujgce wtasciwosci niebezpieczne 0,05
16 81 02 Odpady inne niz wymienione w 16 81 01* 0,05
17 01 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j
(np. beton, cegly, ptyty, ceramika):
17 01 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontéw | 30
17 02 Odpady drewna, szkia i tworzyw sztucznych, w tym:
17 02 03 Tworzywa sztuczne 1,5
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali:
17 04 05 Zelazo i stal 0,5
17 04 07 Mieszaniny metali 0,1
17 04 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10*” 5
17 05 Gleba i ziemia (wtaczajac glebe i ziemie z t_ere_néw zanieczyszczonych oraz urobek z
pogtebiania)
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajgce substancje 0.1

17 05 04 Gleba i ziemia, w tim kamienie, inne niz wimienione w 17 05 03* 0,2

20 03 Inne odpady komunalne
2003 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 1,5
20 03 99 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 0,7

—
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Szacunkowe
Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpaddw ilosci odpadow
[Mg/rok]
Objasnienia kodéw odpadéw, ktére nie sg wymienione w tabeli, a do ktérych odnosza sie opisy niektérych
kodoéw odpadéw przedstawionych w tabeli:

* odpad niebezpieczny;

1) grupa 05 - Odpady z przerdbki ropy naftowej, oczyszczania gazu ziemnego oraz pirolitycznej przerdbki
wegla;

2) grupa 12 - Odpady z ksztattowania oraz fizycznej i mechanicznej obrébki powierzchni metali i tworzyw
sztucznych;

3) grupa 19 - Odpady z instalac;ji i urzadzen stuzacych zagospodarowaniu odpadéw, z oczyszczalni $ciekdw
oraz z uzdatniania wody pitnej i wody do celéw przemystowych;

4) 16 02 09* - Transformatory i kondensatory zawierajgce PCB;

5) 16 02 12* - Zuzyte urzadzenia zawierajgce wolny azbest;

6) w rodzaju odpadow o kodzie 16 02 13* ujeto zuzyte zrédta Swiatta;

7) 16 02 15* - Niebezpieczne elementy lub czgsci sktadowe usunigte z zuzytych urzadzen;

8) w rodzaju odpadow o kodzie 16 02 16 ujeto zuzyte oprawy oswietleniowe;

9) 17 04 10* - Kable zawierajgce rope naftowa, smote i inne substancje niebezpieczne.

Grupa odpadow
Podgrupa odpadéw
Rodzaj odpadéw

4. STOPIEN | SPOSOB UWZGLEDNIENIA WYMAGAN
DOTYCZACYCH OCHRONY SRODOWISKA, ZWARTYCH W
DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

4.1. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska okreslone w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach

Analizowany odcinek linii kolejowej nr 1 stacja Grodzisk Mazowiecki
(od km 28+100 do km 31+400) objety jest Decyzja o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, ktora zostata wydana dla
Wariantu 1A dla catego zadania polegajgcego na modernizacji linii kolejowej nr 1
Warszawa — t.6dz, etap Il, lot A na odcinku od stacji Warszawa Zachodnia do granic
wojewddztwa mazowieckiego przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie dnia 22 grudnia 2009 r. [59]. Od niniejszej decyzji wptynety odwotania
do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska ze strony Burmistrza Miasta
Milanowka, Stowarzyszenia Rozwoju Lokalnego z siedzibg w Jaktorowie,
Towarzystwa Przyjaciét Jaktorowa, Stowarzyszenia Integracji Stotecznej Komunikacji
SISKOM, Stowarzyszenia na rzecz Miast — Ogrodéw, Urzedu Gminy Wiskitki, pani
Czestawy Skonecznej, Stowarzyszenia Projektéw Brwinow. Po rozpatrzeniu odwotan
GDOS uchylit niektére zapisy decyzji RDOS decyzjq Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska z dnia 14 kwietnia 2011 r. znak: DOOSidk.4201.2.2011.At.5
[60]. Kopie obu decyzji ( w wersji elektronicznej) znajdujg sie w Zatgczniku Nr 1 do
niniejszego opracowania.

Zgodnie z ustepem 2 art. 67 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko [1], stopien i
sposéb uwzglednienia wymagan dotyczacych ochrony srodowiska zawartych w
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decyzji srodowiskowej [59][60] dla modernizowanej linii kolejowej nr 1 na
analizowanym odcinku od km 28+100 do km 31+400 (wymagania dotyczgce ochrony
Ssrodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym — czes¢ Il DSU,
wymagania dodatkowe — czes¢ VI oraz zapisy dotyczace analizy porealizacyjnej —
czesc VII) zostat przedstawiony w ponizszej tabeli (Tabl. 4.1).

W przypadku, gdy zapisy zostaty uchylone decyzja GDOS [60], w Tabl. 4.1
zamieszczono stosowng informacje i odniesiono sie do wymagan nowej decyzji [60].
Z uwagi na to, ze decyzje [59][60] zostaty wydane dla znacznie dtuzszego odcinka
linii kolejowej, wiekszos¢ zapisdw nie dotyczy analizowanego fragmentu inwestycji.
Wiersze w Tabl. 4.1 odnoszace sie do odcinka od km 28+100 do km 31+400
zaznaczono kolorem szarym.

Wszystkie zapisy zawarte w ww. decyzjach dotyczace warunkow wykorzystania
terenu w fazie realizacji i w fazie eksploatacji przedsiewziecia, wymienione w czesci
Il decyzji srodowiskowej [59][60], ktére mozna odnies¢ do analizowanego odcinka,
zostaty podtrzymane w tresci niniejszego raportu. Niektére z zapiséw zostaty
uszczegodtowione w poszczegodlnych rozdziatach raportu w czesciach dotyczacych
fazy budowy. Warunki dotyczace wykorzystania terenu w fazie realizacji muszg byc¢
przestrzegane przez wykonawcow robét budowlanych.
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Tabl. 4.1 Stopien i sposob uwzglednienia wymagan dotyczacych ochrony
srodowiska, zawartych w Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska [59] oraz w
Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska [60]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [59]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [60]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

lll. W projekcie budowlanym uwzgledni¢

1. Wykonanie ekrandw akustycznych o wysokosci 5,0 m w celu
ochrony terenéw narazonych na hatas w nastepujacych
lokalizacjach

W zwigzku ze zmiang
rozporzadzenia dot. ochrony
przed hatasem [23]wykonano
analize propagacji hatasu wg.
nowego rozporzadzenia. Jej

wynikiem sg wysokosci i
lokalizacja ekranéw, ktéra
zostata przedstawiona ponize;.

na odcinku od km 6+200 do km
8+100 po stronie potnocne;j linii
kolejowej

na odcinku od km 6+200 do km
8+100 po stronie pétnocne;j linii
kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 9+300 do km
10+500 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 9+300 do km
10+500 po stronie pétnocne; linii
kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 11+200 do
km 124900 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 11+200 do km
12+335 po stronie potnocnej linii
kolejowej

na odcinku od km 12+650 do km
12+900 po stronie poétnocne; linii
kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 13+100 do
km 14+000 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 13+100 do km
14+000 po stronie potnocnej linii
kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 14+950 do
km 15+300 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 14+950 do km
15+100 po stronie potnocnej linii
kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 15+900 do
km 17+300 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 15+900 do km
16+300 po stronie pétnocne;j linii
kolejowej

na odcinku od km 16+600 do
km 17+300 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 19+400 do
km 19+600 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 19+400 do km
19+600 po stronie pétnocne;j linii
kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 21+200 do
km 23+400 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 21+200 do km
22+165 po stronie pétnocne;j linii
kolejowej

na odcinku od km 22+200 do km
23+400 po stronie pétnocne;j linii

Nie dotyczy analizowanego
odcinka
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [59]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [60]

Stopien i sposéb
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

kolejowej

na odcinku od km 24+900 do
km 27+500 po stronie
pétnocne;j linii kolejowe;j

na odcinku od km 24+900 do km
27+500 po stronie pétnocne;j
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 27+900 do
km 28+200 po stronie
pétnocne;j linii kolejowej

na odcinku od km 27+900 do km
28+200 po stronie pétnocne;j linii
kolejowej

na odcinku od km 27+900 do
km 28+100 po stronie
pétnocnej linii kolejowej — nie
dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 28+100 do
km 28+175 po stronie
potnocne;j linii kolejowej
wysokos¢ 4,3 m

Nie przewidziano

Nie przewidziano

na odcinku od km 28+663 do
km 28+755 po stronie
potnocne;j linii kolejowej
wysokos¢ 4,7 m

na odcinku od km 29+288 do
km 29+458 po stronie
pétnocne;j linii kolejowej
wysokosé 4,2 m

na odcinku od km 29+597 do
km 29+770 po stronie
potnocne;j linii kolejowej
wysokosé 4,1 m

na odcinku od km 29+770 do
km 29+875 po stronie
potnocne;j linii kolejowej
wysokos¢ 4,6 m

na odcinku od km 30+050 do
km 31+000 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 30+050 do
km 31+000 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 30+224 do
km 30+478 po stronie
pétnocne;j linii kolejowej
wysokosé 4,6 m

na odcinku od km 30+478 do
km 30+689 po stronie
pétnocne;j linii kolejowej
wysokosé 4,9 m

na odcinku od km 30+689 do
km 30+757 po stronie
pétnocne;j linii kolejowej
wysokosé 4,8 m
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [59]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [60]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

na odcinku od km 30+757 do
km 30+796 po stronie
potnocnej linii kolejowe;j
wysokosé 4,1 m

na odcinku od km 30+997 do
km 31+000 po stronie
potnocnej linii kolejowe;j
wysokos¢ 4,7 m

Nie przewidziano

Nie przewidziano

na odcinku od km 31+000 do
km 31+147 po stronie
potnocnej linii kolejowej
wysokos¢ 4,7 m

na odcinku od km 31+800 do
km 37+000 po stronie
potnocnej linii kolejowe;j

na odcinku od km 31+800 do km
35+500 po stronie pétnocne; linii
kolejowej

na odcinku od km 35+535 do km
37+000 po stronie pétnocne;j linii
kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 37+900 do
km 38+700 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 37+900 do km
38+700 po stronie pétnocne; linii
kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 40+100 do
km 44+800 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 40+100 do km
41+340 po stronie potnocnej linii
kolejowej

na odcinku od km 41+370 do km
43+770 po stronie pétnocne;j linii
kolejowej

na odcinku od km 43+880 do km
44+800 po stronie potnocnej linii
kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 49+600 do
km 50+300 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 49+600 do km
50+300 po stronie pétnocne;j linii
kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 50+900 do
km 52+400 po stronie pétnocne;j
linii kolejowej

na odcinku od km 50+900 do km
52+400 po stronie pétnocne;j linii
kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 53+400 do
km 53+600 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 53+400 do km
53+600 po stronie pétnocne;j linii
kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 53+900 do
km 54+100 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 53+900 do km
54+100 po stronie pétnocne;j linii
kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 54+100 do
km 55+700 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 54+100 do km
55+645 po stronie pétnocne;j linii
kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [59]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [60]

Stopien i spos6b
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

na odcinku od km 56+000 do
km 56+200 po stronie
pétnocne;j linii kolejowe;

na odcinku od km 56+000 do
km 56+200 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 5+200 do km
15+820 po stronie potudniowej
linii kolejowej

na odcinku od km 5+200 do km
6+090 po stronie potudniowej
linii kolejowej

na odcinku od km 6+115 do km
6+875 po stronie potudniowej
linii kolejowej

na odcinku od km 6+915 do km
12+335 po stronie potudniowej
linii kolejowej

na odcinku od km 12+650 do km
15+100 po stronie potudniowej
linii kolejowej

na odcinku od km 15+380 do km
15+820 po stronie potudniowej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 15+900 do
km 17+500 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 15+900 do
km 17+500 po stronie
potudniowej linii kolejowe;j

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 18+400 do
km 20+000 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 18+400 do
km 20+000 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 20+800 do
km 23+300 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 20+800 do
km 22+090 po stronie
potudniowej linii kolejowe;j

na odcinku od km 22+240 do
km 23+300 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 24+600 do
km 25+930 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 24+600 do
km 25+930 po stronie
potudniowej linii kolejowe;j

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 26+120 do
km 29+400 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 26+120 do
km 29+400 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 26+120 do
km 28+100 po stronie
potudniowej linii kolejowej — nie
dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 28+100 do
km 28+637 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokos¢ 4,7 m

na odcinku od km 28+637 do
km 28+960 po stronie
potudniowej linii kolejowej
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [59]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [60]

Stopien i sposéb
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

wysoko$¢ 4,8 m

na odcinku od km 28+960 do
km 29+064 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokos$¢ 4,4 m

na odcinku od km 29+304 do
km 29+315 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokosci 4,6 m

na odcinku od km 29+315 do
km 29+366 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokosci 4,1 m

na odcinku od km 29+365 do
km 29+400 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokosci 3,8 m

Nie przewidziano

Nie przewidziano

na odcinku od km 29+400 do
km 29+405 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysoko$¢ 3,8 m

na odcinku od km 29+600 do
km 31+000 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 29+600 do km
31+000 po stronie potudniowej
linii kolejowej

na odcinku od km 29+617 do
km 29+657 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokos¢ 4,3 m

na odcinku od km 29+673 do
km 29+735 po stronie
potudniowe;j linii kolejowe;j
wysokos¢ 4,3 m

na odcinku od km 29+751 do
km 29+810 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysoko$¢ 4,5 m

na odcinku od km 29+810 do
km 30+060 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokos¢ 4,6 m

na odcinku od km 30+534 do
km 30+714 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokos¢ 4,8 m

na odcinku od km 30+714 do
km 30+874 po stronie
potudniowej linii kolejowej

aD
o8 JDekkom

Sp.zo.0.




Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace Wymagania dotyczace Stopien i sposéb
ochrony srodowiska zawarte ochrony srodowiska uwzglednienia wymagan
w Decyzji o sSrodowiskowych zmienione lub wprowadzone dotyczacych ochrony

uwarunkowaniach wydanej w Decyzji GDOS [60] srodowiska w projekcie
przez RDOS w Warszawie [59] budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

wysokosé 4,9 m

na odcinku od km 31+800 do na odcinku od km 31+800 do Nie dotyczy analizowanego
km 32+400 po stronie km 32+400 po stronie odcinka
potudniowej linii kolejowej potudniowej linii kolejowej
na odcinku od km 32+700 do na odcinku od km 32+700 do Nie dotyczy analizowanego
km 37+400 po stronie km 35+500 po stronie odcinka
potudniowej linii kolejowej potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 35+535 do
km 37+400 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 38+300 do na odcinku od km 38+300 do Nie dotyczy analizowanego
km 41+600 po stronie km 41+340 po stronie odcinka
potudniowej linii kolejowej potudniowej linii kolejowe;j

na odcinku od km 41+370 do
km 41+600 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 43+800 do na odcinku od km 43+880 do Nie dotyczy analizowanego
km 44+300 po stronie km 44+300 po stronie odcinka
potudniowej linii kolejowej potudniowej linii kolejowe;j
na odcinku od km 49+600 do na odcinku od km 49+600 do Nie dotyczy analizowanego
km 50+700 po stronie km 50+700 po stronie odcinka
potudniowej linii kolejowej potudniowej linii kolejowej
na odcinku od km 51+600 do na odcinku od km 51+600 do km Nie dotyczy analizowanego
km 52+000 po stronie 52+000 po stronie potudniowej odcinka
potudniowej linii kolejowej linii kolejowej
na odcinku od km 52+200 do na odcinku od km 52+200 do km Nie dotyczy analizowanego
km 52+400 po stronie 52+400 po stronie potudniowej odcinka
potudniowej linii kolejowej linii kolejowej
na odcinku od km 54+000 do na odcinku od km 54+000 do km Nie dotyczy analizowanego
km 54+100 po stronie 54+100 po stronie potudniowej odcinka
potudniowej linii kolejowej linii kolejowej
na odcinku od km 54+100 do na odcinku od km 54+100 do km Nie dotyczy analizowanego
km 54+800 po stronie 54+800 po stronie potudniowej odcinka
potudniowej linii kolejowej linii kolejowej
na odcinku od km 55+100 do na odcinku od km 55+100 do km Nie dotyczy analizowanego
km 55+600 po stronie 55+600 po stronie potudniowej odcinka
potudniowej linii kolejowej linii kolejowej
na odcinku od km 55+900 do na odcinku od km 55+900 do km Nie dotyczy analizowanego
km 55+990 po stronie 55+990 po stronie potudniowej odcinka
potudniowej linii kolejowej linii kolejowej
na odcinku od km 55+990 do na odcinku od km 55+990 do km Nie dotyczy analizowanego
km 56+400 po stronie 56+400 po stronie potudniowej odcinka
potudniowej linii kolejowej linii kolejowej
2. Ekrany akustyczne muszg - W projekcie w zdecydowanej
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [59]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [60]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

sie charakteryzowac
odpowiednig izolacyjnoscig
akustyczng oraz wygladem
(materiaty, kolorystyka,
wykonczenie itp.) wpisujacym
sie w otaczajacy krajobraz. Ze
wzgledu na koniecznosé
ochrony ptakoéw ekrany
akustyczne winny by¢
nieprzezroczyste — w
szczegoblnosci zbudowane z
elementéw betonowych,
kamiennych badz tez z
nieprzezroczystych tworzyw
sztucznych, w ostateczno$ci
mogaq to by¢ konstrukcije
dwudzielne sktadajgce sie z
czesci przezroczystej oraz
czesci nieprzezroczystej
barwnej. W celu ochrony
ptakéw oraz krajobrazu nalezy
po obydwu stronach ekranéw
zastosowac odpowiednig
kolorystyke( niedopuszczalna
jest barwa btekitna oraz
kolidujaca z elementami
systemu sterowania ruchem
kolejowym). W przypadku
zastosowania elementéw
przezroczystych nalezy
umiesci¢ na nich nadruki w
formie poprzecznych pasow.
Dopuszcza sie w
uzasadnionych przypadkach
(np. w sasiedztwie obiektow
zabytkowych) stosowanie
ekranow przezroczystych
barwnych w celu
wyeliminowania kolizji z
ptakami.

wiekszosci zaprojektowano
ekrany nieprzezroczyste,
wypetnione wetng mineralng z
betonowa podstawg do
wysokosci 1 m.
Fragmenty ekranéw ktore
zostang wykonane
z materiatéw przezroczystych,
beda miaty nadrukowane
czarne pasy poziome o
szerokosci 2 mm w odstepach
28-30 mm, badz czarne
poprzeczne pasy O szerokosci
minimum 2 cm w odlegtosci do
10 cm od siebie, w celu
ochrony ptakéw przed
zderzeniami z ekranami.
Ekrany zostaty zaprojektowane
w odpowiedniej kolorystyce —
nie zastosowano barwy
bfekitnej oraz barw
kolidujgcych z elementami
sterowania ruchem.
Ekrany akustyczne petne w
miejscach, w ktérych bedzie to
mozliwe, mozna obsadzi¢
pnaczami od strony zabudowy
(od strony zewnetrznej),
natomiast od strony
wewnetrznej mozna rozwazy¢
obsadzenie ekranéw pnaczami
jedynie w rejonie dworca.

3. Zastosowanie reduktora
hatasu (OKTAGON) przy
koniecznosci obnizenia
wysokos$ci ekranéw
akustycznych.

Wykonane prognozy hatasu dla
zaprojektowanych ekranéw
wskazujg na ich skutecznosc.
W zwigzku z powyzszym nie
ma konieczno$ci stosowania

oktagonow na obecnym etapie.

4. Wyciszenie torowiska przy uzyciu dodatkowych rozwigzan technicznych w postaci mat
antywibracyjnych w podanej ponizej lokalizacji:

posterunek odgatezny
Warszawa Wtochy na odcinku

posterunek odgatezny
Warszawa Wiochy na odcinku

Nie dotyczy analizowanego
odcinka
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [59]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [60]

Stopien i spos6b
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

od km 6+800 do km 7+200

od km 6+800 do km 7+200

przystanek osobowy Warszawa
Ursus, na odcinku od km 8+800
do km 9+300

przystanek osobowy Warszawa
Ursus, na odcinku od km 8+800
do km 9+300

Nie dotyczy analizowanego

odcinka

przystanek osobowy Piastow,
na odcinku, od km 12+200 do
km 12+600

przystanek osobowy Piastéw, na
odcinku, od km 12+200 do km
12+600

Nie dotyczy analizowanego

odcinka

stacja Pruszkéw, na odcinku od
km 15+600 do km 16+000

stacja Pruszkéw, na odcinku od
km 15+600 do km 16+000

Nie dotyczy analizowanego

odcinka

przystanek osobowy Brwinow,
na odcinku od km 21+800 do
km 22+200

przystanek osobowy Brwindw,
na odcinku od km 21+800 do
km 22+200

Nie dotyczy analizowanego

odcinka

przystanek osobowy
Milanéwek, na odcinku od km
25+600 do km 26+050

przystanek osobowy Milanéwek,
na odcinku od km 25+600 do km
26+050

Nie dotyczy analizowanego

odcinka

stacja Grodzisk Mazowiecki, na
odcinku od km 29+300 do km

stacja Grodzisk Mazowiecki, na
odcinku od km 29+300 do km

stacja Grodzisk Mazowiecki, na
odcinku od km 29+300 do km

29+700 29+700 29+700

stacja Zyrardéw, na odcinku od | stacja Zyrardéw, na odcinku od Nie dotyczy analizowanego
km 43+000 do 43+150 km 43+000 do 43+150 odcinka

na odcinku od km 12+650 do na odcinku od km 12+650 do km Nie dotyczy analizowanego
km 12+800 12+800 odcinka

na odcinku od km 30+120 do na odcinku od km 30+120 do km | na odcinku od km 30+120 do

km 30+180 30+180 km 30+180

na odcinku od km 32+950 do na odcinku od km 32+950 do Nie dotyczy analizowanego
km 33+000 km 33+000 odcinka

na odcinku od km 34+820 do na odcinku od km 34+820 do Nie dotyczy analizowanego
km 34+870 km 34+870 odcinka

na odcinku od km 35+050 do na odcinku od km 35+050 do Nie dotyczy analizowanego
km 35+120 km 35+120 odcinka

na odcinku od km 43+970 do na odcinku od km 43+970 do Nie dotyczy analizowanego
km 44+020 km 44+020 odcinka

na odcinku od km 51+750 do na odcinku od km 51+750 do Nie dotyczy analizowanego
km 51+800 km 51+800 odcinka

na odcinku od km 51+850 do na odcinku od km 51+850 do Nie dotyczy analizowanego
km 51+900 km 51+900 odcinka

na odcinku od km 51+970 do na odcinku od km 51+970 do Nie dotyczy analizowanego
km 52+020 km 52+020 odcinka

5. Zaprojektowanie systemu odwodnienia i odprowadzania wéd opadowych ze szlaku oraz ze stacji
kolejowych z uwzglednieniem ochrony wod podziemnych i powierzchniowych, w tym nalezy

przewidzie¢:

a. zastosowanie szczelnego
systemu odwodnienia
wszystkich obiektéw

wody opadowe bedg

Na obiektach mostowych nad
Rokiciankg oraz nad Mrowng
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — £.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [59]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [60]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

mostowych, dzieki ktéremu
wody opadowe nie bedg
kierowane bezposrednio z tych
obiektéw do przeptywajgcych
pod nimi ciekéw

odprowadzane przy pomocy
uktadu saczkéw drenarskich do
separatoréw oraz studni
osadnikowych na skarpie
nasypu, a nastepnie po
podczyszczeniu kolektorem
deszczowym do
przeptywajacych pod ww.
obiektami ciekow.

b. na obiektach, o ktorych
mowa w punkcie 5.a.,
zaprojektowanie urzadzen
umozliwiajacych oczyszczanie
wod opadowych sptywajacych
z torowiska z zawiesin i
substancji ropopochodnych, a
takze urzadzen
umozliwiajgcych zatrzymanie
substancji niebezpiecznych w
przypadku awarii

Wody opadowe przed zrzutem
do ciekow zostang
podczyszczone w osadnikach i
separatorach .

6. Zastosowanie rozwigzanh umozliwiajgcych bezpieczng migracje zwierzat przekraczajgcych linie

kolejowa, w tym nalezy przewidzie¢

a. przebudowe, remont lub zachowanie w istniejacych obiektach funkcji przejs¢ dla zwierzat matych

w km 16+633, o wysokosci brak Nie dotyczy analizowanego
1,5m i szerokosci 2,0m odcinka
w km 17+767, o wysokosci brak Nie dotyczy analizowanego

1,5m i szerokosci 2,0m

odcinka

w km 20+535, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych pétek

w km 204535, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m z instalacjg,
suchych potek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 22+274, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych pétek

w km 22+274, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m z instalacjg,
suchych pétek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 23+290, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych pétek

w km 23+290, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m z instalacjg,
suchych potek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 24+552, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych pétek

w km 24+552, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m z instalacjg,
suchych pétek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 30+936, o wysokosci
1,5 m i szerokosci 2,0 m z
instalacjg suchych pétek

w km 30+936, o wysokosci
1,5 m i szerokosci 2,0 m
z instalacjg suchych pétek

W km 30+936 zaprojektowano
przepust o wysokosci 1,5 m
i szerokosci 2,0 m z
jednostronng suchg potkg
o szerokosci 0,5 m. Wzgledy
hydrologiczne warunkujg
mozliwos¢ wykonania tylko
jednej suchej potki w tym
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [59]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [60]

Stopien i spos6b
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

obiekcie. W raporcie ponownej
oceny stwierdzono, ze z uwagi
na nieduze swiatto obiektu,
jednostronna pélka bedzie
wystarczajgca dla migracji
zwierzat matych. Bardziej
szczegotowe informacje
zawarto w rozdziale 4.2

w km 31+740, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 31+740, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m z instalacjg
suchych pétek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 32+421, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 32+421, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m z instalacjg
suchych potek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 344554, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 34+554, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m z instalacjg
suchych pétek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 34+827, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m

w km 34+827, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 36+440, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych pétek

w km 36+440, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m z instalacjg
suchych pétek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 37+530, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 37+530, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m z instalacjg
suchych pétek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 42+972, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m

w km 42+972, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 44+824, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 44+824, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m z instalacjg
suchych pétek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 46+531, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych pétek

w km 46+531, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m z instalacjg
suchych pétek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 50+473, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 50+473, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m z instalacjg
suchych pétek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 514327, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych pétek

w km 514327, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m z instalacjg
suchych pétek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 52+507, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 52+507, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m z instalacjg
suchych pétek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 52+875, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych pétek

w km 52+875, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m z instalacjg
suchych pétek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 53+641, o wysokosci

w km 53+641, o wysokosci 1,5m

Nie dotyczy analizowanego
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — £.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [59]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [60]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych pétek

i szerokosci 2,0m z instalacjg,
suchych potek

odcinka

w km 55+994, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych pétek

w km 55+994, o wysokosci 1,5m
i szerokosci 2,0m z instalacjg,
suchych pétek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

W przypadku przejs¢ potaczonych z ciekami wodnymi koryta ciekdw powinny by¢ zlokalizowane w
centralnej czesci przejscia, a po obu stronach powinny znajdowac sie pasy suchego terenu (dla
ptazow i matych ssakow) lub potki drewniane dla matych ssakéw. Minimalna szerokos¢ pétek to

0,5 m. Pasy suchego terenu, potozone poza zasiegiem wody powinny mieé szerokos¢ faczng rowng
podwadjnej szerokosci koryta. Przebudowa przedmiotowych przej$¢ nie moze powodowaé zwezenia

szerokosci koryt ciekow.

b. przebudowa, remont lub zachowanie w istniejgcych obiektach funkcji przejs¢ dla zwierzat srednich:

w km 15+350, o wysokosci 2,90
m i szerokosci 9,50 m, 9,50 m,
9,50 m

w km 15+350, o wysokosci 2,90
m i szerokosci 9,50 m, 9,50 m,
9,50 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 19+989, o wysokosci 3,11
m i szerokosci 17,10 m

w km 19+989, o wysokosci 3,11
m i szerokosci 17,10 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 23+527, o wysokosci 2,80
m i szerokosci 3,05 m

w km 23+527, o wysokosci 2,80
m i szerokosci 3,05 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 27+168, o wysokosci 1,60
m i szerokos$ci8,04 mi 8,23 m

brak

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 29+108, o wysokosci
2,05 m i szerokosci 5,60 m

w km 29+108, o wysokosci
2,05 m i szerokosci 5,60 m

Ze wzgledu na uwarunkowania
terenowe oraz fakt, ze obiekt
w km 29+108 zostanie jedynie
przebudowany, most nad rzeka
Rokicianka bedzie petnit
funkcje przejscia dla zwierzat
matych. Zgodnie z projektem
budowlanym wysokos¢ obiektu
wyniesie 1,2m—-1,5m, a
szerokos¢ 5,63 m. Bardziej
szczegobtowe informacje
zawarto w rozdziale 4.2.

w km 30+064, o wysokosci
1,50 m i szerokosci 17,10 m

w km 30+064, o wysokosci
1,50 m i szerokosci 17,10 m

Ze wzgledu na uwarunkowania
terenowe oraz fakt, ze obiekt
w km 30+064 zostanie jedynie
przebudowany most nad rzeka
Mrowng bedzie peit funkcje
przejscia dla zwierzat matych
o wysokosci 0,8 m i szeroko$ci
8,79 m. Bardziej szczegotowe
informacje zawarto w rozdziale

4.2.
w km 33+785, o wysokosci 1,20 | w km 33+785, o wysokosci 1,20 Nie dotyczy analizowanego
m i szerokosci 6,38 m m i szerokosci 6,38 m odcinka

w km 35+505, o wysokosci 2,30
m i szerokosci 5,60 m, 5,60m,

w km 35+505, o wysokosci 2,30
m i szerokosci 5,60 m, 5,60m,

Nie dotyczy analizowanego
odcinka
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [59]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [60]

Stopien i spos6b
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

5,60m

5,60m

w km 39+266, o wysokosci 2,95
m i szerokosci 6,20 m

w km 39+266, o wysokosci 2,95
m i szerokosci 6,20 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 41+352, o wysokosci 2,15
m i szerokosci 3,85 mi 3,85 m

w km 41+352, o wysokosci 2,15
m i szerokosci 3,85 mi 3,85 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 43+784, o wysokosci
2,00 mi szerokosci 6,80 m

w km 43+784, o wysokosci 2,00
m i szerokosci 6,80 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 47+805 , o wysokosci
2,75 miszerokosci 17,10 m

w km 47+805 , o wysokosci 2,75
m i szerokosci 8,80 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 49+631, o wysokosci 2,30
m i szerokosci 7,44 m, 7,20 m,
720 m

w km 49+631, o wysokosci 2,30
m i szerokosci 7,44 m, 7,20 m,
720 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 55+658 o wysokosci
1,70 m i szerokosci 15,85 m

w km 55+658 o wysokosci
1,70 m i szerokosci 15,85 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 57+560, o wysokosci 1,60
m i szerokosci 16,00 m

w km 57+560, o wysokosci 1,60
m i szerokosci 16,00 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

c. budowa przepustu dla ptazéw
z dnem o charakterze
naturalnym w km 53+000 o
wymiarach 0,75 m wysokosci i
1,0 m szerokosci. Konieczne
jest rébwniez zastosowanie przy
przepuscie betonowych ptotéw
o wysokosci 0,5 m, na
odcinkach 150 m w obie strony
od przepustu,
zabezpieczajacych przed
przedostaniem sie ptazéw na
torowisko i kierujgcych je do
przejscia

c. budowa przepustéw dla
ptazéw z dnem o charakterze
naturalnym w km 16+633 o
wysokosci 1,30 mi szerokosci
1,35 m, w km 17+767 o
wysokosci 0,9 m i szerokosci
1,0 m, w km 53+000 o
wysokosci 0,75 m i szerokosci
1,0 m. Konieczne jest rowniez
zastosowanie przy przepuscie
betonowych ptotow o wysokosci
0,5 m, na odcinkach 150 m
w obie strony od przepustu,
zabezpieczajgcych przed
przedostaniem sie ptazéw na
torowisko i kierujgcych je do
przejscia

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

7. Strefy przejs¢ dla zwierzat
nalezy odpowiednio urzadzic¢
(wkomponowanie w krajobraz,
ostony antyolSnieniowe,
nasadzenia ostonowe) oraz
uksztattowac konstrukcije
naprowadzajace zwierzeta na
przejscia; w fazie eksploatacji
inwestycji tunele/przejscia
winny by¢ regularnie
oczyszczane np. z lisci

Obiekty mostowe nad rz.
Rokicianka i nad rz. Mrowng sg
naturalnie zintegrowane z
ciekami. Po zakonczeniu prac
zostanie uporzadkowany teren
pod obiektami i zostang
zachowane naturalne ziemne
potki.

Przepust w km 30+936
(wyposazony w suchg potke)
jest naturalnie zintegrowany
z rowem melioracyjnym. Sucha
potka, ktéra jest prowadzona
réwnolegle do podtoza, bedzie
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Warszawa — £.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [59]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska

zmienione lub wprowadzone

w Decyzji GDOS [60]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

ptynnie faczy¢ sie z otoczeniem
wlotéw przepustu
Obiekty bedq petnity funkcje
przej$¢ dla zwierzat matych,
ziemnowodnych oraz ptazéw.
Ze wzgledu na niskie
natezenie ruchu po zachodzie
stonca (pora nocna) oraz jego
sporadyczny charakter na
obiektach mostowych nie
zostang zaprojektowane ostony
antyolsnieniowe. W projekcie
budowlanym przewidziano
uwzglednienie nasadzen
zieleni niskiej naprowadzajgcej
w rejonie mostow petnigcych
funkcje przej$¢ dla zwierzat.

8. Nalezy przystosowac¢ do
rangi przejsc dla zwierzat
wszystkie mozliwe przepusty i
obiekty mostowe; przejscia dla
zwierzat, jako obiekt
inzynierskie, winny byc¢
zaprojektowane i wykonane w
sposob odpowiadajacy
wymaganiom wynikajgcym z
jego usytuowania i
przeznaczenia, tak, aby byta
zapewniona jego trwatos¢ oraz
warunki prawidtowej
eksploataciji i utrzymania.

Most nad rz. Rokiciankg i most
nad rz. Mrowng mogg obecnie
petnic funkcje przejs¢ dla
zwierzat matych i ptazow, ale
istniejgce zagospodarowanie
przestrzeni pod obiektami
moze tg migracje utrudniaé. Po
modernizacji pod obiektami
zostang wygospodarowane
naturalne suche pétki stuzace
wedréowkom dla zwierzat
matych, ziemnowodnych oraz
ptazéw.

Przepust w km 30+936
(wyposazony w suchg potke)
jest naturalnie zintegrowany
z rowem melioracyjnym. Sucha
potka, ktéra jest prowadzona

réwnolegle do podtoza, musi
ptynnie taczy¢ sie z otoczeniem

wlotéw przepustu
Obiekty beda petnity funkcje
przej$¢ dla zwierzat matych,
ziemnowodnych oraz ptazow.

9. Zaprojektowanie urzadzen odstraszajgcych zwierzeta UOZ-1 na odcinkach:

od km 20+000 do km 21+000

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

od km 44 + 800 do km 49+000

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

od km 53+050 do km 53+700

Nie dotyczy analizowanego
odcinka
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [59]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [60]

Stopien i spos6b
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

od km 56+400 do granicy
wojewoddztwa, z wytgczeniem
miejsc z zabudowg mieszkalng
umiejscowiong w niewielkiej
odlegtosci (do ok. 100m) od linii
kolejowej. W ww. miejscach
jako zamiennik odptaszaczy
dzwiekowych UOZ-1, po obu
stronach linii kolejowej
zamontowac siatke
zabezpieczajaca przed
wtargnieciem zwierzat na tory.

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

Odptaszacze dzwiekowe UOZ-1
nalezy rozmieszcza¢ w
odlegtosci co 70 m
naprzemianlegle po obu
stronach toru.

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

10. Zaprojektowanie urzadzen
odstraszajgcych zwierzeta
w postaci odptaszaczy
odblaskowych na odcinku od
km 56+200 do km 57+685. Na
prostych odcinkach linii
elementy odblaskowe powinny
zosta¢ zamontowane w
odlegtosci co 20 m
naprzeciwlegle wzdtuz obu
stron toréw. Na lukach
odlegtos¢ miedzy elementami
odblaskowymi powinna by¢
okreslona funkcjg, promienia
tuku. Maksymalnie
dopuszczalna odlegtos¢
elementu odblaskowego od
krawedzi toru wynosi 4,0 m.

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

11. Zaprojektowanie siatki, na
odcinku od km 44+300 do km
44+800, po stronie potudniowej
linii kolejowej przeciwdziatajgcej
wkraczaniu zwierzat na linie
kolejowg ograniczong od
pétnocnej strony ekranem
akustycznym.

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

12. Rezygnacje z budowy
korytek krakowskich i innych
gtebokich umocnien dna rowoéw
prowadzacych wody opadowe,
ktére mogtyby stanowi¢ putapke
lub bariere dla zwierzat.

W systemie odwodnienia
zaprojektowano rowy
z umochieniem dna i skarpy
przed rozmyciem tzw.
korytkami Gara. Nie
zaprojektowano korytek
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — £.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace Wymagania dotyczace Stopien i sposéb
ochrony srodowiska zawarte ochrony srodowiska uwzglednienia wymagan
w Decyzji o Srodowiskowych zmienione lub wprowadzone dotyczacych ochrony

uwarunkowaniach wydanej w Decyzji GDOS [60] srodowiska w projekcie
przez RDOS w Warszawie [59] budowlanym dla odcinka
od km 28+100 do km 31+400

Jedynie w wyjatkowych krakowskich i innych gtebokich

przypadkach zagrozenia umocnien rowéw, mogacych

osuwania sie ziemi stanowi¢ putapke lub bariere
dopuszczalne jest dla zwierzat.

zastosowanie elementéw
betonowych o profilu
umozliwiajgcym tatwe wyjscie z
nich zwierzat np. korytek Gara,
stowackich lub innych o
nachyleniu scian cembrowin,
stanowigcych odbudowe
kanatéw nie przekraczajacym
kata 30 stopni.

13. Ochrone krajobrazu - Przy analizowanym odcinku
kulturowego oraz wszystkich znajduje sie zabytkowy
zabytkow i pamigtek po dawnej dworzec na stacji Grodzisk

Drodze Zelaznej Warszawsko — Mazowiecki oraz dawny
Wiedenskiej z lat 1845-1912. dworzec kolei warszawsko-

wiedenskiej. Inwestycja nie
bedzie kolidowata z ww.
obiektami.
Przystanek Grodzisk

Mazowiecki nalezy do zespotu

przystankéw i wiat kolejowych

na linii grodziskiej wpisanych
do ewidencji zabytkéw.

W ramach inwestycji
planowane jest wyburzenie
zabytkowej wiaty na peronie Nr
1 — na wyburzenie uzyskano
zgode Mazowieckiego
Wojewoddzkiego Konserwatora
Zabytkéw znak: WN.
5183.13.2011 z dnia
24.05.2011 r.(pismo w
Zataczniku Nr 1), poniewaz
pozwoli to na odstoniecie
zabytkowego budynku dworca.
Zachowana zostanie natomiast
wiata na peronie Nr 2.

IV. Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych w odniesieniu do
przedsiewzie¢ zaliczanych do zakladéw stwarzajacych zagrozenie wystapienia powaznej
awarii

Nie okresla sie

V. Wymogi w zakresie ograniczania trans granicznego oddziatywania na srodowisko.

Nie okresla sie

VI. Wymagania dodatkowe zawarte w decyzji Srodowiskowej RDOS z 22.12.2009

1. Na odcinkach linii kolejowej - ‘ Na analizowanym odcinku
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [59]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [60]

Stopien i sposéb
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

krzyzujgacych sie z ciekami po
100 m z kazdej strony mostu, a
takze po 100 m z kazdej strony
przepustu, zabrania sie
stosowania herbicydéw, na
rzecz koszenia lub recznego
usuwania roslinnosci. Srodki
chwastobojcze uzywane do
utrzymywania nasypow w
odpowiednim stanie
technicznym winny
biodegradowalne, tam gdzie
istnieje taka mozliwos¢ nalezy
stosowac koszenie, ze wzgledu
na niebezpieczenstwo
niekorzystnego wptywu
herbicydéw na ptazy i gady, na
odcinku 500 m w poblizu
miejsca legowego traszki
nalezy zrezygnowac ze
stosowania herbicydéw do
utrzymania torowiska.

zakaz stosowania herbicydéw
dotyczy nastepujacych
odcinkéw: km 29+008 - km
29+208, km 29+964 — km
30+164, km 30+836 — km
31+036.

Na pozostatym odcinku
stosowane Srodki
chwastobodjcze do

utrzymywania torowiska i
nasypow w odpowiednim
stanie technicznym powinny
by¢ biodegradowalne.

2. Wskazania ujete w punkcie
VI.1. nalezy zastosowac
réwniez w odniesieniu do

odcinkow linii kolejowej
sgsiadujgcych ze stanowiskami
wystepowania traszki
grzebieniastej, tj. na odcinku od
km 52+600 do km 53+400

Na analizowanym odcinku nie
stwierdzono wystepowania
traszki grzebieniaste;j.

3. Ze wzgledu na wystepowanie
w rejonie inwestycji siedlisk
zwierzat i roslin chronionych,
prace budowlane winny by¢
prowadzone pod nadzorem
przyrodniczym (specjalisci z

dziedziny herpetologii, botaniki)

Prace budowlane na
analizowanym odcinku beda
prowadzone pod nadzorem

przyrodniczym.

4. W fazie eksploataciji
inwestycji nalezy przeprowadzi¢
minimum piecioletni monitoring

wykorzystania przejs¢ przez
poszczegolne gatunki zwierzat

(skutecznosci), droznosci

szlakéw migracji oraz kolizji ze
zwierzetami, z ktérego coroczny
raport winien by¢ przedkfadany

Regionalnemu Dyrektorowi

Ochrony Srodowiska w
Warszawie.

W fazie eksploatacji nalezy
przeprowadzi¢ monitoring
obiektéw w km 29+108, w km
30+064 oraz w km 30+936,
petnigcych funkcje przejs¢ dla
zwierzat matych (w tym
ptazéw) w ramach analizy
porealizacyjnej. Program
monitoringu powinien by¢
przygotowany dla catego
odcinka Warszawa Zachodnia
— Skierniewice (Miedniewice) i
na podstawie monitoringu z
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oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — £.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [59]

Wymagania dotyczace

ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [60]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

etapu analizy porealizacyjnej
beda wskazanie obiekty do
monitoringu piecioletniego z
ktérego coroczny raport winien
by¢ przedktadany
Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w
Warszawie..

VII. Na inwestora nalezy natozy¢ obowigzek wykonania analizy

zakresach:

porealizacyjnej w ponizszych

1) emisja hatasu kolejowego na
terenach chronionych
akustycznie, pod katem
zbadania koniecznosci
wprowadzenia dodatkowych
rozwigzan technicznych
minimalizujgcych ewentualne
negatywne oddziatywania, badz
utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania.
Analiza ta powinna zostac
sporzadzona po uptywie 6
miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i
przedstawiona w terminie 12
miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania

W fazie eksploatacji nalezy
wykonaé pomiary
réwnowaznego poziomu
dzwieku w ramach analizy
porealizacyjnej.

W zwigzku z powyzszym
wyznaczono punkty do
przeprowadzenia pomiaréw
hatasu.
Szczegotowe informacije
przedstawiono w rozdziale 14.

2) Skutecznos¢ podjetych
dziatan tagodzacych w
stosunku do obszaréw i

gatunkéw chronionych. Nalezy
dokona¢ monitoringu
weryfikujacego efektywnosc¢
funkcjonowania przejsc dla
zwierzat wskazanych w punkcie
[ll.6.a. i lll.6.b. niniejszej decyzji
oraz efektywnosc¢
zastosowanych urzadzen
odstraszajgcych zwierzeta tj.
odptaszaczy dzwiekowych i
odblaskowych o ktérych mowa
w punkcie 111.9i 111.10,
uwzgledniajac czestotliwosci
przejazdoéw pociggoéw oraz
szybkosci poszczegdlnych
sktadéw. Analiza ta powinna
zostac sporzgdzona po uptywie

12 miesiecy od dnia oddania

obiektu do uzytkowania i

przedstawiona w terminie 24

Na etapie analizy
porealizacyjnej nalezy objac
monitoringiem obiekty w
km 29+108, w km 30+064 oraz
w km 30+936, petnigcych
funkcje przejs¢ dla zwierzat
matych (w tym ptazéw).
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Wymagania dotyczace Wymagania dotyczace Stopien i sposéb
ochrony srodowiska zawarte ochrony srodowiska uwzglednienia wymagan
w Decyzji o sSrodowiskowych zmienione lub wprowadzone dotyczacych ochrony

uwarunkowaniach wydanej w Decyzji GDOS [60] srodowiska w projekcie
przez RDOS w Warszawie [59] budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

miesiecy od dnia oddania
obiektu uzytkowania.

4.2. ldentyfikacja w projekcie budowlanym odstepstw od wymagan
dotyczacych ochrony srodowiska wraz z uzasadnieniem i oceng

W przypadku przedmiotowej inwestycji zaistniata koniecznos¢ dokonania zmian
w stosunku do wymagan dotyczgcych ochrony srodowiska zawartych w Decyzji
$rodowiskowej wydanej przez RDOS w Warszawie [59] oraz uchylajacej niektore jej
zapisy decyzji GDOS [60] w nastepujacym zakresie:

* Lokalizacja ekranéw akustycznych

Na etapie raportu ponownej oceny oddzialywania na srodowisko
przeprowadzono doktadng inwentaryzacje zabudowy w terenie, z uwzglednieniem
zabudowy chronionej przed hatasem. Nastepnie wykonano analizy zwigzane
z modelowaniem propagacji hatasu w programie SoundPlan. Na podstawie wynikow
modelowania stwierdzono, ze po potnocnej stronie nalezy wykonaé ekrany na
odcinku od km 28+663 do km 28+775 w celu ochrony 1 budynku mieszkalnego, od
km 29+288 do km 29+458 w celu ochrony 1 budynku mieszkalnego, od km 29+597
do km 29+875 ze wzgledu na ochrone 5 budynkow mieszkalnych oraz przedtuzy¢
ekran od km 31+100 do km 31+147 w celu ochrony 4 budynkéw mieszkalnych.
Ponadto wydtuzono ekran po stronie potudniowej na odcinku od km 29+400 do km
29+405. W sumie wprowadzono dodatkowe ekrany akustyczne w 6 lokalizacjach,
poniewaz budynki mieszkalne znajdowatyby sie w zasiegu ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu. Na podstawie aktualnych norm dopuszczalnego poziomu
hatasu [23] oraz uzyskanych wynikow modelowania stwierdzono, ze ze wzgledu na
brak zabudowy mieszkaniowej w obszarach oddziatywania ponadnormatywnego
hatasu mozna w niektorych miejscach wyszczegolnione ekrany w decyzji
srodowiskowej [59][60] obnizy¢ i skréci¢. Wyjatkiem jest ekran zlokalizowany pod
ktadkg dla pieszych w ok. km 29+610 gdzie ze wzgledow konstrukcyjnych ktadki
ekran powinien posiada¢ maksymalng wysokos¢ do 4m .

Po szczegdtowej analizie ekranow akustycznych wpisanych do decyzji
srodowiskowej [59][60] pod katem uwarunkowan technicznych i terenowych,
stwierdzono koniecznos¢ wprowadzenia przerw w ekranach ze wzgledu na
funkcjonujace dojscia do peronéw oraz zabudowe umozliwiajgcg funkcjonowanie linii
kolejowej nr 1 . Na odcinku od km 29+600 do km 29+617 ekran skrécono w celu
zapewnienia dostepu do ktadki dla pieszych i peronéw oraz po potudniowej stronie
od km 29+657 do km 29+673 i od km 29+735 do km 29+751 wprowadzono przerwe
w ekranie ze wzgledu na budynki techniczne. Uzasadnienie dla tych rozwigzan
podano w Tabl. 4.2.
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
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W celu jak najlepszej ochrony zabudowy mieszkaniowej przed hatasem,
zmodyfikowane w stosunku do wymagan z decyzji Srodowiskowej ekrany akustyczne
wprowadzono do projektu budowlanego.

Analizy odstepstw od wymagan dotyczacych ochrony srodowiska w zakresie
ekrandw akustycznych, zawartych w decyzji Srodowiskowej [59][60] przedstawiono
w ponizszej tabeli (Tabl. 4.2).
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Tabl. 4.2 Analiza odstgpstw od wymagan ochrony srodowiska zawartych w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach RDOS [59] i decyzji GDOS [60] w zakresie
ekranow akustycznych.

Wymagania decyzji )
RDOS/GDOS Projekt budowlany

Uzasadnienie i ocena odstepstwa
STRONA POLNOCNA LINII KOLEJOWEJ

Ekran na odcinku od

Obnizono wysokos¢ ekranu (4,3 m) ze wzgledu
km 28+100 do km na zmiane rozporzadzenia dot. ochrony przed
28+175 hatasem.[23]
od km 27+900 do km
28+200 Nie zaprojektowano ekranu akustycznego ze
wzgledu na brak na danym odcinku terenow
Brak ekranu na podlegajacych ochronie akustyczne;.
odcinku od km , ) )
28+175 do km Pomimo braku ekranu zaden budynek mieszkalny
28+200

nie znajduje sie w zasiegu ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu w porze dnia (61 dB) iw

porze nocy (56 dB).

Ekran (o wysokosci 4,7 m) zostat zaprojektowany
ze wzgledu na koniecznos¢ ochrony przed
hatasem 1 budynku mieszkalnego

. zlokalizowanych po potnocnej stronie linii

Ekran na odcinku od kolejowej w miejscowosci Grodzisk.

km 28+663 do km . .

28+755 Poziom hatasu przy jednym budynku w przypadku
braku ekranu bedzie wynosit powyzej 61 dB w
porze dnia, czyli zostanie przekroczony
dopuszczalny poziom hatasu okreslony w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [23].

Ekran (o wysokosci 4,2 m) zostat zaprojektowany
ze wzgledu na koniecznos$¢ ochrony przed
hatasem 1 wielorodzinnego budynku
mieszkalnego zlokalizowanego po pétnocne;j
Ekran na odcinku od stronie linii kolejowej w miejscowosci Grodzisk.
Decyzja nie przewiduje km 29+288 do km Poziom hatasu przy tym budynku w przypadku
ekranu akustycznego 29+458 braku ekranu bedzie wynosit powyzej 56 dB w
porze nocy i powyzej 61 dB w porze dnia, czyli
zostanie przekroczony dopuszczalny poziom
hatasu okreslony w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska [23]

Ekran (o wysokosci 4,1 m) zostat zaprojektowany
ze wzgledu na koniecznos$¢ ochrony przed

hatasem 4 budynkéw mieszkalnych
zlokalizowanych po poétnocnej stronie linii
Ekran na odcinku od

kolejowej w miejscowosci Grodzisk.
km 29+597 do km Poziom hatasu przy tych budynkach w przypadku
29+770 braku ekranu bedzie wynosit powyzej 56 dB w
porze nocy i powyzej 61 dB w porze dnia, czyli
zostanie przekroczony dopuszczalny poziom
hatasu okreslony w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska [23]. Nalezy jednak wykona¢
obnizenie ekranu do wysokosci 4m pod
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konstrukcja ktadki dla pieszych w ok. km 29+610.
Obnizenie to wynika z przyczyn technicznych,
gdyz wyzszego ekranu nie uda sie w tym miejscu
wykonaé.

Ekran na odcinku od
km 29+770 do km
29+875

Ekran (o wysokosci 4,6 m) zostat zaprojektowany
ze wzgledu na koniecznos$¢ ochrony przed
hatasem 3 budynkéw mieszkalnych
zlokalizowanych po potnocnej stronie linii
kolejowej w miejscowosci Grodzisk.

Poziom hatasu przy tych budynkach w przypadku
braku ekranu bedzie wynosit powyzej 56 dB w
porze nocy i powyzej 61 dB w porze dnia, czyli

zostanie przekroczony dopuszczalny poziom
hatasu okreslony w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska [23].

od km 30+050 do km
31+000

Brak ekranu na

odcinku od km

30+050 do km
30+224

Nie zaprojektowano ekranu akustycznego ze
wzgledu na brak na danym odcinku terenow
podlegajacych ochronie akustyczne;.
Pomimo braku ekranu zaden budynek mieszkalny
nie znajduje sie w zasiegu ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu w porze dnia (61 dB) iw
porze nocy (56 dB).

Ekran na odcinku od
km 30+224 do km
30+478

Obnizono wysokos¢ ekranu (4,6 m) ze wzgledu
na zmiane rozporzadzenia dot. ochrony przed
hatasem. [23]

Ekran na odcinku od
km 30+478 do km
30+689

Obnizono wysokos¢ ekranu (4,9 m) ze wzgledu
na zmiane rozporzadzenia dot. ochrony przed
hatasem. [23]

Ekran na odcinku od
km 30+689 do km
30+757

Obnizono wysokos¢ ekranu (4,8 m) ze wzgledu
na zmiane rozporzadzenia dot. ochrony przed
hatasem. [23]

Ekran na odcinku od
km 30+757do km
30+796

Obnizono wysokos¢ ekranu (4,1 m) ze wzgledu
na zmiane rozporzadzenia dot. ochrony przed
hatasem. [23]

Brak ekranu na

odcinku od km

30+796 do km
30+997

Nie zaprojektowano ekranu akustycznego ze
wzgledu na brak na danym odcinku terenow
podlegajacych ochronie akustyczne;.
Pomimo braku ekranu Zaden budynek mieszkalny
nie znajduje sie w zasiegu ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu w porze dnia (61 dB) iw
porze nocy (56 dB).

Ekran na odcinku od
km 30+997do km
31+000

Obnizono wysokos¢ ekranu (4,7 m) ze wzgledu
na zmiane rozporzgdzenia dot. ochrony przed
hatasem. [23]
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Decyzja nie przewiduje
ekranu akustycznego

Ekran na odcinku od
km 31+000 do km
31+147

Ekran (o wysoko$ci 4,7 m) zostat zaprojektowany
ze wzgledu na koniecznos¢ ochrony przed
hatasem 5 budynkéw mieszkalnych
zlokalizowanych po poétnocnej stronie linii
kolejowej w miejscowosci Grodzisk.
Poziom hatasu przy tych budynkach w przypadku
braku ekranu bedzie wynosit powyzej 56 dB w
porze nocy i powyzej 61 dB w porze dnia, czyli
zostanie przekroczony dopuszczalny poziom
hatasu okreslony w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska [23]

STRONA POLUDNIOWA LINIIl KOLEJOWEJ

od km 26+120 do km
29+400

Ekran na odcinku od
km 28+100 do km
28+637

Obnizono wysokos¢ ekranu (4,7 m) ze wzgledu
na zmiane rozporzadzenia dot. ochrony przed
hatasem. [23]

Ekran na odcinku od
km 28+637 do km

Obnizono wysokos¢ ekranu (4,8 m) ze wzgledu
na zmiane rozporzgdzenia dot. ochrony przed

28+960 hatasem. [23]
Ekran na odcinku od Obnizono wysokos¢ ekranu (4,4 m) ze wzgledu
km 28+960 do km na zmiane rozporzadzenia dot. ochrony przed

29+064 hatasem. [23]

Brak ekranu na

odcinku od km

29+064 do km
29+304

Nie zaprojektowano ekranu akustycznego ze
wzgledu na brak na danym odcinku terenéw
podlegajacych ochronie akustyczne;.
Pomimo braku ekranu zaden budynek mieszkalny
nie znajduje sie w zasiegu ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu w porze dnia (61 dB) iw
porze nocy (56 dB).

Ekran na odcinku od
km 29+304 do km
29+315

Obnizono wysokos¢ ekranu (4,6 m) ze wzgledu
na zmiane rozporzadzenia dot. ochrony przed
hatasem. [23]

Ekran na odcinku od
km 29+315 do km

Obnizono wysokos¢ ekranu (4,1 m) ze wzgledu
na zmiane rozporzgdzenia dot. ochrony przed

29+366 hatasem. [23]
Ekran na odcinku od Obnizono wysokos¢ ekranu (3,8 m) ze wzgledu
km 29+365 do km na zmiane rozporzadzenia dot. ochrony przed

29+400 hatasem. [23]

Decyzja nie przewiduje
ekranu akustycznego

Ekran na odcinku od
km 29+400 do km
29+405

Ekran (o wysokosci 3,8 m) zostat wydtuzony ze
wzgledu na konieczno$¢ ochrony przed hatasem
1 budynku mieszkalnego zlokalizowanych po
potudniowej stronie linii kolejowej w miejscowosci
Grodzisk.

Poziom hatasu przy tych budynkach bez
przedtuzenia ekranu bedzie wynosit powyzej
56 dB w porze nocy, czyli zostanie przekroczony
dopuszczalny poziom hatasu okreslony w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [23].

od km 29+600 do km
31+000

Brak ekranu na

odcinku od km

29+600 do km
29+617

Ekran zostat skrécony ze wzgledu na brak
zapewnienia odpowiedniego dostepu do ktadki i
perondw.

Ekran na odcinku od

Obnizono wysokos¢ ekranu (4,3 m) ze wzgledu
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km 29+617 do km
29+657

na zmiane rozporzadzenia dot. ochrony przed
hatasem. [23]

Brak ekranu od km
29+657 do km
29+673

Przerwa ekranie spowodowana istniejagcym
budynkiem.

Ekran na odcinku od
km 29+673 do km
29+735

Obnizono wysokos¢ ekranu (4,3 m) ze wzgledu
na zmiane rozporzadzenia dot. ochrony przed
hatasem. [23]

Brak ekranu od km
29+735 do km
29+751

Przerwa ekranie spowodowana istniejagcym
budynkiem rozdzielni NW.

Ekran na odcinku od
km 29+751 do km
29+810

Obnizono wysokos¢ ekranu (4,5 m) ze wzgledu
na zmiane rozporzgdzenia dot. ochrony przed
hatasem. [23]

Ekran na odcinku od
km 29+810 do km
30+060

Obnizono wysokos¢ ekranu (4,6 m) ze wzgledu
na zmiane rozporzadzenia dot. ochrony przed
hatasem. [23]

Pomimo zastosowania ekranu izolinia hatasu w
porze nocy (56 dB) zachodzi na budynek
mieszkalny zlokalizowany w km 30+050 po
potudniowej stronie, z tego wzgledu wskazano w
tym miejscu punkt do analizy porealizacyjnej —
PDH-1.

Brak ekranu na

odcinku od km

30+060 do km
30+534

Zrezygnowano z instalacji ekranu akustycznego
ze wzgledu na brak na danym odcinku terenéw
podlegajacych ochronie akustyczne;.

Ekran na odcinku od
km 30+534 do km
30+714

Obnizono wysokos¢ ekranu (4,8 m) ze wzgledu
na zmiane rozporzadzenia dot. ochrony przed
hatasem. [23]

Ekran na odcinku od
km 30+714 do km
30+874

Obnizono wysokos¢ ekranu (4,9 m) ze wzgledu
na zmiane rozporzgdzenia dot. ochrony przed
hatasem. [23]

Brak ekranu na

odcinku od km

30+874 do km
31+000

Zrezygnowano z instalacji ekranu akustycznego
ze wzgledu na brak na danym odcinku terenéw
podlegajacych ochronie akustyczne;.

Dla zaprojektowanych w projekcie budowlanym ekranéw akustycznych
wykonano analizy propagacji hatasu. Wyniki analiz zostaty przedstawione
w rozdziale 5.5.3 Ochrona klimatu akustycznego oraz na rysunku w Zataczniku Nr 5a
do niniejszego opracowania. Prognozy wykazaty, ze w przypadku realizacji ekranéw
z projektu budowlanego, sprawdzonych w ramach raportu ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko zabudowa mieszkaniowa i inne tereny podlegajace
ochronie  akustycznej beda  skuteczniej chronione przed negatywnym
oddziatywaniem hatasu niz w przypadku realizacji ekrandw wskazanych w decyziji
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srodowiskowej [59][60]. Rezygnacja z fragmentow ekrandéw wskazanych w decyzji
srodowiskowej nie spowoduje powstania przekroczeh wartosci dopuszczalnych
hatasu.

Analizujac wyniki wykonanych w ramach opracowania prognoz réwnowaznego
poziomu dzwieku stwierdzono, ze w trakcie eksploatacji modernizowanego odcinka
linii kolejowej nr 1 od km 28+100 do km 31+400 w przypadku dwoch budynkow
wystgpig przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu ze wzgledu na brak
technicznych mozliwosci posadowienia ekranéw. W celu weryfikacji wykonanych
prognoz, stasowanych metod oceny i stwierdzenia trafnosci wyboru rozwigzan
majacych na celu zapewnienie ochrony przed hatasem terenéw zabudowy
mieszkaniowej i okreslenia rzeczywistego oddziatywania inwestycji w zakresie
hatasu, zostanie wykonana analiza porealizacyjna.

Stwierdzony na etapie projektu budowlanego brak mozliwosci technicznych
wykonania ekranéw akustycznych w niektérych miejscach, nie byt mozliwy do
przewidzenia na etapie uzyskiwania decyzji $rodowiskowej. Na etapie DSU nie
dysponowano takg szczegdtowoscig rozwigzan jaka jest mozliwa do uzyskania na
etapie projektu budowlanego i dlatego analizy prowadzone byly w sposob bardziej
ogolny. Natomiast szczegdlowa inwentaryzacja zabudowy przeprowadzona
w ramach ponownej oceny oddziatywania na sSrodowisko, wykazata dodatkowe
budynki, konieczne do uwzglednienia w ochronie przeciwhatasowe;.

W zwigzku z powyzszym w ramach raportu ponownej oceny oddziatywania na
srodowisko w zakresie ekranéw akustycznych konieczne sg odstepstwa od decyzji
Srodowiskowej.

* Parametry przejscia dla zwierzat w km 29+108

W Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia [59]
zawarty zostat zapis odnosnie wykonania przejscia zintegrowanego z mostem na
rzece Rokiciance w km 29+108 o wysokoéci (Swiatto pionowe) 2,05 m oraz
szerokosci (Swiatto poziome) 5,6 m, ktére powinno umozliwiaé migracje zwierzat
Srednich. Zapis ten zostat podtrzymany w Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska [60]. Zgodnie z danymi literaturowymi [81] powyzsze parametry nie
zapewnityby mozliwosci swobodnej migracji zwierzat Srednich (dzik, sarna).
Minimalne Swiatto pionowe obiektu umozliwiajgce migracje tych zwierzat powinno
wynosic¢ 2,5 m, a minimalne $wiatto poziome 6 m.

Po zebraniu danych przyrodniczych dotyczacych obszaru miasta Grodzisk
Mazowiecki oraz przeprowadzeniu wizji w terenie i analizie zagospodarowania terenu
w otoczeniu analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1 od km 28+100 do km 31+400
stwierdzono, ze na etapie eksploatacji inwestycji nalezy zachowac ciggtosc korytarza
migracyjnego wzdtuz rzeki Rokicianki i dostosowaé obiekt mostowy w km 29+108 do
migracji matych zwierzat, w tym ssakow ziemnowodnych, gadow oraz ptazow, ktore
mogq bytowaé na terenach zieleni miejskiej sasiadujgcych z linig kolejowa.
Przedmiotowy obiekt mostowy petni obecnie i pozadane jest, aby petnit rowniez po
modernizacji funkcje przej$cia dla zwierzat matych. Srednie i duze zwierzeta dziko
zyjace nie wystepujg na omawianym obszarze, a ich obecno$¢ bytaby jedynie
przypadkowa i niepozadana. Z uwagi na silnie rozwiniete osadnictwo, sie¢ drog i ulic
oraz wygrodzenia terenéw, obszar ten nie jest dla nich atrakcyjny. Dodatkowo od
strony potnocnej, bezposrednio poza mostem, znajdujg sie zaktady przemystowe,
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a po stronie wschodniej przebiega na wiadukcie nad linig kolejowg dosy¢ ruchliwa
ulica Okulickiego.

Ponadto przedmiotowa inwestycja polega jedynie na modernizacji istniejgce;j
linii kolejowej w wyniku czego wiekszo$¢ parametrow zostanie zachowana w stopniu
zblizonym do obecnego, w tym parametry obiektow mostowych. W przypadku mostu
nad rzekg Rokiciankg przewiduje sie przebudowe konstrukcji nosnej i wymiane tylko
elementow konstrukcji poziomej. Nie jest mozliwe przy takim zakresie inwestyciji
wykonanie obiektu w km 29+108 o parametrach, ktére zapewnityby migracje zwierzat
Srednich (np. sarna, dzik). W ramach modernizacji linii kolejowej most nad
Rokiciankg w km 29+108 zostanie przebudowany z zachowaniem szerokosci (Swiatto
poziome) 5,63 m i wysokosci (Swiatto pionowe) 1,2 m — 1,5 m. Przy przyczoétkach
zaprojektowano strefy przejscia dla zwierzat w postaci suchego terenu o szerokosci
1,20 m od strony Skierniewic i 1,50 m od strony Warszawy. Koryto rzeki po
uporzadkowaniu zostanie umocnione materacami gabionowymi grubosci 15 cm.
Oczyszczone i umocnione koryto rzeki zachowa swdj ksztatt i bedzie zlokalizowane
w Srodku pomiedzy przyczoétkami.

Powyzsze parametry obiektu pozwolg na migracje matych zwierzat i umozliwig
przemieszczanie sie ptazéw wzdtuz cieku. Tym samym pozostanie drozny szlak
migracji zwierzat matych, ziemnowodnych i ptazéw wzdtuz rzeki Rokicianki.

Ze wzgledu na potozenie obiektu w terenie zurbanizowanym (centrum
Grodziska), gdzie nie wystepujg szlaki migracji zwierzat Srednich, w ramach
niniejszego raportu ponownej oceny oddziatywania na s$rodowisko proponuje sie
akceptacje zmiany kategorii obiektu w km 29+108 z przejscia dla srednich zwierzat
na przejscie dla zwierzat matych oraz akceptacje parametréw obiektu, mozliwych do
uzyskania w ramach modernizacji linii kolejowej. Brak realizacji przejscia dla zwierzat
Srednich w tym miejscu bedzie odstepstwem od decyzji sSrodowiskowej, jednak nie
wplynie negatywnie na bytujace tu gatunki, dla ktoérych wystarczajgce bedzie
zachowanie przejscia dla zwierzat matych.

Szersze analizy dotyczace obiektu mostowego w km 29+108 oraz zdjecia
i rysunki znajdujg sie w rozdziale 5.7.3 Ochrona przyrody ozywione.

* Parametry przejscia dla zwierzat w km 30+064

W Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia [59]
zawarty zostat zapis odnosnie wykonania przejscia zintegrowanego z mostem na
rzece Mrowna w km 30+064 o wysokosci (Swiatto pionowe) 1,5 m oraz szerokosci
(Swiatto poziome) 17,10 m, ktére powinno umozliwiaé migracje zwierzat $rednich.
Zapis ten zostat podtrzymany w Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
[60]. Zgodnie z danymi literaturowymi [81] powyzsze parametry Swiatta pionowego
nie zapewnityby mozliwosci swobodnej migracji zwierzat srednich (dzik, sarna).
Minimalne swiatto pionowe obiektu umozliwiajgce migracje tych zwierzat powinno
wynosi¢ 2,5 m.

Po zebraniu danych przyrodniczych dotyczacych obszaru miasta Grodzisk
Mazowiecki, przeprowadzeniu wizji w terenie i analizie zagospodarowania
w otoczeniu analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1 oraz obiektu mostowego
w km 30+064 stwierdzono, ze na etapie eksploatacji inwestycji nalezy wzdtuz rzeki
Mrownej zachowaC ciggtos¢ jedynie korytarza migracyjnego zwierzat matych,
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ziemnowodnych i ptazéw. Taka funkcje przedmiotowy obiekt mogtby petni¢ réwniez
obecnie, gdyby teren pod obiektem zostat uporzadkowany. Srednie i duze zwierzeta
dziko zyjace nie wystepujg na omawianym obszarze, a ich obecnosc¢ bytaby jedynie
przypadkowa i niepozadana. Z uwagi na silnie rozwiniete osadnictwo, sie¢ drog i ulic
oraz wygrodzenia terenow, obszar ten nie jest dla nich atrakcyjny. Samo otoczenie
mostu wskazuje na mozliwos¢ bytowania tu przede wszystkim zwierzat zwigzanych
z cztowiekiem. Na potudnie od linii kolejowej zlokalizowana jest Fabryka Tarcz
Sciernych oraz tereny zabudowy mieszkaniowej. Na pétnocy znajdujg sie réwniez
tereny przemystowe, dodatkowo oddzielone szczelnym ogrodzeniem od linii
kolejowej. W obecnej sytuacji przejscie cieku pod ogrodzeniem jest tak waskie, ze
moga sie przedostawac jedynie bardzo mate zwierzeta.

Ponadto przedmiotowa inwestycja polega na modernizacji istniejgcej linii
kolejowej w wyniku czego wiekszosC parametrow zostanie zachowana w stopniu
zblizonym do obecnego, w tym parametry obiektéw mostowych. W przypadku mostu
nad rzeka Mrowng przewiduje sie przebudowe konstrukcji nosnej i wymiane tylko
elementow konstrukcji poziomej. Nie jest nawet mozliwe przy takim zakresie
inwestycji wykonanie obiektu w km 30+064 o parametrach, ktére zapewnityby
migracje zwierzat srednich (np. sarna, dzik). W ramach modernizacji linii kolejowej
most w km 30+064 zostanie przebudowany z zachowaniem co najmniej szerokosci
Swiatta poziomego 8,79 m pomiedzy istniejagcymi korpusami przyczotkow oraz
odlegtosci od spodu istniejacej konstrukcji pomostu do wody na poziomie 0,75 m.
W ramach przebudowy pod mostem uporzgdkowane zostang pasy terenu i na
dtugosci 10,25 m wzdtuz cieku zostang wykonane naturalne suche pétki o podtozu
zwirowo—kamiennym, zapewniajgce przejscie dla zwierzat matych i ptazéw.
Wysokos¢ obiektu (Swiatto pionowe) w miejscu suchych poétek, zgodnie z projektem
budowlanym, bedzie wynosita 0,8 m. Od strony Warszawy pozostawiono pas
suchego terenu dla migracji zwierzat o szerokosci 2,4 m, natomiast od strony
Skierniewic o szerokosci 1,6 m. Ponadto ciek zostanie oczyszczony, a jego koryto
umocnione materacem gabionowym.

Z uwagi na potozenie mostu w km 30+064 na terenach o charakterze
przemystowym, w srodku miasta, w oddaleniu od wiekszych terenéw zielonych oraz
brak mozliwosci bytowania w centrum Grodziska Mazowieckiego srednich zwierzat,
stwierdza sie, ze w tym miejscu obiekt, ktéry umozliwi migracje wystepujacych tu
gatunkow zwierzat matych i ptazoéw jest wystarczajacy.

Ze wzgledu na potfozenie obiektu w terenie zurbanizowanym (centrum
Grodziska), gdzie nie wystepujg szlaki migracji zwierzat srednich, w ramach
niniejszego raportu ponownej oceny oddziatywania na srodowisko proponuje sie
akceptacje zmiany kategorii obiektu w km 30+064 z przejscia dla $rednich zwierzat
na przejscie dla zwierzat matych oraz akceptacje parametréw obiektu, mozliwych do
uzyskania w ramach modernizaciji linii kolejowej. Brak realizacji przejscia dla zwierzat
Srednich w tym miejscu bedzie odstepstwem od decyzji srodowiskowej, jednak nie
wpltynie negatywnie na bytujgce tu gatunki, dla ktérych wystarczajgce bedzie
zachowanie przejscia dla zwierzat matych.

Szersze analizy dotyczace obiektu mostowego w km 30+064 oraz zdjecia
i rysunki znajdujg sie w rozdziale 5.7.3 Ochrona przyrody ozywione.
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*  Suche pétki w przepuscie w km 30+936

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach [59][60] natozono obowigzek
wykonania przejscia dla zwierzgt matych w km 30+936 o wysokosci (Swiatto
pionowe) 1,5m i szerokosci (Swiatto poziome) 2 m z instalacjg suchych potek.
W projekcie budowlanym w km 30+936 wprowadzono obiekt o parametrach
zgodnych z decyzjg srodowiskowa, ale z jednostronng suchg potkg o szerokosci
0,5 m.

Zapisy decyzji srodowiskowej wskazujg na instalacje w tym przepuscie obustronnych
suchych potek, jednak ze wzgledu na warunki hydrogeologiczne (poziom
posadowienia przepustu znajduje sie okoto 1,7 m — 1,9 m ponizej nawierconego
poziomu woéd gruntowych podczas wysokich stanéw wéd) oraz ze wzgledu na
warunki hydrologiczne (przeptyw wody przez przepust o dtugosci 46,2 m przy
stosunkowo nieduzym Swietle pionowym 1,5m i Swietle poziomym 2 m), nie jest
wskazane montowanie obustronnych suchych potek. Wykonanie dwustronnych pétek
o szerokosci 2 x 0,5 = 1,0 m stanowitoby powazng przeszkode przy przeptywie
wielkich wdd. Ptyngce przy intensywnych opadach lub w czasie wiosennych
roztopow gatezie i inne zanieczyszczenia - zaczepione o potki - powodowatyby
pietrzenie wody i zalanie terendw przylegtych od strony wilotu.

Jak wynika z operatu wodnoprawnego w projektowanym przepuscie zlokalizowanym
w km 30,936 spietrzona woda catkowicie zatapia wlot przepustu czyli ptynie petnym
przekrojem. Juz jedna poétka stanowi¢ bedzie przeszkode, na ktérej bedg mogty
zatrzymywac sie zanieczyszczenia i powodowacC zalewanie przylegtych do cieku
dziatek.

Budowa przepustu zjednostronng suchg potkg w tym miejscu bedzie
odstepstwem od decyzji sSrodowiskowej, jednak nie wptynie negatywnie na bytujgce
tu gatunki zwierzat matych i ptazéw, dla ktérych wystarczajgce bedzie zachowanie
przejscia z jednostronng suchg pétkg. Zgodnie z danymi literaturowymi [81], jak
rowniez z doswiadczeniem z obecnie funkcjonujgcych przejs¢, przepust
zaprojektowany w km 30+936 zapewni swobodng migracje zwierzat matych, ptazéw
i gadow.

Podsumowujgc, zdiagnozowano w projekcie budowlanym odstepstwa od
wymagan dotyczgcych ochrony Srodowiska, zawartych w decyzji Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 22 grudnia 2009 r. [59] oraz
decyzji Generalnego Ochrony Srodowiska z dnia 14 kwietnia 2011 r. [60], Ocenia sie,
iz zmiany te nie spowodujg negatywnego oddziatywania inwestycji na Srodowisko, a
w niektorych przypadkach nawet przyczynig sie do jego efektywniejszej ochrony (np.
w zakresie ochrony klimatu akustycznego)..
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5. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA,
OBJETYCH ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA, OCENA ODDZIALYWANIA
INWESTYCJI ORAZ DZIALANIA OCHRONNE

5.1. Zagospodarowanie terenu i walory krajobrazowe
5.1.1. Charakterystyka obszaru

Wedtug regionalizacji fizycznogeograficznej J. Kondrackiego [70] projektowana
inwestycja zlokalizowana jest w obrebie Rowniny towicko-Btonskiej (318.72) bedacej
czescig sktadowg makroregionu — Niziny Srodkowomazowieckiej (318.7).

Rownina towicko-Btoriska rozcigga sie na potudnie od doliny Wisty i Bzury.
Przedstawia ona ptaski poziom denudacyjny z dobrymi glebami pytowymi i czarnymi
ziemiami. Réwnine przecina szereg matych doptywéw Bzury, w tym: Mroga,
Skierniewka, Rawka, Pisia i Utrata. Inwestycja przebiega na przewazajacym
obszarze przez tereny miejskie Grodziska Mazowieckiego, tylko na koncowym
odcinku wkracza na tereny o zagospodarowaniu rolniczym.

Przebieg analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1 na tle jednostek
fizycznogeograficznych przedstawiono na ponizszym rysunku (Rys. 5.1).
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Rys. 5.1 Potozenie inwestycji na tle podziatu fizyczno-geograficznego
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Pod wzgledem morfologicznym rozpatrywany obszar cechuje niewielkie
zréznicowanie. Na catym odcinku trasa przebiega po terenie stosunkowo ptaskim.

Na poczatkowym fragmencie omawianego odcinka w rejonie km 28+100, po
stronie potnocnej na dlugosci okoto 100 m znajduje sie zabudowa mieszkaniowa.
Dalej zlokalizowane sg tereny przemystowo—ustugowe tj. hale produkcyjne, sktady
materiatdw, magazyny. Natomiast po potudniowej stronie za waskim pasem zieleni
znajdujg sie obszary zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej, ktére ciagng
sie do km 29+075.

Okoto km 29+085 nad linig kolejowg na wiadukcie przechodzi ulica Okulickiego.
Roéwnolegle do wiaduktu, po jego zachodniej stronie, linie kolejowa przecina rzeka
Rokicianka (okoto km 29+108). Po potudniowej stronie linii kolejowej ciek ptynie
przez Park Skarbkow, po czym za mostem kolejowym skreca w kierunku potnocno-
wschodnim, przecinajgc nasyp wiaduktu drogowego i dalej przebiega przez tereny
przemystowe.

Fot. 5.1 Poczatek opracowania Fot. 5.2 Wiadukt nad linig kolejowa - ulica
w km 28+100 Okulickiego

Okoto km 29+300 po potudniowej stronie linii kolejowej znajduje sie dawny
dworzec kolei warszawsko- wiedenskiej. Dalej zaczynajg sie zabudowania obecnego
dworca. W stanie istniejgcym na stacji znajdujg sie dwa perony - peron Nr 1 jest
jednokrawedziowy i przylega do budynku stacji, natomiast peron Nr 2 jest
dwukrawedziowy. W km 29+482 zlokalizowane jest przej$cie podziemne taczace oba
perony. Na przeciwnym koncu peronéw (okoto km 29+605) znajduje sie ktadka dla
pieszych nad torami, tgczgca obie strony miasta i pozwalajgca dostac sie na perony.
Ludzie w wiekszosci korzystajg z tzw. ,dzikiego przejscia” taczacego obydwa perony
przebiegajgcego pod ktadka. W km 29+700 po potudniowej stronie toréw dziata
obecnie nastawnia, ktora w ramach modernizacji zostanie zlikwidowana.
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T
M

Fot. 5.3 Ktadka nad torami Fot. 5.4 Perony na stacji Grodzisk
Mazowiecki

Po pétnocnej stronie torow, po przeciwnej stronie od dworca budowane jest
obecnie Osiedle Platinium w okolicach km 29+300 — km 29+400. Obok niego
funkcjonuje skup ztomu, przed nim natomiast znajduje sie budynek magazynowy
(przeznaczony na rozbidrki), na miejscu ktérego powstanie nowa nastawnia.

Po stronie potudniowej od dworca kolejowego w kierunku zachodnim ciggng sie
tereny mieszkaniowe az do przeciecia z rzekg Mrowng (km 30+064). Na zachéd od
cieku znajdujg sie tereny fabryki tarcz sciernych ,Elephant”. Na tym terenie znajduje
sie rowniez zabytkowa Willa Jana Haeberle'go. Rzeka Mrowna po przekroczeniu linii
kolejowej ptynie przez tereny przemystowe.

Fot. 5.5 Uktad toréw w rejonie stacji Fot. 5.6 Fabryka Tarcz Sciernych w
Grodzisk Mazowiecki Grodzisku Mazowieckim

Po pédtnocnej stronie linii kolejowej, od wysokosci dworca w kierunku
zachodnim, nadal dominuje zabudowa przemystowo-ustugowa, jednak znajdujg sie
tu rowniez pojedyncze budynki mieszkalne.

W km 30+449 znajduje sie przejazd drogowy kategorii ,A” w ciggu ulicy
Battyckiej. W tym miejscu przejazd przecina 4 tory kolejowe. Na zachdéd od
przejazdu, po obu stronach linii kolejowej, dominuje zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna, a dalej zabudowa zagrodowa.
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W km 30+936 usytuowany jest przepust, ktérym okresowo przeptywa niewielki
ciek wodny. Tereny wzdtuz cieku porosniete sg przez niewielkie kompleksy lesne.

Na koncowym odcinku po potnocnej stronie znajdujg sie pojedyncze
zabudowania mieszkalne i nieuzytki, natomiast po stronie potudniowej tereny tgkowe.

5.1.2. Oddziatywanie na krajobraz

Mianem krajobrazu okreslamy ,obszar, postrzegany przez Iudzi, ktorego
charakter jest wynikiem dziatania i interakcji czynnikow przyrodniczych i/lub ludzkich’
[52], dlatego tez omawiane oddziatywanie nalezy rozpatrywac przez pryzmat zmian,
jakie wptywajg na percepcje przestrzeni przez cztowieka. Jest to pewne odmienne,
prawne ukierunkowanie rozwazan na temat krajobrazu, gdyz w ustawie o ochronie
przyrody [4] walory krajobrazowe zostaty okreslone jako ,wartosci ekologiczne,
estetyczne lub kulturowe obszaru oraz zwigzane z nim rzezba terenu, twory
i sktadniki przyrody, uksztattowane przez sity przyrody lub dziatalno$¢ cztowieka’.
Niniejszy rozdziat ma na celu ocene wptywu projektowanej inwestycji gtdwnie
na walory estetyczne krajobrazu oraz inne, majgce wpltyw na postrzeganie go przez
cztowieka. Oddziatywanie na walory przyrodnicze zostato omowione w rozdziale
5.7.2 Oddziatywanie na przyrode ozywiong, natomiast oddziatywanie na walory
kulturowe krajobrazu - w rozdziale 5.9.2 Oddziatywanie na obiekty zabytkowe i
stanowiska archeologiczne.

Linia kolejowa nr 1 Warszawa — Skierniewice funkcjonuje na tym odcinku od
1845r. i przez ten czas zdagzyta sie juz wpisa¢ w krajobraz obszardw, przez ktére
przebiega. Omawiana inwestycja polega na modernizacji istniejgcej linii kolejowej
i na analizowanym odcinku przebiega w zasadzie po jej obecnym Sladzie, a wiec nie
bedzie oddziatywa¢ zaréwno na forme krajobrazu, jak i percepcje przestrzeni.
Niemniej jednak negatywny wplyw inwestycji na otaczajgcy krajobraz bedzie
zwigzany z wycinkg zieleni i wprowadzeniem nowych elementéw infrastruktury
kolejowe;j.

Ogodlnie pozytywny wptyw na odbiér linii kolejowej bedzie miata réwniez
przebudowa obiektow inzynieryjnych - mostow nad rzekg Mrowng i rzekg Rokicianka,
przejscia podziemnego dla pieszych, a takze budowa nowych perondéw stacyjnych.

Z elementow infrastruktury kolejowej najwiekszy wptyw na percepcje krajobrazu
beda mialy ekrany akustyczne. Dlatego ich wyglad jest wazny zaréwno dla
podrézujacych koleja, jak imieszkancow, ktérych majg chroni¢ przed hatasem.
Obiekty te, ze wzgledu na swojg wysoko$¢ sg widoczne z daleka zamykajac
perspektywe na dalszy krajobraz. Wazne jest zatem, z czego sg wykonane, w jakiej
kolorystyce oraz w jaki sposdb wkomponuje sie je w krajobraz. W przypadku
planowanej inwestycji dominowac¢ bedg ekrany nieprzezroczyste, ktore sg najbardziej
skuteczne pod wzgledem tumienia dzwieku, jak réwniez najkorzystniejsze
ze wzgledu na awifaune (najbardziej widoczne). Pod wzgledem estetycznym
najlepiej jest stosowac panele akustyczne typu pochtaniajgcego i w miare mozliwosci
cze$¢ z nich mozna obsadzi¢ od strony zewnetrznej pngczami tworzacymi zielen
maskujgcg, co pozwoli na lepsze ich wkomponowanie w krajobraz. Natomiast
obsadzenie ekran6w po stronie wewnetrznej mozna rozwazy¢ jedynie w rejonie
dworca.

Nalezy rozwazyC, aby w miare mozliwosci, ekrany zlokalizowane najblizej
budynku dworca oraz w rejonie przejazdow i obiektow inzynierskich byty
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przezroczyste. Ekrany tego typu musza byC widoczne dla ptakow (nadrukowane
czarne pasy poziome o szerokosci 2 mm w odstepach 28-30 mm, badz czarne
poprzeczne pasy o0 szerokosci minimum 2 cm w odlegtosci do 10 cm od siebie).
Ekrany przezroczyste nie bedg zamykaé catkowicie widoku na otoczenie trasy
kolejowe;j.

5.1.3. Ochrona krajobrazu

Elementem, ktéry istotnie wptynie na charakter krajobrazu, sg ciggi ekranow
akustycznych. Dlatego tez nalezy zadbac, aby zostaty one mozliwie harmonijnie
wkomponowane w otaczajacy je teren, poprzez zastosowanie naturalnych barw.
Ponadto w miejscach, w ktérych bedzie to mozliwe, nieprzezroczyste panele
akustyczne mozna obsadzi¢ roslinnoscig maskujaca.

W przypadku ekranéw zlokalizowanych w rejonie zabytkowego budynku
stacyjnego, przejazdow oraz obiektdéw inzynierskich - nalezy je wykonaé z tworzyw
potprzezroczystych. Wazne jest, aby ekrany przezroczyste byly widoczne dla ptakow,
dlatego nalezy zastosowac¢ ekrany z nadrukowanymi czarnymi pasami. Lokalizacja
ekrandw akustycznych i ich rodzaj w zaleznosci od miejsca zostaty opisane w
rozdziale 5.5.3 Ochrona klimatu akustycznego.

5.2. Budowa geologiczna i pokrywa glebowa
5.2.1. Charakterystyka obszaru
5.2.1.1 Budowa geologiczna

Analizowany obszar potozony jest w obrebie niecki brzeznej, a doktadnie
w niecce warszawskiej stanowigcej najgtebszg, srodkowg czesc niecki brzeznej. Jest
to rozlegta niecka kredowa wypetniona osadami kenozoicznymi paleogenu, neogenu
i czwartorzedu, tworzacymi ciagtg pokrywe osadowg. Osady kredy reprezentowane
sq przez piaskowce i piaski drobnoziarniste kredy dolnej oraz spekane wapienie
i margle kredy goérnej. Osady trzeciorzedu nalezg do serii piaszczysto-mutkowych
oligocenu, piaszczysto-mutkowo-ilastych, czesto z pytem weglowym miocenu oraz
serii ilasto-mutkowej, lokalnie z wktadkami piaszczystymi pliocenu. Osady te, w ujeciu
regionalnym, wykazujg znaczne zréznicowanie pod wzgledem migzszosci oraz
gtebokosci  wystepowania. W wielu miejscach zostaty one spietrzone
glacitektonicznie, natomiast w innych zredukowane, tak wiec ich migzszos¢ w rejonie
analizowanej inwestycji moze wahac¢ sie od 30 m do 60 m. Osady czwartorzedu
obejmujg utwory plejstocenu nalezace do dwdch zlodowacen i okreséw
miedzylodowcowych oraz do holocenu. W wyniku cyklicznoéci procesow
sedymentacyjnych powstat wielowarstwowy uktad osadow lodowcowych (gtéwnie glin
zwatowych), wodnolodowcowych (piaskéw i piaskow ze zwirem), zastoiskowych
i jeziornych (itow i mutkéw), rzecznych (piaskow, mutkow na namutach), eolicznych
(piaskow i pytdw) oraz deluwialno-aluwialnych (glin, piaskéw i mutkéw powstatych
zrozmycia utworow starszych). Migzszos¢ utworow czwartorzedu, w granicach
opisywanej struktury, jest zmienna i waha sie w przedziale od 20 m do 120 m [62].

Na potrzeby projektu budowlanego zostaty wykonane badania geotechniczne
i hydrogeologiczne [64]. Do rozpoznania warunkow gruntowo-wodnych na odcinku
od km 28+100 do km 31+400 (stacja Grodzisk Mazowiecki) wywiercono 98 otwordéw
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badawczych w wiekszosci do gtebokosci 3 m ponizej gtdwki szyny. W Kkilku
przypadkach otwory te zostaty pogtebione. Badania wykazaty, ze obszar, przez ktéry
przebiega omawiany odcinek linii kolejowej, zajmujg osady plejstocenskie
zlodowacenia poétnocno i srodkowopolskiego oraz osady holocenskie. Obszar byt
nawiedzany przez Iadolody zlodowacenia $rodkowopolskiego w stadiale
mazowiecko-podlaskim (Warty).

Na przewazajgcym obszarze opisywanej trasy wystepujg piaski stozkow
naptywowych na glinach zwatowych, na itach, mutkach i piaskach zastoiskowych
(stadiatu mazowiecko-podlaskiego) oraz na itach, mutkach i piaskach pliocenskich
(zlodowacenia srodkowo-polskiego). Sg to piaski drobno i $rednioziarniste
zawierajgce czesto na gtebokosci 1,5m — 2m wirgcenia zlodowacenia
potnocnopolskiego, ktére na obszarach niezajetych przez lgdoléd zaznaczyto sie
wzmozong erozjg i denudacjg. Osady stozka majg migzszo$¢ od 1 m do kilku
metrow.

Ponadto tarasy nadzalewowe w dolinach rzecznych budujg gliny zwatowe i ity,
mutly oraz piaski zastoiskowe stadiatu mazowiecko-podlaskiego oraz ity, muiki i piaski
plejstocenskie zlodowacenia pétnocnopolskiego. W dolinie Rokicianki migzszo$¢ tych
osadow jest zmienna.

Na stosunkowo niewielkich obszarach w postaci cienkich ptatow zachowaty sie
gliny zwatowe na piaskach i zwirach wodnolodowcowych, na itach i piaskach
zastoiskowych (stadiatu mazowiecko-podlaskiego), na itach, mutkach i piaskach
pliocenskich oraz na piaskach i mutkach oligocenskich.

Na glinach zwatowych stadiatu mazowiecko-podlaskiego wystepujg miejscami
eluwia piaszczyste glin zwatowych okresu czwartorzedu. Sg to bezstrukturalne piaski
réznoziarniste ze zwirami i duzg domieszka pytdw. Migzszosc¢ tej serii jest niewielka
od 0,3mdo 1 m.

Osady holocenskie w obrebie badanego przebiegu linii kolejowej nr 1
reprezentowane sg przez piaski humusowe i namuty den dolinnych oraz zagtebien
bezodptywowych. Sg to piaski réoznoziarniste nieraz gruboziarniste ze zwirami, do
drobnoziarnistych przechodzacych w mutki. Osady te zawierajg szczatki roslin oraz
wiekszg lub mniejszg ilos¢ substancji humusowych i zajmujg ptytkie zagtebienia
bezodptywowe réznej genezy oraz podmokte dolinki ciekéw (dolina rzeki Rokicianki).

5.2.1.2 Gleby

Objety niniejszym opracowaniem odcinek linii kolejowej nr 1 przechodzi przez
tereny miejskie o gestej zabudowie mieszkaniowej, ustugowej oraz przemystowej.
W zwigzku z czym na przewazajgcym terenie gleby zostaty przeksztatcone przez
cztowieka i zaliczane sg do gleb antropogenicznych. Tylko na koncowym fragmencie
wystepujg tereny o charakterze rolniczym, ktore sg obecnie gtownie nieuzytkami
i bedg w przysztosci stopniowo zagospodarowywane.

5.2.2. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby

a) Faza realizacji

Z uwagi na fakt, ze analizowane przedsiewziecie polega na modernizacji
istniejacej linii kolejowej, nie spowoduje znaczgcych zmian w uksztattowaniu terenu.
Planowana inwestycja realizowana bedzie na terenach zajetych pod istniejgcq
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infrastrukture kolejowg oraz na obszarach przylegtych do torowiska i obiektow
kolejowych, w tym terenéw drogowych, zajetych na potrzeby realizacji inwestycji.
Prace ziemne prowadzace do trwatego przeksztatcenia powierzchni ziemi bedag
zwigzane z przebudowg nasypow kolejowych, perondéw, obiektoéw inzynierskich,
przebudowg przejscia podziemnego dla pieszych, budowg dwupoziomowego
skrzyzowania i realizacjg urzadzen ochrony srodowiska. Najwieksza ingerencja
w struktury gruntu zwigzana bedzie z:
- pracami prowadzonymi przy budowie wiaduktu kolejowego i przebudowie
ulicy Battyckiej ze wzgledu na powstanie skrzyzowania dwupoziomowego
w km 30+465 (w miejscu istniejacego przejazdu kolejowego);
- czesciowym wyburzeniem istniejacego przejscia dla pieszych pod dwoma
torami na stacji Grodzisk Mazowiecki i budowg nowego przejscia
w km 29+482, przebiegajgcego pod catym uktadem torowym. Os
projektowanego przejscia bedzie przesunieta o okoto 22,5 m w kierunku
Warszawy w stosunku do osi istniejacego przejscia.

Obiekt w km 30+465 bedzie miat forme dwupoziomowego skrzyzowania linii
kolejowej z drogq publiczng (ulicg Battyckg) w formie wiaduktu kolejowego. Bedzie to
konstrukcja masywna z betonu zbrojonego. Przesta zostaty zaprojektowane ze
stalowych dwuteownikéw obetonowanych i oparte na podporach o schemacie
ramowym. Konstrukcja podpér zostata zaprojektowana w formie zamknietej dotem
ramy zelbetowej, co powinno zapewni¢ szczelnos¢ budowli w zwigzku z wysokim
poziomem wody gruntowej. Potgczenia poszczegolnych segmentow podpodr zostang
wykonane jako szczelne. Od strony zewnetrznej przyczoétki zostang wyposazone
w ciezkg izolacje w postaci grubej folii z polietylenu duzej gesto$ci z matg
bentonitowa. W zwigzku z usytuowaniem ulicy pod linig kolejowq i jej przebiegiem na
pewnym odcinku ponizej terenu, konieczne byto zaprojektowanie wzdtuz drogi
monolitycznych $cian oporowych z betonu zbrojonego, o schemacie ramowym.
Szerokos¢ ptyt wewnetrznych (dla toréw Nr 2 i 3) bedzie wynosi¢ 6 m, zas skrajnych
(dla toréw Nr 1 i 4) bedzie wynosi¢ 6,35 m. Podczas wykonywania prac zwigzanych
z budowa wiaduktu i $cian oporowych przewiduje sie powstanie okoto 14 500 m®
gruntu, ktéry zostanie usuniety z terenu budowy jako odpad.

Ponadto konieczne bedzie czasowe zajecie terenu pod zaplecze budowy, bazy
materialowe (w tym hatdy kruszywa), miejsca magazynowania odpadow i drogi
dojazdowe. Ich doktadna lokalizacja i powierzchnia zostanie wyznaczona na etapie
projektu wykonawczego.

W zwigzku z realizacjg inwestycji konieczne bedzie wykonanie prac
wptywajacych na dotychczasowe wykorzystanie terenu. Bedg one obejmowaty roboty
rozbiérkowe, ziemne i przygotowawcze, takie jak:

- usuniecie drzew i krzewdw kolidujgcych z inwestycja;

- zdjecie warstwy humusu;

- roboty ziemne (wykopy i nasypy);

- plantowanie;

- rozbiorka istniejacych nawierzchni;

- rozbidérka niektérych istniejgcych obiektéw inzynieryjnych, w tym elementéw

dwoch obiektdéw mostowych i przepustu;

- rozbidrka perondw;
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- rozbiérka budynku nastawni dysponujgcej, budynku schroniska, straznicy
przejazdowej, piwnicy ziemnej i budynku posterunku ruchu.

W  czasie prowadzenia prac ziemnych powstanie  koniecznos$é
zagospodarowania mas ziemnych. Gleba (humus) z terenéw trwale zajmowanych
pod inwestycje powinna zosta¢ wykorzystana do umacniania skarp oraz do
rekultywacji terenow zajmowanych czasowo (na okres przebudowy). Przywrocenie
warstwy gleby natych terenach powinno zapewni¢ w krétkim okresie powrét
roslinnosci naturalnej — charakterystycznej dla terenéw przylegtych do torowiska.

Niektére zaburzenia funkcjonalne i $rodowiskowe bedg miaty charakter
przejsciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych. Bedg to jednak oddziatywania
o duzym nasileniu, ktére sg nie do unikniecia przy realizacji tego typu inwestyciji.
Niekorzystne, okresowe oddziatywanie na powierzchnie ziemi moze by¢ wynikiem
poruszania sie ciezkiego sprzetu po terenie. Po pewnym czasie, zaleznym
od odpornosci gleb na degradacje, moze nastgpi¢ odbudowa naturalnej struktury
pokrywy glebowe;.

W trakcie robot budowlanych moze dojs¢ do zjawiska okresowego wtdrnego
pylenia czagstek glebowych wskutek prac mechanicznych, a takze w przypadku
nieutrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego do skazenia gruntu
(posrednio lub bezposrednio rowniez do zanieczyszczenia wod) wyciekami paliw
z maszyn budowlanych. Jednak przy wiasciwym zabezpieczeniu miejsca robdt
i odpowiedniej organizacji pracy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna
uzna¢ za niewielkie. Emisje zanieczyszczen do gleb o charakterze chwilowym nie
beda wykracza¢ poza teren pasa infrastruktury kolejowe;.

b) Faza eksploatacji

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania linii kolejowej jest
zanieczyszczenie gruntu przez substancje przenoszone z torowiska z powietrzem
oraz wodami sptywajgcymi z torowiska i nasypu kolejowego. Gleby zanieczyszczane
sg pytami emitowanymi z torowiska, zawierajgcymi produkty Scierania i korozji czesci
i elementow metalowych oraz oktadzin hamulcowych. Wielko$¢ oraz rozktad
przestrzenny zanieczyszczen jest funkcjg liniowg natezenia ruchu, czyli ilosci
przejezdzajgcych pociagdéw. Rozktad przestrzenny zanieczyszczen zalezy
dodatkowo od licznych uwarunkowan, tj.: sytuacji anemologicznej, wilgotnosci
powietrza, ilosci i rodzaju opaddw, stanu technicznego taboru kolejowego oraz wielu
innych. Poza wymienionymi powyzej czynnikami o stopniu oddziatywania
zanieczyszczeh na gleby decyduje réwniez odporno$¢ samych gleb, ktérg warunkuje
w gtdbwnej mierze ich odczyn oraz pojemnos¢ kompleksu sorpcyjnego (tym wieksza
im wiecej substancji organicznej i czgstek ilastych).

Na analizowanym odcinku linia kolejowa nr 1 przebiega przez tereny miejskie,
gdzie wystepuja gleby antropogeniczne, nie majace znaczenia dla rolnictwa. Ponadto
sg one narazone na emisje z wielu innych znaczacych zrdédet, jak transport
samochodowy, czy obiekty przemystowe itd.

Z uwagi na fakt, ze analizowana linia kolejowa jest zelektryfikowana
niebezpieczenstwo zanieczyszczenia gleb ropopochodnymi mozna uzna¢ za
znikome, a zasieg rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen pytowych i ich osiadania na
powierzchni gleby za niewielki.
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Opisywana linia funkcjonuje w $rodowisku od 1845 roku. Jak dotad nie
stwierdzono jej znaczacego oddziatywania na gleby. Ponadto nalezy zauwazyc, ze
budowa systemu odprowadzania woéd deszczowych powinna prowadzi¢ do
zmniejszenia wptywu linii kolejowej na srodowisko. Oddziatywanie na powietrze
atmosferyczne rowniez zostato uznane za znikome, co zostato opisane w rozdziale
5.4.2 Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne.

5.2.3. Ochrona powierzchni ziemi oraz gleby
a) Faza realizacji

Ze wzgledu na ochrone powierzchni ziemi oraz gleb wykonawca robét powinien
odpowiednio zorganizowa¢ plac budowy i jego zaplecze oraz przygotowac
szczegotowy plan organizacji pracy.

Na etapie budowy nalezy przestrzega¢ nastepujgcych zasad:

- nie lokalizowa¢ zaplecza budowy, baz materiatowych, miejsc
magazynowania odpadow, parkingdw dla pojazdéw i maszyn pracujgcych
na budowie w dolinach ciekéw, w poblizu uje¢ wod podziemnych, w Parku
Skarbkow, w sgsiedztwie pomnikéw przyrody oraz na obszarach o wysokim
stopniu zagrozenia wdéd podziemnych (km 29+225 — km 31+400). Zaplecze
dla rozbidrki istniejagcego i budowy nowego przepustu na rowie
melioracyjnym w km 30+936 oraz w sytuacjach, kiedy zaplecze, bazy
materiatowe lub miejsca magazynowania, bedg musiaty by¢ zlokalizowane
na terenach o wysokim stopniu zagrozenia woéd podziemnych, muszg by¢
odpowiednio zabezpieczone przed wyciekiem substancji stanowigcych
zagrozenie dla wod powierzchniowych i podziemnych;

- pod zaplecze budowy i bazy materialtowe w miare mozliwosci wybrac tereny
przeksztatcone antropogenicznie, jak najmniej eksponowane widokowo
i jednoczesnie jak najmniej uczeszczane, w oddaleniu od zabudowy
mieszkaniowej. Teren budowy nalezy zabezpieczy¢ w toalety przenosne,
oprozniane przez podmioty posiadajace odpowiednie zezwolenia;

- na zapleczu budowy miejsce przechowywania tzw. sprzetu drobnego
(kompresor, elektryczne i pneumatyczne reczne mtotki udarowe, wiertarki,
szlifierki kgtowe elektryczne, pita do betonu, zageszczarki, spalinowe pilarki
do drewna itp.) wytozy¢ ptytami betonowymi;

- w przypadku awarii maszyn oraz pojazdow torowych nalezy je zabezpieczy¢
na miejscu zgodnie z obowigzujacymi procedurami i przewiez¢ do warsztatu
naprawczego w bazie w Skierniewicach potozonej w granicach terendéw
kolejowych

- prowadzi¢ drogi techniczne z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia
terenu i przeksztatcenia jego powierzchni;

- unika¢ wprowadzania ciezkiego sprzetu na tereny nieobjete inwestycja;

- uzywaC sprzetu budowlanego i transportowego w dobrym stanie
technicznym,;

- przewidzie¢ zabezpieczenie majgce na celu ochrone srodowiska gruntowo-
wodnego przed zanieczyszczeniami wynikajgcymi ze zuzycia Srodkow
antykorozyjnych, paliw, farb i rozpuszczalnikédw oraz wyciekdw smaréw
z wykorzystywanych urzadzen. W przypadku niekontrolowanych wyciekow
zwigzkow ropopochodnych nalezy zastosowac¢ srodki do ich neutralizacji.
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Zalecane jest uzywanie gotowych zestawow tzw. apteczek ekologicznych,
zawierajgcych wszystko co potrzebne do natychmiastowej likwidacji
skutkow rozlania lub wyciekéw olejow;

- wszelkie materiaty pedne i smary stosowane w przypadku maszyn
i pojazdéw torowych przechowywac¢ w odpowiednio zorganizowanej bazie
w Skierniewicach (bedacej wiasnoscig PKP S. A. i dzierzawionej przez
wykonawce robot);

- na zapleczu budowy przechowywac¢ materiaty pedne jedynie do tankowania
tzw. sprzetu drobnego, w odpowiednio przystosowanych szczelnych
i wiasciwie oznakowanych kontenerach;

- opakowania po materiatach pednych, stanowigce materiat niebezpieczny
gromadzi¢ w szczelnych pojemnikach i przekazywaé do utylizacji do
specjalistycznych firm;

- w przypadku awarii maszyn oraz pojazdow torowych nalezy je zabezpieczy¢
na miejscu zgodnie z obowigzujgcymi procedurami i przewiez¢ do warsztatu
naprawczego w bazie w Skierniewicach potozonej w granicach terendéw
kolejowych;

- w przypadku awarii maszyn do robét , pojazdéw oraz sprzetu mogacego
samodzielnie sie poruszac, nalezy je odwiez¢ na lawetach do ich statych
baz serwisowo-postojowych;

- podczas prowadzenia prac ziemnych w okresie bezdeszczowym drogi
dojazdowe i place manewrowe zrasza¢ wodg w celu ograniczenia pylenia;

- po zakonczeniu prac teren przywroci¢ do stanu pierwotnego.

Maszyny i pojazdy torowe wykorzystywane podczas realizacji przedsiewziecia
powinny stacjonowac¢ na wyznaczonych torach w granicach pasa kolejowego, gdzie
bedzie funkcjonowat istniejgcy system odwodnienia torowiska. Przewiduje sie, ze
beda to postoje krotkotrwate, gdyz linia kolejowa w czasie prowadzenia prac
budowlanych musi by¢ przejezdna. Jesli maszyny nie bedg wykorzystywane przez
dtuzszy czas, bedg odjezdzaly do odpowiednio zorganizowanej bazy
w Skierniewicach potozonej w granicach terenow kolejowych. Natomiast w przypadku
maszyn do robdt, ktére nie mogg by¢ wykonywane z torowiska, na terenie zaplecza
budowy bedzie stacjonowat jedynie sprzet drobny. Miejsce jego przechowywania
powinno by¢ wytozone piytami betonowymi. W przypadku koniecznosci uzycia
ciezszego sprzetu, bedzie on dowozony na lawetach z istniejgcej bazy serwisowo-
postojowej wykonawcy robot.

Maszyny i pojazdy torowe wykorzystywane podczas realizacji przedsiewziecia
nie bedg tankowane na placu budowy, lecz ww. bazie w Skierniewicach. Pojazdy
i sprzet mogacy samodzielnie sie poruszaC (wykorzystywany poza torowiskiem)
bedzie tankowany na najblizszych stacjach benzynowych. Na placu budowy moze
by¢ tankowany jedynie sprzet drobny. Wszelkie dolewanie paliwa powinno by¢
wykonywane starannie przy uzyciu odpowiedniego sprzetu, na terenie zaplecza
budowy, w miejscu wytozonym betonowymi ptytami.

Na wypadek zdarzenia zwigzanego z wydostaniem sie na zewnatrz z maszyn
lub pojazddéw substancji zawierajacych olej, wykonawcy i podwykonawcy robot
eksploatujgcy te urzgdzenia muszg posiadaé na placu budowy odpowiednie Srodki
ochrony ekologicznej. Do podstawowych srodkow ochrony ekologicznej
przeznaczonych do likwidacji rozlewisk oleju zalicza sie:
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e sypkie sorbenty hydrofobowe (na bazie ziemi okrzemkowej, celulozy,
polipropylenu lub innych zwigzkéw) — stosowane do usuwania rozlanego
oleju zaréwno z powierzchni gtadkich, jak i porowatych;

e hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach lub rolkach — stosowane do
zabezpieczania miejsc narazonych na wycieki oleju;

e poduszki i rekawy sorpcyjne — zapobiegajg rozprzestrzenianiu sie rozlewisk
oleju, ograniczajg zasieg skazenia;

e Dbiopreparaty — stosowane do rekultywacji skazonego gruntu.

Nie przewiduje sie naprawy maszyn i pojazdow na terenie budowy
planowanego przedsiewziecia. W przypadku awarii sprzetu budowlanego na placu
budowy — jesli bedg to maszyny lub pojazdy torowe, to zostang zabezpieczone na
miejscu zgodnie z obowigzujgcymi procedurami i przewiezione do warsztatu
naprawczego w bazie w Skierniewicach . W przypadku sprzetu uzytkowanego przez
pozostatych podwykonawcéw bedzie on odwozony na lawetach do ich statych baz
serwisowo-postojowych (zlokalizowanych poza terenem budowy).

Szczegbtowy lokalizacje zapleczy budowy, baz materiatowych, miejsc postoju
maszyn budowlanych i ewentualnych, miejsc magazynowania odpadéw oraz sposéb
ich zabezpieczenia nalezy przedstawi¢ na etapie projektu wykonawczego.

Na wplyw projektowanego przedsiewziecia na powierzchnie ziemi sktadac sie
bedzie rowniez prawidtowy sposdéb gospodarowania ziemig prochniczng. Warstwe
gleby zdjetg z pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowac i zabezpieczy¢ do
wtornego wykorzystania. Po zakohczeniu prac powinna by¢ uzyta do rekultywaciji
terenéw przeznaczonych pod zaplecze budowy oraz pod drogi dojazdowe. Moze by¢
rowniez wykorzystana do umacniania skarp i rowow. Po zakonczeniu prac nalezy
uporzadkowacé teren budowy.

b) Faza eksploatacji

W czasie eksploatacii linii kolejowej ztagodzenie jej negatywnego oddziatywania
na powierzchnie ziemi oraz gleby wigze sie gtdbwnie 2z ograniczeniem
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen i stosowania nietrwatych (ulegajacych
biodegradacji) herbicydéow. Zgodnie z decyzjg sSrodowiskowg [59] zabrania sie
stosowania herbicydow w odlegtosci 100 m od kazdego mostu oraz przepustu na
rzecz koszenia lub recznego usuwania roslinnosci. W przepadku objetego niniejszym
opracowaniem odcinka linii kolejowej bedzie to otoczenie rzeki Rokicianki na
fragmencie od km 29+008 do km 29+208, rzeki Mrownej od km 29+964 do
km 30+164 oraz rowu melioracyjnego od km 30+836 do km 31+036. Obnizenie
ryzyka zanieczyszczenia gleb zwigzanego ze sptywami wdéd  zapewnig
zaprojektowane systemy odprowadzania ioczyszczania wody opadowej
z powierzchni torowiska i infrastruktury kolejowej.
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5.3. Wody podziemne i powierzchniowe
5.3.1. Charakterystyka obszaru
5.3.1.1 Warunki hydrogeologiczne

Omawiany teren, zgodnie z rejonizacjg hydrogeologiczng podang w Atlasie
Hydrogeologicznym Polski opracowanym przez Panstwowy Instytut Geologiczny
w 1995 r., jest potozony na terenie | mazowieckiego regionu hydrogeologicznego,
a doktadnie na terenie subregionu centralnego oraz rejonu kotliny warszawskie;.

Rozpoznanie hydrogeologiczne w obrebie planowanej inwestycji obejmuje
nastepujgce pietra wodonosne [62]:
- paleogenskie i neogenskie - zwigzane z seriami piaszczystymi oligocenu
i miocenu niecki mazowieckiej. Serie wodonosne majq ciagte, regionalne
rozprzestrzenienie i wystepujg na gtebokosci w granicach od 70 m p.p.t.
w rejonie Skierniewic do 248 m p.p.t. w Warszawie;
- czwartorzedowe w osadach piaszczysto- zwirowych.

Seria piaskow oligocenu stanowi Gtowny Zbiornik Woéd Podziemnych — GZWP
nr 215A ,Subniecka Warszawska”. Jest to paleogenski zbiornik porowy o powierzchni
okoto 17 500 km? Szacowane zasoby dyspozycyjne zbiornika wynosza 145 tys.
m®/d, a $rednia gtebokos¢ ujeé¢ ok. 180 m. Ze wzgledu na naturalne zabezpieczenia
od wptywow z powierzchni (potozenie zwierciadta wod na znacznej gtebokosci, pod
licznymi warstwami gruntu), zbiornik nie jest objety strefg ochrony, a wptyw
dziatalnosci cziowieka na jako$¢ jego zasobow mozna uzna¢ za znikomy [68].
Analizowany odcinek linii kolejowej nr 1 przebiega na catej swej dlugosci przez
obszar opisanego powyzej GZWP (Rys. 5.2).
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Rys. 5.2 Potozenie inwestycji na tle Gtéwnych Zbiornikéw Wod Podziemnych

Czwartorzedowe pietro wodonosne wzdtuz linii kolejowej tworzy bardzo
zroznicowany kompleks osadow i charakteryzuje sie bardzo zmiennymi warunkami
wystepowania uzytkowego poziomu wodonosnego. Gtebokos¢ do poziomu
wodonosnego miesci sie w granicach od 5 m do 60 m, a zdarza sie, ze w osadach
czwartorzedowych brak jest takiego poziomu (wéwczas uzytkowym poziomem jest
poziom paleogensko-neogenski). Uzytkowy poziom wodonosny tworzg tu
wodnolodowcowe piaski i piaski ze zwirem wystepujace jako przewarstwienia lub
soczewy w obrebie kompleksu glin. Ich rozprzestrzenienie w poziomie ma charakter
mozaikowy [62].

Wykonanymi na potrzeby projektu budowlanego otworami geotechnicznymi
nawiercono ciggty, czwartorzedowy poziom wodonosny. Wystepuje on blisko
powierzchni ziemi i ulega silnym wptywom warunkéw atmosferycznych (temperatura,
opady). Zlokalizowany poziom wodono$ny charakteryzuje sie zwierciadtem
swobodnym, tylko miejscami lekko napietym lub napietym. W otworach badawczych
poziom wodonosny zidentyfikowano na od 0.0 m p. p.t (saczenia na powierzchni
gruntu) do 3,6 m p.p.t. Poziom charakteryzuje sie zwierciadtem swobodnym,
miejscami lekko napietym [64].

Stopien zagrozenia gtbwnego uzytkowego poziomu wodonosnego na terenach
przebiegu inwestycji przedstawia sie nastepujgco (wg Mapy Hydrogeologicznej
Polski w skali 1:50 000 [69]):
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- niski od km 28+100 do km 29+225 (oraz na niewielkim fragmencie po
potnocnej stronie torow w rejonie km 30+050 — km 30+150);
- wysoki od km 29+225 do km 31+400.

* Ujecia wod podziemnych

W sagsiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej znajdujg sie nastepujace
ujecia wod:
- ujecie na terenie zaktadow farmaceutycznych Gedeon Richter Polska
w km 29+950, w odlegtosci okoto 200 m od inwestyciji;
- ujecie przy ul. Pitsudskiego w km 30+070, po potudniowej stronie,
w odlegtosci okoto 230 m od inwestyc;ji.

Fot. 5.7 Ujecie wdd przy ul. Pitsudskiego w rejonie rzeki Mrownej

Lokalizacja uje¢ zostata przedstawiona na rysunkach w Zataczniku Nr 2 do
niniejszego opracowania. Ujecia te nie posiadajg posrednich stref ochronnych.

5.3.1.2 Warunki hydrograficzne

Obszar objety inwestycjg potozony jest w dorzeczu Wisty. Odcinek zwigzany
z modernizacjq stacji Grodzisk Mazowiecki odwadniany jest przez rzeki: Rokicianke
i Mrowng (bedace lewymi doptywami Rokitnicy) oraz réw melioracyjny. Wszystkie
ww. cieki zaliczane sg do urzadzen melioracji podstawowej. Rokicianka i Mrowna sg
niewielkimi ciekami i maja przekroje poprzeczne koryt do 6 m?.

Rzeka Mrowna jest lewostronnym, najwiekszym doptywem Rokitnicy. Catkowita
jej dtugos$¢ wynosi 22,7 km, z tego na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki 13,7 km
(uregulowana jest na odcinku 7,5km). Zrédta rzeki znajdujg sie w Lasach
Mtochowskich na wschod od miejscowosci Zelechéw, a ujécie znajduje w Thustym.
Wody cieku zanieczyszczane sg przez zaktady przemystowe i kanalizacje burzowg
w Grodzisku Mazowieckim [82].
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Rzeka Rokicianka jest lewostronnym doptywem Rokitnicy. Catkowita jej dtugos¢
przebiegajgca przez gmine wynosi 7,38 km (uregulowana jest na odcinku 2,58 km).
Rzeka ptynie przez przedmiescia i centrum Grodziska Mazowieckiego. Jej zrédto
znajduje sie we wsi Siestrzen. We wsi Szczesne tworzy stawy, natomiast w dzielnicy
Grodziska Mazowieckiego Jordanowice tzw. Bfekitne Stawy. Przeptywa przez Park
Skarbkoéw i na granicy Grodziska Mazowieckiego i Chrzanowa Duzego fgczy sie
z Rokitnicg [82].

W ponizszej tabeli (Tabl. 5.1) zestawiono miejsca kolizji analizowanej inwestycji
z ciekami powierzchniowymi.

Tabl. 5.1 Zestawienie kolizji inwestycji z ciekami powierzchniowymi

Ciek Kilometraz
Rokicianka km 29+108
Mrowna km 30+064
Row km 30+936

Wody powierzchniowe na terenie Grodziska Mazowieckiego nie sg poddane
systematycznemu lokalnemu monitoringowi (ocenie jakosci wod powierzchniowych)
i miedzy innymi z tego powodu sg klasyfikowane jako wody pozaklasowe.

W ramach monitoringu, ktory jest prowadzony przez Mazowiecki Wojewodzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie, na terenie powiatu grodziskiego
zlokalizowany jest jeden punkt pomiarowy na rzece Rokitnicy w rejonie Natolina,
powyzej ujscia rzeki Mrownej. W 2006 r. wody te zakwalifikowano do V (najgorszej)
klasy jakosci [84].

t‘: “
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Fot. 5.8 Rokicianka w Parku Skarbkow Fot. 5.9 Mrowna w Grodzisku Maz. w
sgsiadujgcym z terenami kolejowymi rejonie mostu kolejowego
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5.3.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne
a) Faza realizacji

Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem mogg mie¢ negatywne
oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne. Na etapie realizacji gtéwnymi
przyczynami degradacji wod moga by¢:

- zmiany warunkéw hydrograficznych w otoczeniu inwestyciji;

- czasowe obnizenia poziomu wod gruntowych;

- niewlasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio

zorganizowane zaplecze sanitarne itp.;

- nieodpowiednio skladowane materiaty budowlane oraz materiaty stosowane

w pracach nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach
antykorozyjnych przyczyniajace sie do wyptukiwania zanieczyszczenh
z materiatbw uzywanych do przebudowy linii kolejowej i zwigzanej z nig
infrastruktury;

- zanieczyszczenia wod $ciekami bytowo-gospodarczymi z zaplecza budowy;

- sptywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy;

- zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegdlnosci

ropopochodnymi) wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii w trakcie
prowadzenia robot na obiekcie mostowym.

W fazie realizacji najbardziej niebezpieczny moze by¢é wyciek zwigzkow
ropopochodnych (oleje napedowe, smary, benzyny) Iub innych zwigzkdéw
chemicznych w bezposrednim sgsiedztwie ciekow oraz w miejscach obnizen
terenowych, w ktérych stagnuje woda. W takiej sytuacji moze nastgpi¢ szybkie
rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen z wodami powierzchniowymi i ich migracja
poprzez grunt do wéd gruntowych i wgtebnych. Obszarami najbardziej wrazliwymi na
tego typu zagrozenia sg doliny Rokicianki (km 29+108) i Mrownej (km 30+064),
a takze tereny o wysokim stopniu zagrozenia wod podziemnych (km 29+225 —
km 31+400). Posrednio wynik takiego zdarzenia réwniez oddziatywuje na ujecia wod
podziemnych, gdyz moze potencjalnie dojs¢ do zanieczyszczenia wod podziemnych
zlokalizowanych w poblizu ujecia.

Na rozpatrywanym terenie, przy witasciwym zabezpieczeniu placu budowy oraz
odpowiedniej organizaciji pracy i obstudze maszyn budowlanych,
prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna jednak wuznaé za niewielkie.
Szczegolowe zalecenia zostaty opisane w rozdziale 5.3.3 Ochrona wod
powierzchniowych i podziemnych.

Negatywne oddziatywanie bedzie zwigzane z pracami prowadzonymi w rejonie
rzeki Rokicianki i rzeki Mrownej w zwigzku z przebudowg obiektéw mostowych. Po
pierwsze na skutek robdét powstawac bedg zawiesiny zwiekszajgce metno$é wody,
utrudniajgce przez to przenikanie swiatta, a w dalszej kolejnosci ograniczajgce
fotosynteze uro$lin. Po drugie prace budowlane w rejonie Kkoryta cieku
| wprowadzanie ciezkiego sprzetu moze przyczyni€¢ sie do zniszczenia brzegow.
Negatywne oddziatywanie mozna ograniczy¢ poprzez zastosowanie odpowiednigj
technologii przebudowy obiektu mostowego.
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W trakcie robét mogg wystepowac zaburzenia stosunkéw wodnych w obszarze
sgsiadujgcym z miejscem wykonywania wykopéw. W przypadku wykopdéw
tymczasowych oddziatywania te sg krétkotrwate | w zasadzie ustepujg po zasypaniu
wykopow i rekultywacji terenu. Czasowe oddziatywanie wystepuje réwniez na
obszarach o ptytkim zaleganiu woéd gruntowych, polegajace na lokalnej zmianie
warunkéw hydrodynamicznych. W wiekszosci przypadkéw nie bedzie miato ono
wptywu na jakos¢ wod podziemnych, a zasypanie wykopu powinno spowodowac
ustgpienie zaburzen. W celu ograniczenia oddziatywania roboty przy tego typu
wykopach nalezy wykonywac w jak najkrotszym czasie i szybko rekultywowac teren,
oraz stosowal technologie w jak najmniejszym stopniu ingerujgce w struktury
wodonosne.

Najwiekszych utrudnieh podczas robot budowlanych zwigzanych z warunkami
gruntowo-wodnymi nalezy spodziewac sie przy przebudowie przejazdu kolejowego
w km 30+465 na skrzyzowanie dwupoziomowe, gdyz stwierdzono w tym miejscu
wystepowanie wody gruntowej o swobodnym zwierciadle ptytko pod powierzchnig
terenu, w obrebie piaskéw, na gtebokosci 1,7 — 3,3m p.p.t. W zwigzku
z powyzszym wody gruntowe beda musiaty by¢ odprowadzane poza wykopy
i zabezpieczone.

W ramach rob6t modernizacyjnych planowana jest przebudowa dwoch
obiektow mostowych: nad rzekg Rokiciankg (km 29+108), rzekg Mrowng (km
30+064) oraz przepustu nad rowem (km 30+936).

Zgodnie z wymogami Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych
w Warszawie/Oddziat Warszawa (pismo znak: W/IGM-4105/U-559/1645/2011 z dnia
21.04.2011) we wspomnianych ciekach zdecydowano sie na umocnienie dna oraz
skarp.

W przypadku obiektu w km 29+108 jego skarpy nasypdw bedg umocnione
elementami drobnowymiarowymi, a koryto rzeki po uporzadkowaniu zostanie
umocnione materacami gabionowymi grubosci 15 cm.

W przypadku rzeki Mrownej dno cieku obecnie jest umocnione ptytami
betonowymi, czesciowo spekanymi. Podczas przebudowy ptyty te zostang usuniete.
Po zakonczeniu prac zostang przywrdocone pierwotne wymiary i zostanie wykonane
trwate umocnienie dna i skarp koryta za pomocg materacy gabionowych. Umocnienia
dna i skarp koryta zostang wykonane poza mostem na odlegtosci 3,80 m, tj. do granicy
terenu kolejowego. Na umocnionym odcinku koryta pod mostem, wzdtuz koryta rzeki, na
dtugosci 10,25 m zostang wykonane potki zwirowo — kamienne zapewniajgce przejscie dla
zwierzat matych i ptazéw.

W przypadku przepustu w km 30+936 skarpy oraz dno umochnione bedzie materacami
gabionowymi o grubosci 15 cm utozonymi na diugosci 3 m przed wlotem i 5 m za wylotem.

Budowa wymienionych powyzej obiektéw inzynieryjnych (mostéw jaki i
przepustu) nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na Srodowisko. Wptyw na lokalne
stosunki wodne w rejonie inwestycji bedzie nieznaczny i krotkotrwaty i nie powinien
by¢ szkodliwy dla $rodowiska. Przeptyw wod powierzchniowych po wybudowaniu
obiektow zostanie przywrdcony do stanu pierwotnego. Umocnienie koryt ciekdw nie
wplynie negatywnie na zachowanie naturalnego stanu rzek na dalszych odcinkach
(nieumacnianych) oraz nie bedzie miato wptywu na zmiane rezimu wod w rzekach.
W fazie budowy moze nastgpi¢ chwilowe zamulenie wody, jednak bedzie to dziatanie
krotkotrwate. Po pewnym czasie moze dojsé do zamulenia dna cieku na umocnionym
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odcinku, a tym samym mozliwe jest rowniez pojawienie sie roslinnosci co spowoduje
upodobnienie sie umacnianych fragmentdéw koryta do naturalnego.

b) Faza eksploataciji

Zagrozenia dla wéd powierzchniowych i podziemnych, wystepujace w fazie
eksploatacji linii kolejowej, beda mie¢ charakter staty (ciggly) zwigzany
z funkcjonowaniem linii, w tym, przede wszystkim z:

- sptywami deszczowymi i roztopowymi z terenu torowiska i nasypu

kolejowego;

- ewentualnymi wyciekami z eksploatowanego taboru;

- rozpraszanymi w czasie transportu materiatami sypkimi i ptynnymi — np.

produkty ropopochodne, chemikalia, nawozy, ptody rolne, itd.;

- chemikaliami do zwalczania roslinnosci okrywowej nasypow;

- $ciekami bytowymi zrzucanymi z wagonow kolejowych bezposrednio do

Ssrodowiska gruntowo-wodnego;
- sytuacjami incydentalnymi (np. powazne awarie).

W zwigzku z faktem, ze linia kolejowa nr 1 Warszawa — Skierniewice jest
zelektryfikowana, niebezpieczenstwo zanieczyszczenia wod weglowodorami
ropopochodnymi jest znikome. Do gleby, a nastepnie wod powierzchniowych
i podziemnych mogq przedostawacé sie jedynie smary stosowane do konserwaciji
rozjazdow oraz urzgdzen sterujgcych ruchem kolejowym, ktoére jakkolwiek nie sg
rozpuszczalne w wodzie, to jednak podczas opaddw deszczu kropelki smaru sg
wybijane przez deszcz.

Nalezy jednak podkreslic, ze na etapie eksploatacji zmodernizowanej linii
kolejowej nastgpi zmniejszenie  negatywnego oddziatywania na  wody
powierzchniowe i podziemne ze wzgledu na planowany do zastosowania system
odwodnienia ukfadu torowego, rozjazdéw, perondw i przejazdu kolejowego.

5.3.3. Ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych
a) Faza realizacji

Przeciwdziatanie zagrozeniom dla wod powierzchniowych i podziemnych na

etapie realizacji inwestycji moze zostac osiggniete poprzez:

- odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy — obowigzkowe
zastosowanie systemoOw odbioru i odprowadzania sciekow bytowych,
atakze ze wzgledu na potozenie inwestycji w obszarze wysokiego
zagrozenia wod podziemnych (na odcinku od km 29+225 do km 31+400)
zastosowanie szczelnej izolacji wdd gruntowych (zgodnie z zapisami
Decyzji Srodowiskowej [59]);

- w przypadku koniecznosci lokalizacji zaplecza dla przebudowy obiektow
mostowych przy ciekach oraz rozbidrki istniejgcego i budowy nowego
przepustu w km 30+936 przy rowie melioracyjnym, nalezy zastosowac
zabezpieczenia przed sptywem zanieczyszczen do wdd powierzchniowych
oraz gruntowych;

- odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego (wszelkie prace powinny
by¢ prowadzone przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
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eksploatowanego i konserwowanego w prawidiowy sposéb, o niskim
poziomie spalin);

- ograniczenie terenu zajetego pod plac budowy do minimum;

- wilasciwg organizacje pracy ograniczajgcg mozliwos¢ niekontrolowanego
poruszania sie pojazdow lub wystgpienia kolizji;

- zachowanie szczegodlnej ostroznosci w czasie prowadzenia prac w rejonie
rzeki Rokicianki i Mrownej oraz rowu melioracyjnego w km 30+936;

- zachowanie wszelkich srodkdéw ostroznosci zapobiegajacych przedostaniu
sie zanieczyszczen, zwilaszcza weglowodoréw ropopochodnych do
srodowiska gruntowo — wodnego (wykonawca prac powinien dysponowac
sprzetem i Srodkami do neutralizacji ewentualnych zanieczyszczen
Srodowiska gruntowo-wodnego);

- niedopuszczenie do mycia pojazdoéw, maszyn i urzadzen budowlanych na
terenie zaplecza budowy;

- niedopuszczenie do tankowania pojazdow i maszyn na terenie placu
budowy, za wyjatkiem tankowania tzw. sprzetu drobnego w wyznaczonych
miejscach wytozonych szczelnie ptytami betonowymi;

- niedopuszczenie do zniszczenia istniejgcego systemu odwodnienia bez
uprzedniego wykonania nowego systemu.

Bazy materiatowe, parkingi, miejsca magazynowania odpadéw oraz zaplecze
budowy powinny by¢ zorganizowane w miare mozliwosci na terenach
przeksztatconych antropogenicznie, poza dolinami ciekow i w oddaleniu od uje¢ waod.
W pierwszej kolejnosci nalezy rozwazyC tereny znajdujace sie granicach pasa
kolejowego. Maszyny i pojazdy torowe wykorzystywane podczas realizacji
przedsiewziecia bedg stacjonowaty na wyznaczonych torach na stacji Grodzisk
Mazowiecki, gdzie bedzie funkcjonowat istniejacy system odwodnienia torowiska.
Przewiduje sie, ze bedg to postoje krotkotrwate, gdyz linia kolejowa w czasie
prowadzenia prac budowlanych musi byC przejezdna. Jesli maszyny nie beda
wykorzystywane przez dtuzszy czas, bedg odjezdzaty do odpowiednio
zorganizowanej bazy w Skierniewicach potozonej w granicach terenow kolejowych
(bedacej wtasnoscig PKP S. A. i dzierzawionej przez wykonawce robot).

W przypadku maszyn do robot, ktére nie moga by¢ wykonywane z torowiska,
na terenie zaplecza budowy bedzie stacjonowat jedynie sprzet drobny (kompresor,
elektryczne i pneumatyczne reczne miotki udarowe, wiertarki, szlifierki katowe
elektryczne, pita do betonu, zageszczarki, spalinowe pilarki do drewna itp.). Miejsce
przechowywania ww. sprzetu powinno by¢ wylozone ptytami betonowymi.
W przypadku koniecznoéci uzycia ciezszego sprzetu, bedzie on dowozony na
lawetach z istniejacej bazy serwisowo-postojowej wykonawcy robot.

Ponadto wszelki sprzet uzywany do robd6t budowlanych musi byé w dobrym
stanie technicznym, co znacznie zmniejszy prawdopodobienstwo niekontrolowanych
wyciekow paliw i smaréw do srodowiska gruntowo-wodnego. Na wypadek zdarzenia
zwigzanego z wydostaniem sie na zewnatrz z maszyn lub pojazdow substancji
zawierajgcych olej, wykonawcy i podwykonawcy robét eksploatujacy te urzadzenia
muszg posiada¢ na placu budowy odpowiednie Srodki ochrony ekologicznej (np.
apteczki ekologiczne).
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Na etapie budowy powstawaC beda jedynie $cieki bytowo-gospodarcze
pochodzace z zaplecza budowy, ktére powinny byé odprowadzane do przewoznych
sanitariatow, a nastepnie wywozone do oczyszczalni sciekdéw. W ten sposob nie
beda one stanowi¢ zagrozenia dla wdd powierzchniowych i podziemnych.

Nie przewiduje sie powstawania sciekdéw technologicznych. Na terenie zaplecza
budowy nie bedzie wykonywane mycie pojazdow i urzadzen, co znacznie ograniczy
zanieczyszczenie wod. Maszyny i pojazdy torowe bedg myte na specjalnie
dostosowanym do tego stanowisku we wspomnianej wczesniej bazie
w Skierniewicach. W przypadku sprzetu uzytkowanego przez pozostatych
podwykonawcow bedzie on odwozony na lawetach i myty w istniejgcych statych
bazach serwisowo-postojowych (zlokalizowanych poza terenem budowy). Na placu
budowy czyszczony bedzie jedynie ttuczen, ktéry moze by¢é ponownie wykorzystany,
przy zastosowaniu metody na sucho, w ramach ktorej nie powstajg Scieki
technologiczne. Badania tlucznia, wykonane na odcinku objetym niniejszg
inwestycja, nie wykazaty przekroczen dopuszczalnych stezen substancji szkodliwych.

Baza materiatowa bedzie zlokalizowana na poboczu torowiska na stacji
Grodzisk Mazowiecki. Sktadowany bedzie jedynie materiat niezanieczyszczony (np.
czyste kruszywo), wykorzystywany do prac budowlanych, ktérego przechowywanie
nie generuje Sciekow technologicznych. Ponadto nie przewiduje sie magazynowania
odpaddéw z rozbiérek na placu budowy. Odpady bedg wywozone bezposrednio do
bazy nawierzchniowej wtowiczu i tam magazynowane w odpowiednio
zorganizowanych miejscach. Na placu budowy mogg by¢ przechowywane odpady
opakowaniowe — w przypadku, gdy bedg to opakowania po materiatach szkodliwych
dla srodowiska, muszg by¢ magazynowane w szczelnych kontenerach, specjalnie do
tego przystosowanych, a nastepnie przekazywane do specjalistycznych firm.

Wobec powyzszych dziatah minimalizujgcych zostanie zapewniona szczelna
izolacja wod gruntowych na terenach o wysokim stopniu zagrozenia wod
podziemnych od km 29+225 do km 31+400.

Prace zwigzane z przebudowg obiektéw mostowych nad rzekg Rokiciankag
i rzekg Mrowng nalezy prowadzi¢ ze szczegolng ostroznoscig i nie dopusci¢ do
zamulenia lub zanieczyszczenia (szczegodlnie weglowodorami ropopochodnymi) wod
w cieku. Ponadto w fazie realizacji wskazane jest zabezpieczenie brzegéw ww. rzek
przed zniszczeniami, ktére moga by¢ spowodowane dziataniem ciezkiego sprzetu lub
budowg drég dojazdowych. Prowadzone prace nie wptyng na naturalny charakter
ciekow wodnych oraz =zostanie zagwarantowana ich ochrona przed
zanieczyszczeniem oraz zasypaniem.

W przypadku wystgpienia lokalnych saczen wdd gruntowych podczas
wykonywania wykopow wode z wykopdw nalezy odpompowac z wykorzystaniem na
przyktad spalinowej pompy membranowej. W przypadku wysokiego poziomu wod
gruntowych i ciggtego zalewania wykopdw oraz awarii nalezy zbudowac igtofiltry,
wyposazone w agregaty pompowe. Podczas odprowadzenia wody z wykopu
pompowanie wody powinno odbywac sie w taki sposob, aby nigdy nie nastgpito
uptynnienie gruntu na dnie wykopu i nie nastagpit przetom gruntu.

Na etapie realizacji zostanie zbudowany system odwodnienia uktadu torowego,
peronéw, obiektéw mostowych, przejécia podziemnego dla pieszych, skrzyzowania
dwupoziomowego. System ten bedzie funkcjonowat i zabezpieczat Srodowisko

aD
1OOGDekkom

Sp.zo.0.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

gruntowo-wodne przed zanieczyszczeniami na etapie eksploatacji, co zostato
opisane ponizej.

b) Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji ochronie wdéd powierzchniowych i podziemnych bedzie
stuzyt system odprowadzania i podczyszczania wod opadowych z uktadu torowego
i obiektow mostowych, z terenu stacji (perony, przejscie podziemne dla pieszych)
oraz pozostatych elementoéw infrastruktury. Zaprojektowane rozwigzania zapewnig
rowniez ochrone wod podziemnych na odcinku, gdzie linia kolejowa przebiega przez
obszar o wysokim stopniu zagrozenia wéd podziemnych (km 29+255 — km 31+400).

Jako podstawowy element odwodnienia uktadu torowego na odcinku stacja
Grodzisk Mazowiecki (km 28+100 — km 31+400) zaprojektowano dreny,
drenokolektory i zbieracze, odprowadzajgce wody opadowe do istniejgcych
odbiornikdw wod deszczowych oraz zewnetrzne rowy odwadniajace.

W nawigzaniu do warunkéw terenowych zaprojektowano nastepujacy sposéb
odwodnienia stacji Grodzisk Mazowiecki:

- od km 28+100 do km 28+775 - odwodnienie uktadu torowego za pomocg
ciggu drenarskiego i zbieraczy wigczonych do projektowanego w ramach
uktadu torowego podtuznego rowu odwadniajgcego. Wody drenazowe
wprowadzone beda do istniejgcych rowdw szlaku Grodzisk Mazowiecki —
Pruszkoéw;

- od km 28+775 do km 29+482 - odwodnienie uktadu torowego odbywac sie
bedzie do rzeki Rokicianki pod obiektem mostowym w km 29+108 zgodnie
z warunkami technicznymi uzyskanymi od WZMiUW w Warszawie. Ukfad
torowy na tym odcinku odwadniany bedzie poprzez zamontowanie na
miedzytorzach sieci drenazowej. Cze$¢ peronu Nr 1 i Nr 2 projektuje sie
odwodni¢ za pomocg elementéw odwodnienia liniowego. Odwodnienie
przejscia podziemnego w km 29+482 wykonane bedzie poprzez utozenie
wewnatrz tunelu korytek odwodnienia liniowego. Przed wigczeniem wadd
deszczowo-drenazowych do odbiornika zamontowane zostang urzadzenia
podczyszczajgce (separatory oraz studnie osadnikowe z zasyfonowanym
odptywem). Od strony projektowanego toru nr 4 do rzeki Rokicianki
wigczone bedg wyloty W1.1 i W1.3, ktérymi odprowadzane bedg wody
drenazowe z odwodnienia ukfadu torowego i przyczétka mostu. Przed
wylotem do odbiornika przewidziano wykonanie urzadzen
podczyszczajgcych w postaci separatorow koalescencyjnych. Od strony
projektowanego toru nr 11 do rzeki Rokicianki wigczony bedzie wlot W1.2 i
W1.4, ktérym odprowadzane bedg wody drenazowe z przyczétka mostu.
Przed wylotem do odbiornika przewidziano wykonanie urzadzen
podczyszczajgcych w postaci studni osadnikowych z zasyfonowanym
odptywem:;.

- od km 29+482 do km 29+945 - uktad torowy wraz z peronem Nr 1 i Nr 2
odwadniany bedzie poprzez zamontowanie na miedzytorzach sieci
drenazowej. Pozostata czesS¢ perondw odwadniana bedzie za pomocg
elementdéw odwodnienia liniowego. Wody z odwodnienia tego odcinka
sprowadzone bedg do istniejacego kolektora deszczowego o $rednicy
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800 mm w ulicy 1-Maja, bedacego wiasnoscig miasta Grodzisk Mazowiecki
(zgodnie z warunkami technicznymi ZWiK Grodzisk Mazowiecki);

— od km 29+945 do km 30+465 — wody opadowe z tego odcinka ukfadu
torowego odprowadzone bedg do rzeki Mrownej w km 30+064 poprzez wiot
W2.1 i wlot W2.2 (zgodnie z warunkami uzyskanymi od WZMiUW
w Warszawie). Uktad torowy odwadniany bedzie poprzez zamontowanie na
miedzytorzach sieci drenazowej, zbieraczy, kolektoréw, drenokolektoréw
i wzdtuznych rowdéw odwadniajgcych. Wylotem W2.1 odprowadzone
zostang wody drenazowe z odwodnienia podtorza oraz przyczétka mostu od
strony Warszawy. Przed wylotem do odbiornika przewidziano wykonanie
urzadzeh podczyszczajacych w postaci separatorow koalescencyjnych.
Wylotem W2.2 odprowadzone zostang wody drenazowe z odwodnienia
podtorza, przyczétka mostu od strony Skierniewic a takze wody opadowe z
odwodnienia skrzyzowania w ulicy Battyckiej. Odwodnienie skrzyzowania
wykonane zostanie poprzez zamontowanie w jezdni drogowej kanalizacji
deszczowej i wpustow ulicznych. Przed wylotem do odbiornika przewidziano
wykonanie urzadzen podczyszczajgcych w  postaci separatorow
koalescencyjnych;

- od km 30+465 do km 314269 - ukiad torowy na odcinku za
dwupoziomowym skrzyzowaniem w km 30+465 projektuje sie odwodni¢ za
pomocg ciggu drenarskiego i zbieraczy wiaczonych do projektowanego
w ramach uktadu torowego podtuznego rowu odwadniajgcego. Wody
drenazowe wprowadzone bedg do rowu melioracyjnego przy
projektowanym przepuscie w km 30+936. Z prawej i lewej strony przepustu
wigczony bedzie row odwadniajacy;

- od km 31+269 do km 31+400 - ostatni fragment odwodnienia stacji
projektuje poprzez uktad sieci drenazowej, zbieraczy wzdtuznych rowow
odwadniajgcych z wtgczeniem do odwodnienia szlaku kolejowego Grodzisk
— Zyrarddw.

Odwodnienie podtorza

Odwodnienie podtorza na stacji Grodzisk Mazowiecki zaprojektowano w formie
sieci drenazy, zbieraczy poprzecznych oraz Kkolektoréw (drenokolektorow)
z odprowadzeniem wod opadowych do odbiornikdw zewnetrznych. W zwigzku
z powyzszym w systemie odwodnienia przewidziano nastepujgce elementy:

- drenaze - z rur PP (polipropylenowych) o srednicy 160 mm, dwusciennych,
owinietych na catym obwodzie geowtdkning, odmiany TP (otwory na catym
obwodzie);

- drenokolektory - z rur PP dwusciennych, owinietych na catym obwodzie
geowtdkning (rury wielofunkcyjne szczelinowanie na 1/3 obwodu rury);

-  zbieracze i kolektory - z rur PP dwusciennych;

- studzienki inspekcyjne - z tworzyw sztucznych o srednicy 315 mm i Srednicy
425 mm do montazu na sieci drenazowej;

- studzienki rewizyjne - z kregow betonowych o Srednicy 800 mm, srednicy
1000 mm i Srednicy 1200 mm zakonczonych wilazami zeliwnymi
z wypetnieniem betonowym lub ptytg Zzelbetowg petng;

- urzadzenia podczyszczajgce (osadniki i separatory koalescencyjne);

- odwodnienie liniowe z korytek polimerobetonowych.
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W  projekcie przewidziano réwniez budowe rowdw zewnetrznych,
odwadniajgcych czesciowo uktad torowy stacji i stanowigcych jednoczesnie
odbiorniki dla czesci wylotdéw z sieci drenarskiej. Projektowane rowy odwaniajgce
zostang umocnione prefabrykowanymi korytkami zelbetowymi ptytkimi (typu ,Gara”).
Lokalizacja projektowanych rowow przedstawia sie nastepujgco:

- od km 28+100 do km 28+800 - row lewy, usytuowany wzdtuz toru Nr 4,

o pochyleniu podtuznym 2.00% i 4.87% w kierunku malejacego
kilometrazu, z odprowadzeniem wdd opadowych do istniejgcego rowu
bezodptywowego;

- od km 28+800 do km 29+060 — row lewy, usytuowany wzdtuz toru nr 4,
o pochyleniu podtuznym 1.20% w kierunku rosngcego kilometrazu,
z odprowadzeniem wody do rzeki Rokicianki kolektorem ujetym w projekcie
odwodnienia stacji;

- od km 30+150 do km 30+430 — réw lewy, usytuowany wzdtuz toru Nr 4,
o pochyleniu podtuznym 1.20% w kierunku malejgcego kilometrazu,
z odprowadzeniem wody do rzeki Mrownej kolektorem ujetym w projekcie
odwodnienia stacji;

- od km 30+490 do km 30+935 — réw lewy, usytuowany wzdtuz toru Nr 4,
o pochyleniu podtuznym 1.00% w kierunku rosngcego kilometrazu,
z odprowadzeniem wody do istniejgcego rowu odptywowego w km 30+936;

- od km 30+941 do km 31+082,85 — réow lewy, usytuowany wzdtuz toru Nr 4,
o pochyleniu podtuznym 1.20%. w kierunku malejgcego kilometrazu,
z odprowadzeniem wody do istniejgcego rowu odptywowego w km 30+936;

- od km 31+195,90 do km 31+250 — row lewy, usytuowany wzdtuz toru Nr 2,
o pochyleniu podtuznym 1.60%0 w kierunku malejgcego kilometrazu. Réw
ten potaczony jest z wczesniejszym odcinkiem rowu drenokolektorem z rur
perforowanych o srednicy 500 mm (ujetym w projekcie odwodnienia staciji);

- od km 31+283 do km 31+400 — row lewy, usytuowany wzdtuz toru Nr 2,
o pochyleniu podtuznym 1.20% z wigczeniem w projektowany réw
odwadniajacy przy torze Nr 2 szlaku Grodzisk Mazowiecki — Zyrardow.

Odwodnienie peronow

W celu odwodnienia nawierzchni peronéw wzdtuz catej ich dtugosci projektuje
sie utozenie ciggu polimerbetonowych korytek odwodnienia liniowego. Na korytkach
zostanie utozony ruszt zeliwny lub ruszt z tworzywa sztucznego. Rzedng rusztu
korytek odwadniajgcych przyjeto o 5 mm ponizej rzednej peronu w miejscu ich
zabudowania. Utwardzong nawierzchnie peronu nalezy wyprofilowaé ze spadkiem
nad ruszt korytek odwodnienia liniowego. Odptyw wod opadowych bedzie sie
odbywat rurami kanalizacyjnymi o $rednicy 110 mm i $rednicy 160 mm, wigczonymi
do studzienek rewizyjnych projektowanej kanalizacji deszczowej dla potrzeb
odwodnienia uktadu torowego.

Odwodnienie zadaszen i wiat peronowych

Rury spustowe o srednicy 75 mm z odwodnienia projektowanej wiaty pasmowej
na peronie Nr 2 oraz zadaszenia nad schodami przejscia podziemnego na peronie
Nr 1 i Nr 2 zostang wigczone do kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w danym
peronie.
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Odwodnienie przejscia podziemnego dla pieszych

Projektowane przejscie podziemne dla pieszych na stacji Grodzisk Mazowiecki
(km 29+482) znajduje sie w miejscu, gdzie poziom wody gruntowej wystepuje
powyzej poziomu posadzki projektowanego przejscia. Z tego tez wzgledu konieczne
jest wykonanie tunelu w wersji przewidzianej dla gruntéw nawodnionych z ciezkg
izolacjag wodoszczelng. Posadzke wewnatrz przejscia projektuje sie odwodnié
stosujac system odwodnienia liniowego, natomiast wzdtuz wewnetrznych $cian
tunelu w posadzce =zostang utozone rynny odwadniajgce, =z ktorych wody
odprowadzane bedg do studzienki zlewowej, wykonanej w czesci konstrukcyjnej
tunelu.

Odwodnienie skrzyzowania dwupoziomowego w km 30+465

Odwodnienie skrzyzowania odbywaé sie bedzie wpustami ulicznymi,
a nastepnie kanalizacjg wgtebng do pompowni wod deszczowych. Z pompowni wody
odprowadzane sg do kolektora przecinajgcego uktad torowy i dalej do rowu
przytorowego. Rzedne niwelety projektowanej ulicy Battyckiej nie pozwalajg na
zaprojektowanie grawitacyjnego odwodnienia skrzyzowania. Dlatego konieczne stato
sie zaprojektowanie odwodnienia poprzez przepompownie wod deszczowych.

Odwodnienie nawierzchni ulicy Battyckiej zaprojektowano za pomocg zeliwnych
wpustow ulicznych osadzonych na bezsyfonowych osadnikowych studzienkach
betonowych o srednicy 500 mm, wzmocnionych pierscieniami odcigzajgcymi. Wpusty
uliczne bedg zamontowane przy kraweznikach jezdni.

Z uwagi na brak mozliwosci grawitacyjnego odwodnienia projektowanego
skrzyzowania ulicy Battyckiej z torami kolejowymi zaprojektowano odprowadzenie
wod deszczowych do odbiornika za pomocg przepompowni. Odbiornikiem bedzie
pobliski row przytorowy, na zakonczeniu ktorego przewidziano zamontowanie
urzadzenia podczyszczajacego  (separatora koalescencyjnego). Przyjeto
zastosowanie zestawu prefabrykowanego przepompowni zbiornikowej,
wyposazonego Ww zatapialne pompy do $ciekdw, pracujgce w ukfadzie
automatycznym. Praca pomp sterowana bedzie poziomem  Sciekow
w przepompowni. Przepompownie zaprojektowano jako catkowicie podziemna,
wykonang w formie prefabrykowanej, zelbetowej studni z dwoma wiazami ze stali
nierdzewnej oraz z wykonanymi kré¢cami wlotowymi i wylotowymi.

Wzdtuz osi drogi ulicy Battyckiej projektuje sie utozenie kanalizacji deszczowej,
do ktorej podtgczone zostang odptywy z poszczegdlnych wpustow ulicznych.
W najnizszym punkcie projektowanej kanalizacji wykonane zostanie odejscie do
przepompowni $ciekéw. Wody deszczowe od przepompowni odprowadzane bedg do
kolektora kanalizacji deszczowej poprzez studnie rozprezng o srednicy 1500 mm.

Odwodnienie podjazdu do nastawni

Odwodnienie podjazdu do nastawni projektuje sie poprzez umieszczenie
korytek odwodnienia liniowego wzdtuz miejsc parkingowych. Korytka zostang
wyposazone w ruszt zeliwny. Ze studzienki odptywowej wody z placu zostang
skierowane do projektowanej kanalizacji deszczowe;j.

Odwodnienie mostu nad Rokicianka (km 29+108) i mostu nad Mrowna (km 30+064)
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Woda opadowa z obiektow mostowych bedzie sptywata za przyczotki po izolacji
ptyt posiadajgcych obustronne spadki 2%. Odwodnienie torowiska za przyczétkami
bedzie stanowit uktad saczkéw drenarskich poprzecznych do osi toru utozonych ze
spadkami 2% wyprowadzajgcych wode do urzgdzeh podczyszczajgcych (separatory
koalescencyjne oraz studnie osadnikowe). Saczki beda wykonane =z rur
perforowanych o $rednicy 150 mm, obsypanych ttuczniem na podtozu betonowym i
owinietych geowtdkning.

Ponadto, miedzy innymi ze wzgledu na ochrone wod, zgodnie z zapisami
decyzji Srodowiskowej [59] na odcinkach linii kolejowej krzyzujacych sie z ciekami po
100 m z kazdej strony mostu lub przepustu, zabrania sie stosowania herbicydéw na
rzecz koszenia lub recznego usuwania roslinnosci. W ponizszej tabeli (Tabl. 5.2)
przedstawiono odcinki, na ktérych obowigzuje zakaz stosowania herbicydow. Na
pozostatym odcinku stosowane srodki chwastobdjcze do utrzymywania torowiska
i nasypow powinny by¢ biodegradowalne.

Tabl. 5.2 Odcinki, na ktorych obowigzuje zakaz stosowania herbicydéw

Ciek Kilometraz Zakaz stosowania herbicydow
Rokicianka km 29+108 km 29+008 — km 29+208
Mrowna km 30+064 km 29+964 — km 30+164
Roéw melioracyjny km 30+936 km 30+836 — km 31+036

5.4. Powietrze atmosferyczne i klimat
5.4.1. Charakterystyka obszaru
5.4.1.1 Warunki klimatyczne

Zgodnie z podziatem Polski na dzielnice rolniczo-klimatyczne analizowany
obszar potozony jest w dzielnicy $rodkowej (V). Srednia roczna temperatura
powietrza wynosi ok. 7,5-8°C. Liczba dni mroznych (temperatura maksymalna
ponizej 0°C) w ciggu roku to ok. 30 - 40 dni, bardzo mroznych (temperatura
maksymalna ponizej -10°C ): 2 dni, przymrozkowych (temperatura minimalna ponizej
0°C ): 100-110 dni. Srednia roczna wilgotno$¢ powietrza waha sie od 78 do 80%.
Wysokosci srednie roczne opadow atmosferycznych mieszczg sie w przedziale 500-
550 mm, przy czym w pétroczu cieptym wysokos¢ opadow jest rowna ok. 350 mm,
w potroczu chtodnym za$ ok. 200 mm. Dominujg wiatry zachodnie (ktére stanowig
18-22% wszystkich wiatréw) o predkosci sredniej 10-minutowej rownej ok. 3,5-4 m/s.
Srednia wysoko$é pokrywy $nieznej w sezonie wynosi 6-8 cm, przy czym pokrywa
Sniezna utrzymuje sie $rednio przez 50-60 dni w sezonie (dane z lat 1970 — 2000)
[62].

5.4.1.2 Jakos¢ powietrza atmosferycznego

Na analizowanym obszarze gtbwnym Zzrodtem zanieczyszczen powietrza sag
lokalne kottownie osiedli mieszkaniowych i obiektéw uzytecznos¢ publicznej, a takze
kottownie indywidualne budynkdéw mieszkalnych. W znacznej czesci sg to zrédia
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opalane weglem. Ponadto na terenie Grodziska Mazowieckiego funkcjonuje wiele
zaktadow przemystowych, ktére podczas produkcji emitujg zanieczyszczenia do
powietrza. Wptyw na jakos¢ powietrza ma rowniez transport samochodowy [82][83].

Oceny stanu czystosci powietrza mozna dokonywac jedynie na podstawie
danych szacunkowych, gdyz na terenie gminy nie sg prowadzone pomiary stezen
zanieczyszczeh w powietrzu. Najblizsze punkty monitoringowe powietrza znajdujg sie
w Zyrardowie oraz w Piastowie [90].

5.4.2. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne
a) Faza realizacji

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie
zachodzita ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu. Ich ilo§¢ bedzie zalezata
m.in. od zastosowanych technologii rob6t. Budowa bedzie wymagata pracy maszyn
budowlanych i $rodkdéw transportujgcych materiaty budowlane. W zaleznosci
od zaawansowania robot, czas pracy oraz ilos¢ maszyn iurzadzen bedzie sie
zmieniata, zmienne wiec bedzie w czasie ich oddziatywanie na jako$¢ powietrza
atmosferycznego polegajace na emisji zanieczyszczen gazowych (gtownie tlenkow
azotu oraz dwutlenku siarki), pytu oraz metali ciezkich w pyle. Oddziatywania te bedg
odwracalne i krotko lub Srednioterminowe (w zaleznosci od czasu wykonywania
robét). Bezposrednie oddziatywanie, zwiaszcza substancji pylastych, bedzie
dotyczyto budynkow zlokalizowanych w bliskim sgsiedztwie linii kolejowej oraz
roslinnoéci, zaréwno naturalnej, jak i upraw polowych.

b) Faza eksploataciji

Analizowana linia kolejowa nr 1 Warszawa - todz jest catkowicie
zelektryfikowana. Udziat trakcji spalinowej jest niewielki i ogranicza sie do terenéw
stacyjnych (lokomotywy manewrowe) oraz pociggéw stuzbowych i drezyn.

Emisje zanieczyszczen do powietrza bedg gtdéwnie pojawiac sie w postaci emisji
pytéw powstatych w wyniku Scierania sie wstawek hamulcowych i oktadek hamulcow
tarczowych oraz Scierania sie powierzchni tocznych szyn. Jednak ich wptyw na
jakosc¢ powietrza atmosferycznego mozna uznac za marginalny.

5.4.3. Ochrona powietrza atmosferycznego
a) Faza realizacji

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy bedg miaty charakter krotkotrwaty
i nie bedg stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkancoéw. Zachowanie zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy okreslonych w przepisach BHP zniweluje mozliwe
negatywne formy narazenia zdrowia i zycia ludzi (pracownikdédw wykonujgcych roboty)
w fazie budowy. Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczenstwa pracy powinni by¢
zaopatrzeni w maski przeciwpytowe, okulary ochronne, kombinezony ochronne
przeznaczone wyfgcznie do tego rodzaju prac.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo — gazowych do powietrza na
etapie budowy nalezy :

- materiaty sypkie przetadowywac¢ i magazynowaé w sposob eliminujacy

pylenie;
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- plac budowy i drogi dojazdowe nalezy utrzymywac w stanie ograniczajgcym
pylenie;

- prowadzi¢ wszelkie prace przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego i konserwowanego w sposob prawidtowy (urzgdzenia
i maszyny wykorzystywane przy realizacji inwestycji powinny posiadac
wiasciwie wyregulowane silniki spalinowe, spetniajgce wymagania
techniczne odnosnie norm dotyczacych emisji spalin);

- nie przecigzac lub przetadowywac sprzetu i Srodkdéw transportowych;

- podczas prowadzenia robot ziemnych i montazowo-budowlanych
powodujgcych wzmozone pylenie, zwlaszcza w okresie bezdeszczowym
nalezy eliminowac¢ to zjawisko poprzez zraszanie (deszczowanie) drog
dojazdowych i technologicznych.

Ponadto stosowane w czasie budowy i konserwacji obiektow farby i lakiery
powinny spetniaC wymogi dotyczace ograniczenia emisji lotnych zwigzkow
organicznych  powstajgcych w  wyniku  wykorzystywania rozpuszczalnikéw
organicznych w niektérych farbach i lakierach.

b) Faza eksploatacji

Z uwagi na fakt, ze linia kolejowa jest zelektryfikowana nie przewiduje sie emisji
zanieczyszczenh powietrza.

Na ograniczenie rozprzestrzeniania sie ewentualnych zanieczyszczen pytowych
beda miaty pozytywny wptyw wykonane w ramach inwestycji ekrany akustyczne.

5.5. Klimat akustyczny
5.5.1. Charakterystyka obszaru

Na ksztattowanie sie klimatu akustycznego w srodowisku majg wptyw miedzy
innymi takie zrodta hatasu, jak: transport drogowy, kolejowy i lotniczy, zakfady
przemystowe, punkty ustugowe, linie energetyczne wysokiego napiecia i inne.
Zdecydowanie jednym z podstawowych czynnikédw majacych wptyw na stan klimatu
akustycznego w $rodowisku jest hatas komunikacyjny. Zrédta hatasu kolejowego sg
istotng jego czescig, jednak w poréwnaniu do hatasu drogowego majg charakter
zdecydowanie bardziej lokalny.

Przebudowywany odcinek linii kolejowej nr 1 Warszawa — tédz analizowany
W niniejszym raporcie przebiega przez tereny zabudowy jednorodzinnej,
wielorodzinnej, rekreacji (park Skarbkow), ustugowej i przemystowej oraz tereny tak
i pot. Swoim zasiegiem obejmuje gmine Grodzisk Mazowiecki. Miejscowos¢ ta
charakteryzuje sie przede wszystkim gestg zabudowg wielorodzinng, ktéra nierzadko
znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie istniejgce;j linii kolejowej. W zwigzku z tym
klimat akustyczny w zdecydowanej wiekszosci opisywanego obszaru jest
niekorzystny i juz w chwili obecnej przekracza dopuszczalne normy. Na znacznych
odcinkach zlokalizowane sg tereny ustugowe i przemystowe, ktére nie podlegajg
ochronie akustyczne.

Dodatkowym czynnikiem wptywajacym negatywnie na klimat akustyczny jest
fakt istnienia stacji Grodzisk Mazowiecki w obrebie odcinka. Hamowanie pociggéw
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osobowych przed stacjq jest jednym z najwazniejszych czynnikow wptywajgcych na
oddziatywanie akustyczne linii kolejowych. Ponadto ze wzgledu na ograniczenie
predkosci w obrebie stacji pociggi dalekobiezne muszg wyhamowywa¢ do predkosci
100 km/h. Przebudowa linii i zmiana torowiska w potgczeniu z projektowanymi
zabezpieczeniami akustycznymi (ekrany akustyczne) wptynie na znaczng poprawe
klimatu akustycznego na obszarach chronionych akustycznie.

W celu okres$lenia klimatu akustycznego w stanie istniejagcym, w sagsiedztwie
modernizowanej linii kolejowej nr 1 na odcinku km 28+100 — km 31+400 wykonano
obliczenia réwnowaznego poziomu dzwieku z uwzglednieniem jej lokalizaciji,
uksztattowania terenu, zabudowy oraz danych o ruchu pociaggéow na linii.
W niniejszym raporcie wykorzystano dane przekazane przez PKP PLK S.A.
dotyczace natezenie ruchu srednio w dobie na linii nr 1 (oraz linii nr 447 i linii nr 4)
w granicach wojewdédztwa mazowieckiego w roku 2010. Uznano, ze dane za 2010 r.
sq najbardziej reprezentatywne, poniewaz obecnie prowadzone sg prace
modernizacyjne na innych odcinkach, co rowniez wptywa na natezenie ruchu
pociagébw. Dane te zostaty przedstawione w rozdziale 11.1 Ruch w stanie
istniejagcym. Opis metody prognozowania zgodnej zrozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. [36] zostat przedstawiony w rozdziale 11.3.2
Metoda prognozowania rownowaznego poziomu dzwieku.

Rozktad klimatu akustycznego w sasiedztwie analizowanego odcinka linii
kolejowej nr 1 od km 28+100 do km 31+400 dla roku 2010/2011 przedstawiono na
rysunku w Zataczniku Nr 3. Rysunki te przedstawiajg klimat akustyczny (zasiegi
oddziatywania dzwieku o poziomie réownym wartosciom dopuszczalnym) dla catego
przebiegu przedmiotowego odcinka.

W stanie istniejgcym klimat akustyczny w obrebie omawianego odcinka linii
kolejowej mozna okresli¢ jako niekorzystny. Zty stan torowiska przyczynia sie do
zwiekszonej emisji hatasu. Koniecznos¢ zwalniania wiekszosci pociggdéw w obrebie
stacji kolejowej, spowodowana ograniczeniami technicznymi, takze ma znaczacy
wptyw na jakos$¢ klimatu akustycznego (dziatanie hamulcow jest jednym z gtéwnych
zrédet hatasu w przypadku ruchu kolejowego). Dodatkowo brak zabezpieczen
akustycznych na ww. odcinku, ktéry przebiega przez tereny zabudowy
mieszkaniowej ma takze istotny wptyw na jakos¢ zycia mieszkancow.

Modernizacja linii kolejowej powinna wptyng¢ korzystnie na rozkfad klimatu
akustycznego wokot analizowanego odcinka. Oddziatywanie w zakresie hatasu
ograniczy przede wszystkim budowa ekrandéw akustycznych. Natomiast wymiana
torowiska przyczyni sie do cichszej jazdy pociggow.

5.5.2. Oddziatywanie na klimat akustyczny
a) Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych wystapig niekorzystne zjawiska
akustyczne w strefie prowadzenia rob6t oraz w jej poblizu. Oddziatywania te
spowodowa¢ mogg pogorszenie stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie
maszyny, wykonujgce prace zwigzane z budowa, bedg zrédtem emisji dzwiekow
o wysokich poziomach. Prowadzenie prac oznacza koncentracje wielu takich zrodet
hatasu na stosunkowo niewielkim obszarze. Materiaty bedg dostarczane gtéwnie za
pomocg kolei, jednak na odcinkach dostepnych dla innych pojazdow mogg by¢
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wykorzystywane takze samochody. Przemieszczanie sie samochoddéw o duzym
tonazu przewozacych tadunki i materiaty bedzie wptywato niekorzystnie na klimat
akustyczny wokét budowy. Samochody, transportujgce maszyny i urzadzenia oraz
materiaty budowlane, emitujg dzwiek o wysokim poziomie. Transport za pomocag
kolei bedzie mniej ucigzliwy od wariantu samochodowego, jednak jego wptyw takze
bedzie znaczacy. Hatas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie zjawiskiem
okresowym i odwracalnym. Charakteryzowa¢ go bedzie duza dynamika zmian.
W strefie oddziatywania (chwilowych) wysokich wartosci poziomu dzwieku znajdg sie
wszystkie budynki zlokalizowane wzdtuz planowanej inwestycji, bedgace w niewielkich
odlegtosciach od osi toru.

Przewiduje sie, ze najwieksze negatywne oddziatywanie na ludzi w zakresie
hatasu na etapie realizacji zwigzane bedzie z przebudowg mostéw, perondw,
budowg skrzyzowania dwupoziomowego z ulica Battyckg, rozbiorkami obiektow
kubaturowych. Oddziatywanie w zakresie hatasu z pewnoscig bedzie odczuwalne
przez ludzi zamieszkujgcych budynki potozone blisko terendéw, na ktérych bedag
prowadzone prace. Istotne jest, zeby prace te odbywaty sie tylko w porze dnia
i w mozliwie krotkim czasie. W ponizszej tabeli (Tabl. 5.3) zestawiono odcinki
inwestycji, gdzie zabudowa mieszkaniowa bedzie potozona w odlegtosci do 100 m od
placu budowy, a wiec mieszkancy bedg narazeni na negatywne oddziatywanie
hatasu na etapie realizacji inwestycji.

Tabl. 5.3 Odcinki inwestycji, gdzie mieszkancy bedg narazeni na negatywne
oddziatywanie hatasu na etapie budowy (zabudowa mieszkaniowa potozona w
odlegtosci do 100 m od placu budowy)

Kilometraz linii kolejowej Strona linii Kilometraz linii kolejowej Strona linii
km 28+100 — km 28+150 potnocna km 28+100 — km 29+050 potudniowa
km 29+300- km 29+450 potnocna km 29+300 -km 30+060 potudniowa
km 29+600- km 29+700 pétnocna km 30+400 — km 30+850 potudniowa
km 29+850- km 29+900 potnocna

km 30+260 - km 30+850 poétnocna

km 31+000 — km 31+150 poétnocna

Na przedmiotowym odcinku narazonych na negatywne oddziatywanie hatasu
podczas budowy bedzie tacznie 115 budynkdéw mieszkalnych.

b) Faza eksploatacji

Faza eksploatacji w porownaniu do fazy realizacji wigze sie z inng
charakterystykg zrédta hatasu. Jego emisja bedzie spowodowana przede wszystkim
przemieszczajagcymi sie z duzg predkoscig pociggami oraz hamowaniem pociggow
na stacji Grodzisk Mazowiecki.

W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego w sasiedztwie modernizowanej
linii kolejowej nr 1 na odcinku km 28+100 — km 31+400 wykonano prognozy
rownowaznego poziomu dzwieku z uwzglednieniem jej lokalizacji, uksztattowania
terenu, zabudowy, prognozy natezenia ruchu oraz predkosci pociggéw. Opis metody
prognozowania zgodnej z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca
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2011 r. [36] zostat przedstawiony w rozdziale 11.3.2 Metoda prognozowania
rownowaznego poziomu dzwieku. Prognozy te zostaty wykonane dla 2020 roku, tak
samo jak w raporcie oddziatywania na $rodowisko przygotowanym na etapie
uzyskiwania decyzji srodowiskowej [62]. Uzyskane w wyniku modelowania zasieqgi
oddziatywania inwestycji w zakresie hatasu sg bardzo zblizone do przedstawionych
we wczesniejszym raporcie.

Ustalono, ze w sgsiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej wystepujg tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, wielorodzinnej i tereny rekreacji.
W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku [23] okreslono dla tych terendw
wartoéci dopuszczalne réwnowaznego poziomu dzwieku. Przedstawiono je ponizej
w tabeli (tabl. 5.4).
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Tabl. 5.4 Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez
poszczegolne grupy zrédet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez
starty, ladowania i przeloty statkbw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne,
wyrazone wskaznikami LAeq D i LAeq N, ktére to wskazniki majg zastosowanie do
ustalania i kontroli warunkow korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej
doby [23]

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
. i . Pozostate obiekty i dziatalnos¢
Drogi lub linie kolejowe (1) bedaca zrédiem hatasu
. I-Aeq D LAeq N
Lp. Rodzaj terenu LaeqD Laeqn przedziat czasu prgzeadszl:a’r
przedziat przedziat odniesienia N
, .. .| odniesienia
czasu czasu réwny 8 najmniej rowny
odniesienia odniesienia korzystnym 1 naimnie:
] . ; . najmniej
réwny 16 réwny 8 godzinom dnia korzystnej
godzinom godzinom kolejno po sobie -
) godzinie
nastepujacym nocy
1 az) Strefa ochro_nne} WA” uzdlrowiska 50 45 45 40
) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinne;j
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
2 statym lub wielogodzinnym 61 56 50 40
pobytem dzieci i mtodziezy (2)
c) Tereny domow opieki spoteczne;j
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe (2)
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
Tereny w strefie Srodmiejskiej
4 miast powyzej 100 tys. 68 60 55 45
mieszkancow (3)

(1) Wartosci okreslone dla drdg i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i
kolei linowych.
(2) W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje dla nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.
(3) Strefa srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg,
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie

mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona

zwartg zabudowa mieszkaniowg z koncentracjg obiektdéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Rozkfad klimatu akustycznego w sagsiedztwie modernizowanej linii kolejowej
nr 1 na odcinku od km 28+100 do km 31+400 dla roku 2020 przedstawiono na
rysunku w Zatgczniku Nr 4. Rysunki te przedstawiajg klimat akustyczny (zasiegi
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oddziatywania dzwieku o poziomie rownym wartosciom dopuszczalnym) dla catego
przebiegu przedmiotowego odcinka.

Maksymalne, przyblizone zasiegi oddziatywania hatasu w stanie istniejgcym
oraz po modernizacji linii w 2020 r. w przypadku braku zabezpieczenh akustycznych
na przedmiotowym odcinku przedstawiono w tabeli ponizej (Tabl. 5.5).

Tabl. 5.5 Maksymalny zasieg ponadnormatywnego hatasu w stanie istniejgcym
(2010/2011 r.) oraz po modernizacji w 2020 r. bez zabezpieczen akustycznych

Maksymalny zasieg w porze Maksymalny zasieg w porze
nocy (Laeqn >56 dB) [m] dnia (Laeqp >61 dB) [m]
Stan istniejacy bez zabezpieczenh akustycznych 2010/2011 r.

55 | 60
Stan po modernizacji bez zabezpieczen akustycznych 2020 r.
140 85

Z analizy prognoz rownowaznego poziomu dzwieku wynika, ze poziomy
dopuszczalne w sasiedztwie budynkow mieszkalnych zlokalizowanych na terenach
sgsiadujacych z linig kolejowg bedg przekroczone, zarbwno w porze dnia, jak i porze
nocy dla stanu istniejagcego oraz po realizacji inwestycji bez zabezpieczen
akustycznych. Mimo tego, ze natezenie pociggow w 2010 roku oraz 2020 roku
pozostanie zblizone, a przewidywane sktady pociggow kursujgce w przysziosci po
linii bedg cichsze, zauwazalne jest zdecydowane zwiekszenie zasiegu hatasu po
modernizacji. Wynika to ze znacznego zwiekszenia predkosci pociggdw po
modernizacji linii kolejowej. Przyktadowo przewiduje sie zwiekszenie sSrednigj
predkosci pociggdéw kwalifikowanych z 88 km/h w roku 2010 do 128 km/h,
a pociggéw towarowych z 53 km/h do 112 km/h. Tak znaczgce zwiekszenie
predkosci ruchu pociggow powoduje zdecydowane zwiekszenie emitowanego
hatasu.

W zasiegu negatywnego oddziatywania hatasu znajdg sie budynki mieszkalne
zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej oraz teren Parku Skarbkéw w Grodzisku
Mazowieckim. W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe budynkoéw podlegajacych
ochronie akustycznej narazonych na ponadnormatywny hatas w stanie istniejgcym
oraz po realizacji inwestycji bez zabezpieczen akustycznych.

Tabl. 5.6 Liczba budynkéw chronionych narazonych na ponadnormatywny hatas
w stanie istniejgcym (2010/2011 r.) oraz po modernizacji bez zabezpieczen
akustycznych (2020 r.)

Liczba budynkéw w porze nocy Liczba budynkéw w porze dnia
(Laeq n >56 dB) (Laeq 0 >61 dB)
Stan istniejgcy bez zabezpieczen akustycznych 2010/2011 r.
13 14
Stan po modernizacji bez zabezpieczen akustycznych 2020 r.
94 40
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W przypadku stanu istniejgcego liczba budynkéw, ktére znajdg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne, jest
zblizona zaréwno w porze dnia, jak i w porze nocy, ze wzgledu na bardzo podobny
rozktad izofon w obu porach doby. Pomimo bardziej restrykcyjnych standardoéw dla
pory nocnej (56 dB) zasieg przekroczen dopuszczalnych standardow jest podobny
jak do pory dnia (61 dB). Wynika to z mniejszego natezenia ruchu pociggéw w porze
nocnej.

W przypadku modernizaciji linii kolejowej w 2020 roku przekroczenia wartosci
dopuszczalnych majg znacznie wiekszy zasieg w porze nocnej (dopuszczalny
poziom hatasu 56 dB) niz w porze dnia (dopuszczalny poziom hatasu 61 dB).
Obrazuje to liczba budynkédw narazonych na przekroczenia hatasu przedstawiona
w tabeli Tabl. 5.6 oraz zasiegi hatasu przedstawione w tabeli Tabl. 5.5.

Dla budynkow, ktére znajdg sie w zasiegach oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajagcym wartosci dopuszczalne, po modernizacji linii  kolejowej
zaprojektowano zabezpieczenia w formie ekrandw akustycznych. Szerzej
zagadnienie to zostato omoéwione w rozdziale 5.5.3 Ochrona klimatu akustycznego.

5.5.3. Ochrona klimatu akustycznego
a) Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sasiadujgcych
z terenem budowy, moze lokalnie wystgpiC pogorszenie sie klimatu akustycznego
zwigzane z okresowymi przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku. Poniewaz
bedg one miaty charakter krétkotrwaty i bedzie je charakteryzowata duza dynamika
zmian, nie ma potrzeby stosowania tymczasowych urzgdzen ochrony przed hatasem.
Nalezy jednak tak zoptymalizowacC czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdow
ciezkich samochodoéw, pociggéw dostarczajgcych materialy oraz maszyn. Prace
budowlane w sagsiedztwie zabudowy mieszkalnej nalezy prowadzi¢ tylko w porze
dnia (od godziny 6:00 do godziny 22:00). Zaplecze budowy zostanie zlokalizowane
jak najdalej od budynkéw wymagajacych ochrony przed hatasem, sgsiadujgcych
z przebudowywana linig kolejowa.

b) Faza eksploatacji

Prognozy wykonane w programie Soundplan przy zastosowaniu metody
holenderskiefj RMR [85], wykazaly, ze klimat akustyczny w sgsiedztwie
przebudowywanej linii kolejowej bedzie niekorzystny. W niektérych miejscach
w poblizu planowanej inwestycji poziom dzwieku przekroczy poziomy dopuszczalne
okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [23], zaréwno w porze dnia, jak
i wporze nocy. W zwigzku z powyzszym dla zabudowy podlegajgcej ochronie
akustycznej konieczne bedzie zastosowanie urzadzen ochrony przeciwdzwiekowej,
ktére wyeliminujg lub ztagodzg negatywne oddziatywanie inwestycji w zakresie
hatasu.

Zaprojektowana lokalizacja ekranéw akustycznych wynika z uwzglednienia
uwarunkowan technicznych oraz terenowych. Zaprojektowane zabezpieczenia r6znig
sie jednak od pierwotnej wersji zaproponowanej w raporcie oddziatywania na
$rodowisko (etap decyzji $rodowiskowej) [62], zapisanej w decyzji RDOS [59] oraz
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skorygowanej w decyzji GDOS [60]. Zgodnie z powyzszym stwierdzono konieczno$¢
wprowadzenia przerw w ekranach ze wzgledu na funkcjonujace dojscia do peronéw
oraz zabudowe umozliwiajgcg funkcjonowanie linii kolejowej nr 1 . Na odcinku od km
29+600 do km 29+617 ekran skroécono w celu zapewnienia dostepu do ktadki dla
pieszych i peronéw oraz po potudniowej stronie od km 29+657 do km 29+673 i od km
29+735 do km 29+751 wprowadzono przerwe w ekranie ze wzgledu na budynki
techniczne. W ramach ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko
przeprowadzono inwentaryzacje zabudowy wzdtuz catej linii kolejowej i wyznaczono
budynki podlegajace ochronie akustycznej. Na tej podstawie zostaty okreslone
budynki, ktére wymagajg ochrony akustycznej, a nie zostaly nig objete decyzjg
RDOS [59] skorygowang o decyzje GDOS [60]. Nastepnie wykonano analizy
zwigzane z modelowaniem propagacji hatasu w programie SoundPlan. Na podstawie
wynikéw modelowania stwierdzono, ze po pétnocnej stronie nalezy wykonac¢ ekrany
na odcinku od km 28+663 do km 28+775 w celu ochrony 1 budynku mieszkalnego,
od km 29+288 do km 29+458 w celu ochrony 1 budynku mieszkalnego, od km
29+597 do km 29+875 ze wzgledu na ochrone 5 budynkéw mieszkalnych oraz
przedtuzy¢ ekran od km 31+100 do km 31+147 w celu ochrony 4 budynkow
mieszkalnych. Ponadto wydtuzono ekran po stronie potudniowej na odcinku od
km 29+400 do km 29+405. W sumie wprowadzono dodatkowe ekrany akustyczne
w 6 lokalizacjach, poniewaz budynki mieszkalne znajdowatyby sie w zasiegu
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu. Na podstawie aktualnych norm
dopuszczalnego poziomu hatasu [23] oraz uzyskanych wynikbw modelowania
stwierdzono, ze ze wzgledu na brak zabudowy mieszkaniowej w obszarach
oddziatywania ponadnormatywnego hatasu mozna w niektérych miejscach
wyszczegolnione ekrany w decyzji srodowiskowej [59][60] obnizy¢ i skrocic.
Doktadny opis zmian w stosunku do decyzji sSrodowiskowej [59] [60] przedstawiono w
rozdziale 4.2 Identyfikacja w projekcie budowlanym odstepstw od wymagan
dotyczacych ochrony srodowiska wraz z uzasadnieniem i ocena.

Zabezpieczenia akustyczne sprawdzono dla 2020 roku zgodnie z prognozami
ruchu pociggoéw. Ekrany akustyczne oraz klimat akustyczny wokot analizowanej
inwestycji po ich zastosowaniu przedstawiono na rysunkach w Zatgczniku Nr 5a do
niniejszego opracowania.

Zaprojektowane ekrany w wiekszosci beda typu pochtaniajgcego (ekrany
nieprzezroczyste), z uwagi na fakt, ze sg one wéwczas lepiej widoczne dla ptakow,
co ogranicza prawdopodobienstwo ich kolizji z ekranami. W celu zamaskowania i
wkomponowania ekrandw w otaczajgcy krajobraz, ekrany nieprzezroczyste w
miejscach, w ktorych jest to mozliwe, mozna obsadzi¢ pnaczami od strony
zabudowan (od strony zewnetrznej). Natomiast obsadzenie ekranéw po stronie
wewnetrznej mozna rozwazy¢ jedynie w rejonie dworca.

Ekrany zlokalizowane po potudniowej stronie linii kolejowej od km 29+304 do
km 29+366, od km 29+365 do km 29+405; od km 29+617 do km 29+657 oraz na
wiadukcie w km 30+465 bedg przezroczyste (ekrany odbijajgce). Ekrany tego typu
muszg byC widoczne dla ptakow w celu zmniejszenia ilosci kolizji ptakow z
konstrukcjg (nadrukowane czarne pasy).

Na etapie projektu wykonawczego dopuszcza sie zmiany lokalizacji rodzaju
paneli akustycznych z przeziernych na petne i na odwrot.
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W ponizszej tabeli zawarto parametry ekrandw akustycznych wraz
z kilometrazem ich lokalizacji zgodnym z projektem budowlanym.

Tabl. 5.7 Podstawowe parametry i lokalizacja projektowanych ekranéw akustycznych
przy przebudowywanej linii kolejowej na odcinku stacja Grodzisk MazowiecKi

}glgcn;;g(iz K"&?}igaz Dlugosé [m] Strona linii Wysokos¢ [m]
28+100 28+175 75 potnocna 4,3
28+663 28+755 92 poinocna 4,7
29+288 29+458 170 potnocna 4,2
29+597 29+770 173 poétnocna 41
29+770 29+875 105 poinocna 4,6
30+224 30+478 254 potnocna 4,6
30+478 30+689 211 poétnocna 4,9
30+689 30+757 68 potnocna 4.8
30+757 30+796 39 poinocna 4.1
30+997 31+000 3 potnocna 4,7
31+000 31+147 147 potnocna 4.7
28+100 28+637 537 potudniowa 4,7
28+637 28+960 323 potudniowa 4.8
28+960 29+064 104 potudniowa 4.4
29+304 29+315 11 potudniowa 4.6
29+315 29+366 51 potudniowa 4.1
29+365 29+400 35 potudniowa 3,8
29+400 29+405 5 potudniowa 3,8
29+617 29+657 40 potudniowa 4,3
29+673 29+735 62 potudniowa 4,3
29+751 29+810 59 potudniowa 4,5
29+810 30+060 250 potudniowa 4,6
30+534 30+714 180 potudniowa 4,8
30+714 30+874 160 potudniowa 4.9

Rozprzestrzenianie sie hatasu w roku 2020 w sasiedztwie przebudowywanej
linii kolejowej nr 1 przed zastosowaniem ekrandéw akustycznych zostato
przedstawione na rysunkach w Zatgczniku Nr 4, natomiast po zastosowaniu ekranéw
akustycznych w Zatgczniku Nr 5a.

Zaprojektowane ekrany akustyczne zapewnig odpowiedni poziom ochrony
akustycznej budynkow mieszkalnych. W miejscach gdzie nie byto mozliwe wykonanie
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ekranow ze wzgledéw technicznych i budynki znalazty sie na granicy przekroczen
zostanie wykonana analiza porealizacyjna w zakresie oddziatywania na klimat
akustyczny. Na podstawie jej wynikow mozliwe bedzie podjecie odpowiednich
dziatan.

* Podsumowanie

Analizujgc wyniki prognoz réwnowaznego poziomu dzwieku po zastosowaniu
ekranéw akustycznych (wpisanych do decyzji Srodowiskowej i zmodyfikowanych na
etapie projektu budowlanego oraz raportu ponownej oceny) mozna stwierdzic¢, ze
spetniag one swojg role i wplyng znaczaco na poprawe klimatu akustycznego
w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej przy przebudowywanej linii
kolejowe.

Tabl. 5.8 Sumaryczna dtugos¢ i powierzchnia ekranéw akustycznych
zaprojektowanych dla przedmiotowego odcinka

Dilugos¢ ekranow akustycznych Powierzchnia ekranow
akustycznych
tm! [m’]
3154 14 500,5

Wiekszos¢ budynkow, ktére znajdowatyby sie w zasiegach izolinii poziomu
hatasu wyzszego od dopuszczalnego, po zastosowaniu urzadzenh ochronnych bedzie
skutecznie chroniona przed oddziatywaniem hatasu pochodzgcego od ruchu
pociagdéw. Niemniej jednak z prognoz hatasu wynika, ze niektére budynki mieszkalne
znajdg sie na granicy negatywnego oddziatywania hatasu (Tabl. 5.9)

Tabl. 5.9 Liczba budynkéw chronionych mogacych znalez¢ sie na granicy zasiegu
oddziatywania w 2020 r. po zastosowaniu zabezpieczen

Liczba budynkéw w porze nocy
(Laeq n >56 dB)

Liczba budynkéw w porze dnia
(Laeq 0 >61 dB)

2

1

Liczba chronionych budynkow, ktére pozostang w zasiegu oddziatywania
wynosi 2, co stanowi ok. 2% pierwotnej liczby budynkéw (94), ktére wedtug prognoz
byly narazone na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze w wiekszosci przypadkéw budynki te znalazlty sie na granicy
negatywnego oddziatywania. Biorgc pod uwage niepewnos¢ pomiarowg
towarzyszgcq obliczeniom modelowym hatasu mozna przyjaé, ze ewentualne
przekroczenia nie bedg znaczne i bedg oscylowaty w okolicy wartosci
dopuszczalnych.

W ponizszej tabeli podano przyblizong lokalizacje budynkéw chronionych, ktére
w 2020 r., pomimo zastosowania ekranow akustycznych, znajdg sie na krawedzi
zasiegu negatywnego oddziatywania hatasu.
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Tabl. 5.10 Orientacyjna lokalizacja budynkoéw chronionych akustycznie
pozostajgcych pod wptywem lub na granicy ponadnormatywnego hatasu pomimo
zastosowania ekranow akustycznych w 2020 r.

Kilometraz L Liczba budynkéw
Strona linii
[km] LAeq N > 56 dB oraz LAeq D > 61 dB
29+450 potudniowa 1
30+050 potudniowa 1
Suma budynkéw 2

Ze wzgledu na prognozowane w niektorych miejscach mozliwe przekroczenia
poziomu dopuszczalnego rownowaznego poziomu dzwieku na etapie analizy
porealizacyjnej w sasiedztwie wybranych budynkéw zostang wykonane pomiary
rownowaznego poziomu dzwieku. Lokalizacje punktow, w ktérych nalezy wykonac
pomiary réwnowaznego poziomu dzwieku w ramach analizy porealizacyjnej,
przedstawiono w rozdziale 14 Zalecenia dotyczgce analizy porealizacyjnej oraz na
rysunkach w Zataczniku Nr 5a do niniejszego opracowania. Wyniki pomiarow hatasu
postuzg do weryfikacji modelu akustycznego i wykonania obliczen rozprzestrzenia
sie dzwieku dla analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1. W zwigzku z powyzszym
obliczeniami zostang objete wszystkie budynki.

Na etapie analizy porealizacyjnej nastgpi rowniez weryfikacja skutecznosci
zaprojektowanych ekranow akustycznych. Wyniki pomiaréw hatasu oraz obliczenia
rozprzestrzeniania sie dzwieku, pozwolg okresli¢ zasiegi rzeczywistego
oddziatywania linii kolejowej w zakresie klimatu akustycznego.

5.6. Drgania
5.6.1. Oddziatywanie w zakresie drgan

Negatywne oddziatywanie w zakresie drgah moze wystgpi¢c zarobwno na etapie
realizaciji, jak i eksploatacji inwestycji. W okresie realizacji bedzie to zwigzane z pracag
ciezkich maszyn na terenie przedsiewziecia, natomiast w przypadku eksploataciji
beda to drgania powstajace w wyniku transportu kolejowego. Generowane sg one na
styku kota z szyng i przenoszone poprzez nawierzchnie i podtorze na sasiednie
budynki oraz ludzi znajdujgcych sie w nich.

Skala oddziatywania inwestycji w zakresie drgan na budynki zalezna bedzie od
szeregu czynnikow m.in. odlegtosci od zrédta wibracji, rodzaju podtoza budowlanego,
cech dynamicznych samego obiektu. W przypadku oddziatywania na cziowieka
gtébwna role, poza natezeniem drgan, bedzie spetnia¢ odlegtos¢ od trasy kolejowe;j.

a) Faza realizacji

W trakcie budowy emisja drgan zwigzana bedzie przede wszystkim z pracqg
ciezkiego sprzetu (zwtaszcza takiego, w przypadku ktorego wibracje sg czynnikiem
roboczym, celowo wprowadzanym do urzgdzen). Réwniez sam ruch pojazdéw po
placu budowy bedzie zZrodtem pewnych drgan. Zasieg i skala oddziatywania jest
trudna w tym przypadku do okreslenia z uwagi na mnogos¢ czynnikéw decydujgcych
o rozprzestrzenianiu sie drgan mechanicznych. Dane literaturowe (w tym oparte na
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pomiarach) nie opisujg tej kwestii w sposdb wystarczajgcy, stad przyjete zatozenia
mogag by¢ obarczone pewnymi btedami.

Sposrod stosowanych w budownictwie kolejowym maszyn za istotne zrodto
drgan uznawane sg maszyny zageszczajgce ze wzgledu na dynamiczny charakter
pracy oraz najwyzszg dopuszczalng moc akustyczng urzadzenia.

Uszkodzenia budynkéw wynikajagce z drgan emitowanych w trakcie prac
budowlanych moga mieC charakter uszkodzen niekonstrukcyjnych (rysy i spekania
wypraw malarskich i tynkéw, rozluznienie mocowan drzwi i okien w Scianach,
odpadanie ptytek ceramicznych sciennych szkliwionych i oktadzin, rysy i spekania
Scianek dziatowych itp.) lub uszkodzen elementéw nosnych, prowadzacych do
zmniejszenia wytrzymatosci elementow konstrukcyjnych (rysy i spekania muréw
nosnych, potgczen miedzy scianami, nadprozy, filarow itp.) [58].

W fazie budowy drgania mogg dotyczy¢ budynkdw potozonych w odlegtosci do
20 m od terenu robot.

b) Faza eksploataciji

W fazie eksploatacji rozprzestrzenianie sie drgan od obiektéw kolejowych
zalezne jest od wiasnosci materiatbw z jakich zbudowane sg konstrukcje, stanu
jakosci szyn, wiasnosci gruntu, odlegtosci obiektu od Zrodta drgan oraz tego, czy
osrodek, w ktorym sie one rozprzestrzeniaja, jest jednorodny. Istotny wptyw na
poziom drgan majg zmiany warunkow atmosferycznych, ktore powodujg zmiany
wiasnosci fizycznych i mechanicznych konstrukcji. Negatywny wptyw zjawiska drgan
mechanicznych nie jest dotychczas wystarczajgco zbadany, wystepuja
przypuszczenia, ze uszkodzenia mogg wystepowaé na skutek naktadania sie
czestotliwosci drgan wzbudzanych przez wagony na czestotliwosci rezonansowe
obiektéw budowlanych.

Pociagi kursujgce na linii nr 1 oraz 447 i nr 4 w rejonie stacji Grodzisk
Mazowiecki sg praktycznie jedynym zrdédtem drgan w rejonie zabudowan (drgania
pochodzace od innych zZrodet sg na poziomie szumow witasnych aparatury) [62]. Z
uwagi na to, ze na projektowanej drodze kolejowej w ramach modernizacji zostang
utozone nowe szyny oraz skfad warstwy podbudowy charakteryzowat sie bedzie
réznymi  wiasciwosciami  fizykochemicznymi  (gesto$¢, struktura), mozliwos¢
przemieszczenia sie drgan bedzie mniejsza niz wystepuje w stanie aktualnym.

Na etapie opracowywania raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko dla odcinka Warszawa Zachodnia — granica wojewddztwa
mazowieckiego [62] przeprowadzono badania poziomow drgan, ktore dotyczyly
budynkéw zlokalizowanych w bezposrednim sagsiedztwie toréw linii kolejowej
Warszawa — Skierniewice. Badane budynki znajdowaty sie w odlegtosci okoto 100 —
200 m od osi skrajnego toru. Wytypowano gtéwnie budynki parterowe lub
jednopietrowe, murowane. Budynki te sag stare, wielokrotnie przerabiane
i wzmacniane. Fundamenty budynkéw posadowione sg na terenach piaszczystych,
tj. na terenie o matej sztywnosci.

W ramach badan terenowych drgahn przeprowadzono: pomiary w trakcie
przejazdu pociggu oraz pomiary tta wibroakustycznego. Na podstawie powyzszych
pomiarow nie stwierdzono dopuszczalnego przekroczenia przyspieszen drgan.
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5.6.2. Minimalizacja wplywu drgan
a) Faza realizacji

Obecne doswiadczenia z modernizacji innych linii kolejowych oraz dalszego
odcinka linii kolejowej nr 1 (w wojewddztwie tédzkim) nie potwierdzity aby
prowadzone prace dotyczace infrastruktury kolejowej w poblizu budynkow m.in.
zabytkowych stacji kolejowych powodowaty drgania, ktére mogq prowadzi¢ do
niszczenia tych zabudowan. W zwigzku z czym nie przewiduje sie aby prowadzone
prace modernizacyjne miaty negatywny wpltyw na otaczajgce budynki. Aby
maksymalnie ograniczy¢ oddziatywanie w zakresie drgan na etapie realizacji
inwestycji w miare mozliwosci w rejonach zabudowanych nalezy ograniczy¢ prace
urzadzen mogacych wywotywac potencjalnie znaczace drgania. R6zne urzadzenia
powodujgce drgania nie mogq pracowac jednoczes$nie — uniknie sie w tej sposdb
mozliwosci naktadania fal a co za tym idzie ich wzmacniania.

b) Faza eksploatacji

Po uzyskaniu wynikéw pomiarowych w ramach raportu oddziatywania na
Ssrodowisko [62] nie stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego przyspieszenia
drgan, jednakze zaleca sie ich minimalizacje na etapie eksploatacji. Najbardziej
efektywnym sposobem redukcji drgan jest wyeliminowanie zrédta zaburzen
wibroakustycznych. Podstawowym zjawiskiem zwigzanym z generowaniem
zmiennych dynamicznych obcigzen szyn jest nieregularna geometria kota. Jest to
podstawowy czynnik generowania drgan wzdtuz linii  kolejowej. Srodkiem
tagodzacym tego typu oddziatywanie moze by¢ unowoczesnienie taboru kolejowego,
ktéry bedzie stopniowo wprowadzany po modernizac;ji linii kolejowe;.

Na omawianym odcinku zdecydowano sie, zgodnie 2z zapisami decyzji
$rodowiskowej RDOS w Warszawie [59], wzmocnié ochrone przed wibracjami
poprzez zaprojektowanie mat antywibracyjnych w obrebie stacji Grodzisk Mazowiecki
na odcinku od km 29+300 do km 29+700 oraz od km 30+120 do km 30+180.
Stanowig one bariere minimalizujgcg rozprzestrzenianie wibracji z nawierzchni do
podtorza, a dalej na sasiednie budynki w poblizu linii kolejowe;j.

Maty antywibracyjne powinny by¢ wbudowane pod warstwg ttucznia w torach
gtébwnych zasadniczych. Maty tego typu zmniejsza:

- wibracje od pojazdow szynowych oddziatywujgcych niekorzystnie na jej

otoczenie;

- dynamiczne oddziatywania na podsypke ttuczniowg poprzez zwiekszenie

sprezystosci jej podtoza.

Zastosowane maty podttuczniowe powinny posiada¢ dodatkowg warstwe
ochronng z geowidkniny, zintegrowang z matg dla zabezpieczenia jej przed
uszkodzeniami mechanicznymi od ttucznia [63].

5.7. Przyroda ozywiona
5.7.1. Charakterystyka obszaru
5.7.1.1 Flora

Omawiany odcinek linii kolejowej przebiega praktycznie w catosci przez tereny
miejskie Grodziska Mazowieckiego. Z linig kolejowg sasiadujg tereny zabudowy

aD
JDekkom 19

Sp.zo.0.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — £.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

mieszkaniowej oraz tereny przemystowe, na ktorych dominuje roslinnos¢
synantropijna. Zbocza nasypow kolejowych porosniete sg roslinnoscig ruderalna.
Wystepujg réwniez tereny zwartej zieleni miejskiej, takie jak Park Skarbkéw nad
rzekg Rokiciankg z bogatym drzewostanem i pomnikowymi okazami drzew.

Fot. 5.10 Zadrzewienia i roslinnos¢ Fot. 5.11 Rzeka Rokicianka w Parku
ruderalna przy torowisku Skarbkow

Jedynie w otoczeniu koncowego odcinka inwestycji pojawiajg sie tereny
0 zagospodarowaniu rolniczym przeciete rowem melioracyjnym. Najprawdopodobniej
tereny te beda stopniowo zagospodarowywane w zwigzku z rozbudowg miasta.

T i

Fot. 5.12 Roslinno$¢ ruderalna przy Fot. 5.13 Laki na koncowym fragmencie
nasypie kolejowym odcinka

W sasiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej nie stwierdzono
wystepowania siedlisk roslinnych wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy
Siedliskowej [50] oraz chronionych gatunkéw ro$lin i grzybdw.

Inwentaryzacja dendrologiczna

Wzdtuz analizowanego odcinka linii kolejowej przeprowadzono inwentaryzacje
dendrologiczng [65]. Wzdtuz inwestycji zinwentaryzowano gtownie takie gatunki
drzew, jak: robinia akacjowa (Robinia pseudoacacia), klon jesionolistny (Acer
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negundo), brzoza brodawkowata (Betula pendula), wigz szyputkowy (Ulmus laevis),
wierzba biata (Salix alba). Ponadto stwierdzono deby szyputkowe (Quercus robur),
kasztanowce zwyczajne (Aesculus hippocastanum), czeremchy zwyczajne (Padus
avium), gtég dwuszyjkowy (Crataegus laevigata) jesiony wynioste (Fraxinus
excelsior) oraz lipy drobnolistne (Tilia cordata). Wystepujg réwniez zakrzaczenia
leszczyny pospolitej (Corylus avellana) i derenia biatego (Cornus alba). Na
poczatkowym odcinku do skrzyzowania z ulicg Okulickiego roslinnos¢ wystepuje
najliczniej. Réwniez w okolicach dworca kolejowego stwierdzono duzg liczbe drzew.
Natomiast od dworca do konca odcinka wystepujq tylko pojedyncze drzewa.

5.7.1.2 Fauna

Inwestycja w wiekszosci przebiega przez tereny miejskie, na ktérych wystepuja
zwierzeta terendéw antropogenicznych. Sg to gatunki, ktore przywykty do obecnosci
cztowieka i radzg sobie w warunkach miejskich. Zwierzeta zyjgce dziko nie wystepujg
na omawianym odcinku linii kolejowej, a ich obecno$¢ bytaby przypadkowa i nie jest
pozgdana. Z uwagi na silnie rozwiniete osadnictwo, sie¢ drog i wygrodzenia terenow
W miescie obszar ten nie jest dla nich atrakcyjny.

Wieksza réznorodnos¢ fauny na omawianym terenie wigze sie jedynie
z terenami potozonymi wzdtuz dolin ciekow Rokicianki i Mrownej oraz z terenami
zieleni miejskiej (Park Skarbkéw). Najwiekszg grupe zwierzat stanowig tu jednak
ptaki, gtéwnie gatunki pospolite, co jest rowniez wynikiem silnej urbanizacji Grodziska
Mazowieckiego. Ssaki na terenach zielonych sg reprezentowane przez wiewiorki
(Sciurus vulgaris), krety (Talpa europaea), jeze (Erinaceus roumanicus), pizmaka
(Ondatra zibethicus) i fasicowate (Mustelidae). Moze pojawiac sie lis (Vulpes vulpes).
Tereny zielone sg rowniez miejscem bytowania ptazow i gadow.

Szlaki migracji zwierzat

Na analizowanym terenie wystepujg szlaki migracji zwierzat o charakterze
lokalnym wzdtuz rzeki Rokicianki w km 29+108, rzeki Mrownej w km 30+064 oraz
rowu melioracyjnego w km 30+936. Funkcjonowanie korytarzy ekologicznych,
szczegOlnie wzdtuz rzeki Rokicianki i Mrownej, jest ograniczane poprzez wysoki
stopien antropogenizacji ich brzegéw - sztuczne koryta rzek bez roslinnosci
naturalnej, mosty kolejowe i drogowe, infrastruktura miejska oraz otaczajace je
tereny o charakterze mieszkaniowo-ustugowym Ilub przemystowym. Na odcinku
miejskim w Grodzisku Mazowieckim szlaki te wykorzystywane sg jedynie przez mate
ssaki, gady, ptazy oraz bezkregowce.

Korytarze ekologiczne o znaczeniu regionalnym potozone sg poza granicami
gminy Grodzisk Mazowiecki (m. in.:Lasy Nadarzynskie i Sekocinskie, rzeka Utrata,
Lasy Radziejowickie).

5.7.2. Oddziatywanie na przyrode ozywiong
5.7.2.1 Flora
a) Faza realizacji

Wptyw modernizacji analizowanego odcinka linii kolejowej na szate roslinng
w fazie realizacji bedzie ograniczony do czasowego zniszczenia powierzchni czynnej
biologicznie w rejonie przebudowy obiektow mostowych i przepustu, budowy
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skrzyzowania dwupoziomowego (linii kolejowej i ulicy Battyckiej) oraz przejscia
podziemnego dla pieszych, a takze na terenach zajetych pod zaplecze budowy.

Realizacja inwestycji nie bedzie wigzata sie ze zniszczeniem fragmentow
siedlisk przyrodniczych wymienionych w Zataczniku | Dyrektywy Siedliskowej [50]
oraz chronionych gatunkow roslin i zwierzat.

W zwigzku z prowadzeniem prac budowlanych oraz funkcjonowaniem zaplecza
budowy i drog dojazdowych moze dojs¢ do zageszczenia gruntow i pylenia. Bedg to
jednak zjawiska o charakterze krotkotrwatym i przemijajacym, nie majace wiekszego
znaczenia dla przylegajacych do nasypu kolejowego zbiorowisk roslinnych. Przy
odpowiednim zabezpieczeniu terenu prowadzenia prac budowlanych i wiasciwej
lokalizacji zaplecza budowy prawdopodobienstwo zniszczenia Srodowiska
przyrodniczego mozna uznaé¢ za niewielkie. W szczegolnych przypadkach moze
zaj$¢ koniecznosc¢ przeprowadzenia rekultywacji terenu.

Kolejne oddziatywanie projektowanej inwestycji bedzie zwigzane z wycinkg
drzew i krzewow, wchodzgcych w kolizje z projektowanymi rozwigzaniami lub
stwarzajacych zagrozenie dla ruchu kolejowego. W obrebie odcinka stacja Grodzisk
Mazowiecki konieczne bedzie wyciecie grupy robinii akacjowych oraz brzéz
brodawkowatych, poniewaz w ich poblizu przebiega¢ bedzie instalacja kabla
teletechnicznego. Znaczng liczbe drzew przeznaczono do wycinki ze wzgledu na
wymogi bezpieczenstwa i zbyt matg odlegtos¢ od osi skrajnego toru. Ponadto grupa
klonéw jesionolistnych koliduje z projektowanym budynkiem LCS. W zwigzku
z powyzszym dla niniejszej inwestycji wykonano inwentaryzacje dendrologiczng [65],
ktora wskazata na koniecznos¢ wycinki okoto 60 sztuk drzew. Wsrod gatunkow
przewidzianych do wycinki przewaza robinia akacjowa Robinia pseudoacacia oraz
klon jesionolistny Acer negundo, a ponadto brzoza brodawkowata Betula pendula,
wigz szyputkowy Ulmus laevis, klon pospolity Acer platanoides, atycza Prunus
cerasifera i jesion wyniosty Fraxinus excelsior. Drzewa i krzewy przeznaczone do
wycinki przedstawiono na rysunku w Zatgczniku Nr 4 do niniejszego opracowania.

Wycinka zostanie ograniczona do niezbednego minimum i nie obejmie okazow
zabytkowych (objetych ochrong konserwatorskg) oraz okazéw chronionych w ramach
przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [4].

Okreslajac przeznaczenie drzew i krzewdw do wycinki brano pod uwage kolizje
z planowang inwestycjg oraz zachowanie bezpieczenstwa ruchu kolejowego zgodnie
z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew
i krzewdw, elementow ochrony akustycznej i wykonywania robd6t ziemnych
w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston
odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych [43]. Réwnoczesnie za kluczowg
uznano warto$c¢ istniejagcego drzewostanu oraz zasade zachowania jak najwiekszej
liczby egzemplarzy. Wycinka drzew i krzewéw zostanie dokonana po uzyskaniu
decyzji zezwalajacych na ich usuniecie, wydanych na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia o ochronie przyrody [4].

b) Faza eksploataciji

Linia kolejowa nr 1 Warszawa — £6dz w graniach wojewddztwa mazowieckiego,
w tym na odcinku od km 28+100 do km 31+400, funkcjonuje w $rodowisku od
1845 roku. Ze wzgledu na uptyw czasu w przypadku tak dtugo funkcjonujacej linii
trudno jest mowié o fragmentacji biotopéw, czy siedlisk. Nie bedzie to réwniez
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problemem w przypadku prowadzonych prac modernizacyjnych, gdyz nie przewiduje
sie zajecia nowych terenéw. Ponadto wptyw zelektryfikowanej linii kolejowej na szate
roslinng wystepujaca w jej sgsiedztwie jest niewielki [62].

W zwigzku z powyzszym wpltyw modernizowanej linii na szate roslinng na
etapie eksploatacji bedzie dotyczyt terenu znajdujgcego sie w pasie kolejowym.
Funkcjonowanie linii kolejowej bedzie wigzato sie z ewentualnymi wycinkami drzew
i krzewdw w celu zachowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Ponadto na etapie eksploatacji w ramach prac utrzymaniowych, podczas
usuwania roslinnosci porastajgcej nasyp i torowisko, nalezy stosowac¢ herbicydy
biodegradowalne. Kolej posiada odpowiednie pozwolenia na stosowanie
wspomnianych srodkéw. W przypadku aplikowania dozwolonych dawek, nie sg one
szkodliwe dla ludzi i zwierzat (w szczegdlnosci dotyczy to pszczét iryb). Sg one
rozktadane przez drobnoustroje znajdujgce sie w glebie i w wodzie. Jednakze w
niewtasciwy sposob uzytkowane herbicydy (rozwiewane, sptukiwane ze skarp) mogag
powodowac zagrozenie dla zbiorowisk roslinnych znajdujacych sie w otoczeniu
torowiska, jak i w dos¢ duzej odlegtosci od niego (mogg przemieszczaé sie razem z
wodami). Na analizowanym odcinku brak jest stanowisk chronionych badz
zagrozonych wyginieciem roslin potozonych na tyle blisko toréw, aby stosowanie tych
srodkéw mogto im zagrazac.

5.7.2.2 Fauna
a) Faza realizacji

Realizacja inwestycji bedzie sie wigzaé ze wzmozonym ruchem ciezkiego
sprzetu i co za tym idzie znacznym wzrostem hatasu w okolicy. Jednakze
modernizowana linia kolejowa przebiega przez tereny miejskie, gdzie nie wystepujg
dzikie zwierzeta, dla ktérych hatas w tej fazie mogtby by¢ problemem. Zwierzeta
bytujgce na terenach miejskich takie jak szczury, koty, psy, lisy, tasicowate sag
przyzwyczajone do tego typu dzwiekow.

Z ptoszeniem mogg byC réwniez zwigzane straty w legach ptakéw. Nie jest
jednak mozliwa dokfadna ocena, ktére stanowiska ulegng likwidacji na skutek
oddziatywan posrednich, ale tego typu oddziatywanie moze wystapi¢. Oddziatywanie
to bedzie zminimalizowane pod warunkiem, ze planowane prace przygotowawcze
(wycinka drzew i krzewdw) bedg miaty miejsce poza okresem legowym ptakdw, czyli
poza okresem od poczatku marca do konca sierpnia.

b) Faza eksploatacji

Gtownie oddziatywanie linii kolejowej na zwierzeta na etapie jej eksploatacji
wigze sie z ograniczeniem swobodnego przemieszczania sie zwierzat, czyli
powstaniem zjawiska tzw. bariery ekologicznej. Barierowe dziatanie linii kolejowej jest
w wiekszym stopniu zwigzane z jej cechami fizycznymi, niz z ruchem pociggéw po
linii. Mozna porownac, ze maksymalny ruch pociggéw na linii kolejowej odpowiada
sSwojg intensywnoscig mato uczeszczanej, lokalnej drodze kotowej [62]. Jednakze
linia kolejowa charakteryzuje sie o wiele mniejszym efektem bariery niz droga.

Jak przedstawiono w poprzednich rozdziatach, omawiany w niniejszym raporcie
odcinek od km 28+100 do km 31+400 przebiega gtownie przez tereny
zurbanizowane, gdzie nie wystepujg dzikie zwierzeta (np. sarny, dziki). Natomiast
zwierzeta bytujgce na opisanym obszarze przywyklty do infrastruktury stworzone;j
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przez cztowieka idoskonale radzg sobie w warunkach miejskich. Analizowany
odcinek linii kolejowej krzyzuje sie z lokalnymi szlakami migracji zwierzat
przebiegajacymi wzdtuz rzeki Rokicianki i Mrownej. W tym miejscu zlokalizowane sg
obiekty mostowe, ktére wykorzystujg do swoich wedrowek mate ssaki, gady oraz
ptazy. W sasiedztwie mostu kolejowego nad rzekg Rokiciankg znajduje sie dosy¢
duzy obszar zieleni miejskiej (Park Skarbkow), gdzie bytujg wiewiorki, krety, jeze,
tasicowate, gady i ptazy. Natomiast rzeka Mrowna w rejonie mostu kolejowego
przeptywa gtoéwnie przez tereny o charakterze przemystowym. Tereny zwartej
zabudowy mieszkaniowej i przemystowej w Grodzisku Mazowieckim potozone
w otoczeniu linii kolejowej uniemozliwiajg jakgkolwiek migracje zwierzat duzych
i Srednich. Na terenie parku réwniez nie wystepujg geste zadrzewienia, nasadzenia
sq typowe dla zieleni miejskiej, ponadto park potozony jest w centrum miasta
| poprzecinany uliczkami i Sciezkami.

Tereny bardziej atrakcyjne dla zwierzat,, zlokalizowane sg na koncowym
fragmencie omawianego odcinka. Przez tereny o charakterze rolniczym (pola
uprawne, taki i nieuzytki) przebiega réw melioracyjny, wzdtuz ktérego mogag
wedrowaC¢ mate ssaki, ptazy i gady. W miejscu przeciecia z linig kolejowg
w km 30+936 zaprojektowano przepust, ktéry bedzie umozliwiat migracje tym
zwierzetom.

W przypadku ptakow podwyzszone ryzyko kolizji powstaje w wyniku obecnosci
w bezposrednim sgsiedztwie torow wysokiej roslinnosci, zwtaszcza krzewiastej lub
zielnej. Niektére gatunki ptakow moga wykorzystywac¢ zarosniete miejsca w rejonie
torowiska do gniezdzenia sie, przez co wzrasta mozliwos¢ ich kolizji z pociggami.
Natomiast ptaki drapiezne (a takze muchotéwki i gasiorki) korzystajg w wielu
miejscach ze stupdw trakcyjnych jako czatowni, gdyz stanowig one najbardziej
atrakcyjne miejsca polowania. Jako pokarm mogg wykorzystywac rowniez padline
znajdowang na torach, co zwieksza ryzyko $miertelnosci w wyniku kolizji
z pociggiem. Ponadto przelatujgce ptaki mogg rozbijaé sie o przeszkody, np.
elementy konstrukcji mostowych lub sieci trakcyjne, ekrany akustyczne. Ryzyko to
jest istotne w dolinach rzecznych, stanowigcych trasy migracji ptakow. Nalezy
zaznaczy¢, ze sie¢ trakcyjna sama w sobie nie stanowi zagrozenia dla ptakéw,
poniewaz nie istnieje mozliwos¢ porazenia prgdem nawet w przypadku fizycznego
kontaktu z przewodami napowietrznej sieci trakcyjnej [62].

Modernizacja linii kolejowej nr 1 bedzie uwzgledniata réwniez zmiane systemu
odwodnienia. Nie przewiduje sie jednak zastosowania umocnien rowdéw w postaci
tzw. korytek krakowskich, dlatego nie przewiduje sie wzrostu Smiertelnosci ptazéw
i innych drobnych zwierzat na etapie eksploataciji.

5.7.3. Ochrona przyrody ozywionej
5.7.3.1 Flora
a) Faza realizacji

Na etapie realizacji inwestycji nalezy ograniczaC  przestrzenne
zagospodarowanie i przeksztatcenie Srodowiska przyrodniczego do niezbednego
minimum:
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wszedzie, gdzie jest to mozliwe zawezi¢ pas budowy, aby ograniczy¢
bezposrednie zniszczenie zbiorowisk roslinnych w rejonie przedsiewziecia;
nie wykraczac frontem robot i ciezkim sprzetem poza ustalone granice pasa
kolejowego;

zoptymalizowac lokalizacje tras dojazdowych do miejsca budowy;
zabezpieczy¢ roslinno$¢ przeznaczong do zachowania;

nie sktadowa¢ materiatow budowlanych w poblizu drzew;

nie parkowac i unika¢ poruszania sie pojazdow i ciezkiego sprzetu w poblizu
drzew oraz ich systemu korzeniowego;

nie dopuscic do palenia ognisk, gromadzenia $mieci, wyrzucania
i wylewania innych szkodliwych substancji w poblizu drzew i ciekow.

W przypadku drzew nieprzeznaczonych do wycinki, w bezposrednim
sgsiedztwie ktérych prowadzone bedg prace budowlane nalezy:

wykonac¢ zabezpieczenia majgce na celu ich ochrone przed uszkodzeniami
mechanicznymi, zasypaniem oraz uszkodzeniem sktadowanym materiatem
(zgodnie z wymogami prawa budowlanego [9] oraz ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [4]). Przepisy te dotyczg
skutecznego zabezpieczenia roslin w czesci nadziemnej oraz podziemne;j,
co odnosi sie zaréwno do bezposredniego zabezpieczenia drzew, jak i
sposobu prowadzenia prac budowlanych. Najlepszym sposobem ochrony
jest wygrodzenie powierzchni zlokalizowanej w odlegtosci minimum 1 m od
pnia drzewa. Jezeli takie rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy bezwzglednie
zastosowac specjalne ostony dla poszczegélnych drzew (Fot. 5.14). Przy
ich wykonaniu pnie nalezy oszalowa¢ deskami, wypetniajac przestrzen
pomiedzy pniem, a deskg matami stomianymi lub zrolowang juta, ktére
beda amortyzowaty ewentualne uderzenia z zewnatrz. Niedopuszczalne jest
wbijanie w pnie gwozdzi. Wysokos¢ oszalowania powinna siegaé
do wysokosci dolnych gatezi koron drzew. Dolny koniec deski powinien
opierac sie na podtozu, nie na nabiegach korzeniowych;
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Fot. 5.14 Przyktadowy sposob ochrony pnia drzewa przed uszkodzeniami
zwigzanymi z pracami wykonywanymi w jego poblizu

- zrezygnowac ze sktadowania w ich sagsiedztwie materiatéw budowlanych;

- tymczasowe drogi dojazdowe dla obstugi budowy wytyczac¢ poza zasiegiem
koron i systemow korzeniowych drzew. Jezeli jest to niemozliwe, nalezy
wykona¢ ostone ze specjalnych elementdw, izolujgc podtoze warstwg
gruboziarnistego zwiru lub innych podobnych materiatéw. W rejonie drzew
przeznaczonych do zachowania nie wolno dopusci¢ do poruszania sie
pojazdow powodujacych zageszczanie gruntu i obrywanie korzeni;

- recznie prowadzi¢ wszystkie prace w obrebie bryt korzeniowych.
Wyznacznikiem zasiegu obszaru prac recznych jest zazwyczaj obrys korony
drzewa. W przypadku gtebokich wykopdw nalezy wykonywac¢ specjalne
ekrany zabezpieczajgce systemy korzeniowe, z zastosowaniem podtoza
biologicznie czynnego, ktére umozliwi szybszg odbudowe korzeni. Ciecia
zywych czesci koron nalezy wykonywaé¢ tylko w ostatecznosci, pod
nadzorem osoby uprawnionej;

- po zakonczeniu inwestycji, w miejscach, gdzie byly prowadzone prace
w zasiegu koron drzew, nalezy roztozy¢ warstwe urodzajnej gleby. Prace
nie powinny by¢ prowadzone w okresie diugotrwatej suszy i upatow.

W pasie kolejowym, ze wzgledow bezpieczenstwa, nie jest wskazane
wykonywanie nowych nasadzen. Jednakze w miejscach, w ktorych jest to mozliwe,
mozna wykona¢ nasadzenie pnaczy po stronie zewnetrznej ekranéw akustycznych.
Natomiast obsadzenie ekrandéw po stronie wewnetrznej mozna rozwazy¢ jedynie w
rejonie dworca.

Ponadto nalezy sie spodziewac, ze roslinnos¢ towarzyszaca ciekom, w wyniku
prowadzonych prac zwigzanych z przebudowag obiektow mostowych, ulegnie
w wiekszo$ci zniszczeniu. W zwigzku z powyzszym proponuje sie przy tych
obiektach wykonanie renaturalizacji szaty roslinnej zniszczonej podczas robot.
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Zgodnie z decyzjg srodowiskowg (punkt 11.3) [59] zaplecze budowy i drogi
techniczne (dojazdowe) powinny by¢ wytyczone z uwzglednieniem oszczednego
korzystania z terenu i przy minimalnym przeksztatcaniu jego powierzchni. Zaplecze
budowy, bazy materiatowe, miejsca magazynowania odpadoéw powinny by¢ w
pierwszej kolejnosci lokalizowane na terenach juz zagospodarowanych, poza
dolinami ciekéw oraz poza obszarem Parku Skarbkéow w Grodzisku Mazowieckim.

b) Faza eksploatacji

Zgodnie z zapisami punktu VI.1 decyzji sSrodowiskowej [59] na odcinkach linii
kolejowej krzyzujacych sie z ciekami po 100 m z kazdej strony mostu lub przepustu,
zabrania sie stosowania herbicydow na rzecz koszenia lub recznego usuwania
roslinnosci. W ponizszej tabeli (Tabl. 5.11) przedstawiono odcinki, na ktérych
obowigzuje zakaz stosowania herbicydow. Na pozostatym odcinku stosowane srodki
chwastobdjcze do utrzymywania torowiska i nasypow powinny by¢ biodegradowalne.

Tabl. 5.11 Odcinki, na ktérych obowigzuje zakaz stosowania herbicydéw

Ciek Kilometraz Zakaz stosowania herbicydow
Rokicianka km 29+108 km 29+008 — km 29+208
Mrowna km 30+064 km 29+964 — km 30+164
Roéw melioracyjny km 30+936 km 30+836 — km 31+036
5.7.3.2 Fauna

a) Faza realizacji

W czasie robdét budowlanych nalezy zabezpieczy¢ teren w taki sposob, aby nie
dopusci¢c do wtargniecia zwierzat na obszar, gdzie wykonywane bedg roboty
budowlane. Zwierzeta, ktére przedostang sie na teren budowy nalezy wytapaé
i przenie$¢ poza rejon objety inwestycjg, w miejsca dogodne do ich bytowania.

W celu ograniczenia negatywnego wptywu planowanej inwestycji na ptaki
w fazie jej realizacji wycinke drzew i krzewow nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem
legowym ptakdéw, czyli poza okresem od poczatku marca do konca sierpnia.

b) Faza eksploatacji

Ryzyko zderzenia ptakéw z ekranem jest minimalne z uwagi na to, ze
przewazajgca czeSC ekrandw to ekrany nieprzezroczyste typu pochtaniajgcego.
Ekrany odbijajace (przezroczyste) zaprojektowano tylko w wyjgtkowych sytuacjach
(w poblizu przejazdéw, dworca, obiektéw inzynierskich). Jednak nalezy podkresli¢, ze
ekrany tego typu muszg by¢ widoczne dla ptakéw (nadrukowane czarne pasy
poziome o szerokosci 2 mm w odstepach 28-30 mm, badz czarne poprzeczne pasy o
szerokosci minimum 2 cm w odlegtosci do 10 cm od siebie).

aD
JDekkom 127

Sp.zo.0.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — £.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Zgodnie z decyzjg srodowiskowg [59] w ramach inwestycji nie bedg
wykorzystywane korytka krakowskie oraz inne gtebokie umocnienia dna rowow, ktére
mogaq stanowic bariere badz putapke dla matych zwierzat i ptazow.

*  Przejscia dla zwierzat

W Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia [59] oraz
w Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie [60] dla
odcinka stacja Grodzisk Mazowiecki od km 28+100 do km 31+400 zawarte zostaty
zapisy odnosnie wykonania nastepujgcych przejsc¢ dla zwierzat:

- dla zwierzat srednich w km 29+108 o wysokosci 2,05 m i szerokoséci 5,6 m;

- dla zwierzat srednich w km 30+064 o wysokosci 1,5 m i szerokosci 17,10 m;

- dla zwierzat matych w km 30+936 o wysokosci 1,5 m i szerokosci 2 m

z instalacjg suchych potek.

Most w km 29+108 nad rzeka Rokicianka

Po zebraniu danych przyrodniczych dotyczacych obszaru miasta Grodzisk
Mazowiecki, przeprowadzeniu wizji w terenie i analizie zagospodarowania terenu
w otoczeniu analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1 stwierdzono, ze na etapie
eksploatacji inwestycji nalezy zachowac¢ ciggtos¢ korytarza migracyjnego w dolinie
rzeki Rokicianki i dostosowacC obiekt mostowy w km 29+108 do migracji matych
zwierzat, w tym ssakdéw ziemnowodnych, gadoéw oraz ptazéw, ktére mogg bytowac
na terenach zieleni miejskiej, sasiadujgcych z linig kolejowg oraz z ciekiem.
Przedmiotowy obiekt mostowy petni obecnie i wskazane jest, aby petnit réwniez po
modernizacji funkcje przejécia dla zwierzat matych. Srednie i duze zwierzeta, dziko
zyjace (np. sarna, dzik), nie wystepujag na omawianym obszarze, aich obecnosc¢
bytaby jedynie przypadkowa i niepozgdana. Z uwagi na silnie rozwiniete osadnictwo,
sie¢ drog i ulic oraz wygrodzenia terenéw, obszar ten nie jest dla nich atrakcyjny.
Ponadto od strony poétnocnej, bezposrednio poza mostem, znajdujg sie zaktady
przemystowe, a po stronie wschodniej przebiega na wiadukcie nad linig kolejowag
dosyc¢ ruchliwa ulica Okulickiego (Rys. 5.3).

4D
12SGDekkom

Sp.zo.0.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400
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Rys. 5.3 Otoczenie obiektu mostowego nad rzekg Rokiciankag

Przedmiotowa inwestycja polega na modernizacji istniejgcej linii kolejowej,
w wyniku czego wiekszos¢ parametréw zostanie zachowana w stopniu zblizonym do
obecnego, w tym parametry obiektow mostowych. W przypadku mostu nad rzekg
Rokiciankg przewiduje sie przebudowe konstrukcji nosnej i wymiane tylko elementow
konstrukcji poziomej. Nie jest mozliwe przy takim zakresie inwestycji wykonanie
obiektu w km 29+108 o parametrach, ktére zapewnityby migracje zwierzat srednich
(np. sarna, dzik). W Decyzji srodowiskowej [59][60] zawarty zostat zapis odnosnie
wykonania przejscia zintegrowanego z mostem na rzece Rokiciance o nastepujgcych
parametrach: wysoko$¢ (Swiatto pionowe) 2,05 m i szerokos¢ (Swiatto poziome)
5,6 m, ktére powinno umozliwia¢ migracje zwierzat Srednich. Powyzsze parametry
nie zapewniaja jednak zgodnie =z danymi literaturowymi [81], jak rowniez
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

doswiadczeniem z obecnie funkcjonujacych przejs¢, mozliwosci swobodnej migraciji
zwierzat srednich. Minimalne Swiatto pionowe obiektu umozliwiajgce migracje tych
zwierzat powinno wynosic¢ 2,5 m, natomiast minimalne swiatto poziome 6 m.

W ramach modernizaciji linii kolejowej nr 1 most nad Rokiciankg w km 29+108
zostanie przebudowany z zachowaniem szerokosci fgcznie z korytem cieku 5,63 m
(Swiatto poziome). Przy przyczotkach zaprojektowano strefy przejscia dla zwierzat
w postaci suchego terenu o szerokosci 1,20 m od strony Skierniewic i 1,50 m od
strony Warszawy oraz o wysokosci (Swiatto pionowe) 1,20 m - 1,50 m (Rys. 5.4).
Koryto rzeki po uporzadkowaniu zostanie umocnione materacami gabionowymi
grubosci 15 cm. Oczyszczone i umochione koryto rzeki zachowa swoj ksztatt i bedzie
zlokalizowane w srodku pomiedzy przyczotkami.

Powyzsze parametry obiektu pozwolg na migracje matych zwierzat i umozliwig
przemieszczanie sie ptazow wzdtuz cieku. Tym samym pozostanie drozny szlak
migracji zwierzat matych, ziemnowodnych i ptazéw wzdtuz rzeki Rokicianki.
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Rys. 5.4 Widok z boku mostu na Rokiciance w km 29+108 (projekt [63])
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Fot. 5.15 Widok na istniejgcy most Fot. 5.16 Rzeka Rokicianka w Parku
kolejowy nad Rokiciankg Skarbkow w Grodzisku Maz.

: 4 i el
Fot. 5.17 Widok na most i ktadke dla Fot. 5.18 Rzeka Rokicianka
pieszych nad rzekg Rokiciankg po wyptywajgca spod mostu kolejowego i
potudniowe;j stronie linii kolejowej wptywajgca pod nasyp ulicy
Okulickiego

Most w km 30+064 nad rzeka Mrowna

Podobna sytuacja, jak w przypadku mostu nad Rokicianka, dotyczy obiektu
mostowego nad rzekg Mrowng w km 30+064, przy czym w przypadku tego drugiego
w poblizu linii kolejowej nie ma praktycznie terenéw zielonych, na ktérych mogtyby
bytowa¢ dzikie zwierzeta. Samo otoczenie mostu wskazuje na mozliwosc
wystepowania tu jedynie gatunkéw zwigzanych z cztowiekiem (pies, kot, szczur). Na
potudnie od linii kolejowej zlokalizowana jest Fabryka Tarcz Sciernych oraz tereny
zabudowy mieszkaniowej. Na poétnocy znajdujg sie réwniez tereny przemystowe,
dodatkowo oddzielone szczelnym ogrodzeniem od linii kolejowej. W obecnej sytuacii
przejscie cieku pod ogrodzeniem jest tak waskie, ze mogg przedostawacé sie jedynie
bardzo mate zwierzeta.

Po zebraniu danych przyrodniczych dotyczacych obszaru miasta Grodzisk
Mazowiecki, przeprowadzeniu wizji w terenie i analizie zagospodarowania
w otoczeniu analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1 oraz obiektu mostowego
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w km 30+064 stwierdzono, ze na etapie eksploatacji inwestycji nalezy wzdtuz rzeki
Mrownej zachowaé ciggtos¢ jedynie Kkorytarza migracyjnego zwierzat matych,
ziemnowodnych i ptazéw. Takg funkcje przedmiotowy obiekt mégtby petni¢ rowniez
obecnie, gdyby teren pod obiektem zostat uporzadkowany. Srednie i duze zwierzeta
dziko zyjgce nie wystepujg na omawianym obszarze, a ich obecnosc¢ bytaby jedynie
przypadkowa i niepozgdana. Z uwagi na silnie rozwiniete osadnictwo, sie¢ drog i ulic
oraz wygrodzenia terendw, obszar ten nie jest dla nich atrakcyjny.

Otoczenie obiektu mostowego nad rzekg Mrowng przedstawiono na ponizszym
rysunku Rys. 5.5.
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Rys. 5.5 Otoczenie obiektu mostowego nad rzekg Mrowng

Przedmiotowa inwestycja polega na modernizacji istniejacej linii kolejowej,
w wyniku czego wiekszos$¢ parametrow zostanie zachowana w stopniu zblizonym do
obecnego, w tym parametry obiektow mostowych. W przypadku mostu nad rzekg
Mrowng przewiduje sie przebudowe konstrukcji nosnej i wymiane tylko elementow
konstrukcji poziomej. Nie jest nawet mozliwe przy takim zakresie inwestyciji
wykonanie obiektu w km 30+064 o parametrach, ktére zapewnityby migracje zwierzat
$rednich (np. sarna, dzik). W Decyzji srodowiskowej [59] zawarty zostat zapis
odnosnie wykonania przejscia zintegrowanego z mostem na rzece Mrowna
o nastepujacych parametrach: wysokosc¢ (Swiatto pionowe) 1,5 m i szeroko$¢ (Swiatto
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

poziome) 17,10 m, ktére powinno umozliwia¢ migracje zwierzat srednich. Powyzsze
parametry Swiatta pionowego nie zapewniajg jednak zgodnie z danymi literaturowymi
[81], jak réwniez doswiadczeniem z obecnie funkcjonujgcych przejs¢, mozliwosci
swobodnej migracji zwierzat $rednich. Minimalne $wiatto pionowe obiektu
umozliwiajgce migracje tych zwierzat powinno wynosi¢ 2,5 m.

W ramach modernizacji linii kolejowej most w km 30+064 zostanie
przebudowany z zachowaniem co najmniej wartoSci swiatta poziomego réwnej
8,79 m pomiedzy istniejagcymi korpusami przyczotkdw oraz odlegtosci od spodu
istniejacej konstrukcji pomostu do wody na poziomie 0,75 m. W ramach inwestyc;ji
ciek zostanie oczyszczony, a jego koryto umocnione materacem gabionowym. W
ramach przebudowy pod mostem, wzdtuz koryta rzeki na dtugosci 10,25 m zostang
wykonane suche pétki o podiozu zwirowo—kamiennym, zapewniajace przejscie dla
zwierzat matych i ptazéw. Wysokos¢ obiektu (Swiatto pionowe) w miejscu suchych
potek, zgodnie z projektem budowlanym, bedzie wynosita 1 m. Od strony Warszawy
pozostawiono pas suchego terenu dla migracji zwierzat o szerokosci 2,4 m,
natomiast od strony Skierniewic o szerokosci 1,6 m (Rys. 5.6).
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Fot. 5.20 Most nad rzekg Mrowng

Fot. 5.19 Istniejgce swiatto mostu nad
rzekg Mrowng w Grodzisku Mazowieckim
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Fot. 5.21 Otoczenie koryta rzeki Mrownej ~ Fot. 5.22 Widok na mur odgradzajacy

W rejonie mostu kolejowego linie kolejowg od terenow przemystowych
i przecinajacy rzeke Mrowng
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LEGENDA Rys. 5.6 Widok z boku (od strony toru nr 1) mostu na rzece Mrowna w km
ELEMENTY ISTNIEJACE 30+064 (projekt [63])
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Przepust w km 30+936

Na etapie eksploatacji nalezy zachowac ciggtos¢ lokalnego Kkorytarza
migracyjnego w km 30+936, gdzie linia kolejowa przecina réw melioracyjny
i dostosowac przepust do migracji matych zwierzat i ptazéw.

Zgodnie z decyzjgq Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia [59] oraz
decyzja GDOS [60] zaprojektowano w tym miejscu przepust o szerokosci ($wiatto
poziome) 2 m i wysokosci (Swiatto pionowe) 1,5 m. W czesci przelotowej przepustu,
przy jednej ze Scian zaprojektowano suchg potke o szerokosci 0,5 m, umozliwiajaca
wedréwki matych zwierzat. Zapisy decyzji srodowiskowej wskazujg na instalacje
w tym przepuscie obustronnych suchych poétek, jednak ze wzgledu na warunki
hydrogeologiczne (poziom posadowienia przepustu znajduje sie okoto 1,7 m — 1,9 m
ponizej nawierconego poziomu wod gruntowych podczas wysokich stanéw wod) oraz
ze wzgledu na warunki hydrologiczne (przeptyw wody przez przepust o dtugosci
46,2 m przy stosunkowo nieduzym swietle pionowym 1,5 m i $wietle poziomym 2 m),
nie jest wskazane montowanie obustronnych suchych potek. Zgodnie z danymi
literaturowymi [81], jak rowniez z doswiadczeniem z obecnie funkcjonujgcych przejsé
dla zwierzat, przepust zaprojektowany w km 30+936 zapewni swobodng migracje
zwierzat matych, ptazéw igadéw. W celu zapewnienia zwierzetom komfortowego
dojscia do wnetrza przepustu, pétka zostanie przeprowadzona wzdtuz skrzydet
i potgczona w prosty sposdb z otaczajgcym gruntem.

Skarpy i dno rowu, na ktérym zlokalizowany jest przepust, zostang umocnione
materacami gabionowymi. Strefy przej$¢ dla zwierzat nalezy odpowiednio urzadzi¢
oraz uksztattowac konstrukcje naprowadzajace zwierzeta na przejscia.

Zgodnie z danymi literaturowymi [81], jak rowniez z doswiadczeniem z obecnie
funkcjonujacych przejs¢ dla zwierzat, przepust zaprojektowany w km 30+936
zapewni swobodng migracje zwierzat matych, ptazéw igadéw. Ponizej
przedstawiono przyktadowe zdjecie przepustu zjednostronng suchg potka,
wykonanego pod linig kolejowa nr 1 na odcinku Skierniewice — £.6dz (Fot. 5.23)

Fot. 5.23 Przyktadowy przepust dla matych zwierzat z jednostronng suchg pétkg pod
linig kolejowa (odc. Skierniewice — t.6dz)

4D
L 36‘GDekkom

Sp.zoo.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

|LEGENDA
—— obiekt inzynieryjny
row melioracyjny

—=— tory

— - zakres inwestycji

Rys. 5.7 Otoczenie przepustu w km 30+936

5.7.4. Nadzér przyrodniczy

Zgodnie z zapisami Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach [59] nalezy
prowadzi¢ nadzér przyrodniczy na etapie realizacji inwestycji w zakresie
prawidtowego zabezpieczenia i organizacji placu budowy oraz ochrony gatunkow
zwierzat podlegajacych ochronie prawnej (przede wszystkim ptazow), a takze
wiasciwego wykonania urzadzen ochrony srodowiska.

5.8. Obszary chronione na podstawie odrebnych przepiséw, w tym obszary
Natura 2000

5.8.1. Charakterystyka obszaréw chronionych

W rejonie analizowanego docinka linii kolejowej nr 1 (stacja Grodzisk
Mazowiecki od km 28+100 do km 31+400) znajdujg sie nastepujgce obszary
chronione na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [4]
(podano najmniejszg odlegtosé od projektowanej inwestycji):

*  Obszary Natura 2000 i Parki Narodowe

— Kampinoski Park Narodowy — znajduje sie w odlegtosci okoto 16,6 km na
potnoc od linii kolejowej

— Dabrowa Radziejowska (PLH140003) — znajduje sie w odlegtosci okoto 10
km na potudniowy-zachdd od linii kolejowe;j.
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

* Obszary chronionego krajobrazu

- Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu- - okoto 500 m od poczatku
inwestycji;

- Bolimowsko-Radziejowski Obszar Chronionego Krajobrazu — okoto 3,7 km
od analizowanej inwestycji.

* Rezerwaty przyrody
- Pardéw Sojek — okoto 5 km od poczatku opracowania;

*  Pomniki Przyrody

- 4 deby szyputkowe (Quercus robur), ul. Bartniaka 24/26 w Parku Skarbkow
(obwdd 4,4- 5,2 m / wysokos¢ 18-24 m) — zlokalizowane sg w odlegtoSci
okoto 120 m od osi planowanej inwestycji w ok. km 29+290;

- cypry$nik biotny (Taxodium distichum), ul. Bartniaka 24/26 w Parku
Skarbkéw (obwdd 2,1 m / wysokos¢ 18 m) — zlokalizowany jest w odlegtoSci
okoto 120 m od osi planowanej inwestycji w ok. km 29+290;

- dab szyputkowy (Quercus robur), Poniatowskiego 5 (obwod 3,4 m,
wysokos¢ 22 m) — zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 240 m od osi
planowanej inwestycji w ok. km 29+890.

Zaden z ww. pomnikow przyrody nie koliduje z analizowang inwestycja.

Fot. 5.24 Pomnikowy dab szyputkowy Fot. 5.25 Pomnikowy dab szyputkowy
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Analizowany odcinek modernizowane;j linii kolejowej nr 1 od km 28+100 do
km 31+400 nie koliduje ani nie przebiega w poblizu obszarow Natura 2000.
Potozenie inwestycji wzgledem zidentyfikowanych form ochrony przyrody
przedstawiono na ponizszym rysunku (Rys. 5.8). Lokalizacje pomnikéw przyrody
przedstawiono na Zatgczniku nr 2 do niniejszego opracowania.

aD
JDekkom 139

Sp.zo.0.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn.
.Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na terenie
wojewodztwa mazowieckiego”
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Rez.
Parow Sdjek

' Warszawski
OChK

o
!

LEGENDA
W polozenie inwestycji
==t linia kolejowa

Bolimowsko-Radziejowski

OChK 5 ; {|—— rzeka
% Ty Bolimowsko- %
Bolimowsko- . Radziejowski - rezerwat przyrody
Radziejowski OChK obszar chroniohego
L OChK+ 4 E:E krajobrazu (OCHK)

Rys. 5.8 Lokalizacja inwestycji na tle obszarow chronionych

4D
14OCJD<-:‘|<k0m

Sp.z oo



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

5.8.2. Oddziatywanie na obszary chronione
a) Faza realizacji

Analizowana inwestycja nie wchodzi w kolizje z parkami krajobrazowymi,
obszarami chronionego krajobrazu, rezerwatami przyrody oraz obszarami Natura
2000. Ponadto stwierdzone pomniki przyrody nie znajdujg sie w bezposredniej
bliskosci linii kolejowej i z tego wzgledu nie przewiduje sie oddziatywania na nie.
Nalezy podkresli¢, ze linia kolejowa nr 1 Warszawa — Skierniewice funkcjonuje na
tym odcinku od 1845 r. i przez ten czas zdazyta sie juz wpisa¢ w krajobraz obszaréw,
przez ktore przebiega.

b) Faza eksploatacji

Kierujac sie kryterium odlegtosciowym mozna wykluczy¢ oddziatywanie
posrednie inwestycji na zidentyfikowane obszary chronione. Jedyne zagrozenie
moze wigzac¢ sie z wyciekiem substancji zanieczyszczajacych do rzeki Rokicianki,
ktora nastepnie wpada do rzeki Rokitnicy, ktora ptynie na terenie Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Eksploatacja linii kolejowej wigze sie z powstawaniem zanieczyszczen réznego
pochodzenia. Jednak budowa sprawnego systemu odwodnienia wraz z urzgdzeniami
podczyszczajacymi (separatory oraz studnie osadnikowe) pozwoli na ograniczenie
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w stosunku do stanu istniejgcego. Poprawi to
rowniez sytuacje w przypadku powaznej awarii.

5.8.3. Minimalizacja oddzialywania na obszary chronione

Ze wzgledu na obszary chronione nie zaleca sie dodatkowych dziatan
minimalizujgcych. Zabezpieczenie wod Rokicianki na wypadek powaznej awarii
i dalszego rozprowadzenia zanieczyszczeh do rzeki Rokitnicy, zapewni odpowiednio
zaprojektowany system odwodnienia.

5.9. Obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne

5.9.1. Opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
oddziatywania planowanego przedsiewziecia zabytkéw chronionych
na podstawie przepiséw o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami

*  Obiekty wpisane do rejestru i ewidencji zabytkow

W ponizszych tabelach przedstawiono liste zabytkbw wpisanych do rejestru
i ewidencji zabytkow.
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Tabl. 5.12 Obiekty zabytkowe wpisane do rejestru zabytkdw w rejonie analizowanego
odcinka linii kolejowej

Nazwa obiektu Lokalizacja | Nrrejestru | Kilometraz | Odlegtosc
linii od osi linii
kolejowej | kolejowej
(m)
Dawny dworzec kolei warszawsko- ul. 1-go Maja | 1031/1088 | 29+290 60
wiedenskiej 2
"Lodownia" (budowla podziemna) ul. 1-go Maja | 1031/1088 | 29+260 60
2
Dworzec PKP ul. 1-go Maja A-787 29+540 30
4
Willa Jana Haeberle’'go (teren Fabryki Tarcz | ul. 1-go Maja A-795 30+190 90
Sciernych) 22
Park Skarbkéw — park z potowy XIX w. na - 1032/39 29+090 — 20
bazie lasu tegowego, pomniki przyrody 29+320
Cmentarz zydowski - nieczynny ul. Zydowska 1607 29+420 150
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Tabl. 5.13 Obiekty zabytkowe wpisane do gminnej ewidencji zabytkow w rejonie
analizowanego odcinka linii kolejowej

Obiekt Lokalizacja K"Eg}gjtgﬁvze;i”" Od'ig:gffw‘;? (Onf') linii
Budynek Battycka 31 30+260 230
Budynek i Budynek I Gimnazjalna 16 28+630 50
Budynek Kilinskiego 30 29+400 160
Budynek Kilinskiego 31 29+430 150
Budynek Ko$ciuszki 28 29+500 240
Budynek Kosciuszki 30 29+480 220
Budynek Kosciuszki 32 29+500 190
Budynek Ko$ciuszki 34 29+470 160
Budynek Kosciuszki 36 29+470 120
Budynek Kosciuszki 37 29+530 200
Budynek Kosciuszki 39 29+500 130
Budynek Kosciuszki 43 / 1-go Maja 11 29+500 90
Dworzec PKP 1-go Maja 4 29+460 10
Budynek 1-go Maja 15 29+580 70
Uktad urbanistyczny 1-90\,\')?;31?;_}(3?;3;?2&;?3 i 23;3%)0— 30
Budypek wraz z 3-go Maja 52/64 28+810 260
Zielenig
Budynek 3-go Maja 53 29+100 330
Budynek 3-go Maja 56 28+900 240
Budynek 3-go Maja 63 29+400 350
Budynek 3-go Maja 74 29+420 290

Przystanek osobowy Grodzisk Mazowiecki z zespotu przystankow kolejowych
iwiat na linii grodziskiej wpisany jest do wojewddzkiej ewidencji zabytkow.
W zwigzku z czym przebudowa perondw wymagata zaopiniowania przez
Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw (pismo znak: WN.4163-
13/13/10 z dnia 10.12.2010, pismo znak WN 5181.1.2011 z dnia 05.04.2011; pismo
znak: WN.5183.13.2011 z dnia 24.05.2011 — kopie pism w Zatgczniku Nr 1 do
niniejszego opracowania). Konserwator nie wyrazit zgody na usuniecie wiaty na
peronie Nr 2, natomiast wyrazit zgode na wyburzenie wiaty na peronie Nr 1, ktéra
obecnie przestania zabytkowy budynek dworca stacji Grodzisk Mazowiecki.
Konserwator wstepnie zaakceptowat przedstawiong koncepcje budowy wiat
i zadaszen nad zej$ciami do projektowanego przej$cia podziemnego, ale zgodnie
z pismem z dnia z dnia 24.05.2011 (znak: WN.5183.13.2011) konserwator zabytkow
zajmie jeszcze stanowisko w formie postanowienia na wniosek organu na podstawie
projektu budowlanego.

aD
JDekkom 143

Sp.zo.0.




Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — £.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Poza wspomnianymi powyzej zabytkami przedmiotowa linia kolejowa nie
wchodzi w kolizie z innymi obiektami objetymi ochrong konserwatorska.
W bezposrednim sasiedztwie linii znajdujg sie dworzec kolejowy PKP (Fot. 5.26),
dawny dworzec kolei warszawsko — wiedenskiej wraz z budowlg podziemng (Fot.
5.27) i Park Skarbkow.

Fot. 5.26 Budynek dworca stacji Grodzisk
Mazowiecki wraz z peronami

Fot. 5.27 Dawny dworzec kolei
warszawsko - wiedenskiej

* Stanowiska archeologiczne

Zgodnie z informacjami zawartymi w raporcie oddziatywania na Srodowisko
z etapu decyzji srodowiskowej [62], uzyskanymi na podstawie AZP, w rejonie
analizowanego odcinka znajdujg sie trzy stanowiska archeologiczne:

- 59-62/12 - cmentarzysko (okres wplywow rzymskich), $slady osadnictwa
(starozytnos¢) — zlokalizowane jest w odlegtosci okoto 220 m od osi
planowanej inwestycji w ok. km 28+830;

- 59-62/64 - cmentarzysko (okres latenski, okres wptywow rzymskich) —
zlokalizowane jest w odlegtosci okoto 90 m od osi planowanej inwestycji w
ok. km 29+440;

- 59-62/8- Slady osadnictwa (okres wptywow rzymskich), miejsce produkcji
zelaza (pbézny okres latenski- okres wptywdéw rzymskich) — zlokalizowane
jest w odlegtosci okoto 130 m od osi planowanej inwestycji w ok. km
30+750.

Inwestycja nie koliduje z Zzadnym ze wspomnianych stanowisk
archeologicznych. Lokalizacja stanowiska zostata przedstawiona na rysunku
w Zatgczniku Nr 2 do niniejszego opracowania.
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5.9.2. Oddziatywanie na obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne

W ramach prac modernizacyjnych zostang przebudowane perony na stacji
Grodzisk Mazowiecki w tym wiaty wpisane do ewidencji zabytkéw. Zgodnie z opinig
Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow dopuszczalne jest
wyburzenie wiaty na peronie Nr 1, natomiast wiata na peronie Nr 2 musi zostac
zachowana (pismo znak: WN.4163-13/13/10 z dnia 10.12.2010, pismo znak WN
5181.1.2011 z dnia 05.04.2011; pismo znak: WN.5183.13.2011 z dnia 24.05.2011 —
kopie pism w Zatgczniku Nr 1). Likwidacja wiaty na peronie Nr 1 pozwoli na
odstoniecie zabytkowego budynku dworca PKP, co w opinii konserwatora bedzie
miato pozytywny wptyw na jego odbior. Projektowane wiaty i zadaszenia nad
wejsciami do przejscia podziemnego zostaty pozytywnie zaopiniowane przez WKZ.

W sagsiedztwie modernizowanego odcinka linii kolejowej zlokalizowany jest
zabytkowy budynek dworca kolejowego PKP oraz dawny budynek dworca kolei
warszawsko—wiedenskiej wraz z budowlg podziemna. Przy zachowaniu odpowiedniej
technologii prac generujgcej drgania w minimalnym zakresie na etapie realizaciji
inwestycji nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na wspomniane obiekty.
Jesli budynek dworca bedzie wykorzystywany zgodnie ze swoim przeznaczeniem,
rowniez eksploatacja linii kolejowej po modernizacji nie bedzie miata na niego
niekorzystnego wptywu. W celu minimalizacji drgan w trakcie eksploatacji linii
kolejowej na wysokosci dworca kolejowego zaprojektowano maty antywibracyjne pod
torami. Jedynie budowa ciggu ekrandéw akustycznych moze wptyng¢ na odbior
wizualny dworca. Jednak zgodnie z decyzjg Mazowieckiego Wojewodzkiego
Konserwatora Zbytkéw (pismo znak: WN.0717-1/2010 z dnia 05.03.2010) przewiduje
sie wykonanie ekranow akustycznych zlokalizowanych w tym rejonie z materiatow
przezroczystych, ktére nie bedg przystania¢ widoku na zabytkowe budynki dworca
kolejowego.

Ponadto w fazie realizacji inwestycji nie przewiduje sie negatywnego wptywu
na zidentyfikowane stanowiska archeologiczne ze wzgledu na fakt, ze nie kolidujg
one z przedmiotowg inwestycja. Niemniej jednak nalezy zauwazyé, ze kazda
ingerencja w strukture gruntu (zwtaszcza przy wykorzystaniu ciezkiego sprzetu
mechanicznego) wigze sie z nieodwracalng destrukcjg istotnych nosnikéw informacii
historycznych, takich jak uktady stratygraficzne nawarstwien i obiektéw, rowniez
w kontekscie wydobycia zabytkéw kultury materialnej. W przypadku ujawnienia
jakichkolwiek znalezisk archeologicznych, w tym réwniez na terenach, na ktorych
AZP nie wskazuje stanowisk archeologicznych, nalezy niezwitocznie zawiadomié
Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Warszawie oraz Urzad
Miejski w Grodzisku Mazowieckim, a takze zabezpieczy¢ znalezisko w miejscu
ujawnienia i wstrzymac¢ mogace je uszkodzi¢ roboty do czasu wydania odpowiednich
zarzadzen.

5.9.3. Zatozenia do ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkéw
*  Obiekty zabytkowe

W ramach inwestycji zostanie rozebrana zabytkowa wiata na peronie Nr 1.
Wiata na peronie nr 2 zostanie zachowana. Poza tym analizowana inwestycja nie
koliduje bezposrednio i nie powoduje koniecznosci zniszczenia obiektéw wpisanych
do rejestru zabytkow wojewoddztwa mazowieckiego lub znajdujgcych sie w gminnych
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ewidencjach zabytkow. Rozbiérka wiaty oraz wszelkie inne prace budowlane
prowadzone przy zabytkach Iub w ich otoczeniu wymagajg pozwolenia
Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkbw w Warszawie zgodnie z art. 36 ustawy
z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami [10].

Natomiast na etapie realizacji inwestycji moze wystgpi¢ oddziatywanie
posrednie na zabytkowy budynek dworca na stacji Grodzisk Mazowiecki oraz dawny
budynek dworca kolei warszawsko-wiedenskiej. Celem minimalizacji powyzszego
oddziatywania nalezy lokalizacje placu budowy zaplanowa¢ tak, aby nie
magazynowa¢ materiatow i odpadow oraz nie lokalizowa¢ parkingéw, baz
paliwowych i zaplecza budowy w rejonie ww. obiektu, co wyeliminuje zagrozenie
zwigzane z drganiem podtoza oraz pyleniem. Ponadto nalezy ograniczy¢ prace
ziemne i przejazdy ciezkiego sprzetu w rejonie zabytkow. Wskazane jest réwniez
zabezpieczenie zabytkéw na etapie budowy w miare mozliwosci poprzez ich
ostoniecie np. postawienie tymczasowego ekranu ostonowego oraz odpowiednie
oznakowanie terenu wokoét obiektu. Doswiadczenia z przebudowy uktadow torowych
przy innych zabytkowych stacjach (m.in. na linii kolejowej nr 1 w woj. tédzkim) nie
wykazaty, aby prowadzone prace mogty wptyng¢ negatywnie na zabytkowe budynki
dworcowe.

W celu minimalizacji oddziatywania na etapie eksploatacji wskazane jest
zastosowanie, w miare mozliwosci, przy zabytkowych budynkach dworcowych
przezroczystych ekranéw akustycznych. Ekrany przezroczyste (odbijajace) powinny
mie¢ odpowiednie zabezpieczenia zmniejszajace ilos¢ kolizji ptakéw z ekranami np.
nadrukowane czarne poziome pasy o0 szerokosci 2 mm w odstepach 28-30 mm, badz
czarne poprzeczne pasy o0 szerokosci minimum 2 cm w odlegtosci do 10 cm od
siebie.

Ponadto w ramach modernizacji w torach gtéwnych Nr 1 i Nr 2 na wysokosci
budynku dworca w Grodzisku Mazowieckim zostang wbudowane maty
antywibracyjne, majace na celu minimalizacje oddziatywania w zakresie drgan.

*  Stanowiska archeologiczne

W przypadku stwierdzenia wystepowania nawarstwien kulturowych, obiektow
archeologicznych, reliktbw zabudowy i zabytkbw ruchomych, nalezy wstrzymac
prowadzone prace w celu przeprowadzenia ratowniczych badan wykopaliskowych.
Badania te powinny obejmowac¢ udokumentowanie odkry¢ i wyeksplorowanie
obiektow w catosci. Prowadzenie wykopaliskowych badan archeologicznych oraz
badan archeologicznych w formie nadzoru archeologicznego wymaga uzyskania
odrebnych pozwolen Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow
w Warszawie (zgodnie z art. 36 ust 1 pkt. 5 ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad
zabytkami [10]).

5.10. Gospodarka odpadami
5.10.1. Planowane wyburzenia i gospodarka odpadami
a) Faza realizacji

Podczas modernizacji analizowanego odcinka linii kolejowej powstawaé¢ beda
odpady z nastepujgcych prac:

4D
146©Dekkom

Sp.zo.0.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

— robdét ziemnych;

- demontazu istniejgcych elementéw torowiska (szyn, podktadow, rozjazdow,
sieci trakcyjnej);

- prac rozbiorkowych istniejgcych nasypow oraz obiektéw budowlanych;

- usuwania nawierzchni z istniejgcych drég, ktére bedg wymagaty
przebudowy w zwigzku z przebudowsg i likwidacjg przejazdu;

- wycinki drzew i krzewow;

- odpady zwigzane z zapleczem sanitarnym na placu budowy.

Powstate odpady zgodnie z klasyfikacjg zawartag w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzesénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw [33] nalezeé
beda gtéwnie do grupy nr 17 — odpady powstajace z budowy, remontow i demontazu
obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W mniejszych iloSciach
powstang odpady z grupy nr 20 — odpady komunalne tacznie z frakcjami
gromadzonymi selektywnie oraz odpadowa masa roslinna zaliczana do grupy nr 02 -
odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotéwstwa, lesnictwa,
lowiectwa oraz przetwdrstwa zywnosci. Uszczegdtowienie rodzajéw odpaddéw wraz
z ich szacunkowg iloscig podano w Tabl. 3.4 w rozdziale 3.6 Przewidywane rodzaje i
iloSci zanieczyszczen, wynikajgce z funkcjonowania planowanego przedsiewziecia.

W ramach prowadzonych prac zwigzanych z realizacjg inwestycji powstang
masy ziemne. W przypadku, gdy ich zastosowanie nie spowoduje przekroczenia
wymaganych standardéw jakosci gleby i ziemi (okreSlonych w ustawie z dnia
27 kwietnia 2001 — Prawo ochrony srodowiska [2]), nie bedg one podlegaty zapisom
Ustawy o odpadach z 27 kwietnia 2001 r. [6]. Bilans mas ziemnych w przypadku
analizowanej inwestycji jest dodatni. Szacunkowy bilans mas ziemnych
przedstawiono w ponizszej tabeli (Tabl. 5.14).

Tabl. 5.14 Szacunkowy bilans mas ziemnych dla analizowanego odcinka linii

kolejowej
wykopy 82711 m’
nasypy 3554,7m’
warstwa ochronna 33 778,55 m°

W ramach prowadzonych prac zostanie wykonana rozbiorka istniejgcych
konstrukcji torowiska: nasypu z tlucznia torowego (kruszywo) (kod 17 05 08),
podkfadow torowych (kod 17 02 04*), podktadow betonowych (kod 17 01 82) torow
i rozjazdéw kolejowych (kod 17 04 05), zuzytych urzadzen sterowania ruchem (kod
16 02 14) oraz elementéw sieci trakcyjnej, takich jak stupy zfundamentami,
podwieszenia sieci i kable (kod 17 04 11). Na analizowanym odcinku nie powstanie
ttuczen bedacy materiatem niebezpiecznym (kod 170507%).

Ponadto rozebrany zostanie istniejgcy przejazd drogowy oraz fragmenty drég:
nawierzchni asfaltowych, nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych,
destruktu, betonu oraz fragmenty dwoch obiektow mostowych i przepust pod linig
kolejowg (podgrupy nr 1701 i nr 1703). Do odpaddéw zaliczy¢ nalezy rowniez takie
elementy, jak znaki, bariery stalowe, ogrodzenie, wiaty peronowe (kod 170405).
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Modernizacja linii kolejowej na analizowanym odcinku spowoduje rowniez
koniecznos$c¢ rozbidrki:

- budynku nastawni dysponujgcej (LCS) na stacji Grodzisk Mazowiecki

w km. 29+700;

- budynku magazynowego ekspedycji taboru;

- budynku schroniska ISE;

- zadaszenia nadschodowego na peronie Nr 1;

- straznicy przejazdowej w km 30+449 wraz z ogrodzeniem,;

- piwnicy przy przejezdzie w km 30+499;

- nieczynnego budynku posterunku ruchu w km 28+900;

- budynku posterunku zwrotnicowego w km 30+800;

- perondw na stacji Grodzisk Mazowiecki;

- ogrodzen na stacji Grodzisk Mazowiecki.

Z wyburzeh powstang przede wszystkim odpady z grupy 17 w postaci gruzu
(cegly, beton, materiaty ceramiczne, elementy wyposazenia) oraz tworzywa
sztuczne, styropian, wyktadziny, drewno, ztom, szkto iodpadowa papa. Nie
przewiduje sie, aby w wyniku prac rozbiérkowych na analizowanym odcinku powstaty
odpady zaliczane do grupy materiatow izolacyjnych oraz materiatéw konstrukcyjnych
zawierajgcych azbest (podgrupa odpadow o kodzie 17 06).

Przy zatozeniu, ze gospodarka odpadami w trakcie realizacji inwestycji bedzie
prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, bez wzgledu na ilo$¢
powstajgcych odpaddéw nie przewiduje sie istotnego zagrozenia dla Srodowiska.
Wymagania dotyczgace gospodarki odpadami wynikajgce =z zapiséw prawa
przedstawiono w rozdziale 5.10.2 Ochrona Srodowiska w gospodarce odpadami.

b) Faza eksploataciji

Podczas eksploatacji linii kolejowej powstang odpady komunalne oraz odpady
zZwigzane z:

-z remontami, utrzymaniem i konserwacjg linii kolejowej (m.in. gruz,, thuczen
torowy, humus, odpadowa masa roslinna);

- funkcjonowaniem oswietlenia dworca;

- funkcjonowaniem separatorow weglowodoréw ropopochodnych oraz
osadnikow np. szlamy z odwadniania olejow w separatorach, czy tez
zawartos¢ piaskownikow;

- kolizjami i wypadkami drogowymi, wsrod ktorych znajdg sie rowniez odpady
niebezpieczne.

Powstate odpady zgodnie z klasyfikacjg zawartq w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw [33] naleze¢
bedg do grup: 13, 16, 17 i 20. Uszczegdtowienie, co do rodzajéw odpadow
powstajacych na etapie eksploatacji i ich szacunkowe ilosci przedstawiono w Tabl.
3.5 wrozdziale 3.6 Przewidywane rodzaje i iloSci zanieczyszczen, wynikajgce z
funkcjonowania planowanego przedsiewziecia.

Za usuwanie odpadow w granicach pasa kolejowego odpowiedzialne bedg
stuzby wyznaczone przez zarzadce linii kolejowej, z wyjatkiem na przyktad
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zagrozenia zwigzanego z  zanieczyszczeniem  Srodowiska  substancjami
niebezpiecznymi, w ktérego  eliminowanie = zaangazowane by¢  powinny
wyspecjalizowane jednostki Strazy Pozarne;j.

Oddziatywanie wszystkich wyzej wymienionych odpadéw na srodowisko bedzie
niewielkie. Powstajg one w pasie kolejowym i sg tatwe do usuniecia, a nastepnie
przekazywane do utylizacji lub ponownego wykorzystania.

5.10.2. Ochrona srodowiska w gospodarce odpadami

a) Faza realizacji

Obowigzek zagospodarowania odpadow, zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia
2012 r. o odpadach spoczywa na podmiocie, ktdérego dziatalnos¢ powoduje
powstawanie odpadow (art. 3 ust. 1 pkt 32 ustawy). Na podstawie doswiadczenia
stwierdza sie, ze zwykle inwestor ceduje obowigzki wytworcy odpadéw na
wykonawce robot. W my$| przedmiotowej ustawy wytwdrca odpadow zobowigzany
jest do gospodarowania wytworzonymi przez siebie odpadami lub moze zlecic
wykonanie tego obowigzku i wytacznie podmiotom, ktére posiadajg stosowne
zezwolenia w tym zakresie okreslone w art. 27.2 ustawy.

W zakresie gospodarki odpadam do obowigzkéw tych bedzie sie zaliczac:

— przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach
gospodarowania wytworzonymi odpadami do wiasciwego organu ochrony
Srodowiska,

— usuniecie i wykarczowanie drzew,

— przeprowadzenie rozbidrek,

— gromadzenie w sposob selektywny powstajgcych odpadow,

— zagospodarowanie wszystkich odpadow powstajgcych w trakcie budowy,

— przekazanie odpadow niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu
do prowadzenia dziatalnosci w zakresie transportu i unieszkodliwiania tego typu
odpadow.

Obowigzek prowadzenia rejestru odpaddw z wykorzystaniem okreslonych
dokumentow wynika z art. 66 par.1 ustawy o odpadach. Jednak, jesli ilos¢
wytwarzanych odpadow nie przekroczy 5 ton rocznie a wsrod wytwarzanych
odpaddéw nie ma odpaddéw komunalnych i niebezpiecznych, wytwdrca prowadzi
uproszczong ewidencje odpadow w postaci karty przekazania odpadow.

W pierwszej kolejnosci wytwoérca odpaddédw zobowigzany jest do zapobiegania
powstawaniu odpadéw poprzez stosowanie wszelkich mozliwych dziatan
ograniczajgcych ich wytwarzanie (np. technologie bezodpadowe, stosowanie
odpowiednich surowcow i materiatow) oraz podejmowania dziatan pozwalajacych na
utrzymanie ich iloéci na mozliwie najnizszym poziomie.

Powstajgce odpady zostang w odpowiedni sposob zagospodarowane
lub przekazane do ponownego wykorzystania, badz utylizacji przez specjalistyczne
firmy. Sktadowaniu powinny podlega¢ wytacznie te odpady, ktorych odzysk badz
unieszkodliwianie nie byto mozliwe z przyczyn technologicznych Iub byto
nieuzasadnione ekologicznie badz ekonomicznie. Odpady nalezy segregowac
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i magazynowa¢ w wydzielonym miejscu, w wyraznie oznaczonych pojemnikach,
zapewniajgc ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty.

W przypadku analizowanej inwestycji nie przewiduje sie magazynowania
odpaddéw z rozbidrek na placu budowy. Odpady bedg wywozone bezposrednio do
bazy nawierzchniowej w towiczu (wtasnosc¢ Przedsiebiorstwa Napraw Infrastruktury
Sp. z. 0. 0.) i tam magazynowane w odpowiednio zorganizowanych miejscach. Na
placu budowy bedg przechowywane odpady opakowaniowe — w przypadku, gdy
bedg to opakowania po materiatach szkodliwych dla S$rodowiska, muszg by¢
magazynowane w szczelnych kontenerach, specjalnie do tego przystosowanych, a
nastepnie przekazywane do specjalistycznych firm. W przypadku odpadow
magazynowanych na placu budowy, niedopuszczalne jest ich przechowywanie na
terenach wrazliwych pod wzgledem przyrodniczym - w rejonie ujecia wod, w dolinie
rzeki Rokicianki (km 29+108) irzeki Mrownej (km 30+064), w rejonie rowu
melioracyjnego w km 30+936. W przypadku koniecznosci zorganizowania miejsca
magazynowania odpaddéw na terenach o wysokim stopniu zagrozenia wod
podziemnych (km 29+225 — km 31+400), odpady nalezy odpowiednio zabezpieczy€ i
przechowywac¢ na szczelnym podfozu. Ze wzgledu na walory kulturowo-przyrodnicze
miejsc magazynowania odpadoéw nie nalezy wyznacza¢ w sasiedztwie pomnikow
przyrody, w Parku Skarbkow w Grodzisku Mazowieckim oraz w rejonie obiektow
zabytkowych.

W trakcie realizacji robét budowlanych teren inwestycji powinien by¢ na biezgco
porzgdkowany ze szczegolnym uwzglednieniem materiatbw mogacych wptynac
negatywnie na otaczajacy teren (materiaty pedne, smary i opakowania po nich,
produkty smotowe — jesli bedg wykorzystywane). Odpady tego typu odbierajg firmy
zajmujace sie skupem oleju przepracowanego.

Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty, ktorych zawarto$é
bedzie usuwana przez uprawnione podmioty. Scieki bytowe powinny byé odwozone
do najblizej potozonej oczyszczalni sciekdw. W sasiedztwie planowanej inwestycji
znajdujg sie oczyszczalnia sciekdbw w Grodzisku Mazowieckim przy ul.
Chrzanowskiej, nalezgca do Zaktadu Wodociggow i Kanalizacji.

Zgodnie z zapisami art. 2 ustawy o odpadach [6] masy ziemne i skalne
usuwane w zwigzku z realizacjg inwestycji wraz z ich przerabianiem, nie sag
odpadami (przepisy Ustawy o odpadach nie majg do nich zastosowania), jezeli
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, decyzja o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu, decyzja o pozwoleniu na budowe lub zgtoszenie robot
budowlanych okreslajg warunki i sposob ich zagospodarowania, a ich zastosowanie
nie spowoduje przekroczeh wymaganych standardow jakosci gleb i ziemi, o ktérych
mowa w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska [2].

Bilans mas ziemnych powstatych w zwigzku z realizacjg rozpatrywanej
inwestycji jest dodatni. Ziemia z wykopow powinna by¢ skladowana na gruncie
w wyznaczonym miejscu w uporzadkowany sposdb — z rozbiciem na ziemie
urodzajng i pozostatg. Masy ziemne z wykopow wykonawca robot budowlanych
powinien wykorzystaé¢ na miejscu (w jak najwiekszym stopniu i o ile to bedzie
mozliwe ze wzgledu na ich wtasnosci) na cele zwigzane z realizacjg inwestycji np. do
formowania nasypow, czy do rekultywacji terenu. Gleba (humus) z terenéw trwale
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zajmowanych pod inwestycje powinna zostaé wykorzystana do tworzenia warstwy
urodzajnej w pozniejszych etapach budowy, np. moze by¢ uzyta do prac
rekultywacyjnych.

Wycinka drzew i krzewdw spowoduje, ze jednym z rodzajow odpadow jakie
powstang bedzie odpadowa masa roslinna (kod 02 01 03). Odpadowg mase roslinng
(czesci zielone, kora, gatezie, korzenie) zaleca sie kompostowaé, w wyniku czego
mozliwe bedzie uzyskanie nawozu organicznego. Natomiast drewno powstate
w wyniku wyrebow ma charakter uzytkowy, nie jest traktowane jako odpad i zostanie
sprzedane najprawdopodobniej przez inwestora (PKP PLK S. A.).

Odpady przeznaczone do ponownego wykorzystania powinny by¢ selektywnie
magazynowane lub przetwarzane na miejscu. W zwigzku z tym Inwestor powinien
posiada¢ odpowiednie miejsca do deponowania odpaddéw oddzielnie, zorganizowane
w sposob minimalizujgcy zanieczyszczenie srodowiska. Czes¢ odpadow, w tym m.in.
odpady z remontéw, przebudowy i demontazu (grupa 17) mogg by¢
zagospodarowane na miejscu — w zwigzku z realizacjg inwestycji. Przewiduje sie, ze
czesci i materialy odzyskane podczas prac modernizacyjnych (np. ttuczen) bedg
w maksymalnym mozliwym zakresie ponownie wykorzystane. Szyny i podktady
betonowe, ktdre nie zostang wbudowane w modernizowang linie, bedg przekazane
inwestorowi i mogg by¢ wykorzystane na innych liniach kolejowych o mniejszym
ruchu, jesli sg w dobrym stanie technicznym. Szyny, ktére nie nadajg sie do dalszego
wykorzystania, zostang przeznaczone na ztom. Natomiast podktady betonowe nie
nadajgce sie do ponownego wbudowania zaliczane sg do gruzu i bedg
przekazywane do specjalistycznych firm zajmujacych sie recyklingiem gruzu.
Ttuczen, stanowigcy odpad inny niz niebezpieczny, moze by¢é po oczyszczeniu
ponownie wykorzystany do konstrukcji nasypu.

W trakcie realizacji inwestycji powstang réwniez odpady opakowaniowe.
Przepisy dotyczgce obchodzenia sie z tego typu odpadami zostaty zawarte
w ustawie z dnia 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych [7].
W przypadku odpadéw komunalnych szczegdtowe zasady selektywnego zbierania
i odbierania odpadow okreslajg wtasciwe do miejsca ich powstawania gminy
w regulaminach utrzymania czystosci i porzadku bedacych aktami prawa
miejscowego (zgodnie z zapisami art. 4 Ustawy z dnia 13 wrzesnia 1996 r. w sprawie
utrzymania czystoséci i porzadku w gminach [13]).

Najblizej potozonym skfadowiskiem odpadéw komunalnych jest sktadowisko
w Petrykozach na terenie Zabiej Woli, jednak przyjmuje ono odpady tylko z terenu tej
gminy. Dalej zlokalizowane jest sktadowisko Goéra Zbikowska w Pruszkowie.

Odpady nieprzydatne do wykorzystania wymagac¢ bedg sktadowania, sprzedazy
badz unieszkodliwiania przez specjalistyczne firmy. Przede wszystkim zelazo i stal
oraz mieszaniny metali z rozbiorki elementow istniejgcych uktadow torowych oraz
z demontazu sieci trakcyjnej (podgrupa 17 04) powinny by¢ przekazane do firm
zajmujacych sie skupem i przerobem ztomu, w tym recyklingiem metali kolorowych.

Szczegoblnego postepowania w kwestii gospodarki odpadami wymagajg odpady
niebezpieczne, w tym materiaty zanieczyszczone lub zawierajgce substancje
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niebezpieczne. Nalezy je przekazywac specjalistycznym firmom, uprawnionym do ich
unieszkodliwiania. Zgodnie z art. 11 ustawy o odpadach [6] nie mozna mieszaé ich
z innymi rodzajami odpadow, o ile nie stuzy to efektywnosci unieszkodliwiania, a ich
transport powinien sie odbywa¢ zgodnie z zaleceniami dotyczacymi transportu
materiatéw niebezpiecznych - ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towarow
niebezpiecznych [14].

Zaktadajac, ze gospodarka odpadami w fazie realizacji inwestycji bedzie
prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie, niezaleznie od
ilosci powstajgcych odpaddw, nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska

Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca powinien przekazaé
Inwestorowi teren baz zaplecza uporzadkowany, bez odpadow.

b) Faza eksploataciji

Obowigzek zagospodarowania odpadow powstajacych w fazie bezawaryjnej
eksploatacji linii kolejowej, podobnie jak w trakcie realizacji inwestycji, zgodnie
z ustawg o odpadach [6] spoczywat bedzie na wytwdércy odpadéw. W tym przypadku,
zgodnie z ustawg o odpadach [6] za wytwdrce uznaje sie podmiot, ktoéry na zlecenie
zarzadcy linii kolejowej bedzie swiadczyt ustugi w zakresie budowy, rozbiorki,
remontu obiektéw, czyszczenia urzgadzen podczyszczajagcych wody opadowe oraz
sprzatania konserwacji i napraw, chyba ze umowa o Swiadczeniu ustugi stanowi
inaczej. Obowigzki wytworcy w tym przypadku bedg regulowane przez te same akty
prawne, co podczas realizacji inwestycji (opisane powyzej).

W czasie eksploatacji inwestycji mogg powsta¢c odpady niebezpieczne
z piaskownikow i urzadzen podczyszczajacych (separatory i osadniki), elementy
zuzyte zawierajgce np. rte¢ (oswietlenie), a takze odpady niebezpieczne wskutek
wystgpienia zdarzenia o charakterze powaznej awarii. Transport ww. odpaddow
powinien odbywac sie zgodnie z zaleceniami zawartymi w przepisach prawnych.
Odrebng kwestie stanowig zagrozenia wynikajace z wystgpienia powaznej awarii
i zwigzane z tym odpady z podgrupy o kodzie 16 81, w przypadku ktérych sposéb
postepowania okreslajg przepisy ustawy Prawo ochrony srodowiska [2].

Odpady zaliczane do podgrupy 13 05, charakteryzujg sie znaczng zawartoscig
olejow. Sposob postepowania z nimi polega na przekazaniu ich do specjalistycznych
firm, w ktérych osad i szlam jest najczesciej odwadniany, a nastepnie zostaje
poddany procesowi termicznego spalenia badz utylizacji chemicznej (najczesciej w
rafineriach). Odpady z osadnikdédw w postaci zanieczyszczonego piasku sg zazwyczaj
podane oczyszczeniu metodg chemiczng polegajacg na tzw. praniu piasku
deszczem chemicznym. Nastepnie czysty piasek moze by¢ ponownie wykorzystany,
natomiast wyptukany osad zostaje poddany utylizacji w oczyszczalni Sciekow
przemystowych. Inng metodg unieszkodliwiania odpadu z osadnikow jest
zastosowanie go jako przektadki na sktadowisku.

Zuzyte zrodta Swiatta (lampy), ktore zakonczyty swoja zywotnosc, zawierajq rte¢
w takiej samej ilosci jak lampy nowe i wiasnie ze wzgledu na zawarto$¢ tego
pierwiastka sg zaliczane do odpaddw niebezpiecznych (kod 16 02 137).
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W trakcie eksploatacji linii kolejowej, nie powinny powstaé¢ odpady mogace
wptyngé negatywnie na s$rodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapiséw
obowigzujgcych aktéw prawnych (wyjatek stanowig powazne awarie). W zwigzku
Z powyzszym W raporcie nie proponuje sie stosowania dodatkowych $Srodkow
zabezpieczajacych, poza przestrzeganiem procedur wynikajacych z ustawy Prawo
ochrony $rodowiska [2] oraz ustawy o odpadach [6] i ich aktéw wykonawczych.

5.11.Powazne awarie

5.11.1. Przewidywane oddziatlywanie przedsiewziecia w przypadku
wystapienia powaznej awarii

*  Definicja powaznej awarii

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy — Prawo ochrony srodowiska [2] sg
zdarzenia, w szczegolnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie procesu
przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktoérych wystepuje jedna lub
wiece] niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania
zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub sSrodowiska, albo powstania takiego
zagrozenia z op6znieniem.

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii, rozumiane jest jako
zdarzenie, ktére moze wywotaé utrate zycia co najmniej 10 oséb, zanieczyszczenie
wéd powierzchniowych (tadunek wiekszy od 15 g/cm? w przypadku weglowodorow
ropopochodnych oraz wiekszy od 5 g/lcm? w przypadku substancji mogacych zmienié
istotnie jako$¢ wod) na odlegtosci co najmniej 10 km, w przypadku wod biezacych
lub na obszarze co najmniej 1 km? w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych,
zagrozenie wod podziemnych (np. przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia).

Transport substancji chemicznych, w tym substancji niebezpiecznych, jest
drugim obok zaktadow przemystowych zrodtem powaznych awarii. W odniesieniu do
linii kolejowych czynnikiem utrudniajgcym podejmowanie dziatan w przypadku
wystgpienia wypadku okredlanego mianem powaznej awarii jest nieprzewidywalnosc¢
miejsca jego wystgpienia. Wedtug danych z Raportu Gtéwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska [87] w 2008 r. sposréd 32 zdarzen w transporcie 5 zdarzen miato
miejsce w transporcie kolejowym, natomiast w 2009 r. [88] na 27 zdarzen linii
kolejowych dotyczyto 6.

Substancje niebezpieczne przewozone sg najczesciej w cysternach. Stuzg one
gtéwnie do przewozu paliw ptynnych (benzyny, oleje napedowe i oleje opatowe na
diugie odlegtosci) oraz skroplonej mieszaniny propanu i butanu. Inne substancje
niebezpieczne sg przewozone rzadziej i z reguly na wieksze odlegtosci. Zgodnie
z Raportem Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w 2007 r. [86] w eksploatacii
znajdowato sie ok. 13,7 tys. cystern kolejowych, przeznaczonych do transportu
materiatow niebezpiecznych. Zbiorniki cystern kolejowych i ich armatura, a takze
punkty przetadunku, sg eksploatowane pod nadzorem Transportowego Dozoru
Technicznego.

Warunki przewozéw materiatdw niebezpiecznych kolejami reguluje ustawa
z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie kolejg towarow niebezpiecznych [14]. Dokonano
w niej transpozycji dyrektyw Unii Europejskiej, jak i przepiséw ,Regulaminu
miedzynarodowego przewozu kolejami towardéw niebezpiecznych (RID).
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Linia kolejowa na analizowanym oraz na dalszych odcinkach jest jednym
z wazniejszych szlakéw kolejowych w Polsce, co jest czynnikiem wskazujacym na
mozliwoS¢ przemieszczania sie po niej cystern z substancjami niebezpiecznymi.
Transport ten podwyzsza ryzyko wystgpienia powaznej awarii i ewentualne
przedostanie sie substancji niebezpiecznych do srodowiska, w wyniku ktérych moze
nastgpi¢ skazenie wod powierzchniowych i gruntowych. Zdarzenia tego typu
stwarzajg w wiekszosci przypadkéw zagrozenia lokalne, jednak ze wzgledu na ich
liczebno$¢ nie pozostajg bez wptywu na stan srodowiska naturalnego.

Ryzyko wystgpienia powaznej awarii w wyniku modernizacji linii kolejowej
zostanie zredukowane gtéwnie za sprawg poprawy stanu technicznego torowiska,
mostow oraz ograniczenia liczby przejazdéw drogowych przecinajgcych linie
kolejowa. Czynnikiem zwiekszajacym ryzyko jest fakt wystepowania zabudowy
mieszkaniowej w bezposrednim sasiedztwie analizowanego odcinka, co powoduje,
ze w przypadku wystgpienia zdarzenia w zasiegu negatywnego oddziatywania moze
znalez¢ sie duza liczba mieszkancow.

* Miejsca zwiekszonego ryzyka wystapienia powaznej awarii

Miejscami zlokalizowanym na trasie projektowanego odcinka linii kolejowej nr 1,
gdzie wystgpienie zdarzenia o znamionach powaznej awarii jest najbardziej
prawdopodobne, sa:

- rejony zwrotnic i rozjazdow;

- obiekty mostowe;

- stacje i przystanki kolejowe;

- przejazdy kolejowe.

W ponizszej tabeli przedstawiono Ilokalizacje miejsc ze zwigekszonym
prawdopodobienstwem wystgpienia powaznej awarii.

Tabl. 5.15 Lokalizacja miejsc o podwyzszonym ryzyku wystgpienia powaznej awarii
na odcinku linii kolejowej nr 1 od km 28+100 do km 31+400

Obiekt/teren Kilometraz linii kolejowej
Most nad Rokiciankg km 29+108
Stacja Grodzisk Mazowiecki km 29+547
Most nad Mrowng km 30+064
Wiadukt kolejowy km 30+465

* Miejsca najwiekszych potencjalnych szkéd spowodowanych
powaznymi awariami

Wystgpienie powaznej awarii moze mie¢ najpowazniejsze konsekwencje tam,
gdzie szkody lub straty powstate w wyniku zdarzeh w transporcie, mogg byc¢
najwieksze. Takimi miejscami sa:

- dolina rzeki Rokicianki;
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- dolina rzeki Mrownej;

- obszar wysokiego zagrozenia wod podziemnych (km 29+225 — km 31+400);
- obszary zabudowy mieszkaniowej;

- teren stacji Grodzisk Mazowiecki.

Ryzyko wystgpienia powaznej awarii na analizowanym odcinku linii kolejowej
nr 1 w wyniku modernizacji zostanie zredukowane gtéwnie ze wzgledu na poprawe
stanu technicznego torowiska, mostu oraz ograniczenia liczby przejazdéw
drogowych. Ponadto na catym analizowanym odcinku system odwodnienia w postaci
drendéw, drenokolektoréw, kolektorow deszczowych oraz umocnionych rowow
bocznych, zaopatrzony w urzgdzenia podczyszczajagce wody opadowe (separatory
oraz studnie osadnikowe), zabezpieczy $rodowisko naturalne przed skazaniem na
obszarze przebiegu inwestycji oraz w miejscu przeciecia ciekbw na obiektach
mostowych.

5.11.2. Zabezpieczenia na wypadek wystapienia powaznej awarii

Jednym z celow modernizacji linii kolejowej nr 1, na ktorej moga byc¢
transportowane substancje niebezpieczne, jest ograniczenie ryzyka wydostania sie
tych substancji do srodowiska. W aspekcie zagrozen srodowiska wynikajgcych
z powaznych awarii z udziatem substancji niebezpiecznych linia kolejowa nr 1 na
analizowanym odcinku posiada nastepujace zabezpieczenia:

- szczelny system odwodnienia ukfadu torowego (dreny, drenokolektory,

kolektory deszczowe, umocnione rowy boczne);

- urzadzenia podczyszczajace (separatory koalescencyjne oraz studnie

osadnikowe z zasyfonowanym odptywem);

- likwidacja przejazdu drogowego na analizowanym odcinku i budowa

skrzyzowania dwupoziomowego (bezkolizyjnego);

- zmodernizowane rozjazdy w obrebie stacji - zmniejszg ryzyko wykolejenia

sktadu;

5.12. Oddziatywanie na zdrowie i bezpieczenstwo ludzi

W przypadku linii kolejowych zauwazalne jest oddziatywanie na zdrowie
i bezpieczenstwo pasazeréw, mieszkancéw sasiadujgcych osiedli oraz uczestnikow
ruchu drogowego korzystajgcych z przejazddéw przez linie kolejowa.

a) Faza realizacji

W fazie realizacji kluczowymi oddziatywaniami bedg hatas oraz drgania.
Podczas wykonywania prac budowlanych wystapig niekorzystne zjawiska
akustyczne oraz wibracyjne na terenie prowadzonych robé6t oraz w jego poblizu.
Hatas oraz drgania mechaniczne powodowane bedg przez ciezkie maszyny,
wykonujgce prace zwigzane z budowg. Ucigzliwosci wibroakustyczne emitowane
w trakcie prowadzenia prac bedq zjawiskiem okresowym i odwracalnym.

W trakcie budowy beda miaty miejsce rowniez niewielkie emisje
zanieczyszczen do powietrza. Ucigzliwosci spowodowane beda pracg sprzetu
budowlanego, transportem materiatdw sypkich, pyleniem z drég dojazdowych
i placow budowy. Ponadto na terenie przedsiewziecia magazynowane bedg odpady.
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Do potencjalnych zagrozen dla zycia i zdrowia mieszkancéw okolicznych
terenéw oraz pracownikéw budowy nalezy zaliczy¢ sytuacje wypadkowe (wejscie na
teren placu budowy osob postronnych, a takze sytuacje awaryjne na placu budowy,
takie jak wyciek paliwa z maszyn budowlanych). Sytuacje wypadkowe i awaryjne
majg jednak charakter nieprzewidywalny, dlatego nie nalezy rozpatrywac ich jako
znaczacego oddziatywania.

W celu ograniczenia niekorzystnego wptywu na ludzi nalezy przede wszystkim
zapewni¢ odpowiednig organizacje pracy, a roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie
z przyjetym przepisami BHP.

b) Faza eksploatacji
* Poprawa komfortu podrézy

Docelowym efektem modernizacji omawianego odcinka jest zwiekszenie
predkosci do 160 km/h na linii kolejowej nr 1. Poprawi to fgcznos¢ pomiedzy todzig
a Warszawg oraz stacjami posrednimi przede wszystkim poprzez skrécenie czasu
podrézy. Jednoczesnie bedzie to miato posredni wptyw na poprawe warunkow zycia
mieszkancow miast znajdujgcych sie na przebiegu linii kolejowej oraz podréznych
z dalszych regionow.

Ze wzgledu na wzrost swojej atrakcyjnosci oraz poprawe jakosci podrozy
omawiana linia kolejowa bedzie czesciej uczeszczana przez mieszkancow miast
Skierniewice i Zyrardow zatrudnionych w Warszawie. Dany aspekt odcigzy ruch
drogowy przy drogach wjazdowych do miasta Warszawy, a takze zacheci ludnos¢
danych miast do korzystania z ustug transportu zbiorowego.

* Oddziatywanie w zakresie hatasu i drgan

W stanie istniejgcym eksploatacja linii kolejowej nr 1 odznacza sie
przekroczeniami dopuszczalnych poziomow hatasu. Przez mieszkancoéw jest to
wymieniane jako jedna z najwiekszych ucigzliwosci omawianej linii kolejowej.
W wyniku realizacji inwestycji oddziatywanie to zostanie zdecydowanie
zminimalizowane przez budowe ekrandw akustycznych. Ponadto modernizacja
torowiska spowoduje obnizenie poziomu hatasu oraz drgan, ktére sg gtownie
generowane przez kontakt pomiedzy kotem taboru kolejowego a szyng torowiska, co
poprawi jakos¢ podrézy.

* Oddziatywanie na krajobraz

Oprocz pozytywnego aspektu obnizenia poziomu hatasu zaprojektowane
ekrany akustyczne beda miaty negatywny wptyw na oswietlenie dziatek przylegtych
od potnocy do linii kolejowej oraz odbiér i percepcje krajobrazu. Moze to w
przysztosci generowac konflikty spoteczne [62].

* Bezpieczenstwo pieszych

W stanie istniejgcym piesi bardzo czesto nie korzystajg z ktadki i z przejscia
podziemnego umozliwiajgcego dojscie do peronow, tylko przechodzg po torowisku,
co stanowi powazne zagrozenie dla ich bezpieczenstwa. Projekt modernizacji linii
kolejowej obejmuje przebudowe perondéw na stacji Grodzisk Mazowiecki wraz
Z przebudowg przejscia podziemnego.
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Ponadto zainstalowanie ekrandéw akustycznych ograniczy mozliwosé
przechodzenia przez tory w dowolnym miejscu, co wptynie na zmniejszenie tzw.
,dzikich przejsc”.

* Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Na analizowanym odcinku zaktada sie likwidacje przejazdu drogowego
w km 30+449 i budowe w tym miejscu skrzyzowania dwupoziomowego (km 30+465).
Wptynie to na poprawe bezpieczenstwa i warunkéw ruchu w obliczu wzrastajgcego
natezenia ruchu drogowego oraz kolejowego na danym odcinku.

6. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE

W przypadku inwestycji polegajgcej na modernizacji linii kolejowej nr 1 na
odcinku od km 28+100 do km 31+400 przewiduje sie wystgpienia oddziatywania
skumulowanego w zakresie hatasu z linig kolejowg nr 447 (taczacq stacje Warszawa
Srédmiescie ze stacjg Grodzisk Mazowiecki) oraz z linig kolejowa nr 4 (Centralng
Magistralg Kolejowg) rozpoczynajaca sie w Grodzisku Mazowieckim. Oddziatywanie
to zostato uwzglednione w prognozach propagacji hatasu, a zabezpieczenia
akustyczne zostaly zaprojektowane z uwzglednieniem oddziatywania obu linii
kolejowych.

Linia kolejowa na omawianym odcinku przebiega w wiekszosci przez tereny
miejskie. W zwigzku z czym na omawianym obszarze zlokalizowana jest znaczna
liczba drog, ktore rowniez generujg hatas. Linia kolejowa przecinana jest przez ulice
Okulickiego i Battycka, wzdtuz kolei po potudniowej stronie biegnie ulica 1-go Maja.
W niniejszym raporcie zaprojektowano ekrany akustyczne, ktére majg na celu
skuteczne zabezpieczanie terenéw mieszkalnych réwniez w okolicach skrzyzowan ze
wspomnianymi drogami. Jednakze ekrany te nie bedg minimalizowaty oddziatywania
w zakresie hatasu drogowego.

7. ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

W przypadku analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1 od km 28+100 do
km 31+400 nie wystgpi oddziatywanie transgraniczne.

8. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA

8.1. Warianty analizowane na wczesniejszych etapach przygotowania
inwestycji

Wariantowanie dla modernizacji linii kolejowej nr 1 przeprowadzono na etapie
pierwszego raportu oceny oddziatywania na Srodowisko [62] przy uzyskiwaniu
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach [59]. Wariantowanie dotyczyto catego
odcinka linii kolejowej nr 1 od Warszawy zachodniej do granicy wojewddztwa
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mazowieckiego. Na etapie pierwszego raportu oceny oddziatywania na Srodowisko
rozpatrywano nastepujgce warianty:

Wariant WO - wariant bezinwestycyjny. Wariant ten zaktada utrzymanie
parametrow linii kolejowej na obecnym poziomie.

Wariant W1A - wariant inwestycyjny. Realizacja modernizacji linii kolejowej
w tym wariancie pozwoli na przejazd na odcinku Warszawa Wtochy — Miedniewice
(Skierniewice) z predkoscia maksymalng V=160 km/h. W celu umozliwienia
przejazdu przez stacje Grodzisk Mazowiecki z predkoscig V=160 km/h
zaprojektowano 4 pary rozjazdow o zmiennej krzywiznie 10000/4000 - 1:38 przy
Jjezdzie na kierunek £odz.

Wariant W1B - wariant inwestycyjny. Realizacja modernizacji linii kolejowej
w wariancie W1B pozwoli na przejazd na odcinku Warszawa Wtochy — Miedniewice
(Skierniewice) z predkoscig V=160 km/h z ograniczeniem predkosci w obrebie stacji
Grodzisk Mazowiecki do V=100 km/h. Ograniczenie to wynika z zastosowania przy
Jjezdzie na kierunek todz zamiast rozjazdow o zmiennej krzywiznie 10000/4000 -
1:38 4 par rozjazdow 1:18,5 — 1200.

Wariant W1,m0q. — jest rozwigzaniem poSrednim pomiedzy wariantem W1A
i W1B. W wyniku realizacji uzyskana zostanie na odcinku Warszawa Wftochy —
Miedniewice (Skierniewice) predkoSc¢ jazdy pociggow V=160 km/h w ciggu linii
kolejowej nr 1 na kierunku zwrotnym (poprzez zastosowanie w gtowicy od strony
Zyrardowa i Korytowa rozjazdéw np. typu 60E-2500-1:26,5 lub innych). Na odcinku
Warszawa Zachodnia - Warszawa Zachodnia Wtochy zastanie osiggnieta predkosSc
Jazdy pociggow V=90km/h.

Wariant W2 — wariant inwestycyjny. Realizacja modernizacji linii kolejowej
w wariancie W2 pozwoli na przejazd na odcinku Warszawa Wtochy — Miedniewice
(Skierniewice) z predkosciq V=160 km/h. W ramach niniejszego wariantu
zaprojektowano cztery rozjazdy o zmiennej krzywiznie 10000/4000 - 1:38 oraz
zaprojektowano budowe tgcznicy w Jaktorowie na kierunku do todzi (pomiedzy linig
nr 4 i linig nr 1) dfugosci 2,483 km wraz z rozjazdami 60E1 - 10000/4000 - 1:38.
Zakres prac modernizacyjnych w pozostatych branzach w wariancie W2 jest zblizony
do zakresu prac proponowanego w wariancie W1A.

Wszystkie opisane warianty realizacyjne przebiegajg po S$ladzie istniejacej linii
kolejowej nr 1. Tylko w wariancie W2 zaprojektowano tacznice pomiedzy linig
kolejowg nr 1 oraz nr 4 w Jaktorowie. Wariantowanie miato przede wszystkich
charakter technologiczny (w zakresie m.in. automatyki) oraz rozwigzan przejazdow
drogowych przez linie kolejowa.

Przeprowadzone na wczesniejszych etapach analizy w studium wykonalnosci
oraz w raporcie oceny oddziatywania na srodowisko [62] wskazaly, ze wariantem
najkorzystniejszym dla srodowiska oraz najbardziej uzasadnionym z ekonomicznego,
technicznego i spotecznego punktu widzenia jest wariant W1A.
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Wariant ten zostat zalecony decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia wydang przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska [59] i podtrzymany decyzjq Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
z dnia 14 kwietnia 2011 r. [60].

8.2. Wariant proponowany przez wnioskodawce

Na obecnym etapie realizacji projektu (uzyskiwanie decyzji Pozwolenie na
budowe) rozpatrywany jest tylko jeden wariant inwestycyjny zgodny z decyzjg
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia [59]. Jest to wariant W1A
z wprowadzonymi zmianami  wynikajgcymi z  przygotowania szczegotowej
dokumentacji w ramach projektu budowlanego.

8.3. Racjonalny wariant alternatywny

W niniejszym raporcie jako alternatywne rozwigzanie przyjeto wariant
bezinwestycyjny polegajgcy na nie podejmowaniu przedsiewziecia. Jest to
rozwigzanie, w ktorym funkcjonuje obecna linia kolejowa, a nakfady finansowe
przeznaczane sg na jej biezace utrzymanie, bez sSrodkéw przeznaczonych na
podniesienie parametréw technicznych.

Jest to wariant niekorzystny z punktu widzenia $rodowiska, bezpieczenstwa,
zdrowia i komfortu ludzi. Jest on rowniez nieuzasadniony ekonomicznie.
Konsekwencje niepodejmowania inwestycji zostaty opisane w rozdziale 10.

8.4. Wariant najkorzystniejszy dla sSrodowiska wraz z uzasadnieniem wyboru

Na wczesniejszym etapie za wariant najkorzystniejszy dla srodowiska uznano
wariant W1A. W obecnym raporcie analizie poddano wspomniany wariant
z wprowadzonymi zmianami wynikajagcymi z uszczegOfowienia dokumentacji
projektowej oraz wariant bezinwestycyjny. Wariantem najkorzystniejszym dla
Srodowiska oraz zdrowia i bezpieczenstwa ludzi jest przedstawiony w niniejszym
raporcie wariant inwestycyjny. Pozwoli on na

— ograniczenie hatasu poprzez budowe ekranéw akustycznych w rejonach
terendéw chronionych akustycznie;

— uporzadkowanie odwodnienia linii kolejowej poprzez przebudowe catego
systemu odprowadzania wod opadowych | zastosowanie urzgdzenh
podczyszczajacych (separatory oraz studnie osadnikowe);

— wprowadzanie zabezpieczen na wypadek powaznej awarii w systemie
odwodnieniowym;

— poprawe komfortu jazdy pasazerow i skrocenie czasu podrézy;

— poprawe estetyki i odbioru linii kolejowej poprzez jej modernizacje - dotyczy
to w szczegdlnosci obiektdw inzynieryjnych, ktére obecnie sg w bardzo ztym
stanie technicznym.
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9. UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE
WARIANTU

Na obecnym etapie nie rozpatrywano szczegdtowo wariantow przedsiewziecia,
ze wzgledu na fakt, iz analiza taka przeprowadzona byfa na etapie przygotowywania
materiatdbw do wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach [62].
Wynikiem prowadzonego postepowania byto uzyskanie przez Inwestora decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia [59] dla
wariantu W1A jako wariantu najkorzystniejszego z punktu widzenia ochrony
Srodowiska, zdrowia i bezpieczenstwa ludzi. Jest to réwniez wariant najbardziej
uzasadniony ekonomiczne i technicznie. Wybor wariantu W1A zostat rowniez
podtrzymany w decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska [60].
W wybranym na wczesniejszym etapie wariancie wprowadzono modyfikacje
wynikajace z uszczegoOtowienia dokumentacji projektowej, ktore miedzy innymi
zostaly przeanalizowane w niniejszym raporcie ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko.

10. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W
PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia tzw. ,Wariant zerowy”
polega na zachowaniu obecnych parametrow technicznych linii kolejowej (bez
jakichkolwiek modernizacji) i przeznaczaniu srodkéw finansowych tylko na jej biezgce
utrzymanie. Oznacza to pozostawienie istniejgcego przebiegu linii kolejowej nr 1 bez
podejmowania zadnych dziatarn mogacych ograniczy¢ jej niekorzystne oddziatywanie
na srodowisko oraz na ludzi.

* Oddziatywanie na klimat akustyczny

W stanie istniejgcym linia kolejowa nr 1 na omawianym odcinku nie posiada
zadnych zabezpieczen akustycznych pomimo znaczacych emisji hatasu
przekraczajacych dopuszczalne poziomy hatasu okreslone w rozporzgadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku [23]. W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego w stanie
istniejagcym wykonano prognozy rownowaznego poziomu dzwieku dla natezenia
ruchu z 2010 r. (z uwzglednieniem potozenia linii kolejowej, uksztattowania terenu
oraz zabudowy). Wyniki przeprowadzonej analizy akustycznej zostaty przedstawione
na rysunku w Zatgczniku Nr 3 do niniejszego opracowania i omowione szerzej
w rozdziale 5.5 Klimat akustyczny

Wykonane modelowanie wskazuje, ze klimat akustyczny wokét linii kolejowej
nr 1 na odcinku km 28+100 — km 31+400 jest juz obecnie niekorzystny. W zasiegu
oddziatywania hatasu o poziomie wyzszym niz dopuszczalny znajdujg sie budynki
chronione akustycznie, zarowno w porze dnia, jak i porze nocy. Czynnikiem
wptywajacym na aktualny klimat akustyczny, oprécz natezenia ruchu pociggoéw i ich
predkosci, jest stan szyn torowiska oraz kot taboru kolejowego. Stan torowiska
wymaga aktualnie naprawy, a w przypadku braku modernizacji bedzie sie pogarszat.
Spowoduje to wzrost nie tylko wartosci emisji hatasu, ale takze drgan
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mechanicznych, ktére aktualnie sg nieszkodliwe dla otaczajgcych budynkow, jednak
w przysztosci mogg powodowac lokalne spekania oraz zarysowania elewacji. W
przypadku oddziatywania na klimat akustyczny kazda modernizacja linii kolejowej i
budowa zabezpieczen przeciwdzwiekowych jest korzystniejsza niz brak realizaciji
inwestycji.

* Oddziatywanie na wody powierzchniowe

W stanie istniejgcym na analizowanym odcinku linii kolejowej system
odprowadzania wdd opadowych jest nieefektywny. Linia kolejowa nie posiada
zadnych zabezpieczen na wypadek powaznej awarii, w tym urzadzen
podczyszczajgcych, minimalizujgcych oddziatywanie na wody powierzchniowe
i podziemne. Dodatkowo zly stan torowiska i przestarzate elementy infrastruktury
kolejowej wymagajg statej konserwacji olejami, ktére w przypadku sptywu
powierzchniowego mogg byc¢ zrodtem emisji weglowodoréw do wod i gleby.

W zwigzku z powyzszym brak realizacji inwestycji spowoduje stale
zwiekszajgce sie zagrozenia dla srodowisk gruntowo-wodnego

* Oddziatywanie na gleby

Ze wzgledu na brak systemoéw podczyszczajgcych wody opadowe na obszarze
linii kolejowej nie zostanie ograniczone oddziatywanie na gleby zanieczyszczonych
sptywow wod opadowych oraz wyciekow z eksploatowanego taboru.

* Oddziatywanie na przyrode ozywiong

Z przyrodniczego punktu widzenia zaniechanie realizacji inwestycji wigze sie
z pozostawieniem oddziatywan takich samych jak w stanie istniejgcym. Zaniechanie
przedsiewziecia nie wptynie na réznorodnos¢ siedlisk i gatunkéw na analizowanym
obszarze. W przypadku wariantu bezinwestycyjnego obecny stan szaty roslinnej
bytby utrzymany, poniewaz nie bedzie strat spowodowanych koniecznoscig
wykonania wycinki zieleni w wariancie inwestycyjnym.

* Oddziatywanie na zdrowie i bezpieczenstwo ludzi

W przypadku linii kolejowych zauwazalne jest oddziatywanie na zdrowie
i bezpieczenstwo pasazeréw, mieszkancéw sasiadujgcych osiedli oraz uczestnikow
ruchu drogowego korzystajgcych z przejazddw przez linie kolejowa.

W przypadku braku podjecia inwestycji w przysztosci wydtuzy sie czas podrdzy
na danym odcinku, spowodowany ztym stanem torowiska. Pogarszajacy stan szyn
dodatkowo wptynie ujemnie na bezpieczenstwo uczestnikow ruchu. Dane czynniki
negatywnie wptyng na odbior przejazdu wsrdd mieszkancédw oraz podréznych.

Aktualnie w wielu miejscach funkcjonujq ,dzikie przejscia” przez tory, co wptywa
niekorzystnie na bezpieczenstwo ludzi.
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11. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA,
PRZYJETYCH ZALOZEN | ROZWIAZAN ORAZ
WYKORZYSTANYCH DANYCH

11.1. Ruch w stanie istniejgcym

W niniejszym raporcie wykorzystano dane dotyczace natezenie ruchu srednio
w dobie na linii nr 1 oraz linii nr 447 w granicach wojewodztwa mazowieckiego
w roku 2010 przekazane przez PKP PLK S. A. w piSmie z dnia 28 lipca 2011 r. znak:
IROS9-441-41/2011 (kopia pisma w Zataczniku Nr 1). Uznano, ze dane za rok 2010
sq najbardziej reprezentatywne, poniewaz obecnie prowadzone sg prace
modernizacyjne na innych odcinka, co wptywa na natezenie ruchu pociagdéw na catej
linii nr 1.

W ponizszych tabelach przedstawiono $redniodobowe natezenie pociggow
pasazerskich, towarowych i utrzymaniowych dla kierunku nieparzystego, parzystego
oraz tacznie. Przedstawione dane postuzyty do obliczenia emisji hatasu wzdtuz linii
kolejowej nr 1 w stanie istniejgcym.

a) Kierunek nieparzysty

Tabl. 11.1 Sredniodobowe natezenie pociggéw pasazerskich w kierunku
nieparzystym dla linii nr 1 i nr 447

2| = o S .¢ £
- 5| §%| 5| Eo|eEd, 38
= -3 3 cN | 22|53 ©-2 £
Nazwa Odcinka = g 298 o0 00 |25%2G| Ro @
- u &= € = 90 SS|Qmox| 532 T
z T =0 Ls | SN |gES5? a o
s | =28 Cl<? 8% 2
3 = x a” & g
Warszawa Zachodnia - T | 2843 | 5266 | 1418 | 000 | 219 | 014 | 97.60
Warszawa Wiochy
Warszawa Wiochy - T | 1905 | 3631 | 1143 | 000 | 203 | 010 | 6892
Jozefindw
Jozefinbw - Grodzisk T | 1852 | 3471 | 942 | 000 | 135 | 009 | 64,09
Mazowiecki
Grodzisk Mazowiecki - ! 076 | 2750 | 3092 | 000 | 033 | 005 | 5956
Miedniewice
Warszawa Zachodnia - | 447 | 45 | 02 |18464 | 000 | 658 | 007 | 191,31
Warszawa Zachodnia
Warszawa Zachodnia - 447
Warssans Wioehy Pod 000 | 000 |10005| 0,00 | 304 | 001 |10310
Warszawa Wiochy Podg - | 447 | o9 | 571 | 5615 | 000 | 170 | 001 | 5866
Grodzisk Mazowiecki
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Tabl. 11.2 Sredniodobowe natezenie pociggdéw towarowych w kierunku nieparzystym
dla linii nr 1 oraz nr 447

[@)
O X1 ) - o
= = — ; > >
Nazwa Odcinka = - = o X - - E |soS8lag il N
z Q oE B |2 3°G5lc2 o
- | kST a S E2oe g
Warszawa Zachodnia | 0,00 000 | 000 |000| 000 | 000 | 004 | 004
- Warszawa Wtochy
Warszawa Wiochy - 1 0,00 000 | 000 |000| 000 | 000 | 002|002
Jozefindw
Jozefinow - Grodzisk |4 100 | 020 | 077 [573| 040 | 000 | 044 |854
Mazowiecki
Grodzisk Mazowiecki | 1,06 011 | 065 |549| 017 | 000 | 023 | 7,71
- Miedniewice
Warszawa Zachodnia
- Warszawa 447 0,00 000 | 0,00 |000]| 0,00 | 000 | 000|000
Zachodnia
Warszawa Zachodnia
- Warszawa Wiochy | 447 0,00 000 | 0,00 |000]| 000 | 000 | 000|000
Podg
Warszawa Wiochy
Podg - Grodzisk 447 0,01 000 | 0,00 |002] 000 | 000 | 000|003
Mazowiecki

Tabl. 11.3 Sredniodobowe natezenie pociggdw utrzymaniowych w kierunku
nieparzystym dla linii nr 1 oraz nr 447

o 0]
@ — 'c N >0
Sz = g . g REE g
T 5 5 SR >oN S
Z0 < £ & oo~ ae
oD c
Warszawa Zachodnia - Warszawa y 0.24 0,01 0.25
Witochy
Warszawa Wiochy - Jézefindw 1 0,20 0,00 0,20
Jozefindw - Grodzisk Mazowiecki 1 0,46 0,03 0,49
Grodzisk Mazowiecki - Miedniewice 1 0,23 0,00 0,23
Warszawa Zachodmg - Warszawa 447 0,02 0,00 0,02
Zachodnia
Warszawa Zachodnia - Warszawa
Wiochy Podg 447 0,03 0,00 0,03
Warszawa Wiochy .Pod.g - Grodzisk 447 0,03 0,00 0,03
Mazowiecki
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b) Kierunek parzysty

Tabl. 11.4 Sredniodobowe natezenie pociagdéw pasazerskich w kierunku parzystym
dla linii nr 1 i nr 447

= . o o =
() ) (0] > © -~ C [}
_ S| % | §<| 89|28 28| ¢
. E | -3 | 38 | 5n8|82|5853Re| o
Nazwa Odcinka T Wi & £2 506 | Scle8ovS &= N
z S| =8 | 25| 8R|RES59 £8|
S| =9 |g°|<?|ang | 2
= i L& e
Warszawa Zachodnia - 1 | 1958 | 3696 |1035| 000 | 157 | 0,08 | 6854
Warszawa Wiochy
Warszawa Wiochy - 1 | 1898 | 3575 |1123] 000 | 163 | 008 | 67,67
Jozefinow
Jézefinbw - Grodzisk 1 | 1893 | 3554 | 949 | 000 | 107 | 008 | 6511
Mazowiecki
Grodzisk Mazowiecki - 1 102 | 2763 |3172] 000 | 035 | 001 | 6073
Miedniewice
Warszawa Zachodnia - 447 | 005 | 040 | %7 000 | 11,14 | 011 | 192,45
Warszawa Zachodnia 5
Warszawa Zachodnia - 103,3
Warseana Wioehy Podg | 447 | 002 | 037 5| 000 | 324 | 043 | 107,06
Warszawa Wiochy Podg - | 07 | 007 | 021 |6051| 000 | 202 | 000 | 6281
Grodzisk Mazowiecki
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Tabl. 11.5 Sredniodobowe natezenie pociagéw towarowych w kierunku parzystym
dla linii nr 1 oraz nr 447

&)
O Xm () - o
= = — ; > >
Nazwa Odcinka < - = o X - - X 5588828 N
z g Rl = 53883523 o
- | kST a S E2oe g
Warszawa Zachodnia | 0,00 | 000 | 000 |000]| 000 ]| 000 | 001|001
- Warszawa Wtochy
Warszawa Wiochy - | 4 0,00 0,00 | 000 |000] 000 | 000 | 001|001
Jozefindbw
Jézefinow - Grodzisk | 1,59 035 | 061 |557| 033 | 000 | 050 | 895
Mazowiecki
e 1,71 026 | 042 |547| 016 | 000 | 017 | 819
- Miedniewice
Warszawa Zachodnia
- Warszawa 447 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,01 | 0,01
Zachodnia
Warszawa Zachodnia
- Warszawa Whtochy 447 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 | 0,00
Podg
Warszawa Wiochy
Podg - Grodzisk 447 0,01 0,00 0,00 | 0,02 | 0,00 0,00 0,00 | 0,03
Mazowiecki
Tabl. 11.6 Sredniodobowe natezenie pociggdw utrzymaniowych w kierunku
parzystym dla linii nr 1 oraz nr 447
© g g o
e— C >
Sz £ g% R3E 5
N5 C S 90 SoN )
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Warszawa Zachodnia - Warszawa y 0,21 0,01 022
Witochy
Warszawa Wiochy - Jézefindw 1 0,18 0,01 0,19
Jozefindw - Grodzisk Mazowiecki 1 0,43 0,04 0,47
Grodzisk Mazowiecki - Miedniewice 1 0,21 0,01 0,22
Warszawa Zachodmg - Warszawa 447 0,01 0,00 0,01
Zachodnia
Warszawa Zachodnia - Warszawa
Wiochy Podg 447 0,02 0,00 0,02
Warszawa Vk//:rochy .Pod.g - Grodzisk 447 0,03 0,00 0,03
azowiecki
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c) Oba kierunki tacznie
Tabl. 11.7 Sredniodobowe natezenie pociagdw pasazerskich w obu kierunkach dla

linii nr 1 nr 447
= . o o €
[} . Q S -
- 5| 58| 2| 85 |esf8_| =%
Z | -2/ 32N | sn | @2 |53 §2 5
Nazwa Odcinka T |uZ| €S| 288 | €2 5848 &8 N
Z | EZ T | 3>|N22F| ©3 e
K<) L a SN | ® w|l o8 14
g o) — 0 » » N -8 ©
g 7| | |§°8 o
Warszawa Zachodnia - 1 |4801| 8962 | 2453 | 000 | 376 022 | 166,14
Warszawa Wiochy
Warszawa Wiochy - Jézefindw 1 38,03 | 72,06 | 22,66 | 0,00 3,66 0,18 | 136,59
Jézefinbw - Grodzisk 1 |3745| 7025 | 1891 | 0,00 | 242 017 | 129.20
Mazowiecki
Grodzisk Mazowiecki - 1 | 178 | 5513 | 62,64 | 0,00 | 068 006 | 12029
Miedniewice
Warszawa Zachodnia - 447 | 0,05 | 042 |36539| 000 | 1772 | 018 | 38376
Warszawa Zachodnia
Warszawa Zachodnia - 447 | 002 | 037 |20335| 000 | 628 014 | 21016
Warszawa Wiochy Podg ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’
Warszawa Wiochy Podg - | 17 | 046 | 002 | 11666 | 0,00 | 3,72 001 | 12147
Grodzisk Mazowiecki

Tabl. 11.8 Sredniodobowe natezenie pociagdw towarowych dla obu kierunkéw dla

linii nr 1 oraz nr 447

O
O T ) - o
= = -~ 2 > >
. = 2 laeel Bl R | « |BNEETZE S
Nazwa Odcinka = - = o X - R X 5588388 N
5 G oE | | 2 =8 §Eo353 &
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Warszawa Zachodnia | 000 | 000 | 000|000/ 000]| 000 | 005] 005
- Warszawa Wiochy
Warszawa Wiochy - 1 000 | 000 | 000|000/ 000]| 000 |003] 003
Jozefindw
Jozefindw - Grodzisk 1 259 | 055 | 138 (1130|073 | 000 | 094 | 1749
Mazowiecki
Grodzisk Mazowiecki - | 277 037 | 1,07 | 1096 | 033 | 000 | 040 | 1590
Miedniewice
Warszawa Zachodnia
- Warszawa 447 | 000 000 | 000 | 000 | 000 ]| 000 | 001 /| 001
Zachodnia
Warszawa Zachodnia
- Warszawa Wiochy | 447 | 0,00 000 | 000 | 0,00 | 0,00 | 000 | 000 | 000
Podg
Warszawa Wiochy
Podg - Grodzisk 447 | 002 000 | 000 | 0,04 | 0,00 | 000 | 000 | 006
Mazowiecki
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Tabl. 11.9 Sredniodobowe natezenie pociggéw utrzymaniowych w obu kierunkach
dla linii nr 1 oraz nr 447

o ©
@® _ 'c N > 0
Sz E S5 R3E 5
NG - S Q@ SoN 8
e N O = O
Z0 < £ 8 ag-= o
) c
Warszawa Zachodnia - Warszawa y 0.45 0,02 0.47
Wiochy
Warszawa Wiochy - Jézefindw 1 0,38 0,01 0,39
Jozefindw - Grodzisk Mazowiecki 1 0,89 0,07 0,96
Grodzisk Mazowiecki - Miedniewice 1 0,44 0,01 0,45
Warszawa Zachodnlg - Warszawa 447 0,03 0,00 0,03
Zachodnia
Warszawa Zachodnia - Warszawa
Wiochy Podg 447 0,05 0,00 0,05
Warszawa Wiochy .POd.g - Grodzisk 447 0,06 0,00 0.06
Mazowiecki

d) kaczna suma pociggéw w obu kierunkach
Tabl. 11.10 Laczne $redniodobowe natezenie pociggdw linii nr 1 oraz nr 447

Nazwa Odcinka Nr linii Kierunek Kierunek Razem
nieparzysty parzysty
Warszawa Zachodnia - Warszawa y 97,89 68,77 166,66
Wiochy

Warszawa Wiochy - J6zefinbw 1 69,14 67,87 137,01

Jozefindw - Grodzisk Mazowiecki 1 73,12 74,53 147,65

Grodzisk Mazowiecki - Miedniewice 1 67,50 69,14 136,64

Warszawa Zachodnig - Warszawa 447 191,33 192,47 383,80

Zachodnia

Warszawa Zachodnia - Warszawa 447 103,13 107,08 210,21
Wtochy Podg

Warszawa Wiochy .Pod.g - Grodzisk 447 58,72 62,87 121,59
Mazowiecki

Przyjeto nastepujgce zatozenia dotyczace taboru kolejowego oraz organizaciji
ruchu na podstawie rzeczywistych pomiarow wykonywanych w ramach analizy
porealizacyjnej dla projektu SPOT/1.1.1/82/04 Modernizacja linii kolejowej Warszawa
- £6dz, Etap | [89]:

- Srednie predkosci dla taboru kolejowego przyjeto osobno dla

poszczegolnych kategorii pojazdow szynowych:
» pociagi kwalifikowane [-EC — 88 km/h;

» pociagi pospieszne — 88 km/h;
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» pociggi osobowe — 75 km/h;

» pociagi towarowe - 53 km/h;
Dtugos¢ eksploatowanego taboru kolejowego okreslono na podstawie danych
wyszczegoélnionych w raporcie z etapu decyzji Srodowiskowej [62]:
» skfad pociggéw kwalifikowanych obejmuje 10 wagonow i lokomotywe;
> sktad pociggoéw pospiesznych obejmuje 14 wagondw i lokomotywe;
» sktad pociagébw osobowych obejmuje 7 wagondw (2 cztony sterownicze
oraz 5 posrednich);

» sktad pociggow towarowych obejmuje 30 wagonow i lokomotywe.

11.2. Prognoza natezenia i struktury ruchu

W niniejszym raporcie przyjeto prognozy natezenia i struktury ruchu pociggow,
jakie zostaty opracowane na etapie raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Ssrodowisko [62]. Natezenie ruchu pociagdéw przedstawiono w ponizszych tabelach
z podziatem na pociggi pasazerskie oraz pociggi towarowe.

Tabl. 11.11. Zestawienie par pociggow pasazerskich w poszczegolnych segmentach
przewozowych dla wybranych przedziatdw czasowych dla lat 2012-2020
(bez planowanej linii ,Y”) [62]

6.00 — 22.00 22.00-6.00 Razem
Odcinek R + R +
MA MR RP MA | MR RP MA MR |R+RP
Warszawa Zachodnia — 32 26 35 30

99*) |31[5]]4[5]| 12% 111%)

Warszawa Wiochy [48] | [35] 53] | [40]

Warszawa Wiochy — Grodzisk 32 26 69%) 3 4 9 35 30 78

Mazowiecki
Grodzisk Mazpwiecki - 0 26 30 0 4 3 0 30 33
Zyrardéw
Zyrardéw - Skierniewice 0 26 22 0 4 4 0 30 26

[ 1- liczba pociggdw w kierunku nieparzystym

*) na odcinku Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki ruch pociagéw R (osobowych) odbywa sie
po linii 447, a pociggéw RP (osobowych przyspieszonych) — po linii nr 1

MA — przewozy miedzyaglomeracyjne (pociagi kwalifikowane EC, EN, IC, EX)

MR - przewozy miedzyregionalne (pociagi miedzywojewddzkie i miedzyregionalne pospieszne
oraz nocne)

R + RP - przewozy regionalne (pociagi osobowe - R oraz osobowe przyspieszone - RP)
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Tabl. 11.12.Sredniodobowa ilo$¢ pociggéw towarowych prognozowana w latach
2010, 2015, 2020 [62]

Odcinek linii
kolejowej

Lata

2010 2015 2020

Warszawa Zach.-
Warszawa Wiochy

0 0 0 0 0 0

Warszawa Wiochy —
p.odg. Jozefindw

0 0 0 0 0 0

p.odg. Jozefindw-

6.00 —22.00 | 22.00 -6.00 | 6.00 —22.00 | 22.00 — 6.00 | 6.00 — 22.00 | 22.00 — 6.00

grodzisk Maz.

5,8 13,6 5,6 13,0 57 13,2

Grodzisk Maz.-
Miedniewice (1Z
Warszawa)

4,7

4,5

10,6

4,6

10,7

Grodzisk Maz.-
Miedniewice (1Z

4,7

10,9

4,5

10,5

4,6

10,6

£6dz)

liczbe pociggdéw towarowych kursujacych w porze dnia i porze nocy przyjeto wg informacji zawartych
w raporcie [62], gdzie procentowy udziat ruchu w porze dnia na odcinku linii kolejowej objetej
niniejszym opracowaniem ksztattuje sie na poziomie 30%, z kolei w porze nocy na poziomie 70%.

Przyjeto rowniez takie same zatozenia dotyczace taboru kolejowego oraz
organizacji ruchu [62]:

Srednie predkosci dla taboru kolejowego przyjeto osobno dla
poszczegolnych kategorii pojazdow szynowych:
» pociagi kwalifikowane I-EC — 128 km/h;

» pociagi pospieszne — 109 km/h;
» pociagi osobowe — 75 km/h;
» pociagi towarowe - 112 km/h;

Dtugos¢ eksploatowanego taboru kolejowego okreslono na podstawie

danych wyszczegdlnionych w opracowaniu:

» sktad pociggoéw kwalifikowanych obejmuje 10 wagonow i lokomotywe;

» sktad pociggow pospiesznych obejmuje 14 wagondow i lokomotywe;

» sktad pociagow osobowych obejmuje 7 wagonéw (2 cztony sterownicze
oraz 5 posrednich);

» skiad pociggow towarowych obejmuje 30 wagondw i lokomotywe
o tacznej dtugosci 600 m.

11.3. Metoda prognozy propagacji hatasu

11.3.1. Zatozenia do modelu obliczeniowego

Do

obliczen emisji hatasu przyjeto opcje 5 zaproponowang w raporcie oceny

oddziatywania na srodowisko z etapu decyzji Srodowiskowej [62]. We wspomnianym
raporcie opcje tg uznano za najbardziej prawdopodobng.
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Opcja 5 - przewidziano 50% kwalifikacje pociggdéw pospiesznych, ekspresowych

i Inter City, zamiane 70% pociggow osobowych na nowe sktady ED74 oraz zamiang
50% pocigagdéw towarowych na nowe (poruszajgce sie z predkos$cig 120 km/h). Na
podstawie danych literaturowych przyjeto, Zze nowe sktfady pociggow towarowych
generujq hatas o 9 dB nizszy od stanu obecnego.[62].

W celu wykonania obliczen réwnowaznego poziomu dzwieku dla terendow

zlokalizowanych w ciggu linii kolejowej Nr 1, przyjeto nastepujace zatozenia:

- do modelowania hatasu wykorzystano pakiet programowy SoundPLAN
w wersji 7.0 amerykanskiej firmy SoundPLAN LLC posiadajagcy moduty
stuzace do wprowadzania danych, ich kontroli oraz modyfikacji,
generowania numerycznej mapy terenu, jak réwniez wprowadzania
parametréw ruchu kolejowego i warunkéw meteorologicznych;

- do wykonania obliczeh przyjeto niderlandzkg metode obliczen ogtoszong
w ,Reken - en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ,96, Ministerie
Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 listopada 1996”
[85] (metode te nazywa sie rowniez w dalszej czesci opisu jako metode
holenderskga lub RMR), uwzgledniajgcg w sposob sprecyzowany wptyw
warunkéw meteorologicznych na propagacje hatasu. Metoda ta postuzyta
do wykonania obliczen przedstawiajacych przestrzenny rozktad klimatu
akustycznego w otoczeniu odcinkow linii kolejowej nr 1;

- w obliczeniach hatasu wszystkim zidentyfikowanym pojazdom szynowym
przyporzadkowano witasciwe kategorie wedle zalecen wytycznych RMR
[85]. Podziat ten wynika gtéwnie ze zréznicowania stosowanych napedow
silnikowych, jak réwniez urzadzen i systemédw hamulcowych. Tabor
poruszajacy sie po analizowanych odcinkach linii kolejowych przypisano do
nastepujacych kategorii, wyszczegolnionych w metodyce RMR [85]:

e do Kategorii 2: Pociggi pasazerskie z hamulcami typu tarczowego
i klockowego przypisano pociggi osobowe oraz pociggi pospieszne;

e do Kategorii 4: Pociagi towarowe z hamulcami typu klockowego przypisano
pociggi towarowe;

e do Kategorii 8: Pociggi pasazerskie InterCity z hamulcami typu tarczowego
oraz pocigagi typu wolnobieznego przypisano pociagi kwalifikowane typu E-
IC.

- klimat akustyczny w sgsiedztwie przedmiotowego odcinka linii kolejowej
zaprognozowano dla horyzontu czasowego w roku 2020 [62] oraz dla stanu
istniejacego w 2010 r.;

- do obliczen klimatu akustycznego w 2020 r. w sgsiedztwie przedmiotowego
odcinka linii kolejowej przyjeto natezenia ruchu i predkosci poszczegdlnych
kategorii pojazdow szynowych oraz dtugos¢ eksploatowanego taboru
kolejowego zgodnie z rozdziatem 11.2. Natomiast w przypadku
modelowania hatasu dla 2010 r. przyjeto zatozenia zgodnie z rozdziatem
11.1;

- rodzaj torowiska: szyny bezstykowe, podkfady betonowe z podsypkag
ZWirowa;

- w obliczeniach uwzgledniono przestrzenne uksztattowanie terenu
sgsiadujgcego z przedmiotowymi odcinkami linii kolejowej;
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- do modelu zaimportowano warstwe budynkow wraz z ich obrysem po rzucie
dachéw oraz wysokos$cig wzgledng (informacje o budynkach pozyskano na
podstawie szczegotowej inwentaryzacji zabudowy w terenie);

- w programie uwzgledniono lokalizacje i rodzaj zaprojektowanych ekrandéw
akustycznych. Zdefiniowano je poprzez nastepujace parametry:

» wysokos$c¢ i dtugos¢ ekranu;

» typ ekranu akustycznego.
» klasa izolacyjnoéci B3 czyli wieksza niz 24 dB
» klasa pochtanialnosci A3 (od 8 do 11 dB)

Dane dotyczace zaprojektowanych ekrandw  akustycznych  zostaty
przedstawione w rozdziale 5.5.3 niniejszego opracowania.
— dla potrzeb obliczeniowych chtonnos¢ akustyczng podtoza okreslono
poprzez bezwymiarowy wspotczynnik o wartosSci  zmieniajacej sie
w przedziale od 0 do 1 (tabl. 11.13),

Tabl. 11.13 Wspodtczynniki pochtaniania terenu

Wspdtczynnik pochtaniania terenu G

Rodzaj podtoza (bezwymiarowy)

Podtoze pochtaniajace

(trawniki, taki, uprawy, krzewy ) 1

Podtoze odbijajace
(nawierzchnia drogowa, beton, kostka)

Dla potrzeb obliczeniowych (sporzadzenia map hatasu) w zwigzku z oceng
narazenia na hatas zabudowy chronionej, ptaszczyzne oceny zlokalizowano na
wysokosci 4 m nad poziomem terenu.

*  Optymalizacja akustyczna

Na etapie niniejszego raportu ponownej oceny oddziatywania na srodowisko
optymalizacji zostaty poddane ekrany akustyczne ktdre wynikly ze szczegotowych
analiz propagaciji hatasu jak i wynikajgce z zapisow decyzji Srodowiskowe;.

Optymalizacja polega na powtarzalnych prébach dopasowania dtugosci
i wysokosci ekranow akustycznych i sprawdzaniu poziomu imisji hatasu, przy czym
przyjmuje sie lokalizacje ekranéw jak najblizej zrédta dzwieku. Celem optymalizacii
jest zminimalizowanie ilosci ekrandéw akustycznych poprzez okreslenie, jaki zakres
ekranow akustycznych jest niezbedny dla zapewnienia braku przekroczeh wartosci
dopuszczalnych hatasu na terenach objetych ochrong akustyczng zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826 z
pozniejszymi zmianami )[23].
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11.3.2. Metoda prognozowania rownowaznego poziomu dzwieku

Do analiz hatasu przyjeto niderlandzkg krajowg metode obliczen ogtoszong
w ,Reken - en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ‘96, Ministerie Volkshuisvesting,
Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 listopada 1996” [85] - zgodnie
z Zatgcznikiem Il do Dyrektywy 2002/49/WE [51]. W odniesieniu do danych
wejsciowych dotyczacych emisji hatasu, metoda ta wykorzystuje wartosci emisji
uwzgledniajagce rézne stany ruchu, zaréwno przy przejazdach swobodnych, jak i przy
przejazdach hamujgcych (np: przy dojazdach do stacji kolejowych, rozjazdow,
wiaduktow). W metodzie opisywany jest szczegotowy proces stosowany do obliczen
poziomu hatasu w sgsiedztwie linii kolejowych, uwzgledniajagcy warunki
meteorologiczne majace wptyw na propagacje dzwieku. Metoda ta jest zgodna
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska [36].

Prognoze rownowazonego poziomu dzwieku wykonano w programie Soundplan
wersja 7.0. Aktualna wersja oprogramowania wykonuje obliczenia zgodnie z metodg
zalecang przez ISO 9613-2 [57] oraz RMR — metodg niderlandzka, uwzgledniajacq
W sposOb sprecyzowany wptyw warunkéw meteorologicznych na propagacje hatasu.
Algorytm poszukiwania tras propagacji fali akustycznej pomiedzy zrodtem a odbiorcg
oparty jest na zatozeniu liniowego zrédta hatasu. W celu wykonania prognoz hatasu,
metoda RMR wymaga wprowadzenia szeregu danych dotyczacych zaréwno
parametréw techniczno — ruchowych, jak iczynnikdéw lokalizacyjnych. Uzyskane
dane umozliwiajg ocene klimatu akustycznego w otoczeniu istniejagcego Ilub
projektowanego odcinka linii kolejowej, a wyniki obliczeh z uwzglednieniem
przecietnego btedu (x 1.5 dB) mozna bezposrednio odnosi¢ do wartosci
dopuszczalnych dla danego rodzaju terenu i zabudowy. Woyniki obliczen
przedstawiono w Zataczniku Nr 3 oraz Nr 4 do niniejszego opracowania. Zgodnie
z rozporzgdzeniem [36] wyniki tych prognoz moga by¢ odnoszone do wartosci
dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku [23].

12. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
KONIECZNE JEST USTANOWIENIE OBSZARU
OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony srodowiska [2], jesli z postepowania
w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, z analizy porealizacyjnej albo
przegladu ekologicznego wynika, ze jesli ,mimo zastosowania dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych | organizacyjnych nie moggq byc¢ dotrzymane
standardy jakosci Srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu (...)", tworzy
sie obszar ograniczonego uzytkowania.

W ramach niniejszego opracowania wykonano prognozy rozprzestrzenienia sie
dzwieku pochodzgcego od ruchu pojazdow szynowych po analizowanej linii
kolejowej oraz sprawdzono skutecznos¢ ekrandw akustycznych. Wyniki obliczen
wykonane po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych wykazaty znaczng poprawe
klimatu akustycznego. W pojedynczych miejscach w przypadku braku technicznych
mozliwosci posadowienia  ekrandbw  mogg  wystepowaé  przekroczenia

4D
L 72GDekkom

Sp.zo.0.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

dopuszczalnego poziomu hatasu w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej w
przypadkach, gdy budynki zlokalizowane sg zbyt blisko pasa kolejowego.

W zwigzku z powyzszym, z uwagi na niepewnos$¢ prognoz w zakresie hatasu,
nie jest mozliwe jednoznaczne stwierdzenie, czy obszar ograniczonego uzytkowania
bedzie konieczny dla tej inwestycji. Decyzje odnosnie utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania nalezy podjaé na etapie sporzgdzania analizy
porealizacyjnej, w ramach ktérej mozliwa bedzie ocena rzeczywistego wptywu
inwestycji na srodowisko.

13. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH
ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone dla catego modernizowanego
odcinka linii kolejowej Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na etapie
opracowywania raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko [62], celem
uzyskania decyzji Srodowiskowej [59]. Konsultacje miaty forme ankiety
rozprowadzanej wsrdd mieszkancow na kilka sposobow. W dniach 20 - 23 sierpnia
2008 r. ankiete otrzymywali pasazerowie podrézujgcy w pociggach Kolei
Mazowieckich obstugujgcych przedmiotowy odcinek. Nastepnie od 25 do 31 sierpnia
2008 r. przeprowadzono analogiczne badanie w pociggach nalezacych do
Przewozéw Regionalnych. Wersja papierowa ankiety zostata takze udostepniona
w urzedach dzielnic, miast i gmin, przez ktére przebiega linia kolejowa: Warszawa
Wiochy, Piastéw, Brwindw, Milanowek, Grodzisk Mazowiecki, Jaktorow, Zyrardéw,
Wiskitki, Puszcza Marianska, Skierniewice miasto, Skierniewice gmina. Ze wzgledu
na brak zgody ankiety nie zostaty wytozone w siedzibach urzedow: Warszawa Wola,
Warszawa Ursus oraz Pruszkéw.

Interaktywng wersje ankiety udostepniono na stronie internetowej www.plk-
sa.pl. Ponadto informacje o prowadzonej ankiecie wraz z adresem internetowym
zamieszczono na stronach poszczegdlnych miast, dzielnic oraz gmin. Ankiete mozna
byto wypetni¢ od 15 sierpnia do 23 wrzesnia 2008 r. Dodatkowg formg komunikaciji
byt adres mailowy uruchomiony w celu zgtaszania opinii, uwag i wnioskow. Istniata
takze mozliwoS¢ przestania ankiety oraz opinii pocztg tradycyjng. W wyniku
prowadzonych dziatan zgromadzono 2450 ankiet. Wzér ankiety zostat przedstawiony
ponizej na Rys. 13.1 [62].

Dodatkowo w ramach opracowywania studium wykonalnosci odbyly sie
spotkania w urzedach miast i gmin. Ich wyniki zostaty uwzglednione podczas
opracowywania raportu o oddziatywaniu na srodowisko [62].
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Rys. 13.1 Arkusz ankiety wykorzystywany podczas konsultacji [62]

Po analizie otrzymanych ankiet stwierdzono, ze najwazniejszym aspektem dla
spoteczenstwa jest skrocenie czasu przejazdu, zwiekszenie komfortu pasazerow
oraz bezpieczenstwa podrézowania. Minimalizacja negatywnego wptywu na ludzi
i Srodowisko zostata uznana za jeden z wazniejszych elementow.

Wsrdd zgtoszonych postulatow najwiecej byto dotyczacych:
usprawnienia przebiegu modernizacji i ograniczenia utrudnien w ruchu;
zwiekszenia czestotliwosci kursowania pociggow;
przystosowania perondw do potrzeb osob niepetnosprawnych;
wykonania ekrandw akustycznych na terenach zabudowanych [62].

Kolejne konsultacje spoteczne odbyty sie w toku postepowania
administracyjnego prowadzonego przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska
w Warszawie w celu wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia. Organ zapewnit stronom czynny udziat w postepowaniu
oraz mozliwo$¢ wypowiedzenia sie co do zebranych dowoddéw i materiatdw. Strony
byty informowane o przebiegu postepowania poprzez publiczne obwieszczenia —
zawiadomienia zgodne z art. 49 k.p.a. oraz art. 46 ust. 5 ustawy Prawo ochrony
srodowiska [2]. Zawiadomienia umieszczone byty na tablicach ogtoszen w siedzibie
organu wydajgcego postanowienie, na stronie internetowej organu, w siedzibie PKP
PLK S.A. oraz urzedéw gmin, na terenie ktérych znajduje sie przedmiotowy odcinek
linii kolejowej. W miejscach tych dostepna do wgladu byta takze dokumentacja.
Obwieszczenia informowaty o mozliwosci i terminie sktadania wnioskéw oraz uwag
(od 9 pazdziernika 2009 r. do 30 listopada 2009 r.). Dnia 27 sierpnia 2009 r. odbyta
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sie otwarta dla spoteczenstwa rozprawa administracyjna w miejscowosci Jaktorow.
Lokalizacja ta zostata wybrana ze wzgledu na najwiekszg ilo$¢ uwag, ktore sptynety
z tej miejscowosci. Niemniej jednak rozprawa dotyczyta catego przebiegu inwestycji
od stacji Warszawa Zachodnia do granicy wojewoddztwa mazowieckiego [59].

Dnia 22 grudnia 2009 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Warszawie wydat decyzje okreslajacg srodowiskowe uwarunkowania dla realizacji
przedsiewziecia [59]. Od wydanej decyzji zostaty wniesione odwofania. Strony
wnosity o uchylenie decyzji w catosci i przekazanie sprawy do ponownego
rozpatrzenia poprzez organ | instancji. Organ Il instancji — Generalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska odnidst sie do wniesionych odwotan, a nastepnie dnia
14 kwietnia 2011 r. wydat decyzje [60] utrzymujacg w mocy decyzje Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska, za wyjatkiem niektorych punktéw, ktére zostaty
zmodyfikowane.

Dla objetego niniejszym raportem odcinka linii kolejowej nr 1 od km 28+100 do
km 31+400 nie wptynety zadne wnioski i uwagi.

14. ZALECENIA DOTYCZACE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

Analizujac wyniki wykonanych w ramach opracowania prognoz réwnowaznego
poziomu dzwieku stwierdzono, ze w trakcie eksploatacji modernizowanego odcinka
linii kolejowej nr 1 od km 28+100 do km 31+400 w przypadku dwoch budynkow
wystgpig przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu ze wzgledu na brak
technicznych mozliwosci posadowienia ekranéw. W celu weryfikacji wykonanych
prognoz, stasowanych metod oceny i stwierdzenia trafnosci wyboru rozwigzan
majacych na celu zapewnienie ochrony przed hatasem terenéw zabudowy
mieszkaniowej i okreslenia rzeczywistego oddziatywania inwestycji w zakresie
hatasu, zostanie wykonana analiza porealizacyjna. Lokalizacje punktow, w ktérych
nalezy wykona¢ pomiary rownowaznego poziomu dzwieku w ramach analizy
porealizacyjnej, przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku w Zatgczniku Nr
5a do niniejszego opracowania.

Tabl. 14.1 Zestawienie proponowanych punktéw pomiaru hatasu w ramach analizy
porealizacyjnej.

Nazwa Kilometraz Strona linii kolejowej OdIeg_Iosc od
punktu osi [m]
PDH-01 30+050 potudniowa 40

Obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie hatasu kolejowego
zostat natozony na inwestora przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie w ramach decyzji sSrodowiskowej [59]. Zgodnie z jej zapisami analiza
porealizacyjna powinna zosta¢ sporzadzona po uptywie 6 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i przedstawiona w terminie 12 miesiecy od dnia oddania
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obiektu do uzytkowania. W ww. DSU nie wskazano lokalizacji punktéw pomiaru
hatasu.

W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko z etapu decyzji srodowiskowej [62]
miejsca, gdzie powinny by¢ zlokalizowane punkty pomiaru hatasu podano jedynie
ogolnikowo i nie zlokalizowano zadnego punktu na omawianym odcinku. Punkty, w
ktérych proponuje sie wykonanie pomiaréw hatasu w analizie porealizacyjnej w tym
raporcie przyjeto w oparciu o analizy propagacji hatasu. Ostateczna lokalizacja
punktéw zostanie wyznaczona na etapie analizy porealizacyjnej.

15. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Zgodnie z zapisami Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia [59] (punkt VII.2) na inwestora zostat natozony obowigzek
wykonania monitoringu weryfikujgcego efektywnos¢ funkcjonowania przejs¢ dla
zwierzat wskazanych w punkcie Ill.6.a oraz Ill.6.b ww. decyzji. W zwigzku
z powyzszym monitoringiem nalezy objg¢ przepust w km 30+936 wymieniony
w punkcie Ill.6.a jako przejscie dla zwierzat matych oraz most na rzece Rokiciance
w km 29+108 oraz most na rzece Mrowna w km 30+064, pomimo ze bedg petnity
funkcje przejs¢ dla zwierzat matych, a nie jak wstepnie zaktadano dla zwierzat
srednich. Oba mosty zostaty wskazane w punkcie Il.6.b decyzji.

Monitoring nalezy przeprowadzi¢ po uptywie 12 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i przedstawic w terminie 24 miesiecy od dnia oddania obiektu
do uzytkowania.

Ze wzgledu na funkcjonowanie na analizowanym odcinku tylko trzech obiektow
petnigcych funkcje przejscia dla zwierzat, nalezy opracowacC spoéjny program
monitoringu przejs¢ dla zwierzat dla catego odcinka modernizowanej linii kolejowej
nr 1 od stacji Warszawa Zachodnia do Miedniewic. Ponadto proponuje sie, aby na
podstawie monitoringu z etapu analizy porealizacyjnej wyznaczy¢é obiekty do
minimum piecioletniego monitoringu (wskazanego w decyzji Srodowiskowej)
majgcego na celu okreslenie wykorzystania przejs¢ przez poszczegdlne gatunki
zwierzat, droznosci szlakow migracji oraz kolizji ze zwierzetami. Na pierwszym etapie
bedzie mozna rozstrzygna¢, czy przepusty na omawianym odcinku powinny by¢
monitorowane w cyklu kilkuletnim.

16. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW
TECHNIKI

Program SoundPLAN, podobnie jak i inne tego typu aplikacje, ma okreslong
doktadnos¢ obliczen. Btad programu szacuje sie na okoto £1.5 dB. Jest to zwigzane
z faktem, iz na dzien dzisiejszy nie jest mozliwe zasymulowanie terenu oraz
zachowania sie fal dzwiekowych w postaci modelu obliczeniowego w 100%
zgodnego z rzeczywistosciag. Jednak dostepne srodki sg wystarczajgco dokftadne
i zgodne z obowigzujgcymi normami, rozporzgdzeniami. Wartos¢ btedu zalezy
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rowniez od stanu ukfadu torowego, stanu technicznego pojazdéw szynowych,
a takze od doktadnosci wykonania zabezpieczen akustycznych.

17. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

17.1.Wnioski ogdlne

Analizowana inwestycja polega na przebudowie Stacji Grodzisk Mazowiecki
(odcinek od km 28+100 do km 31+400) i jest zwigzana z modernizacjq linii
kolejowej nr 1 Warszawa — todz. Celem inwestycji jest przygotowanie
infrastruktury technicznej linii kolejowej do prognozowanych maksymalnych
predkosci przewozowych — 160 km/h dla pociggéw pasazerskich na odcinku
Warszawa Wtochy - Miedniewice oraz 120 km/h dla pociggéw towarowych
na odcinku Jozefindw — Miedniewice oraz do dopuszczalnego nacisku na 0$
221 kN, a takze przebudowa kolejowych obiektow inzynieryjnych, poprawa
warunkéw i bezpieczenstwa prowadzonego ruchu kolejowego, zwiekszenie
efektywnosci sterowania ruchem kolejowym, skrocenie czasu przejazdéw
pociggow, zwiekszenie ptynnosci i przepustowosci linii  kolejowej,
podniesienie komfortu podrézy izmniejszenie kosztow biezacych
utrzymania infrastruktury.

Modernizacja linii kolejowej obejmuje:

przebudowe uktadu torowego;

budowe skrzyzowania dwupoziomowego linii kolejowej i ulicy Battyckiej
wraz z odwodnieniem w km 30+465;

usuniecie kolizji kanalizacyjnych i wodociggowych oraz gazowych;
przebudowe automatyki kolejowej;

przebudowe i budowe urzadzenh teletechnicznych;

przebudowe i budowe urzadzenh elektroenergetycznych;

usuniecie kolizji linii SN;

przebudowe sieci trakcyjnej;

przebudowe LPN;

przebudowe mostow w km 29+108 i w km 30+064

rozebranie istniejgcego oraz budowe nowego przepustu w km 30+936
budowe przejscia pod torami w km 29+482;

budowe perondéw wraz z infrastrukturg, w tym wiat i zadaszenia na stac;ji
Grodzisk Mazowiecki;

budowe urzadzen ochrony srodowiska, w tym ekranow akustycznych;
budowe bramek semaforowych;

budowe budynku LCS wraz z instalacjami;

rozbiorki;

budowe systemu odwodnienia wraz z urzadzeniami podczyszczajgcymi
(separatory i studnie osadnikowe).

W zwigzku z modernizacjq linii nie przewiduje sie zajecia dodatkowego
terenu poza istniejgcym pasem kolejowym oraz poza liniami istniejgcego
pasa drogowego w zwigzku z budowg skrzyzowania dwupoziomowego
w ciggu ulicy Battyckiej. Realizacja skrzyzowania dwupoziomowego pod
nowy uktad drogowy nie wymaga wykupow gruntu. Konieczne jest jednak
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usuniecie ogrodzen dwoch dziatek drogowych witgczonych do przylegtych
posesji. Niezbedne bedzie roéwniez udostepnienie czasowe fragmentéw
dziatek przylegtych do ulicy Battyckiej dla budowy muréw oporowych oraz
przebudowy uzbrojenia z zapewnieniem statego uzyczenia terenu dla tego
uzbrojenia.

Z uwagi na stadium dokumentacji i wydawang decyzje (Pozwolenie na
budowe), w raporcie analizowano tylko jeden wariant inwestycyjny, na ktory
zostata wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia [59].

Wariant alternatywny polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia tzw.
,Wariant zerowy” oznacza pozostawienie stanu istniejgcego linii kolejowej,
bez podejmowania zadnych dziatan mogacych ograniczyc¢ jej niekorzystne
oddziatywanie na $rodowisko oraz na ludzi.

Brak realizacji inwestycji bedzie wigzat sie z pogarszaniem sie stanu
technicznego infrastruktury kolejowej, obnizeniem komfortu podrézy,
wydtuzeniem czasu przejazdu pociggdw, zwyzkujaca emisjg hatasu oraz
zanieczyszczenh wod powierzchniowych i podziemnych.

W stanie istniejgcym linia kolejowa nie posiada Zzadnych zabezpieczen
przed negatywnym oddziatywaniem hatasu w postaci ekrandéw
akustycznych, ani urzadzen chronigcych wody powierzchniowe i podziemne
przed zanieczyszczeniami, w tym przed zanieczyszczeniami w wyniku
powaznej awarii.

Analizowany odcinek linii kolejowej przebiega gtéwnie przez tereny miejskie
Grodziska Mazowieckiego w otoczeniu terendw zwartej zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej oraz terenéw przemystowych.

Modernizowany odcinek linii kolejowej nr 1 nie koliduje i nie przebiega w
sgsiedztwie obszaréw chronionych, w tym obszaréw Natura 2000. Najblizej
linii kolejowej zlokalizowane sg pomniki przyrody, jednak nie w
bezposrednim jej sgsiedztwie.

Wszystkie wymagania dotyczace ochrony srodowiska zawarte w Decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
wydanej przez RDOS [59] oraz w Decyzji GDOS [60] zostaty szczegétowo
przeanalizowane pod katem uwzglednienia w projekcie budowlanym.
Zidentyfikowano odstepstwa od wymagan dotyczgcych ochrony srodowiska
zawartych w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach w nastepujacym
zakresie:

lokalizacja ekranow akustycznych — po szczegotowej analizie ekranow pod
katem uwarunkowan technicznych i terenowych stwierdzono koniecznos¢
wprowadzenia przerw w ekranach ze wzgledu na funkcjonujgce dojscia do
perondw i skrécenie ekranu od km 29+600 do km 29+617 w celu
zapewnienia dostepu do ktadki oraz po potudniowej stronie od km 29+657
do km 29+673 i od km 29+735 do km 29+751 wprowadzono przerwe w
ekranie ze wzgledu na budynki techniczne. Natomiast po przeprowadzeniu
modelowania hatasu z uwzglednieniem zinwentaryzowanej w terenie
zabudowy w niektorych miejscach ekrany zostaty skrocone (ze wzgledu na
brak zabudowy mieszkaniowej w zasiegu negatywnego oddziatywania
hatasu), lecz w pewnych lokalizacjach ekrany zostaty wydluzone, lub
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wprowadzono dodatkowe ekrany akustyczne (poniewaz budynki mieszkalne
znajdowatyby sie w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania hatasu).
Analize odstepstwa od wymagan decyzji Srodowiskowej w zakresie ekranow
akustycznych wraz =z uzasadnieniem przedstawiono w Tabl. 4.2.
Ostatecznie zaprojektowane ekrany, pomimo odstepstw od decyzji
Srodowiskowej, mozliwie skutecznie zabezpieczajg = zabudowe
mieszkaniowg przed ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu;

e parametry przejscia dla zwierzat w km 29+108 (most nad rzeka Rokicianka)
- po zebraniu danych przyrodniczych dotyczacych obszaru miasta
Grodziska Mazowieckiego, przeprowadzeniu wizji w terenie i analizie
zagospodarowania terenu w otoczeniu stacji Grodzisk Mazowiecki
stwierdzono, ze obecnie obiekt ten petni funkcje co najwyzej przejscia dla
zwierzat matych (ssakdw ziemnowodnych, ptazéw i gaddéw) ipo
modernizacji linii kolejowej nr1 nalezy zachowac ciggtos¢ korytarza
migracyjnego dla tych zwierzat wzdtuz rzeki Rokicianki. Srednie zwierzeta
dziko zyjgce nie wystepujg na omawianym obszarze, a ich obecnos¢ bytaby
jedynie przypadkowa iniepozgdana. Zuwagi na silnie rozwiniete
osadnictwo tereny zabudowy mieszkaniowej i tereny przemystowe), dosyc¢
ruchliwa ulica Okulickiego oraz wygrodzenia terendw, obszar ten nie jest dla
nich atrakcyjny. Ponadto przedmiotowa inwestycja polega na modernizaciji
istniejacej linii kolejowej w wyniku czego wiekszos¢ parametréw zostanie
zachowana w stopniu zblizonym do obecnego, w tym parametry obiektéw
mostowych. W przypadku mostu nad rzekg Rokiciankg przewiduje sie
przebudowe konstrukcji nosnej i wymiane tylko elementéw konstrukcji
poziomej. Dlatego nie jest mozliwe przy takim zakresie inwestycji wykonanie
obiektu w km 29+108 o parametrach, ktore zapewnityby migracje zwierzat
Srednich (np. sarna, dzik). W ramach modernizac;ji linii kolejowej most nad
Rokiciankg zostanie przebudowany z zachowaniem szerokosci ($wiatto
poziome) 5,63 m i wysokosci (Swiatto pionowe) 1,2 m — 1,5 m. Przy
przyczotkach zaprojektowano strefy przejscia dla zwierzat w postaci
suchego terenu o szerokosci 1,20 m od strony Skierniewic i 1,50 m od
strony Warszawy. Powyzsze parametry przejscia zapewnig swobodng
migracje zwierzat matych i ptazéw. Ponadto zgodnie z danymi
literaturowymi parametry przejScia wskazane w decyzji Srodowiskowej
(wysokos$¢ 2,05 m, szerokosc 5,6 m) nie zapewnityby mozliwosci swobodnej
migracji zwierzgat srednich. Minimalne $wiatto pionowe obiektu
umozliwiajgce migracje tych zwierzat powinno wynosi¢ 2,5 m, a minimalne
Swiatto poziome 6 m. W zwigzku z powyzszym w przypadku obiektu
w km 29+108 konieczne jest odstepstwo od decyzji sSrodowiskowej
i zachowanie w tym miejscu przejscia dla zwierzat matych.

e parametry przejscia dla zwierzat w km 30+064 (most nad rzekg Mrowng) -
po zebraniu danych przyrodniczych dotyczgacych obszaru miasta Grodzisk
Mazowiecki, przeprowadzeniu wizji w terenie i analizie zagospodarowania
w otoczeniu analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1 oraz obiektu
mostowego w km 30+064 stwierdzono, ze na etapie eksploatacji inwestycji
nalezy wzdtuz rzeki Mrownej zachowaC ciagtos¢ jedynie Kkorytarza
migracyjnego zwierzat matych, ziemnowodnych i ptazéw. Takg funkcje
przedmiotowy obiekt modgtby petni¢ rowniez obecnie, gdyby teren pod
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obiektem zostat uporzadkowany. Srednie i duze zwierzeta dziko zyjace nie
wystepujag na omawianym obszarze, a ich obecnos¢ bytaby jedynie
przypadkowa i niepozadana. Z uwagi na silnie rozwiniete osadnictwo, sie¢
drdg i ulic oraz wygrodzenia terenéw, obszar ten nie jest dla nich atrakcyjny.
Samo otoczenie mostu wskazuje na mozliwos¢ bytowania tu przede
wszystkim zwierzat zwigzanych z cztowiekiem. Na potudnie od linii
kolejowej zlokalizowana jest Fabryka Tarcz Sciernych oraz tereny
zabudowy mieszkaniowej. Na potnocy znajdujg sie rowniez tereny
przemystowe, dodatkowo oddzielone szczelnym ogrodzeniem od linii
kolejowej. W obecnej sytuacji przejscie cieku pod ogrodzeniem jest tak
waskie, ze moggq sie przedostawac jedynie bardzo mate zwierzeta. Ponadto
przedmiotowa inwestycja polega na modernizacji istniejgcej linii kolejowej
w wyniku czego wiekszosS¢ parametrow zostanie zachowana w stopniu
zblizonym do obecnego, w tym parametry obiektéw mostowych.
W przypadku mostu nad rzekg Mrowng przewiduje sie przebudowe
konstrukcji no$nej i wymiane tylko elementéw konstrukcji poziomej. Dlatego
nie jest mozliwe przy takim zakresie inwestycji wykonanie obiektu w km
30+064 o parametrach, ktére zapewnityby migracje zwierzat srednich (np.
sarna, dzik). W ramach modernizacji most w km 30+064 zostanie
przebudowany z zachowaniem co najmniej szerokosci Swiatta poziomego
8,79 m pomiedzy istniejgcymi korpusami przyczétkdw oraz odlegtosci od
spodu istniejgcej konstrukcji pomostu do wody na poziomie 0,75 m. W
ramach przebudowy pod mostem uporzadkowane zostang pasy terenu i na
dtugosci 10,25 m wzdiluz cieku zostang wykonane suche potki o podtozu
zwirowo—kamiennym, zapewniajgce przejscie dla zwierzat matych i ptazow.
Wysokos$¢ obiektu (Swiatto pionowe) w miejscu suchych poétek bedzie
wynosita 0,8 m. Od strony Warszawy pozostawiono pas suchego terenu dla
migracji zwierzat o szerokosci 2,4 m, natomiast od strony Skierniewic
o szerokosci 1,6 m. Ponadto zgodnie z danymi literaturowymi parametry
przejscia wskazane w decyzji sSrodowiskowej (wysokos¢ 1,5 m, szerokos¢
27,10 m) nie zapewnityby mozliwosci swobodnej migracji zwierzat srednich
ze wzgledu na sSwiatto pionowe. Minimalne $wiatlo pionowe obiektu
umozliwiajgce migracje tych zwierzat powinno wynosi¢ 2,5 m. W zwigzku
z powyzszym w przypadku obiektu w km 30+064 konieczne jest odstepstwo
od decyzji Srodowiskowej i zachowanie w tym miejscu przejscia dla zwierzat
matych.

suche pd&tki w przepuscie w km 30+936 — w decyzji Srodowiskowej natozono
obowigzek wykonania przejscia dla zwierzat matych w km 30+936
o wysokosci (Swiatto pionowe) 1,5 m i szerokosci ($wiatto poziome) 2 m
Z instalacjg suchych potek. W projekcie budowlanym parametry obiektu sg
zgodne z decyzjg srodowiskowg, ale zaprojektowano jednostronng suchg
potke o szerokosci 0,5 m. Zapisy decyzji srodowiskowej wskazujg na
instalacje w tym przepuscie obustronnych suchych poéfek, jednak ze
wzgledu na warunki hydrogeologiczne i hydrologiczne, mozliwa jest
instalacja w tym obiekcie tylko jednostronnej suchej pdtki. W zwigzku
z powyzszym w przypadku obiektu w km 30+936 konieczne jest odstepstwo
od decyzji srodowiskowej. Nie wptynie to jednak negatywnie na populacje
bytujacych tu matych zwierzat i ptazéw, poniewaz jest to obiekt na rowie
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melioracyjnym i jednostronna sucha pétka bedzie wystarczajgca dla migraciji
zwierzat matych i ptazéw.

Zdiagnozowane w projekcie budowlanym odstepstwa od wymagan
dotyczacych ochrony $rodowiska, zawartych w decyzji Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 22 grudnia 2009 r. oraz
decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 14 kwietnia
2011 r., nie spowodujg negatywnego oddziatywania inwestycji na
Srodowisko, a w niektorych przypadkach nawet przyczynig sie do jego
efektywniejszej ochrony.

17.2. Wnioski dotyczace oddzialywania przedsiewziecia

Do najwazniejszych oddziatywan, ktore wystapig na etapie realizaciji
i eksploatacji modernizowanego odcinka linii kolejowej nr 1 od km 28+100 do km

31+400,

zalicza sie:
oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby - inwestycja bedzie
realizowana w granicach pasa Kkolejowego i przylegajacego pasa

drogowego, w zwigzku z czym nie przyczyni sie do nieodwracalnego zajecia
nowych terenéw. Wystgpi natomiast koniecznos¢ czasowego zajecia terenu
poza pasem kolejowym pod zaplecze budowy, bazy materiatowe, parking
i drogi dojazdowe. Ponadto realizacja inwestycji nie pociagnie za sobg
wiekszych, trwatych przeksztatcen rzezby terenu i nie spowoduje
ponadnormatywnego zanieczyszczenia gleb;

wykonanie prac wptywajacych na dotychczasowe wykorzystanie terenu,
ktére bedg obejmowaty roboty ziemne, rozbiérkowe i przygotowawcze.
Znacznych robdét ziemnych (wykopy) bedzie wymagata budowa
skrzyzowania dwupoziomowego (ulicy Battyckiej z linig kolejowa)
w km 30+465 oraz budowa przejscia podziemnego dla pieszych na staciji
Grodzisk Mazowiecki;

oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne na etapie realizacji
bedzie zwigzane przede wszystkim z przebudowg obiektdw mostowych,
rozbiorka przepustu na rowie melioracyjnym, formowaniem nasypow,
tworzeniem gtebokich wykopoéw, co moze wptywaé na zmiany stosunkow
wodnych oraz zanieczyszczenie wod;

oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne na etapie eksploatacji
- zrodtem niekorzystnych oddziatywan bedg zanieczyszczenia ze sptywow
deszczowych i roztopowych z powierzchni torowiska i nasypu kolejowego,
ewentualne wycieki z eksploatowanego taboru, rozpraszane w trakcie
transportu materiaty sypkie i ptynne, chemikalia do zwalczania chwastéw
porastajacych nasyp i torowisko, Scieki bytowe zrzucane z wagondow
kolejowych bezposrednio do srodowiska oraz zdarzenia incydentalne, takie
jak  powazne awarie. Obszarami najbardziej wrazliwymi na
zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych sg doliny ciekow:
Rokicianki (km 29+108) i Mrownej (km 30+064), a takze tereny o wysokim
stopniu zagrozenia wdéd podziemnych (km 29+225 — km 31+400).
W zwigzku Z powyzszym zaprojektowano odpowiedni system
odprowadzania i podczyszczania wod opadowych.
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znikome zanieczyszczenie wod substancjami ropopochodnymi, poniewaz
analizowana linia kolejowa jest zelektryfikowana;

negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny zaréwno w fazie realizacji,
jak i eksploatacji na terenach, gdzie projektowana inwestycja sagsiaduje
z zabudowg mieszkaniowg;

okresowe i odwracalne niekorzystne zjawiska akustyczne podczas prac
budowlanych, zwigzane z dziataniem ciezkiego sprzetu i transportem
materiatéw budowlanych;

pogarszanie sie klimatu akustycznego w sgsiedztwie inwestycji w zwigzku
z wzrastajgcymi  predko$ciami  pociggdéw, co wykazaty prognozy
rownowaznego poziomu dzwieku wykonane dla analizowanego odcinka linii
kolejowej nr 1 dla 2020 roku. W zasiegu negatywnego oddziatywania
w zakresie hatasu znajdg sie budynki mieszkalne zaliczane do zabudowy
jednorodzinnej, wielorodzinnej oraz tereny rekreacyjne. Dla budynkoéw, ktére
znajdg sie wzasiegach przekroczen  wartosci dopuszczalnych
rbwnowaznego poziomu dzwieku, zaprojektowano zabezpieczenia
przeciwdzwiekowe w formie ekranéw akustycznych.

oddziatywanie na powietrze atmosferyczne — na etapie budowy odwracalne
i krotkotrwate spowodowane emisjami zanieczyszczehn powietrza w wyniku
prac ciezkiego sprzetu, a na etapie eksploatacji marginalne, poniewaz linia
jest zelektryfikowana;

oddziatywanie na szate roslinng - zwigzane z planowang wycinkg drzew
i krzewow. Inwestycja nie spowoduje zniszczenia siedlisk roslinnych
wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej oraz stanowisk
gatunkow roslin objetych ochrong czesSciowg i $cistg na mocy prawa
polskiego;

oddziatywanie na zwierzeta - w fazie realizacji bedzie zwigzane przede
wszystkim z ptoszeniem zwierzat spowodowanym hatasem na placu
budowy (zwierzeta w trakcie trwania prac przeniosg sie najprawdopodobniej
na dalsze tereny);

przecinanie z lokalnymi szlakami migracji zwierzat wzdtuz cieku Rokicianka
(km 29+108), Mrowna (km 30+064) oraz rowu melioracyjnego (km 30+936)
— stad koniecznos¢ dostosowania mostow i przepustu do migracji zwierzat
matych, ziemnowodnych i ptazow;

emisja odpadow na etapie wykonywania prac budowlanych oraz na etapie
uzytkowania linii kolejowej - podczas budowy najwiecej odpaddéw bedzie
z grupy 17 katalogu odpaddéw, natomiast w mniejszych ilosciach powstang
odpady z grupy 02, 13, 15, 16 i 20. Ponadto w ramach prowadzonych prac
powstang masy ziemne, ktérych bilans jest dodatni. Na etapie eksploatacji
przewidywane sg odpady zaliczane do grup: 02, 13, 16, 17 i 20;

mozliwos¢ wystgpienia wypadku o skutkach powaznej awarii na etapie
eksploatacji inwestycji - prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii
jest niewielkie ijest najmniejsze w przypadku przebiegu inwestycji
w znacznej odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej oraz na terenach, gdzie
nie wystepujg wody powierzchniowe i na obszarach dobrze izolowanych
wod podziemnych. W rejonie projektowanej inwestycji, miejscami
0 zwiekszonym ryzyku wystgpienia powaznej awarii sa:
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Tabl. 17.1 Lokalizacja miejsc o podwyzszonym ryzyku wystgpienia powaznej awarii
na odcinku linii kolejowej nr 1 od km 28+100 do km 31+400

Obiekt/teren Kilometraz linii kolejowe;j
Most nad Rokiciankg km 29+108
Stacja Grodzisk Mazowiecki km 29+547
Most nad Mrowng km 30+064
Wiadukt kolejowy km 30+465

- oddzialywanie w zakresie drgan, zarbwno na etapie realizacji, jak
i eksploatacji na najblizej potozone budynki. Drgania podczas prac
budowlanych bedg zwigzane gtdéwnie z dziataniem ciezkiego sprzetu;

- oddziatywanie na krajobraz — analizowana linia kolejowa funkcjonuje od
1845r. i od tego czasu zdagzyta sie juz wpisa¢ w otaczajacy krajobraz.
Negatywne oddziatywanie na krajobraz moze byC zwigzane z wycinkg
zieleni i wprowadzeniem ciggow ekrandw akustycznych;

- oddziatywanie na obiekty zabytkowe — w zwigzku z przebudowg peronéw
na stacji Grodzisk Mazowiecki (wpisanej do rejestru zabytkow) zostanie
wyburzona zabytkowa wiata na peronie Nr 1, na co uzyskano wstepng
zgode  Mazowieckiego = Wojewddzkiego  Konserwatora  Zabytkow.
Konserwator nie wyrazit zgody na rozbiorke wiaty na peronie Nr 2. Caty
projekt przebudowy zostat pozytywnie zaopiniowany przez Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow. Inwestycja nie koliduje z innymi obiektami
zabytkowymi. W bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej potozony jest
jeszcze Park Skarbkéw oraz budynek dawnego dworca kolei warszawsko-
wiedenskiej, ale przy odpowiednim prowadzeniu prac budowlanych nie
przewiduje sie oddziatywania na ww. obiekty;

- nie stwierdzono kolizji ze stanowiskami archeologicznymi;

- oddziatywanie skumulowane — wystepuje w stanie istniejgcym i nadal
bedzie wystepowato oddziatywanie skumulowane w zakresie hatasu z linig
kolejowa nr 447 (taczacy stacje Warszawa Srédmiescie ze stacjg Grodzisk
Mazowiecki) oraz z linig kolejowg nr 4 (Centralng Magistralg Kolejowq)
rozpoczynajacq sie w Grodzisku Mazowieckim. Oddziatywanie to zostato
uwzglednione w prognozach propagacji hatasu, a zabezpieczenia
akustyczne zostaty zaprojektowane z uwzglednieniem oddziatywania obu
linii kolejowych.

- nie stwierdzono oddziatywan na obszary chronione i pomniki przyrody;

- nie stwierdzono oddziatywania transgranicznego.

17.3.Wnioski dotyczace dzialan majacych na celu zapobieganie lub
ograniczanie negatywnych oddzialywan na srodowisko

Na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji wprowadzono nastepujgce dziatania
ochronne:
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organizacja placu i zaplecza budowy z uwzglednieniem zasady minimalizacji
zajetosci terenu i przeksztatcenia jego powierzchni oraz Srodowiska
przyrodniczego;

prowadzenie nadzoru przyrodniczego w zakresie ochrony przyrody
ozywionej, majgcego na celu kontrole organizacji prac i placu budowy wraz
Z jego zapleczem;

odpowiednie zdeponowanie i zabezpieczenie warstwy gleby zdjetej z pasa
robot w celu wtdrnego wykorzystania przy rekultywaciji terenu;

po zakonhczeniu prac przywrocenie terenu niezajetego pod inwestycje do
stanu pierwotnego;

przestrzeganie wymogow odnosnie prowadzenia placu budowy, zaplecza
budowy, parkingbw pojazdéw i maszyn budowlanych oraz bazy
materiatowej:

organizacja rob6t w taki sposob, aby minimalizowac iloS¢ powstajacych
odpadow;

segregacja i magazynowanie odpadéw w wydzielonym miejscu, w wyraznie
oznaczonych pojemnikach, z zapewnieniem ich regularnego odbioru przez
uprawnione podmioty;

wywozenie odpadow z prac rozbidrkowych do bazy wykonawcy w towiczu
lub przekazywanie do specjalistycznych firm;

segregacja i oddzielanie odpaddéw niebezpiecznych w celu wywozu do
specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujgcych sie utylizacjg;

wyposazenie zaplecza budowy w szczelne sanitariaty, ktorych zawartos¢
bedzie usuwana przez uprawnione podmioty i wywozona do najblizszej
oczyszczalni sciekow;

zakaz mycia pojazdéw, maszyn i urzadzen budowlanych na terenie
zaplecza budowy;

zakaz tankowania pojazdéw i maszyn na terenie placu budowy, za
wyjatkiem tankowania tzw. sprzetu drobnego w wyznaczonych miejscach
wytozonych szczelnie ptytami betonowymi;

magazynowanie na placu budowy materiatdw, ktore sg neutralne dla
Srodowiska (np. czyste kruszywo) w celu unikniecia Sciekéw
technologicznych;

lokalizacja zaplecza budowy jak najdalej od budynkéw wymagajgcych
ochrony przed hatasem, zlokalizowanych na terenach sgsiadujgcych
z planowang inwestycja;

prowadzenie prac budowlanych w sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej tylko
w porze dnia (od 6.00 do 22.00);

zabezpieczenie przed uszkodzeniami drzew na placu budowy, ktore nie sg
przeznaczone do wycinki;

wykonywanie wycinki drzew poza sezonem legowym ptakow (czyli poza
okresem od poczatku marca do konca sierpnia);

zakaz poruszania sie ciezkich pojazdéw w odlegtosci mniejszej niz 15 m od
budynkow mieszkalnych w celu minimalizacji drgan;

zakaz lokalizowania zaplecza budowy, baz materialowych, miejsc
magazynowania odpadow, parkingdw dla pojazdéw i maszyn pracujgcych
na budowie w dolinach ciekéw Rokicianki i Mrownej oraz w rejonie rowu
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melioracyjnego oraz na obszarach o wysokim stopniu zagrozenia wod
podziemnych (km 29+225 — km 31+400). Zaplecze dla rozbiorki
istniejgcego i budowy nowego przepustu w km 30+936, ktore bedzie
zlokalizowane w poblizu rowu melioracyjnego oraz w sytuacjach, kiedy
zaplecze, bazy materialowe lub miejsca magazynowania, bedg musiaty byc¢
zlokalizowane na terenach o wysokim stopniu zagrozenia wdd
podziemnych, musza by¢ odpowiednio zabezpieczone przed wyciekiem
substancji  stanowigcych zagrozenie dla wod  powierzchniowych
i podziemnych. Ponadto ze wzgledu na walory przyrodnicze oraz zgodnie
z zapisami decyzji sSrodowiskowej [56] zaplecze budowy, drogi techniczne,
magazyny materiatdw i odpaddéw, bazy transportowe i techniczne powinny
by¢ zlokalizowane w oddaleniu od pomnikéw przyrody oraz obiektéw
zabytkowych, w tym poza terenem Parku Skarbkéw w Grodzisku
Mazowieckim.

— zachowanie szczegolnej ostroznosci podczas prac zwigzanych
z przebudowg obiektéw mostowych na ciekach i rowach, aby nie dopuscic
do zamulenia wody oraz do uszkodzenia brzegdéw. Nalezy zabezpieczy¢
brzegi ciekow przed zniszczeniami w wyniku dziatania ciezkiego sprzetu;

— udroznienie lokalnych szlakow migracji - dostosowanie mostéw i przepustu
do petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat matych zgodnie z ponizszg tabela:
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Tabl. 17.2 Lokalizacja i parametry zaprojektowanych obiektow petnigcych funkcje
przejs¢ dla zwierzat matych

Parametry przejscia dla
zwierzat

Kilometraz

Wysokosé
(Swiatto
pionowe)

Szerokosé
(Swiatto
poziome)

Charakterystyka obiektu

km
29+108

1,2m-
1,5m

5,63 m

Przy przyczotkach zaprojektowano strefy przejscia dla
zwierzat w postaci suchego terenu o szerokosci 1,20 m od
strony Skierniewic i 1,50 m od strony Warszawy. Koryto rzeki
po uporzadkowaniu zostanie umocnione materacami
gabionowymi grubosci 15 cm. Oczyszczone i umochione
koryto rzeki zachowa swoj ksztatt i bedzie zlokalizowane w
Srodku pomiedzy przyczétkami.

km
30+064

0,8m

8,79 m

W ramach przebudowy pod mostem uporzadkowane zostang
pasy terenu i na dtugosci 10,25 m wzdtuz cieku zostang
wykonane suche po6tki o podtozu zwirowo—kamiennym,

zapewniajace przejscie dla zwierzat matych i ptazow.
Wysokos¢ obiektu (Swiatto pionowe) w miejscu suchych
potek, zgodnie z projektem budowlanym, bedzie wynosita 0,8
m. Od strony Warszawy pozostawiono pas suchego terenu
dla migracji zwierzat o szerokosci 2,4 m, natomiast od strony
Skierniewic o szerokosci 1,6 m. Ponadto ciek zostanie
oczyszczony, a jego koryto umocnione materacem
gabionowym.

km
30+936

1,5m

2,0m

Jednootworowy przepust na rowie melioracyjnym
dostosowany do migracji zwierzat matych poprzez montaz
jednostronnej suchej pétki o szerokosci 0,5 m

- ze wzgledu na ryzyko niekorzystnego wptywu nawet matych

ilosci

herbicydow na jakos¢ wdd powierzchniowych na odcinku po 100 m z kazdej
strony przepustu na cieku lub rowie wprowadzono zakaz stosowania
herbicydow do utrzymania torowiska. Kilometraz odcinkow przedstawiono
ponizej:

Tabl. 17.3 Odcinki, na ktérych obowigzuje zakaz stosowania herbicydéw

Ciek Kilometraz Zakaz stosowania herbicydow
Rokicianka km 29+108 km 29+008 — km 29+208
Mrowna km 30+064 km 29+964 — km 30+164
Roéw melioracyjny km 30+936 km 30+836 — km 31+036

- srodki stosowane na pozostatym odcinku powinny by¢ biodegradowalne;

- w celu ochrony wdd powierzchniowych i podziemnych na etapie eksploatacji
wody deszczowe z torowiska, podtorza i nasypu odprowadzane bedg przy
pomocy umochionych rowdéw bocznych, drenéw i drenokolektorow. Sptyw
wod z rowow przewidziano do istniejgcych poprzecznych ciekow wodnych
poprzez urzgdzenia podczyszczajgce (osadniki i separatory);
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- odwodnienie skrzyzowania dwupoziomowego w km 30+465 odbywac sie
bedzie wpustami ulicznymi, a nastepnie kanalizacjg wgtebng do pompowni
wod deszczowych.

- w celu ochrony wéd zaprojektowano urzgdzenia podczyszczajace (osadniki
oraz separatory);

- na wypadek powaznej awarii studzienki na odptywach z osadnikéw nalezy
wyposazy¢ w zamkniecie odptywu;

- budowa ekranéw akustycznych - prognozy réwnowaznego poziomu
dzwieku wykonane dla projektowane;j linii kolejowej wykazaty pogorszenie
sie klimatu akustycznego w jej sasiedztwie. W niektorych miejscach
w poblizu modernizowanej linii kolejowej poziom dzwieku przekroczy
poziomy dopuszczalne okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska,
zaréwno w porze dziennej, jak i porze nocy. Zabezpieczenia akustyczne
wykonano dla roku 2020. Lokalizacje ekranéw akustycznych przedstawiono
na rysunku w Zataczniku Nr 5a do niniejszego opracowania. Parametry
zaprojektowanych ekrandéw przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabl. 17.4 Podstawowe parametry i lokalizacja zaprojektowanych ekranow

akustycznych
Kilometraz Kilometraz Dtugosc¢ [m] Strona linii Wysokosé [m]

poczatku kohca

28+100 28+175 75 potnocna 4,3
28+663 28+755 92 poétnocna 4,7
29+288 29+458 170 potnocna 4,2
29+597 29+770 173 potnocna 4.1
29+770 29+875 105 poétnocna 4,6
30+224 30+478 254 potnocna 4.6
30+478 30+689 211 poinocna 4,9
30+689 30+757 68 potnocna 4,8
30+757 30+796 39 poétnocna 4.1
30+997 31+000 3 poinocna 4,7
31+000 31+147 147 potnocna 4,7
28+100 28+637 537 potudniowa 4,7
28+637 28+960 323 potudniowa 4.8
28+960 29+064 104 potudniowa 4.4
29+304 29+315 11 potudniowa 4,6
29+315 29+366 51 potudniowa 4.1
29+365 29+400 35 potudniowa 3,8
29+400 29+405 5 potudniowa 3,8
29+617 29+657 40 potudniowa 4,3
29+673 29+735 62 potudniowa 4,3
29+751 29+810 59 potudniowa 4,5
29+810 30+060 250 potudniowa 4,6
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30+534 30+714 180 potudniowa 4,8

30+714 30+874 160 potudniowa 4.9

w zdecydowanej wiekszosci zaprojektowano ekrany typu pochtaniajgcego
(nieprzezroczyste). Na niewielkich odcinkach bedg zainstalowane ekrany
przezroczyste (w rejonie dworca, przejazdow i obiektow inzynierskich) z
przeziernych ptyt potaczonych zelementami murowanymi i ptytami
betonowymi i stalowymi stupami. Na ptytach przeziernych umieszczone
zostang znaki odstraszajace ptaki w postaci pasow.

z prognoz hatasu wynika, ze w 2020 r. 1 budynkow mieszkalnych w porze
nocy i 1 budynkéw mieszkalnych w porze dnia, pomimo zastosowanych
zabezpieczen akustycznych, znajdzie sie w zasiegu oddziatywania lub na
granicy negatywnego oddziatywania hatasu. W celu weryfikacji wykonanych
prognoz, stasowanych metod oceny i stwierdzenia trafnosci wyboru
rozwigzan majacych na celu zapewnienie ochrony przed hatasem terendéw
zabudowy mieszkaniowej i okreSlenia rzeczywistego oddziatywania
inwestycji w zakresie hatasu, proponuje sie wykonanie analizy
porealizacyjnej;

w celu ochrony przed wibracjiami na etapie eksploatacji zostang
zastosowane w torach gtéwnych pod warstwg ttucznia maty antywibracyjne
na nastepujacych fragmentach: od km 29+300 do km 29+700 oraz od
km 30+120 do km 30+180;

w trakcie eksploatacji linii kolejowej nie powinny powsta¢ odpady mogace
wptyngC negatywnie na srodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapisow
obowigzujacych aktow prawnych (wyjatek stanowig powazne awarie).
W zwigzku z powyzszym w raporcie nie proponuje sie stosowania
dodatkowych srodkow zabezpieczajgcych, oprocz procedur wynikajgcych
ze stosownych przepisow;

17.4. Zalecenia dotyczace analizy porealizacyjnej i monitoringu

Zgodnie z Decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia [59] nalezy przeprowadzi¢ analize porealizacyjng
w zakresie pomiaréw hatasu. Punkty do wykonania pomiarow
rownowaznego poziomu dzwieku zostaty wskazane w niniejszym raporcie
na podstawie wykonanych analiz akustycznych.

Tabl. 17.5 Lokalizacja punktéw do analizy porealizacyjne;j

Nazwa Kilometraz Strona linii kolejowej Odleglosc od osi
punktu [m]
PDH-01 30+050 potudniowa 40

Zgodnie z zapisami Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia [59] konieczne jest wykonanie monitoringu
weryfikujgcego efektywnosé funkcjonowania przejs¢ dla zwierzat
wskazanych w punkcie Ill.6.a i Ill.6.b powyzszej decyzji. Na podstawie
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pierwszego etapu monitoringu nalezy wskazac, czy obiekty te powinny by¢
objete monitoringiem piecioletnim.

17.5.Wniosek koncowy

Planowane przedsiewziecie polegajagce na modernizacji linii kolejowej nr 1
Warszawa — £6dz na Stacji Grodzisk Mazowiecki od km 28+100 do km 31+400 nie
wptynie znaczaco negatywnie na stan srodowiska, a tym samym nie bedzie stanowi¢
znaczacego zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi oraz nie bedzie zrédtem znaczacego
negatywnego oddziatywania na poszczegolne komponenty Srodowiska przy
zastosowaniu dziatan i srodkéw ochrony, zgodnych z zaleceniami niniejszego raportu
0 oddziatywaniu inwestycji na srodowisko oraz zapisami decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Inwestycja nie wptynie znaczaco na gatunki i siedliska
priorytetowe i nie bedzie oddziatywata na obszary Natura 2000. Realizacja inwestycji
przyczyni sie rowniez do poprawy klimatu akustycznego oraz bedzie miata pozytywny
wpltyw na warunki gruntowo-wodne i migracje matych zwierzat (w tym ptazow).
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18. ZRODLA INFORMACJI STANOWIACE PODSTAWE DO
SPORZADZENIA RAPORTU

18.1. Ustawy

[11 Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na s$rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pdzniejszymi
zmianami).

[2] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity:
Dz. U. 22008 r. Nr 25, poz. 150 z p6zniejszymi zmianami).

[3] Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony
Srodowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz. U. Nr 100
poz. 1085, z pézniejszymi zmianami).

[4] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity: Dz. U.
2009 Nr 151, poz. 1220 z pdzniejszymi zmianami).

[5] Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2005 r. Nr 239, poz.
2019 z pdzniejszymi zmianami).

[6] Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tekst jednolity: Dz. U. 2010 Nr
185, poz. 1243 z pdzniejszymi zmianami).

[71 Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych
(Dz. U. 2001 Nr 63 poz. 638).

[8] Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. 2011 Nr
163 poz. 981 z pdzniejszymi zmianami).

[9] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2010,
Nr 243, poz. 1623 z pdzniejszymi zmianami).

[10] Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz.
U. Nr 162 poz. 1568 z pdzniejszymi zmianami).

[11] Ustawa z dnia 19 czerwca 1997 r. o zakazie stosowania wyrobow
zawierajgcych azbest (tekst jednolity: Dz. U. 2004 Nr 3 poz. 20 z pézniejszymi
zmianami).

[12] Ustawa z dnia 22 grudnia 2004 r. o zmianie ustawy o zakazie stosowania
azbestu (Dz. U. z 2005 r. Nr 10. poz. 72).

[13] Ustawa z dnia 13 wrze$nia 1996 r. w sprawie utrzymania czystosci i porzadku
w gminach (tekst jednolity: Dz. U. 2005 Nr 236 poz. 2008 z podzniejszymi
zmianami).

[14] Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych (Dz.
U. Nr 227, poz. 1367 z pozniejszymi zmianami).

[15] Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich
naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493).

[16] Ustawa z dnia 25 lutego 2011 r. o substancjach chemicznych i ich mieszaniu
(Dz. U. z2011, poz. 322).

18.2.Rozporzadzenia

[17] Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. Nr 213,
poz. 1397).
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[18]

[19]

[20]
[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

[31]

[32]

[33]

[34]

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie
obszardéw specjalnej ochrony ptakoéw (Dz. U. 2011 nr 25. poz. 133 2011.02.19).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania
Wspolnoty, a takze kryteriow wyboru obszarow kwalifikujacych sie do uznania
lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. nr 77, poz. 510).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie
ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. 2012 Nr 0 poz. 81).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r. w sprawie
ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2011 Nr 237, poz. 1419).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie
okreslenia rodzajéw siedlisk przyrodniczych podlegajacych ochronie (Dz. U. Nr
92, poz. 1029).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
(Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie
sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz
srodowiskowych norm jakosci dla substanciji priorytetowych (Dz. U. z 2011 r. Nr
257, poz. 1545).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 17 grudnia 2002 r. w sprawie
srodladowych wod powierzchniowych lub ich czesci stanowigcych wiasnos$é
publiczng (Dz. U. 2003 r., Nr 16, poz. 149).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie
wymagan, jakim powinny odpowiada¢ wody srddlgdowe bedace srodowiskiem
zycia ryb w warunkach naturalnych (Dz. U. Nr 176, poz. 1455).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47,
poz. 281).

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 6 marca 2008 r. w sprawie stref, w
ktérych dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz. U. Nr 52, poz. 310).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 grudnia 2008 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu (Dz. U. z 2009 r. Nr 5,
poz. 31).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16 poz.
87).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie
standardéw jakosci gleby oraz standarddw jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz.
1359).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadow (Dz. U. Nr 112, poz. 1206).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie
warunkow, w ktorych uznaje sie, ze odpady sa niebezpieczne (Dz. U. Nr 128,
poz. 1347).
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[35]

[36]

[37]

[38]

[39]

[40]

[41]

[42]

[43]

[44]

[45]

[46]

[47]

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy
rodzajéw odpadow, ktére posiadacz odpaddw moze przekazywac osobom
fizycznym lub jednostkg organizacyjnym niebedacym przedsiebiorcami, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75. poz. 527).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w Srodowisku
substancji lub energii przez zarzadzajagcego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824 z pdzniejszymi
zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie
rodzajéw wynikow pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii
kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢
przekazywane wtasciwym organom ochrony s$rodowiska, oraz terminéw
i sposobdw ich prezentacji (Dz. U. Nr 18 poz. 164).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pél elektromagnetycznych w $rodowisku oraz
sposobow sprawdzania dotrzymania tych poziomow (Dz. U. Nr 192, poz. 1883).
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17 wrzesnia 2002 w sprawie
szczegotowego zakresu rodzajow robot budowlanych stwarzajgcych zagrozenia
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 151, poz. 1256).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia
2 kwietnia 2004 r. w sprawie sposobow i warunkdéw bezpiecznego uzytkowania i
usuwania wyrobow zawierajgcych azbest (Dz. U. 2004 Nr 71 poz. 649).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 grudnia 2010 r. w sprawie
wzorow dokumentow stosowanych na potrzeby ewidencji odpadow (Dz. U. Nr
249, poz. 1673).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 kwietnia 2003 r. w sprawie
sporzadzania planéw gospodarki odpadami (Dz. U. Nr 66, poz. 620 z
pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie
drzew i krzewow, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robét
ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania
i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasoéw przeciwpozarowych (Dz.
U. 2008 Nr 153, poz. 955).

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 26 lutego
1996 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 33, poz. 144 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie
odzysku lub unieszkodliwiania odpaddéw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz.
U. Nr 49, poz. 356

Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 grudnia 2002 r. w sprawie
zakresu i sposobu stosowania przepisow o przewozie drogowym towarow
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niebezpiecznych do transportu odpaddéw niebezpiecznych (Dz. U. 2002 Nr 236,
poz. 1986).

18.3. Pozostate akty prawne

[48]

[49]

[50]

[51]

[52]

[53]

[54]

[55]

[56]

[57]

[58]

Dyrektywa 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow
wywieranych przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na
srodowisko naturalne (Dz. U. L 175 z 05.07.1985 r.).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada
2009 r. w sprawie ochrony dziko zyjacych ptakéw (Dz. U. L 20/7 z dnia
26.01.2010r.).

Dyrektywa 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. o ochronie siedlisk naturalnych
oraz dzikiej fauny i flory (Dz. U. 206 z dnia 22.07.1992 r.).

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszaca sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w Srodowisku
(Dz. U. L 189 z dnia 18.07.2002 r.).

Europejska Konwencja Krajobrazowa, sporzgdzona we Florencji dnia
20 pazdziernika 2000 roku (Dz. U. 2006 nr 14 poz. 98).

Konwencja o ochronie gatunkow dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich
siedlisk, sporzgdzona w Bernie dnia 19 wrzesnia 1979 r. (Dz. U. 1996 Nr 58
poz. 263).

Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzadzona
w Bonn dnia 23 czerwca 1979 r. (Dz. U. 2003 Nr 2 poz. 17).

Konwencja ramsarska — konwencja o obszarach wodno-btotnych majgcych
znaczenie miedzynarodowe, zwilaszcza jako srodowisko zyciowe ptactwa
wodnego sporzgdzona w Ramsarze dnia 2 lutego 1971 roku (Dz. U. 1978 Nr 7,
poz. 24 i 25).

Rozporzadzenie Nr 9 Wojewody Mazowieckiego z dnia 4 kwietnia 2005 r.
w sprawie Bolimowskiego Parku Krajobrazowego lezacego czesciowo
w granicach wojewdédztwa mazowieckiego (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 75 poz.
1977).

Polska Norma PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas
propagacji w przestrzeni otwartej. Ogolna metoda obliczania.

Polska Norma PN-85/B-02170 Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych
przez podtoze na budynki.

18.4. Literatura

[59]

[60]

[61]

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajgcego na modernizacji linii kolejowej nr 1 Warszawa —
tédz, etap I, lot A na odcinku od stacji Warszawa Zachodnia do granicy
wojewddztwa mazowieckiego tj. od km 3+900 do km 57+685 wydana przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak: RDOS-14-
WOOS-II-TS-6613-125/08 z dnia 22 grudnia 2009 r.

Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 14 kwietnia 2011 r.
znak: DOOSidk.4201.2.2011.AL..5.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej wydana przez Wojewode
Mazowieckiego WIS.I1.BG1.7047-K/268/10 z dnia 6 pazdziernika 2010 r.

aD
JDekkom

193

Sp.zo.0.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny

oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej

Warszawa — £.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice

(Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”
STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

[62]

[63]

[64]

[65]

[66]
[67]
[68]
[69]

[70]

Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla Modernizacji linii kolejowej
Warszawa — todz, Il etap, LOT A, odcinek: Warszawa Zachodnia — granica
wojewodztwa mazowieckiego. Wydanie 3. ARUP. Warszawa 2009.

Projekt budowlany dla zadania: ,Zaprojektowanie i wykonanie modernizaciji linii

kolejowej Warszawa — tdédz, etap Il, odcinek Warszawa Zachodnia —
Skierniewice w ramach Projektu POIiS 7.1-24.1 ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa - tédz, etap Il, LOT A - odcinek Warszawa Zachodnia -

Miedniewice (Skierniewice). Stacja Grodzisk Mazowiecki w km od 28,100 do
31,400”. Biuro Projektow Kolejowych i Ustug Inwestycyjnych Sp. z 0. 0. w todzi.
tédz, kwiecien 2013.

Dokumentacja hydrogeologiczna i geotechniczna pod uktad torowy, obiekty
inzynieryjne i kubaturowe dla linii kolejowej nr 1 na odcinku Warszawa
Zachodnia - Miedniewice. GEOPARTNER. Krakow 2010.

Dokumentacja dendrologiczna dla zadania: ,Zaprojektowanie i wykonanie
modernizacji linii kolejowej Warszawa — todz, etap Il, odcinek Warszawa
Zachodnia — Skierniewice w ramach Projektu POIiS 7.1-24.1 ,Modernizacja linii
kolejowej Warszawa - £6dz, etap Il, LOT A — odcinek Warszawa Zachodnia —
Miedniewice (Skierniewice). Szlak Grodzisk Mazowiecki - Zyrardéw od km
28+000 do km 41+200”. Firma Projektowo-Budowlana , Torprojekt” Sp. z o. o.
Warszawa, sierpien 2010.

S. Zawadzki. Gleboznawstwo. Panstwowe Wydawnictwo Rolnicze i LesSne.
Warszawa 1999.

Stupnicka E. Geologia regionalna Polski. Wydawnictwa Uniwersytetu
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Instytut Geologiczny. Warszawa 2002.
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Warszawa 1994.
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Panstwowe Wydawnictwo Rolnicze i Lesne. Warszawa, 2001.
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w Polsce. Polska Akademia Nauk. Instytut Ochrony Przyrody. Krakéw, 2002.
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PWN, Warszawa, 2001.
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PAN. Zeszyty naukowe nr 3: 1-255. 1971.
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2002.

[79] Allan J. D. Ekologia wéd ptynacych. PWN. Warszawa, 1998.
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Program ochrony srodowiska wraz z planem gospodarki odpadami dla gminy
Grodzisk Mazowiecki. Urzad Miejski w Grodzisku Mazowieckim. Czerwiec
2004.

Program ochrony Srodowiska dla Powiatu Grodziskiego na lata 2009-2012 z
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Analiza porealizacyjng w zakresie hatasu i drgan oraz migracji zwierzat dla
projektu SPOT/1.1.1/82/04 Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £ddz,
Etap I. EKKOM Sp. z 0. 0. Warszawa. 2011.
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