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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2009/147/EWG z dnia 30
listopada 2009 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa

A021 itp.

Kod gatunku z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej lub ptaka migrujgcego
niewymienionego w Zatgczniku |

Dyrektywa Siedliskowa

Dyrektywa Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony
siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory

kod siedliska z Zalacznika | Dyrektywy Siedliskowej lub gatunku z Zatgcznika

9190 itp. Il Dyrektywy Siedliskowej
*91EQ itp. kod siedliska priorytetowego z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej
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1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZ ADZENIA RAPORTU

1.1. Przedmiot raportu

Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na srodowisko sporzgdzonego w ramach
ponownej oceny oddziatywania na srodowisko jest przedsiewziecie polegajagce na
modernizacji linii kolejowej Warszawa - t6dz na szlaku Zyrarddw - Sucha
Zyrardowska od km 44+600 do km 50+300. Niniejszy odcinek stanowi fragment
wiekszej inwestycji polegajacej na modernizaciji linii kolejowej nr 1 Warszawa — £6dz
w granicach wojewodztwa mazowieckiego.

1.2. Podstawy wykonania raportu

Podstawe niniejszego opracowania stanowi szczegétowa dokumentacja
projektowa, wczesniejsze opracowania srodowiskowe (w tym wczesniejszy Raport
0 oddzialywaniu na $rodowisko z etapu decyzji Srodowiskowe]) oraz decyzje
administracyjne, w tym:

- Projekt budowlany dla zadania: ,Zaprojektowanie i wykonanie modernizacji
linii kolejowej Warszawa — £0dz, etap Il, odcinek Warszawa Zachodnia —
Skierniewice w ramach Projektu POIiS 7.1-24.1 ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa - todz, etap Il, LOT A — odcinek Warszawa Zachodnia —
Miedniewice (Skierniewice)”. Szlak Zyrardéw — Sucha Zyrardowska z p.o.
Sucha Zyrardowska w km od 44+600 do 50+300, powiat zyrardowski- ETAP
[1I”. Biuro Projektow Kolejowych i Ustug Inwestycyjnych Sp. z 0. 0. w Lodzi.
Warszawa, luty 2012

- Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajgcego na modernizacji linii kolejowej nr 1 Warszawa
— tédz, etap Il, lot A na odcinku od stacji Warszawa Zachodnia do granicy
wojewddztwa mazowieckiego tj. od km 3+900 do km 57+685 wydana przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak: RDOS-
14-WOOS-II-TS-6613-125/08 z dnia 22 grudnia 2009 r.;

- Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 14 kwietnia
2011 r. znak: DOOSIdk.4201.2.2011.At.5 uchylajaca czesciowo Decyzje
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia
22 grudnia 2009 . znak: RDOS-14-WOOS-I-TS-6613-125/08
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajacego na modernizacji linii kolejowej nr 1 Warszawa — £0dz, etap |I,
lot A na odcinku od stacji Warszawa Zachodnia do granicy wojewddztwa
mazowieckiego.

1.3. Cel sporz adzenia raportu

Celem sporzadzenia raportu jest okreslenie oddziatywania przyjetych
w projekcie budowlanym rozwigzan technicznych na poszczegdlne elementy
srodowiska, w tym zdrowie i bezpieczenstwo ludzi w fazie budowy i uzytkowania linii
kolejowej, ocena zgodnosci projektu z wymaganiami natozonymi decyzjg
o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz analiza skutecznosci zaprojektowanych

aD 5
JUekkom >

Sp.z oo



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz, etap I, LOT A, odcinek
Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

Zyrardéw — Sucha Zyrardowska z p.o. Sucha Zyrardowska w km 44+600 — km 50+300
Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym

dziatan i srodkéw tagodzacych negatywne oddziatywanie wraz z przedstawieniem
dodatkowych zalecen stuzacych ochronie srodowiska.

Analizy wykonano dla nastepujacych horyzontéw czasowych:
— 2010/2011 r. — stan istniejgcy bez modernizacij;
— 2020 r. — stan prognozowany po modernizacji (po przebudowie).

2. PODSTAWY PRAWNE WYKONANIA RAPORTU

Podstawy prawne stanowig zapisy ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199,
poz. 1227 z po6zniejszymi zmianami) oraz Dyrektywy w sprawie oceny skutkow
wywieranych przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na $srodowisko
(DZ. U. L 175 z 5 lipca 1985 r.). Przy wykonywaniu raportu postugiwano sie rowniez
zapisami innych obowigzujacych krajowych i europejskich aktéw prawnych.

3. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

3.1. Lokalizacja przedsi ewziecia

Obszar planowanego przedsiewziecia potozony jest na terenie wojewodztwa
mazowieckiego, w granicach powiatu zyrardowskiego, w gminie miejskiej Zyrardow
oraz gminie Wiskitki.

Poczatkowy odcinek planowanej do modernizacji linii kolejowej nr 1 od km
44+600 do km 44+800 zlokalizowany jest w obrebie miasta Zyrardéw, natomiast od
km 44+800 do km 50+300 znajduje sie w obrebie gminy Wiskitki.
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Rys. 3.1 Lokalizacja analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1

3.2. Stan istniej acy

a) Ukiad torowy

Szlak Zyrardéw - Sucha Zyrardowska jest przeznaczony zar6wno do obstugi
ruchu pasazerskiego, jak i towarowego. Obstuga ruchu pasazerskiego odbywa sie po
torach gtownych zasadniczych nr 1 i nr 2. Nawierzchnia torow jest bezstykowa na
podktadach betonowych z przymocowaniem sprezystym, utozona na tluczniu.

Linia kolejowa krzyzuje sie z drogg publiczng poprzez przejazd kolejowy w
poziomie szyn w kilometrze km 50,038 przejazd kat. ,C” — przejazd przewidziany do
modernizacji na kat. ,B”.

Nad linig kolejowg przebiega w km 45+680 wiadukt drogowy w ciggu drogi
budowanej obecnie obwodnicy Zyrardowa.

Na szlaku znajdujg sie nastepujace obiekty inzynieryjne:

— przepust km 44+824,

— przepust km 46+531,

— most km 47+805 — przekracza Doptyw z Olszéwki (Czarna Struga)

— most km 49+631 — przekracza rzeke Sucha Nida

Po obydwu stronach linii wystepujg rowy boczne, ziemne. Rowy sg czesciowo
niedrozne przez zarosniecie ro$linnoscig i krzewami. Wody opadowe z torowiska
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i obiektéw inzynieryjnych odprowadzane sg do rowéw przytorowych, a nastepnie do
istniejgcych rowéw melioracyjnych (km 44+824 oraz km 46+531 i ciekbw wodnych
(rzeka Doptyw z Olszowki (Czarna Struga) w km 47+805 i rzeka Sucha w km
49+631). Wody odprowadzone sg bez podczyszczania.

Wody opadowe z przejazdu w km 50+038 odprowadzane sg powierzchniowo
do rowdw przytorowych oraz na tereny zielone.

Wody opadowe z peronu p.o. Sucha Zyrardowska odprowadzane sg
powierzchniowo do rowow przytorowych oraz na tereny zielone.

Na objetym zakresem niniejszego opracowania odcinku linii kolejowej przez
uktad torowy w km 49+350 przebiega magistralna linia napowietrzna 15 kV ,Bielnik —
Jesionka” wiasnosci PGE S.A.

Na terenie p.o. Sucha Zyrardowska, w czesci poczatkowej peronu wyspowego,
okoto km 50,048, na miedzytorzu toréw szlakowych nr 1 i 2 znajduje sie budynek
kasy biletowej. Budynek wraz z instalacjami i przytagczami jest przeznaczony do
rozbiorki.

3.3. Charakterystyka inwestycji
3.3.1. Opis ogolny

Analizowana inwestycja polegajaca na przebudowie odcinka Szlak Zyrardéw-
Sucha Zyrardowska zwigzana jest z modernizacjg linii kolejowej nr 1 Warszawa —
L6dz. Celem inwestycji jest dostosowanie linii kolejowej do predkosci — 160 km/h dla
pociggoéw pasazerskich na odcinku Warszawa Wiochy - Miedniewice oraz 120 km/h
dla pociggoéw towarowych na odcinku Jézefinbw — Miedniewice, a takze przebudowa
obiektéw inzynieryjnych, poprawa warunkow i bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
poprawa sterowania ruchem kolejowym, skrocenie czasu przejazdoéw pociggow,
zwiekszenie przepustowosci linii kolejowej, podniesienie jakosci podrdozy oraz
budowa urzadzen stuzacych ochronie srodowiska (np. ekrany akustyczne, system
odwodnienia).

Zakres inwestycji w km 44+600 do km 50+300 obejmuje

— przebudowe ukiadu torowego,

— budowe i przebudowe urzadzen automatyki kolejowej,

— budowe urzadzen detekcji stanéw awaryjnych taboru (DSAT) w km 48+383
na szlaku Zyrardéw — Radziwittéw Mazowiecki,

— budowe i przebudowe sieci telekomunikacii,

— budowe i przebudowe sieci trakcyjnej,

— budowe i przebudowe elektroenergetyki do 1kV,

— budowe i przebudowe linii potrzeb nietrakcyjnych $redniego napiecia
z dostosowaniem do zasilania napieciem 15kV,

— przebudowe obiektow inzynieryjnych na szlaku,

- przebudowe uktadu peronowego na p.o. Sucha Zyrardowska km 50+032
wraz z elementami matej architektury i informacji wizualnej,

- rozbiorke istniejgcego budynku kasy biletowej na p.o. Sucha Zyrardowska
w km 50+032,

— przebudowe przejazdu w km 50+038 z kat. C na B oraz budowa chodnikow,
dojs¢ do peronbéw , przejscia pieszego, dojscia i dojazdu do konteneréw
technicznych w km 50+030,
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— budowe urzadzen stuzacych ochronie Srodowiska na calej trasie: ekrany
akustyczne, siatka ochronna dla zwierzat, urzadzenia podczyszczania
Sciekdéw — osadniki i studzienki z matami sorpcyjnymi,

— budowe nowego przepustu w miejscu starego w km 44+824 o przekroju
2 mx2 m),

— budowe nowego przepustu w miejscu starego w km 46+531 (o przekroju
2 mx2 m),

— przebudowe mostu w km 47+805 i wykonaniem pod obiektem suchego
przejscia dla zwierzat o szerokosci 4 m i wysokosci 2,5 m po obu stronach
koryta rzeki,

— przebudowe mostu w km 49+631. Zaprojektowano most kolejowy
trzyprzestowy o wysokosci (Swietle pionowym) 2,5 m od poziomu
zwierciadta wody i o wysokosci (Swietle pionowym) od poziomu terenu do
spodu konstrukcji 2,3 m oraz szerokosci przeset (Swiatto poziome) 7,28 m ,
7,18 m, 7,28 m. Szerokos¢ suchych potek pod obiektem wynosi 7,28 m, 1,5
m oraz 7,28 m.,

— przebudowe kolizji (energetycznych, telekomunikacyjnych), sieci, urzagdzen
sanitarnych i przemystowych kolidujgcych z modernizowanym ukfadem
torowym i przebudowywanymi obiektami inzynieryjnymi i konstrukcjami
inzynierskimi.

3.3.2. Planowany system odwodnienia

Odwodnienie podtorza

Przyjecie i odprowadzenie wdd powierzchniowych oraz z warstw ochronnych
przewiduje sie rowami otwartymi bocznymi umocnionymi prefabrykowanymi
korytkami zelbetowymi typu ,Gara”. Odprowadzeniem wdd opadowych nastgpi do
istniejacych ciekow wodnych poprzecznych do projektowanego ukiadu torowego
szlaku lub istniejgcych naturalnych zbiornikéw odparowujgcych.

Do ciekow wodnych w rejonie mostow i przepustéw kolejowych woda z rowow
przed odprowadzeniem zostanie poprowadzona poprzez osadniki i studzienki
kanalizacyjnej z matg sorpcyjng w celu jej podczyszczenia.

Zastosowanie studzienek z mata sorpcyjng umozliwi podczyszczenie wéd
opadowych. Po realizacji przedsiewziecia ze wzgledu na otaczajgcy teren oraz brak
drég dojazdowych do obiektéw parametry urzgdzehn umozliwig utrzymanie oraz ich
eksploatacje w odpowiednim stanie.

Wody opadowe nadmiarowe z rowu przytorowego (wzdiuz toru nr 1)
zakonczonego w km 48+166 zostang odprowadzone do sgsiadujgcego rowu po
podczyszczeniu w osadniku @1200 zaprojektowanym na koncu rowu.

W urzadzeniach podczyszczajacych zostanie zamontowana specjalna
pochylnia umozliwiajgca samodzielne wychodzenie na zewnatrz zwierzat, ktére
wpadty do urzadzen podczyszczajacych.

Odwodnienie przejazdu w km 50+038 i peronéw na p.o. Sucha Zyrardowska
zapewni kanalizacja deszczowa. Odbiornikiem wod opadowych bedg rowy
przytorowe usytuowane wzdtuz toru nr 1 i 2.

©|

aD
JUekkom

Sp.z oo



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz, etap I, LOT A, odcinek
Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

Zyrardéw — Sucha Zyrardowska z p.o. Sucha Zyrardowska w km 44+600 — km 50+300
Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym

3.3.3. Kolizje z infrastruktur g techniczn g

W zwigzku z realizacjg inwestycji konieczna bedzie przebudowa, w tym
usuniecie kolizji, kabla telekomunikacyjnego, linii napowietrznej 15 kV, kablowych
i napowietrznych liniit SN 6 kV i stacji transformatorowych.

3.3.4. Uksztaltowanie terenu i zieleni

Na catej diugosci linii przewiduje sie budowe nowych rowow przytorowych,
umocnionych. Nowe skarpy o pochyleniu 1:1,5 nalezy umocni¢ warstwg humusu
obsiang nasionami traw. Na etapie budowy zostanie przeprowadzona wycinka
krzewbéw i drzew kolidujacych z planowang inwestycjg oraz z zachowaniem
bezpieczenstwa ruchu kolejowego. W miejscach wycinki drzew i krzewow nalezy
odtworzy¢ skarpy i umocni¢ humusem z obsianiem traw .

Nie przewiduje sie nowych nasadzen drzew, ani zieleni innej niz zielen niska
w postaci traw.

3.3.5. Etapowanie inwestycji

Realizacja robot zwigzana z przebudowg ukiadu torowego szlaku Zyrardéw —
Sucha Zyrardowska i budowa odwodnienia powinna przebiegaé nastepujgcymi
etapami:

- Etap | obejmowaé bedzie przebudowe toru nr 1 szlaku Zyrardéw — Sucha
Zyrardowska wraz z budowg rowow odwadniajacych usytuowanych wzdtuz
tego toru. W fazie tej rozebrana zostanie krawedz peronowg peronu
usytuowanego przy torze nr 1 na p.o. Sucha Zyrardowska i wybudowaé
nowy peron zlokalizowany przy tym torze. W trakcie robot ruch pociggéw na
odcinku Zyrardéw — Radziwittbw prowadzony bedzie dwukierunkowo po
torze nr 2.

- Etap Il obejmowa¢ bedzie przebudowe toru nr 2 szlaku Zyrardéw — Sucha
Zyrardowska wraz z budowg rowow odwadniajacych usytuowanych wzdtuz
tego toru. W fazie tej rozebrany zostanie budynek kasy biletowe] wraz
z instalacjami i przytaczami oraz pozostalg cze$¢ peronu usytuowanego
przy torze nr 2 na p.o. Sucha Zyrardowska wraz ze wszystkimi elementami
wyposazenia i uzbrojenia. Nastepnie wybudowany zostanie nowy peron
zlokalizowany przy tym torze. W trakcie robot ruch pociggéw na odcinku
Zyrardow — Radziwitow prowadzony bedzie dwukierunkowo po torze nr 1.

Odcinek ten stanowi czes¢ wiekszego projektu polegajgcego na modernizacji
linii kolejowej nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia —Miedniewice (Skierniewice), tj.
od km 3+900 do km 61+350. Przedmiotowy odcinek linii kolejowej nr 1 bedzie
modernizowany w ramach Etapu IlI, Lot A modernizacji linii kolejowej Warszawa —
L6dz. W ramach | etapu zrealizowano w latach 2006 — 2008 modernizacje odcinka
Skierniewice — £6dz Widzew. Natomiast Il etap przewidziany do realizacji w ramach
funduszéw unijnych na lata 2007 — 2013 (z Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko, priorytet VII: Transport przyjazny $rodowisku) obejmuje Lot A,
w ramach ktorego przewidziano modernizacje odcinka Warszawa Zachodnia —
Miedniewice (Skierniewice) oraz, w dalszej perspektywie, Lot B, w ramach ktorego
przewidziano realizacje modernizacji odcinka £6dz Fabryczna — £6dz Widzew oraz
Lot C — pozostate roboty, w tym budowe wiaduktu w ciggu drogi krajowej nr 72 nad
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linig kolejowg nr 1 w Rogowie i Lokalnego Centrum Sterowania w Skierniewicach.
Lot B i Lot C sg przedmiotem oddzielnych projektow.

3.4. Warunki wykorzystania terenu
3.4.1. Faza realizacji

W zwigzku z realizacjg planowanej inwestycji nie przewiduje sie zajecia
dodatkowego terenu poza istniejgcym pasem kolejowym. Poza obszarami
kolejowymi prace beda tylko prowadzone na dziatkach drogowych.

Na okres budowy wystgpi jednak koniecznos¢ czasowego zajecia dodatkowego
terenu pod zaplecze budowy, bazy materiatowe i drogi dojazdowe. Na obecnym
etapie projektu budowlanego ich doktadna lokalizacja i powierzchnia nie zostata
jeszcze wyznaczona. Jednakze w pierwszej kolejnosci powinno sie je lokalizowaé
w graniach pasa kolejowego. Jesli nie jest to mozliwe, to nalezy wyznaczac ich
potozenie na nieuzytkach lub terenach przeksztatconych antropogenicznie. Zaplecza
budowy, drogi techniczne, magazyny, sklady materiatbw i odpadow, bazy
transportowe i techniczne powinny by¢ lokalizowane poza terenem, na ktérym w
sasiedztwie linii kolejowej znajdujg sie pomniki przyrody zlokalizowane w okolicy km
44+750, poza obszarami uzytkbw ekologicznych zlokalizowanych na odcinkach od
km 45+000 do 46+600 oraz od km 47+500 do 48+750, poza Bolimowsko —
Radziejowickim Obszarem Chronionego Krajobrazu i poza obszarem Bolimowskiego
Parku Krajobrazowego. Jednakze, poniewaz inwestycja obejmuje przebudowe
mostow i przepustow, zaplecza dla ich przebudowy bedg zlokalizowane w poblizu
rzek i rowow. Bazy oraz skladowiska zlokalizowane na terenach o wysokim stopniu
zagrozenia wod podziemnych powinny by¢ szczegdlnie zabezpieczone.

W zwigzku z modernizacjg linii kolejowej konieczne bedzie wykonanie prac
wptywajgcych na dotychczasowe wykorzystanie terenu. Bedg one obejmowaty roboty
ziemne (wykopy, nasypy), rozbiorkowe (zdemontowanie istniejgcych torow, sieci
trakcyjnej oraz elementéw infrastruktury kolidujgcych z inwestycjg, wyburzenie
peronéw, budynkow kasy) i przygotowawcze (wycinka drzew i krzewow).

Modernizacja linii kolejowej obejmie przebudowe dwdéch przepustéw
w km 44+824 oraz w km 46+531 oraz dwéch mostow w km 47+805 oraz 49+631.

Ponadto realizacjg przedsiewziecia wigze sie z wycinkg drzew, wchodzacych
w kolizje z projektowanymi rozwigzaniami lub stwarzajgcych zagrozenie dla ruchu
kolejowego. Przewiduje sie wycinke okoto 800 drzew. Wycinka obejmie gatunki:
sosne pospolitg, topole osike, olsze czarng oraz brzoze brodawkowata.

Wycinka zostanie ograniczona do niezbednego minimum i nie obejmuje okazow
zabytkowych (objetych ochrong konserwatorska) oraz okazow chronionych w ramach
przepisOw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

3.4.2. Faza eksploatacji

Nie przewiduje sie koniecznosci zajecia dodatkowego terenu w fazie
eksploatacji inwestyciji.

3.4.3. Faza likwidacji

Nie przewiduje sie przedmiotowej inwestycji, gdyz analizowana linia kolejowa
stanowi kluczowe potgczenie miedzy Warszawg i Lodzig. Gdyby doszto do rozbiorki
analizowanego odcinka linii kolejowej, to wigzataby sie ona z powstaniem odpaddw.
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W zaistnialej sytuacji zostatyby wydane odpowiednie decyzje administracyjne,
okreslajgce rowniez postepowanie w zakresie gospodarki odpadami.

W trakcie realizacji likwidacji bedg powstawatly przede wszystkim odpady
zaliczane zgodnie zrozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia
2001 r. w sprawie katalogu odpadoéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206) do grupy 17 —
odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej. Przewiduje sie, iz z grupy odpaddéw innych niz niebezpieczne w
najwiekszej ilosci powstang odpady z kruszyw i mas ziemnych, odpady metalowe i
odpady betonowe, natomiast z odpadow zaliczanych do niebezpiecznych odpady z
budowy, remontow i demontazu zawierajgce rtec.

3.5. Wplyw planowanego przedsi ewziecia na istniej gce elementy sieci
kolejowej

Linia nr 1 jest czescig trasy kolejowej Warszawa — £0dz, a odcinek Warszawa
Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice), w ramach ktérego potozony jest szlak
Zyrardow — Sucha Zyrardowska, jest jednym z najbardziej obcigzonych odcinkow linii
kolejowych na sieci PKP. Natezenie ruchu pociggdéw na linii wynosi ponad 65 par
pociggow (z tego ponad 12 par pociggéw towarowych) w ciggu doby. Z uwagi na
dynamiczny rozwdj aglomeracji warszawskiej, potoki podréznych dojezdzajgcych do
Warszawy z takich miejscowosci jak Zyrardéw czy Skierniewice, a takze z todzi
zdecydowanie rosng z roku na rok.

Podstawowym zatozeniem modernizacji linii jest jej przebudowa w celu
osiggniecia predkosci 160 km/h dla pociggbéw pasazerskich oraz 120 km/h dla
pociggow towarowych co pozwoli na skrécenie czasu przejazdu .

3.6. Przewidywane rodzaje iilo $ci zanieczyszcze n, wynikaj gce
z funkcjonowania planowanego przedsi ewziecia

3.6.1. Faza realizacji
a) Emisja hatasu

Podczas prowadzonych robot wystgpig niekorzystne zjawiska hatasowe
zwigzane z pracq ciezkich maszyn oraz przemieszczaniem sie samochoddéw o
duzym tonazu. Hatas generowany w trakcie prowadzenia prac bedzie sie
charakteryzowat koncentracjg takich zrédet na stosunkowo niewielkim obszarze oraz
duzg dynamikg zmian natezenia, wynikajgcg ztypu prowadzonych w danym
momencie prac. Zaklada sie, ze w strefie najwiekszego oddziatywania negatywnego
klimatu akustycznego znajdg sie zabudowania, potozone w odlegtosci do 100 m od
granicy planowanych robot.

b) Emisja zanieczyszcze n powietrza

Podczas prowadzenia prac budowlanych nastgpi zwiekszone zanieczyszczenie
powietrza (gtdbwnie przez spaliny, pyly i substancje odorotwércze). Bedzie to zjawisko
krotkotrwate, nie powodujgce trwatych zmian w $rodowisku i ustgpi catkowicie
z chwilg zakonczenia prac budowlanych. llos¢ powstajacych zanieczyszczen jest
trudna do oszacowania, poniewaz ich uwalnianie ma charakter niezorganizowany,
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ich wielkos¢ ksztaltujg chwilowe warunki atmosferyczne oraz przebieg prac
budowlanych (stosowane technologie, stan sprzetu, organizacja placu budowy).

c) Emisja s$ciekéw

Podczas prac budowlanych moze dojs¢ do zanieczyszczenia wod
powierzchniowych oraz gleby substancjami chemicznymi. Zrédio zanieczyszczenia
mogg stanowi¢ rowniez Scieki bytowo — gospodarcze z zaplecza budowy oraz
substancje chemiczne wyciekajace z maszyn, np. w wyniku awarii. Jednak przy
wlasciwym zabezpieczeniu miejsca robot 1 odpowiedniej organizacji pracy
prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna uznac za niewielkie.

d) Odpady

W trakcie realizacji inwestycji bedg powstawaly przede wszystkim odpady
zaliczane zgodnie zrozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia
2001 r. w sprawie katalogu odpadow (Dz. U. Nr 112, poz. 1206) do grupy 17 —
odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury
drogowej. Przewiduje sie, iz z grupy odpaddéw innych niz niebezpieczne w
najwiekszej ilosci powstang odpady z kruszyw i mas ziemnych, odpady metalowe i
odpady betonowe, natomiast z odpadow zaliczanych do niebezpiecznych -
odpadowe podkiady drewniane zawierajgce konserwujgce substancje chemiczne
oraz kruszywa i masy ziemne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi.

Odpady bedg powstawa¢ w zwigzku z modernizacjg uktadéw torowych (tory
giébwne zasadnicze, podsypka, podtorze), wymiang urzadzen sterowania ruchem
kolejowym (gtébwnie odpady metalowe, jak stal, miedz itp.), modernizacjg sieci
trakcyjnej i jej zasilania (ztom miedziany i stalowy, przewody), przebudowg obiektéw
inzynieryjnych i peronéw (giéwnie gruz betonowy) oraz przebudowg przejazdow
drogowych i fragmentéw drog (asfalt, gruz).

3.6.2. Faza eksploatacji
a) Emisja hatasu

W ramach niniejszego raportu wykonano prognozy ksztattowania sie klimatu
akustycznego wzdtuz projektowanej inwestycji. Przeprowadzone analizy wykazaly,
ze modernizacja linii kolejowej przy jednoczesnym zastosowaniu ekrandéw
akustycznych, chronigcych zabudowania, ktdre bedg narazone na poziom hatasu
przekraczajgcy dopuszczalne normy, wptynie na poprawe klimatu akustycznego w
sgsiedztwie linii kolejowe|.

b) Emisja zanieczyszcze nh powietrza

Analizowana linia kolejowa nr 1 Warszawa - t6dz jest catkowicie
zelektryfikowana. Emisje zanieczyszczen do powietrza beda gtownie pojawiac sie
w postaci emisji pytow powstatych w wyniku Scierania sie wstawek hamulcowych
i oktadek hamulcow tarczowych oraz $cierania sie powierzchni tocznych szyn.
Jednak ich wplyw, na jako$¢ powietrza atmosferycznego mozna uznaé za
marginalny.
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Zyrardéw — Sucha Zyrardowska z p.o. Sucha Zyrardowska w km 44+600 — km 50+300
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c) Emisja sciekow

W zwigzku z faktem, ze linia kolejowa nr 1 Warszawa — t0dz jest
zelektryfikowana, niebezpieczenstwo zanieczyszczenia wédd  substancjami
ropopochodnymi jest znikome. Do gleby, a nastepnie wdd powierzchniowych
i podziemnych mogg przedostawac sie jedynie smary stosowane do konserwaciji
rozjazdow oraz urzadzen sterujgcych ruchem kolejowym.

Nalezy jednak podkreslic, ze w fazie eksploatacji zmodernizowanej linii
kolejowej nastgpi zmniejszenie  negatywnego oddzialywania na  wody
powierzchniowe i podziemne ze wzgledu na planowany do zastosowania system
odwodnienia uktadu torowego, rozjazdow, perondw i przejazdu kolejowego.

d) Odpady

W fazie funkcjonowania linii kolejowej powstawaé bedg gtéwnie odpady
zwigzane z wykonywaniem biezacych napraw i konserwacji linii w nieznaczacych
ilosciach. Przewiduje sie powstawanie odpaddéw ulegajgcych biodegradacji (trawa,
chwasty, gatezie) pochodzacych z utrzymania rowéw odwadniajgcych i skarp
nasypow oraz szlamow zawierajgcych substancje ropopochodne, pochodzacych z
urzadzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe, a klasyfikowanych jako
odpady niebezpieczne.

4. STOPIEN WYPELNIENIA ZAPISOW DECYZJI O SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH

4.1. Warunki okre slone w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

Analizowany odcinek linii kolejowej nr 1 od Zyrardowa do Suchej Zyrardowskie;
od km 44+600 do km 50+300 objety jest Decyzjg o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, ktora zostata wydana dla
Wariantu 1A dla catego zadania polegajgcego na modernizacji linii kolejowej nr 1
Warszawa — £6dz, etap Il, lot A na odcinku od stacji Warszawa Zachodnia do granic
wojewddztwa mazowieckiego przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Warszawie dnia 22 grudnia 2009 r. Na skutek protestéw samorzgdow, mieszkancow i
organizacji pozarzadowych niektére zapisy decyzji RDOS zostaly uchylone decyzjg
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 14 kwietnia 2011r. (znak:
DOOSidk.4201.2.2011.AL.5).

Zgodnie z art. 67 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o s$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko stopien i sposob uwzglednienia wymagan dotyczacych
ochrony srodowiska zawartych w decyzji srodowiskowej dla modernizowanej linii
kolejowej nr 1 na analizowanym odcinku od km 44+600 do km 50+300 (wymagania
dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym
— cze$é Il DSU, wymagania dodatkowe — cze$é VI oraz zapisy dotyczace analizy
porealizacyjnej — czes¢ VII) zostaly zaprezentowane w tabeli (Tabl. 4.1).

W przypadku, gdy zapisy zostaly uchylone decyzjag GDOS, w tabeli
zamieszczono stosowng informacje i odniesiono sie do zapisow nowej decyzji.
Z uwagi na to, ze decyzje zostaly wydane dla znacznie dluzszego odcinka linii
kolejowej, wiekszos¢ zapisow nie dotyczy analizowanego fragmentu inwestycji.
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Wszystkie zapisy zawarte w ww. decyzjach dotyczace warunkow wykorzystania
terenu w fazie realizacji i w fazie eksploatacji przedsiewziecia, wymienione w czesci
II decyzji sSrodowiskowej, ktére mozna odnies¢ do analizowanego odcinka, zostaty
podtrzymane w tresci niniejszego raportu. Niektore 2z zapisOw zostaly
uszczegotowione w poszczegolnych rozdziatach raportu w czesciach dotyczacych
fazy budowy. Warunki dotyczace wykorzystania terenu w fazie realizacji muszg byc¢
przestrzegane przez wykonawcow robét budowlanych.
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Tabl. 4.1 Stopien i sposéb uwzglednienia wymagan dotyczacych ochrony
srodowiska, zawartych w Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie oraz w Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

Wymagania dotycz ace
ochrony $rodowiska zawarte
w Decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie

Wymagania dotycz ace
ochrony s$rodowiska
zmienione lub wprowadzone

w Decyzji GDO $

Stopie i i sposéb
uwzgl ednienia wymaga n
ochrony s$rodowiska w
projekcie budowlanym
dla odcinka

od km 44+600 do km 50+300

Ill. W projekcie budowlanym uwzgl

ednié

1. Wykonanie ekranéw akustycznych o wysokosci 5,0 m w celu ochrony terenéw narazonych na

hatas w nastepujacych lokalizacjach

na odcinku od km 40+100 do
km 44+800 po stronie poinocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 40+100 do
km 41+340 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 41+370 do
km 43+770 po stronie potnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 43+880 do
km 44+800 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 44+600 do
km 44+800 po stronie pétnocnej
linii kolejowej
ekran o wysokosci 5 metrow od
poziomu gtowicy*

Nie przewidziano

Nie przewidziano

na odcinku od km 44+800 do
km 44+820 po stronie potnocnej
linii kolejowej
ekran o wysokosci 5 metrow od
poziomu gtowicy*
(wysoko$¢ ekranu ujednolicono
z ekranem z decyzji
Srodowiskowej od km 44+600
do km 44+800)

Nie przewidziano

Nie przewidziano

na odcinku od km 49+042 do
km 49+600 po stronie pétnocnej
linii kolejowej
ekran o wysokosci 4,5 m od
poziomu gtowicy*

na odcinku od km 49+600 do
km 50+300 po stronie poinocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 49+600 do
km 50+300 po stronie potnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 49+600 do
km 49+615 po stronie potnocnej
linii kolejowej
ekran o wysokosci 4,5 m od
poziomu gtowicy*
(wysokos$¢ ekranu ujednolicono
z ekranem od km 49+042 do
km 49+600)

na odcinku od km 49+735 do
km 50+014 po stronie potnocnej
linii kolejowej
ekran o wysokosci 5 m od
poziomu gtowicy*
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Wymagania dotycz ace
ochrony $rodowiska zawarte
w Decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie

Wymagania dotycz ace
ochrony $rodowiska
zmienione lub wprowadzone

w Decyzji GDO $

Stopie n i spos6b
uwzgl ednienia wymaga n
ochrony srodowiska w
projekcie budowlanym
dla odcinka

od km 44+600 do km 50+300

na odcinku od km 50+064km
50+300 po stronie pétnocnej
linii kolejowej
ekran o wysokosci 5 m od
poziomu glowicy*

Nie przewidziano

Nie przewidziano

na odcinku od km 49+450 do
km 49+600 po stronie
potudniowej linii kolejowej
ekran o wysokosci 4,6 m od
poziomu glowicy*

na odcinku od km 49+600 do
km 50+700 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 49+600 do
km 50+700 po stronie

na odcinku od km 49+600 do
km 50+013 po stronie
potudniowej linii kolejowej
ekran o wysokosci 5 m od
poziomu glowicy*

potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 50+064 do
km 50+300 po stronie
potudniowej linii kolejowej
ekran o wysokosci 5 m od
poziomu glowicy*

* Gorna rzedna gltowicy znajduje sie 10 cm ponad poziomem terenu ze wzgledu na pozostawienie

szczeliny umozliwiajgcej sptyw wody

2. Ekrany akustyczne muszg
sie charakteryzowac
odpowiednig izolacyjnoscig
akustyczng oraz wygladem
(materiaty, kolorystyka,
wykonczenie itp..) wpisujacym
sie w otaczajacy krajobraz. Ze
wzgledu na koniecznosé
ochrony ptakéw ekrany
akustyczne winny by¢
nieprzezroczyste — w
szczegolnosci zbudowane z
elementéw betonowych,
kamiennych badz tez z
nieprzezroczystych tworzyw
sztucznych, w ostatecznosci
moga to by¢ konstrukcje
dwudzielne skladajace sie z
czesci przezroczystej oraz
czesci nieprzezroczystej
barwnej. W celu ochrony
ptakéw oraz krajobrazu nalezy
po obydwu stronach ekranéw
zastosowac odpowiednig

W projekcie w zdecydowanej
wiekszosci zaprojektowano
ekrany nieprzezroczyste.

Przy przystanku Sucha
Zyrardowska na obiekcie w km
49+631 oraz w rejonie wyjazdu

z Zyrardowa zaprojektowano
ekrany dwudzielne z czescig
przezroczysty. Jesli fragmenty
ekranéw beda wykonane z
materiatow przezroczystych, to
musza mie¢ nadrukowane

czarne poziome pasy 0
szeroko$ci 2 mm w odstepach

28-30 mm, badz czarne
poprzeczne pasy 0 szerokosci
minimum 2 cm w odlegtosci do
10 cm od siebie w celu ochrony

ptakoéw przed zderzeniami z
ekranami.
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Wymagania dotycz ace

uwarunkowaniach wydanej

ochrony s$rodowiska zawarte
w Decyzji o srodowiskowych

przez RDOS w Warszawie

Wymagania dotycz ace
ochrony s$rodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDO $

Stopie i i sposéb
uwzgl ednienia wymaga n
ochrony $rodowiska w
projekcie budowlanym
dla odcinka
od km 44+600 do km 50+300

jest barwa blekitna oraz
kolidujaca z elementami

kolejowym). W przypadku
zastosowania elementéw
przezroczystych nalezy

Dopuszcza sie w

zabytkowych) stosowanie
ekrandw przezroczystych
barwnych w celu
wyeliminowania kolizji z
ptakami.

kolorystyke( niedopuszczalna

systemu sterowania ruchem

umiesci¢ na nich nadruki w
formie poprzecznych pasow.

uzasadnionych przypadkach.
(np. w sasiedztwie obiektow

3. Zastosowanie reduktora
hatasu (OKTAGON) przy
koniecznos$ci obnizenia
wysokosci ekranow
akustycznych.

Wykonane analizy prognozy
hatasu dla ekranéw
akustycznych wskazujg na ich
skutecznosé. W zwigzku z
powyzszym nie ma
koniecznosci stosowania
oktagon6éw na obecnym etapie.

4. Wyciszenie torowiska przy uzyciu dodatkowych rozwigzan technicznych w postaci mat
antywibracyjnych w podanej ponizej lokalizacji:

przewidzie¢:

5. Zaprojektowanie systemu odwodnienia i odprowadzania wod opadowych ze szlaku oraz ze stacji
kolejowych z uwzglednieniem ochrony wod podziemnych i powierzchniowych, w tym nalezy

a. zastosowanie szczelnego
systemu odwodnienia
wszystkich obiektow

mostowych, dzieki ktéremu

wody opadowe nie bedg
kierowane bezposrednio z tych
obiektow do przeptywajacych
pod nimi ciekéw

Na mostach zaprojektowano
szczelny system odwodnienia.
Wody opadowe bedg zbierane,

a nastepnie systemem
kanalizacji odprowadzane po
podczyszczeniu do
odbiornikéw.

Woda z konstrukcji przepustow
kierowana bedzie poprzez
odpowiednie uksztattowanie
konstrukcji oraz terenu do
rowow przytorowych, a
nastepnie po podczyszczeniu
do odbiornikéw naturalnych

b. na obiektach, o ktérych
mowa w punkcie 5.a.,
zaprojektowanie urzadzen
umozliwiajgcych oczyszczanie
wod opadowych sptywajacych
z torowiska z zawiesin i
substancji ropopochodnych, a

Wody opadowe przed zrzutem
do rowow w km 44+824 oraz
46+531 i rzek Doptyw z
Olszoéwki (Czarna Struga)(km
47+805) oraz Suchej Nidy (km
49+631) bedg oczyszczane w

osadnikach oraz studzienkach z
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Wymagania dotycz ace
ochrony $rodowiska zawarte
w Decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej

Wymagania dotycz ace
ochrony $rodowiska
zmienione lub wprowadzone

Stopie n i spos6b
uwzgl ednienia wymaga n
ochrony srodowiska w

projekcie budowlanym

orzez RDO § w Warszawie w Decyzji GDO $ dla odcinka
od km 44+600 do km 50+300
takze urzadzen matg sorpcyjng

umozliwiajacych zatrzymanie
substancji niebezpiecznych w
przypadku awarii

6. Zastosowanie rozwigzan umozliwiajgcych bezpieczng migracje zwierzat przekraczajacych linie

kolejowa, w tym nalezy przewidzie¢

a. przebudowe, remont lub zachowanie w istniejgcych obiektach funkcji przej$¢ dla zwierzat matych

w km 44+824, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 44+824, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych pétek

Przepust bedzie posiadat
parametry 2 m x 2 m oraz 2
suche pétki o szerokosci 0,5m

w km 46+531, 0 wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 46+531, o wysoko$ci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

Przepust bedzie posiadat
parametry 2 m x 2 m oraz 2
suche potki o szerokosci 0,5m

W przypadku przejs¢ potgczonych z ciekami wodnymi koryta ciekéw powinny by¢ zlokalizowane w
centralnej czesci przejscia, a po obu stronach powinny znajdowaé sie pasy suchego terenu (dla
ptazéw i matych ssakow) lub p6iki drewniane dla matych ssakéw. Minimalna szerokosé poétek to

0,5 m. Pasy suchego terenu, potozone poza zasiegiem wody powinny mie¢ szerokos$c¢ taczng réwng,
podwajnej szerokosci koryta. Przebudowa przedmiotowych przej$¢ nie moze powodowac zwezenia

szerokosci koryt ciekow.

b. przebudowa, remont lub zachowanie w istniejacych obiektach funkcji przejs¢ dla zwierzat Srednich:

w km 47+805 , o wysoko$ci
2,75 m i szerokosci 17,10 m

w km 47+805 , o wysoko$ci
2,75 m i szerokosci 8,80 m

W ramach przebudowy
zaprojektowano, obiekt o
wysokosci 2,5 m i szerokosci
16,94 m. Po kazdej stronie
cieku pozostawione zostanie
suche przejscie dla zwierzat
szerokosci okoto 4 m.

w km 49+631, o wysokosci 2,30
m i szerokosci 7,44 m, 7,20 m,
7,20 m

w km 49+631, o wysokosci 2,30
m i szerokosci 7,44 m, 7,20 m,
7,20 m

W ramach przebudowy
zaprojektowano obiekt o
wysokosci 2,30m oraz
szerokosci 7,28 m, 7,18 m,
7,28 m

7. Strefy przej$¢ dla zwierzat
nalezy odpowiednio urzadzi¢
(wkomponowanie w krajobraz,
ostony antyol$nieniowe,
nasadzenia ostonowe) oraz
uksztattowac¢ konstrukcje
naprowadzajgce zwierzeta na
przejscia; w fazie eksploataciji
inwestycji tunele/przejscia
winny byc¢ regularnie
oczyszczane np. z lisci

Przejscia dla zwierzat zostang
odpowiednio wkomponowane w
krajobraz. Ze wzgledu na
niskie natezenie ruchu po
zachodzie stonca (pora nocna)
oraz jego sporadyczny
charakter na obiektach
mostowych nie zostang
zaprojektowane ostony
antyol$nieniowe. W projekcie
budowlanym przewidziano
uwzglednienie nasadzen zieleni
niskiej naprowadzajacej w
rejonie mostow petnigcych
funkcje przejs¢ dla zwierzat.
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Wymagania dotycz ace
ochrony s$rodowiska zawarte
w Decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie

Wymagania dotycz ace

ochrony s$rodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDO $

Stopie i i sposéb
uwzgl ednienia wymaga n
ochrony $rodowiska w
projekcie budowlanym
dla odcinka
od km 44+600 do km 50+300

8. Nalezy przystosowaé do
rangi przejs¢ dla zwierzat
wszystkie mozliwe przepusty
i obiekty mostowe; przejécia dla
zwierzat, jako obiekt inzynierski,
winny by¢ zaprojektowane
i wykonane w sposéb
odpowiadajacy wymaganiom
wynikajacym z jego
usytuowania i przeznaczenia,
tak, aby byta zapewniona jego
trwalos¢ oraz warunki
prawidtowej eksploataciji
i utrzymania.

Na objetymi niniejszym
opracowaniem odcinku
istniejace przepusty w km
44+824 oraz km 46+531 zostaly
przystosowane do funkcji
przejs¢ dla zwierzat matych.
Obiekty mostowe na Doptywie z
Olszéwki (Czarna Struga) (km
47+805) oraz Suchej Nidzie
(49+631) zachowajg funkcje
przejs¢ dla zwierzat srednich.

9. Zaprojektowanie urzadzen odstraszajacych zwierzeta

UOZ-1 na odcinkach:

od km 44 + 800 do km 49+000

W projekcie budowlanym nie
zaprojektowano urzgdzenia
UOZ-1 od km 44+800 do km
49+000
. Uzasadnienie znajduje sie w
rozdziale 4.2.

Odptaszacze dzwiekowe UOZ-1
nalezy rozmieszczaé w
odlegtosci co 70 m
naprzemianlegle po obu
stronach toru.

Na odcinku zrezygnowano z
budowy urzadzen UOZ-1

10. Zaprojektowanie urzadzen
odstraszajgcych zwierzeta
w postaci odptaszaczy
odblaskowych na odcinku od
km 56+200 do km 57+685. Na
prostych odcinkach linii
elementy odblaskowe powinny
zosta¢ zamontowane w
odlegtosci co 20 m
naprzeciwlegle wzdtuz obu
stron toréw. Na lukach
odlegtos¢ miedzy elementami
odblaskowymi powinna by¢
okreslona funkcjg, promienia
tuku. Maksymalnie
dopuszczalna odlegto$é
elementu odblaskowego od
krawedzi toru wynosi 4,0 m.

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

11. Zaprojektowanie siatki, na
odcinku od km 44+300 do km
44+800, po stronie potudniowej
linii kolejowej przeciwdziatajacej

wkraczaniu zwierzat na linie

W ramach niniejszego projektu

zostala zaprojektowana siatka

na odcinku od km 44+600 do
km 44+ 821 po stronie

potudniowej linii kolejowej.
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Stopie n i spos6b

sentmegania onSs ace | maganiadoyer age | weoleenta wmaga
w Decyzji o srodowiskowych . oc_:hrony srodowiska och.rony $rodowiska w
uwarunkowaniach wydane] zmienione lub wprowadzone projekcie budowlanym
w Decyzji GDO S dla odcinka

przez RDOS w Warszawie
od km 44+600 do km 50+300

kolejowg ograniczong od
pétnocnej strony ekranem
akustycznym.

12. Rezygnacje z budowy
korytek krakowskich i innych
gtebokich umocnien dna rowow
prowadzacych wody opadowe,
ktére moglyby stanowi¢ putapke
lub bariere dla zwierzat.
Jedynie w wyjatkowych
przypadkach zagrozenia
osuwania sie ziemi
dopuszczalne jest
zastosowanie elementow
betonowych o profilu
umozliwiajgcym tatwe wyjscie z
nichk.wierzat np. korytek Gara,
stowackich lub innych o
nachyleniu $cian cembrowin,
stanowigcych odbudowe
kanatoéw nie przekraczajacym
kata 30 stopni.

W ramach inwestycji nie bedg
wykorzystywane korytka
krakowskie oraz inne gtebokie
umocnienia dna rowow, ktére
mogg stanowi¢ bariere badz
putapke dla matych zwierzat.

13. Ochrone krajobrazu
kulturowego oraz wszystkich

zabytkéw i pamiatek po dawnej i Nie dotyczy analizowanego

Drodze Zelaznej Warszawsko — odcinka
Wiedenskiej z lat 1845-1912.
IV. Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awar ii przemystowych w odniesieniu do
przedsi ewzie¢ zaliczanych do zaktadow stwarzaj acych zagro zenie wyst gpienia powa znej

awarii

Nie okresla sie

V. Wymogi w zakresie ograniczania trans granicznego oddziatywania na $rodowisko .

Nie okresla sie

VI. Wymagania dodatkowe decyzji $rodowiskowej RDO S z 22.12.2009

1. Na odcinkach linii kolejowej Zakaz stosowania herbicydow
krzyzujacych sie z ciekami po w poblizu ciekdéw w km 44+824
100 m z kazdej strony mostu, a (zakaz stosowania herbicydow
takze po 100 m z kazdej strony na odcinku 44+724 do 44+924)
przepustu, zabrania sie oraz 46+531 (zakaz stosowania
stosowania herbicydéw, na herbicydéw od km 46+431 do
rzecz koszenia lub recznego km 46+631), mostéw w km
usuwania roslinnosci. Srodki 47+805 (zakaz stosowania
chwastobojcze uzywane do herbicydow w km od 47+705 do
utrzymywania nasypow w km 47+905- ze wzgledu na
odpowiednim stanie sgsiedztwo stanowisk roslin
technicznym winny chronionych oraz uzytku
biodegradowalne, tam gdzie ekologicznego zostat
istnieje taka mozliwosé¢ nalezy przedtuzony do km 48+005 oraz
stosowac koszenie, ze wzgledu w km 49+631 (zakaz
21
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Zyrardéw — Sucha Zyrardowska z p.o. Sucha Zyrardowska w km 44+600 — km 50+300

Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym

Stopie i i sposéb

Wymagania dotycz ace
ochrony s$rodowiska zawarte
w Decyzji o srodowiskowych

Wymagania dotycz ace
ochrony s$rodowiska
zmienione lub wprowadzone

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie

w Decyzji GDO $

uwzgl ednienia wymaga n
ochrony $rodowiska w
projekcie budowlanym

dla odcinka

od km 44+600 do km 50+300

stosowania herbicydéw od km

na niebezpieczenstwo
niekorzystnego wptywu
herbicydéw na ptazy i gady, na
odcinku 500m w poblizu
miejsca legowego traszki
nalezy zrezygnowac ze
stosowania herbicydéw do
utrzymania torowiska.

49+531 do km 49+731). Na
pozostatym odcinku stosowane
srodki chwastobdjcze do
utrzymywania torowiska
i nasypéw w odpowiednim
stanie technicznym powinny
by¢ biodegradowalne.

2. Wskazania ujete w punkcie
VI.1. nalezy zastosowac
réwniez w odniesieniu do
odcinkow linii kolejowej
sasiadujacych ze stanowiskami
wystepowania traszki
grzebieniastej, tj. na odcinku od
km 52+600 do km 53+400

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

3. Ze wzgledu na wystepowanie
w rejonie inwestycji siedlisk
zwierzat i roslin chronionych,
prace budowlane winny by¢
prowadzone pod nadzorem
przyrodniczym (specjalisci z

Prace budowlane na
analizowanym odcinku powinny
by¢ prowadzone pod nadzorem
przyrodniczym,

W fazie eksploatacji bedzie

dziedziny herpetologii, botaniki)

4. W fazie eksploatacii
inwestycji nalezy przeprowadzi¢
minimum piecioletni monitoring
wykorzystania przejs¢ przez
poszczegoblne gatunki zwierzat
(skutecznosci), droznosci
szlakéw migracji oraz kolizji ze
zwierzetami, z ktérego coroczny
raport winien by¢ przedktadany
Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w
Warszawie.

przeprowadzony monitoring dla
wszystkich 4 przejsé dla
zwierzat na objetym niniejszym
opracowaniem odcinku w
ramach analizy porealizacyjne;j.
Zaleca sie rGwniez monitoring
Smiertelnosci na odcinku linii
kolejowej przechodzacej przez
tereny lesne Program
monitoringu powinien by¢
przygotowany dla catego
odcinka Warszawa Zachodnia —
Skierniewice (Miedniewice) i na
podstawie monitoringu z etapu
analizy porealizacyjnej bedg
wskazane obiekty do
monitoringu piecioletniego z
ktérego coroczny raport winien
by¢ przedktadany
Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w
Warszawie.

zszych

VII. Na inwestora nale zy nalo zy¢é obowi gzek wykonania analizy porealizacyjnej w poni

zakresach:

W fazie eksploatacji nalezy

1) emisja hatasu kolejowego na

wykonaé pomiary

terenach chronionych
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Wymagania dotycz ace
ochrony $rodowiska zawarte
w Decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie

Wymagania dotycz ace
ochrony $rodowiska
zmienione lub wprowadzone

w Decyzji GDO $

Stopie n i spos6b
uwzgl ednienia wymaga n
ochrony srodowiska w
projekcie budowlanym
dla odcinka

od km 44+600 do km 50+300

akustycznie, pod katem
zbadania koniecznosci
wprowadzenia dodatkowych
rozwigzan technicznych
minimalizujgcych ewentualne
negatywne oddziatywania, badz
utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania.
Analiza ta powinna zosta¢
sporzadzona po uptywie 6
miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i
przedstawiona w terminie 12
miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania

réwnowaznego poziomu
dzwieku w ramach analizy
porealizacyjne;.

W zwigzku z powyzszym
wyznaczono punkty do
przeprowadzenia pomiaréw
hatasu.
Szczegotowe informacje
przedstawiono w rozdziale 14

2) Skutecznos$¢ podijetych
dziatan tagodzacych w
stosunku do obszaréw i

gatunkéw chronionych. Nalezy

dokona¢ monitoringu

weryfikujacego efektywno$¢
funkcjonowania przejs¢ dla

zwierzat wskazanych w punkcie

[1l.6.a. i lll.6.b. niniejszej decyzji

oraz efektywnosc¢
zastosowanych urzadzen

odstraszajacych zwierzeta tj.

odpfaszaczy dzwiekowych i

odblaskowych o ktérych mowa
w punkcie I11.9 1 111.10,
uwzgledniajgac czestotliwosci
przejazdéw pociagéw oraz
szybkosci poszczeg6inych
sktad6éw. Analiza ta powinna
zostaé sporzadzona po uptywie
12 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i
przedstawiona w terminie 24
miesiecy od dnia oddania
obiektu uzytkowania.

Na etapie analizy
porealizacyjnej nalezy objgé
monitoringiem wszystkie 4
obiektow petnigcych funkcije
przejscia dla zwierzat. W
zwigzku z rezygnacjg UOZ-1
nalezy rowniez obja¢
monitoringiem $miertelnos¢ na
odcinku lesnym.

4.2. ldentyfikacja w projekcie budowlanym odst

epstw od wymaga n

dotycz gcych ochrony srodowiska wraz z uzasadnieniemiocen a

W przypadku przedmiotowej inwestycji zaistniata koniecznos¢ dokonania zmian
w stosunku do wymagan dotyczacych ochrony $srodowiska zawartych w decyzji
$rodowiskowej wydanej przez RDOS w Warszawie oraz uchylajacej niektore jej
zapisy decyzji GDOS w nastepujacym zakresie:
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0 Lokalizacja ekrandéw akustycznych

Przeanalizowano szczegotowo ekrany akustyczne wpisane do decyzji
Ssrodowiskowej pod katem uwarunkowan technicznych i terenowych - ze wzgledu na
koniecznos¢ zachowania przejazdu drogowego w poziomie toréw w km 50+038
konieczne bedzie utworzenie przerwy w ekranach.

Na etapie raportu ponownej oceny oddziatywania na srodowisko
przeprowadzono doktadng inwentaryzacje zabudowy w terenie, z uwzglednieniem
zabudowy chronionej przed hatasem. Nastepnie wykonano analizy zwigzane
z modelowaniem propagacji hatasu w programie SoundPlan. Na podstawie wynikow
modelowania stwierdzono, iz w trzech miejscach zaistniata konieczno$¢ wydtuzenia
ekrandw. Ekrany nalezy wydtuzy¢, poniewaz budynki mieszkalne znajdowatby sie w
zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania hatasu. W celu jak najlepszej ochrony
zabudowy mieszkaniowej przed hatasem, zmodyfikowane w stosunku do wymagan z
decyzji sSrodowiskowej ekrany akustyczne wprowadzono do projektu budowlanego.

Analizy odstepstw od wymagan dotyczacych ochrony srodowiska w zakresie
ekranéw akustycznych, zawartych w decyzji s$rodowiskowej, przedstawiono
W ponizszej tabeli.
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Tabl. 4.2 Analiza odstepstw od wymagan ochrony srodowiska z decyzji
srodowiskowej w zakresie ekran6w akustycznych

Wymagania decyzji
RDOS/GDOS

Projekt budowlany

Uzasadnienie i ocena odst epstwa

STRONA POLNOCN

A LINIl KOLEJOWEJ

Decyzja nie przewiduje
ekranu akustycznego

od km 44+800 do km
44+820
ekran o wysokosci
5 m od poziomu
gtowicy*

Ekran zostat wydluzony ze wzgledu na
koniecznos¢ ochrony przed hatasem 3 budynkéw
mieszkalnych zlokalizowanych po pétnocnej
stronie linii kolejowej w miejscowosci Zyrardow.
Poziom hatasu przy tych budynkach bez ekranu
bedzie wynosit powyzej 50 dB w porze nocy oraz
55 dB w dzien, czyli zostanie przekroczony
dopuszczalny poziom hatasu okreslony w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska pomimo ze
budynki te znajdujg sie w odlegtosci ok. 80 m od
toréw.

Decyzja nie przewiduje
ekranu akustycznego

od km 49+042 do km
49+600
ekran o wysokosci
4,5 m od poziomu
glowicy*

Ekran zostat zaprojektowany ze wzgledu na
koniecznos¢ ochrony przed hatasem 5 budynkow
mieszkalnych po stronie péinocnej

Poziom hatasu przy tych budynkach bez ekranu
bedzie wynosit powyzej 50 dB w porze nocy, czyli
zostanie przekroczony dopuszczalny poziom
hatasu okreslony w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska, pomimo ze budynki te znajduja sie
.odlegtosci ok. 85 m — 217 m od toréw.

Od 49+600 do km
50+300

od km 49+600 do km
49+615
ekran o wysokosci
4,5 m od poziomu
glowicy*

Ekran zostat obnizony o 0,5 m w odniesieniu do
DSU. Aktualnie zaprojektowano ekran o
wysokosci 4,5 m od poziomu gtowicy. Pomimo
obnizenia ekranéw nie zostang przekroczone
dopuszczalne normy hatasu w sasiadujacych
budynkach mieszkalnych.

Brak ekranu od km
494615 do km
49+735

W zwigzku z brakiem wystepowania budynkéw
mieszkalnych od strony pétnocnej od km 49+615
do km 49+735 nie jest konieczne instalowanie
ekrandw akustycznych na danym odcinku.

Brak ekranu od km
50+014 do km
50+064

Koniecznos$é zachowania przerwy w ekranach w
miejscu przeciecia linii kolejowej z przejazdem
drogowym w km 50+038. Przerwa konieczna jest
od km 50+014do km 50+064 ze wzgledu na
zachowanie wiasciwej widocznosci, a jej
szerokos¢ zostata okreslona na podstawie
wytycznych zawartych w 8§ 23 ust. 6
rozporzadzenia MTiGM z dnia 26 lutego 1996 r..
W zwigzku z przerwg w ekranach akustycznych
na granicy zasiegu oddzialywania hatasu w porze
nocy (nha granicy izofony 50dB)znajdg sie 4
budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu
przejazdu po potnocnej stronie torow.

STRONA POLUDNIOWA LINII KOLEJOWEJ

Decyzja nie przewiduje
ekranu akustycznego

od km 49+450 do km
49+600

ekran o wysokosci

Ekran zostat zaprojektowany ze wzgledu na
koniecznos¢ ochrony przed hatasem 3 budynkow
mieszkalnych po stronie potudniowe;j.

4,6 m od poziomu

Poziom hatasu przy tych budynkach bez ekranu
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gtowicy bedzie wynosit powyzej 50 dB w porze nocy, czyli
zostanie przekroczony dopuszczalny poziom
hatasu okreslony w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska pomimo ze budynki te znajduja sie w
odlegtosci ok. 85 m —217 m od toréw.

Koniecznos$¢ zachowania przerwy w ekranach w
miejscu przeciecia linii kolejowej z przejazdem
drogowym w km 50+038. Przerwa konieczna jest
od km 50+013do km 50+064 ze wzgledu na

od km 49+600 do km zachowanie wtasciwej widocznosci, a jej

50+700 (ekran jest Brak ekranu od km szerokos$c¢ zostata okreslona na podstawie
kontvnuowan Jna 50+013 do km wytycznych zawartych w § 23 ust. 6
Y Y 50+064 rozporzadzenia MTiGM z dnia 26 lutego 1996 r..

kolejnym odcinku) W zwigzku z przerwg w ekranach akustycznych

na granicy zasiegu oddzialywania hatasu w porze
nocy (na granicy izofony 50dB) znajdzie sie 6
budynkéw mieszkalnych zlokalizowane w poblizu
przejazdu po potudniowej stronie toréw.

* Gorna rzedna gltowicy znajduje sie 10 cm ponad poziomem terenu ze wzgledu na pozostawienie
szczeliny umozliwiajacej sptyw wody

Dla zaprojektowanych w projekcie budowlanym ekrandéw akustycznych
wykonano analizy propagacji hatasu. Prognozy wykazaty, ze w przypadku realizacji
ekrandw z projektu budowlanego, sprawdzonych w ramach raportu ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko, zabudowa mieszkaniowa bedzie skuteczniej chroniona
przed negatywnym oddzialywaniem hatasu niz w przypadku realizacji ekranow
wskazanych w decyzji srodowiskowej. Zaprojektowane ekrany akustyczne zapewnig
odpowiedni poziom ochrony akustycznej budynkéw mieszkalnych. Stwierdzony na
etapie projektu budowlanego brak mozliwosci technicznych wykonania ekranéw
akustycznych w niektorych miejscach, nie byt mozliwy do przewidzenia na etapie
uzyskiwania decyzji $rodowiskowej. Na etapie DSU nie dysponowano taka
szczegoOtowoscig rozwigzan jaka jest mozliwa do uzyskania na etapie projektu
budowlanego i dlatego analizy prowadzone byly w sposéb bardziej ogoiny. Natomiast
szczegoOtowa inwentaryzacja zabudowy przeprowadzona w ramach ponownej oceny
oddziatlywania na srodowisko, wykazata dodatkowe budynki mieszkalne, konieczne
do uwzglednienia w ochronie przeciwhatasowe;j.

W zwigzku z powyzszym w ramach raportu ponownej oceny oddziatywania na
Ssrodowisko w zakresie ekranow akustycznych konieczne sg odstepstwa od decyzji
Srodowiskowej.

[0 Budowa siatki chroni acej przed wkraczaniem zwierzyny na lini e
kolejow g

Zgodnie z decyzjg sSrodowiskowg po stronie potudniowej nalezy wykona¢ siatke
przeciwdziatajacg wkraczaniu zwierzat na tory kolejowe od km 44+600 do km
44+800, poniewaz po stronie poinocnej zgodnie z decyzjg Srodowiskowg
przewidziany byt ekran. Ekran znajdujacy sie po stronie pétnocnej biegnacy do km
44+820 bedzie stanowit przeszkode w migracji poprzez ograniczenie przechodzacym
zwierzetom najszybszej drogi ucieczki z linii kolejowej. W celu uniemozliwienia
uwiezienia zwierzat w pasie torowym zdecydowano sie na ztozenie siatki
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zabezpieczajgce]j wkraczaniu zwierzyny na linie kolejowg. W raporcie ponownej
oceny oddziatywania na srodowisko zdecydowano sie na przedtuzenie ekranu po
stronie pétnocnej w zwigzku z czym zdecydowano sie rowniez na przedtuzenie siatki
po stronie potudniowej 0 21 m, czyli od km 44+600 do km 44+821 .

0 Rezygnacja ze stosowania urz agdzen UOZ-1

W decyzji Srodowiskowe] natozono obowigzek budowy urzadzen
odstraszajgcych zwierzeta — odptaszaczy dzwiekowych typu UOZ-1 na odcinku od
km 44+800 do km 49+000. W projekcie budowlanym nie przewidziano zastosowania
urzgdzen UOZ-1 na analizowanym odcinku.

W ramach raportu ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko
przeanalizowano zasadnos$¢ stosowania odptaszaczy dzwiekowych i potwierdzono
stusznosé rezygnacji z budowy urzadzen UOZ-1 na odcinku linii kolejowej nr 1 od
km 44+600 do km 50+300. Zgodnie z danymi literaturowymi oraz uzyskana opinig
Stowarzyszenia Pracowania na Rzecz Wszystkich Istot nie jest zalecane stosowanie
odptaszaczy dzwiekowych ze wzgledu na brak rzetelnych badan ekologicznych na
poziomie populacji. W przypadku analizowanej linii, ktora istniejg od 1845 r, i zdazyta
sie wpisaé w otaczajgce srodowisko, wystarczajgce jest zapewnienie przejsc dla
zwierzat duzych i sSrednich po powierzchni torowiska.

Analizowana linia kolejowa na dtugim odcinku biegnie w poziomie otaczajgcego
terenu przez co niemozliwa jest budowa przejs¢ gérnych. Z uwagi na brak mozliwosci
zastosowania przejs¢ gornych oraz charakter ruchu pociggdw stworzenie przejscia
po powierzchni torébw zapewni swobodng migracje dla zwierzat, szczegolnie, ze
analizowana linia kolejowa przebiega po terenie ptaskim, co utatwia zwierzetom jej
przekraczanie i poprawia warunki widocznosci z poziomu otaczajgcego terenu.

Urzadzenia UOZ-1 ze wzgledu na wytwarzane dzwieki generujg dodatkowe
konflikty spoteczne z mieszkancami w miejscowos$ciach, gdzie przy linii kolejowej
zainstalowano odptaszacze dzwiekowe, a w poblizu analizowanego odcinka znajduje
sie rozproszona zabudowa mieszkaniowa.

W zwigzku z powyzszym w ramach raportu ponownej oceny oddziatywania na
srodowisko w zakresie stosowania urzgdzen odptaszajgcych zwierzeta UOZ-1
konieczne sg odstepstwa od decyzji Srodowiskowej.

0 Parametry przej $¢€ dla zwierz at srednich

Na objetym niniejszym opracowaniem odcinku linii kolejowej nr 1 zostaly
wyznaczone dwa przejscia dla zwierzat srednich zgodnie z decyzjg Srodowiskows.
Jednak modernizacja zaktada przebudowe istniejgcych obiektéw na rzece Suchej
Nidzie i Doptywie z Olszéwki (Czarna Struga) przy zachowaniu parametrow
zblizonych do obecnych. Zakres modernizacji nie pozwala na spetnienie wymagan
decyzji srodowiskowej odnosnie Swiatta obiektow. W zwigzku z czym w raporcie
ponownej oceny wnioskuje sie o akceptacje okreslonych w projekcie budowlanym
parametréw przejs¢ dla zwierzat srednich. W ponizszej tabeli przedstawiono réznice
pomiedzy decyzjg srodowiskowg a projektem budowlanym.
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Tabl. 4.3 Réznice parametrow przejs¢ dla zwierzat srednich pomiedzy decyzjg
Srodowiskowg a projektem budowlanym

Decyzja srodowiskowa Projekt budowlany
Wysokosé Szeroko$¢ Wysokos¢ S(Zéev:/?:t?jc Sszjéﬁl;gﬁc
(Swiatto pionowe) (Swiatlo poziome) ($wiatto pionowe) poziome) oolek
Przejscie w km 47+805 (Doptyw z Olszéwki (Czarna Struga))
4 m po obu
2,75 m 8,80 m 2,5m 16,94 m stronach
cieku
Przejscie w km 49+631 (Sucha Nida)
7,28 m, 7,28 m
2,30 m 7,44 m,7,20m, 7,20 m 2,3 7,18 m, 1,50 m,
7,28 m 7,28 m

5. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA, OBJETYCH
ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA, OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI ORAZ
DZIALANIA OCHRONNE

5.1. Zagospodarowanie terenu i walory krajobrazowe
5.1.1. Charakterystyka obszaru

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w obrebie Réwniny towicko-
Blonskiej bedacej czescig sktadowa makroregionu — Niziny Srodkowomazowieckiej .

Na omawianym obszarze znajduje sie duzy kompleks lesny, objety ochrong
jako Bolimowski Park Krajobrazowy. Na catym odcinku trasa przebiega po terenie
stosunkowo ptaskim.

Omawiany odcinek rozpoczyna sie na obrzezach miasta Zyrardéw. Od strony
potudniowej na tym odcinku znajduje sie las objety ochrong jako Bolimowsko —
Radziejowski Obszar Chronionego Krajobrazu. Od km 44+820 linia kolejowa
otoczona jest przez lasy OChK z obydwu stron.

Okoto km 47+180 linia kolejowa nadal biegnie przez tereny lesne. Jednak
w tym kilometrze konczy sie Bolimowsko- Radziejowski OChK, rozpoczynajg sie
natomiast tereny Bolimowskiego Parku Krajobrazowego.

Od km 47+700 po pétnocnej stronie nadal znajdujg sie tereny lesne. Natomiast
po potudniowej stronie linii teren ma charakter mozaiki pél uprawnych, igk
i zbiorowisk zadrzewien. W km 47+805 obiektem mostowym linia kolejowa przecina
Doptyw z Olszéwki (Czarna Struga). W km 49+000 po stronie potnocnej konczg sie
tereny lesne i zagospodarowanie ma podobny charakter jak po stronie potudniowej.
W km 49+631 linia kolejowa przecina rzeke Sucha.

Od km 49+700 rozpoczynana sie luzna zabudowa zagrodowa oraz
jednorodzinna miejscowosci Sucha Zyrardowska. W km 50+038 znajduje sie
przejazd w ciggu drogi gminnej nr 384012 Mrozy- tubno. Tuz za nim znajduje sie
wyspowy, peron przystanku Sucha Zyrardowska. Koniec opracowania znajduje sie w
km 50+300.
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5.1.2. Oddziatywanie na krajobraz

Inwestycja nie bedzie oddzialywata znaczaco na krajobraz, poniewaz linia
kolejowa nr 1 Warszawa — Skierniewice funkcjonuje na tym odcinku od 1845r.
| przez ten czas zdazyta sie juz wpisa¢ w otoczenie. Omawiana inwestycja polega na
modernizacji istniejgcej linii kolejowej ina analizowanym odcinku przebiega
w zasadzie po jej obecnym $ladzie, a wiec nie bedzie w istotny sposéb oddziatywac
zarowno na forme krajobrazu, jak i odbior przestrzeni.

Negatywny wpltyw na krajobraz bedzie miata wycinka zieleni i wprowadzenie
ciggow ekranéw akustycznych. Natomiast zdecydowanie pozytywny wptyw na odbiér
inwestycji w otoczeniu powinna mie¢ przebudowa przystanku osobowego Jesionka
oraz remont starych obiektow mostowych.

5.1.3. Ochrona krajobrazu

Elementem, ktéry istotnie wplynie na charakter krajobrazu, sg ciggi ekranow
akustycznych. Na analizowanym odcinku zostang zaprojektowane ekrany typu
pochtaniajgcego ktorych czes$¢ z nich w miare mozliwosci zostanie obsadzona od
strony zewnetrznej pngczami tworzacymi zielen maskujaca,. Natomiast obsadzenie
ekrandw po stronie wewnetrznej mozna rozwazy¢ jedynie w rejonie peronéw na p. O.
Sucha Zyrardowska.

5.2. Budowa geologiczna i pokrywa glebowa
5.2.1. Charakterystyka obszaru
5.2.1.1 Budowa geologiczna

Analizowany obszar potozony jest w obrebie niecki brzeznej, w zachodniej
czesci a dokladnie w niecce warszawskiej stanowigcej najgtebszg, srodkowg czesé
niecki brzeznej. Jest to rozlegta niecka z okresu kredowego wypetniona osadami
kenozoicznymi uksztattowanymi w czasie paleogenu, neogenu i czwartorzedu,
tworzacymi ciggtg pokrywe osadowa.

Wykonanymi otworami badawczymi stwierdzono wystepowanie: piaskow
pylastych, drobnych, $rednich, grubych i pospolek z przewarstwieniami i
domieszkami w stanie od luznego do zageszczonego oraz piaskow gliniastych,
pytdw, pytdow piaszczystych, glin piaszczystych, glin, glin piaszczystych zwieztych z
przewarstwieniami i domieszkami w stanach od pétzwartego do miekkoplastycznego.
Stwierdzono réwniez wystepowanie gruntdw organicznych w postaci namutéw,
namutdw piaszczystych, namutdw piaszczystych na pograniczu piasku drobnego z
humusem oraz torfow.

Gleby na omawianym obszarze wyksztaicity sie bezposrednio na podtozu
osadoéw czwartorzedowych.

W gminie Wiskitki, w ktérej zlokalizowana jest niemal cata inwestycja na terenie
pomiedzy rzekg Suchg Nidg a Pisig Gagoling wystepujg gleby czarne i szare ziemie
powstate na glinach zwatowych lekkich i piaskach stabogliniastych i gliniastych
potozone na glinach. Ich kompleks zostat okreslony, jako pszenny dobry i zytni
bardzo dobry.

Na niewielkich obszarach na zachdd od rzeki Suchej- Nidy, znajdujg sie gleby
brunatne wytugowane i gleby ptowe (pseudobielicowe) wytworzone z glin zwatowych
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lekkich i piaskow lezacych na glinach. Nalezg one réwniez do kompleksu pszennego
dobrego.

W dolinach rzek Pisi- Gagoliny oraz Suchej Nidy i mniejszych rzek wyksztaicity
sie gleby hydromorficzne oraz madowe.

5.2.2. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby
a) Faza realizacji

Z uwagi na fakt, ze analizowane przedsiewziecie polega na modernizacji
istniejgcej linii kolejowej, nie spowoduje znaczacych zmian w uksztattowaniu terenu.

Najwiekszy bezposredni wptyw inwestycji na powierzchnie ziemi zwigzany
bedzie z mechanicznym naruszeniem profili glebowych oraz trwatym zajeciem pasa
terenu pod inwestycje (powierzchni biologicznie czynnej). Jednak przy modernizacji
linii kolejowej bedzie to oddziatywanie na niewielkg skale majgce charakter lokalny.

Ponadto konieczne bedzie czasowe zajecie terenu pod zaplecze budowy, bazy
materialowe (w tym hatdy kruszywa), sktadowiska odpadow i drogi dojazdowe. Ich
doktadna lokalizacja i powierzchnia zostanie wyznaczona na etapie projektu
wykonawczego.

W trakcie robo6t budowlanych moze dojs¢ do zjawiska okresowego wtérnego
pylenia czastek glebowych wskutek prac mechanicznych, a takze w przypadku
nieutrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego do skazenia gruntu
(posrednio lub bezposrednio rowniez do zanieczyszczenia wod) wyciekami paliw
z maszyn budowlanych. Jednak przy wiasciwym zabezpieczeniu miejsca robot
i odpowiedniej organizacji pracy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna
uzna¢ za niewielkie. Emisje zanieczyszczen do gleb o charakterze chwilowym nie
beda wykraczaé poza teren pasa infrastruktury kolejowej.

Inwestycja polega¢ bedzie na modernizacji istniejgce] linii  kolejowe]
i realizowana bedzie na terenach kolejowych i drogowych zajetych juz przez
infrastrukture w zwigzku, z czym oddziatywanie na gleby jest pomijalne.

b) Faza eksploatacji

Z uwagi na fakt, ze analizowana linia kolejowa jest zelektryfikowana
niebezpieczenstwo zanieczyszczenia gleb ropopochodnymi mozna uzna¢ za
znikome, a zasieg rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen pytowych i ich osiadania na
powierzchni gleby za niewielki. Budowa systemu odprowadzania wod deszczowych
powinna prowadzi¢ do zmniejszenia wptywu linii kolejowej na srodowisko.

5.2.3. Ochrona powierzchni ziemi oraz gleby
a) Faza realizacji

Ze wzgledu na ochrone powierzchni ziemi oraz gleb wykonawca robo6t powinien
odpowiednio zorganizowa¢ plac budowy i jego zaplecze oraz przygotowac
szczego6towy plan organizacji pracy.

W przypadku wykorzystania maszyn oraz pojazdow torowych w fazie realizacji
bedg one stacjonowaly na wyznaczonych torach w granicach pasa kolejowego, gdzie
bedzie funkcjonowat istniejgcy system odwodnienia torowiska. W przypadku braku
wykorzystania maszyn przez dtuzszy czas, bedg one stacjonowaty w odpowiednio
zorganizowanej bazie w Skierniewicach potozonej w granicach terenoéw kolejowych.
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W przypadku maszyn do robét, ktore nie mogg by¢ wykonywane z torowiska,
na terenie zaplecza budowy bedzie stacjonowat jedynie sprzet drobny (kompresor,
elektryczne i pneumatyczne reczne miotki udarowe, wiertarki, szlifierki katowe
elektryczne, pita do betonu, zageszczarki, spalinowe pilarki do drewna itp.). W
przypadku konieczno$ci uzycia ciezszego sprzetu, bedzie on dowozony na lawetach
Z istniejgcej bazy serwisowo-postojowej wykonawcy robot.

Maszyny i pojazdy torowe oraz pojazdy i sprzet mogacy samodzielnie sie
poruszac¢ nie bedg tankowane na placu budowy. Na placu budowy bedzie mégt byé
tankowany jedynie sprzet drobny.

Na wypadek rozlania materiatbw pednych oraz zdarzenia zwigzanego z
wydostaniem sie ha zewnatrz z maszyn lub pojazdow substancji zawierajgcych olej,
wykonawcy i podwykonawcy robo6t eksploatujgcy te urzgdzenia muszg posiada¢ na
placu budowy odpowiednie $rodki ochrony ekologicznej.

Warstwe gleby zdjetg z pasa robdét nalezy odpowiednio zdeponowaé i
zabezpieczy¢ do wtdérnego wykorzystania. Po zakonczeniu prac powinna byé uzyta
do rekultywacji terenéw przeznaczonych pod zaplecze budowy oraz pod drogi
dojazdowe. Moze by¢ rowniez wykorzystana do umacniania skarp i rowow. Po
zakonczeniu prac nalezy uporzgdkowac teren budowy.

b) Faza eksploatacii

W czasie eksploatacii linii kolejowej ztagodzenie jej negatywnego oddziatywania
na powierzchnie ziemi oraz gleby wigze sie gldbwnie z ograniczeniem
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen | stosowania nietrwatych (ulegajacych
biodegradacji) herbicydéw. Zgodnie z decyzjg srodowiskowg zabrania sie stosowania
herbicydow w odlegtosci 100 m od kazdego mostu oraz przepustu na rzecz koszenia
lub recznego usuwania roslinnosci. Obnizenie ryzyka zanieczyszczenia gleb
zwigzanego ze sptywami wod zapewnig zaprojektowane systemy odprowadzania
I oczyszczania wody opadowej z powierzchni torowiska.

5.3. Wody podziemne i powierzchniowe
5.3.1. Charakterystyka obszaru
Wody powierzchniowe

Omawiany odcinek linii kolejowej nr 1 Zyrardéw — Sucha Zyrardowska objety
jest dorzeczem rzeki Bzury, ktéra jest lewym doptywem Wisty.

Niniejszy odcinek przecinany jest przez Doptyw z Olszéwki (Czarna Struga).
Przeptywa on pod obiektem mostowym w km 47+805. Rzeka w okolicach linii
kolejowej przecina tereny lesne Bolimowskiego Parku Krajobrazowego. Na
wczesniejszym odcinku plynie przez tereny pot i tgk. Doptyw z Olszéwki (Czarna
Struga) jest prawym doptywem gtownej rzeki na tym obszarze czyli Suchej Nidy ktéra
przecina linie kolejowg w km 49+631.

Wody podziemne
Rozpoznanie hydrogeologiczne w obrebie planowanej inwestycji obejmuje trzy
pietra wodonosne :paleogenskie i neogenskie oraz czwartorzedowe.
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Przedsiewziecie w catosci znajduje sie na terenie Gtdwnego Zbiornika Waéd
Podziemnych — GZWP nr 215A ,Subniecka Warszawska”. zbiornik nie jest objety
strefg ochrony, a wptyw dziatalnosci cztowieka na jakos¢ jego zasobow mozna uznaé
za znikomy. Stopien zagrozenie wod podziemnych okreslony zostat jako $redni ok.
km 44+600 do km 48+960, natomiast od km 48+960 do km 50+300 jako wysoki.

W odlegtosci 2.5 km w strone potnocng od linii kolejowej w rejonie Sokula sg
obecnie eksploatowane otwory studzienne. Strefe ochronng dla omawianego ujecia
utworzono na mocy decyzji wojewody Skierniewickiego znak O.1.6226-1-1/97 z dnia
10.07.1997r. Kolej na analizowanym odcinku od km 44+824 do km 47+805 graniczy
po stronie poinocnej z strefg ochrony posredniej ujecia Sokule.

5.3.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podzi emne
a) Faza realizacji

Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem mogga mie¢ negatywne
oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne. W fazie realizacji najbardziej
niebezpieczny moze by¢ wyciek zwigzkéw ropopochodnych (oleje napedowe, smary,
benzyny) lub innych zwigzkéw chemicznych w bezposrednim sasiedztwie ciekow
oraz w miejscach obnizen terenowych, w ktorych stagnuje woda. Obszarami
najbardziej wrazliwymi na tego typu zagrozenia jest dolina Doptywu z Olszéwki
(Czarna Struga) i Suchej Nidy, te oraz inne obszary wrazliwe pokazano w ponizszej
tabeli.

Tabl. 5.1 Obszary wrazliwe na zanieczyszczenie wod w rejonie inwestycji

Obszar Kilometra z linii kolejowej
réw melioracyjny Km 44+824
Strefa ochrony posredniej ujecia Sokule Od km 44+824 d(,) km 47.+805 po stronie
poétnocnej

od km 45+200 do 45+600 po stronie

tereny podmokle poétnocnej linii kolejowej

réw melioracyjny Km 46+531
Doptyw z Olszéwki (Czarna Struga) Km 47+805
obszary o wysokim stopniu zagrozenia wod od km 48+960 do km 50+300
podziemnych
rzeka Sucha Nida Km 49+631

W ramach robdét planowana jest przebudowa dwéch obiektow mostowych nad
Doptywem z Olszowki (Czarna Struga) (km 47+805) oraz Suchg Nidg (49+631) oraz
dwoch przepustow w km 44+824 oraz 46+531. Negatywne oddziatywanie bedzie
zwigzane z przebudowg dwoch obiektow mostowych nad Doplywem z OlszOwki
(Czarna Struga) (km 47+805),Suchg Nidg (49+631) i dwdch przepustow w km
44+824 oraz 46+531 oraz pracami prowadzonymi w tym rejonie. Bedzie to
powstawanie na skutek robot budowlanych zawiesiny zwiekszajgce metnos¢ wody,
utrudniajgce przez to przenikanie $wiatta, a w dalszej kolejnosci ograniczajgce
fotosynteze uroslin. W decyzji srodowiskowej okreslono, ze ciekach korytach
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Doptywu z Olszowki (Czarna Struga) oraz Suchej Nidy nie wolno prowadzi¢ prac w
ich korytach.

W celu wyeliminowania dodatkowego zrodia zanieczyszczen wod oraz
ograniczenia ich zanieczyszczenia na terenie zaplecza budowy nie bedzie
prowadzone tankowanie, mycie pojazdow i urzadzen.

W trakcie rob6t moga wystepowaé nieznaczne zaburzenia stosunkéw wodnych
w obszarze sagsiadujgcym z miejscem wykonywania wykopéw przy przebudowie
instalacji podziemnych oraz peronéw W przypadku wykopéw tymczasowych
oddzialywania te sg krotkotrwate i w zasadzie ustepujg po zasypaniu wykopow
I rekultywacji terenu.

b) Faza eksploatacii

W zwigzku z faktem, ze linia kolejowa nr 1 Warszawa — Skierniewice jest
zelektryfikowana, niebezpieczehstwo zanieczyszczenia wod weglowodorami
ropopochodnymi jest znikome. Do gleby, a nastepnie wod powierzchniowych
I podziemnych mogq przedostawacC sie jedynie smary stosowane do konserwacji
rozjazdow oraz urzadzen sterujgcych ruchem kolejowym.

Nalezy jednak podkreslic, ze na etapie eksploatacji zmodernizowanej linii
kolejowej nastgpi zmniejszenie negatywnego oddziatywania na  wody
powierzchniowe i podziemne ze wzgledu na planowany do zastosowania system
odwodnienia i podczyszczania wod opadowych sptywajgcych z ukladu torowego,
peronéw oraz przejazdu kolejowego.

5.3.3. Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych
a) Faza realizacji

Przeciwdziatanie zagrozeniom dla wdéd powierzchniowych i podziemnych na

etapie realizacji inwestycji moze zosta¢ osiggniete poprzez:

— odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy — obowigzkowe
zastosowanie systemow odbioru i odprowadzania $ciekdéw bytowych;

- w przypadku lokalizacji zaplecza budowy oraz baz materialowych na
terenach o wysokim stopniu zagrozenia wod podziemnych (od km48+960
do km 50+300) oraz strefy ochrony posredniej ujecia Sokule (od km 44+824
do km 47+806 po stronie pétnocnej od linii kolejowej) nalezy zachowac
szczegoOlne  srodki  ostroznosci w celu zabezpieczenia przed
przedostawaniem sie zanieczyszczen do wéd podziemnych.

— odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego;

— ograniczenie terenu zajetego pod plac budowy do minimum;

— wilasciwg organizacje pracy ograniczajgcgq mozliwos¢ niekontrolowanego
poruszania sie pojazdéw lub wystgpienia kolizji;

- zachowanie szczegoOlnej ostroznosci w czasie prowadzenia prac w rejonie
ciekow, oraz terendéw podmokiych;

— zachowanie wszelkich srodkéw ostroznosci zapobiegajacych przedostaniu
sie zanieczyszczen, zwlaszcza weglowodorow ropopochodnych do
srodowiska gruntowo — wodnego (wykonawca prac powinien dysponowac
sprzetem i $rodkami do neutralizacji ewentualnych zanieczyszczen
srodowiska gruntowo-wodnego);
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— niedopuszczalne jest mycie pojazddéw, maszyn i urzgdzen budowlanych na
terenie zaplecza budowy;

— niedopuszczalne jest tankowanie pojazdéw i maszyn na terenie palcu
budowy, za wyjatkiem tankowania tzw. sprzetu drobnego w wyznaczonych
miejscach wytozonych szczelnie ptytami betonowymi;

— niedopuszczenie do zniszczenia istniejgcego systemu odwodnienia bez
uprzedniego wykonania howego systemu.

Bazy materiatlowe i paliwowe, parkingi, miejsca skladowania odpadoéw oraz
zaplecze budowy powinny byé zorganizowane w miare mozliwosci na terenach
przeksztalconych antropogenicznie poza terenami Bolimowsko- Radziejowskiego
OChK oraz Bolimowskiego BK.

Maszyny i pojazdy torowe wykorzystywane podczas realizacji przedsiewziecia
beda stacjonowaly na wyznaczonych torach, gdzie bedzie funkcjonowat istniejacy
system odwodnienia torowiska. Ze wzgledu na zachowanie przejezdnosci linii
kolejowej beda to postoje krotkotrwate. Jesli maszyny nie bedg wykorzystywane
przez dluzszy czas, beda odjezdzaly do odpowiednio zorganizowanej bazy
w Skierniewicach.

W przypadku maszyn do robét, ktére nie mogg by¢ wykonywane z torowiska,

na terenie zaplecza budowy bedzie stacjonowat jedynie sprzet drobny (kompresor,
elektryczne i pneumatyczne reczne miotki udarowe, wiertarki, szlifierki kagtowe
elektryczne, pita do betonu, zageszczarki, spalinowe pilarki do drewna itp.). Miejsce
przechowywania ww. sprzetu powinno by¢ wylozone pilytami betonowymi.
W przypadku koniecznosci uzycia ciezszego sprzetu, bedzie on dowozony na
lawetach z istniejgcej bazy serwisowo-postojowej wykonawcy robét.
Na wypadek zdarzenia zwigzanego z wydostaniem sie na zewnatrz z maszyn lub
pojazdow substancji zawierajgcych olej, wykonawcy i podwykonawcy robo6t
eksploatujgcy te urzadzenia muszg posiadaé¢ na placu budowy odpowiednie srodki
ochrony ekologicznej (np. apteczki ekologiczne).

Ze wzgledu na charakter przewidzianych robot oraz proceséw na etapie
budowy powstawac beda jedynie $cieki bytowo-gospodarcze pochodzace z zaplecza
i ewentualnie bazy materiatowej.

Na placu budowy czyszczony bedzie jedynie tluczen, ktéry moze byé ponownie
wykorzystany, przy zastosowaniu metody na sucho, w ramach ktorej nie powstajg
Scieki technologiczne. Wyjatek bedzie stanowit ttuczen znajdujacy sie na torze nr 1
oraz nr 2 od km 50+040 do km 50+080 gdzie stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnych stezeh substancji szkodliwych. Woéwczas dany tluczen zostanie
odseparowany i w odpowiedni sposéb przekazany do utylizacji przez specjalistyczne
firmy.

Lokalizacje bazy materialowej przewidziano na poboczu torowiska na stacji
Zyrardow. Skladowany bedzie jedynie materiat niezanieczyszczony (czyste
kruszywo), wykorzystywany do prac budowlanych, ktorego przechowywanie nie
generuje $ciekow technologicznych.

W przypadku analizowanej inwestycji nie przewiduje sie magazynowania
odpaddéw z rozbiorek na placu budowy. Odpady bedg wywozone bezposrednio do
bazy nawierzchniowej w Lowiczu ( wlkasno$¢ Przedsiebiorstwa Napraw Infrastruktury
Sp. z. 0. 0.) i tam skladowane w odpowiednio zorganizowanych miejscach. Na placu
beda przechowywane odpady opakowaniowe - w przypadku, gdy bedg to
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opakowania po materiatach szkodliwych dla $rodowiska, muszg by¢ sktadowane
w szczelnych kontenerach. Niedopuszczalne jest ich przechowywanie na terenach
wrazliwych pod wzgledem przyrodniczym - terenach podatnych na skazenie gruntu
wyciekami substancji niebezpiecznych, w rejonie dolin Doptywu z Olszéwki (Czarna
Struga) oraz Suchej Nidy, rowow burzowych oraz terenéw podmokiych

Scieki wygenerowane na etapie realizacji bedg mialy charakter okresowy.
Powstajgce Scieki bytowe 2z zaplecza budowy powinny by¢ odprowadzane
do przewoznych sanitariatbw, a nastepnie wywozone do oczyszczalni $ciekow.
W ten sposob nie bedg one stanowi¢ zagrozenia dla wod powierzchniowych
I podziemnych.

Wobec powyzszych dziatahh minimalizujgcych zostanie zapewniona szczelha
izolacja wod gruntowych na terenach o wysokim stopniu zagrozenia wod
podziemnych od km 48+960 do km 50+300.

Prace zwigzane z przebudowag obiektbw mostowych nalezy prowadzi¢ ze
szczeglOlng ostroznoscig i nie dopusci¢é do zamulenia lub zanieczyszczenia
(szczegllnie weglowodorami ropopochodnymi) wod w cieku. Ponadto w fazie
realizacji wskazane jest zabezpieczenie i umocnienie brzegéw przed zniszczeniami,
ktore moga by¢é spowodowane dziataniem ciezkiego sprzetu lub budowg drog
dojazdowych. Prowadzone prace nie wptyng na naturalny charakter ciekbw wodnych
oraz zostanie zagwarantowana ich ochrona przed zanieczyszczeniem oraz
zasypaniem.

b) Faza eksploatacji

W ramach inwestycji przebudowany zostanie system odprowadzania wod
opadowych z podtorza, obiektdw inzynieryjnych, przejazdu oraz peronéw.

Przyjecie i odprowadzenie wdéd powierzchniowych oraz z warstw ochronnych
przewiduje sie rowami otwartymi bocznymi umocnionymi prefabrykowanymi ptytkimi
korytkami zelbetowymi typu ,Gara”. Odprowadzeniem wéd opadowych nastgpi do
istniejacych ciekow wodnych poprzecznych do projektowanego ukfadu torowego
szlaku lub istniejgcych naturalnych zbiornikéw odparowujgcych.

Rowy nalezy umacnia¢ korytkami ptytkimi. Nie dopuszcza sie stosowania
korytek gtebokich.

Do ciekow wodnych w rejonie mostow i przepustéw kolejowych woda z rowow
przed odprowadzeniem zostanie poprowadzona poprzez osadniki i studzienki z matg
sorpcyjng w celu jej podczyszczenia.

Na mostach zastosowano szczelny system odwodnienia. Wody przed
odprowadzeniem do odbiornika przeprowadzane beda przez urzadzenia
podczyszczajace (osadnik i studzienka z matg sorpcyjng). Wody z konstrukciji
przepustow poprzez odpowiednie uksztattowanie konstrukcji i terenu odprowadzone
beda do rowow przytorowych a nastepnie po przejsciu przez urzadzenia
podczyszczajgce do odbiornikdw.

Odwodnienie w rejonie przejazdu zapewni kanalizacja deszczowa.
Odbiornikiem bedg rowy przytorowe usytuowane wzdtuz toru nr 1 i 2.
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Ponadto, miedzy innymi ze wzgledu na ochrone wod, zgodnie z zapisami
decyzji Srodowiskowej na odcinkach linii kolejowej krzyzujgcych sie z ciekami po
100 m z kazdej strony mostu lub przepustu, zabrania sie stosowania herbicydow na
rzecz koszenia lub recznego usuwania roslinnosci. W tabeli ponizej przedstawiono
odcinki, na ktorych obowigzuje zakaz stosowania herbicydow.

Tabl. 5.2 Odcinki, na ktorych obowigzuje zakaz stosowania herbicydéw

Ciek Kilometr Zakaz stosowania herbicydow
Row 44+ 824 km 44+724— km 44+924
Row 46+ 531 km 46+431 - km 46+631
Doptyw z 47+805 47+705 do km 47+905 ktory ze wzgledu na sasiedztwo
Olszowki stanowisk roslin chronionych oraz uzytku ekologicznego
(Czarna Struga) zostat przedtuzony do km 48+005
Sucha Nida 49+631 49+531 do km 49+741

Na pozostatym odcinku stosowane s$rodki chwastobdjcze do utrzymywania
torowiska i nasypow powinny by¢ biodegradowalne.

5.4. Powietrze atmosferyczne i klimat
5.4.1. Charakterystyka obszaru
5.4.1.1 Warunki klimatyczne

Analizowany obszar potozony jest w strefie klimatu umiarkowanego. Srednia
roczna temperatura powietrza wynosi ok. 7,5-8C. Wy sokosci srednie roczne
opadéw atmosferycznych mieszczg sie w przedziale 500-550 mm. Dominujg wiatry
zachodnie.

Na terenie gminy Wiskitki nie ma prowadzonych pomiaréw stezen
zanieczyszczen w powietrzu. Jednak z uwagi na fakt, ze w okolicy analizowanego
odcinka linii kolejowej nie ma znaczacych zrédet zanieczyszczen (w przysziosci
powstanie droga krajowa nr 50), a tereny otwarte sprzyjajg przewietrzaniu i
oczyszczaniu powietrza atmosferycznego przewiduje sie, ze stan sanitarny powietrza
atmosferycznego na omawianym obszarze jest dobry.

5.4.2. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne
c) Fazarealizaciji

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie
zachodzita ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu. Ich ilos¢ bedzie zalezata
m.in. od zastosowanych technologii rob6t. Budowa bedzie wymagata pracy maszyn
budowlanych i srodkéw transportujacych materiaty budowlane. W zaleznosci
od zaawansowania robot, czas pracy oraz iloS¢ maszyn iurzadzen bedzie sie
zmieniata, zmienne wiec bedzie w czasie ich oddziatywanie na jakosS¢ powietrza
atmosferycznego polegajagce na emisji zanieczyszczeh gazowych (gtownie tlenkow
azotu oraz dwutlenku siarki), pytu oraz metali ciezkich w pyle. Oddziatywania te bedg
odwracalne i krotko lub S$rednioterminowe (w zaleznosci od czasu wykonywania
robét). Bezposrednie oddziatywanie, zwlaszcza substancji pylastych, bedzie
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dotyczyto budynkéw zlokalizowanych w bliskim sgsiedztwie drogi oraz roslinnosci,
zarOwno naturalnej, jak i upraw polowych.

d) Faza eksploatacji

Analizowana linia kolejowa nr 1 Warszawa - t6dz jest catkowicie
zelektryfikowana. Udziat trakcji spalinowej jest niewielki i ogranicza sie do terenéw
stacyjnych (lokomotywy manewrowe) oraz pociggéw stuzbowych i drezyn.

Emisje zanieczyszczen do powietrza bedg gtdbwnie pojawiac sie w postaci emisiji
pytdw powstatych w wyniku Scierania sie wstawek hamulcowych i oktadek hamulcow
tarczowych oraz scierania sie powierzchni tocznych szyn. Jednak ich wptyw na
jako$¢ powietrza atmosferycznego mozna uznac za catkowicie nieistotny.

5.4.3. Ochrona powietrza atmosferycznego
a) Faza realizacji

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy bedg mialy charakter krotkotrwaty
i nie bedg stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkancéw. Zachowanie zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy okreslonych w przepisach BHP zniweluje mozliwe
negatywne formy narazenia zdrowia i zycia ludzi (pracownikéw wykonujgcych roboty)
w fazie budowy. Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczenhstwa pracy powinni by¢
zaopatrzeni w maski przeciwpytowe, okulary ochronne, kombinezony ochronne
przeznaczone wytgcznie do tego rodzaju prac.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo — gazowych do powietrza na

etapie budowy nalezy :

— materialy sypkie przetadowywaé¢ i magazynowa¢ w sposob eliminujgcy
pylenie;

— plac budowy i drogi dojazdowe nalezy utrzymywac¢ w stanie ograniczajgcym
pylenie;

— prowadzi¢ wszelkie prace przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego i konserwowanego w sposob prawidtowy (urzadzenia
I maszyny wykorzystywane przy realizacji inwestycji powinny posiadac
wilasciwie wyregulowane silniki spalinowe, spehiajgce wymagania
techniczne odnosnie norm dotyczacych emisji spalin);

— nie przecigza¢ lub przetadowywacé sprzetu i srodkéw transportowych;

- podczas prowadzenia robot ziemnych i montazowo-budowlanych
powodujgcych wzmozone pylenie, zwlaszcza w okresie bezdeszczowym
nalezy eliminowa¢ to zjawisko poprzez zraszanie (deszczowanie) drog
dojazdowych i technologicznych.

Ponadto stosowane w czasie budowy i konserwacji obiektéw farby i lakiery
powinny spetnia¢ wymogi dotyczgce ograniczenia emisji lotnych zwigzkow
organicznych  powstajgcych w  wyniku wykorzystywania rozpuszczalnikow
organicznych w niektorych farbach i lakierach.

b) Faza eksploatacji

Z uwagi na fakt, ze analizowana linia kolejowa jest zelektryfikowana nie
przewiduje sie emisji zanieczyszczeh do powietrza. Ponadto na ograniczenie
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rozprzestrzeniania sie ewentualnych zanieczyszczeh pylowych bedg mialy
pozytywny wplyw wykonane w ramach inwestycji ekrany akustyczne.

5.5. Klimat akustyczny
5.5.1. Charakterystyka obszaru

Przebudowywany odcinek linii kolejowej Warszawa — tL6dz analizowany
W niniejszym raporcie przebiega przez tereny lesne oraz czesciowo zabudowy
jednorodzinnej. Swoim zasiegiem obejmuje gminy Zyrardéw, Wiskitki oraz zbliza sie
na ok. 50 m do granicy gminy Puszcza Mariahska. Miejscowo$ci te na analizowanym
odcinku charakteryzuje przede wszystkim zabudowa jednorodzinna, ktéra nierzadko
znajduje sie w bezposrednim sasiedztwie istniejgcej linii kolejowej. W zwigzku z tym
klimat akustyczny w zdecydowanej wiekszosci opisywanego obszaru jest
niekorzystny i juz w chwili obecnej przekracza dopuszczalne normy.

Dodatkowym czynnikiem wptywajacym negatywnie na klimat akustyczny jest
fakt istnienia przystanku Sucha Zyrardowska w obrebie odcinka. Hamowanie
pociggbw osobowych przed stacjg jest jednym z najwazniejszych czynnikow
wptywajacych na oddziatywanie akustyczne linii kolejowych. Ponadto ze wzgledu na
ograniczenie predkosci w obrebie przystanku pociggi dalekobiezne muszg
wyhamowywa¢ do predkosci 100 km/h. Przebudowa linii i zmiana torowiska
w potaczeniu z projektowanymi zabezpieczeniami akustycznymi (ekrany akustyczne)
wplynie na znaczng poprawe klimatu akustycznego na obszarach chronionych
akustycznie.

Zly stan torowiska przyczynia sie do zwiekszonej emisji hatasu. Dodatkowo
brak zabezpieczeh akustycznych na ww. odcinku, ktory przebiega przez tereny
zabudowy jednorodzinnej ma takze istotny wptyw na jako$¢ zycia mieszkancow.

5.5.2. Oddziatywanie na klimat akustyczny
a) Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska
akustyczne w strefie prowadzenia robot oraz w jej poblizu. Oddziatywanie w zakresie
hatasu z pewnoscig bedzie odczuwalne przez ludzi zamieszkujgcych budynki
potozone blisko terendw, na ktdérych bedg prowadzone prace. Istotne jest, zeby prace
te odbywaty sie tylko w porze dnia i w mozliwie krotkim czasie. W ponizszej tabeli
(Tabl. 5.3) zestawiono odcinki inwestycji, gdzie zabudowa mieszkaniowa bedzie
potozona w odlegtosci do 100 m od placu budowy, a wiec mieszkancy beda narazeni
na negatywne oddziatywanie hatasu na etapie realizacji inwestycji.
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Tabl. 5.3 Odcinki inwestycji, gdzie mieszkancy bedg narazeni na negatywne
oddziatywanie hatasu na etapie budowy

. - . . - Zabudowa mieszkaniowa potozona w odlegtosci do
Kilometraz linii kolejowej Strona linii
100 m od placu budowy
km 44+600 — km 44+730 poétnocna gmina Zyrardow
km 49+530 pétnocna/potudniowa gmina Wiskitki
km 49+700 — km 49+900 potudniowa gmina Wiskitki
km 49+900 — km 50+300 | pétnocna/potudniowa gmina Wiskitki

Na przedmiotowym odcinku narazonych na negatywne oddziatywanie hatasu
podczas budowy moze byc¢ tacznie 38 budynkow mieszkalnych.

b) Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji emisja hatasu bedzie spowodowana przede wszystkim

przemieszczajgcymi sie z duzg predkoscig pociggami oraz hamowaniem pociggow
na przystanku Sucha Zyrardowska. Z analizy prognoz réwnowaznego poziomu
dzwieku wynika, ze poziomy dopuszczalne w sgsiedztwie budynkow mieszkalnych
zlokalizowanych na terenach sasiadujgcych z linig kolejowg bedg przekroczone,
zarobwno w porze dnia, jak i porze nocy dla stanu istniejgcego oraz po realizacji
inwestycji bez zabezpieczen akustycznych. Mimo tego, ze natezenie pociggow
zostanie zblizone, a przewidywane sklady pociggéw kursujace w przysztosci po linii
bedg cichsze zauwazalne jest zdecydowane zwiekszenie zasiegu hatasu po
modernizacji. Wynika to ze znacznego zwiekszenia predkosci pociggdéw po
modernizaciji linii kolejowej.
W zasiegu negatywnego oddzialywania hatasu znajdg sie budynki mieszkalne
zabudowy jednorodzinnej. W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe budynkéw
podlegajacych ochronie akustycznej narazonych na ponadnormatywny hatas
w stanie istniejgcym oraz po realizacji inwestycji bez zabezpieczen akustycznych.

Tabl. 5.4 Liczba budynkéw chronionych narazonych na ponadnormatywny w stanie
istniejgcym (2010/2011r.) oraz po modernizacji bez zabezpieczen akustycznych
(2020r.)

Liczba budynkéw w porze nocy Liczba budynkéw w porze dnia
(Laeqn >50 dB) (Laeqp >55 dB)

Stan istniejacy bez zabezpieczen akustycznych
22 21
Stan po modernizacji bez zabezpieczenh akustycznych
72 38

5.5.3. Ochrona klimatu akustycznego
a) Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sasiadujgcych
z terenem budowy, moze lokalnie wystgpi¢ pogorszenie sie klimatu akustycznego
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zwigzane z okresowymi przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku. Poniewaz
beda one mialy charakter krotkotrwaly i bedzie je charakteryzowata duza dynamika
zmian, nie ma potrzeby stosowania tymczasowych urzadzeh ochrony przed hatasem.
Nalezy jednak tak zoptymalizowac¢ czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdow
ciezkich samochodow, pociggow dostarczajgcych materialy oraz maszyn. Prace
budowlane w sasiedztwie zabudowy mieszkalnej nalezy prowadzi¢ tylko w porze
dnia (od godziny 6:00 do godziny 22:00). Zaplecze budowy zostanie zlokalizowane
jak najdalej od budynkéw wymagajgcych ochrony przed hatasem, sasiadujacych
z przebudowywanag linig kolejowa.

b) Faza eksploatacji

Prognozy wykonane w programie Soundplan przy zastosowaniu metody
holenderskiej RMR, wykazaly, ze klimat akustyczny w sgsiedztwie przebudowywanej
linii kolejowej bedzie niekorzystny. W niektérych miejscach w poblizu planowanej
inwestycji poziom dzwieku przekroczy poziomy dopuszczalne hatasu, zaro6wno
w porze dnia, jak iwporze nocy. W zwigzku z powyzszym dla zabudowy
podlegajacej ochronie akustycznej konieczne bedzie zastosowanie urzadzen
ochrony przeciwdzwiekowej, ktore wyeliminujg Iub zlagodzg negatywne
oddziatywanie inwestycji w zakresie hatasu.

Lokalizacja ekrandéw akustycznych wynika z uwzglednienia uwarunkowan
technicznych oraz terenowych. Zaprojektowane zabezpieczenia roznig sie jednak od
pierwotnej wersji ekrandéw akustycznych wynikajgcej z raportu oddziatywania na
$rodowisko (etap decyzji $rodowiskowej) zapisanej w decyzji RDOS oraz
skorygowanej w decyzji GDOS.

W poréwnaniu do etapu decyzji srodowiskowej skrocono dtugos¢ ekranow ze
wzgledu na koniecznos¢ wykonania przerwy na przejazd w km 50+038. Na obecnym
etapie dodano rowniez nowe ekrany, nie uwzglednione w decyzji srodowiskowe,;.
Zostaly one wprowadzone na podstawie wynikoéw inwentaryzacji zabudowy w rejonie
linii kolejowe.

Dwa ekrany, ktore zostaty dodatkowo zaprojektowane, majg wysokos¢ 4,5 m
jeden oraz drugi 4,6 m od poziomu gtowicy ktorej gorna rzedna znajduje sie 10 cm
ponad poziomem terenu ze wzgledu na pozostawienie szczeliny umozliwiajgce]
sptyw wody. Wysokos$¢ ekranu znajdujgcego sie po stronie pétnocnej od km 49+600
do km 49+615 zostata ujednolicona z wysokoscig ekranu od km 49+042 do km
49+600 i wynosi 4,5 m. Natomiast wysokos¢ pozostatych ekranow, w tym zgodnych
z decyzjg srodowiskowg oraz dodatkowo zaprojektowanych, wynosi 5 m.

W wiekszosci zaprojektowano ekrany typu pochtaniajgcego (ekrany
nieprzezroczyste), z uwagi na fakt, ze sg one wéwczas lepiej widoczne dla ptakéw,
co ogranicza prawdopodobienstwo ich kolizji z ekranami. Zaprojektowano ekrany
typu pochtaniajgcego ktorych mozliwe jest obsadzenie czesci z nich od strony
zewnetrznej pnaczami tworzacymi zielen maskujaca, co pozwoli na lepsze ich
wkomponowanie w krajobraz. Natomiast obsadzenie ekranOéw po stronie
wewnetrznej mozna rozwazy¢ jedynie w rejonie perondw na p.o. Sucha
Zyrardowska.

W okolicach przystanku osobowego Sucha Zyrardowska, w rejonie wyjazdu z
Zyrardowa oraz na obiekcie w km 49+631 zaprojektowano ekrany typu
dwudzielnego, posiadajgce czes¢ przezroczystg. Ekrany tego typu muszg mieé
nadrukowane czarne poziome pasy o0 szerokosci 2 mm w odstepach 28-30 mm,
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badz czarne poprzeczne pasy o szerokosci minimum 2 cm w odlegtosci do 10 cm od
siebie w celu ochrony ptakéw przed zderzeniami z ekranami. Decyzja
o wprowadzeniu ekranOw przezroczystych zostanie podjeta na etapie projektu
wykonawczego.

W ponizsze] tabeli zawarto parametry ekrandéw akustycznych wraz
z kilometrazem ich lokalizacji zgodnym z projektem budowlanym.

Tabl. 5.5 Podstawowe parametry i lokalizacja zaprojektowanych ekranow
akustycznych przy przebudowywanej linii kolejowej

Kilometra z | Kilometra z . - Typ Wysok_o s¢ od
N Dilugo $¢€ [m] Strona linii poziomu
pocz atku konca -
gtowicy *[m]

44+600 44+820 220 poétnocna pochfaniajacy 5
49+042 49+615 573 poétnocna pochfaniajacy 4,5
49+735 50+014 279 péinocna pochfaniajacy 5
50+064 50+300 236 pétnocna pochfaniajacy 5
49+450 49+600 150 potudniowa pochfaniajacy 4,6
49+600 50+013 413 potudniowa pochfaniajacy 5
50+064 50+300 236 potudniowa pochfaniajacy 5

* Gorna rzedna gltowicy znajduje sie 10 cm ponad poziomem terenu ze wzgledu na pozostawienie szczeliny
umozliwiajgcej sptyw wody

Ekrany akustyczne zapewnig odpowiedni poziom ochrony akustycznej
budynkow mieszkalnych. W miejscach, gdzie nie bytlo mozliwe wykonanie ekranow
ze wzgledoéw technicznych i budynki znalazlty sie na granicy przekroczen, nalezy
wykona¢ analize porealizacyjng w zakresie oddziatywania na klimat akustyczny. Na
podstawie jej wynikow mozliwe bedzie podjecie odpowiednich dziatan.

Liczba chronionych budynkow, ktére mogg znalez¢ sie w zasiegu oddziatywania
wynosi 15, co stanowi ok. 20% pierwotnej liczby budynkow (72), ktore wedtug
prognoz byly narazone na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu. Biorgc pod
uwage niepewnos¢ pomiarowg towarzyszacqg obliczeniom modelowym hatasu mozna
przyjac¢, ze ewentualne przekroczenia nie bedg znaczne i bedg oscylowaty w okolicy
wartosci dopuszczalnych.

Ze wzgledu na prognozowane w niektorych miejscach przekroczenia poziomu
dopuszczalnego rownowaznego poziomu dzwieku proponuje sie, aby na etapie
analizy porealizacyjnej w sasiedztwie wybranych budynkéw wykona¢ pomiary
rownowaznego poziomu dzwieku.

Na etapie analizy porealizacyjnej nastgpi rowniez ocena skutecznosci
zaprojektowanych ekranéw akustycznych. Wyniki pomiarow hatasu oraz obliczenia
rozprzestrzeniania sie dzwieku, pozwolg okresli¢ zasiegi rzeczywistego
oddziatywania linii kolejowej w zakresie klimatu akustycznego.
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5.6. Drgania
5.6.1. Oddziatywanie w zakresie drga nh

Negatywne oddziatywanie w zakresie drgan moze wystgpi¢ zarowno na etapie
realizacji, jak i eksploatacji inwestycji. W okresie realizacji bedzie to zwigzane z praca
ciezkich maszyn na terenie przedsiewziecia. W fazie eksploatacji zmodernizowanej
linii kolejowe] bedg to drgania powstajgce w wyniku poruszania sie taboru
kolejowego po torach.

5.6.2. Minimalizacja wptywu drga n
a) Faza realizacji
Nie proponuje sie dziatan minimalizujgcych na etapie realizacji.

b) Faza eksploatacji

Po uzyskaniu wynikbw pomiarowych nie stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnego przyspieszenia drgan jednakze zaleca sie ich minimalizacje w fazie
eksploatacji. Srodkiem fagodzacym tego typu oddziatywanie moze by¢
unowoczesnienie taboru kolejowego, ktory bedzie stopniowo wprowadzany po
modernizaciji linii kolejowe;j.

5.7. Przyroda o zywiona
5.7.1. Charakterystyka obszaru
a) Flora

Objety niniejszym opracowaniem odcinek linii kolejowej nr 1 na poczatkowym
odcinku przebiega przez tereny lesne Bolimowsko- Radziejowskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, a nastepnie przez tereny Bolimowskiego PK. Sasiedztwo
linii  kolejowej stanowig tgki oraz pola uprawne poprzecinane niewielkimi
kompleksami lesnymi. Od km 49+700 do konca odcinka (km 50+300) wzdtuz linii
kolejowej znajdujg sie zabudowania miejscowosci Sucha Zyrardowska.

Wzdluz torowiska wystepuja gtdwnie sosna pospolita oraz olsza czarna,
stwierdzono rowniez topole osike, brzoze brodawkowata. Wystepujg rowniez
pojedyncze drzewa debu szyputkowego i wierzby biatej oraz zakrzaczenia gtogu
dwuszyjkowego..

W ramach inwentaryzacji przyrodniczej przeprowadzonej w ramach
opracowywania raportu oddzialywania na $rodowisko na etapie decyzji
Srodowiskowej wzdtuz analizowanego odcinka inwestycji stwierdzono wystepowanie
siedlisk wymienionych w Zataczniku | Dyrektywy Siedliskowej .
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Tabl. 5.6 Potozenie siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej w stosunku do
analizowanego odcinka Zyrardow — Sucha Zyrardowska

Kod siedliska Nazwa siedliska Kilometraz [km] Strona I|n_|| Odlegio_sc od
kolejowej pasa kolejowego
Grad Przylega do pasa
9170 srodkowoeuropejski | 46+425 — 46+600 péinocna ylega do p
: kolejowego
i subkontynentalny
Ptat siedliska
potozony
czesciowo w
Nizowe i gorskie granicach
6510 swieze taki 47+810 — 47+930 potudniowa Istniejacego pasa
uzytkowane kolejowego, nie
ekstensywnie przewiduje sie
prac budowlanych
w granicach ptatu
siedliska
Ptat siedliska
potozony
czesciowo w
Wydmy srédlgdowe istnigera(r:"ecaoCh asa
2330 z murawami 47+965 - 48+065 potudniowa g jacego pa
: . olejowego, nie
napiaskowymi SO
przewiduje sie
prac budowlanych
w granicach ptatu
siedliska
Wydmy $rédlgdowe
2330 2 murawami 48+140-48+230 potudniowa Przylega do pasa
: . kolejowego
napiaskowymi
Wydmy $rédlgdowe
2330 Z murawami 48+455- 48+ 620 pétnocna Przyleg.a do pasa
: . kolejowego
napiaskowymi
Ptat siedliska
potozony
czesciowo w
Grad istni?eragtlacaoc i asa
9170 srodkowoeuropejski | 48+640- 48+655 pétnocna jaceqo pa
. kolejowego, nie
i subkontynentalny A
przewiduje sie
prac budowlanych
w granicach ptatu
siedliska

Na analizowanym odcinku nie przewiduje sie poszerzania pasa kolejowego, jak
rowniez prowadzenia prac poza nim. Istniejgce siedliska znajdujace sie w
przewidzianym obszarze pasa kolejowego powinny by¢ wygrodzone w celu
wylgczenia danego terenu z obszaru prac budowlanych. W przypadku prac przy
obiekcie w km 47+805 drogi dojazdowe powinny sie by¢ poprowadzone po drugiej
stronie cieku. W wyniku powyzszych dziatan obszary ptatéw siedlisk znajdujacych sie
w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej zostang zachowane.
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Najcenniejszym obszarem jest dolina Doptywu z Olszéwki (Czarna Struga) oraz
jego okolice. Po poinocnej stronie od linii kolejowej stwierdzono polany z roslinnoscig
szuwarowa, tgkowaq i torfowiskowa. Natomiast po potudniowej, oprocz siedlisk 6510
oraz 2330, wystepujg inne tereny tgkowe. Nie kolidujg one z linig kolejowg ale
znajdujg sie w jej bezposrednim poblizu.

Na tym obszarze stwierdzono stanowiska dwdch roslin chronionych zgodnie z
Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 w sprawie gatunkéw
dziko wystepujgcych rodlin  objetych ochrong. Sg to kukutka szerokolistna
(Dectylorhiza majalis) potozona 37 metrow od linii kolejowej oraz listera jajowata
(Listera ovata) znajdujgca sie 102 metry od linii kolejowej. Ich stanowiska zostaty
stwierdzone w bezpos$rednim sgsiedztwie pasa kolejowego od km 47+800 do km
48+100.

b) Fauna

Objety  niniejszym  opracowaniem fragment linii  kolejowej biegnie
W przewazajgcej czesci przez tereny lesne oraz na koncowym odcinku tereny
0 mozaikowym uktadzie po6t uprawnych i tgk. Sg to obszary Bolimowsko -
Radziejowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu oraz Bolimowskiego Parku
Krajobrazowego. W zwigzku z czym wystepujg tu gatunki typowe dla strefy
przejsciowej pot ilaséw, ale rowniez gatunki zwigzane z terenami lesnymi i
podmokitymi. Ws$rdéd ssakdéw wystepujg tu pospolite gatunki drapieznikéw, jak lis
(Vulpes vulpes), kuna lesna i domowa (Martes martes i M. Foina) oraz wydra (Lutra
lutra) i bobr europejski (Castor fiber) bedace gatunkami wymienionymi w Zatgczniku
Il Dyrektywy Siedliskowej

Z ssakéw townych mozna zaobserwowaé¢ sarny (Capreolus capreolus), zajgce
(Lepus capensis), dziki (Sus strofa), a takze tosie (Alces alces), tosie.

Rzadko spotykany na terenie parku jest natomiast jelen europejski (Cervus
elaphus), ktéry nie zamieszkuje omawianych teren6w na state.

Ponadto do osobliwosci nalezy zaliczy¢ wystepowanie na tym obszarze danieli
(Dama dama). Zostaly one sprawdzone w XVII wieku. Obecnie ich liczebnos¢ na
terenie Bolimowskiego PK jest szacowana na okoto 30 sztuk.

Innymi ssakami stwierdzonymi na terenie parku sg dzikie kroliki, wiewiorki,
pizmaki amerykanskie, jeze, borsuki, jenoty, rzesorki rzeczki oraz rysie (Lynx lynx)

Na omawiany obszarze wystepuje ponda 130 gatunkow ptakow. Warto zwroci¢
uwage na fabedzia niemego, remiza, derkacza, orlika krzykliwego, btotniaka
stawowego, zimorodka.

Ponadto na terenie Bolimowskiego PK stwierdzono trzy gniazda bociana
czarnego oraz 43 gniazda bociana biatlego. Jedno z gniazd bociana bialego znajduje
sie w odlegtosci okoto 530 m na poétnoc od linii kolejowej w km 46+800 na terenie
Bolimowsko-Radziejowskiego OChK, tuz przed granicg otuliny Bolimowskiego PK.

Na terenie Bolimowskiego Parku stwierdzono 656 gatunkéw owaddéw w tym 67
rzadkich i interesujgcych. Wystepujg one jednak gtéwnie w dolinie Rawki oraz jej
doptywu rzeki Grabinki.

W miejscowych wodach zyje ok. 30 gatunkéw ryb i ptazow.

Tereny Bolimowskiego PK zostaly uznane za obszar weztowy o znaczeniu
krajowym w sieci ECONET PL (11K — Puszczy Bolimowskiej), ktéry wraz z uktadem
dolinnym Rawki i Bzury tworzy sie¢ ekologiczng srodkowego Mazowsza.
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Objety niniejszym opracowaniem odcinek nie przecina doliny rzeki Rawki i jest
od niej oddalony o okoto 9,5 km. Na analizowanym odcinku najkorzystniejsze do
migracji zwierzat sg tereny lesne oraz cieki. Korytarz migracji na omawianym odcinku
obejmuje caty odcinek lesny od km 44+900 do km 49+000. Doliny rzek i mniejszych
ciekdw, przecinane przez analizowany odcinek linii kolejowej, stanowig lokalne szlaki
migracji zwierzat. Sg to rowy w km 44+824 oraz 46+531, rzeka Czarna Struga w km
47+805 oraz rzeka Sucha Nida w km 49+631.

5.7.2. Oddziatywanie na przyrod e ozywion g
5.7.2.1 Flora
a) Faza realizacji

Wplyw modernizacji analizowanego odcinka linii kolejowej na szate roslinng
w fazie realizacji bedzie ograniczony do nieodwracalnej utraty powierzchni
biologicznie czynnej, gdzie przewidywana jest budowa nowych peronéw oraz do
czasowego zniszczenia w rejonie przebudowy obiektow mostowych i na terenach
zajetych pod zaplecze budowy.

W fazie realizacji nie przewiduje sie poszerzenia pasa kolejowego oraz
prowadzenia prac poza nim. W trzech miejscach na analizowanym odcinku znajdujg
sie w obrebie pasa kolejoweo fragmenty istniejgcych siedlisk wymienionych w
Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej. W celu ich zachowania w trakcie budowy
powinny one by¢ wygrodzone oraz w przypadku prac przy obiekcie w km 47+805
drogi dojazdowe powinny by¢ przeprowadzone po drugiej stronie cieku.

W bezposrednim poblizu linii kolejowej w km 47+800 do km 48+100 znajdujg
sie stanowiska roslin chronionych kukutki szerokolistnej (Dectylorhiza majalis), 37 m
od linii kolejowej, oraz listery jajowatej (Listera ovata), 102 m od linii kolejowe].
Stanowiska tych roslin nie zostang zniszczone wramach prowadzenia prac
modernizacyjnych, poniewaz sg poza zakresem inwestyciji.

Do wycinki przeznaczono rosliny uniemozliwiajgce przeprowadzenie instalacji
badz wykonanie odwodnienia lub znajdujgce sie zbyt blisko skrajnego toru co w
przysztosci moze stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Na
szlaku Zyrardow — Sucha Zyrardowska przewidziano do wycinki okoto 800 sztuk
drzew. Wycinka obejmie gatunki: sosne pospolitg, topole osike, olsze czarng oraz
brzoze brodawkowatg. Wycinka zostanie ograniczona do niezbednego minimum i nie
obejmuje okazow zabytkowych (objetych ochrona konserwatorskg) oraz okazow
chronionych w ramach przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody.

b) Faza eksploatacii

Linia kolejowa nr 1 Warszawa — £6dz w graniach wojewddztwa mazowieckiego,
w tym na odcinku od km 44+600 do km 50+300, funkcjonuje w $rodowisku od
1845 roku. Ze wzgledu na uptyw czasu w przypadku tak dtugo funkcjonujgcej linii
trudno jest mowi¢ o fragmentacji biotopow, czy siedlisk. Nie bedzie to rowniez
problemem w przypadku prowadzonych prac modernizacyjnych, gdyz nie przewiduje
sie zajetosci nowych terenéw. Ponadto wptyw zelektryfikowanej linii kolejowej na
szate roslinng wystepujaca w jej sgsiedztwie jest niewielki.

Funkcjonowanie linii kolejowej bedzie wigzato sie z ewentualnymi wycinkami
drzew rosngcych w 15-metrowym pasie terenu (dotyczy to gtéwnie miodych
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samosiewdw) w celu utrzymania bezpieczenstwa ruchu kolejowego na danym
odcinku. Wycinki tego typu sg niezbedne z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu i
zagrozenia pozarowego.

Ponadto w fazie eksploatacji w ramach prac utrzymaniowych podczas usuwania
roslinnosci  porastajacej nasyp i torowisko nalezy stosowaé herbicydy
biodegradowalne. Na analizowanym odcinku najblizej potozone jest stanowisko
kukutki szerokolistnej (w odlegtosci okoto 25 m od toréw). Jest to gatunek objety
Scista ochrong gatunkowa, stad zakaz stosowania herbicydow zwigzany z Doptywem
z Olszowki (Czarna Struga),nalezy przedtuzy¢ do km 48+005.

5.7.2.2 Fauna
a) Faza realizacji

Realizacja inwestycji bedzie sie wigzaé ze wzmozonym ruchem ciezkiego
sprzetu i co za tym idzie znacznym wzrostem hatasu w okolicy. Powodowac to
bedzie ptoszenie zwierzat, ktére na ten okres przeniosg sie najprawdopodobniej na
dalsze tereny. Z ptoszeniem mogg by¢ rowniez zwigzane straty w legach ptakéw. Nie
jest jednak mozliwa doktadna ocena, ktére stanowiska ulegng likwidacji na skutek
oddziatywan posrednich, ale tego typu oddziatywanie moze wystgpi¢. Oddziatywanie
to bedzie zminimalizowane pod warunkiem, ze planowane prace przygotowawcze
(wycinka drzew i krzewdw) bedg mialy miejsce poza okresem legowym ptakow, czyli
poza okresem od poczatku marca do konca sierpnia.

Ze wzgledu na prowadzenie prac w sasiedztwie obszarow lesnych, w ktorych
licznie wystepujg zwierzeta istnieje mozliwos¢ wtargniecia zwierzat na plac budowy.
Moze to powodowac nie tylko wzmozony stres u zwierzat, lecz rowniez przypadkowe
okaleczenia na zgromadzonym na budowie sprzecie. W zwigzku z tym teren budowy
powinien by¢ zabezpieczony przed wtargnieciem zwierzat w ramach prowadzonego
nadzoru przyrodniczego.

Prace  budowlane mogg stanowi¢  niebezpieczenstwo czasowego
zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych. W przypadku prac
ziemnych szczegllnie duze jest niebezpieczenstwo czasowego zmacenia wody
w drobnych ciekach w poblizu miejsc budowy. Mimo ze zjawisko to ma charakter
przemijajacy i nie powoduje istotnego i trwalego pogorszenia jakosci wody,
rozumianej zgodnie z obwigzujgcymi przepisami, to moze wywrze¢ znaczacy wptyw
na populacje niektérych gatunkéw ryb.

b) Faza eksploatacji

Gtownie oddziatywanie linii kolejowej na zwierzeta w fazie jej eksploatacji wigze
sie z ograniczeniem swobodnego przemieszczania sie zwierzat, czyli powstaniem
zjawiska tzw. bariery ekologicznej.

Dla dzikich ssakéw analizowana linia kolejowa stanowi element obcy
w srodowisku, ale wtopita sie juz w krajobraz i jej przekraczanie przez zwierzeta nie
jest nadmiernie stresujgce. Dla ssakow ziemnowodnych miejscami przekraczania linii
kolejowej sg mosty i przepusty na ciekach wodnych. Dlatego odpowiednia
konstrukcja i wielkos¢ tych obiektow ograniczy efekt bariery. W przypadku
analizowanego odcinka dotyczy to przepustéw w km 44+824 i km 46+531 oraz
mostéw nad Doptywem z Olszowki (Czarna Struga) w km 47+805 oraz Suchg Nidg w
km 49+631.
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W przypadku ptakow podwyzszone ryzyko kolizji powstaje w wyniku obecnosci
w bezposrednim sasiedztwie torow wysokiej roslinnosci, zwtaszcza krzewiastej lub
zielnej. Niektoére gatunki ptakow mogg wykorzystywac¢ zarosniete miejsca w rejonie
torowiska do gniezdzenia sie, przez co wzrasta mozliwosc ich kolizji z pociggami.

Ponadto przelatujgce ptaki mogg rozbija¢ sie o przeszkody, np. elementy
konstrukcji mostowych lub sieci trakcyjne, ekrany akustyczne. Ryzyko to jest istotne
w dolinach rzecznych, stanowigcych trasy migracji ptakéw. Nalezy zaznaczy¢, ze
sie¢ trakcyjna sama w sobie nie stanowi zagrozenia dla ptakdéw, poniewaz nie istnieje
mozliwos¢ porazenia pragdem nawet w przypadku fizycznego kontaktu z przewodami
napowietrznej sieci trakcyjnej.

Modernizacja linii kolejowej nr 1 bedzie uwzgledniata rowniez zmiane systemu
odwodnienia. Nie przewiduje sie jednak zastosowania umocnien rowéw w postaci
tzw. korytek krakowskich, dlatego nie przewiduje sie wzrostu smiertelnosci ptazéw
I innych drobnych zwierzat w fazie eksploatacji.

5.7.3. Ochrona przyrody o zywionej
5.7.3.1 Flora
a) Faza realizacji

Na etapie realizacji inwestycji nalezy ogranicza¢  przestrzenne
zagospodarowanie i przeksztatcenie srodowiska przyrodniczego do niezbednego
minimum poprzez zawezenie placu budowy, nie wykraczanie ciezkim sprzetem poza
wydzielony pas budowy, ograniczenie prac budowlanych do minimum w poblizu
cennych siedlisk, odgrodzenie cennych siedlisk od miejsca budowy, optymalizacje
tras dojazdowych, zabezpieczenie roslinnosci, niesktadowanie materiatbw w poblizu
drzew oraz nieparkowanie pojazdow w ich poblizu.

W przypadku drzew nieprzeznaczonych do wycinki, w bezposrednim
sgsiedztwie ktorych prowadzone beda prace budowlane nalezy wykonac
zabezpieczenia majgce na celu ich ochrone przed uszkodzeniami mechanicznymi,
zasypaniem oraz uszkodzeniem skladowanym materialem, recznie prowadzi¢
wszystkie prace w obrebie bryt korzeniowych, po zakonczeniu inwestycji, w
miejscach gdzie byly prowadzone prace w zasiegu koron drzew nalezy roziozyé
warstwe urodzajnej gleby.

W pasie kolejowym, ze wzgledow bezpieczenstwa, nie jest wskazane
wykonywanie nowych nasadzen,.

Prace nalezy prowadzi¢ tylko w pasie kolejowym aby nie niszczy¢ otaczajgcej
roslinnosci. Nalezy nie dopusci¢ do zniszczenia stanowisk roslin chronionych kukutki
szerokolistna (Dectylorhiza majalis) oraz listera jajowata (Listera ovata) znajdujgcych
sie w bezposrednim sagsiedztwie linie kolejowej na odcinku od km 47+800 do km
48+100.

Zgodnie z decyzjg srodowiskowg w maksymalnym stopniu nalezy oszczedzac
znajdujgce sie w  poblizu  planowanej  inwestycji  siedliska  gradu
srodkowoeuropejskiego i subkontynentalnego, zlokalizowane w rejonie odcinkéw od
km 44+800 do km 45+000, od km 46+400 do km 46+800, od km 48+400 do km
48+650 oraz siedliska tegow wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych
w km 44+800.
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b) Faza eksploatacji

Zgodnie z zapisami decyzji srodowiskowej na odcinkach linii kolejowej
krzyzujacych sie z ciekami po 100 m z kazdej strony mostu lub przepustu, zabrania
sie stosowania herbicydow na rzecz koszenia lub recznego usuwania roslinnosci.
W tabeli ponizej przedstawiono odcinki, na ktorych obowigzuje zakaz stosowania
herbicyddw.

Tabl. 5.7 Odcinki, na ktérych obowigzuje zakaz stosowania herbicydéw

Ciek Kilometr Zakaz stosowania herbicydéw
Row 44+ 824 km 44+724 — km 44+924
Row 46+ 531 km 46+431 - km 46+631
Doptyw z 47+805 47+705 do km 47+905 ktory ze wzgledu na sasiedztwo
Olszéwki (Czarna stanowisk roslin chronionych oraz uzytku ekologicznego
Struga)i zostat przediuzony do km 48+005
stanowisko
chronionych roslin
Sucha Nida 49+631 49+531 do km 49+731

Na pozostatym odcinku stosowane s$rodki chwastobdjcze do utrzymywania
torowiska inasypow w odpowiednim stanie technicznym  powinny  byc¢
biodegradowalne.

5.7.3.2 Fauna
a) Faza realizacji

W czasie robo6t budowlanych w przypadku przedostania sie jakichkolwiek
zwierzat na teren budowy, nalezy je wytapa¢ iprzenies¢ poza rejon objety
inwestycja, w miejsca dogodne do ich bytowania.

W czasie rob6t budowlanych, na terenach w poblizu ciekow w km 44+824,
km 46+531 oraz w km 47+805, po 100 m w kazdg strone, nalezy zabezpieczy¢ teren
przed wtargnieciem ptazéw i matych zwierzgt, na obszar, gdzie wykonywane bedag
roboty budowlane.

W przypadku organizacji placu budowy w wyzej wymienionych miejscach
nalezy wykona¢ tymczasowe ogrodzenie uniemozliwiajgce wchodzenie ptazéw na
teren budowy (ogrodzenie dla ptazéw ogranicza rowniez wchodzenie matych
zwierzat na teren budowy). Jednym z mozliwych rozwigzan jest zastosowanie siatki
wkopanej w ziemie na gtebokos¢ 10 cm o drobnych oczkach (0,5 cm), z przewieszkg
uniemozliwiajgcg przekroczenie ptazom ptotkdéw zabezpieczajacych.

W celu ograniczenia negatywnego wptywu planowanej inwestycji na ptaki
w fazie jej realizacji wycinke nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakow,
czyli poza okresem od poczatku marca do konca sierpnia.

Zgodnie z zapisami Decyzji srodowiskowej zaleca sie nadzor przyrodniczy na
etapie realizacji inwestycji w zakresie prawidtowego zabezpieczenia i organizaciji
placu budowy oraz ochrony chronionych gatunkow zwierzat oraz wiasciwego
wykonania urzadzen ochrony srodowiska.
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b) Faza eksploatacji

W celu ograniczenia zderzen ptakéw z ekranami akustycznymi, ekrany na
wiekszosci odcinka bedg typu pochtaniajgcego (nieprzezroczyste), ktére sg dobrze
widoczne dla ptakow. W zwigzku z czym ryzyko zderzenia ptakow z ekranami bedzie
minimalne. Tylko okolicach przystanku osobowego Sucha Zyrardowska, w rejonie
wyjazdu z Zyrardowa oraz na obiekcie w km 49+631 zaprojektowano ekrany typu
dwudzielnego, posiadajgce czes$¢ przezroczysta.

Zgodnie z decyzjg S$rodowiskowg w ramach inwestycji nie bedg
wykorzystywane korytka krakowskie oraz inne gtebokie umocnienia dna rowow, ktore
mogq stanowi¢ bariere bgdz putapke dla matych zwierzat i ptazéw.

O Przejscia dla zwierz at

W decyzji $rodowiskowej zaprojektowano, na szlaku Zyrardow — Sucha
Zyrardowska od km 44+600 do km 50+300 do petnienia funkcji przejsé dla zwierzat
nastepujgce obiekty:
- w km 44+824 przejscie dla zwierzat matych o wysokos$ci (Swiatto pionowe)
1,5 m oraz szerokosci (Swiatto poziome) 2 m z instalacjg suchych potek;

- w km 46+531 przejscie dla zwierzat matych o wysokos$ci ($wiatto pionowe)
1,5 m oraz szerokosci (Swiatto poziome) 2 m z instalacjg suchych potek;

- w km 47+805 przejscie dla zwierzat srednich o wysokosci (Swiatto pionowe)
2,75 m 1 szerokoéci (Swiatto poziome) 8,80 m (most nad Doplywem z
Olszowki (Czarng Struga));

- w km 49+631 przejscie dla zwierzat srednich o wysokosci (Swiatto pionowe)
2,30m i szerokosci (Swiatto poziome) 7,44m, 7,20m i 7,20m
(trojprzestowy most nad Sucha Nida).

W przepustach zostang zainstalowane obustronne suche poéiki o szerokosci
0,5m. Potki bedg w sposéb pltynny tgczyé sie z ptaskim terenem przylegtym
przechodzac nad rowami. Pozwoli to na bezproblemowe wejscie i zejscie zwierzecia
z potki. W celu uniemozliwienia dostania sie zwierzat do urzadzenh
podczyszczajacych (osadnik i studzienka z matg sorpcyjng), od strefy najScia oraz
od strony rowu zostang zamontowane wykonane pochylnie umozliwiajgce
wychodzenie zwierzat na zewnatrz.

Zgodnie z danymi literaturowymi, jak rowniez doswiadczeniem z obecnie
funkcjonujacych przejs¢, powyzsze przepusty zapewnig swobodng migracje zwierzat
matych, ptazéw i gadow.

Kolejnym obiektem umozliwiajacym migracje zwierzat bedzie most nad
Doptywem z Olszowki (Czarng Strugg). Jest to obiekt przeznaczony dla migracji
Srednich zwierzat bedzie posiadat nastepujace parametry przejscia: wysokos¢ rowna
2,5 m oraz szerokos¢ rowna 16,94 m. Po kazdej stronie cieku pozostawione zostanie
suche przejscie dla zwierzat szerokosci okoto 4 m. Opisywany obiekt, mimo
obnizenia sSwiatta pionowego bedzie speiniat parametry przejscia dla zwierzat
Srednich zgodnie z danymi literaturowymi, jak réwniez doswiadczeniem z obecnie
funkcjonujacych przejs¢ dla zwierzat.
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Funkcje przejscia dla zwierzat $rednich bedzie réwniez spetniat trojprzestowy
most w km 49+631 nad rzekg Suchg Nidg. Obiekt bedzie posiadat wysokosc¢ (Swiatto
pionowe) 2,3 m oraz szerokos$ci przeset (Swiatto poziome): 7,28 m, 7,18 m, 7,28 m.
Powyzsze parametry zapewnig swobodng migracje zwierzat srednich i zostanie
zachowany szlak migracji zwierzat $rednich.

W decyzji Srodowiskowej natozono obowigzek budowy urzadzen
odstraszajgcych zwierzeta — odptaszaczy dzwiekowych typu UOZ-1 na odcinku od
km 44+800 do km 49+000. W projekcie budowlanym nie przewidziano zastosowania
urzadzen UOZ-1 na analizowanym odcinku.

W ramach raportu ponownej oceny oddzialywania na sSrodowisko
przeanalizowano zasadnos$¢ stosowania odptaszaczy dzwiekowych i potwierdzono
stusznos$¢ rezygnacji z budowy urzadzeh UOZ-1 na odcinku linii kolejowej nr 1 od
km 44+600 do km 50+300. Zgodnie z danymi literaturowymi oraz uzyskana opinig
Stowarzyszenia Pracowania na Rzecz Wszystkich Istot nie jest zalecane stosowanie
odptaszaczy dzwiekowych ze wzgledu na brak rzetelnych badan ekologicznych na
poziomie populacji. W przypadku analizowanej linii, ktora istniejg od 1845 r, i zdgzyta
sie wpisaé w otaczajgce Srodowisko, wystarczajgce jest zapewnienie przejs¢ dla
zwierzat duzych i srednich po powierzchni torowiska.

Analizowana linia kolejowa na dtugim odcinku biegnie w poziomie otaczajgcego
terenu przez co niemozliwa jest budowa przejs¢ gornych. Z uwagi na brak mozliwosci
zastosowania przejs¢ gornych oraz charakter ruchu pocigagdéw stworzenie przejscia
po powierzchni torow zapewni swobodng migracje dla zwierzat, szczegolnie, ze
analizowana linia kolejowa przebiega po terenie ptaskim, co utatwia zwierzetom jej
przekraczanie i poprawia warunki widocznosci z poziomu otaczajgcego terenu.

Urzadzenia UOZ-1 ze wzgledu na wytwarzane dzwieki generujg dodatkowe
konflikty spoteczne z mieszkancami w miejscowosciach, gdzie przy linii kolejowej
zainstalowano odptaszacze dzwiekowe, a w poblizu analizowanego odcinka znajduje
sie rozproszona zabudowa mieszkaniowa.

W zwigzku z powyzszym w ramach raportu ponownej oceny oddziatywania na
Ssrodowisko w zakresie stosowania urzadzen odptaszajagcych zwierzeta UOZ-1
konieczne sg odstepstwa od decyzji sSrodowiskowej.

Na poczatkowym odcinku graniczacym =z odcinkiem poprzedzajgcym
(potozonym poza zakresem opracowania) zgodnie zdecyzjg s$rodowiskowg
zainstalowana zostanie siatka wygradzajgca po potudniowej stronie linii kolejowe;.
Ma ona zapobiega¢ wkraczaniu zwierzat na tory w miejscu, gdzie po poétnocnej
stronie zaprojektowano ekrany akustyczne iich migracje wzdtuz ekranéw po torach.
Siatka zostanie zainstalowana wzdtuz toru Nr 2, na odcinku od km 44+600 do km
44+821 i bedzie kontynuacjq siatki, ktéra zostanie zamontowana od km 44+300 na
odcinku poprzedzajgcym omawiany w niniejszym raporcie odcinek.. W projekcie
budowlanym zaprojektowano wydtuzenie siatki o 21 m ze wzgledu na koniecznos¢
doprowadzenia jej do czota przepustu na cieku w km 44+824 oraz ze wzgledu na
wydtuzenie ekranu po stronie pétnocnej. Siatka bedzie miata wysoko$¢ minimum 2 m
I zmienng wielkos$¢ oczek, zmniejszajgcq sie ku dotowi (nie wiekszej niz 30 mm).

Zgodnie z decyzjg Srodowiskowq w ramach inwestycji nie bedg
wykorzystywane korytka krakowskie oraz inne gtebokie umocnienia dna rowow, ktore
mogaq stanowi¢ bariere badz putapke dla matych zwierzat.
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5.7.4. Nadzor przyrodniczy

Zgodnie z zapisami Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia niezbedny jest nadzor przyrodniczy na etapie realizacji
inwestycji w zakresie prawidtowego zabezpieczenia i organizacji placu budowy oraz
ochrony siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej, chronionych gatunkéw roslin
I zwierzat oraz wlasciwego wykonania urzadzen ochrony srodowiska.

5.8. Obszary chronione na podstawie odr ebnych przepiséw, w tym obszary
Natura 2000

5.8.1. Charakterystyka obszardéw chronionych

W rejonie analizowanego docinka linii kolejowej nr 1 (stacja Zyrardéw od km
44+600 do km 50+300) znajdujg sie nastepujgce obszary chronione na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (podano najmniejszg
odlegtos¢ od projektowanej inwestyciji):

a) Obszary Natura 2000 (Obszary maj gce znaczenie dla Wspolnoty):

— taki Zukowskie (PLH140053) — okotfo 3,6 km

— Dabrowa Radziejowska (PLH140003) — okoto 7,3 km od poczatku inwestycji
— Dolina Rawki (PLH100015)- 9,3 km od konca inwestycji

— Grabinka (PLH140044) — 7,7 km

b) Parki krajobrazowe

Bolimowski Park Krajobrazowy (BPK)
c) Obszary chronionego krajobrazu

Bolimowsko-Radziejowski Obszar Chronionego Krajobrazu — objety
niniejszym opracowaniem odcinek linii kolejowej nr 1 przecina tereny OChK
od poczatku opracowania (km 44+600) do km 47+200).

d) Rezerwaty przyrody

— Puszcza Marianska — okoto 1,4 km od inwestycji od km 50+300 w kierunku
potudniowym.

— Dabrowa Radziejowska- okoto 7,3 km od inwestycji od km 44+600 w
kierunku potudniowym.

- Rezerwat Rawka- okoto 9,4 km od inwestycji od km 50+300 w kierunku
zachodnim,

e) Pomniki Przyrody

W odlegto$¢ do 100 m od objetego niniejszym opracowanie odcinka linii
kolejowej nie zidentyfikowano pomnikow przyrody.

f) Uzytki ekologiczne

Na terenie Bolimowsko- Radziejowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
oraz Bolimowskiego Parku Krajobrazowego zlokalizowane sg uzytki ekologiczne
Zostaly one przedstawione na Zatgczniku Nr 2.
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Tabl. 5.8 Zidentyfikowane w poblizu linii kolejowej uzytki ekologiczne

Nr na Lesnictwo Powierzchnia Cel powotania Odlegtosc¢ Potozenie od
Zalaczniku [ha] P 9 linii kolejowej
Ochrona terenu Péinoc
_ czesciowo zalewanego
2/R Zyrardow 1,86 wodg z duzg iloscig, Ok. 150 m
rodlin chronionych,
miejsca legowe ptactwa
. Ochrona terenu Sasiaduje z
3/R Zyrardow 1,3 ;algvyaneg_o woda; duzg km 454400 linig kolejowa
iloscig roslin chronionych
4/R Zyrardow 0,28 - Ok. 200 m Potudnie
_ Ochrona terenu Pétnoc
6/R Zyrardow 0,27 okresowo zalewanego Ok. 150 m
wodg
Ochrona terenu Sasiaduje z Sasiaduje z
. . podmokiego z kepami linig kolejowg | linig kolejowg
7R Zyrardow 1.2 turzyc, kosacca z6ttego, | od km 47+813
rdestu, tojesci pospolitej | do km 47+925

5.8.2. Oddziatywanie na obszary chronione
a) Faza realizacji

Analizowana inwestycja nie przecina zidentyfikowanych obszarow Natura 2000,
rezerwatow przyrody i pomnikdéw przyrody. Przebiega natomiast przez tereny
Bolimowsko- Radziejowskiego OChK oraz Bolimowskiego PK. Mozliwe
oddziatywania w przypadku tych dwdch obszaréw mogg by¢ podobne.

Inwestycja polega na modernizacji istniejgcej linii. Bedzie przebiega¢ po
istniejgcym sladzie i nie bedzie wigzac sie z poszerzeniem pasa zajetego przez linie
kolejowa. Prace budowlane w granicach BPK, uzytkbw ekologicznych oraz cennych
siedlisk powinny by¢é w jak najwiekszym stopniu wykonywane metodg z torowiska.
Jednakze czesc¢ prac ziemnych przy nasypie, moze wymagac dojazdu kotowego dla
sprzetu budowlanego, co poszerzy pas zajmowanych terenéw i bedzie wymagato
wyznaczenia drég dojazdowych.

Modernizacja linii  wymaga¢ bedzie wycinki drzew
z przebudowywang infrastrukturg, ktora znajduje sie w pasie kolejowy.

Na etapie realizacji nie przewiduje sie zniszczenia siedlisk ,nhaturowych”.
Doktadny opis zostat przedstawiony w rozdziale 5.7.2 Oddziatywanie na przyrode
ozywiong.

W istniejgcych granicach pasa kolejowego znajdujg sie niewielkie fragmenty
uzytkow ekologicznych (sasiedztwo do linii kolejowej ok. km 45+400 i od km 47+813
do km 47+925). Zostaly one utworzone gtdwnie w celu ochrony stanowisk roslin
chronionych. Na obszarach objetych ochrong jako uzytki bezposrednio
przylegajacych i kolidujgcych z pasem kolejowym nie zinwentaryzowano stanowisk
roslin chronionych.

kolidujgcych
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b) Faza eksploatacji

Linia kolejowa nr 1 Warszawa — Skierniewice funkcjonuje na tym odcinku od
1845r. i przez ten czas zdazyta sie juz wpisa¢ w krajobraz obszaréw, przez ktore
przebiega.

Negatywne oddziatywanie w fazie eksploatacji wigze sie z efektem bariery
ekologicznej dla zwierzat. Takie oddziatywanie wystepuje rowniez w chwili obecnej.
Jednakze w wyniku modernizacji linii zostang wprowadzone rozwigzania majgce na
celu poprawe mozliwosci migracji zwierzat.

Eksploatacja linii kolejowej wigze sie z powstawaniem zanieczyszczen réznego
pochodzenia. Jednak budowa sprawnego systemu odwodnienia wraz z urzgdzeniami
podczyszczajacymi pozwoli na ograniczenie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
w stosunku do stanu istniejgcego. Poprawi to rowniez sytuacje w przypadku
powaznej awarii.

Negatywny wptyw inwestycji na walory krajobrazowe moze sie wigzac¢ jedynie
z budowg nowych urzadzen infrastruktury, takich jak ekrany akustyczne. Dlatego
bardzo wazne jest ich odpowiednie wkomponowanie w otoczenie poprzez
zastosowanie odpowiednich materiatow i kolorystyki oraz obsadzenie pngaczami.

Przewiduje sie, ze modernizacja linii kolejowe] pozwoli na zmniejszenie
oddzialywan na obszary chronione w stosunku do stanu istniejgcego dzieki
zastosowaniu odpowiednich rozwigzan ochrony srodowiska.

5.8.3. Minimalizacja oddziatywania na obszary chron  ione

Minimalizacja oddziatywania na obszary chronione, przez ktore przebiega
objety niniejszym opracowaniem odcinek linii kolejowej nr 1 czyli Bolimowsko-
Radziejowski OChK oraz Bolimowski PK, na etapie budowy polega¢ bedzie na
odpowiednim zabezpieczeniu placu budowy oraz organizacji pracy.

Nalezy zminimalizowac zajetg powierzchnie pod teren budowy i ograniczy¢ ja
tylko do terenéw PKP. Nalezy unika¢ niszczenia siedlisk i roslin, ktére znajduje sie
poza terenem inwestycji i nie sg przeznaczone do wycinki i zniszczenia.

Plac budowy nalezy zabezpieczyé przed wtargnieciem zwierzat, a jezeli
zaistnieje taka sytuacja zwierze nalezy wytapac i przewies¢ w bezpieczne miejsce.
Nie nalezy dopusci¢ do zanieczyszczenia wod powierzchniowy i podziemnych.
Prowadzone prace nie powinny wplyng¢ na stale zmiany stosunkow wodnych.
Miejscami najbardziej narazonymi na niekorzystne oddziatywanie w trakcie
prowadzenia prac sg doliny Doptywu z Olszéwki (Czarnej Strugi) (km 47+805) oraz
Suchej Nidy (km 49 +631) oraz obszary siedlisk wymienionych w rozdziale 5.7
Przyroda ozywiona.

W fazie eksploatacji przewiduje sie zmniejszenie oddziatywania opisywane;j linii
na obszary chronione. Bedzie to wynikato z zastosowania odpowiednich rozwigzan
zapewniajacych migracje zwierzat (utatwienie przejécia po powierzchni torowiska,
budowa ogrodzenia na poczatkowym odcinku). Zmniejszy sie oddziatywanie na wody
powierzchniowe dzieki budowie systemu odprowadzania wod powierzchniowych
wraz z urzadzeniami oczyszczajgcymi. Modernizacja linii  kolejowej poprawi
bezpieczenstwo na analizowanym odcinku co zmniejszy ryzyko powaznej awarii.

Negatywny wplyw inwestycji bedzie jedynie zwigzany z budowg ciggéw
ekrandw akustycznych.

W istniejgcych granicach pasa kolejowego znajdujg sie niewielkie fragmenty
uzytkow ekologicznych ( sgsiedztwo linii kolejowej ok. km 45+400 i od km 47+813 do
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km 47+925). Zostaly one utworzone gtdwnie w celu ochrony stanowisk roslin
chronionych. Na obszarach objetych ochrong jako uzytki bezposrednio
przylegajacych i kolidujgcych z pasem kolejowym nie zinwentaryzowano stanowisk
roslin chronionych.

Na przedmiotowych odcinkach prace nalezy prowadzi¢ w jak najmniejszym
zakresie powodujgcym przeksztatcenie gruntu a po zakonczeniu realizacji inwestycji
zrekultywowaé do stanu jak najbardziej zblizonego do pierwotnego.

Dodatkowo z uwagi na przedmiot ochrony — tj. chronione gatunki roslin nalezy
na odcinku od km 45+350 do km 45+650 recznie kosi¢ roslinno$¢ w pasie kolejowym
(nie stosowac herbicyddw). Zakaz dotyczy réwniez odcinka od km 47+705 do km
47+905 gdzie jest wprowadzony zakaz stosowania herbicydow 100 metrow od
Doptywu z Olszéwki (Czarnej Strugi). Obszar zakazu stosowania herbicydéw w tym
przypadku nalezy przediuzy¢ do km 48+005 tak aby obejmowat swoim zasiegiem
réwniez obszar uzytku ekologicznego oraz cenne siedliska.

5.9. Obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne

5.9.1. Opis istniej gcych w s gsiedztwie lub w bezpo s$rednim zasi egu
oddziatywania planowanego przedsi ewziecia zabytkéw chronionych
na podstawie przepisow o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami

W poblizu planowanej inwestycji nie ma obiektdw wpisanych do rejestru
zabytkéw ani stanowisk archeologicznych.

Jedynym obiektem cennym kulturowo jest gtaz pamigtkowy ku czci Leona
Waligory na samym poczatku odcinka w km 44+760 po poinocnej stronie i jest
oddalony o okoto 80 m od linii kolejowe;.

5.9.2. Oddziatywanie na obiekty zabytkowe i stanowi  ska archeologiczne

W zasiegu bezposredniego oddziatywania planowanych prac modernizacyjnych
nie znajdujg sie obiekty objete ochrong konserwatorska.

Wspomniany gtaz pamigtkowy znajduje sie w znacznej odlegtosci od inwestycji
i nie przewiduje sie, ze inwestycja bedzie miata na niego jakikolwiek wptyw.

5.9.3. Zatozenia do ratowniczych bada n zidentyfikowanych zabytkow

Analizowana inwestycja nie koliduje bezposrednio i nie powoduje koniecznosci
zniszczenia obiektow wpisanych do rejestru zabytkow wojewodztwa mazowieckiego
lub znajdujacych sie w ewidencjach zabytkéw Zyrardowa i gminy Wiskitki.

Projekty budowlane nie bedg wymagaty opinii Mazowieckiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkbw w Warszawie ani Miejskiego Konserwatora Zabytkow
w Zyrardowie.

5.10. Gospodarka odpadami
5.10.1. Planowane wyburzenia i gospodarka odpadami
a) Faza realizacji

) Powstale odpady zgodnie z klasyfikacjg zawartg w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadoéw naleze¢ bedg
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gtéwnie do grupy nr 17 — odpady powstajgce z budowy, remontéw i demontazu
obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W mniejszych ilosciach
powstang odpady z grupy nr 20 — odpady komunalne tacznie z frakcjami
gromadzonymi selektywnie oraz odpadowa masa roslinna zaliczana do grupy nr 02 -
odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotowstwa, les$nictwa,
lowiectwa oraz przetworstwa zywnosci.

Przy zatozeniu, ze gospodarka odpadami w trakcie realizacji inwestycji bedzie
prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, bez wzgledu na ilosé
powstajgcych odpadow nie przewiduje sie istotnego zagrozenia dla srodowiska.
Wymagania dotyczace gospodarki odpadami wynikajace z zapisOw prawa
przedstawiono w rozdziale 5.10.2 Ochrona Srodowiska w gospodarce odpadami.

b) Faza eksploatacji

Powstale odpady zgodnie z klasyfikacja zawartg w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw naleze¢ beda
do grup: 02, 13, 15, 16, 17, 19 20.

Za usuwanie odpadow w granicach pasa kolejowego odpowiedzialne bedg
stuzby wyznaczone przez zarzadce linii kolejowej, z wyjatkiem na przyktad
zagrozenia  zwigzanego z  zanieczyszczeniem  srodowiska  substancjami
niebezpiecznymi, w ktérego  eliminowanie = zaangazowane by¢  powinny
wyspecjalizowane jednostki Strazy Pozarne;.

Oddziatywanie wszystkich wyzej wymienionych odpadéw na srodowisko bedzie
niewielkie. Powstajg one w pasie kolejowym i sg tatwe do usuniecia, a nastepnie
przekazywane do utylizacji lub ponownego wykorzystania.

5.10.2. Ochrona srodowiska w gospodarce odpadami
a) Faza realizacji

Usuniecie lub zagospodarowanie odpadéw powstajgcych podczas prac
zwigzanych z modernizacjg linii kolejowej bedzie nalezalo do obowigzkéw firm
wykonujgcych prace budowlane.

Powstajgce odpady zostang w odpowiedni sposob zagospodarowane
lub przekazane do ponownego wykorzystania, badz utylizacji przez specjalistyczne
firmy. W przypadku analizowanej inwestycji nie przewiduje sie magazynowania
odpaddéw z rozbidrek na placu budowy. Odpady bedg wywozone bezposrednio do
bazy nawierzchniowej w towiczu i tam skladowane w odpowiednio zorganizowanych
miejscach. Na placu bedg przechowywane odpady opakowaniowe — w przypadku,
gdy bedg to opakowania po materiatach szkodliwych dla srodowiska, muszg by¢
skiadowane w szczelnych kontenerach, specjalnie do tego przystosowanych, a
nastepnie przekazywane do specjalistycznych firm. W przypadku odpadow
skladowanych na placu budowy, niedopuszczalne jest ich przechowywanie na
terenach wrazliwych pod wzgledem przyrodniczym - terenach podatnych na skazenie
gruntu wyciekami substancji niebezpiecznych, w rejonie dolin Doptywu z Olszowki
(Czarna Struga) oraz Suchej Nidy, rowéw burzowych oraz terendw podmoktych.

W trakcie realizacji rob6t budowlanych teren inwestycji powinien byé na biezaco
porzadkowany ze szczegOlnym uwzglednieniem materialtbw mogacych wptyngé
negatywnie na otaczajacy teren (materialy pedne, smary i opakowania po nich).
Odpady tego typu odbierajg firmy zajmujgce sie skupem oleju przepracowanego.
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Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty, ktorych zawartosc¢
bedzie usuwana przez uprawnione podmioty. Scieki bytowe powinny by¢ odwozone
do najblizej potozonej oczyszczalni sciekdw czyli oczyszczalni w Zyrardowie.

Ziemia z wykopow powinna by¢ skiadowana na gruncie w wyznaczonym
miejscu w uporzadkowany sposob — z rozbiciem na ziemie urodzajng i pozostats.
Masy ziemne z wykopow wykonawca robot budowlanych powinien wykorzystaé
na miejscu na cele zwigzane z realizacjg inwestycji np. do formowania nasypéw, czy
do rekultywacji terenu. W takim przypadku konieczne bedzie uzyskanie zezwolenia
na ich odzysk. Gleba (humus) z terenéw trwale zajmowanych pod inwestycje
powinna zosta¢ wykorzystana do tworzenia warstwy urodzajnej w podzniejszych
etapach budowy, np. moze by¢ uzyta do prac rekultywacyjnych.

Wycinka drzew i krzewéw spowoduje, ze jednym z rodzajéw odpadow jakie
powstang bedzie odpadowa masa roslinna (kod 02 01 03). Odpadowg mase roslinng
(czesci zielone, kora, gatezie, korzenie) zaleca sie kompostowac, w wyniku czego
mozliwe bedzie uzyskanie nawozu organicznego.

Odpady przeznaczone do ponownego wykorzystania powinny by¢ selektywnie
skladowane lub przetwarzane na miejscu. W zwigzku z tym Inwestor powinien
posiada¢ odpowiednie miejsca do deponowania odpadoéw oddzielnie, zorganizowane
w sposob minimalizujacy zanieczyszczenie srodowiska.

Odpady nieprzydatne do wykorzystania wymagac bedg skladowania, sprzedazy
badz unieszkodliwiania przez specjalistyczne firmy.

Szczegoblnego postepowania w kwestii gospodarki odpadami wymagajg odpady
niebezpieczne, w tym materialy zanieczyszczone lub zawierajgce substancje
niebezpieczne. Nalezy je przekazywac specjalistycznym firmom, uprawnionym do ich
unieszkodliwiania.

Zaktadajgc, ze gospodarka odpadami w fazie realizacji inwestycji bedzie
prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie, niezaleznie od
ilosci powstajgcych odpaddéw, nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska.

Po zakonhczeniu prac budowlanych Wykonawca powinien przekazaé
Inwestorowi teren baz zaplecza uporzadkowany, bez odpadow.

b) Faza eksploatacji

W czasie eksploatacji inwestycji mogg powstac odpady niebezpieczne
z piaskownikow oraz materialy filtracyjne z urzadzen podczyszczajgcych, elementy
zuzyte zawierajgce np. rte¢ (oswietlenie), a takze odpady niebezpieczne wskutek
wystgpienia zdarzenia o charakterze powaznej awarii.

Materialy filtracyjne pochodzace z studzienek z matg sorpcyjng zaliczane sg do
grupy o kodzie 15 02. SposoOb postepowania z nimi polega na przekazaniu ich do
specjalistycznych firm w celu ich utylizacji. Odpady z osadnikbw w postaci
zanieczyszczonego piasku sg zazwyczaj podane oczyszczeniu metodg chemiczng
poprzez tzw. praniu piasku deszczem chemicznym. Nastepnie czysty piasek moze
by¢ ponownie wykorzystany, natomiast wyptukany osad zostaje poddany utylizaciji
w oczyszczalni sciekow przemystowych. Inng metodg unieszkodliwiania odpadu
z osadnikow jest zastosowanie go jako przektadki na sktadowisku.
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Zuzyte zrodta Swiatta (lampy), ktére zakonczyly swojg zywotnosé¢, posiadajg
ilosC rteci w takiej samej ilosci jak lampy nowe i wiasnie ze wzgledu na zawartos¢
tego pierwiastka sg zaliczane do odpadow niebezpiecznych (kod 16 02 13*).

W trakcie eksploatacji linii kolejowej, nie powinny powsta¢ odpady mogace
wplynaé negatywnie na $rodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapiséw
obowigzujacych aktow prawnych (wyjatek stanowig powazne awarie). W zwigzku
Z powyzszym W raporcie nie proponuje sie stosowania dodatkowych srodkéw
zabezpieczajacych, poza przestrzeganiem procedur wynikajgcych z ustawy Prawo
ochrony srodowiska oraz ustawy o odpadach iich aktow wykonawczych.

5.11.Powazne awarie

5.11.1. Przewidywane oddziatywanie przedsi ewziecia w przypadku
wyst gpienia powa znej awarii

Ryzyko wystgpienia powaznej awarii w wyniku modernizacji linii kolejowej
zostanie zredukowane gtéwnie za sprawg poprawy stanu technicznego torowiska,
mostow oraz ograniczenia liczby przejazdéw drogowych przecinajgcych linie
kolejowa. Wzdtuz omawianego odcinka wystepuje raczej luzna zabudowa zagrodowa
I jednorodzinna, co powoduje, ze w przypadku wystgpienia zdarzenia w zasiegu
negatywnego oddziatywania moze znalez¢ sie niewielka liczba mieszkancow.

W tabeli ponizej (Tabl. 5.9) przedstawiono lokalizacje miejsc ze zwiekszony
prawdopodobienstwem wystgpienia powaznej awarii.

Tabl. 5.9 Lokalizacja miejsc o podwyzszonym ryzyku wystgpienia powaznej awarii na
odcinku linii kolejowej nr 1

Obiekt/teren Kilometraz linii kolejowej
Wiadukt drogowy (dk 50) nad linig kolejowa, 45+680
Most na Doptywie z Olszéwki (Czarna Struga) 47+805
Most na rzece Sucha Nida 49+631
Przejazd kolejowy z drogg powiatowg 50+038
Obiekty przystanku Sucha Zyrardowska 49+819 — 50+259,5

5.11.2. Zabezpieczenia na wypadek wyst gpienia powa znej awarii

Jednym z celéw modernizacji linii kolejowej nr 1, na ktorej mogg byé
transportowane substancje niebezpieczne, jest ograniczenie ryzyka wydostania sie
tych substancji do srodowiska. W aspekcie zagrozeh $rodowiska wynikajgcych
z powaznych awarii z udzialem substancji niebezpiecznych linia kolejowa nr 1 na
analizowanym odcinku posiada nastepujgce zabezpieczenia:

— odwodnienie uktadu torowego gtdwnie umocnionymi rowami bocznymi,

drenokolektorami oraz rurami drenarskimi;

— urzadzenia podczyszczajgce — studzienki z matg sorpcyjng oraz osadniki;
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— zmodernizowane rozjazdy w obrebie przystanku - zmniejszg ryzyko
wykolejenia skfadu.

5.12.Oddziatywanie na zdrowie i bezpiecze nstwo ludzi

a) Faza realizacji

W fazie realizacji kluczowymi oddziatywaniami bedg hatas oraz drgania.
Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska
akustyczne oraz wibracyjne na terenie prowadzonych rob6t oraz w jego poblizu.
Hatas oraz drgania mechaniczne powodowane bedg przez ciezkie maszyny,
wykonujgce prace zwigzane z budowag. Ucigzliwosci wibroakustyczne emitowane
w trakcie prowadzenia prac beda zjawiskiem okresowym i odwracalnym.

W trakcie budowy bedg mialy miejsce rOwniez emisje zanieczyszczen do
powietrza. Ucigzliwosci spowodowane bedg pracg sprzetu budowlanego,
transportem materiatdbw sypkich, pyleniem z drog dojazdowych iplacow budowy.
Ponadto na terenie przedsiewziecia skladowane beda odpady.

Do potencjalnych zagrozen dla zycia i zdrowia mieszkancow okolicznych
terendw oraz pracownikow budowy nalezy zaliczy¢ sytuacje wypadkowe (wejscie na
teren placu budowy os6b postronnych, a takze sytuacje awaryjne na placu budowy,
takie jak wyciek paliwa z maszyn budowlanych). Sytuacje wypadkowe i awaryjne
majgq jednak charakter nieprzewidywalny, dlatego nie nalezy rozpatrywac ich jako
znaczacego oddziatywania.

W celu ograniczenia niekorzystnego wptywu na ludzi nalezy przede wszystkim
zapewni¢ odpowiednig organizacje pracy, a roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie
Z przyjetym przepisami BHP.

b) Faza eksploatacji
[0 Poprawa komfortu podro zy

Docelowym efektem modernizacji omawianego odcinka jest zwiekszenie
predkosci maksymalnej do 160 km/h na linii kolejowej nr 1. Poprawi to tgcznos¢
pomiedzy todzig a Warszawg oraz stacjami posrednimi przede wszystkim poprzez
skrécenie czasu podrozy.

Dany aspekt odcigzy ruch drogowy przy drogach wjazdowych do miasta
Warszawy, a takze zacheci ludno$¢ danych miast do korzystania z ustug transportu
zbiorowego.

W stanie istniejgcym eksploatacja linii kolejowej nr 1 odznacza sie
przekroczeniami dopuszczalnych poziomow hatasu. W wyniku realizacji inwestycji
oddziatywanie to zostanie zdecydowanie zminimalizowane przez budowe ekranéw
akustycznych. Ponadto modernizacja torowiska spowoduje obnizenie poziomu
hatasu oraz drgan.

Oprécz pozytywnego aspektu obnizenia poziomu hatasu zaprojektowane
ekrany akustyczne mialy negatywny wpltyw na oswietlenie dziatek przylegtych od
potnocy do linii kolejowej oraz odbior i percepcije krajobrazu.

Projekt modernizacji linii kolejowej obejmuje likwidacje wyspowego peronu na
przystanku Sucha Zyrardowska ibudowe dwoch peronéw jednokrawedziowych.
Wejscia na perony zostang dostosowane do potrzeb o0sOb z ograniczong
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mozliwoscig poruszania sie poprzez zastosowanie pochylni dla o0so6b
niepetnosprawnych.

W stanie istniejacym piesi bardzo czesto przechodzg po torowisku, co stanowi
powazne zagrozenie dla ich bezpieczenstwa. Zainstalowanie ekranéw akustycznych
ograniczy mozliwos¢ przechodzenia przez tory w dowolnym miejscu oddziatywania,
co wptynie na zmniejszenie tzw. ,dzikich przejsé”.

6. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE

Oddziatywanie skumulowane w zakresie hatasu

Réwnolegle do objetego niniejszym opracowaniem odcinka linii kolejowej nr 1
przebiega droga wojewodzka nr 719. Na dlugosci okoto 1,6 km od poczatku
inwestycji jest ona oddalona od opisywanej linii kolejowej o okoto 350 m — 450 m.
Nastepnie odbija ona w kierunku potudniowo oddalajgc sie od linii kolejowej. Ponadto
obecnie budowana jest obwodnica Zyrardowa w ciggu drogi krajowej nr 50. Przetnie
ona omawianag linie kolejowg wiaduktem w km 45+680.

W zwigzku z czym zostaty wybudowane nastepujace przejscia dla zwierzat:

— -przejscie dla tosia w km 9+670 obwodnicy. Zlokalizowane jest okoto 1 km
na potudnie od przeciecia z wiaduktem obwodnicy z linig kolejowa.

— zaprojektowano nastepujgce przejscia dla zwierzat matych: 2+443, 3+156,
3+350, 3+585, 3+800, 3+950, 4+169, 4+250, 5+228, 6+987, 7+793, 8+173,
8+413, 10+440, 11+128, 11+484, 13+295, 13+811.

— Przejscia dla zwierzat Srednich pod mostem na rzece Okrzeszy (km
12+826)

Barierowe dziatanie linii kolejowej jest w wiekszym stopniu zwigzane z jej
cechami fizycznymi, niz z ruchem pociggbw po linii. Mozna porownaé, ze
maksymalny ruch pociggow na linii kolejowej odpowiada swojg intensywnoscig mato
uczeszczanej, lokalnej drodze kotowej. Omawiana linia kolejowa funkcjonuje od 1845
roku i przez lata zdgzyta wpisa¢ sie w otaczajacy krajobraz, zwierzeta sie do niej
przyzwyczaity i akceptujg jako element siedliska.

W ramach modernizacji na omawianym fragmencie dwa przepusty (w km
44+824 oraz w km 46+531) zostang dostosowane do funkcji przejs¢ dla zwierzat
matych. Most na Doplywie z Olszowki (Czarna Struga) (km 47+805) oraz Suchej
Nidzie (49+631) zostang poprawione i wiekszym stopniu dopasowane do funkcji dla
zwierzat Srednich. Ponadto na catym odcinku leSnym nasypy torowiska zostang
uksztattowane w ten sposob aby mozliwa byta migracja zwierzat po powierzchni
torow.

Powodowany obecnie przez linie kolejowag nr 1 efekt bariery ekologicznej nie
jest znaczacy. Swiadczy o tym fakt, ze wystepujace na tej linii kolizje ze zwierzetami
sq sporadyczne i nie powodujg wptywu na populacje. W zwigzku z modernizacja linii
kolejowej nr 1 przewiduje sie zmniejszenie efektu bariery co wptynie pozytywnie na
mozliwosci migracji zwierzat.
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7. ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

W przypadku analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1 od km 44+600 do
km 50+300 nie wystgpi oddziatywanie transgraniczne.

8. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSI EWZIECIA

8.1. Warianty analizowane na wcze $niejszych etapach przygotowania
inwestycji

Wariantowanie dla modernizacji linii kolejowej nr 1 przeprowadzono na etapie
pierwszego raportu oceny oddziatywania na srodowisko przy uzyskiwaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Wariantowanie dotyczyto catego odcinka linii
kolejowej nr 1 od Warszawy zachodniej do granicy wojewddztwa mazowieckiego. Na
etapie pierwszego raportu oceny oddzialywania na $rodowisko rozpatrywano
nastepujgce warianty:

Wszystkie opisane warianty realizacyjne przebiegajg po sladzie istniejgcej linii
kolejowej nr 1. Tylko w wariancie W2 zaprojektowano tgcznice pomiedzy linig
kolejowg nr 1 oraz nr 4 w Jaktorowie. Wariantowanie miato przede wszystkich
charakter technologiczny (w zakresie m.in. automatyki) oraz rozwigzan przejazdow
drogowych przez linie kolejowa.

Przeprowadzone na wczesniejszych etapach analizy w studium wykonalnosci
oraz w raporcie oceny oddzialywania na srodowisko wskazaly, ze wariantem
najkorzystniejszym dla srodowiska oraz najbardziej uzasadnionym z ekonomicznego,
technicznego i spotecznego punktu widzenia jest wariant W1A.

Wariant ten zostat zalecony decyzjg o $rodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia wydang przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska i podtrzymany decyzjg Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
z dnia 14 kwietnia 2011 r..

8.2. Wariant proponowany przez wnioskodawc e

Na obecnym etapie realizacji projektu (uzyskiwanie decyzji Pozwolenie na
budowe) rozpatrywany jest tylko jeden wariant inwestycyjny zgodny z decyzjg
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Jest to wariant WI1A
z wprowadzonymi  zmianami  wynikajagcymi z  przygotowania szczegotowe]
dokumentacji w ramach projektu budowlanego.

8.3. Racjonalny wariant alternatywny

W niniejszym raporcie jako alternatywne rozwigzanie przyjeto wariant
bezinwestycyjny polegajagcy na nie podejmowaniu przedsiewziecia. Jest to
rozwigzanie, w ktérym funkcjonuje obecna linia kolejowa, a naklady finansowe
przeznaczane sg na jej biezace utrzymanie, bez srodkéw przeznaczonych na
podniesienie parametréw technicznych.
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Jest to wariant niekorzystny z punktu widzenia srodowiska, bezpieczenhstwa,
zdrowia i komfortu ludzi. Jest on rOwniez nieuzasadniony ekonomicznie.
Konsekwencje niepodejmowania inwestycji zostaty opisane w rozdziale 10.

8.4. Wariant najkorzystniejszy dla  $rodowiska wraz z uzasadnieniem wyboru

Na wczesniejszym etapie za wariant najkorzystniejszy dla srodowiska uznano
wariant W1A. W obecnym raporcie analizie poddano wspomniany wariant
z wprowadzonymi zmianami wynikajacymi z uszczegoétowienia dokumentacii
projektowej oraz wariant bezinwestycyjny. Wariantem najkorzystniejszym dla
Srodowiska oraz zdrowia i bezpieczenstwa ludzi jest przedstawiony w niniejszym
raporcie wariant inwestycyjny.

9. UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWC E WARIANTU

Na obecnym etapie nie rozpatrywano szczego6towo wariantow przedsiewziecia,
ze wzgledu na fakt, iz analiza taka przeprowadzona byfa na etapie przygotowywania
materiatdbw do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Wynikiem prowadzonego postepowania byto uzyskanie przez Inwestora decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dla
wariantu W1A jako wariantu najkorzystniejszego z punktu widzenia ochrony
srodowiska, zdrowia i bezpieczenstwa ludzi. Jest to rowniez wariant najbardziej
uzasadniony ekonomiczne i technicznie. Wybdr wariantu W1A zostat rowniez
podtrzymany w decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska. W wybranym
na wczesniejszym etapie wariancie wprowadzono modyfikacje wynikajagce z
uszczegOtowienia dokumentacji projektowej, ktére miedzy innymi zostaly
przeanalizowane w niniejszym raporcie ponownej oceny oddzialywania na
Srodowisko.

10. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Wariant polegajgcy na niepodejmowaniu przedsiewziecia tzw. ,Wariant na
zerowy” polega zachowaniu obecnych parametréw technicznych linii kolejowej (bez
jakichkolwiek modernizacji) i przeznaczaniu srodkéw finansowych tylko na jej biezace
utrzymanie. Oznacza to pozostawienie istniejgcego przebiegu linii kolejowej nr 1 bez
podejmowania zadnych dziatan mogacych ograniczyc¢ jej niekorzystne oddziatywanie
na srodowisko oraz na ludzi.

W stanie istniejgcym linia kolejowa nr 1 na omawianym odcinku nie posiada
zadnych zabezpieczenn akustycznych pomimo znaczacych emisji hatasu
przekraczajgcych dopuszczalne poziomy hatasu okreslone w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu w Srodowisku.

W stanie istniejgcym na analizowanym odcinku linii kolejowej wody opadowe
odprowadzane sg rowami wzdtuz torowiska do ciekdbw wodnych bez jakiegokolwiek
podczyszczenia. Linia kolejowa nie posiada zadnych zabezpieczen na wypadek
powaznej awarii, w tym urzadzeh podczyszczajgcych, minimalizujgcych
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oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne. Dodatkowo zty stan torowiska
I przestarzate elementy infrastruktury kolejowej wymagajg statej konserwaciji olejami,
ktore w przypadku splywu powierzchniowego mogq by¢ zrédtem emisji
weglowodoréw do wod i gleby.

Ze wzgledu na brak systemow podczyszczajgcych wody opadowe na obszarze
linii kolejowej nie zostanie ograniczone oddziatywanie na gleby zanieczyszczonych
sptywow wod opadowych oraz wyciekéw z eksploatowanego taboru.

Zaniechanie przedsiewziecia nie wptynie na réznorodnos¢ siedlisk i gatunkow
na analizowanym obszarze. W przypadku wariantu bezinwestycyjnego obecny stan
szaty roslinnej bytby utrzymany, poniewaz nie bedzie strat spowodowanych
koniecznoscig wykonania wycinki zieleni w wariancie inwestycyjnym.

W przypadku oddziatywanie na zwierzeta, nie zostang podjete dziatania, ktére
moga poprawi¢ mozliwosci migracji zwierzat. Dwa przepusty w na przedmiotowym
fragmencie linii kolejowej nie zostang dopasowane do parametrow przejscia dla
zwierzat. Mosty, ktore obecnie petnig juz funkcje przejscia dla zwierzat nie zostang
do tego zadania lepiej przystosowane. Nasypy na odcinkach lesnych nie zostang
uksztattowane tak by zapewni¢ bezproblemowa migracje zwierzat.

W przypadku braku podijecia inwestycji w przysztosci wydtuzy sie czas podrozy
na danym odcinku, spowodowany ztym stanem torowiska. Pogarszajgcy stan szyn
dodatkowo wptynie ujemnie na bezpieczenstwo uczestnikow ruchu. Dane czynniki
negatywnie wptyng na odbior przejazdu wsrod mieszkancéw oraz podréznych.

W stanie istniejgcym zaobserwowano przechodzenie lokalnej ludnosci przez
tory kolejowe w miejscach do tego celu nie przeznaczonych, co wptywa bardzo
niekorzystnie na ich bezpieczenstwo. W przypadku niepodejmowania inwestycji nie
powstang ekrany akustyczne ktére ograniczatyby przechodzenie ludzi przez tory
poza wyznaczonymi przejsciami. Przejazd kolejowy przy przystanku Sucha
Zyrardowska nie zostanie zmodernizowany co poprawi bezpieczenstwo
korzystajgcych z niego kierowcéw i pieszych.

11. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJ ETYCH
ZAtOZEN | ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH

11.1.Ruch w stanie istniej gcym

W  niniejszym raporcie wykorzystano dano dotyczace natezenia
sredniodobowego ruchu na linii nr 1 oraz linii nr 447 w granicach wojewodztwa
mazowieckiego w roku 2010 przekazane przez PKP PLK S. A.

W ponizszych tabeli przedstawiono sredniodobowe natezenie pociggéw
pasazerskich, towarowych i utrzymaniowych tacznie.
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taczna suma poci qgéw w obu kierunkach
Tabl. 11.1 £aczne Sredniodobowe natezenie pociggow linii nr 1 oraz nr 447

Nazwa Odcinka Nr linii _K|erunek Kierunek Razem
nieparzysty parzysty
Grodzisk Mazowiecki - Miedniewice 1 67,50 69,14 136,64

Srednie predkosci dla taboru kolejowego przyjeto osobno dla poszczegéinych
kategorii pojazdow szynowych:
» pociagi kwalifikowane I-EC — 88 km/h;

» pociagi pospieszne — 88 km/h;
» pociggi osobowych — 75 km/h;
» pociagi towarowe - 53 km/h;

Dlugosc¢ eksploatowanego taboru kolejowego okreslono na podstawie danych
wyszczegolnionych w raporcie z etapu decyzji Srodowiskowej:
» skiad pociggow kwalifikowanych obejmuje 10 wagonow i lokomotywe;

» skiad pociggow pospiesznych obejmuje 14 wagonow i lokomotywe;

» skilad pociggéw osobowych obejmuje 7 wagonéw (2 cztony sterownicze
oraz 5 posrednich);

» skiad pociggéw towarowych obejmuje 30 wagondéw i lokomotywe.

11.2.Prognoza nat ezenia i struktury ruchu

. Natezenie ruchu pociggow przedstawiono w ponizszych tabelach z podziatem
na pociggi pasazerskie oraz pociggi towarowe.

Tabl. 11.2. Zestawienie par pociggéw pasazerskich w poszczegdélnych segmentach
przewozowych dla wybranych przedziatow czasowych dla lat 2012-2020
(bez planowanej linii ,Y”)

6.00 — 22.00 22.00 - 6.00 Razem
Odcinek
R+ R+
MA MR RP MA | MR RP MA MR |R+RP
Gr0d2|s.k Mazpmeckl — 0 26 30 0 4 3 0 30 33
Zyrardow
Zyrardéw - Skierniewice 0 26 22 0 4 4 0 30 26

[1- liczba pociggbéw w kierunku nieparzystym

*) na odcinku Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki ruch pociagéw R (osobowych) odbywa sie
po linii 447, a pociggéw RP (osobowych przyspieszonych) — po linii nr 1

MA — przewozy miedzyaglomeracyjne (pociagi kwalifikowane EC, EN, IC, EX)

MR — przewozy miedzyregionalne (pociagi miedzywojewddzkie i miedzyregionalne pospieszne
oraz nocne)
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R + RP — przewozy regionalne (pociagi osobowe - R oraz osobowe przyspieszone - RP)

Tabl. 11.3.Sredniodobowa ilo$¢ pociggdéw towarowych prognozowana w latach 2010,

2015, 2020
Lata
Odcinek linii
kolejowej 2010 2015 2020
6.00 —22.00 | 22.00 - 6.00 | 6.00 —22.00 | 22.00 — 6.00 | 6.00 — 22.00 | 22.00 — 6.00
Grodzisk Maz.-
Miedniewice (1Z 4.7 10,9 4.5 10,5 4.6 10,6
£ 6dz)

liczbe pociggbéw towarowych kursujgcych w porze dnia i porze nocy przyjeto wg informacji zawartych
w raporcie, gdzie procentowy udziat ruchu w porze dnia na odcinku linii kolejowej objetej niniejszym

opracowaniem

ksztattuje sie na poziomie 30%, z kolei w porze nocy na poziomie 70%.

Przyjeto roéwniez takie same zatozenia dotyczace taboru kolejowego oraz
organizaciji ruchu:

Srednie

predkosci dla taboru Kkolejowego przyjeto osobno dla

poszczegoblnych kategorii pojazdow szynowych:

>
>
>
>

pociggi kwalifikowane I-EC — 128 km/h;
pociggi pospieszne — 109 km/h;
pociggi osobowych — 75 km/h;

pociggi towarowe - 112 km/h;

Dlugos¢ eksploatowanego taboru kolejowego okre$lono na podstawie

danych wyszczegodlnionych w opracowaniu:

>
>
>

>

skfad pociggéw kwalifikowanych obejmuje 10 wagonow i lokomotywe;
sktad pociggow pospiesznych obejmuje 14 wagondéw i lokomotywe;

sktad pociggdédw osobowych obejmuje 7 wagondéw (2 czlony sterownicze
oraz 5 posrednich);

sktad pociggéw towarowych obejmuje 30 wagondéw i lokomotywe
o tacznej diugosci 600 m.

11.3. Metoda prognozy propagaciji hatasu

11.3.1.

Zatozenia do modelu obliczeniowego

Do obliczen emisji hatasu przyjeto opcje 5 zaproponowang w raporcie oceny
oddziatywania na srodowisko z etapu decyzji srodowiskowej. We wspomnianym
raporcie opcje tg uznano za najbardziej prawdopodobna.

Opcja 5 - przewidziano 50% kwalifikacje pociggéw pospiesznych, ekspresowych

i Inter City, zamiane 70% pociggow osobowych na nowe sktady ED74 oraz zamiane
50% pociggoéw towarowych na nowe (poruszajgce sie z predkoscig 120 km/h). Na
podstawie danych literaturowych przyjeto, ze nowe sktady pociggdw towarowych
generujg hatas 0 9 dB nizszy od stanu obecnego.
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W celu wykonania obliczeh réwnowaznego poziomu dzwieku dla terenow
zlokalizowanych w ciggu linii kolejowej Nr 1, wykorzystano pakiet programowy
SoundPLAN w wersji 7.0 amerykanskiej firmy SoundPLAN LLC. Do wykonania
obliczen przyjeto niderlandzkag metode obliczen ogtoszong w ,Reken - en
Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ,96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke
Ordening en Milieubeheer, 20 listopada 1996” (metode te okresla sie réwniez
w dalszej czesci opisu jako metode holenderskg lub RMR). Ponadto analizy
wykonano w oparciu o prognozowany ruch i predkosci, numeryczny model terenu
| rzeczywisty stan zabudowy zinwentaryzowanej w terenie.

11.3.2. Metoda prognozowania rwnowa znego poziomu d zwieku

Do analiz hatasu przyjeto niderlandzkg krajowg metode obliczen RMR -
zgodnie z Zatgcznikiem Il do Dyrektywy 2002/49/WE.

Prognoze rownowazonego poziomu dzwieku wykonano w programie Soundplan
wersja 7.0. Aktualna wersja oprogramowania wykonuje obliczenia zgodnie z metodq
zalecang przez 1SO 9613-2 oraz RMR. Uzyskane dane umozliwiajg ocene klimatu
akustycznego w otoczeniu istniejgcego lub projektowanego odcinka drogi lub linii
kolejowej, a wyniki obliczeh z uwzglednieniem przecietnego btedu (x 1.5 dB) mozna
bezposrednio odnosi¢ do wartosci dopuszczalnych dla danego rodzaju terenu
i zabudowy.

12. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA KONIECZNE
JEST USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

Decyzje odnosnie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania nalezy
podja¢ na etapie sporzadzania analizy porealizacyjnej, w ramach ktérej mozliwa
bedzie ocena rzeczywistego wptywu inwestycji na srodowisko.

13. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOtECZNYCH ZWI AZANYCH Z
PLANOWANYM PRZEDSI EWZIECIEM

W przypadku ww. odcinka Zyrardéw — Sucha Zyrardowska od km 44+600 do
km 50+300 oprécz ogdllnych zarzutéw dotyczacych catej inwestycji nie pojawity sie
odwotania dotyczace szczegotowych rozwigzan na nim stosowanych.

Jako zrodio potencjalnych konfliktow spotecznych nalezy uznaé likwidacje
przejs¢ przez tory dotychczas wykorzystywanych przez mieszkancow.

14. ZALECENIA DOTYCZ ACE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

W pojedynczych miejscach w przypadku braku technicznych mozliwosci
posadowienia ekranOw mogg wystepowac przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej w przypadkach, gdy budynki
zlokalizowane sg zbyt blisko pasa kolejowego. W zwigzku z powyzszym w celu
weryfikacji wykonanych prognoz, stasowanych metod oceny itwierdzenia trafnosci
wyboru rozwigzan majagcych na celu zapewnienie ochrony przed hatasem terendéw
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zabudowy mieszkaniowej i okreslenia rzeczywistego oddziatywania inwestycji w
zakresie hatlasu, proponuje sie wykonanie analizy porealizacyjnej. Lokalizacje
punktéw, w ktorych nalezy wykonaé¢ pomiary rownowaznego poziomu dzwieku w
ramach analizy porealizacyjnej, przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku w
Zatgczniku Nr 5a do niniejszego opracowania.

Tabl. 14.1 Zestawienie proponowanych punktow pomiaru hatasu w ramach analizy
porealizacyjnej

Nazwa punktu Kilometraz Strona linii kolejowej | Odlegtos¢ od osi [m]
PDH -1 48+400 potudniowa 200
PDH -2 49+518 potudniowa 70
PDH -3 49+544 poétnocna 86

Obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie hatasu kolejowego
zostat natozony na inwestora przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie w ramach decyzji srodowiskowej. Zgodnie z jej zapisami analiza
porealizacyjna powinna zosta¢ sporzadzona po uptywie 6 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i przedstawiona w terminie 12 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania — w takich to ramach czasowych nalezy te analize wykonac.

W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko z etapu decyzji srodowiskowej
miejsca, gdzie powinny by¢ zlokalizowane punkty pomiaru hatasu podano jedynie
ogolnikowo. Punkty, w ktérych proponuje sie wykonanie pomiaréw hatasu w analizie
porealizacyjnej w tym raporcie przyjeto w oparciu 0 analizy propagacji hatasu.
Ostateczna lokalizacja punktow zostanie wyznaczona na etapie analizy
porealizacyjnej.

15. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYW ANIA
PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

Zgodnie z zapisami Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia (punkt VII.2) na inwestora zostat natozony obowigzek
wykonania monitoringu weryfikujgcego efektywnos$¢ funkcjonowania przejs¢ dla
zwierzat wskazanych w punkcie lll.6.a oraz I1ll.6.b ww. decyzji. Przepusty
w km 44+824 oraz km 46+531 zostaty ujete w punkcie 1l16.a. i bedg petni¢ funkcje
przejs¢ dla zwierzat matych, natomiast mosty w km 47+805 oraz w km 49+631 w
punkcie 1116.b. i bedg petni¢ funkcje przejs¢ dla zwierzat srednich.

Zgodnie z decyzjg $rodowiskowg nalezy prowadzi¢ monitoring skutecznosci
zastosowanych urzadzen odstraszajgcych zwierzeta — w przypadku analizowanego
odcinka odptaszaczy dzwiekowych. Poniewaz na analizowanym odcinku linii
kolejowej zrezygnowano z budowy urzadzen UOZ-1, nalezy prowadzi¢ monitoring
Smiertelnosci zwierzat na odcinku od km 44+800 do km 49+000, czyli na fragmencie,
gdzie decyzja srodowiskowa naktada obowigzek stosowania odptaszczy
przeciwdzwiekowych.

Monitoring nalezy przeprowadzi¢ po uptywie 12 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ w terminie 24 miesiecy od dnia oddania obiektu
do uzytkowania.
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Na przedmiotowym odcinku funkcjonujg 4 przejscia dla zwierzat oraz przejscie
po powierzchni torébw. W zwigzku z czym monitoring nalezy opracowac spojny
program monitoringu przejs¢ dla zwierzat dla catlego odcinka modernizowanej linii
kolejowej nr 1 od stacji Warszawa Zachodnia do Miedniewic. Ponadto proponuje sie,
aby na podstawie pierwszego etapu monitoringu przejs¢ dla zwierzat wyznaczy¢
obiekty do minimum piecioletniego monitoringu (wskazanego w decyzji
srodowiskowej) majacego na celu okreslenie wykorzystania przejs¢ przez
poszczegblne gatunki zwierzat, droznosci szlakéw migracji oraz kolizji ze
zZwierzetami.

16. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI

Program SoundPLAN, podobnie jak i inne tego typu aplikacje, ma okreslong
doktadnos¢ obliczen. Btgd programu szacuje sie na okoto +1.5 dB. Jest to zwigzane
z faktem, iz na dzien dzisiejszy nie jest mozliwe zasymulowanie terenu oraz
zachowania sie fal dzwiekowych w postaci modelu obliczeniowego w 100%
zgodnego z rzeczywistoscig. Jednak dostepne $rodki sg wystarczajgco dokladne
i zgodne z obowigzujgcymi normami, rozporzadzeniami. Warto$¢ biedu zalezy
réowniez od stanu ukladu torowego, stanu technicznego pojazdéw szynowych,
a takze od dokladnosci wykonania zabezpieczen akustycznych.

17. WNIOSEK KONCOWY

Planowane przedsiewziecie polegajace na modernizacji linii kolejowej nr 1
Warszawa — t0dz na odcinku przebiegajgcym w ramach stacji Radziwitéw
Mazowiecki od km 44+600 do km 50+600 nie wplynie negatywnie na stan
srodowiska, a tym samym nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi
oraz nie bedzie zrodiem negatywnego oddziatlywania na poszczegdlne komponenty
srodowiska przy zastosowaniu dziatan i srodkéw ochrony, zgodnych z zaleceniami
niniejszego raportu o oddziatywaniu inwestycji na srodowisko oraz zapisami decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach. Inwestycja nie bedzie oddziatywata znaczaco
na gatunki i siedliska priorytetowe i nie bedzie oddziatywata na obszary Natura 2000.
Realizacja inwestycji przyczyni sie réwniez do poprawy klimatu akustycznego oraz
bedzie miata pozytywny wptyw na warunki gruntowo-wodne.

aD
JUekkom o7

Sp.z oo



	ROOS_Zyrardow-Sucha_strona_tytulowa_streszczenia.pdf
	ROOS_Zyrardow-Sucha-streszczenie.pdf

