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1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZADZENIA RAPORTU

1.1. Przedmiot raportu

Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na srodowisko sporzgdzonego w ramach
ponownej oceny oddziatywania na srodowisko jest przedsiewziecie polegajgce na
modernizaciji linii kolejowej Warszawa - £6dz w ramach stacji kolejowej Pruszkéw na
odcinku od km 15+000 do km 18+100 obejmujgce przebudowe uktadu torowego
i perondbw wraz z infrastrukturg towarzyszgcg, przebudowe sieci trakcyjnej,
elektroenergetyki, kabli i urzgdzen teletechnicznych, linii potrzeb nietrakcyjnych oraz
budowe urzgadzen ochrony srodowiska i likwidacje przejazdu drogowego. Niniejszy
odcinek stanowi fragment wiekszej inwestycji polegajgcej na modernizacji linii
kolejowej nr 1 Warszawa — £6dz w ramach etapu Il, Lot A, na odcinku Warszawa
Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego.

1.2. Podstawy wykonania raportu

Zleceniodawcg wykonania raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest:
JNTOP Warszawa” Sp. z o. 0., ul. Wiertnicza 108, 02-925 Warszawa.

Autorem raportu jest:
EKKOM Sp. z 0. 0., ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakdw.

Podstawe niniejszego opracowania stanowia:

- Umowa zawarta pomiedzy ,INTOP Warszawa” Sp. z 0.0. a EKKOM
Sp.zo.o0,

- Projekt budowlany dla zadania: ,Zaprojektowanie i wykonanie modernizacji
linii kolejowej Warszawa — todz, etap Il, odcinek Warszawa Zachodnia —
Skierniewice w ramach Projektu POIiS 7.1-24.1 ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa - todz, etap Il, LOT A — odcinek Warszawa Zachodnia —
Miedniewice (Skierniewice). Stacja Pruszkéw w km 15,000 do 18,100
powiat pruszkowski — ETAP Il od km 15,000 do km 18,100”. Centralne Biuro
Projektowo-Badawcze Budownictwa Kolejowego ,KOLPROJEKT” Sp.
z 0. 0. Warszawa, styczen 2012;

- Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajgcego na modernizacji linii kolejowej nr 1 Warszawa
— todz, etap Il, lot A na odcinku od stacji Warszawa Zachodnia do granicy
wojewddztwa mazowieckiego tj. od km 3+900 do km 57+685 wydana przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak: RDOS-
14-WOOS-1I-TS-6613-125/08 z dnia 22 grudnia 2009 r.;

- Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 14 kwietnia
2011 r. znak: DOOSidk.4201.2.2011.At..5 uchylajgca czesciowo Decyzje
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia
22 grudnia 2009 . znak: RDOS-14-WOOS-II-TS-6613-125/08
o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajgcego na modernizacji linii kolejowej nr 1 Warszawa — £6dz, etap Il,
lot A na odcinku od stacji Warszawa Zachodnia do granicy wojewoédztwa
mazowieckiego;
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- Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla Modernizacji linii kolejowej
Warszawa — £6dz, Il etap, LOT A, odcinek: Warszawa Zachodnia — granica
wojewodztwa mazowieckiego. Wydanie 3. ARUP. Warszawa 2009.

1.3. Cel sporzadzenia raportu

Celem sporzadzenia raportu jest okreslenie oddziatywania przyjetych
w projekcie budowlanym rozwigzan technicznych na poszczegolne komponenty
Ssrodowiska, w tym zdrowie i bezpieczenstwo ludzi w fazie realizacji i eksploataciji
obiektu, ocena zgodnosci projektu z wymaganiami natozonymi decyzjg
0 Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz analiza skutecznosci zaproponowanych
dziatan i  srodkébw  minimalizujgcych  negatywne  oddziatywanie  wraz
z przedstawieniem dodatkowych zalecen stuzgcych ochronie srodowiska.

W niniejszym opracowaniu analizy iloSciowe zwigzane z zasiegiem
podstawowych, niekorzystnych oddziatywan wykonano dla nastepujgcych
horyzontéw czasowych:

- 2010/2011 r. — stan istniejgcy bez modernizacji;

- 2020 r. — stan prognozowany po modernizacji.

2. PODSTAWY PRAWNE WYKONANIA RAPORTU

Podstawg wykonania niniejszego raportu o oddziatywaniu na srodowisko sg
zapisy ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczehnstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko [1] oraz Dyrektywy w sprawie oceny skutkow
wywieranych przez niektore przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko
[47].

Inwestor (PKP PLK S. A.) zgodnie z art. 88 ust. 1 pkt. 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko [1] wystepuje z wnioskiem o przeprowadzenie ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko w ramach wystgpienia z wnioskiem o wydanie decyzji
0 pozwoleniu na budowe.

Zakres raportu jest zgodny z art. 66 i art. 67 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. [1] i zostat przedstawiony w ponizszej tabeli (Tabl. 2.1) wraz z rozdziatami
niniejszego opracowania odpowiadajgcymi poszczegolnym jej zapisom.
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Tabl. 2.1 Poréwnanie rozdziatdéw niniejszego raportu z zapisami art. 66 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko [1]

Zapisy art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko [1].

Niniejszy raport

Tytut rozdziatu

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko
powinien zawierac:
1) opis planowanego przedsiewziecia,
a w szczegolnosci:

Rozdz. 3.3.1 Opis ogoiny

a) charakterystyke catego przedsiewziecia,

Rozdz. 3.3 Charakterystyka inwestyciji

b) warunki uzytkowania terenu w fazie budowy
i eksploatacji lub uzytkowania,

Rozdz. 3.4 Warunki wykorzystania terenu

c) gtéwne cechy charakterystyczne proceséw
produkcyjnych,

Rozdz. 11.1 Prognoza natezenia i struktury ruchu

d) przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen,
wynikajgce z funkcjonowania planowanego
przedsiewziecia

Rozdz. 3.6 Przewidywane rodzaje i ilosci
zanieczyszczen, wynikajgce z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia

2) opis elementoéw przyrodniczych srodowiska, objetych
zakresem przewidywanego oddziatywania planowanego
przedsiewzigcia na srodowisko, w tym elementéw
srodowiska objetych ochrong na podstawie ustawy
Z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [6]

Rozdz. 5 Opis elementéw przyrodniczych
srodowiska, objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania planowanego przedsiewziecia,
ocena oddziatywania inwestycji oraz dziatania

3) opis istniejgcych w sasiedztwie lub w bezposrednim
zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewzigcia
zabytkoéw chronionych na podstawie przepiséw o
ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami

Rozdz. 5.9.1 Opis istniejgcych w sasiedztwie lub
w bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia zabytkow

chronionych na podstawie przepiséw o ochronie

zabytkow i opiece nad zabytkami

4) opis przewidywanych skutkéw dla sSrodowiska w
przypadku niepodejmowania przedsiewziecia;

Rozdz. 10 opis przewidywanych skutkow dla
srodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia

5) opis analizowanych wariantéw, w tym:

a) wariantu proponowanego przez wnioskodawce oraz
racjonalnego wariantu alternatywnego,

b) wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska

Rozdz. 8 Opis analizowanych wariantéw
przedsiewziecia

6) okreslenie przewidywanego oddziatywania na
Srodowisko analizowanych wariantow, w tym réwniez
w przypadku wystgpienia powaznej awarii przemystowe;j,
a takze mozliwego transgranicznego oddziatywania

na srodowisko

Rozdz. 5 Opis elementéw przyrodniczych
Srodowiska, objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania planowanego przedsiewziecia,
ocena oddziatywania inwestycji oraz dziatania
Rozdz. 6 Oddziatywania skumulowane

Rozdz. 7 Oddziatywanie transgraniczne

7) uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce
wariantu, ze wskazaniem jego oddziatywania na
Srodowisko, w szczegdlnosci na:

Rozdz. 9 Uzasadnienie wybranego przez
wnioskodawce wariantu
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a) ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska
przyrodnicze, wode i powietrze,

Rozdz. 5.3.2 Oddziatywanie na wody
powierzchniowe i podziemne
Rozdz. 5.4.2 Oddziatywanie na powietrze
atmosferyczne
Rozdz. 5.7.2 Oddziatywanie na przyrode
ozywiong
Rozdz. 5.12 Oddziatywanie na zdrowie i
bezpieczenstwo ludzi

b) powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem ruchéw
masowych ziemi, klimat i krajobraz,

Rozdz. 5.1.2 Oddziatywanie na krajobraz
Rozdz. 5.2.2 Oddziatywanie na powierzchnie
ziemi i gleby
Rozdz. 5.4.2 Oddziatywanie na powietrze
atmosferyczne

¢) dobra materialne,

Rozdz. 5.10.1 Planowane wyburzenia i
gospodarka odpadami

d) zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejgca
dokumentacjg, w szczegdlnosci rejestrem lub ewidencja
zabytkow,

Rozdz. 5.9.2 Oddziatywanie na obiekty zabytkowe
i stanowiska archeologiczne

e) wzajemne oddzialywanie miedzy elementami,
o ktorych mowa w lit. a)-d),

Rozdz. 5 Opis elementéw przyrodniczych
srodowiska, objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania planowanego przedsiewziecia,
ocena oddziatywania inwestycji oraz dziatania
ochronne

8) opis metod prognozowania zastosowanych przez
whnioskodawce oraz opis przewidywanych znaczgcych
oddziatywan planowanego przedsiewziecia na
Srodowisko, obejmujgcy bezposrednie, posrednie,
wtorne, skumulowane, krétko—, srednio— i
diugoterminowe, state i chwilowe oddziatywania na
srodowisko, wynikajgce z:

Rozdz. 5 Opis elementéw przyrodniczych
srodowiska, objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania planowanego przedsiewziecia,
ocena oddziatywania inwestycji oraz dziatania
ochronne

Rozdz. 11 Opis zastosowanych metod
prognozowania, przyjetych zatozen i rozwigzan
oraz wykorzystanych danych

a) istnienia przedsiewziecia,

Jak wyzej

b) wykorzystywania zasobéw $rodowiska,

Jak wyzej

c) emisji,

Rozdz. 3.6 Przewidywane rodzaje i ilosci
zanieczyszczen, wynikajgce z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia

9) opis przewidywanych dziatah majacych na celu
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko,
w szczegolnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnosc¢ tego obszaru

Rozdz. 5 Opis elementéw przyrodniczych
srodowiska, objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania planowanego przedsiewziecia,
ocena oddziatywania inwestycji oraz dziatania
ochronne
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10) a) okreslenie zatozen do:

- ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkéw
znajdujgcych sie na obszarze planowanego
przedsiewziecia, odkrywanych w trakcie prac

budowlanych,
- programu zabezpieczenia istniejgcych zabytkéw przed

negatywnym oddziatywaniem planowanego
przedsiewziecia oraz ochrony krajobrazu kulturowego,

Rozdz. 5.9.3 Zatozenia do ratowniczych badan
zidentyfikowanych zabytkow

b) analize i ocene mozliwych zagrozen i szkéd
dla zabytkéw chronionych na podstawie przepiséw
0 ochronie zabytkéw i opiece nad zbytkami,

w szczegolnosci zabytkéw archeologicznych,

w sgsiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
oddziatywania planowanego przedsigewziecia.

Rozdz.5.9.2 Oddziatywanie na obiekty zabytkowe
i stanowiska archeologiczne

11) jezeli planowane przedsiewziecie jest zwigzane z
uzyciem instalacji, poréwnanie proponowanej technologii
z technologig spetniajgcg wymagania, o ktérych mowa w

art. 143 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska

Nie dotyczy analizowanego przedsiewziecia

12) wskazanie, czy dla planowanego przedsiewziecia
konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska, oraz
okreslenie granic takiego obszaru, ograniczen w
zakresie przeznaczenia terenu, wymagan technicznych
dotyczacych obiektéw budowlanych i sposobow
korzystania z nich; nie dotyczy to przedsiewzie¢
polegajgcych na budowie drogi krajowej

Rozdz. 12 wskazanie, czy dla planowanego
przedsiewziecia konieczne jest ustanowienie
obszaru ograniczonego uzytkowania

13) przedstawienie zagadnien w formie graficzne;j

Zatgcznik Nr 2
Zatgcznik Nr 3
Zatgcznik Nr 4
Zatgcznik Nr 5a
Zatgcznik Nr 5b

14) przedstawienie zagadnien w formie kartograficznej w
skali odpowiadajgcej przedmiotowi i szczegbétowosci
analizowanych w raporcie zagadnien oraz
umozliwiajgcej kompleksowe przedstawienie
przeprowadzonych analiz oddziatywania przedsiewziecia
na $rodowisko

Jak wyzej

15) analize mozliwych konfliktéw spotecznych
zwigzanych z planowanym przedsiewzieciem,

Rozdz. 13 Analiza mozliwych konfliktow
spotecznych zwigzanych z planowanym
przedsiewzieciem

16) przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia na etapie jego budowy
i eksploatacji lub uzytkowania, w szczegdlnosci na cele
i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000
oraz integralnos¢ tego obszaru

Rozdz. 14 Zalecenia dotyczgce analizy
porealizacyjnej
Rozdz. 15 Przedstawienie propozycji monitoringu
oddziatywania planowanego

17) wskazanie trudnosci wynikajgcych z niedostatkow
techniki lub luk we wspétczesnej wiedzy, jakie
napotkano, opracowujgc raport,

Rozdz. 16 Opis trudnosci wynikajgcych z
niedostatkéw techniki
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18) streszczenie w jezyku niespecjalistycznym informacji Zatacznik Nr 6
zawartych w raporcie, w odniesieniu do kazdego

elementu raportu Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

19) nazwisko osoby lub oséb sporzgdzajacych raport, Strona tytutowa
20) zrédta informacji stanowigce podstawe Rozdz. 18 zrddta informacji stanowigce podstawe
do sporzadzenia raportu. do sporzadzenia raportu

3. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

3.1. Lokalizacja przedsiewziecia

Obszar planowanego przedsiewziecia potozony jest na terenie wojewddztwa
mazowieckiego, w granicach powiatu pruszkowskiego, na terenie miasta Pruszkow
oraz czesciowo na terenie gminy Brwindéw (obszar wiejski) od okoto km 17+305 do
kohca opracowania.

Objety opracowaniem odcinek planowanej do modernizacji linii kolejowej nr 1
rozpoczyna sie przed stacjg kolejowg Pruszkow w km 15+000. Koniec odcinka
przewidziano w km 18+100.
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Rys. 3.1 Lokalizacja analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1
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3.2. Stan istniejacy
a) Uklad torowy

Stacja Pruszkow jest stacjg posrednig i jest przeznaczona zaréwno do obstugi
ruchu pasazerskiego, jak i towarowego. Przez stacje przebiegajg dwie, biegngce
réwnolegle linie kolejowe:

- Linia nr 1 Warszawa — Katowice (tory nr 1i 2),

- Linia nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki przeznaczona

przede wszystkim do ruchu pasazerskiego podmiejskiego (tory nr 3 i 4).

Obstuga ruchu pasazerskiego podmiejskiego odbywa sie na torach gtéwnych
zasadniczych Nr 3 i Nr 4 linii Nr 447 z wykorzystaniem peronu wyspowego. Ruch
pasazerski dalekobiezny na stacji odbywa sie po torach gtéwnych zasadniczych Nr 1
i Nr 2 linii Nr 1 Warszawa — Katowice, na ktorych nie przewiduje sie zatrzymywania
pociggow.

Obstuga ruchu towarowego odbywa sie na torach gtéwnych zasadniczych Nr 1 i Nr 2
oraz na torach gtbwnych dodatkowych:

- torze Nr 5, usytuowanym pomiedzy torem gtéwnym zasadniczym Nr 2 linii

Nr 1 oraz torem gtdwnym zasadniczym Nr 3 linii Nr 447,

- torach Nr 7, 9, 11 i 13 odgateziajgcych sie z toréw gtownych zasadniczych

linii Nr 1.
Dtugos¢ uzyteczna torow gtownych dodatkowych na stacji pozwala na przyjmowanie
i wyprawianie pociggoéw o dtugosci 750 m. Ukfad torowy stacji obejmuje rowniez tory
boczne i komunikacyjne Nr 15, 17,19, 21, 6, 18, 31 i 33 oraz 207, 209, 211 i 213
przeznaczone do obstugi bocznic i punktdw tadunkowych usytuowanych w rejonie
stacji.

Istniejgce tory gtdwne zasadnicze Nr 1 i Nr 2 linii Nr 1 zbudowane sg z szyn
typu UIC60 utozonych na podktadach strunobetonowych i podsypce ttuczniowej.
Pozostate tory na stacji zbudowane sg z szyn UIC60, S49 i S42, utozonych
cze$ciowo na podkiadach drewnianych a czesciowo na podkfadach
strunobetonowych na podsypce ttuczniowe;.

Fot. 3.1 Istniejgcy uktad torowy
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b) Sie¢ trakcyjna

Na stacji Pruszkow eksploatowane sg nastepujgce typy sieci trakcyjnej

- nad torem nr 1 sieci typu Fe70-2C,;

- nad torem nr 2 sieci typu Fe70-2C i CuCd70-2C,;

- nad torem nr 3 sie¢ typu CuCd70-2C;

- nad torem nr 4 sie€ typu Fe70-2C, KB70-2C i YwsC120-2C;

- nad torem nr 5 sie¢ typu Fe70-2C;

- nad pozostatymi torami bocznymi sie¢ typu Fe70-C;

- nad torami przejs¢ zwrotnicowych sieci typy Fe70-C i sKkB70-C.

Sieci podwieszone sg na stupach stalowych oraz na konstrukcjach bramkowych
ze stali za pomocg podwieszen w wykonaniu teownikowym. Wszystkie konstrukcje
posadowione sg na fundamentach betonowych prefabrykowanych lub wylewanych
na mokro, za wyjgtkiem konstrukcji przy torze nr 4 od okoto km 17+400, ktore
posadowione sg na fundamentach palowych.

Uszynienia konstrukcji wsporczych wykonane sg jako uszynienia indywidualne
z bezposrednim podtgczeniem do szyn, za wyjatkiem konstrukcji na fundamentach
palowych przy torze nr 4, ktére sg uszynione grupowo w uktadzie otwartym

c) Uktad drogowy

W km 17+313 zlokalizowany jest istniejgcy przejazd kategorii A. Przejazd
potozony jest na terenie miasta Pruszkdéw w ciggu ulicy zbiorczej Btonskiej. W rejonie
przejazdu wystepujg ulice lokalne:

- po potnocnej stronie ulica Stefana Bryty;

- po potudniowej stronie ulica 36-go Putku Piechoty Legii Akademickiej, ulica

Dziatkowa, ulica J. Gomulinskiego oraz ulica Przytorowa.

Wymienione ulice posiadajg nawierzchnie asfaltowe z wyjgtkiem ulicy
Przytorowej o nawierzchni ziemnej.

Na przejezdzie kolejowym znajduje sie 10 torow zabudowanych ptytami wielo-
gabarytowymi typ CBP. Szerokos¢ ptyt wynosi 9 m, szerokos¢ jezdni 7,3 m,
jednostronny chodnik jest szerokosci okoto 2 m. Nawierzchnia ulicy w rejonie
przejazdu jest w dobrym stanie technicznym.
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Fot. 3.2 Istniejacy przejazd w km 17+313

d) Automatyka kolejowa

Obecnie stacja Pruszkow podzielona jest na dwa okregi nastawcze:
dysponujgcy ,Pr’ z urzadzeniami typu VES oraz wykonawczy ,Pr1”
z przekaznikowymi urzgadzeniami srk typu E. Scentralizowanych jest 30 zwrotnic
w okregu dysponujgcym i 24 zwrotnice w okregu wykonawczym. Kontrola
niezajetosci torow i rozjazdéw realizowana jest przy pomocy klasycznych obwodow
torowych.

Na szlakach przylegtych do stacji Pruszkéw ruch pociggéw prowadzony jest:

- w kierunku p.odg. Jozefinobw (linia nr 1) za pomocg samoczynnej

dwukierunkowej czterostawnej blokady liniowej typu Eac;

- w kierunku p. odg. Warszawa Witochy (linia nr 447) za pomocg samoczynne;j

dwukierunkowej czterostawnej blokady liniowej typu Eac-95;

- w kierunku stacji Grodzisk Mazowiecki (linia nr 1) za pomocg samoczynnej

dwukierunkowej czterostawnej blokady liniowej typu Eac;

- w kierunku stacji Grodzisk Mazowiecki (linia nr 447) za pomocg

samoczynnej dwukierunkowej czterostawnej blokady liniowej typu Eac-95.

e) Urzadzenia telekomunikaciji i tacznosci

Na odcinku od km 15+000 do km 18+100 linii kolejowej nr 1 Warszawa
Zachodnia — Miedniewice istniejg tradycyjne urzgdzenia telekomunikaciji, pozostajgce
gtéwnie w gestii Telekomunikacji Kolejowej:
- kabel swiattowodowy OTK 12J — PKP TK;
- kabel swiattowodowy OTK 12J — TP S.A;
- kabel dalekosiezny TKD.
- kabel swiattowodowy OTK 12J — PKP TK, relacji: Warszawa — Pruszkow,
utozony po terenie kolejowym, od strony toru nr 4;

- kabel swiattowodowy OTK 12J — TP S.A. relacji: Warszawa — CA Pruszkéw,
od km 15+000 do km 15+656 utozony po terenie kolejowym, od strony toru
nr4;
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- kabel swiattowodowy OTK 12J — TP S.A. relacji: CA Pruszkéow — Grodzisk
Mazowiecki, od km 16+146 w kierunku Brwinowa utozony po terenie
kolejowym, od strony toru nr 4;

- kabel dalekosiezny TKD 69x2 - PKP TK, relacji: Warszawa — Grodzisk Maz.
(CMK), utozony po terenie kolejowym, od strony toru nr 4;

- 2 kable AITKDXpxFtx 28x4x1,2 - PKP TK, relacji: Warszawa — KATS
Pruszkow, utozone po terenie kolejowym, od strony toru nr 4;

- kabel teletechniczny TKM - PKP TK, relacji: Osiedle Budynkow Kolejowych
Piastow — KATS Pruszkow, utozony po terenie kolejowym, od strony toru nr
4;

- kabel dalekosiezny TKD 108x2 - PKP TK, relacji: Warszawa — Koluszki,
utozony po terenie kolejowym od strony toru nr 4, na odcinku od Warszawy
do Pruszkowa — nieczynny.

- kable lokalne typu miejscowego, w relacjach pomiedzy KATS i obiektami
kolejowymi.

f) Elektroenergetyka nietrakcyjna

Na stacji Pruszkow uktad zasilania wykonany jest linig SBL 6 kV (uktad
dalekobiezny). Zasilanie linii wykonane jest napieciem 0,4 kV ze stacji
transformatorowych ST-3 Pruszkow. Z w/w stacji wykonane jest zasilanie kablowe
6 kV stacji transformatorowej, stuzgce do zasilania urzadzen sterowania ruchem
kolejowym na stacji.

g) Zasilanie trakcji i odbioréw nietrakcyjnych

Zasilanie odbioréw nietrakcyjnych na stacji Pruszkéw odbywa sie poprzez
kablowe przytgcza energetyczne 230/400 V z kolejowych stacji transformatorowych
15/0,4 kV. Na stacji sg trzy stacje transformatorowe:

- ST-3,Park” w km 15+600 — S=250kVA;
- ST-2 “Ekspedycja” w km 16+300 — S= 2x250kVA,;
- ST-1,Gasin” w km 17+300 — S=250kVA.

Stacje 15/0,4kV posiadajg dwustronne zasilanie po stronie SN-15kV:
- jedno zasilanie z PT Brwindw;
- drugie zasilanie z PGE Warszawa Teren.

Na stacji Pruszkéow zainstalowane sg urzgdzenia elektrycznego ogrzewania
rozjazdow (EOR). Sg to urzgdzenia starszego typu ZWUS i nowsze typu DELTA
ZIENC sterowane recznie lub automatycznie za pomoca sterownika.
Stacja Pruszkéw jest podzielona na dwa obszary sterowania urzgdzeniami EOR:

- rejon nastawni dysponujgcej od km 15+900 do km 16+700;

- rejon nastawni wykonawczej od km 17+200 do km 17+800.

Na stacji Pruszkéw oswietlenie zewnetrzne terendw kolejowych wykonane jest
oprawami drogowymi oraz oprawami typu drogowego.
h) Perony i otoczenie budynku stacyjnego

Na stacji kolejowej zlokalizowany jest jeden peron wyspowy (dwukrawedziowy)
pomiedzy torami nr 3 i nr 4. Wyposazenie peronu stanowi wiata peronowa, tawki,
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Smietniczki oraz tablice informacyjne i kierunkowe. Dojscie do peronu stanowi
istniejgce przejscie podziemne dla pieszych w km 15+841 oraz ktadka dla pieszych
w km 15+750.

i) Obiekty inzynieryjne

W rejonie stacji Pruszkéw znajdujg sie nastepujgce obiekty inzynieryjne:
- most w km 15+350;

- kfadka dla pieszych w km 15+750;

- przejscia dla pieszych pod torami w 15+841;

- przepustu w km 16+633;

- przepustu w km 17+767.

* Most narzece Utrata w km 15+350

Istniejgcy obiekt w km 15+350 skilada sie z pieciu oddzielnych konstrukciji
nosnych zlokalizowanych pod torami nr 1 i nr 2 linii kolejowej nr 1, po torami nr 3 i nr
4 linii kolejowej nr 447 oraz pod torem nr 39 (bocznicowym). Konstrukcje nosng
kazdego mostu kolejowego stanowig trzyprzestowe ustroje nosne, wykonane
w postaci belek swobodnie podpartych. Dwa mosty (zlokalizowane w ciggu toru nr 1
oraz toru 39) to konstrukcje zelbetonowe belkowe, jeden most (w ciggu toru nr 2) to
konstrukcja zelbetonowa ptytowa, dwa kolejne (w ciggu nr 3 i nr 4) to konstrukcje
belkowe stalowe. Mosty w ciggu torow nr 2, nr 3 i nr 4 posiadajg wspolne podpory
(wykonane z blokéw kamiennych), natomiast mosty w ciggu torow nr 1 i nr 39
stanowig niezalezne konstrukcje.

Rozpietos¢ przeset w Swietle podpor mostéw w ciggu toréw nr 2, nr 3 i nr 4
wynosi 9,45 m x 9,45 m x 9,45 m, natomiast rozpietos¢ przeset w Swietle podpor
mostéw w ciggu toréw nr 1 i nr 39 9,52 m x 9,59 m x 9,52 m. Swiatlo pionowe w
ciggu toru nr 2 wynosi okoto 2,1 m, w ciggu toru nr 4 wynosi okoto 2,15 m, w ciggu
toru nr 1 wynosi okoto 1,64 m w, ciggu toru nr 39 wynosi okofo 1,6 m (wysokosé
liczona pod przestem

Pod przestami srodkowymi mostéw znajduje sie koryto rzeki Utrata (szerokos$é
koryta mierzona w koronie skarp wynosi 5,70 m — 6,70 m).

Podczas oceny konstrukcji obiektéw stwierdzono, ze:

- beton podpor mostow w ciggu torow nr 1 i nr 39 nosi Slady korozji;

- wystepujg lokalne powierzchniowe uszkodzenia i ubytki betonu;

- pekniecia spoin tgczgcych bloki podpér kamiennych;

- odspojenie blokow kamiennych;

- zwietrzenie i ubytki spoin;

- liczne uszkodzenia na przyczétkach kamiennych i betonowych wywotane

przesgczajgcyg sie woda z konstrukcji nasypéw.
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Fot. 3.3 Obiekty mostowe nad rzekg Utratg w km 15+350

Obiekt mostowy nad rzeka Utratg potozony jest w odlegtosci okoto 80 m przed
miejscem, gdzie pas terendw kolejowych przecina zelbetonowy wiadukt drogowy, na
ktorym zlokalizowana jest droga wojewodzka. W odlegtosci okoto 350 m za mostem
znajduje sie poczatek perondw Stacji Pruszkéw oraz budynek dworca. Réwnolegle
do toréw, od strony potudniowej, przebiega ulica Czarna Droga (dawniej ul.
Przytorowa), ktéra na odcinku do rzeki Utrata petni funkcje ciggu pieszo-rowerowego.
W miejscu, gdzie ul. Czarna Droga przecina Utrate, znajduje sie ktadka dla pieszych.

Po poétnocnej stronie mostéw zlokalizowane sg elementy infrastruktury drogowej
(nasyp, na ktorym zlokalizowany jest dojazd do wiaduktu drogowego i droga tgczaca
tereny przemystowe potozone po obu stronach ul. Poznanskiej). Po potudniowej
stronie mostéw znajduje sie park oraz tereny zabudowy jednorodzinne;j.

Teren w rejonie mostéw jest ptaski. Tory kolejowe prowadzone sg na nasypie
0 wysokosci okoto 3 m. Pod konstrukcjg mostéw, réwnolegle do przyczétka od strony
Warszawy, zlokalizowany jest cigg pieszy, natomiast od strony przeciwnego
przyczotka — rurociggi poprowadzone na powierzchni terenu. Na prawym brzegu
rzeki poprowadzono wodocigg oraz gazocigg (w rurach ostonowych na
fundamentach betonowych), kolektor sciekowy, kable teletechniczne i energetyczne.
Na lewym brzegu na powierzchni terenu poprowadzono dwa cieptociggi (w rurach
ostonowych na fundamentach betonowych) oraz kable energetyczne niskiego
i Sredniego napiecia.

*  Kladka dla pieszych w km 15+750

W stanie istniejagcym w km 15+750 znajduje sie ktadka dla pieszych nad torami
nr 1inr 2 linii kolejowej nr 1oraz nad torami nr 3, 4, 31 oraz 33. Ktadka petni funkcje
tacznika dla pieszych pomiedzy dwoma czesciami miasta, a takze komunikuje peron
wyspowy z chodnikiem miejskim w pétnocnej czesci miasta oraz ulice Czarna Droga
w potudniowej. Ktadka zostata zbudowana w 1980 r. Jej konstrukcja sktada sie
z trzech gtéwnych segmentéw — przeset stanowigcych odrebne konstrukcje oparte na
wspoélnych podporach.

Ze wzgledu na rozbudowe przejscia podziemnego dla pieszych w km 15+841,
ktadka straci swojg przydatnos¢ w eksploatacji linii kolejowej i zostata przewidziana
do rozbiorki.
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Fot. 3.4 Ktadka dla pieszych przy dworcu na Stacji Pruszkow

* PrzejScie podziemne dla pieszych w km 15+841

W km 15+841 zlokalizowane jest istniejgce przejscie pod torami na stacji
Pruszkow. O$ przejscia podziemnego jest prostopadta do linii kolejowej. Przejscie
sktada sie z trzech wyjsc¢/ wejs¢:

- W2iWa3 na peron — kierunek Warszawa — Katowice;

- W4 od strony potudniowej — rejon budynku dworcowego oraz segmentu pod

torem nr 4.

Nie zaobserwowano uszkodzehn konstrukcji. Wnetrze przejscia jest
zdewastowane. W stanie istniejgcym przejscie po torami nie posiada odwodnienia
oraz drenazu opaskowego odwodnienia terenu.

4

Fot. 3.5 Przejscie pod torami dla pieszych — stan istniejgcy
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* Przepust pod torami w km 16+633

Istniejgcy obiekt to jednootworowy przepust o konstrukcji masywnej, czesciowo
sklepionej, ktory zostat wybudowany prawdopodobnie w roku 1956. Od strony wylotu
wykonany jest z rur zelbetonowych. Przepust odprowadza obecnie wody z kanalizacji
deszczowej, znajdujgcej sie w utrzymaniu Urzedu Miejskiego w Pruszkowie.
Kanalizacja jest wlgczona poprzez studnie znajdujgca sie na wylocie przepustu po
stronie potudniowej. W sasiedztwie toru nr 6 w obrysie skrajni znajduje sie scianka
czotowa starej konstrukcji przepustu.

Parametry techniczne:
- wymiary w swietle: srednica 1,0m, 1,2m, 1,5m przy wylocie,
- Dtugosc catkowita wynosi ok. 123,9 m;
- przeszkoda:torynrl,2,3,4,6,7,9, 11, 13, 14, 15, 17, 19, 21;
- wysokos¢ naziomu: zmienna od 80 cm do 170 cm.

Fot. 3.6 Widok przepustu od strony Fot. 3.7 Widok przepustu od strony
potudniowej (wylot dochodzi do studni potnocnej (wlot)
kanalizacyjnej

* Przepust pod torami w km 17+767

Istniejgcy obiekt to jednootworowy przepust o konstrukcji masywnej, ktory
zostat wybudowany prawdopodobnie w roku 1956. Od strony wylotu wykonany jest
z rur zelbetonowych. W stanie istniejgcym przepust jest catkowicie niedrozny i ma
zasypany wylot. Od strony poétnocnej nie istniejg rowy odprowadzajgce wode poza
przepust. Od strony potudniowej okresowo gromadzi sie woda nie majgca odptywu.
W sgsiedztwie toru nr 4 w obrysie starej skrajni znajduje sie scianka czotowa starej
konstrukcji przepustu.

Parametry techniczne:
- dhugosc¢ catkowita — okoto 73,70 m;
- Srednica 0,90m oraz 1,20m;
- przeszkoda: tory nr 1, 2, 3, 4, 207, 209, 211, 213;
- wysokos$¢ naziomu: zmienna od 90 cm do 120 cm.
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Fot. 3.8 Widok przepustu od strony Fot. 3.9 Widok przepustu od strony
potudniowej potnocnej (zasypany wiot)

j) Obiekty kubaturowe

W obrebie stacji znajdujg sie nastepujgce obiekty kubaturowe:
- nastawnia PR 1 w km 17+485;

- nastawnia PR w km 16+362;

- posterunek przejazdowy w km 17+313.

k) Zewnetrzne urzadzenia sanitarne i przemystowe

Pod torami zlokalizowany jest istniejgcy wodociag.

3.3. Charakterystyka inwestycji
3.3.1. Opis ogdiny

Analizowana inwestycja polegajgca na przebudowie Stacji Pruszkéw zwigzana
jest z modernizacjg linii kolejowej nr 1 Warszawa — todz. Celem inwestycji jest
przygotowanie infrastruktury technicznej linii kolejowej do prognozowanych
maksymalnych predkosci przewozowych — 160 km/h dla pociggow pasazerskich na
odcinku Warszawa Wtochy - Miedniewice oraz 120 km/h dla pociggéw towarowych
na odcinku od posterunku odgateznego Jozefinobw do posterunku odgateznego
Miedniewice oraz do dopuszczalnego nacisku na o$ 221 kN, a takze przebudowa
kolejowych obiektow inzynieryjnych, poprawa warunkow i bezpieczenstwa
prowadzonego ruchu kolejowego, zwiekszenie efektywnosci sterowania ruchem
kolejowym, skrocenie czasu przejazdow pociggdéw, zwiekszenie ptynnosci
i przepustowosci linii  kolejowej, podniesienie komfortu podrézy i zmniejszenie
kosztéw biezgcych utrzymania infrastruktury. Bardzo waznym aspektem planowane;j
modernizacji jest rowniez poprawa stanu ochrony $rodowiska (budowa urzgadzen
ochrony Srodowiska).

Stacja Pruszkow jest stacjg posrednig potozong od km 15+000 do km 18+100
linii kolejowej Nr 1 Warszawa — Katowice. Przez stacje przebiegajg dwie biegngce
réwnolegle linie kolejowe:

aD
20 ADekkom

Sp.zo0.0.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej Warszawa — t6dz, etap Il, LOT A, odcinek
Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”
STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

- Linia nr 1 Warszawa — Katowice przeznaczona do ruchu pasazerskiego
dalekobieznego, dla ktérego nie przewiduje sie zatrzymywania pociggow na
stacji (tory nr 1 i nr 2);

- Linia nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodziski Mazowiecki, przeznaczona
przede wszystkim do ruchu pasazerskiego podmiejskiego (tory nr 3 i nr 4).

Ponadto Stacja Pruszkéw przeznaczona jest do obstugi ruchu towarowego,
ktory odbywa sie na torach gtéwnych zasadniczych nr 1 i nr 2 oraz na torach
gtbwnych dodatkowych:

- torze nr 5 usytuowanym pomiedzy torem gtbwnym zasadniczym nr 2 oraz

torem nr 3;
- torach nr7, 9, 11 13 odgateziajgcych sie od torow gtdéwnych zasadniczych
linii nr 1.

3.3.2. Planowany zakres prac modernizacyjnych

Modernizacja linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Skierniewice
(Miedniewice) na odcinku stacja Pruszkéw od km 15+000 do km 18+100 obejmuje
zgodnie z projektem budowlanym [62]:

- zmiane uktadu geometrycznego torow w celu dostosowania ich do

zwiekszonej predkosci pociggow;

- przebudowe uktadu torowego w celu wyeliminowania ograniczenia

predkosci jazdy pociggow;

- dostosowanie uktadow komunikacyjnych do zwiekszonej predkosci

pociggow;

- budowe i przebudowe odwodnienia ukfadu torowego i podtorza
(przebudowa kolektoréw, ciggow drenarskich oraz drenokolektorow wraz ze
studniami);

- budowe odwodnienia przej$cia podziemnego dla pieszych w km 15+841;

- budowe i przebudowe sieci trakcyjnej wraz ze stupami sieci trakcyjnej oraz
konstrukcji wsporczych;

- budowe i przebudowe urzgdzen automatyki kolejowej z powigzaniem
urzgdzeh zdalnego sterowania z Lokalnym Centrum Sterowania (LSC)
w Grodzisku Mazowieckim;

- budowe i przebudowe sieci kablowych i urzgdzen teletechniki i tgcznosci;

- budowe i przebudowe sieci kablowych i urzgdzen elektroenergetyki nn do
1 kV oraz obiektow zasilania sieci trakcyjnej;

- przebudowe sieci kablowych sterowania lokalnego (elektroenergetyka);

- przebudowe sieci kabli zasilaczy (elektroenergetyka);

- budowe i przebudowe linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN) $redniego napiecia
15KkV;

- budowe i przebudowe linii potrzeb nietrakcyjnych niskiego napiecia do 1 kV;

- usuniecie kolizji teletechnicznych i energetycznych;

- przebudowe oraz remont obiektow inzynieryjnych w km 15+350,
km 15+841, km 16+633 oraz km 17+767;

- likwidacje przejazdu drogowego w km 17+313;

- budowe masztu antenowego na stacji Pruszkow;

- przebudowe perondéw na stacji do wysokosci 0,76 m wraz z odwodnieniem
i zapewnieniem dostepu osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz
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wyposazenie perondw w elementy matej architektury i informacji dla
podréznych;

- przebudowe i rozbudowe przejscia podziemnego dla pieszych w km 15+841
wraz z wigczeniem do ukladu komunikacyjnego ul. Warynskiego
w Pruszkowie i zapewnieniem dostepu dla os6b o ograniczonej zdolnosci
ruchowej;

- budowe i przebudowe urzgdzen diagnostyki stanow awaryjnych taboru
(dsat) oraz wigczenia urzadzen dsat do systemu SI-DSAT na odcinku
Warszawa Zachodnia - Miedniewice;

- budowe obiektéw stuzgcych ochronie srodowiska (m.in. ekranow
akustycznych i mat antywibracyjnych);

- budowe bramek semaforowych;

- rozbidrke obiektow nieprzewidzianych do dalszego uzytkowania: budynkow
nastawni na stacji Pruszkow (PR 1 w km 17+485 oraz PR w km 16+362)
oraz ktadki dla pieszych w km 15+750.

a) Uktad torowy

Modernizacja nawierzchni torowej i podtorza na stacji obejmuje:

- Przebudowe wschodniej gtowicy rozjazdowej pozwalajgcg na przejazd
pociggow z toréw gtéwnych zasadniczych linii Nr 1 na tory gtowne
zasadnicze linii Nr 447 i odwrotnie. W ramach inwestycji zostang
zabudowane rozjazdy typu 60E1-1:12-500 umozliwiajgce jazde na
kierunkach zwrotnych z predkoscia V=60 km/h. W obrebie tej gtowicy
przewidziano korekte potozenia w planie torow gtéwnych zasadniczych Nr 3
i Nr 4 linii Nr 447 dla uzyskania pomiedzy tymi torami miedzytorza
o wielkosci 4,15 m umozliwiajgcego wbudowanie przejS¢ rozjazdowych
1:12-500. Przewidziano rowniez korekte w planie toréw gtéwnych
zasadniczych linii Nr 1 w celu uzyskania réwnolegtego ich potozenia
w rejonie gtowicy rozjazdowej, co pozwala na wbudowanie przejs¢
rozjazdowych z rozjazdéw zwyczajnych bez koniecznosci ich tukowania.

- W obrebie wschodniej gtowicy rozjazdowej stacji Pruszkow przyjeto
regulacje potozenia w planie i profilu toréw gtéwnych zasadniczych linii
nr 447 o Nr 3 i Nr 4 na odcinkach przylegtych do nowej gtowicy rozjazdowe;j
w celu potgczenia nowobudowanej gtowicy z istniejgcymi torami;

- Rozbiorke toru Nr 31 wraz z rozjazdem nr 1;

- Demontaz istniejgcych rozjazdéw zwyczajnych o Nr: 11, 12, 13, 16, 17, 20,
22, 23,26, 27, 28, 29, 30, 32, 40;

- Demontaz istniejgcych rozjazddéw krzyzowych podwojnych Nr 14 i Nr 25;

- Demontaz torow Nr: 6, 14 i 18, wbudowanie przejscia rozjazdowego Nr 28-
30 oraz odbudowa toru Nr 6 na odcinku od nowo wbudowanego rozjazdu Nr
28 do wigczenia w stan istniejgcy;

- Wbudowanie we wschodniej gtowicy rozjazdowej stacji rozjazdow typu 1:12-
500 o numerach: 1, 2, 3,4,5,6,7,9, 10, 11, 12 13;

- Whbudowanie rozjazdow Nr 27, 29 i 31, odgateziajgcych tory gtéwne
dodatkowe po stronie nieparzystej stacji;

- Whbudowanie rozjazdu Nr 36, odgateziajgcego tor gtdbwny dodatkowy Nr 5;

- Przebudowe (modernizacje nawierzchni i podtorza) torow gtéwnych
zasadniczych Nr 1 i 2 linii Nr 1 na catej dlugosci stacji;
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- Przebudowe (modernizacje nawierzchni i podtorza) toru gtéwnego
dodatkowego Nr 5;

- Likwidacje toru gtbwnego dodatkowego Nr 9;

- Przebudowe toru gtéwnego dodatkowego Nr 7, polegajgcg na demontazu
tego toru i odbudowie w nowo projektowanej osi wraz z modernizacjg
nawierzchni i podtorza;

- Przebudowe (modernizacje nawierzchni i podtorza) toru gtéwnego
zasadniczego Nr 4 linii Nr 447 na odcinku od konca istniejgcego rozjazdu Nr
26 do km 17+640 dla uzyskania miedzytorza toréw gtownych zasadniczych
Nr 3 i 4 o wielkosci 4.15 m, co umozliwi wbudowanie przejs¢ rozjazdowych
zbudowanych z rozjazdéw o skosie 1:12 i promieniu R=500 m.

- Przebudowe zachodniej gtowicy rozjazdowej stacji polegajgcg na
zastgpieniu istniejgcych drég rozjazdowych o skosie 1:9 drogami
rozjazdowymi o skosie 1:12.

Na analizowanym odcinku przewidziano wzmocnienie podtorza warstwg
ochronng grubosci maksymalnie 0,30 m z pospotki kwalifikowanej utozonej na
geowtokninie. Lokalnie podtorze zostanie dodatkowo wzmocnione geosiatka.

Typ nawierzchni projektowanych torow pozostanie taki jak w stanie istniejgcym:
szyny 60E1 na podktadach Ps93/Ps94, przytwierdzenie sprezyste SB, grubosc¢
ttucznia pod podktadem — 0,35 m.

b) Sie¢ trakcyjna

W ramach prac modernizacyjnych przewiduje sie catkowity demontaz sieci
jezdnej torow nr 1, 2, 3, 4, 5, 7, 9, 11, 13, 31, 39 i przejs¢ rozjazdowych oraz
demontaz wszystkich konstrukcji wsporczych wraz z fundamentami. Planuje sie
pozostawienie sieci jezdnej torow nr 11, 13, 101 i 102. Istniejgce sieci tych torow
przewiduje sie przewiesi¢ na nowe konstrukcje wsporcze oraz zastosowaé w nich
catkowitg kompensacje temperaturowg (obecnie sg to sieci pétskompensowane).

Na stacji Pruszkow przewiduje sie zastosowanie stupow indywidualnych
ceownikowych powigzanych podwdéjng wezownicg wykonang z preta okragtego (tzw.
stupy ,witoskie”). Ponadto przewiduje sie zastosowanie konstrukcji bramkowych. Dla
stupdw kotwowych przewiduje sie zastosowanie odciggdéw jednopretowych.
Wszystkie konstrukcje bedg cynkowane i dwukrotnie malowane.

Ponadto przewiduje sie zastosowanie fundamentéw palowych dla stupow
indywidualnych i odciggow, za wyjgtkiem stupow nr 15-13, 15-16, 15-37 i 15-38,
ktére z uwagi na fakt ze sg to stupy kotwowe bez odciggéw, bedg posadowione na
fundamentach blokowych wylewanych.

Stupy bramkowe posadowione bedg zasadniczo na fundamentach palowych, za
wyjatkiem stupow bramek z kotwieniem srodkowym na dzwigarze oraz bramek,
ktérych obcigzenia bgdz warunki terenowe nie pozwalajg na zastosowanie takich
fundamentéw. Bramki te bedg posadowione na fundamentach blokowych
wylewanych.

Na stacji Pruszkéw przewiduje sie zastosowanie nastepujgcych typdw sieci
jezdnej:

- nadtoraminr 1i?2 - sie¢ typu YC150-2CS150;

- nadtoraminr3i4 -sie¢typu YC120-2CS150;

- nad toraminr 5i 7 sie¢ typu C95-C;
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- nad przejsciami rozjazdowymi — sie¢ typu C95-C;

- nad torami nr 11, 13, 101 i 102 pozostanie istniejgca siec
potskompensowana typu Fe70-C, ktéra zostanie przebudowana na siec
skompensowang (sFe70-C) o naciggach jak w sieci typu C95-C;

- wtorze nr 4 od km 17+730 przewiduje sie pozostawienie istniejgcej sieci
typu YwsC120-2C.

Przewody jezdne zostang zawieszone na wysokosci 5,60 m. W rejonie
wiaduktu drogowego w km 15+275 przewiduje sie obnizenie sieci do poziomu
4.95 m. Dla sieci torow nr 1, 2, 3 i 4 przewiduje sie zastosowanie przewodow
jezdnych z miedzi srebrowej CuAg 0,10.

System uczynienia bedzie grupowy w ukftadzie otwartym z ling AFL6-120
prowadzong na wysiegnikach od strony toru nad siecig. Dla podigczenia
pojedynczych konstrukcji wsporczych do ciggu gtbwnego uszynienia zaprojektowano
zastosowanie kabla aluminiowego na napiecie 0.6/1 kV w izolacji i powtoce
poliwinitowej. Kazda konstrukcja wsporcza zostanie uziemiona.

c) Ukiad drogowy

Projekt przewiduje likwidacje dotychczasowego przejazdu drogowego kategorii
A przez linie kolejowg w km 17+313 w ciggu ulicy Dziatkowej i ulicy Btonskiej. W
zwigzku z powyzszym istniejgca nawierzchnia bitumiczna i nawierzchnia chodnikow
zostanie rozebrana na odcinku o dtugosci okoto 10m od skrajnych piyt
przejazdowych (tgcznie z zabudowg ptyt w torach).

Wraz z oddaniem do ruchu nowego uktadu drogowego w poprzek istniejgcej
jezdni ul. Btonskiej, z obu stron przejazdu zostanie wykonane tymczasowe
wygrodzenie dla pieszych oraz zamkniecie jezdni zaporami przed przejazdem (w
liniach granic pasa kolejowego, w ramach czasowej organizacji ruchu dla likwidaciji
przejazdu). Zmieniony przebieg ulicy Btonskiej w rejonie przejazdu wymagac bedzie
zamkniecia kraweznikiem ulicznym ciggu ulic J. Gomulinskiego i ulicy 36-go Putku
Piechoty Legii Akademickiej od strony potudniowej przejazdu oraz ciggu ulic
Btonskiej i ulicy Stefana Bryty od strony pétnocnej przejazdu. W celu uporzgdkowania
i rewitalizacji nawierzchni skrzyzowan ulic przylegtych do likwidowanego przejazdu
przewidziano wykonanie szeregu robét drogowych, w zakres ktorych wchodzg roboty
na ul. Przytorowej, skrzyzowanie ul. Btonskiej i ul. S Bryly oraz skrzyzowanie ul. J.
Gomulickiego i ul. Dziatkowej.

d) Perony i otoczenie budynku stacyjnego

W ramach inwestycji na stacji Pruszkdw przewiduje sie pozostawienie peronu
dwukrawedziowego w istniejgcej lokalizacji w km 19+580, pomiedzy torami nr 3 i 4.
Dojscie do peronu bedzie mozliwe poprzez podziemne przejscie dla pieszych
w km 15+841, ktére zostanie przebudowane i przedtuzone. Rozebrana zostanie
natomiast ktadka dla pieszych, ktora znajduje sie obecnie okoto km 15+750.

Uktad torowy wygrodzony bedzie z obu stron ogrodzeniem z siatki na stupkach
stalowych i ptyt betonowych.

Ponadto w ramach prac budowlanych zakfada sie wyposazenie perondow
w elementy matej architektury tj. Smietniczki, tablice informacyjne, budowe ogrodzen
wzdtuz toréw i projektowanego chodnika do przejscia dla pieszych, budowe chodnika
po stronie potnocnej do przejscia dla pieszych.
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e) Automatyka kolejowa

Na catej stacji Pruszkow przewiduje sie budowe nowych urzgdzen
zewnetrznych sterowania ruchem kolejowym wraz z nowg siecig kablowa.
Wybudowane zostang nowe sygnalizatory swietlne, napedy zwrotnicowe EEA 5 oraz
kontrolery potozenia iglic EFA-1, a dla celéw kontroli niezajetosci torow i rozjazdow
zainstalowany zostanie system licznika osi SOL-21. Jako nowy stacyjny system
zaleznosciowy, przewiduje sie budowe urzadzen typu EBILOCK 950 wersja 4 ze
sterownikami STC-2.

Nowe urzgdzenia wewnetrzne (komputer zaleznosciowy, sterowniki obiektowe,
licznik osi, powigzania z blokadami liniowym, system zasilania urzgdzen stacyjnych,
pulpit miejscowy) umieszczone bedg w nowym budynku nastawni ,Pr” zlokalizowane;
w km 16+200. W nastawni ,Pr’” na stacji Pruszkéw zlokalizowany zostanie pulpit
miejscowy dyzurnego ruchu, stuzgcy do sterowania w sytuacjach awaryjnych
obszarem stacji Pruszkéw oraz zdalnie p.odg. Jézefinbw, a takze oddzielne
stanowisko z pulpitem miejscowym sterowania rejonem manewrowym obejmujgcym
tory nr 7, 11, 13, 15 oraz grupe torow 200.

Urzadzenia wewnetrzne zostang powigzane z blokadami liniowymi:

- w Kkierunku p. odg. Jozefinow (linia nr 1) z samoczynng komputerowg

dwukierunkowg czterostawng blokadg liniowg typu SHL-12;

- w kierunku stacji Grodzisk Mazowiecki (linia nr 1) z samoczynng

komputerowg dwukierunkowg czterostawng blokadg liniowg typu SHL-12;

- w kierunku p. odg. Warszawa Wtochy oraz stacji Grodzisk Mazowiecki (linia

nr 447) z samoczynng dwukierunkowg czterostawng blokadg liniowg typu
Eac-95.

f) Elektroenergetyka nietrakcyjna

W projekcie przewiduje sie zasilanie nastepujgcych urzadzen i instalacji
usytuowanych wzdtuz linii kolejowej z Linii Potrzeb Nietrakcyjnych (LPN), poprzez
wnetrzowe (istniejgce) stacje transformatorowe 15/0,4 kV.

- oswietlenie zewnetrzne terendw kolejowych;

- oSwietlenie rozjazdow i toréw;

- oswietlenie peronow;

- urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (eor);

- instalacje wewnetrzne w obiektach budowlanych:

e budynek dworca;

e budynek nastawni w km 16+200;

e tunel dla pieszych;

- urzadzenia sterowania ruchem kolejowym;

- urzadzenia fgcznosci.

Linia potrzeb nietrakcyjnych bedzie zasilana z rozdzielni SN-15 kV pradu
przemiennego sgsiednich podstacji trakcyjnych, stanowigcych podstawowe
i rezerwowe zrodto zasilania. Przetgczanie kierunku zasilania nastepowac¢ bedzie
poprzez zmiane sekcjonowania odtgcznikédw LPN pracujgcych w systemie zdalnego
sterowania (urzgdzeniami trakcji elektrycznej).
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W ramach projektu przewidziano rowniez modernizacje urzgdzen eor
w granicach przebudowy uktadu torowego. Zostang zastosowane urzgdzenia
systemowe, przystosowane do zdalnego sterowania:

- transformatory separacyjne;

- szafy rozdzielcze przytorowe;

- sterowniki nadzorujgce prace urzgdzen (lokalne i obszarowe);

- automaty pogodowe.

Urzadzenia elektroenergetyki nietrakcyjnej (EN) zostang wtgczone do lokalnego
centrum sterowania (LCS) ruchem kolejowym. Przewiduje sie, Zze zainstalowane
urzadzenia EN przystosowane bedg do witgczenia w system zdalnego sterowania.
Zdalne sterowanie ww. urzgdzeniami odbywac sie bedzie z LCS-6w oraz z terminali
stuzb eksploatacji. Urzadzenia EN zabudowane na stacji Pruszkow bedg witgczone
do terminali centrum sterowania zlokalizowanych na stacji kolejowej Grodzisk
Mazowiecki.

Ponadto zostanie wykonana instalacja elektryczna o napieciu do 1 kV dla
przejécia pod torami dla pieszych w km 15+841. Zasilanie w energie elektryczng
projektowanego obiektu odbywac sie bedzie linig zasilajgcg kablowg od istniejgce;j
stacji transformatorowej do projektowanej tablicy rozdzielczej w przebudowywanym
przejsciu.

g) Zasilanie trakcji i odbioréw nietrakcyjnych

Zasilanie odbioréw nietrakcyjnych na stacji Pruszkéw zaprojektowano poprzez
kablowe przytgcza energetyczne 230/400 V z kolejowych stacji transformatorowych
15/0,4 kV. Na stacji Pruszkow sg trzy stacje transformatorowe:

- ST-3 ,Park” w km 15+600 — S=250 kVA;

- ST-2 “Ekspedycja” w km 16+300 — S= 2x250 kVA,

- ST-1,Gasin” w km 17+3 — S=250 kVA.

Stacje 15/0,4 kV posiadajg dwustronne zasilanie po stronie SN-15kV:
- jedno zasilanie z PT Brwinow;
- drugie zasilanie z PGE Warszawa Teren.

h) Oswietlenie

Do oswietlenia kolejowych obiektéw otwartych takich jak perony, tory, rozjazdy,
przejazdy, przejscia w poziomie torow i nad torami oraz obiektow usytuowanych przy
torach kolejowych przewiduje sie stosowanie opraw typu ,kolejowego”. Przewiduje
sie, ze sterowanie oswietleniem bedzie automatyczne w funkcji natezenia oswietlenia
oraz czasu z mozliwoscig sterowania recznego.

i) Bramki semaforowe

W ramach projektu przewidziano wykonanie nastepujgcych bramek
semaforowych typu trakcyjnego:
- w km 15+666 - bramka stalowa konstrukcja przystosowana do zawieszenia
pieciokomorowego semafora G1 i pasa swietlnego na miedzytorzu nr 1 — 2
o szerokosci 5,55 m;
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w km 16+306 - bramka stalowa konstrukcja przystosowana do zawieszenia
pieciokomorowego semafora H1, dwoch paséw swietinych oraz wskaznika
W20 na miedzytorzu nr 1 — 2 o szerokosci 4,50 m. Rygiel bramki rozpiety
bedzie nad torami gtéwnymi nr 1 i nr 2 linii nr 1 i torem nr 3 linii nr 447;

w km 16+483 - bramka stalowa konstrukcja przystosowana do zawieszenia
pieciokomorowego semafora J2 i dwdch pasow swietinych oraz wskaznika
W20 na miedzytorzu nr 1 — 2 o szerokosci 4,50 m;

w km 16+755 - bramka stalowa konstrukcja przystosowana do zawieszenia
dwoceh pieciokomorowych semaforéw: K5 z pasem swietinym i wskaznikiem
W20 na miedzytorzu nr 3-5 o szerokosci 4,72 m oraz K2 z pasem $wietlnym
i wskaznikiem W20 na miedzytorzu nr 2 — 5 o szerokosci 4,50 m. Rygiel
bramki rozpiety bedzie nad torami gtbwnymi nr 1 i nr 2 linii nr 1 oraz torami
stacyjnyminr 5, 3i 4.

w km 17+287 - bramka stalowa konstrukcja przystosowana do zawieszenia
trzech pieciokomorowych semaforéw: L1 2z pasem $wietinym na
miedzytorzu nr 1 — 7 (o szerokosci 7,00 m), L3 z pasem Swietlnym na
miedzytorzu nr 3 — 5 (o szerokosci 4,88 m) oraz L4 z pasem Swietinym na
miedzytorzu nr 3 — 4 o szerokosci 4,21 m. Rygiel bramki rozpiety bedzie
nad torami gtownymi nr 1 i nr 2 linii nr 1 i torami stacyjnymi nr 5, 3 i 4;

w km 17+410 - bramka stalowa konstrukcja przystosowana do zawieszenia
dwoch pieciokomorowych semaforéw: L5 z pasem $wietinym na
miedzytorzu nr 2 — 5 (o szerokosci 4,50 m) oraz L2 z pasem Swietlnym na
miedzytorzu nr 1 — 2 (o szerokosci 4,50 m). Rygiel bramki rozpiety bedzie
nad torami gtéwnymi nr 1 i nr 2 linii nr 1 oraz torami stacyjnymi nr 5, 3 i 4;

w km 18+011 - bramka stalowa konstrukcja przystosowana do zawieszenia
czterech pieciokomorowych semaforéw: W z pasem sSwietlnym
i wskaznikiem W19 przy torze nr 1 oraz X z pasami $wietlnymi
i wskaznikami W19 i W20 na miedzytorzu nr 2-3 (o szerokosci 5,60 m), Y
z pasem $wietlnym na miedzytorzu nr 3 — 4 (o szerokosci 3,81 m) oraz Z
z pasem swietinym przy torze nr 4. Rygiel bramki rozpiety bedzie nad torami
gtéwnymi nr 1 i nr 2 linii nr 1 i torami stacyjnymi nr 3 i 4.

Obiekty inzynieryjne
Most w km 15+350 nad rzeka Utratg

Przewidywany zakres rob6t wynika z planowanej rozbiorki starych i budowy
nowych ustrojow nosnych i bedzie obejmowat:

demontaz istniejgcych konstrukcji nosnych mostéw w ciggu torow nr 1, nr 2,
nr3,nr4inr39;

remont istniejgcych konstrukcji podpér i dostosowanie ich do oparcia
nowych ustrojéw nosnych,;

podwyzszenie podpdér posrednich o okoto 105 cm;

modernizacja przyczotkow wraz z podwyzszeniem istniejgcych korpusow
0 okoto 105 cm;

wykonanie nowego ustroju nosnego z belek obetonowanych;

wykonanie izolacji oraz odwodnienia konstrukcji nosnych;

powierzchniowa naprawa betonu podpér;

korekta faw podtozyskowych (dostosowanie do nowej konstrukcji nosnej);
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- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego betonu i stali ustrojow nosnych
oraz podpdr;

- wykonanie poreczy na obiekcie wraz zabezpieczeniem antykorozyjnym:;

- wykonanie odwodnienia za przyczétkami.

Wykonanie nowych konstrukcji nosnych wymaga rozbiorki istniejgcych mostow.
W pierwszym etapie prac rozbiorkowych zostang zdemontowane szyny, podktady
(lub mostownice) i zostanie usuniety ttuczen. Nowe elementy podpér zostang
wykonane z betonu zbrojonego i potgczone z istniejgcg konstrukcjg podpdér za
pomoca kotew wklejanych.

Adaptacja podpor mostow w ciggu toru nr 1 i nr 39 bedzie obejmowata rozkucie
gornych czesci korpusu, usuniecie istniejgcych ciséw i taw podtozyskowych.
Dodatkowo zostang rozkute Scianki zapleczne oraz gorne czesci skrzydetek
przyczotkow.

Modernizacja podpor mostow w ciggu toréw nr 2, nr 3 i nr 4 obejmie rozbiorke
gornych czedci istniejgcych podpdér do poziomu okoto 40 cm ponizej faw
podtozyskowych. Rozbioérka bedzie wigzata sie z usunieciem kamiennych
i zelbetonowych cisow podtozyskowych, zelbetonowych oczepow wykonanych pod
konstrukcja toru nr 2 oraz jednej warstwy blokow kamiennych na czesci podpory
zlokalizowanej pod torami nr 3 i nr 4.

Projekt modernizacji ustrojow nosnych przewiduje wykonanie konstrukcji
z belek obetonowanych. Po wykonaniu remontu rozpietosc¢ przeset w swietle podpor
mostow w ciggu toréw nr 2, nr 3 i nr 4 wynosi 9,30 m x 9,15 m x 9,30 m, natomiast
rozpietos¢ przeset w Swietle podpdér mostow w ciggu torow nr 1 i nr 39
9,24 mx9,29mx9,24 m.. Przedwit pomiedzy terenem pod mostem, a spodem
konstrukcji bedzie zmienny ze wzgledu na zmienne uksztattowanie powierzchni
terenu i zawiera sie w przedziale 2,10 m — 2,40 m. Maksymalna wysokos¢ 2,40 m
zostanie uzyskana poprzez obnizenie istniejgcego terenu, w miejscu, gdzie
Zlokalizowany jest cigg pieszy pod mostem. Catkowita dtugosc¢ konstrukcji wynosi
33,17m.

*  Przejscie dla pieszych pod torami w km 15+841

Przebudowe przejscia pod torami dla pieszych podzielono na:

- Czes¢ A, ktéra zwigzana jest przebudowg istniejgcej czesci przejscia pod
torami i polega na remoncie oraz dobudowie szybow windowych pod
platformy pionowe dla o0s6b niepetnosprawnych. Zakres opracowania
obejmuije:

e remont stropu (sufitu) oraz posadzki z zachowaniem spadku w kierunku
dobudowywanej czesci przejscia pod torami;

e remont klatek schodowych oraz przebudowa wyjscia/ wejscia W2 w zwigzku
z koniecznoscig zainstalowania wewnetrznego szybu windowego
z urzgdzeniami towarzyszgcymi dla obstugi osob niepetnosprawnych;

e remont Scian wewnatrz przejscia pod torami tgcznie z oprawg stalowg
oszklenia klatek schodowych;

e budowa wewnetrznego szybu windowego pod platforme pionowg dla oséb
niepetnosprawnych przy wyjsciu/ wejsciu W2;
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e dobudowa zewnetrznego szybu windowego pod platforme dla osob
niepetnosprawnych oraz pomieszczenia energetycznego z niezbedng
ostong izolacyjng oraz na styku szybu windowego ze $ciang zewnetrzng
przejscia wykonanie szczelnych dylatacji;

e wykonanie nowych nadprozy w istniejgcych scianach;

e ztagodzenie wejscia/ wyjscia do klatki schodowej W4 oraz do windy przy
klatce schodowej W2 (maksymalny spadek 15%), wykonanie chodnika od
wyjscia z szybu windowego do wyjscia/wejscia W4;

e remont stropu tunelu od zewnatrz z wymiang izolacji tacznie
z odtworzeniem spadkoéw pod torem nr 4 oraz na stropie wejscia/ wyjscia
W4,

e kompleksowa odbudowa zewnetrznej izolacji scian tunelu wraz z warstwag
filtracyjna,

e wykonanie stref przejsciowych pod torem nr 4,

e wzmocnienie istniejgcych fundamentéw i podfoza gruntowego w obrebie
dobudowywanego szybu windowego i nowego przejscia pod torami,

e rekonstrukcja peronu w miejscu potgczenia nowoprojektowanej czesci
przejscia pod torami z czescig istniejgca.

- Czes¢ B, ktora zwigzana jest z dobudowg (wydtuzeniem) przejscia pod
torami. Zakres obejmuje wykonanie nowego przejscia pod torami dla
pieszych z przystosowaniem dla os6b niepetnosprawnych pod torami nr 1,
2, 3, 33 tgcznie z wyjsciem/wejsciem W1 oraz jego obudowg i zadaszeniem.

* Przepust w km 16+633

Zakres przebudowy istniejgcego przepustu w km 16+633 bedzie obejmowat:

- rozbidrke starej Scianki powyzej istniejgcego przepustu (tor nr 6);

- budowe Scianki czotowej z glowicg na wylocie (tor nr 21);

- usuniecie starych powtok zabezpieczajgcych i starych, skorodowanych
warstw betonu;

- odkrycie otuliny betonowej wokot skorodowanych pretow i oczyszczenie
odstonietego zbrojenia (jesli wystepuje);

- wykonanie powtok ochronnych betonowych powierzchni scianek;

- wykonanie izolacji elementow zelbetowych od strony gruntu;

- uszczelnienie/doszczelnienie stykow potgczen elementéw
prefabrykowanych;

- montaz stalowych poreczy;

- odmulenie przepustu;

- udroznienie istniejgcych rowow i oczyszczenie z wybujatej roslinnosci;

- umocnienie skarp i dna przy przepuscie geokratg z wypetnieniem betonem
lub azurowymi ptytami betonowymi na podbudowie stabilizowanej
cementem.

Remont przepustu bedzie SciSle zwigzany z etapami realizacyjnymi inwestycji,
wyznaczonymi przez fazowanie ukfadu toréw w powigzaniu z calg infrastrukturg
kolejows.
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* Przepustw km 17+767

Zakres przebudowy istniejgcego przepustu w km 17+767 bedzie obejmowat:

- odkrycie wlotu i odmulenie przepustu (tor nr 213);

- budowe Scianki czotowej z gltowicg na wylocie (tor nr 4);

- naprawe powierzchni Scianki czotlowej 2z gtowicg na wylocie,
Z uzupetnieniem ubytkow betonu;

- usuniecie starych powlok zabezpieczajgcych i starych, skorodowanych
warstw betonu;

- odkrycie otuliny betonowej wokdét skorodowanych pretow i oczyszczenie
odstonietego zbrojenia (jesli wystepuije);

- wykonanie powiok ochronnych betonowych powierzchni scianek;

- wykonanie izolacji elementow zelbetowych od strony gruntu;

- uszczelnienie/doszczelnienie stykow potaczen elementow
prefabrykowanych;

- montaz stalowych poreczy;

- odmulenie przepustu;

- rekonstrukcje rowu w granicach pasa witasnosci PKP;

- wyprofilowanie rowu i umocnienie skarp;

- udroznienie istniejgcych rowow i oczyszczenie z wybujatej roslinnosci;

- umocnienie skarp i dna przy przepuscie geokratg z wypetnieniem betonem
lub azurowymi ptytami betonowymi na podbudowie stabilizowanej
cementem.

Remont przepustu bedzie ScisSle zwigzany z etapami realizacyjnymi inwestyciji,
wyznaczonymi przez fazowanie ukfadu toréw w powigzaniu z calg infrastrukturg
kolejowa.

Na etapie realizacji prac w pierwszej kolejnosci zostang wykonane przepusty i
inne budowle spetniajgce funkcje przej$¢ dla zwierzat.

Na etapie realizacji prac w pierwszej kolejnosci zostang wykonane przepusty i
inne budowle spetniajgce funkcje przejs¢ dla zwierzat.

k) Obiekty ochrony srodowiska

W ramach modernizaciji linii kolejowej wybudowane zostang ekrany akustyczne
w celu ochrony zabudowy mieszkaniowej przed ponadnormatywnym oddziatywaniem
hatasu. Rzeczywista wysokos$¢ ekranéw od gtowicy fundamentu bedzie wynosita 5 m,
rozstaw modularny stupow wynosi od 4 m do 6 m. Zaprojektowano wyjscia
ewakuacyjne 1,40m x 2,10m zlokalizowane co 200m oraz przejazdy
technologiczne co okoto 1000 m.

Szczegotowe informacje o lokalizacji i parametrach ekrandéw akustycznych
znajdujg sie w rozdziale 5.5.3 Ochrona klimatu akustycznego.

[) Budynek nastawni i maszt antenowy

W km 164200 na terenie PKP projektowany jest budynek nastawni
dysponujgcej o nastepujgcych parametrach:
- dlugosc 26,74 m;
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- szerokos¢ - 7,541 9,74 m;

- wysokos¢ - 5,04 17,64 m;

- powierzchnia zabudowy - 219,96 m?;
- powierzchnia uzytkowa 204,61 m?;

- kubatura 1319,83 m®.

W km 16+210 w odlegtosci 5 m od zachodniej Sciany projektowanego budynku
nastawni zaplanowano maszt antenowy. Przyjeto maszt ze strunobetonowych zerdzi
wirowanych. Maszt sktada sie z zerdzi dwucztonowej o dtugosciach 13,5 m oraz
13,5 m tgczonych ze soba. Dlugo$é tgczna 27 m. Srednica u podstawy 622 mm; na
szczycie 218 mm. Po osadzeniu w fundamencie wierzch masztu usytuowano na
wysokosci 24,60 m powyzej poziomu terenu.

3.3.3. Planowany system odwodnienia

Projektowany system odwodnienia na analizowanym odcinku linii kolejowej nr 1
w ramach stacji Pruszkow obejmuje nastepujace elementy [62]:

- budowe sieci odwodnieniowe] sktadajgcej sie drenow, drenokolektoréw,
zbieraczy i kolektorow;

- budowe podtorza kolejowego z nadaniem odpowiedniego spadku
poprzecznego (3% — 5%);

- wykorzystanie istniejgcych odcinkéw kolektorow w rejonie km 15+350 —
km 15+871;

- odprowadzenie wod do rzeki Utraty, przepustu kd800 w km 16+633,
przepustu wzdtuz rowu ,Gagsin Potudniowy” w km 17+767, skrzynek
rozsgczajgcych w km 14+850 (ujeta w odwodnieniu szlaku), km 15+294
oraz km 16+448;

- zastosowanie urzadzen podczyszczajgcych wody opadowe odprowadzane
z linii kolejowej w formie osadnikéw instalowanych w studniach przed
wylotem do odbiornikow;

- podczyszczanie wod opadowych w separatorze przed odprowadzeniem do
rzeki Utraty.

Na catym odcinku od km 15+000 do km 18+100 zastosowano szczelny system
ze wzgledu na potozenie na obszarze wysokiego zagrozenia wod podziemnych.

Szczegdbtowy opis odwodnienia linii kolejowej nr 1 na odcinku od km 15+000 do
km 18+100 zostat przedstawiony w czesci dotyczacej etapu eksploatacji w rozdziale
5.3.3 Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych.

3.3.4. Kolizje z infrastrukturg techniczng
a) Przebudowa Linii Potrzeb Nietrakcyjnych (LPN)

Inwestycja obejmuje modernizacje istniejgcej linii kablowej LPN 6 kV wraz ze
stacjami transformatorowymi, ktéra bedzie polegata na budowie nowej linii LPN
15 KV, usunieciu kolizji istniejgcej kablowej linii SBL 6 kV oraz przebudowie odcinkéw
linii SBL 6 kV z dostosowaniem do parametrow zasilania napieciem 15 kV.

Zakres przebudowy przedmiotowej linii SN obejmuje:

- usuniecie kolizji napowietrznych i kablowych fragmentéw linii SN;
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- przebudowe napowietrznych i kablowych fragmentow linii SN
z dostosowaniem do parametrow zasilania napieciem 15 kV;
- budowe nowych stacji transformatorowych.

Usuniecie kolizji oraz przebudowa linii SN spowodowana jest modernizacjg
uktadu torowego, infrastruktury kolejowej bedgcej wlasnoscig PKP i dostosowaniem
linii SN do zasilania przebudowywanych urzgdzen sterownia ruchem kolejowym.

b) Usuniecie kolizji teletechnicznych zewnetrznych operatorow

W zakresie robot przewiduje sie:

- przebudowe istniejgcej linii kablowej OTK 12J wtasnosci TP S.A. poprzez
przetozenie/przesuniecie na niekolizyjng trase;

- budowe telekomunikacyjnego przytgcza TP od istniejgcej glowicy PR7B/40-
41 do projektowanych wind/dzwigéw w tunelowych przejsciach dla pieszych
na stacji Pruszkéw;

- analize i weryfikacje oraz ew. zabezpieczenie skrzyzowan istniejgce;j
kanalizacji i kabli teletechnicznych TP S.A. z ukiadem torowym
I odwodnieniowym.

c) Kolizje z instalacjami elektrycznymi

Na analizowanym odcinku modernizowanej linii  kolejowej usuniecie
wystepUJacych kolizji energetycznych bedzie polegato na:
zmianie trasy linii kablowej poza obreb kolizji;
- zagfebieniu linii kablowej na odpowiednig gtebokos¢ (min. 1,5m na
skrzyzowaniu z torami kolejowymi i min. 1,0 m na skrzyzowaniu z drogg);
- wymianie kolidujgcych odcinkdw linii kablowych.

d) Kolizje z uzbrojeniem sanitarnym

Przebudowywana linia kolejowa koliduje 2z nastepujgcymi elementami
uzbrojenia sanitarnego przecinajgcego uktad torowy, ktére bedzie wymagato
przebudowy lub zostanie pozostawione do dalszej eksploatacji:

- istniejgcy przewod wodociggowy — koniecznos¢ wykonania nowego
przejscia wodociggiem pod torami kolejowymi metodg horyzontalnego
przewiertu sterowanego. Przewdd wodociggowy zamontowany zostanie
w rurze przewiertowej i zakonczony po obu stronach torow studzienkami
kontrolnymi z kregow betonowych. W studzienkach kontrolnych
zamontowane bedg zasuwy odcinajgce;

- istniejgca kanalizacja deszczowa — koniecznos¢ przebudowy na odcinku
km 15+350 — km 15+871.

Ponadto inwestycja obejmuje wyposazenie nowego budynku Nowy nastawni
w instalacje wodociggowg, kanalizacje sanitarng, wentylacje oraz w niektorych
pomieszczeniach klimatyzacje.

3.3.5. Uksztaltowanie terenu i zieleni

Analizowana inwestycja miesci sie w granicach pasa kolejowego, w ktorym, ze
wzgleddw bezpieczenstwa, nie jest wskazane wykonywanie nowych nasadzen.
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Mozliwe jest nasadzenie pnaczy po stronie zewnetrznej ekrandéw akustycznych.
3.3.6. Etapowanie inwestycji

Analizowany w niniejszy raporcie odcinek od km 15+000 do km 18+100
w ramach stacji kolejowej Pruszkdw na modernizowanej linii kolejowej Warszawa -
t.6dz bedzie realizowany w catosci.

Odcinek ten jednak stanowi czesC¢ wiekszego projektu polegajgcego na
modernizacji linii kolejowej nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia —Miedniewice
(Skierniewice), tj. od km 3+900 do km 61+350. Przedmiotowy odcinek linii kolejowej
nr 1 bedzie modernizowany w ramach Etapu I, Lot A modernizacji linii kolejowej
Warszawa — tédz. W ramach | etapu zrealizowano w latach 2006 — 2008
modernizacje odcinka Skierniewice — £6dz Widzew. Natomiast |l etap przewidziany
do realizacji w ramach funduszéw unijnych na lata 2007 — 2013 (z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, priorytet VII: Transport przyjazny
Srodowisku) obejmuje Lot A, w ramach ktérego przewidziano modernizacje odcinka
Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) oraz Lot B, w ramach ktérego
przewidziano realizacje modernizacji odcinka £odz Fabryczna — t6dz Widzew oraz
Lot C — pozostate roboty (w tym budowa wiaduktu w Rogowie w ciggu drogi krajowe;j
nr 72 nad linig kolejowg nr 1 i Lokalnego Centrum Sterowania Ruchem
w Skierniewicach), bedgce przedmiotem oddzielnych projektow [61].

3.4. Warunki wykorzystania terenu
3.4.1. Faza realizacji

W zwigzku z realizacjg planowanej inwestycji nie przewiduje sie zajecia
dodatkowego terenu poza istniejgcym pasem kolejowym.

Na okres budowy wystgpi jednak konieczno$¢ czasowego zajecia dodatkowego
terenu pod zaplecze budowy, bazy materiatowe i drogi dojazdowe. Na obecnym
etapie projektu budowlanego ich doktadna lokalizacja i powierzchnia nie zostata
jeszcze wyznaczona. Jednakze w pierwszej kolejnosci powinno sie je lokalizowaé
w graniach pasa kolejowego. Jesli nie jest to mozliwe to powinny zostaé
przeznaczone na ten cel nieuzytki lub tereny przeksztatcone antropogenicznie.

Ze wzgledu na mozliwos¢ wyciekdw substancji zanieczyszczajgcych do wdd
powierzchniowych i podziemnych zaplecze budowy oraz wszelkie magazyny nie
powinny by¢ lokalizowane w dolinie rzeki Utraty (na terenie Warszawskiego OChK)
oraz w rejonie ujecia wod w Pruszkowie potozonego w poblizu obiektu mostowego
na Utracie. Ze wzgledu na potozenie catego analizowanego odcinka na terenach o
wysokim stopniu zagrozenia wod podziemnych zaplecze, bazy materiatowe Iub
miejsca magazynowania odpadow, muszg by¢ odpowiednio zabezpieczone przed
wyciekiem substancji stanowigcych zagrozenie dla wdd powierzchniowych i
podziemnych.

W zwigzku z modernizacjg linii kolejowej konieczne bedzie wykonanie prac
wptywajgcych na dotychczasowe wykorzystanie terenu. Bedg one obejmowaty roboty
ziemne, rozbiorkowe i przygotowawcze (Tabl. 3.1).
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Tabl. 3.1 Wykorzystanie terenu na etapie realizacji inwestycji [62]

Wyszczegdlnienie robét z obmiarem | Jednostka miary | Przedmiar
Roboty przygotowawcze, w tym:
Wycinka drzew | szt. | okoto 40
Roboty ziemne, w tym
Wykopy (w tym usuniecie starego ttucznia) m?® 49 310
Nasypy m? 55
Warstwa ochronna* m?® 19 933

Roboty rozbiérkowe, w tym:

Demontaz konstrukcji obiektéw mostowych szt. 1
Rozbiérka budynkow szt. 3
Rozbiodrka ktadki dla pieszych nad torami szt. 1

*materiaty na warstwe ochronng to pospoétka pochodzenia naturalnego, niesort kamienny pochodzenia
naturalnego i geosyntetyki

W ramach prowadzonych prac zostanie wykonana rozbidrka istniejgcego
uktadu torowego i sieci trakcyjnej wraz z infrastrukturg towarzyszgcg oraz
elementami infrastruktury kolidujgcymi z inwestycja.

Modernizacja linii kolejowej bedzie sie wigzata roéwniez z wyburzeniem
nastepujgcych budynkéw zwigzanych z funkcjonowaniem linii kolejowej:

- budynek nastawni PR w km 16+362;

- budynek posterunku przejazdowego w km 17+313;

- budynek nastawni PR 1 w km 17+485.

Ponadto realizacja przedsiewziecia wigze sie z wycinkg drzew i krzewow,
wchodzgcych w kolizje z projektowanymi rozwigzaniami lub stwarzajgcych
zagrozenie dla ruchu kolejowego. W zwigzku z powyzszym dla niniejszej inwestycji
wykonano inwentaryzacje dendrologiczng [64], ktéra wskazata na koniecznos$é
wycinki okoto 40 sztuk drzew. W$rdd gatunkow przewidzianych do wycinki przewaza:
topola witoska (Populus nigra ,ltalica”), klon jesionolistny (Acer negundo) oraz lipa
drobnolistna (Tilia cordata). Starosta Pruszkowski decyzjg Nr 138/2011 zezwolit na
wycinke 66 drzew, z ktoérych 16 znalazio sie poza omawianym odcinkiem. Drzewa i
krzewy przeznaczone do wycinki przedstawiono na rysunku w Zatgczniku Nr 4 do
niniejszego opracowania.

Wycinka zostanie ograniczona do niezbednego minimum i nie obejmuje okazéw
zabytkowych (objetych ochrong konserwatorskg) oraz okazéw chronionych w ramach
przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [4].

Okreslajgc przeznaczenie drzew i krzewdéw do wycinki brano pod uwage
potozenie projektowanych elementdéw oraz kolizji z infrastrukturg uwzgledniajgc
niezbedne odlegtosci. Réwnoczesnie za kluczowg uznano wartos¢ istniejgcego
drzewostanu oraz zasade zachowania jak najwiekszej liczby egzemplarzy. Zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkow dopuszczajgcych usytuowanie drzew
i krzewdw, elementow ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych
w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston
od$nieznych oraz pasow przeciwpozarowych [43] — ze wzgledu na bezpieczenstwo
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ruchu kolejowego w pasie 15 m od osi skrajnego toru kolejowego nie powinny rosngc
drzewa. Na wycinke drzew uzyskano stosowne zezwolenia.

3.4.2. Faza eksploatacji

Nie przewiduje sie koniecznosci zajecia dodatkowego terenu na etapie
eksploatacji inwestycji.

3.4.3. Faza likwidacji

Nie przewiduje sie przedmiotowej inwestycji, gdyz analizowana linia kolejowa
stanowi kluczowe potaczenie miedzy Warszawg i Lodzig. Gdyby doszto do rozbidrki
analizowanego odcinka linii kolejowej, to wigzataby sie ona z powstaniem odpadow.
W zaistniatej sytuacji zostatyby wydane odpowiednie decyzje administracyjne,
okreslajgce rowniez postepowanie w zakresie gospodarki odpadami. Wstepnie dla
etapu likwidacji mozna szacowac rodzaje i ilosci odpadéw podane w ponizszej tabeli
(Tabl. 3.2)

Tabl. 3.2 Zestawienie rodzajoéw i szacunkowe;j ilosci odpadow, ktére
najprawdopodobniej powstang na etapie likwidacji inwestycji

Szacunkowe
Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw ilosci odpaddéw
[Mg]

16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych

16 02 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09*” do 16 02 13+ 2
Odpady materiatéw i elementow budowlanych oraz infrastruktury drogowej
17 01 R
(np. beton, cegty, ptyty, ceramika):

170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 2300
17 01 02 Gruz ceglany 150
170181 Odpady z remontéw i przebudowy drég 2,5
1701 82 Inne nie wymienione odpady (przelot przepustéw) 3,5

17 02 Odpady drewna, szkia i tworzyw sztucznych, w tym:

" Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych zawierajgce lub
17 02 04 . oo ; t 2
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi

17 03 Odpady asfaltow, smét i produktéw smotowych:
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01*° 2.3

17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopow metali:
17 04 01 Miedz, brgz, mosigdz 750
17 04 07 Mieszaniny metali 75
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10*° 40

17 05 Gleba i ziemia (wtgczajgc glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych oraz urobek

z pogtebiania

17 05 07 Thuczen torowy (kruszywo) zawierajgcy substancje niebezpieczne 16 600
17 05 08 Thtuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 07* 40 000

17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu
17 09 01* Odpady z budowy, remontéw i demontazu zawierajgce rte¢ 0,09
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Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu ( w tym odpady
17 09 03 . P R . 11
zmieszane) zawierajgce substancje niebezpieczne
17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz 17
wymienione w 17 09 01, 17 09 02 i 17 09 03

Objasnienia kodéw odpaddw, ktére nie sg wymienione w tabeli, a do ktérych odnoszg sie opisy
niektorych kodow odpadow przedstawionych w tabeli:

* odpad niebezpieczny;

1) 16 02 09* - Transformatory i kondensatory zawierajgce PCB

2) 16 02 13* - Zuzyte urzgdzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09*
do 16 02 12%;

3) 17 03 01* Asfalt zawierajgcy smote;

4) w rodzaju odpaddéw o kodzie 17 04 05 ujeto réwniez zdemontowane szyny;

5) 17 04 10* - Kable zawierajgce rope naftowg, smote i inne substancje niebezpieczne;

6) 17 05 03* - Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajgce substancje niebezpieczne (np. PCB);
7) 17 05 07* - Thuczen torowy (kruszywo) zawierajgcy substancje niebezpieczne

Grupa odpadoéw
Podgrupa odpadéw
Rodzaj odpadow

3.5. Wptyw planowanego przedsiewziecia na istniejgce elementy sieci
kolejowej

Linia nr 1 jest czescig trasy kolejowej Warszawa — t6dz, a odcinek Warszawa
Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice), w ramach ktérego potozona jest stacja
Pruszkow, jest jednym z najbardziej obcigzonych odcinkéw linii kolejowych na sieci
PKP. Natezenie ruchu pociggéw na linii wynosi ponad 65 par pociggow (z tego
ponad 12 par pociggéw towarowych) w ciggu doby. Z uwagi na dynamiczny rozwoj
aglomeracji warszawskiej, potoki podroznych dojezdzajgcych do Warszawy z takich
miejscowosci jak Zyrarddéw czy Skierniewice, a takze z todzi zdecydowanie rosng
z roku na rok. Maksymalna predkos$¢ pociggdéw pasazerskich na odcinku Warszawa
Wiochy — Grodzisk Mazowiecki obecnie wynosi 120 km/h, a na odcinku Grodzisk
Mazowiecki — Miedniewice - 130 km/h [61].

Podstawowym zatozeniem modernizacji linii jest jej przebudowa w celu
osiggniecia predkosci 160 km/h dla pociggow pasazerskich oraz 120 km/h dla
pociggow towarowych o maksymalnym nacisku 221 kN/o$. Modernizacja linii pozwoli
skréci¢ czas przejazdu na poszczegodlnych odcinkach, co przedstawiono w ponizszej
tabeli (Tabl. 3.3). Stacja Pruszkéw potozona jest na odcinku Warszawa Zachodnia —
Grodzisk Mazowiecki.
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Tabl. 3.3 Czas skrocenia przejazdéw na poszczegdlnych odcinkach linii wérod
roznych rodzajow pociggow [61]

Czas skrécenia przejazdu
Warszawa Zachodnia Grodzisk Maz. - Zyrardow -
— Grodzisk Maz. Zyrardow Miedniewice
Pociggi IC 3 min
Pociggi pospieszne 7 min 3 min 3 min
Pociggi osobowe - 2 min 2 min

Planowane przedsiewziecie obejmuje modernizacje uktadu geometrycznego
linii oraz przebudowe ukfadéw torowych na stacjach i posterunkach ruchu,
przebudowe przystankow z perondw wyspowych usytuowanych na miedzytorzu
torow gtownych zasadniczych na przystanki o peronach przeciwlegtych Ilub
naprzemianlegtych (w tym na stacji Pruszkéw), wyposazenie wszystkich posterunkow
ruchu w komputerowe urzgdzenia srk. Ponadto zaprojektowano likwidacje przejazdu
kolejowego.

3.6. Przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen, wynikajace z
funkcjonowania planowanego przedsiewzigcia

3.6.1. Faza realizacji
* Emisja hatasu

Podczas prowadzonych robét w kazdym wariancie wystgpig niekorzystne
zjawiska hatasowe zwigzane z pracg ciezkich maszyn (spychacze, koparki, wywrotki,
kombajny podtorowe) oraz przemieszczaniem sie samochodow o duzym tonazu.
Ciezki sprzet budowlany moze by¢ w bezposrednim jego poblizu zrodiem dzwieku
o0 wysokim poziomie. Pociggi oraz samochody transportujgce materiaty budowlane,
czy sprzet budowlany stuzgcy miedzy innymi do wymiany ukfadu torowego, sg
zrodtem emisji hatasu o poziomie wigkszym niz dopuszczalny dla terendéw
podlegajgcych ochronie akustycznej. Hatas generowany w trakcie prowadzenia prac
bedzie sie charakteryzowat koncentracjg takich zrédet na stosunkowo niewielkim
obszarze oraz duzg dynamikg zmian natezenia, wynikajgcg z typu prowadzonych
w danym momencie prac. Zaktada sie, ze w strefie najwiekszego oddziatywania
znajdg sie zabudowania, potozone w odlegtosci do 100 m od granicy planowanych
robot.

* Emisja zanieczyszczen powietrza

Podczas prowadzenia prac budowlanych nastgpi zwiekszona emisja
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego. WsSrod gtéwnych czynnikow
majgcych wptyw na emisje nalezy wymienic:

- spaliny pochodzgce z pracujgcych maszyn i srodkéw transportu;

- pyt powstajgcy przy pracy maszyn i urzgdzen wykonujgcych roboty ziemne;

- substancje odorotwércze, ktorych emisja zwigzana jest z uktadaniem mas

bitumicznych.
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Wymienione powyzej czynniki bedg miaty charakter krotkotrwaty. Nie
spowodujg one trwatych zmian w Srodowisku atmosferycznym i zakonczg sie wraz
z chwilg zakonczenia realizacji inwestycji.

Wielkos¢ emisji, na obecnym etapie, jest bardzo trudna do oszacowania,
z uwagi na fakt, ze jest ona niezorganizowana, jak rowniez ze wzgledu na to, ze
na jej skale bardzo duzy wptyw majg chwilowe warunki atmosferyczne, takie jak m.in.
aktualna wilgotnos¢ podtoza, czestos¢, wielkos¢ i rodzaj opadow, temperatura
powietrza, sita i czesto$¢ wystepowania wiatréw. llos¢ substancji emitowanych do
atmosfery na etapie realizacji inwestycji bedzie posrednio zalezata roéwniez
od przebiegu prac budowlanych (m.in. od stosowanej technologii robot, wiasciwej
organizaciji placu budowy i jego zaplecza, a takze stanu uzywanego sprzetu).

*  Emisja Sciekow

Podczas prac budowlanych moze dojs¢ do zanieczyszczenia wdd
powierzchniowych oraz  gleby  substancjami chemicznymi, zwilaszcza
ropopochodnymi z powodu niekontrolowanych wyciekow z maszyn i urzadzen
wykorzystywanych na budowie oraz ze wzgledu na uzywane oleje, smary oraz farby.
Zrédio zanieczyszczenia mogg stanowi¢ réwniez Scieki bytowo — gospodarcze
z zaplecza budowy oraz substancje chemiczne wyciekajgce z maszyn, np. w wyniku
awarii. Jednak przy wiasciwym zabezpieczeniu miejsca robdét i odpowiedniej
organizacji pracy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna uznaé
za niewielkie.

*  Odpady

W trakcie realizacji inwestycji bedg powstawaly przede wszystkim odpady
zaliczane zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia
2001 r. w sprawie katalogu odpadow [33] do grupy 17 — odpady z budowy, remontéw
i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W ponizszej tabeli
(Tabl. 3.4) zawarto zestawienie rodzajéw i szacunkowej ilosci odpaddw, ktore
powstang w czasie prowadzenia robo6t budowlanych na analizowanym odcinku linii
kolejowej nr 1 w obrebie Stacji Pruszkow.

Przewiduje sie, iz z grupy odpadow innych niz niebezpieczne w najwiekszej
ilosci powstang odpady z kruszyw i mas ziemnych, odpady metalowe i odpady
betonowe, natomiast z odpadéw zaliczanych do niebezpiecznych — odpadowe
podktady drewniane zawierajgce konserwujgce substancje chemiczne oraz kruszywa
i masy ziemne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi [61].

Odpady bedg powstawa¢ w zwigzku z modernizacjg uktaddéw torowych (tory
gtbwne zasadnicze, tory gtdbwne dodatkowe, tory stacyjne, rozjazdy, podsypka,
podtorze), wymiang urzgdzen sterowania ruchem kolejowym (gtéwnie odpady
metalowe, jak stal, miedz itp.), modernizacjg sieci trakcyjnej i jej zasilania (ztom
miedziany i stalowy, przewody), przebudowg obiektow inzynieryjnych (gtéwnie gruz
betonowy, elementy metalowe), przebudowg przejazdéw drogowych i fragmentéw
drég (asfalt, gruz) oraz rozbiorkg obiektow kubaturowych (gruz betonowy, ceglany
i inne odpady zamieszane zwigzane z wyposazeniem tych obiektow).

Szczegotowe informacje dotyczgce wielkosci emisji odpadéow bedg mozliwe do
przedstawienia na etapie opracowywania projektu wykonawczego.
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Tabl. 3.4 Zestawienie rodzajéow odpadow, ktére powstang w trakcie realizacji prac
modernizacyjnych na linii kolejowej

Szacunkowe
Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpaddéw ilosci odpadow
Mg]

02 01 Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, fowiectwa i rybotéwstwa

020103 Odpadowa masa roslinna 20

1301 Odpadowe oleje hydrauliczne
13 01 09* Mineralne oleje hydrauliczne zawierajgce zwigzki chlorowcoorganiczne 0,01
1301 11* Syntetyczne oleje hydrauliczne 0,03
13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe
13 02 05* Mineralne oleje S|In|_kow<?, przektadniowe i smarowe nie zawierajace 0,01
zwigzkdw chlorowcoorganicznych
13 02 06* Syntetyczne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 0,01

Odpady opakowaniowe (wtgcznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi odpadami

1501 ; .
opakowaniowymi)
150101 Opakowania z papieru i tektury 0,1
150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,1
150103 Opakowania z drewna 0,1
150104 Opakowania z metali 0,2
1501 05 Opakowania wielomateriatowe 0,1
15 01 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,3
150109 Opakowania z tekstyliow 0,05
Opakowania zawierajgce pozostatosci substancji niebezpiecznych lub nimi
1501 10* zanieczyszczone (np. srodkami ochrony roslin | i Il klasy toksycznosci — 0,2
bardzo toksyczne i toksyczne)
15 02 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nie ujete w innych
15 02 02* grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty, $cierki) i ubrania ochronne 0,07
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. PCB)
Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
150203 inne niz wymienione w 15 02 02* 0,03

Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej

L O (np. beton, cegly, ptyty, ceramika):
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 2450
17 01 02 Gruz ceglany 120
170181 Odpady z remontéw i przebudowy drég 2
17 01 82 Inne nie wymienione odpady (przelot przepustéw) 3
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz, etap Il, LOT A, odcinek
Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”
STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Szacunkowe
Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpaddéw ilosci odpadow
[Mg]
17 02 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych, w tym:
N Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych zawierajgce lub
17 02 04 : Lo . . ; 3
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (podktady kolejowe)

17 03 Odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych:

17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01*¥

17 03 80 Odpadowa papa 3
17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopow metali:

1704 01 Miedz, brgz, mosigdz (szyny kolejowe, rozjazdy) 745

Mieszaniny metali (rury spustowe, stalowe konstrukcje wsporcze i
17 04 07 : o - 72
elementy podwieszen sieci trakcyjnej)

1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10*° 35

17 05 Gleba i ziemia (wlgczajgc glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych oraz urobek
z pogtebiania

17 05 07 Thuczen torowy (kruszywo) zawierajgcy substancje niebezpieczne. 16 500

17 0508 Thuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 07 39 800
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu

17 09 01* Odpady z budowy, remontéw i demontazu zawierajgce rte¢ 0.01

Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu (w tym odpady
17 09 03* : A o : 9
zmieszane) zawierajgce substancje niebezpieczne
17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz wymienione 16
w17 0901, 1709 02i17 09 03

20 03 Inne odpady komunalne:

200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,5

Szlamy ze zbiornikéw bezodptywowych stuzgcych do gromadzenia

20 03 04 : .
nieczystosci

0,3

Objasnienia kodéw odpadow, ktére nie sg wymienione w tabeli, a do ktoérych odnoszg sie opisy niektorych
kodoéw odpadow przedstawionych w tabeli:

* odpad niebezpieczny;

1) grupa 05 - Odpady z przerébki ropy naftowej, oczyszczania gazu ziemnego oraz pirolitycznej przerdbki
wegla;

2) grupa 12 - Odpady z ksztattowania oraz fizycznej i mechanicznej obrobki powierzchni metali i tworzyw
sztucznych;

3) grupa 19 - Odpady z instalacji i urzgdzen stuzgcych zagospodarowaniu odpadéw, z oczyszczalni Sciekow
oraz z uzdatniania wody pitnej i wody do celéw przemystowych;

4) 17 03 01* - Asfalt zawierajgcy smote

5) 17 04 10* - Kable zawierajgce rope naftowg, smote i inne substancje niebezpieczne;

Podgrupa odpadéw
Rodzaj odpadéw
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

3.6.2. Faza eksploatacji
* Emisja hatasu

Emisja hatasu wynikajgca z eksploatacji szlaku kolejowego jest najbardziej
odczuwalna w najblizszym otoczeniu torowiska. Dominujgcym zrodtem hatasu
kolejowego jest oddziatywanie styku két pociggu z szyng.

Na poziom natezenia hatasu w sgsiedztwie linii kolejowej wptywajg nastepujace
czynniki:

- natezenie ruchu;

- ilo$¢ pociggow;

- predkosc i ptynnos¢ ruchu pociggow;

- potozenie torow;

- uksztattowanie terenu;

- stan techniczny torow i rozjazdow;

- rodzaje szyn (klasyczne lub bezstykowe);

- rodzaje podktadoéw (drewniane lub betonowe);

- stan techniczny taboru.

W ramach niniejszego raportu wykonano prognozy ksztattowania sie klimatu
akustycznego wzdtuz projektowanej inwestycji. Wyniki wykonanych prognoz zostaty
opisane w rozdziale 5.5.2 Oddziatywanie na klimat akustyczny. Przeprowadzone
analizy wykazaty, ze modernizacja linii kolejowej przy jednoczesnym zastosowaniu
ekranéw akustycznych, chronigcych zabudowania, ktére bedg narazone na poziom
hatasu przekraczajgcy dopuszczalne normy, wptynie na poprawe klimatu
akustycznego w sgsiedztwie linii kolejowej. Zabezpieczenia akustyczne zostaty
opisane w rozdziale 5.5.3 Ochrona klimatu akustycznego.

* Emisja zanieczyszczen powietrza

Ze wzgledu na fakt, ze analizowana linia kolejowa nr 1 Warszawa — L6dz jest
catkowicie zelektryfikowana, udziat trakcji spalinowej jest niewielki i ogranicza sie do
terenéw stacyjnych (lokomotywy manewrowe) oraz pociggow stuzbowych i drezyn.
Emisje zanieczyszczen do powietrza bedg gtownie pojawiaC sie w postaci emisji
pytow powstatych w wyniku Scierania sie wstawek hamulcowych i oktadek hamulcéw
tarczowych oraz $cierania sie powierzchni tocznych szyn. Jednak ich wptyw na
jakos¢ powietrza atmosferycznego mozna uznac za marginalny

* Emisja sciekow

Poniewaz linia kolejowa nr 1 jest zelektryfikowana, niebezpieczehnstwo
zanieczyszczenia wod weglowodorami ropopochodnymi jest znikome. Do gleby,
a nastepnie wod powierzchniowych i podziemnych mogg przedostawac sie jedynie
smary stosowane do konserwacji rozjazdéw oraz urzgdzen sterujgcych ruchem
kolejowym, ktére jakkolwiek nie sg rozpuszczalne w wodzie, to jednak podczas
opadéw deszczu kropelki smaru sg wybijane przez deszcz.

Nalezy jednak podkreslic, ze w fazie eksploatacji zmodernizowanej linii
kolejowej nastgpi zmniejszenie negatywnego oddziatywania na  wody
powierzchniowe i podziemne ze wzgledu na planowang modernizacje system
odwodnienia uktadu torowego, rozjazdow, perondw i pozostatych elementéw
infrastruktury kolejowej.
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

*  Odpady

W fazie eksploatacji inwestycji wraz z infrastrukturg towarzyszacg moga
powstawac¢ odpady, przedstawione ponizej w tabl. 3.5 w oparciu o Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw [33].

W fazie funkcjonowania linii kolejowej powstawaé bedg gtéwnie odpady
zwigzane z wykonywaniem biezgcych napraw i konserwacji linii w nieznaczacych
ilosciach. Przewiduje sie powstawanie odpaddéw ulegajgcych biodegradacji (trawa,
chwasty, gatezie) pochodzgcych z utrzymania rowow odwadniajgcych i skarp
nasypow (kod 02 01 03) .

W ponizszej tabeli (Tabl. 3.4) zestawiono szacunkowe rodzaje i ilosci odpadow,
ktére bedg powstawacC na etapie eksploatacji linii kolejowej. Nalezy podkreslic, ze
ilo§¢ powstajgcych odpadow na etapie eksploatacji charakteryzuje sie duzg
zmiennoscig w czasie i jest trudna do oszacowania.
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Tabl. 3.5. Zestawienie rodzajéw i szacunkowej ilosci odpadow, ktére
najprawdopodobniej bedg powstawac na etapie eksploatacji linii kolejowej

Kod

0201

Szacunkowe ilosci
odpadéw
[Mg/rok]

Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, fowiectwa i rybotéwstwa

02 01 03

Odpadowa masa roslinna 1

1305 Odpady z odwadniania olejow w separatorach
13 05 02* Szlamy z odwadniania olejéw w separatorach 0,4
13 05 06* Olej z odwadniania olejow w separatorach 0,2
13 05 08* Mieszanina odpadow z piaskownikow i z odwadniania olejow w 0,4
separatorach
16 | Odpadynievgtewinnychgupach |
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych
16 02 13* Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz 0,020
wymienione w w 16 02 09*” i 16 02 12*° (zuzyte zrodta $wiatta)
16 02 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09*Y do 1,2
16 02 13*
16 02 16 Elementy usuniete z zuzytych urzgdzeh inne niz wymienione w 0,01
16 02 15+ (zuzyte oprawy o$wietleniowe)
16 06 Baterie i akumulatory
16 06 01* Baterie i akumulatory otowiowe 0,09
16 06 02* Baterie i akumulatory niklowo-kadmowe 0,01
16 06 05 Inne baterie i akumulatory 0,1
16 81 Odpady powstate w wyniku wypadkow i zdarzen losowych
16 81 01* Odpady wykazujgce wiasciwosci niebezpieczne 0,05
16 81 02 Odpady inne niz wymienione w 16 81 01* 0,05

Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j

ihi/ (08 (np. beton, cegly, ptyty, ceramika):

170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow ‘ 32
17 02 Odpady drewna, szkia i tworzyw sztucznych, w tym:

1702 03 Tworzywa sztuczne ‘ 15
17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopéw metali:

17 04 05 Zelazo i stal 0,5

17 04 07 Mieszaniny metali 0,1

1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10*" 5,2
17 05 Gleba i ziemia (wtgczajac glebe i ziemie z tfare_néw zanieczyszczonych oraz urobek z

pogtebiania)
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajgce substancje 0,1
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

niebezpieczne
17 0504 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 0,2
03*
20 03 Inne odpady komunalne
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 1
20 03 99 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 0,5

Objasnienia kodéw odpaddw, ktdre nie sg wymienione w tabeli, a do ktérych odnoszg sie opisy
niektérych kodéw odpadéw przedstawionych w tabeli:

* odpad niebezpieczny;

1) grupa 05 - Odpady z przerébki ropy naftowej, oczyszczania gazu ziemnego oraz pirolitycznej
przerébki wegla;

2) grupa 12 - Odpady z ksztattowania oraz fizycznej i mechanicznej obrobki powierzchni metali i
tworzyw sztucznych;

3) grupa 19 - Odpady z instalacji i urzagdzen stuzgcych zagospodarowaniu odpadéw, z oczyszczalni
Sciekow oraz z uzdatniania wody pitnej i wody do celéw przemystowych

4) 16 02 09* - Transformatory i kondensatory zawierajgce PCB

5) 16 02 12* - Zuzyte urzadzenia zawierajgce wolny azbest

6) 16 02 15* - Niebezpieczne elementy lub czesci sktadowe usuniete z zuzytych urzadzen;
7) 17 04 10* - Kable zawierajace rope naftowa, smote i inne substancje niebezpieczne.

Podgrupa odpadéw
Rodzaj odpadéw

4. STOPIEN | SPOSOB UWZGLEDNIENIA WYMAGAN DOTYCZACYCH
OCHRONY SRODOWISKA, ZAWARTYCH W DECYZJ|
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

4.1. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska okreslone w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach

Analizowany odcinek linii kolejowej nr 1 Stacja Pruszkow (od km 15+000 do
km 18+100) objety jest Decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia, ktora zostata wydana dla Wariantu 1A dla catego zadania
polegajgcego na modernizaciji linii kolejowej nr 1 Warszawa — t.6dz, etap Il, lot A na
odcinku od stacji Warszawa Zachodnia do granic wojewddztwa mazowieckiego przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie dnia 22 grudnia 2009 r.
[58]. Od niniejszej decyzji wptynety odwotania do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska ze strony Burmistrza Miasta Milanéwka, Stowarzyszenia Rozwoju
Lokalnego z siedzibg w Jaktorowie, Towarzystwa Przyjaciét Jaktorowa,
Stowarzyszenia Integracji Stotecznej Komunikacji SISKOM, Stowarzyszenia na rzecz
Miast — Ogrodow, Urzedu Gminy Wiskitki, pani Czestawy Skonecznej,
Stowarzyszenia Projektéw Brwindw. Po rozpatrzeniu odwotan GDOS uchylit niektére
zapisy decyzji RDOS decyzjg Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia
14 kwietnia 2011 r. znak: DOOSidk.4201.2.2011.AL.5 [59]. Kopie obu decyzji
znajdujg sie w Zatgczniku Nr 1 do niniejszego opracowania.
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Zgodnie z art. 67 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na s$rodowisko [1], stopieh i sposéb
uwzglednienia wymagan dotyczacych ochrony sSrodowiska zawartych w decyzji
srodowiskowej [58][59] dla modernizowanej linii kolejowej nr 1 na analizowanym
odcinku od km 15+000 do km 18+100 (wymagania dotyczgce ochrony srodowiska
konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym — czeé¢ Ill DSU, wymagania
dodatkowe — cze$é IV DSU oraz zapisy dotyczgce analizy porealizacyjnej — cze$¢ VI
DSU), zostat przedstawiony w ponizszej tabeli (Tabl. 4.1).

W przypadku, gdy zapisy zostaty uchylone decyzjg GDOS [59], w tabeli Tabl.
4.1 zamieszczono stosowng informacje i odniesiono sie do zapiséw nowej decyz;ji.
Z uwagi na to, ze decyzje [58][59] zostaty wydane dla znacznie dtuzszego odcinka
linii kolejowej, wiele zapiséw nie dotyczy analizowanego fragmentu inwestycji.
Wiersze w tabeli Tabl. 4.1 odnoszgce sie do odcinka od km 15+000 do km 18+100
zaznaczono kolorem szarym.

Wszystkie zapisy zawarte w ww. decyzjach dotyczgce warunkéw wykorzystania
terenu w fazie realizacji i w fazie eksploatacji przedsiewziecia, wymienione w czesci
Il decyzji srodowiskowej [58][59], ktére mozna odnies¢ do analizowanego odcinka,
zostaty podtrzymane w tresci niniejszego raportu. Niektore z zapiséw zostaty
uszczegotowione w poszczegolnych rozdziatach raportu w czesciach dotyczgcych
fazy budowy. Warunki dotyczgce wykorzystania terenu w fazie realizacji muszg byc¢
przestrzegane przez wykonawcow robét budowlanych.
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Tabl. 4.1 Stopien i sposéb uwzglednienia wymagan dotyczacych ochrony
srodowiska, zawartych w Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Warszawie [58] oraz w Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska [59]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [58]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [59]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym

dla odcinka
od km 15+000 do km 18+100

lll. W projekcie budowlanym uwzgledni¢

1. Wykonanie ekranéw akustycznych o wysokosci 5,0 m w celu ochrony terenéw narazonych na

hatas w nastepujgcych lokalizacjach

na odcinku od km 6+200 do km
8+100 po stronie pétnocnej linii
kolejowej

na odcinku od km 6+200 do km
8+100 po stronie pétnocnej linii
kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 9+300 do km
10+500 po stronie pétnocne;j
linii kolejowej

na odcinku od km 9+300 do km
10+500 po stronie pétnocne;j
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 11+200 do
km 12+900 po stronie potnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 11+200 do
km 12+335 po stronie pétnocnej
linii kolejowej
na odcinku od km 12+650 do
km 12+900 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 13+100 do
km 14+000 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 13+100 do
km 14+000 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 14+950 do
km 15+300 po stronie potnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 14+950 do
km 15+100 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

od km 14+950 do km 15+000 —
Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 15+900 do
km 17+300 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 15+900 do
km 16+300 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

od km 16+022 do km 16+077
po stronie pétnocne;j linii
kolejowej
Wysokos¢ ekranu 6,1 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 16+077 do
km 16+107 po stronie pétnocnej
linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,9 m liczgc
od poziomu terenu.

na odcinku od km 16+107 do
km 16+242 po stronie pétnocnej
linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,6 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 16+600 do
km 17+300 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 16+955 do
km 17+023 po stronie pétnocnej
linii kolejowej
Wysokos$¢ ekranu 4,6 m liczac
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [58]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [59]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym

dla odcinka
od km 15+000 do km 18+100

od poziomu terenu.

na odcinku od km 17+023 do
km 17+115 po stronie pétnocnej
linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,3 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 17+222 do
km 17+277 po stronie pétnocnej
linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,9 m liczgc
od poziomu terenu.

na odcinku od km 19+400 do
km 19+600 po stronie potnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 19+400 do
km 19+600 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 21+200 do
km 23+400 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 21+200 do
km 22+165 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 22+200 do
km 23+400 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 24+900 do
km 27+500 po stronie
pétnocne;j linii kolejowej

na odcinku od km 24+900 do
km 27+500 po stronie
potnocne;j linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 27+900 do
km 28+200 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 27+900 do
km 28+200 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 30+050 do
km 31+000 po stronie
pétnocne;j linii kolejowej

na odcinku od km 30+050 do
km 31+000 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 31+800 do
km 37+000 po stronie
pétnocne;j linii kolejowej

na odcinku od km 31+800 do
km 35+500 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 35+535 do
km 37+000 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 37+900 do
km 38+700 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 37+900 do
km 38+700 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 40+100 do
km 44+800 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 40+100 do
km 41+340 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 41+370 do
km 43+770 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [58]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [59]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym

dla odcinka
od km 15+000 do km 18+100

na odcinku od km 43+880 do
km 44+800 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 49+600 do
km 50+300 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 49+600 do
km 50+300 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 50+900 do
km 52+400 po stronie potnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 50+900 do
km 52+400 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 53+400 do
km 53+600 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 53+400 do
km 53+600 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 53+900 do
km 54+100 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 53+900 do
km 54+100 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 54+100 do
km 55+700 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 54+100 do
km 55+645 po stronie potnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 56+000 do
km 56+200 po stronie
potnocne;j linii kolejowej

na odcinku od km 56+000 do
km 56+200 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 5+200 do km
15+820 po stronie potudniowej
linii kolejowej

na odcinku od km 5+200 do km
6+090 po stronie potudniowej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 6+115 do km
6+875 po stronie potudniowej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 6+915 do km
12+335 po stronie potudniowej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 12+650 do
km 15+100 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 12+650 do
km 15+000 po stronie
potudniowej linii kolejowej — nie
dotyczy analizowanego odcinka

na odcinku od km 15+000 do
km 15+037 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,6 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 15+042 do
km 15+075 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,6 m liczgc
od poziomu terenu.

na odcinku od km 15+081 do
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [58]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [59]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym

dla odcinka
od km 15+000 do km 18+100

km 15+100 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,6 m

Nie przewidziano

na odcinku od km 15+376 do
km 15+380 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4 m liczac od
poziomu terenu.

na odcinku od km 15+380 do
km 15+820 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 15+380 do
km 15+463 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4 m liczac od
poziomu terenu.

na odcinku od km 15+463 do
km 15+524 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,3 m liczgc
od poziomu terenu.

na odcinku od km 15+524 do
km 15+730 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,6 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 15+730 do
km 15+758 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,1 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 15+900 do
km 17+500 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 15+900 do
km 17+500 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 15+915 do
km 16+001 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,4 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 16+001 do
km 16+134 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,6 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 16+134 do
km 16+175 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,3 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 16+227 do
km 16+280 po stronie
potudniowej linii kolejowej
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [58]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [59]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym
dla odcinka

od km 15+000 do km 18+100

Wysokos¢ ekranu 4,3 m liczgc
od poziomu terenu.

na odcinku od km 17+071 do
km 17+292 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,6 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 17+292 do
km 17+347 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,5 m liczgc
od poziomu terenu.

na odcinku od km 18+400 do
km 20+000 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 18+400 do
km 20+000 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 20+800 do
km 23+300 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 20+800 do
km 22+090 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 22+240 do
km 23+300 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 24+600 do
km 25+930 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 24+600 do
km 25+930 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 26+120 do
km 29+400 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 26+120 do
km 29+400 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 29+600 do
km 31+000 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 29+600 do
km 31+000 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 31+800 do
km 32+400 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 31+800 do
km 32+400 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 32+700 do
km 37+400 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 32+700 do
km 35+500 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 35+535 do
km 37+400 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 38+300 do
km 41+600 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 38+300 do
km 41+340 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 41+370 do
km 41+600 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka
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Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [58]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [59]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym

dla odcinka
od km 15+000 do km 18+100

na odcinku od km 43+800 do
km 44+300 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 43+880 do
km 44+300 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 49+600 do
km 50+700 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 49+600 do
km 50+700 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 51+600 do
km 52+000 po stronie
potudniowej linii kolejowe;j

na odcinku od km 51+600 do
km 52+000 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 52+200 do
km 52+400 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 52+200 do
km 52+400 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 54+000 do
km 54+100 po stronie
potudniowej linii kolejowe;j

na odcinku od km 54+000 do
km 54+100 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 54+100 do
km 54+800 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 54+100 do
km 54+800 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 55+100 do
km 55+600 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 55+100 do
km 55+600 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 55+900 do
km 55+990 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 55+900 do
km 55+990 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 55+990 do
km 56+400 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 55+990 do
km 56+400 po stronie
potudniowej linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

2. Ekrany akustyczne muszg
sie charakteryzowac
odpowiednig izolacyjnoscig
akustyczng oraz wygladem
(materiaty, kolorystyka,
wykonczenie itp.) wpisujgcym
sie w otaczajgcy krajobraz. Ze
wzgledu na koniecznos¢
ochrony ptakéw ekrany
akustyczne winny by¢
nieprzezroczyste — w
szczegollnosci zbudowane z
elementéw betonowych,
kamiennych bgdz tez z
nieprzezroczystych tworzyw
sztucznych, w ostatecznosci
moga to by¢ konstrukcje
dwudzielne sktadajgce sie z
czesci przezroczystej oraz
czesci nieprzezroczystej

zostang wykonane z materiatéw

Ekrany zostaty zaprojektowane

bfekitnej oraz barw kolidujgcych

W projekcie w zdecydowanej
wiekszosci zaprojektowano
ekrany nieprzezroczyste typu
pochtaniajgcego .
Fragmenty ekranéw, ktore

przezroczystych, beda miaty
nadrukowane czarne poziome
pasy o szerokosci 2 mm w
odstepach 28-30 mm, badz
czarne poprzeczne pasy 0
szerokosci minimum 2 cm w
odlegtosci do 10 cm od siebie,
w celu ochrony ptakéw przed
zderzeniami z ekranami.

w odpowiedniej kolorystyce —
nie zastosowano barwy

z elementami sterowania
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100
Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [58]

Wymagania dotyczace

ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [59]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym

dla odcinka
od km 15+000 do km 18+100
barwnej. W celu ochrony ruchem.
ptakéw oraz krajobrazu nalezy Ekrany akustyczne petne w
po obydwu stronach ekranéw niektorych miejscach, gdzie
zastosowac¢ odpowiednig bedzie to mozliwe, mozna,
kolorystyke( niedopuszczalna obsadzié pngczami od strony
jest barwa btekitna oraz zabudowy (od strony
kolidujgca z elementami zewnetrzne;j).
systemu sterowania ruchem
kolejowym). W przypadku
zastosowania elementéw
przezroczystych nalezy
umiesci¢ na nich nadruki w
formie poprzecznych pasow.
Dopuszcza sie w
uzasadnionych przypadkach
(np. w sgsiedztwie obiektow
zabytkowych) stosowanie
ekranéw przezroczystych
barwnych w celu
wyeliminowania kolizji z
ptakami.
3. Zastosowanie reduktora W nastepujgcych lokalizacjach
hatasu (OKTAGON) przy w ok. km 15+095, ok. km
koniecznosci obnizenia 15+670, ok. km 17+330 po
wysokosci ekranéw stronie potudniowej ze wzgledu
akustycznych.

na utrzymanie wymaganej
odlegtosci od konstrukcji trakciji
konieczne jest obnizenie ekranu
akustycznego do wysokosci
3 m. W miejscach tych
zastosowany zostanie reduktor
hatasu.
4. Wyciszenie torowiska przy uzyciu dodatkowych rozwigzanh technicznych w postaci mat
antywibracyjnych w podanej ponizej lokalizacji:

posterunek odgatezny
Warszawa Wtochy na odcinku
od km 6+800 do km 7+200

przystanek osobowy Warszawa
Ursus, na odcinku od km 8+800
do km 9+300

przystanek osobowy Piastow,
na odcinku, od km 12+200 do
km 12+600

stacja Pruszkéw, na odcinku od
km 15+600 do km 16+000

posterunek odgatezny
Warszawa Wtochy na odcinku
od km 6+800 do km 7+200

przystanek osobowy Warszawa
Ursus, na odcinku od km 8+800
do km 9+300

przystanek osobowy Piastow,
na odcinku, od km 12+200 do
km 12+600

stacja Pruszkéw, na odcinku od
km 15+600 do km 16+000

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

Zastosowano maty
antywibracyjne na stacji
Pruszkéw na odcinku od km
15+600 do km 16+000

Nie dotyczy analizowanego

przystanek osobowy Brwindw, przystanek osobowy Brwindw,
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [58]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [59]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym

dla odcinka
od km 15+000 do km 18+100

na odcinku od km 21+800 do
km 22+200

na odcinku od km 21+800 do
km 22+200

odcinka

przystanek osobowy
Milanéwek, na odcinku od km
25+600 do km 26+050

przystanek osobowy
Milanowek, na odcinku od km
25+600 do km 26+050

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

stacja Grodzisk Mazowiecki, ha
odcinku od km 29+300 do km
29+700

stacja Grodzisk Mazowiecki, na
odcinku od km 29+300 do km
29+700

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

stacja Zyrardéw, na odcinku od
km 43+000 do 43+150

stacja Zyrardéw, na odcinku od
km 43+000 do 43+150

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 12+650 do

na odcinku od km 12+650 do

Nie dotyczy analizowanego

km 12+800 km 12+800 odcinka

na odcinku od km 30+120 do na odcinku od km 30+120 do Nie dotyczy analizowanego
km 30+180 km 30+180 odcinka

na odcinku od km 32+950 do na odcinku od km 32+950 do Nie dotyczy analizowanego
km 33+000 km 33+000 odcinka

na odcinku od km 34+820 do na odcinku od km 34+820 do Nie dotyczy analizowanego
km 34+870 km 34+870 odcinka

na odcinku od km 35+050 do na odcinku od km 35+050 do Nie dotyczy analizowanego
km 35+120 km 35+120 odcinka

na odcinku od km 43+970 do na odcinku od km 43+970 do Nie dotyczy analizowanego
km 44+020 km 44+020 odcinka

na odcinku od km 51+750 do na odcinku od km 51+750 do Nie dotyczy analizowanego
km 51+800 km 51+800 odcinka

na odcinku od km 51+850 do na odcinku od km 51+850 do Nie dotyczy analizowanego
km 51+900 km 51+900 odcinka

na odcinku od km 51+970 do na odcinku od km 51+970 do Nie dotyczy analizowanego
km 52+020 km 52+020 odcinka

5. Zaprojektowanie systemu odwodnienia i odprowadzania wod opadowych ze szlaku oraz ze stacji
kolejowych z uwzglednieniem ochrony wéd podziemnych i powierzchniowych, w tym nalezy

przewidziec:

a. zastosowanie szczelnego
systemu odwodnienia
wszystkich obiektow
mostowych, dzieki ktéremu
wody opadowe nie bedg
kierowane bezposrednio z tych
obiektow do przeptywajgcych
pod nimi ciekéw

Na obiekcie mostowym nad
rzeka Utratg zaprojektowano
szczelny system odwodnienia.
Wody opadowe bedg zbierane
wpustami mostowymi, a
nastepnie systemem kanalizacji
odprowadzane po
podczyszczeniu do rzeki.

b. na obiektach, o ktérych
mowa w punkcie 5.a.,
zaprojektowanie urzadzen
umozliwiajgcych oczyszczanie
wod opadowych sptywajgcych
Z torowiska z zawiesin i

Wody opadowe przed zrzutem
do Utraty zostang
podczyszczone w systemach
urzagdzenh podczyszczajacych
(separator — 1 szt.).
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz, etap Il, LOT A, odcinek
Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Stopien i sposob

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [58]

Wymagania dotyczace

zmienione lub wprowadzone

ochrony srodowiska u

w Decyzji GDOS [59]

srodowiska w projekcie

od km 15+000 do km 18+100

wzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony

budowlanym
dla odcinka

substancji ropopochodnych, a
takze urzgdzen

umozliwiajgcych zatrzymanie
substancji niebezpiecznych w

przypadku awarii

6. Zastosowanie rozwigzan umozliwiajgcych bezpieczng migracje zwierzat przekraczajgcych linie
kolejowg, w tym nalezy przewidzie¢

a. przebudowe, remont lub zachowanie w istniejgcych obiektach funkcji przejs¢ dla zwierzat matych

W km 16+633 jest przepust

w km 16+633, 0 wysokosSci
1,5 m i szerokosci 2,0 m

budowa przepustu dla ptazéw z
dnem o charakterze naturalnym
o wysokosci 1,3 m i szerokosci

1,35 m

typowo odwodnieniowy, ktory
zgodnie z PB zostanie
wyremontowany z
zachowaniem istniejgce;j
srednicy (1,0 m — 1,5 m).
Ze wzgledu na petniong
funkcje, zagospodarowanie
terenu oraz brak szlaku migracji
zwierzagt w tym miejscu, w
ramach ponownej oceny nie
zakwalifikowano przepustu w
km 16+633 jako przejscia dla
ptazoéw. Bardziej szczegotowe
informacje zawarto w rozdziale
4.2.

W km 17+767 jest przepust

w km 17+767, o wysokosci
1,5 m i szerokosci 2,0 m

budowa przepustu dla ptazéw z
dnem o charakterze naturalnym
0 wysokosci 0,9 m i szerokosci
Im

typowo odwodnieniowy, ktory
zgodnie z PB zostanie
wyremontowany z
zachowaniem istniejgcej
Srednicy (0,9 m — 1,2 m).
Ze wzgledu na petniong
funkcje, zagospodarowanie
terenu oraz brak szlaku migracji
zwierzgt w tym miejscu, w
ramach ponownej oceny nie
zakwalifikowano przepustu w
km 17+767 jako przejscia dla
ptazéw. Bardziej szczegétowe
informacje zawarto w rozdziale
4.2.

Nie dotyczy analizowanego

w km 20+535, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z

w km 20+535, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

odcinka

Nie dotyczy analizowanego

instalacjg suchych potek
w km 22+274, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 22+274, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

odcinka

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 23+290, o wysokosci

w km 23+290, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z

1,5m i szerokosci 2,0m z
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej Warszawa — t6dz, etap Il, LOT A, odcinek
Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [58]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [59]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym

dla odcinka
od km 15+000 do km 18+100

instalacjg suchych potek

instalacjg suchych potek

w km 24+552, 0 wysokosSci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 24+552, 0 wysokos$ci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych poétek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 30+936, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 30+936, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 31+740, o wysokosSci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych pétek

w km 31+740, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 32+421, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 32+421, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 34+554, 0 wysokosSci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych pétek

w km 34+554, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 34+827, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m

w km 34+827, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 36+440, o wysokosSci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych pétek

w km 36+440, o wysokos$ci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 37+530, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 37+530, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 42+972, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m

w km 42+972, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 44+824, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 44+824, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 46+531, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 46+531, o wysokosci
1,5m i szerokos$ci 2,0m z
instalacjg suchych potek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 50+473, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 50+473, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 51+327, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 51+327, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 52+507, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 52+507, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 524875, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 52+875, o wysokosci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 53+641, o wysokosci

w km 53+641, o wysokosci

Nie dotyczy analizowanego
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz, etap Il, LOT A, odcinek
Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [58]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [59]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym
dla odcinka

od km 15+000 do km 18+100

1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych poétek

odcinka

w km 55+994, o wysokos$ci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

w km 55+994, o wysokosSci
1,5m i szerokosci 2,0m z
instalacjg suchych potek

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

W przypadku przejs¢ potaczonych z ciekami wodnymi koryta ciekow powinny by¢ zlokalizowane w
centralnej czesci przejscia, a po obu stronach powinny znajdowac sie pasy suchego terenu (dla
ptazow i matych ssakéw) lub potki drewniane dla matych ssakéw. Minimalna szerokos$c¢ potek to

0,5 m. Pasy suchego terenu, potozone poza zasiegiem wody powinny mie¢ szerokosc¢ tgczng réwng
podwojnej szerokosci koryta. Przebudowa przedmiotowych przejsé nie moze powodowac zwezenia

szerokosci koryt ciekéw.

b. przebudowa, remont lub zachowanie w istniejgcych obiektach funkcji przej$¢ dla zwierzat $rednich:

w km 15+350, o wysokosci 2,90
m i szerokosci 9,50 m, 9,50 m,
9,50 m

w km 15+350, o wysokosci 2,90
m i szerokosci 9,50 m, 9,50 m,
9,50 m

Ze wzgledu na uwarunkowania
terenowe i przechodzace pod
mostem rurociggi oraz fakt, ze
obiekt bedzie jedynie
remontowany, most nad Utratg
w km 15+350 bedzie petnit
funkcje przejscia dla zwierzat
matych.
Obiekt bedzie posiadat
nastepujgce parametry :

- szerokos¢ (Swiatto poziome)
dla mostéw w ciggu toréw nr 2,
nr3inr4
-9,30 m x 9,15 m x 9,30m
-szerokos¢ (Swiatto poziome)
dla mostéw w ciggu toréw nr1 i
nr 39

-9,24 m x 9,29 mx 9,24 m
Wysokos¢ (Swiatto pionowe)
- zmienna w przedziale
2,10 m-2,40
(Wysokos¢ 2,50 m zostanie
uzyskana poprzez obnizenie
istniejgcego terenu)
Bardziej szczegétowe
informacje zawarto w rozdziale

4.2.
w km 19+989, o wysokosci 3,11 | w km 19+989, o wysokosci 3,11 Nie dotyczy analizowanego
m i szerokosci 17,10 m m i szerokosci 17,10 m odcinka

w km 23+527, o wysokosci 2,80
m i szerokosci 3,05 m

w km 23+527, o wysokosci 2,80
m i szerokosci 3,05 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 27+168, o wysokosci 1,60
m i szerokosci8,04 mi 8,23 m

brak

Nie dotyczy analizowanego
odcinka
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej Warszawa — t6dz, etap Il, LOT A, odcinek
Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [58]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [59]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym

dla odcinka
od km 15+000 do km 18+100

w km 29+108, o wysokosci 2,05
m i szerokosci 5,60 m

w km 29+108, o wysokosci 2,05
m i szerokosci 5,60 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 30+064, o wysokosci 1,50
m i szerokosci 17,10 m

w km 30+064, o wysokosci 1,50
m i szerokosci 17,10 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 33+785, o wysokosci 1,20
m i szerokosci 6,38 m

w km 33+785, o wysokosci 1,20
m i szerokosci 6,38 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 35+505, o wysokosci 2,30
m i szerokosci 5,60 m, 5,60m,
5,60m

w km 35+505, o wysokosci 2,30
m i szerokosci 5,60 m, 5,60m,
5,60m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 39+266, o wysokosci 2,95
m i szerokosci 6,20 m

w km 39+266, o wysokosci 2,95
m i szerokosci 6,20 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 41+352, o wysokosci 2,15
m i szerokos$ci 3,85 mi 3,85 m

w km 41+352, o wysokosci 2,15
m i szerokosci 3,85 mi 3,85 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 43+784, 0 wysokosci
2,00 mi szerokosci 6,80 m

w km 43+784, o wysokosci
2,00 mi szerokosci 6,80 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 47+805 , 0 wysokosci
2,75 m i szerokosci 17,10 m

w km 47+805 , o wysokosci
2,75 m i szerokosci 8,80 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 49+631, o wysokosci 2,30
m i szerokosci 7,44 m, 7,20 m,
7,20 m

w km 49+631, o wysokosci 2,30
m i szerokosci 7,44 m, 7,20 m,
7,20 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 55+658 o wysokosci
1,70 m i szerokosci 15,85 m

w km 55+658 o0 wysokosci
1,70 m i szerokosci 15,85 m

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

w km 57+560, o wysokosci 1,60

w km 57+560, o wysokosci 1,60

Nie dotyczy analizowanego

m i szerokosci 16,00 m m i szerokosci 16,00 m odcinka
c. budowa przepustu dla ptazéw c. budowa przepustéw dla W km 16+633 i km 17+767 sg
z dnem o charakterze ptazéw z dnem o charakterze przepusty typowo

naturalnym w km 53+000 o
wymiarach 0,75 m wysokosci i
1,0 m szerokosci. Konieczne
jest rébwniez zastosowanie przy
przepuscie betonowych ptotow
o wysokosci 0,5 m, na
odcinkach 150 m w obie strony
od przepustu,
zabezpieczajacych przed
przedostaniem sie ptazéw na
torowisko i kierujgcych je do
przejscia

naturalnym w km 16+633 o
wysokosci 1,30 m i szerokosci
1,35 m, wkm 17+767 o
wysokosci 0,9 m i szerokosci
1,0 m, w km 53+000 o
wysokosci 0,75 m i szeroko$ci
1,0 m. Konieczne jest réwniez
zastosowanie przy przepuscie
betonowych ptotéw o wysokosci
0,5 m, na odcinkach 150 m
w obie strony od przepustu,
zabezpieczajgcych przed
przedostaniem sie ptazéw na
torowisko i kierujgcych je do
przejscia

odwodnieniowe, ktore zostang

jedynie wyremontowane i nie

bedg petnity funkcji przejs¢ dla
ptazow.

7. Strefy przej$¢ dla zwierzat
nalezy odpowiednio urzadzié
(wkomponowanie w krajobraz,
ostony antyol$nieniowe,
nasadzenia ostonowe) oraz

Most nad rz. Utratg jest
naturalnie zintegrowany z
ciekiem. Po zakohczeniu prac
zostanie uporzgdkowany teren
pod mostem i zostang
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Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [58]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [59]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym

dla odcinka
od km 15+000 do km 18+100

uksztattowaé konstrukcje
naprowadzajgce zwierzeta na
przejscia; w fazie eksploatacji
inwestycji tunele/przejscia
winny by¢ regularnie
oczyszczane np. z lisci

zachowane naturalne ziemne
potki. Obiekt bedzie petnit
funkcje przejscia dla zwierzat
matych, ziemnowodnych oraz
ptazéw. Z uwagi na niskie
natezenie ruchu w porze nocnej
oraz jego sporadyczny
charakter na obiektach
mostowych nie zostang
zaprojektowane ostony
antyol$nieniowe. W projekcie
budowlanym przewidziano
uwzglednienie nasadzen zieleni
niskiej naprowadzajgcej w
rejonie mostéw petnigcych
funkcje przejs¢ dla zwierzat.

8. Nalezy przystosowac do
rangi przejs¢ dla zwierzat
wszystkie mozliwe przepusty i
obiekty mostowe; przejscia dla
zwierzat, jako obiekt inzynierski,
winny by¢ zaprojektowane i
wykonane w sposob
odpowiadajgcy wymaganiom
wynikajacym z jego
usytuowania i przeznaczenia,
tak, aby byta zapewniona jego
trwatos¢ oraz warunki
prawidtowej eksploatacji i
utrzymania.

Most nad Utratg petni obecnie i
bedzie petnit po remoncie
funkcje przejscia dla zwierzat
matych, ziemnowodnych oraz
ptazéw.

Bardziej szczegétowe
informacje zawarto w rozdziale
4.2.

9. Zaprojektowanie urzadzen odstraszajgcych zwierzeta

UOZ-1 na odcinkach:

od km 20+000 do km 21+000

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

od km 44 + 800 do km 49+000

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

od km 53+050 do km 53+700

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

od km 56+400 do granicy
wojewddztwa, z wytgczeniem
miejsc z zabudowg mieszkalng
umiejscowiong w niewielkiej
odlegtosci (do ok. 100m) od linii
kolejowej. W ww. miejscach
jako zamiennik odptaszaczy
dzwiekowych UOZ-1, po obu
stronach linii kolejowej
zamontowac siatke
zabezpieczajgca przed

Nie dotyczy analizowanego
odcinka
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [58]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [59]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym
dla odcinka

od km 15+000 do km 18+100

wtargnigeciem zwierzat na tory.

Odptaszacze dzwiekowe UOZ-1
nalezy rozmieszcza¢ w
odlegtosci co 70 m
naprzemianlegle po obu
stronach toru.

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

10. Zaprojektowanie urzadzen
odstraszajgcych zwierzeta
w postaci odptaszaczy
odblaskowych na odcinku od
km 56+200 do km 57+685. Na
prostych odcinkach linii
elementy odblaskowe powinny
zosta¢ zamontowane w
odlegtosci co 20 m
naprzeciwlegle wzdtuz obu
stron torow. Na lukach
odlegtos¢ miedzy elementami
odblaskowymi powinna by¢
okreslona funkcjg, promienia
tuku. Maksymalnie
dopuszczalna odlegto$é
elementu odblaskowego od
krawedzi toru wynosi 4,0 m.

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

11. Zaprojektowanie siatki, na
odcinku od km 44+300 do km
44+800, po stronie potudniowej
linii kolejowej przeciwdziatajgce;j
wkraczaniu zwierzat na linie
kolejowg ograniczong od
pétnocnej strony ekranem
akustycznym.

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

12. Rezygnacje z budowy
korytek krakowskich i innych
gtebokich umocnien dna rowdow
prowadzacych wody opadowe,
ktére mogtyby stanowi¢ putapke
lub bariere dla zwierzat.
Jedynie w wyjatkowych
przypadkach zagrozenia
osuwania sie ziemi
dopuszczalne jest
zastosowanie elementow
betonowych o profilu
umozliwiajgcym tatwe wyjscie z
nich zwierzat np. korytek Gara,
stowackich lub innych o
nachyleniu scian cembrowin,
stanowigcych odbudowe

W systemie odwodnieniowym
zaprojektowano sie¢
odwodnieniowg sktadajacg sie
drendéw, drenokolektoréw,
zbieraczy i kolektoréw.

Nie zaprojektowano korytek
krakowskich i innych gtebokich
umocnien rowéw, mogacych
stanowi¢ putapke lub bariere
dla zwierzat.
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [58]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [59]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym
dla odcinka

od km 15+000 do km 18+100

kanatéw nie przekraczajgcym
kata 30 stopni.

13. Ochrone krajobrazu
kulturowego oraz wszystkich
zabytkéw i pamigtek po dawne;j
Drodze Zelaznej Warszawsko —
Wiedenskiej z lat 1845-1912.

Przy analizowanym odcinku
znajduje sie zabytkowy dworzec
na stacji Pruszkéw oraz inne
obiekty zwigzane z Kolejg
Warszawsko-Wiedenska..
Inwestycja nie bedzie
wymagata przebudowy lub
zniszczenia zabytkow.

awarii

IV. Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych w odniesieniu do
przedsiewzieé¢ zaliczanych do zakltadéw stwarzajacych zagrozenie wystapienia powaznej

Nie okresla sie

V. Wymogi w zakresie ograniczania trans granicznego oddziatywania na srodowisko.

Nie okresla sie

VI. Wymagania dodatkowe decyzji sSrodowiskowej RDOS z 22.12.2009

1. Na odcinkach linii kolejowej
krzyzujacych sie z ciekami po
100 m z kazdej strony mostu, a
takze po 100 m z kazdej strony
przepustu, zabrania sie
stosowania herbicydéw, na
rzecz koszenia lub recznego
usuwania roslinnosci. Srodki
chwastobojcze uzywane do
utrzymywania nasypow w
odpowiednim stanie
technicznym winny
biodegradowalne, tam gdzie
istnieje taka mozliwos¢ nalezy
stosowac koszenie, ze wzgledu
na niebezpieczenstwo
niekorzystnego wptywu
herbicydéw na ptazy i gady, na
odcinku 500m w poblizu
miejsca legowego traszki
nalezy zrezygnowac ze
stosowania herbicydéw do
utrzymania torowiska.

Na analizowanym odcinku
zakaz stosowania herbicydow
dotyczy mostu na rzece Utracie,
czyli fragmentu od km 15+250
do km 15+450 oraz dwoch
przepustow odwodnieniowych:
od km 16+533 do km 16+733 i
od km 17+667 do km 17+867.

Na pozostatym odcinku
stosowane $rodki
chwastobojcze do

utrzymywania torowiska i
nasypow w odpowiednim stanie
technicznym powinny by¢
biodegradowalne.

2. Wskazania ujete w punkcie
VI.1. nalezy zastosowac
réwniez w odniesieniu do

odcinkéw linii kolejowej
sgsiadujgcych ze stanowiskami
wystepowania traszki
grzebieniastej, tj. na odcinku od
km 52+600 do km 53+400

Na analizowanym odcinku nie
stwierdzono wystepowania
traszki grzebieniastej.
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie [58]

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS [59]

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym

dla odcinka
od km 15+000 do km 18+100

3. Ze wzgledu na wystepowanie
w rejonie inwestycji siedlisk
zwierzat i ro$lin chronionych,
prace budowlane winny by¢
prowadzone pod nadzorem
przyrodniczym (specjalisci z

dziedziny herpetologii, botaniki)

Prace budowlane na
analizowanym odcinku powinny
by¢ prowadzone pod nadzorem

przyrodniczym,

4. W fazie eksploatacji
inwestycji nalezy przeprowadzic¢
minimum piecioletni monitoring

wykorzystania przejs¢ przez
poszczegolne gatunki zwierzat

(skutecznosci), droznosci

szlakow migracji oraz kolizji ze
zwierzetami, z ktérego coroczny
raport winien by¢ przedktadany

Regionalnemu Dyrektorowi

Ochrony Srodowiska w
Warszawie.

W fazie eksploatacji nalezy
przeprowadzi¢ monitoring
mostu nad Utratg w km 15+350
petnigcego funkcje przejscia dla
zwierzagt matych w ramach
analizy porealizacyjnej.
Program monitoringu powinien
by¢ przygotowany dla catego
odcinka Warszawa Zachodnia —
Skierniewice (Miedniewice) i na
podstawie monitoringu z etapu
analizy porealizacyjnej bedg
wskazane obiekty do
monitoringu pigcioletniego z
ktdrego coroczny raport winien
by¢ przedktadany
Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony srodowiska w
Warszawie

VII. Na inwestora nalezy natozyé obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w ponizszych

zakresach:

1) emisja hatasu kolejowego na
terenach chronionych
akustycznie, pod katem
zbadania koniecznosci
wprowadzenia dodatkowych
rozwigzan technicznych
minimalizujgcych ewentualne
negatywne oddziatywania, bgdz
utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania.
Analiza ta powinna zosta¢
sporzgdzona po uptywie 6
miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i
przedstawiona w terminie 12
miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania

W fazie eksploatacji nalezy
wykona¢ pomiary
réwnowaznego poziomu
dzwieku w ramach analizy
porealizacyjnej.

W zwigzku z powyzszym
wyznaczono punkty do
przeprowadzenia pomiarow
hatasu.

Szczegotowe informacje
przedstawiono w rozdziale 14

2) Skutecznosé podjetych
dziatan fagodzgcych w
stosunku do obszaréw i

gatunkéw chronionych. Nalezy

Na etapie analizy
porealizacyjnej nalezy objg¢
monitoringiem most nad rzeka
Utartg petnigcego réwniez
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Wymagania dotyczace Wymagania dotyczace Stopien i sposéb
ochrony srodowiska zawarte ochrony srodowiska uwzglednienia wymagan
w Decyzji o srodowiskowych | zmienione lub wprowadzone dotyczacych ochrony

uwarunkowaniach wydanej w Decyzji GDOS [59] srodowiska w projekcie
przez RDOS w Warszawie [58] budowlanym
dla odcinka
od km 15+000 do km 18+100
dokonaé monitoringu funkcje przejscia dla zwierzat
weryfikujgcego efektywnosé matych.
funkcjonowania przejsc¢ dla Zastosowanie odptaszczy
zwierzat wskazanych w punkcie dzwiekowych lub odblaskowych
l.6.a. i lll.6.b. niniejszej decyzji nie dotyczy ana"zowanego
oraz efektywnosc¢ odcinka.

zastosowanych urzadzen
odstraszajgcych zwierzeta tj.
odptaszaczy dzwigkowych i
odblaskowych o ktérych mowa
w punkcie I11.91i 111.10,
uwzgledniajgc czestotliwosci
przejazdow pociggoéw oraz
szybkosci poszczegdlnych
sktadéw. Analiza ta powinna
zostac sporzgdzona po uptywie
12 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i
przedstawiona w terminie 24
miesiecy od dnia oddania
obiektu uzytkowania.

4.2. ldentyfikacja w projekcie budowlanym odstepstw od wymagan
dotyczacych ochrony srodowiska wraz z uzasadnieniem i oceng

W przypadku przedmiotowej inwestycji zaistniata konieczno$¢ dokonania zmian
w stosunku do wymagan dotyczgcych ochrony srodowiska zawartych w decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez RDOS w Warszawie [58] oraz
uchylajgcej niektére jej zapisy decyzji GDOS [59] w nastepujgcym zakresie:

* Lokalizacji i wysokosci ekranow akustycznych

Po szczegdétowej analizie ekrandw akustycznych wpisanych do decyzji
Srodowiskowej [58][59] pod katem uwarunkowan technicznych i terenowych,
stwierdzono koniecznos¢ wprowadzenia przerw w ekranach miedzy innymi w celu
zachowania zejscia z ktadki dla pieszych w km 15+060, ze wzgledu na kolizje
z budynkiem nastawni w km 16+180 po stronie potudniowe;.

Ponadto w nastepujacych lokalizacjach ok. km 15+095, ok. km 15+670, ok. km
17+330 po stronie potudniowej, ze wzgledu na utrzymanie wymaganej odlegtosci od
konstrukcji trakcji konieczne jest obnizenie ekranu akustycznego do wysokosci 3 m.
W miejscach tych zastosowany zostanie reduktor hatasu. Ponadto w siedmiu
miejscach zrezygnowano z posadowienia ekranow ze wzgledu na brak zabudowan
mieszkalnych w otoczeniu oraz przedtuzono jeden ekran w celu ochrony 1 budynku
mieszkalnego.

Na etapie raportu ponownej oceny oddzialywania na Srodowisko
przeprowadzono szczegbétowg inwentaryzacje zabudowy w terenie, =z
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

uwzglednieniem zabudowy chronionej przed hatasem. Nastepnie wykonano analizy
zwigzane z modelowaniem propagacji hatasu w programie SoundPlan. W celu jak
najlepszej ochrony zabudowy mieszkaniowej przed hatasem, zmodyfikowane,
w stosunku do wymagan z decyzji srodowiskowej, ekrany akustyczne wprowadzono
do projektu budowlanego.

Analizy odstepstw od wymagan dotyczacych ochrony srodowiska w zakresie
ekranéw akustycznych, zawartych w decyzji srodowiskowe] [58][59] przedstawiono
w ponizszej tabeli (Tabl. 4.2).
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Tabl. 4.2 Analiza odstepstw od wymagan ochrony srodowiska zawartych w decyz;ji
srodowiskowej [58][59] w zakresie ekrandéw akustycznych

Wymagania decyzji
GDOS

Projekt budowlany

Uzasadnienie i ocena odstepstwa

STRONA POLNOCNA LINIl KOLEJOWEJ

od km 154900 do km
16+300

Brak ekranu od km
15+900 do km
16+022

Zrezygnowano z ekranu akustycznego ze
wzgledu na brak sgsiedztwa obszarow
chronionych. W sgsiedztwie ekranu wystepuje
zabudowa przemystowa._Najblizsza zabudowa
mieszkaniowa nie znajduje sie w zasiegu
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu.

Brak ekranu od km
16+242 do km
16+300

Zrezygnowano z ekranu akustycznego ze
wzgledu na brak sgsiedztwa obszarow
chronionych. W sgsiedztwie ekranu wystepuje
zabudowa przemystowa._Najblizsza zabudowa
mieszkaniowa nie znajduje sie w zasiegu
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu.

od km 16+600 do km
17+300

Brak ekranu od km
16+600 do km
16+955

Zrezygnowano z ekranu akustycznego ze
wzgledu na brak w bliskim sgsiedztwie linii
kolejowej zabudowy chronionej akustycznie.
Jednak jeden budynek mieszkalny znajduje sie na
granicy przekroczen dla pory nocnej. W tym
miejscu zaproponowano punkt do analizy
porealizacyjnej PDH-2.

Brak ekranu od km
17+115 do km
17+222

Zrezygnowano z ekranu akustycznego ze
wzgledu na brak sgsiedztwa obszarow
chronionych. Najblizsza zabudowa mieszkaniowa
nie znajduje sie w zasiegu ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu.

Brak ekranu od km
17+277 do km
17+300

Zrezygnowano z ekranu akustycznego ze
wzgledu na brak mozliwosci technicznych
posadowienia ekranu.

STRONA POLUDNIOWA LINII KOLEJOWEJ

od km 12+650 do km
15+100

Brak ekranu od km
15+037 do km 15+042

Zrezygnowano z ekranu akustycznego ze
wzgledu na brak mozliwosci technicznych
posadowienia ekranu.

Brak ekranu od km
15+075 do km 15+081

Zrezygnowano z ekranu akustycznego ze
wzgledu na brak mozliwosci technicznych
posadowienia ekranu.

Nie przewidziano w
decyzji Srodowiskowej

Ekran od km 15+376
do km 15+380 o
wysokosci 4 m od
poziomu terenu

Zaproponowano ekran w celu ochrony budynku
mieszkalnego zlokalizowanego po potudniowej
stronie linii kolejowej.

Od km 15+380 do km
15+820

Brak ekranu od km
15+758 do km 15+820

Zrezygnowano z ekranu akustycznego ze
wzgledu na zapewnienie dojscia do budynku w
ok. km 15+780.

Od km 15+900 do km
17+500

Brak ekranu od km
15+900 do km 15+915

Zrezygnowano z ekranu akustycznego ze
wzgledu na zapewnienie dojscia do budynku w
ok. km 15+900.

Brak ekranu od km
16+175 do km 16+227

Zrezygnowano z ekranu akustycznego ze
wzgledu na brak sgsiedztwa obszarow
chronionych. Najblizsza zabudowa mieszkaniowa
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

nie znajduje sie w zasiegu ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu.

Zrezygnowano z ekranu akustycznego ze
wzgledu na brak w bliskim sgsiedztwie linii
kolejowej zabudowy chronionej akustycznie.
Jednak dwa budynki mieszkalne znajdujg sie na
granicy przekroczen dla pory nocnej. W tym
miejscu zaproponowano punkt do analizy
porealizacyjnej PDH-1.

Brak ekranu od km
16+280 do km 17+071

Zrezygnowano z ekranu akustycznego ze
wzgledu na brak w bliskim sgsiedztwie linii
kolejowej zabudowy chronionej akustycznie.
Jednak cztery budynki mieszkalne znajdujg sie na
granicy przekroczen dla pory nocnej. W tym
miejscu zaproponowano punkt do analizy
porealizacyjnej PDH-3.

Brak ekranu od km
17+347 do km 17+500

Dla zaprojektowanych w projekcie budowlanym ekrandéw akustycznych
wykonano analizy propagacji hatasu. Wyniki analiz zostaly przedstawione
w rozdziale 5.5.3 Ochrona klimatu akustycznego oraz na rysunku w Zatgczniku Nr 5a
do niniejszego opracowania. Zaprojektowane ekrany akustyczne zapewnig
odpowiedni poziom ochrony akustycznej budynkoéw mieszkalnych. W miejscach,
gdzie nie byto mozliwe wykonanie ekrandéw ze wzgledéw technicznych lub konieczne
byto obnizenie ekranow, w zwigzku z czym budynki znalazty sie na granicy
przekroczen, zaproponowano wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie
oddziatywania na klimat akustyczny (punkty, w ktorych nalezy wykona¢ pomiary
hatasu wskazano w rozdziale 14 Zalecenia dotyczgce analizy porealizacyjnej

Stwierdzony na etapie projektu budowlanego brak mozliwosci technicznych
wykonania ekranéw akustycznych w niektérych miejscach, nie byt mozliwy do
przewidzenia na etapie uzyskiwania decyzji $rodowiskowej. Na etapie DSU nie
dysponowano takg szczegotowoscig rozwigzan jaka jest mozliwa do uzyskania na
etapie projektu budowlanego i dlatego analizy prowadzone byly w sposob bardziej
ogolny. Natomiast szczegdtowa inwentaryzacja zabudowy przeprowadzona
w ramach ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko, wykazata dodatkowe
budynki mieszkalne, konieczne do uwzglednienia w ochronie przeciwhatasowej, jak
rowniez budynki przemystowe, ktore nie wymagajg utrzymania dopuszczalnych
poziomoéw hatasu wynikajacych z rozporzadzenia Ministra Srodowiska.

W zwigzku z powyzszym w ramach raportu ponownej oceny oddziatywania na
srodowisko w zakresie ekranow akustycznych konieczne sg odstepstwa od decyzji
Srodowiskowe;.

* Parametry przejscia dla zwierzat w km 15+350

W Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
0 Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia [58]
zawarty zostat zapis odnosnie wykonania przejscia dla zwierzat zintegrowanego
z mostem na rzece Utracie w km 15+350 o wysokosci (Swiatto pionowe) 2,9 m oraz
szerokosci (Swiatto poziome) 3 x 9,50 m (obiekt trzyprzestowy), ktdére powinno
umozliwia¢ migracje zwierzat srednich. Zapis ten zostat podtrzymany w Decyzji
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska [59].
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Po zebraniu danych przyrodniczych dotyczgcych obszaru miasta Pruszkowa,
przeprowadzeniu wizji w terenie oraz na podstawie analiz zagospodarowania terenu
w otoczeniu Stacji Pruszkéw stwierdzono, ze obecnie obiekt ten petni funkcje co
najwyzej przejscia dla zwierzat matych (ssakow ziemnowodnych, ptazéw i gaddéw)
i po modernizacji linii kolejowej nr1 nalezy zachowa¢ ciggto$¢ Kkorytarza
migracyjnego dla tych zwierzat w dolinie rzeki Utraty. Zagospodarowany obszar
miejski z rozwinietym osadnictwem i siecig ulic stanowi srodowisko nieatrakcyjne dla
zyjgcych dziko zwierzat srednich (np. sarna, dzik), a ich obecnos¢ bytaby jedynie
przypadkowa i niepozgdana. Ponadto od strony pdétnocnej, bezposrednio poza
mostem, znajduje sie zaktad przemystowy — Elektrocieptownia Pruszkow. Dodatkowo
istniejgce zagospodarowanie pod obiektem zdecydowanie obniza jego walory jako
przejScia dla zwierzat. Znajduje sie tam cigg pieszych i cztery rurociggi (gazociag,
wodocigg, cieptocigg, kolektor sciekowy). Rurociggi sg wykonane na powierzchni
terenu, nalezg do infrastruktury miejskiej i nie wchodzg w zakres inwestyciji.
W zwigzku z powyzszym obecnie nie ma mozliwosci jakiejkolwiek ich przebudowy
lub zmiany ich lokalizacji. Rurociggi stanowig element infrastruktury zdecydowanie
odstraszajgcy zwierzeta.
Ponadto przedmiotowa inwestycja polega na modernizacji istniejgcej linii
kolejowej, w ramach ktorej wiekszos¢ parametréw zostanie zachowana w stopniu
zblizonym do obecnego, w tym parametry obiektéw mostowych. W przypadku mostu
nad rzekg Utratg przewiduje sie remont konstrukcji nosnej i wymiane tylko elementow
konstrukcji poziomej. Dlatego nie jest mozliwe przy takim zakresie inwestyciji
wykonanie obiektu w km 15+350 o parametrach, ktére zapewnitby migracje zwierzat
Srednich i spetniaty wymagania decyzji Srodowiskowych [58][59]. W ramach
modernizaciji linii kolejowej most nad Utratg w km 15+350 zostanie wyremontowany
z zachowaniem nastepujgcych parametrow:
- szerokos¢ (Swiatto poziome) dla mostow w ciggu torow nr 2, nr 3 i nr 4 —
9,30 mx9,15m x 9,30 m;

- szerokos¢ (Swiatto poziome) dla mostéw w ciggu toréw nr 1 inr 39 — 9,24 m
X 9,19 mx9,24 m;

- wysokos¢ (Swiatto pionowe);pomiedzy terenem pod mostem a spodem
konstrukcji jest zmienna ze wzgledu na zmienne uksztattowanie powierzchni
i zawiera sie w przedziale 2,10 m — 2,40 m. Maksymalna wysoko$¢ 2,40 m
zostanie uzyskana poprzez obnizenie istniejgcego terenu w miejscu, gdzie
zlokalizowany jest cigg pieszy pod mostem.

Nalezy jednak podkreslic, ze zarbwno w stanie istniejgcym, jak
i projektowanym, Swiatto skrajnych przeset zajmuje uzbrojenie miejskie i Sciezka
pieszo-rowerowa. Pod skrajnymi przestami mostu od strony todzi utozone sg dwie
rury cieptownicze o Srednicy 1 m, ktore w istotny sposéb ograniczajg swiatto mostu.
Podobnie pod skrajnymi przestami mostu od strony Warszawy sg utozone rury
kanalizacyjne, z ktérych najwieksza ma Srednice okoto 0,8 m. Znajduje sie tam
rébwniez przejscie dla pieszych i $ciezka rowerowa, ograniczajgce szerokosc
i wysokos¢ w swietle mostu do okoto 2,0 m. W zwigzku z powyzszym pozostajg tylko
dwa wolne pasy suchego terenu w srodkowym przesle o szerokosci po okoto 2 m
i wysokosci 2 m, biegngce wzdtuz rzeki Utraty. Wykorzystujac w najlepszy mozliwy
sposbb pozostatg przestrzeh wydzielono teren dla migracji zwierzat matych w postaci
suchych potek o zmiennej szerokosci (ze wzgledu na zachowanie dotychczasowego
przebiegu koryta rzeki Utraty) w srodkowym przesle oraz pod skrajnymi przestami
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pomiedzy rurami cieptowniczymi, a podporami posrednimi mostu. Szerokos¢ pasa
migracji bedzie wynosita od 1,10 m do 2,00 m, a wysokos¢ 2,0 m. Pas stuzgcy
migracji zwierzat zostanie pokryty ziemig i w miare mozliwosci obsiany trawa.
Powyzsze uwarunkowania zapewnig pozostawienie droznego szlaku migracji
zwierzat matych, ziemnowodnych i ptazow wzdtuz rzeki Utraty.

Ze wzgledu na potozenie obiektu w terenie zurbanizowanym (centrum
Pruszkowa), gdzie nie wystepujg szlaki migracji zwierzat $rednich, w ramach
niniejszego raportu ponownej oceny oddziatywania na srodowisko proponuje sie
zmiane kategorii obiektu w km 15+350 z przejscia dla srednich zwierzat na przejscie
dla zwierzgt matych oraz akceptacje parametrow obiektu, mozliwych do uzyskania
w ramach modernizaciji linii kolejowej. Brak realizacji przejscia dla zwierzgt srednich
w tym miejscu nie wptynie negatywnie na bytujgce tu gatunki, dla ktérych
wystarczajgce bedzie zachowanie przejscia dla zwierzat matych.

Szersze analizy dotyczgce obiektu mostowego w km 15+350 oraz zdjecia
I rysunki znajdujg sie w rozdziale 5.7.3 Ochrona przyrody ozywionej.

* Rezygnacja z przepustu dla ptazéw w km 16+633

W Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska [59] zawarty zostat
zapis odnosnie wykonania przepustu dla ptazéw z dnem o charakterze naturalnym
o wysokoéci 1,3m oraz szerokosci 1,35m. Decyzja GDOS wskazata na
dostosowanie przepustu do parametrow przejscia dla matych zwierzat tym samym
uchylita zapis decyzji RDOS [58]Po zebraniu danych przyrodniczych dotyczgcych
obszaru miasta Pruszkowa, przeprowadzeniu wizji w terenie oraz na podstawie
analiz zagospodarowania terenu w otoczeniu przepustu w km 16+633 stwierdzono,
ze w tym obszarze nie przebiegajg ani szlaki migracji zwierzat, ani szlaki masowych
wedrowek ptazéw, ktore nalezatoby utrzymac. Obiekt ten zlokalizowany jest w
centrum miasta Pruszkowa, czesciowo na terenach o zwartej zabudowie, czesciowo
na terenach przemystowych, co uniemozliwia migracje dzikich zwierzat i ptazéw.
Ponadto w sagsiedztwie przepustu nie stwierdzono istnienia zbiornikéw wodnych,
ktore mogtyby stuzy¢ bytowaniu i rozrodowi ptazow.

Istniejgcy przepust jest typowym przepustem do odprowadzania wodd
deszczowych i nigdy nie umozliwiat migracji ptazom, czy zwierzetom matym.
W przepuscie znajduje sie funkcjonujgcy kanat burzowy o dilugosci 124 m
z niedostepnym i zakrytym od kilkunastu lat wlotem znajdujgcym sie w ruchliwym
punkcie miasta Pruszkowa obok parkingu Starostwa Powiatowego. Zgodnie
z projektem budowlanym przepust zostanie wyremontowany z zachowaniem
istniejgcych parametrow:

- strona pétnocna (wylot) — srednica 1,21 1,5 m;

- strona potudniowa (wlot ze studzienki) — srednica 1,0 m.

Wylot przepustu znajduje sie poza obszarem wiasnosci PKP za bazg
przetadunkowg konteneréw PKP Cargo. Zaréwno od strony potencjalnego wlotu, jak
i wylotu przepustu wystepujg tereny o charakterze zurbanizowanym, nieatrakcyjne
dla bytowania zwierzgt (tereny przemystowe, parkingi oraz zabudowa
mieszkaniowa). Sg to typowe obszary inwestycyjne, ktére miedzy innymi ze wzgledu
na korzystne potozenie w sgsiedztwie stacji kolejowej, bedg z czasem coraz
intensywniej zagospodarowywane. Tereny zielone majg tu jedynie charakter
zorganizowanych zadrzewien i zakrzewien wzdtuz torow kolejowych, ulic i przy
zabudowie. Jedynie waski pas ziemi o charakterze rolniczym pozostat po pétnocnej
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stronie torow pomiedzy terenem PKP, a zabudowaniami mieszkalnymi. Silna
urbanizacja oraz penetracja terenu przez cztowieka powoduje, Zze przedmiotowy
obszar nie jest miejscem naturalnego bytowania zwierzat (w tym ptazéw), a co za
tym idzie nie wystepuje tu korytarz migraciji.

Ze wzgledu na petnienie przez obiekt funkcji odwodnieniowej oraz jego
potozenie w terenie silnie zurbanizowanym, gdzie nie wystepujg migracje ptazow,
w ramach niniejszego raportu ponownej oceny oddziatywania na srodowisko
wnioskuje sie o odstepstwo od warunkéw Srodowiskowych zapisanych w decyzji
srodowiskowej [58][59] i nie kwalifikowanie obiektu w km 16+633 jako przepustu dla
ptazéw. Proponuje sie, aby pozostawi¢ ten przepust wytgcznie jako urzgdzenie
nalezgce do systemu odwodnienia. Brak realizacji przepustu dla zwierzat matych w
tym miejscu nie wptynie negatywnie na bytujgce tu gatunki (pies, kot, szczur), ktore
nie wymagajg budowy specjalnych obiektéw umozliwiajgcych przedostawania sie na
drugg strone torow. Szersze analizy dotyczgce przepustu w km 16+633 oraz zdjecia
i rysunki znajdujg sie w rozdziale 5.7.3 Ochrona przyrody ozywionej.

* Rezygnacja z przepustu dla ptazéw w km 17+767

W Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska [59] zawarty zostat
zapis odnosnie wykonania przepustu dla ptazéw z dnem o charakterze naturalnym
o wysokosci 0,9 m oraz szerokosci 1,0 m. Decyzja GDOS wskazata na dostosowanie
przepustu do parametrow przejscia dla matych zwierzat tym samym uchylita zapis
decyzji RDOS [58], w ktorej wskazano na konieczno$é przebudowy obiektu do
parametrow przejscia dla zwierzat matych.

Po zebraniu danych przyrodniczych dotyczacych obszaru miasta Pruszkowa,
przeprowadzeniu wizji w terenie oraz na podstawie analiz zagospodarowania terenu
w otoczeniu przepustu w km 17+767 stwierdzono, ze w tym obszarze nie przebiegajg
ani szlaki migracji zwierzat, ani szlaki masowych wedrowek ptazéw, ktére nalezatoby
utrzymaé. Obiekt ten zlokalizowany jest niedaleko centrum miasta Pruszkowa,
w sgsiedztwie terenow przemystowych, co uniemozliwia migracje dzikich zwierzat
i ptazow.

Jest to stary, obecnie niedrozny obiekt o dtugosci okoto 73 m i srednicy od
0,9m do 1,2m, ktérego wylot jest od wielu lat zasypany. Zgodnie z projektem
budowlanym przepust ten zostanie wyremontowany z zachowaniem istniejgcych
parametrow. Opisywany przepust ze wzgledu na swojg konstrukcje i parametry nigdy
nie petnit funkcji przepustu dla ptazéw, czy przejscia dla zwierzat. Jego lokalizacja
rowniez nie wskazuje na bytowanie ptazéw i dzikich zwierzat w tym rejonie. Wiot
przepustu potozony jest od strony rowu biegngcego pomiedzy linig kolejowg, a ulicg
36 Putku Piechoty Legii Akademickiej (nie stwierdzono rowniez droznej kontynuacii
przepustu pod drogg). Co prawda za drogg znajdujg sie obecnie tereny o
zagospodarowaniu rolniczym, ale ze wzgledu na widoczng rozbudowe miasta w tym
kierunku bedg z czasem coraz bardziej zabudowywane. Od strony potudniowej
przepust wyprowadzatby zwierzeta (w tym pfazy) na tereny przemystowe, miedzy
innymi hale zwigzane z segregacjg i przetwarzaniem odpadow Miejskiego Zaktadu
Oczyszczania w Pruszkowie lub na teren kolejowy w przypadku wygrodzenia
poszczegodlnych obiektéw.

Otoczenie przepustu nie stanowi srodowiska atrakcyjnego ani dla dzikich
zwierzat, ani dla ptazéw (w rejonie przepustu nie ma zbiornikéw wodnych, w ktorych
mogtyby bytowaé i rozmnazaé sie ptazy). Niedrozne rowy biegngce w rejonie
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przepustu rowniez nie sg miejscem bytowania ptazéw. Natomiast dzikie zwierzeta,
jako szlak swojej wedréwki wybierajg tereny o charakterze mozaiki polno-le$nej oraz
cieki potozone poza Pruszkowem. Na przedmiotowym obszarze mogg zerowac
gtéwnie takie gatunki, jak pies, kot, lis, mysz, czy szczur, dla ktorych przejscia dla
zwierzat z uwagi na duzg mobilnos¢ oraz mniejszg lub wiekszg akceptacje obecnosci
cztowieka nie sg konieczne.

Ze wzgledu na planowany remont przepustu jako elementu systemu
odwodnienia linii kolejowej oraz jego potozenie w terenie zurbanizowanym, gdzie nie
wystepuja migracje ptazéw, wramach niniejszego raportu ponownej oceny
oddziatywania na Srodowisko wnioskuje sie o odstepstwo od warunkéw
srodowiskowych zapisanych w decyzji srodowiskowej [58][59] i nie kwalifikowanie
obiektu w km 17+767 jako przepustu dla ptazéw. Proponuje sie, aby pozostawi¢ ten
przepust wylgcznie jako urzadzenie nalezgce do systemu odwodnienia. Brak
realizacji przepustu dla zwierzat matych w tym miejscu nie wptynie negatywnie na
bytujgce tu gatunki (pies, kot, szczur), ktére nie wymagajg budowy specjalnych
obiektéw umozliwiajgcych przedostawania sie na drugg strone torow.

Szersze analizy dotyczgce przepustu w km 17+767 oraz zdjecia i rysunki
znajdujg sie w rozdziale 5.7.3 Ochrona przyrody ozywionej.

Podsumowujgc zdiagnozowane w projekcie budowlanym odstepstwa od
wymagan dotyczgcych ochrony Srodowiska, zawartych w decyzji Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 22 grudnia 2009 r. [58] oraz
decyzji Generalnego Ochrony Srodowiska z dnia 14 kwietnia 2011 r. [59], mozna
wnioskowac, Zze zmiany te nie spowodujg negatywnego oddziatywania inwestycji na
Srodowisko, a w niektorych przypadkach nawet przyczynia sie do jego
efektywniejszej ochrony.

W przypadku ekranow akustycznych odstepstwa od decyzji Srodowiskowej
wynikajg albo z braku mozliwosci technicznych wykonania ekranow w lokalizacji
wskazanej w decyzji Srodowiskowej (konieczno$¢ zachowania przerw w ekranach),
Z koniecznosci wydtuzenia lub obnizenia ekranow do 3 m w niektorych miejscach
oraz z rezygnacji z ekranbw na odcinkach, gdzie nie wystepuje zabudowa
wymagajgca ochrony przed hatasem. W tym przypadku wprowadzenie przerw
i obnizen ekranéw bedzie skutkowato znalezieniem sie niektorych budynkow
mieszkalnych na granicy oddziatywania hatasu (dla tych budynkéw zaproponowano
pomiary w ramach analizy porealizacyjnej). Jednak z drugiej strony uzupetnienie
ekranow w stosunku do zapisow decyzji Srodowiskowej wptynie na ochrone wiekszej
ilosci budynkéw mieszkalnych. Z kolei w niektérych miejscach mozliwa byta
rezygnacja z ekranow nie prowadzgca do powstania przekroczen wartoSci
dopuszczalnych hatasu na terenach otaczajgcych linie kolejowa.

Natomiast zmiana kategorii mostu nad Utratg w km 15+350 z przejscia dla
zwierzat Srednich na przejscie dla zwierzat matych oraz rezygnacja z przystosowania
przepustu w km 16+633 i przepustu w km 17+767 do petnienia funkcji przejs¢ dla
ptazow wigze sie zarowno z warunkami konstrukcyjno-technicznymi, jak
i Srodowiskowymi. Obiekty te potozone sg w terenach zurbanizowanych o wysokim
stopniu antropopresji, ktore nie sg miejscem atrakcyjnym dla bytowania dzikich
zwierzgt. Ze wzgledu na brak przebiegu szlaku migracji zwierzgt Srednich
w km 15+350 obiekt petnigcy funkcje przejscia dla zwierzat matych w tym miejscu
bedzie wystarczajgcy. Natomiast brak szlakow wedrowek ptazow w miejscach
lokalizacji przepustow odwodnieniowych w km 16+633 oraz w km 17+767, nie ma
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koniecznoSci tworzenia tutaj przepustow dla ptazéw. Dlatego brak przejsc¢ dla ptazéow
nie bedzie miato negatywnego wptywu na Srodowisko.

5. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA, OBJETYCH
ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA, OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI ORAZ
DZIALANIA OCHRONNE

5.1. Zagospodarowanie terenu i walory krajobrazowe
5.1.1. Charakterystyka obszaru

Wedltug regionalizaciji fizycznogeograficznej J. Kondrackiego [69] projektowana
inwestycja zlokalizowana jest w obrebie Rowniny towicko-Btonskiej (318.72) bedgcej
czescig sktadowg makroregionu — Niziny Srodkowomazowieckiej (318.7).

Réwnina towicko-Btoriska rozcigga sie na potudnie od doliny Wisty i Bzury.
Przedstawia ona ptaski poziom denudacyjny z dobrymi glebami pytowymi i czarnymi
ziemiami. Réwnine przecina szereg matych doptywow Bzury, w tym: Mroga,
Skierniewka, Rawka, Pisia i Utrata. Dolina rzeki Utraty rozcina tereny Pruszkowa
z potudniowego—wschodu na potnocny-zachéd.

Przebieg analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1 na tle jednostek
fizycznogeograficznych przedstawiono na ponizszym rysunku (Rys. 5.1).
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Pod wzgledem morfologicznym rozpatrywany obszar cechuje niewielkie
zroznicowanie. Na catym odcinku trasa przebiega po terenie stosunkowo ptaskim.
Z uwagi na przeksztatcenia antropogeniczne analizowanego obszaru krajobraz wokét
linii kolejowej do typu obszaru kulturowego (miejskiego). Dominujg to obszary
zabudowy mieszkaniowej (wielorodzinnej i jednorodzinnej) i obszary przemystowo-
ustugowe. Niewatpliwie elementem wyrdzniajgcym sie w krajobrazie sg kominy
Elektrocieptowni Pruszkow.

Objety niniejszym opracowaniem odcinek linii kolejowej nr 1 od km 15+000 do
km 18+100 zlokalizowany jest na terenach zabudowanych miasta Pruszkowa.
Inwestycja otoczona jest przez tereny zabudowy mieszkaniowej, ustugowej oraz
tereny przemystowe.

Odcinek rozpoczyna sie za centrum logistycznym ,Millennium logistic park”, na
terenie  ktérego miescity sie Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego
(zlokalizowanego na poétnocny wschdéd od inwestycji). Na wschoéd od centrum
logistycznego, juz przy omawiany odcinku, znajduje sie zabudowa mieszkaniowa
oddzielona od linii kolejowej rzedem garazy oraz ulicg Kurca. W km 15+060 nad
torami przebiega kfadka dla pieszych. Po potudniowej stronie inwestycji (od
km 15+000 do km 15+070) znajduje sie zabudowa mieszkaniowa. Nastepnie do
km 15+400 po potudniowej stronie znajduje sie Park Anielin. Park przecinajg Aleje
Jerozolimskie, ktore tukiem zblizajg sie do linii kolejowej, oraz ulica Poznanska, ktora
przebiega wiaduktem najpierw nad Alejami Jerozolimskim, a nastepnie nad linig
kolejowa.

@ u B8

Fot. 5.1 Widok na Millenium logistic park Fot. 5.2 Zabudowa mieszkaniowa za
garazami
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Fot. 5.3 Ktadka dla pieszych na torami o 5 4 park Anielin — widok z kiadki dla

w km 15+060 pieszych nad Utratg potozonej
réwnolegle do mostu kolejowego

W km 15+350 linia kolejowa przechodzi mostem nad rzekg Utratg -
najwiekszym ciekiem wodnym przecinajgcym odcinek inwestycji objety niniejszym
opracowaniem. Po potnocnej stronie od km 15+400 do km 15+750 zlokalizowanej sg
tereny Elektrocieptowni Pruszkdéw, natomiast po potudniowej stronie na odcinku od
km 15+400 do 16+200 znajdujg sie tereny mieszkaniowe. Od km 15+700 do
km 15+950 zlokalizowane sg perony stacji Pruszkéw, budynek dworca, ktadka nad
torami dla pieszych w km 15+750 (przeznaczona do likwidacji), w km 15+841
przejscie podziemne dla pieszych (przeznaczone do rozbudowy). Przystanek
osobowy Pruszkéw wpisany jest do ewidencji zabytkdw (zespdt przystankéw
kolejowych i wiat na linii Grodziskiej). Natomiast zespét zabudowan dworca
kolejowego (budynek dworca, budynek gospodarczy oraz wieza cisSnien) wpisane sg
do rejestru zabytkéw. Dawniej na potudnie od dworca znajdowata sie fabryka
otdbwkow i kredek, obecnie w tym miejscu powstaje osiedle mieszkaniowe. Fabryka
zachowata jednak tereny w dalszej odlegtosci od dworca.

§
T |
L

|

Fot. 5.5 Peron na Stacji Pruszkow — Fot. 5.6 Osiedle mieszkaniowe

widok z ktadki dla pieszych naprzeciwko budynku dworca na terenie
bytej fabryki otowkow i kredek
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Po poinocnej stronie toréw, naprzeciwko stacji znajdujg sie tereny
przemystowo-ustugowe, nastepnie na odcinku okoto 200 m przy torach
zlokalizowane sg budynki mieszkalne. Od km 16+250 do km 16+850 po pdtnocnej
stronie znajduje sie terminal kontenerowy. Po drugiej stronie toréw na tej wysokosci
zlokalizowane sg tereny przemystowo-ustugowe.

Fot. 5.7 Terminal kontenerowy Fot. 5.8 Przejazd drogowy w km 17+313

Po potudniowej stronie torow od okoto km 17+000 do km 17+120 znajdujg sie
budynki szkolne. Dalej ciagng sie tereny istniejgcej zabudowy mieszkaniowej oraz
nowobudowanego osiedla ,Parzniew”. W km 17+313 znajduje sie przejazd drogowy,
a przy nim skrzyzowanie ulic: Dziatkowej, Gomulinskiego i 36 Putku Piechoty Legii
Akademickiej. Od km 17+550 do konca objetego opracowaniem odcinka inwestycji
znajdujg sie obszary o zagospodarowaniu rolniczym.

Natomiast po pdétnocnej stronie na odcinku od km 16+850 do 17+300 do linii
kolejowej dochodzi zabudowa mieszkaniowo-ustugowa. Na koncowym fragmencie
odcinka objetego niniejszym opracowaniem znajdujg sie tereny ustugowo-
przemystowe m.in. Miejski Zaktad Oczyszczania w Pruszkowie.

Fot. 5.9 Miejski Zaktad Oczyszczania w
Pruszkowie
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

5.1.2. Oddzialywanie na krajobraz

Mianem krajobrazu okreslamy ,obszar, postrzegany przez ludzi, ktérego
charakter jest wynikiem dziatania i interakcji czynnikow przyrodniczych i/lub ludzkich”
[51], dlatego tez omawiane oddziatywanie nalezy rozpatrywac przez pryzmat zmian,
jakie wptywajg na percepcje przestrzeni przez cztowieka. Jest to pewne odmienne,
prawne ukierunkowanie rozwazan na temat krajobrazu, gdyz w ustawie o ochronie
przyrody [4] walory krajobrazowe zostaty okreslone jako ,wartoSci ekologiczne,
estetyczne Ilub kulturowe obszaru oraz zwigzane z nim rzezba terenu, twory
I sSktadniki przyrody, uksztaftowane przez sity przyrody lub dziatalnoS¢ cztowieka”.
Niniejszy rozdziat ma na celu ocene wptywu projektowanej inwestycji gtownie
na walory estetyczne krajobrazu oraz inne, majgce wplyw na postrzeganie go przez
cztowieka. Oddziatywanie na walory przyrodnicze zostalo omoéwione w rozdziale
5.7.2 Oddziatywanie na przyrode ozywiong, natomiast oddziatywanie na walory
kulturowe krajobrazu w rozdziale 5.9.2 Oddziatywanie na obiekty zabytkowe i
stanowiska archeologiczne.

Linia kolejowa nr 1 Warszawa — Skierniewice funkcjonuje na tym odcinku od
1845r. i przez ten czas zdgzyfa sie juz wpisaC w krajobraz obszaréw, przez ktére
przebiega. Omawiana inwestycja polega na modernizacji istniejgcej linii kolejowej
i na analizowanym odcinku przebiega w zasadzie po jej obecnym sladzie, a wiec nie
bedzie oddziatywa¢ zaréwno na forme krajobrazu, jak i percepcje przestrzeni.

Pozytywny wptyw na odbiér linii kolejowej bedzie miat remont obiektow
inzynieryjnych, miedzy innymi mostu nad rzekg Utratg oraz przejscia podziemnego
dla pieszych, ktére sg juz mocno zdewastowane, rozbiorka ktadki dla pieszych nad
torami oraz remont peronow stacyjnych.

Negatywny wplyw inwestycji na otaczajgcy krajobraz bedzie zwigzany
z wycinkg zieleni i wprowadzeniem nowych elementéw infrastruktury kolejowe.

Do wycinki przeznaczono rosliny uniemozliwiajgce przeprowadzenie instalacji
badz wykonanie odwodnienia, a takze drzewa i krzewy znajdujgce sie zbyt blisko
skrajnego toru, co w przysziosci mogtoby stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa
ruchu kolejowego. W przypadku omawianego odcinka wycinka nie powinna miec
duzego wptywu na krajobraz.

Z elementow infrastruktury kolejowej najwiekszy wptyw na percepcije krajobrazu bedg
miaty ekrany akustyczne. Dlatego ich wyglad jest wazny zaréwno dla podrézujgcych
kolejg, jak i mieszkancow, ktorych majg chroni¢ przed hatasem. Obiekty te, ze
wzgledu na swojg wysokos$¢ sg widoczne z daleka zamykajgc perspektywe na dalszy
krajobraz. Wazne jest zatem, z czego sg wykonane, w jakiej kolorystyce oraz w jaki
sposéb wkomponuje sie je w krajobraz. W przypadku planowanej inwestycji
dominowa¢ bedg ekrany nieprzezroczyste, najbardziej skuteczne pod wzgledem
ttumienia dzwieku, jak réwniez najbardziej korzystne ze wzgledu na awifaune
(najbardziej widoczne). Ze wzgledéw estetycznych zaprojektowano ekrany
akustyczne typu pochtaniajgcego, ktore mozna w miare mozliwosci obsadzi¢ od
strony zewnetrznej pngczami tworzgcymi zielern maskujgca, co pozwoli na lepsze ich
wkomponowanie w krajobraz. Natomiast w przypadku zamontowania ekranow
przezroczystych nalezy pamietaé, ze muszg one by¢ widoczne dla ptakow
(prazkowane, przyciemniane lub z fakturg zatamujgcag Swiatto). Ekrany przezroczyste
nie bedg zamykaé catkowicie widoku na otoczenie trasy kolejowej.. Nalezy rozwazy¢,
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aby ekrany akustyczne zlokalizowane najblizej zabytkowego dworca na stacji
Pruszkéw byty przezroczyste.

5.1.3. Ochrona krajobrazu

Elementem, ktory istotnie wptynie na charakter krajobrazu, sg ciggi ekranow
akustycznych. Dlatego nalezy zadbacC, aby zostaty one mozliwie harmonijnie
wkomponowane w otaczajgcy je teren, poprzez zastosowanie naturalnych barw.
W tym celu wskazane bytoby obsadzenie paneli akustycznych roslinnoscig
maskujgca.

W przypadku ekranow zlokalizowanych w rejonie zabytkowego budynku
stacyjnego wskazane jest, aby zostaly wykonane ztworzyw potprzezroczystych.
Wazne jest, aby ekrany przezroczyste byty widoczne dla ptakow, dlatego tez zaleca
sie uzycie ekranéw pragzkowanych, przyciemnianych lub z fakturg zatamujgca $wiatto.
Lokalizacja ekranow akustycznych i ich rodzaj w zaleznosci od miejsca zostaty
opisane w rozdziale 5.5.3 Ochrona klimatu akustycznego.

5.2. Budowa geologicznai pokrywa glebowa
5.2.1. Charakterystyka obszaru
5.2.1.1 Budowa geologiczna

Analizowany obszar potozony jest w obrebie niecki brzeznej, a doktadnie
W niecce warszawskiej stanowigcej najgtebszg, sSrodkowg czesc¢ niecki brzeznej. Jest
to rozlegta niecka kredowa wypetniona osadami kenozoicznymi paleogenu, neogenu
i czwartorzedu, tworzgcymi ciggtg pokrywe osadowg. Osady kredy reprezentowane
sg przez piaskowce i piaski drobnoziarniste kredy dolnej oraz spekane wapienie
i margle kredy goérnej. Osady trzeciorzedu nalezg do serii piaszczysto-mutkowych
oligocenu, piaszczysto-mutkowo-ilastych, czesto z pytem weglowym miocenu oraz
serii ilasto-mutkowej, lokalnie z wktadkami piaszczystymi pliocenu. Osady te, w ujeciu
regionalnym, wykazujg znaczne zréznicowanie pod wzgledem migzszosci oraz
gtebokosci  wystepowania. W wielu miejscach zostaty one spietrzone
glacitektonicznie, natomiast w innych zredukowane, tak wiec ich migzszo$¢ w rejonie
analizowanej inwestycji moze wahac sie od 30 m do 60 m.

Osady czwartorzedowe obejmujg utwory plejstocenu reprezentowane przez
utwory mineralne. W potnocnej i centralnej czesci Pruszkowa dominujg piaski i zwiry
rzeczne tarasu warszawsko-btonskiego. Wystepujg réwniez piaski i mutki (pyty)
eluwialno-eoliczne na  piaskach  wodnolodowcowych  dolnych  miejscami
zastoiskowych, reprezentujgcych najmtodsze osady Zlodowacenia
potnocnopolskiego. W potudniowej czesci miasta wystepujg piaski kemow. W tej
czesdci miasta wystepujg piaski i muiki wodnolodowcowe sSrodkowe na glinach
zwatowych. Utwory spoiste wystepujg na niewielkich obszarach tylko w potudniowym
Pruszkowie, reprezentowane sg przez gliny zwatowe oraz ity i mutki warwowe
z piaskami zastoiskowymi (stadiat mazowiecko-podlaski zlodowacenia
srodkowopolskiego). Gliny zwatowe wystepujg réwniez w potudniowo-zachodniej
czesci miasta [79].

Migzszos¢ utworow czwartorzedowych na terenie Pruszkowa jest
zréznicowana. W rejonie Gasina w zachodniej czesci miasta ich migzszos¢ waha sie
pomiedzy 2m - 6 m, na pozostatym terenie miasta wynosi okoto 30 m. Utwory
holocenskie reprezentowane przez piaski humusowe, namuty zwigzane sg z ciekami
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(Utrata, Regutka, Zbikowka) i zagtebieniami bezodptywowymi. Pdtnocno-zachodnia
cze$¢ doliny Utraty oraz strefy ujscia Regutki i Zbikéwki wypetnione sg torfami
zalegajgcymi na piaskach rzecznych taraséw nadzalewowych [79]

Na potrzeby inwestycji wykonano badania geotechniczne obejmujgce 4 otwory
do gtebokosci 10 m p. p. t. Stwierdzono warstwe nasypdéw niekontrolowanych (zuzel,
gruz ceglany, kamienie, gleby, piaski) oraz budowlanych (piaski drobne z domieszkg
kamieni) wystepujgcg do gtebokosci od 1,1 m p. p.t. do 3,3 m p. p. t. Pod gruntami
nasypowymi wystepujg piaski wodnolodowcowe zlodowacenia srodkowopolskiego,
ktorych do gtebokosci 10 m p.p.t. nie przewiercono. Sg to piaski drobne
z przewarstwieniami piasku sredniego, wilgothe w czesci stropowej, a glebigj
nawodnione [62] [63].

5.2.1.2 Gleby

Objety niniejszym opracowaniem odcinek linii kolejowej przechodzi przez tereny
miejskie o gestej zabudowie mieszkaniowej, ustugowej oraz przemystowe;.
W zwigzku z czym na przewazajgcym terenie gleby zostaty przeksztatcone przez
cztowieka i zaliczane sg do gleb antropogenicznych. Tylko na koncowym fragmencie
wystepujg tereny o charakterze rolniczym, ktore stopniowo zajmowane sg one przez
zabudowe mieszkaniows.

5.2.2. Oddzialywanie na powierzchnie ziemi i gleby
a) Fazarealizacji

Z uwagi na fakt, ze analizowane przedsiewziecie polega na modernizacji
istniejgcej linii kolejowej, nie spowoduje znaczgcych zmian w uksztattowaniu terenu.
Planowana inwestycja realizowana bedzie na terenach zajetych pod istniejgca
infrastrukture kolejowg oraz na obszarach przylegtych do torowiska i obiektéw
kolejowych, zajetych na potrzeby realizacji inwestyciji.

Budowa nowego ukfadu torowego, ekrandw akustycznych, budynku nowej
nastawni bedg wymagaty lokalnie wymiany lub wzmocnienia gruntu. Ponadto
wyremontowane zostang dwa przepusty w km 16+633 oraz km 17+767, a takze
obiekt mostowy w km 15+350.

Najwieksza ingerencja w struktury gruntu zwigzana bedzie z pracami
prowadzonymi przy przejsciu podziemnym dla pieszych w km 15+841. W ramach
inwestycji wykonane zostanie remont istniejgcej czesci przejscia podziemnego dla
pieszych oraz zostanie ono przedtuzone na pétnocng strone linii kolejowej. Przejscie
jest zelbetowe o konstrukcji ramowej z wyjsciami na peron. Dlugosc osi przejscia to
49,67 m., szeroko$¢ przejscia to 3,93 m (istniejgca czesc) lub 4 m (dobudowana
czes$E), wysokosc przejscia to 2,14 m (istniejgca czes¢) lub 2,5 m (dobudowywana
czesc¢). W strefie posadowienia obiektu wystepujg piaski drobne, podatne na
wystgpienie zjawiska kurzawkowego, co powoduje, ze wymagane bedzie obnizenie
poziomu wod gruntowych nie nizej niz posadowienie istniejgcego przejscia. Przed
przystgpieniem do prac w obrebie istniejgcego obiektu najpierw zostanie
wzmocnione istniejgce podtoze oraz fundamenty. Podczas prowadzenia prac
w przypadku stwierdzenia nasypdw niebudowlanych lub gruntéw rodzimych
uplastycznionych w postaci lokalnych wktadek w dnie wykopu na projektowanym
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poziomie posadowienia, oraz gruntdw wysadzinowych do poziomu przemarzania,
grunty zostang usuniete i zastgpione zageszczong podsypka zwirowo- piaskowa.

Ponadto konieczne bedzie czasowe zajecie terenu pod zaplecze budowy, bazy
materiatowe (w tym hatdy kruszywa), miejsca magazynowania odpadéw i drogi
dojazdowe. Ich doktadna lokalizacja i powierzchnia zostanie wyznaczona na etapie
projektu wykonawczego.

W zwigzku 2z realizacjg inwestycji konieczne bedzie wykonanie prac
wptywajgcych na dotychczasowe wykorzystanie terenu. Bedg one obejmowaty roboty
rozbiorkowe, ziemne i przygotowawcze, takie jak:

- usuniecie drzew i krzewdw kolidujgcych z inwestycja;

- zdjecie warstwy humusu;

- roboty ziemne;

- rozbidrka istniejgcych nawierzchni;

- rozbidrka niektorych istniejgcych obiektdw inzynieryjnych i nasypow

kolejowych;

- rozbidrka dwoch budynkéw nastawni w km 17+485,6 oraz 16+362 oraz

budynku posterunku przejazdowego w km 17+313.

W  czasie prowadzenia prac ziemnych powstanie  konieczno$c¢
zagospodarowania mas ziemnych. Gleba (humus) z terenéw trwale zajmowanych
pod inwestycje powinna zosta¢ wykorzystana do umacniania skarp oraz do
rekultywaciji terendw zajmowanych czasowo (na okres przebudowy). Przywrdcenie
warstwy gleby natych terenach powinno zapewni¢ w krotkim okresie powrot
roslinnosci. W przypadku omawianego odcinka linii kolejowej jest to gtéwnie
roslinno$¢ synantropijna.

Niektére zaburzenia funkcjonalne i $rodowiskowe bedg miaty charakter
przejsciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych. Bedg to jednak oddziatywania
o0 duzym nasileniu, ktére sg nie do unikniecia przy realizacji tego typu inwestyciji.
Niekorzystne, okresowe oddziatywanie na powierzchnie ziemi moze by¢ wynikiem
poruszania sie ciezkiego sprzetu po terenie. Po pewnym czasie, zaleznym
od odpornosci gleb na degradacje, moze nastgpi¢ odbudowa naturalnej struktury
pokrywy glebowej. W przypadku objetego niniejszym opracowaniem odcinka linii
kolejowej inwestycja przeprowadzona bedzie gtdbwnie na terenach miejskich. Sg to
obszary gdzie wptyw na glebe bedzie znikomy. Tylko na koncowym fragmencie
odcinka wystepujg tereny o zagospodarowaniu rolniczym.

W trakcie robot budowlanych moze dojs¢ do zjawiska okresowego wtornego
pylenia czgstek glebowych wskutek prac mechanicznych, a takze w przypadku
nieutrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego do skazenia gruntu
(posrednio lub bezposrednio réwniez do zanieczyszczenia wod) wyciekami paliw
z maszyn budowlanych. Jednak przy wifasciwym zabezpieczeniu miejsca robot
i odpowiedniej organizacji pracy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna
uzna¢ za niewielkie. Emisje zanieczyszczen do gleb o charakterze chwilowym nie
bedg wykraczac poza teren pasa infrastruktury kolejowe;j.

b) Faza eksploataciji

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania linii kolejowej jest
zanieczyszczenie gruntu przez substancje przenoszone z torowiska z powietrzem
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oraz wodami sptywajgcymi z torowiska i nasypu kolejowego. Gleby zanieczyszczane
sg pytami emitowanymi z torowiska, zawierajacymi produkty Scierania i korozji czesci
i elementow metalowych oraz oktadzin hamulcowych. Wielkos¢ oraz rozktad
przestrzenny zanieczyszczen jest funkcjg liniowg natezenia ruchu, czyli ilosci
przejezdzajgcych pociggow. Rozktad przestrzenny zanieczyszczen zalezy
dodatkowo od licznych uwarunkowan, tj.: sytuacji anemologicznej, wilgotnosci
powietrza, ilosci i rodzaju opaddéw, stanu technicznego taboru kolejowego oraz wielu
innych. Poza wymienionymi powyzej czynnikami o stopniu oddziatywania
zanieczyszczen na gleby decyduje rowniez odpornos¢ samych gleb, ktorg warunkuje
w gtownej mierze ich odczyn oraz pojemnos¢ kompleksu sorpcyjnego (tym wieksza
im wiecej substancji organicznej i czgstek ilastych).

Na analizowanym odcinku linia kolejowa nr 1 przebiega przez tereny miejskie,
gdzie wystepujg gleby antropogeniczne, nie majgce znaczenia dla rolnictwa. Ponadto
Sg one narazone na emisje z wielu innych znaczacych zrodet, jak transport
samochodowy, czy obiekty przemystowe itd.

Z uwagi na fakt, ze analizowana linia kolejowa jest zelektryfikowana,
niebezpieczenstwo zanieczyszczenia gleb ropopochodnymi mozna uzna¢ za
znikome, a zasieg rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen pytowych i ich osiadania na
powierzchni gleby za niewielki.

W stanie istniejgcym oddziatywanie takie wystepuje na funkcjonujgcej linii i nie
stwierdzono istotnego wptywu na grunty przylegajgce do torowiska. W zwigzku
z powyzszym nie przewiduje sie, aby takie oddziatywania wystepowaty.

5.2.3. Ochrona powierzchni ziemi oraz gleby
a) Fazarealizacji

Ze wzgledu na ochrone powierzchni ziemi oraz gleb wykonawca robot powinien
odpowiednio zorganizowa¢ plac budowy i jego zaplecze oraz przygotowac
szczegotowy plan organizacji pracy.

Na etapie budowy nalezy przestrzega¢ nastepujgcych zasad:

- nie lokalizowa¢ zaplecza budowy, baz materiatowych, miejsc
magazynowania odpadow, parkingéw dla pojazdéw i maszyn pracujgcych
na budowie w dolinie Utraty (na terenie Warszawskiego OChK) oraz
w sgsiedztwie uje¢ wod oraz ich stref ochronnych. Zaplecza dla przebudowy
obiektu nad ciekami oraz w sytuacjach, kiedy zaplecze, bazy materiatowe
lub miejsc magazynowania, bedg musiaty by¢ zlokalizowane na terenach o
wysokim stopniu zagrozenia wéd podziemnych (co dotyczy catego odcinka
od km 15+000 do km 18+100), muszg by¢ odpowiednio zabezpieczone
przed wyciekiem substancji stanowigcych zagrozenie dla wdd
powierzchniowych i podziemnych;

- pod zaplecze budowy i bazy materiatowe w miare mozliwosci wybrac
najlepiej tereny przeksztatcone antropogenicznie, jak najmnigj
eksponowane widokowo i jednoczesnie jak najmniej uczeszczane,
w oddaleniu od zabudowy mieszkaniowej. Teren budowy nalezy
zabezpieczyC¢ w toalety przenosne, oprdzniane przez podmioty posiadajgce
odpowiednie zezwolenia;

- na zapleczu budowy miejsce przechowywania tzw. sprzetu drobnego
(kompresor, elektryczne i pneumatyczne reczne miotki udarowe, wiertarki,
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szlifierki kgtowe elektryczne, pita do betonu, zageszczarki, spalinowe pilarki
do drewna itp.) wylozy¢ ptytami betonowymi;

- prowadzi¢ drogi techniczne z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia
terenu i przeksztatcenia jego powierzchni;

- unika¢ wprowadzania ciezkiego sprzetu na tereny nieobjete inwestycja,
szczegolnie na grunty orne, gdzie zniszczeniu moze ulec struktura profili
glebowych;

- uzywacC sprzetu budowlanego i transportowego w dobrym stanie
technicznym w celu zmniejszenia prawdopodobienstwa wycieku paliw
i smaréw do srodowiska gruntowo-wodnego.;

- na zapleczu budowy przechowywac¢ materiaty pedne jedynie do tankowania
tzw. sprzetu drobnego, w odpowiednio przystosowanych szczelnych
i wiasciwie oznakowanych kontenerach i przekazywa¢ do utylizacji do
specjalistycznych firm;

- opakowania po materiatach pednych, stanowigce materiat niebezpieczny
gromadzi¢ w szczelnych pojemnikach i przekazywa¢ do utylizacji do
specjalistycznych firm;

- wszelkie materiaty pedne i smary stosowane w przypadku maszyn i
pojazdéw torowych przechowywa¢ w odpowiednio zorganizowanej bazie
w Skierniewicach (bedacej wilasnoscia PKP S. A. i dzierzawionej przez
wykonawce robot);

- przewidzie¢ zabezpieczenie majgce na celu ochrone srodowiska gruntowo-
wodnego przed zanieczyszczeniami wynikajgcymi ze zuzycia sSrodkéw
antykorozyjnych, paliw, farb irozpuszczalnikbw oraz wyciekow smaréw
z wykorzystywanych urzadzen (w przypadku niekontrolowanych wyciekéw
zwigzkow ropopochodnych nalezy zastosowaé srodki do ich neutralizacji);

- w przypadku awarii maszyn oraz pojazdoéw torowych nalezy je zabezpieczy¢
na miejscu zgodnie z obowigzujgcymi procedurami i przewiez¢ do warsztatu
naprawczego w bazie w Skierniewicach potozonej w granicach terendéw
kolejowych;

- w przypadku awarii maszyn do robdét, pojazdow oraz sprzetu moggcego
samodzielnie sie poruszac, nalezy je odwiez¢ na lawetach do ich statych
baz serwisowo-postojowych

- podczas prowadzenia prac ziemnych w okresie bezdeszczowym drogi
dojazdowe i place manewrowe zrasza¢ wodg w celu ograniczenia pylenia;

- po zakonczeniu prac teren przywroci¢ do stanu pierwotnego.

W przypadku wykorzystania maszyn oraz pojazdéw torowych w fazie realizacji
beda one stacjonowaty na wyznaczonych torach w granicach pasa kolejowego, gdzie
bedzie funkcjonowat istniejgcy system odwodnienia torowiska. W celu zachowania
przepustowosci oraz umozliwienia przejazdu na analizowanej linii kolejowej, postoje
bedg krotkotrwate. W przypadku braku wykorzystania maszyn przez dtuzszy czas,
bedg one stacjonowaty w odpowiednio zorganizowanej bazie w Skierniewicach
potozonej w granicach terendw kolejowych (bedacej wilasnoscia PKP S. A. i
dzierzawionej przez wykonawce robét — Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury Sp.
Z.0.0.).

Natomiast w przypadku maszyn do robdt, ktére nie mogg byé wykonywane
z torowiska, na terenie zaplecza budowy bedzie stacjonowat jedynie sprzet drobny
(kompresor, elektryczne i pneumatyczne reczne mitotki udarowe, wiertarki, szlifierki
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kagtowe elektryczne, pita do betonu, zageszczarki, spalinowe pilarki do drewna itp.).
W przypadku koniecznosci uzycia ciezszego sprzetu, bedzie on dowozony na
lawetach z istniejgcej bazy serwisowo-postojowej wykonawcy robot.

Maszyny i pojazdy torowe oraz pojazdy i sprzet mogacy samodzielnie sie
porusza¢ nie bedg tankowane na placu budowy. W przypadku maszyn oraz
pojazdow torowych bedg one tankowane w odpowiednio zorganizowanej bazie w
Skierniewicach. Natomiast w przypadku pojazdow oraz sprzetu moggcego
samodzielnie sie porusza¢, bedg one tankowane na najblizszych stacjach
benzynowych. Na placu budowy bedzie mdgt by¢ tankowany jedynie sprzet drobny.

Wszelkie dolewanie paliwa powinno by¢ wykonywane starannie przy uzyciu
odpowiedniego sprzetu, na terenie zaplecza budowy, w miejscu wytozonym
betonowymi ptytami.

Na wypadek rozlania materiatbw pednych oraz zdarzenia zwigzanego z
wydostaniem sie na zewnatrz z maszyn lub pojazdéw substancji zawierajgcych olej,
wykonawcy i podwykonawcy robot eksploatujgcy te urzgdzenia muszg posiadac na
placu budowy odpowiednie $rodki ochrony ekologicznej. Do podstawowych Ssrodkow
ochrony ekologicznej przeznaczonych do likwidacji rozlewisk oleju zalicza sie:

e sypkie sorbenty hydrofobowe (na bazie ziemi okrzemkowej, celulozy,
polipropylenu lub innych zwigzkéw) — stosowane do usuwania rozlanego
oleju zaréwno z powierzchni gtadkich, jak i porowatych;

e hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach lub rolkach — stosowane do
zabezpieczania miejsc narazonych na wycieki oleju;

e poduszki i rekawy sorpcyjne — zapobiegajg rozprzestrzenianiu sie rozlewisk
oleju, ograniczajg zasieg skazenia;

e Dbiopreparaty — stosowane do rekultywacji skazonego gruntu.

W przypadku powyzszych zdarzen zalecane jest rowniez uzywanie gotowych
zestawow tzw. apteczek ekologicznych, zawierajgcych wszystko co potrzebne do
natychmiastowej likwidacji skutkdw rozlania lub wyciekéw olejéw (maty sorpcyjne,
rekawy sorpcyjne, poduszki sorpcyjne, kity awaryjne, granulaty, rekawice ochronne,
worki na zuzyte sorbenty itp.).

Szczegotowg lokalizacje zapleczy budowy, baz materiatowych, parkingéw,
miejsc  magazynowania odpadow oraz sposéb ich zabezpieczenia nalezy
przedstawiC na etapie projektu wykonawczego.

Na wptyw projektowanego przedsiewziecia na powierzchnie ziemi sktadac sie
bedzie réwniez prawidtowy sposOb gospodarowania ziemig prochniczng. Warstwe
gleby zdjetg z pasa robdt nalezy odpowiednio zdeponowac i zabezpieczy¢ do
wtérnego wykorzystania. Po zakonczeniu prac powinna by¢ uzyta do rekultywacii
terenéw przeznaczonych pod zaplecze budowy oraz pod drogi dojazdowe. Moze by¢
rowniez wykorzystana do umacniania skarp i rowow. Po zakonczeniu prac nalezy
uporzgdkowac teren budowy.

b) Faza eksploatacji

W czasie eksploatacii linii kolejowej ztagodzenie jej negatywnego oddziatywania
na powierzchnie ziemi oraz gleby wigze sie gtdbwnie =z ograniczeniem
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen i stosowania nietrwatych (ulegajgcych
biodegradacji) herbicydow. Zgodnie z decyzjg srodowiskowg [58] zabrania sie
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stosowania herbicydow w odlegtosci 100 m od kazdego mostu oraz przepustu na
rzecz koszenia lub recznego usuwania roslinnosci. W przepadku objetego niniejszym
opracowaniem odcinka linii kolejowej bedzie to otoczenie rzeki Utraty na fragmencie
od km 15+250 do km 15+450 oraz otoczenie dwdch przepustow odwodnieniowych:
od km 16+533 do km 16+733 i od km 17+667 do km 17+867.

Obnizenie ryzyka =zanieczyszczenia gleb zwigzanego ze sptywami wdd
zapewnig zaprojektowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej
z powierzchni torowiska.

5.3. Wody podziemne i powierzchniowe
5.3.1. Charakterystyka obszaru
5.3.1.1 Warunki hydrogeologiczne

Omawiany teren, zgodnie z rejonizacjg hydrogeologiczng podang w Atlasie
Hydrogeologicznym Polski opracowanym przez Panstwowy Instytut Geologiczny
w 1995 r., jest potozony na terenie mazowieckiego regionu hydrogeologicznego,
a doktadnie na terenie subregionu centralnego oraz rejonu mazowiecko -
kujawskiego.
Rozpoznanie hydrogeologiczne w obrebie planowanej inwestycji obejmuje
nastepujgce pietra wodonosne [61]:
- paleogenskie i neogenskie - zwigzane z seriami piaszczystymi oligocenu
i miocenu niecki mazowieckiej. Serie wodonosne majg ciggte, regionalne
rozprzestrzenienie i wystepujg na gtebokosci w granicach od 70 m p.p.t.
w rejonie Skierniewic do 248 m p.p.t. w Warszawie;

- czwartorzedowe w osadach piaszczysto- zwirowych.

Seria piaskow oligocenu stanowi zbiornik wéd podziemnych — GZWP nr 215
~Subniecka Warszawska” (Rys. 5.2). Jest to zbiornik porowy o powierzchni okoto
17 500 km?. Szacowane zasoby dyspozycyjne zbiornika wynoszg 145 tys. m®d,
a srednia gtebokos¢ uje¢ ok. 180 m. Ze wzgledu na naturalne zabezpieczenia od
wptywow z powierzchni (potozenie zwierciadta woéd na znacznej gtebokosci, pod
licznymi warstwami gruntu), zbiornik nie jest objety strefg ochrony, a wplyw
dziatalnosci cztowieka na jakos¢ jego zasobow mozna uznac za znikomy [68].

Czwartorzedowe pietro wodonosne wzdtuz linii kolejowej tworzy bardzo
zroznicowany kompleks osadow i charakteryzuje sie bardzo zmiennymi warunkami
wystepowania uzytkowego poziomu wodonosnego. Gtebokos¢ do wodonosca miesci
sie w granicach od 5 m do 60 m, a zdarza sie, ze w osadach czwartorzedowych brak
jest takiego poziomu (wowczas uzytkowym poziomem jest poziom paleogensko-
neogenski). Uzytkowy poziom wodonosny tworzg tu wodnolodowcowe piaski i piaski
ze zwirem wystepujgce jako przewarstwienia lub soczewy w obrebie kompleksu glin.
Ich rozprzestrzenienie w poziomie ma charakter mozaikowy.

Stopien zagrozenia gtbwnego uzytkowego poziomu wodonosnego na terenach
przebiegu inwestycji jest wysoki (wg Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali 1:50000
[67]).

Wykonane na potrzeby projektu budowlanego badania geotechniczne [63]
wykazaty wystepowanie wody gruntowej. Jest to woda o swobodnym zwierciadle
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wystepujgca w piaskach wodnolodowcowych. Ustabilizowany poziom tych waod
w obrebie analizowanego obszaru poziom woéd gruntowych wystepuje od gtebokosci
2,8 m p. p. t. do gtebokosci 3,4 m p. p. t. Jest to takze obszar wystepowania duzych
wahan poziomow wod gruntowych w zaleznosci od intensywnosci opaddw i roztopéw
wiosennych.
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Rys. 5.2 Potozenie inwestycji na tle Gtéwnych Zbiornikow Wod Podziemnych

* Ujecia wod podziemnych

W sgsiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej w Pruszkowie
zlokalizowanych jest kilka uje¢ wod czwartorzedowych. Najblizej potozone jest ujecie
nalezgce do Elektrocieptowni Pruszkéw w rejonie km 15+370 na potnoc od linii
kolejowej w odlegtosci okoto 70m. Ujecie potozone jest poza terenem EC w budynku
o wymiarach w planie 3m x 3m nad rzekg Utratg. Dodatkowo istniejg ujecia
zlokalizowane w km 15+420 w odlegtosci okoto 90m, w km 15+520 w odlegtosci
okoto 150m, w km 15+650 w odlegtosci okoto 70m, w km 17+360 w odlegtosci okoto
170m.
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Fot. 5.11 Budynek ujecie w rejonie mostu nad Utratg

5.3.1.2 Warunki hydrograficzne

Pod wzgledem hydrograficznym analizowany odcinek linii kolejowej nr 1
znajduje sie na obszarze zlewni Utraty, ktora jest czescig zlewni Bzury (lewy doptyw
Wisty). Rzeka Utrata przecina linie kolejowg w km 15+350 w Pruszkowie.

Fot. 5.12 Rzeka Utrata pod mostem kolejowym w Pruszkowie

Utrata bezposrednio odwadnia teren catego miasta Pruszkow. Jej zrddta
znajdujg sie na poétnocnych stokach Wysoczyzny Rawskiej w rejonie miejscowosci
Zelechow (pomiedzy Grojcem a Mszczonowem). Poczgtkowo ptynie w kierunku
potnocno-wschodnim, a nastepnie zmienia kierunek na poétnocny. Tuz przed
Pruszkowem, na wysokosci rzeczki Raszynki, odbija na potnocny zachdd i ptynie
w tym kierunku az do ujscia do Bzury. Dtugos$é Utraty wynosi 76,5 km, a zlewnia
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obejmuje powierzchnie 792 m?. Do jej wiekszych doplywéw naleza: Kanat Konotopa,
Rokitnica, Raszynka, Kanat Ozarowski, Stara Rokitnica, Row z Leszna, Korytnica
i Teresinka. Na terenie Pruszkowa Utrate zasilajg jeszcze dwa mniejsze cieki:
Regutka (nazywana Rowem U1) oraz Zbikowka (na odcinku do Pruszkowa — Kanat
Konotopa), a takze sie¢ rowéw odwadniajgcych z rejonu ,Gasina”.

Ponadto w rejonie analizowanej inwestycji zlokalizowanych jest kilka wiekszych
zbiornikow wodnych w Parku Anielin i Parku Potulickich, ale zaden z nich nie jest
potozony w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej (najblizszy oddalony jest o okoto
400 m). Najwiekszy ukfad wod powierzchniowych znajduje sie w Parku Potulickich
i sktada sie z 4 duzych stawow, dwoch matych kanatéw tgczgcych stawy, ujecia na
rzece Utracie, doprowadzalnika wody na stawach oraz budowli wodnych.

5.3.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne
a) Fazarealizacji

Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem mogg mieC negatywne
oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne. Na etapie realizacji gtbwnymi
przyczynami degradacji wéd moga by¢:

- zmiany warunkow hydrograficznych w otoczeniu inwestyciji;

- czasowe obnizenia poziomu wod gruntowych;

- niewlasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio

zorganizowane zaplecze sanitarne itp.;

- nieodpowiednio sktadowane materiaty budowlane oraz materiaty stosowane

w pracach nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach
antykorozyjnych przyczyniajgce sie do wyptukiwania zanieczyszczen
z materiatdw uzywanych do przebudowy linii kolejowej i zwigzanej z nig
infrastruktury;

- zanieczyszczenia wdd $ciekami bytowo-gospodarczymi z zaplecza budowy;

- sptywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy;

- zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegdlnosci

ropopochodnymi) wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii w trakcie
prowadzenia robot na obiekcie mostowym.

W fazie realizacji najbardziej niebezpieczny moze byC wyciek zwigzkéw
ropopochodnych (oleje napedowe, smary, benzyny) Ilub innych zwigzkow
chemicznych w bezposrednim sgsiedztwie ciekdw oraz w miejscach obnizen
terenowych, w ktérych stagnuje woda. W takiej sytuacji mozne nastgpi¢ szybkie
rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen z wodami powierzchniowymi i ich migracja
poprzez grunt do wod gruntowych i wgtebnych. Caty obszar analizowanej inwestycji
jest wrazliwy na tego typu zanieczyszczenia, poniewaz sg to tereny o wysokim
stopniu zagrozenia wod podziemnych. Dodatkowo zwiekszona podatnos¢ na
zanieczyszczenia dotyczy rzeki Utraty i ujecia wod podziemnych Elektrocieptowni
Pruszkow nad Utrata.

W celu wyeliminowania dodatkowego zrédta zanieczyszczenia woéd oraz
ograniczenia ich zanieczyszczenia na terenie zaplecza budowy nie bedzie
prowadzone tankowanie, mycie pojazdow i urzgdzen.
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Na rozpatrywanym terenie, przy wtasciwym zabezpieczeniu placu budowy oraz
odpowiedniegj organizaciji pracy [ obstudze maszyn budowlanych,
prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna jednak uzna¢ za niewielkie.
Szczegdétowe zalecenia zostaty opisane w rozdziale 5.3.3 Ochrona wod
powierzchniowych i podziemnych.

Negatywne oddziatywanie rowniez bedzie zwigzane z pracami prowadzonymi
w rejonie rzeki Utraty w zwigzku z przebudowg obiektu mostowego. Po pierwsze na
skutek robot powstawaé bedg zawiesiny zwiekszajgce metnos¢ wody, utrudniajgce
przez to przenikanie swiatta, a w dalszej kolejnosci ograniczajgce fotosynteze
u roslin. Dlugotrwate zmetnienie wody ponadto moze niekorzystnie wptywac na ikre
I narybek zaburzajgc oddychanie. Po drugie prace budowlane w rejonie koryta cieku
i wprowadzanie ciezkiego sprzetu moze przyczyni¢ sie do zniszczenia brzegéw.
Negatywne oddziatywanie mozna ograniczyC poprzez zastosowanie odpowiedniej
technologii przebudowy obiektu mostowego.

W trakcie robot mogg wystepowac zaburzenia stosunkéw wodnych w obszarze
sgsiadujgcym z miejscem wykonywania wykopéw. W przypadku wykopdéw
tymczasowych oddziatywania te sg krotkotrwate i w zasadzie ustepujg po zasypaniu
wykopow i rekultywacji terenu. Czasowe oddziatywanie wystepuje réwniez na
obszarach o ptytkim zaleganiu wod gruntowych, polegajgce na lokalnej zmianie
warunkow hydrodynamicznych. W wiekszosci przypadkéw nie bedzie miato ono
wptywu na jakos¢ wod podziemnych, a zasypanie wykopu powinno spowodowac
ustgpienie zaburzen. W celu ograniczenia oddziatywania roboty przy tego typu
wykopach nalezy wykonywac w jak najkrotszym czasie i szybko rekultywowac teren,
oraz stosowac technologie w jak najmniejszym stopniu ingerujgce w struktury
wodonosne.

Ponadto w przypadku przebudowy przejscia pod torami w km 15+841 ze
wzgledu na jego posadowienie w strefie wystepowania nawodnionych piaskéw,
bardzo podatnych na wystgpienie zjawiska kurzawkowego, przewiduje sie obnizenie
poziomu wody gruntowej, jednak nie nizej niz posadowienie istniejgcego przejscia
podziemnego. W zwigzku z powyzszym podczas wykonywania prac budowlanych
nalezy przewidzieC zabezpieczenie istniejgcego obiektu przed ewentualng réznicg
osiadan. Przed przystgpieniem do prac w obrebie istniejgcego obiektu nalezy
najpierw wzmocni¢ istniejgce fundamenty i podtoze.

b) Faza eksploatacji

Zagrozenia dla wod powierzchniowych i podziemnych, wystepujgce w fazie
eksploatacji linii kolejowej, bedg mie¢ charakter staty (ciggly) zwigzany
z funkcjonowaniem linii, w tym, przede wszystkim:

- sptywami deszczowymi i roztopowymi z terenu torowiska i nasypu

kolejowego;

- ewentualnymi wyciekami z eksploatowanego taboru;

- rozpraszanymi w czasie transportu materiatami sypkimi i ptynnymi — np.

produkty ropopochodne, chemikalia, nawozy, ptody rolne, itd.;

- chemikaliami do zwalczania roslinnosci okrywowej nasypow;
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- sciekami bytowymi zrzucanymi z wagonow kolejowych bezposrednio do
Ssrodowiska gruntowo-wodnego;
oraz charakter incydentalny (np. powazne awarie).

W zwigzku z faktem, ze linia kolejowa nr 1 Warszawa — Skierniewice jest
zelektryfikowana, niebezpieczenstwo zanieczyszczenia wod —weglowodorami
ropopochodnymi jest znikome. Do gleby, a nastepnie woéd powierzchniowych
I podziemnych mogg przedostawac sie jedynie smary stosowane do konserwacji
rozjazdéw oraz urzgdzen sterujgcych ruchem kolejowym, ktére jakkolwiek nie sg
rozpuszczalne w wodzie, to jednak podczas opadow deszczu kropelki smaru sg
wybijane przez deszcz.

Nalezy jednak podkreslic, ze na etapie eksploatacji zmodernizowanej linii
kolejowej nastgpi zmniejszenie  negatywnego oddziatywania na  wody
powierzchniowe i podziemne ze wzgledu na projektowany do realizacji system
odwodnienia uktadu torowego, rozjazdoéw, perondw i przejazdu kolejowego. Ponadto
zostang zastosowane urzgdzenia podczyszczajgce (separatory, osadniki) wody
opadowe.

5.3.3. Ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych
a) Fazarealizacji

Przeciwdziatanie zagrozeniom dla wéd powierzchniowych i podziemnych na

etapie realizacji inwestycji moze zostac osiggniete poprzez:

- odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy — obowigzkowe
zastosowanie systeméw odbioru i odprowadzania Sciekdéw bytowych,
atakze ze wzgledu na potozenie inwestycji w obszarze wysokiego
zagrozenia wod podziemnych zastosowanie szczelnej izolacji wod
gruntowych (zgodnie z zapisami DSU [58]);

- odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego (wszelkie prace powinny
by¢ prowadzone przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego i konserwowanego w prawidiowy sposéb, o niskim
poziomie spalin).;

- ograniczenie terenu zajetego pod plac budowy do minimum;

- wlasciwg organizacje pracy ograniczajgcg mozliwos¢ niekontrolowanego
poruszania sie pojazdow lub wystgpienia kolizji;

- zachowanie szczegolnej ostroznosci w czasie prowadzenia prac w rejonie
ciekéw oraz ujecia wod (Tabl. 5.10);

- zachowanie wszelkich srodkéw ostroznosci zapobiegajgcych przedostaniu
sie zanieczyszczen, zwlaszcza weglowodoréw ropopochodnych do
srodowiska gruntowo — wodnego (wykonawca prac powinien dysponowac
sprzetem i Srodkami do neutralizacji ewentualnych zanieczyszczen
srodowiska gruntowo-wodnego);

- niedopuszczalne jest mycie pojazdow, maszyn i urzgdzen budowlanych na
terenie zaplecza budowy;

- niedopuszczalne jest tankowanie pojazdow i maszyn na terenie palcu
budowy, za wyjgtkiem tankowania tzw. sprzetu drobnego w wyznaczonych
miejscach wytozonych szczelnie ptytami betonowymi;

- niedopuszczenie do zniszczenia istniejgcego systemu odwodnienia bez
uprzedniego wykonania howego systemu.
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Bazy materiatowe i paliwowe, parkingi, miejsca magazynowania odpadéw oraz
zaplecze budowy powinny by¢ zorganizowane w miare mozliwosci na terenach
przeksztatconych antropogenicznie, poza dolinami ciekow i w oddaleniu ujecia wod
Elektrocieptowni Pruszkow nad Utrata.

W pierwszej kolejnosci nalezy rozwazy¢ tereny znajdujgce sie granicach pasa
kolejowego. Maszyny i pojazdy torowe wykorzystywane podczas realizacji
przedsiewziecia bedg stacjonowaty na wyznaczonych torach, gdzie bedzie
funkcjonowat istniejgcy system odwodnienia torowiska. Przewiduje sie, ze bedg to
postoje krotkotrwate, gdyz linia kolejowa w czasie prowadzenia prac budowlanych
musi by¢ przejezdna. Jesli maszyny nie bedg wykorzystywane przez dtuzszy czas,
bedg odjezdzaty do odpowiednio zorganizowanej bazy w Skierniewicach potozonej
w granicach terenow kolejowych (bedgcej wtasnoscig PKP S. A. i dzierzawionej
przez wykonawce robét).

W przypadku maszyn do robét, ktére nie mogg by¢ wykonywane z torowiska,
na terenie zaplecza budowy bedzie stacjonowat jedynie sprzet drobny (kompresor,
elektryczne i pneumatyczne reczne miotki udarowe, wiertarki, szlifierki kgtowe
elektryczne, pita do betonu, zageszczarki, spalinowe pilarki do drewna itp.). Miejsce
przechowywania ww. sprzetu powinno by¢ wytozone piytami betonowymi.
W przypadku konieczno$ci uzycia ciezszego sprzetu, bedzie on dowozony na
lawetach z istniejgcej bazy serwisowo-postojowej wykonawcy robot.

Ponadto wszelki sprzet uzywany do robét budowlanych musi by¢ w dobrym
stanie technicznym, co znacznie zmniejszy prawdopodobienstwo niekontrolowanych
wyciekow paliw i smaréw do srodowiska gruntowo-wodnego. Na wypadek zdarzenia
zwigzanego z wydostaniem sie na zewnatrz z maszyn lub pojazdéw substancji
zawierajgcych olej, wykonawcy i podwykonawcy robot eksploatujgcy te urzgdzenia
muszg posiada¢ na placu budowy odpowiednie srodki ochrony ekologicznej (np.
apteczki ekologiczne).

Ze wzgledu na charakter przewidzianych robdt oraz procesow na etapie
budowy powstawac bedg jedynie $cieki bytowo-gospodarcze pochodzace z zaplecza
I ewentualnie bazy materiatowej. Nie przewiduje sie powstawania sciekow
technologicznych. Maszyny i pojazdy torowe bedg myte na specjalnie dostosowanym
do tego stanowisku w bazie w Skierniewicach potozonej w granicach terenow
kolejowych. W przypadku sprzetu uzytkowanego przez pozostatych podwykonawcow
bedzie on odwozony na lawetach i myty w istniejgcych statych bazach serwisowo-
postojowych (zlokalizowanych poza terenem budowy).

Na placu budowy czyszczony bedzie jedynie ttuczen, ktéry moze by¢ ponownie
wykorzystany, przy zastosowaniu metody na sucho, w ramach ktorej nie powstajg
Scieki technologiczne. Wyjgtek bedzie stanowit ttuczehn posiadajgcy przekroczenia
dopuszczalnych stezeh substancji szkodliwych. Woéwczas dany ttuczen zostanie
odseparowany i w odpowiedni sposéb przekazany do utylizacji przez specjalistyczne
firmy

Lokalizacje bazy materiatowej przewidziano na poboczu torowiska na staciji
Pruszkéw. Magazynowany bedzie jedynie materiat niezanieczyszczony (czyste
kruszywo), wykorzystywany do prac budowlanych, ktérego przechowywanie nie
generuje $ciekow technologicznych.

W przypadku analizowanej inwestycji nie przewiduje sie magazynowania
odpaddéw z rozbidrek na placu budowy. Odpady bedg wywozone bezposrednio do
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bazy nawierzchniowej w towiczu ( wtasnos¢ Przedsiebiorstwa Napraw Infrastruktury
Sp. z. 0. 0.) i tam magazynowane w odpowiednio zorganizowanych miejscach. Na
placu bedg przechowywane odpady opakowaniowe — w przypadku, gdy bedg to
opakowania po materiatach szkodliwych dla Srodowiska, muszg by¢ magazynowane
w szczelnych kontenerach, specjalnie do tego przystosowanych, a nastepnie
przekazywane do specjalistycznych firm. Niedopuszczalne jest ich przechowywanie
na terenach wrazliwych pod wzgledem przyrodniczym - terenach podatnych na
skazenie gruntu wyciekami substancji niebezpiecznych, w rejonie doliny rzeki Utraty,
rowow burzowych oraz terendw podmoktych.

Scieki wygenerowane na etapie realizacji bedg miaty charakter okresowy.
Powstajgce Scieki bytowe z zaplecza budowy powinny by¢é odprowadzane
do przewoznych sanitariatdw, a nastepnie wywozone do oczyszczalni Sciekow.
W ten sposob nie bedg one stanowi¢ zagrozenia dla wdd powierzchniowych
i podziemnych.

Wobec powyzszych dziatan minimalizujgcych zostanie zapewniona szczelna
izolacja wéd gruntowych na terenie catego odcinka, ktéry lezy w strefie o wysokim
stopniu zagrozenia wéd podziemnych.

Prace zwigzane z przebudowg obiektu mostowego nad rzekg Utratg nalezy
prowadzi¢ ze szczegolng ostroznoscig i nie dopusci¢ do zamulenia Ilub
zanieczyszczenia (szczegolnie weglowodorami ropopochodnymi) wod w cieku.
Ponadto w fazie realizacji wskazane jest zabezpieczenie brzegow Utraty przed
zniszczeniami, ktére mogg byé spowodowane dziataniem ciezkiego sprzetu lub
budowg drog dojazdowych.

Prowadzone prace nie wptyng na naturalny charakter cieku wodnego oraz
zostanie zagwarantowana ochrona przed zanieczyszczeniem oraz zasypaniem.

W przypadku wystgpienia lokalnych sgczeh wod gruntowych podczas
wykonywania wykopow wode z wykopow nalezy odpompowac z wykorzystaniem
spalinowej pompy membranowej. W przypadku wysokiego poziomu wod gruntowych
i ciggtego zalewania wykopow oraz awarii nalezy na przyktad zbudowac igftofiltry,
wyposazone w agregaty pompowe. Podczas odprowadzenia wody z wykopu
pompowanie wody powinno odbywac sie w taki sposob, aby nigdy nie nastgpito
uptynnienie gruntu na dnie wykopu i nie nastgpit przetom gruntu.

Na etapie realizacji zostanie zbudowany system odwodnienia uktadu torowego,
przejscia dla pieszych pod torami oraz peronéw na stacji Pruszkow. System ten
bedzie funkcjonowat i zabezpieczat sSrodowisko gruntowo-wodne przed
zanieczyszczeniami w fazie eksploatacji, co zostato opisane ponize;j.

b) Faza eksploatacji

W celu ochrony wod powierzchniowych i podziemnych w ramach inwestycji
zostanie przebudowany i ulepszony system odprowadzania wod opadowych. Na
catym odcinku od km 15+000 do km 18+100 zastosowano szczelny system
odwodnienia ze wzgledu na potozenie na obszarze wysokiego zagrozenia wod
podziemnych.

Projektowany system odwodnienia na analizowanym odcinku linii kolejowej nr 1
w ramach stacji Pruszkow obejmuje nastepujgce elementy [62]:

- budowe podtorza kolejowego 2z nadaniem odpowiedniego spadku

poprzecznego (3% — 5%);
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- budowe sieci odwodnieniowe] sktadajgcej sie drenow, drenokolektordéw,
zbieraczy i kolektorow;

- wykorzystanie istniejgcych odcinkow kanalizacji deszczowej PKP w rejonie
km 15+350 —km 15+871;

- przebudowe istniejgcego kolektora (k350/ k250) po stronie nieparzystej
stacji w rejonie km 15+360 — km 15+867 z odprowadzeniem do rzeki Utraty;

- udroznienie i oczyszczenie istniejgcej kanalizacji wraz z uzupetnieniem
o studnie rewizyjne;

- odprowadzenie wod do rzeki Utraty, przepustu kd800 w km 16+633,
przepustu wzdtuz rowu ,Gagsin Potudniowy” w km 17+767, skrzynek
rozsgczajgcych w km 16+448;

- zastosowanie urzagdzen podczyszczajgcych wody opadowe (separatory,
osadniki) odprowadzane z linii kolejowej przed wylotem do odbiornikéw.

W przypadku odcinka Stacja Pruszkoéw zaprojektowano typowe odwodnienie
przy pomocy drendw, drenokolektorow i rowow z odprowadzeniem do odbiornikow
istniejacych (rzeka Utrata, dwa istniejgce przepusty). Jedynie w przypadku braku
innych mozliwosci zaprojektowano odprowadzenie ujetej wody do gruntow.

Projekt obejmuje budowe drendéw, drenokolektorow perforowanych na 1/3
powierzchni obwodu, zbieraczy, kolektoréw z rur PEHD lub PP o srednicach: d150,
200, 250, 300, 400, 500. Zatozono zabudowe studni z tworzywa sztucznego PVC
o Srednicach nominalnych: d400 wzdtuz ciggdéw drenarskich o srednicach d150, d200
oraz studni d600 wzdtuz ciggdw o srednicach d250 i studni d800/d1000 wzdtuz
ciggbw o S$rednicach d300 i wiekszych, a takze w miejscach skrzyzowan
drenokolektoréw o Srednicach d250 i zbieraczy. Wszystkie studnie bedg posiadty
osadniki o wysokosci 30 cm, ponadto ostatnie studnie przed wlotem do odbiornikow
bedg miaty osadniki o wysokosci 90 cm.

Istniejgca kanalizacja deszczowa PKP utozona na terenie stacji Pruszkow
w km 15+350 - km 15+871 nie powoduje kolizji z przebudowywanym uktadem
torowym. Wystepuje natomiast kolizja z projektowanym wydtuzeniem istniejgcego
przejscia podziemnego dla pieszych w km 15+841. W zwigzku z powyzszym
projektuje sie przebudowe istniejgcego kolektora (k350/k250) w rejonie km 15+360 —
km 15+867 z odprowadzeniem wod do rzeki Utraty. Pozostaty fragment kanalizacji
powinien zosta¢ udrozniony, oczyszczony i uzupetniony o studnie rewizyjne.

Przed wylotem kanalizacji deszczowej do rzeki Utraty zlokalizowano separator
koalescencyjny bezfiltrowy, zintegrowany z osadnikiem o $rednicy zewnetrznej
1800 mm i przepustowosci 3,0 I/s oraz regulator przeptywu o przepustowosci 3,0 I/s
zabudowany w studzience z kregéw betonowych o srednicy 1200 mm.

Ponadto przed wylotem do kanatu w km 16+633 oraz do rowu w km 17+767
zaprojektowano regulatory przeptywu w celu ograniczenia ilosci wéd do wartosci
wymaganych przez ich Zarzadcéw (wg uzgodnien).

Pod wspornikami mostu na rzece Utracie zlokalizowano kolektory
odwodnieniowe odprowadzajgce wode do kolektoréw poprzecznych
zaprojektowanych na przyczétkach. Woda z obiektu zostanie odprowadzona do
studzienek zlokalizowanych w odlegtosci ok. 0,9m od podp6r mostu pomiedzy torami
nrlinr2.
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W rejonie km 16+448, gdzie jest konieczno$¢ podtgczenia drenéw do urzgdzen
chtonnych, w projekcie budowlanym zaprojektowano zamiast mato wydajnych studni
chtonnych z kregow betonowych zastosowanie skrzynek rozsgczajgcych wody w
gruncie. Jest to zestaw skrzyh rozsgczajgcych, ktére mogg by¢ uktadane
w dowolnych konfiguracjach i ilosciach. Skrzynka wykonana jest z polipropylenu lub
polietylenu jako azurowa rama o wymiarach 0,4 x 0,5 x 1,0 m, przykryta geowtokning
filtracyjng i moze by¢ utozona na warstwie np. ttucznia dla poprawienia rozsgczania.

W celu zabezpieczenia przejscia pod torami w km 15+841 przed przesigkaniem
wod opadowych i gruntowych przez sciany zewnetrzne oraz kapilarnego podciggania
wody gruntowej zaprojektowano wykonanie drenazu opaskowego wokot obiektu na
rzednej 94,10 m n. p. m. Oprocz opaski drenazowej wokot scian fundamentowych
odwadniajgcej grunt zostanie wykonane odwodnienie powierzchniowe. W wzdtuz
Scian przejscia pod torami projektuje sie wykonanie drenazu opaskowego z rur
drenarskich o $rednicy 160 mm z PVC systemu WAVIN lub réwnowaznego
z podtgczeniem do studni na kanale kanalizacji odwadniajgcej teren torowiska oraz
wewnatrz  przejscia pod torami  odwodnienie  powierzchniowe liniowe
z przepompownig wod opadowych i roztopowych do kanatu kanalizaciji
odwadniajgcej teren torowiska.

Zgodnie z zapisami decyzji srodowiskowej [58] na odcinkach linii kolejowej
krzyzujgcych sie z ciekami po 100 m z kazdej strony mostu lub przepustu, zabrania
sie stosowania herbicydow na rzecz koszenia lub recznego usuwania roslinnosci. Na
analizowanym odcinku zakaz ten dotyczy mostu na rzece Utracie, czyli fragmentu od
km 15+250 do km 15+450 oraz dwoéch przepustow odwodnieniowych: od km 16+533
do km 16+733 i od km 17+667 do km 17+867. Na pozostatym odcinku stosowane
srodki chwastobojcze do utrzymywania torowiska i nasypéw w odpowiednim stanie
technicznym powinny by¢ biodegradowalne.

5.4. Powietrze atmosferyczne i klimat
5.4.1. Charakterystyka obszaru
5.4.1.1 Warunki klimatyczne

Zgodnie z podziatem Polski na dzielnice rolniczo-klimatyczne analizowany
obszar potozony jest w dzielnicy $rodkowej (V). Srednia roczna temperatura
powietrza wynosi ok. 7,5-8°C. Liczba dni mroznych (temperatura maksymalna
ponizej 0°C) w ciggu roku to ok. 30 - 40 dni, bardzo mroznych (temperatura
maksymalna ponizej -10°C ): 2 dni, przymrozkowych (temperatura minimalna ponizej
0°C ): 100-110 dni. Srednia roczna wilgotno$¢ powietrza waha sie od 78 do 80%.
Wysokosci srednie roczne opadoéw atmosferycznych mieszczg sie w przedziale 500-
550 mm, przy czym w poétroczu cieptym wysokos¢ opadow jest rowna ok. 350 mm,
w potroczu chtodnym zas ok. 200 mm. Dominujg wiatry zachodnie (ktére stanowig
18-22% wszystkich wiatrow) o predkosci $redniej 10-minutowej réwnej ok. 3,5-4 m/s.
Srednia wysoko$¢ pokrywy $nieznej w sezonie wynosi 6-8 cm, przy czym pokrywa
Sniezna utrzymuje sie srednio przez 50-60 dni w sezonie (dane z lat 1970 — 2000)
[61].
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5.4.1.2 Jakos¢ powietrza atmosferycznego

Na analizowanym obszarze do zrédet emisji zanieczyszczeh powietrza zalicza
sie: transport, zaktady przemystowe i energetyczne, jak rowniez lokalne kottownie
(emisja niska). Na terenie miasta Pruszkowa nie ma stacji prowadzgcej pomiary
zanieczyszczenia powietrza. Najblizej potozona jest stacja w Piastowie na ulicy
Putaskiego. Na podstawie prowadzonych przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Warszawie w 2010 roku pomiaréw stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw pytu zawieszonego PM10 oraz benzoapirenu w pyle
PM10 . Sg to typowe zanieczyszczenia zwigzane z obszarami miejskim. Ich
gtébwnymi zrodtami sg niska emisja i stosowanie paliw o wysokiej zawartosci popiotu
w nieprzystosowanych paleniskach. Nie stwierdzono natomiast przekroczen
dopuszczalnych standardéw dla dwutlenku siarki, dwutlenku azotu oraz otowiu
w pyle [85].

5.4.2. Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne
a) Fazarealizacji

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczeh do powietrza bedzie
zachodzita ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu. Ich ilos¢ bedzie zalezata
m.in. od zastosowanych technologii rob6t. Budowa bedzie wymagata pracy maszyn
budowlanych i $rodkdéw transportujgcych materiaty budowlane. W zaleznosci
od zaawansowania robot, czas pracy oraz ilos¢ maszyn iurzadzeh bedzie sie
zmieniata, zmienne wiec bedzie w czasie ich oddziatywanie na jako$¢ powietrza
atmosferycznego polegajgce na emisji zanieczyszczen gazowych (gtéwnie tlenkow
azotu oraz dwutlenku siarki), pytu oraz metali ciezkich w pyle. Oddziatywania te bedg
odwracalne i krotko lub s$rednioterminowe (w zaleznosci od czasu wykonywania
robot). Bezposrednie oddziatywanie, zwitaszcza substancji pylastych, bedzie
dotyczyto budynkdéw zlokalizowanych w bliskim sgsiedztwie linii kolejowej oraz
roslinnosci, zarowno naturalnej, jak i upraw polowych.

b) Faza eksploataciji

Analizowana linia kolejowa nr 1 Warszawa - todz jest -catkowicie
zelektryfikowana. Udziat trakcji spalinowej jest niewielki i ogranicza sie do terenow
stacyjnych (lokomotywy manewrowe) oraz pociggéw stuzbowych i drezyn.

Emisje zanieczyszczenh do powietrza bedg gtéwnie pojawiac sie w postaci emisji
pytow powstatych w wyniku Scierania sie wstawek hamulcowych i oktadek hamulcéw
tarczowych oraz $cierania sie powierzchni tocznych szyn. Jednak ich wptyw na
jakos¢ powietrza atmosferycznego mozna uznac za nieistotny.

5.4.3. Ochrona powietrza atmosferycznego
a) Faza realizacji

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy bedg miaty charakter krotkotrwaty
I nie bedg stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkancéw. Zachowanie zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy okreslonych w przepisach BHP zniweluje mozliwe
negatywne formy narazenia zdrowia i zycia ludzi (pracownikéw wykonujgcych roboty)
w fazie budowy. Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczenstwa pracy powinni by¢
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zaopatrzeni w maski przeciwpytowe, okulary ochronne, kombinezony ochronne
przeznaczone wytgcznie do tego rodzaju prac.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo — gazowych do powietrza na

etapie budowy nalezy :

- materiaty sypkie przetadowywa¢ i magazynowa¢ w sposob eliminujgcy
pylenie;

- plac budowy i drogi dojazdowe nalezy utrzymywac w stanie ograniczajgcym
pylenie;

- prowadzi¢ wszelkie prace przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego i konserwowanego w sposob prawidtowy (urzgdzenia
i maszyny wykorzystywane przy realizacji inwestycji powinny posiadacé
wiasciwie wyregulowane silniki spalinowe, spetniajgce wymagania
techniczne odnosnie norm dotyczgcych emisji spalin);

- nie przecigzac lub przetadowywac sprzetu i sSrodkow transportowych;

- podczas prowadzenia robot ziemnych i montazowo-budowlanych
powodujgcych wzmozone pylenie, zwlaszcza w okresie bezdeszczowym
nalezy eliminowa¢ to zjawisko poprzez zraszanie (deszczowanie) drog
dojazdowych i technologicznych.

Ponadto stosowane w czasie budowy i konserwacji obiektéw farby i lakiery
powinny spetnia¢ wymogi dotyczgce ograniczenia emisji lotnych zwigzkow
organicznych  powstajgcych w  wyniku wykorzystywania rozpuszczalnikow
organicznych w niektorych farbach i lakierach.

b) Faza eksploatacji

Z uwagi na fakt, ze linia kolejowa jest zelektryfikowana nie przewiduje sie emisji
zanieczyszczen do powietrza. Na ograniczenie rozprzestrzeniania sie ewentualnych
zanieczyszczen pytowych bedg mialy pozytywny wptyw wykonane w ramach
inwestycji ekrany akustyczne.

5.5. Klimat akustyczny
5.5.1. Charakterystyka obszaru

Na ksztattowanie sie klimatu akustycznego w srodowisku majg wptyw miedzy
innymi takie zrodta hatasu, jak: transport drogowy, kolejowy i lotniczy, zaktady
przemystowe, punkty ustugowe, linie energetyczne wysokiego napiecia i inne.
Zdecydowanie jednym z podstawowych czynnikow majgcych wptyw na stan klimatu
akustycznego w $rodowisku jest hatas komunikacyjny. Zrédta hatasu kolejowego s3
istotng jego czescig, jednak w poroéwnaniu do hatasu drogowego majg charakter
zdecydowanie bardziej lokalny.

Przebudowywany odcinek linii kolejowej Warszawa - t6dz analizowany
W niniejszym raporcie przebiega przez tereny zabudowy mieszkaniowej, ustugowe;j
i przemystowej. Swoim zasiegiem obejmuje Miasto Pruszkéw oraz kroétki fragment
obszaru wiejskiego gminy Brwinébw. Na omawianym obszarze dominuje gesta
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, ktéra nierzadko znajduje sie
w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcej linii kolejowej. W zwigzku z tym klimat
akustyczny w zdecydowanej wiekszosci opisywanego obszaru jest niekorzystny i juz
w chwili obecnej przekracza dopuszczalne normy. Na znacznych odcinkach
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zlokalizowane sg tereny ustugowe i przemystowe (szczegdlnie po poétnocnej stronie
linii kolejowej), ktore nie podlegajg ochronie akustycznej.

Dodatkowym czynnikiem wptywajgcym negatywnie na klimat akustyczny jest
fakt istnienia stacji Pruszkow w obrebie odcinka. Hamowanie pociggéw osobowych
przed stacjg jest jednym z najwazniejszych czynnikbw wptywajacych na
oddziatywanie akustyczne linii kolejowych. Ponadto ze wzgledu na ograniczenie
predkosci w obrebie stacji pociggi dalekobiezne muszg wyhamowywac¢ do predkosci
100 km/h. Przebudowa linii i zmiana torowiska w potgczeniu z zaprojektowanymi
zabezpieczeniami akustycznymi (ekrany akustyczne) wptynie na znaczng poprawe
klimatu akustycznego na obszarach chronionych akustycznie.

W celu okreslenia klimatu akustycznego w stanie istniejagcym, w sagsiedztwie
modernizowanej linii kolejowej nr 1 na odcinku km 15+000 — km 18+100 wykonano
obliczenia réwnowaznego poziomu dzwieku z uwzglednieniem jej lokalizaciji,
uksztattowania terenu, zabudowy oraz danych o ruchu pociggow na linii.
W niniejszym raporcie wykorzystano dane przekazane przez PKP PLK S.A.
dotyczgce natezenie ruchu srednio w dobie na linii nr 1 oraz linii nr 447 w granicach
wojewddztwa mazowieckiego w roku 2010. Uznano, ze dane za 2010r. sg
najbardziej reprezentatywne poniewaz obecnie prowadzone sg prace
modernizacyjne na innych odcinkach, co rowniez wptywa na natezenie ruchu
pociggow. Dane te zostaty przedstawione w rozdziale 11.1 Ruch w stanie
istniejgcym. Opis metody prognozowania zgodnej z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. [36] zostat przedstawiony w rozdziale 11.3.2
Metoda prognozowania rownowaznego poziomu dzwieku.

Rozktad klimatu akustycznego w sgsiedztwie analizowanego odcinka linii
kolejowej nr 1 od km 15+000 do km 18+100 dla roku 2010/2011 przedstawiono na
rysunku w Zatgczniku Nr 3. Rysunki te przedstawiajg klimat akustyczny (zasiegi
oddziatywania dzwieku o poziomie réwnym warto$ciom dopuszczalnym) dla catego
przebiegu przedmiotowego odcinka.

W stanie istniejgcym klimat akustyczny w obrebie omawianego odcinka linii
kolejowej mozna okreslic jako niekorzystny. Zty stan torowiska przyczynia sie do
zwiekszonej emisji hatasu. Konieczno$é zwalniania wiekszosci pociggow w obrebie
stacji spowodowana ograniczeniami technicznymi takze ma znaczgcy wptyw na
jakosc¢ klimatu akustycznego (dziatanie hamulcow jest jednym z gtéwnych zrédet
hatasu w przypadku ruchu kolejowego). Dodatkowo brak zabezpieczen akustycznych
na ww. odcinku, ktory przebiega przez tereny zabudowy mieszkaniowej ma takze
istotny wptyw na jakos¢ zycia mieszkancow.

Modernizacja linii kolejowej powinna wptyng¢ korzystnie na rozktad klimatu
akustycznego wokot analizowanego odcinka. Oddziatywanie w zakresie hatasu
ograniczy przede wszystkim budowa ekranéw akustycznych. Natomiast wymiana
torowiska przyczyni sie do cichszej jazdy pociggdéw, a przebudowa stacji Pruszkéw
umozliwi przejazd pociggéw, ktore nie bedg zatrzymywaty sie na stacji, bez
ograniczenia predkosci.
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5.5.2. Oddziatywanie na klimat akustyczny
a) Fazarealizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska
akustyczne w strefie prowadzenia robot oraz w jej poblizu. Oddziatywania te
spowodowa¢ mogg pogorszenie stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie
maszyny, wykonujgce prace zwigzane z budowg, bedg zrodtem emisji dzwiekow
o wysokich poziomach. Prowadzenie prac oznacza koncentracje wielu takich zrédet
hatasu na stosunkowo niewielkim obszarze. Materiaty bedg dostarczane gtownie za
pomocg kolei, jednak na odcinkach dostepnych dla innych pojazddw mogg by¢
wykorzystywane takze samochody ciezarowe. Przemieszczanie sie samochodow
o0 duzym tonazu przewozgcych tadunki i materiaty bedzie wptywato niekorzystnie na
klimat akustyczny wokot budowy. Samochody, transportujgce maszyny i urzadzenia
oraz materiaty budowlane, emitujg dzwiek o wysokim poziomie. Transport za pomocg
kolei bedzie mniej ucigzliwy od wariantu samochodowego, jednak jego wptyw takze
bedzie znaczgcy. Hatas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie zjawiskiem
okresowym i odwracalnym. Charakteryzowa¢ go bedzie duza dynamika zmian.
W strefie oddziatywania (chwilowych) wysokich wartosci poziomu dzwieku znajdg sie
wszystkie budynki zlokalizowane wzdtuz planowanych inwestycji, bedace
w niewielkich odlegtosciach od osi toru.

Przewiduje sie, ze najwieksze negatywne oddziatywanie na ludzi w zakresie
hatasu na etapie realizacji zwigzane bedzie z remontem mostu, likwidacjg przejazdu
oraz pracami przy stacji. Oddziatywanie w zakresie hatasu z pewnoscig bedzie
odczuwalne przez ludzi zamieszkujgcych budynki potozone blisko terendéw, na
ktérych bedg prowadzone prace. Istotne jest, zeby prace te odbywaty sie tylko
w porze dnia i w mozliwie krotkim czasie. W ponizszej tabeli (Tabl. 5.1) zestawiono
odcinki inwestycji, gdzie zabudowa mieszkaniowa bedzie potozona w odlegtosci do
100 m od placu budowy, awiec mieszkancy bedg narazeni na negatywne
oddziatywanie hatasu na etapie realizacji inwestycji.

Tabl. 5.1 Odcinki inwestycji, gdzie mieszkancy beda narazeni na negatywne
oddziatywanie hatasu na etapie budowy (zabudowa mieszkaniowa potozona
w odlegtosci do 100 m od placu budowy)

Szacunkowy _kilorr_1etra2 linii Strona linii kolejowej
kolejowej
km 15+000 — km 15+100 potudniowa
km 15+000 — km 15+250 potnocna
km 15+400 — km 16+250 potudniowa
km 16+000 — km 16+250 potnocna
km 16+700 — km 17+300 potnocna
km 17+100 — km 17+550 potudniowa

Na przedmiotowym odcinku narazonych na negatywne oddziatywanie hatasu
podczas budowy bedzie tgcznie okoto 110 budynkdéw mieszkalnych.
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b) Faza eksploataciji

Faza realizacji w porownaniu do fazy eksploatacji wigze sie z inng
charakterystykg zrodta hatasu. Jego emisja bedzie spowodowana przede wszystkim
przemieszczajgcymi sie z duzg predkoscig pociggami oraz hamowaniem pociggéw
na stacji Pruszkow.

W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego w sgsiedztwie modernizowanej
linii kolejowej nr 1 na odcinku km 15+000 — km 18+100 wykonano prognozy
rownowaznego poziomu dzwieku z uwzglednieniem jej lokalizacji, uksztattowania
terenu, zabudowy, prognozy natezenia ruchu oraz predkosci pociggéw. Opis metody
prognozowania zgodnej z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca
2011 r. [36] zostat przedstawiony w rozdziale 11.3.2 Metoda prognozowania
rownowaznego poziomu dzwieku. Prognozy te zostaty wykonane dla 2020 roku, tak
samo jak w raporcie oddziatywania na $rodowisko przygotowanym na etapie
uzyskiwania decyzji Srodowiskowej [61]. Uzyskane w wyniku modelowania zasiegi
oddziatywania inwestycji w zakresie hatasu sg bardzo zblizone do przedstawionych
we wczesniejszym raporcie.

Ustalono, ze w sgsiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej wystepujg
obszary chronione akustycznie: tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,
wielorodzinnej i mieszkaniowo-ustugowej oraz szkoty. W rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku [23] okreslono dla tych terenéw wartosci dopuszczalne rownowaznego
poziomu dzwieku. Przedstawiono je ponizej w tabeli (tabl. 5.2).
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Tabl. 5.2 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez
poszczegoblne grupy zrodet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez
starty, lgdowania i przeloty statkbw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne,

wyrazone wskaznikami LAeq D i LAeq N, ktore to wskazniki majg zastosowanie do
ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej

doby [23]
Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
. - . Pozostate obiekty i dziatalnosé
Drogi lub linie kolejowe (1) bedaca zrédiem hatasu
LAeq D LAeq N
Lp. Rodzaj terenu L aeqp L peq v przedziat czasu pl‘(:zze;jszl:ai
przedziat przedziat odniesienia o
. .. .| odniesienia
czasu czasu réwny 8 najmniej roWN
odniesienia odniesienia korzystnym wny -
. . - . 1 najmniej
réwny 16 réwny 8 godzinom dnia korzvstnei
godzinom godzinom kolejno po sobie godiiniej
nastepujgcym nocy
1 a) Strefa ochropne_l oA uzdrowska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
2 statym lub wielogodzinnym 61 56 50 40
pobytem dzieci i mtodziezy (2)
¢) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
Tereny w strefie Srodmiejskiej
4 miast powyzej 100 tys. 65 55 55 45
mieszkancow (3)

(1) Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i

kolei linowych.

(2) W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje dla nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.
(3) Strefa srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie
mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe sSrodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona
zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Rozktad klimatu akustycznego w sgsiedztwie modernizowanej linii kolejowej
nrl naodcinku 15+000 — 18+100 dla roku 2020 przedstawiono na rysunku

w Zatgczniku

Nr 4. Rysunki

te przedstawiajg klimat

akustyczny

(zasiegi

oddziatywania dzwieku o poziomie rownym wartosciom dopuszczalnym) dla catego
przebiegu przedmiotowego odcinka.
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Maksymalne, przyblizone zasiegi oddziatywania hatasu w stanie istniejgcym
oraz po modernizacji linit w 2020 r. w przypadku braku zabezpieczen akustycznych
na przedmiotowym odcinku przedstawiono w tabeli ponizej (Tabl. 5.3).

Tabl. 5.3 Maksymalny zasieg ponadnormatywnego hatasu w stanie istniejgcym oraz
po modernizacji w 2020 r. bez zabezpieczen akustycznych

Maksymalny zasieg w porze Maksymalny zasieg w porze
nocy (Laegn >56 dB) [m] dnia (Laeq p >61 dB) [m]
Stan po modernizacji bez zabezpieczen akustycznych
160 | 75
Stan istniejgcy bez zabezpieczeh akustycznych
60 55

Z analizy prognoz réwnowaznego poziomu dzwieku wynika, ze poziomy
dopuszczalne w sgsiedztwie budynkow mieszkalnych zlokalizowanych na terenach
sgsiadujgcych z linig kolejowg sg przekroczone, zarbwno w porze dnia, jak i porze
nocy w stanie istniejgcym oraz po realizacji inwestycji bez zabezpieczen
akustycznych. Mimo tego, Zze natezenie pociggow w 2010 roku oraz 2020 roku
bedzie zblizone, a przewidywane skfady pociggow kursujgce w przysztosci po linii
bedg cichsze, zauwazalne jest zdecydowane zwiekszenie zasiegu hatasu po
modernizacji. Wynika to ze znacznego zwiekszenia predkosci pociggdw po
przebudowie linii kolejowej. Przyktadowo przewiduje sie zwiekszenie Srednigj
predkosci pociggow kwalifikowanych z 88 km/h w roku 2010 do 128 km/h,
a pociggow towarowych z 53 km/h do 112 km/h. Tak znaczgce zwiekszenie
predkosci ruchu pociggdw powoduje zdecydowane zwigekszenie emitowanego
hatasu.

W zasiegu negatywnego oddziatywania hatasu znajdg sie budynki mieszkalne
zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej. W ponizszej tabeli (Tabl. 5.4)
przedstawiono liczbe budynkéw podlegajgcych ochronie akustycznej narazonych na
ponadnormatywny hatas w stanie istniejgcym oraz po realizacji inwestycji bez
zabezpieczen akustycznych.

Tabl. 5.4 Liczba budynkow chronionych narazonych na ponadnormatywny hatas
w stanie istniejgcym (2010/2011r.) oraz po modernizacji bez zabezpieczen
akustycznych (2020r.)

Liczba budynkéw w porze nocy Liczba budynkéw w porze dnia
(Laegn >56 dB) (Laeqp >61 dB)
Stan po modernizacji bez zabezpieczen akustycznych
75 31
Stan istniejgcy bez zabezpieczenh akustycznych
15 16

W przypadku stanu istniejgcego liczba budynkéw, ktére znajdg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne, jest
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zblizona zaréwno w porze dnia, jak i w porze nocy, ze wzgledu na bardzo podobny
rozktad izofon w obu porach doby. Pomimo bardziej restrykcyjnych standardéw dla
pory nocnej (56 dB), zasieg przekroczen dopuszczalnych standardéw jest podobny
jak dla pory dnia (61 dB). Wynika to z mniejszego natezenia ruchu pociggow w porze
nocne;.

W przypadku modernizacji linii kolejowej w 2020 roku przekroczenia wartosci
dopuszczalnych majg znacznie wigkszy zasieg w porze nocnej (dopuszczalny
poziom hatasu 56 dB) niz w porze dnia (dopuszczalny poziom hatasu 61 dB).
Obrazuje to liczba budynkow narazonych na przekroczenia hatasu (Tabl. 5.4) oraz
zasiegi hatasu (Tabl. 5.3).

Dla budynkodw, ktore znajdg sie w zasiegach oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne po modernizacji linii  kolejowej,
zaprojektowano zabezpieczenia w formie ekrandéw akustycznych. Szerzej
zagadnienie to zostato omowione w rozdziale 5.5.3 Ochrona klimatu akustycznego.

5.5.3. Ochrona klimatu akustycznego
a) Fazarealizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sgsiadujgcych
z terenem budowy, moze lokalnie wystgpi¢ pogorszenie sie klimatu akustycznego
zwigzane z okresowymi przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku. Poniewaz
bedg one miaty charakter krotkotrwaty i bedzie je charakteryzowata duza dynamika
zmian, nie ma potrzeby stosowania tymczasowych urzgdzen ochrony przed hatasem.
Nalezy jednak tak zoptymalizowaC czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdow
ciezkich samochodow, pociggéw dostarczajgcych materiaty oraz maszyn. Prace
budowlane w sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej nalezy prowadzi¢ tylko w porze
dnia (od godziny 6:00 do godziny 22:00). Zaplecze budowy zostanie zlokalizowane
jak najdalej od budynkéw wymagajgcych ochrony przed hatasem, sgsiadujgcych
z przebudowywang linig kolejowa.

b) Faza eksploatacji

Prognozy wykonane w programie SoundPlan przy zastosowaniu metody
holenderskief RMR [80], wykazaty, Ze klimat akustyczny w sgsiedztwie
przebudowywanej linii kolejowej bedzie niekorzystny. W niektérych miejscach
w poblizu planowanej inwestycji poziom dzwieku przekroczy poziomy dopuszczalne
okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [23], zaréwno w porze dnia, jak
iwporze nocy. W zwigzku z powyzszym dla zabudowy podlegajgcej ochronie
akustycznej konieczne bedzie zastosowanie urzgdzen ochrony przeciwdzwiekowej,
ktore wyeliminujg lub ztagodzg negatywne oddziatywanie inwestycji w zakresie
hatasu.

Lokalizacja ekranow akustycznych w projekcie budowlanym wynika
z uwzglednienia uwarunkowan technicznych oraz terenowych. Zaprojektowane
zabezpieczenia réznig sie od pierwotnej wersji zaproponowanej w decyzji RDOS [58]
i decyzji GDOS [59]. W poréwnaniu do etapu decyzji $rodowiskowej stwierdzono
konieczno$¢ wprowadzenia przerw w ekranach w celu zachowania zejscia z ktadki
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dla pieszych w km 15+060, dostepu do stacji kolejowej oraz kolizji z budynkiem
nastawni w km 16+180 po stronie potudniowe;.

Na etapie raportu ponownej oceny oddzialywania na srodowisko
przeprowadzono szczegoOtowg inwentaryzacje zabudowy w terenie, z
uwzglednieniem zabudowy chronionej przed hatasem. Nastepnie wykonano analizy
zwigzane z modelowaniem propagacji hatasu w programie SoundPlan. Na podstawie
wynikéw modelowania stwierdzono, iz w dwoch miejscach ekrany mozna skréci¢ (ze
wzgledu na brak zabudowy mieszkaniowej), natomiast w dwdch miejscach nalezy
wydtuzy¢ ekran (poniewaz budynki mieszkalne znajdowatyby sie w zasiegu
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu).

Doktadny opis zmian w stosunku do decyzji Srodowiskowej [58][59]
przedstawiono w tabeli Tabl. 4.2 w rozdziale 4.2 Identyfikacja w projekcie
budowlanym odstepstw od wymagan dotyczgcych ochrony Srodowiska wraz z
uzasadnieniem i oceng

Na niektorych bardzo kroétkich fragmentach w projekcie przewidziano mozliwos¢
obnizenia wysokosci ekranéw do 3 m, co wynika z koniecznosci zachowania
odpowiedniej odlegtosci od trakcji (dotyczy to nastepujgcych lokalizacji ok. km
15+095, ok. km 15+670, ok. km 17+330). W miejscach tych zastosowany zostanie
reduktor hatasu (oktagon).

Poroéwnanie ekranow akustycznych z projektu budowlanego do ekrandw
z decyzji $rodowiskowych przedstawiono w rozdziale 4 STOPIEN | SPOSOB
UWZGLEDNIENIA WYMAGAN DOTYCZACYCH OCHRONY SRODOWISKA,
ZAWARTYCH W decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Zabezpieczenia
akustyczne sprawdzono dla 2020 roku zgodnie z prognozami ruchu pociggéw.
Ekrany akustyczne oraz klimat akustyczny wokét analizowanej inwestycji po ich
zastosowaniu przedstawiono na rysunkach w Zatgczniku Nr 5a do niniejszego
opracowania.

Zdecydowana  wiekszos¢  zaprojektowanych  ekranéw  bedzie  typu
pochtaniajgcego (ekrany nieprzezroczyste), z uwagi na fakt, ze sg one woéwczas
lepiej widoczne dla ptakdéw, co ogranicza prawdopodobienstwo ich kolizji z ekranami.
W celu zamaskowania i wkomponowania ekrandw w otaczajgcy krajobraz ekrany
nieprzezroczyste w miejscach, gdzie jest to mozliwe, mozna obsadzi¢ pngczami od
strony zabudowan.

W bezposrednim sgsiedztwie zabytkowego dworca na stacji Pruszkéw nalezy
rozwazyC, aby w miare mozliwosci, ekrany zlokalizowane najblizej budynku dworca
byly przezroczyste (ekrany odbijajgce). Ekrany tego typu muszg by¢ widoczne dla
ptakow w celu zmniejszenia ilosci kolizji ptakdéw z konstrukcjg. Decyzja o ewentualnej
zmianie fragmentow ekrandw na wersje przezroczystg zostanie podjeta na etapie
projektu wykonawczego.

W ponizszej tabeli (Tabl. 5.5) zawarto parametry ekranéw akustycznych wraz
z kilometrazem ich lokalizacji zgodnym z projektem budowlanym.
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Tabl. 5.5 Podstawowe parametry i lokalizacja zaprojektowanych ekranéw
akustycznych przy przebudowywanej linii kolejowej nr 1 na odcinku Stacja Pruszkow

K;:Ioocr::ttlizi K";:;S;ai Dlugos¢ [m] Strona linii Wysokos¢ [m]
16+022 16+077 55 pétnocna 6,1
16+077 16+107 30 pétnocna 49
16+107 16+242 135 poétnocna 4.6
16+955 17+023 68 pétnocna 4.6
17+023 17+115 92 pétnocna 4.3
17+222 17+277 55 pétnocna 49
15+000 15+037 37 potudniowa 4.6
15+042 15+075 33 potudniowa 4.6
15+081 15+100 19 potudniowa 4.6
15+376 15+463 87 potudniowa 4,0
15+463 15+524 61 potudniowa 4.3
15+524 15+730 206 potudniowa 4.6
15+730 15+758 28 potudniowa 41
15+915 16+001 86 potudniowa 4.4
16+001 16+134 133 potudniowa 4.6
16+134 16+175 41 potudniowa 4,3
16+227 16+280 53 potudniowa 4.3
17+071 174292 221 potudniowa 4.6
17+292 17+347 55 potudniowa 45

W nastepujacych lokalizacjach w ok. km 15+095, ok. km 15+670, ok. km 17+330po

stronie potudniowej ze wzgledu na utrzymanie wymaganej odlegtosci od konstrukcji

trakcji konieczne jest obnizenie ekranu akustycznego do wysokosci 3 m. W miejscach
tych zastosowany zostanie reduktor hatasu.

Rozprzestrzenianie sie hatasu w roku 2020 w sgsiedztwie przebudowywanej
linii kolejowej nr 1 przed zastosowaniem ekranéw akustycznych zostato
przedstawione na rysunkach w Zatgczniku Nr 4, natomiast po zastosowaniu ekrandw
akustycznych w Zatgczniku Nr 5a.

Zaprojektowane ekrany akustyczne zapewnig odpowiedni poziom ochrony
akustycznej budynkéw mieszkalnych. W miejscach, gdzie nie byto mozliwe
wykonanie ekranow ze wzgledéw technicznych i budynki znalazty sie na granicy
przekroczen, zaproponowano wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie
oddziatywania na klimat akustyczny. Na podstawie jej wynikbw mozliwe bedzie
podjecie odpowiednich dziatan.
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* Podsumowanie

Analizujgc wyniki prognoz réwnowaznego poziomu dzwieku po zastosowaniu
ekranéw akustycznych (wpisanych do decyzji Srodowiskowej i zmodyfikowanych na
etapie projektu budowlanego oraz raportu ponownej oceny) mozna stwierdzi¢, ze
spetnig one swojg role i wptyng znaczgco na poprawe klimatu akustycznego
w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej przy przebudowywanej linii
kolejowej.

Tabl. 5.6 Sumaryczna dtugosc i powierzchnia ekranow akustycznych
zaprojektowanych dla przedmiotowego odcinka

‘s . Powierzchnia ekranéw
Dtugos¢ ekranow akustycznych
akustycznych
[m] [mz]
1495 6822

Wiekszos¢ budynkow, ktore znajdowatyby sie w zasiegach izolinii poziomu
hatasu wyzszego od dopuszczalnego, po zastosowaniu ekrandéw akustycznych
bedzie skutecznie chroniona przed oddziatywaniem hatasu pochodzgcego od ruchu
pociggow. Niemniej jednak z prognoz hatasu wynika, ze niektére budynki mieszkalne
znajdg sie na granicy negatywnego oddziatywania hatasu (Tabl. 5.7)

Tabl. 5.7 Liczba budynkéw chronionych narazonych na ponadnormatywny hatas po
zastosowaniu zabezpieczen w 2020 r.

Liczba budynkow w porze nocy Liczba budynkow w porze dnia
(Laeqn >56 dB) (Laeqp >61 dB)
10 0

Liczba chronionych budynkéw, ktére pozostang w zasiegu oddziatywania
wynosi 10, co stanowi ok. 13% pierwotnej liczby budynkéw (75), ktére wedtug
prognoz byly narazone na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu. Nalezy jednak
zaznaczyC, ze w wiekszosci przypadkow budynki te znalazty sie na granicy
negatywnego oddziatywania. Biorgc pod uwage niepewnos¢ pomiarowg
towarzyszgcg obliczeniom modelowym hatasu mozna przyjgé, ze ewentualne
przekroczenia nie bedg znaczne i bedg oscylowaty w okolicy wartosci
dopuszczalnych.
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Tabl. 5.8 Orientacyjna lokalizacja budynkéw chronionych akustycznie pozostajgcych
pod wptywem lub na granicy ponadnormatywnego hatasu pomimo zastosowania
ekranow akustycznych w 2020 r.

Kilometraz o Liczba budynkéw
[km] Strona linii LAeq N > 56 dB
15+400 potudniowa 1
16+050 potnocna 1
16+500 — 16+540 potudniowa 2
16+820 potnocna 1
17+270 potnocna 1
17+400 — 17+550 potudniowa 4
Suma 10

Ze wzgledu na prognozowane w niektérych miejscach przekroczenia poziomu
dopuszczalnego rownowaznego poziomu dzwieku proponuje sie, aby na etapie
analizy porealizacyjnej w sasiedztwie wybranych budynkéw wykonaé pomiary
rownowaznego poziomu dzwieku. Lokalizacje punktow, w ktérych nalezy wykonaé
pomiary w ramach analizy porealizacyjnej, przedstawiono w rozdziale 14 Zalecenia
dotyczgce analizy porealizacyjnej oraz na rysunkach w Zatgczniku Nr 5a do
niniejszego opracowania. W przypadkach, kiedy kilka sgsiadujgcych budynkow na
danym odcinku jest zlokalizowanych w podobnej odlegtosci od analizowanej linii
kolejowej, wskazano jeden reprezentacyjny punkt pomiarowy, poniewaz istnieje
bardzo duze prawdopodobienstwo, ze poziom hatasu przy tych budynkach bedzie
taki sam. Wyniki pomiaréw hatasu postuzg do weryfikacji modelu akustycznego
i wykonania obliczen rozprzestrzenia sie dzwieku dla analizowanego odcinka linii
kolejowej nr 1. W zwigzku z powyzszym obliczeniami zostang objete wszystkie
budynki.

Na etapie analizy porealizacyjnej nastgpi rowniez weryfikacja skutecznosci
zaprojektowanych ekranéw akustycznych. Wyniki pomiaréw hatasu oraz obliczenia
rozprzestrzeniania sie dzwieku, pozwolg okresli¢ zasiegi rzeczywistego
oddziatywania linii kolejowej w zakresie klimatu akustycznego. Jesli wskazywac bedg
na wystepowanie przekroczeh dopuszczalnego poziomu hatasu w sgsiedztwie
budynkéw  mieszkalnych, konieczne bedzie zastosowanie dodatkowych
zabezpieczen w postaci ekrandw akustycznych, a jesli nie bedzie to mozliwe,
wyznaczenie obszaréw ograniczonego uzytkowania.

5.6. Drgania
5.6.1. Oddziatywanie w zakresie drgan

Negatywne oddziatywanie w zakresie drgan moze wystgpi¢ zarowno na etapie
realizacji, jak i eksploatacji inwestycji. W okresie realizacji bedzie to zwigzane z pracg
ciezkich maszyn na terenie przedsiewziecia, natomiast w przypadku eksploatacji
bedg to drgania powstajgce w wyniku transportu kolejowego. Generowane sg one na
styku kota z szyng i przenoszone poprzez nawierzchnie i podtorze na sgsiednie
budynki oraz ludzi znajdujgcych sie w nich.
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Skala oddziatywania inwestycji w zakresie drgan na budynki zalezna bedzie od
szeregu czynnikow m.in. odlegtosci od zrédta wibracji, rodzaju podtoza budowlanego,
cech dynamicznych samego obiektu. W przypadku oddziatywania na cztowieka
gtébwna role, poza natezeniem drgan, bedzie spetnia¢ odlegtos¢ od trasy kolejowe;j.

a) Fazarealizacji

W trakcie budowy emisja drgan zwigzana bedzie przede wszystkim z pracg
ciezkiego sprzetu (zwlaszcza takiego, w przypadku ktorego wibracje sg czynnikiem
roboczym, celowo wprowadzanym do urzgdzen). Réwniez sam ruch pojazdéw po
placu budowy bedzie zrédtem pewnych drgan. Zasieg i skala oddziatywania jest
trudna w tym przypadku do okreslenia z uwagi na mnogos¢ czynnikow decydujgcych
0 rozprzestrzenianiu sie drgan mechanicznych. Dane literaturowe (w tym oparte na
pomiarach) nie opisujg tej kwestii w sposdb wystarczajgcy, stad przyjete zatozenia
moga by¢ obarczone pewnymi btedami.

Sposréd stosowanych w budownictwie kolejowym maszyn za istotne zrédto
drgan uznawane sg maszyny zageszczajgce ze wzgledu na dynamiczny charakter
pracy oraz najwyzszg dopuszczalng moc akustyczng urzadzenia.

Uszkodzenia budynkéw wynikajagce z drgan emitowanych w trakcie prac
budowlanych mogg miec¢ charakter uszkodzen niekonstrukcyjnych (rysy i spekania
wypraw malarskich i tynkéw, rozluznienie mocowan drzwi i okien w scianach,
odpadanie ptytek ceramicznych sciennych szkliwionych i oktadzin, rysy i spekania
Scianek dziatowych itp.) lub uszkodzen elementéw nosnych, prowadzgcych do
zmniejszenia wytrzymatosci elementéw konstrukcyjnych (rysy i spekania murow
nodnych, potgczen miedzy scianami, nadprozy, filaréw itp.) [57].

W fazie budowy drgania mogg dotyczy¢ budynkéw potozonych w odlegtosci do
20 m od terenu robdt.

b) Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji rozprzestrzenianie sie drgan od obiektéw kolejowych
zalezne jest od wtasnosci materiatdw z jakich zbudowane sg konstrukcje, stanu
jakosci szyn, wtasnosci gruntu, odlegtosci obiektu od zZrodta drgan oraz tego, czy
osrodek, w ktérym sie one rozprzestrzeniajg, jest jednorodny. Istotny wptyw na
poziom drgan majg zmiany warunkoéw atmosferycznych, ktére powodujg zmiany
wiasnosci fizycznych i mechanicznych konstrukcji. Negatywny wptyw zjawiska drgan
mechanicznych nie jest dotychczas wystarczajgco zbadany, wystepujg
przypuszczenia, ze uszkodzenia mogg wystepowaé na skutek naktadania sie
czestotliwosci drgan wzbudzanych przez wagony na czestotliwosci rezonansowe
obiektéw budowlanych.

Pociggi kursujgce na linii kolejowej nr 1 oraz na linii kolejowej nr 447 w rejonie
stacji Pruszkow sg praktycznie jedynym zrédiem drgan w rejonie zabudowan
(drgania pochodzgce od innych zrédet sg na poziomie szumdw wiasnych aparatury)
[61]. Z uwagi na to, ze na projektowanej drodze kolejowej w ramach modernizaciji
zostang utozone nowe szyny oraz sktad warstwy podbudowy charakteryzowat sie
bedzie réznymi wiasciwosciami fizykochemicznymi (gestosé, struktura), mozliwos¢
przemieszczenia sie drgan bedzie mniejsza niz wystepuje w stanie aktualnym.

Na etapie opracowywania raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko dla odcinka Warszawa Zachodnia — granica wojewodztwa
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mazowieckiego [61] przeprowadzona badania pozioméw drgan, ktére dotyczyly
budynkéw zlokalizowanych w bezposrednim sagsiedztwie torow linii kolejowe;j
Warszawa — Skierniewice. Badane budynki znajdowaty sie w odlegtosci okoto 100 —
200m od osi skrajnego toru. Wytypowano gtownie budynki parterowe lub
jednopietrowe, murowane. Budynki te sg stare, wielokrotnie przerabiane
i wzmacniane. Fundamenty budynkow posadowione sg na terenach piaszczystych,
t. na terenie o matej sztywnosci. W ramach badan terenowych drgan
przeprowadzono: pomiary w trakcie przejazdu pociggu oraz pomiary tta
wibroakustycznego. Na podstawie powyzszych pomiaréw nie stwierdzono
dopuszczalnego przekroczenia przyspieszen drgan.

5.6.2. Minimalizacja wptywu drgan
a) Fazarealizacji

W celu zminimalizowania wptywu w zakresie drgan na etapie realizacji
inwestycji, w miare mozliwosci, w rejonach zabudowanych nalezy ograniczy¢ prace
urzgdzeh mogacych wywotywacé potencjalnie znaczgce drgania.

b) Faza eksploatacji

Po uzyskaniu wynikbw pomiarowych nie stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnego przyspieszenia drgan jednakze zaleca sie ich minimalizacje na
etapie eksploatacji. Najbardziej efektywnym sposobem redukcji drgan jest
wyeliminowanie zrédta zaburzen wibroakustycznych. Podstawowym zjawiskiem
zwigzanym 2z generowaniem zmiennych dynamicznych obcigzen szyn jest
nieregularna geometria kota. Jest to podstawowy czynnik generowania drgan wzdtuz
linii kolejowej. Srodkiem tagodzacym tego typu oddzialywanie moze byé
unowoczes$nienie taboru kolejowego, ktéry bedzie stopniowo wprowadzany po
modernizaciji linii kolejowej.

Na omawianym odcinku, na fragmencie od km 15+600 do km 16+000
zaprojektowano zgodnie z zapisami decyzji Srodowiskowej [58] maty antywibracyjne.
Stanowig one bariere minimalizujgcg rozprzestrzenianie sie wibracji z nawierzchni do
podtorza, a dalej na sgsiednie budynki w poblizu linii kolejowej. Maty zostang
utozone pod torami gtownymi linii nr 1 w obrebie dworca kolejowego w Pruszkowie.

5.7. Przyroda ozywiona
5.7.1. Charakterystyka obszaru
5.7.1.1 Flora

Omawiany odcinek linii kolejowej przebiega praktycznie w catosci przez tereny
miejskie Pruszkowa. Z linig kolejowg sgsiadujg tereny zabudowy mieszkaniowej oraz
tereny przemystowe, na ktérych dominuje roslinnos¢ synantropijna. Zbocza nasypow
kolejowych porosniete sg roslinnoscig ruderalng.

Wystepujg rowniez tereny zwartej zieleni miejskiej. Nalezy tu wyrézni¢ obszar
wzdtuz doliny rzeki Utarty z Parkiem Anielin oraz Parkiem Potulickich. Drzewostan
parkow jest urozmaicony. Wystepujg to cenne gatunki drzew o rozmiarach
pomnikowych: topole biate (Populus alba), topole szare (Populus canescens),
modrzewie europejskie (Larix decidua), olsze czarne (Alnus glutinosa), wigzy
szyputkowe (Ulmus laevis) i jesiony wynioste (Fraxinus excelsior). Natomiast ze
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zbiorowisk roslinnych charakterystyczne sg turzycowiska i trzcinowiska z domieszkg
szuwaru szerokopatkowego na terenach wyptacen waéd stojgcych i ptyngcych.

W sgsiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej nie stwierdzono
wystepowania siedlisk roslinnych wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy
Siedliskowej [49] oraz chronionych gatunkow roslin i grzybow.

Inwentaryzacja dendrologiczna

Wzdtuz analizowanego odcinka linii kolejowej przeprowadzono inwentaryzacje
dendrologiczng [64]. Wzdtuz linii kolejowej na odcinku od poczgtku opracowania do
budynkow stacji Pruszkdw zinwentaryzowano gtéwnie topole wtoskie (Populus nigra
Jtalica”). W poblizu budynkéw stacji wystepujg stare drzewa, gtéwnie klon pospolity
(Acer platanoides) i lipa drobnolistna (Tilia cordata) oraz pojedyncze sztuki
kasztanowca zwyczajnego (Aesculus hippocastanum), wigzu szyputkowego (Ulmus
laevis) oraz jesionu wyniostego (Fraxinus excelsior). Na pozostalym odcinku
zadrzewienia wystepujg juz w wiekszej odlegtosci od linii kolejowej i sg zwigzane
z zagospodarowaniem terendw zabudowy mieszkaniowej i terendéw biurowo-
przemystowych. Gatunkiem najbardziej popularnym jest tu topola euroamerykanska
(Populus euroamericana), klon jawor (Acer pseudoplatanus) oraz klon jesionolistny
(Acer negundo).

L Yan oV AP ¥ iy

Fot. 5.13 Zieleh w Parku Anielin

Fot. 5.14 Roslinnos¢ ruderalna
przy torach

5.7.1.2 Fauna

Inwestycja w wiekszosci przebiega przez tereny miejskie, na ktérych wystepujg
zwierzeta terendw antropogenicznych. Sg to gatunki, ktore przywykty do obecnosci
cztowieka i radzg sobie w warunkach miejskich. Zwierzeta zyjgce dziko nie wystepujg
na omawianym odcinku linii kolejowej, a ich obecnosc¢ jest przypadkowa i nie jest
pozadana. Z uwagi na silnie rozwiniete osadnictwo, sie¢ drég i wygrodzenia terenow
w miescie, obszar ten nie jest dla nich atrakcyjny.
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Wieksza réznorodno$¢ fauny na omawianym terenie wigze sie jedynie
z potozonym na poczagtku odcinka ciggiem ekologicznymi zwigzanym z rzekg Utratg
i jej doptywami oraz terenami zieleni miejskiej (Park Anielin, Park Potulickich).
Prowadzona w okresie jesiennym 1998 r. inwentaryzacja fauny wystepujgcej na
terenie Parku Potulickich wykazata, ze najwiekszg grupe zwierzgt stanowig tu ptaki,
co jest rowniez wynikiem silnej urbanizacji Pruszkowa. Natomiast rzeka Utrata
i Zbikdwka oraz bliskie sgsiedztwo stawéw o znacznej powierzchni w Pecicach,
w Raszynie, czy Stawéw Walendowskich, tworzg korzystne warunki do lokalnych
migracji awifauny. Poza gatunkami pospolitymi w Parku Potulickich stwierdzono
wystepowanie: czapli siwej (Andrea cinerea), bociana biatego (Ciconia ciconia),
dzieciofa zielonego (Picus viridis), dzieciota duzego (Dendrocopos major), dzieciota
Sredniego (Dendrocopos medius), wilgi (Oriolus oriolus), kowalika (Sitta europea),
kwiczota (Turdus pilaris), gagsiorka (Lanius collurio), dzwonca (Carduelis chloris),
kulczyka (Serinus serinus), trznadla (Emberiza schoeniclus) [79].

Ssaki na terenach zielonych sg reprezentowane przez wiewiorki (Sciurus
vulgaris), krety (Talpa europaea), pizmaka (Ondatra zibethicus) i tasicowate
(Mustelidae). Nie stwierdzono wystepowania zwierzat wiekszych oraz gatunkow
zagrozonych. Sposrdd herpetofauny obserwowano jaszczurke zwinke (Lacerta agilis)
oraz ptazy np. zabe trawng (Rana temporaria) [79].

Szlaki migraciji zwierzat

Na analizowanym terenie wystepuje szlak migracji o charakterze
ponadlokalnym wzdtuz rzeki Utraty, ktora przecina linie kolejowg okoto km 15+350.
Dolina rzeki Utraty stanowi jedng z niewielu tras umozliwiajgcych przemieszczanie
sie zwierzat pomiedzy potudniowg, a potnocng czescig miasta. Jednak
funkcjonowanie korytarza ekologicznego wzdtuz rzeki jest ograniczane poprzez
wysoki stopien antropogenizacji jej brzegow np. sztuczne koryto rzeki bez roslinnosci
naturalnej, budowle wodne (jazy), dwa mosty kolejowe i cztery drogowe,
infrastruktura miejska w dolinie rzeki w postaci rurociggdéw cieptowniczych,
wodociggéw, kanalizacji itp. [79]. Na odcinku miejskim w Pruszkowie szlak ten
wykorzystywany jest przez mate ssaki, gady, ptazy oraz bezkregowce.
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Fot. 5.15 Infrastruktura miejska w dolinie rzeki Utraty w Pruszkowie

Niemniej jednak dolina Utraty wraz z doptywami stanowi wazne ogniwo
przyrodnicze catej aglomeracji warszawskiej jako korytarz ekologiczny. Obszar ten
objety jest ochrong w ramach Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.
Cigg przyrodniczy doliny Utraty przebiega przez lasy ochronne Wolicy, wigze doline
Wisty z Rynng Brwinowskg i tgczy sie z Puszczg Kampinoska.

5.7.2. Oddzialywanie na przyrode ozywionag
5.7.2.1 Flora
a) Fazarealizacji

Wptyw modernizacji analizowanego odcinka linii kolejowej na szate roslinng
w fazie realizacji bedzie ograniczony do czasowego zniszczenia powierzchni czynnej
biologicznie w rejonie przebudowy obiektu mostowego nad rzekg Utratg i na
terenach zajetych pod zaplecze budowy.

Realizacja inwestycji nie bedzie wigzata sie ze zniszczeniem fragmentow
siedlisk przyrodniczych wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej [49]
oraz chronionych gatunkow roslin i zwierzat.

W zwigzku z prowadzeniem prac budowlanych oraz funkcjonowaniem zaplecza
budowy i drég dojazdowych moze doj$¢ do zageszczenia gruntdéw i pylenia. Beda to
jednak zjawiska o charakterze krotkotrwatym i przemijajgcym, nie majgce wiekszego
znaczenia dla przylegajgcych do nasypu kolejowego zbiorowisk roslinnych. Przy
odpowiednim zabezpieczeniu terenu prowadzenia prac budowlanych i wiasciwej
lokalizacji zaplecza budowy prawdopodobienstwo zniszczenia Srodowiska
przyrodniczego mozna uzna¢ za niewielkie. W szczegodlnych przypadkach moze
zaj$¢ koniecznos$c¢ przeprowadzenia rekultywacji terenu.

Kolejne oddziatywanie projektowanej inwestycji bedzie zwigzane z wycinkg
drzew i krzewow, wchodzgcych w kolizje z projektowanymi rozwigzaniami lub
stwarzajgcych zagrozenie dla ruchu kolejowego. Przeprowadzona inwentaryzacja
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dendrologiczna [64] wskazata na koniecznos¢ wycinki okoto 40 sztuk drzew. Wsréd
gatunkow przewidzianych do usuniecia dominuje: topola witoska (Populus nigra
sltalica”), kolon jesionolistny (Acer negundo) oraz lipa drobnolistna (Tilia cordata).
Drzewa przeznaczone do wycinki przedstawiono na rysunku w Zatgczniku Nr 4 do
niniejszego opracowania.

Wycinka zostanie ograniczona do niezbednego minimum i nie obejmuje okazéw
zabytkowych (objetych ochrona konserwatorskg) oraz okazéw chronionych w ramach
przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [4].

Okreslajgc przeznaczenie drzew i krzewéw do wycinki brano pod uwage
potozenie projektowanych elementéw oraz kolizje z infrastrukturg uwzgledniajgc
niezbedne odlegtosci. Réwnoczesnie za kluczowg uznano wartosc istniejgcego
drzewostanu oraz zasade zachowania jak najwiekszej liczby egzemplarzy. Zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew
i krzewdéw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania rob6t ziemnych
w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston
odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych [43] — ze wzgledu na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego w pasie 15 m od osi skrajnego toru kolejowego nie powinny rosngc¢
drzewa.

b) Faza eksploatacji

Linia kolejowa nr 1 Warszawa — £6dz w graniach wojewddztwa mazowieckiego,
w tym na odcinku od km 15+000 do km 18+100, funkcjonuje w srodowisku od
1845 roku. Ze wzgledu na uptyw czasu w przypadku tak dtugo funkcjonujgcej linii
trudno jest mowi¢ o fragmentacji biotopéw, czy siedlisk. Nie bedzie to réwniez
problemem w przypadku prowadzonych prac modernizacyjnych, gdyz nie przewiduje
sie zajetosci nowych terenéw. Ponadto wplyw zelektryfikowanej linii kolejowej na
szate roslinng wystepujacg w jej sgsiedztwie jest niewielki [61].

W zwigzku w powyzszym oddziatywanie modernizowanej linii na szate roslinng
na etapie eksploatacji bedzie dotyczyto terenu znajdujgcego sie pasie kolejowym.
Zgodnie z obowigzujgcym Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia
2008 r. [43] w sgsiedztwie linii kolejowych odlegtos¢ najblizej rosngcych drzew od osi
skrajnego toru kolejowego powinna wynosi¢ nie mniej niz 15 m. Dlatego
funkcjonowanie linii kolejowej bedzie wigzato sie z ewentualnymi wycinkami drzew
rosngcymi w ww. 15-metrowym pasie terenu (dotyczy to gtéwnie miodych
samosiewéw). Wycinki tego typu sg niezbedne z punktu widzenia bezpieczenstwa
ruchu i zagrozenia pozarowego.

Ponadto na etapie eksploatacji w ramach prac utrzymaniowych stosowane sg
na linii kolejowej herbicydy chwastobdjcze. Na zastosowanie wspomnianych srodkéw
kolej posiada stosowne pozwolenia. W przypadku aplikowania dozwolonych dawek,
nie sg one szkodliwe dla ludzi i zwierzat (w szczegolnosci dotyczy to pszczét i ryb).
S3 one rozktadane przez drobnoustroje znajdujgce sie w glebie i w wodzie. Jednakze
w niewtasciwy sposob uzytkowane herbicydy (rozwiewane, sptukiwane ze skarp)
mogg powodowac zagrozenie dla zbiorowisk roslinnych znajdujgcych sie w otoczeniu
torowiska, jak i w dos¢ duzej odlegtosci od niego (mogg przemieszczac sie razem z
wodami). Na analizowanym odcinku brak jest stanowisk chronionych bgdz
zagrozonych wyginieciem ro$lin potozonych na tyle blisko toréw, aby stosowanie tych
Srodkdbw mogto im zagrazac.
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5.7.2.2 Fauna
a) Fazarealizacji

Realizacja inwestycji bedzie sie wigza¢ ze wzmozonym ruchem ciezkiego
sprzetu i co za tym idzie znacznym wzrostem hatasu w okolicy. Jednakze
modernizowana linia kolejowa przebiega przez tereny miejskie, gdzie nie wystepujg
dzikie zwierzeta, dla ktérych hatas w tej fazie mogtby by¢ problemem. Zwierzeta
bytujgce na terenach miejskich takie jak szczury, koty, psy, lisy, tasicowate sg
przyzwyczajone do tego typu dzwiekow.

Z ptoszeniem mogg byC rowniez zwigzane straty w legach ptakéw. Nie jest
jednak mozliwa dokfadna ocena, ktore stanowiska ulegng likwidacji na skutek
oddziatywan posrednich, ale tego typu oddziatywanie moze wystgpi¢. Oddziatywanie
to bedzie zminimalizowane pod warunkiem, ze planowane prace przygotowawcze
(wycinka drzew i krzewéw) bedg miatly miejsce poza okresem legowym ptakow, czyli
poza okresem od poczgtku marca do konca sierpnia.

b) Faza eksploatacji

Gtownie oddziatywanie linii kolejowej na zwierzeta na etapie jej eksploatacji
wigze sie z ograniczeniem swobodnego przemieszczania sie zwierzat, czyli
powstaniem zjawiska tzw. bariery ekologicznej. Barierowe dziatanie linii kolejowej jest
w wiekszym stopniu zwigzane z jej cechami fizycznymi, niz z ruchem pociggéow po
linii. Mozna poréwnac, ze maksymalny ruch pociggéow na linii kolejowej odpowiada
swojg intensywnoscig mato uczeszczanej, lokalnej drodze kotowej [61].

Jak przedstawiono w poprzednich rozdziatach omawiany w niniejszy raporcie
odcinek od km 15+000 do km 18+100 przebiega przez tereny zurbanizowane, gdzie
nie wystepujg dzikie zwierzeta (np. sarny, dziki). Natomiast zwierzeta bytujgce na
opisanym obszarze przywykly do infrastruktury stworzonej przez cztowieka
i doskonale radzg sobie w warunkach miejskich. Tylko na poczatku analizowanego
odcinka z linig kolejowg krzyzuje sie szlak migracji zwierzat przebiegajgcy wzdiuz
rzeki Utraty. W tym miejscu zlokalizowany jest obiekt mostowy, ktéry wykorzystujg do
swoich wedréwek mate ssaki, gady oraz ptazy. W sgsiedztwie mostu kolejowego nad
rzekg Utratg znajdujg sie dosy¢ rozlegle obszary zieleni miejskiej (parki, skwery),
gdzie bytujg wiewiorki, krety, pizmaki, fasicowate, gady i ptazy. Nie wystepujg tu
wieksze dzikie zwierzeta. Tereny zwartej zabudowy mieszkaniowej i przemystowej
w Pruszkowie potozone w otoczeniu linii kolejowej i uniemozliwiajg jakagkolwiek
migracje zwierzat duzych i srednich. Na terenie parkow réwniez nie wystepujg geste
zadrzewienia, nasadzenia sg typowe dla zieleni miejskiej, ponadto parki
poprzecinane sg licznymi uliczkami i Sciezkami.

W przypadku ptakow podwyzszone ryzyko kolizji powstaje w wyniku obecnosci
w bezposrednim sgsiedztwie torow wysokiej roslinnosci, zwtaszcza krzewiastej lub
zielnej. Niektére gatunki ptakow mogg wykorzystywac zarosniete miejsca w rejonie
torowiska do gniezdzenia sie, przez co wzrasta mozliwos¢ ich kolizji z pociggami.
Natomiast ptaki drapiezne (a takze muchotéwki i ggsiorki) korzystajg w wielu
miejscach ze stupow trakcyjnych jako czatowni, gdyz stanowig one najbardziej
atrakcyjne miejsca polowania. Jako pokarm mogg wykorzystywac rowniez padline
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znajdowang na torach, co zwieksza ryzyko Smiertelnosci w wyniku Kkolizji
z pociggiem. Ponadto przelatujgce ptaki mogg rozbijac sie o przeszkody, np.
elementy konstrukcji mostowych lub sieci trakcyjne, ekrany akustyczne. Ryzyko to
jest istotne w dolinach rzecznych, stanowigcych trasy migracji ptakow. Nalezy
zaznaczy¢, ze sieC trakcyjna sama w sobie nie stanowi zagrozenia dla ptakow,
poniewaz nie istnieje mozliwos¢ porazenia prgdem nawet w przypadku fizycznego
kontaktu z przewodami napowietrznej sieci trakcyjnej [61].

Modernizacja linii kolejowej nr 1 bedzie uwzgledniata rowniez zmiane systemu
odwodnienia. Nie przewiduje sie jednak zastosowania umocnien rowow w postaci
tzw. korytek krakowskich, dlatego nie przewiduje sie wzrostu smiertelnosci ptazéw
i innych drobnych zwierzat na etapie eksploataciji.

5.7.3. Ochrona przyrody ozywionej
5.7.3.1 Flora
a) Fazarealizacji

Na etapie realizacji inwestycji nalezy ograniczaC  przestrzenne
zagospodarowanie i przeksztatcenie Srodowiska przyrodniczego do niezbednego
minimum:

- w rejonie doliny rzeki Utraty nalezy zawezi¢ pas budowy, aby ograniczy¢

bezposrednie zniszczenie zbiorowisk roslinnych w rejonie przedsiewziecia;

- nie wykraczac¢ frontem robaét i ciezkim sprzetem poza ustalone granice pasa

kolejowego;

- zoptymalizowac¢ lokalizacje tras dojazdowych do miejsca budowy;

- zabezpieczyc¢ roslinnos¢ przeznaczong do zachowania;

- nie sktadowac¢ materiatéw budowlanych w poblizu drzew;

- nie parkowac i unikac¢ poruszania sie pojazdow i ciezkiego sprzetu w poblizu

drzew oraz ich systemu korzeniowego;

- nie dopuscic do palenia ognisk, gromadzenia Smieci, wyrzucania

I wylewania innych szkodliwych substancji w poblizu drzew i ciekow.

W  przypadku drzew nieprzeznaczonych do wycinki, w bezposrednim

sgsiedztwie ktorych prowadzone bedg prace budowlane nalezy:

- wykonac¢ zabezpieczenia majgce na celu ich ochrone przed uszkodzeniami
mechanicznymi, zasypaniem oraz uszkodzeniem sktadowanym materiatem
(zgodnie z wymogami prawa budowlanego oraz ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. oochronie przyrody [4]). Przepisy te dotyczg skutecznego
zabezpieczenia roslin w czesci nadziemnej oraz podziemnej, co odnosi sie
zarbwno do bezposredniego zabezpieczenia drzew, jak i sposobu
prowadzenia prac budowlanych. Najlepszym sposobem ochrony jest
wygrodzenie powierzchni zlokalizowanej w odlegto$ci minimum 1 m od pnia
drzewa. Jezeli takie rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy bezwzglednie
zastosowacé specjalne ostony dla poszczegdlnych drzew (Fot. 5.16). Przy
ich wykonaniu pnie nalezy oszalowa¢ deskami, wypetniajgc przestrzen
pomiedzy pniem, a deskg matami stomianymi lub zrolowang jutg, ktére
bedg amortyzowaty ewentualne uderzenia z zewnatrz. Niedopuszczalne jest
wbijanie w pnie gwozdzi. Wysoko$¢ oszalowania powinna siegac
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do wysokosci dolnych gatezi koron drzew. Dolny koniec deski powinien
opierac sie na podtozu, nie na nabiegach korzeniowych;

Fot. 5.16 Przyktadowy sposob ochrony pnia drzewa przed uszkodzeniami
zwigzanymi z pracami wykonywanymi w jego poblizu

- zrezygnowac ze skltadowania w ich sgsiedztwie materiatéw budowlanych;

- tymczasowe drogi dojazdowe dla obstugi budowy wytycza¢ poza zasiegiem
koron i systemdéw korzeniowych drzew. Jezeli jest to niemozliwe nalezy
wykonac¢ ostone ze specjalnych elementéw, izolujgc podtoze warstwg
gruboziarnistego zwiru lub innych podobnych materiatéw. W rejonie drzew
przeznaczonych do zachowania nie wolno dopusci¢ do poruszania sie
pojazdow powodujgcych zageszczanie gruntu i obrywanie korzeni;

- recznie prowadziC wszystkie prace w obrebie bryt korzeniowych.
Wyznacznikiem zasiegu obszaru prac recznych jest zazwyczaj obrys korony
drzewa. W przypadku gtebokich wykopow nalezy wykonywaé specjalne
ekrany zabezpieczajgce systemy korzeniowe, z zastosowaniem podtoza
biologicznie czynnego, ktére umozliwi szybszg odbudowe korzeni. Ciecia
zywych czesci koron nalezy wykonywac tylko w ostatecznosci, pod
nadzorem osoby uprawnionej;

- po zakonczeniu inwestycji, w miejscach gdzie byty prowadzone prace
w zasiegu koron drzew nalezy roztozy¢ warstwe urodzajnej gleby, a rosliny
podlewac. Prace nie powinny by¢ prowadzone w okresie dtugotrwatej suszy
i upatow.

W pasie kolejowym, ze wzgledow bezpieczenstwa, nie jest wskazane
wykonywanie nowych nasadzen. W niektorych miejscach, gdzie bedzie to mozliwe,
mozna wykonac¢ nasadzenie pngczy po stronie zewnetrznej ekrandw akustycznych
typu pochtfaniajgcego.

Ponadto nalezy sie spodziewac, ze roslinno$¢ wystepujgca wzdtuz rzeki Utraty,
w wyniku prowadzonych prac zwigzanych z przebudowg obiektu mostowego, ulegnie
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w wiekszosci zniszczeniu. W zwigzku z powyzszym proponuje sie przy tym obiekcie
wykonanie renaturalizacji szaty roslinnej w zakresie zniszczonym podczas robot.

b) Faza eksploatacji

Zgodnie z zapisami decyzji srodowiskowej [58] na odcinkach linii kolejowej
krzyzujgcych sie z ciekami po 100 m z kazdej strony mostu lub przepustu, zabrania
sie stosowania herbicyddéw na rzecz koszenia lub recznego usuwania roslinnosci. Na
analizowanym odcinku zakaz ten dotyczy mostu na rzece Utracie, czyli fragmentu od
km 15+250 do km 15+450 oraz dwoéch przepustow odwodnieniowych: od km 16+533
do km 16+733 i od km 17+667 do km 17+867. Na pozostatym odcinku stosowane
srodki chwastobojcze do utrzymywania torowiska i nasypow w odpowiednim stanie
technicznym powinny by¢ biodegradowalne.

5.7.3.2 Fauna
a) Fazarealizacji

W czasie robét budowlanych nalezy zabezpieczy¢ teren w taki sposob, aby nie
dopusci¢ do wtargniecia zwierzat na obszar, gdzie wykonywane bedg roboty
budowlane. Zwierzeta, ktére przedostang sie na teren budowy nalezy wytapac
i przenies¢ poza rejon objety inwestycjg, w miejsca dogodne do ich bytowania.

W celu ograniczenia negatywnego wptywu planowanej inwestycji na ptaki
w fazie jej realizacji wycinke nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakdw,
czyli poza okresem od poczatku marca do konca sierpnia.

b) Faza eksploatacji

Ryzyko zderzenia ptakdéw z ekranem jest minimalne z uwagi na to, ze
przewazajgca czeSC ekrandw to ekrany nieprzezroczyste typu pochtfaniajgcego.
Ekrany odbijajgce (przezroczyste) zaprojektowano tylko w wyjgtkowych sytuacjach.
Jednak nalezy podkresli¢, ze ekrany tego typu muszg by¢é widoczne dla ptakow
(prazkowane, przyciemniane lub z fakturg zatamujgcg swiatto).

*  Przejscia dla zwierzat

W Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia [58] oraz
w Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie [59] dla
odcinka Stacja Pruszkéw od km 15+000 do km 18+100 zawarte zostaly zapisy
odnosnie wykonania nastepujgcych przejs¢ dla zwierzat:
- dla zwierzat srednich w km 15+350 o wysokosci 2,90 m i szerokosci 9,50 m,
9,50 m oraz 9,50 m;
- dla ptazéw w km 16+633 o wysokosci 1,3 m i szerokosci 1,35 m z dnem
o charakterze naturalnym (po zmianach wprowadzonych Decyzjg GDOS);
- dla ptazow w km 17+767 o wysokosci 0,9 m i szerokosci 1,0 m z dnem
o charakterze naturalnym (po zmianach wprowadzonych Decyzjg GDOS).

Most w km 15+350
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Po zebraniu danych przyrodniczych dotyczgcych obszaru miasta Pruszkowa
oraz przeprowadzeniu wizji w terenie i analizie zagospodarowania terenu
w otoczeniu Stacji Pruszkéw stwierdzono, ze na etapie eksploatacji linii kolejowej
nr1 nalezy zachowacC ciggtos¢ korytarza migracyjnego w dolinie rzeki Utraty
i dostosowacé obiekt mostowy w km 15+350 do migracji matych zwierzat, w tym
ssakow ziemnowodnych, gadéw oraz ptazéw, ktdore mogg bytowac¢ na wiekszych
terenach zieleni miejskiej. Przedmiotowy obiekt mostowy petni obecnie i pozgdane
jest, aby petnit rébwniez po modernizacji funkcje przejScia dla zwierzat matych.
Srednie i duze zwierzeta dziko zyjgce nie wystepujg na omawianym obszarze, a ich
obecnos$¢ bytaby jedynie przypadkowa i niepozgdana. Z uwagi na silnie rozwiniete
osadnictwo, sie¢ drég i ulic oraz wygrodzenia terenéw, obszar ten nie jest dla nich
atrakcyjny. Ponadto od strony pétnocnej, bezposrednio poza mostem, znajduje sie
zaktad przemystowy — Elektrocieptownia Pruszkéw (Rys. 5.3).

8 Pruszkow # ——+ tor

obiekt inzynieryjny
——  zakres inwestycji
rzeka

Rys. 5.3 Otoczenie obiektu mostowego nad rzekg Utratg

Przedmiotowa inwestycja polega na modernizacji istniejgcej linii kolejowej
w wyniku czego wiekszos¢ parametréw zostanie zachowana w stopniu zblizonym do
obecnego, w tym parametry obiektow mostowych. W przypadku mostu nad rzeka
Utratg przewiduje sie remont konstrukcji nosnej i wymiane tylko elementow
konstrukcji poziomej. Nie jest mozliwe przy takim zakresie inwestycji wykonanie
obiektu w km 15+350 o parametrach, ktore zapewnitby migracje zwierzat srednich
(np. sarna, dzik). Dodatkowo istniejgce zagospodarowanie pod obiektem
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zdecydowanie obniza jego walory jako przejscia dla zwierzagt — cigg pieszych i cztery
rurociggi (gazocigg, wodociag, cieptocigg, kolektor sSciekowy). Rurociggi sa
wykonane na powierzchni terenu, nalezg do infrastruktury miejskiej i nie wchodzg
w zakres inwestycji. W zwigzku z powyzszym obecnie nie ma mozliwosci
jakiejkolwiek ich przebudowy lub zmiany ich lokalizacji. Rurociggi stanowig element
infrastruktury odstraszajgcy zwierzeta.

Fot. 5.17 Zagospodarowanie terenu po Fot. 5.18 Zagospodarowanie terenu po
potudniowej stronie mostu nad Utratg potnocnej stronie mostu nad Utratg

Fot. 5.19 Cigg dla pieszych pod mostem Fot. 5.20 Istniejgce suche pofki
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Fot. 5.21 Rury cieptownicze Fot. 5.22 Most nad Utratg w stanie
przebiegajgce pod obiektem mostowym istniejagcym

W ramach modernizacji linii kolejowej most nad Utratg w km 15+350 zostanie
wyremontowany i bedzie miat nastepujgce parametry:

- szerokos¢ dla mostéw w ciggu toréw nr 2, nr 3inr4 — 9,30 m x 9,15 m x
9,30 m;

- szerokos$¢ dla mostow w ciggu toréw nr 1 i nr 39 — 9,24 m x 9,29 m X
9,24 m;

- wysokos¢ (Swiatto pionowe) pomiedzy terenem pod mostem a spodem
konstrukcji jest zmienna ze wzgledu na zmienne uksztattowanie powierzchni
i zawiera sie w przedziale 2,10 m — 2,40 m. Maksymalna wysokos$¢ 2,40 m
zostanie uzyskana poprzez obnizenie istniejgcego terenu w miejscu, gdzie
zlokalizowany jest cigg pieszy pod mostem.

Nalezy jednak podkresli¢, ze zarbwno w stanie istniejacym, jak i po przebudowie,
Swiatto skrajnych przeset zajmuje uzbrojenie miejskie i $ciezka rowerowa. Pod
skrajnymi przestami mostu od strony todzi utozone sg dwie rury cieptownicze o
srednicy 1 m, ktére w istotny sposdb ograniczajg swiatto mostu. Podobnie pod
skrajnymi przestami mostu od strony Warszawy sg utozone rury kanalizacyjne, z
ktérych najwieksza ma $rednice okoto 0,8 m. Znajduje sie tam rowniez przejscie dla
pieszych i sciezka rowerowa, ograniczajgce szerokos¢ i wysokos¢ w Swietle mostu
do 2,0 m. W zwigzku z powyzszym pozostajg tylko dwa wolne pasy suchego terenu
w Srodkowym przesle o szerokosci po okoto 2 m i wysokosci 2 m, biegngce wzdtuz
rzeki Utraty. Wykorzystujgc w najlepszy mozliwy sposob pozostatg przestrzen
wydzielono teren dla migracji zwierzat w postaci suchych potek o zmiennej
szerokosci (ze wzgledu na zachowanie dotychczasowego przebiegu koryta rzeki
Utraty) w Srodkowym przesle oraz pod skrajnymi przestami pomiedzy rurami
cieptowniczymi a podporami posrednimi mostu. Szeroko$¢ pasa migracji bedzie
wynosita od 1,10 m do 2,00 m, a wysoko$¢ 2,0m (Rys. 5.4 i Rys. 5.5). Po
zakonczeniu prac nalezy uporzadkowac¢ teren pod mostem. Pas stuzgcy migracji
zwierzgt nalezy pokryé ziemig i miare mozliwosci obsiaé trawg. Przedmiotowe
parametry obiektu pozwolg na migracje matych zwierzat i umozliwig przemieszczanie
sie ptazow wzdtuz cieku. Tym samym pozostanie drozny szlak migracji zwierzat
matych, ziemnowodnych i ptazow wzdtuz rzeki Utraty.
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100
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Rys. 5.5 Widok z gory na docelowg konstrukcje mostoéw nad Utratg w km 15+350
(jako korytarz ekologiczny okreslono pas, gdzie mozliwa bedzie migracja zwierzat)

Przepusty w km 16+633 i km 17+767

W przypadku obiektéw w km 16+633 oraz w km 17+767 przeprowadzona na
obecnym etapie analiza wykazata, ze w tym obszarze nie przebiegajg szlaki migracji
zwierzagt, w tym szlaki masowych wedrowek ptazéw, ktére nalezatoby utrzymad.
Obiekty te zlokalizowane sg praktycznie w centrum miasta Pruszkowa, na terenach
0 zwartej zabudowie lub na terenach przemystowych, co uniemozliwia migracje
dzikich zwierzat i ptazéw. W rejonie linii kolejowej nie stwierdzono rowniez
zbiornikéw, ktére mogtyby stanowi¢ miejsce rozrodu ptazéw. Obecnos¢ dzikich
zwierzagt na tym obszarze moze byc¢ tylko przypadkowa i nie jest pozgdana z uwagi
na szereg zagrozen dla nich (samochody, ogrodzenia, psy itp.). Oba przepusty
zgodnie z decyzjg $rodowiskowg GDOS [59] powinny petié funkcje przepustéw dla
ptazoéw z dnem o charakterze naturalnym i nastepujgcych parametrach:
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

- wkm 16+633 o wysokosci 1,3 m i szerokosci 1,35 m;
- wkm 17+767 o wysokosci 0,9 m i szerokosci 1,0 m.

Istniejgcy przepust zlokalizowany w km 16+633 jest typowym przepustem do
odprowadzania woéd deszczowych i nigdy nie umozliwiat migracji ptazom, czy
zwierzetom matym. W przepuscie znajduje sie funkcjonujgcy kanat burzowy
o dtugosci 124 m i srednicy 1,0 m — 1,5 m, z niedostepnym i zakrytym od kilkunastu
lat wlotem znajdujgcym sie w ruchliwym punkcie miasta Pruszkowa obok parkingu
Starostwa Powiatowego. Wylot przepustu znajduje sie poza obszarem wtasnosci
PKP za bazg przetadunkowg kontenerow PKP Cargo. Zaréwno od strony
potencjalnego wlotu, jak i wylotu przepustu wystepujg tereny o charakterze
zurbanizowanym, nieatrakcyjne dla bytowania zwierzat (tereny przemystowe,
parkingi oraz zabudowa mieszkaniowa). Sg to typowe obszary inwestycyjne, ktore
miedzy innymi ze wzgledu na korzystne potozenie w sgsiedztwie stacji kolejowej,
bedg z czasem coraz intensywniej zagospodarowywane. Tereny zielone majg tu
jedynie charakter zorganizowanych zadrzewieh i zakrzewien wzdtuz torow
kolejowych, ulic i przy zabudowie. Jedynie wagski pas ziemi o charakterze rolniczym
pozostat po potnocnej stronie torédw pomiedzy terenem PKP, a zabudowaniami
mieszkalnymi. W sagsiedztwie przepustu nie stwierdzono istnienia zbiornikéw
wodnych, ktore mogtyby stuzyé bytowaniu i rozrodowi ptazéw. Otoczenie przepustu
przedstawiono na ponizszym rysunku (Rys. 5.6).

,‘

Pruszkow

’y

LEGENDA

tor

obiekt inzynieryjny
—— 7akres inwestycji

Rys. 5.6 Otoczenie przepustu w km 16+633
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Silna urbanizacja oraz penetracja terenu przez cziowieka powoduje, ze
przedmiotowy obszar nie jest miejscem naturalnego bytowania zwierzat (w tym
ptazéw), a co za tym idzie nie wystepuje tu korytarz migracji. Na przedmiotowym
obszarze zerujg gtownie takie gatunki, jak pies, kot oraz szczur, dla ktorych przejscia
dla zwierzat z uwagi na duzg mobilnos¢ oraz mniejszg lub wiekszg akceptacje
obecnosci cztowieka nie sg konieczne. Powyzsze uwarunkowania oraz petnienie
funkcji odwodnieniowych powoduja, ze obiekt ten nie bedzie spetniat roli przepustu
dla ptazow, stad tez w ramach raportu ponownej oceny oddziatywania na srodowisko
wnioskuje sie, aby pozostawi¢ ten przepust wytgcznie jako urzadzenie nalezgce do
systemu kanalizacji deszczowej.

Podobna sytuacja dotyczy przepustu w km 17+767. Jest to stary, niedrozny
obiekt o dtugosci okoto 73 m i srednicy 0,9 m — 1,2 m, ktérego wylot jest od wielu lat
zasypany. Opisywany przepust ze wzgledu na swojg konstrukcje i parametry nigdy
nie petnit funkcji przejscia dla zwierzat. Jego lokalizacja réwniez nie wskazuje na
bytowanie ptazow i dzikich zwierzat w tym rejonie. Wlot przepustu potozony jest od
strony rowu biegngcego pomiedzy linig kolejowg, a ulicg 36 Putku Piechoty Legii
Akademickiej (nie stwierdzono réwniez droznej kontynuaciji przepustu pod drogg). Co
prawda za drogg znajdujg sg obecnie tereny o zagospodarowaniu rolniczym, ale ze
wzgledu na widoczng rozbudowe miasta w tym kierunku bedg z czasem coraz
bardziej zabudowywane. Od strony potudniowej przepust wyprowadzatby zwierzeta
(w tym ptazy) na tereny przemystowe, miedzy innymi hale zwigzane z segregacjg
i przetwarzaniem odpadow Miejskiego Zaktadu Oczyszczania w Pruszkowie lub po
prostu na teren kolejowy w przypadku wygrodzenia poszczegdlnych obiektow.
Otoczenie przepustu przedstawiono na ponizszym rysunku (Rys. 5.7).
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Pruszkow.

LEGENDA

——+ tor

obiekt inzynieryjny

- zakres inwestycji

Rys. 5.7 Otoczenie przepustu w km 17+767

Przedstawiony powyzej obszar nie stanowi Srodowiska atrakcyjnego ani dla
dzikich zwierzat, ani dla ptazéw (w rejonie przepustu nie ma zbiornikéw wodnych,
w ktérych mogtyby bytowaé i rozmnazac¢ sie ptazy). Niedrozne rowy biegngce
w rejonie przepustu rowniez nie sg miejscem bytowania ptazéw. Natomiast dzikie
zwierzeta, jako szlak swojej wedréwki wybierajg tereny o charakterze mozaiki polno-
lesnej oraz cieki potozone poza Pruszkowem. Na przedmiotowym obszarze Zerujg
gtébwnie takie gatunki, jak pies, kot, lis, mysz, czy szczur, dla ktérych przejscia dla
zwierzat z uwagi na duzg mobilno$¢ oraz mniejszg lub wiekszg akceptacje obecnosci
cztowieka nie sg konieczne. W zwigzku z powyzszym w ramach raportu ponownej
oceny oddziatywania na srodowisko wnioskuje sie o odstepstwo od zapiséw decyzji
Srodowiskowej i 0 nie kwalifikowanie obiektu w km 17+767 jako przepustu dla ptazéw
i przeprowadzenie w ramach analizowanej inwestycji jedynie remontu tego obiektu
jako elementu systemu odwodnienia linii kolejowe;j.
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Fot. 5.23 Zagospodarowanie terenu po poétnocnej stronie przepustu w km 17+767

5.7.4. Nadzér przyrodniczy

Zgodnie z zapisami Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia [58] niezbedny jest nadzor przyrodniczy na etapie
realizacji inwestycji w zakresie prawidlowego zabezpieczenia i organizacji placu
budowy oraz ochrony chronionych gatunkow zwierzgt (przede wszystkim w dolinie
rzeki Utraty) oraz wtasciwego wykonania urzgdzen ochrony srodowiska.

5.8. Obszary chronione na podstawie odrebnych przepiséw, w tym obszary
Natura 2000

5.8.1. Charakterystyka obszaréw chronionych

W rejonie analizowanego docinka linii kolejowej nr 1 (stacja Pruszkéw od km
15+000 do km 18+100) znajdujg sie nastepujgce obszary chronione na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [4] (podano najmniejszg
odlegtos¢ od projektowanej inwestyciji):

* Obszary Natura 2000 (Obszary majace znaczenie dla Wspoélnoty):
- Puszcza Kampinoska- (PLC140001) — ponad 11,5 km od inwestycji;

* Parki narodowe

- Kampinoski Park Narodowy — granica otuliny parku oddalona jest o okofo
7 km od inwestycji, granice samego parku przebiegajg ponad 11 km od
inwestycji.

* Obszary chronionego krajobrazu

- Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu - analizowana inwestycja na
diugosci okoto 85m (km 15+280 - km 15+365) przecina obszar
Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, ktory zlokalizowany jest
wzdtuz doliny rzeki Utraty [55].
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu zostaty utworzony w 1997 r. [79].
Warszawski OChK to uktad powigzanych ze sobg obszaréw w wojewodztwie
mazowieckim, wyrdzniajgcych sie pod wzgledem krajobrazowym, o zréznicowanych
ekosystemach, cennych ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokojenie potrzeb
turystycznych i rekreacyjnych lub stanowigcych korytarze ekologiczne. Rolg OChK
jest powigzanie objetych w ramach niego obszaréw chronionych z krajowym
systemem obszaréw chronionych. Obszar petni réwniez role ostony ekologicznej
miasta. Ma on za zadnie utrzyma¢ rownowage ekologiczng pomiedzy terenami
zielonymi i zabudowanymi [87].

Na terenie Pruszkowa Warszawski OChK zwigzany jest z doling rzeki Utraty
oraz przylegajgcymi do niej terenami zielonymi (obszary fgkowe, lasy, Park
Potulickich, Park Anielin). Rzeka Utrata stanowi korytarz ekologiczny o znaczeniu
regionalnym [79].

* Rezerwaty przyrody

- Wolica— potozony okoto 5,5 km od km 18 +100 w strone pétnocng
- Stawy Raszynskie— oddalony o okoto 6,5 km od km 15+000 w strone
potudniowg

Rezerwat Stawy Raszynskie zlokalizowany jest na potudniowy-wschod od
Pruszkowa, w gminie Raszyn. Rezerwat potozony jest w srodkowej czesci zlewni
rzeki Raszynki, ktéra stanowi prawy doptyw Utraty juz na terenie Pruszkowa (ujscie
Raszynki do Utraty zlokalizowane jest okoto 150 m na potudnie od inwestyciji).
Rezerwat ten oraz rzeka Raszynka majg istotne znaczenie dla objetego niniejszym
opracowaniem obszaru, poniewaz wzdtuz tego cieku przebiega korytarz ekologiczny
o ponadlokalnym znaczeniu [79].

- Parow Sojek - okoto 5 km od konca opracowania;

- Rezerwat im. Bolestawa Hryniewieckiego - okoto 4,8 km od konca
opracowania,

- Zaboréw im. Witolda Tyrakowskiego - okoto 5,7 km od konca opracowania.

* Pomniki przyrody

- Topola szara (obwdd pnia 435 cm) — ul. 3 Maja 8 (w ok. km 15+050) - okoto
100 m od inwestycji;

- Topola biata (obwdd pnia 540 cm) — ul. 3 Maja 8 (w ok. km 15+100) - okoto
100 m od inwestycji;

- Topola szara (obwdd pnia 540 cm) — na wprost budynku przy ul. 3 Maja 2
(w ok. km 15+100) — okoto 20 m od inwestycji.

Potozenie modernizowanej linii kolejowej na odcinku od km 15+000 do
km 18+100 wzgledem zidentyfikowanych form ochrony przyrody przedstawiono na
ponizszym rysunku - Rys. 5.8.
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100
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Rys. 5.8 Lokalizacja inwestycji na tle obszaréw chronionych
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

5.8.2. Oddziatywanie na obszary chronione
a) Fazarealizacji

Analizowana inwestycja nie wchodzi w kolizje ze zidentyfikowanymi w jej
poblizu parkiem narodowym, rezerwatami przyrody oraz obszarami Natura 2000.
Natomiast na odcinku od km 15+280 do km 15+365 przecina sie z Warszawskim
Obszarem Chronionego Krajobrazu przebiegajgcym wzdtuz doliny rzeki Utraty.

Na fragmencie przeciecia z linig kolejowg Przekraczany Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu jest typowym obszarem zieleni miejskiej. Nie
zidentyfikowano tu cenny siedlisk, czy gatunkéw roslin i zwierzgt. Teren w okolicach
wiaduktu jest zagospodarowany przez miasto - chodniki, przejscie pieszo-rowerowe
oraz miejska infrastruktura pod mostem, ktadka dla pieszych wzdiuz obiektu
kolejowego. Ponadto omawiana linia kolejowa jest stalym elementem krajobrazu od
1845 r., a jej modernizacja dotyczy istniejgcego sladu, bez poszerzania istniejgcego
pasa kolejowego.

Realizacja inwestycji bedzie sie wigza¢ ze wzrostem hatasu, obecnoscig ludzi
oraz sprzetu budowlanego. Podczas realizacji inwestycji nasili sie efekt linii kolejowej
jako bariery ekologicznej. Powodowac¢ to bedzie ptoszenie zwierzat, moze rowniez
prowadzic¢ do strat w legach ptakow.

Prace budowlane mogg stanowi¢ niebezpieczenstwo czasowego
zanieczyszczenia wod rzeki Utraty. Zjawisko to bedzie miato charakter przemijajgcy
i nie spowoduje istotnego i trwatego pogorszenia jakosci wody.

Jednakze przy odpowiednim zabezpieczeniu miejsca budowy, wiasciwej
organizacji prac nie przewiduje sige, aby realizacja inwestycji oddziatywata na
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu. Nad prawidtowym przebiegiem prac
oraz odpowiednim zabezpieczeniem placu budowy czuwa¢ bedzie nadzor
przyrodniczy.

b) Faza eksploatacji

Kierujgc sie kryterium odlegtosciowym mozna wykluczy¢ oddziatywanie
posrednie inwestycji na Kampinoski Park Narodowy, rezerwaty przyrody, czy obszar
Natura 2000.

Objety niniejszym opracowaniem odcinek linii kolejowej nr 1 przecina sie na
odcinku od km 15+280 do km 15+365 z Warszawskim Obszarem Chronionego
Krajobrazu (przebiegajgcym wzdtuz doliny Utraty). Nalezy jednak zauwazy¢, ze linia
kolejowa nr 1 Warszawa — Skierniewice funkcjonuje na tym odcinku od 1845r. i
przez ten czas zdgzyta sie juz wpisa¢ w krajobraz obszarow, przez ktore przebiega.

W ramach modernizacji linii kolejowej planowany jest remont mostu nad rzekag
Utratg, co wplynie pozytywnie na walory wizualne tego obiektu. Ponadto
modernizacja mostu powinna przyczyni¢ sie do poprawy mozliwosci migracji matych
zwierzagt (w tym ptazdw) wzdtuz rzeki Utraty.

Eksploatacja linii kolejowej wigze sie z powstawaniem zanieczyszczen roznego
pochodzenia. Jednak budowa sprawnego systemu odwodnienia wraz z urzgdzeniami
podczyszczajgcymi (separatory, osadniki) pozwoli na ograniczenie
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh w stosunku do stanu istniejgcego. Poprawi to
réwniez sytuacje w przypadku powaznej awarii.
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
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5.8.3. Minimalizacja oddzialywania na obszary chronione
a) Fazarealizacji

Minimalizacja oddziatywania linii kolejowej nr 1 na Warszawski OChK na etapie
budowy polegaé¢ bedzie na odpowiednim zabezpieczeniu placu budowy oraz
organizaciji pracy. Nalezy ograniczy¢ zajetg powierzchnie pod teren budowy do pasa
kolejowego. Nalezy unikac:

- niszczenia roslin, ktére znajduje sie poza terenem inwestycji i nie sg

przeznaczone do wycinki;

- zanieczyszczenia wod powierzchniowy (rzeki Utraty) i podziemnych.

Prowadzone prace nie powinny wptyng¢ na state zmiany stosunkow
wodnych.

b) Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji przewiduje sie zmniejszenie oddziatywania opisywanej
linii kolejowej na doline rzeki Utraty. Bedzie to wynikato z poprawy mozliwosci
migracji zwierzat. Zmniejszy sie réwniez oddziatywanie na wody powierzchniowe
dzieki przebudowie systemu odprowadzania wod opadowych wraz z urzgdzeniami
podczyszczajgcymi (separatory, osadniki). Modernizacja linii kolejowej poprawi
bezpieczenstwo na analizowanym odcinku, co zmniejszy ryzyko powaznej awarii.
Modernizacja linii kolejowej, mimo zwigkszenia predkosci pociggdéw, zminimalizuje
ryzyko wystgpienia powaznej awarii poprzez budowe systemu sterowania ruchem.

5.9. Obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne

5.9.1. Opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
oddzialywania planowanego przedsiewziecia zabytkéw chronionych
na podstawie przepiséw o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami

*  Obiekty wpisane do rejestru zabytkéow

Planowana inwestycja nie wchodzi w kolizje z zadnym obiektem zabytkowym
wpisanym do rejestru zabytkdw. Przebiega w bezposrednim sgsiedztwie Zespotu
zabudowan dworca kolejowego w Pruszkowie (nr w rejestrze zabytkéw 778),
obejmujgcego Dworzec kolejowy, wieze cisnien i budynek gospodarczy z 1924 roku.

Niedaleko poczatku odcinka (ok. 150 m) znajdujg sie tereny bylych Zaktadow
Naprawy Taboru Kolejowego w Pruszkowie (lata 1895/1924/1943), gdzie ochronie
podlegajg poszczegdlne budynki, charakterystyczny liniowy uktad przestrzenny wraz
z ukfadem torowisk i ciggéw pieszych oraz fragment bocznicy kolejowej. Obszar ten
pehit funkcje obozu przejsciowego podczas Il wojny swiatowej (nr rejestru: A-1).

Do ewidencji zabytkdw wpisany jest Przystanek Osobowy Pruszkéw nalezgcy
do zespotu przystankéw kolejowych i wiat na Linii Grodziskiej.

Ponadto w dalszej odlegtosci od linii kolejowej znajdujg sie budynki wpisane do
ewidencji zabytkdw, miedzy innymi kamienica na ulicy Majowej 12, czy zabudowa na
ulicy Stalowej i ulicy Kosciuszki.
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Fot. 5.25 Dworzec Kolejowy w Pruszkowie

Fot. 5.24 Wieza cisnien

*  Stanowiska archeologiczne

Zgodnie z informacjami zawartymi w raporcie oddziatywania na Srodowisko
z etapu uzyskiwania decyzji srodowiskowej [61], uzyskanymi na podstawie AZP,
inwestycja nie koliduje z zadnym stanowiskiem archeologicznym. Najblizej potozone
jest stanowisko archeologiczne nr 58-64/11, ktére jest oddalone o okoto 100 m od
inwestycji. Jest to osada z pdéznego okresu latenskiego, okres wptywow rzymskich,
byto to miejsce produkcji zelaza.

5.9.2. Oddziatywanie na obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne

W zasiegu bezposredniego oddziatywania planowanych prac modernizacyjnych
nie znajdujg sie obiekty objete ochrong konserwatorskg. W sgsiedztwie
modernizowanego odcinka linii kolejowej zlokalizowany jest zabytkowa zabudowa
dworca kolejowego obejmujgca budynek dworca, wieze cisnien oraz budynek
gospodarczy. Budynki te sg statym elementem stacji Pruszkéw. Przy zachowaniu
odpowiedniej technologii prac generujgcej drgania w minimalnym zakresie na etapie
realizacji inwestycji nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na wspomniane
obiekty. Jesli budynek dworca bedzie wykorzystywany zgodnie ze swoim
przeznaczeniem, rowniez eksploatacja linii kolejowej po modernizacji nie bedzie
miata na niego niekorzystnego wptywu.

W celu minimalizacji drgan w trakcie eksploatacji linii kolejowej na wysokosci
dworca kolejowego zaprojektowano budowe mat antywibracyjnych pod torami.
Przewiduje sie eksploatacja linii kolejowej po modernizacji nie bedzie miata na niego
niekorzystnego wptywu. Jedynie budowa ciggu ekrandéw akustycznych moze wptyngc
na odbiér wizualny dworca.

Ponadto w fazie realizacji inwestycji nie przewiduje sie kolizji ze stanowiskami
archeologicznymi. Niemniej jednak nalezy zauwazyC¢, ze kazda ingerencja
w strukture gruntu (zwtaszcza przy wykorzystaniu ciezkiego sprzetu mechanicznego)
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wigze sie z nieodwracalng destrukcjg istotnych nosnikdéw informacji historycznych,
takich jak uktady stratygraficzne nawarstwien i obiektow, rowniez w kontekscie
wydobycia zabytkéw kultury materialnej. W przypadku ujawnienia jakichkolwiek
znalezisk archeologicznych, w tym réwniez na terenach, na ktérych AZP nie
wskazuje stanowisk archeologicznych, nalezy niezwtocznie zawiadomic
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Warszawie oraz odpowiednio Urzad
Miasta w Pruszkowie lub Urzgd Gminy Brwindéw, a takze zabezpieczyé znalezisko
W miejscu ujawnienia i wstrzymac¢ mogace je uszkodzi¢ roboty do czasu wydania
odpowiednich zarzadzen.

5.9.3. Zatlozenia do ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkéw
*  Obiekty zabytkowe

Analizowana inwestycja nie koliduje bezposrednio i nie powoduje koniecznosci
zniszczenia obiektow wpisanych do rejestru zabytkdw wojewddztwa mazowieckiego.
Obejmuje remont peronu na stacji Pruszkéw, wpisanego do ewidencji miasta.
Remont polega¢ bedzie na odnowieniu peronu oraz wyposazeniu w elementy matej
architektury tj. Smietniki, tablice informacyjne itd.

Wszelkie prace budowlane prowadzone przy zabytku lub w jego otoczeniu
wymagajg pozwolenia Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkébw w Warszawie
zgodnie z art. 36 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami [10]. Niedopuszczalne jest ze wzgledéw konserwatorskich jakiekolwiek
naruszenie obiektéw wpisanych do rejestru zabytkow.

Celem minimalizacji oddziatywania nalezy lokalizacje placu budowy zaplanowac
tak, aby nie magazynowac¢ materiatéw i odpaddéw oraz nie lokalizowaé parkingow,
baz paliwowych i zaplecza budowy w rejonie obiektow zabytkowych, co wyeliminuje
zagrozenie zwigzane z drganiem podtoza oraz pyleniem. Ponadto nalezy ograniczy¢
prace ziemne iprzejazdy ciezkiego sprzetu w rejonie zabytkow. Wskazane jest
réwniez zabezpieczenie zabytku na etapie budowy w miare mozliwosci poprzez jego
ostoniecie np. postawienie tymczasowego ekranu ostonowego oraz odpowiednie
oznakowanie terenu wokot obiektu.

Jednoczesnie warto dodaé, ze doswiadczenia z przebudowy uktadow torowych
przy innych zabytkowych stacjach (m.in. na linii kolejowej nr 1 w wojewddztwie
l6dzkim) nie wykazaty, aby prowadzone prace mogly wplyng¢ negatywnie na
zabytkowe budynki dworcowe.

Natomiast w celu minimalizacji oddziatywania na etapie eksploatacji wskazane
jest zastosowanie, w miare mozliwosci, przy zabytkowym budynku dworca
przezroczystych ekrandéw akustycznych. Ekrany przezroczyste (odbijajgce) powinny
mie¢ odpowiednie zabezpieczenia zmniejszajgce ilos¢ kolizji ptakow z ekranami np.
nadrukowane czarne poziome pasy o szerokosci 2 mm w odstepach 28-30 mm, badz
czarne poprzeczne pasy o szerokosci minimum 2 cm w odlegtosci do 10 cm od
siebie.

Ponadto w ramach modernizacji na torach gtéwnych nr 1 i nr 2 na wysokosci
budynku stacji Pruszkow zastosowane zostang maty antywibracyjne w celu
minimalizacji oddziatywania drgan.
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*  Stanowiska archeologiczne

W przypadku stwierdzenia wystepowania nawarstwien kulturowych, obiektow
archeologicznych, reliktbw zabudowy i zabytkdw ruchomych, nalezy wstrzymac
prowadzone prace w celu przeprowadzenia ratowniczych badan wykopaliskowych.
Objg¢ one powinny udokumentowanie odkry¢ i wyeksplorowanie obiektow w catoSci.

Prowadzenie  wykopaliskowych badan archeologicznych oraz badan
archeologicznych w formie nadzoru archeologicznego wymaga uzyskania odrebnych
pozwolen Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Warszawie (zgodnie z art. 36
ust 1 pkt. 5 ustawy o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami [10]).

5.10. Gospodarka odpadami
5.10.1. Planowane wyburzenia i gospodarka odpadami
a) Fazarealizacji

Podczas modernizacji analizowanego odcinka linii kolejowej powstawa¢ bedag

odpady z nastepujgcych prac:

— robot ziemnych;

- demontazu istniejgcych elementéw torowiska (szyn, podktaddw, rozjazdéw,
sieci trakcyjnej);

- prac rozbiérkowych istniejgcych nasypéw oraz obiektéw budowlanych
(elementy obiektu mostowego i przepustéw, budynki nastawni, przejscie
podziemne);

- usuwania nawierzchni z istniejgcego przejazdu kolejowego, ktory
przeznaczony jest do likwidacji;

- wycinki drzew i krzewdw;

- odpady zwigzane z zapleczem sanitarnym na placu budowy.

Powstate odpady zgodnie z klasyfikacjg zawartg w rozporzgadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzesénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw [33] naleze¢
beda gtownie do grupy nr 17 — odpady powstajgce z budowy, remontow i demontazu
obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W mniejszych ilosciach
powstang odpady z grupy nr 20 — odpady komunalne tgcznie z frakcjami
gromadzonymi selektywnie oraz odpadowa masa roslinna zaliczana do grupy nr 02 -
odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotéwstwa, lesnictwa,
towiectwa oraz przetwdérstwa zywnosci. Uszczegdtowienie rodzajéw odpadow, ktore
zostang wytworzone na etapie prac budowlanych wraz z ich szacunkowg iloScig
podano w tabeli Tabl. 3.4 wrozdziale 3.6 Przewidywane rodzaje i ilosci
zanieczyszczen, wynikajgce z funkcjonowania planowanego przedsiewziecia.

W ramach prowadzonych prac zwigzanych z realizacjg inwestycji powstang
masy ziemne. W przypadku, gdy ich zastosowanie nie spowoduje przekroczenia
wymaganych standardéw jakosci gleby i ziemi (okreslonych w ustawie z dnia
27 kwietnia 2001 — Prawo ochrony srodowiska [2]), nie bedg one podlegaty zapisom
Ustawy o odpadach z 14 grudnia 2013 r. [6]. Bilans mas ziemnych w przypadku robot
torowych przy analizowanej inwestycji jest dodatni. Szacunkowy bilans mas
ziemnych przedstawiono w ponizszej tabeli Tabl. 5.9.
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Tabl. 5.9 Szacunkowy bilans mas ziemnych dla robét torowych na analizowanym
odcinku linii kolejowej

Wykopy* 49 310,0 m*
Nasypy 55 m*
Warstwa ochronna 19933 m®
(pospotka kwalifikowana)

*) pozycja wykopy zawiera usunigcie starego ttucznia

W ramach prowadzonych prac zostanie wykonana rozbiérka istniejgcych
konstrukcji torowiska: nasypu z tlucznia torowego (kruszywo) zawierajgcego
substancje niebezpieczne (kod 170507*) oraz nie zawierajgcego tych substancji (kod
170508), drewnianych (kod 170204*) oraz betonowych (kod 170101) podktadow
torowych (kod 170204*), toréow i rozjazdow kolejowych (kod 170405), odpady z
budowy, remontow i demontazu nie zawierajgce (kod 170904) oraz zawierajgce (kod
170903%) substancje niebezpieczne, oraz elementéw sieci trakcyjnej: stupow
z fundamentami, podwieszenia sieci i kable (kod 170411).

Z rozbiorki dwoch budynkow nastawni (w km 17+485 oraz w km 16+362)
i budynku posterunku przejazdowego (km 17+313) powstang przede wszystkim
odpady z grupy 17 w postaci gruzu (cegty, beton, materiaty ceramiczne, elementy
wyposazenia) oraz tworzywa sztuczne, styropian, wyktadziny, drewno, ztom, szkto
i odpadowa papa. Z likwidacji ktadki powstang dodatkowo odpady metalowe (ztom
metaliczny).

Ponadto rozebrany zostanie czesciowo obiekt mostowy nad rzekg Utratg
(podgrupa 1701 i 1703).

Nie przewiduje sig, aby w wyniku prac rozbiérkowych na analizowanym odcinku
powstalty odpady zaliczane do grupy materiatdw izolacyjnych oraz materiatow
konstrukcyjnych zawierajgcych azbest (podgrupa odpadow o kodzie 1706).

Do odpadéw zaliczy¢ nalezy rowniez takie elementy, jak znaki, bariery stalowe,
ogrodzenie (podgrupa 1704).

Przy zatozeniu, ze gospodarka odpadami w trakcie realizacji inwestycji bedzie
prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, bez wzgledu na ilos¢
powstajgcych odpadow nie przewiduje sie istotnego zagrozenia dla Srodowiska.
Wymagania dotyczgce gospodarki odpadami wynikajgce z zapiséw prawa
przedstawiono w rozdziale 5.10.2 Ochrona Srodowiska w gospodarce odpadami.

b) Faza eksploatacji

Podczas eksploatacji linii kolejowej powstang odpady komunalne oraz odpady
zwigzane z:

-z remontami, utrzymaniem i konserwacjg linii kolejowej (m.in. gruz, humus,
ttuczen torowy);

- funkcjonowaniem oswietlenia dworca i przejazdéw drogowych;

- funkcjonowaniem separatorow weglowodoréw ropopochodnych oraz
osadnikbw np. szlamy z odwadniania olejow w separatorach, czy tez
zawartos¢ piaskownikéw;
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- kolizjami i wypadkami drogowymi, wsrdd ktorych znajdg sie rowniez odpady
niebezpieczne.

Powstate odpady zgodnie z klasyfikacjg zawartg w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw [33] naleze¢
bedg do grup:02, 13, 16, 17 i 20. Uszczegotowienie, co do rodzajow powstatych
odpaddéw powstajgcych na etapie eksploataciji i ich szacunkowe ilosci przedstawiono
w tabeli Tabl. 3.5 wrozdziale 3.6 Przewidywane rodzaje i ilo$ci zanieczyszczen,
wynikajgce z funkcjonowania planowanego przedsiewziecia.

Za usuwanie odpadow w granicach pasa kolejowego odpowiedzialne bedg
stuzby wyznaczone przez zarzadce linii kolejowej, z wyjatkiem na przyktad
zagrozenia zwigzanego z  zanieczyszczeniem = srodowiska  substancjami
niebezpiecznymi, w ktérego  eliminowanie = zaangazowane by¢  powinny
wyspecjalizowane jednostki Strazy Pozarne;j.

Oddziatywanie wszystkich wyzej wymienionych odpadéw na srodowisko bedzie
niewielkie. Powstajg one w pasie kolejowym i sg tatwe do usuniecia, a nastepnie
przekazywane do utylizacji lub ponownego wykorzystania.

5.10.2. Ochrona srodowiska w gospodarce odpadami
a) Fazarealizacji

Obowigzek zagospodarowania odpadow, zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia
2012 r. o odpadach spoczywa na podmiocie, ktérego dziatalnos¢ powoduje
powstawanie odpadow (art. 3 ust. 1 pkt 32 ustawy). Na podstawie doswiadczenia
stwierdza sie, ze zwykle inwestor ceduje obowigzki wytwércy odpaddéw na
wykonawce robot. W mys$|l przedmiotowej ustawy wytwoérca odpaddéw zobowigzany
jest do gospodarowania wytworzonymi przez siebie odpadami lub moze zleci¢
wykonanie tego obowigzku i wytgcznie podmiotom, ktére posiadajg stosowne
zezwolenia w tym zakresie okreslone w art. 27.2 ustawy.

W zakresie gospodarki odpadam do obowigzkow tych bedzie sie zaliczac:

- przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach
gospodarowania wytworzonymi odpadami do wiasciwego organu ochrony
Srodowiska,

— usuniecie i wykarczowanie drzew,

— przeprowadzenie rozbidrek,

— gromadzenie w sposob selektywny powstajgcych odpadéw,

- zagospodarowanie wszystkich odpaddéw powstajgcych w trakcie budowy,

- przekazanie odpaddéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu
do prowadzenia dziatalno$ci w zakresie transportu i unieszkodliwiania tego typu
odpadow.

Obowigzek prowadzenia rejestru odpaddéw z wykorzystaniem okreslonych
dokumentow wynika z art. 66 par.1 ustawy o odpadach. Jednak, jesli ilos¢
wytwarzanych odpaddéw nie przekroczy 5 ton rocznie a ws$rdd wytwarzanych
odpaddéw nie ma odpadéw komunalnych i niebezpiecznych, wytworca prowadzi
uproszczong ewidencje odpaddw w postaci karty przekazania odpadow.
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W pierwszej kolejnosci wytworca odpaddw zobowigzany jest do zapobiegania
powstawaniu odpaddéw poprzez stosowanie wszelkich mozliwych dziatan
ograniczajgcych ich wytwarzanie (np. technologie bezodpadowe, stosowanie
odpowiednich surowcow i materiatow) oraz podejmowania dziatan pozwalajgcych na
utrzymanie ich ilosci na mozliwie najnizszym poziomie.

Powstajgce odpady zostang w odpowiedni sposob zagospodarowane
lub przekazane do ponownego wykorzystania, badz utylizacji przez specjalistyczne
firmy. Magazynowaniu powinny podlega¢ wytgcznie te odpady, ktérych odzysk badz
unieszkodliwianie nie byto mozliwe 2z przyczyn technologicznych Iub byto
nieuzasadnione ekologicznie bagdz ekonomicznie. Odpady nalezy segregowac
i magazynowa¢ w wydzielonym miejscu, w wyraznie oznaczonych pojemnikach,
zapewniajgc ich regularny odbidr przez uprawnione podmioty.

Wszystkie odpady powstajgce na etapie realizacji inwestycji nalezy segregowac
I magazynowac selektywnie w wydzielonym miejscu, o szczelnym podtozu, w
wyraznie oznaczonych pojemnikach, zapewniajgc ich regularny odbiér przez
uprawnione podmioty. Zgodnie z ustawg o odpadach na terenie, do ktorego
posiadacz odpadow ma tytut prawny, dopuszczalne jest jedynie magazynowanie
wytworzonych w trakcie realizacji inwestycji odpadéw z zachowaniem wymogéw w
zakresie ochrony srodowiska i bezpieczenstwa zycia zdrowia ludzi. Przy czym nalezy
uwzgledni¢ wtasciwosci chemiczne i fizyczne odpaddéw i zagrozenia jakie mogg one
powodowac. Dopuszczalny czas magazynowania odpadow zalezy od procesow,
ktorym majg by¢ one poddane. W przypadku, gdy poprzedza ono odzysk lub
unieszkodliwianie, nie moze przekroczy¢ okresu wynikajgcego z technologii, jakiej
zostang poddane odpady oraz trwac¢ dtuzej niz 3 lata. Magazynowanie odpadow
przeznaczonych do sktadowania jest dopuszczalne jedynie w celu zgromadzenia
odpowiedniej ilosci dotransportuj ich na sktadowisko, lecz przez okres nie diuzszy niz
jeden rok. W przypadku analizowanej inwestycji nie przewiduje sie magazynowania
odpaddéw z rozbiorek na placu budowy. Odpady bedg wywozone bezposrednio do
bazy nawierzchniowej w towiczu (wtkasnos¢ Przedsiebiorstwa Napraw Infrastruktury
Sp. z. 0. 0.) i tam magazynowane w odpowiednio zorganizowanych miejscach. Na
placu bedg przechowywane odpady opakowaniowe — w przypadku, gdy bedg to
opakowania po materiatach szkodliwych dla Srodowiska, muszg by¢é magazynowane
w szczelnych kontenerach, specjalnie do tego przystosowanych, a nastepnie
przekazywane do specjalistycznych firm. W przypadku odpadéw magazynowanych
na placu budowy, niedopuszczalne jest ich przechowywanie na terenach wrazliwych
pod wzgledem przyrodniczym na odcinkach podanych w ponizszej tabeli (Tabl. 5.10
Obszary wrazliwe przyrodniczo, na ktoérych nie nalezy magazynowa¢ odpadow)

Tabl. 5.10 Obszary wrazliwe przyrodniczo, na ktérych nie nalezy magazynowac

odpadow
Obszar Kilometraz linii kolejowej
Rzeka Utrata oraz ujecie wéd km 15+250 — km 15+450
réw odwodnieniowy km 16+533 — km 16+733
réw odwodnieniowy km 17+667 — km 17+867
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W celu zagospodarowania odpadow wykonawca robot powinien podpisac
umowe na odbiér z jednostkg uprawniong do gospodarowania odpadami,
w szczegolnosci posiadajgcg stosowne zezwolenie na utylizacje (odzysk badz
unieszkodliwianie) odpaddéw, badz tez sam powinien dysponowacC odpowiednimi
uprawnieniami. Posiadacz odpadéw moze rowniez przekazywac osobie fizycznej lub
jednostce organizacyjnej niebedgcej przedsiebiorcg okreslone rodzaje odpadow, do
wykorzystania na potrzeby wilasne za pomocg dopuszczalnych metod odzysku,
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w przepisach.

W trakcie realizacji robét budowlanych teren inwestycji powinien by¢ na biezgco
porzgdkowany ze szczegdlnym uwzglednieniem materiatbw mogacych wptyngc
negatywnie na otaczajgcy teren (materiaty pedne, smary i opakowania po nich,
produkty smotowe — jesli bedg wykorzystywane). Odpady tego typu odbierajg firmy
zajmujgce sie skupem oleju przepracowanego.

Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty, ktérych zawartosc
bedzie usuwana przez uprawnione podmioty. Scieki bytowe powinny byé odwozone
do najblizej potozonej oczyszczalni sciekdw. W sgsiedztwie planowanej inwestyciji
znajduje sie oczyszczalnia $ciekow na ulicy Domaniewskiej w Pruszkowie nalezgca
do Zaktadu Wodociggéw i Kanalizacji w Pruszkowie.

Zgodnie z zapisami art. 2 ustawy o odpadach [6] masy ziemne i skalne
usuwane w zwigzku z realizacjg inwestycji wraz z ich przerabianiem, nie sg
odpadami (przepisy Ustawy o odpadach nie majg do nich zastosowania), jezeli
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, decyzja o warunkach zabudowy
I zagospodarowania terenu, decyzja o pozwoleniu na budowe lub zgtoszenie robot
budowlanych okreslajg warunki i sposob ich zagospodarowania, a ich zastosowanie
nie spowoduje przekroczen wymaganych standardow jakosci gleb i ziemi o ktorych
mowa w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska [2].

Bilans mas ziemnych powstatych w zwigzku z realizacjg rozpatrywanej
inwestycji jest dodatni. Ziemia z wykopow powinna by¢é magazynowana na gruncie
w wyznaczonym miejscu w uporzgdkowany sposob — z rozbiciem na ziemie
urodzajng i pozostatg. Masy ziemne z wykopow wykonawca robot budowlanych
powinien wykorzysta¢ na miejscu (w jak najwigekszym stopniu i o ile to bedzie
mozliwe ze wzgledu na ich wtasnosci) na cele zwigzane z realizacjg inwestycji np. do
formowania nasypéw, czy do rekultywaciji terenu.. Gleba (humus) z terenéw trwale
zajmowanych pod inwestycje powinna zosta¢ wykorzystana do tworzenia warstwy
urodzajnej w poézniejszych etapach budowy, np. moze by¢ uzyta do prac
rekultywacyjnych.

Wycinka drzew i krzewdw spowoduje, ze jednym z rodzajow odpaddw jakie
powstang bedzie odpadowa masa roslinna (kod 02 01 03). Odpadowg mase roslinng
(czesci zielone, kora, gatezie, korzenie) zaleca sie kompostowac, w wyniku czego
mozliwe bedzie uzyskanie nawozu organicznego. Natomiast drewno powstate
w wyniku wyrebow ma charakter uzytkowy, nie jest traktowane jako odpad i zostanie
sprzedane najprawdopodobniej przez inwestora (PKP PLK S. A.).

Odpady przeznaczone do ponownego wykorzystania powinny by¢ selektywnie
magazynowane lub przetwarzane na miejscu. W zwigzku z tym Inwestor powinien
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posiada¢ odpowiednie miejsca do deponowania odpaddéw oddzielnie, zorganizowane
w sposOb minimalizujgcy zanieczyszczenie srodowiska. Przewiduje sie, ze czesci i
materialy odzyskane podczas prac modernizacyjnych (np. tluczen) bedg w
maksymalnym mozliwym zakresie ponownie wykorzystane. Szyny i podktady ktore
nie zostang wbudowane w modernizowang linie bedg przekazane inwestorowi i
moga by¢ wykorzystane na innych liniach kolejowych o mniejszym ruchu, jesli sg w
dobrym stanie technicznym. W przypadku podkfadéw w ztym stanie technicznym (w
formie gruzu), zostang one przekazane do recyklingu firmom specjalistycznym.
Szyny, ktore nie nadajg sie do dalszego wykorzystania, zostang przeznaczone na
ztom. Natomiast podktady betonowe nie nadajgce sie do ponownego wbudowania
zaliczane sg do gruzu i bedg przekazane do specjalistycznych firm zajmujgcych sie
recyklingiem gruzu. Ttuczen, stanowigcy odpad inny niz niebezpieczny, moze by¢ po
oczyszczeniu ponownie wykorzystany do konstrukcji nasypu.

W trakcie realizacji inwestycji powstang rowniez odpady opakowaniowe.
Przepisy dotyczgce obchodzenia sie z tego typu odpadami zostaty zawarte
w ustawie z dnia 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych [7].
W przypadku odpaddéw komunalnych szczegotowe zasady selektywnego zbierania
I odbierania odpaddw okreslajg witasciwe do miejsca ich powstawania gminy
w regulaminach utrzymania czystosci i porzadku bedgcych aktami prawa
miejscowego.

Na terenie Pruszkowa dziatalno$¢ w zakresie odzysku i utylizacji odpadow
prowadzi Miejski Zaktad Oczyszczania w Pruszkowie. Skladowisko odpadow innych
niz niebezpieczne i obojetnych zlokalizowane jest na ulicy Przejazdowe;.

Odpady nieprzydatne do wykorzystania wymagac bedg sktadowania, sprzedazy
badz unieszkodliwiania przez specjalistyczne firmy. Przede wszystkim zelazo i stal
oraz mieszaniny metali z rozbiorki elementéw istniejacych uktadéw torowych oraz
z demontazu sieci trakcyjnej (kod 17 04) powinny by¢ przekazane do firm
zajmujgcych sie skupem i przerobem ztomu, w tym recyklingiem metali kolorowych.
Zebrany ztom jest zwykle wysytany do réznych odbiorcéw w zaleznosci od ceny
i sytuacji rynkowej. Wyselekcjonowane metale lub ich stopy trafiajg najczesciej do hut
i wykorzystywane sg do wytwarzania petnowartosciowych nowych produktow.

Szczegdblnego postepowania w kwestii gospodarki odpadami wymagajg odpady
niebezpieczne, w tym materiaty zanieczyszczone Ilub zawierajgce substancje
niebezpieczne. Nalezy je przekazywac specjalistycznym firmom, uprawnionym do ich
unieszkodliwiania. Zgodnie z art. 21 ustawy o odpadach [6] nie mozna miesza¢ ich
z innymi rodzajami odpadow, o ile nie stuzy to efektywnosci unieszkodliwiania, a ich
transport powinien sie odbywacC zgodnie z zaleceniami dotyczgcymi przewozu
materiatow niebezpiecznych (kolejg lub drogg) zgodnie z ustawa z dnia 19 sierpnia
2011 r. o przewozie towardow niebezpiecznych [14].

Zaktadajgc, ze gospodarka odpadami w fazie realizacji inwestycji bedzie
prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie, niezaleznie od
ilosci powstajgcych odpadow, nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska

Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca powinien przekazaé
Inwestorowi teren baz zaplecza uporzgdkowany, bez odpaddw.

b) Faza eksploataciji

Obowigzek zagospodarowania odpadow powstajgcych w fazie bezawaryjnej
eksploatacji linii kolejowej, podobnie jak w trakcie realizacji inwestycji, zgodnie
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z ustawg o odpadach [6] spoczywat bedzie na wytworcy odpadéw. W tym przypadku,
zgodnie z ustawg o odpadach [6] za wytworce uznaje sie podmiot, ktory na zlecenie
zarzadcy linii kolejowej bedzie swiadczyt ustugi w zakresie budowy, rozbiorki,
remontu obiektdw, czyszczenia urzadzeh podczyszczajgcych wody opadowe oraz
sprzatania konserwacji i napraw, chyba ze umowa o swiadczeniu ustugi stanowi
inaczej. Obowigzki wytwoércy w tym przypadku beda regulowane przez te same akty
prawne, co podczas realizacji inwestycji (opisane powyzej).

W czasie eksploatacji inwestycji mogg powsta¢ odpady niebezpieczne
z piaskownikow i separatoréw weglowodoréw ropopochodnych, elementy zuzyte
zawierajgce np. rte¢ (oswietlenie), a takze odpady niebezpieczne wskutek
wystgpienia zdarzenia o charakterze powaznej awarii. Transport ww. odpadéw
powinien odbywac¢ sie zgodnie z zaleceniami zawartymi w przepisach prawnych.
Odrebng kwestie stanowig zagrozenia wynikajgce z wystgpienia powaznej awarii
i zwigzane z tym odpady o kodzie 1681, w przypadku ktérych sposéb postepowania
okreslajg przepisy ustawy Prawo ochrony srodowiska [2].

Odpady z separatorow zaliczane sg do grupy o kodzie 13 05 i charakteryzujg
sie znaczng zawartoscig olejow. Sposob postepowania z nimi polega na przekazaniu
ich do specjalistycznych firm, w ktérych osad i szlam z separatorow jest najczesciej
odwadniany, a nastepnie zostaje poddany procesowi termicznego spalenia bgdz
utylizacji chemicznej (najczesciej w rafineriach). Odpady z osadnikow w postaci
zanieczyszczonego piasku sg zazwyczaj podane oczyszczeniu metodg chemiczng
poprzez tzw. praniu piasku deszczem chemicznym. Nastepnie czysty piasek moze
by¢ ponownie wykorzystany, natomiast wyptukany osad zostaje poddany utylizaciji
w oczyszczalni sciekow przemystowych. Inng metodg unieszkodliwiania odpadu
z osadnikow jest zastosowanie go jako przektadki na sktadowisku.

Zuzyte zrodita swiatta (lampy), ktére zakonczyly swoja zywotnos¢, posiadajg
ilos¢ rteci w takiej samej ilosci jak lampy nowe i wlasnie ze wzgledu na zawartosc
tego pierwiastka sg zaliczane do odpadoéw niebezpiecznych (kod 16 02 13%).

W trakcie eksploatacji linii kolejowej, nie powinny powsta¢ odpady mogace
wptyngé negatywnie na Srodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapiséw
obowigzujgcych aktéw prawnych (wyjatek stanowig powazne awarie). W zwigzku
Z powyzszym w raporcie nie proponuje sie stosowania dodatkowych srodkéw
zabezpieczajgcych, poza przestrzeganiem procedur wynikajgcych z ustawy Prawo
ochrony $rodowiska [2] oraz ustawy o odpadach [6] i ich aktow wykonawczych.

5.11. Powazne awarie

5.11.1. Przewidywane oddziatywanie przedsiewziecia w przypadku
wystgpienia powaznej awarii

*  Definicja powaznej awarii

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy — Prawo ochrony srodowiska [2] sg
zdarzenia, w szczegolnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie procesu
przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktoérych wystepuje jedna lub
wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania
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zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub sSrodowiska, albo powstania takiego
zagrozenia z opoznieniem.

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii, rozumiane jest jako
zdarzenie, ktore moze wywota¢ utrate zycia co najmniej 10 osob, zanieczyszczenie
woéd powierzchniowych (fadunek wiekszy od 15 g/cm? w przypadku weglowodoréw
ropopochodnych oraz wiekszy od 5 g/cm?® w przypadku substancji moggcych zmienié
istotnie jako$¢ wod) na odlegtosci co najmniej 10 km, w przypadku wod biezgcych
lub na obszarze co najmniej 1 km? w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych,
zagrozenie wod podziemnych (np. przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia).

Transport substancji chemicznych, w tym substancji niebezpiecznych, jest
drugim obok zaktadow przemystowych zrodtem powaznych awarii. W odniesieniu do
linii kolejowych czynnikiem utrudniajgcym podejmowanie dziatan w przypadku
wystgpienia wypadku okreslanego mianem powaznej awarii jest nieprzewidywalnosc¢
miejsca jego wystgpienia. Wedtug danych z Raportu Gtéwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska [82] w 2008 r. sposréd 32 zdarzen w transporcie 5 zdarzen miato
miejsce w transporcie kolejowym, natomiast w 2009 r. [83] na 27 zdarzen linii
kolejowych dotyczyto 6.

Substancje niebezpieczne przewozone sg najczesciej w cysternach. Stuzg one
gtéwnie do przewozu paliw ptynnych (benzyny, oleje napedowe i oleje opatowe na
dtugie odlegtosci) oraz skroplonej mieszaniny propanu i butanu. Inne substancje
niebezpieczne sg przewozone rzadziej i z reguly na wieksze odlegtosci. Zgodnie
z Raportem Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w 2007 r. [81] w eksploatacii
znajdowato sie ok. 13,7 tys. cystern kolejowych, przeznaczonych do transportu
materiatdw niebezpiecznych. Zbiorniki cystern kolejowych i ich armatura, a takze
punkty przetadunku, sg eksploatowane pod nadzorem Transportowego Dozoru
Technicznego.

Warunki przewozow materiatdw niebezpiecznych miedzy innymi kolejami
reguluje ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych
[14]. Dokonano w niej transpozycji dyrektyw Unii Europejskiej, jak i przepisow
,Regulaminu miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID).

Linia kolejowa na analizowanym oraz na dalszych odcinkach jest jednym
z wazniejszych szlakow kolejowych w Polsce, co jest czynnikiem wskazujgcym na
mozliwos¢ przemieszczania sie po niej cystern z substancjami niebezpiecznymi.
Transport ten podwyzsza ryzyko wystgpienia powaznej awarii i ewentualne
przedostanie sie substancji niebezpiecznych do srodowiska, w wyniku ktérych moze
nastgpi¢ skazenie wod powierzchniowych i gruntowych. Zdarzenia tego typu
stwarzajg w wiekszosci przypadkéw zagrozenia lokalne, jednak ze wzgledu na ich
liczebnosc¢ nie pozostajg bez wptywu na stan sSrodowiska naturalnego.

Ryzyko wystgpienia powaznej awarii w wyniku modernizacji linii kolejowej
zostanie zredukowane gtéwnie za sprawg poprawy stanu technicznego torowiska,
mostu oraz ograniczenia liczby przejazdéw drogowych przecinajgcych linie kolejowa.
Czynnikiem zwiekszajgcym ryzyko jest fakt wystepowania zabudowy mieszkaniowej
w bezposrednim sgsiedztwie analizowanego odcinka, co powoduje, ze w przypadku
wystgpienia zdarzenia w zasiegu negatywnego oddziatywania moze znalez¢ sie duza
liczba mieszkancow.
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* Miejsca zwigkszonego ryzyka wystapienia powaznej awarii

Miejscami zlokalizowanym na trasie projektowanego odcinka linii kolejowej nr 1,
gdzie wystgpienie zdarzenia o znamionach powaznej awarii jest najbardziej
prawdopodobne, s3:

- rejony zwrotnic i rozjazdow;

- obiekty mostowe;

- stacje i przystanki kolejowe;

- przejazdy kolejowe.

W ponizsze] tabeli przedstawiono lokalizacje miejsc ze zwiekszonym
prawdopodobienstwem wystgpienia powaznej awarii.

Tabl. 5.11 Lokalizacja miejsc o podwyzszonym ryzyku wystgpienia powaznej awarii
na odcinku linii kolejowej nr 1 od km 15+000 do km 18+100

Obiekt/teren Kilometraz linii kolejowej
rozjazdy Na catej dtugosci odcinka stacyjnego
stacja Pruszkow km 15+700 — km 15+960
most nad rz. Utratg km 15+350

* Miejsca najwiekszych potencjalnych szkéd spowodowanych
powaznymi awariami

Wystgpienie powaznej awarii moze mie¢ najpowazniejsze konsekwencje tam,
gdzie szkody lub straty powstate w wyniku zdarzen w transporcie, mogg byc¢
najwieksze. Takimi miejscami sg:

- dolina rzeki Utraty;

- obszary zabudowy mieszkaniowej;

- teren stacji Pruszkow.

Ryzyko wystgpienia powaznej awarii na analizowanym odcinku linii kolejowej
nr 1 w wyniku modernizacji zostanie zredukowane gtéwnie ze wzgledu na poprawe
stanu technicznego torowiska, mostu oraz likwidacje przejazdu drogowego
w km 17+313. Ponadto na catym analizowanym odcinku zastosowany bedzie
szczelny system odwodnienia (przede wszystkim na obszar wysokiego stopnia
zagrozenia wod podziemnych), a przed odprowadzeniem do Utraty wody opadowe
zostang podczyszczone w osadniku i separatorze.

5.11.2. Zabezpieczenia na wypadek wystapienia powaznej awarii

Jednym z celdow modernizacji linii kolejowej nr 1, na ktorej mogg byc¢
transportowane substancje niebezpieczne, jest ograniczenie ryzyka wydostania sie
tych substancji do srodowiska. W aspekcie zagrozen srodowiska wynikajgcych
z powaznych awarii z udziatem substancji niebezpiecznych linia kolejowa nr 1 na
analizowanym odcinku posiada nastepujgce zabezpieczenia:

- szczelny system odwodnienia;

- urzadzenia podczyszczajgce — osadniki i separatory;

- zmniejszenie liczby przejazdéw drogowych na analizowanym odcinku;
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- zmodernizowane rozjazdy w obrebie stacji - zmniejszg ryzyko wykolejenia
skfadu;
- wprowadzenie systemu sterowania ruchem;

5.12. Oddziatywanie na zdrowie i bezpieczenstwo ludzi

W przypadku linii kolejowych zauwazalne jest oddziatywanie na zdrowie
I bezpieczenstwo pasazerow, mieszkancow sgsiadujgcych osiedli oraz uczestnikow
ruchu drogowego korzystajgcych z przejazdow przez linie kolejowa.

a) Fazarealizacji

W fazie realizacji kluczowymi oddziatywaniami bedg hatas oraz drgania.
Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska
akustyczne oraz wibracyjne na terenie prowadzonych robo6t oraz w jego poblizu.
Hatas oraz drgania mechaniczne powodowane bedg przez ciezkie maszyny,
wykonujgce prace zwigzane z budowa. Ucigzliwosci wibroakustyczne emitowane
w trakcie prowadzenia prac bedg zjawiskiem okresowym i odwracalnym.

W trakcie budowy bedg mialy miejsce roéwniez niewielkie emisje
zanieczyszczen do powietrza. Ucigzliwosci spowodowane bedg pracg sprzetu
budowlanego, transportem materiatdw sypkich, pyleniem z drog dojazdowych
i placéw budowy. Ponadto na terenie przedsiewziecia magazynowane bedg odpady.

Do potencjalnych zagrozen dla zycia i zdrowia mieszkancow okolicznych
terenéw oraz pracownikoéw budowy nalezy zaliczy¢ sytuacje wypadkowe (wejscie na
teren placu budowy osob postronnych, a takze sytuacje awaryjne na placu budowy,
takie jak wyciek paliwa z maszyn budowlanych). Sytuacje wypadkowe i awaryjne
majg jednak charakter nieprzewidywalny, dlatego nie nalezy rozpatrywac ich jako
znaczgcego oddziatywania.

W celu ograniczenia niekorzystnego wptywu na ludzi nalezy przede wszystkim
zapewni¢ odpowiednig organizacje pracy, a roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie
z przyjetym przepisami BHP.

b) Faza eksploataciji
* Poprawa komfortu podrézy

Docelowym efektem modernizacji omawianego odcinka jest zwiekszenie
predkosci do 160 km/h na linii kolejowej nr 1. Poprawi to tgcznos¢ pomiedzy todzig
a Warszawg oraz stacjami posrednimi przede wszystkim poprzez skrécenie czasu
podrozy. Jednoczesnie bedzie to miato posredni wptyw na poprawe warunkow zycia
mieszkancow miast znajdujgcych sie na przebiegu linii kolejowej oraz podréznych
z dalszych regionéw.

Ze wzgledu na wzrost swojej atrakcyjnosci oraz poprawe jakosci podrézy
omawiana linia kolejowa bedzie czesciej uczeszczana przez mieszkancow miast
Skierniewice i Zyrardéw zatrudnionych w Warszawie. Dany aspekt odcigzy ruch
drogowy przy drogach wjazdowych do miasta Warszawy, a takze zacheci ludnos¢
danych miast do korzystania z ustug transportu zbiorowego.

* Oddzialywanie w zakresie hatasu i drgan

W stanie istniejgcym eksploatacja linii kolejowej nr 1 odznacza sie
przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu. Przez mieszkancow jest to
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wymieniane jako jedna z najwiekszych ucigzliwosci omawianej linii kolejowej.
W wyniku realizacji inwestycji oddziatywanie to zostanie zdecydowanie
zminimalizowane przez budowe ekrandéw akustycznych. Ponadto modernizacja
torowiska spowoduje obnizenie poziomu hatasu oraz drgan, ktére sg gtownie
generowane przez kontakt pomiedzy kotem taboru kolejowego a szyng torowiska, co
poprawi jakos¢ podrozy.

* Oddziatywanie na krajobraz

Oproécz pozytywnego aspektu obnizenia poziomu hatasu zaprojektowane
ekrany akustyczne o wysokosci 5 m bedg miaty negatywny wptyw na oswietlenie
dziatek przylegtych od poétnocy do linii kolejowej oraz odbior i percepcje krajobrazu.
Moze to w przysztosci generowac konflikty spoteczne [61].

* Bezpieczenstwo pieszych

Projekt modernizacji linii kolejowej obejmuje remont peronéw na stacji
Pruszkéw wraz z przebudowg i wydtuzeniem przejscia podziemnego dla pieszych
oraz likwidacjg ktadki dla pieszych. Modernizowane przejscie podziemne do peronow
dostosowane zostanie do potrzeb osdb niepetnosprawnych.

Ponadto zainstalowanie ekrandéw akustycznych ograniczy mozliwo$¢
przechodzenia przez tory w dowolnym miejscu oddziatywania, co wptynie na
zmniejszenie tzw. ,dzikich przejsc”.

* Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Na analizowanym odcinku zostanie zlikwidowany przejazd drogowy
w km 17+313 kategorii ,A” przechodzacy przez 10 toréw.

W zamian na kolejnym odcinku w km 18+500 zostanie wybudowany przejazd
tymczasowy. Pozwoli to na bezkolizyjny przejazd przez linie kolejowa.

Powyzsze dziatania wptyng na poprawe bezpieczenstwa i warunkéw ruchu
w obliczu wzrastajgcego natezenia ruchu drogowego oraz kolejowego na danym
odcinku.

6. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE

W przypadku inwestycji polegajgcej na modernizacji linii kolejowej nr 1 na
odcinku od km 15+000 do km 18+100 przewiduje sie wystgpienia oddziatywania
skumulowanego z linig kolejowag nr 447 (tgczaca stacje Warszawa Srédmiescie ze
stacjg Grodzisk Mazowiecki) w zakresie hatasu. Oddziatywanie to zostato
uwzglednione w prognozach propagacji hatasu, a zabezpieczenia akustyczne zostaty
zaprojektowane z uwzglednieniem oddziatywania obu linii kolejowych.

7. ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

W przypadku analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1 od km 15+000 do
km 18+100 nie wystgpi oddziatywanie transgraniczne.
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8. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA

8.1. Warianty analizowane na wczesniejszych etapach przygotowania
inwestycji

Wariantowanie dla modernizaciji linii kolejowej nr 1 przeprowadzono na etapie
pierwszego raportu oceny oddziatywania na $rodowisko [61] przy uzyskiwaniu
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach [58]. Wariantowanie dotyczyto catego
odcinka linii kolejowej nr 1 od Warszawy zachodniej do granicy wojewddztwa
mazowieckiego. Na etapie pierwszego raportu oceny oddziatywania na srodowisko
rozpatrywano nastepujgce warianty:

Wariant WO - wariant bezinwestycyjny. Wariant ten zaktada utrzymanie
parametrow linii kolejowej na obecnym poziomie.

Wariant W1A - wariant inwestycyjny. Realizacja modernizacji linii kolejowej
w tym wariancie pozwoli na przejazd na odcinku Warszawa Wtochy — Miedniewice
(Skierniewice) z predkosciag maksymalng V=160 km/h. W celu umoZliwienia
przejazdu przez stacje Grodzisk Mazowiecki z predkoscig V=160 km/h
zaprojektowano 4 pary rozjazdéw o zmiennej krzywiznie 10000/4000 - 1:38 przy
jezdzie na kierunek £6dz.

Wariant W1B - wariant inwestycyjny. Realizacja modernizacji linii kolejowej
w wariancie W1B pozwoli na przejazd na odcinku Warszawa Wtochy — Miedniewice
(Skierniewice) z predkoscig V=160 km/h z ograniczeniem predkosci w obrebie stacji
Grodzisk Mazowiecki do V=100 km/h. Ograniczenie to wynika z zastosowania przy
jezdzie na kierunek t6dz zamiast rozjazdow o zmiennej krzywiznie 10000/4000 -
1:38 4 par rozjazdow 1:18,5 — 1200.

Wariant Wl,n0q4. — jest rozwigzaniem posrednim pomiedzy wariantem W1A
I W1B. W wyniku realizacji uzyskana zostanie na odcinku Warszawa Wifochy —
Miedniewice (Skierniewice) predkos¢ jazdy pociggow V=160 km/h w ciggu linii
kolejowej nr 1 na kierunku zwrotnym (poprzez zastosowanie w gtowicy od strony
Zyrardowa i Korytowa rozjazdéw np. typu 60E-2500-1:26,5 lub innych). Na odcinku
Warszawa Zachodnia- Warszawa Zachodnia Wtochy zastanie osiggnieta predkos$¢
Jazdy pociggow V=90km/h.

Wariant W2 — wariant inwestycyjny. Realizacja modernizacji linii kolejowej
w wariancie W2 pozwoli na przejazd na odcinku Warszawa Wtochy — Miedniewice
(Skierniewice) z predko$ciag V=160 km/h. W ramach niniejszego wariantu
zaprojektowano cztery rozjazdy o zmiennej krzywiznie 10000/4000 - 1:38 oraz
zaprojektowano budowe fgcznicy w Jaktorowie na kierunku do todzi (pomiedzy linig
nr 4 i linia nr 1) dtugosci 2,483 km wraz z rozjazdami 60E1 - 10000/4000 - 1:38.
Zakres prac modernizacyjnych w pozostatych branzach w wariancie W2 jest zblizony
do zakresu prac proponowanego w wariancie W1A.

Wszystkie opisane warianty realizacyjne przebiegajg po Sladzie istniejgcej linii
kolejowej nr 1. Tylko w wariancie W2 zaprojektowano tgcznice pomiedzy linig
kolejowg nr 1 oraz nr 4 w Jaktorowie. Wariantowanie miato przede wszystkich
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charakter technologiczny (w zakresie m.in. automatyki) oraz rozwigzan przejazdow
drogowych przez linie kolejowa.

Przeprowadzone na wczes$niejszych etapach analizy w studium wykonalnosci
oraz w raporcie oceny oddziatywania na srodowisko [61] wskazaty, ze wariantem
najkorzystniejszym dla sSrodowiska oraz najbardziej uzasadnionym z ekonomicznego,
technicznego i spotecznego punktu widzenia jest wariant W1A.

Wariant ten zostat zalecony decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia wydang przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska [58] i podtrzymany decyzjg Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
z dnia 14 kwietnia 2011 r. [59].

8.2. Wariant proponowany przez wnioskodawce

Na obecnym etapie realizacji projektu (uzyskiwanie decyzji Pozwolenie na
budowe) rozpatrywany jest tylko jeden wariant inwestycyjny zgodny z decyzjg
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia [58]. Jest to wariant W1A
z wprowadzonymi  zmianami  wynikajgcymi z  przygotowania szczegotowej
dokumentacji w ramach projektu budowlanego.

8.3. Racjonalny wariant alternatywny

W niniejszym raporcie jako alternatywne rozwigzanie przyjeto wariant
bezinwestycyjny polegajagcy na nie podejmowaniu przedsiewziecia. Jest to
rozwigzanie, w ktorym funkcjonuje obecna linia kolejowa, a nakfady finansowe
przeznaczane sg na jej biezgce utrzymanie, bez srodkdéw przeznaczonych na
podniesienie parametrow technicznych.

Jest to wariant niekorzystny z punktu widzenia srodowiska, bezpieczenstwa,
zdrowia i komfortu ludzi. Jest on réwniez nieuzasadniony ekonomicznie.
Konsekwencje niepodejmowania inwestycji zostaty opisane w rozdziale 10.

8.4. Wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska wraz z uzasadnieniem wyboru

Na wczesniejszym etapie za wariant najkorzystniejszy dla srodowiska uznano
wariant W1A. W obecny raporcie analizie poddano wspomniany wariant
z wprowadzonymi zmianami wynikajgcymi z uszczegotowienia dokumentaci
projektowej oraz wariant bezinwestycyjny. Wariantem najkorzystniejszym dla
Srodowiska oraz zdrowia i bezpieczenstwa ludzi jest przedstawiony w niniejszym
raporcie wariant inwestycyjny. Pozwoli on na

— ograniczenie hatasu poprzez budowe ekrandéw akustycznych w rejonach
terendw chronionych akustycznie;

— uporzgdkowanie odwodnienia linii kolejowej poprzez przebudowe catego
systemu odprowadzania wod opadowych i zastosowanie urzgdzen
podczyszczajgcych (separatory i osadniki);

— wprowadzanie zabezpieczen na wypadek powaznej awarii w systemie
odwodnieniowym;

— poprawe komfortu jazdy pasazerow i skrocenie czasu podrézy;
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— poprawe estetyki i odbioru linii kolejowej poprzez jej modernizacje -
dotyczy to w szczegolnosci obiektow inzynieryjnych, ktore obecnie sg w
bardzo ztym stanie technicznym.

9. UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE WARIANTU

Na obecnym etapie nie rozpatrywano szczegotowo wariantéw przedsiewziecia,
ze wzgledu na fakt, iz analiza taka przeprowadzona byta na etapie przygotowywania
materiatdw do wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach [61].
Wynikiem prowadzonego postepowania byto uzyskanie przez Inwestora decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia [58] dla
wariantu W1A jako wariantu najkorzystniejszego z punktu widzenia ochrony
srodowiska, zdrowia i bezpieczenstwa ludzi. Jest to rowniez wariant najbardziej
uzasadniony ekonomiczne i technicznie. Wybér wariantu W1A zostat rowniez
podtrzymany w decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska [59].
W wybranym na wczesniejszym etapie wariancie wprowadzono modyfikacje
wynikajgce z uszczegotowienia dokumentacji projektowej, ktore miedzy innymi
zostaty przeanalizowane w niniejszym raporcie ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko.

10. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Wariant polegajgcy na niepodejmowaniu przedsiewziecia tzw. ,Wariant zerowy”
polega zachowaniu obecnych parametréow technicznych linii kolejowej (bez
jakichkolwiek modernizacji) i przeznaczaniu srodkow finansowych tylko na jej biezgce
utrzymanie. Oznacza to pozostawienie istniejgcego przebiegu linii kolejowej nr 1 bez
podejmowania zadnych dziatan moggcych ograniczyc jej niekorzystne oddziatywanie
na srodowisko oraz na ludzi.

* Oddziatywanie na klimat akustyczny

W stanie istniejgcym linia kolejowa nr 1 na omawianym odcinku nie posiada
zadnych zabezpieczen akustycznych pomimo znaczgcych emisji hatasu
przekraczajgcych dopuszczalne poziomy hatasu okreslone w rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku [23]. W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego w stanie
istniejgcym wykonano prognozy rownowaznego poziomu dzwieku dla natezenia
ruchu z 2010 r. (z uwzglednieniem potozenia linii kolejowej, uksztattowania terenu
oraz zabudowy). Wyniki przeprowadzonej analizy akustycznej zostaty przedstawione
na rysunku w Zatgczniku Nr 3 do niniejszego.

Wykonane modelowanie wskazuje, ze klimat akustyczny wokét linii kolejowej
nr 1 na odcinku km 15+100 — km 18+100 jest juz obecnie niekorzystny. W zasiegu
oddziatywania hatasu o poziomie wyzszym niz dopuszczalny znajdujg sie budynki
chronione akustycznie, zarébwno w porze dnia, jak i porze nocy. Czynnikiem
wptywajgcym na aktualny klimat akustyczny, oprocz natezenia ruchu pociggow i ich
predkosci, jest stan szyn torowiska oraz két taboru kolejowego. Przy braku
modernizacji danego odcinka stan torowiska, wymagajgcego w chwili obecnej
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
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naprawy, bedzie sie pogarszat. Spowoduje to wzrost nie tylko wartosci emisji hatasu,
ale takze drgan mechanicznych, ktore aktualnie sg nieszkodliwe dla otaczajgcych
budynkéw, jednak w przysziosci mogg powodowacC lokalne spekania oraz
zarysowania elewacji. W przypadku oddziatywania na klimat akustyczny kazda
modernizacja linii kolejowej i budowa zabezpieczen przeciwdzwiekowych jest
korzystniejsza niz brak realizacji inwestycji.

* Oddziatywanie na wody powierzchniowe

W stanie istniejgcym na analizowanym odcinku linii kolejowe] system
odprowadzania wod opadowych nie funkcjonuje prawidtowo. Na czesci odcinka jest
kanalizacja deszczowa, ktéra wymaga modernizacji. Wody sg odprowadzane do
rzeki Utraty bez uprzedniego podczyszczenia. Linia kolejowa nie posiada zadnych
specjalnych zabezpieczen na wypadek powaznej awarii, w tym urzadzenh
podczyszczajgcych, minimalizujgcych oddziatywanie na wody powierzchniowe
i podziemne. Dodatkowo zly stan torowiska i przestarzate elementy infrastruktury
kolejowej wymagajg statej konserwacji olejami, ktére w przypadku sptywu
powierzchniowego mogg by¢ zrédtem emisji weglowodorow do waéd i gleby.

W  zwigzku z powyzszym brak realizacji inwestycji spowoduje stale
zwiekszajgce sie zagrozenia dla srodowisk gruntowo-wodnego

* Oddziatywanie na gleby

Ze wzgledu na brak systemow podczyszczajgcych wody opadowe na obszarze
linii kolejowej nie zostanie ograniczone oddziatywanie na gleby zanieczyszczonych
sptywow wod opadowych oraz wyciekow z eksploatowanego taboru.

* Oddziatywanie na przyrode ozywiong

Z przyrodniczego punktu widzenia zaniechanie realizacji inwestycji wigze sie
z pozostawieniem oddziatywan takich samych jak w stanie istniejgcym. Zaniechanie
przedsiewziecia nie wptynie na roznorodnosc¢ siedlisk i gatunkéw na analizowanym
obszarze. W przypadku wariantu bezinwestycyjnego obecny stan szaty roslinnej
bytby utrzymany, poniewaz nie bedzie strat spowodowanych koniecznoscig
wykonania wycinki zieleni w wariancie inwestycyjnym.

* Oddziatywanie na zdrowie i bezpieczenstwo ludzi

W przypadku linii kolejowych zauwazalne jest oddziatywanie na zdrowie
i bezpieczenstwo pasazerow, mieszkancéw sgsiadujgcych osiedli oraz uczestnikow
ruchu drogowego korzystajgcych z przejazdow przez linie kolejowa.

W przypadku braku podjecia inwestycji w przysztosci wydtuzy sie czas podrozy
na danym odcinku, spowodowany ztym stanem torowiska. Pogarszajgcy stan szyn
dodatkowo wptynie ujemnie na bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu. Dane czynniki
negatywnie wptyng na odbidr przejazdu wsrdéd mieszkancdw oraz podréznych.

Aktualnie, na analizowanym odcinku funkcjonujg tzw. ,dzikie przejscia” przez
tory, co wptywa niekorzystnie na bezpieczenstwo ludzi. Modernizacja linii kolejowej
i wprowadzenie ekrandw akustycznych najprawdopodobniej ograniczy wedrowki
lokalnej ludnosci przez tory kolejowe w miejscach do tego celu nie przeznaczonych
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11. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJETYCH
ZALOZEN | ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH

11.1. Ruch w stanie istniejacym

W niniejszym raporcie wykorzystano dano dotyczace natezenie ruchu srednio
w dobie na linii nr 1 oraz linii nr 447 w granicach wojewodztwa mazowieckiego
w roku 2010 przekazane przez PKP PLK S. A. w pismie z dnia 28 lipca 2011 r. znak:
IROS9-441-41/2011 (kopia pisma w Zatgczniku Nr 1). Uznano, ze dane za rok 2010
sa najbardziej reprezentatywne, poniewaz obecnie prowadzone sg prace
modernizacyjne na innych odcinka, co wptywa na natezenie ruchu pociggow na catej
linii nr 1.

W ponizszych tabelach przedstawiono sSredniodobowe natezenie pociggow
pasazerskich, towarowych i utrzymaniowych dla kierunku nieparzystego, parzystego
oraz tgcznie. Przedstawione dane postuzyty do obliczenia emisji hatasu wzdtuz linii
kolejowej nr 1 w stanie istniejgcy.

a) Kierunek nieparzysty

Tabl. 11.1 Sredniodobowe natezenie pociggdw pasazerskich w kierunku
nieparzystym dla linii nr 1 i nr 447

~ i o o c
() (] © -~ C
c ) c > ()
_ S 7% | s | o e sH > N
. E | -5 | 83| Sy |2z|8853 §2 | 5
Nazwa Odcinka = W = 29 L9 | 228|528 -8 9 N
- = g = >0 SS|8acovx 2 ©
Z T ) L g SN | S 9 g8 o
g le) = 0 < @ N S ©
& s e o~ & g
Warszawa Zachodnia - 1 | 2843 | 5266 | 1418 | 000 | 219 | 014 | 97,60
Warszawa Wtochy
Warszawa Wiochy - 1 1 1905 | 3631 | 1143 | 000 | 203 | 010 | 6892
Jozefindw
Jozefinow - Grodzisk 1 11852 | 3471 | 942 | 000 | 135 | 009 | 64,09
Mazowiecki
Grodzisk Mazowiecki - L' 1 076 | 2750 | 3092 | 000 | 033 | 005 | 5956
Miedniewice
Warszawa Zachodnia - | 447 | 55 | 00p | 18464 | 000 | 658 | 007 |191.31
Warszawa Zachodnia
Warszawa Zachodnia - | 447 | 55 | 00 | 100,05 | 000 | 3,04 0,01 | 103,10
Warszawa Wtochy Podg
Warszawa Wtochy Podg - 447
o Mooy 0% 009 | 071 | 5615 | 0,00 | 170 | 001 | 5866

aD
JDekkom 143

Sp.zo.0.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz, etap Il, LOT A, odcinek
Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Tabl. 11.2 Sredniodobowe natezenie pociggdéw towarowych w kierunku nieparzystym
dla linii nr 1 oraz nr 447

O
) < 0 ) - ©
= = -~ = > 2
| = 2 | unOl B | R « |eNEgSEE §
Nazwa Odcinka = - = o X - - E |8 S88ssy N
5 Q SRl =R = o g8Ss=2 &
- |8 o
Warszawa Zachodnia | - 000 | 000 | 000 [000| 000 | 000 | 004 | 004
- Warszawa Wiochy
Warszawa Wiochy - 1 0,00 0,00 | 0,00 {000 000 | 000 | 002 | 0,02
Jozefinow
SO < GEeEEs | g 1,00 020 | 0,77 |573| 040 | 000 | 044 | 854
Mazowiecki
Grodzisk Mazowiecki
- Miedniewice 1 1,06 0,11 0,65 | 549 | 0,17 0,00 0,23 | 7,71
Warszawa Zachodnia
- Warszawa 447 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 | 0,00
Zachodnia
Warszawa Zachodnia
- Warszawa Wiochy 447 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 | 0,00
Podg
Warszawa Wtochy
Podg - Grodzisk 447 0,01 0,00 0,00 | 0,02 | 0,00 0,00 0,00 | 0,03
Mazowiecki

Tabl. 11.3 Sredniodobowe natezenie pociggdw utrzymaniowych w kierunku
nieparzystym dla linii nr 1 oraz nr 447

o 1)
®© S = c o > 9
Sz = S .8 S35 5
38 = s 8@ ST N N
© N o= 5
Z0 = 5 8 2S-= iz
) c
Warszawa Zachodnia - Warszawa 1 0.24 0,01 0.25
Wiochy
Warszawa Wtochy - Jézefinow 1 0,20 0,00 0,20
Jozefindw - Grodzisk Mazowiecki 1 0,46 0,03 0,49
Grodzisk Mazowiecki - Miedniewice 1 0,23 0,00 0,23
Warszawa Zachodnlg - Warszawa 447 0,02 0,00 0,02
Zachodnia
Warszawa Zachodnia - Warszawa 447 0.03 0.00 0,03
Wtochy Podg
Warszawa Wtochy .Pod_g - Grodzisk 447 0.03 0.00 0.03
Mazowiecki
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powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

b) Kierunek parzysty

Tabl. 11.4 Sredniodobowe natezenie pociggdéw pasazerskich w kierunku parzystym
dla linii nr 1 i nr 447

~~~ — O q) E
() (] T -~ C
c @ c > (7]
< > =~ n -~ lo :N N
g | 3| 8% | €5 2T 2584 2 G
Nazwa Odcinka = Wi & €9 | 88|22 |58s8 &8¢ N
= S| o | 25| 8R|8cs59 £a| «
= p=e) ~ O < 2 % E Ne) o
< = |« o”s | &
Warszawa Zachodnia - 1 | 1958 | 3696 |1035| 000 | 157 | 008 | 6854
Warszawa Wtochy
Warszawa Wiochy - 1 1898 | 3575 |11,23| 0,00 | 1,63 | 008 | 67,67
Jozefindw
Jozefinow - Grodzisk 1 | 1893 | 3554 | 949 | 000 | 1,07 | 008 | 6511
Mazowiecki
Grodzisk Mazowiecki - 1 102 | 2763 |31,72| 000 | 035 | 001 | 6073
Miedniewice
Warszawa Zachodnia - | 4,2 | 505 | 040 [1897| 000 | 11,24 | 011 | 19245
Warszawa Zachodnia 5
Warszawa Zachodnia - 103,3
Worssoma Wioehy Podg | 447 | 002 | 037 5| 000 | 324 | 013 | 107,06
Warszawa Wiochy Podg - |02 1 007 | 021 |6051| 0,00 | 202 | 000 | 62,81
Grodzisk Mazowiecki

Tabl. 11.5 Sredniodobowe natezenie pociggdw towarowych w kierunku parzystym

dla linii nr 1 oraz nr 447

(@]
Q x | [} - o
= x PRl z | © s 2o2s £
. ) = e B e
Nazwa Odcinka = - il I = - X |gs 88829 N
= g |Z8E| A | = S8g85Ty &
- | E8 N
Warszawa Zachodnia |, 0,00 0,00 | 0,00 |000| 000 | 000 | 001|001
- Warszawa Wtochy
Warsj?""a.\’\,”°cr‘y' 1 0.00 000 | 0,00 |000]| 000 | 000 | 001|001
6zefindw
Jozefinow - Grodzisk | 1,59 035 | 061 |557| 033 | 000 | 050 | 895
Mazowiecki
Grodzisk Mazowiecki | 171 026 | 042 |547| 016 | 000 | 017 | 8,19
- Miedniewice
Warszawa Zachodnia
- Warszawa 447 0,00 0,00 | 0,00 |000| 000 | 000 | 001|001
Zachodnia
Warszawa Zachodnia
- Warszawa Wiochy | 447 0,00 0,00 | 0,00 |000| 000 | 000 | 000 | 000
Podg
Warszawa Wtochy
Podg - Grodzisk 447 0,01 0,00 | 0,00 |002| 000 | 000 | 000 | 0,03
Mazowiecki
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Tabl. 11.6 Sredniodobowe natezenie pociggdw utrzymaniowych w kierunku
parzystym dla linii nr 1 oraz nr 447

o [0}
© 3 = I= N > 9
s < = g .5 S3E 5
38 = S 2@ ST N N
o = N o ©35 =
Z0 = © oo o
) [
Warszawa Zachodnia - Warszawa 1 021 0.01 0.22
Witochy
Warszawa Wiochy - Jézefindw 1 0,18 0,01 0,19
Jozefindw - Grodzisk Mazowiecki 0,43 0,04 0,47
Grodzisk Mazowiecki - Miedniewice 0,21 0,01 0,22
Warszawa Zachodnla - Warszawa 447 0,01 0.00 0,01
Zachodnia
Warszawa Zachodnia - Warszawa 447 0,02 0.00 0,02
Wiochy Podg
Warszawa Wtochy Podg - Grodzisk 447 0,03 0,00 0,03

Mazowiecki

c) Oba kierunki fgcznie
Tabl. 11.7 Sredniodobowe natezenie pociggdw pasazerskich w obu kierunkach dla

linii nr 1 i nr 447
—~~ — o o) E
aQ Q T - C
= L2 £ ~ >A N Q
- S| F% | 5< | ST |es% .| 28| ¢
; = —o| &3 S N 08 |252%| RNo o
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= = £ = o0 SS(Qoox| 532 ]
z T | -2 s B |gEs5o| g9 @
S| =9 | To | <2 |&ng %)
& = | & LT 5 2
Warszawa Zachodnia - 1 |8962| 2453 | 000 | 3,76 022 | 166,14 | 48,01
Warszawa Witochy
Warszawa Wiochy - Jézefinsw | 1 | 72,06 | 22,66 | 0,00 | 3,66 0,18 | 136,59 | 38,03
Jozefindw - Grodzisk
Marowiock 1 |7025| 1891 | 0,00 | 2,42 017 | 129,20 | 37,45
Grodzisk Mazowiecki - 1 |5513| 62,64 | 000 | 068 006 |12029| 1,78
Miedniewice
Warszawa Zachodnia - 447 | 042 | 36539 | 000 |1772| o018 |38376| 005
Warszawa Zachodnia
Warszawa Zachodnia - 447 | 037 | 20335 | 000 | 6,28 014 | 21016 | 0,02
Warszawa Witochy Podg
Warszawa Wiochy Podg - 447 | 092 | 116,66 | 0,00 | 3,72 0,01 | 121,47 | 0,16
Grodzisk Mazowiecki
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Tabl. 11.8 Sredniodobowe natezenie pociggdw towarowych dla obu kierunkéw dla

linii nr 1 oraz nr 447

O
O X | [} - ©
= = ~ = > 2
. = 2 |uhTl B | B | « [ENEESzE §
Nazwa Odcinka = - = o X - - 8588358 N
> Q ok H = =5 352 &
F | &8 gooe |t =
Warszawa Zachodnia |, 000 | 000 | 000 | 000|000 000 | 005] 005
- Warszawa Wtochy
Warszawa Wiochy - 1 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 000 | 003 | 0,03
Jozefindw
Jozefinow - Grodzisk 1 259 055 | 1,38 |11,30| 0,73 | 000 | 094 |17.49
Mazowiecki
Grodzisk Mazowiecki -
Miedniowice 1 277 0,37 1,07 | 10,96 | 0,33 | 0,00 | 0,40 | 15,90
Warszawa Zachodnia
- Warszawa 447 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 000 | 0,01 | 0,01
Zachodnia
Warszawa Zachodnia
- Warszawa Wiochy 447 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 000 | 0,00 | 0,00
Podg
Warszawa Wtochy
Podg - Grodzisk 447 0,02 0,00 | 0,00 | 0,04 | 0,00 | 000 | 000 | 0,06
Mazowiecki

Tabl. 11.9 Sredniodobowe natezenie pociggdw utrzymaniowych w obu kierunkach
dla linii nr 1 oraz nr 447

o 1)
®© S = c o > 9
Sz = g . g S35 5
NG - > 2 © ST N o
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) c
Warszawa Zachodnia - Warszawa 1 0.45 0.02 0.47
Wtochy
Warszawa Wiochy - Jézefindw 1 0,38 0,01 0,39
Jozefindw - Grodzisk Mazowiecki 0,89 0,07 0,96
Grodzisk Mazowiecki - Miedniewice 0,44 0,01 0,45
Warszawa Zachodnlg - Warszawa 447 0,03 0,00 0,03
Zachodnia
Warszawa Zachodnia - Warszawa 447 0.05 0.00 0.05
Wiochy Podg
Warszawa Witochy .Pod.g - Grodzisk 447 0.06 0.00 0.06
Mazowiecki
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powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

d) kaczna suma pociggéw w obu kierunkach
Tabl. 11.10 taczne sredniodobowe natezenie pociggow linii nr 1 oraz nr 447

Nazwa Odcinka Nr linii Klerunek Kierunek Razem
nieparzysty parzysty
Warszawa Zachodnia - Warszawa 1 97.89 68.77 166,66
Witochy

Warszawa Wiochy - Jézefindw 1 69,14 67,87 137,01

Jozefindw - Grodzisk Mazowiecki 1 73,12 74,53 147,65

Grodzisk Mazowiecki - Miedniewice 1 67,50 69,14 136,64

Warszawa Zachodnla - Warszawa 447 191,33 192.47 383,80

Zachodnia

Warszawa Zachodnia - Warszawa 447 103.13 107,08 210,21
Wiochy Podg

Warszawa Wiochy _Pod_g - Grodzisk 447 58,72 62,87 121,59
Mazowiecki

Przyjeto nastepujgce zatozenia dotyczgce taboru kolejowego oraz organizacii
ruchu na podstawie rzeczywistych pomiarow wykonywanych w ramach analizy
porealizacyjnej dla projektu SPOT/1.1.1/82/04 Modernizacja linii kolejowej Warszawa
- Lodz, Etap | [84]:

- Srednie predkosci dla taboru kolejowego przyjeto osobno dla

poszczegolnych kategorii pojazdéw szynowych:
» pociggi kwalifikowane |I-EC — 88 km/h;

» pociggi pospieszne — 88 km/h;
» pociggi osobowych — 75 km/h;
» pociggi towarowe - 53 km/h;

Dtugosé eksploatowanego taboru kolejowego okreslono na podstawie danych
wyszczegolnionych w raporcie z etapu decyzji Srodowiskowej [61]:
» sktad pociggéw kwalifikowanych obejmuje 10 wagonéw i lokomotywe;

» skfad pociggdéw pospiesznych obejmuje 14 wagondw i lokomotywe;

» sktad pociggéw osobowych obejmuje 7 wagondw (2 cztony sterownicze
oraz 5 posrednich);

» sktad pociggow towarowych obejmuje 30 wagonow i lokomotywe.

11.2. Prognoza natezenia i struktury ruchu

W niniejszym raporcie przyjeto prognozy natezenia i struktury ruchu pociggow,
jakie zostaty opracowane na etapie raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Ssrodowisko [61]. Natezenie ruchu pociggéw przedstawiono w ponizszych tabelach
Z podziatem na pociggi pasazerskie oraz pociggi towarowe.
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Tabl. 11.11. Zestawienie par pociggow pasazerskich w poszczegdlnych segmentach
przewozowych dla wybranych przedziatow czasowych dla lat 2012-2020
(bez planowanej linii ,Y”) [61]

6.00 — 22.00 22.00 - 6.00 Razem
Odcinek
R+ R+
MA MR RP MA | MR RP MA MR |[R+RP
Warszawa Zachodnia — 32 26 . . 35 30 N
Warszawa Wiochy ag] | s | 990 [3BIABI| 129 | 5gy | (agp | 11
Warszawa Wiochy - Grodzisk 32 26 69%) 3 4 9*) 35 30 78
Mazowiecki
Grodzisk MaZE)WIeCkI - 0 26 30 0 4 3 0 30 33
Zyrardow
Zyrarddw - Skierniewice 0 26 22 0 4 4 0 30 26

[ ] - liczba pociggdéw w kierunku nieparzystym

*) na odcinku Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki ruch pocigagéw R (osobowych) odbywa sie
po linii 447, a pociggdw RP (osobowych przyspieszonych) — po linii nr 1

MA — przewozy migdzyaglomeracyjne (pociggi kwalifikowane EC, EN, IC, EX)

MR — przewozy miedzyregionalne (pociggi miedzywojewddzkie i miedzyregionalne pospieszne
oraz nocne)

R + RP — przewozy regionalne (pociggi osobowe - R oraz osobowe przyspieszone - RP)

Tabl. 11.12.Sredniodobowa ilo$¢ pociggdw towarowych prognozowana w latach
2010, 2015, 2020 [61]

Lata

Odcinek linii

A 2010
kolejowej

2015 2020

6.00 —22.00

22.00-6.00

6.00 —22.00

22.00 - 6.00

6.00 —22.00

22.00 - 6.00

Warszawa Zach.-
Warszawa Wtochy

0

0

0

0

0

0

Warszawa Wtochy —
p.odg. Jozefinow

p.odg. Jozefindw-
Grodzisk Maz.

5,8

13,6

5,6

13,0

5,7

13,2

Grodzisk Maz.-
Miedniewice (IZ
Warszawa)

4,7

111

4,5

10,6

4,6

10,7

Grodzisk Maz.-
Miedniewice (1Z
£6d2)

4,7

10,9

4,5

10,5

4,6

10,6

liczbe pociggdéw towarowych kursujgcych w porze dnia i porze nocy przyjeto wg informacji zawartych
w raporcie [61], gdzie procentowy udziat ruchu w porze dnia na odcinku linii kolejowej objetej
niniejszym opracowaniem ksztattuje sie na poziomie 30%, z kolei w porze nocy na poziomie 70%.

Przyjeto rowniez takie same zatozenia dotyczgce taboru kolejowego oraz
organizacji ruchu [61]:
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- Srednie predkosci dla taboru kolejowego przyjeto osobno dla
poszczegoblnych kategorii pojazdéw szynowych:
» pociggi kwalifikowane I-EC — 128 km/h;

» pociggi pospieszne — 109 km/h;
» pociggi osobowych — 75 km/h;
» pociggi towarowe - 112 km/h;

- Dtugosc¢ eksploatowanego taboru kolejowego okreslono na podstawie
danych wyszczegdlnionych w opracowaniu:
» sktad pociggow kwalifikowanych obejmuje 10 wagonéw i lokomotywe;

» sktad pociggow pospiesznych obejmuje 14 wagondw i lokomotywe;

» sktad pociggéw osobowych obejmuje 7 wagondw (2 cztony sterownicze
oraz 5 posrednich);

» skiad pociggow towarowych obejmuje 30 wagonow i lokomotywe
0 tacznej dtugosci 600 m.

11.3.Metoda prognozy propagacji hatasu
11.3.1. Zatozenia do modelu obliczeniowego

Do obliczen emisji hatasu przyjeto opcje 5 zaproponowang w raporcie oceny
oddziatywania na $srodowisko z etapu decyzji Srodowiskowej [61]. We wspomnianym
raporcie opcje tg uznano za najbardziej prawdopodobng.

Opcja 5 - przewidziano 50% kwalifikacje pociggéw pospiesznych, ekspresowych

i Inter City, zamiane 70% pociggow osobowych na nowe sktady ED74 oraz zamiane
50% pociggdéw towarowych na nowe (poruszajgce sie z predkoS$cig 120 km/h). Na
podstawie danych literaturowych przyjeto, Ze nowe sktady pociggéw towarowych
generujg hatas o0 9 dB nizszy od stanu obecnego.[61].

W celu wykonania obliczen réwnowaznego poziomu dzwieku dla terenéw

zlokalizowanych w ciggu linii kolejowej Nr 1, przyjeto nastepujgce zatozenia:

- do modelowania hatasu wykorzystano pakiet programowy SoundPLAN
w wersji 7.0 amerykanskiej firmy SoundPLAN LLC posiadajgcy moduty
stuzgce do wprowadzania danych, ich kontroli oraz modyfikacji,
generowania numerycznej mapy terenu, jak rowniez wprowadzania
parametréw ruchu kolejowego i warunkéw meteorologicznych;

- do wykonania obliczen przyjeto niderlandzkg metode obliczen ogtoszong
w ,Reken - en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ,96, Ministerie
Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 listopada 1996”
[80] (metode te nazywa sie rowniez w dalszej czesci opisu jako metode
holenderskg lub RMR), uwzgledniajagcg w sposéb sprecyzowany wptyw
warunkow meteorologicznych na propagacje hatasu. Metoda ta postuzyta
do wykonania obliczen przedstawiajgcych przestrzenny rozktad klimatu
akustycznego w otoczeniu odcinkow linii kolejowej nr 1;

- w obliczeniach hatasu wszystkim zidentyfikowanym pojazdom szynowym
przyporzgdkowano wiasciwe kategorie wedle zaleceh wytycznych RMR
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[80]. Podziat ten wynika gtéwnie ze zrdéznicowania stosowanych napedow
silnikowych, jak rowniez urzadzen i systemow hamulcowych. Tabor
poruszajgcy sie po analizowanych odcinkach linii kolejowych przypisano do
nastepujgcych kategorii, wyszczegolnionych w metodyce RMR [80]:

e do Kategorii 2: Pociggi pasazerskie z hamulcami typu tarczowego
i klockowego przypisano pociggi osobowe oraz pociggi pospieszne;

o do Kategorii 4: Pociggi towarowe z hamulcami typu klockowego przypisano
pociggi towarowe;

e do Kategorii 8: Pociggi pasazerskie InterCity z hamulcami typu tarczowego
oraz pociagi typu wolnobieznego przypisano pociggi kwalifikowane typu E-
IC.

- klimat akustyczny w sgsiedztwie przedmiotowego odcinka linii kolejowe;j
zaprognozowano dla horyzontu czasowego w roku 2020 [61] oraz dla stanu
istniejgcego w 2010 r./2011 r.;

- do obliczen klimatu akustycznego w 2020 r. w sgsiedztwie przedmiotowego
odcinka linii kolejowej przyjeto natezenia ruchu i predkosci poszczegdinych
kategorii pojazdéw szynowych oraz dtugos¢ eksploatowanego taboru
kolejowego zgodnie z rozdziatem 11.2. Natomiast w przypadku
modelowania hatasu dla 2010 r. przyjeto zatozenia zgodnie z rozdziatem
11.1;

- rodzaj torowiska: szyny bezstykowe, podktady betonowe z podsypkag
zwirowa;

- W obliczeniach uwzgledniono przestrzenne uksztattowanie terenu
sgsiadujgcego z przedmiotowymi odcinkami linii kolejowej;

- do modelu zaimportowano warstwe budynkéw wraz z ich obrysem po rzucie
dachdéw oraz wysokoscig wzgledng (informacje o budynkach pozyskano na
podstawie szczegodtowej inwentaryzacji zabudowy w terenie);

Dane dotyczace zaprojektowanych ekrandw  akustycznych  zostaty
przedstawione w rozdziale 5.5.3 niniejszego opracowania.
— dla potrzeb obliczeniowych chtonnos¢ akustyczng podtoza okreslono
poprzez bezwymiarowy wspotczynnik o wartosci zmieniajgcej sie
w przedziale od 0 do 1 (tabl. 11.13),
— w programie uwzgledniono lokalizacje i rodzaj zaprojektowanych ekranow
akustycznych. Zdefiniowano je poprzez nastepujgce parametry:
wysokosc i dtugosc¢ ekranu;

typ ekranu akustycznego.
klasa izolacyjnosci B3 czyli wieksza niz 24 dB
klasa pochtanialnosci A3 (od 8 do 11 dB)

YV V V V
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Tabl. 11.13 Wspodtczynniki pochfaniania terenu

Wspotczynnik pochtaniania terenu G

Rodzaj podtoza (bezwymiarowy)

Podtoze pochtaniajace

(trawniki, tgki, uprawy, krzewy ) 1

Podtoze odbijajgce
(nawierzchnia drogowa, beton, kostka)

Dla potrzeb obliczeniowych (sporzgdzenia map hatasu) w zwigzku z oceng
narazenia na hatas zabudowy chronionej, ptaszczyzne oceny zlokalizowano na
wysokosci 4 m nad poziomem terenu.

* Optymalizacja akustyczna

Na etapie niniejszego raportu ponownej oceny oddziatywania na srodowisko
optymalizacji zostaty poddane wszystkie ekrany akustyczne, te ktére wynikly ze
szczegotowych analiz propagacji hatasu jako ekrany dodatkowe w stosunku do
ekrandw zapisanych w decyzji sSrodowiskowej oraz ekrany akustyczne wynikajgce z
zapisow decyzji srodowiskowe;.

Optymalizacja polega na powtarzalnych prébach dopasowania dtugosci
i wysokosci ekrandw akustycznych i sprawdzaniu poziomu imisji hatasu, przy czym
przyjmuje sie lokalizacje ekranow jak najblizej zrodta dzwieku. Celem optymalizaciji
jest zminimalizowanie ilosci ekrandw akustycznych poprzez okreslenie, jaki zakres
ekranow akustycznych jest niezbedny dla zapewnienia braku przekroczen wartosci
dopuszczalnych hatasu na terenach objetych ochrong akustyczng zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

11.3.2. Metoda prognozowania réwnowaznego poziomu dzwieku

Do analiz hatasu przyjeto przyjeto niderlandzkg krajowg metode obliczen
ogtoszong w ,Reken - en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ,96, Ministerie
Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 listopada 1996” [80] —
zgodnie z Zatgcznikiem Il do Dyrektywy 2002/49/WE [50]. W odniesieniu do danych
wejsciowych dotyczgcych emisji hatasu, metoda ta wykorzystuje wartosci emisji
uwzgledniajgce rézne stany ruchu, zaréwno przy przejazdach swobodnych, jak i przy
przejazdach hamujgcych (np: przy dojazdach do stacji kolejowych, rozjazdow,
wiaduktéw). W metodzie opisywany jest szczegotowy proces stosowany do obliczen
poziomu hatasu w sagsiedztwie linii kolejowych, uwzgledniajgc warunki
meteorologiczne majgce wpltyw na propagacje dzwieku. Metoda ta jest zgodna
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska [36].

Prognoze rownowazonego poziomu dzwieku wykonano w programie Soundplan
wersja 7.0. Aktualna wersja oprogramowania wykonuje obliczenia zgodnie z metodg
zalecang przez 1SO 9613-2 [56] oraz RMR — metodg niderlandzkg, uwzgledniajgca
w sposéb sprecyzowany wptyw warunkéw meteorologicznych na propagacje hatasu.
Algorytm poszukiwania tras propagacji fali akustycznej pomiedzy zrédiem a odbiorcg
oparty jest na zatozeniu liniowego zZrodta hatasu. W celu wykonania prognoz hatasu,
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metoda RMR wymaga wprowadzenia szeregu danych dotyczgcych zarowno
parametréw techniczno — ruchowych jak i czynnikéw lokalizacyjnych. Uzyskane dane
umozliwiajg ocene klimatu akustycznego w otoczeniu istniejgcego lub
projektowanego odcinka linii kolejowej, a wyniki obliczen z uwzglednieniem
przecietnego btedu (x 1.5 dB) mozna bezposrednio odnosi¢ do wartosci
dopuszczalnych dla danego rodzaju terenu i zabudowy. Wyniki obliczen
przedstawiono w Zatgczniku Nr 3 oraz Nr 4 do niniejszego opracowania. Zgodnie
z rozporzadzeniem [36] wyniki tych prognoz mogg by¢ odnoszone do wartosci
dopuszczalnych okreslonych w rozporzgdzeniu w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku [23].

12. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA KONIECZNE
JEST USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony srodowiska [2], je$li z postepowania
w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, z analizy porealizacyjnej albo
przegladu ekologicznego wynika, ze jesli ,mimo zastosowania dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych | organizacyjnych nie mogg byC¢ dotrzymane
standardy jakosci Srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu (...)", tworzy
sie obszar ograniczonego uzytkowania.

W ramach niniejszego opracowania wykonano prognozy rozprzestrzenienia sie
dzwieku pochodzgcego od ruchu pojazdow szynowych po analizowanej linii
kolejowej oraz sprawdzono skutecznos¢ ekrandéw akustycznych. Wyniki obliczen
wykonane po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych wykazaty znaczng poprawe
klimatu akustycznego. W pojedynczych miejscach w przypadku braku technicznych
mozliwosci posadowienia ekranow moga  wystepowac przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowe] w
przypadkach, gdy budynki zlokalizowane sg zbyt blisko pasa kolejowego.

W zwigzku z powyzszym, z uwagi na niepewnosc¢ prognoz w zakresie hatasu,
nie jest mozliwe jednoznaczne stwierdzenie, czy obszar ograniczonego uzytkowania
bedzie konieczny dla tej inwestycji. Decyzje odnos$nie utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania nalezy podja¢ na etapie sporzgdzania analizy
porealizacyjnej, w ramach ktérej mozliwa bedzie ocena rzeczywistego wptywu
inwestycji na srodowisko.

13. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH Z
PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone dla catego modernizowanego
odcinka linii kolejowej Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na etapie
opracowywania raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko [61], celem
uzyskania decyzji Srodowiskowej [58]. Konsultacje miaty forme ankiety
rozprowadzanej wsrdd mieszkancéw na kilka sposobow. W dniach 20 - 23 sierpnia
2008 r. ankiete otrzymywali pasazerowie podrozujgcy w pociggach Kolei
Mazowieckich obstugujgcych przedmiotowy odcinek. Nastepnie od 25 do 31 sierpnia
2008 r. przeprowadzono analogiczne badanie w pociggach nalezgcych do
Przewozéw Regionalnych. Wersja papierowa ankiety zostata takze udostepniona
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w urzedach dzielnic, miast i gmin, przez ktére przebiega linia kolejowa: Warszawa
Wiochy, Piastéw, Brwindw, Milanowek, Grodzisk Mazowiecki, Jaktorow, Zyrard()w,
Wiskitki, Puszcza Marianska, Skierniewice miasto, Skierniewice gmina. Ze wzgledu
na brak zgody ankiety nie zostaty wytozone w siedzibach urzedow: Warszawa Wola,
Warszawa Ursus oraz Pruszkow.

Interaktywng wersje ankiety udostepniono na stronie internetowej www.plk-
sa.pl. Ponadto informacje o prowadzonej ankiecie wraz z adresem internetowym
zamieszczono na stronach poszczegoélnych miast, dzielnic oraz gmin. Ankiete mozna
byto wypetni¢ od 15 sierpnia do 23 wrzesnia 2008 r. Dodatkowg formg komunikacji
byt adres mailowy uruchomiony w celu zgtaszania opinii, uwag i wnioskow. Istniata
takze mozliwos¢ przestania ankiety oraz opinii pocztg tradycyjng. W wyniku
prowadzonych dziatan zgromadzono 2450 ankiet. Wzér ankiety zostat przedstawiony
ponizej na Rys. 13.1 [61].

Dodatkowo w ramach opracowywania studium wykonalnosci odbyty sie
spotkania w urzedach miast i gmin. Ich wyniki zostaty uwzglednione podczas
opracowywania raportu o oddziatywaniu na srodowisko [61].
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Rys. 13.1 Arkusz ankiety wykorzystywany podczas konsultacji [61]

Po analizie otrzymanych ankiet stwierdzono, ze najwazniejszym aspektem dla
spoteczenstwa jest skrocenie czasu przejazdu, zwiekszenie komfortu pasazerow
oraz bezpieczenstwa podrézowania. Minimalizacja negatywnego wptywu na ludzi
i Srodowisko zostata uznana za jeden z wazniejszych elementow.

Ws$rdd zgtoszonych postulatow najwiecej byto dotyczgcych:

— usprawnienia przebiegu modernizacji i ograniczenie utrudnien w ruchu;
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— zwiekszenia czestotliwosci kursowania pociggow;
— przystosowania peronéw do potrzeb oséb niepetnosprawnych;
— wykonania ekranéw akustycznych na terenach zabudowanych [61].

Kolejne konsultacje spoteczne odbyty sie w toku postepowania
administracyjnego prowadzonego przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska
w Warszawie w celu wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia. Organ zapewnit stronom czynny udziat w postepowaniu
oraz mozliwo$¢ wypowiedzenia sie co do zebranych dowoddéw i materiatéw. Strony
byly informowane o przebiegu postepowania poprzez publiczne obwieszczenia —
zawiadomienia zgodne z art. 49 k.p.a. oraz art. 46 ust. 5 ustawy Prawo ochrony
Srodowiska [2]. Zawiadomienia umieszczone byty na tablicach ogtoszen w siedzibie
organu wydajgcego postanowienie, na stronie internetowej organu, w siedzibie PKP
PLK S.A. oraz urzedéw gmin, na terenie ktérych znajduje sie przedmiotowy odcinek
linii kolejowej. W miejscach tych dostepna do wglagdu byta takze dokumentacja.
Obwieszczenia informowaty o mozliwosci i terminie sktadania wnioskéw oraz uwag
(od 9 pazdziernika 2009 r. do 30 listopada 2009 r.). Dnia 27 sierpnia 2009 r. odbyta
sie otwarta dla spoteczenstwa rozprawa administracyjna w miejscowosci Jaktorow.
Lokalizacja ta zostata wybrana ze wzgledu na najwiekszg ilos¢ uwag, ktére sptynety
z tej miejscowosci. Niemniej jednak rozprawa dotyczyta catego przebiegu inwestyciji
od stacji Warszawa Zachodnia do granicy wojewddztwa mazowieckiego [58].

Dnia 22 grudnia 2009 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Warszawie wydat decyzje okreslajgcg srodowiskowe uwarunkowania dla realizacji
przedsiewziecia [58]. Od wydanej decyzji zostaly wniesione odwotania. Strony
wnosity o uchylenie decyzji w catosci i przekazanie sprawy do ponownego
rozpatrzenia poprzez organ | instancji. Organ Il instancji — Generalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska odnidst sie do wniesionych odwotan, a nastepnie dnia
14 kwietnia 2011 r. wydat decyzje [59] utrzymujgcg w mocy decyzje Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska, za wyjgtkiem niektorych punktéw, ktére zostaty
zmodyfikowane.

Ze wzgledu na podziat inwestycji na odcinki, dla ktorych zostaty przygotowane
osobne projekty budowlane wraz z raportami ponownej oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko, ponizej oméwiono wnioski i postulaty dotyczgce
odcinka stacyjnego Pruszkéw od km 15+000 do km 18+100, ktory jest analizowany
W niniejszym raporcie.

W przypadku ww. odcinka gtéwne zarzuty i postulaty mieszkancéw dotyczyty:

- przedtuzenia ekranu akustycznego w rejonie osiedla ,Twédj Parzniew —

Miasto Ogrod” przy ul. Dziatkowej w Pruszkowie;

- utworzenie bezkolizyjnego przejscia podziemnego dla pieszych
i rowerzystow w rejonie granic miasta Pruszkowa i Piastowa (ul. Gtéwna —
Broniewskiego) w zamian za likwidacje ktadki w rejonie ul. 3-Maja —
Majowa,;

- utworzenie bezkolizyjnego przejscia podziemnego dla pieszych
i rowerzystow oraz tunelu dla samochodéw o obnizonej skrajni na
potgczeniu ulic Dziatkowa — Btoriska (Parzniew/Pruszkow);

- budowy ekranéw akustycznych na obszarze miasta Pruszkowa

w pierwszym etapie modernizaciji linii PKP.
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Jako zrédto potencjalnych konfliktdw spotecznych nalezy uznac likwidacje
przejSc¢ i przejazdow przez tory dotychczas wykorzystywanych przez mieszkancow.
Dotyczy to legalnego przejscia potgczonego z przejazdem, ktory zostanie
zlikwidowany ze wzgledu na zmiane parametréw technicznych linii kolejowej oraz
konieczno$¢ dostosowania ich do wymogow okreslonych w przepisach prawnych.
Opdr spoteczny moze wywotaC takze likwidacja nielegalnych przejs¢ przez tory
w wyniku stosowania wygrodzen oraz ekranow akustycznych niezbednych na
odcinkach sgsiadujgcych z terenami zabudowanymi. Z doswiadczen wyniesionych
podczas prowadzenia analogicznych inwestycji wynika, ze przyzwyczajenie
mieszkancow do korzystania z od lat uzywanych szlakow komunikacyjnych, jest na
tyle silne, ze nawet po wprowadzeniu dodatkowych zabezpieczen probujg oni
przekraczac linie kolejowe w starych lokalizacjach, czesto wykorzystujgc wyjscia
awaryjne w ekranach i przerwy w ogrodzeniu. Dlatego ws$réd potencjalnych
konfliktdw nalezy zwrdci¢ uwage na ten aspekt.

14. ZALECENIA DOTYCZACE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

Analizujgc wyniki wykonanych w ramach opracowania prognoz rownowaznego
poziomu dzwieku stwierdzono, ze w trakcie eksploatacji modernizowanego odcinka
linii kolejowej nr 1 od km 15+000 do km 18+100. W pojedynczych miejscach w
przypadku braku technicznych mozliwosci posadowienia ekrandw mogg wystepowac
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej
w przypadkach, gdy budynki zlokalizowane sg zbyt blisko pasa kolejowego. W
zwigzku z powyzszym w celu weryfikacji wykonanych prognoz, stasowanych metod
oceny i stwierdzenia trafnosci wyboru rozwigzan majgcych na celu zapewnienie
ochrony przed hatasem terendéw zabudowy mieszkaniowej i okreslenia rzeczywistego
oddziatywania inwestycji w zakresie hatasu, zostanie wykonana analiza
porealizacyjna. Lokalizacje punktow, w ktérych nalezy wykonaé pomiary
rownowaznego poziomu dzwieku w ramach analizy porealizacyjnej, przedstawiono w
ponizszej tabeli (Tabl. 14.1) oraz na rysunku w Zatgczniku Nr 5a do niniejszego
opracowania.

Tabl. 14.1 Zestawienie proponowanych punktéw pomiaru hatasu w ramach analizy
porealizacyjnej

Nazwa Kilometraz Strona linii kolejowej Odleglosc od osi
punktu [m]
PDH-1 16+525 Potudniowa 150
PDH-2 16+815 Pétnocna 105
PDH-3 17+430 Potudniowa 125

Obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie hatasu kolejowego
zostat natozony na inwestora przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie w ramach decyzji sSrodowiskowej [58]. Zgodnie z jej zapisami analiza
porealizacyjna powinna zosta¢ sporzgdzona po uptywie 6 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i przedstawiona w terminie 12 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania. W ww. DSU nie wskazano lokalizacji punktéw pomiaru
hatasu. W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko z etapu decyzji srodowiskowe;j
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[61] miejsca, gdzie powinny by¢ zlokalizowane punkty pomiaru hatasu podano
jedynie ogdinikowo.

W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko z etapu decyzji sSrodowiskowej [61]
miejsca, gdzie powinny by¢ zlokalizowane punkty pomiaru hatasu podano jedynie
ogolnikowo i nie zlokalizowano zadnego punktu na omawianym odcinku. Punkty, w
ktorych proponuje sie wykonanie pomiaréow hatasu w analizie porealizacyjnej w tym
raporcie przyjeto w oparciu o analizy propagacji hatasu. Ostateczna lokalizacja
punktow zostanie wyznaczona na etapie analizy porealizacyjne;.

15. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Zgodnie z zapisami Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia [58] (punkt VII.2) na inwestora zostat natozony obowigzek
wykonania monitoringu weryfikujgcego efektywnos¢ funkcjonowania przejs¢ dla
zwierzat wskazanych w punkcie Ill.6.a oraz 11.6.b ww. decyzji. Poniewaz most na
rzece Utracie w km 15+350 zostat wymieniony w punkcie I1.6.b, nalezy go objgc¢
monitoringiem, mimo, ze bedzie petnit funkcje przejscia dla zwierzat matych, a nie jak
wstepnie zaktadano dla zwierzat srednich.

Monitoring nalezy przeprowadzi¢ po uptywie 12 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ w terminie 24 miesiecy od dnia oddania obiektu
do uzytkowania.

Ze wzgledu na funkcjonowanie na analizowanym odcinku tylko jednego obiektu
petnigcego funkcje przejscia dla zwierzat, nalezy opracowacC spojny program
monitoringu przejs¢ dla zwierzat dla catego odcinka modernizowanej linii kolejowej
nr 1 od stacji Warszawa Zachodnia do Miedniewic. Ponadto proponuje sie, aby na
podstawie pierwszego etapu monitoringu przejs¢ dla zwierzagt wyznaczy¢ obiekty do
minimum piecioletniego monitoringu (wskazanego w decyzji Srodowiskowej)
majgcego na celu okreslenie wykorzystania przejS¢ przez poszczegdlne gatunki
zwierzat, droznosci szlakow migracji oraz kolizji ze zwierzetami. Na pierwszym etapie
bedzie mozna rozstrzygng¢, czy most na rzecze Utarcie, z ktdérg zwigzany jest
regionalny szlak migracji matych zwierzat i ptazéw powinien by¢é monitorowany
w cyklu kilkuletnim.

16. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI

Program SoundPLAN, podobnie jak i inne tego typu aplikacje, ma okreslong
doktadnosc¢ obliczen. Btad programu szacuje sie na okoto £1.5 dB. Jest to zwigzane
z faktem, iz na dziehn dzisiejszy nie jest mozliwe zasymulowanie terenu oraz
zachowania sie fal dzwiekowych w postaci modelu obliczeniowego w 100%
zgodnego z rzeczywistoscig. Jednak dostepne Srodki sg wystarczajgco doktadne
i zgodne z obowigzujgcymi normami, rozporzgdzeniami. Wartos¢ btedu zalezy
rowniez od stanu ukfadu torowego, stanu technicznego pojazdéw szynowych,
a takze od doktadnos$ci wykonania zabezpieczen akustycznych.
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17. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

17.1.Wnioski ogolne

Analizowana inwestycja polega na przebudowie Stacji Pruszkéw (odcinek
od km 15+000 do km 18+100) i jest zwigzana z modernizacjqg linii kolejowe;j
nr 1 Warszawa — tédz. Celem inwestycji jest przygotowanie infrastruktury
technicznej linii kolejowej do prognozowanych maksymalnych predkosci
przewozowych — 160 km/h dla pociggdbw pasazerskich na odcinku
Warszawa Wtochy - Miedniewice oraz 120 km/h dla pociggow towarowych
na odcinku Jozefindw — Miedniewice oraz do dopuszczalnego nacisku na o$
221 kN, a takze przebudowa kolejowych obiektow inzynieryjnych, poprawa
warunkow i bezpieczenstwa prowadzonego ruchu kolejowego, zwiekszenie
efektywnosci sterowania ruchem kolejowym, skrocenie czasu przejazdéw
pociggéw, zwiekszenie ptynnosci i przepustowosci linii  kolejowej,
podniesienie komfortu podrézy izmniejszenie kosztéw biezgcych
utrzymania infrastruktury.

Modernizacja linii kolejowej obejmuje:

przebudowe ukfadu torowego;

wymiane sieci trakcyjne;j;

likwidacje przejazdu drogowego w km 17+313;

przebudowe blokady liniowej;

wymiane stacji transformatorowych LPN;

wykonanie bramek semaforowych;

przebudowe mostu nad rzekg Utratg w km 15+350;

rozbiorke ktadki dla pieszych w km 15+710;

remont i rozbudowe przejscia pod torami dla pieszych w km 15+841;

remont peronu;

remont przepustow odwodnieniowych w km 16+633 i km 17+767;
przebudowe systemu odwodnienia wraz z urzgdzeniami podczyszczajgcymi
(separatory, osadniki);

budowe urzgdzen ochrony srodowiska, w tym ekranow akustycznych.

W zwigzku z modernizacjg linii nie przewiduje sie zajecia dodatkowego
terenu poza istniejgcym pasem kolejowym.

Z uwagi na stadium dokumentacji i wydawang decyzje (Pozwolenie na
budowe), w raporcie analizowano tylko jeden wariant inwestycyjny, na ktory
zostata wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach [58].

Wariant alternatywny polegajgcy na niepodejmowaniu przedsiewziecia tzw.
~Wariant zerowy” oznacza pozostawienie stanu istniejgcego linii kolejowej,
bez podejmowania zadnych dziatann moggcych ograniczy¢ jej niekorzystne
oddziatywanie na srodowisko oraz na ludzi.

Brak realizacji inwestycji bedzie wigzat sie z pogarszaniem sie stanu
technicznego infrastruktury kolejowej, obnizeniem komfortu podrézy,
wydtuzeniem czasu przejazdu pociggdw, zwyzkujgcg emisjg hatasu oraz
zanieczyszczen wod powierzchniowych i podziemnych.

W stanie istniejgcym linia kolejowa nie posiada zadnych zabezpieczen
przed negatywnym oddziatywaniem hatasu w postaci ekranow
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akustycznych, ani urzgdzen chronigcych wody powierzchniowe i podziemne
przed zanieczyszczeniami, w tym przed zanieczyszczeniami w wyniku
powaznej awarii.

- Analizowany odcinek linii kolejowej przebiega gtdbwnie przez tereny miejskie
Pruszkowa w otoczeniu terendw zawartej zabudowy mieszkaniowej
i ustugowej oraz terendw przemystowych;

- Modernizowany odcinek linii kolejowej nr 1 na fragmencie (90 m) przebiega
przez Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (na przecieciu z doling
rzeki Utraty).

- Wszystkie zapisy zawarte w Decyzji $rodowiskowej RDOS [58] oraz
w Decyzji GDOS [59] zostaly szczegdétowo przeanalizowane pod kagtem
uwzglednienia w projekcie budowlanym. Zidentyfikowano odstepstwa od
wymagan dotyczgcych ochrony srodowiska zawartych w decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach w nastepujgcym zakresie:

e Lokalizacji i wysokosci ekrandéw akustycznych — po szczegotowej analizie
ekranéw pod kgtem uwarunkowan technicznych i terenowych stwierdzono
koniecznos¢ wprowadzenia przerw w ekranach, natomiast po
przeprowadzeniu modelowania hatasu z uwzglednieniem
zinwentaryzowanej w terenie zabudowy w siedmiu miejscach ekrany
skrécono (ze wzgledu na brak zabudowy mieszkaniowej), natomiast
w jednym miejscu ekrany zostaty wydtuzone lub wprowadzono dodatkowe
ekrany akustyczne (poniewaz budynki mieszkalne znajdowatyby sie
w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania hatasu). Ponadto w kilku
miejscach przewidziano na krotkich odcinkach skrécenie ekrandw do
wysokosci 3 m (ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania wymaganej
odlegtosci od konstrukcji trakcji) izastosowanie oktagondéw. Analize
odstepstwa w zakresie ekrandw akustycznych wraz z uzasadnieniem
przedstawiono w Tabl. 4.2. W celu jak najlepszej ochrony zabudowy
mieszkaniowej przed hatasem, zmodyfikowane w stosunku do wymagan
z decyzji srodowiskowej ekrany akustyczne, wprowadzono do projektu
budowlanego. Wyniki analiz propagacji hatasu wykazaty, ze w przypadku
realizacji ekranéw z projektu budowlanego, sprawdzonych w ramach
raportu ponownej oceny oddziatywania na S$rodowisko, zabudowa
mieszkaniowa bedzie skutecznie chroniona przed negatywnym
oddziatywaniem.

e Parametry przejscia dla zwierzat w km 15+350 (most nad rzekg Utratg) - po
zebraniu danych przyrodniczych dotyczgcych obszaru miasta Pruszkowa
oraz przeprowadzeniu wizji w terenie i analizie zagospodarowania terenu
w otoczeniu Stacji Pruszkéw stwierdzono, ze obecnie obiekt ten pefni
funkcje co najwyzej przejscia dla zwierzgt matych (ssakéw ziemnowodnych,
ptazoéw i gadow) i po modernizacji linii kolejowej nr1 nalezy zachowac
ciggto$¢ korytarza migracyjnego dla tych zwierzat w dolinie rzeki Utraty.
Srednie zwierzeta dziko zyjgce nie wystepujg na omawianym obszarze,
aich obecnos¢ bytaby jedynie przypadkowa i niepozgdana. Z uwagi na
silnie rozwiniete osadnictwo (zwarte tereny zabudowy mieszkaniowej
i tereny przemystowe), sie¢ drég i ulic oraz wygrodzenia terendw, obszar
ten nie jest dla nich atrakcyjny. Dodatkowo istniejgce zagospodarowanie
pod obiektem zdecydowanie obniza jego walory jako przejscia dla zwierzat
— cigg pieszych i cztery rurociggi (gazocigg, wodociag, cieptocigg, kolektor
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Sciekowy). Rurociggi stanowig element infrastruktury zdecydowanie
odstraszajgcy zwierzeta. Ponadto przedmiotowa inwestycja polega na
modernizacji istniejgcej linii  kolejowej w wyniku czego wiekszos¢
parametrow zostanie zachowana w stopniu zblizonym do obecnego, w tym
parametry obiektdow mostowych. W przypadku mostu nad rzekg Utratg
przewiduje sie remont konstrukcji nosnej i wymiane tylko elementéw
konstrukcji poziomej. Dlatego nie jest mozliwe przy takim zakresie inwestycji
wykonanie obiektu w km 15+350 o parametrach, ktére zapewnitby migracje
zwierzat $rednich (np. sarna, dzik) i spetniat wymagania decyzji
Srodowiskowych [58][59]. Po modernizacji most nad rzekg Utratg bedzie
posiadat nastepujgce parametry:

» szerokosc (Swiatto poziome) dla mostéw w ciggu toréw nr 2, nr 3inr 4 —

9,30 m x 9,15 m x 9,30 m;

» szerokosc (Swiatto poziome) dla mostow w ciggu toréw nr 1 i nr 39 —
9,24 mx9,29mx9,24 m;

»> wysokosc (Swiatto pionowe);pomiedzy terenem pod mostem a spodem
konstrukcji jest zmienna ze wzgledu na zmienne uksztaltowanie
powierzchni i zawiera sie w przedziale 2,10 m — 2,40 m. Maksymalna
wysokos¢ 2,40 m zostanie uzyskana poprzez obnizenie istniejgcego
terenu w miejscu, gdzie zlokalizowany jest cigg pieszy pod mostem.
Zarowno w stanie istniejgcym, jak i po przebudowie swiatto skrajnych
przeset zajmuje uzbrojenie miejskie iSciezka pieszo-rowerowa,
ograniczajgce wysokosS¢ i szerokos¢ w swietle mostu. W zwigzku z
powyzszym pozostajg tylko dwa wolne pasy suchego terenu w
srodkowym przesle o szerokosci po okoto 2m iwysokosci 2 m,
biegngce wzdtuz rzeki Utraty. Wykorzystujagc w najlepszy mozliwy
sposOb pozostatg przestrzen wydzielono teren dla migracji zwierzat
matych w postaci suchych poétek o zmiennej szerokosci (ze wzgledu na
zachowanie dotychczasowego przebiegu koryta rzeki Utraty) w
Srodkowym przesle oraz pod skrajnymi przestami pomiedzy rurami
cieptowniczymi, a podporami posrednimi mostu. Szeroko$¢ pasa
migracji bedzie wynosita od 1,10 m do 2,00 m, a wysokos¢ 2,0 m.
Powyzsze uwarunkowania zapewnig pozostawienie droznego szlaku
migracji zwierzat matych, ziemnowodnych i ptazéw wzdtuz rzeki Utraty.

e Rezygnacja z przepustow dla ptazow w km 16+633 oraz km 17+767 - silna
urbanizacja oraz penetracja terenu przez cztowieka, a takze brak zbiornikow
wodnych w rejonie inwestycji (bedgcych miejscem bytowania i rozrodu
ptazéw) powoduje, ze przedmiotowy obszar nie jest miejscem naturalnego
bytowania ptazéw, a co za tym idzie nie wystepujg tu szlaki masowych
wedrowek ptazéw. Takie uwarunkowania oraz petnienie  funkcji
odwodnieniowych powodujg, ze obiekty te nie bedzie spetniat roli przepustu
dla ptazéw, stad tez zaleca sie pozostawi¢ powyzsze przepusty wytgcznie
jako urzgdzenie nalezagce do systemu odwodnienia (kanalizacja
deszczowa). Brak realizacji przepustéw w km 16+633 oraz w km 17+767
nie bedzie miat negatywnego wptywu na ptazy, ktére nie bytujg na tym
obszarze.
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- Zdiagnozowane w projekcie budowlanym odstepstwa od wymagan
dotyczgcych ochrony $rodowiska, zawartych w decyzji Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 22 grudnia 2009 r. oraz
decyzji Generalnego Ochrony Srodowiska z dnia 14 kwietnia 2011 r., nie
spowodujg negatywnego oddziatywania inwestycji na srodowisko.

17.2.Wnioski dotyczace oddziatywania przedsiewziecia

Do najwazniejszych oddziatywan, ktore wystgpig na etapie realizacji
i eksploatacji modernizowanego odcinka linii kolejowej nr 1 od km 15+000 do
km 18+100 (stacja Pruszkow) zalicza sie:

- oddzialywanie na powierzchnie ziemi i gleby - inwestycja bedzie
realizowana w granicach pasa kolejowego, w zwigzku z czym nie przyczyni
sie do nieodwracalnego zajecia nowych terendéw. Zaplecza budowy, bazy
materiatowe, parkingi bedg lokalizowane w pierwszej kolejnosci na
terenach kolejowych. Natomiast drogi dojazdowe zostang poprowadzone z
wykorzystaniem istniejgcej sieci drog;. Ponadto realizacja inwestycji nie
pociggnie za sobg wiekszych, trwatych przeksztatcen rzezby terenu i nie
spowoduje ponadnormatywnego zanieczyszczenia gleb;

- wykonanie prac wptywajgcych na dotychczasowe wykorzystanie terenu,
ktore bedg obejmowaty roboty ziemne, rozbiérkowe i przygotowawcze
(znaczne roboty ziemne bedg dotyczyty rozbudowy przejscia podziemnego
dla pieszych w km 15+841);

- oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne na etapie realizacji
bedzie zwigzane przede wszystkim z przebudowg obiektu mostowego
w km 15+350 nad rzekg Utratg, formowaniem nasypdw, tworzeniem
wykopow, rozbudowg przejscia podziemnego pod torami w km 15+841, co
moze wptywa¢ na zmiany stosunkdéw wodnych oraz zanieczyszczenie
wod;oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne na etapie
eksploatacji - zrodtem niekorzystnych oddziatywan na wody powierzchniowe
i podziemne bedg zanieczyszczenia ze sptywow deszczowych i
roztopowych z powierzchni torowiska i nasypu kolejowego, ewentualne
wycieki z eksploatowanego taboru, rozpraszane w trakcie transportu
materialy sypkie i ptynne, chemikalia do zwalczania chwastow
porastajgcych nasyp itorowisko, $Scieki bytowe zrzucane z wagondw
kolejowych bezposrednio do srodowiska oraz zdarzenia incydentalne takie
jak powazne awarie. W ponizszej tabeli (Tabl. 17.1)przedstawiono obszary
wrazliwe na zanieczyszczenia wdd powierzchniowych i podziemnych
W zwigzku z  powyzszym  zaprojektowano  odpowiedni  system
odprowadzania i podczyszczania wod opadowych;
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Tabl. 17.1 Obszary wrazliwe na zanieczyszczenie wod w rejonie inwestycji

Obszar Kilometraz linii kolejowej
Rzeka Utrata oraz ujecie wod km 15+250 — km 15+450
réw odwodnieniowy km 16+533 — km 16+733
réw odwodnieniowy km 17+667 — km 17+867
Obszary o wysokim stopniu zagrozenia wod B
bodziemnych Km 15+000 — km 18+100

- oddziatywanie na wody podziemne na etapie realizacji i eksploatacji ze
wzgledu na przebieg catego odcinka przez tereny o wysokim stopniu
zagrozenia wod podziemnych — stgd koniecznos$¢ zabezpieczenia placu
budowy i zastosowania szczelnego systemu odwodnienia torowiska;

- znikome zanieczyszczenie wod substancjami ropopochodnymi, poniewaz
analizowana linia kolejowa jest zelektryfikowana;

- negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny zarowno w fazie realizacji,
jak i eksploatacji na terenach, gdzie projektowana inwestycja sgsiaduje
z zabudowg mieszkaniowa;

- okresowe i odwracalne niekorzystne zjawiska hatasowe podczas prac
budowlanych, zwigzane z dziataniem ciezkiego sprzetu i transportem
materiatow budowlanych;

- W sgsiedztwie inwestycji bedzie postepowato pogorszenie sie klimatu
akustycznego w w zwigzku ze wzrastajgcymi predkosciami pociggoéw, co
wykazaty prognozy réwnowaznego poziomu dzwieku wykonane dla
analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1 dla 2020 roku. W zasiegu
negatywnego oddziatywania w zakresie hatasu znajdg sie budynki
mieszkalne zaliczane do zabudowy jednorodzinnej. Dla budynkow, ktére
znajdg sie wzasiegach  przekroczen  wartosci  dopuszczalnych
rownowaznego poziomu dzwieku, zaprojektowano zabezpieczenia
przeciwdzwiekowe w formie ekranéw akustycznych.

- oddziatywanie na powietrze atmosferyczne — na etapie budowy odwracalne
I krotkotrwate spowodowane emisjami zanieczyszczen powietrza w wyniku
prac ciezkiego sprzetu, a na etapie eksploatacji marginalne, poniewaz linia
jest zelektryfikowana;

- oddziatywanie na szate roslinng - zwigzane z planowang wycinkg okoto 40
sztuk drzew. Inwestycja nie spowoduje zniszczenia siedlisk roslinnych
wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej [49] oraz stanowisk
gatunkow ro$lin objetych ochrong czesciowg i Scistg na mocy prawa
polskiego;

- oddziatywanie na zwierzeta - w fazie realizacji bedzie zwigzane przede
wszystkim z ptoszeniem zwierzgt spowodowanym hatasem na placu
budowy (zwierzeta w trakcie trwania prac przeniosg sie najprawdopodobniej
na dalsze tereny). Nalezy jednak podkresli¢, ze w rejonie inwestycji bytujg
zwierzeta zwigzane z obecnoscig cztowieka (psy, koty, szczury) oraz mate
zwierzeta i Herpetofauna zwigzana z terenami zieleni miejskiej;

- przejscie okoto km 15+350 przez ponadlokalny szlak migracji zwierzat
matych, ziemnowodnych i ptazéw wzdtuz rzeki Utraty — obiekt mostowy
bedzie petnit funkcje przejscia dla zwierzat matych;
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- emisja odpadoéw na etapie wykonywania prac budowlanych oraz na etapie
uzytkowania linii kolejowej - podczas budowy bedg powstawaty odpady
gtdbwnie z grupy 17 katalogu odpadéw w mniejszych ilosciach powstang
odpady z grupy 02, 13, 20. Ponadto w ramach prowadzonych prac
powstang masy ziemne. Bilans mas ziemnych jest dodatni. Nana etapie
eksploatacji bedg powstawac¢ odpady zaliczane do grup: 02, 13, 16, 17, 20;

- koniecznos¢ wyburzenia dwoch budynkéw nastawni (w km 16+362 i
km 17+485) oraz budynku posterunku przejazdowego (km 17+313);

- mozliwos¢ wystgpienia wypadku o skutkach powaznej awarii na etapie
eksploatacji inwestycji - prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii
jest niewielkie ijest najmniejsze w przypadku przebiegu inwestyciji
w znacznej odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej oraz na terenach, gdzie
nie wystepujg wody powierzchniowe i ujecia wod podziemnych. W rejonie
projektowanej inwestycji, miejscami 0 zwiekszonym ryzyku wystgpienia
powaznej awarii sg:

Tabl. 17.2 Lokalizacja miejsc o podwyzszonym ryzyku wystgpienia powaznej awarii

Obiekt/teren Kilometraz linii kolejowej
rozjazdy Na catej dtugosci odcinka stacyjnego
stacja Pruszkéw km 15+700 — km 15+960
most nad rz. Utratg km 15+350

- oddziatywanie w zakresie drgan, zarowno na etapie realizacji, jak
i eksploatacji na najblizej potozone budynki. Drgania podczas prac
budowlanych bedg zwigzane gtdwnie z dziataniem ciezkiego sprzetu.

- oddzialywania na obiekty zabytkowe — w bezposrednim sgsiedztwie
przedsiewziecia zlokalizowany jest zabytkowy budynek dworca kolejowego
na stacji Pruszkéw oraz obiekty zwigzane z dawng Kolejg Warszawsko-
Wiedenskg. Przy zachowaniu odpowiedniej technologii prac na etapie
realizacji nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania inwestycji na
obiekty zabytkowe. Roboty budowlane generujgce drgania przy obiekcie
mogtyby wptyng¢ na naruszenie zabytku;

- nie stwierdzono kolizji ze stanowiskami archeologicznymi;

- oddzialywanie na Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (linia
przecina sie na niewielkim odcinku od km 15+280 do km 15+365 w dolinie
rzeki Utraty) — analizowana linia kolejowa jest elementem wpisanym w
krajobraz tego obszaru od dawna i przy odpowiednim zabezpieczeniu placu
budowy i wtasciwej organizaciji prac nie powinna oddziatywaé negatywnie;

- oddziatywanie na krajobraz — analizowana linia kolejowa funkcjonuje od
1845r. i od tego czasu zdgzyta sie juz wpisaC w otaczajgcy krajobraz.
Negatywne oddziatywanie na krajobraz moze by¢é zwigzane z wycinkg
Zieleni i wprowadzeniem ciggéw ekrandw akustycznych.

- oddziatywania skumulowane - oddziatywanie w zakresie hatasu linii
kolejowej nr 1 i linii kolejowej nr 447 — w analizach hatasu i przy
projektowaniu zabezpieczen akustycznych uwzgledniono oddziatywanie obu
linii;

- nie stwierdzono oddziatywania transgranicznego.
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17.3.Wnioski dotyczace dziatan majacych na celu zapobieganie lub
ograniczanie negatywnych oddziatywan na srodowisko

Na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji wprowadzono nastepujgce dziatania

ochronne:

- organizacja placu i zaplecza budowy =z uwzglednieniem zasady
minimalizacji zajetosci terenu i przeksztatcenia jego powierzchni oraz
srodowiska przyrodniczego;

- ze wzgledu na przebieg w obszarze o wysokim stopniu zagrozenia woéd
podziemnych zabezpieczenie placu budowy przed przedostaniem sie
zanieczyszczen do wod gruntowych i podziemnych (uszczelnienia podtoza);

- prowadzenie nadzoru przyrodniczego w zakresie ochrony przyrody
ozywionej majgcego na celu kontrole organizacji prac i placu budowy wraz
Z jego zapleczem;

- odpowiednie zdeponowanie i zabezpieczenie warstwy gleby zdjetej z pasa
robot w celu wtérnego wykorzystania przy rekultywacji terenu;

- po zakohczeniu prac przywrocenie terenu niezajetego pod inwestycje do
stanu pierwotnego;

- przestrzeganie wymogow odnosnie prowadzenia placu budowy, zaplecza

budowy, parkingdbw pojazdow i maszyn budowlanych oraz bazy
materiatowe;j:

e organizacja robét w taki sposob, aby minimalizowac ilos¢ powstajgcych
odpadow;

e segregacja i magazynowanie odpadow w wydzielonym miejscu, w wyraznie
oznaczonych pojemnikach, z zapewnieniem ich regularnego odbioru przez
uprawnione podmioty;

e segregacja i oddzielanie odpaddéw niebezpiecznych (np. azbestu) w celu
wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujgcych sie utylizacja;

e wyposazenie zaplecza budowy w szczelne sanitariaty, ktérych zawartosé
bedzie usuwana przez uprawnione podmioty i wywozona do najblizszej
oczyszczalni sciekow;

e lokalizacja zaplecza budowy jak najdalej od budynkéw wymagajgcych
ochrony przed hatasem, zlokalizowanych na terenach sgsiadujgcych
z planowana inwestycja;

e prowadzenie prac budowlanych w sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej tylko
w porze dnia (od 6.00 do 22.00);

e zabezpieczenie przed uszkodzeniami drzew na placu budowy, ktére nie sg
przeznaczone do wycinki;

e tankowanie pojazdéw torowych, pojazdéw drogowych oraz maszyn powinno
sie odbywa¢ w odpowiednio przystosowanych miejscach (baza w
Skierniewicach, stacje benzynowe);

e zabezpieczanie oraz przetransportowanie maszyn, pojazdéw oraz sprzetu w
przypadku ich awarii do baz postojowo-naprawczych;

e czyszczenie pojazdow torowych i drogowych oraz maszyn wylgcznie w
specjalnie dostosowanym do tego celu stanowisku;

e na terenie zaplecza budowy w fazie realizacji dopuszczalne jest dtugotrwate
stacjonowanie jedynie sprzetu drobnego;

e wykonywanie wycinki drzew poza sezonem legowym ptakéw (czyli poza
okresem od poczgtku marca do konca sierpnia);
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e zakaz lokalizowania zaplecza budowy, bazy materiatowej, parkingdw oraz
miejsc magazynowania odpadow w dolinie rzeki Utraty, w rejonie ujecia wod
w dolinie Utraty (na terenach Warszawskiego OChK), a takze w sgsiedztwie
zabytkowego budynku dworca kolejowego;

- zachowanie szczegdlnej ostroznosci podczas prac zwigzanych
z przebudowg obiektu mostowego nad Utratg, aby nie dopusci¢ do
zamulenia wody oraz do uszkodzenia brzegdw. Brzegi nalezy zabezpieczy¢
przed zniszczeniami w wyniku dziatania ciezkiego sprzetu;

- dostosowanie obiektu mostowego nad rzekg Utratg w km 15+350 do
petnienia funkcji przejscia dla zwierzgt matych (zgodnie z zapisami
niniejszego raportu);

- w celu ochrony wéd powierzchniowych i podziemnych na etapie eksploatacji
wody deszczowe z torowiska i nasypu odprowadzane bedg przy pomocy
szczelnego systemu odwodnienia - sieci odwodnieniowej sktadajacej sie
drendw, drenokolektorow, zbieraczy i kolektorow;

- Scieki opadowe z mostu nad Utratg bedg odprowadzane przy pomocy
kanalizacji deszczowej;

- przewidziano odprowadzanie wod opadowych do rzeki Utraty po uprzednim
podczyszczeniu ich w urzgdzeniach podczyszczajgcych, w tym
w separatorze weglowodoréw ropopochodnych;

- w zwigzku z ochrong srodowiska wodnego na odcinku od km 15+250 do
km 15+450 w rejonie rzeki Utraty oraz w otoczeniu przepustéw
odwodnieniowych od km 16+533 do km 16+733 i od km 17+667 do
km 17+867 nie nalezy stosowa¢ $rodkédw chwastobodjczych do
utrzymywania torowiska i nasypéw w odpowiednim stanie technicznym.
Srodki stosowane na pozostatym odcinku powinny by¢ biodegradowalne;

-  budowa ekrandéw akustycznych - prognozy réwnowaznego poziomu
dzwieku wykonane dla projektowanej linii kolejowej wykazaty pogorszenie
sie klimatu akustycznego w jej sasiedztwie. W niektérych miejscach
w poblizu modernizowanej linii kolejowej poziom dzwieku przekroczy
poziomy dopuszczalne okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska,
zarbwno w porze dziennej, jak i porze nocy. Zabezpieczenia akustyczne
wykonano dla roku 2020. Lokalizacje ekranéw akustycznych przedstawiono
na rysunku w Zatgczniku Nr 5a do niniejszego opracowania. Parametry
projektowanych ekrandéw przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabl. 17.3 Podstawowe parametry i lokalizacja zaprojektowanych ekranéw
akustycznych przy przebudowywane;j linii kolejowej nr 1 na odcinku Stacja Pruszkéw

K;':;;‘::E‘f K"If:rffct;ai Diugo$é [m] | Stronalinii | Wysokosé [m]
16+022 16+077 55 pétnocna 6,1
16+077 16+107 30 poétnocna 49
16+107 16+242 135 pétnocna 4.6
16+955 17+023 68 poétnocna 4.6
17+023 17+115 92 pétnocna 4.3
17+222 17+277 55 poétnocna 49
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

K;:Ioocr::ttlizi K";:;S;ai Dlugos¢ [m] Strona linii Wysokos¢ [m]
15+000 15+037 37 potudniowa 4.6
15+042 15+075 33 potudniowa 4.6
15+081 15+100 19 potudniowa 4.6
15+376 15+463 87 potudniowa 4,0
15+463 15+524 61 potudniowa 4.3
15+524 15+730 206 potudniowa 4.6
15+730 15+758 28 potudniowa 41
15+915 16+001 86 potudniowa 4.4
16+001 16+134 133 potudniowa 4.6
16+134 16+175 41 potudniowa 4,3
16+227 16+280 53 potudniowa 4.3
17+071 17+292 221 potudniowa 4.6
17+292 17+347 55 potudniowa 4,5

W nastepujgcych lokalizacjach w ok. km 15+095, ok. km 15+670, ok. km 17+330po
stronie potudniowej ze wzgledu na utrzymanie wymaganej odlegtosci od konstrukcji
trakcji konieczne jest obnizenie ekranu akustycznego do wysokosci 3 m. W miejscach
tych zastosowany zostanie reduktor hatasu.

— w zdecydowanej wiekszosci zaprojektowano ekrany typu pochfaniajgcego
(nieprzezroczyste). Ekrany odbijajgce (przezroczyste) nalezy stosowac tylko
w wyjatkowych sytuacjach. Ekrany typu odbijajgcego (przezroczyste) mozna
rozwazy¢ jedynie dla ekrandw potozonych najblizej zabytkowego dworca.
Na ekranach obijajgcych zostang umieszczone elementy minimalizujgce
ryzyko Kkolizji ptakéow z obiektem. Decyzja o wprowadzeniu ekranéw
przezroczystych zostanie podjeta na etapie projektu wykonawczego;

— w celu zamaskowania i wkomponowania ekranédw w otaczajgcy
krajobraz, w niektérych miejscach, gdzie bedzie to mozliwe, mozna
rozwazy¢ obsadzenie ich pngczami od zewnetrznej strony (tzn. od strony
zabudowy);

— z prognoz hatasu wynika, ze w 2020 r. 10 budynkéw mieszkalnych pomimo
zastosowanych zabezpieczenn akustycznych, znajdg sie w zasiegu
oddziatywania lub na granicy negatywnego oddziatywania hatasu.
Proponuje sie, aby w sgsiedztwie tych budynkow na etapie analizy
porealizacyjnej wykona¢ pomiary réwnowaznego poziomu dzwieku, miedzy
innymi w celu weryfikacji skutecznosci zaprojektowanych ekranow
akustycznych;

— w celu ochrony przed drganiami na etapie eksploatacji zostang
zastosowane w torach gtéwnych pod warstwg ttucznia maty antywibracyjne
na odcinku od km 15+600 do km 16+000;

— w trakcie eksploatacji linii kolejowej nie powinny powsta¢ odpady mogace
wptyng¢ negatywnie na srodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapiséw
obowigzujgcych aktow prawnych (wyjagtek stanowig powazne awarie).
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

W zwigzku z powyzszym w raporcie nie proponuje sie stosowania

dodatkowych srodkéw zabezpieczajgcych, oprocz procedur wynikajgcych
z stosownych przepiséw.

17.4.Zalecenia dotyczace analizy porealizacyjnej i monitoringu

- Zgodnie z Decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia [58] zaleca sie przeprowadzenie analizy porealizacyjnej
w zakresie pomiaréw hatasu. Punkty do wykonania pomiarow
rbwnowaznego poziomu dzwieku zostaty wskazane w niniejszym raporcie
na podstawie wykonanych analiz akustycznych.

Tabl. 17.4 Lokalizacja punktow pomiaru hatasu do analizy porealizacyjnej dla
odcinka Stacja Pruszkéw

Nazwa Kilometraz | Strona linii kolejowej Odlegiosc od osi
punktu [m]
PDH-1 16+525 Potudniowa 150
PDH-2 16+815 Pdétnocna 105
PDH-3 17+430 Potudniowa 125

- Zgodnie z zapisami Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia [58] =zaleca sie wykonanie monitoringu
weryfikujgcego efektywnos¢ funkcjonowania mostu na rzece Utracie
w km 15+350 jako przejscia dla zwierzat. Na podstawie pierwszego etapu
monitoringu nalezy wskaza¢, czy obiekt ten powinien byC¢ objety
monitoringiem piecioletnim.

17.5.Wniosek koncowy

Planowane przedsiewziecie polegajgce na modernizacji linii kolejowej nr 1
Warszawa — to6dz na odcinku przebiegajgcym w ramach stacji Pruszkéw od
km 15+000 do km 18+100 nie wptynie negatywnie na stan srodowiska, a tym samym
nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi oraz nie bedzie zrédtem
negatywnego oddziatywania na poszczegolne komponenty srodowiska przy
zastosowaniu dziatan i sSrodkow ochrony, zgodnych z zaleceniami niniejszego raportu
0 oddziatywaniu inwestycji na srodowisko oraz zapisami decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Inwestycja nie bedzie oddziatywata znaczgco na gatunki
i siedliska priorytetowe i nie bedzie oddziatywata na obszary Natura 2000. Realizacja
inwestycji przyczyni sie rowniez do poprawy klimatu akustycznego oraz bedzie miata
pozytywny wptyw na warunki gruntowo-wodne.
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18.

18.1.
[1]

[2]
[3]

[4]
[5]

[6]
[7]

[8]
[9]
[10]

[11]

[12]

[13]

[14]
[15]

[16]

18.2.
[17]

ZRODLA INFORMACJI STANOWIACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA
RAPORTU

Ustawy

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
I jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pozniejszymi
zmianami).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity:
Dz. U. 22008 r. Nr 25, poz. 150 z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony
Srodowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz. U. Nr 100
poz. 1085, z pézniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity: Dz. U.
2009 Nr 151, poz. 1220 z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2005 r. Nr 239, poz.
2019 z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2013 Nr 0O, poz. 21).
Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych
(Dz. U. 2001 Nr 63 poz. 638).

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i goérnicze (Dz. U. 2011 Nr
163, poz. 981).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2010,
Nr 243, poz. 1623 z pozniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.
U. Nr 162 poz. 1568 z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 19 czerwca 1997 r. o =zakazie stosowania wyrobow
zawierajgcych azbest (tekst jednolity: Dz. U. 2004 Nr 3 poz. 20 z p6zniejszymi
Zmianami).

Ustawa z dnia 22 grudnia 2004 r. o zmianie ustawy o zakazie stosowania
azbestu (Dz. U. z 2005 r. Nr 10. poz. 72).

Ustawa z dnia 13 wrze$nia 1996 r. w sprawie utrzymania czystosci i porzadku
w gminach (tekst jednolity: Dz. U. 2005 Nr 236 poz. 2008 z pdzniejszymi
zmianami).

Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011r. o przewozie towardéw niebezpiecznych
(Dz. U. Nr 227, poz. 1367).

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich
naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493).

Ustawa z dnia 25 lutego 2011 r. o substancjach chemicznych i ich mieszaniu
(Dz. U. 2011 Nr 63, poz. 322).

Rozporzadzenia

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. Nr 213,
poz. 1397).
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[18]

[19]

[20]
[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

[31]

[32]

[33]

[34]

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie
obszarow specjalnej ochrony ptakow (Dz. U. 2011 nr 25. poz. 133 2011.02.19).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedgcych przedmiotem zainteresowania
Wspdlnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréow kwalifikujgcych sie do uznania
lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. nr 77, poz. 510).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie
ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. 2012 Nr O poz. 81).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r. w sprawie
ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. Nr 237, poz. 1419).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie
okreslenia rodzajow siedlisk przyrodniczych podlegajgcych ochronie (Dz. U. Nr
92, poz. 1029).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
(Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie
sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz
Srodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych (Dz. U. z 2011 r. Nr
257, poz. 1545).

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 17 grudnia 2002 r. w sprawie
srédlgdowych wod powierzchniowych lub ich czesci stanowigcych wlasnosc
publiczng (Dz. U. 2003 r., Nr 16, poz. 149).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie
wymagan, jakim powinny odpowiada¢ wody srédlgdowe bedace srodowiskiem
zycia ryb w warunkach naturalnych (Dz. U. Nr 176, poz. 1455).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47,
poz. 281).

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 6 marca 2008 r. w sprawie stref, w
ktérych dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz. U. Nr 52, poz. 310).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 grudnia 2008 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu (Dz. U. z 2009 r. Nr 5,
poz. 31).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16 poz.
87).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie
standardow jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz.
1359).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206).

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie
warunkow, w ktérych uznaje sie, ze odpady sg niebezpieczne (Dz. U. Nr 128,
poz. 1347).
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[35]

[36]

[37]

[38]

[39]

[40]

[41]

[42]

[43]

[44]

[45]

[46]

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy
rodzajéw odpadow, ktére posiadacz odpaddéw moze przekazywac osobom
fizycznym lub jednostkg organizacyjnym niebedgcym przedsiebiorcami, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75. poz. 527).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia z dnia 16 czerwca 2011r..
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarbw poziomow
w srodowisku substancji lub energii przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa,
linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824 z pdzniejszymi
Zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie
rodzajow wynikdw pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii
kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktore powinny byc¢
przekazywane wifasciwym organom ochrony srodowiska, oraz terminow
i sposobow ich prezentacji (Dz. U. Nr 18 poz. 164).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w Srodowisku oraz
sposobow sprawdzania dotrzymania tych poziomow (Dz. U. Nr 192, poz. 1883).
Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17 wrzesnia 2002 w sprawie
szczegotowego zakresu rodzajow robot budowlanych stwarzajgcych zagrozenia
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 151, poz. 1256).

Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia
2 kwietnia 2004 r. w sprawie sposobdw i warunkow bezpiecznego uzytkowania i
usuwania wyrobow zawierajgcych azbest (Dz. U. 2004 Nr 71 poz. 649).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 grudnia 2010 r. w sprawie
wzoréw dokumentdéw stosowanych na potrzeby ewidencji odpadéw (Dz. U. Nr
249, poz. 1673).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 kwietnia 2003 r. w sprawie
sporzgdzania planéw gospodarki odpadami (Dz. U. Nr 66, poz. 620 z
pozniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie
drzew i krzewow, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot
ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania
i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych (Dz.
U. 2008 Nr 153, poz. 955).

Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 26 lutego
1996 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadacé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 33, poz. 144 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 grudnia 2002 r. w sprawie
zakresu isposobu stosowania przepisbw o przewozie drogowym towaréw
niebezpiecznych do transportu odpaddw niebezpiecznych (Dz. U. 2002 Nr 236,
poz. 1986).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz.
U. 2012 Nr O, poz. 1109).

D
1705Dekkom

Sp.zo0.0.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej Warszawa — t6dz, etap Il, LOT A, odcinek

Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

18.3. Pozostate akty prawne

[47]

[48]

[49]

[50]

[51]

[52]

[53]

[54]

[55]

[56]

[57]

Dyrektywa 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow
wywieranych przez niektore przedsiewziecia publiczne i prywatne na
srodowisko naturalne (Dz. U. L 175z 05.07.1985 .).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada
2009 r. w sprawie ochrony dziko zyjgcych ptakéw (Dz. U. L 20/7 z dnia
26.01.2010r.).

Dyrektywa 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. o ochronie siedlisk naturalnych
oraz dzikiej fauny i flory (Dz. U. 206 z dnia 22.07.1992 r.).

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszgca sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku
(Dz. U. L 189 z dnia 18.07.2002 r.).

Europejska Konwencja Krajobrazowa, sporzadzona we Florencji dnia
20 pazdziernika 2000 roku (Dz. U. 2006 nr 14 poz. 98).

Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich
siedlisk, sporzgdzona w Bernie dnia 19 wrzesnia 1979 r. (Dz. U. 1996 Nr 58
poz. 263).
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w Bonn dnia 23 czerwca 1979 r. (Dz. U. 2003 Nr 2 poz. 17).

Konwencja ramsarska — konwencja o obszarach wodno-btotnych majgcych
znaczenie miedzynarodowe, zwiaszcza jako Srodowisko Zzyciowe ptactwa
wodnego sporzgdzona w Ramsarze dnia 2 lutego 1971 roku (Dz. U. 1978 Nr 7,
poz. 24 i 25).

Rozporzgdzenie Nr 9 Wojewody Mazowieckiego z dnia 4 kwietnia 2005 r.
w sprawie Bolimowskiego Parku Krajobrazowego lezgcego czesciowo
w granicach wojewddztwa mazowieckiego (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 75 poz.
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Polska Norma PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas
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