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1 Wstep

Ekspertyza zostata wykonana przez zespo6t Politechniki Warszawskiej, Instytutu Drog i Mostow,
pod kierunkiem dr. inz. Andrzeja Brzezinskiego'. Zamawiajgcym ekspertyze jest Zarzad
Transportu Miejskiego w Warszawie, ul. Zelazna 61.

Celem ekspertyzy jest ocena zasadnosci wdrozenia rozwigzania w postaci wspolnego pasa
autobusowo-rowerowego na ul. Krélewskiej w Warszawie, odcinek Marszatkowska — Zacheta.

Obecnie, na tym odcinku ulicy obowigzuje organizacja ruchu, zgodnie z ktérg komunikacja
autobusowa wykorzystuje wydzielone pasy autobusowe, a rowerzysci powinni poruszac sie
jezdnig wraz z samochodami na lewych pasach ruchu. Oznacza to prowadzenie ruchu
rowerowego $rodkiem jezdni, co moze stwarza¢ zagrozenie powstawania konfliktéw z
pozostatymi uzytkownikami jezdni (samochody, autobusy). Z punktu widzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego jest to dos¢ kontrowersyjne sposdb organizacji ruchu.

W ramach ekspertyzy przeprowadzono obserwacje ruchu na ulicy Krélewskiej za pomocg
kamer rejestrujgcych obraz w dzieh powszedni, w godzinach od 06:00 do godziny 22:00 (18
czerwca, wtorek) w dwdch przekrojach. Rejestrowano wszystkie przejazdy roweréw
poruszajgcych sie na chodnikach i na jezdni oraz z konflikty spowodowane tymi przejazdami z
pieszymi, autobusami i samochodami.

Badania konfliktbw uzupetniono pomiarami natezen ruchu (wszystkich typow pojazdow) i
pomiarami predkosci autobusow.

2 Zakres obszarowy pomiaréow

Obserwacje dotyczyly odcinka ul. Krélewskiej, od skrzyzowania z ul. Marszatkowskg do
przystanku autobusowego Zacheta.

Obserwacje przeprowadzono w dwéch przekrojach:
— na wysokosci skrzyzowania z ul. Marszatkowskg — kamera skierowana w strone Zachety
— kameranr 1,
— na wysokosci wyjazdu pomiedzy Ministerstwem Cyfryzacji i Administracji a Placem
Matachowskiego — kamera nr 2.

! Zespot autorski: A. Brzezinski, M. Dobrosielski, T. Dybicz, K. Jesionkiewicz-Niedzihska, M. Rezwow-
Mosakowska, A. Rogala, P. Szagala, £. Szymanski, P. Wiodarek.
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Rys. 2.1 Analizowany odcinek ul. Krélewskiej.

Zdj. 2.1 Obraz z kamery nr 1.

Zdj. 2.2 Obraz z kamery nr 2.
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»,Ocena zasadnosci wdrozenia rozwigzania w postaci wspolnego pasa autobusowo-rowerowego na
ul. Krélewskiej w Warszawie, odcinek Marszatkowska — Zacheta”

Na analizowanym odcinku wyznaczony jest pas autobusowy. W kierunku ul. Krakowskie
Przedmiescie pas autobusowy konczy za przystankiem autobusowym Zacheta. Dlugos¢ pasa

autobusowego wynosi ok. 270 m.

W kierunku ul. Marszatkowskiej pas autobusowy zaczyna sie za przejsciem dla pieszych i
konczy ok. 90 m przed skrzyzowaniem z ul. Marszatkowskg. Poétnocna jezdnia ma przekrgj
trzypasowy — zewnetrzny pas przeznaczony jest do parkowania autokaréw i postoju autobusow

ZTM. Dtugos$¢ pasa autobusowego wynosi ok. 250 m.

Z pasa autobusowego, oprécz autobusow, mogg korzysta¢ takze takséwki. Ograniczenia nie
dotyczg takze stuzb miejskich oraz pojazdow, ktére chcg skorzystac z miejsc parkingowych

wzdiuz jezdni. Ograniczenia obowigzujg przez catg dobe.

3

Zdj. 2.3 Widok analizowanego odcinka ul. Krolewskiej w strone ul. Marszatkowskiej.

Wyniki pomiaréw

Natezenie ruchu w przekroju ulicy

Pomiary wykonano w godzinie szczytu popofudniowego, tj. 16:00 — 17:00.

Tabl. 3.1 Wyniki pomiaréw ruchu.

Politechnika Warszawska

kierunek osobowe | dostawcze | ciezarowe | autobusy motocykle/ rowery
skutery
16:00 -
17:.00 | Zacheta 641 7 6 41 19 51
Marszatkowska 711 10 7 31 18 27
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ul. Krolewskiej w Warszawie, odcinek Marszatkowska — Zacheta” 7
Strukturaruchu - kierunek Strukturaruchu - kierunek
ul. Krakowskie Przedmiescie ul.Marszatkowska
296 _ osobowe 2%

196 2% %

1% ® dostawcze 1%
1%
H ciezarowe
® autobusy

motocykle/ skutery

84%
H rowery 89%
Whykres 3.1 Struktura ruchu w przekroju ul. Krélewskiej Wykres 3.2 Struktura ruchu w przekroju
- kierunek ul. Krakowskie Przedmiescie. ul. Krélewskiej - kierunek ul. Marszatkowska.

Natezenie ruchu rowerowego w godzinie szczytu popotudniowego wynosi 51 rowerow w
kierunku Zachety i 27 roweréw w kierunku ul. Marszatkowskiej. Udziat ruchu rowerowego jest
rézny w zaleznosci od kierunku ruchu. W strone ul. Krakowskie Przedmiescie wynosi az 7 %
ruchu w tym przekroju, a w strone ul. Marszatkowskiej ok. 3 %.

Natezenie ruchu autobusowego

Z pasow autobusowych w ul. Krélewskiej korzysta 7 linii autobusowych, w tym jedna linia
ekspresowa E-2, ktéra nie zatrzymuje sie na zadnym z przystankéw na tym odcinku. Na
analizowanym odcinku znajduje sie takze przystanek koncowy linii 174 (na pétnocnej jezdni).

W sumie w ciggu 16 godzin pomiaru odnotowano 395 autobuséw w strone ul. Marszatkowskie;j i
394 autobusy w strone ul. Krakowskie Przedmiescie. W godzinie szczytu popotudniowego w
obie strony przejezdza 29 autobusow.

Tabl. 3.2 Natezenie autobuséw w przekroju ul. Krélewskiej.

przez 16 godzin pomiaru w godzinie szczytu

Krakowskie Krakowskie

Marszatkowska .. . | Marszatkowska L
Przedmiescie Przedmiescie

395 394 29 29

Nalezy zaznaczyé, ze obecne natezenie ruchu autobuséw na ul. Krélewskiej ma zwigzek z
tymczasowg organizacjg ruchu w zwigzku z budowg centralnego odcinka Il linii metra i
wycofaniem autobuséw z ul. Swietokrzyskiej. Jest prawdopodobne, ze po oddaniu Il linii metra
do uzytku, natezenie autobuséw ulegnie zmniejszeniu.

Predkos$ci autobuséw

Pomiary wykonano na odcinku funkcjonowania pasa autobusowego, pomiedzy
ul. Marszatkowskg a przystankiem autobusowym Zacheta w godzinie szczytu popotudniowego,
tj. 16:00 — 17:00. Mierzono predkos¢ odcinkowg metodg notowania numeréw bocznych i
czaséw autobuséw na krancach odcinka pomiarowego.
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W kierunku do ul. Marszatkowskiej, odnotowano bardzo wysokie predkosci autobuséw —
Srednia predko$¢ na poziomie 42,2 km/h. Maksymalna predko$¢ wyniosta ok. 50 km/h. Wysoka
Srednia predkos¢ wynika m.in. z tego, ze nie wszystkie autobusy zatrzymujg sie na przystanku
przed skrzyzowaniem z ul. Marszatkowska.

W kierunku ul. Krakowskie Przedmiescie predkos¢ jest znacznie mniejsza — chociaz i tak
stosunkowo wysoka — na poziomie 29 km/h. Wiekszos¢ autobusow (oprédcz linii E-2) zatrzymuje
sie na przystanku Krolewska, co wplywa na wartos¢ predkosci (z uwagi na straty czasu
podczas ruszania). Podczas godziny pomiarowej sporadycznie odnotowywano kolejke

pojazdow na skrzyzowaniu z pl. Matachowskiego, co takze wplywato na obnizenie predkosci
autobusow.

Tabl. 3.3 Pomiar predkosci odcinkowej autobusow.

] . .. | maksymalna zarejestrowana
Kierunek srednia predkosé predkosé
[km/h] [km/h]
Marszatkowska 42.2 49.8
Krakowskie Przedmiescie 29.0 39.8

Stwierdzono, ze predkosci autobuséw poruszajacych sie w kierunku ul. Marszatkowskiej
sg wysokie, znacznie powyzej sredniej predkosci ruchu rowerowego (20 - 25 km/h).

4 Wyniki obserwacji rowerzystow

Natezenie ruchu rowerowego 06:00-22:00

90

rowerzysci/h
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W sumie, w ramach 16 godzinnej obserwacji, zarejestrowano przejazd 822 rowerdéw.
Najwieksze natezenie odnotowano pomiedzy godzing 16:00 a 17:00 — 78 rowerow w obu
kierunkach. W kolejnej godzinie warto$¢ byta zblizona — 72 rowerow. Wiekszg liczbe
przejazdow rowerami zarejestrowano takze pomiedzy godz. 19:00 a 20:00 — 76 rowerow.

Tabl. 4.1 Potozenie rowerzysty w przekroju ulicy.

Potozenie rowerzysty w przekroju ulicy*

chodnik pas pas ruchu
autobusowy
413 396 20

*suma ruchu rowerowego wigksza niz w pomiarze — cze$¢ rowerzystéw zmieniata pas ruchu.

Ruch rowerowy w przekroju ulicy
2%

48%

® chodnik
O pas autobusowy
mpas ruchu

Wykres 4.2 Ruch rowerowy w przekroju ulicy.

16 godzinny pomiar wykazat, ze jedynie 2 % roweréw porusza sie zgodnie z organizacjq
ruchu tj. po pasie ruchu przeznaczonym dla samochodéw indywidualnych!

Oznacza to, ze w ciggu 16 godzin obserwacji odnotowano jedynie 20 przejazdow po pasie
ruchu przeznaczonym dla ruchu samochodowego i rowerowego. 48 % przejazdéw odbyto sie
po pasie autobusowym (w ciggu 16 godzin az 396 przejazdow). Potowa podrézy byta
wykonywana z wykorzystaniem chodnikéw — 413 roweréw. Czesé rowerzystéw, ze wzgledu na
kolejki pojazdéw, zmieniata pas ruchu, wjezdzata na chodnik lub, ze wzgledu na duzg grupe
pieszych, zjezdzata na jezdnie.
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Sytuacje konfliktowe

Wyrézniono 3 podstawowe grupy konfliktow, tj.:
1. konflikty pieszy-rowerzysta,
2. konflikty samochdd-rowerzysta,
3. konflikty autobus-rowerzysta.

Konflikty rowerzysta - pieszy

Pierwsza grupa konfliktow dotyczy przede wszystkim miejsc, gdzie szerokos¢ chodnika ulega
zmniejszeniu, np. przy przystanku Zacheta, lub podczas wiekszej gestosci ruchu pieszego. W
takich przypadkach najczestsze zachowania rowerzystow to:

zwalnianie przed grupg pieszych,

wyprzedzanie ze zjechaniem np. na trawnik,

wyprzedzanie w bardzo niewielkiej odlegtosci od pieszego,

zatrzymanie sie przed grupg pieszych.

Obraz z kamery nr 1 pozwolit na identyfikacje 40, a z kamery nr 2 37 sytuacji konfliktowych na
chodniku. Uwzgledniajagc ok. 415 przejazdéw rowerem po chodniku, oznacza to, ze na
analizowanym odcinku na kazde 100 przejazdow zidentyfikowano ok. 19 sytuacji
konfliktowych z pieszymi (po obu stronach jezdni).

B —— —

Zdj. 4.1 Odcinek na wysok&éci Min. Cyfryzacji i Zdj. 4.2 Odcinek przy skrzyzowaniu z ul.
Administracji. Marszatkowska, strona potudniowa.

Konflikty samochdd-rowerzysta
Z pasa autobusowego wyznaczonego po potudniowej stronie ulicy korzystajg takze samochody
indywidualne w zwigzku z parkowaniem i zjazdami do obiektéw. Z kolei po stronie pétnocnej (w
kierunku ul. Marszatkowskiej) wiekszos¢ konfliktow jest zwigzana z przeplataniem sie pojazdéw
przed wlotem na skrzyzowanie.
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Tym samym grupa konfliktbw samochdd-rowerzysta dotyczy zardwno rowerzystow
poruszajgcych sie po pasie dla samochodoéw, jak i po pasie autobusowym. W trakcie badan
zidentyfikowano 111 sytuacji konfliktowych (z dwoch kamer), z czego 34 z nich dotyczyto
blokowania samochodu przez jadgcego wolniej rowerzyste, a 77 wyprzedzania rowerzysty
przez samochdd w niewielkiej (niekomfortowej) dla rowerzysty odlegtosci.

Przejazdy po pasie dla samochodéw analizowano z kamery nr 2. Zarejestrowano 20
rowerzystow korzystajgcych z pasa dla ruchu ogdlnego. Zidentyfikowano 3 sytuacje blokowania
samochodu jadgcego za rowerem. Konflikty te (opdznienie ruchu samochodéw) miaty miejsce
wytgcznie podczas godziny szczytu popotudniowego (16:00-17:00). Wynikaty z wiekszego niz w
pozostatych godzinach ruchu i trudnosci z wyprzedzaniem roweréw.

MW zacHgTA 01
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Zdj. 4.3 Kierunek w stroné uI>.A Marszéikowskiej. Zdj. 4.4 Widok w strone ul. Krakowskie Przedmiescie.

Konflikt autobus-rowerzysta

W grupie konfliktéw autobus-rowerzysta wyrdzniono opdznienie przejazdu autobuséw przez
rowerzystéw i wyprzedzanie rowerzysty w zbyt bliskiej odlegtosci wraz z chwilowym
zjezdzaniem autobusu z pasa autobusowego.

Tabl. 4.2 Zidentyfikowane konflikty autobus-rowerzysta (16 godzin).

e . . bliskie

opOznianie .

autobusu Wyprzedzame/

kierunek zZmiana pasa

kamera| kamera | kamera | kamera

nrl nr?2 nrl nr?2
Marszatkowska 0 0 9 7
Krakowskie Przedmiescie 4 6 1 6

Podczas obserwacji w sumie doszto do 30 sytuacji konfliktowych.
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W kierunku ruchu do ul. Marszatkowskiej nie zidentyfikowano sytuacji opdzniania autobusow
przez rowery. W kierunku do ul. Krakowskie Przedmiescie zidentyfikowano 9 konfliktow
polegajacych na opdznianiu autobusoéw przez rowery. Jedng sytuacje zarejestrowano zaréwno
na obu kamerach, co oznacza ze trwata przez diuzszy czas. Jeden z konfliktow miat miejsce
podczas godziny szczytu porannego — miedzy godz. 08:00 a 09:00, a trzy pomiedzy godzing
15:00 a 18:00.

Sytuacji, podczas ktorych autobus wyprzedzat rowerzyste w bliskiej odlegtosci i przynajmniej
czesciowo musiat zmieni¢ pas, byto wiecej. W kierunku do ul. Marszatkowskiej zarejestrowano
ich 14 (dwie sytuacje zarejestrowaty obie kamery), a w kierunku ul. Krakowskie Przedmiescie 7
takich sytuacji. Tego typu konflikt dotyczyt 3 % autobuséw

Oznacza to, ze na 100 przejazdéw rowerowych po pasie autobusowym, potencjalnie 7
jest konfliktowych, z czego tylko 2 beda oznaczaé¢ opdéznienia przejazdu autobusu.

Zarejestrowano takze jedng sytuacje, w ktorej rowerzysta poruszat sie skrajem lewego pasa, co
uniemozliwiato autobusowi szybszg jazde prawym pasem.

Przy zbadanych predkos$ciach autobuséw i zaktadanej predkosci roweru na poziomie 22 km/h,
blokowanie autobusu przez rower oznacza straty czasu autobuséw. W trakcie
przeprowadzonego badania sytuacje takie dotyczyly 1 % przejazdéw autobuséw w obie strony,
a 2 % przejazdow autobusoéw w strone ul. Krakowskie Przedmiescie.

W kierunku do ul. Krakowskie Przedmiescie, strata czasu autobusu opdznianego przez rower
wynosi ok. 11 sekund (wydtuzenie czasu przejazdu odcinka o ok. 1/3). W przypadku ruchu w
kierunku ul. Marszatkowskiej, straty czasu sg wieksze i wynoszg ok 21 sekund (prawie
dwukrotne wydtuzenie czasu przejazdu autobusu).

Tabl. 4.3 Poréwnanie czasow przejazdu autobuséw i rowerow.

. predkos¢ czas przejazdu strata
kierunek autobus rower | autobus | rower czasu
[km/h] [km/h] [s] [s] autobusu
Marszatkowska 42.2 22.0 23.0 44.2 -21.1
Krakowskie 29.0 220 | 336 | 442 | -106
Przedmiescie
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Zdj. 4.5 Rowerzysta blokuje autobus w kierunku Zdj. 4.6 Odcinek ul. Krolewskiej - widok w strone
ul. Krakowskie Przedmiescie. ul. Marszatkowskiej.
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Zdj. 4.7 Rowerzysta na pasie autobusowym w strone Zdj. 4.8 Pas autobusowy - widok w strone
ul. Krakowskie Przedmiescie. pl. Pitsudskiego.

Podsumowanie sytuacji konfliktowych

Uogodlniajgc uzyskanie wyniki, mozna stwierdzi¢, ze potencjalnie najwiecej konfliktow z
udziatem roweru moze wydarzy¢ sie na chodniku — 19 sytuacji konfliktowych na 100 przejazdow
rowerem. Najmniej konfliktbw powoduje przejazd rowerem po pasie autobusowym —
potencjalnie 7 na 100 przejazdow (zarbwno wyprzedzanie przez autobus, jak i opdznianie
przejazdu).

Tabl. 4.4 Sytuacje konfliktowe na 100 przejazddw rowerem.

trasa przejazdu I. konfliktéw /100
rowerzysty przejazdéw rowerem
chodnik 19
pas autobusowy 7
pas ogolny 15
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5 Opinia

1. Organizacja ruchu na ul. Krélewskiej nie zapewnia bezpiecznej jazdy rowerem i
nie sprzyja wykorzystywaniu roweréw w podrézach po centrum Warszawy.
Wyrazem tego jest duzy odsetek rowerzystow korzystajacych z chodnikéw i
zidentyfikowane sytuacje konfliktowe na jezdni.

2. Codziennie z ul. Krélewskiej korzysta ponad 800 rowerzystow i rowerzystek. 50% z nich
jedzie chodnikami, a 48% jezdnig z wykorzystaniem paséw autobusowych. Tylko 2%
ruchu rowerowego odbywa sie z wykorzystaniem ogoélnodostepnych, lewych paséw
ruchu. Potwierdza to, ze obecny sposéb zorganizowania ruchu nie jest respektowany.
Niewielki odsetek jadgcych rowerami decyduje sie na stosunkowo ryzykowne
wykorzystywanie ogélnodostepnych paséw ruchu, narazajgc sie na omijanie przez
jadace pojazdy zaréwno z lewej jak i prawej strony, lub na presje wywierang przez
pojazdy blokowane (ktérych ruch jest opdzniany). Wyniki badan pokazujg, ze za
rozwigzanie znacznie bezpieczniejsze uwazane jest korzystanie z chodnikéw, nawet
jesli oznacza to potencjalne konflikty z pieszymi, lub spowolnienie przejazdu, czy tez
korzystanie z prawego pasa autobusowego (jazda przy krawezniku).

3. Przeniesienie ruchu rowerowego w strefe ruchu pieszego bytoby niekorzystne. Przy
obecnym natezeniu ruchu rowerowego na chodnikach (50% ruchu na ulicy) dochodzi do
19 konfliktéw (o roznym charakterze) na kazde 100 przejazdéw. Wspdlne wykorzystanie
przestrzeni (np. cigg pieszo-rowerowy) i przeniesienie catosci ruchu rowerowego, przy
zaktadanym wzroscie jego natezen, spowodowatoby zwiekszenie ucigzliwosci dla ruchu
pieszego, tym bardziej, ze w niektérych miejscach szerokos¢ chodnika jest
niewystarczajgca. Przeniesienie ruchu rowerowego w pas chodnika bytoby takze
niekorzystne z punktu widzenia mozliwosci kontynuacji ciaggu rowerowego w kierunku ul.
Krakowskie Przedmiescie i ul. Grzybowskiej.

4. Jeszcze mniej korzystne bytoby wymuszenie (np. poprzez stanowcze egzekwowanie
obecnej organizacji ruchu) wykorzystywania ogoélnodostepnych (lewych) paséw ruchu.
Skutkowatoby to:

— znacznym pogorszeniem bezpieczenstwa ruchu,

— zZnacznym pogorszeniem warunkéw ruchu samochodowego,

— i/lub niepozgdanym przeniesieniem sie ruchu rowerowego poza ten Kkorytarz
transportowy.

5. W przypadku dopuszczenia ruchu rowerowego na pasach autobusowych
prawdopodobnie nastgpitoby zwiekszenie sie ruchu rowerowego na tych pasach w
wyniku przeniesienia sie 0s6b jadacych rowerami po lewych pasach ruchu (2% ruchu
rowerowego) oraz czesci rowerzystow korzystajgcych z chodnikdw. W krotkiej
perspektywie czasu (sezon po dokonaniu zmian w organizacji ruchu) mogtoby to
oznacza¢ nawet dwukrotny (w stosunku do sytuacji obecnej) wzrost natezen ruchu
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rowerowego na pasach autobusowych. W skali doby oznaczatoby to ok. 800 przejazdéw
rowerowych w obu kierunkach. W godzinie szczytu ok. 40 przejazdéw na kierunek. W
perspektywie kilku lat, obserwowany wzrost ruchu rowerowego mogtby doprowadzi¢ do
wzrostu natezen do ok. 100 rowerdw/godzine/kierunek. Wartosci te sg szacunkowe i
raczej maksymalne. Trudno te liczbe oszacowac precyzyjnie wobec braku doswiadczen
z podobnych przypadkéw (ruchu wspdélnego autobusow i rowerdéw) w Warszawie.

6. Obecnie wykorzystywanie pasdéw autobusowych przez rowerzystéw doprowadza do ok.
30 konfliktdw dziennie i dotyczy ok 4% przejazdow autobuséw (w tym 1% to opdznianie
ruchu autobusoéw, a pozostate omijanie rowerzystow w bliskiej odlegtosci ). Wzrost ruchu
rowerowego na pasie autobusowym spowodowatby prawdopodobnie zwiekszenie
utrudnien dla ruchu autobusowego. Mozna spodziewac¢ sig¢ ok. 60 konfliktéw dziennie.

7. W dluzszej perspektywie, na ul. Krélewskiej prawdopodobnie nastgpi wzrost ruchu
rowerowego i zmniejszenie czestotliwosci kursowania autobusow w zwigzku z
zakonczeniem budowy centralnego odcinka Il linii metra (przed rozpoczeciem budowy
wiekszo$¢ autobuséw obecnie kursujgcych ul. Krélewska jechato ul. Swietokrzyska;
dotyczy to linii: 105, 107. 174, 1787%). Tym samym liczba potencjalnych konfliktéw
(prawdopodobienstwo ich zajscia) raczej nie wzrosnie w sposdb znaczacy.

Podsumowujgc, nalezy stwierdzi¢, ze w warunkach rosngcego zainteresowania ruchem
rowerowym, utrzymywanie obecnej organizacji ruchu, bojkotowanej przez rowerzystéw nie ma
uzasadnienia.

Proponuje sie tymczasowe dopuszczenie ruchu rowerowego na pasy autobusowe, z
obowigzkowym badaniem efektéw bezposrednio po i miesiac po wprowadzeniu nowej
organizacji ruchu, zwlaszcza jesli chodzi o przeniesienie sie ruchu rowerowego z chodnikéw
na jezdnie i skale konfliktow rower-autobus. Wyniki tych obserwacji powinny stanowi¢ podstawe
do podjecia decyzji dtugoterminowych dotyczgcych obstugi ruchu rowerowego.

Rekomenduje sie:
1. Dopuszczenie ruchu rowerowego na pasach autobusowych ul. Krolewskiej

2. Przeprowadzenie kontroli funkcjonowania nowej organizacji ruchu - badania
bezposrednio po wprowadzeniu nowego rozwigzania i w dtuzszej perspektywie (np.
miesigc).

3. W przypadku zauwazenia zwiekszonej liczby konfliktdw rower-autobus-samochéd
wprowadzenie nastepujgcych rozwigzan zabezpieczajgcych ruch rowerowy:

— wprowadzenie ograniczenia predkosci do 30 km/h na odcinku ul. Krélewskiej od
ul. Krakowskie Przedmiescie do ul. Marszatkowskiej. Zblizy to predkosci
samochodow i autobuséw do predkosci ruchu rowerdw, zwigkszajgc poziom
bezpieczehstwa ruchu,

2 Dane z 2010 roku.
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— ze wzgledu na przekrdj (2x2) wprowadzenie fizycznych srodkéw uspokojenia
ruchu, tj. tzw. progéw poduszkowych (jak, np. na ul. Stawki, ktére autobusy
pokonujg bez zwolnienia) na wszystkich pasach ruchu; wskazane wprowadzenie
progéw w dwdch przekrojach.

Ograniczenia predkosci do 30 km/h na ul. Krolewskiej od ul. Krakowskie Przedmieécie
do ul. Marszatkowskiej zmniejszy predkos¢ przejazdu autobusow gtéwnie w kierunku do
ul. Marszatkowskiej (strata czasu na pojazd ok. 24 sekund) i dotyczy¢ bedzie przede
wszystkim autobusow linii E-2, ktdre nie zatrzymujg sie na zadnym przystanku w ciggu
ul. Krélewskiej. Ucigzliwos¢ te nalezy traktowac jako mniej znaczacg, z uwagi na
centralne potozenie odcinka tras autobusowych, gdzie predkos$¢ przejazdu nie jest
priorytetowym parametrem.

Tabl. 5.1 Straty czasu spowodowane ograniczeniem predkosci do 30 km/h.

predkos¢é czas przejazdu
K K obecna strata czasu
erdne predkosé | 30 [km/h] | O0€cny czas | 30 km/h [s]
[km/h] przejazdu [s] [s]
Marszatkowska 42.2 30.0 59.7 84.0 -24.3
Krakowskie 29.0 30.0 87.0 84.0 3.0
Przedmiescie

Proponowane rozwigzanie stworzy mozliwos¢ bezpiecznego prowadzenia ruchu rowerowego.
Funkcje pasa autobusowo-rowerowego bedg polega¢ przede wszystkim na zapewnieniu
minimalizacji zaktdécen ze strony samochodéw. W dtuzszej perspektywie rozwigzanie to bedzie
funkcjonowac poprawnie, zwazywszy na szanse obnizenia czestotliwosci ruchu autobusow.

Nalezy zaznaczy¢, ze wprowadzenie ruchu rowerowego na pasy autobusowe w ul. Krélewskiej
bedzie wymaga¢ uzyskania odstepstwa od standardow rowerowych obowigzujgcych w
Warszawie (zatgcznik do Zarzadzenia nr 3618/2009 Prezydenta m.st. Warszawy, z dnia
4.09.2009 r.).
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