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1. Wprowadzenie

Przedmiotemm opracowania jest koncepcja kontrapasa rowerowego na
ul. Marszatkowskiej w Warszawie, od pl. Konstytucji do pl. Unii Lubelskiej wraz
Z rozwigzaniem ruchu rowerowego w obrebie pl. Konstytucji.

Niniejsze opracowanie jest w stadium koncepcji projektowej i ma na celu
okreslenie przebiegu kontrapasa w ulicy Marszatkowskiej w Warszawie pomiedzy
Placem Konstytucji a Placem Unii Lubelskiej wraz z okresleniem przebiegéw
ruchu rowerowego w obrebie Placu Konstytucji. Ponadto w niniejszym
opracowaniu przedstawione sa rozwigzania powigzania projektowanych
rozwigzan rowerowych z istniejagcymi lub planowanymi elementami
komunikacyjnymi na przedmiotowym odcinku.

W wyniku wytyczenia kontrapasa w przedmiotowej koncepcji poddano réwniez
analizie m.in. mozliwosci poszerzenia istniejacych perondéw przystankowych,
utworzenie nowych azyli dla pieszych, utworzenia nowej zieleni miejskiej
w obrebie kontrapasa czy zmian w sygnalizacji S$wietlnej na przebiegu
kontrapasa.

W ramach umowy wykonano i przekazano na wczesniejszym etapie
Zamawiajacemu Projekt Koncepcji, ktory miat na celu identyfikacje
podstawowych problemdéw, zaproponowanie wstepnych rozwigzan oraz
zainicjowanie  dyskusji na temat ruchu rowerowego w obszarze
ul. Marszatkowskiej i pl. Konstytucji w Warszawie.

Niniejsza koncepcja jest wynikiem miedzy innymi szeregu uzgodnien oraz
propozycji ustalanych bezposrednio z Zamawiajgcym. Jest to opracowanie, ktére
pozwoli Zamawiajgcemu okresli¢ zakres rzeczowo-finansowy inwestycji oraz
stanowi wytyczne do przysztego projektu budowlanego.

1.1. Podstawa opracowania:

Podstawg opracowania jest umowa zawarta z Miastem Stotecznym Warszawa,
w imieniu i na rzecz _ktc’)rego dziata Zarzad Transportu Miejskiego, z siedzibg
w Warszawie przy ul. Zelaznej 61.

1.2. Materiaty wyjsciowe

Podczas realizacji prac zwigzanych z koncepcja opierano sie na licznych
materiatach wyjsciowych, w tym wytycznych polskich i zagranicznych oraz
literaturze przedmiotu, m.in.:

[11] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie. Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej
nr43 z 14 maja 1999 r., pozycja 430,
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[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]
[10]

[11]
[12]
[13]

[14]
[15]
[16]

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakdow i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéow ich
umieszczania na drogach. Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej nr 220
z 23 grudnia 2003 r., pozycja 2181,

Strategia zrébwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do
2015 roku i na lata nastepne, w tym zréwnowazony plan rozwoju
transportu publicznego Warszawy, przyjeta przez Rade Miasta Stotecznego
Warszawy uchwatg Nr LVIII/1749/2009 z 9 lipca 2009 roku,

Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m st.
Warszawie, TransEko Sp. j., Warszawa 2009,

Sign Up for the Bike, Centre for Research and Contract Standardization in
Civil and Traffic Engineering (CROW), Netherlands 1993,

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA), Forschungsgesellschaft flr
StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), Berlin 2010,

Audyt istniejgcych drég rowerowych na terenie m. st. Warszawy, Zielone
Mazowsze, Warszawa 2013,

Koncepcja rozwigzania ruchu rowerowego w centralnym obszarze
Warszawy w zwigzku z uruchomieniem Systemu Roweru Publicznego wraz
z wytycznymi do projektow organizacji ruchu, Transprojekt Gdanski

Sp. z 0.0., Warszawa 2012,

Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M.: Inzynieria Ruchu Drogowego.
Wydawnictwa Komunikacji i tacznosci, Warszawa 2008,

Wizje lokalne, pomiary ruchu oraz inwentaryzacja stanu istniejgcego
przeprowadzone przez Projektanta,

Ustalenia i uzgodnienia z Zamawiajacym,
Podktady mapowe pozyskane z Osrodka Geodezji,

Model Ruchu dla Miasta Warszawy pozyskany z Biura Drogownictwa
i Komunikacji,

Dane BRD z Systemu Ewidencji Wypadkdéw i Kolizji,
Raport o stanie bezpieczenstwa na drogach w Warszawie,

Projekty organizacji ruchu dréog rowerowych dowigzujacych sie do
projektowanych rozwigzan przekazane przez Zamawiajacego.
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1.3. Cele wprowadzenia kontrapasa i innych rozwigzan
dla rowerzystow

Gtéwnymi celami wprowadzenia kontrapasa na ul. Marszatkowskiej pomiedzy
pl. Unii Lubelskiej a pl. Konstytucji oraz rozwigzania ruchu rowerowego w obrebie
pl. Konstytucji sq:

« Stworzenie bezpiecznej i przyjaznej dla rowerzystéw trasy ruchu
od pl. Konstytucji do pl. Unii Lubelskiej,

« Stworzenie bezpiecznych i przyjaznych rozwigzan rowerowych
w obrebie pl. Konstytucji,

« Optymalne potaczenie projektowanych rozwigzan z istniejgcymi
oraz planowanymi drogami i rozwigzaniami dla rowerdw,

e Ograniczenie i uspokojenie ruchu samochodowego na
ul. Marszatkowskiej,

« Polepszenie warunkéow komunikacyjnych dla pieszych np. poprzez
utworzenie nowych chodnikéw, azyli, skrocenia dojscia do
przystankéw, poszerzenia przystankoéw,

« Polepszenie warunkéw zycia okolicznych mieszkancow poprzez
zastosowanie estetycznej i ttumiacej hatas zieleni miejskiej,

« Podkreslenie charakteru ul. Marszatkowskiej jako ulicy
z priorytetem dla ruchu pieszego, rowerowego i transportu
zbiorowego,

« Stworzenie wzorcowych rozwigzan dla rowerzystéow, ktére mogty
by by¢ stosowane na innych ulicach Warszawy w ramach rozwoju
sieci rowerowej.

Zatozeniem koncepcji jest zaproponowanie rozwigzan, ktére co najmniej spetnig
powyzsze cele.

2. Stan istniejacy
2.1. Zagospodarowanie terenu

Charakterystyka ul. Marszatkowskiej

Ul. Marszatkowska na odcinku od pl. Unii Lubelskiej do pl. Konstytucji wtacznie
jest droga klasy Z. Na rysunku nr 1 przedstawiono przedmiotowy odcinek
ul. Marszatkowskiej na tle obecnego uktadu drogowego miasta stotecznego
Warszawy. Natomiast na rysunku nr 2 pokazano planowany uktad
komunikacyjny $rédmiescia Warszawy zgodny ze Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Warszawy.

W obecnym uktadzie odcinek ul. Marszatkowskiej pomiedzy placami Unii
Lubelskiej i Konstytucji jest drogg Zbiorcza, ktérej zadaniem nie jest prowadzenie
gtdwnego ruchu samochodowego do $rédmiescia. Te role petnig drogi Gtéwne -
ul. Warynskiego i Aleje Ujazdowskie. Jezeli spojrzymy na rysunek nr 2 to okaze
sie, ze ulica Marszatkowska wraz z przylegtymi ulicami beda w przysztosci ulicami
klasy Z, ktére z zatozenia nie majg petni¢ roli gtdwnych drég prowadzacych
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tranzytowy ruch srédmiejski tylko zapewniaé gtownie potrzeby docelowego ruchu
lokalnego.

Fragment ulicy Marszatkowskiej od pl. Unii Lubelskiej do pl. Konstytucji zgodnie
ze Strategiaq Transportowg Warszawy [3] jest zaliczony do strefy I-PRKZ,
w ktérym ulice przeznaczone s do wspdlnego uzytkowania przez pieszych,
rowerzystow i pojazdy transportu zbiorowego a docelowa predkos$¢ dopuszczalna
ma wynosi¢ 30 km/h.

Powyzsze pozwalajq twierdzi¢, ze ograniczeni ruchu samochodowego na
ul. Marszatkowskiej na rzecz ruchu rowerowego jest naturalna kolejq rzeczy i do
takich rozwigzan nalezy dazy¢.
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Rys. 1. Istniejacy uktad komunikacyjny srodmiescia Warszawy [zrodto: BAiPP]




Koncepcja kontrapasa rowerowego na ul. Marszatkowskiej od

anh AB pl. Konstytucji do pl. Unii Lubelskiej wraz z rozwigzaniem ruchu
Sta d t ra u m rowerowego w obrebie pl. Konstytucji

LEGENDA

KLASY DROG

PLANOWANE AUTOSTRADY
@D  0R0GI EKSPRESOWE
IHRRNN|  PLANOWANE DROGI EKSPRESOWE
[ DROG | GLOWNE RUCHU PRZYSPIESZONEGO
INREN]  PLANOWANE DROGI GLOWNE RUCHU PRZYSPIESZONEGO
L J DROGIGLOWNE
INNNNE  PLANOWANE DROGI GLOWNE
DROGIZBIORCZE

PLANOWANE DROGI ZBIORCZE

Immume LOKALNE POWIAZANIA 0B SZARU STAREGO MIASTA | PRAGI

Rys. 2. Planowany uktad komunikacyjny $rédmiescia Warszawy zgodny ze Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Warszawy [zrodto: BAiPP]

Ulica Marszatkowska posiada  jednokierunkowa  jezdnie dwupasowg
z wydzielonym torowiskiem tramwajowym dwutorowym i ma potgczenia
Z nastepujacymi ulicami:

- ul. Litewskg - skrzyzowanie tréjwlotowe,

- ul. Mokotowskg, Nowowiejska oraz al. Wyzwolenia - skrzyzowanie typu
rondo (pl. Zbawiciela),

- pl. Konstytucji - skrzyzowanie tréjwlotowe z sygnalizacjg swietlna.

Przejscia dla pieszych na ul. Marszatkowskiej wystepuja na wyzej opisanych
skrzyzowanych oraz przy: pl. Unii Lubelskiej, ul. Emila Zoli, al. Armii Ludowej;
oprécz przejs¢ dla pieszych w obrebie pl. Zbawiciela pozostate sterowane sg
sygnalizacjg swietlng.

Ulica Marszatkowska na opracowywanym odcinku charakteryzuje sie gtdwnie
funkcjg mieszang handlowo-ustugowo-mieszkalng. Dominujg tutaj kilkupietrowe
kamienice z bardzo dobrze rozwinietym pasem ustug i handlu na parterze.
Wyrdzni¢ tutaj mozna liczne sklepy spozywcze, sklepy drogeryjno-przemystowe,
sklepy z konfekcja, butiki, liczne lokale gastronomiczne (w tym restauracje,
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kawiarnie oraz preznie dziatajacy bar mleczny), lokale ustugowe (np. biura
podrézy, kantory, banki itp.). Ponadto w obrebie ul. Marszatkowskiej znajduje sie
szpital dzieciecy, szkota jezykdw obcych, kino, koscidt, hotel, teatr.

Na uwage zastuguje obszar pl. Zbawiciela, na ktérym jest bardzo duze
nagromadzenie lokali gastronomiczno-ustugowych. Jest tu bardzo duzo matych
restauracji, bardéw i kawiarni, ktére generuja duzy ruch pieszy i rowerowy
szczegblnie w godzinach okoto potudniowych. W czasie fadnej pogody wiele
z tych lokali rozktada tzw. ogrddki gastronomiczne na chodnikach dodatkowo
zachecajgce do skorzystania z ustug. Zaobserwowano podczas wizji lokalnej, ze
duza liczba ludzi korzysta witasnie w tym okresie z ustug kawiarni i matych
restauracji spozywajgc np. lunch lub obiad. Znaczna wiekszo$¢ tych klientéw
dociera do lokali na pieszo lub rowerem.

Istniejace zagospodarowanie terenu wraz z dokumentacjgq fotograficzng zostato
przedstawione w czesci rysunkowej na rysunku nr 2. Numery zdje¢ odnoszg sie
do zdje¢ na rysunku.

Szczegotowy popis istniejaqcego zagospodarowania komunikacyjnego
ul. Marszatkowskiej przedstawiono ponizej.

Odcinek od pl. Unii Lubelskiej do pl. Zbawiciela

Ul. Marszatkowska na omawianym odcinku posiada jezdnie asfaltowq
o szerokosci 6 m, na ktorej zostaty wyznaczone dwa pasy ruchu (rys. 2). Po
prawej stronie jezdnie zlokalizowane sg zatoki postojowe (fot. 6), dwie zatoki
autobusowe (fot. 6, 10) oraz chodnik, ktéry podzieli¢ mozna na dwie strefy:

- 0 nawierzchni z kostki granitowej i szerokosci od 3m do 5m, w ktorej
zlokalizowane sg obiekty takie jak: drzewa, parkomaty, lampy, fawki,
$mietniki, stupy ogtoszeniowe, miejsca postojowe (fot. 6, 8),

- 0 nawierzchni z ptyt betonowych chodnikowych i szerokosci ok. 4m, ktéra
przeznaczona jest dla ruchu pieszego (fot. 6, 8).

Po lewej stronie jezdni ul. Marszatkowskiej znajduje sie wydzielone torowisko
tramwajowe dwutorowe zabudowane ptytami betonowymi oraz chodnik
z betonowych ptyt chodnikowych i szerokosci od 4m do 7m , ktéry oddzielony
jest od torowiska ogrodzeniem segmentowym oraz na przewazajacej dtugosci
zielenig izolacyjng w postaci krzewow (fot. 4, 5). Na omawianym odcinku
znajdujq sie cztery perony tramwajowe, po dwa dla kazdego kierunku ruchu:
dwa przy pl. Unii Lubelskiej (fot. 1, 2), na wiadukcie nad al. Armii Ludowej
(fot. 9) oraz przy pl. Zbawiciela (fot. 13). Ze wzgledu na zbyt matg szerokos¢
peronu ok. 2m i 3m, przystanki od strony jezdni ul. Marszatkowskiej nie
posiadajg wiat przystankowych (fot. 1, 13).

pl. Zbawiciela

Plac Zbawiciela jest skrzyzowaniem typu rondo duze dwupasowe, ktére stanowi
potgczenie  ulic: Marszatkowskiej, = Mokotowskiej, = Nowowiejskiej oraz
al. Wyzwolenia, posiada jezdnie o nawierzchni asfaltowej i szerokosci ok. 8m. Na
Placu Zbawiciela taqczg sie dwie linie tramwajowe: przebiegajaca przez wyspe
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centralng ronda wzdtuz ul. Marszatkowskiej z linig tramwajowq przebiegajacq
wzdtuz ul. Nowowiejskiej (rys. 2).

Przy krawedzi jezdni zlokalizowane sg zatoki postojowe (fot. 14, 15) oraz chodnik
oddzielony od miejsc postojowych zielenig izolacyjng w postaci krzewdw.
Analogicznie jak na powyzszym odcinku ul. Marszatkowskiej, chodnik podzielié
mozna na dwie strefy:

- 0 nawierzchni z kostki granitowej i szerokosci od 3m do 5m, w ktorej
zlokalizowane sg obiekty takie jak: drzewa, parkomaty, lampy, fawki,
Smietniki, stojaki na rowery oraz przy wlocie ul. Nowowiejskiej stacja
wypozyczalni rowerowej Veturilo (fot. 14, 15, 16, 18),

- 0 nawierzchni z ptyt betonowych chodnikowych i szerokosci ok. 4m, ktéra
przeznaczona jest dla ruchu pieszego (fot. 14, 15, 16, 18),

Na Placu Zbawiciela rozpoczyna sie kontrapas rowerowy przebiegajacy
w torowisku wzdtuz ul. Nowowiejskiej (fot. 17).

Odcinek od pl. Zbawiciela do pl. Konstytucji

Ul. Marszatkowska na omawianym odcinku posiada jezdnie asfaltowq
o szerokosci 7m, na ktérej zostaty wyznaczone dwa pasy ruchu (rys. 2). Po
prawej stronie jezdni zlokalizowana jest zatoka postojowa (fot. 22) oraz chodnik
z ptyt betonowych o szerokosci od 3m do 5m (fot. 20, 22).

Po lewej stronie jezdni ul. Marszatkowskiej znajduje sie wydzielone torowisko
tramwajowe dwutorowe zabudowane ptytami betonowymi oraz chodnik z ptyt
betonowych chodnikowych i szerokosci od 3m do 4m (fot. 19), ktéry oddzielony
jest od torowiska ogrodzeniem segmentowym. Przy pl. Zbawiciela zlokalizowany
jest peron tramwajowy (fot. 21).

pl. Konstytucji

Plac Konstytucji jest zespotem skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng, ktére
stanowia  potaczenia ulic: Marszatkowskiej, Koszykowej, Pieknej oraz
Warynskiego. Jezdnie posiadajg nawierzchnie asfaltowg o szerokosci od 10m do
15m, na ktérych wyznaczono od 3 do 5 paséw ruchu (rys. 2)

Omawiany plac stanowi wazny wezet komunikacji publicznej, przebiega przez
niego kilkanascie linie autobusowych oraz wzdtuz ul. Marszatkowskiej wydzielone
torowisko tramwajowe (rys. 2). Ponadto, na ptycie centralnej placu zlokalizowany
jest parking dla samochodéw osobowych oraz stacja Veturilo (fot. 26). Po stronie
wschodniej i zachodniej placu wyznaczone sg zatoki autobusowe (fot. 24, 25).

Pozostata czes$¢ placu, o nawierzchni z ptyt betonowych i kostki granitowej,
zostata przeznaczona dla ruchu pieszego. W przestrzeni tej zlokalizowane sg
obiekty takie jak: drzewa, lampy, fawki, $Smietniki, stojaki na rowery (fot. 24,
25).

Nawierzchnie chodnikéw w obrebie placu sg objete ochrona konserwatorska.

Na Placu Konstytucji konczy sie droga rowerowa dwukierunkowa przebiegajaca
wzdtuz ul. Marszatkowskiej od strony ronda Dmowskiego (fot. 27).
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Istniejgce rozwigzania dla rowerzystéw

W obszarze objetym koncepcjg wystepuje obecnie szereg rozwigzan dla
rowerzystéw. Istniejace lub projektowane drogi dla rowerzystow zostaty
szczegbtowo opisane w punkcie 3. Poza tym wzdtuz ul Marszatkowskiej wystepuje
fragment sieci wypozyczalni rowerdw Veturilo. Znajdujq sie dwie stacje gdzie
mozna wypozyczy¢ rower: na pl. Zbawiciela oraz na pl. Konstytucji. Ponadto na
dtugosci ul. Marszatkowskiej znajdujq sie liczne stojaki na rowery.

Plan sytuacyjny z istniejacym stanem zagospodarowania zostat pokazany
w czesci rysunkowej na rysunku nr 3, natomiast istniejgce zagospodarowanie
pokazane jest na rysunku wraz z ilustracjami - rysunek nr 2.

2.2. Bezpieczenstwo ruchu rowerowego

Z danych uzyskanych z Systemu Ewidencji Wypadkdéw i Kolizji wynika, ze
w latach 2007-2012 [14] na omawianym odcinku ul. Marszatkowskiej zgtoszone
zostaly 3 zdarzenia z udziatem rowerzystéw: dwa na skrzyzowaniu
ul. Marszatkowskiej i Koszykowej (pl. Konstytucji) oraz jeden na przejezdzie
rowerowym przy wiadukcie nad ul. Amii Ludowej. Analizujagc dane mozna
wyciggng¢ wniosek, iz na przedmiotowym odcinku ul. Marszatkowskiej
zapewniony jest wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu rowerowego. Jednakze,
wynika to z faktu, ze rowerzysci poruszajg sie po chodnikach z nieduzymi
predkosciami. Ponadto, kolizje pieszych i rowerzystéow na chodnikach przewaznie
nie sg zgtaszane odpowiednim organom.

Ponizej przedstawiono statystyki zdarzen drogowych spowodowanych przez
wszystkich uczestnikdw ruchu oraz rowerzystéw w catej Warszawie [15]:

Tab. 1. Statystyki dotyczace zdarzen drogowych.

Liczba kolizji Liczba wypadkoéw Liczba wybadkéw
zarejestrowanych | zarejestrowanych na yP Liczba zabitych
. . . . spowodowanych .
Rok na terenie miasta terenie miasta rowerzystow w
przez
stotecznego stotecznego . wypadkach
rowerzystow

Warszawy Warszawy
2007 2311 1561 56 3
2008 1844 1450 51 5
2009 1929 983 30 6
2010 1825 1074 35 nie podano
2011 1468 1056 37 nie podano
2012 1216 989 36 1

Analiza raportow o stanie bezpieczenstwa [15] z lat 2007-2012, wykazata
systematyczny spadek zdarzen drogowych:

- kolizji drogowych o 48%,
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- wypadkoéw drogowych o 37%.

Pomimo znaczacego spadku zdarzen drogowych do 2012r. Autorzy raportu [15]
wykazujg ze zagrozenie bezpieczenstwa ruchu w Warszawie jest wcigz duze.
Gtdwnym problem BRD jest zagrozenie pieszego. Najechania na pieszego
stanowity 2012r. 43,9% wszystkich wypadkéw, zas ofiary Smiertelne wsrod
pieszych az 60% ofiar $Smiertelnych ogdtem.

Majac na uwadze powyzsze gtdwne dziatania na rzecz poprawy BRD, powinny w
pierwszej kolejnosci poprawi¢ warunki ruchu pieszych. Stworzenie kontrapasa
rowerowego na ul. Marszatkowskiej zapewni: rozdzielnie ruchu pieszego o
rowerowego, ograniczenie ruchu samochodowego, mozliwo$¢ wykonania
dodatkowych azyli dla pieszych i chodnikdbw oraz poszerzenia perondéw
tramwajowych.

Raport o stanie bezpieczenstwa [15] nie podaje doktadnych danych nt. przyczyn
wypadkdéw z rowerzystami oraz miejsc ich wystepowania. Jednak na podstawie
Raportu wida¢, ze liczba wypadkéw spowodowanych przez rowerzystéw od 2007
roku do 2009 roku spadfa z 56 do 30 i w kolejnych latach utrzymywata sie na
poziomie 30-37 wypadkdéw. Stanowi to spadek wypadkéw Srednio o ok. 36 %
w stosunku do roku 2007.

Spadek wypadkédw powodowanych przez rowerzystbw moze wynikac
z systematycznej rozbudowy sieci bezpiecznych drég dla roweréw oraz innych
rozwigzan komunikacyjnych wptywajacych bezposrednio na bezpieczenstwo
rowerzystéw jak i pozostatych uczestnikdw ruchu wprowadzanych na ulicach
stolicy.

Kontrapas na ul. Marszatkowskiej jak i inne zaproponowane rozwigzania stuzgace
odseparowaniu ruchu rowerowego od pojazddw i pieszych na pewno przyczynig
sie do dalszego spadku wypadkéw powodowanych przez rowerzystow.

Na analizowanym odcinku ul. Marszatkowskiej w strefie dla ruchu pieszego
wystepujg miejsca potencjalnie niebezpieczne dla pieszych oraz rowerzystéw,
ktérzy z uwagi na brak mozliwosci ruchu dwukierunkowego poruszajg sie po
chodnikach niezgodnie z przepisami prawa o ruchu drogowym. Ponizej
udokumentowano najczesciej wystepujace sytuacje:

- zawezanie skrajni chodnika poprzez umieszczanie w niej stupéw
ogtoszeniowych, wiat przystankowych, kwietnikdw, S$mietnikdw, tawek.
(fot. 4, 6,9, 10, 12, 20, 21),

- lokalizowanie na chodnikach ogrodkéw restauracyjnych oraz innych
konstrukcji (fot. 3, 2, 5, 11, 16, 18, 23),

- zastosowanie na zjazdach oraz skrzyzowaniach stupkéw stalowych
uniemozliwiajacych wjazd pojazdom na chodnik (fot. 3, 8, 20, 21),

- miejscowe zapadniecia nawierzchni chodnika, w szczegdlnosci przy
studniach infrastruktury podziemnej (fot. 7),

- lokalne przewezenia chodnika (fot. 12, 13, 19).

Wprowadzenie Kontrapasa i rozwigzan towarzyszacych z pewnoscig podniesie
bezpieczenstwo nie tylko rowerzystow ale takze pieszych.
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2.3. Pomiaru ruchu drogowego

W ramach opracowania wykonano pomiaru ruchu drogowego na odcinku ulicy
Marszatkowskiej od pl. Unii Lubelskiej do pl. Zbawiciela. Pomiary wykonano we
wtorek, srode i czwartek w dniach 3-5 wrzesnia 2013 r. Pomierzono trzy okresy -
szczyt poranny w godzinach 8-9 (1 godz.), szczyt popotudniowy w godzinach 15-
17 (2 godz.) oraz miedzyszczyt pomiedzy godzing 10 a 12 (2 godz.).

Dokonano pomiaru struktury rodzajowej oraz iloSciowej ruchu. Pomiarem objeto
wszystkie pojazdy w tym takze rowerzystow oraz pojazdy szynowe.

W tabelach przedstawiono =zestawienie natezen ruchu w poszczegdlnych
lokalizacjach oraz natezenia ruchu w godzinach szczytowych.
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Tab. 2. Sumaryczne natezenie pojazdéw w poszczegdlnych godzinach pomiarowych.

Sumaryczne natezenie ruchu na Sumaryczne natezenie

Petne godziny skrzyzowaniu ul. ruchu na skrzyzowaniu ul.

pomiarowe Marszatkowskiej z Litewska Marszatkowskiej z Placem

[P/h] Zbawiciela [P/h]

8:00-9:00 952 1412
10:00-11:00 728 1082
10:15-11:15 754 1099
10:30-11:30 720 1132
10:45-11:45 718 1157
11:00-12:00 716 1143
15:00-16:00 747 1285
15:15-16:15 720 1242
15:30-16:30 648 1155
15:45-16:45 685 1188
16:00-17:00 676 1189

(Kolorem czerwonym wyrdzniono wartosci maksymalne natezern w godzinach szczytowych)

Rys. 3. Schemat skrzyzowania ul. Marszatkowskiej z ul. Litewska.
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Tab. 3. Natezenia ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu ul. Marszatkowskiej z Litewskg
w poszczegdlnych godzinach szczytowych.

A B C
Godzina Struktura rodzajowa C B C A B A
Autobusy (A) 0 0 0 0 0 0
Osobowe (O) 58 0 747 | 25 0 0
Auta dostawcze (LC) 10 0 31 4 0 0
8:00-9:00 | Ciezarowe (C) 0 0 0 0 0 0
Ciezarowe z przyczepg (CP) 0 0 0 0 0 0
Motocykle (M) 1 0 22 1 0 0
Rowery (R) 3 0 34 4 12 0
suma 72 0 | 834 34 12 0
72 868 12
Autobusy (A) 0 0 1 0 0 0
Osobowe (0) 68 0 545 51 0 0
Auta dostawcze (LC) 6 0 29 5 0 0
10:15-11:15 | Ciezarowe (C) 0 0 4 0 0 0
Ciezarowe z przyczepg (CP) 0 0 0 0 0
Motocykle (M) 0 0 1 0 0
Rowery (R) 1 2 20 2 14 0
suma 75 2 | 604 | 59 | 14 (1]
77 663 14
Autobusy (A) 0 0 2 0 0 0
Osobowe (0) 77 0 476 | 71 0 0
Auta dostawcze (LC) 0 0 23 7 0 0
15:00-16:00 | Ciezarowe (C) 0 0 1 0 0 0
Ciezarowe z przyczepg (CP) 0 0 0 0 0 0
Motocykle (M) 0 0 10 0 0 0
Rowery (R) 2 5 37 2 34 0
suma 79 5 549 | 80 | 34 0
84 629 34
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Tab. 4. Natezenia ruchu

Rys. 4. Schemat skrzyzowania ul. Marszatkowskiej z pl. Zbawiciela.
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Analizujac natezenia ruchu pojazdédw odcinkowe oraz na poszczegdlnych
skrzyzowaniach okazuje sie, ze najwiekszy ruch jest w szczycie porannym. Na
odcinku od pl. Unii do skrzyzowania z ul. Litewskag jest to 868 pojazdéw na
godzine, na odcinku od Litewskiej do pl. Zbawiciela jest to 913 P/h, natomiast
pomiedzy pl. Zbawiciela a pl. Konstytucji przejezdza 719 pojazdow.

Okazato sie, ze w godzinach miedzyszczytu i szczytu popotudniowego ruch jest
poréwnywalny i mniejszy od porannego o okoto 22-27%. Na odcinku od pl. Unii
do skrzyzowania z ul. Litewskg jest to odpowiednio 663 i 629 pojazdéw na
godzine, na odcinku od Litewskiej do pl. Zbawiciela jest to odpowiednio 631 i 706
P/h, natomiast pomiedzy pl. Zbawiciela a pl. Konstytucji przejezdza odpowiednio
528 i 593 pojazdow.

Wieksze natezenie w godzinach porannych wynika z faktu, ze duzy udziat
w ruchu jest kierowcdéw udajacych sie do miejsc pracy zlokalizowanych w
centrum Warszawy kierujac sie z potudniowej czesci miasta, ktorzy wracajac
z pracy popotudniu wybierajg np. réwnolegtg ul. Warynskiego (ul. Marszatkowska
jest jednokierunkowa w strone centrum).

Zbiezno$¢ natezen ruchu w godzinach potudniowych i popotudniowych (na
odcinku od pl. Unii Lubelskiej do Litewskiej w potudnie jest nawet wiekszy ruch
niz popofudniu) swiadczy takze o charakterze ul Marszatkowskiej. Nie jest to
typowa ulica przejazdowa, tgczaca poszczegdlne dzielnice ale ulica takze ze
znaczacym ruchem docelowym do obiektéw skupionych na ulicy. W ciggu dnia
Warszawiacy korzystajq z funkcji handlowo-ustugowych zlokalizowanych wzdtuz
ulicy generujgc tym samym ruch.

3. Analiza rozwigzan istniejacych i projektowanych wg
oddzielnych opracowan

W obrebie projektowanego kontrapasa rowerowego na ul. Marszatkowskiej
wystepuje szereg ciggdéw rowerowych w stanie istniejgcym lub jako uzgodnione
projekty organizacji ruchu.

Niniejszy projekt koncepcji przedstawia powiazania projektowanego kontrapasa
z istniejagcymi drogami rowerowymi lub pasami dla rowerzystow. Ponadto
uwzgledniono w projekcie powigzanie projektowanych rozwigzan z odrebnymi
projektami drég rowerowych i kontrapaséw, ktoére zostaty juz wykonane
i uzgodnione ale nie zostaty jeszcze wybudowane.

Ponizej przedstawiono zestawienie istniejacych i projektowanych (odrebnych)
rozwigzan dla rowerzystéw, do ktérych nawigzuje sie projektowany kontrapas:

- Droga rowerowa na ul. Marszatkowskiej do pl. Konstytucji (koniec na
wlocie ul. Koszykowej) - stan istniejacy,

- ,Budowa sciezki rowerowej w ul. Warynskiego na odcinku ul. Stefana
Batorego - Plac Konstytucji” — stan projektowany uzgodniony,

- Kontrapas w torowisku na ul. Nowowiejskiej — stan istniejacy,

- Kontrapas na ul. Mokotowskiej od al. Armii Ludowej do pl. Zbawiciela -
stan projektowany uzgodniony,
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- Droga rowerowa wzdtuz al. Armii Ludowej - stan istniejacy.

Orientacyjne Przebiegi projektowanego kontrapasa i pasow rowerowych oraz
rozwigzania istniejgce i odrebnie projektowane pokazano na zatqczonym rysunku
nrl.

Szczegdtowe rozwigzania powigzania elementdow istniejacych z projektowanymi
pokazano na planie sytuacyjnym w czesci rysunkowej na rysunku nr 4 oraz
opisano w punkcie 6.

4. Diagnoza problemow

W oparciu o wstepng, przeprowadzong na potrzeby projektu koncepcji, analize
komunikacyjng obszaru ul. Marszatkowskiej i pl. Konstytucji, dokonano diagnozy
wystepujacych probleméw i sformutowano nastepujgce wnioski:

1. Niespéjna sie¢ drég rowerowych w analizowanym obszarze -
niedopetniony wymadg spdjnosci [3, 5],

2. Dtugie i skomplikowane dojazdy rowerem w obrebie pl. Konstytucji w ul.
Marszatkowskg - niedopetniony wymog bezposredniosci [5],

3. Brak dedykowanej, czytelnej i przyjaznej uzytkownikom infrastruktury
rowerowej na ul. Marszatkowskiej i w obrebie pl. Konstytucji -
niedopetniony wymadg atrakcyjnosci [5],

4. Brak bezpiecznych rozwigzan rowerowych, ktore zapewnity by bezpieczny
ruch w obydwu kierunkach ul. Marszatkowskiej oraz w obrebie
pl. Konstytucji a takze zapewnity bezpieczne potaczenie z innymi
istniejgcymi lub planowanymi drogami rowerowymi - niedopetniony
wymog bezpieczenstwa [5],

5. Brak rozwigzan zapewniajacych sprawny przeptyw ruchu rowerowego
w obrebie ul. Marszatkowskiej i pl. Konstytucji — niedopetniony wymédg
wygody [5],

6. Wysokie natezenia ruchu pojazdéw w obszarze pl. Konstytucji utrudniajq
wigczenie sie rowerem do ruchu,

7. Obszary piesze w obrebie pl. Konstytucji objete ochrong konserwatorska
uniemozliwiajg wytyczenie petnowartosciowej drogi rowerowej,

8. Konieczno$¢ dowigzania sie do istniejgcej na ul. Marszatkowskiej drogi
rowerowej o nieodpowiednich parametrach technicznych oraz do projektu
drogi rowerowej na ul. Warynskiego - niedopetniony wymog wygody [5],

9. Nadmierna predkos¢ pojazdéw na ul. Marszatkowskiej.

5. Identyfikacja potrzeb

W oparciu o zatozenia urbanistyczne i komunikacyjne dla obszaru objetego
opracowaniem przeprowadzono wstepng identyfikacje potrzeb uczestnikow
przestrzeni miejskiej:
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1. Zmniejszenie roli transportowej i przywrécenie Srédmiejskiej formy
ul. Marszatkowskiej,

2. Stworzenie przyjaznej trasy rowerowej na omawianym odcinku
ul. Marszatkowskiej,

3. Zabezpieczenie potrzeb niechronionych uczestnikow ruchu ulicznego,

4. Wprowadzenie kluczowego optymalnego potaczenia drég rowerowych
W rejonie Sréodmiescia,

5. Promowanie nowoczesnych rozwigzan i wzorcédw z innych miast Polski
i krajow Europy Zachodniej wsrdd zarzadcow infrastruktury, projektantéw
i samych rowerzystow.

6. Proponowane rozwigzania

6.1. Zalozenia projektowe

Zaproponowane przez zespd&t projektowy rozwigzania zostaly opracowane
w oparciu o diagnoze problemdw, analize potrzeb, liczne materiaty wyjsciowe,
w tym krajowe rozporzadzenia, raporty ianalizy dla miasta Warszawy,
zagraniczne wytyczne i podreczniki projektowania, przyktady dobrych praktyk,
stosowanych w kraju i zagranicq a takze liczne zalecenia i propozycje
Zamawiajacego.

6.2. Przebieg kontrapasa

Przed wytyczeniem kontrapasa przeanalizowano mozliwo$¢ poprowadzenia drogi
rowerowej w ciggu istniejacego chodnika po zachodniej stronie torowiska
pozostawiajgc tym samym ukfad drogowy bez zmian czyli przekroj
jednojezdniowy dwupasowy jednokierunkowy.

W wyniku analizy okazato sie, ze rozwigzanie wyjsciowe w postaci kontrapasa na
istniejacej jezdni zrealizowane kosztem lewego pasa ruchu jest rozwigzaniem
stusznym i wifasciwym. Ponizej przedstawiono niektére argumenty za takim
rozwigzaniem:

« Zgodnie ze strategig transportowg Warszawy [3] oraz zgodnie ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkdédw Zagospodarowania Przestrzennego ulica
Marszatkowska na tym odcinku powinna by¢ ukierunkowana na priorytet
pieszych, rowerzystéw i transportu zbiorowego dlatego niedopuszczalne
jest wprowadzanie rozwigzan rowerowych kosztem ruchu pieszego
promujac tym samym ruch samochodowy,

« Wprowadzenie ruchu rowerowego na chodnik spowodowatoby znaczne
zwezenie i pogorszenie przestrzeni pieszego,

« W niektérych miejscach na istniejgcych chodnikach  wystepujq
przewezenia, ktore uniemozliwiajg wytyczenie kontrapasa (np. w poblizu
Kosciota Najswietszego Zbawiciela, w obrebie wlotow na pl. Zbawiciela czy
odcinek pomiedzy pl. Zbawiciela a pl. Konstytucji),
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 Wytyczenie kontrapasa kosztem jednego pasa ruchu samochodowego jest
rozwigzaniem uspokajajacym ruch, co jest zjawiskiem pozadanym na
ul. Marszatkowskiej,

« Ewentualna droga dla roweréw na chodniku uniemozliwitaby
umiejscowienie ogrodkéw gastronomicznych co zaprzeczatoby filozofii
tetniqcej zyciem przyjaznej ulicy srodmiejskiej otwartej na mieszkancow
stolicy,

 Prowadzenie kontrapasa po nawierzchni asfaltowej w bardzo dobrym
stanie technicznym jest wymagane i spetnia wymaog wygody,

» Duze kosztu utworzenia nowej nawierzchni dla rowerow,

+ Pozostawienie dwodch paséw ruchu uniemozliwitoby zaprojektowanie
dodatkowych elementéw takich jak azyle dla pieszych, chodniki,
poszerzenia perondéw czy utworzenie zieleni izolacyjnej (elementy
wymagane w SIWZ)

Projektowany kontrapas o szerokosci 1,5m wytyczono wzdiuz prawego pasa
ruchu samochodowego w miejscu lewego pasa ruchu o szerokosciach 3,0-3,5m,
ktory zostat zlikwidowany. Pozostata powierzchnia jest przewidziana do
wykorzystania na potrzeby poszerzenia perondéw przystankowych, wprowadzenia
pasa zieleni iwykonania azyli dla pieszych i rowerzystdw przekraczajgcych
ul. Marszatkowska.

Kontrapas zaczyna sie na wlocie potfudniowym skrzyzowania ul. Marszatkowskiej
z pl. Konstytucji. Na odcinku od pl. Konstytucji do pl. Zbawiciela wzdtuz
kontrapasa po prawej stronie (zgodnie z ruchem rowerzysty) zaprojektowano pas
zieleni izolacyjnej obramowanej kraweznikiem kamiennym. Na wlocie na
pl. Zbawiciela  utworzong  strefe @ akumulacji wyznaczong czerwonym
oznakowaniem poziomym dodatkowo informujgcym kierowcéw zjezdzajacych
z placu o fakcie istnienia kontrapasa.

Przy zjezdzie z ronda na ul. Marszatkowskg przebudowano wyspe z kostki
kamiennej tak aby umozliwi¢ ptynny i sprawny wjazd na kontrapas. Po minieciu
przejscia dla pieszych obok kontrapasa znajduje sie poszerzony przystanek
tramwajowy a nastepnie zaprojektowano pas zieleni izolacyjnej obramowanej
kraweznikiem kamiennym az do miejsca krzyzowania sie kontrapasa z istniejaca
droga dla roweréw wzdtuz Alei Armii Ludowej. Przekrdéj kontrapasa zwieksza sie
w tym obszarze do 3 metréw w celu wytworzenia powierzchni akumulacji dla
rowerzystow.

Ze wzgledu na wystepowanie obiektu mostowego nad al. Armii Ludowej nie
stosuje sie w tym miejscu zieleni izolacyjnej aby nie naruszy¢ struktury
wiaduktu.

Po minieciu wiaduktu szerokos$¢ kontrapasa powraca do 1,5m i z prawej strony
utworzony jest pas zieleni izolacyjnej obramowanej kraweznikiem kamiennym,
ktory ciggnie sie do skrzyzowania z ul. Litewska.

Na wysokosci skrzyzowania, w celu wytworzenia strefy akumulacji dla
rowerzystéw skrecajacych w lewo w ul. Litewskg lub wjezdzajacy z ul. Litewskiej,
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przerwany jest projektowany pas zieleni i szeroko$¢ kontrapasa zwieksza sie do
nieco ponad 3 metréw. Na wysokosci przejscia dla pieszych powraca pas zieleni,
zmniejszajac szerokos¢ kontrapasa z powrotem do 1,5m tworzac tym samym
dodatkowy azyl dla pieszych pomiedzy jezdnig a torowiskiem.

Na odcinku pomiedzy przejsciami dla pieszych przy ul. Litewskiej a przejsciem na
wysokosci ul. Zoli zaprojektowano ponownie pas zieleni izolacyjnej o szerokosci
1,5m, ktéry przed przejsciem dla pieszych tworzy azyl dla pieszych analogicznie
jak na przejsciu wczesniejszym.

Na odcinku pomiedzy przejsciem dla pieszych przy Zoli a pasami na wlocie
ul. Marszatkowskiej z pl. Unii obok kontrapasa wygospodarowano takze chodnik
o szerokosci 1,5-2,9m, ktéry przechodzi ptynnie w poszerzony peron na
przystanku Plac Unii Lubelskiej 06. Przystanek poszerzono o okoto 1,6m do
szerokosci 3,8m.

Przed przejsciem dla pieszych przy pl. Unii wymagany jest nowy sygnalizator
tréjkomorowy dla rowerzystdw poruszajacych sie kontrapasem. Po minieciu
przejscia dla pieszych kontrapas odgina sie w prawo wiaczajac sie w pl. Unii
Lubelskiej i dalej ruch odbywa sie na zasadach ogélnych jak dotychczas.

Strefy akumulacji przed przejsciem dla pieszych oraz na wlocie na skrzyzowanie
oznakowane sg kolorem czerwonym w celu zasygnalizowania konca kontrapasa
(pojawienia sie dla kierowcow zjezdzajacy z pl. Unii Lubelskiej).

Na wilocie obok kontrapasa zaprojektowano wyspe z kostki kamiennej
obramowanej kraweznikiem kamiennym.

W tym miejscu kontrapas konczy swoj bieg. Catkowita dtugos¢ kontrapasa (nie
wliczajac placu zbawiciela) wynosi 851 metréw z czego odcinek od pl. Konstytucji
do pl. Zbawiciela wynosi 183 metréw natomiast odcinek od pl. Zbawiciela do pl.
Unii Lubelskiej wynosi 668 metréw.

Organizacja ruchu na kontrapasie

Kontrapas oznakowano linig krawedziowg szeroka P-2b oddzielajaca ruch
rowerowy od samochodowego. W miejscach gdzie mozliwy jest przejazd przez
kontrapas zastosowano linie przerywang P-2a.

Na catej ditugosci kontrapasa zastosowano znak poziomy P-23 ,rower”
w rozstawie co okoto 50m uzupetniony strzatka informujacgq o kierunku ruch
rowerowego. Dodatkowo znak P-23 wraz ze strzatka kierunkowg jest powtdrzony
przed i za miejscami przerwania kontrapasa np. zjazdy, skrzyzowania, przejscia
dla pieszych.

Kontrapas powinien by¢ oznakowany znakiem pionowym F-19 z informacjq
0 pasie rowerowym w przeciwnym kierunku (ilustracja ponizej).
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Przed przejsciem dla pieszych na pl. Unii Lubelskiej wymagany jest sygnalizator
Swietlny dla rowerzystow poruszajgcych sie kontrapasem (ilustracja ponizej).

Fot. 1. Przyktad trzykomorowego sygnalizatora dla rowerzystéw

Szczegdtowa docelowa organizacja ruchu obejmujgca kontrapas, pasy dla
rowerdow oraz wszystkie zmiany w istniejgcym oznakowaniu wynikajace z
zaproponowanych rozwigzan bedg przedmiotem pdzniejszego projektu statej
organizacji ruchu realizowanego np. na etapie projektu budowlanego.

Przebieg kontrapasa pokazany jest w czesci rysunkowej na rysunku nr 4 - Plan
sytuacyjny stan projektowany.

6.3. Obszary skrzyzowan

Kluczowe dla realizowanego opracowania jest rozwigzanie ruchu rowerowego
w obszarze skrzyzowan i punktéw weztowych - pl. Konstytucji, pl. Zbawiciela,
skrzyzowania z drogami rowerowymi nad al. Armii Ludowej i skrzyzowania
ul. Marszatkowskiej z ul. Litewskq, a takze wigczenie w pl. Unii Lubelskiej.

24



Koncepcja kontrapasa rowerowego na ul. Marszatkowskiej od
pl. Konstytucji do pl. Unii Lubelskiej wraz z rozwigzaniem ruchu

rowerowego w obrebie pl. Konstytucji

Ponizej opisano poszczegdlne rozwigzania projektowe w poszczegdinych
lokalizacjach.

6.3.1. Plac Konstytucji
Relacja ul. Piekna - pl. Konstytucji - ul. Koszykowa

W ramach istniejgcego przekroju ulicy wygospodarowano na wlocie dwa pasy
ruchu w strone pl. Konstytucji (prosto + prawo i w lewo), pas na wprost
w strone ul. Pieknej oraz dwa pasy jednokierunkowe rowerowe przy krawedzi
chodnika. Szerokosci pasow ruchu dla samochoddéw wynoszg po 3,0m natomiast
szerokosci pasow dla rowerzystdw wynoszg po 1,6m.

W celu umozliwienia wyprowadzenia ruchu rowerowego bezposrednio z ul.
Pieknej we wschodnig czes$¢ pl. Konstytucji i dalej w strone stacji Veturilo,
zaprojektowano odgiecie toru pasa rowerowego za przejsciem w prawo, tworzac
strefe akumulacji dla rowerzystow przed sygnalizatorem $Swietinym. Pas
rowerowy posiada nawierzchnie asfaltowg w opornikach pomalowang na
czerwono. Ksztatt odgiecia zostat zaprojektowany aby umozliwi¢ ominiecie latarni
oraz aby umozliwi¢ wydajng strefe akumulacji dla rowerzystéw.

Ruch rowerowy prostopadty do wlotu ul. Pieknej regulowany jest sygnalizacjq
Swietlng, w wyniku czego wymagane sg zmiany w dosprzetowieniu sygnalizacji
oraz w programie pracy sygnalizacji.

W celu przekazania rowerzyscie informacji dotyczacej sposobu poruszania sie

rowerem po placu Konstytucji przed wlotem zaproponowano umiejscowienie
znaku pionowego:
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W obszarze pl. Konstytucji wygospodarowano dwa pasy ruchu w strone
ul. Koszykowej (prosto i w lewo), pas na wprost w strone ul. Pieknej oraz dwa
pasy jednokierunkowe rowerowe przy krawedzi powierzchni wyfgczonej z ruchu
i chodnika. Szerokosci paséw ruchu dla samochodéw wynoszg po 3,0m natomiast
szerokosci pasow dla rowerzystéw wynoszg 1,6 i 1,5 metra. W celu optymalizacji
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organizacji ruchu zastosowano takze dodatkowe powierzchnie ruchu prowadzace
ruch samochodowy i rowerowy.

Ruch rowerowy prostopadty do wlotéw na pl. Konstytucji regulowany jest
sygnalizacjg $wietlng, w wyniku czego wymagane sg zmiany w dosprzetowieniu
sygnalizacji oraz w programie pracy sygnalizacji.

W celu przekazania rowerzyscie informacji dotyczacej sposobu poruszania sie
rowerem po placu Konstytucji na wysepce zaproponowano umiejscowienie znaku
pionowego:
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Przed wlotem ul. Koszykowej w celu umozliwienia wjazdu na istniejacq droge
rowerowg po zachodniej stronie ul. Marszatkowskiej. Zaprojektowano odgiecie
w prawo. Jest to takze kierunek ruchu dla rowerzystéw chcacych wjechaé¢ na
zachodnig czes¢ pl. Konstytuciji.

W celu zapewnienia bezpiecznego wjazdu na skrzyzowanie rowerzysty od strony
ul. Koszykowej zaprojektowano wyspe wybrukowang wraz z dodatkowym
sygnalizatorem, stwarzajac tym samym powierzchnie akumulacji dla rowerzysty.

Ruch rowerowy prostopadty do wlotu ul. Koszykowej regulowany jest
sygnalizacjg S$wietlng, w wyniku czego wymagane sg zmiany w dosprzetowieniu
sygnalizacji oraz w programie pracy sygnalizacji.

Na wlocie ul. Koszykowej powstaty powierzchnie oznakowane na czerwono na
ktéorych nastepuje rozprowadzenie relacji ruchu rowerowego. Poszczegdlne
mozliwosci ruchu rowerowego oznaczone sg symbolem P-23 i strzatkg
kierunkowa.

Na wlocie ul. Koszykowej w ramach istniejacego przekroju ulicy
wygospodarowano na wlocie dwa pasy ruchu w strone pl. Konstytucji (prosto i
w prawo), pas na wprost w strone ul. Koszykowej oraz dwa pasy
jednokierunkowe rowerowe. Szerokosci pasdow ruchu dla samochoddéw wynoszg
po 3,0m (pas na wprost w kierunku zachodnim oraz prawoskret) natomiast pas
na wprost w strone ul. Pieknej ma 2,75m. Pasy rowerowe maja po 1,5m
szerokosci.
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Pas rowerowy na wprost w strone ul. Pieknej zostat umiejscowiony pomiedzy
pasem na wprost a prawoskretem. Takie rozwigzanie pozwolito unikna¢ kolizji
rowerzystdw z pojazdami skrecajacymi w prawo w tej samej fazie Swiatta
zielonego.

W celu przekazania rowerzyscie informacji dotyczacej sposobu poruszania sie
rowerem po placu Konstytucji przed wlotem zaproponowano umiejscowienie
znaku pionowego:
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Pasy rowerowe w obrebie skrzyzowania ul. Pieknej, Koszykowej i pl. Konstytucji
oznakowane sg oznakowanie poziomym koloru czerwonego uzupetnionym o znak
P-23 ze strzatkami kierunkowymi.

Ruch rowerowy po wschodniej i zachodniej czesci pl. Konstytucji

Ze wzgledu na ochrone konserwatorska obejmujaca nawierzchnie placu
w koncepcji wskazano tylko proponowany przebieg ruchu rowerowego
dwukierunkowego, nie ma ingerencji w nawierzchnie placu ani nie stosuje sie
oznakowania poziomego. Ruch rowerowy odbywa sie tu na zasadach cigqgu
pieszo-rowerowego.

Ruch rowerowy z powierzchni placu jest rozprowadzany w kierunku
ul. Koszykowej, Pieknej oraz w kierunku wlotu wschodniego i zachodniego
ul. Marszatkowskiej. W miejscu potaczenie pasa rowerowego z jezdnig
zaprojektowano kraweznik kamienny zanizony.

Ponadto zapewniona jest komunikacja obu czesci placu z czescig centralng placu
gdzie znajduje sie wypozyczalnia roweréw Veturilo.

W celu potaczenia relacji Koszykowa-Piekna ze stacjg Veturilo zaprojektowano
przebieg pasa rowerowego jako odgiecie od wlotu ul. Koszykowej po nawierzchni
pl. Konstytucji.

Od strony ul. Sniadeckich rozwigzania rowerowe na pl. Konstytucji dowigzano do
projektu Budowy Sciezki rowerowej... [16] zakfadajac, w celu ptynnego
zachowania ciggtosci, wyprostowanie zakonczenia pasa rowerowego na
pl. Konstytucji.
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Ruch rowerowy w obrebie wlotu ul. Sniadeckich, Warynskiego
i przed hotelem MDM

Na wlocie ul. Sniadeckich, w celu separacji ruchu samochodowego i rowerowego
oraz uspokojenia ruchu wprowadzono wyspe dzielagcg z kostki kamiennej oraz
zaprojektowano przejscie dla pieszych wyniesione. Wyniesione przejscie ma za
zadanie uspokojenie ruchu pojazdéw wjezdzajacych od strony pl. Konstytucji
oraz wskazac¢ pierwszenstwo ruchu rowerowego relacji pl. Konstytucji - MDM nad
relacja z ul. Sniadeckich. Stworzenie mozliwosci jazdy kontrapasem ulicg
Sniadeckich wymaga odpowiednich zmian w oznakowaniu tej ulicy (oznakowanie
pionowe jak dla kontrapasa).

Ruch rowerowy w relacji pl. Konstytucji — MDM prowadzony jest nowym
przejazdem rowerowym o szerokosci 3,0m. Mozliwos¢ wjazdu na przejazd
zapewniony jest z kazdej relacji, ponadto zostata utworzona strefa akumulacji, w
ktorej bedq oczekiwaé rowerzysci oczekujacy na zielone $wiatto umozliwiajac tym
samym swobodny przejazd w relacji pl. Konstytucji - Warynskiego.

Ruch rowerowy prostopadty do wlotu ul. Warynskiego regulowany jest
sygnalizacjgq $wietlng, w wyniku czego wymagane sg zmiany w dosprzetowieniu
sygnalizacji oraz w programie pracy sygnalizacji.

W celu zachowania sprawnego, ptynnego i bezpiecznego przejazdu rowerowego
pomiedzy wlotem ul. Warynskiego a ul. Marszatkowska zaprojektowano nowgq
dwukierunkowa droge dla roweréw przed hotelem MDM. Droga ma szerokos$c
2,0m i jest wykonana z nawierzchni asfaltowej. W wyniku stworzenia nowej
$ciezki nalezato przesunac miejsca postojowe w strone placu, zamkna¢ prawy pas
ruchu (jeden z trzech) na wlocie ul. Warynskiego, zaprojektowa¢ nowy chodnik
z ptyt chodnikowych jako poszerzenie istniejacego.

W wyniku powyzszych zmian poszerzeniu ulegta takze powierzchnia
przeznaczona dla pieszych oraz nowy przebieg chodnika umozliwit organizacje
miejsc postojowych wzdtuz ulicy Warynskiego réwnolegle na jezdni zamiast
prostopadle, dzieki czemu poprawie ulegnie przestrzen publiczna.

Pozostawienie dwoch pasow do skretu w lewo przed hotelem MDM oprécz
utworzenia drogi dla rowerédw umozliwito takze stworzenie pasa manewrowego
przy miejscach postojowych co wptywa znaczaco na poprawe bezpieczenstwa.

W wyniku zaproponowanych zmian zmianie ulega znaczaco obszar wlotu
ul. Warynskiego oraz obszar przed hotelem MDM. Oprécz nowych konstrukcji
nawierzchni do przestawienia sq takie elementy jak: stupki stalowe, stojaki
rowerowe, latarnie, elementy odwodnienia i inne wymagane elementy.

Ruch rowerowy w obrebie wlotu ul. Marszatkowskiej

Od strony pl. Konstytucji kosztem jednego pasa ruchu wygospodarowano miejsce
na dwukierunkowg droge dla roweréw o szerokosci 2,0m. Droga rowerowa
zaczyna sie na zjezdzie z wschodniej czesci placu Konstytucji przez wlot
ul. Koszykowej mijajac z lewej strony kandelabr przy istniejgcym krawezniku
przechodzi wzdtuz pasa ruchu od strony Marszatkowskiej, od ktorej jest
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oddzielona wyspa z kostki kamiennej. Wyspa petni role separatora ruchu
rowerowego od pojazdéw skrecajacych w pl. Konstytucji oraz jadacych
ul. Marszatkowska.

Po przekroczeniu wjazdu na parking droga dla roweréow przechodzi w obszar
akumulacji rowerzystow oczekujacych na przejazd przez wlot
ul. Marszatkowskiej, ktory jest sterowany sygnalizacjq S$wietlng. Do obszaru
akumulacji dochodzi takze odgiecie pasa rowerowego od strony
ul. Marszatkowskiej.

Odgiecie to przeznaczone jest dla rowerzystéw chcacych skreci¢ w lewo w nowg
droge dla rowerdéw przed hotelem MDM lub pojechaé prosto drogg dla rowerdw
w strone wschodniej czesci placu Konstytucji.

Przejazd rowerowy przez wlot ul. Marszatkowskiej ma szerokos$¢ 3,0m i przed
przejsciem dla pieszych utworzona zostata strefa akumulacji dla rowerzystéw
przepuszczajacych pieszych na przejsciu, ktorzy przekraczajgq Marszatkowskg
w tej samej fazie Swiatfa zielonego co rowerzysci.

Ruch rowerowy prostopadty do wlotu ul. Marszatkowskiej regulowany jest
sygnalizacjg $wietlng, w wyniku czego wymagane sg zmiany w dosprzetowieniu
sygnalizacji oraz w programie pracy sygnalizacji.

W celu przekazania rowerzyscie informacji dotyczacej sposobu poruszania sie

rowerem po placu Konstytucji w obszarze wlotu wul. Marszatkowskiej
zaproponowano umiejscowienie znakéw pionowych:
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6.3.2. Ruch rowerowy w obrebie Placu Zbawiciela

Po ustaleniach z Zamawiajacym ruch rowerowy na pl. Zbawiciela odbywa sie na
zasadach ogdlnych po zawezonej do jednego pasa powierzchni ronda.

W przypadku wszystkich wlotéw na rondo jednopasowych nieuzasadnione jest
utrzymywanie dwodch paséw na samym rondzie. Poruszanie sie rowerzysty
i samochodu w obszarze jednego pasa wptywa korzystnie na widocznosc
i zmniejsza ryzyko kolizji z pojazdu z rowerem w chwili opuszczania ronda.

W pierwszym wariancie redukcji przekroju ronda zaproponowano likwidacje
wewnetrznego pasa na rondzie. Wigze sie to ze stosunkowo prostymi robotami
budowlanymi - wystarczy wykona¢ kraweznik w nowym miejscu,
zagospodarowaé nowg czes¢ pasa wyspy zielenig oraz niewielkg przebudowe
odwodnienia.

Po ustaleniach z Zamawiajacym przeanalizowano rowniez wariant II, w ktorym
likwiduje sie pas zewnetrzny ronda a ruch odbywa sie po wewnetrznym pasie
ronda. To rozwigzanie wigze sie z gruntowng przebudowg wszystkich wlotow na
skrzyzowanie wraz z odwodnieniem oraz z wykonaniem nowej nawierzchni z
kostki brukowej nawigzujacej do istniejacej w miejscach likwidacji nawierzchni
asfaltowej.

Przy proponowanym rozwigzaniu w wariancie I zjazd na istniejacy kontrapas
wzdiuz ulicy Nowowiejskiej odbywa sie w taki sam sposéb jak w stanie
istniejgcym. W wariancie II nalezy wykona¢ nowy fragment nawierzchni
kontrapasa tgczac istniejgcy kontrapas z pasem ruchu na rondzie.

Przy stacji wypozyczalni rowerdw Veturilo zaprojektowano bezposredni zjazd
z ronda do stacji. Zjazd jest wykonany z nawierzchni asfaltowej obramowanej
opornikami. W wyniku zastosowania powyzszego rozwigzania zmniejszyta sie
ilos¢ miejsc postojowych w zatoce. Projektowany zjazd zapewni proste
i przyjazne korzystanie z wypozyczalni rowerow.

Ponizej podano rdéznice zakresu przebudowy dla obu wariantéw likwidacji jednego
pasa ruchu na pl. Zbawiciela.

Wariant I - likwidacja wewnetrznego pasa ruchu

+ Prostszy schemat robét budowlanych,

« Zachowanie istniejgcej organizacji parkowania na zewnetrznej czesci
pl. Zbawiciela,

« Zachowanie istniejacych elementdw zewnetrznej czes¢ placu (zielen,
nawierzchnie chodnikdw, inne elementy pasa drogowego),

+ Przebudowa odwodnienia na wyspie sSrodkowej,

« Zagospodarowanie wyspy srodkowej wiekszg iloscig zieleni,

« Nizsze szacowane koszty robét budowlanych - 80 611,82 zt

Wariant II - likwidacja zewnetrznego pasa ruchu
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« Bardziej skomplikowany i rozczionkowany schemat robét obejmujacy
przebudowe kazdego z 6 wlotéw,

« Zmiana istniejacej organizacji parkowania - zmniejszenie liczby miejsc
postojowych,

« Moze sie okaza¢, ze po stworzeniu dodatkowej przestrzeni dla pieszych
istniejacy ukfad drzew, krzewdw i innych elementéw pasa drogowego ze
wzgledow architektoniczno-estetycznych bedzie musiat by¢
przemodelowany,

« Przebudowa odwodnienia wszystkich wlotéw,

« Utworzenie nowej przestrzeni dostepnej dla pieszych na zewnatrz ronda,

+ Mniejsza powierzchnia kumulacji dla pojazdow pomiedzy odnogami
torowiska tramwajowego,

« Wyzsze szacowane koszty robét budowlanych — 124 449,42 zt

Nowa przestrzen dla pieszych w wariancie II powstata by w miejscu obecnego
postoju pojazdéw a pojazdy staty by na nowo utworzonej nawierzchni.

Przed przystgpieniem do kolejnych etapéw projektu Zamawiajgcy musi
zadecydowac, ktéry z wariantéw preferuje.

Podczas konsultacji rozwigzan padfa takze propozycja udostepnienia wyspy
srodkowej placu dla pieszych. Ze wzgledu na lokalizacje ciggéw pieszych jak i
wszystkich punktéw handlowo-ustugowych na zewnatrz placu bezzasadne wydaje
sie by¢ udostepnianie wyspy srodkowej placu. Na wyspie poruszajq sie pojazdy
szynowe oraz dostep na wyspe wigzatby sie z nietypowymi przejsciami dla
pieszych generujacymi dodatkowe punkty kolizji co obnizyto by poziom
bezpieczenstwa w obrebie placu.

Na wlocie ul. Mokotowskiej pokazano projektowane rozwigzanie z projektu
kontrapasa na ul. Mokotowskiej... [16].

Rozwigzania na pl. Zbawiciela przedstawiono na planie sytuacyjnym rys. nr 4
(wariant I) i 4b (wariant II).

Wariant alternatywny

Jako alternatywe sposobu organizacji ruchu na Placu Zbawiciela przedstawiono
takze wariant z niezaleznym pasem rowerowym na jezdni ronda, ktéry przebiega
srodkiem pasa dla samochodow. W takim przypadku rowerzysta jest
priorytetowym uzytkownikiem ronda i on dyktuje tempo poruszania sie
pojazdow. Jest to rozwigzanie innowacyjne, ale stosowane juz z powodzeniem
w krajach Beneluksu.

Jednokierunkowy pas rowerowy prowadzony jest sSrodkiem jezdni. Takie
rozwigzanie sprawia, iz rowerzysta zawsze znajduje sie w zasiegu wzroku
kierujacego pojazdem jadacym za nim oraz w zasiegu lusterek pojazdu jadacego
przed nim, rowerzysta nie wchodzi w zakres martwego pola widocznosci lusterek,
co istotnie wptywa na bezpieczenstwo. Dodatkowo wymusza sie od kierowcow
podazanie za rowerzystami z predkoscig rowerzystéw i zachowaniem odstepu, co
rowniez wptywa pozytywnie na ich bezpieczenstwo. Przykiadowe rozwigzanie
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ilustruje ponizsza fotografia a plan przedstawiony jest w czesci rysunkowej na
rysunku nr 4A.

Powyzszy alternatywny wariant moze by¢ wystepowac zaréwno z wariantem I jak
i IT.

FIETS3G>BERA AD To avenue,
no cyclists allowed,
no bicycle lane

Fot. 2. Centralny pas rowerowy (zrédto: www.fietsberaad.nl)

6.3.3. Skrzyzowanie projektowanego kontrapasa
Z istniejaca droga dla rowerow w ciqgu al. Armii
Ludowej

Istniejaca droga dla roweréow wzdiuz al. Armii Ludowej przecina jezdnie ulicy
Marszatkowskiej oraz torowisko tramwajowe. Zaréwno przejscie dla pieszych jak
i przejazd rowerowy jest regulowany sygnalizacjg $wietlna.

Szerokos$c¢ istniejgcego przejazdu rowerowego wynosi 2,5m i jest wyznaczona
oznakowaniem poziomym P-1. Szeroko$¢ wlotu projektowanego kontrapasa
wynosi 3,0m tworzac tym samym powierzchnie akumulacji.

Powierzchnia oczekiwania jest przeznaczona dla rowerzystow chcacych skrecié
w lewo lub w prawo w istniejacg droge dla rowerdéw oraz dla uzytkownika
kontrapasa jadacego prosto. Wlot z kontrapasa jest regulowany sygnalizacjg
Swietlng. Rowerzysci otrzymajq Swiatfo zielone w tej samej fazie co pojazdy na
ul. Marszatkowskiej, wtedy na prostopadtej drodze dla rowerdw i przejsciu dla
pieszych nadawany jest sygnat czerwony. Rowerzysta jadacy prosto kontrapasem
przejezdza swobodnie przez obszar skrzyzowania DDR i przejscia dla pieszych
natomiast rowerzysci chcacy skreci¢ w lewo lub prawo w DDR muszg poczekaé w
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strefie akumulacji na nadawanie sygnatu zielonego w relacji prostopadtej i
dopiero wtedy bedgq mogli opusci¢ skrzyzowanie.

Pomiedzy przejazdem rowerowym a przejsciem dla pieszych utworzono kolejng
powierzchnie akumulacji (przesuwajac nieznacznie oznakowanie P-10)
przeznaczona dla rowerzystéw wjezdzajacych z drogi dla roweréw w kontrapas.
Rowerzysci wjezdzajg na jezdnie w tej samej fazie sygnatu zielonego co piesi,
dlatego muszg mieé¢ bezkolizyjng powierzchnie, na ktérej mogq oczekiwaé na
przejazd nie kolidujac jednoczesnie z cyklistami jadgcymi przejazdem na wprost.

W celu umozliwienia bezpiecznego wjazdu rowerzystow  jadacych
ul. Marszatkowskg na pasie wspdlnym z samochodami w droge dla rowerdéw
w kierunku zachodnim zaprojektowano pas dla roweréw w formie odgiecia w
prawo od jezdni taczacego sie z drogg dla rowerdw. Rowerzysci jadacy w lewo
maja mozliwosci bezpiecznego przekroczenia jezdni i torowiska w tym samym
czasie i na tych samych zasadach co caty ciag DDR i pieszych. Ponadto
umozliwiono tym samym sprawny wjazd w droge dla rowerdow w kierunku
wschodnim.

Odgiecie zaprojektowano jako pas rowerowy z nawierzchni bitumicznej
obramowanej opornikiem. Wjazd na pas zapewniony jest dzieki obnizeniu
kraweznika. W celu wyraznego zaznaczenia miejsca zjazdy oznaczono go
kolorem czerwonym z symbolem p-23.

W celu przekazania rowerzyscie informacji dotyczacej sposobu poruszania sie
rowerem po skrzyzowaniu z drogg dla rowerdw na al. Armii Ludowej
zaproponowano umiejscowienie znaku pionowego:

K/;\
Kierunek
jazdy
rowerem

W wyniku wprowadzanych zmian konieczne sg nieznaczne zmiany w istniejgcym
wyposazeniu pasa drogowego (do przestawienia klomby i stupki przeszkodowe).

Zaproponowane zmiany w obrebie al. Armii Ludowej powodujgq koniecznos$c
zmian w programie sygnalizacji oraz w dosprzetowieniu sygnalizaciji. .
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6.3.4. Skrzyzowanie projektowanego kontrapasa
z ul. Litewska

W obrebie skrzyzowania nie dochodzi do bezposredniego kolidowania relacji
rowerzystdéw poruszajacych sie kontrapasem a pojazdow wijezdzajacych Ilub
wyjezdzajacych z Litewskiej. Jedyne punkty kolizji nastepujg w chwili zjazdy
rowerzysty w Litewskg lub wjazdu z Litewskiej w kontrapas. W celu umozliwienia
oczekiwania rowerzystom chcgcych skreci¢ w Litewskg z kontrapasa nie blokujac
tym samym ruchu na kontrapasie stworzono powierzchnie akumulacji
o szerokosci ponad 3 metréw kosztem przerwania pasa projektowanej zieleni.

W celu umozliwienia cyklistom zjazdu w Litewska i wjazdu w kontrapasa nalezy
dokonac¢ zmian w oznakowaniu poziomym wlotu ul. Litewskiej.

6.3.5. Wiaczenie kontrapasa w Plac Unii Lubelskiej

Projektowany kontrapas konczy swoéj bieg na pl. Unii Lubelskiej. W ramach
zakresu przedmiotowej koncepcji oraz po uzgodnieniu z Zamawiajacym ustalono,
ze nalezy zaproponowac na tym etapie optymalne wigczenie sie rowerzystow
w ruch na skrzyzowaniu, natomiast kompleksowe rozwigzania ruchu rowerowego
w obrebie catego Placu Unii bedzie przedmiotem kolejnych projektéw i analiz
zwigzanych z gruntowna rozbudowa catego Placu Unii Lubelskiej. Po wigczeniu sie
rowerzystéw w ruch na skrzyzowaniu, dalej odbywa sie on na zasadach ogdinych
jak w stanie istniejgcym.

W zwigzku z pojawieniem sie kontrapasa konieczne jest zamkniecie lewego pasa
ruchu na wyspie $rodkowej skrzyzowania. W miejscu zlikwidowanego pasa
zaprojektowano powierzchnie zieleni nawigzujacej do zieleni istniejacej.
Nowopowstatg powierzchnie obramowano kraweznikiem kamiennym. Do
usuniecia jest ponadto sygnalizator obstugujacy nieistniejacy pas ruchu.

Konieczne byto dostawienie sygnalizatora dla rowerzystédw (Fot. 1) poruszajgcych
sie kontrapasem.

Sygnat zielony nadawany bedzie w tym samym czasie co dla relacji Putawska-
Marszatkowska (samochody i tramwaj). W takiej sytuacji rowerzysta bedzie mogt
bezpiecznie wjechaé na powierzchnie skrzyzowania i zajg¢ pas, po ktérym bedzie
chciat kontynuowa¢ jazde po pl. Unii. Rowerzysta w tym przypadku ustgpic
bedzie musiat pierwszenstwa tylko pojazdom szynowym.

W celu witasciwego wyprofilowania wlotu kontrapasa zaprojektowano wyspe
z kostki kamiennej obramowanej kraweznikiem kamiennym.

W zwigzku z faktem, ze ruch rowerowy na kontrapasie musi by¢ regulowany
sygnalizacjq S$wietlng wymagane sg zmiany w dosprzetowieniu i ewentualne
zmiany w programie sygnalizacji.

Wszystkie projektowane elementy przedstawione w czesSci rysunkowej na
rysunku nr 4.
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6.4. Analiza poszerzenia peronow przystankowych
i nowych mozliwosci ich skomunikowania

Zgodnie z przedmiotem zamowienia poddano analizie mozliwosci poszerzenia
istniejacych perondw przystankowych tramwajowych w kierunku centrum. Jest to
mozliwe w zwigzku z utworzeniem kontrapasa o szerokosci 1,5m w miejscu
zlikwidowanego pasa ruchu dla samochoddéw o szerokosci min. 3,0m. Pozostatg
szeroko$¢ w obrebie wystepowania przystankdw przeznaczono na poszerzenie
platform przystankowych.

Przystanek przy pl. Unii Lubelskiej

Istniejacy przystanek poszerzono o 1,6m z szerokosci 2,2m do szerokosci 3,8m.
Do likwidacji lub przesuniecia jest takze ogrodzenie, ktére w nowoprojektowanym
miejscu znajduje sie w odlegtosci 3,3m od krawedzi peronu. Nowg nawierzchnie
peronu wykonano w betonowej kostki brukowej nawigzujgc sie do nawierzchni
istniejacej. Dzieki poszerzeniu peronu mozliwe bedzie umiejscowienie w jego
obszarze wiaty przystankowej oraz poprawie ulegng z pewnoscig warunki obstugi
pasazeréw oraz zwiekszy sie bezpieczenstwo w obrebie peronu.

Dzieki poszerzeniu peronu i utworzeniu kontrapasa mozliwe réwniez jest
utworzeni nowego potaczenia z przejsciem dla pieszych na wysokosci ul. Zoli.
Skomunikowanie przystanku z przejsciem dla pieszych jest mozliwe dzieki
zaprojektowanemu chodnikowi o szerokosci 1,5 - 2,9m o nawierzchni z BKB.
Nowy chodnik odgrodzono od toréw tramwajowych  wygrodzeniem
segmentowym, ktére nie jest wymagane od strony kontrapasa rowerowego.

W wyniku nowego skomunikowania przejscia dla pieszych z przystankiem na
pl. Unii droga jaka musza pokonac¢ pasazerowie nadchodzacy od strony ul.
Litewskiej skraca sie o okoto 75 metréw co stanowi wymierne korzysci z
utworzenia nowej drogi komunikacyjnej dla ruchu pieszego.

Przystanek przy pl. Zbawiciela

Istniejacy przystanek poszerzono o 1,6m z szerokosci 3,2m do szerokosci 4,8m.
Do likwidacji lub przesuniecia jest takze ogrodzenie, ktére w nowoprojektowanym
miejscu znajduje sie w odlegtosci 4,3m od krawedzi peronu. Nowg nawierzchnie
peronu wykonano w betonowej kostki brukowej nawigzujac sie do nawierzchni
istniejacej. Dzieki poszerzeniu peronu mozliwe bedzie umiejscowienie w jego
obszarze wiaty przystankowej oraz poprawie ulegng z pewnoscig warunki obstugi
pasazerdw oraz zwiekszy sie bezpieczenstwo w obrebie peronu.

W przypadku tego przystanku réwniez przeanalizowano mozliwosS¢ potaczenia
tego przystanku z przejsciem dla pieszych przy al. Armii Ludowej. Okazato sie to
jednak niemozliwe ze wzgledu na nowe powierzchnie akumulacji na kontrapasie
przed istniejaca drogg dla rowerdw i przejsciem dla pieszych, ktére
uniemozliwiajg pofaczenia istniejacego przejscia chodnikiem (kontrapas w tym
miejscu ma szerokos$¢ 3,0m). Ponadto problematyczne byloby potaczenie
z istniejgcym  przejsciem przez droge dla rowerdw. W tym miejscu
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zaobserwowano duzy ruch pieszy, ktérego nie byt by w stanie przenie$s¢ waski
chodnik o szerokosci 1,5m i dtugosci okoto 100 metréw.

Utworzenie nowego przejscia dla pieszych przez jezdnie pomiedzy pl. Zbawiciela
a al. Armii Ludowej nie jest mozliwe ze wzgledu na minimalne odlegtosci
pomiedzy przejsciami dla pieszych [1], ktére w tym przypadku bytyby
niezachowane.

Rozwigzania poszerzen przystankéw i skomunikowania ich z ciggami pieszymi
przedstawiono w czesci rysunkowej na rysunku nr 4.

6.5. Analiza mozliwosci utworzenia dodatkowych azyli
dla pieszych

Zgodnie z przedmiotem zamodwienia poddano analizie mozliwosci utworzenia
nowych azyli dla pieszych poszerzajgc tym samym szerokos$¢ strefy akumulacji
dla pieszych pomiedzy jezdnig a torowiskiem. Utworzenie takich azyli jest
mozliwe w zwigzku likwidacja lewego pasa ruchu dla samochodéw
i wprowadzenia kontrapasa o dwukrotnie mniejszej szerokosci. Pozostatg
szerokos$¢ wskazane jest przeznaczy¢ na dodatkowg strefe akumulacji pieszych,
tak aby przekraczajaqc jezdnie i torowisko mieli pomiedzy jednym a drugim
szanse bezpiecznego postoju. Wykorzystanie jako powierzchni azylu istniejgcej
nawierzchni asfaltowej bez zbednego progu, gwarantuje swobodny i ptynny
przejazd bez przeszkdd osobie na wdzku inwalidzkim czy rodzicowi z wdzkiem.

Przejscie dla pieszych na wysokosci Pl. Unii Lubelskiej

W miejscu przejscia dla pieszych pomiedzy torowiskiem a kontrapasem
wygospodarowano wolng przestrzen o szerokosci 1,5m i przeznaczona jg na azyl
dla pieszych. Z jednej strony azyl ograniczony jest peronem tramwajowym,
natomiast od strony pl. Unii Lubelskiej azyl ograniczony jest wsypa wyniesiong .
W wyniku poszerzenia azylu powstata strefa akumulacji pieszych o szerokosci
3,8m od pudta tramwaju (ok. 2,7m od zewnetrznej szyny).

Nawierzchnie azylu tworzy istniejgca nawierzchnia asfaltowa.
Przejscie dla pieszych na wysokosci ul. Zoli

Podobniej jak wyzej w miejscu przejscia dla pieszych pomiedzy torowiskiem
a kontrapasem wygospodarowano wolng przestrzen o szerokosci ok. 1,5m
i przeznaczona ja na azyl dla pieszych. Z jednej strony azyl ograniczony jest
pasem zieleni izolacyjnej obramowanym kraweznikiem, natomiast od strony pl.
Unii Lubelskiej azyl ograniczony jest nowopowstatym chodnikiem komunikujagcym
przejscie z przystankiem na pl. Unii. W wyniku poszerzenia azylu powstata strefa
akumulacji pieszych o szerokosci 2,3m od pudta tramwaju (ok. 2,7m od
zewnetrznej szyny).

Nawierzchnie azylu tworzy istniejgca nawierzchnia asfaltowa.
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Przejscie dla pieszych na wysokosci ul. Litewskiej

Podobnie jak na poprzednim przejsciu dla pieszych pomiedzy torowiskiem
a kontrapasem wygospodarowano wolng przestrzen o szerokosci 1,5m
i przeznaczona jg na azyl. Z obydwu stron azyl ograniczony jest pasem zieleni
izolacyjnej obramowanym kraweznikiem. W wyniku poszerzenia azylu powstata
strefa akumulacji pieszych o szerokosci 2,3m od pudfa tramwaju (ok. 2,8m od
zewnetrznej szyny).

Nawierzchnie azylu tworzy istniejgca nawierzchnia asfaltowa.

Przejscie dla pieszych na wysokosci Pl. Zbawiciela potudniowy
wlot ul. Marszatkowskiej

Podobnie jak na poprzednim przejsciu dla pieszych pomiedzy torowiskiem a
kontrapasem wygospodarowano wolng przestrzen o szerokosci 1,5m i
przeznaczona ja na azyl dla pieszych. Z jednej strony azyl ograniczony jest
peronem tramwajowym, natomiast od strony pl. Zbawiciela azyl ograniczony
jest wsypg wyniesiong . W wyniku poszerzenia azylu powstata strefa akumulacji
pieszych o szerokosci 4,9m od pudta tramwaju (ok. 5,3m od zewnetrznej szyny).

Nawierzchnie azylu tworzy istniejgca nawierzchnia asfaltowa.

Przejscie dla pieszych na wysokosci Pl. Zbawiciela pdtnocny wylot
ul. Marszatkowskiej

Podobnie jak na poprzednim przejsciu dla pieszych pomiedzy torowiskiem
a kontrapasem wygospodarowano wolng przestrzen o szerokosci 1,5m
i przeznaczona jg na azyl. Z obydwu stron azyl ograniczony jest pasem zieleni
izolacyjnej obramowanym kraweznikiem. W wyniku poszerzenia azylu powstata
strefa akumulacji pieszych o szerokosci 4,5m od pudta tramwaju (ok. 4,9m od
zewnetrznej szyny).

Nawierzchnie azylu tworzy istniejgca nawierzchnia asfaltowa.

Projektowane rozwigzania utworzenia azyli dla pieszych przedstawiono w czesci
rysunkowej na rysunku nr 4.

6.6. Zagospodarowanie zielenia wolnych przestrzeni

W ramach wolnej przestrzeni pomiedzy projektowanym kontrapasem
a torowiskiem proponuje sie zagospodarowac ten obszar zieleniag obramowang
kraweznikiem kamiennym od strony kontrapasa.

Pas zieleni wzdtuz kontrapasa powinien zapewnia¢ rowerzyscie jak najwiecej
doznan estetycznych i powinien petni¢ role elementu podnoszacego atrakcyjnosc
samego kontrapasa. Zielen powinna by¢ dla rowerzysty przyjemny sposobem
fizycznego oddzielenia od innych uczestnikéw ruchu (w tym przypadku ruchu
tramwajowego).
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Zagospodarowanie zielenig pasa przy torowisko petni takze role wygtuszajacq
hatas od przejezdzajacych pojazdow. Takie rozwigzanie zastosowane jest juz po
zachodniej stronie torowiska od strony chodnika.

W koncepcji przyjeto, ze w pasie zieleni wzdtuz kontrapasa w celu estetycznego
odgrodzenia od ruchu tramwajowego oraz w celu ograniczenia emisji hatasu od
tramwajow stosuje sie krzewy uformowane w zywoptot analogicznie jak po
zachodniej stronie torowiska (Fot. 3)

Fot. 3. Istniejaca zielen izolacyjna po zachodniej stronie torowiska

Na pl. Unii Lubelskiej i pl. Zbawiciela w miejscu zlikwidowanego pasa ruchu na
wyspie nalezy zastosowac roslinnos¢ niskg — trawy i pnacza nawigzujgca do juz
istniejgcej roslinnosci na wyspie srodkowej. Nie nalezy stosowac tutaj bujnej
roslinnosci wysokiej, ktdra mogta by niebezpiecznie ogranicza¢ widocznosc.

Projektowane przestrzenie zagospodarowane zielenigq przedstawiono w czesci
rysunkowej na rysunku nr 4.

6.7. Proponowane nawierzchnie

Projektowany kontrapas prowadzony jest po czesci lewego pasa ruchu
ul. Marszatkowskiej od strony osi jezdni. Nawierzchnia w tym miejscu jest
w stanie bardzo dobrym. Warstwa S$cieralna jest nawierzchnig asfaltowg
zapewniajacg minimalne opory toczenia i drgania a takze jest wystarczajqco
szorstka aby umozliwi¢ bezpieczne hamowanie i manewry. Stan istniejgcej
nawierzchni pokazano na ponizszych fotografiach.
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Fot. 4. Stan istniejgqcej nawierzchni w miejscu przysztego kontrapasa

Wszystkie nowe drogi i zjazdy dla rowerdw lub pasy rowerowe zaprojektowane
poza nawierzchnia asfaltowg jezdni gtéwnej nalezy wykona¢ z nawierzchni
bitumicznej posadowionej na podbudowie z kruszywa famanego dogeszczanego
mechanicznie. Nawierzchnia powinna by¢ obramowana obrzezem betonowym
wtopionym.

Warstwa Scieralna powinna by¢ wykonana z mieszanki bitumicznej o wysokim
standardzie rownosci. Musi zapewnia¢ ona minimalne opory toczenia i drgania
a takze by¢ wystarczajgco szorstka, aby umozliwi¢ bezpieczne hamowanie
i skrecanie rowerem.

Wazne jest aby nawierzchnia byta atrakcyjna dla potencjalnego rowerzysty, tak
aby ten nie miat sktonnosci do poruszani sie drogg dla samochoddéw tylko
dlatego, ze ta ma lepsze parametry.

Wszystkie miejsca przejscia z nawierzchni jezdni na nawierzchnie nowego pasa
rowerowego powinny by¢ realizowane za pomocg kraweznika obnizonego tak aby
nie wystepowat prog.

W koncepcji zaprojektowano nawierzchnie bitumiczne w ponizszych lokalizacjach:
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+  Wszystkie zjazdy z jezdni gtdwnej na chodnik w obrebie wlotow
ul. Koszykowej i Pieknej (z wyjatkiem chodnikéw na pl. Konstytucji),
+ Nowa droga dla rowerdéw przed hotelem MDM (wraz z azylem),

* Odgiecie i strefa akumulacji na chodniku na wlocie ul. Marszatkowskiej na
pl. Konstytucji,

« Zjazd na stacje Veturilo na pl. Zbawiciela,

* Nowy pas rowerowy na chodniku przy al. Armii Ludowej,

Na wlocie ul. Sniadeckich zatozono wykonanie wyniesionego przejscia dla
pieszych jako przebudowe nawierzchni istniejgcej z kostki kamiennej.

Nawierzchnia pofaczenia wschodniej czesci pl. Konstytucji z wlotem
Marszatkowskiej odbywa sie po istniejgcej nawierzchni bitumicznej.

Na chodnikach po wschodniej i zachodniej czesci pl. Konstytucji, ze wzgledu na
ochrone konserwatorskg nawierzchni placu, nie mozna dokona¢ zadnej ingerencji
W nawierzchnie. Rowerzysci muszg sie porusza¢ w tym obszarze po istniejgcej
nawierzchni gtlownie z ptytek chodnikowych, klinkieru lub innych elementéw.

Nawierzchnie nowego chodnika przed hotelem MDM zaprojektowano z ptytek
chodnikowych w nawigzaniu do nawierzchni istniejacej.

Nawierzchnie chodnika taczacego przejscie dla pieszych przy Zoli z przystankiem
na pl. Unii Lubelskiej wykonano z betonowej kostki brukowej.

Nawierzchnie poszerzonych perondw zaprojektowano z betonowej kostki
brukowej w nawigzaniu do istniejgcej nawierzchni.

Nawierzchnie nowoprojektowanych wysp dzielgcych zaprojektowano z kamiennej
kostki brukowej obramowanej kraweznikiem kamiennym.

6.8. Oznakowanie poziome i pionowe

Do oznakowania poziomego nowych drég i paséw rowerowych powinno sie
zastosowac nastepujgce linie poziome P-2a, P-2b, P-1d, P-1e oraz znaki P-23
Lrower” i odmiany strzatek kierunkowych P-8. Przejazdy rowerowe oznaczono
znakiem P-11. W wyniku nowych rozwigzan rowerowych zmianie ulega lokalnie
takze inne oznakowanie poziome niezwigzane z rowerami.

Pasy rowerowe w obrebie skrzyzowan, zjazdy z jezdni na odgiecia lub wloty
i wyloty na skrzyzowaniach i zjazdach, strefy akumulacji oraz inne miejsca
charakterystyczne wymagajace zaakcentowania ruchu rowerowego oznakowano
malowaniem koloru czerwonego.

Kontrapas powinien by¢ oznaczony znakiem pionowym P-19.

W koncepcji zaproponowano takze pionowe oznakowanie informacyjne dla
rowerzystéw, ktdre ma za zadanie ufatwié orientacje w sposobie poruszania sie
po nowych odcinkach drég i paséw rowerowych. Znaki tego typu nie sg jeszcze
popularne w Polsce ale mozna je juz spotkac¢ innych krajach europejskich np.
w Niemczech. Oznakowanie opisano w punkcie 6.3.
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Szczego6towe projektowane oznakowanie poziome i pionowe oraz wszystkie
zmiany jakie ono wywofa w oznakowaniu istniejacym powinno zostac
przedstawione w projekcie statej organizacji ruchu na etapie projektu
budowlanego lub wykonawczego.

Schematyczne oznakowanie zostato pokazane w czesci rysunkowej na rysunku
nr 4.

6.9. Analiza mozliwosci likwidacji sygnalizacji swietlnej
w wybranych miejscach

W wyniku powstania nowych azyli dla pieszych na przejsciach dla pieszych na
wysokosci ul. Zoli i Litewskiej przeanalizowano likwidacje sygnalizacji Swietlnej.

Z wstepnych analiz wynikato, ze przejscie przez tory tramwajowe musi pozostac
regulowane sygnalizacjg S$wietlng. Wynika to z faktu, ze tramwaj musiat by
ustgpic¢ pierwszenstwa pieszemu przechodzacemu i znajdujagcemu w danej chwili
na przejsciu co biorgc pod uwage mase tramwaju i predkosci z jakimi sie porusza
oraz duzg czestotliwo$¢ ruchu tramwajowego bytoby rozwigzaniem wysoce
niebezpiecznym. Ponadto doprowadzito by to do sytuacji, w ktérej motorniczowie
jezdzili by tramwajami z bardzo mata predkosciq (zeby uniknac¢ sytuacji
konfliktowych) co dobito by sie negatywnie na czasach przejazdu taboru.

Pozostato przeanalizowa¢ scenariusz, w ktérym przejscie przez torowisko
pozostanie z sygnalizacjg Swietlng, natomiast sygnalizatory znikng na przejsciu
przez jezdnie. To rozwigzanie mogtoby skroci¢ czas przejscia pieszego przez
przejscie (do pokonania bytby tylko jeden pas samochodowy i kontrapas). Jednak
rozwigzanie takie obnizyto by poziom bezpieczenstwa w obszarze przejscia.
Przejscie na zielonym Swietle jest najbezpieczniejszym rozwigzaniem.

Poza tym sygnalizacja $wietlna na przejsciu dla pieszych jest takze Srodkiem
uspokojenia ruchu na ul. Marszatkowskiej. Bez sygnalizacji $wietlnej na pewno
wzrosty by predkosci poruszania sie pojazdéw na odcinku pl. Unii Lubelskiej -
al. Armii  Ludowej, co obnizyloby poziom bezpieczenstwa wszystkich
uzytkownikéw ruchu.

Do niebezpiecznej sytuacji dochodzito by takze gdy pieszy oczekujacy przed
krawedzig jezdni zobaczyt by nadawany sygnat zielony na sygnalizatorze za
torowiskiem (zupetnie jak w stanie istniejagcym) i mégiby odczytac to jako sygnat
dajacy mu bezwzgledne pierwszenstwo na jezdni przed samochodami (faktycznie
by tego pierwszenstwa nie miat poniewaz przejscie przez jezdnie nie bytoby
regulowane sygnalizacjg). W takiej sytuacji pieszy moégiby bez zadnego
zastanowienia i zachowania ostroznosci wejs¢ pod kota nadjezdzajacego pojazdu.

Po przeanalizowaniu powyzszych oraz po uzgodnieniach z Zamawiajgcym podjeto
decyzje o pozostawieniu sygnalizacji $wietlnych, tak jak w stanie istniejgcym.

6.10. Analiza zmian w istniejacej sygnalizacji swietlnej

W wyniku znacznych zmian na poszczegdlnych skrzyzowaniach spowodowanych
nowymi zaawansowanymi rozwigzaniami rowerowymi zajdzie koniecznos$¢ zmian
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w dosprzetowieniu poszczegdlnych sygnalizacji $wietlnych oraz dokonania zmian
w programach sygnalizacji.

Ponizej przedstawiono zakres zmian w sygnalizacji Swietlnych na poszczegdlnych
skrzyzowaniach.

Skrzyzowanie pl. Konstytucji z ul. Koszykowgqg i Piekng

W wyniku nowych rozwigzan ruchu rowerowego nalezy co najmniej dostawi¢ lub
przestawié: 5 sygnalizatoréw dla pieszych S5, 9 sygnalizatorow na przejezdzie
rowerowym S6, 4 sygnalizatory 3-komorowe dla rowerzystéow (Fot. 1).

W celu zapewnienia bezpiecznych relacji poszczegdlnych uczestnikéw ruchu
konieczne beda zmiany w programie sygnalizacji.

Skrzyzowanie pl. Konstytucji z ul. WarynAskiego i Sniadeckich

W wyniku nowych rozwigzan ruchu rowerowego nalezy co najmniej dostawi¢ lub
przestawi¢: 1 sygnalizator dla pieszych S5, 4 sygnalizatory na przejezdzie
rowerowym S6, 1 sygnalizator dla samochodéw S1.

W celu zapewnienia bezpiecznych relacji poszczegdlnych uczestnikéw ruchu
konieczne beda zmiany w programie sygnalizacji.

Skrzyzowanie pl. Konstytucji z ul. Marszatkowskg

W wyniku nowych rozwigzan ruchu rowerowego nalezy co najmniej dostawi¢ lub
przestawi¢: 1 sygnalizator dla pieszych S5, 2 sygnalizatory na przejezdzie
rowerowym S6, 1 sygnalizator dla samochodéw S1.

W celu zapewnienia bezpiecznych relacji poszczegdlnych uczestnikéw ruchu
konieczne mogg by¢ zmiany w programie sygnalizacji.

Przejscia dla pieszych na wysokosci Al. Armii Ludowej,
ul. Litewskiej, ul. Zoli,

Na wymienionych przejsciach dla pieszych wszystkie relacje sg sterowane
sygnalizacjq $wietlng, z tego wzgledu nalezy ustawi¢ dodatkowe sygnalizatory dla
rowerzystéw poruszajacych sie po projektowanym kontrapasie.

Sygnalizatory nalezy ustawi¢ w pasie zieleni pomiedzy torowiskiem, a
projektowanym kontrapasem, z wyjatkiem przejscia na wysokosci Al. Armii
Ludowej gdzie, z uwagi na poszerzenie kontrapasa na wlocie, konieczne jest
zlokalizowanie sygnalizatora na wysiegniku.

Wjazd kontrapasa na pl. Unii Lubelskiej
Wlot kontrapasa musi by¢ regulowany sygnalizatorem dla roweréw. W celu

wykrycia zblizajagcego sie roweru nalezy zastosowac¢ petle indukcyjng dla
rowerzystow.
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W wyniku dosprzetowienia oraz likwidacji jednego pasa ruchu konieczne bedq
zmiany w programie sygnalizacji.

Jak przedstawiono nowe rozwigzania rowerowe generujg stosunkowo duzo zmian
w istniejacych sygnalizacjach $wietlnych na analizowanym odcinku. Na etapie
projektu budowlanego konieczne bedzie wykonanie projektéw sygnalizacji
Swietlnych uwzgledniajgcych nowe Iub zmienione elementy infrastruktury
sygnalizacyjnej a takze nowe lub zmienione relacje ruchowe na skrzyzowaniach.

6.11. Priorytet dla tramwajow

W ciqgu ul. Marszatkowskiej, na odcinku od pl. Unii Lubelskiej do pl. Konstytucji,
sygnalizacja $wietlna steruje ruchem tramwajowym w 3 miejscach. Sg to miejsca
przekraczania torowiska przez pieszych i rowerzystéw (al. Armii Ludowej,
ul. Litewska, ul. Zoli). Przebiegajacy rownolegle do torowiska ruch samochodowy
jest w tych miejscach réwniez regulowany sygnalizacjgq Swietlng. Zgodnie
z przedmiotem zamowienia w kazdej z lokalizacji powinien by¢ przewidziany
program sterujacy sygnalizacjq zaleznie od ruchu oraz nadajacych priorytet dla
pojazdow szynowych.

Przeprowadzona analiza wielkosci natezen ruchu tramwajowego na
rozpatrywanym odcinku ul. Marszatkowskiej wskazuje na jego wysokg
czestotliwosé. Na odcinku od pl. Unii Lubelskiej do pl. Zbawiciela liczba sktadow
W godzinie szczytu porannego wynosi 30 sktadow w kazdym kierunku. Oznacza
to przejazd tramwaju srednio co 1 minute. Niewiele mniej obcigzony jest odcinek
torowiska od pl. Zbawiciela do pl. Konstytucji - rejestruje sie 24 skiady
w kazdym kierunku, co odpowiada czestotliwosci ok. 75s. Wlot ul. Nowowiejskiej
do pl. Zbawiciela charakteryzuje sie natezeniem 18 pojazdéw w kazdym
kierunku - przejazd tramwaju w godzinie szczytu ma miejsce srednio co 100s.

Ponizej przedstawiono zatozenia do sterowania z priorytetem dla tramwajow:

+ ze wzgledu na bardzo wysokie szczytowe natezenie ruchu tramwajowego,
utrzymanie petnego bezwarunkowego priorytetu w godzinach szczytu
komunikacyjnego moze wptywaé negatywnie na mozliwos¢ sprawnego
i komfortowego przekraczania torowiska przez pieszych na przejsciach
sterowanych sygnalizacjg $wietlng, na etapie projektu budowlanego nalezy
w projektach ruchowych przeprowadzi¢ analize zakresu priorytetu (petny,
wysoki, czesciowy) ,

« w ramach projektéw ruchowych nalezy przeprowadzi¢ doktadne badania
i pomiary ruchu pieszego oraz prostopadtego ruchu rowerowego (DDR na
al. Armii Ludowej) w miejscach przejs¢ dla pieszych i przejazdéw
sterowanych sygnalizacjg $wietlng i na tej podstawie rozwazy¢é mozliwosé
obnizenia poziomu priorytetu,

« na etapie projektu ruchowego nalezy dokonaé¢ analizy i pomiaréw
predkosci poruszania sie tramwajow w danych lokalizacjach aby przyjac
wiasciwe zatozenia do programéw sygnalizacji,

e W celu realizacji priorytetu konieczne bedzie wyposazenie torowiska
w dodatkowe punkty detekcji dla tramwajow. Detekcja moze by¢
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realizowana na kilka sposobow: petle indukcyjne, kamery, radiowy system
detekcji (przekazujacy do sterownika caty pakiet danych),

« dokfadna lokalizacja detektorow bedzie zaleze¢ od wybrania sposobu
detekcji, od warunkéw wydanych przez Zarzadce infrastruktury i bedzie
mozliwa do ustalenia na etapie wykonania nowych programéow
sygnalizacyjnych w projekcie ruchowym,

+ Uwzglednienie priorytetu dla tramwajow bedzie wymagato
przeprogramowania istniejgcych sterownikéw sygnalizacyjnych,

« Zamawiajacy przed wykonaniem projektdow ruchowych powinien
przeanalizowac rozszerzenie zakresu wprowadzania priorytetu na caty
odcinek od pl. Unii Lubelskiej do pl. Konstytucji wiacznie, celem
minimalizacji strat czasu tramwajéw na mozliwie dtugim odcinku.

W celu przeanalizowania pracy nowych programoéw sygnalizacji z priorytetem dla
tramwajow wskazane bedzie na etapie projektow ruchowych wykonanie oprdécz
projektdw ruchowych takze mikrosymulacji ruchu obrazujacej dziatanie
priorytetu.

7. Prognozy ruchu po wprowadzeniu zmian

Proponowane w niniejszej koncepcji zmiany ukfadu geometrycznego oraz
organizacji ruchu na ul. Marszatkowskiej majq istotny wptyw na role i funkcje
rozpatrywanego odcinka ulicy w ukfadzie komunikacyjnym Srdédmiescia
Warszawy. Przeksztatcenie 2-pasowego przekroju jezdni w przekrdj o 1 pasie
ruchu powoduje zmniejszenie przepustowosci odcinka, warunkdéw ruchu oraz
decyzji o podrézach podejmowanych przez kierowcow.

W celu okreslenia przewidywanych zmian w rozktadzie natezen ruchu na
analizowanym odcinku ulicy oraz obszarze wptywu inwestycji, postuzono sie
metoda modelowania ruchu. Wykorzystano sieciowy model ruchu Warszawy,
utworzony w oparciu o badania ruchu z 2005 roku, zaktualizowany w 2010 roku.
Obliczenia wykonano w programie PTV Visum.

W oparciu o wykonane w ramach zamodwienia pomiary ruchu na
ul. Marszatkowskiej, dokonano aktualizacji modeli bazowych dla godziny szczytu
porannego i popotudniowego. Mapy rozktadu ruchu kotowego na badanej ulicy
oraz przylegtym obszarze dla stanu istniejgcego przedstawiajg rys. 5i 6.
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Rys. 6. Rozktad ruchu w godzinie szczytu popotudniowego - stan istniejacy.

Biorgc pod wuwage planowang zmiane przekroju poprzecznego jezdni
ul. Marszatkowskiej na odcinku od pl. Unii Lubelskiej do pl. Konstytucji
i wynikajgce z tego zmiany np. relacji skretnych, zmodyfikowano model sieciowy
tak, aby odpowiadat stanowi projektowanemu. W wyniku przeprowadzonych
obliczen otrzymano prognozowane wartosci natezen ruchu po wprowadzeniu
zmian przewidzianych w koncepcji. Mapy prognozowanych natezen ruchu

kotowego dla godziny szczytu porannego i godziny szczytu popotudniowego
przedstawiajg rys. 7 i 8.
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Koncepcja kontrapasa rowerowego na ul. Marszatkowskiej od

anh AB pl. Konstytucji do pl. Unii Lubelskiej wraz z rozwigzaniem ruchu
Sta d t ra u m rowerowego w obrebie pl. Konstytucji

Rys. 7. Rozktad ruchu w godzinie szczytu porannego — prognoza.
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Rys. 8. Rozktad ruchu w godzinie szczytu popotudniowego — prognoza.

Z przeprowadzonych analiz wynika, iz po wprowadzeniu zmian przewidzianych
w koncepcji nastapi spadek liczby pojazddéw poruszajacych sie ul. Marszatkowska
na odcinku od pl. Unii Lubelskiej do pl. Konstytucji. Dla godziny szczytu
porannego obserwuje sie spadek wartosci natezenia ruchu na analizowanym
odcinku o ok. 25-30%. Natomiast dla godziny szczytu popotudniowego
zarejestrowano wartosci zblizone do pierwotnych, z lokalnymi réznicami
siegajacymi ok. 10%. Szczegotowe wykres réznic w natezeniu ruchu przed i po
wprowadzeniu zmian przedstawiajg rys. 9 i 10. Kolor zielony wskazuje spadek
natezenia w stosunku do stanu pierwotnego, natomiast kolor czerwony wzrost.
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anh AB pl. Konstytucji do pl. Unii Lubelskiej wraz z rozwigzaniem ruchu
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Rys. 9. Rdéznice natezen ruchu w godzinie szczytu porannego przed i po wprowadzeniu zmian.
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Koncepcja kontrapasa rowerowego na ul. Marszatkowskiej od
ek A pl. Konstytucji do pl. Unii Lubelskiej wraz z rozwigzaniem ruchu
Sta dtra u m rowerowego w obrebie pl. Konstytucji

Rys. 10. Réznice natezen ruchu w godzinie szczytu popotudniowego przed i po wprowadzeniu
zmian.

Wskutek przebudowy ul. Marszatkowskiej zmianie ulegng trasy podrozy
odbywanych dotad na rozpatrywanym odcinku. Mozna wykazac, iz czes¢ natezen
przeniesiona bedzie przez potgczenia alternatywne m.in. ul. Warynskiego, co
w przypadku planowanego zawezenia przekroju tej ulicy oraz zmiany organizacji
ruchu na pl. Konstytucji moze skutkowaé obnizeniem jakosci ruchu pojazdow.
Stanowi to argument za stusznoscia wprowadzenia na ul. Marszatkowskiej
sterowania ruchem przydzielajgcego priorytet dla tramwajow. Podniesienie
szybkosci, skutecznosci i niezawodnosci transportu szynowego w obszarze
Sréodmiescia stanowi¢ bedzie istotny czynnik wptywajacy na decyzje
podejmowane przez podréznych i ksztattujgcy podziat modalny.
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Koncepcja kontrapasa rowerowego na ul. Marszatkowskiej od
pl. Konstytucji do pl. Unii Lubelskiej wraz z rozwigzaniem ruchu
rowerowego w obrebie pl. Konstytucji

8. Symulacje ruchu na zmienianym odcinku | ul.
Marszatkowskiej

Wykonano mikrosymulacje ruchu pojazdow na rozpatrywanym odcinku
ul. Marszatkowskiej dla stanu projektowanego. Postuzono sie w tym celu
oprogramowaniem PTV Vissim.

Na potrzeby mikrosymulacji skonstruowano model sieci transportowej
analizowanego obszaru, odwzorowujacy:
- uktad geometryczny jezdni, skrzyzowan, drég rowerowych, przejsc dla
pieszych
- infrastrukture transportu publicznego (przebieg torowisk, przystanki)
- organizacje ruchu
- sterowanie ruchem sygnalizacjg swietlng
- parametry ruchu pojazdéw poruszajacych sie po sieci (wymiary, predkosci
itp.)
- charakterystyki kierowcéw okreslonych typow pojazddéw i zachowania
W rejonie

Jako podstawe analizy przyjeto godzine szczytu porannego (8:00-9:00) — w tym
okresie odnotowano najwyzsze natezenia ruchu. Wynik symulacji dla wariantu
rozwigzan przedstawionych w koncepcji w postaci filmu zamieszczono na ptycie
CD.

9. Szacunkowe koszty

Ponizej przedstawiono szacunkowe koszty robdt wymaganych przy realizacji
zmian  zwigzanych z rozwigzaniami dla rowerzystow w  obrebie
ul. Marszatkowskiej i pl. Konstytucji.

KOSZTORYS WSKAZNIKOWY

Cena
L.p. Zakres robot jednostka | llos¢ jednostkowa
(netto) zt

Wartos¢
(netto) zt

PLAC UNII LUNELSKIEJ - Likwidacja na wyspie centralnej jednego pasa ruchu na wprost dla

pojazdéw jadacych w ul. Marszatkowska L2

2
LL Rozbidrka konstrukcji nawierzchni asfaltowej m 1150 55,94 643344

2
L2 Przebudowa wyspy centralnej na PI. Unii Lubelskiej m 1150 61,07 7023,61

13. Zmiana organizacji ruchu (w tym Przeprogramowanie sterownika)

2
131 Wykonanie projektowanego oraz usunigcie istniejagcego oznakowania poziomego m 220 27,49 604,80

13.2 | pamontaz sygnalizatora szt. 1,0 52,50 52,50

UL. MARSZAtKOWSKA ODC. OD PL. UNII LUBELSKIEJ DO UL. LITEWSKIEJ - Likwidacja lewego

pasa ruchu oraz przebudowa peronu tramwajowego 2o050L 10
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pl. Konstytucji do pl. Unii Lubelskiej wraz z rozwigzaniem ruchu
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2.1 Rozbidrka konstrukcji nawierzchni asfaltowej oraz kostki kamiennej * m 520,0 60,27 31340,76
2
2.2 Przebudowa wyspy wyniesionej z kostki kamiennej (przy PI. Unii Lubelskiej) *** m 105 396,91 4167,59
2
23. Przebudowa peronu tramwajowego z betonowej kostki brukowej **** m 1110 389,21 43202,58
2
2:4. Budowa chodnika od ul. E. Zoli do peronu tramwajowego z betonowej kostki brukowej **** m 1220 337,16 41133,00
2
25 Wykonanie pasa zieleni izolacyjnej od strony torowiska tramwajowego ****** m 278,0 293,88 81698,17
2.6. Przebudowa studni wpustowych kanalizacji deszczowej szt. L0 1704,15 1704,15
27. Zmiana organizacji ruchu
2
Wykonanie projektowanego oraz usuniecie istniejgcego oznakowania poziomego ,67
2.7.1 vk ie projek . iecie istniejaceg K ia pozi o m 131,0 216 2 838,15
2
2.7.2 Wykonanie projektowanego oznakowania poziomego koloru czerwonego m 31,0 29,40 911,40
2.7.3 | Montaz sygnalizatora tréjkomorowego dla rowerzystéw wraz z wykonaniem kanalizacji szt. 2,0 34 005,30
kablowej, przecisk pod ul. Marszatkowska 17002,65
3.74 Przeprogramowanie sterownika sygnalizacji Swietlnej szt. 2,0 5250,00 10500,00
UL. MARSZAtKOWSKA ODC. OD UL. LITEWSKIEJ DO PL. ZBAWICIELA - Likwidacja lewego
3. pasa ruchu, przebudowa peronu tramwajowego oraz wykonanie bezpiecznego skrzyzowania 221 075,91
z drogg rowerowg zlokalizowang wzdtuz al. Armii Ludowej
2
3.1 Rozbiérka konstrukcji nawierzchni asfaltowej * m 396,0 61,32 24.284,16
2
3.2. Rozbidrka konstrukcji nawierzchni chodnika z ptyt betonowych chodnikowych oraz kostki m 40,0 25,63 1025,22
kamiennej w miejscu wykonania facznika rowerowego **
2
33. Przebudowa wyspy wyniesionej z kostki kamiennej (przy PIl. Zbawiciela) *** m 20 1032,01 2064,03
2
3.4. Przebudowa peronu tramwajowego z betonowej kostki brukowej **** m 11,0 406,51 4512237
2
3.5. Budowa tacznika rowerowego o nawierzchni z betonu asfaltowego ***** m 40,0 129,20 5168,06
2
3.6. Wykonanie pasa zieleni izolacyjnej od strony torowiska tramwajowego ****** m 284,0 299,60 85087,63
37. Regulacja studni kanalizacji deszczowej szt. 10 5731,05 5731,05
38 Zmiana organizacji ruchu
2
381 Wykonanie projektowanego oraz usunigcie istniejagcego oznakowania poziomego m 137,0 23,44 321111
2
382 Wykonanie projektowanego oznakowania poziomego koloru czerwonego m 102,0 29,40 2998,80
383 Wykonanie projektowanego oznakowania pionowego szt. 10 362,15 362,15
384 Wykonanie barier ochronnych m 18,0 204,99 3689,85
Montaz sygnalizatora tréjkomorowego dla rowerzystéw wraz z wykonaniem kanalizacji szt. 31831,49
kablowej, przecisku pod ul. Marszatkowska 2,0 15915,74
385 Przeprogramowanie sterownika sygnalizacji Swietlnej szt. 2,0 5250,00 10'500,00
PL. ZBAWICIELA - Likwidacja wewnetrznego pasa ruchu oraz budowa dojazdu do stacji
4. . . 78 547,79
Veturilo (wariant 1)
4.1 ’ 516,0 55,78 28782,39
Rozbidrka konstrukcji nawierzchni asfaltowej * m ! ! !
2
4.2 Rozbidrka konstrukcji nawierzchni parkingu z kostki kamiennej * m 110 24,21 266,35
2
43. Przebudowa wyspy centralnej na Pl. Zbawiciela ****** m 516,0 81,61 42108,32
2
44 Budowa tacznika rowerowego o nawierzchni z betonu asfaltowego ***** m 110 103,83 1142,18
4.5. szt. 3,0 1704,15 5112,45

Przebudowa studni wpustowych kanalizacji deszczowej
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4.6. Zmiana organizacji ruchu
2
461 Wykonanie projektowanego oznakowania poziomego m 43,0 18,90 812,70
2
462 Wykonanie projektowanego oznakowania poziomego koloru czerwonego m 11,0 29,40 323,40
UL. MARSZAtKOWSKA ODC. OD PL. ZBAWICIELA do PL. KONSTYTUCJJI - Likwidacja lewego
5. 100 184,70
pasa ruchu
2
51 Rozbidrka konstrukcji nawierzchni asfaltowej * m 279,0 56,92 15880,82
2
52 Wykonanie pasa zieleni izolacyjnej od strony torowiska tramwajowego ****** m 297,0 262,57 77982,94
>3. Zmiana organizacji ruchu
2
531 Wykonanie projektowanego oraz usunigcie istniejagcego oznakowania poziomego m 52,0 21,58 112235
5.3.2 ’ 39,0 1146,60
Wykonanie projektowanego oznakowania poziomego koloru czerwonego m ! 29,40 !
533 Wykonanie projektowanego oznakowania pionowego szt. 10 362,15 362,15
533 Wykonanie barier ochronnych m 18,0 204,99 3689,85
6. | pL.KONSTYTUCHI CAL R
6.1. Woydzielenie paséw rowerowych pomiedzy ul. Piekna oraz Koszykowa oraz wyznaczenie 195 450,26
przejazdéw dla rowerdw do stacji Veturilo
Rozbidrka konstrukcji nawierzchni chodnika oraz drogi rowerowej z ptyt betonowych )
6.11 chodnikowych, w zwigzku z przebudowa drogi rowerowej na wlocie ul. Koszykowej oraz ul. m 58,0 23,29 1350,74
Pieknej **
2
6.1.2 | Rozbidrka konstrukcji nawierzchni asfaltowej, w zwigzku z budowg wypy wyniesionej na m 9,5 57,49 546,15
wilocie ul. Koszykowej *
2
613 Budowa wyspy wyniesionej z kostki kamiennej *** m %5 426,88 405,38
6.1.4 Eiie*zudowa drogi rowerowej na wlocie ul. Koszykowej - Wykonanie nawierzchni asfaltowe;j m? 42,0 109,40 4594,61
2
6.15 Budowa drogi rowerowej o nawierzchni asfaltowej na wlocie ul. Pigknej ***** m 15,5 133,00 2061,51
6.16 Regulacja wysokosciowa kraweznikow kamiennych m 20,0 80,01 1600,20
6.17 Zmiana organizacji ruchu
6.1.7.
. . . . szt. 4,0 656,25 2625,00
1 Demontaz sygnalizatorow wraz z masztami
6.1.7. 2
2 Wykonanie projektowanego oraz usunigcie istniejagcego oznakowania poziomego m 330,0 29,16 9623,25
6.1.7. 2
3 Wykonanie projektowanego oznakowania poziomego koloru czerwonego m 493,0 29,40 14670,60
6.1.7.
4 Montaz sygnalizatoréw tréjkomorowych dla rowerzystdw wraz z wykonaniem kanalizacji szt. 4,0 68 765,13
kablowej, przecisku pod jezdnia 17191,28
6.1.7.
5 Montaz sygnalizatoréw dwukomorowych dla pieszych i rowerzystéw wraz z wykonaniem szt. 14,0 79221,25
kanalizacji kablowej, przecisku pod jezdnig 5658,66
6.1.7.
6 Wykonanie projektowanego oznakowania pionowego szt. 3.0 362,15 1086,44
6.1.7. ) ) o . szt. 1,0 5250,00 5 250,00
7 Przeprogramowanie sterownika sygnalizacji $wietlnej
6.2. | Wyznaczenie kontrapasa rowerowego na wlocie ul. $niadeckich 20 669,16
6.2.1. Eozblorka konstrukcji nawierzchni z kostki kamiennej, w zwigzku z budowg wypy wyniesionej m? 444 53.40 2371,07
2
6.2.2. Budowa wyspy wyniesionej z kostki kamiennej *** m 114 616,49 7027,98
6.2.3 m? 30,0 134,82 4 044,60

Wykonanie wyniesionego przejscia dla pieszych w formie progu ptytowego z kostki kamiennej
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6.24. Regulacja wysokosciowa kraweznikéw kamiennych m ‘ 8,0 ‘ 80,01 640,08
6.2.6. Zmiana organizacji ruchu
6.2.6. 2
18,8 806,23
1 Wykonanie projektowanego oraz usunigcie istniejagcego oznakowania poziomego m ! 42,98 !
6.2.6. 2
18,0 529,20
2 Wykonanie projektowanego oznakowania poziomego koloru czerwonego m ! 29,40 !
6.2.6. . . R . szt. 1,0 5250,00 5250,00
3 Przeprogramowanie sterownika sygnalizacji $wietlnej
6.3. Przebudowa parklng.u Przy hotelu MDM wraz z budowa drogi rowerowej z ul. Sniadeckich 182369,17
do ul. Marszatkowskiej
2
6.3.1. Rozbidrka konstrukcji nawierzchni asfaltowej * m 3410 56,51 1927145
2
6.3.2. Rozbidrka konstrukcji nawierzchni chodnika z ptyt betonowych chodnikowych ** m 77,0 23,33 1800,68
2
6.3.3. | Rozbidrka konstrukcji nawierzchni wyspy wyniesionej z betonowej kostki brukowej na wlocie m 11,0 53,41 587,54
ul. Warynskiego *
2
6.3.4. Przebudowa chodnika z ptyt betonowych chodnikowych (bez barier ochronnych) **** m 313,0 211,19 66 101,29
2
6.3.5. Budowa drogi rowerowej z betonu asfaltowego ***** m 146,0 103,58 15122,86
6.3.6. Przebudowa studni wpustowych kanalizacji deszczowe;j szt. 2,0 1704,15 3408,30
63.7. Regulacja studni kanalizacji deszczowej szt. 3,0 601,65 1804,95
6.338. Przesuniecie tras latarni drogowych szt. 2,0 4725,00 9450,00
6.3.9. Zmiana organizacji ruchu
6.3.9.
. . . . szt. 4,0 203,44 813,75
1 Demontaz sygnalizatoréw wraz z masztami
6.3.9. 2
2 Wykonanie projektowanego oraz usunigcie istniejagcego oznakowania poziomego m 112,0 34,65 3880,80
6.3.9. 2
3 Wykonanie projektowanego oznakowania poziomego koloru czerwonego m 87,0 29,40 2557,80
6.3.9.
4 Montaz sygnalizatoréw ogélnych tréjkomorowych wraz z wykonaniem kanalizacji kablowej szt. 20 4474,00 8948,00
6.3.9.
5 Montaz sygnalizatoréw dwukomorowych dla pieszych i rowerzystéw wraz z wykonaniem szt. 6,0 43 009,58
kanalizacji kablowej, przecisku pod jezdniag 7168,26
6.3.9.
6 Wykonanie projektowanego oznakowania pionowego szt. 10 362,15 362,15
6.3.9. . . R . szt. 1,0 5250,00 5250,00
7 Przeprogramowanie sterownika sygnalizacji $wietlnej
Wykonanie bezpiecznego skrzyzowania z droga rowerowa zlokalizowang przy hotelu MDM
6.4. . s . . . 72512,44
oraz wyznaczenie pasa rowerowego wzdtuz parkingu przy wlocie ul. Koszykowej
6.4.1. ’ 13,0 59,26 770,32
Rozbidrka konstrukcji nawierzchni asfaltowej, w zwigzku z budowa wyspy wyniesionej * m ! ! !
2
6.4.2. | Rozbisrka konstrukcji nawierzchni chodnika z ptyt betonowych chodnikowych oraz kostki m 70,0 23,57 1650,08
kamiennej w miejscu wykonania tacznika rowerowego **
6.4.3. 2 13,0 908,19 11 806,53
Budowa wyspy wyniesionej z kostki kamiennej *** m ! ! !
6.4.4. Wykonanie kraweznika kamiennego m 26,0 229,95 5978,70
2
6.4.5. Budowa tacznika rowerowego o nawierzchni z betonu asfaltowego ***** m 700 111,79 782525
6.4.6. Zmiana organizacji ruchu
6.4.6. 2
1 Wykonanie projektowanego oraz usunigcie istniejagcego oznakowania poziomego m 137,0 34,65 4747,05
6.4.6. 2
187,0 5497,80
2 Wykonanie projektowanego oznakowania poziomego koloru czerwonego m ! 29,40 !
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6.4.6.
3 Montaz sygnalizatoréw dwukomorowych dla pieszych i rowerzystéw wraz z wykonaniem szt. 2,0 28 262,42
kanalizacji kablowej, przecisku pod jezdnig 14131,21
6.4.6.
4 Wykonanie projektowanego oznakowania pionowego szt. 20 362,15 724,29
6.4.6. ) ) o . szt. 1,0 5250,00 5 250,00
5 Przeprogramowanie sterownika sygnalizacji Swietlnej
2. Wymagana dokum.entaqa projektowa (\.Mlelobr.anfowa dokumentacja w stadium projektu = 1,0 137261,25 137 261,25
budowlanego, projektu wykonawczego i materiatéw przetargowych)
Suma netto 1273686,11
Podatek VAT
292 947,80
(23%) !
Suma brutto | 1566 633,91
KOSZTORYS WSKAZNIKOWY - pl. Zbawiciela (wariant Il)
Cena
Zakres robét jednos llogé jednostk Wartosc
tka owa (netto) zt
(netto) zt
4A. PL. Z.BAWICIELA - Likwidacja zewnetrznego pasa ruchu oraz budowa dojazdu do stacji Veturilo 124 449,42
(wariant 1)
4A.1. Rozbidrka konstrukcji nawierzchni asfaltowej * m? 411,0 | 57,58 23 664,95
4A.2. Przebudowa oraz budowa wyspy wyniesionej z kostki kamiennej *** m? 51,0 256,50 13 081,29
4A.3. Rozbidrka konstrukcji nawierzchni parkingu z kostki kamiennej * m? 8,0 25,34 202,69
4A.4. Przebudowa zewnetrznego pasa ruchu na Pl. Zbawiciela (nawierzchnia z kostki kamiennej) *** m? 340,0 | 225,16 76 554,24
4A.5. Przebudowa zewnetrznego pasa ruchu na Pl. Zbawiciela (proj. zielen) ****** m? 13,0 135,90 1766,76
4A.6. Budowa tgcznika rowerowego o nawierzchni z betonu asfaltowego ***** m? 25,0 117,15 2928,84
4A.7. Przebudowa studni wpustowych kanalizacji deszczowe;j szt. 1,0 1704,15 1704,15
4A.8. Zmiana organizacji ruchu
4A.8.1 | Wykonanie projektowanego oraz usuniecie istniejagcego oznakowania poziomego m? 110,0 | 34,65 3811,50
4A.8.2 | Wykonanie projektowanego oznakowania poziomego koloru czerwonego m? 25,0 29,40 735,00

* - uwzgledniono: rozbidrke nawierzchni asfaltowej/z kostki kamiennej, podbudowy z
kruszywa, rozbidrke kraweznika, tyczenie

** - uwzgledniono: rozbidrke podbudowy z kruszywa, rozbiérka nawierzchni chodnikowej,
tyczenie

*** _ywzgledniono: wykonanie podbudowy z kruszywa, kraweznika kamiennego, nawierzchni z kostki

kamiennej

**** _ uwzgledniono: wykonanie podbudowy z kruszywa, kraweznika kamiennego,
nawierzchni z kostki betonowej, bariery ochronnej

***%% - uwzgledniono: wykonanie podbudowy z kruszywa, obrzeza betonowego, nawierzchni
bitumicznej, regulacje kraweznika

***%%% - uwzgledniono: wykonanie kraweznika kamiennego, humusowanie, zasypanie po
rozbidrce, nasadzenie krzewdw lub innej roslinnosci,
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Koncepcja kontrapasa rowerowego na ul. Marszatkowskiej od
pl. Konstytucji do pl. Unii Lubelskiej wraz z rozwigzaniem ruchu

rowerowego w obrebie pl. Konstytucji

Koszt szacunkowy wprowadzonych zmian zwianych z utworzeniem kontrapasa na
ul. Marszatkowskiej oraz w obrebie pl. Konstytucji wynosi 1 273 899,47 zt netto
przy wariancie likwidacji wewnetrznego pasa ruchu na pl. Zbawiciela. W
wariancie uwzgledniajagcym likwidacje zewnetrznego pasa ruchu kwota zmian
wzrasta o ponad 40 tys ztotych do kwoty 1 317 737,08 zt netto.

Wykazane szacunkowe koszty nalezy traktowac¢ orientacyjnie. Szczegdtowe
kosztorysy zakresu prac beda mogty by¢ podane na etapie szczegdtowego
projektu wykonawczego.

10. Inne rozwigzania i uwagi ogolne

Tak jak pisano w punkcie 5 niniejsza koncepcja ma za zadanie miedzy innymi
promowanie nowoczesnych rozwigzan z innych miast Polski i zagranicy. Poza
wieloma nowatorskimi rozwigzaniami projektowymi zawartymi w koncepciji,
warto réwniez zwréci¢ uwage na szczegdtowe elementy wyposazenia drogi/pasa
rowerowego.

Ponizej przedstawiono elementy stanowigce podpore dla rowerzysty podczas
oczekiwania na sygnat zielony przed sygnalizatorem. Jest to rozwigzanie
testowane w Kopenhadze, zbierajagce pochlebne recenzje wsrdéd rowerzystow,
a zatem proponowane do zastosowania w stolicy Polski.

Rozwigzanie polega na montazu konstrukcji z elementéow stalowych lub
aluminiowych, ktérych uksztattowanie umozliwia podparcie rowerzyscie
czekajacemu przed Swiattami tak, ze nie musi schodzi¢ z roweru. Zasada
dziatania pokazana jest na ponizszych ilustracjach. Rozwigzania takie mozna
zastosowac na projektowanym kontrapasie przed $wiattami na ul. Litewskiej, Zoli
i pl. Unii Lubelskiej.

W momencie realizacji koncepcji niedostepne byly jeszcze szczegoty projektowe
dotyczace podpdrek, totez nie opisano rozwigzania szczegdtowo. Szczegdtowe
rozwigzania projektowe mogg zostaé przedstawione na etapie projektu
budowlanego.
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Koncepcja kontrapasa rowerowego na ul. Marszatkowskiej od

ek A pl. Konstytucji do pl. Unii Lubelskiej wraz z rozwigzaniem ruchu
Sta d t ra u m rowerowego w obrebie pl. Konstytucji

Fot. 5. Nowatorskie rozwigzania podporek dla rowerzystow (zrodio: ZTM).

Podczas konsultacji koncepcji poruszana byta takze kwestia rezygnacja
z kontrapasa na rzecz drogi dla rowerdw zlokalizowanej w chodniku po
zachodniej stronie torowiska. Kwestia ewentualnego wytyczenia drogi dla
rowerdow na chodniku zostata opisana w punkcie 6.2. W celu doktadniejszej
analizy takiego wariantu, zaleca sie, aby Zamawiajacy w dalszych etapach
projektowych zrealizowat pomiary i analizy ruchu pieszego. Badania takie
powinny by¢ przeprowadzane w porze duzego ruchu pieszego i rowerowego
w miescie (maj-czerwiec).

Przy okazji wprowadzania kontrapasa rowerowego na ul. Marszatkowskiej nalezy
rowniez przeanalizowa¢ o0go6lng poprawe przestrzeni publicznej. Warto
przewidzie¢ dodatkowe elementy podnoszace estetyke i funkcjonalnosé
przestrzeni miejskiej w kontekscie pieszych i rowerzystéw, ktére podkreslatyby
dodatkowo sréodmiejski charakter ul. Marszatkowskiej. Tego typu analizy powinny
byé przeprowadzone przez Zamawiajgcego przed wykonaniem projektu
budowlanego.

11. Podsumowanie

Wprowadzenie kontrapasa rowerowego na ul. Marszatkowskiej oraz innowacyjne
rozwigzania dla ruchu rowerowego w obrebie pl. Konstytucji to jak najbardziej
wiasciwe podejscie do rozwigzywania problemdéw niespdjnej sieci rowerowej
w Warszawie i realizowania potrzeb, zaniedbywanych do tej pory, rowerzystéw.
Projektowane rozwigzania sprawiajq, ze spetnione zostajg wymogi stawiane przez
wspobiczesne wytyczne projektowania drég rowerowych, w szczegdlnosci:
spdjnosci, bezposredniosci, atrakcyjnosci i bezpieczenstwa.
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Oprocz wielu rozwigzan dla rowerzystdw w koncepcji przewidziano takze szereg
udogodnien dla innych uczestnikow ruchu (nowe chodniki i azyle dla pieszych,
nowe powierzchnie zieleni miejskiej, priorytet dla komunikacji zbiorowej czy
poszerzone perony).

Wprowadzenie kontrapasa jest takze elementem uspokojenia ruchu, ktory
powinien ograniczy¢ ruch samochodowy na ul. Marszatkowskiej i tym samym
wypetnié¢ zapisy Strategii Transportowej Warszawy, w ktorej ten odcinek ulicy
przeznaczony jest gtéwnie do wspdlnego uzytkowania przez pieszych,
rowerzystéw i pojazdy transportu zbiorowego, a docelowa predkos$¢ dopuszczalna
ma wynosi¢ 30 km/h.

Niniejsza koncepcja kontrapasa i innych rozwigzan rowerowych powinna by¢
przyktadowym dokumentem, na podstawie ktérego powinny by¢ analizowane
i realizowane inne inwestycje rowerowe niezbedne w Warszawie.
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