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Idea oraz przebieg Fortecznego Szlaku Rowerowegwasgwane zostaty w
toku pracy magisterskiej pt. ,Forteczny Szlak Roovey Twierdzy Warszawa,
jako element integrugy przestrze zabytkow” obronionej w 2012r. w Szkole
Glownej Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie naukiar gospodarka
przestrzenna. Autorem pracy jest mge.irPiotr Dgbrowski Zamieszczone
fragmenty dotyege m.in. metodyki pracy, inwentaryzacji terenowepz
obliczania wsk#nikow dla wariantéw przebiegu szlaku pochpdzww. pracy
magisterskie;.

IDEA FORTECZNEGO SZLAKU ROWEROWEGO TWIERDZY WARSZAW A

W 1l potowie XIX wieku Warszawa otoczona zostatagr wladajcych ni Rosjan
podwojnym piefcieniem fortow tworzcym spoja catags¢ pod nazw Twierdza Warszawa..
Budowa Twierdzy byta kolejnym etapem ,ujarzmiand/arszawy po budowie Cytadeli
Aleksandryjskiej w latach 30 XIX wieku. Pierwszzesci Twierdzy Warszawa stanowit
wybudowany w odlegkxi okoto 9,5km. od centrum Warszawy zevmany piekcien
forteczny sktadacy sk z 16 fortdw i 3 punktow oporu. Dragczes¢ Twierdzy stanowit
wewretrzny piekcien forteczny skladagy sk z 3 fortow i 3 punktéw oporu. Ponadto
Twierdza Warszawa skladataesz wielu obiektow zaplecza technicznego m.in. linie
kolejowe, waly i fosy midzyforteczne, koszary, szpital wojskowy. Ponadtd koniec XIX
wieku w ramach budowy Twierdzy Rosjanie wytyczyliWarszawie sie drég fortecznych:
dosrodkowych  (promienistych) i rokadowych (pieleniowych), zapewniagych
odpowiedna komunikacg miedzy dzietami fortecznymi oraz goizy Twierdz a miastem.
Gtownymi drogami promienistymi byly wylotowe szlaki miasta. % to obecne ulice:
Marymoncka, Powzkowska, Goérczewska, Potaska (dawna szosa kaliska), Grojecka
(szosa Krakowska), Putawska, Czerniakowska, GroskaywRadzyntiska, Modlhska. Drogi
rokadowe (wzdtafrontowe) powstaty od podstawaézyty one gsiadupce ze solp forty w
ramach wewetrznego lub zewgtrznego piescienia. [Krélikowski 2002]

Jednake dzieje funkcjonowania Twierdzy Warszawa byly ki@t gdy: juz w 1909
witadze carskie] Rosji pogly decyzg o jej likwidacji. Od tego czasu napbwata powolna,
aczkolwiek sukcesywna rozbiorka Twierdzy, ktora fdeto” trwa do dnia dzisiejszego.

Od czasu formalnej likwidacji Twierdzy Warszawa ohin ponad 100 lat. Na
przestrzeni tych lat wiele gszmieniatlo w postrzeganiu tych terenéw zaréwno pr&adz,
jak 1 spoteczéstwo. Pocatkowo burzono forty, a grunty przeznaczano pod styge. W
czasach dwudziestolecia ¢dzywojennego dostrzeno szanse jakie niesie ze sob
odpowiednie wykorzystanie tych obszaréw. W opracowh pod kierunkiem Tadeusza
Totwinskiego planach regulacyjnych Warszawy, dla terepéfortecznych znaleziono nowe
zastosowanie. Miaty one wchodziv sktad klinbw nawietrzagych miasto oraz zielonego
pierscienia otaczajcego srodmiejsky czes¢ Warszawy. Obecniémiate plany Tohwhskiego



nie & w wigkszaci mazliwe do zrealizowania ze wzglu na zabudowpowstad na terenach
bytej Twierdzy.

Pomimo zlego stanu technicznego, pozostatdoytej piekcieniowe] Twierdzy
Warszawa nadal charakteryzugic duzym potencjatem turystyczno - rekreacyjnym oraz
walorami spotecznymi, historycznymi, kulturowymidukacyjnymi i architektonicznymi.
Jednak walory te nieasw nalexyty sposéb wyeksponowane, przez co forty nie stapow
ciekawej oferty turystycznej. Szansa zmiag tego stanu jest planowane utworzenie Parku
Kulturowego XIX — wiecznej Twierdzy Warszawa. Reatija tego zamierzeniaagie st
przedhza i nie jest znany termin, kiedy Rada m.st. Wargzprezyjmie uchwaj powotupca
te nowg forme ochrony. W zwizku z powyszym naley podejmowa dziatania, ktore ji
teraz po czsci przyczyni sie do naleytego eksponowania terenéw fortecznych w scige
oraz uczytelnienia piécieniowej struktury Twierdzy.

W jaki sposéb zapobiec pgpujacej dezintegralnai dawnej Twierdzy Warszawa?
Co zrobt by mieszkacy Warszawy postrzegali TwiergzWarszawa przez pryzmat
pozostaté¢ po duym dziele obronnym, a nie pojedynczych fortow? Wees jak
zainteresow@a mieszkacoéw oraz turystow tematykforteczry Warszawy i umgliwi¢ im
poznawanie tych dziat obronnych?

Rozwigzaniem tych problemow me by realizacja ,Fortecznego szlaku
rowerowego Twierdzy Warszawa’, ktory stanie i induktorem wptywacym na wzrost
zainteresowania terenami fortecznymi i tym samyntamemn do rewitalizacji tych cennych
obszarow. Szlakdulzie integraln czgscia Parku Kulturowego, elementem ktory gpaty jego
cze$ci w spojry catasé.

Forteczny szlak rowerowy rozpoczyna $ikonczy przy Cytadeli, miejscu dobrze
skomunikowanym z miastem. Cytadela poloa jest w pobliu stacji metra Plac Wilsona
oraz wanego wzta transportowego jakim jest Dworzec @gli. Dzigki temu osoby chace
rozpoca¢ wyprawe szlakiem przy Cytadeli, bez problemuwedh mogly tu dotrzé
komunikacy miejska, czy regionala (Koleje Mazowieckie).

Szlak przebiega w formiegp z p6tnocy na potudnie stolicy przez wegrzny i
zewretrzny pieécien fortow lewobrzenej Warszawy. hczy ze sob wszystkie z
dziewktnastu zachowanych fortéw i punktow oporu, przedjggkolejno od Cytadeli przez:
Punkt Oporu Burakéw, Fort Bema, Szdavice, Rakowiec, Mokotow, Pitsudzkiego do Fortu
Augustéwka, a nagbnie zewrtrznym piekcieniem fortecznym od Fortu Augustéwka przez
Fort Czerniakéw, Skew, Steewiec, Zbat, Okecie, Wiochy, Chrzanow, Blizne, Radiowo,
Wawrzyszew do Fortu Bielany. Koowy etap prowadzi z Lasu Bigékkiego wzdta Kepy
Potockiej do punktu startu, czyli Cytadeli. Doktgdorzebieg szlaku zilustrowany zostat na
mapie

Szlak przebiega przez dobrze skomunikowane z nmastebszarami pozamiejskimi
miejsca m.in. Metro Wawrzyszew, stacja kolejki WKWarszawa Rakow, Dworzec
Zachodni. Ponadto przecinalkgdzie wane arterie komunikacyjne Warszawy m.in. ul



Poiczyiska, Grojeck, Putawsly, Gorczewsk, Powshska, ktorymi przebiega wiele linii
autobusowych, czy tramwajowych. Fakt ten ahvda ,podtaczenie” s¢ do szlaku w wielu
miejscach zaréwno dla przyjezdnych jak i miesdéav Warszawy. Forteczny szlak

------

poprawiajgc przy tym cagtos¢ calej sieci rowerowej stolicy i wzbogagaj ofert dla
cyklistow. taczna diugé¢ szlaku wynosi 71km, aredni czas potrzebny na pokonanie tej
drogi przez rowerzystwynosi 7 godzin.

Forty, ktore palczy szlak, stanowity dila miejsca przystankowe na jego przebiegu.
Proponuje si lokalizacg w nich miejsc obstugi turystow: gastronomia, ngejsioclegowe,
serwisy rowerowe. Tereny fortdow wzbogacone moghyié o ciekawy program rekreacyjny
np. sciezki zdrowia, parki linowe, tor kajakowy zlokalizowanw fosie fortu.
Funkcjonowatoby to rownolegle z konkretnym wykortzygem fortu: hotel, park miejski,
teren rekreacyjno — sportowy. Dodatkowo wdkgm forcie proponuje siumieszczenie tablic
informacyjnych przedstawigjych sylwetk danego fortu, zadania jakie petnit w systemie
twierdzy, jego losy po likwidacji twierdzy oraz gozycje zagospodarowania na przys&to
Z uwagi ha zrénicowary struktue wtasndci poszczegolnych fortéw (m.st. Warszawa, Skarb
Paistwa, Wojsko Polskie, wlaskb prywatna) dziatania promocyjne (tablice informa)j
oraz maliwosci zwiedzania kadego z fortdw winny b§ uzgodnione z wigicielami tych
terendw.

Jednoczéie naley nadmient, iz szlak przebiegatdalzie przez ciekawe turystycznie
i krajobrazowo miejsca stolicy, min. Park KroélikeanPark Szogliwicki, Las Bemowo,
Rezerwat Las Biefsski, Jeziorko Czerniakowskie. Wzmochi to jego atsgkosc
turystyczn.

Forteczny szlak rowerowy Twierdzy Warszawaddie odré@niat sk nieco
w kwestii oznakowania od innych szlakow rowerowywhstolicy. Proponuje 8j azeby
nawierzchnia szlaku wykonania byta z asfaltu o palemiu zielonym. Odnosi sito
oczywiscie do nowobudowanychkciezek rowerowych, ktore wejdw skiad szlaku. Kolor
nawierzchni istniejcych sciezek nawierzchni zmieniony zostatby przy okazji igmontu.
Kolorowa nawierzchnidciezki rowerowej utatwi rowerzystom orientadj poruszanie gipo
szlaku na terenie miasta. Ponadto proponuge ushieszczenie oznakowania pionowego
sktadajcego st z drogowskazow oraz tablic z mapgatego szlaku. Na drogowskazach
znajdow& sic beda informacje o ildci kilometrow do najbliszego fortu, wzta
komunikacyjnego oraz do pagku i tym samym kaca szlaku zlokalizowanego przy
Cytadeli. Dodatkowo przy skrzgwaniach i w miejscach zmiany przebiegu szlaku
zlokalizowane bda strzatki kierunkowe. Specyficzne i odmienne ozmedwie Fortecznego
szlaku rowerowego wptynie na jego postrzeganie mukiirze infrastruktury rowerowej
stolicy. Ponadto utatwi rowniesprawne poruszanieggdo nim bez zédnego bddzenia.



Z uwagi na szcgkowe pozostakxi niektorych fortow, niewielk ich dos¢pnasé
(tereny wojskowe, ogrodki dziatkowe) oraz zngez bariery przestrzenne pagmzy nim
(tereny kolejowe) szlak nie zostat poprowadzonyppaskiej stronie miasta.

Azeby nowopowstaly szlak rowerowy zaistniat swiadomaci mieszkacow
Warszawy oraz przyjezdnych turystow ngleprzedsiwzia¢ czynndci promocyjne.
W tym celu proponuje siwydanie specjalnego przewodnika po szlaku. Powimglec sig
w nim informacje o:

» Twierdzy Warszawa: historii jej powstania, funkapovaniu, roli jala odegrata w

rozwoju przestrzennym miasta;

» poszczegolnych fortach;

» fortecznych drogach rokadowych i promienistych, ré&tdstanowity szkielet

komunikacyjny twierdzy, a giej catej Warszawy;

» postpujacej zabudowie terendw twierdzy, likwidacjigdei fortow.

Ponadto w przewodniku nale zamigci¢ krotkie wzmianki i ciekawostki o mijanych
obiektach poteonych wzdhd szlaku m.in.:

» historycznych osiedlach mieszkaniowych powstatyéh terenach fortecznych
m.in. Zoliborz Oficerski, Urzdniczy, czy Dziennikarski, miasto ogréd Sadyba;
duzych osiedlach mieszkaniowe z lat PRL —Z8ly, Chomiczowka;
lotniskach: Okcie, Bemowo, historyczne Pole Mokotowskie;
liniach kolejowych, 4czacych geneg swojego powstania z budawwierdzy;

» parkach miejskich.

Caty przewodnik mee by wzbogacony o archiwalne zdja. Ponadto proponujegsiowniez
wydanie mapy ,Fortecznego szlaku rowerowego TwigMarszawa”, ktdra bytaby spdéjna z
omowionym powyej przewodnikiem. Dodatkowo w ramach promocji modpyc
organizowane rajdy rowerowe oraz gry miejskie, ¢mppeningi zwizane z tematyk

YV V V

militarna.

Perspektywa funkcjonowania Fortecznego szlaku Rowego Twierdzy Warszawa
w proponowanym ksztatcie to 2030r. Do tego czaswimien on na state zakorzénsic w
swiadomdaci mieszkacow Warszawy jako element integicy przestrzé Twierdzy oraz
podkrelajacy jej piescieniowa struktug. Aby tak sg¢ stato, naley nie poprzestajedynie na
wytyczeniu szlaku, ale rownieodpowiednio go zrealizowa oznakowa i wypromowda.
W szczegOtowych analizach przebiegu szlaku zapmpano konkretne miejscowo
dziatania: budowa nowycitiezek rowerowych, wydzielenie pasow dla rowerow nalfez
czy poprawa nawierzchni istnigjych, nieutwardzonych agoéw pieszo — rowerowych, ktére
wejda w skiad szlaku.



Metodyka tyczenia szlaku

W celu przejrzystéci oraz systematyczgo dziatania zmierzage do opracowania
przebiegu Fortecznego szlaku rowerowego przeprosvemlzzostalty wedlug okinego
nastpstwa zdarze Metodyka tyczenia szlaku sktadata sinastpujacych elementow

1. Wskpna inwentaryzacja terenowa, analizy map topograyich, zd¢¢ satelitarnych,
analizy literatury i dokumentow miejskich;

2. Opracowanie wskanikdw tyczenia szlaku: dtugé szlaku (DD), czas przejazdu (CC),
tereny zieleni (Z2), kolizyjng (KK), natzenie ruchu (NN), forteczrié (FF) oraz
mozliwosci realizacji (MM) oraz metodyki ich obliczania.

3. Opracowanie wariantow przebiegu szlaku nzdigan odcinku (od 1 do 4 wariantow).
Odcinek to przestrze pomkdzy dwoma ssiadupcymi ze soh fortami. Caly
Forteczny szlak rowerowy sklada i 19 odcinkow.

4. Szczegotowa inwentaryzacja terenowa zaproponowawgciantow szlaku. W trakcie
inwentaryzacji zbadano napujace elementy wzdiu przebiegu danego wariantu
szlaku:

» Istniejca infrastruktug komunikacyjma (jezdnie,sciezki rowerowe, chodniki),
w tym ich szerokg, rodzaj i stan nawierzchni; pdenie w pasie drogowym;
liczbe kolizji znajdupca sie na przebiegu szlaku (skemywania, wjazdy do
posesji, przégia nadziemne);
» Wolna przestrze, tereny zieleni wzdtidrogi stanowice potencjalne miejsce
na lokalizaag $ciezki rowerowej wchodzca w sktad szlaku rowerowego;
» Natezenie ruchu samochodowego (badane w dwoch kierunkaclezasie
15 minut);
» Wystpowanie istnigjcych pozostakei dawnej Twierdzy Warszawa;
> Parki znajdujce st pomkdzy fortami, przez ktére mogtby przebiégzlak.
Wyniki inwentaryzacji przedstawione zostaty w foenkiart inwentaryzacyjnych i map
przedstawiajcych warianty przebiegu szlaku.
5. Obliczenie siedmiu ww. wskaikow zgodnie z opracowametodylka
6. Analiza wskanikow i wybor najkorzystniejszego wariantu danegicioka. Przy
wyborze przebiegu szlaku brano pod uwagwniez inne elementy, niegie we
wskaznikach: atrakcyjn& przebiegu oraz bariery funkcjonalne i przestrzenne
W wyniku przedstawionego powsy) ciagu prac wypracowany zostat przebieg
Fortecznego Szlaku Rowerowego. W gxku ze zmieniaicymi sk uwarunkowaniami
przestrzennymi w migie trasa szlaku nie ulega zmianom, jednate ogolna ideastzenia
poszczegodlnych fortdw w spéjpierscieniona catags¢ powinna zost@zachowana.

Autor pracy: mgr in z. Piotr Dabrowski
mail: dabrowskipiotr2@wp.pl



Metodyka pracy

Niniejsza praca sktadagsz trzech czsci:
1. Przeghd literatury
2. Cze$¢ diagnostyczna

3. Czg$¢ projektowa

1. Przegld literatury
Na tym etapie pracy przeanalizowana zostala lilesatukazujca obecnie istniegy
problem braku integraldoi Twierdzy Warszawa i tym samym potrezelaagcia st ta
tematyk. Dzieki analizie poszczegolnychzrodet literaturowych zostaly opracowane
nastpujace zagadnienia, ktore byly wgjowym punktem do opracowania koncepcji szlaku:
* Historia i cel powstania Twierdzy Warszawa.
* Rola Twierdzy w migcie w przesztéci i obecnie.
» Koncepcje zagospodarowania Twierdzy
» Jak rozwizano problem dezintegralém piercieniowych twierdz znajdagych se w
Poznaniu, Krakowie i Toruniu?
» Turystyka militarna
* Rolasciezek rowerowych we wspoétczesnych miastach
e Zasady projektowanidciezek rowerowych zaczerpgie z istniejgcych norm oraz

dobrych praktyk projektowych.

2. Czs$¢ diagnostyczna
W czeséci diagnostycznej przeanalizowane zostaly dokumektiyre ukazuj obecra
polityke miasta stotecznego Warszawy wobec dawnych zabuddaréecznych Twierdzy
Warszawa. Czy w analizowanych dokumentach zaan@ problem integralriai twierdzy i
jakie zaproponowano rozgaania? Jaka jest polityka rozwojéciezek rowerowych w
Warszawie?
Wsrod przeanalizowanych dokumentéw znalazéyrsiedzy innymi:
e Studium Uwarunkowa i Kierunkbw Zagospodarowania Przestrzennego
miasta stolecznego Warszawa, uchwalone przez ¢ Rad.st. Warszawa
10 padziernika 2006 roku
e Strategia rozwoju m.st. Warszawy do 2020 roku, wibma przez Rad m.st.
Warszawa 24 listopada 2005r.
» Strategia zrbwnowanego rozwoju systemu transportowego Warszawy d® 20ku

i na lata kolejne.



Kolejna bardzo wana czscia niniejszej pracy byla inwentaryzacja terenowa
zlokalizowanych wczaiej na mapie potencjalnych poken pomkdzy poszczegolnymi
fortami. Gtéwnymi atrybutami badgjego byly rower, mapa, aparat fotograficzny orazeka
inwentaryzacyjna. Wszystkie przedstawione na khartaowentaryzacyjnych petzenia
przemierzono rowerem kilkukrotnie w obu kierunkadh. pierwszej kolejnéci zbadano
dawne przebiegi drég fortecznych (rokadowyobdjazdowych i promienistyéha dopiero
paézniej innych cagobw komunikacyjnych. Ponadto inwentaryzowano rownp@laczenia,
ktére ze wzgidu na brak przejezdia (bariery typu: tereny kolejowe, drogi eksprespwe
finalnie nie mogty by zaproponowane jako wariant trasy.

W ramach badaterenowych zbadano nagtijace elementy wzdiuprzebiegu odcinka
danej drogi:

1. Istniepca infrastruktue komunikacyjma (jezdnie,sciezki rowerowe, chodniki)
» szerokd¢, rodzaj i stan nawierzchni,
* potozenie w pasie drogowym
* liczbe kolizji znajdupca sie na przebiegu szlaku (skraywania, wjazdy do posesiji,
przegcia nadziemne)
W zaleznosci od istnienia powsej wymienionych elementéw drogi badano tylko jeden,
kolejnasci sciezka rowerowa, chodnik, jezdnia. Przyktadowo, gdy wzdirogi przebiegata
droga rowerowa badano tylkg, jpomijapc chodnik i jezdn.
2. Wolna przestrzé, tereny zieleni wzdiu drogi stanowice potencjalne miejsce na
lokalizacg $ciezki rowerowej wchodzca w sktad szlaku rowerowego.
3. Natezenie ruchu samochodowego (badane w dwoch kierunkagh czasie

15 minut).

4. Istniejace pozostakxi dawnej Twierdzy Warszawa.

5. Parki znajdujce st pomigdzy fortami, przez ktdre mégtby przebiégezlak.
Wyniki inwentaryzacji przedstawione zostaty w foemkart inwentaryzacyjnych i map
przedstawiajcych warianty przebiegu szlaku. Podczas hadeenowych sporzizona zostata

rowniez dokumentacja fotograficzna.

3. Czs$¢ projektowa

W ramach cgci projektowej wytyczony zostat przebieg ,Forteego szlaku
rowerowego Twierdzy Warszawa”. Dokonano tego w \kynanalizy siedmiu wskaikow,
opracowanych na podstawie inwentaryzacji terenoffey wyborze przebiegu szlaku brano
pod uwag rowniez inne elementy, niegje we wskanikach: atrakcyjn& przebiegu oraz

bariery funkcjonalne i przestrzenne.

! Droga rokadowa — droga forteczaazca poszczegoéine forty ze spfstrona internetowa 1]
2 Droga forteczna promienistackzyta Twierdz z miastem i otoczeniem [strona internetowa 1]



Kryteria (wskaniki) trasowania szlaku rowerowego opracowane ipsia podstawie
ogolnych zasad prowadzenia szlakow zaczetpeh z ,Instrukcji znakowania szlakow
turystycznych” spormlzonych przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Kzapwcze.
Poniej przedstawiono wskaiki oraz metody ich obliczania:

Dlugosé:
1. Obliczenie dtugéci poszczegolnych wariantéw szlaku (S)

2. Otrzymany wskanik to diuga¢ wariantu (DD) [metry]

Natezenie ruchu samochodowego:

1. Obliczenie liczby samochodéw w dwoch kierunkaelezhie, w potowie odcinka
analizowanej drogi przez 15 minut (N).
2. Mnozenie liczby samochodow przez didgalanej drogi (G = N x S).
3. Sumowanie wszystkich G w danym wariancie (suma G).
4. Dzielenie poszczegoélnych sum G przez didégmdcinka szlaku w danym wariancie.
Otrzymany wynik to érednione natzenie ruchu samochodowego (NN) [samochody/15
minut] na diugéci catego wariantu szlaku.
Natezenie ruchu mierzone byto w dniach powszednich wzgath od 9.00 do 16.00.
Jezeli pomidzy planowanym szlakiem rowerowym, a jezddrogi znajdowaty si ekrany

dzwigkochtonne, wtedy pomiar dzielony byt przez 2.

Przykiad: na odcinku ul Wolcigkiej o dlugéci 100 metréw. natenie samochoddéw wynosi
171, na ulicy Wolumen 960 metrow - 75 samochoddéwa, Marymonckiej
o dilugaci 500 metrow wzdtuktorej znajdug sie ekrany dwiekochtonne ngdzy sciezkg
rowerowgy a jezdng — 1000 samochoddéw, a na Lindego o dkegaB00 metréw — 60
samochodoéw. 4cznie dany wariant ma 2360 metréw

Rozwigzanie: sum G = 100 x 171 + 960 x 75 + 800 x 60 90Q0/2) x 500 = 17100
+ 72000 + 48000 + 250000 = 387100

NN = 387100/2360 = 164

Wskaznik twierdzy:

1. Przyporadkowanie danej drodze odpowiedniej wagi wg penego klucza (T):
» Dawny przebieg drogi fortecznej, drogi rokadowej: 1
» Wzdhuz istniepcego watu fortecznegoatyz fosy: 0,9
» Wzdhtuz nieistniepcego watu fortecznego: 0,7

» Wzdtuz obwodowej linii kolejowej: 0,5



* Przez tereny zwkane z Twierdz (zieleh maskugca): 0,6

» Brak drég fortecznychdulz elementéw dawnej twierdzy: O

* W przypadku przebiegu wzdiukilku elementéw razem m.in. drogi fortecznej
i watu do obliczé bierze st pod uwag wyzsz wagg.

Mnozenie danej wagi przez dtugodrogi (TD).

Sumowanie wszystkich wag w danym wariancie (sum. TD)

Dzielenie sum TD przez diugdodcinka szlaku w danym wariancie.

o b 0N

Otrzymany wynik to wskanik twierdzy (TT), ktory ukazuje przebieg szlakuwodgie z
przebiegiem historycznych elementéw Twierdzy Wanszddrog rokadowych, drég
fortecznych, watow).

Przyktad: 120 metrow szlaku przebiega wzdkiniegcego watu fortecznego, 340 metrow
dawnym przebiegiem drogi fortecznej, a pozostale 2@trow przez obszary niedace

elementami twierdzy.dcznie dany wariant ma 660 metrow

Rozwizanie:
sum TD =120 x 0,9 + 340x 1 + 200 x O = 448
TT =448/660 = 0,68

Tereny zieleni
1. Przyporadkowanie danej drodze odpowiedniej wagi (Z) uzailenej

od obecnéci i rodzaju terenow zielonych. Wagi wedtug pezego klucza:

» Teren laséw miejskich: 1

* Teren parkow miejskich: 0,9

* Teren lasow i parkdw miejskich (przebieg na graniys

* Przebieg w pasie drogowym pagdzy dwoma cigami drzew: 0,4

* Przebieg w pasie drogowym oddzielonym od jezdsgiem drzew: 0,3

* Przebieg w pasie drogowym oddzielonym od jezdniaikdm zielonym trawnikiem —
ponad 6m, kdz zywoptotem: 0,1

* Brak terenéw zieleni,dalz ich znikomy udziat: O

e W zalenoici od stopnia udziatu terenéw zieleni w dhdgo drogi, wagi leda
obliczane indywidualnie wedtug gj wymienionych.

2. Mnozenie danej wagi przez diugiodrogi (ZD).

3. Sumowanie wszystkich ZD w danym wariancie (sum ZD).

4. Dzielenie sum ZD przez diugdodcinka szlaku w danym wariancie.



5. Otrzymany wynik to wskanik zieleni (ZZ), ktéry ukazuje atrakcyjsd szlaku
Zwiagzara z jego przebiegiem przez tereny przyrodnicze, dardwane

w Warszawie.

Przyktad: Szlak przebiega na diugo450 metréw wzdhuul. Ksiezycowej przez teren zieleni
o0 szerokéci 10 metréw, a nagpnie l&ng drogz na diugaci 1400 metrow przez Las
Bemowo, oraz przez 214 metrow skrajem lasu wadiay Kampinoskiej. &czna dtugeé¢

wariantu to 2064 metry

Rozwizanie: Naley przypisé poszczegoélnym drogom wagpunktow Kierujgc sk
powyszym kluczem:

ul. Ksiezycowa: 0,2

Las Bemowo: 1

ul. Kampinoska: 0,5

sum ZD =450 x 0,2 + 1400 x 1 + 214 x 0,5 = 90 #0004+ 107 = 1597

ZZZ = 1597/2064 = 0,77

Liczba kolizji

1. Obliczenie liczby kolizji przeecia toru jazdy rowerzysty z ruchem samochodowym
w zaleznosci jej rodzaju:

* Wyjazd — wyjazdy z posesji, z niewielkich osiedlieszkaniowych oraz punktow
ustugowych (KW)

* Ulica — droga publiczna; wyjazdy ze stacji benzygolw oraz daych centrow
handlowych i punktow ustugowych (KU). Nie wliczajsic tutaj skrzyowania
z sygnalizagj swietlna, gdyz zaliczone zostando poniszego punktu

* Ulica z sygnalizagj swietlna — wszystkie ulice z powgzego z sygnalizacgwietlna
(KS)

Przegcia podziemne i naziemne bez podjazdéw (schod) - 1

2. Sumowanie poszczegolnych kolizji w danym wariancie.
3. Mnozenie kolizji przez odpowiednie wagi.

e Wyjazd -1

 Ulica—-3

* Ulica z sygnalizagjswietlng — 5
4. Sumowanie pomnmnych przez wagi kolizji w ramach poszczegolnychiaraow.

5. Otrzymany wynik to kolizyjné¢ (KK)



Przyktad: Szlak biegnie lemstrory ul. Sokratesa na ktérej znajduje: sitacja benzynowa z
dwoma wjazdami, jeden wjazd do supermarketu, 5 dejmz do poses;ji,

2 przejazdy przez jez@rbez sygnalizacfwietinej oraz 3 przejazdy z sygnalizagyvieting

Rozwgzanie: W ramach inwentaryzacji zliczone zostalyz jwszystkie kolizje
a nasgpnie przyporzdkowane do odpowiednich kategorii wg pesaego wykazu

KW =5

KU=2+1+2=5

KS=3

KK=5x1+5x3+3x5=5+15+15=35

Czas przejazdu

1. Mnozenie diugdci drogi przez przyta predkos¢ poruszania gi rowerzysty DD x
15km/h tj: DD x 250metrow/mingt

2. Mnozenie liczby poszczegolnych kolizji przez czas pelbrzy na jej pokonanie.

* Liczba KW x 5 sekund tj.: KW x 0,08 minuty

* Liczka KU x 10 sekund tj.: KW x 0,17 minuty

* Liczba KS x 40 sekund tj.: KW x 0,67 minuty

3. W przypadku cgu pieszo rowerowego na Ade 100 metrow przypada
10 sekund straty tj.: 0,17 minuty straty.

4. Sumowanie czasu potrzebnego na pokonanie drogi ugodi DD, czaséw
potrzebnych na pokonanie kolizji oraz dodatkowegasa na pokonanieagju pieszo
rowerowego.

5. Otrzymany wskanik to czas przejazdu (CC) [minuty].

Przykiad: Szlak przebiega ul. Sokratesa z hckolizji taky sany jak w przyktadzie powg,.
Catkowita dtugd¢ drogi wynosi 1800 metréow z czego 700 metréw pegebiszlakiem

rowerowym, a 400 metréwggjiem pieszo rowerowym

Rozwizzanie:

Czas potrzebny na przebycie drogi = 1800m/ 250mu;am 7,2 minut

Czas potrzebny na pokonanie kolizji = 5 x 0,08 «%,17 + 3 x 0,67 = 0,4 + 0,85
+ 2,01 = 3,26 minut

Dodatkowy czas na pokonanieqgu pieszo rowerowego = (700m/100m) x 0,17 =
7 x 0,17 = 1,19 minut

CC=7,2+3,26 +1,19 = 10,45minut tj 11,7 minuty.



Mozliwosci realizaciji szlaku

1. Przyporadkowanie poszczegblnym zinwentaryzowanym drogom  wégf)
uzalenionych m.in. od stanu technicznegoz jistniepcych sciezek rowerowych,

propozycji prowadzenia szlaku, dgstego miejsca na lokalizacgzlaku.

Tabela 1: Wagi midiwosci (M) okrelajgce prowadzenie szlaku

. .. 173 U~ Q ;CU D
Stan istniejacy 5} S 3 g S| 3
&, Q. =3 5 A <| 3 N
~ x = o w o o
2 o o nle 3 2 o 8

C —
: 32 3 282 asz= 2| &
s 2 8 = % s Slg @ &8 K|
5 o O g = s N @ @
o N o N 3 0
5 o © @ 3 o 3 @ N
- S 82 s o o °
= = = s o a3 5| 8| 3
@ ® (S v 2 N 3 %
) N ~N 3 W S = 8 L
Stan techniczny S =k Q 3 = g
= =) =1 2 2| @
Q Q «Q
3| °
Bardzo dobry (bdb) | 1 09 | 0,8/ 0,6 0,3
Dobry (db) 1 0,8 | 0,8/ 0,6 0,3
Sredni ($r) 0,9 05 | 0,6 05 0,4 0,2 0,3| 0,2
Zly (zt) 0,7 03 | 0,2 0,2 0,1
Bardzo Zly (bz}) 0,5 01| 0,1 041 0

WPJ — Wydzielony Pas Jezdni — propozycja przepraesid ruchu rowerowego poprzez
wydzielenie z jezdni pasa dla rowerow. Mwae jedynie na drogach
o niewielkim nagzeniu ruchu samochodowego.
W zaleznosci od rodzaju poszczegodlnych rozwan technicznych w diugei drogi,

wagi beda obliczane indywidualnie wedtug &g wymienionych.

2. Mnozenie poszczegoélnych wag przez digdrogi (MD)

3. Sumowanie wszystkich MD w ramach poszczegolnychamgdw (sum MD)

4. Dzielenie sum MD przez diugé danego wariantu szlaku

5. Otrzymany wskanik MM to mazliwosci realizacji szlaku

Przykfad
Wariant szlaku przebiega TrasSiekierkowsk na dtugaci 1250 metroéw istnigpg sciezkg
rowerowy 0 bardzo dobrej nawierzchni asfaltowej, na 870 rawdt ul. Czerniakowsk

wydzielow sciezkg rowerow; z chodnika asredniej nawierzchni oraz na 900 metrach ul.



ldzikowskiego nowobudowarsciezkg rowerowy na ktdgy dosepne jest jedynie 2 metry

szerokeéci tgczna diugeé wariantu wynosi 3020 metrow.

Rozwizanie

Nalety przypisa@ poszczegolnym rozgzaniom technicznym odpowiednie wagi
Trasa Siekierkowska: 1

ul. Czerniakowska: 0,5

ul. Idzikowskiego: 0,2

MD =1 x 1250 + 0,5 x 870 + 900 x 0,2 = 1250 + 48380 = 1865

MM = 1865/3020 = 0,62

Autor pracy: mgr in z. Piotr Dabrowski
mail: dabrowskipiotr2@wp.pl



Inwentaryzacja terenowa

9.1. Przeprowadzone badania

Na potrzeby opracowywania koncepcji Szlaku RowegmweTwierdzy
Warszawa zbadano stan ista@j struktury catlego zatenia fortecznego. Pogikowo
badania polegatly na studiowaniu ista@jch opracowa dotyczcych Twierdzy oraz
map im towarzysgych, skupiajc sk historycznych drogach fortecznych. Ngustie
analizupc na podstawie wspoiczesnych map, istuiej struktue przestrzenq
Warszawy, lokalizowano potencjalne gm#tenia ponidzy poszczegoélnymi fortami.
Poszukiwano pakzen miedzy dwoma gsiadupcymi ze sob fortami w ramach danego
pierscienia fortecznego (wewirznego, hdz zewrgtrznego).

Dzigki inwentaryzacji terenowej bardzo dokiladnie rozpmzo istnigjcy stan
pofaczen w ramach twierdzy oraz nlwosci przeprowadzenia szlaku rowerowego.
Byta to czasochtonna, ale niezima, czs¢ pracy., ktora poshyta do dalszych oblicze
i analiz.

Na kartach inwentaryzacyjnych przedstawiono drdggre weszty w skiad
poszczegblnych wariantébw. Z uwagi na nieprzyd&ndo dalszych oblicze nie
przedstawiono tutaj danych dotycych drog ktére nie mogty zostaaproponowane
jako konkretny wariant przebiegu szlaku rowerowego.

W zwiazku z dua liczbe informacji, na kartach zastosowano skroty, ktére
zostaly wyjanione pontej. Inwentaryzacja dotyczyta poszczegélnych ,drdgbre
wchodzity w sklad jednego adz kilku wariantow. Z zateenia szlak bdzie
dwukierunkowy. W zwizku z tym, celem zrozumialego przedstawienia pegpbi
kazdej drogi, przyto nastpujace zataenie i kierunek poruszaniagsrowerzysty.
Pocatkiem szlaku jest Cytadela Warszawska, ¢@se rowerzysta przemierza
wewretrzny piekcien forteczny, a do Fortu Augustéwka, po czym Kierujeg si
na zewtrzny piekcien i przemierza go od Fortu Czerniakbw do Fortu &igl
Ostatnim odcinkiem jest potnocrycknik migdzy fortem Bielany, a Cytadel

Poszczegllne drogi zostaty przedstawione w Kkaroieventaryzacyjnej
w specyficzny, uporkowany sposob:

* Nazwa drogi;

* W nawiasach (...) znajdapic pocatek i koniec drogi;



Za nawiasem znajdujeesstrona drogi po ktorej biegnie szlak: L — lewas-P

prawa, C — pomidzy jezdniami

Oto przyktad i wyjdnienie: Kwitmca (Kskzycowa - Conrada) — L

Proponowany przebieg szlaku prowadzi ul. Kaetnna odcinku od ul. Kgizycowej do

ul. Conrada po jej lewej stronie.

Kazda droga poprzedzona jest numerem LpgkdZktébremu mana p zlokalizowa

réwniez na mapie.

W kartach inwentaryzacyjnych znajdusic nastpujace elementy ok&ajace

dara drog::

1.
2.
3.

Dlugas¢ [m]

Liczba kolizji: KW, KU, KS

Teren zieleni znajdagcy sk w sisiedztwie drogi i zwizane z nim walory
estetyczne i krajobrazowe, wymme wag wedtug klucza zaproponowanego
w metodyce

Teren twierdzy (drogi, waly, fosy forteczne) wiyoay wag wedtug klucza
zaproponowanego w metodyce

5. Natezenie ruchu w czasie 15 minut

Ciag komunikacyjny (eig. kom.). Wyr@niono nas{pujace rodzaje: j — jezdnia;
ch — chodnik; s —$ciezka rowerowa; n — naturalna nawierzchnia (gtéwnie
w parkach, lasach)

Wykonanie nawierzchni ggu komunikacyjnego: a — asfalt; k — kostka
betonowa; p — ptyty betonowe, chodnikowe, pb zedptyty betonowe; kp —
kamienie polne; t — ttucze - - brak nawierzchni utwardzonej

Szerokdc¢ ciagu komunikacyjnego [m.]

Stan cagu komunikacyjnego. Oceniany byt na podstawie katafprzejazdu po
danej nawierzchni. Wyediono pk¢ klas:

bdb — bardzo dobry — gtéwnie nawierzchnie asfaltonsz z kostki betonowej
ktdre nie powodowatyzadnych wibracji podczas przejazdu rowerem. Stan
wizualny nie budacy zadnych zastrzen

db — dobry — wygodny przejazd z niewielkimi nier@éciami

§r —sredni — cagte odczuwalne drgania, do zaakceptowania

zt — zly — znacace nieréwnéci, ubytki w nawierzchni wptywage negatywnie

na komfort przejazdu



e bzt — bardzo zly — die ubytki w nawierzchni, nienibwe prowadzenie ruchu
rowerowego. Bardzo zty wptyw na komfort oraz bezpestwo przejazdu

10. Mozliwosci terenowe lokalizacji szlaku

11.Prowadzenie szlaku — obejmuje propozyigkalizacji szlaku wypracowanna
podstawie analizy punktéw od 6 do 10. W karcie wigg Sie hastpujace
propozycje:

* budowasciezki rowerowej (od podstaw)

* budowa cigu pieszo rowerowego (od podstaw)

e ciag pieszo rowerowy (tutaj ruch pieszy i rowerowydbie prowadzony po tej
samej powierzchni)

WPJ — wydzielony pas dla rowerow z istaagj jezdni (WPJ proponowany byt
na odcinkach o niewielkim ngteniu ruchu samochodowego do 25 pojazdow
na 15minut).

* ruch po jezdni razem z samochodami (bez wydzieladizielnego pasa)

* bez zmian (widnieje w przypadku istriegj juz sciezki rowerowe))

* remontsciezki rowerowej (gdy jej nawierzchnia jest zta lub thzo zta)

e wydzielenie sciezki rowerowej z chodnika (proponowane w przypadku
szerokiego chodnika i braku deghej przestrzeni n&iezke rowerows)

12.Wagi (M) — wagi dotyczce maliwosci prowadzenia szlaku przypadkowane
na podstawie ww. punktow od 6 do 11 wedlug zaprop@mego w metodyce

klucza.

9.2. Wyniki inwentaryzacji terenowej

W niniejszym podrozdziale zamieszczone zostalyykamiventaryzacyjne wraz
z mapami przedstawigymi przebiegi poszczegOllnych wariantbw nazdgan
z odcinkéw szlaku. Mapa wykonana zostata na podigaidpograficznym pozyskanym
z Centralnego €odka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznejapa i karta
inwentaryzacyjna stanowi integralra cata¢. Numer Lp. oznaczagy konkretny
odcinek w karcie zamieszczony zostat réviniea mapie. Ma to na celu poprawi
czytelng¢ mapy oraz utatwi czytapcemu lokalizagj poszczegdlnych odcinkow drég.
Poza wariantami na mapach oznaczono réavpizebiegi dawnych drog fortecznych
oraz przebieg nowo-powstatychmdi budowanych drog ekspresowych, ktorych nie

oznaczono na podktadzie mapy topograficznej.



Tabela 2: Karta inwentaryzacyjna wariantow szlaiwdcinkuCytadela - Punkt Oporu Burakow
=~ O pd
—~ — ™ o = > 0] <
O |S5|E5|25| @ |88 | =8 |o|S |8 2
5 § |BE|85|25 |2 |22 | 98 |&|F|2 | o 5
5 2 Droga & o ® L0 N [SlS] 32 ~|S |3 | & Mozliwosci terenowe Prowadzenie szlaku S
5 > |75|.53|.5| 2|88 |22 |§|2|&| "> )
= S |z5 |5 | x5 | @ | RR | &5 |3 |3 |= =
SRt I - 23 ;:} ® 13 =
Wybrzeze Gdynskie (Brama
Bielanska Cytadeli - Skwer wolny pas zieleni ok. 2 wydzielenie sciezki rowerowej z
Woyciechowskiego) - L 267 0 0,5 1,0 1502 | ch 3 | bdb | metrow chodnika 0,6
Park Fosa 648 0 1,0 1,0 0 ch|a| 2 db | mato wolnej przestrzeni | cigg pieszo rowerowy 0,3
Al. Wojska Polskiego (Park Fosa - duzo dostepnego terenu
Plac Inwalidéw) - C 586 0 5 3 0,4 1,0 120 n - 1 zt | zieleni budowa $ciezki rowerowej 0,4
Al. Wojska Polskiego (Plac duzo dostepnego terenu
Inwalidéw - Broniewskiego) - C 750 0 5 2 0,8 0,2 168 ch | p 2 | bzt | zieleni miedzy jezdniami | budowa $ciezki rowerowej 0,4
Broniewskiego (Al. Wojska
Polskiego - Krasinskiego) - P 542 3 0 1 0,4 0,0 348 s Kk 2 | bdb bez zmian 1
Broniewskiego (Krasinskiego -
Tolwinskiego) - P 521 1 2 0 0,2 0,0 348 S Kk 2 | bdb bez zmian 1
wolny pas zieleni ok. 2
Tolwinskiego 178 0 1 0 0,4 0,5 22 i a 5 $r | metrow budowa $ciezki rowerowej 0,2
Wybrzeze Gdynskie (Skwer
Woyciechowskiego - Krasinskiego) - wolny pas zieleni ok. 2 wydzielenie sciezki rowerowej z
82,3 L 379 0 1 0 0,5 1,0 1502 | ch | kK | 3 | bdb | metréw chodnika 0,6
Krasinskiego (Wybrzeze Gdynskie - wydzielenie sciezki rowerowej z
92,3 Plac Wilsona) - L 612 0 1 0 0,6 0,4 250 ch |ka| 3 | db chodnika 0,6
wydzielenie sciezki rowerowej z
10| 2 Plac Wilsona 2 306 0 2 2 0,0 0,0 300 ch | k 5 db | mato wolnej przestrzeni | chodnika 0,6
Krasinskiego (Plac Wilsona - duzo dostepnego terenu
11 (2 Broniewskiego) - C 918 1 4 2 0,4 0,0 140 ch | k 2 db | zieleni budowa $ciezki rowerowej 0,4
wydzielenie $ciezki rowerowej z
12 |3 Plac Wilsona 3 213 0 0 4 0,0 0,0 400 ch | k 5 db | mato wolnej przestrzeni | chodnika 0,6
Stowackiego (Plac Wilsona -
13 |3 Sarmatéw) - L 423 2 0,3 1,0 198 S k bdb bez zmian
14 |8 Park im. Zolnierzy Zywiciela 379 0,9 0,0 0 s | k bdb bez zmian
15 3 Park Sady Zoliborskie 446 0 0,9 0,0 0 s Kk bdb bez zmian
wydzielenie $ciezki rowerowej z
16 |3 Braci Zatuskich - P 116 1 1 0 0,0 0,0 30 ch | k 4 db | mato wolnej przestrzeni | chodnika 0,6
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Tabela 3: Karta inwentaryzacyjna wariantow szlaliwdcinkuPunkt Oporu Burakéw - Fort Bema

S| | — ot QZJ » =
9 |E5|/55|s5| @ 8 |nd |o|=|8 Q
5 § |ER|88 (28| 3 |22 |9R (&8 (5|2 o 5
5| & Droga 2 |a® L laew N e¢o |32 | <83 | 8 Mozliwosci terenowe Prowadzenie S
3 S |7s|.8| 3|2 |82 |22|§|2|5]" 2
= S |z8|z5|x5| & |88 |85 |7 |3 |3 =
= E = | Cc= = 3. 3 a % é s
Przez Osiedle (Glinianka Wtoscianska dostepny osiedlowy teren budowa Sciezki
1 - Trasa Torunska) 244 0 2 0 0,7 0 0 ch| p 2 sr | zieloni rowerowej 0,3
Trasa Torunska (Wtoscianska -
2 Broniewskiego) - L 271 0 0 0 0,3 0 933 s k 2 db bez zmian 1
budowa Sciezki
3 |2 Tolwinskiego 175 0 1 0 0,4 0,5 22 j a | b Sr | pas zieleni 2m. rowerowej 0,2
Broniewskiego (Totwinskiego - Trasa
4 |2 Torunska) - P 352 0 2 0 0,2 0 348 S k 2 | bdb bez zmian 1
Trasa Torunska (Broniewskiego -
5|2 Powazkowska) - P 918 1 3 7 0,2 0 933 5 k 2 | bdb bez zmian 1
Trasa Torunska (Broniewskiego -
6 Powazkowska) - L 915 0 0 7 0,3 0 1866 | s k 2 | bdb bez zmian 1
Gen. Maczka (Trasa Torunska - budowa Sciezki
7 Powagzkowska) - L 73 0 1 0 0,1 1 355 | ch | k 3 | db | pas zieleni > 3m. rowerowej 0,4
Powazkowska (Gen. Maczka - Fort
8 Bema) - P 1107 6 0 0 0,6 1 16 j a 6 $r | pas zieleni > 3m. WPJ 0,6

Ciag kom: (s - sciezka rowerowa; ch - chodnik; j - jezdnia; n - nawierzchnia naturalna); Wykonanie: (a - asfalt; p - ptyty chodnikowe; k - kostka betonowa; t - ttuczen),
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Tabela 4: Karta inwentaryzacyjna wariantow szlalwo

dcinkuFort Bema — Fort Szcasliwice

Ciag kom: (s - $ciezka rowerowa,; ch - chodnik; j - jezdnia; n - nawierzchnia naturalna); Wykonanie: (a - asfalt; p - ptyty chodnikowe; k - kostka betonowa; t - ttuczen), WPJ - wydzielony pas jezdni

— o~ < (4]
o 25|55 /285|285 | 22058 g
= & |[PN|8F |2 |2 230328 8|59 0 5
5| & Droga @ |las|Telge [T 12835°R2 |83 & | Mozliwosci terenowe Prowadzenie 3
> o - 5| > |NGIE ©o| B o @ 5 o
= 5 | <2 2l Sl 5 le2 =23 122 e.
2 |25 |28 |52 |2 IS a® 7% 3 2
1 [1,2 |Waldorffa (Fort Bema - Ksiecia Bolestawa) - P 304 0 0 0 0,8 1 1 j a 6 Sr pas zieleni 5m WPJ 0,3
ruch po jezdni razem z
2 |1,2 |KsieciaBolestawa 1 - L 207 2 1 0 0,2 1 8 i 5 db pas zieleni 2m samochodami 0,3
brak wolnej budowa ciggu pieszo
3 Ksigcia Bolestawa 2 - L 263 2 1 0 0,0 1 144 | ch | p |15 zt przestrzeni rowerowego 0,2
Ksiecia Janusza (Ksiecia Bolestawa - Park brak wolnej
4 Ksiecia Janusza - L 280 0 0 0 0,0 1 144 | ch | k 2 bdb | przestrzeni ciag pieszo rowerowy 0,3
dostepny teren
5 Park Ksiecia Janusza 347 0 0 0 0,8 0 0 n t 125 db zieleni ciag pieszo rowerowy 0,3
dostepny teren
6 Lasek na Kole 284 0 0 0 1,0 0 0 n - 1 zt zieleni budowa $ciezki rowerowej 0,4
7 Dahlberga (Lasek na Kole - Obozowa) - L 198 4 2 2 0,1 0 34 ch | k 2 bdb | pas zieleni 2m ciag pieszo rowerowy 0,3
8 Deotymy (Obozowa - Czorsztynska) - L 438 4 3 0 0,1 0 78 s a 2 bdb bez zmian 1
9 Deotymy (Czorsztynska - Gorczewska) - L 519 0 0 1 0,5 0 78 S a | 2 bdb bez zmian 1
Gorczewska (Elekcyjna - Park im.
10 Szymanskiego) - P 130 0 0 0 0,1 1 512 s [ 2 db bez zmian 1
11 Park im. Szymanskiego (Gérczewska - Wolska) | 996 0 0 0 0,8 0 0 s |ak| 2 | bdb/sr bez zmian 1
12 |2 Ksiecia Bolestawa 2 - P 275 0,4 144 | ch | p [ 25 db pas zieleni 3m budowa $ciezki rowerowej 0,2
Ksiecia Janusza (Ksiecia Bolestawa - Obozowa) brak wolnej
13 [2 -P 480 0 0 3 0,2 1 144 | ch | k 2 bdb | przestrzeni ciag pieszo rowerowy 0,3
14 [2 Ksiecia Janusza (Obozowa - Gorczewska) - P 898 7 3 2 0,2 1 186 | ch | k 2 db pas zieleni 2m budowa $ciezki rowerowej 0,2
15 |2 Jana Olbrachta (Gérczewska - Sowinskiego) - L | 956 4 4 0 0,2 1 192 | ch | k [ 25 bdb | pas zieleni 5m budowa $ciezki rowerowej 0,4
Sowinskiego (Jana Olbrachta - Cmentarz brak wolnej
16 [2 Wolski) - P/L 473 6 3 0 0,1 1 53 ch | k/p| 2 |bdb/bzt| przestrzeni ciag pieszo rowerowy 0,2
brak wolnej
17 |2 Sowinskiego (Cmentarz Wolski - Wolska) 512 0 0 0 0,6 1 0 j a 5 db przestrzeni WPJ 0,8
18 [2 Wolska (Sowinskiego - Redutowa) - L 500 0 0 2 0,4 1 1062 | ch | p 3 zt pas zieleni > 8m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
19 Wolska (Redutowa - Park im. Szymanskiego) - L | 635 3 0 1 0,4 1 534 | ch | p 3 bzt pas zieleni > 3m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
20 Wolska (Park im. Szymanskiego - Wielunska) - L | 192 1 1 0 0,1 1 534 S a 2 zt remont $ciezki rowerowej 0,7
Wolska (Wielunska - Al. Prymasa Tysiaclecia) -
21 L 286 0 0 2 0,2 1 534 S Kk 2 db bez zmian 1
Al. Prymasa Tysigclecia (Wolska - Al.
22 Jerozolimskie) - L 1864 | 1 3 8 01| 04 2280 | s [ 2 db bez zmian 1
Al. Jerozolimskie (Al. Prymasa Tysiaclecia -
23 Smigtowca) - L 1088| O 3 2 0,2 0 1470 | s [ 2 bdb bez zmian 1
Smigtowca (Al. Jerozolimskie - Fort brak wolnej
24 Szczesliwice) - P 228 0 0 0 0,6 1 186 | ch | k 2 db przestrzeni ciag pieszo rowerowy 0,3
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Tabela 5:

Karta inwentaryzacyjna wariantow szla&wdcinkuFort Szczsliwice — Punkt Oporu Rakowiec oraz Punkt Oporu Rakaviec — Fort Mokotow
— — — — 9 =z
o |E5|E5|%5 (3 (88 (=8 ols]|f g
S & [g5|8E |25 s |22 |9k (8 |E|c] o =
5 =) Droga & o ® LYo ~ S o 3= S| & |8 Mozliwosci terenowe Prowadzenie o
3 > |T8|.8|. 8|28 |22/8|8|%]|°> )
= 3 |z5|=x5| x5 |2 |88 |83 |3 |3 =
S =25 2| 2 8 "::’T ® 13 =
Fort Szcz esliwice - Punkt Oporu Rakowiec
Smigtowca (Fort Szczesliwice
1 - Drawska) - P 301 2 1 0 0,6 1 186 | ch | k 2 db | brak wolnej przestrzeni cigg pieszo rowerowy 0,3
Park Szczesliwicki (wzdtuz zmiana funkcji chodnika na
2 Drawskiej) 495 0,8 186 | ch db | dostepny teren zieleni Sciezke rowerowg 0,8
3 Park Szczesliwicki 592 0,9 0 ch db | teren zielony >10m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
budowa $ciezki rowerowej/
Korotynskiego (Park wydzielenie $ciezki
4 Szczesliwicki - Gréjecka) - P 412 0 1 2 0,2 0,7 243 | ch | a | 4 | bdb | pas zieleni 2m rowerowej z chodnika 0,5
Korotynskiego (Gréjecka - Fort
5 Rakowiec) - P 237 2 1 0 0,1 0,7 267 | ch | p 2 zt | pas zieleni 3m budowa $ciezki rowerowej 0,2
Punkt Oporu Rakowiec - Fort Mokotéw
11 Fort Rakowiec 587 0 0 0 0,9 1 0 ch| a 2 $r | dostepny teren zieleni budowa $ciezki rowerowej 0,4
Motdawska (Fort Rakowiec - wydzielenie $ciezki
2|1 Ractawicka) - P 158 2 1 0 0,0 0 282 | ch | Kk 3 | bdb | brak wolnej przestrzeni rowerowej z chodnika 0,6
Ractawicka (Motdawska - wydzielenie $ciezki
3 Jasielska) - L 165 0 1 0 0,1 0 378 | ch | k 5 db | brak wolnej przestrzeni rowerowej z chodnika 0,6
Ractawicka (Jasielska - Zwirki
411 i Wigury) - L 264 0 0 4 0,3 0 378 | ch | p 2 zt | teren zieleni 6m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
Ractawicka (Zwirki i Wigury -
411 Fort Mokotow) - P 973 0 1 2 0,5 1 612 S k |25 ]| bdb bez zmian 1

Ciag kom: (s - $ciezka rowerowa,; ch - chodnik; j - jezdnia; n - nawierzchnia naturalna); Wykonanie: (a - asfalt; p - ptyty chodnikowe; k - kostka betonowa; t - ttuczen)
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Tabela 6: Karta inwentaryzacyjna wariantow szlaiwodcinkuFort Mokotow — Fort Pitsudzkiego

i PN 4 | 83 £ » z
] cCleCc| 2 23 | 2 N 3
< g 5358|538 § |25 |58 2|88, .
5 g Droga & fé ST |50 2 g g | 3= ~| S |3 s Mozliwosci terenowe Prowadzenie szlaku 2
g 2 |T8|.8|.8| @ |g8 |22 S18|&| > g
- 3 |Z8|=zFm|lxx| @ |8R |85 |3 |3 |2 2
= S| | 5= 3. 2 a % ® 3 =
Ractawicka (Fort Mokotéw - Wotoska) - P 355 0 2 3 0,3 1 612 n zt | pas zieleni 10m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
Ractawicka (Wotoska - Al. Niepodlegtosci) - WPJ/ budowa Sciezki
L/P 774 0,3 24 j a | 5 $r | pas zieleni 5m. rowerowej 0,6
Przejscie pod Al. Niepodlegtosci 37 0 0 0 bez zmian 0,2
Ractawicka (Al. Niepodlegtosci - Putawska)
- P/IL 819 10 2 3 0,3 1 75 ch | 2 | p/k | zl/db | pas zieleni 2m. budowa $ciezki rowerowej 0,1
Odynca (Woloska - Al. Niepodlegtosci) - L 782 0 0,2 0,7 330 | ch db | pas zieleni 3m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
Putawska (Ractawicka - Okolska) - L 345 3 0,1 1 636 s a bdb bez zmian 1
Ursynowska (Al. Niepodlegtosci -
Putawska) - P 762 7 1 0 0,6 0,7 40 ch |ak| 2 db | brak wolnej przestrzeni cigg pieszo rowerowy 0,3
wydzielenie sciezki rowerowej
Putawska (Ursynowska - Okolska) - P 156 0 3 0,3 636 | ch bdb | brak wolnej przestrzeni z chodnika 0,6
Putawska (Okolska - Park Arkadia) - L 762 0,2 636 s a 2 | bdb bez zmian
Putawska (Park Arkadia - ldzikowskiego) -
L 448 5 1 1 0,2 1 636 S a | 2 | bdb bez zmian 1
50% brak wolnej
przestrzeni, 50% szeroki
ldzikowskiego (Putawska - Plyéwinska) - P 492 7 2 0 0,4 1 225 | ch | p 2 zt | teren zieleni ciag pieszo rowerowy 0,2
ldzikowskiego (Plyéwinska - Piaseczynska)
- 154 0 0 0 0,4 1 225 | ch | t 3 db | pas zieleni 10 m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
Park Arkadia (Putawska - Piaseczynska) - wydzielenie sciezki rowerowej
C 566 0 0 0 0,9 0 0 ch |at]| 4 db | teren zieleni ok. 5m. z chodnika 0,6
ldzikowskiego (Piaseczynska - Fort
Pitsudzkiego) - L 498 0 2 0 0,4 1 225 n - 1 zt | pas zieleni. 8m. budowa $ciezki rowerowej 0,4

Ciag kom: (s - $ciezka rowerowa,; ch - chodnik; j - jezdnia; n - nawierzchnia naturalna); Wykonanie: (a - asfalt; p - ptyty chodnikowe; k - kostka betonowa; t - ttuczen), WPJ - wydzielony pas jezdni
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Mapa nr 5: Fort Mokotéw >>> Fort Pitsudzkiego
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Tabela 7: Karta inwentaryzacyjna wariantow szlaiwodcinkuFort Pitsudzkiego — Fort Augustowka

dj
juelepn

~ O z
= —~ I 4 Q = ) (9] <
< R o & o [~y e — —h o ~ o ) . . . =
Droga % |e2 |72 &8 | 3 g8 |32 % S|13 |8 Mozliwosci Prowadzenie s
o - 3 o § g | 2 ° % | & |3 terenowe @
3 x = =< = = ) Q = c : =. — ,:
Idzikowskiego (Fort Pitsudzkiego - Al.
Witosa) - L 688 2 1 2 0,4 1 225 n - 1 zt | pas zieleni 4m. | budowa $ciezki rowerowej 0,4
Bernardynska Woda (Al. Witosa - dostepny teren
Czerniakowska) 799 0 0 5 0,9 1 0 n - 1 | db |zieleni budowa $ciezki rowerowej 0,4
Czerniakowska (Gotkowska - plac brak wolnej wydzielenie sciezki rowerowej z
Bernardynski) - P 203 1 1 0 0,1 1 942 | ch | p 5 Sr | przestrzeni chodnika 0,5
Czerniakowska (Plac Bernardynski -
Trasa Siekierkowska) - P 368 0 0 0 0,4 1 942 S k 3 | bdb bez zmian 1
Al. Witosa (ldzikowskiego -
Czerniakowska) - L/P 724 0 0 4 0,2 0 1590 | s |ak | 2 db bez zmian 1
Trasa Siekierkowska (Czerniakowska
- Wolicka) - P 403 0 0 0 0,3 1 1980 | s k 3 | bdb bez zmian 1
utwardzony teren wzdtuz drogi/
Wolicka (Trasa Siekierkowska - Fosa dostepny teren | remont oryginalnej nawierzchni
Wolicka) 916 4 0 0 0,9 1 0 j |kip| 5 | bzt |zieleni dawnej drogi rokadowej 0,3
Fosa Wolicka (Wolicka -
Antoniewska) 645 0 0 0 0,6 1 0 s k 11,5] db bez zmian 1
tacha Siekierkowska (Antoniewska -
Gosciniec) 842 0 1 0 0,6 0 990 S k 2 | bdb bez zmian 1
Trasa Siekierkowska (Wolicka -
Gosciniec) - L 2098 0 3 0 0,3 0 1980 | s k 3 | bdb bez zmian 1
Trasa Siekierkowska (Gosciniec - Fort
Augustéwka) - L/P 303 0 2 0 0,4 0,5 990 S Kk 2 | bdb bez zmian 1

Ciag kom: (s - sciezka rowerowa; ch - chodnik; j - jezdnia; n - nawierzchnia naturalna); Wykonanie: (a - asfalt; p - ptyty chodnikowe; k - kostka betonowa; t - ttuczen)
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Tabela 8: Karta inwentaryzacyjna wariantéw szlaiwdcinku 4cznika potudniowego szlaku oraz Bdrtu Czerniakow do Fortu Stuzew.

Sclec| e — o] g SJZJ » <
2 g5 Ss|zs| @ |38 | o8 |o|=| 8 Q&
5 §3E|88|28 |4 |58 | 6% 828w &
5| = Droga 3 a2 L | oo ~ Qo 3 2 S |3 | & Mozliwosci terenowe Prowadzenie S
B > |T5|.3| . 53|a |88 | 2° |8 |B2|&]| > g
=1 — = A = = cC = > ‘ Q.
3 |25 |z28|x5| 3 |88 |25 | |3 |3 =
S ls=|c= 6= 2] 3 a % 3 =
Odcinek £ acznik Potudniowy
Powsinska (Bernardynska Woda - budowa $ciezki
1 1 | Limanowskiego) - P 370 1 1 0 0,1 1 1110 [ ch | p 3 | db | pas zieleni4 m rowerowej 0,4
Powsinska (Limanowskiego - Sw.
2 1 | Bonifacego) - P 465 1 2 1 0,1 1 1110 S k 2 | db bez zmian 1
Powsinska (Sw. Bonifacego - Fort budowa $ciezki
3 1 | Czerniakéw) - P 385 2 1 0 0,3 1 1110 | ch | p 2 $r | pas zieleni4 m rowerowej 0,4
Odcinek Fort Czerniakéw - Fort Stu zew
wydzielenie Sciezki
. rowerowej z
Powsinska (Fort Czerniakow - Sw. chodnika/budowa $ciezki
Bonifacego) - L 427 1 1 0 0,1 1,0 1110 | ch 3 | db | pas zieleni 5m. rowerowej 0,4
Sw. Bonifacego (Powsiniska - Zdrojowa) - L 489 2 3 0 0,1 1,0 354 ch 2 | db | brak wolnej przestrzeni ciag pieszo rowerowy 0,3
Powsinska (Fort Czerniakéw - Morszynska) - budowa $ciezki
3|12 P 187 0 0 0 0,2 1,0 1110 [ ch | p [ 25| $r |pas zieleni 3m. rowerowej 0,2
pas zieleni 1,5m. Miedzy fosg | budowa Sciezki
412 Morszynska (Powsinska - Zdrojowa) - P 639 2 1 0 0,6 1,0 4 i k 5 | bdb | fortu a jezdnig rowerowej/ WPJ 0,8
. pas zieleni o zréznicowanej budowa $ciezki
Zdrojowa (Morszynska - Sw. Bonifacego) - L | 317 4 3 0 0,5 0,0 16 i a 5 $r | szerokosci od 4 do 20 m rowerowej 0,4
Sw. Bonifacego (Zdrojowa - Al. Sikorskiego) budowa $ciezki
-L 1201| 4 4 1 0,1 0,7 354 ch| a 3 | db | pas zieleni 4m. rowerowej 0,4
Al. Sikorskiego (Sw. Bonifacego - Al. wydzielenie $ciezki
Wilanowska) - L 283 0 0 2 0,2 0,0 1638 | ch | a 4 $r | pas zieleni > 3m rowerowej z chodnika 0,6
ul. Dolina Stuzewiecka (Al. Wilanowska - wydzielenie $ciezki
kosciot sw. Katarzyny) - L 265 0 1 0 0,1 1,0 1638 | ch | a | 4 $r | pas zieleni > 3m rowerowej z chodnika 0,6
ul. Fosa (kosci6t $w. Katarzyny - wolny teren zieleni miedzy ul. | budowa $ciezki
Nowoursynowska) - P 397 2 0 2 0,2 1,0 30 j a | 5 | bdb | Fosa a ul. Dolina Stuzewiecka | rowerowej 0,4
Nowoursynowska (ul. Dolina Stuzewiecka -
dojazd do Fortu Stuzew) - P 263 0 1 3 0,3 1,0 350 s a | 2 [bdb bez zmian 1
ruch po jezdni razem z
dojazd do Fortu Stuzew 114 0 0 0 0,6 1,0 1 j a 4 | db | dostepny teren zieleni samochodami 0,3

Ciag kom: (s - sciezka rowerowa; ch - chodnik; j - jezdnia; n - nawierzchnia naturalna); Wykonanie: (a - asfalt; p - ptyty chodnikowe; k - kostka betonowa; t - ttuczen), WPJ - wydzielony pas jezdni
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Tabela 9: Karta inwentaryzacyjna wariantow szlaliwodcinkuFort Stuzew — Fort Stuzewiec

9| ~ ~ O z
= N N — ® 3 @ 2] <
2 S5 Slz5 @ 38 |m3|o|=s| B <)
5 & |TE|. 5|25] ¢ | 22 |98 (&8 |5 |2 o =
Sl = Droga 2 |22 |x2| &2 N g9 22 S |3 | & Mozliwosci terenowe Prowadzenie S
5 & |Ts|CcE 5| & g8 |3 |58 |2 |&| > &
) S |28 2|z8| 3 | 858 |85 |7 |33 2
= g H= 3. 23 e 3 S
ruch po jezdni razem z
1 |1,2,3 | dojazd do Fortu Stuzew 114 0 0 0 0,6 1 1 i a | 4 | db | dostepny teren zieleni samochodami 0,3
Nowoursynowska (dojazd do
Fortu Stuzew - ul. Dolina
2 | 1,2,3 | Stuzewiecka) - L 342 0 1 3 0,3 1 350 S a 2 | bdb bez zmian 1
Nowoursynowska (ul. Dolina budowa ciggu pieszo
3 Stuzewiecka - Watbrzyska - L 465 1 2 0 0,2 1 150 | ch | p 2 zt | brak dostepnej przestrzeni | rowerowego 0,1
wydzielenie Sciezki
4 Watbrzyska - L 1119 0,3 150 | ch db | brak dostepnej przestrzeni | rowerowej z chodnika 0,8
5 ul. Dolina Stuzewiecka - P 1865 0,5 1638 | s db bez zmian
bez zmian/cigg pieszo -
[l 3 Park Dolina Stuzewiecka 1608 0 0 0 0,9 0 0 n - 1 Sr rowerowy 0,4
wydzielenie
Putawska (Dolina Stuzewiecka nieutwardzonego ciggu
7 (2,3 |-Al Lotnikéw) - P 497 1 1 0 0,1 1 845 | ch | a 3 db tylko dla roweréw 0,8
pas zieleni 12 metréw
Al. Lotnikow (Putawska - pomiedzy ogrodzeniem
8 [1,2,3 | dojazd do fortu Stuzewiec) - L 377 2 0 2 0,4 1 270 | ch | p 2 | bzt | Fortu Stuzewiec, a jezdnig | budowa $ciezki rowerowej 0,4
ruch po jezdni razem z
9 | 1,2,3 | dojazd do Fortu Stuzewiec 61 0 0 0 0,8 1 8 j a 4 zt samochodami 0,3

Ciag kom: (s - sciezka rowerowa; ch - chodnik; j - jezdnia; n - nawierzchnia naturalna); Wykonanie: (a - asfalt; p - ptyty chodnikowe; k - kostka betonowa; t - ttuczen)
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Mapa nr 8: Fort Stuzew >>> Fort Stuzewiec
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Tabela 10: Karta inwentaryzacyjna wariantow szlaiwodcinkuFort Stuzewiec — Fort Zbaraz

=~ O pd
= = o o = ) (] <
9 |E5|SE5|25| 2 38| n& | o || & )
s & |REI8SIRBE| S (28|98 | & |5 |3 | o 5
5 = Droga & av PIEY] L |82 22 =~ | S ) ) Mozliwosci terenowe Prowadzenie S
2 o |T3|.5]. 5|2 28|22 | &8 |8|&| ° g
= S |z5|=xF|x5| @ |[R&| &5 | ¢ 2| = =
= s=|Cc= 5= 2 2 a r::} ® | 3 =
ruch po jezdni razem z
dojazd do Fortu Stuzewiec 61 0 0 0 |08 1 8 i a 4 zt samochodami 0,3
pas zieleni 12 metrow
pomiedzy ogrodzeniem
Al. Lotnikéw (dojazd do Fortu Fortu Stuzewiec, a budowa Sciezki
Stuzewiec - Modzelewskiego) - L 194 0 0 1 104 1 270 ch p 2 bzt jezdnig rowerowej 04
Al. Lotnikéw (Modzelewskiego - budowa Sciezki
Wydminska) - L 188 0 2 0 |03 1 270 ch p 2 zt pas zieleni 2m. rowerowej 0,2
Al. Lotnikéw (Wydminska - Al. budowa Sciezki
Wilanowska) - L 302 0 3 0 |03 1 270 ch p 2 Sr pas zieleni 2m. rowerowej 0,2
Al. Wilanowska (Al. Lotnikéw - budowa Sciezki
Rzymowskiego) - L 442 0 1 5 0,2 1 900 ch [ 2 $r pas zieleni 4m. rowerowej 0,4
Marynarska (Rzymowskiego - budowa Sciezki
Tasmowa) - P/L 844 1 0 4 102 1 1160 | ch/s | k/k | 3,2 | bdb/$r | pas zieleni 3m. rowerowej/ bez zmian 0,6
budowa Sciezki
Tasmowa - L 329 2 1 0 |02 0 43 ch k 2 db pas zieleni 7m. rowerowej 0,4
Park osiedlowy (Al. Lotnikéw - budowa Sciezki
8 |2 Orzycka) 519 1 1 0 |09 0 0 ch p 2 db dostepny teren zieleni | rowerowej 0,4
Rzymowskiego (Orzycka - kladka
9 nad ul. Rzymowskiego) - P 216 0,2 0 1048 ch p db brak wolnej przestrzeni | cigg pieszo rowerowy 0,3
10 ktadka nad ul. Rzymowskiego 320 0,0 1048 S b bdb bez zmian
Cybernetyki (ktadka nad ul.
11 Rzymowskiego - Tasmowa) - P 880 2 5 2 0,1 0 360 S a 2 bdb bez zmian 1
17 Stycznia (Tasmowa - Zwirki i
12 Wigury) 834 4 2 0 0,105 345 S a 2 bdb bez zmian 1
Zwirki i Wigury (Bennetta - 17 budowa Sciezki
13 Stycznia) - L 707 3 0 3 103 0 720 ch p 2 db pas zieleni od 4 do 8m. | rowerowej 0,4
Bennetta (Zwirki i Wigury -
14 dojazd do Fortu Zbarz - L 267 1 0 0 |01 0 450 ch Kk 2 Sr brak wolnej przestrzeni | ciag pieszo rowerowy 0,2
ruch po jezdni razem z
15 dojazd do Fortu Zbarz 114 0 0 0 | 00] 05 7 a 4 db samochodami 0,3

jezdni
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Ciag kom: (s - sciezka rowerowa; ch - chodnik; j - jezdnia; n - nawierzchnia naturalna); Wykonanie: (a - asfalt; p - ptyty chodnikowe; k - kostka betonowa; t - ttuczen), WPJ - wydzielony pas




Mapa nr 9: Fort Stuzewiec >>> Fort Zbarz
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Tabela 11: Karta inwentaryzacyjna wariantow szlawdcinkuFort Zbaraz — Fort Okecie

o e — 8 g % » =
9 |E5|55|s5| a @ |pa | 0| Z |8 R
= S o N [Q@N | DN o S o o N < 3 =
~ | o ] NDT |ST | 2T S ey o 3 3| = %2} o . H
5 | = Droga o |22 [ R ~N e 9o 32| <~ 1|8 o > Mozliwosci terenowe Prowadzenie o
2 S |L8.8|.8| o |&g&(22|8|8|8|° g
— 3 x = = = = ) Q = E =. — ,:
= E N c &N, é &N 3. ‘2 g % ® é 5
ruch po jezdni razem z
1 dojazd do Fortu Zbarz 114 0 0 0 0,0 0,5 7 i a| 4 | do samochodami 0,3
Bennetta (Zwirki i Wigury - dojazd
2 do Fortu Zbarz - P 267 1 0 0 0,1 0 450 | ch | k 2 $r | brak wolnej przestrzeni ciag pieszo rowerowy 0,2
Zwirki i Wigury (Bennetta - 17 budowa $ciezki
3 Stycznia) - P 747 3 0 3 0,3 0 720 | ch | p 2 | db | pas zieleni od 4 do 8m. rowerowej 0,4
17 Stycznia (Zwirki i Wigury -
4 Radarowa) - L 1406 2 3 3 0,3 1 678 S k 2 db bez zmian 1
17 Stycznia (Radarowa - Al.
5 Krakowska) - P 472 15 2 2 0,0 1 678 S j 4 db bez zmian 1
Al Krakowska (17 Stycznia -
6 Lipowczana) - P 361 5 2 0 0,0 1 1020 | ch | k 3 db | brak wolnego terenu cigg pieszo rowerowy 0,3
budowa $ciezki
7 Lipowczana - P 159 2 1 0 0,1 1 15 j a| 5 $r | pas zieleni 3m. rowerowej 0,2
Lipowczana wzdtuz fosy Fortu ruch po jezdni razem z
8 Okecie 126 0 0 0 0,6 1 8 i a| 5 sr samochodami 0,3

Ciag kom: (s - $ciezka rowerowa,; ch - chodnik; j - jezdnia; n - nawierzchnia naturalna); Wykonanie: (a - asfalt; p - ptyty chodnikowe; k - kostka betonowa; t - thuczen),
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Tabela 12: Karta inwentaryzacyjna wariantow szlawdcinkuFort Ok ecie — Fort Wiochy

=
< ) z
= N | » o 3 ) 9] <
S |E5| g|s5| 2 |s8|nd| o |S|B S
5 S |RE| .38 |28 (222|988 |52 s
5| = Droga > |la®2|=x2|&2 | 3 |€88|3=2 S|g8 |8 Mozliwosci terenowe Prowadzenie o
g o |TF|CE | T3 | |BR|EP| 8 |B|g| > g
- S |z5| 2|5 |2 |88(85|7 |7 |3 =
= g o= 2 |23 ) 3 S
ruch po jezdni razem z
1 Lipowczana (wzdtuz fosy Fortu Okecie) 126 0 0 0,6 1 8 i a Sr samochodami 0,3
2 Lipowczana - L 159 2 0,1 15 i 5 | $r | pas zieleni 3m. budowa $ciezki rowerowej 0,2
Al. Krakowska (Lipowczana -
3 topuszanska) - L 856 | 14 5 0 0,0 1020 | ch | k | 3 | db | brak wolnej przestrzeni ciag pieszo rowerowy 0,3
4 topuszanska (Al. Krakowska - Flisa) - L 323 7 2 0 0,0 840 | ch p 3 | zt | brak wolnej przestrzeni cigg pieszo rowerowy 0,1
topuszanska (Flisa - przejscie nad
5 torami kolejki WKD) - L 1244 | 11 2 0 0,1 1 840 | ch | p | 3 | db | pas zieleni 5m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
ruch po jezdni razem z
6 Materii 297 | 10 2 0 0,2 0 6 j pb | 4 | zt | brak wolnej przestrzeni samochodami 0,1
zmiana funkcji chodnika na $ciezke
7 Krakowiakéw (Materii - Orzechowa) - P 414 3 2 0 0,2 0 40 ch Kk 2 | db | brak wolnej przestrzeni rowerowg 0,8
parking po zachodniej
stronie drogi, ktory
mozna uporzadkowac i
wygospodarowac
Krakowiakéw (Orzechowa - Przedpole) - przestrzen na $ciezke
8 L 361 4 1 0 0,1 0 31 i pb | 8 | bzl | rowerowg budowa $ciezki rowerowej 0,2
9 Krakowiakéw (Przedpole - Dziatkowa) - L | 427 3 1 0 0,2 0 24 | ch | p | 2 | db | pas zieleni 8m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
Dziatkowa (Krakowiakéw - przejscie nad zmiana funkcji chodnika na $ciezke
10 torami kolejki WKD) - L 335 0 0 0 0,3 0 24 ch | a |15] db | pas zieleni 10m. rowerowg 0,8
schody z rampg dla | dostepny obszar na budowa nowej ktadki z podjazdem
11 przejscie nad torami kolejki WKD 42 0,0 1 0 rowerow lokalizacje ktadki dla rowerzystow 0,1
Lopuszanska (tory kolejki WKD - Al. db/ wydzielenie $ciezki rowerowej z
12 Jerozolimskie) - L 567 1 2 2 0,1 1 823 |[chis|p/a| 2 |bdb chodnika/ bez zmian 0,9
Lopuszanska (Al. Jerozolimskie -
13 Krancowa) - L 308 1 1 0 0,2 1 315 | ch | kK | 2 |bdb | pas zieleni od 2 do 10 m. | budowa $ciezki rowerowej 0,4
14 Kleszczowa (Krancowa - Dojazdowa) - L | 337 1 0 0 0,5 1 315 | n - 2 | zt | pas zieleni 30m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
15 Dojazdowa - L 430 2 0 0 0,5 1 4 j pb | 6 | bzt | pas zieleni 20m. budowa $ciezki rowerowej 0,4

Ciag kom: (s - $ciezka rowerowa,; ch - chodnik; j - jezdnia; n - nawierzchnia naturalna); Wykonanie: (a - asfalt; p - ptyty chodnikowe; k - kostka betonowa; t - ttuczen), WPJ - wydzielony pas jezdni
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Mapa nr 11: Fort Okecie >>> F

Witochy

Legenda
/ forty

drogi rokadowe

gtowne drogi forteczne

13 Okecie - Wlochy
Wariant
1

— )

_1!2

Ul. Nowolazurowa

rodzaj
projektowana bl

w budowie

Ny g

ort

A 1
-11:15 000/
3, #
WS - ol
N TN R SN bl 1 b

250 500 Metréw

| i




Tabela 13: Karta inwentaryzacyjna wariantow szlawdcinkuFort Wiochy — Fort Chrzanow

2c|2c || o | 8 'OD‘ 5 @ =
9 |E5|55|25| 2@ |38 |=d|aols|h R
= é > N 8 N o N @ S o o N < =3 =
) ] NT | 2T | 2T S = = o | & 3 =3 ) i . H
5 =3 Droga o (29 Lle e ~N ge |22 | x1|58| 3 Iy Mozliwosci terenowe Prowadzenie o
Y o x = = = = 5o 73 5 73
=] 3 | x| x8(: 8| 2 |88|8z|2|2|2 Q.
B = =S : 3 | = Py
S |22 |88 58| 2 |3 ’g S © |3 2
1 dojazd do Fortu Wiochy 71 0 0 0 0,8 0,4 0 n - 1 db | wolny duzy teren zielony budowa $ciezki 0,4
Ryzowa (dojazd do Fortu Wtochy -
2 Kleszczowa) - P 377 10 1 1 0 0,5 180 | ch 2 db | pas zieleni 2m. budowa $ciezki rowerowej 0,2
3 Bolestawa Chrobrego - P 665 24 0,3 1 225 | ch 2 db | brak wolnej przestrzeni cigg pieszo rowerowy 0,3
Globusowa (przejazd pod torami
4 kolejowymi) - P 322 0 1 0 0 1 240 | ch | a |15 | db | brak wolnej przestrzeni cigg pieszo rowerowy 0,3
Globusowa (przejazd pod torami
5 kolejowymi - Watowicka) - L/P 172 5 1 1 0 1 488 [ ch | p 2 zt | pas zieleni 5m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
brak wolnej przestrzeni/ od
Dzwigowa (Watowicka - tunel pod torami Redaktorskiej do Parowcowej
6 kolejowymi) - L/P 392 3 3 0 0,2 0 488 | ch | p 2 | bdb | - pas zieleni 25 m. ciag pieszo rowerowy 0,3
Dzwigowa (tunel pod torami kolejowymi) - planowany pas dla
7 P/L 675 0 0 0 0 0 488 j a | 1,5 | bdb | rowerzystéw na jezdni WPJ/ciag pieszo rowerowy 0,4
Dzwigowa (skrzyzowanie z Potczynska) -
8 P/L 196 1 3 0,1 0 488 | ch | k | 25| $r | pas zieleni 4m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
9 Potczynska (Dzwigowa - Rotundy) - L 529 1 3 0,2 1 600 | ch | p/k| 2 | zisr | pas zieleni 3m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
10 Polczyniska (Rotundy - Szeligowska) - P 610 15 1 0 0,3 1 600 | ch | p 2 zt | pas zieleni 8m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
11 Szeligowska (Polczynska - Lazurowa) - P 365 0 2 0 0,3 1 350 | ch | a 2 Sr | pas zieleni .3m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
teren nieutwardzony przy
12 Szeligowska (Lazurowa - Kopalniana) - L 158 1 1 0 0,1 1 100 i a 5 db | drodze o szer. 3m budowa $ciezki rowerowej 0,2
ruch po jezdni razem z
13 Kopalniana 371 0 1 0 0,4 1 3 i t 4 | db samochodami 0,2
Ryzowa (dojazd do Fortu Wtochy -
14 [2 Nowolazurowa) - L 264 1 0 0 0,1 0 180 | ch | p 2 $r | pas zieleni 3m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
Nowolazurowa (Ryzowa - ks.
15 |2 Chroscickiego) - P 2186 0 0 4 BD 0 BD budowa $ciezki rowerowej 0,4
Nowolazurowa (ks. Chroscickiego -
16 | 2 Lazurowa) - P 1217 0 0 3 BD 0 BD budowa $ciezki rowerowej 0,4

Ciag kom: (s - sciezka rowerowa; ch - chodnik; j - jezdnia; n - nawierzchnia naturalna); Wykonanie: (a - asfalt; p - ptyty chodnikowe; k - kostka betonowa; t - ttuczen), WPJ - wydzielony pas jezdni
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Mapa nr 12: Fort Wtochy >>> Fort Chrzanow
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Tabela 14: Karta inwentaryzacyjna wariantow szlaiwdcinkuFort Chrzanow — Fort Blizne

[ - [
(¢} | (]
N o N -~ 0 pd
o N o o = > n <
Q S| g| 8| @ s |nd | o |28 g
= & |.3|. =|.35| @ SRR IR O - I = T 5
5| = Droga & A5 | 2L | AR N eg 3 3. ~ S 3 & Mozliwosci terenowe Prowadzenie S
B o |2EZ|CE|0= | 5 e | 22|28 |B8|%| > g
2 3 = 2| 2| & 9¢ |Ez |3 |22 2
S| &| 2| £| 8 | 88 |27 |53 2
Bl | 2 <2 g = =
2 - L
teren zielony przy ruch po jezdni razem z
1 Kopalniana 371 0 1 0 0,4 1 3 j t 4 db | drodze samochodami 0,2
Szeligowska (Kopalniana teren nieutwardzony budowa $ciezki
2 - Lazurowa) - P 158 1 1 0 0,1 1 100 i a | 5 db | przy drodze o szer. 3m | rowerowej 0,2
Lazurowa (Szeligowska - budowa $ciezki
3 Gorczewska) - P 2238 2 10 3 0,3 1 450 ch |a| 2 $r | pas zieleni 6m. rowerowej 0,4
Lazurowa (Gorczewska - budowa $ciezki
4 trasa S8) - L 459 0 1 0 0,1 1 270 n - 1 zt | pas zieleni 15m. rowerowej 0,4
Lazurowa (Trasa S8 - budowa $ciezki
5 dojazd do Fortu Blizne) -L | 138 0 1 2 0,1 1 240 |chis |kla| 2 | bdb | pas zieleni 4m. rowerowej/bez zmian 0,7
brak - caly obszar zajety
przez jezdnie, chodnik i | ruch po jezdni razem z
6 dojazd do fortu Blizne 126 4 0 0 0 1 8 j a | 5 | bdb | parking samochodami 0,2

Ciag kom: (s - $ciezka rowerowa,; ch - chodnik; j - jezdnia; n - nawierzchnia naturalna); Wykonanie: (a - asfalt; p - ptyty chodnikowe; k - kostka betonowa; t - tluczen),
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Tabela 15: Karta inwentaryzacyjna wariantow szlawdcinkuFort Blizne — Fort Radiowo

~ O z
—~ — a — Q = @ (%] <
9 |$5|55 |25 @ 38 |md|ol|=S|8 S
2 & |R5|85 |85 ¢ 22 |98 &85 |2 5
5 = Droga 2 |la® PlEeER N e e 32| <18 |3%8| B Mozliwosci terenowe Prowadzenie 3
5 © |T5].5| 8| = | 88 |22 |8 (&8|5& > &
—~ =2 LI = &2 —_— [ =} ~ 2.
- 3 25|25 |x5| S N8 |S5 |2 | & |3 =
é = | C= = =3 ‘3 a g é 5
brak - caly obszar zajety
przez jezdnie, chodnik i ruch po jezdni razem z
1 dojazd do Fortu Blizne 126 4 0 0 0 1 8 j a | 5 | bdb | parking samochodami 0,2
Lazurowa (dojazd do Fortu
2 Blizne - Kocjana) -L 247 0 0 1 0,3 0 200 | ch | k 2 | bdb | pas zieleni 8 m budowa $ciezki rowerowej 0,4
Kaliskiego (Kocjana - Radiowa)
3 -L 1113 0 0,4 200 | ch | p zt | pas zieleni 10 m budowa $ciezki rowerowej 0,4
Radiowa - P 1320 0,9 165 n - db bez zmian 0,8
Kocjana (Kaliskiego -
5 (2 Bolimowska) - P 1185 0 3 0 0,4 0 55 S a 2 | bdb bez zmian 1
teren zielony pomiedzy
jezdnig a ptotem strzelnicy
Kocjana (Bolimowska - wojskowej WAT o szer. WPJ/ budowa $ciezki
6 |2 Zaboreczna - P 672 1 1 0 0,5 0 25 i a | 5 | bdb |okolo 3m. rowerowej 0,4
Las Bemowo (Kocjana - tory
7 |12 kolejowe) 1361 0 0 0 1 0 0 n t 3 db bez zmian 0,8
Las Bemowo (tory kolejowe -
8 |2 Fort Radiowo) 684 2 0 0 0,9 0,3 2 i p 4 $r | teren lesny wzdtuz drogi WPJ 0,6

Ciag kom: (s - sciezka rowerowa; ch - chodnik; j - jezdnia; n - nawierzchnia naturalna); Wykonanie: (a - asfalt; p - ptyty chodnikowe; k - kostka betonowa; t - ttuczen),
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Mapa nr 14: Fort Blizne >>> Fort Radiowo
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Tabela 16: Karta inwentaryzacyjna wariantow szlaiwodcinkuFort Radiowo — Fort Wawrzyszew

=~ O pd
=) —~ o = D 3 ) (9] <
9 E5|55|25]| @ c8 |n& |o|S|® 2
= (5 o N 8 N o N @ S o o N o | < = =
o o) ND 20| =0 =] = e |8 |32 @ i . =
5= Droga @ a9 Lle e ~ gs 32| < 1|8 o 2 Mozliwosci terenowe Prowadzenie S
g S |-8|.8|.8| @ | &gg |22/§|8|8&]|° 8
- ’§ 5| x5 ] 53 Q9 = c E =. — gy
S 2|88 5| = 2 g 5 L RE) =
dojazd do fortu
1 Wawrzyszew - L 363 0 0 0 0,7 1 3 j 5 Sr WPJ 0,6
2 Ksiezycowa - L 454 2 0 0 0,2 0 9 i a 5 | bdb | pas zieleni 10m. WPJ
Las Bemowo niewielkie
(Ksiezycowa - poszerzenie $ciezki
3 Kampinoska) 1425 0 0 0 1 0 0 n |tn |15 $r |dostepny teren zieleni w lesie
chodnik wzdtuz drogi, ktéry
mogtby postuzy¢ jako ciag | Wydzielenie
4 Kampinoska - L 211 0 0 0 0,5 0 12 i a 6 $r | pieszo rowerowy Sciezki z chodnika
Las Bemowo
(Kampinoska -
5 Radiowa) 1439 0 0 0 1 0 0 n t 2 | bdb bez zmian
6 Radiowa - P 311 0 1 0 0,7 0 108 S n |15]| db bez zmian

Ciag kom: (s - sciezka rowerowa; ch - chodnik; j - jezdnia; n - nawierzchnia naturalna); Wykonanie: (a - asfalt; p - ptyty chodnikowe; k - kostka betonowa; t - ttuczen),
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Mapa nr 15: Fort Radiowo >>> Fort Wawrzyszew
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Tabela 17: Karta inwentaryzacyjna wariantow szlawdcinkuFort Wawrzyszew — Fort Bielany

=~ O pd
—~ —~ o o = > 0] <
O |S5|S5|25| 2 |38 | & |ol|s |k 2
5 S |RE |85 (B S |22 |8 |85 (2| o H
5 =3 Droga & aQ i O N Qo =, S 3 I Mozliwosci terenowe Prowadzenie o)
) o ~ x = = =. =+ 3 o 3 7 5 73
=1 ) Lo l.el.8 g oo = S8 | =)
2 8|28 | xE& NN ; o | T =
E —=: c= h= 3. ‘E) a ;:)T é \Z,
1,2,3 | dojazd do Fortu Wawrzyszew - L 363 0 0 0 0,7 1 3 j 5 Sr pas zieleni>3 m WPJ 0,6
1,23 | Ksiezycowa - P 313 0,3 15 j a db pas zieleni 3m. WPJ 0,8
3 [ 1,2,3 | Kwitngca (Ksiezycowa - Conrada) - L | 848 5 4 0 0,2 1 66 | ch |ch/k| 2 | 4db/6sr | pas zieleni 3m. budowa $ciezki rowerowej 0,2
budowa $ciezki/ wzdtuz E
Kwitngca (Conrada - Wélczynska) - dostepny teren na odcinku | Leclerc - ciag pieszo
4 P 641 1 2 5 0,2 1 78 ch [ 2 db Conrada - sklep E Leclerc | rowerowy o diugosci 400m 0,3
Wolczynska (Kwitngca - Wolumen) - bez zmian/budowa $ciezki
5 L 197 0 0 0 0,2 1 171 n - 1 Sr wolny teren zieleni >10m. | rowerowej 0,4
pas zieleni od 1 do
6 Wolumen - P 967 0,3 75 ch p 2 db kilkunastu m. budowa $ciezki rowerowej 0,2
7 Lindego - P 800 0,8 60 - - - - pas zieleni 6m. budowa $ciezki rowerowej 0,4
Marymoncka (Wolumen - Przy
8 Agorze) 786 0 0 5 0,4 1 360 S a 2 bdb bez zmian 1
Lasek Bielanski (Przy Agorze - Fort
9 1,3 | Bielany) 454 1 0,5 n - 2 db bez zmian 0,8
10 2 Stawy Brutsmana 662 0,8 0 n - 105 db dostepny teren zieleni budowa $ciezki 0,4
Wolumen (Stawy Brutsmana - budowa ciggu pieszo
11 Kasprowicza) - P 521 0,2 1 75 |ch| p 2 db pas zieleni 1m. rowerowego 0,2
12 Lasek Lindego 793 1 0,5 0 n - |15 Sr bez zmian 0,5
13 Dewaijtis 380 0,9 1 21 i a 5 db WPJ 0,8
Lasek Bielanski (Dewaijtis - Fort
14 2 Bielany) 744 1 n - db bez zmian 0,8
15 Conrada (Kwitnaca - Sokratesa) - L 470 0,3 0 414 s Kk db bez zmian
Sokratesa (Conrada - Przy Agorze) -
16 8 L 1115 6 6 2 0,1 0 336 s | kla| 2 | 5bdb/5z bez zmian 0,8
Przy Agorze (Sokratesa - budowa $ciezki/wydzielenie
17 3 Marymoncka) - P 1013 3 3 2 0,3 0 309 | ch Kk 3 db pas zieleni 2m. jej z chodnika 0,8

Ciag kom: (s - sciezka rowerowa; ch - chodnik; j - jezdnia; n - nawierzchnia naturalna); Wykonanie: (a - asfalt; p - ptyty chodnikowe; k - kostka betonowa; t - ttuczen), WPJ - wydzielony pas jezdni
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Mapa nr 16: Fort Wawrzyszew >>> Fort Bielany
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Tabela 18: Karta inwentaryzacyjna wariantow szlaiwdcinkudcznik potnocny
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< =~ O z
= N | o — Q = ) (9] <
2 E5| gl=5| o 38 |n@|o| =S|k R
5 S |85 z|25| % |35 |98 8|52 =
51 = Droga & |e2|=x2|&2 N ge 32| <183 |8 Mozliwosci terenowe Prowadzenie S
5 & |T5|€8|75| 5 | 85 |2% |3 |8 |23 g
- = = — I = cc 3 > s Q.
3 |28 | xN ] NR (&5 | | = =
=2 Elp%| 2 35 [T s 2
1 1 | Dewaijtis 966 1 2 0 1 1 21 j a 5 db WPJ 0,8
Las Bielanski (wzdtuz Wybrzeza
2 1 | Gdynskiego) 1142 0 0 0 1 1 750 | s |a| 2 | do bez zmian 1
Gwiazdzista (wzdtuz Lachy
3 1 | Potockiej) - L 2325 0 1 0 0,7 0,5 125 | s |a/k| 2 | bdb bez zmian 1
Wybrzeze Helskie (Promyka - budowa $ciezki
4 1 | Krasinskiego) - P 330 0 3 0 0,2 1 1502 | ch | k | 2 | db | dostepny teren zielony rowerowej 0,4

Ciag kom: (s - $ciezka rowerowa,; ch - chodnik; j - jezdnia; n - nawierzchnia naturalna); Wykonanie: (a - asfalt; p - ptyty chodnikowe; k - kostka betonowa; t - thuczen),
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Mapa nr 17: £acznik pétnocny
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Opracowanie map: Opracowanie witasne na podktadapyrtopograficznej w skali 1: 10 000 pozyskanegenitalnego @& odka Dokumentacji Geograficznej i
Kartograficznej

Autor pracy: mgr in z. Piotr Dabrowski
mail: dabrowskipiotr2@wp.pl
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Analiza wskaznikbw i opracowanie przebiegu Fortecznego szlaku

rowerowego Twierdzy Warszawa

10.1. Analizowane wskaniki

Na podstawie spogdzonych kart inwentaryzacyjnych dla Zki@go z wariantow
dokonano oblicze siedmiu wskanikdéw przedstawionych w metodyce pracy. Obliczaria
zostaly zamieszczone w niniejszej pracy z uwadchaluza ilos¢ oraz niewielly przydatnéé¢
do analiz. Zamieszczono natomiast ich efekt finakkgyli wskaniki. Cz¢s¢  wskanikow
wyrazona jest w jednostkach powszechnie stosowanychs$éd w wartgciach liczbowych z
przedziatu <0;1>. Nagpujace wskaniki nalezy interpretowa:

* Dlugos¢, czas przejazdu, ngenie ruchu, liczba kolizji — im mniejsza wadtotym
lepiej

 Tereny zieleni, wskaik twierdzy, maliwosci — im warté¢ blizsza 1 tym
korzystniejszy jest dany wariant. Przyktadowo w&itd dla terendw zieleni oznacza,
iz wariant przebiega catkowicie przez obszar pozbayieleni, natomiast 1z iszlak
przebiega bedzie w caldci przez lasy.

Przy wyborze konkretnych wariantéw szlaku wakki odgrywaty gtéwm nadrzdng
role. Jednak nie byly one jedynym kryterium, gdy wyborze przebiegu szlaku decydowaty
rowniez inne elementy, m.in. atrakcyjfio krajobrazowa oraz bariery przestrzenne, czy
funkcjonalne, ktorych nie gjo we wskanikach.

Trasowanie szlaku przeprowadzone zostato na poastawalizy odcinkéw, ktorych
jest dziewgtnacie. Jeden odcinek obejmowat przestrzsomidzy dwoma fortami. Dla
kazdego z nich przedstawione zostaly jeden dwa Ilub y travarianty,
w zaleznosci od zaobserwowanych rmovosci. Wybrany zostanie jeden z nich, ktory
stanowit ledzie czs$¢ Fortecznego szlaku rowerowego Twierdzy Warszawaaliffym
efektem pracy &zie cata trasa szlaku rowerowegozhcego forty lewobrzenej Warszawy.

Wybor jednego z dwéch lub trzech wariantdw nie jeatlaniem tatwym. Tym
bardziej, gdy nie ma jednoznacznej sytuacji i ekt wskaniki przemawiaj
na korzy¢ jednego z wariantéw, a inne na kaf&ydrugiego. Dlatego przgio pewne
zatazenia i rang wskaznikow, ktére przedstawione ponizej od najwaniejszego:

« W tak duym mieicie jak Warszawa, bardzo wee jest obcowanie z przyrpdW
zwiazku z tym trasujc szlak nalgy prowadzé go jak najwgksz iloscia terenow
zieleni (ZZ) oraz w ich gsiedztwie. Ma to zapewdiego wytkownikom pozytywne

wrazenia hcznaci z przyrod.



* Natezenie ruchu (NN) jest rowniebardzo wane. Wybieraic sk na rekreacyjm
przejadzke szlakiem rowerowym, aytkownik oczekuje pewnego oderwanig sd
zgietku miasta i tym samym ruchu samochodowego

* Wskanik twierdzy (TT) ukazujcy przede wszystkim zgodfio przeprowadzenia
szlaku z przebiegiem dawnych drog fortecznych i adwwych jest nieco
problematyczny. Dla rowerzystow nie ma on $glwie zadnego znaczenia. Tym
bardziejze stracity one dawny charakter z uwagi na lokajizadh sladami wanych i
czgsto bardzo obgizonych ruchem samochodowym arterii komunikacyjnytticsy.
Jednake chgc wyeksponowa struktue dawnej Twierdzy Warszawa nasdoby s¢
nimi kierowa.

*  Wskanik mazliwosci (MM) ukazupcy stan obecny ggow komunikacyjnych
i perspektyw budowysciezek rowerowych wchodgych w sktad szlaku jest vmy w
realizacji ju  zaplanowanego szlaku. Gdy jest wysoki, Dbliski 1,
to praktycznie szlak jest gotowy i najejedynie go oznakowa Gdy jest niski np.:
ponizej 0,5 wtedy ukazuje toz inalezy wykona jeszcze dio pracy aeby rowerzysta
mogt bezpiecznie i komfortowo tym wariantem przégéc Szlak tyczony jest z
perspektyw jego realizacji w eigu dwdch — trzech lat oraz funkcjonowania minimum
kilkudzieskciu lat. Zatem wskanik ten wany jest przede wszystkim ze wzdly na
mozliwosci finansowe miasta (budowaiezek rowerowych).

* Dilugos¢ (DD) — wazna w przypadku diych rozbienosci pomidzy wariantami -
ponad 0,5 km

» Kolizyjnosé¢ (KK) - wazna w przypadku diych rozbienosci pomigdzy wariantami.
Ponad 50 % lub 25 kolizji.

» Czas przejazdu (CC) — Wshaki ten wynika z dwoch powygzych. Wany jest w
przypadku znacgych rozbienosci ponad 5 minut.

Uporzadkowana powyej ranga wskaikow byta w przy wyborze kilku odcinkéw szlaku
modyfikowana w zalenosci od sytuacji (m.in. bariery funkcjonalne, atrakwy obiekty na
przebiegu danych szlakoéw, walory krajobrazowe)

Przebieg szlaku powinien &yuzgodniony m.in. z: wiicielami kndz
uzytkownikami obszaréw przez ktére szlak ma przehiegaz wkadzami samogdowymi. W
niniejszej pracy wtek ten nie zostat zbadany, jednakyczc szlak uwzgidniane byto jego
prowadzenie terenami drog publicznych oraz parkowejskich, tak aeby w jak

najmniejszym zakresie ingerowee wtasné¢ prywatry gruntow.



10.2. Odcinki szlaku — wybor wariantow
10.2.1. Odcinek Cytadela — Punkt Oporu Burakow

Wariant 1: Wybrzee Gdyskie — Park Fosa — Al. Wojska Polskiego — Bronigegl -
Totwinskiego

Wariant 2: Wybrzee Gdyiskie — Krasiskiego — Plac Wilsona — Kraskiego —
Broniewskiego — Totwiskiego

Wariant 3: Wybrzee Gdyiskie — Krasiskiego — Plac Wilsona — Stowackiego — Park im.
Zotnierzy Zywiciela — Park Sadgoliborskie

Tabela 19: Wskmiki wariantéw szlaku na odcinku Cytadela — Punfgbé Burakéw

_ DD NN CcC
Wskaznik _ KK . TT Y4 MM
[km] |[aut/15min] [min]
Wariant1 | 3,5 278 73 22 0,50 0,58 0,57
Wariant2 | 3,2 481 55 17 0,31 0,39 0,59
Wariant3 | 2,8 457 59 18 0,46 0,55 0,78

Zgodnie z powyszy tabeh najkorzystniejszy jest wariant pierwszy z uwagitoaiz
przebiega drogami charakteryzeymi sk mniejszym nagzeniu ruchu, najwiszym
wskaznikiem terendéw zielonych oraz #Zym udzialem elementow fortecznych. Jednak
pomimo duego natzenia ruchu (ze strony  Wybrze  Gdyiskiego
i ul. Krasihskiego) naleatloby s¢ zastanowd nad bardzo korzystnym wariantem trzecim
Odznacza si on najkrotsz drogy, wysokim stopniem zazielenienia oraz bardzo wysoki
wskaznikiem mazliwosci realizacji, gdy na duej czsci jego przebiegu istnieje jusciezka
rowerowa. Dodatkowo wariant ten przebiega przy @amk Zeromskiego w ktérym znajduje
si¢ Fort Sokolnickiego — jeden z satelickich fortowt&jeli (fot. 5). Zostat on odnowiony w

2011 roku i wkrotce ddzie udostpniony do zwiedzania Wariant trzeci szlaku wiedaieez

parki ZielonegdZoliborza (fot. 4).
Wyboér: Wariant 3




10.2.2. Odcinek Punkt Oporu Burakoéw — Fort Bema

Wariant 1: Osiedle — Trasa Taiska L — Gen. Maczka - Paekowska
Wariant 2: Totwhskiego — Broniewskiego — Trasa Taska P — Gen. Maczka -

Powazkowska
Tabela 20: Wskiki wariantéw szlaku na odcinku Punkt Oporu Bunaké-ort Bema
DD NN CcC
_ KK ) TT ZZ MM
[km] | [aut/15min] [min]
Wariant1 | 2,6 768 50 16 0,45 0,46 0,75
Wariant2 | 2,6 391 63 17 0,48 0,38 0,76

Zaproponowane na tym odcinku warianty gtownignig sic od siebie prowadzeniem
wzdtuz Trasy Toruskiej. Powysze wskaniki sa do siebie zblione poza zauwalmg réznica
w natzeniu ruchu samochodowegozniaca sic 100%. Wynika to z miejsca instalacji
ekranow dwigkochtonnych w stosunku do przebieguezki rowerowej. W wariancie drugim
sciezka oddzielona jest od jezdni Trasy TosuWiej ekranem czego brakuje w pierwszym
przypadku (fot. 7). W drugiej ezci szlak w obydwu wariantach przebiega alic
Powazkowsky (dawry drog forteczry) (fot. 9). Na niewielkich odcinkach wzdtuniej

znajdup si¢ pozostatéci watu fortecznego
Wybor: Wariant 2

Fotografia 4: Sciezka rowerowa wzdt Trasy
Toruiskiej

Fotografia 6: Ulica Poqukoska (dawna droga

Fotografia 5: Fosa przy Forcie Bema forteczna)
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10.2.3. Odcinek Fort Bema — Fort Sze#liwice

Wariant 1: Ksgcia Bolestawa — Ksria Janusza — Park Ksia Janusza — Lasek
na Kole — Dahlberga — Deotymy — Park im. Szyskéego — Wolska — Al. Prymasa
Tysiaclecia — Al. Jerozolimskie Smigtowca

Wariant 2: Ks¢cia Bolestawa — Kgcia Janusza — Jana Olbrachta — Sigkiego — Wolska —

Al. Prymasa Tysiclecia — Al. Jerozolimskie (fot. 11)Smigtowca

Tabela 21: Wskaiki wariantéw szlaku na odcinku Fort Bema- Fort&#iwice

DD NN CC
_ KK _ TT 7z MM
[km] | [aut/15min] [min]
Wariant1 | 7,6 836 131 46 0,35 0,34 0,80
Wariant2 | 8,9 843 188 57 0,75 0,26 0,60

Tabela 22: Trasa od Fortu Bema do ga#tenia st dwoch wariantéw przy ul. Wolskiej

DD NN CC
_ KK _ TT 7z MM
[km] | [aut/15min] [min]
Wariant1 | 4,0 57,5 0,30 0,50 0,67
Wariant2 | 5,3 259 1,00 0,32 0,36

Odcinek pomgdzy Fortami Bema 1 Szegliwice jest najdiuszy. Wynika
to z faktu, ¥ na trasie projektowanego szlaku pomijaaedsia byte elementy Twierdzy
Warszawa: Fort Wola oraz Punkt Oporu Odolany, kiimgcznie jw nie istniej. Pierwszy z
nich znajdowat s na terenie dzisiejszych zaktadow PZL Wola orazt@em Handlowego
Fort Wola (fot. 10). Natomiast drugi palmny byt na obszarze obecnych rozlegtych terenéw
kolejowych na Odolanach.

Z dwoch proponowanych wariantdw wszystkie wslhki poza TT przemawiaj za
tym pierwszym, ktory jest przeprowadzony najatrghki®ysza maliwa drog taczaca te dwa
forty. Przebiega przez kilka dobrze zagospodarowsarparkéw miejskich wypoganych w
sciezki rowerowe (fot. 12). W Parku Moczydto znajdugic zbiorniki wodne stanowce
pozostatéci dawnych glinianek oraz sztucznie usypana gdt@a stanowi moze pierwszy
punkt widokowy na szlaku. Wariant drugi przebiegavdymi drogami fortecznymi jednak z
uwagi na przerwany ich bieg przez tereny kolejowaeQuolanach jest on mato atrakcyjny,
gdyz rowerzysta niepotrzebnie nadktada drogi. Musiadhyi tak skierowé si¢ w kierunku
zachodnim do Al. Prymasa Tyslecia, ktog przebiega réwniepierwszy wariant drogi. Jest

to bardzo ruchliwa droga, jednak z braku zfivsosci alternatywnego rozwkania szlak



bedzie prowadzit wzdta niej. Kolizyjnym miejscem na tym odcinku szlakistjgrzejcie
podziemne pod Rondem Zestadw Syberyjskich (fot. 13).
Wybér: Wariant 1

=i :
Fotografia 8: Sciezka rowerowa wzdii Alei
Jerozolimskich

|

R A

tq ; L R
Fotografia 9:Sciezka rowerowa w Parku im. E.  Fotografia 10: Przejcie podziemne pod Rondem
Szymaskiego ZestaicOw Syberyjskich.

10.2.4. Odcinek Fort Szogliwice — Punkt Oporu Rakowiec

Wariant 1:Smigtowca — Drawska — Park Szgliwicki (fot. 14) — Korotyaskiego

Tabela 23: Wskaiki wariantu szlaku na odcinku Fort Sgdiavice — Punkt Oporu Rakowiec

DD NN CcC
. KK _ TT zZ MM
[km] | [aut/15min] [min]
Wariant1 | 2,0 153 25 11 0,61 0,60 0,48

Na tym odcinku wyréniono tylko jeden wariant, ktory wejdzie w skfadtérznego

szlaku rowerowego. Przebiega skrajem Parku Shweackiego, w ktérym podobnie jak na
6



Moczydle znajduje sigorka (fot. 15). Bdzie stanowita drugi punkt widokowy na szlaku. W
ramach prowadzenia szlaku przez park proponowaaieiana funkcji chodnika naiezke
rowerowa. Umotywowane jest to faktem istnienia w niewiejkiedlegtcaci szerokiego
deptaka o tym samym przebiegu kierunkowym. Zatem lmdzie konieczne budowanie

nowejsciezki rowerowe;.

Fotografia 11: Glinianki w Parku Szediwickim Fotografia. 12: Widok z Gérki Szghwickiej
10.2.5. Odcinek Punkt Oporu Rakowiec — Fort Mokotow

Wariant 1: Punkt Oporu Rakowiec — Motdawska — Raka

Tabela 24: Wskaiki wariantu szlaku na odcinku Punkt Oporu Rakawig-ort Mokotow

DD NN CcC
_ KK _ TT 77 MM
[km] | [aut/15min] [min]
Wariant1 | 2,1 374 41 13 0,73 0,52 0,70

Réwnie krotki odcinek jak w powgzym przypadku, dla ktérego zaproponowano
tylko jeden wariant. Poagikowo szlak wiedzie po wale Punktu Oporu Rakowiki@ry
obecnie stanowi ogoélnodepny park miejski (fot. 16). Szlak ma szczegdlniealatyjny
przebieg na odcinku ul Ractawickiej pauzy ul. Zwirki
i Wigury, a Mitolxdzka (fot. 17). Wzdta drogi znajduje si najlepiej zachowany odcinek
watu fortecznego Twierdzy Warszawa. Obszar walinasta zamkngty park dla Osiedla
Marina Mokotéw, ché dla pocieszenia widoczny jest z ul. Ractawickie;.



Fotografia 13: Punkt Oporu Rakowiec ydzony thograﬁa 14: Scieka rowerowa  wzdhi
jako Park miejski ul. Ractawickiej (po prawej widoczny wat
miedzyforteczny)

10.2.6. Odcinek Fort Mokotow — Fort Pitsudzkiego

Wariant 1. Ractawicka — Putawska — Idzikowskiego
Wariant 2: Ractawicka — Odga — Ursynowska — Putawska — Park Arkadia — Idz#aago
(fot. 21)

Tabela 25: Wskaiki wariantéw szlaku na odcinku Fort Mokotéw — FBitsudzkiego

DD NN CC
. KK . TT zZZ MM
[km] | [aut/15min] [min]
Wariant1 | 4,7 330 119 33 0,99 0,28 0,56
Wariant2 | 3,9 310 68 24 0,73 0,42 0,54

Proponowane przebiegajw niewielkiej odlegtéci od siebie. Pierwszy z nich
zaproponowany zostat teasdawnych drog fortecznych dlatego wskik TT wynosi
az 0,99. Natomiast drugi, krotszy o okoto 800m, jestwrm modyfikach pierwszego
ze wzgekdu na wekszy udziat terendw zieleni (przebieg alitirsynowslk wzdtuz Ogrodu
Jordanowskiego i Parku Dreszera (fot. 19) oraz iBarkArkadia i Krdlikarnia. Jest on
rowniez bardziej atrakcyjny ze wzgldu na prawie dwukrotnie mniejsza ligzlkolizji.
Mozliwosci realizacji szlaku w obydwu wariantach zblizone i wynosz okoto 0,55. Wzdti
szlaku, na skarpie wlanej potaony jest klasycystyczny patac
w Krolikarni, za ktérym znajduje sipunkt widokowy (fot. 20).

Wybér — Wariant 2




Ftograﬂa 15 Zaadoptowane
Mokotéw

HY

G T

Fotogrfia 18: Wolna przestrdzena lokalizacg
sciezki rowerowej wzdha ul. Idzikowskiego

Fotografia 17: Patac Krélikarnia

10.2.7. Fort Pitsudzkiego — Fort Augustowka
Wariant 1: Idzikowskiego — Czerniakowska — Trasak®rkowska — Wolicka — Fosa
Wolicka — tacha Siekierkowska

Wariant 2: ldzikowskiego — Witosa — Trasa Siekievkka

Tabela 26: Wskaiki wariantéw szlaku na odcinku Fort Pitsudzkieg&ort Augustéwka

DD NN cC
_ KK _ TT zZ MM
[km] | [aut/15min] [min]
Wariant1 | 5,2 508 57 27 0,81 0,60 0,68
Wariant2 | 4,2 1555 50 22 0,29 0,31 0,90

Z powyzszych wskanikbw wynika, © pierwszy wariant jest bardzo korzystny
z uwagi na odlegkg, czas przejazdu oraz wysokie thwosci wynoszace 0,9. W tym
wariancie na znacznej diugn istniep sciezki rowerowe, zatem szlak poprowadzony
ta drogq bylby praktycznie gotowy. Jednak chg ten prowadzi bardzo ruchliwym
tranzytowym cagiem Al. Witosa i Trasy Siekierkowskiej, co umniigsjego atrakcyjni@
(fot. 22). Wariant drugi poprowadzony wlisvie w jak najwikkszym stopniu drogami oraz
obszarami fortecznymi jest o wiele bardziej przyjgmv pokonywaniu go przez rowerzyst
Charakteryzuje go ponad dwukrotnie 2gyy wskanik zieleni na poziomie 0,6, oraz

trzykrotnie mniejsze natenie ruchu samochodowego. Na jego przebiegu nagurasjuguje
9



dawna fosa forteczna - Bernafdka Woda, ulica Wolicka — najdisza zachowana
oryginalna nawierzchnia drogi fortecznej w Warszmwiraz wat i fosa Wolicka. Ulica
Wolicka wytazona tzw. ,kocimi tbami” obecnie jest w bardzo zitystanie (fot. 23).
Nalezatoby g odnowt a szlak poprowadziwzdiuz niej, gdy: jazda po takiej nawierzchni
jest niewygodna dla rowerzysty. Wzdtu-osy Wolickiej przebiegaciezka rowerowa
wybudowana tam w ramach budowy Trasy Siekierkowyskie

Wyboér — Wariant 1

Fotografia 19: Sciezka rowerowa wzdt Trasy Fotografia 20: Ulica Wolicka
Siekierkowskiej

10.2.8. Odcinek Wewstrzny Pierscien forteczny -  Zewretrzny pierscien

forteczny (tacznik potudniowy)

Wariant 1: Powsiska

Tabela 27: Wskaiki wariantu szlaku na odcinkgdznika potudniowego

DD NN CcC
_ KK _ TT zZ MM
[km] | [aut/15min] [min]
Wariant1 | 1,2 1110 21 7 1,00 0,16 0,63

Dla tacznika potudniowego zaproponowano jeden wariantugadci 1,2km. wzdhi
bardzo ruchliwej ul. Powsskiej. Jest on konieczny dla potenia dwéch etapéw szlaku:

wewrgtrznego i zewgtrznego piejcienia fortecznego.

10.2.9. Odcinek Fort Czerniakéw — Fort Staew

Wariant 1: Powsiska —Sw. Bonifacego — Al. Sikorskiego — ul. Dolina Sawiecka —
Nowoursynowska
Wariant 2: Powsiska — Morsziiska — Zdrojowa -Sw. Bonifacego - Al. Sikorskiego — ul.

Dolina Stewiecka — Nowoursynowska
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Tabela 28: Wskmiki wariantéw szlaku na odcinku Fort CzerniakdéWwert Shuzew

DD NN CcC
. KK . TT Y4 MM
[km] | [aut/15min] [min]
Wariant1 | 3,4 603 79 22 0,81 0,15 0,46
Wariant2 | 3,7 448 82 23 0,74 0,28 0,53

Na tym odcinku przebieg wariantow zréd si¢ jedynie poprowadzeniem ich
na Sadybie w okolicy Fortu Czerniakow. Z pasygej tabeli wynika, korzystniejszy jest
wariant drugi, pomimo tegozijest dhiészy o 300m. Odznaczagsprawie dwukrotnie
wigkszym udziatem terendw zieleni, mniejszym ei@hiem ruchu oraz zlbnym
wskaznikiem twierdzy Przebiega on pagkowo skrajem fosy fortecznej fortu a ngstie
przez miasto ogréd Sadyba, co wptywa na jego ayja&é&. Dalej prowadzony jest dawn
drog forteczm, — ul. Sw. Bonifacego, a nagtnie odcinkiem ul. Generata Sikorskiego oraz ul.

Fosa. Na tym odcinku szlaku znajglusic ciekawe obiekty: Muzeum Kowalstwa oraz

najstarsza na obszarze Warszawy PafafiaKatarzyny (fot. 23).
Wybér: Wariant 2

{l! RARR
1] 1]
iliiiiliiﬁllll [T

U A it
M eum owalstwa

Fografil: Muzeum WOjSka Polsklego \Eotogafa
Forcie Czerniakow

10.2.10. Odcinek Fort Staew — Fort Stuzewiec

Wariant 1: Nowoursynowska — Watbrzyska — Al. Lotiik
Wariant 2: Nowoursynowska — ul. Dolina $&wiecka — Putawska — Al. Lotnikow

Wariant 3:  Nowoursynowska — Park Dolina Zwiecka (fot. 26) — Pulawska —

Al. Lotnikow
Tabela 29: Wskmiki wariantéw szlaku na odcinku Fort Séw — Fort Staewiec

DD NN CcC

) KK ] TT Y4 MM

[km] | [aut/15min} [min]
Wariant 1 2,5 186 60 17 1,00 0,32 0,60
Wariant 2 3,3 1135 34 17 0,43 0,42 0,86
Wariant 3 3,0 214 34 16 0,46 0,62 0,53
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Na odcinku pomgdzy tymi fortami zaproponowanaz drzy warianty przebiegu. Na
wstgpie naley odrzuct wariant drugi ktory pomimo swojej atrakcyfod zwiazanej z
wysokim wskanikiem maliwosci rownym 0,86 odznaczaesbardzo daym natzeniem
ruchu 1135aut/15min.. Z dwéch pozostatych to warimmeci jest atrakcyjniejszy, gdy
odznacza si dwukrotnie wyszym wskanikiem zieleni, prawie dwukrotnie I8z
kolizyjnoscia i krotszym czasem przejazdu pomimakgzej dtugdci o 0,5km.

Wybér: Wariant 3

A SE e i

i = 3 o e ety i
Fotografia 23: Gruntowasciezka wzdid Potoku Fotografia 24: Kladka nad ul. Rrzymowskiego
Stewieckiego

10.2.11. Odcinek Fort Staewiec — Fort Zbaraz

Wariant 1: Al. Lotnikéw — Al. Wilanowska — Marynda — Témowa — 17 stycznia Zwirki

i Wigury — Bennetta

Wariant 2: Al Lotnikbw - park osiedlowy — Rzymovisgo — Cybernetyki -
17 stycznia -Zwirki i Wigury — Bennetta

Tabela 30: Wskmiki wariantéw szlaku na odcinku Fort Séwiec — Fort Zbar

DD NN CcC
_ KK _ TT ZZ MM
[km] | [aut/15min} [min]
Wariant1 | 4,3 523 103 29 0,59 0,21 0,52
Wariant2 | 4,3 467 71 25 0,21 0,26 0,65

Z powyzszych dwéch wariantéw wszystkimi korzystniejszyngkanikami poza TT
odznacza si ten drugi i to on &dzie stanowit cz& fortecznego szlaku rowerowego.
Przebiega on pogtkowo Al. Lotnikow, a nagpnie skrotem przez park osiedlowy do kladki
rowerowej nad ul. Rzymowskiego (fot. 27). Przezrtw dzielnic Stuzewca przebiega
nowo wybudowaa sciezka rowerows. Przed wiaduktem nad budowambecnie drog
ekspresow S79 oba warianty  a€za Sie [ biegra razem
do Zwirki i Wigury skad w kierunku potudniowym do Fortu Zbarapotazonego
w poblizu Lotniska im. Fryderyka Chopina na €ku. Niewybrany pierwszy wariant
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przebiega w mdiwie jak najwkkszym stopniu dawnymi drogami fortecznymi. Jednak
obecnie ich sladem prowadzi bardzo oleona ruchem samochodowym
ul. Marynarska, co niekorzystnie wptywa na komjardy.

Wybér: Wariant 2

10.2.12. Odcinek Fort Zba# — Fort Okecie

Wariant 1: Bennetta Zwirki i Wigury — 17 stycznia — Al. Krakowska — Lip@zana

Tabela 31: Wskaiki wariantu szlaku na odcinku Fort Zbara Fort Olecie

DD NN CC
_ KK _ TT 2z MM
[km] | [aut/15min} [min]
Wariant1 | 3,7 631 92 25 0,71 0,21 0,67

Szlak na tym odcinku przebiegakdzie jedynym zaproponowanym wariantem.
Przebiega on w wkszdci dawnymi drogami fortecznymi wzdiuterendw Lotniska Qfcie.
Przy skrzyowaniu ul. 17 Stycznia orazwirki i Wigury znajduje si Skwer Bazy Lotniczej

tuzyce.

10.2.13. Odcinek Fort Okcie — Fort Wiochy

Wariant 1: Lipowczana — Al. Krakowska (fot. 28) epuszaska — Kleszczowa — Dojazdowa

Wariant 2: Lipowczana — Materii — Krakowiakéw — Bikowa — Lopuszsska — Kleszczowa

— Dojazdowa
Tabela 32: Wskmiki wariantéw szlaku na odcinku Fort @le — Fort Wiochy
DD NN CC
] KK ) TT 7 MM
[km] | [aut/15min} [min]
Wariantl | 4,4 652 88 29 1,00 0,16 0,41
Wariant2 | 3,7 198 62 22 0,50 0,26 0,51

Pierwszy z wariantow charakteryzuje; sv 100% przebiegiem dawnymi drogami
fortecznymi. Obecnie ich  $ladem prowadz Aleja Krakowska
i ul. Lopuszaska ktore s ulicami o duym natzeniu ruchy, std wysoki wskanik
652auta/15minut. Wszystkie powsze dane poza wspomnianym wgre] TT przemawiag
za realizagy szlaku w drugim wariancie, bieggym przez tereny przemystowo -
magazynowe wzdtu ul. KrakowiakOw. Na trasie tego odcinka szlaku tyysje znacaca
kolizja — tory Warszawskiej Kolei Dojazdowej (WK¥jot. 29). Obecnie znajdujeeshad
nimi kladka dla pieszych z ktorej korzystajdéwniez rowerzyici, traac przy tym
niepotrzebnie czas i ene¢giW zwiazku z tym nad torami zalecagsivykonanie kiadki z

podjazdami dla rowerzystow.
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Wybor: Wariant 2

Foney

Fotografia 25: Zwzenie chodhik‘ax wzdiu al. iFotografia 26: Ktadka nad torami kolejki WKD
Krakowskiej

10.2.14. Odcinek Fort Wiochy — Fort Chrzanow

Wariant 1: dojazd do Fortu Wiochy — Rywa - Bolestawa Chrobrego — Globusowa —
Dzwigowa (fot. 31) — Potczyska — Szeligowska - Kopalniana
Wariant 2: dojazd do Fortu Wiochy — Fowwa — Nowolazurowa — Szeligowska - Kopalniana

Tabela 33: Wskaiki wariantéw szlaku na odcinku Fort Wtochy — FGHrzanow

DD NN CcC
_ KK . TT Y4 MM
[km] | [aut/15min} [min]
Wariant1 | 4,9 372 146 36 0,70 0,19 0,33
Wariant2 | 3,7 BD 40 22 0,13 BD 0,40

BD - Brak Danych

Na tym odcinku obecnie fizycznie istnieje jedynieariant pierwszy. Drugi
zaproponowany zostat ze wegdlu na planowan i czgsciowo jwz realizowan
ul. Nowolazurow taczaca Wiochy z Bemowem (fot. 30). Wskaiki dla tego wariantu
opracowane zostaty na podstawie planéw budowylitej uzyskanych ze strony internetowej
Stowarzyszenia Integracji Stotecznej Komunikacyvmsiskom.waw.pl)

Z powyzszej tabeli wynika, z szlak biegacy ul. Nowolazurow bytby bardzo
atrakcyjny ze wzgidu na mniejsz o 800m. odlegi, oraz liczle kolizji jak rowniez czas
przejazdu - 22 minuty. W momencie calowego wybudowania tej ulicy
na odcinku od al. Jerozolimskich do ul. Lazurowepewndcia znacaca czs¢ ruchu
samochodowego przeniesie giobecnie zattloczonej ul.Zvigowej — jedynego patzenia w
tej czs$ci miasta pomddzy obszarami pofmnymi po dwoch stronach linii kolejowej
Warszawa Gdaska — Odolany. Dlatego domniemyévenozna, & w przyszidci natzenie
ruchu samochodowego w wariancie pierwszynzenst zmniejszy. Jednake obecnie w
tym wariancie gtdbwnym problemem jestaska ul. Bolestawa Chrobrego, wzdhktorej
znajduje st duzo wyjazdoéw z posesji, co zmniejsza bezpiéshwo przejazdu. Szlak na jej
dtugasci maze by poprowadzony jedynie gjiem pieszo rowerowym.
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Na odcinku Fort Wiochy — Fort Chrzandéw proponujeabecnie realizagjszlaku w
wariancie pierwszym, zado momentu wybudowania catej ul. Nowolazurowejgdki to

przebiegat on d&zie nowo wybudowapnsciezka rowerows w ciagu tej ulicy.

AR ok SRR S Fotografia 28: Wydzielon as z jezdni dla
Fotografia 27: Budowa ul. Nowolazurowej rowe?éw W cigu a’l Dz’wigyow?aj (prze}azd pod
torami

10.2.15. Odcinek Fort Chrzanéw — Fort Blizne

Wariant 1: Kopalniana — Szeligowska — Lazurowa

Tabela 34: Wskmiki wariantu szlaku na odcinku Fort Chrzanéw — £Blizne

DD NN cC
_ KK _ TT 77 MM
[km] | [aut/15min} [min]
Wariant1 | 3,4 339 74 20 1,00 0,26 0,37

Szlak na tym odcinku przebiegatdzie w 100% dawnymi drogami fortecznymi.
Najdtuzszy z nich stanowi ul. Lazurowa wzdiuktorej znajduje si szpaler drzew, ktory
stanowit niegdy maskujca zielen forteczra (fot. 32)

* -3

Fotografia 30:Sciezka rowerowa w Lesie Bemowo

Fotografia 29: Ulica Lazurowa
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10.2.16. Odcinek Fort Blizne — Fort Radiowo

Wariant 1: Gen. S. Kaliskiego — Radiowa
Wariant 2: Gen. S. Kaliskiego - Kocjana — Las BeradRadiowa — Kocjana) (fot. 33) —

Radiowa

Tabela 35: Wskmiki wariantéw szlaku na odcinku Fort Blizne — FBrddiowo

DD NN CC
) KK . TT 7 MM
[km] | [aut/15min} [min]
Wariant1 | 2,8 175 34 14 0,91 0,61 0,58
Wariant2 | 4,3 31 24 19 0,08 0,67 0,72

Dwa powysze warianty znageo r&nia sig odlegtéceia, bo & o 1,5km.
Za wyborem pierwszego z nich przemawia przede wikimysmniejsza odlegks, czas
przejazdu oraz wysoki wskiaik twierdzy TT — 0,91. Drugi natomiast jest kornysjszy ze
wzgledu na ponad 5 - krotnie a8ze naizenie ruchu, mniejsz liczbe kolizji, wigksze
mozliwos¢ oraz niewiele wyszy udziat terendw zieleni. Pomimo tego zagabay jest
wysoki poziom tych wskanikéw dla wariantu pierwszego. Doktadniej analizupatzenie
ruchu w wariancie pierwszym wynosi 175aut/15minleidastwierdze, iz jest ono relatywnie
niskie w odniesieniu tego samego waki&a na innych odcinkach szlaku. To samo tyczy si
wysokiego udziatu terenow zieleni - 0,61, wysokiobzliwosci MM — 0,58 oraz niewielkiej
liczby kolizji — 24. Zatem wszystkie wskaiki okreslajace wariant pierwszyaskorzystne i
predysponyj ten wariant do realizacji.
Wyboér — Wariant 1

10.2.17. Odcinek Fort Radiowo — Fort Wawrzyszew

Wariant 1. Radiowa — Lasek Bemowo (Radiowa — Kamgha) — Kampinoska — Las

Bemowo (Kampinoska — Kgtycowa) — Ks¢zycowa — dojazd do Fortu Wawrzyszew

Tabela 36: Wskaiki wariantu szlaku na odcinku Fort Radiowo — Féfawrzyszew

DD NN CC
_ KK _ TT 7z MM
[km] | [aut/15min} [min]
Wariant 1 4,2 10 5 17 0,09 0,84 0,72

Bardzo przyjemny odcinek szlaku o wysokim wak@iu zieleni — 0,84, przebiegaly
przez Las Bemowo (fot. 34). Charakteryzuje siysokim stopniem madiwosci — 0,72,
gtdwnie dzgki istniejacym drogom rowerowym o nawierzchni tluczniowejadb
nieutwardzonej. Niskie TT wynika z fakta na znikomym odcinku przy forcie Wawrzyszew

szlak przebiega dawrdrog: rokadowva, ktéra przerwana zostata przez Lotnisko Bemowo.
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Fotografia 31: Miejsca postoj

10.2.18. Odcinek Fort Wawrzyszew — Fort Bielany

Wariant 1 dojazd do Fortu Wawrzyszew - ¢&sicowa — Kwitmyca (fot. 36) — Wolcziska —
Wolumen - Lindego — Marymoncka — (Lasek Bisla)

Wariant 2 dojazd do Fortu Wawrzyszew - &sicowa — Kwitmca — (Stawy Brutsmana) —
Wolumen — (Lasek Lindego) — Dewaijtis — (Lasek Bisla).

Wariant 3 dojazd do Fortu Wawrzyszew - &sicowa — Kwitraca — Conrada — Sokratesa —
Przy Agorze — (Lasek Bietaki)

Tabela 37: Wskaiki wariantéw szlaku na odcinku Fort Wawrzyszekort Bielany

DD NN CcC
_ KK . TT 7z MM

[km] |[aut/15min} [min]
Wariant1 | 5,4 102 107 36 0,96 0,43 0,47
Wariant2 | 5,3 30 87 38 0,66 0,60 0,46
Wariant 3 | 4,6 206 91 30 0,38 0,33 0,68

Dla ostatniego odcinka szlaku prowadego po zewgtrznym piekcieniu fortecznym
zaproponowano trzy warianty. Pierwszy przebiegamjamv drogami fortecznymi. Drugi jest
modyfikacph pierwszego ze wzgllu na przebieg o wkszym udziale terendw zieleni - przez
Stawy Brutsmana, Lasek Lindego i Lasek Bisld (fot. 37). Natomiast trzeci stanowi
najkrotsze i najszybsze pokenie mgdzy dwoma fortami oraz odznaczae sivysokim
wskaznikiem maliwosci MM — 0,67, co wynika z faktu istnientgiezek rowerowych wzd
ul. Conrada i Sokratesa.

Z uwagi na to,ze wariant drugi jest w pewnym sensie ulepszeniearwszego
wariantu, wyboru nale/ dokon& pomkdzy wariantami 2 i 3. Za przebiegiem szlaku przez
zielone tereny Bielan przemawdajbardzo niskie natenie ruchu, niewiele n$za liczba
kolizji oraz stosunkowo wysokie wskaiki: terenow zieleni — 0,60 i twierdzy — 0,66. €z
wariant natomiast jest krotszy o 700m i wygodnigjsz pokonaniu dla rowerzysty.
Reasumujc szlak przebiegatdolzie korzystniejszym po wzglem rekreacyjnym wariantem

drugim.
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Wyboér — Wariant 2

R

Fotografi 33: Chodnik wzdfuu. Kwitrycej

10.2.19. Odcinek Zewetrzny Pierscien Forteczny — Cytadela (tacznik pétnocny)

Wariant 1: Dewajtis — Park¢fa Potocka — Wybrze Gdyskie

Tabela 38: Wskaiki wariantu szlaku na odcinkgdznika p6tnocnego

DD NN CcC
_ KK _ TT ZZ MM
[km] | [aut/15min} [min]
Wariant1 | 4,8 349 19 20 0,76 0,8 0,92

Ostatni odcinek szlaku stanowiledrzie poétnocny dcznik migdzy pieécieniami,
przebiegajcy z Lasku Bielaskiego przez Park ¢pa Potocka a do ul. Krashskiej
(fot. 38, 39). Tym samym zamkma zostanie gla szlaku rowerowegoaézacego forty
lewobrzenej Warszawy. Odcinekéznika potudniowegodalzie przebiegat prawie w caio

istniejaca $ciezka rowerows.

Fotografia 35: Taras widokowy w Lesid:otograf"ia'( 3'6‘:l§éiez'lﬂ<‘a row'ero'Q/va wzdti tachy
Bielariskim Potockiej

Autor pracy: mgr in z. Piotr Dabrowski
mail: dabrowskipiotr2@wp.pl

18



