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Wstep

Rowery publiczne sa zdobywajacym coraz wigksza popularno$¢ elementem systemu
transportowego w miastach na calym $wiecie. Pierwszy system roweru publicznego, znany jako
“Biale Rowery”, zostal uruchomiony w 1964 roku w Amsterdamie. Kilkaset pomalowanych

na bialo  roweréw  zostalo  umieszczonych
na ulicach, aby mozna byto z nich bezptatnie
korzysta¢. Byla to inicjatywa zwigzana z ruchem
spolecznym ,,Provo” jako czeg$¢ tzw. ,Bialych
Planow” wprowadzanych przez reprezentantow
ruchu w radzie miejskieg Amsterdamu.
Wigkszos¢ rowerow zostata szybko
po uruchomieniu programu skradziona
lub wrzucona do kanalow, jednak program ten
do dzi§ funkcjonuje z niewielkimi zmianami
w kilku miastach holenderskich oraz Helsinkach
1 Kopenhadze. Na wzor tego programu
uruchamiano takze inne — najbardziej znane to
“Zotte rowery” we francuskim La Rochelle oraz
amerykanskim Portland.

Pierwsze "Biale Rowery" w Amsterdamie

W latach '90 zaczgly si¢ pojawiaé pierwsze elektroniczne systemy samoobstugowych
wypozyczalni, umozliwiajacych identyfikacje osoby wypozyczajacej, co w duzym stopniu
rozwiazalo problem kradziezy oraz dewastacji roweré6w. Drugim waznym elementem jest budowa
roweru z nietypowych czesci, ktore nie beda mogly by¢ wymontowane 1 wykorzystane w innych
rowerach. Systemy te odniosty zdecydowany sukces iumozliwily szybki rozwdj rowerow

publicznych w kolejnych miastach.

Wspotczesne systemy rowerow
publicznych znacznie réznia si¢ od ,Biatych
Rowerow”.  Rozw0j  techniki  umozliwia

zastosowanie w systemach roweru publicznego
roznych form identyfikacji uzytkownika —
dedykowanych kart RFID, kart miejskich, kart
kredytowych czy telefonow komorkowych, ktore
nie byly znane wcze$niej. Mozliwe jest takze
monitorowanie wykorzystania systemu oraz stanu
technicznego roweréw, co umozliwia sprawne
zarzadzanie siecia.

Wprowadzenie roweru publicznego jest
forma ksztaltowania przez miasto zachowan
komunikacyjnych mieszkancow. Stwarza
mozliwo$¢ przemieszczania si¢ za pomoca
roweru na czesci lub na catej trasie, eliminujac
problem przechowywania pojazdu gdy nie jest on

Biate Rowery w Parku Narodowym
Hoge Veluwe w Holandii, maj 2005

wykorzystywany, co czgsto jest powodem wybierania innych $rodkoéw transportu. Komunikacja
rowerowa jest jedna z najbardziej pozadanych form transportu w miescie — nie powoduje korkow,
hatasu, zajmuje malo przestrzeni oraz nie zanieczyszcza powietrza, czyli rozwiazuje najwigksze
problemy zwiazane z transportem w mieScie. Druga najbardziej pozadana forma transportu



w miescie jest komunikacja publiczna, réwniez pozwalajaca zredukowaé korki, hatas
1 zanieczyszczenia. Stworzenie z komunikacji rowerowej kolejnego elementu transportu
publicznego, zwigksza jego atrakcyjno$¢ poprzez potaczenie wszystkich zalet tych dwoch form
transportu. Zachgca to mieszkancéw do korzystania z nich czgSciej 1 ma pozytywny wplyw
nie tylko na caty system transportowy miasta, ale takze na zdrowie mieszkancow.

Obecnie systemy rowerdOw publicznych dziataja w kilkudziesigciu miastach europejskich -
miedzy innymi w: Amsterdamie, Barcelonie, Berlinie, Brukseli, Helsinkach, Kopenhadze,
Londynie, Luksemburgu, Lyonie, Monachium, Paryzu, Pradze, Rzymie, Sewilli, Sztokholmie,
Wiedniu. Systemy roweru publicznego rozwijaja si¢ takze w wielu mniejszych miastach Francji,
Holandii czy Wioch. Na $wiecie systemy roweru publicznego funkcjonuja np. w Pekinie, Salt Lake
City 1 Waszyngtonie.

Rower publiczny to nie tylko sie¢ stacji 1 parkujacych w nich pojazdéw, ale takze duze
przedsigwzigcie logistyczne. Wymaga ono biezacej naprawy rowerdw oraz przemieszczania ich
pomigdzy stacjami, aby nigdzie nie brakowato zar6wno rowerow jak 1 wolnych miejsc
do parkowania.

Citybike w Wiedniu stal sie jednym z elementow infrastruktury ulicznej



Systemy roweru publicznego
funkcjonujgce na swiecie

Call'a’Bike

System obslugiwany obecnie przez koleje
niemieckie Deutsche Bahn, traktowany przez nie
jako uzupetnienie oferty transportowej oraz forma
promocji. Funkcjonuje on w najwigkszych
miastach niemieckich: Berlinie, Monachium,
Frankfurcie, Kolonii, Karlsruhe. System nie
posiada dedykowanych parkingow — rowery
moga by¢ zostawiane w dowolnym miejscu
naulicy. W Stuttgarcie funkcjonuje system
z wyznaczonymi parkingami. W 14 kolejnych
miastach rowery dostgpne sa na stacjach
kolejowych, gdzie musza by¢ takze oddane.
Do konica 2009 roku rowery maja by¢ dostgpne
na 100 stacjach obslugiwanych pociagami ICE, ktére sa punktem poczatkowym i koncowym
dla os6b odwiedzajacych miasto. Planowane jest takze uruchomienie podobnego systemu
w Arlington w USA.

Aby wypozyczy¢ rower nalezy posiada¢ konto w systemie i skontaktowac si¢ telefonicznie
z konsultantem aby uzyska¢ kod odbezpieczajacy rower oraz po zakonczeniu jazdy ponownie
skontaktowac sig z konsultantem aby przekaza¢ kod wyswietlony na rowerze po zakonczeniu jazdy,
jako dowod zablokowania roweru. Jest to niestety dosy¢ klopotliwe i komplikuje proces
wypozyczania rowerOw. Znany jest takze sposob wilamania si¢ do komputera sterujacego

zabezpieczeniem roweru i dokonanie nieautoryzowanego wypozyczenia za pomocg uniwersalnego
kodu.

Cyclocity

System zaprojektowany 1 obstugiwany
przez firmg reklamowa JCDecaux. Obecnie jest
to posiadajacy najwigksza ilos¢ rowerdow (34000)
1 najnowoczesniejszy system na $wiecie. Paryski
Vélib’, ktéory odnosi obecnie najbardziej
spektakularne  sukcesy 1 jest najbardziej
rozbudowana siecia roweru publicznego, korzysta
zZ tego systemu. Jest on obecny w Brukseli,
Luksemburgu, Lyonie, Wiedniu i wielu innych
miastach. Wigkszo$§¢ obecnie oferowanych
systemoéw roweréw publicznych wzoruje si¢
na Cyclocity. Umozliwia on po zarejestrowaniu
si¢ (przez internet, telefon, w punkcie obshugi
klienta lub ulicznym terminalu) wypozyczenie roweru na podstawie specjalnego biletu, karty
miejskiej lub kredytowej, przypisanej do konta. Na biezaco mozna uzyska¢ informacje poprzez
internet lub w terminalu o dostgpnosci rowerow na poszczegdlnych stacjach. Sprawia to, ze system
jest prosty i wygodny w obstudze.



SmartBike

System obstugiwany przez firm¢ ClearChannel, obecny w 13
miastach na catym $wiecie. Najwigksza sie¢ znajduje sig
w Barcelonie 1 liczy 400 stacji z 6000 roweréw. Byl to
pierwszy tak nowoczesny system roweru publicznego
na $§wiecie, uruchomiony po raz pierwszy w 1998 roku
we francuskim Rennes. Mozliwosci tego systemu sa podobne
do systemu Cyclocity.

OYBike

System funkcjonujacy na terenie
Wielkiej Brytanii, obstugiwany przez firmg¢
OYBike, przy wspotpracy =z dostawca
terminali — Homeport. Jego zasada dzialania
jest podobna jak niemieckiego systemu
Call'a'Bike — jedyna rd6znica jest umieszczenie
blokady wraz z komputerem sterujacym nie na
rowerze, a W specjalnym  terminalu
montowanym  na  dowolnym stojaku
rowerowym (lub innym elemencie
infrastruktury ulicznej). Pomimo posiadania
przez system stacjonarnych terminali, do
ktorych przypinane sa rowery po zakonczeniu
jazdy, podobnie jak w przypadku Call'a'Bike
wymagane jest telefoniczne potaczenie si¢ z centrum obstugi zaréwno przed jak 1 po wypozyczeniu
roweru. Rozdzielenie komputera sterujacego od roweru, pozwala na wigksza kontrolg pojazdow,
ktore znajduja si¢ na wyznaczonych stacjach oraz ich lepsze (jednak nie w peini skuteczne)
zabezpieczenie przed kradzieza. Wada takiego rozwiazania jest natomiast ograniczenie obszaru
funkcjonowania systemu przy jednoczesnym wystgpowaniu utrudnien, ktore nie powinny
wystgpowa¢ w polaczeniu ze stacjonarnymi terminalami. W najnowszej wersji terminali
zastosowano rozwiazania pozwalajace w peini zautomatyzowac proces wypozyczenia oraz zwrotu
rowerow.

Inne systemy

Poza opisanymi powyzej systemami, na §wiecie funkcjonuje wiele mniejszych, mniej lub
bardziej zaawansowanych technicznie systemow. Najciekawsze z nich, to:

e Bycyklen — 2000 roweréw w 110 lokalizacjach
w centrum Kopenhagi. Do ich wypozyczenia
wystarczy moneta 20 DKK jako depozyt, ktora
odzyskujemy podczas zwrotu roweru (dziata
na tej samej zasadzie jak wozki
w hipermarketach). Rowery mozna uzywaé
jedynie w wyznaczonej strefie, co jest
pilnowane prze policjg oraz mieszkancow.



e OV-fiets, jeden z dwdch

projektow rowerowych,
prowadzonych  przez  koleje
holenderskie. Rowery dostepne
sa w 160 lokalizacjach, gldwnie
na stacjach kolejowych, ale takze
w innych waznych wegzlach

komunikacyjnych.

W dwoch lokalizacjach OV-fiets

wykorzystano system

Bikedispenser — w  pelni

zautomatyzowany system

przechowuje rowery

w zamknigtym kontenerze, Bikedispenser
co zabezpiecza je przed

wandalizmem 1 warunkami atmosferycznymi. Po zblizeniu karty 1 identyfikacji
uzytkownika, automatyczne podajniki wydaja rower. Wada tego rozwiazania sa duze
wymiary kontenera, co uniemozliwia jego stosowanie w niektérych miejscach, jak
np. zabytkowe czg$ci miasta.

Bicincitta — 200 rowerow i 19 stacji zlokalizowanych w Rzymie
w ramach systemu Roma'n'Bike, 2267 stacji w calych Wtoszech.
Niezalezny system wzorowany na Cyclocity. W zalezno$ci
od miasta, od 30 minut do 10 godzin korzystania z rowerow jest
bezptatne.

Nextbike — system podobny do Call'a'Bike, jednak mniej foto: www.bicincitta.com
zaawansowany techniczne. Funkcjonuje w wielu miejscach

na catym $wiecie. Zamiast komputera generujacego kod odblokowujacy polaczony z nim
zamek, zastosowano tradycyjna linkg¢ z zamkiem szyfrowym. Zmiana kodu otwierajacego
zamek dokonywana jest przez pracownikow lub samych uzytkownikow systemu. Z powodu
braku elektronicznego zabezpieczenia, rowery mozna wypozycza¢ 1 oddawac tylko
w wyznaczonych miejscach, po wczesniejszym kontakcie z centrum obstugi i uzyskaniu
szyfru do zapigcia. System najlepiej nadaje si¢ do takich miejsc jak parki narodowe, jako
rozszerzenie oferty hoteli, itp.

Nextbike



Wykorzystanie rowerdw publicznych w miastach
posiadajacych takie systemy oraz wplyw
wprowadzenia roweru publicznego na transport
w tych miastach

Lyon

System roweru publicznego Vélo'v, oparty na systemie Cyclocity, wprowadzony w maju
2005 roku przez wladze Le Grand Lyon — zwiazku miast znajdujacych si¢ w centrum aglomeracji
Lyonu (w sklad aglomeracji wchodza jeszcze 3 inne zwiazki miast). Le Grand Lyon liczy 1,2 mln.
mieszkancow i ma powierzchnie 509,9km’, poréwnywalna do powierzchni Warszawy — 516,9km’.
Sam Lyon ma 470 tys. mieszkancow i 47,95km?, czyli 3 razy wiecej niz warszawskie Srodmiescie.

Do konca pierwszego roku funkcjonowania, system VéElo'v osiagnal wynik 15000
wypozyczen dziennie oraz 60000 uzytkownikow. 96% podrézy trwa mniej niz 30 minut i 66%
znich obejmuje dojazd z domu do pracy lub szkoty. Obecnie w skiad systemu wchodzi 4000
rowerow w 340 lokalizacjach na ternie Lyonu oraz sasiedniego Villeurbane. Kazdy rower jest
wykorzystywany od 7 do 15 razy dziennie.

Koszt wypozyczenia roweru:

e karta krotkoterminowa: rejestracja - 1€/tydzien, pierwsze 30 minut — bezplatnie, kolejna
godzina — 1€, 2 godzina i kolejne — 2€/godz.

e karta dlugoterminowa: rejestracja — 5€/rok, pierwsze 30 minut — bezptatnie, kolejna godzina
— 0,5€, 2 1 kolejne godziny — 1€/godz., dla posiadaczy karty miejskiej optaty naliczane
sa dopiero po 60 minutach.

Efekty po roku od wprowadzenia roweru publicznego:
e 45% wzrost udziatu ruchu rowerowego na ulicach (maj 2005 — maj 2006);
redukcja dwutlenku wegla generowanego przez transport o 2400 ton rocznie;
e powstrzymanie  wzrostu  liczby

wypadkow  przy jednoczesnym

wzroscie liczby podrdzy rowerem.

Efekty po 2 latach:
e 80% wzrost liczby rowerdw;

e spadek liczby wypadkow;
e 25% rowerdéw na ulicach to rowery
publiczne;

o 90% mieszkancow uwaza,
ze to bardzo dobra inicjatywa.

Porownanie wielkosci ruchu rowerowego (niebieska linia)
z liczba wypadkow z udzialem rowerow (czerwona linia)



Paryz

W latach 2001-2006 dzigki
rozwojowi infrastruktury rowerowej i akcjach
promocyjnych, liczba podrézy rowerem
w Paryzu wzrosta o 48%. Ukoronowaniem
tych dzialan bylo wprowadzenie systemu
roweru miejskiego Velib', ktory szybko stat si¢
nowym symbolem miasta. Oparty jest on na
systemie  Cyclocity  firmy  JCDecaux,
ounikalnej  stylizacji  dopasowanej  do
wizerunku miasta. Codziennie za pomoca
roweroOw publicznych odbywa si¢ 180 tysigcy
podrozy, a zadowolenie uzytkownikow sigga
98%, co nie jest osiagane przez zaden inny Jedna ze stacji Velib'
srodek transportu. Powstaja juz takze pierwsze
stacje systemu poza granicami Paryza. Do obstugi systemu zostalo zatrudnionych 400 pracownikow
— serwisantow pracujacych w terenie 1 warsztatach, pracownikéw infolinii, managerow. System
sktada si¢ z 1451 stacji 1 20.600 rowerdw na terenie Paryza. Cato$¢ jest finansowana z przychodow
z reklam umieszczanych na elementach systemu. Jest to najwigkszy i jeden z najlepszych systemow
roweru publicznego funkcjonujacych na $wiecie.
W ramach abonamentu (1€ - 1 dzien, 5€ - 7 dni, 29€ - 1 rok) pierwsze pot godziny korzystania
z rowerow jest bezplatne. Drugie pot godziny kosztuje 1€, trzecie — 2€, a czwarte 1 kazde kolejne
pot godziny kosztuje 4€ - ma to na celu zachgcenie do jak najkrotszego czasu wykorzystywania
rowerdw, aby jak najszybciej byly dostgpne dla kolejnych uzytkownikow.

Terminal paryskiego systemu Velib'



Wieden

Wieden byt jednym z pierwszych miast
w ktorym wprowadzono pierwsza generacj¢ systemu
Cyclocity firmy JCDecaux w 2003 roku. Funkcjonuje on
pod nazwa Citybike. Zastapit on dziatajacy wczes$niej
system Viennabike, opierajacy si¢ na zwrotnej kaucji 2€.
Citybike posiada jedna z najatrakcyjniejszych taryf —
rejestracja konta kosztuje 1€, a pierwsza godzina
korzystania z rowerow jest bezptatna. Druga godzina
kosztuje 1€, trzecia — 2€, czwarta i kazda kolejna — 4€, do
maksymalnej kwoty 600€. Po uptywie 15 minut
od oddania roweru, czas wypozyczenia jest naliczany
od nowa.

Citybike odegral takze rol¢ podczas
organizacji turnieju pitkarskiego Euro 2008, kiedy to
na jego potrzeby ustawiono stacj¢ na 300 rowerdw
w okolicach stadionu (dzigki biezacemu przenoszeniu
rowerdw do innych stacji, mogly one zapewni¢ dojazd
wigkszej ilosci 0sob).

Barcelona

Wypozyczenie Citybike jest proste

Drogowskaz do najblizszej stacji

W 2007 roku otworzono w Barcelonie system Bicing, oparty na technologii Smartbike
firmy Clear Channel. Sktada si¢ on z 400 stacji i 6000 rowerdw. Pierwsze 30 minut jest bezptatne
w ramach abonamentu (24€ rocznie), kazde kolejne 30 minut kosztuje 0,30€, a przekroczenie
2 godzin — 3€ za godzing. Po 3-krotnym przekroczeniu limitu 2 godzin, konto w systemie jest
zawieszane, co ma zapobiega¢ dlugoterminowemu wypozyczaniu rowerdw. Obecnie wladze
Barcelony przygotowuja system publicznych samochodéw, dziatajacy na podobnych zasadach.

Bicing w Barcelonie

10



Krakow

Najnowszy system roweru
publicznego zostat uruchomiony w Krakowie
16 listopada 2008 r. Pierwotnie zaktadano jego
wczesniejsze uruchomienie. Jest to polski system
BikeOne i do konca roku bedzie funkcjonowat
jako projekt pilotazowy. Obecnie w sktad
systemu wchodzi 12 stacji i 100 rowerow.

Zaproponowany model biznesowy
przewiduje dofinansowanie ze strony Urzgdu
Miasta (w ramach programu Civitas Caravelle)
w wysokosci 600 tysiecy zlotych, co wg
mieszkajacego w Krakowie Marcina Hyly,
koordynatora ogolnopolskiej sieci Miasta dla
Rowerow, moze by¢ najwigksza przeszkoda

w rozwoju systemu na szeroka skalg. Ponadto system jest finansowany rowniez z reklam
umieszczanych na rowerach — podobnie jak w innych systemach roweru publicznego na §wiecie

BikeOne - foto: www.rowery.org.pl

(np. w Paryzu ponad 20.000 rowerow i1 1450 stacji zostalo sfinansowane catkowicie z reklam).

Inne miasta

Rowery publiczne sa juz  obecne
w kilkudziesigciu miastach europejskich.
Wykorzystuja one do funkcjonowania  rdézne
opatentowane systemy — od prostych, stworzonych
woparciu o lokalne potrzeby, po tzw. systemy
3 generacji, wykorzystujace najnowsze zdobycze
techniki. W wielu miastach posiadajacych starsze
systemy, zastgpuje si¢ je obecnie nowszymi.

System BikeOne — foto: www.rowery.org.pl

Systemy rowerow publicznych w Europie
zrodlo: http.//bike-sharing.blogspot.com oraz
Google Maps
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Analiza 4 propozycji roweru publicznego
dla Warszawy

W 2008 roku odbyly si¢ 4 prezentacje firm oferujacych stworzenie systemu roweru
publicznego w Warszawie: Nextbike — sprawdzajacy si¢ do tej pory jako hotelowe wypozyczalnie
rowerow lub do obstugi terenow rekreacyjnych; OYBike — dziatajacy obecnie na terenie Londynu
1 kilku mniejszych miast Wielkiej Brytanii; BikeOne — polski system roweru publicznego, obecnie
testowany w Krakowie; JCDecaux — operator najwigkszych i najnowoczes$niejszych systemow
roweru publicznego na $wiecie. Firmy te wyrazilty che¢ uruchomienia na terenie Warszawy,
we wspolpracy z wladzami miasta, systemu bezobstlugowych wypozyczalni rowerow.

Porownanie mozliwosci oferowanych przez
poszczegdlne systemy:

BikeOne Cyclocity NextBike OYBike
Ilo$¢ miast w ktorych 17
funkcjonuja podobne (w wigkszosci

1 17 . 5
systemy miast tylko
1-2 stacje)

Najwigkszy obslugiwany Krakow Paryz Diisseldorf Londyn
system (rowery/stacje) (100/12) (20600/1451) (300/25) (0k.70/43)

Identyfikacja wypozyczajacego:
Karta kredytowa opcja* tak nie nie
Karta dedykowana (np. .- . -
karta miejska, bilet) opeja tak e opeja
Telefon komoérkowy opcja* nie tak tak

Funkcjonalno$¢:

W pelni automatyczne
wypozyczenie 1 zwrot tak tak nie nie

roweru

Interaktywna informacja na
temat systemu (np. nie tak nie nie
zapetienie parkingow)

Zatozenie konta przez

. ) tak / nie tak / tak tak / nie tak / nie
internet / terminal

* - Funkcjonalno$¢ deklarowana przez operatoréw jako mozliwa do wprowadzenia, jednak
nie funkcjonujaca w zadnym z dotychczas uruchomionych systeméow.
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Ocena poszczegdlnych systeméw

NextBike — System ze wzgledu na brak zaawansowanych
zabezpieczen 1 zintegrowanych z nim terminali pozwalajacych
zdalnie 1 w czasie rzeczywistym monitorowa¢ funkcjonowanie
systemu, nie nadaje si¢ do wykorzystania przy budowie duzego
1 sprawnie dzialajacego systemu roweru publicznego.

OYBike - System wymaga istniejacych juz parkingow
rowerowych, ktorych w Warszawie brakuje. Proponowane
zabezpieczenie rowerdw za pomocq linki nie zapewni wiasciwej
ochrony przed nieautoryzowanym uzyciem lub kradzieza. Wtadze
Londynu, gdzie dziala obecnie najwigksza sie¢ tego systemu,
planuja wprowadzenie nowej sieci, dla ktorej wzorem ma by¢
Paryski Velib' (wykorzystujacy system Cyclocity).

BikeOne — Jest to jedyny polski system sposrod

zaprezentowanych. Wzoruje si¢ on na istniejacych wczesniej

rozwigzaniach, jednak nie oferuje wszystkich mozliwosci

wykorzystywanych w najlepszych systemach roweru publicznego.

Operator systemu deklaruje mozliwo$¢ wiaczenia w system

najnowszych rozwiazan technologicznych, co jednak wiaze sig

z dodatkowymi kosztami, gdyz taki system begdzie tworzony

od nowa. Obecnie prowadzony pilotaz w Krakowie zebrat wiele

krytycznych opinii ze strony uzytkownikow, dotyczacych procedury rejestracji, wyposazenia
rowerdow, dostgpu do stacji i ilosci dostgpnych rowerdw oraz wolnych miejsc parkingowych
na poszczeg6lnych stacjach. Niektore z wnioskow uzytkownikow dotyczace nieuzasadnionych
zapisOw w regulaminie zostaty juz uwzglednione.

Cyclocity — Jest to najbardziej zaawansowany i dziatajacy juz w
wielu  miastach  system roweru publicznego  sposrod
przedstawionych propozycji. Posiada zarowno sprawdzone
1 zaawansowane rozwiazania techniczne jak 1 nowoczesny wyglad.
Doswiadczenie firmy JCDecaux w obstudze systemow roweru
publicznego, w tym najbardziej rozbudowanego systemu
paryskiego, zapewni wysoki poziom realizacji podobnego projektu
w Warszawie.

Bysykkel (SmartBike) - Oslo
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Oczekiwania operatorow wzgledem miasta

Zatozeniem  wigkszo$ci  systemOw  roweru
publicznego,  jest  pozyskanie  funduszy na ich
funkcjonowanie ze strony prywatnego kapitatu, dzigki
udostgpnieniu  przestrzeni  reklamowej.  Poszczeg6lni
operatorzy maja inne oczekiwania co do wielkosci
wymaganej powierzchni reklamowe;.

Operator systemu BikeOne uzaleznia
zwigkszanie funkcjonalno$ci systemu oraz koszty dla
uzytkownikéw od dodatkowych doptat ze strony miasta oraz
wielkosci powierzchni reklamowych.

Firma OYBike zaklada, ze pokrycie wszystkich
kosztow  uruchomienia 1  funkcjonowania  systemu
ze sprzedazy reklam, juz po 2 latach dziatalnosci systemu,
dlatego minimalny okres umowy na obstuge tego systemu
wynosi 3 lata.

JCDecaux, operator Cyclocity, dostarcza gotowy
1 sprawdzony produkt, razem =z mechanizmem jego
catkowitego finansowania za pomoca reklam.

Przedmiotem negocjacji ze strony miasta
powinno by¢ zapewnienie jak najmniejszej powierzchni
reklamowej lub mozliwo$¢ realizacji na tej powierzchni
kampanii spotecznych prowadzonych przez miasto.

V'eol

OYBike

Transport rowerow w Barcelonie, w celu ich rownomiernego rozmieszczenia na wszystkich stacjach
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Uzasadnienie ekonomiczne wprowadzenia systemu
roweru publicznego w Warszawie

Jednym z zadan miasta, finansowanym z jego budzetu jest zapewnienie sprawnego
transportu na jego terenie. Wprowadzenie systemu roweru publicznego na zasadach ogolnie
stosowanych na $wiecie, daje mozliwos¢ stworzenia nowego, wydajnego elementu transportu
publicznego bez angazowania $rodkow budzetowych. Spowoduje to rownocze$nie odciazenie
pozostatych form transportu w miescie, co przelozy si¢ na realne korzysci dla miasta.

Udziat finansowy miasta w rozwoju tego systemu, powinien ogranicza¢ si¢ do inwestowania
w dotychczasowe zadanie, czyli budowg infrastruktury rowerowej (drogi rowerowe i inne
utatwienia dla rowerzystéw), na ktéra trudno jest pozyskaé¢ dofinansowanie ze strony prywatnego
kapitatu.

Wprowadzenie rowerow publicznych utatwi zmiang $rodka transportu podczas podrozy,
bez tworzenia specjalnych wegzldw przesiadkowych i niezaleznie od ukladu transportowego.
Rowery beda dostepne w kazdej chwili, co wyeliminuje oczekiwanie na kolejny $rodek transportu.

Rower publiczny, dzigki ggstemu rozmieszczeniu terminali, umozliwi przejazdy ,,od drzwi
do drzwi” co bedzie dobra alternatywa dla transportu samochodowego i1 przyczyni si¢ do jego
zmniejszenia. W wyniku zmniejszenia ilo$ci samochodow, poprawia si¢ warunki srodowiskowe
w miescie - redukcja kongestii, zmniejszenie hatasu, emisji spalin, co prowadzi do podniesienia
atrakcyjnosci zycia w miescie, zapobiega deglomeracji itd. W konsekwencji podniesienia jakoS$ci
zycia w miescie, rosng obroty handlu i przedsigbiorstw, co powoduje zwigkszenie dochodow
miasta.

System roweru publicznego umozliwi zwigkszenie $wiadomosci spolecznej co do
mozliwo$ci wykorzystania roweru jako alternatywnego $rodka transportu.

Po krotkim okresie "hibernacji" rynku rowerowego (ok. jednego sezonu), nastapi
zwigkszenie liczby kupowanych i uzytkowanych rowerdw prywatnych, co wplynie na dalsze
zwigkszanie udziatu roweru w transporcie miejskim.

Wprowadzenie roweréw publicznych pozwoli na realizacj¢ wielu celow i zadan zapisanych
w "Strategii rozwoju m.st. Warszawy do 2020 roku".

Velib'w Paryzu
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Analiza sposobéw wprowadzenia systemu roweru
publicznego do uzytku

Bledy popelnione podczas wprowadzania rowerow publicznych:

2 roézne systemy w ramach jednego miasta lub aglomeracji (Bruksela) uniemozliwiaja
wykorzystanie roweru w polowie relacji na obszarze obstlugiwanym przez te systemy oraz
sa klopotliwe dla zwyklego uzytkownika, zmuszonego do posiadania osobnych kont w tych
systemach 1 pamigtania do ktorych dzielnic moze danym rowerem pojechac;

Pilotazowe wprowadzenie rowerow publicznych w zbyt malej ilosci lokalizacji zapewnia
obstuge znikomej ilosci tras, na ktorych rowery mogty by by¢ wykorzystane. Uniemozliwia
to prawidlowa oceng funkcjonowania systemu 1 planowanie jego dalszego rozwoju;
Wysokie optaty (Bruksela) zniechgcaja do korzystania z systemu. W ramach posiadanego
abonamentu, pierwsze 30 minut jest bezptatne we wszystkich miastach, w ktérych rowery
publiczne odniosty sukces.

Dobre przyklady wprowadzenia rowerow publicznych:

Dobry design (Paryz, Lyon) — nowoczesny wyglad roweréw 1 towarzyszacej im
infrastruktury zachgca do ich wykorzystywania oraz podnosi ogdlna oceng systemu przez
mieszkancow;

Wspdlny system w miastach jednej aglomeracji (Lyon — Villeurbane) — umozliwia
wykorzystanie rowerdw w relacjach miedzymiastowych;

Pierwsze 30 minut wypozyczenia bezplatne — zachgca do czgstego korzystania z systemu
oraz zapewnia duza rotacj¢ rowerow.

Ponadto, aby rower publiczny spetniat swoje zadanie jak najlepiej, jego obstuga musi

by¢ maksymalnie prosta dla uzytkownika.

Taryfa optat powinna zapewnia¢ jak najlepsze wykorzystanie dostepnych pojazdéw —

w ramach konta, pierwsze 30 minut korzystania, ktore umozliwi przemieszczenie si¢ pomigdzy
wigkszoscia lokalizacji powinno by¢ bezplatne, a kazde kolejne 30 minut coraz drozsze, tak aby
zniecheci¢ do przetrzymywania roweréw w momencie gdy sa niepotrzebne uzytkownikowi.
Wypozyczanie rowerdw na dtuzszy czas, jest zadaniem dziatajacych juz w Warszawie tradycyjnych
wypozyczalni.

Problemy w trakcie wprowadzania i eksploatacji systemu roweru publicznego:

Problemy dotyczace operatora:
Utrzymanie sprawnosci technicznej catego systemu;
Zagrozenie kradziezami i wandalizmem,;
Nieréwnomierne wykorzystanie systemu wymagajace
transportu rowerow.

Problemy dotyczace miasta:
Nowa sytuacja dla struktur miejskich;
Czasowe ograniczenie dochodow sprzedawcoéw rowerow;
Wprowadzenie dodatkowych reklam do przestrzeni publicznej;
Konieczno$¢ nadzorowania przez miasto operatora systemu
roweru publicznego, aby wywiazywat si¢ z umowy w konteks$cie
utrzymania systemu w dziataniu.
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Korzysci zwigzane z wprowadzeniem roweru publicznego:

e Stworzenie nowej, taniej, ekologicznej 1 efektywnej formy
transportu;

Tworzenie lepszego wizerunku miasta;

Zwigkszenie ogdlnego udziatu roweréw w transporcie;

Poprawa zdrowia mieszkancow korzystajacych z systemu;
Stworzenie nowych miejsc pracy przy obstudze systemu;

Brak lub minimalne koszty po stronie miasta.

W  pierwszej fazie wprowadzenia roweru publicznego
w Warszawie, obszar jego zasi¢ggu powinien obejmowac znajdujace sig
w Srodmiesciu stacje metra, stacje kolejowe, centra handlowe, uczelnie
wyzsze, Stare Miasto oraz najwigksze skupiska biur. W pierwszym
etapie powinno to by¢ kilkadziesiat lub kilkaset lokalizacji (firma
JCDecaux na podstawie wtasnego doswiadczenia zaleca, aby w 1 etapie byto to od 120 do 480
stacji). Umozliwi to osobom dojezdzajacym do centrum pokonanie ostatniego odcinka podrozy
rowerem, zamiast zattoczona komunikacja publiczna, ktéra zostanie w ten sposodb odcigzona.
Bedzie to takze znaczace uatrakcyjnienie i uzupelnienie systemu komunikacji publicznej,
niezalezne od rozkltadow jazdy czy pory dnia oraz uzupelnienie komunikacji w obszarach
oddalonych od transportu publicznego.

Wprowadzenie roweru publicznego w formie pilotazu w niewielkiej ilosci lokalizacji,
uniemozliwia stworzenie pelnej sieci transportu rowerowego na duzym obszarze, co pozwalato by
na uzyskanie efektu nowego jakosciowo, w postaci wprowadzenia jeszcze jednego elementu
systemu komunikacji miejskiej.

Warunkiem wtlasciwego funkcjonowania 1 pelnego wykorzystania systemu roweru
publicznego, jest jego funkcjonowanie przez cala dobg.

Najkorzystniejszym modelem biznesowym dla rowerdéw publicznych jest ich catkowite

finansowanie poprzez reklamy umieszczone na nich oraz towarzyszacej im infrastrukturze. Wiaze
si¢ to takze z brakiem ryzyka finansowego ze strony miasta. Dla poréwnania w modelu
biznesowym zaproponowanym w Krakowie, wysoko$¢ dofinansowania ze strony miasta
w przeliczeniu na 1 rower wyniosta 6000z, co jest stosunkowo wysokim kosztem. Model
finansowania infrastruktury miejskiej za pomoca powierzchni reklamowej sprawdzil si¢ juz
w Warszawie przy okazji budowy wiat przystankowych, a wkrétce maja powsta¢ kolejne wiaty
na tych zasadach. Warte rozwazenia jest potaczenie budowy nowych wiat przystankowych wraz
z systemem roweru publicznego, gdyz w ramach tych dwoch zadan, firma je realizujaca mogta by
otrzyma¢ w zamian jedna powierzchnig
reklamowa. Wigksza skala tego projektu,
mogla by takze zachgci¢ do ztozenia swojej
oferty pozostatych operatorow nowoczesnych
systemoéw rowerow publicznych zwiazanych
z branza reklamowa, dotychczas nie
zainteresowanych obecnoscia w Warszawie.
Wigksze zainteresowanie roznych firm, pozwoli
na uzyskania atrakcyjniejszych  warunkow
funkcjonowania systemu — wigksza ilos¢
rowerdw 1 stacji, lepszy design infrastruktury,
mniejsza powierzchnia reklamowa powiazana
Z systemem.

Terminal w Barcelonie

17



Podsumowanie

Utworzenie systemu roweru miejskiego jest znakomita szansa na uatrakcyjnienie
systemu transportowego Warszawy, bez angazowania $srodkéw budzetowych. Ryzyko zwiazane
z wprowadzeniem tego systemu, ponosi jego operator. Dzigki wstgpnemu zainteresowaniu
4 niezaleznych operatorow, Warszawa ma szans¢ dolaczy¢ do grona kilkudziesigciu miast
europejskich, w ktérych funkcjonuja juz podobne systemy.

Merytoryczng pomoc w  przygotowaniu  opracowania udzielit  autorowi
Wydziat Transportu Rowerowego 1 Komunikacji Pieszej w Biurze Drogownictwa 1 Komunikacji
Urzedu M. St. Warszawy.

W opracowaniu wykorzystano takze materiaty z prezentacji dla Urzedu Miasta, ktore
odbyly si¢ w I potroczu 2008 r. oraz materialy dostgpne na stronach internetowych:

www.wikimedia.org
www.smartbike.com
www.oybike.com
www.nextbike.net
www.bikeone.pl
vipre.homeport.info
www.velib.paris.fr
www.paris.fr
www.citybikewien.at
www.bicing.com
www.callabike-interaktiv.de
www.bicincitta.com
www.ov-fiets.nl
www.velov.grandlyon.com
www.bikedispenser.com
www.tfl.gov.uk
www.iisg.nl
www.um.warszawa.pl
www.jcdecaux.com
www.bike-sharing.blogspot.com
www.zm.org.pl
www.rowery.org.pl

Ponadto wykorzystane zostaty:
e materialy prasowe merostwa w Paryzu
e opracowanie ,,Public Bicycle Systems: Velib and Beyond”, Luc Nadal, ITDP

Zataczniki:

e Zalozenia nowego systemu roweru publicznego w Londynie,
planowanego do uruchomienia w 2010 r.
e Studium wykonalno$ci nowego systemu roweru miejskiego w Londynie
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http://www.rowery.org.pl/
http://www.zm.org.pl/
http://www.bike-sharing.blogspot.com/
http://www.jcdecaux.com/
http://www.um.warszawa.pl/
http://www.iisg.nl/
http://www.tfl.gov.uk/
http://www.bikedispenser.com/
http://www.velov.grandlyon.com/
http://www.ov-fiets.nl/
http://www.bicincitta.com/
http://www.callabike-interaktiv.de/
http://www.bicing.com/
http://www.citybikewien.at/
http://www.paris.fr/
http://www.velib.paris.fr/
http://www.iisg.nl/
http://www.bikeone.pl/
http://www.nextbike.net/
http://www.oybike.com/
http://www.smartbike.com/
http://www.wikimedia.org/
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