Analizy i prognozy ruchu
dla przystankow osobowych
na linii Srednicowej w Warszawie
na odcinku
Warszawa Srédmiescie - rzeka Wista

Zamawiajacy:

SISKGOM

Andrze|Szarata

Wykonawca:

Krakow

listopad 2019 r.



Spis tresci

1.

2
3.
4

5.
6.

LT =T o RO P PP PP PP PP PPPPPPPPPPPPPPPRt 3
Opis analizowanych WariantOW..........ccoccuiiiieiiiiie e e 3
(@ o3 10T L= [V TN U [ o1 I SRS 6
WYNIKi SYMUIAC)T FUCHUL...ceiiiiiic e e e e s e e s 7
4.1. OmMOwienie 080INE WYNIKOW .....ccoviiiiiiiiiiieeeiiiee ettt e e e s sre e s s saae e e e saaneee s 7
4.2. Omowienie szczegdtowe wynikdw w wariantach inwestycyjnych ........cccccvveeenneee. 10
4.2. 0. Wariant L. .. e s 10
4.2.2. Wariant 122 0raz 12D ......oeoiiieee e 13
4.3. Udziat przesiadek w obrebie weztéw kolejowych w modelu..........cccveeeeenninnennnee. 13
4.3.1. Udziat przesiadek w obrebie wezta kolejowego — Warszawa Bracka / Warszawa
MUZEUM NAFOGOWE......ciiiiiiiiiiiieiiee ettt ettt e st ee e st e e s ateesbteesbbeesaseeesaneeesaneeenns 14
4.3.2. Udziat przesiadek w obrebie wezta kolejowego — Warszawa Powisle/ Warszawa
Solec 15
4.4. Opis wariantdw prognostyCZNYCh .......ccccuiiiiiiiiiie e e 20
WWNTOSKI .ttt ettt et e e bt e e s bt e e e abr e e sbt e e sbe e e s bt e e naneeas 24
) 1 STy dor4=1 o 11 PP PPPT PP 26



1. Wstep

Modernizacja linii Srednicowej w Warszawie stwarza idealng okazje do zbudowania, od dawna
planowanego, nowego przystanku kolejowego w okolicy Ronda de Gaulle’a i ul. Brackiej
w Warszawie. W celu wykazania zasadnosci wykonania tego przystanku, SISKOM -
Stowarzyszenie Integracji Stotecznej Komunikacji zlecito firmie Andrzej Szarata Konsulting
wykonanie analizy realizacji ww. przystanku przy pomocy modelu ruchu. Taka analiza ma na
celu sprawdzenie, pod wzgledem natezenia ruchu pasazerskiego, zasadnosci zaprojektowania
nowego przystanku kolejowego.

W toku analiz eksperckich zidentyfikowano takze alternatywng, wzgledem dotychczas
planowanej, lokalizacje przystanku po wschodniej stronie Ronda de Gaulle’a. To z kolei
wygenerowato potencjalng mozliwos¢ lokalizacji nowego przystanku Warszawa Solec lepiej
obstugujgcego rejon Powisla w stosunku do dzisiejszej lokalizacji.

2. Opis analizowanych wariantow

Pod wzgledem lokalizacji nowego przystanku rozpatrywane sg trzy warianty jego usytuowania
wraz z przesunieciem (badz nie) istniejgcego obecnie przystanku Warszawa Powisle:

1) 11 - Lokalizacja nowego przystanku Bracka miedzy ul. Kruczg a Rondem de Gaulle’a
i pozostawienie przystanku Warszawa Powisle w obecnej lokalizacji;
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Rysunek 1. Schemat wariantu 1.

2) 12a - Lokalizacja przystanku miedzy Rondem de Gaulle’a a wiezycami Wiaduktu mostu
Poniatowskiego (wejscia po wschodniej stronie Ronda) oraz przesuniecia przystanku
Warszawa Powisle z usytuowaniem na wiaduktach linii Srednicowej z wejsciami od
strony ul. Solec i Wybrzeze Kosciuszkowskie;
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Rysunek 2. Schemat wariantu I2a.
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3) 12b - Lokalizacja przystanku miedzy Rondem de Gaulle’a a wiezycami Wiaduktu mostu
wiaduktach linii srednicowej z wejsciami od strony ul. Solec i ul. Kruczkowskiego.

Wariant 12b

Poniatowskiego (wejscia po wschodniej stronie ronda) oraz przesuniecia przystanku
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Rysunek 3. Schemat wariantu I12b.

4) W wariancie 11

Yrag

lokalizacja nowego przystanku umozliwia przesiadki
tramwajowych z przystanku Muzeum Narodowe i Krucza oraz linii autobusowych

kursujacych ul. Krucza oraz ul. Nowy Swiat. Przystanek Warszawa Powiéle (pod robocza
ul. Kruczkowskiego.

do linii
nazwg Warszawa Solec) umozliwia przesiadki do linii autobusowych jadacych

Warianty 12a oraz 12b w przypadku lokalizacji nowego przystanku dajg mozliwos$é przesiadek
do linii tramwajowych przy przystanku Muzeum Narodowe oraz linii autobusowych



kursujacych ul. Nowy Swiat. W wariancie 12a do przesunietego przystanku Warszawa Powisle
(Warszawa Solec) mozna dojs¢ od autobusdw kursujgcych Wybrzezem Kosciuszkowskim,
a takze od linii autobusowych kursujgcych w ciggu ul. Dobrej i Solec. Natomiast przystanek
Warszawa Powisle (Warszawa Solec) w wariancie 12b, oprdcz powigzania go z ciggiem linii
autobusowych Dobra — Solec, jest dowigzany do przystankéw autobusowych przy
ul. Kruczkowskiego

Wszystkie ww. warianty umozliwig w przysztosci wygodne przesiadki do tramwajow
kursujacych trasa tramwajowa w ciggu ul. Nowy Swiat — Krakowskie Przemiescie, w przypadku
ewentualnej budowy trasy tramwajowej w tym ciggu?.

Analize przeprowadzono dla jednej godziny szczytu porannego, dla nastepujgcych horyzontéw
czasowych:

e 2016 (stan istniejacy wg WBR),
e 2025,
e 2035.

Jako stan istniejgcy przyjeto stan sieci transportowej na rok 2016. Wynika to z faktu, ze model
ten, stworzony na podstawie Warszawskiego Badania Ruchu 2015 (WBR), w stosunku do
mozliwosci najlepiej odwzorowuje sie¢ drogowq i transportu zbiorowego oraz dane ruchowe
na rok 2016. Ponadto, w najblizszym otoczeniu analizowanego obszaru do roku 2019 nie zaszty
znaczace zmiany w sieci transportowej, majgce wptyw na przedmiotowa analize.

W wyniku takiego doboru warunkéw powstato 12 kompletow danych wynikowych
dotyczacych analizowanej lokalizacji nowego przystanku:

e horyzont 2016

o bezinwestycyjny I0

o wariant lokalizacji 11

o wariant lokalizacji 12a

o wariant lokalizacji 12b
e Stan prognozowany na rok 2025,
bezinwestycyjny 10
wariant lokalizacji 11
wariant lokalizacji 12a
wariant lokalizacji 12b

o O O O

e Stan prognozowany na rok 2035,
o bezinwestycyjny I0
o wariant lokalizacji 11
o wariant lokalizacji 12a
o wariant lokalizacji 12b

! Wykonana w 2005 r. przez BPRW S.A.: ,Koncepcja obstugi Krakowskiego Przedmiescia i Nowego Swiatu
komunikacjg tramwajowq” znajduje sie pod adresem: http://siskom.waw.pl/kp-
tramwaj_krak_przedmiescie.htm



3. Opis modelu ruchu

Niniejsza analiza zostata wykonana w oparciu o model ruchu dla Miasta Stotecznego Warszawy
powstaty w 2016 r. Zostat on opracowany na podstawie Warszawskiego Badania Ruchu 2015.
Model ten pozwala okresli¢ zapotrzebowanie (popyt) na podréze w Warszawie ijej
najblizszym otoczeniu oraz jak sie¢ transportowa (podaz) jest w stanie te potrzebe zaspokoic.
Stan sieci transportowej w modelu odwzorowuje rok 2016. W modelu przedstawione sg
wyniki obliczen dla dwdch szczytéw komunikacyjnych: porannego (7:00 — 8:00)
i popotudniowego (16:00 — 17:00) — dla tych dwdch okreséw liczba podrozy jest najwieksza.
Aby model byt jak najbardziej zgodny z rzeczywistoscig, poddawany jest kalibracji do
przeprowadzanych pomiardw ruchu.

Model pozwala na wykonanie prognoz ruchu na lata nastepne. Jest to mozliwe dzieki
uwzglednieniu w kolejnych latach realizacji planowanych inwestycji w transporcie drogowym,
kolejowym czy zbiorowym, wzrostu ruchliwosci mieszkaricéw oraz przeznaczeniu nowych
terenéw pod inwestycje, np. mieszkaniowe. Dzieki temu mozliwe jest analizowanie zmian
wprowadzonych do sieci transportowej, jak budowa nowej drogi, uruchomienie nowej linii
komunikacyjnej czy ustanowienie nowego przystanku kolejowego.

W omawianej analizie do zmian w sieci transportowej w modelu postuzono sie zatozeniami
analizy, tj. wariantowaniem lokalizacji nowego przystanku kolejowego w okolicach ronda
de Gaulle’a oraz przesunieciu istniejgcego przystanku kolejowego Powisle. Przy wariancie
bezinwestycyjnym 10 nie wprowadzono zadnych zmian do modelu.

W wariancie 11 zamodelowano nowy przystanek kolejowy (Warszawa Bracka) miedzy
ul. Kruczg a zachodnim wylotem ronda de Gaulle’a. Przystanek ten, jak i przystanki
autobusowe Foksal 01 i 02 podtgczono do zespotu przystankowego Muzeum Narodowe.
Pozostate przystanki komunikacyjne pozostaty bez zmian.

W wariancie 12a zamodelowano nowy przystanek kolejowy (Warszawa Muzeum Narodowe)
pomiedzy wschodnim wylotem ronda de Gaulle’a a wiezycami Wiaduktu mostu
Poniatowskiego. Przystanek ten wraz z przystankami Foksal podtgczono do zespotu
przystankowego Muzeum Narodowe. Nastepnie przesunieto przystanek kolejowy Warszawa
Powisle (pod nowa nazwg Warszawa Solec) pomiedzy ulice Wybrzeze Kosciuszkowskie a Solec.
Wobec tej zmiany, podzielono obecne przystanki autobusowe PKP Powisle na odrebne zespoty
przystankowe: Smolna oraz Herberta. W przypadku nowej lokalizacji przystanku Powisle,
dotgczono do niego istniejgce przystanki autobusowe Jaracza (zmieniono nazwe na PKP
Powisle) oraz utworzono 2 nowe na Wybrzezu Kosciuszkowskim, w kierunku pétnocnym, jak
i potudniowym.

Wariant 12b jest w duzej mierze podobny do wariantu 12a. Rdznica jest lokalizacja przystanku
kolejowego Warszawa Powisle, ktéry tutaj znajduje sie w okolicach ul. Solec i Kruczkowskiego
(pod nowg nazwg Warszawa Solec). Przez to do zespotu przystankowego PKP Powisle oprdcz
przystankéw jak w wariancie 12a weszty przystanki autobusowe zlokalizowane
na ul. Kruczkowskiego.



W zadnym z wariantdw nie zmieniano istniejgcych tras ani rozktadéw linii komunikacyjnych.
Jedynie w wariantach I2a oraz 12b uwzgledniono zatrzymywanie sie linii autobusowej nr 185
na nowych przystankach zlokalizowanych na Wybrzezu Kosciuszkowskim.

4. Wyniki symulacji ruchu
4.1, Omowienie ogdlne wynikow

W niniejszym rozdziale skupiono sie gtdwnie na skomentowaniu wynikéw dla wariantow stanu
istniejgcego na rok 2016. Wyniki wariantow prognostycznych na lata 2025 i 2035 zostaty
dotgczone do opracowania w formie map potokéw pasazerskich i przesiadek w obrebie
zespotow  przystankowych, diagraméw przedstawiajgcych  strukture  korzystania
z przystankéw przez pasazerdow, a takie syntetycznego opisu ponizej. Jednoczesnie, ze
wzgledu na wzajemne oddziatywanie, wyniki zostaty przedstawione (w zaleznosci od
wariantu): dla wariantu I1: Warszawy Srédmieécie, Warszawa Bracka i Warszawa Powisle oraz
dla wariantéw 12a i 12b: Warszawy Srédmiescie, Warszawy Muzeum Narodowe i Warszawy
Solec.

Jak wskazano w tabeli 1, natezenia ruchu pasazerskiego uzyskane w symulacji ruchu
przeprowadzonej po uwzglednieniu dodatkowego przystanku kolejowego Warszawa Muzeum
Narodowe, zaréwno w lokalizacji 11 jak i 12a/12b, charakteryzujg sie wiekszymi wartosciami dla
komunikacji kolejowej, niz w wariancie bezinwestycyjnym (10). W poréwnaniu z wariantem 10,
dla wariantu 11 nastgpit wzrost potokdw pasazerskich na kolei (dla przystankéw Warszawa
Srédmiescie, Warszawa Bracka i Warszawa Powisle tacznie) o 1100 oséb w strone centrum
i w kierunku przeciwnym. Dla wariantu 12a wartosci te sg wieksze o ponad 1300 oséb, a dla
wariantu 12b, gdzie ruch pasazerski na kolei jest najwiekszy, o ponad 1700 oséb.
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Rysunek 4. Suma ruchu pasazerskiego (wsiadt i wysiadt) w zaleznosci od wariantu inwestycyjnego dla horyzontu rok 2016 (dla
przystankéw Warszawa Srédmiescie, Warszawa Bracka/Warszawa Muzeum Narodowe. Warszawa Powisle/Warszawa Solec
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Tabela 1. Poréwnanie wariantéw w réznych horyzontach czasowych.

% % %

Zmiana Zmiana Zmiana
Suma Suma Suma
wobec wobec wobec
10 2016 10 2025 10 2035
Powisle 2 000 1760 1750
10 - - -
Srédmiescie 9580 8970 9240
SUMAIIO0 11 580 10730 10990
Powisle
(obecna lokalizacja) 10 850 860
Bracka 4 400 4110 4170
11 119% 121% 122%
Srédmiescie 8490 8020 8330
SUMA 11 13 800 12 980 13 360
Powisle 1250 1200 1220
(miedzy ul. Solec i Wybrzeze K.)
12a Muzeum Narodowe 3830 124% 3660 128% 3910 130%
Srédmiescie 9320 8 830 9210
SUMA I2a 14 400 13 690 14 340
Powisle 1810 1690 1760
(miedzy ul. Solec i Kruczkowskiego)
M N 74
12b uzeum Narodowe 3930 1329% 3740 134% 3990 138%
Srédmiescie 9 490 8970 9370
SUMA 12b 15 230 14 400 15120



4.2. Omowienie szczegdtowe wynikow w wariantach inwestycyjnych

4.2.1. Wariant 11

Wyniki symulacji ruchu dla wariantu 11 pokazujg ogdlny wzrost liczby pasazeréw
korzystajacych z przystankdw kolejowych bedacych przedmiotem analizy. tacznie jest to liczba
13800 pasazerdéw, co stanowi wzrost o ponad 2000 pasazeréw (19%) wobec wariantu dla
stanu istniejgcego (10).

Z projektowanego przystanku Bracka w wariancie 11 korzysta 4400 oséb, przy rownoczesnym
spadku liczby pasazeréw na przystankach Srédmiescie i Powisle (po 1000 mniej oséb).
Przystanek Bracka jest zlokalizowany blisko przystanku Srédmiescie i jednoczesnie blisko
centrum miasta, dlatego tez przycigga sporg liczbe pasazerdéw, réwniez kosztem pozostatych
przystankéw — spadek liczby pasazeréw na przystanku Srédmiescie o ok. 11% oraz o ok. 55%
na przystanku Powisle (Tabela 2). Jest to zjawisko korzystne, gdyz pozwala na zmniejszenie
obciazenia przesiadkami przystanku Srédmieécie i rGwnomierne roztozenie przesiadek na inne
przystanki w ciggu linii srednicowej.

Obserwujgc potoki pasazerskie w innych systemach transportowych, mozna zauwazyc,
ze w wariancie 11 ruch kolejowy na analizowanym odcinku przejmuje czes$¢ pasazerdw
z réwnolegtego ciggu tramwajowego w Al. Jerozolimskich (ponad 300 pasazeréw tramwajow
mniej niz w wariancie 10). Zjawisko to mozna uznac¢ za korzystne, gdyz tworzy rezerwy
w systemie odbywania podrézy transportem publicznym, co w przypadku znacznie
obcigzonego ruchem pasazerskim ciggu Al. Jerozolimskich ma istotne znaczenie, szczegdlnie
w kontekscie planowanej budowy trasy tramwajowej na Goctaw.
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Tabela 2. Procentowy udziat wykorzystania przystankow pomiedzy wariantami dla roku 2016.

Powisle

Srédmiescie

SUMA 10

Powisle (obecna lokalizacja)

Bracka

Srédmiescie

SUMA 11

Powisle (miedzy ul. Solec i
Wybrzeze K.)

Muzeum Narodowe

Srédmiescie

SUMA 12a

Powisle (miedzy ul. Solec i
Kruczkowskiego)

Muzeum Narodowe 3930 - 89% | 103%
Srédmiescie 9490 99% | 112% | 102%
SUMA 12b 15230 | 132% | 110% | 106%
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Rysunek 5. Potoki pasazerskie w szczycie porannym 2016 - wariant I0.
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4.2.2. Wariant 12a oraz 12b

W wariantach 12a oraz 12b réwniez nastepuje wzrost liczby pasazeréw korzystajacych
z sumarycznie analizowanych przystankéw kolejowych, zaréwno w stosunku do wariantu 10
jak i I1. W przypadku wariantu bezinwestycyjnego jest to wzrost o 24% w wariancie 12a oraz
0 32% w wariancie 12b, a w stosunku do wariantu 11 wzrosty ksztattujg sie odpowiednio

05p.p.il3p.p.

Lokalizacja przystanku po wschodniej stronie ronda de Gaulle’a (Muzeum Narodowe) daje
nieznacznie gorsze wyniki pod wzgledem liczby osdb korzystajgcych z tego przystanku
w stosunku do lokalizacji z wariantu 11 (Tabela 2) — jest to spadek o 13 p.p. dla wariantu 12a
i 11 p.p. dla I2b. Niemniej jednak z przystanku Powisle (Warszawa Solec) w nowej lokalizacji
korzysta wiecej oséb niz w wariancie I1.

W przypadku przystanku Srédmieécie nastapit niewielki spadek w stosunku do wariantu 10 —
niecate -3% w 12a i -1% w 12b. Z nowego przystanku Solec rowniez korzysta mniej oséb niz
z przystanku Powisle w wariancie 10 lecz jest to mniejszy spadek niz w przypadku wariantu 11
— s to wartosci -37% w wariancie 12a oraz -9% w wariancie 12b.

Podobnie jak w wariancie 11, projektowane lokalizacje przystankéw kolejowych w wariantach
I2a oraz 12b powodujg, ze pasazerowie wybierajg podrdze odbywane kolejg w analizowanym
obszarze. Réwniez widoczny jest spadek podrézy réownolegtym ciggiem tramwajowym
w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego — w obu przypadkach wariantéw 12a oraz 12b jest
to spadek o 500 pasazerdéw, a w stosunku do wariantu I1 liczba ta wynosi 100 pasazeréw.

Podsumowujgc, nowy przystanek Warszawa Muzeum Narodowe jak i nowa lokalizacja
przystanku Warszawa Powisle (Warszawa Solec) powoduje wiekszy wzrost liczby pasazerow
niz w przypadku wariantu I0.

4.3. Udziat przesiadek w obrebie weztow kolejowych w modelu

Udziat przesiadek w analizowanym obszarze charakteryzuje sie bardzo duzg zmiennoscia
w zaleznosci od wezta kolejowego. Dla stacji Srodmieécie, zdecydowana wiekszo$é ruchu
pasazerskiego to relacje przesiadkowe (ponad 95% we wszystkich wariantach), dla przystanku
Bracka (wariant 1) to warto$¢ 72%. Natomiast dla przystanku Muzeum Narodowe (wariant
I12a jest to juz warto$¢ mniejsza — 47%, a dla wariantu 12b tylko nieznacznie mniejsza od 11 —
64%. Jeszcze mniejszy udziat przesiadek sposrdd analizowanych weztéw kolejowych pojawia
sie na przystanku Powisle, gdzie dla wariantéw I12a oraz I2b wynosi odpowiednio 51% i 40%.

13



4.3.1. Udziat przesiadek w obrebie wezta kolejowego — Warszawa Bracka /
Warszawa Muzeum Narodowe

Lokalizacja nowego przystanku kolejowego, a takze przesuniecie istniejgcego przystanku PKP
Powisle, stwarza wieksze mozliwosci zintegrowania ich z Warszawskim Transportem
Publicznym (WTP). Obecna lokalizacja przystanku Warszawa Powisle w ograniczonym stopniu
umozliwia przesiadki do autobuséw kursujgcych w ciggu Al. Jerozolimskich (PKP Powisle 03
i 04).

Nowy przystanek kolejowy Warszawa Bracka (wariant I1) jest powigzany z weztem
komunikacyjnym Muzeum Narodowe/Foksal, ktéry skupia komunikacje autobusowg (gtéwnie
w ul. Nowy Swiat) oraz tramwajowag w ciggu Al. Jerozolimskich. Proponowana lokalizacja
przystanku Warszawa Bracka w wariancie 11 dodatkowo umozliwia przesiadke do tramwajow
i autobuséw w zespole przystankowym Krucza. Analizujac liczbe przesiadek z przystankow
kolejowych (Rysunek 4), wida¢, ze najwiecej pasazerdw przesiada sie do/z linii autobusowych
kursujacych prostopadle (ul. Nowy Swiat) do linii kolejowej. Cigg tych linii autobusowych
charakteryzuje sie wysoka czestotliwoscig kursowania, a zatem jest bardziej atrakcyjny dla
pasazerdw niz wczesniejsza mozliwos¢ przesiadki w obrebie obecnej lokalizacji przystanku
Warszawa Powiséle. W porédwnaniu z wariantem 10, ogdlna liczba przesiadek w wezle Muzeum
Narodowe zwiekszyta sie o ponad 500 oséb.

MODEL TRANSPORTOWY AGLOMERACJI WARSZAWSKIEJ

FOKSAL 02

MUZEUM NARODOWE 02 MUZEUM NARODOWE 01
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@ il
- % Przystanki pasazerskie
ZA 02 % Kolej
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Tramwa i
] Autobus

U san3uasiilap sunluiues

PRZESIADKI W WEZLE PKP MUZEUM NARODOWE W SZCZYCIE PORANNYM 2016 - WARIANT 1

Rysunek 7. Przesiadki w wezle PKP Muzeum Narodowe w szczycie porannym 2016 - wariant I1.
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Rysunek 8. Przesiadki w wezle PKP Muzeum Narodowe w szczycie porannym 2016 - wariant 12a.

Lokalizacja nowego przystanku kolejowego w wezle Muzeum Narodowe (warianty 12a i 12b)
rowniez powoduje zwiekszong liczbe przesiadek z przystanku kolejowego w stosunku
do pierwotnej lokalizacji przystanku Warszawa Powisle (Rysunek 5). Tak jak w przypadku
wariantu 11, najwiecej pasazeréw wybiera linie autobusowe kursujace ul. Nowy Swiat. Ogdlna
liczba przesiadek jest jednak mniejsza niz w wariancie 11 (o ponad 900 oséb dla obu
wariantéw) ze wzgledu blizszg odlegtos¢ od centrum przystanku Bracka w wariancie 11 oraz
dodatkowe powigzanie z liniami komunikacyjnymi obstugujacymi zesp6t przystankowy Krucza.

4.3.2. Udziat przesiadek w obrebie wezta kolejowego — Warszawa Powisle/
Warszawa Solec

W wariancie |11, gdzie dodano nowy przystanek Warszawa Bracka a przystanek Warszawa
Powisle pozostat na swoim miejscu, liczba przesiadek jest mniejsza niz w wariancie |0 (o ponad
1000 pasazerdéw tj. 55%).

W przypadku wariantdw 12a i 12b, liczba przesiadek zalezy od miejsca dowigzania przystanku
kolejowego do konkretnych ciggédw autobusowych. W wariancie 12a przystanek znajduje sie
pomiedzy ulicami Solec a Wybrzeze Kosciuszkowskie i to wtasnie przystanek zlokalizowany na
drugiej z tych ulic przycigga najwiecej pasazeréw — liczba przesiadek na wezle w tym wariancie
wynosi 640. Linie autobusowe kursujgce przez ul. Solec nie oferujg zbyt duzej czestotliwosci
odjazdow i ich udziat w przesiadkach jest zdecydowanie mniejszy. W przypadku wariantu 12b
(Rysunek 8), gdzie wezet obejmuje takze autobusy kursujgce ul. Kruczkowskiego, mozna
zauwazyc¢, ze czesc¢ pasazerdw udaje sie takze tam oraz w dalszym ciggu w kierunku Wybrzeza
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Kosciuszkowskiego, mimo, ze odlegtos¢ przystanku Warszawa Powisle od tych przystankéw
w wariancie 12b jest wieksza. Liczba przesiadek w tym wariancie jest wieksza o ponad 250
w stosunku do wariantu I2a i tylko o 100 mniejsza niz w przypadku wariantu I1.

W celu podniesienia atrakcyjnosci wariantu 12a (lokalizacja miedzy ul. Solec a Wybrzeze
Kosciuszkowskie), nalezatoby zmienic trasy i czestotliwosci wybranych linii autobusowych
kursujgcych obecnie ul. Kruczkowskiego, a takze zrealizowa¢ potgczenie ul. Kruczkowskiego
i Solec wzdtuz nasypu kolejowego.
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Rysunek 9. Przesiadki w wezle PKP Powisle w szczycie porannym 2016 - wariant 10.
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Rysunek 10. Przesiadki w weZle PKP Powisle w szczycie porannym 2016 - wariant 12a.
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Rysunek 11. Przesiadki w weZle PKP Powisle w szczycie porannym 2016 - wariant 12b.
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Rysunek 12. Wykorzystanie przystankéw przez pasazeréw w szczycie porannym 2016 - wariant 0.
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Rysunek 13 Wykorzystanie przystankdw przez pasazeréw w szczycie porannym 2016 - wariant 12a.
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Rysunek 14. Wykorzystanie przystankow przez pasazeréw w szczycie porannym 2016 - wariant 12b.



4.4, Opis wariantow prognostycznych

W wariantach prognostycznych ogdlna liczba pasazeréw korzystajgcych z analizowanych
przystankéw jest mniejsza niz w 2016 r, cho¢ w prognozie do roku 2035 réznica ta jest
niewielka (Rysunki 12 i 13).

Spadek ten jest spowodowany faktem, ze w omawianych prognozach uwzgledniono wszystkie
planowane inwestycje komunikacyjne (uwzglednione w przygotowanym dla Urzedu m.st.
Warszawy MTAW) do roku 2025 i 2035, ktore bedg miaty wptyw na wybér przez pasazerow
srodka transportu. Na spadek ten wptyw majg zaréwno nowe inwestycje dla indywidualnego
transportu samochodowego (w zaleznosci od horyzontu np. Trasa Swietokrzyska i obwodnica
Pragi) jak i te dotyczace transportu zbiorowego - rozbudowa sieci metra, nowe trasy
tramwajowe lub nowe linie autobusowe prowadzone po nowych drogach i ulicach.

Natomiast pordéwnanie wariantdw inwestycyjnych z bezinwestycyjnym ma te samg
charakterystyke co w roku 2016 - nastepuje wzrost wykorzystania omawianych przystankéw
kolejowych i jest on nawet wiekszy niz wzrost w roku 2016 - do 6 p.p. w roku 2035 w wariancie
12b (tabele 1, 3 i 4).

Analizujgc liczbe przesiadek, warianty prognostyczne charakteryzujg sie stopniowym
spadkiem (wraz ze wzrostem dtugosci prognozy) liczby przesiadajacych sie na przystankach
kolejowych w kierunku centrum Warszawy, prawdopodobnie za sprawg przebiegajgcej
réownolegle, obecnie rozbudowywanej Il linii metra. Jednoczesnie zaobserwowaé mozna
niewielki wzrost przesiadek w kierunku przeciwnym do centrum - w wariantach 10, 11,
natomiast w wariantach 12a oraz [2b nastepuje niewielki spadek liczby przesiadek
w analogicznym przypadku (diagramy w zatgcznikach).
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Tabela 3. Procentowy udziat wykorzystania przystankow pomiedzy wariantami dla roku 2025.

Powisle

Srédmiescie

SUMA 10

Powisle (obecna lokalizacja)

Bracka

Srédmiescie

SUMA 11

Powisle (miedzy ul. Solec i
Wybrzeze K.)

Muzeum Narodowe

Srédmiescie

SUMA 12a

Powisle (miedzy ul. Solec i
Kruczkowskiego)

Muzeum Narodowe 3740 - 91% | 102%
Srédmiescie 8 840 100% | 112% | 102%
SUMA 12b 14440 | 134% | 111% | 105%
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Tabela 4. Procentowy udziat wykorzystania przystankow pomiedzy wariantami dla roku 2035.

Powisle

Srédmiescie

SUMA 10

Powisle (obecna lokalizacja)

Bracka

Srédmiescie

SUMA 11

Powisle (miedzy ul. Solec i
Wybrzeze K.)

Muzeum Narodowe

Srédmiescie

SUMA 12a

Powisle (miedzy ul. Solec i
Kruczkowskiego)

Muzeum Narodowe 3990 - 96% | 102%
Srédmiescie 9370 | 101% | 112% | 102%
SUMA 12b 15120 | 138% | 113% | 105%
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Rysunek 16. Suma ruchu pasazerskiego (wsiadt i wysiadt) w zaleznosci od wariantu inwestycyjnego dla horyzontu rok 2035
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5. Whioski

Z analizy wynika, ze budowa nowego przystanku kolejowego w okolicy ronda de Gaulle’a
powoduje zwiekszenie zainteresowania pasazerow podrézg kolejg. Otrzymuja oni nowag
mozliwos$¢ wykorzystania szybkiego potgczenia kolejowego do przesiadki na inne $rodki
transportu publicznego i tatwiejszy dojazd do miejsca docelowego.

Doktadna lokalizacja nowego przystanku kolejowego, oprécz uwarunkowan czysto
ekonomicznych i budowalnych, powinna uwzglednia¢ jak najszerszg mozliwos¢ powigzania
tego przystanku z istniejgcg, badz planowang siecig komunikacyjng WTP. Symulacje ruchowe
pokazujg, ze im lepsza oferta WTP w ramach wezta przesiadkowego z kolejg, tym wiecej
pasazerow decyduje sie na przesiadke i wczesniejszy badz dalszy wybér potgczen kolejowych.

W przypadku lokalizacji istniejgcego przystanku Warszawa Powisle, jego przesuniecie
w kierunku Wybrzeza Kosciuszkowskiego i stworzenie wezta przesiadkowego z kursujgcymi
w tym rejonie liniami autobusowymi zwieksza jego potencjat pasazerski.

Tabela 5. Poréwnanie procentowej zmiany liczby pasazerow wobec wariantu 10 w horyzontach czasowych.

% zmiana % zmiana wobec % zmiana
wobec 10 2016 10 2025 wobec 10 2035
10 11580 - 10734 - 10990 -
11 13 800 119% 12 966 121% 13 340 122%
12a 14 400 124% 13701 128% 14 340 130%
12b 15230 132% 14 400 134% 15120 138%
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Jak widaé z wynikéw zaprezentowanych na Rysunek 4. Suma ruchu pasazerskiego (wsiadt i
wysiadt) w zaleznosci od wariantu inwestycyjnego dla horyzontu rok 2016 (dla przystankow
Warszawa Srdédmieécie, Warszawa Bracka/Warszawa Muzeum Narodowe. Warszawa
Powisle/Warszawa Solec tacznie.

i w Tabela 5. Porownanie procentowej zmiany liczby pasazeréw wobec wariantu 10 w

Jako rekomendowany wariant lokalizacji przystankéw kolejowych Powisle oraz Muzeum
Narodowe wskazuje sie wariant I12b. Ze wszystkich analizowanych wariantéw wykazuje on
najwiekszy udziat podrdézy transportem zbiorowym w analizowanym obszarze, wynoszacy
w 2035 roku o ponad 4000 pasazerow wiecej, czyli blisko 40% wzrostem liczby pasazeréow
kolei w analizowanym obszarze w stosunku do wariantu 10. Wariant ten ma réwniez duzy
udziat przesiadek sposrod wszystkich analizowanych, co daje duzy potencjat w przypadku
checi ksztattowania siatki potgczenn WTP w okolicach omawianych weztéw kolejowych.

horyzontach czasowych.Tabela 5 kazdy wariant inwestycyjny polegajgcy na ingerencji w
istniejgcy uktad przystankéow w centrum Warszawy powoduje wzrost liczby pasazerdow.
Wzrosty te siegajg od 19% do 32% wzgledem stanu istniejgcego. Zauwazalny jest rowniez
trend, ze w kolejnych horyzontach prognostycznych (2025 i 2035) korzysci sg coraz wieksze i
dla wariantu I2a i I12b rosng o kolejne 6 punktéw procentowych.

Wariant12b
P

" &
= Nowy
. Swiat-
Uniwersytet = ®

WarePa X

Warszawa Muzeum
Narodowe

Rysunek 17. Uproszczony schemat rozmieszczenia przystankow kolejowych dla rekomendowanego wariantu 12b.

W przypadku przesiadek na analizowanych przystankach, nieznacznie lepiej prezentuje sie
wynik w wariancie 12b, gdzie wiecej przesiadek odbywa sie na przystanku Warszawa Solec.
Jest to rdznica, ktdra wynika z danego przebiegu autobusowych linii komunikacyjnych WTP
na poprzecznych ulicach w stosunku do linii kolejowej. Duzym atutem i potencjatem wariantu
12b jest mozliwos¢ ksztattowania oferty komunikacyjnej WTP zaréwno na ul. Kruczkowskiego
jak i ul. Wybrzezu Kosciuszkowskim oraz w ciggu ul. Solec - w obecnie istniejgcej lokalizacji
przystanku kolejowego Powisle mozliwos¢ ta wystepuje gtdwnie na ul. Kruczkowskiego,
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a bogate w podaz autobusowg i tramwajowa Al. Jerozolimskie , przejmuje” nowy przystanek
kolejowy przy Rondzie de Gaulle’a.

6.
1.

Streszczenie

Wariant 11, zaktadajgcy budowe nowego przystanku kolejowego Bracka (miedzy
ul. Kruczg a Nowy Swiat) oraz pozostawienie przystanku kolejowego Powisle w obecnej
lokalizacji, zwieksza liczbe pasazeréw na kolei w analizowanym obszarze o 22%
w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego w roku 2035.

Warianty 12a oraz 12b, ktérych zatozeniami sg budowa nowego przystanku kolejowego
Muzeum Narodowe (miedzy ul. Nowy Swiat a przyczétkami mostu Poniatowskiego)
oraz przeniesienie przystanku kolejowego Powisle w strone Wisty (miedzy ul. Solec
i Wybrzeze KosSciuszkowskie - 12a oraz miedzy ul. Solec i Kruczkowskiego - 12b),
powodujg zwiekszenie liczby pasazeréw na kolei w analizowanym obszarze o 30% (12a)
i 38% (I12b) w roku 2035.

. Jako rekomendowane do wdrozenia warianty przyjmuje sie warianty 12a lub 12b, gdyz

oba wykazujg bardzo podobne, istotne korzysci dla ruchu pasazerskiego
w analizowanym obszarze. Ostatecznie wiekszy potencjat ruchowy, takze
w perspektywie prognoz do roku 2035, ma wariant 12b.

W tych wariantach (12a i I12b), nowy przystanek kolejowy Muzeum Narodowe wykazuje
bardzo duzy potencjat ruchowy, szczegdlnie w kontekscie przesiadek z pociggu
do autobuséw kursujgcych w ciggu ul. Nowy Swiat, co oprécz korzysci ruchowych,
moze by¢ takze potencjalnym, pozytywnym przyczynkiem do budowy w tym miejscu
trasy tramwajowe;.

W przypadku przystanku kolejowego Solec widaé, ze obstuguje on obszar do tej pory
nieobstugiwany przez transport szynowy oraz dodatkowo tworzy potencjat na relacje
przesiadkowe z pociggu do autobusu, gtéwnie w kierunku potudniowym.

Patrzac na udziat przesiadek, przystanek Muzeum Narodowe (Bracka w wariancie 11)
generuje wiekszy ruch przesiadkowy niz korzysta z niego pasazerdw traktujgcych go
jako swoj pierwszy badz ostatni przystanek w podrdézy (z wyjatkiem wariantu 12a
z udziatem przesiadek 47%).

Z kolei przystanek Powisle, w wariantach 12a oraz 12b charakteryzuje sie
proporcjonalnym udziatem ruchu zwigzanego z przesiadkami i generowanymi
w obszarze oddziatywania.

Budowa nowych przystankéw w lokalizacjach umozliwiajgcych dogodne przesiadki na
transport publiczny, kursujgcy w relacji poétnoc-potudnie, powoduje odcigzenie
z przesiadek przystanku Srédmiescie i réwnomierne obcigzenie przesiadkami
przystankéw kolejowych w ciggu linii Srednicowe;.

Przejecie czesci potokéw pasazerskich z linii tramwajowych tworzy rezerwy
w pozostatych srodkach transportu publicznego, co w przypadku znacznie obcigzonego
ruchem pasazerskim ciggu Al. Jerozolimskich ma istotne znaczenie, szczegdlnie
w kontekscie planowanej budowy trasy tramwajowej na Goctaw.
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