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Koncepcja nowych przystankéw osobowych na linii $rednicowej w Warszawie

Zatgczniki

Do niniejszej koncepcji dotgczono nastepujgce zatgczniki:

1. Analizy i prognozy ruchu dla przystankéw osobowych na linii Srednicowej w Warszawie na
odcinku Warszawa Srédmieécie — rzeka Wista — wykonane na zlecenie SISKOM przez
Andrzej Szarata Konsulting

2. Koncepcja lokalizacji przystankéw Warszawa Muzeum Narodowe i Warszawa Solec

Zataczniki sg dostepne pod adresem:
http://siskom.waw.pl/kp-kolej-srednicowa-raport-siskom.htm
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Koncepcja nowych przystankéw osobowych na linii $rednicowej w Warszawie

1. Wstep

Modernizacja linii sSrednicowej w Warszawie stwarza idealng okazje do zbudowania, od dawna
planowanego, nowego przystanku kolejowego w okolicy Ronda de Gaulle’a i ul. Brackiej
w Warszawie.

Zgodnie z opublikowanym Master Planem dla Transportu Kolejowego w Aglomeracji
Warszawskiej, PKP PLK S.A. ma zamiar, wramach modernizacji linii Srednicowej wybudowa¢ nowe
przystanki. SISKOM — Stowarzyszenie Integracji Stotecznej Komunikacji przystgpito do
opracowania niniejszej Koncepcji zanim pojawity sie deklaracje Zarzadcy Infrastruktury odnosnie
ww. przystankdéw.

Pierwotnym celem niniejszego projektu byto zbadanie uzasadnienia dla nowych przystankow i
ewentualne przekonanie decydentow co do zasadnosci ich wybudowania. Wobec ww. deklaragiji
Zarzadcy Infrastruktury, w tym momencie celem opracowania jest zbadanie tej zasadnosci i przy
pozytywnych wynikach analizy potwierdzenie, ze niniejsza decyzja jest zasadna.

W celu wykazania ich zasadnosci, SISKOM — Stowarzyszenie Integracji Stotecznej Komunikacji
zlecito firmie Andrzej Szarata Konsulting wykonanie analizy realizacji ww. przystanku przy pomocy
prognoz ruchu (Zatacznik 1).

W toku analiz eksperckich zidentyfikowano alternatywng wzgledem dotychczas planowanej,
lokalizacje przystanku po wschodniej stronie Ronda de Gaulle’a. To z kolei umozliwito
zlokalizowanie nowego przystanku o roboczej nazwie Warszawa Solec, lepiej obstugujgcego rejon
Powisla w stosunku do dzisiejszej lokalizacji.

W ramach niniejszego projektu stowarzyszenie SISKOM przedstawito takze wstepng propozycje
rozwigzan technicznych (Zatacznik 2).

2. Opis analizowanych wariantow

Pod wzgledem lokalizacji nowego przystanku rozpatrywane sg trzy warianty jego usytuowania,
wraz z ewentualnym przesunieciem istniejgcego obecnie przystanku Warszawa Powisle:
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Koncepcja nowych przystankéw osobowych na linii $rednicowej w Warszawie

z

2
Wariant 1

@ Xopernika

1) 11 - Lokalizacja nowego przystanku Warszawa Bracka miedzy ul. Krucza a Rondem
Gaulle’a i pozostawienie przystanku Warszawa Powisle w obecnej lokalizacji;
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Rysunek 1 Wariant 11 zrédto: Zat. 1 Analiza.... tto: openstreetmap.org

2) 12a - Lokalizacja przystanku miedzy Rondem de Gaulle’a a wiezycami wiaduktu Mostu

Poniatowskiego (wejscia po wschodniej stronie Ronda) oraz przesuniecia przystanku
Warszawa Powisle z usytuowaniem na wiaduktach linii Srednicowej i z wejsciami od strony
ul. Solec i Wybrzeze Kosciuszkowskie;
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Koncepcja nowych przystankéw osobowych na linii $rednicowej w Warszawie

3) 12b - Lokalizacja przystanku miedzy Rondem de Gaulle’a a wiezycami wiaduktu Mostu

Poniatowskiego (wejscia po wschodniej stronie Ronda) oraz przesuniecia przystanku
Warszawa Powisle (pod roboczg nazwg Warszawa Solec) z usytuowaniem na wiaduktach
linii Srednicowej z wejsciami od strony ul. Solec i ul. Kruczkowskiego. W wariancie 11
lokalizacja nowego przystanku kolejowego umozliwia przesiadki do linii tramwajowych z
przystanku Muzeum Narodowe i Krucza oraz linii autobusowych kursujgcych ul. Krucza

oraz ul. Nowy Swiat. Przystanek Warszawa Powiéle (pod robocza nazwg Warszawa Solec)
umozliwia przesiadki do linii autobusowych jadgcych ul. Kruczkowskiego.
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Rysunek 3 Wariant 12b Zrddfo: Zat. 1 Analiza.... tfo: openstreetmap.org

3. Prognozy Ruchu

W zatgczniku 1 umieszczono wykonang na zlecenie SISKOM analize. Analiza ta zostata wykonana
w oparciu o Model Ruchu dla Miasta Stotecznego Warszawy Wyniki symulacji ruchu.

Analizy te byly wykonywane dla ww. wariantdow dla szczytu porannego. Wyniki zostaty
przedstawione jako procentowa zmiana

liczby pasazeréw w

stosunku do wariantu
bezinwestycyjnego, tacznie dla przystankéw Warszawa Srédmiescie, Warszawa Bracka/
Warszawa Muzeum Narodowe i Warszawa Powisle/Warszawa Solec.
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Suma ruchu pasazerskiego w zaleznosci od wariantu -
rok 2016
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Rysunek 4 Suma ruchu pasazerskiego (wsiadt i wysiadt) w zaleznosSci od wariantu inwestycyjnego dla horyzontu rok 2016 (dla
przystankéw Warszawa Srédmiescie, Warszawa Bracka/Warszawa Muzeum Narodowe. Warszawa Powisle/Warszawa Solec
tgcznie.

Suma ruchu pasazerskiego w zaleznosci od wariantu -
rok 2025
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Rysunek 5 Suma ruchu pasazerskiego (wsiadt i wysiadt) w zaleznosci od wariantu inwestycyjnego dla horyzontu rok 2025 (dla
przystankéw Warszawa Srédmiescie, Warszawa Bracka/Warszawa Muzeum Narodowe. Warszawa Powisle/Warszawa Solec
tgcznie.
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Suma ruchu pasazerskiego w zaleznosci od wariantu -
rok 2035
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Rysunek 6 Suma ruchu pasazerskiego (wsiadt i wysiadt) w zaleznosci od wariantu inwestycyjnego dla horyzontu rok 2035 (dla
przystankéow Warszawa Srédmiescie, Warszawa Bracka/Warszawa Muzeum Narodowe. Warszawa Powisle/Warszawa Solec
tgcznie.

Wyniki symulacji ruchu przeprowadzone po uwzglednieniu dodatkowego przystanku kolejowego
Warszawa Muzeum Narodowe, zaréowno w lokalizacji 11 jak i 12a/12b, w kwestii ruchu
pasazerskiego prezentujg sie lepiej dla komunikacji kolejowej niz w wariancie bezinwe stycyjnym
(10). W poréwnaniu z wariantem 10, dla wariantu 11 nastgpit wzrost potokéw pasazerskich na kolei
(dla przystankéw Warszawa Srédmiescie, Warszawa Bracka i Warszawa Powisle tacznie).

W wariantach 12a oraz 12b rdéwniez nastepuje wzrost liczby pasazeréw korzystajgcych
z sumarycznie analizowanych przystankéw kolejowych, zaréwno w stosunku do wariantu 10 oraz
I11. W przypadku wariantu bezinwestycyjnego jest to wzrost o 24% w wariancie 12a oraz o 32%
w wariancie I2b, a w stosunku do wariantu I1 wzrosty ksztattujg sie odpowiednio o 5i 13 p.p.

Wariant 11, zaktadajgcy budowe nowego przystanku kolejowego Bracka (miedzy ul. Kruczg a ul.
Nowy Swiat) oraz pozostawienie przystanku kolejowego Powisle w obecnej lokalizacji, zwieksza
liczbe pasazerow na kolei w analizowanym obszarze o 22% w stosunku do wariantu
bezinwestycyjnego w roku 2035.

Warianty 12a oraz 12b, ktérych zatozeniami sg budowa nowego przystanku kolejowego Muzeum
Narodowe (miedzy ul. Nowy Swiat a przyczétkami Mostu Poniatowskiego) oraz przeniesienie
przystanku kolejowego Powisle w strone Wisty (miedzy ul. Solec i Wybrzeze Kosciuszkowskie - 12a
oraz miedzy ul. Solec i Kruczkowskiego - 12b), powodujg zwiekszenie liczby pasazeréw na kolei w
analizowanym obszarze o 30% (l2a) i 38% (I12b) w roku 2035.
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Jako rekomendowany wariant lokalizacji przystankow kolejowych Powisle oraz Muzeum
Narodowe do realizacji wskazuje sie wariant I12b. Ze wszystkich analizowanych wariantéw
wykazuje on najwiekszy udziat podrdzy transportem zbiorowym w analizowanym obszarze
(w 2035 roku 40% wzrostem liczby pasazerow kolei w analizowanym obszarze w stosunku
do wariantu 10). Wariant ten ma réwniez duzy udziat przesiadek

W celu zwiekszenia potencjatu przystanku Warszawa Solec w lokalizacji 12a niezbedna jest
zmiana tras linii autobusowych oraz czestotliwosci kursowania autobuséw ul. Solec do
obecnie istniejgcego zespotu przystankowego Jaracza

4. Propozycje rozwigzan infrastrukturalnych

W ramach niniejszej analizy narysowalismy wstepne propozycje lokalizacji. Poniewaz wariantami
wynikajgcymi z analiz prognoz ruchu rekomendowanymi byty warianty 12a i 12b, nie podjeto préby
narysowania przystanku Warszawa Bracka (wariant 11). Z analizy technicznej przed
przystgpieniem do rysowania, wyniketo, ze:

Wariant rekomendowany z prognoz ruchu: Warszawa Solec miedzy ul. Solec a ul. Kruczkowskiego
(wariant I2b) niestety nie jest mozliwy do realizacji ze wzgledu na zbyt bliskg lokalizacje Centrum
Kultury Korei przy Ambasadzie Korei co w konsekwencji uniemozliwia odpowiednie , odgiecia”
toréw przed peronem

W zwigzku z tym ostatecznie narysowano wariant 12a i taki tez wydaje sie z punktu widzenia
niniejszej analizy mozliwy do realizacji. Wszystkie rysunki stanowig zatgcznik nr 2 do niniejszej
analizy.

a. Warszawa Muzeum Narodowe

W ramach wstepnej analizy technicznej zaproponowano:

e peron wyspowy o dtugosci 200 m przesuniety w kierunku Ronda Charlesa De de Gaulle’a,

e wyjscia od strony zachodniej (Ronda) w miejscu obecnego przystanku tramwajowego,

e wyijscia od strony wschodniej w miejscu istniejgcej pétnocnej jezdni Al. Jerozolimskich,

e wejscie Srodkowe w postaci przejscia podziemnego na poziomie -2 dostosowane do
obstugi 0séb z niepetnosprawnosciami.

SISKGM
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b. Warszawa Solec:

W ramach wstepnej analizy technicznej zaproponowano:

200 m peron wyspowy,

zachodnie czoto peronu dosuniete do ul. Solec,

wschodnie czoto dosuniete do zachodniej jezdni ul. Wybrzeze KosSciuszkowskie,

dojscie do ul. Kruczkowskiego poprzez pochylnie wzdtuz nasypu kolejowego,

ktadka dla pieszych fgczgca przystanek ze wschodnig jezdnig ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie
i Bulwarami Wislanymi.

Ponizej zamieszczono rysunki koncepcyjne przystankdw Warszawa Solec i Warszawa Muzeum

Narodowe, wykonane na zlecenie SISKOM idostepne w zatgczniku 2 do niniejszego opracowania.

SISKGM
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Rysunek 7 Koncepcja przystanku Warszawa Soleci Warszawa Muzeum Narodowe, zZrodfo: Zatgcznik 2 Koncepcja lokalizacji...
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Koncepcja nowych przystankéw osobowych na linii $rednicowej w Warszawie

5. Przykfady zagraniczne

W przypadku nowej lokalizacji przystanku Warszawa Powisle, nalezy przeanalizowaé/rozwazyé
mozliwosci ochrony akustycznej ze wzgledu na nowy generowany hatas podczas hamowania.
Tego typu rozwigzania sg stosowane na wielu przystankach kolei miejskiejlub metra naziemnego.
Ponizej przedstawiono przyktady.

Rysunek 8 Przystanek Schlessischer Tor w Berlinie. Zrédto: zbiory wtasne

SISKGM
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Koncepcja nowych przystankéw osobowych nalinii $Srednicowej w Warszawie

>
S
"
4
:

g,

L ok, N

Rysunek 10 Stacja metra Elbruecken w Hamburgu Zrédfo: https://en.wikipedia.org/wiki/Elbbr%C3%BCcken_station
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6. Pozostate niezbedne dziatania

a. Piesiizwartos¢ weztéw przesiadkowych

W kazdym przypadku nalezy szczegétowo przeanalizowa¢ mozliwosci przesiadek,a wiec
lokalizacje zespotdow przystankowych przy nowych przystankach kolejowych. Do dalszych analiz

proponujemy:

przesuniecie przystankéw autobusowych Foksal blizej Ronda de Gaulle’a,
lokalizacje przystankéw Jaracza na ul. Solec bezposrednio pod wiaduktem linii
$rednicowej,

® wyznaczenie nowych przystankdw na ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie pod wiaduktem linii
srednicowej.

b. Al. Jerozolimskie

W ramach przebudowywania linii srednicowej oraz budowy przystanku Warszawa Muzeum
Narodowe nalezy dokonac¢ petnej analizy urbanistycznej, techniczno-drogowej oraz makro i
mikrosymulacyjnej dla Al. Jerozolimskich na odcinku wiezyce Mostu Poniatowskiego — Rondo
Czterdziestolatka. Z punktu widzenia obstugi nowego przystanku kluczowg kwestig beda:

e |okalizacja przystankéw tramwajowych w ciggu Al. Jerozlimskich w celu stworzenia
zwartego wezfa przesiadkowego z nowym przystankiem kolejowym,

e przebudowa jezdni w takim ksztatcie, aby mozliwa byta lokalizacja wszystkich wejs¢ i wind
do nowego przystanku.

c. Istniejacy przystanek Warszawa Powisle

W przypadku przeniesienia przystanku Warszawa Powisle w nowe miejsce, nalezy zachowa¢ jego
zabytkowy charakter. Sugerujemy w zwigzku z tym, oddzielenie istniejgcego peronu od toréw
barierg i zachowanie peronéw w formie zblizonej do historycznej, jako ciggu komunikacyjnego
miedzy Srédmieéciem a Powislem.

d. Linie komunikacyjne

Z przeprowadzonych analiz wynikto, ze mozliwe jest przeniesienie przystanku miedzy ul. Solec a
ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie, w zwigzku z czym nalezy zmieni¢ trase linii autobusowych
jadacych aktualnie ul. Kruczkowskiego na ul. Solec.

e. Tramwaj w ciggu Nowego Swiatu

W roku 2005 r. BPRW S.A. wykonato analize pt.:: ,Koncepcja obstugi Krakowskiego Przedmiescia
i Nowego Swiatu komunikacjg tramwajowg”!. Wykonanie ww. trasy tramwajowej stanowi
dodatkowg szanse na stworzenie wezta przesiadkowego na Rondzie De Gaulle’a

L http://siskom.waw.pl/kp-tramwaj_krak_przed miescie.htm

SISKGM
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7. Whnioski

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze budowa nowego przystanku kolejowego w okolicy Ronda
de Gaulle’a spowoduje zwiekszenie zainteresowania pasazeréw podrdzg kolejg. Otrzymujg oni
nowg mozliwos$¢ wykorzystania szybkiego potaczenia kolejowego do przesiadki na inne srodki
transportu publicznego i fatwiejszy dojazd do miejsca docelowego.

Doktadna lokalizacja nowego przystanku kolejowego, oprécz uwarunkowan czysto
ekonomicznych i budowlanych, powinna uwzglednia¢ jak najszerszg mozliwos¢ powigzania tego
przystanku z istniejgca, badz planowang siecig komunikacyjng WTP. Symulacje ruchowe pokazujg,
ze imlepsza oferta WTP w ramach wezta przesiadkowego z kolejg, tym wiecej pasazeréw decyduje
sie na przesiadke i wczesdniejszy badz dalszy wybdr potgczen kolejowych. W zwigzku z tym w
przypadku przystanku Warszawa Solec w nowej lokalizacji niezbedna jest zmiana linii
komunikacyjnych (trasi czestotliwosci) kursujgcych autobuséw ul. Solec.

W wyniku wstepnej analizy zarowno wynikajacej z prognoz ruchu jak (zatacznik 1) jak i
zwigzanej z analizami technicznymi (zatacznik 2) nie jest moiliwe zlokalizowanie przystanku
Warszawa Solec wg wariantu I12b tj. miedzy ul. Kruczkowskiego i ul. Solec.

SISKGM
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