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NOTATKA

dot. opracowania projektu
~Strategii Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy
do 2015 roku i na lata kolejne, w tym Zrownowazonego Plan Rozwoju Transportu
Publicznego Warszawy”

» Strategia Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku
i/ na lata kolejne, w tym Zrownowazony Plan Rozwoju Transportu Publicznego Warszawy,
opracowana przez Biuro Drogownictwa i Komunikacji we wspdtpracy z ekspertami
zewnetrznymi, jest dokumentem zawierajacym diugoterminowe zadania i dziatania
inwestycyjne zwigzane z systemem transportowym aglomeracji warszawskiej. Adresatami
dokumentu sg mieszkancy Warszawy, podmioty gospodarcze dziatajagce na terenie
miasta, wladze miasta i jednostki miejskie oraz planisci i projektanci. Zaktadanym celem
wdrozenia Strategii jest spetnienie oczekiwan mieszkancow Warszawy zwigzanych z
dgzeniem do rozwoju stolicy, wzrostu poziomu zycia mieszkancow oraz zachowania
waloréw $rodowiska naturalnego i historycznego. Dokument ,Strategii ...” przygotowano
w celu przedstawienia Radzie Miasta, aby zgodnie z praktyka wielu miast Unii
Europejskiej, polityka i strategia transportowa byla dokumentem wysokiej rangi,
zbudowanym na trwatych podstawach i wytyczajacym kierunki dziatan w okresie
wieloletnim.

» Zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska z dnia 29 kwietnia 2001, dziat VI, rozdziat
1, art. 40-45, w oparciu o pismo uzgadniajace zakres prognozy wydane przez Mazowiecki
Urzqd Wojewddzki, Wydziat Srodowiska i Rolnictwa (nr WSR.VIII.DW/6614/55/06 z dnia
1 lipca 2006r.) oraz opinie sanitarng wydang przez Panstwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego w  Warszawie (nr ZNS-7170-1817-150/06.EG) firma
PriceWatersHouseCoopers opracowata ,Prognoze oddziatywania na $rodowisko
Strategii ...".

« W I kwartale 2008 roku ,Prognoza ...” wraz z projektem ,Strategii ...” zostata pozytywnie
zaopiniowana przez Wojewode Mazowieckiego oraz Panstwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego.

« W oparciu o ustawe Prawo ochrony $rodowiska, dziat V, art. 31-39, sporzadzony zostat
harmonogram i plan konsultacji spotecznych zapewniajagcy mozliwoS¢ zapoznania sie
mieszkancow Warszawy z dtugoterminowymi dziatania i zadaniami inwestycyjnymi
zwigzanymi z rozwojem systemu transportowego m.st. Warszawy zawartymi w projekcie
JStrategii ..” i w ,Prognozie ...".

« Bioragc pod uwage ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na $rodowisko, opinie
Wojewody Mazowieckiego i Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego oraz
uwagi i wnioski zgtoszone w zwigzku z udziatem spoteczenstwa opracowana zostata
ostateczna wersja projektu ,Strategii ...” (art. 44 ustawy Prawo ochrony $rodowiska). W
takim ksztatcie projekt ,Strategii ...” zostat przedstawiony Komisjom Rady m.st.
Warszawy do zapoznania sie a Radzie m.st. Warszawy do uchwalenia.

» Projekt ,Strategii ...” zostat przedstawiony dwukrotnie Zespotowi koordynujgcemu w
dniach: 03.04.2007r., 21.04.2009r. oraz Komisji Infrastruktury i Inwestycji Rady m.st.
Warszawy w dniach: 25.04.2007r., 25.09.2007r., 08.07.2008r.



« Dokument zostat poddany opiniowaniu przez nastepujace jednostki miejskie: Zarzad Drég
Miejskich, Zarzad Transportu Miejskiego, Metro Warszawskie Sp. z 0.0., Tramwaje
Warszawskie Sp. z 0.0., Miejskie Zaktady Autobusowe, Biuro Ochrony Srodowiska, Biuro
Rozwoju Miasta, Biuro Funduszy Europejskich.

Plan konsultacji spotecznych

W ramach konsultacji spotecznych w sprawie Strategii Zrownowazonego Rozwoju Systemu
Transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne przeprowadzono, we wspotpracy z
Centrum Komunikacji Spotecznej Urzedu m.st. Warszawy, nastepujace dziatania:

Akcja Informacyjna

Umieszczenie szczegétowej informacji o Strategii na stronie internetowej
Urzedu m.st. Warszawy,

Opracowanie projektu wkiadki informacyjnej do dziennika ,Gazeta Wyborcza” (w jej
zasiegu stotecznym) oraz dystrybucja w dzienniku ,Metro” 100 tys. broszur
informacyjnych,

Ekspozycja, we wspbtpracy z ZTM, 2140 plakatow w miejskich autobusach i
tramwajach oraz 1 tys. broszur informacyjnych w Punktach Obstugi Klienta ZTM,
Dystrybucja, we wspdtpracy z Miejskim Przedsiebiorstwem Takséwkowym, 10 tys.
ulotek informacyjnych w miejskich taksdwkach,

Dystrybucja poprzez Urzedy Dzielnic 1380 plakatéw oraz ok. 46 tys. broszur
informacyjnych,

Kolportaz 90 tys. ulotek informacyjnych na przystankach tramwajowych i
autobusowych w 26 najruchliwszych weztach komunikacyjnych,

Redakcja materiatéw informacyjnych dla Biura Promocji oraz korekta tekstu dot.
konsultacji, opublikowanego w ,Zyciu Warszawy” w rubryce ,Piérem Pani Prezydent”.

Procedura z udziatem spoteczenstwa

Przeprowadzenie procedury z udziatem spoteczenstwa jest dziataniem wymaganym
ustawg Prawo Ochrony Srodowiska. Zgodnie z dzialem V wspomnianej ustawy
wytozono dokument do publicznego wgladu oraz umozliwiono spoteczenstwu
skfadanie uwag i wnioskow. Terminy poszczegdlnych elementéw tego dziatania sqg
rowniez okreSlone ustawowo.

Informacja o wylozeniu dokumentu Strategii pojawita sie 14 dni przed
terminem udostepnienia dokumentu do publicznego wgladu. Informacja ta zostata
rozpowszechniona za posrednictwem strony internetowej Urzedu m.st. Warszawy
oraz Biura Drogownictwa i Komunikacji, jak rowniez byta dostepna na tablicach
ogtoszen w Urzedzie Miasta i Biurze Drogownictwa oraz Urzedach Dzielnic (w formie
plakatu). Wspomniana informacje zostata rowniez zamieszczona w formie komunikatu
prasowego w lokalnych gazetach.

Wylozenie dokumentu Strategii do publicznego wgladu oraz zamieszczenie
petnego tekstu na stronie internetowej przez okres 30 dni. Dokument w formie
papierowej zostat wytozony w kilku egzemplarzach w siedzibie Biura Drogownictwa i
Komunikacji. Mieszkancy mieli mozliwos¢ zgtaszania swoich uwag i wnioskdw na
specjalnych formularzach — zawierajacych imie, nazwisko oraz adres sktadajacego
whniosek.



« Prezentacja Strategii podczas spotkan z:
1. organizacjami pozarzadowymi
W dniu 17 czerwca 2008r. przeprowadzono jedno zamkniete spotkanie dla
przedstawicieli organizacji pozarzadowych zajmujacych sie kwestiami ekologii oraz
problematyky szeroko pojetego transportu, komunikacjq miejskg, uktadem drdg i
Sciezek rowerowych.
2. z mieszkancami miasta Warszawy
W dniu 23 czerwca 2008r. przeprowadzono jedno spotkania otwarte dla wszystkich
mieszkancoOw miasta. Spotkanie to pozwolito przedstawi¢ cele i zatozenia
przy$wiecajace pracy tworcéw dokumentu oraz wyjasnic wiekszo$¢ potencjalnych
watpliwosci i nieporozumien zwigzanych z jego odbiorem.

« Dodatkowa mozliwos¢ sktadania uwag i wnioskow do Strategii przez okres
21 dni po terminie wytozenia dokumentu. W siedzibie Biura Drogownictwa i
Komunikacji oraz za posrednictwem Internetu mieszkancy mieli mozliwo$¢ sktadania
swoich uwag i wnioskéw do tekstu dokumentu.

« Prezentacja Strategii podczas innych wydarzen :
1. ,Konferencja Naukowo-Techniczna, Miasto i Transport 2007, Miasto Przyjazne
Pieszym i Rowerzystom”, Politechnika Warszawska, 6.12.2007
2. ,Strategie Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy”, Stowarzyszenie
Inzynieréw i Technikow Komunikacji, 25.10.2007

W wyniku przeprowadzonych konsultacji spotecznych do Biura Drogownictwa i Komunikacji
wptyneto 205 wnioskow, w tym 15 wnioskdéw zgtoszono na spotkaniu z organizacjami
pozarzadowymi (17.06.2008) a 35 na spotkaniu z mieszkaicami Warszawy (23.06.2008).
Pozostate wnioski dostarczono drogg elektroniczng, za posrednictwem poczty lub osobiscie.

Autorzy dokumentu odniesli sie do zgtoszonych przez mieszkancéw 205 wnioskow
zawierajacych 702 uwagi, w tym uwzgledniono 266 uwag, nieuwzgledniano 436 uwag, w
tym 41 uwag nie dotyczyto zakresu ,Strategii...”.

Majac na uwadze pozytywnie rozpatrzone wnioski zostata stworzona ostateczna forma
zaréwno ,Strategii ...” jak i ,Prognozy ..."” .

Niniejszy Raport zawiera odpowiedzi na uwagi i wnioski mieszkancéw Warszawy w procesie
konsultacji spotecznych dokumentu ,Strategia zréwnowazonego rozwoju systemu
transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne, w tym Zréwnowazony Plan
Rozwoju Transportu Publicznego” wraz z ,Prognozg oddziatywania na $rodowisko ..”.



Odpowiedzi na uwagi i wnioski mieszkancow Warszawy zgtoszone w zwigzku z udziatem spoteczenstwa w procesie konsultacji spotecznych dokumentu
»Otrategia zrownowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne, w tym Zréwnowazony Plan Rozwoju
Transportu Publicznego” wraz z ,Prognoza oddziatywania na srodowisko...”

UWAGA: Wprowadzone zmiany i uzupetnienia do tekstu ,Strategii
rozpatrzone wnioski zostata stworzona ostateczna forma zaréwno ,Strategii ...” jak i ,Prognozy ...".

... odnoszg sie do wersji dokumentu podlegajacego procesowi konsultacji spotecznych. Majac na uwadze pozytywnie

Rozpatrzenie uwagi
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Priorytet dot. zwigkszenia znaczenia systemu kolejowego w obstudze Warszawy i aglomeracji zostat uwzgledniony w Strategii m.in. w
Priorytet dla sieci kolejowej w ramach zadaniach dotyczacych rozwoju systemu transportu publicznego (zadanie 4 - Usprawnienie komunikacji kolejowej). Kwestie zwigzane z
Warszawskiego Wezta Kolejowego — rozbudowa/rozwojem sieci kolejowej (w rejonie przystanku Kasprzaka i przystanku manewrowego Jelonki) dotycza rozwiazan szczegdtowych,
modernizacja, usprawnienie ruchu lezacych w gestii wiasciciela infrastruktury kolejowej, ktérym nie jest Miasto st. Warszawa. Propozycje zawarte we wniosku moga by¢ wiaczone
) poprzez zakret od przystanku Kasprzaka do strategii transportowej Warszawy po roku 2015, po uzyskaniu potwierdzenia ich zasadno$ci na podstawie przeprowadzonych niezbednych
1 1 16.06.2008 | Krzysztof Segit . PR N . e ] X o o - o
w kierunku Dw. Srédmiescie oraz analiz z uwzglednieniem uwarunkowan technicznych, prognoz przewozéw i kosztéw i korzysci spotecznych oraz uzgodnien z zarzadca
przystanku manewrowego Jelonki w infrastruktury.
kierunku Dw. W-wa Zachodnia / W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegélnych systemoéw transportu zbiorowego w Warszawie w dniu 23 marca 2007 r.
Srédmiescie zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspdtpracy m.st. Warszawy ze spétkg PKP S.A. Do
zadan Komisji nalezy okre$lenie obszardw i sposobow wspotpracy miasta stotecznego Warszawy ze spotkg PKP S.A.
Budowa mostu tramwaiowo-roweroweao Strategia transportowa dotyczy okresu do roku 2015 i na lata kolejne; tzn. ze dazy¢ sie bedzie do jak najszybszej realizacji (do roku 2015) jak
W zastestwie Mostu PJ() Inochedo dlag najwiekszej liczby zadan i dziatan okreslonych w Strategii, jako najpilniejsze i najwazniejsze dla usprawnienia systemu transportowego miasta
now cﬁ%sie dli mieszkaniow cr? n'a (priorytety realizacyjne). Z drugiej strony, poniewaz sformutowana w ramach niniejszego dokumentu polityka transportowa definiuje cele
Bia+gl ce wykonaé nai dale'vz sunieta na kierunkowe - dtugoterminowe, nalezy liczy¢ si¢ z tym, ze cze$¢ dziatann zostanie zapoczatkowana do roku 2015, a nastepnie bedzie
c’)+no§ nowy 176003 v{/ mi) st}c;w (?Ia kontynuowana w latach p6zniejszych. Zidentyfikowano przedsiewzigcia bedace w znacznym stopniu zaawansowania procesu inwestycyjnego.
1 2 16.06.2008 | Krzysztof Segit pmetra wraziZtac'p TaQrchomin”aﬁa N Wsrod takich dziatan zidentyfikowano: budowe | linii metra z korcowa stacjg Miociny (inwestycja w koficowej fazie realizacji) oraz budowe
rawym brzequ V\}%I aod stacii Huta” Mostu Pétnocnego obstugujacego ruch samochodowy, komunikacje tramwajowa, ruch pieszy i rowerowy (inwestycja w okresie oczekiwania na
prawy! 9 y i P pozwolenie na budowe, z gotowym projektem budowlanym). Przyjecie propozycji przedstawionej we wniosku oznaczatoby konieczno$¢ zmiany
metodg odkrywkowg dobudowaé odcinek | . oS ; e ? ; . ! .
linii metra do proiektowanei stacii projektu zakoriczenia | linii metra (stacja Miociny) i wstrzymania prac budowlanych oraz zmiany projektu Mostu Pétnocnego i wstrzymania
Miociny” pro) ) staq) znacznie zawansowanego procesu inwestycyjnego. Oznaczatoby to konieczno$¢ poniesienia znacznych, dodatkowych kosztéw finansowych i
i Y odsunetoby w czasie skomunikowanie rejonu Tarchomina z lewobrzezng Warszawa.
Zgtoszony we wniosku projekt przedtuzenia linii dotyczy obszaru poza Warszawa. Nalezy zatem rozpatrywac jako inwestycje potencjalnie
Projekt przedtuzenia linii ..... od wazng dla samorzadu wojewddztwa. Uwzglednienie tej inwestycji w Strategii jako elementu mogacego mie¢ wptyw na system transportowy
1 3 16.06.2008 | Krzysztof Segt Grodziska do rejonu Lomianki a dalej N Warszawy wymagatoby potwierdzenia zasadnosci po przeprowadzonych niezbednych analiz z uwzglednieniem uwarunkowan technicznych,

wzdtuz Puszczy Kampinoskiej na
Zakroczym (do lotniska Modlin) i Gdarisk

prognoz przewozow i kosztow i korzysci spotecznych. Z uwagi na brak analiz w tym wzgledzie nie bylo mozliwe odniesienie sig do tej inwestycii
w dokumencie Strategii.




16.06.2008

Krzysztof Segit

Nowy przebieg obwodnicy tomianek
wzdtuz Wisty

Przedstawiony w ,Strategii ....” Przebieg trasy S7 wynika z dokumentéw zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:

- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r.) Przewiduje ono migdzy innymi droge S7 S6/A1 (Gdansk) - Elblag - Olsztynek - Warszawa - Kielce - Krakéw - Rabka

- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r

- Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.

Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztatcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.
Decyzje o szczegotowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:

- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z dnia
10 maja 2003 r.)

- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)

Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej dla péinocnego wylotu drogi S7 zostat ztozony wniosek GDDKIA o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W ramach analiz poprzedzajacych przygotowanie wniosku dokonano
poréwnan wielu wariantéw przebiegu trasy S7 w kierunku pétnocnym, w tym wariantu przebiegu wzdtuz Wisty. Wariantem preferowanym przez
GDDKIA na podstawie wielokryterialnej analizy zostat wariant przebiegu trasy omijajacy £omianki od strony zachodniej. Ostateczng decyzje o
wyborze wariantu podejmie Wojewoda po zasiegnieciu opinii Ministra Srodowiska i przeprowadzeniu konsultacji spotecznych. W swojej decyzji
wojewoda wyznaczy korytarz w ktérym ma nastapi¢ realizacja inwestycji. Po uprawomocnieniu sie decyzji wojewody bedzie mozna dokonac
ewentualnej zmiany przebiegu korytarza dla trasy S7 w obowigzujacych dokumentach planistycznych.

17.06.2008

Jerzy
Gliszczynski

Niewtasciwy przebieg Potudniowej
Obwodnicy Warszawy od Konotopy przez
Ursyndw tunelem — sugerowane
rozwigzanie: poprowadzenie drogi
ekspresowej wzdiuz dojazdowych toréw
kolejowych prowadzacych do
Elektrocieptowni Siekierki (w okolicach
Piaseczna i Konstancina-Jeziorna)

Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ....” przebieg Poludniowej Obwodnicy Warszawy , wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca
2004 r.) Przewiduje ono migdzy innymi nastepujace drogi zwigzane z Warszawa;
« A2 (Berlin) granica paristwa - Swiecko - Poznar - £6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata Podlaska -
Kukuryki - granica panstwa (Mifisk),
 S2 Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska")
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztatcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w
tym o przebiegu Potudniowej Obwodnicy Warszawy. Decyzje o szczegétowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego
podejmowane sg w oparciu o nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z
dnia 10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegolne odcinki trasy S2 posiadaja nastepujace decyzje
administracyjne:
« odcinek wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
« odcinek wezet Konotopa — Lotnisko ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
 odcinek wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
Uzasadnienie merytoryczne
Warszawa ze wzgledu na swojq wielko$¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwigkszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzieri powszedni wjezdza do Warszawy okoto 313 tys
pojazddéw, w tym 261 tys. samochodéw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcow przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okreslono udzialy ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na rézne kategorie pojazdéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podréze odbywane pomiedzy miejscowo$ciami dawnego wojewodztwa
warszawskiego) i tranzyt dalekiego zasiegu. Na wlotach do Warszawy z kierunku wschodniego i zachodniego wyniki badan sa nastepujace:
Trakt Brzeski (wlot ze wschodu drogi nr 2)
W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 81,7% podrézy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 17%
podrozy, natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i miedzynarodowy stanowi jedynie 1,3%,. W podrézach samochodow dostawczych, ruch
docelowy do Warszawy stanowi 60,6% podrézy, tranzyt w skali aglomeracyjnej 33,1%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi tylko 6,3%.. Nieco
wigksze sg udzialy ruchu tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 56,3%, tranzyt
w skali aglomeracyjnej 35,4%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi 8,3%




Ulica Pofczyriska (wlot z zachodu drogi nr 2)

W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 91,2% podrézy, tranzyt dalekiego zasiggu stanowi jedynie
1,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 7,5% podrézy. W podrézach samochodéw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi
77,7% podrozy tranzyt dalekiego zasiggu stanowi jedynie 2,0%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 20,3%. Najwieksze udziaty ruchu
tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 53,9%, tranzyt dalekiego zasiegu
stanowi 11,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 34,8%.

Jak wynika z tych badan, w stosunku do globalnego potoku samochodowego na granicy Warszawy na drodze nr 2 (na kierunku planowanej
trasy S2), podroze konczace sie w miescie stanowig, 78,4% na wlocie z kierunku wschodniego i 85,9% na wlocie z kierunku zachodniego.
Tranzyt w skali aglomeracyjnej stanowi 19,5% ruchu na wlocie wschodnim i 11,3% ruchu na wlocie zachodnim. Tranzyt dalekiego zasiggu
wynosi 2,1% z kierunku wschodniego i 2,8% z kierunku zachodniego. Wymaga podkreslenia, ze podane liczby dotycza podziatu ruchu na
wlotach do miasta. Jezeli uwzgledni¢, ze drogi szybkiego ruchu, takie jak trasa POW, wykorzystywane beda przez mieszkancow Warszawy
podrézujacych miedzy dzielnicami miasta, to udziat ruchu tranzytowego bedzie znacznie mniejszy. | tak, wediug prognozy ruchu opracowanej
dla trasy S2 na rok 2025 wynika, ze w tunelu trasy POW w rejonie Ursynowa, 30% ruchu, to podréze wewnatrzmiejskie (np. migdzy Falenicq i
Wiochami), 52% podrdze rozpoczete, lub zakofczone w Warszawie, 16% podréze miedzy miejscowosciami otaczajacymi (np. Mifisk —
Pruszkéw), a tylko 2% podroéze tranzytowe — krajowe i zagraniczne.

Uzyskane dane wskazuja, ze podstawowe podréze tranzytowe przez \Warszawe majg charakter potaczen pomigdzy obszarem aglomeracji
warszawskiej. Wynika to z faktu, ze realizacja wielu potaczen pomigdzy obszarami aglomeracji na kierunku wschod — zachdd jest mozliwa tylko
poprzez Warszawg.

Planowana autostrada A2 ma zadanie zapewnienie potaczenia Warszawy, stolicy kraju z najwiekszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz
utworzenie pofaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych Transeuropejskich korytarzy transportowych. Na obszarze
Warszawy planowana autostrada zmienia swojg klase na trase ekspresowa. Zwigzane jest to z mozliwoscig zbudowania wigksze;j liczby
weziow, co zapewni lepszq dostepno$¢ do trasy. Ze wzgledu na to, ze ruch tranzytowy dalekiego zasiegu stanowi tylko niewielki procent ruchu
na wlotach do aglomeracji i miasta, podstawowa funkcjg trasy POW jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko sprawne rozprowadzenie
narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i doprowadzenie go celéw podrozy
wewnatrz miasta. Réwnoczesnie drogi te obstugiwa¢ maja ruch wewnetrzny, ktry stanowi i stanowi¢ bedzie najwigkszg cze$¢ potokdw.
Ominiecie miasta przez drogi szybkiego ruchu A-2/S-2 znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wiekszosci uzytkownikéw, to
jest mieszkaicow miasta i jego bezpo$redniego otoczenia. Jazda samochoddw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na bezkolizyjno$¢
rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzieki temu nastepuje znaczace zmniejszenie
emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztéw eksploatacji pojazdow i oszczednosci czaséw uzytkownikéw. Przeprowadzane
analizy kosztow i korzysci” dla trasy S2, wykazaty duzg efektywno$¢ ekonomiczng analizowanej inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od
oszczednosci czasu i paliwa i redukcji liczby wypadkow) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Przed podjeciem decyzji o zlokalizowaniu trasy
S2, wykonanych byto szereg opracowan dotyczacych wariantowania przebiegu autostrady A2 w rejonie Warszawy. W latach 2000-2004 analizy
byty prowadzone zaréwno przez firmy polskie jak i konsultantow francuskich i brytyjskich. W opracowaniach tych analizowano rézne warianty
przebiegu trasy w Warszawie i przez obszary potozone na potudnie od Warszawy. Wszystkie te opracowania wskazaty wariant przebiegu przez
Warszawe jako optymalny.

18.06.2008

Edward
Stopczyk

Przebieg obwodnicy Ekspresowej (POW)
po potudniowej stronie Raszyna

Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ....” przebieg Poludniowej Obwodnicy Warszawy , wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca
2004 r.) Przewiduje ono migdzy innymi nastepujace drogi zwigzane z Warszawa;
« A2 (Berlin) granica paristwa - Swiecko - Poznar - £6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata Podlaska -
Kukuryki - granica panistwa (Mifisk),
 S2 Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska")
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaty o generalnym ksztalcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w
tym o przebiegu Potudniowej Obwodnicy Warszawy. Decyzje o szczegétowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego
podejmowane sa w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z
dnia 10 maja 2003 r.)




- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegolne odcinki trasy S2 posiadaja nastepujace decyzje
administracyjne:
« odcinek wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
* odcinek wezet Konotopa — Lotnisko ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
* odcinek wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
Uzasadnienie merytoryczne

Warszawa ze wzgledu na swojg wielko$¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwiekszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzier powszedni wjezdza do Warszawy okoto 313 tys
pojazddéw, w tym 261 tys. samochoddw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcow przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okreslono udzialy ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na rézne kategorie pojazdéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podréze odbywane pomiedzy miejscowo$ciami dawnego wojewodztwa
warszawskiego) i tranzyt dalekiego zasiegu. Na wlotach do Warszawy z kierunku wschodniego i zachodniego wyniki badan sa nastepujace:
Trakt Brzeski (wlot ze wschodu drogi nr 2)

W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 81,7% podrézy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 17%
podrozy, natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i miedzynarodowy stanowi jedynie 1,3%,. W podrézach samochodow dostawczych, ruch
docelowy do Warszawy stanowi 60,6% podrozy, tranzyt w skali aglomeracyjnej 33,1%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi tylko 6,3%.. Nieco
wieksze sg udzialy ruchu tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 56,3%, tranzyt
w skali aglomeracyjnej 35,4%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi 8,3%

Ulica Potczynska (wlot z zachodu drogi nr 2)

W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 91,2% podrézy, tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie
1,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 7,5% podrézy. W podrézach samochoddw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi
77,7% podrézy tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie 2,0%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 20,3%. Najwieksze udziaty ruchu
tranzytowego wystepujg w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 53,9%, tranzyt dalekiego zasiegu
stanowi 11,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 34,8%.

Jak wynika z tych badan, w stosunku do globalnego potoku samochodowego na granicy Warszawy na drodze nr 2 (na kierunku planowanej
trasy S2), podroze koriczace sie w miescie stanowig 78,4% na wlocie z kierunku wschodniego i 85,9% na wlocie z kierunku zachodniego.
Tranzyt w skali aglomeracyjnej stanowi 19,5% ruchu na wlocie wschodnim i 11,3% ruchu na wlocie zachodnim. Tranzyt dalekiego zasiegu
wynosi 2,1% z kierunku wschodniego i 2,8% z kierunku zachodniego. Wymaga podkreslenia, ze podane liczby dotycza podziatu ruchu na
wlotach do miasta. Jezeli uwzgledni¢, ze drogi szybkiego ruchu, takie jak trasa POW, wykorzystywane beda przez mieszkarcdw Warszawy
podrézujacych miedzy dzielnicami miasta, to udziat ruchu tranzytowego bedzie znacznie mniejszy. | tak, wedtug prognozy ruchu opracowane;j
dla trasy S2 na rok 2025 wynika, ze w tunelu trasy POW w rejonie Ursynowa, 30% ruchu, to podréze wewnatrzmiejskie (np. migdzy Falenicg i
Wiochami), 52% podrdze rozpoczete, lub zakohnczone w Warszawie, 16% podréze miedzy miejscowosciami otaczajacymi (np. Mifisk —
Pruszkéw), a tylko 2% podréze tranzytowe — krajowe i zagraniczne.

Uzyskane dane wskazuja, ze podstawowe podréze tranzytowe przez Warszawe majg charakter potaczen pomiedzy obszarem aglomeracji
warszawskiej. Wynika to z faktu, ze realizacja wielu potaczen pomiedzy obszarami aglomeracji na kierunku wschéd — zachod jest mozliwa tylko
poprzez Warszawe.

Planowana autostrada A2 ma zadanie zapewnienie potaczenia Warszawy, stolicy kraju z najwiekszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz
utworzenie potaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych Transeuropejskich korytarzy transportowych. Na obszarze
Warszawy planowana autostrada zmienia swojg klase na trase ekspresowa. Zwigzane jest to z mozliwoscig zbudowania wigksze;j liczby
weziow, co zapewni lepszg dostepno$¢ do trasy. Ze wzgledu na to, ze ruch tranzytowy dalekiego zasiegu stanowi tylko niewielki procent ruchu
na wlotach do aglomeracji i miasta, podstawowa funkcjg trasy POW jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko sprawne rozprowadzenie
narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i doprowadzenie go celéw podrozy
wewnatrz miasta. Réwnoczesnie drogi te obstugiwa¢ maja ruch wewnetrzny, ktry stanowi i stanowi¢ bedzie najwigkszg cze$¢ potokdw.
Ominiecie miasta przez drogi szybkiego ruchu A-2/S-2 znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wiekszosci uzytkownikéw, to
jest mieszkaicow miasta i jego bezpo$redniego otoczenia. Jazda samochoddw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na bezkolizyjno$¢
rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzigki temu nastepuje znaczace zmniejszenie
emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztow eksploatacji pojazdéw i oszczgdnosci czaséw uzytkownikéw. Przeprowadzane




analizy ,kosztéw i korzysci” dla trasy S2, wykazaty duzg efektywno$¢ ekonomiczng analizowanej inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od
oszczednosci czasu i paliwa i redukgji liczby wypadkoéw) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Przed podjeciem decyzji o zlokalizowaniu trasy
S2, wykonanych bylo szereg opracowan dotyczacych wariantowania przebiegu autostrady A2 w rejonie Warszawy. W latach 2000-2004 analizy
byly prowadzone zaréwno przez firmy polskie jak i konsultantéw francuskich i brytyjskich. W opracowaniach tych analizowano rézne warianty
przebiegu trasy w Warszawie i przez obszary potozone na potudnie od Warszawy. Wszystkie te opracowania wskazaty wariant przebiegu przez
Warszawe jako optymalny.

Wprowadzenie opfat za wjazd do centrum Warszawy zostato zapisane jako $rodek mozliwy do zastosowania w Warszawie do roku 2015, a nie
jako srodek obligatoryjny. Ewentualne wprowadzenie opfat powinno by¢ poprzedzone analizg kosztéw i korzysci spotecznych. Wprowadzenie
optat nie jest instrumentem prowadzacym do ograniczenia wolno$ci osobistej. Celem wprowadzenia opfat jest przede wszystkim zmniejszenie
natezen ruchu samochodowego w centrum miasta, przy stworzeniu dogodniejszych warunkéw dla ruchu $rodkéw naziemnego transportu
zbiorowego (autobuséw) i stworzenia przestrzeni atrakcyjniejszej dla ruchu pieszego i rowerowego. Waznym aspektem jest tez dbato$¢ o

19062008 | Marek Zbie¢ Opfata za wjazd do Centrum —zly pomyst wspolne dobro jakim jest Srodowisko naturalne i Srodowisko cztowieku w $rédmiejskim obszarze Warszawy. Wskazany we wniosku inny
instrument - optaty za parkowanie - jest i bedzie traktowany jako wazny $rodek prowadzacy takze do ograniczenia natezen ruchu w obszarze
centrum, moze jednak okazac si¢ niewystarczajacy. Dotyczy bowiem tylko tych pojazdow, ktére parkujg w strefie publicznej. Jego stosowanie
nie wplywa na ograniczenie liczby pojazdéw dojezdzajacych do parkingéw zlokalizowanych na terenach prywatnych (np. parkingi zlokalizowane
pod budynkami biurowymi) i nie ogranicza liczby samochodéw przejezdzajacych tranzytem przez centrum Warszawy (ruch migdzydzielnicowy).
Klucz do usuniecia korkow: wiecej bus-
pasow, priorytet dla tramwajow, Problem zgtoszony we wniosku zostat uwzgledniony w Strategii w pkt. 4.1.2 (Zadanie 2. Modernizacja i rozwdj systemu komunikacii
19.06.2008 | Marek Zbie¢ rozbudowana sie¢ metra, wyzsze optaty tramwajowej, Zadanie 3. Kontynuacja rozwoju systemu metra, Zadanie 6. Usprawnienie miejskiej i podmiejskiej komunikacji autobusowej) i
za parkowanie w strefie PPN i efektywne 4.2.3 (Zadanie 9. Uporzadkowanie systemu parkowania).
egzekwowanie mandatow
Strategia transportowa dotyczy okresu do roku 2015 i na lata kolejne; tzn. ze dazy¢ sie bedzie do jak najszybszej realizacji (do roku 2015) jak
najwigkszej liczby zadan i dziatan okreslonych w Strategii, jako najpilniejsze i najwazniejsze dla usprawnienia systemu transportowego miasta
(priorytety realizacyjne). Z drugiej strony, poniewaz sformutowana w ramach niniejszego dokumentu polityka transportowa definiuje cele
Przedtuzenie linii tramwajowej Budowlana kierunkowe — dtugoterminowe, nalezy liczy¢ sie z tym, ze czg$¢ dziatan zostanie zapoczatkowana do roku 2015, a nastepnie bedzie
Andrzj - $w. Wincentego - Gtebocka kontynuowana w latach pozniejszych. W Strategii okreslono zakres modernizacji i rozwoju komunikacji tramwajowej, ktory jest najpilniejszy z
19.06.2008 Mi ) przebiegajaca nad Trasg Torunska wzdiuz punktu widzenia prognoz potrzeb przewozowych i w miare mozliwosci realny biorac pod uwage krotki okres objety Strategia. Biorac pod uwage
ichatowski . L g : . e N I . . Co .
ulicy Gtebockiej na terenie Zielonej uktad tras tramwajowych, mozliwo$¢ przedtuzenia linii tramwajowej Budowlana - $w. Wincentego - Glebocka przebiegajaca nad Trasa Torunskg
Biatoteki wzdtuz ulicy Gtebockiej na terenie Zielonej Biatoteki (lub przedtuzenia Trasy Krasifiskiego) powinna by¢ przeanalizowana pod wzgledem
uwarunkowan technicznych, prognoz przewozéw i kosztow i korzysci spotecznych z uwzglednieniem funkcjonowania Il linii metra. Ewentualne ZTM
potwierdzenie zasadno$ci przediuzenia trasy moze by¢ podstawa wiaczenia jej do programu rozwoju komunikacji tramwajowej, w okresie po TW Sp.z
roku 2015. 0.0.
W . . Strategia jest dokumentem o charakterze ogélnym okreslajacym podstawowe zadania miasta do 2015 roku i na lata kolejne w zakresie rozwoju
prowadzenie zakazu palenia . h . . PR . i
20.062008 | Joanna Raizer apierosow na orzvstankach komunikacii systemu tlransportowego. Kwestia w.;.)rlowadzen]a zalfazu paler)la r)a.przystankach i w.najbhzszej strefie jest prob!emem s;czego{owym, .
I PApIErOSOW Na przyste xacy kraczajacym poza zakres Strategii i do rozwigzania na etapie biezacego zarzadzania systemem przez ZTM. Niezaleznie, postulat ten jest
miejskiej i w ich najblizszym otoczeniu WyKraczay . X ) ; ) - ! )
wazny, i jest przedmiotem uchwaty Rady Miasta, (z 10 lipca 2008), ktéra wprowadza zakaz palenia w obrebie wiaty przystankowe;.
ZT™
W Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano
konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jakosciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawg i
miejscowo$ci podwarszawskie. W Strategii zaktada sig, ze podstawowym celem bedzie zwigkszenie udziatu kolei w przewozach zaréwno w
relacjach miedzy Warszawa, i strefa podmiejska, jak i w relacjach wewnatrzmiejskich. Wskazano dziatania, jakie powinny by¢ podejmowane do
Rozwdj linii SKM jako uzupetnienia metra, roku 2015, w tym migdzy innymi zintegrowanie weztow przesiadkowych, poprawa oferty przewozowe;j (standard taboru, czestotliwo$c),
20.06.2008 Michat szczegolnie linia obwodowa centrum wraz eliminacja waskich gardet (predkos¢ przejazdu), itp. Dziatania te bedg przyczynia¢ si¢ do przeksztatcenia systemu kolejowego obstugujacego
e Stanczyk dernizacjq linii i przystankow oraz Warszawe w sie¢ szybkiej kolei miejskiej. Zakres dziatan niezbednych dla jako$ciowej zmiany systemu kolejowego jest bardzo duzy, kosztown
y! Zmo 13 przy; € yOKI€] ISkiej eany J ] Y Sy Jowego | Y, y
budowa nowych i wymaga czasu. Powinien w pierwszej kolejno$ci dotyczy¢ linii podstawowych, usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum Warszawy
(np. linia do Otwocka, do Grodziska, do Sochaczewa, do Legionowa, do Wotomina). Czas niezbedny na dokonanie zmian (i koszty)
zdecydowanie wybiegajg poza okres roku 2015. W zwigzku z powyzszym przywotana we wniosku linia obwodowa jako wazny element systemu
transportowego moze by¢ brana pod uwage po roku 2015, po potwierdzeniu zasadno$ci inwestowania w jej modemizacjg na podstawie
wynikéw studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowa¢ analize prognoz przewozdw i analize kosztéw i korzysci spotecznych. ZTM




Strategia jest dokumentem o charakterze ogélnym okreslajacym podstawowe zadania miasta do 2015roku i na lata kolejne w zakresie systemu
transportowego. Kwestia wprowadzenia komunikatéw glosowych jest problemem szczegdtowym, wykraczajacym poza zakres Strategii i do

20.06.2008 M|ct,1al Brak komunikatow glosowych w rozwigzania na etapie biezacego zarzadzania systemem przez ZTM. Niezaleznie, w Strategii za wazne uznaje sig dokonanie wymianu taboru
Stafczyk autobusach - X ) AT . I
autobusowego na nowoczesny (Zadanie 7: Wymiana taboru). Wymiana taboru stwarza mozliwo$¢ wprowadzenia komunikatéw gtosowych do
autobuséw.
ZT™
Problem uwzgledniony w Strategii w punkcie 4.4 Transport rowerowy (str. 145-148).
Rozbudowany system smezgk " Zabiegi fagodzace o charakterze technicznym i organizacyjnym zostaty w Prognozie oméwione. Bedg uzupetnione o propozycje zgtoszone w
rowerowych pofaczony w logiczng catosc; ; . s . o o )
i ; trakcie konsultacji. W szczegélnoci tworzenie systemu Sciezek rowerowych wymaga wzmocnienia w dokumentach oraz zaleceniach
. budowa pasow i kontrabaséw ) ; ; ; ; ; L
Michat . L projektowych i wykonawczych. Ten kierunek rozwoju systemu transportowego nie budzi watpliwoSci.
20.06.2008 Star rowerowych; budowa parkingéw przy ) . o . ; e . .
anczyk staciach | montowanie stoiakow Zgtaszane w trakcie konsultacji pomysty tagodzace skutki Srodowiskowe wywofane rozwojem sieci transportu w Warszawie zostaty w Prognozie
row é rowvch w ksztalcie ”é U: widoczne przytoczone. W zasadzie zaden z tych pomystow nie jest wykluczony, cho¢ niektore majg ograniczone zastosowanie. Odnotowano jedynie dwie
yeh w ksztaicie ety ©, grupy proponowanych zabiegdw wyraznie uktadajacych sie dychotomicznie. Pierwsza to budowa parkingdw (patrz oddzielne oméwienie) oraz
oznakowanie drog i Sciezek rowerowych o L - : ; ;
operowanie niweletg przy wprowadzaniu drég szybkiego ruchu na tereny zabudowane. W tym drugim przypadku trudno o jednoznaczna i trwafg
zasade. Ktdca sie tu potrzeby izolacji od zabudowy oraz koniecznos¢ optymalizaciji odstepdw miedzyweziowych.
Uwaga jest uwzgledniona w zapisach Strategii.
Zapisane zadania strategii dotyczace rozwoju systemu drogowego Warszawy:
Bogdan , . ,Zadanie2 - stworzenie kompletnego uktadu tras obwodowych,
20.06.2008 Zmijewski Budowa drdg sirategicznych Zadanie 5 - budowa nowych tras mostowych”
w potaczeniu z inwestycjami planowanymi przez GDDKIA w zakresie tras ekspresowych majg na celu stworzenie catkowicie nowego
strategicznego uktadu drogowego, petnigcego podstawowg role w funkcjonowaniu systemu transportowego Warszawy.
Uwaga jest uwzgledniona w zapisach Strategii.
Nie planowaé nowych drog w $ladach Drogi planowane do realizacji sa w zdecydowanej wigkszosci w nowych korytarzach.
20.06.2008 | Bogdan starych drdg
e Zmijewski
Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tre$¢ nie dotyczy zakresu zapisow Strategi.
Strategia nie ustala szczegdtowych rozwigzan technicznych planowanych do realizacji inwestycji. Kazda nowo podejmowana inwestycja
20.06.2008 Bogdan Odstapi¢ od budowy drogich tuneli i powinna by¢ poprzedzona opracowaniem ,Studium wykonalno$ci” w ramach ktérego zostang przeanalizowane warianty rozwigzan, nastapi
e Zmijewski estakad ocena ich efektywnosci ekonomicznej i dopiero na tej podstawie zostanie wybrany wariant rozwigzania technicznego przeznaczony do realizacji.
ZMID
Problem jest uwzgledniony w Strategii w punkcie 4.1.2 Zadania Strategii dotyczace rozwoju systemu transportu publicznego (Zadanie 3:
Boadan Kontynuacja rozwoju systemu metra) W Strategii zaklada sie, ze sposéb przeprowadzenia metra przez obszar strefy $rodmiejskiej bedzie
20.06.2008 ngi'ewski Skromniejsze i tansze stacje metra uwzglednia¢ zaréwno aspekty funkcjonalne (minimalizacja czasu dostepu do stacji wynikajacego z gtebokosci usytuowania stacji) oraz
! ekonomiczne. Oznacza to konieczno$¢ poszukiwania mozliwe tanich rozwigzan (takze, jesli chodzi o budowe stacji), ktére beda mogty byé NWS
zrbwnowazone przez oczekiwane korzysci spoteczne wynikajace z budowy metra. 00 p.-2
Zwigkszenie ptac i etatyzacji
20.06.2008 Bogdan nastepujacych stuzb: planowania i Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tre$¢ nie dotyczy zakresu zapisow Strategii.
e Zmijewski realizacji inwestycji, inzyniera ruchu oraz
obstugi urzedowej
Strategia jest dokumentem o charakterze ogélnym okre$lajacym podstawowe zadania miasta do 2015 roku i na lata kolejne w zakresie
20.06.2008 Bogdan Koordynacja inwestycji — np. ziemia z systemu transportowego. Kwestia koordynacji inwestycji i wykorzystania ziemi z wykopu metra pod nasypy na drogi (o ile jest to mozliwe z
e Zmijewski wykopu metra pod nasypy na drogi uwagi na rodzaj gruntéw) powinna by¢ rozwigzywana na etapie planowania i projektowania inwestycji. Wykracza zatem poza zakres Strategii.
Jest domena funkcjonujacego w miescie Biura Koordynacji Inwestycji i Remontéw w Pasie Drogowym.
BKI
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Strategia jest dokumentem o charakterze ogélnym okreslajacym podstawowe zadania miasta do 2015 roku i na lata kolejne w zakresie systemu

Bogdan Uporzadkowa¢ gospodarke wodami ) ) ) ’ ) h . ) A
7 20.06.2008 Zmijewski deszczowymi z pasa drogowego transportowego. ngstla uporzadkowania gospodarki wodaml deszczowymi z pasa drogowego powinna by¢ rozwigzywana na etapie biezacego
zarzadzania drogami. Wykracza zatem poza zakres Strategii.
ZDM
Uzupetnienie uktadu komunikacyjnego o Uwaga jest uwzgledniona w zapisach Strategii.
bajpasy odcigzajace w szczegdlnosci na Wymienione w uwadze trasy sq zaplanowane w ,Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy”.
Boadan okres przebudowy waznych ulic, np.: ul. Kolejnosc¢ realizacji poszczegdinych inwestycji wynika z Wieloletniego Planu Inwestycyjnego (WP1). W WPI na lata 2009 — 2013 przewidziana
8 20.06.2008 7 g . Woronicza wzdtuz Trasy NS; ul. 17-go jest do realizacji budowa ciagu ulic 17 Stycznia — Cybernetyki (planowany rok zakoriczenia budowy — 2012).
mijewski . 4 S
Stycznia, Cybermnetyki; Ractawickiej
Beethovena (brak potaczeh Mokotow-
Ochota)
Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tres¢ nie dotyczy zakresu zapisow Strategii.
P bl ian legislacyjnych.
oo Wprowadzenie zasady rejestraci oruszony problem wymaga zmian legislacyjnyc
9 20.06.2008 7 g . samochodu po okazaniu sie dowodem
mijewski . S .
posiadania miejsca parkowania
Problem zgtoszony we wniosku jest uwzgledniony w Strategii w pkt. 4.2.3 (Zadanie 9. Uporzadkowanie systemu parkowania). W 2009 roku
Bogdan . . planowane jest poszerzenie Strefy Platnego Parkowania Niestrzezonego o nastepny obszar obejmujacy Nowe Miasto, Powisle, Solec oraz
10 20.06.2008 Zmijewski Rozszerzenie strefy platnego parkowania potaczenie SPPN Ochoty ze Srédmiesciem. W nastepnych latach planowane sg dalsze poszerzenia o Muranéw, Nowolipki, Miréw oraz dalsza,
cze$¢ Ochoty.
ZDM
11 20.06.2008 ZB%gijiivnski Podniesienie cen za ptatne parkowanie Problem zgtoszony we wniosku jest uwzgledniony w Strategii w pkt. 4.2.3 (Zadanie 9. Uporzadkowanie systemu parkowania).
ZDM
Problem uwzgledniony w Strategii. Strategia zaktada modernizacje organizacji ruchu uznajac za priorytet (Zadanie 4: Lepsze wykorzystanie
Boad Modemizacja org. ruchu — pasy systemu transportowego poprzez wdrazanie systeméw zarzadzania ruchem) wprowadzenie systemowego zarzadzania ruchem, obejmujacego
12 20.06.2008 bogdan oczekiwania do lewoskretow i modernizacjg organizacji ruchu. Zarzadzane ruchem bedzie stwarza¢ mozliwo$¢ w zaleznosci od przyjetej strategii zarzadzania zwiekszania lub
Zmijewski : . et ernizacig organizacy! ruchu. 2arzy ¢ - . . przyjcte] 9 402 & A
powiekszenie skrzyzowan zmniejszania czasow oczekiwania na skretach w lewo, przepustowosci wlotéw, w zaleznoéci od sytuaciji ruchowej (natezen ruchu priorytetow
dla pojazdéw, itp.) BDiK/IR
Whiosek nie precyzuje w jakich obszarach i w jakich sytuacjach dokonywa¢ udroznienia ruchu. Strategia zaktada, ze udroznienie ruchu powinno
Bogdan Udroznienie ruchu — ktadki i przej$cia nastepowac w skali calego miasta, ale przy zastosowaniu réznych $rodkéw w zaleznosci od strefy miasta (strefa I, Il i lll wg SUIKZP).
13 20.06.2008 | 5 = . ) Lo i X > : X . ) .
Zmijewski podziemne Rozwigzania wskazywane we wniosku sg przewidywane w Strategii dla stref Il i Il na trasach drogowych tam gdzie powinna obowigzywa¢
segregacja ruchu pieszego i samochodowego (tabela 25).
Budowa ulicy i linii tramwajowej w Podwazany we wniosku przebieg trasy tramwajowej do Wilanowa z wykorzystaniem ulicy Rostafinskich byt szczegétowo analizowany
Bogdan tunelu/wykopie pomiedzy ul. Batorego a (wielowariantowo) w ramach studium wykonalnosci tej trasy od Dw. Zachodniego do Wilanowa. Uzyskat potwierdzenie zaréwno pod wzgledem
14 20.06.2008 | 5 % . ) e / s S h . L ; ;
Zmijewski Banacha przez Pole Mokotowskie, mozliwosci technicznych, wielkosci przewozow jak tez kosztow realizacji. Mozliwo$¢ przeprowadzenia trasy w tunelu pod Polem Mokotowskim

rezygnacja z trasy ul. Rostafifskich

byta rozwazana , ale rozwigzanie takie nie uzyskato akceptacji wtadz Miasta.
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Wyposazenie inzyniera ruchu w system

15 20.06.2008 Bog”dan . monitoringu ruchu z tym komputerowy Uwaga uw_zglednlona w Strategii w punkcie 4.2, zadanie 4: Lepsze wykorzystanie systemu transportowego poprzez wdrazanie systemow
Zmijewski " zarzadzania ruchem.
system symulacji ruchu
16 20.06.2008 Bogﬂdan . Usuniecie PO|ItkaW a zatrudnienie Uwaga powinna by¢ skierowana bezposrednio do Wtadz Miasta, nie jest przedmiotem Strategii.
Zmijewski technokratow
Strategia uwzglednia dotychczasowy stan prac planistycznych, projektowych i zaawansowanie procesu inwestycyjnego w odniesieniu do
Boadan Poprowadzic metro na Bialoleke ale nie elementow systemu transportowego. Stad tez zaktada funkcjonowanie | linii metra do Mtocin i funkcjonowanie wezta przesiadkowego Mtociny
17 20.06.2008 | 5°9 . P OteKg al nie umozliwiajacego przesiadke z linii ramwajowych prowadzonych na Tarchomin Mostem Pétnocnym. W zwiazku z trwajacym procesem budowy
Zmijewski mostem tylko pod dnem Wisty na Winnice A . ) . ) . ] o
Trasy Mostu Péinocnego z trasg tramwajowa, (przetarg na wykonawce inwestycji, gotowy projekt budowlany) wniosek nie moze by¢
uwzgledniony.
A ) ) Whniosek sprzeczny z poprzednim, wskazujacym na konieczno$¢ budowy metra na Biatoteke. W Strategii uwzgledniono dotychczasowy stan
Realizacja metra tylko w strefie centralnej . . L I A
Bogdan : e prac planistycznych dotyczacych rozbudowy systemu metra i komunikacji tramwajowej. Do roku 2015 oznacza to podijecie dziatan
18 20.06.2008 | 5 % . a na peryferiach budowac linie L N . ; - .
Zmijewski S . zmierzajacych do budowy I1i Il linii metra i wybranych tras tramwajowych. W przypadku trasy tramwajowej do Tarchomina oznacza to
tramwajowe jako przediuzenie metra o ; o . !
spetnienie postulatu zawartego we wniosku (kontynuacja | linii metra od stacji Mtociny).
19 20.06.2008 Ezggwgijiﬁski Postawi¢ na istniejaca sie¢ kolejowa, Uwaga uwzgledniona w Strategii w punkcie 4.1, zadanie 4: Usprawnienie komunikacii kolejowej.
20 20.06.2008 Bogﬂdan . D.os.tosovyamel ukladu. transportowego d? Uwaga uwzgledniona w Strategii w punkcie 4.1,. zadanie 5: Integracja systemow transportu.
Zmijewski sieci kolejowej — parkingi, trasy autobusow
Problem poruszony we wniosku jest bardzo wazny i autorzy Strategii zgadaja sie z tym postulatem. Dali temu wyraz w punkcie 3.7 Wnioski
dotyczace kierunkow polityki przestrzennej (, Nalezy stymulowac koncentracje obiektow generujacych ruch w gtownych korytarzach
obstugiwanych transportem szynowym (metro, kolej i tramwaj)”. Jednak problem ten powinien by¢ uwzgledniony w Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego i planach migjscowych a nie w strategii transportowe;.
Kwestia ma istotne znaczenie dla wiasciwego planowania rozwoju miasta w kontekscie obstugi transportowej. Wzmocnienie réwnoleznikowych i
posrednich osi aglomeracji wzdtuz linii kolejowych jest korzystne. Najwieksze perspektywy ma awans otoczenia linii radomskiej, poznanskiej i
wyszkowskiej.
Bogdan Budowa mieszkan wzdtuz linii kolejowych Projekty dokumentéw zawierajg szereg sugestii dotyczacych takiego rozwoju przestrzennego Warszawy, by wdrazanie zrownowazonego
21 20.06.2008 | 5 = ; : . - T : .
Zmijewski uktadu Metropolitalnego scenariusza transportowego przyniosto najszybsze i najwigksze pozytywne rezultaty. Uwagi o podobnym charakterze zgtoszono takze podczas

konsultacji. Jedne i drugie mozna zestawi¢ w kilku punktach.

- Zdecydowanie nalezy tworzy¢ centra dzielnicowe zmniejszajac odlegtosci do powszechnych celow podrozy.

- Zabudowa mieszkaniowa powinna koncentrowac¢ sie w sasiedztwie potaczen szynowych, zwlaszcza metra, kolei dojazdowych, szybkiego
tramwaju miejskiego.

- Wszelkie przestrzenie w strukturze wielkomiejskiej nalezy wykorzysta¢ dla wzmocnienia transportu zbiorowego oraz rowerowego i pieszego
ograniczajac takze miejsca parkingowe.

- Trasy dosrodkowe, obwodnice i odcinki migdzydzielnicowe nalezy stara¢ sie lokowac przy innych elementach infrastruktury transportowej, np.
w wykopach kolejowych.

BAiPP
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- Nieuniknione zaggszczanie $rédmiescia powinno by¢ przemyslane funkcjonalnie, to znaczy generowac szczytowy ruch wielokierunkowy.

- Wprowadzenie ograniczen ruchu i parkowania w kwartale centralnym wprowadzane bedzie stopniowo by umozliwi¢ podejmowanie
adekwatnych decyzji przez gospodarujace tu podmioty oraz mieszkancéw. Decyzje te nie bedq zwigzane ze stratami materialnymi i
spotecznymi.

- Kwestia powigzania systemu transportowego Warszawy z zewnetrzng kompozycja droég Polski i Europy jest i bedzie przedmiotem studiow i
decyzji z udziatem stotecznego samorzadu i bedzie rozpatrywana w zgodzie z niniejsza Strategia.

23.06.2008

Anna
Jedrzejewska

Komunikacja autobusowa pomiedzy
Warszawg a Pruszkowem — usprawnienie
funkcjonowania komunikacji autobusowej
poprzez dofinansowanie potaczen
oferowanych przez ZTM Warszawa, co
uniezaleznia od korzystania z
pogarszajace;j sie oferty lokalnych
przewoznikow (PKS Grodzisk Mazowiecki,
L. Wnuk)

Problem dojazdu do Warszawy z obszaru aglomeracji z wykorzystaniem komunikacji autobusowej jest uwzgledniony w Strategii w punkcie 4.1.2

Zadania Strategii dotyczace rozwoju systemu transportu publicznego (Zadanie 6: Usprawnienie miejskiej i podmiejskiej komunikacji

autobusowej).

W Strategii zaktada si¢ jednak, ze dziatania bedg skierowane przede wszystkim na:

- wprowadzanie utatwien w funkcjonowaniu linii autobusowych na kierunkach dowozowych do korytarzy transportowych obstugiwanych
przez komunikacje szynowa,

- usprawnianie funkcjonowania linii autobusowych w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych Warszawy nie obstugiwanych przez
komunikacje szynowa, w ktdrych autobus peini role podstawowego $rodka transportu.

Problem dojazdéw autobusami z Pruszkowa do Warszawy moze by¢ rozwigzany jako zadanie szczegdtowe mieszczace sie w ramach zadania

6. Poparcie zgtoszonego wniosku wymagatoby jednak sprawdzenia mozliwosci zastapienia bezposrednich podrézy autobusowych do

Warszawy liniami dowozacymi do przystankow i stacji kolejowych i WKD. Rozwigzanie takie moze okaza¢ sig atrakcyjniejsze zarowno jesli

chodzi o czas dojazdu (korzysci pasazeréw) , korzysci operatora (efektywniej kursujace autobusy w obszarze mniejszego zattoczenia ruchem) i

miasta Warszawy (mniejsza liczba autobuséw w centrum miasta.).
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Burmistrz
Dzielnicy
Bielany m.st.
Warszawy
(Zbigniew
Jachnis)

Krytyka wprowadzenia do Warszawy
ruchu z autostrady A2 wraz z przebiegiem
przez Ursynow

Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ...." przebieg Potudniowej Obwodnicy Warszawy , wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:
-ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca
2004 r.) Przewiduje ono miedzy innymi nastepujace drogi zwigzane z Warszawa;
« A2 (Berlin) granica panstwa - Swiecko - Poznari - £6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata Podlaska -
Kukuryki - granica panstwa (Mifisk),
» S2 Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska")
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaty o generalnym ksztalcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w
tym o przebiegu Potudniowej Obwodnicy Warszawy. Decyzje o szczegotowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego
podejmowane sa w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z
dnia 10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegoine odcinki trasy S2 posiadaja nastepujace decyzje
administracyjne:
* odcinek wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
« odcinek wezet Konotopa - Lotnisko ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje o lokalizacyjna,
* odcinek wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
Uzasadnienie merytoryczne
Warszawa ze wzgledu na swojg wielko$¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwigkszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzien powszedni wjezdza do Warszawy okofo 313 tys
pojazdéw, w tym 261 tys. samochodéw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcow przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okre$lono udziaty ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na rdzne kategorie pojazdéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podréze odbywane pomiedzy miejscowosciami dawnego wojewddztwa
warszawskiego) i tranzyt dalekiego zasiggu. Na wlotach do Warszawy z kierunku wschodniego i zachodniego wyniki badan sg nastepujace:
Trakt Brzeski (wlot ze wschodu drogi nr 2)
W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 81,7% podrozy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 17%
podroézy, natomiast tranzyt dalekiego zasiggu (krajowy i migdzynarodowy stanowi jedynie 1,3%,. W podrézach samochodow dostawczych, ruch
docelowy do Warszawy stanowi 60,6% podrézy, tranzyt w skali aglomeracyjnej 33,1%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi tylko 6,3%.. Nieco
wigksze sg udzialy ruchu tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 56,3%, tranzyt
w skali aglomeracyjnej 35,4%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi 8,3%
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Ulica Pofczyriska (wlot z zachodu drogi nr 2)

W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 91,2% podrézy, tranzyt dalekiego zasiggu stanowi jedynie
1,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 7,5% podrézy. W podrézach samochodéw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi
77,7% podrozy tranzyt dalekiego zasiggu stanowi jedynie 2,0%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 20,3%. Najwieksze udziaty ruchu
tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 53,9%, tranzyt dalekiego zasiegu
stanowi 11,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 34,8%.

Jak wynika z tych badan, w stosunku do globalnego potoku samochodowego na granicy Warszawy na drodze nr 2 (na kierunku planowanej
trasy S2), podroze konczace sie w miescie stanowig, 78,4% na wlocie z kierunku wschodniego i 85,9% na wlocie z kierunku zachodniego.
Tranzyt w skali aglomeracyjnej stanowi 19,5% ruchu na wlocie wschodnim i 11,3% ruchu na wlocie zachodnim. Tranzyt dalekiego zasiggu
wynosi 2,1% z kierunku wschodniego i 2,8% z kierunku zachodniego. Wymaga podkreslenia, ze podane liczby dotycza podziatu ruchu na
wlotach do miasta. Jezeli uwzgledni¢, ze drogi szybkiego ruchu, takie jak trasa POW, wykorzystywane beda przez mieszkancow Warszawy
podrézujacych miedzy dzielnicami miasta, to udziat ruchu tranzytowego bedzie znacznie mniejszy. | tak, wediug prognozy ruchu opracowanej
dla trasy S2 na rok 2025 wynika, ze w tunelu trasy POW w rejonie Ursynowa, 30% ruchu, to podréze wewnatrzmiejskie (np. migdzy Falenicq i
Wiochami), 52% podrdze rozpoczete, lub zakofczone w Warszawie, 16% podréze miedzy miejscowosciami otaczajacymi (np. Mifisk —
Pruszkéw), a tylko 2% podroéze tranzytowe — krajowe i zagraniczne.

Uzyskane dane wskazuja, ze podstawowe podréze tranzytowe przez \Warszawe majg charakter potaczen pomigdzy obszarem aglomeracji
warszawskiej. Wynika to z faktu, ze realizacja wielu potaczen pomigdzy obszarami aglomeracji na kierunku wschod — zachdd jest mozliwa tylko
poprzez Warszawg.

Planowana autostrada A2 ma zadanie zapewnienie potaczenia Warszawy, stolicy kraju z najwiekszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz
utworzenie pofaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych Transeuropejskich korytarzy transportowych. Na obszarze
Warszawy planowana autostrada zmienia swojg klase na trase ekspresowa. Zwigzane jest to z mozliwoscig zbudowania wigksze;j liczby
weziow, co zapewni lepszq dostepno$¢ do trasy. Ze wzgledu na to, ze ruch tranzytowy dalekiego zasiegu stanowi tylko niewielki procent ruchu
na wlotach do aglomeracji i miasta, podstawowa funkcjg trasy POW jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko sprawne rozprowadzenie
narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i doprowadzenie go celéw podrozy
wewnatrz miasta. Réwnoczesnie drogi te obstugiwa¢ maja ruch wewnetrzny, ktry stanowi i stanowi¢ bedzie najwigkszg cze$¢ potokdw.
Ominiecie miasta przez drogi szybkiego ruchu A-2/S-2 znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wiekszosci uzytkownikéw, to
jest mieszkaicow miasta i jego bezpo$redniego otoczenia. Jazda samochoddw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na bezkolizyjno$¢
rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzieki temu nastepuje znaczace zmniejszenie
emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztéw eksploatacji pojazdow i oszczednosci czaséw uzytkownikéw. Przeprowadzane
analizy kosztow i korzysci” dla trasy S2, wykazaty duzg efektywno$¢ ekonomiczng analizowanej inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od
oszczednosci czasu i paliwa i redukcji liczby wypadkow) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Przed podjeciem decyzji o zlokalizowaniu trasy
S2, wykonanych byto szereg opracowan dotyczacych wariantowania przebiegu autostrady A2 w rejonie Warszawy. W latach 2000-2004 analizy
byty prowadzone zaréwno przez firmy polskie jak i konsultantow francuskich i brytyjskich. W opracowaniach tych analizowano rézne warianty
przebiegu trasy w Warszawie i przez obszary potozone na potudnie od Warszawy. Wszystkie te opracowania wskazaty wariant przebiegu przez
Warszawe jako optymalny.

Nie mozna krytykowa¢ wprowadzenia do Warszawy ruchu z A2. Wprowadzenie ruchu do Warszawy odbywac si¢ bedzie wszystkimi mozliwymi
drogami, a w szczegdlnosci dobrymi drogami, co jest mniej uciazliwe. Problem polega na umiejetnym rozprowadzeniu tego ruchu, jako, ze jego
90% ma cele w aglomeracji. W stosunku do ruchu pojazdéw indywidualnych osobowych réwnie wazne jest stworzenie wienca przesiadkowego
od zachodniej i wschodniej strony Warszawy z koniecznym skojarzeniem z atrakcyjna komunikacja zbiorowa (i w atrakcyjnych miejscach,
zdecydowanie odbiegajacych standardem od Dworca Zachodniego).

Nie przewiduje sig zadnego ,przebicia autostradowego” Warszawy. Konflikt fomiankowski wynikt z nie respektowania ustalen planistycznych
(obwodnica zmienita si¢ w ulice). Samorzad tego miasta jest moralnie odpowiedzialny za doprowadzenie sprawy do racjonalnego kompromisu.
Wzgledy ekologiczne wykluczajg wtargniecie na obszar KPN i odrzucajg pomyst z droga na wale przeciwpowodziowym (obecnie juz nie tak
kategorycznie — patrz obok). Autostrady ,Nadwislanskiej” do Modlina nie bedzie - nie jest to alternatywa dla S7, czy obejécia Legionowa a
potrzeby lokalne jej nie uzasadniaja. Tworzenie impulséw urbanistycznych w miejscach szczegolnie niedogodnych jest przyktadem bledow
rozwojowych utrudniajacych rozwigzywanie palacych problemoéw transportu.

Wprowadzanie nowych lub zwiekszanie przepustowosci starych szlakéw transportu naziemnego w obszarach zurbanizowanych ma szereg
trudnych do sprawiedliwego uwzglednienia aspektéw ekologicznych i ekorozwojowych. Jednoczesnie ma takze fundamentalne aspekty
zwigzane z rozwojem miasta, jako zgromadzenia celéw podrézy i przestrzeni zycia coraz wiekszej liczby mieszkancow.
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Przede wszystkim nalezy stwierdzi¢, ze wspoiczesne miasta wykazujg taka gestos¢ zaludnienia ( w zasadzie od 2 do 12 tysiecy mieszkanicow
na km2), ze niemozliwym jest rozdzielenie funkcji transportowej, jako ucigzliwej sasiedzko od innych funkcji. Uciazliwos¢ sasiedzka jest
tolerowana bardzo stabo, w zasadzie tylko w odniesieniu do drég dojazdowych, $lepych i to z ograniczeniami uzytkowania przez innych poza
zamieszkatymi i stuzbami miejskimi. Jednoczesnie zada sie dobrego skomunikowania z reszta Swiata w odlegtoéci nie wiekszej niz 1000 m
(autostrada i kolej) oraz 10 km (samolot). Oczywiscie spetnienie takich warunkéw dotyczy bardzo niewielkiej liczby mieszkaficéw miast.
Tolerowane, ale tylko do pewnego stopnia, sa przewozy publiczne, gtéwnie te komunikujace okolice miejsca zamieszkania z centrum miasta lub
waznymi obiektami w tym miescie. Nie sg tolerowane autobusowe i tramwajowe potaczenia z trasami biegnacymi w poblizu naszego
zamieszkania a zaczynajace si¢ w dzielnicach dalszych od centrum. W zasadzie nie dopuszczamy do rozwoju liczby potaczen przebiegajacych
w sasiedztwie, ale zatozonych z my$la o innych terenach obstugiwania transportowego. Jeszcze wigcej stanowczych oporéw dotyczy transportu
tranzytowego i tzw. obwodnicowego. Mieszkacy duzych miast wykluczajg mozliwos¢ poprowadzenia przez tereny zabudowane tras
tranzytowych. Warszawa jest jaskrawym przyktadem, cho¢ dziwnym, bo przeciez obwodnic nie posiada. Jako ruch tranzytowy uwaza sie
wszelki ruch trafiajacy na elementy szybkich tras w obrebie terenu zabudowanego. Paradoksalnie za ruch lokalny mieszkancy potozonych nad
trasami szybkiego ruchu miejskiego uwaza¢ s sktonni jedynie wiasne pojazdy, ktére zmierzajg do wyznaczonych, bliskich, ale tez odlegtych
celéw. Nie bierze sie pod uwage prostego faktu, ze duze miasto generuje znacznie wiecej (wiecej niz to wynika z liczby mieszkancow) celow i
podrézy oraz celow wyjazdéw z miasta niz proporcjonalnie miasto mniejsze. Sie¢ ulic/drég szybkiego ruchu w strukturze miasta jest
nieunikniona i oczywiscie musi ona powodowac¢ ucigzliwosci sasiedzkie oraz krytyczne zmiany wartosci terenow.

Co do przestrzennego systemu takich tras nic oryginalnego sig nie wymysli. Musza by¢ mniej lub bardziej gwiazdziscie skierowane do centrum
trasy powigzane z dzielnicami peryferyjnymi oraz przedmie$ciami i drogami zewnetrznymi o duzym natezeniu oraz seria obwodnic z
przynajmniej jedng wewnetrzng oraz jedng zewnetrzng. Obwodnice generalnie nie stuzg tzw. ruchowi tranzytowemu, lecz mieszkaricom
odlegtych dzielnic do komunikowania si¢ ze sobg oraz z réznymi trudnodostepnymi fragmentami dzielnic centralnych. W ten sposob kazde duze
miasto, po rozwigzaniu zasadniczych elementow takiej sieci drég miejskich staje sie mozaika stref w miare dogodnych do zycia i
przemieszczania si¢ oraz wydtuzonych stref wszelakich ucigzliwosci transportowych, od pospolitych zagrozen fizyko-chemicznych do trudnosci
parkowania, wjazdu i wyjazdu z posesji oraz nadmiemego wydiuzania trasy w gestwinie w ré6znym stopniu, dostepnych ulic. Poniewaz
Warszawa nie jest jeszcze niestety uksztattowanym komunikacyjnie miastem, projekty wprowadzenia oczywistych ruchowo elementéw jak
obwodnice i dosrodkowe trasy szybszego ruchu, budzg liczne protesty, ktérych spora liczba zgloszona zostata takze podczas dyskusji
spofecznej nad Strategia. Ze Srodowiskowego punktu widzenia uktad naturalnej sieci drogowej w Warszawie powinien uwzglednia¢ funkcjonalne
przeznaczenie zabudowy znajdujacej sie¢ w strefie najwiekszej ucigzliwosci oraz ex post zaklada¢ odpowiednie zabiegi deglomeracyjne i
modemizacyjne. Generalng, zasada winno by¢ prowadzenie takich tras przez tereny o najmnigjszych gestosciach zaludnienia, przez tereny o
funkcjach niemieszkalnych oraz w skojarzeniu z inng infrastrukturg transportowg (koleja, obszarem ograniczonego uzytkowania portu
lotniczego, bazami transportowymi itd.). Nalezy pamigtaé, ze gestos¢ zaludnienia w dzielnicach centralnych jest niska, zdecydowanie nizsza niz
w innych wielkich miastach Europy, nizsza niz w Warszawie 20-lecia migdzywojennego. Dlatego nalezy przewidywa¢ taki rozwoj zabudowy by
koncentrowat sie w srodkowych czesciach kwartatow powstatych ze skrzyzowania tras dosrodkowych z obwodnicami.

Warszawa ma rzeczywiscie problem z uformowaniem obwodnicy zewnetrznej z powodu bardzo intensywnej zabudowy wzdiuz niektrych
ciggéw komunikacyjnych oraz ze wzgledu na formalnie ustanowiony pierscien chronionego krajobrazu na przedpolach stolicy (KPN, Parki
Krajobrazowe, Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, Dolina Wisty z Obszarami Natura 2000). W ten sposéb pogtebia sie konflikt
zwigzany z tworzeniem obwodnicy wewnetrznej takze wkraczajacej na tereny gestej indywidualnej zabudowy, ktéra (trzeba to jasno napisac)
przejmie znaczna cze$¢ tzw. ruchu tranzytowego, a takze caty rzeczywisty ruch tranzytowy (niezwigzany celowo z miastem). Rozwigzanie tego
dylematu jest skrajnie trudne i konfliktowe ekologicznie. Bedzie takze wywotywac liczne protesty mieszkacdw podwarszawskich miejscowosci.
Strategia rozwaza te kwestie szukajac ustalen, ktére nie moga podlega¢ dalszej dyskusji, gdyz sg warunkiem istnienia struktury miasta. Tak,
wiec wspiera odejscie od pomystu przeprowadzenia przez miasto drogi o parametrach autostrady. Zamiast tego proponuje rozdzielenie ruchu
autostradowego z przysztej A2 w kierunku obwodnicy na pétnoc i potudnie od strony zachodniej i ,zebranie” tego ruchu po stronie wschodniej
takze na obwodnicy z dojazdami z SW i NW. Obwodnica wewnetrzna ma utatwi¢ wydostanie si¢ na drogi potudnikowe. Jednoczesnie Strategia
promuje wydzielenie centrum, jako obszaru o ruchu docelowym.

Wydaje sig, ze te zatozenia, nie wolne od aspektow dyskusyjnych, tworzg jasne podstawy do ksztattowania systemu transportowego Warszawy
w zgodzie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, ktory nie moze razaco obniza¢ warunkdw gospodarowania i funkcjonowania mieszkancow.
Zadne racjonalne przestanki ekologiczne nie mogg wykluczy¢ ksztattowania opisanej wyzej podstawowej sieci drogowej miasta.

Powyzsze nie oznacza, ze wytyczanie korytarzy transportowych jest lokalizacyjnie przesadzone. Do$wiadczenia z WOW, tacznikiem S7 i
wieloma innymi trasami wskazujg na mnozenie sie probleméw $rodowiskowych wszelkich kategorii, od zmian przebiegu i lokalizacji weztéw, do
bogatej gamy zabiegéw tagodzacych oraz kwestii wiasnosciowych i odszkodowawczych. Zagadnienia te sg poruszane w Strategii i Prognozie
ze stosowng do tego typu opracowan skalg szczegdtowosci.
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Budowa trasy ekspresowe;j
Mszczonowskiej az od Trasy Torunskiej,
wylotu S7 przez Chomiczéwke i

Przedstawiony w ,Strategii ...." przebieg trasy S7 wynika z dokumentéw zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:

1. ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca
2004 r.) Przewiduje ono miedzy innymi droge S7 S6/A1 (Gdansk) - Elblag - Olsztynek - Warszawa - Kielce - Krakéw - Rabka

2. PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r

3. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.

Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztatcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.

Burmistrz prowadzonej przez Lomianki (czy o Decyzje o szczegotowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
Dzielnicy srodkiem mija gta czy brzegiem P)lI.ISZCZy 1. USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdInych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z dnia
Bielany m.st. L 10 maja 2003 r.)
10 22072008 | \\orszawy Kampinoskiej) 2. USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony érodowiska (tekst jednolity)
(Zbigniew Brak sprawnych drég wylotowych z Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Jachnis) Warszawy; b{l dowa gu tgstra d))/l Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej dla péinocnego wylotu drogi S7 zostat ztozony wniosek GDDKIA o
Na dwis’lah‘skiej taczacej Modiin z wydanie decyzji 0 Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W ramach analiz poprzedzajacych przygotowanie wniosku dokonano
Warszawa poréwnan wielu wariantéw przebiegu trasy S7 w kierunku pétnocnym, w tym wariantu przebiegu wzdtuz Wisty. Wariantem preferowanym przez
GDDKIA na podstawie wielokryterialnej analizy zostat wariant przebiegu trasy omijajacy tomianki od strony zachodniej. Ostateczng decyzje o
wyborze wariantu podejmie Wojewoda po zasiegnieciu opinii Ministra Srodowiska i przeprowadzeniu konsultacji spotecznych. W swojej decyzji
wojewoda wyznaczy korytarz w ktérym ma nastapic realizacja inwestycji. Po uprawomocnieniu sie decyzji wojewody bedzie mozna dokonac
ewentualnej zmiany przebiegu korytarza dla trasy S7 w obowigzujacych dokumentach planistycznych.
Burmi Uwaga nie uwzgledniona poniewaz jej tre$¢ nie dotyczy zakresu zapisow ,Strategii ...".
urmistrz ; ) . L S
Dzielhicy Planowaniem przebiegu  linii autobusowych zajmuje si¢ Zarzad Transportu Miejskiego i tam zostata przekazana uwaga.
10 22.07.2008 \I?\;elany m.st GI.OTQ‘ ETZ: Z'WCN pLIJ(szg_zeInly Eutobusow Stuszny, ale dotyczacy bardzo lokalnego problemu, nie mieszczacego sie w dokumencie strategicznym
(Zzir;?ev\‘llvy migjskich do Lasku Bielanskiego Pojawity sie konkretne protesty dotyczace ograniczania ruchu samochodowego na terenach chronionych (Rezerwat Lasu Bielanskiego,
Jachnis) Chojnowski PK, obrzeza KPN). Dokumenty strategiczne nie zajmuja sie takimi doraznymi interwencjami, ale wszystkie one s zgodne z duchem
Strategii wyraznie szanujacej obszary przyrodnicze znajdujace sie w strukturze miasta, jako trwate i nienaruszalne elementy. ZTM
W ,Strategii...” nie sformutowano konkretnego wniosku dotyczacego Warszawskiego Wezta Lotniczego i roli Portu Lotniczego im. F. Chopina na
Okeciu. Aktualnie, na szczeblu krajowym trwaja prace nad koncepcja rozwoju lotnisk. Decyzja o budowie, a takze lokalizacji ewentualnego
Centralnego Portu Lotniczego dla Polski zostanie podjeta dopiero po uzyskaniu wynikéw prac opracowania ,Koncepcja lotniska centralnego dla
Polski — prace analityczne”. We wrze$niu 2009 roku Ministerstwo Infrastruktury rozpisato miedzynarodowy przetarg na opracowanie pt.
,Koncepcja lotniska centralnego dla Polski — prace analityczne”. Wyniki tego opracowania beda podstawa do podjecia decyzji o budowie nowego
lotniska centralnego (LCP) lub o rozwijaniu infrastruktury lotniskowej kraju bez takiego lotniska. W przypadku budowy nowego lotniska,
Zlokalizowanego poza granicami m.st. Warszawy, port lotniczy im. Fryderyka Chopina prawdopodobnie petnitby role lotniska pomocniczego. W
przypadku rezygnacji z budowy LPC, obszar metropolitamy Warszawy obstugiwatyby co najmniej dwa porty lotnicze, Okecie i lotniska
wspomagajace, np. w Modlinie. ,Strategia” umozliwia realizacje obu wariantéw. Dla decyzji dotyczacych przysziosci lotnisk w kraju decydujace
znaczenie mie¢ beda prognozy przewozow i kierunki rozwoju lotnictwa cywilnego. Dane dot. ostatniego okresu prowadza do wniosku, ze
dotychczasowe prognozy bardzo szybkiego wzrostu przewozéw byly wygdrowane. Podobnie, strukturalne zmiany w sektorze lotniczym obnizyty
role portoéw przesiadkowych (tzw. hubéw”). W konsekwenciji spadto prawdopodobieristwo, ze w Polsce zlokalizowany bytby kluczowy port
Burmistrz przesiadkowy obstugujacy przewozy transkontynentalne. W sumie, wobec braku przesadzen dotyczacych rozwoju lotnisk na Mazowszu,
Dzielnicy . B ) . uzasadnione jest zapewnienie w ,Strategii..” i planach zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy mozliwosci realizacji wariantu, w
Bielany m.st. Konieczno$¢ budowy drugiego lotniska w ktorym port lotniczy im. F. Chopina na Okeciu penié bedzie role gléwnego portu, obstugujacego metropolie warszawska, Nalezy podkreslic, ze -
10 22.07.2008 Warszawy Modlinie Z punktu widzenia pasazerow rozpoczynajacych/koficzacych podréz w Warszawie (stanowiacych wigkszo$c) - lokalizacja lotniska na Okeciu jest
(Zbigniew 0 wiele bardziej atrakcyjna niz kazda z rozwazanych lokalizacji LCP.
Jachnis)

Zaproponowano nastepujace zmiany i uzupetnienia:
Str. 35, pkt Warszawski Wezet Lotniczy, zamiast

Warszawa jest najwiekszym weztem komunikacji lotniczej w Polsce. Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina w roku 2006
obstuzyt ponad 8 min pasazeréw przy nominalnej przepustowosci istniejacego terminala pasazerskiego 3,5 min pasazerow.

Okecie obstuguje 50% catego ruchu lotniczego zwigzanego z Polskg. Warszawskie lotnisko jest takze weztem ruchu towarowego — w 2006 roku
przefadowano na nim ponad 51 tys. ton fadunkéw.

Proponuje sie:
Warszawa jest najwiekszym weztem komunikacji lotniczej w Polsce. Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina do niedawna
obstugiwat wigkszos¢ lotniczego ruchu pasazerskiego. Ze wzgledu na szybki wzrost roli lotnisk regionalnych udziat ten jednak maleje. W |

potroczu 2008 r. wynosit on 47.6%. Warszawskie lotnisko jest takze waznym weztem ruchu towarowego — w 2007 roku przetadowano na nim
ponad 63 tys. ton fadunkéw.
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Str. 104-105, zamiast
Cel szczegotowy 1.7
Usprawnienie powigzania miasta z lotniskiem Okecie

Osiagnigcie tego celu ma doprowadzi¢ do zwigkszenia dostepno$ci miasta do portu lotniczego Okecie, a dzigki temu utatwi¢ podrézowanie
mieszkaricom oraz przyjezdnym oraz przyczynia¢ sie do rozwoju gospodarczego obszardw miasta potozonych w bezposrednim sasiedztwie
obszaru lotniska.

proponuije sie:

Osiggnigcie tego celu ma doprowadzi¢ do zwigkszenia dostepnosci miasta do portu lotniczego im. Fryderyka Chopina (Okecie), a dzigki
temu utatwic podrézowanie mieszkaricom oraz przyjezdnym oraz przyczyniac sie do rozwoju gospodarczego obszaréw miasta potozonych
w bezposrednim sgsiedztwie obszaru lotniska. Waga tego celu nie jest zmnigjszona przez brak ostatecznych decyzji dot. rozwoju
Warszawskiego Wezta Lotniczego, Istniejq przestanki do zakfadania, ze lotnisko to pozostanie nadal gtéwnym portem lotniczym kraju (przy
wsparciu innych lotnisk potozonych na Mazowszu). Réwniez w przypadku wyboru wariantu zaktadajgcego budowe nowego Centralnego
Portu Lotniczego, lotnisko Okecie petnitoby role lotniska obstugujacego znaczng cze$¢ ruchu zwigzanego z Warszawag. W tej sytuacji
konieczne jest poprawa dostepnosci portu lotniczego Okecie $rodkami transportu drogowego i zbiorowego.

Zmiany w organizacji ruchu w okolicy ul.
Idzikowskiego (al. Sikorskiego, ul. Jana Il

Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tre$¢ nie dotyczy zakresu zapisow strategii.
Sytuacja ruchowa na ul. Idzikowskiego poprawi sie gdy zostanie zrealizowany ciag Beethovena — Nowo Ractawicka, zapewniajacy powigzania

11 23.06.2008 ;\rﬂomasz . Sobieskiego, al. Witosa, Trasa Gdrnego Mokotowa z Trasg Siekierkowska.
odzelewski Sieki S
iekierkowska) w celu zmniejszenia
natezenia ruchu
Rozktady jazdy. Zmiany tras autobusow. Problemy dotyczace usprawnienia transportu zbiorowego i ograniczenia negatywnego wptywu transportu na $rodowisko zostaty uwzglednione w
12 23 06.2008 Matgorzata Funkcjonowanie transportu a $rodowisko Strategii. Kwestie zwigzane z rozktadami jazdy i zmianami tras autobuséw nie zostaly ujete w Strategii i naleza do zadan zwigzanych z
T Pigtek biezacym zarzadzaniem transportem zbiorowym przez ZTM.
System biletowy Problem zostat uwzgledniony w Strategii w ramach punktu 4.1, zadanie 5: Integracja systemoéw transportu
Wprowadzenie ekologicznych rozwiagzan Woprowadza sig uzupetnienie w punkcie 4.1.2 (zadanie 7) : , (...) Zwigkszenie udziatu nowoczesnego taboru autobusowego, w tym w
w transporcie publicznym zgodnie ze szczegdlnosci wykorzystujacego paliwa odnawialne, niskoemisyjne moze wymagac podjecia dziatan zakresie modernizacji i rozwoju zaplecza
stanowiskiem nr 17 Rady m.st. Warszawy technicznego.”
13 23.06.2008 Adam z dnia 13 marca 2008 — zwigkszenie Wprowadza si¢ uzupetnienie w punkcie 4.5.3 (Oddziatywanie na $rodowisko): ,(...) dziafanie w kierunku stosowania i egzekwowania norm
e taskarzewski udziatu nowoczesnego taboru emisji spalin i hatasu dla pojazddéw oraz proponowanie niskoemisyjnych paliw odnawialnych.”
autobusowego, niskoemisyjnych
rozwigzan technicznych wykorzystujacych Zastosowanie wskaznika liczby nowych autobuséw wykorzystujacych niskoemisyjne paliwa odnawialne wobec braku przygotowanego
paliwa odnawialne programu zakupu i eksploatacji autobusow tego typu nie jest mozliwe.
. ZT™
Wprowadza si¢ uzupetnienie w punkcie 4.1.2 (zadanie 7) : , (...) Zwigkszenie udziatu nowoczesnego taboru autobusowego, w tym w
P . . N szczegdlnoci wykorzystujgcego paliwa odnawialne, niskoemisyjne moze wymagac podjecia dziatar zakresie modernizacji i rozwoju zaplecza
oparcie stosowania rozwigzar . technicznego.”
14 23.08.2008 Zbigniew prqekgloga]lcznycg ’poﬁrzt;e zdzastoshO\INznle w Woprowadza sig uzupetnienie w punkcie 4.5.3 (Oddziatywanie na $rodowisko): ,(...) dziatanie w kierunku stosowania i egzekwowania norm
o Chlopek Epjaz 1ach napedow Nybrydowyeh lu emisji spalin i hatasu dla pojazddw oraz proponowanie niskoemisyjnych paliw odnawialnych.”
iopaliw w autobusach miejskich celem
Zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza Zastosowanie wskaznika liczby nowych autobuséw wykorzystujacych niskoemisyjne paliwa odnawialne wobec braku przygotowanego
programu zakupu i eksploatacji autobuséw tego typu nie jest mozliwe.
ZT™
Zbianiew Zaangazowanie w program Unii Dokument Strategii z zasady nie wskazuje potrzeby uczestniczenia Warszawy w poszczegolnych programach migdzynarodowych zwigzanych z
14 23.08.2008 Chl%pek Europejskiej BEST (BioEthanol for sektorem transportu, w tym takze w programie BEST. Nie ogranicza to jednak mozliwo$ci uczestniczenia Warszawy w podobnych inicjatywach.

Sustainable Development)
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23.06.2008

Witold
Kossakowski
AKURAT

Ograniczenie roli portu lotniczego Okecie
w obstudze ruchu pasazerskiego i
towarowego na rzecz planowanego
drugiego lotniska w Modlinie

W ,Strategii...” nie sformutowano konkretnego wniosku dotyczacego warszawskiego wezta lotniczego i roli portu lotniczego im. F. Chopina na
Okeciu. Aktualnie, na szczeblu krajowym trwajg prace nad koncepcjg rozwoju lotnisk. Decyzja o budowie, a takze lokalizacji ewentualnego
Centralnego Portu Lotniczego dla Polski zostanie podjeta dopiero po uzyskaniu wynikéw prac opracowania ,Koncepcja lotniska centralnego dla
Polski — prace analityczne”. We wrzesniu 2009 roku Ministerstwo Infrastruktury rozpisato migdzynarodowy przetarg na opracowanie pt.
,Koncepcja lotniska centralnego dla Polski — prace analityczne”. Wyniki tego opracowania beda podstawa do podjecia decyzji o budowie nowego
lotniska centralnego (LCP) lub o rozwijaniu infrastruktury lotniskowej kraju bez takiego lotniska. W przypadku budowy nowego lotniska,
zlokalizowanego poza granicami m.st. Warszawy, port lotniczy im. Fryderyka Chopina prawdopodobnie petitby role lotniska pomocniczego. W
przypadku rezygnacji z budowy LPC, obszar metropolitamy Warszawy obstugiwatyby co najmniej dwa porty lotnicze, Okecie i lotniska
wspomagajace, np. w Modlinie. ,Strategia” umozliwia realizacje obu wariantéw. Dla decyzji dotyczacych przysztosci lotnisk w kraju decydujace
znaczenie mie¢ beda prognozy przewozow i kierunki rozwoju lotnictwa cywilnego. Dane dot. ostatniego okresu prowadza do wniosku, ze
dotychczasowe prognozy bardzo szybkiego wzrostu przewozéw byly wygdrowane. Podobnie, strukturalne zmiany w sektorze lotniczym obnizyly
role portoéw przesiadkowych (tzw. hubéw”). W konsekwenciji spadto prawdopodobieristwo, ze w Polsce zlokalizowany bytby kluczowy port
przesiadkowy obstugujacy przewozy transkontynentalne. W sumie, wobec braku przesadzen dotyczacych rozwoju lotnisk na Mazowszu,
uzasadnione jest zapewnienie w ,Strategii..” i planach zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy mozliwosci realizacji wariantu, w
ktorym port lotniczy im. F. Chopina na Okeciu petni¢ bedzie role gtownego portu, obstugujacego metropolie warszawska. Nalezy podkresli¢, ze -
z punktu widzenia pasazeréw rozpoczynajacych/koriczacych podréz w Warszawie (stanowigcych wiekszo$¢) - lokalizacja lotniska na Okeciu jest
o wiele bardziej atrakcyjna niz kazda z rozwazanych lokalizacji LCP.

Uznajac potrzebe aktualizacji i bardziej konkretnego zapisu w dokumencie ,Strategii..” zaproponowano nastepujace zmiany i uzupetnienia:
Str. 35, pkt Warszawski wezet lotniczy, zamiast

Warszawa jest najwiekszym weztem komunikacji lotniczej w Polsce. Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina w roku 2006
obstuzyt ponad 8 min pasazerow przy nominalnej przepustowosci istniejacego terminala pasazerskiego 3,5 min pasazerow.

Okecie obstuguje 50% catego ruchu lotniczego zwigzanego z Polskq. Warszawskie lotnisko jest takze weztem ruchu towarowego — w 2006 roku
przefadowano na nim ponad 51 tys. ton fadunkéw.

Proponuje sie

Warszawa jest najwiekszym weztem komunikacji lotniczej w Polsce. Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina do niedawna
obstugiwat wiekszos¢ lotniczego ruchu pasazerskiego. Ze wzgledu na szybki wzrost roli lotnisk regionalnych udziat ten jednak maleje. W |

potroczu 2008 r. wynosit on 47.6%.  Warszawskie lotnisko jest takze waznym weztem ruchu towarowego — w 2007 roku przetadowano na nim
ponad 63 tys. ton fadunkow.

Str. 104-105, zamiast
Cel szczegotowy 1.7
Usprawnienie powigzania miasta z lotniskiem Okecie

Osiagnigcie tego celu ma doprowadzi¢ do zwigkszenia dostepno$ci miasta do portu lotniczego Okecie, a dzigki temu utatwi¢ podrézowanie
mieszkaricom oraz przyjezdnym oraz przyczyniac sie do rozwoju gospodarczego obszaréw miasta pofozonych w bezposrednim sgsiedztwie
obszaru lotniska.

proponuje sie:

Cel szczegotowy 1.7

Usprawnienie powigzania miasta z lotniskiem Okecie
Cel szczegotowy 1.7

Osiagnigcie tego celu ma doprowadzi¢ do zwiekszenia dostepnosci miasta do portu lotniczego im. Fryderyka Chopina (Okecie), a dzigki
temu ufatwic¢ podrézowanie mieszkaricom oraz przyjezdnym oraz przyczyniac sie do rozwoju gospodarczego obszaréw miasta pofozonych
w bezposrednim sgsiedztwie obszaru lotniska. Waga tego celu nie jest zmniejszona przez brak ostatecznych decyzji dot. rozwoju
Warszawskiego Wezta Lotniczego, Istniejq przestanki do zakfadania, ze lotnisko to pozostanie nadal gtdwnym portem lotniczym kraju (przy
wsparciu innych lotnisk potozonych na Mazowszu). Réwniez w przypadku wyboru wariantu zakfadajacego budowe nowego Centralnego
Portu Lotniczego, lotnisko Okecie petnitoby role lotniska obstugujacego znaczng cze$¢ ruchu zwigzanego z Warszawa. W tej sytuacji
konieczne jest poprawa dostepnosci portu lotniczego Okecie $rodkami transportu drogowego i zbiorowego.
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Brak zaistnienia problemu ruchu
lotniczego a w szczegdlnosci portu

Ucigzliwos$¢ hatasowa lotniska Okecie uwzgledniana jest w planach zagospodarowania przestrzennego i bytg podstawa ustalenia granic strefy

itol otniczego Okecie w rozdziale ,Cel glowny ) . . : AN e ) . s s
Witold lotniczego Okecie w rozdziale , Cel gic kowania. Jak wynika z map hafasowych Iiej odleglosci od lotnisk hal bszarach
15 23062008 | Kossakowski V: poprawa stanu érodowiska naturalnego ograniczonego uzytkowania. Jak wynika z map hatasowych, juz w niewielkie] odlegtosci od lotniska poziom hatasu .Jest nizszy niz w obszarac|
e : R przylegajacych do arterii drogowych. Ponadto, postep techniczny powoduje znaczna redukcje poziomu hatasu. Duzy wptyw na ten poziom ma
AKURAT oraz zmniejszenia ucigzliwosci transportu
dla mi A . tez zarzadzanie ruchem lotniczym (procedury i trasy startéw i nalotu) i ograniczenia operacji w porze nocnej.
a mieszkancow; Cel szczegbtowy V.1
Ograniczenie hatasu”
W Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano
konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jako$ciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawe i
miejscowo$ci podwarszawskie. W Strategii wskazano dziatania, jakie powinny by¢ podejmowane do roku 2015, w tym migdzy innymi
zintegrowanie weztéw przesiadkowych, poprawa oferty przewozowej (standard taboru, czestotliwo$¢), eliminacja waskich gardet (predkosé
Ut . - . przejazdu), rozwigzania poprawiajace przepustowosc linii Srednicowej, usprawnienie powigzania z dw. lotniczym Okecie. Zakres dziatan
worzenie Warszawskiej Obwodnicy iezbednveh dia iakosciowei zmi temu kolei ot bardzo duzv. koszt X Powini ;  koleinosc
Koleiowei zintearowanei z finiami niezbednych dla jakoSciowej zmiany systemu kolejowego jest bardzo duzy, kosztowny i wymaga czasu. Powinien w pierwszej kolejnosci
Jowe) 9 !
1 Bogustaw L . . dotyczyé linii podstawowych, usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum Warszawy (np. linia do Otwocka, do Grodziska, do
6 23.06.2008 Unidkiewi pozamiejskimi poprzez potaczenie stacji . . . ; o . o
niskiewicz W-wa Wola  linia $rednicowa w okolic Sochaczewa, do Legionowa, do Wotomina). Czas niezbedny na dokonanie zmian (i koszty) zdecydowanie wybiegajg poza okres roku 2015. W
D ) 4 y zwigzku z powyzszym przywotana we wniosku linia obwodowa jako wazny element systemu transportowego moze by¢ brana pod uwage po
w. Zachodniego d A . L o . Iy : AR .
roku 2015, po potwierdzeniu zasadno$ci inwestowania w jej modemizacje na podstawie wynikéw studium wykonalnosci, ktére powinno
obejmowac¢ analize prognoz przewozow i analize kosztow i korzysci spotecznych.
W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegdlnych systeméw transportu zbiorowego w Warszawie w dniu 23 marca 2007 r.
zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspdtpracy m.st. Warszawy ze spétka PKP S.A. Do
zadan Komisji nalezy okreslenie obszaréw i sposobow wspétpracy miasta stotecznego Warszawy ze spoétkg PKP S.A. ZTM
Utworzenie centrum gastronomiczno- Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tres¢ nie dotyczy zakresu zapisow Strategii.
rozrywkowo-sportowego na terenie Whniosek przekazano do Biura Architektury i Planowania Przestrzennego
dzielacym Stadion Narodowy od Dw. W-
Boaqustaw wa Stadion w celu rozbicia tumu
17 23.06.2008 Unigékiewicz kibicow/fanéw wychodzacych z Stadionu i
uzupetniona o matg architekture
promujaca Warszawe (informacja o
historii, wydarzeniach kulturalnych,
imprezach) BAiPP
Plany rozwoju sieci transportu szynowego (kolej, metro, tramwaj), majace odbicie w zatwierdzonym ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego” i projekcie ,Strategii...” s oparte na wynikach badan potrzeb przewozowych (takich jak okresowo
przeprowadzane Warszawskie Badanie Ruchu — 1998 i 2005), prognozach ruchu i analizie wariantéw tej sieci. Kluczowe opracowania, to: (a)
,Analiza funkcjonalno-ruchowa wariantéw systemu transportowego Warszawy, ze szczegdlinym uwzglednieniem transportu szynowego”,
Adaptacia koleiowei bocznicy technicznei Politechnika Warszawska (1999) i (b) ,Analiza i ocena funkcjonowania systemu komunikacji zbiorowej w Warszawie i aglomeracii
Bogustaw plad Jowe) ey cZne) warszawskiej”, FaberMaunsell Polska (2005). Najbardziej obcigzone sg kierunki promieniste i na ich obstudze skupiono sie w planach rozwoju
18 23.06.2008 AR metra (STP Kabaty) do celéw komunikagji - ' e e . . . .
Uniskiewicz pasazerskiej sieci transportu szynowego (Kolej, metro, tramwaj). Kierunki obwodowe z powodzeniem moga by¢ obstuzone komunikacjg autobusowa.
Analizy (prognozy) potokéw ruchu wykazaly, ze liczba potencjalnych podréznych nie uzasadniataby inwestowania w to potaczenie. Najbardziej
obcigzone s kierunki promieniste i na ich obstudze skupiono si¢ w planach rozwoju sieci transportu szynowego (Kolej, metro, tramwaj).
Kierunki obwodowe z powodzeniem moga by¢ obstuzone komunikacjg autobusowa. Kontrola sposobu zagospodarowania przestrzennego
(ochrona rezerwatu im. St. Starzynskiego i Lasu Kabackiego jest zadaniem planowania miejscowego).
Nieuwzglednienie uwag mieszkancow
19 23.06.2008 Zofia Olgdzka Wesotej w ,Studium ...” z zakresu Uwagi, o ktérych mowa, zgtoszone zostaty w 2006 roku do projektu ,Studium uwarunkowan..” a nie do projektu ,Strategii”
transportu
Dlaczego opfaty maja dotyczy¢ tylko Optaty za wjazd do centrum majg na celu ograniczenie odsetka 0séb dojezdzajacych do centrum samochodem i przyczyniajacych sie do
19 23.06.2008 Zofia Oledzka dojazdéw do centrum, a nie , TIR'6w” zattoczenia drog dojazdowych do centrum. Wystarczy, ze optaty sktonig niewielkg czes¢ podrézujacych do korzystania z transportu

przejezdzajacych przez Warszawe
tranzytem

zbiorowego, aby nastapito radykalne zmniejszenie zattoczenia drog. Pobieranie optat za przejazd innymi odcinkami drég publicznych jest
uzaleznione od decyzji na szczeblu centralnym.
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23.06.2008

Zofia Oledzka

Brak wrysowanej Obwodnicy Ekspresowej
w Program Ochrony Powietrza w
L,Prognozie ...

Podstawowa zasada przyjeta w Strategii i Prognozie jest zaakceptowanie a priori wszystkich projektow rozwigzan transportowych o wysokim
prawdopodobienstwie realizacji. Bez warto$ciowania ich i okreslania szans tej realizacji. Na schemacie dotyczacym warunkow aerosanitarnych
nie wprowadzono bardzo wielu przewidywanych elementow systemu komunikacyjnego Warszawy, w tym odcinkow i weztéw, ktére moga w
przysztosci decydowac o stanie jakosci powietrza w licznych miejscach. Ponadto wplyw na warunki aerosanitarne zaleze¢ bedzie od kolejnosci i
tempa oddawania do realizacji poszczegdlnych odcinkéw i weztéw. Zatem wrysowywanie wszystkich lub czesci planowanych tras i ulic nie jest
uzasadnione. Analizy takie beda przeprowadzanie w trakcie procedur OOS.

Strategia i Prognoza zostaly sporzadzone na podstawie diagnozy prospektywnej zawierajacej istniejace, aktualnie tworzone oraz wszystkie
wysoce prawdopodobne elementy sieci transportowej Warszawy. Strategia ani ich nie potwierdza ocenami, ani nie neguje. Do$wiadczenie
wskazuje, ze elementy te moga ulec ré6znym zmianom niezaleznym od wnioskujacego a tym bardziej niezaleznie od dokumentow
strategicznych. Dlatego Strategia i Prognoza bardzo skromnie prezentuje, w tym kartograficznie, konkretne projektowane przebiegi wyraznie
wskazujac kierunkowo potrzeby ich uwzglednienia. Z tego powodu nie naniesiono wysoce prawdopodobnych tras, jako przysztego liniowego
zrodia zagrozen akustycznych i aerosanitarnych. Mozna przyjaé, ze Strategia i Prognoza przyjmujq a priori dzisiejsze koncepcije, ktore i tak
przeciez obejmuja mniejsza czes$¢ potrzeb wynikajacych z wdrazania Strategii.
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Zofia Oledzka

Przeprowadzenie trasy WOW przez
osiedle mieszkaniowe na terenie dzielnicy
Wesota w kontekscie zanieczyszczen
transportowych wptywajacych na zbiornik
wod czwartorzedowych

Problem ten szeroko omawiajg dokumenty zwigzane z procedurg OOS dla tego przebiegu. Zagrozenia sg tam wykazane, ale tez zapewniono
stosowne zabiegi tagodzace. Wptyw konkretnych przebiegow tras i ulic na zasoby wéd wgtebnych musi by¢ rozwazany przy przyjeciu
okre$lonego stopnia dopuszczalnego potencjalnego zagrozenia. W przeciwnym przypadku obszar GZWP Niecki Warszawskiej musiatby by¢
pozbawiony wigkszych tras komunikacyjnych. Proponujemy ograniczac, az do wykluczania lokalizacje kolidujace z ujeciami wod podziemnych w
strefie szybkiej potencjalnej migracji zanieczyszczen (wysokich wspétczynnikow infiltracji). Zaktada sie, ze takie kryterium bedzie stosowane w
kazdym przypadku wytyczania nowego przebiegu lub istotnej modernizacji trasy.

Kotlina Warszawska jest jednym z najwiekszych i najcenniejszych zbiornikow wod wgtebnych utrzymujacych sie w warunkach niecki
subartezyjskiej z dobra izolacjg partiami glin plejstoceniskich. Umozliwia to bezpieczne inwestowanie nad tym zbiornikiem, oczywiscie z
zachowaniem zasad ochrony hydrogeochemicznej. Natomiast lokalne ujecia wéd wraz ze strefg bezposredniej ochrony nie moga by¢
naruszane inwestycjami liniowymi i innymi.

Generalnie nie ma konfliktu pomiedzy rozwojem sieci transportowej Warszawy a ochrong zasobéw wodnych.
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Zofia Oledzka

Przeprowadzenie przez teren Warszawy
drdg ekspresowych pomimo stwierdzenia
w ,Prognozie ...", ze Warszawa nie jest
miastem tranzytowym

Przebieg obwodnic w Warszawie poza
terenem zabudowanym

Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ....” uktad tras ruchu szybkiego na obszarze Warszawy, wynika z dokumentéw zewnetrznych, do ktérych nalezy
zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r.) Przewiduje ono nastepujace drogi zwigzane z \Warszawa;
. A2 (Berlin) granica panistwa - Swiecko - Poznan - £6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata
Podlaska - Kukuryki - granica panstwa (Mirisk),
e 82 Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska")
. S8 Wroctaw (Psie Pole) - Kepno - Sieradz - A1 (Lddz) - A1 (Piotrkéw Trybunalski) - Rawa Mazowiecka - Warszawa - Ostrow
Mazowiecka - Zambréw - Choroszcz - Knyszyn - Korycin - Augustéw - Budzisko - granica panstwa (Kowno)
. S17 S8 (Warszawa) - Zakret - Kurdw .- Piaski - Zamo$¢ - Hrebenne -granica panstwa (Lwow)
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaty o generalnym ksztalcie uktadu drég ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.
Decyzje o szczegdtowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu o nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z dnia
10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegdlne elementy uktadu tras ruchu szybkiego posiadaja,
nastepujace decyzje administracyjne:
. Trasa AK odc. Prymasa Tysigclecia — Marki ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
e Trasa S2 wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
. S17 wezet Zakret — wezet Marki ma decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
« 87 potaczenie Salomea — Wolica odcinek poza Warszawa ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
. Trasa S2 wezet Konotopa — Lotnisko ma decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
e Trasa S2 wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
. S7 odc. Trasa AK - tomianki - jest ztozony wniosek o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
e Trasa S8 odc. Wezet Konotopa — Prymasa Tysigclecia jest obecnie w budowie
Jak wynika z przedstawionych danych, wigkszo$c¢ tras ruchu szybkiego ma wydane decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
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realizacje inwestycji, ktére wyznaczaja jednoznacznie korytarz w ktérym ma nastapic realizacja inwestyciji.

Uzasadnienie merytoryczne

Warszawa ze wzgledu na swojg wielkos¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwigkszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzien powszedni wjezdza do Warszawy okolo 313 tys.
pojazdéw, w tym 261 tys. samochodéw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcdw przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okreslono udziaty ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na rozne kategorie pojazdéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podroéze odbywane pomiedzy miejscowosciami dawnego wojewddziwa
warszawskiego, tzn. aglomeracji warszawskiej) i tranzyt dalekiego zasiegu. W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do
Warszawy stanowi 89,3% podrozy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 10% podrézy, natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i
miedzynarodowy tacznie) stanowi jedynie 0,7%. W podrézach samochodéw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 77,4% podrézy
tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie 1,6%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 21%. Najwieksze udziaty ruchu tranzytowego
wystepuja w podrézach samochodéw cigzarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 69,2%, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 24%,
natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i miedzynarodowy) stanowi zaledwie 6,8%, . Jak wynika z tych badan, w stosunku do
sumarycznego potoku samochodowego na granicy Warszawy, podroze konczace si¢ w miescie stanowig 88,8% .Podstawowe podroze
tranzytowe przez Warszawe maja charakter potaczen pomigdzy obszarem aglomeracji warszawskiej. Wynika to z faktu, ze wiele potaczen
pomiedzy obszarami aglomeracji jest mozliwe tylko poprzez Warszawe. W stosunku do sumy pojazdéw tranzyt aglomeracyjny wynosi 10% a
tranzyt dalekiego zasiegu 1,2%. Planowana krajowa sie¢ autostrad i drég ekspresowych ma zadanie zapewnienie potaczern pomiedzy
najwigkszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz utworzenie potaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych
Transeuropejskich korytarzy transportowych. Ze wzgledu na to, ze ruch tranzytowy dalekiego zasiegu stanowi tylko niewielki procent ruchu na
wlotach do aglomeraciji i miasta, podstawowg funkcjg planowanych w Warszawie tras ruchu szybkiego jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko
sprawne rozprowadzenie narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i
doprowadzenie go celéw podrdzy wewnafrz miasta. Rdwnoczesnie drogi te obstugiwaé majg ruch wewnetrzny, ktéry stanowi i stanowic bedzie
najwieksza, czes¢ potokéw. Ominigcie miasta przez drogi szybkiego ruchu znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wigkszosci
uzytkownikéw, to jest mieszkancow miasta i jego bezposredniego otoczenia. Jazda samochodéw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na
bezkolizyjno$¢ rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzigki temu nastepuje
Znaczace zmniejszenie emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztéw eksploatacji pojazdéw i oszczednosci czasow
uzytkownikow. Przeprowadzane analizy ,kosztow i korzysci” dla kazdego przewidywanego do realizacji elementu uktadu drég ruchu szybkiego
w Warszawie, wykazywaly duzq efektywno$¢ ekonomiczng analizowanych inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od oszczednoci czasu i
paliwa i redukcji liczby wypadkéw) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Dlatego tez im wigksza cze$¢ pracy przewozowej liczonej w
pojazdokilometrach bedzie realizowana w Warszawie na ukfadzie tras ruchu szybkiego, tym mniejsza bedzie emisja spalin, hatas uliczny, koszty
eksploatacji pojazdow i liczba wypadkéw. Pozostaly ruch tranzytowy, ktérego elementem docelowym nie jest Warszawa odbywa si¢ drogami
krajowymi nr 50 i 62.

Warszawa nie jest miastem tranzytowym, Petne wyprowadzenie rzeczywistego tranzytu, ktéry stanowi zaledwie okoto 10% ruchu wjazdowego
od wschodu i zachodu i dotyczy gtéwnie stosunkowo bliskich celéw (obwodnica dla dtugodystansowego transportu cigzarowego funkcjonuje —
sq to drogi krajowe nr 50 i 62 - i po zakofczeniu modernizacji wszystkich weztow bedzie wystarczajaca do przejecia tego tranzytu. Elementy
drdg i ulic o parametrach drég ekspresowych to konieczna tkanka transportowa stolicy.

Wprowadzanie nowych lub zwiekszanie przepustowosci starych szlakéw transportu naziemnego w obszarach zurbanizowanych ma szereg
trudnych do sprawiedliwego uwzglednienia aspektéw ekologicznych i ekorozwojowych. Jednocze$nie ma takze fundamentalne aspekty
zwigzane z rozwojem miasta, jako zgromadzenia celéw podrozy i przestrzeni zycia coraz wiekszej liczby mieszkancow.

Przede wszystkim nalezy stwierdzi¢, ze wspotczesne miasta wykazujg taka gestos¢ zaludnienia (w zasadzie od 2 do 12 tysiecy mieszkancow
na km2), ze niemozliwym jest rozdzielenie funkcji transportowej, jako ucigzliwej sasiedzko od innych funkcji. Ucigzliwos¢ sasiedzka jest
tolerowana bardzo stabo, w zasadzie tylko w odniesieniu do drog dojazdowych, Slepych i to z ograniczeniami uzytkowania przez innych poza
zamieszkalymi i stuzbami miejskimi. Jednoczesnie zada sie dobrego skomunikowania z resztg Swiata w odlegtosci nie wigkszej niz 1000 m
(autostrada i kolej) oraz 10 km (samolot). Oczywiscie spetnienie takich warunkéw dotyczy bardzo niewielkiej liczby mieszkaricow miast.
Tolerowane, ale tylko do pewnego stopnia, sa przewozy publiczne, gtéwnie te komunikujace okolice miejsca zamieszkania z centrum miasta lub
waznymi obiektami w tym mieScie. Nie sa tolerowane autobusowe i tramwajowe pofgczenia z trasami biegnacymi w poblizu naszego
zamieszkania a zaczynajace si¢ w dzielnicach dalszych od centrum. W zasadzie nie dopuszczamy do rozwoju liczby potaczen przebiegajacych
w sasiedztwie, ale zatozonych z myslg o innych terenach obstugiwania transportowego. Jeszcze wigcej stanowczych oporéw dotyczy transportu
tranzytowego i tzw. obwodnicowego. Mieszkaficy duzych miast wykluczajg mozliwos¢ poprowadzenia przez tereny zabudowane tras
tranzytowych. Warszawa jest jaskrawym przykladem, cho¢ dziwnym, bo przeciez obwodnic nie posiada. Jako ruch tranzytowy uwaza sie
wszelki ruch trafiajacy na elementy szybkich tras w obrebie terenu zabudowanego. Paradoksalnie za ruch lokalny mieszkancy potozonych nad
trasami szybkiego ruchu miejskiego uwazac sg sktonni jedynie wiasne pojazdy, ktére zmierzajq do wyznaczonych, bliskich, ale tez odlegtych
celéw. Nie bierze sie pod uwage prostego faktu, ze duze miasto generuje znacznie wiecej (wiecej niz to wynika z liczby mieszkancow) celow i
podrézy oraz celéw wyjazdéw z miasta niz proporcjonalnie miasto mnigjsze. Sie¢ ulic/drég szybkiego ruchu w strukiurze miasta jest

21




nieunikniona i oczywiscie musi ona powodowac¢ ucigzliwo$ci sasiedzkie oraz krytyczne zmiany wartosci terenow.

Co do przestrzennego systemu takich tras nic oryginalnego sie nie wymysli. Musza by¢ mniej lub bardziej gwiazdziscie skierowane do centrum
trasy powigzane z dzielnicami peryferyjnymi oraz przedmie$ciami i drogami zewnetrznymi o duzym natezeniu oraz seria obwodnic z
przynajmniej jedng wewnetrzng oraz jedng zewnetrzna. Obwodnice generalnie nie stuzg tzw. ruchowi tranzytowemu, lecz mieszkancom
odlegtych dzielnic do komunikowania si¢ ze sobg oraz z réznymi trudnodostepnymi fragmentami dzielnic centralnych. W ten sposob kazde duze
miasto, po rozwigzaniu zasadniczych elementéw takiej sieci drég miejskich staje sie mozaikg stref w miare dogodnych do Zzycia i
przemieszczania si¢ oraz wydtuzonych stref wszelakich ucigzliwosci transportowych, od pospolitych zagrozen fizyko-chemicznych do trudnosci
parkowania, wjazdu i wyjazdu z posesji oraz nadmiemego wydiuzania trasy w gestwinie w réznym stopniu, dostepnych ulic. Poniewaz
Warszawa nie jest jeszcze niestety uksztattowanym komunikacyjnie miastem, projekty wprowadzenia oczywistych ruchowo elementéw jak
obwodnice i do$rodkowe trasy szybszego ruchu, budzg liczne protesty, ktérych spora liczba zgtoszona zostata takze podczas dyskusji
spofecznej nad Strategia. Ze $rodowiskowego punktu widzenia uktad naturalnej sieci drogowej w Warszawie powinien uwzglednia¢ funkcjonalne
przeznaczenie zabudowy znajdujacej sie w strefie najwigkszej ucigzliwosci oraz ex post zaktada¢ odpowiednie zabiegi deglomeracyjne i
modemnizacyjne. Generalng, zasadg winno by¢ prowadzenie takich tras przez tereny o najmnigjszych gestosciach zaludnienia, przez tereny o
funkcjach niemieszkalnych oraz w skojarzeniu z inng infrastrukturg transportowg (koleja, obszarem ograniczonego uzytkowania portu
lotniczego, bazami transportowymi itd.). Nalezy pamigtaé, ze gestos¢ zaludnienia w dzielnicach centralnych jest niska, zdecydowanie nizsza niz
w innych wielkich miastach Europy, nizsza niz w Warszawie 20-lecia migdzywojennego. Dlatego nalezy przewidywa¢ taki rozwoj zabudowy by
koncentrowat sie w srodkowych czesciach kwartatow powstatych ze skrzyzowania tras dosrodkowych z obwodnicami.

Warszawa ma rzeczywiscie problem z uformowaniem obwodnicy zewnetrznej z powodu bardzo intensywnej zabudowy wzdiuz niektdrych
ciggéw komunikacyjnych oraz ze wzgledu na formalnie ustanowiony pierscien chronionego krajobrazu na przedpolach stolicy (KPN, Parki
Krajobrazowe, Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, Dolina Wisty z Obszarami Natura 2000). W ten sposéb pogtebia sig konflikt
zwigzany z tworzeniem obwodnicy wewnetrznej takze wkraczajacej na tereny gestej indywidualnej zabudowy, ktéra (trzeba to jasno napisac)
przejmie znaczng cze$¢ tzw. ruchu tranzytowego, a takze caly rzeczywisty ruch tranzytowy (niezwigzany celowo z miastem). Rozwigzanie tego
dylematu jest skrajnie trudne i konfliktowe ekologicznie. Bedzie takze wywotywac liczne protesty mieszkacdw podwarszawskich miejscowosci.
Strategia rozwaza te kwestie szukajac ustalen, ktére nie moga podlega¢ dalszej dyskusji, gdyz sa warunkiem istnienia struktury miasta. Tak,
wiec wspiera odejscie od pomystu przeprowadzenia przez miasto drogi o parametrach autostrady. Zamiast tego proponuje rozdzielenie ruchu
autostradowego z przysztej A2 w kierunku obwodnicy na pétnoc i potudnie od strony zachodniej i ,zebranie” tego ruchu po stronie wschodniej
takze na obwodnicy z dojazdami z SW i NW. Obwodnica wewnetrzna ma utatwi¢ wydostanie si¢ na drogi potudnikowe. Jednoczesnie Strategia
promuje wydzielenie centrum, jako obszaru o ruchu docelowym.

Wydaje sig, ze te zatozenia, nie wolne od aspektow dyskusyjnych, tworzg jasne podstawy do ksztattowania systemu transportowego Warszawy
w zgodzie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, ktory nie moze razaco obniza¢ warunkéw gospodarowania i funkcjonowania mieszkarcow.
Zadne racjonalne przestanki ekologiczne nie moga wykluczy¢ ksztattowania opisanej wyzej podstawowej sieci drogowej miasta.

Powyzsze nie oznacza, ze wytyczanie korytarzy transportowych jest lokalizacyjnie przesadzone. Doswiadczenia z WOW, facznikiem S7 i
wieloma innymi trasami wskazujg na mnozenie sie probleméw $rodowiskowych wszelkich kategorii, od zmian przebiegu i lokalizacji weztéw, do
bogatej gamy zabiegéw tagodzacych oraz kwestii wtasno$ciowych i odszkodowawczych. Zagadnienia te sg poruszane w Strategii i Prognozie
ze stosowng do tego typu opracowan skalg szczegdtowosci.

Korekta zapiséw w ,Studium ...”
dotyczacych réwnego traktowania
wszystkich obywateli wobec prawa w

W tresci dokumentu Strategii nie ma zapiséw niezgodnych z konstytucja. W Strategii zaktada sie, Zze przy deficycie przestrzeni komunikacyjnej,
ztym stanie $rodowiska i ograniczonych $rodkach finansowych niezbedna jest kontrola dostepnosci wybranych obszaréw miasta dla ruchu
samochodowego. Takim obszarem jest centrum miasta. Nie oznacza to jednak podejmowania dziatar prowadzacych do pogarszania warunkéw
zycia mieszkafncdw innych obszaréw i przenoszenia ruchu samochodowego do innych dzielnic. Odcigzenie centrum ma polega¢ na

19 23.06.2008 Zofia Oledzka o . wprowadzaniu ograniczen w dostepie dla ruchu indywidualnego, rekompensowanych dobra obstuga srodkami transportu zbiorowego,
kontekscie odcigzenia Centrum kosztem . X . ) S ) AL
. o stworzeniem dogodnych warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego. Odrebnym zagadnieniem jest kwestia odcigzenia obszaru centrum od
innych dzielnic (tak by dokument byt X . X X .
) ruchu tranzytowego w stosunku do tego obszaru (ruch dalszego zasiggu, ktory przechodzi obecnie przez ten obszar ze wzgledu na brak innych
zgodny z konstytucja) o . : o o A
mozliwosci przejazdu — np. ruch miedzydzielnicowy). Sprzyja¢ temu ma tworzenie tras o charakterze obwodowym, budowanych z
poszanowaniem $rodowiska naturalnego i $rodowiska czlowieka.
Przedstawiony w ,Strategii ...." przebieg trasy S7 wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktorych nalezy zaliczyc:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r.) Przewiduje ono migdzy innymi droge S7 S6/A1 (Gdansk) - Elblag - Olsztynek - Warszawa - Kielce - Krakéw - Rabka
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
Przebieg trasy ekspresowej w kierunku - Studium uwarunkowari i kierunkow zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
20 23.06.2008 | Ewa Pacura Gdanska tzw. Trasy Mszczonowskiej Wymienione dokumenty zadecydowaty o generalnym ksztatcie uktadu drég ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.

brzegiem Wisty a nie przez teren
tomianek

Decyzje 0 szczegotowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z dnia

10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
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Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej dla péinocnego wylotu drogi S7 zostat ztozony wniosek GDDKIA o
wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W ramach analiz poprzedzajacych przygotowanie wniosku dokonano
poréwnan wielu wariantéw przebiegu trasy S7 w kierunku pétnocnym, w tym wariantu przebiegu wzdtuz Wisty. Wariantem preferowanym przez
GDDKIA na podstawie wielokryterialnej analizy zostat wariant przebiegu trasy omijajacy Lomianki od strony zachodniej. Ostateczna decyzjg o
wyborze wariantu podejmie Wojewoda po zasiegnigciu opinii Ministra Srodowiska i przeprowadzeniu konsultacji spotecznych. W swojej decyzji
wojewoda wyznaczy korytarz w ktérym ma nastapi¢ realizacja inwestycji. Po uprawomocnieniu sie decyzji wojewody bedzie mozna dokonac
ewentualnej zmiany przebiegu korytarza dla trasy S7 w obowigzujacych dokumentach planistycznych.

Brak oszacowania kosztow zwigzanych z

Strategia jest dokumentem, ktory okres$la cele i zadania dotyczace systemu transportowego Warszawy do roku 2015 i na lata kolejne ; tzn. ze
dazyc¢ sie bedzie do jak najszybszej realizacji (do roku 2015) jak najwigkszej liczby zadan i dziatar okre$lonych w Strategii, jako najpilniejsze i
najwazniejsze dla usprawnienia systemu transportowego miasta (priorytety realizacyjne). Z drugiej strony, poniewaz sformutowana w ramach
niniejszego dokumentu polityka transportowa definiuje cele kierunkowe — diugoterminowe, nalezy liczy¢ sig z tym, ze cze$¢ dziatan zostanie

21 23.06.2008 If awe:l realizacja celow w dokumencie zapoczatkowana do roku 2015, a nastepnie bedzie kontynuowana w latach p6zniejszych. Jest dokumentem ramowym wyznaczajacym cele,
oneylisz kierunki dziatan i sposoby ich realizacji. Jest zatem dokumentem ogélnym i tym samym nie rodzi skutkéw finansowych. Daje jednak podstawe
do przygotowywania Wieloletnich Programéw Inwestycyjnych m.st. Warszawy, stanowigcych zataczniki do corocznych uchwat budzetowych
m.st. Warszawy. Programy te powinny by¢ tworzone z my$lg o realizacji zadan Strategii wraz z okresleniem zrédet finansowania oraz
obowigzkéw poszczegdinych jednostek miejskich odpowiedzialnych za realizacje
Cele gtowne i cele szczegdtowe ujete w Strategii wskazujg podstawowe kierunki dziatan jakie powinny by¢ podejmowane w Warszawie w
Oderwanie celéw glownych i zakresie systemu transportowego w najblizszych latach. Pozadane jest, aby jak najwieksza liczba tych celow zostata osiagnieta. Jest
szczegolowych oraz priorytetéw ,Strategii prayvdopodobne, ze cze$¢€ z celéw zostanie osiggnietych po roku 2015, przy czym dziatania prowadzace do ich osiggniecia beda podjete przed
21 23.06.2008 Ff’ awet ...” od realiéw budzetowych m.st. rokiem 2015. ) . . , , o
oncyliusz Warszawy Warto takze doda¢ ze cele Strategii, a przede wszystkim zadania sformutowane dla poszczegdlnych podsystemow transportowych wynikajg
zaréwno z do$wiadczenia zespotu autorskiego, jak i kompleksowych konsultacji z jednostkami miejskimi odpowiedzialnymi za przygotowanie
procesu inwestycyjnego i przygotowani e projektéw do finansowania ze $rodkéw Unii Europejskiej. Strategia uwzglednia takze zakres inwestycji
ujety w Wieloletnim Programie Inwestycyjnym.
. e Autorzy Strategii podzielajg poglad o koniecznosci uwzgledniania rachunku kosztéw i korzysci spotecznych przy podejmowaniu decyzji o
f:rﬁrgﬁ]zggzoﬁzlitnri?aml;zt?g:/vogg glﬁku do realizacji inwestycji transportowych. Ta zasada powinna obowigzywa¢ takze w przypadku rozwoju systemu metra. Przyktad Il linii i cen
21 23.06.2008 Pawet korzyci ekonomiczno-spolecznych zaoferowanych w przetargu na jej budowe wskazuje, ze nalezy poszukiwac rozwigzan, ktére moglyby ograniczy¢ te koszty. Celowosé
e Poncyliusz o . o umieszczenia |l linii, jako waznego zadania dla miasta na okres do roku 2015 oprécz roli jakg metro odgrywa w podnoszeniu atrakcyjnosci
wynikajacych z tej inwestycji ) . . e . ) h L 3 . X
systemu transportu zbiorowego, wynika takze z mozliwo$ci wykorzystania dofinansowania (a zatem zmniejszenia kosztéw budowy) ze Srodkéw
Unii Europejskiej.
Rozbieznoéé pomiedzy celami Strategia jest spdjna z innymi dokumentami planistycznymi miasta, m.in. SUIKZP. Uwzglednia stopien przygotowania poszczegélnych jednostek
Znajdujacymi sie w ,Strategii " a miejskich do realizacji inwestycji oraz stan przygotowania projektéw do finansowania z Unii Europejskiej. Skala $rodkéw finansowych, jakie
21 23.06.2008 Pawet mozliwosciami ﬂnan"sowymi m 'St beda dostepne w Warszawie do roku 2015 zalezy nie tylko od mozliwosci budzetu miasta, ale réwniez od posiadania programu — Strategii oraz
e Poncyliusz Warszawy spowoduje, 26 do 2'01'5 roku dobrze przygotowanych projektéw, ktére moga otrzymac $rodki z Unii Europejskiej na ich realizacje. Pozadane jest, aby jak najwieksza liczba
dokument ten nie zost’anie zrealizowany zadan, jakie postawiono przed Miastem do roku 2015 zostata zrealizowana. Czg$¢ z zadan moze jednak zosta¢ rozpoczetych i dokoriczonych
po roku 2015. Autorzy Strategii sg zdania ze okresla ona ambitny program dziatan ,ale realny i moZliwy do wykonania.
Strategia zaktada zintegrowany rozwéj wszystkich podsystemoéw transportu szynowego w Warszawie (i aglomeracii) tj. metra, tramwaju i kolei
(w tym WKD). Rozwdj ten oznacza usprawnienie systemu juz funkcjonujacego (pod wzgledem jakosci infrastruktury, organizacji przewozéw,
zarzadzania, rozwigzan dla pasazerow) oraz budowe nowych tras komunikacyjnych (metro, tramwayj). Zakres zmian, takze je$li chodzi o
priorytety realizacyjne i korytarze transportowe zostat ustalony na podstawie wcze$niej wykonanych opracowan planistycznych, projektowych i
Pracownia Usprawnienie komunikaji miejskiej studiow wykonalnoci. Jest takze zgodny ze Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy.
22 24.06.2008 Projektowa popizez budowe ,0szczednego metra w Niezaleznie Strategia zaklada, ze wszystkie przedsigwziecia transportowe powinny by¢ wykonywane na podstawie rachunku kosztow i korzysci
o Blanko Sp. z Warszawie” ’ spofecznych a zatem powinny mie¢ uzasadnienie ekonomiczne. Warunek ten w szczegolno$ci dotyczy rozwoju systemu metra z uwagi na
0.0. wysokie koszty inwestycyjne. W Strategii przyjeto zatem, ze sposéb przeprowadzenia Il i Il linii metra przez obszar strefy srodmiejskiej bedzie
uwzglednia¢ zaréwno aspekty funkcjonalne (minimalizacja czasu dostepu do stacji wynikajacego z gtebokosci usytuowania stacji) oraz
ekonomiczne. Warunkiem realizacji rozbudowy systemu metra w Warszawie bedzie ograniczenie kosztow inwestycji poprzez wprowadzenie
nowoczesnych technologii budowy metra, oraz wykorzystanie potencjalnych mozliwosci budowy metra w wykopie (ewentualnie na estakadzie)
lub na powierzchni terenu. ZTM
Budowa schodéw ruchomych, wind lub Problem zostat uwzgledniony w Strategii w pkt 4.1.2 Zadania Strategii dotyczace rozwoju systemu transportu publicznego (Zadanie 5:
rownowazni dla 0sob niepelnosprawnych Integracja systemoéw transportu). W Strategii za wazny aspekt integracji systemdw transportu uwaza sie dostosowanie weztéw przesiadkowych
Adnieszk lub 0s8b z matymi dzieémi w wozkach do potrzeb niepetnosprawnych uzytkownikéw. Strategia zaktada miedzy innymi:
23 25.06.220 B?c?(;?w?gkaa przy weztach komunikacyjnych w celu — modernizacje i przebudowe weztéw przesiadkowych pomiedzy réznymi rodzajami systeméw transportu, dla ograniczenia wystepujacych

utatwienia dostepu do $rodkow
komunikacji publicznej i poruszania si¢ po
mie$cie

ucigzliwosci, zwigkszenia wygody i skrcenia czasu przesiadania sie pasazeréw (zwigkszenie zwarto$ci weztow, skrécenia dtugosci i czasow
dojs¢, weryfikacja usytuowania przystankéw, remonty i korekty infrastruktury).
— uruchamianie dynamicznych systeméw informacji pasazerskiej (wizualnej i glosowej) utatwiajacych dokonywanie przesiadek.
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Szczegblne znaczenie w Strategii przypisuje sie jakosciowej zmianie sposobu funkcjonowania gtéwnych weztéw przesiadkowych zwigzanych z
systemem kolejowym, tj. weziom:

— Dw. Centralny — Dworzec Srédmiescie — Metro Centrum,

- Dw. Zachodni,

— Dw. Wschodni.

— Dw. Warszawa Gdanska.

Problem zostat uwzgledniony w Strategii (pkt 4.4.3 Zadania w strategii rozwoju systemu rowerowego). W ramach zadania 2 zaktada sie rozwdj
infrastruktury systemu rowerowego, w tym systemu roweru publicznego, ktéry moze by¢ zorganizowany na wzér systemu funkcjonujacego w
Berlinie, lub w innych miastach europejskich.

23 25.06.220 Agnieszka Utworzenie systemu platnych Jedno ze szczegolnie pozadanych rozwigzan. Moga by¢ tez wypozyczalnie dotowane przez instytucje, sieci handlowe a nawet samorzady.
e Brodnicka wypozyczalni rowerowych Zgtaszane w trakcie konsultacji pomysty fagodzace skutki Srodowiskowe wywotane rozwojem sieci transportu w Warszawie zostaty w Prognozie
przytoczone. W zasadzie zaden z tych pomystow nie jest wykluczony, choC niektére majg ograniczone zastosowanie. Odnotowano jedynie dwie
grupy proponowanych zabiegéw wyraznie uktadajacych si¢ dychotomicznie. Pierwsza to budowa parkingéw (patrz oddzielne omowienie) oraz
operowanie niweleta przy wprowadzaniu drég szybkiego ruchu na tereny zabudowane. W tym drugim przypadku trudno o jednoznaczna i trwatg
zasade. Kidca sig tu potrzeby izolacji od zabudowy oraz konieczno$¢ optymalizacii odstepow miedzyweztowych.
Cala Strategia jak tez jej poszczegdlne punkty (w tym pkt 4.1.2 dotyczacy rozwoju systemu transportu publicznego) zaktada znaczne
wzmocnienie atrakcyjnosci transportu zbiorowego. Za bardzo wazne uwaza sie w niej zaréwno dziatania skierowane na poprawienie transportu
. Pogorszenie komunikadji miejskiej na zbilorowego wewnatrz Warszawy jak tgz usprayvn?en@e powia_;ah w obszarzg aglomeraciji. CeIeIm w tym zakresi:e mia{oby byé. ograniczgniq
24 27.06.2008 Stanistawa ferenie Dzielnicy Zoliborz w Kierunku dojazdéw do Warszawy samochodami. W odniesieniu do Zoliborza Strategia zaktada wzmocnienie komunikacji tramwajowej (modernizacja
o Cieptowska Centrum miasta trasy wzdtuz ul. Popietuszki — Jana Pawta II, budowa trasy tramwajowej w ul. Krasinskiego) oraz usprawniania komunikacji autobusowej takze
jesli chodzi o wymiane taboru na nowoczesny. Wymienione we wniosku uwagi dotyczace przebiegu poszczegoinych linii autobusowych powinny
by¢ przedmiotem szczegdtowych analiz ze strony ZTM, w ramach biezacego zarzadzania transportem zbiorowym. Nie moga by¢ rozwigzane
(zapisane) w dokumencie Strategii, ze wzgledu na jej bardziej ogélny charakter. ZTM
Strategia transportowa dotyczy okresu do roku 2015 i na lata kolejne tzn.; ze dazy¢ sie bedzie do jak najszybszej realizacji (do roku 2015) jak
najwigkszej liczby zadan i dziatan okreslonych w Strategii, jako najpilniejsze i najwazniejsze dla usprawnienia systemu transportowego miasta
(priorytety realizacyjne). Z drugiej strony, poniewaz sformutowana w ramach niniejszego dokumentu polityka transportowa definiuje cele
Budowa lini tramwajowej ulicami: kierunkowe — diugoterminowe, nalezy liczy¢ sie z tym, ze cze$¢ dziatan zostanie zapoczatkowana do roku 2015, a nastepnie bedzie
25 27.06.2008 Maciei Polak M ka. Hvnka. L . k. kontynuowana w latach pézniejszych. Okreslono w niej zakres modernizaciji i rozwoju komunikacji tramwajowe;j ,ktory jest najpilniejszy z punktu
.06. j Pola arynarska, Hynka, Lopuszariska, L : h R ) oy ) !
Kleszczowa, Dawigowa W|dzen|g prognoz pptrzeb przewozowych i w miare mpzllwosm realny biorac p9d. uwage krgtkl okrgs objety Strateglq.. Budowa trasy
’ tramwajowej ulicami Marynarska — Hynka — topuszanska - Kleszczowa — Dzwigowa powinna by¢ przeanalizowana pod wzgledem
uwarunkowan technicznych, prognoz przewozéw i kosztow i korzysci spotecznych z uwzglednieniem funkcjonowania Il linii metra. Ewentualne | ZTM
potwierdzenie zasadnos$ci budowy trasy moze by¢ podstawa wigczenia jej do programu rozwoju komunikacji tramwajowej, w okresie po roku | Tw Sp. z
2015. 0.0.
Budowa Il linii metra w odsunieciu od Uwaga nieuwzgledniona.
pozostatych linii transportu szynowego: Trzecia linia metra nie ma jeszcze ostatecznie ustalonego przebiegu. Prowadzone sg analizy dotyczace wariantéw przebiegu Il linii metra.
a) pod Trasa tazienkowska, Whiosek do uwzglednienia w pracach Biura Drogownictwa i Komunikacji .
2% 27.06.2008 Maciej Polak b) pod Trasa Siekierkowska krzyzujac sie Mozliwo$¢ wprowadzenia ewentualnych zmian w SUIKZP m.st. Warszawy.
e z | linig metra na wysokosci stacji
Wilanowska, a nastepnie pod ulicami:
Marynarska, topuszanska, Dzwigowa w
kierunku Bemowa BDiK
Strategia jest dokumentem, ktory okresla cele i zadania dotyczace systemu transportowego Warszawy do roku 2015 i na lata kolejne. Nie
Zapewnienie bezkolizyinego skrzyzowania odnosi sie do szczegotowych rozwigzan poszczegélnych skrzyzowarn i weztéw, stad tez nie wskazuje sposobu rozwigzania skrzyzowania Trasy
27 27.06.2008 | Maciej Polak Trasv Mostu Po yineg M {“., K Mostu Pétnocnego z ul. Modliriska. Zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego obie te trasy sa klasy
rasy Wostu Foinocnego z ul. Modlinska GP i rozwigzanie ich przeciecia powinno wynika¢ ze szczegétowych analiz funkcjonalno-ruchowych (prognoz ruchu). Podobna zasada powinna
by¢ stosowana w przypadku rozwigzan innych skrzyzowan i weztéw drogowych.
,Strategia..” i zatwierdzone ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego” okreslajg wskazniki parkingowe. W
zaleznosci od strefy zréznicowanych warunkéw obstugi komunikacyjnej i parkowania pojazdéw w jakiej znajduje sie inwestycja, deweloper jest
Szymon . . N zobowigzany do zapewnienia — na wiasnej dziatce — co najmniej wymagane;j liczby miejsc postojowych. Jest ona zalezna od funkcji i wielko$ci
28 21.06:2008 Wrzesinski Budowa wielopoziomowych parkingow obiektu. Wyjatkiem jest strefa centralna, dla ktdrej okreslana jest maksymalna — nie minimalna - liczba stanowisk. Nalezy podkreslic, ze

budowa parkingéw wielopoziomowych jest tak kosztowna, ze potencjalni uzytkownicy nie sa przygotowani do ponoszenia kosztéw budowy czy
wynajmowania.
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Szymon
Wrzesinski

Wysoko$¢ optaty za wjazd do Centrum

Optaty za wjazd do centralnych obszaréw miast okazaly sig¢ sprawdzonym, efektywnym narzedziem walki z zattoczeniem drég miejskich. W
punkcie 4.2.3 Strategii, przy omawianiu zadania 10, wspomniano o pozytywnych do$wiadczeniach Singapuru, Oslo, Londynu i Sztokholmu. W
zwigzku z pytaniami, uwagami i zastrzezeniami zgtoszonymi w ramach konsultacji ponizej podano dodatkowe informacje.

Woprowadzony w 2003 roku w Londynie system optat za wjazd dotyczy centralnego obszaru o pow. ok. 21 km2. Opfata obowigzujaca w dni
robocze od 7:00 rano do 18:30 upowaznia do wielokrotnego wjazdu do centrum w danym dniu. Pojazdy nie sg zatrzymywane, natomiast
rejestrowany jest automatycznie numer rejestracyjny. Do dyspozyciji jest kilka sposobéw wptaty. Od optat, po zarejestrowaniu, zwolnione sa:
pojazdy 0sob niepetnosprawnych, pojazdy napedzane alternatywnymi zrodtami energii, pojazdy z co najmniej 9 miejscami, pojazdy stuz
technicznych i pomocy drogowej. Mieszkancy obszaru objetego optatami korzystajg z 90% znizki.

Badania predkosci ruchu samochodowego prowadzone na sieci o diugosci 70 km wykazaty, ze przy spadku natezen ruchu o ok. 16-20 procent
$rednia predko$C w okresie, kiedy obowiazujg optaty, wzrosta o 37-40 procent (do ok. 17 km/h). Jedng z konsekwencji byta modyfikacja
rozktadow jazdy autobuséw, ktérych predkosé znacznie wzrosta. Zaobserwowano istotny wzrost liczby pasazeréw transportu zbiorowego.

Pozytywne w sumie do$wiadczenia Londynu spowodowaly, ze podobne rozwigzania wprowadzono w 2006 roku w Sztokholmie. Po 6-
miesigcznym okresie prébnym i powrocie do systemu bez opfat przeprowadzono referendum. Pozytywny wynik stanowit podstawe decyzji o
ponownym uruchomieniu systemu.

Dotychczasowe doswiadczenia prowadzg do nastepujacych wnioskow:

. Przy wysokim poziomie motoryzacji, takim jak w Warszawie, rozbudowa infrastruktury drogowej i transportu zbiorowego nie wystarcza do
istotnego ograniczenia zattoczenia drog miejskich.

. Podobnie jak w przypadku problemu parkowania w centrum, ktéry zostat w znacznym stopniu rozwigzany przez wprowadzenie optat za
parkowanie, zattoczenie moze by¢ zredukowane przez wprowadzanie systemu optat za wjazd do obszaru centralnego i za prawo
przejazdu krytycznymi odcinkami drég. Towarzyszy¢ temu musi radykalna poprawa jakosci transportu zbiorowego.

. Whbrew obiegowym opiniom, wprowadzenie optat za wjazd do centrum nie wptywa niekorzystnie na jego atrakcyjnos¢ jako miejsca
koncentracji instytucji, biznesu, handlu i ustug.

. Aktualny poziom techniki umozliwia automatyczne pobieranie opfat i kontrolg ich wnoszenia bez zatrzymywania pojazdow.

Zamiar wprowadzenia opfat zasygnalizowany byt w uchwale Rady M.St. Warszawy o polityce transportowej (1995). Zapowiedziano:
,doprowadzenie do stworzenia systemu opfat za korzystanie z wybranych drég (np. z przepraw mostowych i/lub za wjazd do obszaru
centralnego)”, oraz ,do stworzenia elektronicznego systemu optat za korzystanie z drdg i parkingw - wysokos$¢ stawki powinna by¢
uzalezniona od stopnia zattoczenia i stanu $rodowiska.”

Elektroniczne pobieranie optat za korzystanie z drog publicznych zapowiedziano takze w Biatej Ksiedze Unii Europejskiej ,Wspéina polityka
transportowa do roku 2010 - czas na decyzje”. Stawki myta majg by¢ zalezne od rodzaju pojazdu, klasy drogi, obszaru i pory dnia
(zatloczenia). Trwajg prace nad projektem dyrektywy, regulujacej zasady pobierania optat i ustalania stawek.

W Polsce, w przyjetym przez Rzad w dn. 29.06.2005 roku dokumencie ,Polityka transportowa Panstwa na lata 2006-2025", zapowiedziano
optaty za korzystanie z wybranych elementéw infrastruktury, w tym optaty za wjazd do wyznaczonych obszaréw miast.

Temat opfat za wjazd do centrum Warszawy byt, m.in., przedmiotem badan w projekcie unijnym REVENUE (2004-2006). Wykazano, ze
system bytby efektywny finansowo i ekonomicznie (korzysci mieszkaricow wyzsze niz ponoszone koszty) nawet przy niskiej optacie (rzedu 4-5
zt). W ankiecie przeprowadzonej wérod kierowcow, wigkszo$¢ ankietowanych byta przeciwna optatom. Natomiast w grupie ankietowanych
politykéw, przedstawicieli administracji publicznej, zarzadcow drog oraz przedstawicieli sektora prywatnego przewazajaca wigkszos¢ (80%)
pozytywnie ocenita projekt wprowadzenia opfat w perspektywie 10 lat.

Wprowadzenie opfat uzaleznione jest od modyfikacji podstaw prawnych. Do roku 2003, w ustawie o drogach publicznych, w art. 13 znajdowato
sig nastepujace sformutowania:

1. Korzystanie z drég publicznych moze by¢ uzaleznione, w przypadkach okreSlonych w ust. 2, od wniesienia opfat drogowych.
2. Opfaty moga byc pobierane za:

4) parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach,

5) przejazdy przez obiekty mostowe,
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6) wjazd i poruszanie si¢ po drogach strefy $rédmiejskiej.

W roku 2003, przy okazji precyzowania zapisu dot. optat za parkowanie, skrelono pkt 6. Punkt 5 zastapiono nowym pkt. 2 ,przejazdy przez
obiekty mostowe i tunele zlokalizowane w ciggach drég publicznych. Dodatkowo, wprowadzono ograniczenia gémych stawek optat za
parkowanie.

W zwigzku z powyzszym, wprowadzanie optat za wjazd do strefy $rodmiejskiej oraz stawek opfat za parkowanie przewyzszajacych limit
ustalony w ustawie, uzaleznione jest od nowelizacji ustawy o drogach publicznych. Biorac pod uwage zgtoszone postulaty oraz do$wiadczenia
innych panstw i kierunki polityki transportowej Unii Europejskiej, przewiduje sie wystapienie Wtadz m.st. Warszawy z inicjatywg ustawodawcza.

Zaproponowano nastepujace zmiany i uzupetnienia w dokumencie ,Strategii..”:

Str. 143, ,Zadanie 10" po stowach:

opfat za wjazd do obszaru centralnego.

proponuje sie dodanie tekstu:

,Od opfat, po zarejestrowaniu, zwolnione bylyby: osoby niepetnosprawne, pojazdy napedzane alternatywnymi zrodtami energii, pojazdy z co
najmniej 9 miejscami, pojazdy stuzb technicznych i pomocy drogowej. Mieszkaricy obszaru objetego optatami korzystaliby ze znizki (np.90%)
Wprowadzenie opfat uzaleznione jest od zmian w ustawie o drogach publicznych. W przypadku akceptacji tego rozwigzania, przewiduje sie
wystapienie wiadz miasta z odpowiednig inicjatywa ustawodawczg obejmujaca takze rezygnacje z limitowania wysokosci stawek opfat, w tym za
parkowanie. Stawki te wynika¢ bowiem powinny z analiz cenowej elastyczno$ci popytu.”
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Szymon
Wrzesinski

Stan taboru komunikacji miejskiej

Podniesienie jakosci transportu publicznego jest jednym z najwazniejszych celow ,Strategii..”. Cel Il, ,Poprawa standardow podrézy w tym
zwiekszenie dostepnosci do systemu transportowego osobom niepetnosprawnym” ma by¢ realizowany przez ,Poprawa standardéw podrézy
w transporcie publicznym” (Cel I1.1). Srodki realizacji celéw zestawiono w tabeli 25. Na podkre$lenie zastuguje fakt, ze ocena
funkcjonowania transportu zbiorowego w Warszawie nie jest tak negatywna, jak to czesto wyraza czg$¢ mieszkancow. Przyktadowo, w
miarodajnych badaniach opinii publicznej prowadzonych w ramach tzw. Barometru Warszawskiego, w roku 2005 pozytywnie oceniato
funkcjonowanie komunikacji miejskiej 72% ankietowanych (w zaleznosci od okresu). Jest charakterystyczne, ze dla korzystajacych codziennie
wskaznik ten byt wyzszy - rowny 78%. Najgorzej ocenialy standard komunikacji miejskiej osoby nigdy z niej niekorzystajace (tylko 33% ocen
pozytywnych). Wedtug opracowania ,Analiza i ocena funkcjonowania systemu komunikacji zbiorowej w Warszawie i aglomeracji
warszawskiej’, wykonanego w 2005 roku przez FaberMaunsell Polska na zaméwienie Biura Komunikacji M. St. Warszawy, ,wnikliwa analiza
systemu transportowego Warszawy, a w szczegolno$ci systemu transportu zbiorowego pozwala stwierdzi¢, ze system ten w duzym stopniu
spelnia swoje podstawowe zadania i oczekiwania uzytkownikéw ze wzgledu na: (a) duza gestoS¢ sieci transportu zbiorowego (autobus,
tramwaj, metro, kolej) i wysoka dostepnoscig do przystankéw (w promieniu 500m od najblizszego przystanku mieszka 98% populacji
Warszawy), (b) wysokimi wskaznikami punktualno$ci i niezawodnosci kursowania wozow, (c) stosunkowo niskie ceny biletéw (np. w poréwnaniu
z innymi miastami europejskimi).” Jako najwazniejsze mankamenty wymieniono: (a) zattoczenie powodowane stosowaniem niskich
standardéw napetnienia pojazdow (6 pas./m2 powierzchni do stania) przy ustalaniu planowych czestotliwosci kursowania pojazdéw; znalazto to
wyraz w badaniach preferencji mieszkancéw (ocena zatfoczenia w skali 1-5 - 2,69); (b) starzejacy sie, niskostandardowy tabor w komunikacji
autobusowej i tramwajowej (ocena 3,08); (c) niewystarczajace uprzywilejowanie transportu zbiorowego (tramwaj, autobus) w centralnym
obszarze miasta i w korytarzach dojazdowych do centrum, skutkujace nieuzasadnionymi stratami czasu i niskimi predkosciami podrozy; (d) zly
stan techniczny infrastruktury sieci kolejowej i niska jako$¢ ustug oraz mata atrakcyjno$¢ kolei podmiejskich; (e) brak nowoczesnych systemow
zarzadzania i sterowania ruchem oraz zaawansowanych systeméw informowania pasazeréw. ,Strategia...” przewiduje dziatania majace na
celu poprawe sytuacji we wszystkich wymienionych wyzej punktach.

ZT™M
TW Sp. z
0.0.
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27.06.2008

Tomasz
Kozmian

Przeprowadzenie linii tramwajowej ul.
Belwederska w kierunku Wilanowa

Trasa tramwajowa Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha — PI. Unii Lubelskiej — Wilandw, zostata ujeta w Strategii jako posiadajaca silne
uzasadnienie funkcjonalne i ruchowe. Zapewni obstuge transportem szynowym potudniowego obszaru miasta, dostep do obszaru centralnego
oraz powigzanie Mokotowa, Ochoty i Woli. Zaktada sig, ze rozw¢j i tym samym atrakcyjnos¢ transportu szynowego, zapewni jego
konkurencyjno$¢ w stosunku do samochodéw osobowych. Utatwienie dostepu tramwajami do Srédmiescia z rejondéw Wilanowa przy
ograniczeniach dla ruchu samochodowego bedzie sprzyja¢ zmniejszeniu natezen ruchu samochodowego w catym miescie, ale i w korytarzu ul.
Belwederskiej. Bedzie zatem takze korzystne z punktu widzenia zmniejszenia emisji hatasu i zanieczyszczen. Zgodnie ze studium
wykonalnosci, jakie zostato wykonane dla tej trasy tramwajowej nie przewiduije sig tak duzych ograniczen ruchu samochodowego jak to ma
miejsce na ul. Nowy Swiat. Wynika to z réznych funkcji, jakie obie te ulice (Belwederska i Nowy Swiat) peinia w uktadzie drogowym Warszawy.
Szczegbtowe rozwigzania w zakresie inzynierii ruchu, ustalen z konserwatorem zabytkdw, itp. beda elementem projektowania trasy i nie sg
rozstrzygane na etapie opracowywania Strategii.

ZT™
TW Sp. z
0.0.
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24.06.2008

Morawski
Tadeusz

Zbudowanie potaczenia drogowego
wzdtuz toréw kolei radomskiej poczawszy
od Nowej lwicznej przez Mysiadto, Jeziorki
az do ulicy Poleczki jako alternatywnej
drogi dla ul. Putawskiej

Uwaga nieuwzgledniona.

W ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy” przewidywane jest poprowadzenie wzdtuz kolei
radomskiej ciagu drogowego od ul. Ktobuckiej w potaczeniu z ul. Hotubcowa, Hotubcowa-bis az do potudniowej granicy miasta. Jednak droga ta
nie znalazta si¢ w planach inwestycyjnych m.st. Warszawy do 2015 roku w zwigzku z tym Strategia nie uwzglednia tego potaczenia.
Intensywne zagospodarowanie Pasma Pyrskiego w przysziosci wymusi realizacje tej inwestycji. Po wschodniej stronie kolei radomskiej
budowana jest droga ekspresowa S7 taczaca wezet Marynarska z Potudniowa Obwodnicg Warszawy.
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24.06.2008

Morawski
Tadeusz

Poszerzenie ulicy Putawskiej o pas ruchu
dla komunikaciji zbiorowej od stacji metra
Wilanowska lub stacji Kabaty

Uwaga nieuwzgledniona.

Strategia w punkcie 4.1.2 w zadaniu 6 ,Usprawnienie miejskiej i podmiejskiej komunikacji autobusowej” méwi o usprawnieniu funkcjonowania
linii autobusowych miedzy innymi na ulicy Putawskiej, oraz o w wigkszym stopniu niz dotychczas wprowadzaniu wydzielonych paséw ruchu dla
autobusow. Czy wydzielony pas ruchu dla autobuséw powinien powsta¢ poprzez budowe dodatkowego pasa, czy na wydzieleniu pasa tam
gdzie Putawska ma po 3 pasy ruchu w kazdym kierunku powinno by¢ przedmiotem szczegétowej analizy. Biuro Drogownictwa i Komunikacji
przeanalizuje mozliwo$¢ podjecia prac nad takim tematem.

BDiK
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24.06.2008

Tadeusz
Morawski

Budowa linii tramwajowej od Wyscigow
Konnych lub stacji metra Kabaty do
Piaseczna

Strategia wskazuje modemizacje i rozw6j komunikacji tramwajowe;j jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada

modernizacje 4 gtdwnych korytarzy tramwajowych, wymiane taboru i budowe czterech tras istotnych z punktu widzenia wielkosci

prognozowanych przewozéw pasazerskich:

—  Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha - PI. Unii Lubelskiej — Wilanow,

- petla Winnica - Most Pétnocny - Miociny,

- Krasinskiego-Budowlana i Sw. Wincentego od Placu Wilsona do skrzyzowania ul. Budowlana/Odrowaza i dalej do centrum handlowego w
rejonie wezta Trasy AK z ul. Glebocka;

- Tarchomin — petla Zeran.

Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsigwzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze budowy trasy tramwajowej do

Piaseczna. Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych inwestycji tramwajowych, ktérych budowe przewiduje sie w Warszawie do roku 2015,

jej realizacje nalezy rozwazac po roku 2015, po potwierdzeniu zasadnosci w studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowac analize prognoz

przewozow i analize kosztow i korzysci spotecznych.

ZTM

30

24.06.2008

Tadeusz
Morawski

Przedtuzenie | linii metra od stacji metra
Kabaty do Piaseczna

Strategia w rozdziale 4.1.2 w ramach zadania 3, zaktada kontynuacje rozwoju metra. Dokoriczenie budowy | linii i budowe Il i Il linii. Zakres
rozwoju systemu metra wynika z innych dokumentéw planistycznych miasta w tym Studium Uwarunkowarn i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy, ktére nie przewiduje rozwoju metra w kierunku Piaseczna. Ewentualna zmiana dotychczasowych zatozen,
dotyczacych systemu metra w Warszawie wymagataby wykonania studiéw planistycznych w tym zakresie oraz studium wykonalnoci
potwierdzajacego efektywnosci takiego dziatania z uwzglednieniem rachunku kosztéw i korzysci spotecznych. Tym samy ewentualne
przedtuzenie | linii metra do Piaseczna mogtoby by¢ rozwazane w Strategii po roku 2015.

ZTM
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24.06.2008

Tadeusz
Morawski

Zbudowanie potaczenia SKM z Piaseczna
do Centrum

Problem uwzgledniony w Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji
kolejowe zapisano konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jako$ciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego
Warszawe i miejscowosci podwarszawskie. Dziatania te bedg prowadzi¢ do przeksztatcenia systemu kolejowego obstugujacego Warszawe w
sie¢ szybkiej kolei miejskiej. Zaktada sie, ze zakres dziatan bedzie w pierwszej kolejnosci dotyczy¢ linii podstawowych, usytuowanych
promieniscie w stosunku do centrum Warszawy, w tym linii do Piaseczna..

ZTM
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24.06.2008

Szymon
Wrzesinski

Wprowadzenie opfat za wjazd do
Centrum

Optaty za wjazd do centralnych obszaréw miast okazaly sie sprawdzonym, efektywnym narzedziem walki z zattoczeniem drog miejskich. W
punkcie 4.2.3 Strategii, przy omawianiu zadania 10, wspomniano o pozytywnych do$wiadczeniach Singapuru, Oslo, Londynu i Sztokholmu. W
zwigzku z pytaniami, uwagami i zastrzezeniami zgtoszonymi w ramach konsultacji ponizej podano dodatkowe informacje.

Woprowadzony w 2003 roku w Londynie system optat za wjazd dotyczy centralnego obszaru o pow. ok. 21 km2. Opfata obowigzujaca w dni
robocze od 7:00 rano do 18:30 upowaznia do wielokrotnego wjazdu do centrum w danym dniu. Pojazdy nie sg zatrzymywane, natomiast
rejestrowany jest automatycznie numer rejestracyjny. Do dyspozyciji jest kilka sposobéw wptaty. Od optat, po zarejestrowaniu, zwolnione sa:
pojazdy oséb niepetnosprawnych, pojazdy napedzane alternatywnymi zrédtami energii, pojazdy z co najmniej 9 miejscami, pojazdy stuz
technicznych i pomocy drogowej. Mieszkancy obszaru objetego optatami korzystajg z 90% znizki.

Badania predkosci ruchu samochodowego prowadzone na sieci o dtugosci 70 km wykazaly, ze przy spadku natezen ruchu o ok. 16-20 procent
$rednia predko$C w okresie, kiedy obowigzujg optaty, wzrosta o 37-40 procent (do ok. 17 km/h). Jedng z konsekwencji byta modyfikacja
rozktadow jazdy autobuséw, ktérych predkos$¢ znacznie wzrosta. Zaobserwowano istotny wzrost liczby pasazeréw transportu zbiorowego.

Pozytywne w sumie do$wiadczenia Londynu spowodowaly, ze podobne rozwigzania wprowadzono w 2006 roku w Sztokholmie. Po 6-
miesiecznym okresie probnym i powrocie do systemu bez optat przeprowadzono referendum. Pozytywny wynik stanowit podstawe decyzji o
ponownym uruchomieniu systemu.

Dotychczasowe doswiadczenia prowadza do nastepujacych wnioskow:

. Przy wysokim poziomie motoryzacji, takim jak w Warszawie, rozbudowa infrastruktury drogowej i transportu zbiorowego nie wystarcza do
istotnego ograniczenia zattoczenia drog miejskich.

. Podobnie jak w przypadku problemu parkowania w centrum, ktory zostat w znacznym stopniu rozwigzany przez wprowadzenie optat za
parkowanie, zatfoczenie moze by¢ zredukowane przez wprowadzanie systemu opfat za wjazd do obszaru centralnego i za prawo
przejazdu krytycznymi odcinkami drég. Towarzyszy¢ temu musi radykalna poprawa jakosci transportu zbiorowego.
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. Wbrew obiegowym opiniom, wprowadzenie optat za wjazd do centrum nie wptywa niekorzystnie na jego atrakcyjnos¢ jako miejsca
koncentracji instytucji, biznesu, handlu i ustug.

. Aktualny poziom techniki umoZliwia automatyczne pobieranie opfat i kontrolg ich wnoszenia bez zatrzymywania pojazdéw.

Zamiar wprowadzenia optat zasygnalizowany byt w uchwale Rady M.St. Warszawy o polityce transportowej (1995). Zapowiedziano:
,doprowadzenie do stworzenia systemu opfat za korzystanie z wybranych drég (np. z przepraw mostowych i/lub za wjazd do obszaru
centralnego)’, oraz ,do stworzenia elektronicznego systemu opfat za korzystanie z drég i parkingéw - wysoko$¢ stawki powinna by¢
uzalezniona od stopnia zattoczenia i stanu $rodowiska.”

Elektroniczne pobieranie opfat za korzystanie z drég publicznych zapowiedziano takze w Biatej Ksiedze Unii Europejskiej ,Wspdlna polityka
transportowa do roku 2010 — czas na decyzje”. Stawki myta maja by¢ zalezne od rodzaju pojazdu, klasy drogi, obszaru i pory dnia
(zattoczenia). Trwaja prace nad projektem dyrektywy, regulujacej zasady pobierania optat i ustalania stawek.

W Polsce, w przyjetym przez Rzad w dn. 29.06.2005 roku dokumencie ,Polityka transportowa Panstwa na lata 2006-2025", zapowiedziano
optaty za korzystanie z wybranych elementow infrastruktury, w tym optaty za wjazd do wyznaczonych obszaréw miast.

Temat opfat za wjazd do centrum Warszawy byt, m.in., przedmiotem badan w projekcie unijnym REVENUE (2004-2006). Wykazano, ze
system bytby efektywny finansowo i ekonomicznie (korzy$ci mieszkaricéw wyzsze niz ponoszone koszty) nawet przy niskiej optacie (rzgedu 4-5
zt). W ankiecie przeprowadzonej wérdd kierowcow, wigkszo$¢ ankietowanych byta przeciwna optatom. Natomiast w grupie ankietowanych
politykow, przedstawicieli administracji publicznej, zarzadcéw drog oraz przedstawicieli sektora prywatnego przewazajaca wigkszo$c (80%)
pozytywnie ocenita projekt wprowadzenia optat w perspektywie 10 lat.

Wprowadzenie optat uzaleznione jest od modyfikacji podstaw prawnych. Do roku 2003, w ustawie o drogach publicznych, w art. 13 znajdowato
sig nastepujace sformutowania:

1.Korzystanie z drog publicznych moze by¢ uzaleznione, w przypadkach okre$lonych w ust. 2, od wniesienia optat drogowych.
2. Opfaty moga byc¢ pobierane za:

4) parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach,
5) przejazdy przez obiekty mostowe,
6) wjazd i poruszanie sie po drogach strefy Srodmiejskiej.

W roku 2003, przy okazji precyzowania zapisu dot. optat za parkowanie, skreslono pkt 6. Punkt 5 zastapiono nowym pkt. 2 ,przejazdy przez
obiekty mostowe i tunele zlokalizowane w ciggach drég publicznych.  Dodatkowo, wprowadzono ograniczenia gérych stawek opfat za
parkowanie.
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20.06.2008

Tomasz Bereda

Budowa nowej jezdni ul. Krasifiskiego od
ul. Powazkowskiej do Trasy AK (chodzi o
al. Prymasa Tysigclecia na odcinku od ul.
Powazkowskiej do potaczenia z Trasg AK)

Strategia w zakresie rozwoju uktadu drogowego zaktada przed wszystkim rozwoj uktadu drdg obwodowych (Obwodnica Miejska i Obwodnica
Srédmiejska) oraz tras mostowych w tym Trasy Krasiriskiego. Z uwagi na horyzont Strategii (rok 2015) prawdopodobna jest realizacja Trasy
Krasinskiego na odcinku PI. Wilsona — Budowlana. Budowa odcinka od ul. Powazkowskiej do Al. Prymasa Tysigclecia znajduje si¢ w planach
miasta okre$lonych w Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego, przy czym rej realizacje nalezy zaktada¢ po roku
2015.

ZMiD
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20.06.2008

Tomasz Bereda

Brak wykorzystanie toréw PKP na cele
miejskie — udostepnienie toréw SKM, np.
matej obwodnicy kolejowe]

Problem uwzgledniony w Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji
kolejowe zapisano konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jakoSciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego
Warszawe i miejscowosci podwarszawskie w tym takze lepszego wykorzystania obecnej infrastruktury. W Strategii zaktada sig, ze
podstawowym celem bedzie zwigkszenie udziatu kolei w przewozach zaréwno w relacjach migdzy Warszawa i strefg podmiejska, jak i w
relacjach wewnatrzmiejskich. Wskazano dziatania, jakie powinny by¢ podejmowane do roku 2015, w tym migdzy innymi zintegrowanie weztow
przesiadkowych, poprawa oferty przewozowej (standard taboru, czestotliwo$¢), eliminacja waskich gardet (predko$¢ przejazdu), itp. Dziatania te
beda przyczynia¢ sig do przeksztatcenia systemu kolejowego obstugujacego Warszawe w sie¢ szybkiej kolei miejskiej. Zakres dziatan
niezbednych dla jakosciowej zmiany systemu kolejowego jest bardzo duzy, kosztowny i wymaga czasu. Powinien w pierwszej kolejnosci
dotyczy¢ linii podstawowych, usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum Warszawy (np. linia do Otwocka, do Grodziska, do
Sochaczewa, do Legionowa, do Wotomina). Czas niezbedny na dokonanie zmian (i koszty) zdecydowanie wybiegaja poza okres roku 2015. W
zwigzku z powyzszym przywotana we wniosku linia ona Bemowie jako wazny element systemu transportowego moze by¢ brana pod uwage po
roku 2015, po potwierdzeniu zasadno$ci inwestowania w jej modemizacje na podstawie wynikéw studium wykonalnosci, ktére powinno
obejmowac¢ analize prognoz przewozéw i analize kosztdw i korzysci spotecznych.

W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegdlnych systeméw transportu zbiorowego w Warszawie w dniu 23 marca 2007 r.
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zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspdtpracy m.st. Warszawy ze spétka PKP S.A. Do
zadan Komisji nalezy okre$lenie obszardw i sposobow wspotpracy miasta stotecznego Warszawy ze spotkg PKP S.A.
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17.06.2008

Andrzej
Michatowski

Realizacja trasy tramwajowej Budowlana
- Sw. Wincentego - Gtebocka przez
budowag Mostu Krasinskiego

Realizacja inwestycji na Pradze Péinoc,
Targéwku i Biatotece

Strategia zaklada powstanie trasy tramwajowej w ciagu ulic Krasiriskiego-Budowlana i Sw. Wincentego od Placu Wilsona do skrzyzowania ul.
Budowlana/Odrowaza i dalej do centrum handlowego w rejonie wezta Trasy AK z ul. Glebocka jako istotnej dla systemu transportowego miasta.
Strategia nie jest jednak planem inwestycyjnym - nie definiuje kolejnosci realizacji poszczegdinych inwestycji. Plan inwestycji, harmonogram
realizacji i budzety poszczegéinych projektow sg zapisywane w odrebnym dokumencie Wieloletnim Palnie Inwestycyjnym bedacym
zatacznikiem nr 5 do uchwaly budzetowej m.st. Warszawy.
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17.06.2008

Andrzej
Michatowski

Budowa praskiego odcinka Obwodnicy
Srodmiejskiej

Uwaga uwzgledniona w zapisach ,Strategii ...”

W punkcie 4.2.3 ,Zadania strategii dotyczace rozwoju systemu drogowego Warszawy”, zadanie 2 dotyczy stworzenia kompletnego uktadu tras
obwodowych. Wymieniona tam jest Obwodnica Srédmiejska i jej wschodni odcinek: ciag istniejacych ulic Al. Stanéw Zjednoczonych —
Wiatraczna oraz projektowanych Nowo Wiatraczna — Zabraniecka i jej przediuzenie wzdtuz toréw PKP do wezta Zaba. Aktualnie opracowywana
jest dokumentacja projektowa dla brakujacego wschodniego odcinka obwodnicy.
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17.06.2008

Michat
Stanczyk

Lokalizacja nowych pasoéw rowerowych

w:

a) ul. Bonifraterskiej na odcinku od ul.
Stonimskiego do Swietojerskiej w
obu kierunkach

b)  ul. Mickiewicza na odcinku od pl.
Wilsona do Trasy AK i dalej do ul.
Klaudyny w obu kierunkach

Problem jest uwzgledniony w Strategii , ktéra w pkt. 4.4 zaktada dziatania zwigzane z transportem rowerowym w tym budowe drég rowerowych.
Jako jedno z dziatan szczegdtowych zakiada tez przystosowywanie ulic do wspolnego ruchu pieszych, rowerzystéw i pojazdéw
samochodowych, na ktérych przy pomocy réznego rodzaju $rodkéw technicznych i odpowiedniej organizacji ruchu wprowadzane beda pasy
rowerowe i wymuszane bedzie ograniczenie predkosci pojazdéw silnikowych do 30/40 km/h. Strategia nie okre$la poszczegoinych tras

rowerowych, co powinno by¢ przedmiotem szczegdtowego projektowania.

34

17.06.2008

Michat
Stafczyk

Kiedy zaczng by¢ budowane pasy i
kontrapasy rowerowe

Zgodnie ze Strategiq zaktada sie szersze wykorzystanie srodkow organizacji ruchu sprzyjajacych rozwojowi ruchu rowerowego. Przede
wszystkim oznacza to wspdlne wykorzystywanie przekroju jezdni przez ruch samochodowy i rowerowy. Bedzie to réwnoznaczne z
wprowadzaniem ograniczenia ruchu samochodowego w strefie Srodmiejskiej Warszawy, takze poprzez obnizanie klas funkcjonalnych ulic, a w
konsekwencji ich parametrow technicznych. Przewiduje sie takze dopuszczanie ruchu rowerowego na ulicach zamknietych dla ruchu
samochodowego”. W wyniku Strategii Zarzad Drog Miejskich wykonat opracowanie, ktérego celem byta identyfikacja mozliwosci wyznaczenia
pasow dla rowerow w Srédmiesciu Warszawy. W wyniku tego opracowania powstat pierwszy w Warszawie obustronny pas rowerowy na ciagu
ul. Miedzyparkowa — Bonifraterska.

Zabiegi tagodzace o charakterze technicznym i organizacyjnym zostaty w Prognozie omoéwione. Beda uzupetnione o propozycje zgtoszone w
trakcie konsultacji. W szczegolnosci tworzenie systemu $ciezek rowerowych wymaga wzmocnienia w dokumentach oraz zaleceniach
projektowych i wykonawczych. Ten kierunek rozwoju systemu transportowego nie budzi watpliwosci.

Zgtaszane w trakcie konsultacji pomysty tagodzace skutki $rodowiskowe wywotane rozwojem sieci transportu w Warszawie zostaty w Prognozie
przytoczone. W zasadzie zaden z tych pomystow nie jest wykluczony, cho¢ niektére majg ograniczone zastosowanie. Odnotowano jedynie dwie
grupy proponowanych zabiegéw wyraznie uktadajacych sie dychotomicznie. Pierwsza to budowa parkingéw (patrz oddzielne oméwienie) oraz
operowanie niweleta przy wprowadzaniu drég szybkiego ruchu na tereny zabudowane. W tym drugim przypadku trudno o jednoznaczna i trwatg
zasade. Kidca sie tu potrzeby izolacji od zabudowy oraz konieczno$¢ optymalizacji odstepdw miedzyweztowych.
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Optata za wjazd do centrum oraz przez
mosty

Opfaty za wjazd do centralnych obszaréw miast okazaty sig sprawdzonym, efektywnym narzedziem walki z zattoczeniem drég miejskich. W
punkcie 4.2.3 Strategii, przy omawianiu zadania 10, wspomniano o pozytywnych do$wiadczeniach Singapuru, Oslo, Londynu i Sztokholmu. W
zwigzku z pytaniami, uwagami i zastrzezeniami zgtoszonymi w ramach konsultacji ponizej podano dodatkowe informacje.

Wprowadzony w 2003 roku w Londynie system opfat za wjazd dotyczy centralnego obszaru o pow. ok. 21 km2. Optata obowigzujgca w dni
robocze od 7:00 rano do 18:30 upowaznia do wielokrotnego wjazdu do centrum w danym dniu. Pojazdy nie sg zatrzymywane, natomiast
rejestrowany jest automatycznie numer rejestracyjny. Do dyspozycii jest kilka sposobéw wpfaty. Od optat, po zarejestrowaniu, zwolnione sg;
pojazdy 0sob niepetnosprawnych, pojazdy napedzane alternatywnymi zrodtami energii, pojazdy z co najmniej 9 miejscami, pojazdy stuz
technicznych i pomocy drogowej. Mieszkancy obszaru objetego optatami korzystajg z 90% znizki.

Badania predkosci ruchu samochodowego prowadzone na sieci o diugosci 70 km wykazaty, ze przy spadku natezen ruchu o ok. 16-20 procent
$rednia predkos¢ w okresie, kiedy obowigzujg opfaty, wzrosta o 37-40 procent (do ok. 17 km/h). Jedng z konsekwencji byta modyfikacja
rozktadow jazdy autobuséw, ktérych predkos¢ znacznie wzrosta. Zaobserwowano istotny wzrost liczby pasazeréw transportu zbiorowego.

Pozytywne w sumie doswiadczenia Londynu spowodowaty, ze podobne rozwigzania wprowadzono w 2006 roku w Sztokholmie. Po 6-
miesigcznym okresie prébnym i powrocie do systemu bez opfat przeprowadzono referendum. Pozytywny wynik stanowit podstawe decyzji o
ponownym uruchomieniu systemu.
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Dotychczasowe do$wiadczenia prowadza do nastepujacych wnioskow:

. Przy wysokim poziomie motoryzacji, takim jak w Warszawie, rozbudowa infrastruktury drogowe;j i transportu zbiorowego nie wystarcza do
istotnego ograniczenia zattoczenia drog miejskich.

. Podobnie jak w przypadku problemu parkowania w centrum, ktory zostat w znacznym stopniu rozwigzany przez wprowadzenie optat za
parkowanie, zatfoczenie moze by¢ zredukowane przez wprowadzanie systemu opfat za wjazd do obszaru centralnego i za prawo
przejazdu krytycznymi odcinkami drog. Towarzyszy¢ temu musi radykalna poprawa jakosci transportu zbiorowego.

. Wbrew obiegowym opiniom, wprowadzenie optat za wjazd do centrum nie wptywa niekorzystnie na jego atrakcyjnos¢ jako miejsca
koncentracji instytucji, biznesu, handlu i ustug.

. Aktualny poziom techniki umoZliwia automatyczne pobieranie opfat i kontrolg ich wnoszenia bez zatrzymywania pojazdéw.

Zamiar wprowadzenia optat zasygnalizowany byt w uchwale Rady M.St. Warszawy o polityce transportowej (1995). Zapowiedziano:
,doprowadzenie do stworzenia systemu optat za korzystanie z wybranych drég (np. z przepraw mostowych i/lub za wjazd do obszaru
centralnego)’, oraz ,do stworzenia elektronicznego systemu opfat za korzystanie z drég i parkingéw - wysokos$¢ stawki powinna by¢
uzalezniona od stopnia zattoczenia i stanu $rodowiska.”

Elektroniczne pobieranie opfat za korzystanie z drég publicznych zapowiedziano takze w Biatej Ksiedze Unii Europejskiej ,Wspdlna polityka
transportowa do roku 2010 — czas na decyzje”. Stawki myta majg by¢ zalezne od rodzaju pojazdu, klasy drogi, obszaru i pory dnia
(zattoczenia). Trwaja prace nad projektem dyrektywy, regulujacej zasady pobierania optat i ustalania stawek.

W Polsce, w przyjetym przez Rzad w dn. 29.06.2005 roku dokumencie ,Polityka transportowa Panstwa na lata 2006-2025", zapowiedziano
optaty za korzystanie z wybranych elementow infrastruktury, w tym optaty za wjazd do wyznaczonych obszaréw miast.

Temat opfat za wjazd do centrum Warszawy byt, m.in., przedmiotem badan w projekcie unijnym REVENUE (2004-2006). Wykazano, ze
system bytby efektywny finansowo i ekonomicznie (korzy$ci mieszkaricéw wyzsze niz ponoszone koszty) nawet przy niskiej optacie (rzgdu 4-5
zt). W ankiecie przeprowadzonej wérdd kierowcow, wigkszo$¢ ankietowanych byta przeciwna optatom. Natomiast w grupie ankietowanych
politykow, przedstawicieli administracji publicznej, zarzadcéw drog oraz przedstawicieli sektora prywatnego przewazajaca wigkszo$c (80%)
pozytywnie ocenita projekt wprowadzenia optat w perspektywie 10 lat.

Woprowadzenie optat uzaleznione jest od modyfikacji podstaw prawnych. Do roku 2003, w ustawie o drogach publicznych, w art. 13 znajdowato
sig nastepujace sformutowania:

1. Korzystanie z drég publicznych moze by¢ uzaleznione, w przypadkach okreslonych w ust. 2, od wniesienia optat drogowych.
2. Opfaty moga byc¢ pobierane za:

4) parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach,
5) przejazdy przez obiekty mostowe,
6) wjazd i poruszanie sie po drogach strefy Srodmiejskiej.

W roku 2003, przy okazji precyzowania zapisu dot. optat za parkowanie, skreslono pkt 6. Punkt 5 zastapiono nowym pkt. 2 ,przejazdy przez
obiekty mostowe i tunele zlokalizowane w ciggach drég publicznych.  Dodatkowo, wprowadzono ograniczenia gérych stawek opfat za
parkowanie.
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Optata za wjazd do centrum

Optaty za wjazd do centralnych obszaréw miast okazaly sig¢ sprawdzonym, efektywnym narzedziem walki z zattoczeniem drég miejskich. W
punkcie 4.2.3 Strategii, przy omawianiu zadania 10, wspomniano o pozytywnych do$wiadczeniach Singapuru, Oslo, Londynu i Sztokholmu. W
zwigzku z pytaniami, uwagami i zastrzezeniami zgtoszonymi w ramach konsultacji ponizej podano dodatkowe informacje.

Wprowadzony w 2003 roku w Londynie system optat za wjazd dotyczy centralnego obszaru o pow. ok. 21 km2. Opfata obowigzujaca w dni
robocze od 7:00 rano do 18:30 upowaznia do wielokrotnego wjazdu do centrum w danym dniu. Pojazdy nie sg zatrzymywane, natomiast
rejestrowany jest automatycznie numer rejestracyjny. Do dyspozyciji jest kilka sposobéw wptaty. Od optat, po zarejestrowaniu, zwolnione sa:
pojazdy 0sob niepetnosprawnych, pojazdy napedzane alternatywnymi zrodtami energii, pojazdy z co najmniej 9 miejscami, pojazdy stuz
technicznych i pomocy drogowej. Mieszkancy obszaru objetego optatami korzystajg z 90% znizki.

Badania predkosci ruchu samochodowego prowadzone na sieci o diugosci 70 km wykazaty, ze przy spadku natezen ruchu o ok. 16-20 procent
Srednia predko$C w okresie, kiedy obowigzujg optaty, wzrosta o 37-40 procent (do ok. 17 km/h). Jedng z konsekwencji byta modyfikacja
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rozktadow jazdy autobuséw, ktérych predkos$¢ znacznie wzrosta. Zaobserwowano istotny wzrost liczby pasazeréw transportu zbiorowego.

Pozytywne w sumie doswiadczenia Londynu spowodowaty, ze podobne rozwigzania wprowadzono w 2006 roku w Sztokholmie. Po 6-
miesiecznym okresie probnym i powrocie do systemu bez optat przeprowadzono referendum. Pozytywny wynik stanowit podstawe decyzji o
ponownym uruchomieniu systemu.

Dotychczasowe do$wiadczenia prowadza do nastepujacych wnioskow:

. Przy wysokim poziomie motoryzacji, takim jak w Warszawie, rozbudowa infrastruktury drogowe; i transportu zbiorowego nie wystarcza do
istotnego ograniczenia zattoczenia drog miejskich.

. Podobnie jak w przypadku problemu parkowania w centrum, ktory zostat w znacznym stopniu rozwigzany przez wprowadzenie optat za
parkowanie, zatfoczenie moze by¢ zredukowane przez wprowadzanie systemu opfat za wjazd do obszaru centralnego i za prawo
przejazdu krytycznymi odcinkami drog. Towarzyszy¢ temu musi radykalna poprawa jakosci transportu zbiorowego.

. Wbrew obiegowym opiniom, wprowadzenie optat za wjazd do centrum nie wptywa niekorzystnie na jego atrakcyjnos¢ jako miejsca
koncentracji instytucji, biznesu, handlu i ustug.

. Aktualny poziom techniki umoZliwia automatyczne pobieranie opfat i kontrolg ich wnoszenia bez zatrzymywania pojazdéw.

Zamiar wprowadzenia optat zasygnalizowany byt w uchwale Rady M.St. Warszawy o polityce transportowej (1995). Zapowiedziano:
,doprowadzenie do stworzenia systemu opfat za korzystanie z wybranych drég (np. z przepraw mostowych i/lub za wjazd do obszaru
centralnego)’, oraz ,do stworzenia elektronicznego systemu opfat za korzystanie z drég i parkingéw - wysokos$¢ stawki powinna by¢
uzalezniona od stopnia zattoczenia i stanu $rodowiska.”

Elektroniczne pobieranie opfat za korzystanie z drég publicznych zapowiedziano takze w Biatej Ksiedze Unii Europejskiej ,Wspdlna polityka
transportowa do roku 2010 — czas na decyzje”. Stawki myta maja by¢ zalezne od rodzaju pojazdu, klasy drogi, obszaru i pory dnia
(zattoczenia). Trwaja prace nad projektem dyrektywy, regulujacej zasady pobierania optat i ustalania stawek.

W Polsce, w przyjetym przez Rzad w dn. 29.06.2005 roku dokumencie ,Polityka transportowa Panstwa na lata 2006-2025", zapowiedziano
optaty za korzystanie z wybranych elementow infrastruktury, w tym optaty za wjazd do wyznaczonych obszaréw miast.

Temat opfat za wjazd do centrum Warszawy byt, m.in., przedmiotem badan w projekcie unijnym REVENUE (2004-2006). Wykazano, ze
system bytby efektywny finansowo i ekonomicznie (korzy$ci mieszkaricéw wyzsze niz ponoszone koszty) nawet przy niskiej optacie (rzedu 4-5
zt). W ankiecie przeprowadzonej wérdd kierowcow, wigkszo$¢ ankietowanych byta przeciwna optatom. Natomiast w grupie ankietowanych
politykow, przedstawicieli administracji publicznej, zarzadcéw drog oraz przedstawicieli sektora prywatnego przewazajaca wigkszosc (80%)
pozytywnie ocenita projekt wprowadzenia optat w perspektywie 10 lat.

Woprowadzenie optat uzaleznione jest od modyfikacji podstaw prawnych. Do roku 2003, w ustawie o drogach publicznych, w art. 13 znajdowato
sig nastepujace sformutowania:

1. Korzystanie z drog publicznych moze byc uzaleznione, w przypadkach okre$lonych w ust. 2, od wniesienia optat drogowych.
2. Opfaty mogg by¢ pobierane za:

4) parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach,
5) przejazdy przez obiekty mostowe,
6) wjazd i poruszanie sie po drogach strefy Srodmiejskiej.

W roku 2003, przy okazji precyzowania zapisu dot. optat za parkowanie, skreslono pkt 6. Punkt 5 zastapiono nowym pkt. 2 ,przejazdy przez
obiekty mostowe i tunele zlokalizowane w ciggach drég publicznych.  Dodatkowo, wprowadzono ograniczenia gérych stawek opfat za
parkowanie.
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Wyzsze optaty za parkowanie

W projekcie ,Strategii..” kilkakrotnie wymieniano, jako $rodek realizacji polityki transportowej , rozszerzenie strefy ptatnego parkowania oraz
réznicowanie stawek.

W zwigzku z powyzszym, wprowadzanie optat za wjazd do strefy Srddmiejskiej oraz stawek optat za parkowanie przewyzszajacych limit
ustalony w ustawie, uzaleznione jest od nowelizacji ustawy o drogach publicznych. Biorac pod uwage zgtoszone postulaty oraz do$wiadczenia
innych panstw i kierunki polityki transportowej Unii Europejskiej, przewiduje sie wystapienie Wtadz m.st. Warszawy z inicjatywa ustawodawcza,

Zaproponowano nastepujace zmiany i uzupetnienia w dokumencie ,Strategii..”:
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Str. 143, ,Zadanie 10" po stowach:

opfat za wjazd do obszaru centralnego.

proponuje sie dodanie tekstu:

,Od opfat, po zarejestrowaniu, zwolnione bylyby: osoby niepetnosprawne, pojazdy napedzane alternatywnymi zrodtami energii, pojazdy z co
najmniej 9 miejscami, pojazdy stuzb technicznych i pomocy drogowej. Mieszkaricy obszaru objetego optatami korzystaliby ze znizki (np.90%)
Wprowadzenie opfat uzaleznione jest od zmian w ustawie o drogach publicznych. W przypadku akceptacji tego rozwigzania, przewiduje sie
wystapienie wiadz miasta z odpowiednig inicjatywa ustawodawczg obejmujgcq takze rezygnacje z limitowania wysokosci stawek opfat, w tym
za parkowanie. Stawki te wynika¢ bowiem powinny z analiz cenowej elastycznosci popytu.”

Roztadowanie korkéw w miescie poprzez
budowe bus paséw, pierwszenstwo dla

Problem uwzgledniony w Strategii. W punkcie 4.12. w zadaniu 6 — wprowadzanie bus-paséw, w zadaniu 3 — kontynuacja rozwoju metra, w

36 18.06.2008 Marek Zbie¢ t - . : L zadaniu 2 i w punkcie 4.2.3. w zadaniu 4 - priorytet w sygnalizacji $wietinej dla autobuséw i tramwajéw, w punkcie 4.2.3 w zadaniu 8 -
ramwajow na skrzyzowaniach, wigcej linii . . e f . . . o )
metra uporzadkowanie parkowania w tym zréznicowanie optat za parkowanie (wyzsze stawki w obszarze Scistego centrum miasta).
Uwaga nieuwzgledniona poniewaz zapisy ,Strategii ..” dotycza jedynie obszaru administracyjnego Warszawy.
Brak w ,Strategi ..” przebudowy odcinka Pofaczenie Piaseczna z Gorg Kalwarig ze wzgledu na polozenie poza granicami Warszawy nie jest objete zapisami strategii. Wniosek
Adam RN ) rzekazany do Urzedu Marszatkowskiego.
37 18.06.2008 Wutkiewicz UI', Pulawskng od Piaseczna w kierunku grzebudovZa ul. Pu’?awskiej w granicactharszawy powinna by¢ przedmiotem szczegdtowej analizy. Biuro Drogownictwa i Komunikacji
Gory Kalwarii oraz Warszawy przeanalizuje mozliwo$¢ podjecia prac nad takim tematem.
UM
Uwaga nieuwzgledniona poniewaz zapisy ,Strategii ...” dotycza jedynie obszaru administracyjnego Warszawy.
Whiosek przekazany do Urzedu Marszatkowskiego.
Adam Budowa w Piasecznie i okolicy CH
37 18.06.2008 Wutkiewicz Auchan parkingu ,P&R”
UM
Uwaga uwzgledniona w zapisach ,Strategii ...”
Adam Rozwiniecie drogowego publicznego Usprawnienie drogowego transportu publicznego znajduje sie w Strategii. Strategia w punkcie 4.1.2 w zadaniu 6 ,Usprawnienie miejskiej i
37 18.06.2008 Wutkiewicz transportu z Piaseczna w kierunku metra podmiejskiej komunikacji autobusowe;” méwi o usprawnieniu funkcjonowania linii autobusowych miedzy innymi na ulicy Putawskiej, oraz o w
wiekszym stopniu niz dotychczas wprowadzaniu wydzielonych paséw ruchu dla autobusoéw. Czy wydzielony pas ruchu dla autobuséw powinien
powsta¢ poprzez budowe dodatkowego pasa, czy na wydzieleniu pasa tam gdzie Putawska ma po 3 pasy ruchu w kazdym kierunku powinno
by¢ przedmiotem szczegdtowej analizy. Biuro Drogownictwa i Komunikacji przeanalizuje mozliwo$¢ podjecia prac nad takim tematem.
Strategia wskazuje modemizacje i rozw6j komunikacji tramwajowe;j jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada
modernizacje 4 gtdwnych korytarzy tramwajowych, wymiane taboru i budowe czterech tras istotnych z punktu widzenia wielkosci
prognozowanych przewozéw pasazerskich:
—  Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha - PI. Unii Lubelskiej — Wilanow,
- petla Winnica - Most Pétnocny - Miociny,
37 18.06.2008 Adam . Bqdowa linii tramwajowej fio metra - Krasinskiego-Budowlana i $w. Wincentego od Placu Wilsona do skrzyzowania ul. Budowlana/Odrowaza i dalej do centrum handlowego w
e Wutkiewicz Wilanowska w kierunku Piaseczna rejonie wezta Trasy AK z ul. Glebocka;
- Tarchomin — petla Zeran.
Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsigwzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze budowy trasy tramwajowej do
Piaseczna. Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych inwestycji tramwajowych, ktérych budowe przewiduje sie w Warszawie do roku 2015,
jej ewentualna realizacje nalezy rozwaza¢ po roku 2015, po potwierdzeniu zasadno$ci w studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowaé
analize prognoz przewozdw i analizg kosztéw i korzysci spotecznych. ZTM
Rozwinigcie systemu transportu Proplem uwzgledniony.w Stra’t(’egii w plft 412 dotyczqcymlrozvlvoju sy§temu transportu public_znego, w zadaniu 4 Usprawpienie komunike}cji
Adam kolejowego (powiazanie z systemem KM kolejowe zapisano konlfeqznosc dziatan plrowadlzqcylch do jakosciowej zmiany sposobu fun_kqonowama pquystemu kolejgwego obstugujacego
37 18.06.2008 Wutkiewi Warszawe i miejscowosci podwarszawskie. Dziatania te beda prowadzi¢ do przeksztatcenia systemu kolejowego obstugujacego Warszawe w
utkiewicz lub SKM) sie¢ szybkiej kolei miejskiej. Zaktada sie, ze zakres dziatan bedzie w pierwszej kolejnosci dotyczy¢ linii podstawowych, usytuowanych
promieniécie w stosunku do centrum Warszawy, w tym linii do Piaseczna. 7TM
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Autorzy Strategii nie zgadzajg si¢ z opinig przedstawiong we wniosku. Majac $wiadomo$¢ niedorozwoju uktadu drogowego Warszawy, gtdwnie
jesli chodzi o wyzsze klasy drog przebiegajace w uktadzie obwodowym, sprawne funkcjonowanie systemu transportowego miasta musi

38 18.08.2208 Bartfomiej Brak droznosci i spojnosci systemu uwzglednia¢ konieczno$¢ podejmowania dziatan zniechecajacych do odbywania podrdzy samochodami na rzecz podrdzy pieszych, rowerowych
o Nowak drogowego i transportem zbiorowym. Zniechecanie ma na celu ograniczenie natezeh ruchu samochodowego. W innym przypadku, w warunkach rosnacej
motoryzaciji (liczby samochodéw) i zwigkszajacej sie liczby i dtugosci podrozy system drogowy miasta, a szczegolnie obszaru $rédmiejskiego,
bedzie zdradzat cechy niedroznosci i niespéjnosci.
Z\(/j)g%%egéej r&zrlzzﬂikiafﬁgrggsﬂej na W Strategii, co zostato niewlasciwie zinterpretowane we wniosku, nie proponuje sig wytaczenia z ruchu ul. Swietokrzyskiej na odcinku od ul.
Barttomiej by , ) Marszatkowskiej do ul. Nowy Swiat. W Strategii planuje sie natomiast wigczenie tej ulicy do strefy ograniczonego ruchu. Oznacza¢ to bedzie
38 18.08.2008 Nowy Swiat podczas budowy centralnego . ) Do . ) . A - ;
Nowak odcinka Il linii metra — nie wystarczaiace szczegolny priorytet nadawany rozwigzaniom przyjaznym dla ruchu pieszego i rowerowego, transportowi zbiorowemu z eliminowaniem ruchu
. Jlewy aja samochodowego tranzytowego w stosunku do tego obszaru i z pozostawieniem mozliwosci dojazdu i wyjazdu z tego obszaru.
wykorzystanie Mostu Swigtokrzyskiego
Wwlaczenie z ruchu ul. Marszatkowskieilul W Strategii zaktada si¢ wprowadzenie ograniczen ruchu samochodowego na ul. Marszatkowskiej na odcinku PI. Konstytucji — PI. Zbawiciela —
Bartfomiej ylaczer - yul. P1. Unii Lubelskiej ze szczegélnym priorytetem nadawanym rozwigzaniom przyjaznym dla ruchu pieszego i rowerowego i transportowi
38 30.08.2008 Waryniskiego na odcinku Plac Konstytugji . o . . o ] AR o
Nowak - e zbiorowemu. Rozwigzanie to bedzie oznacza¢ przeniesienie ruchu samochodowego na o$ szerokiej, dwujezdniowej ul. Waryniskiego,
— Plac Unii Lubelskiej \ . . . - T
rownolegtej do ciggu ul. Marszatkowskiej, bez potrzeby dodatkowego obcigzania ul. Jana Pawta Il i Wistostrady.
Problem sterowania ruchem (synchronizacji $wiatet) zostat uwzgledniony w Strategii. W punkcie 4.2 w zadaniu 4 (Lepsze wykorzystanie
Bartiomiei Dostosowanie zielonej fali na drogach systemu transportowego poprzez wdrazanie systeméw zarzadzania ruchem) Strategia zaktada wprowadzenie nowoczesnego sterowania
38 18.08.2008 Nowak ! wyzszych klas do predkosci 60 km/h a nie sygnalizacjg $wieting na skrzyzowaniach, ktére umozliwi dostosowanie programéw sygnalizacji do biezacych warunkéw ruchu. Systemy
50 km/h zarzadzania ruchem beda takze zdolne do stosowania specjalnych strategii sterowania, np. podwyzszajacych (lub obnizajacych)
przepustowos$¢ poszczegdlnych ciggéw drogowych.
Problem uwzgledniony w Strategii. W punkcie 4.2 w zadaniu 3 (Zwigkszenie stopnia zhierarchizowania sieci drogowej). Strategia zaktada
Bartiomiei Sygnalizacja $wietina na przejéciach dla wprowadzenie wyraznego podziatu na ulice z funkcjami obstugi poszczegdlnych obszaréw miasta (obstuga ruchu dojazdowego, wewnetrznego,
38 18.08.2008 Nowak ! pieszych, np. Wistostrada — powinny by¢ dostep pieszych, itp ) i ulice przeznaczone do sprawnego rozrzadu ruchu miedzydzielnicowego. Oznacza¢ to powinno wprowadzanie kontroli
ktadki dostepu, takze jesli chodzi o sposob przekraczana ulicy przez pieszych. Jednak kazdy przypadek (np. Wistostrada) powinien by¢ rozpatrywany
oddzielnie, z rozstrzygnieciem wprowadzanych rozwigzan (w tym budowy ktadki dla pieszych) na etapie szczegdtowego projektowania.
Problem uwzgledniony w Strategii. W punkcie 4.2 w zadaniu 2, Strategia zaktada priorytet dla stworzenia kompletnego uktadu tras
38 18.08.2008 Barttomiej Wyeliminowanie ruchu tranzytowego z obwodowych (Obwodnicy Miejskiej i Obwodnicy Srodmiejskiej) oraz usprawnienie powigzan zewnetrznych miasta, w tym tras obwodowych
e Nowak Warszawy budowanych przez GDDKIA. Rozwigzania te beda sprzyja¢ ograniczeniu ruchu tranzytowego przez Warszawe. Ruch tranzytowy obwodowy
przebiegajacy poza granicami Warszawy prowadzony jest drogami krajowymi nr 50 i 62.
Whiosek stuszny i uwzgledniony w Strategii. Strategia w pkt. 4.1.2. zaktada podjecie dziatan zmierzajacych do zwigkszenia atrakcyjnosci
Poprawa komunikacji miejskiej w Dzielnicy transportu zbiorowego i jego konkurencyjnosci w stosunku do samochodu. Bedzie sie to wyraza¢ dziataniami na rzecz zarzadzania transportem
Damian Wawer — poprowadzenie linii we skali aglomeracji (poruszony we wniosku problem braku koordynacji rozktadéw jazdy pomiedzy autobusami ZTM i pociggami KM),

39 17.06.2008 Potoniec autobusowych do szlakéw kolejowych usprawnieniu komunikacji autobusowej w tym takze poprzez dostosowanie uktadu linii autobusowych do uktadu tras komunikacji szynowej z
oraz synchronizacja rozktadow jazdy z uwzglednieniem podstawowe;j funkcji komunikacji autobusowej w Warszawie, jaka powinno by¢ dowozenie pasazeréw do tramwaju, metra i
przyjazdami pociggdw kolei (zadanie 8). Zgtoszony we wniosku problem korekty linii 305 i 147 jest problem szczegdtowym wykraczajacym poza ramy Strategii do

uwzglednienia w ramach biezacego zarzadzania systemem transportowym przez Zarzad Transportu Miejskiego. ZTM
Opfaty za wjazd do centralnych obszaréw miast okazaty sig sprawdzonym, efektywnym narzedziem walki z zattoczeniem drég miejskich. W
punkcie 4.2.3 Strategii, przy omawianiu zadania 10, wspomniano o pozytywnych do$wiadczeniach Singapuru, Oslo, Londynu i Sztokholmu. W
zwigzku z pytaniami, uwagami i zastrzezeniami zgtoszonymi w ramach konsultacji ponizej podano dodatkowe informacje.
Wprowadzen_le oplat za przejazd lmostaml Wprowadzony w 2003 roku w Londynie system opfat za wjazd dotyczy centralnego obszaru o pow. ok. 21 km2. Optata obowigzujgca w dni
. oraz tunelami - nie, wprowadzenie optat ’ ) L . . . . . )
170.06.2008 | Adrian ) robocze od 7:00 rano do 18:30 upowaznia do wielokrotnego wjazdu do centrum w danym dniu. Pojazdy nie sg zatrzymywane, natomiast

40 Boniecki za wjazd do Centrum — tak ale przy . : ! ! : o ) A ; ) . .

oniecki rejestrowany jest automatycznie numer rejestracyjny. Do dyspozycii jest kilka sposobéw wpfaty. Od optat, po zarejestrowaniu, zwolnione sga;

zaspokojeniu potrzeb komunikacjg
publiczng,

pojazdy 0sob niepetnosprawnych, pojazdy napedzane alternatywnymi zrodtami energii, pojazdy z co najmniej 9 miejscami, pojazdy stuz
technicznych i pomocy drogowej. Mieszkancy obszaru objetego optatami korzystajg z 90% znizki.

Badania predkosci ruchu samochodowego prowadzone na sieci o diugosci 70 km wykazaty, ze przy spadku natezen ruchu o ok. 16-20 procent
Srednia predko$¢ w okresie, kiedy obowigzujg opfaty, wzrosta o 37-40 procent (do ok. 17 km/h). Jedng z konsekwencji byta modyfikacja
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rozktadow jazdy autobuséw, ktérych predkos$¢ znacznie wzrosta. Zaobserwowano istotny wzrost liczby pasazeréw transportu zbiorowego.

Pozytywne w sumie doswiadczenia Londynu spowodowaty, ze podobne rozwigzania wprowadzono w 2006 roku w Sztokholmie. Po 6-
miesiecznym okresie probnym i powrocie do systemu bez optat przeprowadzono referendum. Pozytywny wynik stanowit podstawe decyzji o
ponownym uruchomieniu systemu.

Dotychczasowe do$wiadczenia prowadza do nastepujacych wnioskow:

. Przy wysokim poziomie motoryzacji, takim jak w Warszawie, rozbudowa infrastruktury drogowe; i transportu zbiorowego nie wystarcza do
istotnego ograniczenia zattoczenia drog miejskich.

. Podobnie jak w przypadku problemu parkowania w centrum, ktory zostat w znacznym stopniu rozwigzany przez wprowadzenie optat za
parkowanie, zatfoczenie moze by¢ zredukowane przez wprowadzanie systemu opfat za wjazd do obszaru centralnego i za prawo
przejazdu krytycznymi odcinkami drog. Towarzyszy¢ temu musi radykalna poprawa jakosci transportu zbiorowego.

. Wbrew obiegowym opiniom, wprowadzenie optat za wjazd do centrum nie wptywa niekorzystnie na jego atrakcyjnos¢ jako miejsca
koncentracji instytucji, biznesu, handlu i ustug.

. Aktualny poziom techniki umoZliwia automatyczne pobieranie opfat i kontrolg ich wnoszenia bez zatrzymywania pojazdéw.

Zamiar wprowadzenia optat zasygnalizowany byt w uchwale Rady M.St. Warszawy o polityce transportowej (1995). Zapowiedziano:
,doprowadzenie do stworzenia systemu opfat za korzystanie z wybranych drég (np. z przepraw mostowych i/lub za wjazd do obszaru
centralnego)’, oraz ,do stworzenia elektronicznego systemu opfat za korzystanie z drég i parkingéw - wysokos$¢ stawki powinna by¢
uzalezniona od stopnia zattoczenia i stanu $rodowiska.”

Elektroniczne pobieranie opfat za korzystanie z drég publicznych zapowiedziano takze w Biatej Ksiedze Unii Europejskiej ,Wspdlna polityka
transportowa do roku 2010 — czas na decyzje”. Stawki myta maja by¢ zalezne od rodzaju pojazdu, klasy drogi, obszaru i pory dnia
(zattoczenia). Trwaja prace nad projektem dyrektywy, regulujacej zasady pobierania optat i ustalania stawek.

W Polsce, w przyjetym przez Rzad w dn. 29.06.2005 roku dokumencie ,Polityka transportowa Panstwa na lata 2006-2025", zapowiedziano
optaty za korzystanie z wybranych elementow infrastruktury, w tym optaty za wjazd do wyznaczonych obszaréw miast.

Temat opfat za wjazd do centrum Warszawy byt, m.in., przedmiotem badan w projekcie unijnym REVENUE (2004-2006). Wykazano, ze
system bytby efektywny finansowo i ekonomicznie (korzy$ci mieszkaricéw wyzsze niz ponoszone koszty) nawet przy niskiej optacie (rzedu 4-5
zt). W ankiecie przeprowadzonej wérdd kierowcow, wigkszo$¢ ankietowanych byta przeciwna optatom. Natomiast w grupie ankietowanych
politykow, przedstawicieli administracji publicznej, zarzadcéw drog oraz przedstawicieli sektora prywatnego przewazajaca wigkszosc (80%)
pozytywnie ocenita projekt wprowadzenia optat w perspektywie 10 lat.

Woprowadzenie optat uzaleznione jest od modyfikacji podstaw prawnych. Do roku 2003, w ustawie o drogach publicznych, w art. 13 znajdowato
sig nastepujace sformutowania:

1.Korzystanie z drog publicznych moze by¢ uzaleznione, w przypadkach okre$lonych w ust. 2, od wniesienia optat drogowych.
2. Opfaty moga byc¢ pobierane za:

4) parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach,
5) przejazdy przez obiekty mostowe,
6) wjazd i poruszanie sie po drogach strefy Srodmiejskiej.

W roku 2003, przy okazji precyzowania zapisu dot. optat za parkowanie, skreslono pkt 6. Punkt 5 zastapiono nowym pkt. 2 ,przejazdy przez
obiekty mostowe i tunele zlokalizowane w ciggach drég publicznych.  Dodatkowo, wprowadzono ograniczenia gérych stawek opfat za
parkowanie.
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Zatoki autobusowe nie sg naprawiane a
materiat z jakiego sg wykonane - zbyt

Strategia zaktada (pkt 4.2.3, zadanie 1) zapewnienie wysokiego standardu ulic i obiektéw, takze poprzez wprowadzenie dziatar systemowych
(zarzadzanie utrzymaniem infrastruktury) i zapewnienie odpowiednich $rodkow na biezace utrzymanie. Strategia stwarza zatem mechanizmu

40 17.06.2008 | Adrian Boniecki umozliwiajace np. utrzymanie w dobrym stanie zatok przystankowych. Realizacja tego zadania (takze jesli chodzi o dobér materiatéw na
kruch ZDM
y nawierzchnie zatok) jest jednak zadaniem nalezacym do biezacego utrzymania realizowanego przez Zarzad Drog Miejskich, zarzadu Miejskich ZNID
Inwestycji Drogowych i Zarzad Transportu Miejskiego. ZTM
Rozwoj sieci SKM rownolegle z budowg Whiosek uwzgledniony w Strategii. W pkt 4.2.3 zaktada sie réwnolegly rozwoj wszystkich podsysteméw transportowych: metra, kolei
40 17.06.2008 | Adrian Boniecki | nowych odcinkéw metra a na wolnych ) podmiejskiej, komunikacji tramwajowej i autobusowej. Rozwdj ma polega¢ zaréwno na modernizowaniu istniejacej infrastruktury (np.
przestrzeniach — rozwoj sieci tramwajowe] tramwajowej) jak tez budowie nowej (linie tramwajowe, przystanki kolejowe).
Strategia zaktada konieczno$¢ dokonania zmian w systemie transportowym, ktére beda zmierza¢ do zwigkszenia atrakcyjno$ci korzystania z
transportu zbiorowego. Przede wszystkim zaktada rozwdj transportu szynowego (budowa Il linii metra, ktéra w powigzaniu z | linia metra
Efektywna komunikacja miejska na trasie utatwitaby przejazd z rejonu Zacisza na potudnie Warszawy), uprzywilejowanie komunikacji autobusowej w postaci wydzielonych paséw ruchu i
Beata Zacisze - ul. Putawska okolice Pyr (dojazd wspolnych torowisk tramwajowo-autobusowych (m.in. znajdujacy sie w projektowaniu wspoiny pas tramwajowo autobusowy na Moscie Slasko-
41 01.07.2008
h Krasuska samochodem zajmuje mniej czasu niz Dabrowskim (taczacy PI. Wilenski z Pl. Bankowym utatwiajacy dojazd autobusem). Strategia zaktada takze rozwéj uktadu drogowego, ktérego
komunikacja publiczna) celem jest m.in. utatwienie odbywania podrézy miedzydzielnicowych. W przypadku utatwienia drogowych powigzan Zacisze - Putawska,
sprzyjajaca bedzie planowana budowa Trasy Olszynki Grochowskiej (wezet z Trasg Torunska) i Potudniowej Obwodnicy Warszawy (wezet z ul.
Putawska).
Strategia uwzglednia konieczno$¢ dostosowywania uktadu drogowego do zmian w zagospodarowaniu przestrzennym Stad tez zaktada rozwdj
Wvdawanie nozwoler na budowe duzveh uktadu drogowego o charakterze obwodowym, kontrole dostepnosci do drég wyzszych klas, usprawnienie zarzadzania ruchem, poprawianie
ko)r,n Ieksc’)wpbiurow ch orz & duzy standardu transportu zbiorowego, eliminowanie ruchu tranzytowego. Wszystkie te dziatania beda sprzyja¢ utatwieniu dostepu (transportem
xomp yen przy o indywidualnym i zbiorowym) do poszczegolnych obszaréw rozwojowych w tym przy ul. Domaniewskiej. Planowane wprowadzanie ograniczen w
41 01.07.2008 | Beata Krasuska | jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniej hu indvwidual Srodmiesci 26 zacheceniu do ob ia podrozv tem zbi fektywniei i7 o lest
ilo$ci miejsc parkingowych i ulatwienie ruchu indywidualnym w Srodmiesciu ma sprzyjac zachgceniu do obywania podrdzy transportem zbiorowym (g ektywniejszym niz o jest
oot obecnie) i ograniczag ruch o charakterze tranzytowym — miedzy dzielnicowym w stosunku do Srédmiescia. Nie oznacza to ograniczenia
poruszania si¢ samochodem R A ? - C :
mozliwosci dojazdu do $rédmiescia (np. osobom starszym). Dojazd ten w warunkach ograniczenia natezen ruchu samochodowego i
uporzadkowanego parkowania bedzie dogodnigjszy.
Ograniczenie ruchu na Trakcie )
Krolewskim na odcinku Nowy Swiat — Strategia wskazuje na koniecznos¢ wprowadzenia ograniczen w ruchu indywidualnym (samochodowym) w Srodmiesciu Warszawy. Jako trasg
Stare Miasto ale nie kosztem zamykania priorytetowa wskazuije ciag ul. Krakowskie Przedmiescie — Nowy Swiat, ktére w 2008 roku byto przebudowywane uwzgledniajac ograniczenia w
41 01.07:2008 | Beata Krasuska ulic poprzecznych. Alternatywa: ruchu dla samochodéw indywidualnych.
wprowadzenie ulic jednokierunkowych i
wydzielenie na nich $ciezek rowerowych
Optaty za wjazd do centralnych obszaréw miast okazaly sie sprawdzonym, efektywnym narzedziem walki z zattoczeniem drog miejskich. W
punkcie 4.2.3 Strategii, przy omawianiu zadania 10, wspomniano o pozytywnych do$wiadczeniach Singapuru, Oslo, Londynu i Sztokholmu. W
zwigzku z pytaniami, uwagami i zastrzezeniami zgtoszonymi w ramach konsultacji ponizej podano dodatkowe informacje.
Wprowadzony w 2003 roku w Londynie system optat za wjazd dotyczy centralnego obszaru o pow. ok. 21 km2. Opfata obowigzujaca w dni
robocze od 7:00 rano do 18:30 upowaznia do wielokrotnego wjazdu do centrum w danym dniu. Pojazdy nie sg zatrzymywane, natomiast
rejestrowany jest automatycznie numer rejestracyjny. Do dyspozyciji jest kilka sposobéw wptaty. Od optat, po zarejestrowaniu, zwolnione sa:
Wprowadzenie opfat za wjazd do Centrum pojazdy oséb niepetnosprawnych, pojazdy napedzane alternatywnymi zrédtami energii, pojazdy z co najmniej 9 miejscami, pojazdy stuz
pod warunkiem czystych i technicznych i pomocy drogowej. Mieszkancy obszaru objetego optatami korzystajg z 90% znizki.
Klimatyzowanych autobusow, stosowania Badania predkosci ruchu samochodowego prowadzone na sieci o diugosci 70 km wykazaly, ze przy spadku natezen ruchu o ok. 16-20 procent
42 18.06.2008 | Jarek Z. sie kierowcow autobusowych do

przepisow drogowych, zsynchronizowanie
remontéw drogowych z innymi
inwestycjami w pasie drogowym

$rednia predko$C w okresie, kiedy obowigzujg optaty, wzrosta o 37-40 procent (do ok. 17 km/h). Jedng z konsekwencji byta modyfikacja
rozktadow jazdy autobuséw, ktérych predkos$¢ znacznie wzrosta. Zaobserwowano istotny wzrost liczby pasazeréw transportu zbiorowego.

Pozytywne w sumie do$wiadczenia Londynu spowodowaly, ze podobne rozwigzania wprowadzono w 2006 roku w Sztokholmie. Po 6-
miesiecznym okresie probnym i powrocie do systemu bez optat przeprowadzono referendum. Pozytywny wynik stanowit podstawe decyzji o
ponownym uruchomieniu systemu.

Dotychczasowe do$wiadczenia prowadza do nastepujacych wnioskow:

. Przy wysokim poziomie motoryzacji, takim jak w Warszawie, rozbudowa infrastruktury drogowej i transportu zbiorowego nie wystarcza do
istotnego ograniczenia zattoczenia drog miejskich.
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. Podobnie jak w przypadku problemu parkowania w centrum, ktory zostat w znacznym stopniu rozwiazany przez wprowadzenie optat za
parkowanie, zatfoczenie moze by¢ zredukowane przez wprowadzanie systemu opfat za wjazd do obszaru centralnego i za prawo
przejazdu krytycznymi odcinkami drog. Towarzyszy¢ temu musi radykalna poprawa jakosci transportu zbiorowego.

. Wbrew obiegowym opiniom, wprowadzenie optat za wjazd do centrum nie wptywa niekorzystnie na jego atrakcyjnos¢ jako miejsca
koncentracji instytucji, biznesu, handlu i ustug.

. Aktualny poziom techniki umoZliwia automatyczne pobieranie opfat i kontrolg ich wnoszenia bez zatrzymywania pojazdéw.

Zamiar wprowadzenia optat zasygnalizowany byt w uchwale Rady M.St. Warszawy o polityce transportowej (1995). Zapowiedziano:
,doprowadzenie do stworzenia systemu opfat za korzystanie z wybranych drég (np. z przepraw mostowych i/lub za wjazd do obszaru
centralnego)’, oraz ,do stworzenia elektronicznego systemu opfat za korzystanie z drég i parkingéw - wysoko$¢ stawki powinna by¢
uzalezniona od stopnia zattoczenia i stanu $rodowiska.”

Elektroniczne pobieranie opfat za korzystanie z drég publicznych zapowiedziano takze w Biatej Ksiedze Unii Europejskiej ,Wspdlna polityka
transportowa do roku 2010 — czas na decyzje”. Stawki myta majg by¢ zalezne od rodzaju pojazdu, klasy drogi, obszaru i pory dnia
(zattoczenia). Trwaja prace nad projektem dyrektywy, regulujacej zasady pobierania optat i ustalania stawek.

W Polsce, w przyjetym przez Rzad w dn. 29.06.2005 roku dokumencie ,Polityka transportowa Panstwa na lata 2006-2025", zapowiedziano
optaty za korzystanie z wybranych elementow infrastruktury, w tym optaty za wjazd do wyznaczonych obszaréw miast.

Temat opfat za wjazd do centrum Warszawy byt, m.in., przedmiotem badan w projekcie unijnym REVENUE (2004-2006). Wykazano, ze
system bytby efektywny finansowo i ekonomicznie (korzy$ci mieszkaricdw wyzsze niz ponoszone koszty) nawet przy niskiej optacie (rzedu 4-5
zt). W ankiecie przeprowadzonej wérdd kierowcow, wigkszo$¢ ankietowanych byta przeciwna optatom. Natomiast w grupie ankietowanych
politykow, przedstawicieli administracji publicznej, zarzadcéw drog oraz przedstawicieli sektora prywatnego przewazajaca wigkszo$c (80%)
pozytywnie ocenita projekt wprowadzenia optat w perspektywie 10 lat.

Wprowadzenie optat uzaleznione jest od modyfikacji podstaw prawnych. Do roku 2003, w ustawie o drogach publicznych, w art. 13 znajdowato
sie nastepujace sformutowania:

1. Korzystanie z drog publicznych moze byc uzaleznione, w przypadkach okre$lonych w ust. 2, od wniesienia optat drogowych.
2. Opfaty mogg byc¢ pobierane za:

4) parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach,
5) przejazdy przez obiekty mostowe,
6) wjazd i poruszanie sie po drogach strefy Srodmiejskiej.

W roku 2003, przy okazji precyzowania zapisu dot. optat za parkowanie, skreslono pkt 6. Punkt 5 zastapiono nowym pkt. 2 ,przejazdy przez
obiekty mostowe i tunele zlokalizowane w ciggach drég publicznych.  Dodatkowo, wprowadzono ograniczenia gérych stawek opfat za
parkowanie.

W ,Strategii” potozono szczegolny nacisk na jako$¢ transportu publicznego oraz poprawe zarzadzania drogami.

Autorzy Strategii nie zgadzaja si¢ z opinig przedstawiong we wniosku. Majac $wiadomo$¢ niedorozwoju uktadu drogowego Warszawy, gtdwnie
jesli chodzi o0 wyzsze klasy drog przebiegajace w uktadzie obwodowym, sprawne funkcjonowanie systemu transportowego miasta musi

43 18.08.2208 Bartfomiej Brak droznosci i spojnosci systemu uwzglednia¢ konieczno$¢ podejmowania dziatan zniechecajacych do odbywania podrdzy samochodami na rzecz podrdzy pieszych, rowerowych
e Nowak drogowego i transportem zbiorowym. Zniechecanie ma na celu ograniczenie natezen ruchu samochodowego. W innym przypadku, w warunkach rosnacej
motoryzaciji (liczby samochodéw) i zwigkszajacej sie liczby i dtugosci podrozy system drogowy miasta, a szczegolnie obszaru $rédmiejskiego,
bedzie zdradzat cechy niedroznosci i niespéjnosci.
Z\(/j)g%%egéej r&zrlzzﬂikiafﬁgrggsﬂej na W Strategii, co zostato niewlasciwie zinterpretowane we wniosku, nie proponuje sig wytaczenia z ruchu ul. Swietokrzyskiej na odcinku od ul.
Bartiomiej PO ! ) Marszatkowskiej do ul. Nowy Swiat. W Strategii planuje sie natomiast wigczenie tej ulicy do strefy ograniczonego ruchu. Oznaczac¢ to bedzie
43 18.08.2008 Nowy Swiat podczas budowy centralnego . ) Do . ) . A - ;
Nowak szczegolny priorytet nadawany rozwigzaniom przyjaznym dla ruchu pieszego i rowerowego, transportowi zbiorowemu z eliminowaniem ruchu

odcinka Il linii metra — nie wystarczajace
wykorzystanie Mostu Swigtokrzyskiego

samochodowego tranzytowego w stosunku do tego obszaru i z pozostawieniem mozliwosci dojazdu i wyjazdu z tego obszaru.
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18.08.2008

Bartfomiej
Nowak

Wytaczenie z ruchu ul. Marszatkowskiej/ul.
Warynskiego na odcinku Plac Konstytucji
- Plac Unii Lubelskiej

W Strategii zaktada si¢ wprowadzenie ograniczen ruchu samochodowego na ul. Marszatkowskiej na odcinku PI. Konstytucji — PI. Zbawiciela —
PI. Unii Lubelskiej ze szczegélnym priorytetem nadawanym rozwigzaniom przyjaznym dla ruchu pieszego i rowerowego i transportowi
zbiorowemu. Rozwigzanie to bedzie oznacza¢ przeniesienie ruchu samochodowego na o$ szerokiej, dwujezdniowej ul. Waryniskiego,
réwnolegtej do ciggu ul. Marszatkowskiej, bez potrzeby dodatkowego obcigzania ul. Jana Pawta Il i Wistostrady.

43

18.08.2008

Barttomiej
Nowak

Dostosowanie zielonej fali na drogach
wyzszych klas do predkosci 60 km/h a nie
50 km/h

Problem sterowania ruchem (synchronizacji $wiatef) zostat uwzgledniony w Strategii. W punkcie 4.2 w zadaniu 4 (Lepsze wykorzystanie
systemu transportowego poprzez wdrazanie systeméw zarzadzania ruchem) Strategia zaktada wprowadzenie nowoczesnego sterowania
sygnalizacjg $wietlng na skrzyzowaniach, ktére umozliwi dostosowanie programéw sygnalizacji do biezacych warunkéw ruchu. Systemy
zarzadzania ruchem beda takze zdolne do stosowania specjalnych strategii sterowania, np. podwyzszajacych (lub obnizajacych)
przepustowos¢ poszczegolnych ciggéw drogowych.
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18.08.2008

Bartfomiej
Nowak

Sygnalizacja $wietina na przejsciach dla
pieszych, np. Wistostrada — powinny by¢
ktadki

Problem uwzgledniony w strategii. W punkcie 4.2 w zadaniu 3 (Zwigkszenie stopnia zhierarchizowania sieci drogowej). Strategia zaktada
wprowadzenie wyraznego podziatu na ulice z funkcjami obstugi poszczegoinych obszaréw miasta (obstuga ruchu dojazdowego, wewnetrznego,
dostep pieszych, itp ) i ulice przeznaczone do sprawnego rozrzadu ruchu miedzydzielnicowego. Oznacza¢ to powinno wprowadzanie kontroli
dostepu, takze jesli chodzi o sposob przekraczana ulicy przez pieszych. Jednak kazdy przypadek (np. Wistostrada) powinien by¢ rozpatrywany
oddzielnie, z rozstrzygnieciem wprowadzanych rozwigzan (w tym budowy ktadki dla pieszych) na etapie szczeg6towego projektowania.
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18.08.2008

Bartfomiej
Nowak

Wyeliminowanie ruchu tranzytowego z
Warszawy

Problem uwzgledniony w Strategii. W punkcie 4.2 w zadaniu 2, Strategia zaklada priorytet dla stworzenia kompletnego uktadu tras
obwodowych (Obwodnicy Miejskiej i Obwodnicy Srédmiejskiej) oraz usprawnienie powigzan zewnetrznych miasta, w tym tras obwodowych
budowanych przez GDDKIA. Rozwigzania te bedg sprzyja¢ ograniczeniu ruchu tranzytowego przez Warszawe.
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30.06.2008

Stanistaw
Gryglewicz

Ogolne uwagi dotyczace wprowadzenia
towarociggow oraz szybkich tramwajow na
tory PKP

W Strategii przewiduje sie znaczny zakres modernizacji i budowy nowych tras tramwajowych w Warszawie oraz rewitalizacje systemu
kolejowego m.in. zwigzang ze zwiekszeniem czestotliwosci kursowania pociggéw. Stad tez taczenie tych systeméw nie jest wskazane ze
wzgledu na przepustowos¢ tras oraz potencjalne trudnosci organizacyjno-techniczne. Niezaleznie ewentualny projekt (jak np. zgtoszony we
whniosku stworzenia lekkiego tramwaju non stop od petli Stuzewiec do Dw. Gdariskiego moze zosta¢ poddany ocenie uwarunkowan
technicznych realizacji i oszacowaniu kosztow i korzySci spotecznych.

Przedstawione we wniosku idee tworzenia alternatywnych systeméw transportowych takich jak pojazdy roweropochodne, towarociagi, zostaty
scharakteryzowane we wniosku w sposéb bardzo ogélny, stad ich ewentualne zastosowanie wymagatoby przeprowadzenia analiz
potwierdzajacych ich przydatno$¢ dla systemu transportowego miasta i wéwczas mogtyby by¢ brane pod uwage w strategiach transportowych.
Propozycja zmodyfikowania dotychczasowych zatozen dla projektu trasy NS w tym ograniczenia dostepnosci trasy NS (na odcinku Warszawa
Stuzewiec - Al. Krakowska) tylko dla samochoddw do 5t i zastosowania alternatywnych rozwigzan technicznych dla obstugi ruchu cigzarowego
nie zostata uwzgledniona., w zwigzku z zaawansowaniem projektowania tej trasy, przy zatozeniu jej petnej dostepnosci dla ruchu
samochodowego, w tym towarowego.

ZTM
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01.07.2008

Tomasz
Kozmian

Przeprowadzenie linii tramwajowe;j ul.
Belwederska w kierunku Wilanowa

Trasa tramwajowa Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha — PI. Unii Lubelskiej — Wilandw, zostata ujeta w Strategii jako posiadajaca silne
uzasadnienie funkcjonalne i ruchowe. Zapewni obstuge transportem szynowym potudniowego obszaru miasta, dostep do obszaru centralnego
oraz powigzanie Mokotowa, Ochoty i Woli. Zaktada sig, ze rozw¢j i tym samym atrakcyjno$¢ transportu szynowego, zapewni jego
konkurencyjno$¢ w stosunku do samochodéw osobowych. Utatwienie dostepu tramwajami do Srédmiescia z rejondw Wilanowa przy
ograniczeniach dla ruchu samochodowego bedzie sprzyja¢ zmniejszeniu natezen ruchu samochodowego w catym miescie, ale i w korytarzu ul.
Belwederskiej. Bedzie zatem takze korzystne z punktu widzenia zmniejszenia emisji hatasu i zanieczyszczen. Zgodnie ze studium
wykonalnosci, jakie zostato wykonane dla tej trasy tramwajowej nie przewiduije sig tak duzych ograniczen ruchu samochodowego jak to ma
miejsce na ul. Nowy Swiat. Wynika to z réznych funkcji, jakie obie te ulice (Belwederska i Nowy Swiat) peinia w uktadzie drogowym Warszawy.
Szczegbtowe rozwigzania w zakresie inzynierii ruchu, ustalen z konserwatorem zabytkdw, itp. beda elementem projektowania trasy i nie sg
rozstrzygane na etapie opracowywania Strategii.

ZT™
TW Sp. z
0.0.
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01.06.220

Michael
Mazowiecki

Brak integracji transportowej w gminach
tworzacych zewnetrzne sypialnie
Warszawy

Strategia transportowa dotyczy m.st. Warszawy w jego granicach administracyjnych. Nie jest strategia dla obszaru aglomeracji (metropolii).
Niezaleznie od tego w zwigzku ze zrozumieniem roli prawidtowego zorganizowania powigzan systemu transportowego Warszawy z systemami
gmin osciennych, a w szczegolno$ci prawidtowego zorganizowania dojazdow do Warszawy (gtéwnie podréze do pracy i do szkoly w godzinach
szczytdw komunikacyjnych) strategia wskazuje liczne dziatania zwigzane z obstugg gmin osciennych (takze tworzacych tzw. zewnetrzne
sypialnie Warszawy). Najwazniejsze z nich to powotanie jednej jednostki zarzadzajacej systemem transportowym w skali aglomeracii,
usprawnienie systemu transportu kolejowego, tworzenie weztéw przepaskowych w tym systemu Paruj i jedz, czy tez rozwéj podmiejskiej
komunikacji autobusowej. Strategia jako dokument miasta st. Warszawa nie moze natomiast dotyczy¢ integracji systeméw transportowych w
gminach wokét Warszawy

Ewentualny powrét do rozwigzan historycznych (wskazywana ciuchcia waskotorowa, trolejbusy) wymagaiby potwierdzenia ich zasadno$ci na
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podstawie wynikéw studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowac analize prognoz przewozéw i analize kosztéw i korzysci spotecznych.
Studium takie datoby podstawe wigczenia kazdego z takich przedsiewzig¢ do strategii dla okresu po roku 2015.

Oczywista uwaga krytyczna. Nie tylko zreszta transportowej. Luka w planowaniu na poziomie powiatu skutkuje rozziewem pomiedzy ogélnymi
wizjami wojewodzkimi a fragmentarycznymi i doczesnymi koncepcjami (raczej rozwigzaniami) gmin. Strategia niestety nie moze obejmowac
terendw, ktdre nie podlegaja organowi przyjmujacemu dokument.

Projekty dokumentéw zawierajg szereg sugestii dotyczacych takiego rozwoju przestrzennego Warszawy, by wdrazanie zrbwnowazonego
scenariusza transportowego przyniosto najszybsze i najwigksze pozytywne rezultaty. Uwagi o podobnym charakterze zgloszono takze podczas
konsultacji. Jedne i drugie mozna zestawi¢ w kilku punktach.

- Zdecydowanie nalezy tworzy¢ centra dzielnicowe zmniejszajac odlegtosci do powszechnych celéw podrézy.

- Zabudowa mieszkaniowa powinna koncentrowac sie w sasiedztwie potaczen szynowych, zwlaszcza metra, kolei dojazdowych, szybkiego
tramwaju miejskiego.

- Wszelkie przestrzenie w strukturze wielkomiejskiej nalezy wykorzysta¢ dla wzmocnienia transportu zbiorowego oraz rowerowego i pieszego
ograniczajac takze miejsca parkingowe.

- Trasy dosrodkowe, obwodnice i odcinki miedzydzielnicowe nalezy stara¢ sie lokowac przy innych elementach infrastruktury transportowej, np.
w wykopach kolejowych.

- Nieuniknione zaggszczanie $rédmiescia powinno by¢ przemyslane funkcjonalnie, to znaczy generowac szczytowy ruch wielokierunkowy.

- Wprowadzenie ograniczen ruchu i parkowania w kwartale centralnym wprowadzane bedzie stopniowo by umozliwi¢ podejmowanie
adekwatnych decyzji przez gospodarujace tu podmioty oraz mieszkancéw. Decyzje te nie bedq zwigzane ze stratami materialnymi i
spotecznymi.

- Kwestia powigzania systemu transportowego Warszawy z zewnetrzng kompozycjg drég Polski i Europy jest i bedzie przedmiotem studiow i
decyzji z udziatem stotecznego samorzadu i bedzie rozpatrywana w zgodzie z niniejsza Strategia.

46

01.06.2008

Michael
Mazowiecki

Brak $cistej wspdtpracy w dziedzinie
polityki transportowej migdzy jednostkami
szczebla samorzadowego, wojewddzkiego
i rzadowego (GDDKIA, PKP i PPL)

Opinia wyrazona we wniosku nie jest uzasadniona. W Strategii transportowej dla m.st. Warszawy wykorzystano liczne dokumenty projektowe i
planistyczne przygotowywane przez jednostki i instytucje odpowiedzialne za funkcjonowanie i rozwéj systemu transportowego na szczeblu
wojewodzkim i krajowym. M.in. wykorzystano opracowania dotyczace systemu transportowego Warszawy, ktére byly zamawiane przez
Ministerstwo Infrastruktury (np. Studium zréwnowazonego rozwoju warszawskiego wezta transportowego w powigzaniu z paneuropejskimi
korytarzami transportowymi I, Il i V1) oraz przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad — studia i koncepcje dotyczace autostrady A-2 i
drog ekspresowych. Wykorzystano takze uchwalony w 2004r. przez sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego Plan zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego. Strategia jest takze w petni zgodna ze Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy, ktére w czesci dotyczacej transportu wynika m.in. z wieloletniej wspotpracy m.st. Warszawy z zarzadcami
drdg, kolei i lotnisk (na poziomie wojewddzkim i krajowym).

W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegélnych systemoéw transportu zbiorowego w Warszawie w dniu 23 marca 2007 r.
zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspdtpracy m.st. Warszawy ze spétka PKP S.A. Do
zadan Komisji nalezy okre$lenie obszardw i sposobow wspétpracy miasta stotecznego Warszawy ze spotkg PKP S.A.
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01.06.2006

Michael
Mazowiecki

PrzedtuZenie metra od Kabat do
Piaseczna wzdiuz istniejacej bocznicy
kolejowej i linii kolejowej lub budowa
szybkiego tramwaju do Piaseczna

Plany rozwoju sieci transportu szynowego (kolej, metro, tramwaj), majace odbicie w zatwierdzonym ,Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego” i projekcie ,Strategii...” s oparte na wynikach badan potrzeb przewozowych (takich jak okresowo
przeprowadzane Warszawskie Badanie Ruchu — 1998 i 2005), prognozach ruchu i analizie wariantéw tej sieci. Kluczowe opracowania, to: (a)
+Analiza funkcjonalno-ruchowa wariantow systemu transportowego Warszawy, ze szczegolnym uwzglednieniem transportu szynowego”,
Politechnika Warszawska (1999) i (b) ,Analiza i ocena funkcjonowania systemu komunikacji zbiorowej w Warszawie i aglomeracji
warszawskiej’, FaberMaunsell Polska (2005). Najbardziej obcigzone sg kierunki promieniste i na ich obstudze skupiono sie w planach rozwoju
sieci transportu szynowego (Kolej, metro, tramwaj). Kierunki obwodowe z powodzeniem moga by¢ obstuzone komunikacjg autobusowa.

Analizy (prognozy) potokow ruchu wykazaty, ze liczba potencjalnych podréznych nie uzasadniataby inwestowania w metro. Zaktadane jest
radykalne podniesienie jako$ci ustug kolei podmiejskiej do Piaseczna. Rozwazane sg wciaz warianty budowy tramwaju, lub ,metra
autobusowego” do Piaseczna wzdtuz ul. Putawskie; ..
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01.06.2008

Michael
Mazowiecki

Budowa szybkiego tramwaju Czerniakéw
— Wilandw - Konstancin Jeziorna wzdtuz
ul. Powsinskiej

Strategia wskazuje modemizacje i rozw6j komunikacji tramwajowe;j jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada
budowe czterech tras istotnych z punktu widzenia wielko$ci prognozowanych przewozéw pasazerskich w tym trasy Kasprzaka - Dw. Zachodni -
Banacha - PI. Unii Lubelskiej — Wilandw. Projekt ten zostat poparty studium wykonalno$ci, w ramach ktérego okreslono przebieg trasy, jej
standard techniczny oraz obliczono koszty i korzysci spoteczne. Zgodnie ze studium przewiduje sie przeprowadzenie trasy tramwajowej do
Wilanowa z wykorzystaniem ciggu ulic Belwederska — Sobieskiego - Al. Rzeczypospolitej, nie za$ wzdtuz ciagu ul. Powsifiskiej.

Strategia nie wyklucza przediuzenia tej trasy w kierunku do Konstancina. Przy czym ze wzgledu na harmonogram budowy trasy oraz liczbe
innych kluczowych inwestycji tramwajowych, ktorych budowe przewiduje si¢ w Warszawie do roku 2015, ewentualne przediuzenie trasy do
Konstancina nalezy rozwaza¢ po roku 2015, po potwierdzeniu zasadnosci takiego przedsiewziecia w studium wykonalnosci, ktére powinno
obejmowac¢ analizg prognoz przewozow i analize kosztow i korzy$ci spotecznych.
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Przedtuzenie metra lub regionalnej
kolejki/szynobus od Okecia do Piaseczna i
Konstancina wzdiuz istniejacej bocznicy
kolejowej, w tym budowa parkingu przy

Problem usprawnienia linii kolejowej do Piaseczna zostat uwzgledniony w Strategii. W pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu
publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jako$ciowej zmiany sposobu
funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawe i miejscowosci podwarszawskie. W Strategii zaktada sie, ze podstawowym
celem bedzie zwiekszenie udziatu kolei m.in. przewozach w relacjach miedzy Warszawa, i strefa podmiejska. Wskazano dziatania, jakie powinny
by¢ podejmowane do roku 2015, w tym migdzy innymi zintegrowanie wezitdw przesiadkowych, poprawa oferty przewozowej (standard taboru,
czestotliwosc), eliminacja waskich gardet (predkosé przejazdu), itp. Dziatania te beda przyczyniaé sig do przeksztatcenia systemu kolejowego

46 01.06.2008 Michael stacjach. Linia ta moze by¢ tez wydtuzona obstugujacego Warszawe w sie¢ szybkiej kolei miejskiej. Zaktada sig¢, ze podejmowane dziatania w pierwszej kolejnosci powinny dotyczy¢ linii
e Mazowiecki na wschéd przez Wiste na moscie na podstawowych, usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum Warszawy, w tym linio do Piaseczna.
Zaporze lub Potudniowym oraz wzdtuz Czas niezbedny na dokonanie ww. zmian (i koszty) zdecydowanie wybiegajg poza okres roku 2015. W zwigzku z powyzszym przywotana we
Walu do Czerniakowa i nawet dalej na whiosku mozliwo$¢ wykorzystania istniejacej bocznicy i wytworzenia potudniowej obwodnicy kolejowej moze by¢ brana pod uwage po roku
potnoc wzdtuz Wistostrady do Mostu 2015, po potwierdzeniu zasadno$ci inwestowania w jej modernizacje na podstawie wynikow studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowaé
Péinocnego analize prognoz przewozdw i analizg kosztow i korzysci spotecznych.
Ewentualne dalsze przediuzanie tej linii mostami (Na Zaporze lub Potudniowym) w kierunku wschodnim jest uwarunkowane przygotowana,
dokumentacjg projektowa dla obu tras mostowych. W zadnej z nich nie uwzglednia sie mozliwo$ci poprowadzenia linii kolejowej.
Uwaga nieuwzgledniona poniewaz zapisy ,Strategii ..." dotycza jedynie obszaru administracyjnego Warszawy.
Budowa mostu przez Wiste faczacego Potaczenie przez Wistg Piaseczna i Konstancina z Jézefowem ze wzgledu na potozenie poza granicami Warszawy nie jest objete zapisami
46 01062008 | Michael zachodnig i wschodnig czesé drogi 721 strategii. Wniosek przekazany do Urzedu Marszatkowskiego
o Mazowiecki (taczy Nadarzyn z Piasecznem i
Konstancinem a przez rzeke Jozefow)
UM
Wezet Plowiecka — Marsa - Siekierkowska — Ostrobramska nie jest jeszcze w petni wykonany. Po jego zakonczeniu planowanym na rok 2011
Skrzyzowanie ulic Plowiecka — sytuacja ruchowa ulegnie znacznej poprawie.
47 02.06.2008 Tomas_z . Ostrobramska — Trasa Siekierkowska -
Radowiecki M
arsa
W Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano
Uzupehienie celow Strategii " o konieczno$¢ usprawnienia systemu transportu zbiorowego — kolejowego. W Strategii wskazano dziatania, jakie powinny by¢ podejmowane do
od dgnie do uzvtku o!icinkagljinili'l'(ole'owe' roku 2015, w tym miedzy innymi zintegrowanie weztow przesiadkowych, poprawa oferty przewozowej (standard taboru, czestotliwosc),
bieanacei od L);sku na Kole wz dluzJ ! eliminacja waskich gardet (predko$¢ przejazdu), itp. Zakres dziatan przewidzianych w Strategii, a niezbednych dla jako$ciowej zmiany systemu
. gnace; R kolejowego jest bardzo duzy, kosztowny i wymaga czasu. Zaktada sie, ze w pierwszej kolejnosci powinien dotyczyc linii podstawowych,
48 02.06.2008 | AnnaZadrozna | granicy migdzy dzielnicami Wola a . A X )
Bemowem do Odolan oraz przvstanku usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum Warszawy (np. linia do Otwocka, do Grodziska, do Sochaczewa, do Legionowa, do
Koleioweao w okolicy Fortu ‘\)No%a v ul Wotomina). Czas niezbedny na dokonanie zmian (i koszty) zdecydowanie wybiegaja poza okres roku 2015. W zwiazku z powyzszym
Woljs Kiei 9 y przy ul przywotane we wniosku: odcinek od Lasku na Kole do Odolan oraz przystanek kolejowy przy ulicy Wolskiej/Fort Wola moga by¢ brane pod
! uwage po roku 2015, po potwierdzeniu ich przydatnosci dla systemu transportowego na podstawie wynikéw studium wykonalnosci, ktére
powinno obejmowa¢ analize prognoz przewozoéw i analize kosztow i korzySci spotecznych. ZTM
Opfaty za wjazd do centralnych obszaréw miast okazaty sig sprawdzonym, efektywnym narzedziem walki z zattoczeniem drég miejskich. W
punkcie 4.2.3 Strategii, przy omawianiu zadania 10, wspomniano o pozytywnych do$wiadczeniach Singapuru, Oslo, Londynu i Sztokholmu. W
zwigzku z pytaniami, uwagami i zastrzezeniami zgtoszonymi w ramach konsultacji ponizej podano dodatkowe informacje.
Wprowadzony w 2003 roku w Londynie system opfat za wjazd dotyczy centralnego obszaru o pow. ok. 21 km2. Optata obowigzujgca w dni
robocze od 7:00 rano do 18:30 upowaznia do wielokrotnego wjazdu do centrum w danym dniu. Pojazdy nie sg zatrzymywane, natomiast
rejestrowany jest automatycznie numer rejestracyjny. Do dyspozycii jest kilka sposobéw wpfaty. Od optat, po zarejestrowaniu, zwolnione sg;
. . pojazdy 0sob niepetnosprawnych, pojazdy napedzane alternatywnymi zrodtami energii, pojazdy z co najmniej 9 miejscami, pojazdy stuz
Platne strefy wjazdu do Centrum miasta technicznych i pomocy drogowej. Mieszkancy obszaru objetego optatami korzystajg z 90% znizki.
Lidia Betlej- L )
49 02.06.2008 Slielczkowsjka Wprowadzic ulgi w oplatach za wjazd do Badania predko$ci ruchu samochodowego prowadzone na sieci o diugosci 70 km wykazaty, ze przy spadku natezen ruchu o ok. 16-20 procent

Centrum i pfatne parkowanie dla
samochodéw z ekologicznym napedem

$rednia predkos¢ w okresie, kiedy obowigzujg opfaty, wzrosta o 37-40 procent (do ok. 17 km/h). Jedng z konsekwencji byta modyfikacja
rozktadow jazdy autobuséw, ktérych predkosé znacznie wzrosta. Zaobserwowano istotny wzrost liczby pasazeréw transportu zbiorowego.

Pozytywne w sumie doswiadczenia Londynu spowodowaty, ze podobne rozwigzania wprowadzono w 2006 roku w Sztokholmie. Po 6-
miesigcznym okresie prébnym i powrocie do systemu bez opfat przeprowadzono referendum. Pozytywny wynik stanowit podstawe decyzji o
ponownym uruchomieniu systemu.

Dotychczasowe doswiadczenia prowadzg do nastepujacych wnioskow:

. Przy wysokim poziomie motoryzacji, takim jak w Warszawie, rozbudowa infrastruktury drogowe; i transportu zbiorowego nie wystarcza do
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istotnego ograniczenia zattoczenia drog miejskich.

. Podobnie jak w przypadku problemu parkowania w centrum, ktory zostat w znacznym stopniu rozwigzany przez wprowadzenie optat za
parkowanie, zattoczenie moze by¢ zredukowane przez wprowadzanie systemu optat za wjazd do obszaru centralnego i za prawo
przejazdu krytycznymi odcinkami drog. Towarzyszy¢ temu musi radykalna poprawa jakosci transportu zbiorowego.

. Whbrew obiegowym opiniom, wprowadzenie optat za wjazd do centrum nie wptywa niekorzystnie na jego atrakcyjnos¢ jako miejsca
koncentracji instytucji, biznesu, handlu i ustug.

. Aktualny poziom techniki umoZliwia automatyczne pobieranie opfat i kontrolg ich wnoszenia bez zatrzymywania pojazdéw.

Zamiar wprowadzenia optat zasygnalizowany byt w uchwale Rady M.St. Warszawy o polityce transportowej (1995). Zapowiedziano:
,doprowadzenie do stworzenia systemu opfat za korzystanie z wybranych drég (np. z przepraw mostowych i/lub za wjazd do obszaru
centralnego)’, oraz ,do stworzenia elektronicznego systemu opfat za korzystanie z drég i parkingéw - wysokos$¢ stawki powinna by¢
uzalezniona od stopnia zattoczenia i stanu $rodowiska.”

Elektroniczne pobieranie opfat za korzystanie z drég publicznych zapowiedziano takze w Biatej Ksiedze Unii Europejskiej ,Wspdlna polityka
transportowa do roku 2010 — czas na decyzje”. Stawki myta majg by¢ zalezne od rodzaju pojazdu, klasy drogi, obszaru i pory dnia
(zattoczenia). Trwaja prace nad projektem dyrektywy, regulujacej zasady pobierania optat i ustalania stawek.

W Polsce, w przyjetym przez Rzad w dn. 29.06.2005 roku dokumencie ,Polityka transportowa Panstwa na lata 2006-2025", zapowiedziano
optaty za korzystanie z wybranych elementow infrastruktury, w tym optaty za wjazd do wyznaczonych obszaréw miast.

Temat opfat za wjazd do centrum Warszawy byt, m.in., przedmiotem badan w projekcie unijnym REVENUE (2004-2006). Wykazano, ze
system bytby efektywny finansowo i ekonomicznie (korzy$ci mieszkanicéw wyzsze niz ponoszone koszty) nawet przy niskiej optacie (rzedu 4-5
zt). W ankiecie przeprowadzonej wérod kierowcow, wigkszo$¢ ankietowanych byta przeciwna optatom. Natomiast w grupie ankietowanych
politykow, przedstawicieli administracji publicznej, zarzadcéw drog oraz przedstawicieli sektora prywatnego przewazajaca wigkszosc (80%)
pozytywnie ocenita projekt wprowadzenia opfat w perspektywie 10 lat.

Wprowadzenie optat uzaleznione jest od modyfikacji podstaw prawnych. Do roku 2003, w ustawie o drogach publicznych, w art. 13 znajdowato
sig nastepujace sformutowania:

1. Korzystanie z drog publicznych moze byc uzaleznione, w przypadkach okre$lonych w ust. 2, od wniesienia optat drogowych.
2. Opfaty moga byc pobierane za:

4) parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach,
5) przejazdy przez obiekty mostowe,
6) wjazd i poruszanie sig¢ po drogach strefy $rédmiejskiej.

W roku 2003, przy okazji precyzowania zapisu dot. optat za parkowanie, skreslono pkt 6. Punkt 5 zastapiono nowym pkt. 2 ,przejazdy przez
obiekty mostowe i tunele zlokalizowane w ciggach drég publicznych. Dodatkowo, wprowadzono ograniczenia gémych stawek optat za
parkowanie.

W zwigzku z powyzszym, wprowadzanie optat za wjazd do strefy $rodmiejskiej oraz stawek opfat za parkowanie przewyzszajacych limit
ustalony w ustawie, uzaleznione jest od nowelizacji ustawy o drogach publicznych. Biorac pod uwage zgtoszone postulaty oraz do$wiadczenia
innych panstw i kierunki polityki transportowej Unii Europejskiej, przewiduje sie wystapienie Wiadz m.st. Warszawy z inicjatywg ustawodawcza.

Zaproponowano nastepujace zmiany i uzupetnienia w dokumencie ,Strategii..”:

Str. 143, ,Zadanie 10" po stowach:

opfat za wjazd do obszaru centralnego.

proponuje sie dodanie tekstu:

,Od opfat, po zarejestrowaniu, zwolnione bytyby: osoby niepefnosprawne, pojazdy napedzane alternatywnymi zrodtami energii, pojazdy z co
najmniej 9 miejscami, pojazdy stuzb technicznych i pomocy drogowej. Mieszkaricy obszaru objetego optatami korzystaliby ze znizki (np.90%)
Wprowadzenie opfat uzaleznione jest od zmian w ustawie o drogach publicznych. W przypadku akceptacji tego rozwigzania, przewiduje sie
wystapienie wiadz miasta z odpowiednig inicjatywq ustawodawczg obejmujacq takze rezygnacje z limitowania wysokosci stawek opfat, w tym
za parkowanie. Stawki te wynika¢ bowiem powinny z analiz cenowej elastycznosci popytu.”
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Juz obecnie nalezy taki projekt przygotowac korzystajac z systemu optat parkingowych.

Zgtaszane w trakcie konsultacji pomysty tagodzace skutki $rodowiskowe wywotane rozwojem sieci transportu w Warszawie zostaty w Prognozie
przytoczone. W zasadzie zaden z tych pomystow nie jest wykluczony, cho¢ niektére majg ograniczone zastosowanie. Odnotowano jedynie dwie
grupy proponowanych zabiegéw wyraznie uktadajacych sie dychotomicznie. Pierwsza to budowa parkingéw (patrz oddzielne oméwienie) oraz
operowanie niweleta przy wprowadzaniu drég szybkiego ruchu na tereny zabudowane. W tym drugim przypadku trudno o jednoznaczna i trwatg
zasade. Kidca sie tu potrzeby izolacji od zabudowy oraz konieczno$¢ optymalizacji odstepdw miedzyweztowych.
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Lidia Betlej-
Sieczkowska

Przedtuzenie | linii metra lub kolejki od
Okecia do Piaseczna i Konstancina

Plany rozwoju sieci transportu szynowego (kolej, metro, tramwaj), majace odbicie w zatwierdzonym ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego” i projekcie ,Strategii...” s oparte na wynikach badan potrzeb przewozowych (takich jak okresowo
przeprowadzane Warszawskie Badanie Ruchu — 1998 i 2005), prognozach ruchu i analizie wariantéw tej sieci. Kluczowe opracowania, to: (a)
+Analiza funkcjonalno-ruchowa wariantow systemu transportowego Warszawy, ze szczegolnym uwzglednieniem transportu szynowego”,
Politechnika Warszawska (1999) i (b) ,Analiza i ocena funkcjonowania systemu komunikacji zbiorowej w Warszawie i aglomeracji
warszawskiej’, FaberMaunsell Polska (2005). Najbardziej obcigzone sg kierunki promieniste i na ich obstudze skupiono sie w planach rozwoju
sieci transportu szynowego (Kolej, metro, tramwaj). Kierunki obwodowe z powodzeniem moga by¢ obstuzone komunikacjg autobusowa.

MPPPiSR

49

02.06.2008

Lidia Betlej-
Sieczkowska

Poprowadzenie drogi tunelem lub zakrytej
estakadzie z Jozefostawia na Ursynow
przez Las Kabacki do stacji metra Kabaty

Bardzo wysokie koszty, nieuzasadniajace tej inwestycji.

Plany rozwoju sieci transportu szynowego (kolej, metro, tramwaj), majace odbicie w zatwierdzonym ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego” i projekcie ,Strategii...” sg oparte na wynikach badan potrzeb przewozowych (takich jak okresowo
przeprowadzane Warszawskie Badanie Ruchu - 1998 i 2005), prognozach ruchu i analizie wariantdw tej sieci. Kluczowe opracowania, to: (a)
,Analiza funkcjonalno-ruchowa wariantéw systemu transportowego Warszawy, ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu szynowego”,
Politechnika Warszawska (1999) i (b) ,Analiza i ocena funkcjonowania systemu komunikacji zbiorowej w Warszawie i aglomeracji
warszawskiej’, FaberMaunsell Polska (2005). Najbardziej obcigzone sg kierunki promieniste i na ich obstudze skupiono sig w planach rozwoju
sieci transportu szynowego (kolej, metro, tramwaj). Kierunki obwodowe z powodzeniem moga by¢ obstuzone komunikacjg autobusowa.
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Jakub
Slepowronski

Uwzglednienie w ,Strategii ...” ludzi
poruszajacych sie na rolkach

Strategia odnosi si¢ do podstawowych podsystemow transportowych (ruch pieszy, rowerowy, transport zbiorowy, samochodowy) majacych
wptyw na funkcjonowanie miasta. Osoby poruszajace sie na rolkach (i innym sprzecie sportowym np. wrotkach, deskorolkach) szczegélnie, jesli
chodzi 0 podréze o charakterze transportowym (innym niz rekreacyjno-sportowy) s nieliczne, nie identyfikowane w badaniach. Stad tez w
Strategii nie przewiduje sig specjalnych dziatah poprawiajacych lub przystosowujacych system transportowy do tego typu potrzeb. Niezaleznie
Strategia wskazuje na liczne dziatania dotyczace utatwien dla ruchu pieszego i rowerowego, ktére beda stanowi¢ takze utatwienie dla oséb
poruszajacych sie na rolkach. Dotyczy to takze stosowania nawierzchni asfaltowych na drogach rowerowych.
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Marek
Kwiatkowski

Skomunikowanie stacji PKP Ursus z
komunikacja autobusowg

Problem uwzgledniony w Strategii. W pkt. 4.1 w zadaniu 5 Integracja systeméw transportu zaklada sie podejmowanie dziatar dotyczacych
modernizacji i przebudowy weztow przesiadkowych pomiedzy réznymi rodzajami systeméw transportu, dla ograniczenia wystepujacych
ucigzliwosci, zwigkszenia wygody i skrécenia czasu przesiadania si¢ pasazerow (zwigkszenie zwartosci weztow, skrécenie diugosci i czasow
dojsc¢, weryfikacja usytuowania przystankéw, remonty i korekty infrastruktury). W tej grupie dziatar miesci sig poprawienie skomunikowania
stacji PKP Ursus z komunikacjg autobusowa. Decyzja o pojeciu dziatan w tym zakresie powinna zosta¢ podjeta przez zarzadzajacego
transportem zbiorowym (ZTM) po wykonaniu analiz potwierdzajacych wykonalno$¢ techniczng i ekonomiczna takiego przedsigwzigcia, biorac
takze pod uwage konieczno$¢ usprawnienia innych weztéw przesiadkowych w Warszawie i dostepne na ten cel srodki finansowe.

ZTM

52

03.06.2008

Edward
Stopczyk

Przebieg obwodnicy Ekspresowej (POW)
po potudniowej stronie Raszyna

Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ...." przebieg Potudniowej Obwodnicy Warszawy , wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca
2004 r.) Przewiduje ono miedzy innymi nastepujace drogi zwigzane z Warszawa;
« A2 (Berlin) granica paristwa - Swiecko - Poznar - £6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata Podlaska -
Kukuryki - granica panistwa (Mifisk),
» 52 Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska")
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaty o generalnym ksztalcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w
tym o przebiegu Potudniowej Obwodnicy Warszawy. Decyzje o szczegétowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego
podejmowane sa w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z
dnia 10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegolne odcinki trasy S2 posiadaja nastepujace decyzje
administracyjne:
« odcinek wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
» odcinek wezet Konotopa — Lotnisko ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
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« odcinek wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
Uzasadnienie merytoryczne
Warszawa ze wzgledu na swojg wielko$¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwigkszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzien powszedni wjezdza do Warszawy okofo 313 tys
pojazdéw, w tym 261 tys. samochoddw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcow przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okreslono udzialy ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na rézne kategorie pojazdéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podréze odbywane pomiedzy miejscowosciami dawnego wojewddztwa
warszawskiego) i tranzyt dalekiego zasiggu. Na wlotach do Warszawy z kierunku wschodniego i zachodniego wyniki badan sg nastepujace:
Trakt Brzeski (wlot ze wschodu drogi nr 2)
W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 81,7% podrézy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 17%
podroézy, natomiast tranzyt dalekiego zasiggu (krajowy i migdzynarodowy stanowi jedynie 1,3%,. W podrézach samochodow dostawczych, ruch
docelowy do Warszawy stanowi 60,6% podrézy, tranzyt w skali aglomeracyjnej 33,1%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi tylko 6,3%.. Nieco
wieksze sg udzialy ruchu tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 56,3%, tranzyt
w skali aglomeracyjnej 35,4%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi 8,3%
Ulica Pofczyriska (wlot z zachodu drogi nr 2)
W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 91,2% podrézy, tranzyt dalekiego zasiggu stanowi jedynie
1,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 7,5% podrézy. W podrézach samochoddw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi
77,7% podrézy tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie 2,0%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 20,3%. Najwieksze udziaty ruchu
tranzytowego wystepuja w podrdzach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 53,9%, tranzyt dalekiego zasiegu
stanowi 11,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 34,8%.
Jak wynika z tych badan, w stosunku do globalnego potoku samochodowego na granicy Warszawy na drodze nr 2 (na kierunku planowanej
trasy S2), podroze koriczace sie w miescie stanowig 78,4% na wlocie z kierunku wschodniego i 85,9% na wlocie z kierunku zachodniego.
Tranzyt w skali aglomeracyjnej stanowi 19,5% ruchu na wlocie wschodnim i 11,3% ruchu na wlocie zachodnim. Tranzyt dalekiego zasiggu
wynosi 2,1% z kierunku wschodniego i 2,8% z kierunku zachodniego. Wymaga podkreslenia, ze podane liczby dotycza podziatu ruchu na
wlotach do miasta. Jezeli uwzgledni¢, ze drogi szybkiego ruchu, takie jak trasa POW, wykorzystywane beda przez mieszkarcdw Warszawy
podrdzujacych miedzy dzielnicami miasta, to udziat ruchu tranzytowego bedzie znacznie mniejszy. | tak, wedtug prognozy ruchu opracowane;j
dla trasy S2 na rok 2025 wynika, ze w tunelu trasy POW w rejonie Ursynowa, 30% ruchu, to podréze wewnatrzmiejskie (np. migdzy Falenicg i
Wiochami), 52% podrdze rozpoczete, lub zakofczone w Warszawie, 16% podréze miedzy miejscowosciami otaczajacymi (np. Mifisk —
Pruszkéw), a tylko 2% podroze tranzytowe — krajowe i zagraniczne.
Uzyskane dane wskazuja, ze podstawowe podréze tranzytowe przez Warszawe majg charakter potaczen pomiedzy obszarem aglomeracji
warszawskiej. Wynika to z faktu, ze realizacja wielu potaczen pomigdzy obszarami aglomeracji na kierunku wschod — zachdd jest mozliwa tylko
poprzez Warszawg.
Planowana autostrada A2 ma zadanie zapewnienie potaczenia Warszawy, stolicy kraju z najwiekszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz
utworzenie potaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych Transeuropejskich korytarzy transportowych. Na obszarze
Warszawy planowana autostrada zmienia swojg klase na trase ekspresowa. Zwigzane jest to z mozliwoscig zbudowania wigksze;j liczby
weziow, co zapewni lepszq dostepno$¢ do trasy. Ze wzgledu na to, ze ruch tranzytowy dalekiego zasiegu stanowi tylko niewielki procent ruchu
na wlotach do aglomeraciji i miasta, podstawowa funkcjg trasy POW jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko sprawne rozprowadzenie
narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i doprowadzenie go celéw podrézy
wewnatrz miasta. Réwnoczesnie drogi te obstugiwa¢ maja ruch wewnetrzny, ktry stanowi i stanowi¢ bedzie najwigkszg cze$¢ potokdw.
Ominiecie miasta przez drogi szybkiego ruchu A-2/S-2 znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wiekszosci uzytkownikéw, to
jest mieszkancow miasta i jego bezposredniego otoczenia. Jazda samochod6w po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na bezkolizyjno$¢
rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzieki temu nastepuje znaczace zmniejszenie
emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztow eksploatacji pojazdéw i oszczgdnosci czaséw uzytkownikéw. Przeprowadzane
analizy ,kosztéw i korzysci” dla trasy S2, wykazaty duzg efektywno$¢ ekonomiczng analizowanej inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od
oszczednosci czasu i paliwa i redukcji liczby wypadkow) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Przed podjeciem decyzji o zlokalizowaniu trasy
S2, wykonanych byto szereg opracowan dotyczacych wariantowania przebiegu autostrady A2 w rejonie Warszawy. W latach 2000-2004 analizy
byly prowadzone zaréwno przez firmy polskie jak i konsultantéw francuskich i brytyjskich. W opracowaniach tych analizowano rézne warianty
przebiegu trasy w Warszawie i przez obszary potozone na potudnie od Warszawy. Wszystkie te opracowania wskazaty wariant przebiegu przez
Warszawe jako optymalny.
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Piotr Luczka

Brak ujecia w celach ,Strategii ...” linii
tramwajowej do Zabek

W zatozeniach do zgtoszonej we wniosku ,Propozycji Autorskiej” wskazuje sig na konieczno$¢ potozenia nacisku na transport szynowy w
potaczeniu z innymi mobilnymi $rodkami transportu zbiorowego (autobus, samochéd, rower) oraz konieczno$¢ prowadzenia odpowiedniej
polityki taryfowej, maksymalnie zachecajacej do korzystania z transportu zbiorowego. Takie wtasnie podejscie zostato uwzglednione przy
tworzeniu Strategii. Wyrazem tego jest wielokrotnie podkreslany priorytet dla rozwoju transportu szynowego (punkt 4.1.2.- zadania 2,3,4,5) ,
usprawnienia komunikacji autobusoweyj, takze jako wspomagajacej transport szynowy (zadanie 5), rozwoju systemu transportu rowerowego
(pkt. 4.4.3) i odpowiedniej polityki taryfowej (pkt. 42.3, zadania 9 i10).
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W odniesieniu do kwestii opracowania budzetu Strategii nalezy wyjasni¢, ze Strategia okres$la cele rozwoju systemu transportowego Warszawy
do roku 2015 i na lata kolejne tzn.; , ze dazy¢ sie bedzie do jak najszybsze;j realizacji (do roku 2015) jak najwigkszej liczby zadan i dziatan
okre$lonych w Strategii, jako najpilniejsze i najwazniejsze dla usprawnienia systemu transportowego miasta (priorytety realizacyjne). Z drugiej
strony, poniewaz sformutowana w ramach niniejszego dokumentu polityka transportowa definiuje cele kierunkowe — diugoterminowe, nalezy
liczy¢ sie z tym, ze cze$¢ dziatan zostanie zapoczatkowana do roku 2015, a nastepnie bedzie kontynuowana w latach p6zniejszych. Zadania te
majg zréznicowany charakter, inwestycyjny, ale takze organizacyjny. Strategia wymienia projekty kluczowe dla poszczegdinych podsysteméw
transportowych, ale takze mechanizmy, ktére moga by¢ zastosowane dla realizacji poszczegdinych zadan. Na przyktad w przypadku transportu
zbiorowego Strategia wskazuje na konieczno$¢ zarzadzania systemem transportowym w skali aglomeracji, podjecia dziatan w kierunku
integracji najwazniejszych weztdw transportowych, modernizacji systemu kolejowego. Dziatania te sg niezwykle pilne i powinny by¢ realizowane
w pierwszej kolejnosci, ale na tym etapie brak jest rozstrzygnig¢, ktore pozwolityby choéby na szacunkowe okreslenie kosztéw. W wielu
przypadkach tam gdzie stopien zaawansowania prac projektowych jest wysoki takie oszacowanie jest mozliwe, ale tez biorac pod uwage
rozbieznosci miedzy oszacowaniami kosztéw a rzeczywistymi wynikami przetargéw na przedsiewzigcia inwestycyjne obarczone duzym bledem.
Biorac powyzsze pod uwage oraz fakt, ze Strategia nie petni funkcji wieloletniego planu inwestycyjnego (WP jest odrebnym dokumentem
Miasta) zespot autorski Strategii uznat , e nie powinno sig wigza¢ obiektywnie sformutowanego programu rozwoju systemu transportowego z
niepewnie okreslonym zestawem kosztéw dziatan. Podobnie jak nie powinno sie wigza¢ niepewnie okreslonych kosztéw z nie w petni
okre$lonym budzetem przewidzianym na ich realizacje. Niepewno$¢ ta dotyczy w gtéwnej mierze istotnych, ale trudnych do okreslenia srodkéw
finansowych, jakie moga by¢ do dyspozycji z Unii Europejskiej w okresie do roku2015.

W odniesieniu do propozycji szczegotowych rozwigzan dotyczacych poszczegoélnych podsysteméw transportowych zawartych w ,Propozycji
autorskiej” nalezy stwierdzic, ze zdecydowana ich wigkszo$¢ jest ujeta w Strategii (rozwéj sieci metra, wprowadzenie ujednoliconych
czestotliwosci kursowania pociggéw, unowocze$nienie taboru kolejowego, takze w aspekcie bardziej powszechnego stosowania taboru
klimatyzowanego, rozwoju systemu parkingdw pakuj i jedz, tworzenia wypozyczalni rowerdw, poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
lepszego zarzadzania ruchem, zwigkszenie kontroli przestrzegania przepisoéw, uporzadkowanie parkowania, uwzglednianie aspektow
Srodowiskowych przy projektowaniu i eksploatacji systemu transportowego, rozszerzenie strefy ptatnego parkowania ze zréznicowaniem stawek
optat, budowa tras obwodowych).

W odniesieniu do propozycji budowy 4 linii metra w tym 3 o nowym przebiegu nalezy wyjasnic, ze w Strategii wykorzystano wyniki
dotychczasowych opracowan planistycznych i projektowych i ustalen SUIKZP. Dokumenty te potwierdzity uzasadnienie dla budowy 3 linii o
przebiegu przedstawionym w Strategii. Proponowana we wniosku zmiana programu budowy metra, wptywataby takze na przygotowane inne
projekty transportowe (m.in. tramwaj na Tarchomin i do Wilanowa). W zwigzku z brakiem dokumentacji potwierdzajacej uzasadnienie spoteczne
(po analizie kosztow i korzysci spotecznych) dla dokonania takich korekt wniosek ten nie zostat uwzgledniony.
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03.06.2008

Stanistaw
Ugniewski

Brak wykorzystania dla kolejowego ruchu
$rodmiejskiego matej obwodnicy kolejowe;
prowadzacej przez Most Srednicowy i
Gdanski - jako alternatywa przy budowie
[1linii metra . Obwodnica powinna by¢
uzupetniona o nowych przystankéw PKP:
Targéwek, Mtynéw, Powazki. Rozktad
jazdy pociggéw i autobuséw szynowych
na obwodnicy (co 10 minut)

W Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano
konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jakosciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawe. W
Strategii zaktada sig, ze podstawowym celem bedzie zwigkszenie udziatu kolei, takze w relacjach wewnatrzmiejskich. Wskazano dziatania,
jakie powinny by¢ podejmowane do roku 2015, w tym miedzy innymi zintegrowanie weztéw przesiadkowych, poprawa oferty przewozowej
(standard taboru, czestotliwo$¢), eliminacja waskich gardet (predkos¢ przejazdu), itp. Dziatania te bedg przyczynia¢ si¢ do przeksztatcenia
systemu kolejowego obstugujacego Warszawe w sie¢ szybkiej kolei miejskiej. Zakres dziatan niezbednych dla jakociowej zmiany systemu
kolejowego jest bardzo duzy, kosztowny i wymaga czasu. Powinien w pierwszej kolejno$ci dotyczy¢ linii podstawowych, usytuowanych
promieniscie w stosunku do centrum Warszawy (np. linia do Otwocka, do Grodziska, do Sochaczewa, do Legionowa, do Wotomina). Czas
niezbedny na dokonanie zmian (i koszty) zdecydowanie wybiegaja poza okres roku 2015. W zwigzku z powyzszym przywotana we wniosku linia
obwodowa (okrezna) jako wazny element systemu transportowego moze by¢ brana pod uwage po roku 2015, po potwierdzeniu zasadnosci
inwestowania w jej modernizacje na podstawie wynikow studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowac analize prognoz przewozéw i analize
kosztow i korzysci spotecznych. W analizach powinny by¢ uwzglednione zgtoszone postulaty dotyczace nowych przystankéw i czestotliwosci
kursowania.

W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegélnych systemoéw transportu zbiorowego w Warszawie w dniu 23 marca 2007 r.
zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspdtpracy m.st. Warszawy ze spétka PKP S.A. Do
zadan Komisji nalezy okre$lenie obszardw i sposobow wspotpracy miasta stotecznego Warszawy ze spotkg PKP S.A.

ZTM
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Catkowite zniesienie optat za korzystanie
z panstwowych $rodkow komunikacji” —

Uwaga nieuwzgledniona, poniewaz nie dotyczy zapiséw Strategii.

55 04.06.2008 E;;Ecg:\(l)vrszki podobnie jak to ma miejsce w odniesieniu
do Postow i innych oséb korzystajacym z
komunikacji miejskiej bez optat M
W Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano
konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jakosciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawg i
miejscowo$ci podwarszawskie. W Strategii zaktada sig, ze podstawowym celem bedzie zwigkszenie udziatu kolei w przewozach zaréwno w
relacjach miedzy Warszawa, i strefa podmiejska, jak i w relacjach wewnatrzmiejskich. Wskazano dziatania, jakie powinny by¢ podejmowane do
Rozwdj linii SKM jako uzupetnienia metra, roku 2015, w tym migdzy innymi zintegrowanie weztow przesiadkowych, poprawa oferty przewozowe;j (standard taboru, czestotliwo$c),
56 04.06.2008 Michat szczegolnie linia obwodowa centrum wraz eliminacja waskich gardet (predkos¢ przejazdu), itp. Dziatania te beda przyczynia¢ si¢ do przeksztatcenia systemu kolejowego obstugujacego
e Stanczyk z modernizacja linii i przystankéw oraz Warszawe w sie¢ szybkiej kolei miejskiej. Zakres dziatan niezbednych dla jakoSciowej zmiany systemu kolejowego jest bardzo duzy, kosztowny
budowa nowych. i wymaga czasu. Powinien w pierwszej kolejno$ci dotyczy¢ linii podstawowych, usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum Warszawy
(np. linia do Otwocka, do Grodziska, do Sochaczewa, do Legionowa, do Wotomina). Czas niezbedny na dokonanie zmian (i koszty)
zdecydowanie wybiegajg poza okres roku 2015. W zwigzku z powyzszym przywotana we wniosku linia obwodowa jako wazny element systemu
transportowego moze by¢ brana pod uwage po roku 2015, po potwierdzeniu zasadno$ci inwestowania w jej modemizacje na podstawie
wynikéw studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowa¢ analize prognoz przewozdw i analize kosztéw i korzysci spotecznych. ZTM
Strategia jest dokumentem o charakterze ogélnym okreslajacym podstawowe zadania miasta do roku 2015 i na lata kolejne w zakresie
Vi _— systemu transportowego. Kwestia wprowadzenia komunikatow gtosowych jest problemem szczeg6towym, wykraczajacym poza zakres Strategii
ichat Brak komunikatéw gtosowych w . : X AN ’ . L > . S ’ .
56 04.06.2008 Stariczvk autobusach i do rozwigzania na etapie biezacego zarzadzania systemem przez ZTM. Niezaleznie, w Strategii za wazne uznaje si¢ dokonanie wymianu
Y taboru autobusowego na nowoczesny (Zadanie 7: Wymiana taboru). Wymiana taboru stwarza mozliwo$¢ wprowadzenia komunikatow
glosowych do autobusow.
ZT™
Rozbudowany system $ciezek
rowerowych pofaczony w logiczng catosc;
Michat budowa pasow i kontrabaséw
56 04.06.2008 Stanczvk rowerowych; budowa parkingdw przy Problem uwzgledniony w Strategii w punkcie 4.4 Transport rowerowy (str. 145-148).
Y stacjach i montowanie stojakow
rowerowych w ksztalcie litery U; widoczne
oznakowanie drog i Sciezek rowerowych
Dodanie nastepujacego zdania do
rozdziatu 4 - podrozdziat 4.3
(Bezpieczenstwo ruchu drogowego):
Spoteczna
Rada ds. Os6b | zadanie 1, akapit 2: ,Polityka tworzenia W punkcie 4.3. w zadaniu 1 uzupetnienie: ,Polityka tworzenia bezpieczeristwa drogowego obejmuje (...) planowanie przestrzenne (w tym
57 01.07.2008 Niepetnospraw | bezpieczeristwa drogowego obejmuie (...) pefnienie nadzoru nad zabudowa, ktéra utrudnitaby prowadzenie ruchu kofowego i pieszego), planowanie systemu transportowego ...”
nych w m.st. planowanie przestrzenne (w tym petnienie
Warszawie nadzoru nad zabudowa, ktéra utrudnitaby
prowadzenie ruchu kotowego i pieszego),
planowanie systemu transportowego ..."”
Uzupelnienie rozdziatu 4 - podrozdziat 4.3 Wprowadza si¢ korekte tekstu Strategii w punkcie 4.3:
(Bezpieczenstwo ruchu drogowego):
zadanie 6: W Strategii przyjmuie sie, ze ,Str. 142: ) L ) o .
niezbedne jest wprowadzenie w ngan/e 6. Wprowadzenie auqyz‘u bgzp/,eczenstwa‘ruchu drogpwego i audytu rozwiazari transportowych pod katem potrzeb 0sob
Spoteczna Warszawie (... oraz dostepnosci dla 0s6b niepetnosprawnych przy ocenie projektéw modernizowanych i nowobudowanych ulic.
Rada ds. Os6b | niepelnosprawnych czyli tzw. audytu
57 01.07.2008 | Niepelnospraw | dostepnosci. Audyt dostepnosci(...). (...) Str. 144: . . . L .
nych w m.st. Podczas audytu analizowane beda (... Z:frdanle 6: Wprowadzenie audytu be_zplelczenstwa r_uchu drongego i audytu rozwiazan transportowych pod katem potrzeb osob
Warszawie oraz utrudniajacymi badz niepetnosprawnych przy ocenie projektow modernizowanych i nowobudowanych ulic.

uniemozliwiajacymi samodzielne
poruszanie si¢ 0sob niepetnosprawnych.
(...) Przy ocenach projektéw szczegdiny
nacisk powinien by¢ ktadziony na {...)

W Strategii przyjmuje sie, ze niezbedne jest wprowadzenie w Warszawie sformalizowanej procedury oceny nowych rozwigzan drogowych,
projektow modernizacji i projektow organizacji ruchu z punktu widzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego czyli tzw. audytu bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz dostgpnosci dla 0séb niepetnosprawnych czyli tzw. audytu dostepnosci.
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oraz rozwigzan, ktére umozliwiajg
samodzielne poruszanie si¢ 0sob
niepetnosprawnych w sposéb optymalny
zaréwno dla uzytkownikéw - osoby
niepeinosprawne (mozliwo$¢ poruszania
sig) jak i zarzadcdw (utrzymanie i
konserwacja)

Audyt bezpieczenstwa i audyt dostepnosci powinny by¢ prowadzone na réznych etapach tworzenia projektu (np. koncepcja programowa,
projekt szczegdfowy, nadzér nad budowg lub modernizacjg). Zaktada sie, bowiem, ze tanisze jest wprowadzanie poprawek czy nowych
propozycji na etapie projektowania niz korygowanie juz zrealizowanych rozwigzan drogowych. Podczas audytéw powinny by¢ analizowane
efekty wdrozenia dotychczas zrealizowanych przedsiewzieé, badania wplywu uksztattowania drogi i zarzadzania ruchem na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, obserwacje zachowan uzytkownikow drdg, badania nad czynnikami przyczyniajacymi sie do pojawienia sie wypadkéw oraz
utrudniajgcymi badz uniemozliwiajgcymi samodzielne poruszanie sig 0s6b niepefnosprawnych.

Efektem audytéw powinno by¢ okreslenie wszystkich potencjalnych zagrozeni i sformufowanie propozycji, jak te mankamenty mozna usunac.
Przy ocenach projektéw szczegolny nacisk powinien by¢ kfadziony na koniecznos¢ wykorzystania rozwigzan redukujgcych bfedy uzytkownikéw
(tzw. samotiumaczace sie drogi), elementow wyposazenia drogi redukujgcych ciezkos¢ wypadkéw (tzw. ,wybaczajace” Srodowisko), oraz
rozwigzan, ktére umozliwiaja samodzielne poruszanie sig 0sob niepetnosprawnych w sposéb optymalny zaréwno dla uzytkownikow - osoby
niepetnosprawne (mozliwo$¢ poruszania sig) jak i zarzadcow (utrzymanie i konserwacja).

W przypadku audytu rozwigzar transportowych pod katem potrzeb 0séb niepetnosprawnych uwzgledniane bedzie bezpieczenstwo 0sob
niepetnosprawnych w kontekscie zagospodarowania pasa drogowego ze szczeg6lnym uwzglednieniem ruchu osob sfabowidzacych.”

Problem uwzgledniony w Strategii w odniesieniu do komunikacji tramwajowej. Strategia zaktada (pkt 4.1, zadanie 8) zracjonalizowanie
przebiegu linii transportu zbiorowego. Z punktu widzenia korzysci dla pasazera, oprdcz zwiekszenia czytelnosci uktadu, efektem racjonalizacji
przebiegu linii bedzie wprowadzenie statego odstepu (taktu) pomigdzy tramwajami w ruchu.

W punkcie 4.4.2, w zadaniu 8 wprowadza sie uzupetnienie akapitu:

58 01.08. 2008 Brfanlmszek Zweryfikowanie rozktadow jazdy W przypadku komunikacji autobusowej, oprocz poprawy czytelnosci linii i dostosowania ich uktadu do obstugi podstawowych korytarzy
na komunikacji szynowej dazyc¢ sie bedzie do:
- dostosowania uktadu linii komunikacyjnych i potozenia przystankéw do zmian zagospodarowania przestrzennego miasta i strefy
przedmies¢, pod wzgledem rodzaju i intensywnosci funkcii,
—  skrocenia czasu podrdzowania komunikacjg autobusowa,
- wprowadzenia statego odstepu pomiedzy autobusami w ruchu. ZTM
Franciszek Wprowadzenie zakazu palenia przez Strategia jest dokumentem o charakterze og6inym okreslajacym podstawowe zadania miasta do 2015 roku i na lata kolejne w zakresie
58 01.07.2008 Utnal prowadzacych pojazdy komunikacii systemu transportowego. Kwestia wprowadzenia i egzekwowania zakazu palenia przez prowadzacych pojazdy transportu zbiorowego jest
miejskiej problemem szczeg6towym, wykraczajacym poza zakres Strategii i do rozwigzania na etapie biezacego zarzadzania systemem przez ZTM.
ZT™
Franciszek Zwrécenie kierowcom autobusow uwagi, Strategia jest dokumentem o charakterze og6inym okreslajacym podstawowe zadania miasta do 2015 roku i na lata kolejne w zakresie
58 01.07.2008 Unal zeby nie zamykali drzwi tuz przed systemu transportowego. Kwestia wprowadzenia i egzekwowania zakazu palenia przez prowadzacych pojazdy transportu zbiorowego jest
dobiegajacym do autobusu pasazerem problemem szczegbtowym, wykraczajacym poza zakres Strategii i do rozwigzania na etapie biezacego zarzadzania systemem przez ZTM.
ZT™
Problem uwzgledniony w Strategii, ktéra zaktada (cel gtéwny Il) poprawe standardéw podrézy w tym zwiekszenie dostepnosci do systemu
transportowego osobom niepetnosprawnym. Osiagniecie tego celu doprowadzi do zapewnienia peinego dostepu (do $rodkéw transportu,
Franciszek - . infrastruktury i informacii) oraz utatwi podrézowanie wszystkim potencjalnym uzytkownikom, takze niepetnosprawnym Do tej grupy nalez
58 01.07.2008 Ufnal Ustawienie fawek na chodnikach zaliczy¢ nier¥ylko inwaliég)w, ale takze osoby starsze, roc}/zicéw z dzietéjmi,);)rzew);zqcych bagaz itp. Poprawa warun{«')w podjrgiowinia osi’)b
starszych i niepetnosprawnych bedzie takze dotyczy¢ zagadnienia utatwien w korzystaniu z uktadu drogowego i ciggdw pieszych (takze z
zapewnieniem migjsc do odpoczynku).
Problem uwzgledniony w strategii. W miejsce czestych zmian uktadu linii Strategia zaktada konieczno$¢ przeprowadzenia racjonalizacji
58 01.07.2008 Franciszek Brak czestych zmian w rozktadach jazdy przebiegu linii transportu zbiorowego (pkt 4.1, zadanie 8). Z punktu widzenia korzysci dla pasazera, oprocz zwigkszenia czytelnosci uktadu,
o Ufnal komunikacji miejskiej efektem racjonalizacji przebiegu linii bedzie wprowadzenie statego odstepu (taktu) pomigdzy tramwajami w ruchu. Niezaleznie kwestia zbyt
czestych zmian tras jest problemem szczeg6towymi do rozwigzania na etapie biezacego zarzadzania systemem przez ZTM
ZT™
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02.07.2008

Tomasz
Oszczediowicz

Uzupetnienie celu szczegétowego 1.8
(Poprawienie dostepno$ci dworcow i
przystankéw kolejowych) o informacje
dotyczaca $rodkow realizacji, nowych linii
SKM, zwigkszenia czestotliwosci
kursowania pociggéw aglomeracyjnych.

Wykorzystanie istniejacych linii
kolejowych, jako alternatywy dla
komunikacji miejskiej.

Problem uwzgledniony w Strategii. W pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji
kolejowej zapisano konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jakosciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego
Warszawe i miejscowosci podwarszawskie. Wskazano dziatania obejmujace rewitalizacje infrastruktury oraz usprawnienie organizacji
przewozow, ktére bedg prowadzi¢ m.in. do

—  2zwigkszenia predkosci jazdy,

- zwiekszenia czestotliwosci,

—  2zwigkszenia oferty jesli chodzi o liczbe linii

—  zwiekszenia dostepnosci kole.

Rewitalizacja systemu kolejowego ma oczywiscie stuzy¢ zwiekszeniu atrakcyjno$ci systemu transportu zbiorowego i wspomozeniu
funkcjonowania systemu transportowego Warszawy w ogéle (zachecenie do odbywania podrézy transportem zbiorowym a nie samochodami).

Strategia nie przesadza natomiast, ktéry z operatoréw (np. koleje Mazowieckie, SKM) bedzie obstugiwat poszczegdine linie. Z punktu widzenia
pasazera wazne jest poprawienie standardu obstugi, ale wybor operatora (sposobu realizacji programu usprawnienia) wymaga
przeprowadzenia analiz szczegdtowych, takze z uwzglednieniem kosztow ustug przewozowych i rachunku finansowego operatoréw.
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03.07.2008

Zygmunt
Szeniawski

Podkreslenie w zadaniu 4 ,Usprawnienie
komunikacji kolejowej” (str. 123)
modernizacji torow linii $rednicowej wraz z
sasiadujacymi stacjami (W-wa Wschodnia,
Centralna i Zachodnia) w kontekscie
poprawy sytuacji w transporcie publicznym
a w szczegdlnosci EURO 2012

Problem roli systemu kolejowego zostat w Strategii uwzgledniony. W Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego,
w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej podkres$lono role komunikacji kolejowej dla zapewnienia sprawnego dziatania systemu
transportu zbiorowego. Stad tez zapisano konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jakos$ciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu
kolejowego obstugujacego Warszawe i miejscowosci podwarszawskie. W Strategii wskazano dziatania, jakie powinny by¢ podejmowane do
roku 2015, w tym miedzy innymi zintegrowanie weztow przesiadkowych, poprawe oferty przewozowej (standard taboru, czestotliwo$c),
eliminacje waskich gardet (predkos¢ przejazdu), itp.

Strategia dotyczy systemu transportowego Warszawy w catym okresie do roku 2015 i na lata kolejne a jej celem jest zapewnienie jak
najlepszych warunkéw jego funkcjonowania przede wszystkich w typowych warunkach. Strategia uwzglednia fakt organizacji w Warszawie Euro
2012 i wynikajacych z tego powodu szans dla rozwoju systemu transportowego, ale nie stanowi programu dziatan inwestycyjnych zwigzanych z
przygotowaniami do mistrzostw.

Podobnie w Strategii zostat uwzgledniony problem dworcéw kolejowych. Niezaleznie od rewitalizacji systemu kolejowego, Strategia w ramach
zadania 5 zaktada jako$ciowa zmiane weztow komunikacyjnych, szczego6ine znaczenie przypisujac weztom:

- Dw. Centralny — Dworzec Srodmiescie — Metro Centrum,

- Dw. Zachodni,

- Dw. Wschodni.

- Dw. Warszawa Gdariska.

W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegélnych systemoéw transportu zbiorowego w Warszawie w dniu 23 marca 2007 r.
zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspdtpracy m.st. Warszawy ze spétka PKP S.A. Do
zadan Komisji nalezy okre$lenie obszardw i sposobow wsp6tpracy miasta stotecznego Warszawy ze spotkg PKP S.A.
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Elzbieta
Gérska

Wydzielenie na jezdni paséw dla
autobusoéw linii miejskich i podmiejskich

Problem uwzgledniony w Strategii w pkt 4.1 w zadaniu 6. W strategii zaktada sie poprawe warunkéw funkcjonowania komunikacji autobusowe;j
poprzez wprowadzanie w wiekszym stopniu niz dotychczas wydzielonych paséw ruchu dla

autobusow, a takze innych $rodkow organizacji ruchu (np. pasy ruchu pod prad) na odcinkach ulic obcigzonych duzym ruchem pasazerskim i
stosowanie priorytetow dla autobusow w sygnalizacji $wietinej, w tym takze $luz sygnalizacyjnych umoZliwiajacych autobusom fatwe wykonanie
manewrdw skretu.

61

04.07.2008

Elzbieta Gérska

Budowa przystankéw autobusowych przed
i za duzymi skrzyzowaniami

Problem zgtoszony we wniosku a zwigzany z utrudnionym przesiadaniem si¢ w weztach transportowych powinien by¢ rozwigzany poprzez
wprowadzanie usprawnien w poszczegdlnych weztach przesiadkowych. Zapis w tym wzgledzie zostat umieszczony w strategii w pkt. 4.1,
zadanie 5: Integracja systemoéw transportu. Lokalizowanie przystankéw autobusowych przed i za skrzyzowaniem w wiekszosci przypadkow jest
nieuzasadnione. Skraca to dojécie do celu podrézy i moze utatwia¢ przesiadanie sie, ale zasadniczo wydtuza czas przejazdu autobuséw, a
zatem jest rozwigzaniem niekorzystnym z punktu widzenia pasazeréw jadacych autobusami W wyjatkowych przypadkach, gdy jest to
uzasadnione specyfikg wezta transportowego (np. w przypadku jego duzej rozlegto$ci) rozwigzanie takie moze by¢ stosowane.

Srednie odlegtoéci miedzy przystankami komunikacji autobusowej w Warszawie s zréznicowane: dla linii zwyktych wynosza ok. 510-522 m, dla
linii przyspieszonych ok. 790-822 m, dla linii ekspresowych ok. 1194 m, a na liniach

podmiejskich 641-691 m. Odlegtosci te nalezy oceni¢, jako prawidtowe, zapewniajace dobre warunki obstugi komunikacyjnej. Poszczegoine
przypadki niewlasciwego usytuowania przystankdw na liniach autobusowych powinny by¢ rozpatrywane jako element analizy efektywnosci
funkcjonowania linii, stanowigc zadanie zwigzane z biezacym zarzadzaniem systemem transportowym wykonywanym przez Zarzad Transportu

ZTM
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Miejskiego.
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Barbara
Pisarska

Protest przeciwko budowie na terenie
Dzielnicy Ursynow pod ul. Plaskowickiej
tunelu drogi A-2

Uzasadnienie formalne

Przedstawiony w ,Strategii ...." przebieg Potudniowej Obwodnicy Warszawy , wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:

-ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca
2004 r.) Przewiduje ono miedzy innymi nastepujace drogi zwigzane z Warszawa;
« A2 (Berlin) granica panstwa - Swiecko - Poznari - £6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata Podlaska -
Kukuryki - granica panstwa (Mifisk),
» S2 Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska")
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztatcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w
tym o przebiegu Potudniowej Obwodnicy Warszawy. Decyzje o szczegotowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego
podejmowane sg w oparciu o nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z
dnia 10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegoine odcinki trasy S2 posiadaja nastepujace decyzje
administracyjne:
« odcinek wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
« odcinek wezet Konotopa - Lotnisko ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
* odcinek wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
Uzasadnienie merytoryczne
Warszawa ze wzgledu na swojg wielko$¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwigkszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzier powszedni wjezdza do Warszawy okoto 313 tys
pojazdéw, w tym 261 tys. samochodéw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcow przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okre$lono udziaty ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na rézne kategorie pojazdéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podréze odbywane pomiedzy miejscowo$ciami dawnego wojewodztwa
warszawskiego) i tranzyt dalekiego zasiegu. Na wlotach do Warszawy z kierunku wschodniego i zachodniego wyniki badan sa nastepujace:
Trakt Brzeski (wlot ze wschodu drogi nr 2)
W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 81,7% podrézy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 17%
podrozy, natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i miedzynarodowy stanowi jedynie 1,3%,. W podrézach samochodéw dostawczych, ruch
docelowy do Warszawy stanowi 60,6% podrézy, tranzyt w skali aglomeracyjnej 33,1%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi tylko 6,3%.. Nieco
wigksze sg udzialy ruchu tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 56,3%, tranzyt
w skali aglomeracyjnej 35,4%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi 8,3%
Ulica Potczynska (wlot z zachodu drogi nr 2)
W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 91,2% podrézy, tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie
1,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 7,5% podrozy. W podrézach samochodéw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi
77,7% podrozy tranzyt dalekiego zasiggu stanowi jedynie 2,0%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 20,3%. Najwigksze udziaty ruchu
tranzytowego wystepujg w podrdzach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 53,9%, tranzyt dalekiego zasiegu
stanowi 11,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 34,8%.
Jak wynika z tych badan, w stosunku do globalnego potoku samochodowego na granicy Warszawy na drodze nr 2 (na kierunku planowanej
trasy S2), podroze konczace sie w miescie stanowig, 78,4% na wlocie z kierunku wschodniego i 85,9% na wlocie z kierunku zachodniego.
Tranzyt w skali aglomeracyjnej stanowi 19,5% ruchu na wlocie wschodnim i 11,3% ruchu na wlocie zachodnim. Tranzyt dalekiego zasiegu
wynosi 2,1% z kierunku wschodniego i 2,8% z kierunku zachodniego. Wymaga podkreslenia, ze podane liczby dotycza podziatu ruchu na
wlotach do miasta. Jezeli uwzgledni¢, ze drogi szybkiego ruchu, takie jak trasa POW, wykorzystywane beda przez mieszkancow Warszawy
podrézujacych miedzy dzielnicami miasta, to udziat ruchu tranzytowego bedzie znacznie mniejszy. | tak, wediug prognozy ruchu opracowanej
dla trasy S2 na rok 2025 wynika, ze w tunelu trasy POW w rejonie Ursynowa, 30% ruchu, to podréze wewnatrzmiejskie (np. migdzy Falenicg i
Wiochami), 52% podrdze rozpoczete, lub zakohnczone w Warszawie, 16% podréze miedzy miejscowosciami otaczajacymi (np. Mifisk —
Pruszkdw), a tylko 2% podréze tranzytowe — krajowe i zagraniczne.
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Uzyskane dane wskazuja, ze podstawowe podréze tranzytowe przez \Warszawe maja charakter potaczen pomigdzy obszarem aglomeracji
warszawskiej. Wynika to z faktu, ze realizacja wielu potaczen pomiedzy obszarami aglomeracji na kierunku wschéd — zachod jest mozliwa tylko
poprzez Warszawe.

Planowana autostrada A2 ma zadanie zapewnienie potaczenia Warszawy, stolicy kraju z najwiekszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz
utworzenie potaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych Transeuropejskich korytarzy transportowych. Na obszarze
Warszawy planowana autostrada zmienia swojg klase na trase ekspresowa. Zwigzane jest to z mozliwo$cig zbudowania wiekszej liczby
weztow, co zapewni lepsza dostepnosé do trasy. Ze wzgledu na to, ze ruch tranzytowy dalekiego zasiggu stanowi tylko niewielki procent ruchu
na wlotach do aglomeracji i miasta, podstawowa funkcjg trasy POW jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko sprawne rozprowadzenie
narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i doprowadzenie go celéw podrozy
wewnatrz miasta. Réwnoczesnie drogi te obstugiwa¢ maja ruch wewnetrzny, ktory stanowi i stanowi¢ bedzie najwigkszg czesé potokow.
Ominigcie miasta przez drogi szybkiego ruchu A-2/S-2 znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wigkszosci uzytkownikéw, to
jest mieszkaicow miasta i jego bezpo$redniego otoczenia. Jazda samochoddw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na bezkolizyjno$¢
rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzigki temu nastepuje znaczace zmniejszenie
emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztéw eksploatacji pojazdow i oszczednosci czaséw uzytkownikéw. Przeprowadzane
analizy ,kosztow i korzysci” dla trasy S2, wykazaty duzg efektywno$¢ ekonomiczng analizowanej inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od
oszczednosci czasu i paliwa i redukgji liczby wypadkoéw) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Przed podjeciem decyzji o zlokalizowaniu trasy
S2, wykonanych bylo szereg opracowan dotyczacych wariantowania przebiegu autostrady A2 w rejonie Warszawy. W latach 2000-2004 analizy
byty prowadzone zaréwno przez firmy polskie jak i konsultantow francuskich i brytyjskich. W opracowaniach tych analizowano rézne warianty
przebiegu trasy w Warszawie i przez obszary potozone na potudnie od Warszawy. Wszystkie te opracowania wskazaty wariant przebiegu przez
Warszawe jako optymalny.
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Barbara
Pisarska

Potaczenie odlegtych fragmentow
Warszawy przy pomocy istniejacych toréw
kolejowych jako alternatywa dla Il linii
metra

Strategia silnie akcentuje (m.in. w pkt 4.1.2 ) konieczno$¢ dziatan zwigzanych z usprawnieniem komunikacji kolejowej. Zaktada dziatania
prowadzace do jako$ciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawe i miejscowosci
podwarszawskie. Podstawowym celem jest zwigkszenie udziatu kolei w przewozach zaréwno w relacjach miedzy Warszawa i strefa podmiejska,
jak i w relacjach wewnatrzmiejskich. Osiagniecie tego celu wymaga rewitalizacji linii podstawowych, usytuowanych promieniscie w stosunku do
centrum Warszawy (np. linia do Otwocka, do Grodziska, do Sochaczewa, do Legionowa, do Wolomina). Zmiany, takze je$li chodzi o stacje,
przystanki i dostepno$¢ do nich beda sprzyja¢ takze skomunikowaniu odlegtych rejonéw miasta.. Zakres zadan jaki jest do wykonania w
podsystemie kolejowym jest bardzo duzy zaréwno jesli chodzi o skale inwestycji jak tez niezbedne naktady finansowe.. Niezaleznie w Strategii
uznaje si¢, ze wzmocnienia obstugi transportem zbiorowym wymagaja takze te korytarze, ktore nie s obecnie obstugiwane transportem
szynowym, a z uwagi m.in. na prognozowane przewozy pasazerskie w kierunku do centrum miasta, niezbedne jest zastosowanie systemu o
wysokiej przepustowosci. Uzasadnia to budowe metra, biorac pod uwage konieczno$¢ przekroczenia obszaru $rodmiejskiego o wysokim
stopniu urbanizacji i licznych punktach potencjalnych kolizji (konieczno$é zachowania niezaleznego przebiegu).

Nalezy takze dodac, ze Strategia nie wyklucza (tam gdzie jest to ekonomicznie uzasadnione) prowadzenia metra na powierzchni terenu.
Zaktada bowiem, Ze sposob przeprowadzenia Il i lIl linii metra przez obszar strefy Srddmiejskiej bedzie uwzglednia¢ zaréwno aspekty
funkcjonalne (minimalizacja czasu dostepu do stacji wynikajacego z glebokosci usytuowania stacji) oraz ekonomiczne. Warunkiem realizacji
rozbudowy systemu metra w Warszawie bedzie: za$ ograniczenie kosztéw inwestycji poprzez wprowadzenie nowoczesnych technologii budowy
metra, oraz wykorzystanie potencjalnych mozliwosci budowy metra w wykopie (ewentualnie na estakadzie) lub na powierzchni terenu.
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Protest przeciwko budowie na terenie
Dzielnicy Ursynow pod ul. Plaskowickiej
tunelu drogi A-2

Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ...." przebieg Potudniowej Obwodnicy Warszawy , wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca
2004 r.) Przewiduje ono miedzy innymi nastepujace drogi zwigzane z Warszawa;
« A2 (Berlin) granica paristwa - Swiecko - Poznan - £6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata Podlaska -
Kukuryki - granica panstwa (Mifisk),
» S2 Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska")
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaty o generalnym ksztalcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w
tym o przebiegu Potudniowej Obwodnicy Warszawy. Decyzje o szczegotowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego
podejmowane sa w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z
dnia 10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegoine odcinki trasy S2 posiadaja nastepujace decyzje
administracyjne:
* odcinek wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
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« odcinek wezet Konotopa - Lotnisko ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,

* odcinek wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
Uzasadnienie merytoryczne
Warszawa ze wzgledu na swojg wielko$¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwiekszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzieri powszedni wjezdza do Warszawy okoto 313 tys
pojazdéw, w tym 261 tys. samochodéw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcow przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okre$lono udziaty ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na rdzne kategorie pojazdéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podréze odbywane pomiedzy miejscowo$ciami dawnego wojewodztwa
warszawskiego) i tranzyt dalekiego zasiegu. Na wlotach do Warszawy z kierunku wschodniego i zachodniego wyniki badan sa nastepujace:
Trakt Brzeski (wlot ze wschodu drogi nr 2)
W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 81,7% podrézy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 17%
podrozy, natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i miedzynarodowy stanowi jedynie 1,3%,. W podrézach samochodow dostawczych, ruch
docelowy do Warszawy stanowi 60,6% podrozy, tranzyt w skali aglomeracyjnej 33,1%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi tylko 6,3%.. Nieco
wigksze sg udzialy ruchu tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 56,3%, tranzyt
w skali aglomeracyjnej 35,4%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi 8,3%
Ulica Potczynska (wlot z zachodu drogi nr 2)
W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 91,2% podrézy, tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie
1,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 7,5% podrozy. W podrézach samochodéw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi
77,7% podrozy tranzyt dalekiego zasiggu stanowi jedynie 2,0%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 20,3%. Najwieksze udziaty ruchu
tranzytowego wystepujg w podrdzach samochoddw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 53,9%, tranzyt dalekiego zasiegu
stanowi 11,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 34,8%.
Jak wynika z tych badan, w stosunku do globalnego potoku samochodowego na granicy Warszawy na drodze nr 2 (na kierunku planowanej
trasy S2), podroze konczace sie w miescie stanowig, 78,4% na wlocie z kierunku wschodniego i 85,9% na wlocie z kierunku zachodniego.
Tranzyt w skali aglomeracyjnej stanowi 19,5% ruchu na wlocie wschodnim i 11,3% ruchu na wlocie zachodnim. Tranzyt dalekiego zasiegu
wynosi 2,1% z kierunku wschodniego i 2,8% z kierunku zachodniego. Wymaga podkreslenia, ze podane liczby dotycza podziatu ruchu na
wlotach do miasta. Jezeli uwzgledni¢, ze drogi szybkiego ruchu, takie jak trasa POW, wykorzystywane beda przez mieszkancow Warszawy
podrézujacych miedzy dzielnicami miasta, to udziat ruchu tranzytowego bedzie znacznie mniejszy. | tak, wediug prognozy ruchu opracowanej
dla trasy S2 na rok 2025 wynika, ze w tunelu trasy POW w rejonie Ursynowa, 30% ruchu, to podréze wewnatrzmiejskie (np. migdzy Falenicy i
Wiochami), 52% podrdze rozpoczete, lub zakohnczone w Warszawie, 16% podréze miedzy miejscowosciami otaczajacymi (np. Mifisk —
Pruszkéw), a tylko 2% podroze tranzytowe — krajowe i zagraniczne.
Uzyskane dane wskazuja, ze podstawowe podréze tranzytowe przez \Warszawe majg charakter potaczen pomigdzy obszarem aglomeracji
warszawskiej. Wynika to z faktu, ze realizacja wielu potaczen pomiedzy obszarami aglomeracji na kierunku wschéd — zachod jest mozliwa tylko
poprzez Warszawe.
Planowana autostrada A2 ma zadanie zapewnienie potaczenia Warszawy, stolicy kraju z najwiekszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz
utworzenie potaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych Transeuropejskich korytarzy transportowych. Na obszarze
Warszawy planowana autostrada zmienia swojg klase na trase ekspresowa. Zwigzane jest to z mozliwo$cig zbudowania wiekszej liczby
weztow, co zapewni lepsza dostepnosé do trasy. Ze wzgledu na to, ze ruch tranzytowy dalekiego zasiggu stanowi tylko niewielki procent ruchu
na wlotach do aglomeracji i miasta, podstawowa funkcjg trasy POW jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko sprawne rozprowadzenie
narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i doprowadzenie go celéw podrozy
wewnatrz miasta. Réwnoczesnie drogi te obstugiwa¢ maja ruch wewnetrzny, ktory stanowi i stanowi¢ bedzie najwigkszg czes¢ potokow.
Ominigcie miasta przez drogi szybkiego ruchu A-2/S-2 znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wigkszosci uzytkownikéw, to
jest mieszkaicow miasta i jego bezpo$redniego otoczenia. Jazda samochoddw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na bezkolizyjno$¢
rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzigki temu nastepuje znaczace zmniejszenie
emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztéw eksploatacji pojazdow i oszczednosci czaséw uzytkownikéw. Przeprowadzane
analizy kosztow i korzysci” dla trasy S2, wykazaty duzg efektywno$¢ ekonomiczng analizowanej inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od
oszczednosci czasu i paliwa i redukcji liczby wypadkoéw) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Przed podjeciem decyzji o zlokalizowaniu trasy
S2, wykonanych bylo szereg opracowan dotyczacych wariantowania przebiegu autostrady A2 w rejonie Warszawy. W latach 2000-2004 analizy
byty prowadzone zaréwno przez firmy polskie jak i konsultantow francuskich i brytyjskich. W opracowaniach tych analizowano rézne warianty
przebiegu trasy w Warszawie i przez obszary potozone na potudnie od Warszawy. Wszystkie te opracowania wskazaty wariant przebiegu przez
Warszawe jako optymalny.
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Potaczenie odlegtych fragmentow

Strategia silnie akcentuje (m.in. w pkt 4.1.2 ) konieczno$¢ dziatan zwigzanych z usprawnieniem komunikacji kolejowej. Zaktada dziatania
prowadzace do jako$ciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawe i miejscowosci
podwarszawskie. Podstawowym celem jest zwigkszenie udziatu kolei w przewozach zaréwno w relacjach miedzy Warszawg i strefa podmiejska,
jak i w relacjach wewnatrzmiejskich. Osiggniecie tego celu wymaga rewitalizacji linii podstawowych, usytuowanych promieniscie w stosunku do
centrum Warszawy (np. linia do Otwocka, do Grodziska, do Sochaczewa, do Legionowa, do Wolomina). Zmiany, takze je$li chodzi o stacje,
przystanki i dostepno$¢ do nich beda sprzyja¢ takze skomunikowaniu odlegtych rejonéw miasta.. Zakres zadan jaki jest do wykonania w
podsystemie kolejowym jest bardzo duzy zaréwno jesli chodzi o skale inwestycji jak tez niezbgedne naktady finansowe.. Niezaleznie w Strategii

63 07.07.2008 Barbara Warszawy przy pomocy istniejacych toréw uznaje sig, ze wzmocnienia obstugi transportem zbiorowym wymagaja takze te korytarze, ktore nie s obecnie obstugiwane transportem
. Pisarska kolejowych jako alternatywa dla Il linii szynowym, a z uwagi m.in. na prognozowane przewozy pasazerskie w kierunku do centrum miasta, niezbedne jest zastosowanie systemu o
metra wysokiej przepustowosci. Uzasadnia to budowe metra, biorac pod uwage konieczno$¢ przekroczenia obszaru $rodmiejskiego o wysokim
stopniu urbanizacji i licznych punktach potencjalnych kolizji (konieczno$é zachowania niezaleznego przebiegu).
Nalezy takze dodac, ze Strategia nie wyklucza (tam gdzie jest to ekonomicznie uzasadnione) prowadzenia metra na powierzchni terenu.
Zaktada bowiem, Ze sposéb przeprowadzenia Il i lIl linii metra przez obszar strefy Srddmiejskiej bedzie uwzglednia¢ zaréwno aspekty
funkcjonalne (minimalizacja czasu dostepu do stacji wynikajacego z glebokosci usytuowania stacji) oraz ekonomiczne. Warunkiem realizacji
rozbudowy systemu metra w Warszawie bedzie: za$ ograniczenie kosztéw inwestycji poprzez wprowadzenie nowoczesnych technologii budowy
metra, oraz wykorzystanie potencjalnych mozliwosci budowy metra w wykopie (ewentualnie na estakadzie) lub na powierzchni terenu.
Tramwaie :ézzlwglzlzr:;emvzl T(?)(rj:LTr:lijkic";At? :;rxzi?vi'l W punkcie 4.1.2, zadanie 2 wprowadza si¢ uzupetnienie pierwszego zdania: ,Warszawa dysponuje dobrze rozwinigtg sieciq tras tramwajowych
64 07.07.2008 Wi e ZWO] SyStem . i Jowel, o0 duzym potencjale atrakcyjnoci dla pasazera.”
arszawskie pierwsze zdanie, dodac: o duzym
potencjale atrakcyjnoéci dla pasazera...
64 07.07.2008 ;I/'Jamwaje . :ézzl;fgzﬁfmvﬂ T(?)(::Sr:lijkicj';ﬂt? gr?]rvry:j?)?vzjl, Wnioskqwgne uzupelnjepie nie jest uzasa(.inione. Sens dotychczasowego zapisu jest jasny. Odnosi si¢ do komunikacji tramwajowej, w
arszawskie . . R wigkszosci traktowanej, jako transport naziemny.
pierwszy akapit o stowo: naziemnego
Uzupetnienie w ostatnim akapicie na str.
Tramwaie 122 dziatan o korekte uktadu Whiosku nie uwzgledniono. Korekta uktadu geometrycznego torowisk (zwigkszanie fukéw w zwrotnicach) i budowa wydzielonych relacji
64 07.07.2008 Warsza \jv skie geometrycznego torowisk, budowe skretnych sg problemami szczegdtowymi do rozwigzania na etapie projektowania modernizacji poszczegdlnych tras. Kazdorazowo wymagajq,
wydzielonych relacji skretnych w sprawdzenia z punktu widzenia dostepnosci terenu, kolizji z inng infrastruktura i wptywu na ruch drogowy.
kluczowych weztach rozjazdowych.
Tramwaje Uzupelnienie w ostatnim akapicie na sr. W punkcie 4.1.2, w zadaniu 2 wprowadza si¢ uzupetnienie: ,zainstalowanie nowoczesnego systemu sterowania ruchem drogowym z
64 07.07.2008 Wi e 122 dziatar o wprowadzenie priorytetu dla P A P Jza Sig uzup v 90 5 gowy!
arszawskie framwaju. wprowadzeniem priorytetu dla tramwajow.
Uzupetnienie w zadaniu 2: Modernizacja i
rozwoj systemu komunikacji tramwajowe;j
o akapit dotyczacy modemizacji torowisk:
Tramwaie E(')ezgéznt'faﬁwn;% (‘il\?rgrl]zi?lr;vn\;végr:ownych W punkcie 4.1.2, w zadaniu 2 wprowadza sie uzupetnienie: ,Niezaleznie od modernizacji ww. gtownych korytarzy tramwajowych, w ramach
64 07.07.2008 W e orytarzy Jowyen, biezacych prac remontowych tras tramwajowych i ulic, konieczne jest podnoszenie standardu na pozostatej sieci tramwajowej do poziomu
arszawskie biezacych prac remontowych tras

tramwajowych i ulic, konieczne jest
podnoszenie standardu na pozostatej sieci
tramwajowej do poziomu wyznaczonego
przez programy modernizacyjne

wyznaczonego przez programy modermizacyjne.”
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Uzupetnienie w rozdziale 2: Modernizacja i
rozwoj systemu komunikacji tramwajowej,

W Strategii okre$lono zasady usprawnienia systemu transportu zbiorowego w Warszawie, w tym komunikacji tramwajowej (modernizacje i nowe

Tramwaje . B inwestycje). Wskazano na podstawie dotychczasowych opracowan, ktdre trasy powinny by¢ modernizowane w pierwszej kolejnosci. Propozycja
64 6 07.07.2008 ' polegajace na wskazaniu jakie trasy e o o . s . \ . p .
Warszawskie tramwajowe powinny by modemizowane uzupetnienia Strategii o modernizacje innych tras (wykraczajace poza program biezacego utrzymania), ktére powinny by¢ modernizowane po
po roku 2015 roku 2015, powinna by¢ poparta odpowiednimi studiami wykonalnoéci z uwzglednieniem kosztéw i korzysci spotecznych.
Uzupetnienie w zadaniu 2: Modernizacja i
rozwdj systemu komunikacji tramwajowej
0 zdanie: Realizacja programu W punkcie 4.1.2, w zadaniu 2 wprowadza sie uzupetnienie: ,Realizacja programu rozwojowego powinna rozpocza¢ sie rownolegle do prac
64 7 07.07.2008 Tramwaje rozwojowego powinna rozpoczag sie modermizacyjnych.”
. Warszawskie réwnolegle do prac modernizacyjnych, Jednoczes$nie nie ma uzasadnienia dla zastrzegania w Strategii, ze uznawana za dziatanie priorytetowe, budowa nowych tras tramwajowych w
przy czym najszerszy zakres prac najwazniejszych korytarzach transportowych, powinna by¢ uzalezniona od harmonogram budowy metra i przesuwana na okres po roku 2015.
nastapitby, w zaleznosci od zakresu od
termindw budowy metra, po roku 2015.
Strategia wskazuje modemizacje i rozw6j komunikacji tramwajowej, jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada
modemnizacjg 4 gtownych korytarzy istniejacego tramwaju i w zwigzku z nowymi potrzebami wynikajacymi ze zmian w zagospodarowaniu
przestrzennym wskazuje na konieczno$¢ uzupetnienia uktadu o cztery trasy istotne z punktu widzenia wielkosci prognozowanych przewozow
pasazerskich:
- Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha — PI. Unii Lubelskiej — Wilanéw,
64 8 07.07.2008 Tramwaje Uzupetnienie w rozdziale 2: Uzupetnienie = petla Winnica - Most Potnocny - Miociny,
o Warszawskie listy projektéw o nowe trasy tramwajowe - Krasinskiego-Budowlana i Sw. Wincentego od Placu Wilsona do skrzyzowania ul. Budowlana/Odrowaza i dalej do centrum handlowego w
rejonie wezta Trasy AK z ul. Glebocka;
—  Tarchomin - petla Zeran.
Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsiewzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze budowy trasy tramwajowej do Zabek,
Piaseczna i WPT. Przy czym ze wzgledu na liczbg kluczowych tras przewidzianych do budowy i modemizacji j w Warszawie do roku 2015, ich
realizacje nalezy uzna¢ za bardziej prawdopodobng po roku 2015. Stad tez nie zostaty uwzglednione w strategii w okresie do roku 2015.
Uzupetnienie w zadaniu 2: Uzupetnienie o
64 9 07.07.2008 Tramwaje V‘gmzfiggt);iza‘?;gsdégg@ éiaclzzgch prac W punkcie 4.1.2, w zadaniu 2 wprowadza sie uzupetnienie (po liscie planowanych tras tramwajowych): ,Prowadzone bedg takze dalsze prace
. Warszawskie Easa dr?oéciyinnyyzh no?vyctﬁrgs planistyczne, przesgdzajace o zasadnosci budowy innych tras tramwajowych po roku 2015,
tramwajowych
Tramwaie Uzupehienie w zadaniu 2 dotvczace Lokalizacja zajezdni Annopol zostata uwzgledniona w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego. Plany powstania
64 10 07.07.2008 e p aniu £ dolycza tej zajezdni (i ewentualnie innych) nie sa jednak sprecyzowane, a finansowanie nie jest ujete w WPI. Stad tez biorac po uwage zalozenie, ze jej
Warszawskie budowy nowych zajezdni tramwajowych
budowa jest bardziej prawdopodobna po roku 2015, wskazanie jej realizacji nie zostato zapisane w Strategii do roku 2015.
Uzupehnienie w zadaniu 2. Uzuoelnienie o W punkcie 4.1.2, w zadaniu 2 wprowadza sie uzupetnienie zdania: ,Realizacja programu modernizacji i rozwoju komunikacji tramwajowej bedzie
Tramwaje P . - Jzup wymagac stabilnej sytuacji finansowej spétki, co umozliwia przede wszystkim zawarta w dniu 6 sierpnia 2008r. dfugoterminowa umowa z
64 11 07.07.2008 przede wszystkim” w zdaniu dot
o Warszawskie ;tabilizacji finansowej spoli ' Miastem, okreslajaca zadania do wykonania, parametry jakosci ustug i ich finansowanie.”
. Korekta w zadaniu 2 dotyczaca usuniecia ) . . . P L ) . . )
Tramwaje . . " W punkcie 4.1.2, w zadaniu 2 usunieto tekst ,inwestycjami w nowe trasy tramwajowe” w zwigzku z wydzieleniem ze spotki Tramwaje
64 12 07.07.2008 Warszawskie w zadaniu 7 tekstu dotyczacego inwestycji Warszawskie tych zadar.

w nowe trasy tramwajowe.

51




Uzupetnienie w zadaniu 2. Uzupetnienie

64 13 07.07.2008 Tramwaje ostatniego zdania w zadaniu 7 0 ,z W punkcie 4.1.2, w zadaniu 2 uzupetnienie zdania: ,Przeksztatcenia te bedg musiaty by¢ przeprowadzone z uwzglednieniem rachunku
h Warszawskie uwzglednieniem rachunku ekonomicznego, w ramach porozumienia spotecznego ze zwigzkami zawodowymi spotki.”
ekonomicznego”.
I}fgrrgéstjriktu Problem uwzgledniony w Strategii. W Strategii przyjeto, ze pomimo rozwijajacej sie¢ motoryzacji indywidualnej, kluczowa role w systemie
65 1 07.07.2008 | Rad Dzielr:?lc Nadanie wysokiego priorytetu transportowi transportowym Warszawy bedzie stanowi¢ szynowy transport zbiorowy, a jego jako$¢ bedzie decydowa¢ o sprawnym funkcjonowaniu
o Zoligorz m.st Y| zbiorowemu aglomeracji (metropolii), a zwtaszcza jej cze$ci srodmiejskiej. Zaproponowano dziatania prowadzace do intensywnego rozwoju transportu
Warszawy. ' szynowego (modernizacja i rozwdj komunikacji tramwajowej, rewitalizacja kolei, rozw6j metra) oraz uprzywilejowanie komunikacji autobusowe;.
Komisja Strategia zaktada zmiane dotychczasowego podejscia do systemu transportowego Warszawy. Wysokie uprzywilejowanie transportu zbiorowego
Infrastruktury Zmianv w svstemie transportowym i wprowadzanie rozwigzan przyjaznych ruchowi pieszemu i rowerowemu. Przy tworzeniu Strategii zatozono, ze rozwigzania komunikacyjne
65 2 07.07.2008 | Rady Dzielnicy W y W Systen K ETJRO 2361 2 maja stuzy¢ usprawnieniu codziennego funkcjonowania systemu transportowego Warszawy. Strategia nie okresla natomiast programu
Zoliborz m.st. arszawy W zwiazku z inwestycyjnego i organizacyjnego na potrzeby organizacji Euro 2012. Dziatania tego typu podejmowane sg w odrebnym trybie, ale z
ycyjnego 1 org yjnego na p y org ] go typu podej d W odrebnym trypie,
Warszawy uwzglednieniem opracowan planistycznych i projektowych opracowanych dla Warszawy, w tym Strategii.
Komisja
Infrastruktury Konieczno$¢ kompleksowego rozwoju Whiosek nalezy traktowac jako gtos poparcia dla Strategii. Zgtoszone problemy sg uwzglednione w Strategii. Strategia w poszczegolnych
65 3 07.07.2008 | Rady Dzielnicy | systemu z naciskiem na transport zadaniach zaktada: rozwoj metra, rewitalizacje kolei, rozwoj komunikacji tramwajowej, uprzywilejowanie autobuséw, rozwéj systemu transportu
Zoliborz m.st. zbiorowy, ruch pieszy i rowerowy rowerowego, rozwijanie systemu parkingéw parkuj i jedz, tworzenie weztow przesiadkowych, tworzenie wspolnego biletu.
Warszawy
Komisi Przyjeta w Strategii zasada zréwnowazonego rozwoju, zaktada miedzy innymi zréznicowane traktowanie uzytkownikow systemu
omisja : ) ) . . .
| - ) transportowego w zaleznosci od strefy miasta. Priorytet dla transportu zbiorowego w Srédmiesciu i na trasach dojazdowych i stworzenie
nfrastruktury Zastapic finansowanie obwodowych tras Kow di hu indvwidual b it iei zurbani Ponadt o hu indvwidual b
65 4 07.07.2008 | Rady Dzielnicy | ekspresowych rozwojem transportu warunkow dla ruchu indywidualnego poza obszarem najintensywniej zurbanizowanym. Ponadto ograniczenie ruchu indywidualnego w obszarze
Zoliborz m.st Zbioroweao Srédmiejskim wymaga zapewnienia potaczen miedzydzielnicowych i rozrzadu ruchu zrédiowo-docelowego i tranzytowego. Stad tez niezaleznie
Warszaw s 9 od priorytetu nadawanego transportowi zbiorowemu, niezbedne jest rozwijanie obwodowego uktadu drogowego. Stad tez w Strategii nie
y uwzgledniono zgtoszonego wniosku.
Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ...." przebieg Potudniowej Obwodnicy Warszawy , wynika z dokumentow zewngtrznych, do ktorych nalezy zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca
2004 r.) Przewiduje ono migdzy innymi nastepujace drogi zwigzane z Warszawa;
« A2 (Berlin) granica paristwa - Swiecko - Poznar - £6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata Podlaska -
Kukuryki - granica panstwa (Mifisk),
* 82 Poludniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa') - Warszawa (wezet "Lubelska")
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Komisi Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztatcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w
In frazrtrr]llslitau Protest przeciwko budowie na terenie tym o przebiegu Potudniowej Obwodnicy Warszawy. Decyzje o szczegétowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego
66 | 1 | 07.07.2008 | Rady Dzielnirgy Dzielnic§ Ursynow pod ul. Plaskowickiej podejmowane s w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
o Zoliborz m.st tunelu drogi A2 ’ - USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z
= ) dnia 10 maja 2003 r.)
Warszawy

- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegolne odcinki trasy S2 posiadaja nastepujace decyzje
administracyjne:
« odcinek wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
« odcinek wezet Konotopa — Lotnisko ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
« odcinek wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
Uzasadnienie merytoryczne
Warszawa ze wzgledu na swojg wielko$¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwiekszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzien powszedni wjezdza do Warszawy okofo 313 tys
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pojazdéw, w tym 261 tys. samochodéw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcow przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okreslono udzialy ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na rézne kategorie pojazdéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podréze odbywane pomiedzy miejscowo$ciami dawnego wojewodztwa
warszawskiego) i tranzyt dalekiego zasiggu. Na wlotach do Warszawy z kierunku wschodniego i zachodniego wyniki badan sg nastepujace:
Trakt Brzeski (wlot ze wschodu drogi nr 2)

W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 81,7% podrézy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 17%
podrozy, natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i miedzynarodowy stanowi jedynie 1,3%,. W podrézach samochodow dostawczych, ruch
docelowy do Warszawy stanowi 60,6% podrézy, tranzyt w skali aglomeracyjnej 33,1%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi tylko 6,3%.. Nieco
wigksze sg udzialy ruchu tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 56,3%, tranzyt
w skali aglomeracyjnej 35,4%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi 8,3%

Ulica Potczynska (wlot z zachodu drogi nr 2)

W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 91,2% podrézy, tranzyt dalekiego zasiggu stanowi jedynie
1,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 7,5% podrézy. W podrézach samochodéw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi
77,7% podrézy tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie 2,0%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 20,3%. Najwieksze udziaty ruchu
tranzytowego wystepujg w podrdzach samochoddw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 53,9%, tranzyt dalekiego zasiegu
stanowi 11,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 34,8%.

Jak wynika z tych badan, w stosunku do globalnego potoku samochodowego na granicy Warszawy na drodze nr 2 (na kierunku planowanej
trasy S2), podroze koriczace sie w miescie stanowig 78,4% na wlocie z kierunku wschodniego i 85,9% na wlocie z kierunku zachodniego.
Tranzyt w skali aglomeracyjnej stanowi 19,5% ruchu na wlocie wschodnim i 11,3% ruchu na wlocie zachodnim. Tranzyt dalekiego zasiegu
wynosi 2,1% z kierunku wschodniego i 2,8% z kierunku zachodniego. Wymaga podkreslenia, ze podane liczby dotycza podziatu ruchu na
wlotach do miasta. Jezeli uwzgledni¢, ze drogi szybkiego ruchu, takie jak trasa POW, wykorzystywane beda przez mieszkancow Warszawy
podrdzujacych miedzy dzielnicami miasta, to udziat ruchu tranzytowego bedzie znacznie mniejszy. | tak, wedtug prognozy ruchu opracowane;j
dla trasy S2 na rok 2025 wynika, ze w tunelu trasy POW w rejonie Ursynowa, 30% ruchu, to podréze wewnatrzmiejskie (np. migdzy Falenicy i
Wiochami), 52% podrdze rozpoczete, lub zakofczone w Warszawie, 16% podréze miedzy miejscowosciami otaczajacymi (np. Mifisk —
Pruszkéw), a tylko 2% podréze tranzytowe — krajowe i zagraniczne.

Uzyskane dane wskazuja, ze podstawowe podréze tranzytowe przez Warszawe majg charakter potaczen pomiedzy obszarem aglomeracji
warszawskiej. Wynika to z faktu, ze realizacja wielu potaczen pomiedzy obszarami aglomeracji na kierunku wschéd — zachod jest mozliwa tylko
poprzez Warszawg.

Planowana autostrada A2 ma zadanie zapewnienie potaczenia Warszawy, stolicy kraju z najwiekszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz
utworzenie potaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych Transeuropejskich korytarzy transportowych. Na obszarze
Warszawy planowana autostrada zmienia swojg klase na trase ekspresowa. Zwigzane jest to z mozliwo$cig zbudowania wiekszej liczby
weziow, co zapewni lepszq dostepno$¢ do trasy. Ze wzgledu na to, ze ruch tranzytowy dalekiego zasiegu stanowi tylko niewielki procent ruchu
na wlotach do aglomeracji i miasta, podstawowa funkcjg trasy POW jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko sprawne rozprowadzenie
narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i doprowadzenie go celéw podrézy
wewnatrz miasta. Réwnoczesnie drogi te obstugiwa¢ maja ruch wewnetrzny, ktory stanowi i stanowi¢ bedzie najwigkszg czes¢ potokow.
Ominiecie miasta przez drogi szybkiego ruchu A-2/S-2 znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wiekszosci uzytkownikéw, to
jest mieszkaicow miasta i jego bezpo$redniego otoczenia. Jazda samochoddw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na bezkolizyjno$¢
rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzieki temu nastepuje znaczace zmniejszenie
emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztéw eksploatacji pojazdow i oszczednosci czaséw uzytkownikéw. Przeprowadzane
analizy ,kosztow i korzysci” dla trasy S2, wykazaty duzg efektywno$¢ ekonomiczng analizowanej inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od
oszczednosci czasu i paliwa i redukgji liczby wypadkoéw) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Przed podjeciem decyzji o zlokalizowaniu trasy
S2, wykonanych byto szereg opracowan dotyczacych wariantowania przebiegu autostrady A2 w rejonie Warszawy. W latach 2000-2004 analizy
byty prowadzone zaréwno przez firmy polskie jak i konsultantow francuskich i brytyjskich. W opracowaniach tych analizowano rézne warianty
przebiegu trasy w Warszawie i przez obszary potozone na potudnie od Warszawy. Wszystkie te opracowania wskazaty wariant przebiegu przez
Warszawe jako optymalny.
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Barbara
Pisarska

Potaczenie odlegtych fragmentow
Warszawy przy pomocy istniejacych toréw
kolejowych jako alternatywa dla Il linii
metra

Strategia silnie akcentuje (m.in. w pkt 4.1.2 ) konieczno$¢ dziatan zwigzanych z usprawnieniem komunikacji kolejowej. Zaktada dziatania
prowadzace do jako$ciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawe i miejscowosci
podwarszawskie. Podstawowym celem jest zwiekszenie udziatu kolei w przewozach zaréwno w relacjach miedzy Warszawa i strefa podmiejska,
jak i w relacjach wewnatrzmiejskich. Osiggniecie tego celu wymaga rewitalizacji linii podstawowych, usytuowanych promieniscie w stosunku do
centrum Warszawy (np. linia do Otwocka, do Grodziska, do Sochaczewa, do Legionowa, do Wotomina). Zmiany, takze jesli chodzi o stacje,
przystanki i dostepno$¢ do nich beda sprzyja¢ takze skomunikowaniu odlegtych rejonéw miasta.. Zakres zadan jaki jest do wykonania w
podsystemie kolejowym jest bardzo duzy zaréwno jesli chodzi o skalg inwestycji jak tez niezbedne naktady finansowe.. Niezaleznie w Strategii
uznaje sig, ze wzmocnienia obstugi transportem zbiorowym wymagaja takze te korytarze, ktore nie s obecnie obstugiwane transportem
szynowym, a z uwagi m.in. na prognozowane przewozy pasazerskie w kierunku do centrum miasta, niezbedne jest zastosowanie systemu o
wysokiej przepustowosci. Uzasadnia to budowe metra, biorac pod uwage konieczno$¢ przekroczenia obszaru $rodmiejskiego o wysokim
stopniu urbanizacji i licznych punktach potencjalnych kolizji (konieczno$¢ zachowania niezaleznego przebiegu).
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Nalezy takze dodac, ze Strategia nie wyklucza (tam gdzie jest to ekonomicznie uzasadnione) prowadzenia metra na powierzchni terenu.
Zaktada bowiem, ze sposob przeprowadzenia Il Il linii metra przez obszar strefy Srddmiejskiej bedzie uwzglednia¢ zaréwno aspekty
funkcjonalne (minimalizacja czasu dostepu do stacji wynikajacego z gtebokosci usytuowania stacji) oraz ekonomiczne. Warunkiem realizacji
rozbudowy systemu metra w Warszawie bedzie: za$ ograniczenie kosztéw inwestycji poprzez wprowadzenie nowoczesnych technologii budowy
metra, oraz wykorzystanie potencjalnych mozliwosci budowy metra w wykopie (ewentualnie na estakadzie) lub na powierzchni terenu.
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Zbigniew
Pelczarski

Zaprojektowanie obwodnicy drogowej dla
aglomeracji warszawskiej

Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ....” uktad tras ruchu szybkiego na obszarze Warszawy, wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktérych nalezy
zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r.) Przewiduje ono nastepujace drogi zwigzane z \Warszawa;
« A2 (Berlin) granica panstwa - Swiecko - Poznan - L6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata
Podlaska - Kukuryki - granica paristwa (Mirsk),
e 82 Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska")
. S8 Wroctaw (Psie Pole) - Kepno - Sieradz - A1 (Lddz) - A1 (Piotrkéw Trybunalski) - Rawa Mazowiecka - Warszawa - Ostrow
Mazowiecka - Zambréw - Choroszcz - Knyszyn - Korycin - Augustéw - Budzisko - granica panstwa (Kowno)
. S17 S8 (Warszawa) - Zakret - Kurdw .- Piaski - Zamo$¢ - Hrebenne -granica panstwa (Lwow)
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaty o generalnym ksztalcie uktadu drég ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.
Decyzje o szczegbtowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu o nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z dnia
10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegdlne elementy uktadu tras ruchu szybkiego posiadaja,
nastepujace decyzje administracyjne:
. Trasa AK odc. Prymasa Tysigclecia — Marki ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
e Trasa S2 wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
. S17 wezet Zakret — wezet Marki ma decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
e S7 potaczenie Salomea — Wolica odcinek poza Warszawa ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
. Trasa S2 wezet Konotopa — Lotnisko ma decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
e Trasa S2 wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
. S7 odc. Trasa AK - Lomianki - jest zlozony wniosek o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
e Trasa S8 odc. Wezet Konotopa — Prymasa Tysigclecia jest obecnie w budowie
Jak wynika z przedstawionych danych, wigkszo$c¢ tras ruchu szybkiego ma wydane decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje inwestycji, ktére wyznaczajg jednoznacznie korytarz w ktérym ma nastapi¢ realizacja inwestycj.

Uzasadnienie merytoryczne

Warszawa ze wzgledu na swojg wielkos¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwigkszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzien powszedni wjezdza do Warszawy okoto 313 tys.
pojazdéw, w tym 261 tys. samochodéw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcdw przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okre$lono udziaty ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na roézne kategorie pojazdoéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podroéze odbywane pomiedzy miejscowosciami dawnego wojewddziwa
warszawskiego, tzn. aglomeracji warszawskiej) i tranzyt dalekiego zasiegu. W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do
Warszawy stanowi 89,3% podrozy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 10% podrézy, natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i
miedzynarodowy facznie) stanowi jedynie 0,7%. W podrézach samochodéw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 77,4% podrozy
tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie 1,6%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 21%. Najwieksze udziaty ruchu tranzytowego
wystepuja w podrézach samochodéw cigzarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 69,2%, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 24%,
natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i miedzynarodowy) stanowi zaledwie 6,8%, . Jak wynika z tych badan, w stosunku do
sumarycznego potoku samochodowego na granicy Warszawy, podroze kofczace si¢ w miescie stanowig 88,8% .Podstawowe podroze
tranzytowe przez Warszawe maja charakter potaczen pomigdzy obszarem aglomeracji warszawskiej. Wynika to z faktu, ze wiele potaczen
pomiedzy obszarami aglomeracji jest mozliwe tylko poprzez Warszawe. W stosunku do sumy pojazdéw tranzyt aglomeracyjny wynosi 10% a
tranzyt dalekiego zasiegu 1,2%. Planowana krajowa sie¢ autostrad i drog ekspresowych ma zadanie zapewnienie potaczen pomiedzy
najwigkszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz utworzenie potaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych
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Transeuropejskich korytarzy transportowych. Ze wzgledu na to, ze ruch tranzytowy dalekiego zasiegu stanowi tylko niewielki procent ruchu na
wlotach do aglomeracji i miasta, podstawowg funkcjg planowanych w Warszawie tras ruchu szybkiego jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko
sprawne rozprowadzenie narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i
doprowadzenie go celéw podrdzy wewnatrz miasta. Réwnoczesnie drogi te obstugiwa¢ majg ruch wewnetrzny, ktory stanowi i stanowi¢ bedzie
najwieksza, czes¢ potokéw. Ominigcie miasta przez drogi szybkiego ruchu znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wigkszosci
uzytkownikéw, to jest mieszkarncow miasta i jego bezposredniego otoczenia. Jazda samochoddw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na
bezkolizyjno$¢ rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzigki temu nastepuje
znaczace zmniejszenie emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztéw eksploatacji pojazdéw i oszczednosci czasow
uzytkownikow. Przeprowadzane analizy ,kosztow i korzysci” dla kazdego przewidywanego do realizacji elementu uktadu drég ruchu szybkiego
w Warszawie, wykazywaly duzg efektywno$¢ ekonomiczng analizowanych inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od oszczednosci czasu i
paliwa i redukcji liczby wypadkéw) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Dlatego tez im wigksza cze$¢ pracy przewozowej liczonej w
pojazdokilometrach bedzie realizowana w Warszawie na uktadzie tras ruchu szybkiego, tym mniejsza bedzie emisja spalin, hatas uliczny, koszty
eksploatacji pojazdow i liczba wypadkéw. Pozostaly ruch tranzytowy, ktérego elementem docelowym nie jest Warszawa odbywa si¢ drogami
krajowymi nr 50 i 62.

Problem poszukiwania oszczednos$ci w budowie systemu metra w Warszawie, zostat uwzgledniony w Strategii. Zaktada ona poprawe jakosci
transportu zbiorowego, ze szczegdinym uwzglednieniem transportu szynowego. Dotyczy to naziemnej komunikacji tramwajowej, WKD i

67 07.07.2008 IZ:blgmew ) Budowa nadziemne] kolejki szynowej jako kolejowej oraz podziemnej metra. W rozdziale 4.1.2 ,Zadania Strategii dotyczace rozwoju systemu transportu publicznego” (zadanie 3), jesli
elczarski alternatywe dla metra ) . . g S A - ; ;
chodzi 0 metro zaktada sie konieczno$¢ ograniczania kosztow inwestycji poprzez wprowadzenie nowoczesnych technologii budowy, oraz
wykorzystanie potencjalnych mozliwo$ci budowy metra w wykopie (ewentualnie na estakadzie) lub na powierzchni terenu.
Karolina W punkcie 4.4.2 (str. 145) wprowadza si¢ korekte poczatku pierwszego zdania w sposéb nastepujacy: ,Sie¢ drég rowerowych w m.st.
68 09.072008 | Jesionkiewicz - Woprowadzenie zatozen hierarchizacji drog Warszawie powinna by¢ budowana w sposéb hierarchiczny, w podziale na trasy gtdwne, lokalne i rekreacyjne, kierujac sie nastgpujgcymi
. Niedzifiska rowerowych Kkryteriami:...".
Miasto podjeto juz prace nad tym tematem.
Zorganizowanie na obrzezach Starego i Problem uwzgledniony w Strategii w pkt 4.4.3. W zadaniu 3 przewiduije sie dziatania umozliwiajace bezpieczne pozostawienie roweréw w
69 09.07.2008 Tadeusz Nowego Miasta ptatnych monitorowanych weztach przesiadkowych z roweru na inny podsystem transportu (komunikacja miejska) oraz w miejscach docelowych (wazne obiekty, muzea,
o Rutkowski parkingdw rowerowych parki, itp.). W tych dziataniach miesci si¢ mozliwo$¢ wyznaczenia parkingéw na obrzezach Starego i Nowego Miasta, jako efektu
szczegotowego projektu poswigconego temu zagadnieniu. ZDM
ZTP
Tadeusz Worowadzenie do dokumentu informacii o Strategia w rozdziale 4.1.2 (zadanie 3) zaktada kontynuacjg rozwoju metra. Dokoriczenie budowy | linii i budowe Il i Il linii. Strategia nie
69 09.07.2008 . P ot . d okres$la zasadno$ci budowy poszczegéinych stacji. Ewentualne uzupetnienie | linii o stacje metra jest moZzliwe, wymagatoby to jednak
Rutkowski planowanej stacji metra Muranow X . A e e o -
potwierdzenia efektywno$ci takiego dziatania z uwzglednieniem rachunku kosztow i korzysci spotecznych.
ZT™
Komisia Woprowadza sig uzupetnienie na str. 109 (cel szczegétowy V.2 — ochrona powietrza i wody): ,/stotnymi dziataniami bedq takze: wymiana taboru,
InfrastJr kturv i o o o wykorzystywanego w transporcie zbiorowym (autobusy i tramwaje), na nowoczesny, powodujacy zdecydowane ograniczenie emisji CO, NMHC,
70 09.07.2008 | G Y Whprowadzenie niskoemisyjnych paliw i NOx, PM a w konsekwencji powodujgce zanieczyszczenie Srodowiska oraz zwigkszenie stopnia kontroli niesprawnych technicznie pojazdéw
nWestycjl technologii do komunikacji autobusowe; indywidualnych’
Rady Miasta
ZT™
I}jl?rrglsstjriktu i o o o Wprowadza si¢ uzupetnienie w tabeli 25 na str. 114 (techniczne i organizacyjne $rodki ochrony przyrody): ,Stosowanie taboru autobusowego o
70 09.07.2008 | P Y Whrowadzenie niskoemisyjnych paliw i podwyzszonych standardach emisji zanieczyszczeri (normy EURO oraz — po dodatkowych analizach- z napgdem na biopaliwa odnawialne, ew.
nwestycl technologii do komunikacji autobusowej aliwa odnawialne)”
Rady Miasta p )
ZT™
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Komisja

Woprowadza sig uzupetnienie w punkcie 4.1.2 (zadanie 6): ,(...) rozszerzanie w $cistym centrum miasta strefy z ograniczeniami dla ruchu

70 09.07.2008 :Egzzttrikitury ! Wprowadzenie niskoemisyjnych paliw i indywidualnego i dopuszczonym ruchem tramwajowym i autobusowym wykorzystujacym niskoemisyjne paliwa i technologie w tym biopaliwa
Radly I\)Ai EJ] o technologii do komunikacji autobusowej odnawialne (np. Krakowskie Przedmiescie).”
ZT™
I}fgrrgéstjriktu i o . . Wprowadza si¢ uzupetnienie w punkcie 4.1.2 (zadanie 7): ,(...) Stad waznym elementem strategii jest zmiana wizerunku komunikacji takze
70 09.07.2008 | | 00 Y Wprowadzenie niskoemisyjnych paliw i poprzez wprowadzanie na szersz skale do funkcjonowania nowoczesnych, jednoprzestrzennych i niskopodiogowych tramwajow oraz
Rady I\%i é o technologii do komunikacji autobusowej autobusow, takze wykorzystujacych paliwa niskoemisyjne i odnawialne.”
ZT™
Komisja . . . . . . M L
. I o - Woprowadza sig uzupetnienie w punkcie 4.1.2 (zadanie 7) : ,(...) poprawy wizerunku m.st. Warszawy jako aglomeracji wykorzystujacej w
70 09.07.2008 :Eazzttruckitury ! Yggr:ﬁmidﬁe;;ekgzﬁﬁg '?II ngg]bﬂzg\\’/vv;' transporcie publicznym niskoemisyjne technologie, w tym paliwa odnawialne, celem poprawy $rodowiska naturalnego i ochrony zdrowia
Rady I%i ; sta 9 1 ] mieszkancow.”
ZTM
I}flcf)rr;]?tjriktu i Worowadzenie niskoemisvinveh paliw i Woprowadza sig uzupetnienie w punkcie 4.1.2 (zadanie 7): ,(...) Zwigkszenie udziatu nowoczesnego taboru autobusowego, w tym w
70 09.07.2008 Inwestvci RZ q teghnolo i do komunikac')iljaa/tobﬁsowe' szczegdlnosci wykorzystujacego paliwa odnawialne, niskoemisyjne moze wymagac podjecia dziatan zakresie modernizacji i rozwoju zaplecza
Miastay ! y 9 ! ! technicznego.”
ZT™
Komisja
70 09.07.2008 Infrastruktury i Wprowadzenie niskoemisyjnych paliw i Wprowadza si¢ uzupetnienie w punkcie 4.5.3 (Oddziatywanie na $rodowisko): ,(...) dziatanie w kierunku stosowania i egzekwowania norm
o Inwestycji technologii do komunikacji autobusowe;j emisji spalin i hatasu dla pojazddw oraz proponowanie niskoemisyjnych paliw odnawialnych’.
Rady Miasta
Komisja . Wprowadzenie wskaznika dot. . L ) . . o . .
70 09.07.2008 Infrastruktury i niskoemisyjnych paliw i technologii do Zastosowanie wskaznika liczby nowych autobusow wykorzystujacych niskoemisyjne paliwa odnawialne wobec braku przygotowanego
Inwestycji komunikacil autobusowei programu zakupu i eksploatacji autobuséw tego typu nie jest mozliwe
Rady Miasta d ]
Zadania inwestycyjne dotyczace rozwoju uktadu drogowo-ulicznego w szczegélnosci dotyczace dzielnic: Wiochy, Ursus, Bemowo, tj. uktad tras
ekspresowych, ulica Nowo-Lazurowa oraz dalsza modernizacja Al. Jerozolimskich, spowodujg w przysztosci znaczne ograniczenie ruchu
71 09072008 | Alicia Szt Ograniczenie ruchu w rejonie ul. Ryzowej i kotowego w rejonie ul. Ryzowej, ktéra stanie si¢ ulicg zbiorczg obstugujaca przylegte zagospodarowanie. Wniosek przekazano do Zarzadu Drog
. ICja sziem Kleszczowej Miejskich, Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych i Zarzadu Transportu Miejskiego. ZDM
ZMID
ZT™
72 10072008 Jar_wus; _ Zmiana ksztattu wiat przystankowych Szczegbtowe rozwigzanie t.echnlczne W|a_ty przystankowej nie jest przedmloltlem Strategii, a zadaniem nalezacym do biezacej dziatalno$ci
Dzierzkowski Zarzadu Transportu Miejskiego. Uwaga nie zostata uwzgledniona w Strategii.
ZT™
Strategia w pkt. 41. zadania 5, wskazuje konieczno$¢ modemizacji i przebudowy weztow przesiadkowych pomigdzy réznymi rodzajami
systemdw transportu, dla ograniczenia wystepujacych ucigzliwosci, zwigkszenia wygody i skrcenia czasu przesiadania sie pasazeréw
72 10.07.2008 Janusz Utatwienie dostepu pieszym do petli (zwigkszenie zwartosci weztdw, skrécenie diugosci i czasow dojs¢, weryfikacja usytuowania przystankow, remonty i korekty infrastruktury). A
h Dzierzkowski przesiadkowej Marymont zatem Strategia stwarza mozliwo$¢ podjecia dziatan poprawiajacych warunki podrézy pasazeréw. Nie wskazuje natomiast szczegétowych
rozwigzan w poszczegélnych weztach transportowych (w tym na Marymoncie). Jest to przedmiotem szczegdtowego projektowania i nadzoru
projektow wykonywanego przez Zarzad Transportu Miejskiego. ZT™m
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Przebieg trasy tramwajowej z Tarchomina do petli Zeran zostat ustalony w ramach zaméwionego przez Tramwaje Warszawskie studium
wykonalnosci. W opracowaniu tym uzyskano potwierdzenie korzysci wynikajacych z takiego rozwigzania trasy tramwajowej. Zmiana przebiegu

73 10.07.2008 éar_]usfi i %mmr:]y p_rzeb|egu lini tramwajowych na wymagataby wykonania dodatkowych opracowan projektowych potwierdzajacych (lub nie) techniczne mozliwosci poprowadzenia trasy wg
ZIGTZKOWSKI archomin whiosku oraz efektywno$¢ takiego rozwiania (poréwnanie kosztow i korzysci spotecznych). Dziatania oznaczatyby odsuniecie w czasie tej
inwestycji, prawdopodobnie poza okres roku 2015. W zwigzku z powyzszym wniosek nie zostat uwzgledniony. ZTM
Strategia transportowa dotyczy okresu do roku 2015 i na lata kolejne tzn. ze dazy¢ sie bedzie do jak najszybszej realizacji (do roku 2015) jak
najwigkszej liczby zadan i dziatan okreslonych w Strategii, jako najpilniejsze i najwazniejsze dla usprawnienia systemu transportowego miasta
(priorytety realizacyjne). Z drugiej strony, poniewaz sformutowana w ramach niniejszego dokumentu polityka transportowa definiuje cele
kierunkowe — dtugoterminowe, nalezy liczy¢ sie z tym, ze czg$¢ dziatan zostanie zapoczatkowana do roku 2015, a nastepnie bedzie
kontynuowana w latach p6zniejszych. Okre$lono w niej zakres modernizacji i rozwoju komunikacji tramwajowej, ktory jest najpilniejszy z punktu
widzenia prognoz potrzeb przewozowych i w miare mozliwosci realny biorac pod uwage krotki okres objety Strategia. Zaklada modemizacje 4
. ) ) gtéwnych korytarzy tramwajowych, wymiane taboru i budowe czterech tras istotnych z punktu widzenia wielkosci prognozowanych przewozéw
Propozyqa poplrovx_/adzema nowej tyrasy pasazerskich:
73 1007.2008 éar.‘usi | yomwalowe] Winnica - petla Zeran — Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha  P!. Unii Lubelskiej - Wilanow,
ZISTZKOWSK schodni - petla Winnica - Most Pétnocny - Miociny,
- Krasinskiego-Budowlana i Sw. Wincentego od Placu Wilsona do skrzyzowania ul. Budowlana/Odrowaza i dalej do centrum handlowego w
rejonie wezta Trasy AK z ul. Glebocka;
- Tarchomin - petla Zeran.
Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsiewzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze budowy trasy tramwajowej wzdtuz ul.
Plochociriskiej do petli Zerar Wschodni. Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych inwestycji tramwajowych, ktérych budowe przewiduje sie w
Warszawie do roku 2015, jej realizacje nalezy rozwazac po roku 2015, po potwierdzeniu zasadnosci w studium wykonalnoci, ktére powinno
obejmowac¢ analizg prognoz przewozow i analize kosztow i korzysci spotecznych. ZTM
Budowa facznika bulwarowego od W, Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy” planowana jest nowa ulica , Trakt Nadwislaniski,
73 10.07.2008 éi?:;iowski \F/)Vybrzeza Helskiego do Mostu taczaca Wybrzeze Helskie z Tarchominem. Budowa tej trasy nie jest ujeta w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym na lata 2009 — 2013.
6inocnego
Stanist Wprowadzenie udogodnien dla Probl o " iosku d -~ h bie; dzania & bi Zarzad T "
74 11.07.2008 anistaw mieszkatcow Warszawy w systernie roblem szczegétowy zgtoszony we wniosku do rozwazenia w ramach biezacego zarzadzania ransportem zbiorowym przez Zarzad Transportu
Lesiuk komunikacji autobusowe] Miejskiego. Z uwagi na stopien szczeg6towosci wykracza poza zakres Strategii.
ZT™
Ograniczenie ruchu samochodowego w W punkcie 4.2.3, w zadaniu 7 na stronie 138 wprowadza sie nastepujaca korekte tekstu: ,W strefie | promowany bedzie ruch pieszy i rowerowy
75 11072008 Pawet Wysocki Centrum Miasta w kontekscie komunikacji Z jednoczesnym wprowadzaniem ograniczen w ruchu dla samochodow osobowych i zwlaszcza towarowych (ciezarowych i dostawczych).
. pieszej Bedzie to oznaczac m.in. wytgczanie wybranych ulic z ruchu samochodowego, wyznaczanie naziemnych przejsc dla pieszych (takze w
migjscach gdzie obecnie funkcjonujg przejscia podziemne) oraz ograniczanie liczby migjsc postojowych dla samochodéw.”
75 11.07.2008 | Pawet Wysocki grgggrr:ﬁezéi?f miejsc parkingowych w \é\/rgl(;);(legsj;zt komentarzem do Strategii potwierdzajacym prawidtowy zapis o konieczno$ci ograniczania liczby miejsc parkingowych w
W Strategii (punkt 4.2, zadanie 9) jest zapisane dziatanie: Budowa miejskich parkingéw wielopoziomowych z jednoczesnym ograniczeniem
liczby miejsc do parkowania w poziomie terenu. Strategia nie wskazuje poszczegolnych lokalizacji. Sg one zapisane w Studium Uwarunkowan i
Brak planéw budowy parkingéw Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy. Kolejnos¢ ich realizacji bedzie z kolei wynika¢ z Wieloletniego Planu
75 11.07.2008 | Pawet Wysocki | podziemnych w tekscie dokumentu Inwestycyjnego.

Kwestia parkingow zostafa rozwinigta w aneksie konsultacyjnym. Nie jest jednoznaczna, stad brak kategorycznych rekomendaciji.
Systemy parkowania w miastach sq réwnie wazne jak sie¢ ulic i drég. Wiecej, wydaje sie, ze wlasnie parkingi stymulujg charakter i natezenie
ruchu, gdyz wyznaczajg realne cele i to za okreSlong opfatg (lub bez nigj), co uruchamia decyzje transportowe. W przypadku Warszawy, na
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obecnym etapie rozwoju, przyjmuje sie, ze parkingi pfatne o duzej pojemnosci nie powinny byc lokowane w centrum, gdyz jest to rejon, gdzie
finansowa granica zniechecenia do parkowania jest bardzo wysoko ustawiona, wiec dostepnos¢ miejsc bedzie zawsze powodowac szkodliwe
zwigkszanie natezenia ruchu. Parkingi roznych typéw powinny by¢ lokowane poza centrum przy weztach przesiadkowych. Mozna te tendencje
nazwac tworzeniem parkingbw manewrowych. Co do postulowanej przez uczestnikow konsultacji zwigkszania liczby miejsc postojowych i
parkingdw w rejonach zamieszkania w budynkach wielorodzinnych to mozna zgodzi¢ sie z glosami postulujgcymi rozszerzenie normatywdéw
parkingowych przy wprowadzeniu tendencji do oddalania parkingdw od mieszkan, co ma zarowno dobry wplyw na warunki Zycia na posesjach,
jak i zmnigjsza sktonno$¢ do jazdy.

75

11.07.2008

Pawet Wysocki

Odtworzenie Osi Saskiej od Krakowskiego
Przedmiescia do pl. Za Zelazng Bramg

0§ Saska jest zachowana jako zatozenie urbanistyczne w ,Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy”. Rozwigzania komunikacyjne i przestrzenne zwigzane z Osig Saska (zaproponowane we wniosku) wymagaja weryfikacji w ramach
studium komunikacyjnego, uwzgledniajacego plany przebudowy ul. Marszatkowskiej. Decyzje wynikajace z takich analiz mogtyby pozwoli¢
wiaczy¢ mozliwo$¢ odtworzenia Osi Saskiej do Strategii po roku 2015. Wniosek zostat przekazany do Biura Architektury i Planowania
Przestrzennego.

BAiPP
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Pawet Wysocki

Budowa zintegrowanego systemu $ciezek
rowerowych

Problem uwzgledniony w Strategii. Strategia szczegdtowo wskazuije jakie dziatania powinny by¢ podejmowane w celu wprowadzenia utatwien
dla ruchu rowerowego (punkt 4.4) Zaktada zaréwno rozwdj wydzielonych drég rowerowych jak tez wyznaczanie pasow dla roweréw na
jezdniach ulic. W szczegélnosci Strategia zawiera nastepujacy zapis dotyczacy rozwoju infrastruktury rowerowej:...."” W ramach realizowanej
strategii dazy¢ sie bedzie do szerszego wykorzystania Srodkéw organizacji ruchu sprzyjajacych rozwojowi ruchu rowerowego. Przede wszystkim
elementem realizacji strategii miasta bedzie wspolne wykorzystywanie przekroju jezdni przez ruch samochodowy i rowerowy. Bedzie to
réwnoznaczne z wprowadzaniem ograniczenia ruchu samochodowego w strefie srodmiejskiej Warszawy, takze poprzez obnizanie klas
funkcjonalnych ulic, a w konsekwencji ich parametréw technicznych. Przewiduje sie takze dopuszczanie ruchu rowerowego na ulicach
zamknietych dla ruchu samochodowego”.

Zabiegi tagodzace o charakterze technicznym i organizacyjnym zostaty w Prognozie oméwione. Beda uzupetnione o propozycje zgtoszone w
trakcie konsultacji. W szczegolnosci tworzenie systemu $ciezek rowerowych wymaga wzmocnienia w dokumentach oraz zaleceniach
projektowych i wykonawczych. Ten kierunek rozwoju systemu transportowego nie budzi watpliwosci.

Zgtaszane w trakcie konsultacji pomysty tagodzace skutki $rodowiskowe wywotane rozwojem sieci transportu w Warszawie zostaty w Prognozie
przytoczone. W zasadzie zaden z tych pomystow nie jest wykluczony, choC niektére majg ograniczone zastosowanie. Odnotowano jedynie dwie
grupy proponowanych zabiegéw wyraznie uktadajacych sie dychotomicznie. Pierwsza to budowa parkingéw (patrz oddzielne oméwienie) oraz
operowanie niweleta przy wprowadzaniu drég szybkiego ruchu na tereny zabudowane. W tym drugim przypadku trudno o jednoznaczna i trwatg
zasade. Kidcq sie tu potrzeby izolacji od zabudowy oraz_konieczno$¢ optymalizacji odstepdw miedzyweztowych.

ZDM
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Robert
Perkowski
Burmistrz
Miasta Zabki

Whpisanie szacunkowych kosztow
realizacji zadan umieszczonych w
dokumencie

Strategia okresla cele rozwoju systemu transportowego Warszawy do roku 2015 i na lata kolejne. Jest dokumentem ramowym wyznaczajacym
cele, kierunki dziatan i sposoby ich realizacji. Jest zatem dokumentem ogdlnym i tym samym nie rodzi skutkéw finansowych. Daje jednak
podstawe do przygotowywania Wieloletnich Programéw Inwestycyjnych m.st. Warszawy, stanowigcych zataczniki do corocznych uchwat
budzetowych m.st. Warszawy. Programy te powinny by¢ tworzone z myslg o realizacji zadan Strategii wraz z okre$leniem zrédet finansowania
oraz obowigzkow poszczegolnych jednostek miejskich odpowiedzialnych za realizacje. Zadania te majg zréznicowany charakter, inwestycyjny,
ale takZe organizacyjny. Strategia wymienia projekty kluczowe dla poszczegélnych podsysteméw transportowych, ale takze mechanizmy, ktére
moga by¢ zastosowane dla realizacji poszczegélnych zadan. Na przyklad w przypadku transportu zbiorowego Strategia wskazuje na
konieczno$¢ zarzadzania systemem transportowym w skali aglomeracji, podjecia dziatan w kierunku integracji najwazniejszych weztow
transportowych, modemnizacji systemu kolejowego. Dziatania te sg niezwykle pilne i powinny by¢ realizowane w pierwszej kolejnosci, ale na tym
etapie brak jest rozstrzygnie¢, ktére pozwolityby choéby na szacunkowe okreslenie kosztow. W wielu przypadkach tam gdzie stopien
zaawansowania prac projektowych jest wysoki takie oszacowanie jest mozliwe, ale tez biorac pod uwage rozbieznosci miedzy oszacowaniami
kosztow a rzeczywistymi wynikami przetargdw na przedsiewziecia inwestycyjne obarczone duzym btedem. Biorac powyzsze pod uwage oraz
fakt, ze Strategia nie petni funkcji wieloletniego planu inwestycyjnego (WPI jest odrebnym dokumentem Miasta) zesp6l autorski Strategii uznat ,
Ze nie powinno sie wigzac obiektywnie sformutowanego programu rozwoju systemu transportowego z niepewnie okreslonym zestawem kosztow
dziatan.. Podobnie jak nie powinno sie wigza¢ niepewnie okre$lonych kosztéw z nie w pekni okreSlonym budzetem przewidzianym na ich
realizacje. Niepewnos¢ ta dotyczy w gtdwnej mierze istotnych, ale trudnych do okreslenia srodkéw finansowych, jakie moga by¢ do dyspozycji z
Unii Europejskiej w okresie do roku 2015.
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Robert
Perkowski
Burmistrz
Miasta Zabki

Uwzglednienie zmian w pkt. 4.2.3:
,Zadania Strategii dotyczace rozwoju
systemu drogowego Warszawy”, zadanie
nr 6: ,Poprawienie dostepnosci w
powigzaniach zewngtrznych” — budowa
przediuzenia Trasy Swietokrzyskiej od
Mostu Swietokrzyskiego przecinajac
wschodnig cze$¢ obwodnicy $rodmiejskiej

Uwaga uwzgledniona.

Tekst Strategii uzupetiono o zapis: ,budowa przedtuzenia Trasy Swigtokrzyskiej od Mostu Swigtokrzyskiego przecinajac wschodni cze$c
obwodnicy $rédmiejskiej na odc. od Ronda Wiatraczna do wezfa Zaba, $ladem istniejacych ulic Ziemowita i Swojskiej, faczac obwodnice
$rodmiejskg z Trasq Olszynki Grochowskiej z planowanym nowym przebiegiem drogi wojewodzkiej 634 w Zabkach do wezfa faczacego drogi
wojewddzkie 631 i 634 z planowang drogq ekspresowg S-17”
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na odc. od Ronda Wiatraczna do wezta
Zaba”

Uwzglednienie w pkt 4.1.2: ,Zadania
Strategii dotyczace rozwoju systemu

Strategia wskazuje modemizacje i rozw6j komunikacji tramwajowe;j jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada
modernizacje 4 gtdwnych korytarzy istniejacego tramwaju oraz wymiane taboru na nowoczesny. Dodatkowo, w zwigzku z nowymi potrzebami
wynikajacymi ze zmian w zagospodarowaniu przestrzennym wskazuje na konieczno$¢ uzupetnienia uktadu o cztery trasy istotne z punktu
widzenia wielkosci prognozowanych przewozéw pasazerskich:

Robert transportu publicznego”, zadani nr 2: - Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha - PI. Unii Lubelskiej — Wilanow,
76 11.07.2008 Perkowski ,modernizacja i rozwo;j systemu = petla Winnica - Most Potnocny - Miociny,
o Burmistrz komunikacji tramwajowej — budowa nowej - Krasinskiego-Budowlana i Sw. Wincentego od Placu Wilsona do skrzyzowania ul. Budowlana/Odrowaza i dalej do centrum handlowego w
Miasta Zabki trasy tramwajowej od Dworca Warszawa rejonie wezta Trasy AK z ul. Gtebocka;
Wschodnia do petli przy drodze —  Tarchomin - petla Zerar.
wojewodzkiej nr 634 w Zabkach” Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsiewzieé w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze budowy trasy tramwajowej do Zabek
Przy czym ze wzgledu na liczbg kluczowych tras przewidzianych do budowy i modernizacji j w Warszawie do roku 2015, jej realizacje nalezy
uznac za bardziej prawdopodobna po roku 2015. ZTM
Kolizyjno$¢ ul. Trakt Nadwislanski z Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tres¢ nie dotyczy zakresu zapisow Strategii.
. terenem Elektrocieptowni Zeran Poniewaz uwaga nie dotyczy zakresu zapiséw Strategii, zostaje przekazana do Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych do uwzglednienia przy
77 11,07 2008 Qngrzejl " opracowywaniu dokumentaciji projektowej dla Traktu Nadwislanskiego.
h V/LiTCTZI%/Ir\}T: ALL Umozliwienie dojazdu na teren
Elektrocieptowni Zeran i Siekierki
samochodom o fadownoéci 20 ton. ZMiD
. o Poniewaz uwaga nie dotyczy zakresu zapiséw Strategii, zostaje przekazana do Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych do uwzglednienia przy
. Zapewmeme b'eZl'(0|I.ZyjnOSCI istniejace] opracowywaniu dokumentacji projektowej dla ul. Czerniakowskiej-bis, Zawodzie, Augustéwka i Trasy Na Zaporze.
Andrzej trasy kolejowej rejonie Elektrocieptowni
77 11.07.2008 | Rubczynski Siekierki z planowanymi ul.
VATTENFALL Czemiakowska-Bis, Trasg Mostu
Potudniowego, obwodnicg Konstancina ZNID
W Strategii (str. 5) zapisano: ,Jednym z najpilniejszych zadan m.st. Warszawy w realizacji polityki zréwnowazonego rozwoju jest przyjecie i
realizacja strategii rozwoju systemu transportowego. Stworzy to silne, strukturalne podstawy wzrostu gospodarczego naszego Miasta i poziomu
Uwagi ogélne do zatozen i konstrukgji zycia jego obywateli w warunkach poszanowania $rodowiska naturalnego. Wazne jest, aby system transportowy rozwijany zgodnie z
78 11.07.2008 Michat dokumentu oraz celu w jakim ten zapisanymi w strategii rozwoju celami i $rodkami realizacji przestat by¢ barierg hamujacq rozwéj miasta, stajac sie kluczowym mechanizmem
o Jakubowski dokument jest uchwalany wplywajacym na rozwdj wszystkich dziedzin zycia i spetniajgcym oczekiwania i aspiracje mieszkaricow Warszawy”. Co wiecej na zakoriczenie

procedury konsultacyjnej dokument ten bedzie podlegat uchwalaniu przez Rade Miasta. W przypadku uchwalenia dokument ten bedzie miat
wigzaca moc prawna, W dokumencie Strategii zapisano réwniez w sposéb jasny i czytelny cele, $rodki metody ich osiagniecia (punkty 3.4-3.6 i
caly rozdziat 4).
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Michat
Jakubowski

Szczegbtowe propozycje dziatan miasta
na rzecz rozwoju transportu publicznego i
rozwoju systemu drogowego (zatacznik)

W zatozeniach do zgtoszonej we wniosku ,Propozycji Autorskiej” wskazuije sie na konieczno$¢ potozenia nacisku na transport szynowy w
potaczeniu z innymi mobilnymi $rodkami transportu zbiorowego (autobus, samochéd, rower) oraz konieczno$¢ prowadzenia odpowiedniej
polityki taryfowej, maksymalnie zachgcajacej do korzystania z transportu zbiorowego. Takie wiasnie podejscie zostato uwzglednione przy
tworzeniu Strategii. Wyrazem tego jest wielokrotnie podkreslany priorytet dla rozwoju transportu szynowego (punkt 4.1.2.- zadania 2,3,4,5),
usprawnienia komunikacji autobusowej, takze jako wspomagajacej transport szynowy (zadanie 5), rozwoju systemu transportu rowerowego
(pkt. 4.4.3) i odpowiedniej polityki taryfowej (pkt. 42.3, zadania 9 i10).

W odniesieniu do kwestii opracowania budzetu Strategii nalezy wyjasni¢, ze Strategia okres$la cele rozwoju systemu transportowego Warszawy
do roku 2015 i na lata kolejne. Okresla zadania, ktére powinny by¢ podejmowane w poszczegdinych podsystemach transportowych dla ich
realizacji. Zadania te majg zroznicowany charakter, inwestycyjny, ale takze organizacyjny. Strategia wymienia projekty kluczowe dla
poszczegoinych podsystemow transportowych, ale takze mechanizmy, ktére moga by¢ zastosowane dla realizacji poszczegolnych zadan. Na
przyktad w przypadku transportu zbiorowego Strategia wskazuje na konieczno$¢ zarzadzania systemem transportowym w skali aglomeracji,
podjecia dziatan w kierunku integracji najwazniejszych weztow transportowych, modermizacji systemu kolejowego. Dziatania te sg niezwykle
pilne i powinny by¢ realizowane w pierwszej kolejnosci, ale na tym etapie brak jest rozstrzygnie¢, ktére pozwolityby chocby na szacunkowe
okreslenie kosztow. W wielu przypadkach tam gdzie stopier zaawansowania prac projektowych jest wysoki takie oszacowanie jest mozliwe, ale
tez biorac pod uwage rozbieznosci miedzy oszacowaniami kosztow a rzeczywistymi wynikami przetargéw na przedsiewzigcia inwestycyjne
obarczone duzym btedem. Biorac powyzsze pod uwage oraz fakt, ze Strategia nie petni funkcji wieloletniego planu inwestycyjnego (WP jest
odrebnym dokumentem Miasta) zespdl autorski Strategii uznat , ze nie powinno sie wigzac obiektywnie sformutowanego programu rozwoju
systemu transportowego z niepewnie okre$lonym zestawem kosztéw dziatan.. Podobnie jak nie powinno sig wigza¢ niepewnie okreslonych
kosztow z nie w petni okreslonym budzetem przewidzianym na ich realizacje. Niepewno$¢ ta dotyczy w gtownej mierze istotnych, ale trudnych
do okreslenia srodkow finansowych, jakie moga by¢ do dyspozycji z Unii Europejskiej w okresie do roku2015.

W odniesieniu do propozycji szczegdtowych rozwigzan dotyczacych poszczegoélnych podsysteméw transportowych zawartych w ,Propozycji
autorskiej” nalezy stwierdzi¢, ze zdecydowana ich wigkszo$¢ jest ujeta w Strategii (rozwdj sieci metra, wprowadzenie ujednoliconych
czestotliwosci kursowania pociggéw, unowoczes$nienie taboru kolejowego, takze w aspekcie bardziej powszechnego stosowania taboru
klimatyzowanego, rozwoju systemu parkingéw pakuj i jedz, tworzenia wypozyczalni roweréw, poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
lepszego zarzadzania ruchem, zwigkszenie kontroli przestrzegania przepisow, uporzadkowanie parkowania, uwzglednianie aspektow
Srodowiskowych przy projektowaniu i eksploatacji systemu transportowego, rozszerzenie strefy ptatnego parkowania ze zréznicowaniem stawek
optat, budowa tras obwodowych.

W odniesieniu do propozycji budowy 4 linii metra w tym 3 o nowym przebiegu nalezy wyjasnic, ze w Strategii wykorzystano wyniki
dotychczasowych opracowan planistycznych i projektowych i ustaleri SUIKKZP. Dokumenty te potwierdzity uzasadnienie dla budowy 3 linii o
przebiegu przedstawionym w Strategii. Proponowana we wniosku zmiana programu budowy metra, wptywataby takze na przygotowane inne
projekty transportowe (m.in. tramwaj na Tarchomin i do Wilanowa). W zwigzku z brakiem dokumentacji potwierdzajacej uzasadnienie spoteczne
(po analizie kosztow i korzysci spotecznych) dla dokonania takich korekt wniosek ten nie zostat uwzgledniony.
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Rafat Wodzicki

Uwagi do nazw stacji kolejowych
znajdujacych sig na liniach kolejowych
przebiegajacych przez teren miasta oraz
stacji metra

Problem nazewnictwa stacji i przystankéw na terenie Warszawy nie zostat ujety w Strategii.

Zdaniem autoréw nie jest on kluczowy z punktu widzenia zmian jakie powinny nastapi¢ w systemie transportowym Warszawy do roku 2015. W
wielu przypadkach budzi takze kontrowersje np. proponowana przez autora wniosku zmiana nazwy stacji metra Swietokrzyska na Zielna.
Dotychczasowa nazwa wydaje si¢ by¢ lepiej rozpoznawalna dla mieszkarncow Warszawy i 0sob przyjezdnych. Niezaleznie kwestia
uporzadkowania nazw zastuguje na uwage instytucji zajmujacej sie biezacym zarzadzaniem systemem transportu zbiorowego (ZTM) i wtadz
miasta.

ZTM
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Rafat Wodzicki

Brak informacji o wybudowaniu potaczenia
kolejowego Fort Wola — Odolany —
Warszawa Zachodnia — Plac Zawiszy

W Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano
konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jako$ciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawe. W
Strategii zaktada sie, ze podstawowym celem bedzie zwigkszenie udziatu kolei, takze w relacjach wewnatrzmiejskich. Wskazano dziatania,
jakie powinny by¢ podejmowane do roku 2015, w tym miedzy innymi zintegrowanie weztéw przesiadkowych, poprawa oferty przewozowej
(standard taboru, czestotliwo$¢), eliminacja waskich gardet (predko$¢ przejazdu), itp. Dziatania te beda przyczynia¢ sig do przeksztatcenia
systemu kolejowego obstugujacego Warszawe w sie¢ szybkiej kolei miejskiej. Zakres dziatan niezbednych dla jakociowej zmiany systemu
kolejowego jest bardzo duzy, kosztowny i wymaga czasu. Powinien w pierwszej kolejnosci dotyczy¢ linii podstawowych, usytuowanych
promieniscie w stosunku do centrum Warszawy (np. linia do Otwocka, do Grodziska, do Sochaczewa, do Legionowa, do Wotomina). Czas
niezbedny na dokonanie zmian (i koszty) zdecydowanie wybiegajg poza okres roku 2015. W zwigzku z powyzszym przywotana we wniosku linia
obwodowa (okrezna)Fort wola — Odolany — Warszawa Zachodnia jako element systemu transportowego moze by¢ brana pod uwage po roku
2015, po potwierdzeniu zasadno$ci inwestowania na podstawie wynikéw studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowac analize prognoz
przewozow i analize kosztow i korzysci spotecznych.
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Wiaczenie niezbednych elementéw dla

Wiekszo$¢ z postulowanych we wniosku elementow zostata zapisana w Strategii. W Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu
transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jakoSciowej zmiany
sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawe. W Strategii zapisano konieczno$¢ wprowadzenia ,taktowego”

79 11.07.2008 | Rafat Wodzicki tworzenia kolei aglomeracyjne;. rozktadu jazdy (co 10-15min), modernizacje linii, stacji i przystankéw kolejowych, wprowadzenie nowoczesnych systeméw informacji
pasazerskiej (co oznacza informacje na stacji i w wezle przesiadkowym), konieczno$¢ zakupu taboru przystosowanego do przewozow
aglomeracyjnych. Postulowane we wniosku linie transaglomeracyjne juz funkcjonuja, przyktadem moze by¢ linia Grodzisk Maz. — Otwock.

W Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano
Uwadi . konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jakosciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego w tym takZze je$li chodzi o obstuge
wagi dotyczace oznakowania zerow. Bedzie sie to przejawia¢ w postaci modernizacji weztéw przesiadkowych (takze jesli chodzi o sposoby dojs¢ do peronéw i zasad

79 11072008 | RafatWodzicki | przystankéw kolejowych pasazerow. Bedzie sig to przejawiat w postaci modemizacji weziow przesiadkowych (take jesli chodzi o sposoby dojsé do peronow | zasady
informacji) oraz wprowadzanie systeméw informacji pasazerskiej (przekazywanej w formie dynamicznej). Nalezy takze pamieta¢, ze Strategia
jest dokumentem tworzonym na potrzeby samorzadu m.st. Warszawy, ktéry ma ograniczony wptyw na mozliwo$¢ szybkiej i kompleksowej
zmiany zasad funkcjonowania infrastruktury zarzadzanej przez kolej. ZTM
Strategia w sposdb szczegdlny traktuje konieczno$¢ modemizacji i i rozwoju systemu rowerowego. Zatozenia i zadania na okres do roku 2015
przedstawione sg w punkcie 4. Przedstawione we wniosku uwagi, powinny by¢ brane pod uwage przy tworzeniu wytycznych projektowania i
eksploatacji drég rowerowych w Warszawie. Zadanie polegajace na stworzeniu takich wytycznych zostato zapisane w Strategii (Zadanie 1:
opracowanie lokalnych wymogoéw technicznych dotyczacych infrastruktury rowerowej i przyjecie ich jako prawa miejscowego). Zadanie to jest
obecnie realizowane. Wytyczne sg przygotowywane na zlecenie Biura Drogownictwa i Komunikacji. Zasadniczo postulaty zgtoszone we
whniosku sg uwzglednione w przygotowywanych wytycznych.

79 11072008 | Rafat Wodzicki Zasady tworzenia i eksploatacji szlakow Zabiegi tagodzace o charakterze technicznym i organizacyjnym zostaty w Prognozie oméwione. Beda uzupetnione o propozycje zgtoszone w

h rowerowych trakcie konsultacji. W szczegolnosci tworzenie systemu $ciezek rowerowych wymaga wzmocnienia w dokumentach oraz zaleceniach
projektowych i wykonawczych. Ten kierunek rozwoju systemu transportowego nie budzi watpliwosci.
Zgtaszane w trakcie konsultacji pomysty tagodzace skutki $rodowiskowe wywotane rozwojem sieci transportu w Warszawie zostaty w Prognozie
przytoczone. W zasadzie zaden z tych pomystow nie jest wykluczony, choC niektére majg ograniczone zastosowanie. Odnotowano jedynie dwie
grupy proponowanych zabiegéw wyraznie uktadajacych sie dychotomicznie. Pierwsza to budowa parkingéw (patrz oddzielne oméwienie) oraz
operowanie niweleta przy wprowadzaniu drég szybkiego ruchu na tereny zabudowane. W tym drugim przypadku trudno o jednoznaczna i trwatg
zasade. Kidca sie tu potrzeby izolacji od zabudowy oraz konieczno$¢ optymalizacji odstepdw miedzyweztowych.
Potaczenie osiedli ,Domaniewska” i Strategia zaktada rozwoj transportu zbiorowego w Warszawie a zatem, w jej ramach miesci sie postulat dobrej obstugi komunikacjg autobusowa
- ,Domaniewska II” komunikacja osiedli Domaniewska | i Domaniewska Il. Poruszona kwestia wymaga jednak szczegdtowego zaplanowania przebiegu linii autobusowych.
80 11.07.2008 | Lidia Duleba . o : PR o
autobusowa z ul. Putawska, Centrum Nalezy to do biezacego zarzadzania systemem transportowym wykonywanym przez Zarzad Transportu Miejskiego i tym samym nie jest
Miasta, Brédnem, Ursynowem przedmiotem Strategii.
ZTM
Uwaga nieuwzgledniona poniewaz zapisy ,Strategii ..." dotycza jedynie obszaru administracyjnego Warszawy.
Potaczenia wewnatrz miasta Piastowa ze wzgledu na potozenie poza granicami Warszawy nie sg objete zapisami Strategii. Wniosek
81 11072008 | Ewa Mazur Uwagi dotyczace po{q'czenia pénocnego przekazany do Urzedu Miasta Piastowa.
Piastowa z ul. Potczyniska,
UM
Strategia zaktada priorytet dla rozwoju komunikacji tramwajowej w Warszawie, w szczegolnosci w zwigzku z mozliwoscig efektywnego
Bezinwestycyjne odcigzenie przepraw wykorzystania tego $rodka transportu w dowozach pasazeréw na kierunkach promienistych (gtéwne kierunki przewozow w godzinach ruchu
Bogustaw mostowych w Warszawie od ruchu szczytowego). Efektywnosc wynika z niezaleznosci komunikacii tramwajowej od ruchu drogowego (wydzielone torowiska, takze na Moscie
82 11.07.2008 U 9! Kiewi samochodowego - intensyfikacji Slasko — Dabrowskim). Na trasach proponowanych we wniosku juz dzi$ prowadzana jest obstuga komunikacjg tramwajowa , przy czym
niskiewicz komunikacji szynowej na wydzielonych odbywa sie ona glownie w kierunku do Srédmiescia oraz na potaczeniach miedzydzielnicowych. Proponowane we wniosku linie obwodowe nie
torowiskach odpowiadaja gtéwnym cigzeniom ruchu pasazerskiego. Nie bylyby zatem rozwigzaniem efektywnym dla systemu transportowego i komfortowym
dla pasazeréw z uwagi na konieczno$¢ czestszego przesiadania sie.
Uwagi dotyczace przejazdow kolejowych
obcigzonych wysokim natezeniem ruchu Problem jest uwzgledniony w Strategii w ramach punktu 4.2, w zadaniu 6 Poprawienie dostepno$ci w powigzaniach zewnetrznych. Strategia
83 11.07.2008 Stanistaw kolejowego oraz samochodowego, tj w ul. oprocz budowy obwodowych tras drogowych obwodowych i tras mostowych zaklada usprawnienie powigzan miejskiego uktadu ulic z drogami
o Jamszaruk Marsa - Chrusciela ,montera” oraz w ul. zewnetrznymi, w tym modernizacje ciagu ulic Marsa — Zotnierska. Przebudowy przejazdow kolejowych wskazywanych we wniosku nalezy
Chetmzyniskiej rozpatrywac jako zdanie szczegétowe, do rozwigzania na etapie projektowania trasy.
ZMiD
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Stanistaw
Jamszaruk

Usprawnienie komunikacji zbiorowej w

rejonie wezta Plowiecka — Ostrobramska -

Marsa ze szczeg6lnym uwzglednieniem
komunikacji tramwajowej

Strategia wskazuje modernizacje i rozwdj komunikacji tramwajowej jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada

modernizacje 4 gtdwnych korytarzy istniejacego tramwaju oraz wymiane taboru na nowoczesny. Dodatkowo, w zwigzku z nowymi potrzebami

wynikajacymi ze zmian w zagospodarowaniu przestrzennym wskazuje na konieczno$¢ uzupetnienia uktadu o cztery trasy istotne z punktu

widzenia wielkosci prognozowanych przewozéw pasazerskich:

—  Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha - PI. Unii Lubelskiej — Wilanow,

- petla Winnica - Most Pétnocny - Miociny,

- Krasinskiego-Budowlana i $w. Wincentego od Placu Wilsona do skrzyzowania ul. Budowlana/Odrowaza i dalej do centrum handlowego w
rejonie wezta Trasy AK z ul. Glebockg;

- Tarchomin — petla Zeran.

Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsiewzie¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze budowy przedtuzenia trasy

tramwajowej od petli Goctawek przy ul. Grochowskiej do przystanku PKP Warszawa Goctawek. Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych

tras przewidzianych do budowy i modemizacji j w Warszawie do roku 2015, jej realizacje nalezy uznac za bardziej prawdopodobng po roku

2015, pod warunkiem potwierdzenia efektywnosci takiego dziatania z uwzglednieniem rachunku kosztéw i korzysci spotecznych.

ZTM
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Stanistaw
Jamszaruk

Uwagi dotyczace usprawnienia
komunikacji kolejowej: Obwodnica
kolejowa

Problem usprawnienia komunikacji kolejowej zostat uwzgledniony w Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego,
w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano konieczno$¢ dziatah prowadzacych do jako$ciowej zmiany sposobu funkcjonowania
podsystemu kolejowego obstugujacego w tym budowe nowych przystankow pasazerskich. Zakres dziataii niezbednych dla jakosciowej zmiany
systemu kolejowego jest bardzo duzy, kosztowny i wymaga czasu. Powinien w pierwszej kolejnosci dotyczyc linii podstawowych, usytuowanych
promieniscie w stosunku do centrum Warszawy (np. linia do Otwocka, do Grodziska, do Sochaczewa, do Legionowa, do Wotomina). Czas
niezbedny na dokonanie zmian (i koszty) zdecydowanie wybiegaja poza okres roku 2015. W zwigzku z powyzszym przywotana we wniosku linia
obwodowa jako wazny element systemu transportowego moze by¢ brana pod uwage po roku 2015, po potwierdzeniu zasadno$ci inwestowania
w jej modernizacje na podstawie wynikéw studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowac analize prognoz przewozow i analize kosztow i
korzy$ci spotecznych.
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Stanistaw
Jamszaruk

Uwagi dotyczace usprawnienia
komunikacii kolejowej: wezet PKP
Warszawa Srodmiescie / metro Centrum

Problem uwzgledniony w Strategii w pkt 4.1 (Zadanie 5: Integracja systemoéw transportu), w ramach, ktérego szczegolne znaczenie przypisuje
sie jako$ciowej zmianie sposobu funkcjonowania gtownych weztéw przesiadkowych zwigzanych z systemem kolejowym, tj. weziom: Dw.
Centralny — Dworzec $rédmiescie — Metro Centrum. Elementem tych zmian moze byé wskazane we wniosku wyznaczenie podziemnego
przejécia miedzy stacja kolejowa Warszawa Srodmiescie i stacja metra Centrum. Obecnie trwaja prace planistyczne i projektowe, ktore maja
wskazaé najbardziej efektywny sposéb zorganizowania ww. wezta przesiadkowego.

W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegélnych systemoéw transportu zbiorowego w Warszawie w dniu 23 marca 2007 r.
zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspétpracy m.st. Warszawy ze spotkq PKP S.A. Do
zadan Komisji nalezy okre$lenie obszardw i sposobow wspotpracy miasta stotecznego Warszawy ze spotkg PKP S.A.

PKP
ZT™
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Stowarzyszenie
Elektrykow
Polskich

Zwiekszenie udziatu kolei w przewozach
pasazerskich w Warszawie

Problem jest uwzgledniony w Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji
kolejowej zapisano konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jakosciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego
Warszawe i miejscowosci podwarszawskie w tym takze lepszego wykorzystania obecnej infrastruktury. W Strategii zaktada sig, ze
podstawowym celem bedzie zwigkszenie udziatu kolei w przewozach zaréwno w relacjach migdzy Warszawa i strefg podmiejska, jak i w
relacjach wewnatrzmiejskich. Wskazano dziatania, jakie powinny by¢ podejmowane do roku 2015, w tym migdzy innymi zintegrowanie weztow
przesiadkowych, poprawa oferty przewozowej (standard taboru, czestotliwo$¢), eliminacja waskich gardet (predko$¢ przejazdu), itp. Dziatania te
beda przyczynia¢ sig do przeksztatcenia systemu kolejowego obstugujacego Warszawe w sie¢ szybkiej kolei miejskiej. Zakres dziatan
niezbednych dla jakosciowej zmiany systemu kolejowego jest bardzo duzy, kosztowny i wymaga czasu. Strategia zaklada ze w pierwszej
kolejnosci zmiany powinny dotyczyc linii podstawowych, usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum Warszawy (np. linia do Otwocka,
do Grodziska, do Sochaczewa, do Legionowa, do Wotomina). Czas niezbedny na dokonanie zmian (i koszty) zdecydowanie wybiegaja poza
okres roku 2015, takze z tego powodu, brak jest gotowych programéw modernizacji poszczegélnych korytarzy transportu kolejowego, zaréwno
jesli chodzi o aspekty funkcjonalno—techniczne jak i organizacyjne.

Zmiany, ktére muszg by¢ dokonane moga odbywac sie w sferze zarzadzajacych systemem transportowym i w tym wzgledzie Strategia
proponuje powotanie jednej jednostki zarzadzajacej systemem w skali aglomeracji. Zmiany w infrastrukturze technicznej sg uzaleznione od
decyzji wiadz PKP, jednostki bedacej jej wiascicielem, co nie oznacza, ze nie jest potrzebna $cista wspdtpraca w tym wzgledzie wiadz
samorzadowych z koleja. W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegdlnych systeméw transportu zbiorowego w Warszawie w
dniu 23 marca 2007 r. zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspotpracy m.st. Warszawy ze
spotkg PKP S.A. Do zadan Komisji nalezy okreslenie obszaréw i sposobow wspdipracy miasta stotecznego Warszawy ze spotkg PKP S.A.
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Strategia dotyczy okresu do roku 2015 jako podstawowego horyzontu czasowego. Ramy czasowe Strategii wynikaja z koniecznosci
dostosowania okresu programowania do wymagan unijnych. Nie ogranicza to mozliwosci m.st. Warszawy podjecia prac nad dokumentem

Stowarzyszenie Uwadi oabine dotvezace okresu bardziej dtugoterminowym. Tytut Strategii sugeruje ze sigga ona okresu po roku 2015 tzn. ze dazy¢ sie bedzie do jak najszybsze;j realizacji (do
84 11.07.2008 | Elektrykow b g1 ogoine S¥ ta‘ N roku 2015) jak najwigkszej liczby zadan i dziatan okreslonych w Strategii, jako najpilniejsze i najwazniejsze dla usprawnienia systemu
Polskich obowiazywania Strategh transportowego miasta (priorytety realizacyjne). Z drugiej strony, poniewaz sformutowana w ramach niniejszego dokumentu polityka
transportowa definiuje cele kierunkowe — dtugoterminowe, nalezy liczy¢ sie z tym, ze cze$¢ dziatan zostanie zapoczatkowana do roku 2015, a
nastepnie bedzie kontynuowana w latach p6zniejszych.
Uwaga o preferowaniu w Strategii komunikacji autobusowej jest nieuzasadniona. W wielu migjscach dokumentu podkresla sie podstawowa role
transportu szynowego (komunikacji tramwajowej, kolejowej, metra). Proponuije sig bogaty program modernizacyjny i inwestycyjny dla tych
Stowarzyszenie podsystemoéw transportowych. Wskazuije sig takze role autobusu, ktory w wielu przypadkach, moze by¢ $rodkiem transportu konkurencyjnym w
84 11.07..2008 | Elektrykow Uwagi dotyczace rozwoju komunikacji stosunku do komunikacji szynowej, zwlaszcza tam gdzie zorganizowanie transportu zbiorowego musi nastapic niezwlocznie i tam gdzie
Polskich autobusowej prognozowane przewozy pasazerskiej nie uzasadniajg ponoszenia kosztéw niezbednych na wybudowanie linii transportu szynowego. Strategia
nie zaktada tez, co jest podawane we wniosku, ze 2/3 przewozow bedzie $wiadczy¢ komunikacja autobusowa. Zaktada natomiast, ze co
najmniej 2/3 przewozédw ma by¢ realizowane z wykorzystaniem wszystkich podsysteméw transportu zbiorowego.
W odréznieniu od przedstawionej we wniosku propozycji rozwoju systemu transportowego Warszawy praktycznie wytacznie z wykorzystaniem
systemu metra (rozwoj do 8 linii) jedynie uzupetnionego innymi podsystemami transportowymi, w Strategii zatozono tworzenie bardziej
kompleksowego systemu, powstajacego z uwzglednieniem szeregu kryteriéw. Najwazniejsze z nich to: ocena zapotrzebowania na przewozy
(tam gdzie spodziewane sg najwieksze natezenia ruchu pasazerskiego tam metro i kolej, a tam gdzie zapotrzebowanie bedzie mniejsze
Uwagi'do?yc_zqce rozyvoju'sieci metra, tramwaj i autobusy; ocena kosztéw budowy i kosztéw eksploatacji, oddziatywania miastotworcze systemu transportowego, mozliwo$¢ szybkiej
Mateusz rozwoju sieci trqmwajqwej, realizacji i tym samym ztagodzenia powstajacych probleméw, ocena stopnia przygotowania inwestycji, ocena ucigzliwosci dla otoczenia, itp..
85 14.07.2008 Wardecki przgproyvgdzenla aﬁa“Z ruchu przed Nalezy takze dodac, ze rozwigzanie proponowane we wniosku bedzie niezwykle kosztowne z punktu widzenia kosztéw inwestycyjnych,
ardeckl realizacjg inwestycji drogowych, znaczaco bedzie przekracza¢ mozliwosci budzetu miasta i stwarza tym samym zagrozenie zaniechania innych, waznych ale tez kosztownych
racjonalinego wykorzystania komunikacji przedsiewzieé zwigzanych z systemem transportowym Warszawy (np. wymiana taboru autobusowego, tramwajowego, rewitalizacja systemu
indywidualne; kolejowego, przebudowa weziow przesiadkowych itp.).
Majac powyzsze na uwadze, w Strategii przewidziano kontynuacje rozwoju systemu metra ale w sposob ograniczony (Il i Il linia) i w oparciu o
wyniki dotychczasowych opracowan studialnych i projektowych oraz ustalenia SUIKZP m.st. Warszawy. Dalszy rozwdj metra, jesli wystapig
potrzeby transportowe taki rozwéj uzasadniajace i bedzie mozliwo$¢ finansowania jego budowy, moze by¢ rozwazany w pdzniejszym okresie. ZTM
Strategia jest dokumentem, ktory formutuje cele, zadania i $rodki umozliwiajace usprawnienie systemu transportowego w sposéb bardziej
0golny niz ma to miejsce w przypadku planéw inwestycyjnych, ktore wskazujg poszczegoine inwestycje i harmonogram ich realizacji. Tym
samym szereg rozwigzan proponowanych w Strategii bedzie sprzyja¢ poprawie komunikacji na Goctawiu, pomimo tego, ze nie sg zdefiniowane
jako konkretne projekty transportowe. Bedzie to dotyczy¢ np. rozwigzan poprawiajacych jakosé komunikacji autobusowej czy tez transportu
) ; ) ) rowerowego.
86 14.07.2008 (P;a\;ve{ i Brak informacji w dokumencie 0 rozwoju W Strategii wskazano jedynie nieliczne projekty, takie ktorych stopier zaawansowania procesu inwestycyjnego jest wysoki illub przewidywane
adowski komunikacji publicznej na Goclawiu jest ubieganie sie o dofinansowanie ze $rodkéw Unii Europejskiej. Nalezy dodac, ze jeden z nich bardzo istotny, budowa Il linii metra jest
zwigzany z poprawieniem komunikacji na Goctawiu (odcinek b Stadion — Goctaw).
Strategia zaktada takze priorytet dla rozwoju komunikacji tramwajowej. Obecnie prowadzone s prace planistyczne i projektowe zwigzane z
rozwojem komunikacji ramwajowej na Goctawiu. Ich wyniki przesadza w jaki sposéb i w ktorym okresie (przed czy po roku 2015) inwestycje te
bedg realizowane.
Ogolne uwagi dotyczace komunikacji W odniesieniu do uwag ,krotkofalowych”:
miejskie] na terenie Zielonej Bialolgki - konieczno$¢ usprawnienia komunikacji autobusowej i powigzar komunikacja autobusowa z transportem szynowym jest
(Wschodniej), m.in. uwzgledniona w Strategii (punkt 4.1.2, zadanie 6). Kwestia wprowadzenia poszczegdlnych rozwigzan w tym powiazan z PKP
- pofaczenie Biatoleki transportem Zeran, petla tramwajowa Zeran Wschodni i metrem jest zdaniem zarzadzajacego transportem zbiorowym — Zarzadu Transportu
publicznym z obecnym trgnsportem Miejskiego.
Szynowym wg _zg{qczongj mapy - rozwdj systemu ,Parkuj i JedZ” jest uwzgledniony w Strategii (punkt 4.1.2, zadanie 5). Kwestia lokalizacji poszczegélnych parkingow
Stowarzyszenie -sfl:Lazfvie;c;iwTr:?llzlésilm::ﬁlovr:wne){[(r:gm ) jest zdaniem zarzadzajacego transportem zbiorowym — Zarzadu Transportu Miejskiego.
Moja Biatoteka i yinyeh 2 ( —  problem granic stref taxi wykracza poza zakres Strategii.
87 15.07.2008 | Partnerstwo rasy) trefy TAXI 2 2 na 1 —  priorytet dla rozwoju systemu transportu rowerowego jest uwzgledniony w Strategii (punkt 4.4, zadania 2 i 3). Szczegétowe
Ulic Zielonej -Zmiana s refy zenat rozwigzania takze w obszarze Biatoteki sg zadaniem Zarzadu Drég Miejskich i wiadz dzielnicy.
) . - przedtuzenie planowanej linii -
Biatofeki framwajowe] z poludnia do skrzyzowania W odniesieniu do uwag ,dtugofalowych”:
Trasy AK do pl i Trasv Most —  Strategia wskazuje modemizacje i rozw6j komunikacji tramwajowej jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego
y 0 planowanej Trasy Mostu o . X ! . SIS
P6inocnego \é\:g;snzoazvx aZnaylgsdp?’Z new\(l)vcéiguzggjgaieggrlsoxh){ch korytarzy tramwajowych i budowe czterech tras istotnych z punktu widzenia wielkosci
ikl Sl i +" " Kasprzaka - Dw. Zachodhi - Banacha ~ Pl Uni Lubelsiie] - Wilanow, o
Grochowskiej . petlal er_mwa - Most Poln_ogny - Mlocmy, . . . o Burmistrz
- przediuzenie Il linii metra z Brodna na »  Krasinskiego-Budowlana i Sw. Wincentego od Placu Wilsona do skrzyzowania ul. Budowlana/Odrowaza i dalej do centrum Biatoteki
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Zielona Biatoteke

- budowa parkingu P&R przy
skrzyzowaniu Trasy Torunskiej z ul.
Glebocka

handlowego w rejonie wezta Trasy AK z ul. Gtebocks;
«  Tarchomin - petla Zeran.
Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsiewzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takZe rozwoju tras tramwajowych
na Biatolece. Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych inwestycji tramwajowych, ktérych budowe przewiduje sie w Warszawie do
roku 2015, ich realizacje nalezy rozwaza¢ po roku 2015, po potwierdzeniu zasadno$ci w studium wykonalno$ci, ktére powinno
obejmowac¢ analizg prognoz przewozow i analize kosztow i korzysci spotecznych.

—  Strategia zaktada pilno$c¢ realizacji tras drogowych w tym Trasy Mostu Péinocnego i Trasy Olszynki Grochowskiej. Ich realizacja
jest zadaniem Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych i uzalezniona m.in. od mozliwo$ci budzetu miasta (Wieloletni Plan
Inwestycyjny).

—  Strategia zaktada kontynuacje rozwoju systemu metra. W odniesieniu do Il linii metra, zgodnie z zatozeniami wynikajacymi z
dotychczasowych opracowan studialnych uwzgledniajacych prognozy przewozéw pasazerskich i analize kosztow i korzysci
spotecznych. Brak jest potwierdzenia wynikajacego z opracowan projektowych zasadnosci kontynuowania Il linii metra w obszarze
zabudowy gtdwnie jednorodzinnej.
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Zarzad
Dzielnicy

Wesofa m.st.

Warszawy

Uwagi dotyczace przebiegu Wschodniej
Obwodnicy Warszawy przez teren
Dzielnicy Wesota

Przedstawiony w ,Strategii ...." Przebieg WOW na obszarze Warszawy, wynika z dokumentéw zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:

- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r.). Przewiduje ono migdzy innymi drogi zwigzane z Warszawa:

e S17 S8 (Warszawa) - Zakret - Kuréw .- Piaski - Zamos¢ - Hrebenne -granica pafstwa (Lwéw)

- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.

Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztalcie uktadu drdg ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w tym
0 przebiegu WOW.

Decyzje o szczegotowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:

- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z dnia
10 maja 2003 r.)

- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujgce drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej trasa S17na odcinku wezet Zakret — wezet Marki ma decyzje o
Srodowiskowych uwarunkowaniach,
Wschodnia Obwodnica Warszawy (WOW) jest jednym z podstawowych elementéw rozwoju infrastruktury o charakterze strategicznym dla
Warszawskiego Wezla Transportowego. Jest elementem potnocnej obwodnicy drdg krajowych Warszawy. Umozliwia potgczenie trasg
ekspresowa wylotow drég krajowych w kierunku Biategostoku (droga krajowa nr 8), Terespola (droga krajowa nr 2) i Lublina (droga krajowa nr
17) oraz poprzez Trase Armii Krajowej pofaczenie tych wylotéw z autostradg A2 (oraz istniejacq drogg krajowa nr 2).Realizuje jedno z zadan
strategicznych jakim jest usprawnienie ruchu obwodowego pomiedzy Korytarzem | péinoc (E67 Helsinki -Kowno -Warszawa) i Korytarzem I
wschod (E30 Warszawa — Moskwa). Réwnoczes$nie Wschodnia Obwodnica Warszawy petni¢ bedzie wazne funkcje w obstudze ruchu
miejskiego (miedzydzielnicowego) oraz aglomeracyjnego - dojazdy do miasta i ruch migdzy miejscowosciami podmiejskimi (np. Otwock- Marki,
Minsk — Lomianki itp.). Przed ztozeniem wniosku o decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewzigcia analizowanych byto
wiele wariantéw przebiegu Wschodniej Obwodnicy Warszawy. Uwagi mieszkancéw Wesotej, dotyczace przebiegu trasy byly jednym z
powodéw analizy alternatywnych wariantéw, w tym przebiegu trasy przez Halindw. Wielokryterialna analiza, przeprowadzona przez zespét
Politechniki Warszawskiej, wykazata wyzszo$¢ wszystkich wariantéw przebiegu przez Wesotg z tym, ze zarekomendowano wariant nieco
rézniacy sie od dotad planowanego.  Analiza uwzgledniata koszty spoteczne i ekonomiczne oraz wptyw na $rodowisko naturalne i warunki
zycia mieszkaricdw wschodnich dzielnic Warszawy. Byta ona jedng z podstaw decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji,
ktora okreslita korytarz dla WOW.
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Zbigniew
Gawry$

Rozszerzenie sieci transportu miejskiego
ze szczegblnym uwzglednieniem terenéw
Chomiczéwki

Strategia obejmuje okres rozwoju systemu transportowego do roku 2015 (jako podstawowy horyzont czasowy) i na lata kolejne tzn. ze dazy¢
sig bedzie do jak najszybszej realizacji (do roku 2015) jak najwigkszej liczby zadan i dziatan okreslonych w Strategii, jako najpilniejsze i
najwazniejsze dla usprawnienia systemu transportowego miasta (priorytety realizacyjne). Z drugiej strony, poniewaz sformutowana w ramach
niniejszego dokumentu polityka transportowa definiuje cele kierunkowe — dlugoterminowe, nalezy liczy¢ sig z tym, ze czg$¢ dziatan zostanie
zapoczatkowana do roku 2015, a nastepnie bedzie kontynuowana w latach pozniejszych. S uwzglednia zaréwno konieczno$¢ lepszego
wykorzystania istniejacej infrastruktury transportowe;j jak tez budowe nowej, zapewniajacej powigzanie rozwijajacych si¢ dzielnic. Wyrazem
tego jest np. zatozenie o kontynuacji rozbudowy metra (na Bemowo i Targdwek), tras tramwajowych (Wola, Wilanéw, Tarchomin). Jednocze$nie
zgodnie z dotychczasowymi pracami projektowymi oraz przesadzeniami wynikajacymi z realizacji | linii metra Strategia nie zaktada mozliwosci
zmiany jej przebiegu w kierunku Chomiczéwki. Zaktada natomiast konieczno$¢ rozwoju komunikacji autobusowe;j (pkt.4.2.3, zadanie 6) w tym
usprawnienie funkcjonowania linii autobusowych w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych Warszawy nie obstugiwanych przez komunikacje
szynowa, w ktdrych autobus powinien petni¢ role podstawowego $rodka transportu. Stwarza zatem mozliwo$¢ lepszego zaplanowania potaczen
autobusowych z Chomiczéwki w ramach zarzadzania transportem zbiorowym realizowanego przez Zarzad Transportu Miejskiego.

ZTM
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Matgorzata
Patalong

Whiosek przeciw budowie linii
tramwajowej do Wilanowa ul. Jana Ill
Sobieskiego

Budowa trasy tramwajowej w ul. Sobieskiego (do Wilanowa) stanowita przedmiot opracowan planistycznych i projektowych w tym studium
wykonalno$ci, w ramach, ktérego pordwnywano koszty i korzysci spoteczne. U podstaw idei budowy trasy jest zachecenie mieszkancow dzielnic
potudniowych (w tym Wilanowa) do odbywania podrézy transportem zbiorowym i zrezygnowanie z odbywania podrdzy samochodowych.
Oznacza to, ze usprawnienie transportu zbiorowego przyniesie ograniczenie zainteresowania dojazdami samochodami do centrum miasta i tym
samym ograniczy natezenia ruchu samochodowego. Rozwdj transportu szynowego (w tym komunikacji tramwajowej) jest jednym z
podstawowych dziatan, ktére ma zapewni¢ zmniejszenie ucigzliwosé transportu indywidualnego dla mieszkaricow miasta. Zmniejszenie
ucigzliwosci, bedzie takze dotyczy¢ mieszkancow ul. Sobieskiego. Brak dobrego $rodka transportu, niezaleznego od ruchu samochodowego,
przy rosnace;j liczbie samochoddw oznaczatby dalsze pogarszanie sie warunkéw zycia wzdtuz ul. Sobieskiego.
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Jacek Pliszka

Podkreslenie roli integracji réznych
Srodkow transportu

Problem uwzgledniony w Strategii w ramach pkt. 4.2.3 jako odrebne zadanie do wykonania w celu poprawy systemu transportowego. W
zadaniu 5 ((integracja systemoéw transportu) zakltada sie m.in. takie dziatania jak:

-  zapewnienie wspdlnego biletu na wszystkie $rodki transportu zbiorowego,

- rozwdj systemu parkingdw ,Parkuj i JedZ" i ,Bike & Ride”,

—  modemizacje i przebudowe weztéw przesiadkowych pomigdzy réznymi rodzajami systemow transportu,

- uruchamianie dynamicznych systemow informacji pasazerskiej (wizualnej i glosowej) utatwiajacych dokonywanie przesiadek.

W Strategii szczegoine znaczenie przypisano jakosciowej zmianie sposobu funkcjonowania gtéwnych weztow przesiadkowych zwigzanych z
systemem kolejowym, {j. weziom:

—  Dw. Centralny — Dworzec Srédmiescie — Metro Centrum,

- Dw. Zachodni,

- Dw. Wschodni.

- Dw. Warszawa Gdanska.

W Strategii podkre$la sie takze konieczno$¢ dostosowania weztéw przesiadkowych do potrzeb niepetnosprawnych uzytkownikow.
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Jacek Pliszka

Tworzenie nowych i wzmacnianie
istniejacych weztéw przesiadkowych

Odpowiedz jak dla uwagi 91.1. Ponadto w Strategii zaktada sig, ze we wszystkich dziataniach podejmowanych w zwigzku z przeksztatceniami
systemu transportowego, zasadnicze znaczenie bedg mie¢ wezty przesiadkowe. Znalazto to wyraz w zadaniach dotyczacych poszczegéinych
podsystemoéw transportowych. M.in. zaktada sig konieczno$¢ zweryfikowania uktadu linii autobusowych, w celu zwigkszenia jakosci obstugi na
liniach dowozowych do tras transportu szynowego (i wytworzenie weztéw przesiadkowych autobus-tramwaj, autobus-metro, autobus-kolej) oraz
modernizacje systemu kolejowego. W ramach tej modernizacji zaktada si¢ m.in. tworzenie weztéw przesiadkowych ze zminimalizowanymi
drogami dojscia pomiedzy punktami odprawy innych $rodkow i systeméw transportu: metra (w tym na | linii - stacje Centrum i Dworzec
Gdanski), tramwaju, autobusu, parkingéw Park+Ride, Bike+Ride, Kiss+Ride. Strategia pokrywa sie w tym wzgledzie z postulowanym we
whiosku skorelowaniem réznych $rodkéw transportu (autobusy jezdzace prostopadle do lin ii transportu masowego).
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Jacek Pliszka

Uwagi dotyczace przebiegu Il i Il linii
metra

W Strategii przyjeto, ze w najblizszych latach bedzie nastepowat rozwéj systemu metra.. Przebieg I1i Il linii przyjeto na podstawie
dotychczasowych opracowan studialnych i projektowych, ktére staty sie podstawa decyzji wiadz miasta. W opracowaniach tych, analizowane
byly liczne warianty przebiegu z uwzglednieniem prognoz przewozow pasazerskich, w tym takze funkcjonowania weztéw przesiadkowych.
Analizy te doprowadzity do wyboru korytarzy rozwojowych metra i na tej podstawie w przypadku Il linii metra prowadzone sg zaawansowane
prace zmierzajace do rozpoczecia budowy. Niezaleznie za dyskusyjne nalezy uwaza¢ przyblizanie Il linii metra do osi kolejowej Zachodnia -
Ochota — Centralny w zwigzku ze zwiekszaniem wzajemnej konkurencji pomiedzy systemem metra a systemem kolejowym.

Nalezy takze wyjasni¢, ze analizy przebiegu linii metra s prowadzone z uwzglednieniem intensywno$ci zagospodarowania przestrzennego (
spodziewana liczba pasazerow) oraz powigzan z innymi systemami transportowymi (przesiadki). Ze wzgledu na koszty budowy przebieg linii
jest zwykle mozliwe prostoliniowy. Takie teZ zatozenia przyjeto w przypadku trasowania linii metra w Warszawie.
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Jacek Pliszka

Tworzenie wydzielonych pasow
autobusowych

Problem uwzgledniony i szczegolnie podkre$lany w Strategii w pkt 4.1 w zadaniu 6. W Strategii zaktada sie poprawe warunkow funkcjonowania
komunikacji autobusowej poprzez wprowadzanie w wigkszym stopniu niz dotychczas wydzielonych paséw ruchu dla autobuséw, a takze innych
$rodkow organizacji ruchu (np. pasy ruchu pod prad) na odcinkach ulic obcigzonych duzym ruchem pasazerskim i stosowanie priorytetéw dla
autobusow w sygnalizacji Swietinej, w tym takze $luz sygnalizacyjnych umozliwiajacych autobusom tatwe wykonanie manewréw skretu.
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Jacek Pliszka

Uwagi dotyczace komunikacji miedzy
dzielnicami

W zakresie postulowanej we wniosku koniecznosci powigzan pomiedzy zmianami w zagospodarowaniu przestrzennym w poszczeg6inych
dzielnicach (Stuzewiec, Biatoteka, Wilanow, Bemowo) a rozwojem systemu transportowego nalezy wyjasnic, ze Strategia odwoluje sie do
ustalen Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy, ktéry to dokument w sposéb Scisty wigze
rozwoj przestrzenny miasta z rozwojem systemu transportowego. Ponadto w Strategii wykorzystano wszystkie dostepne opracowania studialne
dotyczace systemu transportowego, w ktdrych wykonywano analizy przebiegu nowych tras transportu zbiorowego, z uwzglednieniem toczacych
sig i planowanych przeksztatcen w zagospodarowaniu przestrzennym i ich specyfiki (prognozy ruchu i przewozéw z uwzglednieniem zmian w
zagospodarowaniu przestrzennym i w uktadzie komunikacyjnym). Przyktadem moze by¢ wiaczenie do Strategii tras tramwajowych do Wilanowa
i Tarchomina, ktére na etapie prac projektowych uzyskaty potwierdzenie jako wazne z punktu widzenia obstugi nowych terendw rozwojowych.
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Rozpoczecie prac studialnych IV i

Strategia zaktada rozwo¢j systemu metra w Warszawie. Poniewaz Strategia obejmuje okres do roku 2015 i na lata kolejne, zaktada budowe Il i

Jarostaw L 1l linii metra. Biorac pod uwage intensywno$¢ programu projektowanego i budowlanego w odniesieniu do metra i innych przedsiewzigé
92 22072008 Zawadzki nastepnych linii metra komunikacyjnych nie zaktada podjecia prac planistyczno-projektowych dotyczacych IV linii metra. Strategia zaktada natomiast konieczno$¢
stworzenia nowych korytarzy transportu szynowego, ale obstugiwanych przez komunikacje tramwajowa (np. Tarchomin, Wilanow).
Jak to zauwazono we wniosku, Strategia wskazuje modemizacje i rozw6j komunikacji tramwajowej jako zadanie priorytetowe dla systemu
transportowego Warszawy. Zaktada modernizacje 4 gtéwnych korytarzy tramwajowych i budowe czterech tras istotnych z punktu widzenia
wielkosci prognozowanych przewozow pasazerskich:
—  Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha - PI. Unii Lubelskiej — Wilanow,
- petla Winnica - Most Pétnocny - Miociny,
Jarostaw Budowa linii tramwajowej wzdfuz ul. - Krasinskiego-Budowlana i Sw. Wincentego od Placu Wilsona do skrzyzowania ul. Budowlana/Odrowaza i dalej do centrum handlowego w
92 22.07.2008 Zawadzki Putkowej do tomianek rejonie wezta Trasy AK z ul. Gtebocka;
- Tarchomin — petla Zeran.
Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsigwzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze budowy trasy tramwajowej do
tomianek. Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych inwestycji tramwajowych, ktorych budowe przewiduje sig w Warszawie do roku 2015, jej
realizacjg nalezy rozwaza¢ po roku 2015, po potwierdzeniu zasadnosci w studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowac analizg prognoz
przewozow i analize kosztéw i korzysci spotecznych. Dodatkowym uwarunkowaniem jest w tym przypadku przebieg trasy poza granicami
Warszawy, a wiec poza mozliwo$cig inwestowania przez samorzad Warszawy.
Usprawnienie komunikacji kolejowej Problemy zgtoszone we wniosku sg uwzglednione w Strategii. W punkcie 4.1.2. w zadaniu 4 zaktada si¢ systematyczng wymiane taboru
92 29.07.2008 Jaros{aw. poprzez wpr’owa(lizenie wspdlnego biletu koIejOV\{egO na nowy. Uwzgledniajqc.wymég zwiekszanila komfortu ofgrowanego pa§aierom, daje tg mozliwosé zar;qqcy systemu (ZTM) zakupu
Zawadzki oraz wagonéw klimatyzowanych wagonéw klimatyzowanych. Podobnie w ramach zadania 5, zaktada si¢, zapewnienie wspdlnego biletu na wszystkie $rodki komunikacji
publicznej.
W odniesieniu do uwagi dotyczacej uzytego pojecia ,wymiana taboru na nowoczesny” nalezy wyjasnié, ze oznacza to oczywiscie wymiane
Tworzenie nowych wydzielonych paséw taboru na nowy, ale przede wszystkim na tabor spetniajacy rosnace oczekiwania pasazeréw (niskopodiogowy, klimatyzowany, emitujacy mniej
92 22072008 Jarostaw autobusowych oraz wymiana taboru na zanieczyszczen, cichszy w eksploatacii, z wigksza liczba miejsc do siedzenia). ZDM
o Zawadzki nowoczesny W odniesieniu do kwestii przestrzegania przepiséw ruchu drogowego i blokowania paséw autobusowych, problem ten nalezy traktowa¢ jako Policja
zwigzany z biezacym zarzadzaniem systemem transportowym, ktory lezy w gestii Zarzadu Drog Miejskich oraz strazy miejskiej i policji. Z tego Straz
powodu nie zostat uwzgledniony w Strategii. Miejska
Jarostaw Pofaczenie Mostu Swietokrzyskiego z ul. W odniesieniu do pytania dotyczacego potaczenia Most Swigtokrzyskiego z ul. Swietokrzyska nalezy wyjasnié, ze potaczenie takie funkcjonuje
92 22.07.2008 Zawadzki Swietokrzyska juz obecnie z wykorzystaniem jednokierunkowego uktadu ulic: Tamka i Zajgcza. W Strategii nie przewiduje sig zmiany sposobu powigzania
awaazkl Mostu Swietokrzyskiego z ul. Swigtokrzyska.
Budowa Kiadek dla pieszych na wysokosci ngstia powiaj;zan'ia Al. Vs\lojska _P(;\Fkie?o'z_oytalde'lq za po&nng. ktadki J:est rozwiqz_aniem szclzegélowym dotyc;qum_ wchiagu dr\(;\?qw;go i
Jarostaw Cytadel na osi ul. Wojska Polskiego - sta nie zostata ujeta w trategu.l iezaleznie nalezy stw[er zic, ze trW?J?'l prace zwigzane z planowanym przeniesieniem Muzeum Wojska
92 22.07.2008 Zawadzki P Polskiego na Cytadele, udostepnieniem obszaru Cytadeli dla mieszkaricow Warszawy i w zwigzku z tym odpowiednim zorganizowaniem
awaazki raga systemu transportowego (ruch samochodowy, transport zbiorowy, ruch pieszy i rowerowy). Jednym ze sprawdzanych rozwigzan jest budowa
ktadki w ciggu ul. Wojska Polskiego nad murem Cytadeli.
Uwagi dotyczace budowy potaczenia ul. Uwaga nieuwzgledniona.
Poligonowej i Jana Nowaka W Strategii nie jest planowana zadna ulica w tym rejonie.
Bozena Jezioranskiego, komunikacji publicznej
93 22072008 Poweska biegnacej ul. Poligonowa oraz kwestia

poprawy akustyki na terenie osiedla przy
ul. Poligonowej 1
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Bozena
Poweska

Organizacja ruchu pieszego — przejécia
dla pieszych — w okolicy szkét
podstawowych przy ul. Cyrkowej, Bartos

Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tre$¢ nie dotyczy zakresu zapiséw Strategii.
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Bozena
Poweska

Zaburzenie cyrkulacji powietrza w
okolicach ul. Kompasowej i Busolowej
(brak przewietrzania powoduje wzrost
temp.02-3st. C.)

Problem rozwoju wyspy ciepta w Warszawie pod wptywem wzrostu intensywnosci transportu zostat przedstawiony. Strategia ma na celu
zmniejszenie skutkow tego niekorzystnego zjawiska. Wyeliminowanie go nie jest niestety mozliwe.

Warszawa ma stosunkowo dobre warunki aerosanitarne dzieki skutecznemu przewietrzaniu, przede wszystkim z powodu ciggtosci szerokiej
doliny Wisly oraz fatwej penetracji z zachodu powietrza znad Puszczy Kampinoskiej. W tych warunkach najgorsze potozenie maja nie dzielnice
centralne, ale potozone z dala od stref przewietrzania (np. Wiochy, Ursus, Targowek). Strategia transportowa musi zaktadaC utrzymanie
aerosanitarnych waloréw miasta i zachowanie ciggow (klinéw) napowietrzajacych taczacych zielone peryferia z dzielnicami centralnymi.

Objawy zatezania zanieczyszczen komunikacyjnych wzdtuz tras dojazdowych do centrum, generowane zwiaszcza podczas diugotrwalej
kongestii sa obserwowane w coraz wiekszej liczbie miejsc. Ich usuniecie jest priorytetem, ale wymaga budowy tras odcigzajacych.

Generalna tendencja przeksztatcen klimatycznych w duzym miescie epoki globalnego ocieplenia to wzmacnianie sie miejskiej wyspy ciepta.
Moze to prowadzi¢ do zwiekszenia sie ucigzliwosci aerosanitanych poprzez wytwarzanie si¢ warunkdw sprzyjajacych generowaniu smogu
fotochemicznego. Obserwuje sie oznaki rozszerzania si¢ warszawskiej wyspy ciepta na dotychczas rzadko obejmowane nig dzielnice oraz
tworzenie sie lokalnych ogniw cyrkulacji miejskiej nad obszarem zabudowanym nie powigzanym z centralnymi dzielnicami. Aspekt ten nalezy
bra¢ pod uwage przy planowaniu urbanistycznym, ale system transportowy ma na ten stan wptyw drugorzedny.
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Wojtek
Frankowski

Protest przeciwko budowie POW przez
teren Dzielnicy Ursynow

Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ....” przebieg Poludniowej Obwodnicy Warszawy , wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:

- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca
2004 r.) Przewiduje ono migdzy innymi nastepujace drogi zwigzane z Warszawa;

« A2 (Berlin) granica paristwa - Swiecko - Poznar - £6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata Podlaska -
Kukuryki - granica panistwa (Mifsk),

* 82 Poludniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa') - Warszawa (wezet "Lubelska")
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztatcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w
tym o przebiegu Potudniowej Obwodnicy Warszawy. Decyzje o szczegétowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego
podejmowane sg w oparciu o nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z dnia
10 maja 2003 r.)

USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)

Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegolne odcinki trasy S2 posiadaja nastepujace decyzje
administracyjne:

. odcinek wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,

. odcinek wezet Konotopa — Lotnisko ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,

. odcinek wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
Uzasadnienie merytoryczne
Warszawa ze wzgledu na swojg wielkos$¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwigkszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzien powszedni wjezdza do Warszawy okofo 313 tys
pojazdéw, w tym 261 tys. samochodéw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcow przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okreslono udzialy ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na rézne kategorie pojazdéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podréze odbywane pomiedzy miejscowo$ciami dawnego wojewodztwa
warszawskiego) i tranzyt dalekiego zasiggu. Na wlotach do Warszawy z kierunku wschodniego i zachodniego wyniki badan sg nastepujace:
Trakt Brzeski (wlot ze wschodu drogi nr 2)
W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 81,7% podrézy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 17%
podrozy, natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i miedzynarodowy stanowi jedynie 1,3%,. W podrézach samochodow dostawczych, ruch
docelowy do Warszawy stanowi 60,6% podrozy, tranzyt w skali aglomeracyjnej 33,1%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi tylko 6,3%..
Nieco wigksze sg udziaty ruchu tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw cigzarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 56,3%,
tranzyt w skali aglomeracyjnej 35,4%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi 8,3%
Ulica Potczynska (wlot z zachodu drogi nr 2)
W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 91,2% podrézy, tranzyt dalekiego zasiggu stanowi jedynie

ZTM
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1,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 7,5% podrozy. W podrézach samochodéw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi
77,7% podrézy tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie 2,0%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 20,3%. Najwieksze udziaty ruchu
tranzytowego wystepujg w podrdzach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 53,9%, tranzyt dalekiego zasiegu
stanowi 11,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 34,8%.

Jak wynika z tych badan, w stosunku do globalnego potoku samochodowego na granicy Warszawy na drodze nr 2 (na kierunku planowanej
trasy S2), podréze koriczace sie w miescie stanowig 78,4% na wlocie z kierunku wschodniego i 85,9% na wlocie z kierunku zachodniego.
Tranzyt w skali aglomeracyjnej stanowi 19,5% ruchu na wlocie wschodnim i 11,3% ruchu na wlocie zachodnim. Tranzyt dalekiego zasiegu
wynosi 2,1% z kierunku wschodniego i 2,8% z kierunku zachodniego. Wymaga podkreslenia, ze podane liczby dotycza podziatu ruchu na
wlotach do miasta. Jezeli uwzgledni¢, ze drogi szybkiego ruchu, takie jak trasa POW, wykorzystywane beda przez mieszkancow Warszawy
podrézujacych miedzy dzielnicami miasta, to udziat ruchu tranzytowego bedzie znacznie mniejszy. | tak, wedtug prognozy ruchu opracowane;j
dla trasy S2 na rok 2025 wynika, ze w tunelu trasy POW w rejonie Ursynowa, 30% ruchu, to podréze wewnatrzmiejskie (np. migdzy Falenicg i
Wiochami), 52% podrdze rozpoczete, lub zakofczone w Warszawie, 16% podréze miedzy miejscowosciami otaczajacymi (np. Mifisk —
Pruszkéw), a tylko 2% podroze tranzytowe — krajowe i zagraniczne.

Uzyskane dane wskazuja, ze podstawowe podréze tranzytowe przez Warszawe majg charakter potaczen pomiedzy obszarem aglomeracji
warszawskiej. Wynika to z faktu, ze realizacja wielu potaczen pomiedzy obszarami aglomeracji na kierunku wschéd — zachod jest mozliwa tylko
poprzez Warszawg.

Planowana autostrada A2 ma zadanie zapewnienie potaczenia Warszawy, stolicy kraju z najwiekszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz
utworzenie potaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych Transeuropejskich korytarzy transportowych. Na obszarze
Warszawy planowana autostrada zmienia swojg klase na trase ekspresowa. Zwigzane jest to z mozliwo$cig zbudowania wiekszej liczby
weziow, co zapewni lepszq dostepno$¢ do trasy. Ze wzgledu na to, ze ruch tranzytowy dalekiego zasiegu stanowi tylko niewielki procent ruchu
na wlotach do aglomeracji i miasta, podstawowa funkcjg trasy POW jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko sprawne rozprowadzenie
narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i doprowadzenie go celéw podrézy
wewnatrz miasta. Réwnoczesnie drogi te obstugiwa¢ maja ruch wewnetrzny, ktory stanowi i stanowi¢ bedzie najwigkszg czesé potokow.
Ominiecie miasta przez drogi szybkiego ruchu A-2/S-2 znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wiekszosci uzytkownikéw, to
jest mieszkaficow miasta i jego bezpo$redniego otoczenia. Jazda samochoddw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na bezkolizyjno$¢
rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzieki temu nastepuje znaczace zmniejszenie
emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztéw eksploatacji pojazdow i oszczednosci czaséw uzytkownikéw. Przeprowadzane
analizy ,kosztow i korzysci” dla trasy S2, wykazaty duzg efektywno$¢ ekonomiczng analizowanej inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od
oszczedno$ci czasu i paliwa i redukcji liczby wypadkéw) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Przed podjeciem decyzji o zlokalizowaniu
trasy S2, wykonanych byto szereg opracowan dotyczacych wariantowania przebiegu autostrady A2 w rejonie Warszawy. W latach 2000-2004
analizy byty prowadzone zaréwno przez firmy polskie jak i konsultantéw francuskich i brytyjskich. W opracowaniach tych analizowano rézne
warianty przebiegu trasy w Warszawie i przez obszary pofozone na potudnie od Warszawy. Wszystkie te opracowania wskazaty wariant
przebiegu przez Warszawe jako optymalny.

Uwaga uwzgledniona w ,Strategii..”
W rozdziale 4.2 System transportu drogowego, Zadanie 2 dotyczy stworzenia kompletnego uktadu tras obwodowych.

Mirostaw Uwagi dotyczace systemu obwodowego
95 22.07.2008 Godek Warszaw
y
ZT™
9% 22072008 Henryk -Ig:ca')z?]z(\jvr;l?i:ggcizg)(;:vvgligw:kggé w Problem obstugi cmentarza Brédnowskiego w dniu 1 listopada i dniach sasiednich nie jest przedmiotem Strategii. Powinien by¢ rozwigzany
o Pietrusiewicz dni s przez Zarzad Transportu Miejskiego w ramach biezacego zarzadzania transportem zbiorowym.
niach zadusznych i $w. Zmartych
ZT™
Przedstawiony w ,Strategii ...." Przebieg WOW na obszarze Warszawy, wynika z dokumentéw zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r.). Przewiduje ono migdzy innymi drogi zwigzane z Warszawa:
Elsbieta Protest przeciwko budowie Wschodniej »  $17 S8 (Warszawa) - Zakret - Kurow .- Piaski - Zamos¢ - Hrebenne -granica panstwa (Lwow)
97 22.07.2008 Nowosielska Obwodnicy Warszawy przez teren - PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r

Dzielnicy Wesota

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.

Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztalcie uktadu drdg ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w tym
0 przebiegu WOW.

Decyzje o0 szczegotowym zlokalizowaniu elementdw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
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- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z dnia
10 maja 2003 r.)

- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity)

Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej trasa S17na odcinku wezet Zakret — wezet Marki ma decyzje o
$rodowiskowych uwarunkowaniach,

Wschodnia Obwodnica Warszawy (WOW) jest jednym z podstawowych elementéw rozwoju infrastruktury o charakterze strategicznym dla
Warszawskiego Wezta Transportowego. Jest elementem péinocnej obwodnicy drég krajowych Warszawy. UmoZliwia potaczenie trasq
ekspresowa wylotow drég krajowych w kierunku Biategostoku (droga krajowa nr 8), Terespola (droga krajowa nr 2) i Lublina (droga krajowa nr
17) oraz poprzez Trase Armii Krajowej pofaczenie tych wylotow z autostradg A2 (oraz istniejacq droga krajowa nr 2).Realizuje jedno z zadan
strategicznych jakim jest usprawnienie ruchu obwodowego pomiedzy Korytarzem | péinoc (E67 Helsinki -Kowno -Warszawa) i Korytarzem I
wschod (E30 Warszawa — Moskwa). Réwnoczes$nie Wschodnia Obwodnica Warszawy petni¢ bedzie wazne funkcje w obstudze ruchu
miejskiego (miedzydzielnicowego) oraz aglomeracyjnego - dojazdy do miasta i ruch migdzy miejscowosciami podmiejskimi (np. Otwock- Marki,
Minsk — Lomianki itp.). Przed ztozeniem wniosku o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia analizowanych bylo
wiele wariantéw przebiegu Wschodniej Obwodnicy Warszawy. Uwagi mieszkancéw Wesotej, dotyczace przebiegu trasy byly jednym z
powodéw analizy alternatywnych wariantéw, w tym przebiegu trasy przez Halinéw. Wielokryterialna analiza, przeprowadzona przez zespét
Politechniki Warszawskiej, wykazata wyzszo$¢ wszystkich wariantéw przebiegu przez Wesotg z tym, ze zarekomendowano wariant nieco
réznigcy sie od dotad planowanego.  Analiza uwzgledniata koszty spoteczne i ekonomiczne oraz wplyw na $rodowisko naturalne i warunki
zycia mieszkaicdw wschodnich dzielnic Warszawy. Byta ona jedng z podstaw decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji,
ktéra okreslita korytarz dla WOW.
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Ogolne uwagi dotyczace projektu
,Strategii ...”

Uwaga ogdlna okreslajaca Strategie jako przestarzatg z uwagi na uwzglednianie przede wszystkim lobby motoryzacyjnego i nie zaktadajacej
intensywnego rozwoju transportu zbiorowego jest catkowicie nieuzasadniona. Zdecydowana wigkszo$¢ celow, zadan i $rodkéw realizacji jest
po$wigcona zwigkszeniu atrakcyjnosci transportu zbiorowego, rozwojowi ruchu pieszego i rowerowego. Niezaleznie przewiduje rozwigzania
usprawniajace funkcjonowanie uktadu drogowego (przede wszystkim poprawa stanu technicznego, rozwéj tras obwodowych, lepsze
zarzadzanie, porzadkowanie parkowania) w celu ograniczenia ucigzliwosci wynikajacych z transportu drogowego dla $rodowiska naturalnego i
Srodowiska cztowieka.

Przywotane we wniosku sprzyjanie budowie drég tranzytowych $wiadczy o niezrozumieniu dokumentu Strategii. Celem jest bowiem
wyprowadzenie ruchu tranzytowego (w stosunku do Warszawy) z obszaréw szczegélnie cennych i silnie zurbanizowanych (przede wszystkim
Srédmiescie) i ograniczenie a nawet wyeliminowanie ruchow miedzydzielnicowych (w tym sensie tranzytowych) w stosunku do poszczegéinych
obszaréw miasta - stad priorytet dla budowy drég obwodowych, utatwiajacych prawidtowy rozrzad ruchu. Autorka wniosku pomija proponowane
liczne dziatania ograniczajace ruch samochodowy: nie powigkszanie przepustowosci drég prowadzacych do centrum miasta, ptatne
parkowanie, limitowanie miejsc do parkowania, priorytet dla ruchu rowerowego, rozwoj transportu szynowego, priorytet dla komunikacji
autobusowej, itp.
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Stefania
Rogowska

Uwagi dotyczace rozbudowy drog
kosztem rozwoju komunikacji miejskiej

Wskazywana we wniosku konieczno$¢ rezygnacji z budowy kosztownych i terenochtonnych obwodnic jest niezgodna z zasadami
zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego. Przeczy podstawowej zasadzie ograniczenia dostgpu samochodom do stref najbardziej
zurbanizowanych i stwarzaniu mozliwosci poruszania si¢ w obszarach poza $rédmiesciem i w obszarach peryferyjnych. Zachowanie
dotychczasowego prostokatnego uktadu ulic w Srédmiesciu Warszawy z trasami promienistymi doprowadzajacymi ruchu do centrum bez
wyksztatcenia uktadu obwodowego bedzie prowadzi¢ do wydtuzania okresow przecigzen sieci drogowej, przede wszystkim podrézami o
charakterze migdzydzielnicowym.

Rozbudowa uktadu drogowego, takze o charakterze obwodowym, w obszarze poza Warszawg jest planowana przez Generalng Dyrekcje Drog i
Autostrad (droga krajowa nr 50 i 62). Poniewaz powstaje poza granicami Warszawy nie moze by¢ jednak traktowana jako przedsiewzigcie
samorzadu Warszawy.

Przedstawiona we wniosku idea zaniechania budowy tras obwodowych na rzecz rozwoju tras promienistych taczacych Warszawe z obwodnica,
zewnetrzng doprowadzitaby do trudnego do przewidzenia pogorszenia funkcjonowania uktadu drogowego i znacznego pogorszenia stanu
$rodowiska naturalnego. Sprzyjataby bowiem przejazdom tranzytowym — miedzydzielnicowym, prze obszar Srédmiejski np. w podrézach typu
Brédno — Ochota (wylot droginr 7 i 8), Goctaw — Bielany (wylot drogi nr 7). Bedac rozwiazaniem nieefektywnym bytaby takze rozwigzaniem
terenochtonnym i kosztownym.

Postulowana budowa wiaduktéw na wszystkich warszawskich przejazdach kolejowych nie jest uzasadniona. Decyzje w kazdym indywidualnym
przypadku powinny wynika¢ z rachunku ekonomicznego - uwzglednienia kosztéw i korzysci spotecznych.

Strategia wskazuje modemizacje i rozw6j komunikacji tramwajowe;j jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada
modernizacjg 4 gtéwnych korytarzy tramwajowych i budowe czterech tras istotnych z punktu widzenia wielkosci prognozowanych przewozéw
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pasazerskich:

e Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha — PI. Unii Lubelskiej — Wilanow,

¢ petla Winnica - Most Pétnocny - Miociny,

+  Krasifskiego-Budowlana i $w. Wincentego od Placu Wilsona do skrzyzowania ul. Budowlana/Odrowaza i dalej do centrum handlowego w
rejonie wezta Trasy AK z ul. Gtebocka;

«  Tarchomin - petla Zeran.

Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsigwzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze rozwoju tras tramwajowych np. .do

Marek. Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych inwestycji tramwajowych, ktérych budowe przewiduje sie w Warszawie do roku 2015, ich

realizacje nalezy rozwazac po roku 2015, po potwierdzeniu zasadnosci w studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowa¢ analize prognoz

przewozow i analize kosztow i korzysci spotecznych. Proponowany rozwdj komunikacji tramwajowej do Otwocka i Sulejéwka w zwigzku z

funkcjonowaniem systemu kolejowego nie znajduje uzasadnienia.

Strategia przewiduje wielokierunkowy rozwoj systemu transportowego miasta, z uwzglednieniem systemu kolejowego, metra, tramwaju i
komunikacji autobusowej. W zakresie budowy metra zaktada jego rozwj (Il i Ill linia) ale z uwzglednieniem rachunku kosztow i korzysci
spofecznych (rozwigzania techniczne mozliwie tanie, budowa z wykorzystaniem $rodkéw unii Europejskiej, itp.).

Problem rozwoju systemu klejowego i budowy parkingéw parku i jedz jest uwzgledniony w Strategii w punkcie 4.1.2.
Problem przeniesienia ruchu towarowego (tranzytowego przez Warszawe) na tory nie jest mozliwy do rozwigzania w ramach Strategii. Strategia

zaktada natomiast dziatania porzadkujace ruch samochodéw towarowych w miescie i ograniczajacych negatywne oddziatywanie tego typu
ruchu.
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Liga Ochrony
Przyrody

Protest przeciwko budowie Wschodniej
Obwodnicy Warszawy przez teren
Dzielnicy Wesota

Przedstawiony w ,Strategii ...." Przebieg WOW na obszarze Warszawy, wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktorych nalezy zaliczyc:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r.). Przewiduje ono miedzy innymi drogi zwigzane z Warszawa;:

» 817 88 (Warszawa) - Zakret - Kurow .- Piaski - Zamos¢ - Hrebenne -granica panistwa (Lwow)
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaty o generalnym ksztatcie uktadu drég ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w tym
0 przebiegu WOW.
Decyzje o szczegdtowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu o nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegoInych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z dnia
10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej trasa S17na odcinku wezet Zakret — wezet Marki ma decyzje o
$rodowiskowych uwarunkowaniach,
Wschodnia Obwodnica Warszawy (WOW) jest jednym z podstawowych elementéw rozwoju infrastruktury o charakterze strategicznym dla
Warszawskiego Wezta Transportowego. Jest elementem péinocnej obwodnicy drdg krajowych Warszawy. Umozliwia potaczenie trasq
ekspresowa wylotow drég krajowych w kierunku Biategostoku (droga krajowa nr 8), Terespola (droga krajowa nr 2) i Lublina (droga krajowa nr
17) oraz poprzez Trase Armii Krajowej potaczenie tych wylotow z autostradg A2 (oraz istniejacq droga krajowa nr 2).Realizuje jedno z zadan
strategicznych jakim jest usprawnienie ruchu obwodowego pomiedzy Korytarzem | pétnoc (E67 Helsinki ~-Kowno -Warszawa) i Korytarzem |l
wschod (E30 Warszawa — Moskwa). Réwnoczes$nie Wschodnia Obwodnica Warszawy petni¢ bedzie wazne funkcje w obstudze ruchu
miejskiego (migdzydzielnicowego) oraz aglomeracyjnego - dojazdy do miasta i ruch migdzy miejscowo$ciami podmiejskimi (np. Otwock- Marki,
Minsk — Lomianki itp.). Przed ztozeniem wniosku o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia analizowanych bylo
wiele wariantow przebiegu Wschodniej Obwodnicy Warszawy. Uwagi mieszkancow Wesotej, dotyczace przebiegu trasy byly jednym z
powoddw analizy alternatywnych wariantéw, w tym przebiegu trasy przez Halinéw. Wielokryterialna analiza, przeprowadzona przez zespét
Politechniki Warszawskiej, wykazata wyzszo$¢ wszystkich wariantéw przebiegu przez Wesotg z tym, ze zarekomendowano wariant nieco
réznigcy sie od dotad planowanego.  Analiza uwzgledniata koszty spoteczne i ekonomiczne oraz wplyw na $rodowisko naturalne i warunki
zycia mieszkancow wschodnich dzielnic Warszawy. Byta ona jedna z podstaw decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji,
ktéra okreslita korytarz dla WOW.
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Maciej Polak

Uwagi dotyczace cech taboru
tramwajowego i autobusowego

Wigkszos¢ probleméw zgtoszonych we wniosku uwzgledniono w Strategii (pkt. 4.1.2, zadanie 7). W Strategii uznaje sig za priorytetowe
dokonanie jako$ciowej zmiany taboru poprzez wprowadzanie do funkcjonowania na szersza skale nowoczesnych, jednoprzestrzennych i
niskopodtogowych tramwajoéw oraz autobuséw. Nowoczesne oznacza jednoprzestrzenne, niskopodiogowe, o pojemnoéci dostosowanej do
wymagan danej linii z uwzglednieniem rosnacych oczekiwan dotyczacych komfortu (liczba miejsc siedzacych, klimatyzacja). W powigzaniu z
innymi dziataniami (wprowadzaniem priorytetu w ruchu, systemoéw zarzadzania ruchem) oznacza to takze bezwzgledny wymog wyposazenia
taboru w nowoczesne urzadzenia stuzace systemom informacii i lokalizacji pojazdéw (GPS, systemy monitorowania, faczno$ci).

W odniesieniu do kwestii zwigzanych z paliwami do Strategii wprowadzono odpowiednie korekty, zgodnie z wnioskiem 70.
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Maciej Polak

Uwagi dotyczace koniecznosci
standaryzacji elementéw infrastruktury w
zaleznosci od strefy miasta z propozycjg
podziatu na strefy

Strategia uwzglednia podziat miasta na Strefy przyjety w uchwalonym przez Rade Miasta Studium Uwarunkowar i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego (Il strefy, w tym strefa | w podziale na podstrefy a,b,c,). Obecnie nie ma uzasadnienia dla zmiany tego
podziatu. Standaryzacja elementéw ma zwigzek zaréwno z jako$cig rozwigzan technicznych (np. rodzaj nawierzchni drogi rowerowej) jak tez
estetyka przestrzeni (np. .stosowany materiat — granit). Jesli chodzi o standardy techniczne zwigzane z komunikacjg zapewniaja je przepisy
wytyczne projektowania. Cze$¢ z nich jest obecnie przygotowywanych np. w odniesieniu do ruchu rowerowego. Cze$¢ o cechach estetycznych
w znacznym stopniu wykracza poza zakres Strategii transportowej.

Wazny temat poruszony w Prognozie. Zgtaszane w trakcie konsultacji pomysty fagodzace skutki $rodowiskowe wywotane rozwojem sieci
transportu w Warszawie zostaty w Prognozie przytoczone. W zasadzie zaden z tych pomystow nie jest wykluczony, cho¢ niektére majq
ograniczone zastosowanie. Odnotowano jedynie dwie grupy proponowanych zabiegéw wyraznie uktadajacych sie dychotomicznie. Pierwsza to
budowa parkingéw (patrz oddzielne omoéwienie) oraz operowanie niweletg przy wprowadzaniu drog szybkiego ruchu na tereny zabudowane. W
tym drugim przypadku trudno o jednoznaczna i trwatg zasade. Kioca sie tu potrzeby izolacji od zabudowy oraz konieczno$¢ optymalizacii
odstepdw migdzyweziowych.
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Problem wystepowania hatasu na
terenach wzdtuz ul. Czerniakowskiej, Al.
Witosa, Al. Sikorskiego, ul. Sobieskiego

Hatas jest powszechnym zjawiskiem wzdtuz ciggéw komunikacyjnych Warszawy. Strategia zmierza do zmniejszenia tego niekorzystnego stanu
przede wszystkim poprzez lepsza organizacije ruchu oraz ograniczenie go w centrum (tym samym ograniczenie ruchu do centrum). Narzedzia
techniczne (tabor, jezdnie, zachowania kierujacych) sq albo poza mozliwosciami wdrazajacych Strategie albo wymagaja zmian w regulacjach
prawnych. Bierne $rodki techniczne (ekrany, izolacja przestrzenna zielenig i zabudowa, podwyzszanie izolacyjnosci budowli) bedg obowigzkowo
wprowadzane dzieki konsekwentnie prowadzonym procedurom OOS.

Zagrozenia akustyczne sa najwigksza dolegliwosciq miast, zwlaszcza ze Zle zorganizowanym transportem i trwajacych w beztadzie
przestrzennym (Warszawa). W takiej sytuacji rozbudowa i usprawnienia ruchowe sg najwazniejszymi sposobami na ograniczanie tych
ucigzliwosci. Niestety powoduje to lokalne konflikty zwigzane z takze lokalnym wzrostem takich ucigzliwosci w bezpo$rednim sasiedztwie
prowadzonych po nowym $ladzie tras i w bliskosci tras modernizowanych. Utworzenie sieci transportu miejskiego pozwoli na systematyczne
deglomerowanie funkcji mieszkalnych z domoéw bezposrednio wystawionych na intensywny ruch uliczny i lokowanie zabudowy mieszkaniowe;j
poza strefami ucigzliwosci akustycznych.

Konsultacje spoteczne wyraznie potwierdzajg fakt niecheci do zabiegéw technicznych. Powtarzajq sie opinie o iluzorycznosci pozytywnych
nastepstw wymiany stolarki na hermetyczng w obliczu powszechnie Zle funkcjonujacej wentylacji. Ekrany akustyczne odbierane sg jako
Lodgrodzenie od $wiata” i zmuszanie do sasiedztwa ze szpetnymi i wiecznie brudnymi obiektami. Nalezy, zatem zabiegi takie traktowaé, jako
Lprzejsciowe” do czasu rozdzielenia intensywnego ruchu od zabudowy mieszkaniowe;.

Nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze po przekroczeniu natgzenia hatasu uwazanego za ucigzliwy (65 dB) pole manewru natgzeniem ruchu,
poprawieniem ptynno$ci, zmianami taboru i nawierzchni a nawet wprowadzaniem izolacji zielenig, jest niewielkie ze wzgledu na logarytmiczny
zwigzek tego natezenia z mocg akustyczng wystepujacych zrédet. Powoduje to praktyczna niemoznos$¢ interwencji w miejscach, gdzie takie
poziomy wystapity. Niestety w Warszawie dotyczy to wszystkich wazniejszych tras i ulic, a ucigzliwo$¢ utrzymuije sig praktycznie przez cafa
dobe.

Nie ma tez mozliwosci ,skierowania” intensywnego ruchu na trasy alternatywne, jako, ze ich nie ma.

Konflikt dotyczacy tego najwiekszego zagrozenia ma dwa charakterystyczne dla Warszawy aspekty, dobrze widoczne w tekstach
konsultacyjnych i wypowiedziach na spotkaniach.

 Pierwszy mozna nazwa¢ ,kaskada pozornego tranzytu”: Ze wzgledu na brak obwodnic i szybkich tras dosrodkowych ruch z dzielnic
peryferyjnych odbywa sie przez kolejne osiedla i kwartaty lezace blizej centrum, przy czym maksymalne natezenia ruchu wystepuja w wyniku
kumulacji czasowo-dystansowej. Powoduje to niesprawiedliwa, ale spotecznie logiczng nieche¢ do podrézujacych ,spoza” az do wnioskéw
do samorzadowej, lokalnej sekwestracji ruchu, usuwania linii autobusowych o kraiicach odlegtych itd. Znane sa nawet dziatania samorzadéw
wspierajacych inicjatywy zmierzajace do eliminacji tranzytu.

« Mapa korzysci i strat. Oczywistym skutkiem wprowadzenia liniowej ucigzliwosci o bardzo konkretnych trwatych i wszystkim widocznych
parametrach (hatas, pylenie, swad spali, wibracje, monotonia widoku, blokada swobody przemieszczania sig) jest tworzenie sie odmiennych
jakosciowo stref w przyblizeniu réwnolegtych do trasy i co za tym idzie pojawienia sie antagonizméw lokalnych wywotanych poczuciem
krzywdy u tych, ktorzy tracq najwigcej i zawisci w stosunku do tych, ktorzy korzystaja (np. sa korzystnie wywitaszczeni lub ich posesje, domy
znajdujq si¢ w bezpiecznej ekologicznie odlegtosci, ale tez w strefie poprawionego skomunikowania).

Oba aspekty musza by¢ brane pod uwage przy procedurach uzgadniania nowych i modemizowanych przebiegow fras transportowych w
obrebie aglomeracji warszawskiej.
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Uwagi dotyczace ruchu tranzytowego oraz
budowy nowych drég

Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ....” uktad tras ruchu szybkiego na obszarze Warszawy, wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktérych nalezy
zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r.) Przewiduje ono nastepujace drogi zwigzane z Warszawa:
« A2 (Berlin) granica panstwa - Swiecko - Poznar - L6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata
Podlaska - Kukuryki - granica paristwa (Mirisk),
. S2 Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska")
e S8 Wroctaw (Psie Pole) - Kepno - Sieradz - A1 (£6dz) - A1 (Piotrkéw Trybunalski) - Rawa Mazowiecka - Warszawa - Ostréw
Mazowiecka - Zambréw - Choroszcz - Knyszyn - Korycin - Augustow - Budzisko - granica paristwa (Kowno)
e 817 S8 (Warszawa) - Zakret - Kuroéw .- Piaski - Zamos¢ - Hrebenne -granica panstwa (Lwow)
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztatcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.
Decyzje 0 szczegotowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z dnia
10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegdine elementy uktadu tras ruchu szybkiego posiadaja,
nastepujace decyzje administracyjne:
e Trasa AK odc. Prymasa Tysiaclecia — Marki ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
. Trasa S2 wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
. S17 wezet Zakret — wezet Marki ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
. S7 potaczenie Salomea — Wolica odcinek poza Warszawa ma decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
«  Trasa S2 wezet Konotopa — Lotnisko ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
. Trasa S2 wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
e S7odc. Trasa AK — tomianki - jest ztozony wniosek o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
. Trasa S8 odc. Wezet Konotopa — Prymasa Tysigclecia jest obecnie w budowie
Jak wynika z przedstawionych danych, wigkszo$¢ tras ruchu szybkiego ma wydane decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje inwestycji, ktére wyznaczaja jednoznacznie korytarz w ktérym ma nastapic realizacja inwestycji.

Uzasadnienie merytoryczne

Warszawa ze wzgledu na swojg wielko$c¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwigkszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzien powszedni wjezdza do Warszawy okofo 313 tys.
pojazdéw, w tym 261 tys. samochodoéw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcdw przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okreslono udziaty ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na rézne kategorie pojazdéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podréze odbywane pomigdzy miejscowosciami dawnego wojewddztwa
warszawskiego, tzn. aglomeracji warszawskiej) i tranzyt dalekiego zasiegu. W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do
Warszawy stanowi 89,3% podrozy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 10% podrézy, natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i
miedzynarodowy tacznie) stanowi jedynie 0,7%. W podrézach samochodéw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 77,4% podrézy
tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie 1,6%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 21%. Najwieksze udziaty ruchu tranzytowego
wystepuja w podrézach samochodéw cigzarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 69,2%, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 24%,
natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i miedzynarodowy) stanowi zaledwie 6,8%, . Jak wynika z tych badan, w stosunku do
sumarycznego potoku samochodowego na granicy Warszawy, podroze kofczace si¢ w miescie stanowig 88,8% .Podstawowe podroze
tranzytowe przez Warszawe majg charakter potaczen pomiedzy obszarem aglomeracji warszawskiej. Wynika to z faktu, ze wiele potaczen
pomiedzy obszarami aglomeracji jest mozliwe tylko poprzez Warszawe. W stosunku do sumy pojazdéw tranzyt aglomeracyjny wynosi 10% a
tranzyt dalekiego zasiegu 1,2%. Planowana krajowa sie¢ autostrad i drég ekspresowych ma zadanie zapewnienie potaczen pomiedzy
najwigkszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz utworzenie potaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych
Transeuropejskich korytarzy transportowych. Ze wzgledu na to, Ze ruch tranzytowy dalekiego zasiegu stanowi tylko niewielki procent ruchu na
wlotach do aglomeracii i miasta, podstawowg funkcjg planowanych w Warszawie tras ruchu szybkiego jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko
sprawne rozprowadzenie narastajacego ruchu zewnetrznego (migdzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i
doprowadzenie go celéw podrdzy wewnatrz miasta. Réwnoczesnie drogi te obstugiwaé majg ruch wewnetrzny, ktéry stanowi i stanowic bedzie
najwigksza cze$¢ potokow. Ominiecie miasta przez drogi szybkiego ruchu znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wigkszosci
uzytkownikéw, to jest mieszkancéw miasta i jego bezpo$redniego otoczenia. Jazda samochodéw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na
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bezkolizyjnos¢ rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym ukladzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzieki temu nastepuje
Znaczace zmniejszenie emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztéw eksploatacji pojazdéw i oszczednosci czasow
uzytkownikéw. Przeprowadzane analizy ,kosztow i korzysci” dla kazdego przewidywanego do realizacji elementu uktadu drog ruchu szybkiego
w Warszawie, wykazywaly duzq efektywno$¢ ekonomiczng analizowanych inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od oszczednoci czasu i
paliwa i redukgji liczby wypadkéw) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Dlatego tez im wigksza cze$¢ pracy przewozowej liczonej w
pojazdokilometrach bedzie realizowana w Warszawie na ukfadzie tras ruchu szybkiego, tym mniejsza bedzie emisja spalin, hatas uliczny, koszty
eksploatacji pojazdow i liczba wypadkéw. Pozostaly ruch tranzytowy, ktérego elementem docelowym nie jest Warszawa odbywa sie drogami
krajowymi nr 50 i 62.

Skomunikowanie Dworca Centralnego z

Problem zostat uwzgledniony w Strategii w pkt 4.1 (Zadanie 5: Integracja systemow transportu), w ramach, ktérego szczegolne znaczenie
przypisuje si¢ jakosciowej zmianie sposobu funkcjonowania gtéwnych weztéw przesiadkowych zwigzanych z systemem kolejowym, tj. weztom:
Dw. Centralny — Dworzec Srédmiescie — Metro Centrum. Oznacza to, ze w $lad za wskazanym w Strategii priorytetem dla integracji weztow
przesiadkowych powinny zosta¢ podjgte dziatania okreslajace sposob przeprowadzenia tej zmiany w odniesieniu do konkretnych weztow, w tym
wezta Dw. Centralny — Dw. Warszawa — Srédmiescie - Metro Centrum, a elementem tych zmian moze by¢ lepsze skomunikowanie Dw.
Centralnego z metrem (ew. przesunigcie dworca) i kolejami aglomeracyjnymi. W uzupetnieniu nalezy stwierdzic, ze w rezultacie tak zapisanego
priorytetu, trwajg obecnie prace studialne zwigzane z uktadem komunikacyjnym otoczenia PKiN, obejmujg one takze problem integracji ww.

103 24.07.2008 | RafatWodzicki | liniami metra i kolei aglomeracyjnej wezla przesiadkowego. Wstepne wnioski potwierdzaja mozliwos¢ zintegrowania linii WKD z Dw. Warszawa Srédmiescie, wykonania
podziemnych i naziemnych potaczen pieszych pomiedzy stacja Metra Centrum — Dw. Warszawa Srédmiescie i Dw. Centralnym (w celu
utatwienia i przyspieszenia doj$¢), ale wykluczajg jednocze$nie mozliwo$¢ przyblizenia Dw. Centralnego do stacji metra Centrum (ze wzgledu
na uktad toréw i potozenie wjazdu do tunelu $rednicowego). Prace wykonywane sg przez zespoly projektantéw drogowych i urbanistow pod
nadzorem Biura Drogownictwa i Komunikacji oraz Biura Architektury i Planowania Przestrzennego.

W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegélnych systemoéw transportu zbiorowego w Warszawie w dniu 23 marca 2007 r.
zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspdtpracy m.st. Warszawy ze spotkq PKP S.A. Do
zadan Komisji nalezy okre$lenie obszardw i sposobow wspétpracy miasta stotecznego Warszawy ze spotkg PKP S.A. BAiPP
Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tre$¢ nie dotyczy zakresu zapisow Strategii.
Mozliwo$¢ zrealizowania kolejowego potaczenia tunelowego Fort Wola - Wiktoryn musi zosta¢ zbadana przez zrobienie wstepnego studium

- Budowa pofaczenia tunelowego Fort Wola wykonalnoci trasy. Studium powinno zbada¢ mozliwo$¢ znalezienia korytarza dla nowej trasy kolejowej, okresli¢ potencjalne kolizje ze

103 24072008 | Rafat Wodzicki | Wiktoryn Srodowiskiem i zagospodarowaniem przestrzennym. Po przeprowadzeniu analizy kosztéw i korzysci mozna bedzie uzyska¢ odpowiedz, czy
budowa takiej trasy bedzie uzasadniona z punktu widzenia korzysci spotecznych. Poniewaz uwaga nie dotyczy zakresu zapisow strategii,
zostaje przekazana do PKP PLK. PKP PLK

Uzupetnienie ,Strategii ..."” na stronie nr Uwaga uwzgledniona.
138 listy najwazniejszych przedsiewzie¢ Tekst Strategii uzupetniono na str. 138 o zapis:
przewidzianych do realizacji o zadania »- dokonczenie budowy ulic Nowozabraniecka — Strazacka — Cyrulikow — Okuniewska do granicy m.st. Warszawy faczacy Obwodnice
polegajace na: Srédmiejska (ul. Nowo-Wiatraczna), Obwodnice Etapowg (ul. Zotnierska) i WOW, wyprowadzajac ruch kotowy promieniscie z centrum
- dokoriczenie budowy ulic Warszawy w kierunku wschodnim,
Nowozabraniecka — Strazacka — - budowie bezkolizyjnego potaczenia Starego i Nowego Rembertowa fgczacego ul. Marsa z ul. Cyrulikéw.”
Cyrulikéw — Okuniewska do granicy m.st.
Rada Dzielnicy | Warszawy faczacy Obwodnice
104 25.07.2008 | Rembertow Srédmiejska (ul. Nowo-Wiatraczna),
m.st. Warszawy | Obwodnice Etapowq (ul. Zotierska) i
WOW, wyprowadzajac ruch kofowy
promieniscie z centrum Warszawy w
kierunku wschodnim,
- budowie bezkolizyjnego potfaczenia
Starego i Nowego Rembertowa taczacego
ul. Marsa z ul. Cyrulikéw.
W Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano
Whniosek o rozwgj sieci kolejowej w wezle koniecznos¢ jakosciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawe, w tym lepszej obstugi podrézy
warszawskim poprzez budowe przystanku wewnatrzmiejskich. Wskazano dziatania, jakie powinny by¢ podejmowane do roku 2015, w tym miedzy innymi w odniesieniu do linii
Rada Dzielnicy | Kaweczyn w okolicy przejazdu kolejowego podstawowych, usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum Warszawy. Dziatania proponowane w Strategii dotycza takze mozliwosci
104 25.07.2008 | Rembertow na ul. Chetmzyniskiej oraz przystanku lokalizowania nowych przystankéw kolejowych, przy czym ze wzgledu na stopieri ogélnoéci Strategii nie wskazuje ona konkretnych ich

m.st. Warszawy

Mokry t.ug w okolicy przejazdu kolejowego
na ul. Czwartakéw.

lokalizacji. W zwigzku z powyzszym mozna stwierdzi¢, ze zaproponowane we wniosku utworzenie nowych przystankéw kolejowych: Kaweczyn i
Mokry t.ug miesci sie dziataniach przewidzianych w zadaniu 4: Usprawnienie komunikacji kolejowej . Wymaga to jednak odrebnej analizy
potwierdzajacej uzasadnienie takich rozwigzan, obejmujacej analize kosztdw i korzysci spotecznych. Analiza taka moze by¢ wykonana przez
zarzadzajacy transportem zbiorowym Zarzad Transportu Miejskiego, a ewentualna budowa przystankdw powinna wynikac z porozumienia w tej

73




sprawie ZTM i PKP.

W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegdlnych systeméw transportu zbiorowego w Warszawie w dniu 23 marca 2007 r.
zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspétpracy m.st. Warszawy ze spotkq PKP S.A. Do
zadan Komisji nalezy okreslenie obszaréw i sposobow wspétpracy miasta stotecznego Warszawy ze spoétkg PKP S.A.

104

25.07.2008

Rada Dzielnicy
Rembertow
m.st. Warszawy

Wydtuzenie linii tramwajowej w ul.
Grochowskiej i ul. Powieckiej od krafca
Goctawek do ul. Marsa

Strategia wskazuje modemizacje i rozw6j komunikacji tramwajowe;j jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada

modemnizacjg 4 gtéwnych korytarzy istniejacego tramwaju oraz wymiane taboru na nowoczesny. Dodatkowo, w zwigzku z nowymi potrzebami

wynikajacymi ze zmian w zagospodarowaniu przestrzennym wskazuje na konieczno$¢ uzupetnienia uktadu o cztery trasy istotne z punktu

widzenia wielko$ci prognozowanych przewozdw pasazerskich:

- Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha — PI. Unii Lubelskiej — Wilanéw,

- petla Winnica - Most Pétnocny - Miociny,

- Krasinskiego-Budowlana i Sw. Wincentego od Placu Wilsona do skrzyzowania ul. Budowlana/Odrowaza i dalej do centrum handlowego w
rejonie wezta Trasy AK z ul. Glebocka;

- Tarchomin - petla Zeran.

Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsiewzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze przediuzenia trasy tramwajowej od petli

Goctawek przy ul. Grochowskiej do ul. Marsa. Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych tras przewidzianych do budowy i modernizacji j w

Warszawie do roku 2015, realizacje takiego przedsiewzigcia nalezy rozwaza¢ po roku 2015, pod warunkiem potwierdzenia efektywnosci takiego

dziatania po wykonaniu rachunku kosztéw i korzys$ci spotecznych.
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Jakub
Pyszynski

Priorytet komunikacji pieszej, rowerowej
oraz transportu publicznego nad
indywidualnym

Strategia przyjmuje, jako jedna z podstawowych zasad organizacji systemu transportowego — ideg strefowania miasta. Oznacza to m.in.
zroznicowanie uprzywilejowania poszczegolnych uzytkownikéw systemu transportowego w poszczegolnych strefach/obszarach miasta. Z
uprzywilejowaniem ruchu pieszego, rowerowego w obszarze srédmiescia i w centrach dzielnicowych. Z uprzywilejowaniem transportu
zbiorowego w obszarze Srédmiescia i trasach dojazdowych. Z uprzywilejowaniem ruchu samochodowego na gtéwnych trasach poza obszarem
Srédmiescia. W skali zréznicowania potrzeb w zakresie obstugi komunikacyjnej zréznicowanego zagospodarowania przestrzennego Warszawy
nie jest mozliwe tak kategoryczne ustalenie priorytetéw transportowych, przy czym wszedzie tam gdzie jest to mozliwe Strategia podkres$la
konieczno$¢ podejscia do systemu transportowego z uwzglednieniem kolejnoci priorytetdw wskazanych we wniosku.
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Jakub
Pyszynski

Egzekwowanie zakazow parkowania

Proponuje sie uzupetnienie punktu 4.2.3. Zadanie 9 (Uporzadkowanie systemu parkowania) o punkt 8 — ,Zdecydowanego i konsekwentnego
zwiekszenia stopnia egzekwowania zakazéw parkowania”.

ZDM
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Jakub
Pyszynski

Wytyczenie Sciezek rowerowych w
zintegrowana sie¢

Problem uwzgledniony w Strategii w punkcie 4.4. zgodnie z ktorym zaktada sie rozwéj systemu transportowego. Kwestia prawidtowego
planowania i projektowania poszczegdlnych rozwigzan jest kwestia umiejetno$ci projektantéw, przepisow projektowania i decyzji jednostek
miejskich odpowiedzialnych za wdrazanie projektéw. Poprawie sytuacji majg stuzy¢ przygotowywane dla m.st. Warszawy standardy
projektowania drég rowerowych.

Zabiegi tagodzace o charakterze technicznym i organizacyjnym zostaty w Prognozie oméwione. Beda uzupetnione o propozycje zgtoszone w
trakcie konsultacji. W szczegdlnosci tworzenie systemu Sciezek rowerowych wymaga wzmocnienia w dokumentach oraz zaleceniach
projektowych i wykonawczych. Ten kierunek rozwoju systemu transportowego nie budzi watpliwosci.

Zgtaszane w trakcie konsultacji pomysty fagodzace skutki Srodowiskowe wywotane rozwojem sieci transportu w Warszawie zostaty w Prognozie
przytoczone. W zasadzie zaden z tych pomystow nie jest wykluczony, choC niektére majg ograniczone zastosowanie. Odnotowano jedynie dwie
grupy proponowanych zabiegéw wyraznie uktadajacych si¢ dychotomicznie. Pierwsza to budowa parkingéw (patrz oddzielne omowienie) oraz
operowanie niweleta przy wprowadzaniu drég szybkiego ruchu na tereny zabudowane. W tym drugim przypadku trudno o jednoznaczna i trwatg
zasade. Kidca sig tu potrzeby izolacji od zabudowy oraz konieczno$¢ optymalizacii odstepow miedzyweztowych.
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Jakub
Pyszynski

Wprowadzenie biletu aglomeracyjnego i
pasow autobusowych

Problem uwzgledniony w Strategii w punkcie 4.1.2. m.in. w ramach zadania 1 i 6.
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Jakub
Pyszynski

Wprowadzi¢ pasy dla autobuséw

Woprowadza sig uzupetnienie tekstu Strategii w zadaniu 6 (tekst na koricu punktu opisujacego zadanie):
,oposréd planowanych w miedcie nowych paséw dla autobusow najwieksze uzasadnienie funkcjonalno-ruchowe maja:
Al Jerozolimskie (odcinki Nowy Swiat - Zelazna i pl. Zawiszy — wiadukt mostu Poniatowskiego),
2. ciag ulic Ostrobramska — Trasa tazienkowska — Wawelska (odcinek od ul. Plowieckiej do ul. Grojeckiej w obu kierunkach),
3. ul. Swigtokrzyska (odcinek Kopernika - rondo ONZ, w obu kierunkach),
4 Wistostrada (odcinek al. Witosa - ul. tazienkowskg),
5. ul. Towarowa (odcinek rondo Daszyriskiego - pl. Zawiszy).
6.  naul. Targowej pomigdzy al. Solidarnoci a al. Zieleniecka w obu kierunkach,
7. naul. Radzyminskiej — przediuzenie istnigjgcego pasa autobusowego do ul. todygowej,
8. naul. Putawskiej, pomigdzy ul. Karczunkowskg a Poleczki (kierunek do centrum),
9. naul. Dolina Stuzewiecka, pomigdzy ul. Nowoursynowska a al. Wilanowska,
10.  wal. Prymasa Tysigclecia, pomigdzy ul. Wolskg a rondem Zestaricow Syberyjskich,
11.  naul. Bitwy Warszawskiej, pomigdzy ul. Grojeckg a Al. Jerozolimskimi, w obu kierunkach,
12.  wzdfuz ciggu ulic Grochowska-Plowiecka, pomiedzy ul. Trakt Lubelski a rondem Wiatraczna, w obu kierunkach,
13.  w Al Solidarmoéci, pomiedzy ul. Zelazng a pl. Bankowym, w obu kierunkach,
14.  wzdfuz ciggu ulic Wolska-Pofczynska, pomiedzy ul. Sowiniskiego a Cieptownig Wola, w obu kierunkach,
15.  wal. Krakowskiej, pomiedzy ul. Szyszkowg a petla Okecie, w obu kierunkach,
16.  na ul. Marszatkowskiej, pomigdzy Al. Jerozolimskimi a pl. Konstytucji oraz na odcinku dojazdowym do pl. Bankowego
17.  w Al Armii Krajowsj, na odcinku od ul. Zelazowskiej do ul. Wybrzeze Gdyriskie.”
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Bogustaw
Uniskiewicz

Komunikacja w trakcie Mistrzostw Pitki
Noznej EURO 2012

Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tre$¢ nie dotyczy zakresu zapiséw Strategii.
Whiosek bedzie wykorzystany przy opracowywaniu koncepcji obstugi imprez masowych na Stadionie Narodowym. Wniosek przekazano do
Zarzadu Transportu Miejskiego.

ZTM
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Stowarzyszenie
Zieloni R.P.

Budowanie nowych tras tramwajowych

Problem uwzgledniony w Strategii w punkcie 4.1.2. — zadanie: Modernizacja i rozw6j systemu komunikacji tramwajowe;.
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Stowarzyszenie
Zieloni R.P.

Ptatny wjazd do Centrum przed granicami
bytej gminy Centrum.

Optaty za wjazd do centralnych obszaréw miast okazaly sie sprawdzonym, efektywnym narzedziem walki z zattoczeniem drog miejskich. W
punkcie 4.2.3 Strategii, przy omawianiu zadania 10, wspomniano o pozytywnych do$wiadczeniach Singapuru, Oslo, Londynu i Sztokholmu. W
zwigzku z pytaniami, uwagami i zastrzezeniami zgtoszonymi w ramach konsultacji ponizej podano dodatkowe informacje.

Woprowadzony w 2003 roku w Londynie system optat za wjazd dotyczy centralnego obszaru o pow. ok. 21 km2. Opfata obowigzujaca w dni
robocze od 7:00 rano do 18:30 upowaznia do wielokrotnego wjazdu do centrum w danym dniu. Pojazdy nie sg zatrzymywane, natomiast
rejestrowany jest automatycznie numer rejestracyjny. Do dyspozyciji jest kilka sposobéw wptaty. Od optat, po zarejestrowaniu, zwolnione sa:
pojazdy oséb niepetnosprawnych, pojazdy napedzane alternatywnymi zrédtami energii, pojazdy z co najmniej 9 miejscami, pojazdy stuz
technicznych i pomocy drogowej. Mieszkancy obszaru objetego optatami korzystajg z 90% znizki.

Badania predkosci ruchu samochodowego prowadzone na sieci o dtugosci 70 km wykazaly, ze przy spadku natezen ruchu o ok. 16-20 procent
$rednia predko$C w okresie, kiedy obowigzujg optaty, wzrosta o 37-40 procent (do ok. 17 km/h). Jedng z konsekwencji byta modyfikacja
rozktadow jazdy autobuséw, ktérych predkos$¢ znacznie wzrosta. Zaobserwowano istotny wzrost liczby pasazeréw transportu zbiorowego.

Pozytywne w sumie do$wiadczenia Londynu spowodowaly, ze podobne rozwigzania wprowadzono w 2006 roku w Sztokholmie. Po 6-
miesiecznym okresie probnym i powrocie do systemu bez optat przeprowadzono referendum. Pozytywny wynik stanowit podstawe decyzji o
ponownym uruchomieniu systemu.

Dotychczasowe doswiadczenia prowadza do nastepujacych wnioskdw:

. Przy wysokim poziomie motoryzacji, takim jak w Warszawie, rozbudowa infrastruktury drogowej i transportu zbiorowego nie wystarcza do
istotnego ograniczenia zattoczenia drog miejskich.

. Podobnie jak w przypadku problemu parkowania w centrum, ktory zostat w znacznym stopniu rozwigzany przez wprowadzenie optat za
parkowanie, zatfoczenie moze by¢ zredukowane przez wprowadzanie systemu opfat za wjazd do obszaru centralnego i za prawo
przejazdu krytycznymi odcinkami drég. Towarzyszy¢ temu musi radykalna poprawa jakosci transportu zbiorowego.

. Wbrew obiegowym opiniom, wprowadzenie optat za wjazd do centrum nie wptywa niekorzystnie na jego atrakcyjnos¢ jako miejsca
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koncentracji instytucji, biznesu, handlu i ustug.
. Aktualny poziom techniki umozliwia automatyczne pobieranie opfat i kontrolg ich wnoszenia bez zatrzymywania pojazdow.

Zamiar wprowadzenia opfat zasygnalizowany byt w uchwale Rady M.St. Warszawy o polityce transportowej (1995). Zapowiedziano:
,doprowadzenie do stworzenia systemu opfat za korzystanie z wybranych drég (np. z przepraw mostowych i/lub za wjazd do obszaru
centralnego)”, oraz ,do stworzenia elektronicznego systemu optat za korzystanie z drdg i parkingow - wysokos$¢ stawki powinna by¢
uzalezniona od stopnia zattoczenia i stanu $rodowiska.”

Elektroniczne pobieranie optat za korzystanie z drog publicznych zapowiedziano takze w Biatej Ksiedze Unii Europejskiej ,Wspélna polityka
transportowa do roku 2010 — czas na decyzje”. Stawki myta majg by¢ zalezne od rodzaju pojazdu, klasy drogi, obszaru i pory dnia
(zatloczenia). Trwajg prace nad projektem dyrektywy, regulujacej zasady pobierania optat i ustalania stawek.

W Polsce, w przyjetym przez Rzad w dn. 29.06.2005 roku dokumencie ,Polityka transportowa Panstwa na lata 2006-2025", zapowiedziano
optaty za korzystanie z wybranych elementéw infrastruktury, w tym optaty za wjazd do wyznaczonych obszaréw miast.

Temat opfat za wjazd do centrum Warszawy byt, m.in., przedmiotem badan w projekcie unijnym REVENUE (2004-2006). Wykazano, ze
system bytby efektywny finansowo i ekonomicznie (korzysci mieszkaricow wyzsze niz ponoszone koszty) nawet przy niskiej optacie (rzedu 4-5
zt). W ankiecie przeprowadzonej wérod kierowcodw, wigkszo$¢ ankietowanych byta przeciwna optatom. Natomiast w grupie ankietowanych
politykéw, przedstawicieli administracji publicznej, zarzadcow drog oraz przedstawicieli sektora prywatnego przewazajaca wigkszos¢ (80%)
pozytywnie ocenita projekt wprowadzenia opfat w perspektywie 10 lat.

Wprowadzenie opfat uzaleznione jest od modyfikacji podstaw prawnych. Do roku 2003, w ustawie o drogach publicznych, w art. 13 znajdowato
sig nastepujace sformutowania:

1. Korzystanie z drég publicznych moze by¢ uzaleznione, w przypadkach okreSlonych w ust. 2, od wniesienia opfat drogowych.
2. Opfaty moga byc pobierane za:

4) parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach,
5) przejazdy przez obiekty mostowe,
6) wjazd i poruszanie si¢ po drogach strefy $rédmiejskiej.

W roku 2003, przy okazji precyzowania zapisu dot. optat za parkowanie, skreslono pkt 6. Punkt 5 zastapiono nowym pkt. 2 ,przejazdy przez
obiekty mostowe i tunele zlokalizowane w ciggach drég publicznych.  Dodatkowo, wprowadzono ograniczenia gémych stawek optat za
parkowanie.

Granice obszaru, za wjazd do ktdrego pobierana bytaby optata, bytyby wyznaczone na podstawie szczegdtowej analizy . W dotychczasowych
analizach (projekt REVENUE) brano pod uwage obszar ograniczony Wistg i obwodnica $rddmiejska (Trasa Lazienkowska, Towarowa,
Okopowa, Stomirskiego).
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Stowarzyszenie
Zieloni R.P

Protest przeciwko budowie drég
ekspresowych na terytorium miasta

Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ....” uktad tras ruchu szybkiego na obszarze Warszawy, wynika z dokumentéw zewnetrznych, do ktérych nalezy
zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r.) Przewiduje ono nastepujace drogi zwigzane z Warszawa:
. A2 (Berlin) granica paristwa - Swiecko - Poznan - £6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata
Podlaska - Kukuryki - granica panstwa (Mirisk),
. S2 Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska")
e S8 Wroctaw (Psie Pole) - Kepno - Sieradz - A1 (L6dz) - A1 (Piotrkéw Trybunalski) - Rawa Mazowiecka - Warszawa - Ostréw
Mazowiecka - Zambréw - Choroszcz - Knyszyn - Korycin - Augustow - Budzisko - granica paristwa (Kowno)
»  $17 S8 (Warszawa) - Zakret - Kurow .- Piaski - Zamosc¢ - Hrebenne -granica panstwa (Lwow)
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztatcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.
Decyzje o szczegotowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z dnia
10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity)

76




Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegdlne elementy uktadu tras ruchu szybkiego posiadaja,
nastepujace decyzje administracyjne:

. Trasa AK odc. Prymasa Tysigclecia — Marki ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,

e Trasa S2 wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,

. S17 wezet Zakret — wezet Marki ma decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,

« 87 potaczenie Salomea — Wolica odcinek poza Warszawa ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,

. Trasa S2 wezet Konotopa — Lotnisko ma decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,

e Trasa S2 wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,

. S7 odc. Trasa AK - Lomianki - jest ztozony wniosek o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,

e Trasa S8 odc. Wezet Konotopa — Prymasa Tysigclecia jest obecnie w budowie
Jak wynika z przedstawionych danych, wigkszo$c¢ tras ruchu szybkiego ma wydane decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje inwestycji, ktére wyznaczajg jednoznacznie korytarz w ktérym ma nastapié realizacja inwestycji.

Uzasadnienie merytoryczne

Warszawa ze wzgledu na swojg wielkoS¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwigkszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzien powszedni wjezdza do Warszawy okoto 313 tys.
pojazdéw, w tym 261 tys. samochodéw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcdw przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okre$lono udziaty ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na rézne kategorie pojazdéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podroéze odbywane pomiedzy miejscowosciami dawnego wojewddziwa
warszawskiego, tzn. aglomeracji warszawskiej) i tranzyt dalekiego zasiegu. W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do
Warszawy stanowi 89,3% podrozy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 10% podrézy, natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i
miedzynarodowy facznie) stanowi jedynie 0,7%. W podrézach samochodéw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 77,4% podrézy
tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie 1,6%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 21%. Najwieksze udziaty ruchu tranzytowego
wystepujg w podrézach samochodéw cigzarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 69,2%, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 24%,
natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i miedzynarodowy) stanowi zaledwie 6,8%, . Jak wynika z tych badan, w stosunku do
sumarycznego potoku samochodowego na granicy Warszawy, podroze kofczace si¢ w miescie stanowig 88,8% .Podstawowe podroze
tranzytowe przez Warszawe maja charakter potaczen pomigdzy obszarem aglomeracji warszawskiej. Wynika to z faktu, ze wiele potaczen
pomiedzy obszarami aglomeracji jest mozliwe tylko poprzez Warszawe. W stosunku do sumy pojazdéw tranzyt aglomeracyjny wynosi 10% a
tranzyt dalekiego zasiegu 1,2%. Planowana krajowa sie¢ autostrad i drég ekspresowych ma zadanie zapewnienie potaczen pomiedzy
najwiekszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz utworzenie potaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych
Transeuropejskich korytarzy transportowych. Ze wzgledu na to, e ruch tranzytowy dalekiego zasiegu stanowi tylko niewielki procent ruchu na
wlotach do aglomeraciji i miasta, podstawowg funkcja planowanych w Warszawie tras ruchu szybkiego jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko
sprawne rozprowadzenie narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i
doprowadzenie go celéw podrdzy wewnatrz miasta. Réwnoczesnie drogi te obstugiwa¢ majg ruch wewnetrzny, ktory stanowi i stanowi¢ bedzie
najwieksza, czes$¢ potokéw. Ominigcie miasta przez drogi szybkiego ruchu znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wigkszosci
uzytkownikéw, to jest mieszkarncow miasta i jego bezposredniego otoczenia. Jazda samochoddw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na
bezkolizyjno$¢ rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostalym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzigki temu nastepuje
znaczace zmniejszenie emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztow eksploatacji pojazdéw i oszczednosci czasow
uzytkownikow. Przeprowadzane analizy ,kosztow i korzysci” dla kazdego przewidywanego do realizacji elementu uktadu drég ruchu szybkiego
w Warszawie, wykazywaly duzg efektywno$¢ ekonomiczng analizowanych inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od oszczednosci czasu i
paliwa i redukcji liczby wypadkéw) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Dlatego tez im wigksza cze$¢ pracy przewozowej liczonej w
pojazdokilometrach bedzie realizowana w Warszawie na uktadzie tras ruchu szybkiego, tym mniejsza bedzie emisja spalin, hatas uliczny, koszty
eksploatacji pojazdow i liczba wypadkéw. Pozostaly ruch tranzytowy, ktérego elementem docelowym nie jest Warszawa odbywa si¢ drogami
krajowymi nr 50 i 62.

Warszawa nie jest miastem tranzytowym, Peine wyprowadzenie rzeczywistego tranzytu, ktdry stanowi zaledwie okoto 10% ruchu wjazdowego
od wschodu i zachodu i dotyczy gtéwnie stosunkowo bliskich celéw (obwodnica dla dtugodystansowego transportu cigzarowego funkcjonuje —
droga krajowa nr 50 i 62 - i po zakonczeniu modernizacji wszystkich weztéw bedzie wystarczajaca do przejecia tego tranzytu. Elementy drog i
ulic o parametrach drég ekspresowych to konieczna tkanka transportowa stolicy.

Wprowadzanie nowych lub zwigkszanie przepustowo$ci starych szlakéw transportu naziemnego w obszarach zurbanizowanych ma szereg
trudnych do sprawiedliwego uwzglednienia aspektéw ekologicznych i ekorozwojowych. Jednocze$nie ma takze fundamentalne aspekty
zwigzane z rozwojem miasta, jako zgromadzenia celéw podrézy i przestrzeni zycia coraz wigkszej liczby mieszkafncow.

Przede wszystkim nalezy stwierdzi€, ze wspotczesne miasta wykazujg taka gestosé zaludnienia ( w zasadzie od 2 do 12 tysiecy mieszkancow
na km?), ze niemozliwym jest rozdzielenie funkcji transportowej, jako ucigzliwej sasiedzko od innych funkcji. UcigZliwo$¢ sasiedzka jest
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tolerowana bardzo stabo, w zasadzie tylko w odniesieniu do drég dojazdowych, $lepych i to z ograniczeniami uzytkowania przez innych poza
zamieszkatymi i stuzbami miejskimi. Jednoczesnie zada sie dobrego skomunikowania z reszta Swiata w odlegtosci nie wiekszej niz 1000 m
(autostrada i kolej) oraz 10 km (samolot). Oczywiscie spetnienie takich warunkéw dotyczy bardzo niewielkiej liczby mieszkaricow miast.
Tolerowane, ale tylko do pewnego stopnia, sa przewozy publiczne, gtéwnie te komunikujace okolice miejsca zamieszkania z centrum miasta lub
waznymi obiektami w tym mieScie. Nie sa tolerowane autobusowe i tramwajowe pofgczenia z trasami biegnacymi w poblizu naszego
zamieszkania a zaczynajace si¢ w dzielnicach dalszych od centrum. W zasadzie nie dopuszczamy do rozwoju liczby potaczen przebiegajacych
w sasiedztwie, ale zatozonych z myslg o innych terenach obstugiwania transportowego. Jeszcze wigcej stanowczych oporéw dotyczy transportu
tranzytowego i tzw. obwodnicowego. Mieszkancy duzych miast wykluczajg mozliwo$¢ poprowadzenia przez tereny zabudowane tras
tranzytowych. Warszawa jest jaskrawym przykladem, cho¢ dziwnym, bo przeciez obwodnic nie posiada. Jako ruch tranzytowy uwaza sie
wszelki ruch trafiajacy na elementy szybkich tras w obrebie terenu zabudowanego. Paradoksalnie za ruch lokalny mieszkarcy potozonych nad
trasami szybkiego ruchu miejskiego uwazac sg sktonni jedynie wiasne pojazdy, ktére zmierzajq do wyznaczonych, bliskich, ale tez odlegtych
celéw. Nie bierze sig pod uwage prostego faktu, ze duze miasto generuje znacznie wiecej (wiecej niz to wynika z liczby mieszkancow) celéw i
podrézy oraz celéw wyjazdéw z miasta niz proporcjonalnie miasto mniejsze. Sie¢ ulic/drég szybkiego ruchu w strukturze miasta jest
nieunikniona i oczywiscie musi ona powodowac ucigzliwosci sasiedzkie oraz krytyczne zmiany warto$ci terendw.

Co do przestrzennego systemu takich tras nic oryginalnego sie nie wymysli. Muszg by¢ mniej lub bardziej gwiazdziscie skierowane do centrum
trasy powigzane z dzielnicami peryferyjnymi oraz przedmie$ciami i drogami zewnetrznymi o duzym natezeniu oraz seria obwodnic z
przynajmniej jedng wewnetrzng oraz jedng zewnetrzng. Obwodnice generalnie nie stuzg tzw. ruchowi tranzytowemu, lecz mieszkancom
odlegtych dzielnic do komunikowania sig ze sobg oraz z roznymi trudnodostepnymi fragmentami dzielnic centralnych. W ten sposob kazde duze
miasto, po rozwigzaniu zasadniczych elementéw takiej sieci drég miejskich staje si¢ mozaikg stref w miare dogodnych do Zzycia i
przemieszczania sie oraz wydtuzonych stref wszelakich ucigzliwosci transportowych, od pospolitych zagrozen fizyko-chemicznych do trudnoci
parkowania, wjazdu i wyjazdu z posesji oraz nadmiemego wydituzania trasy w gestwinie w réznym stopniu, dostepnych ulic. Poniewaz
Warszawa nie jest jeszcze niestety uksztattowanym komunikacyjnie miastem, projekty wprowadzenia oczywistych ruchowo elementéw jak
obwodnice i do$rodkowe trasy szybszego ruchu, budzg liczne protesty, ktérych spora liczba zgtoszona zostata takze podczas dyskusji
spotecznej nad Strategia. Ze $rodowiskowego punktu widzenia uktad naturalnej sieci drogowej w Warszawie powinien uwzglednia¢ funkcjonalne
przeznaczenie zabudowy znajdujacej sie w strefie najwigkszej ucigzliwosci oraz ex post zaktada¢ odpowiednie zabiegi deglomeracyjne i
modernizacyjne. Generalng zasadg winno by¢ prowadzenie takich tras przez tereny o najmniejszych gestosciach zaludnienia, przez tereny o
funkcjach niemieszkalnych oraz w skojarzeniu z inng infrastrukturg transportowg (koleja, obszarem ograniczonego uzytkowania portu
lotniczego, bazami transportowymi itd.). Nalezy pamigtac, ze gesto$¢ zaludnienia w dzielnicach centralnych jest niska, zdecydowanie nizsza niz
w innych wielkich miastach Europy, nizsza niz w Warszawie 20-lecia migdzywojennego. Dlatego nalezy przewidywa¢ taki rozwoj zabudowy by
koncentrowat sie w $rodkowych cze$ciach kwartatéw powstatych ze skrzyzowania tras dosrodkowych z obwodnicami.

Warszawa ma rzeczywiscie problem z uformowaniem obwodnicy zewnetrznej z powodu bardzo intensywnej zabudowy wzdiuz niektérych
ciagow komunikacyjnych oraz ze wzgledu na formalnie ustanowiony pierscien chronionego krajobrazu na przedpolach stolicy (KPN, Parki
Krajobrazowe, Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, Dolina Wisty z Obszarami Natura 2000). W ten sposéb pogtebia sig konflikt
zwigzany z tworzeniem obwodnicy wewnetrznej takze wkraczajacej na tereny gestej indywidualnej zabudowy, ktéra (trzeba to jasno napisac)
przejmie znaczng cze$¢ tzw. ruchu tranzytowego, a takze caly rzeczywisty ruch tranzytowy (niezwigzany celowo z miastem). Rozwigzanie tego
dylematu jest skrajnie trudne i konfliktowe ekologicznie. Bedzie takze wywotywac liczne protesty mieszkaricéw podwarszawskich miejscowosci.
Strategia rozwaza te kwestie szukajac ustalen, ktére nie moga podlega¢ dalszej dyskusji, gdyz sa warunkiem istnienia struktury miasta. Tak,
wiec wspiera odejscie od pomystu przeprowadzenia przez miasto drogi o parametrach autostrady. Zamiast tego proponuje rozdzielenie ruchu
autostradowego z przysztej A2 w kierunku obwodnicy na potnoc i potudnie od strony zachodniej i ,zebranie” tego ruchu po stronie wschodniej
takze na obwodnicy z dojazdami z SW i NW. Obwodnica wewnetrzna ma utatwi¢ wydostanie si¢ na drogi potudnikowe. Jednoczesnie Strategia
promuje wydzielenie centrum, jako obszaru o ruchu docelowym.

Wydaje sig, ze te zatozenia, nie wolne od aspektow dyskusyjnych, tworzg jasne podstawy do ksztattowania systemu transportowego Warszawy
w zgodzie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, ktory nie moze razaco obniza¢ warunkéw gospodarowania i funkcjonowania mieszkarcow.
Zadne racjonalne przestanki ekologiczne nie moga wykluczyé ksztattowania opisanej wyzej podstawowe; sieci drogowej miasta.

Powyzsze nie oznacza, ze wytyczanie korytarzy transportowych jest lokalizacyjnie przesadzone. Doswiadczenia z WOW, facznikiem S7 i
wieloma innymi trasami wskazujg na mnozenie sie problemoéw $rodowiskowych wszelkich kategorii, od zmian przebiegu i lokalizacji weztow, do
bogatej gamy zabiegéw tagodzacych oraz kwestii wtasno$ciowych i odszkodowawczych. Zagadnienia te sg poruszane w Strategii i Prognozie
ze stosowng do tego typu opracowan skalg szczegdtowosci.
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Rafat
Kondraciuk

Przykrycie Trasy tazienkowskiej na
odcinku od Ronda Jazdy Polskiej do Placu
na Rozdrozu

W Strategii nie sg prezentowane rozwigzania szczegdtowe. Czgsciowe lub catkowite przekrycie tego odcinka rozwazane jest przez jednostki
miejskie. m.in. w Miejskiej Pracowni Planowania Przestrzennego i Strategii Rozwoju przygotowywane sa wytyczne do konkursu na projekt
zagospodarowania omawianego odcinka Trasy tazienkowskiej zaktadajacy jej przekrycie i wykorzystanie przestrzeni na rozne cele.

78




Rejon AWF jest obstugiwany przez komunikacjg zbiorowa;: autobusowa, i tramwajowa. (ul. Marymoncka), z mozliwo$cig przesiadek na | linig
metra. Poprawe potgczen transportowych w tym transportem zbiorowym przyniesie budowa Trasy Mostu Péinocnego (powigzanie Bielan i
Biatofeki trasg drogowa, tramwajowa, i rowerowa).

109 28.07.208 Egmﬁczuk gggﬁ;uw252(';;?{nvv;::ﬁ’cxﬂi?ﬁgcgnego Eonadto Strategia silnie podkresla koniecznos podejmowania dziafari sprzyjajacych podnoszeniu atrakcyjnosci transportu zbiorowego.
otyczy to takze problemu zgtoszonego we wniosku — ukfadu linii dostosowanego do potrzeb, jakosci przystankow zapewniajacych wysoki
komfort oczekiwania i wsiadania do pojazddw, czestotliwosci kursowania. Daje to podstawe do dziatania ZTM i przygotowania analizy
mozliwosci usprawnienia funkcjonowania transportu zbiorowego w rejonie AWF. Ewentualne wprowadzenie takich usprawnien powinno by¢
konsekwencja takich analiz i powinno by¢ realizowane w ramach biezacej dziatalno$ci zarzadzajacego transitem zbiorowym - ZTM ZTM
Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ...." przebieg Potudniowej Obwodnicy Warszawy , wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:
-ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca
2004 r.) Przewiduje ono miedzy innymi nastepujace drogi zwigzane z Warszawa;
« A2 (Berlin) granica panstwa - Swiecko - Poznari - £6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata Podlaska -
Kukuryki - granica panstwa (Mifisk),
» S2 Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska")
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaty o generalnym ksztalcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w
tym o przebiegu Potudniowej Obwodnicy Warszawy. Decyzje o szczegotowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego
podejmowane sa w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z
dnia 10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegoine odcinki trasy S2 posiadaja nastepujace decyzje
administracyjne:
« odcinek wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
« odcinek wezet Konotopa - Lotnisko ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
* odcinek wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
Uzasadnienie merytoryczne
110 28.07.2008 | RafatLipski Protest przeciwko budowie POW przez Warszawa ze wzgledu na swojg wielko$¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwigkszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z

teren Dzielnicy Ursynow

ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzieri powszedni wjezdza do Warszawy okoto 313 tys
pojazdéw, w tym 261 tys. samochoddw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcow przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okre$lono udziaty ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na rdzne kategorie pojazdow. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podréze odbywane pomiedzy miejscowosciami dawnego wojewddztwa
warszawskiego) i tranzyt dalekiego zasiegu. Na wlotach do Warszawy z kierunku wschodniego i zachodniego wyniki badan sa nastepujace:
Trakt Brzeski (wlot ze wschodu drogi nr 2)

W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 81,7% podrozy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 17%
podroézy, natomiast tranzyt dalekiego zasiggu (krajowy i migdzynarodowy stanowi jedynie 1,3%,. W podrézach samochodow dostawczych, ruch
docelowy do Warszawy stanowi 60,6% podrézy, tranzyt w skali aglomeracyjnej 33,1%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi tylko 6,3%.. Nieco
wieksze sg udzialy ruchu tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 56,3%, tranzyt
w skali aglomeracyjnej 35,4%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi 8,3%

Ulica Pofczyriska (wlot z zachodu drogi nr 2)

W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 91,2% podrézy, tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie
1,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 7,5% podrézy. W podrézach samochoddw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi
77,7% podrozy tranzyt dalekiego zasiggu stanowi jedynie 2,0%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 20,3%. Najwigksze udziaty ruchu
tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 53,9%, tranzyt dalekiego zasiegu
stanowi 11,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 34,8%.

Jak wynika z tych badan, w stosunku do globalnego potoku samochodowego na granicy Warszawy na drodze nr 2 (na kierunku planowanej
trasy S2), podroze konczace sie w miescie stanowig, 78,4% na wlocie z kierunku wschodniego i 85,9% na wlocie z kierunku zachodniego.
Tranzyt w skali aglomeracyjnej stanowi 19,5% ruchu na wlocie wschodnim i 11,3% ruchu na wlocie zachodnim. Tranzyt dalekiego zasiggu
wynosi 2,1% z kierunku wschodniego i 2,8% z kierunku zachodniego. Wymaga podkreslenia, ze podane liczby dotycza podziatu ruchu na
wlotach do miasta. Jezeli uwzgledni¢, ze drogi szybkiego ruchu, takie jak trasa POW, wykorzystywane beda przez mieszkaricdw Warszawy
podrézujacych miedzy dzielnicami miasta, to udziat ruchu tranzytowego bedzie znacznie mnigjszy. | tak, wediug prognozy ruchu opracowanej
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dla trasy S2 na rok 2025 wynika, ze w tunelu trasy POW w rejonie Ursynowa, 30% ruchu, to podréze wewnatrzmiejskie (np. migdzy Falenicg i
Wiochami), 52% podrdze rozpoczete, lub zakohnczone w Warszawie, 16% podréze miedzy miejscowosciami otaczajacymi (np. Mifisk —
Pruszkéw), a tylko 2% podroze tranzytowe — krajowe i zagraniczne.

Uzyskane dane wskazuja, ze podstawowe podréze tranzytowe przez \Warszawe maja charakter potaczen pomigdzy obszarem aglomeracji
warszawskiej. Wynika to z faktu, ze realizacja wielu potaczen pomigdzy obszarami aglomeracji na kierunku wschod — zachdd jest mozliwa tylko
poprzez Warszawe.

Planowana autostrada A2 ma zadanie zapewnienie potaczenia Warszawy, stolicy kraju z najwiekszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz
utworzenie pofaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych Transeuropejskich korytarzy transportowych. Na obszarze
Warszawy planowana autostrada zmienia swojg klase na trase ekspresowa. Zwigzane jest to z mozliwoscig zbudowania wigkszej liczby
weztow, co zapewni lepsza dostepnosé do trasy. Ze wzgledu na to, ze ruch tranzytowy dalekiego zasiggu stanowi tylko niewielki procent ruchu
na wlotach do aglomeracji i miasta, podstawowa funkcjg trasy POW jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko sprawne rozprowadzenie
narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i doprowadzenie go celéw podrozy
wewnatrz miasta. Réwnoczesnie drogi te obstugiwa¢ maja ruch wewnetrzny, ktory stanowi i stanowi¢ bedzie najwigkszg cze$¢ potokdw.
Ominigcie miasta przez drogi szybkiego ruchu A-2/S-2 znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wigkszosci uzytkownikéw, to
jest mieszkancow miasta i jego bezposredniego otoczenia. Jazda samochodéw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na bezkolizyjnos¢
rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzigki temu nastepuje znaczace zmniejszenie
emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztow eksploatacji pojazdéw i oszczgdnosci czaséw uzytkownikéw. Przeprowadzane
analizy kosztow i korzysci” dla trasy S2, wykazaty duzg efektywno$¢ ekonomiczng analizowanej inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od
oszczednosci czasu i paliwa i redukcji liczby wypadkow) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Przed podjeciem decyzji o zlokalizowaniu trasy
S2, wykonanych bylo szereg opracowan dotyczacych wariantowania przebiegu autostrady A2 w rejonie Warszawy. W latach 2000-2004 analizy
byly prowadzone zaréwno przez firmy polskie jak i konsultantéw francuskich i brytyjskich. W opracowaniach tych analizowano rézne warianty
przebiegu trasy w Warszawie i przez obszary potozone na potudnie od Warszawy. Wszystkie te opracowania wskazaty wariant przebiegu przez
Warszawe jako optymalny.

Przedtuzenie odcinka zachodniego Il linii

Uwaga nieuwzgledniona.

Dzielnica Ursus obstugiwana jest obecnie komunikacja kolejowa. Jednym z celéw zapisanych w ,Strategii ...." jest zwigkszenie udziatu kolei w
przewozach w relacjach pomiedzy Warszawa a strefg podmiejska oraz w relacjach wewnetrznych. ,Strategia ..." przewiduje caly szereg dziatan
usprawniajacych komunikacje kolejowa, w tym budowe nowych przystankdw kolejowych (w tym nowego przystanku Ursus Niedzwiadek).

M 29.07.2008 Pawet Kalata Bwetra 0 3 stacje do .Staq' PKP Golgbki Zwigkszy to bezposrednig dostepnos¢ mieszkancow Ursusa do komunikacji kolejowej. Dlatego tez przedtuzanie Il linii metra w kierunku
rsus i do Placu Tysiaclecia 4 . L . . AT .
zachodnim, przy cenach jednostkowych na poziomie 400-500 min zt za kilometr metra jest catkowicie nieuzasadnione.
Komitet Sterujacy do spraw budowy Il linii metra w Warszawie podjat decyzje o lokalizacjach stacji na wschodnim odcinku Il linii metra. Przyjeto,
ze zbudowane beda nastepujace stacje: Szwedzka, Targdwek |, Targéwek Il, Kondratowicza, Rembieliniska
Uwaga nieuwzgledniona.
Poprawa komunikacji Dzielnicy Ursus Zabudowa Ursusa nie pozwala na rozbudowe wewnetrznego uktadu ulicznego, ktéra mogtaby zapewni¢ swobodne korzystanie z samochodu
(budowa linii tramwajowej, problem ul. osobowego. Alternatywa dla samochodu powinna by¢ w Ursusie sprawna komunikacja kolejowa. Doprowadzanie do Ursusa linii tramwajowej
M 29.07.2008 Pawet Kalata Ryzowej) z innymi czg$ciami miasta w nie znajduje w tej chwili uzasadnienia funkcjonalnego i ekonomicznego.
zwigzku z budowg Wezta Konotopa
. . Uwaga nieuwzgledniona.
Froponowana zmiana pyzebmgu ul. Dla ulicy Nowolazurowej zostata wykonana dokumentacja projektowa i uzyskano decyzje administracyjne. Nie ma mozliwosci zmiany tej
Nowolazurowej - przebieg tunelem pod ul. dokumentacj
111 29.07.2008 | Pawet Kalata Ryzowag oraz zagospodarowanie terenu '
nad tunelem na cele spoteczne: szkoly,
przedszkola, park, obiekty sportowe
Informacje przedstawione w Strategii pochodzg z innych opracowan studialnych i materiatéw przekazanych przez poszczegolne jednostki
miejskie (ZDM. ZTM, itp.). W czeSci rysunkowej i inwentaryzacyjnej Strategia opiera sie na Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Uwagi dotyczace dokumentu projektu Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy. Innych, bardziej aktualnych opracowan zawierajacych np. inwentaryzacje drég
112 29.07.2008 Michat LStrategii ... rowerowych m.st. Warszawa nie posiada. Strategia powstata w roku 2007 (pierwsza redakcja) i jest poddawana opiniowaniu i konsultacjom
o Koprowski - nieaktualne dane, np. mapa $ciezek spotecznym przez wiele miesigcy, w tym takze blisko caty rok 2008. Stad, sitq rzeczy informacje charakteryzujace stan istniejacy pochodza z

rowerowych

roku 2007 i poprzednich. W przypadku tak dtugotrwatej procedury nie jest mozliwe utrzymanie standardu danych, nie starszych niz 6 miesiecy.
Niezaleznie od powyzszego wyjasnienia, cze$¢ informacji zostanie zaktualizowana przed ostatecznym wydrukowaniem dokumentu,
zawierajacym uwzglednione uwagi z konsultacji spotecznych.
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29.07.2008

Michat
Koprowski

Informacje nt. lat realizacji ul.
Nowolazurowej

Uwaga uwzgledniona.
W chwili przygotowywania niniejszego Raportu obowigzuje uchwata budzetowa na rok 2009, ktérej zatacznikiem jest ,Wieloletni Program
Inwestycyjny na lata 2009-2013”, ktory zaktada, ze ul. Nowolazurowa zostanie zrealizowana do 2016 roku.
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29.07.2008

Michat
Koprowski

Brak zatozen dotyczacych finansowania
(PPP czy fundusze unijne)

W dokumencie ,Strategia..” zagadnienia finansowania s poruszane wielokrotnie. W szczegolno$ci w pkt 2.6.16 wymieniono: (a) wérod szans
finansowanie ze $rodkéw UE; (b) wérdd zagrozen trudnosci finansowania w podpunktach 3 i 10. Wérdd srodkow realizacji (tabela 25) znajduje
sig grupa dziatan dot. finansowania. Uznajac jednak stuszno$¢ uwagi zaproponowano uzupetnienie dokumentu ,Strategii”....:

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne w tym Zréwnowazony Plan Rozwoju
Transportu Publicznego Warszawy jest dokumentem ramowym wyznaczajacym cele, kierunki dziatan i sposoby ich realizacji. Jest zatem
dokumentem ogélnym i tym samym nie rodzi skutkéw finansowych. Daje jednak podstawe do przygotowywania Wieloletnich Programéw
Inwestycyjnych m.st. Warszawy, stanowigcych zataczniki do corocznych uchwat budzetowych m.st. Warszawy. Programy te powinny by¢
tworzone z myslg o realizacji zadan Strategii wraz z okresleniem zrodet finansowania oraz obowigzkéw poszczegélnych jednostek migjskich
odpowiedzialnych za realizacje.

112

29.07.2008

Michat
Koprowski

Niejasne zatozenia dotyczace odpfatnosci
za dostep do infrastruktury drogowej, tj.
ptatny wjazd do centrum, optaty za
przejazd mostami i tunelami

Optaty za wjazd do centralnych obszaréw miast okazaly sig¢ sprawdzonym, efektywnym narzedziem walki z zattoczeniem drég miejskich. W
punkcie 4.2.3 Strategii, przy omawianiu zadania 10, wspomniano o pozytywnych do$wiadczeniach Singapuru, Oslo, Londynu i Sztokholmu. W
zwigzku z pytaniami, uwagami i zastrzezeniami zgtoszonymi w ramach konsultacji ponizej podano dodatkowe informacje.

Wprowadzony w 2003 roku w Londynie system opfat za wjazd dotyczy centralnego obszaru o pow. ok. 21 km2. Optata obowigzujgca w dni
robocze od 7:00 rano do 18:30 upowaznia do wielokrotnego wjazdu do centrum w danym dniu. Pojazdy nie sg zatrzymywane, natomiast
rejestrowany jest automatycznie numer rejestracyjny. Do dyspozycii jest kilka sposobéw wpfaty. Od optat, po zarejestrowaniu, zwolnione sga;
pojazdy 0sob niepetnosprawnych, pojazdy napedzane alternatywnymi zrodtami energii, pojazdy z co najmniej 9 miejscami, pojazdy stuz
technicznych i pomocy drogowej. Mieszkancy obszaru objetego optatami korzystajg z 90% znizki.

Badania predkosci ruchu samochodowego prowadzone na sieci o diugosci 70 km wykazaty, ze przy spadku natezen ruchu o ok. 16-20 procent
$rednia predkos¢ w okresie, kiedy obowigzujg opfaty, wzrosta o 37-40 procent (do ok. 17 km/h). Jedng z konsekwencji byta modyfikacja
rozktadow jazdy autobuséw, ktérych predkosé znacznie wzrosta. Zaobserwowano istotny wzrost liczby pasazeréw transportu zbiorowego.

Pozytywne w sumie do$wiadczenia Londynu spowodowaty, ze podobne rozwigzania wprowadzono w 2006 roku w Sztokholmie. Po 6-
miesigcznym okresie prébnym i powrocie do systemu bez opfat przeprowadzono referendum. Pozytywny wynik stanowit podstawe decyzji o
ponownym uruchomieniu systemu.

Dotychczasowe doswiadczenia prowadzg do nastepujacych wnioskow:

. Przy wysokim poziomie motoryzacji, takim jak w Warszawie, rozbudowa infrastruktury drogowe;j i transportu zbiorowego nie wystarcza do
istotnego ograniczenia zattoczenia drog miejskich.

. Podobnie jak w przypadku problemu parkowania w centrum, ktory zostat w znacznym stopniu rozwigzany przez wprowadzenie optat za
parkowanie, zattoczenie moze by¢ zredukowane przez wprowadzanie systemu optat za wjazd do obszaru centralnego i za prawo
przejazdu krytycznymi odcinkami drog. Towarzyszy¢ temu musi radykalna poprawa jakosci transportu zbiorowego.

. Whbrew obiegowym opiniom, wprowadzenie optat za wjazd do centrum nie wptywa niekorzystnie na jego atrakcyjnos¢ jako miejsca
koncentracji instytucji, biznesu, handlu i ustug.

. Aktualny poziom techniki umoZliwia automatyczne pobieranie opfat i kontrolg ich wnoszenia bez zatrzymywania pojazdéw.

Zamiar wprowadzenia optat zasygnalizowany byt w uchwale Rady M.St. Warszawy o polityce transportowej (1995). Zapowiedziano:
,doprowadzenie do stworzenia systemu opfat za korzystanie z wybranych drég (np. z przepraw mostowych i/lub za wjazd do obszaru
centralnego)’, oraz ,do stworzenia elektronicznego systemu opfat za korzystanie z drég i parkingéw - wysokos$¢ stawki powinna by¢
uzalezniona od stopnia zattoczenia i stanu $rodowiska.”

Elektroniczne pobieranie opfat za korzystanie z drég publicznych zapowiedziano takze w Biatej Ksiedze Unii Europejskiej ,Wsp6lna polityka
transportowa do roku 2010 — czas na decyzje”. Stawki myta majg by¢ zalezne od rodzaju pojazdu, klasy drogi, obszaru i pory dnia
(zattoczenia). Trwaja prace nad projektem dyrektywy, regulujacej zasady pobierania optat i ustalania stawek.

W Polsce, w przyjetym przez Rzad w dn. 29.06.2005 roku dokumencie ,Polityka transportowa Panstwa na lata 2006-2025", zapowiedziano
optaty za korzystanie z wybranych elementow infrastruktury, w tym optaty za wjazd do wyznaczonych obszaréw miast.
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Temat opfat za wjazd do centrum Warszawy byt, m.in., przedmiotem badan w projekcie unijnym REVENUE (2004-2006). Wykazano, ze
system bytby efektywny finansowo i ekonomicznie (korzysci mieszkarcow wyzsze niz ponoszone koszty) nawet przy niskiej optacie (rzedu 4-5
zt). W ankiecie przeprowadzonej wérod kierowcodw, wigkszo$¢ ankietowanych byta przeciwna optatom. Natomiast w grupie ankietowanych
politykéw, przedstawicieli administracji publicznej, zarzadcow drog oraz przedstawicieli sektora prywatnego przewazajaca wigkszos¢ (80%)
pozytywnie ocenita projekt wprowadzenia opfat w perspektywie 10 lat.

Wprowadzenie opfat uzaleznione jest od modyfikacji podstaw prawnych. Do roku 2003, w ustawie o drogach publicznych, w art. 13 znajdowato
sig nastepujace sformutowania:

1. Korzystanie z drég publicznych moze byc uzaleznione, w przypadkach okreSlonych w ust. 2, od wniesienia opfat drogowych.
2. Opfaty moga byc pobierane za:

4) parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach,
5) przejazdy przez obiekty mostowe,
6) wjazd i poruszanie si¢ po drogach strefy $rédmiejskiej.

W roku 2003, przy okazji precyzowania zapisu dot. optat za parkowanie, skreslono pkt 6. Punkt 5 zastapiono nowym pkt. 2 ,przejazdy przez
obiekty mostowe i tunele zlokalizowane w ciggach drég publicznych.  Dodatkowo, wprowadzono ograniczenia gémych stawek optat za
parkowanie.

W zwigzku z powyzszym, wprowadzanie optat za wjazd do strefy $rodmiejskiej oraz stawek opfat za parkowanie przewyzszajacych limit
ustalony w ustawie, uzaleznione jest od nowelizacji ustawy o drogach publicznych. Biorac pod uwage zgtoszone postulaty oraz do$wiadczenia
innych panstw i kierunki polityki transportowej Unii Europejskiej, przewiduje sie wystapienie Wtadz m.st. Warszawy z inicjatywg ustawodawcza.

Biorac pod uwage opinie i wnioski zawarte we wnioskach nr 49 i 112 zaproponowano nastepujace zmiany i uzupetnienia w
dokumencie ,Strategii..”:

Str. 143, ,Zadanie 10" po stowach:

opfat za wjazd do obszaru centralnego.

proponuje sie dodanie tekstu:

,Od opfat, po zarejestrowaniu, zwolnione bylyby: osoby niepetnosprawne, pojazdy napedzane alternatywnymi zrodfami energii, pojazdy z co
najmniej 9 miejscami, pojazdy stuzb technicznych i pomocy drogowej. Mieszkaricy obszaru objetego optatami korzystaliby ze znizki (np.90%)
Wprowadzenie opfat uzaleznione jest od zmian w ustawie o drogach publicznych. W przypadku akceptacji tego rozwigzania, przewiduje sie
wystapienie wiadz miasta z odpowiednig inicjatywa ustawodawczg obejmujgcq takze rezygnacje z limitowania wysokosci stawek opfat, w tym
za parkowanie. Stawki te wynika¢ bowiem powinny z analiz cenowej elastycznosci popytu.”
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Michat
Koprowski

Brak zatozen premiowania samochodéw
spetniajacych normy emisji spalin

Optaty za wjazd do centralnych obszaréw miast okazaly sie sprawdzonym, efektywnym narzedziem walki z zattoczeniem drog miejskich. W
punkcie 4.2.3 Strategii, przy omawianiu zadania 10, wspomniano o pozytywnych do$wiadczeniach Singapuru, Oslo, Londynu i Sztokholmu. W
zwigzku z pytaniami, uwagami i zastrzezeniami zgtoszonymi w ramach konsultacji ponizej podano dodatkowe informacje.

Wprowadzony w 2003 roku w Londynie system opfat za wjazd dotyczy centralnego obszaru o pow. ok. 21 km2. Optata obowigzujgca w dni
robocze od 7:00 rano do 18:30 upowaznia do wielokrotnego wjazdu do centrum w danym dniu. Pojazdy nie sg zatrzymywane, natomiast
rejestrowany jest automatycznie numer rejestracyjny. Do dyspozycii jest kilka sposobéw wpfaty. Od optat, po zarejestrowaniu, zwolnione sga;
pojazdy oséb niepetnosprawnych, pojazdy napedzane alternatywnymi zrédtami energii, pojazdy z co najmniej 9 miejscami, pojazdy stuz
technicznych i pomocy drogowej. Mieszkancy obszaru objetego optatami korzystajg z 90% znizki.

Badania predkos$ci ruchu samochodowego prowadzone na sieci o dtugosci 70 km wykazaly, ze przy spadku natezen ruchu o ok. 16-20 procent
$rednia predkos¢ w okresie, kiedy obowigzujg opfaty, wzrosta o 37-40 procent (do ok. 17 km/h). Jedng z konsekwencji byta modyfikacja
rozktadow jazdy autobuséw, ktérych predkos$¢ znacznie wzrosta. Zaobserwowano istotny wzrost liczby pasazeréw transportu zbiorowego.

Pozytywne w sumie doswiadczenia Londynu spowodowaty, ze podobne rozwigzania wprowadzono w 2006 roku w Sztokholmie. Po 6-
miesiecznym okresie probnym i powrocie do systemu bez optat przeprowadzono referendum. Pozytywny wynik stanowit podstawe decyzji o
ponownym uruchomieniu systemu.

Dotychczasowe do$wiadczenia prowadza do nastepujacych wnioskdw:

. Przy wysokim poziomie motoryzacji, takim jak w Warszawie, rozbudowa infrastruktury drogowe;j i transportu zbiorowego nie wystarcza do
istotnego ograniczenia zattoczenia drog miejskich.
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. Podobnie jak w przypadku problemu parkowania w centrum, ktory zostat w znacznym stopniu rozwiazany przez wprowadzenie optat za
parkowanie, zatfoczenie moze by¢ zredukowane przez wprowadzanie systemu opfat za wjazd do obszaru centralnego i za prawo
przejazdu krytycznymi odcinkami drog. Towarzyszy¢ temu musi radykalna poprawa jakosci transportu zbiorowego.

. Wbrew obiegowym opiniom, wprowadzenie optat za wjazd do centrum nie wptywa niekorzystnie na jego atrakcyjnos¢ jako miejsca
koncentracji instytucji, biznesu, handlu i ustug.

. Aktualny poziom techniki umoZliwia automatyczne pobieranie opfat i kontrolg ich wnoszenia bez zatrzymywania pojazdéw.

Zamiar wprowadzenia optat zasygnalizowany byt w uchwale Rady M.St. Warszawy o polityce transportowej (1995). Zapowiedziano:
,doprowadzenie do stworzenia systemu opfat za korzystanie z wybranych drég (np. z przepraw mostowych i/lub za wjazd do obszaru
centralnego)’, oraz ,do stworzenia elektronicznego systemu opfat za korzystanie z drég i parkingéw - wysoko$¢ stawki powinna by¢
uzalezniona od stopnia zattoczenia i stanu $rodowiska.”

Elektroniczne pobieranie opfat za korzystanie z drég publicznych zapowiedziano takze w Biatej Ksiedze Unii Europejskiej ,Wspdlna polityka
transportowa do roku 2010 — czas na decyzje”. Stawki myta majg by¢ zalezne od rodzaju pojazdu, klasy drogi, obszaru i pory dnia
(zattoczenia). Trwaja prace nad projektem dyrektywy, regulujacej zasady pobierania optat i ustalania stawek.

W Polsce, w przyjetym przez Rzad w dn. 29.06.2005 roku dokumencie ,Polityka transportowa Panstwa na lata 2006-2025", zapowiedziano
optaty za korzystanie z wybranych elementow infrastruktury, w tym optaty za wjazd do wyznaczonych obszaréw miast.

Temat opfat za wjazd do centrum Warszawy byt, m.in., przedmiotem badan w projekcie unijnym REVENUE (2004-2006). Wykazano, ze
system bytby efektywny finansowo i ekonomicznie (korzy$ci mieszkaricdw wyzsze niz ponoszone koszty) nawet przy niskiej optacie (rzedu 4-5
zt). W ankiecie przeprowadzonej wérdd kierowcow, wigkszo$¢ ankietowanych byta przeciwna optatom. Natomiast w grupie ankietowanych
politykow, przedstawicieli administracji publicznej, zarzadcéw drog oraz przedstawicieli sektora prywatnego przewazajaca wigkszo$c (80%)
pozytywnie ocenita projekt wprowadzenia optat w perspektywie 10 lat.

Wprowadzenie optat uzaleznione jest od modyfikacji podstaw prawnych. Do roku 2003, w ustawie o drogach publicznych, w art. 13 znajdowato
sie nastepujace sformutowania:

1. Korzystanie z drog publicznych moze byc uzaleznione, w przypadkach okre$lonych w ust. 2, od wniesienia optat drogowych.
2. Opfaty mogg byc¢ pobierane za:

4) parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach,
5) przejazdy przez obiekty mostowe,
6) wjazd i poruszanie sie po drogach strefy Srodmiejskiej.

W roku 2003, przy okazji precyzowania zapisu dot. optat za parkowanie, skreslono pkt 6. Punkt 5 zastapiono nowym pkt. 2 ,przejazdy przez
obiekty mostowe i tunele zlokalizowane w ciggach drég publicznych.  Dodatkowo, wprowadzono ograniczenia gérych stawek opfat za
parkowanie.

W zwigzku z powyzszym, wprowadzanie optat za wjazd do strefy Srddmiejskiej oraz stawek optat za parkowanie przewyzszajacych limit
ustalony w ustawie, uzaleznione jest od nowelizacji ustawy o drogach publicznych. Biorac pod uwage zgtoszone postulaty oraz do$wiadczenia
innych panstw i kierunki polityki transportowej Unii Europejskiej, przewiduje sie wystapienie Wtadz m.st. Warszawy z inicjatywa ustawodawcza,

Biorac pod uwage opinie i wnioski zawarte we wnioskach nr 49 i 112 zaproponowano nastepujace zmiany i uzupetnienia w
dokumencie ,Strategii..”:

Str. 143, ,Zadanie 10" po stowach:

opfat za wjazd do obszaru centralnego.

proponuje sie dodanie tekstu:

,Od opfat, po zarejestrowaniu, zwolnione bylyby: osoby niepetnosprawne, pojazdy napedzane alternatywnymi zrodtami energii, pojazdy z co
najmniej 9 miejscami, pojazdy stuzb technicznych i pomocy drogowej. Mieszkaricy obszaru objetego optatami korzystaliby ze znizki (np.90%)
Wprowadzenie opfat uzaleznione jest od zmian w ustawie o drogach publicznych. W przypadku akceptacji tego rozwigzania, przewiduje sie
wystapienie wiadz miasta z odpowiednig inicjatywq ustawodawczg obejmujacq takze rezygnacje z limitowania wysokosci stawek opfat, w tym
za parkowanie. Stawki te wynika¢ bowiem powinny z analiz cenowej elastycznosci popytu.”
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Michat

Niejasne terminy, np. Kiss & Ride

112 29.07.2008 Koprowsk Wprowadzono zmiany w sformutowaniach Strategii
Wprowadzenie ,red light camera” na
Michat najbardziej niebezpiecznych
112 29.07.2008 K i skrzyzowaniach zamiast fotoradaréw w Whiosek zostanie rozpatrzony przez Biuro Drogownictwa i Komunikacji w porozumieniu z Komenda Stoteczna Policji. .
OprowsK celu poprawienia bezpieczeristwa na BDIK
drogach ZDM .
Policja
Zdanie autoréw Strategii dziatania proponowane w ramach zadan dotyczacych bezpieczeristwa ruchu drogowego sg zréznicowane. Dotycza,
zarbwno spraw instytucjonalnych i organizacyjnych jak tez podejmowania poszczegolnych przedsigwzie¢ (np. wprowadzenie systemu
zarzadzania predkoscig, wprowadzenie audytu bezpieczenstwa, osrodek pomocy ofiarom wypadkéw, itp). W odniesieniu do poszczegolnych
uwag wyjasnia sie:
- Powotanie jednostki odpowiedzialnej za brd — jest zadaniem podstawowym, program jej dziatania powinien by¢ okreslony w ramach
odrebnego projektu, nie na poziomie strategii transportowej miasta. Ponadto przedmiotem dziatania takiej jednostki powinny by¢ nie tylko
kwestie zwigzane z organizacjg ruchu, lecz wszystkie zagadnienia zwigzane z szeroko rozumianym bezpieczenstwem w transporcie.
Uwagi do poszczeginych podpunktow Obecnie trwaja prace nad Studium brd dla Warszawy i wyniki tych prac moga postuzy¢ jako podstawa okreslenia takiego programu.
punktu 4.3. pn. ,BezpieczeRstwo ruchu Utwqrzenie bazy danych o brd -w przeciwiehgtwie do autora opinii, wigrygodng baza qgnych olwypadk_ach, a nastepnie stosowna i}
drogoweéc;” v analiza przyczyn powstawania wypadkéw powinny by¢ podstawg podejmowania decyzji strategicznych jak tez poszczegdinych decyzji
- braku informacji o rozporzadzeniu projektowych (zmian w organizacji ruchu) w miejscach powstawania wypadkéw. Dotychczasowe prace nad Studium brd ujawnity, ze
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r Warszawa pomimo wspotpracy z policja nie posiada w pefni wiarygodnej i nowoczesnej bazy danych dot. zdarzen drogowych. Podobnie
W sprawie szczegGlowych warunkow ' zres;tqjak policja wars;awska, kt('?ra jest zainteresoqua vyspélpracqu tlej sprawie i. budowa takiej bazy. . . .
technicznych dl znakéw | sygnatow Podjecie dziatan zakresie brd musi by¢ wsparte odpowiednimi $rodkami finansowymi. Koszty wypadkéw w Warszawie stanowig rocznie
drogowveh oraz urzadzen bezpieczeristwa ok. 10% budZzetu miasta. Fundusz powinien finansowa¢ zaréwno podstawowe zadania sformutowane w Strategii np. wdroZenie systemu
113 29.07.2008 | Leszek Kania ﬁ dy 24 Ko P h zarzadzania predkos$cig, wprowadzenie audytu bezpieczenstwa, stworzenie osrodka pomocy ofiarom wypadkéw, jak tez dziatan
Lﬁieizé(z)agr?i\zengaodlr\gg;%ﬂ T(\ﬁ')lrg do kofica szczegélowych okreélor)ych przez przysz#qjeginostke odpowieqzialnq za poprawe prd w Warszawie. o . o
2008r. naklada obowiqzek dostosowania Opracowanie i wdrozenie systemu zarzadzania predkoscig nie jest jedynym zadaniem planowanym w odniesieniu do drdg i organizacji
oznakbwania poziomego sygnalizad ruchu. Kazde z zadan dotyczy bezpieczenstwa ruchu drogowego a nie wszystkie organizacji ruchu, przy czym organizacja ruchu nie jest
dwietinej i urzadzen BRD do jego jedynym elementem systemu, ktéry powinien by¢ zmieniany w zwigzku z dazeniem do poprawy brd.
. Brak zapigtych paséw bezpieczenistwa oraz jazda dzieci bez fotelikdw pogarszajg skutki wypadkéw drogowych. Dotyczy to takze
p;ﬁﬁ;ﬁ&ci danvch wypadkow, ktére majg miejsce w Warszawie. Stad w ramach dziatan dotyczacych poprawy brd w Warszawie powinny by¢ podejmowane
i yen. te, ktére majg zwigzek ze stosowaniem urzadzen ochronnych w samochodach.
Jesli chodzi o kwestie audytu brd, autorzy strategii sg zdania ze weryfikacja zaréwno projektéw jak tez funkcjonujacych rozwigzan pod
katem wptywu na poprawe brd jest dziataniem skutecznie poprawiajacym brd. Pozwala bowiem unikna¢ btedéw w projektowaniu
mogacych mie¢ wptyw na brd i petni funkcje edukacyjna dla projektantow.
Jesli chodzi o kwestie utworzenia o$rodka pomocy ofiarom wypadkoéw i ich rodzinom to zdaniem autoréw rola tego o$rodka ma polegac
na fagodzeniu skutkow zdarzen, takze w stosunku do os6b najblizszych ofiarom. Propozycja zawarta w Strategii to wyraz pogladow jej
autoréw ze problem brd to profilaktyka i podejmowanie dziatar zanim dojdzie do zdarzen drogowych, dziatan w trakcie zdarzenia i po
zdarzeniu. Dziatania podejmowane po zdarzeniu powinny dotyczy¢ zaréwno analizy mozliwosci wprowadzenia rozwigzan
zapobiegajacych zdarzeniu jak i opieki nad ofiarami.
Proponowane rozwiazania w zakresie Strategia, ze wzgledu na charakter tego dokumentu, nie odnosi sie do rozwigzan w zakresie organizacji ruchu na poszczegélnych odcinkach
poprawy bezpieczeristwa ruchu drég czy tez skrzyzowaniach. W propesie planovyanig systemu transportowego jest dokumenltem 0 chara_kterze pod§taw9wym, w nastepstyvie
drogowego: ktérego wykonywane sa opracowania studialne i projektowe precyzujace poszczegolne rozwigzania. Projekty organizacji ruchu i stosowanie
X zastosowénie sygnalizacji Kierunkowej przepisow 0 charakterze szczegdtowym jakim jest Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. (zresztg obarczonego wieloma
dla skrecajacych w lewo na bt-edami i utrudniajgcemu wprowadzanie nowoczesnych zasad urzadzania przestrzeni ulic w miastach) nie jest przedmiotem Strategii. Uwaga o
. . : . pominigciu ww. Rozporzadzenia, koniecznosci uwzgledniania w Strategii obowigzku dostosowania oznakowania poziomego i sygnalizacji jest
113 29.07.2008 | Leszek Kania skrzyzowaniach o wlotach wielopasowych, owisie b dna. Jest bow iste 2 dku wvk ; Sinvch proiektd byé 200d P
- zastosowanie bezkolizyjnego sygnatu dia caI iyvmle ezzasadna. Jest bowiem oczywiste ze w przypadku wykonywania poszczegoinych projektéw musza one by¢ zgodne z przepisami
tramwajow na skrzyzowaniach, POISklego prawa.
;nﬁgz;zticfm?;%a:zﬁgﬁgzéh:zV:Iini Strategia zgodnie z przeznaczeniem tego typu dokumentu wyznacza cele i kierunki dziatania w odniesieniu do systemu transportowego i
! ! podstawowe zadania takze, jesli chodzi o brd. Szczegétowe rozwigzania, program dziatania bedg wynikiem dalszych analiz, ktére sa obecnie
wykonywane (m.in. realizowane ,Studium poprawy brd w Warszawie"). Stad tez propozycje stosowania rozwigzan z zakresu organizacji ruchu BDIK/IR
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takich jak - zastosowanie sygnalizacji kierunkowej dla skrecajacych w lewo na skrzyzowaniach o wlotach wielopasowych, zastosowanie
bezkolizyjnego sygnatu dla tramwajéw na skrzyzowaniach, weryfikacja organizacji ruchu w miejscach zmian szerokosci jezdni powinny byé
elementem szczegotowych analiz zwigzanych z biezacym zarzadzaniem ruchem i branym pod uwage podczas projektowania poszczegoinych
rozwigzan. Niezaleznie zastosowanie bezkolizyjnego sygnatu dla tramwajow na skrzyzowaniach jest takze elementem uprzywilejowania
transportu zbiorowego w sterowaniu ruchem, co zostato zapisane w Strategii

Uwaga uwzgledniona w zapisach ,Strategii ...”
W punkcie 4.2.3 ,Zadania strategii dotyczace rozwoju systemu drogowego Warszawy”, zadanie 3 "Zwiekszenie stopnia zhierarchizowania sieci

114 30.07.2008 Kacper Zlikwidowanie waskich gardet sieci ulic drogowej” i zadanie 4 ,Lepsze wykorzystanie systemu transportowego poprzez wdrazanie systeméw zarzadzania uchem” majg miedzy innymi
o Miklaszewski przelotowych na celu likwidacjg waskich gardet na sieci ulic przelotowych
Uwaga nieuwzgledniona.
) . ,Strategia ..." zaktada, ze w obstudze centrum miasta, priorytet powinien mie¢ transport zbiorowy. Dlatego tez nie nalezy zwigksza¢
Kacper Waskie gard.Ia na ulicach przepustowosci uktadu ulicznego prowadzacego do centrum
114 30.07.2008 Miklaszewski doprowadzajacych ruch samochodowy do
! Centrum miasta
Uwaga uwzgledniona w zapisach ,Strategii ...”
W punkcie 4.2.3 ,Zadania strategii dotyczace rozwoju systemu drogowego Warszawy”, przewidziano realizacje nowych elementéw uktadu
114 30.07.2008 '\Kﬂ?ﬁggewsm Przebudowa wezlow drogowych drogowego, ktdre stworza nowe wezty wymiany ruchu pomiedzy trasami pétnoc — potudnie i wschéd - zachéd
Uwaga nieuwzgledniona.
W zapisach ,Strategii ...” w punkcie 4.1.2 ,Zadania Strategii dotyczace rozwoju systemu transportu publicznego”, zadanie 4 opisuje dziatania
Rozbudowa sieci kolejowej szczegdinie zwigzane z usprawnieniem komunikacji kolejowej. Nie jest natomiast mozliwe wprowadzenie do tekstu ,Strategii ...." propozycji budowy nowych
114 30.07.2008 Kacper podmiejskiej w kierunku Piaseczna, tras kolejowych bez przeprowadzenia szczegétowych studiéw uzasadniajacych potrzebe ich realizacji.
R Miklaszewski Radzymina, Leszna, Kazunia, osi Aktualnie w | kw. 2009 ma zosta¢ wytoniony wykonawca ,Studium wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy warszawskiego wezta kolejowego
nadwi$lanskich, potaczenia obwodowego realizowanego w ramach projektu TEN-T” (zleceniodawca: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.). Wyniki tego opracowania pozwolg na ewentualne
wprowadzenie do dokumentéw planistycznych sporzadzanych prze Miasto Warszawe nowych rozwigzan dotyczacych transportu kolejowego.
Whniosek przekazano do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. PKP PLK
Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tres¢ nie dotyczy zakresu zapisow Strategii.
Kacper Budowa nowych przej$¢ ulicznych przez
114 30.07.2008 Miklaszewski tory linii $rednicowej
Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ....” przebieg Poludniowej Obwodnicy Warszawy , wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca
2004 r.) Przewiduje ono migdzy innymi nastepujace drogi zwigzane z Warszawa;
« A2 (Berlin) granica paristwa - Swiecko - Poznar - £6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata Podlaska -
Kukuryki - granica panstwa (Mifisk),
! . -  S2 Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska")
115 20072008 | Z0ioniew gﬁ’\fvis(}n‘fyemg’zgv”vmz; g‘r‘:r?"’we‘ - PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
h Miedzik - Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.

Dzielnicy Ursynéw

Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztatcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w
tym o przebiegu Potudniowej Obwodnicy Warszawy. Decyzje o szczegétowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego
podejmowane sg w oparciu o nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z
dnia 10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
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Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegoine odcinki trasy S2 posiadaja nastepujace decyzje
administracyjne:

« odcinek wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,

« odcinek wezet Konotopa - Lotnisko ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,

* odcinek wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
Uzasadnienie merytoryczne
Warszawa ze wzgledu na swojg wielko$¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwiekszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzier powszedni wjezdza do Warszawy okoto 313 tys
pojazdéw, w tym 261 tys. samochoddéw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcow przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okre$lono udziaty ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na rdzne kategorie pojazdéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podréze odbywane pomiedzy miejscowo$ciami dawnego wojewodztwa
warszawskiego) i tranzyt dalekiego zasiegu. Na wlotach do Warszawy z kierunku wschodniego i zachodniego wyniki badan sa nastepujace:
Trakt Brzeski (wlot ze wschodu drogi nr 2)
W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 81,7% podrozy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 17%
podrozy, natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i miedzynarodowy stanowi jedynie 1,3%,. W podrézach samochoddw dostawczych, ruch
docelowy do Warszawy stanowi 60,6% podrozy, tranzyt w skali aglomeracyjnej 33,1%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi tylko 6,3%.. Nieco
wigksze sg udzialy ruchu tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 56,3%, tranzyt
w skali aglomeracyjnej 35,4%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi 8,3%
Ulica Potczynska (wlot z zachodu drogi nr 2)
W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 91,2% podrézy, tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie
1,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 7,5% podrozy. W podrézach samochodéw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi
77,7% podrozy tranzyt dalekiego zasiggu stanowi jedynie 2,0%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 20,3%. Najwigksze udziaty ruchu
tranzytowego wystepujg w podrdzach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 53,9%, tranzyt dalekiego zasiegu
stanowi 11,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 34,8%.
Jak wynika z tych badan, w stosunku do globalnego potoku samochodowego na granicy Warszawy na drodze nr 2 (na kierunku planowanej
trasy S2), podroze konczace sie w miescie stanowig, 78,4% na wlocie z kierunku wschodniego i 85,9% na wlocie z kierunku zachodniego.
Tranzyt w skali aglomeracyjnej stanowi 19,5% ruchu na wlocie wschodnim i 11,3% ruchu na wlocie zachodnim. Tranzyt dalekiego zasiegu
wynosi 2,1% z kierunku wschodniego i 2,8% z kierunku zachodniego. Wymaga podkreslenia, ze podane liczby dotycza podziatu ruchu na
wlotach do miasta. Jezeli uwzgledni¢, ze drogi szybkiego ruchu, takie jak trasa POW, wykorzystywane beda przez mieszkancow Warszawy
podrézujacych miedzy dzielnicami miasta, to udziat ruchu tranzytowego bedzie znacznie mniejszy. | tak, wediug prognozy ruchu opracowanej
dla trasy S2 na rok 2025 wynika, ze w tunelu trasy POW w rejonie Ursynowa, 30% ruchu, to podréze wewnatrzmiejskie (np. migdzy Falenicg i
Wiochami), 52% podrdze rozpoczete, lub zakohnczone w Warszawie, 16% podréze miedzy miejscowosciami otaczajacymi (np. Mifsk —
Pruszkéw), a tylko 2% podroze tranzytowe — krajowe i zagraniczne.
Uzyskane dane wskazuja, ze podstawowe podréze tranzytowe przez \Warszawe maja charakter potaczen pomigdzy obszarem aglomeracji
warszawskiej. Wynika to z faktu, ze realizacja wielu potaczen pomiedzy obszarami aglomeracji na kierunku wschéd — zachod jest mozliwa tylko
poprzez Warszawe.
Planowana autostrada A2 ma zadanie zapewnienie potaczenia Warszawy, stolicy kraju z najwiekszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz
utworzenie pofaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych Transeuropejskich korytarzy transportowych. Na obszarze
Warszawy planowana autostrada zmienia swojg klase na trase ekspresowa. Zwigzane jest to z mozliwo$cig zbudowania wiekszej liczby
weztow, co zapewni lepszg dostepnosé do trasy. Ze wzgledu na to, ze ruch tranzytowy dalekiego zasiggu stanowi tylko niewielki procent ruchu
na wlotach do aglomeracji i miasta, podstawowa funkcjg trasy POW jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko sprawne rozprowadzenie
narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i doprowadzenie go celéw podrozy
wewnatrz miasta. Réwnoczesnie drogi te obstugiwa¢ maja ruch wewnetrzny, ktory stanowi i stanowi¢ bedzie najwigkszg czesé potokow.
Ominigcie miasta przez drogi szybkiego ruchu A-2/S-2 znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wigkszosci uzytkownikéw, to
jest mieszkaficow miasta i jego bezpo$redniego otoczenia. Jazda samochoddw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na bezkolizyjno$¢
rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzigki temu nastepuje znaczace zmniejszenie
emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztéw eksploatacji pojazdow i oszczednosci czaséw uzytkownikéw. Przeprowadzane
analizy kosztow i korzysci” dla trasy S2, wykazaty duzg efektywno$¢ ekonomiczng analizowanej inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od
oszczednosci czasu i paliwa i redukgji liczby wypadkoéw) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Przed podjeciem decyzji o zlokalizowaniu trasy
S2, wykonanych bylo szereg opracowan dotyczacych wariantowania przebiegu autostrady A2 w rejonie Warszawy. W latach 2000-2004 analizy
byty prowadzone zaréwno przez firmy polskie jak i konsultantow francuskich i brytyjskich. W opracowaniach tych analizowano rézne warianty
przebiegu trasy w Warszawie i przez obszary potozone na potudnie od Warszawy. Wszystkie te opracowania wskazaty wariant przebiegu przez
Warszawe jako optymalny.
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Ogolne uwagi dotyczace ,Prognozy ..." na
temat przebiegu obwodnic przez teren

Warszawa nie jest uksztattowanym komunikacyjnie miastem, projekty wprowadzenia oczywistych ruchowo elementéw jak obwodnice i
dosrodkowe trasy szybszego ruchu, budza liczne protesty, ktorych spora liczba zgtoszona zostata takze podczas dyskusji spotecznej nad
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Warszawy

Strategia. Ze $rodowiskowego punktu widzenia uktad naturalnej sieci drogowej w Warszawie powinien uwzglednia¢ funkcjonalne przeznaczenie
zabudowy znajdujacej sie w strefie najwiekszej ucigzliwosci oraz ex post zaktada¢ odpowiednie zabiegi deglomeracyjne i modernizacyjne.
Generalng zasada winno by¢ prowadzenie takich tras przez tereny o najmniejszych gesto$ciach zaludnienia, przez tereny o funkcjach
niemieszkalnych oraz w skojarzeniu z inng infrastruktura transportowa (kolejg, obszarem ograniczonego uzytkowania portu lotniczego, bazami
transportowymi itd.). Nalezy przewidywac taki rozwoj zabudowy by koncentrowat sie w $rodkowych cze$ciach kwartatéw powstatych ze
skrzyzowania tras dosrodkowych z obwodnicami.

Powazny problem zwigzany jest z uformowaniem obwodnicy zewnetrznej z powodu bardzo intensywnej zabudowy wzdtuz niektérych ciagow
komunikacyjnych oraz ze wzgledu na formalnie ustanowiony pierscien chronionego krajobrazu na przedpolach stolicy (KPN, Parki
Krajobrazowe, Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, Dolina Wisty z Obszarami Natura 2000). W ten sposdb pogtebia si¢ konflikt
zwigzany z tworzeniem obwodnicy wewnetrznej takze wkraczajacej na tereny gestej indywidualnej zabudowy, ktéra przejmie znaczng cze$¢
tzw. ruchu tranzytowego, a takze caly rzeczywisty ruch tranzytowy (niezwigzany celowo z miastem). Strategia rozwaza te kwestie szukajac
ustalen, ktére nie moga podlega¢ dalszej dyskusji, gdyz sg warunkiem istnienia struktury miasta. Tak, wiec wspiera odejscie od pomystu
przeprowadzenia przez miasto drogi o parametrach autostrady. Zamiast tego proponuje rozdzielenie ruchu autostradowego z przysziej A2 w
kierunku obwodnicy na pétnoc i potudnie od strony zachodniej i ,zebranie” tego ruchu po stronie wschodniej takze na obwodnicy z dojazdami z
pétnocnego zachodu i potudniowego zachodu. Obwodnica wewnetrzna ma utatwi¢ wydostanie sig na drogi potudnikowe. Jednocze$nie
Strategia promuje wydzielenie centrum, jako obszaru o ruchu docelowym.

Wydaje sig, ze te zatozenia, nie wolne od aspektow dyskusyjnych, tworza jasne podstawy do ksztattowania systemu transportowego Warszawy
w zgodzie z zasadami zrownowazonego rozwoju, ktory nie moze razaco obniza¢ warunkéw gospodarowania i funkcjonowania miasta. Nalezy
tez zauwazy¢, ze protesty dotycza niewielkich fragmentéw obwodnicy, a postulaty zmiany lokalizacji majg charakter ,ominiecia”, co wypacza
sens obwodnicy jako trasy zwartej geometrycznie.

Zgodnie z przyjetymi zasadami tworzenia dokumentéw o charakterze Strategii, sklada si¢ on z czesci wstepnej, w ktérej przedstawiana jest

Stowarzyszenie | Uwaga dotyczaca uktadu dokumentu i charakterystyka stanu istniejacego, przeprowadzana diagnoza (np. w postaci analizy SWOT). Dopiero prawidiowa ocena stanu i wynikajace
117 30.07.2008 | ,Obywateledla | umieszczenia celu Strategii na stronie stad wnioski moga doprowadzi¢ do poprawnego sformutowania cze$ci programowej: polityki transportowej i strategii jej wdrazania. Stad tez cel
Warszawy” 101. generalny polityki transportowej zostat przedstawiony na stronie 101, a cele szczegdtowe i strategia ich realizacji uwzgledniajg wcze$niej
przedstawione szczegétowe dane liczbowe.
Stowarzyszenie | Przedstawienie w rozdziatach 2.1-2.5 Przedstawienie w Strategii (w rozdziatach 2.1-2.5) charakterystyki Warszawy (ludno$¢, zagospodarowanie przestrzenne, gospodarka, sfera
117 30.07.2008 | ,Obywateledla | danych nie majacych zwigzku z systemem spofeczna, uwarunkowania zwigzane ze $rodowiskiem) jest wynikiem wymogéw stawianych tego typu dokumentom, w sytuacji gdy bedag one
Warszawy” transportowym miasta uzywane jako zatacznik do wnioskéw o dofinansowanie projektéw transportowych z Unii Europejskiej.
Stowarzyszenie L e i . . o o . ) o - L
17 3007.2008 Obvwatele dia Niewtasciwa ocena stanu istniejacego jesli W punkcie 2.4.3. usuwa si¢ akapit: ,Bezrobocie. Mimo Ze stopa bezrobocia w Warszawie ksztattuje sie na poziomie stosunkowo niskim
o {Nar)'lsvzvawy” chodzi o bezrobocie (najnizszym w kraju), zjawisko to nalezy jednak uznawac za powazne”
. W opisie pod tabelami 11, 12,13,14,16 i 17 zastapienie: ,zrédto WBR 2005” przez ,opracowano na podstawie WBR 2005 - dane dla dnia
Stowarzyszenie Uwagi dotyczace danych pochodzacych z powszedniego”.
"7 30.07.2008 ﬁ;)r);vz\’:\t; I? dia WBR 2005 Pod tabela nr 17 dodaé przypis:
y yotrefa — obszar gmin podwarszawskich dawnego wojewddztwa stofecznego (plus powiat miriski).
Przedstawione w Strategii naktady na transport, wbrew opinii przedstawionej we wniosku, zostaly skomentowane na stronach 82-84 m.in.
wskazujac jaka czes¢ Srodkow finansowych jest przeznaczana na wydatki biezace, ile na inwestycje oraz jak dzielone sg $rodki na
poszczegoine podsystemy transportowe.
Stowarzyszenie W Strategii nie przedstawiono kosztéw zadnego z projektow (takze jesli chodzi o drogi obwodowe), ani tez zestawienia kosztow inwestycyjnych
117 30.07.2008 | ,Obywateledla | Uwaga dotyczaca finansowania inwestyciji zwigzanych ze Strategia. Celem nie bylo bowiem stworzenie planu inwestycyjnego z okreslonymi budzetami poszczegéinych projektow i
Warszawy” harmonogramem ich realizacji, lecz obiektywnie sformutowanego programu rozwoju systemu transportowego. Czg$¢ zadan do wykonania (tam

gdzie projekty sa gotowe lub sg przygotowywane) zostata sprecyzowana. W odniesieniu do wielu mozliwych projektéw w Strategii
przedstawiono jedynie mechanizmy z ktérych powinno sie korzystac, tak by je wdraza¢ i za ich posrednictwem usprawnia¢ system
transportowy. Plan inwestycyjny, aktualizowany na biezaco, z uwzglednieniem kosztéw projektow (znanych i przygotowywanych), budzetu
miasta, $rodkéw finansowych z innych zrédet (np. UE) powinien by¢ dokumentem niezaleznym, ale stanowigcym uzupetnienie Strategii. Plan
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taki (Wieloletni Plan Inwestycyjny) jest na biezaco tworzony i aktualizowany przez wiadze Warszawy.

117

30.07.2008

Stowarzyszenie
,Obywatele dla
Warszawy”

Uwagi dotyczace rozwoju systemu metra

W Strategii uznano za celowe kontynuowanie rozwoju systemu metra pod warunkiem uwzglednienia w ramach tego przedsiewziecia rachunku
ekonomicznego (m.in. poprzez poszukiwanie oszczednosci w kosztach budowy) oraz uzyskania wsparcia finansowego z UE ilub budzetu
centralnego. Wsparcie to powinno dotyczy¢ $rodkéw jakie mogtyby by¢ przeznaczane na budowe metra z budzetu miasta. Strategia nie
wyklucza jednak innych sposobdw finansowania tej inwestycji, np. w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego.

Zapisana w Strategii kolejnos¢ budowy odcinka Il linii metra wynika z dotychczasowych opracowan projektowych i rozpoczetych procedur
przetargowych zmierzajacych do wylonienia wykonawcy, w pierwszej kolejno$ci srédmiejskiego odcinka metra.
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Uwagi dotyczace rozwoju systemu
Szybkiej Kolei Miejskiej

Strategia zaktada konieczno$¢ zwigkszenia wykorzystania systemu kolejowego w obstudze podrozy miejskich i aglomeracyjnych. Podejmowane
dziatania powinny by¢ wynikiem wspotpracy Miasta i PKP. Zasady tej wspétpracy powinny wynika¢ z odrebnego porozumienia
zainteresowanych stron.
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Uwagi zwigzane z poprawa standardow
podrdzy (przyjazne rozlokowanie
przystankéw, poprawa czystosci i
o$wietlenia w autobusach i tramwajach);
rezygnacja z reklam na pojazdach,
punktualno$c.

Wprowadza si¢ uzupetnienie tabeli 25 o zapisy: ,bardziej przyjazne dla pasazera (z uwzglednieniem optymalnego dojscia) rozlokowanie
przystankow”, ,zapewnienie czystosci w $rodkach transportu”

Informacja o zasadach oceny punktualnosci komunikacji autobusowej (odjazd autobusu 2 minuty przed planowang godzing odjazdu — str. 58)
opisuje obecny stan kontrolowania jakosci przewozéw, a nie cel okre$lony w Strategii.

Kwestia intensywnosci o$wietlenia w autobusach i tramwajach jest problemem szczegdtowym, do rozwigzania na poziomie biezacego
zarzadzania systemem przez Zarzad Transportu Miejskiego.

Problem umieszczania reklam na autobusach i tramwajach — problem istotny, ale nie bedacy przedmiotem Strategii
Problem uzupetnienia Strategii o zapis dotyczacy stosowania ekologicznych paliw zostat uwzgledniony w odpowiedzi na wniosek nr 70.

ZTM
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Optaty za wjazd do Centrum

Optaty za wjazd do centralnych obszaréw miast okazaly sie sprawdzonym, efektywnym narzedziem walki z zattoczeniem drog miejskich. W
punkcie 4.2.3 Strategii, przy omawianiu zadania 10, wspomniano o pozytywnych do$wiadczeniach Singapuru, Oslo, Londynu i Sztokholmu. W
zwigzku z pytaniami, uwagami i zastrzezeniami zgtoszonymi w ramach konsultacji ponizej podano dodatkowe informacje.

Wprowadzony w 2003 roku w Londynie system opfat za wjazd dotyczy centralnego obszaru o pow. ok. 21 km2. Opfata obowigzujaca w dni
robocze od 7:00 rano do 18:30 upowaznia do wielokrotnego wjazdu do centrum w danym dniu. Pojazdy nie sg zatrzymywane, natomiast
rejestrowany jest automatycznie numer rejestracyjny. Do dyspozyciji jest kilka sposobéw wptaty. Od optat, po zarejestrowaniu, zwolnione sa:
pojazdy oséb niepetnosprawnych, pojazdy napedzane alternatywnymi zrédtami energii, pojazdy z co najmniej 9 miejscami, pojazdy stuz
technicznych i pomocy drogowej. Mieszkancy obszaru objetego optatami korzystajg z 90% znizki.

Badania predkos$ci ruchu samochodowego prowadzone na sieci o dtugosci 70 km wykazaly, ze przy spadku natezen ruchu o ok. 16-20 procent
$rednia predko$C w okresie, kiedy obowiazujg optaty, wzrosta o 37-40 procent (do ok. 17 km/h). Jedng z konsekwencji byta modyfikacja
rozktadow jazdy autobuséw, ktérych predkos$¢ znacznie wzrosta. Zaobserwowano istotny wzrost liczby pasazeréw transportu zbiorowego.

Pozytywne w sumie do$wiadczenia Londynu spowodowaly, ze podobne rozwigzania wprowadzono w 2006 roku w Sztokholmie. Po 6-
miesiecznym okresie probnym i powrocie do systemu bez optat przeprowadzono referendum. Pozytywny wynik stanowit podstawe decyzji o
ponownym uruchomieniu systemu.

Dotychczasowe doswiadczenia prowadza do nastepujacych wnioskdw:

. Przy wysokim poziomie motoryzacji, takim jak w Warszawie, rozbudowa infrastruktury drogowej i transportu zbiorowego nie wystarcza do
istotnego ograniczenia zattoczenia drog miejskich.

. Podobnie jak w przypadku problemu parkowania w centrum, ktory zostat w znacznym stopniu rozwigzany przez wprowadzenie optat za
parkowanie, zatfoczenie moze by¢ zredukowane przez wprowadzanie systemu opfat za wjazd do obszaru centralnego i za prawo
przejazdu krytycznymi odcinkami drég. Towarzyszy¢ temu musi radykalna poprawa jakosci transportu zbiorowego.
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. Wbrew obiegowym opiniom, wprowadzenie optat za wjazd do centrum nie wptywa niekorzystnie na jego atrakcyjnos¢ jako miejsca
koncentracji instytucji, biznesu, handlu i ustug.

. Aktualny poziom techniki umoZliwia automatyczne pobieranie opfat i kontrolg ich wnoszenia bez zatrzymywania pojazdéw.

Zamiar wprowadzenia optat zasygnalizowany byt w uchwale Rady M.St. Warszawy o polityce transportowej (1995). Zapowiedziano:
,doprowadzenie do stworzenia systemu opfat za korzystanie z wybranych drég (np. z przepraw mostowych i/lub za wjazd do obszaru
centralnego)’, oraz ,do stworzenia elektronicznego systemu opfat za korzystanie z drég i parkingéw - wysoko$¢ stawki powinna by¢
uzalezniona od stopnia zattoczenia i stanu $rodowiska.”

Elektroniczne pobieranie opfat za korzystanie z drég publicznych zapowiedziano takze w Biatej Ksiedze Unii Europejskiej ,Wspdlna polityka
transportowa do roku 2010 — czas na decyzje”. Stawki myta maja by¢ zalezne od rodzaju pojazdu, klasy drogi, obszaru i pory dnia
(zattoczenia). Trwaja prace nad projektem dyrektywy, regulujacej zasady pobierania optat i ustalania stawek.

W Polsce, w przyjetym przez Rzad w dn. 29.06.2005 roku dokumencie ,Polityka transportowa Panstwa na lata 2006-2025", zapowiedziano
optaty za korzystanie z wybranych elementow infrastruktury, w tym optaty za wjazd do wyznaczonych obszaréw miast.

Temat opfat za wjazd do centrum Warszawy byt, m.in., przedmiotem badan w projekcie unijnym REVENUE (2004-2006). Wykazano, ze
system bytby efektywny finansowo i ekonomicznie (korzy$ci mieszkaricéw wyzsze niz ponoszone koszty) nawet przy niskiej optacie (rzgedu 4-5
zt). W ankiecie przeprowadzonej wérdd kierowcow, wigkszo$¢ ankietowanych byta przeciwna optatom. Natomiast w grupie ankietowanych
politykow, przedstawicieli administracji publicznej, zarzadcéw drog oraz przedstawicieli sektora prywatnego przewazajaca wigkszo$c (80%)
pozytywnie ocenita projekt wprowadzenia optat w perspektywie 10 lat.

Wprowadzenie optat uzaleznione jest od modyfikacji podstaw prawnych. Do roku 2003, w ustawie o drogach publicznych, w art. 13 znajdowato
sig nastepujace sformutowania:

3. Korzystanie z drég publicznych moze byc uzaleznione, w przypadkach okreslonych w ust. 2, od wniesienia optat drogowych.
4. Opfaty moga by¢ pobierane za:

4) parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach,
5) przejazdy przez obiekty mostowe,
6) wjazd i poruszanie sie po drogach strefy Srodmiejskiej.

W roku 2003, przy okazji precyzowania zapisu dot. optat za parkowanie, skreslono pkt 6. Punkt 5 zastapiono nowym pkt. 2 ,przejazdy przez
obiekty mostowe i tunele zlokalizowane w ciggach drég publicznych.  Dodatkowo, wprowadzono ograniczenia gérych stawek opfat za
parkowanie.
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Zintegrowanego Systemu Zarzadzania
Ruchem - kolejno$¢ wdrazania etapow w
stosunku do rzeczywistych potrzeb

Zaproponowano zmiany w sformutowaniach Strategii — wprowadza sig uzupetnienie do pkt. 2.6.12 (organizacja i zarzadzanie ruchem) na sr. 74
w pierwszym akapicie o: ,ul. Krakowskie PrzedmieScie na odcinku od ul. Podwale do ul. Swigtokrzyskiej” oraz ,w akapicie drugim o : ,W
przypadku Krakowskiego przedmiescia i Nowego Swiatu ograniczenie ruchu jest (...). Dodatkowo, na ul. Nowy Swiat i Krakowskie Przedmiescie
funkcjonujg cyklicznie (...)".

Na str. 76 wprowadza sig uzupetnienie o: ,Informacje dla pasazeréw sq przekazywane: (...) poprzez System Informacji Pasazerskiej (SIP) na
zmodernizowanej trasie tramwajowej w Al. Jerozolimskich” oraz o: ,Informacje dotyczace funkcjonowania komunikacji migjskiej (...). Na terenie
miasta dziafa (takze w soboty) siedem punktéw Obstugi Pasazeréw (ul. Senatorska, Metro Marymont, PI. Wilsona, Ratusz-Arsenat, metro
Swigtokrzyska, Metro Centrum, Miociny). W punktach tych, procz zakupu badz zwrotu/wymiany biletéw, mozna zasiegnaé informacji badz
wyjasnic kwestie zwigzane z wystawionym wezwaniem do zapfaty.”

Na str. 77 wprowadza sie stowa: ,Planuje sie wprowadzenie priorytetow ma zmodernizowanej trasie tramwajowej w Alejach Jerozolimskich i na
odcinkach nowobudowanych.” zamiast ,Obecnie wdrazane sq priorytety na modemizowanej trasie tramwajowej w Alejach Jerozolimskich.
Planuje sie wprowadzenie priorytetow na odcinkach nowobudowanych”.

Na str. 80 usunieto tekst dotyczacy etapowania ZSZR zrys. 10 a w zamian wprowadza sie uzupetnienie o: ,Po realizacji systemu w obszarach
pilotowych, przewiduje sig rozwoj systemu, ktéry stopniowo obejmie cate miasto. Przy etapowaniu dalszego rozwoju systemu uwzglednione
beda potrzeby obstugi mistrzostw EURO 2012.”
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Stowarzyszenie
,Obywatele dla
Warszawy”

Uwagi zwigzane z bezpieczenstwem
ruchu drogowego

Obecnie kompetencije dotyczace zagadnien zwigzanych z BRD (Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego) sg rozproszone. Strategia wskazuje na
koniecznos¢ zintegrowania dziatan (na poziomie samorzadu miasta) dotyczacych BRD w ramach jednej jednostki. Strategia nie przesadza
formuty prawno-organizacyjnej tej jednostki, co powinno by¢ przedmiotem szczegdtowej i odrebnej analizy. Jednostka taka moze skutecznie
dziata¢ na rzecz poprawy BRD Warszawie, dziatajac w imieniu prezydenta miasta, tak jak dziata Zarzad Drog Miejskich, Zarzad Miejskich
Inwestycji Drogowych, czy tez dziatat do niedawna Petnomocnik ds. Rozwoju Transportu Rowerowego.
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Stowarzyszenie
,Obywatele dla
Warszawy”

Uwagi zwigzane z promocjg Strategii

W Strategii okreslono zasady promociji i konieczno$¢ stworzenia Planu Promociji. Strategia zaktada, ze plan ten bedzie szczegdtowo okresla¢
m.in. cele dziatan informacyjnych i promocyjnych, potencjalne grupy docelowych dziatan informacyjnych i promocyjnych, strategie informowania
i promocji
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Stowarzyszenie
,Obywatele dla
Warszawy”

Uwagi do wskaznikéw realizacji Strategii

Dokument Strategii ma spetnia¢ dwie wazne funkcje. Po pierwsze - wytyczac cele, $rodki i zadania realizacyjne prowadzace do poprawy
systemu transportowego Warszawy. Po drugie - stanowi¢ cze$¢ dokumentacji niezbednej przy wystepowaniu o dofinansowanie ze $rodkéw Unii
Europejskiej. W tym drugim przypadku, uzyskanie dofinansowania oznacza kontrole uzyskiwanych efektéw za pomoca zdefiniowanych
wskaznikéw. Z tego powodu zestaw wskaznikdw realizacji musi by¢ dobierany ostroznie. Strategia w wielu przypadkach pokazuje mechanizmy,
z ktérych mozna korzystaé, cele do ktérych bedzie sie dazy¢. W praktyce moze to oznaczac, ze nie wszystkie zostang zrealizowane,
pozostajac jednak w Swiadomosci wiadz miasta i jego mieszkaficéw na lata pdzniejsze. Takim przyktadem sa wiasnie optaty za wjazd do
centrum. Ten mechanizm zostat zapisany w Strategii jako mozliwy do wykorzystania, ale bez gwarancji ze zostanie wprowadzony w zycie.
Oznacza to ze nie jest mozliwe sprecyzowanie wskaznika do oceny skutkdw wprowadzenia, a nastepnie jego egzekwowanie. Co wiecej
wprowadzenie lub nie opfat wptywatoby takZe zasadniczo na inne wskazniki Strategii (np. udziat 0séb korzystajacych z transportu zbiorowego),
itp.
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Budowa linii metra obstugujacej
Tarchomin idacej po niezaleznym
torowisku Mostu Pétnocnego oraz
jednoczesnie torowiskiem tramwajowym

Budowa trasy tramwajowej na Moscie Pétnocnym do Tarchomina jest wynikiem przeprowadzonych prac planistycznych i projektowych, z
uwzglednieniem prognoz przewozéw pasazerskich oraz rachunku kosztéw i korzysci spotecznych. W ich wyniku ustalono, ze biorac pod uwage
m.in. spodziewana liczbe pasazeréw oraz koszty inwestycyjne najbardziej efektywnym rozwigzaniem bedzie uruchomienie komunikacji
tramwajowej. Proces inwestycyjny zwigzany z Trasg Mostu Péinocnego jest silnie zaawansowany. Wykonany zostat projekt trasy mostowej z
komunikacjg tramwajowa i trwa przetarg na jego wykonawce. Zmiana decyzji realizacyjnej i wprowadzenie na trase metra jest nieuzasadniona
ekonomicznie i prowadzitoby do konieczno$¢ wstrzymania inwestycji, zmiany zatozen i rozpoczecia procesu od poczatku. Podobnie decyzja o
wprowadzeniu metra i zachowaniu komunikacji tramwajowej. Z tego powodu wniosek nie zostat uwzgledniony.
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Poprawa komunikacji miejskiej na terenie
Biatofeki, potaczenie komunikacjg miejska
Marek, Piaseczna i tomianek z miastem

Strategia zaktada poprawe komunikacji miejskiej na terenie Biatoteki, w tym budowe tras tramwajowych na Tarchomin i usprawnienie linii
kolejowej Legionowo-Warszawa Gdanska. Strategia okresla konieczno$¢ rozwijania komunikacji szynowej w Warszawie, wskazuje zadania
priorytetowe i nie wyklucza takze podejmowania innych dziatan. Marki, Piaseczno i Lomianki sg potaczone z Warszawg komunikacjg miejska,
(autobus/kolej). Ewentualne inne dziatania np. budowa tras tramwajowych wymaga wykonania opracowan projektowych, z uwzglednieniem
rachunku kosztoéw i korzysci spotecznych. Potwierdzenie zasadnosci realizacji i sposobu realizacji poszczegolnych rozwigzahn moze byé¢
podstawg uzupetnienia Strategii w pzniejszych latach.
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Propozycja budowy Mostu Kiefpiriskiego

Uwaga nieuwzgledniona poniewaz zapisy ,Strategii” dotycza jedynie obszaru administracyjnego Warszawy.

Pofaczenie przez Wiste Lomianek z Jabtonna ze wzgledu na potozenie poza granicami Warszawy nie jest objete zapisami strategii. W ,Planie
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego” trasa mostowa pomigdzy tomiankami i Jabtonna jest przewidywana,
natomiast nie jest okre$lony termin jej realizacji. Wniosek przekazany do Urzedu Marszatkowskiego

Lokalizacja tej przeprawy mostowe;j jest uwzgledniona w Strategii. Jest to rozwigzanie potrzebne ze wzgledéw ruchowych ale bardzo
kontrowersyjne ekologicznie, nie tylko ze wzgledu na trwato$ci ekosystemu doliny Wisty ale takze konsekwencje zwigzane z dojazdem i
rozwigzaniem wezta lewobrzeznego w konflikcie z miastem (zabudowa tomianek oraz otulina KPN). Budowa tego mostu powinna by¢
poprzedzona strategicznym studium lokalizacyjnym przed przystapieniem do formalnego uzgadniania przedsiewziecia. Nalezy pamietaé, ze jest
to praktycznie ostatni mozliwy (po spetnieniu wielu warunkéw) most na Wisle ponizej Warszawy przed przeprawami Modlinsko-
Zakroczymskimi.

Zgtoszone przez uczestniczacych w konsultacjach problemy lokalne przede wszystkim dotycza postulatéw zmiany przebiegu planowanych
odcinkéw drég i ulic oraz ograniczenia ruchu na trasach istniejacych. Strategia oczywiscie nie zajmuije si¢ takimi przypadkami konkretnie.
Prognoza stwierdza, ze proces uzgodnienia przebiegu Wschodniej Obwodnicy Warszawy oraz tacznika S7 byt i pozostaje niezwykle
konfliktogenny przede wszystkim z powodu zasztych decyzji lokalizacyjnych nie zawsze bedacych w zgodzie z obowigzujacym prawem. Patowe
sytuacje dotyczace tych newralgicznych odcinkéw doprowadza w korcu do decyzji sitowych, niestety niezbednych, co nie utatwi procedur na
innych kierunkach. Administracja drogowa musi jednak zmieni¢ sposob realizacji inwestycji z wybierania zadan tatwych i dlugiego oczekiwania
na rozwigzanie trudnych. Trwajgca nieopanowana zabudowa korytarzy transportowych i gniazd przeznaczonych na wezlty doprowadzi do
jeszcze wiekszych konfliktdw w przysztosci. Ochrona $rodowiska nie polega na wydtuzaniu budowy i pozostawianiu na lata odcinkéw bez
kontynuacji. Szybka realizacja jest zgodna z zasadami oszczedzania zasobdw i zmnigjszania ucigzliwosci ,przejsciowych”. Najblizszym
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90




wyzwaniem jest budowa Mostu Péinocnego, o lata juz spdznionego, ktéry musi wraz z sama przeprawa by¢ potaczeniem migdzydzielnicowym o
zasiegu od zachodnich do wschodnich granic aglomeraciji.

Proponuje sie aby wszystkie konflikty warszawskie dotyczace inwestycji transportowych byty szeroko i obiektywnie wyjaniane na portalach
administracji, tak by wszyscy zabierajacy glos w tych drazliwych sprawach mogli powotywa¢ sig na potwierdzone fakty.
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Brak planu skomunikowania planowanego
lotniska w Mszczonowie z miastem

Budowa nowego lotniska w Mszczonowie nie jest przesadzona.

W ,Strategii...” nie sformutowano konkretnego wniosku dotyczacego warszawskiego wezta lotniczego i roli portu lotniczego im. F. Chopina na
Okeciu. Aktualnie, na szczeblu krajowym trwaja prace nad koncepcja rozwoju lotnisk. Decyzja o budowie, a takze lokalizacji ewentualnego
Centralnego Portu Lotniczego dla Polski zostanie podjeta dopiero po uzyskaniu wynikéw prac opracowania ,Koncepcja lotniska centralnego dla
Polski — prace analityczne”. We wrze$niu 2009 roku Ministerstwo Infrastruktury rozpisato miedzynarodowy przetarg na opracowanie pt.
,Koncepcja lotniska centralnego dla Polski — prace analityczne”. Wyniki tego opracowania beda podstawa do podjecia decyzji o budowie nowego
lotniska centralnego (LCP) lub o rozwijaniu infrastruktury lotniskowej kraju bez takiego lotniska. W przypadku budowy nowego lotniska,
zZlokalizowanego poza granicami m.st. Warszawy, port lotniczy im. Fryderyka Chopina prawdopodobnie petnitby role lotniska pomocniczego. W
przypadku rezygnacji z budowy LPC, obszar metropolitamy Warszawy obstugiwatyby co najmniej dwa porty lotnicze, Okecie i lotniska
wspomagajace, np. w Modlinie. ,Strategia” umozliwia realizacje obu wariantéw. Dla decyzji dotyczacych przysziosci lotnisk w kraju decydujace
znaczenie mie¢ beda prognozy przewozow i kierunki rozwoju lotnictwa cywilnego. Dane dot. ostatniego okresu prowadzg do wniosku, ze
dotychczasowe prognozy bardzo szybkiego wzrostu przewozéw byty wygérowane. Podobnie, strukturalne zmiany w sektorze lotniczym obnizyty
role portdw przesiadkowych (tzw. hubow”). W konsekwencji spadto prawdopodobienistwo, ze w Polsce zlokalizowany bytby kluczowy port
przesiadkowy obstugujacy przewozy transkontynentalne. W sumie, wobec braku przesadzen dotyczacych rozwoju lotnisk na Mazowszu,
uzasadnione jest zapewnienie w ,Strategii..” i planach zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy mozliwosci realizacji wariantu, w
ktérym port lotniczy im. F. Chopina na Okeciu petni¢ bedzie role gtéwnego portu, obstugujacego metropolie warszawska. Nalezy podkresli¢, ze -
z punktu widzenia pasazeréw rozpoczynajacych/koficzacych podréz w Warszawie (stanowigcych wiekszos¢) - lokalizacja lotniska na Okeciu jest
0 wiele bardziej atrakcyjna niz kazda z rozwazanych lokalizacji LCP.

Uznajac potrzebe aktualizacji i bardziej konkretnego zapisu w dokumencie ,Strategii..” zaproponowano nastepujace zmiany i uzupetnienia:
Str. 35, pkt Warszawski wezet lotniczy, zamiast

Warszawa jest najwiekszym weztem komunikacji lotniczej w Polsce. Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina w roku 2006
obstuzyt ponad 8 min pasazerdw przy nominalnej przepustowosci istniejacego terminala pasazerskiego 3,5 min pasazeréw.

Okecie obstuguje 50% cafego ruchu lotniczego zwigzanego z Polskg. Warszawskie lotnisko jest takze weztem ruchu towarowego — w 2006 roku
przetadowano na nim ponad 51 tys. ton fadunkdw.

Proponuje sie:

Warszawa jest najwiekszym weztem komunikacji lotniczej w Polsce. Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina do niedawna
obstugiwat wigkszos¢ lotniczego ruchu pasazerskiego. Ze wzgledu na szybki wzrost roli lotnisk regionalnych udziat ten jednak maleje. W |
potroczu 2008 r. wynosit on 47.6%.  Warszawskie lotnisko jest takze waznym weztem ruchu towarowego — w 2007 roku przefadowano na nim
ponad 63 tys. ton fadunkéw.

Str. 104-105, zamiast
Cel szczegotowy 1.7
Usprawnienie powigzania miasta z lotniskiem Okecie

Osiagnigcie tego celu ma doprowadzi¢ do zwiekszenia dostepnosci miasta do portu lotniczego Okecie, a dzigki temu ufatwi¢ podrézowanie
mieszkaricom oraz przyjezdnym oraz przyczynia¢ sie do rozwoju gospodarczego obszardw miasta potozonych w bezposrednim sasiedztwie
obszaru lotniska.

proponuje sie:

Cel szczegotowy 1.7

Usprawnienie powigzania miasta z lotniskiem Okecie
Cel szczegotowy 1.7

Osiggnigcie tego celu ma doprowadzi¢ do zwigkszenia dostepnosci miasta do portu lotniczego im. Fryderyka Chopina (Okecie), a dzigki
temu utatwic podrézowanie mieszkaricom oraz przyjezdnym oraz przyczyniac sie do rozwoju gospodarczego obszaréw miasta potozonych
w bezposrednim sgsiedztwie obszaru lotniska. Waga tego celu nie jest zmnigjszona przez brak ostatecznych decyzji dot. rozwoju
Warszawskiego Wezfa Lotniczego, Istnigjq przestanki do zaktadania, Ze lotnisko to pozostanie nadal gtéwnym portem lotniczym kraju (przy

91




wsparciu innych lotnisk potozonych na Mazowszu). Réwniez w przypadku wyboru wariantu zaktadajgcego budowe nowego Centralnego
Portu Lotniczego, lotnisko Okecie petnitoby role lotniska obstugujacego znaczng cze$¢ ruchu zwigzanego z Warszawg. W tej sytuacji
konieczne jest poprawa dostepnosci portu lotniczego Okecie $rodkami transportu drogowego i zbiorowego.

Uwagi nt. systemu komunikacji miejskiej
na terenie Raszyna a w szczegolnosci

Strategia obejmuje okres do roku 2015 i lata kolejne co wynika z koniecznosci przygotowania programu dziatan dotyczacych systemu
transportowego na najblizsze lata, takze w zwigzku z mozliwoscig pozyskiwania w tym okresie $rodkow Unii Europejskiej. Oczywiscie,
niezaleznie od programu dla tego okresu, autorzy Strategii popierajg wniosek, o przygotowanie strategii dtugoterminowej, dostosowujacej
system transportowy do przysztych potrzeb miasta, zapisanych m.in. w SUIKZP.

Okres obowigzywania Strategii narzucit zatem zakres dziatan, ktére moga by¢ podejmowane w celu poprawienia funkcjonowania systemu
transportowego, ale przy zalozeniu zwigkszania atrakcyjnosci transportu zbiorowego, w szczegolnosci szynowego (tramwaj, metro, kolej). W
okresie do roku 2015 Strategia zakltada zatem podjecie dziatah zwigzanych z rewitalizacjg linii kolejowych (tak by zmieni¢ odbiér tego
podsystemu transportowego w oczach pasazerow, co opisat autor we wniosku na przyktadzie linii otwockiej), ale przede wszystkim w
odniesieniu do gtdwnych osi transportowych (Otwock, Grodzisk, Sochaczew, Legionowo, Piaseczno, Wotomin, Rembertéw) i w zakresie

119 01.08.2008 | AndrzejHolc . . . mozliwosci oddziatywania samorzadu warszawskiego, modernizacjg i rozwojem komunikacji tramwajowej (modemnizacja gtéwnych tras, rozwdj
roztadowanie korkéw poprzez wydzielenie ) . o S o
- e systemu do obszaréw nowej zabudowy, z wykorzystaniem juz przygotowanych projektéw) dalsza budowg systemu metra. Strategia nie
buspaséw i rozwj transportu szynowego . ; : . e
wyklucza rozwoju systemu transportu szynowego w kierunku Raszyna, przy czym wymaga to przeprowadzenia prac studialnych i projektowych
okreslajacych uwarunkowania techniczne, funkcjonalne i potwierdzajacych uzasadnienie ekonomiczne. Ze wzgledu na czas potrzebny na
wykonanie analiz i skale przedsigwzie¢ juz zaplanowanych do roku 2015, takze w wymiarze finansowym, budowa systemu transportu
szynowego (tramwaj, kolej) do Raszyna moze by¢ elementem strategii Warszawy w okresie po roku 2015.
Niezaleznie Strategia stwarza mozliwo$¢ dokonania usprawnien komunikacji autobusowej (miejskiej i podmiejskiej) np. poprzez wprowadzanie
rozwigzan nadajacych wiekszy priorytet autobusom w ruchu ulicznym (wydzielone pasy autobusowe, uprzywilejowanie w sygnalizacji Swietlnej).
Rozwigzania tego typu moga by¢ wprowadzana takze na liniach prowadzacych do Raszyna i w okresie do roku 2015. Wymaga to podjecia | ZDM
odpowiednich dziatan przez zarzadcow drdg i zarzadcow ruchu (Zarzad Drdg Miejskich i Zarzad Transportu Miejskiego) ZTM
- budowa drogi S7 Salomea - Wolica i jej
119 01082008 | Andrzei Hole wptyw na Al. Jerozolimskie, Uwaga nieuwzgledniona poniewaz zapisy ,Strategii...” dotycza jedynie obszaru administracyjnego Warszawy.
e ! - budowa trasy Janki — Salomea
W Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano
konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jako$ciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawe i
119 01082008 | Andrzei Holc Jakos¢ oferowanych ustug przez miejscowo$ci podwarszawskie. W Strategii wskazano dziatania, jakie powinny by¢ podejmowane do roku 2015, w tym migdzy innymi
o ! Regionalne Linie Kolejowe zintegrowanie weztéw przesiadkowych, poprawa oferty przewozowej (standard taboru, czestotliwo$¢), eliminacja waskich gardet (predko$é
przejazdu), itp. Realizacja Strategii ma zatem doprowadzi¢ do zmiany niskiego standardu $wiadczonych ustug przewozowych i tym samym
spelnienia zyczen autora wniosku.
Utworzenie wezta przesiadkowego przy Uwaga uwzgledniona.
119 01.08.2008 | AndrzejHolc MR . Przystanek kolejowy Warszawa Rakowiec bedzie zintegrowanym weztem przesiadkowym z komunikacja tramwajowa, i autobusowg
stacji kolejowej Warszawa Rakowiec L A
funkcjonujaca na ul. Grojeckiej.
Poszerzenie ul. Zwirki i Wigury w celu Uwaga nieuwzgledniona. :
119 01.08.2008 | AndrzejHolc ) Nie ma mozliwosci technicznych poszerzenia Al. Zwirki i Wigury do 3 pasow ruchu, ze wzgledu na fakt, ze drzewa znajdujace sie w pasie

lepszej komunikacji z Portem Lotniczym

dzielacym sg wpisane do rejestru zabytkdw.
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Poszerzenie ul. Andersa na odcinku Plac

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne; w tym Zréwnowazony Plan Rozwoju
Transportu Publicznego Warszawy jest dokumentem ramowym wyznaczajacym cele, kierunki dziatan i sposoby ich realizacji. Jest zatem
dokumentem ogélnym i tym samym nie rodzi skutkéw finansowych. Daje jednak podstawe do przygotowywania Wieloletnich Programéw
Inwestycyjnych m.st. Warszawy, stanowiacych zataczniki do corocznych uchwat budzetowych m.st. Warszawy. Programy te powinny by¢
tworzone z myslg o realizacji zadan Strategii wraz z okresleniem zrodet finansowania oraz obowigzkéw poszczegdlnych jednostek miejskich

119 01.08.2008 | AndrzejHolc Bankowy — ul. Stawki odpowiedzialnych za realizacje.
,Strategia...” nie zawiera szczegbtowego spisu zadan. Poszerzenie ul. Andersa byto przedmiotem kilku opracowan, jednak brak jest
ostatecznej decyzji w tej kwestii. Przyjmowane jest jednak zatozenie, ze radykalne powigkszenie przepustowosci tej ulicy nie ma uzasadnienia,
poniewaz przepustowos¢ ta jest (i bedzie) limitowana przepustowo$cig wlotéw na Pl. Bankowy. Zgodnie z zasadami polityki transportowej
zréwnowazonego rozwoju, nie przewiduje sie zwiekszania przepustowosci wlotéw do centrum.
Strategia Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne; w tym Zréwnowazony Plan Rozwoju
Transportu Publicznego Warszawy jest dokumentem ramowym wyznaczajacym cele, kierunki dziatan i sposoby ich realizacji. Jest zatem
dokumentem ogélnym i tym samym nie rodzi skutkéw finansowych. Daje jednak podstawe do przygotowywania Wieloletnich Programéw
Inwestycyjnych m.st. Warszawy, stanowigcych zataczniki do corocznych uchwat budzetowych m.st. Warszawy. Programy te powinny by¢
119 01.08.2008 | AndrzejHolc Poszerzenie ul. Prostej tworzone z my$lg o realizacji zadan Strategii wraz z okre$leniem Zzrédet finansowania oraz obowigzkow poszczegéinych jednostek miejskich
odpowiedzialnych za realizacje.
,Strategia...” nie zawiera szczeg6lowego spisu zadan. Poszerzenie ul. Prostej (budowa drugiej jezdni na odcinku Zelazna — Towarowa) jest
przewidywane w planach modernizacji uktadu drogowego
Przeniesienie ruchu ulicznego w tunele i
119 01.08.2008 | Andrzej Holc na estakady a pozostawienie ruchu Postulowane rozwigzanie bytoby catkowicie sprzeczne z ogolnie przyjetymi zasadami polityki transportowej zréwnowazonego rozwoju.
e pieszego na poziomie jezdni zamiast Warianty tej polityki oraz wnioski wynikajace z do$wiadczen krajéw wysoko-rozwinietych przedstawione sg w punktach 3.2i 3.3.
budowy ktadek dla pieszych
Budowa Dworca Autobusowego w wezle
przesiadkowym Miociny w zamian za
119 01.08.2008 | AndrzejHolc zlikwidowany Dworzec Autobusowy Budowa Dworca Autobusowego w weZle przesiadkowym Miociny zostata uwzgledniona w projekcie tego wezta.
Marymont w zwigzku z budowa parkingu
P&R
Protest przeciwko poprowadzeniu
Agata Loth- Obwodnicy Srodmiejskiej na terenie Starej
120 01.08.2008 Ignaciuk Ochoty ulicami Raszyniska i Krzyckiego. . . L . .
Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tres¢ nie dotyczy zakresu zapisow Strategii.
Aktualnie prowadzone sg prace studialne nad zakresem ewentualnej przebudowy zachodniego fragmentu obwodnicy $rédmiejskiej. Decyzja o
budowie tunelu musi by¢ poprzedzona studium wykonalnosci, ktére powinno odpowiedzie¢ na pytanie o mozliwo$¢ realizacji tunelu i
) o ekonomiczne uzasadnienie podjecia sig takiej inwestycji.
Propozycja budowy tunelu pod ulicami Whiosek zostanie wykorzystany w dalszych pracach projektowych nad Zachodnia czescig Obwodnicy Srodmiejskiej.
120 01.08.2008 Agatg Loth- Raszynska i Krzyckl_egg wazz
Ignaciuk stworzeniem bezkolizyjnych skrzyzowan z
ul. Wawelska i Filtrowg,
International Uwagi nt. pra_ku lw_Strategii o
121 01.08.2008 Busines wyszczego] nienia | uwzglednienia ruchu Ruch samochodéw cigzarowych (towarowych) zostat uwzgledniony w Strategii w ramach celu gtéwnego |: Zapewnienie mozliwosci dojazdu w
.08. Management samochodéw ugzarowych oraz ruchu . iach i hi " hicel o 16 P temu & 1 fadunko
g powigzaniach wewnetrznych i zewnetrznych i celu szczegétowego 1.6 Poprawa systemu transportu fadunkow.
Spz0.0 masy towarowej na terenie m. st.

Warszawy

93




122

01.08.2008

Fundacja
Forma
Przestrzeni

Transport wodny jako element systemu
transportowego Warszawy

Temat istotnie pominigty. W ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego”, uchwalonym przez Rade Miasta w 2006
roku w rozdz. XII. ,Kierunki zmian przestrzennych” istnieje zapis: ,powigzanie lewobrzeznej i prawobrzeznej czesci miasta poprzez potaczenia
mostowe a takze inne formy jak np. potaczenia wodne (prom, tramwaj wodny, statek wycieczkowy)’. Zaproponowano uzupetnienie Strategii
informacja o stanie istniejacym i zamierzeniach dot. Transportu wodnego.

Woprowadza sig uzupetnienie na str. 64 (zadanie 2.6.7):

, [ransport wodny

15 czerwca 2005r. wznowiono, po wielu latach przerwy, pasazerski transport wodny. Tramwaje Warszawskie Sp. z o0.0. uruchomity , Tramwaj
Wodny” na trasie Stare Miasto — Most Poniatowskiego. W latach nastepnych wydfuzono trase i zorganizowano kolejne przystanki. W 2008r.
Tramwaj Wodny, w okresie od czerwca do wrzednia, obsfugiwat pasazeréw na trasie Cytadela — Most Gdariski — Zamek Krolewski — Most
Poniatowskiego — Most tazienkowski. Staraniem miasta w 2008r. uruchomiono 3 przeprawy promowe: Plyta Czerniakowska — Saska Kepa,
Podzamcze - Ogrod Zoologiczny, tomianki — Biafofeka. O rosngcym zainteresowaniu mieszkancéw tego typu ustugg $wiadczg liczby
przewiezionych pasazeréw: 2005r. — 16 433, 2006r. — 16 079, 2007r. — 18 678, 2008r. — 39 049.0d 2008r. decyzjg Rady m.st. Warszawy
organizacje i finansowanie tych ustug powierzono Zarzadowi Transportu Miejskiego.”

oraz na stronie 110 wprowadza sie:

,Cel VI.4

Zblizenie miasta do rzeki Wisty

Cel bedzie osiagniety poprzez realizacje planu zagospodarowania przestrzennego brzegow Wisly z jednoczesnym rozwojem pasazerskiego
transportu wodnego i budowg przystani (np. przy Centrum Nauki Kopemnik). Dla osiggnigcia celu niezbedny bedna bedzie wspofpraca z gminami
potozonymi wzdtuz brzegdw Wisty.”

a takze na stronie111 w tabeli 25 po punkcie ,rozwéj systemu tramwajowego” dodanie punktu:

,Rozwdj pasazerskiego transportu wodnego”.

Nie ma takich mozliwosci, ze wzgledu na potrzebe utrzymania ekologicznej spdjnosci koryta ze strefa ochrony w ramach systemu NATURA
2000. Nie przewiduije sig regulacji Wisty na odcinku warszawskim. Rozwigzania lokalne i sezonowe nie maja obecnie praktycznego znaczenia
dla transportu miejskiego.

Strategia zaktada mozliwo$¢ wprowadzania nowych, wariantowych i w pewnym sensie alternatywnych $rodkéw transportu publicznego w miare
akceptowania takich propozycji przez mozliwie szerokie grono specjalistow, przez samorzad i mieszkancéw. Gama mozliwosci nie jest duza,
gdyz nowe rozwigzania s drogie i wymagaja zawsze istotnych dopasowan infrastrukturalnych. Strategia raczej zaklada wzbogacanie
istniejacych form poprzez ich rozprzestrzenianie i modyfikowanie funkcjonalne. Takie podejscie jest takze ,bezpieczne” ekologicznie, gdyz
réznicuje i rozprasza ucigzliwosci. W ramach konsultacji uwage zwracano na potrzebe wzmocnienia ruchu rowerowego, co Strategia i
Prognoza wspiera najsilniej oraz ruchu pojazdow z napedem elektrycznym (szynowy i kotowy trakcyjny i niezalezny). Rozwigzania takie sq juz
obecnie wdrazane. Szersze ich wykorzystanie wymaga jednak strefowania systemu gdyz nieszynowe $rodki publicznego transportu osobowego
0 napedzie elektrycznym (w tym hybrydowe) uzasadnione zastosowanie majg tylko w rejonach o wyraznie pogorszonych warunkach
akustycznych i aerosanitarnych.

Ocenie $rodowiskowej poddana powinna by¢ takze koncepcja rozwoju kolei podziemnej (metra). Powinna by¢ ona przedmiotem prognozy
oceny oddziatywania na $rodowisko. W zadnym przypadku nie nalezy traktowa¢ rozbudowy metra jako panaceum na problemy transportu
publicznego w Warszawie. To samo dotyczy otwartych linii kolej miejskiej i podmiejskiej oraz budowy obwodnicowe; sieci tramwajowe;.

122

01.08.2008

Fundacja
Forma
Przestrzeni

Dostepnosci biletow komunikacji miejskiej

Do konca czerwca 2009 zostang zainstalowane automaty biletowe w ramach ,Programu wprowadzania biletomatéw” w stacjach metra oraz
przy weztach komunikacyjnych. W chwili obecnej (grudzien 2008) automaty biletowe zostaty zainstalowane w 11 punktach miasta (tacznie 20
automatéw). Wniosek przekazany zostat do Zarzadu Transportu Miejskiego.

ZTM
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Fundacja
Forma
Przestrzeni

Przystanki, stacje i dworce bez reklam
narzedziem promogiji kultury.

Whiosek dotyczy kwestii zwigzanych z ksztattowaniem przestrzeni publicznej. Czesciowo temat jest przedmiotem dyskusji przy okazji oceny
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Wniosek zostat skierowany do Biura Architektury i Planowania Przestrzennego m.st.
Warszawy, w zakres dziatania ktérego wchodza zagadnienia ,estetyki przestrzeni publicznej”.

BAiPP
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Stowarzyszenie
JLepszy
Rembertow”

Wydtuzenie trasy tramwajowej w ul.
Grochowskiej wzdtuz ul. Plowieckiej do
przystanku kolejowego Wawer

Strategia wskazuje modernizacje i rozwdj komunikacji tramwajowej jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada
modernizacje 4 gtdwnych korytarzy istniejacego tramwaju oraz wymiane taboru na nowoczesny. Dodatkowo, w zwigzku z nowymi potrzebami
wynikajacymi ze zmian w zagospodarowaniu przestrzennym wskazuje na konieczno$¢ uzupetnienia uktadu o cztery trasy istotne z punktu
widzenia wielkosci prognozowanych przewozéw pasazerskich:

—  Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha - PI. Unii Lubelskiej — Wilanow,

- petla Winnica - Most Péinocny - Miociny,

ZTM
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- Krasinskiego-Budowlana i $w. Wincentego od Placu Wilsona do skrzyzowania ul. Budowlana/Odrowaza i dalej do centrum handlowego w
rejonie wezta Trasy AK z ul. Glebockg;

- Tarchomin — petla Zeran.

Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsigwzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze przediuzenia trasy tramwajowej od petli

Goctawek przy ul. Grochowskiej do przystanku PKP Warszawa Wawer. Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych tras przewidzianych do

budowy i modemizacji j w Warszawie do roku 2015, jej realizacje nalezy rozwaza¢ po roku 2015, pod warunkiem potwierdzenia efektywnosci

takiego dziatania z uwzglednieniem rachunku kosztow i korzysci spotecznych. Niezaleznie nalezy stwierdzi¢, ze powigzanie trasy tramwajowej

prowadzacej w kierunku centrum Warszawy z przystankiem kolejowym linii prowadzacej takze w kierunku centrum Warszawy bytoby dziataniem

podwazajacym efektywno$¢ funkcjonowania obu tych podsysteméw transportowych z uwagi na ich wzajemna konkurencyjno$¢ w obstudze

podrézy dojazdowych do centrum miasta.
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Stowarzyszenie
JLepszy
Rembertow”

Zmiana nazwy zadania 4 na
,Modernizacja i rozw¢j systemu
komunikacji kolejowej”

Autorzy Strategii nie znajdujg uzasadnienia dla zmiany nazwy rozdziatu dotyczacego usprawnienia komunikacji kolejowej. Uwzgledniajac catosé
systemu transportowego Warszawy, komunikacji kolejowa stanowi jeden z podsysteméw, podobnie jak komunikacja tramwajowa czy tez metro.
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Stowarzyszenie
JLepszy
Rembertow”

Budowa nowych przystankéw kolejowych
Kaweczyn i Mokry Lug

W Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano
konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jako$ciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawe. W
Strategii zaktada sig, ze podstawowym celem bedzie zwiekszenie udziatu kolei w przewozach zaréwno w relacjach migdzy Warszawa i strefg,
podmiejska, jak i w relacjach wewnatrzmiejskich. Wskazano dziatania, jakie powinny by¢ podejmowane do roku 2015, w tym migdzy innymi w
odniesieniu do linii podstawowych, usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum Warszawy. Dziatania proponowane w Strategii dotycza
takze mozliwoci lokalizowania nowych przystankéw kolejowych, przy czym ze wzgledu na stopien ogélnosci Strategii nie wskazuje ona
konkretnych ich lokalizacji. W zwigzku z powyzszym mozna stwierdzi¢, ze zaproponowane we wniosku utworzenie nowych przystankow
kolejowych: Kaweczyn i Mokry Lug miesci sie w zadaniu 4: Usprawnienie komunikacji kolejowej . Wymaga to jednak analizy potwierdzajacej
uzasadnienie takich rozwigzan, obejmujacej analize kosztéw i korzy$ci spotecznych. Analiza taka moze by¢ wykonana przez zarzadzajacy
transportem zbiorowym Zarzad Transportu Miejskiego, a ewentualna budowa przystankéw powinna wynika¢ z porozumienia w tej sprawie ZTM i
PKP.

W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegdlnych systeméw transportu zbiorowego w Warszawie w dniu 23 marca 2007 r.
zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspétpracy m.st. Warszawy ze spotkq PKP S.A. Do
zadan Komisji nalezy okreslenie obszaréw i sposobéw wspétpracy miasta stotecznego Warszawy ze spoétkg PKP S.A.

ZTM
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Stowarzyszenie
,Lepszy
Rembertow”

Pofaczenie linii Minskiej do Dw. Gdanski

W Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano
konieczno$¢ dziatan prowadzacych do przeksztatcenia systemu kolejowego obstugujacego Warszawe w sie¢ szybkiej kolei miejskiej. Zakres
dziatan niezbednych dla jako$ciowej zmiany systemu kolejowego jest bardzo duzy, kosztowny i wymaga czasu. Powinien w pierwszej kolejnosci
dotyczy¢ linii podstawowych, usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum Warszawy (np. linia do Otwocka, do Grodziska, do
Sochaczewa, do Legionowa, do Wotomina). Czas niezbedny na dokonanie zmian (i koszty) zdecydowanie wybiegaja poza okres roku 2015. W
zwigzku z powyzszym przywotane we wniosku potaczenie linii Minskiej do Dworca Gdanskiego jako element systemu transportowego moze by¢
brane pod uwage po roku 2015, po potwierdzeniu zasadnosci inwestowania w na podstawie wynikéw studium wykonalnosci, ktére powinno
obejmowac¢ analize prognoz przewozéw i analize kosztdw i korzysci spotecznych.

ZTM
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Stowarzyszenie
JLepszy
Rembertow”

Uwzglednienie przystanku Stadion jako
wezta przesiadkowego

Uwaga uwzgledniona.
Przystanek kolejowy Stadion bedzie zintegrowanym weztem przesiadkowym z Il linig metra.
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Stowarzyszenie
,Lepszy
Rembertow”

Przesuniecie przystanku kolejowego
Goctawek w strone ul. Marsa

W Strategii w pkt 4.1.2 w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano konieczno$¢ dziatan prowadzacych do poprawy jakoSci
funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawe. Dziatania mogg dotyczy¢ weryfikacji potozenia przystankéw kolejowych, w
tym przystanku kolejowego Goctawek. Przy czym ze wzgledu na stopien ogélnosci Strategii nie wskazuje ona tego typu rozwigzan w
odniesieniu do poszczegdlnych przystankow. Wymaga to bowiem szczegdtowej analizy potwierdzajacej uzasadnienie takiego dziatania z
uwzglednieniem kosztow i korzysci spotecznych. Analiza taka moze by¢ wykonana przez zarzadzajacy transportem zbiorowym Zarzad
Transportu Miejskiego, a ewentualne przesuniecie przystanku powinno wynika¢ z porozumienia w tej sprawie ZTM i PKP. W celu udoskonalenia
dziatan na rzecz integracji poszczegolnych systeméw transportu zbiorowego w Warszawie w dniu 23 marca 2007 r. zarzadzeniem Prezydenta
m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspotpracy m.st. Warszawy ze spétka PKP S.A. Do zadan Komisji nalezy okreslenie
obszaréw i sposobdw wspdipracy miasta stotecznego Warszawy ze spdtkg PKP S.A.

ZTM
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Strategia nie zaktada mozliwosci wprowadzenia pociagéw WKD na tory tramwajowe. Mozliwo$¢ wykorzystywania toréw tramwajowych przez

Stowarzyszenie | Wprowadzenie pociagdw WKD (str.125) o ? ) . . . .
123 7 01.08.2008 L . WKD byta sprawdzana we wcze$niejszych opracowaniach projektowych, m.in. ,Analizy funkcjonalno — ruchowe wariantéw systemu
.08. JLepszy na tory tramwajowe t t W ol lednieniem k ikacii ie Politechniki W Kiei). Jed -
Rembertow” ransportowego Warszawy, ze szczegolnym uwzglednieniem komunikacji szynowej (opracowanie Politechniki Warszawskiej). Jednoczesnie
Strategia zaktada przedtuzenie linii WKD do Dw. Warszawa Srédmiescie (stacja metra Centrum).
W Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano
konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jakosciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawe. W
Strategii zaklada sig, ze podstawowym celem bedzie zwigkszenie udziatu kolei w przewozach zaréwno w relacjach migdzy Warszawg, i strefg
podmiejska, jak i w relacjach wewnatrzmiejskich. Wskazano dziatania, jakie powinny by¢ podejmowane do roku 2015, w tym miedzy innymi w
Budowa noweao przvstanku na lini odniesieniu do linii podstawowych, usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum Warszawy. Dziatania proponowane w Strategii dotyczg
Stowarzyszenie | .. Wego przystan: ) takze mozliwosci lokalizowania nowych przystankow kolejowych, przy czym ze wzgledu na stopiert ogélnosci Strategii nie wskazuje ona
Srednicowej po zachodniej stronie Dw. . o . . : T . . .
123 8 01.08.2008 | ,Lepszy Centralneqo konkretnych ich lokalizacji. W zwiazku z powyzszym mozna stwierdzi¢, ze zaproponowane we wniosku utworzenie nowych przystankéw
Rembertow” 9 kolejowych: Kaweczyn i Mokry Lug miesci sie w zadaniu 4: Usprawnienie komunikacji kolejowej . Wymaga to jednak analizy potwierdzajacej
uzasadnienie takich rozwigzan, obejmujacej analize kosztoéw i korzysci spotecznych. Analiza taka moze by¢ wykonana przez zarzadzajacy
transportem zbiorowym Zarzad Transportu Miejskiego, a ewentualna budowa przystankéw powinna wynika¢ z porozumienia w tej sprawie ZTM i
PKP. W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegolnych systemoéw transportu zbiorowego w Warszawie w dniu 23 marca 2007 .
zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspdtpracy m.st. Warszawy ze spétka PKP S.A. Do
zadan Komisji nalezy okre$lenie obszardw i sposobow wspétpracy miasta stotecznego Warszawy ze spétkg PKP S.A. ZTM
) Strategia zaklada konieczno$¢ poprawy funkcjonowania wezta przesiadkowego w centrum Warszawy. Jednym z dziatan moze by¢ budowa
Stowarzvszenie Budowa wyj$cia z Dw. Srédmiescie do przejscia podziemnego z dworca Warszawa Srodmiescie do przejscia podziemnego pod Rondem Dmowskiego. Wymaga to studiéw
123 9 01.08.2008 Lensz y przejécia podziemnego pod rondem szczegotowych potwierdzajacych mozliwosci techniczne takiego rozwigzania oraz analize kosztow i korzysci spotecznych. Z uwagi na charakter
e YI‘?er?wbey ow' Dmowskiego dokumentu Strategii rozwigzanie takie, bedace elementem szczegétowego projektowania wezta komunikacyjnego nie zostato ujete w Strategii.
Niezaleznie mozna stwierdzi¢, ze obecnie prowadzone sg prace studialne dotyczace integracji ww. wezta w ramach przygotowywanych
projektow obstugi komunikacyjnej rejonu PKiN. BAiPP
Uwaga nieuwzgledniona.
. Obecny przystanek kolejowy Warszawa Stadion jest odlegty od Dworca Wschodniego PKP o okoto 900 metréw. Dodatkowe zatrzymywanie si¢
Stowarzyszenie
123 10 01.08.2008 L ¥ Budowa dworca Stadion dla pociagow pociggdéw dalekobieznych na przystanku Warszawa Stadion nie ma zadnego uzasadnienia
o ’I’?gr?wzzeyrtéw" dalekobieznych
Uwaga nieuwzgledniona.
St ) Przesuniecie Dworca Wschodniego PKP na zachdd jest technicznie niemozliwe. Nie ma miejsca, zeby przesunaé caly uktad torowy bez
123 T 01.08.2008 Lg;v:zr;yszeme Przesuniecie dworca wschodniego na wyburzen istniejacych budynkow.
o . . zachod
Rembertow”
Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tre$¢ nie dotyczy zakresu zapisow Strategii.
. . ) U tat ki do PKP PLK S.A. I trzenia.
Stowarzyszenie | Budowa tunelu dla pieszych na zachéd od waga zosiata przekazana do W cell fozpatizenia
123 | 12 | 01.08.2008 | ,Lepszy istnigjacego skrajnego zachodniego tunelu
Rembertow” dla pieszych
PKP PLK
o o Uwaga uwzgledniona.
| Dopisa¢ do najwazniejszych . Tekst Strategii uzupelniono o postulowany zapis (podpunkt 4.2.2., zadanie 6):
Stowarzyszenie pr;edsugwmec drpgowych bugowe clagu ,dokoriczenie budowy ulic Nowozabraniecka — Strazacka — Cyrulikbw — Okuniewska do granicy m.st. Warszawy faczacy Obwodnice
123 | 13 | 01.08.2008 | ,Lepszy ulic Nowozabraniecka — Strazacka — o ; ) A ) ) ° ‘
Rembertow’ Cyrulikéw — Okuniewska do granicy m.st Srédmiejska (ul. Nowo-Wiatraczna), Obwodnice Etapowq (ul. Zotnierska) i Wschodnig Obwodnice Warszawy, wyprowadzajac ruch kotowy

Warszawy

promieniscie z centrum Warszawy w kierunku wschodnim’.
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Stowarzyszenie
JLepszy
Rembertow”

Dopisa¢ do najwazniejszych
przedsiewzie¢ drogowych budowe
bezkolizyjnego potaczenia drogowego
Starego i Nowego Rembertowa pomiedzy
ul. Marsa a ul. Cyrulikéw

Uwaga nieuwzgledniona.

Mozliwo$¢ zrealizowania nowej trasy drogowej musi zosta¢ zbadana przez zrobienie wstepnego studium wykonalnoéci trasy. Studium powinno
zbada¢ mozliwos¢ znalezienia korytarza dla nowej trasy, okresli¢ potencjalne kolizje ze $rodowiskiem i zagospodarowaniem przestrzennym. Po
przeprowadzeniu analizy kosztow i korzy$ci mozna bedzie uzyska¢ odpowiedz, czy budowa takiej trasy bedzie uzasadniona z punktu widzenia
korzysci spotecznych. Biuro Drogownictwa i Komunikacji przeanalizuje mozliwo$¢ podjecia prac nad takim tematem

BDiK

124

01.08.2008

Janusz
Kowalski

Uwagi na temat lokalizacji stacji Il linii
metra na skrzyzowaniu ulic Wolskiej i
Miynarskiej

Uwaga nieuwzgledniona.

Dla Il linii metra wydana jest decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji dla odcinka centralnego i zachodniego. Decyzja
lokalizacyjna wydana jest jedynie dla odcinka centralnego pomigdzy Rondem Daszyriskiego i Dworcem Wilernskim.

Komitet Sterujacy do spraw budowy Il linii metra w Warszawie podjat decyzje o lokalizacjach stacji na zachodnim odcinku Il linii metra. Przyjeto,
7e zbudowane beda nastepujace stacje: Wolska, Moczydlo, Ksiecia Janusza, Wola Park, Powstaricéw Slaskich, Lazurowa, Chrzanow,
Potczynska.

MW Sp. z

0.0.
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Stowarzyszenie
Ekologiczny
Ursynow

Uwagi na temat europejskich korytarzy
transportowych w Warszawie
Uksztattowanie warszawskiego wezta drég
krajowych

Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ....” ukiad tras ruchu szybkiego na obszarze Warszawy, wynika z dokumentéw zewnetrznych, do ktérych nalezy
zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r.) Przewiduje ono nastepujace drogi zwigzane z Warszawa:
. A2 (Berlin) granica paristwa - Swiecko - Poznan - £6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata
Podlaska - Kukuryki - granica panstwa (Mirisk),
. S2 Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska")
e S8 Wroctaw (Psie Pole) - Kepno - Sieradz - A1 (£6dz) - A1 (Piotrkéw Trybunalski) - Rawa Mazowiecka - Warszawa - Ostréw
Mazowiecka - Zambréw - Choroszcz - Knyszyn - Korycin - Augustow - Budzisko - granica paristwa (Kowno)
. S17 S8 (Warszawa) - Zakret - Kurdw .- Piaski - Zamo$¢ - Hrebenne -granica panstwa (Lwow)
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaty o generalnym ksztalcie uktadu drég ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.
Decyzje 0 szczegotowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z dnia
10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegdlne elementy uktadu tras ruchu szybkiego posiadaja,
nastepujace decyzje administracyjne:
. Trasa AK odc. Prymasa Tysigclecia — Marki ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
e Trasa S2 wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
. S17 wezet Zakret — wezet Marki ma decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
«  S7 potaczenie Salomea — Wolica odcinek poza Warszawa ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
. Trasa S2 wezet Konotopa — Lotnisko ma decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
. Trasa S2 wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
e S7odc. Trasa AK — tomianki - jest ztozony wniosek o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
. Trasa S8 odc. Wezet Konotopa — Prymasa Tysigclecia jest obecnie w budowie
Jak wynika z przedstawionych danych, wigkszo$¢ tras ruchu szybkiego ma wydane decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje inwestycji, ktére wyznaczajg jednoznacznie korytarz w ktérym ma nastapié realizacja inwestycji.

Uzasadnienie merytoryczne

Warszawa ze wzgledu na swojg wielko$¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwigkszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzien powszedni wjezdza do Warszawy okoto 313 tys.
pojazdéw, w tym 261 tys. samochodoéw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcéw przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okre$lono udziaty ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na roézne kategorie pojazdoéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podréze odbywane pomigdzy miejscowosciami dawnego wojewddztwa
warszawskiego, tzn. aglomeracji warszawskiej) i tranzyt dalekiego zasiegu. W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do
Warszawy stanowi 89,3% podrozy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okolo 10% podrézy, natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i
miedzynarodowy facznie) stanowi jedynie 0,7%. W podrézach samochodéw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 77,4% podrézy
tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie 1,6%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 21%. Najwieksze udziaty ruchu tranzytowego
wystepujg w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 69,2%, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 24%,
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natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i miedzynarodowy) stanowi zaledwie 6,8%, . Jak wynika z tych badan, w stosunku do
sumarycznego potoku samochodowego na granicy Warszawy, podroze konczace si¢ w miescie stanowig 88,8% .Podstawowe podroze
tranzytowe przez Warszawe majg charakter potaczen pomiedzy obszarem aglomeracji warszawskiej. Wynika to z faktu, ze wiele potaczen
pomiedzy obszarami aglomeracji jest mozliwe tylko poprzez Warszawe. W stosunku do sumy pojazdéw tranzyt aglomeracyjny wynosi 10% a
tranzyt dalekiego zasiegu 1,2%. Planowana krajowa sie¢ autostrad i drég ekspresowych ma zadanie zapewnienie potaczen pomiedzy
najwigkszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz utworzenie potaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych
Transeuropejskich korytarzy transportowych. Ze wzgledu na to, Ze ruch tranzytowy dalekiego zasiegu stanowi tylko niewielki procent ruchu na
wlotach do aglomeraciji i miasta, podstawowg funkcjg planowanych w Warszawie tras ruchu szybkiego jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko
sprawne rozprowadzenie narastajacego ruchu zewnetrznego (migdzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i
doprowadzenie go celéw podrdzy wewnafrz miasta. Rdwnocze$nie drogi te obstugiwaé majg ruch wewnetrzny, ktéry stanowi i stanowic bedzie
najwigksza cze$¢ potokow. Ominiecie miasta przez drogi szybkiego ruchu znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wigkszosci
uzytkownikéw, to jest mieszkancow miasta i jego bezposredniego otoczenia. Jazda samochodéw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na
bezkolizyjnos¢ rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym ukladzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzieki temu nastepuje
Znaczace zmniejszenie emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztéw eksploatacji pojazdéw i oszczednosci czasow
uzytkownikéw. Przeprowadzane analizy ,kosztow i korzysci” dla kazdego przewidywanego do realizacji elementu uktadu drog ruchu szybkiego
w Warszawie, wykazywaly duzq efektywno$¢ ekonomiczng analizowanych inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od oszczednosci czasu i
paliwa i redukgji liczby wypadkéw) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Dlatego tez im wigksza cze$¢ pracy przewozowej liczonej w
pojazdokilometrach bedzie realizowana w Warszawie na ukfadzie tras ruchu szybkiego, tym mniejsza bedzie emisja spalin, hatas uliczny, koszty
eksploatacji pojazdow i liczba wypadkéw. Pozostaly ruch tranzytowy, ktérego elementem docelowym nie jest Warszawa odbywa sie drogami
krajowymi nr 50 i 62.
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Mikotaj
Konfederak

Uwagi na temat instalacji sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniu ulic
Oczapowskiego i Kasprowicza

Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tre$¢ nie dotyczy zakresu zapisow Strategii.
Whiosek przekazano do Zarzadu Drég Miejskich.

ZDM
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Mikotaj
Konfederak

Uwagi na temat koncepciji trasy
Nadwislanskiej

Przedstawiony w ,Strategii ...." Przebieg trasy S7 wynika z dokumentéw zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:

1. ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca
2004 r.) Przewiduje ono miedzy innymi droge S7 S6/A1 (Gdansk) - Elblag - Olsztynek - Warszawa - Kielce - Krakow - Rabka

2. PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r

3. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.

Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztatcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.

Decyzje o szczegdtowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu o nastepujace przepisy prawa:

1. USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdInych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z dnia
10 maja 2003 r.)

2. USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)

Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej dla pétnocnego wylotu drogi S7 zostat ztozony wniosek GDDKIA o

wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W ramach analiz poprzedzajacych przygotowanie wniosku dokonano

poréwnan wielu wariantéw przebiegu trasy S7 w kierunku pétnocnym, w tym wariantu przebiegu wzdtuz Wisty. Wariantem preferowanym przez

GDDKIA na podstawie wielokryterialnej analizy zostat wariant przebiegu trasy omijajacy £omianki od strony zachodniej. Ostateczng decyzje o

wyborze wariantu podejmie Wojewoda po zasiegnieciu opinii Ministra Srodowiska i przeprowadzeniu konsultacji spotecznych. W swojej decyzji

wojewoda wyznaczy korytarz w ktérym ma nastapi¢ realizacja inwestycji. Po uprawomocnieniu sie decyzji wojewody bedzie mozna dokonac

ewentualnej zmiany przebiegu korytarza dla trasy S7 w obowigzujacych dokumentach planistycznych.
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Barbara
Smereczynska

Ogolne uwagi dotyczace zapewnienia
priorytetu dla budowy metra

Uwaga nieuwzgledniona.

Zapisy w ,Strategii ...." uwzgledniajg zgtoszong uwage.,Strategia ..” zaktada, ze kluczowa role w systemie transportowym Warszawy bedzie
odgrywac szynowy transport zbiorowy. Zapisano zadania dla kazdego rodzaju tego transportu — dla kolei, metra i tramwaju. Skoncentrowanie
naktadoéw wytacznie na budowie metra, spowodowatoby, ze nastapitaby degradacja innych systeméw transportu zbiorowego. Struktura
przestrzenna miasta wymaga obstugi przez sprawna, bogata sie¢ transportu zbiorowego, a nie przez kilka linii nawet najbardziej wydajnego
$rodka jakim jest metro.

W rozdziale 4.1, zadanie 2 przedstawia projektowany rozwdj sieci metra, ktéra zgodnie z obowigzujacymi dokumentami planistycznymi sktadac¢
sie bedzie z 3 linii.
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Barbara
Smereczynska

Uwagi nt. autostradowego obejscia
Warszawy

Uwaga nieuwzgledniona.

Rzadowy program budowy autostrad nie przewiduje obecnie budowy autostrady omijajacej Warszawe. Opracowania ,Strategia...” dotyczaca
obszaru administracyjnego miasta nie ma mozliwosci studiowania przebiegow tras niezwigzanych z miastem.

,PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO” w rozdziale Il Kierunki zagospodarowania
przestrzennego wprowadzit zapis ,Biorac pod uwage diugi horyzont Planu, celowe jest wskazanie korytarza dla potudniowego autostradowego
obejscia Warszawy. Propozycja ta nie znajduje jednak bezposredniego odniesienia w dokumentach rzadowych.”

Poniewaz Urzad Marszatkowski nie prowadzi zadnych prac nad znalezieniem korytarza dla potudniowego autostradowego obejscia Warszawy,
whniosek przekazano do Generalnej Dyrekcji Drdg Krajowych i Autostrad.

GDDKIA
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Renata
Zdulska

Whiosek 0 nowy przystanek kolejowy
pomiedzy stacjami Warszawa-Olszynka
Grochowska i Warszawa — Goctawek1

W Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano
konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jakosciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawe. W
Strategii zaklada sig, ze podstawowym celem bedzie zwiekszenie udziatu kolei w przewozach zaréwno w relacjach migdzy Warszawa i strefg
podmiejska, jak i w relacjach wewnatrzmiejskich. Wskazano dziatania, jakie powinny by¢ podejmowane do roku 2015, w tym miedzy innymi w
odniesieniu do linii podstawowych, usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum Warszawy, takze linii Otwockiej. Dziatania proponowane
w Strategii dotycza takze mozliwosci lokalizowania nowych przystankéw kolejowych, przy czym ze wzgledu na stopient ogdlnosci Strategii nie
wskazuje ona konkretnych ich lokalizacji. W zwigzku z powyzszym mozna stwierdziC, ze zaproponowane we wniosku utworzenie nowego
przystanku kolejowego pomigdzy stacjami Warszawa Olszynka Grochowska i Warszawa Goctawek jest mozliwe. Wymaga to jednak analizy
potwierdzajacej uzasadnienie takiego rozwigzania, obejmujacej analize kosztow i korzysci spotecznych. Analiza taka moze by¢ wykonana przez
zarzadzajacy transportem zbiorowym Zarzad Transportu Miejskiego, a ewentualna budowa przystanku powinna wynika¢ z porozumienia w tej
sprawie ZTM i PKP. W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegélnych systeméw transportu zbiorowego w Warszawie w dniu
23 marca 2007 r. zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspotpracy m.st. Warszawy ze spotka
PKP S.A. Do zadan Komisji nalezy okre$lenie obszaréw i sposobéw wspétpracy miasta stolecznego Warszawy ze spotka PKP S.A.

ZTM
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tukasz Wilk

Dodanie kolejnego celu szczegdtowego:
Poprawa komunikacji w rejonie Stuzewca
Przemystowego

Strategia zaktada podejmowanie dziatan usprawniajacych funkcjonowanie poszczegoélnych podsysteméw transportowych w catym obszarze
miasta. Proponowane rozwigzania dotycza uktadu drogowego, transportu zbiorowego, ruchu rowerowego i pieszego. Odnosi sie do
przedsigwzie¢ dotyczacych modernizacii istniejacej infrastruktury jak tez jej rozwoju takze w kierunku rozwijajacych sie dzielnic. Strategia daje
zatem mozliwo$¢ podejmowania dziatan w zakresie systemu transportowego w poszczegélnych obszarach miasta, w tym takze mozliwos¢
opracowywania planéw usprawnia transportu, uwzgledniajacych kierunki przeksztatcen i priorytety w niej zawarte. Dotyczy to takze rejonu
Stuzewca Przemystowego , w przypadku ktérego program poprawy komunikacji powinien wynika¢ z odrebnego, szczegétowego opracowania.

ZDM
ZTM
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tukasz Wilk

Do weztdw przesiadkowych zwigzanych z
systemem kolejowym doda¢ wezet Dw.
Warszawa — Stuzewiec

Strategia zaktada jako jedno z podstawowych zadan dotyczacych transportu zbiorowego (zadanie 5) integrowanie systeméw transportu, m.in.
poprzez modernizacje i przebudowe weztow przesiadkowych pomigdzy réznymi rodzajami systemoéw transportu, dla ograniczenia
wystepujacych ucigzliwosci, zwiekszenia wygody i

skrocenia czasu przesiadania sie pasazerdw (zwigkszenie zwartosci weztow, skrocenia diugosci i czaséw dojsé, weryfikacja usytuowania
przystankow, remonty i korekty infrastruktury). W Strategii wskazuje sig konieczno$¢ przebudowy czterech podstawowych weztow
komunikacyjnych (Dw. Centralny — Dworzec Srédmiescie — Metro Centrum, Dw. Zachodni, Dw. Wschodni, Dw. Warszawa Gdariska), co nie
oznacza ze pozostate wezty o mniejszym znaczeniu dla systemu transportowego nie powinny by¢ modernizowane, w tym takze Dw. Warszawa
Stuzewiec.
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Wojciech
Tumasz

Whniosek o zmiang nazwy Strategii na ,,...
2009-2015”

Whiosek uwzgledniono przy czym tytut dokumentu zmieniono na ,,....do roku 2015 i na lata kolejne”.
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Hubert
Trammer

Uwaga nt. konieczno$ci wyznaczania
naziemnych przej$¢ dla pieszych

W punkcie 4.2.3, w zadaniu 7 na stronie 138 wprowadza sie nastepujaca korekte tekstu: ,W strefie | promowany bedzie ruch pieszy i rowerowy
z jednoczesnym wprowadzaniem ograniczen w ruchu dla samochodéw osobowych | zwtaszcza towarowych (ciezarowych i dostawczych).
Bedzie to oznaczac m.in. wytgczanie wybranych ulic z ruchu samochodowego, wyznaczanie naziemnych przejsc dla pieszych (takze w
miejscach gdzie obecnie funkcjonujg przejscia podziemne) oraz ograniczanie liczby migjsc postojowych dla samochodéw.”
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Hubert
Trammer

Uwaga nt. konieczno$ci wigzania kosztow
miejsc parkingowych z posiadaniem
samochodu

W Strategii nie jest kontynuowana zasada zapewniania inwestorom budowlanym miejsc parkingowych na potrzeby motoryzacji. W Strategii
wprowadza sie wskazniki (limity) parkingowe dla poszczeg6inych stref miasta i funkcji zabudowy, tym bardziej restrykcyjne im blizej obszaru
centrum miasta. Kwestia zastosowania dodatkowych $rodkéw fiskalnych i powigzania dostepno$ci do miejsca parkingowego z kosztami moze
by¢ rozwazane w przysztosci (w Strategii dla okresu po roku 2015) po odpowiedniej analizie kosztéw korzysci spotecznych oraz uwarunkowan
prawnych.

99




131

01.08.2008

Hubert
Trammer

Uwaga nt - zmian w trasach
tramwajowych

We whniosku wskazuje sig na konieczno$¢ odejscia od propozycji zmiany marszrutyzacii tras tramwajowych (uproszenia uktadu linii w oparciu o
gtdwne korytarze tramwajowe), wskazujac jako rozwigzanie lepsze uatrakcyjnienie sieci potaczen i przyktad Karlsruhe w ktérym badania
wykazaly iz podstawowym czynnikiem zniechecajacym do korzystania z transportu zbiorowego sg przesiadki. Tymczasem badania prowadzone
w Polsce, w tym w Warszawie wskazuja, ze podstawowe znaczenie ma niezawodno$¢ systemu, komfort podrézowania (zattoczenie), czas
podrozy, koszt podrozy, bezpieczenstwo osobiste. Przesiadki nie sg traktowane jako podstawowa ucigzliwo$¢ co potwierdza olbrzymie
zainteresowanie przesiadaniem sie na | lini¢ metra (np. Metro PI. Bankowy, Dw. Gdanski, PI. Wilsona, itp.) oraz che¢ korzystania z systemow
typu ,parkuj i jedz” (np. w rejonach przystankéw kolejowych w miejscowos$ciach podwarszawskich). Zmiana marszrutyzacji ma na celu
uczytelnienie uktadu, wprowadzenie oszczednosci eksploatacyjnych i inwestycyjnych (potanienie systemu finansowanego z pienigdzy
publicznych), zwigkszenie intensywnosci obstugi gléwnych korytarzy transportowych, utatwienie wprowadzania statego odstepu pomiedzy
pojazdami. Uatrakcyjnienie ruchu tramwajowego, w tym takze uatrakcyjnienie sieci potaczen, nie powinno by¢ wprowadzane poprzez
stosowanie zasady bezposrednio$ci potaczen (pomiedzy wszystkimi zrodtami i celami podrozy), gdyz oznaczatoby to nieuzasadnione
zwigkszenie spotecznych kosztéw systemu.
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Hubert
Trammer

Uwaga nt. odtozenia budowy Ili Il linii
metra do czasu petnego rozwoju SKM

Zapisana w Strategii konieczno$¢ kontynuacji rozwoju metra (przy zatozeniu ograniczania kosztow inwestycyjnych) oraz przebieg Il i Ill linii
metra, wynika zaréwno z potwierdzenia jaki rozwdj tego systemu uzyskat w innych opracowania planistycznych (SUIKZP) i projektowych
(Studium Wykonalnosci). Jednocze$nie Strategia zaktada mozliwo$¢ prowadzenia dziatan zaréwno w odniesieniu do metra jak tez SKM.
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Hubert
Trammer

Uwaga nt. realizacja nowych odcinkéw
tramwajowych i skretéw na liniach juz
istniejacych

Strategia ktadzie duzy nacisk na modernizacje i rozwoj komunikacji tramwajowej. Zaktada modernizacje 4 gtéwnych korytarzy tramwajowych i

budowe czterech tras istotnych z punktu widzenia wielko$ci prognozowanych przewozéw pasazerskich:

—  Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha - PI. Unii Lubelskiej — Wilanow,

- petla Winnica - Most Pétnocny - Miociny,

- Krasinskiego-Budowlana i $w. Wincentego od Placu Wilsona do skrzyzowania ul. Budowlana/Odrowaza i dalej do centrum handlowego w
rejonie wezta Trasy AK z ul. Glebockg;

- Tarchomin — petla Zeran.

W ramach tych inwestycji przewiduje sie budowe trasy tramwajowej w ul. Rakowieckiej.

Strategia nie wyklucza realizacji innych potaczen, takze tych wymienionych we wniosku Przy czym ich realizacja wymagataby potwierdzenia
zasadnosci w studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowac analize prognoz przewozow, analize mozliwosci technicznych i analize kosztow
i korzySci spotecznych.
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Franciszek
Ufnal

Uwagi na temat transportu miejskiego w
Warszawie dotyczace miedzy innymi

- weryfikacja rozktadow jazdy, aby nie
powstawat efekt ,Stada”

- zakaz palenia dla kierowcow autobusow

Problem uwzgledniony w Strategii w odniesieniu do komunikacji tramwajowej. Strategia zaktada (pkt 4.1, zadanie 8) zracjonalizowanie
przebiegu linii transportu zbiorowego. Z punktu widzenia korzysci dla pasazera, oprdcz zwiekszenia czytelnosci uktadu, efektem racjonalizacji
przebiegu linii bedzie wprowadzenie statego odstepu (taktu) pomigdzy tramwajami w ruchu.

W punkcie 4.1.2, w zadaniu 8 wprowadza sie uzupetnienie akapitu:

W przypadku komunikacji autobusowej, oprocz poprawy czytelnosci linii i dostosowania ich uktadu do obstugi podstawowych korytarzy

komunikacji szynowej dazy¢ sie bedzie do:

-  dostosowania uktadu linii komunikacyjnych i pofozenia przystankéw do zmian zagospodarowania przestrzennego miasta i strefy
przedmie$c, pod wzgledem rodzaju i intensywno$ci funkcji,

—  skrécenia czasu podrozowania komunikacjg autobusowa,

—  wprowadzenia statego odstepu pomiedzy autobusami w ruchu.”

ZTM
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Dariusz Wolski

Uwagi dotyczace autostradowego obejscia
Warszawy

Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ....” uktad tras ruchu szybkiego na obszarze Warszawy, wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktérych nalezy
zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r.) Przewiduje ono nastepujace drogi zwigzane z Warszawa;
« A2 (Berlin) granica panstwa - Swiecko - Poznar - L6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata
Podlaska - Kukuryki - granica panistwa (Mirisk),
e 82 Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska")
. S8 Wroctaw (Psie Pole) - Kepno - Sieradz - A1 (Lddz) - A1 (Piotrkéw Trybunalski) - Rawa Mazowiecka - Warszawa - Ostrow
Mazowiecka - Zambréw - Choroszcz - Knyszyn - Korycin - Augustéw - Budzisko - granica panstwa (Kowno)
»  $17 S8 (Warszawa) - Zakret - Kurow .- Piaski - Zamosc¢ - Hrebenne -granica parstwa (Lwow)
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztatcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.
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Decyzje o szczegdtowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu o nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z dnia
10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegdlne elementy uktadu tras ruchu szybkiego posiadaja,
nastepujace decyzje administracyjne:
. Trasa AK odc. Prymasa Tysigclecia — Marki ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
e Trasa S2 wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
. S17 wezet Zakret — wezet Marki ma decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
e S7 potaczenie Salomea — Wolica odcinek poza Warszawa ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
. Trasa S2 wezet Konotopa — Lotnisko ma decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
e Trasa S2 wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
. S7 odc. Trasa AK - Lomianki - jest ztozony wniosek o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
e Trasa S8 odc. Wezet Konotopa — Prymasa Tysigclecia jest obecnie w budowie
Jak wynika z przedstawionych danych, wigkszo$c¢ tras ruchu szybkiego ma wydane decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje inwestycji, ktére wyznaczajg jednoznacznie korytarz w ktérym ma nastapié realizacja inwestycji.

Uzasadnienie merytoryczne

Warszawa ze wzgledu na swojg wielkoS¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwigkszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzien powszedni wjezdza do Warszawy okoto 313 tys.
pojazdéw, w tym 261 tys. samochodéw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcdw przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okre$lono udziaty ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na roézne kategorie pojazdéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podroéze odbywane pomiedzy miejscowosciami dawnego wojewddziwa
warszawskiego, tzn. aglomeracji warszawskiej) i tranzyt dalekiego zasiegu. W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do
Warszawy stanowi 89,3% podrézy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 10% podrézy, natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i
miedzynarodowy facznie) stanowi jedynie 0,7%. W podrézach samochodéw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 77,4% podrozy
tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie 1,6%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 21%. Najwieksze udziaty ruchu tranzytowego
wystepujg w podrézach samochodéw cigzarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 69,2%, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 24%,
natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i miedzynarodowy) stanowi zaledwie 6,8%, . Jak wynika z tych badan, w stosunku do
sumarycznego potoku samochodowego na granicy Warszawy, podroze kofczace si¢ w miescie stanowig 88,8% .Podstawowe podroze
tranzytowe przez Warszawe maja charakter potaczen pomigdzy obszarem aglomeracji warszawskiej. Wynika to z faktu, ze wiele potaczen
pomiedzy obszarami aglomeracji jest mozliwe tylko poprzez Warszawe. W stosunku do sumy pojazdéw tranzyt aglomeracyjny wynosi 10% a
tranzyt dalekiego zasiegu 1,2%. Planowana krajowa sie¢ autostrad i drog ekspresowych ma zadanie zapewnienie potaczen pomiedzy
najwiekszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz utworzenie potaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych
Transeuropejskich korytarzy transportowych. Ze wzgledu na to, e ruch tranzytowy dalekiego zasiegu stanowi tylko niewielki procent ruchu na
wlotach do aglomeraciji i miasta, podstawowg funkcjg planowanych w Warszawie tras ruchu szybkiego jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko
sprawne rozprowadzenie narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i
doprowadzenie go celéw podrézy wewnatrz miasta. Réwnoczesnie drogi te obstugiwa¢ majg ruch wewnetrzny, ktory stanowi i stanowi¢ bedzie
najwieksza, czes¢ potokéw. Ominigcie miasta przez drogi szybkiego ruchu znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wigkszosci
uzytkownikéw, to jest mieszkarncow miasta i jego bezposredniego otoczenia. Jazda samochoddw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na
bezkolizyjno$¢ rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostalym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzigki temu nastepuje
znaczace zmniejszenie emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztéw eksploatacji pojazdéw i oszczednosci czasow
uzytkownikow. Przeprowadzane analizy ,kosztow i korzysci” dla kazdego przewidywanego do realizacji elementu uktadu drég ruchu szybkiego
w Warszawie, wykazywaly duzg efektywno$¢ ekonomiczng analizowanych inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od oszczednosci czasu i
paliwa i redukcji liczby wypadkéw) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Dlatego tez im wigksza cze$¢ pracy przewozowej liczonej w
pojazdokilometrach bedzie realizowana w Warszawie na uktadzie tras ruchu szybkiego, tym mniejsza bedzie emisja spalin, hatas uliczny, koszty
eksploatacji pojazdow i liczba wypadkéw. Pozostaly ruch tranzytowy, ktérego elementem docelowym nie jest Warszawa odbywa si¢ drogami
krajowymi nr 50 i 62.

Rzadowy program budowy autostrad nie przewiduje obecnie budowy autostrady omijajacej Warszawe. Opracowania ,Strategia...” dotyczaca
obszaru administracyjnego miasta nie ma mozliwosci studiowania przebiegéw tras niezwigzanych z miastem.

,PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO” uchwalony w roku 2004, w rozdziale lll. Kierunki
zagospodarowania przestrzennego wprowadzit zapis ,Biorac pod uwage diugi horyzont Planu, celowe jest wskazanie korytarza dla
potudniowego autostradowego obejscia Warszawy. Propozycja ta nie znajduje jednak bezpo$redniego odniesienia w dokumentach rzadowych.”
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Poniewaz Urzad Marszatkowski nie prowadzi zadnych prac nad znalezieniem korytarza dla potudniowego autostradowego obejscia Warszawy,
whiosek przekazano do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
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Dariusz Wolski

Ogolne uwagi dotyczace budowy metra

Uwaga nieuwzgledniona.

Zapisy w ,Strategii ...." uwzgledniajg zgtoszong uwage.,Strategia ..” zaktada, ze kluczowa role w systemie transportowym Warszawy bedzie
odgrywac szynowy transport zbiorowy. Zapisano zadania dla kazdego rodzaju tego transportu — dla kolei, metra i tramwaju. Skoncentrowanie
naktadow wytacznie na budowie metra, spowodowatoby, ze nastapitaby degradacja innych systeméw transportu zbiorowego. Struktura
przestrzenna miasta wymaga obstugi przez sprawna, bogatg sie¢ transportu zbiorowego, a nie przez kilka linii nawet najbardziej wydajnego
$rodka jakim jest metro.

W rozdziale 4.1, zadanie 2 przedstawia projektowany rozwoj sieci metra, ktéra docelowo skiada¢ sie bedzie z 3 linii.
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Stanistaw
Gryglewicz

Wstepny projekt wykorzystania wykopu
kolei radomskiej do poprowadzenia tras
réznych ekologicznych $rodkéw transportu
- bez zajmowania przylegtych terenow

W Strategii przewiduje sie znaczny zakres modernizacji i budowy nowych tras tramwajowych w Warszawie oraz rewitalizacje systemu
kolejowego m.in. zwigzang ze zwiekszeniem czestotliwosci kursowania pociggéw. Stad tez taczenie tych systeméw nie jest wskazane ze
wzgledu na przepustowos¢ tras oraz potencjalne trudnosci organizacyjno-techniczne. Niezaleznie ewentualny projekt (jak np. zgtoszony we
whniosku stworzenia lekkiego tramwaju non stop od petli Stuzewiec do Dw. Gdariskiego moze zosta¢ poddany ocenie uwarunkowan
technicznych realizacji i oszacowaniu kosztow i korzysci spotecznych. Uzyskanie potwierdzenia jego efektywnosci mogtoby by¢ podstawa,
wigczenia do przysztych dokumentéw strategicznych.

Przedstawione we wniosku idee tworzenia alternatywnych systeméw transportowych takich jak pojazdy roweropochodne, towarociagi, zostaty
scharakteryzowane we wniosku w sposéb bardzo ogélny, stad ich ewentualne zastosowanie wymagatoby przeprowadzenia analiz
potwierdzajacych ich przydatno$¢ dla systemu transportowego miasta i wéwczas mogtyby by¢ brane pod uwage w przysztych dokumentach
strategicznych.

Propozycja zmodyfikowania dotychczasowych zatozen dla projektu trasy NS w tym ograniczenia dostepnosci trasy NS (na odcinku Warszawa
Stuzewiec — Al. Krakowska) tylko dla samochodow do 5t i zastosowania alternatywnych rozwigzan technicznych dla obstugi ruchu ciezarowego
nie zostata uwzgledniona., w zwigzku z zaawansowaniem projektowania tej trasy, przy zatozeniu jej petnej dostepnosci dla ruchu
samochodowego, w tym towarowego.

ZTM
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Andrzej Stepien

Uwagi na temat:
- budowy mostu na Wisle na potudnie od
Trasy Siekierkowskiej

Uwaga uwzgledniona w zapisach ,Strategii ...”

W rozdziale 4.2.3 ,Strategii ..” w zadaniu 5 Utatwienie przekraczania Wisty wymienia sie budowe dwoch mostéw na potudnie od Mostu
Siekierkowskiego - jest to Trasa na Zaporze i Trasa Mostu Potudniowego.
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Andrzej Stepien

- przedtuzenia ulicy Batorego do ulicy
Zwirki i Wigury

Uwaga nieuwzgledniona.
W obowiazujacym ,Studium uwarunkowar i kierunkow zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy” nie jest planowane przedtuzenie ul.
Batorego w kierunku A. Zwirki i Wigury, ze wzgledu na konflikt tej trasy z parkiem na Polu Mokotowskim
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Andrzej Stepien

- budowy Czerniakowskiej — bis

Uwaga uwzgledniona w zapisach ,Strategii ...”

Ulica Czerniakowska — Bis znajduje sie w ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy”. Nie jest
natomiast przewidywana do realizacji w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym na lata 2009 — 2013. Termin ukoriczenia inwestycji planowany jest
2015 rok.
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Andrzej
Stepien

- przebiegu tras tramwajowych

Podwazany we wniosku przebieg trasy tramwajowej do Wilanowa z wykorzystaniem ulic Rakowickiej i Rostafiniskich byt szczegétowo
analizowany (wielowariantowo) w ramach studium wykonalnoéci tej trasy od Dw. Zachodniego do Wilanowa. Uzyskat potwierdzenie zaréwno
pod wzgledem mozliwosci technicznych, wielko$ci przewozow jak tez kosztéw realizacji. Usuwanie funkcjonujacego odcinka trasy tramwajowej
w ul. Rakowieckiej oraz powiekszanie przepustowosci ul. Rakowieckiej bytoby sprzeczne z kierunkami rozwoju systemu transportowego
Warszawy zapisanymi w Strategii m.in. priorytetowym traktowaniem modemizacji i rozwoju transportu szynowego i ograniczaniem ruchu
samochodowego w $rédmiejskich obszarach miasta. Przebieg trasy tramwajowej w ul. Batorego, jako wariant trasy do Wilanowa byt rozwazany,
przy czym nie uzyskat potwierdzenia z uwagi na prognozowane mniejsze natezenie ruchu pasazeréw i trudno$ci z przeprowadzeniem trasy
przez rejon Pl. Unii Lubelskiej. Podsumowujac budowa odcinka trasy tramwajowej w ul. Rakowieckiej jest brana pod uwage przy okazji budowy
trasy tramwajowej do Wilanowa i nie ma zwigzku z budowa trasy tramwajowej do Piaseczna.
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Uwaga dotyczaca wymienienia Goctawia

Strategia jest dokumentem, ktory formutuje cele, zadania i $rodki umozliwiajace usprawnienie systemu transportowego w sposéb bardziej
0golny niz ma to miejsce w przypadku planéw inwestycyjnych, ktore wskazujg poszczegoine inwestycje i harmonogram ich realizacji. Tym
samym szereg rozwigzan proponowanych w Strategii bedzie sprzyja¢ poprawie komunikacji na Goctawiu, pomimo tego, ze nie sg zdefiniowane
jako konkretne projekty transportowe. Bedzie to dotyczy¢ np. rozwigzan poprawiajacych jakosé komunikacji autobusowej czy tez transportu

Forum jako jednego z najwiekszych osiedli nie FOWEroWego.
136 01.08.2008 | Warszawskiej ! bi tJ h kg 'kJ Iekszy! W Strategii wskazano jedynie nieliczne projekty, takie ktorych stopiert zaawansowania procesu inwestycyjnego jest wysoki iflub przewidywane
Komunikacji Objetyeh komunikacig szynowa jest ubieganie si¢ o dofinansowanie ze $rodkdw Unii Europejskiej. Nalezy dodag, ze jeden z nich bardzo istotny, budowa Il linii metra jest
zwigzany z poprawieniem komunikacji na Goctawiu (odcinek b Stadion — Goctaw).
Strategia zaktada takze priorytet dla rozwoju komunikacji tramwajowej. Obecnie prowadzone s prace planistyczne i projektowe zwigzane z
rozwojem komunikacji tramwajowej na Goctawiu. Ich wyniki przesadza w jaki sposéb i w ktorym okresie (przed czy po roku 2015) inwestycje te
beda realizowane.
W punkcie 2.6.15 w Zagrozeniach dodaje sig :
,17. Wadliwe przepisy projektowania m.in. ,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegofowych warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach,
ktorego przepisy utrudniaja, lub nawet uniemozliwiajg wprowadzanie priorytetu dla transportu zbiorowego, rozwigzan dla ruchu rowerowego i
Forum Uzupehnienie punktu 2.6.15 Stabe przeksztatcania przestrzeni publicznej ulic.
136 01.08.2008 | Warszawskiej " pefnienie p e 18. Problemy rynku pracy, m.in. ryzyko braku odpowiedniej liczby kierowcdw i motorniczych co moze stanowic bariere rozwoju firm
Komunikacji stony... przewozowych i podnosic cene swiadczonych ustug.”
Jednoczes$nie autorzy wyjasniaja, ze ukfad linii komunikacyjnych (tras) zapewniajacych bezposrednie potaczenie do centrum nie musi by¢
rozwigzaniem przestarzatym o ile analiza linii wskazuje na efektywno$¢ takiego rozwigzania. Kwestia obstugi nowych osiedli zostata podjeta
punkcie 5 (Stabe strony).
W celu szczegotowym I1.1 (str. 105) uzupetnia sie ostatnie zdanie w sposob nastepujacy: ,Cel bedzie osiggany m.in. poprzez zapewnienie
wysokiej jakosci taboru, integracje i usprawnienie funkcjonowania weztéw przesiadkowych, integracje systemow informacji pasazerskiej oraz
136 01.08.2008 \I;\;)rum ol Uzupelnienie punktu 23.4 Polityka stosowanie uprzywilejowania w ruchu naziemnych $rodkéw transportu zbiorowego.”
08. arszawskiej » ?
Komunikacji transportowa. . Jednoczesnie wyjasnia sig, ze Strategia zaktada podejmowanie dziatan w zakresie zwigkszenia zakresu wykorzystania kolei w obstudze
podrozy wewnatrz miejskich i dojazdowych, w tym takze poprzez utatwienie dostepnosci i poprawienie atrakcyjnosci tego podsystemu
transportowego (m.in. cel szczeg6towy 1.8).
Forum Uwaga dotyczaca celu szczegétowego V.1
136 01082008 | Warszawskiej | ga dolycza golowego V. Uwaga uwzgledniona w Strategii — w celu szczegstowym 15 i w pkt 4.2.3. Zadanie 4.
Komunikacji !
Forum Ograniczanie ruchu wjazdowego do obszaru $rédmiejskiego jest zagadnieniem zwigzanym ze strategig sterowania ruchem bedacej elementem
136 01.082008 | Warszawskiej Uwaga dotyczaca wnioskéw do polityki zarzadzania ruchem i miesci sig w zakresie pkt. 4.2.3., zadanie 4. Proponowane we wniosku lokalizowanie parkingéw Parkuj i Jedz na granicy
e Komunikagji przestrzennej strefy Srodmiejskiej zdaniem autorow Strategii nie przyniesie pozadanych efektow. Parkingi takie powinny by¢ lokalizowane przy weztach
transportu zbiorowego na trasach dojazdowych do Warszawy, w poblizu granicy miasta i w wyjatkowych przypadkach blizej Srodmiescia
W punkcie 4.1.2. w zadaniu 2 uzupetnia sig zdanie: ,,Program modernizacji tras tramwajowych bedzie realizowany z koncentracjg uwagi na
podniesieniu standardu tras gtownie poprzez zapewnienie priorytetu metodami organizacji ruchu, ograniczaniu liczby punktéw kolizji z uktadem
drogowym i pieszym, poprawieniu stanu torowisk i zasilania dostosowaniu podazy miejsc do potrzeb oraz weryfikacji funkcjonowania najstabiej
wykorzystywanych przystankéw.”
Forum Jednoczes$nie nalezy stwierdzic, ze koordynacja wspotpracy pomiedzy zarzadcami drdg, transportu zbiorowego i inzyniera ruchu jest
136 01082008 | Warszawskie] Uwaga dotyczaca punkt 4.1.2. prowadzona i nalezy do zadan Biura Drogownictwa i Komunikaciji.
Komunikacji

W odniesieniu do proponowanej listy 9 nowych tras tramwajowych nalezy stwierdzi¢, ze Strategia zaktada modernizacje 4 gtéwnych korytarzy

tramwajowych, wymiane taboru i budowe czterech tras istotnych z punktu widzenia wielkosci prognozowanych przewozéw pasazerskich:

- Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha — PI. Unii Lubelskiej — Wilanéw,

- petla Winnica - Most Pétnocny - Miociny,

- Krasinskiego-Budowlana i $w. Wincentego od Placu Wilsona do skrzyzowania ul. Budowlana/Odrowaza i dalej do centrum handlowego w
rejonie wezta Trasy AK z ul. Glebockg;

ZTM
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- Tarchomin — petla Zeran.

Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsigwzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze budowy tras wymienionych we
whiosku. Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych inwestycji tramwajowych, ktérych budowe przewiduje sig w Warszawie do roku 2015, ich
realizacje nalezy rozwazac po roku 2015, po potwierdzeniu zasadnosci w studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowa¢ analize prognoz
przewozow i analize kosztow i korzysci spotecznych.

136

01.08.2008

Forum
Warszawskiej
Komunikacji

Uwaga dotyczaca punktu 4.1.2. zadanie 3

Zapisana w Strategii konieczno$¢ kontynuacji rozwoju metra (przy zatozeniu ograniczania kosztow inwestycyjnych) oraz przebieg Il i Ill linii
metra, wynika zaréwno z potwierdzenia jaki rozwoj tego systemu uzyskat w innych opracowania planistycznych (SUIKZP) i projektowych
(Studium Wykonalnosci). Stad wprowadzenie do Strategii zapisu o koniecznosci studiowania ich nowych przebiegdw nie jest uzasadnione.
Ewentualne dalsze prace planistyczno-projektowe, w tym prowadzace do zmiany przebiegu Il (zastapienie trasy na Goctaw tramwajem,
przediuzenie na Zielong Bialoteke) i Ill linii zalezg od decyzji wtadz miasta.

136

01.08.2008

Forum
Warszawskiej
Komunikacji

Uwaga dotyczaca punktu 4.1.2. zadanie 4

Strategia zaktada jako jedno z podstawowych zadan dotyczacych transportu zbiorowego (zadanie 5) integrowanie systemow transportu, m.in.
poprzez modernizacje i przebudowe weztéw przesiadkowych pomiedzy réznymi rodzajami systeméw transportu. W Strategii wskazuje sie
konieczno$¢ przebudowy czterech podstawowych weziow komunikacyjnych (Dw. Centralny — Dworzec Srodmiescie — Metro Centrum, Dw.
Zachodni, Dw. Wschodni, Dw. Warszawa Gdanska), co nie 0znacza, ze pozostate wezly o mniejszym znaczeniu dla systemu transportowego
nie powinny by¢ modernizowane (budowane), w tym takze Dw. Warszawa Stadion, Stalowa/Radzymiriska, Utrata, Wiatraczna.

136

01.08.2008

Forum
Warszawskiej
Komunikacji

Uwaga dotyczaca zadania 8

Uwaga nie do Strategii, ale o charakterze metodycznym do uwzglednienia na etapie przygotowywania racjonalizacji przebiegu linii.
Uwaga zostata skierowana do Zarzadu transportu Miejskiego.

ZTM
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01.08.2008

Forum
Warszawskiej
Komunikacji

Uwaga dotyczaca mozliwosci
wprowadzenia rezerwy pod budowe linii
tramwajowych jako uzupetnienie matego
obwodu

Autorzy Strategii uwazaja, ze transport zbiorowy na trasach obwodowych odgrywa zdecydowanie mniejsza role w stosunku do tras
promienistych, na ktérych koncentruja sie gtéwne przewozy pasazerskie. Stad tez planowanie i utrzymywanie rezerwy terenowej wzdtuz
Obwodnicy Srédmiejskiej jest nieuzasadnione. Ponadto nalezy dodac, ze na niektorych odcinkach tej obwodnicy komunikacja tramwajowa
funkcjonuje ( wezet Zaba — PI. Zawiszy).

137

01.08.2008

Ania Wysocka

Ogolne uwagi dotyczace budowy metra

Uwaga nieuwzgledniona.

Zapisy w ,Strategii ...." uwzgledniajg zgtoszong uwage. ,Strategia ..” zaklada, Ze kluczowa role w systemie transportowym Warszawy bedzie
odgrywac szynowy transport zbiorowy. Zapisano zadania dla kazdego rodzaju tego transportu — dla kolei, metra i tramwaju. Skoncentrowanie
naktadow wytacznie na budowie metra, spowodowatoby, ze nastapitaby degradacja innych systemdw transportu zbiorowego. Struktura
przestrzenna miasta wymaga obstugi przez sprawna, bogata sie¢ transportu zbiorowego, a nie przez kilka linii nawet najbardziej wydajnego
$rodka jakim jest metro.

W rozdziale 4.1, zadanie 2 przedstawia projektowany rozwdj sieci metra, ktéra zgodnie z obowigzujacymi dokumentami planistycznymi sktada¢
sig bedzie z 3 linii.

137

01.08.2008

Anna Wysocka

Uwagi dotyczace autostradowego obejscia
Warszawy.

Uwaga nieuwzgledniona.

Rzadowy program budowy autostrad nie przewiduje obecnie budowy autostrady omijajacej Warszawe. Opracowana ,Strategia...” dotyczy
obszaru administracyjnego miasta i nie ma mozliwosci studiowania przebiegéw tras niezwigzanych z miastem.

,PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO” uchwalony w roku 2004, w rozdziale lll. Kierunki
zagospodarowania przestrzennego wprowadzit zapis ,Biorac pod uwage diugi horyzont Planu, celowe jest wskazanie korytarza dla
potudniowego autostradowego obejscia Warszawy. Propozycja ta nie znajduje jednak bezposredniego odniesienia w dokumentach rzadowych.”
Poniewaz Urzad Marszatkowski nie prowadzi zadnych prac nad znalezieniem korytarza dla potudniowego autostradowego obejscia Warszawy,
whiosek przekazano do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

GDDKIA
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01.08.2008

Iwona Maroulis

Ogolne uwagi dotyczace budowy metra

Uwaga nieuwzgledniona.

Zapisy w ,Strategii ...." uwzgledniajg zgtoszong uwage. ,Strategia ..” zaktada, ze kluczowa role w systemie transportowym Warszawy bedzie
odgrywac szynowy transport zbiorowy. Zapisano zadania dla kazdego rodzaju tego transportu — dla kolei, metra i tramwaju. Skoncentrowanie
naktadoéw wytacznie na budowie metra, spowodowatoby, ze nastapitaby degradacja innych systeméw transportu zbiorowego. Struktura
przestrzenna miasta wymaga obstugi przez sprawna, bogata sie¢ transportu zbiorowego, a nie przez kilka linii nawet najbardziej wydajnego
$rodka jakim jest metro.

W rozdziale 4.1, zadanie 2 przedstawia projektowany rozwdj sieci metra, ktéra zgodnie z obowigzujacymi dokumentami planistycznymi sktada¢
sie bedzie z 3 linii.

GDDKIA
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Uwagi dotyczace autostradowego obejscia

Uwaga nieuwzgledniona.

Rzadowy program budowy autostrad nie przewiduje obecnie budowy autostrady omijajacej Warszawe. Opracowana ,Strategia...” dotyczy
obszaru administracyjnego miasta i nie ma mozliwosci studiowania przebiegéw tras niezwigzanych z miastem.

,PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO” uchwalony w roku 2004, w rozdziale Ill. Kierunki

138 01.082008 | Iwona Maroulis Warszawy zagospodarowania przestrzennego wprowadzit zapis ,Biorac pod uwage diugi horyzont Planu, celowe jest wskazanie korytarza dla
potudniowego autostradowego obejscia Warszawy. Propozycja ta nie znajduje jednak bezposredniego odniesienia w dokumentach rzadowych.”
Poniewaz Urzad Marszatkowski nie prowadzi zadnych prac nad znalezieniem korytarza dla potudniowego autostradowego obejscia Warszawy,
whniosek przekazano do Generalnej Dyrekcji Drdg Krajowych i Autostrad.
W odniesieniu do postulatu zwigzanego z konieczno$cig uzupetnienia charakterystyki systemu transportowego o wskazniki napetnienia
Rafat pojazdéw komunikacji zbiorowej w ciggu doby autorzy wyjasniaja, ze w Strategii przedstawiono bogaty zestaw wskaznikow okreslajacych stan
139 01.08.2008 L Dot. str. 40 punkt 2.6.5 . JES > S ) . e
Zieleniewski systemu transportowego, wystarczajacy do przedstawienia jego peinej i rzetelnej diagnozy. Autorzy na etapie przygotowywania Strategii nie
dysponowali ww. wskaznikami.
W odniesieniu do postulatu zwigzanego z konieczno$cig uzupetnienia charakterystyki systemu transportowego o udziat ruchu tranzytowego w
Rafat tym osobowego i towarowego autorzy wyjasniaja, ze w Strategii przedstawiono bogaty zestaw wskaznikow okreslajacych stan systemu
139 01.08.2008 o Dot. str. 47 tabela 11 . o > g . . il ,
Zieleniewski transportowego, wystarczajacy do przedstawienia jego peinej i rzetelnej diagnozy. Autorzy na etapie przygotowywania Strategii nie dysponowali
ww. wskaznikami.
W odniesieniu do postulatu zwiazanego z konieczno$cia uzupetnienia charakterystyki systemu transportowego o wskazniki dot. przecietnej
Rafat predko$ci autobuséw w podziale na rodzaje linii i okresy doby (w podziale na godzony) autorzy wyjaéniaja, ze w Strategii przedstawiono bogaty
139 01.08.2008 O Dot. str. 58 tabela 11 P o - e o gt
Zieleniewski zestaw wskaznikow okreslajacych stan systemu transportowego, wystarczajacy do przedstawienia jego petnej i rzetelnej diagnozy. Autorzy na
etapie przygotowywania Strategii nie dysponowali ww. wskaznikami.
Rafat W odniesieniu do kwestii priorytetéw w ruchu tramwajow na trasie na Bemowie autorzy Strategii uzyskali potwierdzong informacje od
139 01.08.2008 Zieleniewski Dot. str. 60 punkt 2.6.7. zarzadzajacych ruchem i Tramwajéw Warszawskich o stosowaniu uprzywilejowania tramwajéw na nowej trasie tramwajowej.
Rafal Informacja dot. systemu ,Parkuj i jedz" zostata zaktualizowana. W ramach tekstu Strategii nie przedstawiano wyliczen efektywnosci
139 01.08.2008 Zicleniewski Dot. str. 71 punkt 2.6.11. poszczegolnych inwestycji ,takze ,Parkuj i jedZ". Jest to element bardziej szczegétowych opracowan, w tym przede wszystkim studiow
wykonalnoci.
W odniesieniu do uwag dotyczacych koordynacji $wietinych w Warszawie (tzw. zielona fala) taka informacja jest podana w tekscie Strategii
(64% skrzyzowan objetych jest koordynacija). Warto jednak dodac, ze stopieri zsynchronizowania sygnalizacji w postaci tzw. ,zielonej fali” nie
jest obecnie uznawany za dowdd sprawnie dziatajgcego sterowania ruchem w miastach (stad podawanie odniesieni do innych miast nie jest
uzasadnione). Znacznie istotniejsze jest objecie skrzyzowan sterowanych sygnalizacjg $wietlng systemem zarzadzania ruchem, pozwalajacym
139 01.08.2008 Rlafa{l . Dot. str. 72 punkt 2.6.12. sterowac sygnahzaqa swuetlng w _sposob obszarowy i stosowa¢ rézne strategie sterowania.. Wdrozenie systemu zarzadzania ruchem jest
Zieleniewski traktowane w Strategii w sposdb priorytetowy.
Autorzy podzielajg opinie autora wniosku o konieczno$ci podejmowania dziatah zmierzajacych do lepszego wykorzystania potencjatu tkwigcego
w bardziej efektywnym sterowaniu ruchem. Dali temu wyraz w Strategii silny priorytet przyznajac pilnemu wdrozeniu systemu zarzadzania
ruchem, co nie koniecznie musi by¢ zwigzane z rozszerzaniem stosowania rozwigzan typu ,zielona fala”. W Strategii, ze wzgledu na charakter
dokumentu nie przedstawiano rozwigzan stosowanych w innych krajach.
Rafat W odniesieniu do kwestii priorytetéw w ruchu tramwajow na trasie na Bemowie autorzy Strategii uzyskali potwierdzong informacje od
139 01.08.2008 Zieleniewski Dot. str. 75 punkt 2.6.12. zarzadzajacych ruchem i Tramwajéw Warszawskich o stosowaniu uprzywilejowania tramwajéw na nowej trasie tramwajowej.
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W odniesieniu do kwestii zablokowania w Warszawie wdrozenia koncepcji systemu zarzadzania ruchem autorzy wyjasniaja, ze Strategia nie

139 8 01.08.2008 ZRi;Lariiewski Dot. str. 76 punkt 2.6.12. odnosi sie do kwestii odpowiedzialnosci kolejnych wiadz Warszawy za podejmowane decyzje.
W odniesieniu do propozycji uzupetnienia celu generalnego o ,zwigkszenie predkosci przejazdu przez miasto” autorzy wyjasniaja, ze nie
139 9 01.08.2008 Rafat Dot. sir. 101 punkt 3.4.1 podzielajg zdania autora wniosku w tym wzgledzie. Zwigkszenie predkosci przejazdu przez miasto (co to oznacza i do jakiej wartosci ?) nie
o Zieleniewski . P o powinno by¢ celem dziatania samym w sobie.
Rafal Autorzy Strategii podzielaja, opini¢ autora wniosku, ze wszelkie dziatania inwestycyjne zwigzane z nowymi przedsigwzieciami powinny by¢
.08. T ot. str. 105, Cel I. podejmowane w wyniku analizy kosztow i korzysci spotecznych, takze je$li chodzi o uruchomienie drugiego lotniska dla Warszawy, np. w
139 | 10 | 01.08.2008 Zieleniewski Dot. str. 105, Cel .7 dej yniki lizy kosztéw i korzysci spotecznych, takze jesli chodzi homienie drugiego lotniska dla W. y.
Modlinie.
W odniesieniu do opfat za parkowanie autorzy nie podzielajg opinii autora wniosku o mozliwosci potraktowania kazdego parkowania w strefie
ptatnej jako ptatnego. Cze$¢ parkowania odbywa si¢ na parkingach stanowiacych wtasno$¢ prywatna. Poza tym zmiana zapisu proponowana
we wniosku oznaczataby pozbawienie Miasta mozliwosci rozszerzenia strefy platnej. Kwestia sposobu pobierania optat i zwigkszenia
139 | 11 01.08.2008 Rlafa’rl . Dot. str. 116, tabela 26 szczelposg §ystemu powinna by¢ przedm!otem odrebnych szcz’ego{pwych analiz. . . .
Zieleniewski W odniesieniu do propozycji wprowadzenia okresowych zakazéw wjazdu do Strefy | wg. klucza zwigzanego z numerem rejestracyjnym autorzy
Strategii stojg na stanowisku, ze rozwigzania tego typu przynoszg dos¢ ograniczone efekty, a wymagaja wprowadzenia systemu kontroli
przestrzegania a zatem znacznego zaangazowania odpowiednich stuzb. Z tego powodu nie jest uzasadnione rozwazanie takiej mozliwosci
przed rokiem 2015.
139 12 01.08.2008 Rlafa’rl . Dot. str. 117, tabela 26 i sir.118, tabela 27 W odniesieni do kyvestu wprowgd;enlg tzw.l,,zw.zlonej fall autorzy proponuja pllqe wprgyvadzenle sys.t.emu zarzagzanla ruchem w obszarze cafej
Zieleniewski Warszawy. Decyzja o uruchomieniu zielonej fali bedzie wtedy elementem jednej z mozliwych strategii zarzadzania ruchem
Rafat W Strategii jako jeden z celow przewidziano integrowanie weztow przesiadkowych. Szczegotowe rozwigzania w tym usytuowanie przystankow
139 13 01.08.2008 Zieleniewski Dot. str. 117, tabela 27 w stosunku do skrzyzowan czy budowa przej$¢ podziemnych pomiedzy Dw. Warszawa Srddmiescie i Metro Centrum powinno by¢ rozstrzygane
na etapie szczego6lowej analizy poszczegolnych rozwigzan.
Rafal W Strategii jako jeden z celdéw przewidziano uprzywilejowanie systemu transportu zbiorowego, w tym takze poprzez wyznaczanie wspolnych
139 | 14 | 01.08.2008 Zicleniewski Dot. str. 117, tabela 27 torowisk tramwajowo-autobusowych Rozwigzanie takie jest planowane w ramach modernizacji trasy tramwajowej W-Z. Szczegoty rozwigzania,
w tym diugos¢ wspolnego TTA powinna by¢ przedmiotem rozstrzygnie¢ na etapie szczegdtowego projektowania.
139 15 01.08.2008 Rlafa’rl . Dot. str. 117, tabela 26 i str. 118 tabela 27 Postula.t zavyarty we wmoskq dotyczy gzczego’rovy strategii sterowania ruchem.nalskrzyzowlamach z sygpahzaqa $wieting. Moze by¢ wziety pod
Zieleniewski uwage jako jeden z elementéw strategii sterowania w proponowanym do wdrozenia systemie zarzadzania ruchem.
ZDM
139 16 01.08.2008 Rlafa’rl . Dot. str. 121, zadanie 1 W odniesieniu _do'kv_vestu regulowanla rynku ustug tranqurtu publllczlnego, Strat_e_:gla wskazu!_ez na konieczno$¢ zwngkszama konkurenciji (takze
Zieleniewski poprzez zlecanie $wiadczenia ustug firmom prywatnym). Nie odnosi sig do kwestii prywatyzacji ustug transportu publicznego
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W odniesieniu do opdznienia budowy Mostu Péinocnego nalezy stwierdzic, ze zaréwno budowa trasy drogowej jak i trasy tramwajowej Mtociny

139 17 01.08.2008 Rafa’rl . Dot. str. 122, zadanie 2 - Tarchlomlr! sq t_raktowane w Stra_ltegn z najwyzszym prlqrytetem. Budowa trasy tramwajowej do pgtll Zeran Jest uzaleznlqna od budow_y trasy
Zieleniewski tramwajowej w ciagu TMP oraz nie moze by traktowana jako alternatywa dla trasy w TMP z uwagi na mniejsze znaczenie z punktu widzenia
skali przewozéw i obstuge innych podrozy (w kierunku na Prage).
W odniesieniu do uwagi dotyczacej uproszczenia uktadu linii tramwajowych autorzy Strategii nie podzielajg opinii autora wniosku. Efektywnos¢
systemu transportowego wzrasta gdy jest on oparty na zasadzie obstugi gtéwnych korytarzy transportowych i maleje wraz z probg
139 18 01.08.2008 Rafa’rl . Dot. str. 128, zadanie 8 w_prowadzenla bezposredmosm potaczen. Rrpponowana w Strategnlweryflkaqa u}dadg linii i ty_m samym zmniejszenie zapotrzebovyanlla na tabor
Zieleniewski nie oznacza pogorszenia standardu podrézowania. Moze natomiast oznacza¢ zwigkszenie czestotliwosci kursowania na najwazniejszych
trasach przy oszczedno$ciach ekonomicznych miasta. Przyjmujac takie wytyczne system transportowy powinien by¢ oparty na czytelnych
korytarzach obstugiwanych transportem szynowym, weztach przesiadkowych i uzupetniajacej roli komunikacji autobusowe.
Rafal Jedli chodzi o kwestie optat za wjazd do centrum oraz optat za korzystanie z wybranych elementéw uktadu drogowego autorzy Strategii stojg na
139 | 19 | 01.08.2008 Zieleniewski Dot. str. 141, zadanie 10 stanowisku, ze warto utrzyma¢ w Strategii taki element fiskalnego oddziatywania na zachowania komunikacyjne uzytkownikéw systemu
transportowego, pozostawiajac jako kwestie otwartg czy zostanie on zastosowany do roku 2015 czy nie.
Strategia jest dokumentem ogélnym a nie planem $cisle okreslajacym zaréwno dziatania podejmowane dla uprzywilejowania transportu
139 | 20 01.08.2008 ZRafa’rl . Dot. str. 157, wskaznik transport Zbiorowy zblorowego, j.ak Fez umozI|W|ancyrp oszacowanie efelftovy ($rednia predkoscl)l. Stgd 'tez .zegtaw rgzultatow 'zrosta’r gkreslony w.sposob ogo!ny,
ieleniewski przy zatozeniu, ze musza one by¢ mozliwe do okre$lenia. Autorzy Strategii uwazajg, ze $rednia predko$¢ przejazdu uzalezniona od wielu
czynnikéw (takze wdrozenia systemu zarzadzania ruchem) bytaby wskaznikiem trudnym do okreslenia na tym etapie tworzenia dokumentu
140 1 01.08.2008 Stowarzyszenie | Uwaga dot. opisu gmin i powiatow Strategia dotyczy m.st. Warszawy. Stad charakterystyka obszaru poza granicami miasta zostata ograniczona i nie podano informacji na temat
e SISKOM otaczajacych Warszawe gmin i powiatow otaczajacych Warszawe.
140 2 01.08.2008 g}gv}z%riﬂyszeme Uwaga dot. ludnosdi | powierzchni ﬁ;sgg; taaL:tl:)vr\ZV;IeS(tjrnait;g}H nie dysponowat wiedza na temat mozliwosci poszerzania granic Warszawy, stad ten aspekt (w okresie do roku 2015)
Stowarzyszenie Wprowadza si¢ zmiane w punkcie 2.2 (Przestrzenie publiczne) )
140 3 01.08.2008 SISKOM Uwaga dot. punktu 2.2 ,Na kierunku wschod-zachod podstawowe znaczenie majg: Aleje Jerozolimskie, ul. Swietokrzyska i al. Solidarno$ci.”
140 4 01.08.2008 g}gvlz%rfﬂyszeme Uwaga dot. punktu 2.4.1 Zespot Strategii postugiwat sie danymi udostepnionymi przez jednostki miejskie, aktualnymi w okresie przygotowywania Strategii.
140 5 01.08.2008 Stowarzyszenie | Uwaga dot. punktu 2.5 (Poligon W dalszej czg$ci akapitu mowa jest takze o innych w stosunku do NATURA 2000 obszarach: i znaczna lista cennych lub szczegélnie cennych
o SISKOM Rembertow) obszaréw o réznym statusie ochronnym i o réznej wielkosci”.
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Przywotane w uwadze analizy szczegotowe systemu transportowego byty wykonywane w odrebnych studiach dotyczacych m.st. Warszawy (np.

140 6 01.08.2008 Stowarzyszenie Uwaga dot. punktu 2.6 Analiza i ocena funkcjonowania systemu komunikacji zbiorowej w Warszawie i aglomeracji warszawskiej — opracowanie FaberMaunsell Ltd dla
e SISKOM 9 P ' Biura Drogownictwa i Komunikacji). Autorzy Strategii nie uznali za niezbedne ich przytaczanie w tekscie Strategii. Wiedza dotyczaca tych analiz
zostata wykorzystana przy tworzeniu Strategii.
Stowarzvszenie Kwestia jakosci infrastruktury kolejowej znalazta swoj wyraz w Strategii w negatywnej ocenie obecnego systemu kolejowego i wskazaniu jego
140 7 01.08.2008 SISKOMy Uwaga dot. punktu 2.6.1 stabych stron wptywajacych na konkurencyjno$¢ w stosunku do samochodu. Zdaniem autoréw Strategii omawianie infrastruktury kolejowe; i jej
stanu technicznego mogto zostac ograniczone do minimum (takze jesli chodzi o mosty kolejowe).
140 8 01.08.2008 g}gvlz%rfﬁyszeme Uwaga dot. punktu 2.6.2 Wprowadzono korekte do tekstu Strategii wg propozycji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
W Strategii wykorzystano wyniki kompleksowych badan ruchu WBR 2005. Badania te wykonywane sg cyklicznie i uznano, ze ich wyniki sg
140 9 01.08.2008 Stowarzyszenie Uwaga dot. punktu 2.6.5 wystarczajaco doktadne do oceny funkcjonowania systemu transportowego i badania tendencji. Zmiany jakie nastepuja pomiedzy badaniami,
e SISKOM 9 P h takze jesli chodzi o poszczegolne trasy komunikacyjne sq istotne dla szczegétowych opracowan projektowych i biezacego zarzadzania
systemem.
140 | 10 | 01.08.2008 gfgﬁ%ﬁysze”"’ Uwaga dot. tabeli 11 (str. 47) W tabeli wykorzystano wyniki WBR 2005,
. ) W Strategii wykorzystano wyniki dostepnych opracowan na temat stanu technicznego infrastruktury drogowej. Nowszym opracowaniem nie
140 | 1 01.08.2008 g}gvlz%rfﬁyszeme z\gsr?;jnot;nr;unktu 26.6. (Raport o stanie dysponowano. Zauwazajac pozytywne zmiany w zakresie poprawiania stanu technicznego ww. infrastruktury jej stan nalezy nadal uznawac za
Y niedostateczny.
W Strategii nie pominigto powotania Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych. Powstat on po przekazaniu Strategii do konsultacji spotecznych.
) . Wprowadza si¢ zmiane zapisu Strategii na stronie 55 :
140 12 01.08.2008 Stowarzyszenie | Uwaga .dOt' punkt 2.6.8. {Zarzadzanie ,Do zadar ZDM nalezy utrzymanie i remontowanie istniejacych ulic. Wigkszo$¢ remontéw i inwestycji wykonujg firmy wytaniane w przetargach.
SISKOM drogami) D . e . Y : o
robne naprawy wykonywane sq w ramach zadan wiasnych Zarzadu Drég Miejskich. Projektowanie i realizacja nowych inwestycji jest
zadaniem Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych (ZMID). ZMID petni wtedy obowigzki inwestora i odpowiada za odbiory techniczne
inwestycji.”
Stowarzyszenie | Uwaga dot. punktu 2.6.7. (Veolia I . o : : o : ,
140 | 13 01.08.2008 SISKOM Transport) Wprowadza sig zmiane zapisu Strategii na stronie 56 polegajaca na usunieciu ,Veolia Transport”.
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Stowarzyszenie

Uwaga dot. punktu 2.6.7. (proces

140 | 14 01.08.2008 SISKOM orywatyzadji WKD) Uwzgledniono w zapisach Strategii w pkt. 2.6.7 na str. 58.
Woprowadza sig uzupetnienie tekstu Strategii na str. 60 w sposéb nastepujacy:
140 | 15 01.08.2008 Stowarzyszenie | Uwaga dot. punktu 2.6.7. (priorytety dla ,Obecnie wdrazane sg priorytety dla tramwajow w Al. Jerozolimskich. Wdrozono priorytety dla tramwajow na nowej trasie na Bemowie. Obie
o SISKOM tramwajow) trasy zostaty wyposazone w system detekcji tramwajéw, umoZliwiajgcy przekazywanie informacji o potozeniu tramwaju do systemu sterowania
ruchem oraz przyznawanie priorytetu dla tramwaju w punktach kolizji z uktadem drogowym.”
Stowarzyszenie Woprowadza sig uzupetnienie tekstu Strategii na str. 60 w sposéb nastepujacy:
140 16 01.08.2008 SISKOM Uwaga dot. punktu 2.6.7. (system metra) ,System metra sktada sie z jednej linii o diugodci 23 km fgczacej Kabaty z Miocinami. Na linii zlokalizowano 21 stacji, Srednio, co ok. 1,1km.”
Wprowadza si¢ zmiane zapisu Strategii na stronie 55:
We wrzesniu 2005 r. zakoriczyt sie prowadzony od 2003r. przez PKP S.A. proces prywatyzacji Warszawskiej Kolei Dojazdowej. WKD jest
pierwszym pasazerskim przewoznikiem kolejowym z Grupy PKP, ktory zmienit w 100% wfasciciela i opuscit holding PKP. Nowym wiascicielem
; Spotki jest Konsorcjum Samorzadowe w skfad ktérego wechodzi Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego i 6 gmin lezacych na trasie WKD. Dwa
Stowarzyszenie : Fohe Y ; . L PN : .
140 | 17 | 01.08.2008 SISKOM Uwaga dot. punktu 2.6.7. (kolej) lata pbzniej wiasnosé wszystkich udziatow Spétki przeszta z PKP S.A. na nowych wiascicieli (bez m. st. Warszawy) w nastepujacy sposéb:
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Mazowieckiego - 73,0%; Gmina i Miasto Pruszkéw - 9,0%; Miasto Podkowa Lesna - 4,0%; Gmina
Grodzisk Mazowiecki - 4,9%; Gmina Milanowek - 2,6%; Gmina i Miasto Brwindw - 4,9%; Gmina Michatowice - 1,6%. W sierpniu 2008r. zostata
zmieniona nazwa Spotki z PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0. na Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0.”
Stowarzyszenie . ) . I Co . N s .
140 | 18 01.08.2008 SISKOM Uwaga dot. punktu 2.6.7. (rysunek 7) Rysunek zamieszczony jest zgodnie ze SUIKZP i jego celem jest ilustracja zasady ograniczania ruchu samochodéw cigzarowych w Warszawie.
Wprowadzono korekte tekstu Strategii na stronie 71:
W Warszawie powstajg parkingi przesiadkowe typu P+R (Park-and-Ride, Parkuj i JedZ). Obecnie funkcjonujg one przy stacjach metra Miociny
) (986 miejsc postojowych), Wilanowska (290 miejsc postojowych), Marymont (400 migjsc postojowych), Ursynéw Pétnocny — parking ,Metro
140 | 19 | 01.08.2008 g}gﬁ%ﬁyszeme Uwaga dot. punktu 2.6.7. (parkowanie) Stoktosy” (98 miejsc postojowych) oraz przy ul. Potczynskiej przy trasie tramwajowej (500 miejsc postojowych). Planuje si¢ budowe dalszych
parkingéw strategicznych P+R m.in.: Anin SKM, Ursynéw Ptd, Al. Krakowska, Wawer SKM, Niedzwiadek. Proby organizacji tego typu
parkingéw podejmowane sg takze poza Warszawq np. na lini WKD. Rozwd¢j systemu ,Parkuj i Jedz” zostat zapisany w Wieloletnim Planie
Inwestycyjnym i w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego M.st. Warszawy.”
Wprowadza si¢ zmiane w tekscie Strategii na stronie 72 w sposob nastepujacy:
W Warszawie wystepuje pie¢ obszaréw z ograniczonym dostepem dla ruchu samochodowego:
- obszar Starego i Nowego Miasta, )
- ul. Krakowskie Przedmiescie na odcinku od ul. Podwale do ul. Swigtokrzyskiej,
140 | 20 01.08.2008 Stowarzyszenie | Uwaga dot. punktu 2.6.12. (organizacja - ulica Nowy Swiat na odcinku od ul. Swigtokrzyskiej do Al. Jerozolimskich,
e SISKOM ruchu) - ulica Chmielna na odcinku od Nowego Swiatu do Pasazu Srodmiejskiego,

- cafa ulica Agrykola.

Na obszarze Starego i Nowego Miasta (Rynek Starego Miasta, Rynek Nowego Miasta, Pl. Zamkowy oraz ulice: Swigtojariska, Zapiecek,
Piekarska, Waski Dunaj, Nowomiejska, Piwna, Celna, Brzozowa, Krzywe Kofo, Szeroki Dunaj, Jezuicka i Freta) obowigzuje strefa wytgcznie
ruchu pieszego. Dopuszczony jest tam jedynie ruch samochodow stuzb miejskich i pojazdéw z identyfikatorami osob uprawnionych (SM). W
przypadku Krakowskiego Przedmie$cia i Nowego Swiatu ograniczenie ruchu jest tylko czeSciowe i gtéwnie dotyczy prywatnych samochodéw
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osobowych i pojazdow cigzarowych. Jednoczesnie z ulic korzystaja pojazdy komunikacji zbiorowej, taksowki i pojazdy posiadajace specjalne
zezwolenia. Dodatkowo, na ul. Nowy Swiat i Krakowskie Przedmiescie funkcjonujg cykliczne weekendowe wytgczenia z ruchu pojazdéw w
okresie letnim Na pozostatych ciggach ulicznych nie istniejg zadne ograniczenia zwigzane z poruszaniem sie samochoddw osobowych.”

Uwaga dot. punktu 2.6.12. (przekazywanie

Stowarzyszenie | . ; S Qo Woprowadza sig uzupetnienie punktu: Przekazywanie informacji dla pasazeréw komunikacji zbiorowej (str. 74) o podpunkt:
140 | 21 01.08.2008 SISKOM ?J%r:gjvcg;)dla pasazerow komunikadji .~ poprzez System Informacji Pasazerskiej (SIP) na zmodernizowanej trasie tramwajowej w Al. Jerozolimskich.”
} ] Woprowadza sig korekte punktu: Priorytet dla transportu zbiorowego (str. 75) w sposéb nastepujacy:
140 | 22 01.08.2008 g}gv}z%rfﬂyszeme #gwasgp%gzt.zgi%?gwezgg 12. (priorytet dia +Planuje sie wprowadzenie priorytetéw ma zmodemizowanej trasie tramwajowej w Alejach Jerozolimskich i na odcinkach nowobudowanych.”
Wprowadza si¢ korekte punktu 2.6.13 w sposéb nastepujacy:
,2.6.13. Bezpieczenstwo ruchu drogowego
Zagrozenie bezpieczenistwa ruchu drogowego w Warszawie jest nadal bardzo wysokie. W okresie od roku 2000 do 2004 odnotowano 23,5%
spadek ogélnej liczby wypadkéw (rok 2000 — 2344 wypadkow, rok 2004 — 1535 wypadkéw). Jednak w tym samym czasie liczba ofiar
Smiertelnych wzrosta (ze 134 do 142). Zmalata jedynie, liczba rannych o ok. 35% (z 2814 do 1822).
Niestety w latach 2005 - 2006 odnotowano ponowny wzrost ogdlnej liczby wypadkéw. W roku 2006 byfo ich az o 10% wigcej niz w roku 2004.
Wyraznie zmniejszyta sie jednak cigzko$¢ wypadkow. Zmalafa liczba ofiar Smiertelnych o 30%, osiagajac najnizszy dotychczas poziom — 109
ofiar. W roku 2007 ponownie odnotowano tendencje spadkowq jesli chodzi o liczbe wypadkéw (zmniejszenie 0 8% w stosunku do roku 2006)
przy czym nie uzyskano pozytywnego efektu jesli chodzi o zmniejszenie ciezkosci wypadkdw (110 ofiar).
Generalnie, analiza danych dotyczacych wypadkéw w Warszawie, z okresu 1993 — 2007, wykazuje na tendencje spadkowa liczby wypadkow
oraz liczby 0séb poszkodowanych. Zauwazalny jest takze spadek liczby ofiar Smiertelnych, ktéry w latach 1993 — 2007 wyniost ok. 47% (z 208
w 1993 . do 110 w 2007 r.).
) Mimo rejestrowanej w ostatnich latach niewielkiej poprawy stanu bezpieczenistwa ruchu drogowego Warszawa nalezy do najbardziej
140 | 23 | 01.08.2008 Stowarzyszenie | Uwaga dot. punktu 2.6.13. niebezpiecznych miast w Polsce biorac pod uwage nastepujace wskazniki:
SISKOM (bezpieczenstwo ruchu drogowego)

- zagrozenie mieszkaricow wyrazone liczbg ofiar $miertelnych/100 tys. mieszkancéw — wskaznik 6,5 ofiary/100 tys. mieszkancéw,

- zagrozenie mieszkancow wyrazone liczbg ofiar $miertelnych wsrod pieszych pieszych/100 tys. mieszkaricow — wskaznik 4,2 ofiary/100 tys.
mieszkancow,

cigzkosci wypadkdw ogbtem, wyrazona liczba ofiar $miertelnych/100 wypadkow — wskaznik 7 ofiar/100 wypadkow
ciezkosci wypadkow pieszych, wyrazong liczbg zabitych pieszych/100 wypadkow — wskaznik 4,5 ofiary/100 wypadkow.

Najbardziej dramatyczng konsekwencjg wypadkéw drogowych sq ofiary w ludziach. W Warszawie w ostatnich latach konsekwencje wypadkéw
drogowych ponosili przede wszystkim mezczyzni (ok. 70% wszystkich ofiar Smiertelnych i ok. 53% ogdtu rannych).

W krajach zmotoryzowanych najbardziej zagrozong grupg w ruchu drogowym sg osoby mtode w wieku 18- 25 lat. W Polsce, oprocz tej grupy,
dodatkowo rejestrowano takze wzrost zagrozenia wéréd oséb nieco starszych, a mianowicie w wieku 35 — 45 lat. Podobne tendencje
rejestrowane sq réwniez w Warszawie. Warto jednak zwréci¢ uwage na pojawienie sie¢ w Warszawie wsréd ofiar $miertelnych wypadkéw
drogowych trzeciej grupy, a mianowicie 0sob w starszym wieku. Wskazuje to na pilng potrzebe dziafari zapewniajacych im bezpieczenstwo na
ulicach.

Analiza zbieranych danych wykazuje, ze wypadki drogowe w Warszawie majq tendencje do ,skupiania sig” w centralnych obszarach miasta. Do
najbardziej zagrozonych rejondw nalezg dzielnice: Srodmiescie, Mokotéw, Praga Potudnie i Wola. Pocieszajace jest to, ze w ostatnich latach
wiadnie na terenach tych dzielnic zanotowano relatywnie najwigkszy spadek liczby wypadkow drogowych. Wiele wskazuje na to, ze jedng z

' Oba programy zawieraja przedsiewziecia zwigzane z poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
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gtdéwnych przyczyn tych korzystnych zmian byto wprowadzenie 18 wrze$nia 2000 roku obszarowego ograniczenia predkosci 50 km/h w gminie
Centrum.

Odmienne tendencje, zwigzane ze wzrostem wypadkowosci sq z kolei obserwowane w dzielnicach Ursynéw, Ursus i Bielany (zwlaszcza w
dwdch pierwszych dzielnicach). Powinno to by¢ sygnafem do podjecia bardzo energicznych dziafan.

Analiza danych gromadzonych przez policie i Zarzad Drég Migjskich wskazuje, ze w Warszawie praktycznie mozna méwic o trzech typach
migjsc, w ktérych dochodzi do wypadkéw drogowych, a mianowicie o skrzyzowaniach z pierwszerstwem przejazdu, o prostych odcinkach
miedzy skrzyzowaniami oraz o przejsciach dla pieszych na skrzyzowaniach.

Z danych z ,Raportu o stanie bezpieczenstwa drogowego w m.st. Warszawa w 2007r.” (Zarzad Drog Miejskich, marzec 2008) wynika, ze
najbardziej niebezpieczne ciagi uliczne i skrzyzowania w miescie (tzw. czarne punkty) to:

skrzyzowanie al. Solidarnosci z ul. Grodzka,

rondo ,Zgrupowania AK Radosfaw”,

skrzyzowanie ul. Grochowskiej z ul. Zamieniecka,
skrzyzowanie ul. Marszatkowskiej z ul. Swigtokrzyska,
skrzyzowanie al. Jerozolimskich z ul. Lindleya,

al. Krakowska przy Obi,

skrzyzowanie ul. Grochowskiej z ul. Terespolska,
skrzyzowanie ul. Marszatkowskiej z ul. Krolewska,
skrzyzowanie ul. Broniewskiego z al. Armii Krajowej,
skrzyzowanie ul. Powstaricéw Slaskich z ul. Wroctawska,
al. Solidarnosci (odcinek: Targowa — Rzeszotarska),
skrzyzowanie ul. Grochowskiej z Podskarbiriska,
skrzyzowanie al. Solidarnosci z al. Jana Pawfa |,
skrzyzowanie ul. Kruczkowskiego z ul. Ksigzeca,
skrzyzowanie ul. Bora-Komorowskiego z ul. Meissnera,
skrzyzowanie ul. ldzikowskiego z ul. Sobieskiego,
skrzyzowanie ul. Czemiakowskiej z al. Witosa,

most Grota-Roweckiego,

Modlinska (odcinek: Konwaliowa — Trasa Torunska),
Kondratowicza (odcinek: Malborska — Chodecka),
Jagielloriska (odcinek: Platerowek — Wybrzeze Helskie),
Marsa (odcinek: Ptatnerska — Rekrucka),

al. Zieleniecka (odcinek: Targowa — Waszyngtona),
Grochowska (odcinek: Lubelska — Miriska),
Grochowska (odcinek: Siennika — Kaleriska),

Nowy Swiat (odcinek: Swigtokrzyska — Smolna),
Powstaricow Slgskich (odcinek: Czumy — Muszlowa),
Ptowiecka (odcinek: Grochowska — Marsa),

al. Stanow Zjednoczonych (odcinek: Ostrobramska — Miedzynarodowa),
Elekcyjna (odcinek: Pustofa — Wolska),

Ostrobramska (odcinek: Rodziewiczéwny — Marsa),
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Al. Jerozolimskie (odcinek: Emilii Plater — Chatubinskiego),
Spacerowa (odcinek: Stoneczna — Zajaczkowska),

Globuséw (na wysokosci tunelu),

Al. Jerozolimskie (odcinek: topuszanska — Kraricowa),

Hynka (odcinek: Radarowa — Astronautow)

Al. Krakowska (odcinek: Matematyczna — Sworzniowa),

Trasa Siekierkowska (odcinek: Czemiakowska — Wat Zawadowski).

Jezeli chodzi o rodzaje wypadkow, to w Warszawie od lat dominujg wypadki z udziatem pieszych. W tych wypadkach ginie tez najwiecej ludzi.
W ostatnich latach obserwuje sie stopniowy spadek liczby wypadkdw z udziatem pieszych Nadal wysoka pozostaje jednak ciezkos¢ wypadkdw,
liczona liczbg zabitych na 100 wypadkow.

W pozostatych grupach wypadkéw warto zwréci¢ uwage na stosunkowe niewielkie zmiany w zagrozeniu uzytkownikdw pojazdéw, a takze wolno
rosnacq liczbe wypadkow z udziatem rowerzystéw. W tym ostatnim przypadku dane te sygnalizujg potrzebe uzupetnienia programéw rozwoju
sieci drog rowerowych w miescie o pakiet dziatan prewencyjnych ograniczajacych zagrozenie tej grupy w ruchu drogowym.

Przedstawione do tej pory dane wskazujg, Zze mimo pewnej poprawy zanotowanej w ostatnich latach, stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w
Warszawie nadal jest powaznym problemem miasta. Liczba 0sob poszkodowanych w wypadkach drogowych jest ciggle wysoka, a poziom
zagrozenia mieszkancow | odwiedzajacych miasto jest wyraznie wyzszy niz w innych miastach Europy.

Podejmowane w przesztosci proby przygotowania programu poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego dla miasta (Gambit Warszawski)
zakonczyly sie na etapie przekazania opracowania zamawiajacemu (1998r.). W programie GAMBIT Warszawski wykorzystano doswiadczenia
zgromadzone przy tworzeniu krajowego programu GAMBIT, zaproponowano takze dziatania prewencyjne ze skoncentrowaniem wysitkéw na:
bezpieczenstwie pieszych, jezdzie z nadmierng predkoscia, stanie nietrzezwosci uzytkownikdw drég. Program zawierat takze propozycje
dotyczace uporzadkowania systemu zarzadzania bezpieczeristwem ruchu drogowego w miescie oraz zarys dziatan zmierzajgcych do zdobycia
akceptacji spofecznej dla dziafari podejmowanych w tym obszarze. Z programu tego, dzigki inicjatywie Komisji Bezpieczenistwa Rady
Warszawy, Wydziatu Ruchu Drogowego KSP, Zarzadu Drég Miejskich i Instytut Transportu Samochodowego, udafo sie wdrozy¢ jedynie
obszarowe ograniczenie predkosci w gminie Centrum (wrzesieri 2000r.).

Wyniki osiggnigte po wprowadzeniu 50 km/h w gminie Centrum potwierdzity skutecznos¢ rozwigzania. Bezposrednio po wprowadzeniu tego
rozwigzania zanotowano bardzo wyrazny spadek liczby wypadkow i ofiar Smiertelnych i spadek ten utrzymat sie przez kolejne lata. Po dwdch
latach liczba wypadkéw drogowych i liczba rannych byta nizsza o 19% niz w pordwnywalnym okresie przed wprowadzeniem rozwigzania, a
liczba ofiar $miertelnych spadfa az o 34%. Rozwigzanie to, mimo bardzo agresywnej i negatywnej kampanii prowadzonej w mediach, cieszyto
sie takze poparciem mieszkancéw Warszawy. Podejmowane w pdzniejszym okresie proby kontynuowania programu GAMBIT, z uwagi na brak
zainteresowania wladz miasta, zakoniczyly si¢ niepowodzeniem. Sytuacji nie poprawito przygotowanie przez Warszawski Okragly Stot
Transportowy az dwoch zestawow rekomendacji bezposrednio odnoszacych sie do zagadnieri bezpieczenistwa ruchu drogowego.

Elementy dotyczace koniecznoci zainteresowania sie problemami bezpieczenstwa ruchu drogowego wystepujg natomiast w dwdch
programach o charakterze ogdlinomiejskim, a mianowicie w Polityce Transportowej dla m. st. Warszawy i Strategii Rozwoju Warszawy do 2010
roku. Aktualnie na zaméwienie Zarzadu Drég Miejskich opracowywane jest Studium wykonalnodci poprawy bezpieczenistwa ruchu w
Warszawie.

W Warszawie brakuje takze jednostki koordynujacej dziatania réznych stuzb w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. W strukturze Urzedu
m.st. Warszawy istnieje natomiast kilka biur, w zakresie dziatania, ktérych znajdujg sie sprawy zwigzane z bezpieczenstwem obywateli. | tak do
zadarn Biura Bezpieczenstwa i Zarzadzania Kryzysowego nalezy m.in.: opracowanie strategii bezpieczeristwa i porzadku publicznego, w tym
programow zapobiegania przestepczosci, analiza i ocena stanu bezpieczenistwa i porzadku publicznego, inicjowanie i koordynowanie dziafari na
rzecz bezpieczeristwa i porzadku publicznego, Biuro Drogownictwa i Komunikacji ma statutowy obowigzek wspofdziatania w zakresie
tworzenia programéw bezpieczenstwa ruchu pojazdéw i pieszych, a Biuro Polityki Zdrowotnej - realizacji Narodowego Programu Zdrowia
oraz Mazowieckiego Programu Promocji Zdrowia w zakresie dotyczacym m.st. Warszawy!, prowadzenie analizy zagrozen zdrowotnych
mieszkancow m.st. Warszawy oraz wspofpraca z instytucjami oraz organizacjami dziatajacymi na rzecz usuwania zagrozeri zdrowia. Mimo tych
zapiséw, zadne z biur nie dysponuje programem dziafan ukierunkowanych na ograniczenie liczby ofiar $miertelnych i rannych w ruchu
drogowym.”
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Stowarzyszenie

Uwaga dot. punktu 2.6.14. (nakfady

140 | 24 01.08.2008 SISKOM finansowe na transport) Na etapie tworzenia Strategii wykorzystano najbardziej aktualne dane przekazane przez jednostki miejskie.
Woprowadza sig uzupetnienie Stabych stron (str. 90) o nastepujace:
Stowarzvszenie 22.  Zbyt mata liczba bezkolizyjnych przekroczen linii kolejowych, w tym o znaczeniu lokalnym,
140 | 25 | 01.08.2008 SISKOMy Uwaga dot. punktu 2.6.15. (stabe strony) 23.  Stabo rozwiniety system Parkuj i Jedz,
24.  Brak weztéw przesiadkowych,
25.  Stabe egzekwowanie przepiséw dotyczacych parkowania.”
Stowarzvszenie Woprowadza sig korekte Zagrozen (str. 92) w sposéb nastepujacy:
140 | 26 01.08.2008 SISKOMy Uwaga dot. punktu 2.6.16. (zagrozenia) 1. Luki prawne — brak jednolitej ustawy o transporcie publicznym i ustawy o tworzeniu zwigzkéw metropolitamych — ograniczajace
moZzliwo$¢ sprawnego zarzadzania transportem publicznym w skali aglomeracji i zarzgdzania drogami.”
Wprowadza si¢ nastepujaca korekte tekstu Strategii na str. 100:
W zwigzku z tym przyjeto, ze jest uzasadnione i niezbedne zapewnienie réwnowagi pomiedzy odbywaniem podrézy samochodami i
Stowarzyszenie . I transportem zbiorowym z uwzglednieniem waznej roli ruchu pieszego i rowerowego. Przy deficycie przestrzeni komunikacyjnej, ztym stanie
140 | 27 01.08.2008 SISKOM Uwaga dot. punktu 3.2. (warianty polityki Srodowiska i ograniczonych $rodkach finansowych niezbedna jest kontrola dostepnosci wybranych obszaréw miasta dla ruchu
samochodowego. Ograniczenia te winny by¢ jednak rekompensowane dobrg obsfugg miasta Srodkami transportu zbiorowego, wytworzeniem
ciggéw obwodowych oraz stworzeniem dogodnych warunkow dla ruchu pieszego i rowerowego.”
140 | 28 01.08.2008 Stowarzyszenie | Uwaga dot. punktu 3.4.1 (cel generalny, Autorzy Strategii nie znajdujg uzasadnienia dla uzupetniania trzeciego celu generalnego o stowo ,réwnomierny”. Uwazaja, ze takie uzupetnienie
o SISKOM str. 101) tekstu nie jest jednoznaczne. Nie wiadomo bowiem czego dotyczy réwnomiernos¢.
. Autorzy Strategii nie podzielaja opinii o koniecznosci uzupetnienia tekstu Strategii. Dziatania powinny by¢ skoncentrowane na przemieszaniu
Stowarzyszenie | Uwaga dot. punktu 3.4.1 (cel generalny. y 9 ! 9 y by
140 | 29 01.08.2008 SISKOM str. 102) ’ o ’ funkcji w celu ograniczenia zapotrzebowania na podréze i ograniczenia ich dtugosci a nie zréwnowazeniu kierunkéw na mostach w godzinie
' szczytu.
) . Woprowadza sig uzupetnienie tekstu Strategii na str. 103 (punkt 1.3):
140 | 30 01.08.2008 g}gv}z%riﬂyszeme lUé/;aga dot. punkiu 3.4.2 (cel szozegdlowy - tworzenie nowych i modernizacja istniejacych weztéw przesiadkowych.”
140 | 31 01.08.2008 Stowarzyszenie | Uwaga dot. punktu 3.4.2 (cel szczegdtowy Problem uwzgledniony w Strategii. W punkcie 1.6 jest zapis méwiacy o tym, Ze centra logistyczne powinny by¢ tworzone w oddaleniu od
o SISKOM 1.6) zabudowy mieszkaniowe;.
Stowarzyszenie | Uwaga dot. punktu 3.4.2 (cel szczegotowy . . . ) R . . .
140 | 32 01.08.2008 SISKOM 18) W celu 1.8 nie zapisano budowy nowych przystankow kolejowych, gdyz dziatanie to nie nalezy do kompetencji m.st. Warszawy
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Stowarzyszenie

Uwaga dot. punktu 3.4.2 (cel szczegdlowy

140 | 33 01.08.2008 SISKOM 2) Zdaniem autoréw Strategii dotychczasowy zapis lepiej oddaje sposdb w jaki ma by¢ osiagany cel szczegdtowy III.2
Zdaniem autoréw Strategii dotychczasowy zapis dobrze oddaje sposdb osiagnigcia celu 11.3 a przede wszystkim jego efekty. Srodki realizacji, w
tym uprzywilejowanie transportu zbiorowego, sa omawiane w dalszej czeci dokumentu. Ponadto proponowany zapis ograniczatby mozliwosé
. . stosowania torowisk w jezdni (np. na placach, ulicach z ruchem uspokojonym, itp.), nie wyczerpuje tez wszystkich mozliwosci uprzywilejowania
140 | 34 01.08.2008 g}gvlz%riﬂyszeme vaga dot. punkiu 3.4.2 (cel szozegdlowy transportu zbiorowego (na odcinkach ulic i skrzyzowaniach).
Podobnie jesli chodzi o proponowane rozszerzenie strefy ptatnego parkowania, podwyzszenie optat za parkowanie, zwezenie ulic, itd.
Proponowane $rodki realizacji celu zostaty oméwione w dalszej czgsci dokumentu .
Zdaniem autoréw Strategii nie jest uzasadnione wprowadzenie przesadzenia, ze rozwdj sieci ulic powinien uwzglednia¢ mozliwos¢
140 | 35 01.08.2008 Stowarzyszenie | Uwaga dot. punktu 3.4.2 (cel szczegolowy wprowadzenia komunikacji tramwajowej. Rozwoj uktadu drogowego i zasady obstugi transportem zbiorowym powinny wynika¢ ze
o SISKOM 1.4) szczegotowych studidw komunikacyjnych z uwzglednieniem kosztow i korzysci spotecznych. W pewnych przypadkach moze to oznaczaé
obstuge komunikacjg tramwajowa w innych np. autobusowa. Wowczas utrzymywanie rezerwy pod komunikacje tramwajowa, nie jest potrzebne.
Stowarzyszenie | Uwaga dot. punkiu 3.4.2 (cel szczegdlowy Wprowadza si¢ korekte tekstu Strategii (Cel szczegotowy Il1.6, str. 107):
140 | 36 01.08.2008 SISKOM L) ’ o ,Osiggniecie tego celu doprowadzi do likwidacji utrudnieri w powigzaniach transportowych pomigdzy dzielnicami miasta i wewnatrz ich
' obszaréw. Bedzie sig takze przyczynia¢ do przywrdcenia wigzi sasiedzkich rozcigtych w wyniku powstawania korytarzy transportowych.”
Proponuije sig dokonanie zmiany tekstu Strategii nie w punkcie I11.7 ale w punkcie 111.4
Woprowadza sig uzupetnienie tekstu Strategii (Cel szczegétowy 1.4, str. 107):
) . ,Ponadto dziatania dotyczace systemu transportowego (podnoszenie jego atrakcyjnosci) bedg skoordynowane z politykq przestrzenng
140 | 37 01.08.2008 g}gvlz%riﬂyszeme Hw;;ga dot. punktu 3.4.2 (cel szozegdlowy prowadzacg do intensyfikacji zagospodarowania (lokalizacji obiektéw biurowych, handlowych ustugowych, mieszkaniowych) w korytarzach
' obstugiwanych przez transport zbiorowy. Bedzie sig to przyczynia¢ do aktywizacji obszarow, wigkszej efektywno$ci systemu transportu,
powstawania nowych centréw lokalnych i koncentracji ruchu.”
140 | 38 01.08.2008 Stowarzyszenie | Uwaga dot. punktu 3.4.2 (cel szczegdtowy Zdaniem autoréw Strategii nalezy pozostawié dotychczasowy zapis punktu IV.1. Srodki realizaji zostaly przedstawione w dalszej czesci
e SISKOM IV.1.) dokumentu.
Stowarzvszenie Propozycja udostepnienia mieszkaricom strefy la i Ib parkingdw strzezonych (o jakich parkingach mowa we wniosku?) poza tymi strefami
140 | 39 01.08.2008 SISKOMy Uwaga dot. punktu 3.4.2 (tabela 26) wymagataby sprawdzenia dostgpnosci miejsc, zapotrzebowania i kosztéw tego rozwigzania. Bez ustalenia tych uwarunkowan, zadeklarowanie
takiej mozliwosci w Strategii zdaniem jej autoréw jest niewskazane.
Zdaniem autoréw Strategii do roku 2015 dziatania w zakresie uktadu drogowego powinny koncentrowac sie na budowie tras w uktadzie
Stowarzyszenie obwodowym i wykorzystywaniu istniejgcych ulic jako promienistych potaczen tych tras. Znaczny zakres zadan inwestycyjnych, zdaniem autoréw
140 | 40 01.08.2008 SISKOM Uwaga dot. punktu 3.4.2 (tabela 27) Strategii, nie pozwala na planowanie budowy nowych tras promienistych. Stad tez uzasadnione jest utrzymanie dotychczasowego zapisu w

tabeli 27.
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140 | #1 01.08.2008 Stowarzyszenie | Uwaga dot. punktu 3.7 (wnioski dot. Kwestia sytuowania (lub nie) zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej w bezposrednim sasiedztwie planowanych drég wyzszych klas zdaniem
o SISKOM polityki przestrzennej) autoréw powinna by¢ rozwazana w SUIKZP m.st. Warszawy, a nie Strategii Transportowej. Stad tez uwaga nie zostata uwzgledniona.
Strategia wskazuje modemizacje i rozw6j komunikacji tramwajowe;j jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada
modernizacje 4 gtdwnych korytarzy tramwajowych, wymiane taboru i budowe czterech tras istotnych z punktu widzenia wielko$ci
) o prognozowanych przewozéw pasazerskich.
140 | 42 01.08.2008 g}gvlz%riﬂyszeme lngvr:S:iI?:g:i ;:rt;r:ﬁwa{tgw.i)(wmoskl dot. Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsiewzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze budowy tras wskazanych we wniosku.
! Jowe) Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych inwestycji tramwajowych, ktorych budowe przewiduje sie w Warszawie do roku 2015 ich realizacje
nalezy rozwaza¢ po roku 2015, po potwierdzeniu zasadno$ci w studiach wykonalnosci, ktére powinny obejmowac analize prognoz przewozéw i
analize kosztow i korzysci spotecznych.
. L W Strategii uwzgledniono program rozwoju metra okre$lony w dotychczasowych opracowaniach planistycznych i projektowych. Dotyczy on Il i
140 | 43 01.08.2008 g}gv}z%rfﬂyszeme Eg‘rl:t])?:ui?:}i fouzrw;.]ud'rgéfrgvm%k' dot. [l linii metra i znacznie wykracza poza horyzont roku 2015. Ewentualne prace planistyczne dotyczace IV linii powinny by¢ podejmowane po roku
2015.
Whprowadza sie korekte tekstu Strategii na str. 130 w sposéb nastepujacy:
Stowarzyszenie »Rozwijanie ukfadu drég wyZszych klas (drogi ekspresowe — S i drogi gtowne ruchu przy$pieszonego - GP) w uktadach obwodowych (np.
140 | 44 01.08.2008 SISKOM Uwaga dot. punktu 4.2.1 (dotyczy wstepu) wokot Srédmiescia) i na powigzaniach z siecig drog zewnetrznych w stosunku do miasta, w celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania
systemu drogowego Warszawy.”
Stowarzyszenie Woprowadza sig korekte tekstu strategii na str. 131 w sposdb nastepujacy:
140 | 45 01.08.2008 SISKOM Uwaga dot. punktu 4.2.1 (dotyczy wstgpu) .~ Zapewnianie dostepnosci, a przez to podniesienie atrakcyjnosci terenéw przeznaczonych pod zabudowe.”
140 | 46 01.08.2008 Stowarzyszenie | Uwaga dot. punktu 4.2.3 (dotyczy zadania W zadaniu 2 wymienia si¢ uktad tras obwodowych planowanych w Warszawie i poszczegdlne trasy sktadajace sie na ten uktad, w tym takze
o SISKOM 2) Trase Olszynki Grochowskiej. Dlatego tez pozostawienie TOG w tek$cie Strategii jest uzasadnione.
) . Zakres zadan inwestycyjnych okreslonych w Strategii, w tym takze jesli chodzi o sie¢ drogowa jest bogaty w kontekscie horyzontu roku 2015.
140 | 47 01.08.2008 g}gvlz%rfﬂyszeme g)w aga dot. punktu 4.2.3 (dotyczy zadania Uzupetnienie tego zakresu o kolejne odcinki drég (proponowane we wniosku) powinno by¢ przewidywane po roku 2015, pod warunkiem
zapewnienia $rodkéw finansowych na ich realizacje i potwierdzenia zasadnosci w wyniku wykonanej analizy kosztow i korzysci spotecznych.
140 | 48 01.08.2008 Stowarzyszenie | Uwaga dot. punktu 4.2.3 (dotyczy zadania Zdaniem autoréw Strategii nalezy pozostawi¢ dotychczasowy zapis punktu 1V.1. Srodki realizacji zostaly przedstawione w dalszej czesci
e SISKOM 9) dokumentu.
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Uwaga uwzgledniona.

Wprowadza si¢ uzupetnienie tekstu Strategii na stronie 132 (punkt 4.2.2)

,Dziatania rzagdowe w okresie do 2013 roku przewidujg realizacje nastepujacych elementéw ukfadu autostrad i drog ekspresowych zwigzanych z

Warszawa:

a) Budowe autostrady A2 w Il transeuropejskim korytarzu transportowym, faczacej aglomeracje miejskie Warszawy, todzi i Poznania z
drogowym systemem transportowym Unii Europejskiej (przez pofaczenie z niemieckq autostradg Nr 12 w Swiecku) i Biaforusi (przez
potaczenie z biatoruskg drogq magistralng M1 w Kukurykach).

b) Przebudowe do parametréw drogi ekspresowej drogi krajowej nr 8 (Via Baltica) w | transeuropejskim korytarzu transportowym,
faczacej Warszawe z granicq litewskgq w Budzisku.
c) Przebudowe do parametréw drogi ekspresowej drogi krajowej nr 17 faczacej Warszawe i Lublin w kierunku granicy z Ukraing.
d) Przebudowe do parametréw drogi ekspresowej drogi krajowej nr 7 taczgcej Gdanisk, Warszawe, Radom, Kielce, Krakéw w kierunku
) granicy z Republikg Stowacka.
140 48 01.08.2008 Stowarzyszenie Uwaga dot. punktu 4.2.2 e)‘ _ erebudowe do pf'arametréyv drogi ekspresowej drogi krajowej nr 8 faczacej Warszawe z Piotrlfowem lebuqa/skim i'auto‘lsltradq A-1.‘

a SISKOM Niezaleznie od ukfadu drég szybkiego ruch doprowadzanych do Warszawy, podstawowym zadaniem centralnej administracji drogowej w
obszarze warszawskiego wezita transportowego bedzie realizacja ukfadu obwodowego krajowych drég ekspresowych, skfadajgcego sie z
nastgpujgcych dwéch ciggow:

. péinocnej pétobwodnicy przebiegajacej od autostradowego wezta ,Konotopa” zlokalizowanego na zachod od granicy Warszawy do Alei
Prymasa Tysigclecia (ten odcinek jest obecnie w budowie, termin zakonczenia 2010 rok), nastepnie istniejacq Trasq Armii Krajowej
(zmodernizowang pod katem dostosowania jej do parametrow drogi ekspresowej) i od migjscowosci Marki projektowang trasq
Wschodniej Obwodnicy Warszawy do wezta ,Zakret” na skrzyzowaniu istniejacych drog krajowych nr 2 i nr 17,

. potudniowej pétobwodnicy przebiegajacej od autostradowego wezta ,Konotopa®, w korytarzu rezerwowanym dla Potudniowej Obwodnicy
Warszawy, do wezla z istnigjgcq droggq nr 17 na wschdd od granicy miasta, a nastepnie jako autostrada A-2 w kierunku wschodnim
(Trasa Mostu Potudniowego)”.

Uwaga uwzgledniona.

Wprowadza si¢ korekte tekstu na str. 133 (punkt 4.2.2):

,Cze$¢ z projektowanych elementéw obwodnicy ma w zasadzie przesadzone rozwigzania. Pozostate sg, lub bedg przedmiotem opracowan

koncepcyjnych.

W chwili obecnej poszczegdine elementy ekspresowej obwodnicy posiadaja nastepujgce decyzje administracyjne:
. Trasa AK odc. Prymasa Tysigclecia — Marki ma decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
. Trasa S2 wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjng,
. Trasa S2 wezet Konotopa — Lotnisko ma decyzje lokalizacyjng i jest ztozony wniosek o decyzje o Srodowiskowych

uwarunkowaniach,
. Trasa S2 wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
. S17 wezet Zakret — wezet Marki ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach,
. Brak odniesienia do opracowywanego Niezaleznie od realizacji uktadu obwodowego drég krajowych ekspresowych, (ktéry w zasadniczy spos6b usprawni powigzania na kierunku
140 48 01.08.2008 Stowarzyszenie | nowego wylotu trasy S7 (przediuzenie wschdd — zachéd), bardzo wazne bedzie rozwigzanie kwestii wprowadzenia do ukfadu drogowego Warszawy:
b o SISKOM Trasy NS na potudnie w kierunku ’ y:

Tarczyna)

. drogi ekspresowej S7/S8 — wioty do Warszawy od strony pofudniowej (Krakéw-Kielce-Radom) - potaczenie Salomea - Wolica ma
decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjng dla catego odcinka i przygotowany projekt budowlany,

. drogi ekspresowej S7 — wlot do Warszawy od strony potnocnej (Gdansk), dla odcinka Trasa AK — tomianki - jest ztozony wniosek o
decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,

. drogi ekspresowej S8 - wioty do Warszawy od strony wschodniej (Biafystok) jest ztozony wniosek o decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach,

. drogi ekspresowej S17 — wlot do Warszawy od strony pofudniowo-wschodniej (Lublin), ztozony jest wniosek o decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach,

. Prowadzone s prace studialne nad korytarzem dla nowego wlotu do Warszawy dla trasy S7 od strony potudniowey.

Realizacja nowego wfgczenia potudniowego wiotu drogi S7/S8 do Warszawy na odcinku Salomea — Wolica znajduje sie obecnie na etapie
wykupu terenéw (planowana realizacja inwestycji lata 2009-2012). Wybudowanie tego odcinka umozliwi znaczne odcigzenie z ruchu silnie
obcigzonej ruchem Al. Krakowskiej.”
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Wprowadza si¢ zmiane zapisu Strategii w zadaniu 1 (punkt 4.4.3):
,Rozwoj systemu rowerowego w Warszawie i istotne zwigkszenie liczby podrézy odbywanych rowerem bedzie jednym z priorytetowych zadar w

140 | 49 01.08.2008 g}gv}z%riﬂyszeme l1Jwaga dot. punktu 4.4.3 (dotyczy zadania odniesieniu do systemu transportowego. Oznacza to konieczno$¢ wzmocnienia roli Biura Drogownictwa i Komunikacji m.st. Warszawy (takze
) jesli chodzi o obsade osobowg) w celu ufatwienia koordynacji dziataf na rzecz rozwoju transportu rowerowego w miescie i zasiegania opinii
Srodowiska rowerowego na réznych etapach inwestycji drogowych.”
Uzupetnienie ,Strategii ..."” na stronie nr Uwaga uwzgledniona.
138 listy najwazniejszych przedsiewzie¢ Tekst Strategii uzupetniono o postulowany zapis.
przewidzianych do realizacji o zadania
50 Stowarzyszenie | polegajace na:
140 a 01.08.2008 SISKOM - budowa ulic Nowozabraniecka —
Strazacka od obwodnicy Srodmiescia
do ulicy Cyrulikow
Uzupetnienie ,Strategii ..."” na stronie nr Uwaga nieuwzgledniona.
138 listy najwazniejszych przedsigwzigé Wieloletni Program Inwestycyjny na lata 2009-2013 bedacy zatacznikiem do uchwaly budzetowej Rady m.st. Warszawy nie przewiduje realizaci
przewidzianych do realizacji o zadania tych inwestycji.
. polegajace na:
140 b5° 01.082008 | Stowarzyszenie | T o iy Nowo-Ziemowita od ul.
,C SISKOM 7 S ;
abranieckiej do granicy m.st. Warszawy,
- budowa pofaczenia ul. Marsa z ul.
Chrusciela (tunel) wraz z powigzaniem z
ul. Cyrulikow.
Strategia obejmuje okres do roku 2015 i lata kolejne co wynika z koniecznosci przygotowania programu dziatan dotyczacych systemu
transportowego na najblizsze lata, takze w zwigzku z mozliwoscig pozyskiwania w tym okresie $rodkow Unii Europejskiej. Oczywiscie,
niezaleznie od programu dla tego okresu, autorzy Strategii popieraja wniosek, o przygotowanie strategii dtugoterminowej, dostosowujacej
system transportowy do przysztych potrzeb miasta, zapisanych m.in. w SUIKZP.
Okres obowigzywania Strategii narzucit zatem zakres dziatan, ktére moga by¢ podejmowane w celu poprawienia funkcjonowania systemu
transportowego, ale przy zatozeniu zwigkszania atrakcyjno$ci transportu zbiorowego, w szczegoinosci szynowego (tramwaj, metro, kolej). W
okresie do roku 2015 (jako podstawowego horyzontu podstawowego) Strategia zaktada zatem podjecie dziatan zwigzanych z rewitalizacjq linii
kolejowych (tak by zmieni¢ odbiér tego podsystemu transportowego w oczach pasazeréw, co opisat autor we wniosku na przyktadzie linii
0Oubine uwaai do zapiséw w réznveh otwockiej), ale przede wszystkim w odniesieniu do gtéwnych osi transportowych (Otwock, Grodzisk, Sochaczew, Legionowo, Piaseczno,
141 1 01.08.2008 | AndrzejHolc g 91 do zap y Wotomin, Rembertow) i w zakresie mozliwosci oddziatywania samorzadu warszawskiego, modernizacjg i rozwojem komunikacji tramwajowej
punktach Strategii A " . . L e
(modernizacja gtéwnych tras, rozwoj systemu do obszaréw nowej zabudowy, z wykorzystaniem juz przygotowanych projektéw) dalsza budowg
systemu metra. Strategia nie wyklucza rozwoju systemu transportu szynowego w kierunku Raszyna, przy czym wymaga to przeprowadzenia
prac studialnych i projektowych okreslajacych uwarunkowania techniczne, funkcjonalne i potwierdzajacych uzasadnienie ekonomiczne. Ze
wzgledu na czas potrzebny na wykonanie analiz i skale przedsigwzig¢ juz zaplanowanych do roku 2015, takze w wymiarze finansowym,
budowa systemu transportu szynowego (tramwaj, kolej) do Raszyna moze by¢ elementem strategii Warszawy w okresie po roku 2015.
Niezaleznie Strategia stwarza mozliwo$¢ dokonania usprawnien komunikacji autobusowej (miejskiej i podmiejskiej) np. poprzez wprowadzanie
rozwigzan nadajacych wigkszy priorytet autobusom w ruchu ulicznym (wydzielone pasy autobusowe, uprzywilejowanie w sygnalizacji $wietinej).
Rozwigzania tego typu moga by¢ wprowadzana takze na liniach prowadzacych do Raszyna i w okresie do roku 2015. Wymaga to podjecia
odpowiednich dziatan przez zarzadcéw drdg i zarzadcow ruchu (Zarzad Drég Miejskich i Zarzad Transportu Miejskiego)
Prognoza zawiera ocene spodziewanych trendéw podstawowych zagrozen transportowych. Zagrozenia aerosanitame w trakcie wdrazania
zasad Strategii bedq stale sie zmniejsza¢ a lokalne zatezenia substancji emitowanych przez transport ograniczac sie przestrzennie i czasowo.
Poprawa warunkéw akustycznych nastepowa¢ bedzie wolno w miare poprawy organizacji ruchu oraz przesuniec przestrzennych wymagajacych
Uwagi na temat wptywu na $rodowisko i czasu. Wdrozenie Strategii zapewni zahamowanie procesu obejmowania wszystkich ruchliwych ulic wysokimi parametrami akustycznymi.
Stowarzvszenie znaczenia dla zmniejszenia Trasy drogowe odznaczajg si¢ niekorzystnym ,zestawem” zagrozen fizyko-chemicznych o potencjalnym oddzialywaniu synergicznym
142 1 01.08.2008 Zislone éaliwo zanieczyszczenia $rodowiska rozwigzan prowadzacym do degradacji miejsc narazonych na ich blisko¢. Dlatego praktycznie jedynym sposobem zadawalajacego ograniczenia tych

przedstawionych w Strategii

ucigzliwosci jest oddzielenie zrédta od receptorium. Polega¢ to powinno na manewrach funkcjonalnych: wyprowadzaniu budynkéw
mieszkalnych i przeznaczonych do diuzszego przebywania ludzi na odleglosci bezpieczne ekologicznie oraz na ograniczaniu (r6znymi
sposobami) natezenia ruchu na ulicach lokalnych obstugujacych zabudowe mieszkalna. Przez wiele lat nie uda sie jednak zrezygnowaé z
nizszych (gorszych) normatywow zagrozen $rodowiskowych w sasiedztwie ruchliwych ulic i tras miejskich oraz wprowadzania (takze w
miastach) zabiegéw technicznych w rodzaju ekrandw, izolacji $cian i stolarki, itd. W perspektywie nalezy zabiegi takie uzna¢ za niedostateczne i
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generujace powazne ograniczenia swobdd obywatelskich.

Drugg sferg potencjalnego obnizania ucigzliwosci transportu jest zmniejszanie liczebno$ci i agresywnosci sozotechnicznej zrédet, czyli
pojazdéw. Mowa o skracaniu przejazddw, zmniejszaniu ich czestotliwosci, rezygnacji z samochodéw, zwtaszcza osobowych, usprawnieniach
technicznych prowadzacych do mniejszej emisji spalin, hatasu oraz pytu drogowego.

Wreszcie trzecig strefa, rownie wazng jest usprawnienie ruchu metodami organizacyjno-logistycznymi z udziatem nowoczesnych $rodkow
zdalnego sterowania. Uzyskiwany tg drogg efekt jest rownorzedny z wycofaniem z ruchu kilkunastu procent pojazdéw.

Uwaga uwzgledniona w ,Strategii..”

Burmistrz . ) . GDDKIA ztozyta do wojewody mazowieckiego wniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji dla drogi S7
01.08.2008 Dzielnicy Uwag! na Femgt budow'\)/l/ trasky Via Baltica na odcinku od Warszawy (trasa WOW) do obwodnicy Radzymina. Wszystkie przedstawione we wniosku warianty sa przedtuzeniem Trasy Armii
143 o Biafoleka m.st. w wariancie od sirony Mare Krajowej na wschdd i przebiegaja po wschodniej stronie Marek.
Warszawy
Strategia wskazuje modernizacje i rozwdj komunikacji tramwajowej jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada
modemizacjg 4 gtéwnych korytarzy tramwajowych i budowe czterech nowych tras istotnych z punktu widzenia wielkosci prognozowanych
Burmisirz Uwaga na t.emat linii tramwajowej na . przewozow palsa.zerskich, w tym dwoch na tlerenie Biatofeki:
Dzielnic przediuzeniu Trasy Mostu Pétnocnego i w = petla Winnica - Most Potnocny - Miociny,
143 01.08.2008 Biatol kg m.st Trasie Olszynki Grochowskiej na —  Tarchomin - petla Zeran.
WarSZQawy - przedtuzeniu ul. Glebockiej Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsiewzie¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze budowy przedtuzenia Trasy Mostu
Péinocnego i w TOG na przedtuzeniu ul. Gtgbockiej . Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych inwestycji tramwajowych, ktérych budowe
przewiduje sie¢ w Warszawie do roku 2015, ich realizacje nalezy rozwaza¢ po roku 2015, po potwierdzeniu zasadnosci w studium wykonalnosci,
ktore powinno obejmowa¢ analize prognoz przewozéw i analize kosztow i korzysci spotecznych. ZTM
Burmistrz Uwaga dot. na wskaznika parkingowego
143 01.08.2008 Dzielnicy dia Dzielni<.:y Bialoleka W odniesieniu do wskaznikéw parkingowych, wyjasnia sie ze zostaty one podane za dokumentem Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
e Biafoteka m.st. Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy uchwalonego przez Rade Miasta.
Warszawy
BAIiPP
PKP Polskie
Linie Kolejowe Woprowadza sig uzupetnienie tekstu Strategii na str.5 rozszerzajace liste Adresatow o:
144 01.08.2008 | S.A Oddziat Adresaci Strategii - podmioty gospodarcze majace wptyw na system transportowy (odpowiedzialne za podsystemy, np. kolej) dla ktérych Strategia bedzie jednym
Regionalny z czynnikow wptywajacych na decyzje w zakresie rozwoju tego podsystemu.”
Warszawa
PKP Polskie
Linie Kolejowe Woprowadza sie uzupetnienie tekstu Strategii na str.6 w sposéb nastepujacy:
144 01.08.2008 | S.A Oddziat Dotyczy zapisu o systemie transportowym Lunowoczesnienie systemu transportowego (drogowego, transportu zbiorowego, rowerowego i pieszego) poprzez jego modernizacje i rozwoj
Regionalny celem zapewnienia jego wysokiej efektywnosci, jakosci i zwigkszenia dostepnosci do zrodet i celéw podrdzy”
Warszawa
E.KP PoIs[ﬂe Woprowadza sig uzupetnienie tekstu Strategii na str.7 w sposéb nastepujacy:
inie Kolejowe Dot . . bilizacii Wi to iednak mobilizaci whadz miasta. iednostek Mieiskich. mieszkaricow W i innveh podmiotd eveh wol "
144 01082008 | SA Oddziat Dotyczy rozszerzenia zapisu 0 mobilizacji »Wymaga to jednak mobilizacji wiadz miasta, jednostek Miejskich, mieszkaricow Warszawy i innych podmiotow majacych wplyw na system
Regionalny jednostek na rzecz realizacji Strategii transportowyt w dngn/u‘ do real:gacll wytyczonych celow. Bedz:g tez zaleze¢ od sprawnego realizowania zadar, zwfaszcza tych, ktérych
Warszawa przygotowanie i realizacja sq zwigzane z absorpcja $rodkéw unijnych.”
PKP Polskie
144 01.08.2008 ;")\'eolfgzeijg{w € Dotyczy opisu Warszawskiego Wezta Opis dotyczacy Warszawskiego Wezta Kolejowego jest ograniczony do podstawowych informaciji. Szczegétowo$c opisu jest dostosowana do
o Régionalny Kolejowego charakteru rozdziatu okreslajacego w sposéb syntetyczny charakterystyke systemu transportowego.
Warszawa
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PKP Polskie
Linie Kolejowe

Woprowadza sig korekte tekstu Strategii na str., 38:

144 5 01.08.2008 | S.A Oddziat Dotyczy udziatu kolei w przewozach ,Udziat kolei w obstudze lokalnego ruchu dojazdowego do Warszawy (aglomeracyjnego) jest zbyt maty w stosunku do potrzeb. Udziat
Regionalny komunikacji kolejowej w podrozach zaczynanych i koiczonych w miescie jest marginalny (ok. 0,1% - 0,2% ogé6tu wykonywanych podrézy).”
Warszawa
PKP Polskie
Linie Kolejowe . , .
144 | & | 01082008 | SAOddziat | Dotyczyliczby stacji kolejowych Wprowadza sig korekig tekstu Strategii na sfr., 38:
) ,Zlokalizowanych jest na nich 8 stacji i 40 przystankow.
Regionalny
Warszawa
PKP Polskie
Linie Kolejowe Woprowadza sig korekte tekstu strategii na str. 48:
144 7 01.08.2008 | S.A Oddziat Dotyczy wielkosci przewozow ,Udziat kolei w obstudze lokalnego ruchu dojazdowego do Warszawy (aglomeracyjnego) jest niewielki, przy czym liczba przewozonych
Regionalny pasazeréw wzrasta (tabl. 12).”
Warszawa
PKP Polskie
Linie Kolejowe Dotvezy przedmiotu dziatalnosci sootki KM Woprowadza sig korekte strategii na str. 57:
144 8 01.08.2008 | S.A Oddziat s yz oyop P ,Przedmiotem dziatalnosci spétki sq przede wszystkim regionalne przewozy pasazerskie oraz $wiadczenie ustug zwigzanych z transportem
\I/?Vegionalny p.z0.0. kolejowym.”
arszawa
PKP Polskie
Linie Kolejowe D . Kaoitu w blok Zdani ‘WS . . Kolei Kiak dku innveh pod . h moz
144 9 01.08.2008 S.A Oddzial otyczy pierwszego a apitu w bloku aniem arutgrow' tfategu w opisie §ystemu transportu kolejowego, ?a jak w przypadku innyc p_olsystgmow tranqurtowyc mozna
o Régionalny dotyczacym Kolei. postugiwac sie pojeciem aglomeracja (a nie Warszawski Wezet Kolejowy) i nie wptywa to na zmniejszenie czytelno$ci tego rozdziatu.
Warszawa
PKP Polskie
Linie Kolejowe . . .
144 | 10 | 01082008 | SAOddziat | Dotyczy predkosci ruchu pociagow. V(V)%m‘”?dza s k?fekt%‘e“s‘”, Strategii /’,‘a.,s,tr' 31: st na boziome 60 knh”
Regionalny ,Obecnie predko$c¢ ruchu pociggdw na linii Srednicowej jest na poziomie 60 km/h.
Warszawa
PKP Polskie
Linie Kolejowe Woprowadza sig korekte tekstu Strategii na str. 61:
144 | 1 01.08.2008 | S.A Oddziat Dotyczy przystanku Warszawa Wola Wszystkie linie sg zelektryfikowane oraz dwutorowe (z wyjatkiem 4-torowego odcinka od Grodziska do Rembertowa z oddzielonym ruchem
Regionalny podmiejskim i dalekobieznym).
Warszawa
PKP Polskie
Linie Kolejowe . . .
144 | 12 | 01082008 | SAOddziat | Dotyczyliczby stacj Wprowadza sig korekig tekstu Strategii na str. 61:
Reqi ,Zlokalizowanych jest na nich 8 stacji i 40 przystankow.
egionalny
Warszawa
PKP Polskie Woprowadza sig korekte tekstu Strategii na str. 62:
Linie Koleiowe »Pociggi podmiejskie korzystajg z tzw. "linii Srednicowej” i wykorzystuja gtéwne stacje osobowe Warszawy: Warszawe Zachodnia, Warszawe
144 13 01082008 | SAOd dzija’r Dotyczy linii przebiegajacych po linii Srodmiescie | Warszawe Wschodnig. Pociagi poruszajq sig, w relacjach do:
e o $Srednicowe] - Grodziska Mazowieckiego — odlegto$¢ 32,8 km z Warszawy Srodmiescie,
Regionalny P L
Warszawa - Otwocka - odlegtos¢ 23 km z Warszawy Wschodniej,

- Miniska Mazowieckiego — odlegto$¢ 36 km z Warszawy Wschodniej,
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- Sochaczewa — odleglo$c 55 km z Warszawy Srédmiescie,
- Czachéwka — odlegto$¢ 37 km z Warszawy Srddmiescie”

PKP Polskie
Linie Kolejowe . . .
144 | 14 | 01082008 | SAOddziat | Dotyczy nazwy linii érednicowej Vl‘{lpro.‘”,ad,za sig korektg tekstu Sirategii na sir. 62:
Regionaln ,Na linie Srednicowg sktadajq sie {....)".
9 y
Warszawa
PKP Polskie
Linie Kolejowe Woprowadza sig korekte fragmentu tekstu Strategii na str. 37:
144 | 15 | 01.08.2008 | S.A Oddziat Dotyczy liczby pociggéw KM W przewozach regionalnych i aglomeracyjnych zwigzanych z dojazdami do Warszawy obstugiwanych przez spétke Koleje Mazowieckie
Regionalny funkcjonuje ok. 250 par pociggéw/dobe.”
Warszawa
PKP Polskie
Linie Kolejowe Woprowadza sie korekte tekstu Strategii na str. 66:
144 16 01.08.2008 | S.A Oddziat Dotyczy terminali towarowych ,Na terenie Warszawy terminale towarowe znajdujg sie na stacji Warszawa Gtowna Towarowa (Odolany), Warszawa Praga i Warszawa
Regionalny Okecie.”
Warszawa
PKP Polskie Autorzy Strategii uwazaja, ze zainteresowanie pasazerow korzystaniem z komunikacji kolejowej (i wzrost liczby pasazeréw) wynika przede
Linie Kolejowe Dotvezy nienowodzer | odwricenia wszystkim z pogtebiajacych sie utrudnien w dojezdzie do Warszawy samochodami i zwigkszaniem sig liczby oséb mieszkajacych poza
144 17 01.08.2008 | S.A Oddziat yezy d P dacii kolei granicami Warszawy. W nieduzym stopniu wynika to z poprawienia oferty kolei zaréwno jesli chodzi o infrastrukture linii, przystankow i stacji, jak
Regionalny procesu degradacy kolet tez jako$¢ taboru, czgstotliwo$¢ kursowania, bezpieczenstwo czy tez systemy informacji. Stad sformutowanie ,zbyt wolny proces odwracania....”
Warszawa jest catkowicie uprawnione.
PKP Polskie
Linie Kolejowe Dotvezy niezbednveh dziatarh Woprowadza sig zmiane fragmentu tekstu celu szczegétowego 1.8 (str. 105) w sposdb nastepujacy:
144 | 18 | 01.08.2008 | S.A Oddziat roelva dyzon che rz)gz zewoznika J(--)  niezbednych dziafari w tym zakresie prowadzonych przez przewoznika i podmioty gospodarcze odpowiedzialne za infrastrukture
\I/?Vegionalny P yeh przez p kolejowg.”
arszawa
Wprowadza si¢ zmiane tytutu celu szczegdtowego 11.2 (str. 105) na nastepujacy:
PKP Polskie ,Poprawa warunkéw podrézowania 0s6b z ograniczong zdolnoscig poruszania si¢”
Linie Kolejowe
144 | 19 | 01.08.2008 | S.A Oddziat Dotyczy ,niepetnosprawnych” Woprowadza sig takze zmiane w tresci celu 11.2.:
Regionalny ,Poprawa warunkéw podrézowania 0s6b z ograniczong zdolnoscig poruszania si¢ bedzie takze dotyczy¢ zagadnienia utatwier w korzystaniu z
Warszawa uktadu drogowego i ciggdw pieszych.”
PKP Polskie
Linie Kolejowe Autorzy Strategii uwazaja, ze stowo rewitalizacja” dobrze oddaje potrzeby systemu kolejowego do roku 2015. W tym okre$leniu zawieraja sie
144 | 20 | 01.08.2008 | S.A Oddziat Dotyczy rewitalizacji kolei podmiejskich dziatania modemizacyjne. Rozwoj, w tym ewentualna rozbudowa systemu powinna nastepowaé po zdecydowanej poprawie atrakcyjnosci
Regionalny gtdéwnych linii kolejowych.
Warszawa
PKP Polskie
Linie Kolejowe Dotvczy zmiany sposobu funkcionowania Autorzy Strategii nie widzg uzasadnienia dla zmiany zapisu ponizszego zdania:
144 | 21 01.08.2008 | S.A Oddziat dy }tl k ); P 1 Dla przeciwdziatania nadmiermemu wzrostowi samochodowego ruchu dojazdowego decydujace znaczenie bedzie miato doprowadzenie do
Regionalny podsysiemu kolejowego jakosciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawe i miejscowosci podwarszawskie.
Warszawa
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PKP Polskie
Linie Kolejowe

Dotyczy remontéw wybranych odcinkéw

Woprowadza sig zmiane tekstu Strategii na str. 124 w sposob nastepujacy:

144 | 22 01.08.2008 ;Q;i?)gglzr:;{ torowych »~ modernizacje i remonty wybranych odcinkow linii — podwyzszenie parametréw eksploatacyjnych i likwidacja ograniczer predko$ci.”
Warszawa
PKP Polskie Woprowadza sig zmiane tekstu Strategii na str. 125 w sposob nastepujacy:
Linie Kolejowe ,Innym zagadnieniem bedzie zmiana organizacji prowadzenia ruchu na terenie Warszawy i catego Warszawskiego Wezta Kolejowego, ze
144 | 23 01.08.2008 | S.A Oddziat Dotyczy przepustowosci linii Srednicowe;j szczegblnym uwzglednieniem przepustowosci linii $rednicowej oraz mozliwoSci jej zwigkszenia przy zastosowaniu nowoczesnych systeméw
Regionalny sterowania ruchem kolejowym, umoZliwiajacych osiggnigcie wyzszych czestotliwosci (jak na linii metra). Niezaleznie cze$¢ linii (np. z lotniska
Warszawa im. F. Chopina) moze by¢ kierowana uktadem dalekobieznym.”
PKP Polskie Wprowadza si¢ zmiane tekstu Strategii na str. 126 w sposéb nastepujacy:
Linie Kolejowe Dotvezy wspétoracy z innvmi ,Biorac pod uwage skale niezbednych wydatkow inwestycyjnych, jakie w najblizszych latach moga by¢ do dyspozycji na potrzeby modernizacji
144 | 24 | 01.08.2008 | S.A Oddziat yezy q pofpracy Y systemu kolejowego, petna realizacja wymienionych zamierzen, przy rozwijanych innych podsystemach transportu szynowego (metro, tramway),
Regionalny samorzadam wymagac bedzie znaczacego dofinansowania z funduszy strukturalnych i wspéfpracy z innymi samorzadami wszystkich szczebli oraz z
Warszawa podmiotami gospodarczymi odpowiedzialnymi za infrastrukture kolejowg.”
Problem uwzgledniony w Strategii. Strategia zaktada ograniczone $rodki jakie moga by¢ przeznaczone na modernizacie i rozwéj systemu
transportowego. Stad m.in. zatozenie o konieczno$ci uwzgledniania rachunku ekonomicznego przy podejmowaniu decyzji o przedsiewzieciach
Uwadi L . inwestycyjnych. Strategia zaktada takze priorytet dla rozwoju transportu zbiorowego (m.in. modernizacje gtdwnych tras tramwajowych) jako
wagi dotyczace planowania inwestycj waznego elementu w przygotowaniach do Euro 2012
145 | 1 01.08.2008 | Piotr Kadzielski | komunikacyjnych w Warszawie 9 przyg ’
Strategia zaktada takze lepsze wykorzystanie istniejacej infrastruktury, np. poprzez stosowanie metod zarzadzania ruchem. Strategia nie
wyklucza takze zwiekszania przepustowosci systemu pod warunkiem nie wprowadzania dodatkowych zachet do korzystania z samochodéw w
podrézach do $rédmiescia.
Problem zarzadzania (sterowania) ruchem zostat uwzgledniony w Strategii w zadaniu 4 ,Lepsze wykorzystanie systemu transportowego
poprzez wdrazanie systemoéw zarzadzania ruchem”. Szczeg6towe kwestie zwigzane z ograniczaniem skretow w lewo lub dopuszczeniem
Uwagi dotyczace reorganizacji transportu ,Zielonych strzatek” na skretach w prawo, zwigkszeniem przepustowosci na gtéwnych trasach w stosunku do kierowcow poruszajacych sie
145 2 01.08.2008 | Piotr Kadzielski | w Warszawie ulicami poprzecznymi nalezg do strategii sterowania, ktore moga by¢ rozwigzywane w sposéb systemowy (zarzadzanie) lub tradycyjny
(ZDM/Inzynier Ruchu). Kwestia organizacji ruchu pieszego w poprzek tras o gléwnym znaczeniu, powinna by¢ rozwigzywana w ramach
poszczegolnych projektow modernizacyjnych z uwzglednieniem wymogdw bezpieczenistwa ruchu (tam gdzie przewiduje sie priorytet dla ruchu
samochoddw i wyzsza predko$¢ dopuszczalng nalezy dazy¢ do petnej segregacii ruchu samochodowego i pieszego).
- poszerzenie ulicy Putawskiej do Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tre$¢ nie dotyczy zakresu zapiséw Strategii.
skrzyzowania z ulicg Wilanowska, Proponowane rozwigzania wymagaja sprawdzenia mozliwo$ci technicznych ich realizacji. Uwagi zostaty przekazane do Zarzadu Drég
145 3 01.08.2008 Piotr Kadzielski | modernizacja skrzyzowania Miejskich/Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych.
o Marynarska/Rzymowskiego
- modernizacja skrzyzowania Aleje ZDM
Jerozolimskie/ Prymasa Tysiaclecia ZMID
o . Uwaga uwzgledniona.
Modernl;aqa ringu vyewngtr;ne] Aktualnie opracowywana jest koncepcja usprawnienia ciggu Rzymowskiego, Dolina Stuzewiecka, Sikorskiego, Witosa poprzez przebudowe
obwodnicy w celu osiagnigcia skrzyzowan na wielopoziomowe
145 | 4 01.08.2008 | Piotr Kadzielski | bezkolizyjnosci na catej diugosci '
przejazdu ulicami Hynka, Marynarska,
Dolina Stuzewiecka,
Modernizacja ringu wewnetrznej Uwaga nieuwzgledniona.
obwodnicy w celu osiggniecia Ciag Wistostrady jest klasy gtownej ruchu przyspieszonego. Ulice tej klasy nie wymagaja skrzyzowan wielopoziomowych. Przebudowa
bezkolizyjnosci na cafej dlugosci wszystkich skrzyzowan na bezkolizyjne z budowa estakad wzdiuz Wistostrady nie jest mozliwe w liniach rozgraniczajacych trasy.
145 5 01.08.2008 Piotr Kadzielski przejazdu Czerniakowska i cata Decyzja o budowie bezkolizyjnego przediuzenia Trasy Lazienkowskiej do Alei Jerozolimskich musi by¢ poprzedzona studium wykonalnosci,
o Wistostrada, Armii Krajowej, Prymasa ktore powinno odpowiedzie¢ na pytanie 0 mozliwo$¢ realizacji takiego potaczenia i czy jest ekonomiczne uzasadnienie podjecia takiej inwestyciji.
Tysiaclecia, al. Jerozolimskie oraz Trasa
tazienkowska przez Gréjecka do Al.
Jerozolimskich i do Trasy Torunskiej BDiK
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-Budowa wiaduktu na skrzyzowaniu

Uwaga nieuwzgledniona.
Przebudowanie jednego skrzyzowania na wielopoziomowe nie zmieni przepustowosci trasy, ktéra ma pozostate skrzyzowania jednopoziomowe
Realizacja trasy ekspresowej faczacej Trase Armii Krajowej z weztem kofczacym autostrade A2 odciazy ul. Potczyniska od czesci ruchu

145 6 01082008 | Piotr Kadzielski Polczyniska - Dzwigowa wlotowego do Warszawy z kierunku zachodniego. Powinno to spowodowa¢ poprawe warunkéw ruchu na ulicy Potczynskiej.
Uwaga nieuwzgledniona. )
Nie ma mozliwosci technicznych poszerzenia Al. Zwirki i Wigury do 3 paséw ruchu, ze wzgledu na fakt, ze drzewa znajdujace si¢ w pasie
145 7 01082008 | Piotr Kadzielski Poszerzenie do 3 pasow ruchu Al.Zwirki i dzielacym sa wpisane do rejestru zabytkow.
o a Wigury
Uwaga nieuwzgledniona.
Proponowane rozwigzanie wymaga sprawdzenia mozliwo$ci technicznych jego realizacji. W rejonie ul. Woronicza planowana Trasa NS
. o . N ) przechodzi z zachodniej strony toréw kolejowych na strone wschodnia. Wzdtuz toréw po stronie wschodniej przebiega réwniez linia wysokiego
145 8 01.08.2008 Piotr Kadzielski | Pofaczenie ul. 1 sierpnia z ul. Woronicza napiecia. Dlatego tez decyzja o budowie potaczenia musi by¢ poprzedzona studium wykonalnosci, ktére powinno odpowiedzie¢ na pytanie o
mozliwo$¢ realizacji tej trasy i ekonomiczne uzasadnienie podjecia takiej inwestycji.
Uwaga uwzgledniona.
Poszerzenie ul. Wotoskiej znajduje sie w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym na lata 2009-2013 do realizacji do roku 2010.
145 | 9 01.08.2008 | Piotr Kadzielski | Poszerzenie ul. Wotoskiej
Uwaga uwzgledniona.
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla tego obszaru przewiduje rozwigzanie wielopoziomowe (tunel w ciggu al. Niepodlegtosci).
145 | 10 | 01082008 | Piotr Kadzielski Budowa rozwigzania wiaduktowego na Inwestycja ta nie jest jednak przewidywana do realizacji w WPI na lata 2009 2013.
o a skrzyzowaniu Putawska - Wilanowska
- poszerzenie odcinka miedzy Warszawg Uwaga nieuwzgledniona poniewaz zapisy ,Strategii...” dotycza jedynie obszaru administracyjnego Warszawy.
a Jankami Pofaczenia drogowe z Jankami i tomiankami, ze wzgledu na potozenie poza granicami Warszawy nie sa objete zapisami Strategii.
. .. | -poszerzenie odcinka miedzy Warszawg W najblizszych latach zostanie zrealizowane nowe ekspresowe wiaczenie drég nr 8 i 7 do Warszawy (od miejscowosci Wolica do Salomei w
145 1 01.08.2008 Piotr Kadzielski a Lomiankami Warszawie). Nowa trasa odcigzy istniejacy wlot do Warszawy przez Raszyn).
Poniewaz proponowane dziatania dotycza drog krajowych, ktdrymi zarzadza Generalna Dyrekcja drég Krajowych i Autostrad, tam przekazano
whiosek. GDDKIA
budowa trasy | " 7 Trasy te przewidywane sg do realizacji przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad w najblizszych latach. Dla trasy Wolica — Salomea
I-otrL:is(l:;g?n rasy 1aczacej trase nr f 2 jest wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji, natomiast dla potaczenia drogi S7/S8 z lotniskiem prowadzone
145 | 12 | 01.08.2008 | Piotr Kadzielski | - potaczenie tras nr 7 i nr 8 na wysokosci 3 obecnie prace studiaine.
Sekocina i Wolicy
Strategia zaklada, ze sposob rozwigzania kolizji ruchu pieszego i rowerowego bedzie rozwiazywany na dwa sposoby. W obszarach gdzie
zaktada sie wprowadzanie utatwien dla ruchu pieszego i rowerowego (np. w obszarze Srédmiescia) ruch pieszych bedzie odbywac sie
Uwaaa dotvczaca budowy wiaduktowvch zasadniczo w poziomie jezdni. Utatwienia beda polega¢ m.in. na uzupetnianiu przej$¢ dla pieszych. Rozwigzania bezkolizyjne (wiadukty i
145 | 13 | 01.08.2008 | Piotr Kadzielski rze'gé P dlay ieiz ch y v przejscia dotem) beda wprowadzane tam gdzie ulice beda peti¢ funkcje gtéwnych tras komunikacyjnych z predkos$ciami dopuszczalnymi > 50
prze) preszy km/h. W tych przypadkach bezkolizyjne rozwigzania ruchu pieszego i samochodowego majg sprzyja¢ bezpieczenstwu ruchu i poprawie
przepustowosci tras drogowych. Poszczegoine rozwigzania beda zatem zaleze¢ od funkcji danej trasy drogowej i powinny by¢ planowane i ZDM
wdrazane w ramach projektéw Zarzadu Drég Miejskich/Zarzad Miejskich Inwestycji Miejskich/Dzielnice m.st. Warszawy ZMID

122




145

14

01.08.2008

Piotr Kadzielski

Uwaga dotyczaca budowy Il linii metra na
odcinku Swigtokrzyska — Dw. Wileriski
przed EURO 2012

W Strategii przewiduje si¢ budowe Il linii metra. Sposob wdroZenia tej inwestycji i przeprowadzenia procedury przetargowej nie jest
przedmiotem Strategii i nalezy do biezacej dziatalno$ci Zarzadu Transportu Miejskiego i Metra Warszawskiego.

ZT™
MW Sp. z
0.0.
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W odniesieniu do uwagi dotyczacej braku
podsumowania poprzedniej polityki
transportowej Warszawy i koniecznosci
wprowadzania nowej

Autorzy Strategii w kwestii kontynuacji polityki transportowej nie zgadzajg sie z opinig zawartag w uwagach Whnioskodawcy. W rozdziale 3.3
przedstawiono informacje pokazujaca ciagtos¢ procesu planowania systemu transportowego w Warszawie i role polityki transportowej z 1995r.
Polityka transportowa przedstawiona w opiniowanym dokumencie wynika wprost z polityki transportowej z 1995r. co potwierdzono w tekscie
dokumentu: ,sformutowana w niniejszym dokumencie uwzglednia cele i $rodki realizacji zapisane w dokumencie ,Polityka Transportowa m.st..
Warszawy”, przyjetym przez Rade Warszawy w listopadzie 1995 r. oraz pdzniejsze opracowania i dokumenty m.in. takie jak ,Strategia Rozwoju
Warszawy do 2020r. i ,Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego’. Rozdziat 3,3 zawiera tez bilans
dotychczasowych opracowan planistycznych.
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Brak definicji zrownowazonego rozwoju

Strategia poprzez okreslone cele i kierunku rozwoju systemu transportowego oraz wskazane $rodki realizacji bedzie prowadzi¢ do
zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy. Analiza poprawno$ci ttumaczenia na jezyk polski ,sustainable develoment”
dowodzi, ze zadne ttumaczenie w sposéb wyczerpujacy nie oddaje znaczenia tego pojecia. Autorzy Strategii nie podzielaja opinii Zielonego
Mazowsza, ze w tekscie Strategii pojecie to nie zostato wyjasnione. Wrecz przeciwnie. Strategia jest dokumentem zbudowanym na tej idei i w
wiekszosci swych zapisow do niej sie odwotuje. A przede wszystkim w Strategii zastosowano podstawowe $rodki realizacji tego typu polityki jak
np.:

$rodki ekonomiczne - fiskalne (zachgcajace i zniechecajace),

planowanie przestrzenne,

zarzadzanie ruchem z priorytetowym traktowaniem transportu publicznego,

$rodki poprawy atrakcyjnosci transportu publicznego (jako$¢, marketing itp.).

Co wiecej w wielu miejscach dokumentu autorzy wyraznie odwotujg sig do ,sustinable develoment” piszac np:

W zwiazku z tym przyjeto, Ze jest uzasadnione i niezbedne zapewnienie rownowagi pomigdzy odbywaniem podrézy samochodami, i
komunikacja publicznej, z uwzglednieniem waznej roli ruchu pieszego i rowerowego” lub np. przy deficycie przestrzeni komunikacyjnej, ztym
stanie $rodowiska i ograniczonych $rodkach finansowych niezbedna jest kontrola dostepnosci wybranych obszaréw miasta dla ruchu
samochodowego.

Ograniczenia te winny by¢ jednak rekompensowane dobrg obstuga miasta $rodkami transportu publicznego oraz stworzeniem dogodnych
warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego”.

,Generalnym celem polityki transportowej Warszawy jest takie usprawnienie i rozwoj systemu transportowego, aby stworzy¢ warunki dla
sprawnego i bezpiecznego przemieszczania 0séb i towaréw przy ograniczeniu szkodliwego wpltywu na Srodowisko naturalne i warunki zycia’.

146

31.07.2008

Stowarzyszenie
Zielone
Mazowsze

Uwaga dot. sprzecznosci celdw -
ograniczenie ruchu i rozbudowa uktadu
drogowego

Uwaga zgtoszona przez Zielone Mazowsze jest nieuzasadniona. W odréznieniu od stanowiska Zielonego Mazowsza Strategia zaktada
modemnizacjg i rozwoj systemu transportowego w oparciu o zasade strefowania ruchu. Oznacza to, ze w cze$ci srodmiejskiej (Strefa | ze
SUIKZP) beda wprowadzanie ograniczenia w ruchu samochodéw i uprzywilejowanie innych $rodkéw transportu. Ze wzgledu na najwieksza,
intensywno$¢ lokalizacji celéw podrozy w strefie | 0znacza to znaczace oddziatywanie na zachowania komunikacyjne, umozliwienie
przywrécenia ulicom funkgji miejskich, itp. Autorzy Strategii wychodza jednak z zatozenia, ze w pewnych obszarach miasta, np. peryferyjnych
nadmierny rozwdj i uprzywilejowanie transportu jest ekonomicznie nieuzasadnione. Wymaga to wowczas zapewnienia odpowiedniego
standardu uktadu drogowego. Ponadto autorzy Strategii uwazaja, ze w okresie do roku 2015 wprowadzanie ograniczen w korzystaniu z
samochodéw w $rédmiesciu musi by¢ zwigzane z zapewnieniem mozliwo$ci odbywania podrozy trasami obwodowymi (ruch
miedzydzielnicowy). Rozwéj uktadu drogowego nie bedzie wowczas zwigzany z dazeniem do zwigkszania atrakcyjnosci korzystania z
samochodu, lecz z koniecznoscig realizacji podstawowych funkgji systemu transportowego.

Strategia nie zaktada, co sugeruje opinia Zielnego Mazowsza” rozbudowy uktadu drogowego. W zakresie inwestycji drogowych wskazuje 3
podstawowe cele:

- budowe tras obwodowych w celu usprawnienia rozrzadu ruchu,

- budowe tras mostowych w celu integracji lewo i prawobrzeznej Warszawy i skrécenia odlegtosci podrozy i

- usprawnienie powigzan uktadu drogowego Warszawy z uktadem zewnetrznych.

Skalami stopien realizacji tych zatozen zapisanych w Strategii zlezy od planu inwestycyjnego miasta i jego realizacji takze z uwzglednieniem
uwarunkowan finansowych.

W tym kontekscie, autorzy opinii nie uznajg konieczne proponowane przez Zielone Mazowsze wykreslenie ze Strategii punktu 4.2 System
transportu drogowego.
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Uzupetnienie kosztow i korzysci
spotecznych

Koszty spoteczne przedstawione w Strategii (str. 150) nie sg wybiércze lecz odnosza sie do poréwnania strategii opartej na zréwnowazonym
rozwoju do innych strategii np. ,pro samochodowych”. Sg zatem kosztami wzglednymi. Nalezy tez pamietac, ze Strategia wskazuje kierunki
dziatan i $rodki realizacji, a poszczegolne decyzje inwestycyjne powinny wynika¢ z analizy kosztow i korzy$ci ekonomicznych. Przyjmujac, ze w
kazdym przypadku korzysci powinny przewaza¢ koszty spoteczne, kaze z podejmowanych przedsigwzie¢ powinno dawac korzystny bilans
kosztéw ekonomicznych. Koszty wymienione w Strategii (wyzsze niz w innych strategiach koszty zwiekszania atrakcyjnosci transportu
zbiorowego i ograniczania ruchu samochodowego) zostaly wymienione jako dodatkowe w stosunku do kosztéw ujmowanych w analizach
kosztow i korzysci spotecznych.
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Zmiana klasy Obwodnicy Srodmiejskiej z
GP do G

W Strategii przyjeto zalozenie (podobnie jak w SUKKZP), ze skuteczne ograniczenie natgzer ruchu w obszarze wewnafrz Obwodnicy
Srodmiejskiej (gtownie jesli chodzi eliminacje przejazdow o charakterze tranzytowym i zmianeg rozrzadu ruchu dojazdowego do tego obszaru)
wymaga wprowadzenia odpowiednio wysokiego standardu ww obwodnicy. Standard ten powinien zapewnia¢ dobre warunki ruchu po obwodzie
z mozliwoscig powigzan z trasami wjazdowymi i wyjazdowymi z obszaru $rédmiejskiego, z wprowadzonymi w weztach rozwigzaniami
inzynierskimi umozliwiajacymi zarzadzanie ruchem (sterowaniem doptywami). Utrzymanie klasy G na Obwodnicy Srodmiejskiej oznaczatoby na
wigkszosci istniejacych odcinkéw utrzymanie stanu istniejacego, ktéry zacheca do poszukiwania krotszych potaczen przez centrum miasta.
Ponadto warto pamieta¢, ze drogi projektowane w klasie GP i G moga mie¢ bardzo zblizone parametry przekroju poprzecznego np. GP2/3 i G
2/3, a droga projektowana w klasie GP utatwia stosowanie rozwigzan sprzyjajacych ochronie $rodowiska (np. poprzez prowadzenie jej
odcinkami w tunelu).
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Propozycje przeksztatcen ulic
Chalubiniskiego, al. Jerozolimskich,
Targowej, Armii Ludowej w zwigzku z
POP

W Strategii uwzgledniono dotychczasowe wyniki prac planistycznych prowadzonych w Warszawie, w tym w szczegolnosci SUIKZP i
obowigzujace plany miejscowe zagospodarowania przestrzennego. Zgodnie z tymi planami (ich realizacja potwierdzona uchwatg Rady Miasta)
ulice Al. Jerozolimskie i Targowa powinny petni¢ funkcje komunikacyjne na poziomie klasy Z. Nie przewiduje sig zatem catkowitego
wyeliminowania na nich ruchu drogowego (zamiana na plac miejski, zamiana na deptak). Niezaleznie, uwzgledniajac mozliwosci wynikajace ze
SUIKZP i projektu Strategii na tych ulicach istnieje mozliwo$¢ znacznego ograniczenia szerokosci jezdni dostepnych dla ruchu samochodowego
i przy jednoczesnym uprzywilejowaniu transportu zbiorowego, rowerowego i pieszego ograniczenie natezen ruchu samochodowego. Kwestie
zwigzane z likwidacja wiaduktu nad skrzyzowaniem Al. Jerozolimskich i Chatubifiskiego oraz przekrycia Trasy tazienkowskiej sg problemami
szczegotowymi do rozwigzania w ramach planéw miejscowych lub tez projektéw modernizacji poszczegélnych tras komunikacyjnych
wykonywanych z uwzglednieniem wytycznych wynikajacych ze SUIKZP i Strategii. Propozycje dziatan przedstawione we wniosku zostang
przekazane do BAIPP

BAiPP
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Whioski dotyczace zwiekszenia terenow
zieleni i ograniczania hatasu

Woprowadza sig uzupetnienie punktu 4.2.3. o dodatkowe zadanie 11. Podejmowanie dziatan tagodzacych skutki funkcjonowania systemu
drogowego na otoczenie
,Zadanie 11: Podejmowanie dziatan fagodzacych skutki funkcjonowania systemu drogowego na otoczenie
Podejmowane bedg dziatania majgce na celu zmniejszenie emisji zanieczyszczen i hatasu pochodzacych od ruchu samochodowego. Odbywac
ste to bedzie m.in. poprzez:
koordynowanie rozwoju ukfadu drogowego i gospodarowania przestrzennego (np. w trakcie tworzenia i aktualizacji planéw miejscowych
zagospodarowania przestrzennego),
stosowanie Srodkéw technicznych i inzynierii ruchu ograniczajacych emisje hatasu i zanieczyszczen (np. w formie wytycznych do
projektowania niwelety, stosowania odpowiednich (,cichych”) nawierzchni, stosowanie ekrandw, stosowanie strategii sterowania
ograniczajacych dopfyw i zwigkszajacych plynnosé ruchu , itp.)
uwzglednianie w projektach budowy nowych drég oraz projektach modernizacji drég mozliwosci sadzenia drzew, np. w formie szpalerow
drzew; dotyczy¢ to bedzie wszystkich klas drog,
w Strefie | weryfikowanie przestrzeni zajmowanej przez parkujgce samochody, pod katem mozliwosci zwigkszenia powierzchni terendw
zielonych,
wprowadzanie stref ruchu uspokojonego (v < 30 km/h) i $rodkéw uspokojenia ruchu.”
Wprowadza sie uzupetnienie punktu 4.1.2. w Zadaniu 2
,W dziataniach podejmowanych w zwigzku z eksploatacjg oraz modemizacja i budowa tras tramwajowych szczegdlne uwaga bedzie
poswiecona ochronie otoczenia tras, poprzez:
stosowanie nowoczesnego taboru o cechach ograniczajacych emisje hatasu i wibracji
stosowanie nowoczesnych technologii konstrukcji ograniczajgcych emisje hatasu i wibracji,
czestsze stosowanie torowisk z zabudowg trawiasta,
szlifowanie szyn.”
Jednoczes$nie pozostate uwagi dotyczace zwigkszania powierzchni parkéw (Wybrzeze Helskie, Filtry, parki dzielnicowe) nie dotycza strategii
transportowej i moga by¢ uwzglednione np. na etapie aktualizacji SUIKZP i/lub tworzenia planéw miejscowych. Kwestia dotyczaca
zautomatyzowanej kontroli predkosci miesci sig w ramach punktu 4.23/zadanie 4.
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Ruch pieszy - uzupetnienie wskaznikow
produktu i wskaznikow rezultatu

Woprowadza sig uzupetnienie wskaznikéw produktu w rozdziale 6 o nastepujace:
,11. Liczba przystankéw zmodemizowanych w celu poprawy dostepno$ci dla pasazerdw,
Ruch pieszy:
25. liczba nowych drogowych przepraw mostowych przez Wiste - sztuk
26. liczba skrzyzowar pozbawionych przejs¢ dla pieszych na poziomie jezdni, na ktérych takie przejscia zostaty przywrocone — sztuk
27. liczba wytyczonych nowych przejs¢ dla pieszych — sztuk
28. liczba wybudowanych nowych azyli dla pieszych — sztuk
29. liczba wybudowanych nowych wyniesionych przejs¢ dla pieszych. - sztuk.”

Wprowadza si¢ uzupetnienie wskaznikow rezultatu w rozdziale 6 o nastepujace:
,Ruch pieszy
31.  $rednia odlegto$¢ miedzy przejsciami dla pieszych na ulicach danej kategorii i w danej strefie - m
32.  maksymalna i Srednia ekwiwalentna odlegto$¢ miedzy przystankami w wybranych wezlach przesiadkowych - m.”

Pozostatych wskaznikéw produktu i rezultatu nie uwzgledniono ze wzgledu na skale badan, ktére powinny by¢ podejmowane dla ich ustalenia
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Stowarzyszenie
Zielone
Mazowsze

Ruch pieszy - utrudnienia

Wprowadza sig uzupetnienie punktu 2.6.10 w sposéb nastepujacy:
,,Do gféwnych utrudnieri w ruchu pieszych nalezy zaliczyc:
brak dostosowania szeroko$ci chodnikow do natezer ruchu pieszego,
niska jako$¢ nawierzchni chodnikéw,
wystepowanie przeszkod na chodnikach, w tym nieprawidfowo zaparkowanych samochodow,
konieczno$¢ przekraczania jezdni w dwéch poziomach (przejécia podziemne, ktadki),
zaniedbywanie potrzeb pieszych w projektach i zagospodarowywaniu obszarow skutkujgce utrudnieniami w ruchu i wydtuzaniem tras i
utratq walorow konkurencyjnosci ruchu pieszego,
grodzenie obszaréw migjskich utrudniajacych poruszanie sig pieszych i pogarszajgcych konkurencyjno$¢ poruszania sie pieszo,
zniechecajgce do tej formy transportu.”

W przypadku pozostatych propozycji byty one uwzglednione w punkcie 2.6.10, budza one watpliwo$ci autoréw Strategii, lub tez nie dotycza ww.
punktu (np. kwestia likwidacji zatok autobusowych, czy tez nadmiemych odlegtosci miedzy przystankami).
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Stowarzyszenie
Zielone
Mazowsze

QOddzielenie ruchu pieszego i ruchu
rowerowego — str.102

Woprowadza sig korekte tekstu na str. 102 w sposéb nastepujacy:

- uwzglednienie potrzeb w zakresie ruchu pieszego, w tym zapewnienie dogodnych i bezpiecznych doj$¢ do przystankéw, usprawnienie weztéw
przesiadkowych itp.,

- uwzglednienie potrzeb w zakresie ruchu rowerowego, w tym zapewnienie systemu drog rowerowych i parkingow, itp.”
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Stowarzyszenie
Zielone
Mazowsze

QOddzielenie ruchu pieszego i ruchu
rowerowego — str.102

Wprowadza sie uzupetnienie tabel. 25 o nastep nastepujace punkty:
Zapewnienie odpowiedniej do potrzeb obsady/ budzetu Wydziatu Transportu Rowerowego i Komunikacji Pieszej BDiK w celu aktywnego
dziatania na rzecz usprawnienia ruchu pieszego i i rowerowego w tym wykonywania prac analitycznych, opiniodawczych, kontrolnych, a
takze zapewnienia wtasciwej koordynacji pomiedzy dzielnicami i innymi jednostkami Miasta.
Uwzglednienie w zatozeniach i projektach infrastruktury transportowej potrzeb ruchu pieszego i rowerowego.
Eliminowanie barier komunikacyjnych dla ruchu pieszego i rowerowego, w tym poprzez uzupetnianie przejs¢ dla pieszych i przejazdow
dla rowerow (nowych i zastepujacych ktadki i tunele).
Weczesne upublicznianie zatozen i wstgpnych projektéw, szczegolnie w Internecie.
Konsultacje spoteczne projektdw transportowych i uwzglednienie pozyskanych w ich trakcie opinii.”

146

12

31.07.2008

Stowarzyszenie
Zielone
Mazowsze

Przestrzen przyjazna ludziom -
uspokojenie ruchu i strefy ograniczonego
ruchu z nowa jakoscig przestrzeni
miejskiej

Zastepuije sie ponizszy tekst w punkcie 4.2.3. w zadaniu 7 (str. 139)

Od stéw......Przyjmuje sie, ze podstawa funkcjonowania strefy ograniczonego....do stéw..... faczacych obszar Starego Miasta i
Pragi...nastepujacym tekstem:

+Przyjmujac powyzsze pod uwage przyjmuje sie, ze w ramach Strefy | wydzielonych zostanie 7 nastepujacych stref o zréznicowanym
traktowaniu ruchu pieszego, rowerowego, transportu zbiorowego i samochodowego:

Strefa I-PR z dopuszczonym wyfacznie ruchem pieszym i rowerowym, w ktérej zasadniczym elementem bedzie eliminacja ruchu pojazdéw
silnikowych (samochodéw i pojazdow transportu zbiorowego) i nadanie bezwzglednego priorytetu ruchowi pieszemu i rowerowemu z
odpowiednim przystosowaniem przestrzeni ulicy do potrzeb tego typu ruchu.

ZDM
BAIPP.
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Strefa I-OR 20 z ograniczonym ruchem samochodow, w ktérej ulice bedq przeznaczone do wspélnego uzytkowania przekroju przez
pieszych i rowerzystow oraz przez pojazdy komunikacji indywidualnej; dotyczy to tych rejonéw gdzie istnieje potrzeba wprowadzenia strefy I-PR
a jednoczesnie nie jest mozliwe catkowite wylaczenie obszaru/ulicy z ogdinego ruchu; ale przy zachowaniu jako priorytetowego ruchu pieszego i
rowerowego.

Strefa I-OR 30 z ograniczonym ruchem samochodow, w ktérej ulice bedq przeznaczone do wspéinego uzytkowania przez pieszych i
rowerzystow oraz przez pojazdy komunikacji indywidualnej; dotyczy to tych rejonéw gdzie jednym z celéw jest wyeliminowanie ruchu
tranzytowego w stosunku do obszaru i pozostawienie wytacznie ruchu zrédfowo-docelowego; w obszarze tym, jako priorytetowy uznaje sie ruch
pieszy i rowerowy, z ograniczeniem predkosci samochodéw do 30km/h.

Strefa I-PRTZ z ruchem pieszym, rowerowym i transportem zbiorowym, w ktorym ulice przeznaczone sq do wspélnego uzytkowania przez
pieszych, rowerzystow i pojazdy transportu zbiorowego; dotyczy to ulic gdzie istnieje potrzeba wprowadzenia strefy I-PR a jednocze$nie
wystepuje konieczno$c obstugi transportem zbiorowym.

Ulica ,,UTZ” - z uprzywilejowaniem transportu zbiorowego, dotyczy pozostatych ulic obstugiwanych transportem zbiorowym gdzie zaktada
sie wprowadzenie uprzywilejowania komunikacji autobusowej i tramwajowej; 0znacza to utrzymanie badz wprowadzenie segregacji ruchu
indywidualnego i zbiorowego (wydzielone torowiska tramwajowe i tramwajowo-autobusowe, jezdnie autobusowe, wydzielone pasy
autobusowe).

Ulica ,,0 50” - ogéInodostepna, dotyczy ulic wykorzystywanych wspdlnie przez ruch samochodowy, transport zbiorowy, ruch rowerowy i ruch
pieszy; dotyczy to ulic gdzie nie jest mozliwe wprowadzenie uprzywilejowania dla transportu zbiorowego.

Ulica ,,0>50” - ulice z predkoscig powyzej 50 km/h; dotyczy to ulic funkcjonujgcych w strefie | na zasadzie wyjatku, na ktérych dopuszczone
bedzie podwyzszenie predkosci powyzej 50km/h, ale przy zapewnieniu odpowiednich parametréw trasy i rozwigzan technicznych bezwzglednie

segregujacych ruch samochoddw i transportu zbiorowego od ruchu pieszego i rowerowego.

Zaktadane charakterystyki stref z predko$ciami dopuszczalnymi i granicami obszaréw przedstawiono w tabeli 28 i na rysunku na str. 173.

Tabl. 28 Zestawienie stref i ich podstawowa charakterystyka.”

uzytkownicy i (7;6583}; ZZZ;Z
Strefy uzytkownicy z puszcza ulice/obszar
priorytetami predkosci w
strefie
- Stare i Nowe Miasto
- Cigg pieszo- rowerowy na
przedtuzeniu ul. Mostowej,
Boledci do Ratuszowej (z
mostem pieszo-
ruch pieszy rowerowym)
strefa PR ruch rowerowy 20 km/h - ul Chmielna
- ul. Agrykola
- cigg pieszo-rowerowy
faczacy ul. Projektowang 1
i Projektowang 2, na
wschéd od PKIN
strefa 1-OR ruch pieszy - Moko{oyvska - Pl.
20 ruch rowerowy 20km/h Zbawiciela — Pl. Trzech
ruch samochodowy Krzyzy
strefa -OR ruch pieszy Pozogtqfe ulice w §treﬁe I,
30 ruch rowerowy 30 km/h spetniajace kryteria I-OR 30 (wg
ruch samochodowy rysunku stref brd)
strefa |- ruch pieszy - Krakowskfe Przedmiescie
PRKZ ruch rowerowy 30 km/h - Nowy Swiat
ruch T2 - Marszatkowska (odcinek
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PI. Konstytucji Plac Unii
Lubelskiej)

- Nowowigjska (odcinek
Warynskiego - PI.

Zbawiciela)
- Swietokrzyska (odcinek
Marszatkowska — Nowy
Swiat)
rur:if ,;olt)rlv i%{v v Pozostafe ulice w strefie |,
strefa I-UTZ ruch T2 50 km/h spetniajgce kryteria I-UTZ (wg
rysunku stref brd)
ruch samochodowy
strefal- O rurcui;: ,;olt)/lv 2%"‘/; v Pozostate ulice w strefie |
50 ruch 2 50 km/h spetniajace kryteria I-UTZ (wg
rysunku stref brd)
ruch samochodowy
ruch pieszy - Obwodnica Srodmiejska,
strefa I ruch rowerowy 50 km/h - Wistostrada (ograniczona
0>50 ruch 7Z od pétnocy i potudnia
ruchﬁmochodowv Obwodnica Srédmiejska)

Pozostate uwagi szczegétowe zwigzane z kwestig ograniczania ruchu samochodowego ,w tym mozliwosci wyznaczenia do roku 2012 deptakéw
powinny by¢ brane po uwage na etapie sporzadzania lub korekty miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, projektowania i
wdrazania szczegétowych rozwigzan.

Wprowadza si¢ zmiane tytutu zadania 7 (punkt 4.2.3) na nastepujacy: ,Wprowadzenie ograniczen w ruchu indywidualnym w strefie
Srodmiejskiej Warszawy i innych wybranych obszarach miasta.”

Stowarzyszenie Ponadto uzupetnia sie tre$¢ zadania 7 (punkt 4.2.3) w sposob nastepujacy:
146 13 31.07.2008 | Zielone Strefy piesze poza centrum ,Poza strefg Srodmiejska, w celu wprowadzenia utatwieri w ruchu pieszych, zmniejszenia zapotrzebowania na odbywanie podrézy samochodem
Mazowsze oraz dazenie do poprawiania jakosci przestrzeni publicznych bedg wyznaczane strefy wolne od samochodéw, lub z ograniczeniami ruchu
samochodow, gféwnie w rejonach dobrze obstugiwanych transportem zbiorowym (np. w rejonie weziéw przesiadkowych). Strefy te beda
skorelowane z ,centrami dzielnic” oraz ,,centrami lokalnymi” okre$lonymi w Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy. Lokalizacje Stref i szczegotowe rozwigzania bedg wynikac ze szczegdtowych opracowari projektowych.” BAiPP
Strategia zaktada stworzenie dwdch lokalnych powigzan (pieszo-rowerowych) taczacych obszar Starego Miasta i Pragi (zadanie 7). Znalazio to
Stowarzyszenie wyraz w zaproponowanej korekcie rozdziatu 7 — uwaga 146/10. Oznacza to takze, ze dziatania powinny by¢ podejmowane w kierunku budowy
146 14 31.07.2008 | Zielone Ktadki pieszo-rowerowe przez Wiste trasy w kierunku ul. Ratuszowej do roku 2015.
Mazowsze
Niezaleznie, Strategia nie wyklucza tworzenia innych, tego typu rozwigzan po roku 2015. BAIPP
Stowarzyszenie Woprowadza sie uzupetnienie Tabl. 25. Srodki realizacji polityki transportowej w punkcie: Prawo, egzekucja, wychowanie, edukacja o zapis:
146 | 15 31.07.2008 | Zielone Niezmotoryzowane stuzby miejskie Zwigkszenie obsady niezmotoryzowanych stuzb miejskich (poruszajacych sie pieszo i rowerem), ktérych celem jest nadzor nad
Mazowsze funkcjonowaniem stref z dominacja ruchu pieszego i rowerowego.
Przyjety w Strategii podziat na strefy wynika ze SUIKZP. Autorzy Strategii w sposéb wyrazny i $wiadomy zréznicowali dziatania jakie powinny
St ) by¢ podejmowane w granicach Strefy | w stosunku do stref Il i Ill. Wynika to z priorytetu jaki powinien by¢ przyznany dziataniom ograniczajacym
\owarzyszenie _— h samochodowy w tej strefie jak tez dziataniom na rzecz transportu zbiorowego, ruchu pieszego i rowerowego. Jednocze$nie zestaw dziatan
146 | 16 | 31.07.2008 | Zielone Podziat miasta na strefy uc odowy W 1€ Stretie jak tez dziaraniom na rzecz transp OWEQO, ruchu pleszeg ©g0. Jed ;
Mazowsze do stosowania w strefach I1i Il jest dos¢ zblizony i bedzie zalezat od funkcji poszczegélnych tras drogowych i funkcji i zasad zagospodarowania
przestrzennego poszczegoinych obszaréw. Zdaniem autoréw nie jest zatem niezbgdne réznicowanie $rodkéw w strefach Il i ll, pozostawiajac

mozliwo$¢ ich swobodnego stosowania w zalezno$ci od zamierzonego celu.
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W Strategii przedstawiono wskazania pod adresem polityki przestrzennej, istotne z punktu widzenia funkcjonowania systemu transportowego.
Takim wskazaniem jest np. stymulowanie koncentracji miejsc zamieszkania i zatrudnienia. Zadaniem Strategii nie jest jednak korekta zapisow

Stowarzyszenie SUIKZP, a zatem w zakresie planowania przestrzennego ogranicza si¢ wytacznie do wnioskéw pod adresem planowania przestrzennego.
146 | 17 31.07.2008 | Zielone Planowanie przestrzenne
Mazowsze Proponowane uzupetnienie Strategii (w tej czesci jej tekstu) o zapewnienie dobrej jakosci transportu publicznego w obszarach stabo
skomunikowanych, czy tez wyprzedzajaco w stosunku do petnego zasiedlenia jest nieuzasadnione. Sq to dziatania $cisle transportowe, chociaz
jak wiekszo$¢ powigzane z problematyka planowania przestrzennego i uwzglednione w innych punktach Strategii (np. punkt 4.1.2).
Wskazniki miejsc parkingowych w Strategii zostaty przyjete zgodnie z propozycjg SUIKZP uchwalonego przez Rade Miasta. Zmiana tych
wskaznikéw jest mozliwa, wymaga jednak przeprowadzenia wptywu na funkcjonowanie systemu transportowego i zasad zagospodarowania
Stowarzyszenie przestrzpnnego. Strategig zaktada zre§th takie dziatanie: W odniesieniu do ]imit?w budowy nowych miejsc parkingowych opracowane beda
146 18 31072008 | Zielone Wskazniki parkingowe szczegotowe normy parkingowe obowigzujace w poszczegolnych strefach miasta’.
Mazowsze Woprowadza sig uzupetnienie zadania 9 w punkcie 4.2.3 (pod tabelg 28) o zapis:
,W rejonie celow podrézy rowerowych (biura, urzedy, obiekty handlowe i ustugowe) nalezy przewidywac min. 5 miejsc dla roweréw na 1000m2
pow. uzytk..”
Wprowadza si¢ uzupetnienie zapisu w zadaniu 9 w punkcie 4.2.3.:
,Uporzadkowania parkowania w liniach rozgraniczajacych ciggdw ulicznych, w tym w szczegdlno$ci ograniczenie mozliwo$ci parkowania wzdtuz
ciggow ulic klasy GP i G oraz fizyczne uniemozliwienie parkowania na chodnikach i trawnikach do tego nie przeznaczonych w strefie | oraz w
Stowarzyszenie obszarach, gdzie taki problem regulamie powtarza sie w strefach Il i lll.”
146 19 31.07.2008 f/;zlzoor:/?sze Uporzadkowanie parkowania Wprowadza si¢ dodatkowy punkt w zadaniu 9 w punkcie 4.2.3.:
,8. Zdecydowanego i konsekwentnego zwigkszania stopnia egzekwowania zakazéw parkowania.”
Jednoczes$nie wyjasnia si¢ dziatania zwigzane z likwidacjg miejsc do parkowania na chodnikach na rzecz miejsc na ulicach mieszcza sie w
ramach punktéw 4,5,6,7 w zadaniu 9 - punkt 4.2.3.
Autorzy Strategii sg zdania, ze najbardziej korzystne lokalizacje systemu ,Parkuj i JedZ" znajduja sie w poblizu weztéw transportu zbiorowego
na obrzezach miasta i w strefie podmiejskiej. Niemniej jednak w uzasadnionych przypadkach, potwierdzonych szczegétowymi analizami
kosztdw i korzysci moze okazac sig, ze lokalizacja Parkuj i jedz w strefie Il jest uzasadniona. Autorzy Strategii zgadzaja sie z wnioskiem o
Stowarzyszenie konieczno$ci wprowadzenia zapisu ograniczajacego mozliwo$¢ sytuowania Parkuj i jedz w Strefie I. Dotychczasowy zapis w Strategii jest pod
146 | 20 | 31.07.2008 | Zielone Parkuj i Jedz tym wzgledem uniwersalny.
Mazowsze
Wprowadza sie korekte zapisu zadania 5 na stronie 126:
e ,Rozwijania systemu parkingow ,Parkuj i Jedz” (za wyjatkiem Strefy I) i ,Bike & Ride’, stwarzajacych mozliwo$¢ dogodniejszego
odbywania podrézy transportem publicznym i ograniczenia natgzenia ruchu samochodowego na ulicach miasta.”
Stowarzyszenie Wielokryterialna analiza projektow Wprowadza sie uzupetnienie tabeli 25, w punkcie Finansowanie:
146 | 21 31.07.2008 | Zielone i rowveh proj ,Wprowadzenie rachunku wielokryterialnego z uwzglednieniem rachunku kosztéw i korzysci spotecznych przy podejmowaniu decyzji o realizacji
Mazowsze ransporowyc projektow transportowych”
Stowarzyszenie Strategia zaktada rozwoj systemu metra zgodnie ze skalg i programem potwierdzonym innymi opracowaniami planistycznymi i projektowymi
146 | 22 31072008 | Zielone Integracja réznych $rodkow transportu (m.in. SUIKZP, studia korytarzowe Il i Il linii metra, itp.). Korekta dotychczasowego przebiegu Il linii i potozenia poszczegdlnych stacji
o Mazowsze publicznego wymagataby potwierdzenia uzyskanego w wyniku szczegdtowych analiz obejmujacych prognozy przewozow i koszty i korzy$ci spoteczne. Na
tym etapie Studium, wobec braku takiego potwierdzenia wniosek ten nie moze by¢ uwzgledniony. Zostanie przekazany do ZTM do rozpatrzenia.
ZT™
Na stronie 98 sformutowanie ,modemizacja i ograniczony rozwoj komunikacji tramwajowej” to nie konkluzja wynikajaca ze Strategii lecz
cytowany fragment opracowania branego pod uwage przy tworzeniu Strategii. Stad tez usunigcie sfowa ,ograniczony” nie jest mozliwe. Zakres
zaktadanych przedsiewzie¢ dotyczacych komunikacji tramwajowej przedstawiono w ramach punktu 4.1.2. w zadaniu 2 (4 nowe trasy do roku
Stowarzyszenie 2015!). Propozycja dotyczaca taboru dwukierunkowego jest interesujgca i rozwazana w Warszawie. Wprowadzenie tego typu taboru zalezy
146 | 23 31.07.2008 | Zielone Komunikacja tramwajowa jednak od polityki operatora (Tramwaje Warszawskie) i jest rozwazane wraz z budowa trasy tramwajowej Dw. Zachodni — Wilanéw.
Mazowsze

Przy tak duzej skali przedsiewzie¢ zaktadanych w Strategii w odniesieniu do modemizacji i budowy tras tramwajowych oraz wprowadzania
uprzywilejowania w ruchu (zadanie 2) uwagi dotyczace niedostrzegania roli komunikacji tramwajowej sg nieuzasadnione.
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Dziatania w zadaniach 7 i 8 polegajace z jednej strony na rozwijaniu systemu tramwajowego i zwigkszaniu zapotrzebowania na tabor (nowe
linie, zwigkszanie czestotliwosci) i ograniczeniu liczby linii i tym samym zmniejszaniu zapotrzebowania na tabor nie wykluczajg sie.
Ograniczenie liczby linii (tym samym zmniejszenie zapotrzebowania na tabor) jest bowiem zwigzane z projektem nowej marszrutyzacji, zgodnie
z ktérym dziatajac w kierunku poprawy konkurencyjnosci komunikacji zbiorowej dazy¢ sig powinno do uproszczenia uktadu linii, lepszej obstugi
tras o charakterze korytarzowym, uczytelnienia przebiegu linii. Nie musi to by¢ odsiadane kosztem jakosci obstugi pasazeréw, a wrecz
przeciwnie. Dziatania te bedac elementem skiadajacym si¢ na rozwdj komunikacji tramwajowej beda umozliwia¢ na wybranych liniach
oszczednosci taboru.

Autorzy Strategii wyjasniajq takze, ze podstawowymi adresatami Strategii sq wszyscy mieszkaricy Warszawy oraz osoby przyjezdne
korzystajace z systemu transportowego. Z punktu widzenia celdw Strategii dotyczacych podniesienia konkurencyjnosci transportu zbiorowego
réwnie wazni sg ci uzytkownicy, ktérzy korzystajg z systemu transportu zbiorowego codziennie, jak tez ci, ktorych powinno sie przekona¢ do
zmiany zachowan komunikacyjnych i pozostawienia samochoddw na rzecz transportu zbiorowego.

Postulowane we wniosku maksymalizowanie linii potaczen bezposrednich i réznorodnosci tras stoi w catkowitej sprzecznosci z rachunkiem
ekonomicznym, czyli uwzglednieniem kosztdw i korzysci przy planowaniu systemu transportowego, tak czesto przywotywanym dokumencie
przekazanym przez Zielone Mazowsze, jest zatem sprzeczne ze strategia zréwnowazonego rozwoju i nieuzasadnione. Strategia zaktada dalszy
rozwoj systemu transportu zbiorowego w oparciu o korytarze wysokiej sprawnosci i efektywnosci (tramwaj, metro, kolej) i wezty przesiadkowe.

Wprowadza si¢ uzupetnienie zadania 8, w punkcie 4.2.2, str. 129:
,Ograniczenie liczby linii i uczytelnienie ich przebiegu, przy zachowaniu wysokich czestotliwosci tramwajow, bedzie sprzyjac: {...)"
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Stowarzyszenie
Zielone
Mazowsze

Most tramwajowy

Zapisana w Strategii budowa Trasy Krasirskiego z mostem przez Wiste (trasa drogowa, trasa tramwajowa, piesza i rowerowa) wynika z
dotychczasowych opracowan planistycznych i projektowych potwierdzajacych uzasadnienie jej realizacji z dopuszczonym ruchem
samochodowym. Zapisane w Strategii utatwienie przekraczania Wisty dotyczy takze ruchu drogowego. Pozwala bowiem ograniczy¢ odlegtosci
podrézy samochodowych (krétsze podroze oznaczaja zmniejszenie zuzycia energii i 0szczednosci czasu) i sprzyja powigzaniu dzielnic miasta.
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Pasy dla autobuséw

Postulat jest uwzgledniony w Strategii. Strategia zaktada wyznaczanie paséw dla autobuséw (zadanie 6, str. 127). Lokalizacje poszczegoinych
pasow powinny wynika¢ nie ze Strategii lecz ze szczegétowych opracowan projektowych np. takich jak powotywane we wniosku ,Studium
mozliwosci uprzywilejowania komunikacji autobusowej w Warszawie” lub innych. Kolejno$¢ wprowadzania, tempo realizacji, dalsze opracowania
studialne sg, elementem biezacego zarzadzania systemem przez ZTM.

ZTM
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Komunikacja publiczna w relacjach innych
niz dosrodkowe

Autorzy Strategii nie zgadzajq sig z pogladem przedstawionym we wniosku. W Strategii transportowej przyjeto zatozenie, ze podstawe obstugi w
transporcie zbiorowym powinna stanowi¢ komunikacja szynowa, zasadniczo na kierunkach promienistych (ale réwniez tam gdzie obstugiwane
beda liczne zrdta i cele podrézy) uzupetniana komunikacjg autobusowa (na kierunkach promienistych tam gdzie nie ma komunikacji szynowej i
na trasach dowozowych do komunikacji szynowej). A zatem celem podstawowym powinno by¢ skupienie uwagi na jako$ciowej poprawie
gtéwnych korytarzy transportu zbiorowego z ew. reorganizacja uktadu linii (autobusowych i tramwajowych). Koncentrowanie z jednej strony
wysitku na przygotowaniu wysokiego standardu transportu zbiorowego a z drugiej na zapewnieniu w poszczegdinych korytarzach duzych
przewozow pasazerskich, bedzie sprzyja¢ wysokiej efektywnosci tego systemu. Biorac powyzsze pod uwage, proponowane we wniosku
zwiekszanie podrézy komunikacjg publiczng we wszystkich relacjach budzi watpliwo$¢ gdyz moze prowadzi¢ do rozproszenia rozktadu
przestrzennego w podrézach wykonywanych z wykorzystaniem transportu zbiorowego i obnizenia jego efektywnosci (zwigkszenia kosztow
spotecznych). A zatem w warunkach duzych potrzeb modernizacyjnych i rozwojowych w zakresie transportu zbiorowego skupianie wysitku
(przynajmniej do roku 2015) na tworzeniu tras obwodowych jest niewskazane. Przedstawione we wniosku propozycje takich tras (obwodowe
linie tramwajowe, linie autobusowe BRT i obwodowa komunikacja autobusowa pozamiejska) powinny by¢ zweryfikowane na podstawie prognoz
przewozow oraz rachunku kosztow i korzysci spotecznych i po ewentualnym potwierdzeniu zasadnosci realizacji wiaczone do diugoterminowej
Strategii po roku 2015.
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Przystanki

Kwestia modernizacji przystankow tramwajowych jest uwzgledniona w ramach zadania 2 (str.122), przystankdw potozonych w ramach weztow
przesiadkowych w ramach zadania 5
Szczegdtowe zasady wyposazenia przystankow powinny by¢ przedmiotem odrebnych wytycznych okreslonych przez ZTM.

Wprowadza si¢ uzupetnienie zadania 6 (dodanie ostatniego punktu):
e ,modernizacje przystankow.”
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Transport aglomeracyjny a zmiany
demograficzne

Strategia zaktada aktywne wiaczenie sie Warszawy w kwestie zwigzane z obstugg podrozy aglomeracyjnych. Wyrazem tego sa zadania
zwigzane z dziataniami na rzecz powotania instytucji zarzadzajacej i koordynujacej transport publiczny w obszarze aglomeracji warszawskiej,
modernizacjq i rozwojem systemu kolejowego, autobusowej komunikacji podmiejskiej, weztdw przesiadkowych, systemu ,Parkuj i JedZ”.

Propozycje zawarte we wniosku a dotyczace rozwigzan poszczegolnych tras tramwajowych, autobusowych, nowych linii WKD, nowych linii
kolejowych powinny by¢ przedmiotem szczegdtowych analiz z uwzglednieniem prognoz przewozéw oraz rachunku kosztdw i korzysci i w
przypadku potwierdzenia zasadno$ci realizacji wigczone do Strategii po roku 2015.

ZTM
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Ruch rowerowy

Wprowadza sig zmiane zapisu Strategii w zadaniu 2 (punkt 4.4.3):

,Przystosowywanie ulic do wspdlnego ruchu pieszych, rowerzystow i pojazdéw samochodowych, na ktorych przy pomocy réznego rodzaju
Srodkow technicznych i odpowiedniej organizacji ruchu (prowadzacych m.in. do ograniczenia predko$ci pojazdow silnikowych do 30-40 km/h)
wprowadzane bedg pasy rowerowe, lub jezdnie bedg przystosowywane do wspdlnego ruchu samochodéw i rowerdw (tzw. niewidzialna
infrastruktura rowerowa).”

Wprowadza si¢ zmiane zapisu Strategii w zadaniu 1 (punkt 4.4.3):

,Rozwéj systemu rowerowego w Warszawie i istotne zwigkszenie liczby podrézy odbywanych rowerem bedzie jednym z priorytetowych zadan w
odniesieniu do systemu transportowego. Oznacza to konieczno$¢ wzmocnienia roli Biura Drogownictwa i Komunikacji m.st. Warszawy (takze
jesli chodzi o obsade osobowg) w celu ufatwienia koordynacji dziatari na rzecz rozwoju transportu rowerowego w miescie i zasiggania opinii
Srodowiska rowerowego na réznych etapach inwestycji drogowych.”
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Woprowadza sig uzupetnienie punktu IV.1 (str. 107) w sposob nastepujacy:
.~ poprawy parametréw technicznych drég i ich wyposazenia, z zastosowaniem m.in. takich Srodkéw jak mini i mafe ronda, wyniesione
powierzchnie skrzyzowan, wyniesione przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe, $luzy rowerowe.”
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Wskazniki rezultatu

W Strategii sformutowano cele rozwoju systemu transportowego i zadania odniesione do poszczegélnych podsysteméw transportowych.
Strategia jest jednak dokumentem ogdlnym a nie planem inwestycyjnym z precyzyjnie okre$lonymi dziataniami podejmowanymi w kolejnych
latach realizacji. Stad tez zestaw rezultatéw zostat okre$lony w sposéb ogoiny, przy zatozeniu muszg one by¢ mozliwe do okreslenia. Nie jest
zatem mozliwe sformutowanie doktadnej listy rezultatéw. Na przyktad Strategia wskazuje na dziatania ktére powinny by¢ podejmowane do roku
2015 takie jak ograniczanie ruchu samochodowego, uspokajanie ruchu, budowa drog rowerowych, budowa rond, jednak ich liczba bedzie
wynika¢ dopiero z wynikajacych ze Strategii programoéw i projektow wdrozeniowych.
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Uwagi dotyczace:

- zmiany przebiegu poinocno wschodniej
obwodnicy Warszawy

- obwodnica poza granicami miasta

Przedstawiony w ,Strategii ....” Przebieg WOW na obszarze Warszawy, wynika z dokumentéw zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r). Przewiduje ono migdzy innymi drogi zwigzane z Warszawa;

e S17 S8 (Warszawa) - Zakret - Kuréw .- Piaski - Zamos¢ - Hrebenne -granica pafstwa (Lwéw)
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztalcie uktadu drég ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w tym
0 przebiegu WOW.

Decyzje o szczegotowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z dnia
10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujgce drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej trasa S17 na odcinku wezet Zakret — wezet Marki ma decyzje o
Srodowiskowych uwarunkowaniach,
Wschodnia Obwodnica Warszawy (WOW) jest jednym z podstawowych elementéw rozwoju infrastruktury o charakterze strategicznym dla
Warszawskiego Wezla Transportowego. Jest elementem potnocnej obwodnicy drdg krajowych Warszawy. Umozliwia potgczenie trasg
ekspresowa wylotow drég krajowych w kierunku Biategostoku (droga krajowa nr 8), Terespola (droga krajowa nr 2) i Lublina (droga krajowa nr
17) oraz poprzez Trase Armii Krajowej pofaczenie tych wylotéw z autostradg A2 (oraz istniejacq drogg krajowa nr 2).Realizuje jedno z zadan
strategicznych jakim jest usprawnienie ruchu obwodowego pomiedzy Korytarzem | péinoc (E67 Helsinki -Kowno -Warszawa) i Korytarzem I
wschod (E30 Warszawa — Moskwa). Réwnoczesnie Wschodnia Obwodnica Warszawy pei¢ bedzie wazne funkcje w obstudze ruchu
miejskiego (miedzydzielnicowego) oraz aglomeracyjnego - dojazdy do miasta i ruch migdzy miejscowosciami podmiejskimi (np. Otwock- Marki,
Minsk — Lomianki itp.). Przed ztozeniem wniosku o decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewzigcia analizowanych byto
wiele wariantéw przebiegu Wschodniej Obwodnicy Warszawy. Uwagi mieszkancéw Wesotej, dotyczace przebiegu trasy byty jednym z
powodéw analizy alternatywnych wariantéw, w tym przebiegu trasy przez Halindw. Wielokryterialna analiza, przeprowadzona przez zespét
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Politechniki Warszawskiej, wykazata wyzszo$¢ wszystkich wariantéw przebiegu przez Wesotg z tym, ze zarekomendowano wariant nieco
réznigcy sie od dotad planowanego.  Analiza uwzgledniata koszty spoteczne i ekonomiczne oraz wplyw na $rodowisko naturalne i warunki
zycia mieszkaricdw wschodnich dzielnic Warszawy. Byta ona jedng z podstaw decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji,
ktéra okreslita korytarz dla WOW.
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Rozbudowa metra
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Zwigkszenie roli transportu szynowego

Wybér, sposréd wariantéw polityki transportowej, wariantu zréwnowazonego rozwoju, oznacza zatozenie priorytetowego traktowania transportu
zbiorowego. Ma to odbicie w wielu punktach ,Strategii..” (cele, $rodki, dziatania).

Plany rozwoju sieci transportu szynowego (kolej, metro, tramwaj), majace odbicie w zatwierdzonym ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego” i projekcie ,Strategii...” s oparte na wynikach badan potrzeb przewozowych (takich jak okresowo
przeprowadzane Warszawskie Badanie Ruchu — 1998 i 2005), prognozach ruchu i analizie wariantdw tej sieci. Kluczowe opracowania, to: (a)
+Analiza funkcjonalno-ruchowa wariantow systemu transportowego Warszawy, ze szczegolnym uwzglednieniem transportu szynowego”,
Politechnika Warszawska (1999) i (b) ,Analiza i ocena funkcjonowania systemu komunikacji zbiorowej w Warszawie i aglomeracji
warszawskiej’, FaberMaunsell Polska (2005). Najbardziej obcigzone sg kierunki promieniste i na ich obstudze skupiono sie w planach rozwoju
sieci transportu szynowego (kolej, metro, tramwaj). Kierunki obwodowe z powodzeniem moga by¢ obstuzone komunikacjg autobusowa.

Analiza efektywnosci doprowadzita do wniosku, ze w odniesieniu do transportu szynowego musi by¢ zachowana réwnowaga miedzy
inwestowaniem w nowe trasy a modernizacjg, i lepszym wykorzystaniem istniejacej, rozwinietej sieci kolei i tramwaju. Nie oznacza to rezygnacji
z kontynuacji budowy metra i wybranych tras tramwajowych obstugujacych najgesciej zaludnione korytarze. Réwnolegle prowadzone bedg
prace modernizacyjne na istniejacej sieci, wymiana taboru i poprawa jakosci ustug (czestotliwo$¢, niezawodno$¢ i in.). Duza waga przytozona
bedzie do priorytetowego traktowania tramwajéw i autobuséw w zarzadzaniu ruchem.
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Uwaga na temat zastapienie mostow
Pétnocnego, Krasinskiego, ,Na Zaporze” i
Potudniowego tunelami pod Wistg,

Zdaniem autoréw Strategii zastapienie mostéw Pétnocnego i Krasirskiego tunelami pod Wistg oznaczatoby znaczne zwigkszenie obu kosztow
inwestycji, a tym samym obnizenie ich uzasadnienia ekonomicznego. Proces zwigzany z obiema inwestycjami jest juz znacznie zaawansowany.
W przypadku Trasy Mostu Pétnocnego podlegat on diugotrwatej procedurze planistyczno-projektowej. Dla tego przedsiewzigcia wykonano
kompleksowe studia techniczno-ekonomiczne oraz peine studium wykonalno$ci opracowane zgodnie z wymaganiami Unii Europejskiej
(realizacja studium w latach 2006-2007). W zadnych z ww. opracowan nie znaleziono uzasadnienia dla budowy trasy w tunelu pod Wista.
Obecnie zakonczono prace projektowe i trwa przetarg na wykonawce trasy mostowej. Zmiana decyzji oznaczataby powstrzymanie budowy
mostu na wiele lat i bytaby niekorzystna z punktu widzenia usprawnienia powigzan Biatoteki (Tarchomina) z lewobrzezng czgscig Warszawy.
Podobnie w przypadku Mostu Krasinskiego prace projektowe sa na ukonczeniu.

Biorac pod uwage wysokie koszty tej inwestycji, stopier zaawansowania prac projektowych i oczekiwania spoteczne dla jej szybkiej realizacji,
rozwazanie rozwigzania proponowanego przez OTOP na obecnym etapie procesu inwestycyjnego zwigzanego z Trasa Mostu Péinocnego jest
catkowicie nieuzasadnione.
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Nie uwzglednienia w Strategii wptywu
rozbudowy systemu drogowego na
warszawskie rezerwaty przyrody i
warszawski obszar chronionego
krajobrazu

Strategia i Prognoza zakladajg status quo w stosunku do wszystkich obiektdw i przestrzeni chronionych w aglomeracji. Nowe trasy nie beda
naraza¢ tych terenéw na degradacje. Procedury OOS powinny zapewni¢ ochrone miejsc cennych przyrodniczo w przypadku gdy inwestycje
transportowe znajda sie w takiej odlegtosci od nich, ze negatywne oddziatywanie powinno by¢ brane pod uwage. Koncepcje rozwoju systemu
transportowego Warszawy nie zawierajg znaczacych konfliktdw z terenami chronionej przyrody i krajobrazu.

Strategia przyjmuje, jako niezaprzeczalna potrzebe trwatego utrzymania warszawskiej tkanki przyrodniczej, to znaczy doliny Wisty, zieleni
urzadzonej, klindw przewietrzajacych, chronionego krajobrazu na zachodnich, potudniowych i wschodnich obrzezach miasta. Tereny te nie sa
brane pod uwage, jako mozliwe do wykorzystania przez sie¢ transportowa. Nalezy jednak zauwazy¢, ze przeciagajace sie procedury wytyczania
obwodnic i tras dojazdowych do miasta powodujg niebezpieczne spychanie lokalizacji w strone terendw cennych przyrodniczo.

Tam, gdzie staje sig to mozliwe, trasy szybkiego ruchu powinny by¢ skojarzone ze strefg zieleni izolacyjnej petniacej takze funkcje korytarzy
przyrodniczych. Postepowanie takie powinno sta¢ si¢ dobrym zwyczajem.
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Brak w Strategii oceny negatywnego
wplywu przezroczystych ekranow
akustycznych na ptaki

Wplyw ten jest nieznaczny ze wzgledu na to, ze takie ekrany nigdy nie sg przezroczyste i dla ornitofauny praktycznie s dobrze widocznymi
trwatymi przeszkodami. Tego rodzaju zabiegi fagodzace o charakterze technicznym zostaty w Prognozie oméwione. Beda uzupetnione o
propozycje zgtoszone w trakcie konsultacji. )

Strategia zapewnia utrzymanie obecnego formalnego statusu OSO Dolina Srodkowej Wisty a takze warunkéw bytowania ptactwa legowego i
innego takze poprzez utrzymanie form korytowych i rodlinnosci przybrzeznej. Szersza dyskusja na ten temat zawarta jest w polemice z
Ogolnopolskim Stowarzyszeniem Ochrony Ptakow.
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Brak zalecen dla postepowania z
odpadami budowlanymi i ziemia z
wykopow

Bardzo wazna kwestia, zwykle pomijana w ocenach i koncepcjach. Tego rodzaju zabiegi fagodzace o charakterze technicznym zostaty w
Prognozie oméwione. Beda uzupetnione o propozycje zgtoszone w trakcie konsultacji.
Transport w Warszawie generuje zbyt duza mase odpadow. Mowa tu o czterech kategoriach.

« Jako$¢ nawierzchni oraz poboczy jest na tyle niska, ze w obrebie jezdni oraz w bezpo$rednim jej sasiedztwie gromadzi si¢ znaczna ilos¢
pylu mineralnego z domieszkami charakterystycznymi dla drog. Znaczna cze$¢ tego materiatu trafia tu spoza pasa drogowego w rezultacie
transportu ekolicznego z terendw pozbawionych ostony roslinnej. Tereny takie sa charakterystycznym, niekorzystnym otoczeniem
warszawskich drog a takze ulic, placow i pustaci przedinwestycyjnych. Materiat ten nigdy nie jest doktadnie uprzatany przez stuzby drogowe,
natomiast po ulewnych opadach trafia do kanalizacji burzowej i jako osad odseparowywany jest po to by trafia¢ na sktadowisko, skad moze
by¢ wtdrnie wywiewany. Zatem znaczna cze$¢ tego rodzaju odpaddw krazy w niekorzystnym aerosanitarnie obiegu.

Pojazdy poruszajace sie w Warszawie naleza do zdecydowanie gorszych od przecietnych w UE pod wzgledem uwalniania odpadéw
powstatych w rezultacie $cierania sie elementéw ruchomych. Materiat ten faczy sie z poprzednim, co powoduije, ze nalezy go traktowa¢ jako
niebezpieczny.

W Polsce, w tym w Warszawie Zle funkcjonuja unijne zasady recyklingu pojazdéw. Rozlegta szara strefa powoduje, ze wycofywane pojazdy
nie trafiajg do stacji ziomowania lecz do réznych nieuprawnionych posrednikéw lub jest porzucana w podwarszawskich lasach. Problem ten
wystepuije tez na osiedlowych parkingach, podworkach, terenach kolejowych itd.

Budowa i przebudowa drog i ulic w Warszawie powoduje powstawanie duzych objetosci nieuzytecznego gruzu drogowego z domieszka
réznego rodzaju gruntéw antropogennych. W Warszawie nie funkcjonuje system segregacji i czeSciowego odzyskiwania przydatnych
materiatéw z takiej mieszanki. Trafia ona jako przesypka na sktadowiska lub wypetnienie nieréwnosci terenéw nie przeznaczonych pod
budowe.

Podczas konsultacji zwrcono uwage na problem odpadéw w budownictwie i eksploatacji drég w Warszawie, w tym takze na wazne

zagadnienie wykorzystywania réznego rodzaju odpadéw inertnych w budownictwie drogowym.
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Brak wskazan dla okreslenia terminow
realizacji usuwania drzew i krzewdw przy
nowych budowach w okresie miedzy 20
sierpnia a kofcem lutego

To szczegbtowe zagadnienie powinno by¢ kazdorazowo rozstrzygane podczas postgpowania OOS. Terminy te zalezg od warunkéw

gruntowych, gatunku i wieku drzew.

Strategia przyjmuje, jako niezaprzeczalna potrzebe trwatego utrzymania warszawskiej tkanki przyrodniczej, to znaczy doliny Wisty, zieleni
urzadzonej, klindw przewietrzajacych, chronionego krajobrazu na zachodnich, potudniowych i wschodnich obrzezach miasta. Tereny te nie sg
brane pod uwage, jako mozliwe do wykorzystania przez sie¢ transportowa. Nalezy jednak zauwazy¢, ze przeciagajace sie procedury wytyczania

obwodnic i tras dojazdowych do miasta powodujg niebezpieczne spychanie lokalizacji w strone terenéw cennych przyrodniczo.

Tam, gdzie staje sig to mozliwe, trasy szybkiego ruchu powinny by¢ skojarzone ze strefg zieleni izolacyjnej petniacej takze funkcje korytarzy

przyrodniczych. Postepowanie takie powinno sta¢ si¢ dobrym zwyczajem.
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Brak programu monitoringu odno$nie
wptywu funkcjonowania drég na ptaki

Problem nie dotyczy drog miejskich, gdzie nie sposéb prowadzi¢ taki monitoring. Dla niektérych odcinkéw sasiadujacych z obszarami NATURA
2000 takie badania powinny by¢ prowadzone (przeprawy mostowe, sasiedztwo KPN). Problem zostanie rozwigzany w ramach nowego systemu
nadzoru nad obszarami NATURA 2000.

Strategia zapewnia utrzymanie obecnego formalnego statusu OSO Dolina Srodkowej Wisly a takze warunkéw bytowania ptactwa legowego i
innego takze poprzez utrzymanie form korytowych i roslinnosci przybrzeznej. Szersza dyskusja na ten temat zawarta jest w polemice z

Ogolnopolskim Stowarzyszeniem Ochrony Ptakow.
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Krzysztof Segit

Uwagi do Strategii

Priorytet dot. zwiekszenia znaczenia systemu kolejowego w obstudze Warszawy i aglomeracji zostat uwzgledniony w Strategii m.in. w
zadaniach dotyczacych rozwoju systemu transportu publicznego (zadanie 4 - Usprawnienie komunikaciji kolejowej). Kwestie zwigzane z
rozbudowa/rozwojem sieci kolejowej (w rejonie przystanku Kasprzaka i przystanku manewrowego Jelonki) dotycza rozwigzan szczegotowych,
lezacych w gestii wiasciciela infrastruktury kolejowej, ktérym nie jest m.st. Warszawa. Propozycje zawarte we wniosku moga by¢ wiaczone do
strategii transportowej Warszawy po roku 2015, po uzyskaniu potwierdzenia ich zasadno$ci na podstawie przeprowadzonych niezbednych
analiz z uwzglednieniem uwarunkowan technicznych, prognoz przewozow i kosztow i korzysci spotecznych oraz uzgodnien z zarzadca
infrastruktury.
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Sylwia
Skitodowska

Ogolne uwagi dotyczace budowy metra

Uwaga nieuwzgledniona.

Zapisy w ,Strategii ...." uwzgledniajg zgtoszong uwage. ,Strategia ..” zaktada, ze kluczowa role w systemie transportowym Warszawy bedzie
odgrywac szynowy transport zbiorowy. Zapisano zadania dla kazdego rodzaju tego transportu — dla kolei, metra i tramwaju. Skoncentrowanie
naktadoéw wytacznie na budowie metra, spowodowatoby, ze nastapitaby degradacja innych systeméw transportu zbiorowego. Struktura
przestrzenna miasta wymaga obstugi przez sprawna, bogata sie¢ transportu zbiorowego, a nie przez kilka linii nawet najbardziej wydajnego
$rodka jakim jest metro.

W rozdziale 4.1, zadanie 2 przedstawia projektowany rozwdj sieci metra, ktéra zgodnie z obowigzujacymi dokumentami planistycznymi sktada¢
sie bedzie z 3 linii.
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Sylwia
Skitodowska

Uwagi dotyczace autostradowego obejscia
Warszawy

Uwaga nieuwzgledniona.

Rzadowy program budowy autostrad nie przewiduje obecnie budowy autostrady omijajacej Warszawe. Opracowana ,Strategia...” dotyczaca
obszaru administracyjnego miasta nie ma mozliwosci studiowania przebiegéw tras niezwigzanych z miastem.

,PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO” uchwalony w roku 2004, w rozdziale Ill. Kierunki
zagospodarowania przestrzennego wprowadzit zapis ,Biorac pod uwage diugi horyzont Planu, celowe jest wskazanie korytarza dla
potudniowego autostradowego obejscia Warszawy. Propozycja ta nie znajduje jednak bezposredniego odniesienia w dokumentach rzadowych.”
Poniewaz Urzad Marszatkowski nie prowadzi zadnych prac nad znalezieniem korytarza dla potudniowego autostradowego obejscia Warszawy,
whniosek przekazano do Generalnej Dyrekcji Drdg Krajowych i Autostrad.

GDDKIA
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Alicja Sztern

Przedstawienie probleméw mieszkancow
ulicy Ryzowej i Kleszczowej
spowodowanych zanieczyszczeniem
powietrza, hatasem

Hatas jest powszechnym zjawiskiem wzdtuz ciggéw komunikacyjnych Warszawy. Strategia zmierza do zmniejszenia tego niekorzystnego stanu.
Jej wdrozenie spowoduje zmniejszenie dtugosci ulic i drog z wysokimi parametrami akustycznymi. Dalszy postep zalezy od tempa korekt
przestrzennych, zabiegéw technicznych w stosunku do $rodkéw transportu, usprawnien w organizacji ruchu oraz mozliwej korzystnej tendencji
ograniczania zbednego ruchu. Zabiegi bierne (w tym ekrany) nie sa rozwigzaniami perspektywicznymi. Wezet komunikacyjny na granicy Whoch i
Ursusa nalezy do szczegdlnie zagrozonych akustycznie, a takze aerosanitarnie. Planowane rozwigzania tras, a zwtaszcza budowa odcinka
obwodnicy w tym rejonie powinny zdecydowanie poprawi¢ sytuacje. \

Zanieczyszczenie powietrza w Warszawie wywotane emisjami komunikacyjnymi wykazuje stabilizacje wywotana spadkiem jednostkowej emisji
z pojazdu przy wzroscie liczby samochodéw. Tlo pochodzenia przemystowego raczej si¢ obniza, cho¢ w przypadku tlenkéw azotu bardzo
nieznacznie. Relatywnie roénie zagrozenie pytem drobnym (PM10), a zapewne takze bardzo drobnym, ktérego pomiary nie sg jeszcze
uruchomione (PM 2.5). Stan taki nie upowaznia do wyznaczenia rejonéw miasta, gdzie nastepujg chroniczne przekroczenia zalecanych stezen
gazdéw obecnych w spalinach samochodowych. Bardzo lokalne pojawianie sig zatezen tych zanieczyszczen w rejonach ztego przewietrzania i
czestej kongestii powinny byé przedmiotem zainteresowania stuzb ochrony $rodowiska i nadzoru ruchu. Strategia i prognoza nie zakladajg
mozliwosci pojawienia sig¢ w Warszawie grozby trwatego zanieczyszczenia powietrza miejskiego ani w obecnej sytuacji, ani tym bardziej po
zrealizowaniu celéw Strategii.

Zagrozenia akustyczne sa najwigksza dolegliwoscig miast, zwlaszcza ze Zle zorganizowanym transportem i trwajacych w beztadzie
przestrzennym (Warszawa). W takiej sytuacji rozbudowa i usprawnienia ruchowe sg najwazniejszymi sposobami na ograniczanie tych
ucigzliwosci. Niestety powoduje to lokalne konflikty zwigzane z takze lokalnym wzrostem takich ucigzliwosci w bezposrednim sasiedztwie
prowadzonych po nowym $ladzie tras i w bliskosci tras modernizowanych. Utworzenie sieci transportu miejskiego pozwoli na systematyczne
deglomerowanie funkcji mieszkalnych z doméw bezposrednio wystawionych na intensywny ruch uliczny i lokowanie zabudowy mieszkaniowej
poza strefami ucigzliwosci akustycznych.

Konsultacje spoteczne wyraznie potwierdzajg fakt niecheci do zabiegdw technicznych. Powtarzaja sig opinie o iluzorycznosci pozytywnych
nastepstw wymiany stolarki na hermetyczng w obliczu powszechnie Zle funkcjonujacej wentylacji. Ekrany akustyczne odbierane sg jako
Lodgrodzenie od $wiata” i zmuszanie do sasiedztwa ze szpetnymi i wiecznie brudnymi obiektami. Nalezy, zatem zabiegi takie traktowaé, jako
Lprzejsciowe” do czasu rozdzielenia intensywnego ruchu od zabudowy mieszkaniowe;.

Nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze po przekroczeniu natgzenia hatasu uwazanego za ucigzliwy (65 dB) pole manewru natezeniem ruchu,
poprawieniem ptynno$ci, zmianami taboru i nawierzchni a nawet wprowadzaniem izolacji zielenig, jest niewielkie ze wzgledu na logarytmiczny
zwigzek tego natezenia z mocg akustyczng wystepujacych zrédet. Powoduje to praktyczna niemoznos$é¢ interwencji w miejscach, gdzie takie
poziomy wystapity. Niestety w Warszawie dotyczy to wszystkich wazniejszych tras i ulic, a ucigzliwo$¢ utrzymuije sig praktycznie przez cafa
dobe.

Nie ma tez mozliwosci ,skierowania” intensywnego ruchu na trasy alternatywne, jako, ze ich nie ma.

Konflikt dotyczacy tego najwiekszego zagrozenia ma dwa charakterystyczne dla Warszawy aspekty, dobrze widoczne w tekstach
konsultacyjnych i wypowiedziach na spotkaniach.

 Pierwszy mozna nazwa¢ ,kaskada pozornego tranzytu”: Ze wzgledu na brak obwodnic i szybkich tras dosrodkowych ruch z dzielnic
peryferyjnych odbywa sie przez kolejne osiedla i kwartaly lezace blizej centrum, przy czym maksymalne natezenia ruchu wystepujg w wyniku
kumulacji czasowo-dystansowej. Powoduje to niesprawiedliwa, ale spotecznie logiczng nieche¢ do podrézujacych ,spoza” az do wnioskow
do samorzadowe;j, lokalnej sekwestracji ruchu, usuwania linii autobusowych o kraricach odlegtych itd. Znane sg nawet dziatania samorzadow
wspierajacych inicjatywy zmierzajace do eliminacji tranzytu.

* Mapa korzysci i strat. Oczywistym skutkiem wprowadzenia liniowej ucigzliwosci o bardzo konkretnych trwatych i wszystkim widocznych
parametrach (hatas, pylenie, swad spali, wibracje, monotonia widoku, blokada swobody przemieszczania sig) jest tworzenie sie odmiennych
jakosciowo stref w przyblizeniu réwnolegtych do trasy i co za tym idzie pojawienia sie antagonizméw lokalnych wywotanych poczuciem
krzywdy u tych, ktérzy traca najwigcej i zawisci w stosunku do tych, ktérzy korzystajg (np. sq korzystnie wywtaszczeni lub ich posesje, domy
znajdujq si¢ w bezpiecznej ekologicznie odlegtosci, ale tez w strefie poprawionego skomunikowania).

Oba aspekty musza by¢ brane pod uwage przy procedurach uzgadniania nowych i modemizowanych przebiegéw tras transportowych w
obrebie aglomeracji warszawskiej.
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Stowarzyszenie
Ekologiczne
,Swiatowid”

Whniosek o wykonanie aneksu do
Prognozy Oddziatywania na Srodowisko

Aneks rozumiany jako szerokie omoéwienie wynikdw konsultacji spotecznych z odpowiedziami na wnioski 0séb i organizacji uczestniczacych w
konsultacjach bedzie sporzadzony.

Zawarto$¢ oraz sposob przygotowania prognozy skutkow Srodowiskowych do dokumentu strategicznego wciaz jest przedmiotem dyskusji, a w
przypadku konkretnych opracowan tematem sporéw. W przypadku Strategii Zrownowazonego Transportu Miejskiego Warszawy poruszy¢
nalezy kilka zgtaszanych aspektow, zaréwno proceduralnych, jak i generalnych merytorycznych.

Wyjasni¢ nalezy tytutowy termin ,zréwnowazony rozw¢j’, ktéry niezdefiniowany w Konstytucji RP, pomimo powotywania sie nan w 5 Artykule
powoduje najwigcej nieporozumien. Nie jest to, bowiem okre$lenie sozologiczne (zwigzane z ochrong $rodowiska wytacznie), jest to kierunek
rozwoju uwzgledniajacy potrzeby przysztych pokolen, w tym takze potrzeby w zakresie zapewnienia zasobéw i waloréw $rodowiska. A wiec w
praktyce planistyczno-strategicznej jest to termin ekonomiczny wprowadzajacy do plandw potrzeby i zatem takze koszty niezbedne do
utrzymania na odpowiednim poziomie zasoby $rodowiska (a wiec takze jego stan). W zadnym przypadku nie mozna utozsamia¢ terminu
LZréwnowazony rozw¢j’, jako opcje ekologiczna, wykluczajaca wszelkie dziatania zawierajace zagrozenie dla przyrody, krajobrazu a nawet
czlowieka. Tym samym strategie stosujace to okreslenie majq si¢ odrdznia¢ od tych pozbawionych takiego okreslenia, zatozeniami trwatosci
waloréw i zasobow, przy dalszym niehamowanym rozwoju gospodarczo-spotecznym. W przypadku transportu takie podejscie nie przyjmuje
likwidacji transportu w ogdle, takze réznych jego dziatéw, pomimo, ze transport jest stusznie uwazany za rownorzedne z energetyka najwieksze
zagrozenie $rodowiska na Swiecie, szczegdlnie w miastach. Zréwnowazenie polega na wytyczeniu takiej strategii, ktéra nie zamykajac
mozliwos$ci w miare swobodnego korzystania z transportu eliminuje bezpowrotng degradacije przestrzeni i niektorych komponentéw Srodowiska,
a takze zasobow surowcéw w tym paliw na okreslonym terenie w powigzaniu z analiza zagrozen globalnych (w tym zwlaszcza wywotanych
ociepleniem). Strategia rozwoju transportu uwzgledniajaca ZR zajmuje si¢, zatem rozwojem transportu, jako dziedzing warunkujaca dzi$ postep
gospodarczy ze wskazaniem tych ucigzliwo$ci, ktére nalezy ogranicza¢ bez wystapienia znaczacych sprzeciwéw ze strony uzytkownikéw tego
transportu. Nalezy, bowiem pamigta¢ o nastepujacych uwarunkowaniach ewentualnych instytucjonalnych ograniczen transportu, jako zrodta
ucigzliwosci $rodowiskowych w miastach (w tym w Warszawie).

« Transport towarowy jest w przewazajacej czgsci elementem wolnego rynku (handlu, produkcji, innych ustug) i moze by¢ limitowany tylko
emisyjnie, co jest niezwykle trudne, praktycznie niemozliwe.

« Transport indywidualny jest jedng z wolnosci osobistych, ktére ograniczane by¢ mogq tylko w przypadkach potrzeb nadrzednych
wytuszczonych w przepisach ustawowych.

« Wszelkie regulacje o charakterze lokalizacyjnym (przebiegi tras o okres$lonych parametrach ruchu/ucigzliwo$ci i walorach komunikacyjnych)
tworzone sq w rezultacie funkcjonowania organéw przedstawicielskich, a wiec teoretycznie i coraz czeSciej takze praktycznie z
zapewnieniem udziatu spoteczefstwa i przy starannym uwzglednianiu réznych racji.

 Miasto jest skomplikowanym nagromadzeniem przestrzennych zjawisk spoteczno-ekonomicznych, zdrowotnych i rozwojowych o charakterze
espektatywnym wykluczajgcym pogodzenie interesow wszystkich mieszkaricdw. Sie¢ komunikacyjna, rozmieszczenie atrakcyjnych
kwartatéw, zieleni, dostepu do zrédet sukcesu materialnego, zawsze bedzie ,generalnie niesprawiedliwe”.

« Prognoza $rodowiskowa zajmuje sie w takich warunkach analizg mozliwych negatywnych skutkéw wdrazania strategii dla catego miasta i
duzych jego czeSci ( w sensie imisyjnym, a wiec bez wskazywania konkretnych zrodet ucigzliwosci), wylistowaniem zalecanych $rodkéw
ograniczajacych wszelkg ucigzliwo$¢ mozliwych do wprowadzenie bez pogwatcenia wspomnianych w pkt 1 i 2 wolno$ci oraz ogolnym
wskazywaniem potrzeby racjonalizacji ruchu, co ma raczej charakter edukacyjno- informacyjny.

Prognoza zawiera opis wariantu ,bez samochoddw” rozumianego, jako ekologiczny. Jest to jednak w przypadku duzego miasta wariant
nierealny, w niektérych aspektach wcale nie ekologiczny, gdyz wywotujacy liczne zagrozenia nadzwyczajne oraz ucigzliwo$ci zdrowotne.
Wyjasnienia wymaga takze kwestia delimitacji ograniczen i wolno$ci transportowych, jako podstawowego remedium na zmniejszenie bardzo
wysokiej ucigzliwoci zwigzanej z transportem w Warszawie. Wspélczesne duze miasta beda coraz silniej podlegaty strefowaniu
transportowemu, a co za tym idzie generowaty coraz to nowe i inne strefy o podwyzszanym i obnizanym walorze potozenia. Prowadzi to do
oczywistych niesprawiedliwosci materialnych, ktre teoretycznie mozna usung¢ na drodze sprawnego systemu planowania przestrzennego. W
miastach, gdzie go nie ma (Warszawa), konflikty spoteczne sa nieuniknione i nie da si¢ im zaradzi¢ posunigciami materialnymi o charakterze
technicznym i technologicznym a takze politykg zakazowa,

Transport ekologiczny”, o ktéry powinni$my sie starac, nie moze byc¢ arbitralnie wiaczony do strategii jako opcja zalecana przez prognoze.
Wprowadzane by¢ powinny te jego elementy, ktére zyskujq wsparcie spoteczne (trasy rowerowe, parkingi P&R, pasy dla ruchu publicznego,
rozwdj transportu szynowego, budowa obwodnic).
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Burmistrz
Dzielnicy
Srédmiescie
m.st. Warszawy

Uwaga w sprawie zmian w przepisach
utatwiajacych projektowanie $ciezek i
pasow dla roweréw

Wprowadza si¢ uzupetnienie punktu 4.4.3 zadanie 1 (str. 143). Po stowach ,Niezbedne bedzie takze ...” dodaje sie:
.~ inicjowanie zmian w wymaganiach technicznych ufatwiajacych projektowanie rozwigzan dla ruchu rowerowego przy zachowaniu wymogow
bezpieczenstwa ruchu.”
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Burmistrz

Problem uwzgledniony w Strategii. W zadaniu 2 (punkt 4.4.3, str. 147) Strategia wskazuje na konieczno$¢ stworzenia systemu roweru

153 04.08.2008 grz(l)?jlrr:i(;yécie Uwaga do definicji ,roweru publicznego” publicznego, wykorzystywanego w calym miescie przez ogét uzytkownikéw systemu transportowego. Strategia wskazuje jedynie, ze we
m.st. Warszawy wstepnym okresie tworzenia takiego systemu mozna ukierunkowac go na obstuge podrézy zwigzanych obiektami wyzszych uczelni.
Uwaga dot. Veolia Transport uwzgledniona w ramach korekty w zwigzku z wnioskiem 140/12.
Uwaga dot. WKD uwzgledniona w ramach korekty w zwigzku z wnioskiem 140/13.
Uwaga dot. linii Warszawa Gdariska — Warszawa Wola uwzgledniona w ramach korekty w zwigzku z wnioskiem 144/11.
Uwaga uwzgledniona w ramach korekty w zwigzku z wnioskiem 140/15.
Zarzad . . . . B
154 05082008 | Transportu Uwaga do punktu 2.6.7 Wprowadza si¢ uzupetnienie tekstu Strategii na str. 74 w sposéb nastepujacy:
Miejskiego LInformacje dotyczace funkcjonowania komunikacji miejskiej mozna uzyskac telefonicznie (telefon czynny cafg dobe), w serwisie WAP (dla
telefondw komdrkowych) oraz na stronie internetowej ZTM. informacje internetowe sq aktualizowane w systemie catodobowym i
cafotygodniowym. Na terenie miasta dziafa (takze w soboty) siedem Punktéw Obstugi Pasazeréw (ul. Senatorska, Metro Marymont, Pl. Wilsona,
Metro Ratusz-Arsenat, Metro Swigtokrzyska, Metro Centrum, Mfociny). W punktach tych, oprocz zakupu badz zwrotu/wymiany biletéw, mozna
zasiggnac informacji badz wyjasnic kwestie zwigzane z wystawionym wezwaniem do zapfaty.”
Zarzad
154 05.08.2008 Transportu Uwaga do punktu 2.6.14 W Strategii uwzgledniono aktualne w momencie przygotowania dokumentu Informacje dotyczace naktadow finansowych na transport.
Miejskiego
W punkcie dotyczacym celu .3 wprowadza sig uzupetnienie:
Zarzad .~ lepszego przejazdu transportem zbiorowym w obszarze aglomeracji.”
154 05.08.2008 | Transportu Uwaga do punktu 3.4.2
Miejskiego Jednoczesnie wyjasnia sig, ze kwestia powotania na bazie ZTM jednostki zarzadzajacej transportem w skali aglomeraciji jest omowiona
szczegotowo w dalszej czesci dokumentu
Woprowadza sig uzupetnienie w tabeli 25, str. 111 w sposob nastepujacy:
W punkcie Transport publiczny dodaje sie ,+" w:
Zarzad Zwigkszanie atrakcyjnosci transportu publicznego ..... w cel IV,
154 05.08.2008 | Transportu Uwaga do celu szczegotowego 1.8 quna/l;aqaﬂar szruty iaq/ "‘.kw cel , [l
Migjskiego 'spieranie autobusowej komunikacji ...w ce
Dodatkowo wprowadza sie korekte zapisu w sposob nastepujacy:
,Rewitalizacja linii kolei podmiejskiej (takze na terenie Warszawy).”
Woprowadza sig uzupetnienie tekstu Strategii w zadaniu 6 (tekst na koricu punktu opisujacego zadanie):
»9p0srod planowanych w miescie nowych paséw dla autobuséw najwigksze uzasadnienie funkcjonalno-ruchowe maja:
- Al. Jerozolimskie (odcinki Nowy Swiat - Zelazna i pl. Zawiszy — wiadukt mostu Poniatowskiego),
- cigg ulic Ostrobramska — Trasa t.azienkowska — Wawelska (odcinek od ul. Plowieckiej do ul. Grojeckiej w obu kierunkach),
- ul. Swigtokrzyska (odcinek Kopemika - rondo ONZ, w obu kierunkach),
- Wistostrada (odcinek al. Witosa - ul. tazienkowskg),
Zarzad Uwaaa do zasad realizacii politvki - ul. Towarowa (odcinek rondo Daszyriskiego - pl. Zawiszy).
154 05.08.2008 | Transportu transgo Howei it pollly - na ul. Targowej pomiedzy al. Solidamo$ci a al. Zielenieckq w obu kierunkach,
Miejskiego P ! - na ul. Radzyminskiej — przeduzenie istniejagcego pasa autobusowego do ul. todygowej,

- na ul. Putawskiej, pomigdzy ul. Karczunkowskg a Poleczki (kierunek do centrum),

- na ul. Dolina Stuzewiecka, pomiedzy ul. Nowoursynowska a al. Wilanowska,

- w al. Prymasa Tysigclecia, pomiedzy ul. Wolskg a rondem Zestaricow Syberyjskich,

- na ul. Bitwy Warszawskiej, pomiedzy ul. Grojeckg a Al. Jerozolimskimi, w obu kierunkach,

- wzdtuz ciggu ulic Grochowska-Pfowiecka, pomigdzy ul. Trakt Lubelski a rondem Wiatraczna, w obu kierunkach,
- w Al. Solidarnosci, pomiedzy ul. Zelazng a pl. Bankowym, w obu kierunkach,
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- wzdtuz ciggu ulic Wolska-Potczyriska, pomigdzy ul. Sowiriskiego a Cieptownig Wola, w obu kierunkach,

- w al. Krakowskiej, pomigdzy ul. Szyszkowa a petla Okecie, w obu kierunkach,

- na ul. Marszatkowskiej, pomigdzy Al. Jerozolimskimi a pl. Konstytucji oraz na odcinku dojazdowym do pl. Bankowego.
- w Al. Armii Krajowej, na odcinku od ul. Zelazowskiej do ul. Wybrzeze Gdyriskie.”

Zarzad . - . . . - . —— . ) L .
154 6 05082008 | Transporty Uwagal do kwestii wydzielenia ruchu Wproyvadzgme zapisu 0 kqnleczno§0| ca{ko_wnego wydmg!ema rughu trgmwajowego_w Streflg | oz_naczaloby unlemozllvyleme lub powazne
o Misjskiego tramwajowego (str. 116) ograniczenie wprowadzania (funkcjonowania) komunikacji tramwajowej w strefach pieszych i w ulicach o ruchu uspokojonym.
154 7 05.08.2008 %ra;zdo U Uwaga do $rodkéw realizacji polityki Woprowadza sig uzupetnienie tabeli 27 w punkcie Dziatania rekompensujace:
o MiejskF;ego transportowej w strefach I1i 111 117) - uprzywilejowanie transportu zbiorowego na wybranych trasach obwodowych.”
Strategia wskazuje modemizacje i rozw6j komunikacji tramwajowe;j jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada
modernizacje 4 gtdwnych korytarzy tramwajowych, wymiane taboru i budowe czterech tras istotnych z punktu widzenia wielkosci
prognozowanych przewozéw pasazerskich.
Zarzad Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsiewzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze budowy tras wskazanych we wniosku.
154 8 05.08.2008 Tranz ortu Uwaga do zadania 2 (str. 123) Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych inwestycji tramwajowych, ktorych budowe przewiduje sie w Warszawie do roku 2015 ich realizacje
o Mie'skF;e o 9 ' nalezy rozwaza¢ po roku 2015, po potwierdzeniu zasadno$ci w studiach wykonalnosci, ktére powinny obejmowac analize prognoz przewozow i
18K1eg analize kosztow i korzy$ci spotecznych.
W odniesieniu do uwagi dot. spotki Tramwaje Warszawskie, wyjasnia sig, ze uzyte sformutowanie ,w dluzszej perspektywie” oznacza mozliwos¢
podjecia dziatan zwigzanych z wydzieleniem z niej poszczegoinych zadan, przy czym nie jest to traktowane jako zadanie pilne.
Strategia zaktada zwiekszenie roli kolei w obstudze aglomeracji (i m.st. Warszawa) z wykorzystaniem réznych operatoréw, takze SKM. Kwestia
organizacji przewozow przez SKM w tym zaplecza technicznego powinna by¢ przedmiotem strategii funkcjonowania spotki SKM a nie Strategii.
Zarzad " I . o . . . . -
154 9 05082008 | Transportu Uwaga do zadania 4 (str. 125) W odn!eS|en|u do kwe’st!l odgalemema linii WKD dolJanek, jej realizacje (w+qczlen}e do IStrategn)lnaIIezy rozwazac po potwierdzeniu zasadno$ci
Migjskiego w studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowa¢ analize prognoz przewozéw i analize kosztow i korzysci spotecznych.
Wprowadza si¢ uzupetnienie tekstu Strategii w zadaniu 4 (punkt 4.1.2) na str. 125 w sposob nastepujacy:
- integracja taryfowo — biletowa komunikacji kolejowej z komunikacja miejskq (takze w strefie podmiejskiej).”
Wprowadza si¢ uzupetnienie zadania 6 (punkt 4.1.2.) Strategii w sposéb nastepujacy:
Zarzad Przewiduje si¢ modernizowanie petli autobusowych w celu poprawy sprawnosci zarzadzania ruchem autobusowym oraz utatwienia dostepu
154 | 10 | 05.08.2008 | Transportu Uwaga do zadania 6 (str. 127) pasazeréw do pojazdow, zmniejszenia ryzyka wypadkéw i utatwienia dokonywania przesiadek (np. z samochodéw i roweréw do autobuséw).
Miejskiego
Kwestia lokalizacji nowych petli powinna wynika¢ z projektéw wyznaczenia nowych linii, z uwzglednieniem kosztéw i korzy$ci spotecznych.
Kwestia szczeg6lowego rozwiazana wezta Dw. Centralny — Dw. Srédmiescie Metro Centrum, w tym budowa przejécia podziemnego, powinna
Zarzed wynikaé ze szczegoétowego opracowania projektowego dotyczacego tego obszaru.
154 | 11 | 05.08.2008 | Transportu Uwaga do zadania 5 (str. 126)
Miejskiego Wprowadza sig uzupetnienie tekstu Strategii w zadaniu 5 (punkt 4.1.2) o ,wezet Dw. Wileriski.”
Zarzad Wprowadza si¢ uzupetnienie tekstu Strategii na str. 93 (lista zagrozen, punkt 16)
154 12 05.08.2008 | Transportu Uwaga do zadania 8 (str. 128) ,Brak akceptacji spofecznej dla zmian w ukfadzie linii (nowa marszrutyzacja) np. w wyniku niewfasciwie przeprowadzonej kampanii
Miejskiego informacyjnej.”
Uwaga uwzgledniona.
Wprowadza si¢ uzupetnienie do tekstu Strategii na stronie 132 i 133 (punkt 4.2.2):
154 " 05.08.2003 %arzqd Uwaga do planowanego rozwoju ukladu ,ﬁziafania rzadowe w okresie do 2013 roku przewidujg realizacje nastepujgcych elementéw ukfadu autostrad i drog ekspresowych zwigzanych z
5.08. ransportu X . arszawg:
Miejskiego drog krajowyeh (sir. 131) a)  Budowe autostrady A2 w Il transeuropejskim korytarzu transportowym, faczacej aglomeracje miejskie Warszawy, todzi i Poznania z

drogowym systemem transportowym Unii Europejskiej (przez pofaczenie z niemieckg autostradg Nr 12 w Swiecku) i Biaforusi (przez
potaczenie z biatoruskg drogg magistralng M1 w Kukurykach).
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b)  Przebudowe do parametréw drogi ekspresowej drogi krajowej nr 8 (Via Baltica) w | transeuropejskim korytarzu transportowym, faczacej
Warszawe z granica litewskq w Budzisku.

¢)  Przebudowe do parametrow drogi ekspresowej drogi krajowej nr 17 taczacej Warszawe i Lublin w kierunku granicy z Ukraing.

d)  Przebudowe do parametrow drogi ekspresowej drogi krajowej nr 7 taczacej Gdarisk, Warszawe, Radom, Kielce, Krakow w kierunku

granicy z Republikg Stowacka.

e)  Przebudowe do parametrow drogi ekspresowej drogi krajowej nr 8 taczacej Warszawe z Piotrkowem Trybunalskim i autostradg A-1.

Niezaleznie od ukfadu drég szybkiego ruch doprowadzanych do Warszawy, podstawowym zadaniem centralnej administracji drogowej w

obszarze warszawskiego wezfa transportowego bedzie realizacja ukfadu obwodowego krajowych drég ekspresowych, skfadajgcego sie z

nastgpujgcych dwéch ciggow:

. potnocnej pétobwodnicy przebiegajgcej od autostradowego wezta ,Konotopa” zlokalizowanego na zachéd od granicy Warszawy do Alei
Prymasa Tysigclecia (ten odcinek jest obecnie w budowie, termin zakonczenia 2010 rok), nastepnie istnigjgcq Trasa Armii Krajowej
(zmodernizowang pod katem dostosowania jej do parametrow drogi ekspresowej) i od migjscowosci Marki projektowang trasq
Wschodniej Obwodnicy Warszawy do wezta ,Zakret” na skrzyzowaniu istniejgcych drog krajowych nr 2 i nr 17,

. potudniowej pétobwodnicy przebiegajacej od autostradowego wezta ,Konotopa”, w korytarzu rezerwowanym dla Potudniowej Obwodnicy
Warszawy, do wezla z istnigjgcq drogg nr 17 na wschdd od granicy miasta, a nastgpnie jako autostrada A-2 w kierunku wschodnim
(Trasa Mostu Potudniowego).”

(..)

,Cze$¢ z projektowanych elementow obwodnicy ma w zasadzie przesgdzone rozwigzania. Pozostate s, lub bedg przedmiotem opracowan

koncepcyjnych.

W chwili obecnej poszczegdine elementy ekspresowej obwodnicy posiadajg nastepujgce decyzje administracyjne:

. Trasa AK odc. Prymasa Tysigclecia — Marki ma decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,

. Trasa S2 wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,

. Trasa S2 wezet Konotopa — Lotnisko ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjng

. Trasa S2 wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
. S17 wezet Zakret — wezet Marki ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach,

Niezaleznie od realizacji uktadu obwodowego drog krajowych ekspresowych, (ktéry w zasadniczy spos6b usprawni powigzania na kierunku

wschdd — zachéd), bardzo wazne bedzie rozwigzanie kwestii wprowadzenia do ukfadu drogowego Warszawy:

. drogi ekspresowej S7/ S8 — wloty do Warszawy od strony potudniowej (Krakéw-Kielce-Radom) - potaczenie Salomea — Wolica ma
decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjng dla catego odcinka i przygotowany projekt budowlany,

. drogi ekspresowej S7 — wlot do Warszawy od strony potnocnej (Gdansk), dla odcinka Trasa AK — tomianki - jest ztozony wniosek o
decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,

. drogi ekspresowej S8 - wioty do Warszawy od strony wschodniej (Biafystok) jest ztozony wniosek o decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach,

. drogi ekspresowej S17 — wlot do Warszawy od strony pofudniowo-wschodniej (Lublin), ztozony jest wniosek o decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach,

. Prowadzone s prace studialne nad korytarzem dla nowego wlotu do Warszawy dla trasy S7 od strony potudniowey.

Realizacja nowego wigczenia potudniowego wiotu drogi S7/S8 do Warszawy na odcinku Salomea — Wolica znajduje sie obecnie na etapie
wykupu terendw (planowana realizacja inwestycji lata 2009-2012). Wybudowanie tego odcinka umozliwi znaczne odcigzenie z ruchu silnie
obcigzonej ruchem Al. Krakowskiej.”
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14

05.08.2008

Zarzad
Transportu
Miejskiego

Uwaga do kwestii wspierania
samochodéw napedzanych paliwami
alternatywnymi

Woprowadza sig uzupetnienie celu szczegdtowego III.3 na str. 106 w sposob nastepujacy:

,Wspierane i promowane bedzie takze wykorzystanie nowych, proekologicznych technologii napedzania pojazdow, w tym z wykorzystaniem
paliw alternatywnych, przewozenie jednym samochodem wigkszej liczby 0sob (carpooling) czy wspdtuzytkowania jednego samochodu przez
wigksza liczbe 0s6b (carsharing).”

Wprowadza si¢ uzupetnienie tabeli 25 na str. 113 (punkt Zarzadzanie ruchem i transportem) punktu
,Wprowadzanie uprzywilejowania dla pojazddw napedzanych paliwami alternatywnymi, przewozacych wigkszg liczbe 0sob (carpooling) czy
wspdtuzytkowanych przez wigksza liczbe 0séb (carshering).”

Wprowadza si¢ w tabeli 26 (str. 116) w Strefie | dziatanie rekompensujace:

,Wprowadzenie przywilejow w postaci dostepnosci do wybranych ulic lub paséw ruchu o ograniczonej dostepnosci dla samochodéw osobowych
oraz ulg w opfatach za parkowanie - dla pojazdow napedzanych paliwami alternatywnymi, przewozacych wigksza liczbe 0soéb (carpooling) czy
wspdtuzytkowanych przez wigksza liczbe 0séb (carshering).”
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Wprowadza si¢ w tabeli 27 (str. 117) w Strefie Il i 1l dziatanie rekompensujace:
,Wprowadzenie mozliwo$ci zmniejszenia minimalnej liczby miejsc parkingowych dla budynkow objetych zorganizowanymi systemami
wspdtuzytkowania jednego samochodu przez wigkszg liczbe 0séb (carshering).”

155

08.08.2008

Michat Kubiak

Uwagi dotyczace:

- lokalizacja stacji Il linii metra na Woli:

a) na skrzyzowaniu ul. Wolska i Mtynarska
b) skrzyzowanie ul. Gorczewska i Ptocka

Uwaga nieuwzgledniona.

Dla Il linii metra wydana jest decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji dla odcinka centralnego i zachodniego. Decyzja
lokalizacyjna wydana jest jedynie dla odcinka centralnego, pomiedzy Rondem Daszyriskiego i Dworcem Wilefiskim.

Komitet Sterujacy do spraw budowy Il linii metra w Warszawie podiaf decyzjg o lokalizacjach stacji na zachodnim odcinku Il linii metra. Przyjeto,
ze zbudowane beda nastepujace stacje: Wolska, Moczydto, Ksiecia Janusza, Wola Park, Powstaricow Slaskich, Lazurowa, Chrzanéw,
Potczynska.

MW Sp. z
0.0.
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08.08.2008

Michat Kubiak

Przedtuzenie zachodniego odcinka Il linii
metra do Ursusa

Uwaga nieuwzgledniona.

Dzielnica Ursus obstugiwana jest obecnie komunikacja kolejowa. Jednym z celéw zapisanych w ,Strategii ...." jest zwigkszenie udziatu kolei w
przewozach w relacjach pomigdzy Warszawg a strefa podmiejska oraz w relacjach wewnetrznych. ,Strategia ...” przewiduje caly szereg dziatan
usprawniajacych komunikacje kolejowa, w tym budowe nowych przystankdw kolejowych (w tym nowego przystanku Ursus Niedzwiadek).
Zwiekszy to bezposrednig dostepno$¢ mieszkacow Ursusa do komunikacji kolejowej. Dlatego tez przedtuzanie Il linii metra w kierunku
zachodnim, przy cenach jednostkowych na poziomie 400-500 min zt za kilometr metra jest catkowicie nieuzasadnione.

Komitet Sterujacy do spraw budowy Il linii metra w Warszawie podjat decyzje o lokalizacjach stacji na zachodnim odcinku Il linii metra. Przyjeto,
7e zbudowane beda nastepujace stacje: Wolska, Moczydlo, Ksiecia Janusza, Wola Park, Powstaricéw Slaskich, Lazurowa, Chrzanow,
Potczynska.
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08.08.2008

Michat Kubiak

Przedtuzenie wschodniego odcinka Il linii
metra na Biatoteke

Uwaga nieuwzgledniona.

W opracowaniu ,Studium techniczne I1i Il linii metra warszawskiego” wykonanym w 2000 roku analizowane byly warianty przediuzenia Il linii
metra do Dabréwki w Péinocnej Dzielnicy Mieszkaniowej. Analizy poréwnawcze wariantow doprowadzity do wybory przebiegu Il linii metra
kofczace;j sie na Brodnie. Komitet Sterujacy do spraw budowy Il linii metra w Warszawie podjat decyzje o lokalizacjach stacji na wschodnim
odcinku Il linii metra. Przyjeto, ze zbudowane bgda nastepujace stacje: Szwedzka, Targéwek |, Targéwek II, Kondratowicza, Zacisze,
Rembieliniska.
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08.08.2008

Michat Kubiak

Przesuniecie stacji metra Stadion z
poétnocnej na potudniowa strone linii
Srednicowe]

Uwaga nieuwzgledniona.
Poniewaz dla centralnego odcinka Il linii metra wydana jest decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzja lokalizacyjna, nie ma
obecnie moZliwosci przesuwania stacji Metra Stadion.
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08.08.2008

Michat Kubiak

Skoordynowanie linii metra ze Strategig

Uwaga uwzgledniona w tekscie ,Strategii ...".

W rozdziale 4.1, zadanie 5 Integracja systeméw transportu, zaktada integracje réznych systemow transportu, migdzy innymi przez rozwijanie
systemu parkingéw ,Parkuj i Jedz". W tekscie ,Strategii ...” nie ma wskazanych szczegdtowych lokalizacji tych parkingéw. Uwaga przekazana
do Zarzadu Transportu Miejskiego, do wykorzystania przy analizowaniu potrzeby budowy kolejnych parkingdw ,Parkuj i JedZ".

ZTM
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18.08.2008

Stowarzyszenie
Elektrykow
Polskich

Zwiekszenie udziatu kolei w przewozach
pasazerskich w Warszawie

Problem jest uwzgledniony w Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji
kolejowej zapisano konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jako$ciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego
Warszawe i miejscowosci podwarszawskie, w tym takze lepszego wykorzystania obecnej infrastruktury. W Strategii zaktada sie, ze
podstawowym celem bedzie zwiekszenie udziatu kolei w przewozach zaréwno w relacjach miedzy Warszawa i strefg podmiejska, jak i w
relacjach wewnatrzmiejskich. Wskazano dziatania, jakie powinny by¢ podejmowane do roku 2015, w tym migdzy innymi zintegrowanie weztow
przesiadkowych, poprawa oferty przewozowej (standard taboru, czestotliwo$c¢), eliminacja waskich gardet (predkos¢ przejazdu), itp. Dziatania te
beda przyczynia¢ sig do przeksztatcenia systemu kolejowego obstugujacego Warszawe w sie¢ szybkiej kolei miejskiej. Zakres dziatan
niezbednych dla jakosciowej zmiany systemu kolejowego jest bardzo duzy, kosztowny i wymaga czasu. Strategia zaktada ze w pierwszej
kolejnosci zmiany powinny dotyczyc linii podstawowych, usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum Warszawy (np. linia do Otwocka,
do Grodziska, do Sochaczewa, do Legionowa, do Wotomina). Czas niezbedny na dokonanie zmian (i koszty) zdecydowanie wybiegaja poza
okres roku 2015, takze z tego powodu, brak jest gotowych programéw modernizacji poszczegélnych korytarzy transportu kolejowego, zaréwno
jesli chodzi o aspekty funkcjonalno—techniczne jak i organizacyjne.

Zmiany, ktére muszg by¢ dokonane moga odbywac sie w sferze zarzadzajacych systemem transportowym i w tym wzgledzie Strategia
proponuje powotanie jednej jednostki zarzadzajacej systemem w skali aglomeracji. Zmiany w infrastrukturze technicznej sg uzaleznione od
decyzji wiadz PKP, jednostki bedacej jej wiascicielem, co nie oznacza, ze nie jest potrzebna $cista wspdtpraca w tym wzgledzie wiadz
samorzadowych z koleja. W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegélnych systeméw transportu zbiorowego w Warszawie w
dniu 23 marca 2007 r. zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspotpracy m.st. Warszawy ze
spotkg PKP S.A. Do zadan Komisji nalezy okreslenie obszardw i sposobow wspétpracy miasta stolecznego Warszawy ze spétka PKP S.A.
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18.08.2008

Stowarzyszenie
Elektrykow
Polskich

Uwagi ogdlne dotyczace okresu
obowigzywania Strategii

Strategia dotyczy okresu do roku 2015. Ramy czasowe Strategii wynikaja z konieczno$ci dostosowania okresu programowania do wymagan
unijnych. Nie ogranicza to mozliwosci m.st. Warszawy podjecia prac nad dokumentem bardziej dtugoterminowym.
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18.08.2008

Stowarzyszenie
Elektrykow
Polskich

Uwagi dotyczace rozwoju komunikacji
autobusowe;j

Uwaga o preferowaniu w Strategii komunikacji autobusowej jest nieuzasadniona. W wielu miejscach dokumentu podkresla sig¢ podstawowa role
transportu szynowego (komunikacji tramwajowej, kolejowej, metra). Proponuje sie bogaty program modernizacyjny i inwestycyjny dla tych
podsystemoéw transportowych. Wskazuje sig takze rolg autobusu, ktory w wielu przypadkach, moze by¢ srodkiem transportu konkurencyjnym w
stosunku do komunikacji szynowej, zwtaszcza tam gdzie zorganizowanie transportu zbiorowego musi nastapic¢ niezwtocznie i tam gdzie
prognozowane przewozy pasazerskiej nie uzasadniajg ponoszenia kosztow niezbednych na wybudowanie linii transportu szynowego. Strategia
nie zaktada tez, co jest podawane we wniosku, ze 2/3 przewozow bedzie $wiadczy¢ komunikacja autobusowa. Zaktada natomiast, ze co
najmniej 2/3 przewozdw ma by¢ realizowane z wykorzystaniem wszystkich podsysteméw transportu zbiorowego.
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19.08.2008

Tadeusz
Morawski

Wycofanie ruchu tranzytowego z miasta

Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ....” uktad tras ruchu szybkiego na obszarze Warszawy, wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktérych nalezy
zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r.) Przewiduje ono nastepujace drogi zwigzane z Warszawa;
« A2 (Berlin) granica panstwa - Swiecko - Poznan - L6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata
Podlaska - Kukuryki - granica paristwa (Mirisk),
e 82 Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska")
. S8 Wroctaw (Psie Pole) - Kepno - Sieradz - A1 (Lddz) - A1 (Piotrkéw Trybunalski) - Rawa Mazowiecka - Warszawa - Ostrow
Mazowiecka - Zambréw - Choroszcz - Knyszyn - Korycin - Augustéw - Budzisko - granica panstwa (Kowno)
S17 S8 (Warszawa) - Zakret - Kuréw .- Piaski - Zamo$¢ - Hrebenne -granica panstwa (Lwéw)
PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztatcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.
Decyzje o szczegdtowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu o nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z dnia
10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegdine elementy uktadu tras ruchu szybkiego posiadaja,
nastepujace decyzje administracyjne:
e Trasa AK odc. Prymasa Tysiaclecia — Marki ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
. Trasa S2 wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
. S17 wezet Zakret — wezet Marki ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
. S7 potaczenie Salomea — Wolica odcinek poza Warszawa ma decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
e Trasa S2 wezet Konotopa — Lotnisko ma decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
e Trasa S2 wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
. S7 odc. Trasa AK - Lomianki - jest ztozony wniosek o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
e Trasa S8 odc. Wezet Konotopa — Prymasa Tysigclecia jest obecnie w budowie
Jak wynika z przedstawionych danych, wigkszo$c¢ tras ruchu szybkiego ma wydane decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje inwestycji, ktére wyznaczaja jednoznacznie korytarz w ktérym ma nastapic realizacja inwestyciji.

Uzasadnienie merytoryczne

Warszawa ze wzgledu na swojg wielkos¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwigkszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzien powszedni wjezdza do Warszawy okofo 313 tys.
pojazdéw, w tym 261 tys. samochodéw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcdw przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okreslono udziaty ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na rozne kategorie pojazdéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podroéze odbywane pomiedzy miejscowosciami dawnego wojewddziwa
warszawskiego, tzn. aglomeracji warszawskiej) i tranzyt dalekiego zasiegu. W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do
Warszawy stanowi 89,3% podrozy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 10% podrézy, natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i
miedzynarodowy tacznie) stanowi jedynie 0,7%. W podrézach samochodéw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 77,4% podrézy
tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie 1,6%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 21%. Najwieksze udziaty ruchu tranzytowego
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wystepuja w podrézach samochodéw cigzarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 69,2%, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 24%,
natomiast tranzyt dalekiego zasiegu (krajowy i miedzynarodowy) stanowi zaledwie 6,8%, . Jak wynika z tych badan, w stosunku do
sumarycznego potoku samochodowego na granicy Warszawy, podroze konczace si¢ w miescie stanowig 88,8% .Podstawowe podroze
tranzytowe przez Warszawe maja charakter potaczen pomigdzy obszarem aglomeracji warszawskiej. Wynika to z faktu, ze wiele potaczen
pomiedzy obszarami aglomeracji jest mozliwe tylko poprzez Warszawe. W stosunku do sumy pojazdéw tranzyt aglomeracyjny wynosi 10% a
tranzyt dalekiego zasiegu 1,2%. Planowana krajowa sie¢ autostrad i drog ekspresowych ma zadanie zapewnienie potaczern pomiedzy
najwigkszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz utworzenie potaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych
Transeuropejskich korytarzy transportowych. Ze wzgledu na to, Ze ruch tranzytowy dalekiego zasiegu stanowi tylko niewielki procent ruchu na
wlotach do aglomeracii i miasta, podstawowg funkcjg planowanych w Warszawie tras ruchu szybkiego jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko
sprawne rozprowadzenie narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i
doprowadzenie go celéw podrdzy wewnatrz miasta. Rdwnoczesnie drogi te obstugiwaé majg ruch wewnetrzny, ktéry stanowi i stanowic¢ bedzie
najwieksza, czes$¢ potokéw. Ominigcie miasta przez drogi szybkiego ruchu znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wigkszosci
uzytkownikéw, to jest mieszkancow miasta i jego bezposredniego otoczenia. Jazda samochodéw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na
bezkolizyjno$¢ rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzigki temu nastepuje
znaczace zmniejszenie emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztéw eksploatacji pojazdéw i oszczednosci czasow
uzytkownikéw. Przeprowadzane analizy ,kosztow i korzysci” dla kazdego przewidywanego do realizacji elementu uktadu drég ruchu szybkiego
w Warszawie, wykazywaly duzq efektywno$¢ ekonomiczng analizowanych inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od oszczednosci czasu i
paliwa i redukcji liczby wypadkéw) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Dlatego tez im wigksza cze$¢ pracy przewozowej liczonej w
pojazdokilometrach bedzie realizowana w Warszawie na ukfadzie tras ruchu szybkiego, tym mniejsza bedzie emisja spalin, hatas uliczny, koszty
eksploatacji pojazdow i liczba wypadkéw. Pozostaly ruch tranzytowy, ktérego elementem docelowym nie jest Warszawa odbywa si¢ drogami
krajowymi nr 50 i 62.

Podsumowujac - z badan i prognoz ruchu wynika, ze udziat ruchu tranzytowego jest stosunkowo niewielki. Przewazajgca wiekszo$¢ pojazdow
przecinajacych granice miasta, to pojazdy koficzace podréze w obszarze miasta, lub w obszarze otaczajacym. Uktad drogowy stuzy zatem
przede wszystkim spoteczno$ci miasta i jego otoczenia..

Czy strategia transportowa ma rozwigza¢é
problemy transportowe czy jest kolejnym

Uwaga nieuwzgledniona.

157 19.08.2008 Tadeusz dokumentem stuzacym dofinansowaniu Celem ,Strategii ...” jest wytyczenie na najblizsze lata kierunkow dziatan zwigzanych z systemem transportowym. Stwarza ona ramy rozwoju
e Morawski budowy drég z funduszy UE, szczegolnie systemu transportowego zgodnego z zapisanymi w Strategii celami i $rodkami realizacji. W przypadku starania sig o dofinansowanie
na trasy ekspresowe poszczegolnych inwestycji o dotacje z funduszy unijnych, badana bedzie zgodno$¢ projektowanych inwestycji ze ,Strategig ...."
Poprawienie §ytuacji w dojezdzie ul. Strategia wskazuje modernizacje i rozwdj komunikacji tramwajowej jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada
Pu}awsk'qz Piaseczna do Warszawy modernizacjg 4 glownych korytarzy tramwajowych, wymiane taboru i budowe czterech tras istotnych z punktu widzenia wielkosci
poprzez: | Pulawskiel o dodatk prognozowanych przewozow pasazerskich:
) ggjﬁiﬁg:i Eo-ml‘:nﬁl‘fai.i'?b‘i’orgwae kowy —  Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha — PI. Unii Lubelskiej — Wilandw,
P muniacyl olorowe - petla Winnica - Most Pétnocny - Miociny,
- albo zbudowanie linii tramwajowej od o a ) . . . o
157 19.08.2008 Tadeusz Wysciaow do Piaseczna lub od stacii —  Krasinskiego-Budowlana i Sw. Wincentego od Placu Wilsona do skrzyzowania ul. Budowlana/Odrowaza i dalej do centrum handlowego w
o Morawski y50g ; d rejonie wezta Trasy AK z ul. Glebocka;
metra Kabaty do Piaseczna : ¢ Y AR 2 ehocka,
- albo przedtuzenie | linii metra od Kabat - Tarchomln - petla Z@Tranzl . L . I I . N
do Piaseczna Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsiewzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze budowy trasy tramwajowej do
- albo zbudowanie pofaczenia SKM z Piaseczna. Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych inwestycji tramwajowych, ktérych budowe przewiduje sie w Warszawie do roku 2015,
Piaseczna do Centrum jej realizacje nalezy rozwaza¢ po roku 2015, po potwierdzeniu zasadnosci w studium wykonalno$ci, ktére powinno obejmowac analize prognoz
przewozow i analize kosztéw i korzysci spotecznych. ZTM
Tadeusz Dlaczego prognoza odnosi sig do roku
157 19.08.2008 Morawski 2004, gdy data ,Strategii ...” jest styczen Opracowanie dokumentu ,Strategii ..." rozpoczeto w 2006 roku, kiedy dostepne dane dotyczyty 2004 roku.
2008
Uwaga uwzgledniona.
Tadeusz Wprowadzenie opaty za wjazd do Gminy Optaty za wjazd do centralnych obszaréw miast okazaly sie sprawdzonym, efektywnym narzedziem walki z zattoczeniem drog miejskich. W
157 19.08.2008 | \\ sk Centrum punkcie 4.2.3 Strategii, przy omawianiu zadania 10, wspomniano o pozytywnych doswiadczeniach Singapuru, Oslo, Londynu i Sztokholmu. W

zwigzku z pytaniami, uwagami i zastrzezeniami zgtoszonymi w ramach konsultacji ponizej podano dodatkowe informacje.

Wprowadzony w 2003 roku w Londynie system opfat za wjazd dotyczy centralnego obszaru o pow. ok. 21 km2. Optata obowigzujgca w dni
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robocze od 7:00 rano do 18:30 upowaznia do wielokrotnego wjazdu do centrum w danym dniu. Pojazdy nie sg zatrzymywane, natomiast
rejestrowany jest automatycznie numer rejestracyjny. Do dyspozyciji jest kilka sposobéw wptaty. Od optat, po zarejestrowaniu, zwolnione sa:
pojazdy 0sob niepetnosprawnych, pojazdy napedzane alternatywnymi zrodtami energii, pojazdy z co najmniej 9 miejscami, pojazdy stuz
technicznych i pomocy drogowej. Mieszkancy obszaru objetego optatami korzystajg z 90% znizki.

Badania predkosci ruchu samochodowego prowadzone na sieci o diugosci 70 km wykazaty, ze przy spadku natezen ruchu o ok. 16-20 procent
$rednia predko$C w okresie, kiedy obowiazujg optaty, wzrosta o 37-40 procent (do ok. 17 km/h). Jedng z konsekwencji byta modyfikacja
rozktadow jazdy autobuséw, ktérych predkosé znacznie wzrosta. Zaobserwowano istotny wzrost liczby pasazeréw transportu zbiorowego.

Pozytywne w sumie do$wiadczenia Londynu spowodowaly, ze podobne rozwigzania wprowadzono w 2006 roku w Sztokholmie. Po 6-
miesigcznym okresie prébnym i powrocie do systemu bez opfat przeprowadzono referendum. Pozytywny wynik stanowit podstawe decyzji o
ponownym uruchomieniu systemu.

Dotychczasowe doswiadczenia prowadzg do nastepujacych wnioskow:

. Przy wysokim poziomie motoryzacji, takim jak w Warszawie, rozbudowa infrastruktury drogowej i transportu zbiorowego nie wystarcza do
istotnego ograniczenia zattoczenia drog miejskich.

. Podobnie jak w przypadku problemu parkowania w centrum, ktéry zostat w znacznym stopniu rozwigzany przez wprowadzenie optat za
parkowanie, zattoczenie moze by¢ zredukowane przez wprowadzanie systemu optat za wjazd do obszaru centralnego i za prawo
przejazdu krytycznymi odcinkami drég. Towarzyszy¢ temu musi radykalna poprawa jakosci transportu zbiorowego.

. Whbrew obiegowym opiniom, wprowadzenie optat za wjazd do centrum nie wptywa niekorzystnie na jego atrakcyjnos¢ jako miejsca
koncentracji instytucji, biznesu, handlu i ustug.

. Aktualny poziom techniki umozliwia automatyczne pobieranie opfat i kontrolg ich wnoszenia bez zatrzymywania pojazdow.

Zamiar wprowadzenia opfat zasygnalizowany byt w uchwale Rady M.St. Warszawy o polityce transportowej (1995). Zapowiedziano:
,doprowadzenie do stworzenia systemu opfat za korzystanie z wybranych drég (np. z przepraw mostowych i/lub za wjazd do obszaru
centralnego)”, oraz ,do stworzenia elektronicznego systemu optat za korzystanie z drdg i parkingow - wysokos$¢ stawki powinna by¢
uzalezniona od stopnia zattoczenia i stanu $rodowiska.”

Elektroniczne pobieranie optat za korzystanie z drog publicznych zapowiedziano takze w Biatej Ksiedze Unii Europejskiej ,Wspélna polityka
transportowa do roku 2010 — czas na decyzje”. Stawki myta majg by¢ zalezne od rodzaju pojazdu, klasy drogi, obszaru i pory dnia
(zatloczenia). Trwajg prace nad projektem dyrektywy, regulujacej zasady pobierania optat i ustalania stawek.

W Polsce, w przyjetym przez Rzad w dn. 29.06.2005 roku dokumencie ,Polityka transportowa Panstwa na lata 2006-2025", zapowiedziano
optaty za korzystanie z wybranych elementéw infrastruktury, w tym optaty za wjazd do wyznaczonych obszaréw miast.

Temat opfat za wjazd do centrum Warszawy byt, m.in., przedmiotem badan w projekcie unijnym REVENUE (2004-2006). Wykazano, ze
system bytby efektywny finansowo i ekonomicznie (korzysci mieszkaricow wyzsze niz ponoszone koszty) nawet przy niskiej optacie (rzedu 4-5
zt). W ankiecie przeprowadzonej wérod kierowcow, wigkszo$¢ ankietowanych byta przeciwna optatom. Natomiast w grupie ankietowanych
politykéw, przedstawicieli administracji publicznej, zarzadcow drog oraz przedstawicieli sektora prywatnego przewazajaca wigkszos$¢ (80%)
pozytywnie ocenita projekt wprowadzenia opfat w perspektywie 10 lat.

Wprowadzenie opfat uzaleznione jest od modyfikacji podstaw prawnych. Do roku 2003, w ustawie o drogach publicznych, w art. 13 znajdowato
sig nastepujace sformutowania:

1.Korzystanie z drég publicznych moze by¢ uzaleznione, w przypadkach okre$lonych w ust. 2, od wniesienia opfat drogowych.
2. Opfaty mogaq by¢ pobierane za:

4) parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach,
5) przejazdy przez obiekty mostowe,
6) wjazd i poruszanie si¢ po drogach strefy $rédmiejskiej.

W roku 2003, przy okazji precyzowania zapisu dot. optat za parkowanie, skrelono pkt 6. Punkt 5 zastapiono nowym pkt. 2 ,przejazdy przez
obiekty mostowe i tunele zlokalizowane w ciggach drég publicznych. Dodatkowo, wprowadzono ograniczenia gémych stawek optat za
parkowanie.
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19.08.2008

Tadeusz
Morawski

Przeciwdziatanie rozczionkowaniu
substancji miasta

Uwaga nie dotyczy ,Strategii ...” a Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy oraz planéw
zagospodarowania przestrzennego.

BAiPP
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19.08.2008

Tadeusz
Morawski

Ochrona klinéw nawietrzajacych

Uwaga nie dotyczy ,Strategii ..."” a Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy oraz planéw
zagospodarowania przestrzennego.

Ten wazny problem zwigzany z rozwojem przestrzennym Warszawy jest poruszony w tek$cie sumujacym kwestie $rodowiskowe, zataczonym
do prognozy. Kliny napowietrzajace majg charakter zwezajacych sie ku centrum miasta stref o ograniczonej zabudowie oraz zmniejszone;j
szorstkosci podtoza. Wykorzystywanie tych klinéw pod drogi miedzydzielnicowe, o charakterze obwodnic i tras przyspieszonego ruchu jest
celowe, pod warunkiem, Ze nie stang sig te drogi w przysziosci ulicami koncentrujacymi wysoka i réznorodng zabudowe. Prognoza i Strategia
zwracajg uwage na potrzebe ograniczania zabudowy przy trasach tego rodzaju.
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17.06.2008

Piotr
Kedzierzawski

Reaktywacja Warszawskiego Okragtego
Stotu Transportowego

Zaproponowano zmiang tytutu na: ,Komunikacja spofeczna, zasady promocji Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego
Warszawy’oraz uzupelnienie rozdziatu 5 o nastepujacy fragment:

,Doswiadczenia ostatniego okresu wykazaty, ze jedng z przyczyn powolnego wdrazania planow i programoéw poprawy i rozwoju Systemu
transportu sg protesty wynikajace albo z niedostatku informacji, albo - nawet gdy ona jest dobra - z braku umigjetnosci osiggania konsensusu w
sprawach budzacych watpliwosci specjalistow czy spoteczenstwa. Zrédet tego szukaC nalezy w braku komunikacji pomigdzy wtadzami,
stuzbami miejskimi, specjalistami, podmiotami gospodarczymi, stowarzyszeniami i organizacjami pozarzgdowymi oraz spoteczno$ciami
lokalnymi. Zapewnienie tej komunikacji jest jednym z warunkéw sukcesu przy wdrazaniu Strategii. Konieczne sq odpowiednie dziafania w fazie
przygotowywania decyzji oraz ich realizacji.

Jedng ze sprawdzonych sposobdw wigczaniu spofeczeristwa w tworzenie i realizacje strategii rozwoju transportu jest tzw. okragly stot
transportowy. Powofany w 2000r. Warszawski Stét Transportowy (WOST) byt przeniesieniem na grunt Warszawy kanadyjskich do$wiadczeri
we wigczaniu spofeczenstwa w tworzenie i realizacje polityki rozwoju miasta. Dziafat on do roku 2004. Przewiduje sie rozwazenie ponownego
powofania WOST, lub podjecie innych, systematycznych dziatari stwarzajacych platforme dla dyskusji miedzy spofeczeristwem i podmiotami
zaangazowanymi w realizacje plandw i programéw rozwoju Systemu transportu.”

BDiK
CKS
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17.06.2008

Piotr
Kedzierzawski

Whniosek dot. doprecyzowania wskaznikéw
dotyczacych  transportu  zbiorowego,
rowerowego, itp. (zatozenia ilosciowe)

Dokument Strategii ma spetnia¢ dwie wazne funkcje. Po pierwsze - wytyczaé cele, $rodki i zadania realizacyjne prowadzace do poprawy
systemu transportowego Warszawy. Po drugie - stanowi¢ cze$¢ dokumentacji niezbednej przy wystepowaniu o dofinansowanie ze $rodkéw Unii
Europejskiej. W tym drugim przypadku, uzyskanie dofinansowania oznacza kontrole uzyskiwanych efektéw za pomoca zdefiniowanych
wskaznikéw. Z tego powodu zestaw wskaznikéw realizacji musi by¢ dobierany ostroznie. Strategia w wielu przypadkach pokazuje mechanizmy,
z ktérych mozna korzystac, cele do ktorych bedzie sie dazy¢. W praktyce moze to oznaczaé ze nie wszystkie zostang zrealizowane, pozostajac
jednak w $wiadomosci wtadz miasta i jego mieszkancow na lata pozniejsze. Takze jesli chodzi o wskazniki dotyczace transportu zbiorowego,
rowerowego, itp. Nie jest zatem mozliwe sprecyzowanie wiekszo$ci wskaznikéw w sposéb ilosciowy .
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17.06.2008

Hubert Pollak

Whniosek dotyczacy przerwanie ciggow
tranzytowych przez centrum Warszawy,
np. stworzenie placu publicznego przy
Dworzec Centralnym w ciagu Al.
Jerozolimskich

Strategia uwzgledniajac SUIKZP zaktada obnizenie klas funkcjonalnych ulic w Srodmiesciu do Z. Oznacza to mozliwoé¢ podejmowania dziatan
prowadzacych do ograniczenia przepustowosci ulic i zwigkszenia dostepnosci. W rezultacie bedzie to powodowac ograniczanie przejazdow
tranzytem. Stworzenie placu publicznego przed Dw. Centralnym w ciggu Al. Jerozolimskich stoi w sprzeczno$ci z planowang funkcjg al.
Jerozolimskich — waznego ciggu komunikacyjnego obstugujacego komunikacje tramwajowa i autobusowa.
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17.06.2008

Danuta
Cesarska

Obwodnica autostradowa pozamiejska
(dla europejskich korytarzy
transportowych)

Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ....” przebieg Poludniowej Obwodnicy Warszawy , wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca
2004 r.) Przewiduje ono migdzy innymi nastepujace drogi zwigzane z Warszawa;
« A2 (Berlin) granica panstwa - Swiecko - Poznari - £6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata Podlaska -
Kukuryki - granica panstwa (Mifisk),
* 82 Poludniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa') - Warszawa (wezet "Lubelska")
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztatcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w
tym o przebiegu Potudniowej Obwodnicy Warszawy. Decyzje o szczegétowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego
podejmowane sg w oparciu o nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z
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dnia 10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegoine odcinki trasy S2 posiadaja nastepujace decyzje
administracyjne:
« odcinek wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
« odcinek wezet Konotopa - Lotnisko ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
* odcinek wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
Uzasadnienie merytoryczne
Warszawa ze wzgledu na swojg wielko$¢ i petniong funkcje w panstwie, jest najwigkszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzier powszedni wjezdza do Warszawy okoto 313 tys
pojazddéw, w tym 261 tys. samochodow osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcow przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okre$lono udziaty ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na rdzne kategorie pojazdéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podréze odbywane pomiedzy miejscowosciami dawnego wojewddztwa
warszawskiego) i tranzyt dalekiego zasiegu. Na wlotach do Warszawy z kierunku wschodniego i zachodniego wyniki badan sa nastepujace:
Trakt Brzeski (wlot ze wschodu drogi nr 2)
W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 81,7% podrozy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 17%
podroézy, natomiast tranzyt dalekiego zasiggu (krajowy i migdzynarodowy stanowi jedynie 1,3%,. W podrézach samochodow dostawczych, ruch
docelowy do Warszawy stanowi 60,6% podrozy, tranzyt w skali aglomeracyjnej 33,1%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi tylko 6,3%.. Nieco
wieksze sg udzialy ruchu tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 56,3%, tranzyt
w skali aglomeracyjnej 35,4%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi 8,3%
Ulica Pofczyriska (wlot z zachodu drogi nr 2)
W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 91,2% podrézy, tranzyt dalekiego zasiegu stanowi jedynie
1,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 7,5% podrézy. W podrézach samochoddw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi
77,7% podrézy tranzyt dalekiego zasiggu stanowi jedynie 2,0%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 20,3%. Najwieksze udziaty ruchu
tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 53,9%, tranzyt dalekiego zasiegu
stanowi 11,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 34,8%.
Jak wynika z tych badan, w stosunku do globalnego potoku samochodowego na granicy Warszawy na drodze nr 2 (na kierunku planowanej
trasy S2), podroze konczace sie w miescie stanowig, 78,4% na wlocie z kierunku wschodniego i 85,9% na wlocie z kierunku zachodniego.
Tranzyt w skali aglomeracyjnej stanowi 19,5% ruchu na wlocie wschodnim i 11,3% ruchu na wlocie zachodnim. Tranzyt dalekiego zasiggu
wynosi 2,1% z kierunku wschodniego i 2,8% z kierunku zachodniego. Wymaga podkreslenia, ze podane liczby dotycza podziatu ruchu na
wlotach do miasta. Jezeli uwzgledni¢, ze drogi szybkiego ruchu, takie jak trasa POW, wykorzystywane beda przez mieszkarcdw Warszawy
podrézujacych miedzy dzielnicami miasta, to udziat ruchu tranzytowego bedzie znacznie mniejszy. | tak, wediug prognozy ruchu opracowanej
dla trasy S2 na rok 2025 wynika, ze w tunelu trasy POW w rejonie Ursynowa, 30% ruchu, to podréze wewnatrzmiejskie (np. migdzy Falenicg i
Wiochami), 52% podrdze rozpoczete, lub zakonczone w Warszawie, 16% podréze miedzy miejscowosciami otaczajacymi (np. Mifisk —
Pruszkéw), a tylko 2% podréze tranzytowe — krajowe i zagraniczne.
Uzyskane dane wskazuja, ze podstawowe podréze tranzytowe przez \Warszawe majg charakter potaczen pomigdzy obszarem aglomeracji
warszawskiej. Wynika to z faktu, ze realizacja wielu potaczen pomigdzy obszarami aglomeracji na kierunku wschod — zachdd jest mozliwa tylko
poprzez Warszawe.
Planowana autostrada A2 ma zadanie zapewnienie potaczenia Warszawy, stolicy kraju z najwiekszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz
utworzenie potaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych Transeuropejskich korytarzy transportowych. Na obszarze
Warszawy planowana autostrada zmienia swojg klase na trase ekspresowa. Zwigzane jest to z mozliwoscig zbudowania wigkszej liczby
weztow, co zapewni lepsza dostepnosé do trasy. Ze wzgledu na to, ze ruch tranzytowy dalekiego zasiggu stanowi tylko niewielki procent ruchu
na wlotach do aglomeraciji i miasta, podstawowa funkcjg trasy POW jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko sprawne rozprowadzenie
narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i doprowadzenie go celéw podrozy
wewnatrz miasta. Réwnoczesnie drogi te obstugiwa¢ maja ruch wewnetrzny, ktry stanowi i stanowi¢ bedzie najwigkszg cze$¢ potokdw.
Ominigcie miasta przez drogi szybkiego ruchu A-2/S-2 znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wigkszosci uzytkownikéw, to
jest mieszkarncow miasta i jego bezposredniego otoczenia. Jazda samochodéw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na bezkolizyjno$¢
rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzigki temu nastepuje znaczace zmniejszenie
emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztow eksploatacji pojazdéw i oszczgdnosci czaséw uzytkownikéw. Przeprowadzane
analizy kosztow i korzysci” dla trasy S2, wykazaty duzg efektywno$¢ ekonomiczng analizowanej inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od
oszczednosci czasu i paliwa i redukcji liczby wypadkow) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Przed podjeciem decyzji o zlokalizowaniu trasy
S2, wykonanych bylo szereg opracowan dotyczacych wariantowania przebiegu autostrady A2 w rejonie Warszawy. W latach 2000-2004 analizy
byly prowadzone zaréwno przez firmy polskie jak i konsultantéw francuskich i brytyjskich. W opracowaniach tych analizowano rézne warianty
przebiegu trasy w Warszawie i przez obszary potozone na potudnie od Warszawy. Wszystkie te opracowania wskazaty wariant przebiegu przez
Warszawe jako optymalny.
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Whniosek dot. kwestii spotkan, na ktérych
konsultacje odbywaja si¢ w gronie
zainteresowanych osob a takze osob

Autorzy Strategii wyjasniaja, ze dokument byt konsultowany z jednostkami miasta (Urzad Miasta, zarzady, operatorzy transportu zbiorowego)

161 17.06.2008 Macie] Fraczak uprawnionych do podejmowania odpowiedzialnymi za funkcjonowanie i planowanie systemu transportowego, organizacjami pozarzagdowymi oraz mieszkaricami Warszawy.
kluczowych decyzji w skali miasta i
wojewbdztwa
162 17.06.2008 Maciej z\i\é)/z;aiigjv;izfﬁ rxgmagﬁdggju' ? strefg Podziat obszaru miasta na strefy Strefy Il i Il okre$lony jest w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowani przestrzennego. Réznica
e Sulmicki komunikacyjr%ej i parkowania pojagz dow polega przede wszystkim na wymaganiach dot. minimalnej liczby stanowisk postojowych (parkingow).
i‘gﬁzg:;jiOts'trrgiszﬁrzg,néanﬁgtgigfok;;mgow W Strategii sformutowano cele rozwoju systemu transportowego i zadania odniesione do poszczegdlnych podsysteméw transportowych.
odziat Jz ; dar ? dkbé(: KZ liczba Strategia jest jednak dokumentem ogdlnym a nie planem inwestycyjnym z precyzyjnie okreslonymi dziataniami podejmowanymi w kolejnych
163 17.06.2008 Maciej pasazer()w d{hpo‘%éé dlicw ’ latach realizacji. Stad tez zestaw wskaznikdw rezultatéw zostat okreslony w sposéb ogéiny, przy zatozeniu musza one by¢ mozliwe do
e Sulmicki Es okoion ‘m /Wg 1aczonvm ruchu okre$lenia. W praktyce moze to takze oznaczac ze nie wszystkie zostang zrealizowane, pozostajac jednak w Swiadomosci wiadz miasta i jego
saﬁwocrjlo d)c;w myq v mieszkaicow na lata pozniejsze. Problem ten dotyczy takze wskaznikéw dotyczacych transportu zbiorowego, uspokojenia ruchu, itp.. Nie jest
v zatem mozliwe i uzasadnione rozszerzanie listy wskaznikow.
S&tggﬁg (‘xg’ zglhaa’zzezjr}lljaisdzr)ébk\lihiggs;\:v Klas W Strategii uwzgledniono ten problem wskazujac na konieczno$¢ wprowadzania uprzywilejowania autobuséw np. poprzez stosowanie
164 17.06.2008 | Hubert Pollak Sowych 9 Wyzszych K wydzielonych paséw autobusowych i poprzez rekomendowanie lokalizacji paséw autobusowych takze na ulicach z predkoscig dopuszczalng,
o podniesionej dopuszczalnej predkosci >
50 km/h ponad 50 km/h.
Uwaga dot. konsultacji ,Strategii ..." i jej
165 17.06.2008 Jacek 'Zn;‘:zgrggf W z trs;rrlastec?rltqu przign?ﬁ:liigg’i Autorzy Strategii wyjasniaja, ze dokument byt konsultowany z jednostkami miasta (Urzad Miasta, zarzady, operatorzy transportu zbiorowego)
e Poniewierski miejgkiej i PKP P 1 oraz uwzglednione zostaty uwagi przekazane w formie pisemnej przez PKP.
165 17.06.2008 Ii?)%?:wierski Uwaga dot. poprawy marszrutyzagji Uwaga uwzgledniona w Strategii w punkcie 4.1, zadanie 8.
Priorytet dot. zwigkszenia znaczenia systemu kolejowego w obstudze Warszawy i aglomeracji zostat uwzgledniony w Strategii m.in. w
Uwaga dot. adantacii i rozwoiu koleiowvch zadaniach dotyczacych rozwoju systemu transportu publicznego (zadanie 4 - Usprawnienie komunikacji kolejowej). Kwestie zwigzane z
165 17.06.2008 Jacek linii t(g)warow chpna Jotrzeb Jkomu nJika();I'i rozbudowg /rozwojem sieci kolejowe;j i adaptacjq linii towarowych dotycza rozwigzan szczegétowych, lezacych w gestii wiasciciela infrastruktury
e Poniewierski Y P y 1 kolejowej, ktorym nie jest m.st. Warszawa. Propozycje zawarte we wniosku moga by¢ wiaczone do strategii transportowej Warszawy po roku

zbiorowej,

2015, po uzyskaniu potwierdzenia ich zasadno$ci na podstawie przeprowadzonych niezbednych analiz z uwzglednieniem uwarunkowan
technicznych, prognoz przewozdw i kosztdw i korzysci spotecznych oraz uzgodnien z zarzadcg infrastruktury.
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Uwaga dot. likwidacji waskich gardet dla

Problem uwzgledniony w Strategii w ramach punktu 4.1., zadanie 2: Modernizacja i rozwoj komunikacji tramwajowej. Zadanie to bedzie
realizowane m.in. poprzez: ,Program modernizaciji tras tramwajowych bedzie realizowany z koncentracjg uwagi na podniesieniu standardu tras

165 4 17.06.2008 IJ:’ao%?:wierski komunikacji tramwajowej gtéwnie poprzez zapewnienie priorytetu metodami organizacji ruchu, ograniczaniu liczby punktéw kolizji z uktadem drogowym i pieszym oraz
poprawieniu stanu torowisk i zasilania. Kluczowym zadaniem bedzie wdrozenie systemu zintegrowanego zarzadzania ruchem, umozliwiajacego
udzielanie priorytetu dla komunikacji tramwajowej w sygnalizacji $wietinej”.

Lokalizacja nowej zajezdni Annopol zostata uwzgledniona w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego. Plany
Jacek Uwaaa dot. lokalizacii i realizacii powstania tej zajezdni (i ewentualnie innych) nie sg jednak sprecyzowane, a finansowanie nie jest ujete w WPI. Stad tez biorac po uwage
165 5 17.06.2008 S g - oxalzaci - zatozenie, ze jej budowa jest bardziej prawdopodobna po roku 2015, wskazanie jej realizacji nie zostato zapisane w Strategii do roku 2015.
Poniewierski nowoczesnej zajezdni tramwajowej : . - ; . . P e . ! )
Ponadto nalezy dodac, ze problem zajezdni, zaktadéw remontowych, itp. jest istotny z punktu widzenia strategii funkcjonowania operatora
systemu transportowego, a ma mniejsze znaczenie z punktu widzenia strategii systemu transportowego.
Uwaga dot. elastycznego regulowania - . ) L . . R .
165 6 17.06.2008 Jacgk o podazy miejsc w komunikadji tramwajowej Uwaga sl,lluszna. Problem powinien by¢ rozwigzywany na etapie biezacego zarzadzania systemem transportu zbiorowego i wspdtpracy ZTM i
Poniewierski Tramwajow Warszawskich.
Jacek Uwaga: metro — TAK, ale nie kosztem Problem uwzgledniony w Strategii. Dokument wskazuje konieczno$¢ rozwoju takze innych podsysteméw transportowych: komunikacji
165 | 7 17.06.2008 T innych inwestycji i srodkow . eI :
Poniewierski tramwajowej, autobusowej, kolei itp.
transportowych
Jacek Uwaga dot. doktadnego zbadania potrzeb Autorzy Strategii opierali si ikach badan zachowa k ikacvinveh mieszkaricow W i agl i Badani bilnosci
165 8 17.06.2008 acek mobinosci utorzy Strategii opierali si na wynikach badan zachowan komunikacyjnych mieszkaricow Warszawy i aglomeracji. Badania mobilnoscisa
Poniewierski wykonywane w Warszawie co kilka lat. Ostanie badanie zostato wykonane w roku 2005 i planowane jest jego powtdrzenie w bliskiej przysztosci.
yKony y! p Jestjego p | przy
Jacek Uwaga dot. koordynacji rozktadow jazdy — Problem uwzgledniony w Strategii. Zadania dot. racjonalizacji przebiegu linii, wprowadzania uprzywilejowania w ruchu, nowoczesnego

165 9 17.06.2008 Poniewierski eliminacja zjawisk ,stad” sterowania ruchem beda sprzyja¢ koordynaciji rozktadow jazdy. Niezaleznie sama koordynacja powinna by¢ rozwiagzywana w ramach biezacej
dziatalnosci Zarzadu Transportu Miejskiego.

Uwaga dot. wydzielonych paséw dla . o . . . .

165 | 10 17.06.2008 Jacgk o pojazdow przewozacych wigcsj 0s6b niz To powszechne stosowane w USA i efekty_wne rozwigzanie nie zostato, jak dotad, zastosowane w Europie. Jego zastosowanie w Warszawie

Poniewierski jedng osobe w samochodzie bytoby realne tylko w przypadku stworzenia podstaw prawnych.
Jacek Uwaga dot. obowigzku audytu inwestyciji Zgodnie z praktyka obowigzujacq w Warszawie, inwestycje s sprawdzane pod wzgledem ich wptywu na funkcjonowanie systemu
165 | 1 17.06.2008 L e ) Bt A
Poniewierski pod katem komunikacyjnym transportowego na etapie wydawania opinii przez zarzadcdw drég i/lub ruchu.
Uwaga dot. uzupetniania sieci tras Strategia zaktada rozwoj komunikacji tramwajowej jako zadanie priorytetowego dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada budowe
tramwajowych przy budowie drég czterech tras istotnych z punktu widzenia wielko$ci prognozowanych przewozéw pasazerskich:
166 1 17062008 | Pawet Golub wydtuzenie tras tramwajowych do granic - Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha — PI. Unii Lubelskiej — Wilanow,

miasta + P&R, np. Goctaw-Wawer, ul.
Kijowska-Zabki, Al. Krakowska-Raszyn

- petla Winnica - Most Pé’rnogny - Miociny,
- Krasinskiego-Budowlana i Sw. Wincentego od Placu Wilsona do skrzyzowania ul. Budowlana/Odrowaza i dalej do centrum handlowego w
rejonie wezta Trasy AK z ul. Glebocka;
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- Tarchomin — petla Zeran.

Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsigwzie¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych
inwestycji tramwajowych, ktérych budowe przewiduje sig w Warszawie do roku 2015, ich realizacje nalezy rozwaza¢ po roku 2015, po
potwierdzeniu zasadnosci w studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowac analizg prognoz przewozéw i analize kosztéw i korzysci
spofecznych.

Uwaga dotyczaca zwigkszenia podazy

Wprowadza sig korekte tekstu Strategii na str. 122:

166 17.06.2008 | Pawet Gotub miejsc w tramwajach ,Program modemizacji tras tramwajowych bedzie realizowany z koncentracjq uwagi na podniesieniu standardu tras gtéwnie poprzez
zapewnienie priorytetu metodami organizacji ruchu, ograniczaniu liczby punktéw kolizji z uktadem drogowym i pieszym, poprawieniu stanu
torowisk i zasilania oraz dostosowaniu podazy miejsc do potrzeb oraz weryfikacji funkcjonowania najstabiej wykorzystywanych przystankow.”

166 17062008 | Pawel Gotub %ﬁggaodh(l);-:\l/rl]gsftraér:v\ilgéivrvz?siiajggglnku V\Il zvyiqzku z uvyzglgdnieniem w S.trategii. budoyvy I Ijnii metra w ciagu ul. Swigtokrzyskiej, co wynika z dotychczas przeprowadzonych prac

alteratywa dia Il inil metra planistycznych i projektowych wniosek nie moze by¢ uwzgledniony.
Uwaga dot. réwnouprawnienia w
166 17.06.2008 | Pawet Gotub traktowaniu inwestycji drogowych i Problem uwzgledniony w Strategii, w ktérej przewiduje sie dziatania zaréwno w odniesieniu do uktadu drogowego jak i transportu zbiorowego.
komunikacyjnych
Wybér, spoérdd wariantéw polityki transportowej, wariantu zréwnowazonego rozwoju, oznacza zatozenie priorytetowego traktowania transportu
Maciei Sprzecznosci w celach ,Strategii...”, np. zbiorowego, jednak nie wyklucza mozliwosci korzystania z samochodu, zwtaszcza w obszarach o mniejszej intensywnosci zagospodarowania
167 17.06.2008 Sulmi é i ograniczenia ruchu samochodowego i (strefa lll).  Ma to odbicie w wielu punktach ,Strategii..” (cele, $rodki, dziatania). Ograniczenia ruchu samochodowego dotycza gtéwnie strefy | -
! rozbudowa drég Srodmiejskie;.
167 17.06.2008 gjl?rlﬁé Ki Jasne okreslenie jaki jest cel ,Strategii ...” Cele polityki transportowej sformutowane zostaty w punktach 3.4.1 i 3.4.2 projektu Strategii.
Woprowadza sig uzupetnienie tabel. 25 o nastepujace punkty:
,(Uktad drogowo uliczny)
- Zapewnienie odpowiedniej do potrzeb obsady i budzetu Wydziatu Transportu Rowerowego i Komunikacji Pieszej BDIK w celu aktywnego
Uwaga dot. identyfikadji ulic dzialanig na rzecz qsp(awnien/a I’l‘I‘ChU pfeszego ‘i i rowerowego w }‘ym wykonywapia prac analitycznych, opiniodawczych, kontrolnych, a takze
rzeznaczc;n ch dla ruchu pieszveh oraz zapewnienia wiasciwej koordynacji pomigdzy dzielnicami i innymi jednostkami Miasta.
168 17.06.2008 | Hubert Pollak sz tfikaci yb ow st Ff) sy h - Uwzglednienie w zatozeniach i projektach infrastruktury transportowej potrzeb ruchu pieszego i rowerowego.
'd::tayfk'i acja obszarow stret pieszych - - Eliminowanie barier komunikacyjnych dla ruchu pieszego i rowerowego, w tym poprzez uzupetnianie przej$c dla pieszych i przejazdéw dla
rowerow (nowych i zastepujacych kfadki i tunele).
(Zarzadzanie ruchem i transportem)
- Wezesne upublicznianie zafozen i wstepnych projektow, szczegdinie w Internecie.
- Konsultacje spoteczne projektow transportowych i uwzglednienie pozyskanych w ich trakcie opinii.”
Uwaga dot. doprecyzowania zadan Problem opracowania i wdrozenie systemu zarzadzania predkoscig w miescie (zapobiegania wypadkom) zostat uwzgledniony w Strategii. W
169 17.06.2008 Maciej systemu elektronicznego pomiaru punkcie 4.3, zadaniu 4. Doprecyzowanie zadan tego systemu powinno nastgpic na etapie opracowarn szczegétowych. Zarzad Drog Miejskich
e Sulmicki predkosci (metody zapobiegania jest obecnie na etapie przygotowywania ,Studium wykonalno$ci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego”, w ramach ktérego ten problem

wypadkom a przekraczanie predkosci)

jest podejmowany.
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170

17.06.2008

Krzysztof
Kaperczak

Uwaga dot. wprowadzenia audytu
dotyczacego  dostepnosci  przestrzeni
miejskiej dla 0sdb niepetnosprawnych

Uwaga dot. bezpieczenstwa oséb
niepetnosprawnych w kontekscie
zagospodarowania pasa drogowego ze
szczegblnym uwzglednieniem ruchu oséb
stabowidzacych.

Woprowadza sig korekte tekstu Strategii w punkcie 4.3:

,Str. 142:
Zadanie 6. Wprowadzenie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego i audytu rozwigzan transportowych pod katem potrzeb 0séb
niepetnosprawnych przy ocenie projektow modernizowanych i nowobudowanych ulic.

Str. 144:
Zadanie 6: Wprowadzenie audytu bezpieczeristwa ruchu drogowego i audytu rozwigzan transportowych pod katem potrzeb oséb
niepefnosprawnych przy ocenie projektow modernizowanych i nowobudowanych ulic.

W Strategii przyjmuje sie, ze niezbedne jest wprowadzenie w Warszawie sformalizowanej procedury oceny nowych rozwigzan drogowych,
projektow modernizacji i projektow organizacji ruchu z punktu widzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego czyli tzw. audytu bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz dostepnosci dla 0sob niepetnosprawnych czyli tzw. audytu dostepnoSci.

Audyt bezpieczeristwa i audyt dostgpnodci powinny by¢ prowadzone na réznych etapach tworzenia projektu (np. koncepcja programowa,
projekt szczegdfowy, nadzér nad budowg lub modernizacjg). Zaktada sie, bowiem, ze tanisze jest wprowadzanie poprawek czy nowych
propozycji na etapie projektowania niz korygowanie juz zrealizowanych rozwigzan drogowych. Podczas audytow powinny by¢ analizowane
efekty wdrozenia dotychczas zrealizowanych przedsiewzieé, badania wplywu uksztattowania drogi i zarzadzania ruchem na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, obserwacje zachowari uzytkownikow drég, badania nad czynnikami przyczyniajacymi sie do pojawienia sie wypadkow oraz
utrudniajgcymi badz uniemozliwiajgcymi samodzielne poruszanie sig 0s6b niepefnosprawnych.

Efektem audytow powinno by¢ okreslenie wszystkich potencjalnych zagrozen i sformutowanie propozycji, jak te mankamenty mozna usungc.
Przy ocenach projektéw szczegdlny nacisk powinien by¢ kfadziony na konieczno$¢ wykorzystania rozwigzan redukujgcych bfedy uzytkownikéw
(tzw. samottumaczace sig¢ drogi), elementow wyposazenia drogi redukujgcych ciezko$¢ wypadkow (tzw. ,wybaczajace” Srodowisko), oraz
rozwigzan, ktére umozliwiaja samodzielne poruszanie sig 0sob niepetnosprawnych w sposéb optymalny zaréwno dla uzytkownikow - osoby
niepefnosprawne (mozliwo$¢ poruszania sig) jak i zarzadcéw (utrzymanie i konserwacja).

W przypadku audytu rozwigzar transportowych pod katem potrzeb 0séb niepetnosprawnych uwzgledniane bedzie bezpieczenstwo 0sob
niepetnosprawnych w kontekscie zagospodarowania pasa drogowego ze szczegolnym uwzglednieniem ruchu 0séb stabowidzacych.”
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Kaperczak

Uwaga dot. dziatania stuzb porzadkowych
w egzekwowaniu przepiséw ruchu
drogowego

Problem uwzgledniony w Strategii ramach celu szczegétowy V.2
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Maciej Sulmicki

Dlaczego Prognoza odnosi sie do stanu
na koniec roku 2004 gdy Strategia nosi
date opracowania styczen 2008 r

Wprowadzono stosowne korekty redakcyjne. Przeprowadzenie diagnozy prospektywnej na podstawie nowych danych oznaczatoby niemozliwe
do zaakceptowania wydtuzenie procedury przyjmowania Strategii, ktéra uzyskata juz szereg waznych akceptacji.

Zawarto$¢ oraz sposob przygotowania prognozy skutkow Srodowiskowych do dokumentu strategicznego wciaz jest przedmiotem dyskusji, a w
przypadku konkretnych opracowan tematem sporéw. W przypadku Strategii Zrownowazonego Transportu Miejskiego Warszawy poruszy¢
nalezy kilka zgtaszanych aspektow, zaréwno proceduralnych, jak i generalnych merytorycznych.

Wyjasni¢ nalezy tytutowy termin ,zréwnowazony rozwoj’, ktéry niezdefiniowany w Konstytucji RP, pomimo powotywania sie nan w 5 Artykule
powoduje najwigcej nieporozumien. Nie jest to, bowiem okre$lenie sozologiczne (zwigzane z ochrong $rodowiska wytacznie), jest to kierunek
rozwoju uwzgledniajacy potrzeby przysztych pokolen, w tym takze potrzeby w zakresie zapewnienia zasobéw i walorow Srodowiska. A wiec w
praktyce planistyczno-strategicznej jest to termin ekonomiczny wprowadzajacy do plandw potrzeby i zatem takze koszty niezbedne do
utrzymania na odpowiednim poziomie zasoby $rodowiska (a wiec takze jego stan). W zadnym przypadku nie mozna utozsamia¢ terminu
LZréwnowazony rozwo¢j’, jako opcje ekologiczna, wykluczajaca wszelkie dziatania zawierajace zagrozenie dla przyrody, krajobrazu a nawet
cztowieka. Tym samym strategie stosujgce to okreslenie majg si¢ odréznia¢ od tych pozbawionych takiego okre$lenia, zatozeniami trwatosci
waloréw i zasobow, przy dalszym niehamowanym rozwoju gospodarczo-spotecznym. W przypadku transportu takie podejscie nie przyjmuje
likwidacji transportu w ogoéle, takze réznych jego dziatéw, pomimo, ze transport jest stusznie uwazany za réwnorzedne z energetyka najwigksze
zagrozenie $rodowiska na Swiecie, szczegdlnie w miastach. Zréwnowazenie polega na wytyczeniu takiej strategii, ktéra nie zamykajac
mozliwo$ci w miarg swobodnego korzystania z transportu eliminuje bezpowrotng degradacje przestrzeni i niektorych komponentéw $rodowiska,
a takze zasobow surowcéw w tym paliw na okreslonym terenie w powigzaniu z analiza zagrozen globalnych (w tym zwlaszcza wywotanych
ociepleniem). Strategia rozwoju transportu uwzgledniajaca ZR zajmuije sie, zatem rozwojem transportu, jako dziedzing warunkujaca dzi$ postep
gospodarczy ze wskazaniem tych ucigzliwo$ci, ktore nalezy ogranicza¢ bez wystapienia znaczacych sprzeciwéw ze strony uzytkownikéw tego
transportu. Nalezy, bowiem pamigta¢ o nastepujacych uwarunkowaniach ewentualnych instytucjonalnych ograniczen transportu, jako zrédfa
ucigzliwosci $rodowiskowych w miastach (w tym w Warszawie).

« Transport towarowy jest w przewazajacej cze$ci elementem wolnego rynku (handlu, produkgji, innych ustug) i moze by¢ limitowany tylko
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emisyjnie, co jest niezwykle trudne, praktycznie niemozliwe.

« Transport indywidualny jest jedng z wolnoSci osobistych, ktére ograniczane by¢ moga tylko w przypadkach potrzeb nadrzednych
wytuszczonych w przepisach ustawowych.

« Wszelkie regulacje o charakterze lokalizacyjnym (przebiegi tras o okreslonych parametrach ruchu/ucigzliwo$ci i walorach komunikacyjnych)
tworzone sg w rezultacie funkcjonowania organéw przedstawicielskich, a wiec teoretycznie i coraz czeSciej takze praktycznie z
zapewnieniem udziatu spoteczenstwa i przy starannym uwzglednianiu réznych racji.

 Miasto jest skomplikowanym nagromadzeniem przestrzennych zjawisk spoteczno-ekonomicznych, zdrowotnych i rozwojowych o charakterze
espektatywnym wykluczajagcym pogodzenie interesow wszystkich mieszkaricow. Sie¢ komunikacyjna, rozmieszczenie atrakcyjnych
kwartatow, zieleni, dostepu do zrodet sukcesu materialnego, zawsze bedzie ,generalnie niesprawiedliwe”.

« Prognoza $rodowiskowa zajmuje sie w takich warunkach analizg mozliwych negatywnych skutkow wdrazania strategii dla catego miasta i
duzych jego czesci ( w sensie imisyjnym, a wiec bez wskazywania konkretnych zrodet ucigzliwosci), wylistowaniem zalecanych $rodkéw
ograniczajacych wszelkg ucigzliwo$¢ mozliwych do wprowadzenie bez pogwatcenia wspomnianych w pkt 1 i 2 wolnosci oraz ogdinym
wskazywaniem potrzeby racjonalizacji ruchu, co ma raczej charakter edukacyjno- informacyjny.

Prognoza zawiera opis wariantu ,bez samochodéw” rozumianego, jako ekologiczny. Jest to jednak w przypadku duzego miasta wariant
nierealny, w niektérych aspektach wcale nie ekologiczny, gdyz wywotujacy liczne zagrozenia nadzwyczajne oraz ucigzliwo$ci zdrowotne.
Wyjasnienia wymaga takze kwestia delimitacji ograniczen i wolnosci transportowych, jako podstawowego remedium na zmniejszenie bardzo
wysokiej ucigzliwoci zwigzanej z transportem w Warszawie. Wspolczesne duze miasta beda coraz silniej podlegaty strefowaniu
transportowemu, a co za tym idzie generowaty coraz to nowe i inne strefy o podwyzszanym i obnizanym walorze potozenia. Prowadzi to do
oczywistych niesprawiedliwosci materialnych, ktore teoretycznie mozna usung¢ na drodze sprawnego systemu planowania przestrzennego. W
miastach, gdzie go nie ma (Warszawa), konflikty spoteczne sg nieuniknione i nie da sig im zaradzi¢ posunieciami materialnymi o charakterze
technicznym i technologicznym a takze politykg zakazowa,

Transport ,ekologiczny”, o ktéry powinnismy sie stara¢, nie moze by¢ arbitralnie wiaczony do strategii jako opcja zalecana przez prognoze.
Wprowadzane by¢ powinny te jego elementy, ktére zyskuja wsparcie spoteczne (trasy rowerowe, parkingi P&R, pasy dla ruchu publicznego,
rozwoj transportu szynowego, budowa obwodnic).
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Brak mozliwo$ci poréwnania wariantéw w
L,Prognozie ..." - uszczegdtowienie
wariantow

Prognoza zawiera opis wariantéw, w ksztatcie uzgodnionym z opracowujacymi Strategie.

Obowigzek przeprowadzania poréwnawczej analizy wariantow dotyczy koncepcji Srodowiskowej Strategii, a nie wariantéw lokalizacyjnych sieci
transportowej czy wyboru rozwigzan technicznych, technologicznych lub organizacyjnych. Wariantami sa, zatem spodziewane relacje transportu
publicznego (zdecydowanie mniej ucigzliwego i mniej zachtannego na zasoby $rodowiskowe) do pozostatego. Strategia wskazujac te warianty,
przedstawia takze instrumenty pozwalajace, na w miare demokratyczne, ich wdrazanie. Nalezy pamieta¢, ze wybrany wariant musi by¢ do
przyjecia takze ze spotecznego punktu widzenia, czyli nie moze wprowadzaC skrajnie niesprawiedliwego podziatu miasta na strefy
beneficjenckie i tracace walor potozenia oraz generowa¢ przesadnie wysokich kosztéw samorzadowych i indywidualnych. Przy niedowtadzie
systemu planowania przestrzennego, jako najlepszego sposobu wdrazania Strategii, pozostaje polityka inwestycyjna branz transportowych
zaleznych od samorzadu oraz szeroko rozumiana promocja i edukacja. Nalezy, zatem widzie¢ znaczne ograniczenia we wprowadzaniu
wariantéw ,agresywnych”, takze agresywnych ekologicznie.
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Uaktualniajacy aneks do ,Prognozy..."

Aneks rozumiany jako szerokie omoéwienie wynikdw konsultacji spotecznych z odpowiedziami na wnioski 0séb i organizacji uczestniczacych w
konsultacjach bedzie sporzadzony.

Zawarto$¢ oraz sposob przygotowania prognozy skutkow Srodowiskowych do dokumentu strategicznego wciaz jest przedmiotem dyskusji, a w
przypadku konkretnych opracowan tematem sporéw. W przypadku Strategii Zrownowazonego Transportu Miejskiego Warszawy poruszy¢
nalezy kilka zgtaszanych aspektow, zaréwno proceduralnych, jak i generalnych merytorycznych.

Wyjasni¢ nalezy tytutowy termin ,zréwnowazony rozwoj’, ktéry niezdefiniowany w Konstytucji RP, pomimo powotywania sig nan w 5 Artykule
powoduje najwigcej nieporozumien. Nie jest to, bowiem okre$lenie sozologiczne (zwigzane z ochrong $rodowiska wytacznie), jest to kierunek
rozwoju uwzgledniajacy potrzeby przysztych pokolen, w tym takze potrzeby w zakresie zapewnienia zasobéw i walorow $rodowiska. A wiec w
praktyce planistyczno-strategicznej jest to termin ekonomiczny wprowadzajacy do plandw potrzeby i zatem takze koszty niezbedne do
utrzymania na odpowiednim poziomie zasoby $rodowiska (a wiec takze jego stan). W zadnym przypadku nie mozna utozsamia¢ terminu
LZréwnowazony rozw¢j’, jako opcje ekologiczna, wykluczajaca wszelkie dziatania zawierajace zagrozenie dla przyrody, krajobrazu a nawet
cztowieka. Tym samym strategie stosujgce to okreslenie majg si¢ odréznia¢ od tych pozbawionych takiego okre$lenia, zatozeniami trwatosci
waloréw i zasobow, przy dalszym niehamowanym rozwoju gospodarczo-spotecznym. W przypadku transportu takie podejscie nie przyjmuje
likwidacji transportu w ogoéle, takze réznych jego dziatéw, pomimo, ze transport jest stusznie uwazany za réwnorzedne z energetyka najwigksze
zagrozenie $rodowiska na Swiecie, szczegolnie w miastach. Zréwnowazenie polega na wytyczeniu takiej strategii, ktéra nie zamykajac
mozliwo$ci w miarg swobodnego korzystania z transportu eliminuje bezpowrotng degradacje przestrzeni i niektorych komponentéw $rodowiska,
a takze zasobow surowcéw w tym paliw na okreslonym terenie w powigzaniu z analiza zagrozen globalnych (w tym zwlaszcza wywotanych
ociepleniem). Strategia rozwoju transportu uwzgledniajaca ZR zajmuije sie, zatem rozwojem transportu, jako dziedzing warunkujaca dzi$ postep
gospodarczy ze wskazaniem tych ucigzliwo$ci, ktére nalezy ogranicza¢ bez wystapienia znaczacych sprzeciwéw ze strony uzytkownikéw tego
transportu. Nalezy, bowiem pamigta¢ o nastepujacych uwarunkowaniach ewentualnych instytucjonalnych ograniczen transportu, jako zrédfa
ucigzliwosci $rodowiskowych w miastach (w tym w Warszawie).
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« Transport towarowy jest w przewazajacej czesci elementem wolnego rynku (handlu, produkcji, innych ustug) i moze by¢ limitowany tylko
emisyjnie, co jest niezwykle trudne, praktycznie niemozliwe.

« Transport indywidualny jest jedng z wolnosci osobistych, ktére ograniczane by¢ mogq tylko w przypadkach potrzeb nadrzednych
wytuszczonych w przepisach ustawowych.

» Wszelkie regulacje o charakterze lokalizacyjnym (przebiegi tras o okreslonych parametrach ruchu/ucigzliwosci i walorach komunikacyjnych)
tworzone s w rezultacie funkcjonowania organdw przedstawicielskich, a wiec teoretycznie i coraz czesciej takze praktycznie z
zapewnieniem udziatu spoteczenstwa i przy starannym uwzglednianiu réznych racji.

* Miasto jest skomplikowanym nagromadzeniem przestrzennych zjawisk spoteczno-ekonomicznych, zdrowotnych i rozwojowych o charakterze
espektatywnym wykluczajacym pogodzenie interesow wszystkich mieszkancow. Sie¢ komunikacyjna, rozmieszczenie atrakcyjnych
kwartatéw, zieleni, dostepu do zrédet sukcesu materialnego, zawsze bedzie ,generalnie niesprawiedliwe”.

* Prognoza $rodowiskowa zajmuje si¢ w takich warunkach analiza mozliwych negatywnych skutkéw wdrazania strategii dla catego miasta i
duzych jego czesci ( w sensie imisyjnym, a wiec bez wskazywania konkretnych zrodet ucigzliwosci), wylistowaniem zalecanych $rodkéw
ograniczajacych wszelkg ucigzliwo$¢ mozliwych do wprowadzenie bez pogwatcenia wspomnianych w pkt 1 i 2 wolno$ci oraz ogolnym
wskazywaniem potrzeby racjonalizacji ruchu, co ma raczej charakter edukacyjno- informacyjny.

Prognoza zawiera opis wariantu ,bez samochoddw” rozumianego, jako ekologiczny. Jest to jednak w przypadku duzego miasta wariant
nierealny, w niektorych aspektach wcale nie ekologiczny, gdyz wywotujacy liczne zagrozenia nadzwyczajne oraz ucigzliwosci zdrowotne.
Wyjasnienia wymaga takze kwestia delimitacji ograniczen i wolno$ci transportowych, jako podstawowego remedium na zmniejszenie bardzo
wysokiej ucigzliwosci zwigzanej z transportem w Warszawie. Wspotczesne duze miasta beda coraz silniej podlegaty strefowaniu
transportowemu, a co za tym idzie generowaty coraz to nowe i inne strefy o podwyzszanym i obnizanym walorze potozenia. Prowadzi to do
oczywistych niesprawiedliwosci materialnych, ktére teoretycznie mozna usuna¢ na drodze sprawnego systemu planowania przestrzennego. W
miastach, gdzie go nie ma (Warszawa), konflikty spoteczne sa nieuniknione i nie da sig im zaradzi¢ posunigciami materialnymi o charakterze
technicznym i technologicznym a takze polityka zakazowa.

Transport ,ekologiczny”, o ktéry powinnidmy sig starac, nie moze by¢ arbitralnie wiaczony do strategii jako opcja zalecana przez prognoze.
Wprowadzane by¢ powinny te jego elementy, ktére zyskuja wsparcie spoteczne (trasy rowerowe, parkingi P&R, pasy dla ruchu publicznego,
rozwdj transportu szynowego, budowa obwodnic (z uwagami, ktore nizej).
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Skupienie sie takze na rejonach odlegtych
od centrum miasta — Srodowisko

Zakres terytorialny Strategii i Prognozy obejmuije tylko granice administracyjne Warszawy. W sensie formalnym wskazania, a nawet zalecenia
wykraczajace poza te granice nie maja mocy sprawczej. Nie mniej jednak oba dokumenty wskazujg na potrzebe przyspieszenia prac nad
usprawnieniem systemu dojazdu do Warszawy oraz wyznaczenia i zrealizowania obwodnicy zewnetrzne;j.

W sensie srodowiskowym rozwigzania transportowe Warszawy uwzgledniajg uwarunkowania wywotane obecnoscig obszaréw cennych
przyrodniczo pofozonych w bezpo$rednim sasiedztwie miasta. Nie sg one w zadnym projekcie czy koncepcji brane pod uwage przy wytyczaniu
nowych tras czy innej infrastruktury zwiazanej z transportem. Tak traktowany jest Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu otaczajacy
stolice, nie mowigc o Mazowieckim i Chojnowskim Parku Krajobrazowym, otulinie Kampinoskiego Parku Narodowego oraz o obszarach
NATURA 2000.
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Zbadanie pojemnosci srodowiskowej dla
okreslenia granicznego potoku ruchu na
badanych trasach

Badania pojemnosci Srodowiskowej przeprowadza si¢ na obszarach cennych przyrodniczo lub w sytuacjach, gdy istnieje potencjalne
zagrozenie dla zycia i zdrowia mieszkaficow ze strony emisji, ktéra da si¢ okresli¢ jako graniczna. Ucigzliwosci zwigzane z ruchem
samochodowym i innego transportu w warunkach miejskich nie sa w podobny sposob analizowane, gdyz w miastach nie mozna wprowadzi¢
$rodowiskowego ograniczenia natezenia ruchu w sensie zastopowania mozliwej rozbudowy drdg i ulic. Nie ma wiec granicznego potoku ruchu
ze wzgledow $rodowiskowych w miescie. Wprowadzane (ewentualnie) ograniczenia ruchu wynikajace z nadmiernej emisji i imisji fal
akustycznych i zanieczyszczen powietrza s wprowadzane ex post i na czas do osiagniecia poprawy (np. poprzez uplynnienie ruchu, a wiec
takze budowe nowych jezdni i paséw).
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Stanistaw
Gryglewicz

Alternatywne $rodki transportu: towarociag
(wdzek towarowy)

Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tres¢ nie dotyczy zakresu zapisow Strategii.

W Strategii przewiduje si¢ znaczny zakres modernizacji i budowy nowych tras tramwajowych w Warszawie oraz rewitalizacje systemu
kolejowego m.in. zwigzang ze zwiekszeniem czestotliwosci kursowania pociggéw. Stad tez taczenie tych systeméw nie jest wskazane ze
wzgledu na przepustowo$c¢ tras oraz potencjalne trudno$ci organizacyjno-techniczne. Niezaleznie ewentualny projekt (jak np. zgtoszony we
whniosku stworzenia lekkiego tramwaju non stop od petli Stuzewiec do Dw. Gdariskiego moze zosta¢ poddany ocenie uwarunkowan
technicznych realizacji i oszacowaniu kosztéw i korzysci spotecznych.

Przedstawione we wniosku idee tworzenia alternatywnych systeméw transportowych takich jak pojazdy roweropochodne, towarociagi, zostaty
scharakteryzowane we wniosku w sposob bardzo ogolny, stad ich ewentualne zastosowanie wymagatoby przeprowadzenia analiz
potwierdzajacych ich przydatno$¢ dla systemu transportowego miasta i wéwczas mogtyby by¢ brane pod uwage w strategiach transportowych.
Propozycja zmodyfikowania dotychczasowych zatozen dla projektu trasy NS w tym ograniczenia dostepnosci trasy NS (na odcinku Warszawa
Stuzewiec - Al. Krakowska) tylko dla samochoddw do 5t i zastosowania alternatywnych rozwigzan technicznych dla obstugi ruchu cigzarowego
nie zostata uwzgledniona., w zwigzku z zaawansowaniem projektowania tej trasy, przy zatozeniu jej petnej dostepnosci dla ruchu
samochodowego, w tym towarowego.
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Uwaga jest uwzgledniona w zapisach Strategii.
Zapisane zadania Strategii dotyczace rozwoju systemu drogowego Warszawy:

172 23.06.2008 Stanistaw Dostosowanie systemu sygnalizacji na ,Zadanie 4 Lepsze wykorzystanie systemu transportowego poprzez wdrazanie systemdw zarzadzania ruchem”, méwi miedzy innymi o
e Gryglewicz skrzyzowaniach do zielonej fali sterowaniu sygnalizacjg $wieting i monitorowaniu ruchu na najwazniejszych arteriach.
Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tres¢ nie dotyczy zakresu zapisow Strategii.
172 23.06.2008 Stanistaw Tramwaj NON-STOP, mini melexy
e Gryglewicz (pseudorowerowe)
Przedstawiony w ,Strategii ...." Przebieg trasy S7 wynika z dokumentéw zewnetrznych, do ktorych nalezy zaliczyc:
1. ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca
2004 r.) Przewiduje ono miedzy innymi droge S7 S6/A1 (Gdansk) - Elblag - Olsztynek - Warszawa - Kielce - Krakdéw — Rabka
2. PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
3. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztatcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.
Decyzje o szczegdtowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu o nastepujace przepisy prawa:
Wylot trasy S7 na Gdarisk, projekt Trasy 1. USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdInych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z dnia
173 23062008 | EwaPacura | \iszcZonowskiej —brak zgody . 10 maja 2003 )
(Kampinoski Park  Narodowy); propozycja 2. USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Trasy wzdtuz watu Wisty Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej dla péinocnego wylotu drogi S7 zostat ztozony wniosek GDDKIA o
wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W ramach analiz poprzedzajacych przygotowanie wniosku dokonano
poréwnan wielu wariantéw przebiegu trasy S7 w kierunku pétnocnym, w tym wariantu przebiegu wzdtuz Wisty. Wariantem preferowanym przez
GDDKIA na podstawie wielokryterialnej analizy zostat wariant przebiegu trasy omijajacy Lomianki od strony zachodniej. Ostateczna decyzjg o
wyborze wariantu podejmie Wojewoda po zasiegnigciu opinii Ministra Srodowiska i przeprowadzeniu konsultacji spotecznych. W swojej decyzji
wojewoda wyznaczy korytarz w ktérym ma nastapi¢ realizacja inwestycji. Po uprawomocnieniu sie decyzji wojewody bedzie mozna dokonac
ewentualnej zmiany przebiegu korytarza dla trasy S7/S8 w obowigzujgcych dokumentach planistycznych.
Uwaga nieuwzgledniona.
Decyzja o wprowadzeniu do ,Strategii ...” potaczenia transportem szynowym Lomianek i Modlina musi by¢ poprzedzona zrobieniem wstepnego
Szvbki tramwai Modlin - Huta studium wykonalnoéci trasy. Studium powinno zbada¢ mozliwo$¢ znalezienia korytarza dla nowej trasy, okresli¢ potencjalne kolizje ze
173 23.06.2008 | Ewa Pacura y I ' Srodowiskiem i zagospodarowaniem przestrzennym. Po przeprowadzeniu analizy kosztéw i korzysci mozna bedzie uzyska¢ odpowiedz, czy
budowa takiej trasy bedzie uzasadniona z punktu widzenia korzysci spotecznych.
Potaczenie transportem szynowym Lotniska w Modlinie z Warszawa jest rozpatrywane poprzez zbudowanie odgatezienia od istniejace; linii
kolejowej relacji Warszawa — Nasielsk.
Uwaga dot. zgodnosci i spojnosc
obowigzujacych dokumentéw
strategicznych {j. ,Studium Uwarunkowar i
Grzegorz Kierunkéw Zagospodarowania
174 23.06.2008 Buczek Przestrzennego m.st. Warszawy”, Strategia zostata przygotowana z uwzglednieniem dokumentéw wymienionych w zgtoszonym wniosku i jest z nimi zgodna.
L,Strategia rozwoju m.st. Warszawy do
2020 roku” z projektem ,Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Systemu
Transportowego Warszawy ..."
Strategia okresla cele rozwoju systemu transportowego Warszawy do roku 2015 i na lata kolejne. Okre$la tez zadania, ktére powinny by¢
Uwaga dot. przedstawienie Srodkéw podejmowane w poszczegdlnych podsystemach transportowych dla ich realizacji. Zadania te maja zréznicowany charakter, inwestycyjny, ale
175 23.06.2008 Bogdan finansowych przeznaczonych na takze organizacyjny. Strategia wymienia projekty kluczowe dla poszczegolnych podsysteméw transportowych, ale takze mechanizmy, ktére
o Zmijewski moga by¢ zastosowane dla realizacji poszczegolnych zadan. Na przyktad w przypadku transportu zbiorowego Strategia wskazuje na

inwestycje znajdujace siew  ,Strategii

konieczno$¢ zarzadzania systemem transportowym w skali aglomeracji, podjecia dziatar w kierunku integracji najwazniejszych weztéw
transportowych, modernizacji systemu kolejowego. Dziatania te sa niezwykle pilne i powinny by¢ realizowane w pierwszej kolejno$ci, ale na tym
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etapie brak jest rozstrzygniec, ktére pozwolityby choéby na szacunkowe okreslenie kosztow. W wielu przypadkach tam gdzie stopien
zaawansowania prac projektowych jest wysoki takie oszacowanie jest mozliwe, ale tez biorac pod uwage rozbiezno$ci migdzy oszacowaniami
kosztow a rzeczywistymi wynikami przetargéw na przedsiewzigcia inwestycyjne obarczone duzym btedem. Biorac powyzsze pod uwage oraz
fakt, ze Strategia nie peini funkcji wieloletniego planu inwestycyjnego (WP jest odrebnym dokumentem Miasta) zespol autorski Strategii uznat
Ze nie powinno sie wigzac obiektywnie sformutowanego programu rozwoju systemu transportowego z niepewnie okreslonym zestawem kosztow
dziatan. Podobnie jak nie powinno sie wigza¢ niepewnie okreslonych kosztéw z nie w petni okrelonym budzetem przewidzianym na ich
realizacje. Niepewnos¢ ta dotyczy w gtownej mierze istotnych, ale trudnych do okre$lenia srodkow finansowych, jakie moga by¢ do dyspozycji z
Unii Europejskiej w okresie do roku 2015.

Uwaga dot. wzmocnienia systemu ,Parkuj

175 23.06.2008 ZBﬁwgijiivnski i JedZ" Problem uwzgledniony w Strategii w punkcie 4.1.2. w zadaniu 5.
Problem zgtoszony we wniosku jest uwzgledniony w Strategii w pkt. 4.2.3 (Zadanie 9. Uporzadkowanie systemu parkowania). W 2009 roku
175 23.06.2008 Bogdan Usprawnienie systemu Strefy Ptatnego planowane jest poszerzenie Strefy Platnego Parkowania Niestrzezonego o nastgpny obszar obejmujacy Nowe Miasto, Powisle, Solec oraz
e Zmijewski Parkowania Niestrzezonego potaczenie SPPN Ochoty ze Srédmiesciem. W nastepnych latach planowane sg dalsze poszerzenia o Muranéw, Nowolipki, Miréw oraz dalsza,
cze$¢ Ochoty.
175 23.06.2008 Ezgﬁw%iﬁski System sterowania ruchem Rozwdj systemu zarzadzania ruchem znajduije si¢ na liscie zadan ujetych w Strategii (np. zadanie 4 w spisie zadan dot. systemu drogowego).
175 23.06.2008 Bog”dan . Monitoring Oile AptorOW| wn]osku chodzﬂo 0 monitorowanie ruchu, to bedzie to jedna z gtéwnych funkcji zaawansowanego systemu zarzadzania ruchem
Zmijewski (zadanie 4 w spisie zadan dot. systemu drogowego).
Whniosek wymagatby sprecyzowania. Autor prawdopodobnie miat na mysli opfaty za korzystanie z wszystkich drég publicznych (uwzgledniajace
175 23.06.2008 Bogldan . Oplaty za generowanie ruchu ?yp pojazdu, przebytqpro'ge, [(ategone drogi, ob;;ar, stap obcigzenia ruchgm w danym qkre5|e itp.). 'Rozwaz_ame takie jest' przewidywane,
Zmijewski jako docelowe, w unijnej polityce transportowej, jednak jego wprowadzenie w Warszawie bytoby mozliwe dopiero po decyzjach dot. catego
kraju. Jako bardziej realne przyjeto w strategii wprowadzenie opfat za wjazd do obszaru centralnego.
.06. L S . odatek od nieruchomosci — ptaska taryfa P ’ - . :
175 23.06.2008 gogdan Podatek od nieruchomosci — plaska t Whniosek wymagatby sprecyzowania. O ile Autor miat na mysli zréznicowanie podatku od nieruchomosci, np. w zaleznosci od dostepnosci
mijewski (jakosci obstugi drogami i transportem publicznym), to wymagatoby to stworzenia podstaw prawnych.
Strategia z zasady nie obejmuje szacunku kosztow realizacji i korzy$ci. Natomiast w punkcie 4.5.1 dodano nastepujace sformutowanie:
Boadan Sposéb finansowania celow zalozonvch w ,Dla realizacji zadan ujetych w ,Strategii..” konieczne jest wykorzystanie mozliwo$ci dofinansowania projektow ze Srodkow UE oraz
175 23.06.2008 7 g . P P v wykorzystanie mozliwosci tkwigcych w mechanizmach takich jak partnerstwo publiczno-prywatne (ppp). Zrédtem finansowania inwestycji i
mijewski LStrategii ... . . : ) P ) .
eksploatacji mogg byc dochody systemu opfat za wjazd do centrum, pod warunkiem zagwarantowania ich uzycia wytacznie na wsparcie
transportu.”
Pawel Uwaga dot. braku wzorca i modelu w jaki Dokument zawiera wzorzec realizacji. Zawiera w sobie kierunki dziatan dotyczacych systemu transportowego (polityke transportowa) a
176 23.06.2008 . sposob zrealizowa¢ cele zawarte w nastepnie strategie wdrazania (w podziale na zadania do zrealizowania w poszczegolnych podsystemach transportowych) i $rodki realizacji.
Poncyliusz

,Strategii...”,

Wskazuje tez dziatania, ktére powinny by¢ traktowane jako priorytetowe (w zakres dziatani inwestycyjnych i organizacyjnych).
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Uwaga dot. braku koncepcji rozwoju

176 23.06.2008 Egrlvﬁ;liusz transportu kolejowego oraz SKM Koncepcja rozwoju transportu kolejowego oraz SKM zostata przedstawiona w ramach punktu 4.1.2. zadania 4.
Uwaga uwzgledniona w tekscie ,Strategii ..."
U dot lizy ek icznel bud Jednym ze $rodkow realizacji polityki transportowej jest odpowiednie finansowanie. Nalezy zapewni¢ wiasciwg proporcje pomiedzy nakfadami
176 23.06.2008 Pawet " \{nga °t' anaizy e (:nomlqznkej l:,owy na utrzymanie, modemizacje i inwestycje. Dla kazdej inwestycji powinno by¢ wykonane studium wykonalnosci, kidre po przeprowadzeniu
e Poncyliusz K Inia metra gprzemws awienie kosziow analizy ekonomicznej powinno wykaza¢ optacalno$¢ spoteczng danej inwestycji. W analizach ekonomicznych poréwnywane sg naktady
orzySciom plynacym z inwestycji) inwestycyjne i eksploatacyjne i uzyskiwane korzysci spoteczne wynikajace z uzyskiwanych oszczednoci czasu, obnizeniu kosztow eksploatacii,
zmniejszeniu liczby wypadkéw, zmniejszeniu zanieczyszczenia Srodowiska.
Uwaga uwzgledniona w tekscie ,Strategii ...”
bl Propozycia kolejnosci inwestycji: tramwj W rozdziale 4.5.1 przedstawiono priorytety w podziale na dwie grupy: dziatan organizacyjno — modernizacyjnych i dziatar inwestycyjnych.
176 23.06.2008 ) — kolej — metro
Poncyliusz
Uwaga uwzgledniona w tekscie ,Strategii
Uwaga dot. mozliwosci realizacji ,Strategii Dokument ,Strategii ...” ma poméc w weryfikacji Wieloletniego Planu Inwestycyjnego formutujac priorytety w dziataniach inwestycyjnych.
Pawet " (brak zapewnienia $rodkéw w
176 23.06.2008 Poncyliusz budzecie m.st. Warszawy)
Uwaga dot. SKM do Piaseczna
177 23.06.2008 Piotr Domzalski | (bezposrednie potaczenie badz Problem uwzgledniony w Strategii w ramach punktu 4.1.2. zadanie 4.
wspoipraca SKM + KM)
. L Prywatnl przewoznicy w ramach SKM w Problem uwzgledniony w Strategii w ramach punktu 4.1.2., zadanie 4. min. w ramach zapisu: ,Wskazane bedzie powierzanie wykonywania
177 23.06.2008 | Piotr Domzalski | formie PPP . . ; ) . ) ! .
przewozow kolejowych na drodze przetargéw tak, by stworzy¢ rzeczywisty konkurencyjny rynek w tym segmencie ustug”.
Strategia wskazuje modernizacje i rozwdj komunikacji tramwajowej jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada
budowe czterech tras istotnych z punktu widzenia wielkosci prognozowanych przewozow pasazerskich w tym tramwaju: Kasprzaka - Dw.
Zachodni - Banacha - PI. Unii Lubelskiej — Wilanéw,
. .. | Tramwaj Wilandw — wydtuzenie do
177 23.06.2008 | Piotr Domzalski Konstancina Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsiewzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze przediuzenia trasy tramwajowej do
Konstancina. Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych inwestycji tramwajowych, ktérych budowe przewiduje sie w Warszawie do roku 2015,
jej realizacje nalezy rozwaza¢ po roku 2015, po potwierdzeniu zasadnosci w studium wykonalno$ci, ktére powinno obejmowac analize prognoz
przewozow i analize kosztéw i korzysci spotecznych.
Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsigwzig¢ w zakresie komunikacji szynowej niz te wymienione w dokumencie, w tym takze
177 23062008 | Piotr Domzalski Pofaczenie szynowe z Lomiankami pofaczenia szynowego z tomiankami. Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych inwestycji tramwajowych, ktérych budowe przewiduje sie w

Warszawie do roku 2015, jej realizacje nalezy rozwazac po roku 2015, po potwierdzeniu zasadno$ci w studium wykonalnosci, ktére powinno
obejmowac¢ analize prognoz przewozow i analize kosztow i korzysci spotecznych.
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Optaty za wjazd do Centrum przy
zapewnieniu alternatywy dla kierowcow -

Strategia zaktada radykalng poprawe jakosci transportu publicznego oraz stworzenie systemu parkingéw P&R. Jednak parkingi takie nie beda
lokalizowane na granicy Centrum, ale w strefie peryferyjnej, przy przystankach metra i kolei . W przypadku optat za wjazd do obszaru karnety

177 23.06.2008 Piotr Domzalski | parkingi na ob_rzezaph strefy + sprawny diugoterminowe (z rabatem) nie sg stosowane, poniewaz byloby to sprzeczne z celem opfat (zniechecanie do uzytkowania samochodu w
transport publiczny i karnety drozach d t
dlugoterminowe podrézach do centrum).
Wprowadzanie tras komunikacyjnych w Postulowane rozwigzanie bytoby catkowicie sprzeczne z ogélnie przyjetymi zasadami polityki transportowej zréwnowazonego rozwoju
177 23.06.2008 | Piotr Domzalski | tunele w celu odzyskania przestrzeni ) S A o AR g ) : '
publicznej Warianty tej polityki oraz wnioski wynikajace z doswiadczen krajow wysoko-rozwinigtych przedstawione sg w punktach 3.2 3.3.
Korzysci plynace  z  konsultacji
spofecznych:
Warszawski ~ Okragly ~ Stot
Transportowy (reaktywacja), W tekscie Strategii wielokrotnie podkres$lana jest potrzeba akceptacji spotecznej i partycypaciji proponowanych rozwigzan i dziatan. W rozdziale
178 23.06.2008 | Marcin Herbst - zaangazowanie spoteczefistwa w 5, omowiono kwestie zwigzane z promocjg tych dziatan. Uwzgledniajac uwage nr 178 zaproponowano zmiang tytutu i /uzupetnienie rozdziatu 5
duze inwestycje realizowane przez 0 zagadnienia konsultacji i wniosek o rozwazenie reaktywacji WOST.
Warszawe jako dobry przyktad
konsultacji ze spoteczefistwem BDiK
CKS
Niekorzystne zmiany w transporcie . " . . — . o - i
179 23.06.2008 Malgorzata publicznym: brak mozliwosci przesiadki Problem uvx{zglednlgny w Strategii. Strategia ;aklada prowadzenie dziatar w kierunku umozliwienia przesiadania sig¢ i poprawiania warunkow
Pigtek dokonywania przesiadek (punkt 4.1.2., zadanie 5).
Niekorzystne zmiany w transporcie
179 23.06.2008 Ilg/liglt%irzata fr:zlslgfywﬂ;ubliczﬁrggczna integracja Problem uwzgledniony w Strategii (punkt 4.1.2., zadanie 5).
Niekorzystne zmiany w transporcie
179 23.06.2008 Matgorzata publicznym:  likwidacja niektérych linii Problem wazny, ale nie dotyczy Strategii. Powinien by¢ uwzgledniony w ramach biezgcego zarzgdzania systemem przez ZTM. Uwaga
o Pigtek autobusowych w okresie letnim przekazana do ZTM.
ZT™
Niekorzystne zmiany w transporcie
179 23.06.2008 m:’tgeirzata \F,’V‘g;';g;”ggesggigﬁ:g‘r’fe uksztaftowanie Problem uwzgledniony w Strategii (punkt 4.1.2., zadanie 5).
Zapewnienie rezerwy terenu pod tramwaj
180 23.06.2088 Jarostaw do Piaseczno, do tomianki i w innych Strategia nie odnosi sie do kwestii rezerw terenu pod inwestycje transportowe. Dziatania w tym zakresie podejmowane s na etapie tworzenia
e Kiepura kierunkach planéw miejscowych zagospodarowania przestrzennego.
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Brak koordynacji inwestycji dzielnicy

180 23.06.2008 ‘é?é;iraaw Wawer a ZTM Problem nie dotyczy Strategii. Nalezy do biezacej dziatalnosci ZTM. Wniosek zostat przekazany do ZTM.
ZT™
Jarostaw Likwidacja petli autobusowej w ul. Emilii
180 23.06.2008 Kiepura Plater - zasadno$¢ Problem nie dotyczy Strategii. Nalezy do biezacej dziatalnosci ZTM. Wniosek zostat przekazany do ZTM.
ZT™
Strategia wskazuje modernizacje i rozwdj komunikacji tramwajowej jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada
) budowe czterech nowych tras istotnych z punktu widzenia wielkosci prognozowanych przewozéw pasazerskich.
Jarostaw Petla tramwajowa ul. Swigtokrzyska — pl.
180 23.06.2008 Kieoura Grzybowski Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsiewzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze budowy petli tramwajowe;j PI.
P Grzybowski. Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych inwestycji tramwajowych, ktérych budowe przewiduje sie w Warszawie do roku 2015,
jej realizacje nalezy rozwazac po roku 2015, po potwierdzeniu zasadnosci w studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowac analize prognoz
przewozow i analize kosztow i korzysci spotecznych.
180 23.06.2008 Jarostaw ggritr);?r? Il linia metra przez Dworzec W zwigzku z uwzglednieniem w Strategii budowy Il linii metra w ciagu ul. Swigtokrzyskiej, co wynika z dotychczas przeprowadzonych prac
e Kiepura y planistycznych i projektowych wniosek nie moze by¢ uwzgledniony.
181 23.06.2008 | Leszek Kania \r/nviglj(;i‘izkggo—t.vlvnsfgglr: ;Jtlyill(gtler;ttrf:;‘i)tgmm Problem uwzgledniony w Strategii (punkt 4.2.1., zadanie 4).
Uwaga uwzgledniona.
Inwestvcia Nowolazurowel w aspekcie Planowana ulica Nowolazurowa przecina lini¢ kolejowa do Sochaczewa w rejonie przystanku W-wa Ursus Péinocny i w tym rejonie powstanie
182 23.06.2008 Krzysztof . integra)::jij masowe] komunJikacji ipruchu wezet przesiadkowy pomiedzy komunikacjg autobusowa i kolejowa.
Leszczyfiski indywidualnego
Strategia wskazuje modemizacje i rozw6j komunikacji tramwajowe;j jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada
. ) - budowe czterech nowych tras istotnych z punktu widzenia wielko$ci prognozowanych przewozéw pasazerskich.
Potaczenie Brédna z pin. cze$cig
183 23.06.2008 Andrzej . Igy\(obrzeznlezj Warszawy - przed{uzenle Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsigwzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze przedtuzenia linii w ul. Nowostalowe;.
Dutkowski linii tramwajowej w ul. Nowostalowej ) . " ; . R ; PRSI
Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych inwestycji tramwajowych, ktorych budowe przewiduje sie w Warszawie do roku 2015, jej realizacje
nalezy rozwazac po roku 2015, po potwierdzeniu zasadnosci w studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowac analize prognoz przewozow i
analize kosztow i korzysci spotecznych.
Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tres¢ nie dotyczy zakresu zapisow Strategii.
Poszerzenie ul. Popularnej; ul. Woronicza, Whiosek przekazano do Zarzadu Drég Miejskich/Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych.
Andrzej Trasa Siekierkowska (uwzgledniajac mata,
183 23062008 | b sk obwodnicg Wioch)
ZDM
ZMID

154




Potaczenie lotniska z Dworcem

183 23.06.2008 /[\)ndrzej _ Centralnym i Dworcem Gdariskim koleja, Koncgpcja po{qczeqia lotniska z cenFrum kolejqjeqnoszynowq (np. typg Alweg) byta p_r;edmiotem_ analiz w poprzeldnich I“atach'. Angliza
utkowski Alweg’ techniczno-ekonomiczna wykazata, Ze jest to rozwigzanie znacznie mniej efektywne niz potaczenie z wykorzystaniem linii kolejowe; .
183 23.06.2008 ngkrés\}ski ﬁiﬁ:’g:igg T; i::zg;sa(():;}l:;c%wanych Temat ujety w rozdziale 5, ktéry dodatkowo zostat rozszerzony o wstep, w ktérym podkreslono wage komunikacji ze spoteczenstwem.
Uwaga nieuwzgledniona poniewaz zapisy ,Strategii ,, dotycza jedynie obszaru administracyjnego Warszawy.
184 23.06.2008 Bogustaw Kolejowo-drogowy most na Wisle taczacy Polaczenie Piaseczna z Otwockiem ze wzgledu na potoZenie poza granicami Warszawy nie jest objete zapisami Strategii. Wniosek przekazany
o Uniskiewicz Piaseczno z Otwockiem do Urzedu Marszatkowskiego.
UM
W Strategii w pkt 4.1.2 dotyczacym rozwoju systemu transportu publicznego, w zadaniu 4 Usprawnienie komunikacji kolejowej zapisano
konieczno$¢ dziatan prowadzacych do jako$ciowej zmiany sposobu funkcjonowania podsystemu kolejowego obstugujacego Warszawe i
miejscowo$ci podwarszawskie. W Strategii wskazano dziatania, jakie powinny by¢ podejmowane do roku 2015, w tym migdzy innymi
zintegrowanie weztéw przesiadkowych, poprawa oferty przewozowej (standard taboru, czestotliwo$¢), eliminacja waskich gardet (predko$é
przejazdu), rozwigzania poprawiajace przepustowosc linii Srednicowej, usprawnienie powigzania z dw. lotniczym Okecie. Zakres dziatan
niezbednych dla jakosciowej zmiany systemu kolejowego jest bardzo duzy, kosztowny i wymaga czasu. Powinien w pierwszej kolejnosci
184 23.06.2008 Bogustaw Whiosek dot. Warszawskiej Obwodnicy dotyczyé linii podstawowych, usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum Warszawy (np. linia do Otwocka, do Grodziska, do
o Uniskiewicz Kolejowej Sochaczewa, do Legionowa, do Wotomina). Czas niezbedny na dokonanie zmian (i koszty) zdecydowanie wybiegajg poza okres roku 2015. W
zwigzku z powyzszym przywotana we wniosku linia obwodowa jako wazny element systemu transportowego moze by¢ brana pod uwage po
roku 2015, po potwierdzeniu zasadno$ci inwestowania w jej modemizacje na podstawie wynikéw studium wykonalnosci, ktére powinno
obejmowac¢ analize prognoz przewozow i analize kosztow i korzysci spotecznych.
W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegdlnych systeméw transportu zbiorowego w Warszawie w dniu 23 marca 2007 r.
zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspdtpracy m.st. Warszawy ze spétka PKP S.A. Do
zadan Komisji nalezy okreslenie obszaréw i sposobow wspétpracy miasta stotecznego Warszawy ze spoétkg PKP S.A.
Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tres¢ nie dotyczy zakresu zapisow Strategii.
EURO 2012: bezpieczenstwo — budowa Whniosek przekazano do Biura Architektury i Planowania Przestrzennego.
Bogustaw centrum gastronomiczno-rozrywkowego
184 23.06.2008 Uniskiewicz pomiedzy Stadionem a przystankiem
kolejowym
BAIiPP
Uwaga nieuwzgledniona
Nie ma uzasadnienia funkcjonalnego dla uruchamiania komunikacji publicznej na tej bocznicy. Wzdtuz bocznicy kolejowej nie ma
184 93.06.2008 Bogustaw Adaptacja kolejowej bocznicy metra na zagospodarowania przestrzennego, ktére generowatoby potoki pasazerskie wymagajace uruchamiania komunikacji kolejowej. Z drugiej strony
s Uniskieiwcz potrzeby komunikacji publicznej przepustowo$¢ linii radomskiej po uruchomieniu kolejowej obstugi Portu Lotniczego nie pozwala na wprowadzenie dodatkowych pociagow z
bocznicy do metra.
Jan Pabiaficzvk Integracja szynowych systeméw
185 23.06.2008 Y€ | transportowych Problem uwzgledniony w Strategii (punkt 4.2.1., zadanie 4).
Strategia w rozdziale 4.1.2 w ramach zadania 3, zaktada kontynuacjge rozwoju metra - budowe Il Il linii. Zakres rozwoju systemu metra wynika
z innych dokumentdw planistycznych miasta w tym Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy,
185 23.06.2008 | Jan Pabianczyk | Metro na lotnisko ktore nie przewiduje rozwoju metra w kierunku lotniska. Ewentualna zmiana dotychczasowych zatozen, dotyczacych systemu metra w

Warszawie wymagataby wykonania studiéw planistycznych w tym zakresie oraz studium wykonalno$ci potwierdzajacego efektywnosci takiego
dziafania.
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Potaczenie  lini  tramwajowej  do
Warszawskiego Parku Technologicznego

Strategia wskazuje modernizacje i rozwdj komunikacji tramwajowej jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada
budowe czterech nowych tras istotnych z punktu widzenia wielko$ci prognozowanych przewozow pasazerskich.

185 23.06.2008 | Jan Pabianczyk . . ’ Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsiewzig¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze przedtuzenia linii od WPT (Warszawski
z bocznica kolejowa z Piaseczna P . . ) — f ’ . "
ark Technologiczny) z wykorzystaniem bocznicy kolejowej do Piaseczna. Przy czym ze wzgledu na liczbg kluczowych inwestycii
tramwajowych, ktérych budowe przewiduje si¢ w Warszawie do roku 2015, jej realizacje nalezy rozwazaé po roku 2015, po potwierdzeniu
zasadnosci w studium wykonalno$ci, ktére powinno obejmowa¢ analiz¢ prognoz przewozow i analize kosztow i korzysci spotecznych.
Bocznica do Hutv a wezet Miocin Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsiewzig¢ w zakresie komunikacji szynowej na terenie Warszawy niz te zapisane w dokumencie.
185 23.06.2008 | Jan Pabiaficzyk yawe Y Ich realizacja powinna posiadac potwierdzenie zasadnosci ustalone w studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowac analize prognoz
przewozow i analize kosztow i korzysci spotecznych.
Krzvsztof Uwaga dot. rozbicie wezlta centralnego; Problem uwzgledniony w Strategii (punkt 4.2.1., zadanie 4 i zadanie 5). Szczeg6towy plan dziatania w zakresie integracji wezia WKD — Dworzec
186 23.06.2008 Ma')c,ia integracja WKD — Dworzec Centralny — Centralny — Dworzec Srédmiescie — Metro Centrum bedzie wynikiem odrebnych prac planistycznych i projektowych, ktére juz zostaty podjete
! Dworzec Srodmiescie — Metro Centrum przez Biuro Architektury i Planowania Przestrzennego oraz Biuro Drogownictwa i Komunikacji.
Uwaga dot. uatrakcyjnienia dostepnosci Problem uwzgledniony w Strategii (punkt 4.2.1., zadanie 4 i zadanie 5). Szczegétowy plan dziatania bedzie wynikiem odrebnych prac
186 23.06.2008 | Krzysztof Majda | przystankéw kolejowych na terenie planistycznych i projektowych. Brana jest pod uwage mozliwo$¢ przesuwania, lub dodawania nowych przystankéw i tworzenia weztow
Warszawy przesiadkowych.
186 23.06.2008 | Krzysztof Majda \l/JV‘gsv%ar integracji a dostgpnos¢ stacj Problem uwzgledniony w Strategii (punkt 4.2.1., zadanie 4 i zadanie 5).
Strategia obejmuje okres rozwoju systemu transportowego do roku 2015 (jako podstawowy horyzont czasowy) i na lata kolejne tzn. ze dazy¢
sie bedzie do jak najszybszej realizacji (do roku 2015) jak najwiekszej liczby zadan i dziatari okreslonych w Strategii, jako najpilniejsze i
Grzeqorz Uwaaa dot. krdtkookresowosci Strategii najwazniejsze dla usprawnienia systemu transportowego miasta (priorytety realizacyjne). Z drugiej strony, poniewaz sformutowana w ramach
187 23.06.2008 B gk vag ’ ” 9 niniejszego dokumentu polityka transportowa definiuje cele kierunkowe — dlugoterminowe, nalezy liczy¢ sig z tym, ze czg$¢ dziatan zostanie
ucze zapoczatkowana do roku 2015, a nastepnie bedzie kontynuowana w latach pdzniejszych.
Horyzont Strategii zostat okreslony w zwiazku z konieczno$cig dostosowania dokumentu do wymagan Unii Europejskich. W takiej postaci
dokument moze by¢ wykorzystywany do ubiegania sie o $rodki finansowe z Unii.
Grzeqorz Strategia dotyczy podstawowego horyzontu czsowego do roku 2015, stad z konieczno$ci koncentruje sig na zadaniach najpilniejszych.
187 23.06.2008 B gk Uwaga dot. braku dalekosieznej wizji Niezaleznie, wskazuje cele i kierunki rozwoju systemu transportowego (polityka transportowa) oraz nawigzuje do SUIKZP. Przedstawia zatem,
ucze transportu dalekosigzng wizje rozwoju systemu transportowego w Warszawie.
U - . Strategia wskazuje dziatania (w tym mechanizmy, $rodki jakie sg do dyspozycji, zeby osiagna¢ cele) jakie powinny by¢ podejmowane w celu
Grzegorz waga dot. realnosai ,Strategii .. usprawnienia systemu transportowego Warszawy. W ograniczonym stopniu wskazuje poszczegolne inwestycje, ktére powinny by¢ realizowane
187 23.06.2008 g prawnienia syste portowego Warszawy. 1V 0g ym stopniu wskazuje p goine inwestycje, kiore powinny byc ,
Buczek tam gdzie uznaje, ze s one najpilniejsze i z rozpoznania dokonanego na etapie jej przygotowania wynika, ze proces inwestycyjny jest

rozpoczety lub zaawansowany. Na tej podstawie mozna stwierdzi¢, ze Strategia jest oparta na realistycznych zatozeniach.
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Grzegorz

Uwaga dot. braku porozumienia z PKP w

Problem poruszony we wniosku jest bardzo wazny. W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegdlnych systeméw transportu
zbiorowego w Warszawie w dniu 23 marca 2007 r. zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds.

187 23.06.2008 Buczek sprawie Warszawskiego Wezta wspotpracy m.st. Warszawy ze spotkg PKP S.A. Do zadan Komisji nalezy okreslenie obszaréw i sposobow wspdtpracy miasta stotecznego
uczex. Kolejowego Warszawy ze spotkg PKP S.A.
Grzedorz Uwaga dot. przystanku kolejowego Ursus
187 23.06.2008 Buczgk Niedzwiadek Problemy dotyczace przystankdw kolejowych uwzglednione w Strategii (punkt 4.2.1., zadanie 4 i zadanie 5).
Grzegorz Uwaga dot. kolei jako ekologicznego W Strategii silnie podkre$lono konieczno$¢ zwigkszenia stopnia wykorzystania kolei w systemie transportowym Warszawy, m.in. w punkcie
187 23.06.2008 B - .
uczek $rodka transportu 4.2.1, zadanie 4.
Grzegorz Uwagg dlot. braku wspotpracy z . . i} , o o ) o o
187 23.06.2008 Buczek urbanistami Na etapie tworzenia Strategii zespot autorski wspotpracowat z urbanistami. Ponadto w Strategii wykorzystuje sie ustalenia SUIKZP.
187 23.06.2008 Grzegorz igi%ije Tty na - tory ustawowe Strategia wskazuje na konieczno$¢ usprawnienia systemu transportu towarowego, zwiekszenia roli kolei. (Cel szczegétowy 1.6. Poprawa
e Buczek systemu transportu tadunkow).
Bledny przebieg Il lini metra pod ul.
Kazimierz Swigtokrzyska, duze zagtebienie niwelety Plany rozwoju sieci transportu szynowego (kolej, metro, tramwaj), majace odbicie w zatwierdzonym ,Studium uwarunkowan i kierunkow
188 23.06.2008 H . PG (A ! , o
antz zagospodarowania przestrzennego” i projekcie ,Strategii...” s oparte na wynikach badan potrzeb przewozowych (takich jak okresowo
przeprowadzane Warszawskie Badanie Ruchu — 1998 i 2005), prognozach ruchu i analizie wariantéw tej sieci. Kluczowe opracowania, to: (a)
+Analiza funkcjonalno-ruchowa wariantow systemu transportowego Warszawy, ze szczegolnym uwzglednieniem transportu szynowego”,
L o Politechnika Warszawska (1999) i (b) ,Analiza i ocena funkcjonowania systemu komunikacji zbiorowej w Warszawie i aglomeracji
Linia $rednicowa - modemizacja i warszawskiej”, FaberMaunsell Polska (2005). Uktad linii bierze pod uwage obecne i przewidywane rozmieszczenie zrodet i celow podrozy.
Kazimierz poprawa  przepustowosci - ukfad Przeprowadzenie Il linii pod ul. Swietokrzyska uzupeni uklad tras o wysokiej przepustowosci obstugujacych dojazdy do centrum miasta. Linia
188 23.06.2008 | | ragzk\:vrigez;ar?gr:j)lla budf\"‘i’(}?” "n“?:]tgtrr”aatywne $rednicowa, jako element uktadu linii podmiejskich (kolej aglomeracyjna) nie obstuzy korytarzy Wola-Bemowo i Praga-Brédno.
Pomyst PRT ma ponad 50 lat. Wydano znaczne kwoty ze Srodkow publicznych, zwtaszcza w USA (lata 1960-1970) i Francji (projekt ARAMIS -
1967-1987) jednak bez powodzenia. Jedyny system, ktdry jest w eksploatacji od 1975, to Morgantown PRT. Ale, wbrew nazwie, nie jest to
PRT, poniewaz wagoniki sg wieloosobowe i nie ma elastycznego wyboru trasy. W budowie jest jeden system lokalny - na lotnisku London
Heathrow - ma on faczy¢ Terminal 5 z parkingiem z perspektywa budowy dalszych odcinkéw na obszarze lotniska.
Jezeli przyjac (zgodnie z zatozeniami PRT), ze system zapewnia bezposrednig podréz od zrédta do celu, to konieczna jest budowa rozwinietej
189 23.06.2008 Adam Kolej Szynowa Napowietrzna - PRT wg sieci, obstugujacej cate miasto. W przypadku miasta o wielkosci Warszawy musiatoby to by¢ sie¢ o dtugosci kilkaset km.
e Szewczyk projektu prof. Choromariskiego Nie sg znane pelne koszty budowy i eksploatacji, ale - ze wzgledu na konieczno$¢ budowy catej sieci w postaci konstrukcji nadziemnej - koszty

bytyby wyzsze, niz przy klasycznym transporcie autobusowym i tramwajowym na poziomie "0".

Oplecenie catego miasta konstrukcjami napowietrznymi (na wysokosci ok. 6 m, a w przypadku kolejki podwieszonej - ok. 9-10 m) oznaczatoby
niezwykla ingerencje w przestrzen publiczna. Sytuacje pogarsza konieczno$¢ budowy réwnolegtych "toréw" w rejonie kazdego

przystanku. Konieczno$¢ obstugi oséb niepetnosprawnych wymaga wind na kazdym przystanku.

W sumie pomyst, na pierwszy rzut oka interesujacy, nie rokuje nadziei na rozwigzanie problemu transportu w duzym miescie. Uzyskanie
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peinego efektu wymaga budowy sieci, nie pojedyniczych linii, a oplecenie miasta siecig kolejki napowietrznej jest nie do przyjecia ze wzgledéw
architektonicznych i przestrzennych.
Strategia nie wyklucza wykorzystania tego rozwigzania, np. w parku technologicznym.

190

23.06.2008

Grzegorz
Porowski

Pétnocny wylot trasy S7 z Warszawy

Przedstawiony w ,Strategii ...." Przebieg trasy S7 wynika z dokumentéw zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r.) Przewiduje ono migdzy innymi droge S7 S6/A1 (Gdansk) - Elblag - Olsztynek - Warszawa - Kielce - Krakéw - Rabka
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaty o generalnym ksztalcie uktadu drég ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.
Decyzje o szczegotowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z dnia
10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej dla péinocnego wylotu drogi S7 zostat ztozony wniosek GDDKIA o
wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W ramach analiz poprzedzajacych przygotowanie wniosku dokonano
poréwnan wielu wariantéw przebiegu trasy S7 w kierunku pétnocnym, w tym wariantu przebiegu wzdtuz Wisty. Wariantem preferowanym przez
GDDKIA na podstawie wielokryterialnej analizy zostat wariant przebiegu trasy omijajacy tomianki od strony zachodniej. Ostateczng decyzje o
wyborze wariantu podejmie Wojewoda po zasiegnieciu opinii Ministra Srodowiska i przeprowadzeniu konsultacji spotecznych. W swojej decyzji
wojewoda wyznaczy korytarz w ktérym ma nastapic realizacja inwestycji. Po uprawomocnieniu sie decyzji wojewody bedzie mozna dokonac
ewentualnej zmiany przebiegu korytarza dla trasy S7/S8 w obowiazujgcych dokumentach planistycznych.
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23.06.2008

Grzegorz
Porowski

Komunikacja szynowa do lotniska w
Modlinie po prawej stronie Wisty

Uwaga nieuwzgledniona.

Decyzja o wprowadzeniu do ,Strategii ...” potaczenia transportem szynowym Lomianek i Modlina musi by¢ poprzedzona zrobieniem wstepnego
studium wykonalnoéci trasy. Studium powinno zbada¢ mozliwo$¢ znalezienia korytarza dla nowej trasy, okresli¢ potencjalne kolizje ze
Srodowiskiem i zagospodarowaniem przestrzennym. Po przeprowadzeniu analizy kosztéw i korzysci mozna bedzie uzyska¢ odpowiedz, czy
budowa takiej trasy bedzie uzasadniona z punktu widzenia korzysci spotecznych. Potaczenie transportem szynowym Lotniska w Modlinie z
Warszawa jest rozpatrywane poprzez zbudowanie odgatezienia od istniejacej linii kolejowej relacji Warszawa — Nasielsk.
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23.06.2008

Grzegorz
Porowski

Uwaga dot. hybrydowych  $rodkéw

transportu szynowego i innych

Problem zastosowania niekonwencjonalnych $rodkéw transportu w Warszawie jest interesujacy i powinien by¢ rozwazany w Strategii
diugoterminowej po roku 2015.

191

23.06.2008

Michat Kubiak

- Il linia metra + 2 dodatkowe stacje w
ramach odcinka centralnego: ,Miynarska”,
,Plocka” (ul. Gérczewska)

Uwaga nieuwzgledniona.

Dla Il linii metra wydana jest decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji dla odcinka centralnego i zachodniego. Decyzja
lokalizacyjna wydana jest jedynie dla odcinka centralnego, pomiedzy Rondem Daszyniskiego i Dworcem WileAskim.

Komitet Sterujacy do spraw budowy Il linii metra w Warszawie podjat decyzje o lokalizacjach stacji na zachodnim odcinku Il linii metra. Przyjeto,
7e zbudowane beda nastepujace stacje: Wolska, Moczydlo, Ksiecia Janusza, Wola Park, Powstaricéw Slaskich, Lazurowa, Chrzanow,
Pofczynska.
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23.06.2008

Michat Kubiak

- wydtuzenie odcinka zachodniego Il linii
metra do Ursusa,

- zintegrowanie wydtuzonego odcinka
zachodniego z linig kolejowa,

Uwaga nieuwzgledniona.

Dzielnica Ursus obstugiwana jest obecnie komunikacja kolejowa. Jednym z celéw zapisanych w ,Strategii ...." jest zwigkszenie udziatu kolei w
przewozach w relacjach pomiedzy Warszawa a strefg podmiejska oraz w relacjach wewnetrznych. ,Strategia ..." przewiduje caly szereg dziatan
usprawniajacych komunikacje kolejowa, w tym budowe nowych przystankdw kolejowych (w tym nowego przystanku Ursus Niedzwiadek).
Zwigkszy to bezposrednig dostepnos¢ mieszkancow Ursusa do komunikacji kolejowej. Dlatego tez przedtuzanie Il linii metra w kierunku
zachodnim, przy cenach jednostkowych na poziomie 400-500 min zt za kilometr metra jest catkowicie nieuzasadnione.

191

23.06.2008

Michat Kubiak

- zintegrowanie Trasy Torunskiej z
metrem, budowa P&R

Uwaga jest uwzgledniona w zapisach Strategii.

Zapisane zadania Strategii dotyczace rozwoju systemu transportu publicznego:

Zadanie 5 - integracja systemow transportu” — istnieje zapis o dazeniu do integracji systemdw transportu, w tym o rozwijaniu systemu
parkingdw ,Parkuj i Jedz". Nie ma oczywiscie szczegdtowych lokalizacji parkingdw ,Parkuj i Jedz". Wniosek przekazano do Zarzadu Transportu
Miejskiego do wykorzystaniu przy pracach nad siecig parkingow.

ZTM
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- pofaczenie z Nieporgtem poprzez metro i

Uwaga nieuwzgledniona poniewaz zapisy Strategii dotycza jedynie obszaru administracyjnego Warszawy.

Potaczenie Nieporetu z Warszawa metrem nie ma zadnego uzasadnienia funkcjonalnego. Wielko$ci potokéw pasazerskich w takiej relacji nie
wymagaja budowy najkosztowniejszego rodzaju transportu jakim jest metro.

Aktualnie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ogtosity przetarg na ,Wykonanie Studium Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego

191 23.06.2008 | Michaf Kubiak kolej Wezla Kolejowego realizowanego w ramach projektu TEN-T”. W ramach tego opracowania zostanie przesadzony rozwéj uktadu kolejowego w
wezle warszawskim. Wyniki tego opracowania powinny by¢ nastepnie uwzglednione w opracowaniach planistycznych wykonywanych przez
Miasto Stoteczne Warszawa.
Whniosek przekazano do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. PKP PLK
Uwaga dot. ciggtych zmian przebiegu linii
192 23.06.2008 Stanistaw autobusowych, braku potaczenia Starowki Problemy poruszone we wniosku sg wazne ale powinny by¢ rozwiazywane w ramach biezacego zarzadzania systemem transportowym.
e Wactawczyk z lotniskiem, braku koordynacji zmian Whiosek przekazany do ZTM.
przebiegu linii autobusowych
ZT™
) ) . Ewentualne uzupetnienie | linii metra o stacje Murandéw wymagatoby przeprowadzenia analizy kosztow i korzysci spotecznych takiego
192 23.06.2008 \%ams’raw Wmose!< ) dot. budowy stagji - metra przedsiewziecia. Ewentualne potwierdzenie zasadnosci takiego dziatania mogtoby by¢ podstawa do uzupetnienia Strategii. Wniosek przekazany
actawczyk ,Muranow do ZTM
ZT™
Strategia wskazuje modernizacje i rozwdj komunikacji tramwajowej jako zadanie priorytetowe dla systemu transportowego Warszawy. Zaktada
budowe czterech nowych tras istotnych z punktu widzenia wielkosci prognozowanych przewozéw pasazerskich.
Stanislaw Whiosek dot. budowy trasy tramwajowej
192 23.06.2008 Wactawezvk na Targowek w ul. Nowostalowej Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsigwzie¢ w zakresie komunikacji tramwajowej, w tym takze budowy trasy na Targéwek w ul.
y Nowostalowej. Przy czym ze wzgledu na liczbg kluczowych inwestycji tramwajowych, ktérych budowe przewiduje sie w Warszawie do roku
2015, jej realizacje nalezy rozwazac po roku 2015, po potwierdzeniu zasadno$ci w studium wykonalnosci, ktére powinno obejmowa¢ analize
prognoz przewozow i analize kosztow i korzysci spotecznych. ZTM
o Strategia uwzglednia dotychczasowy stan prac planistycznych, projektowych i zaawansowanie procesu inwestycyjnego w odniesieniu do
UWagla (Ii/(l)lt. prze_d{uz_lgmehl I|n|_| metratdo elementow systemu transportowego. Stad tez zaktada funkcjonowanie | linii metra do Mtocin i funkcjonowanie wezta przesiadkowego Miociny
193 23.06.2008 Krzysztof Segit Ozle.; chz'cggl ! na+a ?\;?Ognmm d;’me fona umozliwiajacego przesiadke z linii tramwajowych prowadzonych na Tarchomin Mostem Pdtnocnym. W zwigzku z trwajacym procesem budowy
'Fl)'a:\ghozminal wez ny Trasy Mostu Péinocnego z trasg tramwajowg, (przetarg na wykonawce inwestycji, gotowy projekt budowlany) wniosek nie moze by¢
uwzgledniony.
Przedstawiony w ,Strategii ....” Przebieg trasy S7 wynika z dokumentéw zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r.) Przewiduje ono miedzy innymi droge S7 S6/A1 (Gdansk) - Elblag - Olsztynek - Warszawa - Kielce - Krakéw — Rabka
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaty o generalnym ksztalcie uktadu drég ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.
Decyzje o szczegotowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
Nowy przebieg drogi S7 watem poza - USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z dnia
193 23.06.2008 | Krzysztof Segit | tomiankami (poprowadzenie obwodnicy 10 maja 2003 r.)

tomianek wzdtuz Wisty)

- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)

Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej dla pétnocnego wylotu drogi S7 zostat ztozony wniosek GDDKIA o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W ramach analiz poprzedzajacych przygotowanie wniosku dokonano
poréwnan wielu wariantéw przebiegu trasy S7 w kierunku pétnocnym, w tym wariantu przebiegu wzdtuz Wisty. Wariantem preferowanym przez
GDDKIA na podstawie wielokryterialnej analizy zostat wariant przebiegu trasy omijajacy £omianki od strony zachodniej. Ostateczng decyzje o
wyborze wariantu podejmie Wojewoda po zasiegnieciu opinii Ministra Srodowiska i przeprowadzeniu konsultacji spotecznych. W swojej decyzji
wojewoda wyznaczy korytarz w ktérym ma nastapi¢ realizacja inwestycji. Po uprawomocnieniu sie decyzji wojewody bedzie mozna dokonac
ewentualnej zmiany przebiegu korytarza dla trasy S7 w obowigzujacych dokumentach planistycznych.

159




Uwaga nieuwzgledniona.
Tarchomin bedzie obstugiwany komunikacjg tramwajowa, w zwigzku z czym przedtuzanie do Tarchomina jednoczes$nie | linii metra jest
nieuzasadnione. Projektowana linia tramwajowa z Tarchomina przez Most Pétnocny zapewni bardzo dobre powigzania przesiadkowe z | linig,

193 23.06.2008 | Krzysztof Segit | Przediuzenie | linii metra do Tarchomina metra na stacji Miociny.
Przedstawiony w ,Strategii ...."” Przebieg trasy S7 wynika z dokumentéw zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r.) Przewiduje ono migdzy innymi droge S7 S6/A1 (Gdansk) - Elblag - Olsztynek - Warszawa - Kielce - Krakéw - Rabka
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego m.st Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztatcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.
Decyzje o szczegdtowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu o nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z dnia
193 23.06.2008 | Krzysztof Segit Przediuzenie Wistostrady omijajacej 10 maja 2003 1.)
tomianki do wylotu na Zakroczym - USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej dla pétnocnego wylotu drogi S7 zostat ztozony wniosek GDDKIA o
wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W ramach analiz poprzedzajacych przygotowanie wniosku dokonano
poréwnan wielu wariantéw przebiegu trasy S7 w kierunku pétnocnym, w tym wariantu przebiegu wzdtuz Wisty. Wariantem preferowanym przez
GDDKIA na podstawie wielokryterialnej analizy zostat wariant przebiegu trasy omijajacy £omianki od strony zachodniej. Ostateczng decyzje o
wyborze wariantu podejmie Wojewoda po zasiegnieciu opinii Ministra Srodowiska i przeprowadzeniu konsultacji spotecznych. W swojej decyzji
wojewoda wyznaczy korytarz w ktérym ma nastapi¢ realizacja inwestycji. Po uprawomocnieniu sie decyzji wojewody bedzie mozna dokonac
ewentualnej zmiany przebiegu korytarza dla trasy S7 w obowigzujacych dokumentach planistycznych.
Uwaga nieuwzgledniona
. . ) W opracowaniu ,Studium techniczne |1 i Il linii metra warszawskiego” wykonanym w 2000 roku analizowane byly warianty przedtuzenia Il linii
) ZaprOJekt?wac most tramwapw 0 metra do Dabréwki w Péinocnej Dzielnicy Mieszkaniowej. Analizy poréwnawcze wariantow doprowadzity do wybory przebiegu Il linii metra
193 23062008 | Krzysztof Segit rowerowy 2 dowozem tramwa!e(n z konczace;j sie na Brodnie, w zwigzku z tym nie jest planowana budowa metra do Tarchomina.
Biatoieki do metra na Tarchominie Komitet Sterujacy do spraw budowy Il linii metra w Warszawie podjat decyzje o lokalizacjach stacji na wschodnim odcinku Il linii metra. Przyjeto,
ze zbudowane beda nastepujace stacje: Szwedzka, Targdwek I, Targowek II, Zacisze, Kondratowicza, Rembielifiska
Uwaga nieuwzgledniona
Aktualnie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ogtosity przetarg na ,Wykonanie Studium Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego
Wezla Kolejowego realizowanego w ramach projektu TEN-T”. W ramach tego opracowania zostanie przesadzony rozwéj uktadu kolejowego w
. Rozwdj sieci kolejowej od CMK w wgzle warszawskim. Wyniki tego opracowania powinny by¢ nastepnie uwzglednione w opracowaniach planistycznych wykonywanych przez
193 23.06.2008 | Krzysztof Segit ’ . . Miasto Stoleczne Warszawa.
Grodzisku do lotniska Modin W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegélnych systemoéw transportu zbiorowego w Warszawie w dniu 23 marca 2007 r.
zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspdtpracy m.st. Warszawy ze spétka PKP S.A. Do
zadan Komisji nalezy okre$lenie obszardw i sposobow wspétpracy miasta stotecznego Warszawy ze spotkg PKP S.A.
Whiosek przekazano do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. PKP PLK
Uwaga nieuwzgledniona
Aktualnie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ogtosity przetarg na ,Wykonanie Studium Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego
Wezta Kolejowego realizowanego w ramach projektu TEN-T". W ramach tego opracowania zostanie przesadzony rozwéj uktadu kolejowego w
Zaprojektowac relacje kolejowg od wezle warszawskim. Wyniki tego opracowania powinny by¢ nastepnie uwzglednione w opracowaniach planistycznych wykonywanych przez
193 23.06.2008 | Krzysztof Segit | przystanku ,Kasprzaka” do ,Warszawa Miasto Stoteczne Warszawa.
Srodmiescie” W celu udoskonalenia dziatan na rzecz integracji poszczegélnych systemoéw transportu zbiorowego w Warszawie w dniu 23 marca 2007 r.
zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy nr 268/2007 zostata powotana Komisja ds. wspdtpracy m.st. Warszawy ze spotkq PKP S.A. Do
zadan Komisji nalezy okre$lenie obszardw i sposobow wspotpracy miasta stotecznego Warszawy ze spotkg PKP S.A.
Whniosek przekazano do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. PKP PLK
Uwaga nieuwzgledniona
Potoki pasazerskie pomigdzy Konstancinem i Warszawa nie uzasadniaja budowy metra. Istniejaca komunikacja autobusowa jest
193 23062008 | Krzysztof Segit Przediuzy¢ | linie metra z Kabat do wystarczajacym $rodkiem transportu zbiorowego do obstugi tych relacji. Komunikacja ta zapewnia potaczenia przesiadkowe z | linig metra na

Konstancina

stacji Wilanowska. Przy stacji tej zlokalizowany jest tez parking ,Parkuj i jedZ”, ktéry umozliwia przesiadke dla osob ktére dojezdzaja z
Konstancina do Warszawy samochodem osobowym.
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Przebudowac linig kolejowg Nowa Iwiczna

Uwaga nieuwzgledniona
Aktualnie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ogtosity przetarg na ,Wykonanie Studium Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego
Wezta Kolejowego realizowanego w ramach projektu TEN-T”. W ramach tego opracowania zostanie przesadzony rozwéj uktadu kolejowego w

193 9 23062008 | Krzysztof Segit | - Plaselzcz.no - B'?"aW? do J.O zefgwa ! wezle warszawskim. Wyniki tego opracowania powinny by¢ nastepnie uwzglednione w opracowaniach planistycznych wykonywanych przez
zamknigcie nowej petli kolejowej Miasto Stoteczne Warszawa.
Whiosek przekazano do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. PKP PLK
193 10 23.06.2008 | Krzysztof Segit ;)ot?fqvgzdenr:(i;aIikrl(?ilij\lo\\;VVZr_szt:aks:il:rqe\xgil(ga ;\{nliosek niejasny. Prawdopodobnj_e quo__skodawca lmial na mysli brak polqczenia obwodnicy z Iipiq promienistej_ Wgrszawa Wileriska —
Kolejowym ielonka — Tluszcz. Wobec funkiji tej linii potaczenie — bardzo kosztowne - to nie ma wystarczajacego uzasadnienia
194 1 23.06.2008 Jacek Uwaga dot. zwigkszenie czestotliwosci W Strategii silnie podkre$lono konieczno$¢ zwigkszenia stopnia wykorzystania kolei w systemie transportowym Warszawy m.in. w punkcie
e Jopowicz SKM 4.2.1, zadanie 4. Kwestia zwigkszenia czestotliwosci pociggéw SKM nalezy jednak do biezacych zadan ZTM. Wniosek przekazany do ZTM.
ZTM
Uwaga dot. budowy nowych przystankow Problem uwzgledniony w Strategii (punkt 4.2.1., zadanie 4 i zadanie 5). Szczegdtowy plan dziatania bedzie wynikiem odrebnych prac
194 2 23.06.2008 | Jacek Jopowicz | SKM dla nowych osiedli (Ursus — Wiochy . gledniony giip . ) o) gotowy p e ¥ gbnych p
. . planistycznych i projektowych. Takze w przypadku przystankéw wymienionych we wniosku.
stacja przy Nowolazurowej).
W Strategii trasa N-S jest wymieniona jako jedna z wazniejszych inwestycji drogowych. Stanowi ona fragment ,Obwodnicy Miejskiej” ktorej
realizacja pozwoli na wyeliminowanie cze$ci ruchu samochodowego z centralnego obszaru miasta. Miasto Stoleczne Warszawa bedzie
) Przyspieszenie budowy trasy N-S realizowa¢ odcinek centralny trasy, od wezta Marynarska do wezta z Trasg AK. Zgodnie z obowigzujacym Wieloletnim Planem Inwestycyjnym
194 3 23.06.2008 | Jacek Jopowicz m.st. Warszawy na lata 2009-2013 zakoriczenie budowy tej trasy na odcinku od wezta Marynarska do wezta z Trasg AK planowane 2015 roku.
Odcinek potudniowy i pétnocny realizowany bedzie przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.
Uwaga nieuwzgledniona poniewaz zapisy Strategii dotycza jedynie obszaru administracyjnego Warszawy.
Pofaczenia drogowe z Jankami ze wzgledu na pofozenie poza granicami Warszawy nie sg objete zapisami Strategii.
Jakie sa proponowane rozwiazania dia W najblizszych latach zostanie zrealizowane nowe ekspresowe wigczenie drég nr 8 7 do Warszawy (od miejscowo$ci Wolica do Salomei w
195 1 23.06.2008 | AndrzejHolc 4 propon & Warszawie). Nowa trasa odcigzy istniejacy wlot do Warszawy przez Raszyn. Alternatywa bedzie takze planowany potudniowy wylot z Warszawy
wylotu na Krakéw .
trasg S2 — wezet Lotnisko-Putawska.
Poniewaz proponowane dziatania dotycza drog krajowych, ktorymi zarzadza Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, tam przekazano
whniosek. GDDKIA
W ,Strategii ..." i innych opracowaniach planistycznych nie jest aktualnie rozpatrywany transport szynowy do Janek.
Uwaga nieuwzgledniona.
. Czy jest brany pod uwage transport Decyzja o wprowadzeniu do ,Strategii ...” poaczenia transportem szynowym Janek z Warszawa musi by¢ poprzedzona zrobieniem wstepnego
195 2 23.06.2008 | Andrzej Holc szynowy do Janek studium wykonalnosci trasy. Studium powinno zbada¢ mozliwo$¢ znalezienia korytarza dla nowej trasy, okresli¢ potencjalne kolizje ze
Srodowiskiem i zagospodarowaniem przestrzennym. Po przeprowadzeniu analizy kosztéw i korzysci mozna bedzie uzyskaé odpowiedz, czy
budowa takiej trasy bedzie uzasadniona z punktu widzenia korzysci spotecznych.
Przedstawiony w ,Strategii ...." Przebieg trasy S7 wynika z dokumentow zewnetrznych, do kiorych nalezy zaliczyc:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
. ) r.) Przewiduje ono migdzy innymi droge S7 S6/A1 (Gdansk) - Elblag - Olsztynek - Warszawa - Kielce - Krakéw - Rabka
Korekta mapek: granica tomianek a - PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
196 1 23.06.2008 Marek przebieg drogi 7 - Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
o Janiszewski Wymienione dokumenty zadecydowaty o generalnym ksztalcie uktadu drég ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.

Obwodnica dla Lomianek, budowa drog
wylotowych oraz obwodnic Warszawy

Decyzje o szczegotowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z dnia

10 maja 2003 r.)
- USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity)
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Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej dla pétnocnego wylotu drogi S7 zostat ztozony wniosek GDDKIA o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W ramach analiz poprzedzajacych przygotowanie wniosku dokonano
poréwnan wielu wariantéw przebiegu trasy S7 w kierunku pétnocnym, w tym wariantu przebiegu wzdtuz Wisty. Wariantem preferowanym przez
GDDKIA na podstawie wielokryterialnej analizy zostat wariant przebiegu trasy omijajacy £omianki od strony zachodniej. Ostateczng decyzje o
wyborze wariantu podejmie Wojewoda po zasiegnieciu opinii Ministra Srodowiska i przeprowadzeniu konsultacji spotecznych. W swojej decyzji
wojewoda wyznaczy korytarz w ktérym ma nastapi¢ realizacja inwestycji. Po uprawomocnieniu sie decyzji wojewody bedzie mozna dokonac
ewentualnej zmiany przebiegu korytarza dla trasy S7 w obowigzujacych dokumentach planistycznych.

Uwaga dot. szynowego transportu

Strategia nie wyklucza realizacji innych przedsigwzig¢ w zakresie komunikacji szynowej niz te wymienione w dokumencie, w tym takze

Marek . d potaczenia szynowego z Lomiankami. Przy czym ze wzgledu na liczbe kluczowych inwestycji tramwajowych, ktérych budowe przewiduje sie w
196 23.06.2008 Janiszewski Zbiorowego dia tomianek Warszawie do roku 2015, jej realizacje nalezy rozwazac po roku 2015, po potwierdzeniu zasadnosci w studium wykonalnosci, ktére powinno
obejmowac¢ analize prognoz przewozow i analize kosztow i korzysci spotecznych.
Uwaga nieuwzgledniona.
Brak koordynacji miedzy dokumentami Tekst ,Strategii ...” w punkcie 4.1 System transportu drogowego, przedstawia planowany rozwoj drég krajowych w Warszawie, ktére bedq,
197 23.06.2008 Adam strategicznymi GDDKIA i m.st. Warszawy realizowane przez GDDKIA. Inwestycje drogowe, ktdre beda realizowane przez Miasto Stoteczne Warszawa sa catkowicie spojne z
o Rogowski - spdjnos¢, integracja inwestycjami realizowanymi przez administracje rzadowa,
Rozwigzanie drog krajowych na terenie Uwaga nieuwzgledniona poniewaz zapisy ,Strategii , dotyczq jedynie obszaru administracyjnego Warszawy.
miasta i wyj$cie tych drog z miasta, Pofaczenia drogowe z Jankami, ze wzgledu na potoZenie poza granicami Warszawy nie sa objete zapisami Strategii.
Adam W najblizszych latach zostanie zrealizowane nowe ekspresowe wigczenie drég nr 8 i 7 do Warszawy (od miejscowosci Wolica do Salomei w
197 23.06.2008 Rogowski Drogi z Krakowa i Wroctawia Warszawie). Nowa trasa odcigzy istniejacy wlot do Warszawy przez Raszyn).
wprowadzane sg do Warszawy przez Al. Poniewaz proponowane dziatania dotycza drég krajowych, ktorymi zarzadza Generalna Dyrekcja drég Krajowych i Autostrad, tam przekazano
Krakowska whiosek.
Uzasadnienie formalne
Przedstawiony w ,Strategii ...." przebieg Potudniowej Obwodnicy Warszawy , wynika z dokumentow zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca
2004 r.) Przewiduje ono miedzy innymi nastepujace drogi zwigzane z Warszawa;
« A2 (Berlin) granica paristwa - Swiecko - Poznar - £6dz - Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska") - Biata Podlaska -
Kukuryki - granica panstwa (Mifisk),
» S2 Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku Warszawa (wezet "Konotopa") - Warszawa (wezet "Lubelska")
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaty o generalnym ksztalcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w
tym o przebiegu Potudniowej Obwodnicy Warszawy. Decyzje o szczegétowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego
podejmowane sa w oparciu 0 nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z
Witold Przebieg Potudniowej Obwodnicy dnia 10 maja 2003 r.)
198 23062008 | | oo kowski Warszawy — Okecie lotnisko, dziatkowcy - USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony rodowiska (tekst jednolity)

na Paluchu

Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej poszczegolne odcinki trasy S2 posiadaja nastepujace decyzje
administracyjne:
« odcinek wezet Lotnisko - Putawska ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
« odcinek wezet Konotopa - Lotnisko ma decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzje lokalizacyjna,
* odcinek wezet Putawska — wezet Lubelska — przygotowane materiaty do wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
Uzasadnienie merytoryczne
Warszawa ze wzgledu na swojg wielko$¢ i petniona funkcje w panstwie, jest najwigkszym celem i generatorem ruchu w kraju. Jak wynika z
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2005, w dzien powszedni wjezdza do Warszawy okofo 313 tys
pojazdéw, w tym 261 tys. samochodéw osobowych. Na podstawie badan ankietowych kierowcow przeprowadzonych na granicy Warszawy,
okre$lono udziaty ruchu docelowego i ruchu tranzytowego w podziale na rézne kategorie pojazdéw. W ramach ruchu tranzytowego w stosunku
do Warszawy wydzielono tranzyt o zasiegu aglomeracyjnym (podréze odbywane pomiedzy miejscowo$ciami dawnego wojewodztwa
warszawskiego) i tranzyt dalekiego zasiegu. Na wlotach do Warszawy z kierunku wschodniego i zachodniego wyniki badan sa nastepujace:
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Trakt Brzeski (wlot ze wschodu drogi nr 2)

W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 81,7% podrozy, tranzyt w skali aglomeracyjnej okoto 17%
podroézy, natomiast tranzyt dalekiego zasiggu (krajowy i migdzynarodowy stanowi jedynie 1,3%,. W podrézach samochodow dostawczych, ruch
docelowy do Warszawy stanowi 60,6% podrézy, tranzyt w skali aglomeracyjnej 33,1%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi tylko 6,3%.. Nieco
wigksze sg udzialy ruchu tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 56,3%, tranzyt
w skali aglomeracyjnej 35,4%, za$ tranzyt dalekiego zasiegu stanowi 8,3%

Ulica Pofczyriska (wlot z zachodu drogi nr 2)

W odniesieniu do samochodéw osobowych, ruch docelowy do Warszawy stanowi 91,2% podrézy, tranzyt dalekiego zasiggu stanowi jedynie
1,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 7,5% podrozy. W podrézach samochodéw dostawczych, ruch docelowy do Warszawy stanowi
77,7% podrozy tranzyt dalekiego zasiggu stanowi jedynie 2,0%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 20,3%. Najwigksze udziaty ruchu
tranzytowego wystepuja w podrézach samochodéw ciezarowych. Ruch docelowy do Warszawy wynosi 53,9%, tranzyt dalekiego zasiegu
stanowi 11,3%, natomiast tranzyt w skali aglomeracyjnej 34,8%.

Jak wynika z tych badan, w stosunku do globalnego potoku samochodowego na granicy Warszawy na drodze nr 2 (na kierunku planowanej
trasy S2), podroze konczace sie w miescie stanowig, 78,4% na wlocie z kierunku wschodniego i 85,9% na wlocie z kierunku zachodniego.
Tranzyt w skali aglomeracyjnej stanowi 19,5% ruchu na wlocie wschodnim i 11,3% ruchu na wlocie zachodnim. Tranzyt dalekiego zasiggu
wynosi 2,1% z kierunku wschodniego i 2,8% z kierunku zachodniego. Wymaga podkreslenia, ze podane liczby dotycza podziatu ruchu na
wlotach do miasta. Jezeli uwzgledni¢, ze drogi szybkiego ruchu, takie jak trasa POW, wykorzystywane beda przez mieszkancow Warszawy
podrézujacych miedzy dzielnicami miasta, to udziat ruchu tranzytowego bedzie znacznie mniejszy. | tak, wediug prognozy ruchu opracowanej
dla trasy S2 na rok 2025 wynika, ze w tunelu trasy POW w rejonie Ursynowa, 30% ruchu, to podréze wewnatrzmiejskie (np. migdzy Falenicg i
Wihochami), 52% podrdze rozpoczete, lub zakofczone w Warszawie, 16% podréze miedzy miejscowosciami otaczajacymi (np. Mifisk —
Pruszkéw), a tylko 2% podroze tranzytowe — krajowe i zagraniczne.

Uzyskane dane wskazuja, ze podstawowe podréze tranzytowe przez \Warszawe majg charakter potaczen pomigdzy obszarem aglomeracji
warszawskiej. Wynika to z faktu, ze realizacja wielu potaczen pomigdzy obszarami aglomeracji na kierunku wschod — zachdd jest mozliwa tylko
poprzez Warszawg.

Planowana autostrada A2 ma zadanie zapewnienie potaczenia Warszawy, stolicy kraju z najwiekszymi aglomeracjami i miastami Polski, oraz
utworzenie potaczen z siecig autostrad europejskich w ramach sieci uzgodnionych Transeuropejskich korytarzy transportowych. Na obszarze
Warszawy planowana autostrada zmienia swojg klase na trase ekspresowa. Zwigzane jest to z mozliwoscig zbudowania wigkszej liczby
weztow, co zapewni lepsza dostepnosé do trasy. Ze wzgledu na to, ze ruch tranzytowy dalekiego zasiggu stanowi tylko niewielki procent ruchu
na wlotach do aglomeraciji i miasta, podstawowa funkcjg trasy POW jest nie tyle obstuga tego tranzytu, tylko sprawne rozprowadzenie
narastajacego ruchu zewnetrznego (miedzynarodowego, krajowego i aglomeracyjnego) na uktad miejski i doprowadzenie go celéw podrézy
wewnatrz miasta. Réwnoczesnie drogi te obstugiwa¢ maja ruch wewnetrzny, ktory stanowi i stanowi¢ bedzie najwigkszg czes¢ potokow.
Ominigcie miasta przez drogi szybkiego ruchu A-2/S-2 znacznie pogorszytoby warunki ruchu dla przewazajacej wigkszosci uzytkownikéw, to
jest mieszkancow miasta i jego bezposredniego otoczenia. Jazda samochodéw po drogach ruchu szybkiego ze wzgledu na bezkolizyjnos¢
rozwigzan, jest bardziej ptynna niz na pozostatym uktadzie ulic o nizszych klasach technicznych. Dzieki temu nastepuje znaczace zmniejszenie
emisji spalin, zmniejszenie liczby wypadkéw, obnizenie kosztéw eksploatacji pojazdow i oszczednosci czaséw uzytkownikéw. Przeprowadzane
analizy kosztow i korzysci” dla trasy S2, wykazaty duzg efektywno$¢ ekonomiczng analizowanej inwestycji (zalezng w znacznym stopniu od
oszczednosci czasu i paliwa i redukgji liczby wypadkow) i bardzo duze korzysci dla $rodowiska. Przed podjeciem decyzji o zlokalizowaniu trasy
S2, wykonanych byto szereg opracowan dotyczacych wariantowania przebiegu autostrady A2 w rejonie Warszawy. W latach 2000-2004 analizy
byty prowadzone zaréwno przez firmy polskie jak i konsultantow francuskich i brytyjskich. W opracowaniach tych analizowano rézne warianty
przebiegu trasy w Warszawie i przez obszary potozone na potudnie od Warszawy. Wszystkie te opracowania wskazaty wariant przebiegu przez
Warszawe jako optymalny.
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Witold
Kossakowski

Czy rozwdj lotniska nie jest sprzeczny z
rozwojem gospodarczym obszaréw miasta
polozonych w sasiedztwie lotniska

Rozwoj lotniska Okecie nie jest sprzeczny z rozwojem gospodarczym obszaréw potozonych w sagsiedztwie lotniska. Rozwdj lotniska wymaga
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, w ktérym wystapia ograniczenia dotyczace rozwoju budownictwa mieszkaniowego,
szkolnictwa i stuzby zdrowia. Natomiast nie wystapig zadne ograniczenia dotyczace funkcji produkcyjnych, przemystowych, ustugowych i
handlowych.
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Marek
Niedzwiecki

Brak koordynacji dziatan planistycznych —
urbanizacja nowych obszaréw a ukiad
komunikacyjny

Strategia jest skoordynowana ze SUIKZP i uwzglednia zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym. Op6znienia w rozwoju infrastruktury
transportowej systemu transportu publicznego sg konsekwencja niewystarczajacymi $rodkami finansowymi.
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Marek
Niedzwiecki

Odciecie Powisla od Centrum miasta

Ograniczone skomunikowanie Powi$la z centrum wynika z konfiguracji terenu (skarpa). W ramach prac nad szczegdtowymi planami
zagospodarowania przestrzennego rozwazane sg niekonwencjonalne rozwigzania, np. w rejonie ul. Karowej/Uniwersytetu Warszawskiego..
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Marek
Niedzwiecki

Uwaga dot. brak mozliwosci jazdy
autobuséw po torowisku na trasie W-Z

Strategia zaktada modemizacjg trasy tramwajowej WZ. W ramach dotychczasowych prac projektowych przewidywane jest wprowadzenie
autobusow na torowisko tramwajowe. Bedzie to jednak zaleze¢ od decyzji szczegétowych podejmowanych na etapie projektowania.
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Leszek Kania

Zbyt malo celow i rozwigzan w zakresie
bezpieczenistwa ruchu drogowego

Strategia po$wigca problemowi bezpieczeristwa ruchu odrebne zadanie z okre$lonymi celami podstawowymi i zadaniami do realizacji.
Uszczegotowienie powinno nastepowac na etapie przygotowywania programu poprawy bezpieczenstwa ruchu w Warszawie.

201

23.06.2008

Tomasz
Matkiewicz

Wplyw zanieczyszczenia powietrza na
zdrowie mieszkancdw — niedostateczny
zakres w ,Strategii ...”
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Tomasz
Matkiewicz

Ocena zanieczyszczenia powietrza —
propozycja konkretnych dziatan i cele do
osiagnigcia oraz skutki dla zdrowia

Uwaga jest stuszna. Niestety dla rzetelnej oceny zdrowotnych skutkéw nadmiernego rozwoju komunikacji oraz idacym za tym pojawieniem sie
silnych oznak miejskiego stresu w Warszawie brakuje podstawowych danych obserwacyjnych, w tym sprawozdawczo$ci medycznej i wynikow
badan fizjologicznych na standaryzowanych populacjach. Warszawa nie jest miastem o bardzo ztych warunkach zdrowotnych, dlatego prace
takie sg wciaz niepetne, cho¢ prowadzone. Proponuje sie wpisanie do wnioskow potrzeby rozpoczecia systematycznych badan stanu zdrowia
mieszkacow poddanych ucigzliwosciom miasta, zwtaszcza transportu miejskiego.

Symptomatyczne jest, ze tragiczna sytuacja wypadkéw drogowych w Warszawie, przedstawiona w Strategii nie zyskata znaczacego
zainteresowania u bioracych udziat w konsultacjach. Wydaje sie, ze mieszkancy uznali, ze wysoka wypadkowos¢, jeszcze wigksza urazowosc i
zastraszajaca $miertelno$¢ ruchu drogowego w stolicy sg rezultatem ztych zachowan kierujacych i innych uzytkownikéw drég. Tak rozumiana
przyczyna jest tylko jedng z trzech réwnowaznych: dwie pozostate to zly stan drég i mama organizacja ruchu oraz niska jakos¢ taboru.
Wszystkie wymienione trzy aspekty sg przedmiotem zainteresowania Strategii i Prognozy z zatozeniem szybkiego dojscia do standardéw
europejskich, a przede wszystkim do zdecydowanego poprawienia wymienionych statystyk.

W Warszawie notuje sig symptomy utrwalania sie stresu miejskiego, ktérego waznymi elementami jest obawa o wypadek, ttok i nieporzadek
uliczny oraz zesp6t synergicznych oddziatywan hatasu, pylenia i emisji gazowych. Zjawisko to wystepuje w naszej ocenie zdecydowanie silniej
niz wynikatoby to z gestosci ruchu i liczby mieszkaicdw. Przez pryzmat tego stresu odbierajg stan sytuacji transportowej w Warszawie liczni
uczestnicy konsultacji.

Wsréd ztych sygnatéw dotyczacych zdrowotnych aspektow ruchu samochodowego w Warszawie zaliczy¢ nalezy wyniki badan prowadzonych
przez zespdt Politechniki Warszawskiej. Wskazujg one zanieczyszczenie powietrza jako podstawowg przyczyne zachorowania okoto 85.000
mieszkaicow Warszawy rocznie na choroby ptuc (POCHP). Niewydolno$¢ ptuc jest poczatkiem i przyczyng wielu innych zespotéw chorobowych
trwajacych od 5-20 lat, ktorych zasieg i koricowe efekty sg trudne do oszacowania. Ze wzgledu na liczbe mieszkaficow Warszawy mozna tu
méwi¢ o szkodach w zdrowiu i Zyciu na ogromng skalg. Bez watpienia jednym z podstawowych zrodet zanieczyszczenia powietrza sg spaliny
samochodowe. W/g danych Instytutu Onkologii w wojewddztwie mazowieckim umiera na nowotwory uktadu oddechowego co roku okoto
19.000 0s6b co w znacznej mierze spowodowane jest zanieczyszczeniem powietrza. Oczywiscie dane te musza byé czesciej weryfikowane i
uzupetniane, plynace z ich lektury ostrzezenie jest uzasadnione.
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Tomasz
Matkiewicz

Czy ,Strategia ...” uwzglednia program
ochrony powietrza, zdrowia, program
wdrazania biopaliw

Strategia i Prognoza zaktadajg wprowadzenie zasad i rygoréw Programu Ochrony Powietrza w Warszawie oraz licznych deklaracji i projektow
zwigzanych z wprowadzaniem biopaliw oraz paliw o mniejszych wskaznikach emisji. Nalezy jednak zauwazy¢, ze oba dokumenty nie sg
odpowiedzig na te i inne podobne programy a wizja zrdwnowazonego rozwoju transportu miejskiego w warunkach zastanych (a wiec takze przy
zalozeniu realizacji roznych przyjetych juz rozwigzan). Programy takie sg wiec uwarunkowaniami a nie predykatorami dla tworzonej Strategii.
Ich zatoZzeniem byto takie ksztattowanie systemu transportowego stolicy by spefnione zostaty zasady zréwnowazonego rozwoju, a wiec takze
fundamentalne zasady oszczedzania $rodowiska i ludzkiego zdrowia w stopniu mozliwym do wypetnienia w warunkach utrzymania niezbednego
poziomu wolno$ci poruszania si¢ oraz wypetniania obowigzku zapewnienia ustug transportowych. Aprioryczne przyjecie celdw innych
dokumentow i ustalen strategicznych prowadzi¢ moze do zagubienia tego zasadniczego celu.

Odpowiedz na to pytanie jest takze zamieszczona w tek$cie sumujacym.
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Uwaga jest uwzgledniona w zapisach Strategii.
Nadanie priorytetéw dla transportu zbiorowego, w tym komunikacji szynowej powinien znaczaco zmniejszy¢ zanieczyszczenie srodowiska

201 23.06.2008 h;zlﬂtaej\/zicz ;ﬁfiﬁg;gﬁo Wspornina o zdfowotnosci zwiazane z emisjg spalin. Przyczyni sie to poprawy zdrowotnosci. Trudno jest jednak przeprowadzié obliczenia liczbowe, jaka to bedzie
poprawa.
Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tre$¢ nie dotyczy zakresu zapisow Strategii.
Tomasz - strefy ograniczonego dostepu dla
201 23.06.2008 | \\hiowi pojazdéw spetniajacych okreslone normy
aliewicz ochrony érodowiska EURO 1, 2, ...itp.
) . ) Uwaga nieuwzgledniona poniewaz jej tres¢ nie dotyczy zakresu zapisow Strategii.
Bogustaw Bezpieczenstwo w transporcie szynowym Whiosek bedzie wykorzystany przy opracowywaniu koncepcji obstugi imprez masowych na Stadionie Narodowym. Whiosek przekazano do
202 23062008 | |\ aicwics wobec masowej fali kibicow po imprezach Zarzadu Transportu Miejskiego.
EURO 2012
ZTM
Przedstawiony w ,Strategii ...."” Przebieg trasy S7 wynika z dokumentéw zewnetrznych, do ktérych nalezy zaliczy¢:
- ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r.w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca 2004
r.) Przewiduje ono migdzy innymi droge S7 S6/A1 (Gdarisk) - Elblag - Olsztynek - Warszawa - Kielce - Krakéw - Rabka
- PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
- Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Wymienione dokumenty zadecydowaty o generalnym ksztalcie uktadu drég ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy.
Decyzje o szczegdtowym zlokalizowaniu elementéw systemu transportowego podejmowane sg w oparciu o nastepujace przepisy prawa:
- USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z dnia
203 93.06.2008 Lucjan Pétnocny wylot trasy S7 z Warszawy w 10 maja 2003 r.). o ] . . .
s Sokotowski kierunku Gdanska - USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity)
Zgodnie z tymi przepisami decyzje lokalizujace drogi ekspresowe wydaje wojewoda mazowiecki, po uprzednim uzyskaniu decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W chwili obecnej dla pétnocnego wylotu drogi S7 zostat ztozony wniosek GDDKIA o
wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W ramach analiz poprzedzajacych przygotowanie wniosku dokonano
poréwnan wielu wariantéw przebiegu trasy S7 w kierunku pétnocnym, w tym wariantu przebiegu wzdtuz Wisty. Wariantem preferowanym przez
GDDKIA na podstawie wielokryterialnej analizy zostat wariant przebiegu trasy omijajacy £omianki od strony zachodniej. Ostateczng decyzje o
wyborze wariantu podejmie Wojewoda po zasiegnieciu opinii Ministra Srodowiska i przeprowadzeniu konsultacji spotecznych. W swojej decyzji
wojewoda wyznaczy korytarz w ktérym ma nastapi¢ realizacja inwestycji. Po uprawomocnieniu sie decyzji wojewody bedzie mozna dokonac
ewentualnej zmiany przebiegu korytarza dla trasy S7 w obowigzujacych dokumentach planistycznych.
204 23.06.2008 Magdalena Wprowadzenie opfaty za wjazd do Gminy Wprlowa(ljzenie qp’rat przewidzilano w prlojekgie .Straltegii. IOkres:Ienie; granip ppszaru wymaga pogtebionych analiz. Jest niemal pewne, ze
Poptawska Centrum granica nie bedzie pokrywata sig z granicami dzielnicy (nie gminy) Srédmiescie.
Przedstawiony w ,Strategii ....” uktad drogowy, w tym uktad drog ekspresowych, wynika z dokumentéw zewnetrznych, do ktorych nalezy
zaliczy¢:
1. ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z dnia 4 czerwca
2004 r.)
Maadalena Nie budowanie drég ekspresowych tylko 2. PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO uchwalony w 2004 r
204 23.06.2008 P g{ K drogowych potaczen lokalnych miedzy 3. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego M.St.Warszawy uchwalone w 2006 roku.
Opfawska dzielnicami Wymienione dokumenty zadecydowaly o generalnym ksztatcie uktadu drog ruchu szybkiego na obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w tym
0 przebiegu tras ekspresowych.
Z badan i prognoz ruchu wynika, ze udziat ruchu tranzytowego jest stosunkowo niewielki. Przewazajaca wigkszo$¢ pojazdéw przecinajacych
granice miasta, to pojazdy konczace podréze w obszarze miasta, lub w obszarze otaczajacym. Uktad drogowy, w tym drogi ekspresowe stuzg
zatem przede wszystkim spoteczno$ci miasta i jego otoczenia.
GZWP ZZZ (obwodnic warszawskich. Problem ten zostat naswietlony. Dzieki dobrej izolacji tego zbiomika bezposrednie zagrozenie dla zasobow iloSciowych i jakosciowych wod nie
205 23.06.2008 | Zofia Oledzka Gtowny Zbiomik Wod Podziemnych ZZZ) wystepuje.

Kotlina Warszawska jest jednym z najwiekszych i najcenniejszych zbiornikdw wod wgtebnych utrzymujacych sie w warunkach niecki
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subartezyjskiej z dobra izolacjg partiami glin plejstoceniskich. Umozliwia to bezpieczne inwestowanie nad tym zbiornikiem, oczywiscie z
zachowaniem zasad ochrony hydrogeochemicznej. Natomiast lokalne ujecia wod wraz ze strefg bezposredniej ochrony nie moga by¢
naruszane inwestycjami liniowymi i innymi.

Generalnie nie ma konfliktu pomiedzy rozwojem sieci transportowej Warszawy a ochrong zasobéw wodnych.

Objasnienia skrotow:

BDiK - Biuro Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m.st. Warszawy

BDiKI/IR - Biuro Drogownictwa i Komunikacji, Wydziat Inzyniera Ruchu

BKI - Biuro Koordynacji Inwestycji i Remontéw w Pasie Drogowym Urzedu m.st. Warszawy
BAIiPP - Biuro Architektury i Planowania Przestrzennego Urzedu m.st. Warszawy
MPPPiSP — Miejska Pracownia Planowania Przestrzennego Urzedu m.st. warszawy
CKS - Centrum Komunikacji Spotecznej Urzedu m.st. Warszawy

ZDM - Zarzad Drog Miejskich

ZMID - Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych

ZTM - Zarzad Transportu Miejskiego

MW Sp. z 0.0. — Metro Warszawskie Sp. z 0.0.

TW Sp. z 0.0. - Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0.

ZTP - Zarzad Terendw Publicznych

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

UM - Urzad Marszatkowski

MI — Ministerstwo Infrastruktury

PKP PLK - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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