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Koncepcja przeprowadzenia linii tramwajowej w ciagu Glebocka — Trasa Olszynki
Grochowskiej do Trasy Mostu Péinocnego z przekroczeniem Trasy Torunskiej

I. Wprowadzenie

1) Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest koncepcja przeprowadzenia linii tramwajowej w ciggu
Gtebocka — Trasa Olszynki Grochowskiej do Trasy Mostu Pétnocnego z przekroczeniem Trasy

Torunskiej.

2) Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawg opracowania jest umowa nr z dn. 12.03.2012 r. na ,Wykonanie
opracowania pt.: Koncepcja przeprowadzenia linii tramwajowej w ciggu Glebocka — Trasa
Olszynki Grochowskiej do Trasy Mostu Potnocnego z przekroczeniem Trasy Torunskiej”,
zawarta miedzy inwestorem, tj. miastem stotecznym Warszawa, a firmg DHV POLSKA Sp. z

0.0. w wyniku rozstrzygniecia przetargu o udzielenie zamdwienia publicznego.

II. Opis zadania inwestycyjnego

1) Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego

Koncepcja przeprowadzanie linii tramwajowej w ciggu Glebocka — Trasa Olszynki
Grochowskiej do Trasy Mostu Potnocnego z przekroczeniem Trasy Torunskiej, w catosci
bedzie zlokalizowana na terenie Miasta Stotecznego Warszawa, dzielnicy Warszawa -

Targowek i dzielnicy Warszawa — Biatoteka.

2) Tio i cel zadania inwestycyjnego

Wykonane w 2010 r. Studium obstugi komunikacyjnej wschodniej czesci obszaru dzielnicy
Biatofeka wskazato na kluczowg role linii tramwajowej w ulicy Sw. Wincentego, Giebockiej i
Trasie Olszynki Grochowskiej dla obstugi intensywnie rozwijajacej sie wschodniej czesci
dzielnicy. W wykonanym w 2008 r. Uproszczonym studium (rozszerzonych danych
technicznych) Trasy Olszynki Grochowskiej na odc. od ul. Przewodowej do potnocnej granicy
miasta potwierdzono mozliwos¢ poprowadzenia tej linii w Trasie Olszynki Grochowskiej
pomiedzy weztem z ul. Gtebockg /Sw. Wincentego/ i droga S8 oraz weztem z Trasg Mostu
Pétnocnego. Projekt budowlany ulic Sw. Wincentego i Gtebockiej przewiduje rezerwe dla
budowy linii tramwajowej na odcinku od ul. Matki Teresy z Kalkuty do wjazdu na teren CH
~Targowek”. Dotychczasowe opracowania nie rozstrzygnety natomiast o sposobie
przeprowadzenia linii tramwajowej przez rejon wezta drogowego drogi S8 (Trasy Torunskiej i
Trasy Armii Krajowej) z ul. Gtebockg /Sw. Wincentego/ i Trasg Olszynki Grochowskiej oraz
rozwigzaniach wezta przesiadkowego w tym miejscu. Linia tramwajowa w Trasie Olszynki

Grochowskiej bedzie faczy¢ sie z planowang w Studium Uwarunkowari i Kierunkow
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Koncepcja przeprowadzenia linii tramwajowej w ciagu Glebocka — Trasa Olszynki
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Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (dalej jako SUIKZP) linig tramwajowg w
Trasie Mostu Pdtnocnego, dla ktérej w sporzadzanym planie miejscowym Trasy Mostu
Potnocnego przewiduje sie petle wraz z weztem przesiadkowym przy wezle Trasy Mostu
Potnocnego z ulica Ostrodzka. W trakcie sporzadzania plandw miejscowych, wyniknety
rowniez problemy z rozwigzaniem przeciecia Trasy Olszynki Grochowskiej z ulica Berensona.
Konieczne stato sie kompleksowe przeanalizowanie tych zagadnien w celu ich jednoznacznego
rozstrzygniecia i uszczegétowienia w niezbednym zakresie.

Najwazniejszymi celami opracowania sg:

- uzyskanie koncepcji rozwigzan sytuacyjno-wysokoséciowych ciagu ul. Swietego
Wincentego - ul. Gtebocka — Trasa Olszynki Grochowskiej na odcinku od ulicy
Malborskiej do planowanej Trasy Mostu Potnocnego, wraz z przebiegajacg w nim
linig tramwajowgq i weztem przesiadkowym w rejonie drogi s-8 oraz ustalenie dla

nich rezerw terenowych.

II1.I Etap zamoOwienia
I Etap prac koncepcyjnych obejmowat analize 5 wariantdw przebieg linii tramwajowej i
towarzyszacych jej rozwigzan.

Na analizowanym odcinku nie wystepuja kolizje z zabudowg mieszkaniowa.

1) Opis wariantéw
a) Parking Park+Ride oraz wezet przesiadkowy

Z uwagi na dostepnos¢ terenu oraz uwarunkowania przestrzenne przyjeto dwa warianty
lokalizacji Parkingu Park+Ride — po pdtnocnej stronie Trasy Torunskiej, miedzy ulicg Gtebocka
a tacznicami przysztego wezta Trasy Torunskiej z Trasqg Olszynki Grochowskiej (wjazd i wyjazd
od ulicy Gtebockiej) oraz po potudniowej strony Trasy Torunskiej, na wschod od ulicy
Gtebockiej na terenie obecnych ogrodkéw dziatkowych (wjazd i wyjazd z jezdni zbierajaco-
rozprowadzajacej Trasy Torunskiej lub wariantowo od strony ul. Gtebockiej). Z punktu
widzenia funkcjonalnosci Parkingu Park+Ride znacznie korzystniejszy jest pierwszy wariant
lokalizacji, ktory pozwala na skrocenie czasu dojazdu do Parkingu w szczycie porannym i
minimalizuje kolizje dojazdu do Parkingu z najbardziej obcigzonymi w szczycie porannym
relacjami.

Wariant pdtnocny
Zatozono budowe parkingu trzypoziomowego o tacznej catkowitej pojemnosci 2 500
pojazdow.

Wariant potudniowy
Zatozono budowe parkingu trzypoziomowego o tgcznej catkowitej pojemnosci 2 600 pojazdow

poza wariantem 5, w ktdrym zatozono 2 250 miejsc parkingowych.
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Powigzanie z linig tramwajowa_i innymi $rodkami transportu zbiorowego

W wariancie pétnocnym parking Park+Ride powigzany jest z przystankami zlokalizowanymi po
wschodniej stronie ronda taczacego ulice Jesiennych Lisci, Gtebockg i Trase Olszynki
Grochowskiej.

Dla wariantu potudniowego lokalizacji Park+Ride powigzanie z linig tramwajowg realizowane
jest poprzez przystanki zlokalizowane po zachodniej stronie parkingu dla wariantéw 1, 2, 3, 4
lub poprzez przystanki znajdujace sie na poziomie -1 pod kondygnacjg naziemng P+R dla
wariantu 5.

Zarezerwowano takze miejsce pod ewentualng petle autobusowa obok petli tramwajowej po

potudniowej stronie Trasy Torunskiej.

b) WARIANT 1

Trasa linii tramwajowej rozpoczyna sie w przy skrzyzowaniu z ul. Malborska i prowadzi w
pasie dzielacym ul. Giebockiej az do jej skrzyzowania z wjazdem na teren Centrum
Handlowego Targowek. Nastepnie przecina to skrzyzowanie i kontynuuje przebieg pasem
dzielacym ul. Gtebockiej. W pasie tym zagtebia sie rampg na poziom ,-1", aby przejs¢
tunelem pod jezdnig wschodnig ul. Gtebockiej i od wschodniej strony oming¢ tacznice wezta
ul. Gtebockiej z Trasq Torunska. Bezposrednio przed Trasg Torunska rozpoczyna sie tunel o
dtugosci 585m, prowadzacy trase tramwajowg pod Trasg Torunska i obszarem na pétnoc od
niej az do jej wyjscia na powierzchnie w pasie dzielacym Trasy Olszynki Grochowskiej. W
wariancie tym wystepuje kolizja z pawilonem handlowym. Na dalszym odcinku trasa
tramwajowa prowadzi pasem dzielacym Trasy Olszynki Grochowskiej az do tymczasowej petli
ulokowanej w liniach rozgraniczajacych Trasy na pdtnoc od jej wezta z Trasg Mostu
Potnocnego.

Wariant dopuszcza lokalizacje Parkingu Park+Ride w obu analizowanych miejscach, przy czym
jako podstawowa nalezy uznacC lokalizacje po potnocnej stronie Trasy Torunskiej
(korzystniejszq fukcjonalnie) takze z powodu mozliwosci potaczenia go z podziemnym
przystankiem tramwaju na odcinku tunelowym. W tym wariancie nie przewidziano petli

tramwajowej po potudniowej stronie Trasy Torunskiej.

c) WARIANT 2
Trasa linii tramwajowej rozpoczyna sie w przy skrzyzowaniu z ul. Malborskg i prowadzi w
pasie dzielacym ul. Glebockiej az do jej skrzyzowania z wjazdem na teren Centrum
Handlowego Targdwek. Na skrzyzowaniu tym przecina kolizyjnie jezdnie wschodnig to
skrzyzowanie i kontynuuje przebieg po wschodniej stronie ul. Glebockiej. W tym miejscu
przewidziano mozliwos¢ zlokalizowania petli tramwajowej. Na dalszym odcinku trasa Wariantu
pokrywa sie w planie z przebiegiem linii tramwajowej w Wariancie 1, z tym, ze trasa jest
prowadzona rampa na poziom ,+1”, na ktdrym (na estakadzie) nastepuje przekroczenie Trasy

Torunskiej oraz terenu potozonego na pdtnoc od niej (w tym ul. Gtebockiej). Odmienna niz w
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Wariancie 1 jest jednak lokalizacja przystanku tramwajowego — zamiast w tunelu na pétnoc
od Trasy Torunskiej jest on zlokalizowany na estakadzie bezposrednio nad Trasg Torunska.

Wszystkie pozostate elementy inwestycji sq takie same jak w Wariancie 1.

d) WARIANT 3
Trasa linii tramwajowej az do bezposredniego sasiedztwa Trasy Torunskiej pokrywa z
wariantem 2. Dalszy przebieg trasy (na odcinku przekroczenia Trasy Torunskiej i ul.
Giebockiej estakadq) stanowi modyfikacje wariantu 2 pozwalajacq unikna¢ kolizji z pawilonem
handlowym. Na dalszym odcinku trasa tramwajowa prowadzi pasem dzielagcym Trasy Olszynki
Grochowskiej i konczy sie na pétnoc od ul. Berensona na tymczasowym przystanku do

zawracania (dla taboru dwukierunkowego).

e) WARIANT 4
Trasa Wariantu na potudnie od Trasy Torunskiej pokrywa sie z wariantem 3. Podobnie Trasa
Torunska zostaje przekroczona estakadgq w poziomie ,+1” omijajacg pawilon handlowy.
Modyfikacja w stosunku do wariantu 3 nastepuje na dalszym odcinku, na ktérym estakada
skreca na zachdd i przekracza ul. Gtebocka i ul. Jesiennych Lisci, aby zakonczy¢ sie po
zachodniej stronie Trasy Olszynki Grochowskiej (w koncepcji uwzgledniono dwie opcje
szczegOtowego przebiegu trasy na tym odcinku). Nastepie linia tramwajowa przebiega w
rezerwie terenu pod Trase Olszynki Grochowskiej. Jedynie w rejonie skrzyzowania z ul.
Berensona konieczne jest nieznaczne odgiecie trasy tramwajowej w celu ograniczenia kolizji z
siecig uliczng do jednego punktu, a zarazem zapewnienia obszaru akumulacji dla pojazdéw
zjezdzajacych ze skrzyzowania, ktdre moglyby zostac zatrzymane przez przejezdzajacy
tramwaj. Linia tramwajowa konczy sie na potnoc od ul. Berensona na tymczasowym

przystanku do zawracania (dla taboru dwukierunkowego).

f)  WARIANT 5

Trasa tramwajowa przebiega jak w wariancie 1 do przekroczenia tunelem wschodniej jezdni
ul. Gtebockiej. Nastepnie linia biegnie w kierunku przysztego wezta Trasy Torunskiej z Trasg
Olszynki Grochowskiej, ktory przekracza tunelem (576m) i wychodzi na powierzchnie w pasie
dzielacym Trasy Olszynki Grochowskiej. Biegnie tym pasem, az do tymczasowej petli
zlokalizowanej na pétnoc od wezta z Trasg Mostu Pétnocnego.

Wariant dopuszcza realizacje Parkingu Park+Ride zaréwno w lokalizacji po potudniowej lub po
potnocnej stronie Trasy Torunskiej. W tym pierwszym przystanek przesiadkowy zostatby
umieszczony na poziomie ,-1"” parkingu, natomiast w drugim przypadku przystanek bytby
zlokalizowany w tunelu pod weztem Trasy Torunskiej i Trasy Olszynki Grochowskiej i

pofaczony z parkingiem bezkolizyjnym przejsciem.
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Koncepcja przeprowadzenia linii tramwajowej w ciagu Glebocka — Trasa Olszynki
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Plan orientacyjny przebiegu wariantéw I Etapu analizy:
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1V. II Etap zamoOwienia

I Etap prac koncepcyjnych, ktéry obejmowat analize 5 wariantdow przebieg linii
tramwajowej i towarzyszacych jej rozwigzan doprowadzit do zidentyfikowania 3 wariantdow,
ktore w II etapie zostaty opracowane bardziej szczegdtowo pod wzgledem technicznym oraz
zostaly poddane wnikliwej analizie i ocenie. Ksztatt poszczegdlnych wariantow oparty jest na
rozwigzaniach zaproponowanych w I Etapie, z modyfikacjami wynikajacymi z uwag
zgloszonych przez Zamawiajacego i podmioty opiniujace, dyskusji odbytej po
zaprezentowaniu opracowania, a takze bedacych rezultatem dalszych i bardziej

szczegOtowych prac projektowych. W celu unikniecia nieporozumien, pozostano przy
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Grochowskiej do Trasy Mostu Péinocnego z przekroczeniem Trasy Torunskiej
nazewnictwie wariantow z Etapu I. Tak, wiec opracowaniu i ocenie w ramach Etapu II

poddano wariant 1, wariant 3 i wariant 4.

2) Opis wariantéw

a) Parking Park+Ride oraz wezet przesiadkowy
Z uwagi na dostepnos¢ terenu oraz uwarunkowania przestrzenne przyjeto dwa warianty
lokalizacji parkingu Park+Ride — po pétnocnej stronie Trasy Torunskiej, miedzy ulicg Gtebocka
a tgcznicami przysztego wezta Trasy Torunskiej z Trasq Olszynki Grochowskiej (wjazd i wyjazd
od ulicy Gtebockiej) oraz po potudniowej stronie Trasy Torunskiej, na wschdd od ulicy
Gtebockiej na terenie obecnych ogrodkéw dziatkowych (wjazd i wyjazd z jezdni zbierajaco-
rozprowadzajacej Trasy Torunskiej). Z punktu widzenia funkcjonalnosci parkingu Park+Ride
znacznie korzystniejszy jest pierwszy wariant lokalizacji, poniewaz pozwala na skrécenie czasu
dojazdu do parkingu w szczycie porannym i minimalizuje kolizje dojazdu do parkingu z

najbardziej obcigzonymi w szczycie porannym relacjami.

= Opcja 1: Wariant pétnocny

Parking Park+Ride w opcji 1 zlokalizowany jest po pdtnocnej stronie Trasy Torunskiej z
dojazdem poprzez rondo Gtebocka-Jesiennych Lisci. Zaktadana pojemnos$¢ parkingu wynosi w
sumie 1700 miejsc parkingowych zlokalizowanych na trzypoziomowym parkingu.

Wjazd na parking P+R z Trasy Torunskiej odbywa sie poprzez drogi zbierajgco-
rozprowadzajace i taqcznice z wiaczeniem do ul. Gtebockiej i wjazdem na rondzie Jesiennych
Lisci na droge dojazdowa obstugujacq Park+Ride i znajdujace sie obok centrum handlowe.

Od strony potudniowej z Trasy Olszynki Grochowskiej wjazd realizowany jest poprzez tacznice
wezta Olszynka Grochowska do drogi zbierajaco-rozprowadzajacej Trasy Torunskiej i dalej
analogicznie jak dla Trasy Torunskiej.

Z pozostatych kierunkow (ulice: Gtebocka, Jesiennych Lisci, Trasa Olszynki Grochowskiej od
strony potnocnej) wjazd na parking odbywa sie poprzez rondo Gtebocka — Jesiennych Lisci.

Po drugiej stronie drogi dojazdowej do Park+Ride zlokalizowano petle autobusowg dla
doprowadzenia linii autobusowych do wezta przesiadkowego. Zatozono petle o 3 peronach

postojowych o dtugosci 40 m kazdy.

= Opcja 2: Wariant potudniowy

Parking Park+Ride w opcji 2 zlokalizowany jest po potudniowej stronie Trasy Torunskiej z
dojazdem poprzez jezdnie zbierajgco-rozprowadzajaca, réwnolegla do trasy gtdwne;.
Zakfadana pojemno$¢ parkingu wynosi w sumie 2500 miejsc parkingowych zlokalizowanych

na trzypoziomowym parkingu.
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Wjazd z Trasy Torunskiej odbywa sie poprzez réwnolegte do Trasy drogi zbierajgco-
rozprowadzajace oraz ul. Gtebocka (tylko dla ruchu ze wschodu).
Od strony potudniowej z Trasy Olszynki Grochowskiej dojazd do parkingu odbywa sie poprzez
tacznice wezta Olszynka Grochowska i droge zbierajaco-rozprowadzajaca.
Z pozostatych kierunkdow wijazd realizowany jest poprzez rondo w ulicy Gtebockiej po

potudniowej stronie Trasy Torunskiej z dojazdem do drogi zbierajaco-rozprowadzajacej.

= Powigzanie z linig tramwajowa i innymi Srodkami transportu zbiorowego

W wariancie pétnocnym parking Park+Ride powigzany jest z przystankami zlokalizowanymi po
wschodniej stronie ronda ul. Gtebocka — ul. Jesiennych Lisci.

Dla wariantu potudniowego lokalizacji Park+Ride powigzanie z linig tramwajowaq realizowane
jest poprzez przystanki zlokalizowane nad lub pod Trasg Torunska.

Petla autobusowa zlokalizowana jest po wschodniej stronie drogi do Park+Ride w opcji 1
tworzac wraz z nim oraz przystankami tramwajowymi wezet przesiadkowy.

Lokalizacja petli autobusowej zapewnia dojazd pasazerow z Biatoteki Wschodniej z rejonow

dalszych od linii tramwajowej dla lepszego wykorzystania wezta przesiadkowego

b) WARIANT 1
Trasa przebiegu linii tramwajowej rozpoczyna sie w przy skrzyzowaniu z ul. Malborskg i
prowadzi w pasie dzielacym ul. Glebockiej az do jej skrzyzowania z wjazdem na teren
Centrum Handlowego Targowek. Nastepnie przecina to skrzyzowanie i kontynuuje przebieg
pasem dzielacym ul. Gtebockiej. W pasie tym zagtebia sie rampg na poziom ,-1", aby przejsc¢
tunelem pod jezdnig wschodnig ul. Gtebockiej i od wschodniej strony oming¢ tacznice wezta
ul. Glebockiej z Trasq Torunska. Dalej trasa tramwajowa przebiega pod Trasg Torunskg i
obszarem na poétnoc od niej az do jej wyjscia na powierzchnie w pasie dzielacym Trasy
Olszynki Grochowskiej. Na dalszym odcinku trasa tramwajowa prowadzi pasem dzielacym
Trasy Olszynki Grochowskiej az do tymczasowej petli ulokowanej w liniach rozgraniczajacych
Trasy Mostu Pétnocnego na wschdd od wezta z Trasq Mostu Pétnocnego.
W tym wariancie Trasa Olszynki Grochowskiej w swym dalszym przebiegu w kierunku
potudniowym bedzie musiata przebiega¢ wiaduktami nad ul. Glebockg (ulica Gtebocka w
poziomie terenu).
Wariant dopuszcza lokalizacje Parkingu Park+Ride w obu analizowanych miejscach, przy czym
jako podstawowa nalezy uznacC lokalizacje po potnocnej stronie Trasy Torunskiej
(korzystniejszg funkcjonalnie). W tym wariancie nie przewidziano petli tramwajowej po

potudniowej stronie Trasy Torunskiej.

c) WARIANT 3
Trasa wariantu w planie az do rejonu ul. Berensona zasadniczo pokrywa z wariantem 1.

Warianty rézni sposob przejscia trasy tramwajowej na wschodnig strone ul. Glebockiej
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Koncepcja przeprowadzenia linii tramwajowej w ciagu Glebocka — Trasa Olszynki
Grochowskiej do Trasy Mostu Péinocnego z przekroczeniem Trasy Torunskiej
(wariant 3 zaklada 2 opcje przejscia w poziomie ulicy) oraz przede wszystkim to, ze w
wariancie 3 zaplanowano przekroczenie Trasy Torunskiej i ul. Gtebockiej estakada. Podobnie
jak w wariancie 1 trasa omija pawilon handlowy. Zmienione relacje wysokosciowe powoduija,
ze ten wariant wymusza to, aby Trasa Olszynki Grochowskiej na potudnie pobiegta w wykopie
na poziomie ,-1”" pod ulica Gtebockg (zlokalizowana w poziomie ,0”). Taki ukiad
wysokosciowy Trasy uznac nalezy za korzystniejszy z uwagi na zlokalizowang w bezposrednim
sgsiedztwie wielorodzinng zabudowe mieszkaniowg przy ul. Glebockiej. Na dalszym odcinku
trasa tramwajowa prowadzi pasem dzielacym Trasy Olszynki Grochowskiej i konczy sie na
potnoc od ul. Berensona na tymczasowym przystanku do zawracania (dla taboru

dwukierunkowego).

d) WARIANT 4
Trasa wariantu az do rejonu na pétnoc od Trasy Torunskiej pokrywa sie z Wariantem 3.
Podobnie Trasa Torunska zostaje przekroczona estakadg w poziomie ,+1” omijajacg pawilon
Lidl. Modyfikacja w stosunku do Wariantu 3 nastepuje na dalszym odcinku, na ktorym
estakada skreca na zachdd i przekracza ul. Glebocka i ul. Jesiennych Lisci, aby zakonczy¢ sie
po zachodniej stronie Trasy Olszynki Grochowskiej. Podobnie jak w wariancie 3 Trasa Olszynki
Grochowskiej przebiega¢ bedzie w tym wariancie w poziomie ,-1” pod ulica Giebocka.
Nastepie linia tramwajowa przebiega w rezerwie terenu pod Trase Olszynki Grochowskiej po
zachodniej stronie Trasy. Jedynie w rejonie skrzyzowania z ul. Berensona konieczne jest
nieznaczne odgiecie trasy tramwajowej w celu ograniczenia kolizji z siecig uliczng do jednego
punktu, a zarazem =zapewnienia obszaru akumulacji dla pojazddéw zjezdzajacych ze
skrzyzowania, ktére mogtyby zosta¢ zatrzymane przez przejezdzajagcy tramwaj. Linia
tramwajowa konczy sie na potnoc od ul. Berensona na tymczasowym przystanku do

zawracania (dla taboru dwukierunkowego).

e) PODWARIANTY
Réwnolegle z opracowaniem powyzszych trzech wariantow podstawowych, jako materiat

uzupetniajacy do dalszych analiz opracowano dodatkowe podwarianty.

= Podwariant 3/4

Podwariant stanowi kombinacje wariantéw 3 i 4. Na potudnie od ronda przy ul. Gtebockiej —
Jesiennych Lisci trasa tramwajowa prowadzi wedtug wariantu 4, natomiast w pasie Trasy
Olszynki Grochowskiej wedtug wariantu 3, tj. w pasie dzielacym miedzy jezdniami Trasy
Olszynki Grochowskiej. Potaczenie obu tych wariantow wymaga przedtuzenia estakady
tramwajowej w kierunku poétnocnym o ok. 200 m tak, aby przekroczyta ona dodatkowo
zachodnig jezdnie Trasy Olszynki Grochowskiej.

= Podwariant: Przejazd ul. Derby - Podtuzna
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Koncepcja przeprowadzenia linii tramwajowej w ciagu Glebocka — Trasa Olszynki
Grochowskiej do Trasy Mostu Péinocnego z przekroczeniem Trasy Torunskiej
Zgodnie z postulatami zgtoszonymi w ramach Etapu I zaproponowano podwariant zaktadajacy
budowe przejazdu pod Trasq Olszynki Grochowskiej w formie zgodnej z tym, co

zaproponowano w koncepcji autorstwa BPRW z 2008 r.

Umozliwienie przejazdu miedzy tymi dwoma lokalnymi ulicami (zgodnie z niniejszym
podwariantem) tworzy w tym miejscu de facto wezet z ulica GP. Jest to wezet podtaczony do
pasdw wylaczania/wiaczania Trasy Olszynki Grochowskiej z ul. Berensona. Charakteryzuje sie
niekorzystng geometria mogaca powodowac zagrozenia dla ruchu.

= Podwariant: Przejazd ul. Skarbka z Gor

Zgadzajac sie z wnioskodawcami powyzej wymienionego postulatu, ze dazy¢ nalezy do
poprawy skomunikowania terenéw po obu stronach Trasy Olszynki Grochowskiej zauwazono,
ze ciag ulic Derby-Podtuzna lezy ok. 500 m na potudnie od ul. Berensona, w ciggu ktorej
komunikacja ta zostanie zapewniona. Tymczasem miedzy ciggiem tych ulic a przecieciem
Trasy Olszynki Grochowskiej z ul. Gtebocka, gdzie zapewniony bedzie kolejny w kierunku
potudniowym przejazd miedzy oboma stronami Trasy jest az 1100 m. Wydaje sie wiec, ze
bardziej potrzebny jest taki przejazd na odcinku na potudnie od ul. Derby — Podtuzna. Dlatego
tez proponuje sie podwariant, w ktérym przewidziano przejazd pod Trasg Olszynki
Grochowskiej w ciggu ul. Skarbka z Gor z jej potaczeniem z ul. Magiczna.

= Podwariant: Alternatywna lokalizacja petli autobusowej

Analizujac lokalizacje petli autobusowej przy parkingu Park+Ride po pdétnocnej stronie Trasy
Torunskiej — oprdcz lokalizacji podstawowej po pdtnocnej stronie parkingu — zaproponowano
podwariant zaktadajacy lokalizacje tej petli na obszarze ograniczonym ul. Glebocka i ulicg
dojazdowg do pawilonu Lidl (czeSciowo pod estakadg tramwajowg). Tak potozona petla
zlokalizowana jest co prawda dalej od parkingu Park+Ride, a jej dopuszczalna powierzchnia
jest Scislej ograniczona. Alternatywne potozenie zapewnie jednak krétsza droge dojscia do
przystankéw tramwajowych i co najmniej nie gorsze warunki zorganizowania ruchu na takiej
petli.
= Podwariant: Dodatkowe tgcznice przed weztem TOG/TMP

Wezet zespolony w ciggu Trasy Olszynki Grochowskiej taczacy jg z ulicga Berensona, a
nastepnie Trasg Mostu Pdtnocnego nie jest rozwigzaniem optymalnym. Z jednej strony
wymusza budowe dtugiej estakady w ciggu Trasy Olszynki Grochowskiej, a z drugiej
powoduje, ze pojazdy jadace od potudnia chcace skreci¢ z Trasy Olszynki Grochowskiej w
Trase Mostu Pdtnocnego w kierunku zachodnim powinny zjecha¢ z Trasy na tacznice juz
przed ulicg Berensona i przejechac przez ciasne rondo na potaczeniu z tq ulica.

W celu zlikwidowania powyzszej ucigzliwosci zaproponowano podwariant, w ktorych
przewiduje sie realizacje dodatkowych facznic miedzy estakadami biegnacymi w poziomie
~+1" a jezdniami zbierajgco-rozprowadzajacymi w poziomie ,0". Realizacja tych facznic

zwiekszy koszty przysztych inwestycji, a takze istotnie wptynie na zajetos¢ terenu. Ich
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Koncepcja przeprowadzenia linii tramwajowej w ciagu Glebocka — Trasa Olszynki
Grochowskiej do Trasy Mostu Péinocnego z przekroczeniem Trasy Torunskiej
realizacja wymusi przesuniecie jezdni zbierajaco-rozprowadzajacych o ok. 10 m na zewnatrz

po kazdej stronie.

= Podwariant: Alternatywna lokalizacji petli tramwajowej

Podstawowa lokalizacja petli tramwajowej po potudniowej stronie Trasy Torunskiej (w
bezposrednim sasiedztwie CH Targowek) koliduje z Lasem Brodnowskim — na potrzeby petli
konieczne byloby dalsze uszczuplenie tego zalesionego terenu. Dlatego tez zaproponowano
podwariant przewidujacy inng lokalizacje tej petli — na terenie zajetym obecnie przez ogrédki
dziatkowe, w poblizu terenu proponowanego na lokalizacje parkingu Park+Ride w opcji 2. Tak
potozona petla tramwajowa dawataby mozliwos¢ lepszej komunikacji pieszej z tymze

parkingiem, a nawet z weztem przesiadkowym w rejonie Trasy Torunskiej.

Plan orientacyjny wariantdéw II Etapu:
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Koncepcja przeprowadzenia linii tramwajowej w ciagu Glebocka — Trasa Olszynki
Grochowskiej do Trasy Mostu Péinocnego z przekroczeniem Trasy Torunskiej

V. Whnioski

1. Wypracowanie optymalnego wariantu przebiegu linii tramwajowej wzdtuz ul. Gtebockiej
i Trasy Olszynki Grochowskiej jest zadaniem trudnym z uwagi na szereg naktadajacych sie
uwarunkowan przestrzennych, technicznych i komunikacyjnych (a takze budzetowych),
ktorego powinny by¢ przy sformutowaniu takiego wariantu uwzglednione.

2. Szczegdlnie skomplikowany splot tych uwarunkowan koncentruje sie w szczegdlnosci w
rejonie przeciecia Trasy Torunskiej i na potnoc od niej, gdzie aktualnie nastepuje dynamiczne
przeksztatcanie sposobu zagospodarowania przestrzeni i gdzie konieczne okazuje sie
poszukiwanie nowych i niestandardowych rozwigzan. Dla wypracowania realistycznego
wariantu realizacyjnego (o mozliwie ograniczonych kosztach inwestycyjnych) moze okazac sie
konieczne odstgpienie od dotychczas ugruntowanych w dokumentach planistycznych
koncepcji i zatozen.

3. Dla wyboru optymalnego rozwigzania przebiegu trasy tramwajowej bardzo wazne sq
czynniki okreSlajgce planowane nakfady i w zwiazku z tym zakresy budowy inwestycji.
Finansowanie jest kluczowym elementem dla okresSlenia rozwigzania najlepszego wobec
istotnych potrzeb komunikacyjnych analizowanego obszaru.

4, Ze wzgledu na brak precyzyjnego harmonogramu budowy Trasy Olszynki
Grochowskiej, rekomendujemy rozwigzania, ktdére nie bedg kolidowaty z przysztym
powstaniem trasy, przy jednoczesnym spetnieniu celéw niniejszego opracowania.

5. Szereg argumentow (gtownie ruchowych i technicznych) przemawia za budowg w
jednym etapie linii tramwajowej az za ul. Berensona, bez jej etapowego konczenia petlg po
potudniowej stronie Trasy Torunskie;j.

6. W obliczu przeprowadzonej analizy i porownania wariantow, jakie sktadaty sie na
zakres II etapu jako najkorzystniejszy jawi sie wariant 3 i jest on rekomendowany
jako wariant podstawowy przy dalszych pracach planistycznych. Pod wzgledem
kosztéw realizacji warianty 3 i 4 sg zblizone przy o wiele bardziej kosztownym wariancie 1
(koszty wieksze o ok. 60%), natomiast przewagg wariantu 3 nad 4 jest znacznie lepsze
usytuowanie przystankow tramwajowych dla funkcjonalnosci ewentualnego wezia
przesiadkowego (tramwaj, Park+Ride i petla autobusowa) oraz korzystniejsza pod wzgledem
bezpieczenstwa ruchu lokalizacja trasy tramwajowej (w pasie dzielacym Trasy Olszynki

Grochowskiej) po zrealizowaniu uktadu docelowego (dwdch jezdni) TOG.
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