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1 Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowi umowa nr TW/DIS/Z/215/2016 zawarta dnia 08.02.2016 pomiedzy spotkg
Tramwaje Warszawskie spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig (Zamawiajgcy) a spotkg AECOM
Polska sp. z o0.0. (Wykonawca) na wykonanie analiz wielokryterialnych wariantéw przebiegu trasy

tramwajowej do osiedla Goctaw.
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2 Cel opracowania

Celem opracowania jest:

e przeanalizowanie zdefiniowanych przez Zamawiajgcego wariantéw realizacji trasy tramwajowej
do osiedla Goctaw wraz ich oceng i porownaniem z uwzglednieniem kryteriow planistycznych,
ruchowych, technicznych i kosztowych;

e rekomendacja wariantu(éw) najkorzystniejszego(ych);

e rekomendacja wariantow do szczegotowej analizy w ramach Raportu Oceny Oddziatywania
na Srodowisko.
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3 Zakres opracowania

3.1 Analizowane warianty

W opracowaniu, zgodnie z zamoéwieniem, analizie poddano 5 wariantdéw przebiegu trasy tramwajowej

do osiedla Goctaw:

Wariant 1 - obejmuje budowe dwukierunkowego torowiska tramwajowego o nastepujgcym
przebiegu: (al. J. Waszyngtona) Kanat Wystawowy — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego — petla

‘Goctaw’.

Wariant 2 - obejmuje budowe dwukierunkowego torowiska tramwajowego o nastepujgcym
przebiegu: (al. J. Waszyngtona) Kanat Wystawowy — korytarz zarezerwowany pod al. Tysigclecia

—ul. gen. T. Bora-Komorowskiego — petla ‘Goctaw’.

Wariant 3 - obejmuje budowe dwutorowego torowiska tramwajowego o nastepujgcym przebiegu:
(al. J. Waszyngtona) ul. Kinowa — korytarz zarezerwowany pod al. Tysigclecia — ul. gen. T. Bora-

Komorowskiego — petla ‘Goctaw’.

Wariant 4 — obejmuje budowe dwutorowego torowiska tramwajowego o nastepujacym przebiegu:
(al. J. Waszyngtona) ul. Saska — ul. Egipska ul. gen. T. Bora-Komorowskiego — petla ‘Goctaw’.
Wariant 5 — obejmuje:

o budowe dwutorowego torowiska tramwajowego odcinku: ul. J. Zamoyskiego (planowana
petla tramwajowa wg mpzp rejonu Dworca Wschodniego) — ul. Sokola — ul. Wybrzeze

Szczecihskie — ul. Wat Miedzeszynski — ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila”,

o budowe jednotorowego torowiska tramwajowego w ciggu ulic: J. Meissnera -—

gen. R. Abrahama — W. Uminskiego — Jugostowianska.

Dodatkowo w ramach Wariantu 1 i 2 przeanalizowano 3 rozwigzania przekroczenia Trasy tazienkowskiej

przez planowang trase tramwajowa:

przejscie trasy tramwajowej ponad Trasg tazienkowskg — Wariant 1A i 2A,
przejscie trasy tramwajowej pod Trasg tazienkowskg — Wariant 1B i 2B,

przejscie trasy tramwajowej ponad obnizong Trasg tazienkowskg — Wariant 1C i 2C.

strona 7



-C
A- OM ANALIZY WIELOKRYTERIALNE PRZEBIEGU TRASY TRAMWAJOWEJ DO OSIEDLA GOCLAW

Warianty 1-4 charakteryzujg sie wspdlng cecha, jakg jest powigzanie komunikacyjne osiedla Goctaw
planowang trasg tramwajowg z istniejgcym torowiskiem tramwajowym w al. J. Waszyngtona.

W szczegodlnosci warianty te:
o zakladajg wigczenie planowanej trasy w istniejgce torowisko tramwajowe w al. J. Waszyngtona:
o nawysokosci Kanatu Wystawowego w przypadku Wariantow 1 i 2,
o  przy ul. Kinowej w przypadku Wariantu 3,
o  przy ul. Saskiej w przypadku Wariantu 4;

e zakladajg wspodlne zakonczenie trasy tramwajowej na planowanej petli tramwajowo-autobusowej

‘Goctaw’ potozonej przy ul. gen. T. Bora-Komorowskiego w poblizu Trasy Siekierkowskie;.
Wariant 5 posiada nieco odmienny charakter od opisanych powyzej wariantéw, a w szczegolnosci:

e nie zaktada powigzania tramwajowego osiedla Goctaw z istniejgcym torowiskiem tramwajowym
w al. J. Waszyngtona lecz z planowang petlg tramwajowg przy ul. J. Zamoyskiego (wg mpzp
rejonu Dworca Wschodniego) a nastepnie przebiega wzdtuz ul. Sokolej w kierunku ulic:

Wybrzeze Szczecinskie — Wat Miedzeszynski;

e nie posiada klasycznego zakohczenia w postaci petli, lecz zaktada ruch tramwajow po jednym
torze w jednym kierunku wzdtuz ulic Jugostowianska — W. Uminskiego — gen. R. Abrahama —
J. Meissnera, tworzgc tym samym niejako ‘duzg petle’, jednak bez zatrzymania na dtuzej poza

przystankami.
Ponadto:
e Wariant 1i 2 majg wspdlny przebieg na odcinku wzdtuz Kanatu Wystawowego;
e Wariant 2 i 3 majg wspolny przebieg w korytarzu zarezerwowanym pod al. Tysigclecia;
e Warianty 1-4 majg wspolny przebieg wzdtuz ul. gen. T. Bora-Komorowskiego do petli ‘Goctaw’.
Przebieg opisanych powyzej wariantow przedstawia rysunek ponizej.

Realizacja trasy tramwajowej do osiedla Goctaw planowana jest na rok 2020.
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Rysunek 3-1 Analizowane warianty przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Goctaw

Legenda

%gr et

e g3

e \Nariant 1

o \\ariant 2 e 5
s \Variant 3
s \Nariant 4
e \Nariant 5
—+— istniejgce torowisko

Zrédfo: opracowanie wtasne
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3.2 Zakres analiz

Zakres analiz przeprowadzonych w niniejszym opracowaniu obejmuje:

analize stanu istniejgcego otoczenia inwestycji;
przygotowanie aktualnych prognoz ruchu indywidualnego i komunikacji zbiorowej;

Na potrzeby prognoz ruchu przygotowano model ruchu dla Warszawy z wykorzystaniem wynikéw
Warszawskiego Badania Ruchu (WBR 2015).

aktualizacje analiz technicznych tras tramwajowych;

Aktualizacja obejmuje Wariant 1 przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Goctaw, ktéry byt
przedmiotem analiz w ramach opracowania pn. Studium przedprojektowe trasy tramwajowej
na odcinku: al. Waszyngtona — ul. Gen. Bora-Komorowskiego — petla Gocfaw (AECOM,
Warszawa, grudzieh 2011 r.). Aktualizacja obejmuje takze Wariant 2 z uwzglednieniem nowego
odcinka wzgledem Wariantu 1, tj. potozonego w rezerwie terenu pod al. Tysigclecia. Aspekty

objete aktualizacjg obejmuja:

o dostosowanie rozwigzan geometrycznych ukfadu ulicznego do zaktualizowanych prognoz

ruchu indywidualnego (przebieg w planie, geometria skrzyzowan),

o analiza wariantéw bezkolizyjnego skrzyzowania planowanej trasy tramwajowej z al. Stanéw

Zjednoczonych (Trasa tazienkowska),

o organizacja ruchu w zakresie oznakowania poziomego z uwzglednieniem zaktualizowanych

prognoz ruchu indywidualnego,

o analiza przepustowosci skrzyzowan z uwzglednieniem zaktualizowanych prognoz ruchu

indywidualnego.
przygotowanie analiz technicznych dla Wariantu 2 i 4 w szczeg6towosci jak dla Wariantu 1;
szacunkowe koszty realizacji trasy tramwajowej;

o  Wariant 1 — aktualizacja szacunkowych kosztow realizacji inwestycji wykonanych w ramach
opracowania pn. Studium przedprojektowe trasy tramwajowej na odcinku: al. Waszyngtona —
ul. Gen. Bora-Komorowskiego — petla Goctaw (AECOM, Warszawa, grudzien 2011 r.)

z uwzglednieniem zaktualizowanych analiz technicznych;

o Wariant 2 — przygotowanie szacunkowych kosztdw realizacji inwestycji na podstawie

analogicznych analiz dla Wariantu 2;

o Wariant 4 — przygotowanie szacunkowych kosztdw realizacji inwestycji w sposob

analogiczny jak dla Wariantu 1 i 2;
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o Warianty 3 i 5 — przygotowanie szacunkowych kosztdw realizacji inwestycji w oparciu
o wskaznikowe koszty jednostkowe. Na potrzeby szacunkéw Wykonawca przedstawit

przebieg tych wariantéw na ortofotomapie w skali 1:2000.

¢ analize wielokryterialng.
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4 Analiza stanu istniejagcego

4.1 Stan zagospodarowania przestrzennego

Stan aktualnego zagospodarowania przestrzennego obszaréw, przez ktére przebiegajg poszczegdine

warianty planowanej trasy tramwajowej do osiedla Goctaw przedstawia ponizsza tabela.

Generalnie, planowane warianty przebiegajg przez osiedla mieszkaniowe Saska Kepa i Goctaw liczagce
obecnie odpowiednio ok. 40 tys. i 50 tys. mieszkancow'.

! Zrédto: http://www.citymedia.waw.pl/praga_poludnie.informacje.html, stan na 23.02.2016.
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Ogrody dziatkowe
pomiedzy ul. Kinowg
a Kanatem Wystawowym

ul. Kinowa

ul. Saska

al. J. Waszyngtona

al. Stanow
Zjednoczonych
(Trasa
tazienkowska)

Planowana trasa tramwajowa
przebiega przez teren ogrodow
dziatkowych pomiedzy ul.
Kinowg a Kanatem
Wystawowym, czesciowo
wzdtuz kanatu. Po zachodniej
stronie planowanego
przebiegu znajduje sie wysoka
zabudowa mieszkaniowa.

Tabela 4-1 Stan zagospodarowania przestrzennego

Odcinek

Planowana trasa tramwajowa
przebiega przez teren ogrodéw
dziatkowych pomiedzy ul. Kinowg

a Kanatem Wystawowym, cze$ciowo
wzdtuz kanatu. Do wysokosci

ul. Zwyciezcédw planowana trasa
przebiega przy wysokiej zabudowie
mieszkaniowej po zachodniej stronie
kanatu — przebieg wspolny

z Wariantem 1. Na odcinku od

ul. Zwyciezcéw do al. Stanéw
Zjednoczonych planowana trasa
przebiega przez ogrody dziatkowe,
poza obszarami mieszkaniowymi.

Ul. Kinowa jest ulicg
jednoprzestrzenng o dwoch
pasach ruchu. Posiada szereg
powigzan z ulicami poprzecznymi
(skrzyzowania) i wjazdami do

osiedli. Po zachodniej ulicy stronie

znajduja sie ogrody dziatkowe,
natomiast po wschodniej —

zabudowa mieszkaniowa wysoka.

Wzdtuz ulicy zlokalizowane sg
miejsca parkingowe.

Ul. Saska jest ulicg jednoprzestrzenng
o czterech pasach ruchu (2 pasy
samochodowe i 2 pasy rowerowe).
Ulica przebiega przez obszar Saskiej
Kepy — po obu stronach zwarta
zabudowa mieszkaniowa niska.

Ul. Saska posiada szereg powigzan

z ulicami poprzecznymi
(skrzyzowania). Liczne wjazdy do
poses;ji. Wzdtuz ulicy po wschodniej
stronie znajduje sie szpaler drzew,
wskazany w mpzp do zachowania jako
cenny przyrodniczo (,Plan dopuszcza
moZzliwo$¢ prowadzenia linii
tramwajowej w pasach terenu

ul. Saskiej Egipskiej pod warunkiem
zachowania warto$ciowego
drzewostanu.”). Wzdtuz ulicy
Zlokalizowane sag miejsca parkingowe.

Tereny zielone
niezagospodarowane,
ogrodki dziatkowe

al. Stanow
Zjednoczonych

ul. gen. T. Bora-
Komorowskiego

Planowana trasa tramwajowa
przebiega przez teren ogrodow
dziatkowych i terenéw
zielonych
niezagospodarowanych. Po
zachodniej stronie
planowanego przebiegu
znajduje sie wysoka zabudowa
mieszkaniowa.

Planowana trasa tramwajowa przebiega przez teren obecnie
niezagospodarowany — tgki, zadrzewienia, droga nieutwardzona stuzgca
jako dojazd do budowy. Jest to rezerwa pod al. Tysigclecia Po wschodniej
stronie planowanego przebiegu znajduje sie wysoka zabudowa
mieszkaniowa. Po zachodniej stronie przebiegu planowana jest do
wybudowania zabudowa wysoka (Il etap inwestyc;ji).
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Odcinek

Ulice Saska i Egipska sg ulicami
jednoprzestrzennymi, z dwoma pasami
ruchu. Po obu stronach ulic zabudowa
mieszkaniowa wysoka, punkty

Ul. Saska — ul. Egipska - - - ustugowe, handlowe. Wzdtuz ulic -
Zlokalizowane sg miejsca parkingowe.
Ulice posiadajg szereg powigzan

z ulicami poprzecznymi
(skrzyzowania).

Ogrodki dziatkowe/

rezerwa pod ul. gen. Ul. gen. T. Bora-Komorowskiego na tym odcinku jest ulicg jednoprzestrzenng o dwéch pasach ruchu. Po obu stronach ulicy tereny zielone, )
| T B al. Tysiaclecia . Abrahama | zabudowa mieszkaniowa, punkty ustugowe i handlowe. Posiada szereg powigzan z ulicami poprzecznymi (skrzyzowania) i wjazdami do osiedli.
P R. Abrah bud ieszkani kty ust i handl Posiad igzan z ulicami i (skrzyz ia) i wjazdami d iedli
ul. gen. T. Bora- :
Komorowskiego ul. gen Ul. gen. T. Bora-Komorowskiego na tym odcinku stanowi szkielet drogowy Goctawia. Ulica w przewazajgcej dlugosci dwujezdniowa z pasem
R At.)r%ha-ma petla ‘Goctaw’ | dzielacym. Po obu stronach ulicy wysoka zabudowa mieszkaniowa osiedla Goctaw. Ulica ma szereg powigzan z ulicami poprzecznymi. Liczne -

wjazdy na osiedla, na parkingi, do obiektéw handlowych/ustugowych.

Ul. J. Zamoyskiego na tym odcinku jest
ulicg dwujezdniowg z pasem dzielgcym.
Ulica przebiega pod wiaduktem kolejowym
ul. Sokola - - - - linii Srednicowej. Po potnocnej stronie ulicy
znajduje sie niezbyt intensywna zabudowa
mieszkaniowa. Po potudniowej stronie
znajduje sie targowisko.

Planowana petla

ul. J. Zamoyskiego tramwajowa

Ul. Sokola jest ulicg dwujezdniowa

z pasem dzielacym. Po jej wschodniej
. ul. Wybrzeze ) ) ) ) stronie znajduje sig nasyp kolejowy,

ul. Sokola ul. J. Zamoyskiego Szczecinskie po zachodniej — baseny Portu Zeranskiego
oraz tereny zielone. Ulica ma powigzania

z ulicami poprzecznymi (skrzyzowania).

Ul. Wybrzeze Szczecinskie jest ulicg
dwujezdniowg z pasem dzielagcym.
ul. Wybrzeze ul. Wat Po zachodniej strqnle ullgy znajduje sie

A ul. Sokola . L - - - - taras zalewowy Wisty (migdzywale).
Szczecinskie Miedzeszynski L : )

Po wschodniej stronie — Stadion

Narodowy. Ulica ma szereg powigzan
z ulicami poprzecznymi (skrzyzowania).

Ul. Wat Miedzeszynski jest ulicg

dwujezdniowg z pasem dzielgcym.

Po zachodniej stronie ulicy znajduje sie

taras zalewowy Wisty (miedzywale).

Po wschodniej stronie — zabudowa

ul. Wat Miedzeszyiski Most ul. gen. A. E. i i i i mieszkaniowa niska i wysoka. Ulica ma
’ J. Poniatowskiego Fieldorfa ,Nila” szereg powigzan z ulicami poprzecznymi

(skrzyzowania i wezty drogowe).

Po zachodniej stronie odcinkowo

zlokalizowane sg miejsca parkingowe,

w tym przy istniejgcych obiektach

ustugowych, handlowych i rekreacyjnych.

Ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” jest ulicg

ul. gen. A. E. Fieldorfa ul. Wat ul. J. Meissnera/ ) ) ) ) dwujezdniowg z pasem dzielagcym. Wzdiuz
LNila” Miedzeszynski Jugostowianska ulicy zabudowa mieszkaniowa wysoka,
obiekty ustugowo-handlowe.
ul. Jugostowianska l.”' gen. A. E ul. gen. T. Bora- Ciag ulic tworzgcy szkielet drogowy
Fieldorfa ,Nila Komorowskiego . ; } } Goctawia. Ulice w przewazajgce;j
ul. gen. T. Bora- ul. gen. A. E. wiekszo$ci dwujezdniowe z pasem

ul. W. Uminskiego Komorowskiego Fieldorfa ,Nila” dzielacym. Po obu stronach ulic wysoka
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ul. gen. A. E. ul. gen. T. Bora-

ul. gen. R. Abrahama Fieldorfa ,Nila” Komorowskiego
. ul. gen. T. Bora- ul. gen. A. E.

ul. J. Meissnera Komorowskiego Fieldorfa ,Nila”

zabudowa mieszkaniowa osiedla Goctaw.
Ulice posiadajg szereg powigzan z ulicami
poprzecznymi. Liczne wjazdy na osiedla,
na parkingi, do obiektéw handlowych/
ustugowych.

Zrédfo: opracowanie wtasne
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4.2 Istniejacy system transportowy

4.2.1 Wstep

W kolejnych rozdziatach przedstawiono charakterystyke istniejacego systemu transportowego (transport
drogowy i publiczny) na obszarze, przez ktéry przebiegajg planowane warianty trasy tramwajowej

do osiedla Goctaw. W szczegolnosci skupiono sie na osiedlach Goctaw i Saska Kepa.

4.2.2 Ukiad drogowo-uliczny

Podstawowy uktad drogowo-uliczny osiedla Goctaw stanowia:

e ul. gen. T. Bora-Komorowskiego (klasa Z — zbiorcza, kategoria - droga powiatowa), przebiegajaca

réwnoleznikowo przez osiedle;

e ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” (klasa Z — zbiorcza, kategoria - droga powiatowa), przebiegajgca

potudnikowo przez osiedle;

e cigg ulic: Jugostowianska — W. Uminskiego — gen. R. Abrahama — J. Meissnera (ulice lokalne — L,

drogi powiatowe), przebiegajgcy okreznie wokot osiedla.
Na obszarze Goctawia zlokalizowane sg takze inne ulice, uzupetniajgce system drogowy osiedla.
Powyzszy uktad tgczy sie z ukladem drogowym o znaczeniu ogélnomiejskim:

e Trasa Siekierkowska (klasa GP — gtowna ruchu przyspieszonego, droga krajowa nr2) —

powigzanie z ul. gen. T. Bora-Komorowskiego poprzez wezet drogowy;

o ul. Wat Miedzeszynski (klasa GP — gtdéwna ruchu przyspieszonego, droga wojewddzka nr 801) -

powigzanie z ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” poprzez skrzyzowanie;

e ul. Ostrobramska (klasa GP — gtdéwna ruchu przyspieszonego, droga powiatowa) - powigzanie

z ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” poprzez skrzyzowanie,
dzieki czemu osiedle Goctaw posiada powigzania drogowe z innymi czesciami miasta.
Podstawowy ukfad drogowo-uliczny Saskiej Kepy stanowia:

e al. Stanéw Zjednoczonych (Trasa tazienkowska, klasa GP — gtéwna ruchu przyspieszonego,
droga powiatowa, 0 znaczeniu ogoélnomiejskim), przebiegajgca réownoleznikowo przez osiedle

i de facto dzielgca je na dwie czesci powigzane ze sobg poprzez:
o  wiadukt ponad al. Stanéw Zjednoczonych w ciggu ul. Saskiej,
o ul. Paryska i Bajoniska, przechodzgcymi pod al. Standéw Zjednoczonych,

e ciggi ulic: Saska — Egipska, Francuska — Paryska — Wersalska oraz ul. Zwyciezcow (klasa Z —

zbiorcza, kategoria - drogi powiatowe).
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Na obszarze Saskiej Kepy zlokalizowane sg takze inne ulice, uzupetniajgce system drogowy osiedla.
Powyzszy uktad tgczy sie z uktadem drogowym o znaczeniu ogdélnomiejskim:

o ul. Wat Miedzeszynski (klasa GP — gtéwna ruchu przyspieszonego, droga wojewédzka nr 801) -

powigzanie z ulicami:

o Zwyciezcow, Wersalskg, Atenskg (lokalna powiatowa) i Afrykahnskg (zbiorcza powiatowa)

poprzez skrzyzowania,
o al. Stanéw Zjednoczonych poprzez wezet drogowy,

e al. J. Waszyngtona (klasa G — gtowna, droga wojewddzka nr 631) — powigzanie z ulicami:

Francuska, Saskg i Miedzynarodowg (lokalna powiatowa) poprzez skrzyzowania.

Bezposrednie potgczenie drogowe pomiedzy Goctawiem i Saskg Kepg stanowi ul gen. T. Bora-

Komorowskiego.
Wszystkimi wymienionymi powyzej drogami i ulicami zarzgdza Zarzad Droég Miejskich w Warszawie.

Opisane powyzej ulice przedstawia ponizszy rysunek.
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Rysunek 4-1 Uktad drogowo-uliczny osiedli Goctaw i Saska Kepa

N

A

Zamoyskiego

Zamoscie

Legenda

Skrzyzowania z sygnalizacja Swieting w

P } trasy j

Klasa techniczna drogi

—— GP

G
z
L

pozostate ulice

1

1,5

2

0 0,25 0,5
e T —— LCTEG

Zrédio: opracowanie wtasne
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4.2.3 Transport publiczny?

Transport publiczny na osiedlu Goctaw bazuje na komunikacji autobusowej, natomiast obstuga
komunikacyjna Saskiej Kepy opiera sie na autobusach i tramwajach. Organizatorem komunikacji miejskiej

w Warszawie jest Zarzad Transportu Miejskiego.

Osiedle Goctaw

Komunikacja autobusowa na osiedlu Goctaw przebiega przez podstawowy uktad drogowo-uliczny, czyli
ulicami przecinajgcymi osiedle: gen. T. Bora-Komorowskiego i gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” oraz ciggiem ulic
okrazajacych osiedle: Jugostowianska — W. Uminskiego — gen. R. Abrahama — J. Meissnera. Na obszarze
osiedla znajduje sie petla autobusowa ‘Goctaw’, na ktérej zaczynajg i konczg bieg linie autobusowe
taczgce Goctaw z innymi czesciami miasta. S3 to linie tgczace osiedle z obszarami centralnymi Warszawy

jak réwniez z dzielnicami peryferyjnymi.

Tabela 4-2 Wykaz linii autobusowych rozpoczynajacych bieg na petli ‘Goctaw’

Maksymalna
liczba
Trasa kursow
— . Dni i godziny w godzinie
Typ linii (od petli do kursowania szczytu
petli) porannego
w jednym
kierunku
‘Goctaw’ — cod2|enn|e, taczy Goctaw z Il linig metra,
. . w godzinach . . 7
1 El ekspresowa Metro Stadion 6 przebiega przez ulice Saskiej
Narodowy’ SzCzytu porannego Kepy
i popotudniowego )
. - S taczy Goctaw z Pragg Pdtnoc
2 509 | przyspieszona | . Goclaw , cod2|enn|e., przez 10 i Biatoteka, przebiega przez ulice
Nowodwory caty dzien e
Saskiej Kepy. ]
‘Goctaw’ — codziennie. przez taczy Goctaw ze Srodmiesciem,
3 507 | przyspieszona ‘Dworzec cat dzi’eF;ﬁ 14 przebiega przez ulice Saskiej
Centralny’ Y Kepy.
‘Goclaw’ — . t3czy Goctaw ze Srédmiesciem,
4 117 zwykta ‘Dworzec cod(z:znnc;;,er:’]rzez 4 przebiega przez ulice Saskiej
Centralny’ y Kepy. .
‘Goclaw’ — codziennie. przez taczy Goctaw ze Srodmiesciem,
5 111 zwykta ‘ ) : P 7 przebiega przez ulice Saskiej
Esperanto caty dzien
Kepy.
‘Goctaw’ — . .
6 311 zwykla ‘Praga-Pid.- dni powszedr]le’, 2 taczy Goctaw z Pragg Potudnie.
okresowa , przez caty dzien
Ratusz
‘Goctaw’ — codziennie, przez
7 213 zwykta ‘Blota’ caly dzien 2 taczy Goctaw z Wawrem.
‘Goctaw’ — codziennie, przez
8 219 zwykta ‘PKP Radosé’ caly dzien 2 taczy Goctaw z Wawrem.
‘Goctaw’ — codziennie, przez
9 225 zwykta ‘Mokry £ug’ caly dzien 2 taczy Goctaw z Rembertowem.

Zrédfo: www.ztm.waw.pl , stan na 11.03.2016

2 Zrédio: www.ztm.waw.pl, stan na 10.03.2016
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Na podstawie informacji z powyzszej tabeli mozna wnioskowaé, ze najistotniejsze znaczenie dla
mieszkancow Goctawia majg linie autobusowe tgczgce ten obszar miasta z centrum Warszawy - tgczace
bezposrednio (507, 117, 111) lub posrednio poprzez Il linie metra (E1). Charakteryzujg sie one najwyzszg
czestotliwoscia kursowania w godzinie szczytu porannego. Charakterystyczne jest, ze potaczenia
z centrum Warszawy przebiegajg obecnie przez ulice osiedla Saska Kepa (nie uwzgledniajgc al. Stanéw

Zjednoczonych).

Linie taczgce Goctaw z obszarami potozonymi poza centrum miasta kursujg rzadziej, za to w regularnym
takcie w ciggu catego dnia. Nie stuzg zatem do podrézy obligatoryjnych realizowanych w godzinach
szczytu (np. do pracy, szkoty) lecz petnig role uzupetniajgcg wzgledem linii dowozgcych pasazeréw

do centrum Warszawy.

Oprécz linii autobusowych wymienionych w powyzszej tabeli, przez obszar Goctawia przebiegajg linie

majgce poczatek i koniec poza osiedlem. Przedstawiono je w kolejnej tabeli.

Tabela 4-3 Wykaz linii autobusowych przebiegajacych tranzytowo przez osiedle Gocltaw

Maksymalna

liczba
Trasa D dodai kurgélw.
— . ni i godziny w godzinie
U (ot (od petli do kursowania szczytu
petli) porannego
w jednym
kierunku
‘Dworzec
Wschodni Linia okrezna rozpoczynajgca
(Kijowska)’ - codziennie, przez i konczaca bieg przy Dworcu
! 123 2wykia ‘Dworzec caly dzien Wschodnim. Przebiega przez
Wschodni ulice Saskiej Kepy.
(Lubelska)’
‘Dworzec .
Wschodni codziennie, przez Laczy_Prage Poino_c z Waw_re_m.
2 147 zwykta - , o Przebiega przez ulice Saskiej
(Kijowska) — caly dzien K
‘Miedzylesie’ epy.
‘Wiatraczna’ — - .
3 148 2wykia ‘Lotnisko cod2|enn|e', przez taczy Prag_e Potudnie
P caly dzien z Wtochami.
Chopina
‘Witolin’ - codziennie, przez tgczy Prage Potudnie
4 168 Zwykla ‘Spartanska’ caly dzien z Mokotowem.
rzyspieszona Metro dni powszednie £
5 411 | P o){«zsowa Politechnika’ - rzepz caly dzie n taczy Wesotg ze Srodmiesciem.
‘Stara Mitosna’ P y

Zrodfo: www.ztm.waw.pl , stan na 11.03.2016
Wymienione w powyzszej tabeli linie autobusowe generalnie majg nizsze czestotliwosci kursowania niz
linie zaczynajgce/konczace bieg na petli ‘Goctaw’. Ich podstawowg funkcjg jest dowozenie mieszkancéw
innych rejonéw miasta, przy czym fakt przebieg przez Goctaw pozwala z nich korzystaé takze

mieszkancom tego osiedla.
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Osiedle Saska Kepa

W przypadku Saskiej Kepy, oprocz linii autobusowych kursujgcych z kierunku Goctawia i opisanych
powyzej, transport publiczny obejmuje:

e linie autobusowe kursujgce wzdtuz al. Stanéw Zjednoczonych,
e linie autobusowe i tramwajowe kursujgce wzdiuz al. J. Waszyngtona.
W kolejnej tabeli przedstawiono charakterystyke tychze linii.

Tabela 4-4 Wykaz linii autobusowych i tramwajowych przebiegajacych przez osiedle Saska Kepa

Maksymalna
liczba
kursow
w godzinie

Trasa Dni i

Typ linii (od petli do godziny

petli) kursowania szl

porannego
w jednym
kierunku

Linia autobusowa. taczy Targowek
z Mokotowem. Przebiega al. Stanow
Zjednoczonych a nastepnie przez
Saska Kepe ulicami: Wat
Miedzeszynski — Zwycigzcow —
Francuska.

Linia autobusowa. tgczy Prage
Potudnie z Wtochami. Przebiega

al. Stanow Zjednoczonych nie
wjezdzajgc w ulice Saskiej Kepy.
Obstuga Saskiej Kepy poprzez
przystanki zlokalizowane wzdtuz

al. Stanoéw Zjednoczonych (Saska,
Miedzynarodowa).

Linia autobusowa. tgczy Rembertéw
ze Srédmiesciem. Przebiega

al. Stanoéw Zjednoczonych nie
wjezdzajgc w ulice Saskiej Kepy.
Obstuga Saskiej Kepy poprzez
przystanki zlokalizowane wzdtuz

al. Stanoéw Zjednoczonych (Saska,
Miedzynarodowa).

Linia autobusowa. tgczy Prage
Potudnie ze Srodmiesciem. Przebiega
al. Stanéw Zjednoczonych nie
wjezdzajgc w ulice Saskiej Kepy.
Obstuga Saskiej Kepy poprzez
przystanki zlokalizowane wzdtuz

al. Stanéw Zjednoczonych (Saska,
Miedzynarodowa).

Linia autobusowa. t-aczy Prage
Potudnie z Ochota. Przebiega

al. Stanéw Zjednoczonych nie
wjezdzajgc w ulice Saskiej Kepy.
Obstuga Saskiej Kepy poprzez
przystanki zlokalizowane wzdtuz

al. Stanow Zjednoczonych (Saska,
Miedzynarodowa).

‘Zajezdnia codziennie,
1 138 zwykta Utrata’ — przez caty 4
‘Bokserska’ dzien

codziennie,
przez caty 6
dzien

‘Witolin’ — ‘P+R

2 | 141 zwykta Al. Krakowska’

codziennie,
przez caty 6
dzien

‘Rembertow-

3 143 zwykta Kolonia’ — ‘GUS’

‘Rechniewskiego’ | codziennie,
4 151 zwykta — ‘Metro przez caty 5
Politechnika’ dzieh

codziennie,
przez caty 12
dzien

‘Witolin” —

5 | 182 zwykia ‘Dw. Zachodni’
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WV EUSUEE
liczba
kursow
w godzinie
szczytu
porannego
w jednym
kierunku

Trasa Dni i

(od petli do godziny
petli) kursowania

Typ linii

Linia autobusowa. tgczy Prage
Potudnie z Wiochami. Przebiega
‘Goctawek dzienni al. Stanow Zjednoczonych nie
Wschodni’ - codziennie, wjezdzajgc w ulice Saskiej Kepy
6 188 zwykta . . przez caty 6 o )
Lotnisko dzier Obstuga Saskiej Kepy poprzez
o zien . . .
Chopina przystanki zlokalizowane wzdtuz
al. Stanow Zjednoczonych (Saska,
Miedzynarodowa).
Linia autobusowa. £gczy Wesotg ze
‘Metro codziennie, Srédmiesciem. Przebiega al. Stanow
7 502 | przyspieszona | Politechnika’ - przez caty 4 Zjednoczonych nie wjezdzajgc w ulice
‘Stara Mitosna’ dzien Saskiej Kepy. Obstuga Saskiej Kepy
poprzez przystanek Saska.
Linia autobusowa. taczy Wesotg
z Rembertowem.
‘Metro A Przebiega al. Stanéw Zjednoczonych
. o, codziennie, AN . o
. Politechnika’ — nie wjezdzajgc w ulice Saskiej Kepy.
8 514 | przyspieszona ) przez caty 2 L
Wola dzien Obstuga Saskiej Kepy poprzez
Grzybowska’ przystanki zlokalizowane wzdtuz
al. Stanow Zjednoczonych (Saska,
Miedzynarodowa).
Linia autobusowa. taczy Wawer
z Wola. Przebiega al. Stanow
‘Marvsin' — codziennie, Zjednoczonych nie wjezdzajgc w ulice
9 520 | przyspieszona ‘Zxana’ przez caty 8 Saskiej Kepy. Obstuga Saskiej Kepy
dzien poprzez przystanki zlokalizowane
wzdtuz al. Stanéw Zjednoczonych
(Saska, Miedzynarodowa).
Linia autobusowa. tgczy Prage
Potudnie z Bemowem. Przebiega
‘PKP Olszynka | codziennie, aI_. S_ta_ngw Zjedpoczony(_:h_ ne
. ; wjezdzajgc w ulice Saskiej Kepy.
10 523 | przyspieszona | Grochowska’ — przez caty 10 Obst Saskiei K
‘Stare Bemowo’ dzien stuga Saskie] Kepy poprzez
przystanki zlokalizowane wzdtuz
al. Stanow Zjednoczonych (Saska,
Miedzynarodowa).
Linia autobusowa. £gczy Wawer ze
‘Miedzvlesie’ — codziennie, Srédmiesciem. Przebiega al. Stanow
11 525 | przyspieszona ‘DV\? C}a/ntraln , przez caty 6 Zjednoczonych nie wjezdzajgc w ulice
’ y dzien Saskiej Kepy. Obstuga Saskiej Kepy
poprzez przystanek Saska.
Linia autobusowa. tgczy Prage
‘PKP Olszynka | codziennie, Potudnie z Wola. Prz.eble.ga‘ .
12 102 zwykta Grochowska’ — przez caty 3 al. J. Waszyngtona nie wjezdzajac
MvNow’ dzien w ulice Saskiej Kepy. Obstuga Saskiej
Y Kepy poprzez przystanki Park
Skaryszewski, Rondo Waszyngtona.
Dworzec_ codziennie, Linia autobusowa. tgczy Prage Pdétnoc
Wschodni . ¢
13 146 zwykta (Kijowska)' — przez caty 3 z Wawrem. Przebiega przez ulice
‘JOIecka‘ dzien Saskiej Kepy.
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Typ linii

Trasa

(od petli do
petli)

WV EUSUEE
liczba
kursow
w godzinie
szczytu
porannego
w jednym
kierunku

Dni i
godziny
kursowania

Linia autobusowa. tgczy Prage
codziennie Potudnie z Ochota. Przebiega
14 158 Zwvkia ‘Witolin’ — ‘CH rze7 cat ' 6 al. J. Waszyngtona nie wjezdzajac
y Reduta’ przez caty w ulice Saskiej Kepy. Obstuga Saskiej
dzien )
Kepy poprzez przystanki Park
Skaryszewski, Rondo Waszyngtona.
Linia autobusowa. tgczy Ursynow
N z Praga Poinoc. Przebiega
15 166 2wvkia ‘Os. Kabaty’ — cc:’gzlzergglie, 4 al. J. Waszyngtona nie wjezdzajac
Wy ‘Pl. Hallera’ P dzier y w ulice Saskiej Kepy. Obstuga Saskiej
zien
Kepy poprzez przystanek Rondo
Waszyngtona.
Linia autobusowa. t.gczy Ursus
16 517 | przyspieszona | Niedzwiadek’ — | przez caly 5 i yng ! jac
) ) , o w ulice Saskiej Kepy. Obstuga Saskiej
Targowek dzien
Kepy poprzez przystanek Rondo
Waszyngtona.
Linia autobusowa. taczy Wawer
. , codziennie, z Ochota Przeblega_ o
17 521 | przyspieszona Ochogga. - przez caty 6 al. ‘].' Waszngtona nie wjezdzajac .
‘Szczesliwice’ dzien w ulice Saskiej Kepy. Obstuga Saskiej
zien
Kepy poprzez przystanek Rondo
Waszyngtona.
Linia tramwajowa. £gczy Prage Poétnoc
. . A z Wtochami. Przebiega
Kaweczynska- | codziennie, al. J. Waszyngtona nie wjezdzajac
18 7 zwykla Bazylika’ - ‘P+R | przez caly 8 . 2 -
, o w ulice Saskiej Kepy. Obstuga Saskiej
Al. Krakowska dzieh
Kepy poprzez przystanek Rondo
Waszyngtona.
Linia tramwajowa. £gczy Prage
Potudnie z Wtochami. Przebiega
‘Goctawek’ - codziennie, al. J. Waszyngtona nie wjezdzajac
19 9 zwykta ‘P+R przez caty 15 w ulice Saskiej Kepy. Obstuga Saskiej
Al. Krakowska’ dzien Kepy poprzez przystanki Park
Skaryszewski, Berezynska, Rondo
Waszyngtona.
Linia tramwajowa. t.gczy Prage Pdétnoc
N z Bielanami. Przebiega
‘Wiatraczna’ — codziennie, al. J. Waszyngtona nie wjezdzajgc
20 22 zwykta S przez caty 7 - 2 .
Piaski dzien w ulice Saskiej Kepy. Obstuga Saskiej
zien
Kepy poprzez przystanek Rondo
Waszyngtona.
Linia tramwajowa. t3czy Prage
Potudnie z Bemowem. Przebiega
‘Goclawek’ — codziennie, al. J. Waszyngtona nie wjezdzajgc
21 24 zwykta ‘N , | przez caty 9 w ulice Saskiej Kepy. Obstuga Saskiej
owe Bemowo . :
dzien Kepy poprzez przystanki Park
Skaryszewski, Berezynska, Rondo
Waszyngtona.
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WV EUSUEE
liczba
kursow
w godzinie
szczytu
porannego
w jednym
kierunku

Trasa Dni i

Typ linii (od petli do godziny
petli) kursowania

Linia tramwajowa. t-gczy Biatoteke
z Ochota.

‘ , codziennie, . .
o5 2wykla ,‘Annopol N przez caty 8 P_rng[ega al. J.'Waszyn'gt_ona nie
Banacha dzien wjezdzajgc w ulice Saskiej Kepy.

Obstuga Saskiej Kepy poprzez
przystanek Rondo Waszyngtona.

Zrédfo: www.ztm.waw.pl , stan na 11.03.2016

Analizujgc informacje przedstawione w powyzszej tabeli mozna stwierdzi¢ co nastepuje:

wszystkie linie autobusowe a takze tramwajowe przebiegajg tranzytowo przez obszar Saskiej

Kepy; na terenie osiedla nie znajduje sie zadna petla kohcowa;

linie autobusowe i tramwajowe zapewniaja powigzanie Saskiej Kepy praktycznie ze wszystkimi

dzielnicami Warszawy;

linie tramwajowe kursujg wzdtuz al. J. Waszyngtona, czyli po obrzezach Saskiej Kepy; wszystkie

linie kursujg przez centrum Warszawy; warto podkre$li¢, Zze kursujg z wysokg czestotliwoscig;

do obstugi Saskiej Kepy przeznaczone sg przede wszystkim linie autobusowe przebiegajace na
kierunku pétnoc-potudnie ulicami: Francuska — Paryska - Brukselska oraz Saska - Egipska; wzdtuz
tych ulic usytuowane sg przystanki otoczone intensywng zabudowg mieszkaniowa; wiekszos¢

z tych linii ma swoj poczatek i koniec na petli ‘Goctaw’;

linie autobusowe kursujgce wzdtuz al. Stanéw Zjednoczonych réwniez mogg by¢ wykorzystywane
przez mieszkancow Saskiej Kepy jednakze dostep do nich nie jest juz tak dogodny jak
w przypadku opisanym powyzej — jest mozliwy tylko w dwdch zespotach przystankowych: ‘Saska’
i ‘Miedzynarodowa’ (dla wybranych linii). Dojscie piesze do przystanku wymaga pokonania réznicy

poziomow z wykorzystaniem ktadek dla pieszych.

Wysokie czestotliwosci kursowania linii autobusowych i tramwajowych wynikajg z potrzeb obstugi
komunikacjg zbiorowg osiedli potozonych poza Saska Kepa.

Wysoka podaz miejsc w liniach autobusowych przebiegajacych przez teren Saskiej Kepy nie
gwarantuje dogodnych warunkéw podrézowania jej mieszkanncom ze wzgledu na zattoczenie

w pojazdach pasazerami przejezdzajgcymi tranzytem przez Saskg Kepe.

Na ponizszym rysunku przedstawiono uktad linii autobusowych i tramwajowych na obszarze Saskiej Kepy

i Goctawia opisanych powyze;.
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Zrédto: www.ztm.waw.pl , stan na 11.03.2016
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Podsumowanie

Podstawowg rolg w obstudze komunikacyjnej Goctawia i Saskiej Kepy petni komunikacja autobusowa.
Saska Kepa posiada mozliwos¢ korzystania takze z komunikacji tramwajowej wzdiuz al. J. Waszyngtona,

jednakze jest ona zlokalizowana na pétnocnych obrzezach osiedla.

Obydwa analizowane osiedla, poprzez istniejgcg komunikacje publiczng, posiadajg bezposrednie lub
posrednie powigzanie ze wszystkimi dzielnicami Warszawy. Najbardziej istotne potgczenia to potgczenia
z centrum Warszawy, ktére wykorzystujg 2 mosty: J. Poniatowskiego oraz tazienkowski. Na mostach tych

funkcjonujg wydzielone buspasy.

Na terenie Goctawia znajduje sie petla autobusowa ‘Goctaw’, na ktdrej zaczynajg i koncza bieg linie
dedykowane do obstugi tego osiedla. Linie te w duzej mierze kursujg przez Saskg Kepe obstugujgc tym

samym to osiedle.

Funkcjonujgca komunikacja autobusowa jest zattoczona i nie zapewnia wystarczajgcego poziomu komfortu

obstugi pasazeréw.
Linie o najwigekszym znaczeniu transportowym dla analizowanych osiedli kursujg ulicami:

e gen. T. Bora-Komorowskiego i gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” oraz ciggiem: Jugostowianska -

W. Uminskiego — gen. R. Abrahama — J. Meissnera w przypadku Goctawia, oraz

e Francuskg — Paryskg - Brukselskg, Saskg - Egipska i al. J. Waszyngtona w przypadku Saskiej
Kepy.

4.2.4 Organizacjai sterowanie ruchem

Najwazniejsze ciggi drogowe Goctawia i Saskiej Kepy zostaty opisane w Rozdziale 4.2.2 i obejmuja:
e al. Stanéw Zjednoczonych,
e al. J. Waszyngtona,
o ul. Wat Miedzeszynski,
e ciggi ulic: Saska — Egipska, Francuska — Paryska — Wersalska oraz ul. Zwyciezcow,
e ul. gen. T. Bora-Komorowskiego,
e ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila”,
e cigg ulic: Jugostowianska — W. Uminskiego — gen. R. Abrahama — J. Meissnera.

Ulice te sg nadrzedne w stosunku do innych i posiadajg pierwszenstwo przejazdu. Znajdujg sie na nich
skrzyzowania, w tym sterowane sygnalizacjg Swietlng (patrz tabela ponizej oraz Btad! Nie mozna
odnalez¢ zrodia odwotania.). W tabeli i na rysunku uwzgledniono tylko skrzyzowania potozone wzdtuz

poszczegoblnych wariantéw przebiegu planowanej trasy tramwajowej do osiedla Goctaw.
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Skrzyzowanie Typ sterovyanla, liczba faz
gtéwnych

Tabela 4-5 Wykaz skrzyzowan sterowanych sygnalizacja swietlng

Sterowanie akomodacyjne,

Szczyt popotudniowy: 90 sek.,

Wystepowanie koordynacji (z jakimi

skrzyzowaniami)

Wzdtuz al. J. Waszyngtona na odc.

Rok budowy
/remontu

! al. J. Waszyngtona — ul. Kinowa 2 fazy podstawowe reszta dnia: 78 sek. ul. Saska — ul. Grenadieréw 2005 w3
i i Szczyt popotudniowy: 90 sek., 5
> al. J. Waszyngtona — ul. Saska Sterowanie akomodacyjne, yt pop . Wy Wzdtuz al. J. Waszyngtong na odc. 2005 w4
2 fazy podstawowe reszta dnia: 78 sek. ul. Saska — ul. Grenadieréow
3 ul. gen. A. E. Fleldorfa_— gl. Meissnera Sterowanie akomodacyjne, 92 sek. W;d’fuz ul. gen. A. E. Fieldorfa na 12/2014 W5
— ul. Jugostowianska 2 fazy podstawowe odcinku ul. Meissnera — ul. Perkuna
ul. gen. A. E. Fieldorfa — Sterowanie akomodacyjne, Wzdtuz ul. gen. A. E. Fieldorfa na
4 ul. Uminskiego — ul. Abrahama 3 fazy podstawowe 92 sek. odcinku ul. Meissnera — ul. Perkuna 12/2014 w5
_ . _ . Sygnalizacja wzbudzana, 2 fazy o
5 ul. Saska — ul. Egipska — ul. Atefiska podstawowe 82 sek. Sygnalizacja izolowana 09/2000 w4
Sterowanie akomodacyine Koordynacja wzdituz ul. Sokolej w godz.
6 ul. Sokola — ul. J. Zamoyskiego yine, 92 sek. 05:00-22:00; w nocy sygnalizacja 2014 W5
3 fazy podstawowe .
izolowana
Sterowanie akomodacyine Koordynacja wzdtuz ul. Sokolej w godz.
7 ul. Sokola — ul. Zamoscie 3 faz odstawong ’ 92 sek. 05:00-22:00; w nocy sygnalizacja 2014 W5
y p izolowana
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego — Sterowanie akomodacyjne, Wzdtuz ul. gen. A. E. Fieldorfa na )
8 ul. gen. A. E. Fieldorfa 4 fazy podstawowe 92 sek. odcinku ul. Meissnera — ul. Perkuna 09/2007 wi-4
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego — Svanalizacia statoczasowa
9 ul. J. Meissnera — y92 faz ! odstawowe ’ 62 sek. Sygnalizacja izolowana 1996/97 W1-5
ul. gen. R. Abrahama yp
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego — Sterowanie akomodacyine Wzdtuz ul. gen. T. Bora-Komorowskiego
10 ul. W. Uminskiego — 4 faz odstawong ’ 120 sek. na odcinku ul. Uminskiego — 09/2007 W1-5
ul. Jugostowianska yp ul. Stoczniowcow — ul. Kosmatki
ul. Wybrzeze Szczecinskie —tgcznice Sterowanie akomodacyjne, Koordynacja na odcinku ul. Zwyciezcow
11 . . 100 sek. o ) 2012 W5
z Mostem J. Poniatowskiego 3 fazy podstawowe — przejscie przy ul. Sokolej
12 ul. Eglpska —gen. T. Bore}- Sygnalizacja statoczasowa, 76 sek. Sygnalizacja izolowana 1995/96 w4
Komorowskiego — ul. Afrykanska 2 fazy podstawowe
izacj Rano — 60 sek., ; iej i
13 ul. Saska — ul. Zwyciezcow Sygnalizacja statoczasowa, Wzdtuz ul. Saskiej na odcinku 12/1996 wa

2 fazy podstawowe

po potudniu — 72 sek.

ul. Zwycigezcédw — ul. Brazylijska
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Rok budowy
/remontu

s . - Typ sterowania, liczba faz Dlugos¢ cyklu sygnalizacji Wystepowanie koordynaciji (z jakimi
yzowanie . . - : . S
gtéwnych w szczycie komunikacyjnym skrzyzowaniami)

ul. Wat Miedzeszynski — facznice Sterowanie akomodacyjne, Koordynacja na odcinku ul. Zwyciezcow

14 z Mostem J. Poniatowskiego 3 fazy podstawowe 100 sek. — przejscie przy ul. Sokolej 2003 w5
15 ul. Wat Mled;eszynskl - Sterowanie akomodacyjne, 100 sek. Koordynac;alr'\a.odcmku ul. Zwycllezcow 2011 W5
ul. Zwycigezcow 3 fazy podstawowe — przejscie przy ul. Sokolej

Wzdtuz ul. Wat Miedzeszynski na
120 sek. odcinku ul. Wersalska — przejscie przy 2002 W5
al. Tysigclecia

Sterowanie akomodacyjne,

16 | ul. Wat Miedzeszynski — ul. Wersalska
3 fazy podstawowe

Wzdtuz ul. Wat Miedzeszynski na

17 ul. WS: I\;I\:cedkz:r?szlzgskl - Sterg\:‘v:ane gﬁgg&%{\:}gjne, 120 sek. odcinku ul. Wersalska — przejscie przy 2002 W5
- ATy yp al. Tysigclecia
. P . . Wzdtuz ul. Wat Miedzeszynski na
18 ul. Wat MAEdEZ elgagzlr(fla_ ul. gen. Sterg\:‘v:ane gﬁgg&%{\:}gjne, 120 sek. odcinku ul. Wersalska — przejscie przy 2002 W5
.E. y p al. Tysigclecia
Koordynacja ze skrzyzowaniem
19 ul. Saska — ul. Brazylijska Sterowanie akomodacyjne, 60 sek. ul. Saska — ul. Zwyciezcow w godz. 2015 W4

2 fazy podstawowe 05:00-24:00; w pozostatym okresie dnia

sygnalizacja izolowana

Zrédfo: Zarzad Drég Miejskich w Warszawie
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Z zestawienia w powyzszej tabeli wynika, ze w przypadku przebiegéw planowanej trasy tramwajowej
do osiedla Goctaw wg Wariantéw 4 i 5 liczba skrzyzowan z sygnalizacjg swieting jest najwieksza. Wynika
to z faktu, ze te warianty przebiegajg wzdtuz istniejgcych ulic, w odréznieniu od Wariantéw 1, 2 i 3, ktére
czesciowo przebiegajg przez tereny ogrodkow dziatkowych. Na tych terenach nie ma ulic stad tez i liczba

skrzyzowan, w tym z sygnalizacjg $wietlna, jest mniejsza.
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5 Analiza uwarunkowan planistycznych

5.1 Wstep

Analize uwarunkowan planistycznych oparto na:

e podstawowym, obowigzujgcym dokumencie planistycznym okreslajgcym polityke
zagospodarowania  przestrzennego miasta —  Studium  Uwarunkowan i Kierunkéw

Zagospodarowania Przestrzennego m. st. Warszawy (SUIKZP),

e miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego (mpzp), stanowigcych prawo miejscowe

w zakresie planowania i zagospodarowania przestrzennego.

5.2 Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego m. st. Warszawy zostato
uchwalone przez Rade m.st. Warszawy Uchwatg Nr LXXXII1/2746/2006 z dnia 10 pazdziernika 2006 r.
Ostatnie zmiany w dokumencie zostaty wprowadzone przez Rade Warszawy Uchwatg Nr XCI1/2346/2014
z dnia 16 pazdziernika 2014 r.

SUIKZP zawiera liste najwazniejszych inwestycji w system tramwajowy, wéréd ktérych nie wymieniono
wprost trasy tramwajowej na Goctaw. Jednakze dokument przewiduje ,mozliwo$¢ lokalizowania innych niz
wymienione powyZzej tras tramwajowych, dla ktorych opracowania studialne wykazg, iz jest to uzasadnione
ruchowo i ekonomicznie”. Niniejsze opracowanie stanowi wiasnie takowy element studialny, majacy
na celu przeanalizowanie zdefiniowanych wariantéw potgczenia tramwajowego Goctawia pod wzgledem

ruchowym i ekonomicznym.
5.3 Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

5.3.1 Wstep

Obszar miasta, przez ktéry przebiegajg analizowane warianty trasy tramwajowej do osiedla Goctaw,

pokryty jest przez nastepujgce obowigzujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego3 (mpzp):
e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru Saskiej Kepy,
e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu Stadionu Narodowego,

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu Dworca Wschodniego.

3 Zrédto: http://www.architektura.um.warszawa.pl/plany, stan na 31 grudnia 2015 r.
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W przypadku kolejnych 4 mpzp podjeto uchwaty o przystagpieniu do ich sporzadzenia®:

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedla Goctaw Lotnisko (Uchwala
nr XCII1/2377/2014 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 30 pazdziernika 2014 r.),

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru Goctawia w rejonie Watu
Miedzeszynskiego (Uchwata Nr XCIV/2426/2014 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia
6 listopada 2014 r.),

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru Goctawia w rejonie Jeziorka
Goctawskiego (Uchwata Nr XIX/456/2015 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 5 listopada
2015r.),

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ogrodow dziatkowych w rejonie ul. Kinowej
(Uchwata Nr X1X/457/2015 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 5 listopada 2015 r.).

Na dzien przygotowania niniejszego opracowania stan zaawansowania sporzgdzania ww. planéw obejmuje

podjecie uchwaty o przystgpieniu do ich sporzgdzania badz ogtoszenie i zbieranie wnioskéw. Nie powstaty

jeszcze projekty plandéw, zatem nie ma mozliwosci ich analizy w kontek$cie planowanej trasy tramwajowej

do osiedla Goctaw.

W kolejnych rozdziatach przedstawiono ustalenia obowigzujgcych mpzp istotne z punktu widzenia

przedmiotu niniejszego opracowania, czyli wariantéw przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Goctaw.

5.3.2

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru Saskiej Kepy

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru Saskiej Kepy zostat przyjety Uchwatg
Nr LXXXI1/2764/2006 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 19 pazdziernika 2006 roku.

Przez obszar objety niniejszym mpzp przebiegajg Warianty 4 i 5 trasy tramwajowej do osiedla Goctaw

na odcinkach jak ponizej:

Wariant 4:
o ul. Saska od al. J. Waszyngtona do ul. Egipskiej,
o ul. Egipska od ul. Saskiej do ul. gen. T. Bora-Komorowskiego,

o ul. gen. T. Bora-Komorowskiego (krotki odcinek od ul. Egipskiej w kierunku osiedla Goctaw

zgodnie z rysunkiem mpzp).

Dla ww. ulic plan ustala ,rezerwe terenu pod linie tramwajowg”. Ponadto, w przypadku ulic Saskiej
i Egipskiej, plan ,dopuszcza mozliwo$¢ prowadzenia linii tramwajowej [...] pod warunkiem

zachowania warto$ciowego drzewostanu”.

* Ibidem.
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e Wariant 5: ul. Wat Miedzeszynski od Mostu J. Poniatowskiego do ul. Afrykanskie;.

W ustaleniach szczegétowych plan nie wskazuje na mozliwo$¢ prowadzenia trasy tramwajowej

w ul. Wat Miedzeszyniski.

Przebiegi trasy tramwajowej do osiedla Goctaw wg Wariantéw 1, 2 i 3 znajdujg sie poza obszarem objetym

mpzp obszaru Saskiej Kepy.

5.3.3 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu Stadionu
Narodowego

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu Stadionu Narodowego zostat przyjety Uchwalg

Nr XCl1/2349/2014 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 16 pazdziernika 2014 r.

Przez obszar objety niniejszym mpzp przebiega cze$¢ Wariantu 5 trasy tramwajowej do osiedla Goctaw
na odcinku wzdtuz ul. Wybrzeze Szczecinskie od Mostu Srednicowego do Mostu J. Poniatowskiego. Dla tej
ulicy plan ustala system komunikacji zbiorowej — transport autobusowy i nie przewiduje komunikaciji

tramwajowej.

Przebiegi trasy tramwajowej do osiedla Goctaw wg Wariantéw 1, 2, 3 i 4 znajdujg sie poza obszarem

objetym mpzp rejonu Stadionu Narodowego.

5.3.4 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu Dworca
Wschodniego

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu Dworca Wschodniego zostat przyjety Uchwatg

Nr XCII1/2737/2010 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 21 pazdziernika 2010 r.

Przez obszar objety niniejszym mpzp przebiega fragment Wariantu 5 trasy tramwajowej do osiedla Goctaw
na odcinku od planowanej petli tramwajowej przy ul. J. Zamoyskiego do planowanej ul. Nowo-Kijowskiej.
Plan nie przewiduje jednak potgczenia tramwajowego ul. Nowo-Kijowskiej z planowang petla przy

ul. J. Zamoyskiego.

Przebiegi trasy tramwajowej do osiedla Goctaw wg Wariantéw 1, 2, 3 i 4 znajdujg sie poza obszarem

objetym mpzp rejonu Dworca Wschodniego.

5.3.5 Inne uwarunkowania planistyczne

W Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m. st. Warszawy na Rysunku
Nr 17 - Ukfad drogowo-uliczny. Klasyfikacja - Kierunki Zagospodarowania Przestrzennego zaznaczono
orientacyjnie przebiegi uktadu drogowo-ulicznego i transportu zbiorowego, dla ktérych linie rozgraniczajgce
oraz rozwigzania techniczne dréog muszg by¢ okreslone w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego. Jak juz nadmieniono w Rozdziale 5.3.1, podjeto uchwate o przystgpieniu do sporzadzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Goctawia w rejonie Jeziorka

Goctawskiego, na ktérym to obszarze w SUIKZP przewidziano rezerwe terenu pod al. Tysigclecia. Wérod
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analizowanych wariantéw przebiegu trasy tramwajowej Wariant 2 i 3 przebiegajg wzdiuz planowanego

przebiegu al. Tysigclecia na odcinku ul. gen. T. Bora-Komorowskiego — Aleja Stanoéw Zjednoczonych.

Na rysunku ponizej przedstawiono lokalizacje analizowanych wariantéw przebiegu trasy tramwajowej
do osiedla Goctaw na tle przeznaczenia terenéw wg SUIKZP.
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Rysunek 5-1 Przebieg wariantéw tras tramwajowych na tle przeznaczenia terenéw wg SUiKZP
TS TN e R : b Y o

= zanra

%izigﬁ

Zrédfo: opracowanie wtasne, SUIKZP m.st Warszawy
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5.4 Podsumowanie i wnioski z uwarunkowan planistycznych

Z punktu widzenia podstawowego dokumentu planistycznego okreslajgcego polityke zagospodarowania
przestrzennego Warszawy, czyli Studium Uwarunkowan i Kierunkédw Zagospodarowania Przestrzennego
m. st. Warszawy, realizacja trasy tramwajowej do osiedla Goctaw, niezaleznie od analizowanego
W niniejszym opracowaniu wariantu, jest zgodna jego ustaleniami. Warunkiem jest uzasadnienie ruchowe

i ekonomiczne.

Dodatkowo nalezy zaznaczy¢, ze Warianty 2 i 3 przebiegajg wzdtuz rezerwy terenu pod al. Tysigclecia na

odcinku ul. gen. T. Bora-Komorowskiego — Aleja Stanéw Zjednoczonych.

Na rysunku ponizej przedstawiono lokalizacje analizowanych wariantdw przebiegu trasy tramwajowe;j
do osiedla Goctaw na tle opisanych w rozdziatach powyzej obowigzujgcych i przygotowywanych

miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.
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Legenda §

Wariant 1

Wariant 2

TE L IR

e \\/ariant 3

Wariant 4

Wariant 5

e s tnigjCE tOrOWiSKO

MPZP uchwalone

e e T

rejon Stadionu Narodowego ]

|:| rejon Dworca Wschodniego

obszar Saskiej Kepy

T

STTE W

MPZP w opracowaniu

Goctaw Lotnisko

rejon Watu Miedzeszynskiego

|:| rejon Jeziorka Goctawskiego

B - gty preaes

rejon ul. Kinowej

|wariant1, 2, 3,4

0 0.25 05 1 15 2
N N . i ometry

Zrédfo: http://www.mapa.um.warszawa.pl
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Biorac pod uwage powyzsze rysunki oraz analizy obowigzujgcych mpzp, mozna stwierdzi¢ co nastepuje:

Warianty 1 i 2 przebiegajg przez obszary, dla ktérych sporzgdzane sg miejscowe plany

zagospodarowania przestrzennego:

o mpzp ogrodow dziatkowych w rejonie ul. Kinowej,

o  mpzp obszaru Goctawia w rejonie Jeziorka Goctawskiego,
o mpzp obszaru Goctawia w rejonie Watu Miedzeszyhskiego,
o  mpzp osiedla Goctaw Lotnisko.

Wariant 3 przebiega przez obszary:

o dla ktérych sporzadzane sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

(mpzp analogiczne jak powyzej),

o dla ktérych brak jest zaréwno obowigzujgcych jak i w trakcie sporzgdzania mpzp

(ul. Kinowa).
Wariant 4 przebiega przez obszary:
o objete obowigzujgcymi miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego:

v’ mpzp obszaru Saskiej Kepy; odcinek: (al. J. Waszyngtona) ul. Saska — ul. Egipska —
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego; plan w tych ulicach ustala rezerwe terenu pod linie

tramwajowa,

o dla ktérych sporzgdzane sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (pozostate
odcinki):

v' mpzp obszaru Goctawia w rejonie Watu Miedzeszynskiego,
v' mpzp obszaru Goctawia w rejonie Jeziorka Goctawskiego,
v' mpzp osiedla Goctaw Lotnisko.
Wariant 5 przebiega przez obszary:
o objete obowigzujgcymi miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego:

v" mpzp rejonu Dworca Wschodniego; odcinek wzdtuz ul. J. Zamoyskiego do planowanej

petli tramwajowej; na tym odcinku plan nie przewiduje prowadzenia trasy tramwajowej;

v' mpzp rejonu Stadionu Narodowego; odcinek: ul. Wybrzeze Szczecinskie od Mostu
Srednicowego do Mostu J. Poniatowskiego; plan nie przewiduje poprowadzenia na tym

odcinku trasy tramwajowej;

v' mpzp obszaru Saskiej Kepy; odcinek: Wat Miedzeszynski od Mostu J. Poniatowskiego do

ul. Afrykanskiej; plan nie przewiduje poprowadzenia na tym odcinku trasy tramwajowej;
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o dla ktérych sporzadzane sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego:

v mpzp obszaru Goctawia w rejonie Watu Miedzeszynskiego; odcinek ul. Wat

Miedzeszynski od ul. Afrykanskiej do ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila”;

v mpzp osiedla Goctaw Lotnisko; cigg ulic: Jugostowianska - W. Uminskiego -

gen. R. Abrahama — J. Meissnera;

o dla ktérych brak jest zarébwno obowigzujgcych jak i w trakcie sporzgdzania mpzp (pozostaty

odcinek ul. Sokolej od ul. Zamoyskiego do ul. Wybrzeze Szczecinskie).

Zatem tylko w przypadku Wariantu 5 realizacja trasy tramwajowej bytaby niezgodna z ustaleniami

miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. W przypadku pozostatych wariantow:
e obowigzujgce mpzp ustalajg rezerwe terenu pod trase tramwajowg (Wariant 4),

e i/lub brak jest obowigzujgcych mpzp — sg w trakcie sporzadzania lub procedura ich sporzadzania

nie zostata jeszcze wszczeta.

Nalezy jednak pamietaé, ze w obecnym porzadku prawnym realizacja inwestycji w zakresie drog
publicznych (a za takg mozna uzna¢ budowe trasy tramwajowej jako czesci ulicy zgodnie z ustawg z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Dz. U. 1985, Nr 14, poz. 60 z p6zn. zm.) mozliwa jest

na podstawie:

e ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80,
poz. 717 z pézn. zm.) na podstawie planu miejscowego, a w przypadku jego braku, na podstawie

decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego;

e |ub ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji

inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jedn. Dz. U. z 2008 r., Nr 193, poz. 1194 ze zm.).

W przypadku wyboru drugiej podstawy prawnej (a w ten sposéb planuje sie zrealizowa¢ przedmiotowg
inwestycje) nie stosuje sie przepisow o0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Oczywiscie
ustalenia obowigzujgcych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego powinny by¢ w miare
mozliwosci brane pod uwage przy wydawaniu decyzji zezwalajgcej na realizacje drogi, ale nie majg one
charakteru wigzgcego. Warto jednak je uwzglednia¢, poniewaz proces uchwalania mpzp obejmuje udziat
spoteczenstwa w tym procesie na roznych etapach (wnioski przed przystgpieniem do przygotowania
projektu planu, uwagi na etapie wytozenia planu do publicznego wgladu, dyskusja publiczna).
A uwzglednienie udziatu spoteczenstwa moze przyczyni¢ sie do uzyskania akceptacji szerszej rzeszy
mieszkancow Warszawy dla planowanej inwestycji, szczegdlnie tych zamieszkaltych w otoczeniu

planowanej trasy.

Podsumowujgc powyzsze rozwazania, a w szczegolnosci biorgc pod uwage fakt, ze trasa tramwajowa do
osiedla Goctaw bedzie realizowana w trybie ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych, z formalnego punktu widzenia analizowane warianty mozna

uznaé za réwnowazne pod wzgledem uwarunkowan planistycznych. Jednakze uwzgledniajgc fakt,
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ze istniejg obowigzujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, ktérych uchwalenie byto
poprzedzone konsultacjami spotecznymi, Wariant 5 nalezy wskazac¢ jako mniej korzystny od pozostatych.
Przyjecie do realizacji tego wariantu wymagatoby zmiany obowigzujgcego mpzp. Najbardziej korzystny
jest Wariant 4, ktory jest zapisany w obowigzujgcym mpzp. Warianty 1-3 przebiegajg przez tereny
nieobjete jeszcze obowigzujgcymi mpzp i w ich przypadku nie mozna moéwi¢ o sprzecznosci z zapisami
mpzp. Nalezy zaznaczy¢ rowniez, ze Warianty 2 i 3 przebiegajg wzdtuz rezerwy terenu pod
Al. Tysigclecia na odcinku ul. gen. T. Bora-Komorowskiego — Aleja Stanéw Zjednoczonych. Zatem

Warianty 2 i 3 oceniono tylko o jeden punkt mniej niz Wariant 4. Z kolei Wariant 1 otrzymat 3 punkty.

W ponizszej tabeli przedstawiono syntetyczne poréwnanie wariantéow pod wzgledem uwarunkowan
planistycznych. Do oceny wykorzystano skale punktowg od 1 do 5, przy czym 5 oznacza ocene

najwyzsza a 1 — najnizsza.

Tabela 5-1 Poréwnanie wariantéw pod wzgledem uwarunkowan planistycznych [pkt]

3 4 4 5

OCENA SUMARYCZNA [pki]

Zrédto: opracowanie wtasne
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6 Analizy i prognozy ruchu

6.1 Wstep

Na potrzeby niniejszego opracowania przygotowano klasyczny, czterostopniowy model ruchu obejmujgcy

obszar aglomeracji warszawskiej. Kazda z faz odpowiada na jedno pytanie:
e generacja ruchu - ile podrézy odbywa sie w miescie?
e rozktad przestrzenny ruchu - skgd i dokgd sg odbywane podréze?
e podziat zadan przewozowych - w jaki Sposéb (czym) sq dokonywane?
e rozktad ruchu na sie¢ - ktéredy (jakg drogg) sg odbywane?

Pierwsze 3 kroki pozwalajg na okreslenie popytu na transport (zadah przewozowych). Krok 4 pozwala
na sprawdzenie jak sie¢ transportowa jest dostosowana do popytu. Nalezy pamietaé, ze w godzinach
szczytu wystepuje wzajemna zaleznos¢ — cze$¢ popytu jest ograniczana lub przenoszona na inne srodki

transportu z powodu ograniczen w przepustowosci sieci.

W procesie budowy modelu ruchu wykorzystano udostepnione przez Urzad m. st. Warszawy (UM) wyniki
Warszawskiego Badania Ruchu przeprowadzonego w 2015 roku (WBR 2015). Model ruchu

przygotowano dla godziny szczytu porannego.
Przygotowano model ruchu dla stanu istniejacego oraz dla okreséw prognostycznych.

Model ruchu dla stanu istniejgcego (rok 2015), ze wzgledu na zamkniety podczas WBR 2015 Most

t azienkowski, przygotowano w dwoch krokach:

e Krok 1 — model ruchu dla roku 2015 bez Mostu tazienkowskiego. Do budowy modelu
wykorzystano wyniki Warszawskiego Badania Ruchu 2015 z uwzglednieniem éwczesnej sieci
drogowej i transportu publicznego. W szczegdlnosci uwzgledniono zmiany w funkcjonowaniu
systemu transportu miejskiego zwigzane z zamknieciem Mostu tazienkowskiego. Zmiany
te dotyczg objazdéw dla pojazdow samochodowych a takze kursowania linii autobusowych

i tramwajowych (zmiana tras i czestotliwosci).

Model ruchu z zatozenia powinien dotyczy¢ typowego dnia roboczego i typowego funkcjonowania
systemu transportu miejskiego. Zamkniety Most tazienkowski, jedna z najistotniejszych przepraw
mostowych w Warszawie, sprawia, ze wyniki WBR 2015 odnoszg sie do sytuacji niezwyczajnej,
przejéciowej. Stad tez wynikta potrzeba przygotowania kolejnego modelu ruchu, ktéry z jednej
strony opiera sie o WBR 2015, a z drugiej — uwzglednia przywrécenie do eksploatacji

remontowanego Mostu tazienkowskiego.
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e Krok 2 — model ruchu dla roku 2015 z Mostem tazienkowskim. W tym modelu uwzgledniono
odbudowany Most Lazienkowski i przywrdcenie na nim ruchu. W zakresie transportu publicznego
model obejmuje przywrécony uktad linii autobusowych i tramwajowych (przebieg linii,

czestotliwos¢) po oddaniu przeprawy do eksploatacii.

Niejako przy okazji model ten obejmuje takze fakt pojawienia sie kolejnych inwestycji drogowych
w Warszawie w okresie pomiedzy WBR 2015 a oddaniem Mostu tazienkowskiego do
eksploatacji. Wéréd nich mozna wskazac przebudowang do parametréw drogi ekspresowej Trase

AK wraz z Mostem Grota-Roweckiego czy odcinek drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica.
Niniejszy model ruchu bedzie punktem wyjscia do budowy modeli prognostycznych.

Opis procesu przygotowania ww. modeli ruchu zawiera opracowanie towarzyszgce niniejszemu, tzn.

LAnalizy wielokryterialne przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Goctaw. Model i prognozy ruchu”.

6.2 Analizowane warianty — uklad linii autobusowych i tramwajowych

W odniesieniu do poszczegdlnych wariantéw przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Goclaw,

zdefiniowanych w Rozdziale 3.1, na potrzeby prognoz ruchu przyjeto nastepujagce zatozenia:

Dodatkowo, w odniesieniu do poszczegdlnych wariantow przebiegu trasy tramwajowej do osiedla

Goctaw, wprowadzono nastepujgce zmiany w ukfadzie linii autobusowych i tramwajowych:
e Wariant 1
W Wariancie 1 zatozono obstuge nowej trasy tramwajowej przez 2 linie:

o linia 24: NOWE BEMOWO — GOCLAW o przebiegu: Powstancéw Slgskich — Radiowa —
Dywizjonu 303 — Obozowa — Mtynarska — Al. Solidarnosci — Okopowa — Towarowa —
Al. Jerozolimskie — Most Poniatowskiego — Al. Poniatowskiego — Al. Waszyngtona — Kanat

Wystawowy — Bora-Komorowskiego i czestotliwosci co 4 min w godzinie szczytu;

o linia 21: ZERAN FSO — GOCLAW o przebiegu: Jagiellonska — Ratuszowa — Targowa —
Al. Zieleniecka — Al. Waszyngtona - Kanat Wystawowy — Bora-Komorowskiego

i czestotliwosci co 4 min w godzinie szczytu.
Dodatkowo wprowadzono nastepujgce zmiany w kursowaniu linii tramwajowych i autobusowych:

o linia 25: BANACHA — WIATRACZNA o przebiegu: Banacha — Gréjecka — PI. Narutowicza -
Grojecka — Al. Jerozolimskie — Most Poniatowskiego — Al. Poniatowskiego -

Al. Waszyngtona — Rondo Wiatraczna i czestotliwosci co 6 min. w godzinie szczytu;

o linia 9: OKECIE — GOCLAWEK o przebiegu: Al. Krakowska — Grojecka — PIl. Narutowicza —
Grojecka — Al. Jerozolimskie — Most Poniatowskiego — Al. Poniatowskiego -
Al. Waszyngtona — Rondo Wiatraczna — Grochowska i czestotliwosci co 4 min. w godzinie

szczytu;
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o linia 507 — zmniejszenie czestotliwosci — co 12 minut w godzinie szczytu;
o linia 509 — skrécona do relacji ‘Nowodwory’ — ‘Dw. Wschodni (Kijowska)’; wycofanie
z odcinka pokrywajgcego sie z przebiegiem planowanej linii tramwajowej 21.
e Wariant 2

W Wariancie 2 przyjeto analogiczne zmiany w liniach autobusowych i tramwajowych jak

w Wariancie 1 z zastrzezeniem innego, adekwatnego do trasy tramwajowej na Goctaw

w Wariancie 2, przebiegu linii tramwajowej 24 i 21 na odcinku pomiedzy al. J. Waszyngtona

i ul. gen. T. Bora-Komorowskiego (rezerwa pod al. Tysigclecia):

@)

linia 24: NOWE BEMOWO — GOCLAW o przebiegu: Powstancow Slgskich — Radiowa —
Dywizjonu 303 — Obozowa — Miynarska — Al. Solidarnosci — Okopowa — Towarowa —
Al. Jerozolimskie — Most Poniatowskiego — Al. Poniatowskiego — Al. Waszyngtona — Kanat
Wystawowy — rezerwa pod al. Tysigclecia — Bora-Komorowskiego i czestotliwosci co 4 min

w godzinie szczytu;

o linia 21: ZERAN FSO — GOCLAW o przebiegu: Jagiellonska — Ratuszowa — Targowa —
Al. Zieleniecka — Al. Waszyngtona — rezerwa pod al. Tysigclecia — Kanat Wystawowy — Bora-
Komorowskiego i czestotliwosci co 4 min w godzinie szczytu;
o linia 259 — analogicznie jak w Wariancie 1;
o linia 507 i 509 — analogicznie jak w Wariancie 1.
e Wariant 3

W Wariancie 3 przyjeto analogiczne zmiany w liniach autobusowych i tramwajowych jak

w Wariancie 1 i 2 z zastrzezeniem adekwatnego do trasy tramwajowej na Goctaw w Wariancie 3,

przebiegu linii tramwajowej 24 i 21 na odcinku pomiedzy al. J. Waszyngtona i ul. gen. T. Bora-

Komorowskiego (ul. Kinowa i rezerwa pod al. Tysigclecia):

o

linia 24: NOWE BEMOWO — GOCLAW o przebiegu: Powstancéw Slgskich — Radiowa —
Dywizjonu 303 — Obozowa — Mtynarska — Al. Solidarnosci — Okopowa — Towarowa —
Al. Jerozolimskie — Most Poniatowskiego — Al. Poniatowskiego — Al. Waszyngtona — Kinowa
— rezerwa pod al. Tysigclecia — Bora-Komorowskiego i czestotliwosci co 4 min w godzinie

szczytu;

linia 21: ZERAN FSO — GOCLAW o przebiegu: Jagielloniska — Ratuszowa — Targowa —
Al. Zieleniecka — Al. Waszyngtona — Kinowa — rezerwa pod al. Tysigclecia — Kanat

Wystawowy — Bora-Komorowskiego i czestotliwosci co 4 min w godzinie szczytu;
linia 25 i 9 — analogicznie jak w Wariancie 1 i 2;

linia 507 i 509 — analogicznie jak w Wariancie 1i 2.
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e Wariant 4

W Wariancie 4 przyjeto analogiczne zmiany w liniach tramwajowych jak w Wariantach 1-3
z zastrzezeniem adekwatnego do trasy tramwajowej na Goctaw w Wariancie 4, przebiegu linii
tramwajowej 24 i 21 na odcinku pomiedzy al. J. Waszyngtona i ul. gen. T. Bora-Komorowskiego
(ul. Saska i ul. Egipska):

o linia 24: NOWE BEMOWO — GOCLAW o przebiegu: Powstancéw Slgskich — Radiowa —
Dywizjonu 303 — Obozowa — Mitynarska — Al. Solidarnosci — Okopowa — Towarowa —
Al. Jerozolimskie — Most Poniatowskiego — Al. Poniatowskiego — Al. Waszyngtona — Saska —

Egipska — Bora-Komorowskiego i czestotliwosci co 4 min w godzinie szczytu;

o linia 21: ZERAN FSO — GOCLAW o przebiegu: Jagielloiska — Ratuszowa — Targowa —
Al. Zieleniecka - Al. Waszyngtona - Saska - Egipska - Bora-Komorowskiego

i czestotliwosci co 4 min w godzinie szczytu;
o linia 259 — analogicznie jak w Wariantach 1-3;

o linia 507 — zawieszona w zwigzku z pokrywaniem sie na znacznym odcinku z planowanym
przebiegiem linii 24;
o linia 509 — analogicznie jak w Wariantach 1-3.

e Wariant 5

W Wariancie 5 zatozono obstuge nowej trasy tramwajowej przez jedng linie 21: DW. WSCHODNI
(Kijowska) — GOCLAW — DW. WSCHODNI (Kijowska) o przebiegu: Kijowska — Targowa —
Zamoyskiego — Sokola — Wybrzeze Szczecinskie — Wat Miedzeszynski — Fieldorfa — Meissnera —
Abrahama — Uminskiego — Jugostowianska — Fieldorfa — ... — Dw. Wschodni (Kijowska)

i czestotliwosci co 2 min w godzinie szczytu. Linia ta nie posiada petli koricowej na Goctawiu.
Linie autobusowe 507 i 509 — bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego.

Schematyczng lokalizacje przystankéw w poszczegdlnych wariantach wraz z ich roboczymi nazwami

przedstawia kolejny rysunek.
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Rysunek 6-1 Lokalizacja przystankow w poszczegoélnych wariantach

Al*Zieleniecka

Metro Stadion-Narodowy

Park Skaryszewski Kinowa

(W1, W2)

2

Plaza Berezynska

Zwycigzcow Roziucka

(W1, W2)

Stacja Krwiodawstwa Kanat Goctawski

Os. ' Wilga

Obroncow. iedzynarodowa
Miedzynarodowa
Kryniczna Wat Goclawski 0Os. Orlik
Saska (W2, W3) Uminskiego
‘Abrahama
1 Bora Komorowskiego
Abrahama (W1, W2, W3, W4)
Wal Goctawski. (W1; W2, W3, W4)
Afrykanska
4 0s. ' Jant: (WIRW2, W3 §W4)
Legenda Osrodek LOK SR

e SaakAZS Meissnera
Przystanki na trasie Wariantu 1 oroce

Przystanki na trasie Wariantu 2 Os. Iskra

Przystanki na trasie Wariantu 3 Fieldorfa

Przystanki na trasie Wariantu 4
Przystanki na trasie Wariantu 5 - dwustronne

Przystanki na trasie Wariantu 5 - jednostronne

® @0 0C0oe

Przystanki wspétdzielone przez kilka wariantow

Zrédio: opracowanie wtasne
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6.3 Wyniki prognoz ruchu

Na kolejnych rysunkach przedstawiono prognozowane potoki pasazerskie w godzinie szczytu porannego.

Wyniki przedstawiono dla obszaru, przez ktdry przebiegajg analizowane warianty trasy tramwajowe;.

Przedstawiono takze rysunki z prognozowanymi natezeniami ruchu kotowego. Poniewaz sie¢ drogowo-
uliczna jest taka sama niezaleznie od wariantu przebiegu trasy tramwajowej, wyniki prognoz sg tez takie

same i dlatego tez przedstawiono rysunki dla analizowanych okreséw bez podziatu na warianty.
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Rysunek 6-2 Prognoza natezenia ruchu indywidualnego — rok 2020
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Rysunek 6-3 Prognoza natezenia ruchu indywidualnego — rok 2025
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Rysunek 6-4 Prognoza natezenia ruchu indywidualnego — rok 2030
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Rysunek 6-5 Prognoza natezenia ruchu indywidualnego — rok 2035
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Rysunek 6-6 Prognoza natezenia ruchu indywidualnego — rok 2040
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Rysunek 6-7 Prognoza potokéw pasazerskich przed uruchomieniem tramwaju do Osiedla Goclaw — rok 2020
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Rysunek 6-8 Prognoza potokéw pasazerskich — Wariant 1 —rok 2020
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Rysunek 6-9 Prognoza potokéw pasazerskich — Wariant 1 — rok 2025
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Rysunek 6-13 Prognoza potokow pasazerskich — Wariant 2 — rok 2020
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Rysunek 6-14 Prognoza potokow pasazerskich — Wariant 2 — rok 2025
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Rysunek 6-16 Prognoza potokow pasazerskich — Wariant 2 — rok 2035
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Rysunek 6-18 Prognoza potokow pasazerskich — Wariant 3 — rok 2020
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Rysunek 6-19 Prognoza potokow pasazerskich — Wariant 3 — rok 2025
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Rysunek 6-23 Prognoza potokow pasazerskich — Wariant 4 — rok 2020

> & ) S 2 o 2
2 < < 0, 180 &
TN N, < 4o ST 5 > 7 S
TN G 9 0 |
0 A BB EB 218 &
2 O 2 S[° B 5|2 o A
I\, INGN PN, &I
O 20 N, > /5
11N 05 A 2s0}-{ale Y
- 350 peud ] 2| 2720 2720 200
WIS ED 2 150 2720 BE
=g 320 150 15 2180 3 L3
ol v 3340 27 270 = 0 150 3 Hao 1880 e 0
v 3480 70 220 ol e 9
61 16 ~ 0 >
=4 3480 2460 25150 B = 0 160 )5 2770 > /) 70
al2p 20 2470 [EINEY o0 50 it 7S¢ 30
3|5 2190 1960 %0 410 4'730 2755
1910 TR 730
i = & 030, 3 78
= # © v 16’3“ s X 0 2% ¥
& 3 ) J800 249 &
& 26\ ! N 22 70 p
S SRR\ i) 137
%h'i"\n © & < %, 1320
» S 20 0 S, 0
I 3 2\2 2 “9\0\'\ & N 900 P
O 32 57_‘{ A10 O 3 ) 3 7.
~\2, - K & 2 10 460
2 AW ) RNC
pey 0 R Y S, 2
MY o S, r'vg 890
9 2
e S 2
180 /S, 2
) W&
O
X @ 258,
S S 250
340 & S OIRY 770
& 6 X 9 L fstr Obra 20
S
A 32 2\ 8 als msk ISfs 80
AN 20 T\ 2 &5 el /S
A - 2258 o % DG 7540
3’\:“ .’“ 0, S (\-0 c§\ 7160 ~ 1160
3
30 A5A BN d)f O (\Q\ /S 1610
20 2, () Q S, QJ
230 N2 S\ S () ) & &0 S 1170 7410
00 v 2\ e 8 & N 5]
2 TP N3 7100
290 2 % o o
i ) ..
% R e (o 1%
’000 <, © A b 2\ S
NG e 5 > % S]S /g
¢ ¢ - %) % & 3, 740
£ ~\o > 2\2, D A 230 230
S & > S 52\ 9 v
¥ v N\ > 100 e 230 ISloy i - 13
& 2\ S\ 0 WA
© > 130 oA
S 2\ sON ab
™, 0 ) ..
= o\S B\ 755 oL
A2 & ¢ S Rl
@ 20 ofs
2 \
o\2 “A\ 2 & 20 o
B\S O\ AL D 20 90
¢ ?
XD 50 = 7 ga% = s %
05, % =)
0 3630 8 S|
POTOKI RUCHU KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ <O ‘35190 330 Sap 550 58
SR 33 3 530
. o 0 90, € 2
Przebieg trasy tramwajowej \ 950 3 42‘7 230 1?‘7g 2:? p
& 0 720 = )
1 1 e 74y WIS < 200 s
0 0 3|8 50 100 7507 51 L
A 20 By 570 80 < S
Skala potokéw ruchu & 2[S %
2N @
10000 5 I, &
5000 % %0 S N
2500 ) > O
0 340 360 9 220 S 0,
150 ofS 2 W
Transport systems Lisof> 360 2[5,
750 A
% ARS /c
ul. Wat Miedzeszynski %50 A o a®
autobus ) 70 v > =
2 > N
70 /S
metro R, 0
> €
0, 7.
. N, -
tramwaj 2\
O

Zrédio: opracowanie wtasne

strona 67



A=COM

ANALIZY WIELOKRYTERIALNE PRZEBIEGU TRASY TRAMWAJOWEJ DO OSIEDLA GOCLAW

Rysunek 6-24 Prognoza potokow pasazerskich — Wariant 4 — rok 2025
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Rysunek 6-28 Prognoza potokow pasazerskich — Wariant 5 — rok 2020
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Rysunek 6-29 Prognoza potokow pasazerskich — Wariant 5 — rok 2025
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Rysunek 6-30 Prognoza potokow pasazerskich — Wariant 5 — rok 2030
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Rysunek 6-32 Prognoza potokow pasazerskich — Wariant 5 — rok 2040
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6.4 Pordéwnanie wariantéw pod wzgledem ruchowym

Poréwnanie wariantéw pod wzgledem ruchowym opiera si¢ na wynikach prognoz ruchu przedstawionych
w Rozdziale 6.3. Prognozy te przedstawiono zasadniczo dla obszaru osiedla Goctaw i Saska Kepa

w godzinie szczytu porannego. Do poréwnania przyjeto nastepujgce kryteria:

e liczba pasazeréw w liniach tramwajowych obstugujacych trase do osiedla Goctaw w latach 2020-

2025 (do momentu pojawienia sie Il linii metra na Goctaw);
e czas przejazdu;

o wptyw Il i lll linii metra na potoki pasazerskie w tramwaiju (lata 2030-2040).

6.4.1 Liczba pasazerow w liniach tramwajowych do osiedla Goctaw

Prognozowane potoki pasazerskie

Na ponizszym wykresie przedstawiono maksymalne i minimalne wielkosci potokéw pasazerskich
w poszczegolnych wariantach i horyzontach czasowych przedstawione na rysunkach w Rozdziale 6.3.
Poniewaz model ruchu przygotowano dla godziny szczytu porannego, prezentowane dane dotyczg
kierunku do Centrum, czyli dominujgcego w tym okresie. Analizy przeprowadzono dla nowobudowanych

odcinkow trasy tramwajowe;.

Wykres 6-1 Prognoza potokéw pasazerskich — godzina szczytu porannego [pas/h]
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4 000
= \Wariant 1 max.
3 500
= =p==Warant 1 min.
3000 —&—\Wariant 2 max.
g = === \Wariant 2 min.
% 2 500 - <— Wariant 3 max.
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Zrédfo: opracowanie wtasne
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Najwiekszg liczbe pasazerow na projektowanej trasie tramwajowej w roku 2020 prognozuje sie¢ dla
Wariantu 1, 2 i 3: 4,4-4,3 tys. pas. (warto$¢ maksymalna). Dla Wariantu 4 prognozy wynoszg ok. 4,1 tys.

pas. Najmniejsze potoki w tym okresie natomiast zidentyfikowano w Wariancie 5 — 2,3 tys.
W roku 2025 wartosci (maksymalne) prezentujg sie nastepujaco:

e Wariant 1 — 4,7 tys. pas.;

e Wariant 2 — 4,7 tys. pas.;

e Wariant 4 — 4,6 tys. pas.;

e Wariant 3 - 4,5 tys. pas.;

e Wariant 5 — 3,2 tys. pas.
Wykorzystanie linii tramwajowej

Z prognozowanymi potokami pasazerskimi wigze sie bezposrednio wykorzystanie podazy miejsc
w taborze tramwajowym kursujgcym po projektowanej trasie. Ponizsza tabela prezentuje minimalny
i maksymalny stopien wykorzystania linii. Poniewaz model ruchu przygotowano dla godziny szczytu
porannego, prezentowane wartosci dotyczg kierunku do al. J. Waszyngtona, czyli dominujgcego w tym
okresie. Analizy ograniczono do odcinkéw trasy tramwajowej nowobudowanych (dotyczy takze
Wariantu 5).

Do obliczen przyjeto nastepujgce zatozenia:

e czestotliwos¢ kursowania linii tramwajowych obstugujgcych trase do osiedla Goctaw: co 2 minuty,

co daje 30 pociggdéw w godzinie szczytu porannego;
e pojemnos¢ tramwaju przyjeto na poziomie 220 miejsc dla linii 24 i 200 miejsc dla linii 21;

Biorgc powyzsze zatozenia pod uwage, podaz miejsc w godzinie szczytu porannego wyznaczono na

poziomie 6300.
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Tabela 6-1 Poréwnanie wariantow pod wzgledem wykorzystania linii tramwajowej [%]

Rok Wykorzystanie

Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3 | Wariant 4 | Wariant 5

analizy linii
2020 max. [%] 69% 69% 68% 65% 37%
min. [%] 25% 25% 24% 24% 14%
max. [%0] 74% 75% 73% 71% 52%
202 min. [%0] 28% 28% 27% 26% 23%
2030 max. [%] 53% 53% 47% 46% 18%
min. [%0] 19% 19% 17% 16% 7%
2035 max. [%.] 31% 33% 27% 26% 18%
min. [%] 7% 7% 5% 5% 7%
2040 max. [%0] 34% 35% 29% 28% 20%
min. [%] 7% 7% 5% 5% 8%

Zrédfo: opracowanie wtasne
Stopien wykorzystania linii jest pochodng prognozowanych potokéw pasazerskich. Z przedstawionych
wartosci wynika, ze maksymalne napetnienia w godzinie szczytu porannego w pojazdach jadgcych
w kierunku Centrum w latach 2020-2025 wystepujg w Wariantach 1-4 i zawierajg sie w przedziale 65-
75%. W przypadku Wariantu 5 jest to 37-52%.

Jako gtéwne czynniki decydujgce o wielkosci potokéw pasazerskich w poszczegdlnych wariantach

przebiegu trasy tramwajowej mozna wskazac:
e przebieg trasy tramwajowej wzgledem obszaréw zabudowy mieszkaniowej;
e czas przejazdu.

Przebieg trasy tramwajowej

Aktualne zagospodarowanie przestrzenne wokét trasy tramwajowej w poszczegdlnych wariantach zostato
przeanalizowane w Rozdziale 4.1. Planowany rozwdéj miasta w tych obszarach zmieni cze$ciowo rodzaj
i intensywnos¢ zagospodarowania, jednakze pewne charakterystyki wariantéw pozostang niezmienne

niezaleznie od okresu analizy. Uogdlniajgc, mozna stwierdzi¢, ze:

e Warianty: 1, 2 i 3 czesSciowo przebiegajg wzdluz ogrodkow dziatkowych, ktére wg planéw sa
przeznaczone do zachowania. Obszary nie generujg ruchu pasazerskiego w godzinie szczytu

porannego w typowy dzien roboczy.

e Warianty: 1, 2, 3 i 4 cze$ciowo przebiegajg przez srodek osiedla Goctaw z intensywng zabudowg

mieszkaniowa. Osiedle to stanowi istotny generator ruchu.

e Wariant 4 wiasciwie na catej swej dlugosci przebiega przez tereny zabudowy mieszkaniowej

(Saska Kepa, Goctaw), ktére generujg potoki pasazerskie.
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e Wariant 5 na obszarze Goctawia przebiega przez tereny intensywnej zabudowy mieszkaniowe;.
Na pozostatych odcinkach trasa przebiega wzdtuz terendw zielonych nad Wistg, ktore nie
generujg ruchu pasazerskiego w godzinie szczytu porannego w typowy dzien roboczy. W czesci
strefy dojscia pieszego znajdujg sie obrzeza Saskiej Kepy, ktdre nie generujg istotnego ruchu

zrédtowego, natomiast stanowig cel podrézy dla czesci pasazeréw.

Obcigzenie trasy tramwajowej potokami pasazerskimi jest zatem pochodng otaczajgcego ja
zagospodarowania przestrzennego. Analizowane warianty na tle ustalef dotyczgcych przeznaczenia
terenéw wg Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m. st. Warszawy

(SUIKZP) przedstawiono na Rysunek 5-1.

Podsumowanie

Podsumowujgc powyzsze analizy, mozna stwierdzi¢ co nastepuje:

o Najwieksze potoki pasazerskie w latach 2020-2025 prognozuje sie w Wariancie 1 i 2. Wariant ten

oferuje takze najwyzsze wykorzystanie podazy miejsc w tramwajach.

e W Wariantach 3 i 4 prognozuje sie niewiele nizsze potoki pasazerskie i wskaznik wykorzystania

linii tramwajowej.

e Najnizsze potoki pasazerskie prognozuje sie w Wariancie 5. Wariant ten charakteryzuje sie takze

najnizszym wskaznikiem wykorzystania linii tramwajowe;j.

Biorac powyzsze pod uwage, jako najkorzystniejszy pod wzgledem potokéw pasazerskim uznano

Wariant 1 i 2. Nieco nizej oceniono Warianty 3 i 4. Jako najmniej korzystny — Wariant 5.

6.4.2 Czas przejazdu

Zanim analizie poddany zostanie czas przejazdu, w pierwszej kolejnosci warto okresli¢ cele podrozy
mieszkancow osiedla Goctaw i Saskiej Kepy. Obrazujg to ponizsze rysunki z wiezbg ruchu wyznaczong
na podstawie WBR 2015.

Wida¢ na nim, ze dominujgcym zdecydowanie celem podrézy mieszkancow Goctawia i Saskiej Kepy
w szczycie porannym jest prawobrzezna Warszawa, a w szczegdélnosci Srédmiescie — odpowiednio
1,6tys. i 1,7 tys. podrézy. Drugim najwazniejszym celem jest Mokotéw — odpowiednio 1,0 tys.

i 900 podrézy. Taka zaleznos$¢ wystepuje takze w prognostycznych horyzontach czasowych.
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Rysunek 6-33 Zrédta i cele podrozy mieszkancow Goctawia — stan istniejacy

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie WBR 2015
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Rysunek 6-34 Zrédta i cele podrozy mieszkancow Saskiej Kepy — stan istniejacy

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie WBR 2015
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Dodatkowo na nastepnym rysunku przedstawiono podziat obszaru analizy na rejony komunikacyjne
(zgodnie z WBR 2015).

Rysunek 6-35 Podziat obszaru analizy na rejony komunikacyjne
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie WBR 2015
Zatem wnioski nasuwajg sie nastepujgce:

e osiedle Goctaw i Saska Kepa, potrzebujg dogodnego bezposredniego potgczenia ze

Srodmiesciem Warszawy. Ten warunek spetniajg analizowane Warianty 1-4, Wariant 5 natomiast
nie.

Potgczenie to powinno by¢ szybkie, aby byto atrakcyjne dla pasazeréw.

W zwigzku z drugim z powyzszych stwierdzen w kolejnej tabeli przedstawiono szacowane czasy

przejazdu tramwajem na odcinku od petli ‘Goctaw’ do centrum Warszawy — przystanek ‘Centrum’. Dla
Wariantu 5 podano wielkosci do przystanku ‘Metro Swietokrzyska'.
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Tabela 6-2 Czasy przejazdu tramwajem na odcinku petla ‘Goctaw’ — przystanek ‘Centrum

(074:1]
przejazdu
[min:sek]

Wariant 1 7,6 18:00 25,3
Wariant 2 7,3 17:30 25,0
Wariant 3 7,8 19:30 24,0
Wariant 4 7,3 19:30 22,5
Wariant 5* 11,1 25:00 26,6

Srednia predkosé
komunikacyjna [km/h]

Odlegtos¢

\WEE [km]

* do przystanku ‘Metro Swietokrzyska’

Zrédto: opracowanie wtasne
Jak wida¢ z powyzszej tabeli, najszybsze potgczenie tramwajowe osiedla Goctaw z centrum Warszawy
oferujg Warianty 1 i 2 — odpowiednio 18 oraz 17,5 minuty przy odlegtosci ok. 7,6 i 7,3 km od petli ‘Goctaw’

do przystanku ‘Centrum’.

Podobng dtugoscig charakteryzuje sie Wariant 4 (7,3 km), jednakze ze wzgledu na gesto usytuowane
skrzyzowania i zjazdy na ul. Saskiej na odcinku pomiedzy al. J. Waszyngtona a ul. Zwyciezcow,

wystepujg ograniczenia predkosci jazdy tramwaju, co skutkuje dtuzszym czasem przejazdu.

Wariant 3 z kolei jest najdtuzszy co znajduje swoje odzwierciedlenie w czasie przejazdu. Warto natomiast
zauwazyé, ze pomimo diuzszego przebiegu w tym wariancie, Srednia predkosé jest wyzsza niz

w Wariancie 4 ze wzgledu na brak ograniczen predkosci takich jak w ul. Saskie;j.

W powyzszej tabeli uwzgledniono réwniez Wariant 5, ktéry co prawda nie przewiduje potgczenia
projektowanej trasy tramwajowej z istniejgcym torowiskiem w al. J. Waszyngtona, i tym samym nie
oferuje bezposredniego potgczenia tramwajowego Goctawia z prawobrzezng Warszawg. Istnieje takze
problem z przesiadkg do tramwaju na Moscie J. Poniatowskiego, poniewaz nad ul. Wybrzeze
Szczecinskie, wzdiuz z ktérej przebiega trasa wg Wariantu 5, nie ma obecnie przystanku tramwajowego.
Dlatego tez dla Wariantu 5 podano odlegto$¢ i czas przejazdu pomiedzy petlg ‘Goctaw’ a przystankiem

Metro Swietokrzyska’, ktéry to wariant oferuje dogodng przesiadke na Il linie metra.
Pod wzgledem czasu dojazdu do Centrum, ktére zaréwno dla osiedla Goctaw jak i Saska Kepa stanowi

przewazajacy cel podrézy najkorzystniej wypadajg Warianty 1 i 2. Nieco gorzej pod tym kgtem prezentujg

sie Warianty 3 i 4. Natomiast najniekorzystniejszy jest Wariant 5.
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6.4.3 Wptyw Il i Il linii metra na potoki pasazerskie w tramwaju

W roku 2030 na obszarze Goctawia pojawia si¢ Il linia metra (odcinek Rondo Wiatraczna — Goctaw),
ktéra ma znaczacy wptyw na potoki pasazerskie w tramwajach. Metro przebiega wzdtuz ul. gen. T. Bora-
Komorowskiego i dubluje sie z trasg tramwajowg w Wariantach 1-4, a stacje metra znajdujg pod

przystankami tramwajowymi ‘Goctaw’ i ‘Bora-Komorowskiego’ (patrz rysunek ponizej).

W roku 2030 wida¢ gwaltowny spadek liczby pasazeréw w tramwajach na projektowanej trasie
tramwajowej (patrz Wykres 6-1). Najwieksze wzgledne i bezwzglednie spadki w stosunku do roku 2025
dotyczg Wariantu 5 odpowiednio 66% i 2,1 tys. pas.. Najmniejszy wptyw Il linii metra mierzony odptywem

pasazeréw prognozuje sie w Wariancie 1 i 2 — spadek o 1,4 tys. pas., co daje odpowiednio 29 i 30%.

Opisane powyzej spadki potokdéw pasazerskich skutkujg spadkiem wykorzystania linii tramwajowe;j.
W Wariancie 1 i 2 wskazniki wynoszg 53% (wartosci maksymalne), w Wariancie 3 i 4 — ok. 47%,

a w Wariancie 5 — 18%.

W roku 2035 planowana jest realizacja Il linii metra na odcinku od Stadionu Narodowego do Dworca
Zachodniego. Wplyw tej inwestycji na potoki pasazerskie na linii tramwajowej do osiedla Goctaw jest
mniejszy niz w przypadku Il linii, lecz takze znaczgcy. W ujeciu bezwzglednym najwigksze spadki notuje
sie w Wariantach 1-4 — ok. 1,1-1,2 tys. pas. w stosunku do roku 2030 (33-39%, warto$ci maksymalne).
Realizacja Il linii metra w najmniejszym stopniu oddziatuje na Wariant 5, gdzie prognozuje sie spadek
0 150 pas. co stanowi 13%. Warto jednak zauwazyc¢, ze pomimo tego Wariant 5 nadal charakteryzuje sie

najnizszg prognozowang liczbg pasazerow.

Wykorzystanie (maksymalne) linii tramwajowej w roku 2035 ksztattuje sie nastepujgco: Wariant 1i 2 — 31-
33%, Wariant 3i4 — 26 - 27%, Wariant 5 — 18%.

W kolejnym horyzoncie czasowym (2040) sytuacja sie stabilizuje i we wszystkich analizowanych

wariantach notuje sie wzrosty potokéw pasazerskich (5-8%).

Podsumowujgc, nalezy zauwazyé¢, ze nawet po uwzglednieniu spadkéw wynikajgcych z pojawienia sie
ILi 1 linii metra najwyzsze potoki maksymalne wystepujg nadal w Wariantach 1 i 2. Z tego wzgledu te
warianty oceniono jako najbardziej korzystne. Za to najmniejsze obcigzenie ruchem pasazerskim notuje

Wariant 5 w latach 2035-2040. To rozwigzanie uznano za najmniej korzystne.
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Rysunek 6-36 Ili Il linia metra na tle analizowanych wariantow trasy tramwajowej
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Zrédio: opracowanie wtasne
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6.4.4 Podsumowanie i wnioski z analiz ruchowych

W ponizszej tabeli podsumowano poréwnanie wariantéow pod wzgledem ruchowym. Do oceny

wykorzystano skale punktowg od 1 do 5, przy czym 5 oznacza ocene najwyzszg a 1 — najnizsza.

Tabela 6-3 Poréwnanie wariantéw pod wzgledem ruchowym [pkt]

Kryterium Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3 | Wariant 4 | Wariant 5

Liczba pasazerow 1
Czas przejazdu 1
Whptyw Ili 1l linii metra 1
RAZEM 14 15 11 11 3

OCENA SUMARYCZNA [pkt] 5 5 3 3 1

Zrédfo: opracowanie wtasne
Biorac pod uwage wyniki analiz przedstawione w powyzszej tabeli mozna stwierdzi¢, ze
najkorzystniejszymi wariantami pod wzgledem ruchowym sg Warianty 1 i 2. Charakteryzujg sie one
najwiekszymi potokami pasazerskimi w latach 2020-2040 i najwyzszym wykorzystaniem linii tramwajowe;.
Nieco mniej korzystnie oceniono Warianty 3 i 4. Zdecydowanie najmniej korzystnie prezentuje sie

Wariant 5, ktory w catym okresie analiz charakteryzuje sie najnizszymi potokami pasazerskimi.

6.5 Ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniach

Ocenie poddano warunki ruchu na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje swieting. Do obliczen
wykorzystano program komputerowy PRZEPUSTOWOSC firmy TRAFFPOL. Program ten umozliwia
ocene warunkow ruchu na skrzyzowaniach przy zadanych parametrach (natezenie ruchu, geometria

skrzyzowania, dtugosc¢ cyklu sygnalizacji $wietinej).
Na potrzeby obliczen przyjeto nastepujgce zatozenia:
e dtlugos¢ cyklu — 60-120 sek.,
e dlugos¢ czasu miedzyzielonego — 8 sek.,
e liczbafaz —od 2 do 3.
Obliczenia wykonano dla wszystkich pieciu wariantéw dla dwéch horyzontéw czasowych:
e rok 2020 - rok oddania inwestycji do eksploatacji,

e rok 2030, w 10-tym roku od wykonania przebudowy skrzyzowania w wyniku budowy trasy

tramwajowej”.

® Zgodnie z opracowaniem pn. Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowar z sygnalizacjg $wietlng. Instrukcja obliczania.
GDDKIA, Warszawa 2004
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Do obliczeh wykorzystano wyniki prognoz ruchu kotowego dla godziny szczytu porannego z Rozdziatu
6.3. Poniewaz sie¢ drogowo-uliczna jest taka sama niezaleznie od wariantu przebiegu trasy tramwajowej,
wyniki prognoz sg tez takie same i dlatego skrzyzowanie wystepujgce w kilku wariantach analizowane
byto raz. Wykaz skrzyzowanh objetych analizg wraz z przypisaniem ich do poszczegdinych wariantow

przedstawiono w Tabela 4-5.

W kolejnej tabeli przedstawiono wyniki obliczen w formie okreslenia Poziomu Swobody Ruchu (PSR).

Zgodnie instrukcjg obliczania przepustowosci® klasyfikacja warunkéw ruchu przedstawia sie nastepujgco:
e PSR | —warunki bardzo dobre,
e PSR Il — warunki dobre,
e PSR lll — warunki przecietne,

e PSR IV — warunki niekorzystne.

® Ibidem.
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Tabela 6-4 Analiza warunkoéw ruchu na skrzyzowaniach z sygnalizacja swietlng

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4 Wariant 5 Dlugosq cyk_!u
sygnalizacji Liczba

,_
E

Skrzyzowanie W szczycie faz
2020 2030 2020 2030 2020 2030 2020 2030 2020 2030 komunikacyjnym
- 2020 2030

1 ul. gen. T. Bora-Komorowskiego — ul. W. Uminskiego — ul. Jugostowianska 120 sek. 4
2 ul. gen. T. Bora-Komorowskiego — ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” 120 sek. 4
3 ul. gen. T. Bora-Komorowskiego — ul. J. Meissnera — ul. gen. R. Abrahama 90 sek. 3
4 | ul. Egipska — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego — ul. Afrykanska n/d 100 sek. 3
5 ul. Saska — ul. Egipska — ul. Atenska n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d 90 sek. 2
6 ul. Saska — ul. Brazylijska n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d 60 sek. 2
7 ul. Saska — ul. Zwyciezcow n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d 90 sek. 3
8 |al. J. Waszyngtona — ul. Saska n/d n/d n/d 100 sek. 3
9 |al. J. Waszyngtona — linia tramwajowa n/d n/d 100 sek. 2
10 |al. J. Waszyngtona — ul. Kinowa n/d n/d n/d n/d 120 sek. 4
11 |ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” — ul. W. Uminskiego - ul. gen. R. Abrahama n/d n/d n/d n/d 100 sek. 3
12 | ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” — ul. J. Meissnera — ul. Jugostowianska n/d n/d n/d n/d 120 sek. 4
13 | ul. Wat Miedzeszynski — ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” n/d n/d n/d n/d 120 sek. 3
14 | ul. Wat Miedzeszynski — ul. Afrykanska n/d n/d n/d n/d 120 sek. 3
15 | ul. Wat Miedzeszynski — ul. Wersalska n/d n/d n/d n/d 120 sek. 2
16 |ul. Wat Miedzeszynski — ul. Zwyciezcéw n/d n/d n/d n/d 100 sek. 3
17 | ul. Wat Miedzeszynski — tgcznice z Mostem J. Poniatowskiego n/d n/d n/d n/d PSR Il 100 sek. 3
18 | ul. Wybrzeze Szczecinskie — fgcznice z Mostem J. Poniatowskiego n/d n/d n/d n/d 120 sek. 3
19 |ul. Sokola — ul. Zamoscie n/d n/d n/d n/d 100 sek. 3
20 | ul. Sokola — ul. J. Zamoyskiego n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d PSR Il PSR IlI 120 sek. 3

Zrédio: opracowanie wtasne
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W roku 2020 na wszystkich skrzyzowaniach, oprocz ul. Wybrzeze Szczecinskie — fgcznice z Mostem
J. Poniatowskiego (Wariant 5), prognozuje sie co najmniej przecietne warunki ruchu. Sg to warunki
dopuszczalne - zgodnie z instrukcjg. Warunki przecietne w tym horyzoncie czasowym prognozuje sie na

nastepujgcych skrzyzowaniach:
e ul. Sokola — ul. J. Zamoyskiego (Wariant 5);
e ul. gen. T. Bora-Komorowskiego — ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” (Warianty 1-4);
e ul. Wal Miedzeszynski — fgcznice z Mostem J. Poniatowskiego (Wariant 5).

W roku 2030:

e Na skrzyzowaniu ul. Sokola — ul. J. Zamoyskiego nadal prognozuje sie przecietne warunki ruchu
(PSR IlI).

e Na skrzyzowaniu ul. gen. T. Bora-Komorowskiego — ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” prognozuje sie

pogorszenie warunkéw ruchu z PSR 1l na PSR IV (warunki ruchu niekorzystne).

e Na skrzyzowaniu ul. Wat Miedzeszynski — tgcznice z Mostem J. Poniatowskiego prognozuje sie

pogorszenie warunkow ruchu z PSR Il na PSR IV (warunki ruchu niekorzystne).

e Na skrzyzowaniu ul. Wybrzeze Szczecinskie — tgcznice z Mostem J. Poniatowskiego nadal

prognozuje sie niekorzystne warunki ruchu (PSR V).

Zgodnie z instrukcjg zalecane sg PSR I-lll. PSR 1V jest dopuszczalny tylko w wyjgtkowych przypadkach,
kiedy brak jest mozliwosci korekt geometrycznych. W przypadku skrzyzowan potozonych na trasie
Wariantu 5 w niniejszym opracowaniu nie analizowano mozliwosci korekt geometrycznych skrzyzowan,
poniewaz wariant ten trasowano na ortofotomapie a nie na doktadnej mapie zasadniczej. Jezeli do

realizacji zostanie wybrany ten wariant, nalezy te kwestie rozpatrzyc.

Natomiast skrzyzowanie ul. gen. T. Bora-Komorowskiego — ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila”, ktére jest
centralnym i najwazniejszym skrzyzowaniem na osiedlu Goctaw, juz dzisiaj jest bardzo rozlegte i do jego
dalszej rozbudowy nalezy podchodzi¢ bardzo ostroznie. W tym przypadku w pierwszej kolejnosci nalezy
siegngé po narzedzia organizacji ruchu - szczegé6towy projekt organizacji ruchu, projekt sygnalizacji

Swietlnej, metody mikrosymulacyjne.
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7 Analiza techniczna

7.1 Wstep

W niniejszym rozdziale opisano rozwigzania geometryczne trasy tramwajowej do osiedla Goclaw
w kazdym z analizowanych wariantéw oraz planowanymi przeksztatceniami uktadu drogowego.
W przypadku Wariantu 1 i 2 przeanalizowano dodatkowo rézne mozliwosci bezkolizyjnego skrzyzowania

z Trasg tazienkowska (al. Stanéw Zjednoczonych):
e przejscie trasy tramwajowej ponad Trasg tazienkowska,
e przejscie trasy tramwajowej pod Trasg tazienkowska,

e przejscie trasy tramwajowej ponad obnizong Trasg tazienkowska.

7.2 Wariant 1

Skrzyzowanie z al. J. Waszyngtona

Projektowana dwutorowa trasa tramwajowa wilgcza sie w istniejgce torowisko tramwajowe wzdiuz
al. J. Waszyngtona na wysokosci Kanatu Wystawowego. Dla relacji al. J. Waszyngtona — planowana
trasa tramwajowa w kierunku Goctawia zaprojektowano wydzielony tor do skretu w prawo. Warunki
terenowe pozwalajg na zastosowanie tukdw w wezle o promieniu R=25 m. W rejonie skrzyzowania
planuje wykorzystaé sie istniejagce przystanki ‘Park Skaryszewski’ zlokalizowane wzdtuz

al. J. Waszyngtona oraz zaprojektowano peron przy wydzielonym torze do skretu w kierunku Goctawia.

Odcinek al. J. Waszyngtona — Trasa tazienkowska

Od al. J. Waszyngtona w kierunku potudniowym planowana dwutorowa trasa tramwajowa przebiega po
zachodniej stronie Kanatu Wystawowego przez teren ogrodéw dziatkowych do miejsca przekroczenia

kanatu. Trasa sktada sie z odcinkéw prostych oraz tukéw o promieniach od R=300 m do R=500 m.

Przed tukiem Kanatu Wystawowego zaprojektowano przystanki w obu kierunkach (‘Zwyciezcéw’)
potozone naprzeciw siebie. Wymiary perondéw: ditugos¢ - 66 m, szerokos¢ — 4,0 m. Dojscie do
przystankéw oraz pomiedzy peronami zaprojektowano w poziomie terenu przez torowisko tramwajowe.
Obok przystankéw zaprojektowano takze dwie nowe ktadki nad Kanatem Wystawowym o szerokosci
9,0 m na przedtuzeniu ciggdéw pieszych po zachodniej stronie kanatu. Zaktada sie, ze konstrukcja ktadek
bedzie umozliwiata przejazd po nich pojazdéw stuzacych do utrzymania i eksploatacji infrastruktury
tramwajowej (torowisko, sie¢ trakcyjna) oraz pojazdéw uprzywilejowanych. Trzecig kladke zlokalizowano

pomiedzy al. J. Waszyngtona a ul. Walecznych.

Nastepnie projektowana trasa tramwajowa przechodzi w tuku o promieniu R=500 m ponad Kanatem
Wystawowym mostem — kgt skrzyzowania ok. 30°, kierujgc sie poprzez tereny ogrodkow dziatkowych do

Trasy tazienkowskiej (al. Stanéw Zjednoczonych).
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Na catej diugosci niniejszego odcinka rozstaw toréw wynosi 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano na
zewnatrz torowiska. Wzdtuz trasy tramwajowej, po jej zachodniej stronie, zaprojektowano chodnik oraz

Sciezke rowerowg o szerokosciach 2,5 m.

Skrzyzowanie z Trasa tazienkowska

Skrzyzowanie planowanej trasy tramwajowej z Trasg tazienkowska rozpatrywano w 3 wariantach:
e przejscie trasy tramwajowej ponad Trasg tazienkowskg (Wariant 1A);
e przejscie trasy tramwajowej pod Trasg tazienkowskg (Wariant 1B),
e przejscie trasy tramwajowej ponad obnizong Trasg tazienkowskg (Wariant 1C).
Przejscie trasy tramwajowej ponad Trasa tazienkowska

Przejscie trasy tramwajowej ponad Trasg tazienkowskg zaprojektowano na wiadukcie na odcinku
prostym. Kat skrzyzowania wynosi ok. 90°. Zaktada sie utrzymanie przebiegu Trasy tazienkowskiej jak

obecnie - w poziomie terenu.

Na wiadukcie zlokalizowano przystanki tramwajowe w obu kierunkach potozone naprzeciw siebie
(‘Miedzynarodowa’). Wymiary peronow: ditugos¢ - 66 m, szerokos¢ — 5,0 m. Dojscie do przystankow
umozliwiajg schody i windy zlokalizowane po wschodniej stronie obiektu oraz chodniki po zachodnigj
stronie trasy tramwajowej. Przez wiadukt poprowadzono $ciezke rowerowg o szerokosci 2,5m —
kontynuacja z poprzedniego odcinka. Chodniki i Sciezki rowerowe wzdtuz Trasy tazienkowskiej (po
pétnocnej i potudniowej stronie) potgczono z wiaduktem takze poprzez pochylnie o nachyleniu 6%.
Istniejace przystanki autobusowe przy Trasie tazienkowskiej ‘Miedzynarodowa’ przesunigto
bezposrednio pod planowany wiadukt, skracajgc tym samym odlegtosci miedzy przystankami

i jednoczesnie utatwiajac przesiadki.

Na wiadukcie utrzymano rozstaw toréw 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano na zewngtrz torowiska

i przystankow. tgczna szeroko$¢ obiektu wynosi ok. 21 m.
Przejscie trasy tramwajowej pod Trasg tazienkowska

Ten wariant zaktada poprowadzenie planowanej trasy tramwajowej pod Trasg tazienkowskg przy
zachowaniu jej przebiegu jak obecnie w poziomie terenu. Kat skrzyzowania wynosi analogicznie jak

W rozwigzaniu z wiaduktem czyli ok. 90°.

Przejscie trasy tramwajowej zaprojektowano w formie wykopu w $cianach oporowych (dla uproszczenia
nazywanym tunelem w dalszej czesci dokumentu), nad ktérym przebiegajg oddzielne obiekty péinocnej
i potudniowej jezdni Trasy tazienkowskiej. W tunelu zlokalizowano przystanki tramwajowe w obu
kierunkach potozone naprzeciw siebie (‘Miedzynarodowa’). Wymiary perondéw: diugo$¢ - 66 m, szerokosé
— 5,0 m. Dojscie do przystankéw umozliwiajg schody i windy zlokalizowane po wschodniej stronie obiektu
oraz chodniki po zachodniej stronie trasy tramwajowej. Obok przystanku, po jego zachodniej stronie,
poprowadzono Sciezke rowerowg o0 szeroko$ci 2,5 m — kontynuacja z poprzedniego odcinka.

Analogicznie jak w przypadku wiaduktu tramwajowego istniejgce przystanki autobusowe przy Trasie
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tazienkowskiej ‘Miedzynarodowa’ przesunieto bezposrednio nad planowany tunel, skracajgc tym samym
odlegtosci miedzy przystankami i jednoczesnie utatwiajgc przesiadki. W tunelu utrzymano rozstaw torow
3,1m.

Przejscie trasy tramwajowej ponad obnizong Trasg tazienkowska

To rozwigzanie zaktada obnizenie istniejgcej Trasy tazienkowskiej i poprowadzenie trasy tramwajowej

w poziomie terenu. Kat skrzyzowania wynosi analogicznie jak w powyzszych rozwigzaniach czyli ok. 90°.

Nad Trasg tazienkowskg zlokalizowano przystanki tramwajowe w obu kierunkach potozone naprzeciw
siebie (‘Miedzynarodowa’). Wymiary peronéw: dtugos¢ - 66 m, szerokos¢ — 5,0 m. Wzdtuz torowiska
tramwajowego poprowadzono sciezke rowerowg o szerokosci 2,5 m — kontynuacja z poprzedniego

odcinka.

Istniejgce przystanki autobusowe przy Trasie tazienkowskiej ‘Miedzynarodowa’ przesunieto
bezposrednio pod planowany wiadukt, skracajgc tym samym odlegtosci miedzy przystankami
i jednoczes$nie utatwiajac przesiadki. Komunikacje pomiedzy przystankami umozliwiajg schody i windy

zlokalizowane po obu stronach obiektu.

Rozstaw torow tramwajowych - 3,1 m. Slupy trakcyjne zlokalizowano na zewnagtrz torowiska

i przystankow. £gczna szerokosc¢ obiektu wynosi ok. 20 m.

Odcinek Trasa tazienkowska — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego

Na potudnie od Trasy tazienkowskiej planowana trasa tramwajowa przebiega w odcinku prostym wzdtuz
blokéw mieszkalnych przy ul. Afrykanskiej przez ogrodki dziatkowe. Na catej dtugosci niniejszego odcinka
rozstaw toréw wynosi 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano na zewnatrz torowiska. Wzdiuz trasy
tramwajowej, po jej zachodniej stronie, zaprojektowano chodnik oraz Sciezke rowerowg o szerokosci
2,5 m kazdy tgczace sie z istniejgcymi wzdtuz ul. gen. T. Bora-Komorowskiego. Trasa tramwajowa skreca

w ul. gen. T. Bora-Komorowskiego tukiem o promieniu R=30 m.

Odcinek wzdfuz ul. gen. T. Bora-Komorowskiego

Wzdtuz ul. gen. T. Bora-Komorowskiego planowana trasa tramwajowa przebiega po jej potnocnej stronie
na odcinku jednojezdniowym (do skrzyzowania z ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila”) oraz w pasie dzielgcym na
odcinku dwujezdniowym (odcinek ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” — petla ‘Goctaw’). Trasa tramwajowa

skfada sie z odcinkéw prostych oraz tukéw o promieniach od R=250 m do R=1 500 m.
Na analizowanym odcinku zlokalizowano nastepujgce przystanki:

e ‘Wal Goctawski’ — przystanek zlokalizowany tuz za skretem trasy tramwajowej w ul. gen. T. Bora-

Komorowskiego;

e ‘Abrahama’ - przystanek lokalizowany po zachodniej stronie skrzyzowania z ul. gen.

R. Abrahama/ J. Meissnera;
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e ‘Bora-Komorowskiego’ — przystanek zlokalizowany po wschodniej stronie skrzyzowania z ul. gen.

A. E. Fieldorfa ,Nila” pomiedzy jezdniami;

e ‘Goctaw’ — przystanek zlokalizowany po zachodniej stronie skrzyzowania z ul. Jugostowianska/

W. Uminskiego pomiedzy jezdniami.

Wszystkie perony przystankowe zlokalizowane zostatly naprzeciw siebie. Wymiary peronéw: diugos$¢ —
66 m, szerokos¢ — 3,5-4,0 m. Dojscie do przystankdw oraz pomiedzy peronami zaprojektowano

W poziomie terenu przez torowisko tramwajowe.

Petle koncowg zaprojektowano w miejscu obecnej petli autobusowej ‘Goctaw’ jako autobusowo-
tramwajowag. Na petli znajdujg sie 3 perony tramwajowe o wymiarach 66 m x 5,0 m. Wjazd i wyjazd z petli
zaprojektowano z fukami R=29 m i R=25 m. Rozwigzanie geometryczne petli pozwala na wydtuzenie

w przysztosci torow tramwajowych w kierunku wschodnim (Zerzen).

Na catej dtugosci analizowanego odcinka przyjeto rozstaw osi 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano na

zewnatrz torowiska.

Na odcinku jednojezdniowym ul. gen. T. Bora-Komorowskiego trase tramwajowg poprowadzono
w sposob umozliwiajgcy w przysztosci dobudowe drugiej jezdni.

*kk

tgczna dtugosc¢ projektowanej trasy tramwajowej w Wariancie 1 wynosi ok. 3,7 km (tor podwdjny).

Przebieg planowanej trasy tramwajowej w Wariancie 1 w planie przedstawiajg Rysunki 1.1-1.9 bedgce
zatgcznikami do niniejszego opracowania. Charakterystyczne przekroje poprzeczne dla tego wariantu

przedstawia Rysunek 1.10 (rdwniez zatgcznik).

7.3 Wariant 2

Skrzyzowanie z al. J. Waszyngtona

Przebieg Wariantu 2 w miejscu skrzyzowania z al. J Waszyngtona jest wspdlny z Wariantem 1 zatem

rozwigzania sg analogiczne i opisane zostaty w Rozdziale 7.2.

Odcinek al. J. Waszyngtona — Trasa tazienkowska

Przebieg Wariantu 2 na odcinku od al. J. Waszyngtona do przystanku ‘Zwyciezcow’ przed
przekroczeniem Kanatu Wystawowego pokrywa sie z Wariantem 1 i w zwigzku z tym dotyczy go opis
z Rozdziatu 7.2. Dalej projektowana trasa tramwajowa przechodzi w tuku o promieniu R=500 m ponad
Kanatem Wystawowym mostem — kat skrzyzowania ok. 30°, kierujac sie poprzez tereny ogrodkow
dziatkowych, bardziej na wschéd niz w Wariancie 1, do Trasy tazienkowskiej (al. Standéw
Zjednoczonych). Réznice w stosunku do Wariantu 1 stanowi zmiana lokalizacji chodnika i $ciezki
rowerowej (0 szerokosci 2,5 m kazdy), ktére przed obiektem przechodzg na wschodnig strone torowiska,

ze wzgledu na fakt, iz torowisko tramwajowe na tym odcinku odsuwa sie od istniejgcej zabudowy a oba
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ciggi sg prowadzone wzdtuz ogrodow dziatkowych. Dodatkowo pozostawienie chodnika i Sciezki
rowerowej po zachodniej stronie torowiska spowodowatoby jej umiejscowienie na nastepnym odcinku
(Trasa tazienkowska — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego) pomiedzy torowiskiem tramwajowych

i planowang al. Tysigclecia.

Na catej dlugosci niniejszego odcinka rozstaw toréw wynosi 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano na

zewnatrz torowiska.

Skrzyzowanie z Trasa tazienkowska

Analogicznie jak w przypadku Wariantu 1, w niniejszym skrzyzowanie planowanej trasy tramwajowe;

z Trasg Lazienkowskg rozpatrywano w 3 wariantach:

e przejscie trasy tramwajowej ponad Trasg tazienkowskg (Wariant 2A);

e przejscie trasy tramwajowej pod Trasg Lazienkowskg (Wariant 2B),

e przejscie trasy tramwajowej ponad obnizong Trasg tazienkowskg (Wariant 2C).
Przejscie trasy tramwajowej ponad Trasa tazienkowska

Analogicznie jak w Wariancie 1 przejscie trasy tramwajowej ponad Trasg tazienkowskg zaprojektowano
na wiadukcie na odcinku prostym. Kat skrzyzowania wynosi ok. 90°. Zaktada sie utrzymanie przebiegu

Trasy tazienkowskiej jak obecnie - w poziomie terenu.

Na wiadukcie zlokalizowano przystanki tramwajowe w obu kierunkach potozone naprzeciw siebie
(‘Miedzynarodowa’) o wymiarach peronéw jak w Wariancie 1. Dojscie do przystankow, szerokos$¢ sciezki
rowerowej, lokalizacja przystankéw autobusowych ‘Miedzynarodowa’, rozstaw osi, lokalizacja stupéw

trakcyjnych — rowniez jak w Wariancie 1.
Przejscie trasy tramwajowej pod Trasg tazienkowska

Rozwigzanie przejscia trasy tramwajowej pod Trasg tazienkowskg jest analogiczne jak w Wariancie 1.
Réwniez zaprojektowano wykop w scianach oporowych (nazywany tunelem w dalszej cze$ci dokumentu),
nad ktérym poprowadzono obiekty z jezdniami trasy drogowej. Dojscie do przystankéw umozliwiajg
schody i windy zlokalizowane po zachodniej stronie obiektu oraz chodniki po wschodniej stronie trasy
tramwajowej. Wymiary perondw i Sciezki rowerowej, lokalizacja przystankéw autobusowych

‘Miedzynarodowa’, rozstaw toréw — analogicznie jak w przypadku Wariantu 1.
Przejscie trasy tramwajowej ponad obnizong Trasg tazienkowska

Rozwigzanie przejscia trasy tramwajowej ponad obnizong Trasg tazienkowskg jest analogiczne jak
w Wariancie 1, tzn. rozwigzanie zaktada obnizenie istniejgcej Trasy tazienkowskiej do poziomu -1
i poprowadzenie trasy tramwajowej w poziomie terenu. Wymiary perondéw i Sciezki rowerowej, rozstaw
toréw - analogiczne jak w Wariancie 1. Réwniez i w tym rozwigzaniu istniejgce przystanki autobusowe

przy Trasie tazienkowskiej ‘Miedzynarodowa’ przesunieto bezposrednio pod planowane przystanki
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tramwajowe, skracajgc tym samym odlegtosci miedzy przystankami i jednoczesnie utatwiajgc przesiadki.

Komunikacje pomiedzy przystankami umozliwiajg schody i windy zlokalizowane po obu stronach obiektu.

Odcinek Trasa tazienkowska — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego

Na potudnie od Trasy tazienkowskiej trasa tramwajowa przebiega w korytarzu zarezerwowanym pod
al. Tysigclecia odcinkami prostymi oraz tfukami o promieniu R=500 m oraz R=200 m. Trasa wigcza sie do
ul. gen. Bora-Komorowskiego na wysokos$ci skrzyzowania z ul. gen. R. Abrahama/J. Meissnera. Tam tez

planowany chodnik i $ciezka rowerowa tgczg sie z istniejgcymi.

Na wysokosci istniejgcej zabudowy mieszkaniowej przy ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego zaprojektowano
przystanki tramwajowe w obu kierunkach ‘Wat Goctawski’ potozone naprzeciw siebie. Wymiary peronéw:
dlugosé — 66 m, szerokos¢ — 4,0 m. Dojscie do przystankéw oraz pomiedzy peronami zaprojektowano

w poziomie terenu przez torowisko tramwajowe.

Na catej dtugosci niniejszego odcinka rozstaw toréw wynosi 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano na

zewnatrz torowiska.

Powigzanie planowanej al. Tysigclecia z ul. gen. Bora-Komorowskiego zaprojektowano wstepnie

W postaci ronda.

Odcinek wzdtuz ul. gen. T. Bora-Komorowskiego

Odcinek wzdtuz ul. gen. Bora-Komorowskiego od skrzyzowania z ul. gen. R. Abrahama/J. Meissnera do

petli ‘Goctaw’ jest wspdlny z Wariantem 1 zatem opis jest analogiczny jak w Rozdziale 7.2.

*k*k

taczna dlugos¢ projektowanej trasy tramwajowej w Wariancie 1 wynosi ok. 3,5 km (tor podwajny).

Przebieg planowanej trasy tramwajowej w Wariancie 2 w planie przedstawiajg Rysunki 2.1-2.8 bedgce
zatgcznikami do niniejszego opracowania. Na rysunku zaprezentowano wstepnie mozliwy przebieg
al. Tysigclecia. Charakterystyczne przekroje poprzeczne dla tego wariantu przedstawia Rysunek 2.9

(réwniez zatgcznik).

7.4 Wariant 3

Skrzyzowanie z al. J. Waszyngtona

Projektowana dwutorowa trasa tramwajowa wigcza sie w istniejgce torowisko tramwajowe wzdiuz
al. J. Waszyngtona na wysoko$ci ul. Kinowej. Warunki terenowe pozwalajg na zastosowanie tukéw
w wezle o promieniu R=25 m. W rejonie skrzyzowania przy ul. Kinowej zaprojektowano przystanek
w kierunku potudniowym o wymiarach 66 m x 4,0 m. W kierunku do Centrum planuje sie wykorzystaé

istniejgcy przystanek ‘Kinowa’ zlokalizowany przy al. J. Waszyngtona.
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Odcinek al. J. Waszyngtona — Trasa tazienkowska

Od al. J. Waszyngtona w kierunku potudniowym dwutorowa trasa tramwajowa przebiega wzdiuz
ul. Kinowej, po jej zachodniej stronie, przez tereny ogrédkéw dziatkowych. Trasa skiada sie z odcinkéw
prostych oraz tukéw o promieniu od R=200 m do R=500 m. W poblizu Trasy tazienkowskiej trasa

przekracza mostem Kanat Wystawowy — kgt skrzyzowania ok. 90°.

Na wysokosci ul. Rozluckiej zaprojektowano przystanki w obu kierunkach (‘Roztucka’) potozone
naprzeciw siebie o wymiarach o wymiarach 66 m x 4,0 m. Dojscie do przystankow oraz pomiedzy

peronami zaprojektowano w poziomie terenu przez torowisko tramwajowe.

Na catej diugosci niniejszego odcinka rozstaw toréw wynosi 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano na

zewnatrz torowiska.

Przejazd nad Trasg tazienkowska

Przejazd planowanej trasy tramwajowej w Wariancie 3 z Trasg tazienkowskg zaprojektowano wiaduktem
na odcinku prostym. Kat skrzyzowania wynosi ok. 50°. Zakiada si¢ utrzymanie przebiegu Trasy

tazienkowskiej jak obecnie - w poziomie terenu.

Na wiadukcie zlokalizowano przystanki tramwajowe w obu kierunkach potozone naprzeciw siebie (‘Kanat
Goctawski’). Wymiary perondw: diugo$¢ - 66 m, szerokos¢ — 5,0 m. Dojscie do przystankéw umozliwiajg
schody i windy zlokalizowane po zachodniej stronie obiektu. Chodniki i Sciezki rowerowe wzdtuz Trasy
tazienkowskiej (po poétnocnej i potudniowej stronie) potgczono z wiaduktem takze poprzez pochylnie

0 nachyleniu 3%.

Na wiadukcie utrzymano rozstaw toréw 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano na zewnatrz torowiska

i przystankow. £gczna szeroko$¢ obiektu wynosi ok. 21 m.

Odcinek Trasa tazienkowska — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego

Po przekroczeniu Trasy tazienkowskiej trasa tramwajowa tukiem o promieniu R=200 m przechodzi
w korytarz zarezerwowany pod al. Tysigclecia. Na dalszym odcinku przebieg ten pokrywa sie

z Wariantem 2 a jego opis zawiera Rozdziat 7.3.

Odcinek wzdtuz ul. gen. T. Bora-Komorowskiego

Na niniejszym odcinku przebiegi Wariantow 1, 2 i 3 pokrywajg sie, w zwigzku z czym odpowiedni opis
z Rozdziatu 7.2 oraz 7.3 jest obowigzujgcy.

*kk

taczna dlugo$¢ projektowanej trasy tramwajowej w Wariancie 3 wynosi ok. 3,6 km (tor podwajny).

Przebieg planowanej trasy tramwajowej w Wariancie 3 w planie przedstawiajg Rysunki 3.1-3.3 bedace
zatgcznikami do niniejszego opracowania. Charakterystyczne przekroje poprzeczne dla tego wariantu

przedstawia Rysunek 3.4 (rowniez zatgcznik).
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7.5 Wariant 4

Skrzyzowanie z al. J. Waszyngtona

Projektowana dwutorowa trasa tramwajowa wigcza sie w istniejgce torowisko tramwajowe wzdtuz
al. J. Waszyngtona na wysokosci ul. Saskiej.. Warunki terenowe pozwalajg na zastosowanie fukow
w wezle o promieniu R=25 m. W rejonie skrzyzowania ul. Saskiej z ul. Dgbréwki zaprojektowano
przystanek w kierunku Goctawia o wymiarach 66 m x 4,0 m. W kierunku do Centrum planuje sie

wykorzystac istniejgcy przystanek ‘Berezynska’ zlokalizowany przy al. J. Waszyngtona.

Odcinek al. J. Waszyngtona — Trasa tazienkowska

Od al. J. Waszyngtona do ul. Brazylijskiej tor w kierunku Goctawia zaprojektowano jako wspdiny
z zachodnig jezdnig ul. Saskiej. Tor w kierunku Centrum natomiast poprowadzono w pasie zieleni
potozonym pomiedzy wschodnig jezdnig ul. Saskiej a zabudowg mieszkaniowg. Takie trasowanie
pozwolito na zachowanie cennych drzew rosngcych w dwéch szpalerach, szczegdélnie na odcinku od
ul. Irlandzkiej do ul. Zwyciezcdw. Istniejgce zagospodarowanie pozwala na prowadzenie trasy

tramwajowej na odcinkach prostych oraz tfukami o promieniach od R=150 m do R=1000 m.

Przed skrzyzowaniem ul. Saskiej z ul. Zwyciezcow zlokalizowano przystanki w obu kierunkach potozone
naprzeciw siebie (‘Stacja Krwiodawstwa’) o wymiarach 66 m x 4,0 m. Dojscie do przystankow —

z istniejgcych chodnikow. W przekroju zachowano pasy rowerowe o szerokosci 1,5 m.

Trakcje tramwajowg planuje sie rozwiesi¢ z wykorzystaniem istniejgcych latarni ulicznych oraz stupéw

trakcyjnych.

Skrzyzowanie z Trasg tazienkowskg

Planowang trase tramwajowg poprowadzono po wiadukcie tramwajowo-drogowym ponad Trasg
tazienkowskag zbudowanym w miejscu istniejgcego. £gczna szeroko$¢ obiektu - 22,0 m. Na wiadukcie
zlokalizowano przystanki tramwajowo-autobusowe w obu kierunkach potozone naprzeciw siebie
(‘Saska’), pomiedzy ktorymi wydzielono dwupasowg jezdnie ul. Saskiej o szerokosci 2 x 3,0 m. Wymiary
peronéw: dtugos¢ - 34 m, szeroko$¢ — 4,0 m. Dojscie do przystankow umozliwiajg schody i windy

zlokalizowane po obu stronach obiektu.

Stupy trakcyjne zlokalizowano na zewnatrz torowiska i przystankéw.

Odcinek Trasa tazienkowska — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego

Po przekroczeniu wiaduktem Trasy tazienkowskiej trasa tramwajowa zmienia przekroj z dwodch
oddzielnych toréw po obu stronach jezdni na klasyczne dwukierunkowe torowisko zlokalizowane po
potnocnej stronie ul. Saskiej i dalej ul. gen. T. Bora-Komorowskiego. Zmiana przekroju nastepuje na
skrzyzowaniu z ul. Lizboriskg tukiem o promieniu R=100 m. Na dalszym odcinku zastosowano odcinki
proste oraz tuki o promieniach od R=150 m do R=1000 m. Rozstaw toréw wynosi 3,1 m. Stupy trakcyjne

Zlokalizowano na zewnatrz torowiska.

strona 98



-COM ANALIZY WIELOKRYTERIALNE PRZEBIEGU TRASY TRAMWAJOWEJ DO OSIEDLA GOCLAW
A —

Na skrzyzowaniu ul. Saska/ul. Afrykanska/ul. gen. T. Bora-Komorowskiego zlokalizowano przystanki
tramwajowe po obu stronach skrzyzowania (‘Afrykanska’). Wymiary peronéw: dtugos¢ - 66 m, szerokosé

— 5,0 m. Dojscie do przystankéw — z istniejgcych lub planowanych chodnikéw.

Odcinek wzdtuz ul. gen. T. Bora-Komorowskiego

Za ww. skrzyzowaniem do petli ‘Goctaw’ przebieg trasy tramwajowej w Wariancie 4 pokrywa sie

z Wariantem 1, 2 i 3, zatem obowigzujgcy pozostaje odpowiedni opis z Rozdziatéw 7.2, 7.3 1 7.4.

*k%

t gczna dtugosc¢ projektowanej trasy tramwajowej w Wariancie 4 wynosi ok. 4,1 km (tor podwajny).

Przebieg planowanej trasy tramwajowej w Wariancie 3 w planie przedstawiajg Rysunki 4.1-4.7 bedgce
zatgcznikami do niniejszego opracowania. Charakterystyczne przekroje poprzeczne dla tego wariantu

przedstawia Rysunek 4.8 (rowniez zatgcznik).

7.6 Wariant b

W przypadku Wariantu 5 przyjeto zatozenie jak najmniejszej ingerencji w istniejgce ulice Wybrzeze
Szczecinskie i Wat Miedzeszynski oraz w wezly drogowe tej ulicy z al. J. Waszyngtona (Mostem
J. Poniatowskiego) i Trasg tazienkowskg. Z tego powodu trase tramwajowg poprowadzono poza
jezdniami ulic, po ich zachodniej stronie na odcinku od ul. Sokolej do ul. Wersalskiej. Jest to rozwigzanie
znacznie mniej pracochtfonne i kosztowne niz w przypadku poprowadzenia trasy tramwajowej w pasie

dzielgcym jezdnie ww. ulic. Wymagatoby ono:

e przebudowy istniejgcych jezdni ulic: Wybrzeze Szczecihskie i Wat Miedzeszynski - rozsuniecie
jezdni gtéwnych w celu wygospodarowania odpowiednio duzo miejsca dla torowiska

tramwajowego;

e przebudowy istniejgcych wezidw drogowych z Mostem J. Poniatowskiego i Trasg tazienkowskag
w celu wygospodarowania odpowiednio duzo miejsca dla torowiska tramwajowego pomiedzy
jezdniami gtéwnymi ulic: Wybrzeze Szczecihskie i Wat Miedzeszynski jak i odpowiedniej skrajni
tramwajowej pod Mostem J. Poniatowskiego i Trasg tazienkowska; nalezy pamietac, ze wezet
z Trasg tazienkowskg (wraz z samym mostem) zostat odbudowany pod koniec 2015 roku po
pozarze i ponowna przebudowa wezta zaledwie po 5 latach bytaby dziataniem nieracjonalnym

i niegospodarnym w konteks$cie zapotrzebowania na inwestycje transportowe w Warszawie;
e pozyskania dodatkowych terenéw pod ww. modyfikacje ukfadu drogowego.

Wszystkie powyzsze dziatania skutkowatyby wzrostem kosztéw realizacji Wariantu 5. Szacunkowy koszt
przebudowy wezta ul. Wat Miedzeszynski z Trasg tazienkowskg moze wyniesé nawet o 100 min zi.
Dodajgc do tego przebudowe wezta z Mostem J. Poniatowskiego, rozsuniecie jezdni ulicy Wat

Miedzeszynski wraz z przebudowg instalacji podziemnych oraz pozyskanie terenu, dodatkowe koszty
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mozna wstepnie szacowa¢ na 150 min z, co stanowitoby wzrost o ok. 50% w stosunku do
zaproponowanego rozwigzania. Z tego zatem powodu zatozono nieingerowanie w jak najwiekszym

stopniu w istniejgcy uktad drogowy.

Odcinek wzdtuz ul. Sokolej: ul. J. Zamoyskiego - ul. Wybrzeze Szczecinskie

Wariant 5 rozpoczyna sie od planowanej petli tramwajowej przy ul. J. Zamoyskiego (‘Al. Zieleniecka’).
Nastepnie trasa tramwajowa przechodzi pod istniejgcym wiaduktem kolejowym linii $rednicowej
w jezdniach ul. J. Zamoyskiego a potem tukami o promieniu R=25 m i R=40 m kieruje sie po obu stronach
ul. Sokolej w strone ul. Wybrzeze Szczecinskie. Za skrzyzowaniem z ul. Zamoscie tory tgczg sie
w klasyczne dwutorowe, dwukierunkowe torowisko o rozstawie toréw 3,1 m przy pomocy tukéw
o promieniu R=25 m i R=100 m. Dalej po zachodniej stronie ul. Sokolej trasa tramwajowa odcinkami
prostymi oraz tukiem o promieniu od R=400 m dociera do ul. Wybrzeze Szczecinskie. Nastepnie trasa
tramwajowa przechodzi pod istniejgcym wiaduktem kolejowym linii Srednicowej w tuku pionowym
i poziomym o promieniu R=200 m po terenach zalewowych Wisty. Zaktada sie nieingerowanie

w konstrukcje wiaduktu, w tym w szczegdlnosci ominiecie istniejgcych podpér.

Przy skrzyzowaniu ul. Sokolej z ul. J. Zamoyskiego zlokalizowano przystanki potozone naprzeciw siebie
o wymiarach 66 m x 4,0 m (‘Metro Stadion Narodowy’). Dojscie do przystankéw w poziomie terenu
z istniejgcych/przebudowywanych chodnikéw.

Odcinek wzdtuz ul. Wybrzeze Szczecinskie do Mostu J. Poniatowskiego

Dwutorowa trasa tramwajowa wzdtuz ul. Wybrzeze Szczecinskie przebiega w odcinku prostym i tukami
o promieniu R=200 m po jej zachodniej stronie. Przed Mostem J. Poniatowskiego zlokalizowano
przystanki w obu kierunkach potozone naprzeciw siebie (‘Plaza’). Wymiary peronow: dtugos¢ - 66 m,
szerokos¢ — 4,0 m. Dojscie do przystankow w poziomie terenu z istniejgcych/przebudowywanych
chodnikéw. Nastepnie trasa tramwajowa przechodzi pod mostem. Zaktada sie brak ingerenciji
w konstrukcje mostu, w tym w szczegdlnosci ominiecie istniejgcych podpdér mostu. Na catym odcinku

przyjeto zachowanie obecnego przebiegu ul. Wybrzeze Szczecinhskie.

Na analizowanym odcinku planowana trasa tramwajowa koliduje z budynkami klubu ‘Temat Rzeka’

(ul. Wybrzeze Szczecinskie 61).

Na caftej dtugosci niniejszego odcinka rozstaw toréw wynosi 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano na

zewnatrz torowiska.

Odcinek wzdtuz ul. Wat Miedzeszynski: Most J. Poniatowskiego -

Most tazienkowski

Dwutorowa trasa tramwajowa na tym odcinku przebiega po zachodniej stronie ul. Wat Miedzeszynski

odcinkami prostymi oraz fukami o promieniu od R=200 m do R=500 m.

Na analizowanym odcinku znajdujg sie 2 zespoty przystankowe: ‘Obroncow’ i ‘Kryniczna’ zlokalizowane

odpowiednio przed skrzyzowaniem z ul. Zwyciezcow oraz przed weztem z Trasg tazienkowskg. Wymiary
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peronow: diugos¢ - 66 m, szerokos¢ — 4,0 m. Dojscie do przystankbw w poziomie terenu

z istniejgcych/przebudowywanych chodnikéw.
Z planowang trasg tramwajowg na niniejszym odcinku koliduja:
e budynek pod adresem Wat Miedzeszynski 407 (restauracja oraz pralnia),

e baseny odkryte wraz z budynkami o funkcji ustugowo-handlowej mieszczacymi sie pod adresem

jak powyzej.

Nastepnie trasa tramwajowa przechodzi pod Mostem tazienkowskim. Zaktada sie brak ingerencji
w konstrukcje mostu, w tym w szczegdlno$ci ominiecie podpdr. Zatozono takze zachowanie obecnego

przebiegu ul. Wat Miedzeszynski.

Na catej dlugosci niniejszego odcinka rozstaw toréw wynosi 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano na

zewnatrz torowiska.

Odcinek wzdtuz ul. Wal Miedzeszynski: Most tazienkowski - ul.

A. E. Fieldorfa ,,Nila”

Dwutorowa trasa tramwajowa na tym odcinku kontynuuje swdj przebieg po zachodniej/potudniowe;j
stronie ul. Wat Miedzeszyniski odcinkami prostymi oraz tukami o promieniu od R=250 m. Na wysokosci
ul. Wersalskiej trasa tramwajowa przechodzi przez jezdnie ul. Wat Miedzeszyhski na jej pétnocng strone
tukami o promieniu R=50 m. Nastepnie odcinkami prostymi i tukami o promieniu od R=150 m do
R=2000 m dociera do ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila”.

Na analizowanym odcinku znajdujg sie 3 zespoty przystankowe zlokalizowane:
e przy skrzyzowaniu ul. Wat Miedzeszynski z ul. Ateriskg —Osrodek LOK’;
e przy skrzyzowaniu ul. Wat Miedzeszynski z ul. Afrykanskg —Osrodek AZS’;
e przy skrzyzowaniu ul. Wat Miedzeszynski z ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” —‘Fieldorfa’.

Wszystkie przystanki sg wyposazone w perony potozone naprzeciw siebie. Wymiary peronéw: dtugos$c¢ -

66 m, szerokosé — 4,0 m.

Z planowang trasg tramwajowg na niniejszym odcinku koliduje budynek pod adresem Wat Miedzeszynski

389A (restauracja).

Na caftej dtugosci niniejszego odcinka rozstaw toréw wynosi 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano na

zewnatrz torowiska Zatozono zachowanie obecnego przebiegu ul. Wat Miedzeszynski.

Odcinek wzdftuz ulic: gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” - J. Meissnera — gen. R. Abrahama

— W. Uminskiego — Jugostowianska

Do osiedla Goctaw planowana trasa tramwajowa przebiega po wschodniej stronie ul. gen. A. E. Fieldorfa
.Nila”. Jest to trasa dwutorowa o rozstawie toréw 3,1 m. Trasa przebiega odcinkami prostymi i tukami
0 promieniu R=75 m i R=150 m. Na skrzyzowaniu z ul. J. Meissnera/Jugostowianskg projektowana trasa

tramwajowa staje sie jednotorowa i jednokierunkowa okrgzajgc osiedle Goctaw wzdluz wewnetrznej
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strony ulic: J. Meissnera — gen. R. Abrahama — W. Uminskiego — Jugostowiariska zgodnie z ruchem

wskazéwek zegara.

Trasa na Goclawiu sktada sie z odcinkéw prostych i tukéw o promieniu od R=135 m do R=300 m. Stupy
trakcyjne zlokalizowano na zewnatrz torowiska. W tym wariancie nie przewidziano petli kohAcowej na

osiedlu Goctaw.

Zaprojektowano nastepujgce przystanki:
e ‘Meissnera’ — przy skrzyzowaniu ulic: gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” - J. Meissnera;
e ‘Os. Jantar — przy skrzyzowaniu ulic: J. Meissnera i Jantarowy Szlak;

e ‘Abrahama’ — przy skrzyzowaniu ulic: gen. T. Bora-Komorowskiego, J. Meissnera i gen.
R. Abrahama;

e ‘Os. Orlik’ — przy skrzyzowaniu ulic: gen. R. Abrahama i Kapelanow AK;

e ‘Uminskiego’ — przy skrzyzowaniu ulic: gen. R. Abrahama, gen. A. E. Fieldorfa ,Nila”
i W. Uminskiego;

e ‘Os. Wilga’ — przy skrzyzowaniu ulic: W. Uminskiego i T. Rechniewskiego;

e ‘Goctaw’ — przy skrzyzowaniu ulic: W.Uminskiego, gen. T. Bora-Komorowskiego

i Jugostowianskiej;
e ‘Os. Iskra’ — przy skrzyzowaniu ulic: Jugostowianskiej i Samolotowej.
Wszystkie przystanki obstuguja jeden kierunek i posiadajg wymiary: 66 m x 4,0 m.

*k*k

taczna dtugos¢ projektowanej trasy tramwajowej w Wariancie 5 wynosi ok. 8,8 km, z czego 5,6 km

stanowig odcinki dwutorowe a 3,2 km — jednotorowe.

Przebieg planowanej trasy tramwajowej w Wariancie 5 w planie przedstawiajg Rysunki 5.1-5.5 bedgce
zatgcznikami do niniejszego opracowania. Charakterystyczne przekroje poprzeczne dla tego wariantu

przedstawia Rysunek 5.6 (rowniez zatgcznik).
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7.7 Poréwnanie wariantéw pod wzgledem technicznym

7.7.1 Wstep

Do poréwnania wariantéw pod wzgledem technicznym wykorzystano nastepujgce aspekty:
e obiekty budowlane na trasie tramwajowej;
e Kkolizje trasy tramwajowej z istniejgcymi obiektami budowlanymi;
e kolizje trasy tramwajowej z ruchem samochodowym, rowerowym i pieszym;
e Kkolizje trasy tramwajowej z planowanymi inwestycjami drogowymi.

Aspekty te réznicujg analizowane warianty i pozwalajg na ich ocene oraz wzajemne poréwnanie.

7.7.2 Liczba obiektéow budowlanych na trasie tramwajowej

Niniejsze kryterium ocenia analizowane warianty biorgc pod uwage obiekty budowlane konieczne do
budowy lub przebudowy podczas realizacji trasy tramwajowej. Do obiektéw tych zaliczono: wiadukty,
mosty drogowe i tramwajowe, ktadki dla pieszych, tunele, budowle ziemne. Opis obiektéw

w poszczegolnych wariantach przedstawiono w kolejnej tabeli.
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Tabela 7-1 Obiekty budowlane na trasie tramwajowej

Wiadukty/mosty Kiadki dla pieszych Tunele Budowle ziemne
taczna liczba obiektow

szt.

most drogowo-tramwajowy nad Kanatem
Wystawowym w ciggu al. J. Waszyngtona, ) ) . .
. . 3 kiadki dla pieszych nad Kanatem Typowe rozwigzania — nasypy przy
Wariant 1A most tramwajowy nad Kanatem - )
W Wystawowym wiaduktach.
ystawowym,
wiadukt tramwajowy nad Trasg tazienkowska
most drogowo-tramwajowy nad Kanatem .
: tunel pod Trasa tazienkowska . .
. Wyst al. J. Waszyngtona, L . . -
Wariant 1B ys aW°Wy”_“ W mqg(L; Kanat Zyng Jak w Wariancie 1A w formie w formie wykopu ;I'ypﬁ\c/)ve rofrlﬁzgﬁktar;ﬁ?{[%elach
most tramwajowy nad Kanatem w $cianach oporowych WyKopy przy .
Wystawowym,
most drogowo-tramwajowy nad Kanatem
Wystawowym w ciggu al. J. Waszyngtona,
Wariant 1C most tramwajowy nad Kanatem Jak w Wariancie 1A - Typowe rozwigzania — nasypy przy
Wystawowym, wiaduktach.
wiadukt tramwajowy nad obnizong Trasg
tazienkowskag
Wariant 2A Jak w Wariancie 1A Jak w Wariancie 1A - Jak w Wariancie 1A
Wariant 2B Jak w Wariancie 1B Jak w Wariancie 1A Jak w Wariancie 1B Jak w Wariancie 1B
Wariant 2C Jak w Wariancie 1C Jak w Wariancie 1A - Jak w Wariancie 1C
most tramwajowy nad Kanatem
Wariant 3 Wystawowym, - - Jak w Wariancie 1A
wiadukt tramwajowy nad Trasg tazienkowska
Wariant 4 wiadukt drogoyvo-tramwajowy w ul. Saskiej ) i )
nad Trasg tazienkowska
Budowle ziemne w ciggu trasy
Wariant 5 ) ) ) tramw_apwel przebiegajacej
czesciowo po terenach zalewowych
Wisty.

Zrédio: opracowanie wtasne
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Biorac pod uwage powyzsze dane, w Wariancie 5 nie przewiduje sie budowy badz przebudowy Zadnego
wiaduktu, ktadki dla pieszych czy wykopu. Jednakze aby zrealizowaé trase tramwajowg w tym wariancie
konieczne bedzie wykonanie budowli ziemnych na odcinkach trasy przebiegajacych przez tereny
zalewowe Wisty. Jest to zadanie bardziej skomplikowane niz budowa typowych nasypow i wykopow
w przypadku wiaduktéw, mostéw i tuneli w Wariantach 1-4 poniewaz w konstrukcji obiektu nalezy
uwzgledni¢ bliskos¢ Wisty jak réwniez mozliwos¢ naporu wody podczas wystgpienia rzeki z brzegow.
Szczegodlnie w miejscach, w ktérych trasa tramwajowa zbliza sie do koryta rzeki, jak to jest w miejscu

przejscia pod wiaduktem kolejowym.

W Wariantach 1 i 2 (wraz z podwariantami) planuje sie budowe 6 obiektdw, w tym 3 ktadek pieszych nad
Kanatem Wystawowym. Obiekty stricte zwigzane z trasg tramwajowg sg 3 szt., z czego w Wariantach 1B
i 2B wystepuje tunel w formie wykopu w $cianach oporowych. Jest to rozwigzanie bardziej
skomplikowane w realizacji od wiaduktu, w zwigzku z czym te rozwigzania oceniono jako najmniej
korzystne. Pomiedzy nimi plasujg sie Warianty 4 i 3 z odpowiednio 1 i 2 wiaduktami/mostami

tramwajowymi.

7.7.3 Kaolizje trasy tramwajowej z istniejgcymi obiektami budowlanymi

To kryterium okresla kolizyjnos¢ analizowanych wariantéw z istniejgcymi obiektami budowlanymi, do
ktorych zaliczono: ulice (skrzyzowania), chodniki, $ciezki rowerowe, wiadukty drogowe, kolejowe, mosty

oraz budynki. Opis tychze kolizji zawiera kolejna tabela.
Do oceny kolizyjnosci zastosowano nastepujgca skale:

e brak kolizyjnosci — brak konieczno$ci ingerencji w istniejgce obiekty na skutek budowy trasy

tramwajowej;
e niski — standardowe kolizje przy budowie trasy tramwajowej;

e Sredni — kolizje bardziej skomplikowane niz powyzej, 0 szerszym zakresie, aczkolwiek mozliwe

do usuniecia w typowy sposaéb;

e wysoki — kolizje najbardziej skomplikowane, wymagajgce nietypowych i obszernych zakresowo

rozwigzan; mozliwe do usuniecia przy znaczgcym nakfadzie pracy i sSrodkow.
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Tabela 7-2 Kolizje trasy tramwajowej z istniejacymi obiektami budowlanymi

Wariant Rodzaj obiektu kolizyjnego ko?itz(;?rllir;ci
Trasa tazienkowska Przekroczenie Trasy tazienkowskiej wiaduktem tramwajowym nie wymaga zmian w przebiegu ulicy. Brak
) Projektowana trasa tramwajowa przebiega poza jezdniami ulicy w pasie drogowym (po potnocnej stronie lub
Wariant 1A ul. aen. T. Bora-Komorowskiedo pomigdzy jezdniami na odcinku dwujezdniowym). Niski
-gen. % 9 Wystepuje konieczno$é przebudowy skrzyzowan, chodnikéw, $ciezek rowerowych. Sg to standardowe kolizje | (Standardowy)
przy budowie trasy tramwajowej w terenie zagospodarowanym.
Trasa tazienkowska Przekroczenie Trasy tazienkowskiej tunelem nie wymaga zmian w przebiegu ulicy. Sredni
Wariant 1B ) ) NisKki
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego Jak w przypadku Wariantu 1A. (standardowy)
Trasa tazienkowska W tym wariancie zatozono obnizenie Trasy tazienkowskiej co oznacza zmiane jej przebiegu w profilu. Sredni
Wariant 1C ) ) Niski
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego Jak w przypadku Wariantu 1A. (standardowy)
Trasa tazienkowska Jak w przypadku Wariantu 1A. Brak
Wariant 2A ) ) Niski
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego Jak w przypadku Wariantu 1A. (standardowy)
Trasa tazienkowska Jak w przypadku Wariantu 1B. Sredni
Wariant 2B . ) Niski
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego Jak w przypadku Wariantu 1B. (standardowy)
Trasa tazienkowska Jak w przypadku Wariantu 1C. Sredni
Wariant 2C . ) Niski
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego Jak w przypadku Wariantu 1C. (standardowy)
ul. Kinowa/Trasa tazienkowska Projektowana trasa przebiega poza jezdniami ulic. Rozwigzanie nie wymaga przebudowy ulic. Brak
Wariant 3 Trasa tazienkowska Przekroczenie Trasy tazienkowskiej wiaduktem tramwajowym nie wymaga zmian w przebiegu ulicy. Brak
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego Jak w przypadku Wariantéw 2A, 2B i 2C. (stanw:rl:jlowy)
Torowisko w kierunku potudniowym przebiega wspolnie z jezdnig, w kierunku potnocnym — w pasie zieleni NTE
ul. Saska poza jezdnig. Wystepuje koniecznosé¢ przebudowy skrzyzowan, chodnikéw, $ciezek rowerowych. Sg to (standardowy)
standardowe kolizje przy budowie trasy tramwajowej w terenie zagospodarowanym. y
Konieczna jest budowa od nowa istniejgcego wiaduktu drogowego nad Trasa tazienkowska jako drogowo- Niski
Wariant 4 Trasa tazienkowska tramwajowego (uwzgledniono to w kryterium ‘Liczba obiektéw budowlanych na trasie tramwajowey’). (standardowy)
ariant Nie przewiduje sie zmian w geometrii Trasy Lazienkowskie;. y
Projektowana trasa tramwajowa przebiega poza jezdniami ulicy w pasie drogowym (po potnocnej stronie lub
ul. Egipska/ ul. gen. T. Bora- pomiedzy jezdniami na odcinku dwujezdniowym). Niski
Komorowskiego Wystepuje koniecznosé przebudowy skrzyzowan, chodnikéw, $ciezek rowerowych. Sa to standardowe kolizje | (Standardowy)
przy budowie trasy tramwajowej w terenie zagospodarowanym.
Ul. J. Zamoyskiego pod wiaduktami kolejowe;j linii Srednicowej nie posiada wystarczajgco wysokiej skrajni aby
zmiescita sie tam trasa tramwajowa z siecig trakcyjng. Zatem poprowadzenie tam trasy tramwajowej wymaga
zmian w konstrukcji wiaduktu kolejowego lub obnizenia ulicy.
W pierwszym przypadku przebudowa wiaduktu musi by¢ uzgodniona z PKP PLK zarzgdzajaca tym obiektem.
. Nalezy pamieta¢, ze zarzadca infrastruktury kolejowej planuje remont linii Srednicowej w latach 2018-2022, .
ul. J. Zamoyskiego X : ; A . o X e Sredni
ktory, wobec braku zgtoszenia zamiaru realizacji tego wariantu, nie bierze pod uwage zwigkszenia swiatta
wiaduktu do wymogow trasy tramwajowej. Ponadto wiadukt ten znajduje sie w Gminnej Ewidencji Zabytkéw
i kazda ingerencja w obiekt wymaga uzgodnienia ze Stotecznym Konserwatorem Zabytkow.
Przy obnizeniu ul. J. Zamoyskiego nalezy z kolei uwzgledni¢ ewentualng koniecznosé przebudowy w planie
i profilu otaczajgcego uktadu drogowego.
W ul. Sokolej ograniczenia terenowe dla prowadzenia trasy tramwajowej stanowig istniejgce obiekty zwigzane
ul. Sokola z Il linig metra i kolejg (obiekty wentylacyjne, wyj$cia z metra, wyjscia z przystanku kolejowego ‘Warszawa Niski
' Stadion’). Torowisko zaprojektowano przy zachowaniu ww. elementéw co w konsekwencji oznacza (standardowy)
koniecznos$¢ przebudowy skrzyzowan, chodnikéw, Sciezek rowerowych.
Punktem kolizyjnym na tym odcinku jest przejscie trasy tramwajowej pod mostem kolejowym. Chcac uniknagé
ingerencji w jego konstrukcje trase tramwajowa poprowadzono poza podporg — od strony Wisty, po terenach
zalewowych. W zwigzku z tym wymaga to odpowiedniej konstrukcji i wzmocnienia podtoza (patrz kryterium
ul. Wybrzeze Szczecinskie ‘Liczba obiektow budowlanych na trasie tramwajowey’).
Wariant 5 Ponadto planowana trasa tramwajowa koliduje z budynkami klubu przy ul. Wybrzeze Szczecinskie 61.

Zachowanie tego budynku, przy jednoczesnym zachowaniu przebiegu ul. Wybrzeze Szczecinskie,
oznaczatoby jeszcze wigkszg ingerencje w tereny zalewowe Wisty.

ul. Wat Miedzeszynski

Na tym odcinku wystepuje kolizja z Mostem J. Poniatowskiego, ktéry znajduje sie w Gminnej Ewidenc;ji
Zabytkow i kazda ingerencja w obiekt wymaga uzgodnienia ze Stotecznym Konserwatorem Zabytkéw. Zatem
chcac unikngé ingerencji w konstrukcje mostu trase tramwajowg poprowadzono poza podporg — od strony
Wisty, po terenach zalewowych. W zwigzku z tym wymaga to odpowiedniej konstrukcji i wzmocnienia podtoza
(patrz kryterium ‘Liczba obiektéw budowlanych na trasie tramwajowey’).

Ta sama sytuacja dotyczy Mostu tazienkowskiego, ktéry zostat odbudowany pod koniec roku 2015

(po pozarze) i ingerencja w jego konstrukcje bytaby dziataniem nieracjonalnym. Takze w tym przypadku trase
tramwajowg poprowadzono po terenach zalewowych Wisty i konieczna jest odpowiednia konstrukcja

i wzmocnienie podtoza.

Planowana trasa tramwajowa koliduje z basenami odkrytymi oraz budynkami o funkcjach ustugowo-
handlowych (ul. Wat Miedzeszynski 407 i 389A).

Ponadto wystepuje koniecznos¢ przebudowy skrzyzowan, chodnikéw, Sciezek rowerowych wzdtuz

ul. Wat Miedzeszynski. Sg to jednak standardowe kolizje przy budowie trasy tramwajowej w terenie
zagospodarowanym i znacznie tatwiej do usuniecia niz w przypadkach opisanych powyzej.

ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” -
J. Meissnera — gen. R. Abrahama —
W. Uminskiego — Jugostowianska

Projektowana trasa tramwajowa przebiega poza jezdniami ulicy w pasie drogowym.

Wystepuje koniecznos¢ przebudowy skrzyzowan, chodnikéw, $ciezek rowerowych. Sg to standardowe kolizje
przy budowie trasy tramwajowej w terenie zagospodarowanym.

Niski
(standardowy)

Zrédto: opracowanie wtasne
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Najwiecej kolizji z istniejgcymi obiektami budowlanymi zidentyfikowano w Wariancie 5 — budynki i baseny
odkryte. Ich usuniecie wymaga¢ bedzie wyburzen. Pod tym wzgledem to rozwigzanie oceniono jako

najmniej korzystne.

Na drugim biegunie znajdujg sie Warianty 1A, 1B, 2A, 2B, 3 i 4, dla ktérych zidentyfikowano brak lub
typowe kolizije wystepujgce podczas budowy trasy tramwajowej w terenie zagospodarowanym
(przebudowa skrzyzowan, chodnikow, sSciezek rowerowych). Te rozwigzania uznano za najbardziej

korzystne pod tym wzgledem.

Warianty 1C i 2C, ktére zakladajg konieczno$¢ obnizenia Trasy tazienkowskiej pod planowanym

wiaduktem tramwajowym oceniono jako cos$ posredniego pomiedzy powyzszymi ocenami.

7.7.4 Kolizje trasy tramwajowej z ruchem samochodowym, rowerowym i pieszym

W tym kryterium wzieto pod uwage kolizje trasy tramwajowej z ruchem samochodowym, rowerowym
i pieszym na skrzyzowaniach i zjazdach (do posesji, obiektéw handlowych, ustugowych i innych, na
osiedla) a takze w innych punktach, np. przejazd tramwaju poza skrzyzowaniami. W ponizszej tabeli

przedstawiono wyniki analizy.

Pod uwage brano liczbe punktéw kolizyjnych a takze ich istotnos¢. Za najbardziej istotne uznano
przejazdy tramwajowe przez jezdnie poza skrzyzowaniami oraz wspolne torowisko tramwajowe z jezdnig.
Kolizje tramwaju z samochodami, pieszymi i rowerami na skrzyzowaniach i zjazdach sg typowymi

rozwigzaniami wiec ich istotnos¢ okreslono jako standardowa.

Poniewaz skrzyzowanie trasy tramwajowej z Trasg tazienkowska niezaleznie od wariantu i podwariantu

zaprojektowano jako bezkolizyjne, nie réznicowano ocen dla wariantéw 1A, 1B, 1C oraz 2A, 2B, 2C.
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Tabela 7-3 Kolizje trasy tramwajowej z ruchem samochodowym, rowerowym i pieszym

Stopien kolizyjnosci

WETEIS Skrzyzowania Przejazdy tramwajowe poza skrzyzowaniami P —
2 szt.:
e Polgczenie trasy tramwajowej z ul. gen. T. Bora- Przejazd tramwajowy przez pin. jezdnie ul. gen. T. Bora-
Wariant 1 6 szt. 1 szt. Komorowskiego. Kolizja z ruchem pieszym i rowerowym. ) Komprowsklego p.od_dugy(n skosem w stos_unku d_o_c_>S| Jez_dn_l. Sredni
e Przejazd tramwajowy przez péinocng jezdnie Przejazd przestanie istnie¢ po wybudowaniu drugiej jezdni ulicy,
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego w pas dzielacy przy natomiast pojawi sie dodatkowe skrzyzowanie z ul. Abrahama.
skrzyzowaniu z ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila”.
2 szt Przejazd tramwajowy przez ptn. jezdnie ul. gen. T. Bora-
e Przejazd tramwajowy przez pétnocng jezdnie Komorowskiego pod duzym skosem w stosunku do osi jezdni.
Wariant 2 5 szt. 1 szt. ul. gen. T. Bora-Komorowskiego w pas dzielgcy przy - Przejazd przestanie istnie¢ po wybudowaniu drugiej jezdni ulicy, Sredni
skrzyzowaniu z ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila”. natomiast pojawi sie dodatkowe skrzyzowanie z ul. Abrahama..
o Przejazd tramwajowy przez ul. S. Skalskiego. Przejazd tramwajowy przez ul. S. Skalskiego — prostopadty.
Wariant 3 5 szt. 2 szt. Jak w przypadku Wariantu 2. - Jak w przypadku Wariantu 2. Sredni
Przejazd tramwajowy przez jezdnie tgczace ul. Saskg z Trasg
3 szt.: tazienkowskg pod duzym skosem w stosunku do osi jezdni.
e Przejazd tramwajowy przez jezdnie tgczace ul. Saska Przejazd tramwajowy poza jezdnie ul. Saskiej za skrzyzowaniem
z Trasa tazienkowskag w poblizu ul. Brazylijskiej przed z ul. Lizbonskg pod duzym skosem w stosunku do osi jezdni.
wiaduktem nad trasg. Wspdlne torowisko w kierunku ptd. Przejazd tramwajowy przez ptn. jezdnie ul. gen. T. Bora-
Wariant 4 13 szt. 29 szt. e Przejazd tramwajowy poza jezdnie ul. Saskiej za z ul. Saska na odcinku Komorowskiego pod duzym skosem w stosunku do osi jezdni.
skrzyzowaniem z ul. Lizbonska. al. J. Waszyngtona — ul. Brazylijska. Przejazd przestanie istnie¢ po wybudowaniu drugiej jezdni ulicy,
o Przejazd tramwajowy przez pétnocna jezdnie natomiast pojawi sie dodatkowe skrzyzowanie z ul. Abrahama..
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego w pas dzielgcy przy Wspdlne torowisko w ul. Saskiej — kolizja z ruchem samochodowym
skrzyzowaniu z ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila”. i rowerowym (pas rowerowy w jezdni).
Kolizyjnos$¢ trasy ze zjazdami indywidualnymi.
Przejazd tramwajowy przez jezdnie ul. Wat Miedzeszynski na
1 szt. Wspdine torowisko tramwaiowe wysokosci skrzyzowania z ul. Wersalskg pod duzym skosem
Wariant 5 15 szt. 11 szt. * Przejazd tramwajowy przez jezdnie ul. Wat Miedzeszynski | 4 5| Sokolej J w stosunku do osi jezdni.
na wysokosci z skrzyzowania z ul. Wersalska. ' ' Wspdlne torowisko tramwajowe na ul. Sokolej - kolizja z ruchem
samochodowym.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Pod wzgledem kolizji trasy tramwajowej z ruchem samochodowym, rowerowym i pieszym wszystkie
warianty oceniono jako co najmniej srednio kolizyjne. Wplyw na to mialy przejazdy tramwajowe przez
jezdnie ulic zlokalizowane poza skrzyzowaniami, czyli poza miejscami, w ktérych uczestnicy ruchu sag
przyzwyczajeni do zachowania szczegolnej ostroznosci. Przejazdy te z reguty sg pod duzym skosem co

wptywa negatywnie na warunki widocznosci a tym samym na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

W przypadku Wariantu 4 i 5 dochodzg dodatkowo kolizje w postaci wspdlnego torowiska z jezdnig
drogowg, z tym, ze w Wariancie 4 dtugos¢ tej kolizji jest wieksza i dodatkowo obejmuje takze ruch

rowerowy (pas rowerowy usytuowany w jezdni obok torowiska tramwajowego).

Jesli chodzi o liczbe skrzyzowan i wjazddéw, ktére sg postrzegane jako typowe punkty przecinania sie
réznych srodkéw transportu, to Warianty 4 i 5 charakteryzujg sie ich najwiekszg liczbg, kilkukrotnie

wyzszg niz w przypadku Wariantéw 1-3.

W przypadku Wariantu 5 warto doda¢, ze poprowadzenie jednotorowe;j linii tramwajowej po wewnetrznej
stronie ciggu ulic J. Meissnera — gen. R. Abrahama — W. Uminskiego — Jugostowianska redukuje liczbe
punktow kolizji ruchu pieszego z ruchem samochodowym i tramwajowym podczas dojscia do

przystankéw.

Biorgc powyzsze pod uwage za najkorzystniejsze rozwigzanie pod wzgledem kolizji ruchu tramwajowego
z samochodowym, rowerowym i pieszym uznano Warianty 1-3. Najmniej korzystnie oceniono Wariant 4
i 5, przy czym ten ostatni nieco lepiej ze wzgledu na mniejszg liczbe przejazdéw tramwajowych i krotszy

odcinek niewydzielonego torowiska tramwajowego.

7.7.5 Kolizje trasy tramwajowej z planowanymi inwestycjami drogowymi

W obszarze przebiegu analizowanych wariantéw trasy tramwajowej planowane sg nastepujgce
inwestycje drogowe: al. Tysigclecia oraz Trasa Swietokrzyska (patrz Tabela 2-1 w opracowaniu Analizy

wielokryterialne przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Goctaw. Model i prognozy ruchu).

Budowa al. Tysiaclecia

Biorac pod uwage planowany przebieg al. Tysigclecia oraz przebieg wariantéw trasy tramwajowej do
osiedla Goctaw, obszarem wymagajgcym analizy jest teren potozony pomiedzy ul. T. Bora-

Komorowskiego a Trasg tazienkowskg ze szczegdlnym uwzglednieniem potgczenia z tymi ulicami.

Wariant 1 (wraz z podwariantami) przebiega poza rezerwg pod planowang al. Tysigclecia. Punkt styczny
pojawia sie na ul. gen. T. Bora-Komorowskiego na wysokosci rezerwy lecz jest ona na tyle rozlegta, ze
pozwala na w miare swobodne ksztattowanie rozwigzan drogowych z uwzglednieniem trasy tramwajowe;j.
Z kolei potgczenie al. Tysigclecia z Trasg tazienkowskg moze mie¢ wplyw na przebieg trasy tramwajowej

w tym wariancie jednakze nie powinno to powodowac¢ znaczacych ograniczen w jego projektowaniu.

Wariant 2 przebiega w rezerwie terenu przeznaczonej pod al. Tysigclecia. W przypadku powigzania
z ul. gen. T. Bora-Komorowskiego uwarunkowania sg analogiczne jak w Wariancie 1. Jesli chodzi

0 powigzanie z Trasg tazienkowskg to jest mozliwe zaprojektowanie wezta z zachowaniem relacji
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skretnych ustalonych z Biurem Drogownictwa i Komunikacji m. st. Warszawy. Jednakze w przypadku
Wariantu 2B i 2C, ktéry zaktada zagtebienie trasy tramwajowej pod Trasg tazienkowskag lub zagtebienie
samej trasy drogowej, istnieje mozliwos¢ w miare swobodnego ksztaltowania wezita drogowego na

poziomie terenu oraz ponad nim.

Wariant 3 przebiega w rezerwie terenu pod al. Tysigclecia jednakze poza planowanymi skrzyzowaniami
z Trasg tazienkowskg i ul. gen. T. Bora-Komorowskiego. Szerokos$¢ pasa terenu na tym odcinku jest

wystarczajgca na trase drogowg i tramwajowg obok siebie.

Wariant 4 obejmuje tylko potgczenie al. Tysigclecia z ul. gen. T. Bora-Komorowskiego i sytuacja jest
analogiczna jak w Wariantach 1i 2.

Trasa tramwajowa wg Wariantu 5 przebiega poza obszarem, na ktéorym planuje sie budowe

al. Tysigclecia.

Budowa Trasy Swietokrzyskiej

Planowany rozwéj uktadu drogowo-ulicznego Warszawy zaktada budowe Trasy Swietokrzyskiej m.in. od
ul. J. Zamoyskiego do ul. Kijowskiej i dalej do ul. Zamienieckiej. Obecnie trwa juz budowa tego drugiego
odcinka. Z pierwszym natomiast koliduje przebieg trasy tramwajowej w Wariancie 5. Istniejgca ul. Sokola
o przekroju 2x2 pasy ruchu jest elementem Trasy Swietokrzyskiej, ktéra w analogicznym przekroju bedzie
kontynuowana w kierunku ul. Kijowskiej. W Wariancie 5, z powodu ograniczen terenowych zwigzanych
z istniejgcg infrastrukturg metra (urzgdzenia wentylacyjne, wyjscia ze stacji) i kolei (nasyp kolejowy,
wyjscie ze stacji) trase tramwajowg poprowadzono po skrajnych pasach ruchu ul. Sokolej. To oczywiscie

nie wyklucza realizacji Trasy Swietokrzyskiej, jednakze ograniczy jej funkcjonalnosé.

Pozostate analizowane warianty potozone sg poza obszarem, na ktérym planuje sie budowe Trasy

Swietokrzyskie;.

7.7.6 Podsumowanie i wnioski z analizy technicznej

W ponizszej tabeli przedstawiono syntetycznie podsumowanie analiz technicznych. Do oceny

wykorzystano skale punktowg od 1 do 5, przy czym 5 oznacza ocene najwyzszg a 1 — najnizsza.
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Tabela 7-4 Poréwnanie wariantow pod wzgledem technicznym [pkt]

Kryterium Przejscie Przejscie pod | Przejscie ponad Przejscie Przejscie pod | Przejscie ponad | Wariant 3 Wariant 4 Wariant 5
ponad Trasa obnizong Trasa | ponad Trasa obnizong Trasa
tazienkowska | Lazienkowska | Lazienkowska |tazienkowska | Lazienkowska | tazienkowska
(1A) (2A) (20)
Obiekty budowlane na trasie 4 3 4 4 3 4 4 5 1
Kolizje z istniejgcymi obiektami
budowlanymi 5 3 3 5 3 3 5 5 1

Kolizje z ruchem samochodowym,

rowerowym i pieszym 5 5 5 5 5 5 5 1 2
R el I ; ; ; ; ; s | s | -
RAZEM 18 15 16 18 15 16 19 16 7

OCENA SUMARYCZNA [pkt] 5 3 4 5 3 4 5 4 1

Zrédto: opracowanie wtasne

strona 111



-COM ANALIZY WIELOKRYTERIALNE PRZEBIEGU TRASY TRAMWAJOWEJ DO OSIEDLA GOCLAW
A-

Najkorzystniejszym wariantem 2z punktu widzenia uwarunkowan technicznych jest Wariant 3

(wzdtuz ul. Kinowej) — uzyskat 19 pkt. Charakteryzuje sie on:
¢ niskg liczbg obiektow budowlanych na trasie tramwajowej,

e Dbrakiem istotnych kolizji z istniejgcymi obiektami budowlanymi, ruchem samochodowym,

rowerowym i pieszym,
e brakiem kolizji z planowanymi inwestycjami drogowymi.

Bardzo zblizong liczbe punktéw — 18, uzyskat Wariant 1A i Wariant 2A. Co wazne, w ocenach
czgstkowych obydwa te warianty nie otrzymaty oceny nizszej niz 4. Dlatego tez przyznano im

sumaryczng ocene 5 pkt.

Warianty 1C, 2C i 4 uzyskaty 16 pkt, i sumarycznie przyznano im po 4 pkt. Po 3 pkt natomiast przyznano
Wariantom 1B i 2B.

Zdecydowanie najmniej korzystnym wariantem pod wzgledem uwarunkowan technicznych jest Wariant 5.
Jest on najdluzszy, wymaga realizacji budowli ziemnych na terenach zalewowych Wisty, koliduje
z istniejacymi budynkami i odkrytymi basenami, zaktada wspdlne torowisko z jezdnig (kolizja z ruchem

samochodowym) i koliduje z planowang Trasg Swietokrzyska.

strona 112



-COM ANALIZY WIELOKRYTERIALNE PRZEBIEGU TRASY TRAMWAJOWEJ DO OSIEDLA GOCLAW
A-

8 Szacunkowe koszty realizacji

W kolejnych tabelach przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztéw realizacji trasy tramwajowej do

osiedla Goctaw w poszczegoélnych analizowanych wariantach.

W zestawieniach uwzgledniono koszty projektowania (3% wartosci rob6t budowlanych), koszty nadzoru
inwestorskiego i autorskiego (3,5% wartosci robot budowlanych) oraz rezerwe na nieprzewidziane
wydatki. Rezerwe tg przyjeto na poziomie 10% wartosci robét budowlanych.

W Wariancie 5 przyjeto wyzszy koszt jednostkowy m? nasypu ze wzgledu na koniecznos$¢ zbudowania go
na terenach zalewowych Wisty, co wymaga bardziej skomplikowanego procesy technologicznego

budowy.

W poszczegdlnych wariantach kategorie wydatkéw sg analogiczne oprécz Wariantu 4, w ktérym
wyodrebniono dodatkowo pozycje obejmujgcg rozbidrke istniejacego wiaduktu w ul. Saskiej nad Trasg
tazienkowska.

W wycenie nie uwzgledniono kosztdw zakupu gruntdéw poniewaz generalnie analizowane warianty
przebiegajg po gruntach nalezgcych do Skarbu Panhstwa lub m. st. Warszawy (pasy drogowe, rezerwa
pod planowane drogi). Nie uwzgledniono takze kosztéw likwidacji czesci Rodzinnych Ogrodow
Dziatkowych (zgodnie z Ustawg z dnia 13 grudnia 2013 o rodzinnych ogrodach dziatkowych) Ewentualne
koszty wywilaszczenia dziatek pod trase tramwajowg w skali catkowitych kosztéw nie wptyng na

przedstawiong ponizej ocene wariantow.
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Tabela 8-1 Szacunkowe koszty inwestycji — Wariant 1A — przejscie ponad

Trasg tazienkowska [PLN]

Wyszczegodlnienie

Koszt

jednostkowy

[PLN]

Przedmiar

Koszt
catkowity
[PLN]

1.1 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg asfaltowg [km] 8 000 000,00 1,43 11 440 000,00
1.2 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg trawiastg [km] 6 000 000,00 6,80 40 800 000,00
2.1 | Siec trakcyjna dwutorowa [km] 2 400 000,00 3,70 8 880 000,00
2.2 | Sie¢ trakcyjna jednotorowa [km] 1 800 000,00 0,85 1 530 000,00
2.3 | Podstacje trakcyjne [szt.] 10 000 000,00 2 20 000 000,00
3.1 |Ktadki dla pieszych [m?] 4 500,00 580 2 610 000,00
3.2 | Wiadukt i most tramwajowy [m?] 6 000,00 3 060 18 360 000,00
3.3 | Most drogowo-tramwajowy [mz] 3 800,00 140 532 000,00
3.4 | Tunel tramwajowy [m?] 6 500,00 - 0,00
3.5 | Mury oporowe [m?] 1 400,00 2 800 3920 000,00
4.1 | Przystanki [m2] 520,00 4860 2 527 200,00
4.2 | Tablice - element SIP - przystanki [szt.] 200 000,00 18 3600 000,00
5.1 | Czasowa organizacja ruchu [kpl.] 2 500 000,00 1 2 500 000,00
5.2 | Stata organizacja ruchu [kpl.] 3500 000,00 3 500 000,00
5.3 | Sygnalizacja swietlna [szt.] 800 000,00 6 4 800 000,00

6 | Kolizje z infrastrukturg 27 354 000,00 - 27 354 000,00
7.1 | Przepompownia kanalizacyjna [szt.] 600 000,00 - 0,00
7.2 | Budynek ekspedycji na petli [szt.] 500 000,00 1 500 000,00
8.1 |Jezdnie lokalne [m?] 300,00 5050 1 515 000,00
8.2 | Jezdnie gtéwne [mz] 350,00 21 420 7 497 000,00
9.1 | Sciezki rowerowe [m2] 250,00 14 750 3687 500,00
9.2 | Chodniki oraz perony autobusowe [m2] 185,00 20 790 3846 150,00
10.1 | Roboty ziemne - wykopy [m°] 30,00 - 0,00
10.2 | Roboty ziemne - nasypy [m’] 90,00 21700 1 953 000,00
11.1 | Rozbidrka jezdni [m?] 110,00 24100 2 651 000,00
11.2 | Rozbiérka chodnikéw [m2] 14,00 2 000 28 000,00
11.3 | Rozbidrka obiektu w al. J. Waszyngtona 235,00 260 61 100,00
12.1 | Projektowanie [3% wartosci robét] - - 5223 000,00
12.2 | Nadzér inwestorski i autorski [3,5% wartosci robot] - - 6 093 000,00
12.3 | Rezerwa na wydatki nieprzewidziane [10% wartosci robét] - - 17 409 000,00

KOSZTY RAZEM:

202 816 950,00

Zrédio: opracowanie wtasne
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Tabela 8-2 Szacunkowe koszty inwestycji — Wariant 1B — przej$cie pod Trasa tazienkowskg [PLN]

Wyszczegodlnienie

Koszt

jednostkowy

[PLN]

Przedmiar

Koszt
catkowity
[PLN]

1.1 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg asfaltowg [km] 8 000 000,00 1,43 11 440 000,00
1.2 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg trawiastg [km] 6 000 000,00 6,8 40 800 000,00
2.1 | Siec trakcyjna dwutorowa [km] 2 400 000,00 3,70 8 880 000,00
2.2 | Sie¢ trakcyjna jednotorowa [km] 1 800 000,00 0,85 1 530 000,00
2.3 | Podstacje trakcyjne [szt.] 10 000 000,00 2 20 000 000,00
3.1 |Kiadki dia pieszych [m?] 4 500,00 580 2 610 000,00
3.2 | Most tramwajowy [m?] 6 000,00 680 4 080 000,00
3.3 | Most drogowo-tramwajowy [mz] 3 800,00 140 532 000,00
3.4 | Tunel tramwajowy [m?] 6 500,00 1200 7 800 000,00
3.5 | Mury oporowe z ptytg denng [mz] 2 300,00 5450 12 535 000,00
4.1 | Przystanki [m2] 520,00 4860 2 527 200,00
4.2 | Tablice - element SIP - przystanki [szt.] 200 000,00 18 3600 000,00
5.1 | Czasowa organizacja ruchu [kpl.] 2 500 000,00 1 2 500 000,00
5.2 | Stata organizacja ruchu [kpl.] 3500 000,00 3500 000,00
5.3 | Sygnalizacja swietlna [szt.] 800 000,00 6 4 800 000,00
6 | Kolizje z infrastrukturg 28 185 000,00 - 28 185 000,00
7.1 | Przepompownia kanalizacyjna [szt.] 600 000,00 1 600 000,00
7.2 | Budynek ekspedycji na petli [szt.] 500 000,00 1 500 000,00
8.1 |Jezdnie lokalne [m?] 300,00 5050 1 515 000,00
8.2 | Jezdnie gtéwne [mz] 350,00 21 420 7 497 000,00
9.1 | Sciezki rowerowe [mz] 250,00 14 750 3687 500,00
9.2 | Chodniki oraz perony autobusowe [m?] 185,00 20 790 3846 150,00
10.1 | Roboty ziemne - wykopy [m?] 30,00 41 200 1 236 000,00
10.2 | Roboty ziemne - nasypy [m’] 90,00 - 0,00
11.1 | Rozbidrka jezdni [m?] 110,00 25 300 2 783 000,00
11.2 | Rozbiérka chodnikéw [mz] 14,00 2 000 28 000,00
11.3 | Rozbiérka obiektu w al. J. Waszyngtona 235,00 260 61 100,00
12.1 | Projektowanie [3% wartosci robdt] - - 5312 000,00
12.2 | Nadzér inwestorski i autorski [3,5% wartosci robot] - - 6 198 000,00
12.3 | Rezerwa na wydatki nieprzewidziane [10% wartosci robét] - - 17 707 000,00
KOSZTY RAZEM: - - 206 289 950,00

Zrédio: opracowanie wtasne
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Tabela 8-3 Szacunkowe koszty inwestycji — Wariant 1C — przej$cie ponad obnizong
Trasg tazienkowska [PLN]

Wyszczegodlnienie

Koszt
jednostkowy
[PLN]

Przedmiar

Koszt
catkowity
[PLN]

1.1 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg asfaltowg [km] 8 000 000,00 1,43 11 440 000,00
1.2 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg trawiastg [km] 6 000 000,00 6,8 40 800 000,00
2.1 | Siec trakcyjna dwutorowa [km] 2 400 000,00 3,70 8 880 000,00
2.2 | Sie¢ trakcyjna jednotorowa [km] 1 800 000,00 0,85 1 530 000,00
2.3 | Podstacje trakcyjne [szt.] 10 000 000,00 2 20 000 000,00
3.1 |Ktadki dla pieszych [m?] 4 500,00 580 2 610 000,00
3.2 | Wiadukt i most tramwajowy [m?] 6 000,00 680 4 080 000,00
3.3 | Most drogowo-tramwajowy [m?] 3 800,00 140 532 000,00
3.4 | Tunel samochodowy [m?] 6 500,00 900 5 850 000,00
3.5 | Mury oporowe z plytg denng [m?] 2 300,00 9480 21 804 000,00
4.1 |Przystanki [m?] 520,00 4860 2 527 20,00
4.2 | Tablice - element SIP - przystanki [szt.] 200 000,00 18 3600 000,00
5.1 | Czasowa organizacja ruchu [kpl.] 2 500 000,00 1 2 500 000,00
5.2 | Stata organizacja ruchu [kpl.] 3500 000,00 3500 000,00
5.3 | Sygnalizacja swietlna [szt.] 800 000,00 6 4 800 000,00

6 | Kolizje z infrastrukturg 29 016 000,00 - 29 016 000,00
7.1 | Przepompownia kanalizacyjna [szt.] 600 000,00 1 600 000,00
7.2 | Budynek ekspedycji na petli [szt.] 500 000,00 1 500 000,00
8.1 |Jezdnie lokalne [m?] 300,00 6 050 1 815 000,00
8.2 | Jezdnie gtowne [m?] 350,00 28 700 10 045 000,00
9.1 | Sciezki rowerowe [mz] 250,00 14 750 3687 500,00
9.2 | Chodniki oraz perony autobusowe [m?] 185,00 20 790 3846 150,00
10.1 | Roboty ziemne - wykopy [m?] 30,00 28 350 850 500,00
10.2 | Roboty ziemne - nasypy [m?] 90,00 0,00
11.1 | Rozbidrka jezdni [m?] 110,00 31150 3426 500,00
11.2 | Rozbiérka chodnikéw [m2] 14,00 2 000 28 000,00
11.3 | Rozbiérka obiektu w al. J. Waszyngtona 235,00 260 61 100,00
12.1 | Projektowanie [3% wartosci robét] - - 5 650 000,00
12.2 | Nadzér inwestorski i autorski [3,5% wartosci robot] - - 6 592 000,00
12.3 | Rezerwa na wydatki nieprzewidziane [10% wartosci robét] - - 18 833 000,00

KOSZTY RAZEM:

219 403 950,00

Zrédio: opracowanie wtasne
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Tabela 8-4 Szacunkowe koszty inwestycji — Wariant 2A — przej$cie ponad Trasa
tazienkowska [PLN]

Wyszczegodlnienie

Koszt

jednostkowy

[PLN]

Przedmiar

Koszt
catkowity
[PLN]

1.1 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg asfaltowg [km] 8 000 000,00 1,43 11 440 000,00
1.2 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg trawiastg [km] 6 000 000,00 6,4 38 400 000,00
2.1 | Siec trakcyjna dwutorowa [km] 2 400 000,00 3,50 8 400 000,00
2.2 | Sie¢ trakcyjna jednotorowa [km] 1 800 000,00 0,85 1 530 000,00
2.3 | Podstacje trakcyjne [szt.] 10 000 000,00 2 20 000 000,00
3.1 |Ktadki dla pieszych [m?] 4 500,00 580 2 610 000,00
3.2 | Wiadukt i most tramwajowy [m?] 6 000,00 2810 18 265 000,00
3.3 | Most drogowo-tramwajowy [m?] 3 800,00 140 532 000,00
3.4 | Tunel tramwajowy [m?] 6 500,00
3.5 | Mury oporowe [m?] 1 400,00 2 800 3920 000,00
4.1 |Przystanki [m?] 520,00 5670 2948 400,00
4.2 | Tablice - element SIP - przystanki [szt.] 200 000,00 18 3600 000,00
5.1 | Czasowa organizacja ruchu [kpl.] 2 500 000,00 1 2 500 000,00
5.2 | Stata organizacja ruchu [kpl.] 3500 000,00 3500 000,00
5.3 | Sygnalizacja swietlna [szt.] 800 000,00 5 4 000 000,00
6 | Kolizje z infrastrukturg 30 963 000,00 - 30 963 000,00
7.1 | Przepompownia kanalizacyjna [szt.] 600 000,00 - 0,00
7.2 | Budynek ekspedycji na petli [szt.] 500 000,00 1 500 000,00
8.1 |Jezdnie lokalne [m?] 300,00 4980 1 494 000,00
8.2 | Jezdnie gtéwne [mz] 350,00 18 370 6 429 500,00
9.1 | Sciezki rowerowe [mz] 250,00 11 820 2 955 000,00
9.2 | Chodniki oraz perony autobusowe [m?] 185,00 18 480 3418 800,00
10.1 | Roboty ziemne - wykopy [m?] 30,00 0,00
10.2 | Roboty ziemne - nasypy [ma] 90,00 21700 1 953 000,00
11.1 | Rozbidrka jezdni [m?] 110,00 24 100 2 651 000,00
11.2 | Rozbiérka chodnikéw [m2] 14,00 2 500 35 000,00
11.3 | Rozbiérka obiektu w al. J. Waszyngtona 235,00 260 61 100,00
12.1 | Projektowanie [3% wartosci robét] - - 5121 000,00
12.2 | Nadzér inwestorski i autorski [3,5% wartosci robot] - - 5975 000,00
12.3 | Rezerwa na wydatki nieprzewidziane [10% wartosci robdt] - -| 17070 000,00

KOSZTY RAZEM:

198 866 800,00

Zrédio: opracowanie wtasne
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Tabela 8-5 Szacunkowe koszty inwestycji — Wariant 2B — przej$cie pod Trasa tazienkowska [PLN]

Wyszczegodlnienie

Koszt

jednostkowy

[PLN]

Przedmiar

Koszt
catkowity
[PLN]

1.1 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg asfaltowg [km] 8 000 000,00 1,43 11 440 000,00
1.2 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg trawiastg [km] 6 000 000,00 6,4 38 400 000,00
2.1 | Siec trakcyjna dwutorowa [km] 2 400 000,00 3,50 8 400 000,00
2.2 | Sie¢ trakcyjna jednotorowa [km] 1 800 000,00 0,85 1 530 000,00
2.3 | Podstacje trakcyjne [szt.] 10 000 000,00 2 20 000 000,00
3.1 |Kiadki dia pieszych [m?] 4 500,00 580 2 610 000,00
3.2 | Most tramwajowy [m?] 6 000,00 680 4 080 000,00
3.3 | Most drogowo-tramwajowy [mz] 3 800,00 140 532 000,00
3.4 | Tunel tramwajowy [m?] 6 500,00 1200 7 800 000,00
3.5 | Mury oporowe z ptytg denng [mz] 2 300,00 6710 15 433 000,00
4.1 |Przystanki [m?] 520,00 5670 2948 400,00
4.2 | Tablice - element SIP - przystanki [szt.] 200 000,00 18 3600 000,00
5.1 | Czasowa organizacja ruchu [kpl.] 2 500 000,00 1 2 500 000,00
5.2 | Stata organizacja ruchu [kpl.] 3500 000,00 3500 000,00
5.3 | Sygnalizacja swietlna [szt.] 800 000,00 5 4 000 000,00
6 | Kolizje z infrastrukturg 31 951 000,00 - 31 951 000,00
7.1 | Przepompownia kanalizacyjna [szt.] 600 000,00 1 600 000,00
7.2 | Budynek ekspedycji na petli [szt.] 500 000,00 1 500 000,00
8.1 |Jezdnie lokalne [m?] 300,00 4980 1 494 000,00
8.2 | Jezdnie gtowne [m?] 350,00 18 370 6 429 500,00
9.1 | Sciezki rowerowe [mz] 250,00 11 820 2 955 000,00
9.2 | Chodniki oraz perony autobusowe [m?] 185,00 18 480 3418 800,00
10.1 | Roboty ziemne - wykopy [m?] 30,00 41 200 1 236 000,00
10.2 | Roboty ziemne - nasypy [m’] 90,00 0,00
11.1 | Rozbidrka jezdni [m?] 110,00 25 200 2 772 000,00
11.2 | Rozbiérka chodnikéw [mz] 14,00 2 500 35 000,00
11.3 | Rozbiérka obiektu w al. J. Waszyngtona 235,00 260 61 100,00
12.1 | Projektowanie [3% wartosci robét] - - 5 335 000,00
12.2 | Nadzér inwestorski i autorski [3,5% wartosci robot] - - 6 224 000,00
12.3 | Rezerwa na wydatki nieprzewidziane [10% wartosci robét] - - 17 784 000,00
KOSZTY RAZEM: - - 207 178 800,00

Zrédio: opracowanie wtasne
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Tabela 8-6 Szacunkowe koszty inwestycji — Wariant 2C — przejscie ponad obnizong
Trasg tazienkowska [PLN]

Wyszczegodlnienie

Koszt

jednostkowy

[PLN]

Przedmiar

Koszt
catkowity
[PLN]

1.1 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg asfaltowg [km] 8 000 000,00 1,43 11 440 000,00
1.2 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg trawiastg [km] 6 000 000,00 6,4 38 400 000,00
2.1 | Siec trakcyjna dwutorowa [km] 2 400 000,00 3,50 8 400 000,00
2.2 | Sie¢ trakcyjna jednotorowa [km] 1 800 000,00 0,85 1 530 000,00
2.3 | Podstacje trakcyjne [szt.] 10 000 000,00 2 20 000 000,00
3.1 |Ktadki dla pieszych [m?] 4 500,00 580 2 610 000,00
3.2 | Wiadukt i most tramwajowy [m?] 6 000,00 680 4 080 000,00
3.3 | Most drogowo-tramwajowy [m?] 3 800,00 140 532 000,00
3.4 | Tunel samochodowy [m?] 6 500,00 900 5 850 000,00
3.5 | Mury oporowe z plytg denng [m?] 2 300,00 8910 20 493 000,00
4.1 |Przystanki [m?] 520,00 5670 2948 400,00
4.2 | Tablice - element SIP - przystanki [szt.] 200 000,00 18 3600 000,00
5.1 | Czasowa organizacja ruchu [kpl.] 2 500 000,00 1 2 500 000,00
5.2 | Stata organizacja ruchu [kpl.] 3500 000,00 3500 000,00
5.3 | Sygnalizacja swietlna [szt.] 800 000,00 5 4 000 000,00

6 | Kolizje z infrastrukturg 32940 000,00 32 940 000,00
7.1 | Przepompownia kanalizacyjna [szt.] 600 000,00 1 600 000,00
7.2 | Budynek ekspedycji na petli [szt.] 500 000,00 1 500 000,00
8.1 |Jezdnie lokalne [m?] 300,00 4980 1 494 000,00
8.2 | Jezdnie gtowne [m?] 350,00 25 800 9 030 000,00
9.1 | Sciezki rowerowe [mz] 250,00 11 820 2 955 000,00
9.2 | Chodniki oraz perony autobusowe [m?] 185,00 18 480 3418 800,00
10.1 | Roboty ziemne - wykopy [m?] 30,00 28 350 850 500,00
10.2 | Roboty ziemne - nasypy [m?] 90,00 0,00
11.1 | Rozbidrka jezdni [m?] 110,00 31450 3459 500,00
11.2 | Rozbiérka chodnikéw [m2] 14,00 2 500 35 000,00
11.3 | Rozbiérka obiektu w al. J. Waszyngtona 235,00 260 61 100,00
12.1 | Projektowanie [3% wartosci robét] - - 5 557 000,00
12.2 | Nadzér inwestorski i autorski [3,5% warto$ci robot] - - 6 483 000,00
12.3 | Rezerwa na wydatki nieprzewidziane [10% wartosci robot] - - 18 523 000,00

KOSZTY RAZEM:

215 790 300,00

Zrédio: opracowanie wtasne
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Tabela 8-7 Szacunkowe koszty inwestycji — Wariant 3 [PLN]

Koszt Koszt
Wyszczegolnienie jednostkowy | Przedmiar catkowity
[PLN] [PLN]

1.1 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg asfaltowg [km] 8 000 000,00 1,43 11 440 000,00
1.2 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg trawiastg [km] 6 000 000,00 6,7 40 200 000,00
2.1 | Siec trakcyjna dwutorowa [km] 2 400 000,00 3,60 8 640 000,00
2.2 | Siec trakcyjna jednotorowa [km] 1 800 000,00 0,85 1 530 000,00
2.3 | Podstacje trakcyjne [szt.] 10 000 000,00 2 20 000 000,00
3.1 | Kiadki dla pieszych [m?] 4 500,00 - 0,00
3.2 | Wiadukt i most tramwajowy [m?] 6 000,00 2 600 16 900 000,00
3.3 | Most drogowo-tramwajowy [m2] 3 800,00 - 0,00
3.4 | Tunel tramwajowy [m?] 6 500,00 - 0,00
3.5 | Mury oporowe [m?] 1 400,00 3930 5502 000,00
4.1 |Przystanki [m?] 520,00 6 030 3135 600,00
4.2 | Tablice - element SIP - przystanki [szt.] 200 000,00 17 3400 000,00
5.1 | Czasowa organizacja ruchu [kpl.] 2 500 000,00 1 2 500 000,00
5.2 | Stata organizacja ruchu [kpl.] 3 500 000,00 3500 000,00
5.3 | Sygnalizacja $wietlna [szt.] 800 000,00 4 000 000,00
6 | Kolizje z infrastrukturg 31 200 000,00 - 31 200 000,00
7.1 | Przepompownia kanalizacyjna [szt.] 600 000,00 - 0,00
7.2 | Budynek ekspedycji na petli [szt.] 500 000,00 1 500 000,00
8.1 |Jezdnie lokalne [m?] 300,00 4980 1 494 000,00
8.2 | Jezdnie gtéwne [mz] 350,00 18 370 6 429 500,00
9.1 | Sciezki rowerowe [mz] 250,00 9 500 2 375 000,00
9.2 | Chodniki oraz perony autobusowe [m?] 185,00 18 480 3418 800,00
10.1 | Roboty ziemne - wykopy [m?] 30,00 - 0,00
10.2 | Roboty ziemne - nasypy [m’] 90,00 20 000 1800 000,00
11.1 | Rozbidrka jezdni [m?] 110,00 24 100 2 651 000,00
11.2 | Rozbidrka chodnikéw [mz] 14,00 4100 57 400,00
12.1 | Projektowanie [3% wartosci robét] - - 5081 000,00
12.2 | Nadzér inwestorski i autorski [3,5% wartosci robot] - - 5928 000,00
12.3 | Rezerwa na wydatki nieprzewidziane [10% wartosci robot] - - 16 937 000,00
KOSZTY RAZEM: - - 197 319 300,00

Zrédfo: opracowanie wtasne
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Tabela 8-8 Szacunkowe koszty inwestycji — Wariant 4 [PLN]

Wyszczegolnienie

Koszt
jednostkowy
[PLN]

Przedmiar

Koszt
catkowity
[PLN]

1.1 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg asfaltowg [km] 8 000 000,00 35 28 000 000,00
1.2 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg trawiastg [km] 6 000 000,00 5,3 31 800 000,00
2.1 | Siec trakcyjna dwutorowa [km] 2 400 000,00 3,10 7 440 000,00
2.2 | Siec trakcyjna jednotorowa [km] 1800 000,00 2,60 4 680 000,00
2.3 | Podstacje trakcyjne [szt.] 10 000 000,00 2 20 000 000,00
3.1 | Kiadki dla pieszych [m?] 4 500,00 - 0,00
3.2 | Wiadukt tramwajowy [m?] 6 000,00 3720 24 180 000,00
3.3 | Most drogowo-tramwajowy [m2] 3 800,00 - 0,00
3.4 | Tunel tramwajowy [m?] 6 500,00 - 0,00
3.5 | Mury oporowe [mz] 1 400,00 110 154 000,00
4.1 |Przystanki [m?] 520,00 5010 2 605 200,00
4.2 | Tablice - element SIP - przystanki [szt.] 200 000,00 17 3400 000,00
5.1 | Czasowa organizacja ruchu [kpl.] 2 500 000,00 1 2 500 000,00
5.2 | Stata organizacja ruchu [kpl.] 3 500 000,00 1 3500 000,00
5.3 | Sygnalizacja $wietlna [szt.] 800 000,00 11 8 800 000,00

6 | Kolizje z infrastrukturg 51 226 000,00 - 51 226 000,00
7.1 | Przepompownia kanalizacyjna [szt.] 600 000,00 - 0,00
7.2 | Budynek ekspedycji na petli [szt.] 500 000,00 1 500 000,00
8.1 |Jezdnie lokalne [m?] 300,00 5840 1752 000,00
8.2 | Jezdnie gtowne [m?] 350,00 33990 11 896 500,00
9.1 | Sciezki rowerowe [mz] 250,00 9610 2 402 500,00
9.2 | Chodniki oraz perony autobusowe [m?] 185,00 26 330 4 871 050,00
10.1 | Roboty ziemne - wykopy [m?] 30,00 - 0,00
10.2 | Roboty ziemne - nasypy [m’] 90,00 1040 93 600,00
11.1 | Rozbidrka jezdni [m?] 110,00 29800 3278 000,00
11.2 | Rozbidrka chodnikéw [mZ] 14,00 2300 32 200,00
11.3 | Rozbidrka wiaduktu w ul. Saskiej [m3] 235,00 3050 716 750,00
12.1 | Projektowanie [3% wartosci robot] - - 6 359 000,00
12.2 | Nadzér inwestorski i autorski [3,5% wartosci robot] - - 7 419 000,00
12.3 | Rezerwa na wydatki nieprzewidziane [10% wartosci robdt] - - 21 197 000,00

KOSZTY RAZEM:

246 942 800,00

Zrédio: opracowanie wtasne
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Tabela 8-9 Szacunkowe koszty inwestycji — Wariant 5 [PLN]

Wyszczegolnienie

Koszt

jednostkowy

[PLN]

Przedmiar

Koszt
catkowity
[PLN]

1.1 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg asfaltowg [km] 8 000 000,00 2,35 18 800 000,00
1.2 | Torowisko bezpodsypkowe z zabudowg trawiastg [km] 6 000 000,00 12,9 77 400 000,00
2.1 | Siec trakcyjna dwutorowa [km] 2 400 000,00 5,60 13 440 000,00
2.2 | Siec trakcyjna jednotorowa [km] 1800 000,00 4,15 7 470 000,00
2.3 | Podstacje trakcyjne [szt.] 10 000 000,00 3 30 000 000,00
3.1 | Kiadki dla pieszych [m?] 4 500,00 - 0,00
3.2 | Wiadukt i most tramwajowy [m?] 6 000,00 - 0,00
3.3 | Most drogowo-tramwajowy [mz] 3 800,00 - 0,00
3.4 | Tunel tramwajowy [m?] 6 500,00 - 0,00
3.5 | Mury oporowe [m?] 2 500,00 - 0,00
4.1 |Przystanki [m?] 520,00 6720 3494 400,00
4.2 | Tablice - element SIP - przystanki [szt.] 200 000,00 24 4 800 000,00
5.1 | Czasowa organizacja ruchu [kpl.] 2 500 000,00 1 2 500 000,00
5.2 | Stata organizacja ruchu [kpl.] 3 500 000,00 1 3500 000,00
5.3 | Sygnalizacja $wietlna [szt.] 800 000,00 14 11 200 000,00

6 | Kolizje z infrastrukturg 60 760 000,00 - 60 760 000,00
7.1 | Przepompownia kanalizacyjna [szt.] 600 000,00 - 0,00
7.2 | Budynek ekspedycji na petli [szt.] 500 000,00 1 500 000,00
8.1 |Jezdnie lokalne [m?] 300,00 17 000 5100 000,00
8.2 | Jezdnie gtéwne [mz] 350,00 1500 525 000,00
9.1 | Sciezki rowerowe [mz] 250,00 1 000 250 000,00
9.2 | Chodniki oraz perony autobusowe [m?] 185,00 15 000 2 775 000,00
10.1 | Roboty ziemne - wykopy [m?] 30,00 - 0,00
10.2 | Roboty ziemne - nasypy [m’] 180,00 30 000 5400 000,00
11.1 | Rozbidrka jezdni [m?] 110,00 16 500 1 815 000,00
11.2 | Rozbidrka chodnikéw [m2] 14,00 15 000 210 000,00
12.1 | Projektowanie [3% wartosci robét] - - 7 498 000,00
12.2 | Nadzér inwestorski i autorski [3,5% wartosci robot] - - 8 748 000,00
12.3 | Rezerwa na wydatki nieprzewidziane [10% wartosci robot] - - 24994 000,00

KOSZTY RAZEM:

291 179 400,00

Zrédfo: opracowanie wtasne

Na ponizszym wykresie syntetycznie przedstawiono fgczne koszty realizacji inwestycji w poszczegdlnych

wariantach. Koszty te podzielono na 12 grup zgodnie z numeracjg w powyzszych tabelach.
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Wykres 8-1 Zestawienie kosztow realizacji inwestycji w poszczegoélnych wariantach [min PLN]
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225 -

291,18

wariant
M Torowisko EObiekty inzynierskie @ Zasilanie mKolizje z infrastrukturg
HProjektowanie, nadzor, rezerwa B Organizacja ruchu @ Jezdnie m Sciezki rowerowe i chodniki
W Przystanki HERoboty ziemne HERozbidrki M Pozostate obiekty

Zrédto: opracowanie wtasne

Analizujgc powyzsze tabele i wykres mozna stwierdzi¢ co nastepuje:

Wystepuje 5 kategorii kosztéw, ktére majg najwiekszy wptyw na catkowitg wycene:

e}

kategoria ‘torowisko’, ktéra obejmuje koszty budowy torowiska tramwajowego z zabudowg

asfaltowg i trawiasta;

kategoria ‘obiekty inzynierskie’, ktora obejmuje budowe/przebudowe ktadek dla pieszych nad
Kanatem Wystawowym, wiaduktéw i mostéw tramwajowych nad Trasg tazienkowskg
i Kanatem Wystawowym, tunelu tramwajowego pod Trasg tazienkowskg, tunelu

samochodowego — obnizenie Trasy tazienkowskiej oraz mury oporowe;
kategoria ‘zasilanie’, ktéra obejmuje koszty budowy sieci trakcyjnej i podstacji zasilajgcych;

kategoria ‘kolizje z infrastrukturg’, ktéra obejmuje koszty usuniecia kolizji planowanej trasy
tramwajowej z istniejgcg infrastrukturg podziemna: siecig cieptowniczg, gazowa,

wodociggowa, telekomunikacyjna, kanalizacjg i odwodnieniem ulic;

kategoria ‘projektowanie, nadzér, rezerwa’, ktéra obejmuje koszty przygotowania
dokumentacji projektowej, koszty nadzoru inwestorskiego i autorskiego oraz rezerwe na

nieprzewidziane wydatki - wielkos¢ kosztow zalezy od wartosci rob6t budowlanych.
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Najwyzsze koszty w kategoriach: ‘torowisko’, ‘zasilanie’ i ‘kolizje z infrastrukturg’ wystepujg
w Wariancie 5 - jest to pochodna dtugosci trasy tramwajowej. Takze w tym wariancie koszty
projektowania, nadzoréw i rezerwa na nieprzewidziane roboty sg najwyzsze. Te czynniki

sprawiajg, ze koszt cato$ciowy Wariantu 5 jest najwyzszy.

Warto takze dodad, ze nie wyceniono likwidacji kolizji trasy tramwajowej w tym wariancie
z budynkami ustugowo-handlowymi oraz z otwartymi basenami przy ul. Wat Miedzeszynski.
Koszty te, oprocz prac wyburzeniowych, mogg obejmowac¢ odszkodowania/rekompensaty z tytutu
utraconych przychodow, co jest bardzo trudne do oszacowania bez szczego6towych analiz. Mozna
tylko przypuszczac¢, ze bedg one liczone w milionach zlotych. Nie zmienia to jednak faktu, ze
Wariant 5 jest zdecydowanie najdrozszy sposréd analizowanych (291,18 min PLN - ok. 48%

drozszy od najtanszego Wariantu 2B).

Koszty obiektdow inzynierskich najwyzej wyceniono w Wariancie 1C i 2C (odpowiednio 34,88
i 33,57 min PLN), na ktére sktadajg sie koszty wiaduktéw tramwajowych nad Trasg tazienkowskg
i Kanatem Wystawowym, 3 kiadek dla pieszych nad Kanatem Wystawowym oraz murdéw

oporowych wraz z ptytg denna.

W Wariancie 4 pojawia sie wysoki koszt usuniecia kolizji z istniejacg infrastrukturg —
ok. 51,23 min PLN. Wynika to z faktu przebiegu trasy tramwajowej w tym wariancie wzdtuz

istniejgcych ulic na catej dtugosci, gdzie prowadzone sg instalacje podziemne.

Istnieje grupa wariantow, ktére majg bardzo zblizone koszty catkowite. Sg to Warianty 1A, 1B, 2A
i 2B oraz Wariant 3. Oszacowane koszty wahajg sie od 197,32 min PLN (Wariant 3) do
207,18 min PLN (Wariant 2B). Wzgledna réznica miedzy nimi nie przekracza 5% stad tez te

warianty oceniono tak samo - jako najkorzystniejsze pod wzgledem kosztéw realizacji.

Warianty 1C i 2C oszacowano na odpowiednio 219,40 i 215,79 min PLN, co jest ok. 10% wiecej
od najtanszego Wariantu 3.

Wariant 4 wyceniono na ok. 246,94 min PLN, co jest o 25% wiecej niz rozwigzanie najtansze.

Majac na uwadze powyzsze, kazdemu z wariantéw przypisano odpowiednig liczbe punktéw (patrz tabela

ponizej). Wykorzystano skale punktowg od 1 do 5, przy czym 5 oznacza ocene najwyzszg (najnizsze

koszty inwestycyjne) a 1 — najnizszg (najwyzsze koszty inwestycyjne).
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Tabela 8-10 Poréwnanie wariantéw pod wzgledem szacunkowych kosztow inwestycji [pkt]

Przejscie Przejscie
ponad ponad
obnizong Trasg . obnizong Trasa
tazienkowska
(1C)

OCENA SUMARYCZNA [pkt] 5 5) 4 5) 5) 4 5 2 1

Przejscie Przejscie pod Wariant 3 Wariant 4 Wariant 5

Wyszczegdlnienie Przejscie Przejscie pod

ponad Trasa Trasag
tazienkowska | Lazienkowska
(1A) (1B)

Zrédto: opracowanie wtasne
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9 Analiza wielokryterialna

W kolejnej tabeli przedstawiono podsumowanie poréwnan poszczegolnych wariantéw przebiegu trasy
tramwajowej do osiedla Goctaw z uwzglednieniem roznych uwarunkowan. Wykorzystano punktacje

z poprzednich rozdziatéw opracowania.

W przypadku uwarunkowan planistycznych i ruchowych, punktacja nie zalezy od sposobu krzyzowania
sie trasy tramwajowej i Trasy tazienkowskiej. Stad tez ten aspekt nie rdznicuje punktacji, ktérg
przedstawiono dla Wariantéw 1-5. Odmienna sytuacja dotyczy uwarunkowan technicznych i kosztowych,
gdzie sposodb przekroczenia Trasy tazienkowskiej wptywa na rozwigzania projektowe i ich koszty.

Dlatego punktacje przedstawiono dla Wariantéw 1 i 2 z podziatem na podwarianty (A, B i C).
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Kryterium

Przejscie

ponad Trasa

tazienkowska | Lazienkowska

(1A)

Przejscie pod

Trasag

(1B)

Tabela 9-1 Analiza wielokryterialna [pkt]

Przejscie
ponad
obnizong Trasg
tazienkowska
(1C)

Przejscie

Przejscie pod

Przejscie
ponad
obnizong Trasa

Wariant 3

Wariant 4

Wariant 5

Uwarunkowania planistyczne 3 4 4 5 1
Uwarunkowania ruchowe 5 5 3 3 1
Uwarunkowania techniczne 5 3 4 5 3 4 5 4 1
Uwarunkowania kosztowe 5 5 4 5 5 4 5 2 1

RAZEM [pkt] 18 16 16 19 17 17 17 14 4

Zrédio: opracowanie wtasne
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Jak wida¢ z powyzszej tabeli, przy przyjetych kryteriach i zasadach oceny, najwiekszg liczbe punktow

uzyskat Wariant 2A — 19 pkt. Nieco mniej korzystnie zostat oceniony Wariant 1A — 18 pkt oraz Warianty

2B, 2C i 3 — 17 pkt. Warianty 1B i 1C otrzymaty po 16 pkt. Zdecydowanie najmniej korzystny jest

Wariant 5, ktory uzyskat zaledwie 4 pkt. Wariant 4 otrzymat 14 pkt, co jest mniej niz w przypadku

Wariantéw 1, 2 i 3 ale zdecydowanie wiecej niz w Wariancie 5.

Widac¢ zatem, ze réznice pomiedzy wariantami nie sg duze i z tego powodu przeprowadzono dodatkowo

analize wrazliwosci, ktéra uwzglednia rézne preferencje i punkty widzenia. W tym celu przyjeto rézne

wagi dla poszczegodlnych kryteriéw jak ponize;:

ocena ‘planistyczna’ — najwazniejszym kryterium sg uwarunkowania planistyczne zwigzane
z planami zagospodarowania przestrzennego; temu kryterium przypisana jest najwyzsza waga —

0,5; pozostate kryteria sg jednakowo wazne (waga 0,17);

ocena ‘ruchowa’ - najwazniejszym kryterium sg uwarunkowania ruchowe zwigzane z analizami
i prognozami ruchu pasazerskiego; temu kryterium przypisana jest najwyzsza waga — 0,5;

pozostate kryteria sg jednakowo wazne (waga 0,17);

ocena ‘techniczna’ - najwazniejszym kryterium sg uwarunkowania techniczne zwigzane
Z przebiegiem trasy tramwajowej; temu kryterium przypisana jest najwyzsza waga — 0,5;

pozostate kryteria sg jednakowo wazne (waga 0,17);

ocena ‘kosztowa’ - najwazniejszym kryterium jest szacunkowy koszt realizacji inwestyciji; temu
kryterium przypisana jest najwyzsza waga — 0,5; pozostate kryteria sg jednakowo wazne
(waga 0,17).

ocena ‘inwestorska’ - najwazniejszym kryterium sg uwarunkowania ruchowe zwigzane
z analizami i prognozami ruchu pasazerskiego; temu kryterium przypisana jest najwyzsza waga —
0,35; w nastepnej kolejnosci uwarunkowania planistyczne zwigzane z planami
zagospodarowania przestrzennego, ktéorym przypisana jest waga 0,25; pozostate kryteria sg

jednakowo wazne (waga 0,20);

ocena ‘autorska’ - najwazniejszym kryterium sg uwarunkowania ruchowe zwigzane z analizami
i prognozami ruchu pasazerskiego; temu kryterium przypisana jest najwyzsza waga - 0,60;
w nastepnej kolejnosci szacunkowy koszt realizacji inwestycji, ktéremu przypisana jest waga

0,20; pozostate kryteria sg jednakowo wazne (waga 0,10).
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Tabela 9-2 Zestaw przeprowadzonych ocen i wagi kryteriow

. Uwarunkowania | Uwarunkowania | Uwarunkowania | Uwarunkowania
Ocena/kryterium : )
planistyczne ruchowe techniczne kosztowe

‘planistyczna’ 0,50 0,17 0,17 0,17
‘ruchowa’ 0,17 0,50 0,17 0,17
‘techniczna’ 0,17 0,17 0,50 0,17
‘kosztowa’ 0,17 0,17 0,17 0,50
inwestorska’ 0,25 0,35 0,20 0,20
‘autorska’ 0,10 0,60 0,10 0,20

Zrédto: opracowanie wtasne

Wyniki przeprowadzonych ocen przedstawiono na ponizszym wykresie.
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Wykres 9-1 Wyniki analizy wrazliwosci [pkit]

6,00

0,00 1.00 200 3,00 4,00 5,00
4,00
3,67
3,67
4,50
planistyczna 417
417
417
4,00
1,00
4,67
4,33
4,33
4,83
ruchowa 4,50
4,50
383
3,33
1,00
4,67
3,67
4,00
4,83
techniczna 3,83
4,17
4,50
3,67
1,00
4,67
4,33
4,00
4,83
kosztowa 4,50
). d 417
4,50
3,00
1,00
4,50
410
4,10
4,75
inwestorska 4,35
4,35
4,05
3,50
1,00
4,80
4,60
4,50
4,90
autorska 4,70
4,60
3,70
3,10
1,00

mWariant 1A mWariant 1B mWariant 1C m

Wariant 2A mWariant 2B sWariant 2C mWariant 3 mWariant 4 Wariant 5

Zrédfo: opracowanie wtasne
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W ponizszej tabeli przedstawiono klasyfikacje wariantdw pod wzgledem zajmowanych miegjsc

w poszczegolnych ocenach (miejsca od 1 do 9).

Tabela 9-3 Statystyka zajmowanych miejsc w analizie wrazliwosci

Oce Wariant [ Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant aria
S 1A 1B 1C 2A 2B 2C 3 4
2 4 4 4 2

‘planistyczna’ 9
‘ruchowa’ 2 5 5 9
‘techniczna’ 2 6 5 6 9
‘kosztowa’ 2 5 6 9
‘inwestorska 2 5 5 9
‘autorska’ 2 4 4 9

Zrédto: opracowanie wtasne
Analizujgc powyzszy wykres i tabele mozna stwierdzi¢, ze najkorzystniej wypada Wariant 2A, ktéry
zajmuje pierwsze miejsce we wszystkich ocenach. Jest to oczywiste biorgc pod uwage fakt, ze w kazdej
z ocen czastkowych otrzymat on najwiekszg liczbe punktow. Wyrdznia sie takze Wariant 1A, ktéry zajat

we wszystkich ocenach miejsce 2.

Zatem wida¢ wyraznie, ze pomimo przypisania roznych wag poszczegolnym kryteriom, pula rozwigzan
najkorzystniejszych nie zmienita sie.
Tabela 9-4 Korcowa ocena wariantow

Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant
2A 1A 2B 2C 1B iC

Ocena/wariant

koncowa

Zrédto: opracowanie wtasne
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10 Podsumowanie i wnioski

Biorac pod uwage wyniki analizy wielokryterialnej, obejmujgcej uwarunkowania planistyczne, ruchowe,
techniczne i kosztowe, jako najkorzystniejszy nalezy wskaza¢ Wariant 2A czyli przebiegajacy wzdtuz
Kanatu Wystawowego, nastepnie lekko skrecajgcy na wschéd, a po przekroczeniu Trasy tazienkowskiej
biegnacy w korytarzu zarezerwowanym pod al. Tysigclecia i wzdtuz ul. gen. T. Bora-Komorowskiego.
Dos¢ zblizone oceny otrzymat Wariant 1A. Obydwa te warianty wyrdzniajg sie na tle pozostatych i je
rekomenduje sie do szczegdtowych analiz w ramach Raportu Oceny Oddziatywania na Srodowisko
(ROOS). Poniewaz ich ocena w niniejszym opracowaniu byta bardzo zblizona, analiza $rodowiskowa
moze dostarczy¢ dodatkowych przestanek, ktére razem z powyzszymi bedg mogty stanowi¢ podstawe do

decyzji o wyborze wariantu do realizaciji.

Dodatkowo, do analiz w ramach ROOS rekomenduje sie Wariant 4. Wprawdzie nie zostat on oceniony
tak korzystnie jak ww. warianty ale jest jedynym rozwigzaniem ujetym w obowigzujgcych planach
zagospodarowania przestrzennego. Zatem wariant ten funkcjonuje juz w $wiadomosci mieszkancow
terenu objetego planem i w ramach procedury jego uchwalania mogli oni zapoznac sie jego przebiegiem
i sktada¢ uwagi. Pominiecie go w ROOS, ktérego ustalenia podlegajg konsultacjom spotecznym, mogtoby

by¢ niezrozumiane przez spoteczenstwo i uznane za probe wykluczenia go z procesu decyzyjnego.

*kk

Powyzsze rekomendacje zostaty wydane przy zatozeniu, ze w latach 2030-2040 linia tramwajowa do
osiedla Goctaw, niezaleznie od wariantu, funkcjonuje razem z Il i lll linig metra. To powoduje wzajemne
konkurowanie o pasazerow tych dwoch srodkéw transportu publicznego i w rezultacie ograniczenie

wykorzystania potencjatu przewozowego kazdego z nich.

Pojawia sie réwniez pytanie, czy i jaki wptyw w przysztosci na decyzje dotyczace w szczegolnosci
budowy Il linii metra na Goctaw bedzie miata trasa tramwajowa? Kwestia ta nie jest objeta zakresem
niniejszego opracowania, niemniej jednak autorzy zwracajg uwage na ten aspekt, jako istotny
w planowaniu systemu transportowego Warszawy w perspektywie nastepnych 10-20 lat. Nalezy réwniez
pamieta¢, ze zmiana przyjetych w opracowaniu zatozen dot. Il linii metra na Goctaw (rezygnacja
z budowy, przesuniecie terminu realizacji, zmiana przebiegu, inne) moze skutkowaé¢ innymi wynikami

analizy wielokryterialnej, w tym wskazaniem innego wariantu rekomendowanego.
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14 Spis rysunkow stanowigcych zataczniki do opracowania

Tytut rysunku

Tres¢ rysunku

Plan sytuacyjny — . . .
1 1.1 Wariant 1 Arkusz 1/7 - skrzyzowanie z al. Waszyngtona 1:500
5 192 Plan sytuacyjny — Arkusz 2/7 — odc.: al. J. Waszyngtona - Trasa 1:500
) Wariant 1 tazienkowska ’
3 13 Plan sytuacyjny — Arkusz 3/7 — odc.: Trasa Lazienkowska - ul. gen. 1:500
) Wariant 1 T. Bora-Komorowskiego )
Plan sytuacyjny — o . )
4 1.4 Wariant 1 Arkusz 3B/7 — przejscie pod Trasg tazienkowskg 1:500
5 15 Plan sytuacyjny — Arkusz 3C/7 — przejscie nad obnizong Trasg 1:500
) Wariant 1 tazienkowska )
6 16 Plan sytuacyjny — Arkusz 4/7 — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego, odc.: 1:500
) Wariant 1 ul. Miedzynarodowa - ul. gen. R. Abrahama )
7 17 Plan sytuacyjny — Arkusz 5/7 — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego, odc.: 1:500
) Wariant 1 ul. gen. R. Abrahama - ul. Awionetki RWD )
8 18 Plan sytuacyjny — Arkusz 6/7 — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego, odc.: 1:500
) Wariant 1 ul. Awionetki RWD - ul. E. Horbaczewskiego )
9 19 Plan sytuacyjny — Arkusz 7/7 — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego, odc.: 1:500
) Wariant 1 ul. E. Horbaczewskiego — petla ‘Goctaw’ )
e odc.: al. Waszyngtona — ul. Walecznych
(Wariant 1, 2)
e wiadukt nad Trasg tazienkowska (wariant 1A)
e tunel pod Trasg tazienkowskg (wariant 1B)
Przekroje normalne — o wiad_ukt nad obnizong Trasg tazienkowskg .
10 1.10 Wariant 1 (Wanant 1C) 1:100
e odc.: Trasa tazienkowska - ul. gen. T. Bora-
Komorowskiego
e ul. gen. T. Bora-Komorowskiego, odc.: ul. gen.
A.E. Fieldorfa ,Nila” — ul. Jugostowianska
(Wariant 1, 2, 3 4)
Plan sytuacyjny — ) . . .
11 2.1 Wariant 2 Arkusz 1/6 - skrzyzowanie z al. Waszyngtona 1:500
12 29 Plan_ sytuacyjny — Arkl_Jsz 2/6 — odc.: al. J. Waszyngtona - Trasa 1:500
Wariant 2 tazienkowska
Plan sytuacyjny — Arkusz 3/6 — odc.: Trasa tazienkowska - ul. gen. .
13 23 Wariant 2 S. Skalskiego 1:500
Plan sytuacyjny — o . .
14 2.4 Wariant 2 Arkusz 3B/6 — przejscie pod Trasg Lazienkowskag 1:500
15 o5 Plan_ sytuacyjny — Arkl_Jsz 3C/6 — przejscie nad obnizong Trasg 1:500
Wariant 2 tazienkowskag
16 26 Plan sytuacyjny — Arkusz 4/6 — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego, odc.: 1:500
' Wariant 2 ul. gen. S. Skalskiego - ul. Awionetki RWD ’
17 57 Plan sytuacyjny — Arkusz 5/6 — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego, odc.: 1:500
’ Wariant 2 ul. Awionetki RWD - ul. E. Horbaczewskiego ’
18 58 Plan sytuacyjny — Arkusz 6/6 — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego, odc.: 1:500
) Wariant 2 ul. E. Horbaczewskiego — petla ‘Goctaw’ )
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Tresé rysunku

e wiadukt nad Trasg tazienkowska (wariant 2A)
¢ tunel pod Trasg tazienkowska (wariant 2B)
19 59 Przekroje normalne — » wiadukt nad obnizong Trasa tazienkowska 1:100
Wariant 2 (wariant 2C)
e odc.: Trasa tazienkowska - ul. gen. T. Bora-
Komorowskiego (Wariant 2, 3)
20 31 Plan_ sytuacyjny — Arkusz 1/3 — ul. Kinowa, odc. al. J. Waszyngtona — 1:2000
Wariant 3 ul. Ostrobramska
21 3.2 Plan_ sytuacyjny — Arkusz 2/3 — ul. Ostrobramska - ul. gen. S. Skalskiego 1:2000
Wariant 3
Plan sytuacyjny — . ) ‘ ) .
22 3.3 Wariant 3 Arkusz 3/3 —ul. gen. S. Skalskiego - petla ‘Goctaw 1:2000
Przekroje normalne — . . .
23 3.4 Wariant 3 ¢ ul. Kinowa, odc.: al. Waszyngtona — ul. Rozlucka 1:100
2 a1 Plan_ sytuacyjny — Arkusz 1’/7 - ul. Saska, odc.: al. J. Waszyngtona - 1:500
Wariant 4 ul. ObrohAcow
o5 42 Plan_ sytuacyjny — Arku_sz 2{7 — ul. Saska, odc.: ul. Obroncow - 1:500
Wariant 4 ul. Lizbonska
26 43 Plan_ sytuacyjny — Arkusz 3/? — ul. Saska/Egipska, odc.: ul. Lizbonska - 1:500
Wariant 4 ul. Afrykanska
27 4.4 Plan sytuacyjny — Arkusz 4/7 — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego, odc.: 1:500
' Wariant 4 ul. Afrykanska - ul. gen. R. Abrahama ’
o8 45 Plan sytuacyjny — Arkusz 5/7 — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego, odc.: 1:500
' Wariant 4 ul. gen. R. Abrahama - ul. Awionetki RWD )
29 46 Plan sytuacyjny — Arkusz 6/7 — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego, odc.: 1:500
' Wariant 4 ul. Awionetki RWD - ul. E. Horbaczewskiego ’
30 4.7 Plan sytuacyjny — Arkusz 7/7 — ul. gen. T. Bora-Komorowskiego, odc.: 1:500
) Wariant 4 ul. E. Horbaczewskiego — petla ‘Goctaw’ )
e ul. Saska, odc.: al. Waszyngtona — ul. Zwyciezcow
. iadukt nad Trasg tazienkowskg — poszerzony
Przekroje normalne — ¢ wiadukt AR .
31 4.8 Wariant 4 pr.zekrOJ W OSi dOJazdu. 1:100
e wiadukt nad Trasg Lazienkowska - poszerzony
przekroj w osi przystanku
32 5.1 Plan_ sytuacyjny — Arkusz .1'/5 - odc.: ul. J. Zamoyskiego - ul. Wybrzeze 1:2000
Wariant 5 Szczecinskie
33 5.2 Plan sytuacyjny — Arkusz 2/5 — ul. Wybrzeze Szczecinskie/Wat 1:2000
' Wariant 5 Miedzeszynski, odc.: ul. Sokola - ul. AtehAska ’
Plan sytuacyjny — Arkusz 3/5 — ul. Wat Miedzeszynski, odc.: ul. Atenska - .
34 53 Wariant 5 ul. gen. A.E. Fieldorfa ,Nila” 1:2000
35 5.4 Plan_ sytuacyjny — Arkusz 4/5 — ul. J. Meissnera - ul. Jugostowianska 1:2000
Wariant 5
36 5.5 Plan_ sytuacyjny — Arkusz 5/5 — ul. gen. R. Abrahama - ul. W. Uminskiego 1:2000
Wariant 5
e ul. Sokola, odc.: ul. J. Zamoyskiego — ul. Zamoscie
37 56 Przekroje normalne — e ul. Wat Miedzeszynski, odc.: ul. Wersalska - ul. gen. 1:100
) Wariant 5 A.E. Fieldorfa ,Nila” ’
e ul. W. Uminskiego
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ABOUT AECOM

In a complex and unpredictable world, where growing
demands have to be met with finite resources, AECOM
brings experience gained from improving quality of life in
hundreds of places.

We bring together economists, planners, engineers,
designers and project managers to work on projects at
every scale. We engineer energy efficient buildings and
we build new links between cities. We design new
communities and regenerate existing ones. We are the
first whole environments business, going beyond buildings
and infrastructure.

Our Europe teams form an important part of our
worldwide network of nearly 100,000 staff in 150
countries. Through 360 ingenuity, we develop pioneering
solutions that help our clients to see further and go
further.

www.aecom.com

Follow us on Twitter; @aecom



http://www.aecom.com/

