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Skrot Wyjasnienie

Inwestycja/ . . . .
. L Budowa trasy tramwajowej na Goctaw na odcinku: Aleja Waszyngtona - petla Goctaw

Przedsiewziecie

JCW Jednolite Czesci Wéd

JCWPd Jednolite Czesci Wod Podziemnych

JCWP Jednolita Czes¢ Wod Powierzchniowych

Koncebcia »Analizy wielokryterialne przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Goctaw” AECOM, Warszawa,

Pd 05 wrzeénia 2016 r.

GUPW Gtéwny Uzytkowy Poziom Wodonosny

GZWP Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych

ozwW Obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty

Plan Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru Saskiej Kepy, przyjety Uchwatg Nr
LXXXI11/2764/2006 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 19 pazdziernika 2006 roku

PPW Pierwszy Poziom Wodonosny

Ravort Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie trasy

P tramwajowej na Goctaw na odcinku: Aleja Waszyngtona - petla Goctaw

RDW Ramowa Dyrektywa Wodna

SCWP Scalone Czesci Wéd Powierzchniowych
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy,

Studium uchwalone przez Rade m.st. Warszawy Uchwatg Nr LXXXI1/2746/2006 z dnia 10 pazdziernika 2006
r. Ostatnie zmiany w dokumencie zostaty wprowadzone przez Rade Warszawy Uchwatg Nr
XCll/2346/2014 z dnia 16 pazdziernika 2014 r.
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,

Ustawa 00$ udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko [tekst
jednolity: Dz.U. 2016 poz. 353, z pdin. zm.]

Wykonawca CDM Smith Sp. z 0.0.

Zamawiajacy/ . L . o
Tramwaje Warszawskie spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig

Inwestor
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1 PRzZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest inwestycja polegajaca na budowie nowej trasy tramwajowej
na odcinku Aleja Waszyngtona - Petla Goctaw planowanej w granicach administracyjnych m.st. Warszawy
(wojewddztwo mazowieckie), ktdrej zadaniem jest roztadowanie istniejacych obcigzen drogowych
i zwiekszenie przepustowosci tras dojazdowych z kierunku Pragi Potudnie oraz Otwocka i Minska
Mazowieckiego do Centrum Warszawy.

Celem sporzadzenia niniejszego Raportu jest identyfikacja wptywu oraz potencjalnych ucigzliwosci
dla srodowiska, mogacych wystgpi¢ w trakcie realizacji, eksploatacji i likwidacji przedmiotowego
przedsiewziecia, a takze okreslenie i udokumentowanie skali oraz zasiegu tych oddziatywan w zakresie
niezbednym do uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Raport przedstawia wyniki analiz przeprowadzonych na potrzeby oceny oddziatywania inwestycji
na srodowisko, mozliwe do wykonania na aktualnym etapie zaawansowania prac projektowych
i przygotowawczych, obejmujgce wszystkie dostepne/mozliwe do okreslenia informacje dotyczgce
szczegbtdéw projektowanej inwestycji oraz zidentyfikowanego dotychczas oddziatywania przedsiewziecia
na Srodowisko.

Zamieszczone ponizej informacje dotyczace planowanego przedsiewziecia odpowiadajg wymogom
okreslonym w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeinstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
[tekst jednolity: Dz.U. 2016 poz. 353, z péin. zm.] - dalej ustawa OOS oraz w postanowieniu Prezydenta
m.st. Warszawy z dnia 12 maja 2016 r. okreslajgcym zakres oraz szczegétowos¢ Raportu.

2 PODSTAWA OPRACOWANIA

2.1 PODSTAWA FORMALNA WYKONANIA RAPORTU

Raport zostat wykonany na podstawie Umowy nr TW/DIIO/Z/914/2016 z dnia 7.07.2016 r. oraz Aneksu
nr1 do Umowy z dnia 5.09.2016 r., zawartej pomiedzy spétkg Tramwaje Warszawskie (Zamawiajacy)
i firmg CDM Smith Sp. z 0.0. (Wykonawca).

2.2 PODSTAWA PRAWNA WYKONANIA RAPORTU

Zgodnie z art. 59 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informac;ji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko
(tekst jednolity: Dz.U. 2013 poz. 1235 z pdzn. zmianami, zwana dalej ustawg 00$) oraz zgodnie z §3 ust. 1
Rozporzadzenia z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na
Srodowisko [tekst jednolity: Dz.U. 2016 poz. 71] — planowane Przedsiewziecie - budowa trasy
tramwajowej na Goctaw nalezy do nastepujacych przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywac¢ na srodowisko:

— pkt. 61 rozporzadzenia (kwalifikacja podstawowa) - linie tramwajowe, koleje napowietrzne lub
podziemne, w tym metro, kolejki linowe lub linie szczegélnego charakteru, wraz z towarzyszacg im
infrastruktura, uzywane gtéwnie do przewozu pasazeréw;
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— pkt. 33, 34, 60, 68, 79 rozporzadzenia (kwalifikacje uzupetniajgce, dodatkowe) - towarzyszaca
realizacji trasy tramwajowej budowa lub przebudowa infrastruktury podziemnej i naziemnej:

¢ instalacje do przesyta gazu inne niz wymienione w §2 ust. 1 pkt 21 oraz towarzyszace im tfocznie
lub stacje redukcyjne, z wytgczeniem gazociggdw o cisnieniu nie wiekszym niz 0,5 MPa i przytaczy
do budynkéw; przy czym ttocznie lub stacje redukcyjne budowane, montowane lub
przebudowywane przy istniejagcych instalacjach przesytowych nie stanowig przedsiewziec¢
mogacych znaczgco oddziatywaé na sSrodowisko;

e instalacje do przesylu pary wodnej lub cieptej wody, z wytgczeniem osiedlowych sieci
cieptowniczych i przytgczy do budynkow;

e drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej,
z wytgczeniem przebudowy drég oraz obiektow mostowych, stuzgcych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;

e rurociggi wodociggowe magistralne do przesylania wody oraz przewody wodociggowe
magistralne doprowadzajgce wode od stacji uzdatniania do przewodéw wodociggowych
rozdzielczych, z wytaczeniem ich przebudowy metodg bezwykopowsg;

o sieci kanalizacyjne o catkowitej dtugosci przedsiewziecia nie mniejszej niz 1 km, z wytgczeniem
ich przebudowy metoda bezwykopowa, sieci kanalizacji deszczowej zlokalizowanych w pasie
drogowym i obszarze kolejowym oraz przytgczy do budynkdéw.

dla ktérych obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko jest
fakultatywny. O koniecznosci sporzgdzenia Raportu decyduje organ wtasciwy do wydania decyzji
o $Srodowiskowych uwarunkowaniach, po zasiegnieciu opinii wtasciwego organu ochrony srodowiska oraz
organu inspekcji sanitarnej. W przypadku planowanej inwestycji - Prezydent m.st. Warszawy
postanowieniem z dnia 12 maja 2016 r. (znak: 100/0$/2016) (Zatgcznik nr 1) natozyt na spétke Tramwaje
Warszawskie obowigzek sporzgdzenia Raportu oraz okreslit oraz okreslit zakres raportu w oparciu o opinie
wydane przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie (znak WOOS-
1.4240.459.2016.PC) oraz Parnstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Warszawie
(znak ZNA.7121.45.2016.2.Pt).

Na obecnym etapie projektowania nie nastgpity réznice wskazujace na potrzebe zmiany lub rozszerzenia
kwalifikacji przedsiewziecia, zwtaszcza dla infrastruktury towarzyszacej.

3 WYKORZYSTANE AKTY PRAWNE | MATERIALY WYJSCIOWE

Do sporzadzenia niniejszego Raportu wykorzystano wymienione ponizej materiaty i informacje oraz akty
prawne odnoszace sie do realizacji rozpatrywanego przedsiewziecia.

3.1 WYKORZYSTANE AKTY PRAWNE

USTAWY

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska [tekst jednolity: Dz.U. 2016 poz. 672, z
pozn. zm.];
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Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko [tekst jednolity:
Dz.U. 2016 poz. 353, z pdzn. zm.];

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [tekst jednolity Dz.U. 2015 nr 0 poz. 1651 z
pozn. zm];

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntdéw rolnych i lesnych [tekst jednolity Dz.U. 2015 nr 0
poz. 909, z pdin. zm];

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym [tekst jednolity:
Dz.U. 2016 nr 0 poz. 778, z pdzn. zm.];

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami [tekst jednolity: Dz.U. 2014
poz. 1446, z péin. zm];

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane [tekst jednolity: Dz. U. 2016, poz. 290, z pdzn. zm.];
Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne [tekst jednolity: Dz.U. 2015 poz. 469, z pdzn. zm.];
Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 o odpadach [Dz.U. 2013 poz. 21, z péin. zm.];

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gornicze [tekst jednolity: Dz.U. 2016 poz. 1131].

AKTY WYKONAWCZE

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac na srodowisko [tekst jednolity Dz.U. 2016 nr 0 poz. 71, z pézn. zm.];

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony
ptakéw [Dz.U 2011 nr 25 poz. 133, z pdzn. zm.];

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 7 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat [Dz.U. 2014 poz. 1348];

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
roslin [Dz.U. 2014 poz. 1409];

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw
kwalifikujacych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 [tekst ujednolicony Dz.U.
2014 poz. 1713];

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpaddéw [Dz.U.
2014 poz. 1923];

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajéw odpaddw,
ktére osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace przedsiebiorcami mogg poddawad
odzyskowi na potrzeby wtasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku [Dz.U. 2016 nr 75 poz. 93];

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadéw poza
instalacjami i urzgdzeniami [Dz.U. 2015 poz. 796];

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 grudnia 2014 r. w sprawie rodzajéw odpadéw i iloéci
odpadoéw, dla ktérych nie ma obowigzku prowadzenia ewidencji odpaddéw [Dz.U. 2014 poz. 1974];
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 grudnia 2014 r. w sprawie wzoréw dokumentéw
stosowanych na potrzeby ewidencji odpaddéw [Dz.U. 2014 poz. 1973];

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 5 pazdziernika 2015 r. w sprawie szczegétowego sposobu
postepowania z olejami odpadowymi [Dz.U. 2015 nr 192 poz. 1694];

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 10 pazdziernika 2013 r. w sprawie rodzajéw i ilosci
substancji niebezpiecznych, ktérych znajdowanie sie w zaktadzie decyduje o zaliczeniu go do zaktadu
o zwiekszonym ryzyku albo zaktadu o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej [Dz.U.
2013 poz. 1479];

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomdw substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajgcego drogg,
linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem [Dz.U. 2011 nr 140 poz. 824, ze zm.];

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla
urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska [Dz.U. 2005 nr
263 poz. 2202, z pdzn. zm.];

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w Srodowisku [tekst jednolity Dz.U. 2014 poz. 112];

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajéw wynikéw
pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk
oraz portow, ktore powinny byé przekazywane witasciwym organom ochrony srodowiska, oraz
termindw i sposobdw ich prezentacji [Dz.U. 2003 nr 18 poz. 164];

Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 6 czerwca 2014 r. w sprawie najwyzszych
dopuszczalnych stezen i natezen czynnikdw szkodliwych dla zdrowia w srodowisku pracy [Dz.U. 2014
poz. 817];

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 roku w sprawie dopuszczalnych
poziomow pdl elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania tych
pozioméw [Dz.U. 2003 nr 192 poz. 1883];

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektérych substancji w powietrzu [Dz.U. 2010 nr 16 poz. 87];

Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 w sprawie pozioméw niektdrych
substancji w powietrzu [Dz.U. 2012 poz. 1031];

Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 wrzeénia 2012 r. w sprawie dokonywania oceny
poziomoéw substancji w powietrzu [Dz.U. 2012 poz. 1032];

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2014 r. w sprawie standardéw emisyjnych dla
niektérych rodzajow instalacji, Zrédet spalania paliw oraz urzadzen spalania lub wspdtspalania
odpadoéw [Dz.U. poz. 1546];

Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 14 pazdziernika 2015 r. w sprawie
prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich, robdt budowlanych, badan
konserwatorskich, badan architektonicznych i innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru
zabytkéw oraz badan archeologicznych i poszukiwan zabytkéow (Dz.U. 2015 poz. 1789 - bedzie
uchylony z dniem 26 maja 2017 r. aktem oczekujgcym);
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 roku w sprawie kryteriéw i sposobu oceny
stanu wdd podziemnych [Dz.U. 2008 nr 143 poz. 896];

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkdw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do wadd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego ¥[Dz.U. 2014 poz. 1800];

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r. w sprawie warunkéw technicznych
tramwajéw i trolejbusdw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia [Dz.U. 2011 r., Nr 65, poz. 344].

DYREKTYWY UNUNE

3.2

Dyrektywa UE 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacg sie do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w srodowisku.

WYKORZYSTANE MATERIALY MERYTORYCZNE | ZRODLOWE

DOKUMENTY PLANISTYCZNE, PROGRAMY

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy, uchwalone
przez Rade m.st. Warszawy Uchwatg Nr LXXXII/2746/2006 z dnia 10 pazdziernika 2006 r. Ostatnie
zmiany w dokumencie zostaty wprowadzone przez Rade Warszawy Uchwatg Nr XCl1/2346/2014 z dnia
16 pazdziernika 2014 r.;

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru Saskiej Kepy, przyjety Uchwata
Nr LXXXIIl/2764/2006 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 19 pazdziernika 2006 roku;

Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 -
SPA2020 (Ministerstwo Srodowiska, pazdziernik 2013 r.);

Plan Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisty (2011) (M.P. 2011, nr 49, poz. 549);

Opracowanie ekofizjograficzne do studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego m.st. Warszawy (2006); Biuro Architektury i Planowania Przestrzennego Urzedu m.st.
Warszawy;

Wojewddzki Plan Gospodarki Odpadami dla wojewddztwa mazowieckiego na lata 2016-2021
z uwzglednieniem lat 2022-2027 przyjety uchwatg Zarzagdu Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia
28 czerwca 2016 r.

INNE

Analizy wielokryterialne przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Goctaw, AECOM, Warszawa,
05 wrzesnia 2016 r.;

Baza ISOK - Informatyczny System Ostony Kraju http://www.isok.gov.pl/pl/;

»Charakterystyka i ocena funkcjonowania uktadu hydrograficznego, ze szczegdlnym uwzglednieniem
systemow melioracyjnych na obszarze m.st. Warszawy wraz z zaleceniami do Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania m.st. Warszawy i plandw miejscowych”; 2014-2015, Biuro
Architektury i Planowania Przestrzennego Urzedu m.st. Warszawy;

Wojewddzki Plan Gospodarki Odpadami dla wojewddztwa mazowieckiego na lata 2016-2021
z uwzglednieniem lat 2022-2027 przyjety uchwatg Zarzagdu Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia
28 czerwca 2016 r.;

15 DM
cSmith


http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20140001800&min=1
http://www.isok.gov.pl/pl/
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20140001800&min=1

RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO
PRZEDSIEWZIECIA POLEGAJACEGO NA BUDOWIE TRASY TRAMWAJOWEI NA GOCLAW NA ODCINKU: ALEJA WASZYNGTONA - PETLA GOCEAW

Dyrektywa 2002/49/WE/Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 odnoszgca sie
do oceny i zarzadzaniem poziomem hatasu w $rodowisku [Dz.U. L 189 z dnia 18.07.2002 r., z pdzn.
zm.];

Program do obliczen akustycznych IMMI wersja 2014 firmy Wolfel;
Wytyczne opracowania map akustycznych, GIOS, W-wa czerwiec 2006;
Wytyczne opracowania map akustycznych, GIOS, W-wa czerwiec 2011, www.gios.gov.pl;

Dane przyrodniczo-przestrzenne o systemie obszaréw chronionych, pokryciu terenu (Ministerstwo
Srodowiska, GDOS,);

Dane przestrzenne z bazy danych PIG-PIB o ztozach MIDAS (stan na 30.09.2016 r.);
Dane przestrzenne z bazy danych PIG-PIB o GZWP (stan na 31.07.2016 r.);

Dane przestrzenne z bazy danych PIG-PIB Jednolite Czesci Wéd Podziemnych (161) podziat
obowigzujgcy do 2015 r. [stan na 09.10.2013 r.];

Dane przestrzenne z bazy danych PIG-PIB Jednolite CzeSci Woéd Podziemnych (172) podziat
obowigzujgcy w latach 2016-2021 r. [stan na 17.10.2013 r.];

Szczegdétowa mapa geologiczna Polski w skali 1:50 000, ark. 524 Warszawa Wschod, WG, Warszawa,
1980 r. wraz z objasnieniami;

Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:50 000, ark. 524 Warszawa Wschdd, PIG, Warszawa, 1996 r.
wraz z objasnieniami;

Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:50 000 - Pierwszy Poziom Wodonosny - wystepowanie
i hydrodynamika, ark. 524 Warszawa Wschéd, PIG i MS, Warszawa, 2006 r. wraz z objasnieniami;

Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:50 000 - Pierwszy Poziom Wodonosny - wrazliwosé
na zanieczyszczenie i jako$¢ wod, ark. 524 Warszawa Wschéd, PIG-PIB i MS, Warszawa, 2007 r. wraz
z objasnieniami;

Mapy zagrozenia powodziowego (http://mapy.isok.gov.pl/imap/);

Mapa ryzyka powodziowego (http://mapy.isok.gov.pl/imap/);

Mapa geosrodowiskowa Polski w skali 1:50 000, plansza A i B, ark. 524 Warszawa Wschéd, PIG i MS,
Warszawa, 2010 r. wraz z objasnieniami;

Poradnik przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich tagodzenia i przystosowania
do tych zmian oraz odpornosci na kleski zywiotowe, Ministerstwo Srodowiska, pazdziernik 2015;

Poradnik dotyczacy wtaczania problematyki zmian klimatu i réznorodnosci biologicznej do oceny
oddziatywania na srodowisko, Unia Europejska (2013);

Podrecznik adaptacji dla miast, Wytyczne do przygotowania Miejskiego Planu Adaptacji do zmian
klimatu, Ministerstwo Srodowiska (2015);

Chmielewski T.J., 2012. Systemy krajobrazowe: struktura, funkcjonowanie, planowanie.
Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa;

Matuszkiewicz W. 2001. Przewodnik do oznaczania zbiorowisk roslinnych Polski. Wyd. Nauk. PWN,
Warszawa;

Luniak M., Koztowski P., Nowicki, Plit J. 2001 Atlas Warszawy, Zeszyt 8, Ptaki Warszawy;
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— Czuchnowski R., Profus P. 2009. Bocian czarny - Ciconia nigra;
— Solon J. 2013, Identyfikacja i ocena krajobrazéw, IGiPZ PAN Warszawa;

— Aktualny wykaz zabytkéw ujetych w gminnej ewidencji zabytkéw m.st. Warszawy, Biuro Stotecznego
Konserwatora Zabytkéw

http://zabytki.um.warszawa.pl/sites/zabytki.um.warszawa.pl/files/GEZ Aktualny wykaz zabytk%C3
%B3w 2016.08 0.pdf.

3.3 OCENA BAZY INFORMACYJNEJ | WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKU
TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY

Niniejszy Raport obejmuje wszystkie informacje dotyczace szczegétdow projektowanej inwestycji
oraz zidentyfikowanego dotychczas oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, jakie byto mozliwe
do okredlenia na aktualnym etapie zaawansowania prac projektowych i przygotowawczych.

Z uwagi na trwajace prace projektowe oraz stopiern zaawansowania czesci prac przygotowawczych
i uzgodnieniowych, na obecnym etapie przygotowania inwestycji nie byto mozliwe przedstawienie
wszystkich danych (ostatecznych) dotyczacych przedmiotowego przedsiewziecia. Wskazane w niniejszym
dokumencie informacje i dane w tym zakresie nalezy traktowac jako nieostateczne, ktére mogg jeszcze
ulec zmianom na pdzniejszym etapie prac projektowych. Ocenia sie jednak, ze zmiany te nie bedg nosity
znamion istotnych z punktu widzenia ocenianego w niniejszym Raporcie - oddziatywania na Srodowiska.

Mozliwe do uzyskania w trakcie przygotowywania dokumentacji dane i materiaty dotyczace przebiegu
trasy tramwajowej do osiedla Goctaw oraz parametrow technicznych planowanych do zastosowania
urzadzen (etap koncepcji), a takze zebrane w czasie wykonanych prac terenowych informacje
o srodowisku lokalnym (w tym wyniki monitoringu hatasu, inwentaryzacji flory, analizy opracowan
dotyczacych fauny w obrebie obszaru objetego oceng oddziatywania) byly wystarczajace
do przeprowadzenia oceny oddziatywania na poszczegdlne elementy srodowiska i sporzgdzenia Raportu
zgodnie z wymogami ustawy 0OS.

Doktadnos¢ oszacowania oddziatywania na S$rodowisko oraz zastosowane metody modelowania
matematycznego rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza oraz hatasu zostaty dostosowane
do stopnia  zaawansowania  procesu  projektowania, znajomosci rozwigzan technicznych
i technologicznych adekwatnych do aktualnego etapu procesu inwestycyjnego.

Metody zastosowane do okreslenia oddziatywan przedmiotowe] inwestycji na Srodowisko zostaty opisane
w kolejnych rozdziatach niniejszego dokumentu. Zawierajg one obliczenia lub oszacowania wptywu
na poszczegdlne elementy srodowiska. Poziom szczegdtowosci oceny uwzglednia wymagania okreslone
w obowigzujgcych przepisach prawa, postanowieniach organdéw opiniujacych, a takze przyjetych
i powszechnie uznawanych wskazéwkach metodycznych.

W zakresie charakterystyki uwarunkowan geologicznych i hydrogeologicznych analizowanego terenu,
Z uwagi na ograniczony czas przeznaczony na przygotowanie dokumentacji, postuzono sie dostepnymi
materiatami archiwalnymi. Doktadna budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne miejsca
planowanej realizacji przedsiewziecia zostang okreslone na etapie opracowywania projektu
budowlanego, po wykonaniu odpowiednich badan terenowych i laboratoryjnych.

W analizach przeprowadzonych na potrzeby oceny oddziatywania na srodowisko, brano pod uwage
parametry techniczne rozwigzan lub mozliwych do zastosowania metod realizacji w wariancie najbardziej
niekorzystnym, moggcym powodowaé najwieksze skutki sSrodowiskowe. W zwigzku z powyzszym, bez
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wzgledu na dokonany przez Inwestora ostatecznie wybor wariantu, z pewnoscig nie nalezy oczekiwac
wystgpienia oddziatywan w skali wiekszej anizeli wskazana w Raporcie.

4 LOKALIZACIA, WARIANTY ORAZ CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

4.1 LOKALIZACIA INWESTYCJI

Inwestycja planowana jest w catosci w granicach m.st. Warszawy, na terenie dzielnicy Praga-Potudnie,
w rejonie ulic: Aleja Waszyngtona, Saska, Egipska, Bora Komorowskiego oraz Afrykanska
i Miedzynarodowa.
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Przedsiewziecie polega na wykonaniu prac zwigzanych z budowg torowiska tramwajowego wraz
z infrastrukturg towarzyszacg, taka jak: perony przystankowe, uktad zasilania (tj. stupy i sie¢ trakcyjna,
podstacja trakcyjna). Planuje sie zrealizowanie w maksymalnym zakresie torowiska w technologii
trawiastej. Elementem zadania bedzie réowniez stworzenie wezta tramwajowego w al. Waszyngtona,
w celu podtgczenia nowej trasy tramwajowej do istniejgcej sieci.

Dodatkowym elementem przedsiewziecia jest przebudowa petli autobusowej GOCLAW na petle
autobusowo-tramwajows.

Prace zwigzane z uktadem drogowym przewiduje sie do wykonania jedynie w charakterze towarzyszacym,
w zakresie przede wszystkim obejmujgcym remont nawierzchni jezdni, budowe i remont chodnikéw
i Sciezek rowerowych oraz dostosowanie uktadu drogowego do przebiegu torowiska tramwajowego wraz
z infrastrukturg towarzyszacg. Ponadto prace zwigzane z siecig kanalizacyjng, cieptowniczg i wodociggowa
wynikajg z potencjalnych kolizji uktadu drogowo-torowego i przewiduje sie ich wykonanie na niewielkich
odcinkach.

Zakres prac zwigzanych z kolizjami z infrastrukturg zostanie ostatecznie potwierdzony po wykonaniu
szczegdtowych projektow i uzyskaniu zatwierdzen m. in. przez Narade Koordynacyjng (d. Zespodt
Uzgadniania Dokumentacji), wtasciwych gestorow sieci, Zarzagd Drog Miejskich w Warszawie.

Planowana linia tramwajowa bedzie przebiega¢ przez tereny miejskie, silnie zurbanizowane,
w bezposrednim otoczeniu pasa drogowego (za wyjgtkiem odcinkdw przebiegajgcych wzdtuz Kanatu
Wystawowego w Wariantach: 1 i2, w ktérych linia tramwajowa zostata poprowadzona po terenie
obecnych ogrodkdow dziatkowych).

Inwestycja bedzie realizowana w granicach dziatek ewidencyjnych obrebéw nr: 30102, 30105, 30111,
30120, 30510, 30525, 30531, 30601, 30603, 30604, 30605, 30606.

4.2 ANALIZOWANE WARIANTY PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Opis wariantéw planowanej trasy rozpatrywanych przez Inwestora na wstepnym etapie prac zostat
przygotowany na podstawie opracowania koncepcyjnego: ,Analizy wielokryterialne przebiegu trasy
tramwajowej do osiedla Goctaw” AECOM (wrzesien 2016).

Przedmiotowe opracowanie zawiera analize obejmujgcg uwarunkowania planistyczne, ruchowe,
techniczne i kosztowe oraz rekomendacje wariantdw przeznaczonych do szczegétowej analizy w ramach
raportu z oceny oddziatywania na srodowisko.

W w/w opracowaniu, zgodnie zzamdwieniem, analizie poddano koncepcyjne rozwigzania dla 5 wariantéw
przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Goctaw:

— Wariant 1 - obejmujacy budowe dwukierunkowego torowiska tramwajowego o nastepujacym
przebiegu: (al. J. Waszyngtona) Kanat Wystawowy - ul. gen. T. Bora-Komorowskiego - petla ,Goctaw”.

— Wariant 2 - obejmujgcy budowe dwukierunkowego torowiska tramwajowego o nastepujgcym
przebiegu: (al. J. Waszyngtona) Kanat Wystawowy - korytarz zarezerwowany pod al. Tysigclecia - ul.
gen. T. Bora-Komorowskiego - petla ,, Goctaw”.

— Wariant 3 - obejmujacy budowe dwutorowego torowiska tramwajowego o nastepujgcym przebiegu:
(al. J. Waszyngtona) ul. Kinowa - korytarz zarezerwowany pod al. Tysigclecia - ul. gen. T. Bora-
Komorowskiego - petla ,Goctaw”.

— Wariant 4 - obejmujacy budowe dwutorowego torowiska tramwajowego o nastepujacym przebiegu:
(al. J. Waszyngtona) ul. Saska - ul. Egipska ul. gen. T. Bora-Komorowskiego - petla ,,Goctaw”.
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— Wariant 5 - obejmujacy:

e budowe dwutorowego torowiska tramwajowego na odcinku: ul. J. Zamoyskiego (planowana petla
tramwajowa wg mpzp rejonu Dworca Wschodniego) - ul. Sokola - ul. Wybrzeze Szczecinskie - ul.
Wat Miedzeszyniski - ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila”.

e budowe jednotorowego torowiska tramwajowego w ciggu ulic: J. Meissnera - gen. R. Abrahama -
W. Uminskiego - Jugostowianska.

Trasy wariantéw analizowanych w w/w dokumentacji przedstawiono na Rys 1.

Dodatkowo w ramach Wariantu 1 i 2 przeanalizowano 3 rozwigzania przekroczenia Trasy tazienkowskiej
przez planowang trase tramwajowa:

— przejscie trasy tramwajowej ponad Trasg tazienkowska - Wariant 1A i 2A;
— przejscie trasy tramwajowej pod Trasg tazienkowska - Wariant 1B i 2B;
— przejscie trasy tramwajowe]j ponad obnizong Trasg tazienkowska - Wariant 1Ci 2C.

W wyniku przeprowadzonej przez AECOM analizy wielokryterialnej, obejmujgcej uwarunkowania
planistyczne, ruchowe, techniczne i kosztowe, jako najkorzystniejsze, wyrdzniajgce sie na tle pozostatych,
wskazano Wariant 2A i Wariant 1A. Uzyskaty one bardzo zblizone oceny, zaréwno z uwzglednieniem, jak
ii bez uwzglednienia rdoinych wag kryteridw. Sposréd ww. wariantéw jako preferowany
zarekomendowano Wariant 2A, czyli przebiegajgcy wzdtuz Kanatu Wystawowego, réwnolegle
do ul. Miedzynarodowej i wzdtuz ul. gen. T. Bora-Komorowskiego.

Do szczegdtowych analiz w ramach Raportu autorzy opracowania koncepcyjnego zarekomendowali
Wariant 2A i Wariant 1A, uznajac ze analiza srodowiskowa moze dostarczy¢ dodatkowych przestanek,
ktére razem z oceng techniczno-ekonomiczng bedg mogty stanowi¢ podstawe do decyzji o wyborze
wariantu do realizacji.

Ostatecznie Zamawiajacy, aby wspomac proces wyboru wariantu do realizacji, zdecydowat, ze analizami
szczegétowymi w ramach Raportu powinny zostac objete Wariant 1 z podwariantami A, B, C, Wariant 2
z podwariantami A, B i C oraz Wariant 4. Wprawdzie Wariant 4 nie zostat oceniony w dokumentacji
AECOM tak korzystnie jak pozostate warianty, ale jest jedynym rozwigzaniem ujetym w obowigzujgcym
Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego obszaru Saskiej Kepy, przyjetym Uchwatg
Nr LXXXII1/2764/2006 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 19 pazdziernika 2006 r. (dalej Plan).

W zapisach Planu dla ulic: Saska od al. J. Waszyngtona do ul. Egipskiej i gen. T. Bora-Komorowskiego, Plan
ustalono ,rezerwe terenu pod linie tramwajowq”. Ponadto, w przypadku ulic Saskiej i Egipskiej, Plan
,dopuszcza mozliwos¢ prowadzenia linii tramwajowej [...] pod warunkiem zachowania wartosciowego
drzewostanu”.

Mozna zatem przyja¢, ze wariant ten juz funkcjonuje w $wiadomosci mieszkancédw terenu objetego
Planem, gdyz na etapie jego uchwalania mogli oni zapoznad sie proponowanym przebiegiem i sktadac
na tym etapie stosowne uwagi lub wnioski.
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Legenda

e \Nariant 1
e \Nariant 2
e \Nariant 3
e \Nariant 4
e \Nariant 5

—+—+ istniejgce torowisko

Rysunek 2  Warianty przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Goctaw przeanalizowane w opracowaniu: , Analizy wielokryterialne przebiegu trasy tramwajowej
do osiedla Goctaw” AECOM (wrzesier 2016)

Zrédto: AECOM
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Rysunek 3

Warianty 1 + 2

Wariant 4

Wariant 2

Wariant 1

Warianty 1 + 4

© OpensStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

AR
G

Planowany przebieg
trasy linii tramwajowej
w wariantach 1,2i4

Przebieg odcinkéw trasy zgodnie z przyjetymi wariantami
= w wariancie 1
w wariancie 2
== W wariancie 4
=== odcinek taczny dla wariantéw 1i 2
» odcinek taczny dla wariantéw 1i 4

= odcinek taczny dla wariantéw 1, 2,4

0 150 300 600
T T 7

iith

Warianty przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Goctaw rekomendowane do oceny w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko

Zrédto: Opracowanie wiasne CDM Smith Sp. z o.o.
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Zgodnie z decyzjg Zamawiajgcego w Raporcie przeanalizowane zostaty nastepujgce warianty realizacji
przedsiewziecia:

Wariant 1 — budowa dwukierunkowego torowiska tramwajowego o nastepujgcym przebiegu: (al. J.
Waszyngtona) Kanat Wystawowy - ul. gen. T. Bora-Komorowskiego - petla ,,Goctaw”. Z uwagi na trzy
rozpatrywane mozliwosci przekroczenia Trasy tazienkowskiej przez planowang trase tramwajowa
w niniejszej dokumentacji analizie poddane zostaty trzy podwarianty Wariantu 1:

e Wariant 1A (wybrany jako alternatywny) z przejsSciem trasy tramwajowej ponad Trasg

tazienkowska (wiadukt tramwajowy). Wariant obejmuje dodatkowo budowe nowych obiektéw
na planowanej trasie tramwajowej ponad istniejgcym ciekiem Kanat Wystawowy:

o most drogowo-tramwajowy nad Kanatem Wystawowym w ciggu al. J. Waszyngtona,
o most tramwajowy nad Kanatem Wystawowym,
o 3 ktadki dla pieszych nad Kanatem Wystawowym.

Wariant 1B z przejsciem trasy tramwajowej pod Trasg tazienkowska (tunel w formie wykopu w
$cianach oporowych). Wariant obejmuje dodatkowo budowe nowych obiektdw na planowane;j
trasie tramwajowej ponad istniejgcym ciekiem Kanat Wystawowy:

o most drogowo-tramwajowy nad Kanatem Wystawowym w ciggu al. J. Waszyngtona,
o most tramwajowy nad Kanatem Wystawowym,
o 3 ktadki dla pieszych nad Kanatem Wystawowym.

Wariant 1C z przejSciem trasy tramwajowej ponad obnizong Trasg tazienkowsky (wiadukt
tramwajowy ponad obnizong trasg). Wariant obejmuje dodatkowo budowe nowych obiektéw
na planowanej trasie tramwajowej ponad istniejgcym ciekiem Kanat Wystawowy:

o most drogowo-tramwajowy nad Kanatem Wystawowym w ciggu al. J. Waszyngtona,
o most tramwajowy nad Kanatem Wystawowym,
o 3 ktadki dla pieszych nad Kanatem Wystawowym.

Wariant 2 — budowa dwukierunkowego torowiska tramwajowego o nastepujacym przebiegu:
(al. ). Waszyngtona) Kanat Wystawowy - korytarz zarezerwowany pod al. Tysigclecia - ul. gen. T. Bora-
Komorowskiego - petla ,Goctaw”. Podobnie jak w przypadku Wariantu 1, niniejszy Wariant z uwagi
na 3 rozpatrywane mozliwosci przekroczenia Trasy tazienkowskiej przez planowang trase
tramwajowg, w Raporcie poddany zostat analizie w formie trzech podwariantéw:

e Wariant 2A z przejsciem trasy tramwajowej ponad Trasg tazienkowska (wiadukt tramwajowy).

Wariant obejmuje dodatkowo budowe nowych obiektéw na planowanej trasie tramwajowe;j
ponad istniejgcym ciekiem Kanat Wystawowy:

o most drogowo-tramwajowy nad Kanatem Wystawowym w ciggu al. J. Waszyngtona,
o most tramwajowy nad Kanatem Wystawowym,
o 3 kfadki dla pieszych nad Kanatem Wystawowym.

Wariant 2B z przejsciem trasy tramwajowej pod Trasg tazienkowska (tunel w formie wykopu
w $cianach oporowych). Wariant obejmuje dodatkowo budowe nowych obiektéw na planowane;j
trasie tramwajowej ponad istniejgcym ciekiem Kanat Wystawowy:

o most drogowo-tramwajowy nad Kanatem Wystawowym w ciggu al. J. Waszyngtona,
o most tramwajowy nad Kanatem Wystawowym,
o 3 ktadki dla pieszych nad Kanatem Wystawowym.

Wariant 2C (wybrany do realizacji) z przejSciem trasy tramwajowej ponad obnizong Trasg
tazienkowska (wiadukt tramwajowy ponad obnizong trasg). Wariant obejmuje dodatkowo
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budowe nowych obiektéw na planowanej trasie tramwajowej ponad istniejgcym ciekiem Kanat
Wystawowy:

o most drogowo-tramwajowy nad Kanatem Wystawowym w ciggu al. J. Waszyngtona,
o most tramwajowy nad Kanatem Wystawowym,
o 3 ktadki dla pieszych nad Kanatem Wystawowym.

— Wariant 4 - budowa dwutorowego torowiska tramwajowego o nastepujgcym przebiegu:
(al. J. Waszyngtona) ul. Saska - ul. Egipska ul. gen. T. Bora-Komorowskiego - petla , Goctaw”.
W ramach Wariantu nr 4 zatozone przejscie planowanej trasy tramwajowej przez Trase tazienkowska
w formie wiaduktu drogowo-tramwajowego w ul. Saskiej nad Trasg tazienkowska. Wariant ten nie
zaktada koniecznosci przekroczenia cieku Kanat Wystawowy.

Wariant 4 zostat poddany analizom w ramach niniejszego raportu, jako jedyne rozwigzanie ujete
w obowigzujgcym Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego obszaru Saskiej Kepy,
przyjetym Uchwatg Nr LXXXII/2764/2006 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 19
pazdziernika 2006 r.

Trasy przebiegu planowanej linii tramwajowej w wymienionych wariantach znajdujg sie na Rysunku nr 3.

4.3 ANALIZA ROZWIAZAN TECHNICZNYCH ANALIZOWANYCH WARIANTOW

Ponizej przedstawiono szczegétowa charakterystyke techniczng wariantow wybranych do oceny
W niniejszym Raporcie.

Trasy przebiegu planowanego przedsiewziecia w rozpatrywanych wariantach przedstawione zostaty
na mapach stanowigcych Zatgcznik nr 2 do niniejszego Raportu.

Wariant 1 - W wariancie 1 A wybrany jako alternatywny

taczna dtugos¢ projektowanej trasy tramwajowej w Wariancie 1 wynosi ok. 3,7 km (tor podwajny).

Skrzyzowanie z al. J. Waszyngtona

Projektowana dwutorowa trasa tramwajowa wtgcza sie w istniejgce torowisko tramwajowe wzdtuz
al. J. Waszyngtona na wysokosci Kanatu Wystawowego. Dla relacji al. J. Waszyngtona - planowana trasa
tramwajowa w kierunku Goctawia zaprojektowany zostat wydzielony tor do skretu w prawo. Warunki
terenowe pozwalajg na zastosowanie tukdw w wezle o promieniu R=25m. W rejonie skrzyzowania
zaplanowano wykorzystanie istniejgcego przystanku ,Park Skaryszewski” zlokalizowanego wzdtuz
al. J. Waszyngtona oraz zaprojektowano dodatkowy peron przy wydzielonym torze do skretu w kierunku
Goctawia.

Odcinek al. J. Waszyngtona - Trasa tazienkowska

Od al. J. Waszyngtona w kierunku potudniowym planowana dwutorowa trasa tramwajowa przebiega
po zachodniej stronie Kanatu Wystawowego przez teren ogroddw dziatkowych do miejsca przekroczenia
kanatu. Trasa skfada sie z odcinkéw prostych oraz tukéw o promieniach od R=300 m do R=500 m.

Przed tukiem Kanatu Wystawowego zaprojektowano przystanki w obu kierunkach (,Zwyciezcéw”)
potozone naprzeciw siebie. Wymiary perondw: dtugosé - 66 m, szerokosc - 4,0 m. Dojscie do przystankow
oraz pomiedzy peronami zaprojektowano na poziomie terenu przez torowisko tramwajowe. Obok
przystankdéw zaprojektowano takze dwie nowe ktadki nad Kanatem Wystawowym o szerokosci 9,0 m
na przedtuzeniu ciggéw pieszych po zachodniej stronie kanatu. Zaktada sie, ze konstrukcja ktadek bedzie
umozliwiata przejazd po nich pojazddéw stuzgcych do utrzymania i eksploatacji infrastruktury tramwajowej
(torowisko, sieé trakcyjna). Trzecig ktadke zlokalizowano pomiedzy al. J. Waszyngtona, a ul. Walecznych.
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Nastepnie projektowana trasa tramwajowa przechodzi w tuku o promieniu R=500 m ponad Kanatem
Wystawowym mostem - kat skrzyzowania ok. 30°, kierujgc sie poprzez tereny ogrédkdéw dziatkowych
do Trasy tazienkowskiej (al. Stanéw Zjednoczonych).

Na catej dtugosci niniejszego odcinka rozstaw toréw wynosi 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano
na zewnatrz torowiska. Wzdtuz trasy tramwajowej, po jej zachodniej stronie, zaprojektowano chodnik
oraz Sciezke rowerowg o szerokosciach 2,5 m.

Skrzyzowanie z Trasg tazienkowska

Skrzyzowanie planowanej trasy tramwajowej z Trasg tazienkowska rozpatrywane jest w 3 podwariantach:

— przejscie trasy tramwajowej ponad Trasg tazienkowska (Wariant 1A - wariant alternatywny wybrany
przez Inwestora);

— przejscie trasy tramwajowe] pod Trasg tazienkowska (Wariant 1B);
— przejscie trasy tramwajowe]j ponad obnizong Trasg tazienkowskg (Wariant 1C).

Przejscie trasy tramwajowej ponad Trasg tazienkowskg (wariant 1A — Wybrany jako alternatywny)

Przejscie trasy tramwajowej ponad Trasg tazienkowska zaprojektowano na wiadukcie na odcinku
prostym. Kat skrzyzowania wynosi ok. 90°. Zaktada sie utrzymanie przebiegu Trasy tazienkowskiej jak
obecnie.

Na wiadukcie zlokalizowano przystanki tramwajowe w obu kierunkach potozone naprzeciw siebie
(,Miedzynarodowa”). Wymiary perondw: dtugos¢ - 66 m, szerokos¢ - 5,0 m. Dojscie do przystankow
umozliwiajg schody i windy zlokalizowane po wschodniej stronie obiektu oraz chodniki po zachodniej
stronie trasy tramwajowej. Przez wiadukt poprowadzono S$ciezke rowerowg o szerokosci 2,5m -
kontynuacja z poprzedniego odcinka. Chodniki i $ciezki rowerowe wzdtuz Trasy tazienkowskiej
(po pétnocnej i potudniowej stronie) potgczono z wiaduktem takze poprzez pochylnie o nachyleniu 6%.
Istniejgce przystanki autobusowe przy Trasie tazienkowskiej ,Miedzynarodowa” przesunieto
bezposrednio pod planowany wiadukt, skracajgc tym samym odlegtosci miedzy przystankami
i jednoczesnie utatwiajac przesiadki.

Na wiadukcie utrzymano rozstaw toréw 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano na zewngatrz torowiska
i przystankow. taczna szerokos¢ obiektu wynosi ok. 21 m.

Przejscie trasy tramwajowej pod Trasg tazienkowskg (wariant 1B)

Ten wariant zaktada poprowadzenie planowanej trasy tramwajowej pod Trasg tazienkowska
przy zachowaniu jej przebiegu jak obecnie na poziomie terenu. Kat skrzyzowania wynosi analogicznie jak
w rozwigzaniu z wiaduktem czyli ok. 90°.

Przejscie trasy tramwajowej zaprojektowano w formie wykopu w $cianach oporowych (dla uproszczenia
nazywanym tunelem w dalszej czesci dokumentu), nad ktdrym przebiegajg oddzielne obiekty potnocnej
i potudniowej jezdni Trasy tazienkowskiej. W tunelu zlokalizowano przystanki tramwajowe w obu
kierunkach potozone naprzeciw siebie (,Miedzynarodowa”). Wymiary perondw: dtugos$¢ - 66 m, szerokos¢
- 5,0 m. Dojscie do przystankéw umozliwiajg schody i windy zlokalizowane po wschodniej stronie obiektu
oraz chodniki po zachodniej stronie trasy tramwajowej. Obok przystanku, po jego zachodniej stronie,
poprowadzono $ciezke rowerowg o szerokosci 2,5 m - kontynuacja z poprzedniego odcinka. Analogicznie,
jak w przypadku wiaduktu tramwajowego istniejgce przystanki autobusowe przy Trasie tazienkowskiej
»Miedzynarodowa” przesunieto bezposrednio nad planowany tunel, skracajgc tym samym odlegtosci
miedzy przystankami i jednoczesnie utatwiajgc przesiadki. W tunelu utrzymano rozstaw toréw 3,1 m.
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Przejscie trasy tramwajowej ponad obnizong Trasq tazienkowskg (wariant 1C)

To rozwigzanie zaktada obnizenie istniejgcej Trasy tazienkowskiej i poprowadzenie trasy tramwajowe;j
na poziomie terenu. Kat skrzyzowania wynosi analogicznie, jak w powyzszych rozwigzaniach czyli ok. 90°.

Nad Trasg tazienkowskg zlokalizowano przystanki tramwajowe w obu kierunkach potozone naprzeciw
siebie (,Miedzynarodowa”). Wymiary perondw: dtugos¢ - 66 m, szeroko$¢ - 5,0 m. Wzdtuz torowiska
tramwajowego poprowadzono S$ciezke rowerowg o szerokosci 2,5 m - kontynuacja z poprzedniego
odcinka.

Istniejgce przystanki autobusowe przy Trasie tazienkowskiej ,Miedzynarodowa” przesunieto
bezposrednio pod planowany wiadukt, skracajgc tym samym odlegtosci miedzy przystankami
i jednoczesnie ufatwiajgc przesiadki. Komunikacje pomiedzy przystankami umozliwiajg schody i windy
zlokalizowane po obu stronach obiektu.

Rozstaw torédw tramwajowych - 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano na zewnatrz torowiska
i przystankow. taczna szerokos¢ obiektu wynosi ok. 20 m.

Odcinek Trasa tazienkowska - ul. gen. T. Bora-Komorowskiego

Na potudnie od Trasy tazienkowskiej planowana trasa tramwajowa przebiega w odcinku prostym wzdtuz
blokéw mieszkalnych przy ul. Afrykanskiej przez ogrédki dziatkowe. Na catej dtugosci niniejszego odcinka
rozstaw toréw wynosi 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano na zewngatrz torowiska. Wzdtuz trasy
tramwajowej, po jej zachodniej stronie, zaprojektowano chodnik oraz Sciezke rowerowg o szerokosci
2,5 m kazdy taczacy sie z istniejgcymi wzdtuz ul. gen. T. Bora-Komorowskiego. Trasa tramwajowa skreca
w ul. gen. T. Bora-Komorowskiego tukiem o promieniu R=30 m.

Odcinek wzdtuz ul. gen. T. Bora-Komorowskiego

Wzdtuz ul. gen. T. Bora-Komorowskiego planowana trasa tramwajowa przebiega po jej pétnocnej stronie
na odcinku jednojezdniowym (do skrzyzowania z ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila”) oraz w pasie dzielgcym
na odcinku dwujezdniowym (odcinek ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila” - petla ,Goctaw”). Na odcinku
jednojezdniowym ul. gen. T. Bora-Komorowskiego trase tramwajowg poprowadzono w sposdb
umozliwiajgcy w przysztosci dobudowe drugiej jezdni. Trasa tramwajowa sktada sie z odcinkdéw prostych
oraz tfukéw o promieniach od R=250 m do R=1 500 m.

Na analizowanym odcinku zlokalizowano nastepujgce przystanki:

— ,Wat Goctawski” - przystanek zlokalizowany tuz za skretem trasy tramwajowej w ul. gen. T. Bora-
Komorowskiego;

— ,Abrahama” - przystanek zlokalizowany po zachodniej stronie skrzyzowania z ul. gen. R. Abrahama/
J. Meissnera;

— ,Bora-Komorowskiego” - przystanek zlokalizowany po wschodniej stronie skrzyzowania z ul. gen. A.
E. Fieldorfa ,Nila” pomiedzy jezdniami;

— ,Goctaw” - przystanek zlokalizowany po zachodniej stronie skrzyzowania z ul. Jugostowiariska/ W.
Uminskiego pomiedzy jezdniami.

Wszystkie perony przystankowe zlokalizowane zostaty naprzeciw siebie. Wymiary peronéw: dtugosc -
66 m, szeroko$¢ - 3,5-4,0 m. Dojscie do przystankéw oraz pomiedzy peronami zaprojektowano
na poziomie terenu przez torowisko tramwajowe.

Petle koncowa zaprojektowano w miejscu obecnej petli autobusowej , Goctaw” jako autobusowo-
tramwajowa. Na petli znajdujg sie 3 perony tramwajowe o wymiarach 66 m x 5,0 m. Wjazd i wyjazd z petli
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zaprojektowano z tukami R=29 m i R=25 m. Rozwigzanie geometryczne petli pozwala na wydtuzenie
w przysztosci toréw tramwajowych w kierunku wschodnim (Zerzen).

Na catej dtugosci analizowanego odcinka przyjeto rozstaw osi 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano
na zewnatrz torowiska.

Przebieg planowanej trasy tramwajowej w Wariancie 1 przedstawiajg rysunki bedace zatgcznikami
do niniejszego opracowania - Zatgcznik nr 2A.

Woariant 2 - W Wariancie 2C — Wybrany do realizacji

taczna dtugosé projektowanej trasy tramwajowej w Wariancie 2 wynosi ok. 3,5 km (tor podwdjny).

Skrzyzowanie z al. J. Waszyngtona

Przebieg Wariantu 2 w miejscu skrzyzowania z al. ] Waszyngtona jest wspdlny z Wariantem 1 zatem
rozwigzania sg analogiczne i opisane zostaty powyzej.

Odcinek al. J. Waszyngtona - Trasa tazienkowska

Przebieg Wariantu 2 na odcinku od al. J. Waszyngtona do przystanku ,, Zwyciezcéw” przed przekroczeniem
Kanatu Wystawowego pokrywa sie z Wariantem 1. Dalej projektowana trasa tramwajowa przechodzi
w tuku o promieniu R=500 m ponad Kanatem Wystawowym mostem - kat skrzyzowania ok. 30°, kierujac
sie poprzez tereny ogréodkow dziatkowych, bardziej na wschdd niz w Wariancie 1, do Trasy tazienkowskiej
(al. Stanéw Zjednoczonych). Réznice w stosunku do Wariantu 1 stanowi zmiana lokalizacji chodnika
i Sciezki rowerowej (o szerokosci 2,5 m kazdy), ktére przed obiektem przechodzg na wschodnig strone
torowiska.

Na catej dtugosci niniejszego odcinka rozstaw torow wynosi 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano
na zewnatrz torowiska.

Skrzyzowanie z Trasg tazienkowska

Analogicznie jak w przypadku Wariantu 1, skrzyzowanie planowanej trasy tramwajowej z Trasg
tazienkowska rozpatrywane jest w 3 wariantach:

— przejscie trasy tramwajowe]j ponad Trasg tazienkowskg (Wariant 2A);
— przejscie trasy tramwajowe] pod Trasg tazienkowskg (Wariant 2B);
— przejscie trasy tramwajowe]j ponad obnizong Trasg tazienkowskg (Wariant 2C).

Przejscie trasy tramwajowej ponad Trasg tazienkowskg (wariant 2A)

Analogicznie jak w Wariancie 1 przejscie trasy tramwajowej ponad Trasg tazienkowska zaprojektowano
na wiadukcie na odcinku prostym. Kat skrzyzowania wynosi ok. 90°. Zaktada sie utrzymanie przebiegu
Trasy tazienkowskiej jak obecnie - na poziomie terenu.

Na wiadukcie zlokalizowano przystanki tramwajowe w obu kierunkach potozone naprzeciw siebie
(,,Miedzynarodowa”) o wymiarach perondw jak w Wariancie 1. Dojscie do przystankdw, szeroko$¢ Sciezki
rowerowej, lokalizacja przystankdédw autobusowych ,Miedzynarodowa”, rozstaw osi, lokalizacja stupow
trakcyjnych - réwniez jak w Wariancie 1.

Przejscie trasy tramwajowej pod Trasg tazienkowskg (wariant 2B)

Rozwigzanie przejscia trasy tramwajowe] pod Trasg tazienkowska jest analogiczne jak w Wariancie 1.
Rowniez zaprojektowano wykop w $cianach oporowych (nazywany tunelem w dalszej czesci dokumentu),
nad ktédrym poprowadzono obiekty z jezdniami trasy drogowej. Dojscie do przystankéw umozliwiajg
schody i windy zlokalizowane po zachodniej stronie obiektu oraz chodniki po wschodniej stronie trasy
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tramwajowej. Wymiary perondw i S$ciezki rowerowej, lokalizacja przystankéw autobusowych
»Miedzynarodowa”, rozstaw toréw - analogicznie jak w przypadku Wariantu 1.

Przejscie trasy tramwajowej ponad obnizong Trasg tazienkowskg (wariant 2C — Wybrany do realizacji)

Rozwigzanie przejscia trasy tramwajowej ponad obnizong Trasg tazienkowska jest analogiczne jak
w Wariancie 1, tzn. rozwigzanie zaktada obnizenie istniejgcej Trasy tazienkowskiej do poziomu -1
i poprowadzenie trasy tramwajowej na poziomie terenu. Wymiary perondw i Sciezki rowerowej, rozstaw
toréw - analogiczne jak w Wariancie 1. Réwniez i w tym rozwigzaniu istniejgce przystanki autobusowe
przy Trasie tazienkowskiej ,,Miedzynarodowa” przesunieto bezposrednio pod planowane przystanki
tramwajowe, skracajgc tym samym odlegtosci miedzy przystankami i jednoczes$nie utatwiajgc przesiadki.
Komunikacje pomiedzy przystankami umozliwiajg schody i windy zlokalizowane po obu stronach obiektu.

Odcinek Trasa tazienkowska - ul. gen. T. Bora-Komorowskiego

Na potudnie od Trasy tazienkowskiej trasa tramwajowa przebiega w korytarzu zarezerwowanym
pod al. Tysigclecia odcinkami prostymi oraz tukami o promieniu R=500 m oraz R=200 m. Trasa wtgcza sie
do ul. gen. Bora-Komorowskiego na wysokosci skrzyzowania z ul. gen. R. Abrahama/J. Meissnera. Tam tez
planowany chodnik i Sciezka rowerowa faczg sie z istniejgcymi.

Na wysokosci istniejgcej zabudowy mieszkaniowej przy ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego zaprojektowano
przystanki tramwajowe w obu kierunkach ,Wat Goctawski” potozone naprzeciw siebie. Wymiary
peronéw: dtugos¢ - 66 m, szeroko$¢ - 4,0 m. Dojscie do przystankéw oraz pomiedzy peronami
zaprojektowano na poziomie terenu przez torowisko tramwajowe.

Na catej dtugosci niniejszego odcinka rozstaw toréw wynosi 3,1 m. Stupy trakcyjne zlokalizowano
na zewnatrz torowiska.

Powigzanie planowanej al. Tysigclecia z ul. gen. Bora-Komorowskiego zaprojektowano wstepnie w postaci
ronda.

Odcinek wzdtuz ul. gen. T. Bora-Komorowskiego

Odcinek wzdtuz ul. gen. Bora-Komorowskiego od skrzyzowania z ul. gen. R. Abrahama/J). Meissnera
do petli ,,Goctaw” jest wspdlny z Wariantem 1.

Przebieg planowanej trasy tramwajowej w Wariancie 2 przedstawiajg rysunki w Zataczniku nr 2B
do niniejszego opracowania.

Wariant 4
taczna dtugosc¢ projektowanej trasy tramwajowej w Wariancie 4 wynosi ok. 4,1 km (tor podwdjny).

Skrzyzowanie z al. J. Waszyngtona

Projektowana dwutorowa trasa tramwajowa wtgcza sie w istniejgce torowisko tramwajowe wzdtuz
al. J. Waszyngtona na wysokosci ul. Saskiej. Warunki terenowe pozwalajg na zastosowanie tukéw w wezle
o promieniu R=25m. W rejonie skrzyzowania ul. Saskiej z ul. Dgbréowki zaprojektowano przystanek
w kierunku Goctawia o wymiarach 66 m x 4,0 m. W kierunku do Centrum planuje sie wykorzystac
istniejgcy przystanek , Berezynska” zlokalizowany przy al. J. Waszyngtona.

Odcinek al. J. Waszyngtona - Trasa tazienkowska

Od al. J. Waszyngtona do ul. Brazylijskiej tor w kierunku Goctawia zaprojektowano jako wspdlny
z zachodnig jezdnig ul. Saskiej. Tor w kierunku Centrum natomiast poprowadzono w pasie zieleni
potozonym pomiedzy wschodnig jezdnig ul. Saskiej, a zabudowg mieszkaniowg. Takie trasowanie
pozwolito na zachowanie cennych drzew rosngcych w dwodch szpalerach, szczegdlnie na odcinku
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od ul. Irlandzkiej do ul. Zwyciezcow. Istniejgce zagospodarowanie pozwala na prowadzenie trasy
tramwajowej na odcinkach prostych oraz tukami o promieniach od R=150 m do R=1 000 m.

Przed skrzyzowaniem ul. Saskiej z ul. Zwyciezcéw zlokalizowano przystanki w obu kierunkach potozone
naprzeciw siebie (,Stacja Krwiodawstwa”) o wymiarach 66 m x 4,0 m. Dojscie do przystankéw -
z istniejgcych chodnikéw. W przekroju zachowano pasy rowerowe o szerokosci 1,5 m.

Trakcje tramwajowg planuje sie rozwiesi¢ z wykorzystaniem istniejgcych latarni ulicznych oraz stupéw
trakcyjnych.

Skrzyzowanie z Trasg tazienkowska

Planowang trase tramwajowg poprowadzono po wiadukcie tramwajowo-drogowym ponad Trasg
tazienkowskg zbudowanym w miejscu istniejgcego. taczna szerokosé obiektu - 22,0 m. Na wiadukcie
zlokalizowano przystanki tramwajowo-autobusowe w obu kierunkach potozone naprzeciw siebie
(,Saska”), pomiedzy ktérymi wydzielono dwupasowg jezdnie ul. Saskiej o szerokosci 2 x 3,0 m. Wymiary
peronéw: dtugosé - 34 m, szerokos¢ - 4,0 m. Dojscie do przystankdw umozliwiajg schody i windy
zlokalizowane po obu stronach obiektu.

Stupy trakcyjne zlokalizowano na zewnatrz torowiska i przystankéw.

Odcinek Trasa tazienkowska - ul. gen. T. Bora-Komorowskiego

Po przekroczeniu wiaduktem Trasy tazienkowskiej trasa tramwajowa zmienia przekréj z dwdch
oddzielnych toréw po obu stronach jezdni na klasyczne dwukierunkowe torowisko zlokalizowane
po potnocnej stronie ul. Saskiej i dalej ul. gen. T. Bora-Komorowskiego. Zmiana przekroju nastepuje
na skrzyzowaniu z ul. Lizbonska tukiem o promieniu R=100 m. Na dalszym odcinku zastosowano odcinki
proste oraz tuki o promieniach od R=150 m do R=1 000 m. Rozstaw toréw wynosi 3,1 m. Stupy trakcyjne
zlokalizowano na zewnatrz torowiska.

Na skrzyzowaniu ul. Saska/ul. Afrykanska/ul. gen. T. Bora-Komorowskiego zlokalizowano przystanki
tramwajowe po obu stronach skrzyzowania (,,Afrykaniska”). Wymiary perondow: dtugosé - 66 m, szerokosc
- 5,0 m. Dojscie do przystankdéw - z istniejgcych lub planowanych chodnikéw.

Odcinek wzdtuz ul. gen. T. Bora-Komorowskiego

Za ww. skrzyzowaniem do petli ,Goctaw” przebieg trasy tramwajowej w Wariancie 4 pokrywa sie
z Wariantem 1 2, przedstawionym w opisie powyzej.

Przebieg planowanej trasy tramwajowej w Wariancie 4 przedstawiajg rysunki bedace zatgcznikami
do niniejszego opracowania - Zatacznik nr 2C.
4.3.1 NOWE OBIEKTY BUDOWLANE NA TRASIE TRAMWAJOWEJ

Na trasie tramwajowe] zaplanowane zostaty nowe obiekty budowlane: wiadukty drogowe i tramwajowe,
ktadki dla pieszych, tunele, budowle ziemne.

Charakterystyke obiektéw w poszczegdlnych wariantach przedstawiono w kolejnej tabeli.
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Tabela 1 Nowe obiekty budowlane planowane na trasie tramwajowej
Wiadukty Ktadki dla pieszych Tunele taczna Budowle ziemne
li
Wariant ECZb?
Uwagi Uwagi Uwagi obiektow Uwagi
g g g [szt.] g
Most drogowo-tramwajowy nad Kanatem
Wystawowym w ci al. J. Waszyngtona
Wariant 1A ystawowym w ciagu Zyng 3 3 ktadki dla pieszych nad Typowe rozwigzania -
Most tramwajowy nad Kanatem Wystawowym Kanatem Wystawowym nasypy przy wiaduktach
Wiadukt tramwajowy nad Trasg tazienkowska
Tunel pod Trasg
Most drogowo-tramwajowy nad Kanatem tazienkowska w Typowe rozwigzania -
Wariant 1B Wystawowym w ciggu al. J. Waszyngtona 3 |Jak w Wariancie 1A formie wykopu w nasypy i wykopy przy
Most tramwajowy nad Kanatem Wystawowym Scianach wiaduktach i tunelach
oporowych
Most drogowo-tramwajowy nad Kanatem
Wystawowym w ciggu al. J. Waszyngtona
Typowe rozwigzania -
Wariant 1C Most tramwajowy nad Kanatem Wystawowym 3 | Jak w Wariancie 1A - yp q
nasypy przy wiaduktach
Wiadukt tramwajowy nad obnizong Trasg
tazienkowska
Wariant 2A Jak w Wariancie 1A 3 | Jak w Wariancie 1A - Jak w Wariancie 1A
Wariant 2B Jak w Wariancie 1B 3 | Jak w Wariancie 1A Jak w Wariancie 1B Jak w Wariancie 1B
Wariant 2C Jak w Wariancie 1C 3 | Jak w Wariancie 1A - Jak w Wariancie 1C
Wariant 4 Wiadukt_ drogowo-tramwajowy w ul. Saskiej nad o |- i .
trasa tazienkowska

Zrédto: Zrédto: Analizy wielokryterialne przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Goctaw" AECOM, Warszawa (5 wrzesnia 2016 r.); AECOM
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W ramach realizacji wariantu 1i 2 (wraz z podwariantami) planuje sie budowe 6 obiektow, w tym 3 ktadek
pieszych nad Kanatem Wystawowym. Obiekty stricte zwigzane z trasg tramwajowg wystepujg w liczbie
3 szt., z czego w wariantach 1B i 2B wystepuje tunel w formie wykopu w $cianach oporowych.

W tabeli ponizej przedstawiono zakres prac budowalnych przewidzianych do przeprowadzenia
w poszczegdlnych wariantach:

Tabela 2

Zakres prac budowlanych w poszczegdlnych wariantach

Wariant Wariant Wariant Wariant
Wariant 1A anan aran Wariant 2A Wariant 2B artan anian
Torowisko
b dsypk
11 ezpodsypkowe z 1,43 1,43 1,43 1,43 1,43 1,43 3,50
zabudowa asfaltowa
[km]
Torowisko
b dsypk
12 ezpodsypkowe z 6,80 6,80 6,80 6,40 6,40 6,40 5,30
zabudowag trawiastg
[km]
Sie¢ trakcyjna
2.1 3,70 3,70 3,70 3,50 3,50 3,50 3,10
dwutorowa [km]
Sie¢ trakcvi
2. | YeciakoIna 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 2,60
jednotorowa [km]
23 Podstacje trakcyjne ) 2 2 2 2 2 2
[szt.]
Ktadki dla pi h
3.1 [r:Z] 1 dla pieszyc 580 580 580 580 580 580 -
Wiadukt i most
3 | raduktl 3060 680 680 2810 680 680 3720
tramwajowy [m?]
M -
33 ost dr9g0w0 140 140 140 140 140 140 -
tramwajowy [m?]
Tunel j
34 unel tramwajowy B 1200 _ _ 1200 - -
[m?]
a5 Tunel samochodowy ) i} 900 - - 900 -
[m?]
Mury oporowe z ptyta
3.6 2 800 5450 9480 2 800 6710 8910 110
denng [m?]
4.1 Przystanki [m?] 4 860 4 860 4 860 5670 5670 5670 5010
42 Tablice - e_lement SIP - 18 18 18 18 18 18 17
przystanki [szt.]
- Czasowa organizacja 1 1 1 1 1 1 1
ruchu [kpl.]
1
3 CDM
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L. . \WETEL 1 Wariant . . Wariant Wariant
Wyszczegdlnienie Wariant 1A Wariant 2A Wariant 2B
1B 1C 2C 4

55 Stata organizacja 1 1 1 1 1 1 1
ruchu [kpl.]
Sygnalizacja $wietlna

5.3 6 6 6 5 5 5 11
[szt.]
Kolizje z

6 infrastrukturg [min 27,35 28,18 29,02 30,96 31,95 32,94 51,23
PLN]

71 Przep_ompf)wma ) 1 1 ) 1 1 )
kanalizacyjna [szt.]

79 Budynejk ekspedycji 1 1 1 1 1 1 1
na petli [szt.]

8.1 Jezdnie lokalne [m?] 5050 5050 6 050 4980 4980 4980 5840

8.2 |Jezdnie gtéwne [m?] 21420 21420 28 700 18 370 18 370 25 800 33990

9.1 f;'ze]Zk' rowerowe 14750 14750 14750 11820 11820 11820 9610

h iki

g |Chodnikiorazperony |, g, 20 790 20790 18 480 18 480 18480 26 330
autobusowe [m?]
Roboty ziemne -

10.1 - 41 200 28 350 - 41 200 28 350 -
wykopy [m?]

10,2 | RoPpoty ziemne - 21700 - - 21700 - ; 1040
nasypy [m?]

11.1 | Rozbidrka jezdni [m?] 24 100 25300 31150 24 100 25200 31450 29 800
Rozbidrka chodniké

11.2 [;zl torka chodniioW 12 000 2000 2000 2500 2500 2500 2300

Zrédto: Analizy wielokryterialne przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Goctaw" AECOM, Warszawa (5 wrzesnia 2016r.); AECOM
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4.3.2 KoOLIZJE PLANOWANEJ TRASY TRAMWAIJOWEIJ Z ISTNIEJACYMI OBIEKTAMI BUDOWLANYMI

Do kolizji z istniejgcymi obiektami budowlanymi zaliczono: ulice (skrzyzowania), chodniki, Sciezki

rowerowe, wiadukty drogowe, kolejowe, mosty, oraz budynki. Opis tych kolizji zawiera zamieszczona
ponizej tabela. W koncepcji AECOMU nie zidentyfikowano ,kolizji z infrastrukturg”, obejmujacych kolizje
planowanej trasy tramwajowej z istniejaca infrastrukturg podziemng: siecig cieptowniczg, gazows,
wodociggowsa, telekomunikacyjng, kanalizacjg i odwodnieniem ulic. Dla tej kategorii kolizji wykonano
jedynie ocene kosztowg na podstawie typowych wskaznikdw.

Do oceny kolizyjnosci zastosowano nastepujgcy skale:

brak kolizyjnosci - brak koniecznosci ingerencji w istniejgce obiekty na skutek budowy trasy
tramwajowej;

niski - standardowe kolizje przy budowie trasy tramwajowej;

sredni - kolizje bardziej skomplikowane niz powyzej, o szerszym zakresie, aczkolwiek mozliwe
do usuniecia w typowy sposob;

wysoki - kolizje najbardziej skomplikowane, wymagajace nietypowych i obszernych zakresowo
rozwigzan; mozliwe do usuniecia przy znaczgcym naktadzie pracy i Srodkéw.
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Tabela 3 Kolizje planowanej trasy tramwajowej z istniejgcymi obiektami budowlanymi
Stopien
Wariant Rodzaj obiektu kolizyjnego . p L.
kolizyjnosci
Trasa tazienkowska Przekroczenie Trasy tazienkowskiej wiaduktem tramwajowym nie wymaga zmian w przebiegu ulicy. Brak
) Projektowana trasa tramwajowa przebiega poza jezdniami ulicy w pasie drogowym (po pétnocnej stronie lub pomiedzy
Wariant 1A jezdniami na odcinku dwujezdniowym). Niski
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego
Wystepuje koniecznoéé przebudowy skrzyzowar, chodnikow, éciezek rowerowych. S3 to standardowe kolizje przy | (Standardowy)
budowie trasy tramwajowej w terenie zagospodarowanym.
Trasa tazienkowska Przekroczenie Trasy tazienkowskiej tunelem nie wymaga zmian w przebiegu ulicy. Sredni
Wariant 1B Niski
iski
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego Jak w przypadku Wariantu 1A.
(standardowy)
Trasa tazienkowska W tym wariancie zatozono obnizenie Trasy tazienkowskiej co oznacza zmiane jej przebiegu w profilu. Sredni
Wariant 1C s
. . Niski
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego Jak w przypadku Wariantu 1A.
(standardowy)
Trasa tazienkowska Jak w przypadku Wariantu 1A. Brak
Wariant 2A Niski
iski
I. gen. T. Bora-Komorowskiego Jak rzypadku Wariantu 1A.
u-8 WsKieg W przypadku fantu (standardowy)
Trasa tazienkowska Jak w przypadku Wariantu 1B. Sredni
Wariant 2B Niski
iski
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego Jak w przypadku Wariantu 1B.
(standardowy)
Trasa tazienkowska Jak w przypadku Wariantu 1C. Sredni
Wariant 2C Niski
iski
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego Jak w przypadku Wariantu 1C.
(standardowy)
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Stopien
Wariant Rodzaj obiektu kolizyjnego . p L.
kolizyjnosci
Torowisko w kierunku potudniowym przebiega wspdlnie z jezdnia, w kierunku pétnocnym - w pasie zieleni poza jezdnia. Niski
ul. Saska Wystepuje koniecznos¢ przebudowy skrzyzowan, chodnikow, s$ciezek rowerowych. Sg to standardowe kolizje przy (standardowy)
budowie trasy tramwajowej w terenie zagospodarowanym. v
Konieczna jest budowa od nowa istniejgcego wiaduktu drogowego nad Trasg tazienkowsky jako drogowo- Niski
Trasa tazienkowska tramwajowego (uwzgledniono to w kryterium , Liczba obiektéw budowlanych na trasie tramwajowej”). Nie przewiduje
Wariant 4 ; ; . : - (standardowy)
sie zmian w geometrii Trasy tazienkowskiej.
Projektowana trasa tramwajowa przebiega poza jezdniami ulicy w pasie drogowym (po pétnocnej stronie lub pomiedzy
ul. Egipska/ ul. gen. T. Bora- jezdniami na odcinku dwujezdniowym). Niski
Komorowskiego Wystepuje koniecznoé¢ przebudowy skrzyzowar, chodnikéw, éciezek rowerowych. Sa to standardowe kolizje przy | (Standardowy)
budowie trasy tramwajowej w terenie zagospodarowanym.

Zrédto: Analizy wielokryterialne przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Goctaw" AECOM, Warszawa (5 wrzesnia 2016 r.); AECOM
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Dla wariantéw 1A, 2A, i 4 zidentyfikowano brak lub typowe kolizje wystepujgce podczas budowy trasy
tramwajowej w terenie zagospodarowanym (przebudowa skrzyzowan, chodnikéw, sciezek rowerowych).
Te rozwigzania uznano za najbardziej korzystne pod tym wzgledem.

Warianty 1B, 1C i 2B, 2C, ktére zaktadajg koniecznos¢ wykonania tunelu lub obnizenia Trasy
tazienkowskiej pod planowanym wiaduktem tramwajowym oceniono jako mniej korzystne.

4.3.3 KoOLIZJE TRASY TRAMWAJOWEJ Z RUCHEM SAMOCHODOWYM, ROWEROWYM | PIESZYM

Rozpatrywano kolizje trasy tramwajowej z ruchem samochodowym, rowerowym i pieszym
na skrzyzowaniach i zjazdach (do posesji, obiektéw handlowych, ustugowych i innych, na osiedla) a takze
w innych punktach, np. przejazd tramwaju poza skrzyzowaniami. W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki
analizy.

Pod uwage brano liczbe punktéw kolizyjnych, a takze ich istotnosé. Za najbardziej istotne uznano przejazdy
tramwajowe przez jezdnie poza skrzyzowaniami oraz wspdlne torowisko tramwajowe z jezdnig. Kolizje
tramwaju z samochodami, pieszymi i rowerami na skrzyzowaniach i zjazdach sg typowymi rozwigzaniami,
w zwigzku z tym ich istotnos¢ okreslono jako standardows.

Poniewaz skrzyzowanie trasy tramwajowe] z Trasg tazienkowska niezaleznie od wariantu i podwariantu
zaprojektowano jako bezkolizyjne, nie réznicowano ocen dla wariantéw 1A, 1B, 1C oraz 2A, 2B, 2C.
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Tabela 4 Kolizje planowanej trasy tramwajowej z ruchem samochodowym, rowerowym i pieszym

Stopien
Skrzyz i
Wariant e Zjazdy Przejazdy tramwajowe poza skrzyzowaniami kolizyjnosci

wariantu

a

2 szt.:
— Potaczenie trasy tramwajowej z ul. gen. T. Bora- Przejazd tramwajowy przez ptn. jezdnie ul. gen. T.
Komorowskiego. Kolizja z ruchem pieszym Bora-Komorowskiego pod duzym skosem w
Wariant 1 | 6 szt. 1 szt. i rowerowym. - stosunku do osi jezdni. Przejazd przestanie istnie¢ | Sredni

po wybudowaniu drugiej jezdni ulicy, natomiast

— Przejazd tramwajowy przez pétnocng jezdnig pojawi sie dodatkowe skrzyzowanie z ul. Abrahama.

ul. gen. T. Bora-Komorowskiego w pas dzielgcy przy
skrzyzowaniu z ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila”.

Przejazd tramwajowy przez ptn. jezdnie ul. gen. T.
Bora-Komorowskiego pod duzym skosem w
stosunku do osi jezdni. Przejazd przestanie istnie¢
po wybudowaniu drugiej jezdni ulicy, natomiast | éadni
pojawi sie dodatkowe skrzyzowanie z ul. Abrahama..

2 szt.:

— Przejazd tramwajowy przez pétnocng jezdnie
Wariant 2 | 5 szt. 1 szt. ul. gen. T. Bora-Komorowskiego w pas dzielacy przy |-
skrzyzowaniu z ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila”.

Przejazd tramwajowy przez ul. S. Skalskiego -
prostopadty.

— Przejazd tramwajowy przez ul. S. Skalskiego.

Przejazd tramwajowy przez jezdnie faczgce ul. Saska
zTrasg tazienkowskg pod duzym skosem w

3 szt.: stosunku do osi jezdni.

Przejazd tramwajowy poza jezdnie ul. Saskiej za
skrzyzowaniem z ul. Lizboriskg pod duzym skosem w
Wspolne torowisko W | ctosunku do osi jezdni.

kierunku ptd. z ul.
Saska na odcinku

— Przejazd tramwajowy przez jezdnie tgczace ul. Saska
z Trasg tazienkowska w poblizu ul. Brazylijskiej
przed wiaduktem nad trasa.

Przejazd tramwajowy przez ptn. jezdnie ul. gen. T.

al.J. Waszyngtona - | Bora-Komorowskiego pod duzym skosem w

ul. Brazylijska. stosunku do osi jezdni. Przejazd przestanie istnie¢

— Przejazd tramwajowy przez pétnocng jezdnie po wybudowaniu drugiej jezdni ulicy, natomiast
ul. gen. T. Bora-Komorowskiego w pas dzielgcy przy pojawi sie dodatkowe skrzyzowanie z ul. Abrahama.
skrzyzowaniu z ul. gen. A. E. Fieldorfa ,Nila”.

Wariant4 | 13 szt. 29szt. | _ przejazd tramwajowy poza jezdnie ul. Saskiej za

skrzyzowaniem z ul. Lizboriska.

WSspodlne torowisko w ul. Saskiej - kolizja z ruchem
samochodowym irowerowym (pas rowerowy w
jezdni).
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Pod wzgledem kolizji trasy tramwajowej z ruchem samochodowym, rowerowym i pieszym wszystkie
warianty oceniono jako co najmniej Srednio kolizyjne. Wptyw na to miaty przejazdy tramwajowe przez
jezdnie ulic zlokalizowane poza skrzyzowaniami, czyli poza miejscami, w ktérych uczestnicy ruchu
sg przyzwyczajeni do zachowania szczegdlnej ostroznosci. Przejazdy te z reguty sg pod duzym skosem
co wptywa negatywnie na warunki widocznosci, a tym samym na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

W przypadku Wariantu 4 dochodzi dodatkowo kolizja w postaci wspdlnego torowiska z jezdnig
drogowa.

Jedli chodzi o liczbe skrzyzowan i wjazdow, ktére sg postrzegane jako typowe punkty przecinania sie
réznych srodkéw transportu, to Wariant 4 charakteryzuje sie ich najwiekszg liczba.

Biorgc powyisze pod uwage za najkorzystniejsze rozwigzanie pod wzgledem kolizji ruchu
tramwajowego z samochodowym, rowerowym i pieszym uznano Warianty 1 i 2. Najmniej korzystnie
oceniono Wariant 4.

4.3.4 PROJEKTOWANY UKtAD LINII AUTOBUSOWYCH | TRAMWAJOWYCH ORAZ NATEZENIE RUCHU
PASAZERSKIEGO

Planowany uktad linii autobusowych i tramwajowych

W odniesieniu do poszczegdlnych wariantdw przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Goctaw,
na potrzeby prognoz ruchu przyjeto nastepujace zatozenia:

Wariant 1
W wariancie 1 zatozono obstuge nowej trasy tramwajowej przez 2 linie:

— linia 24 ,Nowe Bemowo” - ,Goctaw” o przebiegu: Powstaricow Slaskich - Radiowa - Dywizjonu 303
- Obozowa - Mtynarska - Al. Solidarnosci - Okopowa - Towarowa - Al. Jerozolimskie - Most
Poniatowskiego - Al. Poniatowskiego - Al. Waszyngtona - Kanat Wystawowy - Bora-Komorowskiego
i czestotliwosci co 4 min w godzinie szczytu;

— linia 21 ,Zeran FSO” - ,Goctaw” o przebiegu: Jagielloriska - Ratuszowa - Targowa - Al. Zieleniecka -
Al. Waszyngtona - Kanat Wystawowy - Bora-Komorowskiego i czestotliwosci co 4 min w godzinie
szczytu.

Dodatkowo wprowadzono nastepujgce zmiany w kursowaniu linii tramwajowych i autobusowych:

— linia 25 ,,Banacha” - ,Wiatraczna” o przebiegu: Banacha - Gréjecka - Pl. Narutowicza - Gréjecka -
Al. Jerozolimskie - Most Poniatowskiego - Al. Poniatowskiego - Al. Waszyngtona - Rondo
Wiatraczna i czestotliwosci co 6 min. w godzinie szczytu;

— linia 9,,Okecie” - ,,Goctawek” o przebiegu: Al. Krakowska - Gréjecka - Pl. Narutowicza - Grdjecka -
Al. Jerozolimskie - Most Poniatowskiego - Al. Poniatowskiego - Al. Waszyngtona - Rondo
Wiatraczna - Grochowska i czestotliwosci co 4 min. w godzinie szczytu;

— linia 507 - zmniejszenie czestotliwosci - co 12 minut w godzinie szczytu;

— linia 509 - skrécona do relacji ,Nowodwory” - ,, Dw. Wschodni (Kijowska)”; wycofanie z odcinka
pokrywajgcego sie z przebiegiem planowanej linii tramwajowej 21.

Wariant 2

W wariancie 2 przyjeto analogiczne zmiany w liniach autobusowych i tramwajowych jak w Wariancie
1 z zastrzezeniem innego, adekwatnego do trasy tramwajowej na Goctaw w Wariancie 2, przebiegu
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linii tramwajowej 24 i 21 na odcinku pomiedzy al. J. Waszyngtona i ul. gen. T. Bora-Komorowskiego
(rezerwa pod al. Tysigclecia):

linia 24 ,Nowe Bemowo” - ,Goctaw” o przebiegu: Powstaficéw Slaskich - Radiowa - Dywizjonu 303
- Obozowa - Miynarska - Al. Solidarnosci - Okopowa - Towarowa - Al. Jerozolimskie - Most
Poniatowskiego - Al. Poniatowskiego - Al. Waszyngtona - Kanat Wystawowy - rezerwa pod al.
Tysigclecia - Bora-Komorowskiego i czestotliwosci co 4 min w godzinie szczytu;

linia 21 ,Zeran FSO” - ,,Goctaw” o przebiegu: Jagielloriska - Ratuszowa - Targowa - Al. Zieleniecka -
Al. Waszyngtona - rezerwa pod al. Tysigclecia - Kanat Wystawowy - Bora-Komorowskiego
i czestotliwosci co 4 min w godzinie szczytu;

linia 251 9 - analogicznie jak w Wariancie 1;

linia 507 i 509 - analogicznie jak w Wariancie 1.

Wariant 4

W wariancie 4 przyjeto analogiczne zmiany w liniach tramwajowych jak w Wariantach 1 i 2
z zastrzezeniem adekwatnego do trasy tramwajowej na Goctaw w Wariancie 4, przebiegu linii
tramwajowej 24 i 21 na odcinku pomiedzy al.J. Waszyngtona i ul. gen. T. Bora-Komorowskiego
(ul. Saska i ul. Egipska):

linia 24 ,Nowe Bemowo” - ,Goctaw” o przebiegu: Powstaficéw Slaskich - Radiowa - Dywizjonu 303
- Obozowa - Mtynarska - Al. Solidarnosci - Okopowa - Towarowa - Al. Jerozolimskie - Most
Poniatowskiego - Al. Poniatowskiego - Al. Waszyngtona - Saska - Egipska - Bora-Komorowskiego
i czestotliwosci co 4 min w godzinie szczytu;

linia 21 ,Zeran FSO” - ,,Goctaw” o przebiegu: Jagielloriska - Ratuszowa - Targowa - Al. Zieleniecka -
Al. Waszyngtona - Saska - Egipska - Bora-Komorowskiego i czestotliwosci co 4 min w godzinie
szczytu;

linia 25 i 9 - analogicznie jak w Wariantach 1-2;

linia 507 - zawieszona w zwigzku z pokrywaniem sie na znacznym odcinku z planowanym
przebiegiem linii 24;

linia 509 - analogicznie jak w Wariantach 1-2.

Natezenie ruchu pasazerskiego

Najwiekszg liczbe pasazeréw na projektowanej trasie tramwajowej w 2020 r. prognozuje sie dla
Wariantu 1i 2:

Wariant 1 - 4,4 tys. pasazeréow/h.;
Wariant 2 - 4,3 tys. pasazeréw/h.;

Wariant 4 - 4,1 tys. pasazeréow/h.;

Dla 2025 r. wartosci (maksymalne) prezentujg sie nastepujgco:

z

Wariant 1 - 4,7 tys. pasazeréw/h.;
Wariant 2 - 4,7 tys. pasazerow/h.;

Wariant 4 - 4,6 tys. pasazeréw/h.

prognozowanymi potokami pasazerskimi wigze sie bezposrednio wykorzystanie podazy miejsc

w taborze tramwajowym kursujgcym po projektowanej trasie. Poniewaz model ruchu przygotowano
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dla godziny szczytu porannego, prezentowane wartosci dotyczg kierunku do al. J. Waszyngtona, czyli
dominujgcego w tym okresie.

Do obliczen przyjeto nastepujgce zatozenia:

— czestotliwos¢ kursowania tramwajéw obstugujgcych trase do osiedla Goctaw: co 2 minuty, co daje
30 pociggdéw w godzinie szczytu porannego (2 linie tramwajowe kursujgce co 4 minuty);

— pojemnos¢ tramwaju przyjeto na poziomie 220 miejsc dla linii 24 i 200 miejsc dla linii 21.

Bioragc powyisze zatozenia pod uwage, podaz miejsc w godzinie szczytu porannego wyznaczono
na poziomie 6 300/h, co z rezerwg zaspokaja obliczong maksymalng liczbe pasazerdw.

Zgodnie z zaleceniami sformutowanymi w postanowieniu Prezydenta m.st. Warszawy z dnia 12 maja
2016 r. - analize oddziatywania na sSrodowisko przeprowadzono dla wszystkich rozpatrywanych
w Raporcie wariantéw z jednakowg szczegdtowoscig w zakresie zaréwno rozwigzan technicznych, jak
i oddziatywania na srodowisko.

5 CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO ORAZ
SPOLECZNO-KULTUROWEGO W SASIEDZTWIE PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI

5.1 TOPOGRAFIA | KRAJOBRAZ

Planowana inwestycja znajduje sie prawie w catosci na obszarze tarasu zalewowego wyzszego (t1)
doliny Wisty. Jego powierzchnia jest wyréwnana i znajduje sie na wysokosci ok. 82,5 m n.p.m. i wznosi
sie ok. 5 m nad poziom ,,0” Wisty. Jedynie obszar projektowanej zajezdni tramwajowej Goctaw znajduje
sie na obszarze rownin torfowych reprezentowanych przez torfowiska wystepujgce w starorzeczach
Wisty u podnéza tarasu nadzalewowego wyzszego tej rzeki. Naturalna rzezba terenu zostata zmieniona
i przeksztatcona w wyniku urbanizacji miasta. Obecnie jest ona mato urozmaicona, a deniwelacje nie
przekraczajg kilku metréw.

Tereny wzdtuz planowanej inwestycji to przede wszystkim tereny mieszkaniowo- ustugowe i ustugowe,
a takze tereny komunikacyjne, zieler osiedlowa i tereny zieleni urzadzonej, a takze tereny rekreacyjno-
sportowe. Gtéwnymi elementami charakteryzujgcymi teren jest zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna i wielopietrowa, obiekty handlowo-ustugowe, obiekty sportowe, sie¢ drogowa,
chodniki, sciezki rowerowe, parkingi osiedlowe, zadrzewienia wzdtuz drég, tereny rodzinnych
ogrodkow dziatkowych.

Zgodnie z klasyfikacjg stopnia antropogenicznego przeksztatcenia i sposobu uzytkowania terenu
[Chmielewski 2012], krajobraz analizowanego obszaru zostat sklasyfikowany jako krajobraz kulturowy
dysharmonijny. Formy pokrycia terenu charakteryzujg sie ostrymi i nieregularnymi przejsciami miedzy
poszczegdlnymi elementami zagospodarowania terenu, niespdjnoscig planistyczng, niespdjnoscia
i izolacjg architektoniczng oraz zréznicowang kolorystykg elewacji. Nalezy nadmienié, iz teren
w sgsiedztwie planowanej inwestycji charakteryzuje sie réwniez znacznym udziatem terendw
biologicznie czynnych, do ktérych nalezy zaliczy¢ ogrédki dziatkowe, zielen parkowa, zielen urzagdzong
wzdtuz ciggdw komunikacyjnych, zielen urzadzong osiedlowg, ktére w istotny sposdb podwyzszajg
walory estetyczne i krajobrazowe analizowanego obszaru, maskujgc do pewnego stopnia niespdjnosc
architektoniczng terenu.
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Zgodnie z typologig krajobrazéw zaproponowang dla potrzeb audytu krajobrazowego?
na analizowanym obszarze wyrdzniono dwie gtdwne grupy krajobrazowe w petni uzaleznione
od cztowieka lub przez niego skonstruowane:

— Obszary zabudowy mieszkaniowej (podtyp 10c?),
— Duze tereny sportowo-rekreacyjne (podtyp 10e -do ktdrych zalicza sie réwniez ogrody dziatkowe).

Inwestycja w wariancie 1 i w preferowanym wariancie 2 na odcinku od Alei Waszyngtona do Alei
Standéw Zjednoczonych przebiegaé bedzie w zachodniej czesci ogrodkéw dziatkowych, biegngc wzdtuz
Kanatu Wystawowego. W odlegtosci ok. 55 m znajduje sie zabudowa wielorodzinna wzdtuz
ul. Miedzynarodowej. Od Alei Stanéw Zjednoczonych w kierunku ul. Gen T. Bora-Komorowskiego trasa
tramwajowa bedzie przebiega¢ wzdtuz zachodniej granicy osiedla ,Saska”, a nastepnie fagodnym
tukiem bedzie wchodzi¢ w ul. Gen T. Bora-Komorowskiego. Zakonczeniem planowanej inwestycji
bedzie petla uzbiegu ulic Gen T. Bora-Komorowskiego i ul. Jugostowianskiej. W wariancie 4, trasa
od Alei Waszyngtona do ul. Gen T. Bora-Komorowskiego bedzie biegta w ciggu ul. Saskiej i Egipskiej.

Jak wynika z powyzszego opisu, obszar planowanej inwestycji potozony jest w strefie zurbanizowanej
i podlega ciggtym procesom antropopresji.

5.2 WARUNKI GEOLOGICZNE | HYDROGEOLOGICZNE

W podtozu przedmiotowego obszaru znajdujg sie gtdwnie utwory akumulacji rzecznej o migzszosci
do kilku metréow, wyksztatcone gtéwnie jako mutki ilaste (mady ciezkie) tarasu zalewowego wyzszego
Wisty, niekiedy zalegajgce na piaskach rzecznych. W rejonie petli Goctaw mogg to by¢ réwniez piaski
rzeczne goérne tarasu zalewowego wyzszego Wisty lezgce na ww. madach. Ponizej prawdopodobnie
zalegajg piaski rzeczne dolne tarasu zalewowego wyziszego rzek Wisty i Diugiej, a jeszcze nizej
prawdopodobnie utwory plejstocenskie w postaci piaskéw i zwiréw rzecznych z okresu zlodowacenia
potnocnopolskiego oraz piaskdw wodnolodowcowych z interglacjatu eemskiego. Nizej
prawdopodobnie wystepujg utwory plioceniskie w postaci itdw, mutkdéw i piaskdw oraz utwory starsze.

Jednoczesnie nalezy pamietad, ze przedmiotowy teren znajduje sie na obszarze silnie zurbanizowanym,
dlatego tez nalezy spodziewac sie wystepowania od powierzchni terenu nasypdw antropogenicznych
0 migzszosci co najmniej kilkudziesieciu centymetréw i mogacej siega¢ do kilku metréw ponizej
poziomu terenu.

1 Audyt krajobrazowy identyfikuje krajobrazy wystepujace na catym obszarze wojewddztwa, okresla ich cechy charakterystyczne oraz
dokonuje oceny ich wartosci. Pojecie audytu zostato wprowadzone po 11 wrzesnia 2015 r., kiedy weszta w zycie ustawa z dnia 24 kwietnia
2015 r. o zmianie niektdrych ustaw w zwigzku ze wzmocnieniem narzedzi ochrony krajobrazu, zwana potocznie: ,ustawa krajobrazowga”.

2 Typologia krajobrazéw na potrzeby audytu krajobrazowego.
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Rysunek 4 Projektowana inwestycja na tle Szczegétowej mapy geologicznej Polski w skali 1:50 000

Zrédto: Opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.o.

Dotychczasowe zagospodarowanie terenu i funkcjonujgce jezdnie - ze szczelng nawierzchnig
i systemem kanalizacji deszczowej oraz prowadzenie czesci tras w wariantach 1 i 2 przez tereny
ogréodkow dziatkowych, pozwalajg na stwierdzenie, ze srodowisko gruntowo-wodne w rejonie
projektowanego przedsiewziecia nie jest zanieczyszczone.

Potwierdza to rowniez mapa jakosci wdd pierwszego poziomu wodonosnego (PPW), gdzie
w najblizszych punktach monitoringowych po prawe] stronie Wisty nie wykryto przekroczen dla
wiekszosci oznaczanych wskaznikdw. W promieniu do 5km od planowanej inwestycji jedynym
wskaznikiem o stezeniu przekraczajgcym wartosci dopuszczalne dla wéd o stanie dobrym s3 stezenia
chlorkéw w dwdch otworach - w Wawrze (ok. 2,5 km na NE od petli Goctaw) oraz w Aninie (ok. 4,7 km
na NE od petli Goctaw). Nie analizowano punktéw badawczych po lewej stronie Wisty, gdyz rzeka
ta stanowi baze drenazu dla wéd PPW. Brak zatem mozliwosci wptywu wéd tego poziomu
z lewobrzeznej strony Warszawy na stan wod po prawej stronie rzeki.
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Przebieg tras wariantéw 1, 2, 4

Punkty oprébowania woéd podziemnych
(data oprébowania - lipiec, 2007 r.)
Nr - numer otworu;

Nr.:».‘ NO2 | NO3 | NH4 NO2, NO3, NH4, SO4, Cl, pH, PEW - wartosc poszczegolnych wskaznikow jakosci wody.
- Sp?_;‘ e NO2. NO3, NH4, S04, CI - podane w [mg/dm”]
PEW - przewodnosc elektrolityczna wiasciwa podana w [uS/cm] c M. h
r-rodzaj PPW (G lub P) mlt
z - glebokosé stropu oprobowanego poziomu wodonosnego [m] 0 1 2 4 km

Rysunek 5 Projektowana inwestycja na tle Mapy hydrogeologicznej w skali 1:50 000 - Pierwszy Poziom
Wodonosny - jakos¢ wod

Zrédto: Opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.o.

Pdétnocna czesé inwestycji w wariancie 1 i 2 przebiega na obszarze o wysokiej wrazliwosci pierwszego
poziomu wodonosnego na zanieczyszczenie, gdzie przyblizony czas dotarcia zanieczyszczen
z powierzchni terenu do PPW wynosi 5-25 lat. Pozostata cze$¢ wariantdw 1 i 2 oraz caty wariant 4
znajduja sie na obszarze, gdzie stopien podatnosci na zanieczyszczenie PPW z poziomu terenu jest
bardzo niski i przekracza 100 lat.
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——Przebieg tras wariantéw 1, 2, 4

WRAZLIWOSCE NA ZANIECZYSZCZENIE WOD PPW
Stopien podatnosci (przyblizony czas dotarcia zanieczyszczenia do PPW)

- bardzo wysoki (<Slat) E niski (50-100 lat )
':' wysoki (5-251lat) - bardzo niski (>1001at) c M
|:| Sredni (25-501at) mith

Rysunek 6  Projektowana inwestycja na tle Mapy hydrogeologicznej w skali 1:50 000 - Pierwszy Poziom
Wodonosny - wrazliwos¢ na zanieczyszczenie

Zrédto: Opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.o.

Przedmiotowy teren znajduje sie na obszarze dwdch jednostek hydrogeologicznych Gtéwnego
Uzytkowego Poziomu Wodonosnego (GUPW):

— Cze$¢ zachodnia znajduje sie na obszarze 2Q/cTr |, gdzie gtdwnym poziomem wodonosnym jest
poziom oligocenski. Poziom ten zalega na gtebokosci ponad 150 m, a srednia migzszos¢ wynosi
ok.37 m;

— Cze$¢ wschodnia inwestycji znajduje sie na obszarze 1aQ/Tr IIl. Wystepuje tu jeden lub dwa
poziomy w bezposredniej wiezi hydraulicznej. Swobodne zwierciadto wystepuje na gtebokosci
do 5 m, miejscami nieco gtebiej. Srednia migzszo$¢ warstwy wynosi ok. 20 m, co odpowiada
migzszosci doliny Wisty.
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Przebieg tras wariantéw 1, 2, 4

STOPIEN ZAGROZENIA GUPW:

bardzo wysoki - brak izolacji, obecnoé¢ ognisk zanieczyszczeft
wysoki - brak izolacji, bez stwierdzonych ognisk zanieczyszczefi
$redni - izolacja staba, obecno$¢ ognisk zanieczyszezefi C M

bardzo niski - izolacja dobra

Rysunek 7  Projektowana inwestycja na tle Mapy hydrogeologicznej w skali 1:50 000
Zrédto: Opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.o.

Jednoczesnie planowana inwestycja w catosci lezy na terenie dwdch Gtéwnych Zbiornikéw Wéd
Podziemnych (GZWP):

— czwartorzedowego GZWP nr 222 Dolina srodkowej Wisty (Warszawa-Putawy), o powierzchni
ok. 2 674,0 km?, gdzie zasoby dynamiczne okre$lono na ok. 616,679 tys. m3/d oraz

— oligocenskiego GZWP nr 215A Subniecka Warszawska - cze$s¢ centralna, o powierzchni
ok. 17 500,0 km?, gdzie szacunkowe zasoby dyspozycyjne okre$lono na ok. 145 tys. m3/d,
o $redniej gtebokosci 180 metrow.

Na mocy Ramowe] Dyrektywy Wodnej wyodrebniono w Polsce 161 Jednolitych Czesci Wodd
Podziemnych (JCWPd). Zgodnie z tym podziatem Polski zawartym w obowigzujgcym Planie
Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisty, przedmiotowy teren w catosci znajduje sie
na obszarze JCWPd nr 83 (PLGW230083).
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Cele sSrodowiskowe dla jednolitych czesci wodd podziemnych (JCWPd) zawarte w Planie
Gospodarowania Wodami okre$lone zostaty jako osiggniecie dobrego stanu chemicznego oraz
ilosciowego lub utrzymanie dobrego stanu chemicznego oraz ilosciowego w przypadku JCWPd
o stwierdzonym stanie dobrym.

Zgodnie z wynikami monitoringu, zaréwno stan ilosciowy, jak i jako$ciowy ww. JCWPd nr 83 oceniony
zostat jako dobry, przy wskazanym braku zagrozenia dla osiggniecia wyznaczonych dla JCWPd celéw
Srodowiskowych w rozumieniu Ramowej Dyrektywy Wodnej (RDW). Nie wyznaczono réwniez zadnych
derogacji. Szacunkowe zasoby wdéd podziemnych ww. czesci dostepne do zagospodarowania wynoszg
356,9 tys. m3/d, a taczny pobdr wynosi 42,7 tys. m3/d (ok. 11,9%).

oo
R iant 2
\\

N

© Openst et‘Map (and) contributors; CC-BY-SA

——Przebieg tras wariantow 1, 2, 4

[JicwPrd (podziat na 161 czesdci)

L - 1JCWPd (podziat na 172 czeéci)

Stan udokumentowania GZWP:

K Jnieudokumentowany Smith

udokumentowany 0 il 2 4 km

Rysunek 8 Projektowana inwestycja na tle Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych oraz Jednolitych Czesci
Wéd Podziemnych

Zrédto: Opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.o.
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5.3 WARUNKI HYDROLOGICZNE

Planowana inwestycja zgodnie z podziatem hydrograficznym Polski znajduje sie na obszarze dorzecza
Wisty w regionie wodnym Srodkowej Wisty.

Podstawowy element sieci hydrograficznej Warszawy stanowi rzeka Wista (dtugo$¢ warszawskiego
odcinka wynosi 31 km) wraz z szeregiem matych, zaréwno naturalnych i sztucznych ciekdw i zbiornikéw
wodnych. Obszar planowanego przedsiewziecia, w analizowanych wariantach, znajduje sie w catosci

w zasiegu zlewni Kanatu Goctawskiego na terenie jednej z prawobrzeinych dzielnic Warszawy -
dzielnicy Praga Potudnie.

Obszar planowanego przedsiewziecia na tle sieci hydrograficznej m.st. Warszawy przedstawiony zostat
na ponizszym rysunku.
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——Przebieg tras wariantéw 1, 2, 4
Cieki wyréznione

Zbiorniki wodne

Rzeka Wista
CDM
Smith
0 0.5 1 2 km
I IR I N N NN S B |
Rysunek 9

Lokalizacja planowanego przedsiewziecia na tle podziatu hydrograficznego

Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.o.
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5.3.1 WoDY POWIERZCHNIOWE PtYNACE

Gtéwnymi ciekami odwadniajgcymi obszar poddany analizom jest rzeka Wista (ciek | rzedu) wraz
z trzema kanatami: Kanatem Wystawowym, Kanatem Goctawskim oraz Kanatem Wawerskim.

Kanat Goctawski oraz Kanat Wystawowy stanowig gtéwne cieki na obszarze zlewni Kanatu
Goctawskiego, w obrebie ktdrej w catosci znajduje sie analizowany obszar.

Lokalizacja rozpatrywanych wariantéw planowanego przedsiewziecia na tle zidentyfikowanych wadd
powierzchniowych ptyngcych przedstawiona zostata na rysunku powyze;j.

Zestawienie ciekdw wystepujgcych w najblizszym otoczeniu lokalizacji planowanego przedsiewziecia
(w analizowanych wariantach) przedstawione zostato w ponizszej tabeli.

Tabela 5

Zestawienie ciekdw wystepujacych w najblizszym otoczeniu planowanego przedsiewziecia, wraz
ze wskazaniem odlegtosci oraz kierunku od osi torow w poszczegdlnych wariantach

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 4
Nazalcichn Od!eﬁf.oéé od Od!eﬁf.oéé od Od!eﬁlloéé od
najb |zszeg.o Kierunek najb |zszegf) Kierunek najb |zszeg.o Kierunek
punktu osi punktu osi punktu osi
toru toru toru
Wista ponad 600 m pn ponad 800 m | pn ponad 500 m | pn
Kanal Wystawow przejscie przez wsch przejscie przez wsch ponad 600 m wsch
Y Y kanat (kolizja) kanat (kolizja) (bez kolizji)
Kanat Goctawski ponad 400 m pn ponad 400 m | pn ponad 400 m | pn
ok 70 m ok 70 m
Kanat Nowa Ulga ok 70 m (petla) | wsch wsch wsch
& (petla) (petla) (petla)

Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.o.

Kanat Goctawski jest kanatem dwukierunkowym wyptywajagcym z Kanatu Nowa Ulga w dzielnicy
Wawer, u zbiegu ulic Rychtera i Szkoty Orlgt. Na terenie zlewni Kanat Goctawski ptynie w kierunku
zachodnim wzdtuz ulic: Witwickiego, Pasazu Ztotej Wilgi, Okulickiego, Bukowskiego. Tam jedna z jego
odndég wpada Kanatem Obiegowym do Jeziora Balaton, a druga optywa jezioro wzdtuz ul. Kwarcianej
skad ptynie do Jeziora Goctawskiego. Kanat Goctawski przeptywa w wiekszosci przez tereny silnie
zurbanizowane osiedla Goctaw.

Drugim z wystepujacych na analizowanym obszarze jest Kanat Wystawowy, ktéry zapewnia potaczenie
miedzy Jeziorem Goctawskim, a Jeziorkiem Kamionkowskim. Ptynie w kierunku pétnocno-zachodnim
miedzy ogrédkami dziatkowymi i dalej wzdtuz ulicy Miedzynarodowej. W okolicach bulwaru Stanistawa
Augusta nastepuje rozdziat przeptywu: jedna odnoga ptynie Kanatem Obiegowym Kanatu
Wystawowego. Kanat Obiegowy faczy sie z wtasciwym Kanatem Wystawowym w odlegtosci ok. 200 m
od Jeziorka Kamionkowskiego.

W celu dokonania analizy wptywu planowanego przedsiewziecia na osiggniecie celow srodowiskowych
JCW przeprowadzona zostata analiza stanu istniejgcego dla zidentyfikowania wystepujacych JCW,
ktore w kolejnym kroku zostaty poddane analizie oddziatywania planowanego przedsiewziecia na cele
Srodowiskowe wskazane w Planie Gospodarowania Wodami dla obszaru dorzecza Wisty. Cele
Srodowiskowe okreslane sg dla poszczegdlnych wydzielonych JCW (jednolitych czesci wad)
powierzchniowych w zaleznosci od statusu oraz typologii poszczegdlnych czesci wad.

48 DM
cSmith



RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO
PRZEDSIEWZIECIA POLEGAJACEGO NA BUDOWIE TRASY TRAMWAJOWEJ NA GOCLAW NA ODCINKU: ALEIA WASZYNGTONA - PETLA GOGEAW

Zgodnie z podziatem hydrograficznym Polski planowane przedsiewziecie znajduje sie w obszarze
scalonej czesci woéd powierzchniowych SW2204 obejmujgc obszar zlewni jednolitej czesci waéd
PLRW2000025956 Kanat Kamionkowski wraz z Kanatem Goctawskim.

Ponizsza tabela przedstawia charakterystyke zidentyfikowanej jednolitej czesci wdd, zgodnie
z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Tabela 6. Charakterystyka zidentyfikowanej JCWP

Ocena ryzyka
Ocena niespetnienia
stanu celéw
srodowiskowych

Kod JCWP /SCWP Nazwa Typ JCWP Status

PLRW2000025956 Kanat Kamionkowski wrazz | Typ  nieokreslony | silnie

zt zagrozona*
SW 2204 Kanatem Goctawskim (0) zmieniona Y &

*derogacje z art. 4-4(3) RDW
Zrédto: Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (2011)
Zgodnie z wynikami monitoringu stan JCWP Kanat Kamionkowski wraz z Kanatem Goctawskim oceniony

zostat jako zly, przy wskazanym zagrozeniu dla osiggniecia wyznaczonych dla JCWP celdw
Srodowiskowych w rozumieniu Ramowej Dyrektywy Wodnej (RDW).

Dla JCWP uzyskane zostaty derogacje z art. 4-4(3) RDW(przesuniecie w czasie osiggniecia wskazanych
celéw srodowiskowych) z uwagi na wptyw dziatalnosci antropogenicznej na stan JCW (funkcja JCW,
sposéb zagospodarowania zlewni).
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SW8b08

SW8h05

Warianty 1+2

SW2204

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

——Przebieg tras wariantéw 1, 2, 4
[_1Scalone czesci wéd

Rysunek 10 Lokalizacja planowanego przedsiewziecia na tle podziatu hydrograficznego - SCWP

Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o0.0. na podstawie wykazu SCW

5.3.2 WoDY POWIERZCHNIOWE STOJACE
Bezposrednio na obszarze planowanego przedsiewziecia nie wystepujg naturalne zbiorniki wodne.

Charakterystyczne dla m.st. Warszawy jest wystepowanie w czesciach podskarpowych taraséw
nadzalewowych Wisty obnizen podstokowych i tukéw zakolowych starorzeczy. Najliczniej wystepujg
u podndza krawedzi tarasu praskiego. Cze$¢ zagtebiern wypetniona jest nadal wodg. Do najwiekszych
z nich zaliczane jest m.in. Jeziorko Kamionkowskie wystepujgce w odlegtosci ponad 500 - 600 m
od rozpatrywanych wariantow planowanego przedsiewziecia, jak rowniez Jeziorko Goctawskie.

Zestawienie zbiornikdw wodnych wystepujgcych w najblizszym otoczeniu lokalizacji planowanego
przedsiewziecia (w analizowanych wariantach) przedstawione zostato w ponizszej tabeli.
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Tabela 7 Zestawienie zbiornikdw wystepujacych w najblizszym otoczeniu planowanego przedsiewziecia,
wraz ze wskazaniem odlegtosci oraz kierunku od osi toréw w poszczegdélnych wariantach

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 4

. Odlegtos¢ od Odlegtos¢ od Odlegtos¢ od
Nazwa cieku e by e
najblizszego . najblizszego . najblizszego .
s Kierunek . Kierunek . Kierunek

punktu osi punktu osi punktu osi

1 Jeziorko Kamionkowskie ponad 500 m pn ponad 600 m | pn ponad 500 m | pn

2 Jeziorko Goctawskie ok. 500 m pn ok.200 m pn-wsch | ok. 500 m pn

3 Jeziorko Balaton ponad 200 m pn ponad 200m | pn ponad 200m | pn

Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.o.

Lokalizacja rozpatrywanych wariantéw planowanego przedsiewziecia na tle zidentyfikowanych
zbiornikéw wodnych przedstawiona zostata na rysunku 9.

5.3.3 OBSZARY ZAGROZONE POWODZIA

Specyficzne potozenie m.st. Warszawy w dolinie Wisty, stanowi jeden z podstawowych czynnikéw
wplywajacych na wystepujace na tym terenie zagrozenie powodziowe.

Obszar bezposredniego zagrozenia powodzig obejmuje tereny miedzywala Wisty, ktérego podstawowa
funkcja jest bezkolizyjne przeprowadzenie wdéd Wisty przy stanach wysokich i wezbraniach. Tereny
potozone w miedzywalu zalewane sg kilka razy w roku w okresach wezbran i wysokich stanéw wody.
Podstawowg ochrone miasta przed powodzig stanowig waty przeciwpowodziowe zlokalizowane
na terenie wszystkich dzielnic Warszawy potozonych wzdtuz koryta Wisty, w tym réwniez dzielnicy
Praga Potudnie, na terenie ktérej znajduje sie analizowany obszar.

Wista jest rzeka o s$niezno-deszczowym zasilaniu w wode, co skutkuje wczesnowiosennymi
wezbraniami wdéd oraz jesiennymi stanami niskimi. Pionowe wahania zwierciadta wody w Wisle
wynoszg w ciggu roku srednio 4-5 m, a ekstremalnie przekraczaja 7 m. Wezbrania roztopowe, zwykle
dtugotrwate i wysokie zwigzane sg z wczesnowiosennym sptywem wdd roztopowych potegowanym
przez zatory Sryzowe i kre lodowg. Okres niskich przeptywdéw przypadajacy na wrzesien i pazdziernik,
czesto przedtuza sie stanowigc nizéwki grudniowe.

Wezbrania letnie wystepujg nieregularnie. Najczesciej zdarzajg sie w lipcu i sierpniu jako rezultat
letnich opaddéw. Coraz czesciej jednak obserwowane s wezbrania zaliczane do powodzi
btyskawicznych (z ang. flash flood), co stanowi efekt kumulacji szeregu czynnikéw typowych dla
obszarow duzych miast stanowigcych wyspy ciepta. Powodzie btyskawiczne wystepujg w zlewniach
charakteryzujgcych sie ograniczonymi zdolnosciami infiltracyjnymi, czyli tam gdzie sptyw
powierzchniowy jest przy$pieszony i intensywniejszy. Przejawia sie to wzrostem koncentracji fali
wezbraniowej oraz przeptywu kulminacyjnego. Wtaczenie ciekdw w sie¢ kanalizacji miejskiej
dodatkowo poteguje predkos¢ sptywu wody opadowej do cieku. Powodzie btyskawiczne wystepujg
zasadniczo na mniejszych ciekach, powodujgc zagrozenie powodziowe terenu miasta poza obszarem
bezposredniego zagrozenia powodzig w dolinie Wisty.

Zgodnie z zasiegami obszaréw zagrozionych powodzig wskazanych na mapach zagrozenia
powodziowego, analizowany obszar nie zostat wskazany jako zagroiony w przypadku powodzi
z okreslonym prawdopodobieinstwem wystapienia 0,1% (tj. raz na 100 lat) ani tez powodzi
o prawdopodobienstwie wystapienia 0,2% (tj. raz na 500 lat).
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Zagrozenie powodzig okreslone zostato wytgcznie przy scenariuszu wezbrania z przerwaniem watéw

przeciwpowodziowych, w przypadku ktérego jednak zdecydowana wiekszos¢ obszaru doliny Wisty
stanowi obszary zagrozone powodzia.

5.4 SUROWCE NATURALNE

Na podstawie danych wektorowych bazy MIDAS z dnia 16.08.2016r., umieszczonych na stronie PIG-

PIB, nie stwierdzono wystepowania zadnych ztdz kopalin, zaréwno na obszarze planowane] inwestycji,
jak i w promieniu co najmniej 8 km od niej.

. 4\ Wariant 1+42+4
|Wariant 1+4

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

——Przebieg tras wariantéw 1, 2, 4
B Ztoza kopalin

Bufor 2.5 km
[_1Bufor 5 km
Bufor 7.5 km
CDM
Smith
0 2 4 8 km

Rysunek 11 Projektowana inwestycja na tle elementéw bazy zt6z2 MIDAS z dnia 16.08.2016 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.o.

5.5 JAKOSC POWIETRZA

Na podstawie pisma Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie
zdnia 24.08.2016 r. (znak pisma M0.7016.1.193.2016.IW) przedstawiono aktualny stan zanieczyszczen
powietrza w rejonie planowanej inwestycji (Zatacznik nr 3).
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Ponizsza tabela przedstawia srednioroczne stezenia zanieczyszczen powietrza.

Tabela 8 Stezenia $rednioroczne zanieczyszczen powietrza w rejonie planowanej inwestycji - rejon Alei
Waszyngtona

Wartos¢ stezenia

.. . . Poziom dopuszczaln
Nazwa substancji Sredniorocznego P v

[ug/m?] [ng/m?]

1. Pyt zawieszony PM10 36,0 40
2. Pyt zawieszony PM2,5 22,0 25
3. Dwutlenek azotu 39,0 40
4, Dwutlenek siarki 6,0 20
5. Tlenek wegla 600,0 -

6. Benzen 2,0 5

7. | Otéw 0,05 0,5

Zrédto: pismo Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 24.08.2016 r.

Tabela 9 Stezenia Srednioroczne zanieczyszczen powietrza w rejonie planowanej inwestycji - rejon ulicy
Egipskiej oraz ulicy Bora Komorowskiego

Wartos¢ stezenia

. , . Poziom dopuszczaln
Nazwa substancji sredniorocznego o v

[ug/m] /]

1. Pyt zawieszony PM10 32,0 40
2. Pyt zawieszony PM2,5 21,0 25
3. Dwutlenek azotu 34,0 40
4, Dwutlenek siarki 6,0 20
5. Tlenek wegla 450,0 -

6. Benzen 1,5 5

7. | Otéw 0,05 0,5

Zrédto: pismo Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 24.08.2016 r.

Analizujgc powyzszg tabele mozna stwierdzi¢, ze projektowana inwestycja dotyczy rejonu miasta, gdzie
aktualnie wystepujg wysokie wskazniki zanieczyszczen powietrza (dwutlenek azotu, pyt zawieszony)
przy jednoczesnym braku przekroczenia standarddw jakosci stanu powietrza atmosferycznego.
Do obliczen przyjeto wyzsze tto zanieczyszczen charakterystyczne dla rejonu Alei Waszyngtona.

5.6 KLIMAT AKUSTYCZNY

Planowana linia tramwajowa bedzie przebiega¢ przez tereny miejskie, silnie zurbanizowane,
w bezposrednim otoczeniu pasa drogowego (za wyjgtkiem odcinkdéw przebiegajacych wzdtuz Kanatu
Wystawowego w Wariantach: 1 i 2, w ktdrych linia tramwajowa zostata poprowadzona po terenie
obecnych ogrodkow dziatkowych). Na podstawie informacji o potozeniu inwestycji mozna stwierdzié,
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ze dominujgcy wptyw na ksztatt klimatu akustycznego w rejonie planowanego przedsiewziecia bedzie
miat hatas drogowy.

Pomocnym Zzrédtem informacji, pozwalajgcym na oszacowanie aktualnego stanu klimatu akustycznego
W rejonie planowanego przedsiewziecia jest Mapa Akustyczna m.st. Warszawy m.st. Warszawy?,
wykonang w 2012 r. na ktdrej sg zobrazowane zasiegi oddziatywania poszczegdlnych rodzajéw hatasu:
drogowego, kolejowego, tramwajowego, lotniczego i przemystowego. Nalezy pamietac, ze mapy
akustyczne sg opracowywane dla wskaznikdw dtugookresowych oceny hatasu, ktére nie sg tozsame ze
wskaznikami krotkookresowymi, odnoszgcymi sie do jednej doby, ktére stuzg do oceny oddziatywania
akustycznego na $rodowisko rozpatrywanego przedsiewziecia. Inne sg tez poziomy dopuszczalne dla
wskaznikdw dtugookresowych, na ktérych opiera sie Mapa Akustyczna, a inne dla wskaznikéw
ocenianych w Raporcie. Niemniej jednak, na podstawie Mapy Akustycznej, mozna okresli¢ skale
ucigzliwosci akustycznej w rejonie planowanego przedsiewziecia oraz wskaza¢ rodzaj hatasu
o dominujgcym udziale w catosciowym oddziatywaniu. Zgodnie z Mapg Akustyczng, dominujgcym
zrodtem hatasu w rejonie planowanego przedsiewziecia jest hatas drogowy, koncentrujacy sie wzdtuz
gtéwnych szlakéw komunikacyjnych (Al. Stanéw Zjednoczonych, ul. Gen. T. Bora-Komorowskiego, Al.
Waszyngtona, ul. Saska). Hatas szynowy (tramwajowy) wystepuje tylko w rejonie Al. Waszyngtona,
jednak jego udziat w catkowitym poziomie jest nieznaczny. Pozostate rodzaje hatasu majg znaczenie
marginalne. W obszarze objetym oceng nie wystepujg zrddta hatasu lotniczego, zas w przypadku hatasu
przemystowego, wystepujgce emitory charakteryzujg sie niewielkg mocg (sg to najczesciej niewielkie
jednostki klimatyzacyjne, chtodnicze, wentylacyjne) oddziatujgce na bezposrednie ich otoczenie.
W analizowanym rejonie nie wystepujg duze zaktady przemystowe, ktére mogtyby wptywaé na stan
klimatu akustycznego.

Przywotfana Mapa Akustyczna m.st. Warszawy zostata wykonana na podstawie danych wejsciowych
pochodzacych z lat 2010 - 2012.

W celu doktadnego okreslenia aktualnego stanu klimatu akustycznego w rejonie planowanej linii
tramwajowej, zostaty wykonane catodobowe pomiary hatasu w sieci 15 punktéw, zlokalizowanych na
granicy najblizszych terendw objetych ochrong akustyczna. 4 punkty (Pp1k-Pp4k) zostaty zlokalizowane
w obszarze oddziatywania hatasu drogowego i tramwajowego, zas 11 punktéw (Pp1-Pp11) w przebiegu
planowanej linii tramwajowej, gdzie obecnie klimat akustyczny determinuje hatas drogowy. Lokalizacje
poszczegdlnych punktéw pomiarowych przestawiono na mapie oraz w tabeli ponizej.

3 http://mapaakustyczna.um.warszawa.pl
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Warianty 1 +2
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Wariant 1
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Warianty 1 + 4 Rplo
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Pp11

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

—— Przebieg tras wariantéw 1, 2, 4

® Lokalizacja punktéw pomiaru hatasu

Rysunek 12 Lokalizacja punktéw pomiaru hatasu

Zrédto: Sprawozdanie z pomiaréw hatasu drogowego w 11 punktach i hatasu komunikacyjnego w 4 punktach w ramach
opracowania pn.: ,,Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia ,Budowa trasy tramwajowej
na Goctaw odcinek Aleja Waszyngtona - petla Goctaw”
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Tabela 10 Lokalizacja punktéw pomiaru hatasu

Odlegtos¢ od linii
tramwajowej

Wysokos¢ punktu
pomiarowego

Wspotrzedne geograficzne potozenia punktu

Odlegtos¢ od drogi

Oznaczenie punktu .
pomiarowego [m]

[m]

[m]

Pomiary hatasu komunikacyjnego (drogowego + tramwajowego)
15 (od toru
Pp1k Al J. Waszyngtona 12/14 52°14'19.96"N 21°03'23.24"F 16 ((;%A(\g ;‘u\fvzzzr(?jt)"”a) potudniowego) 5 (Il kond.)
’ ) 31 (od toru pétnocnego)
15 (od toru
Pp2k Al-J. Wa;ggiwna 30- 52°14'22.37"N 21°03'34.86"E 16 (od Al. J. Waszyngtona) potudniowego) 11 (IV kond.)
31 (od toru pdtnocnego)
20 (od toru
Pp3k Al J. Waszyngtona 46/18 52°14'23.89"N 21°03'43.34"E 21 (od Al.J. Waszyngtona) potudniowego) 14 (V kond.)
26 (od ul. Miedzynarodowej) 36 (od toru potnocnego)
teren Parku 23,5 (od toru
Pp4k Skarvszewskiego 52°14'27.56"N 21°03'54.05"E 8,5 (od Al. J. Waszyngtona) potudniowego) 4
¥ g 7,5 (od toru pétnocnego)
Pomiary hatasu drogowego
ul. Saska 78 o1 A1 " 03! " .
Pp1l (LO nr LXXKVII) 52°14'10.06"N 21°03'31.99"E 25 (od ul. Saskiej) 4
L on o " omat " 20 (od ul. Saskiej)
Pp2 ul. Zwyciezcow 43/11 52°13'57.61"N 21°03'39.74"E 27 (0d ul. Zwyciczeow) 11 (IV kond.)
21 (od Al. Stanéw
Al. Stanéw Zjednoczonych - jezdnie
Pp3 Zjednoczonych 27 (SP nr 52°13'44.56"N 21°03'47.69"E gtéwne) - 4
143) 20 (od ul. Saskiej - jezdnie
gtéwne)
Pp4 ul. Saska 3a 52°13'33.67"N 21°03'59.97"E 12 (od ul. Saskiej) - 4
Al. Stanéw on ot " om " 64 (od Al. Stanow
Pp5 Ziednoczonych 26/15 52°13'47.14"N 21°04'14.51"E Ziednoczonych) 18 (VI kond.)
ul. Miedzynarodowa o 1t " onat "
Pp6 58/60a m.39 52°14'15.17"N 21°03'56.22"E 11 (IV kond.)
.B -
Pp7 ul. Libijska 16 52°13'30.74"N 21°04'29.86"E 46 (od ul. Bora - 4
Komorowskiego)
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Odlegtos¢ od linii Wysokos¢ punktu
tramwajowej pomiarowego

Wspotrzedne geograficzne potozenia punktu Odlegtos¢ od drogi

Oznaczenie punktu X
pomiarowego

ul. Bora - Komorowskiego 37 (od ul. Bora -

Pp8 35/60 52°13'32.06"N 21°05'03.15"E Komorowskiego) - 7 (Il kond.)
24 (od ul. Meissnera)
ul. Bora - Komorowskiego onan " ome " 46 (od ul. Bora -
Pp9 31 (SP nr 185) 52°13'31.15"N 21°05'14.26"E Komorowskiego) 4
ul. Bora - Komorowskiego 40 (od ul. Bora -
Pp10 ’ & 52°13'27.69"N 21°05'35.48"E Komorowskiego) - 4

21 55 (od ul. Fieldorfa)

62 (od ul. Bora -
Pp11 ul. Samolotowa 4/38 52°13'21.32"N 21°06'00.52"E Komorowskiego) 15 (V kond.)
34 (od ul. Jugostawianskiej)

Zrédto: Sprawozdanie z pomiaréw hatasu drogowego w 11 punktach i hatasu komunikacyjnego w 4 punktach w ramach opracowania pn.: ,,Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla
przedsiewziecia ,,Budowa trasy tramwajowej na Goctaw odcinek Aleja Waszyngtona - petla Goctaw”
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Ponizej przedstawiono wyniki pomiaréw w poszczegdlnych punktach pomiarowych ze wskazaniem
zrédta emisji hatasu i odniesieniem do poziomdw dopuszczalnych.

Tabela1ll  Zestawienie wynikow pomiarow hatasu komunikacyjnego (drogowego i tramwajowego)
z wartosciami dopuszczalnymi

Poziom hatasu
komunikacyjnego
z uwzgl. korekty wynikajacej

Poziom dopuszczalny Wartosc przekroczenia

Punkt z lokalizacji punktu przy [dB (A)] [dB (A)]
pomiarowy fasadzie
[dB (A)]
Pp1k 65,7 61,3 65 56 0,7 5,3
Pp2k 67,5 62,2 65 56 2,5 6,2
Pp3k 62,8 57,7 65 56 - 1,7
Ppak 69,7* 64,0* 65 - 4,7 -

* wyniki nie uwzgledniajg poprawki 3dB. Punkt pomiarowy usytuowany byt poza swiattem okna i w odlegtosci >2m od elewacji
budynku

Zrédto: Sprawozdanie z pomiaréw hatasu drogowego w 11 punktach i hatasu komunikacyjnego w 4 punktach w ramach
opracowania pn.: ,,Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia ,,Budowa trasy tramwajowej
na Goctaw odcinek Aleja Waszyngtona - petla Goctaw”

Tabela1l2  Zestawienie wynikow pomiarow hatasu tramwajowego z wartosciami dopuszczalnymi

Poziom hatasu

tramwajowego
z uwzgl. korekty wynikajacej Poziom dopuszczalny Wartos¢ przekroczenia
Punkt z lokalizacji punktu przy [dB (A)] [dB (A)]
pomiarowy fasadzie
[dB (A)]
Pp1k 56,8 51,4 65 56 - -
Pp2k 57,5 51,9 65 56 - -
Pp3k 52,8 47,4 65 56 - -
Pp4k 61,3* 55,9* 65 - - -

* wyniki nie uwzgledniaja poprawki 3dB. Punkt pomiarowy usytuowany byt poza swiattem okna i w odlegtosci >2m od elewacji
budynku

Zrédto: Sprawozdanie z pomiaréw hatasu drogowego w 11 punktach i hatasu komunikacyjnego w 4 punktach w ramach
opracowania pn.: ,,Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia ,,Budowa trasy tramwajowej
na Goctaw odcinek Aleja Waszyngtona - petla Goctaw”
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Tabela 13  Zestawienie wynikéw pomiarow hatasu drogowego z wartosciami dopuszczalnymi

Poziom hatasu drogowego
z uwzgl. korekty wynikajacej

e i [ Poziom dopuszczalny Wartosc przekroczenia
Pl'll"lkt fasadzie [dB (A)] [dB (A)]
pomiarowy [dB (A)]
Pp1k 65,1 60,8 65 56 0,1 4,8
Pp2k 67,0 61,8 65 56 2,0 5,8
Pp3k 62,3 57,3 65 56 - 1,3
Pp4k 69,0* 63,3* 65 - 4,0 -
Ppl 59,7* 54,1%* 61 - - -
Pp2 61,3 55,3 65 56 - -
Pp3 71,9* 66,6* 61 - 10,9 -
Pp4 64,2* 58,3* 61 56 3,2 2,3
Pp5 63,0 57,1 65 56 - 1,1
Pp6 45,3 40,7 65 56 - -
Pp7 55,9* 49,1* 65 56 - -
Pp8 59,9 53,1 65 56 - -
Pp9 55,5* 49,1%* 61 - - -
Pp10 62,1* 55,2* 65 56 - -
Ppl1 57,8 50,4 65 56 - -

* Wyniki nie uwzgledniaja poprawki 3dB. Punkt pomiarowy usytuowany byt poza $wiattem okna i w odlegtosci >2m
od elewacji budynku

Zrédto: Sprawozdanie z pomiaréw hatasu drogowego w 11 punktach i hatasu komunikacyjnego w 4 punktach w ramach

opracowania pn.: ,,Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia ,,Budowa trasy tramwajowej

na Goctaw odcinek Aleja Waszyngtona - petla Goctaw”

Powyisze wyniki badan potwierdzajg dominujacy udziat hatasu drogowego w rejonie planowanego

przedsiewziecia. Nawet w punktach potozonych wzdiuz Al. Waszyngtona, udziat hatasu

tramwajowego w catosciowym oddziatywaniu jest niewielki i w przeciwienstwie do hatasu

drogowego, nie przekracza wartosci dopuszczalnych. Szczegétowe wyniki przeprowadzonych
pomiaréw przestawiono w Zatgczniku nr 4 do Raportu.

5.7 DOBRA MATERIALNE | DZIEDZICTWO KULTUROWE

Analizie poddano wariantowy przebieg inwestycji od alei J. Waszyngtona do obszaru istniejgcej petli
autobusowej Goctaw. Teren, na ktérym planowana jest inwestycja w Wariancie 4, czesciowo objety
jest miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. Dla pozostatej czesci (warianty 1i 2), dla
ktdrej dotychczas nie sporzgdzono miejscowego planu, lokalizacje obiektow cennych dla kultury
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i obiektéow zabytkowych analizowano w oparciu o zapisy obowigzujgcego Studium uwarunkowan
i kierunkdow zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy (dalej Studium). Wedtug Studium,
teren, na ktérym planowane sg Warianty 1 i 2 inwestycji, nie jest potozony na obszarach prawnej
ochrony konserwatorskiej w rozumieniu ustawy o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami. Wariant
4 zlokalizowany jest czesciowo na terenie chronionego uktadu urbanistycznego i w sasiedztwie
zabytkowych budynkéw przy ul. Saskie;j.

Wariant 1

W najblizszym otoczeniu planowanej inwestycji nie wystepujg obiekty znajdujace sie w ewidencji
konserwatorskiej. Dostepne dokumenty nie wskazujg na istnienie stanowisk archeologicznych
w obrebie planowanej inwestycji.

Wariant 2

W najblizszym otoczeniu planowanej inwestycji nie wystepujg obiekty znajdujace sie w ewidencji
konserwatorskiej. Dostepne dokumenty nie wskazujg na istnienie stanowisk archeologicznych
w obrebie planowanej inwestycji.

Wariant 4

Wedtug ,Aktualnego wykazu zabytkéw ujetych w gminnej ewidencji zabytkow m.st. Warszawy”
(sierpien 2016 r.) prowadzonego przez Biuro Stotecznego Konserwatora Zabytkéw, ulica Saska
na odcinku pomiedzy ul. Zwyciezcéw i Al. Waszyngtona, nalezy do obszaru objetego rejestrem
zabytkéw. Chroniony jest tu uktad urbanistyczny o nazwie Strefa ochrony konserwatorskiej "Saska
Kepa", rozciggajacy sie pomiedzy alejg Jerzego Waszyngtona, ul. Atenska; Al. J6zefa Poniatowskiego,
Watem Miedzeszyniskim, ul. Paryskg, ul. Brukselskg i ul. Saskg. W rejestrze zabytkdéw znajduje sie takze
budynek mieszkalny przy ul. Saskiej 101. Pozostate obiekty ujete s3 w Gminnej Ewidencji Zabytkéw.
Wszystkie wymienione budynki zlokalizowane sg na terenie chronionego uktadu urbanistycznego.

Tabela 14  Obiekty przy trasie planowanej w Wariancie 4, ujete w Gminnej Ewidencji Zabytkow

Rejestr Data
Obiekt ! ) zarzadzenia
zabytkow )
wiaczajacego
uktad urbanistyczny - | al. J. Waszyngtona; Atenska;
strefa ochrony al. J6zefa Poniatowskiego; 942,
3409 PPD06278 2012-07-24
konserwatorskiej Wat Miedzeszynski; Paryska; 1979-04-02
"Saska Kepa" Brukselska; Saska;
dom - budynek
ieszkal 1282
4125 | ppDOs233 | Mieszkalny (wrazz Saska 101 82, 2012-07-24
najblizszym 1965-07-01
otoczeniem)
4126 PPD06234 dom Saska 103 - 2012-07-24
4127 PPD06901 dom Saska 107 - 2012-07-24
budynek uzytecznosci
publicznej -
4131 PPD26030 Regionalne Centrum Saska 63/75 - 2012-07-24
Krwiodawstwa i
Krwiolecznictwa
4132 PPD06235 dom Saska 72 - 2012-07-24
4133 PPD06564 dom Saska 74 - 2012-07-24
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4134 PPD06895 dom Saska 89 - 2012-07-24
4135 PPD06896 dom Saska 91 - 2012-07-24
4136 PPD06897 dom Saska 93 - 2012-07-24
4137 PPD06898 dom Saska 95 - 2012-07-24
4138 PPD06899 dom Saska 97 - 2012-07-24
4139 PPD06236 dom Saska 98 - 2012-07-24
4140 PPD06900 dom Saska 99 - 2012-07-24

Zrédto: Aktualny wykaz zabytkéw ujetych w gminnej ewidencji zabytkéw m.st. Warszawy,

Biuro Stotecznego Konserwatora Zabytkdw,

http://zabytki.um.warszawa.pl/sites/zabytki.um.warszawa.pl/files/GEZ Aktualny wykaz _zabytk%C3%B3w_2016.08_0.pdf

Uchwata Nr LXXX111/2764/2006 Rady m.st. Warszawy z dnia 19 pazdziernika 2006 r. w sprawie przyjecia

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Saskiej Kepy dopuszcza prowadzenie

linii tramwajowych w pasach terenu ul. Saskiej i Egipskiej pod warunkiem zachowania wartosciowego
drzewostanu (§ 36 uchwaty).

Dostepne dokumenty nie wskazujg na istnienie stanowisk archeologicznych w obrebie planowanej
inwestycji.

5.8  CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO (FLORY | FAUNY) WYSTEPUJACE)
BEZPOSREDNIO W OBREBIE TERENU INWESTYCJI ORAZ NA TERENACH SASIADUJACYCH

5.8.1 FLORA

Szata roslinna obszaru planowanej inwestycji wg geobotaniczno - regionalnego podziatu, nalezy
do Dziatu Mazowiecko-Poleskiego w zasiegu jednostki geobotanicznej Doliny Wisty "Putawy -
Warszawa", okreg: Nadwislanski Putawsko-Warszawski.

Ze wzgledu na lokalizacje planowanej inwestycji na terenach miejskich dominujgca forma pokrycia
powierzchni biologicznie czynnej przedmiotowego terenu jest gtdwnie roslinnos¢ urzadzona,
ktdrg mozna podzieli¢ na roslinnos¢ drzewiastg i krzewiastg rosngca wzdtuz ciggéw komunikacyjnych,
roslinno$¢ drzewiastg i krzewiastg osiedlowa, ptaty trawnikdw, roslinnosé porastajgcy brzegi ciekéw
oraz roslinno$¢ uprawowa na terenie ogrédkéw dziatkowych.

Niemal potowe terenu bezposrednio przeznaczonego pod lokalizacje inwestycji w wariancie 1 i 2
zajmujg grunty wykorzystywane obecnie pod ogrody dziatkowe, gdzie szate roslinng stanowig uprawy
warzyw i owocoéw wraz z roslinnoscig towarzyszacg (segetalng). Na pozostatych terenach dominuje
roslinnos$¢ ruderalna - trawniki i pasy zieleni wzdtuz ciggéw komunikacyjnych. Dominujgcg forma
roslinnosci w wariancie 4 jest zielen urzadzona wzdtuz ulic, trawniki oraz nasadzenia drzewiaste
i krzewiaste.

Charakterystyka siedliskowo-florystyczna analizowanego obszaru zostata przygotowana na podstawie
inwentaryzacji przyrodniczej. Wyniki z przeprowadzonych badan terenowych zostaty przedstawione
w opracowaniu ,Inwentaryzacja przyrodnicza na potrzeby wykonania raportu oddziatywania
na srodowisko dla przedsiewziecia: ,Budowa trasy tramwajowej na Goctaw odc. al. Waszyngtona -
petla Goctaw” (Biatystok, sierpien 2016) - ktére stanowi Zatgcznik nr 11 do niniejszego Raportu.

W celu identyfikacji gatunkéw flory oraz zespotéw zbiorowisk roslinnych wykonano nastepujace prace:
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— Przeprowadzono inwentaryzacje zespotdw i zbiorowisk roslinnych w buforze inwestycji;
— Przygotowano mape roslinnosci rzeczywistej inwentaryzowanego terenu.

W ramach prac wstepnych przygotowano liste potencjalnych zbiorowisk roslinnych wystepujacych
na obszarze planowanej inwestycji z wykorzystaniem opracowan ujmujacych zrdznicowanie
roslinnosci w skali catego kraju (Matuszkiewicz 2001). Nazwy wyrdznionych w terenie jednostek
syntaksonomicznych zbiorowisk dostosowano do nomenklatury przyjetej w ww. opracowaniu.

Prace terenowe polegaty na identyfikacji roslinnosci naczyniowych, porostéw i grzybéw na podstawie
fizjonomii zbiorowisk roslinnych oraz wystepowania gatunkéw charakterystycznych, wyrdzniajgcych
i dominujacych na analizowanym obszarze przy zastosowaniu metody marszrutowe] (topograficznej).

Na podstawie badan terenowych oceniono, ze w obszarze inwentaryzacji nie wystepujq siedliska
Natura 2000 spetniajgce kryteria Zatgcznika Dyrektywy Siedliskowej. Nie odnotowano réwniez
rzadkich i chronionych gatunkéw roslin naczyniowych, grzybéw oraz grzybéw zlichenizowanych
(porostow).

Na analizowanym obszarze w trakcie inwentaryzacji zidentyfikowano wystepowanie nastepujacych
zbiorowisk:

Klasa: Stellarietea mediae R.Tx., Lohm. et Prsg. 1950
Rzad: Polygono - Chenopodiedalia (R.Tx.et Lohm.1950)J .Tx.1961

Zwigzek: Polygono - Chenopodion Siss.1946
Zbiorowiska ze zwigzku Polygono - Chenopodion

Rzad: Sisymbrietalia J.Tx.1961
Zwigzek: Sisymbrion officinalis R.Tx.,Lohm.,Prsg 1950

Zespot: Hordeo-Brometum ( All. 1922) Lohm. 1950

Zespot: Erigeronto-Lactucetum Lohm.1950

Zespot: Urtico -Malvetum neglectae (Knapp 1945) Lohm.1950
Klasa: Artemisietea vulgaris Lohm., Prsg et R.Tx.1950

Rzad: Artemisienea vulgaria Lohm.,Prsg et R.Tx.1950
Zwiazek: Onoperdion acanthii Br.-Bl.1926
Zespot: Artemisio-Tanacetum vulgaris Br.-Bl. 1931 corr. 1949
Rzad: Artemisietalia vulgaris Lohm.in R.Tx.1947
Zwiazek: Arction lappae R.Tx.1937 em.1950
Zespot: Helianthemum tuberosi (Moor 1958) Lohm. ap. Oberd. 1957
Klasa: Galio-Urticenea Pass.1967
Rzad: Glechometalia hederaceae R.Tx. in R.Tx. et Brun - Holl 1975
Zwigzek: Alliarion Oberd.(1957)1962

Zespot: Solidaginetum giganteae Falinski, Falinska 1965 et al. Fijatk. 1991
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Rzad: Convolvuletalia sepium R.Tx.1950
Zwigzek: Convolvulion sepium R.Tx. 1947 em. Th. Mull. 1981
Zespot: Urtico-Calystegietum sepium Gors et Th.Mull.
Klasa: Agropyretea intermedio-repentis (Oberd. Et all.1967)Muller et Gors 1969
Rzad: Agropyretalia intermedio-repentis (Oberd. Et all.1967)Muller et Gors 1969
Zwigzek: Convolvulo-Agropyrion repentis Gors 1966
Zbiorowisko z Bromus inermis

Klasa: Potametea R.Tx. et Prsg.
Rzad: Potametalia Koch 1926
Zwigzek: Potamion Koch 1926 em. Oberd. 1957
Zespot: Myriophylletum spicati Soe 1927
Klasa: Phragmitetea R. Tx. Et Prsg. 1942
Rzad: Phragmitetalia Koch 1926
Zwigzek: Phragmition Koch 1926
Zespot: Sparganietum erecti Roll 1938
Zespot: Phragmitetum australis (Gamss 1927) Schmale 1939
Zwigzek: Magnocaricion Koch 1926
Zespot: Caricetum acutiformis Sauer 1937
Klasa: Molinio-Arrhenatheretea R. Tx. 1937
Rzad: Arrhenatheretalia Pawt. 1928
Zwigzek: Arrhenatherion elatioris (Br.-Bl. 1925) Koch 1926
Zbiorowiska ze zwigzku Arrhenatherion elatioris

W ponizszej tabeli przedstawiono siedliska wystepujgce w wzdtuz przyjetej trasy linii tramwajowej
w poszczegdlnych wariantach, a na rysunku - ich przestrzenne rozmieszczenie.
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Tabela 15  Zbiorowiska wystepujace na obszarze inwentaryzacji

Kod
zbiorowiska
na mapie w

zataczniku

Nazwa zbiorowiska

Powierzchnia [ha]

w2

‘ llos¢ ptatow [szt.]

wi w2 w4

1 Zbiorowiska ze zwigzku Polygono - Chenopodion 12,19 11,02 0,36 7 5

2 Zespot jeczmienia ptonego i stoktosy Hordeo - Brometum Ptaty mato- Ptaty mato- Ptaty mato- 2 4
powierzchniowe powierzchniowe powierzchniowe

3 Zbiorowiska sataty kompasowej Erigeronto-Lactucetum Ptaty mato- Ptaty mato- 0 1 1
powierzchniowe powierzchniowe

4 Zbiorowisko pokrzywy zegawki i $lazu zaniedbanego Urtico - Malvetum Ptaty mato- Ptaty mato- 0 3 1

neglectae powierzchniowe powierzchniowe

5 Zespot bylicy i wrotycza zwyczajnego Artemisio - Tanacetum vulgaris 0 0,13 0 0 1

6 Zespot stonecznika bulwiastego Helianthemum tuberosi Ptaty mato- Ptaty mato- 0 1 1
powierzchniowe powierzchniowe

7 Zespot nawtoci Solidaginetum giganteae 0,18 0,02 0,16 2 1

8 Zespot pokrzywy i kielisznika zaroslowego Urtico - Calystegietum sepium 0,14 0,14 0 3 3

9 Zbiorowisko z Bromus inermis 0,13 0,13 0 2 2

10 Zespot wywtdcznika ktosowego Myriophylletum spicati 0,11 0,11 0 3 5

11 Zespot jezogtowki gatezistej Sparganietum erecti Ptaty mato- Ptaty mato- 0 5 5
powierzchniowe powierzchniowe

12 Szuwar trzcinowy Phragmitetum australis 0,08 0,08 0 2 2

13 Zespot turzycy btotnej Caricetum acutiformis Ptaty mato- Ptaty mato- 0 4 4
powierzchniowe powierzchniowe

14 Zbiorowiska ze zwigzku Arrhenatherion elatioris 0,54 0,15 0,49 5 3

Suma 13,37 11.78 1,01 40 35

Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z 0.0. na podstawie Inwentaryzacji przyrodniczej na potrzeby wykonania raportu oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewziecia: ,,Budowa trasy
tramwajowej na Goctaw odc. al. Waszyngtona - petla Goctaw”
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Niezaleznie od przyjetego wariantu inwestycja przecinaé bedzie tereny pokryte roslinnoscig wysokga,
krzewami i drzewami. Nie tylko z pozycji ochrony przyrody, ale réwniez z punktu ochrony srodowiska
jako catosci, drzewa zdrowe rosngce na terenach aglomeracji sg cennym elementem, ktéry
pochtaniajgc czesé zwigzkéw chemicznych i pierwiastkéw przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza
miejskiego. W celu scharakteryzowania ilosciowego i jakoSciowego roslinnosci wysokiej na potrzeby
planowanej inwestycji przeprowadzono inwentaryzacje drzew i krzewéw.

Dla wariantéw 1 i 2 inwentaryzacje drzew i krzewdw wykonano w listopadzie 2015r. Obejmowata ona
pas wzdtuz Al. Waszyngtona, teren ogrodéw dziatkowych w sgsiedztwie Kanatu Wystawowego
pomiedzy Al. Waszyngtona, a al. Standéw Zjednoczonych, teren ogroddéw dziatkowych oraz nieuzytkéw
pomiedzy Al. Stanéw Zjednoczonych, a ul. Bora-Komorowskiego oraz pas drogowy w ciggu ul. Bora
Komorowskiego do Trasy Siekierkowskiej wraz fragmentami ulic poprzecznych. Zgodnie
z opracowaniem (ktdre stanowi Zatgcznik nr 12 do Raportu) - ,Inwentaryzacja zieleni Tramwaj
na Goctaw, teren od Al. Waszyngtona do Trasy Siekierkowskiej w Warszawie”, ktére jest
podsumowaniem przeprowadzonych badan terenowych, rosdlinnos¢ na tym terenie mozna podzieli¢
na 3 grupy:

— zielen przyuliczna,
— roslinnos¢ zwigzana z ogrodami dziatkowymi,
— zielen towarzyszaca osiedlom mieszkaniowym.

Zielen przyuliczna to gtownie nasadzenia wzdtuz Al. Waszyngtona (dominujg szpalerowe nasadzenia
lip oraz jesionéw), Al. Standw Zjednoczonych (szpalerowe nasadzenia klonéw zwyczajnych i jaworéw)
oraz ul. Bora Komorowskiego (rozproszone grupy topdl, wierzb i starych drzew owocowych).

Roslinnos¢ wysoka na terenie ogrodow dziatkowych sktada sie z drzew i krzewéw owocowych w wieku
od kilku do kilkudziesieciu lat. Jako domieszka wystepujg tu nasadzenia drzew i krzewéw ozdobnych.
W wiekszosci sg to Swierki pospolite i ktujace, zywotniki, cisy oraz jatowce. Ponadto wystepuja klony,
lipy oraz brzozy.

Na terenie osiedli oraz wzdtuz Kanatu Wystawowego wystepuja gtéwnie nasadzenia o charakterze
urzadzonym sktadajace sie z wielu gatunkéw drzew i krzewdw - sg to gatunki topdl, wierzb, klonéw,
ponadto lipy, jarzeby, jesiony.

Podczas inwentaryzacji (przeprowadzonej w 2015 roku) obejmujacej tereny wariantéw 1 i 2
planowanej inwestycji z posrod wszystkich (ponad 7 000) zinwentaryzowanych drzew wytypowano
ok. 250 drzew cennych. Podczas inwentaryzacji nie zidentyfikowano pomnikéw przyrody.

W celu uzupetnienia stanu wiedzy o drzewach i krzewach mogacych kolidowa¢ w trasg tramwajowa,
dla wariantu nr 4 przeprowadzono inwentaryzacje w ciggu ulic Saskiej i Egipskiej od Al. Waszyngtona
do ulicy Afrykanskiej. Inwentaryzacje wykonano w sierpniu 2016 r. Obszar pokryty jest zielenig , ktérg
mozna okresli¢ jako przyuliczng. Na obszarze w ciggu ulic Saskiej i Egipskiej dominujg szpalerowe
nasadzenia jesionow (pensylwanskiego i wyniostego), pozostatymi gatunkami wystepujgcymi na tym
terenie sg rowniez lipy, klony, jawory, brzozy i inne.

Podczas prac terenowych obejmujacych teren wariantu 4 planowanej linii tramwajowej z ponad 600
zinwentaryzowanych drzew wytypowano ok. 9 osobnikdw wybitnie cennych, oraz 568 osobnikéw
o duzej wartosci przyrodniczej. Na terenie opracowania nie zidentyfikowano pomnikéw przyrody.
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5.8.2 FAauna

Obszar Warszawy charakteryzuje sie dysproporcjg sktadu iloSciowego i gatunkowego fauny. Na terenie
aglomeracji mozna zaobserwowac zjawisko dominacji jednego Ilub kilku gatunkéw, ktoére
przystosowaty sie do zycia w Srodowisku mocno zdominowanym przez cztowieka. Teren Warszawy jako
aglomeracja miejska charakteryzuje sie mozaikowym zageszczeniem populacji dzikich zwierzat,
a najwieksze ich skupisko to biotopy wzdtuz Wisty oraz w lasach na terenie stolicy. Przystosowanie sie
zwierzat do zycia w takim srodowisku to wynik miedzy innymi braku wystepowania konkurentéw
i drapieznikéw, obfitosci pokarmu pochodzgcego z odpadkéw i wyspowej struktury biotopow
miejskich.

Niejednokrotnie, czes¢ gatunkdw fauny penetruje miejsca z intensywng zabudowa szukajgc dla siebie
odpowiednich nisz i przystosowuje sie do nowych siedlisk.

Na obszarach zurbanizowanych Swiat zwierzat reprezentujg gtéwnie ptaki, drobne ssaki, kilka
gatunkdw ptazéw i gaddéw.

Nalezy jednak podkreslié, ze w kontekscie prowadzonego procesu oceny oddziatywania na srodowisko
planowanej inwestycji, najistotniejszym zagadnieniem, ktéry nalezy przeanalizowac jest wskazanie
roznorodnosci gatunkowej oraz ocena, czy teren pod inwestycje jest ostojg dla zwierzat (w tym
miejscem legowym ptakdw) i czy realizacja inwestycji bedzie powodowad utrudnienie dotychczasowe;j
migracji.

Na potrzeb oceny wptywu planowanej inwestycji na faune, przeprowadzone zostaty analizy
wykorzystania terenu przez poszczegdlne gromady/rzedy:

— Teriofauna,

— Ornitofauna,

— Chiropterofauna,

— Herpetofauna,

— Ichtiofauna,

— Entomofauna (Rzad Lepidoptera).

5.8.2.1 TERIOFAUNA

Jak wskazuje wiekszos¢ zrddet liczba gatunkdw ssakéw zamieszkujgcych Warszawe oceniana jest
na okoto 40. Najwieksza liczba gatunkéw ssakdw zyje w warszawskich lasach?.

W obszarze planowanej inwestycji znajdujg sie zardwno tereny zurbanizowane, jak i tereny zieleni
urzadzonej, w tym ogrédki dziatkowe.

Na tym terenie najczesciej spotka¢ mozina mate ssaki, ktére trwale wpisaty sie w srodowisko
wielkomiejskie, takie jak szczur wedrowny Rattus norvegicus, mysz polna Apodemus agrarius lub inne
z rodziny myszowatych Muridae, kuna domowa Martes foina. Czesto spotykane sg rowniez jez
wschodni Erinaceus concolor, lis Vulpes vulpes, wiewidrka Sciurus vulgaris.

Z analizy pokrycia terenu w tym oceny naturalnych i antropogenicznych barier ograniczajgcych
migracje wynika, iz obszar planowanej inwestycji nie nalezy do obszaréw szczegdlnie atrakcyjnych dla

4 Opracowanie Ekofizjograficzne do Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (Warszawa
2006).
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teriofauny. Elementem srodowiska, zwiekszajgcymi atrakcyjnosé tego terenu jest Kanat Wystawowy
(jako naturalny lokalny korytarz) oraz fragment ogrédkéw dziatkowych bezposrednio przylegajgcy
do niego (jako baza zerowa dla zwierzat gtdwnie roslinozernych). Ogrodzenia postawione wzdtuz
ogréodkow z reguty nie stanowig istotnej bariery dla drobnych ssakdéw, jednakze znacznie ograniczajg
migracje wiekszych osobnikéw.

W trakcie obserwacji terenowych odnotowano jedynie $lady zerowania i bytowania nastepujgcych
ssakow:

— mysz polna Apodemus agrarius i mysz lesna Apodemus flavicollis,

— kret europejski Talpa europaea - gatunek objety ochrong czesciowg,

jez zachodni Erinaceus europaeus - przekaz ustny, gatunek objety ochrong czesciowa,

wiewidrka pospolita Sciurus vulgaris - gatunek objety ochrong czesciowa.
S3 to gatunki niezagrozone i bardzo liczne w catym kraju.

Ponizej przedstawiono mape z podziatem na biotopy, jako miejsca zerowania ssakow.
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5.8.2.2  ORNITOFAUNA

Podstawe okreslenia stanu ornitofauny na obszarze planowanej inwestycji oraz w jej otoczeniu
stanowito opracowanie ,Inwentaryzacja przyrodnicza na potrzeby wykonania raportu oddziatywania
na $rodowisko dla przedsiewziecia: ,,Budowa trasy tramwajowej na Goctaw odc. al. Waszyngtona -
petla Goctaw” (Biatystok, sierpien 2016) - ktéry stanowi Zatgcznik nr 11 do niniejszego opracowania.
Zakres dokumentu obejmowat przeprowadzenie obserwacji w okresie polegowym oraz dyspersji
polegowe;.

Terenowe kontrole wykonano w dniach 15.07.2016 r. oraz 25.07.2016 r. Obserwator poruszat
sie wzdtuz wszystkich planowanych wariantéw trasy tramwajowej. Tempo przemarszu utrzymywano
na poziomie 1 km/20-30 min. Kontrole przeprowadzono w bezdeszczowg pogode, o niskim natezeniu
wiatru. Rejestrowano wszystkie widziane lub styszane ptaki.

Rejestracja ptakéow odbywata sie w podziale na kategorie odlegtosci prostopadtej od transektu, zgodnie
ze standardem metodycznym MPPL, tj.: 0-25 m, 25-100 m, ponad 100 m, ptaki widziane w locie
(niezaleznie od odlegtosci od transektu). Obserwacje notowane byty osobno dla kazdego odcinka
wariantu oraz wizyty.

W wyniku przeprowadzonych obserwacji stwierdzono, iz obszar planowanej inwestycji jest typowy
dla srodowiska miejskiego i w duzej mierze przecietnie atrakcyjny dla ptactwa. Wynika to przede
wszystkim z niewielkiej réznorodnosci siedlisk na analizowanym terenie.

Podczas obserwacji stwierdzono 32 gatunki ptakéw, sposréd ktérych tylko jeden gatunek
umieszczony jest w zataczniku nr | Dyrektywy Ptasiej UE: bocian czarny Ciconia nigra.
Nie stwierdzono gatunkéw zamieszczonych w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat (Gtowacinski
2001).

e gotab miejski Columba livia f. urbana, e sierpéwka Streptopelia decaocto,

e jerzyk Apus apus, e pokrzywnica Prunella modularis,

e wrona siwa Corvus cornix, e kwiczot Turdus pilaris,

e wrdbel Passer domesticus, e kos Turdus merula,

e krzyzéwka Anas platyrhynchos, e pustutka Falco tinnunculus,

e mazurek Passer montanus, e piegza Sylvia curruca,

e szpak Sturnus vulgaris, e dzieciot duzy Dendrocopos major,

e kawka Corvus monedula, e grubodziéb Coccothraustes
coccothraustes,

e bogatka Parus major,

. . e krakwa Anas strepera,
e sroka Pica pica,

e grzywacz Columba palumbus, e kapturka Sylvia atricapilla,

. e czarnogtdwka Poecile montanus,
e modraszka Cyanistes caeruleus,

e zieba Fringilla coelebs, *  wilga Oriolus oriolus,

e gawron Corvus frugilegus, e piecuszek Phylloscopus trochilus,

o S$piewak Turdus philomelos, * dymowka Hirundo rustica,

.. . e bocian czarny Ciconia nigra,
e Smieszka Larus ridibundus, y gra,
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e szczygiet Carduelis carduelis.

Gatunkami dominujgcymi pod wzgledem ilosci byty: gotgb miejski Columba livia f. urbana z 29,3%
(211 os.), oraz jerzyk Apus apus z 16,9% (122 os.) udziatem w catym zgrupowaniu. Wéréd pozostatych
gatunkdw z udziatem powyzej 5% sumy stwierdzonych wszystkich ptakéw obserwowano trzy gatunki
ptakdéw: wrona siwa Corvus cornix 9,7% (70 os.), wrébel Passer domesticus 9.4% (68 os.), krzyzéwka
Anas platyrhynchos 5,7% (410s.). Podczas prac zaobserwowano pustutke Falco tinnunculus, jedynego
przedstawiciela z gatunku ptakdw drapieznych na analizowanym terenie.

W odniesieniu do analizowanych wariantéw, najwyzszg liczbe osobnikéw zarejestrowano podczas
prowadzonych prac wzdtuz wariantu 1 (531 o0s.), najmniejszg natomiast dla wariantu 4 (277 os.).
W odniesieniu do réznorodnosci gatunkowej, liczba obserwowanych gatunkéw bytfa zblizona. Wzdtuz
wariantu 1i 2 zanotowano 30 gatunkdéw, natomiast dla wariantu 4 - 20 gatunkéw.

Na podstawie m.in. publikacji ,Atlas Warszawy Zeszyt 8 Ptaki Warszawy”, wyznaczono potencjalny
sktad gatunkowy ptakdw, ktére mogag wykorzystywac obszar inwestycji jako tereny legowe. W obrebie
analizowanego obszaru dla wariantu 1 i 2 potencjalnie legi moze zatozy¢ 46 gatunkéw ptakdw.
Na obszarze wzdtuz wariantu 4, potencjalnie legngé mogg sie juz tylko 34 gatunki.

Na ponizszym rysunku przedstawiono klasyfikacje atrakcyjnosci obszaru dla ornitofauny.
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Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.0. na podstawie Inwentaryzacji przyrodniczej na potrzeby wykonania raportu oddziatywania na srodowisko dla przedsiewziecia: ,,Budowa trasy tramwajowej na Goctaw odc. al. Waszyngtona - petla Goctaw”
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5.8.2.3  CHIROPTEROFAUNA

Podstawg okreslenia stanu chiropterofauny na obszarze planowanej inwestycji oraz w jej otoczeniu
stanowito opracowanie ,Inwentaryzacja przyrodnicza na potrzeby wykonania raportu oddziatywania
na $rodowisko dla przedsiewziecia: ,,Budowa trasy tramwajowej na Goctaw odc. al. Waszyngtona -
petla Goctaw” (Biatystok, sierpien 2016) - ktére stanowi Zatacznik nr 11 do niniejszego Raportu.

Badania terenowe zostaly przeprowadzone w dniach 15.07.2016r. oraz 25.07.2016r.
na reprezentatywnych 4 transektach oraz w 3 punktach nastuchowych.

Badania rozpoczynano pietnascie minut po zachodzie storica, a czas zakonczenia pomiaréw
nie byt dtuzszy niz cztery godziny od momentu rozpoczecia.

Podczas dwodch kontroli terenowych zarejestrowano siedem stwierdzen nietoperzy nalezgcych
do dwdch gatunkéw:

— mroczek péiny Eptesicus serotinus,
— borowiec wielki Nyctalus noctula,

— jedno stwierdzenie zakwalifikowano do rodzaju karlik Pipistrellus sp.

Najwiekszg aktywnos¢ (6 stwierdzen) wykazano na punkcie 2, zlokalizowanym w poblizu starej alei
drzew oswietlonych latarniami przy ulicy Walecznych. Natomiast kontrole na transektach wykazaty,
ze aktywnos¢ nietoperzy byta rejestrowana jedynie w poblizu transektu 3, gdzie odnotowano
pojedyncze stwierdzenie borowca wielkiego.

Tabela 16 Indeksy aktywnosci poszczegdlnych na poszczegdlnych punktach i transektach
T Data Indeks aktywnosci
punktu/transektu | kontrola Il kontrola | kontrola Il kontrola
1 P1 2016.07.15 2016.07.24 4 0
2 P2 2016.07.15 2016.07.24 4 20
3 P3 2016.07.15 2016.07.24 0 0
4 T1 2016.07.15 2016.07.24 0 0
5 T2 2016.07.15 2016.07.24 0 0
6 T3 2016.07.15 2016.07.24 0 4
7 T4 2016.07.15 2016.07.24 0 0

Zrédto: Inwentaryzacja przyrodnicza na potrzeby wykonania raportu oddziatywania na srodowisko dla przedsiewziecia:
,Budowa trasy tramwajowej na Goctaw odc. al. Waszyngtona - petla Goctaw”

Na ponizszym rysunku przedstawiono klasyfikacje atrakcyjnosci obszaru dla chiropterofaune.
Wszystkie gatunki nietoperzy wystepujgce w Polsce sg objete $cista ochrong gatunkowa.
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5.8.2.4 HERPETOFAUNA

Podstawg okreslenia stanu herpetofauny na obszarze planowanej inwestycji oraz w jej otoczeniu
stanowito opracowanie ,Inwentaryzacja przyrodnicza na potrzeby wykonania raportu oddziatywania
na $rodowisko dla przedsiewziecia: ,,Budowa trasy tramwajowej na Goctaw odc. al. Waszyngtona -
petla Goctaw” (Biatystok, sierpien 2016) - ktéry stanowi Zatgcznik nr 11 do niniejszego opracowania.

Badania terenowe zostaty przeprowadzone w dniach 04.06.2016 r., 16.07.2016r. i 06.08.2016 r.
Analizg objeto obszar wzdtuz Kanatu Wystawowego i Goctawskiego oraz przylegtych ogrédkéw
dziatkowych. Dane o wystepowaniu pfazéw i gaddéw zostaty rédwniez uzupetnione informacjami
literaturowymi.

Na analizowanym obszarze odnotowano wystepowanie 6 gatunkéw ptazéw.
- zaba wodna Pelophylax esculentus,

- zaba jeziorkowa Pelophylax lessonae,

- zaba Smieszka Pelophylax ridibundus,

- zaba trawna Rana temporaria,

- ropucha zielona Bufo viridis,

- traszka zwyczajna Lessotriton vulgaris.

Poza podanym w literaturze jednym gatunkiem obcego pochodzenia - zétwiem czerwonolicym
(Trachemus scripta elegans), stwierdzonym w pobliskim Parku Skaryszewskim, brak jest informacji
o gadach zasiedlajgcych analizowany obszar.

Wszystkie zaobserwowane gatunki ptazéw podlegajg w Polsce $cistej ochronie gatunkowe;j.

Na ponizszym rysunku przedstawiono potencjalne siedliska wystepowania herpetofauny.
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5.8.2.5 ICHTIOFAUNA

Podstawg okreslenia stanu ichtiofauny na obszarze planowanej inwestycji oraz w jej otoczeniu
stanowito opracowanie ,Inwentaryzacja przyrodnicza na potrzeby wykonania raportu oddziatywania
na $rodowisko dla przedsiewziecia: ,,Budowa trasy tramwajowej na Goctaw odc. al. Waszyngtona -
petla Goctaw” (Biatystok, sierpien 2016) - ktére stanowi Zatacznik nr 11 do niniejszego opracowania.

Ze wzgledu na obecny stan lokalnych wéd, ich niewielki areat, w wiekszosci antropogeniczne
pochodzenie oraz naukowe doniesienia o ograniczonym sktadzie gatunkowym miejscowej ichtiofauny
uznano, ze na potrzeby niniejszego opracowania nie ma potrzeby dokonywania inwentaryzacji ryb
metodg odtowdw. Dane literaturowe zawierajg wystarczajgcg informacje do sporzadzenia kompletne;j
i rzetelnej oceny oddziatywania planowanej inwestycji na Srodowisko.

Powotujac sie na opracowanie Wolnickiego (2015), poza Jez. Kamionkowskim (okoto 8 ha, maksymalna
gtebokosé 5 m) potozonym w Parku Skaryszewskim, ktdre nie znajduje sie w bezposrednim zasiegu
planowanej inwestycji - jest tu kilka mniejszych zbiornikdw. Wszystkie one sg potgczone kanatami
i rowami przelewowymi w jeden system. Jest to o tyle istotne, ze cze$¢ gatunkdw ryb wykazuje
tendencje do przemieszczania sie pomiedzy zbiornikami (Jez. Goctawskie) i moze okresowo bytowac
w Kanale Wystawowym.

W swietle dostepnych danych, mozna przyja¢ z wysokim prawdopodobienstwem, ze ichtiofaune
omawianego obszaru tworzy prawdopodobnie 12 przedstawionych nizej gatunkéw w tym ryby
drapiezne:

— szczupak Esox Lucius,
— okon Perca fluviatilis,

— sandacz Zander lucioperca i bolen Aspius aspius - mato aktualne doniesienia wedkarskie, wobec
zarybien szczupakiem wystepowanie jest mato prawdopodobne,

oraz ryby spokojnego zeru:

lin Tinca tinca,

— pto¢ Rutilus rutilus,

— wzdrega Scardinius erythrophthalmus,
— leszcz Abramis brama,

— krap Blicca bjoerkna,

— karas srebrzysty Carassius gibelio,

— klen Squalius cephalus,

— karp Cyprinus carpio.

Zaden z wymienionych gatunkéw nie nalezy do cennych przyrodniczo, czy rzadkich w Polsce. Wszystkie
sg pospolite i rodzime, z wyjatkiem obcego, inwazyjnego karasia srebrzystego.

Czynniki ksztattujace ichtiofaune wod opisywanego obszaru sprawiajg, ze Jez. Kamionkowskie
i potgczone z nim akweny zapewne nigdy nie bedg waing ostojg cennych przyrodniczo, rzadkich
czy chronionych gatunkéw ryb.

Na ponizszym rysunku przedstawiono miejsca wystepowania ichtiofauny.
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5.8.2.6 ENTOMOFAUNA(LEPIDOPTERA)

Podstawg okreslenia stanu motyli dziennych na obszarze planowanej inwestycji oraz w jej otoczeniu
stanowito opracowanie ,Inwentaryzacja przyrodnicza na potrzeby wykonania raportu oddziatywania
na $rodowisko dla przedsiewziecia: ,,Budowa trasy tramwajowej na Goctaw odc. al. Waszyngtona -
petla Goctaw” (Biatystok, sierpien 2016) - ktére stanowi Zatacznik nr 11 do niniejszego opracowania.

Badania terenowe zostaty przeprowadzone w dniach 04.06.2016r., 16.07.2016r. i 06.08.2016 .
Analizg objeto obszar wzdtuz Kanatu Wystawowego i Goctawskiego oraz przylegtych ogrédkéw
dziatkowych. Analizowany obszar znajduje sie w kwadracie EC08 zoologicznej siatki UTM.

Motyle w celu oznaczenia lub wykonania dokumentacji zdjeciowej chwytane byly w siatke
entomologiczng, a potem wypuszczane.

Na analizowanym obszarze odnotowano wystepowanie 31 gatunkéw motyli dziennych nalezgcych
do 6 rodzin. Lista stwierdzonych gatunkéw przedstawia sie nastepujaco:

e paz krélowej Papilio machaon, e rusatka osetnik V. cardui,

e bielinek kapustnik Pieris brassicae, e rusatka pokrzywnik Aglais urticae,

e bielinek rzepnik P. rapae, e rusatka ceik Polygonia c-album,

e bielinek bytomkowiec P. napi, e rusatka kratkowiec Araschnia levana,

e zorzynek rzezuchowiec Anthocharis e dostojka latonia Issoria lathonia,
cardamines, e dostojka dia Boloria dia,

e szlaczkon siarecznik Colias hyale, e przeplatka atalia M. athalia,

e latolistek cytrynek Gonepteryx rhamni, e osadnik egeria Pararge aegeria,

e ogonczyk ostrokrzewowiec S. ilicis, e przestrojnik jurtina Maniola jurtina,

e pazik brzozowiec Thecla betulae, e przestrojnik trawnik Aphantopus

e czerwonczyk zarek Lycaena phlaeas, hyperantus,

e czerwonczyk uroczek L. tityrus, e strzepotek peretkowiec Coenonympha

e modraszek wieszczek Celastrina arcania,
argiolus, e strzepotek ruczajnik Coenonympha

e modraszek ikar P. Icarus, pamphilus,

e rusatka zatobnik Nymphalis antipa, e polowiec szachownica Melanargia

e rusatka pawik Inachis io, galathea,

e rusatka admirat Vanessa atalanta, e powszelatek malwowiec Pyrgus malvae,

o kartatek ryska Thymelicus lineola.

Na analizowanym terenie nie zaobserwowano gatunkéw prawnie chronionych i uznawanych
za cenne faunistycznie w Polsce.

Z danych literaturowych wynika, iz w catym kwadracie UTM EC0O8 (w obrebie ktérego znajduje sie
planowana inwestycja) moga wystepowac 44 gatunki motyli. Na uwage zastuguje stwierdzenie w tej
czesci doliny Wisty pazia zeglarza (Iphiclides podalirius) - gatunku prawnie chronionego i zagrozonego
wyginieciem w Polsce, ktérego w trakcie inwentaryzacji nie stwierdzono.

Na ponizszym rysunku przedstawiono potencjalne miejsca wystepowania motyli dziennych.
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Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.0. na podstawie Inwentaryzacji przyrodniczej na potrzeby wykonania raportu oddziatywania na srodowisko dla przedsiewziecia: ,,Budowa trasy tramwajowej na Goctaw odc. al. Waszyngtona - petla Goctaw”
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5.9 ANALIZA TERENU PLANOWANEJ INWESTYCJI NA TLE OBSZAROW CHRONIONYCH

Potencjalny wptyw, jaki wywiera¢ moze planowana inwestycja na obszary cenne przyrodniczo, w tym
obszary chronione, zalezy przede wszystkim od przedmiotu ochrony, dla ktérego dany obszar zostat
powotany, a takze od odlegtosci, jaka dzieli te obszary od terenu Inwestycji.

Biorgc pod uwage mozliwe oddziatywania i drogi narazenia mozna przyjac, ze wptyw inwestycji
na szate roslinng ograniczat sie bedzie tylko do terenu zajetego przez samg inwestycje i w niewielkim
pasie wzdtuz toréw.

W zwigzku z tym wptyw na obszary chronione, ktérych celem ochrony jest flora, nalezy uznac
za pomijalny i ograniczony do terenéw potozonych w najblizszej okolicy planowane] inwestycji.

Wptyw na obszary chronione, ktérych celem ochrony jest fauna, zwigzany jest przede wszystkim
z ograniczeniem lub czesciowq likwidacjg miejsc dotychczasowego zerowania oraz utrudnieniami
zwigzanymi z przemieszczaniem sie. Wptyw ten zalezy od grupy zwierzat. Oddziatywanie nalezy uznac
za nieistotne i pomijalne dla tych grup zwierzat, ktore sg zwigzane z konkretnym miejscem lub migruja
tylko na niewielkie odlegtosci. Odmiennym przypadkiem sg ptaki, nietoperze czy tez niektdre ssaki,
ktére w poszukiwaniu pokarmu mogg przemieszczac sie na znaczne odlegtosci, a niekiedy zaktadajg
swoje ostoje/miejsca rozrodu w pewnej odlegtosci od wyznaczonego obszaru chronionego.

Potencjalne ryzyko wystgpienia niekorzystnych oddziatywarn moze pojawic sie w przypadku zmian
w krajobrazie priorytetowym?® przypadku, gdy taki rodzaj krajobrazu bedzie znajdowac sie w obszarze,
w ktérym celem ochrony jest zachowanie cech charakterystycznych danego krajobrazu.

Majac na uwadze powyzsze, wplyw planowanej inwestycji na obszary chronione, ktérych celem
ochrony sg gatunki ptakéw lub nietoperzy, lub w niektdrych przypadkach walory krajobrazowe, nalezy
uznac za mozliwy, lecz na niskim poziomie i malejacy wraz z odlegtoscig od inwestycji.

5.9.1 OBSZARY CHRONIONE NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 2004 R.
O OCHRONIE PRZYRODY ISTNIEJACE W OTOCZENIU PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI

Jak wspomniano powyzej z punktu widzenia wptywu na srodowisko bardzo istotna jest odlegtos¢
planowanej inwestycji od obszaréw podlegajacych ochronie (w rozumieniu form ochrony przyrody
definiowanych ustawg o ochronie przyrody). Tereny te obejmujg min.: parki krajobrazowe, rezerwaty
przyrody, obszary Natura 2000 czy obszary chronionego krajobrazu.

Dla potrzeb niniejszego Raportu przeprowadzono analize obszaréw cennych przyrodniczo
wystepujacych w blizszym i dalszym otoczeniu inwestycji. Na potrzeby analizy przygotowano mape
obrazujgcy lokalizacje inwestycji w trzech wariantach na tle zidentyfikowanych w sgsiedztwie
obszaréw chronionych:

— Lokalizacja inwestycji na tle obszaréw chronionych w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r
o ochronie przyrody;

— Lokalizacja inwestycji na tle obszaréw Natura 2000;

— Lokalizacja inwestycji na tle korytarzy ekologicznych.

5 Nalezy przez to rozumie¢ krajobraz szczegdlnie cenny dla spoteczerstwa ze wzgledu na swoje wartos$ci przyrodnicze, kulturowe, historyczne,
architektoniczne, urbanistyczne, ruralistyczne lub estetyczno-widokowe, i jako taki wymagajacy zachowania lub okreslenia zasad i warunkéw
jego ksztattowania (zgodnie z wprowadzong nomenklaturag w Ustawie z dnia 27 marca 2003r o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym Dz.U. 2003 Nr 80 poz. 717 art2 pkt 16f [tekst jednolity Dz.U. 2016 nr 0 poz. 778, z p6in. zm.]).
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W réwnej odlegtosci od granic obszaru inwestycji wyznaczono trzy strefy: 0,5 km, 1 km, 5 km
charakteryzujgce sie zréznicowanym ryzykiem wystgpienia potencjalnego oddziatywania inwestycji
na srodowisko:

1. Strefa mozliwego bezposredniego ryzyka srodowiskowego - obszar projektowanej inwestycji wraz
z tzw. strefg ochronng wokét gniazd (miejsc legéw) - do 500 m od planowanej inwestycji;

2. Strefa ryzyka wystgpienia negatywnych oddziatywan inwestycji na zwierzeta, w tym ornitofaune -
od 500 m do 1 km od planowanej inwestycji;

3. Strefa niskiego ryzyka wystgpienia negatywnych oddziatywan inwestycji na zwierzeta
(w tym ornitofaune) lub jego braku - od 1 do 5 km od planowanej inwestycji.

Na obszarze planowanej inwestycji nie wystepujg obszary chronione w rozumieniu ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r o ochronie przyrody.

Najblizszym obszarem znajdujgcym sie w strefie bezposredniego ryzyka srodowiskowego wystgpienia
negatywnych oddziatywan inwestycji na zwierzeta, w tym awifaune jest OChK Warszawski oraz
PLB140004 Dolina Srodkowej Wisty.

W ponizszej tabeli zestawiono odlegtosci form ochrony przyrody od planowanej inwestycji.
Tabela 17 Formy ochrony przyrody wystepujgce w odlegtosci do 5 km od planowanej inwestycji
Odlegtosci form ochrony przyrody od

inwestycji [m]
Formy ochrony przyrody

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 4

OChK Warszawski 380 478 380
PLB140004 Dolina Srodkowej Wisty 415 503 415
Zespot przyrodniczo-krajobrazowy Zakole Wawerskie 1079 1079 1079
Rezerwat Olszynka Grochowska otulina 2568 2568 2568
Rezerwat Olszynka Grochowska 2639 2639 2639
Rezerwat Jezioro Czerniakowskie otulina 2559 2833 2559
Rezerwat Jezioro Czerniakowskie 2695 2968 2695
Rezerwat Kaweczyn 3433 3433 3433
Rezerwat Morysin - otulina 3841 3841 3841
Mazowiecki Park Krajobrazowy 3956 3956 3956
PLH140031 Las Jana Il Sobieskiego 3956 3956 3956
Rezerwat im. Kréla Jana Sobieskiego 3958 3958 3958
Rezerwat im. Kréla Jana Sobieskiego otulina 4027 4027 4027
Uzytek ekologiczny Czestawa taszka - uzytek 624 4159 4480 4006
Uzytek ekologiczny Janusza Kusocinskiego - uzytek 625 4175 4503 4030
Zespot przyrodniczo-krajobrazowy Arkadia 4502 4866 4397
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Odlegtosci form ochrony przyrody od
inwestycji [m]

Formy ochrony przyrody

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 4
Zespot przyrodniczo-krajobrazowy Park SGGW 4775 4869 4384
Rezerwat Morysin 4869 4869 4869

Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.o.
Ponizej przedstawione zostaty charakterystyki zidentyfikowanych form ochrony przyrody.
OChK Warszawski

Obszar o powierzchni 148 409,1 ha wyznaczony zostat na podstawie Rozporzgdzenia Wojewody
Warszawskiego z dnia 29 sierpnia 1997 r. w sprawie utworzenia obszaru chronionego krajobrazu
na terenie wojewddztwa warszawskiego. Aktualnym aktem wykonawczym jest Uchwata Nr 34/13
Sejmiku Wojewddztwa mazowieckiego z dni 18 lutego 2013 r., zmieniajgca niektére rozporzadzenia
Wojewody Mazowieckiego dotyczgce obszaréw chronionego krajobrazu.

Celem utworzenia obszaru jest ochrona terenéw cennych ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz
o zréznicowanych ekosystemach, wartoSciowe ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb
zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem, a takze petniong funkcja korytarzy ekologicznych. W jego
granicach wyodrebniono trzy strefy:

1. strefe szczegdlnej ochrony ekologicznej obejmujacg tereny, ktdore decydujg o potencjale
biotycznym obszaréw oraz o istotnym znaczeniu dla migracji zwierzat, roslin i grzybdw;

2. strefe ochrony urbanistycznej obejmujgcej wybrane tereny miast i wsi oraz grunty o wzmozonym
naporze urbanizacyjnym, posiadajgce szczegdlne wartosci przyrodnicze;

3. strefe ,zwykig” obejmujacg pozostate tereny.

OChK obejmuje wszystkie obszary chronione i ich otuliny, kompleksy lesne, rzeki i zbiorniki wodne oraz
projektowane rezerwaty i pomniki przyrody, zabytkowe parki podworskie, a takze wszystkie
zorganizowane tereny wypoczynkowe, zabudowy letniskowej i podmiejskich ogrédkow dziatkowych
w Warszawie i okolicznych miejscowosciach.

PLB140004 Dolina Srodkowej Wisty

Obszar Dolina Srodkowej Wisty o powierzchni 30 777,88 ha, z ktérych 27 411ha zlokalizowanych jest
na terenie wojewddztwa mazowieckiego, a pozostate 3 367ha na terenie wojewddztwa lubelskiego.
Zostat zakwalifikowany do obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 na podstawie
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony
ptakow Natura 2000 [Dz. U. Nr 229 poz. 2313).

Obszar specjalnej ochrony ptakéw Dolina srodkowej Wisty PLB140004 obejmuje fragment doliny
rzecznej o dtugosci ok. 250 km, potozony pomiedzy Putawami a Ptockiem (od 379 do 631 km szlaku
wodnego).

Obszar specjalnej ochrony ptakéw obejmuje teren miedzywala Wisty, w obrebie ktérego wystepuja
cenne siedliska ptakdw, charakterystyczne jedynie dla dolin duzych rzek nizinnych. Ze wzgledu na ich
potozenie i czeste zalewy, tereny te nie sg przewaznie uzytkowane przez cztowieka, co pozwolito
zachowac formy terenu uksztattowane przez naturalne procesy erozyjne i akumulacyjne woéd
powierzchniowych. W obrebie miedzywala Wisty mozna wyrdzni¢ trzy typy Srodowisk waznych
dla zachowania populacji rzadkich i gingcych gatunkéw ptakéw. Nalezg do nich:

— piaszczyste wyspy i tawice w nurcie,
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— urwiste brzegi (skarpy),
— tereny zalewowe brzegow.

Z uwagi na wysoka liczebnos¢ populacji legowych przedmiotami ochrony w obszarze sg zaréwno ptaki
zamieszkujgce piaszczyste wyspy i tawice (ohar, mewa czarnogtowa, mewa siwa, Smieszka, rybitwa
rzeczna, rybitwa biatoczelna, ostrygojad, sieweczka obrozna, sieweczka rzeczna, brodziec piskliwy),
nadrzeczne skarpy (zimorodek, brzegéwka), zarosla nadrzeczne (baczek, podrdzniczek, dziwonia), taki
i pastwiska (rycyk, krwawodzidb, derkacz, ptaskonos) jak i lasy tegowe (bielik, dzieciot biatoszyi, dzieciot
$redni, nuroges). W przypadku mewy siwej, Smieszki, rybitwy rzecznej, rybitwy biatoczelne;j,
ostrygojada i sieweczki obroznej obszar stanowi najwiekszg krajowga ostoje legowg tych gatunkéw
o kluczowym znaczeniu dla zachowania ich populacji. Dolina srodkowej Wisty jest waznym na skale
miedzynarodowa korytarzem migracyjnym, stanowigcym miejsce zerowania i odpoczynku podczas
wedrowek ptakow. Do przedmiotéw ochrony nalezy migrujaca populacja bociana czarnego
oraz zimujgca populacja krzyzéwki. W trakcie sezonowej migracji w stosunkowo wysokim zageszczeniu
wystepuje tu m.in. czapla biata oraz czajka i brodziec piskliwy. Jest to wazne zimowisko tabedzia
niemego, gagota, nurogesi, mewy siwej, Smieszki oraz mewy srebrzyste;j.

Negatywne skutki dla przyrody ostoi mogg wywofac: zanieczyszczenie wdd, niszczenie lasow
nadrzecznych oraz ptoszenie ptakéw w okresie legowym. Lokalnymi zagrozeniami sg ktusownictwo
rybackie, palenie ognisk i pozary fgk oraz wycinanie drzew w miedzywalu przez miejscowg ludnos¢.

Zespot przyrodniczo-krajobrazowy Zakole Wawerskie

Obszar o powierzchni 55,6186 ha zostat utworzony w 2002r. na podstawie rozporzgdzenia
Nr 76 Wojewody Mazowieckiego z dnia 5 wrzesnia 2002 r. w sprawie wyznaczenia zespotu
przyrodniczo-krajobrazowego "Zakole Wawerskie". Aktualnym aktem prawnym jest rozporzadzenie
Nr 54 Wojewody Mazowieckiego z dnia 2 pazdziernika 2008 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
zespotu przyrodniczo - krajobrazowego "Zakole Wawerskie".

Obszar powotfano dla zachowania fragmentéw krajobrazu naturalnego i kulturowego,
a w szczegdblnosci czesci doliny zalewowej Wisty z mozaikg fak, trzcinowisk oraz laséw tegowych,
stanowigcych jednoczesnie miejsce regularnego przebywania i rozrodu wielu gatunkéw zwierzat, roslin
i grzybéw. W ramach ochrony czynnej wskazano:

— biezaca likwidacje nielegalnych wysypisk odpadow;

— utrzymanie dotychczasowego poziomu wdéd gruntowych i powierzchniowych z uwzglednieniem
naturalnych lokalnych fluktuacji sezonowych;

— utrzymanie terendéw otwartych - fgkowych poprzez hamowanie sukcesji le$nej;
— prowadzenie zabiegdw pielegnacyjnych drzewostanow.
Rezerwat Olszynka Grochowska

Obszar o powierzchni 59,4490 ha zostat utworzony w 1984 r. na podstawie rozporzadzenia Zarzgdzenie
Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 24 listopada 1983 r. w sprawie uznania za rezerwaty
przyrody. Aktualnym aktem prawnym jest zarzadzenie Nr 20 Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie z dnia 23 sierpnia 2010 r. w sprawie rezerwatu przyrody "Olszynka
Grochowska". Wokét rezerwatu utworzono otuline o powierzchni 123,21 ha.

Obszar powotano dla zachowania ze wzgleddéw historycznych, krajobrazowych i spotecznych
fragmentu lasu rosngcego na obszarze pola bitwy pod Grochowem w roku 1831.
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Rezerwat Kaweczyn

Obszar o powierzchni 69,7101 ha zostat utworzony w 1998 r. na podstawie rozporzadzenia Ministra
Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Leénictwa z dnia 21 grudnia 1998 r. w sprawie uznania za rezerwat
przyrody. Aktualnym aktem prawnym jest zarzadzenie Regionalnego Dyrektora ochrony Srodowiska
w Warszawie z dnia 17 grudnia 2014 r. w sprawie rezerwatu przyrody "Kaweczyn".

Obszar powotano dla zachowania ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych cieptolubnych gatunkéw
roslin naczyniowych i ich stanowisk.

Rezerwat oddalony jest o 0k.3,5 km na pétnocny wschédd od planowanej inwestycji.
PLH140031 Las Jana lll Sobieskiego

Obszar Las Jana lll Sobieskiego o powierzchni 115,15 ha zostat zakwalifikowany jako OZW na podstawie
na podstawie decyzji KOMISJI z dnia 10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady
92/43/EWG czwartego zaktualizowanego wykazu terendw majgcych znaczenie dla Wspdlnoty
sktadajacych sie na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C (2010)
9669)(2011/64/UE).

Obszar stanowi fragment uroczyska Las Sobieskiego, bedgcego drugim co do wielkosci kompleksem
leSnym potozonym w granicach Warszawy i najwiekszym na jej prawym brzegu Wisty. Cechujg
go zachowane w bardzo dobrym i dobrym stanie grady subkontynentalne (9170) zréznicowane na dwa
podzespoty: typowy Tilio-Carpinetum tipicum i trzcinnikowi Tilio-Carpinetum calamagrostietosum.
W wilgotnych zagtebieniach pojawiajg sie ptaty z runem reprezentatywnym dla gradéw wilgotnych
czy$écowych Tilio-Carpinetum stachyetosum. Lokalne wyniesienia w obrebie grgddéw porosniete
sg przez roznej wielkosci ptaty cieptolubnej dgbrowy Potentillo albae-Quercetum (9110).

Obszar prawie w catosci pokrywa sie z rezerwatem im. Krdéla Jana Sobieskiego.
Rezerwat im. Kréla Jana Sobieskiego

Obszar o powierzchni 114,4070 ha zostat utworzony w 1952 r. na podstawie zarzadzenia Ministra
Lesnictwa z dnia 16 paZdziernika 1952 r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody. Aktualnym aktem
prawnym jest Zarzadzenie Nr 21 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 23 sierpnia
2010r. w sprawie rezerwatu przyrody "Rezerwat im. Krdla Jana Sobieskiego". Wokét rezerwatu
utworzono otuline o powierzchni 268,79 ha.

Obszar powotano dla zachowania ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych fragmentu naturalnego
lasu lisciastego, przedstawiajgcego  typy drzewostanéw  debowo-sosnowo-lipowych,
charakterystycznych niegdys dla Mazowsza, z udziatem obydwu rodzimych gatunkéw debu.

Mazowiecki Park Krajobrazowy

Obszar o powierzchni 15 710 ha zostat utworzony w 1987 r. na podstawie uchwaty Nr XV/75/86
Wojewddzkiej Rady Narodowej w Siedlcach z dnia 30 maja 1986r. w sprawie utworzenia
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego. Aktualnym aktem prawnym jest rozporzadzenie
Nr 13 Wojewody Mazowieckiego z dnia 4 kwietnia 2005 r. w sprawie Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego im. Czestawa taszka.

Obszar powotano dla zachowania wartosci przyrodniczych, historycznych i kulturowych oraz waloréw
krajobrazowych w celu popularyzacji tych wartosci w warunkach zréwnowazonego rozwoju.

W ramach realizacji tych celéw ustalono szczegétowe cele ochrony parku wskazane
w §2 rozporzadzenia opisujgce cele ochrony wartosci przyrodniczych, historycznych i kulturowych,
oraz waloréw krajobrazowych. Wokét Parku ustanowiono otuline o powierzchni 7 992 ha.

Uzytek ekologiczny Czestawa taszka - uzytek 624

Obszar o powierzchni 0,405 ha zostat utworzony w 2002r. na podstawie rozporzgdzenia
Nr 87 Wojewody Mazowieckiego z dn. 14.10.2002 w sprawie wprowadzenia uzytkéw ekologicznych.
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Aktualnym aktem prawnym jest rozporzadzenie Nr 35A Wojewody Mazowieckiego z dn. 13.07.2007
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie uzytkow ekologicznych.

Obszar powotano dla zachowania fragmentu Skarpy Warszawskiej.
Uzytek ekologiczny Janusza Kusocinskiego - uzytek 625

Obszar o powierzchni 0,592 ha zostat utworzony w 2002r. na podstawie rozporzadzenia
Nr 87 Wojewody Mazowieckiego z dn. 14.10.2002 w sprawie wprowadzenia uzytkdw ekologicznych.
Aktualnym aktem prawnym jest rozporzadzenie Nr 35A Wojewody Mazowieckiego z dn. 13.07.2007
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie uzytkédw ekologicznych.

Obszar powotano dla zachowania fragmentu Skarpy Warszawskiej.
Zespot przyrodniczo-krajobrazowy Arkadia

Obszar o powierzchni 14,01 ha zostat utworzony w 2008 r. na podstawie uchwaty Nr XXXVI1/1106/2008
Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 10 lipca 2008 r. w sprawie ustanowienia zespotu
przyrodniczo-krajobrazowego "ARKADIA".

Zespdt potozony jest na terenie dziatki ewidencyjnej nr 5/5 z obrebu 0218, stanowigcej wtasnos¢
m.st. Warszawy, potozonej w Warszawie przy ul. Putawskiej.

Obszar powotano dla zachowania i ochrony kompleksu zieleni parkowej z charakterystycznym
krajobrazem oraz bogatg faung i florg niespotykang juz w zurbanizowanej czesci Dzielnicy Mokotéw
m.st. Warszawy, bedgcym cennym elementem srodowiska przyrodniczego, o znaczacych
dla m.st. Warszawy walorach krajobrazowych.

Rezerwat Jezioro Czerniakowskie

Obszar o powierzchni 47,6767 ha zostat utworzony w 1987 r. na podstawie zarzgdzenia Ministra
Ochrony Srodowiska i Zasobéw Naturalnych z dnia 18 lutego 1987 r. w sprawie uznania za rezerwaty
przyrody. Aktualnym aktem prawnym jest Zarzgdzenie Nr 16 Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie z dnia 22 lipca 2011 r. w sprawie rezerwatu przyrody ,Jezioro
Czerniakowskie”.

Obszar powotano dla zachowania ze wzgledéw ekologicznych i spotecznych starorzecza Wisty
oraz terendw stanowigcych jego otoczenie, z charakterystycznym krajobrazem oraz bogatg florg
i faung, bedacych cennym elementem s$rodowiska przyrodniczego na terenie m.st. Warszawy.
Wokot rezerwatu utworzono otuline o powierzchni 185,27 ha.

Zespot przyrodniczo-krajobrazowy Park SGGW

Obszar o powierzchni 1,5928 ha zostat utworzony w 2003 r. na podstawie rozporzadzenia
Nr 49 Wojewody Mazowieckiego z 22 sierpnia 2003r. w sprawie wyznaczenia zespotu przyrodniczo -
krajobrazowego. Aktualnym aktem prawnym jest rozporzadzenie Nr 13 Wojewody Mazowieckiego
z dnia 27 kwietnia 2007 r. w sprawie zespotu przyrodniczo - krajobrazowego ,,Park SGGW”.

Obszar powotano dla zachowania fragmentéw krajobrazu kulturowego powstatego jako obiekt
dydaktyczny datujgcy sie na poczatku istnienia Szkoty Gtéwnej Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie,
gdzie z uwagi na walory estetyczne ochronie podlegajg gatunki roslin warstwy runa charakterystyczne
dla laséw naturalnych srodkowej Polski, kolekcja roslin obejmujaca rodzime i obce gatunki,
w tym prawnie chronione.

Rezerwat Morysin

Obszar o powierzchni 53,4565 ha zostat utworzony w 1996r. na podstawie zarzadzenia
Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Leénictwa z dnia 14 czerwca 1996r. w sprawie
uznania za rezerwat przyrody. Aktualnym aktem prawnym jest zarzadzenie Nr 14 Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 17 czerwca 2010r. w sprawie rezerwatu przyrody
"Marysin".
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Obszar powotano dla zachowania ze wzgledéw naukowych, dydaktycznych i historycznych fragmentu
doliny Wisty wraz z zachowang resztkg lasdw tegowych z licznymi drzewami pomnikowymi oraz bogatg
florg i faung. Wokot rezerwatu utworzono otuline o powierzchni 249,59 ha.

Ponadto, na terenie m.st. Warszawa znajdujg sie, zgodnie z przepisami szczegdlnymi - drzewa i gtazy
narzutowe uznane za pomniki przyrody. W buforze do 500 m od planowanej inwestycji znajdujg sie
2 pomniki przyrody. S3 to drzewa ,Zdzistaw” i ,Jadwiga”, metasekwoje chiniskie znajdujace sie przy
ulicy Adampolskiej 13. W buforze do 5 km od planowanej inwestycji znajduje sie tagcznie 250 pomnikow
przyrody.

Mapa zamieszczona ponizej przedstawia potozenie planowanej inwestycji na tle obszarow
chronionych: obszaréw nalezgcych do sieci Natura 2000, rezerwatow przyrody, parku krajobrazowego,
obszaru chronionego krajobrazu, zespotéw przyrodniczo krajobrazowych i uzytkéw ekologicznych.
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5.9.2 OBSzZARY CHRONIONE NA PODSTAWIE KONWENCJI RAMSARSKIEJ

,Konwencja o obszarach wodno-btotnych majacych znaczenie miedzynarodowe zwtaszcza,
jako srodowisko zyciowe ptactwa wodnego” z 2 lutego 1971 roku, zwana Konwencjg Ramsarskg,
weszta w zycie 21 grudnia 1975 roku. W Polsce zostata ratyfikowana i obowigzuje od 22 marca 1978
roku tacznie w konwencji uczestnicza 154 panstwa ze wszystkich kontynentéw. W ramach
porozumienia Miedzynarodowa Unia Ochrony Przyrody i Zasobéw Naturalnych (IUCN) prowadzi jest
,Spis obszaréw wodnobtotnych o znaczeniu miedzynarodowym”.

Na terenie Polski, dotychczas wyznaczono 13 obszaréw chronionych na mocy tej konwencji.

W obrebie m.st. Warszawa, na terenie ktdrej planowana jest inwestycja nie wystepujg obszary
chronione na podstawie Konwencji z Ramsar. Najblizszy obszar o takim statusie - Biebrzanski Park
Narodowy znajduje sie w odlegtosci ponad 142,5 km na pétnocny wschdd od planowane] inwestycji.

5.9.3 KORYTARZE EKOLOGICZNE

Waznym elementem dla ochrony srodowiska naturalnego, zwigzanym ze swobodg przemieszczania sie
zwierzat jest potozenie planowanej inwestycji w stosunku do tzw. korytarzy ekologicznych. Korytarz
ekologiczny jest pasem roslinnosci, czesto przebiegajgcym wzdtuz ciekdéw wodnych, ktéry tgczy sie
zinnymi pasami roslinnosci tworzac sie¢, bedacy schronieniem dla zwierzat i ich szlakiem
komunikacyjnym. Korytarzami ekologicznymi sg w praktyce najczesciej rzekiiich doliny, pasma gérskie,
ciagi lasow. Funkcje lokalnych korytarzy ekologicznych mogg réwniez spetniac ciaggi ciekéw wodnych,
komplekséw lesnych i miejsc trudno dostepnych dla cztowieka.

W kazdym panstwie istnieje szereg obszarow weztowych posiadajgcych wysokie walory przyrodnicze
w skali miedzynarodowej (kontynentalnej), krajowej i lokalnej w zwigzku z tym wazne jest zapewnienie
komunikacji miedzy nimi poprzez korytarze ekologiczne tworzone zgodnie z udokumentowanymi
w drodze badan naturalnymi kierunkami oraz trasami migracji i rozprzestrzeniania sie gatunkéow
i gendw Obszary tej rangi tworzg tzw. sie¢ ECONET®, ktéra uwzglednia w znacznym stopniu istniejgce
juz formalnie obszary chronione.

Planowana inwestycja (niezaleznie od wariantu) znajduje sie czesciowo w zasiegu korytarza
ekologicznego o znaczeniu miedzynarodowym tgczacego obszar weztowy Puszczy Kampinoskiej (20M)
z obszarem weztowym Dolina Srodkowej Wisty (23M).

Najblizszy sposrdd zidentyfikowany korytarzy ekologicznych - Korytarz ,Dolina Srodkowej Wisty”
(GKPNnC-10A), nalezacy do sieci korytarzy ekologicznych opracowanych przez Instytut Biologii Ssakow-
(aktualizacja 2012 r.) istotny dla populacji duzych ssakéw lesnych oraz spdéjnosci siedlisk lesnych
i wodno-btotnych w skali krajowej i kontynentalnej - rozcigga sie w odlegtosci minimalnej 420 m (od
wariantow 1i4) oraz w minimalnej odlegtosci 520 m od wariantu 2 od planowanej inwestycji. Korytarz
»Dolina srodkowej Wisty” (GKPnC-10A) pokrywa sie w tym fragmencie z granicami obszaru PLB140004
Dolina Srodkowe]j Wisty.

Zgodnie z obowigzujgcym Studium na terenie m.st. Warszawa stworzono system przyrodniczy tagczacy
lasy i tereny zielone, ktére wraz z rzekg Wista i terenami zieleni nadwislanskiej tworzg trzon tego
systemu. Tereny te powigzane s3 ze sobg ciggami migracyjnymi umozliwiajgcymi przemieszczanie sie
dzikich zwierzat po terenie Warszawy. Zgodnie z obowigzujgcym Studium, Kanat Wystawowy wskazano
jako jedno z gtéwnych powigzan przyrodniczych taczacy Wiste - poprzez Park Skaryszewski -
z rezerwatem Olszynka Grochowska. Planowana inwestycja w wariancie 1 i 2, na terenie ogrodkow
dziatkowych przebiegac bedzie w odlegtosci ok. 10 m na wschéd od Kanatu Wystawowego, przecinajac

6 European Ecological Network
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go na wysokosci al. Waszyngtona i ul. Zwyciezcéw. Na dalszym przebiegu planowana inwestycji oddala
sie od ciggu migracyjnego. Wariant 4 nie przecina Kanatu Wystawowego.

Zamieszczona nizej mapa wskazuje potozenie planowanej inwestycji na tle wyznaczonych korytarzy
ekologicznych.
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6 RODZAIJE | PRZEWIDYWANE ILOSCI WPROWADZANYCH DO SRODOWISKA
SUBSTANCIJI LUB ENERGII PRZY ZASTOSOWANIU ROZWIAZAN CHRONIACYCH
SRODOWISKO ORAZ ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO

Rodzaje i ilosci substancji i energii wprowadzanych do srodowiska zostaty okreslone i opisane ponizej
tacznie z opisem oddziatywan, ktore tymi dziataniami i emisjami sg spowodowane. Podkresli¢ nalezy,
ze prace projektowe sg na etapie wstepnych koncepcji, stagd wiele parametréw zostato okreslonych
jedynie w sposdb kosztowy, na podstawie wskaznikdw ekonomicznych stosowanych zatozeniach
techniczno-ekonomicznych. Zakres prac budowlanych przedstawiono w rozdziale 4 raportu.

6.1 ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO W FAZIE BUDOWY

6.1.1 ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE (W TYM JEDNOLITE CZESCI WOD PODZIEMNYCH)

Oddziatywanie na srodowisko gruntowo-wodne bedzie zwigzane przede wszystkim z wykonywaniem
specjalistycznych robét inzynieryjnych (np. $cian szczelnych/szczelinowych), koniecznoscig statego
usuniecia gleby z miejsc obiektéw budowlanych i torowisk, przeksztatceniem profilu gruntowego
ponizej prawdopodobnej warstwy nasypdw antropogenicznych, mozliwg koniecznoscig prowadzenia
odwodnienia budowlanego oraz zmniejszeniem infiltracji wod opadowych na przebiegu inwestycji
w zwigzku z uszczelnieniem powierzchni i wykonaniem odwodnienia torowisk.

Najwiekszy wptyw przedsiewziecia bedzie wystepowat na przecieciu z Trasg tazienkowskg, niezaleznie
od wybranego wariantu oraz przy wykonywaniu nad Kanatem Wystawowym jednego mostu
tramwajowo-pieszo-rowerowego i trzech ktadek dla pieszych. W zwigzku z wysokim poziomem
zalegania wod podziemnych pierwszego poziomu wodonosnego (PPW), ktory zgodnie z mapg PPW
na przedmiotowym terenie powinien znajdowac sie na gtebokosci 2-5m p.p.t.,, przewiduje sie
mozliwos$¢ wykonania odwodnienia budowlanego dla kazdego z wariantéw i podwariantow.
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Przeciecie z Trasg tazienkowskg bedzie wymagato réznego zakresu robét, w zaleznosci od wybranego
wariantu (1, 2 lub 4) oraz podwariantu dla wariantéw 1i 2 (A, B lub C). Podwariant A dotyczy budowy
nowego wiaduktu nad Trasg o szerokosci ok. 21 m, podwariant B - wykonania wykopu pod Trasg
o szerokosci ok. 21 m w Scianach oporowych, zwanego dalej tunelem (by¢ moze z uszczelnieniem
poziomym), podwariant C - dotyczy budowy wiaduktu na poziomie terenu z jednoczesnym obnizeniem
jezdni Trasy tazienkowskiej.

W koncepcji nie okreslono gtebokosci posadowienia fundamentéw dla poszczegdlnych podwariantow,
jednakze na podstawie niwelet oraz przekrojéw podtuznych i poprzecznych zawartych w koncepcji
oszacowano prawdopodobne gtebokosci posadowienia fundamentéw. W podwariancie A fundamenty
podpdr wiaduktu zostang posadowione na gtebokosci ok. 2 m p.p.t. przy wykonywaniu fundamentéw
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posrednich’ lub ok. 3-4 m p.p.t. w przypadku wykonywania fundamentéw bezposrednich. Szacowana
gtebokos$¢ posadowienia spodu fundamentéw tunelu w podwariancie B wynosi ok. 10-11 m p.p.t.,
natomiast obnizenie jezdni Trasy w podwariancie C szacowane jest na gtebokos¢ 8-9 m p.p.t.
Gtebokos¢ ta nie uwzglednia koniecznosci ewentualnego wzmocnienia gruntdw pod posadowienie
obiektéw budowlanych, np. poprzez wykonanie kolumn, pali, kotew itp., gdyz takie rozwigzania
zostang ewentualnie wprowadzone na etapie opracowywania projektu budowlanego,
po wczesniejszym szczegétowym rozpoznaniu warunkéw gruntowo-wodnych w podtozu wybranego
wariantu.

Wykonanie fundamentéw obiektéw inzynieryjnych prawdopodobnie bedzie prowadzone w ostonie
pionowych $cian szczelnych/szczelinowych. Zaleca sie wykonanie réowniez szczelnych przeston
poziomych lub prowadzenie pionowych s$cian szczelnych/szczelinowych do warstwy gruntow
staboprzepuszczalnych. Zabieg taki ma na celu maksymalne ograniczenie naptywu wody do wykopu,
rowniez od strony jego dna, ale jego zastosowanie zostanie okreslone na etapie projektu budowlanego.

Ze wzgledu na brak mozliwosci catkowitego odciecia doptywu wody do wykopu (przesaczanie sie
np. przez konstrukcje przeston), kaidy z wykopdw posiadat bedzie niezbedng instalacje
odwodnieniowa. Oddziatywanie tej instalacji bedzie ograniczone do terenu wykopu, a wptyw poza
przestony pionowe mozna uzna¢ za pomijalny. Prowadzenie prac tego typu powoduje stosunkowo
niewielkg ingerencje w Srodowisko gruntowo-wodne, w pordéwnaniu z prowadzeniem catosci
projektowanych prac w wykopach otwartych z jednoczesnym wielkoobszarowym odwodnieniem
wykopu lub kilku wykopdw jednoczesnie.

Niezaleznie jednak od wybranego wariantu i podwariantu, odwodnienie budowlane traktuje sie jako
tymczasowg zmiane stosunkéw wodnych, ktéra na terenie tarasu rzecznego o jednym poziomie
wodonosnym i o znacznej migzszosci, powrdci do stanu rdwnowagi w bardzo krétkim czasie
po zaprzestaniu prowadzenia dziatarht odwodnieniowych.

Najkrétsze odwodnienie i o potencjalnie najmniejszym zasiegu wystgpi w podwariantach A wariantéw
1i2 orazw wariancie 4. Bedg one zwigzane z wykonywaniem podpdr pod wiadukt w miejscu przeciecia
z Trasg tazienkowsky. Najazdy dla wiaduktu zostang wykonane w postaci nasypow o wysokosci
ok.6-7m w najwyzszym punkcie. Nasypy prawdopodobnie wykonane zostang z bocznym
ograniczeniem przestrzennym w technologii Scian oporowych. Fundamenty tych scian réwniez beda
musiaty zosta¢ posadowione na gtebokosciach do kilku metréw ponizej poziomu terenu. Natomiast
zaréwno dla podwariantéw B, jak i C, odwodnienia beda musiaty by¢ prowadzone prawdopodobnie do
wykonania na tyle duzej czesci robdt, aby ciezar konstrukcji przewyziszyt wartos¢ wyporu
hydrostatycznego w przypadku stosowania przeston poziomyché@.

Kolejnym oddziatywaniem pod wzgledem potencjalnego wptywu na srodowisko gruntowo-wodne
w wariantach 1 i 2 (niezaleznie od podwariantow) bedzie budowa czterech obiektéw nad Kanatem
Wystawowym, tj. jednego mostu tramwajowo-pieszo-rowerowego oraz trzech ktadek dla pieszych
o szerokosci ok. 9 m kazda. Jednoczesnie oddziatywania takiego nie przewiduje sie w wariancie 4, gdyz
nie koliduje on z zadnym ciekiem.

7w przypadku palowania fundamentowanie wykonuje sie najczesciej z platform roboczych posadawianych na gtebokosci ok. 2 m p.p.t., a
samo palowanie nie wymaga prowadzenia odwodnienia.

8w przypadku prowadzenia przeston poziomych do warstwy utworéw staboprzepuszczalnych (np. itéw pliocenskich), zjawisko wyporu
hydrostatycznego bedzie znacznie zredukowane lub pomijalne.
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Prowadzenie prac inzynieryjnych w poblizu wdd powierzchniowych wigze sie z koniecznosciag
wykonania odwodnien budowlanych oraz dodatkowo z potencjalnym wystepowaniem aluwialnych
gruntéw stabonos$nych i konieczno$cig wymiany gruntu lub stosowania fundamentéw posrednich. Jako
gteboko$¢ wystepowania wody nalezy tutaj uzna¢ poziom wystepowania wody w Kanale
Wystawowym.

Zrzut wody z odwodnienia kazdego z prognozowanych miejsc bedzie prowadzony najprawdopodobniej
do kanalizacji deszczowej, do Kanatu Wystawowego lub do innego cieku lub rowu, po wczeéniejszym
uzyskaniu pozwolenia od administratora sieci lub cieku i na jego warunkach. W pozwoleniu
administrator okresli wartosci wskaznikdw, a wykonawca odwodnienia bedzie musiat sie do nich
dopasowac, np. poprzez stosowanie separatoréw substancji ropopochodnych i odmulaczy.

Prawdopodobnie zaistnieje réowniez koniecznos¢ wykonania wzmocnienia lub wymiany gruntdw,
jednakze konieczno$¢ prowadzenia takiej wymiany, jej zasieg przestrzenny i wglebny zostanie
okreslony na etapie opracowywania projektu budowlanego, po wykonaniu niezbednych badan stanu
gruntu.

Jako najmniej oddziatujgce na Srodowisko gruntowo-wodne uznaje sie wszelkie prace zwigzane
z likwidowaniem kolizji projektowanego przedsiewziecia z istniejgcymi sieciami podziemnymi. Nalezy
wzigé pod uwage, ze sieci, z ktorymi kolidowataby projektowana inwestycja prowadzone
sg na nieduzych gtebokosciach (dlatego wystepuje konflikt). Bedzie to wymagato prowadzenia
wykopow otwartych na obszarach wczesniej przeksztatconych przez podobne prace. Jak inne prace
w dolinie Wisty, bedzie sie to prawdopodobnie wigzato z prowadzeniem prac z uwzglednieniem
odwodnienia, cho¢ o duzo mniejszym zasiegu i czasie trwania niz przy wczesniej wymienionych
obiektach inzynieryjnych. Sieci wystepujace gtebiej nie beda przebudowywane.

Modernizacje sieci podziemnych najczes$ciej wykonuje sie w ostonie igtofiltrowej, ktora dziata jedynie
na modernizowanym fragmencie sieci i jest przektadana razem z postepem frontu robdt. Czas
naruszenia istniejgcego rezimu wéd podziemnych bedzie nieduzy, a po zakoriczeniu robét w bardzo
krétkim czasie zwierciadto wdd podziemnych wréci do poprzedniego poziomu. Zasieg pojedyncze;j igty
(szpilki) z reguty nie przekracza 1-1,5 m, a rozmieszczenie igiet moze przyjagé¢ dowolny ksztatt (linia
prosta, tuk, kolano, obiekt przestrzenny).

Najmniej inwazyjnym rozwigzaniem jest wariant 4, gdyz nowy wiadukt o szerokosci ok. 22 m powstanie
w miejscu istniejgcego o szerokosci ok. 20 m. Na etapie koncepcji nie ustalono, czy wykonywane beda
catkowicie nowe fundamenty, czy tez istniejgce zostang zmodernizowane (rozwigzanie najmniej
inwazyjne). W obydwu przypadkach prace ziemne prowadzone bedg na obszarze juz w znacznej mierze
przeksztatconym, co nie spowoduje znaczacych zmian w stanie gruntu, ale wigza¢ sie bedzie
z prawdopodobnym odwodnieniem podczas realizacji etapu fundamentowania. Jednoczesnie prace
na tym etapie prowadzone bedg poza ciekami, co dodatkowo zmniejsza potencjalne oddziatywanie
na wody powierzchniowe.

Ze wzgledu na bardzo szacunkowe dane, brak mozliwosci oszacowania, nawet w przyblizeniu, wielkosci
poboréw wody z JCWPd nr 83 na cele odwodnienia budowlanego. Niezaleznie od tego, zasoby
dyspozycyjne jednostki sg wykorzystywane jedynie w ok. 12%, wiec krotkotrwaty pobdr wody
z przypowierzchniowego poziomu wodonosnego zwigzany z odwodnieniem bedzie miat wptyw
pomijalny na jednostke o powierzchni 3 295,23 km? i gtebokosci zalegania wdd stodkich 500-800 m.
Ze wzgledu na lokalizacje inwestycji na terenie silnie zurbanizowanym, budowa planowanego
przedsiewziecia nie powinna mie¢ réwniez znaczgcego wptywu na jakosé wod podziemnych, zwtaszcza
pierwszego poziomu wodonosnego, ktéry na przedmiotowym terenie juz wykazuje przekroczenia
niektorych wskaznikow (np. jonu amonowego, wapnia, siarczandw, azotanow).
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Zamierzenie inwestycyjne, bedace przedmiotem niniejszego opracowania, nie jest sprzeczne z ,Planem
gospodarowaniem wodami na obszarze dorzecza Wisty” z 2011 r. Realizacja inwestycji nie bedzie miata
rowniez wptywu na cele srodowiskowe opisane w Planie w stosunku do jednolitych czesci wdd
podziemnych (JCWPd).

Podwarianty B bedg miaty najwiekszy wptyw, gdyz beda stanowity bariere dla przeptywu wéd w gérnej
czesci warstwy wodonosnej na przestrzeni ok. 100 m. Bariera ta zlokalizowana bedzie w przyblizeniu
prostopadle do kierunku sptywu. Jednoczesnie tunel nie bedzie blokowat ilosci wody odptywajacej
do Wisty, gdyz ta zawsze znajdzie ujscie (ponizej lub wokoto tunelu), ale moze spowodowac lokalne,
prawdopodobnie kilkucentymetrowe zmiany poziomu zwierciadta - nieznacznie podniesienie sie
poziomu od strony NE i nieznaczne obnizenie po stronie SW tunelu. Wptyw analizowanej inwestycji
(niezaleznie od wybranego wariantu) na stosunki gruntowo-wodne w skali regionalnej nalezy uznac
za pomijalny.

Wykonanie wykopdéw przy pomocy ciezkiego sprzetu pod wyzej opisane obiekty budowlane moze
spowodowac¢ mieszanie sie warstw gruntu, zwfaszcza jesli fundamenty obsypywane beda
z wykorzystaniem gruntu wczesniej usunietego z wykopu. Sytuacja taka bedzie mie¢ miejsce jedynie
w przypadku osiggania gtebokosci wiekszych, niz istniejgca warstwa nasypéw antropogenicznych.

Niwelacja terenu pod inwestycje, wykonanie samego torowiska oraz modernizacja kolizyjnych ciggéw
komunikacyjnych nie bedzie powodowac znaczgcego wptywu na Srodowisko gruntowo-wodne.
Dziatania takie prowadzone bedg w zasadzie wytacznie na poziomie terenu lub do niewielkiej
gtebokosci na obszarze wczesniej przeksztalconym w mniejszym lub wiekszym stopniu. Na czesci
terenu wykonane bedg niewielkie nasypy lub wykopy w celu dostosowana terenu do niwelety
projektowanych torowisk.

Prace zwigzane z budowg trasy tramwajowej nie wptyng na stan jakosci gruntéw i wéd podziemnych
pod warunkiem dbatosci o stan techniczny pracujgcych urzadzen i pojazdéw, dostosowania
do obowigzujgcych przepisow BHP oraz statego nadzoru w trakcie prowadzenia wszystkich prac
w czasie realizacji inwestycji, a zwtaszcza prac odwodnieniowych i prac w wykopach.

6.1.2 ODDZIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE (W TYM JEDNOLITE CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH)

Specyfika prac stanowigcych przedmiot planowanego przedsiewziecia (w przypadku kazdego
z analizowanych wariantéw) determinuje typowe oddziatywania prowadzonych prac w zaleznosci
od miejsca realizacji wzgledem zidentyfikowanych ciekéw. Analiza zakresu poszczegdlnych wariantéw
na tle istniejgcych uwarunkowan hydrologicznych analizowanego terenu, wykazata, iz jedynie
w przypadku wariantu nr 4 nie zachodzi konieczno$¢ przekroczenia cieku. Zaréwno w przypadku
wariantu nr 1 jak i wariantu nr 2 (z podwariantami) planowane jest 4 krotne przekroczenie Kanatu
Wystawowego. Poniewaz trasy obu wariantdw (nr 1 oraz nr 2) na odcinku planowanym wzdtuz Kanatu
Wystawowego wraz z przekroczeniami cieku sg takie same w zwigzku z tym i zakresy prac réwniez beda
identyczne .

Realizacja nad Kanatem Wystawowym jednego mostu tramwajowo-pieszo-rowerowego, oraz trzech
ktadek dla pieszych o szerokosci ok. 9 m kazda, stanowi najwieksze zrédto potencjalnych oddziatywan
na wody powierzchniowe planowanego przedsiewziecia w fazie budowy.

Prowadzenie prac inzynieryjnych w poblizu wdéd powierzchniowych wigze sie z koniecznoscia
wykonania odwodnied budowlanych oraz dodatkowo w zwigzku z potencjalnym wystepowaniem
aluwialnych gruntéw stabonosnych i koniecznoscig wymiany gruntu lub stosowania fundamentéw
posrednich. Jako gteboko$¢ wystepowania wody nalezy tutaj uzna¢ poziom wystepowania wody
w Kanale Wystawowym.
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Zrzut wody z odwodnienia kazdego z prognozowanych miejsc bedzie prowadzony najprawdopodobniej
do kanalizacji deszczowej, do Kanatu Wystawowego lub do innego cieku lub rowu, po wczes$niejszym
uzyskaniu pozwolenia od administratora sieci lub cieku.

Pomimo zidentyfikowanych potencjalnych oddziatywan na wody powierzchniowe uznaé¢ nalezy,
iz w analizowanym przypadku, biorgc pod uwage status oraz stan jednolitej czesci wéd, w obrebie
zlewni ktérej realizowane bedg prace (silnie zmieniona JCW, stan zty, zagrozona nieosiggnieciem celéow
Srodowiskowych z ustanowionymi derogacjami) przy zachowaniu odpowiednich $rodkéw
zabezpieczajgcych oraz minimalizujgcych typowych dla prac inzynieryjnych polegajgcych na realizacji
przekroczen przez cieki (ponad ciekiem), oddziatywania beda pomijalne.

W przypadku Wariantu nr 4 z uwagi na odlegtos¢ od najblizszych wdd powierzchniowych
(min. odlegtos¢ - 400 m od planowane;j trasy, oraz 70 m — od planowanej petli tramwajowej) oraz brak
kolizji z jakimkolwiek ciekiem, oddziatywanie na wody powierzchniowe zwigzane bedzie wytgcznie
z ewentualnym zrzutem wdd z odwodnienia, po wczesniejszym uzyskaniu stosownego pozwolenia
wodnoprawnego.

W przypadku kazdego z analizowanych wariantdw na etapie realizacji przedsiewziecia zapewniona
zostanie dostateczna ilos¢ przenosnych toalet dla pracownikéw budowlanych. Prace budowlane nie
bedg przyczyniac sie do powstawania $ciekédw technologicznych. Moga jednak powstac sytuacje, kiedy
zle zabezpieczone wykopy moga potencjalnie wywotaé przedostanie sie zanieczyszczen olejowych
do gruntu (pochodzenie zanieczyszczen olejowych to przede wszystkim nieszczelnosci pracujgcego
sprzetu mechanicznego). Wymaga sie w zwigzku z tym stosownego zabezpieczenia robdt ziemnych
W organizacji prac oraz odpowiedniego nadzoru nad przestrzeganiem zasad ochrony srodowiska.

Zgodnie z uzyskanymi danymi przewidywane szacunkowe zuzycie wody na etapie realizacji
planowanego przedsiewziecia wynosi¢ bedzie ok. 7,4 m3/d. Woda doprowadzana bedzie poprzez
przytgcze wodociggowe przygotowane na potrzeby realizacji planowanego przedsiewziecia,
w uzgodnieniu z Miejskim Przedsiebiorstwem Wodociggdw i Kanalizacji m.st. Warszawy.

Realizacja planowanego przedsiewziecia nie wptynie na zagrozenie nieosiggniecia celow
srodowiskowych zidentyfikowanej JCW, wskazanych w Planie Gospodarowania Wodami, jednakze
w przypadku wariantdw nr 1 oraz nr 2 (z podwariantami) konieczne jest podjecie dziatan
zabezpieczajacych przed negatywnym oddziatywaniem na parametry biologiczne, chemiczne jak
rowniez hydromorfologiczne JCW, zapewniajagc w ten sposdb brak wptywu na zmiany stanu
zidentyfikowanej JCW.

6.1.3 ODDZIALYWANIE NA ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA

6.1.3.1 METODYKA OBLICZEN
Wymagania prawne dotyczace oceny jakosci powietrza znajdujg sie w:

— Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartoéci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu [Dz. U. 2010 nr 16 poz. 87],

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami okresla sie i normuje:
— zakres obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza jako warunek ZSmm<0,1*D1;

— rozktad maksymalnych stezed substancji w powietrzu usrednionych do 1 godziny
z uwzglednieniem statystyki warunkéw meteorologicznych jako warunek S,, < D1;

— dopuszczalne Srednioroczne stezenie zanieczyszczen jako warunek S, < Da-R;
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— czestos¢ przekraczania wartosci odniesienia lub dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu
jako warunek P(D1) <0,2% (dla dwutlenku siarki P(D1) < 0,274%) czasu w ciggu roku.

Emisja zanieczyszczen zostata obliczona wg nastepujgce] zaleznosci:
E = IxkxWyy,
gdzie:
| - droga przejazdu pojazdu [km],
k - liczba pojazdéw [szt/h, szt/dobe],
Wik - wskaznik emisji [g/km/poj],

Obliczenie emisji maksymalnej (jednogodzinowej):

Emax/h = (WL xkim + Wexkesn) % | x (1000/3600)
gdzie:
Emax/h - €misja godzinowa maksymalna [mg/s],
W, - wskaznik emisji dla pojazdéw lekkich
W - wskaznik emisji dla pojazddw ciezkich
kun - liczba pojazdéw lekkich [szt./h]
ke - liczba pojazdow ciezkich [szt./h]

Obliczenie emisji roczne;j:

Esr/rok = (Wi XKi/dobe + We XKeydobe) X | X 365 / (1000 x 1000)
gdzie:

E«/rok- €Misja srednia roczna [Mg/rok],

W, - wskaznik emisji dla pojazdéw lekkich
W - wskaznik emisji dla pojazddw ciezkich
Ki/dobe - liczba pojazddw lekkich [szt./dobe],
Kc/dobe - liczba pojazddw ciezkich [szt./dobe].

Na podstawie obliczonej emisji zanieczyszczern do powietrza, za pomocg programu Operat FB
wyznaczono rozktad stezen zanieczyszczen w powietrzu.

Tabela 18  Wskazniki zanieczyszczen dla poszczegdlnych substancji

Grupa pojazdéw Pyt PM10 Pyt PM2,5

Pojazdy ciezarowe i 236 2,02014 0,36331 0,276116
urzadzenia

Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z 0.0 na podstawie obliczeri za pomocq programu Operat FB

Koncepcja planowanej inwestycji przewiduje mozliwos¢ realizacji inwestycji w 3 wariantach réznigcych
sie od siebie przebiegiem. Poniewaz zakres prowadzonych prac budowlanych i czynnosci
eksploatacyjnych dla wszystkich wariantéw bedzie taki sam, w celu okreslenia oddziatywania inwestycji
na powietrze atmosferyczne wyznaczono reprezentatywny 500 metrowy odcinek odpowiadajgcy
kazdemu z analizowanych wariantéw.

6.1.3.2 DOPUSZCZALNE STEZENIA ZANIECZYSZCZEN

Z terenu inwestycji emitowane bedg nastepujace rodzaje zanieczyszczen, przy czym emisja ta zwigzana
jest nie z samym przedsiewzieciem, a odbywajgcym sie po nim ruchem samochodowym:
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- NO;

— pyt zawieszony (PM2,5 i PM10)

- CO

Tabela19  Wartosci odniesienia dla poszczegélnych substancji emitowanych z terenu inwestycji
Wartosci odniesienia w mikrogramach na metr

Oznaczenie ..
szescienny

numeryczne (ng/m3) uérednione dla okresu

substancji (nhumer
CAS) jednej godziny roku kalendarzowego

Nazwa substancji

1. Dwutlenek azotu 10102-44-0 200 40
2. Pyt PM10 - 280 40
3. Pyt PM 2,5 - - 25
4, Tlenek wegla 630-08-0 30000 -

Zrédto: Dz. U. 2010 nr 16 poz. 87

Rozpatrujagc oddziatywanie poszczegdlnych substancji na stan jakosci powietrza w powigzaniu
z dopuszczalnymi normami poszczegdlnych zwigzkdw w atmosferze, nalezy stwierdzié, ze substancjg
kryterialng ze wzgledu na wielkos¢ emisji i stopien oddziatywania jest dwutlenek azotu.

6.1.3.3 ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE W FAZIE REALIZACJI INWESTYCJI

Na etapie prowadzenia prac budowlanych Zrédtami zanieczyszczen gazowych bedg silniki pojazdow
uczestniczacych w pracach ziemnych i transportowych oraz prace ziemne, ktére bedga zrédtem pylenia.

Bioragc pod uwage skupienie prac budowlanych na krétkich odcinkach, ucigzliwosé placu budowy
ograniczy sie tylko do tych odcinkdéw, ktére bedg przemieszczaé sie liniowo w miare postepowania prac
budowlanych. Oddziatywania te bedg odwracalne i krdtko lub $rednioterminowe (w zaleznosci
od czasu wykonywania robdt). Etap realizacji inwestycji nie spowoduje trwatych i nieodwracalnych
negatywnych zmian w stanie powietrza atmosferycznego, a szerokos¢ stref wplywu emisji
zanieczyszczen bedzie mata w stosunku do ucigzliwosci ruchu samochodowego wystepujgcego
W rejonie przedsiewziecia.

Na etapie realizacji inwestycji przewiduje sie prace sprzetu budowlanego wylistowanego w tabeli
ponizej.

Tabela 20 llos¢ i rodzaje uzywanego sprzetu budowlanego

Sredni roczny

Sprzet budowlany ;f:;v::izx;‘ efekt::;l:;/ czas

[%]
Koparka 4 20
Koparko-tadowarka kotowa 2 20
Walec 4 10
Zespot kruszacy/ wibromtot lub palownica/ ubijak wibracyjny 8 10
DZwig samojezdny 2 10
Samochody ciezarowe /betonowozy 12 5
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Sredni roczny
llo$¢ maszyn efektywny czas
budowlanych pracy

[%]

Sprzet budowlany

Agregat prgdotworczy o mocy elektrycznej powyzej 10 kW 2 30

Pita do betonu 4 10
Frezarka 1 20
Rozktadarka masy bitumicznej 1 10
Pompa do betonu 2 30
Wiertnica do pali 1 10
SUMA POJAZDOW | URZADZEN 43 -

Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z 0.0

Na potrzeby analizy oddziatywania inwestycji na powietrze atmosferyczne na etapie realizacji
przedsiewziecia obliczono emisje zanieczyszczen dla reprezentatywnego odcinka o dtugosci 500 m,
na ktérym odbywac sie bedg prace budowlane.

Zgodnie z punktem 7 zatgcznika nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r.
w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu, zastgpiono zrédto liniowe
zespotem emitordw skonczonych prostoliniowych, o statej emisji z jednostki dtugosci i statej
efektywnosci wysokosci zrédta. Zrédto liniowe podzielono na odcinki o dtugosci 10 m.

Dla przedmiotowego odcinka przewidziano, iz w ciggu jednej godziny po omawianym odcinku poruszaé
sie bedzie 10 pojazddw, a w ciggu doby 43 pojazdy.

Emisje obliczono z ponizszych wzoréw z uwzglednieniem podanych wczesniej wskaznikow emisji.
Obliczenie emisji maksymalnej (jednogodzinowej):

Emax/h = (WL xkim + Wexkesn) % | x (1000/3600)
gdzie:
Emax/h - €misja godzinowa maksymalna [mg/s]
W, - wskaznik emisji dla pojazddw lekkich [g/km/poj]
Wc - wskaznik emisji dla pojazdéw ciezkich [g/km/poj]
kin - liczba pojazddéw lekkich [szt./h]
ke - liczba pojazddw ciezkich [szt./h]

Obliczenie emisji rocznej:

Esr/rok = (Wi xKi/dobe + We XKczdobe) X | % 365 / (1000 x 1000)
gdzie:
Es/rok - €misja Srednia roczna [Mg/rok]
W, - wskaznik emisji dla pojazdéw lekkich [g/km/poj]
W¢ - wskaznik emisji dla pojazdéw ciezkich [g/km/poj]
Ki/dobe - liczba pojazddéw lekkich [szt./dobe]
Kc/dobe - liczba pojazddw ciezkich [szt./dobe]

Otrzymane wielkosci emisji dla reprezentatywnego odcinka przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 21 Emisja poszczegdlnych substancji

NO, co Pyt PM10 Pyt PM2,5

Emisja Emisja Emisja Emisja Emisja Emisja Emisja Emisja

maks. $rednia maks. $rednia maks. $rednia maks. $rednia
[mg/s] [Mg/rok] [mg/s] [Mg/rok] [mg/s] [Mg/rok] [mg/s] [Mg/rok]

Reprezentatywny

3,27778 | 0,0740804 | 2,80575 | 0,063412 | 0,504597 | 0,011404 0,38349 | 0,0086673
odcinek 500 m.

Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z 0.0 na podstawie obliczeri za pomocq programu Operat FB

Obliczong emisje wprowadzono do programu OPERAT FB celem obliczenia rozktadu stezen substancji
w powietrzu. Wydruki z programu przedstawiajgce zestawienie tabelaryczne oraz graficzne
przedstawienie rozktadu stezen substancji w powietrzu dofgczono do Raportu (Zatgcznik nr 5).

Na etapie realizacji inwestycji nie wystapig przekroczenia dopuszczalnych pozioméw stezen
substancji w powietrzu, a planowane przedsiewziecie nie bedzie miatlo wplywu na wielkos¢
zanieczyszczen wystepujacych w rejonie projektowanej linii tramwajowe;j.

6.1.4 ODDzZIALtYWANIE NA KLIMAT AKUSTYCZNY

6.1.4.1 OKRESLENIE WYMAGAN W ZAKRESIE DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HAtASU W SRODOWISKU

Wymagania dotyczace dopuszczalnych pozioméw hatasu w s$rodowisku okresla zatgcznik
do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w Srodowisku. Dopuszczalne poziomy hatasu, ktére majg zastosowanie w przypadku
analizy oddziatywania akustycznego linii tramwajowej, przedstawione sg w ponizszej tabeli i wyrazone
sq wskaznikami Laeqo i Laegn, ktdre to wskazniki majg zastosowanie do ustalenia i kontroli warunkéw
korzystania ze Srodowiska (w odniesieniu do jednej doby).

Tabela 22 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku — etap realizacji przedsiewziecia
Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

. . ) Pozostate obiekty i dziatalnos¢
Drogi lub linie kolejowe ) L.
bedaca zrédtem hatasu

I-Aeq D

. |-Aeq N
Rodzaj terenu Laeqp Laegn przedziat czasu

) X odniesienia przedziat czasu
przedziat przedziat ) ..
réwny 8 odniesienia
czasu czasu L. )
.. .. najmniej rowny 1
odniesienia  odniesieni L.
korzystnym najmniej

réwny 16 aréwny 8
g L godzinom dnia korzystnej

godzinom godzinom

kolejno po sobie  godzinie nocy
nastepujacym

a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza miastem

a)Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

b)Tereny zabudowy zwigzane] ze statym Ilub
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 2

c) Tereny domow opieki spotecznej
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Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

X __ ) Pozostate obiekty i dziatalnos¢
Drogi lub linie kolejowe ) L,
bedaca zrédtem hatasu
I-Aeq D

LAeq N

Rodzaj terenu Laeqp Laeqn przedziat czasu

odniesienia przedziat czasu

przedziat przedziat ) ..
rowny 8 odniesienia

czasu czasu R )
najmniej réowny 1

odniesienia  odniesieni L
korzystnym najmniej

rowny 16 arowny 8

) i godzinom dnia korzystnej
godzinom godzinom

kolejno po sobie  godzinie nocy
nastepujacym

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

3 | b) Tereny zabudowy zagrodowe; 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno -wypoczynkowe 2

d) Tereny mieszkaniowo - ustugowe

Tereny w strefie Srddmiejskiej miast powyzej 100
4 ! o 68 60 55 45
tys. mieszkaricow 3

1) Wartosci okreslone dla drdg i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym
i kolei linowych.

2) W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu w porze nocy.

3) Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkafcow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancéw
pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg
mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zrédfto: Tabela nr 1 zatgcznika nr 1 do Rozporzqgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
[tekst jednolity Dz.U. 2014 poz. 112]

Zgodnie z nomenklaturg zastosowang w tabeli, przedsiewziecie polegajace na linii tramwajowej wraz
z infrastrukturg towarzyszacg kwalifikuje sie do grupy ,, pozostate obiekty i dziatalnos¢ bedaca zrédtem
hatasu”. Dla tej kategorii Zrédet dopuszczalne wartos$ci réwnowaznego poziomu dzwieku A dotycza:

— pory dnia, tj. w godzinach 6:00 + 22:00 - przedziat czasu odniesienia réowny 8 najmniej korzystnym
godzinom dnia kolejno po sobie nastepujgcym;

— pory nocy, tj. w godzinach 22:00 + 6:00 - przedziat czasu odniesienia rowny 1 najmniej korzystnej
godzinie nocy.

Poza kategorig Zzrddta hatasu i porg jego oddziatywania, na wartos¢ dopuszczalnego poziomu hatasu
wplywa rodzaj terenu, dla ktérego przewiduje sie ochrone akustyczng. W tym celu przeprowadzono
szczegdtowa kwalifikacje akustyczng terendéw potozonych w otoczeniu planowanego przedsiewziecia.

Zgodnie z art. 114 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska, podstawg
kategoryzacji terendéw podlegajacych ochronie przed hatasem sg zapisy miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego (MPZP).
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W przypadku wnioskowanego przedsiewziecia, dla czesci terendw znajdujgcych sie w obszarze
oddziatywania  projektowanej linii tramwajowej obowigzuje MPZP przyjety uchwaty
Nr LXXXII/2764/2006 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 19 pazdziernika 2006 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Saskiej Kepy.

Dla terenéw znajdujacych sie w zasiegu oddziatywania przedsiewziecia, na ktérych nie obowigzujg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, zgodnie z art. 115 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony srodowiska, oceny czy dany obszar zalicza sie do terendw, dla ktdrych
obowigzujg dopuszczalne poziomy hatasu, wtasciwe organy dokonujg na podstawie faktycznego
zagospodarowania i wykorzystywania tego i sgsiednich terenéw.

W zwigzku z powyzszym, do witasciwego organu (Urzad Dzielnicy Praga-Potudnie), zostata skierowana
prosba o wskazanie i wtasciwg kwalifikacje terendw objetych ochrong przed hatasem znajdujgcych sie
w obszarze potencjalnego oddziatywania inwestycji.

Zgodnie z informacjg przestang przez Urzad Dzielnicy w pismie z dnia 22.07.2016 r. (sygnatura pisma:
UD-VI-WAB-U.6724.233.2016.JMQO), w obszarze potencjalnego oddziatywania planowanej linii
tramwajowej, wystepujg tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej (MW) oraz w czesci ogrodki
dziatkowe - tereny rekreacyjno-wypoczynkowe (RW). Pozostate tereny znajdujgce sie w bezposrednim
sgsiedztwie planowanej Inwestycji to tereny, dla ktorych nie przewiduje sie ochrony przed hatasem
w Srodowisku. Tres¢ pisma stanowi Zatacznik nr 6 do Raportu.

Poza obowigzujagcym MPZP i kwalifikacjg akustyczng terendw przestang przez Urzad Dzielnicy Praga-
Potudnie, przenalizowano réwniez aktualne zapisy Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (dalej SUiKZP) pod katem przeznaczenia terendéw
znajdujacych sie w otoczeniu planowanego przedsiewziecia. Dodatkowo, przeprowadzono réwniez
wizje terenowa, ktérej celem byto okreslenie rzeczywistego wykorzystania terenéw potozonych
w bezposrednim sgsiedztwie planowanej linii tramwajowej.

Na podstawie zapiséw zawartych w MPZP oraz kwalifikacji terenéw objetych ochrong przed hatasem,
wskazanej przez Urzad Dzielnicy Praga-Potudnie, majagc na uwadze zapisy SUiIKZP, jak réwniez
rzeczywiste wykorzystanie terendw, ustalono, ze w obszarze objetym oceng oddziatywania
akustycznego planowanej inwestycji wystepuja:

— tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe, dla ktorych dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w srodowisku wynosza:

e w porze dnia - Laeqp =55 dB(A)
® W porze nocy - Laeqn= 45 dB(A)

— tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, tereny szpitali w miastach, dla ktoérych
dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w Srodowisku wynosza:

e w porze dnia - Laeqp =50 dB(A)
® W porze nocy - Laegn= 40 dB(A)

— tereny zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, dla ktérych dopuszczalne
wartosci poziomu hatasu w srodowisku wynosza:

e w porze dnia - Laeqp = 50 dB(A)

W przypadku terendw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy (przedszkola,
szkoty, uczelnie wyzsze), w porze nocy tereny te nie s3 wykorzystywane zgodnie z przeznaczeniem,
w zwigzku z czym nie przewiduje sie dla nich ochrony przed hatasem w srodowisku. Podobna sytuacja
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dotyczy obszaréw ogrédkow dziatkowych, zakwalifikowanych jako tereny rekreacyjno-wypoczynkowe,
gdyz tereny te nie sg przeznaczone do statego przebywania ludzi w porze nocy (zgodnie z regulaminami
ogrodkéw dziatkowych, dopuszcza sie przebywanie na terenie ogrédkéow w okreslonych godzinach
pory dnia, z wytgczeniem pory nocy). Majgc jednak na uwadze prawdopodobierstwo okresowego,
catodobowego przebywania ludzi na terenie ogrédkéow dziatkowych, kierujac sie zasadg przezornosci,
przyjeto zatozenie, ze tereny te sg objete ochrong przed hatasem réwniez w porze nocy.

Uwzgledniajac informacje przekazane przez Zamawiajgcego w zakresie wymaganej zajetosci terenu,
zwigzanej z przebiegiem torowiska, potozeniem infrastruktury towarzyszacej (przystanki, chodniki,
Sciezki rowerowe) oraz planowanym zagospodarowaniem terenu bezposrednio przylegajgcego do linii
tramwajowej, w obszarze ogrodkéw dziatkowych przyjeto zatozenie, ize z dotychczasowego
uzytkowania zostanie wytgczony pas o szerokosci wynoszacej 18 m liczonej od osi skrajnego toru.

Do terendw objetych ochrong przed hatasem w otoczeniu planowanego przedsiewziecia, zaliczono
rowniez obecnie realizowang przez Dom Development, zabudowe mieszkaniowg osiedla Saska,
potozong na terenie bytych ogrédkéw dziatkowych, pomiedzy ulicami: Afrykanska, Egipska, gen.
Skalskiego i Al. Stanéw Zjednoczonych.

Odlegtosc poszczegdlnych rodzajow terendw od planowanej linii tramwajowej (liczona od osi skrajnego
torowiska), w poszczegdlnych wariantach wynosi:

— Wariant 1 (podwarianty: A, B, C):

e tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego - ok. 20 m;

tereny rekreacyjno-wypoczynkowe - ok. 18 m;

tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej - ok. 55 m;
e tereny szpitali w miastach - ok. 280 m;
e tereny zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy - ok. 45 m;

— Wariant 2 (podwarianty: A, B, C):

tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego - ok. 15 m,

tereny rekreacyjno-wypoczynkowe - ok. 18 m,

tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej - ok. 200 m,

tereny szpitali w miastach - ok. 280 m,

tereny zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mfodziezy - ok. 45 m,
—  Wariant 4:
e tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego - ok. 6 m;
e tereny rekreacyjno-wypoczynkowe - ok. 7 m;
e tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej - ok. 27 m;
e tereny szpitali w miastach - ok. 97 m;
e tereny zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy - ok. 8 m.

Mapy z zaznaczonymi terenami objetymi ochrong przed hatasem potozonymi w otoczeniu
planowanego przedsiewziecia, z wyszczegdlnieniem ich kwalifikacji akustycznej oraz lokalizacje
wprowadzonych punktéw odbiorczych/receptoréw, przedstawiono w Zatgczniku nr 7 do Raportu.
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6.1.4.2 ANALIZA ODDZIALYWANIA AKUSTYCZNEGO

W trakcie realizacji inwestycji emisje hatasu i oddziatywanie na klimat akustyczny zwigzane bedg
z pracy ciezkiego sprzetu budowlanego, a takze transportem samochodami ciezarowymi materiatéw
budowlanych i mas ziemnych. Zasieg oddziatywania akustycznego w trakcie budowy linii tramwajowe;j
i infrastruktury towarzyszgcej bedzie sie zmieniat w czasie i przestrzeni, w zaleznosci od przyjetego
harmonogramu prac. Wielkos¢ emisji, a co za tym idzie zasieg niekorzystnego oddziatywania, zalezeé
bedzie od rodzaju wykorzystywanego sprzetu budowlanego i jego stanu technicznego, sposobu
prowadzenia robodt i fazy realizacji budowy.

Majgc na uwadze, ze budowa linii tramwajowej jest procesem wieloetapowym, podzielonym
na zadania, rdznigce sie miedzy soba charakterem wykonywanych prac, rodzajem i iloscig oraz
stopniem wykorzystania sprzetu budowlanego, a takze czasem realizacji poszczegdlnych zadan
i dtugoscia odcinkéw, na ktérych jednoczesnie bedy prowadzone prace, na potrzeby oceny
oddziatywania  akustycznego przeprowadzono analize poszczegdlnych etapéw, wcelu
wyszczegolnienia tych zadan, ktére wigzg sie z najwiekszym zasiegiem oddziatywania akustycznego
na Srodowisko.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi od Inwestora, pod wzgledem akustycznym najbardziej ucigzliwe
sg zadania zwigzane z rozbidrka nawierzchni betonowych (ciecie betonu) oraz prace ziemne zwigzane
z zageszczaniem gruntu. Nalezy zauwazy¢, ze planowany przebieg inwestycji, za wyjgtkiem Wariantu 4,
bedzie prowadzony poza pasem drogowym, tym samym giosne prace zwigzane zrozbidrka
nawierzchni betonowych/asfaltowych bedg sie ograniczaty wytgcznie do skrzyzowan z drogami oraz
do przejscia przez Al. Stanéw Zjednoczonych - bedzie to oddziatywanie krétkotrwate.

Zwiekszonej ucigzliwosci akustycznej nalezy sie spodziewa¢ w przypadku realizacji przedsiewziecia
w Wariancie 4, w ktérym torowisko w kierunku petli Goctaw na odcinku od Al. Waszyngtona do
ul. Lizbonskiej zostato poprowadzone w pasie drogowym ulicy Saskiej. Jednoczesnie nalezy pamietad,
Ze zajecie pasa drogowego na czas realizacji przedsiewziecia, bedzie sie wigzato z czesciowym lub
catkowitym wytgczeniem ul. Saskiej z ruchu drogowego, co powinno réwnowazy¢ stan klimatu
akustycznego w rejonie prowadzonych prac. Podobna sytuacja wystgpi w przypadku realizacji
przedsiewziecia w podwariantach ,C” wariantéw: 1 i2. Zwiekszone oddziatywanie akustyczne
zwigzane z przebudowg (obnizeniem) odcinka Trasy tazienkowskiej na wysokosci przejsé linii
tramwajowej bedzie czeSciowo rekompensowane przez ograniczenie w ruchu drogowym
po Al. Standw Zjednoczonych, dzieki czemu catkowita emisja hatasu w rejonie prowadzonych prac nie
powinna ulec zwiekszeniu.

Na stopien ucigzliwosci etapu realizacji przedsiewziecia istotny wptyw bedzie miata pora
prowadzonych prac. Zasadniczo, wszystkie prace przewidziane w ramach realizacji przedsiewziecia,
aw szczegdlnosci wymienione powyzej zadania charakteryzujace sie duzg gtosnoscig, beda
wykonywane w porze dnia. Wyjgtkiem bedzie transport wielkogabarytowy zwigzany z dostawg szyn,
ktory bedzie sie odbywat z porze nocy z uwagi na wigzace sie z tymi dostawami utrudnienia w ruchu
ulicznym. Nie mozna tez wykluczy¢, ze w przypadku realizacji zadan, w ktérych wymagane jest
zachowanie ciggtosci proceséw technologicznych (np. wylewanie betonu), konieczne bedzie
kontynuowanie robét w porze nocy. Na obecnym etapie inwestycji nie przewiduje sie wystgpienia
takich zdarzen, jesli jednak zajdzie taka konieczno$é, bedg to sytuacje incydentalne, w ktorych
zaangazowanie ciezkiego sprzetu zostanie ograniczone do niezbednego minimum.

W celu przestawienia szacunkowego zakresu oddziatywania, jaki moze wystgpi¢ na etapie realizacji
przedmiotowego przedsiewziecia, postuzono sie wynikami pomiardw hatasu, ktdre zostaty
przeprowadzone przez dr hab. inz. Wtadystawa Gardziejczyka z Politechniki Biatostockiej w trakcie
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robdt przy budowie drogi krajowej nr 8 oraz przebudowie ulic w Biatymstoku i Suwatkach®. Z uwagi
na zblizony charakter prowadzonych prac oraz wykorzystanie podobnego rodzaju sprzetu
budowlanego, mozna przyja¢, ze przedstawione wyniki badan odpowiadajg réwniez szacunkowym
zasiegom hatasu w trakcie budowy linii tramwajowej, przy czym, porédwnujgc skale przedsiewziec
objetych pomiarami hatasu, w przypadku przedmiotowej budowy linii tramwajowej, oddziatywanie
akustyczne powinno by¢ znacznie nizsze niz wynikajace z ponizszej tabeli.

Ponizej zestawiono wyniki badan w postaci rownowaznego oraz maksymalnego poziomu dzwieku
pochodzgcego od typowych robdt przeprowadzanych w trakcie budowy/przebudowy droég.

Tabela23  Wyniki pomiaréw hatasu w srodowisku na etapie realizacji inwestycji drogowych

Laeq [dB(A)]

Opis robét Lokalizacja w odlegtosci:

I. Karczowanie pni drzew i ich DK nr 19 (obwodnica 66,0 60,1 2 koparki, samochéd
wywoz Wasilkowa) (72,3%) (74,8) samowyfadowczy
66.9 58 8 Rowniarka, spycharka,
DK nr 8 (Katrynka) (80'9) (69,1) koparka, samochdd
II. Profilowanie podtoza ' ' samowyfadowczy
gruntowego + wywdz gruntu 66.3 54,9
DK nr 8 (Augustéw) (68,6) (57,8) Réwniarka
. . Spycharka, 3 walce
83,4 73,7 “a, ’
:gn\ﬁlg:ggzgasmz n:uus)ypu (duza DK nr 8 (Augustow) 5 . samochaod
Jaspree (99,7) (87,9) samowytadowczy
69.6 Réwniarka, WR2000
DK nr 8 (Katrynka) (93'4) 65,4 (zageszczacz gruntu),
IV. Stabilizacja gruntu cementem ’ ciagnik, 2 2 walce
lub wapnem 643 48 WR2000, 2 walce,
DK nr 8 (Augustéw) ; ’ 4'7 samochéd
(78,6) (64,7) samowytadowczy
V. Wykonanie warstw 636 571 Rozscietacz, 2 walce,
;)db»:;dow z krusz w\; tamanego DK nr 8 (Katrynka) 8717 68,2 samochod
P ¥ Y & (87,7) (68,2) samowytadowczy
DK nr 8 (Katrynka) 76,1 64,4 Frezarka, samochdd
VI. Frezowanie zniszczonej (88,6) (72,8) samowytadowczy
nawierzchni bitumicznej dlica (Suwalk]) 72,4 67,5 Frezarka, samochéd
(78,1) (74,6) samowytadowczy
DK nr 8 (Katrynka) 69,5 65,7 Rozscietacz, 3 walce,
VII. Uktadanie warstw (87,5) (76,6) samochody
bitumicznych nawierzchni ica (Suwalki) 68,8 57,4 Rozécietacz, 2 walce,
(75,9) (68,7) samochody

Zrédto: ,,Problem hatasu od robét drogowych” (http://edroga.pl/images/stories/n_badania/problem-halasu-od-robot-
drogowych/t2.jpg)

Majagc na uwadze potozenie istniejacych terendw objetych ochrong akustyczng w otoczeniu
planowanego przedsiewziecia, nalezy stwierdzi¢, ze na etapie budowy linii tramwajowej wraz

zinfrastrukturg towarzyszgcg, mogg wystgpi¢ krotkookresowe, miejscowe przekroczenia
dopuszczalnych poziomdéw hatasu, ktére moga wigzac sie z uciazliwoscig dla otoczenia.

9 http://edroga.pl/ochrona-srodowiska/problem-halasu-od-robot-drogowych-16111089
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Szczegélnie narazone na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne bedg tereny potozone wzdtuz
ulicy Saskiej, w przypadku wyboru do realizacji Wariantu 4 przedsiewziecia, z uwagi na potozenie
terenéw objetych ochrong przed hatasem w bezposrednim otoczeniu budowanej linii tramwajowej
oraz konieczno$¢ realizacji na catym odcinku gtosnych prac zwigzanych z budowg torowiska w pasie
drogowym.

Nalezy jednak podkresli¢, ze przedstawione w powyzszej tabeli poziomy immisji hatasu nalezy
traktowad jako maksymalne, wystepujace w krétkich okresach intensyfikacji prac budowlanych. Poza
okresem wzmozonych prac charakteryzujgcych sie wysokg emisjg hatasu, oddziatywanie z terenu
budowy linii tramwajowe] nie bedzie powodowal znaczacej ucigzliwosci akustycznej i nie bedzie
wyrdézniato sie z tta akustycznego, ktéry w rejonie prowadzonych prac ksztattowany jest przez hatas
drogowy.

Jak wynika z pomiaréw hatasu drogowego przeprowadzonych na potrzeby niniejszego Raportu,
na terenach chronionych akustycznie wystepujgcych w rejonie planowanych prac, klimat akustyczny
okreslony przez réwnowazny poziom dzwieku - Laeq, o ksztattuje sie w porze dnia na poziomie:

wzdtuz Al. Waszyngtona - od 62,3 do 69 dB(A);

— wciggu ul. Saskiej - od 59,7 do 64,2 dB(A);

— przy skrzyzowaniu ulic: Saskiej i Al. Standw Zjednoczonych - 71,9 dB(A);

— w poblizu Al. Stanéw Zjednoczonych (ok. 65 m od skraju jezdni) - 63 dB(A);
—  przy budynku ul. Miedzynarodowa 58 - 45,3 dB(A);

— w sgsiedztwie ul. gen. T. Bora-Komorowskiego - od 55,5 do 62,1 dB(A).

Biorac pod uwage, ze linia tramwajowa bedzie prowadzona po $ladzie wyznaczonym w bezposrednim
otoczeniu pasa drogowego (za wyjatkiem odcinka przebiegajgcego wzdtuz Kanatu Wystawowego
w Wariancie 1 i 2), realizacja inwestycji nie przyczyni sie do istotnego podniesienia poziomu hatasu
w otoczeniu prowadzonych prac - tym samym nie bedzie odbierana przez mieszkancéw, jako znaczgco
ucigzliwa.

Podobne spostrzezenia przedstawit dr hab. inz. Wtadystaw Gardziejczyk z Politechniki Biatostockiej,
ktory w przytoczonym artykule stwierdzit: ,,Porédwnanie réwnowaznych poziomow dzwieku od robot
drogowych i od ruchu samochodowego wskazuje na zblizone ich wartosci, oczywiscie poza sytuacjami,
kiedy wykonywane prace sq bardzo hatasliwe. Mozna wiec stwierdzi¢, ze wiekszos¢ robot drogowych
przy przebudowie i modernizacji ulic nie jest bardziej ucigzliwym zanieczyszczeniem otoczenia tras
komunikacyjnych niz ruch samochodowy.”

Nalezy rowniez podkresli¢, ze oddziatywanie akustyczne, jakie wystapi na etapie realizacji
przedsiewziecia, bedzie miato charakter krétkookresowy i przemijajacy, ograniczony
do bezposredniego otoczenia miejsc prowadzonych prac, zas wszystkie prace, poza sytuacjami
incydentalnymi, gdzie zastosowana technologia wymaga ciggtosci prowadzonych robdt, bedg
wykonywane w porze dnia.

Ponadto, istnieje szereg rozwigzan technicznych i organizacyjnych, ktére moga przyczynic¢ sie
do ograniczenia emisji hatasu na etapie budowy. Rozwigzania te zostaty opisane w rozdziale 14
Raportu.

6.1.5 ODDzZIALtYWANIE W ZAKRESIE GOSPODARKI ODPADAMI

Zrédtem powstawania odpadéw na etapie realizacji przedsiewziecia beda:
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— Prace rozbidrkowe i budowlane zwigzane z przebudowa fragmentu istniejacej infrastruktury
torowo-sieciowej i budowg nowego odcinka; likwidacja kolizji z sieciami infrastruktury podziemne;j
(likwidacja, przebudowa lub zabezpieczenie kolizyjnych fragmentow sieci: cieptowniczej, gazowej,
wodociggowej, telekomunikacyjnej, kanalizacyjnej i systemu odwodnienia ulic); budowg lub
przebudowsg i towarzyszgcymi jej remontami nawierzchni ulic, chodnikdéw, sciezek rowerowych,
wiaduktow, mostédw tramwajowych i tuneli;

— Prace ziemne (wykopy, niwelacje) i budowlano-konstrukcyjne (przygotowanie i profilowanie
podtoza oraz wykonywanie podbudowy i nawierzchni drég, chodnikdw, sciezek rowerowych,
perondéw przystankowych, torowiska tramwajowego itp.), montazowe (docinanie, spawanie,
szlifowanie itp.) oraz wykonczeniowe (malowanie itp.) zwigzane z budowg odcinka trasy
tramwajowej wraz z infrastrukturg towarzyszacg oraz dostosowaniem ukfadu drogowego oraz
infrastruktury podziemnej do przebiegu trasy;

— Biezaca eksploatacja i ewentualne awarie maszyn, urzadzen oraz pojazdéw wykorzystywanych
do prac budowlanych (likwidacja incydentalnych wyciekéw oleju lub prace serwisowe zwigzane
z wymiang wyeksploatowanych czesci i zuzytych ptyndéw eksploatacyjnych itp. - w przypadku kiedy
beda dokonywane w miejscu prowadzonych prac budowlanych);

— Funkcjonowanie i obstuga placu budowy, jak réwniez docelowa jego likwidacja.

Strumien wytwarzanych na tym etapie odpaddéw stanowity bedg odpady z grupy: 08, 12, 13, 15, 16, 17
i 20 (wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 roku w sprawie katalogu odpadéw
- dalej Katalog odpaddw).

llos¢ wytworzonych w fazie realizacji przedsiewziecia odpaddw bedzie wprost proporcjonalna do skali
prowadzonych prac, w duzej mierze warunkowana zakresem, sposobem i miejscem prowadzenia tych
prac.

Najwiekszy masowo udziat w strumieniu wytwarzanych odpadéw beda miaty odpady z grupy 17, w tym
zwtaszcza odpady betonu i gruzu, wytworzone w rezultacie przeprowadzenia zaplanowanych prac
rozbiérkowych i remontowych zwigzanych gtéwnie z remontami i przebudowa drég; niewykorzystana
w miejscu prowadzonych prac lub zanieczyszczona gleba i ziemia, wydobyte w trakcie prac ziemnych
towarzyszacych pracom rozbidrkowym i budowlano-konstrukcyjnym oraz zelazo i stal pochodzace
z wymiany szyn tramwajowych i stupéw trakcyjnych?.

Zdjeta w trakcie robot ziemnych warstwa humusowa ziemi zostanie odpowiednio zabezpieczona.
Jej ochrona bedzie polegata na spryzmowaniu w wyznaczonym przez wykonawce robdt miejscu,
zabezpieczajagcym humus przed zanieczyszczeniem, a takze najezdzaniem przez pojazdy. Nastepnie,
po zakonczeniu robdt - na rozplantowaniu w miejscu realizacji przedsiewziecia lub jego bezposrednim
sgsiedztwie, za wyjatkiem terendw trwale zajetych.

Niezanieczyszczona gleba i ziemia z urobku w pierwszej kolejnosci wykorzystywana bedzie na miejscu
prowadzonych prac (prace makroniwelacyjne, zasypywanie wykopdw)!. Pozostata niewykorzystana

10 Zgodnie z przyjetg przez Tramwaje Warszawskie praktykg, szyny i stupy trakcyjne traktowane sg jako majgtek Spétki. Z terenu
prowadzonych prac budowlanych/remontowych zwozone s3 na teren Zaktadu Energetyki Trakcyjnej i Torow (Zaktad T1) i tam poddawane
ocenie technicznej. W przypadku uznania ich za nieprzydatne, przekazywane sg na zewnatrz do dalszego zagospodarowania jako odpad,
ktérego wytworcg jest juz Zaktad T1.

11 Zgodnie z zapisami ustawy o odpadach (art. 2 pkt 3), jej przepiséw niestosuje sie do niezanieczyszczonej gleby i innych materiatow
wystepujgcych w stanie naturalnym wydobytych w trakcie robot budowlanych, pod warunkiem, ze materiat ten zostanie wykorzystany
do celdw budowlanych w stanie naturalnym na terenie, na ktérym zostat wydobyty.
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W miejscu prowadzonych prac i niezanieczyszczona cze$¢ zostanie przekazana do utwardzania
powierzchni.!?

Teren planowanego przedsiewziecia to obszar miejski poddany juz w chwili obecnej antropopres;ji, stad
w niektérych przypadkach odpady gleby usunietej w zwigzku z prowadzonymi pracami mogg stanowic
odpady niebezpieczne. W przypadku zanieczyszczenia biologicznie czynnej warstwy gleby bedzie ona
sktadowana osobno i przekazywana wraz z niewykorzystanym lub nienadajgcym sie do wykorzystania
gruntem do unieszkodliwienia jako odpad o kodzie 17 0503*. W przypadku podejrzenia
zanieczyszczenia usuwanego gruntu (stwierdzenie obecnosci ropopochodnych Iub innych
zanieczyszczen metodg organoleptyczng), o klasyfikacji odpadu powinny zadecydowaé jego badania.

Poniewaz nie jest mozliwym na tym etapie wskazanie doktadnej ilosci odpadéw wymagajgcych
klasyfikacji pod kodami 17 05 03* i 17 05 04, ilos¢ odpaddw gleby i kamieni wskazang w tabeli na koricu
rozdziatu okreslono tgcznie i w maksymalnej ilosci (bez ujmowania ilosci, ktéra mogtaby zostaé
wykorzystana na miejscu).

Odpady powstajgce w trakcie prac ziemnych, robét rozbiérkowych, budowlanych oraz montazowych,
gromadzone bedg w wyznaczonych miejscach, w obrebie lub w bezposrednim sasiedztwie placéw
budowy; w kontenerach/pojemnikach lub workach, lokalizowanych na utwardzonych powierzchniach
umozliwiajgcych zatadunek i roztadunek odpaddéw badz bezposrednio na placach - zabezpieczonych
przed wptywem warunkéw atmosferycznych (szczelne, zamykane pojemniki). Odpady powstajgce
w wiekszych ilosciach, np. gruz i beton, mogg by¢ tadowane bezposrednio po wytworzeniu na pojazdy
i sukcesywnie (po zebraniu ilosci uzasadniajgcej ekonomicznie transport odpadéw) wywozone
do dalszego zagospodarowania.

Wszystkie odpady w miare mozliwosci poddawane beda wstepnej segregacji juz na placu budowy
i gromadzone w oddzielnych miejscach utatwiajgcych ich odzysk. Dotyczy to w szczegdlnosci
wydzielania ze strumienia odpaddw, odpaddéw niebezpiecznych - np. smoty, produktéw smotowych,
wetny mineralnej, ewentualnych odpaddéw zawierajgcych azbest (rury i ptyty azbestowe),
co przektadato sie bedzie na poprawe jakosci gromadzonych selektywnie odpaddéw przeznaczonych
do odzysku.

Odpady niebezpieczne gromadzone bedga selektywnie, w osobnych pojemnikach, przystosowanych
do gromadzenia danego rodzaju odpadu. Transport z miejsc ich powstawania do miejsc ich odzysku
lub unieszkodliwiania odbywat sie bedzie z zachowaniem przepiséw obowigzujacych przy transporcie
materiatdw niebezpiecznych.

Zuzyte oleje odpadowe oraz filtry olejowe, w przypadku ich wymiany w miejscu prowadzonych prac,
beda wywozone bezposrednio po ich wymianie przez firmy prowadzgce serwis maszyn i pojazdéw.

W ramach realizacji przedsiewziecia, na obecnym etapie planowania inwestycji, nie przewiduje sie
wykorzystania odpadéw wytwarzanych w trakcie prowadzonych prac ani przywozonych z zewnatrz -
gleby, ziemi, betonu, gruzu ani innych odpaddw.

12 7godnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajéw odpaddéw, ktére osoby fizyczne lub
jednostki organizacyjne niebedgce przedsiebiorcami mogg poddawac odzyskowi na potrzeby wtasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku
[Dz.U. 2016 nr 75 poz. 93].
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Wszystkie odpady, w miare mozliwosci, bedg sukcesywnie wywozone z terenu budowy; przekazywane
do dalszego zagospodarowania (odzysku lub unieszkodliwiania) firmom posiadajgcym stosowne
zezwolenia lub wpisy do Rejestru®®,

Przewiduje sie, ze roboty budowlano-montazowe oraz ewentualne serwisowe (zwigzane z wymiang
ptynéw eksploatacyjnych w maszynach i pojazdach pracujgcych na budowie) bedg powierzone
specjalistycznym firmom. Jezeli umowy Inwestora z tymi firmami nie bedg stanowic¢ inaczej,
to - w rozumieniu obowigzujgcego prawa - stang sie one wytwdorcami odpadow, ze wszystkimi skutkami
wynikajgcymi z tego faktu. Bedg zatem odpowiedzialne za zgodne z obowigzujgcymi przepisami prawa,
bezpieczne dla srodowiska usuniecie i zagospodarowanie odpaddéw powstajacych podczas
wykonywanych robot.

W przypadku wiekszosci przewidywanych do wytworzenia odpadéw dopuszcza sie mozliwosc
poddania ich odzyskowi badz recyklingowi - tj. metodom przetwarzania odpadéw preferowanym
w hierarchii sposobéw postepowania z odpadami'® oraz zgodnym z celami i kierunkami dziatai
w zakresie gospodarki poszczegdlnymi rodzajami odpadéw, wskazanymi w planie gospodarki
odpadami dla wojewdédztwa mazowieckiego.

Prezentowana w tabeli ponizej lista odpaddéw stanowi mozliwe szeroki wykaz rodzajéw odpaddw,
sporzgdzony w oparciu o dostepng w chwili sporzadzania Raportu wiedze konsultanta nt. rodzaju
i zakresu planowanych prac. Nie oznacza to, ze wszystkie ww. odpady zostang wytworzone, nie jest
rowniez wykluczone, ze w wyniku prowadzonych prac powstang inne specyficzne rodzaje odpaddéw
zwigzane np. z koniecznoscig usuniecia, przebudowy lub przeniesienia elementéw infrastruktury, ktére
znajdg sie na trasie projektowanej trasy tramwajowej (np. szkto, odpadowa papa, gruz ceglany, odpady
innych materiatéw ceramicznych i elementédw wyposazenia, materiaty izolacyjne lub budowlane
zawierajgce azbest itp.).

W tabeli stanowigcej Zatacznik nr 14 do Raportu przedstawione zostaty szacowane maksymalne
progowe ilosci odpaddw przewidziane do wytworzenia w rezultacie podjecia prac zwigzanych
zrealizacjg przedsiewziecia, atakze opis przewidywanego/dopuszczonego prawem sposobu
postepowania z nimi.

Z uwagi na to, ze na obecnym etapie planowania przedsiewziecia nie zostaty jeszcze rozstrzygniete
szczegoty dotyczace sposobdw realizacji przedsiewziecia (np. rodzaju planowanych do zastosowania
farb, rodzaju i modelu maszyn i urzadzen wykorzystywanych do prac, a tym samym i rodzaju ptynéw
eksploatacyjnych stosowanych w nich; rodzaju opakowan, w jakich dostarczane beda surowce
i materiaty, sposobu likwidacji kolizji z infrastrukturg podziemng itd.), w przypadku niektdrych grup
odpadodw zasadne byto (w celu unikniecia koniecznosci dublowania ilo$ci odpadéw) jedynie wskazanie
ich szacowanej ilosci, jako tgcznej maksymalnej wartosci dla catej podgrupy odpaddéw.

Poréwnujgc warianty inwestycyjne rozpatrywane w Raporcie, wskazac¢ nalezy, ze charakterystyka
rodzajowa odpaddéw (zaprezentowana w ww. zatgczniku) bedzie w kazdym przypadku tozsama.
Poszczegdlne warianty réznicowa¢ bedzie natomiast bilans odpadéw. O ile ilosci odpaddow
wytwarzanych w rezultacie obstugi zaplecza socjalnego placu budowy, jak rowniez pojazdéw i sprzetu

13 Rejestr podmiotéw wprowadzajgcych produkty, produkty w opakowaniach i gospodarujgcych odpadami.
14 Zgodnie z art. 17 ustawy o odpadach (Dz.U. 2013 poz. 21) ,Wprowadza sie nastepujaca hierarchie sposobdéw postepowania z odpadami:

1) zapobieganie powstawaniu odpadow;

2)  przygotowywanie do ponownego uzycia;
3)  recykling;

4)  inne procesy odzysku;

5)  unieszkodliwianie.”
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budowlanego mozna uznaé¢ za zblizone. O tyle masa odpadéw wytwarzanych w rezultacie
projektowanych prac ziemnych, rozbidrkowych oraz towarzyszacych przebudowie infrastruktury
podziemnej oraz naziemnej bedzie stricte zalezna od rodzaju tych prac i ich skali, specyficznych dla
poszczegdlnych wariantéw.

Analize porédwnawczg wariantédw w kontekscie charakterystyki ilosciowej kazdego z nich
przedstawiono w rozdziale 7.6 Raportu. Zaprezentowane ilosci odpadéw poszczegdlnych rodzajéw,
traktowad nalezy natomiast jako prawdopodobne maksymalne mozliwe do wytworzenia ilosci.

Rodzaj i zakres prac zostanie ostatecznie potwierdzony po wyborze wariantu realizacji inwestycji oraz
wykonaniu szczegdtowych projektdw na potrzeby projektu budowlanego. Na tym etapie, na podstawie
dokumentacji obmiaru inwentaryzacyjnego, mozliwa bedzie weryfikacja charakterystyki rodzajowej
i doktadniejsze oszacowanie ilosci poszczegélnych rodzajéw odpaddw, jakie zostang wytworzone
podczas prowadzonej dziatalnosci na etapie realizacji przedsiewziecia (wtym odpadow
niebezpiecznych oraz materiatéw budowlanych do mozliwego odzyskania wedtug ich przydatnosci).

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadéw
poza instalacjami i urzadzeniami mozliwe jest nastepujgce wykorzystanie odpaddéw (sposréd
wymienionych w Zatgczniku nr 14) poza instalacjami oraz urzgdzeniami:

wypetnianie terendw niekorzystnie przeksztatconych (takich jak zapadliska, nieeksploatowane
odkrywkowe wyrobiska lub wyeksploatowane czesci tych wyrobisk), przy spetnieniu warunkéw
wskazanych w przedmiotowym rozporzadzeniu (17 01 01,17 01 02,17 01 03,1701 07,17 01 81,
17 0504, 17 05 06, 17 05 08);

— utwardzanie powierzchni terendw, do ktérych posiadacz ma tytut prawny, przy spetnieniu
warunkéw wskazanych w przedmiotowym rozporzadzeniu (17 01 01, 17 01 02, 17 01 03, 17 03 02,
170181,17 0504, 17 05 06, 17 05 08);

— wykorzystanie w podziemnych technikach gérniczych, przy spetnieniu warunkéw wskazanych
w przedmiotowym rozporzadzeniu (17 02 04, 17 04 05);

— wykonywanie drobnych napraw i konserwacji (15 01 03, 15 01 04, 15 01 09, 17 02 01, 17 03 80,
1704 01,1704 05,17 04 11, 17 06 04);

— budowa, przebudowa lub remont budowli kolejowych i podtorzy, watdéw, nasypéw kolejowych
i drogowych, podbudowy drég i autostrad, nieprzepuszczalnych wyktadzin, czasz osadnikéw
ziemnych, rdzeni budowli hydrotechnicznych oraz innych budowli i obiektéw budowlanych, w tym
fundamentéw, przy spetnieniu warunkéw wskazanych w przedmiotowym rozporzadzeniu
(170101,170102,170103,1701 07,1701 81, 17 0504, 17 05 06, 17 05 08);

— rekultywacja biologiczna zamknietych obiektéw unieszkodliwiania odpadéw wydobywczych
i zwatowisk skat ptonnych pochodzacych z gérnictwa wegla kamiennego lub ich czesci (tak zwanej
okrywy rekultywacyjnej), przy spetnieniu  warunkéw wskazanych w przedmiotowym
rozporzadzeniu (17 05 04, 17 05 06);

— odzysk wydobytej gleby i ziemi polegajacy na usunieciu z niej substancji ropopochodnych,
na przyktad za pomocg bakterii lub innych metod (17 05 03*).

Wykonawca prac rozbiérkowych moze przekazaé cze$¢ odpaddw zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajéw odpadéw, ktére osoby fizyczne lub
jednostki organizacyjne niebedgce przedsiebiorcami mogg poddawac odzyskowi na potrzeby wtasne,
oraz dopuszczalnych metod ich odzysku, zmniejszajagc tym samym ilos¢ odpaddw, ktére powinien
zagospodarowacd. Zgodnie z przedmiotowym rozporzgdzeniem, sposréd ww. mozliwe jest przekazanie
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nastepujacych rodzajéw odpadéw: 15 01 01, 15 01 03, 1501 09, 17 01 01, 17 01 02,17 01 03, 17 01
07,170201,1703 80,1704 01,1704 05,17 05 04, 17 05 06, 17 05 08, 20 02 01.

Zakonczenie prac budowlanych wigzato sie bedzie z koniecznoscig likwidacji placu budowy
i uporzagdkowaniem terenu prowadzonych prac. Zgromadzone i niewykorzystane na miejscu,
zmieszane odpady budowlane i komunalne, wczedniej nie usuniete przekazane zostang
do przetworzeniaiodzysku lub wywiezione i unieszkodliwione np. przez zdeponowanie na sktadowisku
odpadéw.

6.1.6 ODDZIALtYWANIE NA ZDROWIE LUDZI

Czynnikami moggcymi mie¢ wptyw na zdrowie ludzi na etapie budowy przedsiewziecia s3:

zanieczyszczenie powietrza wskutek emisji spalin;
— emisja hatasu przez pojazdy i sprzet budowlany;
— utrudnienia w ruchu pieszym i kotowym;

— utrudnienia lub ograniczenia uzytkowania terenu, nieruchomosci lub ciggdw komunikacyjnych
w okresie realizacji inwestycji;

— zagrozenia wypadkami zwigzane z okresem realizacji inwestycji.

Obecnie stan jakosci powietrza i klimatu akustycznego w rejonie planowanego Przedsiewziecia,
na ktérym znajduja sie zabudowania przeznaczone do statego przebywania ludzi, ksztattuje gtéwnie
ruch srodkéw transportu drogowego po istniejgcych ulicach: Alei Waszyngtona, Saskiej, Egipskiej,
Bora-Komorowskiego oraz Afrykanskiej i Miedzynarodowe;j.

Wptyw robdt budowlanych na zanieczyszczenie powietrza bedzie maty i ograniczony do wzrostu
zapylenia o niewielkim zasiegu oraz do podwyzszonej emisji spalin zwigzanej z pracg sprzetu, maszyn
budowlanych i srodkéw transportu gtéwnie w porze dzienne;.

Uciazliwosci powodowane przez emisje hatasu bedg okresowe i lokalne, zwigzane z pracg maszyn
budowlanych i srodkéw transportu w porze dziennej.

Jednakze wptyw wyzej opisanych ucigzliwosci na zdrowie ludzi bedzie obiektywnie nieodczuwalny
ze wzgledu na prowadzenie prac w ciggach komunikacyjnych, badZ w ich bezposrednim sgsiedztwie
(poza fragmentami przebiegajgcymi przez ogrody dziatkowe).

Zaktada sie, ze potencjalnym powodem konfliktdw spotecznych przy budowie i eksploatacji tego typu
inwestycji moze by¢ emisja hatasu i pylenie na etapie budowy. Nie zaktada sie emisji substancji
zfowonnych. Z uwagi na lokalizacje inwestycji w poblizu tras komunikacyjnych na terenie, na ktérym
sg zlokalizowane budynki mieszkalne, przewiduje sie mozliwos¢ wystgpienie sporadycznych sytuacji
konfliktowych zwigzanych z realizacjg budowy.

Lokalne pogorszenie klimatu akustycznego oraz jakosci powietrza zwigzane z pracami budowlanymi
bedzie miato charakter przejSciowy, ograniczony do czasu trwania robét oraz miejsca ich wykonywania.
Realizacja zaplanowanych dziatan w przewazajacej czesci bedzie odbywata sie w porze dziennej
z wyfaczeniem incydentalnych sytuacji, kiedy zachowanie ciggtosci procesow technologicznych,
wymagato bedzie prowadzenia prac réwniez w nocy.
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6.1.7 ODDZIALtYWANIE NA DOBRA MATERIALNE | ZABYTKI

Inwestycja w niewielkim fragmencie Wariantu 4 w ul. Saskiej wchodzi na teren uktadu urbanistycznego,
wpisanego do rejestru zabytkéw i przebiega w sgsiedztwie budynkéw ujetych w Gminnej Ewidencji
Zabytkéw.

W wyniku prowadzenia robdét budowlanych obiekty zabytkowe znajdujace sie w sgsiedztwie
planowanej inwestycji narazone mogg by¢ na zjawisko wibracji, powstajgce w wyniku pracy sprzetu
i maszyn budowlanych. Ww. roboty, z uwagi na ich skale, nie wptyna jednak niekorzystnie na zabytki.
Zakres prac obejmuje niewielki fragment terenu chronionego, a ich charakter nie stwarza ryzyka
negatywnego oddziatywania. Po wykonaniu prac istniejgce zagospodarowanie zostanie przywrécone
do stanu pierwotnego. Nalezy podkreslié¢, iz potencjalne oddziatywanie tego typu bedzie miato
charakter krétkotrwaty i nie powinno stanowié zagrozenia dla konstrukcji obiektéw. Obiekty te juz
w chwili obecnej istniejg w mocno zurbanizowanej strukturze miasta i w otoczeniu tras
komunikacyjnych.

Biorac pod uwage to, iz na przebiegu wariantdow planowanej trasy tramwajowej, jak i w ich sgsiedztwie
nie sg zlokalizowane zadne zinwentaryzowane stanowiska archeologiczne, nie przewiduje sie wptywu
realizacji inwestycji na zasoby archeologiczne tego rejonu Warszawy.

Analizujgc odlegtos¢ planowanej inwestycji od terendw podlegajgcych ochronie konserwatorskiej oraz
zasiegi potencjalnego oddziatywania, nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania inwestycji
na obiekty chronione.

6.1.8 ODDZIALYWANIE NA FLORE | FAUNE

Planowana inwestycja w sposéb bezposredni bedzie oddziatywaé na stan siedlisk oraz liczebno$¢ i stan
gatunkéw flory oraz fauny naziemnej i posrednio na faune latajgcg wystepujacg w rejonie
prowadzonych prac budowlanych. Potencjalne oddziatywania zwigzane bedg gtéwnie z zajeciem pasa
zieleni, wycinkg drzew kolizyjnych, wzmozonym ruchem samochoddw oraz pracg maszyn
budowlanych. Maksymalny zasieg tego typu oddziatywan obejmuje z reguty strefe w buforze
nie przekraczajgcym 30 m od miejsca wykonywania prac.

6.1.8.1 ODDZIALYWANIE NA FLORE

W trakcie realizacji inwestycji zniszczone lub silnie przeksztatcone zostang gtdwnie zréznicowane ptaty
roslinnosci ruderalnej i seminaturalnej nie posiadajgce istotnego znaczenia w lokalnym ekosystemie.
W wariancie 1 i 2 zniszczone zostang réwniez niewielkie ptaty szuwaréw.

W ponizszej tabeli wskazano powierzchnie inwentaryzowanych siedlisk jakie bedg podlegac
przeksztatceniu podczas prac budowlanych, a na rysunku przestrzenne rozmieszczenie siedlisk, ktére
zostang przeksztatcone.

Tabela24  Zestawienie powierzchni zinwentaryzowanych zbiorowisk, ktére ulegng przeksztatceniu
w zaleznosci od wariantu

bi KOd_ K Warianty  Warianty = Wariant
ZIIOIOWISKS Nazwa zbiorowiska 1A,B,C 2A,B,C 4
(zgodny [m?] [m?] [m?]
opracowaniem)
1 Zbiorowiska ze zwigzku Polygono - Chenopodion 28 034 21402
3 Zbiorowiska sataty kompasowej Erigeronto-Lactucetum 14
7 Zespdt nawtoci Solidaginetum giganteae 6 4
1 CDM
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bi KOd_ K Warianty = Warianty  Wariant
ZOIOIOWISKS Nazwa zbiorowiska 1A,BC 2A,B,C 4
(zgodny 2 [m?] [m?] [m?]
opracowaniem)
9 Zbiorowisko z Bromus inermis 18 18
12 Szuwar trzcinowy Phragmitetum australis 118 24
13 Zespot turzycy btotnej Caricetum acutiformis 26 18
14 Zbiorowiska ze zwigzku Arrhenatherion elatioris 640 92 640
Suma 28 842 21568 644

Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.o.
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Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.o.
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Zgodnie z powyiszym zestawieniem najmniejsza powierzchnia siedlisk zostanie zlikwidowana
w przypadku realizacji inwestycji w wariancie 4. W wariancie 2 powierzchnia ta wynosi ok. 2,16 ha,
natomiast w wariancie 1 - ok. 2,89 ha.

W tym miejscu nalezy przypomnieé, ze w obrebie catego analizowanego terenu (obejmujgcego swym
zasiegiem warianty 1, 2 i 4), szata roslinna w wiekszosci przypadkdéw jest pospolita, a inwestycja nie
narusza elementdw uznanych za wrazliwe. Nie zidentyfikowano zagrozen dla cennych gatunkdw flory
oraz siedlisk mogacych wystepowaé w obrebie/sgsiedztwie inwestycji. W obszarze inwentaryzacji nie
stwierdzono siedlisk Natura 2000 spetniajgcych kryteria Zatacznika Dyrektywy Siedliskowej.
Nie odnotowano réwniez rzadkich i chronionych gatunkéw roslin naczyniowych, grzybdw oraz grzybow
zlichenizowanych (porostow).

W wariancie 2, infrastruktura bedzie zlokalizowana gtéwnie na terenie zbiorowisk pél uprawnych
(tereny ogrodkdéw dziatkowych) i terendw ruderalnych lub na pétnaturalnych i antropogenicznych
darniowych zbiorowiskach fgkowych i pastwiskach. Na terenie przeznaczonym pod infrastrukture nie
stwierdzono wystepowania chronionych gatunkdéw roslin ani cennych siedlisk.

Liczbe drzew i powierzchnie krzewdéw do wyciecia, ktore bezposrednio kolidujg z torowiskiem,
wyznaczonym nowym chodnikiem, wydzielong $ciezkg rowerowa, peronami, obiektami
inzynieryjnymi, okreslono po zsumowaniu wynikéw z obu inwentaryzacji. Drzewa i krzewy, ktére rosng
w buforze do 2 m od wskazanych wczesniej powierzchni bedg wymagaty zabezpieczenia. Po wstepnym
przyporzgdkowaniu do wskazanych grup, na podstawie wiedzy eksperckiej przeanalizowano
odstepstwa od tej reguty i wigczono (lub zmieniono) przynalezno$¢ do grupy drzew/krzewdw
do usuniecia lub do zabezpieczenia.

Jak juz wczesniej opisywano, wariant 1 i 2 przebiegac bedzie m.in. przez teren ogrédkow dziatkowych,
dlatego sktad gatunkowy drzew kolizyjnych jest odmienny niz w wariancie 4.

W wariantach 1i2 wsréd drzew wskazanych do usuniecia dominujg drzewa owocowe ( w wariancie 1
ok. 42% drzew, w wariancie 2 ok. 50% drzew). Trzy gatunki: jabtort domowa, wisnia zwyczajna, sliwa
domowa stanowia tgcznie 33% wszystkich drzew do wyciecia w wariancie 1 i 37% wszystkich drzew
do wyciecia w wariancie 2. W wariancie 4 sytuacja jest odmienna. tacznie 49% wszystkich drzew
do wyciecia stanowig jesion wyniosty, klon jesionolistny, wierzba biata, wierzba krucha.

W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe drzew, powierzchnie krzewdw, wskazanych do wycinki
w zaleznosci od wariantu.

Tabela25  Zestawienie iloSciowe drzew i krzewow wskazanych do wycinki lub zabezpieczenia

. Drzewa do wycinki Drzewa do Krzewy do wycinki Krzewy do
Warianty . . A .
[szt.] zabezpieczenia [szt.] [m?] zabezpieczenia [m?]
Wariant 1Ai 1B 837 308 1018 263
Wariant 1C 848 297 1018 263
Wariant 2 Ai 2B 600 349 1072 101
Wariant 2C 572 364 1072 101
Wariant 4 143 242 2383 494

Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.0.

Jak wynika z powyiszego zestawienia, najmniej drzew zostanie usunietych, jesli przebieg linii
tramwajowej bedzie zrealizowany zgodnie z wariantem 4. Jednak wartos$¢ przyrodnicza tych drzew
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zostata oceniona w przewazajgcej czesci na wybitng lub duzg, dlatego tez preferowanym wariantem
jest wariant 2, gdzie drzew wskazanych do wyciecia jest wiecej, jednak ok 50% to drzewa owocowe,
w stabszej kondycji i o nizszej wartosci przyrodniczej. W wariancie 2 tylko 8 drzew — lip, sposrod
wskazanych do wycinki oceniono jako cenne.

Kolejnym argumentem opowiadajgcym sie za realizacjg inwestycji w wariancie 2 jest najmniejsza
powierzchnia krzewdw wskazanych do usuniecia.

Wykonanie nasadzen zastepczych nalezy szczegdtowo okreslic na etapie sporzgdzania projektu
budowlano-wykonawczego. Projekt zieleni stanowigcy czes¢ projektu budowlano-wykonawczego
okresla sposdb zagospodarowania zieleni, w tym okredlenie ilosciowe i jakoSciowe
nasadzen oraz sposdb ich pielegnacji.

Szczegbtowe zestawienie drzew i krzewdw wskazanych do wycinki w wariancie 2C znajduje sie
w Zataczniku nr 13.1.

Reasumujac mozna stwierdzi¢, ze przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza (florystyczno-
siedliskowa) wykazata, iz dziatania prowadzone w ramach fazy budowy nie bedzie znaczaco
negatywnie oddziatywac na tereny cenne przyrodniczo (chronione siedliska i gatunki roslin).

6.1.8.2 FAUNA

W fazie budowy okresowo wystgpi oddziatywanie na faune bytujgcg w obrebie inwestycji. Bedzie
ono spowodowane wzmozonym ruchem samochoddw oraz pracg maszyn budowlanych powodujgcych
hatas, drgania i zanieczyszczenia powietrza.

Prawdopodobnym jest, ze okresowo wiekszo$¢ zwierzagt wyemigruje z terenu objetego inwestycjg
na tereny sasiednie. W wiekszosci dotyczyto to bedzie gatunkdéw zwierzat wrazliwych na wystgpienie
wzmozonego ruchu i hatasu. W obrebie terendw prowadzonych prac budowlanych pozostang jednie
gatunki fatwo adaptujgce sie do zmiennych warunkdéw srodowiska. Nalezy wyraznie zaznaczyd,
ze ponad potowa obszaru objetego oddziatywaniem prac prowadzonych w fazie budowy inwestycji,
to tereny w istniejgcych ciggach komunikacyjnych, pozostate tereny to tereny upraw, ktére dla
zwierzat stanowig tereny zerowisk lub miejsca legowe. Wystepowanie zwierzat na takim terenie
czeSciowo jest ograniczone przestrzennie (poprzez ogrodzenia) oraz czasowo do pory wieczornej
i nocnej.

Jak opisano powyzej, ponad potowa obszaru inwestycji to ciggi komunikacyjne mato atrakcyjne
dla teriofauny. Tereny ogrodkéw dziatkowych to tereny atrakcyjniejsze, jednakze tylko dla czesci
drobnych ssakdéw, ktére pomimo ogrodzen oraz czestej aktywnosci ludzi na tym obszarze moga
wykorzystad ten teren jako miejsca zerowania oraz rozrodu.

Oddziatywanie inwestycji na ,,naziemne” ssaki z uwagi na czasowy i mato-powierzchniowy charakter
oddziatywan, uznawany jest za nieistotny i ograniczony do:

— utraty siedlisk wykorzystywanych przez ssaki (w zwigzku z przygotowaniem terenu
pod inwestycje);

— okresowego ptoszenia ssakow;
— okresowego zagrozenia dla matych ssakdw poprzez przemieszczajgce sie maszyny.

W zwigzku z faktem, ze czes$¢ inwestycji zaprojektowano w niedalekiej odlegtosci od Kanatu
Wystawowego, gromada bardziej narazong na oddziatywanie sg ptazy, ktére zwigzane
sg ze srodowiskiem wodnym, ale i terenami Ilgdowymi przylegtymi do ciekdw/ zbiornikow. Poziom
oddziatywan zalezy w duzej mierze od okresu wykonywania prac ziemnych, ktéry moze sie zbiec
ze wzmozong okresowg aktywnoscig tych zwierzat. Dla wyeliminowania potencjalnego oddziatywania
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na ptazy w fazie budowy zaproponowano zastosowanie dziatan zapobiegawczych opisanych
w rozdziale 15.1 Raportu.

Mozna stwierdzic, iz w fazie budowy nie wystapi dtugotrwate potencjalne negatywne oddziatywanie
na faune naziemng przy zastosowaniu dziatan minimalizujagcych. Oddziatywanie bedzie miato
charakter krétkotrwaty i ograniczony tylko do placu budowy.

Na podstawie danych zebranych podczas obserwacji ornitologicznych stwierdzono, ze obszar
planowanej inwestycji jest biotopem typowym dla gatunkéw miejskich i cechuje sie przecietnymi
walorami pod wzgledem wystepowania kluczowych gatunkow.

Na terenie samej inwestycji nie zidentyfikowano gatunkéw kluczowych. Wsréd gatunkdw z | Zatgcznika
Dyrektywy Ptasiej zarejestrowano pojedyncze stwierdzenie bociana czarnego, zerujgcego nad Kanatem
Wystawowym i w Parku Skaryszewskim (teren parku nie jest terenem inwestycji). Poniewaz bocian
czarny zostat wskazany jako zerujacy, a w trakcie obserwacji nie odnaleziono gniazda, nalezy uznaé
ze oddziatywanie na ten gatunek bedzie nieznaczne i zwigzane z mozliwym niepokojeniem osobnika
podczas zerowania (emisja hatasu). Nalezy rowniez wspomnieé, iz hatas w fazie budowy moze
pozytywnie oddziatywa¢ na populacje poprzez odstraszanie. Spowoduje to zmniejszenie
prawdopodobienstwa bezposredniej Smiertelnosci ptakow.

W ramach realizacji wariantu 2, zostanie usuniete ok. 600 drzew z czego 301 to drzewa owocowe.
Drzewa owocowe wskazane do usuniecia w zwigzku z faktem, ze rosng na terenie ogrédkow
dziatkowych i uprawiane sg dla ich owocéw, nie stanowig istotnej bazy zerowej dla ptactwa.

Oddziatywanie inwestycji na ornitofaune z uwagi na czasowy i mato-powierzchniowy charakter
oddziatywan, uznawany jest za nieistotny i ograniczony do:

— utraty czesci siedlisk wykorzystywanych przez ptaki jako miejsca wypoczynku, zerowisk
lub legowisk (w zwigzku z przygotowaniem terenu pod inwestycje),

— okresowego ptoszenia ptakéow.

W zwigzku z powyiszym w fazie budowy nie wystapi diugotrwate potencjalne negatywne
oddziatywanie na ornitofaune. Oddziatywanie bedzie miato charakter posredni i bezposredni,
ale jedynie w wymiarze lokalnym i ograniczonym do obszaru inwestycji oraz bezposredniego
sasiedztwa.

Przeprowadzone na potrzeby realizacji projektu obserwacje wskazujg, iz inwestycja w wariancie 2
przebiega przez tereny o niskiej lub sredniej atrakcyjnosci dla nietoperzy. Indeks aktywnosci nietoperzy
na analizowanym terenie (wzdtuz wariantu 2) przedstawiat sie na poziomie niskim lub braku
aktywnosci. Indeks aktywnosci odnotowano na poziomie srednim tylko podczas jednej kontroli na
punkcie P1 i na jednej kontroli na transekcie T3.

W sgsiedztwie planowanej inwestycji znajduje sie ciek wodny, ktéry mogtby stanowié¢ wazne miejsce
bytowania nietoperzy, jednakie obserwacje terenowe nie potwierdzity tego faktu. Bardziej
atrakcyjnym miejscem bytowania nietoperzy jest Park Skaryszewski, ktéry nalezy uzna¢ za cenny
biotop dla tego rzedu.

W trakcie prac realizacyjnych nie przewiduje sie wycinki drzew starych, dziuplastych, zasypywania
zbiornikdw wodnych ani likwidacji innych miejsc stanowigcych potencjalne schronienia i zerowiska
nietoperzy Wszystkie prace budowlane podczas tej fazy bedg wykonywane w dzien.

W zwigzku z powyiszym, mozna stwierdzi¢, ze budowa linii tramwajowej nie bedzie potencjalnie
negatywnie oddziatywac na chiropterofaune.
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Ze wzgledu na charakterystyke inwestycji (inwestycja liniowa), lokalizacje inwestycji oraz poziom
atrakcyjnosci obszaru dla poszczegdlnych gromad/rzedow/grup zwierzat przy realizacji dziatan
minimalizujacych nie wystgpi dtugotrwate potencjalne negatywne oddziatywanie.

6.1.9 WpPLYW NA OBSZARY CHRONIONE

Nie przewiduje sie wystgpienia istotnego wptywu przedsiewziecia w fazie budowy na obszary
chronione, w tym obszary europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000, wystepujgce w odlegtosci
min. 500 m od terenu inwestycji w wariancie 2. Nie zidentyfikowano zagrozen dla stanu siedlisk,
ani dla celéw i funkgcji, jakie stanowity podstawe dla ustanowienia obszaréw chronionych potozonych
w blizszym i dalszym sgsiedztwie inwestycji.

6.1.10 ODDZIAtYWANIE NA KRAJOBRAZ

W trakcie realizacji przedsiewziecia, w obrebie placu budowy pojawig sie maszyny i pojazdy
budowlane. Nie sg one elementami charakterystycznymi dla obszaru ogrédkéw dziatkowych i bedg
powodowac dysonans w dotychczasowym krajobrazie. Jednakze maszyny budowlane w krajobrazie
terenu inwestycji juz wystepuja, gdyz w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji realizowane jest obecnie
nowe osiedle mieszkaniowe. Nalezy rowniez pamietaé, ze realizacja inwestycji bedzie ograniczona
w czasie, a planowana inwestycja zlokalizowana bedzie w wiekszosci w granicach istniejgcych ciggéw
komunikacyjnych.

W obecnych warunkach zabudowy w otoczeniu planowanej inwestycji, obserwacja prowadzonych
prac, ludzi i sprzetu wykorzystywanego przy budowie trasy tramwajowe] bedzie mozliwa gtéwnie
z drég przylegajacych lub przecinajgcych inwestycje. Elementem ograniczajgcym widocznos$¢ bedzie
sama zabudowa mieszkaniowa w obrebie Saskiej Kepy i Goctawia. Gesta zabudowa oraz wysokie bloki
mieszkalne ograniczg widocznos¢ prac do pierwszego rzedu (ewentualnie drugiego) linii zabudowy.

Planowane do prowadzenia, w ramach projektowanej inwestycji, prace budowlane beda miaty
charakter okresowy i nie wptyng istotnie na pogorszenie waloréw istniejgcego krajobrazu.

6.2 ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO W FAZIE EKSPLOATACII

6.2.1 ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE (W TYM JEDNOLITE CZESCI WOD PODZIEMNYCH)

Na etapie eksploatacji planowanej linii tramwajowej, dla kazdego z analizowanych wariantdw,
potencjalne oddziatywania beda podobne i zwigzane bedg z eksploatacjg pojazdéw elektrycznych
i sieci elektrycznych oraz ze statym ograniczeniem infiltracji na obszarach do tej pory zielonych i tym
samym zwiekszenie sptywu powierzchniowego z tego terenu (poprzez odwodnienie torowiska
za pomocg kanalizacji deszczowej)™.

Potencjalne oddziatywanie o charakterze negatywnym moze sie wigzaé¢ z uwalnianiem substancji
niebezpiecznych w postaci paliw, smaréw, olejow silnikowych i przektadniowych oraz ptynéw
eksploatacyjnych z taboru tramwajowego, pojazdow obstugi Tramwajéw Warszawskich lub z pojazdéw
rozbitych w wyniku wypadkéw komunikacyjnych w obrebie linii tramwajowej bgdZ pojazdéw w ztym
stanie technicznym przejezdzajacych przez torowisko. Poniewaz wody opadowe z powierzchni
torowiska tramwajowego beda odbierane poprzez projektowany system kanalizacji deszczowej (przy
zastosowaniu urzadzen podczyszczajgcych), powyisze oddziatywanie praktycznie zostanie

15 Odwodnienie to nie jest to tozsame z odwodnieniem budowlanym na etapie realizacji inwestycji.

117 DM
cSmith



RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO
PRZEDSIEWZIECIA POLEGAJACEGO NA BUDOWIE TRASY TRAMWAJOWEJ NA GOCLAW NA ODCINKU: ALEIA WASZYNGTONA - PETLA GOGEAW

zniwelowane. Odprowadzanie wéd opadowych bedzie nastepowa¢ w uzgodnieniu i na zasadach
odbiorcy $ciekéw deszczowych. Jedyna mozliwosé oddziatywania wigze sie z pojawieniem
nieszczelnosci systemu odwodnienia, cho¢ takie sytuacje nalezg do bardzo rzadkich, a systemy
odwodnieniowe tego typu przechodzg préby szczelnosci przed wtaczeniem ich do eksploatacji. Dlatego
nie przewiduje sie pogorszenia jako$ci wody podziemnej w zwigzku z eksploatacjg inwestycji.

Przewidywana gtebokos$¢ wystepowania zwierciadta pierwszego poziomu wodonosnego wynosi 2-5 m.
Nie bedzie wiec koniecznosci wykonywania drenazu wzdtuz torowiska i tym samym nie bedzie
koniecznosci odprowadzania wdd gruntowych do kanalizacji deszczowej?®.

Zamierzenie inwestycyjne bedace przedmiotem niniejszego opracowania nie jest sprzeczne z Planem
gospodarowaniem wodami na obszarze dorzecza Wisty. Eksploatacja inwestycji nie bedzie miata
wptywu na cele sSrodowiskowe opisane w Planie w stosunku do Jednolitych Czesci Wéd Podziemnych
(JCWPd). W przypadku JCWPd osiggniecie tych celdéw w dalszym ciggu bedzie niezagrozone. Planowane
korzystanie z terenu podczas eksploatacji nie naruszy warunkéw ochrony zasobéw wodnych, jakimi
sg strefy ochronne uje¢ wody oraz obszary ochronne zbiornikébw wodnych - inwestycja jest
zlokalizowana poza tymi obszarami.

Na etapie eksploatacji zostang zastosowane rozwigzania chronigce $rodowisko zapobiegajgce
przedostawaniu sie zanieczyszczen do wodd podziemnych (szerzej opisano to zagadnienie
w rozdziale 15.2 Raportu).

6.2.2 ODDZIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE (W TYM JEDNOLITE CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH)

Wptyw na wody powierzchniowe na etapie eksploatacji planowanego przedsiewziecia polegajgcego
na funkcjonowaniu trasy tramwajowej, zwigzany moze by¢ wytacznie ze sptywem wéd opadowych.

Dla zapewnienia odpowiedniej jakosci odprowadzanych wdd z torowiska zastosowane zostang
urzadzenia podczyszczajgce. Odprowadzanie wod opadowych powinno nastepowaé w uzgodnieniu
i na zasadach odbiorcy sciekdw deszczowych na analizowanym terenie. llo$¢ Sciekdw pochodzacych z
drenazu torowiska (wody opadowe, roztopowe) oraz z odwodnienia skrzynek rozjazdowych nie bedzie
generowata znaczacych oddziatywan na zmiany jakosci $ciekdéw odprowadzanych w ogdlnosptawnych
kolektorach sieci kanalizacyjnej.

W przypadku kazdego z analizowanych wariantéw, zastosowanie odpowiednich zabezpieczen oraz
systemu podczyszczania wod opadowych zapewnia brak negatywnego oddziatywania planowanego
przedsiewziecia w trakcie eksploatacji przedmiotowej trasy tramwajowej na stan zidentyfikowanej
jednolitej czesci wéd powierzchniowych.

Z uwagi na stworzenie naziemnych przejs¢ ponad Kanatem Wystawowym, ktdre stanowig dodatkowg
powierzchnie sptywu wdd opadowych, w przypadku wariantu nr 1 i 2 (z podwariantami) zapewnienie
zabezpieczenn oraz odpowiedniego systemu podczyszczania i odprowadzania wdéd opadowych
ma szczegdlne znaczenie dla jakosci wéd Kanatu Wystawowego.

16 7aktada sie szczelno$¢ konstrukeji tunelu w podawiantach B i C watiantéw 1 i 2 oraz brak koniecznosci prowadzenia odwodnienia
konstrukcji tozsamego z odwodnieniem budowlanym na etapie realizacji inwestycji.
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6.2.3 ODDZIALYWANIE NA STAN ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA

Na etapie eksploatacji inwestycji Zrédtem emisji zanieczyszczen bedzie pojazd techniczny z silnikiem
diesla. Przewidywana ilos$¢ przejazdéw w ciggu roku wyniesie cztery przejazdy, w ciggu godziny jeden
przejazd.

Analogicznie jak w przypadku etapu realizacji inwestycji, zgodnie z punktem 7 zafacznika nr 3
do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie wartoéci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu [Dz. U. 2010 nr 16 poz. 87], zastgpiono zrddto liniowe zespotem
emitoréw skonczonych prostoliniowych, o statej emisji z jednostki diugosci i statej efektywnosci
wysokosci zrédta. Zrédto liniowe podzielono na odcinki o dtugosci 10 m.

Emisje obliczono z ponizszych wzoréw z uwzglednieniem podanych wskaznikow emisji.

Tabela26  Wskazniki zanieczyszczen dla poszczegélnych substancji

Grupa pojazdow Pyt PM10 Pyt PM2,5

Pojazdy ciezarowe i
2,36 2,02014 0,36331 0,276116
urzadzenia

Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z 0.0 na podstawie obliczeri za pomocq programu Operat FB

Obliczenie emisji maksymalnej (jednogodzinowej):

Emax/h = (Wixkin + Wexkesm) x | x (1000/3600)
gdzie:
Emax/h - €misja godzinowa maksymalna [mg/s]
W, - wskaznik emisji dla pojazddéw lekkich [g/km/poj]
Wc - wskaznik emisji dla pojazddw ciezkich [g/km/poj]
kim - liczba pojazdéw lekkich [szt./h]
kesm - liczba pojazddw ciezkich [szt./h]

Obliczenie emisji rocznej:
Esr/rok = (WL xKu/dobe + WeXKe/dobe) X | x 365 / (1000 x 1000)

gdzie:

E«/rok - €Misja $rednia roczna [Mg/rok]

W, - wskaznik emisji dla pojazdéw lekkich [g/km/poj]
W¢ - wskaznik emisji dla pojazddw ciezkich [g/km/poj]
Ki/dobe - liczba pojazddw lekkich [szt./dobe]

Kc/dobe - liczba pojazddw ciezkich [szt./dobe]

Otrzymane wielkosci emisji dla reprezentatywnego odcinka (500 m) przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 27  Emisja poszczegdlnych substancji

NO, co Pyt PM10 Pyt PM2,5

Emisja Emisja Emisja Emisja Emisja Emisja Emisja Emisja

Emitor A T — s
ETCH srednia maks. srednia maks. srednia maks. srednia

[mg/s] [Mg/rok] [mg/s] [Mg/rok] [mg/s] [Mg/rok] [mg/s] [Mg/rok]

Reprezentatywny

0,32778 | 0,0017228 | 0,280575 | 0,001475 | 0,050460 | 0,000265 0,03835 | 0,0002016
odcinek 500 m.

Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z 0.0 na podstawie obliczer za pomocq programu Operat FB
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Obliczong emisje wprowadzono do programu OPERAT FB celem obliczenia rozktadu stezen substancji
w powietrzu. Wydruki z programu przedstawiajgce zestawienie tabelaryczne oraz graficzne
przedstawienie rozktadu stezen substancji w powietrzu dotgczono do opracowania.

Przeprowadzone obliczenia wykazaty, iz dla planowanej inwestycji nie wystgpig przekroczenia
dopuszczalnych stezen substancji w powietrzu na etapie jej realizacji.

Na etapie eksploatacji inwestycji nie wystgpig przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw stezen
substancji w powietrzu, a planowane przedsiewziecie nie bedzie miato wptywu na wielkos¢
zanieczyszczen wystepujgcych w rejonie projektowanej linii tramwajowe].
Przeprowadzona analiza imisji i emisji zanieczyszczen do powietrza, wykazata, ze stopien
oddziatywania inwestycji na powietrze atmosferyczne bedzie znikomy.

6.2.4 ODDZIALYWANIE NA KLIMAT AKUSTYCZNY

6.2.4.1 OKRESLENIE WYMAGAN W ZAKRESIE DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HAtASU W SRODOWISKU

Wymagania dotyczagce dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku okresla zatgcznik
do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w Srodowisku. Dopuszczalne poziomy hatasu, ktére majg zastosowanie w przypadku
analizy oddziatywania akustycznego linii tramwajowej, przedstawione sg w ponizszej tabeli i wyrazone
sg wskaznikami Laeqp i Laegn, ktére to wskazniki majg zastosowanie do ustalenia i kontroli warunkéw
korzystania ze Srodowiska (w odniesieniu do jednej doby).

Tabela 28 Dopuszczalne poziomy hatasu w sSrodowisku — etap eksploatacji przedsiewziecia
Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

X o ) Pozostate obiekty i dziatalnos¢
Drogi lub linie kolejowe ) L.
bedaca zrédtem hatasu

I-Aeq D

I-Aeq N

Rodzaj terenu Laeqp Laegn przedziat czasu

) X odniesienia przedziat czasu
przedziat przedziat ) L.
réwny 8 odniesienia
czasu czasu L. )
L. L. najmniej réwny 1
odniesienia  odniesieni L.
) ) korzystnym najmniej
rowny 16 aréowny 8 . X .
) i godzinom dnia korzystnej
godzinom godzinom X i N
kolejno po sobie  godzinie nocy

nastepujacym

a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
5 | czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 2 61 56 50 40

c) Tereny domow opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
3 | izamieszkania zbiorowego 65 56 55 45

b) Tereny zabudowy zagrodowe;j
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Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

X __ ) Pozostate obiekty i dziatalnos¢
Drogi lub linie kolejowe ) L,
bedaca zrédtem hatasu
I-Aeq D

LAeq N

Rodzaj terenu Laeqp Laeqn przedziat czasu

) . odniesienia przedziat czasu
przedziat przedziat ) L.
rowny 8 odniesienia
czasu czasu L. )
L. L. najmniej réwny 1
odniesienia  odniesieni N
) ) korzystnym najmniej
réwny 16 aréwny 8

) i godzinom dnia korzystnej
godzinom godzinom

kolejno po sobie  godzinie nocy
nastepujacym

c) Tereny rekreacyjno -wypoczynkowe 2

d) Tereny mieszkaniowo - ustugowe

Tereny w strefie Srédmiejskiej miast powyzej 100
4 ! o 68 60 55 45
tys. mieszkafcow 3

1) Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym
i kolei linowych.

2) W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu w porze nocy.

3) Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaficdw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancow
pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢é w tych dzielnicach strefe srédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg
mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zrédto: Tabela nr 1 zatgcznika nr 1 do Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
[tekst jednolity Dz.U. 2014 poz. 112]

Zgodnie z nomenklaturg zastosowang w tabeli, przedsiewziecie polegajgce na eksploatacji linii
tramwajowej kwalifikuje sie do grupy , drogi lub linie kolejowe”. Dla tej kategorii Zrédet dopuszczalne
wartosci rownowaznego poziomu dzwieku A dotycza:

— pory dnia - w przedziale czasu odniesienia réwnym 16 godzinom miedzy 6:00, a 22:00;
— pory nocy - w przedziale czasu odniesienia réwnym 8 godzinom miedzy 22:00, a 6:00.

Poza kategorig zrodta hatasu i porg jego oddziatywania, na wartos¢ dopuszczalnego poziomu hatasu
wptywa rodzaj terenu, dla ktérego przewiduje sie ochrone akustyczng. W tym celu przeprowadzono
szczegotowa kwalifikacje akustyczng terendw potozonych w otoczeniu planowanego przedsiewziecia.

Zgodnie z art. 114 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska, podstawg
kategoryzacji terendéw podlegajacych ochronie przed hatasem sg zapisy miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego (MPZP).

W przypadku wnioskowanego przedsiewziecia, dla czesci terendw znajdujgcych sie w obszarze
oddziatywania  projektowanej linii tramwajowej obowigzuje MPZP przyjety uchwatg
Nr LXXXIII/2764/2006 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 19 pazdziernika 2006 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Saskiej Kepy.

Dla terenéw znajdujacych sie w zasiegu oddziatywania przedsiewziecia, na ktdrych nie obowigzujg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, zgodnie z art. 115 ustawy z dnia 27 kwietnia
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2001 r. Prawo ochrony s$rodowiska, oceny czy dany obszar zalicza sie do terendw, dla ktérych
obowigzujg dopuszczalne poziomy hatasu, wtasciwe organy dokonujg na podstawie faktycznego
zagospodarowania i wykorzystywania tego i sgsiednich terendéw.

W zwigzku z powyzszym, do wtasciwego organu (Urzad Dzielnicy Praga-Potudnie), zostata skierowana
prosba o wskazanie i wtasciwg kwalifikacje terenéw objetych ochrong przed hatasem znajdujacych sie
w obszarze potencjalnego oddziatywania inwestycji.

Zgodnie z informacjg przestang przez Urzad Dzielnicy w pismie z dnia 22.07.2016 r. (sygnatura pisma:
UD-VI-WAB-U.6724.233.2016.JM0O), w obszarze potencjalnego oddziatywania planowanej linii
tramwajowej, wystepuja tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej (MW) oraz w czesci ogrodki
dziatkowe - tereny rekreacyjno-wypoczynkowe (RW). Pozostate tereny znajdujgce sie w bezposrednim
sgsiedztwie planowanej Inwestycji to tereny, dla ktérych nie przewiduje sie ochrony przed hatasem
w Srodowisku. Tresé pisma stanowi Zatacznik nr 6 do Raportu.

Poza obowigzujgcym MPZP i kwalifikacjg akustyczng terendw przestang przez Urzad Dzielnicy Praga-
Potudnie, przenalizowano réwniez aktualne zapisy Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (dalej SUiKZP) pod katem przeznaczenia terenéw
znajdujacych sie w otoczeniu planowanego przedsiewziecia. Dodatkowo, przeprowadzono réwniez
wizje terenowg, ktérej celem byto okreslenie rzeczywistego wykorzystania terendéw potozonych
w bezposrednim sgsiedztwie planowanej linii tramwajowe;j.

Na podstawie zapiséw zawartych w MPZP oraz kwalifikacji terendw objetych ochrong przed hatasem,
wskazanej przez Urzad Dzielnicy Praga-Potudnie, majgc na uwadze zapisy SUiIKZP, jak réwniez
rzeczywiste wykorzystanie terendw, ustalono, ze w obszarze objetym oceng oddziatywania
akustycznego planowanej inwestycji wystepuja:

— tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe, dla ktdrych dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w srodowisku wynosza:

e w porze dnia - Laeqp = 65 dB(A)
® W porze nocy - Laegn= 56 dB(A)

— tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, tereny szpitali w miastach, dla ktérych
dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w Srodowisku wynosza:

e w porze dnia - Laeqp= 61 dB(A)
® W porze nocy - Laegn= 56 dB(A)

— tereny zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, dla ktérych dopuszczalne
wartosci poziomu hatasu w srodowisku wynosza:

e w porze dnia - Laeqp= 61 dB(A)

W przypadku terenéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy (przedszkola,
szkoty, uczelnie wyzsze), w porze nocy tereny te nie s3 wykorzystywane zgodnie z przeznaczeniem,
w zwigzku z czym nie przewiduje sie dla nich ochrony przed hatasem w srodowisku. Podobna sytuacja
dotyczy obszaréw ogrédkow dziatkowych, zakwalifikowanych jako tereny rekreacyjno-wypoczynkowe,
gdyz tereny te nie sg przeznaczone do statego przebywania ludzi w porze nocy (zgodnie z regulaminami
ogréodkow dziatkowych, dopuszcza sie przebywanie na terenie ogréodkéw w okreslonych godzinach
pory dnia, z wytgczeniem pory nocy). Majac jednak na uwadze prawdopodobienstwo okresowego,
catodobowego przebywania ludzi na terenie ogrédkéw dziatkowych, kierujac sie zasadg przezornosci,
przyjeto zatozenie, ze tereny te sg objete ochrong przed hatasem réwniez w porze nocy.
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Majac na uwadze powyzisze ustalenia, jako graniczne zasiegi potencjalnego, niekorzystnego
oddziatywania akustycznego planowanej linii tramwajowej, przyjeto tereny wyznaczone linig
jednakowego poziomu dzwieku:

— w porze dnia - Laeq, 0 = 65/61 dB(A) (W zaleznosci od przeznaczenia terenu)
— W porze nocy - Laeq,n = 56 dB(A)

Uwzgledniajgc informacje przekazane przez Zamawiajgcego w zakresie wymaganej zajetosci terenu,
zwigzanej z przebiegiem torowiska, potozeniem infrastruktury towarzyszacej (przystanki, chodniki,
Sciezki rowerowe) oraz planowanym zagospodarowaniem terenu bezposrednio przylegajgcego do linii
tramwajowej, w obszarze ogrodkow dziatkowych przyjeto zatozenie, ze z dotychczasowego
uzytkowania zostanie wytaczony pas o szerokosci wynoszacej 18 m liczonej od osi skrajnego toru.

Do terendw objetych ochrong przed hatasem w otoczeniu planowanego przedsiewziecia, zaliczono
rowniez obecnie realizowang przez Dom Development, zabudowe mieszkaniowg osiedla Saska,
potozong na terenie bytych ogréodkéw dziatkowych, pomiedzy ulicami: Afrykanska, Egipska, gen.
Skalskiego i Al. Stanéw Zjednoczonych.

Odlegtosc¢ poszczegdlnych rodzajow terendw od planowanej linii tramwajowej (liczona od osi skrajnego
torowiska), w poszczegdlnych wariantach wynosi:

— Wariant 1 (podwarianty: A, B, C):

e tereny zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego - ok. 20 m;

tereny rekreacyjno-wypoczynkowe - ok. 18 m;

tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej - ok. 55 m;
e tereny szpitali w miastach - ok. 280 m;
e tereny zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy - ok. 45 m;
— Wariant 2 (podwarianty: A, B, C):
e tereny zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego - ok. 15 m,
e tereny rekreacyjno-wypoczynkowe - ok. 18 m,
e tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej - ok. 200 m,
e tereny szpitali w miastach - ok. 280 m,
e tereny zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy - ok. 45 m,
—  Wariant 4:
e tereny zabudowy mieszkaniowe]j wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego - ok. 6 m;
e tereny rekreacyjno-wypoczynkowe - ok. 7 m;
e tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej - ok. 27 m;
e tereny szpitali w miastach - ok. 97 m;
e tereny zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy - ok. 8 m.

Mapy z zaznaczonymi terenami objetymi ochrong przed hatasem potozonymi w otoczeniu
planowanego przedsiewziecia, z wyszczegdlnieniem ich kwalifikacji akustycznej oraz lokalizacje
wprowadzonych punktéw odbiorczych/receptordw, przedstawiono w Zatgczniku nr 7 do Raportu.
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6.2.4.2 CHARAKTERYSTYKA ZRODEL EMISII

Zjawisko generowania hatasu przez ruch tramwajow jest ztozonym zagadnieniem, poniewaz jest
on emitowany przez wiele jednostkowych Zzrédet. Na jego wielkos¢ wptywajg m.in. takie parametry jak
predkosc z jakg poruszajg sie tramwaje, ich dtugosé, stan torowiska i taboru czy rodzaj wykonywanych
manewréw.

W celu jak najdoktadniejszego odwzorowania rzeczywistej sytuacji akustycznej, jaka wystgpi na etapie
eksploatacji projektowanego przedsiewziecia, wprowadzona do modelu akustycznego linia
tramwajowa zostata podzielona na odcinki charakteryzujace sie w miare jednorodnymi parametrami
ruchu. W modelu obliczeniowym zostaty uwzglednione najwazniejsze parametry ruchu, ktére maja
bezposrednie przetozenie na wielko$s¢ emisji do srodowiska, tj.: natezenie ruchu, predkosci
przejazdéw, miejsca skrzyzowan z ulicami, mosty/tunele, tuki, zakrety, profil podtuzny torowiska,
dtugosc pojazddw i udziat pojazdédw hamujacych.

Ponizej przedstawiono zatozenia przyjete w modelu propagacji hatasu:

1) Przebieg linii tramwajowej (zgodnie z informacjami przekazanymi przez Zamawiajgcego -
Zatacznik nr 2 do Raportu):

a. Wariant 1A - obejmuje budowe dwukierunkowego torowiska tramwajowego
o nastepujgcym przebiegu: (Al. J. Waszyngtona) - wzdtuz Kanatu Wystawowego -
przejscie ponad Al. Stanéw Zjednoczonych - ul. gen. T. Bora-Komorowskiego - petla
,Goctaw”,

b. Wariant 1B - obejmuje budowe dwukierunkowego torowiska tramwajowego
o nastepujgcym przebiegu: (Al. J. Waszyngtona) - wzdtuz Kanatu Wystawowego -
przejscie pod Al. Standéw Zjednoczonych - ul. gen. T. Bora-Komorowskiego - petla
,Goctaw”,

c. Wariant 1C - obejmuje budowe dwukierunkowego torowiska tramwajowego
o nastepujgcym przebiegu: (Al. J. Waszyngtona) - wzdtuz Kanatu Wystawowego -
przejscie ponad obnizong Al. Stanéw Zjednoczonych - ul. gen. T. Bora-Komorowskiego
- petla ,Goctaw”,

d. Wariant 2A - obejmuje budowe dwukierunkowego torowiska tramwajowego
o nastepujgcym przebiegu: (Al. J. Waszyngtona) - wzdtuz Kanatu Wystawowego -
przejscie ponad Al. Standw Zjednoczonych - korytarz zarezerwowany pod
Al. Tysiaclecia - ul. gen. T. Bora-Komorowskiego - petla ,,Goctaw”,

e. Wariant 2B - obejmuje budowe dwukierunkowego torowiska tramwajowego
o nastepujgcym przebiegu: (Al. J. Waszyngtona) - wzdtuz Kanatu Wystawowego -
przejscie pod Al. Stanéw Zjednoczonych - korytarz zarezerwowany pod Al. Tysigclecia
- ul. gen. T. Bora-Komorowskiego - petla ,Goctaw”,

f. Wariant 2C - obejmuje budowe dwukierunkowego torowiska tramwajowego
o nastepujgcym przebiegu: (Al. J. Waszyngtona) - wzdtuz Kanatu Wystawowego -
przejécie ponad obnizong Al. Standw Zjednoczonych - korytarz zarezerwowany pod
Al. Tysigclecia - ul. gen. T. Bora-Komorowskiego - petla ,Goctaw”,
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g. Wariant 4 - obejmuje budowe dwukierunkowego tramwajowego o nastepujgcym
przebiegu: (Al. J. Waszyngtona) ul. Saska - ul. Egipska - ul. gen. T. Bora-Komorowskiego
- petla ,,Goctaw”.

2) Natezenie ruchu (we wszystkich rozpatrywanych wariantach):

Uwzglednione w modelu obliczeniowym natezenie ruchu przyjeto na podstawie otrzymanej
od Zamawiajgcego koncepcji, zgodnie z ktdra, zaktada sie ze taczna liczba przejazdéw
tramwajéw w obie strony wyniesie: w porze dnia, w godzinach 6-22 - 749 przejazdéw, w porze
nocy, w godzinach 22-6 - 79 przejazdow.

Przyjeta do modelu liczba kurséw (w jedng strone w ciggu godziny) wynosi:
— w porze dnia - 23,5 poj./h,
— w porze nocy - 5 poj./h,
3) predkosci przejazdu tramwajow przyjete do analizy (zgodnie z ponizszg tabelg):

Tabela29  Predkosci przejazdu tramwajow w poszczegolnych wariantach

Maksymalne predkosci
Odcinek przejazdéw [km/h]

Poradnia Pora nocy

WARIANT 1
petla ,Goctaw” 20 20
petla ,Goctaw” — przystanek ,Goctaw” 30 30
przystanek ,Goctaw” - przystanek ,,Bora-Komorowskiego” 70 70
przystanek , Bora-Komorowskiego” - przystanek ,,Abrahama” 70 70
przystanek ,,Abrahama” - przystanek ,,Wat Goctawski” 70 70
tuk 20 20
przystanek , Wat Goctawski” - przystanek ,,Miedzynarodowa” 70 70
przystanek ,,Miedzynarodowa” - przystanek ,Zwyciezcow” 60 60
przystanek ,Zwyciezcow” - przystanek ,Park Skaryszewski” 60 60
Skret w Al. Waszyngtona 20 20

WARIANT 2
petla ,Goctaw” 20 20
petla ,Goctaw” — przystanek ,Goctaw” 30 30
przystanek ,Goctaw” - przystanek ,,Bora-Komorowskiego” 70 70
przystanek , Bora-Komorowskiego” - przystanek ,,Abrahama” 70 70
przystanek ,Abrahama” - przystanek ,, Wat Goctawski” 70 70
przystanek , Wat Goctawski” - przystanek ,,Miedzynarodowa” 70 60
przystanek ,,Miedzynarodowa” - przystanek ,Zwyciezcow” 70 70
przystanek ,Zwyciezcow” - przystanek ,Park Skaryszewski” 60 60
Skret w Al. Waszyngtona 20 20

WARIANT 4
petla ,Goctaw” 20 20
petla ,Goctaw” — przystanek ,,Goctaw” 30 30
przystanek ,Goctaw” - przystanek ,,Bora-Komorowskiego” 70 70
przystanek , Bora-Komorowskiego” - przystanek ,,Abrahama” 70 70
przystanek ,Abrahama” — przystanek , Afrykanska” 60 60

s cDM

Smith



RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO
PRZEDSIEWZIECIA POLEGAJACEGO NA BUDOWIE TRASY TRAMWAJOWEJ NA GOCLAW NA ODCINKU: ALEIA WASZYNGTONA - PETLA GOGEAW

Maksymalne predkosci

przejazdéw [km/h]
Poradnia Pora nocy
przystanek , Afrykanska” - przystanek , Saska” 40 40
przystanek ,Saska” - przystanek , Stacja Krwiodawstwa” 20 20
przystanek ,Stacja Krwiodawstwa” - przystanek ,Berezyriska” 20 20
Skret w Al. Waszyngtona 20 20

4) Przyjete poprawki uzaleznione od rodzaju/przebiegu torowiska:

Tabela 30 Korekty uzaleznione od rodzaju/przebiegu torowiska wyrazone w dB

Parametr Poprawka Alaeq [dB]

Nawierzchnia typu ,zielone torowisko” -2
Nawierzchnia utwardzona +2
Most/wiadukt +3
Skrzyzowanie +5
Skret - promien o tuku <300 m +8
Skret - promien o tuku od 300 do 500 m +3

5) Dtugosé pojedynczego sktadu - 33 m,
6) Udziat wagondw hamujgcych w sktadzie - 100 %.

Szczegdtowe informacje dotyczgce parametréw Zrddet hatasu, na podstawie ktérych wykonano
obliczenia dla kazdego z rozpatrywanych wariantéw, dotgczono w plikach wygenerowanych
bezposrednio z programu obliczeniowego IMMI 2014, stanowigcych Zatacznik nr 8 do Raportu.

6.2.4.3 METODYKA OBLICZEN

Analize wptywu na srodowisko w zakresie emisji hatasu wykonano na podstawie obliczen propagacji
hatasu w $rodowisku programem komputerowym IMMI 2014 firmy Wolfel zgodnym z Dyrektywa UE
2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacy sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu
w $Srodowisku.

Zasadniczym problem przy opracowywaniu oceny oddziatywania hatasu linii tramwajowej jest brak
krajowej metody obliczeniowej. Zalecana do stosowania przez Europejskg Dyrektywe Hatasowg przy
realizacji strategicznych map akustycznych holenderska metoda obliczeniowa hatasu kolejowego
SRM I, nie posiada bazy emisyjnych wskaznikéw hatasu odpowiedniej dla warunkéw krajowych. Poza
tym metoda SRM Il nie daje mozliwosci uwzglednienia wszystkich elementéw projektowanej linii
tramwajowej, ktére wptywajg na wielkos¢ emisji hatasu, przez co analiza przy wykorzystaniu tej
metody bytaby obarczona duzym btedem obliczeniowym. Krajowe metody obliczeniowe opracowane
w poszczegdlnych panstwach UE dostosowane sg do lokalnego taboru, a wyniki oceny otrzymywane
przy wykorzystaniu tych metod dla takich samych sytuacji i warunkéw ruchu rdznig sie w istotny
sposéb. W zwigzku z tym do opracowania niniejszej oceny zastosowano metodyke pomiarowo-
obliczeniowg, w ktérej wykorzystano model obliczeniowy BNPM opartego na niemieckiej normie DIN
18005 (5/87), odpowiednio skalibrowany dla stanu istniejgcego.

Poprawnosc przyjetego modelu obliczeniowego zostata zweryfikowana poprzez poréwnanie wynikéw
wygenerowanych przez program w pomiarami hatasu, wykonanymi dla dwéch odcinkow:
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— ,Torowisko przy ul. Powstaicéw Slgskich. Pomiary hatasu tramwajowego przy ul. Zeusa 35
w Warszawie” - SPRAWOZDANIE Z BADAN NR A-2015-09-04;

— ,Torowisko tramwajowe w ciggu ulicy Swiatowida w Warszawie. Pomiary hatasu tramwajowego
przy ul. Swiatowida 47 w Warszawie” - SPRAWOZDANIE Z BADAN NR A-2015-07-07.

Walidacje modelu obliczeniowego wykonano przyjmujac zatozenie, ze warunkiem poprawnosci
przyjetej metody obliczeniowej bedzie spetnienie warunku wskazywanego przez rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. (Dz.U. 2011 nr 140 poz. 824) w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw w srodowisku substancji lub energii przez
zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U. 2011 nr 140 poz.
824, z péin. zm.), okreslonego wzorem:

n
1
n—1 Z(LAeq,pom - l’x‘leq,obl)2 <2,5dB
n-1

gdzie:

—  Laeq,pom - Zmierzona wartos¢ wskaznika hatasu w decybelach [dB(A)],

—  Laeg, obi - Obliczona dla tych samych warunkéw wartosé wskaznika hatasu w decybelach
[dB(A)],
— n-liczba pomiaréw poréwnawczych.

Tabela 31 Kalibracja modelu obliczeniowego emisji hatasu

Zmierzony rownowazny poziom
dzwieku A wraz z niepewnoscia
pomiaru - Laeg,pom

Odcinek [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Obliczony réwnowazny Roznica - A Laeq,

poziom dzwigku A - Laeg, obl (Lacgpom - Laeg, obi)

Pora

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy i
dnia

Pora nocy

Torowisko przy ul.

e 54,2 (-1,3;1,2) 48,0 (-1,3;1,2) 54,0 47,8 0,2 0,2
Powstancéw Slaskich
Torowisko tramwajowe w
ciggu ulicy Swiatowida w 55,2 (-1,3;1,2) 48,7 (-1,3;1,2) 55,1 48,6 0,1 0,1

Warszawie

Uzyskane wyniki porownania wskazujg na duzg zgodno$¢ poréwnywanych metod i tym samym
stanowig potwierdzenie poprawnosci przyjetego modelu obliczen.

W modelu obliczeniowym, przygotowanym na potrzeby oceny oddziatywania planowanego
przedsiewziecia uwzgledniono nastepujgce elementy:

— SCHa - liniowe Zrddta hatasu - planowana linia tramwajowa we wszystkich rozpatrywanych
wariantach realizacji, w uwzglednieniem projektowanych parametréow ruchu, rodzaju taboru
przewidzianego do eksploatacji, rodzaju torowiska i jego przebiegu w terenie,

— HAUS - istniejacg zabudowe oraz inne obiekty kubaturowe majgce wptyw na propagacje hatasu,

— HOEP - rzeczywiste uksztattowanie analizowanego terenu - na podstawie punktéw
wysokosciowych zostat wygenerowany tréjwymiarowy model terenu,
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— HOEL - profile podtuzne przebiegu linii tramwajowej w poszczegdlnych wariantach/podwariantach
przedsiewziecia,

— REFL - element odbijajgcy (w podwariantach ,, 1B” i ,,2B”, w ktérych linia tramwajowa przechodzi
pod Al. Standéw Zjednoczonych,

— IPkt - punkty odbiorcze/receptory hatasu.

Potozenie wszystkich elementéw wchodzgcych w sktad modelu obliczeniowego wprowadzono
w uktadzie wspotrzednych PUWG 1992.

Ponizej przedstawiono wizualizacje modelu obliczeniowego wygenerowang z programu IMMI 2014.

Rysunek 24 Wizualizacja terenu planowanego przedsiewziecia w modelu obliczeniowym IMMI 2014 - widok
od strony petli Goctaw

Zrédto: opracowania wiasne na podstawie IMMI 2014

Obliczenia wykonano dla obszaru o wymiarach: 3141 x 2393 m, obejmujgcego projektowang linie
tramwajowa oraz najblizsze otoczenie w pasie przekraczajgcym 300 m, w siatce obliczeniowej
z krokiem 5 x 5 m na wysokosci 4 m nad poziomem terenu oraz dla 634 punktéw odbiorczych
zlokalizowanych na elewacji najblizszych budynkéw objetych ochrong przed hatasem (w odlegtosci
0,5m od elewacji), zuwzglednieniem wszystkich ich kondygnacji. Dodatkowo, w odniesieniu
do terendw ogrodkéw dziatkowych, zakwalifikowanych do grupy terendw rekreacyjno-
wypoczynkowych, wprowadzono 20 punktow odbiorczych zlokalizowanych na granicy tych terendw,
na wysokosci 1,5 m nad poziomem terenu.

Analize oddziatywania akustycznego wykonano w odniesieniu do normowego czasu odniesienia, tj.:
— 16 godzin pory dnia (6% + 22%)
— 8 godzin pory nocy (22% =+ 6%)

Oszacowane poziomy hatasu poréwnano z wartosciami dopuszczalnymi  okreslonymi
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz.U. 2014 poz. 112).
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Szczegétowe informacje dotyczace ustawien programu IMMI 2014, w ktérym zostaty wykonane
obliczenia emisji hatasu przedstawiono w Zatgczniku nr 8 do Raportu.

6.2.4.4  WYNIKI OBLICZEN AKUSTYCZNYCH

Zgodnie z informacjg przedstawiong w rozdziale dotyczacym przyjetej metodyki obliczeri, ocene
oddziatywania akustycznego planowanego przedsiewziecia we wszystkich rozpatrywanych wariantach,
przeprowadzono na podstawie obliczen wykonanych w siatce na wysokosci 4 m nad poziomem terenu
oraz w punktach odbiorczych zlokalizowanych na elewacji najblizszych budynkéw objetych ochrong
przed hatasem zuwzglednieniem wszystkich kondygnacji (1,5m powyzej poziomu podtogi
kondygnacji, w odlegtosci 0,5 m od elewac;ji). Dodatkowo, na granicy terendw ogrédkéw dziatkowych,
zakwalifikowanych do grupy terendw rekreacyjno-wypoczynkowych, wprowadzono punkty odbiorcze
usytuowane na wysokosci 1,5 m nad poziomem terenu.

Obliczone, maksymalne wartosci réwnowaznego poziomu diwieku w fazie eksploatacji linii
tramwajowej wynoszg, w zaleznosci od wariantu realizacji przedsiewziecia:

Wariant 1A:

— w porze dnia:

® Laeqo = 55,4 dB(A) w punkcie IPkt250 (Szkota Podstawowa nr 185 i Przedszkole nr 407 przy ul.
gen. T. Bora-Komorowskiego 31), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi
61 dB(A);

® Laeqo =62,4 dB(A) w punkcie IPkt541 (projektowana zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna -
Osiedle Saska), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi 65 dB(A).

— W porze nocy:

® Laeqn = 55,7 dB(A) w punkcie IPkt541 (projektowana zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna -
Osiedle Saska), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi 56 dB(A).

Wariant 1B:
— w porze dnia:

® Laeqo = 55,4 dB(A) w punkcie IPkt250 (Szkota Podstawowa nr 185 i Przedszkole nr 407 przy ul.
gen. T. Bora-Komorowskiego 31), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi
61 dB(A);

® Laeqp=61,9 dB(A) w punktach: IPkt541 (projektowana zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna
- Osiedle Saska), IPkt635 (RO1_vl - granica ogrdodkow dziatkowych, w otoczeniu
Al. Waszyngtona, po stronie wschodniej linii tramwajowej), IPkt644 (R_10_v1 - granica
ogrédkow dziatkowych, od ul. Egipskiej, po stronie wschodnie linii tramwajowej), na terenach,
na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi 65 dB(A).

— W porze nocy:

® Laeqn = 55,2 dB(A) w punkcie IPkt541 (projektowana zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna -
Osiedle Saska), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi 56 dB(A).

Wariant 1C:

— w porze dnia:
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® Laeqo = 55,4 dB(A) w punkcie IPkt250 (Szkota Podstawowa nr 185 i Przedszkole nr 407 przy ul.
gen. T. Bora-Komorowskiego 31), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi
61 dB(A);

® Laeqo =62,4 dB(A) w punkcie IPkt540 (projektowana zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna -
Osiedle Saska), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi 65 dB(A).

— W porze nocy:

® Laeqn = 55,7 dB(A) w punkcie IPkt540 (projektowana zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna -
Osiedle Saska), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi 56 dB(A).

Wariant 2A:
— w porze dnia:

® Laeqo = 55,4 dB(A) w punkcie IPkt250 (Szkota Podstawowa nr 185 i Przedszkole nr 407 przy ul.
gen. T. Bora-Komorowskiego 31), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi
61 dB(A);

® Laegp = 63,0 dB(A) w punkcie IPkt469 (zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna przy
ul. J. Nowaka-Jezioranskiego 51), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi
65 dB(A).

— W porze nocy:

®  Laegn = 55,6 dB(A) w punkcie IPkt648 (R04_v2 - granica ogrédkow dziatkowych, ponizej
Kanatu Wystawowego, od strony zachodniej linii tramwajowej), na terenach, na ktdrych

dopuszczalny poziom hatasu wynosi 56 dB(A).
Wariant 2B:

— w porze dnia:

® Laeqp = 55,4 dB(A) w punkcie IPkt250 (Szkota Podstawowa nr 185 i Przedszkole nr 407 przy ul.
gen. T. Bora-Komorowskiego 31), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi

61 dB(A);

® Laeqp = 63,0 dB(A) w punkcie IPkt469 (zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna przy
ul. J. Nowaka-Jezioranskiego 51), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi
65 dB(A).

— W porze nocy:

® Laeqn =55,6 dB(A) w punkcie IPkt648 (R04_v2 - granica ogrodkow dziatkowych, ponizej Kanatu
Wystawowego, od strony zachodniej linii tramwajowej), na terenach, na ktérych dopuszczalny
poziom hatasu wynosi 56 dB(A).

Wariant 2C:
— w porze dnia:

® Laeqp = 55,4 dB(A) w punkcie IPkt250 (Szkota Podstawowa nr 185 i Przedszkole nr 407 przy ul.
gen. T. Bora-Komorowskiego 31), na terenach, na ktorych dopuszczalny poziom hatasu wynosi
61 dB(A);
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® Laeqp = 63,0 dB(A) w punkcie IPkt469 (zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna przy
ul. J. Nowaka-Jezioranskiego 51), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi
65 dB(A).

— W porze nocy:

® Laeqn =55,6 dB(A) w punkcie IPkt648 (R04_v2 - granica ogrodkow dziatkowych, ponizej Kanatu
Wystawowego, od strony zachodniej linii tramwajowej), na terenach, na ktérych dopuszczalny
poziom hatasu wynosi 56 dB(A).

Wariant 4:
— w porze dnia:

® Laeqp = 56,0 dB(A) w punkcie IPkt154 (Wyzsza Szkota Informatyki, Zarzgdzania i Administracji
przy ul. Egipskiej 7), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi 61 dB(A);

® Laegp = 61,5 dB(A) w punktach: IPkt125 (zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna przy
Al. Stanéw Zjednoczonych 20B) oraz IPkt200 (zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna przy ul.
Afrykanskiej 12), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi 65 dB(A).

— W porze nocy:

® Laeqn = 54,8 dB(A) w punkcie IPkt125 (zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna przy Al. Stanéw
Zjednoczonych 20B), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi 56 dB(A).

Szczegdtowe wyniki obliczenn w punktach odbiorczych, wraz z podaniem informacji o dopuszczalnych
poziomach hatasu oraz ryzyku ich przekroczenia, dla wszystkich rozpatrywanych wariantéow
przedstawiono w Zatgczniku nr 9 do Raportu.

Zasiegi oddziatywania akustycznego planowanej linii tramwajowej w fazie eksploatacji dla wszystkich
rozpatrywanych wariantdw realizacji przedsiewziecia, przedstawiono w Zatgczniku nr 10 do Raportu
w postaci map akustycznych z zaznaczeniem linii rOwnowaznego poziomu dzwieku Laeq, 0 = 65i 61 dB(A)
0raz Laeq, n = 56 dB(A).

6.2.5 ODDZIALYWANIE W ZAKRESIE GOSPODARKI ODPADAMI

Codzienna eksploatacja trasy tramwajowej, jako takiej, nie bedzie sie wigzata bezposrednio
z wytwarzaniem odpadow. Niemniej jednak projektowane przedsiewziecie petni¢ bedzie funkcje
uktadu komunikacyjnego, ktdorego uzytkowanie i utrzymanie w odpowiednim stanie wigzato sie bedzie
z oddziatywaniem na srodowisko réwniez w zakresie emisji odpaddéw (posrednio).

Zrédtem tych emisji nie bedzie sama Spétka, jako wtasciciel infrastruktury, tylko jednostki podlegajace
Spotce, takie jak Zaktad Energetyki Trakcyjnej i Torow (Zaktad T1), Zaktad Naprawy Tramwajéw (Zaktad
T3), podmioty wykonujgce prace porzadkowe (m.in. w zakresie utrzymania we wtasciwym porzadku
przystankdéw tramwajowych) na zlecenie ZTM, badz firmy wykonujgce ustugi w zakresie utrzymana
torowisk wykonanych w technologii trawiastej, Swiadczace ustugi dla catej infrastruktury tramwajowej
stanowigcej wtasnos¢ Spotki Tramwaje Warszawskie. Wykonywane przez ww. podmioty prace wigzaty
sie bedg z okresowymi przeglagdami badz doraznymi naprawami, czy cyklicznymi remontami.

Przewidziane w fazie eksploatacji odpady wytwarzane bedg w rezultacie prac podejmowanych w celu:

— zapewnienia sprawnego uzytkowania trasy tramwajowej (konserwacja i utrzymanie systemu
oswietlenia, sygnalizacji Swietlnej, sieci trakcyjnej);

131 DM
cSmith



RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO
PRZEDSIEWZIECIA POLEGAJACEGO NA BUDOWIE TRASY TRAMWAJOWEJ NA GOCLAW NA ODCINKU: ALEIA WASZYNGTONA - PETLA GOGEAW

— zapewnienia prawidtowego funkcjonowania uktadu komunikacyjnego (konserwacja i utrzymanie
we wilasciwym stanie uktadéw sterowania ruchem);

— biezgcego utrzymania we witasciwym stanie (czystosci i porzagdku) obiektéw, urzadzen i instalacji
oraz zagospodarowanego terenu w pasie inwestycji.

Wytwarzane beda gtéwnie odpady pochodzace z prowadzonych na biezgco prac serwisowych,
naprawczych i porzgdkowych (grupa 12, 15 oraz 16) oraz odpady o charakterze odpadéw komunalnych
(grupa 20), zwigzane z obstugg pasazeréw linii tramwajowej oraz pracownikéw obstugi technicznej.

W ramach obstugi technicznej przez odpowiednie stuzby wymieniane i odbierane bedy zuzyte
Swietlowki oraz inne zrédta swiatta, czy elementy sygnalizacji lub urzgdzenia elektroniczne (np. tablice
informacyjne, uktady sterowania i ogrzewania zwrotnic). Zrédtem powstawania odpadéw bedg
réwniez prace zwigzane z utrzymaniem torowiska (odpady zielone z utrzymania torowisk wykonanych
w technologii trawiastej) i obstugg przystankéw (odpady komunalne).

Dla odpaddéw powstajacych na etapie eksploatacji przedsiewziecia wytwdrcg odpaddw w przypadku
przedmiotowego przedsiewziecia bedzie prowadzacy dziatalnos¢, tj. ww. podmioty wykonujace
naprawy, ustugi porzadkowe lub serwisowe.

Zarzadca - Tramwaje Warszawskie wraz z podlegajgcymi mu Zaktadami ma zawarte umowy
z uprawnionymi firmami na odbidr, transport, wykorzystanie, odzysk lub unieszkodliwianie odpadow
powstajgcych w wyniku eksploatacji infrastruktury stanowigcej wtasnos¢ Spotki. Ponadto czesc
odpadéw przekazywana jest osobom fizycznym zgodnie z warunkami okreslonymi w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajéw odpaddéw, ktére osoby
fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedgce przedsiebiorcami mogg poddawac¢ odzyskowi
na potrzeby wtasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku.

Odpady wytwarzane w rezultacie realizacji ww. ustug nie bedg powstawaty regularnie. Rodzaj i ilos¢
wytwarzanych odpadéw bedzie uzalezniony m.in. od rodzaju zastosowanego taboru, czestotliwosci
prowadzonych napraw i czyszczen, awaryjnosci uzytych urzadzen i elementow itp.

Majgc na uwadze powyzsze przeanalizowano roczne sprawozdania z rodzaju i ilosci wytwarzanych
odpadéw przez jednostki podlegajgce Spdtce, bedace faktycznymi wytwércami odpadow
w rozumieniu ustawy o odpadach. Na tej podstawie opracowano charakterystyke rodzajowg odpaddéw
mozliwych do wytworzenia w rezultacie prowadzonych prac zwigzanych z biezgcym utrzymaniem
torowiska i infrastruktury towarzyszacej.

Dtugos¢ projektowanego odcinka trasy tramwajowe]j stanowi w kazdym z analizowanych wariantéw
ok. 3% catkowitej dtugosci tras tramwajowych nalezacych do Spétki. Nalezy sie zatem spodziewad,
zeilosci odpaddéw faktycznie wytwarzanych na analizowanym odcinku trasy tramwajowej
w rzeczywistosci bedg duzo nizsze od tych dotychczas wskazywanych w rocznych sprawozdaniach.
Tabela ponizej przedstawia szacowane graniczne ilosci odpadéw. Rzeczywiste wielkosci zostana
wykazane w ramach corocznej sprawozdawczosci dotyczacej rodzaju i ilosci wytwarzanych odpaddw.

W tabeli w Zataczniku nr 14 do Raportu przedstawiono wykaz odpaddéw przewidywanych
do wytwarzania w warunkach utrzymania ieksploatacji linii tramwajowej i infrastruktury
towarzyszacej, wraz z ich klasyfikacjg rodzajowg (zgodnie z Katalogiem odpaddéw), szacowanymi
iloSciami, miejscami powstawania oraz ewentualnego magazynowana, wraz z opisem sposobdow
gospodarowania poszczegdlnymi rodzajami odpaddw.
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Prezentowany w ww. zatgczniku wykaz odpaddw nie uwzglednia odpaddéw, ktére mogg byc
wytwarzane w rezultacie prowadzonych okresowo prac remontowych i modernizacyjnych
(realizowanych zwyczajowo raz na ok. 15-20 lat).

Charakterystyka rodzajowa odpadéw bedzie w takim wypadku analogiczna do tej wskazanej dla etapu
realizacji przedsiewziecia. Gtdwnie odpady z grupy 17, w tym zwtaszcza: 17 01 01, 17 01 02, 17 01 03,
170181,170201,170203,170302,1704 01,1704 02,1704 05,17 0411, 17 05 04, 17 05 08.

Szacowanie ilosci tego rodzaju odpaddw jest natomiast niemozliwe i bezzasadne, z uwagi na brak
wiedzy nt. zakresu i skali tego rodzaju prac na etapie przygotowywania niniejszego Raportu,
przektadajgcych sie bezposrednio na wolumen odpaddéw wytwarzanych w rezultacie ich prowadzenia.

Analizujgc gospodarke odpadami wytwarzanymi na etapie eksploatacji w kontekscie mozliwosci
ograniczania ilosci odpadow wymagajgcych unieszkodliwienia (metody przetwarzania odpadéw
najmniej faworyzowanej w hierarchii postepowania z odpadami), zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadéw poza instalacjami i urzadzeniami
mozliwe jest nastepujgce wykorzystanie odpadow (sposréd wymienionych powyzej) poza instalacjami
oraz urzgdzeniami:

— wypetnianie terendw niekorzystnie przeksztatconych (takich jak zapadliska, nieeksploatowane
odkrywkowe wyrobiska lub wyeksploatowane czesci tych wyrobisk), przy spetnieniu warunkéw
wskazanych w przedmiotowym rozporzadzeniu (16 07 99, 17 01 01, 17 01 02, 17 01 03, 17 01 81,
17 0504, 17 05 08);

— utwardzanie powierzchni terenéw, do ktdérych posiadacz ma tytut prawny, przy spetnieniu
warunkéw wskazanych w przedmiotowym rozporzadzeniu (16 07 99, 17 01 01, 17 01 02,
170103,170181,1703 02,17 0504, 17 05 08);

— wykorzystanie w podziemnych technikach gérniczych, przy spetnieniu warunkéw wskazanych w
przedmiotowym rozporzadzeniu (12 01 21, 17 04 05);

— wykonywanie drobnych napraw i konserwacji (16 01 19, 17 02 01, 17 04 01, 17 04 05,
17 04 11);

— budowa, przebudowa lub remont budowli kolejowych i podtorzy, watéw, nasypdéw kolejowych i
drogowych, podbudowy drég i autostrad, nieprzepuszczalnych wyktadzin, czasz osadnikéw
ziemnych, rdzeni budowli hydrotechnicznych oraz innych budowli i obiektéw budowlanych, w tym
fundamentoéw, przy spetnieniu warunkéw wskazanych w przedmiotowym rozporzadzeniu (17 01
01,170102,170103,1701 81,17 0504, 17 05 08);

— rekultywacja biologiczna zamknietych obiektéw unieszkodliwiania odpadéw wydobywczych
i zwatowisk skat ptonnych pochodzacych z gérnictwa wegla kamiennego lub ich czesci (tak zwanej
okrywy rekultywacyjnej), przy spetnieniu warunkéw wskazanych w przedmiotowym
rozporzadzeniu (17 05 04).

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajéw
odpaddéw, ktére osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedgce przedsiebiorcami mogg
poddawac odzyskowi na potrzeby wtasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku, mozliwe jest
rowniez zmniejszenie iloSci odpaddéw wymagajgcych dalszego zagospodarowania. Zgodnie
z przedmiotowym rozporzadzeniem, do tej pory w ramach prowadzonej dziatalnosci przez jednostki
podlegajgce Spotce Tramwaje Warszawskie, tj. Zaktad Energetyki Trakcyjnej i Toréw (Zaktad T1) oraz
Zaktad Naprawy Tramwajéw (Zaktad T3) osobom fizycznym przekazywane byty nastepujace rodzaje
odpaddéw: 03 01 05, 17 01 01, 17 02 01. Przewiduje sie podtrzymanie tej formy zagospodarowania
ww. rodzajow odpaddw.
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6.2.6 ODDZIALYWANIE NA ZDROWIE LUDZI

Jednoznaczne wskazanie przyczyn wielu choréb i dolegliwosci nie jest tatwe i mozliwe do rzetelnej
oceny. Zycie i zdrowie cztowieka zalezy od wielu czynnikdw: stanu otaczajgcego $rodowiska,
uwarunkowan genetycznych, trybu Zzycia, nawykdéw zywieniowych itp. Nalezy jednak zauwazyé,
ze wsréd nich istotnym elementem jest wptyw tras komunikacyjnych na zmiany stanu sgsiadujgcego
znimi Srodowiska oraz na jakos$¢ zycia ludzi na przylegtych do nich obszarach. Do gtéwnych
i najistotniejszych dla komfortu bytowania okolicznych mieszkancéw aspektéw i czynnikow
srodowiskowych zwigzanych z lokalizacjg inwestycji zaliczy¢ mozna emisje hatasu, drgania oraz emisje
zanieczyszczen powietrza.

Projektowany ruch tramwajowy stanowic¢ bedzie dobrg alternatywe dla transportu indywidualnego
i autobusowego, co w znacznym stopniu moze pomdc w rozwigzaniu problemu ograniczonej
przepustowosci drég na terenie miasta. Docelowe spodziewane ograniczanie liczby poruszajgcych sie
po ulicach samochoddéw, dodatkowo przetozy¢ sie moze, w efekcie dtugofalowym, na poprawe
komfortu zycia mieszkancéw terenéw przylegtych.

Projektowana inwestycja dotyczy rejonu miasta, gdzie aktualnie wystepujg juz wysokie poziomy hatasu
i wskazniki zanieczyszczen powietrza (dwutlenek azotu, pyt zawieszony). Hatas i zanieczyszczenie
powietrza emituje ruch samochodéw i autobuséw gtéwnie w Al Standw Zjednoczonych
i Al. Waszyngtona oraz w ul. Saskiej i Egipskiej, ktére sg gtdwnymi ciggami komunikacyjnymi
analizowanego rejonu.

Wykonane analizy propagacji hatasu w terenie inwestycji wykazaty, ze imisyjne standardy jakosci
srodowiska na terenach chronionych akustycznie w zakresie hatasu tramwajowego od projektowane;j
trasy bedg spetnione zaréwno dla pory dnia, jak i nocy.

Z uwagi na wystepujace obecnie wysokie poziomy wskaznikéw zanieczyszczenia powietrza (dwutlenku
azotu oraz pytu zawieszonego) w otoczeniu planowanej inwestycji, zauwaza sie potrzebe
wprowadzenia alternatywnego ekologicznego $rodka transportu zbiorowego jakim sg tramwaje.

Przewiduje sie, ze drgania wystepujace na etapie eksploatacji nie powinny by¢ odczuwane przez
mieszkancow zadnego z budynkdw zlokalizowanych w otoczeniu projektowanej trasy tramwajowe;.

W ramach inwestycji planowana jest budowa elektrycznej sieci trakcyjnej, generujacej
promieniowanie elektromagnetyczne. Niemniej jednak eksploatacja sieci trakcyjnej nie bedzie
stanowic¢ zrédet szkodliwego promieniowania na srodowisko i jest mato prawdopodobne, by mogta sie
wigzaé z narazeniem przekraczajacym interwencyjne poziomy narazenia (IPN) lub graniczne poziomy
oddziatywania okreslone w dyrektywie o polach elektromagnetycznych.

Wykonane w ramach niniejszego Raportu analizy wskazuja, Ze w fazie eksploatacji trasy
tramwajowej nie wystgpig istotne zagrozenia przekroczen dopuszczalnych standardéw jakosci
srodowiska zakresie: hatasu, powietrza, drgan oraz pola elektromagnetycznego.

Przeciwnie, po uruchomieniu nowej trasy tramwajowej przewiduje sie poprawe warunkéw
funkcjonowania komunikacji - przebudowa uktadu drogowego umozliwi roztadowanie ruchu
samochodowego, a tym samym poprawe warunkdw aerosanitarnych.

6.2.7 ODDZIALYWANIE NA DOBRA MATERIALNE | ZABYTKI

Nie przewiduje sie generowania negatywnego oddziatywania na dobra materialne ani dziedzictwo
kulturowe na etapie eksploatacji przedsiewziecia.
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6.2.8 ODDZIALYWANIE NA FAUNE | FLORE

6.2.8.1 ODDZIALYWANIE NA FLORE

Na etapie eksploatacji projektowana trasa linii tramwajowej nie bedzie wywierata zadnego wptywu
na okoliczng flore. Nie bedg narazone siedliska chronione ani gatunki roslin objete ochrong prawna.

Inwestycja w fazie eksploatacji nie bedzie negatywnie oddzialywa¢ na siedliska chronione

oraz na gatunki objete ochrong prawna.

6.2.8.2 ODDZIALYWANIE NA FAUNE

Potencjalny wptyw na faune moze byé powodowany przez:
— emisje hatasu powodujacg powstanie tzw. strefy ptoszenia;

— przejazdy wagondw powodujace utrudnienia w przemieszczaniu sie;

przejazdy wagondéw moggce powodowac bezposrednig Smiertelnos¢;

utrate miejsc legowych, kryjowek wzdtuz trasy, w pasie maksymalnym 30 m od tordow.

Tramwaj jako pojazd zasilany energig elektryczng powoduje znacznie mniejszg emisje hatasu
niz pojazdy silnikowe. Nie mozna jednak wykluczyé¢, ze przejazdy wagondw nie bedg oddziatywad
ptoszagco na zwierzeta, jednak majac na uwadze lokalizacje samej inwestycji (obszar miejski),
przecietng atrakcyjnos¢ obszaru dla zwierzat, przystosowanie zwierzat do specyfiki biotopu obszaréow
miejskich, nalezy uznaé, ze oddziatywanie to bedzie ograniczone przestrzennie i nie bedzie znaczgco
negatywne.

Zgodnie z zatozeniami, Srednia czestotliwos¢ przejazdu tramwajow tg trasg w porze dnia (6:00+22:00)
wynosi 2,5 min, w porze nocy tramwaj przejedzie srednio co 12 min. Majgc na uwadze ilos¢
planowanych przejazdéow oraz srednig predkosé¢ jazdy przewiduje sie, ze bezposrednie kolizje
ze zwierzetami beda zjawiskiem incydentalnym. Dla wyeliminowania zjawiska bezposrednich kolizji
ptazéw w okresach wzmozonej aktywnosci tej gromady zaproponowano realizacje dziatan
minimalizujacych.

Na podstawie inwentaryzacji faunistycznej, analizowany obszar zostat uznany za teren, ktdry nie jest
atrakcyjny dla zwierzat. Teren przeznaczony pod inwestycje jest pod silng antropopresja, czesciowo
jest ogrodzony, co utrudnia to migracje, nie przewiduje sie, aby ilos¢ kryjéwek w pacie do 30 m
od toréw byta duza. Nalezy przyja¢ na czesci drzew, ktdre zostang wyciete s3 miejscami legowymi
dla ptactwa. Poniewaz likwidacja drzew zostanie zrealizowana w mozliwie najmniejszym zakresie oraz,
iz tereny sgsiednie charakteryzujg sie podobnymi uwarunkowaniami co w pasie inwestycji,
nie przewiduje sie zatem istotnego ograniczenia lub utraty miejsc legowych i kryjéwek. W celu
ograniczenia redukcji miejsc legowych dla ptakéw zaproponowano realizacje dziatan minimalizujgcych.
Dla pozostatych grup zwierzat nie przewiduje sie dziatarn minimalizujacych.

Przy zastosowaniu dziatan minimalizujgcych inwestycja w fazie eksploatacji nie bedzie negatywnie
oddziatywac na faune.
6.2.9 WPLYW NA OBSZARY CHRONIONE

Analizujgc wptyw inwestycji na zidentyfikowane w trakcie przeprowadzonej analizy obszary chronione
brano pod uwage przedmiot ochrony, dla ktérego dany obszar zostat powotany oraz jego odlegtosé
od inwestycji, ktéra moze potencjalnie wywieraé wptyw na ten obszar.

135 DM
cSmith



RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO
PRZEDSIEWZIECIA POLEGAJACEGO NA BUDOWIE TRASY TRAMWAJOWEJ NA GOCLAW NA ODCINKU: ALEIA WASZYNGTONA - PETLA GOGEAW

Nie przewiduje sie wystgpienia istotnego wptywu przedsiewziecia w fazie eksploatacji na obszary
chronione, w tym obszary europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000, wystepujgce w odlegtosci
minimalnej 500 m od terenu inwestycji w wariancie 2. Nie zidentyfikowano zagrozen dla stanu siedlisk,
ani dla celéw i funkgcji, jakie stanowity podstawe dla ustanowienia obszaréw chronionych potozonych
w blizszym i dalszym sgsiedztwie Inwestycji.

W zaleznosci od celu ochrony konkretnego obszaru przyjeto, ze:

— dla obszaréw, gdzie celem ochrony jest zachowanie gatunkdéw roslin lub siedlisk, analize
oddziatywan ograniczono do najblizszej strefy (500 m od planowanej);

— dla obszaréw, gdzie celem ochrony jest zachowanie krajobrazu, analize oddziatywan ograniczono
do strefy 1 km;

— dla obszaréw, gdzie celem ochrony jest fauna latajgca, analizy ograniczono do strefy S5km.
Ponizej przedstawiono analize dla obszaréw ktdére spetniajg powyzsze warunki.
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

Celem utworzenia obszaru jest ochrona terendw cennych ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz
o zréznicowanych ekosystemach, wartosSciowe ze wzgledu na mozliwo$é zaspokajania potrzeb
zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem, a takze petniong funkcjg korytarzy ekologicznych.

Poniewaz zaden z elementdéw planowane] inwestycji nie bedzie zlokalizowany na wskazanym obszarze,
dlatego nalezy uznaé, ze realizacja nie narusza celdéw ochrony, dla ktérych powstat ten obszar.
Inwestycja nie narusza ustalonych w rozporzadzeniu ochrony czynnej ekosystemow oraz nie narusza
zakazéw wynikajacych z obowigzujgcych aktow prawnych.

Dolina Srodkowej Wisty (kod obszaru PLB140004)

Zgodnie z opracowaniem ,Dokumentacja Do Planu Zadarn Ochronnych Dla Obszaru Natura 2000 -
Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 W Wojewddztwie Mazowieckim | Lubelskim”, przedmiotem
ochrony sa:

e A022 Baczek e AO070 Nuroge$

e A030 Bocian czarny e AQ075 Bielik

e A048 Ohar e A122 Derkacz

e AO053 Krzyzowka e A130 Ostrygojad

e A056 Ptaskonos e A136 Sieweczka rzeczna
e A060 Podgorzatka e A137 Sieweczka obrozna
e A156 Rycyk e A182 Mewa siwa (pospolita)
e A162 Krwawodzidb e A193 Rybitwa rzeczna

e A168 Brodziec piskliwy e A195 Rybitwa biatoczelna
e Al176 Mewa czarnogtowa e A229 Zimorodek

e A179 Smieszka e A238 Dzieciot éredni

Sposrad wszystkich wskazany powyzej gatunkéw, podczas obserwacji zanotowano tylko 1 osobnika
bociana czarnego, ktdry zerowat w sgsiedztwie planowanej inwestycji - na terenie Parku
Skaryszewskiego.
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Biotopy bociana czarnego to stare, rozlegte drzewostany lisciaste i mieszane w dolinach rzecznych,
w poblizu wilgotnych tak, bagien, stawdw rybnych, gdzie znajduja sie odpowiednio bogate zerowiska.
Gatunek ten w miejscach legowych i zerowiskowych jest narazony na penetracje, turystyke, ruch
kotowy (quady), ruch lotniczy (paralotnie i Smigtowce) oraz wycinke drzew na wyspach tworzgcych lasy
tegowe. Bocian czarny to gatunek wedrowny - ptaki wracajg na legowiska na przetomie marca
i kwietnia, a kraj opuszczajg w sierpniu i wrzesniu. Bocian czarny gniazduje z dala od ludzi na drzewach,
w dolinie Wisty - sg to stare fragmenty lasow tegowych na wyspach. W ciggu ostatnich dekad nastgpit
wzrost populacji krajowej ocenianej obecnie na 1100-1200 par (Czuchnowski i Profus 2009).

Obszar planowane] inwestycji nie jest cennym biotopem, atrakcyjnym dla tego gatunku, dlatego
nie przewiduje eksploracji terenu inwestycji przez ten gatunek w fazie eksploatacji.

Ze wzgledu na znaczng odlegtos¢ planowanej inwestycji od pozostatych obszaréw Natura 2000 i braku
powiazan mogacych powodowac potencjalnie negatywne oddziatywanie (inwestycja nie przebiega
przez obszary wyznaczone dla ochrony siedlisk i gatunkéw flory, nie przewiduje sie wystgpienia
negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji na obszary nalezgce do sieci Natura 2000.

W odniesieniu do obszaréw Natura 2000 - realizacja i eksploatacja inwestycji nie spowoduje:

— opdznienia w osiggnieciu celdw ochrony obszaru;
— przerwania procesu osiggania celdw ochrony obszaru;

— zaburzenia réwnowagi, rozmieszczenia i zageszczenia kluczowych gatunkdw, ktdre sg wskaznikami
wtasciwego stanu ochrony obszaru;

— zaburzenia dziatania czynnikdw sprzyjajgcych utrzymaniu wtasciwego stanu ochrony obszaru;
— redukcji obszaru wystepowania kluczowych siedlisk ptakéw;

— redukgcji liczebnosci populacji kluczowych gatunkdw;

— naruszenia réwnowagi pomiedzy kluczowymi gatunkami;

— zmniejszenia réznorodnosc¢ obszaru;

— zaburzen, ktére wptyng na wielkosé populacji, zageszczenie lub réwnowage pomiedzy kluczowymi
gatunkami;

— fragmentacji obszaru.

Nalezy uzna, ze realizacja i eksploatacja planowanej inwestycji nie narusza celdw ochrony, dla ktérych
powstat ten obszar. Inwestycja nie narusza ustalonych zadan ochronnych wzgledem przedmiotu
ochrony, nie narusza zakazéw wynikajgcych z obowigzujgcych aktéw prawnych.

W stosunku do pozostatych obszarowych form ochrony przyrody wskazanych w rozdziale 65.9 Raportu,
gtéwnie ze wzgledu na przedmiot ochrony (siedliska roslinne) oraz ich potozenie, nie prognozuje sie
istotnych problemoéw ochrony srodowiska z punktu widzenia realizacji inwestycji.

Dla obszaréw chronionych powotanych dla ochrony fauny, w tym fauny latajacej wystepujacych
w dalszej odlegtosci od planowane] inwestycji i braku potgczen przyrodniczych pomiedzy obszarem
inwestycji, a obszarami chronionymi nalezy uznaé, ze realizacja inwestycji nie spowoduje:

— opbznienia w osiggnieciu celéw ochrony;
— przerwania procesow osiggniecia celow;

— zaburzenia réwnowagi i rozmieszczenia gatunkow, ktére stanowig cel ochrony;
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— redukcji obszarow;
— naruszenia réwnowagi pomiedzy kluczowymi gatunkami;
— fragmentacji obszaru.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, iz realizacja planowanej inwestycji nie wplynie negatywnie
na obszary chronione, ich wewnetrzng strukture i spdjnos¢ oraz nie naruszy obowigzujacych
zakazow.

Korytarze ekologiczne

Analizujgc lokalizacje planowanej inwestycji na tle zidentyfikowanych korytarzy ekologicznych
oraz uktadu sieci rzecznej, komplekséw zieleni i innych elementéw przyrodniczych majgcych wptyw
na przemieszczanie sie fauny oraz biorgc pod uwage wyniki uzyskane w trakcie obserwacji, mozna
stwierdzié¢, ze inwestycja nie bedzie wywiera¢ istotnego wptywu na funkcjonalnos¢
zidentyfikowanych korytarzy ekologicznych i nie powinna stanowic bariery ekologicznej.

Przewiduje sie, ze czes¢ trasy tramwajowej biegnacej wzdtuz Kanatu Wystawowego w porze nocnej
moze by¢é wykorzystywana przez zwierzeta jako alternatywny cigg migracyjny taczacy Park
Skaryszewski, z jeziorkiem Goctawskim.

Bioragc pod uwage powyiej wskazane uwarunkowania, nie przewiduje sie negatywnego
oddziatywania planowanej inwestycji na obszary objete ochrong prawng na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r o ochronie przyrody, w tym obszaréw Europejskiej Sieci Ekologicznej
Natura 2000 oraz gatunkodw i siedlisk podlegajacych ochronie na tych terenach.

Planowana inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywata na cele ani przedmioty ochrony,
integralnos¢ obszaréw sieci Natura 2000 oraz ich spdjnosé.

6.2.10 ODDZIALYWANIE NA KRAJOBRAZ

Krajobraz to postrzegany przez obserwatora, obraz danej przestrzeni, bedacy syntezg cech srodowiska
przyrodniczego (biotycznego i abiotycznego) oraz elementéw kulturowych wprowadzanych do tego
srodowiska przez cztowieka.

Zgodnie z metodyka przyjety za opracowaniem , Identyfikacja i ocena krajobrazéw” (Soloniin. 2013r.),
ponizej przedstawiono tabele, ktéra zawiera liste istniejagcych i potencjalnych zagrozen walorow
krajobrazowych i cech charakterystycznych krajobrazu, jakie niesie ze sobg realizacja przedmiotowej
inwestycji.
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Tabela 32 Lista istniejgcych i potencjalnych zagrozen waloréw krajobrazowych i cech charakterystycznych krajobrazu

Przedmiot zagrozenia (odbiorca Bonitacja
presji) Kod

Rodzaj (charakter) dziatan stwarzajacych zagrozenia Zrédto presji i zagrozen zagrozenia
zagrozenia j ( ) jacych zag presiji i zag g

Dziedzina / Dziat (0 - 12 pkt.)

Budowa torowiska i elementdw infrastruktury towarzyszacej

Wykopy, nasypy, obwatowania, kopce

Dziedzictwo
geologiczne i rzezba

A.2.9. Fizyczna i chemiczna degradacja siedlisk Potencjalne zanieczyszczenie podczas fazy budowy ropopochodnymi, 2

Utwardzenie terenu pod torowisko

zespoty

A.2.11 Likwidacja drobnoskalowych siedlisk i ekosystemow nielesnych Budowa torowiska, Sciezek rowerowych, ciggdw pieszych 2

Ekosystemy i ich

A.3.1. Zmniejszanie sie ogdlnego udziatu naturalnych i pétnaturalnych Budowa torowiska, Sciezek rowerowych, ciggdw pieszych 4
ekosystemow w krajobrazie

A.3.2. Rozdrobnienie struktury przestrzennej (fragmentacja) i Budowa torowiska, Sciezek rowerowych, ciggdw pieszych 4
geometryzacja naturalnych i pétnaturalnych ekosystemow

A. Zagrozenia dziedzictwa przyrodniczego
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A.3.3. Gestnienie sieci barier ekologicznych w krajobrazie Budowa torowiska, Sciezek rowerowych, ciggéw pieszych 1

A.3.6. Likwidacja zadrzewien i zakrzewien przywodnych, srédpolnych i Likwidacja zadrzewien i zakrzaczen podczas budowy budowa 4
przydroznych torowiska, Sciezek rowerowych, ciggéw pieszych

D.1.1. Hatas Ruch tramwajowy 5

D.1.2. Zanikanie indywidualnych (lokalnych) cech , krajobrazéw Ruch tramwajowy 4

dzwiekowych”, lub specyficznej warstwy dzwiekowej
w krajobrazie

D. Zagrozenia
Walory akustyczne

Zrédto: CDM Smith Sp. z o0.0. na podstawie metodyki audytu krajobrazowego dostepnego na stronie GDOS
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Najistotniejszymi elementami presji, ktére mogg wptywac na odbidr krajobrazu sg zagrozenia waloréow
akustycznych i przedmioty, ktére wptywajg bezposrednio na strukture krajobrazu.

Planowana inwestycja bedzie wywierata najwiekszy wptyw na krajobraz wytgcznie w najblizszym
otoczeniu (zasieg oddziatywania ogranicza sie do kilkunastu metréw). Oddziatywania na krajobraz
uznano za dtugotrwate (przez caty okres eksploatacji), odwracalne oraz lokalne.

Prognozuje sie, ze planowana inwestycja nie bedzie miata istotnego wptywu wizualnego na zabytkowe
wartosci krajobrazu kulturowego.

Planowana inwestycja nie wptynie réwniez negatywnie na walory krajobrazowe otaczajgcych terendéw,
w tym na walory krajobrazowe obszaréw chronionych.

6.3 ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO W FAZIE LIKWIDACJI

Projektowana inwestycja jest przeznaczona do dtugotrwatej eksploatacji. Ewentualne oddziatywanie
na $rodowisko w fazie jej likwidacji jest perspektywa bardzo odlegtym w czasie. Trwatos¢ infrastruktury
to ok. 15 lat, po tym czasie pojawia sie konieczno$¢ jej modernizacji lub wymiany. W sytuacji
prowadzenia przebudowy lub modernizacji rodzaj oddziatywan na srodowisko zblizony bedzie do
przedstawionych dla etapu realizacji przedsiewziecia, a ich skala zalezna bedzie od zakresu
prowadzonych prac.

W przypadku podjecia decyzji o likwidacji proces ten prowadzony bedzie wedtug odpowiedniego
projektu rozbidrki/wytaczenia oraz harmonogramu.

Wobec powyiszego, nie jest mozliwe jednoznaczne, a nawet przyblizone okreslenie horyzontu
czasowego, w jakim mogtaby zaistnie¢ koniecznos¢ likwidacji inwestycji. Rowniez jednoznaczne
okreslenie przebiegu i skutkéw prac rozbidrkowych i likwidacyjnych koniecznych w takiej sytuacji
do przeprowadzenia, z uwagi na bardzo odlegtg perspektywe czasowg jest niezwykle trudne. Pewne
jest, ze dostepne obecnie technologie oraz srodki techniczne pozwalajg na zorganizowanie fazy
likwidacji inwestycji w sposéb bezpieczny dla srodowiska, a biorgc pod uwage cigglty rozwdj
technologii, ktéry dotyczy réwniez branzy budowlanej, mozna oczekiwaé, ze technologia wykonywania
prac likwidacyjnych i sprzet uzywany podczas nich, bedg duzo nowoczesniejsze niz dzi$ i w jeszcze
wiekszym stopniu bedg gwarantowac¢ minimalizacje niekorzystnych oddziatywan. Przebieg fazy
likwidacji uzalezniony jest od dalszej funkcji terenu, ale prawdopodobienstwo przekwalifikowania
terenu, na obszar o innej funkcji niz cigg ulic w centrum miasta, w przewidywalnym przedziale czasu
jest mate.

W przypadku podejmowania dziatan na wieksza skale, przedsiewziecie polegajace na likwidacji moze
kwalifikowac¢ sie do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko
i wymaga¢ przeprowadzenia odrebnej procedury OO0S (z zaleznoéci od przysztych rozwigzan
prawnych), ktdérej celem bedzie identyfikacja i kwantyfikacja oddziatywan, dedykowana tej fazie.

6.3.1 ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE (W TYM JEDNOLITE CZESCI WOD PODZIEMNYCH)

Likwidacja inwestycji komunikacyjnej typu trasa tramwajowa skutkowataby wystgpieniem
nastepujacych niekorzystnych dla srodowiska zdarzen, tj. potencjalne zanieczyszczenie gruntéw wokot
przedsiewziecia wskutek wyciekdw smaréw, paliw i plynéw eksploatacyjnych ze srodkdéw
transportowych i maszyn.

W przypadkach tego wymagajacych, np. w zwigzku ze zmiang przeznaczenia przedmiotowego terenu
na cele budownictwa mieszkaniowego, prace rozbiérkowe powinny by¢ poprzedzone analizami
stopnia zanieczyszczenia gruntu i wod podziemnych oraz opracowaniem planu rekultywacji terenu,
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jezeli wyniki badan wykazg przekroczenie standardow jakosci zgodnych z rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 1 wrzeénia2016r. w sprawie sposobu prowadzenia oceny zanieczyszczenia
powierzchni ziemi [Dz.U. 2016 poz. 1395].

6.3.2 ODDZIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE (W TYM JEDNOLITE CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH)

Potencjalne oddziatywania planowanego przedsiewziecia na wody powierzchniowe dotyczg przede
wszystkim likwidacji obiektdw inzynieryjnych nad Kanatem Wystawowym, co miatoby miejsce
w przypadku wariantu 1 i 2. Podobnie jak w przypadku fazy realizacji, oddziatywania te uznaé nalezy
za pomijalne przy zastosowaniu odpowiednich zabezpieczen dla prac inzynieryjnych dotyczacych
budowy przejsé naziemnych przez cieki.

Etap likwidacji wariantu nr 4, z uwagi na brak koniecznosci jakichkolwiek prac w obrebie ciekéw nie
bedzie miat wptywu na stan zidentyfikowanych jednolitych czesci wéd powierzchniowych.

6.3.3 ODDZIALYWANIE NA ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA

W przypadku ewentualnej likwidacji inwestycji oddziatywanie na jakos¢ powietrza bytoby - podobnie
jak na etapie budowy - zwigzane z pracg ciezkiego sprzetu uzywanego do prac rozbiérkowych oraz
z ruchem pojazdéw ciezarowych. Zasieg oddziatywania na stan powietrza podczas prac rozbidrkowych
w fazie likwidacji obiektu bytby podobny, jak w fazie budowy.

6.3.4 ODDzZIALtYWANIE NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Z uwagi na zblizony charakter prowadzonych prac, emisje hatasu do srodowiska na etapie likwidacji
inwestycji bytyby zblizone z oddziatywaniem akustycznym, jakie przewiduje sie na etapie realizacji
przedsiewziecia.

6.3.5 ODDZIALYWANIE W ZAKRESIE GOSPODARKI ODPADAMI

Zrédtem odpadéw na etapie przebudowy/modernizacji, ewentualnej likwidacji przedsiewziecia beda
prowadzone w jej ramach prace rozbidrkowe i demontazowe zwigzane z usuwaniem torowiska oraz
elementow infrastruktury towarzyszacej oraz zwigzane z nimi prace ziemne.

Wskazane prace wymagaty beda zaangazowania podobnych srodkéw, maszyn i czasu, jak na etapie
realizacji przedsiewziecia.

Charakterystyka rodzajowa odpaddw wytwarzanych na tym etapie bedzie zblizona do charakterystyki
odpadoéw podanej dla etapu budowy (przewazajacy strumien odpaddw z grupy 17 oraz odpady z grupy
13 i 16 zwigzane z uzytkowaniem pojazdéw oraz maszyn wykorzystywanych do rozbidrki i wywozenia
demontowanych/wymienianych elementdw infrastruktury).

Przewiduje sie, ze przedmiotowe prace powierzone zostang uprawnionej firmie, na ktérej spoczywat
bedzie obowigzek zgodnego z prawem zagospodarowania wytworzonych odpaddw. Szczegdlny nacisk
pofozony zostanie na wszelkie dziatania zmierzajagce do minimalizacji strumienia wytwarzanych
odpadow kierowanych do unieszkodliwienia poprzez segregacje i selektywne gromadzenie odpadéw,
maksymalizujace ich odzysk, w tym recykling.

6.3.6 ODDzZIALtYWANIE NA ZDROWIE LUDZI

Ze wzgledu na zblizony do fazy budowy charakter prac, przewiduje sie, ze oddziatywanie na zdrowie
ludzi bedzie analogiczne do wskazanych dla etapu budowy.
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6.3.7 ODDZIALtYWANIE NA DOBRA MATERIALNE | ZABYTKI

W zwiazku z trudnym do okreslenia w obecnej chwili zakresem ewentualnych robdt rozbiérkowych
w fazie likwidacji analizowanego przedsiewziecia, mozna ogdlnie przyjaé¢, ze oddziatywanie na dobra
materialne i dobra kultury bedzie podobne jak w okresie budowy.

6.3.8 ODDZIALYWANIE NA FLORE

Oddziatywanie na flore w fazie likwidacji inwestycji bedzie ograniczone przestrzennie do zasiegu pasa
wykorzystywanego w czasie eksploatacji i bedzie zblizone do etapu realizacji.

6.3.9 ODDZIALYWANIE NA FAUNE

Oddziatywanie na faune w fazie likwidacji inwestycji bedzie zwigzane z odstraszaniem i ptoszeniem
spowodowanym hatasem i chwilowym zwiekszeniem natezenia ruchu pojazddéw.

6.3.10 ODDZIALtYWANIE NA OBSZARY CHRONIONE

Nie przewiduje sie oddziatywania na istniejgce obszary chronione w fazie likwidacji inwestycji.

6.3.11 ODDZzZIALtYWANIE NA KRAJOBRAZ

Oddziatywanie na krajobraz w fazie likwidacji inwestycji bedzie analogiczne do oddziatywan,
jakie wystgpig podczas budowy. Oddziatywanie to bedzie ograniczone czasowo. W fazie likwidacji
ponownie zwiekszy sie natezenia ruchu pojazdéw budowlanych. Po likwidacji teren zostanie
przywrocony do stanu sprzed realizacji inwestycji.

6.4 OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA (WARIANT ZEROWY)

Intensywnie rozbudowujacy sie Goctaw oraz sgsiadujgce osiedla powodujg narastajgcg presje
na rozwoj infrastruktury komunikacyjnej. Decyzja o odtozeniu w czasie realizacji budowy metra
na Goctaw spowodowata, ze budowa trasy tramwajowej staje sie pilng potrzeba. Inne rozwigzania
systemowe i strategiczne s3 w fazie nie zapewniajacej pilnego rozwigzania probleméw
komunikacyjnych tej czesci Warszawy.

Brak realizacji przedsiewziecia spowoduje dalszy wzrost obcigzenia istniejgcych potgczen drogowych,
ktorych przepustowosé juz aktualnie w godzinach szczytu jest niewystarczajaca (ulice: Bora-
Komorowskiego, Saska, Francuska, Wat Miedzeszynski, mosty: tazienkowski, Siekierkowski).

Brak realizacji przedsiewziecia spowoduje pogtebianie sie chaosu komunikacyjnego w tym rejonie,
powodujgc jeszcze wiekszg ucigzliwos¢ w zakresie hatasu i zanieczyszczenia powietrza. Problem ten nie
dotyczy tylko mieszkancéw Goctawia, ale tez bardzo licznej populacji dojezdzajacej do Warszawy
z kierunkédw Otwocka i Minska Mazowieckiego, dla ktdrych Goctaw i jego ulice stanowig tranzyt
do lewobrzeznej Warszawy.

6.5 ANALIZA POROWNAWCZA WARIANTOW

W celu dokonania obiektywnej oceny wariantow przebiegu projektowanej linii tramwajowej
postuzono sie wielokryterialng analizg poréwnawczg wariantéw. Analiza taka umozliwia dokonanie
wyboru optymalnego wariantu, przy czym jest to ocena wzgledna - okreslenie w analizie wariantu jako
,hajgorszy” oznacza, ze jego negatywne oddziatywania sg najwieksze wsréd analizowanych wariantow.
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W metodzie wykorzystane zostaty wskazniki $rodowiskowe charakteryzujgce oddziatywanie
na srodowisko przyrodnicze i spoteczne.

Dobdr wskaznikéw do analizy jest bardzo waznym elementem oceny - od nich zalezy jej wynik.
Wskazniki te mogga by¢ bardzo szczegdtowe lub ogdlne. Wiekszos¢ wskaznikéw wykorzystanych w tej
metodzie ma charakter ogdlny.

Analize wariantow oparto o 4 grupy kryteriow charakteryzujgcych aspekty zwigzane zaréwno
z realizacjg, jak i funkcjonowaniem inwestycji, tj.:

— Funkcjonalne;

— Techniczno-ekonomiczne;
—  Przyrodnicze;

—  Przestrzenno-spoteczne.

Ww. kryteria (bezposrednio lub posrednio), w opinii autoréw Raportu 00S, pozwolg na kompleksowa
ocene i poréwnanie wptywu na srodowisko jako cato$¢, rozumianego jako srodowisko przyrodnicze
i spofeczne.

Waznym jest fakt, iz nie mozna traktowac wszystkich oddziatywan na srodowisko jako rownowaznych.
W celu uchwycenia wiekszego znaczenia czesci przyjetych wskaznikow srodowiskowych jako
rownowaznych postuzono sie systemem wag. Elementy o najmniejszym znaczeniu otrzymaty wage
najnizszg (tzn. 1), a najwazniejsze najwyzszg (tzn. 5).

Z doswiadczenia wykonywanych analiz wielokryterialnych dla inwestycji liniowych wynika,
iz najwazniejszymi czynnikami sg te zwigzane z tematem przecinania obszaréw cennych przyrodniczo,
a przede wszystkim obszaréw sieci Natura 2000 oraz obszaréw zabudowy mieszkaniowe;j.

W przypadku przedmiotowej inwestycji nie wystepuje przeciecie obszarow Natura 2000. Najblizej
obszaru ptasiego z sieci Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 jest wariant W4 przebiegajacy
w odlegtosci okoto 600 metréw. W tej samej odlegtosci od najblizszego wariantu W4 znajduje sie
Obszar Chronionego Krajobrazu , Warszawski” PL.ZIPOP.1393.0CHK.619. Inwestycja w wariancie W1
i W2 przecina Kanat Wystawowy. W niniejszej analizie wzieto pod uwage zaréwno przeciecie Kanatu
Wystawowego, jak i likwidacje potaczen przyrodniczych, lokalnych korytarzy ekologicznych.

Wylistowane wyzej grupy kryteridw zostaty podzielone na kryteria czastkowe, ktére zostaty uznane
za najbardziej miarodajne (adekwatne z punktu widzenia rodzaju planowanego przedsiewziecia oraz
specyfiki jego oddziatywania), unikalne (nie dublujace sie z innymi kryteriami) irdznicujace
(wyrdzniajace poszczegdlne warianty sposrdd pozostatych poddawanych ocenie poréwnawczej).

Kryteriom czgstkowym przypisane zostaty nastepnie wskazniki pozwalajace na ich kwantyfikacje
i zréznicowanie ocen poszczegdlnych wariantdw. Przy czym nalezy w tym miejscu zwrdcié¢ uwage,
ze wspomniane wskazniki oceny stanowig tylko jeden z elementéw branych pod uwage
przy punktowaniu poszczegdlnych wariantéw. Uzupetniajg one eksperckg weryfikacje kryterium, ktéra
bierze pod uwage réwniez inne aspekty (np. wptyw na ciggtosé korytarzy ekologicznych, ocena ryzyka
pogorszenia waloréw krajobrazowych itp.), ktorych nie da sie zwymiarowac ani opisa¢ wskaznikami
o konkretnej wartosci.

W tabeli ponizej przedstawiono proponowane kryteria oceny wraz z przypisanymi im wagami, opisem
sposobu ich oceny oraz uzasadnieniem ich wyboru i stopnia priorytetyzacji wzgledem pozostatych.

W tym miejscu nalezy zwrdcié uwage na fakt, ze uwzgledniajgc charakter terenu, na ktérym planowana
jest realizacja przedsiewziecia (obszar zurbanizowany, poddany silnej antropopresji) oraz biorgc pod
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uwage fakt, ze przedmiotowa analiza wielokryterialna prowadzona jest na potrzeby oceny
oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko, wybrany zostat ekologiczny model preferencji, tj. taki,
ktéry ,faworyzuje” kryteria przyrodnicze i przestrzenno-spoteczne. To witasnie te kryteria otrzymaty
w przedmiotowej analizie najwyzsze wagi, podczas gdy interes komunikacyjno-transportowy,
a zwilaszcza ekonomiczny uznane zostaty w przedmiotowej ocenie za mniej wazgce.
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Tabela 33

Nazwa kryterium

Przyjete kryteria oceny poréwnawczej

Charakterystyka kryterium

Uwzgledniany w
ocenie element
Srodowiska

Wskazniki oceny

Zrédto danych

| Kryteria funkcjonalne

Kryteria pozwalajgce w sposéb posredni ocenic i poréwnac korzysci spoteczne ptyngce z realizacji poszczegdlnych wariantéw

1.1 Czas przejazdu

Kryterium pozwalajgce na poréwnanie funkcjonalnosci
wariantéw.

Przewidywany krotszy czas przejazdu moze by¢ lepiej
oceniany z punktu widzenia  potencjalnych
uzytkownikow linii tramwajowej, co w dtuiszej
perspektywie czasu moze przektadac sie na wieksza
preferencje  transportu zbiorowego wzgledem
transportu indywidualnego, co posrednio moze w
jakiej$ perspektywie czasowej ewentualnie wptyngc
lokalnie na poprawe warunkow aerosanitarnych oraz
klimatu akustycznego.

Ludzie (posrednio)

Powietrze
(posrednio)

Klimat akustyczny
(posrednio)

Projektowany czas
przejazdu na trasie
od petli Goctaw do
przystanku Centrum
[min:sek]

Opracowanie AECOM
,Analiza
wielokryterialna
przebiegu trasy
tramwajowej do
osiedla Goctaw”

1.2 Wptyw na prawidtowos¢ i ciggtosé
istniejgcych potaczen komunikacyjnych

Kryterium pozwalajgce na pordwnanie stopnia
ingerencji w istniejacy uktad komunikacyjny i
wprowadzenie ograniczen w dotychczasowym ruchu
indywidualnym i zbiorowym.

Mata szerokos$¢ dostepnego pasa drogowego moze
uniemozliwia¢ zachowanie z jednej strony rozdziatu
ruchu pojazdéw szynowych i kotowych, a z drugiej
moze spowodowal negatywne zmiany zwigzane z
bezpieczenstwem uczestnikébw ruchu drogowego.
Kryterium wprowadzone przede wszystkim dla
identyfikacji negatywnych cech wariantéw, w ktérych,
mimo dochowania wszelkich wymaganych prawem
norm, wprowadzenie torowiska w istniejgcy pas ruchu
spowoduje takie zwezenie jezdni, ze niemozliwym, lub

Ludzie (posrednio)

Dtugos¢ odcinkdw, na
ktérych nie mozna
wydzieli¢  torowiska
(km]

Opracowanie AECOM
,Analiza
wielokryterialna
przebiegu trasy
tramwajowej do
osiedla Goctaw”

Analizy map
obrazujacych
przebieg
poszczegdlnych
wariantéw
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co najmniej utrudnionym, bedzie réwnolegte
poruszanie sie pojazdow szynowych i kotowych.

1.3 Dostepnos¢ komunikacyjna

Kryterium pozwalajace na poréwnanie
prognozowanego obcigzenia linii ruchem pasazerskim.

Prognozowane wieksze wykorzystanie podazy miejsc
na projektowanym odcinku linii tramwajowej moze
by¢ traktowane jako wskaznik posrednio przektadajacy
sie na mniejsze odcigzenie bardziej emisyjnego ruchu
kotowego (samochodowego i autobusowego) i w
dalszej perspektywie czasu ewentualnie na lokalng
poprawe warunkéw aerosanitarnych oraz klimatu
akustycznego.

Oceny najbardziej korzystne przypisywane wariantom,
w ramach ktérych prognozowany jest najwiekszy ruch
pasazerski (potencjalnie najwieksze odcigzenie ruchu
komunikacyjnego).

Ludzie (posrednio)

Powietrze
(posrednio)

Klimat akustyczny
(posrednio)

Wielkos¢
prognozowanych
potokdéw
pasazerskich [tys.
pas.]

Opracowanie AECOM
,Analiza
wielokryterialna
przebiegu trasy
tramwajowej do
osiedla Goctaw”

Il Kryteria techniczno-ekonomiczne

Kryteria pozwalajgce w sposéb posredni lub bezposredni ocenié stopien ingerencji i porownac koszty sSrodowiskowe zwigzane z realizacjg poszczegolnych wariantéw

1.1 Dystrybucja przestrzenna

Kryterium pozwalajgce na pordwnanie stopnia
ingerencji w istniejagcy krajobraz oraz sposéb
zagospodarowania terenu.

Analiza parametrow pasa drogowego. Zbyt mata
szeroko$¢ dostepnego pasa drogowego moze
uniemozliwia¢ zachowanie z jednej strony rozdziatu
ruchu pojazdéw szynowych i kotowych, a z drugiej
moze spowodowal negatywne zmiany zwigzane z
bezpieczernstwem uczestnikdw ruchu drogowego;
miarg tego kryterium bedzie przede wszystkim dtugosé
odcinkéw, na ktérych nie mozna wydzieli¢ torowiska;
To kryterium wprowadzono przede wszystkim dla
wskazania negatywnych cech wariantu, w ktérym,
mimo dochowania wszelkich wymaganych prawem

Krajobraz
(posrednio)

Powierzchnia ziemi
(posrednio)

Dtugos¢
projektowanej trasy
tramwajowej [km]

Udziat dtugosci
torowiska w
technologii

trawiastej w ogdlnej
planowanej dtugosci
torowiska [%]

Opracowanie AECOM
,Analiza
wielokryterialna
przebiegu trasy
tramwajowej do
osiedla Goctaw”

Ocena ekspercka
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norm, wprowadzenie torowiska w istniejacy pas ruchu
spowoduje takie zwezenie jezdni, ze niemozliwym, lub
co najmniej utrudnionym, bedzie réwnolegte
poruszanie sie pojazdow szynowych i kotowych;

Stopien ingerencji w istniejgcych krajobraz, ktéry na
terenie miejskim sita rzeczy trudno nazywac
krajobrazem naturalnym, mozna jedynie ocenia¢ w
drodze poréwnania skali ingerencji w stan istniejgcy.
Wskaznikowa ocena jakosciowa wptywu na krajobraz
jest mozliwa jedynie dla odcinkéw, na ktorych obecnie
nie istniejg drogi komunikacyjne, dla pozostatych
obszaréw brak wymiernych  kryteriow oceny.
Dodatkowo porédwnanie w tym zakresie moze sie
jedynie ograniczy¢ do oceny udziatu dtugosci torowiska
w technologii trawiastej w ogodlnej planowanej
dtugosci torowiska w danym wariancie, co mozna
uzna¢ za element oceny stopnia wkomponowania
inwestycji w otoczenie.

11.2 Zakres prac

Kryterium pozwalajagce na poréwnanie kosztow
likwidacji  kolizji z istniejagcg naziemng (jezdnie,
chodniki, $ciezki rowerowe) i podziemng infrastrukturg
techniczng (sieci energetyczne, gazociagi, wodociagi
itp.) oraz skali planowanych robdét ziemnych.

Wiekszy zakres prac w ww. zakresie wigze sie z
potencjalnie wiekszg ingerencjg w powierzchnie ziemi
oraz wiekszym strumieniem wytworzonych odpadéw
wymagajacych zagospodarowania.

Powierzchnia ziemi
(posrednio)

Gospodarka
odpadami
(posrednio)

Srodowisko
gruntowo-wodne
(posrednio)

Powietrze
(posrednio)

Szacowane koszty

likwidacji  kolizji
infrastrukturg [PLN]

z

Opracowanie AECOM
,Analiza
wielokryterialna
przebiegu trasy
tramwajowej do
osiedla Goctaw”

Il Przyrodnicze

Kryteria pozwalajgce w sposdb bezposredni ocenic stopien ingerencji i porownac koszty srodowiskowe zwigzane z realizacja poszczegdlnych wariantow
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.1 Kolizyjno$¢ z obszarami cennymi
przyrodniczo

Kryterium pozwalajgce na poréwnanie skali ingerencji
w obszary cenne przyrodniczo objete prawng ochrong.

Petna analiza w tym zakresie powinna uwzgledniac¢
range obszaru objetego ochronag (obszar
wystepowania gatunkow chronionych, ranga ochrony
danego gatunku), ryzyko wptywu, wielkosci tego
wptywu oraz potencjalnych skutkéw zwigzanych z
prognozowanym oddziatywaniem wraz z oceng ryzyka
wptywu na spdjnosé i integralnosci sieci obszarow
cennych przyrodniczo.

Fauna, flora,
réznorodnosc
biologiczna
(bezposrednio)

Kolizje z obszarami
cennymi
przyrodniczo
objetymi ochrong na
mocy  ustawy o

ochronie  przyrody
[szt.]

Liczba przecieé
potaczen

przyrodniczych,
lokalnych  korytarzy
ekologicznych [szt.]

Liczba gatunkdéw
ptakow z Zatacznika |
Dyrektywy Ptasiej w
buforze  wariantéw
[szt.]

Powierzchnia siedlisk
przyrodniczych z
Zatgcznika |
Dyrektywy
Siedliskowej [ha]

Analizy przestrzenne
GIS przebiegu
poszczegdlnych
wariantéw

Ocena ekspercka

Ill. 2 Stopien ingerencji w powierzchnie
biologicznie czynne

Kryterium pozwalajace na poréwnanie skali ingerencji
w obszary cenne przyrodniczo z punktu widzenia
terenu miejskiego, w obrebie ktérego planowana jest
realizacja przedsiewziecia - w postaci terendw
zielonych (ogrédki dziatkowe, pasy zieleni itp.).

Dla organizméw miejskich likwidacja terendw
biologicznie czynnych stanowi zawsze niepowetowane
straty zaréwno z punktu widzenia Srodowiska, jak i
uwarunkowan spotecznych

Drzewa i krzewy w Srodowisku miejskim stanowia
wartosci nie do przecenienia, a ich utrata (szczegdlnie

Fauna, flora,
réznorodnosé
biologiczna
(bezposrednio)

Ludzie (posrednio)

Liczba drzew [szt.] i
powierzchnia
krzewow [m2]
przewidzianych  do
wycinki

Powierzchnia
ogrodkow
dziatkowych
przeznaczonych do
likwidacji [m?]

Przeprowadzona na
potrzeby  projektu
inwentaryzacja
przyrodnicza

Ocena ekspercka
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jednostek o wieku ponad 20 lat) jest uznawana za
szkode znaczaca.

Likwidacja ogrodkow dziatkowych, czy rezerw terenu w
postaci pasow zieleni moze prowadzi¢ z kolei do
konfliktbw o podtozu zaréwno spotecznym, jak i
przyrodniczym.

.3 Ryzyko zaburzenia  stosunkow

gruntowo-wodnych

Kryterium poréwnujgce skale prac geologiczno-
inzynierskich

Powierzchnia ziemi,
woda (bezposrednio)

Liczba obiektow
inzynierskich [szt.]

Opracowanie AECOM
,Analiza
wielokryterialna
przebiegu trasy
tramwajowej do
osiedla Goctaw”

IV Przestrzenno-spoteczne

Kryteria pozwalajgce w sposdb bezposredni ocenic stopien ingerencji w interes lokalny i warunki zycia srodowiska spotecznego

V.1 Zgodnosc z
dokumentami
Studium
zagospodarowania przestrzennego)

obowigzujgcymi
(MPZP,
kierunkéw

planistycznymi
uwarunkowan i

Kryterium oceniajgce stopien ,udatnosci” formalno-
prawnej inwestycji, weryfikujagce zgodnos$¢ z MPZP
oraz stopien, w jakim dany wariant, przy baku MPZP,
wpisuje sie w Studium.

Fakt uwzglednienia inwestycji w MPZP oznacza, ze
wykorzystana zostanie rezerwa terenu przeznaczona
na ten konkretny cel, co bedzie miato posrednio
przetozenie na ograniczenie ingerencji w dobra
materialne oraz liczby potencjalnych stron konfliktu, a
takze powinno w znacznym stopniu usprawnic i ufatwic¢
procedure administracyjng uzyskiwania wszelkich
niezbednych zezwoleri na realizacje inwestycji w
danym wariancie.

Im wieksza zgodnos$¢ z zapisami MPZP, a przy jego
braku z propozycjami Studium, tym wyzej oceniany
wariant.

Dobra materialne
(posrednio)

Ludzie (posrednio)

Zgodnos¢ lub  brak
zgodnosci z MPZP

Analiza zapisow
obowigzujgcych
MPZP
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Brak zgodnosci przedsiewziecia z zapisami MPZP,
zgodnie z zapisami Art. 80, ust. 2 ustawy ,o0
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na s$rodowisko”, zasadniczo
eliminuje projektowany wariant.

IV.2 Konflikty spoteczne

Kryterium stanowigce prébe oceny stopnia akceptacji
danego wariantu przedsiewziecia, identyfikujace liczbe
grup spotecznych, ktére mogtyby sie zaangazowaé w
protest przeciwko realizacji inwestycji, uwzgledniajace
rowniez ocene stopnia tego zaangazowania w protest
(stopnia konfliktowosci).

Realizacja przedsiewziecia w terenie o duzej gestosci
zabudowy mieszkaniowej i ustugowe] stwarza ryzyko
pojawienia sie sprzeciwu ze strony roéinych grup
spotecznych.

Ludzie
(bezposrednio)

Liczba grup
spotecznych
zaangazowanych w
potencjalny konflikt
[szt.]

Ocena ekspercka

Kwerenda informacji
prasowych

V.3 Zdrowie ludzi, zZwigzane
bezpieczenstwem ruchu drogowego

z

Kryterium pordwnujace rozwigzania projektowe
poszczegdlnych wariantéow w kontekscie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Projektowany uktad komunikacyjny moze generowac
nowe kolizje w stosunku do stanu istniejacego. Nowe
miejsca kolizyjne to wprowadzanie dodatkowego
elementu na skrzyzowaniach, brak wydzielonego
torowiska, przystanki tramwajowe itp.).

Ludzie
(bezposrednio)

Liczba miejsc
potencjalnych
konfliktow
drogowych [szt.]

Opracowanie AECOM
,Analiza
wielokryterialna
przebiegu trasy
tramwajowej do
osiedla Goctaw”

Analizy przestrzenne
GIS planowanego
przebiegu
poszczegdlnych
wariantéw

Ocena ekspercka

IV.4 Wptyw na klimat akustyczny

Kryterium pordwnujace stopien ingerencji w tereny
objete ochrong akustyczna.

Biorgc pod uwage charakter terenu, na ktdrym
planowana jest realizacja przedsiewziecia - teren silnie

Klimat  akustyczny
(bezposrednio)

Ludzie (posrednio)

Dtugos¢ trasy, na
ktérej planowane
przedsiewziecie

Analiza
MPZP

zapisow

Kwalifikacja terenéw
otrzymana z Urzedu
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zurbanizowany, o wysokich wskaznikach gestosci
zaludnienia, kryterium szczegdlnie istotne w analizie
porownawczej.

Dobra materialne

(posrednio)

bedzie oddziatywato
akustycznie [km],

liczba budynkéw w
obszarze objetym
analiza  akustyczng
[szt]

Dzielnicy i
wyznaczona na
postawie zapisow
SUiKZP

Analiza akustyczna w
programie
komputerowym wraz
z graficznym
przedstawieniem
rozktadu izofon.

IV.5 Wptyw na warunki aerosanitarne

Kryterium  poréwnujgce stopien  spodziewanej
uciazliwosci inwestycji w zakresie wptywu na warunki
aerosanitarne.

Na skutek emisji zanieczyszczen do powietrza
szczegolnie w okresie realizacji przedsiewziecia mogg
nastgpi¢  przekroczenia chwilowych  wartosci
dopuszczalnych poziomoéw zanieczyszczen, szczegdlnie
pytowych. Niska waga tego kryterium wynika po
pierwsze z faktu, ze nie ma gwarancji istotnego
zmniejszenia ruchu kotowego na skutek wprowadzenia
komunikacji zbiorowej, a z drugiej koniecznosé
zatrzymywania pojazdéw  przy  przystankach
tramwajowych  powoduje  zwiekszenie  emisji
zanieczyszczen w tych obszarach. Reasumujac
spodziewane jest uzyskanie w obszarze warunkdéw
aerosanitarnych w fazie eksploatacji wynikéw
zblizonych do stanu istniejgcego, réznicujacy wptyw
moze mie¢ jedynie etap realizacji inwestycji
przewidywana skala i czas prowadzonych prac
budowlanych.

Powietrze
(bezposrednio)

Ludzie (posrednio)

Powierzchnia o
przekroczonych
wartosciach  stezen
dopuszczalnych [m?]

Ocena ekspercka na
podstawie obliczen
rozprzestrzeniania
sie  zanieczyszczen,
szczegdlnie pytowych
zarowno w trakcie
realizacji jak i
eksploatacji
przedsiewziecia

IV.6 Wptyw na zabytki

Kryterium pordwnujace stopien ingerencji w tereny
objete ochrong konserwatora zabytkow.

Biorgc pod uwage charakter oddziatywania inwestycji
zarbwno na etapie realizacji (ingerencja w

Zabytki
(bezposrednio)

Liczba kolizji z
zabytkami w
obszarze objetym
oceng [szt.]

Analiza zasobdéw
wojewddzkiego
konserwatora
zabytkow
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powierzchnie ziemi oraz istniejagcg zabudowe), jak Ocena ekspercka
rowniez na etapie eksploatacji (drgania wywotywane
ruchem tramwajow po torach) w analizie
poréownawczej zdecydowano o wzieciu pod uwage
rowniez wynikéw analizy w zakresie oceny ryzyka
wptywu na zabytki.

Zrédto: opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.o.
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Wystgpienie negatywnych oddziatywan w ramach wymienionych w powyzszej tabeli komponentéw
moze znaczgco podwyzszy¢ ocene (wysoka ocena swiadczy o duzych negatywnych oddziatywaniach) -
co utatwi podjecie decyzji o wyborze wariantu najkorzystniejszego dla sSrodowiska.

Koncowe oceny wariantow (On) mieszczg sie w przedziale od 0 do 1, przy czym wysoka wartos¢ oceny
danego wariantu (bliska 1) oznacza duze oddziatywanie negatywne. W szczegdlnosci uznanie przez
wariant najwyzszej oceny oznacza, iz wystgpity w nim wszystkie oddziatywania negatywne i brak jest
oddziatywan pozytywnych. Natomiast uzyskanie przez wariant oceny najnizszej (bliska 0) oznacza,
ze wystgpity w nim wszystkie oddziatywania pozytywne, natomiast brak jest oddziatywan ujemnych.

Formuty obliczeniowe:
1. Punktacja wskaznikéw

Wszedzie tam, gdzie mamy do czynienia z pogorszeniem sytuacji w stosunku do stanu istniejgcego
mowimy o wskaznikach o interpretacji negatywnej, a gdy na skutek realizacji inwestycji stan ulega
poprawie méwimy o interpretacji pozytywne;j.

Punktacja wskaznikéw o interpretacji negatywnej

Lx = Wx-/Wx- max
gdzie:
Lx - liczba punktow dla wskaznika ,,x” w wybranym wariancie
Wx- - wartos¢ wskaznika ,,x” w wybranym wariancie

Wx- max - maksymalna wartos$¢ wskaznika ,,x” w analizowanych wariantach
y y

Punktacja wskaznikdéw o interpretacji pozytywnej

Lx = 1 - Wx+/Wx+ max
gdzie:
Lx - liczba punktéw dla wskaznika ,,x” w wybranym wariancie
Wx+ - wartos¢ wskaznika ,,x” w wybranym wariancie

Wx+ max - maksymalna wartos$¢ wskaznika ,,x” w analizowanych wariantach
2. |Interpretacja
Lx = 1 najwieksze oddziatywanie negatywne wsrdd analizowanych wariantéw

Lx = 0 brak oddziatywan negatywnych

3. Ocena wariantu

¥
0. — e L X Wy
= 2=
ZW"C max
gdzie:
On- ocena wariantu ,,n”
153 CDM
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y - liczba wskaznikow
Lx - liczba punktéw dla wskaznika ,x”
Wx - waga wskaznika ,,x”

Wx max - suma wag wszystkich wskaznikéw

4. Interpretacja
On - 1 najwieksze oddziatywanie negatywne wsréd analizowanych wariantéw
On - 0 brak oddziatywan negatywnych

Uwaga 1: Generalnie wszystkie wyspecyfikowane wskazniki majg punktacje o interpretacji negatywnej.
Wdéwczas dla kazdego z wariantdw, w ktdrym dany wskaznik Wx- jest >0 otrzymana zostanie réwniez
liczba punktéw Lx > 0. Jesli dla ktéregos z wariantédw wskaznik Wx- jest rowny 0, to i liczba punktéw Lx
bedzie réwna 0.

Uwaga 2: Jesli dla ktoregos z wariantow mozna bedzie stwierdzi¢, ze ktéremus z kryteridw mozna
przypisa¢ punktacje wskaznika o interpretacji pozytywnej, to ten wskaznik nalezy uwzgledniaé
w kazdym z wariantéw, nawet gdy taki pozytywny efekt w nim nie wystepuje. Uzyska sie wowczas
nastepujaca punktacje:

- dla wariantu z mozliwym wskaznikiem o interpretacji pozytywnej bedzie Wx+ > 0, a w konsekwencji
punktacja Lx bedzie < 1, natomiast dla wariantow, dla ktérych ten sam wskaznik pozytywny nie ma
zastosowania jego Wx+ = 0, zatem jego punktacja Lx bedzie = 1.

Uwaga 3: Dla czytelniejszego obrazu mozna wskazniki o interpretacji pozytywnej umiesci¢ w odrebnej
tabeli, a na koncu uwzgledniajagc sumy wszystkich Lx zaréwno tych z interpretacji negatywnej,
jak i pozytywnej wyznaczyé ocene wariantu On oddzielnie dla $rodowiska przyrodniczego i dla
Srodowiska spotecznego oraz ostateczne catosciowe wyniki analizy wielokryterialnej.

Ocene wariantéw przedstawiono ponizej w postaci dwdch zestawien tabelarycznych:
— Tabeli przedstawiajgcej dane wejsciowe przyjete do oceny wariantéw

— Tabeli przedstawiajgcej wskazniki i wagi
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Tabela 34

Dane wejsciowe

Funkcjonalnos¢

Wariant 1B

Wariant 1C

Wariant 2A

Wartos¢ wskaznika Wy

Wariant 2B

Wariant 2C

Wariant 4

1 Czas przejazdu [min:sek] 18:00 18:00 18:00 17:30 17:30 17:30 19:00
Wptyw na prawidtowos¢ i ciggtosc

2 istniejgcych potaczen komunikacyjnych | 2,1 2,1 2,1 2,1 2,1 2,1 6,1
[km]

3 Dostgpn,osc komunikacyjna [tys. 44 44 44 43 43 43 41
Pasazeréow]
Whptyw Il i lll linii metra (spadki potokéw

4 pasazerow wynikajgce z pojawienia sie Il | 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 4,0
i lll linii metra)

Warunki techniczno-ekonomiczne

1 Dystrybucja przestrzenna (dtugosé trasy 76 76 76 73 73 73 82
- [km])

2 | Dystrybudaprzestrzenna (obiekty 34 32 33 32 30 30 65
inzynierskie + kolizje) [liczba]

3 Dystry.buqa przestrzenna (wydzielone 82 22 22 82 82 82 60
torowisko - [%])

4 Zakres prac [PLN] 202 816 950 206 289 950 219403 950 198 866 800 207 178 800 215790 300 246 942 800
Analiza wrazliwosci (réznice pomiedzy
wariantami nie sg duze i z tego powodu

5 przeprowadzono dodatkowo analize 8 24 25 8 15 14 24
wrazliwosci, ktéra uwzglednia rézne
preferencje i punkty widzenia

s cDM
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Wskazniki Srodowiskowe [jednostkal

(planistyczny, ruchowy, techniczny,
kosztowy, inwestorski, autorski).

Wariant 1A

Wariant 1B

Wariant 1C

Wariant 2A

Wartos¢ wskaznika Wx

Wariant 2B

Wariant 2C

Wariant 4

Srodowisko przyrodnicze

Kolizyjnos¢ z obszarami cennymi

1 przyrodniczo (przeciecia lokalnych 2 2 2 1 1 1 0
korytarzy ekologicznych) [szt]
Liczba gatunkéw ptakdw z Zatgcznika |

2
Dyrektywy Ptasiej [szt.] 0 0 0 0 0 0 0
Powierzchnia siedlisk przyrodniczych z

3 . o . 0 0 0 0 0 0 0
Zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej [ha]
Stopien ingerencji w powierzchnie

4 biologicznie czynne (liczba drzew do 450 450 450 300 300 300 143
usuniecia)
Stopien ingerencji w powierzchnie

5 biologicznie czynne (krzewy do usuniecia | 1018 1018 1018 1072 1072 1072 2383
[m?])

6 | Stopieningerencjiw powierzchnie 2,88 2,88 2,88 2,16 2,16 2,16 0,06
biologicznie czynne (zbiorowiska zielone)

2 R}/zyko zaburzenia stosunkéw wodnych 5 6 6 5 6 6 1
[liczbal]

Srodowisko spofeczne
Zgodnos¢ z obowigzujgcymi

1 doku.mentaml plamstyf:z'n\'/ml (M'PZP, 1 1 1 1 1 1 1
Studium uwarunkowan i kierunkdéw
zagospodarowania przestrzennego)

2 Konflikty spoteczne 3 3 3 3 3 3 3
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Wskazniki Srodowiskowe [jednostkal

Wartos¢ wskaznika Wx

Wariant 1A WELET ) Wariant 1C Wariant 2A Wariant 2B \WELEL 9 Wariant 4
Zdrowie ludzi, zwigzane z
bezpieczenstwem ruchu drogowego 9 9 9 7 7 7 45
[liczba konfliktéw]
Wptyw na klimat akustyczny (dtugosé¢ 37 37 37 35 35 35 41
trasy)
Wptyw na klimat akustyczny (liczba
budynkéw chronionych akustycznie w 163 163 163 104 104 104 488
obszarze analizy)
Wptyw na warunki aerosanitarne 0 0 0 0 0 0 0
Wptyw na zabytki 0 0 0 0 0 0 0
Zrédto: Opracowanie wiasne CDM Smith Sp. z o.o.
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Tabela35  Tabela wskaznikow i wag

Wskazniki Srodowiskowe

[jednostka]

Funkcjonalnos¢

1 Czas przejazdu 1 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,91 0,91 0,91 0,91 0,91 0,91 1,00 1,00

Wptyw na prawidtowosc i ciggtosc
2 istniejacych potaczen 1 0,34 (034 (034 (034 |034 (034 (034 [034 (034 (034 (034 (034 1,00 1,00
komunikacyjnych

3 Dostepno$é komunikacyjna 1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,07 0,07
Whptyw Il'i Il linii metra (spadki

4 potokow pasazerow wynikajgce z 1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,20 0,20
pojawienia sie Il i Ill linii metra)

Warunki techniczno-ekonomiczne

Dystrybucja przestrzenna (dtugos¢

trasy) 0,93 2,78 0,93 2,78 0,93 2,78 0,89 2,67 0,89 2,67 0,89 2,67 1,00 3,00

Dystrybucja przestrzenna (obiekty

S . 3 1,00 (3,00 |0,83 2,49 0,89 |2,67 1,00 3,00 (0,83 2,49 0,89 2,67 (0,89 2,67
inzynierskie + kolizje)

Dystrybucja przestrzenna

. . 0,00 |0,00 |0,00 (0,00 0,00 |0,00 0,02 |006 |0,02 |0,06 0,02 |0,06 |0,65 1,95
(wydzielone torowisko)

6 Zakres prac 3 0,82 2,46 0,84 2,56 0,89 2,67 0,81 2,43 0,84 2,52 0,87 2,61 1,00 3,00

Analiza wrazliwosci (réznice
pomiedzy wariantami nie sg duze i
z tego powodu przeprowadzono
dodatkowo analize wrazliwosci,
ktora uwzglednia rézne
preferencje i punkty widzenia
(planistyczny, ruchowy, techniczny,
kosztowy, inwestorski, autorski).

2 0,32 0,64 0,96 1,92 1,00 2,00 0,32 0,64 0,60 1,20 0,56 1,12 0,96 1,92
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Wskazniki Srodowiskowe

[jednostka]

Srodowisko przyrodnicze

Kolizyjnos¢ z obszarami cennymi
przyrodniczo (korytarze 1,00 |3,00 1,00 |3,00 1,00 |3,00 0,50 1,50 |[0,50 1,50 0,50 1,50 |0,00 |0,00
ekologiczne)

Liczba gatunkow ptakow z

Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej [szt ] 3 0,00 |000 (000 (000 (000 (000 |[O00 (000 (000 (000 (000 |[0O00 (000 |0O,00

Powierzchnia siedlisk
przyrodniczych z Zatgcznika | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Dyrektywy Siedliskowej [ha]

Stopien ingerencji w powierzchnie
biologicznie czynne (liczba drzew 1,00 4,00 1,00 4,00 1,00 4,00 0,67 2,68 0,67 2,68 0,67 2,68 0,32 1,28
do usuniecia)

Stopien ingerencji w powierzchnie
9 biologicznie czynne (krzewy do 4 0,43 1,72 0,43 1,72 0,43 1,72 0,45 1,80 0,45 1,80 0,45 1,80 1,00 4,00
usuniecia)

Stopien ingerencji w powierzchnie
biologicznie czynne (zbiorowiska 1,00 |4,00 1,00 |4,00 1,00 |4,00 0,75 3,00 |0,75 3,00 0,75 3,00 |0,02 0,08
zielone)

Ryzyko zaburzenia stosunkéw

10 wodnych

2 0,83 1,66 1,00 2,00 1,00 2,00 0,83 1,66 1,00 2,00 1,00 2,00 0,17 0,34

Srodowisko spoteczne

Zgodnos¢ z obowigzujgcymi
11 dokumentami planistycznymi 2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
(MPZP, Studium)

12 Konflikty spoteczne 5 1,00 5,00 1,00 5,00 1,00 5,00 1,00 5,00 1,00 5,00 1,00 5,00 1,00 5,00
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Wskazniki sSrodowiskowe

[jednostka]

Zdrowie ludzi, zwigzane z
13 bezpieczenstwem ruchu 4 0,20 |0,80 |0,20 (0,80 0,20 0,80 0,15 0,60 |0,15 0,60 0,15 0,60 1,00 |4,00
drogowego

Wptyw na klimat akustyczny

. 0,90 |3,60 |09 [3,60 0,90 3,60 0,85 3,40 10,85 3,40 0,85 3,40 1,00 |4,00
(dtugosc trasy)

14 Wptyw na klimat akustyczny (liczba | 4
budynkdéw chronionych

. . 0,33 1,32 (0,33 1,32 (0,33 1,32 (0,21 |08 |021 (084 (0,21 |0,84 |1,00 |4,00
akustycznie w obszarze analizy

akustycznej)
15 Wptyw na warunki aerosanitarne 1 0,86 0,86 0,86 0,86 0,86 0,86 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 1,00 1,00
16 Wptyw na zabytki 1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Punktacja wariantow 62 - 36,13 |- 37,34 |- 37,71 |- 31,45 |- 31,93 |- 32,12 |- 38,51
Zrédto: Opracowanie wiasne CDM Smith Sp. z o.o.
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Tabela 36 Czastkowe wyniki analizy wielokryterialnej
FUNKCJONALNOSC

Wyniki oceny Wariant 4

1A 1B 1C 2A 2B 2C

Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant

Ocena wariantéw |01a=0,32 |018=0,32 |01c=0,32 |024=0,32 |02.=0,32 |02=0,32 |04=0,57

WARUNKI TECHNICZNO-EKONOMICZNE

- Wariant Wariant Wariant Wariant WETAET Wariant .
Wyniki oceny Wariant 4

1A 1B 1C 2A 2B 2C

Ocena wariantéw | 014a=0,63 | 018=0,70 | O1c=0,72 | 024a=0,63 | O23=0,64 | O2c=0,65 | 04=0,90

SRODOWISKO PRZYRODNICZE

o Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant .
Wyniki oceny 1A 1B 1C A 28 2C Wariant 4

Ocena wariantéw | 01a=0,63 | O18=0,64 | O1c=0,64 | 024=0,46 | O2=0,48 | O2c=0,48 04=0,25

SRODOWISKO SPOLECZNE

. Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant .
Wyniki oceny 1A Wariant 4

Ocena wariantéw | 01a=0,51 | 018=0,51 | O1c=0,51 | 022=0,47 | O8=0,47 | Oc=0,47 | 04=0,88

Tabela 37 Catosciowe wyniki analizy wielokryterialnej

Wariant 4

Woyniki oceny

WELET]S Wariant Wariant Wariant \WETED \WETED
1A 1B 1C 2A 2B 2C

Catosciowa ocena

. , 01a=0,57 | 018=0,59 | O1c=0,59 | 02a=0,49 | O28=0,50 | O2c=0,50 04 =0,62
wariantow

Podsumowujac, ocena wariantéw przebiegu projektowanej linii tramwajowej metodg ujednoliconych
wskaznikdw i wag wykazata, ze:

— W zakresie funkcjonalnosci wszystkie podwarianty 1A, 1B, 1C, 2A, 2B i 2C s3 identyczne.
Zdecydowanie najgorszym jest wariant W4;

— W zakresie warunkéw techniczno-ekonomicznych najkorzystniejsze sg warianty - 1A i 2A. Nieco
tylko ustepujgce im warianty to wariant 2B i 2C. Ponownie najmniej korzystnym jest wariant 4;

—  Przy uwzglednianiu tylko czynnikdw przyrodniczych najkorzystniejszym wariantem jest wariant 4.
Z wariantow 1 i 2 najkorzystniejszy jest wariant 2A i niemal réwnowazne sg warianty 2B i 2C;

— Przy uwzglednieniu warunkéw oddziatywania na $rodowisko spoteczne wszystkie podwarianty
wariantu 2 uzyskaty najkorzystniejszg ocene;

— Po zebraniu wynikéw czgstkowych i przeprowadzeniu catosciowej ich analizy otrzymano
nastepujacy wynik - wariantem najkorzystniejszymi dla Srodowiska bedzie wariant 2 (mozna uznag,
ze wszystkie warianty 2A, 2B i 2C sg réwnowazne) przebiegu projektowanej linii tramwajowej.
Dla wariantu 1 najkorzystniejszym bedzie wariant 1A;

— Przewaga wariantu 4 w zakresie ocenianych kryteriow przyrodniczych wynika w duzej mierze
z najmniejszej liczby drzew przeznaczonych do wycinki. Jednak jednoczesnie sg to drzewa
o najwiekszej wartosci przyrodniczej. Nie zmienia to jednak faktu, ze nie mozina catkowicie
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marginalizowaé¢ znacznie wiekszej liczby drzew przeznaczonych do wycinki w pozostatych
wariantach.

6.6 WARIANT NAJKORZYSTNIEJSZY DLA SRODOWISKA

Przedstawione w niniejszym rozdziale wyniki wyboru wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska
sg rezultatem analizy wnioskdéw ptyngcych z ocen oddziatywania na srodowisko przeprowadzonych dla
kazdego elementu srodowiska odrebnie.

W dalszej czesci rozdziatu przedstawiono podsumowanie ocen czgstkowych, porédwnujgcych
prognozowany wptyw na s$rodowisko poszczegdlnych wariantéw ocenianych w Raporcie,
ze wskazaniem wariantu najkorzystniejszego z punktu widzenia danego komponentu Srodowiska
i najmniej korzystnego.

Jak wynika z przeprowadzonych analiz, wnioski w zakresie wariantéw preferowanych srodowiskowo
nie sg tozsame w przypadku rozpatrywania wptywu na kazdy element srodowiska z osobna. Dlatego
tez przy wyborze wariantu preferowanego positkowano sie wielokryterialng analiza poréwnawcza?’,
pozwalajgcg na kompleksowg ocene wariantdw, uwzgledniajgcg wszystkie oceny czastkowe
i wigczajgcg w ocene kryteria oceniajgce posrednio aspekty Srodowiskowe zwigzane z funkcjonalno$cia
przedsiewziecia i aspektami techniczno-funkcjonalnymi inwestycji.

6.6.1 WARIANT NAJKORZYSTNIEJSZY DLA SRODOWISKA W UKtADZIE OCEN CZASTKOWYCH
Srodowisko gruntowo - wodne
Pod wzgledem oddziatywania na $rodowisko gruntowo-wodne:

— najkorzystniejszym wariantem jest wariant 4, ktdry w catosci poprowadzono w pasie drogowym
istniejgcych ciggdw komunikacyjnych. Réwniez wiadukt nad Trasg tazienkowska jest obiektem
istniejgcym, cho¢ na tym etapie nie ustalono, czy jego fundamenty bedg modernizowane w celu
dostosowania do petnienia przez wiadukt réwniez funkcji wiaduktu tramwajowego, czy tez cata
konstrukcja, tgcznie z fundamentami, zostanie wyburzona i wiadukt zostanie zbudowany na nowo
w tym samym miejscu;

— nieco mniej korzystne sg podwarianty A wariantow 1 i 2 ze wzgledu na koniecznos¢ budowy
nowego nadziemnego wiaduktu nad Trasg tazienkowskg oraz naziemnego mostu tramwajowo-
pieszo-rowerowego i trzech ktadek pieszych nad Kanatem Wystawowym w miejscach, gdzie ich
wczesniej nie byto;

— najmniej korzystne sg podwarianty B i C wariantow 1i 2. W kazdym z nich wystepuje koniecznos¢
wykonania naziemnego mostu tramwajowo-pieszo-rowerowego i trzech ktadek pieszych nad
Kanatem Wystawowym (niezaleznie od wariantu) oraz tunelu pod Trasg tazienkowska (podwariant
B) lub naziemnego wiaduktu potgczonego ze znacznym obnizeniem samej Trasy (podwariant C).
Podwariant B bedzie realizowany kilka metréw gtebiej niz C, ale podwariant C bedzie miat wiekszy
zasieg przestrzenny w zwigzku z koniecznoscia przebudowy duzego fragmentu Trasy
tazienkowskiej oraz koniecznoscig jej obnizenia o kilka metrow (przy zachowaniu niezbednych
spadkdéw) przy réwnoczesnej budowie nowej trasy tramwajowej. Na tym etapie nie okreslono
obszaru prowadzenia prac modernizacyjnych na obszarze Trasy tazienkowskiej.

17 Metodyka podejscia do oceny oraz jej wyniki zaprezentowano w rozdziale 6.5 Raportu.
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Podkresli¢ nalezy, ze dostepne technologie i srodki techniczne pozwalajg na maksymalne uszczelnienie
obiektéw inzynieryjnych zaréwno na etapie budowy, jak i eksploatacji inwestycji.

Wody powierzchniowe
Pod wzgledem oddziatywania na jednolite czesci wéd powierzchniowych:

— najkorzystniejszym wariantem jest wariant 4, ktérego trasa w cafosci przebiega bez kolizji
z istniejgcymi ciekami, a tym samym nie przewiduje sie wptywu na zmiany stanu jednolitej czesci
wod powierzchniowych, oraz zagrozenie nieosiagniecia celéw srodowiskowych;

— nieco mniej korzystne, jednakze z puntu widzenia oceny oddziatywania na jednolite czesci wod
powierzchniowych réwniez nie generujgce negatywnych oddziatywan, sg warianty 1i 2 ze wzgledu
na konieczno$¢ 4 krotnego przekroczenia cieku w ramach budowy naziemnego mostu
tramwajowo-pieszo-rowerowego i trzech ktadek pieszych nad Kanatem Wystawowym
w miejscach.

Powietrze atmosferyczne

Projekt planowanej inwestycji przewiduje realizacje inwestycji w 3 wariantach rdznigcych sie od siebie
przebiegiem. Poniewaz zakres prowadzonych prac budowlanych i czynnosci eksploatacyjnych dla
wszystkich wariantéw bedzie taki sam, takze i wielkos¢ oddziatywania bedzie ze sobg zbiezna.
Wykonane obliczenia emisji i imisji stezen substancji w powietrzu, na etapie realizacji i eksploatacji
inwestycji wykazaty, iz nie wystgpig przekroczenia dopuszczalnych stezen substancji w powietrzu. W
zwigzku z powyzszym kazdy z analizowanych wariantéw moze zostaé przyjety do realizacji.

W celu wskazania wariantu najkorzystniejszego ze wzgledu na oddziatywanie na powietrze
atmosferyczne uwzgledniono charakterystyke terenu zlokalizowanego w bezposrednim sgsiedztwie
przebiegu wszystkich wariantdow. Przeanalizowano wystepowanie zabudowy zlokalizowanej
w sgsiedztwie przebiegu linii tramwajowej dla kazdego z wariantéw. Dtugosc¢ linii zabudowy dla
poszczegdlnych wariantéw jest nastepujgca:

- W1-3613m
- W2-3761m
- W4-4181m

Biorgc pod uwage sgsiedztwo planowanej inwestycji wzgledem zabudowy, najkorzystniejszym
wariantem ze wzgledu na oddziatywanie na powietrze atmosferyczne jest wariant 1.

Klimat akustyczny

Przeprowadzona w raporcie szczegdétowa analiza pozwala stwierdzié, ze wprowadzenie linii
tramwajowej nie bedzie miato istotnego wptywu na podniesienie poziomu hatasu w rejonie
planowanej inwestycji i tym samym zwiekszenie ucigzliwosci akustycznej dla mieszkaricdw niezaleznie
od wariantu.

Gospodarka odpadami

Poréwnujgc warianty inwestycyjne rozpatrywane w Raporcie, wskaza¢ nalezy, ze charakterystyka
rodzajowa odpaddw bedzie w kazdym przypadku tozsama. Poszczegdlne warianty réznicowac bedzie
natomiast bilans odpadéw. O ile ilosci odpaddow wytwarzanych w rezultacie obstugi zaplecza socjalnego
placu budowy, jak rowniez pojazdéw i sprzetu budowlanego mozna uzna¢ za zblizone. O tyle masa
odpaddéw wytwarzanych w rezultacie projektowanych prac ziemnych, rozbiérkowych oraz
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towarzyszgcych przebudowie infrastruktury podziemnej oraz naziemnej bedzie stricte zaleina
od rodzaju tych prac i ich skali, specyficznych dla poszczegdlnych wariantéw.

Na obecnym etapie projektowania inwestycji nie dokonano szczegétowej inwentaryzacji obiektow
i elementow infrastruktury wymagajacych rozbidrki badz przebudowy. Oszacowane zostaty jedynie
koszty likwidacji kolizji z istniejgcy infrastrukturg w poszczegdlnych wariantach; wielkosé i rodzaj
niezbednych robdt ziemnych, jak réwniez przeznaczone do rozbidrki powierzchnie jezdni i chodnikéw.
Informacje te stanowity podstawe do oceny poréwnawczej wariantdw w kontekscie prognozowanej
ucigzliwosci gospodarki odpadami.

Jak wynika z przeprowadzonych analiz najwieksze koszty usuniecia kolizji planowanej trasy
tramwajowej z istniejgcy infrastrukturg podziemng: siecig cieptowniczg, gazowa, wodociggows,
telekomunikacyjng, kanalizacjg i odwodnieniem ulic towarzyszyty bedg realizacji wariantu 4. Przyjeto
zatozenie, ze wariant ten bedzie réwniez potencjalnie generowat najwiekszg w stosunku
do pozostatych analizowanych wariantéw ilos¢ odpadéw pochodzacych z ewentualnej rozbidrki badz
przebudowy tych sieci. Koszty przedmiotowych dziatan w przypadku pozostatych analizowanych
wariantow sg zblizone i stanowig ok. 60% wartosci oszacowanej dla wariantu 4.

Najwiekszy zakres prac rozbiérkowych drég, chodnikéw i towarzyszgcych im prac ziemnych wigzat sie
bedzie natomiast z realizacjg wariantéw 1B i 1C oraz 2B i 2C. Przy czym wazgce w bilansie odpadéw
wytwarzanych w rezultacie tych prac s gleba i ziemia wydobywane w trakcie wykopdéw i wybierania
gruntu w miejscu planowanej lokalizacji trasy tramwajowej. Mniejsze o ok. 2/3 ilosci odpaddéw
towarzyszyly bedg realizacji wariantu 1A i 2A. Odpady wytwarzane w rezultacie realizacji wariantu 4
stanowity bedg okoto potowe bilansu odpadéw szacowanego dla najbardziej emisyjnych wariantow.

Jak wynika z przeprowadzonych analiz poréwnawczych, najmniejsze koszty zwigzane z likwidacjg
infrastruktury oraz najmniejsze ilosci odpaddw pochodzacych z rozbidrki jezdni, chodnikdw i prac
ziemnych charakteryzujg wariant 1A, ktéry uznano za najkorzystniejszy z punktu widzenia
oddziatywania w zakresie emisji odpaddw na etapie budowy.

Poréwnujgc warianty realizacji przedsiewziecia, przy ich ocenie w kontekscie obcigzenia srodowiska
odpadami wytwarzanymi w rezultacie eksploatacji projektowanej linii tramwajowej kierowano sie
takimi kryteriami jak: projektowana dtugosc odcinka trasy tramwajowej, czy prognozowane obcigzenie
sieci.

Jak wynika z analizy poréwnawczej wariantéw, najkrétszy odcinek realizowany bytby w wariancie 2
(taki sam w kazdym z rozpatrywanych podwariantéw), najdtuzszy zas$ przewiduje wariant 4. Dtugos¢
trasy przektada sie potencjalnie na wiekszg ilos¢ odpadéw wytwarzanych w rezultacie prac zwigzanych
z utrzymaniem we wiasciwym stanie torowisk iinfrastruktury towarzyszacej. Przy czym rdznica
w dtugosci trasy dla poszczegdlnych wariantdow, w pordwnaniu z najkrétszym (wariant 2) wynosi 400 m
(tor pojedynczy) w przypadku wariantu 1i 1200 m w wariancie 4. Pod tym wzgledem wariant 4 wypada
zatem najmniej korzystnie.

Z kolei wariant 2 (w kazdym z podwariantéw), podobnie jak wariant 1 (réwniez w kazdym
z podwariantéw) charakteryzujg najwieksze prognozowane potoki pasazerskie w latach 2020-2040
i najwyzsze wykorzystanie linii tramwajowej, co moze mie¢ przetozenie na wieksze ilosci odpadéw
komunalnych wytwarzanych w rezultacie obstugi pasazeréw, w poréwnaniu ocenianym wariantem 4.

Zdrowie ludzi

Za najkorzystniejsze rozwigzanie pod wzgledem kolizji ruchu tramwajowego z samochodowym,
rowerowym i pieszym uznano Warianty 1 i 2. Najmniej korzystnie oceniono Wariant 4.
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Dobra materialne i zabytki

Stwierdzony brak oddziatywania na dobra materialne i zabytki, podobnie jak w przypadku wptywu
na zdrowie, powoduje, ze ten aspekt jest neutralny w wyborze wariantu najkorzystniejszego dla
Srodowiska.

Fauna, flora, obszary chronione

Wybér wariantu najkorzystniejszego w zakresie oddziatywania na flore przeprowadzono w odniesieniu
do 3 aspektéw:

— ilosci drzew i krzewow wskazanych do likwidacji,
— powierzchni siedlisk wskazanej do likwidacji/ przeksztatcenia,
— zachowania powierzchni biologicznie czynne;.

Pod wzgledem ilosci drzew i krzewdw wskazanych do likwidacji najkorzystniejszy jest wariant 2.
W tym wariancie jakos¢ i ocena przyrodnicza drzew jest nizsza niz drzew wskazanych do wycinki
W wariancie 4.

Pod wzgledem wielkosci powierzchni siedlisk do likwidacji lub przeksztatcenia, najkorzystniejszy
jest wariant 4, gdzie powierzchnia siedlisk wskazanych do przeksztatcenia jest najmniejsza.

Pod wzgledem pozostawienie powierzchni biologicznie czynnej, bardzo istotnej dla potrzeb utrzymania
ekosystemu w aglomeracjach miejskich, najkorzystniejsze i rownowazne sg warianty 1i 2.

Pod wzgledem oddziatywania na faune najkorzystniejszy jest wariant 4, ktéry w catosci przebiega przez
obszary ciggdw komunikacyjnych.

Pod wzgledem oddziatywania na obszary chronione najkorzystniejszy jest wariant 2, najbardziej
oddalony od obszaréw Natura 2000 i Warszawskiego OChK.

Krajobraz

Pod wzgledem oddziatywania na walory krajobrazowe, najkorzystniejszym wariantem jest wariant 2.
W tym wariancie omijany jest obszar ul. Saskiej, ktory nalezy uznac jako element tozsamosci miejskiej
oraz podczas realizacji inwestycji w wariancie 2C- likwidacji ulegnie mniejsza powierzchnia zbiorowisk,
drzew i krzewdw niz w wariancie 1.

6.6.2 WARIANT PREFEROWANY DO REALIZACJI

Analizy prowadzone przez Zamawiajgcego obejmowaty poczatkowo wiele wariantéw i rozwigzan.
W toku prac koncepcyjnych zdecydowano sie na przeprowadzenie analizy techniczno-ekonomiczniej
dla 5 wariantdw. Na podstawie oceny wariantéw analizowanych w opracowaniu koncepcyjnym
AECOMU do oceny w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko zarekomendowano trzy warianty
(wariant 1i 2 z podwariantami oraz wariant 4).

Na podstawie analizy wynikéw przeprowadzonych analiz Inwestor zdecydowatf, ze wariantem
preferowanym do realizacji bedzie wariant 2C. Jako alternatywny wariant realizacyjny wybrano
natomiast wariant 1A.

Wskazany powyzej wariant preferowany jest wynikiem konsensusu pomiedzy uwarunkowaniami
Srodowiskowymi (przyrodniczymi i przestrzenno-spotecznymi) , wzgledami techniczno-ekonomicznymi
oraz funkcjonalnymi.
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Realizujgc inwestycje w wariancie 2C likwidacji ulegnie mniejsza powierzchnia zbiorowisk, drzew
i krzewoéw niz w wariancie 1. Co wiecej drzewa i krzewy przewidziane do wycinki w wariancie
preferowanym charakteryzuja sie nizszg wartoscig przyrodnicza anizeli wskazane w wariancie 4.

Jak wskazujg przeprowadzone analizy w wariancie 2C przewiduje sie nizszg ingerencje (w poréwnaniu
z wariantem 4) w tereny biologicznie czynne.

Realizacja przedsiewziecia przetozy¢ sie moze rdéwniez na zmniejszenie prawdopodobieristwa
wystgpienia negatywnych odczu¢ zwigzanych z ewentualnym pogorszeniem waloréw krajobrazowych,
czy wrazenia pogorszenia klimatu wibroakustycznego otoczenia inwestycji. Co mogtoby mieé¢ miejsce
w przypadku realizacji podwariantu A przewidujgcego budowe estakady nad Trasg tazienkowska.

Pomimo braku ryzyka niedotrzymania standardéw jakosci srodowiska dla wszystkich rozpatrywanych
wariantéow, wariant 2C wydaje sie sposréd tych analizowanych réwniez najbardziej korzystny
w aspekcie spotecznym. Prawdopodobnym jest, ze moze generowac najmniej konfliktdw, zwtaszcza
po stronie mieszkancow najblizszej zabudowy.

W ujeciu technicznym i funkcjonalnym wybrany wariant zapewni bowiem najmniej kolizyjne przejscie
trasy tramwajowej przez Trase tazienkowskg (na poziomie terenu), co znacznie utatwi dostepnosc
projektowanej infrastruktury, zapewni dogodne (dla pieszych i rowerzystow) potaczenie obszaréw
do tej pory ,rozcietych” ruchliwg Trasg tazienkowska.

Jednoczesnie rekomendowany do realizacji wariant 2C ocenia sie jako rozwigzanie wprowadzajgce
najmniejszy dysonans w istniejgcym tadzie przestrzennym terendéw otaczajacych (obszar mniej
zabudowany w stosunku do wariantu 4) i jednocze$nie moze by¢ uznawany za element wprowadzajgcy
tad urbanistyczny w obszarze planowanej do przebudowy Trasy tazienkowskiej.

7 W TYM MIEJSCU NALEZY ZWROCIC UWAGE, ZE KRYTERIUM EKONOMICZNE NIE
ZAWAZYLO O WYBORZE INWESTYCJI. WYBRANY ZOSTAt BOWIEM
PODWARIANT NAJDROZSZY SPOSROD ROZPATRYWANYCH W WARIANCIE
2.0OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
W WYPADKU WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII

Ryzyko wystgpienia powaznej awarii w wypadku projektowanego przedsiewziecia zwigzane jest przede
wszystkim z ryzykiem generowanym przez ruch drogowy wzdtuz planowanej trasy tramwajowej
na etapie jej funkcjonowania. Planowana inwestycja zostata zaprojektowana w sposdéb mozliwie
najbardziej korzystny ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Istotnym elementem moggcym powodowac wystgpienie powaznej awarii jest transport substancji
niebezpiecznych, ktére potencjalnie mogg wptyngé na wody powierzchniowe i podtoze gruntowe
na etapie funkcjonowania inwestycji. Jednak ze wzgledu na fakt, iz gtéwnym projektowanym
elementem jest trasa tramwajowa, a istniejgcy uktad drogowy nie jest przewidziany jako trasa
przewozu materiatdw niebezpiecznych, ryzyko wystgpienia powazinej awarii dla projektowanej
inwestycji ocenia sie jako niskie.

Odpady powstate na skutek ewentualnych powaznych awarii (wypadkéw) powinny by¢ usuwane
niezwtocznie przez stuzby do tego powotane.
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8 ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

Z uwagi na lokalizacje planowanego przedsiewziecia w Warszawie oraz stwierdzony brak
ponadnormatywnego oddziatywania na s$rodowisko - nie stwierdza sie ryzyka wystgpienia
oddziatywania o charakterze transgranicznym.

9 ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Rozpatrywane przedsiewziecie jest przedmiotem szerokiej dyskusji od czasu podjecia decyzji
o przystgpieniu do prac koncepcyjnych. Informacje zostaty przekazane w prasie i lokalnej telewizji,
dostepne sg réwniez (miedzy innymi) na biezagco na forach spotecznosciowych oraz na stronie
internetowej SISKOM - Stowarzyszenia Integracji Stotecznej Komunikacji.

Niezaleznie od procedury oceny oddziatywania na sSrodowisko, Tramwaje Warszawskie przeprowadza
cykl spotkan konsultacyjno-informacyjnych. Aktualnie trwajg robocze kontakty Tramwajéw
Warszawskich z wtadzami Dzielnicy w celu ustalenia miejsc i termindéw, w jakich odbywac sie beda
konsultacje spoteczne.

Planowana inwestycja - budowa trasy tramwajowej faczacej Goctaw i Saskg Kepe ze Srédmieéciem -
dzieli mieszkancow. Jest to typowa sytuacja w przypadku realizacji inwestycji tego rodzaju.

Jedng z grup protestujacych przeciwko realizacji przedsiewziecia sg zwolennicy zupetnie innych
rozwigzan o charakterze strategicznym, ktére nie sg ujete w dokumentach , programach i planach
rozwoju komunikacji. Cztonkowie tej grupy nie chcg poprowadzenia torowiska wzdtuz Kanatu
Wystawowego, co wigzatoby sie z likwidacjg jednego rzedu ogrodéw dziatkowych. Nie chcg takze
dodatkowego obtozenia kursami tramwajow i tak juz obcigzonego mostu Poniatowskiego. W zamian
proponujg np. budowe nowego mostu tramwajowego przez Wiste i powrdt do koncepcji wytyczenia
trasy tramwajowej wzdtuz ul. Fieldorfa. Oprdcz tego domagajg sie m.in. utworzenia ,trambuspasa”
na pétnocnym torze al. Waszyngtona.

Do grupy tej nalezg gtéwnie mieszkancy Saskiej Kepy, ktdrzy sg przeciwni traktowaniu ich dzielnicy jako
tranzytu dla wielotysiecznej populacji Goctawia, Wawra i Anina. Poparcie dla tej grupy zgtaszajg
rowniez mieszkancy ulic Miedzynarodowej i Afrykanskiej dla ktérych realizacja trasy oznacza przede
wszystkim wzrost ucigzliwosci akustycznej (odczucia subiektywne, obliczenie nie wykazuja
przekroczen).

Inng grupa sg zwolennicy inwestycji, w wiekszosci mieszkacy Goctawia. Przesuniecie w czasie lub
zaniechanie budowy linii metra do osiedla Goctaw jest podstawowym argumentem za budowg trasy
tramwajowej, a trasa proponowana przez Inwestora jest atrakcyjna pod wzgledem czasu przejazdu,
jak i mozliwosci potaczen.

WSsréd mieszkancéw Goctawia (i nie tylko) jest tez grupa domagajaca sie kategorycznie realizacji linii
metra, jako rozwigzania co prawda drogiego, ale zapewniajgcego najszybsze i najbardziej funkcjonalne
potgczenie.

Przeciwnikami realizacji inwestycji sg grupy przyrodnikdw, dla ktérych jest to kolejne ograniczenie dla
bytowania miejskiej fauny oraz likwidacja znacznej ilosci drzew, a takze ogrédkéow dziatkowych.
Poparcie dla przyrodnikdw zgtaszajg tez dziatkowcy, ale podkresli¢é nalezy, ze propozycje
zagospodarowania terenu trasy tramwajowej wzdtuz terenu ogréodkow dziatkowych znajdujg tez
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poparcie wsréd dziatkowcow. Projektowane place zabaw, miejsca relaksu dla okolicznych
mieszkancow, trasy spacerowe i rowerowe bedg korzystne rowniez dla dziatkowcow. Aktualnie teren
bezposrednio sgsiadujgcy z Kanatem Wystawowym jest zaniedbany. Trudno uzna¢ go za wartosciowy
zaréwno pod wzgledem przyrodniczym, jak tez rekreacyjno-wypoczynkowym.

RYSUNEK 25  TEREN BEZPOSREDNIO SASIADUJACY Z KANALEM WYSTAWOWYM

Zrédto: zdjecia wtasne CDM Smith Sp. z o.o.

RYSUNEK 26  TEREN BEZPOSREDNIO SASIADUJACY Z KANALEM WYSTAWOWYM

Zrédto: zdjecia wtasne CDM Smith Sp. z o.o.

Podsumowujac, nalezy spodziewac sie bardzo emocjonalnych konsultacji spotecznych, w duzej czesci
nie dotyczgcych aspektédw srodowiskowych i wynikéw raportu o oddziatywaniu na srodowisko, ale
wynikajgcych z partykularnych interesdw poszczegdlnych grup interesantéw. Przygotowywana przez

168 CDM
S



RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO
PRZEDSIEWZIECIA POLEGAJACEGO NA BUDOWIE TRASY TRAMWAJOWEJ NA GOCLAW NA ODCINKU: ALEIA WASZYNGTONA - PETLA GOGEAW

Tramwaje Warszawskie seria spotkan konsultacyjno-informacyjnych moze ztagodzic te nastroje, ktére
najczesciej wynikajg z zaniedban w zakresie prowadzonej polityki informacyjne;j.

W opinii autoréw Raportu, wybdr wariantu 2C zapewni najmniej kolizyjne przejscie trasy tramwajowe;j
przez Trase tazienkowska (na poziomie terenu), co znacznie utatwi dostepnosé¢ infrastruktury (brak
wind, schoddw).

Wariant ten jest najmniej ingerujacy w najblizsze otoczenie pod wzgledem krajobrazowym i redukuje
subiektywne odczucia zwigzanego z hatasem (brak wiaduktu). Pomimo dotrzymania standardéw
jakosci srodowiska dla wszystkich rozpatrywanych wariantéw, wariant 2C wydaje sie tez najmniej
konfliktowy, zwtaszcza dla mieszkarncdw najblizszej zabudowy.

10 ZAGADNIENIA ZWIAZANE ZE ZMIANAMI KLIMATU

Przy opracowaniu raportu wykorzystano wskazéwki i zalecenia zawarte przede wszystkim
w opracowaniach:

1. Poradnik przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich tagodzenia
i przystosowania do tych zmian oraz odpornosci na kleski zywiotowe, Ministerstwo Srodowiska
(pazdziernik 2015);

2. Poradnik dotyczacy wtaczania problematyki zmian klimatu i réznorodnosci biologicznej do oceny
oddziatywania na srodowisko, Unia Europejska (2013);

3. Podrecznik adaptacji dla miast, Wytyczne do przygotowania Miejskiego Planu Adaptacji do zmian
klimatu, Ministerstwo Srodowiska (2015).

Realizacja przedsiewziecia nie bedzie miata wptywu na zmiany klimatu w skali globalnej czy regionalnej.
Ograniczenie emisji gazow cieplarnianych (zwtaszcza dwutlenku wegla) w obszarze objetym inwestycjg
powoduje emisje zwigzang z produkcjg energii elektrycznej w innym miejscu. Jednak korzystanie
z energii elektrycznej produkowanej w wysokoefektywnych technologiach jest w bilansie emisji
znacznie korzystniejsze od spalania paliw w silnikach samochodowych. Nie bez znaczenia jest takze
rozwdéj technologiczny w sektorze motoryzacyjnym, dzieki czemu wzrosnie ilos¢ samochoddéw
korzystajacych z uktadéw hybrydowych, energii elektrycznej oraz emitujgcych znacznie mniej spalin,
zwiaszcza, ze prognozy natezenia ruchu nie przewidujg znaczacego spadku w horyzoncie 20 lat.

W zwigzku z tym na ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych bardziej istotny wptyw bedg miaty
dziatania o charakterze edukacyjnym oraz polityka transportu miejskiego.

Realizacja przedsiewziecia moze mie¢ ewentualny wptyw na klimat lokalny, ale raczej w aspektach
klimatu akustycznego i zanieczyszczenia powietrza. Zmiany w emisji gazow cieplarnianych sg trudne
do oszacowania, jednak ocenia sie, ze bedg nieistotne w skali globalnej (krajowa emisja dwutlenku
wegla wyniosta w 2013 r. 322.9 min ton wg danych GUS (2015)).

Pomimo prognozowanego nieistotnego wptywu przedsiewziecia na zmiany klimatu, mozna uzna,
ze spetnione sg dziatania okres$lone w Strategicznym planie adaptacji dla sektoréw i obszaréw
wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 - SPA2020 (Ministerstwo Srodowiska, pazdziernik 2013 r.)
poprzez zastosowanie nowoczesnych, energooszczednych rozwigzan w zakresie taboru, sterowania
oraz trakcji. Dziatania te to:

tagodzenie - dziatania zwigzane z redukcjg emisji gazéw cieplarnianych (wykorzystanie energii
elektrycznej, ograniczenie spalania samochodowych paliw ptynnych).
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Adaptacja - przedsiewziecie moze wymagac adaptacji, zwtaszcza w zakresie nastepujacych zagadnien
wymienionych w SPA2020:

— ekstremalnych opaddw, zalewania przez rzeki i gwattownych powodzi;
— burzisilnych wiatréw (w tym zniszczenia infrastruktury);

Teren centralnej Polski jest mniej narazony na wzrost ekstremalnych zjawisk pogodowych
w poréwnaniu z regionami wschodnimi i potudniowo-wschodnimi. Wszystkie nowoprojektowane
obiekty wykonane beda zgodnie zobowigzujgcymi wymaganiami prawnymi.

Zaktadajac dalsze postepujgce zmiany klimatyczne przedsiewziecie moze w przysztosci wymagac
adaptacji, zwtaszcza w zakresie: ekstremalnych opaddw, burz i silnych wiatréw. Bedzie to wymagato
przeprowadzenia analizy dostepnych danych oraz ewentualnie opracowania planu adaptacji. Caty
obszar inwestycji objety jest zagrozeniem powodziowym w scenariuszu uszkodzenia lub zniszczenia
watdow przeciwpowodziowych (Mapy zagrozenia powodziowego i mapy ryzyka powodziowego, KZGW
2015).

W kontekscie przystosowywania do zmian klimatu i ich fagodzenia istotny jest réwniez fakt,
ze planowane przedsiewziecie nie bedzie w znaczacy sposéb wptywato na utrate rézinorodnosci
biologicznej, zaréwno w wymiarze lokalnym, jak i ponadlokalnym. W szczegdlnosci z uwagi
na lokalizacje, nie bedzie prowadzito do niszczenia ani zagrazato pogorszeniu stanu $rodowiska
przyrodniczego obszaréw podmoktych i laséw, tj. siedlisk przyrodniczych o szczegélnym potencjale
w zakresie sekwestracji znacznych ilosci dwutlenku wegla (pochtanianie i sktadowanie dwutlenku
wegla w glebie i materii organicznej). Niszczenie srodowiska przyrodniczego na wymienionych
obszarach moze bowiem prowadzi¢ do uwolnienia sktadowanego wegla, nawet posrednio,
przyczyniajac sie do zmian klimatu, jak rdwniez do ograniczania réznorodnosci biologicznej.

Przedsiewziecie z uwagi na skale i ograniczong zajetos¢ terenu nie bedzie wptywato w sposdb istotny
na zubozenie szaty roslinnej, nie bedzie tez prowadzito do zwiekszenia udziatu terenéw utwardzonych,
ktore mogtyby wptyng¢ na ograniczenie infiltracji i przyspieszenie sptywu wodd opadowych,
zwiekszajacych zasieg i skutki ewentualnych powodzi, czy zwiekszenie ryzyka wystepowania zjawisk
erozji, czy osuwisk.

W zakresie monitorowania wskaznikéw wymienionych w SPA 2020, realizacja trasy tramwajowej moze
by¢ objeta dziataniami dotyczgcymi:

1. Zwiekszenia udziatu powierzchni objetej obowigzujagcymi planami zagospodarowania
przestrzennego w powierzchni geodezyjnej kraju ogdtem - poprzez uchwalenie plandw dla
wszystkich terendéw przebiegu trasy;

2. Istnienia plandw zarzadzania ryzykiem powodziowym - poprzez ujecie instalacji w planach
zarzadzania ryzykiem.

11 ANALIZA POTENCJALNEGO ODDZIALYWANIA SKUMULOWANEGO

Poprzez oddziatywanie skumulowane nalezy rozumiec¢ oddziatywanie projektowane] Inwestycji wraz
z innymi, funkcjonujgcymi, badz przewidzianymi do realizacji obiektami o podobnym charakterze,
znajdujacymi sie w poblizu projektowanego przedsiewziecia.
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Z uwagi na specyfike planowanego przedsiewziecia analiza oddziatywan skumulowanych
przeprowadzona zostata w czterech obszarach potencjalnie narazonych na mozliwos¢ kumulacji
oddziatywan: klimat akustyczny, flora i fauna, krajobraz.

11.1 ODDzIALYWANIE AKUSTYCZNE

W zakresie oddziatywan skumulowanych, w kontekscie wptywu na klimat akustyczny, przedsiewziecie
bedzie oddziatywaé dwojako. Wptynie na kumulacje emisji hatasu poprzez oddziatywanie tramwaju
jako dodatkowego zirddto hatasu, ardwnoczesnie spowoduje zmniejszenie emisji hatasu
z indywidualnych srodkédw komunikacji. Majac na uwadze, ze projektowana linia tramwajowa bedzie
stanowita szybkie i wygodne potaczenie centrum miasta z obszarami o gestej zabudowie
mieszkaniowej (czas przejazdu na odcinku od przystanku Park Skaryszewski do przystanku Goctaw ma
wynosi¢ ok. 15 minut), potgczenie to bedzie stanowié¢ atrakcyjng alternatywe dla transportu
indywidualnego. Tym bardziej, ze aktualnie popularnosc transportu zbiorowego wsréd mieszkarncow
osiedla Goctaw ogranicza brak dogodnej sieci potgczen, ktéra pozwalataby w krétkim czasie przedostaé
sie na lewobrzezng czes¢ Warszawy.

W celu oceny poziomu kumulacji rwnowaznego poziomu dzwieku, jakiej nalezy sie spodziewac
po wprowadzeniu nowego zrddta hatasu, jakim bedzie linia tramwajowa, przeprowadzono analize,
w ktérej zestawiono wyniki zrealizowanych pomiaréw aktualnego stanu klimatu akustycznego
w rejonie planowanego przedsiewziecia (sprawozdanie z pomiaréw przedstawiono w Zatgczniku nr 4
do Raportu) z wynikami obliczen oddziatywania akustycznego emitowanego na etapie eksploatac;ji
projektowanej linii tramwajowej, przeprowadzonymi w tych samych punktach.

Na potrzeby Raportu, w 15 reprezentatywnych punktach pomiarowych, zlokalizowanych
w bezposrednim sgsiedztwie planowanego przedsiewziecia, w miejscach o najwiekszym narazeniu
na oddziatywanie akustyczne linii tramwajowej, przeprowadzono catodobowe pomiary hatasu
(tta akustycznego dla inwestycji). Nastepnie, w tych samych punktach, w ktérych wykonano pomiary,
zostaty wprowadzone w modelu komputerowym receptory/punkty odbiorcze, a nastepnie wykonane
obliczenia imisji hatasu dla kazdego z rozpatrywanych wariantéw. Uzyskane wyniki obliczer zostaty
dodane do wyznaczonych pomiarowo poziomow dzwieku, okreslajgcych aktualny stan klimatu
akustycznego, co pozwolito na okreslenie skumulowanego oddziatywania akustycznego.

Wyniki obliczen dla kazdego z rozpatrywanych wariantéw przedstawiono w ponizsze] tabeli.
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Tabela38  Wyniki skumulowanego oddziatywania akustycznego planowanej inwestycji z innymi zrédtami hatasu

Przekroczenie
Wozrost oddziatywania dopuszczalnego
Obliczony poziom Skumulowany poziom akustycznego poziomu hatasu po
hatasu tramwajowego hatasu powodowany przez uwzglednieniu

Poziom zmierzonego
hatasu drogowego z
Poziom dopuszczalny uwzgl. korekty
Punkt Laeg, dop [dB (A)] wynikajgcej z

pomiaro Lokalizacja punktu e e - Laeg, obl [dB(A)] - Laeq, sk [dB(A)] linie tramwajowa - kumulacji

Alpeq [dB(A)] oddziatywan - Alaeg, sk

wy fasadzie - Laeq [dB (A)] [dB(A)]*

Poradnia Poranocy Poradnia Poranocy

WARIANT 1A
Pplk | Al J, Waszyngtona 12/14 65 56 65,1 60,8 29,0 22,2 65,1 60,8 0,0 0,0 01 4.8
Pp2k | Al J. Waszyngtona 30-36/54 65 56 67,0 61,8 36,1 29,4 67,0 61,8 0,0 0,0 2,0 5,8
Pp3k | Al J. Waszyngtona 46/18 65 56 62,3 57,3 50,2 43,5 62,6 57,5 03 0,2 2,4 1,5
Ppdk | teren Parku Skaryszewskiego 65 69,0 63,3 55,0 48,3 69,2 63,4 0,2 0,1 4,2 -
Ppl | ul. Saska 78 61 59,7 54,1 23,3 16,6 59,7 54,1 0,0 0,0 1,3 -
Pp2 | ul. Zwyciezcow 43/11 65 56 61,3 55,3 19,3 12,6 61,3 55,3 0,0 0,0 3,7 0,7
Pp3 ﬁ;‘;anow Ziednoczonych 27 (SPnr| o 71,9 66,6 23,3 16,5 71,9 66,6 0,0 0,0 10,9 -
Pp4 | ul.Saska3a 61 56 64,2 58,3 26,6 19,9 64,2 58,3 0,0 0,0 3,2 2,3
Pp5 Al. Standw Zjednoczonych 26/15 65 56 63,0 57,1 60,5 53,7 64,9 58,7 1,9 1,6 -0,1 2,7
Pp6 | ul. Miedzynarodowa 58/60a m.39 65 56 45,3 40,7 54,0 47,3 54,5 48,2 9,2 7.5 10,5 7.8
Pp7 | ul. Libijska 16 65 56 55,9 49,1 54,7 48,0 58,4 51,6 2,5 2,5 6,6 4,4
Pp8 | ul. Bora - Komorowskiego 35/60 65 56 59,9 53,1 57,1 50,3 61,7 54,9 1,8 1,8 3,3 11
Pp9 ‘{g;ora - Komorowskiego 31 (SPnr | ¢ 55,5 49,1 55,7 49,0 58,6 52,1 3,1 3,0 2,4 :
Pp10 | ul. Bora - Komorowskiego 21 65 56 62,1 55,2 56,9 50,1 63,2 56,4 1,1 1,2 1,8 0,4
Pp1l | ul. Samolotowa 4/38 65 56 57,8 50,4 51,9 45,2 58,8 51,5 1,0 1,1 6,2 45
WARIANT 1B
Pp1k Al, J, Waszyngtona 12/14 65 56 65,1 60,8 28,9 22,1 65,1 60,8 0,0 0,0 0,1 48
Pp2k Al. J. Waszyngtona 30-36/54 65 56 67,0 61,8 36,0 29,3 67,0 61,8 0,0 0,0 2,0 5.8
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Przekroczenie

Poziom zmierzonego

e . . . Wozrost oddziatywania dqpuszczalnego
srdior B ). Vol Obliczony po.2|om Skumulowany poziom akustycznego poziomu ha’faSL'J po
Punkt Lneg,coo [dB (A)] S hatasu tramwajowego hatasu poyvodowan\( przez uwzglednle'l"nu
pomiaro Lokalizacja punktu el el e - Laeg, obl [dB(A)] - Laeq, sk [dB(A)] linie tramwajowa - . kumu!aql
fasadzie - Lneg [dB (A)] Alpeq [dB(A)] oddziatywan - Alaeg, sk
[dB(A)]*
Poradnia | Poranocy Poradnia Poranocy Poradnia Poranocy Poradnia Poradnia Poranocy Poradnia Poranocy
Pp3k Al. J. Waszyngtona 46/18 65 56 62,3 57,3 50,1 43,4 62,6 57,5 0,3 0,2 -2,4 15
Pp4k teren Parku Skaryszewskiego 65 69,0 63,3 54,7 48,0 69,2 63,4 0,2 0,1 4,2 -
Ppl ul. Saska 78 61 59,7 54,1 21,8 151 59,7 54,1 0,0 0,0 -1,3 -
Pp2 ul. Zwyciezcow 43/11 65 56 61,3 55,3 19,2 12,5 61,3 55,3 0,0 0,0 -3,7 -0,7
Pp3 ;\L‘;tanéw Ziednoczonych 27 (SPnr| 71,9 66,6 23,1 16,3 71,9 66,6 0,0 0,0 10,9 :
Pp4 ul. Saska 3a 61 56 64,2 58,3 25,5 18,8 64,2 58,3 0,0 0,0 3,2 2,3
Pp5 Al. Standw Zjednoczonych 26/15 65 56 63,0 57,1 58,7 52,0 64,4 58,3 14 1,2 -0,6 2,3
Pp6 ul. Miedzynarodowa 58/60a m.39 65 56 45,3 40,7 54,0 47,3 54,5 48,2 9,2 7,5 -10,5 -7,8
Pp7 ul. Libijska 16 65 56 55,9 49,1 54,7 48,0 58,4 51,6 2,5 2,5 -6,6 -4,4
Pp8 ul. Bora - Komorowskiego 35/60 65 56 59,9 53,1 57,1 50,3 61,7 54,9 1,8 1,8 -3,3 -1,1
Pp9 ‘;g;ora - Komorowskiego 31 (SPnr | o) 55,5 49,1 55,7 49,0 58,6 52,1 3,1 3,0 2,4 :
Pp10 ul. Bora - Komorowskiego 21 65 56 62,1 55,2 56,9 50,1 63,2 56,4 1,1 1,2 -1,8 0,4
Ppll ul. Samolotowa 4/38 65 56 57,8 50,4 51,9 45,2 58,8 51,5 1,0 1,1 -6,2 -4,5
WARIANT 1C
Pplk Al, J, Waszyngtona 12/14 65 56 65,1 60,8 28,9 22,1 65,1 60,8 0,0 0,0 0,1 4,8
Pp2k Al. J. Waszyngtona 30-36/54 65 56 67,0 61,8 36,0 29,2 67,0 61,8 0,0 0,0 2,0 5,8
Pp3k Al. J. Waszyngtona 46/18 65 56 62,3 57,3 50,1 43,4 62,6 57,5 0,3 0,2 -2,4 15
Pp4k teren Parku Skaryszewskiego 65 69,0 63,3 54,7 48,0 69,2 63,4 0,2 0,1 4,2 -
Ppl ul. Saska 78 61 59,7 54,1 22,6 15,8 59,7 54,1 0,0 0,0 -1,3 -
Pp2 ul. Zwyciezcow 43/11 65 56 61,3 55,3 18,8 12,1 61,3 55,3 0,0 0,0 -3,7 -0,7
173 CDM

Smith



RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO
PRZEDSIEWZIECIA POLEGAJACEGO NA BUDOWIE TRASY TRAMWAJOWEI NA GOCLAW NA ODCINKU: ALEJIA WASZYNGTONA - PETLA GOCEAW

Przekroczenie
Wozrost oddziatywania dopuszczalnego
Obliczony poziom Skumulowany poziom akustycznego poziomu hatasu po
hatasu tramwajowego hatasu powodowany przez uwzglednieniu

Poziom zmierzonego
hatasu drogowego z
Poziom dopuszczalny uwzgl. korekty
Punkt Laeg, dop [dB (A)] wynikajacej z

pomiaro Lokalizacja punktu el el e - Laeg, obl [dB(A)] - Laeq, sk [dB(A)] linie tramwajowa - kumulacji

Alpeq [dB(A)] oddziatywan - Alaeg, sk

fasadzie - Laeq [dB (A)] [dB(A)]*

Poradnia | Poranocy Poradnia Poranocy Poradnia Poranocy Poradnia Poradnia Poranocy Poradnia Poranocy

Pp3 /i\ll'as)tanow Ziednoczonych 27 (SPnr| 71,9 66,6 22,8 16,1 71,9 66,6 0,0 0,0 10,9 ;
Pp4 | ul. Saska 3a 61 56 64,2 58,3 26,2 19,5 64,2 58,3 0,0 0,0 3,2 2,3
PpS | Al Stanéw Zjednoczonych 26/15 65 56 63,0 57,1 58,4 51,7 64,3 58,2 1,3 1,1 0,7 2,2
Pp6 | ul. Miedzynarodowa 58/60a m.39 65 56 453 40,7 54,0 47,3 54,5 48,2 9,2 7,5 10,5 7,8
Pp7 | ul. Libijska 16 65 56 55,9 49,1 54,7 48,0 58,4 51,6 2,5 2,5 6,6 4,4
Pp8 | ul. Bora - Komorowskiego 35/60 65 56 59,9 53,1 57,1 50,3 61,7 54,9 1,8 1,8 33 11
Ppo ?g;ora - Komorowskiego 31 (SPnr | ¢, 55,5 49,1 55,7 49,0 58,6 52,1 3,1 3,0 2,4 -
Pp10 | ul. Bora - Komorowskiego 21 65 56 62,1 55,2 56,9 50,1 63,2 56,4 1,1 1,2 18 0,4
Pp1l | ul. Samolotowa 4/38 65 56 57,8 50,4 51,9 452 58,8 51,5 1,0 1,1 6,2 4,5
WARIANT 2A
Pplk | Al J, Waszyngtona 12/14 65 56 65,1 60,8 28,9 22,2 65,1 60,8 0,0 0,0 0,1 48
Pp2k | Al J. Waszyngtona 30-36/54 65 56 67,0 61,8 36,0 29,3 67,0 61,8 0,0 0,0 2,0 5,8
Pp3k | Al J. Waszyngtona 46/18 65 56 62,3 57,3 50,2 435 62,6 57,5 0,3 0,2 2,4 15
Pp4dk teren Parku Skaryszewskiego 65 69,0 63,3 54,7 48,0 69,2 63,4 0,2 0,1 4,2 -
Ppl | ul.Saska 78 61 59,7 54,1 24,2 17,0 59,7 54,1 0,0 0,0 13 -
Pp2 | ul. Zwyciezcow 43/11 65 56 61,3 55,3 19,2 12,3 61,3 55,3 0,0 0,0 3,7 0,7
Pp3 ;\L‘;tanow Ziednoczonych 27 (SPnr |y 71,9 66,6 21,5 14,5 71,9 66,6 0,0 0,0 10,9 :
Pp4 | ul. Saska 3a 61 56 64,2 58,3 26,3 19,3 64,2 58,3 0,0 0,0 3,2 2,3
Pp5 Al. Standw Zjednoczonych 26/15 65 56 63,0 57,1 50,2 42,7 63,2 57,3 0,2 0,2 -1,8 1,3
Pp6 | ul. Miedzynarodowa 58/60a m.39 65 56 453 40,7 54,0 47,3 54,5 48,2 9,2 7,5 10,5 78
174 CDM

Smith



RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO
PRZEDSIEWZIECIA POLEGAJACEGO NA BUDOWIE TRASY TRAMWAJOWEI NA GOCLAW NA ODCINKU: ALEJIA WASZYNGTONA - PETLA GOCEAW

Przekroczenie

Poziom zmierzonego

Wozrost oddziatywania dopuszczalnego
hatasu drogowego z . . . .
. Obliczony poziom Skumulowany poziom akustycznego poziomu hatasu po
Poziom dopuszczalny uwzgl. korekty . L
Punkt L [dB (A)] S hatasu tramwajowego hatasu powodowany przez uwzglednieniu
, d L - i
pomiaro Lokalizacja punktu FEDCET lokalizacji punktu pray - Laeg, obt [dB(A)] - Laeg, sk [dB(A)] linie tramwajowa - kumulacji
fasadzie - Lueq [dB (A)] Alpeq [dB(A)] oddziatywan - Alaeg, sk
e [dB(A)]*
Poradnia | Poranocy Poradnia Poranocy Poradnia Poranocy Poradnia Poradnia Poranocy Poradnia Poranocy
Pp7 ul. Libijska 16 65 56 55,9 49,1 45,1 38,3 56,2 49,4 0,3 0,3 -8,8 -6,6
Pp8 ul. Bora - Komorowskiego 35/60 65 56 59,9 53,1 57,4 50,7 61,8 55,1 1,9 2,0 -3,2 -0,9
Ppo l;IS.SB)ora - Komorowskiego 31 (SP nr 61 55,5 491 55,7 490 58,6 521 31 3,0 2.4 _
Pp10 ul. Bora - Komorowskiego 21 65 56 62,1 55,2 56,8 50,0 63,2 56,3 1,1 1,1 -1,8 0,3
Ppl1 ul. Samolotowa 4/38 65 56 57,8 50,4 51,6 44,9 58,7 51,5 0,9 1,1 -6,3 -4,5
WARIANT 2B
Pp1k Al, J, Waszyngtona 12/14 65 56 65,1 60,8 28,9 22,2 65,1 60,8 0,0 0,0 0,1 4,8
Pp2k Al. J. Waszyngtona 30-36/54 65 56 67,0 61,8 36,0 29,3 67,0 61,8 0,0 0,0 2,0 58
Pp3k Al. J. Waszyngtona 46/18 65 56 62,3 57,3 50,2 43,5 62,6 57,5 0,3 0,2 -2,4 15
Pp4k teren Parku Skaryszewskiego 65 69,0 63,3 54,7 48,0 69,2 63,4 0,2 0,1 4,2 -
Ppl ul. Saska 78 61 59,7 54,1 22,7 15,8 59,7 54,1 0,0 0,0 -1,3 -
Pp2 ul. Zwyciezcow 43/11 65 56 61,3 55,3 19,1 12,2 61,3 55,3 0,0 0,0 -3,7 -0,7
Al SW Zj h 27 (SP
Pp3 || 435)ta”°“’ jednoczonych 27 (SPnr | oy 71,9 66,6 21,5 14,5 71,9 66,6 0,0 0,0 10,9 -
Pp4 ul. Saska 3a 61 56 64,2 58,3 25,1 18,1 64,2 58,3 0,0 0,0 3,2 2,3
Pp5 Al. Stanéw Zjednoczonych 26/15 65 56 63,0 57,1 43,1 35,8 63,0 57,1 0,0 0,0 -2,0 1,1
Pp6 ul. Miedzynarodowa 58/60a m.39 65 56 45,3 40,7 54,0 47,3 54,5 48,2 9,2 7,5 -10,5 -7,8
Pp7 ul. Libijska 16 65 56 55,9 49,1 45,2 38,3 56,3 49,4 0,4 0,3 -8,7 -6,6
Pp8 ul. Bora - Komorowskiego 35/60 65 56 59,9 53,1 57,4 50,7 61,8 55,1 1,9 2,0 -3,2 -0,9
Pp9 ‘1"55'3)”3 - Komorowskiego 31 (SPnr ¢, 55,5 49,1 55,7 49,0 58,6 52,1 3,1 3,0 2,4 -
Pp10 ul. Bora - Komorowskiego 21 65 56 62,1 55,2 56,8 50,0 63,2 56,3 1,1 1,1 -1,8 0,3
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Przekroczenie

Poziom zmierzonego

e . . . Wozrost oddziatywania dqpuszczalnego
srdior B ). Vol Obliczony po.2|om Skumulowany poziom akustycznego poziomu ha’faSL'J po
Punkt Lneg,coo [dB (A)] S hatasu tramwajowego hatasu poyvodowan\( przez uwzglednle'l"nu
pomiaro Lokalizacja punktu el el e - Laeg, obl [dB(A)] - Laeq, sk [dB(A)] linie tramwajowa - . kumu!aql
fasadzie - Lneg [dB (A)] Alpeq [dB(A)] oddziatywan - Alaeg, sk
[dB(A)]*
Poradnia | Poranocy Poradnia Poranocy Poradnia Poranocy Poradnia Poradnia Poranocy Poradnia Poranocy
Ppll ul. Samolotowa 4/38 65 56 57,8 50,4 51,6 44,9 58,7 51,5 0,9 1,1 -6,3 -4,5
WARIANT 2C
Pplk Al, J, Waszyngtona 12/14 65 56 65,1 60,8 28,9 22,2 65,1 60,8 0,0 0,0 0,1 4,8
Pp2k Al. J. Waszyngtona 30-36/54 65 56 67,0 61,8 36,1 29,4 67,0 61,8 0,0 0,0 2,0 5,8
Pp3k Al. J. Waszyngtona 46/18 65 56 62,3 57,3 50,3 43,5 62,6 57,5 0,3 0,2 -2,4 15
Pp4k teren Parku Skaryszewskiego 65 69,0 63,3 54,7 48,0 69,2 63,4 0,2 0,1 4,2 -
Ppl ul. Saska 78 61 59,7 54,1 24,2 171 59,7 54,1 0,0 0,0 -1,3 -
Pp2 ul. Zwyciezcow 43/11 65 56 61,3 55,3 18,9 12,0 61,3 55,3 0,0 0,0 -3,7 -0,7
Pp3 ﬁ‘;tanéw Ziednoczonych 27 (SPnr| 71,9 66,6 21,3 14,4 71,9 66,6 0,0 0,0 10,9 ;
Pp4 ul. Saska 3a 61 56 64,2 58,3 27,1 19,9 64,2 58,3 0,0 0,0 3,2 2,3
Pp5 Al. Stanow Zjednoczonych 26/15 65 56 63,0 57,1 49,2 41,6 63,2 57,2 0,2 0,1 -1,8 1,2
Pp6 ul. Miedzynarodowa 58/60a m.39 65 56 45,3 40,7 54,0 47,3 54,5 48,2 9,2 7,5 -10,5 -7,8
Pp7 ul. Libijska 16 65 56 55,9 49,1 45,6 38,7 56,3 49,5 0,4 0,4 -8,7 -6,5
Pp8 ul. Bora - Komorowskiego 35/60 65 56 59,9 53,1 57,4 50,7 61,8 55,1 1,9 2,0 -3,2 -0,9
PP9 ‘;'8'58)”3 - Komorowskiego 31 (SPnr | o) 55,5 49,1 55,7 49,0 58,6 52,1 3,1 3,0 2.4 -
Pp10 ul. Bora - Komorowskiego 21 65 56 62,1 55,2 56,8 50,0 63,2 56,3 11 11 -1,8 0,3
Ppll ul. Samolotowa 4/38 65 56 57,8 50,4 51,6 44,9 58,7 51,5 0,9 1,1 -6,3 -4,5
WARIANT 4
Pplk | Al J, Waszyngtona 12/14 65 56 65,1 60,8 45,6 38,8 65,1 60,8 0,0 0,0 0,1 4,8
Pp2k Al. J. Waszyngtona 30-36/54 65 56 67,0 61,8 33,0 26,3 67,0 61,8 0,0 0,0 2,0 5,8
Pp3k Al. J. Waszyngtona 46/18 65 56 62,3 57,3 20,0 13,2 62,3 57,3 0,0 0,0 -2,7 1,3
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Przekroczenie

Poziom zmierzonego

Wozrost oddziatywania dopuszczalnego
hatasu drogowego z . . . .
. Obliczony poziom Skumulowany poziom akustycznego poziomu hatasu po
Poziom dopuszczalny uwzgl. korekty . L
Punkt L [dB (A)] S hatasu tramwajowego hatasu powodowany przez uwzglednieniu
, d L - i
pomiaro Lokalizacja punktu FEDCET lokalizacji punktu pray - Laeg, obt [dB(A)] - Laeg, sk [dB(A)] linie tramwajowa - kumulacji
) Alpeq [dB(A)] oddziatywan - Alaeq, sk
wy - q q,
fasadzie - Laeq [dB (A)] [dB(A)]*
Poradnia | Poranocy Poradnia Poranocy Poradnia Poranocy Poradnia Poradnia Poranocy Poradnia Poranocy
Pp4k teren Parku Skaryszewskiego 65 69,0 63,3 26,6 19,9 69,0 63,3 0,0 0,0 4,0 -
Ppl ul. Saska 78 61 59,7 54,1 51,9 45,1 60,4 54,6 0,7 0,5 -0,6 -
Pp2 ul. Zwyciezcéw 43/11 65 56 61,3 55,3 53,3 46,6 61,9 55,8 0,6 0,5 -3,1 -0,2
Pp3 ﬁ;‘;anow Ziednoczonych 27 (SPr | ¢ 71,9 66,6 51,4 44,7 71,9 66,6 0,0 0,0 10,9 -
Pp4 ul. Saska 3a 61 56 64,2 58,3 55,0 48,3 64,7 58,7 0,5 0,4 3,7 2,7
Pp5 Al. Standw Zjednoczonych 26/15 65 56 63,0 57,1 35,2 28,4 63,0 57,1 0,0 0,0 -2,0 11
Pp6 ul. Miedzynarodowa 58/60a m.39 65 56 45,3 40,7 25,0 18,3 45,3 40,7 0,0 0,0 -19,7 -15,3
Pp7 ul. Libijska 16 65 56 55,9 49,1 53,8 47,0 58,0 51,2 2,1 2,1 -7,0 -4,8
Pp8 ul. Bora - Komorowskiego 35/60 65 56 59,9 53,1 57,1 50,4 61,7 55,0 1,8 1,9 -3,3 -1,0
Pp9 ‘1”8'58)“3 ~Komorowskiego 31 (SPnr | ¢ 55,5 49,1 55,7 48,9 58,6 52,0 3,1 2,9 2,4 .
Pp10 ul. Bora - Komorowskiego 21 65 56 62,1 55,2 56,5 49,7 63,2 56,3 1,1 1,1 -1,8 0,3
Pp11 ul. Samolotowa 4/38 65 56 57,8 50,4 52,3 45,5 58,9 51,6 1,1 1,2 -6,1 -4,4

* - wartosci ujemne w kolumnach ,,Przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu po uwzglednieniu kumulacji oddziatywar” pokazujg wielkos¢ o jakq skumulowane oddziatywanie akustyczne
jest nizsze od poziomu dopuszczalnego hatasu
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Analiza uzyskanych wynikéw pozwala stwierdzi¢, ze udziat projektowanej linii tramwajowej
w catosciowym poziomie hatasu w rejonie realizowanej inwestycji bedzie pomijalny. Tylko w jednym
punkcie (Pp 6 - zlokalizowanym przy ul. Miedzynarodowej 58/60a m.39) w wariantach 1 i 2 wptyw
hatasu powodowanego przez linie tramwajowa okazat sie znaczacy i wynidst: 9,2 dB(A) w porze dnia
i 7,5 dB(A) w porze nocy. Przy czym nalezy zauwazy¢, ze nawet po wprowadzeniu linii tramwajowe;j,
wielko$¢ emisji hatasu w tym punkcie bedzie nizsza o ok. 10 dB(A) w porze dnia i ok. 8 dB(A) w porze
nocy od wartosci dopuszczalnych. W przypadku Wariantu 4, najwiekszy wzrost zaobserwowano
w punkcie Pp9, zlokalizowanym w otoczeniu Szkoty Podstawowej nr 185, przy ul. Bora -
Komorowskiego 31, w ktérym poziom hatasu wzréost w porze dnia o 3,1 dB(A) i podobnie, jak
w przypadku punktu Pp9, nie przekroczyt poziomu dopuszczalnego. W porze nocy teren ten nie jest
objety ochrong przed hatasem.

W pozostatych punktach wptyw linii tramwajowej na catosciowy poziom klimatu akustycznego
oscylowat w zakresie od 0,1 do ok. 3 dB(A). W przypadku 5 punktéw w wariantach 1, 2 oraz 7 punktéw
w Wariancie 4, wprowadzenie linii tramwajowej pozostanie bez wptywu na stan klimatu akustycznego.

Biorgc pod uwage, ze wyznaczone lokalizacje punktow pomiarowych dotyczyty terenéw objetych
ochrong przed hatasem o najwiekszym narazeniu na oddziatywanie akustyczne linii tramwajowej,
przeprowadzona analiza pozwala stwierdzi¢, ze wprowadzenie linii tramwajowej nie bedzie miato
istotnego wptywu na podniesienie poziomu hatasu w rejonie planowanej inwestycji i tym samym
zwiekszenie ucigzliwosci akustycznej dla mieszkarnicow. Dodatkowo, rozwigzanie przewidziane
do realizacji w podwariantach ,C” wariantéw:1 i 2, polegajgce na obnizeniu Trasy tazienkowskiej w
rejonie przejs¢ linii tramwajowej moze przyczyni¢ sie do lokalnego ograniczenia oddziatywania
akustycznego powodowanego przez hatas drogowy, wzgledem obecnie wystepujacego.

11.2 FAUNAIFLORA
Potencjalne ryzyko wystgpienia kumulacji oddziatywan na faune i flore moze wystgpi¢ w zakresie:
— bariery dla:
e migrujgcych zwierzat,
e |okalnych przemieszczen na zerowiska, noclegowiska, czy pierzowiska,
— ograniczenia dostepnosci terytoriéw legowych,
— fragmentacji siedlisk,
— redukcji areatu zerowisk,
— uszczuplenia populacji na skutek kolizji.

Obszar planowanego przedsiewziecia nie zostat zaliczony do terendw atrakcyjnych
dla przedstawionych w Raporcie gromad/rzedéw/grup zwierzat oraz nie zostat scharakteryzowany
jako cenny pod wzgledem florystycznym. Poziom oddziatywan opisany w Raporcie zaréwno
dla przedstawicieli fauny, jak i flory zostat okreslony jako lokalny na poziomie niewielkim
lub umiarkowanym. W zwigzku z czym nie prognozuje sie wystgpienia kumulacji negatywnych
oddziatywan w zakresie ograniczenia dostepnosci zerowisk, miejsc rozrodu, ostoi oraz fragmentacji
siedlisk. Nie obejmuje on réwniez istotnych i cennych miejsc rozrodu zwierzat gatunkéw prawnie
chronionych.
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Wyniki obserwacji terenowych i analiza mozliwych oddziatywan nie wykazaty, aby realizacja
planowanego przedsiewziecia stwarzala ryzyko wystapienia negatywnego, skumulowanego
oddziatywania na wskazane w Raporcie gromady/rzedy/grupy zwierzat, cenne zbiorowiska lub
rosliny chronione.

11.3 KRAJOBRAZ

Nie przewiduje sie istotnego zwiekszenia oddziatywania planowane] inwestycji na krajobraz
w aspekcie oddziatywania skumulowanego tacznie z istniejgcymi sieciami komunikacyjnymi m.st.
Warszawy. W przypadku obszaru aglomeracji miejskiej, a wiec obszaru silnie zurbanizowanego,
rozwinietego pod wzgledem miejskiego systemu transportowego (zaréwno samochodowego,
autobusowego, tramwajowego, jak rowniez linii naziemnych kolei) wprowadzenie do krajobrazu
dodatkowego elementu istniejacej juz infrastruktury technicznej — komunikacyjnej, trudno jest
rozpatrywaé¢ pod katem kumulacji oddziatywan na krajobraz. Na podstawie zidentyfikowanych
rodzajow oddziatywan oraz okresleniu ich skali czasowej i przestrzennej w fazach budowy, eksploatacji,
likwidacji nie zidentyfikowano mozliwosci wystgpienia skumulowanego oddziatywania na krajobraz
z inwestycjami o podobnych cechach

12 ODDZIAtYWANIE BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE, SKUMULOWANE,
KROTKO-, SREDNIO-, DLUGOTERMINOWE, STAtE, CHWILOWE

Bezposrednie oddziatywania bedgce skutkiem planowanego przedsiewziecia dotyczg przede
wszystkim oddziatywan w fazie realizacji na wiekszos¢ z analizowanych komponentéw. Specyfika prac
realizowanych w ramach planowanego przedsiewziecia oraz ich zakres, powoduje, iz mamy
do czynienia zaréwno z oddziatywaniami krétko-, dtugoterminowymi, statymi, odwracalnymi.

Zestawienie oddziatywan wynikajgcych z istnienia przedsiewziecia, wykorzystania zasobdow srodowiska
oraz emisji przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 39 Zestawienie oddziatywan wynikajacych z istnienia przedsiewziecia, wykorzystania
zasobow Srodowiska i emisji

Rodzaj oddziatywan
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1 N7 [a) 0 [-% O 2 ]
1 ‘ Srodowisko gruntowo-wodne (w tym JCWPd) S X X X X X
2 ‘ Wody powierzchniowe (w tym JCWP) X - - X - X X - X - X -
3 Jakos¢ powietrza X - X X X X - - X - X -
4 ‘ Klimat akustyczny X - X - - X - - X - X -
5 ‘ Gospodarka odpadami X - X - - X X - X - X -
6 ‘ Zdrowie ludzi X - X - X X X - X - X -
7 ‘ Dobra materialne i dziedzictwo kulturowe X - X - X X X - X - X -
8 ‘ Flora X - X - - X - - X - X -
9 ‘ Fauna X - X - - X - - X - X -
10 ‘ Obszary chronione - - X - - - X - X - X -
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ll‘Krajobraz x‘-‘x‘x‘-‘x‘x‘-‘x‘-‘x‘-‘

X zidentyfikowane oddziatywanie - bez wzgledu na skale

- brak wptywu

Zrédto: Opracowanie wtasne CDM Smith Sp. z o.o.

12.1 ODDzIALYWANIE NA SRODOWISKO GRUNTOWO - WODNE

Jako oddziatywania bezposrednie i state zidentyfikowano przeksztatcenie profili gruntowych
w miejscach prowadzenia prac ponizej poziomu terenu.

Jako oddziatywania krétkoterminowe i bezposrednie zidentyfikowano konieczno$¢ wykonania
odwodnienia budowlanego, zwigzanego z realizacjg najwiekszych obiektéw inzynieryjnych oraz
prawdopodobnie czesci sieci podziemnych, z ktérymi kolidowac¢ bedzie projektowana inwestycja.

Jako oddziatywania dtugoterminowe i bezposrednie zaklasyfikowano ograniczenie infiltracji
dotychczas nieuszczelnionego, terenu projektowanej inwestycji w zwigzku z jego uszczelnieniem
i skanalizowaniem. Zmniejszenie infiltracji bedzie sie jednoczesnie wigzato ze zwiekszeniem sptywu
powierzchniowego z tego obszaru.

12.2 ODDzIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE

Z punktu widzenia oddziatywania na jednolite czesci wéd powierzchniowych (JCW) na etapie realizacji
planowanego przedsiewziecia wystgpi¢ mogga potencjalne oddziatywania:

— krétkotrwate, bezposrednie, odwracalne- zwigzane z pracami w obrebie koryta Kanatu
Wystawowego - wariantnr 1i 2;

— posrednie state, odwracalne - zwigzane z odprowadzaniem wéd z odwodnienia wykopdw,
w przypadku wprowadzania ich do odbiornika.

W warunkach normalnej eksploatacji wystepowac bedg oddziatywania posrednie, state odwracalne -
zwigzane z odprowadzaniem wéd opadowych.

12.3 ODDzIALYWANIE NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Oddziatywania zwigzane z emisjg zanieczyszczen do powietrza wystepujgce w fazie budowy i likwidacji
beda oddziatywaniami bezposrednimi, odwracalnymi, krétkotrwatymi i lokalnymi.

Oddziatywania zwigzane z emisjg zanieczyszczen do powietrza w trakcie normalnej eksploatacji
inwestycji scharakteryzowaé mozna jako bezposrednie, odwracalne, dtugotrwate i lokalne.

Na podstawie analizy wykonanej w niniejszym Raporcie stwierdzi¢ mozna, ze eksploatacja inwestycji
nie powoduje przekroczen standarddéw jakosSci powietrza. Projektowana inwestycja nie wprowadzi
istotnych zmian w tym zakresie, nie nalezy sie spodziewac znaczacego zwiekszenia wielkosci emisji
substancji do powietrza.

12.4 ODDzZIALYWANIE NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Oddziatywania zwigzane z emisjg hatasu w trakcie prac budowlanych oraz w fazie likwidacji inwestycji
sg to oddziatywania bezposrednie, krétkotrwate i lokalne.

Oddziatywanie zwigzane z emisjg hatasu na etapie eksploatacji przedsiewziecia scharakteryzowad
mozna jako bezposrednie, odwracalne (w przypadku likwidacji inwestycji wptyw na klimat akustyczny
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nie miatby dtuzej miejsca), dtugotrwate i lokalne, jednakze nie bedzie powodowal przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.

Zaréwno w przypadku realizacji, eksploatacji, jak i ewentualnej likwidacji przedsiewziecia, wystepowac
bedzie oddziatywanie skumulowane, w szczegdlnosci z hatasem drogowym, jednak udziat emisji hatasu
zwigzanego z przedmiotowg inwestycja nie bedzie znaczacy.

12.5 ODDzIALYWANIE GOSPODARKI ODPADAMI

Oddziatywania na srodowisko towarzyszgce gospodarce odpadami na etapie realizacji inwestycji mogg
mieé charakter krdtko- lub dtugotrwaty, bezposredni lub posredni.

Sita i istotnos¢ oddziatywania zalezata bedzie gtdwnie od przyjetych rozwigzan organizacyjnych
i realizacyjnych robdt wykonawczych (harmonogramu i jego zakresu na etapie projektu budowlanego)
oraz sposobu gospodarowania odpadami na placu budowy.

W przypadku braku wdrozenia badZ niedostatecznej optymalizacji rozwigzann w gospodarowaniu
odpadami, gtdwnie w sprawach dotyczagcych odzysku, czasowego gromadzenia i biezgcego
przekazywania odpaddéw i odzyskanych materiatdw do wykorzystania, potencjalne oddziatywanie
na zasoby komponentéw $Srodowiska miejscowo moze miec charakter dtugotrwaty.

W przypadku zapewnienia sprawnego systemu gospodarowania odpadami na etapie robot
wykonawczych, w tym urzgdzenia i wyposazenia placu budowy w stosowne do wymogdéw
obowigzujgcych przepiséw zaplecze gospodarowania odpadami i biezgce w stosunku do postepu
wytwarzania odpaddéw usuwanie ich z miejsc powstawania, oddziatywanie gospodarowania odpadami
bedzie miato charakter krotkotrwaty, ograniczony do czasu realizacji robdt na poszczegdlnych
odcinkach i obiektach inwestycji.

Zaangazowanie inwestora oraz wykonawcy (wykonawcow) robdt oraz eksploatatora obiektow,
urzadzen i instalacji na etapie eksploatacji, w prowadzenie racjonalnej gospodarki odpadami zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami i branzowymi zasadami bedzie miato elementarne znaczenie
w ograniczaniu oddziatywania gospodarowania odpadami na Srodowisko. O czasie oddziatywania
na Srodowisko decyduje postep i organizacja realizacji robdt wykonawczych, w tym biezgce usuwanie
odpaddéw z miejsc ich wytwarzania, selektywne gromadzenie odpadéw wedtug ich przydatnosci
i wtasciwosci, przekazywanie odpaddéw do miejscowego wykorzystania lub do wykorzystania lub
unieszkodliwienia ich przez innych odbiorcéw.

Oddziatywanie bezposrednie gospodarowania odpadami i materiatami na Srodowisko wigze sie
w szczegdlnosci z ich deponowaniem na powierzchni ziemi i zalezy od wielkosci powierzchni zajetego
terenu w miejscu i otoczeniu inwestycji lub gospodarowania nimi w sposéb nieuporzagdkowany, jak
rowniez wptywu ich szkodliwego oddziatywania w wyniku ewentualnego przemieszczenia uwalnianych
z nich substancji niebezpiecznych i szkodliwych do srodowiska na niedostatecznie zabezpieczonych
miejscach ich gromadzenia.

Analizujgc posredni wptyw gospodarki odpadami na srodowisko wskazac¢ nalezy na ryzyko okresowego
wzrostu emisji zanieczyszczen do powietrza, na skutek zintensyfikowanego ruchu pojazdéw
wywozacych odpady z terenu prowadzonych prac budowlanych.

Oddziatywanie na etapie eksploatacji ograniczato sie bedzie miato charakter posredni i wynikato bedzie
z eksploatacji torowiska (oddziatywanie state, dtugookresowe) i utrzymania go we wtasciwym stanie
(oddziatywanie chwilowe, krétkookresowe).
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Realizacja i eksploatacja planowanej inwestycji w warunkach wiasciwej organizacji i zagwarantowania
sprawnosci systemu rozwigzan gospodarowania odpadami w uogdlnieniu nie stanowita bedzie
0 znaczgcym oddziatywaniu na komponenty srodowiska w jej otoczeniu, poniewaz dziatania
inwestycyjne realizowane bedg w gtéwnej mierze na terenach antropogenicznie przeksztatconych,
technicznie zainwestowanych. Oddziatywanie gospodarowania materiatami i odpadami
w podstawowych formach oraz intensywnos¢ bedzie ograniczone do terenu planowanego przebiegu
projektowanej trasy tramwajowej, w duzej mierze przebiegajgcego w granicach wyznaczonych
i eksploatowanych juz w tej chwili paséw drogowych (drogi, chodniki, Sciezki rowerowe) oraz terenu
zajetego na potrzeby realizacji inwestycji.

12.6 ODDzIALtYWANIE NA ZDROWIE LUDZI

Przy zachowaniu zasad zgodnego z prawem postepowania nie przewiduje sie ryzyka wystgpienia
przekroczenia standardéw jakosci sSrodowiska ani innych oddziatywan, ktére mogtoby mie¢ wptyw
na zdrowie lub zycie ludzi. Wptyw wyzej opisanych uciazliwosci dla zdrowia ludzi bedzie obiektywnie
nieodczuwalny.

12.7 ODDzIALYWANIE NA DOBRA MATERIALNE | DZIEDZICTWO KULTUROWE

Z uwagi na niewielki zakres inwestycji w obszarze chronionym oraz przejsciowy charakter prac, nie
beda wystepowaty istotne negatywne i dtugookresowe oddziatywania na srodowisko.

Oddziatywan na etapie eksploatacji inwestycji nie stwierdzono.

12.8 ODDZIALYWANIE NA FLORE

Bezposredni wptyw na srodowisko przyrodnicze w fazie budowy bedzie miat miejsce na skutek
usuniecia dotychczasowej roslinnosci w pasie wzdtuz planowanego torowiska, ciggdw komunikacji
towarzyszacej, tj. Sciezki rowerowe, chodniki projektowane perony. Oddziatywania te majg charakter
odwracalny jak i czasowy. Oddziatywania inwestycji, jako catosci w odniesieniu do flory nalezy uznaé
za dtugotrwate i trwajgce przez caty okres eksploatacji. Oddziatywanie inwestycji poprzez
zaprojektowanie tzw. ,zielonego torowiska” oraz ograniczenie do minimum wycinki drzew,
zabezpieczenie drzew w bliskim sgsiedztwie placu budowy, stosowanie , dobrych praktyk” zwigzanych
z ochrong zieleni podczas realizacji inwestycji, spowoduje istotne ztagodzenie bezposredniego
oddziatywania inwestycji na flore. Podsumowujac, oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze bedzie
miato charakter odwracalny (w réznym horyzoncie czasowym, od krétkoterminowego
do dtugoterminowego) i bedzie oddziatywaniem lokalnym.

12.9 ODDZIALYWANIE NA FAUNE

Oddziatywanie inwestycji o charakterze liniowym dotyczy przede wszystkim potencjalnego zniszczenia
miejsc rozrodu zwierzat (gniazd, nor, legowisk), czesciowej likwidacji miejsc zerowania, niepokojeniem
zwierzat poprzez hatas, utrudnieniem swobodnego przemieszczania sie na dotychczasowych szlakach.

Jak wynika z przeprowadzonych obserwacji zwierzat, teren planowanej inwestycji nie jest atrakcyjnym
miejscem dla bytowania i przemieszczania sie zwierzat, dlatego wskazane potencjalne oddziatywanie
bedzie niewielkie i ograniczone przestrzennie do oddziatywania o charakterze lokalnym.

Inwestycja w odniesieniu do potencjalnego niszczenia miejsc rozrodu, likwidacji zerowisk bedzie
oddziatywaé w sposdb lokalny. W czasie eksploatacji sieci tramwajowej moze doj$s¢ do ptoszenia
zwierzat lub ich niepokojenia oraz ograniczenia dotychczasowej migracji. Nie nalezy wykluczyé¢ réwniez
potencjalnego niebezpieczenstwa przypadkowych kolizji zwierzat z tramwajami. Wskazane
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oddziatywanie na etapie eksploatacji jest oddziatywaniem lokalnym, dtugotrwatym, ale réwniez
wieloaspektowym i jedynie potencjalnym (bezposrednie kolizje zwierzat z tramwajami jest mato
prawdopodobne, cho¢ mozliwe). Cze$¢ nowoprojektowanej trasy moze postuzyé w porze nocy
jako alternatywny cigg migracyjny.

12.10 ODDzIALtYWANIE NA OBSZARY CHRONIONE

Oddziatywanie inwestycji na obszary chronione bedzie miato charakter wytacznie lokalnym.
Oddziatywanie to dotyczy tylko tych obszaréw, ktdorych celem ochrony jest fauna. Wskazane
potencjalne oddziatywanie bedzie dtugotrwate, ale na poziomie oddziatywania nieistotnego.

12.11 ODDzIALtYWANIE NA KRAJOBRAZ

Oddziatywanie na krajobraz bedzie miato charakter lokalny i czasowy , zwigzany z przeksztatceniem
pokrycia terenu iokresowym wprowadzeniem sztucznych elementéw krajobrazu (maszyny
budowlane). W trakcie funkcjonowania inwestycji oddziatywanie bedzie miato charakter wtdrny
i polegac bedzie na wprowadzeniu zmianie waloréw akustycznych.

13 OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

W zwigzku z brakiem przekroczen dopuszczalnych standardéw jakosci srodowiska, brak jest przestanek
do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania w mysl przepisdw ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska.

14 OPIS DZIALAN PRZEWIDYWANYCH DO PODJECIA W CELU ZAPOBIEGANIA,
ZMNIEJSZANIA | GDZIE MOZLIWE SKOMPENSOWANIA ZNACZACEGO
SZKODLIWEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

14.1 ETAPBUDOWY

W celu zmniejszenia i/lub skompensowania niekorzystnego oddziatywania na srodowisko zwigzanego
z budowa rozpatrywanej inwestycji nalezy zastosowac nastepujgce dziatania:

14.1.1 SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

W celu zminimalizowania oddziatywania planowanego przedsiewziecia na sSrodowisko podjete zostang
wszelkie mozliwe dziatania, przede wszystkim techniczne i organizacyjne, ktére pozwolg zapewnic
prawidtowe warunki ochrony srodowiska gruntowo-wodnego. Ze wzgledu na planowanie prac
na odcinku kilku kilometréw i prawdopodobnie réznoczasowym ich wykonaniem, nie przewiduje sie
kumulacji oddziatywan zwigzanych z prowadzeniem odwodnienia w Scianach szczelnych i zaburzenia
panujgcych stosunkéw wodnych. Nie ma potrzeby stosowania dodatkowych zabiegéw dla ochrony
Srodowiska w fazie realizacji inwestycji.

Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ fakt prowadzenia prac na obszarze miejskim. Obszar ten zostat juz
wczesniej w znacznej mierze przeksztatcony wielokrotnymi ingerencjami, przypowierzchniowa
warstwa gruntu sktada zatem sie z gleb i nasypdw antropogenicznych o zréznicowanej migzszosci.
Ponizej spodziewane sg gtdwnie utwory wodnolodowcowe.
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Wielko$¢ wydobytych mas ziemnych i sposdb ich zagospodarowania zostang okreslone na etapie
sporzadzania projektu budowlanego. Wykopy prowadzone beda w taki sposéb, aby warstwa urodzajna
gleby byta zdejmowana oddzielnie i odktadana na wydzielonych pryzmach do wykorzystania przy
rekultywacji po zakoniczeniu robét. Pozostaty nadmiar ziemi z wykopdw zostanie zagospodarowany
zgodnie z wymaganiami prawa. Grunty zajete na czas realizacji inwestycji nalezy przywrdci¢ do stanu
pierwotnego.

Nowe obiekty budowlane beda wykonywane przede wszystkim z wykorzystaniem przeston pionowych
zakotwionych w utworach stabo przepuszczalnych lub z wykonaniem przeston poziomych. Czes¢ prac
inzynieryjnych, zwigzanych zwtaszcza z budowg nowych i/lub modernizacjg starych obiektow
budowlanych, bedzie wykonywana metodg wykopu otwartego. Przed przystgpieniem do robét
zostang wykonane nastepujace czynnosci:

— szczegdtowo rozpoznana zostanie budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne;

— szczegdtowo rozpoznana zostanie infrastruktura podziemna w rejonie prowadzenia prac
i mozliwos¢ wystepowania kolizji w miejscu projektowanych obiektéw kubaturowych, sieci i drég;

— zapewniona zostanie stata kontrola parametréw pracy maszyn przez doswiadczonych operatoréw
potrafigcych na biezgco korygowac parametry ich pracy;

— rozwigzania techniczne, zaproponowane w trakcie opracowywania projektu budowlanego
przedmiotowe] inwestycji, pozwolg wyeliminowaé mozliwosci przenikania zanieczyszczen
do podtoza w trakcie trwania prac budowlanych i zapewnig szczelnos¢ instalacji kanalizacyjnych
w trakcie ich eksploataciji.

Jednoczesnie przewiduje sie zmniejszenie ucigzliwosci oddziatywania na $rodowisko poprzez
wdrozenie projektowanych rozwigzan technicznych i podjecie odpowiednich dziatai organizacyjnych
na terenie analizowanego przedsiewziecia. Do rozwigzan przyjetych w celu ograniczenia negatywnego
oddziatywania na srodowisko gruntowo-wodne nalezy zaliczy¢:

— ograniczenie do niezbednego minimum powierzchni terenu zajetej pod projektowane prace,
np. wykopy waskoprzestrzenne przy wykonywaniu sieci;

— utwardzenie i czesciowe uszczelnienie placu/placéw budowy np. poprzez utozenie ptyt MON,
poruszanie sie maszyn budowlanych i srodkéw transportowych jedynie po $cisle wytyczonych
drogach dojazdowych;

— ograniczenie ilosci wykorzystywanych materiatow, urzadzen i energii;

— przestrzeganie odpowiedniej i terminowej konserwacji maszyn, co pozwoli na unikniecie
powstawania wyciekdw paliw, olejow lub innych ptynéw eksploatacyjnych, a tym samym
przedostawania sie ich do gruntu i wod podziemnych;

— przechowywanie w szczelnych pojemnikach paliwa, olejow i smaréw.

Niektdre ucigzliwosci i niekorzystne oddziatywania inwestycji w fazie budowy mogg byé ograniczone
iw wiekszosci bedg mie¢ charakter tymczasowy. Aby spetni¢ wymagania zwigzane z ochrong
srodowiska, roboty budowlane powinny by¢ poprzedzone szczegétowym planem i harmonogramem
robot uwzgledniajgcym zabezpieczenia, w ktdrych zapewni sie:

— odpowiednie przygotowanie szczelnych miejsc do czasowego magazynowania zanieczyszczonych
gruntéw;
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— odpowiednig organizacje placu budowy, w sposéb zapewniajgcy porzadek, wiasciwe
zabezpieczenie zbiornikdw, materiatéw, maszyn, urzadzen i samochodéw;

— sprawny sprzet i Srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jakos¢ sprzetu,
jego prawidtowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzadzenia
zmniejszajace niekorzystne oddziatywanie na srodowisko;

— staty nadzér nad wykonawcami robét i ich pracownikami.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez wyciekéw paliwa
i ptynéw eksploatacyjnych), ktére po zakoriczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na
miejsce postoju o szczelnej nawierzchni uniemozliwiajgcej przedostanie sie zanieczyszczen
ropopochodnych do srodowiska gruntowo-wodnego.

Zapewniona zostanie szczelnos¢ sieci kanalizacji deszczowej torowisk, poprzez wykonane prdéby
szczelnosci tych sieci przed ich oddaniem do uzytku z wykorzystaniem medium neutralnego, tj. wody,
wraz ze sporzgdzeniem protokotu z tych préb. Woda z tych préb odprowadzana bedzie do najblizszej
studzienki kanalizacyjnej, za zgoda administratora sieci i na jego warunkach. W przypadku braku
mozliwosci odprowadzania do kanalizacji - woda odprowadzana bedzie do najblizszego cieku lub rowu
melioracyjnego, po uzyskaniu zgody administratora. Bedzie to stanowic wystarczajgce zabezpieczenie
gruntéw, gleb oraz wdéd podziemnych przed mozliwym negatywnym oddziatywaniem inwestycji
na srodowisko.

Plac budowy i zaplecze magazynowo-techniczne zostanie tak przygotowane, aby zapewnic¢ ochrone
powierzchni ziemi poprzez minimalne korzystanie z terenu i minimalne jego przeksztatcanie,
np. poprzez lokalizowane ich na terenach juz zagospodarowanych lub na powierzchniach
utwardzonych, poza terenami zielonymi. Wszystkie zuzyte opakowania, srodki i materiaty pochodzace
z placu budowy bedag selektywnie zbierane w specjalnie wyznaczonych do tego kontenerach,
a nastepnie systematycznie odbierane przez podmiot posiadajagcy decyzje na ich dalsze
zagospodarowanie zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach. Sypkie materiaty
budowlane bedg przechowywane bez kontaktu z podtozem imozliwosci kontaktu z wodami
opadowymi.

Zaréwno planowany sposdéb wykonania robdt ziemnych, jak i materiaty wprowadzone do gruntu nie
beda powodowacé wystgpienia negatywnych skutkéw dla sSrodowiska gruntowo-wodnego, zwtaszcza
wod podziemnych. Produkty zastosowane w trakcie prowadzenia prac ziemnych i fundamentowych
muszg posiadac odpowiednie atesty i certyfikaty, uprawniajgce do zamierzonego wykorzystania.

Zagrozenie dla jakosci gruntow oraz wdd podziemnych na etapie realizacji inwestycji moga stanowi¢:
paliwo i smary maszyn pracujgcych oraz materiaty chemiczne uzywane do izolacji lub konserwacji
projektowanych obiektéw, ktére na skutek wystgpienia sytuacji awaryjnych moga przedostaé sie
do $rodowiska gruntowo-wodnego. Wykonawca odpowiednio zabezpieczy teren budowy oraz
zaplecza magazynowo - technicznego przed ewentualnymi wyciekami substancji ropopochodnych,
w tym w szczegdlnosci miejsca postoju ciezkiego sprzetu, tymczasowe drogi dojazdowe oraz miejsca
sktadowania materiatéw budowlanych. W razie wyciekdw do gruntu teren bedzie zneutralizowany
sorbentem przez wykonawce robét lub Panstwowg Straz Pozarng. Przestrzeganie zasad uzytkowania
maszyn i wykonawstwa, w tym przepisow BHP, przy realizacji poszczegdlnych obiektéw jest
wystarczajgcym zabezpieczeniem przed mozliwoscig zanieczyszczenia Srodowiska wodno-gruntowego.
Realizacja inwestycji musi przebiega¢ pod stalym nadzorem odpowiednio przygotowanego
i wykwalifikowanego personelu technicznego.
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14.1.2 WoDY POWIERZCHNIOWE

W celu minimalizacji potencjalnego oddziatywania na wody powierzchniowe konieczne jest przede
wszystkim zapewnienie, aby wszelkie prace w obrebie ciekdw prowadzone byly przy zastosowaniu
odpowiednich rozwigzan zabezpieczajgcych, typowych dla realizacji obiektédw inzynierskich ponad
ciekami, dla zapewnienia braku kontaktu substancji zanieczyszczajgcych z wodami. Stosowane
rozwigzania zabezpieczajgce przedstawione zostaty w rozdziale 15.1.1 dotyczacym srodowiska
gruntowo-wodnego.

Ewentualne odwodnienia nie bedg miaty niekorzystnego wptywu na ten komponent srodowiska.

14.1.3 STAN JAKOSCI POWIETRZA
W celu ograniczenia ucigzliwosci na stan jakosci powietrza, na etapie budowy, nalezy:

— minimalizowa¢ emisje spalin z maszyn budowlanych i samochoddw ciezarowych poprzez
wyfaczanie silnikéw w trakcie postoju, bgdz zatadunku;

— prace budowlane prowadzi¢ przy uzyciu sprzetu budowlanego w dobrym stanie technicznym;

— prace przy wykorzystaniu ciezkich maszyn budowlanych nalezy prowadzi¢ tylko w porze dziennej,
tj. w godzinach 6:00-22:00 z wytaczeniem okreséw budowy gdzie z technologicznego punktu
widzenia wymagana jest ciggtos¢ prowadzenia prac (np. wylewanie fundamentéw);

— stosowac gotowe mieszanki wytwarzane w wytwadrniach, aby ograniczy¢ do minimum operacje
mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy;

— materiaty sypkie transportowaé wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajgce pylenie,
a w przypadku transportowania ziemi i gleby stosowac zraszanie;

— zapewni¢ efektywny dojazd na teren budowy.

14.1.4 KLIMAT AKUSTYCZNY
Istnieje szereg rozwigzan technicznych i organizacyjnych, ktédre mogg przyczynic sie do ograniczenia
emisji hatasu na etapie budowy. Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢:

— wtasciwg organizacje prac zaktadajagcg wykonywanie najbardziej ucigzliwych prac wytgcznie
w porze dnia, w mozliwie krétkim czasie;

— prowadzenie prac budowlanych przy uzyciu sprzetu budowlanego w dobrym stanie technicznym
i 0 obnizonym poziomie mocy akustycznej;

— wylaczanie silnikdow samochoddw ciezarowych w czasie przestojow w pracy, badz
zatadunku/roztadunku;

— unikanie koncentracji ciezkiego sprzetu budowlanego w jednym miejscu (szczegdlnie w przypadku
terendw potozonych w bliskiej odlegtosci od istniejgcej zabudowy mieszkaniowej) oraz terendw o
podwyzszonym standardzie akustycznym (szkoty, zabudowa jednorodzinna, szpitale);

— biezaca kontrole stanu technicznego sprzetu budowlanego, a w przypadku stwierdzenia usterek,
niezwtoczne ich usuwanie, badz wytaczenie niesprawnego sprzetu z uzytkowania.
14.1.5 GOSPODARKA ODPADAMI

Na zadnym z etapow realizacji przedsiewziecia nie przewiduje sie powstawania rodzaju ani ilosci
odpaddéw w sposdb znaczacy zwiekszajgcych dotychczasowe obcigzenie srodowiska oraz istniejgcy
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system gospodarowania odpadami (dotyczy zwtaszcza instalacji unieszkodliwiania odpadéw -
wiekszo$¢ przewidzianych do wytworzenia odpaddw kwalifikuje sie bowiem do odzysku).
Postepowanie z odpadami zgodne z wymogami obowigzujgcego prawa oraz przyjetymi przez
Tramwaje Warszawskie w ramach Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania zasadami gospodarowania
odpadami, stanowito bedzie wystarczajace s$rodki zapobiegajace szkodliwemu oddziatywaniu
na Srodowisko. Tym samym nie stwierdza sie koniecznosci podjecia dziatarh kompensacyjnych, ktérych
celem bytoby wyréwnanie potencjalnych szkéd dokonanych w srodowisku w rezultacie nieprawidtowo
prowadzonej gospodarki odpadami.

Zgodnie z obowigzujgcym prawem, rozwigzania chronigce $rodowisko w kontekscie gospodarki
odpadami, niezaleznie od etapu realizacji przedsiewziecia, powinny by¢ ukierunkowane przede
wszystkim na zapobieganie powstawaniu odpaddw i ograniczanie ich ilosci (art. 18 ustawy
o odpadach).

Odpady, ktdrych powstaniu nie udato sie zapobiec, posiadacz odpadéw w pierwszej kolejnosci
zobowigzany jest skierowa¢ do odzysku. Przy czym priorytet majg procesy przygotowania odpadow
do ponownego uzycia lub ich recykling; a jezeli nie jest to mozliwe z przyczyn technologicznych badz
ekologicznych, lub nie jest uzasadnione z przyczyn ekonomicznych - poddanie odpadu innym procesom
odzysku.

Odpady, w przypadku ktdérych odzysk nie bedzie mozliwy, kierowane bedg do unieszkodliwienia
uprawnionym podmiotom.

Generalnie w ograniczaniu ilosci wytwarzanych odpadéw i mozliwie najwiekszego odzysku materiatéw
do wykorzystania istotne znaczenie ma sposéb prowadzenia rozbidrek, przebudowy i remontéw
obiektéw, urzadzen i instalacji. W ograniczaniu ilosci, przemieszczania i negatywnego oddziatywania
odpaddéw na komponenty srodowiska istotne znaczenie ma wtasciwe urzadzenie i organizacja placu
budowy, w tym wyposazenie w stanowiska okresowego selektywnego gromadzenia odpaddw, w tym
niebezpiecznych oraz ograniczenie do niezbednego minimum zasiegu zajecia terenu i technicznej
ingerencji w zasoby powierzchni ziemi. Selektywnie zgromadzone wedtug rodzajow i witasciwosci
odpady stanowig bowiem o wiekszych mozliwosciach ich wykorzystania, w tym przez potencjalnych
odbiorcow.

Szczegdtowy sposdb postepowania z odpadami na etapie realizacji przedsiewziecia, Inwestor uzgodni
bezposrednio z wykonawcg robot, ktéry bedzie odpowiedzialny za wtasciwe (w kontekscie gospodarki
odpadami) zorganizowanie placu budowy oraz zgodne z przepisami obowigzujgcego prawa
gospodarowanie wytwarzanymi odpadami (w tym m.in. z poszanowaniem przywotanych wyzej zasad
zachowania hierarchii sposobéw postepowania z odpadami).

W zakresie przewidywanych do podjecia dziatan i rozwigzan skutkujacych minimalizacjg strumienia
wytwarzanych odpadéw i/lub ograniczeniem ryzyka ich negatywnego oddziatywania na $srodowisko
na etapie realizacji przedsiewziecia, wymienic nalezy:

— Zastosowanie materiatow konstrukcyjnych o wieloletniej trwatosci wydtuzajacych czas eksploatacji
infrastruktury bez koniecznosci prowadzenia remontéw oraz napraw (przyktadem takiego
dziatania moze by¢ przewidziana realizacja inwestycji w technologii bezpodsypkowej konstrukcji
torowiska zapewniajacej trwatos$c nie mniejsza niz 30 lat dla podbudowy w postaci ptyty betonowej
i 15 lat dla nawierzchni torowej, bez koniecznosci okresowej regulacji uktadu geometrycznego
toréw);

— Prowadzenie oszczednej i racjonalnej gospodarki materiatowej (zoptymalizowane i efektywne
wykorzystywanie materiatéw i surowcow wykorzystywanych do realizacji przedsiewziecia, m.in.
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wtérne wykorzystywanie usunietych w wyniku prowadzonych prac szyn i stupdw i przewoddéw
trakcyjnych, spetniajgcych odpowiednie warunki techniczne na uzytek wtasny Tramwajow
Warszawskich na terenie zajezdni oraz kierowanie do odzysku elementéw niewykorzystanych);

Wykorzystywanie niezanieczyszczonej gleby i ewentualnie ziemi wydobytej w trakcie robdét na
terenie, na ktdrym zostata wydobyta (prace niwelacyjne oraz rekultywacyjne po zakoriczeniu fazy
budowy);

Selektywne gromadzenie odpaddw (zwtaszcza tych przeznaczonych do odzysku, komunalnych oraz
niebezpiecznych);

Wyznaczenie i odpowiednie zabezpieczenie, stosownie do rodzaju (wtasciwosci chemicznych
i fizycznych, stanu skupienia, rodzaju zagrozenia jakie mogg stwarzac) odpadu, sposobu oraz miejsc
gromadzenia odpadow;

Odpowiednia lokalizacja miejsc gromadzenia odpadéw (nie w bezposrednim sgsiedztwie drzew,
ani w miejscach sptywu wod opadowych i roztopowych do cieku, a takze bezposrednio na
niezabezpieczonym gruncie; w mozliwie jak najwiekszej odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej i
poza obszarami objetymi ochrong na podstawie ustawy o ochronie przyrody);

Odpowiednie zabezpieczanie gruntu przed zanieczyszczeniem poprzez utwardzanie placéw
budowy oraz paséw technicznych stanowigcych miejsca pracy oraz postoju pojazdow i maszyn
budowlanych (ochrona m.in. przed incydentalnymi wyciekami ropopochodnych podczas biezacej
pracy maszyn i pojazdéw budowy, jak réwniez w trakcie ewentualnych prac serwisowych
zwigzanych np. z wymiang olejow);

Sukcesywne wywozenie odpaddw z terenu prowadzonych prac.

Ocenia sie, ze wskazane wyzej rozwigzania, przy zachowaniu hierarchii postepowania z odpadami
(art. 18 ustawy o odpadach), zasady bliskosci (art. 20 ust. 1 i 2 ustawy o odpadach) oraz innych
wymagan obowigzujgcego prawa (wynikajgcych w szczegdlnosci z przepiséw ustawy - Prawo ochrony
Srodowiska oraz ustawy o odpadach) skutecznie ograniczg ryzyko negatywnego wptywu na stan
srodowiska na etapie prowadzenia prac zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia.

14.1.6 ZDROWIE LUDZI

Nie przewiduje sie istotnego oddziatywania planowanej inwestycji na zdrowie i zycie ludzi na etapie
budowy. Nie przewiduje sie tym samym szczegdlnych rozwigzan chronigcych zdrowie ludzi na tym
etapie.

Rozwigzania posrednio chronigce zdrowie ludzi to przede wszystkim:

wybor rozwigzan technicznych (ograniczona do minimum ucigzliwos¢ prowadzonych robdt),
atakze dziatania majace na celu zapobieganie izmniejszanie szkodliwych oddziatywan
akustycznych izapylenia powietrza oraz postepowanie z odpadami wytwarzanymi podczas
budowy (w celu ograniczenia zasiegu oddziatywania hatasu tramwajowego oraz drgan
przekazywanych przez podtoze do $rodowiska nalezy zaprojektowaé w petni nowoczesne
torowisko oraz zastosowa¢ odpowiednio dobrany rodzaj podbudowy i zabudowy, ktdry skutecznie
ograniczy emisje hatasu i wibracji);

szybkie i sprawne przeprowadzenie prac budowlanych (z ograniczeniem robét w porze nocy
do minimum) w celu ograniczenia ucigzliwosci zwigzanych z hatasem i emisjg zanieczyszczen
do atmosfery;
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— stosowanie substancji i materiatéw o matym potencjale zagrozen;
— postepowanie z odpadami, zabezpieczajgce przed ich negatywnym wptywem;

— odpowiednie oznakowanie i zabezpieczenie terenu prowadzonych robdt zapewniajgce
bezpieczenstwo ruchu kotowego i pieszego.

14.1.7 DOBRA MATERIALNE | ZABYTKI

Z uwagi na brak zewidencjonowanych nieruchomych obiektow zabytkowych w sgsiedztwie planowanej
Inwestycji, nie przewiduje sie szczegélnych rozwigzan chronigcych zabytki i dobra materialne na etapie
budowy. W przypadku znalezienia podczas robdt ziemnych obiektu, co do ktérego istnieje
przypuszczenie, iz jest on zabytkiem nalezy ten fakt niezwtocznie zgtosi¢ do wtasciwego Konserwatora
Zabytkéw oraz wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzié lub zniszczy¢ odkryty przedmiot, a takze
zabezpieczyé ten przedmiot i miejsce jego odkrycia.

Zgodnie z dobrg praktyka, wytoniony w przetargu wykonawca robdt budowlanych bedzie w trakcie
tych robét odpowiedzialny za ewentualne wynikajgce z jego dziatan naruszenie débr materialnych,
znajdujacych sie w obrebie miejsca prowadzonych prac.

14.1.8 FLORA | FAUNA

Na etapie budowy proponuje sie przeprowadzenie ponizszych zalecern majacych na celu ograniczenia
oddziatywania na flore i faune:

— Woyznaczenie mozliwie minimalnej ilosci drzew i krzewéw wskazanych do wycinki, zgodnie
z zatwierdzonym projektem;

— Przed przystgpieniem do realizacji prac w terenie nalezy rozwazy¢ mozliwosé wigczenia czesci
zywotnych drzew do pasa zieleni wzdtuz S$ciezki rowerowej Ilub ciggu pieszych
(m.in. przez przesadzenie);

— Przed przystgpieniem do prac w terenie, szczegélnie przed wkroczeniem maszyn zabezpieczenie
drzew planowanych do pozostawienia. Drzewa nalezy zabezpieczy¢ za pomoca desek o diugosci
ok. 1,5 metra (lub za pomocg innych materiatéw pozwalajgcych na skuteczng ich ochrone),
ukftadajac je wokot pni. Deski nalezy owing¢ drutem. Zabezpieczenia mozna usung¢ dopiero
po zakonczeniu wszelkich prac;

— W odniesieniu do drzew narazonych na uszkodzenia w czasie robot budowlanych, wymaga
wykonania wszystkich czynnosci:

e w sposdb uniemozliwiajgcy uszkodzenie mechaniczne drzew;

o tylko recznie w zasiegu korony drzewa i w odlegtosci co najmniej 2 m na zewnatrz od obrysu
korony drzewa, przy czym wyjgtkowe zastosowanie sprzetu mechanicznego wymaga zgody
Inzyniera.

— W zasiegu korony drzewa i w odlegtosci co najmniej 2 m na zewnatrz od obrysu korony drzewa (lub
w strefie 4 x 4 m wokét drzewa) nie dopuszcza sie:

e wykonania placéw sktadowych i drég dojazdowych;
® poruszania sie sprzetu mechanicznego;
e sktadowania materiatéw budowlanych;

— Zalecasie, aby w strefie do 10 m od pnia drzewa nie sktadowaé cementu, olejow;
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— Drzewa uszkodzone w czasie prowadzenia robdt powinny by¢ natychmiast poddane zabiegom
pielegnacyjnym;

— Wycinke drzew, na ktérych sg gniazda nalezy wykonac¢ poza okresem legowym ptakéw;

—  Wykopy powinny by¢ zabezpieczone oraz zasypane mozliwie szybko;

— Pas budowy powinien by¢ maksymalnie zawezony, aby ograniczy¢ bezposrednie niszczenie roslin;
— Wykonywanie wszystkich prac budowlanych w porze dziennej, o ile to mozliwe;

— Przed likwidacjg (zasypaniem) wykopdéw - sprawdzenie dna i $cian pod katem obecnosci w nich
zwierzat i ich ewakuacja;

— Dla ochrony ptazéw:

e proponuje sie wykonanie poczatkowych robdt ziemnych (usuniecie roslinnosci i humusu)
w pasie wzdtuz Kanatu Wystawowego w okresie jesiennym;

e zaprojektowanie podtorowych przejsé dla ptazéw - w miejscach przeciecia sie planowanej linii
tramwajowej z Kanatem Wystawowym oraz w srodkowym odcinku przejscia przez ogrody
dziatkowe;

e proponuje sie wykonanie systemu korytek kanalizujgcych migracyjny ruch ptazéw lub
e proponuje sie zatozenie siatek o drobnych oczkach lub ptyt (po obu stronach pasa robét) lub

e proponuje sie zastosowanie innych rozwigzan konstrukcyjnych, zapewniajgcych drobnej
herpetofaunie przemieszczanie sie w poprzek torowiska np. bezposrednio pod szynami.
Mozliwos¢ takg zapewniajg niewielkie, kilkucentymetrowe przeswity oraz brak barier
poprzecznych.

14.1.9 OBSZARY CHRONIONE

Nie stwierdza sie koniecznosci i nie przewiduje zastosowania rozwigzan dedykowanych ochronie
obszaréw chronionych na etapie realizacji przedsiewziecia.

14.1.10 KRAJOBRAZ

Nie stwierdza sie koniecznosci i nie przewiduje zastosowania rozwigzan dedykowanych ochronie
waloréw krajobrazowych na etapie realizacji przedsiewziecia.

14.2 ETAP EKSPLOATACII

14.2.1 SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji na srodowisko gruntowo-
wodne w warunkach normalnej, bezawaryjnej eksploatacji. Rozwigzania zastosowane podczas
realizacji niniejszej inwestycji zapewnig szczelnos¢ kanalizacji, w zwigzku z czym nie przewiduje sie
w fazie eksploatacji negatywnego oddziatywania przedsiewziecia w postaci emisji zanieczyszczen ani
energii do srodowiska. Zastosowane materiaty jak rowniez ich potgczenia beda catkowicie szczelne,
co gwarantuje zabezpieczenie zarowno przed infiltracjg wéd gruntowych do sieci kanalizacyjnej, jak
rowniez przed eksfiltracjg przesytanego medium do Srodowiska gruntowo-wodnego. Lokalizacja
przewodéw pod powierzchnig ziemi zabezpieczy je przed uszkodzeniami mechanicznymi. W trakcie
eksploatacji prowadzone bedg regularne kontrole stanu technicznego urzadzen podczyszczajacych,
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co pozwoli unikng¢ sytuacji awaryjnych, badZz umozliwi odpowiednio wczesne reagowanie w celu
likwidacji przyczyn i skutkéw awarii.

14.2.2 WoDY POWIERZCHNIOWE

W celu minimalizacji potencjalnego oddziatywania na wody powierzchniowe konieczne jest przede
wszystkim zapewnienie wdrozenia systeméw podczyszczania wod opadowych zapewniajgcych
spetnianie warunkéw dotyczacych standardéw jakos$ci odprowadzanych wdd, co na wyeliminuje
ryzyko zanieczyszczenia sptywami woéd opadowych - zwtaszcza w przypadku podjecia decyzji
o odprowadzaniu ich bezposrednio do wéd.

Na obecnym etapie prac projektowych preferowanym sposobem zagospodarowania wéd opadowych
jest odprowadzanie do systemu kanalizacji deszczowej.

14.2.3 JAKOSC POWIETRZA

Przeprowadzona analiza imisji i emisji zanieczyszczen do powietrza, wykazata, ze stopien
oddziatywania inwestycji na powietrze atmosferyczny bedzie znikomy.

Planowane przedsiewziecie nie bedzie miato wptywu na wielkos¢ zanieczyszczen wystepujgcych
w rejonie projektowanej linii tramwajowej, tym samym nie przewiduje sie zastosowania rozwigzan
dedykowanych ograniczeniu oddziatywan na tym etapie.

14.2.4 KLIMAT AKUSTYCZNY

W celu ograniczenia zasiegu oddziatywania hatasu tramwajowego dla planowanego przedsiewziecia
zaprojektowano wykonanie w petni nowoczesnego torowiska. Zastosowana zostanie odpowiednia
konstrukcja torowiska (sprezyste posadowienie i mocowanie szyn oraz odpowiednio dobrany rodzaj
zabudowy). Ponadto, wszedzie tam, gdzie jest to uzasadnione zostanie zastosowane torowisko
z zabudowa trawiastg tzw. zielone torowisko.

Po oddaniu inwestycji do eksploatacji, caty odcinek torowiska zostanie poddany szlifowaniu
poczatkowemu majgcemu na celu usuniecia nierdwnosci i zdjecia warstwy odweglonej powstajacej
w procesie produkcji. W czasie dalszej eksploatacji zapewnione bedzie systematyczne szlifowanie szyn
w torze (szlifowanie prewencyjne toru na biezgco oraz korekcyjne — w miare potrzeb w momencie
zidentyfikowania zuzycia falistego szyn). Usuwanie materiatu w postaci stali szynowej realizowane
poprzez szlifowanie szyn wptywa pozytywnie na utrzymanie gtadkiej i rownej powierzchni kontaktu
szyn i két, a tym samym ma wptyw na redukcje poziomu hatasu.

Po nowowybudowanym torowisku porusza¢ sie bedg nowoczesne, niskoemisyjne wagony. Trase
te obstugiwac bedzie wytgcznie tabor w dobrym stanie technicznym spetniajgcy wymagania okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r. w sprawie warunkdéw technicznych
tramwajoéw i trolejbuséw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia. Ponadto zapewnione zostanie
cykliczne toczenie két tramwajéw polegajgce na usunieciu nieréwnosci i wyréwnaniu powierzchni
tocznej zestawdw kotowych (toczenie takie przeprowadzane jest na tokarce podtorowej
po okreslonym przebiegu lub w momencie wykrycia nieprawidtowego profilu kofa podczas obstugi
codziennej).

14.2.5 GOSPODARKA ODPADAMI

Etap eksploatacji trasy tramwajowej wigzat sie bedzie posrednio z wytwarzaniem odpadow
o charakterze odpadéw komunalnych zwigzanych z obstugg pasazerdw oraz powstajgcych w rezultacie
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realizacji codziennej obstugi technicznej oraz innych odpadéw powstajgcych okresowo w trakcie prac
zwigzanych z utrzymaniem i naprawami infrastruktury torowo-sieciowej.

Jako dziatania skutkujgce minimalizacjg ilosci odpadéw wytwarzanych w ww. sytuacjach wskazac
nalezy:

— Prowadzenie regularnych, zgodnych z przyjetymi harmonogramami, przeglagdéw technicznych,
zmniejszajgcych prawdopodobienstwo awarii;

— Stosowanie racjonalnej i oszczednej gospodarki materiatowej w przypadku prowadzenia
ewentualnych napraw i okresowych remontéw.

Rozwigzania w zakresie ograniczania negatywnego oddziatywania wytworzonych odpaddéw beda
natomiast tozsame z dziataniami wskazanymi dla etapu budowy i sprowadzaty sie beda do:

— Wdrazania rozwigzan systemowych i organizacyjnych umozliwiajgcych i promujgcych selektywna
zbiérke odpadow;

— Zapewnienia odpowiedniego dla rodzaju i charakteru odpaddw sposobu i miejsc ich gromadzenia,
a takze sposobdw dalszego gospodarowania nimi;

— Zapewniania zgodnego z hierarchig postepowania gospodarowania poszczegélnymi rodzajami
odpaddw - realizowane w drodze zawierania uméw z uprawnionymi podmiotami prowadzgcymi
dziatalno$¢ w zakresie zbidrki, transportu, odzysku badz unieszkodliwiania odpadow.

14.2.6 ZDROWIE LUDZI

— Zastosowanie rozwigzan projektowych ograniczajgcych ucigzliwo$é zwigzang z hatasem
komunikacyjnym generowanym przez tramwaje poruszajgce sie po projektowanej trasie;

— Zastosowanie rozwigzan projektowych ograniczajgcych wptyw drgan  komunikacyjnych
na konstrukcje budynkéw mieszkalnych i na zapewnienie odpowiedniego klimatu
wibroakustycznego ludziom przebywajgcym w budynku (szlifowanie i smarowanie szyn,
wykonanie torowiska w technologii bezpodsypkowej, zielonych torowisk);

— Zaprojektowanie i zlokalizowanie w odpowiednich miejscach (majacych kluczowe znaczenie dla
bezpieczenstwa ruchu) sygnalizacji $wietlnej;

— Zaprojektowanie i budowa chodnikéw oraz Sciezek rowerowych zwiekszajgcych bezpieczenstwo
ruchu pieszego i rowerowego.
14.2.7 DOBRA MATERIALNE | ZABYTKI

W zwigzku z eksploatacjg analizowanego przedsiewziecia nie przewiduje sie oddziatywania na dobra
materialne i dobra kultury, tym samym nie planuje sie zastosowania rozwigzan dedykowanych
ograniczeniu oddziatywania w tym zakresie.

14.2.8 FLORA | FAUNA

Nie przewiduje sie dziatan ograniczajgcych oddziatywanie na flore w fazie eksploatacji.
Przewiduje sie natomiast dziatania majgce na celu ochrone fauny, a w szczegdlnosci:

— proponuje sie zatozenie siatek o drobnych oczkach lub ptyt (po obu stronach torowiska) wzdtuz
Kanatu Wystawowego na potudnie od Al. Waszyngtona na dtugosci ok 800 m oraz na dtugosci
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ok. 200 m wzdtuz Kanatu Wystawowego na terenie parku Skaryszewskiego (na pétnoc od Alei
Waszyngtona) oraz na dtugosci ok. 200 m za przeprawg mostowg na terenie ogroddéw dziatkowych;

— konieczne jest zaprojektowanie podtorowych przejsé ptazdw - w miejscach przeciecia sie
planowanej linii tramwajowej z Kanatem Wystawowym oraz w srodkowym odcinku przejscia przez
ogrody dziatkowe lub

— proponuje sie zastosowanie innych rozwigzan konstrukcyjnych, zapewniajgcych drobnej
herpetofaunie przemieszczanie sie w poprzek torowiska np. bezposrednio pod szynami. Mozliwos¢
takg zapewniajg niewielkie, kilkucentymetrowe przeswity oraz brak barier poprzecznych.

W ramach ograniczenia oddziatywania na ornitofaune proponuje sie zawieszenie budek legowych typu
A, B, P wzdtuz planowane] inwestycji. Budki legowe tego samego typu powinny byé umieszczane
w odlegtosci minimum 30 metréow. Nalezy zaznaczy¢, ze dla konkretnego typu budki legowej zalecane
sg konkretne odlegtosci miedzy nimi.

Budki legowe dla ptakédw powinny byé wieszane w miejscach nie narazonych na swiatto stoneczne
do godzin popotudniowych. Najlepsze s3 miejsca ustronne, mato uczeszczane przez ludzi, chod
to zalezy od gatunku ptakéw. Otwdr wlotowy powinien by¢ skierowany w kierunku wschodnim, cho¢
nie jest to bezwzgledne. Kierunki zachodnie i ocienione potudniowe, czy tez pdétnocne takze sg mile
przez ptaki widziane.

14.2.9 OBSZARY CHRONIONE
Nie stwierdza sie koniecznosci i nie przewiduje zastosowania rozwigzan dedykowanych ochronie
obszaréw chronionych na etapie eksploatacji przedsiewziecia.

14.2.10 KRAJOBRAZ

W czasie eksploatacji torowisko nalezy utrzymac jako tzw. ,zielonego torowiska”, pielegnowac zielen
oraz utrzymac obiekty w czystosci.

14.3 ETAP LIKWIDACII

14.3.1 SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

Projektowana inwestycja jest przeznaczona do dtugotrwatej eksploatacji. Ewentualne oddziatywanie
na Srodowisko w fazie jej likwidacji jest procesem bardzo odlegtym w czasie.

Czas eksploatacji planowanej trasy tramwajowe] nie zostat okre$lony. Poniewaz przyszte wymogi
formalno-prawne w tym zakresie nie sg znane, dla likwidacji przedsiewziecia proponuje sie przyjgé stan
formalnoprawny wynikajgcy z aktualnie obowigzujgcych przepiséw ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane, okreslajgcej prawa i obowigzki uczestnikéw procesu budowlanego, obejmujace obowigzek
uzyskania:

— pozwolenia na rozbiérke likwidowanych obiektéw;
— uzgodnien, pozwolen lub opinii innych organdw (wymaganych przepisami szczegdlnymi);

— zawiadomienia lokalnych oddziatéw Inspekcji Ochrony Srodowiska, Inspekcji Sanitarnej,
Panstwowe] Inspekcji Pracy i Panstwowej Strazy Pozarnej, ktore w terminie 14 dni
od zawiadomienia mogg zgtosi¢ uwagi i zastrzezenia.

Przy demontazu i wywozeniu poszczegdlnych elementéw likwidowanej trasy nie wolno stosowadé
zadnych srodkéw mogacych zanieczysci¢ grunty oraz wody podziemne. Po zakonczeniu likwidacji
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nalezy zrekultywowac powierzchnie terenu poprzez jej przywrdcenie do stanu poprzedzajgcego
inwestycje, z uwzglednieniem uwarunkowan zawartych w aktualnych miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego.

Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze likwidacja planowanego przedsiewziecia nie bedzie stwarzata
wiekszych zagrozen dla gruntéw oraz wéd podziemnych niz w przypadku realizacji inwestycji i nie
powinna negatywnie wptyngé na stan srodowiska gruntowo-wodnego.

14.3.2 WODY POWIERZCHNIOWE

W trakcie potencjalnej likwidacji obiektéw oddziatywanie bedzie analogiczne do fazy budowy.
W zwigzku z tym stosowane zabezpieczenia bedg miaty ten sam charakter, co uchroni wody
powierzchniowe przed zagrozeniem zanieczyszczenia.

14.3.3 JAKOSC POWIETRZA

Ze wzgledu na zblizony do fazy budowy charakter prac, powinny zostaé przyjete rozwigzania
analogiczne do tych wskazanych dla etapu budowy.

14.3.4 KLIMAT AKUSTYCZNY

Z uwagi na zblizony charakter prowadzonych prac, rozwigzania ograniczajgce emisje hatasu
do srodowiska na etapie likwidacji inwestycji bedg tozsame z dziataniami, jakie przewiduje sie
na etapie realizacji przedsiewziecia.

14.3.5 GOSPODARKA ODPADAMI

Przebudowa, jak réwniez ewentualna modernizacja, czy likwidacja ze wzgledu na zblizony do fazy
budowy charakter prac, w zakresie gospodarki odpadami realizowane beda przy zastosowaniu
rozwigzan ograniczajacych ilos¢ wytwarzanych odpaddéw i ich wptyw na $rodowisko analogicznych
do tych wskazanych dla etapu budowy.

14.3.6 ZDROWIE LUDZI
Ze wzgledu na zblizony do fazy budowy charakter prac, powinny zosta¢ przyjete rozwigzania
analogiczne do tych wskazanych dla etapu budowy.

14.3.7 DOBRA MATERIALNE | ZABYTKI

Na etapie likwidacji oddziatywanie na dobra materialne i dobra kultury bedzie podobne
do wystepujgcego na etapie budowy. Dla etapu likwidacji nie s3 planowane szczegélne rozwigzania
chronigce dobra materialne i zabytki.

14.3.8 FLORA | FAUNA

Zalecenia dotyczace fazy likwidacji sg analogiczne jak w przypadku fazy budowy. Po likwidacji teren
powinien zosta¢ zagospodarowany tak, aby obszar biologicznie czynny zajmowat mozliwie najwiekszg
powierzchnie.

14.3.9 OBSZARY CHRONIONE

Nie stwierdza sie koniecznosci i tym nie przewiduje sie zastosowania rozwigzan dedykowanych
ochronie obszaréw chronionych na etapie eksploatacji przedsiewziecia.

194 DM
cSmith



RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO
PRZEDSIEWZIECIA POLEGAJACEGO NA BUDOWIE TRASY TRAMWAJOWEJ NA GOCLAW NA ODCINKU: ALEIA WASZYNGTONA - PETLA GOGEAW

14.3.10 KRAJOBRAZ

Z uwagi na brak oddziatywania nie przewiduje sie rozwigzan chronigcych $rodowisko.

15 PROPOZYCJA MONITORINGU ODDZIAtYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE BUDOWY | EKSPLOATACII

W rozdziale ponizej przedstawiono propozycje monitoringu oddziatywan na te elementy srodowiska,
w przypadku ktérych stwierdzono koniecznosé prowadzenia badan.

15.1 ETAP BUDOWY

Na etapie realizacji inwestycji monitoring przewidziany jest jedynie w zakresie Srodowiska gruntowo-
wodnego oraz gospodarki odpadami. Nie przewiduje sie prowadzenia monitoringu w odniesieniu
do pozostatych komponentow.

Srodowisko gruntowo-wodne

W celu zminimalizowania oddziatywania planowanego przedsiewziecia na Srodowisko podjete zostang
wszelkie mozliwe dziatania, przede wszystkim techniczne i organizacyjne, ktére pozwolg zapewnic
prawidtowe warunki ochrony srodowiska gruntowo-wodnego na kazdym etapie inwestycji, w tym
zapewnienie podjecia odpowiednich dziatan w celu zminimalizowania potencjalnych oddziatywan
na Jednolite Czesci Wéd (JCW), a tym samym osiggniecie wyznaczonych dla nich w Planie
Gospodarowania Wodami celdw sSrodowiskowych.

Proponuje sie zainstalowanie 2 punktéw monitoringu wysokosci zwierciadta i jakosci wod w Kanale
Wystawowym. 1 punkt powinien zostac¢ zlokalizowany przed i 1 za prowadzonymi robotami, zgodnie
z kierunkiem sptywu wody w Kanale. W przypadku zrzucania wdd z odwodnienia do Kanatu lub innego
cieku powierzchniowego, réwniez 1 punkt monitoringowy przed i 1 punkt za kazdym punktem zrzutu.

Zaleca sie pomiar zwierciadta wody 1 raz dzienne przez okres prowadzenia odwodnienia oraz 1 raz
na tydzien po zakonczeniu odwodnienia. Pomiary powinno sie prowadzi¢ przez caty czas prowadzenia
robot budowlanych, zwigzanych z realizacjg projektowanego przedsiewziecia, zwtaszcza w trakcie
wykonywania odwodnienia budowlanego.

Jednoczesnie przez caty czas nalezy obserwowaé, czy woda w Kanale nie przejawia wskaznikdw
zanieczyszczenia, np. zmiana koloru wody, pojawienia sie ,filmu” substancji ropopochodnych
na powierzchni cieku itp. W przypadku pojawienia sie zmian, nalezy pobraé¢ prébki w miejscach
monitoringu cieku i wykonaé oznaczenia w akredytowanym laboratorium, co najmniej w zakresie: pH,
PEW, suma benzyn, suma olejéw, BTEX, jony zelaza oraz ze wzgledu na przekroczenia zgodnie z Mapa
hydrogeologiczng Polski, rGwniez jon amonowy, azotany, siarczany, wapn. W razie koniecznosci nadzér
budowlany zdecyduje o wykonaniu dodatkowych badan.

Gospodarka odpadami

W zakresie gospodarki odpadami, monitoring na etapie realizacji inwestycji ograniczat sie bedzie
do ewidencji odpadow wytwarzanych i przekazywanych do dalszego zagospodarowania (odzysku lub
unieszkodliwienia). Odpady przewidziane do wytworzenia na tym etapie to odpady pochodzace z prac
rozbidrkowych, ziemnych, budowlanych i montazowych. Za wytwércéw tego rodzaju odpaddéw uwaza
sie wykonawcéw tych prac i to na tych podmiotach cigzyt bedzie obowigzek prowadzenia stosowne;j
sprawozdawczosci.
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Odpady powinny byé ewidencjonowane zgodnie z obowigzujgcym katalogiem odpaddw,
z uwzglednieniem masy, w jakiej zostaty wytworzone. Kazdorazowo fakt przekazania odpadéw
powinien by¢ odnotowany i potwierdzony przez przekazujgcego oraz odbiorce odpaddéw. Do ewidencji
odpaddéw stosowane sg karty odpowiadajgce wzorom ustanowionym w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 12 grudnia 2014 r. w sprawie wzoréw dokumentéw stosowanych na potrzeby
ewidencji odpaddéw [Dz.U. 2014 poz. 1973].

Raz w roku (w pierwszym kwartale roku nastepujgcego po roku sprawozdawczym) wytwarzajgcy
odpady jest obowigzany ztozy¢ marszatkowi wojewddztwa raport dotyczacy gospodarki odpadami,
przygotowany na podstawie ewidencji odpaddw, z uwzglednieniem zakresu i formy okreslonych
w stosownych przepisach obowigzujgcych w momencie opracowywania sprawozdan.

15.2 ETAP EKSPLOATACII

Na etapie eksploatacji inwestycji monitoring przewidziany jest jedynie w zakresie sSrodowiska
gruntowo-wodnego, klimatu akustycznego oraz gospodarki odpadami. Nie przewiduje sie prowadzenia
monitoringu w odniesieniu do pozostatych komponentéw.

Srodowisko gruntowo-wodne

W celu zminimalizowania ryzyka oddziatywania inwestycji na etapie eksploatacji zaleca sie przede
wszystkim wykonywanie okresowych kontroli urzadzen podczyszczajgcych zainstalowanych
na przebiegu sieci kanalizacji deszczowej, zgodnie z zaleceniami producenta. Rdwnoczesnie z kontrolg
ww. urzadzen zaleca sie ptukanie sieci w celu usuniecia zalegajgcych w nich zanieczyszczen i ciat
statych. Zabiegi takie powinny spowodowac zachowanie sprawnosci sieci i wydtuzenie jej szczelnosci,
a tym samym przyczynié sie do ochrony srodowiska gruntowo-wodnego.

Klimat akustyczny

W przypadku przedmiotowej inwestycji, w celu weryfikacji wyznaczonego oddziatywania
akustycznego, po zrealizowaniu i oddaniu do eksploatacji linii tramwajowej, w 10 punktach zostang
wykonane pomiary porealizacyjne hatasu tramwajowego.

Stwierdzenie przekroczen pozioméw dopuszczalnych bedzie obligowato zarzadzajacego linig
tramwajowag do podjecia dziatan zmierzajacych do ograniczenia oddziatywania akustycznego
do wartosci granicznych.

Gospodarka odpadami

W odniesieniu do gospodarki odpadami, monitoring na etapie eksploatacji Inwestycji ograniczat sie
bedzie do ewidencji odpaddéw wytwarzanych i przekazywanych do dalszego zagospodarowania
(odzysku lub unieszkodliwienia). Obowigzek sprawozdawczosci w tym zakresie spoczywat bedzie
na jednostkach prowadzacych dziatalnosé na potrzeby administratora trasy tramwajowej - Spotki
Tramwaje Warszawskie, tj. Zaktadu Energetyki Trakcyjnej i Torow oraz Zaktadu Naprawy Tramwajoéw
i innych podwykonawcéw swiadczgcych ustugi na zlecenie Spoétki.

Odpady powinny by¢ ewidencjonowane zgodnie zobowigzujgcym katalogiem odpadéw,
z uwzglednieniem masy, w jakiej zostaty wytworzone. Kazdorazowo fakt przekazania odpadéw
powinien by¢ odnotowany i potwierdzony przez przekazujgcego oraz odbiorce odpaddw. Do ewidencji
odpaddéw stosowane sg karty odpowiadajgce wzorom ustanowionym w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 12 grudnia 2014 roku w sprawie wzoréw dokumentéw stosowanych na potrzeby
ewidencji odpadow.
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Raz w roku (w pierwszym kwartale roku nastepujgcego po roku sprawozdawczym) wytwarzajacy
odpady jest obowigzany ztozy¢ marszatkowi wojewddztwa raport dotyczacy gospodarki odpadami,
przygotowany na podstawie ewidencji odpaddw, z uwzglednieniem zakresu i formy okreslonych
w stosownych przepisach obowigzujgcych w momencie opracowywania sprawozdan.

16 PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Zgodnie z zaleceniami sformutowanymi w postanowieniu Prezydenta m.st. Warszawy z dnia 12 maja
2016 roku (znak: 100/0$/2016) - analize przeprowadzono dla wszystkich rozpatrywanych w raporcie
wariantow z jednakowg szczegdétowoscia w zakresie zaréwno rozwigzan technicznych, jak
i oddziatywania na srodowisko.

W raporcie przeanalizowano warianty trasy 1, 2 i 4. Dodatkowo dla wariantéw 1 i 2 réwniez
podwarianty mozliwosci realizacji przejscia trasy tramwajowej nad lub pod Trasg tazienkowskg - A, B
i C. Podwariant A dotyczy budowy nowego wiaduktu nad Trasg o szerokosci ok. 21 m, podwariant B -
wykonania nowego wykopu pod Trasg o szerokosci ok. 21 m w Scianach oporowych, zwanego dalej
tunelem (by¢ moze z uszczelnieniem poziomym), podwariant C - dotyczy budowy nowego wiaduktu
na poziomie terenu z jednoczesnym obnizeniem jezdni Trasy tazienkowskiej.

Zardéwno na etapie realizacji jak i eksploatacji inwestycji nie wystgpig przekroczenia dopuszczalnych
standardéw jakosci srodowiska, niezaleznie od rozpatrywanego wariantu.

Wskazany w Raporcie wariant preferowany jest wynikiem konsensusu pomiedzy uwarunkowaniami
srodowiskowymi (przyrodniczymi i przestrzenno-spotecznymi) , wzgledami techniczno-ekonomicznymi
oraz funkcjonalnymi.

Realizujgc inwestycje w wariancie 2C likwidacji ulegnie mniejsza powierzchnia zbiorowisk, drzew
i krzewdéw niz w wariancie 1. Co wiecej drzewa i krzewy przewidziane do wycinki w wariancie
preferowanym charakteryzujg sie nizszg wartoscig przyrodniczg anizeli wskazane w wariancie 4.

Jak wskazujg przeprowadzone analizy w wariancie 2C przewiduje sie nizszg ingerencje (w poréwnaniu
z wariantem 4) w tereny biologicznie czynne.

Realizacja przedsiewziecia przetozy¢ sie moze rdéwniez na zmniejszenie prawdopodobieristwa
wystgpienia negatywnych odczu¢ zwigzanych z ewentualnym pogorszeniem waloréw krajobrazowych,
czy wrazenia pogorszenia klimatu wibroakustycznego otoczenia inwestycji. Co mogtoby mie¢ miejsce
w przypadku realizacji podwariantu A przewidujgcego budowe estakady nad Trasg tazienkowska.

Pomimo braku ryzyka niedotrzymania standardéw jakosci Srodowiska dla wszystkich rozpatrywanych
wariantéw, wariant 2C wydaje sie sposréd tych analizowanych réwniez najbardziej korzystny
w aspekcie spotecznym. Prawdopodobnym jest, ze moze generowac najmniej konfliktow, zwtaszcza
po stronie mieszkancéw najblizszej zabudowy.

W ujeciu technicznym i funkcjonalnym wybrany wariant zapewni bowiem najmniej kolizyjne przejscie
trasy tramwajowej przez Trase tazienkowskg (na poziomie terenu), co znacznie utatwi dostepnosé
projektowanej infrastruktury, zapewni dogodne (dla pieszych i rowerzystéw) potgczenie obszaréw
do tej pory ,rozcietych” ruchliwg Trasg tazienkowska.

Jednoczesnie rekomendowany do realizacji wariant 2C ocenia sie jako rozwigzanie wprowadzajgce
najmniejszy dysonans w istniejgcym tadzie przestrzennym terendw otaczajgcych (obszar mniej
zabudowany w stosunku do wariantu 4) i jednoczesnie moze by¢ uznawany za element wprowadzajacy
tad urbanistyczny w obszarze planowanej do przebudowy Trasy tazienkowskiej.
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W tym miejscu nalezy zwrdci¢ uwage, ze kryterium ekonomiczne nie zawazyto o wyborze inwestycji.
Wybrany zostat bowiem podwariant najdrozszy sposréd rozpatrywanych w wariancie 2.

Wskazane w Raporcie oddziatywania sg oddziatywaniami lokalnymi nie powodujgcymi mozliwosci
wywierania bezposredniego, negatywnego wptywu na kluczowe gatunki zwierzat, dla ochrony ktérych
powotano najblizsze obszary Natura 2000.

Ponizej przedstawiono podstawowe whnioski z przeprowadzonych analiz.

16.1 SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE (W TYM JEDNOLITE CZE$CI WOD
POWIERZCHNIOWYCH | PODZIEMNYCH)

Za najmniej inwazyjny dla srodowiska gruntowo-wodnego uznano wariant 4, gdyz nie koliduje
on z zadnym ciekiem powierzchniowym, a przejScie nad Trasg tazienkowskg projektowane jest
w postaci wiaduktu zlokalizowanego w miejscu wiaduktu istniejgcego. Na etapie koncepcji nie ustalono
jednakze, czy wykonywane bedg catkowicie nowe fundamenty, czy tez istniejgce zostanag
zmodernizowane.

Nieco bardziej inwazyjne sg podwarianty 1A i 2A - polegajgce na wykonaniu nowego wiaduktu
na przecieciu z Trasg. Potencjalnie najbardziej niekorzystne s3 podwarianty B i C, niezaleznie
od wariantu. Wynika to z koniecznos$ci wykonania gtebokich wykopéw pod obiekty inzynieryjne,
co z kolei wywotuje koniecznos$¢ intensywnych prac odwodnieniowych, prawdopodobnie
do wykonania na tyle duzej czesci robdt, aby ciezar budowanej konstrukcji przewyzszyt wartosé
wyporu hydrostatycznego. W przypadku wariantéw 1 i 2 (niezaleznie od podwariantéw), konieczna
bedzie réwniez budowa czterech obiektéw nad Kanatem Wystawowym.

Podkresli¢ nalezy, ze dostepne technologie i Srodki techniczne pozwalajg na maksymalne uszczelnienie
obiektéw inzynieryjnych zaréwno na etapie budowy, jak i eksploatacji inwestycji.

Zrzut wody z odwodnienia budowlanego kazdego z prognozowanych miejsc bedzie prowadzony
najprawdopodobniej do kanalizacji deszczowej, do Kanatu Wystawowego lub innego cieku lub rowu,
po wczesniejszym uzyskaniu pozwolenia od administratora sieci lub cieku.

Prace zwigzane z budowg trasy tramwajowej nie wptyng na jakos¢ gruntéw i wéd podziemnych pod
warunkiem dbatosci o stan techniczny pracujgcych urzadzen i pojazdéw oraz statego nadzoru w trakcie
prowadzenia prac w wykopach. Jezeli w trakcie wykonywania robét ziemnych w wydobytym gruncie
stwierdzi sie obecnos¢ substancji ropopochodnych lub innych zanieczyszczen, klasyfikujacych go jako
odpad niebezpieczny, grunt z takiego wykopu traktowany powinien by¢ jako odpad niebezpieczny
i odbierany bedzie bezposrednio z wykopu i transportowany przez wykonawce robét ziemnych lub
innego uprawnionego odbiorce do unieszkodliwiania lub sktadowania w prawnie dopuszczony sposob.

Planowana inwestycja nie jest sprzeczna z ,,Planem gospodarowaniem wodami na obszarze dorzecza
Wisty” z 2011 r. Realizacja inwestycji nie bedzie miata rowniez wptywu na cele sSrodowiskowe opisane
w Planie w stosunku do jednolitych czesci woéd podziemnych (JCWPd). Ze wzgledu na bardzo
szacunkowe dane, brak mozliwosci oszacowania, nawet w przyblizeniu, wielkosci poboréw wody
z JCWPd nr 83 na cele odwodnienia budowlanego. Niezaleznie od tego, zasoby dyspozycyjne jednostki
sg wykorzystywane jedynie w ok. 12%, wiec krotkotrwaty pobdr wody z przypowierzchniowego
poziomu wodonosnego zwigzany z odwodnieniem bedzie miat wptyw pomijalny na jednostke
o powierzchni 3 295,23 km? i gtebokosci zalegania wéd stodkich 500-800 m. Ze wzgledu na lokalizacje
inwestycji na terenie silnie zurbanizowanym, budowa planowanego przedsiewziecia nie powinna mieé
rowniez znaczgcego wptywu na jako$¢ wdd podziemnych, zwtaszcza pierwszego poziomu
wodonosnego.
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16.2 WODY POWIERZCHNIOWE (W TYM JEDNOLITE CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH)

Z uwagi na specyfike planowanych prac oraz istniejgce uwarunkowania hydrologiczne analizowanego
obszaru nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na stan jednolitych czesci waéd
powierzchniowych a tym samym na zagrozenie nieosiggniecia celéw srodowiskowych okreslonych dla
zidentyfikowanej JCW w Planie Gospodarowania Wodami dla obszaru dorzecza Wisty.

Odpowiednio dobrane zabezpieczenia realizacji obiektéw inzynieryjnych ponad ciekami, oraz
wszelkich prac prowadzonych w poblizu ciekdw zapewniajg brak znaczacych oddziatywan na ten
element srodowiska.

Przedmiotowy teren nie znajduje sie na terenie zalewowym wody o prawdopodobienistwie
wystgpienia raz na 500 lat i nie jest narazony na niebezpieczeristwo powodzi. Jednakze w przypadku
przerwania lub uszkodzenia watéw przeciwpowodziowych, caty teren planowanej inwestycji,
niezaleznie od wybranego wariantu, zostanie zalany.

16.3 JAKOSC POWIETRZA

Przeprowadzona analiza imisji i emisji zanieczyszczen do powietrza, wykazata, ze stopien
oddziatywania inwestycji na powietrze atmosferyczne bedzie znikomy w kazdym z analizowanych
wariantow.

Zaréwno na etapie realizacji, jak i eksploatacji inwestycji nie wystgpig przekroczenia dopuszczalnych
poziomoéw stezen substancji w powietrzu, a planowane przedsiewziecie nie bedzie miato wptywu
na wielkos¢ zanieczyszczen wystepujgcych w rejonie projektowanej linii tramwajowe;j.

16.4 KLIMAT AKUSTYCZNY

Realizacja przedsiewziecia polegajagcego na budowie linii tramwajowej na Goctaw bedzie sie wigzata
z wprowadzeniem nowego zrddta hatasu, co moze powodowac ucigzliwos$é akustyczng, szczegélnie na
terenach potozonych w bezposrednim otoczeniu inwestycji oraz w miejscach, ktére do tej pory nie byty
narazone na inne zrddta hatasu. Nalezy jednak podkreslié, ze we wszystkich rozpatrywanych
wariantach realizacji przedsiewziecia, prognozowane oddziatywanie akustyczne na etapie eksploatacji
inwestycji nie powoduje przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu.

Oszacowane oddziatywanie akustyczne na etapie eksploatacji w odniesieniu do terendw objetych
ochrong przed hatasem, znajdujacych sie w otoczeniu planowanej inwestycji, w wariancie wybranym
do realizacji (Wariant 2C) nie przekracza pozioméw:

— w porze dnia:

® Laeqo = 55,4 dB(A) w punkcie IPkt250 (Szkota Podstawowa nr 185 i Przedszkole nr 407 przy ul.
gen. T. Bora-Komorowskiego 31), na terenach, na ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi

61 dB(A),

® Lapeqp = 63,0 dB(A) wpunkcie IPkt469 (zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna przy
ul. J. Nowaka-Jezioranskiego 51), na terenach, na ktorych dopuszczalny poziom hatasu wynosi
65 dB(A),

— W porze nocy:

® Laeqn =55,6 dB(A) w punkcie IPkt648 (R04_v2 - granica ogréodkow dziatkowych, ponizej Kanatu
Wystawowego, od strony zachodniej linii tramwajowej), na terenach, na ktérych dopuszczalny
poziom hatasu wynosi 56 dB(A).
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Na etapie realizacji przedsiewziecia mogg wystgpi¢ krotkookresowe przekroczenia wartosci
dopuszczalnych, szczegdlnie w przypadku terendw potozonych w bezposrednim otoczeniu
prowadzonych robét budowlanych. Przy czym oddziatywania na etapie budowy linii tramwajowej bedg
miaty charakter przejsciowy, a ich ewentualna ucigzliwos¢ akustyczna bedzie okresowa, ograniczona
do pory dnia i nie spowoduje trwatych negatywnych zmian w srodowisku.

Dodatkowe ograniczenie oddziatywania akustycznego zaréwno na etapie realizacji przedsiewziecia, jak
rowniez jego pdzniejszej eksploatacji, bedzie mozliwe dzieki rozwigzaniom chronigcym srodowisko
zaproponowanym w niniejszym opracowaniu.

W celu weryfikacji wyznaczonego oddziatywania akustycznego, po zrealizowaniu i oddaniu
do eksploatacji linii tramwajowej, w 10 punktach, zostang wykonane pomiary porealizacyjne hatasu.
Stwierdzenie przekroczen poziomdéw dopuszczalnych bedzie obligowato Zarzadzajgcego linig
tramwajowg do podjecia dziatan zmierzajgcych do ograniczenia oddziatywania akustycznego
do wartosci granicznych.

Realizacja przedsiewziecia nie bedzie sie tez wigzata z istotnym pogorszeniem klimatu akustycznego
w wyniku kumulacji oddziatywan z, dominujgcym w analizowanym obszarze, hatasem drogowym.
Udziat hatasu tramwajowego w catosciowym oddziatywaniu bedzie nieznaczny, a biorgc pod uwage
prawdopodobienstwo zmniejszenia emisji hatasu z indywidualnych s$rodkéw komunikacji
(projektowana linia tramwajowa bedzie stanowita atrakcyjng alternatywe dla transportu
indywidualnego), projektowana linia tramwajowa moze przyczyni¢ sie do poprawy stanu klimatu
akustycznego, szczegdlnie w okresie szczytéw porannych i popotudniowych.

16.5 GOSPODARKA ODPADAMI

Problem wytwarzania odpaddéw i odpowiedniego gospodarowania nimi na etapie realizacji
przedsiewziecia lub jego ewentualnej przebudowy/modernizacji/likwidacji ograniczony bedzie
do czasu prowadzenia prac budowlanych/rozbiérkowych. Bedzie to zatem oddziatywanie
krétkookresowe, a obowigzek odpowiedniego gospodarowania odpadami spoczywat bedzie
na wykonawcach prac zwigzanych z przeprowadzeniem inwestycji budowlanej badzZ jej ewentualng
przebudowg/modernizacja/likwidacja. llo$¢ przewidywanych do wytworzenia odpadéw bedzie wprost
proporcjonalna do zakresu i skali prowadzonych prac, i w duzej mierze zalezna od sposobu realizacji
tych prac. Ocenia sie, ze przy zatozeniu prowadzenia oszczednej gospodarki materiatowej, nie beda
to ilosci w sposéb znaczacy obcigzajgce srodowisko oraz istniejgcy system gospodarowania odpadami.
Wiekszo$¢ z odpadow przewidzianych do wytworzenia na tych etapach kwalifikuje sie do odzysku,
w tym recyklingu - tj. metod przetwarzania odpadéw preferowanych w hierarchii sposobdéw
postepowania z odpadami oraz zgodnych z celami i kierunkami dziatan w zakresie gospodarki
poszczegblnymi rodzajami odpaddéw, wskazanymi w planie gospodarki odpadami dla wojewddztwa
mazowieckiego.

Roéwniez etap eksploatacji nie bedzie w sposdb znaczacy zwiekszat dotychczasowego obcigzenia
srodowiska ani istniejgcego systemu gospodarowania odpadami, przy zatozeniu prowadzenia
oszczednej gospodarki surowcowej oraz materiatowej towarzyszgcej prowadzonym pracom
remontowym i serwisowym oraz planowanych do zastosowania rozwigzaniach systemowych oraz
organizacyjnych w zakresie selektywnej zbiérki odpaddw.

Podsumowujac realizacja, jak réwniez eksploatacja planowanej inwestycji (w kontekscie gospodarki
odpadami) w warunkach wtasciwej organizacji i sprawnosci systemu prowadzenia robédt
wykonawczych i gospodarowania odpadami na terenach poddanych juz antropopresji w normalnych
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warunkach nie bedzie stanowita zagrozenia dla zycia ani zdrowia ludzi, ani o dtugookresowym,
znaczacym oddziatywaniu na zaden z pozostatych komponentéw srodowiska, w tym Srodowisko
gruntowo-wodne.

16.6 ZDROWIE LUDZI

Nie przewiduje sie szczegdlnych rozwigzan chronigcych zdrowie ludzi. Niekorzystny wptyw inwestycji
na zdrowie ludzi bedzie obiektywnie nieodczuwalny (w kazdym z rozpatrywanych wariantow)
ze wzgledu na prowadzenie prac w ciggach komunikacyjnych, badz w ich bezpos$rednim sgsiedztwie.

16.7 DOBRA MATERIALNE | ZABYTKI

Realizacja i eksploatacja planowanego przedsiewziecia pozostaje bez wptywu na wartosci historyczno-
kulturowe jego otoczenia. Nie przewiduje sie szczegdlnych rozwigzan chronigcych zabytki i dobra
materialne.

16.8 FLORA | FAUNA ORAZ OBSZARY CHRONIONE

FAUNA

Inwestycja w fazie realizacji w odniesieniu do niszczenia miejsc rozrodu, likwidacji zerowisk bedzie
oddziatywaé w sposdb krétkoterminowy i lokalny.

W czasie eksploatacji sieci tramwajowej moze dojs¢ do ptoszenia zwierzat lub ich niepokojenia oraz
utrudniend w dotychczasowej migracji. Nie nalezy wykluczyé wystapienia incydentalnych przypadkéw
kolizji zwierzat z tramwajami, choé bedzie to zjawisko marginalne.

Wskazane oddziatywania sg oddziatywaniami lokalnymi nie powodujgcymi mozliwosci wywierania
bezposredniego, negatywnego wptywu na kluczowe gatunki zwierzat, dla ochrony ktérych powotano
najblizsze obszary Natura 2000.

FLORA

Nie przewiduje sie znaczacego oddziatywania na szate roslinng. W trakcie realizacji inwestycji
przeksztatceniu ulegng przede wszystkim juz przeksztatcone przez cztowieka zrdinicowane ptaty
rodlinnosci ruderalnej i seminaturalnej, nie posiadajgce istotnego znaczenia w lokalnym ekosystemie.

ODDZIALYWANIE NA OBSZARY CHRONIONE

Nie przewiduje sie wystgpienia istotnego wptywu przedsiewziecia zarowno w fazie budowy
jak i eksploatacji na obszary chronione, w tym obszary Europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000,
wystepujace w blizszej i dalszej odlegtosci od terenu Inwestycji.

Nie przewiduje sie réwniez znaczacego negatywnego oddziatywania na trwato$¢ i strukture
réznorodnosci biologicznej w obrebie analizowanego obszaru oraz w bezposrednim jej sgsiedztwie.
Realizacja planowanego przedsiewziecia nie zaburzy funkcjonowania ekosystemu przestrzeni rolniczej
(dziatki), ani nie wptynie na trwatos¢ struktury i spojnosé obszarow objetych ochrong prawna.

Przeprowadzona analiza oddzialywan nie wykazata rdéwniez negatywnego oddziatywania
na integralnos$¢ obszardow sieci Natura 2000. Nie stwierdzono rowniez efektu bariery oraz zubozenia
obszaréw dostepnych siedlisk dla lokalnych oraz przede wszystkim migrujacych populacji zwierzat,
dla ochrony ktérych powotano najblizsze obszary Natura 2000, tj. Dolina Srodkowej Wisty.
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16.9 KRAJOBRAZ

Nie przewiduje sie istotnego wptywu przedsiewziecia na walory krajobrazowe. Wptyw inwestycji
zwigzany bedzie z okresowym wprowadzeniem maszyn budowlanych oraz zmiang pokrycia terenu.

Oddziatywanie inwestycji zostanie zminimalizowane poprzez zastosowanie tzw. ,,zielonego torowiska”,
wkomponowanie torowiska, Sciezek rowerowych i ciggdw pieszych w istniejgcy krajobraz, pielegnacje
zieleni.

16.10 ODDzIALtYWANIA SKUMULOWANE

Poprzez oddziatywanie skumulowane nalezy rozumie¢ oddziatywanie projektowanej inwestycji
wraz z innymi, funkcjonujgcymi, badz przewidzianymi do realizacji obiektami o podobnym charakterze,
znajdujgcymi sie w poblizu projektowanego przedsiewziecia.

Analiza nie wykazata, aby realizacja planowanego przedsiewziecia powodowata wystgpienie
skumulowanego oddziatywania na faune i flore.
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Majac na wzgledzie lokalizacje planowanego przedsiewziecia na terenie silnie zurbanizowanego,
przeksztatconego antropogenicznie obszaru dzielnicy Praga Potudnie m.st. Warszawy, brak
znaczacego negatywnego oddziatywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko, w tym
na zdrowie ludzi, przyrode oraz na integralnos$¢ obszaréw podlegajgcych ochronie w ramach sieci
Natura 2000, cele $Srodowiskowe JCW, nie wystepuja przeciwwskazania dla wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przebiegu inwestycji w wariancie 2C.
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