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1 Wstep

Opracowanie wykonano na zlecenie Miasta Stotecznego Warszawy — umowa
BD/B-I-2-5/B/U-42/09 z dnia 10.11.2009 r.
Celem opracowania byto poréwnanie sytuacji ruchowej (predkosci komunikacyjnych
tramwaju oraz natezen ruchu pojazdow) w okresie przed i po remoncie torowiska i
wprowadzeniu wydzielonego pasa tramwajowego na ul. Miynarskiej na odcinku:

Ostroroga — Wolska.

2 ldentyfikacja organizacji ruchu wprowadzonej na c iggu ul.
Obozowej i Miynarskiej (odcinek Ostroroga — Wolska) po

remoncie torowiska.

Po remoncie torowiska wprowadzono na analizowanym fragmencie ciggu
Obozowa - Miynarska, w stosunku do stanu sprzed remontu, nastepujgce zmiany:

- ograniczono dostep do torowiska poprzez wydzielenie pasa tramwajowego na
odcinku od ul. Ostroroga do ul. Wolskiej dla kierunku ruchu na potudnie do ul.
Wolskiej;

- na skrzyzowaniu ulic Miynarska - Zytnia wprowadzono zakazy skretu w lewo

na potnocnym i potudniowym wilocie ulicy Mlynarskiej.

3 Ocena warunkéw ruchu i pr edko$ci przejazdu analizowanego
odcinka przez tramwaj w stanie istniej gcym oraz ocena zmian,
ktore nast gpity po wprowadzeniu wydzielonego pasa
tramwajowego

Na podstawie obserwacji ruchu w szczycie porannym i popotudniowym mozna
jednoznacznie stwierdzi¢, ze ruch tramwajowy na ul. Mtynarskiej odbywa sie w obu
szczytach (porannym i popotudniowym) bez wiekszych zakidécen i opdznien.
Problemy wystepuja wytacznie w, dosy¢ jednak czestych, przypadkach nie

przestrzegania przez kierowcow zakazu poruszania sie po pasie tramwajowym.



BPRW S.A.
»Ocena skutkéw wprowadzenia wydzielonego pasa traowego
na ciggu ul. Obozowej i Mlynarskiej (odc. Ostroroga — bkal)”

3.1 Pomiary pr edko $ci przejazdu tramwajow

Pomiary czasu przejazdu do okreslenia predkosci komunikacyjnej tramwaju na

ulicy Miynarskiej

na odcinku: Diugosza — Wolska w szczycie porannym i

popotudniowym wykonano w pazdzierniku i listopadzie 2009 roku. Wyniki pomiaréw

podano w tabelach 1-2 (szczyt poranny) i tabelach 3-4 (szczyt popotudniowy).

Tabela 1. Predko$ci komunikacyjne tramwaju w okresie porannym — ul.

Wolska - Dlugosza

Miynarska - odcinek

Odcinek Predkosci komunikacyjne tramwaju:[km/h]: Srednia
godzina godzina godzina godzina godzina predkosc
06:50 07:05 07:25 07:40 07:50 w okresie
szczytu
porannego
Wolska - Leszno 15,2 11,0 7,7 6,0 9,0 9,6
Leszno - Zytnia 31,0 18,8 29,0 19,6 28,1 23,7
Zytnia - Dlugosza 14,7 21,8 24,0 16,7 16,7 17,1
Wolska - Dlugosza 18,7 16,1 11,3 15,3 12,2 14,7

W szczycie porannym w kierunku na poétnoc :

ruch tramwajowy odbywa sie bez blokowania przez samochody poruszajace
sie po torowisku na catym odcinku od ul. Wolskiej do ul. Dlugosza,

na odcinku Leszno — Dilugosza predkosci komunikacyjne tramwaju (17 — 24
km/godz.) nalezy uzna¢ za zadowalajgce,

na odcinku Wolska — Leszno niewielka predkos¢ komunikacyjna tramwaju jest
wynikiem niedostosowania sygnalizacji $wietlnej do ruchu tramwajowego

(sygnat zielony wyswietlany jest w trakcie postoju tramwaju na przystanku).

W szczycie porannym w kierunku na potudnie:

ruch tramwajowy odbywa sie w zasadzie bez blokowania przez pojazdy
samochodowe — blokowanie wystepuje wylgcznie w przypadkach tamania
przepisow przez kierowcow samochoddw wjezdzajgcych na torowisko,

na odcinku Leszno — Wolska wystepuja przypadki blokowania tramwajow
przez kierowcow pojazdéw skrecajgcych w prawo z ul. Goérczewskiej i w lewo
z ul. Miynarskiej nie dos$¢ precyzyjnie wykonujacych manewr skretu -
fragment pojazdu wchodzi w obreb pasa wydzielonego dla tramwaju,
predkosci komunikacyjne tramwajow na odcinku Dilugosza - Wolska nalezy

uznaé za zadowalajace.
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Tabela 2. Predko$ci komunikacyjne tramwaju w okresie porannym — ul.

Miynarska - odcinek Dtugosza - Wolska

Odcinek Predkosci komunikacyjne tramwaju w kierunku ul. Wolskiej w godzinach 07.30 — 08.30 Srednia
predkosc
w okresie
szczytu
porannego
Dlugosza - Zytnia 15,9 26,3| 17,1| 26,3 | 25,3| 14,3 20,9
Zytnia - Leszno 10,4| 19,7| 18,0| 156| 9,3|17,6| 15.6| 8,2| 11,8 7,1|21,2|11,7| 8,2| 18,0| 17,3| 16,6| 18,0 14,4
Leszno - Wolska 85|296|19,7| 7,7| 87| 7,0|180| 88| 6,3|16,9| 10,2 7,1| 6,1| 69| 19,3| 14,5| 345 13,5
Dlugosza - Wolska 10,6 | 24,4| 18,3|12,5|11,1|10,9| 17,5| 10,2| 99| 11,6| 15,1| 10,5| 8,6| 11,6| 18,6| 16,5| 22,3 14,1
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Tabela 3. Predko$ci komunikacyjne tramwaju w szczycie popotudniowym
odcinek Wolska - Dlugosza

—ul. Mlynarska -

Odcinek Predkos¢ komunikacyjna tramwaju [km/h]: $rednia
godzina | godzina | godzina | godzina | godzina | godzina | predkos¢
15:25 15:35 15:50 16:05 16:15 16:30 w okresie
szczytu
popotud-
niowego
Wolska - Leszno 8,8 18,0 10,7 7,9 53 9,0 9,9
Leszno - Zytnia 18,4 21,4 18,0 18,4 18,4 15,5 18,3
Zytnia - Dlugosza 16,0 17,1 17,6 17,6 18,0 14,4 16,8
Wolska - Dlugosza 13,4 18,9 14,9 13,0 10,5 12,5 13,9

W szczycie popotudniowym w kierunku na potnoc :

- ruch tramwajowy odbywa sie bez blokowania przez samochody poruszajgce

sie po torowisku na catym odcinku od ul. Wolskiej do ul. Dlugosza,

- na odcinku Leszno — Dlugosza $rednig predko$é komunikacyjng tramwaju 18

- 21 km / godz. nalezy uznaé za zadowalajaca;

- na odcinku Wolska — Leszno niewielka predko$¢é komunikacyjna tramwaju jest

podobnie jak w szczycie porannym wynikiem niedostosowania sygnalizacji

$wietlnej do ruchu tramwajowego (sygnat zielony wyswietlany jest w trakcie

postoju tramwaju na przystanku).

Tabela 4. Predko $ci komunikacyjne tramwaju w szczycie popotudniowym
odcinek Dlugosza - Wolska

—ul. Miynarska -

Odcinek Predkos$c¢ przejazdu tramwaju [km/h]: Srednia
godzina | godzina | godzina | godzina | godzina | godzina | predkosé
15:30 15:40 15:55 16:10 16:20 16:40 w okresie
szczytu
popotud-
niowego
Diugosza - Zytnia 32,6 36,0 28,5 38,0 29,7 38,0 33,8
Zytnia - Leszno 20,2 8,2 10,4 19,3 8,0 8,6 12,4
Leszno - Wolska 31,8 10,8 16,6 30,7 12,4 18,4 20,1
Diugosza - Wolska 26,6 11,9 15,2 26,6 12,1 14,7 17,8

W szczycie popotudniowym w kierunku na potudnie:

- ruch tramwajowy odbywa sie w zasadzie bez blokowania przez samochody

na catym odcinku od ul. Dlugosza do ul. Wolskiej (z wyjatkiem przypadkéw

tamania przepisow przez kierowcéw samochodoéw osobowych),

- na odcinku Zytnia — Leszno wystepuja przypadki blokowania tramwajow przez

samochody skrecajgce w lewo w ul. Leszno z torowiska tramwajowego

(ztamanie przepiséw),
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- $rednie predkosci tramwaju na odcinkach nalezy uznac za zadowalajace.

Uzyskanie lepszych rezultatow jest mozliwe przez rygorystyczne egzekwowanie
przestrzegania przepiséw przez kierowcow samochodow. Najczestsze przypadki
utrudniajace jazde tramwaju zaobserwowane w trakcie pomiarow to:

- jazda wydzielonym pasem tramwajowym,

- wykorzystywanie pasa tramwajowego jako pasa do skretu w lewo,

- blokowanie pasa tramwajowego przez niedoktadne wykonywanie skretéw na

skrzyzowaniu — wystawanie fragmentow pojazdu na pas tramwajowy.

3.2 Zmiana pr edko $ci przejazdu tramwajoéw po wprowadzeniu wydzielonego

pasa tramwajowego na ci agu ul. Obozowej i Miynarskiej

Wprowadzenie wydzielonego pasa dla tramwajow przyniosto:

- znaczny wzrost predkosci przejazdu tramwajéw w sSzczycie porannym w
kierunku na potudnie (ponad 2,7 — krotny na catym analizowanym odcinku i
ponad 4,5 - krotny na odcinku Zytnia — Leszno),

- nieznaczne pogorszenie predkosci komunikacyjnej w kierunku na potnoc w
szczycie popotudniowym (4%),

- utrzymanie predkosci komunikacyjnej tramwaju na niezmienionym poziomie w
kierunku na potudnie w szczycie popotudniowym i w kierunku na poinoc w
szczycie porannym (w okresie poprzedzajgcym zmiany w organizacji ruchu
na kierunkach tych nie wystepowato blokowanie tramwajéw przez pojazdy
samochodowe).

W obu okresach szczytowych warunki ruchu tramwajowego sg zadowalajgce.
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Tabela 5 Poréwnanie pr edko $ci tramwajow w szczycie porannym przed i po wprowad zeniu

pasa tramwajowego — ul. Mlynarska odc. Wolska - Diu  gosza

Odcinek Predkos$c¢ tramwaju [km/godz.] Wzrost predkosci
przed wprowadzeniem | po wprowadzeniu pasa
pasa tramwajowego tramwajowego
Wolska - Leszno 7,2 9,6 34%
Leszno - Zytnia 26,5 23,7 -11%
Zytnia - Dlugosza 20 17,1 -14%
Wolska - Dlugosza 14,6 14,7 1%
Tabela 6 Poréwnanie pr edko $ci tramwajow w szczycie porannym przed i po wprowad zeniu
pasa tramwajowego — ul. Mlynarska odc. Dlugosza - W olska
Odcinek Predkos$c¢ tramwaju [km/godz.] Wzrost predkosci
przed wprowadzeniem | po wprowadzeniu pasa
pasa tramwajowego tramwajowego
Diugosza - Zytnia 11,8 20,9 77%
Zytnia - Leszno 3,1 14,4 363%
Leszno - Wolska 51 13,5 165%
Diugosza - Wolska 52 14,1 172%

Tabela 7 Poréwnanie pr edko $ci tramwajow w szczycie popotudniowym przed i po

wprowadzeniu pasa tramwajowego — ul. Mlynarska odc.

Wolska - Dlugosza

Odcinek Predkos$c¢ tramwaju [km/godz.] Wzrost predkosci
przed wprowadzeniem | po wprowadzeniu pasa
pasa tramwajowego tramwajowego
Wolska - Leszno 9,4 9,9 6%
Leszno - Zytnia 25,2 18,3 -27%
Zytnia - Dlugosza 15,3 16,8 10%
Wolska - Dlugosza 14,4 13,9 -4%

Tabela 8 Poréwnanie pr edko $ci tramwajow w szczycie popotudniowym przed i po

wprowadzeniu pasa tramwajowego — ul. Mlynarska odc.

Diugosza - Wolska

Odcinek Predkos$c¢ tramwaju [km/godz.] Wzrost predkosci
przed wprowadzeniem | po wprowadzeniu pasa
pasa tramwajowego tramwajowego
Diugosza - Zytnia 21,8 33,8 55%
Zytnia - Leszno 16,4 12,4 -24%
Leszno - Wolska 18,8 20,1 7%
Diugosza - Wolska 17,7 17,8 1%

4 Natezenia ruchu pojazdow

4.1 Pomiary nat ezen ruchu pojazdéw

W ramach opracowania wykonano pomiary natezen ruchu pojazdéw w okresie

szczytu porannego 7.30 — 8.30 na skrzyzowaniach:

- Miynarska — Gorczewska — Leszno,
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- Miynarska — Zytnia,

- Gorczewska — Ptocka (bez relacji na wprost w ul. Gérczewskiej),

- Plocka — Zytnia,

- Obozowa — Ptocka,

- Obozowa — Ostroroga (tylko relacje skretne).

Wyniki pomiarbw na poszczegodlnych skrzyzowaniach zamieszczono w
zalaczniku. Zbiorcze zestawienie natezen ruchu na skrzyzowaniach przedstawiono
na rysunku 1.

Ponadto na rysunku 2 przedstawiono dla porownania wyniki pomiaréw z

wrzesnia 2008.

4.2 Poréwnanie wynikéw pomiaréw nat ezenia ruchu pojazdow z wynikami
odpowiednich bada n przeprowadzonych przed wprowadzeniem zmian
(wrzesie n 2008)

Ograniczenie przepustowosci ulicy Miynarskie] poprzez wprowadzenie
wydzielonego pasa tramwajowego (dla kierunku ruchu na potudnie) doprowadzito do
znacznych zmian w rozkiladzie i natezeniach ruchu w otaczajgcym obszarze. Zmiany

w ruchu na ulicy Miynarskiej zestawiono w tabeli 9.

Tabela 9 Poréwnanie nat ezen ruchu drogowego przed i po wprowadzeniu wydzielone go pasa

tramwajowego na wybranych odcinkach ulicy Miynarski ej
Kierunek ruchu
_ od Ostroroga do Wolskiej Od Wolskiej do Ostroroga
Odcinek : : : :
Lp Natezenie ruchu Zmiana Natezenie ruchu Zmiana
2008 2009 natezenia 2008 2009 natezenia
Ostroroga —
1 750 620 -17% 420 370 -12%
Dlugosza

2 Dlugosza — Zytnia 760 430 -43 % 430 380 -12%

Zytnia — Leszno 520 330 -37% 350 340 -3%

4 Leszno - Wolska 950 440 -54 % 80 70 -13%

Jak wida¢, dla kierunku ruchu od ul. Ostroroga do ul. Wolskiej (a wiec na
potudnie) ruch spadt niemal o potowe. Do zmian w rozktadzie ruchu w obszarze
przyczynito sie takze wprowadzenie zakazéw skretu w lewo z ul. Mlynarskiej na

skrzyzowaniu z ulicg Zytnia. Co prawda, mimo zakazu, odnotowano w szczycie
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porannym w ciggu godziny ok. 60 samochodow ktore jadgc z potnocy skrecity w ulice
Zytnig na wschod, ale oznacza to w stosunku do roku 2008, kiedy zakazu nie byto,
spadek o 80 %. Na podstawie obserwacji mozna stwierdzi¢, ze kierowcy wykonywali
ten nielegalny manewr gtownie wtedy, kiedy nastepowato spietrzenie ruchu i stojace
samochody zapetniaty odcinek Miynarskiej miedzy Zytnig a Lesznem.

Rownoczesnie odnotowano 45 %-owy wzrost natezenia ruchu w relacji wzdtuz ul.
Zytniej w kierunku z zachodu na wschod. Mozna zakladaé ze czesé kierowcow,
poprzednio jadacych od ulicy Ostroroga i skrecajgcych na skrzyzowaniu Miynarska-
Zytnia w lewo, obecnie skreca w ulice Dlugosza i poprzez ulice Tyszkiewicza
wyjezdza na ulice Zytnig.

Szukanie drég objazdu jest oczywiste, gdy wezmie sie pod uwage, ze obie
gtébwne ulice, Miynarska i Plocka, umozliwiajgce kierujgcym sie do centrum
Warszawy wyjazd w lewo na ulice Wolska, juz poprzednio mialy praktycznie
wyczerpang przepustowos$é na odcinku Gorczewska — Wolska.

W trakcie obserwacji stwierdzono obecnie wzmozony ruch na ulicy Staszica,
ktorg jako wygodniejszy dojazd do Wolskiej, (w ktorg wigczona jest na prawe skrety)
traktujg nie tylko skrecajgcy na zachdéd, ale takze jadgcy do Centrum, wykonujacy
niemal natychmiast po wyjechaniu na ulice Wolska ,zawrotke” przez tory, ignorujac
wydzielajgce torowisko ciggte linie. Ich liczbe mozna szacowac¢ na ok. 30 na godzine,
czyli niemal 10 procent wyjezdzajgcych z ulicy Staszica w godzinie szczytu

porannego (ok. 300 pojazdow).

5 Ocena stanu po wprowadzeniu zmian organizacji ruc  hu

5.1 Ocena wptywu zmian w organizacji ruchu dla ruch ~ u tramwajowego
Wprowadzone zmiany spetnity swoje podstawowe zadanie, a wiec znacznie

uptynnity ruch tramwajowy na odcinku (i kierunku) od Dilugosza do Leszna, co
spowodowato zwiekszenie predkosci komunikacyjnej tramwaju, a wiec w
konsekwencji zmniejszenie start czasu pasazeréw. Na odcinku Leszno — Wolska
predkos¢ nadal predkos¢ tramwaju pozostaje niewielka.

Poprawa warunkéw ruchu tramwaju przyniosta spodziewane pogorszenie

sytuacji uzytkownikéw samochodoéw osobowych, bowiem stan ukfadu drogowego w
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najblizszym obszarze nie pozwolit stworzy¢ dla nich Zzadnych dodatkowych

mozliwosci przejazdu czy wyjazdu z obszaru.

5.2 Przestrzeganie zakazu jazdy po wydzielonym pasi e tramwajowym przez
pojazdy samochodowe
W trakcie pomiaru natezenia ruchu prowadzonego na skrzyzowaniu Miynarska —
Zytnia prowadzono réwniez pomiar liczby samochodow, ktorych kierowcy naruszali
zakaz wjazdu na pas tramwajowy. Sposrdéd 310 pojazdow, ktoére jechaty przez to
skrzyzowanie ulicg Miynarska na potudnie na wprost ponad 8 % stanowity jadace
pasem tramwajowym. Dodatkowo na tym skrzyzowaniu wysoki procent (niemal 15 %
wjezdzajgcych na skrzyzowanie potnocnym wlotem Miynarskiej) kierowcow ftamie
rowniez zakaz skretu w lewo.
Przestrzeganie zakazu jazdy wydzielonym pasem tramwajowym nalezy uznac za

niedostateczne.

5.3 Wnhnioski dotycz gce skutkow wprowadzonych zmian
Ograniczenie przepustowosci ulicy Miynarskiej przyniosto oczekiwane pozytywne

skutki jesli chodzi o ruch tramwajowy (zmniejszenie czasu przejazdu odcinka), jak
rowniez spodziewane niekorzystne skutki (konieczno$é tkwienia w korkach lub
szukania wydtuzajgcych droge objazdow waskimi lokalnymi uliczkami) dla ruchu
pojazdéw samochodowych, wynikajgce z braku mozliwosci stworzenia kierowcom
alternatywnych wygodnych drég prowadzacych przez i poza obszar.

5.4 Konkluzje i rekomendacje dotycz gce wprowadzenia ewentualnych
srodkéw poprawy sytuacji ruchowej
Jednga z przyczyn tamania zakazu jazdy wydzielonym pasem tramwajowym moze
by¢ niewystarczajagco wyrazne jego oznakowanie. Szczegdlnie dotyczy to
widocznosci oddzielajgcej go ciggtej linii, ktéra na niektérych odcinkach zlewa sie z

kamienng opaska torowiska, na ktorej jest wymalowana.
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Nalezy wprowadzi¢ przynajmniej czasowe wzmozenie kontroli stosowania sie
przez kierowcow do przepisow ruchu drogowego na analizowanym odcinku ciggu
Obozowa — Miynarska.

Ponadto nalezy przeanalizowa¢ funkcjonowanie sygnalizacji na omawianym
odcinku ciggu Obozowa — Miynarska pod katem lepszego dostosowania jej

programow do potrzeb tramwaju, szczegdlnie dotyczy to odcinka Leszno - Wolska.
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