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2. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZADZENIA RAPORTU

2.1. Przedmiot raportu

Przedmiotem niniejszego raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest
przedsiewziecie polegajace na opracowaniu koncepcji projektowej budowy linii
tramwajowej w Warszawie w dzielnicy Biatoteka na osiedlu Tarchomin, na odcinku
okoto 4.5 km od mostu M. Sktodowskiej-Curie (do konca 2011 roku nazywanego
mostem Pétnocnym) do petli tramwajowej Winnica wraz z rozbudowa ul. Swiatowida.

W temacie analizowanego przedsiewziecia pozostawiono poprzedniq nazwe
mostu, gdyz po uchwaleniu nowej nazwy obiektu nie zmieniona zostata tres¢ umowy

na wykonanie niniejszego opracowania.

W niniejszym opracowaniu analizg objeto trzy rozwigzania polegajgce
na rozbudowie przedmiotowego odcinka:

e Wariant Inwestora,

e Wariant Srodowiskowy,

e Wariant Spoteczny.

Najwiekszym zakresem prac charakteryzuje sie Wariant Inwestora, ktory polega
na budowie torowiska tramwajowego i drugiej jezdni wzdtuz istniejgcej ulicy
Swiatowida wraz z petlami tramwajowa i autobusowa przy skrzyzowaniu z ulicg
Modlinska. Wariant Srodowiskowy obejmuje jedynie budowe linii tramwajowej wraz z
petla w lokalizacji jak w Wariancie Inwestora, z pozostawieniem ruchu
samochodowego na istniejgcym jednojezdniowym odcinku ulicy Swiatowida. Wariant
Spoteczny réwniez polega na budowie wzdtuz ulicy Swiatowida tylko torowiska
tramwajowego, natomiast w odréznieniu od Wariantu Srodowiskowego przewiduje
dodatkowe potaczenie drogowe pomiedzy $lepym zakornczeniem ulicy Swiatowida
w rejonie ul. Lesnej Polanki a ul. Modlinskg. Szczegdtowy opis poszczegdlnych

wariantéw przedstawiono w punkcie 3 niniejszego raportu.

2.2. Podstawy wykonania raportu
Inwestorem przedsiewziecia jest:
Zarzad Transportu Miejskiego, ul. Zelazna 61, 00-848 Warszawa.
Zleceniodawca niniejszej dokumentaciji jest:
MP-Mosty Sp. z 0.0., ul. Dekerta 18, 30-703 Krakow.
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Wykonawca niniejszej dokumentaciji jest:
EKKOM Sp. z 0.0., ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw.

Podstawe niniejszego opracowania stanowig:

- Zlecenie nr MP-MOSTY/090/169/11 z dnia 09.12.2011 r.,

- Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn. ,Budowa linii
tramwajowej Tarchomin”, Biuro Projektéw ,Metroprojekt” Sp. z o. o.
w Warszawie, czerwiec 2009 r.,

- ,Koncepcja projektowa wariantéw trasowych linii tramwajowej na Tarchomin
na odcinku od Mostu Pétnocnego do petli tramwajowej Winnica”
opracowana na potrzeby wykonania zweryfikowanej wersji raportu
0 oddziatywaniu inwestycji na srodowisko, MP-Mosty Sp. z 0.0., grudzien
2011r.,

- Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn. ,Budowa linii
tramwajowej Tarchomin”, Biuro Projektéw ,Metroprojekt” Sp. z o. o.

w Warszawie, raport zweryfikowany — grudzien 2011 r.

Dla analizowanego przedsiewziecia zostato wszczeto postepowanie o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach przed dniem wejScia w Zzycie
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogagcych znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko, dlatego tez kwalifikacja
przedsiewziecia zostata wykonana na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow z
dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreSlenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych
Znaczgco oddziatywac na Srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko [34].

Na obecnym etapie opracowywania dokumentacji projektowej przedmiotowa
inwestycja polegajgca na budowie linii tramwajowej na Tarchomin wraz z rozbudowg,
ul. Swiatowida kwalifikowana jest, zgodnie z § 3 ust. 1 wyzej wymienionego
rozporzadzenia, jako przedsiewziecie mogace wymagac¢ sporzadzenia raportu na
Srodowisko:

e pkt 34) instalacje do przesytu pary wodnej lub cieptej wody, z wytgczeniem

osiedlowych sieci cieptowniczych i przytaczy do budynkéw, (...)

e pkt 56) drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, niewymienione w § 2

ust. 1 pkt 291 30, (...)
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e pkt 57) linie tramwajowe, koleje napowietrzne lub podziemne — metro,
kolejki linowe lub linie szczegdlnego charakteru, wraz z towarzyszgca
infrastruktura, uzywane gtéwnie do przewozu pasazerow, (...)

e pkt 63) kanaly odkryte lub rurociagi wodociggowe magistralne do
przesytania  wody  oraz przewody  wodociggowe magistralne
doprowadzajgce wode od stacji uzdatniania do przewodow wodociggowych
rozdzielczych, (...)

e pkt 72a) kanaly zbiorcze przeznaczone do zbierania sciekow z co najmniej
dwoch kanatéw bocznych, (...)”

Szczegotowa liste zamierzen budowlanych zaplanowanych w ramach

analizowanego przedsiewziecia przedstawiono w punkcie 3.2 niniejszego

opracowania.

2.3. Cel sporzadzenia raportu

Niniejszy raport sporzadzono w celu okreslenia oddziatywania planowanej
inwestycji na sSrodowisko i zdrowie ludzi w fazie realizacji i eksploataci
przedsiewziecia oraz przedstawienie Srodkow i dziatan minimalizujgcych
w przypadku jej negatywnego wptywu. W przypadku ciggéow komunikacyjnych nie
analizuje sie etapu likwidacji, gdyz doswiadczenie pokazuje, ze w przypadku droég on
nie nastepuje.

Wyniki oceny zostang wykorzystane w postepowaniu administracyjnym, ktérego
przedmiotem jest wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia.

Tab. 2.1 Poréwnanie rozdziatéw niniejszego raportu z zapisami art. 66 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informac;ji o sSrodowisku i jego ochronie,

udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko [20]

Zapisy art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
0 udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeinstwa w ochronie Tytut rozdziatu w niniejszym raporcie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko [20]

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia
na srodowisko powinien zawierac:

1) opis planowanego przedsiewziecia,
a w szczegolnosci:

Rozdz. 3.1 Opis ogdiny

a) charakterystyke catego przedsiewziecia, Rozdz. 3.2 Charakterystyka inwestycji

b) warunki uzytkowania terenu w fazie budowy

i eksploatacji lub uzytkowania, Rozdz. 3.3 Warunki wykorzystania terenu
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Zapisy art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
0 udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko [20]

Tytut rozdziatlu w niniejszym raporcie

c) gtdéwne cechy charakterystyczne proceséw
produkcyjnych,

Rozdz. 11.1 Prognoza natezenia i struktury
ruchu

d) przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen,
wynikajgce z funkcjonowania planowanego
przedsiewziecia

Rozdz. 3.6 Przewidywane rodzaje i ilosci
zanieczyszczen, wynikajagce z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia

2) opis elementéw przyrodniczych srodowiska,
objetych zakresem przewidywanego oddziatywania
planowanego przedsiewzigcia na srodowisko, w tym
elementoéw srodowiska objetych ochrong

na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.

o ochronie przyrody

Rozdz. 5 Opis elementéw przyrodniczych
srodowiska objetych zakresem
przewidywanego oddziatywania planowanego
przedsiewziecia, ocena oddziatywania
inwestycji oraz dziatania ochronne

3) opis istniejacych w sasiedztwie

lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia zabytkdw chronionych
na podstawie przepiséw o ochronie zabytkow i
opiece nad zabytkami

Rozdz. 5.10.1 Opis istniejgcych w sasiedztwie
lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia zabytkéw
chronionych na podstawie przepiséw o
ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami

4) opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska
w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia;

Rozdz. 8 Opis przewidywanych skutkéw dla
srodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia

5) opis analizowanych wariantow, w tym:

a) wariantu proponowanego przez wnioskodawce
oraz racjonalnego wariantu alternatywnego,

b) wariantu najkorzystniejszego dla sSrodowiska

Rozdz. 9 Opis analizowanych wariantéw
przedsiewziecia

6) okreslenie przewidywanego oddziatywania na
srodowisko analizowanych wariantow, w tym
réwniez w przypadku wystgpienia powaznej awarii
przemystowej, a takze mozliwego transgranicznego
oddziatywania na srodowisko

Rozdz. 5.12 Powazne awarie
Rozdz. 7 Oddziatywanie transgraniczne6

7) uzasadnienie proponowanego przez
wnioskodawce wariantu, ze wskazaniem jego
oddziatywania na srodowisko, w szczegodlnosci na:

Rozdz. 9.2 Wariant proponowany przez
wnioskodawce

a) ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska
przyrodnicze, wode i powietrze,

Rozdz. 5.3.2 Oddziatywanie na wody
powierzchniowe i podziemne
Rozdz. 5.4.2 Oddziatywanie na powietrze
atmosferyczne
Rozdz. 5.7.2 Oddziatywanie na przyrode
ozywiong
Rozdz. 5.13.2 Oddziatywanie w zakresie
zdrowia ludzi zwigzanego z bezpieczenstwem
ruchu drogowego

b) powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem ruchéw
masowych ziemi, klimat i krajobraz,

Rozdz. 5.1.2 Oddziatywanie na krajobraz
Rozdz. 5.2.2 Oddziatywanie na powierzchnie
ziemi i gleby
Rozdz. 5.4.2 Oddziatywanie na powietrze
atmosferyczne

c¢) dobra materialne,

Rozdz. 5.11.1 Gospodarka odpadami
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Zapisy art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
0 udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko [20]

Tytut rozdziatlu w niniejszym raporcie

d) zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejaca
dokumentacja, w szczegdlnosci rejestrem
lub ewidencjg zabytkow,

Rozdz. 5.10.2 Oddziatywanie na obiekty
zabytkowe i stanowiska archeologiczne

€) wzajemne oddziatywanie miedzy elementami,
o ktérych mowa w lit. a)—d),

Rozdz. 5 Opis elementéw przyrodniczych
srodowiska objetych zakresem
przewidywanego oddziatywania planowanego
przedsiewziecia, ocena oddziatywania
inwestycji oraz dziatania ochronne

8) opis metod prognozowania zastosowanych przez
wnioskodawce oraz opis przewidywanych
znaczacych oddziatywan planowanego
przedsiewziecia na srodowisko, obejmujacy
bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane,
krétko—, Srednio— i dlugoterminowe, state i chwilowe
oddziatywania na $rodowisko, wynikajace z:

Rozdz. 11 Opis zastosowanych metod
prognozowania, przyjetych zatozen i rozwigzan
oraz wykorzystanych danych
Rozdz. 5 Opis elementéw przyrodniczych
srodowiska objetych zakresem
przewidywanego oddziatywania planowanego
przedsiewziecia, ocena oddziatywania
inwestycji oraz dziatania ochronne

a) istnienia przedsiewziecia,

Jak wyzej

b) wykorzystywania zasobéw $rodowiska,

Jak wyzej

C) emisiji,

Rozdz. 3.6 Przewidywane rodzaje i ilosci
zanieczyszczenh, wynikajace z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia

9) opis przewidywanych dziatan majacych na celu
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza negatywnych oddziatywan na
Srodowisko, w szczegdlnosci na cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego
obszaru

Rozdz. 5 Opis elementéw przyrodniczych
srodowiska objetych zakresem
przewidywanego oddziatywania planowanego
przedsiewziecia, ocena oddziatywania
inwestycji oraz dziatania ochronne (podpunkty
X.X.3)

10) dla drég bedacych przedsiewzieciami mogacymi
zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko
a) okreslenie zatozen do:

- ratowniczych badanh zidentyfikowanych zabytkéw
znajdujgcych sie na obszarze planowanego
przedsiewziecia, odkrywanych w trakcie prac
budowlanych,

- programu zabezpieczenia istniejacych zabytkow
przed negatywnym oddziatywaniem planowanego
przedsiewziecia oraz ochrony krajobrazu
kulturowego,

Rozdz. 5.10.3 Zatozenia do ratowniczych
badanh zidentyfikowanych zabytkéw

b) analize i ocene mozliwych zagrozen i szkdd

dla zabytkéw chronionych na podstawie przepisow
0 ochronie zabytkéw i opiece nad zbytkami,

w szczegolnosci zabytkow archeologicznych,

w sgsiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
oddziatywania planowanego przedsiewziecia.

Rozdz. 5.10.2 Oddziatywanie na obiekty
zabytkowe i stanowiska archeologiczne

11) jezeli planowane przedsiewziecie jest zwigzane
Z uzyciem instalacji, poréwnanie proponowanej
technologii z technologig spetniajgcg wymagania,

o ktérych mowa w art. 143 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. — Prawo ochrony srodowiska

Nie dotyczy analizowanego przedsiewziecia
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Pétnocnego do petli tramwajowej Winnica wraz z rozbudowaq ul. Swiatowida”

Zapisy art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
0 udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko [20]

Tytut rozdziatlu w niniejszym raporcie

12) wskazanie, czy dla planowanego
przedsiewziecia konieczne jest ustanowienie
obszaru ograniczonego uzytkowania w rozumieniu
przepisow ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony $rodowiska, oraz okreslenie granic takiego
obszaru, ograniczen w zakresie przeznaczenia
terenu, wymagan technicznych dotyczacych
obiektéw budowlanych i sposobow korzystania z
nich; nie dotyczy to przedsiewzie¢ polegajacych na
budowie drogi krajowej

Rozdz. 12 Wskazanie, czy dla planowanego
przedsiewziecia konieczne jest ustanowienie
obszaru ograniczonego uzytkowania

13) przedstawienie zagadnien w formie graficznej

Zatgcznik Nr 2

14) przedstawienie zagadnien w formie
kartograficznej w skali odpowiadajgcej przedmiotowi
i szczego6towosci analizowanych w raporcie
zagadnien oraz umozliwiajgcej kompleksowe
przedstawienie przeprowadzonych analiz
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

Jak wyzej

15) analize mozliwych konfliktéw spotecznych
zwigzanych z planowanym przedsiewzieciem,

Rozdz. 13 Analiza mozliwych konfliktow
spotecznych zwigzanych z planowanym
przedsiewzieciem

16) przedstawienie propozycji monitoringu
oddziatywania planowanego przedsiewziecia
na etapie jego budowy i eksploataciji

lub uzytkowania, w szczegdélnosci na cele

i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000
oraz integralnos¢ tego obszaru

Rozdz. 14 Zalecenia dotyczace analizy
porealizacyjnej
Rozdz. 15 Przedstawienie propozycji
monitoringu oddziatywania planowanego
przedsiewziecia

17) wskazanie trudnosci wynikajgcych
Z niedostatkow techniki lub luk we wspétczesnej
wiedzy, jakie napotkano, opracowujac raport,

Rozdz. 16 Opis trudnosci wynikajacych z
niedostatkéw techniki

18) streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
informacji zawartych w raporcie, w odniesieniu
do kazdego elementu raportu

Zatacznik Nr 3
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

19) nazwisko osoby lub 0séb sporzadzajacych
raport,

Strona tytutowa

20) zrédta informaciji stanowigce podstawe
do sporzadzenia raportu.

Rozdz. 19 Zrédta informacji stanowiace
podstawe do sporzadzenia raportu
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Raport o oddziafywaniu na Srodowisko przedsigwzigcia pn.: ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin na odcinku od Mostu
Pétnocnego do petli tramwajowej Winnica wraz z rozbudowg ul. Swiatowida”

3. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

3.1. Lokalizacja inwestycji

Przedsiewziecie obejmuje rozbudowe drogi publicznej o nawierzchni
utwardzonej oraz budowe linii tramwajowej wraz z towarzyszaca infrastrukturg
w Warszawie, w dzielnicy Biatoteka, na osiedlu Tarchomin. Przedsiewziecie obejmuje
odcinek ul. Swiatowida od aktualnie budowanej Trasy Mostu M. Sktodowskiej — Curie
(dawniej Mostu Pétnocnego) do planowanej petli tramwajowej Winnica w rejonie
skrzyzowania ul. Modlinskiej i Poetow. Lokalizacje inwestycji na terenie poétnocne;j

czesci Warszawy przedstawiono na rys. 3.1.

O
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Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest na ponizszych dziatkach
ewidencyjnych:
e Wariant Inwestora:
- Obreb nr4-01-07: 29/7, 37, 38, 39/10, 39/11, 41/2, 44,
- Obreb nr 4-01-08: 32, 33, 35/1, 35/2, 36/1, 36/3, 36/4, 37/1, 37/2, 38/1,
38/2, 39/5, 40/7, 40/8, 41/1, 41/4, 41/5, 41/6,
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- Obreb nr 4-01-09: 1/1, 1/2, 2/1, 4/1, 4/6, 7/3, 7/4, 9/6, 9/7, 11/1, 11/2,
13/4, 13/5, 15/4, 15/5, 17/4, 17/5, 19/4, 19/5, 27, 47/83 ,

- Obreb nr 4-01-13: 1, 2/11, 3/3, 3/4, 5/12, 5/13, 7/2, 8/1, 10/2, 11/2, 12,
13/2, 14/2, 15/2, 18/2, 19/2, 20/1, 20/2, 21/1, 21/2, 22/4, 23/5, 24/8,
24/9, 25/3, 25/4, 27/1, 2712,

- Obreb 4-01-14: 1/1, 1/2, 1/3, 1/4, 2, 3/4, 5/7, 5/8, 7/1,

- Obreb nr4-01-19: 1/3, 1/4, 4/3, 4/4, 416, 11/2, 52,

- Obreb nr 4-01-22: 1/2, 1/5, 2/2, 2/3, 2/8, 2/9, 3/2, 3/3, 4/6, 4/11, 5/2,
5/4, 912, 10/2, 12/2, 18/2, 19/2, 24/2, 25/2, 26/2, 26/13, 26/14, 26/15,
26/16, 28/2, 28/8, 28/9, 28/10, 29/4, 29/11, 29/12, 29/14, 31/5, 31/10,
31/11, 31/12, 32/2, 33/3, 33/4, 37/17, 37/18, 37/20, 41/5, 41/13, 42/2,
4213, 4517, 46/4, 4712, 48/1, 49/1, 49/2, 53/2, 57/2, 59/2, 215, 216, 217,
228/1, 228/2, 229/3, 230, 239,

- Obreb nr 4-03-04: 10/2, 10/3, 12, 13, 16/6, 16/7, 16/9, 16/14, 16/16,
16/17, 17/1, 17/2, 17/3, 17/4, 17/5, 17/6, 17/7, 17/8, 17/9, 17/10, 17/11,
17/12, 17/13, 17/14, 17/15, 17/16, 17/17, 17/18, 17/19, 17/20, 24, 72,
75/9,

- Obreb nr 4-03-05: 12, 15, 16, 17, 18, 19/1, 27, 28, 29/1, 30/2, 31, 36,
41, 42/3, 44, 45/2, 49, 50/1, 50/2, 50/3, 50/4, 50/5, 50/6, 50/7, 50/8,
51/2, 51/3, 51/4, 51/5, 51/7, 51/8, 51/9, 51/10, 51/12, 51/13, 51/16,
51/18, 51/19, 51/20, 51/21, 51/22, 51/23, 51/24, 51/25, 51/26, 51/27, 57,
58, 59/1,

- Obreb nr 4-03-06: 48/2, 66, 51/4, 51/5, 51/6, 52/2, 52/5, 53/1, 53/2,

- Obreb nr 4-03-09: 19/3, 20/4,

- Obreb nr 4-03-21: 58, 59, 60, 61, 66, 69, 70, 71, 72, 73, 74, 75/1, 75/2,
76,

- Obreb nr 4-03-22: 1/13, 1/14, 1/15, 1/16, 1/17, 2/1, 2/2, 2/3, 11, 14, 15,
16, 28, 29, 42, 43, 44, 45, 56, 57, 58/1, 61, 62, 63, 64, 70, 71, 72/1,
7212, 74, 75, 77, 78, 82/3, 82/4, 82/5, 82/6, 83, 85/6, 86, 87/1, 87/2, 89,
90/3, 90/4, 109/6.

e Wariant Srodowiskowy:
- Obreb nr 4-01-07: 29/7, 37, 38, 39/10, 39/11,
- Obreb nr 4-01-08: 32, 33, 36/1, 36/3, 36/4, 37/1, 37/2, 38/1, 38/2, 39/5,
40/7, 40/8, 41/1,
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- Obreb nr 4-01-09: 1/1, 1/2, 4/1, 7/3, 7/4, 9/6, 9/7, 11/1, 13/4, 13/5, 15/4,
15/5, 17/4, 1715, 19/5,

- Obreb nr 4-01-13: 1, 2/11, 3/3, 3/4, 5/12, 5/13, 7/2, 8/1, 10/2, 11/2, 12,
13/2, 14/2, 15/2, 18/2, 19/2, 20/1, 20/2, 21/1, 21/2, 22/4, 23/5, 24/8,
24/9, 25/3, 25/4, 2711, 2712,

- Obreb 4-01-14: 1/1, 1/3, 1/4, 2, 3/4,

- Obreb nr 4-01-19: 1/3, 1/4, 413, 4/4, 4/6, 11/2, 52,

- Obreb nr 4-01-22: 1/2, 1/5, 2/2, 2/3, 2/8, 2/9, 3/2, 3/3, 4/6, 4/11, 5/2,
9/2, 10/2, 12/2, 18/2, 19/2, 24/2, 25/2, 26/2, 26/13, 26/14, 26/15, 26/16,
28/2, 28/8, 28/9, 28/10, 29/4, 29/11, 29/12, 29/14, 31/5, 31/10, 31/11,
31/12, 32/2, 33/3, 33/4, 37/17, 37/18, 37/20, 41/5, 41/13, 42/2, 42/3,
45/7, 46/4, 4712, 48/1, 49/1, 49/2, 53/2, 57/2, 59/2, 215, 216, 217, 228/1,
228/2, 229/3, 230, 239,

- Obreb nr 4-03-04: 10/2, 10/3, 12, 13, 16/9, 17/1, 17/2, 17/3, 17/4, 17/5,
17/e, 17/7, 17/8, 17/9, 17/10, 17/11, 17/12, 17/13, 17/14, 17/15, 17/16,
17/17,17/18, 17/19, 17/20, 24, 72, 75/9,

- Obreb nr 4-03-05: 12, 15, 16, 17, 18, 19/1, 27, 28, 29/1, 30/2, 31, 36,
41, 50/1, 50/2, 50/3, 50/4, 50/5, 50/6, 50/7, 50/8, 51/2, 51/3, 51/4, 51/5,
51/7, 51/8, 51/9, 51/10, 51/12, 51/13, 51/16, 51/18, 51/19, 51/20, 51/21,
51/22,51/23, 51/24, 51/25, 51/26, 51/27, 57, 58, 59/1,

- Obreb nr 4-03-06: 51/6, 52/5,

- Obreb nr 4-03-21: 58, 59, 60, 61, 66, 69, 70, 71, 72, 73, 74, 75/1, 75/2,
76,

- Obreb nr 4-03-22: 1/13, 1/14, 1/15, 1/16, 1/17, 2/1, 2/2, 2/3, 11, 14, 15,
16, 28, 29, 42, 43, 44, 45, 56, 57, 58/1, 61, 62, 63, 64, 70, 71, 72/1,
72/1, 74, 75, 77, 78, 82/3, 82/4, 82/5, 82/6, 83, 85/6, 86, 87/1, 87/2, 89,
90/3, 90/4, 109/6.

e Wariant Spoteczny:
- Obreb nr 4-01-04: 3, 57/11, 57/13, 57/23, 57/24, 58/12, 58/13, 59/5,
59/6, 60/1, 60/2, 60/3, 60/4, 61/5, 61/6, 62/5, 62/6, 63/1, 63/2, 63/3,
63/5, 63/10, 63/11, 64/5, 64/6, 70/5,
- Obreb nr 4-01-07: 29/7, 36/1, 36/2, 37, 38, 39/9, 39/10,
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- Obreb nr 4-01-08: 1/7, 1/8, 1/9, 1/10, 1/11, 1/12, 12, 14/4, 14,6, 14/7,
16/5, 16/6, 17/1, 17/2, 18/1, 18/2, 23/3, 23/4, 24/1, 24/2, 24/3, 247,
24/8, 2712, 27/9, 27/10, 30/1, 30/2, 31/1, 31/2, 32, 33, 40/6, 40/7, 42,

- Obreb nr 4-01-13: 1, 2/11, 3/3, 3/4, 5/12, 5/13, 7/2, 8/1, 10/2, 11/2, 12,
13/2, 14/2, 15/2, 18/2, 19/2, 20/1, 20/2, 21/1, 21/2, 22/4, 23/5, 24/8,
2419, 25/3, 25/4, 2711, 2712,

- Obreb 4-01-14: 1/1, 1/3, 1/4, 2, 3/4,

- Obreb nr4-01-19: 1/3, 1/4, 4/3, 4/4, 416, 11/2, 52,

- Obreb nr 4-01-22: 1/2, 1/5, 2/2, 2/3, 2/8, 2/9, 3/2, 3/3, 4/6, 4/11, 5/2,
9/2, 10/2, 12/2, 18/2, 19/2, 24/2, 25/2, 26/2, 26/13, 26/14, 26/15, 26/16,
28/2, 28/8, 28/9, 28/10, 29/4, 29/11, 29/12, 29/14, 31/5, 31/10, 31/11,
31/12, 32/2, 33/3, 33/4, 37/17, 37/18, 37/20, 41/5, 41/13, 42/2, 42/3,
45/7, 46/4, 4712, 48/1, 49/1, 49/2, 53/2, 57/2, 59/2, 228/1, 228/2, 229/3,
230, 215, 216, 217, 239,

- Obreb nr 4-03-04: 10/2, 10/3, 12, 13, 16/9, 17/1, 17/2, 17/3, 1714, 17/5,
17/6, 17/7, 17/8, 17/9, 17/10, 17/11, 17/12, 17/13, 17/14, 17/15, 17/16,
17/17, 17/18, 17/19, 17/20, 24, 72, 75/9,

- Obreb nr 4-03-05: 12, 15, 16, 17, 18, 19/1, 27, 28, 29/1, 30/2, 31, 36,
41, 50/1, 50/2, 50/3, 50/4, 50/5, 50/6, 50/7, 50/8, 51/2, 51/3, 51/4, 51/5,
51/7, 51/8, 51/9, 51/10, 51/12, 51/13, 51/16, 51/18, 51/19, 51/20, 51/21,
51/22, 51/23, 51/24, 51/25, 51/26, 51/27, 57, 58, 59/1,

- Obreb nr 4-03-06: 51/6, 52/5,

- Obreb nr 4-03-21: 58, 59, 60, 61, 73, 74, 75/1, 75/2, 76,

- Obreb nr 4-03-22: 1/13, 1/14, 1/15, 1/16, 1/17, 2/1, 2/2, 2/3, 11, 14, 15,
16, 28, 29, 42, 43, 44, 45, 56, 57, 58/1, 61, 62, 63, 64, 70, 71, 72/1,
7212, 74, 75, 77, 78, 82/3, 82/4, 82/5, 82/6, 83, 85/6, 86, 87/1, 87/2, 89,
90/3, 90/4, 109/6.

3.2. Charakterystyka inwestycji

3.2.1. Opis ogdlny

Przedmiotem inwestycji jest budowa linii tramwajowej, rozbudowa istniejgce;j
ulicy Swiatowida wraz z przebudowg skrzyzowan i innych urzadzen infrastruktury
technicznej. Planowana inwestycja biegnie gtoéwnie sladem istniejgcej jezdni,

na koncowym odcinku prowadzona w nowym przebiegu.
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Raport o oddziafywaniu na Srodowisko przedsigwzigcia pn.: ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin na odcinku od Mostu
Pétnocnego do petli tramwajowej Winnica wraz z rozbudowa ul. Swiatowida”

Koncepcja trasy tramwajowej powstata w zwigzku z potrzebg rozwoju
infrastruktury i komunikacji, a w szczegolnosci z potrzebg usprawnienia szynowego
systemu transportu zbiorowego w aglomeracji. Budowa linii tramwajowej do
Tarchomina jest czescig projektu majgcego na celu potaczenie dzielnic Biatoteka i
Bielany, a przez to usprawnienie uktadu komunikacyjnego miasta Warszawa oraz
zachecenie mieszkancow do zmiany sposobu podrézowania do centrum miasta z
transportu samochodowego na bardziej przyjazng $rodowisku komunikacje
tramwajowa.

Dtugosé¢ projektowanej trasy wynosi okoto 4.5 km. Inwestycja obejmuje ulice
Swiatowida od skrzyzowania z ul. Projektowang stanowigcq nowa droge dojazdowag
do Mostu M. Sktodowskiej — Curie (Mostu Poétnocnego) do ul. Lesnej Polanki oraz
teren pomiedzy ul. Le$nej Polanki i skrzyzowaniami ul. Modlinskiej z ul. Poetéw i ul.
Sprawng. Zakres inwestycji obejmuje rowniez odcinek ul. Projektowanej o dtugosci
okoto 0.35 km, taczacy ul. Swiatowida z nowobudowang Trasg Mostu Pétnocnego®.

Obecnie ul. Swiatowida jest droga jednojezdniowa biegnaca fukiem przez
Tarchomin od skrzyzowania ul. Kofacinskiej i ul. Modlinskiej do ul. Lesnej Polanki.
Na odcinku od ul. Lesnej Polanki do ponownego skrzyzowania z ul. Modlinska, trasa
ul. Swiatowida bedzie przebiegata po nowym $ladzie.

Zgodnie z zatozeniami zaproponowano 3 warianty przebiegu projektowanej
trasy:

e Wariant Inwestora — projekt drogowy przewiduje wybudowanie dwoch
trzypasowych jezdni (lokalnie dwupasowych) oraz pasa dzielacego
pomiedzy jezdniami, w ktorym znajdzie sie wydzielone torowisko
tramwajowe wraz ze stupami trakcyjnymi. Projektowana druga jezdnia ul.
Swiatowida poprowadzona bedzie po wschodniej stronie jezdni istniejace;.
W rejonie skrzyzowania ulic Swiatowida i Mehoffera po wschodniej stronie
ul. Swiatowida zaprojektowano tramwajowg petle awaryjng ,Mehoffera”.
Konncowg petle ,Winnica” zlokalizowano po wschodniej stronie ul.
Swiatowida przy skrzyzowaniu z ul. Modlinska. Po wybudowaniu petli

SWinnica” istniejaca petla autobusowa ,Nowodwory” (pomiedzy ulicami

tw niniejszym opracowaniu pozostawia sie poprzednig nazwe mostu budowanego w Warszawie w
tematach realizowanych inwestycji, ktérych nie zmieniono po uchwaleniu nowej nazwy obiektu w
grudniu 2011 r.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsigwzigcia pn.: ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin na odcinku od Mostu
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Ordonéwny i Strumykowg) zostanie zlikwidowana, poniewaz koliduje z
projektowang jezdnig wschodnig. Nowa petla autobusowa usytuowana
bedzie na potudnie od petli tramwajowej w poblizu ul. Lesnej Polanki.
Przewiduje sie mozliwos¢ etapowania planowanej inwestycji.

Wariant Srodowiskowy — wariant polegajacy na pozostawieniu istniejacej
jednojezdniowej ulicy Swiatowida, a dobudowie tylko samej linii
tramwajowej od Trasy Mostu Pétnocnego do petli tramwajowej Winnica
wraz z przebudowg niezbednej infrastruktury oraz ,zaslepieniem” istniejgcej
ul. Swiatowida na wysokos$ci skrzyzowania z ul. Le$nej Polanki. Od tego
miejsca w kierunku ul. Modlinskiej projektowane jest tylko torowisko
tramwajowe z petlg ,Winnica” po wschodniej stronie toréw. Lokalizacja i
uktad toréw petli bedg takie same jak w przypadku Wariantu Inwestora.
Wariant Spoteczny - wariant na dtugosci istniejgcego odcinka
ul. Swiatowida do ul. Le$nej Polanki pokrywajacy sie z Wariantem
Srodowiskowym, o przekroju jednojezdniowym dwupasowym. Dodatkowo
projektowany odcinek drogi taczacy ulice Swiatowida i Modlifiskg biegnie
nowym sladem, wykorzystuje fragment ul. Sprawnej i dalej prostopadle
dochodzi do ul. Modlinskiej. Przed skrzyzowaniem z ul. Modlinskg trasa
tramwajowa przechodzi na zachodnig strone jezdni, gdzie petla ,Winnica”

zajmuje teren przewidziany w MPZP pod funkcje komunikacyjne.

Rozwigzania sytuacyjne poszczegolnych wariantdw zostaty przedstawione

w zatgczniku nr 2.

3.2.2. Parametry techniczne

Po rozbudowie trasa bedzie miata nastepujace parametry:

a) Wariant Inwestora:

Parametry ulicy Swiatowida (odpowiednie dla ulicy zbiorczej — klasy

technicznej 2):

predkos¢ projektowa: 50 km/h,

predkos¢é miarodajna:60 km/h,

przekrdj poprzeczny: dwujezdniowy, z wydzielonymi dodatkowymi pasami
do skretu, zatokami autobusowymi i pasem dzielacym z wydzielonym
torowiskiem wraz ze stupami trakcyjnymi pomiedzy kierunkami ruchu,

liczba pasow ruchu 2 x 3 (lokalnie 2 x 2),

szerokos¢ pasa ruchu 3.30 m - 3.50 m,
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lokalizacja przystankdéw autobusowych: na wylotach skrzyzowan,

odlegtos¢ pomiedzy przystankami: 550 m — 750 m,

zatoki autobusowe: dtugo$¢ krawedzi zatrzymania — 40 m, skos wjazdowy —
1:8, skos wyjazdowy — 1:4, szerokos$¢ — 3.0 m,

szerokos¢ projektowanych chodnikéw: 2 m —2.50 m,

szerokos¢ projektowanych $ciezek rowerowych: 2.00 m — 2.50 m,

odlegtosc¢ sciezki rowerowej od krawedzi jezdni: min. 1 m,

pochylenie poprzeczne sciezek rowerowych i chodnikow w kierunku jezdni:
2%,

pochylenie podtuzne Sciezek rowerowych i chodnikow: max 6%,
odwodnienie: kanalizacja deszczowa, system studzienek i przykanalikow

do kolektoréw projektowanych i istniejacych.

Parametry linii tramwajowe;j:

szerokos¢ koryta torowiska: srednio 8 m,

szeroko$¢ pasa dzielgcego wraz z torowiskiem: 12 m — 17 m,

konstrukcja torowiska: podstawowa — podsypkowa,

na przejazdach, wzdtuz peronéw przystankowych, w strefie zwrotnic —
bezpodsypkowa, z elementami wibroizolacyjnymi, o zabudowie z mieszanki
mineralno-asfaltowej lub trawiastej,

dtugosc¢ i szerokos¢ peronéw tramwajowych w pasach dzielgcych: (3.50 m —
6.50 m) x 65 m,

lokalizacja peronow: na wlotach skrzyzowan,

uktad torowy petli ,Winnica”s 4 tory postojowe 2z platformami
przystankowymi, ktére przyja¢ beda mogty rownoczesnie dwa pociggi
dwuwagonowe, z mozliwoscig rozbudowy o dodatkowy tor postojowy z
rozjazdem do omijania skladéw oczekujacych,

dtugos¢ platform przystankowych: 65 m,

odwodnienie torowiska: odwodnienie wgtebne za pomocg drenazu
przebiegajacego w osi trasy (woda z drenazu odprowadzona zostanie do

kanalizacji deszczowej powigzanej z odwodnieniem jezdni).

b) Wariant Srodowiskowy:

Parametry ulicy Swiatowida (odpowiednie dla ulicy zbiorczej — klasy

technicznej 2):

4D
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predkos¢ projektowa: 50 km/h,

predkos¢ miarodajna:60 km/h,

przekrdj poprzeczny: jednojezdniowy z wydzielonymi dodatkowymi pasami
do skretu, zatokami autobusowymi,

liczba pasoéw ruchu 1 x 2,

szerokos¢ pasa ruchu 3.30 m - 3.50 m,

lokalizacja przystankow autobusowych: na wylotach skrzyzowan,

odlegtos¢ pomiedzy przystankami: 550 m — 750 m,

zatoki autobusowe: dtugos¢ krawedzi zatrzymania — 40 m, skos wjazdowy —
1:8, skos wyjazdowy — 1:4, szeroko$¢ — 3.0 m,

szerokos¢ projektowanych chodnikéw: 2.00 m — 2.50 m,

szerokos¢ projektowanych sciezek rowerowych: 2.00 m — 2.50 m,

odlegtos¢ sciezki rowerowej od krawedzi jezdni: min. 1 m,

pochylenie poprzeczne $ciezek rowerowych i chodnikow w kierunku jezdni:
2%,

pochylenie podtuzne Sciezek rowerowych i chodnikéw: max 6%,
odwodnienie: kanalizacja deszczowa, system studzienek i przykanalikéw do

kolektorow projektowanych i istniejacych.

Parametry torowiska:

szerokos¢ koryta torowiska: srednio 8.0 m,

konstrukcja torowiska: podstawowa — podsypkowa,

na przejazdach, wzdtuz peronéw przystankowych, w strefie zwrotnic —
bezpodsypkowa, z elementami wibroizolacyjnymi, o zabudowie z mieszanki
mineralno-asfaltowej lub trawiastej,

dtugos$c¢ i szerokosc¢ peronéw tramwajowych w pasach dzielgcych: (3.50 m —
6.50 m) x 65 m,

lokalizacja peronéw: na wlotach skrzyzowan,

uktad torowy petli ,Winnica”. 4 tory postojowe z platformami
przystankowymi, ktére przyja¢ beda mogty rownoczednie dwa pociagi
dwuwagonowe, z mozliwoscig rozbudowy o dodatkowy tor postojowy z
rozjazdem do omijania sktadéw oczekujgcych,

dtugos¢ platform przystankowych: 65 m,
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c)

odwodnienie torowiska: odwodnienie wgtebne za pomocg drenazu
przebiegajagcego w osi trasy (woda z drenazu odprowadzona zostanie

do kanalizacji deszczowej powigzanej z odwodnieniem jezdni).

Wariant Spoteczny:

Parametry ulicy Swiatowida (odpowiednie dla ulicy zbiorczej — klasy

technicznej 2):

predkos¢ projektowa: 50 km/h,

predkos¢ miarodajna:60 km/h,

przekrdj poprzeczny: jednojezdniowy, z wydzielonymi dodatkowymi pasami
do skretu, zatokami autobusowymi,

liczba pasow ruchu 1 x 2,

szerokos¢ pasa ruchu 3.30 m — 3.50 m,

lokalizacja przystankdéw autobusowych: na wylotach skrzyzowan,

odlegtos¢ pomiedzy przystankami: 550 m — 750 m,

zatoki autobusowe: dtugo$¢ krawedzi zatrzymania — 40 m, skos wjazdowy —
1:8, skos wyjazdowy — 1:4, szerokos$¢ — 3.0 m,

szerokos¢ projektowanych chodnikéw: 2.00 m — 2.50 m,

szerokos¢ projektowanych $ciezek rowerowych: 2.00 m — 2.50 m,

odlegtos¢ sciezki rowerowej od krawedzi jezdni: min. 1 m,

pochylenie poprzeczne sciezek rowerowych i chodnikow w kierunku jezdni:
2%,

pochylenie podtuzne Sciezek rowerowych i chodnikow: max 6%,
odwodnienie: kanalizacja deszczowa, system studzienek i przykanalikow

do kolektoréw projektowanych i istniejacych.

Parametry torowiska:

szeroko$¢ koryta torowiska: srednio 8.0 m.

konstrukcja torowiska: podstawowa — podsypkowa,

na przejazdach, wzdtuz peronéw przystankowych, w strefie zwrotnic —
bezpodsypkowa, z elementami wibroizolacyjnymi, o zabudowie z mieszanki
mineralno-asfaltowej lub trawiastej,

dtugosc i szerokos¢ perondw tramwajowych w pasach dzielgcych: (3.50 m —
6.50 m) x 65 m,

lokalizacja peronoéw: na wlotach skrzyzowan,
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uktad torowy petli ,Winnica” 3 tory postojowe z platformami
przystankowymi, ktére przyja¢ bedg mogty rownoczesnie dwa pociagi
dwuwagonowe, z mozliwoscig rozbudowy o dodatkowy tor postojowy z
rozjazdem do omijania skladow oczekujacych,

dtugos¢ platform przystankowych: 65 m,

odwodnienie torowiska: odwodnienie wgtebne za pomocg drenazu
przebiegajagcego w osi trasy (woda z drenazu odprowadzona zostanie

do kanalizacji deszczowej powigzanej z odwodnieniem jezdni).

3.2.3. Przebieg inwestycji w planie

Poczatek opracowania przyjeto na ul. Swiatowida okoto 200 m na wschéd od

skrzyzowania z ul. Projektowana. Przebieg trasy obejmuje ul. Swiatowida wraz z

odcinkiem ul. Projektowanej stanowigcej dojazd do Mostu M. Sktodowskiej — Curie

(Mostu Pétnocnego) i fragmentem terenu od ul. Lesnej Polanki do ul. Modlinskiej.

Koniec opracowania przyjeto przed projektowanym w ramach osobnego

opracowania skrzyzowaniem z ul. Modlinskg i Mehoffera-bis w Wariantach Inwestora

i Srodowiskowym lub na skrzyzowaniu ul. Modlifskiej i ul. Sprawnej w Wariancie

Spotecznym.

WYNosi:

0.35 km.

Dtugo$¢ nowe;j ulicy Swiatowida w poszczegdlnych wariantach przedsiewziecia

w Wariancie Inwestora: 4.38 km (w osi pasa dzielagcego pomiedzy
jezdniami) — koniec okoto 120m od ulicy Modlinskiej, na koncu zakresu
planowanego skrzyzowania wg osobnego opracowania,

w Wariancie Srodowiskowym: 3.76 km,

w Wariancie Spotecznym: 4.47 km.

Dtugos¢ nowego odcinka ul. Projektowanej w kazdym z wariantow wynosi

Dlugo$¢ torowiska w ciggu ulicy Swiatowida do rozjazdu na petli ,Winnica”

w poszczegolnych wariantach przedsiewziecia wynosi:

w Wariancie Inwestora: 4.18 km,
w Wariancie Srodowiskowym: 4.18 km,

w Wariancie Spotecznym: 4.60 km.
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W poszczegdélnych wariantach na analizowanym odcinku ulicy przewidziano

budowe lub rozbudowe skrzyzowan w ciagu ul. Swiatowida, zestawionych

w ponizszych tabelach.

Tabl. 3.1 Zestawienie przyjetych skrzyzowan w Wariancie Inwestora

Lp. | Kilometraz Droga krzyzujaca sie Liczba wlotéw | Rodzaj skrzyzowania
0+231.60, . .
1 0423730 ul. Projektowana 4 skanalizowane
2 0+251.30, - - torowisko tramwajowe
0+259.50 )
0+462.95, . .
3 0+463.00, ul. Mysliborska 4 skanalizowane
1+128.30, o .
4 1+098.60 ul. Cmielowska 4 skanalizowane
5 1+534.60, ul. Pancera 4 skanalizowane
1+505.30 | ul. Erazma z Zakroczymia
1+837.60, .
6 1+807.30 ul. Mehoffera 4 skanalizowane
7 1+920.00, - - torowisko tramwajowe
1+952.20 J
2+476.40, . .
8 2442110 ul. Stefanika 4 skanalizowane
9 | 2+648.75 ul. Ksiazkowa 3 skrzyzowania typu T
(na prawoskrety)
10 | 2+615.90 ul. Ksiazkowa 3 skrzyzowania typu T
(na prawoskrety)
3+022.80, ] .
11 5+963.80 ul. Ordonéwny 4 skanalizowane
12 3+288.80 ul. Strumykowa 3 skanalizowane typu T
3+807.70, ul. Dzierzgonska .
13 | 3474090 ul. Lenej Polanki 4 skanalizowane
14 | 3+915.80 ul. Thuchowska 3 skrzyzowania typu T
(na prawoskrety)
4+140.90, ul. Projektowana 2 .
15 4+058.80 (Petla Winnica) 3 skanalizowane typu T
4+067.50, . .
16 4+076.10 - - torowisko tramwajowe
17 4+214.70 - - torowisko tramwajowe

Tabl. 3.2 Zestawienie przyjetych skrzyzowan w Wariancie Srodowiskowym

Lp.| Kilometraz Droga krzyzujaca sie Liczba wlotéw | Rodzaj skrzyzowania
1 0+231.64 ul. Projektowana 3 skanalizowane
2 0+251.27, - - torowisko tramwajowe
0+259.50 )
3 0+462.95 ul. Mysliborska 4 skanalizowane
4 | 1+005.55 ul. Swigtostawskiego 4 istniejace
ul. Botewa
5 1+128.26 ul. Cmielowska 4 skanalizowane
aD -21-
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Lp.| Kilometraz Droga krzyzujaca sie Liczba wlotéw | Rodzaj skrzyzowania
6 1+534.56 ul. Pancera . 4 skanalizowane
ul. Erazma z Zakroczymia
7 1+837.58 ul. Mehoffera 4 skanalizowane
2+476.41, . .
8 2442107 ul. Stefanika 4 skanalizowane
9 | 2+648.75 ul. Ksigzkowa 3 Istniejace
skrzyzowania typu T
10 | 3+022.81 ul. Ordonéwny skanalizowane
11 | 3+344.57 ul .Strumykowa 3 skanalizowane
skanalizowane
12| 3+815.00 ul. Lesnej Polanki 3 (za skrzyzowaniem

,,zgélepienie”
ul. Swiatowida)

Tabl. 3.3 Zestawienie przyjetych skrzyzowan w Wariancie Spotecznym

Lp. | Kilometraz Droga krzyzujaca sie Liczba wlotéw | Rodzaj skrzyzowania
1 | 0+231.64 ul. Projektowana 3 skanalizowane
2 0+251.27, - - torowisko tramwajowe
0+259.50 J
3 | 0+462.95 ul. Mysliborska 4 skanalizowane
ul. Swietostawskiego o
4 1+005.00 Ul Botewa 4 istniejace
5 | 1+128.26 ul. Cmielowska 4 skanalizowane
6 1+534.56 ul. Pancera . 4 skanalizowane
ul. Erazma z Zakroczymia
7 1+837.58 ul. Mehoffera 4 skanalizowane
2+476.41, . .
8 2442107 ul. Stefanika 4 skanalizowane
9 | 2+648.75 ul. Ksigzkowa 3 Istniejace
skrzyzowania typu T
10 | 3+022.81 ul. Ordonéwny skanalizowane
11 | 3+344.57 ul .Strumykowa 3 skanalizowane
12 | 3+815.00 ul. Lesnej Polanki 3 skanalizowane
skanalizowane
13 | 3+909.40 ul. Ttuchowska 3 (,zaslepiony” wlot
potudniowy)
14 | 4+289.60 ul. Sprawna 3 skanalizowane
4+508.00, . .
15 4+516 50 - - torowisko tramwajowe
16 | 4+547.43 ul. Modilifiska 3 skanalizowane

(na prawoskrety)

Rozwigzanie petli ,Winnica”

W potudniowo-zachodnim narozniku skrzyzowania ulic: Swiatowida — Modlinska

Zlokalizowana zostata petla ,Winnica”, ktéra stanowi¢ bedzie zintegrowany wezet
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przesiadkowy dla réznych srodkéw transportu (autobusy, tramwaje). Po wschodniej
stronie ul. Swiatowida zaprojektowano petle tramwajowg z 3 torami postojowymi i
platftormami przystankowymi dla wysiadajacych (kazda o dlugosci 65 m), oraz
dodatkowg platformg dla wsiadajacych zlokalizowang na wylocie z petli. Dodatkowa
platforma bedzie potagczona =z przystankiem autobusowym dla pasazerow
wysiadajgcych z autobusow jadacych od ul. Modlinskiej. Nowa petla autobusowa
bedzie zlokalizowana na potudnie od petli tramwajowej i bedzie sie sktada¢ z dwoch
perondw pozwalajgcych na postdj dwoéch autobusoéw kazdy oraz awaryjnej zatoki.
Caly wezet przesiadkowy zaprojektowany zostat w poziomie terenu. Wjazd i wyjazd z
petli odbywa sie z ul. Swiatowida poprzez przejazdy w poziomie jezdni na
skrzyzowaniu z ul. Projektowang 2 ,L".

¢ Rozwigzanie petli awaryjnej ,Mehoffera”

Petla awaryjna ,Mehoffera” ma za zadanie petni¢ funkcje tymczasowej petli
tramwajowej na czas budowy torowiska i drugiej jezdni ul. Swiatowida, a po
wybudowaniu catego odcinka torowiska i petli ,Winnica” bedzie petnita funkcje
obstugi pasazerow w przypadku awarii badz skrocenia linii. Jest proponowana w
kazdym z wariantéw przedsiewziecia. Na planach sytuacyjnych w zatgcznikach
graficznych niniejszego raportu petla zostata zlokalizowana przy ul. Mehoffera.
W trakcie uzgodnien rozwigzan projektowych proponowano réwniez drugg lokalizacje

pomiedzy ul. Botewa i ul. Cmielowska, jednak zostata ona odrzucona.

3.2.4. Planowany system odwodnienia

Jezdnie ulicy odwadniane bedg jak dotychczas — z wykorzystaniem istniejgcej
kanalizacji ogolnosptawnej. Odwodnienie projektowanych jezdni bedzie odbywato sie
poprzez kanalizacje deszczowg, system studzienek i przykanalikbw do kolektorow
projektowanych i istniejgcych.

W przekroju torowiska zastosowano odwodnienie wgtebne za pomocg drenazu
przebiegajagcego w osi trasy lini. Woda z drenazu odprowadzona zostanie

do kanalizacji deszczowej powigzanej z odwodnieniem jezdni.

3.2.5. Kolizje z infrastrukturg techniczng

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta, gdzie wystepuje szereg sieci i
urzadzen uzbrojenia podziemnego i naziemnego:

- sieci energetyczne nadziemne wysokiego napiecia 220 kV i 110 kV (nie

wymagajgce przebudowy),
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sieci energetyczne podziemne $redniego napiecia 15 kV,

sieci energetyczne nadziemne i podziemne niskiego napiecia 0.4 kV, w tym
sieci zasilajgce oswietlenie ulic, sygnalizacje swietlne,

sieci telekomunikacyjne podziemne (w tym swiattowdd),

sieci kanalizacji ogolnosptawnej o srednicach @150 + @2800,

sieci gazowe niskiego cisnienia o srednicach @150 + @315,

sieci wodociggowe o $rednicach @100 + @600,

sieci cieptownicze o $rednicach 2 x @100 + 2 x @600.

Wszystkie sieci uzbrojenia terenu kolidujgce z projektowang inwestycja,

zostang przebudowane lub zabezpieczone na skrzyzowaniach z uktadem drogowo-

torowym. Odcinki sieci uzbrojenia terenu nieczynne i wylgczone z eksploataciji,

Zlokalizowane w obszarze pasa drogowego, zostang zdemontowane.

Budowa nowej linii tramwajowej bedzie sie wigzata z rozbudowg sieci

uzbrojenia terenu:

budowg podstaciji trakcyjnych ,Cmielowska” o powierzchni zabudowy okoto
304 m? i ,Nowodwory” o powierzchni zabudowy okoto 272 m?* wraz z
instalacjami wnetrzowymi (wodociggowa, kanalizacyjna,
elektroenergetyczng nn 0.4kV i SN 15 kV, oswietleniowa, odgromowa,
uziomowa i telefoniczng),

budowg sieci trakcyjnej tramwajowej, kabli trakcyjnych, kabli sterowniczych
oraz systemu sterowania i ogrzewania zwrotnic tramwajowych,

przebudowg i budowg sieci i urzadzen elektroenergetycznych sredniego
napiecia 15kV,

przebudowag i budowg sieci i urzadzenh elektroenergetycznych niskiego
napiecia 0,4kV w zakresie: linii kablowych i napowietrznych, przytaczy,
oswietlenia ulicznego, instalacji sygnalizacji swietinej wraz z kanalizacjg
kablowa, instalacji systemu informacji pasazerskiej i monitoringu
skrzyzowan,

przebudowg i budowg sieci teletechnicznej w zakresie: linii kablowych i
napowietrznych oraz podziemnej,

przebudowa i budowag sieci monitoringu wizyjnego,
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- przebudowag sieci wodociggowych rozdzielczych i magistralnych o
Srednicach @100 + @600 (sumaryczna dtugos¢ sieci magistralnych: okoto
280m),

- przebudowg i budowg sieci kanalizacji ogolnosptawnej,

- budowag sieci kanalizacji deszczowej,

- przebudowa sieci gazowych sredniego i niskiego ci$nienia;

- przebudowg sieci I magistrali cieptowniczych (sumaryczna dtugos¢ sieci

magistralnych: okoto 210m),

3.2.6. Uksztattowanie terenu i zieleni

Bioragc pod uwage przebieg analizowanego odcinka ulicy na tle przestrzeni
miejskiej stwierdzono, iz obszar ten jest terenem ptaskim i wolnym od obiektow o
charakterze trwatym. Teren jest roznorodny pod wzgledem szaty roslinnej, typowe;j
dla nasadzen przyulicznych. Koncowy odcinek od ul. Le$nej Polanki do konca trasy
jest zlokalizowany w otoczeniu indywidualnej zabudowy rozproszonej, otoczonej
ozdobng zielenig i drzewami owocowymi. Poczatkowo planowana inwestycja
poprowadzona jest po terenie prowizorycznego parkingu osiedlowego, nastepnie po
terenach ogrodkow dziatkowych (ul. Projektowana), a nastepnie faczy sie z ul.
Swiatowida. Dalej trasa jest powigzana sytuacyjnie i wysoko$ciowo z istniejacq ulica i
biegnie do ul. Lesnej Polanki. Na odcinku pomiedzy ulicami Mehoffera i Stefanika
znajduje sie teren zielony o szerokosci ponad 100 m. Podobny teren zielony
wystepuje pomiedzy ulicami Stefanika i Ksigzkowg, Ksigzkowg i Ordonéwny oraz na
odcinku od ul. Strumykowej do Lesnej Polanki. Korncowy odcinek trasy (okoto 200 m)
wraz z terenem pod projektowang petlg tramwajowg i autobusowg to obszary tak i
pastwisk. Najcenniejszym przyrodniczo obszarem, jaki znajduje sie w zakresie
planowanej inwestycji, jest kompleks lesny — Wydma Nowodworska. Na obszarze
projektowanej trasy zinwentaryzowano okoto 3120 drzew, krzewow i zarosli [69].
Szczegdétowo oddziatywanie na te komponenty sSrodowiska zostaty opisane w

punktach 5.1 i 5.7 niniejszego opracowania.

3.2.7. Etapowanie robot
Z mys$la o srodkach finansowych przeznaczonych na planowane przedsiewziecie
przewiduje sie mozliwos¢ realizacji wariantu Inwestora w dwoch etapach:
o Etap | — Budowa torowiska tramwajowego po prawej (wschodnieg))

stronie istniejacej jezdni ul. Swiatowida wraz z:
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e przebudowg wszystkich skrzyzowan drogowych z dostosowaniem do
uktadu torowego,
e przebudowg i budowg sieci uzbrojenia terenu,
. Etap Il (docelowy) — Budowa drugiej jezdni ul. Swiatowida na odcinkach

pomiedzy skrzyzowaniami z uktadem chodnikéw i Sciezek rowerowych

3.3. Warunki wykorzystania terenu

3.3.1. Faza realizacji

Wykorzystanie w duzym stopniu istniejacego $ladu ulicy Swiatowida
zdecydowanie minimalizuje negatywne oddziatywanie przedsiewziecia na otoczenie,
poniewaz jest to element juz funkcjonujacy w krajobrazie. Wprowadzenie nowego
Srodka komunikacji zbiorowej wptynie korzystnie na analizowany teren, zwiekszy sie
zainteresowanie komunikacjg tramwajowa, przez co zmniejszy sie znaczgco ruch
komunikacji autobusowej i samochodéw prywatnych. Przyczyni sie do poprawy stanu

Srodowiska naturalnego i zwiekszy atrakcyjnos¢ potnocnej czesci Warszawy.

W czasie budowy wystgpi koniecznos¢ zajecia dodatkowego terenu pod
zaplecze budowy, bazy materiatowe, sktadowiska odpadow oraz parkingi dla sprzetu
i pojazdéw budowlanych. W zwigzku z realizacjg inwestycji konieczne bedzie m. in.
wykonanie takich prac jak usuniecie drzew i krzewdw kolidujacych z inwestycjq,
roboty ziemne, wykopy 2z uwzglednieniem rozbiérek obiektéw istniejgcych.
Ze wzgledu na kolizje z projektowang linig tramwajowg i drugq jezdnig z terenu
inwestycji konieczne bedzie usuniecie [69]:

- w Wariancie Inwestora — 1630 szt. drzew i 2030 m? krzewow,

—  w Wariancie Srodowiskowym — 620 szt. drzew,

- w Wariancie Spotecznym — 630 szt. drzew i 3200 m? zagajnikéw i zarosli.

Dodatkowo w ramach rozbudowy ulicy Swiatowida i budowy nowego torowiska
bedzie konieczne wyburzenie niektorych budynkow kolidujgcych z nowymi obiektami
[60]:

- w Wariancie Inwestora — 30 obiektéw,

~  w Wariancie Srodowiskowym — 10 obiektéw,

- w Wariancie Spotecznym — 10 obiektéw.
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3.3.2. Faza eksploatacji
Na cele rozbudowy catego odcinka projektowanej trasy oraz catej infrastruktury
towarzyszgcej konieczne bedzie trwate zajecie terenu o tgcznej powierzchni:
e powierzchnie przewidziane pod inwestycje:
- powierzchnia istniejgcej jezdni — okoto 50 000 m?,
- powierzchnia projektowanej jezdni wschodniej wraz z odcinkiem
dwujezdniowym od ul. Lesnej Polanki do skrzyzowania z ul. Modlinskiej
oraz ul. Projektowanej — okoto 64 000 m?,
- powierzchnia projektowanych chodnikéw — okoto 14 000 m?,
- powierzchnia projektowanych $ciezek rowerowych — okoto 14.000 m?,
- powierzchnia nowej petli autobusowej — okoto 400 m?2.
e laczna powierzchnia torowiska: okoto 42 400 m?;
- trasa 38 x 4600 = 36 800 m?,
- petla Mehoffera 4 x 450 = 1 800 m?,
- petla Winnica 4 x 960 = 3 840 m>.

3.4. Stan istniejacy

W stanie istniejacym ulica Swiatowida zaczyna sie na skrzyzowaniu z ul.
Modlinskg i Kotacinska, skad jest poprowadzona ftukiem najpierw w kierunku
zachodnim, potem pétnocnym do ul Le$nej Polanki.

Jest to ulica jednojezdniowa o nawierzchni bitumicznej, szerokosci od 10.0 m
do 10.5 m, klasy technicznej Z (ulica zbiorcza). Na catej dtugosci po zachodniej
stronie ulicy potozone sg chodnik o zmiennej szerokosci od 2.0 do 3.0m oraz Sciezka
rowerowa szerokosci od 2.0 do 2.5m, oddzielone od jezdni pasem zieleni zmiennej
szerokosci, natomiast po stronie wschodniej przylegajace do jezdni chodniki znajdujg
sie gtébwnie w rejonie skrzyzowan i przystankow autobusowych.

W najblizszym otoczeniu istniejacej ul. Swiatowida nie znajduje sie zadna
zabudowa. Na poczatkowym jej odcinku za skrzyzowaniem z ul. Milejnijng w
odlegtosci okoto 50 m od jezdni zlokalizowane jest centrum handlowe ,Carrefour” z
parkingiem. Pomiedzy skrzyzowaniami z ulicami Mys$liborskg i Botewa po obu
stronach jezdni zostaly zlokalizowane parkingi osiedlowe wraz z drogami
dojazdowymi. Zabudowa osiedlowa wystepuje w odlegtosci od 50 m do 100 m od
istniejacej jezdni. Najbardziej zblizona jest zabudowa mieszkaniowa oraz dwa
parterowe pawilony ustugowe przy skrzyzowaniu z ul. Botewa. Na nastepnym

odcinku dlugosci okoto 100 m pomiedzy ulicami Botewa i Cmielowskg po
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potudniowej stronie drogi znajduje sie centrum handlowe Tesco, natomiast po
pétnocnej stronie teren pozostaje wolny od zabudowy. Miedzy ulicami Cmielowska a
Mehoffera odlegtos¢ krawedzi jezdni od zabudowy osiedlowej wynosi od 30 do 100
m. W tym pasie zlokalizowane sg bazary i parkingi osiedlowe. Przy skrzyzowaniu z
ul. Stefanika w odlegtosci okoto 90 m od jezdni zlokalizowana jest zabudowa
mieszkaniowa. Dalej az do skrzyzowania z ul. Ksigzkowg teren w otoczeniu ul.
Swiatowida to obszar zielony niezabudowany, za nim znajduje sie mieszkalna
zabudowa osiedlowa. Zabudowa miedzy ul. Ordonéwny a Strumykowg odsunieta jest
0 okoto 70 — 80 m od krawedzi istniejgcej jezdni. W pasie tym obecnie zlokalizowana
jest petla autobusowa ,Nowodwory”, gdzie zatrzymujq sie autobusy linii 101, 126,
214,503, 508, 509, 510, 516, 741, E-6, E-8 oraz NO3, N13, N53. Od ul. Strumykowe]
do ul. Lesnej Polanki teren jest zadrzewiony i niezagospodarowany. Na dalszym
odcinku zaprojektowana trasa drogi przecina¢ bedzie istniejgce dziatki budowlane z
zabudowg jednorodzinng i gospodarcza, drewniang i murowang. Obiekty kolidujgce z
inwestycjg bedg musiaty by¢ wyburzone. Koncowy odcinek analizowanego terenu az
do ul. Modlinskiej, na ktérym planowana jest tez budowa petli tramwajowej i
autobusowej, to teren tgk i pastwisk. Nieliczne budynki potozone przy ulicach Poetéw
i Modlinskiej kolidujgce z inwestycjg rowniez bedg musiaty by¢ wyburzone.

Tabl. 3.4. Opis istniejgcego zagospodarowania terenu w rejonie planowanej
inwestycji [69]

Zachodnia strona istniejacej jezdni Wschodnia strona istniejacej jezdni

Odcinek taczacy budowang trase mostu Marii Sktodowskiej — Curie i ul. Swiatowida

zabudowa wielorodzinna,
ul. Nagodzcow — zespot budynkéw
trzykondygnacyjnych,
ul. Sreniawitéw — bloki czterokondygnacyjne

ogrédki dziatkowe, krzaki, parking

Ul. Swiatowida — odcinek pomiedzy ul. Projektowang 2 i ul. Mysliborskg

teren niezagospodarowany, sklep ,Lidl”,

wysoka zabudowa wielorodzinna W glebi zabudowa wielorodzinna

Ul. Swiatowida — odcinek pomiedzy ul. Mysliborskg i ul. Cmielowskg

zabudowa wielorodzinna,
w rejonie ul Atutowej i Szczesliwej teren
Szkoty Podstawowej nr 314

w gtebi zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna

Ul. Swiatowida — odcinek pomiedzy ul. Cmielowska i ul. Mehoffera

wysoka zabudowa wielorodzinna,
przy ul. Erazma teren Szkoty Podstawowej nr
344 i Biatotecki Osrodek Sportu (obiekt
Swiatowida)

wysoka zabudowa wielorodzinna
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Zachodnia strona istniejgcej jezdni Wschodnia strona istniejacej jezdni

Ul. Swiatowida — odcinek pomiedzy ul. Mehoffera i ul. Ordonéwny

pompownia sciekéw Nowodwory i teren
niezabudowany, dalej zespot budynkéw
czterokondygnacyjnych Osiedla Stefanika i
wysokie budynki wielorodzinne, przy ul.
Strumykowej Szkota Podstawowa nr 342 i
Gimnazjum nr 123 wraz z zespotem boisk,
dalej budynki mieszkalne wielorodzinne

niska zabudowa szeregowa, budynki
jednorodzinne, dalej w rejonie ul. Ciotkosza
pawilon Handlowy, dalej zabudowa
wielorodzinna (osiedle Ciotkosza), w giebi
Przedszkole Publiczne nr 76, nastepnie
Osiedle Buczynek

Ul. Swiatowida — odcinek pomiedzy ul. Ordonéwny i ul. Le$nej Polanki

niska zabudowa szeregowa (2-
kondygnacyjna)w pasie przed zabudowg jest

wysoka zabudowa wielorodzinna, dalej — obecnie petla autobusowa, dalej — wysoka
rozproszona zabudowa jednorodzinna zabudowa wielorodzinna, nastepnie teren
(fragmenty terenu zalesione) stabo zagospodarowany

Na wydmie przy ul. Lesnej Polanki jest Szkota
Podstawowa nr 154 i tereny lesne

Ul. Swiatowida — odcinek pomiedzy ul. Le$nej Polanki i Modliriskg

Niskie budynki szeregowe i budynki
wielorodzinne 3 — 4 kondygnacyjne — osiedle
Winnica. Dalej w str. ul. Modlinskiej wystepujg

nieuzytki i pojedyncze budynki mieszkalne

niska zabudowa jednorodzinna — rozproszona,
nieuzytki, tereny lesne, opuszczone dziatki,
zakrzaczenia

3.5. Wplyw planowanego przedsiewziecia na istniejgce elementy sieci
drogowej

Obecnie ulica Swiatowida funkcjonuje jako ogdlnodostepna jednojezdniowa
droga dojazdowa, potgczona z gtdbwng siecig komunikacyjng Warszawy jednym
skrzyzowaniem z ul. Modlinskg. W zaleznosci od wybranego wariantu realizacji
funkcja ta pozostanie niezmieniona (Wariant Srodowiskowy) lub tez zostanie
zmieniona na funkcje drogi rozprowadzajgcej ruch (Wariant Inwestora, Wariant

Spoteczny) — wg rys. 3.2.

70 ,
Drogi

rozprowadzajgce

70 S Drogi dojazdowe
30
* Strefa
50 zamieszkania
50

Rys. 3.2. Strefowanie predkosci ruchu w miescie [87]
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W stanie istniejacym ulica Swiatowida nie osigga petnej funkcjonalnosci drogi
zbiorczo-rozprowadzajgcej, jakg powinna spetnia¢ ze wzgledu na lokalizacje w sieci
drogowej, ze wzgledu na brak poétnocnego potgczenia z ulica Modlihskg o
odpowiednich parametrach technicznych. Aktualnie dojazd do ul. Modlinskiej jest
mozliwy poprzez ulice Lesnej Polanki i Poetow — drogi o charakterze lokalnym,
szerokosci okoto 3.0 + 4.0 m, o nawierzchni brukowej lub z kostki betonowej typu
Lrylinka”, czesciowo zakrytej warstwg bitumiczng.

W Wariancie Srodowiskowym przewidziano przebudowe ulicy Swiatowida
jedynie do skrzyzowania z ul. Lesnej Polanki, wobec czego pdétnocne potaczenie z ul.
Modlinskg pozostanie bez zmian. Z punktu widzenia funkcji, jakg ma petni¢ ul.
Swiatowida w sieci ulicznej Warszawy, brak odpowiednio potaczenia z ul. Modlinska
w tym rejonie stanowi¢ bedzie powazny problem.

W Wariancie Spotecznym, oprécz zmian w geometrii skrzyzowan w ciggu ulicy
Swiatowida, zaprojektowano jej przedtuzenie do ul, Modlifskiej w postaci jedne;j
dwupasowej jezdni, z wykorzystaniem pasa terenu przy ul. Sprawnej. Skrzyzowanie
z ul. Modlinskg bedzie realizowato tylko relacje prawoskretne, wobec czego nie
mozna mowic o stworzeniu petnego potgczenia komunikacyjnego.

W Wariancie Inwestora zaprojektowano doprowadzenie obu jezdni (istniejacej i
projektowanej) ulicy Swiatowida do skrzyzowania z ul. Modlinskg w postaci
wielopasowej wyspy centralnej, projektowanego w ramach osobnego opracowania.
Dla skrzyzowania tego w 2009 r. zostala wydana decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia [88]. Jest to jedyne z proponowanych
rozwigzanie zapewniajgce petng funkcjonalno$é ulicy Swiatowida jako drogi

rozprowadzajgcej ruch w sieci transportowej Warszawy.

Po przebudowie ulica Swiatowida na swojej diugoséci bedzie dostepna gtéwnie
dzieki skrzyzowaniom i pozostawionym niezbednym zjazdom; obstuga obszarow i
dziatek potozonych przy drodze odbywaé sie bedzie za pomocgq istniejgacego ukfadu
ulic lokalnych. Na skrzyzowaniach przewiduje sie sterowanie ruchem za pomocag
sygnalizacji sSwietlnej. Dla wiekszego bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu na
poszczegolnych wlotach skrzyzowan i relacjach skretnych wydzielone zostang
dodatkowe pasy ruchu. Niektére zjazdy publiczne, wyjazdy z parkingow i osiedli
zostang zachowane. Zjazdy, ktére mogtyby powodowaé kolizje i zmniejszenie
ptynnoéci ruchu, zostaty zamkniete, co przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa

ruchu. Ulice Botewa, Swietostawskiego i Cmielowska sg potozone na tyle blisko
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siebie, ze nowo projektowane skrzyzowania nie spetniatyby warunku odlegtosci
z rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie [22].
Dlatego tez z uwagi na bezpieczenstwo ruchu zdecydowano sie zamkng¢ wloty
na ul. Botewa i Swietostawskiego, a dostep do ul. Swiatowida zapewni¢ poprzez
drogi lokalne.

Linia tramwajowa Tarchomin bedzie po wybudowaniu czescig ukfadu tras
komunikacji zbiorowej, stajgc sie rozwigzaniem sprzyjajgcym zaréwno podroéznym,
jak i srodowisku. Zastosowanie priorytetu dla tramwaju skutkowac bedzie skroceniem
czasu podrozowania i zachecac bedzie do korzystania z komunikacji zbiorowej, co
przyczyni sie do redukcji liczby pojazdéw na ulicy, gtdwnie osobowych. Znajduje to
odzwierciedlenie w znacznym zmniejszeniu sie natezenia ruchu w Wariancie
Srodowiskowym, w ktérym nie zmienia sie sposobu potgczenia ulic w sieci.

W wyniku budowy linii tramwajowej oraz rozbudowy uktadu drogowego
w Wariantach Inwestora i Spotecznym powstanie alternatywne potaczenie drogowe
dla ciggu Trasa Mostu Potnocnego — ul. Modlinska, przez co nastgpi przetozenie
czesci ruchu z ulicy Modlinskiej na ulice Swiatowida (co ilustruje zwiekszenie natezen
w prognozie ruchu dla obu wariantow). Rozktad ruchu na sie¢ poprawia ptynnos¢ i
bezpieczenstwo poruszania sie pojazdow w catej dzielnicy, przez co nastgpi
zmniejszenie emisji substancji szkodliwych i hatasu, poprawiajgc tym samym
standard Zycia lokalnej spotecznosci. Tak wykonana przebudowa ul. Swiatowida
bedzie mie¢ na celu uporzadkowanie niespojnego ukfadu komunikacyjnego, jaki
aktualnie istnieje, i rzeczywiste przyporzadkowanie odpowiednich funkcji do

poszczegodlnych typdw ulic.

3.6. Przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen, wynikajace
z funkcjonowania planowanego przedsiewziecia

3.6.1. Faza realizacji
Emisja hatasu

Podczas prowadzonych robdét w kazdym wariancie przedsiewziecia wystgpig
niekorzystne zjawiska hatasowe zwigzane z pracg ciezkich maszyn oraz
przemieszczaniem sie samochodéw o duzym tonazu. Pojazdy transportujgce
materialty budowlane, maszyny i sprzet budowlany generujg hatas na poziomie
wiekszym niz dopuszczalny dla terenéw ochrony akustycznej. Wobec tego prace te

powinny by¢é prowadzone w mozliwie najkrétszym czasie i — jezeli cykl
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technologiczny na to pozwoli — w porze dnia, by zminimalizowaé¢ to oddziatywanie.
Jednoczes$nie nalezy mieC na wzgledzie, iz hatas w czasie realizacji inwestycji jest
nieunikniony 1 charakterystyczny dla tego etapu, ponadto jest to zjawisko
krotkotrwate, zanikajgce po zakonczeniu budowy, wobec czego bardziej

akceptowalne przez spoteczenstwo.

Emisja zanieczyszczen powietrza

W fazie realizacji emisja zanieczyszczen gazowych i pytowych do powietrza
bedzie miata charakter niezorganizowany, stad trudno obliczy¢ jej wielko$¢. Na skale
emisji wptyw majg chwilowe, zmienne warunki atmosferyczne, takie jak wilgotnos¢
podtoza; sita, czestos¢ i kierunek wiatru; rodzaj i nasilenie opaddéw czy temperatura
powietrza. Na jakos¢ powietrza w trakcie budowy bedg miaty wptyw miedzy innymi:

- ruch pojazdow ciezkich,

- praca ciezkiego sprzetu budowlanego,

- usuniecie wierzchniej warstwy gleby,

- budowa nowej nawierzchni bitumicznej (odory),

- wycinka i karczowanie drzew i krzewow,

- wykonanie wykopow,

- wtérne  pylenie  spowodowane ruchem  sprzetu  budowlanego
po nieutwardzonej nawierzchni oraz transport sypkich materiatow
budowlanych.

Czynniki wymienione beda miaty charakter przejsciowy i odwracalny, zakonczg
sie wraz z ukohczeniem planowanej budowy, bedg ograniczone do placu i zaplecza
budowlanego oraz nie spowodujg trwatych zmian w srodowisku naturalnym.

W ponizszej tabl. 3.5 przedstawiono wyniki szacunkoéw wartosci emis;ji
podstawowych zanieczyszczen powietrza na etapie realizacji.

Tabl. 3.5. Poréwnanie tgcznej emisji zanieczyszczen uwalnianych podczas ruchu
pojazdow samochodowych na etapie realizacji inwestycji (wartosci powtorzone

z [69])
- L Odniesienie
Emisja max Emisjaroczna do wariantu
Wariant Substancja [kg/h] [Mg/a] srodowiskowego
Dzien Noc Ogotem %
Ditlenek azotu 1.4953 | 0.21498 9.3603 142.4
Ditlenek siarki 0.010798| 0.001651 0.0679 142.4
Inwestora -
Pyt zawieszony 0.07203 | 0.010464 0.4512 142.4
Tlenek wegla 2.0266 | 0.41638 13.0512 142.4
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- - Odniesienie
Emisja max Emisjaroczna d .
) _ 0 wariantu
Wariant Substancja [kg/h] [Mg/a] srodowiskowego
Dzien Noc Ogotem %
Benzen 0.003499| 0.000758 0.0226 142.4
Otéw 0.000456 | 0.000101 0.0030 142.4
Ditlenek azotu 1.0392 | 0.17282 6.5736 100.0
Ditlenek siarki 0.00763 | 0.00133 0.0484 100.0
. ) Pyt zawieszony 0.050206 | 0.008418 0.3178 100.0
Srodowiskowy
Tlenek wegla 1.5492 | 0.32839 10.0062 100.0
Benzen 0.002719| 0.000597 0.0176 100.0
Otéw 0.000357 | 7.96E-05 0.0023 100.0
Ditlenek azotu 1.2824 | 0.22921 8.1585 142.4
Ditlenek siarki 0.009492| 0.001769 0.0606 142.4
Pyt zawieszony 0.06204 | 0.011174 0.3949 142.4
Spoteczny
Tlenek wegla 1.9936 | 0.42634 12.8875 142.4
Benzen 0.003522| 0.000772 0.0228 142.4
Otow 0.000464 | 0.000103 0.0030 142.4

Emisje sciekow

Zrédtami zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych moga byé materiaty
pedne, smary, oleje, dodatki organiczne do produktéw naftowych, woski, smoty,
silikony, gazy spalinowe, produkty $cierne opon i tarcz hamulcowych, resztki
zuzywajgcych sie elementéw pojazdéw, produkty zuzywajgcych sie nawierzchni
drogowych i materiatébw konstrukcyjnych, srodki uzywane do zimowego utrzymania
drog (sezonowo), zanieczyszczenia z nieprawidtowego transportu materiatow sypkich
i ptynnych, czy tez skazenia incydentalne wynikajgce z kolizji i niekontrolowanych
rozlewéw transportowanych substancji [56]. Odwodnienie istniejagcego pasa
drogowego wykonywane jest poprzez kanalizacje deszczowa.

W fazie realizacji inwestycji wystepowanie sciekow bytowych ogranicza¢ sie
bedzie do placow budowy, gdzie zainstalowane bedg zamkniete kontenery sanitarne.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r.
W Sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do
ziemi, oraz w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego
[37] w sciekach pochodzgacych z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej terenow
sktadowych, baz transportowych nie mogq zostaé przekroczone nastepujgce
standardy:

e stezenie zawiesiny ogolnej — 100 mg/l,

e stezenie weglowodoréw ropopochodnych — 15 mg/I.
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W celu zapobiezenia przedostaniu sie zanieczyszczen do osrodka gruntowo-
wodnego teren przeznaczony pod zaplecze budowy oraz baze materiatowg nalezy
odpowiednio zabezpieczy¢ poprzez odpowiednie uszczelnienie.

Zakres prac budowlanych nie spowoduje zagrozenia jakosci Sciekow kanalizacji
miejskiej, czy tez pogorszenia stanu wdéd gruntowych, jakkolwiek organizacja placu
budowy powinna spetnia¢c wymogi przepiséw ochrony s$rodowiska wzgledem

gospodarki wodno-sciekowe;.

Odpady
W trakcie prowadzenia prac budowlanych beda powstawaé odpady w zwigzku z
prowadzeniem nastepujacych prac:

e rozbidrki istniejgcych obiektdow budowlanych kolidujgcych z inwestycja,

robot ziemnych,

e budowy nowej nawierzchni drogi, budowy torow tramwajowych,

e usuniecia istniejgcej nawierzchni z trasy,

e demontaz znakdéw drogowych i innych elementow towarzyszacych,

e wycinki drzew i krzewow,

e zdjeciem humusu.

W zwigzku z tym na tym etapie powstang odpady zaliczane zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie katalogu odpadéw [25] do grupy
17 — odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (wtaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych)
Inwestor powinien posiada¢ stosowne umowy z jednostkg uprawniong na odbidr,
transport, wykorzystanie, odzysk lub unieszkodliwianie odpaddw.

Zestawienie odpadow, ktore moga powstac w trakcie budowy, przedstawia
ponizsza tabela. Sg to dane szacunkowe opracowane na podstawie poréwnania skali
planowanych dziatan z innymi podobnymi inwestycjami. Nie przewiduje sie
powstania odpaddw zwigzanych z serwisem i naprawg maszyn i urzadzenh
wykorzystywanych w czasie budowy, gdyz przyjmuje sie, ze serwis i naprawa

wykonywane beda w specjalistycznych warsztatach poza terenem budowy.
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Tabl. 3.6. Rodzaje i szacunkowe ilosci odpaddéw powstajgcych na etapie realizacji

Kod odpadu

Rodzaj odpadu

Szacunkowe ilosci [Mg]

W. Inwestora

W. Srodowiskowy

W. Spoteczny

1502

Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania

Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny 1502 03 |(np. szmaty, Scierki) i ubrania ochronne inne niz 0.50 0.40 0.45
do wycierania i ubrania ochronne wymienione w 15 02 02
Niebezpieczne elementy lub czesci sktadowe
16 02 13* |usuniete z zuzytych urzadzen (zuzyte zrodta Swiatta 7 3 3
16 02 . . zawierajgce rtec)
Odpady urzadzen elektrycznych i - - — —
elektronicznych Elem_en_ty usuniete z zuzytych urzadzenh inne niz
16 02 16 |wymienione w 16 02 15 (zuzyte oprawy 18 7 8
oswietleniowe)
17 0101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i
remontow 11 100 5 000 6 000
170102 |Gruz ceglany
1701 03 Odpady llnnych matgnajow ceramicznych i 7 3 3
17 01 elementéw wyposazenia
Odpady materiatow i Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu,
elementéw budowlanych . |gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw
oraz infrastruktur 170106 i i : seni ierai 5 2 2
: y ) ceramicznych i elementéw wyposazenia zawierajgce
drogowej (np. beton, cegty, ptyty, ceramika) substancje niebezpieczne
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
17 01 07 |odpadowych materiatdw ceramicznych i elementéw 35 1.4 1.6
wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06
1701 80 |Usuniete tynki, tapety, okleiny itp. 5
170201 |Drewno 16
170202 |Szkio
18 7 8
gdozd . o A 17 02 03 | Tworzywa sztuczne
a rewna, szkfa i tworzyw sztucznyc -
pady yw y Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych
17 02 04* | zawierajgce lub zanieczyszczone substancjami 10 4 5
niebezpiecznymi
-35-

aD
UOD ekkom




Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewziecia pn.: ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin na odcinku od Mostu Pétnocnego do petli tramwajowej Winnica wraz z rozbudowa ul. Swiatowida”

Szacunkowe ilosci [Mg]

Kod odpadu Rodzaj odpadu p -
W. Inwestora | W. Srodowiskowy | W. Spoteczny

17 03
Odpady asfaltow, smét i produktéw 17 03 01* | Asfalt zawierajacy smote 10 350 8 100 8 500
smotowych

17 04 07 |Mieszaniny metali 7 3 3
17 04 17 0405 |Zelazo i stal 42 17 19
Odpady i ztomy metaliczne oraz stopow 17 04 10+ |Kable zawierajace rope naftowa, smote i inne 6 5 3
metali substancje niebezpieczne

1704 11 |Kable inne niz wymienione w 17 04 10 4 2 2
17 05
Gleba i ziemia (wtaczajac glebe i ziemie z Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione

] . 17 0504 86 200 34 000 40 000

terenéw zanieczyszczonych oraz urobek z w 17 05 03
pogtebiania)
17 06 17 06 01* |Materiaty izolacyjne zawierajgce azbest 7 2.8 3.2
Materiaty izolacyjne oraz materiaty Materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01
konstrukcyjne zawierajace azbest 1706 04 i 17 06 03 S 2.0 2.3
17 08_ _ o . 17 08 02 Matepai_y konstrukcyjne zawierajgce gips inne niz 12 47 5.6
Materiaty konstrukcyjne zawierajace gips wymienione w 170801
17 09 Zmieszane odpady z budowy, remontéw i
Inne odpady z budowy, remontow i 1709 04 |demontazu inne niz wymienione w 17 09 01, 17 09 7 2.8 3.2
demontazu 021170903
2003 2003 01 |Nie segregowane (zmieszane) odpady komunalne 4 1.6 1.9
Inne odpady komunalne 9reg pady ' '
2002
Odpady z ogrodéw i parkéw (w tym z 2002 01 |Odpady ulegajace biodegradacji 10 3.9 4.6

cmentarzy)
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Na etapie realizacji projektu powstawac¢ bedzie pewna ilos¢ odpadéw, ktére
zostang ponownie wykorzystane w czasie budowy nowej jezdni (masy mineralno
bitumiczne i odpady betonowe) — nalezy je selektywnie gromadzi¢ wedtug rodzajow,
wiasciwosci i mozliwosci wykorzystania. Oddziatywanie materiatami i odpadami nie
bedzie znaczace w warunkach wiasciwej organizacji i sprawnosci systemu rozwigzan

gospodarowania odpadami.

3.6.2. Faza eksploataciji
Emisja hatasu

Z chwilg oddania inwestycji do uzytku oddziatywania zwigzane z hatasem
zmienig swoj charakter. Zrédtem emisji hatasu w stanie istniejacym bedzie przede
wszystkim ruch pojazdow samochodowych oraz tramwajow, jednak w duzo
mniejszym stopniu z uwagi na zastosowane rozwigzania techniczne i nowoczesny
tabor [65]. Dodatkowo wprowadzenie ruchu tramwajowego na ul. Swiatowida
spowoduje zmniejszenie liczby autobusow.

Planowana do rozbudowy trasa komunikacyjna, stanowi liniowe zrédto emisiji
hatasu pochodzgce od pojazdéw jako emisja hatasu ciggtego o zmiennych
wartosciach poziomu dzwieku.

Poziom hatasu pochodzacego od analizowanego uktadu komunikacyjnego
(emisja) a zalezny jest przede wszystkim od nastepujgcych czynnikow:

e wielkosci natezenia ruchu (pojazdow i tramwajéw),

e udziatu w potoku ruchu pojazdow ciezkich,

e Sredniej predkosci pojazdéw,

e rodzaju, wieku i marki pojazdow.

W ramach niniejszego raportu wykonano prognozy ksztattowania sie klimatu
akustycznego wzdtuz projektowanej inwestycji. Wyniki wykonanych prognoz zostaty
opisane w rozdziale 5.5.2. Przeprowadzone analizy wykazaly, ze planowana
rozbudowa trasy w sposdb mato znaczacy wptynie na zmiane emisji akustycznej w
stosunku do stanu istniejgcego. Natomiast z uwagi na czesciowg zmiane lokalizaciji
tejze emisji w jednym z wariantow, zrodto hatasu przyblizy sie do czesci zabudowy
(dobudowa 2 jezdni — Wariant Inwestycyjny). Jednakze z uwagi na to, ze zabudowa
mieszkalna w otoczeniu ul. Swiatowida jest zlokalizowana w wiekszej odlegtosci,
dlatego tez nawet takie przyblizenie sie emisji hatasu do budynkéw spowoduje, ze
znajdg sie jedynie na granicy zasiegow dopuszczalnych. Emisja pochodzgca od
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taboru tramwajowego bedzie znaczgco mniejsza w stosunku do emisji pochodzacej
od pojazdéw samochodowych, z uwagi ha zastosowane nowoczesne technologie.
Dla budynkéw podlegajacych szczegdlnej ochronie i narazonych
na przekroczenia dopuszczalnego poziomu emisji hatasu zaproponowano
zabezpieczenia (opisane szczegotowo w rozdziale 5.5.3 Ochrona klimatu
akustycznego. Ekrany akustyczne zaproponowane do ochrony przed hatasem
wptyng na poprawe klimatu akustycznego w budynkach podlegajgcych szczegdlnej

ochronie zlokalizowanych w zasiegach ponadnormatywnego oddziatywania hatasu.

Emisja zanieczyszczen powietrza

Komunikacja tramwajowa nie stanowi bezposredniego zrédta zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego. Mozna wspomniec¢ jedynie o posrednim oddziatywaniu,
zuzyciu energii elektrycznej, do ktoérej wytworzenia spalane sg znaczne ilosci paliw
kopalnych. Trudno jednak oszacowa¢ wptyw tego typu emisji na ogolne
zanieczyszczenie powietrza w rejonie inwestycji. Zanieczyszczenie powietrza
w sgsiedztwie linii tramwajowej pochodzi¢ moze 2z emisji niezorganizowanej.
Na powierzchni torowiska mogg osadzaC sie pyty z przylegtych ulic i terenow
miejskich. Zjawisko ,wtornego pylenia” nie jest mozliwe do oszacowania metodami
obliczeniowymi, jednak zastosowanie nasadzeh oraz pielegnacja zieleni okrywowej
torowiska i jego otoczenia w znacznym stopniu moze ogranicza¢ rozprzestrzenianie
sie pytdbw. Nalezy wnioskowaé, ze budowa linii tramwajowej nie bedzie zrédiem
istotnych zanieczyszczen powietrza zaréwno na etapie budowy, jak i pdzniejszej
eksploataciji.

Zgodnie z powyzszym analize emisji zanieczyszczen powietrza podijeto tylko
dla planowanej rozbudowy drogi publicznej o nawierzchni utwardzonej (odcinek ulicy
Swiatowida).  Podstawowymi  zanieczyszczeniami  charakterystycznymi  dla
komunikacji samochodowej sa:

- tlenki azotu (NOy), powstajgce podczas spalania paliw w silnikach;

- tlenki siarki (SOy), z przewagq dwutlenku siarki (SO;), powstajgce podczas

spalania oleju napedowego;

- weglowodory zwigzane z pracg silnikdw wykorzystujgcych jako paliwo gaz

LPG.
Na ilos¢ emitowanych przez pojazdy zanieczyszczeh ma wptyw:
- rodzaj spalanego paliwa;

- rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego;
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- pojemnosc silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa;

- konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator);

- stan techniczny silnika i innych podzespotow.

Wobec tak duzej ilosci parametréw, od ktorych zalezy emisja, jej doktadne
oszacowanie ilosciowe jest bardzo trudne, a wszystkie stosowane metody
obliczeniowe sg obarczone btedami. W tabl. 5.2 przedstawiono wyniki obliczeh emisiji
zanieczyszczen powietrza.

Tabl. 3.7. Poréwnanie tagcznej emisji zanieczyszczen uwalnianych podczas ruchu
pojazdow samochodowych na etapie eksploatacji inwestycji (warto$ci powtérzone

za [69])
Emisja max Emisja roczna Odnies.ienie
] ] ' do wariantu
Wariant Substancja [ka/h] [Mg/q] Srodowiskowego
Dzien Noc Ogotem %
Ditlenek azotu 0.99924 0.21498 6.4633 127.6
Ditlenek siarki | 0.007698 0.001651 0.0498 127.5
Pyt zawieszony | 0.048689 0.010464 0.3149 127.6
Inwestora
Tlenek wegla 1.8834 0.41638 12.2149 127.6
Benzen 0.003418 0.000758 0.0222 127.6
Otéw 0.000456 0.000101 0.0030 127.6
Ditlenek azotu 0.78127 0.17282 5.0673 100.0
Ditlenek siarki | 0.006018 0.00133 0.0390 100.0
. ) Pyt zawieszony | 0.038066 0.008418 0.2469 100.0
Srodowiskowy
Tlenek wegla 1.4747 0.32839 9.5711 100.0
Benzen 0.002677 0.000597 0.0174 100.0
Otéw 0.000357 7.96E-05 0.0023 100.0
Ditlenek azotu 1.0165 0.22921 6.6057 130.4
Ditlenek siarki 0.00783 0.001769 0.0509 130.4
Pyt zawieszony | 0.049529 0.011174 0.3219 130.4
Spoteczny
Tlenek wegla 1.9168 0.42634 12.4390 130.4
Benzen 0.003479 0.000772 0.0226 129.9
Otéw 0.000464 0.000103 0.0030 129.9

Podstawa prawng jest rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu [41]. Zrédtem emisji w omawianym
uktadzie drogowym dzielnicy Tarchomin bedzie ruch pojazdéw samochodowych na
ulicach istniejgcych, modernizowanych i nowobudowanych. Zgodnie z zatozeniami
wskazanymi w poprzednich dokumentacjach [69] do prognozowania przyjeto udziat
5% pojazdow ciezkich. W tabl. 3.1. ujete zostaty wyniki modelowania imisji

analizowanych zanieczyszczen.

4D 239
JU ekkom




Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsigwzigcia pn.: ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin na odcinku od Mostu
Pétnocnego do petli tramwajowej Winnica wraz z rozbudowaq ul. Swiatowida”

Tabl. 3.1. Stezenia srednioroczne zanieczyszczen na etapie eksploatacji inwestycji

Dopuszczalne
srednioroczne Wartos¢
stezenie z ttem, Wartos¢ tta Wykreslona| maksymalna
Wariant Substancja ze wzgledu zanieczyszczenia| izolinia w siatce
na ochrone Ra [Mg/m?] [Mg/m?] obliczeniowej
zdrowia ludzi Samax [HG/M’]
D. [ug/m’]
Dwutlenek azotu 40 o4 o5 26.128
NO,
Dwutlenek siarki 20 8 8.005 8.016
SO,
nwestora | | Zawieszony 40 34 34.02 34.052
Tlenek wegla
co - 600 602 604
Benzen CgHg 5 2.5 2.503 2.5073
Otléw Pb 0.5 0.05 0.0504 0.05098
Dwutlenek azotu 40 24 o5 25 921
NO,
Dwutlenek siarki 20 8 8.005 8.015
SO,
. Pyt zawieszon
Srodowiskowy | pmig 40 34 34.02 34.047
Tlenek wegla )
co 600 601 603.6
Benzen CgHg 5 2.5 2.503 2.5066
Otéw Pb 0.5 0.05 0.0505 0.05088
Dwutlenek azotu 40 24 o5 26.479
NO,
Dwutlenek siarki 20 8 8.005 8.019
SO,
Pyt zawieszon
spoteczny | pmio ) 40 34 34.02 34.06
Tlenek wegla
co - 600 602 604.7
Benzen CgHg 5 2.5 2.503 2.5085
Otéw Pb 0.5 0.05 0.0505 0.05113

Dla wszystkich etapéw (realizacji i eksploatacji) oraz wariantéw funkcjonowania
inwestycji dopuszczalne wartosci stezen sredniorocznych z ttem bedg nizsze od
wartosci dopuszczalnych. Prognozuje sie, ze nie bedzie wystepowato przekraczanie
dopuszczalnych pozioméw stezenia 1-godzinnego D1 (zerowa czestosc
przekraczania dwutlenku azotu i dwutlenku siarki). Maksymalny zakres
oddziatywania na powietrze atmosferyczne bedzie charakteryzowato dwutlenek
azotu w Wariancie Inwestora. Najmniejsze wartosci dotyczy¢ bedg etapu eksploatacii

w Wariancie Srodowiskowym. Oddziatywanie pozostatych zanieczyszczen nie bedzie
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odbiegato od tta. Analizujgc warto$ci emisji i imisji zanieczyszczen mozna stwierdzic,

ze nie wystapi zadne oddziatywanie ponadnormatywne ze wzgledu na zdrowie ludzi.

Emisje sciekow

Gtowne zanieczyszczenia identyfikowane w splywach opadowych z drog

| obiektéw towarzyszacych to:

- zawiesiny,

- rdéznego typu substancje olejowe, w tym weglowodory ropopochodne oraz
inne substancje ekstrahujace sie eterem naftowym (SEEN),

- metale ciezkie (Pb, Zn, Cu, Cd, Cr, Niiin.),

- zwigzki organiczne i nieorganiczne, okreslane zawartoscia wegla
catkowitego i organicznego oraz biochemicznym pieciodniowym (BZT5) i
chemicznym (ChZT) zuzyciem tlenu,

- chlorki, Na, Mg, Ca,

- zanieczyszczenia ptywajgce grube,

- zwigzki biogenne (azot, fosfor i potas),

- mikro zanieczyszczenia (np. weglowodory aromatyczne).

Zgodnie z ustawg Prawo wodne [14], scieki wprowadzane do $rodowiska nie

moga powodowac, m.in.:

- zmian naturalnej barwy, metnosci i zapachu wody,

- formowania sie osadow lub piany.

Zanieczyszczenie wody moze nastgpi¢ w wyniku wypadku lub powaznej awarii,

kiedy to szkodliwe substancje (benzyna, olej, itp.) mogg dosta¢ sie do gruntu, a

nastepnie skazi¢ wody podziemne.

a) Odwodnienie torowiska

Odwodnienie planowanego torowiska realizowane bedzie poprzez odwodnienie
wgtebne za pomocg drenazu zlokalizowanego w osi trasy. Drenaz ten bedzie
odprowadzat wody opadowe z catej dtugosci trasy do kanalizacji ogolnosptawnej
poprzez system studzienek i przykanalikbw powigzanych z odwodnieniem jezdni
uktadu drogowego.

Wody opadowe i roztopowe 2z powierzchni torowiska zrzucane bedg
bezposrednio do kanalizacji ogdlnosptawnej. Wstepne oczyszczenie wod opadowych
bedzie prowadzone jedynie w osadnikach zlokalizowanych we wpustach

deszczowych. Niewielka ilos¢ wodd pochodzacych ze smarownic torowiska
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oczyszczana bedzie w separatorach substancji ropopochodnych. taczna

odwadniana powierzchnia planowanego torowiska wynosi okoto 42 400 m?.

b) Odwodnienie drogi

Wody opadowe i roztopowe odprowadzane bedg systemem odwodnienia
uktadu
nowobudowanej ulicy Projektowanej zaprojektowano nowy system odwodnienia w

drogowego do istniejacej kanalizacji ogolnosptawnej. Jedynie dla
postaci kanalizacji deszczowej, ktéra rowniez bedzie podigczona do istniejacej
kanalizacji ogolnosptawnej. llosci wod sptywajacych do kanalizacji obliczono wg
metody z normy PN-S-02204/1997 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drog” [67].
Metode opisano w punkcie 11.3 niniejszego opracowania. Do obliczen wielkosci
sptywu przyjeto powierzchnie zlewni opisane w tabl. 3.8. Jako wartos¢ natezenia
opadu q przyjeto 130 dm?®s/ha (deszcz nawalny). Wyniki obliczen ilosci wod
przedstawiono w tabl. 3.9.

Tabl. 3.8. Szacunkowe powierzchnie odwadniane istniejgcej jezdni oraz
projektowanych obiektow (teren konieczny do zajecia pod planowang budowe)

Powierzchnia

Powierzchnia Powierzchnia Powierzchnia

Powierzchnia

projektowanych

istnieiacel iezdni projektowanej nowej petli sciesek projektowanych
1ace] ) jezdni autobusowej chodnikéw
rowerowych
40 000 m? 58 000 m? 400 m? 14 000 m2 14 000 m2

Tabl. 3.9. llosci sciekéw opadowych powstajacych w wyniku deszczu nawalnego
na poszczegolnych powierzchniach odwadnianych

. - . ) . Natezenie llos¢ Sciekow
. . . Wielkos¢ zlewni Wspotczynnik
Rodzaj powierzchni F [ha] SDIVWU deszczu opadowych
plywu' y q [dm®/s/ha] Q [dm?/s]
Jezdnia istniejaca 4.0 0.9 130 468.0
Jezdnia projektowana 5.8 0.9 130 678.6
Projektowana petla
autobusowa 0.04 0.9 130 4.7
Projektowane $ciezki 14 0.85 130 154 7
rowerowe
Projektowane chodniki 1.4 0.85 130 154.7
W Wariancie Inwestycyjnym zostang wykonane wszystkie projektowane

elementy pasa drogowego, w Wariancie Spotecznym nie uwzglednia sie istniejgcej
jezdni i petli autobusowej, natomiast Wariantu Srodowiskowego dotyczy¢ bedg
istniejgca jezdnia oraz Sciezki rowerowe i chodniki. Ostatecznie ilosci Sciekow

opadowych sptywajacych z przynaleznych zlewni w kazdym z wariantéw wynosza:
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e w Wariancie Inwestycyjnym: 1 460.7 dm®/s,

e w Wariancie Spotecznym: 988.0 dm?s,

e w Wariancie Srodowiskowym: 777.4 dm®/s.

Dla potrzeb opracowania wykonano rowniez prognoze wielkosci stezenia

zawiesiny ogolnej w wodach opadowych. Metodyke obliczen opisano w punkcie 11.3

niniejszego opracowania, w analizie wykorzystano dane o natezeniach ruchu z

punktu 11.1, natomiast jej wyniki dla poszczegdlnych wariantéw przedstawiono

w tabl. 3.10.

Tabl. 3.10. Wartosci srednie stezenia zawiesiny ogdlnej w poszczegolnych latach
funkcjonowania inwestycji

L . . Lata funkcjonowania inwestycji
Odcinki ul. Swiatowida
2011 2016 2021 2026 2031
WARIANT BEZINWESTYCYJNY

Milenijna - Projektowana 87.8 101.8 104.4 112.8 117.9
Projektowana 123.8 140.3 155.0 166.5 174.7
Projektowana - Mysliborska 127.7 140.1 154.1 166.1 174.2
Mysliborska - Swietostawskiego/Botewa 108.0 113.9 120.3 126.1 126.2
Swietostawskiego/Botewa - Cmielowska 108.4 113.9 120.3 122.0 130.4
Cmielowska - Mehoffera 88.0 93.3 102.2 107.0 113.7
Mehoffera - Stefanika 82.8 89.2 99.9 107.4 113.8

Stefanika - Ordonéwny 57.4 62.7 80.1 79.4 90.5

Ordonéwny - Dzierzgonska 56.5 61.7 70.4 72.8 76.4

Dzierzgonska - Modlinska 44.2 48.6 55.0 59.3 63.5

WARIANT SRODOWISKOWY

Milenijna - Projektowana 58.0 61.9 63.1 69.9 73.4

Projektowana 50.2 69.4 78.4 86.0 92.4
Projektowana - Mysliborska 78.1 93.2 101.4 110.2 116.2
Mysliborska - Swietostawskiego/Botewa 106.8 116.2 124.8 133.1 139.4
Swietostawskiego/Botewa - Cmielowska 101.6 108.0 118.0 124.9 134.7
Cmielowska - Mehoffera 89.2 97.8 107.5 119.0 122.0
Mehoffera - Stefanika 88.5 100.2 110.2 119.9 127.7

Stefanika - Ordondéwny 55.4 63.6 73.2 82.1 87.0

Ordonéwny - Dzierzgonska 56.5 61.6 69.4 73.4 78.3
Dzierzgonska - Modlinska 78.1 94.7 102.0 100.9 113.0

WARANT INWESTORA /| WARANT SPOLECZNY

Milenijna - Projektowana 78.3 84.6 84.6 101.4 104.6
Projektowana 62.3 75.4 75.4 92.2 100.0
Projektowana - Mysliborska 101.9 115.6 115.6 139.7 147.5
Mysliborska - Swietostawskiego/Botewa 142.3 157.8 157.8 181.6 189.7
-43 -
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. Lata funkcjonowania inwestycji

Odcinki ul. Swiatowida
2011 2016 2021 2026 2031
Swietostawskiego/Botewa - Cmielowska 142.3 157.9 157.9 181.7 189.7
Cmielowska - Mehoffera 131.1 134.6 134.6 159.7 165.3
Mehoffera - Stefanika 100.1 112.5 1125 130.6 137.3
Stefanika - Ordonéwny 66.9 79.6 79.6 104.7 1111
Ordondéwny - Dzierzgonhska 59.0 68.0 68.0 80.6 86.7
Dzierzgonska - Modlinska 80.8 92.1 92.1 105.0 111.7

Po zakonczeniu prac budowlanych i oddaniu inwestycji do uzytku wielkosci
emisji sciekbw do srodowiska ulegng zmianie, przy czym zmniejszenie ruchu
samochodowego i autobusowego na rzecz ruchu tramwajowego skutkowac¢ bedzie
obnizeniem ilosci emitowanych zanieczyszczen.

W przypadku weglowodoréw ropopochodnych nie okreslono wielkosci stezen,
gdyz na podstawie wynikow badan i doswiadczen autoréw raportu stwierdza sie, ze
bedzie ono wielokrotnie nizsze od wartosci dopuszczalnej, ponizej granicy
oznaczalnosci aktualnych metod badawczych. Dodatkowo obnizenie ryzyka
zanieczyszczenia gleb substancjami ropopochodnymi zwigzanego ze sptywami wod
zapewnig proponowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z
powierzchni drogi. W celu ograniczenia stezenia zanieczyszczen w wodach

opadowych zaleca sie rowniez przestrzeganie zasad utrzymania drog.

Odpady

W fazie eksploatacji przedsiewziecia mogg powstawac¢ odpady przedstawione
w ponizszej tabeli w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27
wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadow. Istnienie linii tramwajowej oraz
powigzanej z nig drogi utwardzonej generowacC bedzie odpady typowe dla

funkcjonowania takich obiektow.

T4 - aD
UU ekkom




Raport o oddzialywaniu na $rodowisko przedsiewziecia pn.: ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin na odcinku od Mostu Pétnocnego do petli tramwajowej Winnica wraz z rozbudowg ul. Swiatowida”

Tabl. 3.11. Klasyfikacja i szacunkowe ilo$ci odpaddéw powstajgcych na etapie eksploatacji

Kod odpadu

Rodzaj odpadu

Szacunkowe ilosci [Mg]

W. Inwestora

W. Srodowiskowy

W. Spoteczny

1501 01 |Opakowania z papieru i tektury

15 01 02 |Opakowania z tworzyw sztucznych
1501 15 01 03 |Opakowania z drewna

i 1501 04 |Opakowania z metali

Odpady opakowaniowe _ P 9z . 11 8.3 83
(wiacznie z selektywnie gromadzonymi | 1501 05 |Opakowania wielomateriatowe
komunalnymi odpadami opakowaniowymi) 1501 06 |Zmieszane odpady opakowaniowe

15 01 07 |Opakowania ze szkfa

15 01 09 |Opakowania z tekstyliow

Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe

15 02 02 nieujete w llnnych grupgch), tkaniny do wycierania (np. 0.75 0.60 0.70
15 02 szrgaty, sgeer |g|bran|a ochrpnne Iz:)ag';’eczyszczone
Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny substancjami niebezpiecznymi (np. )
do wycierania i ubrania ochronne Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania

1502 03 | (np. szmaty, Scierki) i ubrania ochronne inne niz 0.25 0.20 0.22

wymienione w 15 02 02

16 81 16 81 01* | Odpady wykazujace wiasciwosci niebezpieczne 7 5.3 5.3
Odpady powstate w wyniku wypadkéw i
zdarzen losowych 16 81 02 | Odpady inne niz wymienione w 16 81 01 19 14.3 14.3
1701
Odpady materiatéw i elementéw
budowlanych oraz infrastruktury 17 01 81 |Odpady zwigzane ze $cieraniem sie nawierzchni 4 3 3
drogowej (np. beton, cegty, piyty,
ceramika)
2003 20 03 01 |Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 18 135 135
Inne odpady komunalne 20 03 03 |Odpady z czyszczenia ulic i placow 10 7.5 75
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4. PRZEBIEG  INWESTYCJI WZGLEDEM OBOWIAZUJACYCH
DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH

4.1. Studium kierunkéw i zagospodarowania przestrzennego miasta
Warszawy

Analizowana trasa linii tramwajowej oraz rozbudowa istniejacej ul. Swiatowida
zostata ujeta w ,Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania
przestrzennego m.st. Warszawy” [79]. Na rys. 4.1 pokazano wyciag z czesci
rysunkowej Studium dla poétnocnej czesci Warszawy, obejmujacej obszar dzielnicy
Biatoteki.

Rys. 4.1. Rodzaje zagospodarowania obszaru i otoczenia analizowanego
przedsiewziecia wg ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego m.st. Warszawy” (zrodto: www.bip.warszawa.pl)

zbocza Skarpy Warszawskiej — wytagczone spod zabudowy

obszary, dla ktérych Studium wskazuje potrzebe sporzadzenia planéw miejscowych z uwagi
na:

- ochrone szczegdlnych wartosci zabytkowych i kulturowych,

- ochrone warto$ci Srodowiska przyrodniczego,

- poprawe wizerunku i aktywizacje centrum miasta.

tereny wylgczone spod zabudowy

obszary, dla ktérych Studium wskazuje potrzebe sporzadzenia planéw miejscowych z uwagi
na:

- ochrone wybranych wartosci $rodowiska przyrodniczego,
- planowana skale i dynamike rozwoju,
- znaczenie w strukturze obszaru metropolitarnego.

pozostate obszary miasta docelowo przewidywane do objecia miejscowymi planami
zagospodarowania

W Studium ulica Swiatowida ma taczyé dwa gtéwne obszary o charakterze
reprezentacyjnym na terenie Tarchomina potozone w otoczeniu obu

projektowanych skrzyzowan z ul. Projektowang i ul. Modlihska. Istniejace
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skrzyzowanie ulic Swiatowida i Modlinska ma petni¢ funkcje centrum dzielnicy,

natomiast projektowane (przy ul. Poetow) — centrum lokalnego.

4.2. Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP)

W trakcie wykonywania oceny organ wydajacy decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach analizuje zgodnos¢ lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli plan ten zostat
uchwalony. Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy o udostepnianiu informacji o sSrodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko [20] nie dotyczy to drogi publicznej, linii kolejowej o
znaczeniu panstwowym, przedsiewzie¢ Euro 2012, przedsiewzie¢ wymagajacych
koncesji na poszukiwanie i rozpoznawanie zt6z kopalin, inwestycji w zakresie
terminalu, inwestycji zwigzanych z regionalnymi sieciami szerokopasmowymi,
budowli przeciwpowodziowych realizowanych na podstawie ustaw o szczegdlnych
zasadach przygotowania do realizacji inwestycji w zakresie budowli
przeciwpowodziowych oraz inwestycji w zakresie budowy obiektow energetyki
Jqdrowej oraz inwestycji towarzyszacych. Zgodnie z ustawg o drogach publicznych
[5] przepisy o drogach dotyczg rowniez ulic, w ciggu ktérych moze byc¢
zlokalizowane torowisko tramwajowe (wg art. 4 pkt 4 ww. ustawy jest to czesc¢ ulicy
miedzy skrajnymi szynami wraz z zewnetrznymi pasami bezpieczenstwa
0 szerokosci 0.5 m kazdy).

Na terenie dzielnicy Biatoteka na obszarze ograniczonym Wistg, ulicami
Aluzyjna, Modlinskg i Trasg Mostu Pdétnocnego (aktualnie Sktodowskiej-Curie)
obowigzujg ponizsze miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego:

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Winnicy w rejonie ulicy
Swiatowida czes$é |: uchwata Nr XXXI1/748/2012 Rady Miasta Stotecznego
Warszawy z dnia 23 lutego 2012 r. [82],

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedla Tarchomin
czes¢ IV: uchwata Nr Xl11/214/2011 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z
dnia 9 listopada 2010 r. [81],

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedla Tarchomin
czesé |: uchwata Nr XCIV/2806/2010 Rady Miasta Stotecznego Warszawy
z dnia 9 listopada 2010 r. [80],
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miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu Winnicy
Poinocnej: uchwata Nr LVIII/843/02 Rady Gminy Warszawa-Biatoteka z
dnia 27 wrzes$nia 2002 r. [78],

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu Winnicy
Potudniowej: uchwata Nr LVIII/842/02 Rady Gminy Warszawa-Biatoteka z
dnia 27 wrzes$nia 2002 r. [77],

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu ulicy Mehoffera:
uchwata Nr XIX/282/2000 Rady Gminy Warszawa Biatoteka z dnia 3
marca 2000 r. [76],

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu Nowodworow
Wschodnich (cz. 1l): uchwata Nr XVI1/255/99 Rady Gminy Warszawa —
Biatoteka z dnia 22 grudnia 1999 r. [75],

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu Nowodworéw
Wschodnich (cz. I): uchwata Nr XVI1/254/99 Rady Gminy Warszawa —
Biatoteka z dnia 22 grudnia 1999 r. [74],

Analiza potozenia planowanego przedsiewziecia wzgledem obszarow

objetych miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego wykazata, ze:

na odcinku od ul. Projektowanej do ul. Dzierzgonskiej w kazdym
z wariantéw rozbudowy ulicy Swiatowida planowana posrednia petla
tramwajowa (petla awaryjna) znajduje sie na terenie objetym MPZP
Nowodwory Wschodnie cz. Il z 1999 roku [75]. Jest to obszar oznaczony
symbolem U/KS/(MW, MN, Z), przeznaczony pod ustugi nieucigzliwe,
parkingi z dopuszczeniem zabudowy wielorodzinnej, jednorodzinnej i
zieleni.

Ulica i gtdwne torowisko tramwajowe sg potozone na terenie nie objetym
zadnym obowigzujgcym planem zagospodarowania.

na odcinku od ul. H. Ordonéwny do wschodniego odcinka ul. Grzymalitow
na obszarze objetym miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego terenu Nowodworéw Wschodnich cz. | [74] znajdujg sie
podstacja trakcyjna oraz przebudowywany fragment ul. Strumykowej.
Tereny te sg oznaczone symbolem K - trasy komunikacyjne oraz
MN/MW/(U), przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowg z
dopuszczeniem ustug nieucigzliwych. Obszar zajety pod inwestycje jest
dodatkowo oznaczony jako teren, dla ktérego preferuje sie lokalizacje

ustug ze wzgledu na zblizenie do tras komunikacyjnych.

_48 -

4D
JU ekkom



Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsigwzigcia pn.: ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin na odcinku od Mostu
Poétnocnego do petli tramwajowej Winnica wraz z rozbudowaq ul. Swiatowida”

na odcinku od ul. Dzierzgonskiej do ul. Modlinskiej po pétnocnej stronie
ul. Swiatowida do dnia 23 lutego 2012 r. obowigzywat MPZP terenu
Winnicy Potnocnej z 2002 roku [78]. W przypadku Wariantu
Srodowiskowego cato$é inwestycji jest zaplanowana poza potudniowo-
wschodnig granica obszaru wskazanego w uchwale Rady Gminy
Warszawa-Biatoteka. Wariant Inwestora wchodzi na obszar MPZP jedynie
w rejonach skrzyzowan ulicy Swiatowida z ul. Dzierzgonska i Thuchowska
oraz ,zaslepienia” ul. Poetéw. Wariant Spoteczny budowy ulicy Swiatowida
i linii tramwajowej lezy w obszarze MPZP na odcinku od skrzyzowania z
ul. Ttuchowska, wzdtuz ul. Sprawnej, do ul. Modlinskiej. Przecina obszary
przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng (MW) i
jednorodzinng (MN), Kanat Henrykowski i obszary ustug nieucigzliwych, z
dopuszczeniem ustug oswiaty (U, UO). Zapisy ww. planu dopuszczajg
uscislenie linii rozgraniczajgcych ulic i drég publicznych w trybie
opracowywania dla nich danych technicznych w skali 1:500. Planowana
petla tramwajowa potozona jest na terenie oznaczonym symbolem KM, w
planie przeznaczonym pod stacje metra ,Dabréwka”.

na odcinku od ul. Dzierzgonskiej do ul. Modlinskiej po potudniowej stronie
ul. Swiatowida do dnia 23 lutego 2012 r. obowigzywat MPZP terenu
Winnicy Potudniowej z 2002 roku [77]. W obszarze tym sg potozone petle
tramwajowa i autobusowa w Wariancie Inwestora oraz petla tramwajowa
w Wariancie Srodowiskowym. Oba warianty wykorzystuja obszar
zarezerwowany w planie pod urzadzenia komunikacji miejskiej (KM) i
teren parkingoéw (KS).

W czasie opracowywania niniejszego raportu zostat uchwalony plan
zagospodarowania w otoczeniu skrzyzowania ul. Swiatowida, ul.
Modlinskiej i ul. Mehoffera-bis: plan Winnica w rejonie ulicy Swiatowida,
cze$¢ | [82]. Z dniem uchwalenia ww. planu przestaly obowigzywac
fragmenty MPZP terenu Winnicy Pétnocnej [78] przy ul. Swiatowida
pomiedzy ulica Dzierzgonskg a Tuchowska oraz MPZP terenu Winnicy
Potudniowej [77] na catej swojej dtugosci przy ul. Swiatowida do ul.
Winorosli. W planie zostat uwzgledniony przebieg Wariantu Inwestora
wraz z petlg tramwajowg i autobusowg oraz skrzyzowaniami z drogami
podrzednymi, wskazany w dokumentacji projektowej stanowigcej

podstawe takze niniejszego opracowania. Plan wskazuje rowniez przyszie

4aD
UU ekkom

Z49 -



Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsigwzigcia pn.: ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin na odcinku od Mostu
Pétnocnego do petli tramwajowej Winnica wraz z rozbudowaq ul. Swiatowida”

punkty potaczenia ul. Swiatowida z siecig drég lokalnych (ul. Projektowana
E, 5.KD-L — Projektowana 1, 7.KD-L Projektowana 2), dla ktorych
pozostawiono rezerwe terenu w analizowanym projekcie budowy.
Dodatkowo w mocy pozostajg zapisy uchwaty Rady Miasta Stotecznego
Warszawy nr XVIII/389/2011 z dnia 28 czerwca 2011 r. médwigce
0 poprowadzeniu inwestycji w rejonie pomnika przyrody [83].

5. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA OBJETYCH
ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA, OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI ORAZ
DZIALANIA OCHRONNE

5.1. Zagospodarowanie terenu i walory krajobrazowe

5.1.1. Charakterystyka obszaru

Analizowany odcinek ul. Swiatowida i linii tramwajowej przebiega przez tereny
o typowym dla miasta zagospodarowaniu: w rejonie zabudowy jednorodzinnej,
wielorodzinnej, budynkéw uzytecznosci publicznej, jak réwniez przez tereny
niezabudowane. Trasa jest powigzana sytuacyjnie i wysokosciowo z istniejaca
drogg do skrzyzowania z ul. Lesnej Polanki. Najcenniejszym przyrodniczo
obszarem w otoczeniu projektowanego odcinka ulicy jest kompleks lesny Wydmy
Nowodworskiej, potozony wzdtuz ulic Le$nej Polanki i Dzierzgonskiej, oznaczony
na rys. 5.1 jako teren zielony o minimalnym udziale 80% powierzchni biologicznie
czynnej. Teren ten nie jest objety zadng formg ochrony na podstawie ustawy

o ochronie przyrody [19].
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5.1.2. Oddziatywanie na krajobraz

Budowa i eksploatacja trasy tramwajowej i rozbudowanej ul. Swiatowida nie
wptynie negatywnie na walory krajobrazowe Tarchomina. Wykorzystanie w niemal
catego istniejacego $ladu ulicy Swiatowida nie zmieni oddziatywania jej czesci
drogowej na otoczenie, poniewaz jest to element juz w tym krajobrazie istniejacy.
Dodatkowg sktadowg w krajobrazie bedzie torowisko tramwajowe, jednak jest to
element juz wystepujacy na terenie Warszawy, wobec czego nie powinien byc¢
odbierany negatywnie na analizowanym obszarze. Biorgc pod uwage zakres
planowanych prac montazowych stwierdzono, ze realizacja inwestycji powinna
w korzystny sposéb wptyngé na postrzeganie ciggu komunikacyjnego. Poprawa
stanu technicznego istniejgcych oraz zastosowanie nowych elementow w przekroju
drogi i torowiska wptynie takze korzystnie na odbiér estetyczny catosci (np. chodniki
W miejsce ,dzikich” sciezek wydeptanych w trawnikach, nowe wiaty na przystankach,
itp.).

W zwigzku w planowang inwestycjg w zaleznosci od wariantu trzeba bedzie
usung¢ do 1630 szt. drzew i do 3200 m? krzewdw, m.in. drzewa owocowe, robinie,
deby szyputkowe, topole, brzozy, sosny, klony. W celu zastgpienia wycietej zieleni
zostang wykonane nasadzenia zastepcze gatunkami odpornymi na warunki miejskie.
Po zakonczeniu prac teren powinien odzyskac¢ funkcjonalno$¢ przyrodniczg, zostac
oczyszczony, odpowiednio uksztattowany i zrekultywowany, wobec czego uznano,
ze zaden z wariantow nie oddziatuje negatywnie na $srodowisko w zakresie wptywu

na krajobraz.

5.1.3. Ochrona krajobrazu

W silnie przeksztatconym krajobrazie, jakim charakteryzuje sie istniejacy
odcinek ul. Swiatowida, nie jest konieczne nawigzywanie sie kolorystykg elementéw
do kolorow naturalnych (piaskowy, jasnobrazowy, szary, itp.), jednoczesnie nie
powinny one mocno wyrdozniaC sie z otoczenia, rozprasza¢ uwage kierowcow.
Odpowiednio dobrane kolory i materialy projektowanych obiektéw powinny
nawigzywaC¢ do rozwigzan stosowanych na terenie miasta, utatwiajgc ich
identyfikacje (np. Sciezki rowerowe odrozniajagce sie od chodnikdow dla pieszych).
Natomiast w przypadku przestrzeni miejskiej wazniejsza jest estetyka wykonania
obiektow i ich odpornos¢ na akty wandalizmu oraz pdzniejsze prace utrzymaniowe.

W celu ochrony zieleni stanowigcej element krajobrazu nalezy odpowiednio

dba¢ o eksploatacje taboru tramwajowego, aby szkodliwe substancje nie dostawaty
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sie do powietrza, gleby i wody. System odwodnienia powinien by¢ na tyle sprawny,
aby unikng¢ wyciekéw szkodliwych substancji do gleby. Nalezy zwréci¢ uwage na
sposob odladzania i uzycie chlorkow, ograniczajgc w ten sposob zasolenie terenu w
poblizu projektowanej trasy drogi i torowiska. W trakcie rob6t budowlanych powinny
by¢ spetnione wszystkie wymogi dotyczace przepisow ochrony srodowiska w
dziedzinie gospodarki wodno-sciekowej oraz gospodarki odpadami.

PrzejScie trasy przez Wydme Nowodworskg wystepuje we wszystkich
proponowanych wariantach przedsiewziecia. Nalezy w tym miejscu ograniczy¢ do
minimum wycinke i ingerencje w krajobraz. W koncepcji przyjeto takie rozwigzania,
aby na tym odcinku nie powodowac niepotrzebnie zwiekszenia zajetosci terenu.
W Wariancie Inwestora wschodni chodnik i Sciezka rowerowa taczg sie w ciag
pieszo-rowerowy, dodatkowo zastosowano umocnienie skarpy za pomoca muru
oporowego. W Wariantach Srodowiskowym i Spotecznym po wschodniej stronie

jezdni zrezygnowano z chodnika i sciezki rowerowej.

5.2. Budowa geologicznai pokrywa glebowa

5.2.1. Charakterystyka obszaru

Obszar opracowania potozony jest w catosci w Dolinie Wisty, ktéra zawiera sie
w przedziale wysokosci 80 + 95 m n.p.m. W obrebie doliny wyksztalcity sie terasy
zalewowe oraz nadzalewowe, dla ktérych charakterystycznym elementem rzezby
krajobrazu sg formy pochodzenia eolicznego (wydmy) wznoszace sie na wysokosci
105 + 110 m n.p.m. Tworzg klasyczne formy paraboliczne o ramionach dtugosci kilku
kilometrow i wysokosci wzglednej ponad 20 m.

W budowie geologicznej terenu inwestycji zaznaczajg sie wyrazne kompleksy
gruntéw, przy czym pod gruntami pokrywowymi wystepujq piaski rzeczne lokalnie
podscielone osadami zlodowacenia srodkowopolskiego oraz itami pliocenu.

Podtuzny przekrdéj hydrogeologiczny wskazuje na obecnos¢ w najnizszych
warstwach podfoza jeziornych warstw itdw i glin pylastych oraz pytow wyksztatconych
w pliocenie. Powyzej tych warstw znajdujg sie osady czwartorzedowe, gtownie
rzeczne. Od ul. Swiatowida do ul. Mysliborskiej oraz od ul. Mehoffera wystepuja
piaski wodnolodowcowe i rzeczne, nad ktorymi zalegajg gliny piaszczyste i piaski
gliniaste morenowe wystepujagce w przewazajgcej mierze na przekroju terenu
opracowania. Powyzej niewielkg migzszoS¢ osigga zastoiskowa warstwa glin
pylastych i pytdw piaszczystych. Rzeczne piaski $rednie, grube oraz zwiry pokrywa

warstwa piaskéw drobnych pylastych, eolicznych i rzecznych o znacznej migzszosci
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(5 + 13 m). Grunty pokrywowe miejscowo podscielone sg madami rzecznymi.
W sktad tych gruntdw wchodzag nasypy niekontrolowane zawierajgce piasek, glina,
humus i namuty.

W wyniku silnej i dlugotrwatej antropopresji na terenie Warszawy wyksztatcity
sie gleby o wilasciwosciach chemicznych i cechach morfologicznych odmiennych
od gleb terenéw rolniczych i lesnych. W okolicach Biatoteki wystepuja gleby bielicowe
wyksztatcone przewaznie na piaskach eolicznych (wydmowych). Tarchomin
(dzielnica Biatoteka), potozony na terasie zalewowej i nadzalewowej Wisty,
charakteryzuje sie wystepowaniem mad.

Klasyfikacja bonitacyjna wskazuje brak wystepowania gleb klas najwyzszych (I i
II). Sposrad gleb chronionych w dzielnicy Biatoteka wystepujg jedynie gleby klas Il a
i lll b (ustawa o ochronie gruntow rolnych i lesnych [8]) zwigzane z madami. Mady to
gleby zyzne, zasobne w zwigzki organiczne, charakterystyczne dla dolin rzecznych.

Na terenie Warszawy dominuje odczyn gleb lekko kwasny i obojetny.
W glebach potozonych w poblizu ulic o duzym natezeniu ruchu obserwuje sie
podwyzszong zawartos¢ metali ciezkich, gtéwnie otowiu, cynku i miedzi,

spowodowang obecnoscig zanieczyszczen komunikacyjnych.

5.2.2. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby

Na etapie realizacji zaznacza sie najwiekszy wptyw na srodowisko glebowe
zwigzany z przemieszczeniem mas ziemnych, a co za tym idzie z mechanicznym
naruszeniem profili glebowych. Konieczne jest takze trwate zajecie pasa terenu.
Najwiekszym obszarem zajetym pod nowe elementu ulicy charakteryzuje sie Wariant
Inwestora ze wzgledu na budowe drugiej jezdni ul. Swiatowida, nastepny w
kolejnosci jest Wariant Spoteczny, najmniejszy wptyw na powierzchnie ziemi bedzie
miat Wariant Srodowiskowy.

Podczas budowy czasowym oddziatywaniem bedzie naruszenie powierzchni
biologicznie czynnej, ktére obejmie teren zaplecza budowy (drég dojazdowych, bazy
materiatowej, parku maszyn). Naruszenie to bedzie odwracalne, po pewnym czasie
nastgpi odbudowa naturalnej struktury gleby.

Wskutek prac mechanicznych na placu budowy nastgpi¢ moze zjawisko
okresowego wtornego pylenia czastek glebowych. Istnieje réwniez mozliwos¢
skazenia gruntu (oraz bezposrednio i posrednio wdod gruntowych) wyciekami paliw
z maszyn budowlanych. Jednakze przy utrzymaniu odpowiedniego rezimu

technologicznego, zabezpieczenia terenu budowy i organizacji pracy z zachowaniem
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przepisow BHP i przeciwpozarowych prawdopodobienstwo zaistnienia takich
zagrozen jest niewielkie.

Emisje zanieczyszczen do gleb ograniczane bedg poprzez odpowiednie
prowadzenie gospodarki odpadami oraz gospodarki sciekowej. Poza tym ewentualne
emisje chwilowe ograniczone bedg przestrzennie do terenu, do ktérego Inwestor
posiada tytut prawny.

W trakcie eksploatacji ulicy nalezy bra¢ pod uwage mozliwos¢ jej wptywu
na gleby poprzez substancje przenoszone z drogi i torowiska z zanieczyszczonym
powietrzem lub z zanieczyszczonymi wodami sptywajgcymi lub rozchlapywanymi
z powierzchni pasa drogowego. Stopien oddziatywania na pokrywe glebowg zalezy
gtébwnie od natezenia ruchu, jak réwniez od stanu technicznego drogi i pojazdow.
W zwigzku z coraz lepszym stanem technicznym pojazdow i uzywaniem benzyny
bezotowiowej, iloS¢ zanieczyszczen dostajgcych sie do wierzchniej warstwy gleby ma
tendencje spadkowe. W zwigzku z powyzszym mozna prognozowac, ze
projektowany cigg komunikacyjny nie wptynie znaczaco na zwiekszenie stezenia

substancji zanieczyszczajgcych w glebie.

5.2.3. Ochrona powierzchni ziemi oraz gleb

Ze wzgledu na ochrone powierzchni ziemi oraz gleb wykonawca robot powinien
odpowiednio zorganizowa¢ plac budowy i jego zaplecze oraz przygotowac
szczegotowy plan organizacji pracy. Na terenie planowanej inwestycji przewazajg
gleby bielicowe oraz antropogeniczne, ktorych szczegdlna ochrona nie jest
konieczna, jednak istniejgca wierzchnia warstwa humusu moze zosta¢ wykorzystana
do ponownego wbudowania. Dlatego tez humus w pasie robot powinien zostaé
zdjety na petnej grubosci, a nastepnie odpowiednio zdeponowany i zabezpieczony
przez czas trwania rozbudowy.

Teren budowy nalezy zabezpieczy¢ w toalety przenosne, oprézniane przez
podmioty posiadajgce odpowiednie zezwolenia. Ewentualne drogi techniczne nalezy
poprowadzi¢ z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia terenu i przeksztatcenia
jego powierzchni. Wykonawca powinien uzywacC sprzetu budowlanego i
transportowego w dobrym stanie technicznym oraz unika¢ wprowadzania ciezkiego

sprzetu na tereny nieobjete inwestycja.

W czasie eksploatacji drogi ztagodzenie jej negatywnego oddziatywania na

powierzchnie ziemi oraz gleby wigze sie gtdwnie z ograniczeniem rozprzestrzeniania
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sie zanieczyszczen, takich jak metale ciezkie i zwigzki ropopochodne. Obnizenie
ryzyka zanieczyszczenia gleb zwigzanego ze sptywami wod zapewni proponowany
system odwadniania powierzchni ulicy.

Ponadto korzystnie na ochrone gleb wptyng projektowane nasadzenia
roslinnosci przydroznej. Zielen zmniejsza oddziatywanie na gleby, gdyz ogranicza
zjawisko wtornego pylenia z podtoza, hamuje rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen

(petni role biofiltra) oraz zapobiega procesom eroz;ji.

5.3. Wody podziemne i powierzchniowe

5.3.1. Charakterystyka obszaru
Wody podziemne

Teren prawobrzeznej Warszawy, gdzie zlokalizowane jest planowane
przedsiewziecie, znajduje sie w strefie ochronnej gtdbwnego zbiornika wod
podziemnych poziomu czwartorzedowego — Dolina Srodkowej Wisty (GZWP 222)
[99]. Obszar inwestycji pokrywa sie z rejonami wystepowania ptytkich waod
gruntowych (ptycej niz 2 m p.p.t.), planowanych objeciem siecig kanalizacyjng
w pierwszej kolejnosci.

Wody do celow uzytkowych (poza ujeciami wod powierzchniowych z Wisty i
Zalewu Zegrzynskiego) pobierane sg z poziomu trzeciorzedowego i
czwartorzedowego wod podziemnych. Gtéwnym poziomem wodonosnym jest poziom
czwartorzedu, wystepujacy na stropie gruntéw pliocenu (trzeciorzedu). Gtebokos¢
zalegania zwierciadta wody gruntowej uzalezniona jest od opadéw atmosferycznych i
poziomu wody w rzece Wisle. Poziom wodonosny o zmiennej gtebokosci (od kilku
do ponad 100 m p.p.t.) charakteryzuje sie duzg zasobnoscig i odnawialnoscia.

Jakos¢ wod podziemnych na terenie miasta jest niska (klasa Ill), co
spowodowane jest przenikaniem zanieczyszczen z takich zZrodet, jak skfadowiska
odpadéw komunalnych (w tym osgadoéw posciekowych), nieszczelnoscig urzadzen
kanalizacyjnych oraz wéd powierzchniowych bedgcych odbiornikami wod opadowych

z terendw przemystowych, drog, parkingéw, itp.

Wody powierzchniowe

Obszar znajduje sie w obrebie zlewni rzeki Wisty, na jej prawym brzegu.
Dzielnica Warszawy — Biatoteka, w obrebie ktérej potozona jest planowana
inwestycja, potozona jest w dorzeczu Srodkowej Wisly, petniacej gtéwng role

w ukfadzie hydrograficznym. W rejonie Warszawy brzegi rzeki sg na wiekszej
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dtugosci nieuregulowane, co stanowi 0 bogactwie przyrodniczym i krajobrazowym
miasta. Rzeka tworzy na tym odcinku piaszczyste tachy, wyspy, rozgatezienia i
starorzecza. Waty przeciwpowodziowe zabezpieczajg miasto przed wodg stuletnia.
Rzeka charakteryzuje sie zasilaniem opadowo-roztopowym z czestymi, nieregularnie
wystepujgcymi wezbraniami roztopowymi wczesnowiosennymi (marzec — kwiecien)
oraz jesiennymi nizéwkami (wrzesien — pazdziernik). Wezbrania letnie wystepujg
nieregularnie, gtéwnie w lipcu i sierpniu, niekiedy w czerwcu lub wrzes$niu i trwajg
zwykle krocej od wezbran roztopowych.

Stany wody sg ksztattowane jej przeptywami. Wody Wisty wykazujg okresowo
ponad czterdziestokrotne zrdéznicowanie objetosci przeptywu (od ekstremalnych
stanow niskich okoto 200 m?®s do katastrofalnych wod powodziowych ponad
4000 m3/s). Roczne wahania zwierciadta wody wynoszg 4 + 5 m, natomiast

ekstremalne 7 m [69].

5.3.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne

Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem mogg mieC negatywne
oddziatywanie na stan jakos$ci wod powierzchniowych i podziemnych. Na etapie
realizacji mogg wystgpi¢ nastepujgce zanieczyszczenia wod:

e zmiany warunkow hydrograficznych w otoczeniu inwestyciji,

e czasowe obnizenia poziomu wod gruntowych,

e niewtasciwa lokalizacja zaplecza budowy,

e zanieczyszczenia wod sciekami bytowymi z zaplecza budowy,

e niewlasciwe skladowanie materiatbw budowlanych, np. do budowy

nawierzchni, linii tramwajowej,
e zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegodlnosci
ropopochodnymi).

Prawdopodobienstwo wystgpienia wymienionych zanieczyszczen i sytuaciji,
w ktorych  mogg one wystgpi¢, powinno by¢é znikome przy odpowiednim
zabezpieczeniu placu budowy, dobrej organizacji pracy podczas wykonywania
inwestyciji.

Z uwagi na obecng niskg jakos¢ wdd podziemnych mozna wnioskowac, ze
realizacja przedsiewziecia nie pogorszy ich stanu.

Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne w czasie eksploatacji
kazdego z wariantéw przedsiewziecia bedzie znikome ze wzgledu na projektowany

szczelny system odwodnienia z odprowadzeniem do istniejacej kanalizaciji
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ogolnosptawnej. Wody opadowe i roztopowe sptywajace po powierzchni elementow
pasa drogowego (torowiska, ulicy, chodnikow, $ciezek rowerowych) w kazdym z
wariantéw bedg zbierane do projektowanej sieci kanalizacyjnej, ktéra podtgczona
bedzie do istniejgcej kanalizacji ogolnosptawnej. Nie przewiduje sie mozliwosci
zrzutu do pobliskich ciekdw. Scieki zbierane w istniejacym systemie kanalizacyjnym
przesytane sg do Oczyszczalni Sciekéw ,Czajka”, skad w petni oczyszczone wody sg
zrzucane do Wisty. Zakfad ten konczy przechodzi¢ gruntowng modernizacje,
docelowo ma przejmowac okoto 435 tys. m* Sciekdw na dobe (obecnie doptywa
okoto 240 tys. m® Sciekbw na dobe), bedzie tez jednym z najnowoczesniejszych
takich zaktadow w Polsce [106]. Wobec powyzszego stwierdza sie, ze zdecydowana
wiekszos¢ zanieczyszczeh mogacych pojawi¢ sie w wodach sptywajacych z pasa

drogowego ulicy Swiatowida bedzie usunieta przed wprowadzeniem do $rodowiska.

5.3.3. Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych

Zaplecze budowy, stanowigce takze zaplecze socjalne pracownikéw, oraz trasy
przejazdu pojazdow budowlanych powinno by¢ umiejscowione w taki sposéb, by nie
doprowadzi¢ do niekontrolowanych zrzutéw ewentualnych zanieczyszczeh do
pobliskich ciekéw. Powstajgce Scieki bytowe z zaplecza budowy powinny by¢
odprowadzane do przewoznych sanitariatow, a nastepnie wywozone do oczyszczalni
sciekow. Nalezy zapewni¢ prawidtowa organizacje zaplecza budowy poprzez
zwrdcenie szczegolnej uwagi na sposéb sktadowania zapasow paliwa, tankowanie
maszyn budowlanych oraz miejsce prowadzenia ich napraw. Zaleca sie
wykorzystanie jako odbiornika wod opadowych mogacych sie pojawi¢ w czasie
realizacji przedsiewziecia istniejgcej kanalizacji ogélnosptawnej. Zrzut do kanalizacji
nalezy uzgodni¢ z zarzadcy sieci tj. MPWiK m. st. Warszawa S.A. W przypadku
wystgpienia zrzutu zanieczyszczen w postaci substancji niebezpiecznych do ciekow
nalezy jak najszybciej powiadomi¢ wyspecjalizowang jednostke ratownictwa
chemiczno —ekologicznego Strazy Pozarnej (tu: Jednostka Ratowniczo-Gasnicza nr
6 Komendy Miejskiej] PSP m. ST. Warszawy).

W przypadku wystgpienia wod gruntowych w wykopie Wykonawca robdét
budowlanych powinien opracowa¢ dokumentacje techniczng odwodnienia wykopéw
takg, aby zasieg oddziatywania leja depresyjnego nie wykraczat poza zakres
inwestycji. W przypadku wystgpienia lokalnych sgaczen wod gruntowych wode z
wykopéw nalezy odpompowac do istniejgcej kanalizacji. Natomiast w przypadku

wysokiego poziomu woéd gruntowych i ciggtego zalewania wykopow nalezy na
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przyktad zbudowac igtofiltry, a przejeta wode odpompowac do istniejgcej kanalizacji.
Zrzut do kanalizacji nalezy uzgodni¢ z zarzadcq sieci. Jezeli ilos¢ wody naptywajgce;j
do wykopow przekroczy mozliwosci jej odbioru przez kanalizacje, mozliwy jest zrzut
do istniejacych ciekdéw, ale po uprzednim podczyszczeniu do parametréw
okreslonych w rozporzadzeniu w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnic przy
wprowadzaniu sciekow do wod lub ziemi [37].

Ustalone zostaty zasady ochrony zbiornika Doliny Srodkowej Wisty poprzez
wyposazenie budynkoéw potozonych na obszarze jego strefy ochronnej w sie¢
kanalizacyjng oraz rozbudowe sieci kanalizacyjnej na terenach wyposazonych
wytgcznie w sie¢ wodociggowg — w pierwszej kolejnosci w rejonach wystepowania
ptytkich wéd gruntowych (dzielnica Biatoteka), wyznaczenie stref ochrony posredniej
komunalnych uje¢ wod podziemnych oraz zaopatrzenie w wode z wodociggu na
terenach wyposazonych w sie¢ wodociggowa. Projektowane trzy warianty ul.
Swiatowida spetniajg ten warunek, wobec czego ochrona zbiornika jest zapewniona.
Poniewaz cato$é wod sptywajacych z pasa drogowego ulicy Swiatowida bedzie
oczyszczana w Oczyszczalni Sciekéw ,Czajka”, nie planuje sie wprowadzania
dodatkowych urzadzen ochrony wod przed potgczeniem projektowanej kanalizacji
deszczowej i istniejgcej kanalizacji ogdélnosptawne;.

W ramach ochrony wod prowadzony jest monitoring wod powierzchniowych
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie form i sposobu
prowadzenia monitoringu jednolitych cze$ci woéd powierzchniowych i podziemnych
[49]. Na obszarze dorzecza Wisty sie¢ monitoringu wod powierzchniowych, zgodnie z
informacjg Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS), sktada sie z 1617 punktéw,
przy czym ocena stanu wod jest wykonywana w oparciu o klasyfikacie wg
rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego,
potencjatu  ekologicznego i stanu chemicznego jednolitych czesci wod

powierzchniowych [48].

5.4. Powietrze atmosferyczne i klimat

5.4.1. Charakterystyka obszaru

Teren inwestycji potozony jest w obrebie podprowingji Niziny Srodkowopolskie
[61]. Klimat obszaru odznacza sie duzg zmiennoscia. Zaznacza sie wptyw cieptego,
wilgotnego powietrza atlantyckiego, czasem kontynentalnego. W tej czes$ci Nizin
Srodkowopolskich wystepujg dosé niskie roczne opady atmosferyczne, okoto 450 +
550 mm. Charakterystyczng cechg klimatu Warszawy jest rownomierne roziozenie
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opadéw na przestrzeni wszystkich miesiecy, przy czym $rednia suma rocznych
opadodw wynosi 519 mm, najwiekszymi opadami charakteryzuje sie czerwiec
(72 mm), najmniejszymi luty (21 mm). W miesigcach letnich suma opadow jest
prawie stata: czerwiec — 71 mm, lipiec — 69 mm i sierpien — 62 mm. llo$¢ dni
z opadami powyzej 1 mm od maja do listopada jest podobna i wynosi okoto 9.
W styczniu i lutym taka ilos¢ opaddéw zdarza sie przez okoto 6 dni w miesigcu.

Srednia temperatura powietrza w Warszawie w skali roku wynosi +7.8° C.
Najwyzsza temperatura wystepuje w lipcu: +18.0° C, najnizsza w styczniu: -3.3° C.
Wegetacja roslin trwa przez okoto 200 dni. Wystepuje przewaga wiatrow z kierunku
zachodniego, przy czym gesta zabudowa znacznie ogranicza predkos¢ wiatrow.
Przecietna ilos¢ godzin stonecznych w ciggu roku wynosi okoto 1600.
Zanieczyszczenie powietrza wptywa na zmniejszenie przejrzystosci powietrza
atmosferycznego oraz redukcje promieniowania stonecznego bezposredniego. Dni
pochmurne w ciggu roku to srednio 120 + 160 dni, w miesigcach letnich 15 + 30 dni,
zas w miesigcach zimowych 45 + 65 dni [84].

Tabl. 5.1. zawiera dane dotyczace stanu atmosfery w Warszawie, w

poszczegodlnych miesigcach roku oraz dane usrednione dla roku 2011.

Tabl. 5.1. Warunki meteorologiczne dla Warszawy w roku 2011 [105]

Predkos¢ Temperatura . ‘x Cisnienie
Miesiac wiatru powietrza Wilgotnos¢ atmosferyczne
m/s °C % mm Hg

styczen 4 -1 94 763
luty 5 -4 82 765
marzec 4 3 70 767
kwiecien 4 11 63 762
maj 3 14 68 764
czerwiec 4 19 67 761
lipiec 3 18 86 757
sierpien 3 19 76 761
wrzesien 3 15 78 763
pazdziernik 4 8 83 765
listopad 3 3 91 769
grudzien 4 2 89 750
Srednia dla roku 2011 4 9 79 762

Zgodnie z informacjami otrzymanymi od Mazowieckiego Wojewddzkiego
Inspektora Ochrony Srodowiska [98] istniejacy stan jakosci powietrza w otoczeniu

analizowanego przedsiewziecia (tzw. tto) ksztattuje sie nastepujaco:
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e dwutlenek azotu — 24 ug/m?3,

e dwutlenek siarki — 8 ug/m?3,

e tlenek wegla — 600 ug/m?,

e pyt zawieszony PM10 — 37 pg/m?,
e benzen - 2.5 ug/m3,

e otéw — 0.05 pg/m?3.

5.4.2. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

W fazie realizacji inwestycji wptyw przedsiewziecia na klimat lokalny bedzie
niewielki. Zaburzenia topoklimatu w wyniku prowadzonych prac ziemnych oraz
wycinki drzew i krzewdéw mogg wystgpi¢ w pasie planowanej trasy i bedg nietrwate.

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie oddziatywania na klimat.

Negatywne oddziatywania na powietrze atmosferyczne pojawig sie na etapie
realizacji, przyczyng oddziatywan bedzie koniecznosc przeprowadzenia karczowania
zieleni, zdjecia warstwy czynnej gleby oraz wprowadzenia ciezkiego sprzetu
budowlanego. Zanieczyszczenia powietrza sg bardzo mobilne, moga
rozprzestrzenia¢ sie na znaczne odlegtosci zaleznie od warunkéw terenowych i
meteorologicznych. Gitéwnymi czynnikami wptywajagcymi na stan powietrza
atmosferycznego beda:

- spaliny pochodzgce z pracujacych maszyn i Srodkdéw transportu,

- pyt powstajgcy podczas pracy urzadzen wykonujgcych roboty ziemne,

- substancje odorotwdércze towarzyszgce uktadaniu nawierzchni bitumicznej.

llo§¢ emitowanych zanieczyszczen zaleze¢ bedzie od przyjetej technologii robot
oraz organizacji placu budowy.

Natomiast w czasie eksploatacji ulicy podstawowym zrodiem zanieczyszczen
powietrza bedag spaliny z pojazdéw samochodowych poruszajgcych sie po sieci

drogowej Tarchomina.

Opis metod prognozowania imisji zawarto w rozdziale 11.2. W ponizszych
tabelach (tabl. 5.1 i tabl. 5.2.) przedstawiono wyniki obliczen w postaci
maksymalnych wartosci stezen Sredniorocznych na etapie realizacji i eksploataciji.
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Tabl. 5.1. Maksymalne wartosci stezenia Sredniorocznego (imisji) zanieczyszczen
powietrza na etapie realizacji przedsiewziecia z odniesieniem sie do wartosci
dopuszczalnych (wartosci z [69])

Stezenie srednioroczne [ug/m?]

Wariant Opis parametru -
NO, | SO, |PM10 | BENZEN | OLOW

Warto$¢ maksymalna z ttem [ug/m?] 27.04| 8.02 | 37.07 | 2.5074 0.051

Inwestora Warto$¢ bez tta odn. do wartosci

dopuszczalnej [%] 7.59 [ 0.11 | 0.18 0.15 0.2

Warto$¢ maksymalna z ttem [ug/m?3] 26.39 | 8.02 | 37.06 | 2.5066 | 0.0509

Srodowiskowy Warto$é bez tta odn. do wartosci

dopuszczalne] [%] 598 | 0.09 | 0.15 | 013 | 0.17

Warto$¢ maksymalna z ttem [ug/m?] 26.95 | 8.02 | 37.07 | 2.5085 | 0.0511

Spoteczn &6 &G
p y Wartos¢ bez tfa odn. FJo wartosci 738 | 011 | 0.18 0.17 0.23
dopuszczalnej [%)]
Warto$¢ dopuszczalna 40 20 40 5 0.5
L. Wartos$¢ tta 24 8 37 25 0.05
Odniesienie

Wartosc tta odniesienia do wartosci

dopuszczalnej [%] 60 | 40 93 50 10

Tabl. 5.2. Maksymalne wartosci stezenia sredniorocznego na etapie eksploataciji
z odniesieniem do wartosci dopuszczalnych (wartosci za [69])

Stezenie srednioroczne [ug/m?]

Wariant Opis parametru p
NO, SO, | PM10 | BENZEN | OLOW

Warto$¢é maksymalna z ttem [ug/m3] | 26.128 | 8.016 | 37.052 | 2.5073 | 0.05098

Inwestora Warto$¢ bez tta odniesiona

do warto$ci dopuszczalnej [%] 532 0.08 0.13 0.15 0.2

Wartos¢ maksymalna z ttem [ug/m3] | 25.921 | 8.015 | 37.047 | 2.5066 | 0.05088

Srodowiskowy Wartos¢ bez tla odniesiona

do warto$ci dopuszczalnej [%] 4.8 0.08 0.12 0.13 0.18

Warto$¢ maksymailna z ttem [ug/m?® | 26.479 | 8.019 | 37.06 2.5085 | 0.05113

Spoteczny Warto$¢ bez tla odniesiona

do wartosci dopuszczalnej [%] 6.2 01 0.15 0.17 023

Wartos¢ dopuszczalna 40 20 40 5 0.5

Odniesienie Warto$c¢ tta 24 8 37 25 0.05
Warto$¢ tta odniesiona do warto$ci 60 40 93 50 10

dopuszczalnej [%]

Wyniki analizy zanieczyszczen powietrza wskazujg, ze zaden z wariantow
przedsiewziecia nie wptynie negatywnie na jakosS¢ powietrza w otoczeniu ul.
Swiatowida. Wielko$é imisji zanieczyszczen powietrza od ruchu samochodowego jest
nieistotna, dla wiekszosci substancji warto$¢ imisji nie przekracza 0.3% wartosci
dopuszczalnej, jedynie w przypadku dwutlenku azotu imisja siega 6.2% wartoSci

dopuszczalnej.
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Poréwnujgc wyniki uzyskane dla poszczegdlnych wariantéw przedsiewziecia
stwierdzi¢ nalezy, ze najwieksze stezenia zanieczyszczen otrzymano dla Wariantu
Spotecznego, natomiast najmniejsze — dla Wariantu Srodowiskowego. Powigzane
jest to z wielkoscig natezen ruchu, ktoére sg porownywalne w Wariancie Spotecznym i
Inwestora, a zdecydowanie mniejsze w Wariancie Srodowiskowym. Jednak ze
wzgledu na to, ze w Wariancie Inwestora zaplanowano drugg jezdnie, emisja
zanieczyszczen jest roztozona na wiekszej powierzchni, przez co uzyskuje sie
wiekszg dyspersje i nizsze stezenia substancji w jednostce objetosciowej powietrza.

Stad stwierdzono, ze pod wzgledem oddzialywania na stan powietrza
atmosferycznego najmniej korzystnym jest Wariant Spoteczny, a najbardziej —

Srodowiskowy.

5.4.3. Ochrona powietrza atmosferycznego

Negatywne oddziatywania zwigzane z okresem wykonywania robot bedag
odwracalne, chwilowe, krotko- bgadz srednioterminowe. W celu ochrony powietrza
atmosferycznego przed zapyleniem w czasie realizacji inwestycji nalezy w miare
mozliwosci stosowa¢ materiaty budowlane w postaci ptynnej. W okresie
bezdeszczowym mozna podczas prowadzenia prac ziemnych zraszaé powierzchnie
terenu wodg w celu ograniczenia pylenia.

W fazie eksploatacji ze wzgledu na niskie wartosci imisji zanieczyszczen
powietrza nie przewiduje sie stosowania specjalnych srodkéw ochrony. Elementem
mogacym ograniczac rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen, szczegolnie w rejonie
zabudowy znajdujgcej sie w sgsiedztwie ulicy, bedg wykonane w ramach inwestycji
nasadzenia zieleni. Nalezy takze wzig¢ pod uwage, ze wybudowanie tramwaju w
ciagu projektowanej trasy moze pozytywnie wptyng¢ na stan powietrza
atmosferycznego, przyczyni sie bowiem do ograniczenia podrozy samochodami i

autobusami, a co za tym idzie — zmniejszenia emisji spalin.

5.5. Klimat akustyczny

5.5.1. Charakterystyka obszaru

Zdecydowanie jednym z podstawowych czynnikbw majacych wptyw na
ksztattowanie sie klimatu akustycznego w otoczeniu inwestycji jest hatas
komunikacyjny pochodzacy od transportu drogowego. Rozbudowywany odcinek ulicy
Swiatowida we wszystkich analizowanych wariantach przebiega przez teren

0 zagospodarowaniu miejskim, w dzielnicy Warszawy Biatoteka, na osiedlu
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Tarchomin. W zwigzku z tym juz w chwili obecnej wystepuje oddziatywanie
w zakresie hatasu na budynki mieszkalne sgsiadujgce z analizowang inwestycja.
Jednym z celéw postawionych przed projektowang linig tramwajowg jest odcigzenie
trasy od ruchu autobusowego na rzecz komunikacji tramwajowej, a takze przejecie

czesci podroznych aktualnie korzystajgcych z samochodow prywatnych.

5.5.2. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska
akustyczne na terenie placu budowy oraz w jej poblizu. Oddziatywania te
spowodowaé¢ mogg pogorszenie stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie
maszyny bedg zrodtem emisji dzwiekdw o wysokich poziomach. Realizacja inwestycji
oznacza koncentracje wielu takich zrodet hatasu na stosunkowo niewielkim
obszarze. Dodatkowo przemieszczanie sie pojazdow o duzym tonazu bedzie
wptywato niekorzystnie na klimat akustyczny terenu budowy. Jednakze nalezy
zwrdéci¢ uwage, ze hatas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie zjawiskiem
okresowym i odwracalnym. Przewiduje sie, ze najwieksze negatywne oddziatywanie
na ludzi w zakresie hatasu na etapie realizacji zwigzane bedzie z budowag nowej
nawierzchni jezdni. Istotne jest, Zzeby prace budowlane odbywaty sie tylko w porze
dnia (od godziny 6:00 do 22:00).

W celu okresSlenia stanu klimatu akustycznego w fazie eksploatacii
w sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji wykonano prognozy réwnowaznego poziomu
dzwieku z uwzglednieniem jej lokalizacji oraz sgsiadujacej zabudowy. Opis metody
prognozowania, zgodnej z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomoéw substancji lub energii
w Srodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowg, linig tramwajowas,
lotniskiem lub portem [45] przedstawiony zostat w rozdziale 11.4.2 Metoda
prognozowania rownowaznego poziomu dzwieku.

Ocene klimatu akustycznego wykonano w oparciu o wartosci dopuszczalne
pozioméw dzwieku, okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie

dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku [38], przedstawionych w tabl. 5.3.
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Tabl. 5.3. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez
poszczegodlne grupy zrodet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez
starty, ladowania i przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne,

wyrazone wskaznikami Laeq” i Laeq ", kt6re to wskazniki maja zastosowanie do
ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej

doby

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe | Pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedaca

Q) zrodtem hatasu
I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN
Lp. Rodzaj terenu przedziat | przedziat przedziat czasu przedziat czasu
czasu czasu odniesienia réwny 8 odniesienia
odniesienia | odniesienia | najmniej korzystnym réwny
réwny 16 réwny 8 godzinom dnia 1 najmniej
godzinom | godzinom kolejno po sobie korzystnej
dnia nocy nastepujacym godzinie nocy
a) Strefa ochronna ,A”
1 |uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza
miastem

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub

2 |wielogodzinnym pobytem 55 50 50 40
dzieci i mtodziezy (2)

c) Tereny domow opieki
spoteczne;j

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy

3 |zagrodowej 60 50 55 45
c¢) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe

Tereny w strefie Srodmiejskiej
4 [miast powyzej 100 tys. 65 55 55 45
mieszkancow (3)

(1) Wartosci okreslone dla drdg i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza
pasem drogowym i kolei linowych.

(2) W przypadku niewykorzystywania tych terendéw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie
obowigzuje dla nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

(3) Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych
wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe
srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Po obu stronach ul. Swiatowida znajduje sie zabudowa mieszkaniowa oraz
budynki podlegajgce szczegdlnej ochronie w porze dnia, jakimi sg szkoty (Szkota

Podstawowa nr 154, Szkota Podstawowa nr 342 z Gimnazjum nr 123 i Szkofa
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Podstawowa nr 344). Gtdéwne analizy oddziatywania na klimat akustyczny zostaty
wykonane dla punktow odniesienia zlokalizowanych na wysokosci 4 m nad
poziomem terenu, na wysokosci okien pierwszego pietra budynkéw. W obliczeniach
uwzgledniono hatas skumulowany od linii tramwajowej i ruchu samochodowego na
jezdniach ulicy Swiatowida. Wykorzystano natezenia ruchu samochodowego i
tramwajowego przedstawione w punkcie 11.1 Prognoza natezenia i struktury ruchu
niniejszego opracowania, Do obliczeh akustycznych przyjeto predkosé projektowg
samochoddéw 50 km/h, nawierzchnie ze zwyktego asfaltu. Przyjeto, ze predkos¢
tramwajéw na nowym odcinku sieci transportowej bedzie wynosi¢ 50 km/h. Zatozono,
ze wagony bedg przegubowe, wielocztonowe, jednokierunkowe z niskg podtoga,
dtugos¢ wagonow 28-32 m, natomiast torowisko bedzie wykonane w zabudowie
trawiastej. Metodyke obliczen akustycznych przedstawiono w punkcie 11.4
Obliczenia rownowaznego poziomu dzwieku. W otoczeniu planowanej inwestycji
zidentyfikowano dwie grupy obszarow okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku: grupe 2 i 3.
Dla nich wyznaczono izolinie poziomow dzwieku: 60 dB i 55 dB (dla obszarow szkét)
w porze dnia oraz 50 dB w porze nocy.

Stwierdzono, ze na skutek zmniejszenia sie natezen ruchu kotowego oraz
poprawy warunkéw ruchu po oddaniu inwestycji do uzytkowania zabudowa
wymagajgca ochrony znajdzie sie poza zasiegiem przekroczen dopuszczalnego
poziomu dzwieku lub na granicy oddziatywania (w strefie najmniejszych przekroczen
do 3 dB). W okresie 20 lat wskutek wzrostu liczby pojazdow kotowych (zwiekszenia
sie wskaznika motoryzacji w Polsce) przekroczenia te moga wzrosngé, jednak nie
powinny przekroczy¢ wartosci 8 dB. Wyniki tych analiz dla poszczegdinych
wariantéw przedsiewziecia przedstawione zostaty w zatgczniku nr 3 niniejszego
opracowania. Dodatkowo wykonano obliczenia poziomoéw hatasu dla budynkéw
wielokondygnacyjnych, na poziomie kazdego pietra poszczegolnych elewaciji, w
kazdym z wariantow lokalizacyjnych, w poszczegolnych latach prognozy. Ze wzgledu
na duzg objetos¢ wyniki przedstawiono w formie numerycznej jako czes¢ zatacznika
nr 3.

W analizie zasiegdbw oddziatywania akustycznego uktadu komunikacyjnego
nalezy uwzglednic fakt, ze przedstawione na zatgcznikach graficznych izofony mogg
wahac¢ sie w granicach 1,5 dB dopuszczalnego btedu. Program SoundPLAN,
podobnie jak i inne tego typu aplikacje, ma okreslong doktadnos¢ obliczen. Jest to

zwigzane z faktem, iz na dzieh dzisiejszy nie jest mozliwe zasymulowanie terenu
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oraz zachowania sie fal dzwiekowych w postaci modelu obliczeniowego w 100%
zgodnego z rzeczywistoscig. Jednak dostepne Srodki sg wystarczajgco doktadne i
zgodne z obowigzujgcymi normami, rozporzadzeniami. Warto$¢ btedu zalezy rowniez
od stanu ukfadu torowego, stanu technicznego pojazdéw szynowych, a takze od
dokfadnosci wykonania zabezpieczeh akustycznych. Dodatkowo trzeba tez wzigé
pod uwage niepewnos¢ prognoz ruchu, bazujagcych na dotychczasowych
zachowaniach kierowcéw. Tymczasem w przysztosci tendencje te moga sie zmieniac
np. zmniejszy sie liczba podrézy samochodami prywatnymi wskutek wzrostu cen

paliwa.

5.5.3. Ochrona klimatu akustycznego

Prace budowlane typu zageszczenia gruntu Ilub drogowych warstw
nawierzchniowych walcami wibracyjnymi, prace ciezkich maszyn wykorzystywanych
do rozbiorki nawierzchni przeznaczonej do likwidacji, czy prace innych maszyn
wykonujacych torowisko mogg by¢ zrédtem drgan i zwiekszonego hatasu. W celu
ochrony przed ich oddziatywaniem na etapie budowy nalezy okresli¢ trasy dojazdéw
do placow budow zwtaszcza przewozacych ziemie, elementy starej drogi czy beton z
uwzglednieniem mozliwe najwiekszej odlegtosci od zabudowy. Prace nie powinny
by¢ prowadzone w porze nocnej.

Na etapie eksploatacji przeanalizowano sposoby ochrony klimatu akustycznego
przed hatasem pochodzacym zaréwno od pojazdéw szynowych, jak i kotowych.
Jednak podkresli¢ nalezy, ze jak wykazujg badania wtasne autorow dla zblizonego
ciggu komunikacyjnego w Krakowie [65], gdzie réwniez w pasie rozdziatu zostato
wykonano torowisko tramwajowe w nowoczesnych technologiach ograniczajgcych
hatas i drgania, wptyw oddziatywania od linii tramwajowej jest pomijalnie maty
w stosunku do oddziatywania od ruchu na przylegajacej jezdni.

Jednym z zastosowanych elementéw chronigcym przed hatasem jest
odpowiednia technologia i konstrukcja elementéw linii tramwajowej. Torowisko na
znacznym fragmencie (oprocz przejazdow na skrzyzowaniach i przy peronach)
wykonane zostanie w zabudowie trawiastej, co powinno cze$ciowo ochroni¢ przed
rozprzestrzenianiem sie hatasu w poblizu ZzZrodta dzwiekdédw. Natomiast na
torowiskach o konstrukcji bezpodsypkowej w systemie RHEDA CITY zaprojektowano
podktady betonowe z przytwierdzeniem sprezystym szyn oraz przektadkami
podszynowymi z tworzywa sztucznego. Na tukach o matych promieniach oraz przed

zwrotnicami zostang zastosowane smarownice torowe. Poruszajgce sie po torowisku
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tramwaje bedg niskopodtogowe, wysokos¢ peronéw dostosowana zostanie do
wysokosci podtogi tramwaju, a ich czofa zaopatrzone w wyktadzine dzwiekochtonna.
Peron bedzie petnit wowczas role ekranu akustycznego w strefie hamowania i
ruszania pojazdéw szynowych.

Planowane dziatania w zakresie organizacji ruchu, ktére bedg wprowadzone w
ramach przebudowy ul. Swiatowida (np. wprowadzenie koordynacji na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng), wptyng pozytywnie na zmniejszenie emisiji
hatasu w otoczeniu planowanej inwestycji poprzez uptynnienie ruchu kotowego. Z
uwagi na to, iz w wyniku przebudowy nastapi poprawa stanu nawierzchni ulicy, ktéra
jest nierébwna i spekana oraz skoleinowana, wptynie to pozytywnie na zmniejszenie
sie emisji hatasu. Zastosowanie nawierzchni w technologii SMA dodatkowo
zmniejszy wielkos¢ emisji dzwieku na styku koto — jezdnia.

W zwigzku z powyzszymi uwarunkowaniami na obecnym etapie nie zaleca sie
wprowadzania zabezpieczeh w formie ekranéw akustycznych. Biorgc pod uwage
liczbe czynnikow, jakie majg wptyw na ostateczne ksztattowanie sie klimatu
akustycznego, niepewnosc¢ prognoz na tym etapie jest zbyt duza, aby w sposéb
ostateczny przesgdzac¢ o zabezpieczeniach akustycznych. Natomiast zasadnym jest
wykonanie w ramach analizy porealizacyjnej pomiarow, ktére potwierdzg faktyczny

stan klimatu akustycznego po przebudowie analizowanego uktadu.

5.6. Wptyw drgan

5.6.1. Oddziatywanie w zakresie drgan

Prace prowadzone podczas realizacji inwestycji mogq by¢ potencjalnym
zrodtem drgan. Emisje drgan powstawac¢ bedg podczas pracy maszyn budowlanych,
takich jak drogowe walce wibracyjne, ktore wywotujg drgania ciagte o niskiej i
wysokiej czestotliwosci. Podczas robot budowlanych zachodzi koniecznos¢ rozbiorki
istniejgcej nawierzchni, zageszczania gruntu, zageszczania drogowych warstw
nawierzchniowych, wykonania nowej linii torowiska. Maszyny wykonujace te prace
powodujg drgania, a te z kolei moga by¢ przyczyng uszkodzen budynkéw
znajdujacych sie w strefie wptywu oddziatywan. Wigze sie to réwniez z pogorszeniem
warunkéw w zakresie zapewnienia odpowiedniego komfortu ludzi przebywajgcych w
budynkach usytuowanych w sgsiedztwie tras dojazdowych do placu budowy.

W celu zmniejszenia oddziatywania w zakresie drgan nalezy okresli¢ stosunek
odlegtosci tras dojazddéw do placu budowy a potozeniem budynkéw. Powinno sie

rowniez prowadzi¢ monitoring drgan pod katem wptywu na konstrukcje najblizej
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potozonej zabudowy i na tej podstawie ustalic odlegtosci i parametry pracy
poszczegblnych maszyn i urzadzen w celu wykluczenia uszkodzen konstrukcji
budynkow. Ponadto prace budowlane powinny by¢ prowadzone w porze dziennej,
ewentualnie nalezy dazy¢ do zwiekszenia stabilnosci podtoza oraz stosowania

urzadzen i technologii ograniczajgcych drgania.

Po oddaniu inwestycji do uzytku i uruchomieniu linii tramwajowej oraz biegnacej
wzdiuz niej ulicy powstawaé beda drgania pochodzenia komunikacyjnego. Zrédtami
drgan komunikacyjnych beda przede wszystkim przejazdy tramwajéw réznych typow
oraz ruch pojazdéw samochodowych (samochody osobowe i dostawcze, autobusy
oraz samochody ciezarowe). Oddziatywania w zakresie drgan dotyczy¢ beda catej
dtugosci analizowanego odcinka w kazdym z wariantow przedsiewziecia, gdyz
wiekszym wptywem na otoczenie odznacza sie ruch tramwajowy.

Na intensywnosc¢ powstajacych drgan wptyw ma wiele czynnikéw zwianych ze
stanem technicznym, zastosowang konstrukcjg oraz sposobem poruszania sie
taboru tramwajowego, stanem technicznym nawierzchni szynowej oraz
posadowieniem zabudowan. Na natezenie drgan przekazywanych na sagsiadujgce
budynki ma wptyw rodzaj (konstrukcja, geometria, sposdb posadowienia) i stan
zabudowan oraz cechy dynamiczne konstrukcji, takie jak czestotliwos¢ drgan
wilasnych czy tlumienie. Istotna jest takze odlegtos¢ posadowienia zabudowan
w stosunku do projektowanej trasy. Na zasieg propagacji drgan wptyw ma rodzaj i
stan podtoza, na ktérym posadowione sg budynki, jego budowa geotechniczna,
warunki wodne, wystepowanie szczelin, przegréd czy tez infrastruktury podziemnej.
Niezwykle wazna w ograniczaniu drgan jest odpowiednia konstrukcja podtorza,
konstrukcja i stan nawierzchni szynowej (liczba stykéw, powierzchnia szyn, ich
zamocowanie, itd.). Nalezy zadba¢ o stan zestawdéw kotowych taboru, gdyz zbyt
duze bicie promieniowe két moze spowodowaé nawet kilkunastokrotny wzrost
poziomu drgan. Na intensywnos¢ drgan wptyw ma takze sposéb poruszania sie
tramwajéw i samochodow (predkosé, tor ruchu prosty lub po tuku, zatrzymywanie sie
i ruszanie, spadki pionowe trasy).

Majgc na uwadze wymienione czynniki nalezy tak dostosowaé parametry
nowobudowanej linii tramwajowej, by ograniczy¢ oddziatywanie drgan na zdrowie

ludzi oraz sgsiadujgca zabudowe.
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5.6.2. Minimalizacja wptywu drgan

Minimalizacje wptywu drgan osiaggng¢ mozna poprzez zwiekszenie sztywnosSci
podtoza, przez co nie bedzie ono osrodkiem przekazujgcym drgania, stosowanie
podczas budowy urzadzen i technologii ograniczajgcymi oddziatywanie drgan i
odpowiednig organizacje robot budowlanych. Minimalizacja bedzie sie opiera¢ na
prowadzeniu prac wytacznie w porze dziennej, by ograniczy¢ dyskomfort zwigzany z
ucigzliwoscig hatasowg i wibracyjng w porze nocnej. Zaktada sie przy tym
dopuszczenie do okresowego przekroczenia granicy komfortu w ciggu dnia.

Na etapie eksploatacji inwestycji zaleca sie stosowanie sSrodkow
ograniczajacych intensywnos¢ generowanych drgan poprzez zastosowanie takich
rozwigzan konstrukcji torowisk, ktére zmniejszajg amplitudy drgan przekazywanych
na podtoze, Nalezy takze na biezgco kontrolowac stan torowisk, prowadzi¢ czeste
przeglady stanu technicznego taboru w celu wykluczenia wad powodujgcych
zwiekszenie emisji drgan. Zaktada sie takze, ze na projektowanej trasie poruszac sie
bedzie nowoczesny, ,cichy” tramwaj, a trawiasta powierzchnia torowiska dodatkowo
wyttumi drgania. Opierajac sie na dotychczasowych doswiadczeniach nalezy
stwierdzi¢, ze drgania wywotane ruchem powstajgcym podczas eksploatacji taboru
tramwajowego oraz drog przeznaczonych dla ruchu pojazdéw kotowych w
budynkach usytuowanych w odlegtosci wiekszej niz 15 m od osi torowiska
tramwajowego lub osi drogi kotowej sg zaliczane do nieodczuwalnych przez ludzi,

konstrukcje budynkéw oraz urzadzenia wrazliwe na drgania.

5.7. Przyroda ozywiona

5.7.1. Charakterystyka obszaru

Obszar opracowania potozony jest na prawobrzeznym tarasie nadzalewowym
w poblizu krawedzi tarasu zalewowego Wisty. Przed okresem zagospodarowania
tereny te byly wykorzystywane rolniczo jako pola orne i tgki. Obecnie istnieje tu
zabudowa mieszkaniowa osiedla Tarchomin, a teren otaczajgcy pokrywa typowa
zieleh osiedlowa. Obszar planowanej budowy zasiedlajg gatunki charakterystyczne
dla terenéw zurbanizowanych z domieszkg gatunkéw polnych i tgkowych oraz
gatunkow krzewiastych i drzewiastych siedlisk grgdowych (dab szyputkowy, klon
zwyczajny, lipa drobnolistna) oraz tegowych wierzbowo-topolowych (wierzba biata,
wierzba krucha, topola biata, topola czarna). Niektére z nich zaadaptowane zostaty
na terenach zieleni parkowej i rekreacyjnej. Inwestycja zaplanowana zostata

na terenach silnie zurbanizowanych, z drobnoobszarowymi enklawami terenow
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potnaturalnych i naturalnych, ktérych przyktadem jest Wydma Nowodworska lub Las
Henrykowski, z dominacjg sosny zwyczajnej i brzozy brodawkowate;.

Istniejgca w projektowanym pasie drogowym zielen zrdéznicowana jest pod
wzgledem sktadu gatunkowego oraz wiekowego; wystepuje w postaci drzew
lisciastych, iglastych oraz krzewow. Zadrzewienia majg charakter planowanych
nasadzen przyulicznych, parkowych oraz samosiewow. Wzdtuz istniejacej jezdni ul.
Swiatowida wystepuja stosunkowo mtode nasadzenia drzew i krzewdw o gatunkach
typowych dla nasadzenh przyulicznych. Gatunkami dominujgcymi sg [69]: robinia
akacjowa, dab szyputkowy i topole (czarna, szara i osika). Ponadto w obszarze
przedsiewziecia zinwentaryzowano rowniez brzoze brodawkowatg, topole biata,
wierzbe biata, sosne zwyczajng, sSwierk pospolity, olsze czarng, wigz polny, klon
jesionolistny oraz zwyczajny i dgb czerwony. Wsréd rzadziej spotykanych gatunkow
znalazty sie takie jak: orzech szary, modrzew europejski, gtdég jednoszyjkowy,
kasztanowiec biaty i czeremcha pospolita. Wrdd krzewdw przewazajg bez czarny,
lilak pospolity oraz roza pomarszczona i dzika. W zakresie budowy planowane;j

inwestycji znalazly sie takze ogrédki dziatkowe [69].

Ulica Swiatowida, w ciagu ktérej zaplanowana zostata analizowana budowa,
jest jedng z wazniejszych drog w sieci komunikacyjnej miasta Warszawy.

Teren w otoczeniu analizowanej trasy charakteryzuje sie duzym
zurbanizowaniem oraz wysokim stopniem antropopresji, co czyni go nieatrakcyjnym
dla bytowania zwierzat. Zwarta zabudowa oraz obecnos¢ cztowieka powoduje, ze
przedmiotowy obszar nie jest miejscem naturalnego wystepowania zwierzat,
z wytgczeniem gatunkéw typowo antropogenicznych. Z tego wzgledu fauna
wystepujgca w otoczeniu planowanej inwestycji reprezentowana jest przez
charakteryzujgce sie duzg liczebnoscig i przystosowaniem do warunkow
siedliskowych gatunki, takie jak m.in.: kret europejski (Talpa europaea), czy szczur
Sniady (Rattus rattus). W sagsiedztwie ciekow (Kanat Winnicki, Kanat Henrykowski)
mozna spodziewac sie réwniez obecnosci ptazéw (m.in. ropuchy szarej Buffo Buffo,

zaby zielonej Rana esculenta).

Charakterystyka stanu lasu w granicach inwestycji
Inwestycja przecina kompleks lesny — Wydme Nowodworskg (nie objetg zadng
forma ochrony na podstawie ustawy o ochronie przyrody [19]), ktora stanowi ciekawg

forme krajobrazu w aglomeracji warszawskiej. Nieliczne wydmy paraboliczne
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o duzych walorach przyrodniczych zachowaty sie w pierwotnej formie w okolicy
Mtocin, Rembertowa i wtasnie Biatoteki; ulica Modlinska przechodzi przez te wydme.
Wydma Nowodworska jest obiektem szczegdlnym dla miasta, réwniez ze wzgledu na
porastajacy jg las wydmowy, unikalny w Warszawie. Wedtug ustalen dokumentow
planistycznych kompleks ten wchodzi w skfad laséw ochronnych Warszawy oraz
podstawowego systemu terendw zieleni miejskiej stolicy.

Lokalizacje fragmentu kompleksu na obszarze analizowanego projektu

przedstawiono na rys. 5.2 i rys. 5.3.

r__l tereny lesne w granicach inwestycji

skala 1:1000 zalacznik nr 3

Rys. 5.2. Obszar lesny Wydmy Nowodworskiej w zakresie projektu — ortofotomapa
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vy s LR8O,

zané fnw@sm:ji

|| deialki ewidencyjne

[ tereny lesne w granicach inwestycji
|| tereny lesne wg. dokumentacji wrzadzeniowsj

= ulice

[ teveny lesne w granicach inwestycji

A

% kala 1:1000 zalacznik nr 2

Rys. 5.3. Obszar lesny Wydmy Nowodworskiej w zakresie projektu — mapa
ewidencyjna i mapa zasadnicza
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Projektowana inwestycja przebiega przez oddziaty lesne: 3g, 3h oraz 9c (rys.

Sosna pospolita (So)
Dap sp. (Ob)

- Brzoza brodawkowata (Brz), Grochodrzew (Ak)

#  POMNIKI PRZYRODY
—— w SCHEMAT PRZEBIEGU INWESTYCJI

Rys. 5.4. Podziat na oddziaty leSne kompleksu leSnego Wydmy Nowodworskiej

Dla przedmiotowego kompleksu lesnego zostata w roku 2004 opracowana
uproszczona dokumentacja urzadzania lasu ,Inwentaryzacja stanu lasu dla laséw
Skarbu Panstwa” oraz ,Uproszczony plan urzgdzenia lasu dla laséw nie
stanowigcych wtasnosci Skarbu Panstwa” obowigzujgce do 2014 r. Lasy objete
opracowaniem na mocy ustawy o lasach [6] uznaje sie za lasy ochronne ze wzgledu
na potozenie w granicach administracyjnych miasta. Nadzor nad gospodarkg lesng
na tym obszarze prowadzi jednostka budzetowa m. st. Warszawy: Lasy Miejskie —
Warszawa, merytorycznie podlegajgca pod Biuro Ochrony Srodowiska.

W wyniku analizy aktualnych danych ewidencyjnych stwierdzono bardzo duze
rozbieznosci w stosunku do danych z dokumentacji urzadzeniowej. Czes$¢ lasow
zostata wycieta lub przeklasyfikowana na inne rodzaje uzytkowania gruntéw, gtdéwnie
Lz (zadrzewienia), a takze nieuzytki, pastwiska i budowle. W wyniku wizji terenowe;j
stwierdzono, ze zmiany ewidencyjne wynikaty gtéwnie z budowy ulicy Swiatowida.

Po analizie materiatdw ewidencyjnych oraz wizji terenowej stwierdzono, ze

wiekszo$¢ obszaréw lesnych zostata przeklasyfikowana na Lz — zadrzewienia.
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Dotyczy to w szczegolnosci dziatek 1/1, 1/2, 1/4, czesci dziatki 29/7. Las (Ls)
pozostat na dziatce 1/3, 5/7 (oddziat 9c) oraz czes¢ dziatki 29/7 (oddziat 3Q).

e Drzewostan w oddziale 3g

W dziatce ewidencyjnej nr 29/7 z obrebu 4-01-07, znajduje sie las (Ls) z czesci
oddziatu 3g o powierzchni 0.0088 ha. Jest to waska ,koncéwka” catego drzewostanu
od strony wschodnie;j.

Wedtug opisu taksacyjnego dominujacym gatunkiem w 2004 roku byta sosna
pospolita, a domieszkowo wystepowat dab, olsza czarna, klon zwyczajny.
W obszarze objetym inwestycjg wystepowata sosna pospolita, dgb bezszyputkowy i
brzoza brodawkowata. Obecnie wystepuje pojedynczo sosha pospolita i brzoza
brodawkowata w wieku okoto 70 lat z fragmentem bez drzew, zwarcie luzne,

wspotczynnik zadrzewienia 0.4 (fot. 1).

Fot. 1

Las wystepuje na siedlisku boru mieszanego swiezego (BMsw), gleba rdzawa
wiasciwa, a pokrywa gleby jest zadarniona.

Drzewostan ten jest w ztym stanie zdrowotnym, wydziela sie posusz brzozowy,
aparat asymilacyjny sosny wykazuje przebarwienia i defoliacje (fot. 1).
Zaobserwowane zagrozenia drzewostanu, sg spowodowane czynnikami
antropogenicznymi takimi jak budowa w poblizu lasu budynkow i wynikajace z tego
zmiany stosunkow wodnych, istotny wplyw ma takze ulica Dzierzgonska z

zanieczyszczeniami komunikacyjnymi i wydeptywaniem lasu przez pieszych.
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e Drzewostan w oddziale 3h

Oddziat 3h wystepuje na czesci dziatek nr 29/7, 37, 38 oraz dziatkach bedacych
obecnie dziatkami budowlanymi.

Inwestycja zajmuje obszar prawie catego oddziatu 3h, jednak w miedzyczasie
catos¢ lasu zostata przeklasyfikowana na Lz. Obecnie wiekszos¢ lasu z tego
oddziatu jest wycieta pod wybudowany pas drogowy i zadrzewienia porasta robinia
akacjowa, pojedynczo wystepuje brzoza brodawkowata, sosna pospolita i dab
bezszyputkowy w wieku okoto 35 lat (fot. 2). Puste przestrzenie porasta podrost

robiniowy, bzu czarnego i klonu jesionolistnego w wieku 5-10 lat (fot. 3).

)

e
?x

Fot. 2 Fot. 3

Zadrzewienia wystepujg na siedlisku boru swiezego (Bsw), na glebie rdzawej
bielicowanej z pokrywg zadarniong oraz na glebie przeksztatconej w trakcie prac nad
przedtuzeniem ulicy Swiatowida. Drzewa sg w dobrym stanie zdrowotnym, brak jest
wydzielajgcego sie posuszu, z wyjatkiem brzozy brodawkowatej, ktéra zamiera.

Zaobserwowany stan drzew jest spowodowany czynnikami antropogenicznymi.

e Drzewostan w oddziale 9c

Drzewostan w oddziale 9c znajduje sie na dziatce nr 1/3 i 5/7 (obreb
ewidencyjny 4-01-14). Las w oddziale 9c objetym inwestycjg zajmuje powierzchnie
0.1425 ha, z czego 0.1357 ha w dziatce nr 1/3 i 0.0068 ha w dziatce nr 5/7. Czes¢
oddziatu 9c zostata przeklasyfikowana na tereny zadrzewione (Lz). Dotyczy to dziatki
ewidencyjnej nr 1/1. Wedtug opisu taksacyjnego jest to drzewostan sosnowy z

pojedynczo wystepujacym debem i brzozg brodawkowatg w wieku 48 lat.
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Na gruncie stwierdzono zréznicowanie fragmentu lasu objetego inwestycja.
Wystepujg dwa ptaty roslinnosci lesnej. Na wydmie w czesci potnocnej wystepuje
fragment z sosng pospolitg i brzozg brodawkowatg w wieku okoto 53 lat o zwarciu
przerywanym, wspotczynnik zadrzewienia 0.6 (fot. 4., fot. 5). W czesci potudniowej
wystepuje robinia akacjowa, dab szyputkowy i bezszyputkowy, klon jawor, brzoza

brodawkowata, olsza czarna i topole w wieku okoto 20-30 lat (pojedynczo dab 53

lata) o zwarciu petnym, wspotczynnik zadrzewienia 1.0 (fot. 6, fot. 7).

Fot. 4 Fot. 5

Fot. 7
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Las wystepuje na siedlisku boru mieszanego $wiezego (BM$w) z glebg rdzawg
bielicowang. W czesci potnocnej wystepuje pokrywa mszysta, a w czesci potudniowej
zazieleniona.

Stan zdrowotny jest zadowalajgcy. Stwierdzono zamieranie pojedynczych
brz6z. W koronach sosny wystepuje defoliacja na poziomie 10-20%. Zaobserwowany
stan drzew jest spowodowany czynnikami antropogenicznymi, gtdwnie rozbudowg

ulicy Swiatowida oraz wydeptywaniem i zanieczyszczaniem lasu.

Inwentaryzacja szaty roslinnej

Inwentaryzacja zieleni (drzew liSciastych, iglastych, krzewow) oraz kolizje z
istniejacy zielenig (drzewa i krzewy przeznaczone do wycinki) zostaty przedstawione
w zatgczniku nr 4 — Inwentaryzacja zieleni istniejgcej wraz z projektem nasadzen,
w postaci mapy oraz zestawienia tabelarycznego. Na terenie inwestycji
zinwentaryzowano okoto 3050 drzew i krzewdw.

Drzewa kolidujgce z planowang inwestycjg =zaliczane sg w wiekszosci
do taksonéw mato wartosciowych pod wzgledem dendrologicznym. Nalezg do nich
gatunki takie jak: robinia akacjowa Robinia pseudoacacia, topola Populus sp.,
wierzba Salix sp.

Do mato wartosciowych dendrologicznie okazéw nalezg takze wystepujace na
terenie inwestycji drzewa owocowe (czeresnia ptasia Prunus avium, jabtor domowa
Malus domestica, jabtoh ozdobna Malus sp., sliwa domowa Prunus domestica i
wisniowa Prunus cerasifera, wisnia pospolita Prunus cerasus, grusza pospolita Pyrus
communis i drobnoowocowa P. calleryana, orzech wtoski Juglans regia).

Poza nimi do wycinki planowane sg takze gatunki wartosciowe dendrologicznie,
jak deby Quercus sp., wigzy Ulmus sp., czy lipy Tilia sp.

Wiekszos¢ drzew zinwentaryzowanych jest w dobrym stanie zdrowotnym,
niektore posiadajg spekania kory i uszkodzenia pnia, czes¢ drzew posiada susz

w koronie.

Projekt nasadzen
W ramach dziatan minimalizujacych negatywne oddziatywanie na Srodowisko
zaprojektowane zostaty nasadzenia zieleni (przedstawione w zatgczniku nr 4).

Zaplanowano posadzenie okoto 440 sztuk drzew i 17 660 sztuk krzewdw. Planowane
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drzewa i krzewy nalezg do gatunkdéw powszechnie wykorzystywanych w
nasadzeniach zieleni miejskiej:

Drzewa:

- Jabton purpurowa Malus purpurea odmiana ,Royalty”,

- Robinia akacjowa Robinia pseudoacacia odmiana ,Umbraculifera”,

- Wiénia kartowata Prunus xeminens odmiana ,Umbraculifera”,

- Klon polny Acer campestre odmiana ,Elsrjik”,

- Grab pospolity Carpinus betulus odmiana ,Fastigiata”,

- Klon zwyczajny Acer platanoides ,Royal red”.

Krzewy:

—  Snieguliczka Chenaulta Symphoricarpus chenaulti odmiana ,Hancock’,

- Pecherznica kalinolistna Physocarpus opulifolius odmiana ,Diabolo”,

- Pecherznica kalinolistna Physocarpus opulifolius odmiana ,Luteus”,

- Berberys Thunberga Berberis thunbergii odmiana ,Artropurpurea”,

- Deren bialy Cornus alba odmiana ,Sybirica variegata”,

- Pieciornik krzewiasty Potentilla fruticosa odmiana ,Goldfinger”,

- Tawuta japonska Spirea japonica odmiana ,Anthony Waterer”,

- Tawuta japonska Spirea japonica odmiana ,,Goldflame”,

- Tawuta szara Spirea cinerea odmiana ,Grefsheim”,

- Tawuta Douglasa Spirea Duoglasie odmiana ,Menziesii”,

- Irga btyszczaca Cotoneaster lucidus,

- Porzeczka alpejska Ribes alpinum odmiana ,,Schmidt”,

- Ligustr pospolity Ligustrum vulgare.

Nasadzenia te stanowig wycinki dziatania minimalizujgce oddziatywanie na
przyrode, bedg stanowic¢ siedliska dla fauny bytujacej w rejonie przedsiewziecia.
Stwierdzenie to nawigzuje do przeprowadzonych badan naukowych dotyczacych
roslinnosci wzdtuz drég i poboczy lub rowéw odwadniajacych, ogrodzen, ekranow
akustycznych, paséw rozgraniczajacych jezdnie i torowiska ([53], [62], [63]). Badania
te wykazaty, iz roslinnos¢ na terenach zurbanizowanych jest uzytkowana przez
zwierzeta jako przestrzen do migracji, jezeli tylko jest ekstensywnie pielegnowana, a
wsréd gatunkéw tworzacych nasadzenia nie dominujg gatunki obce. Ponadto
planowane zagospodarowanie zielenig wptynie korzystnie na estetyke zwigzang z

odbiorem krajobrazu miejskiego w obszarze inwestyciji.
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Inwentaryzacja fauny

Granica najblizszego obszaru wystepowania i migracji fauny znajduje sie
w odlegtosci okoto 450 m od najblizszego punktu wszystkich wariantow planowane;
inwestycji (obszar Natura 2000 PLB 140004 ,Dolina Srodkowej Wisty”, opisany w
rozdziale 5.9). Nalezy wiec przyjaé, ze osobniki réznych gatunkéw awifauny moga,
przynajmniej incydentalnie, wystepowacé w obrebie obszaru inwestycji.

Poza gatunkami zasiedlajgcymi obszary chronione, mogace okazjonalnie
wystepowa¢ na terenie inwestycji, obszar =zasiedlajg gatunki nalezace do

nastepujacych grup:

e ssaki — w rejonie inwestycji najczesciej wystepuje drobna fauna, nalezaca
do gatunkéw np.: kret europejski Talpa europaea, jez wschodni Erinaceus
roumanicus, zajgc szarak Lepus europaeus, jednak lokalnie moze pojawiac
sie dzik Sus scrofa,

e bezkregowce — teren inwestycji, z uwagi na jego silg urbanizacje zasiedlajg
pospolite gatunki bezkregowcow,

e pfazy — na obszarze inwestycji potencjalnie mogg wystepowac nastepujgce
gatunki ptazéw: traszka grzebieniasta Triturus cristatus, traszka zwyczajna
Triturus vulgaris, grzebiuszka ziemna Pelobates fuscus, kumak nizinny
Bombina bombina, ropucha paskéwka Bufo calamita, ropucha szara Bufo
bufo, ropucha zielona Bufo viridis, rzekotka drzewna Hyla arborea, zaba
jeziorkowa Rana lessonae, zaba moczarowa Rana arvalis, zaba $mieszka
Rana ridibunda, Zaba trawna Rana temporaria, zaba wodna Rana
esculenta. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z 12
pazdziernika 2011 r. [46] wszystkie ptazy w Polsce sg chronione. Gtéwne
zagrozenia dla ptazéw to zanieczyszczenie lub zasypanie zbiornikéw
wodnych, w ktérych 2zyja, oraz rozjezdzanie w okresie godowym
wedrujacych osobnikow.

e awifauna — ptaki z obszaru Natura 2000 ,Dolina Srodkowej Wisty” moga
przebywaé¢ na terenie planowanej inwestycji okazjonalnie (przeloty) oraz
mogq zerowa¢ w okolicach np. na terenie Wydmy Nowodworskie;j.
Oddziatywanie inwestycji na ptaki moze dotyczy¢ uszczuplenia zasobdéw
pokarmowych (poprzez ingerencje inwestycji w Wydme) oraz przez wzrost
Smiertelnosci ptakow wskutek kolizji. Zaktada sie, ze planowane
zagospodarowanie terenu w postaci nasadzen drzew i krzewdéw stanowi¢

bedzie wyrdbwnanie licz siedlisk awifauny.
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Bioragc pod uwage silng urbanizacje terenu oraz nieliczne enklawy obszarow
potnaturalnych i naturalnych (np. Wydma Nowodworska, Kanat Winnicki) powigzania
przyrodnicze pomiedzy obszarami zlokalizowanymi po zachodniej i wschodniej
stronie planowanej inwestycji nie bedg duze. Miejsca migracji zwierzat
przedstawione zostaty na rys. 5.5 oraz na planach sytuacyjnych w zatgczniku nr 3
niniejszego raportu, a ich opis zawarto w tabl. 5.4. Najbardziej prawdopodobnymi
miejscami, w ktorych mozliwa jest migracja, jest Kanat Winnicki, Kanat Henrykowski
oraz rejon Wydmy Nowodworskiej. Pozostate szlaki (Cmielowska, Mehoffera,
Biedronka, Przedszkole) ze wzgledu na procesy urbanizacyjne obszaru, a przez to

powstawanie przeszkéd w migracji, tracg na znaczeniu.
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Rys. 5.5. Lokalizacja potencjalnych szlakoéw migracji sgsiadujgcych oraz przecinajgcych obszar analizy wraz z oznaczeniem problemdw w migracji na kazdym z nich [69]
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Wydma
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Kanat
| Henrykowski
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Kanat Winnicki,
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Legenda

Ograniczenia mozliwosci migraciji

A

Zasieg obszaru analizy

B
Szlaki migraciji
©  LeSno-przywodny
@ Lesny
O  Polno-lesny
© Polny
@ Przywodny

Podktad: mapa UMP-pcPL

|}
Nr Typ ograniczenia
Przepust pod ulica jednopasmowa
Przepust pod ulica dwupasmowa, teren inwestycji
Przepust pod ulica jednopasmowa
Przepust pod ulicaac jednopasmowa
Przepust pod ulica jednopasmowa
Przepust pod ulica jednopasmowa
Ulica
Duzy parking

© 0 N O g b~ W N

Ulica dwupasmowa, teren inwestycji
10 Ulica jednopasmowa

11 Ogrodzony teren kosciota

12 Ulica jednopasmowa

13 Ulica jednopasmowa

14 Ulica dwupasmowa, teren inwestycji
15 Ulica jednopasmowa

16 Ulica jednopasmowa

17 Ulica jednopasmowa, ogrodzony plac zabaw
18 Ulica dwupasmowa, teren inwestycji
19 Ulica jednopasmowa

20 Ulica jednopasmowa

21 Ulica dwupasmowa, teren inwestycji
22 Tereny zabudowane

23 Ulica jednopasmowa

24 Przepust pod ulica jednopasmowa
25 Terenu nielesne, postepujaca zabudowa
26 Ulica jednopasmowa

27 Ogrodzony cmentarz

28 Przepust pod ulica jednopasmowa
29 Postepujaca zabudowa, ptoty

30 Przepust pod ulica jednopasmowa
31 Ulica jednopasmowa
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Tabl. 5.4. Potencjalne szlaki migracji w otoczeniu obszaru analizy [69]

Lp.

Nazwa szlaku

Typ szlaku

Lokalizacja wzgledem
obszaru analizy

Opis fizjonomiczny roslinnosci

Liczba punktéw
ograniczajacych
migracje

Poziom
réznorodnosci

Zasieg

przestrzenny

Funkcje

Dolina Wisty

Lesno-
przywodny

Sasiaduje
Z obszarem analizy

Spontanicznie uksztattowana roslinno$¢ z kregu dynamicznego laséw i zarosli nadrzecznych: teg
wierzbowo-topolowy, wikliny nadrzeczne, roslinnos¢ terofityczna tach piaszczystych, miejscami teg
wigzowo-jesionowy; w tym réwniez zbiorowiska murach piaszczyskowych i kserotermicznych na watach
przeciwpowodziowych, miejscami zbiorowiska zastepcze (taki wilgotne i Swieze, zbiorowiska lesne z
gatunkéw inwazyjnych obcego pochodzenia (klon jesionolistny). Zarosla wierzbowe podlegajg statej
wycince w ramach gospodarki prowadzonej przez RZGW .

Nie analizowano

120

120

Las
Henrykowski

Lesny

Poza obszarem analizy

Lasy gospodarcze potozone na tarasie wydmowym, zawierajg gtoéwnie lasy sosnowe i debowe pochodzace
z nasadzen, ze sporg roznorodnoscig gatunkowg w zbiorowiskach nawigzujgcych do kwasnych dabrow i
dabrow cieptolubnych przechodzacymi gatunkami z muraw napiaskowych. Miejscami w obnizeniach lasy o
charakterze olsu i gradu niskiego.

Nie analizowano

24

24

Cmielowska

Polny

Przecina obszar analizy

Zespot fragmentéw terendw o roznym charakterze. Od strony Wisty biegnie przez zadrzewiony w toku
sukcesji wtérnej teren takowy na zapleczu watu przeciwpowodziowego, przecina ulice Swiderska, a
nastepnie biegnie przez zabudowany obecnie teren kompleksu galerii handlowych, gdzie jedynym

elementem biologicznym jest wielogatunkowa, ekstensywna murawa przydrozna przy ul. Cmielowskiej,

nastepnie przekracza linie inwestyciji w osi ul. Swiatowida, nastepnie przebiega obok punktu

gastronomicznego i biegnie przez niezabudowany obszar zaro$niety przez tegowe wierzby i topole,
nastepnie przekracza ul. Mysliborska, i przez ok. 200m biegnie wzdtuz ulicy obok terenu kosciotfa, a

nastepnie przekracza ul. Talarowa i Cmielowska i dochodzi do wcigz niezabudowanych terenéw polno-

takowych, gdzie znajduje sie odnoga potudniowa Kanatu Winnickiego.

Biedronka

Polny

Przecina obszar analizy

Zespot fragmentéw terendw o roznym charakterze. Od strony Wisty biegnie przez zadrzewiony w toku
sukcesji wtérnej teren tgkowy na zapleczu watu przeciwpowodziowego, przecina ulice Odkryta, a nastepnie
biegnie wzdtuz drogi lokalnej obok ogrodzonego terenu, na ktérym ma powsta¢ Galeria ,,Odkryta”, koto
marketu ,Biedronka”, a z drugiej strony wzdluz ogrodzonego placu zabaw, a nastepnie przez ok. 100m
przez zarastajace porzucone pola uprawne. Nastepnie przekracza linie inwestycji w osi ul. Swiatowida i
dochodzi do wcigz niezabudowanych terenéw polno-takowych, po ok. 300 m przecina ul. Strumykowa i
dochodzi do porzuconych pél, gdzie znajduje sie odnoga potudniowa Kanatu Winnickiego.

Kanat
Henrykowski

Przywodny

Przecina obszar analizy

Ciek wodny o gtebokosci ok 3-5 m ponizej poziomu terenu o przekroju V-ksztaltnym. Porastany przez
roslinno$¢ wodng i przywodng z grupy zbiorowisk wod ptynacych (szuwar mannowy) i szuwaréw
wiasciwych. Powyzej linii wody roslinnos¢ o charakterze zblizonym do muraw zalewowych. Miejscami
zarastany przez krzewy (bez czarny) i drzewa (olcha czarna, klon jesionolistny). Przecina obszar analizy w
czesci pétnocnej, przy projektowanej petli tramwajowej a nastepnie biegnie na wschod do ulicy Modlinskie;.

24

Kanat WinnickKi

Przywodny

Przecina obszar analizy

Ciek wodny charakterze podobnym do Kanatu Henrykowskiego, z tym, ze w wiekszym stopniu przebiega
przez tereny polno-lesne. Przecina obszar analizy w sgsiedztwie Wydmy Nowodworskiej, a nastepnie
rozgatezia sie na dwie odnogi: wschodnia biegnie wzdtuz Wydmy Nowodworskiej i po ok. 800m odbiega od
niej na potudnie; zachodnia biegnie wzdtuz obszaru analizy tuz za linie ulicy Mehoffera.

24

Wydma
Nowodworska

Lesny

Przecina obszar analizy

Nieciggty pas laséw ochronnych pokrywajacych liniowy pagérek wydmowy. W sasiedztwie Wisty biegnie
przez Kepe Tarchominskg — potozony za watem przeciwpowodziowym, a wiec poza zasiegiem zalewéw
rzecznych fragment dawnych terendw zalewowych, pokrytych tgkami lub odtogami tgkowymi i porzuconymi
polami z zadrzewieniami srédpolnymi. W sgsiedztwie ul. Sprawnej dochodzi do poczatku kompleksu
lesnego, obejmujacego gtdownie lasy sosnowe, sosnowo-debowe i debowe o charakterze nawigzujagcym do
boréw mieszanych suchych i dgbréw cieptolubnych, nastepnie przecina ul. Marcina z Wrocimowic,
ponownie ul. Sprawna. Na odcinku miedzy ul. Sprawng a ul. Plac Swiatowida stanowi kompleks terenéw
leSnych i zabudowy jednorodzinnej. W okolicy ul. Dzierzgonskiej przecina teren inwestycji, a nastepnie
przecina przedtuzenie ul. Poetéw i dochodzi do nastepnego wiekszego kompleksu lesnego. Po ok. 750m
dochodzi do ul. Topolowej i do ul. Hanki Ordonéwny, a nastepnie przecina ul. Mehoffera, i dochodzi do
ogrodzonego cmentarza. Za cmentarzem zaczyna sie najdtuzszy kompleks le$ny, ktéry po ok. 1000m
dochodzi do ul. Modlinskiej, przecina jg i dochodzi do Kanatu Henrykowskiego.

120
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Lp.

Nazwa szlaku

Typ szlaku

Lokalizacja wzgledem
obszaru analizy

Opis fizjonomiczny roslinnosci

Liczba punktéw
ograniczajacych
migracje

Poziom
réoznorodnosci

Zasieg
przestrzenny

Funkcje

Mehoffera

Polny

Przecina obszar analizy

Szlak zaczyna sie od strony Wisty ogrodzonym terenem Wyzszego Seminarium Duchownego Diecez;ji
Warszawsko-Praskiej oraz nieogrodzonym pasem terenu majacego charakter ekstensywnych muraw i
odtogdéw na pétnoc od seminarium. W sasiedztwie skrzyzowania z ul. Mehoffera przecina ul. Nowodworskg
i biegnie dalej wzdiuz ul. Mehoffera pasem zieleni przydroznej o szerokosci ok. 30m,majgacym charakter
ekstensywnej murawy z wysokimi ziotoroslami i krzewami i mtodymi drzewami lisciastymi. W sasiedztwie ul
Mehoffera przecina linie inwestycji. Nastepnie, przez tereny o zblizonym charakterze biegnie i przecina
nastepujace ulice: Strumykowa, koncowke ul. Talarowej, Ksigzkowa, na pétnoc od ktérej zbacza w
kierunku ul. Hanki Ordonéwny i dochodzi do szlaku Wydmy Nowodworskie;.

Pola Winnicy

Polny

Przecina obszar analizy

Szlak tgczy szlak Wydmy Nowodworskiej ze szlakiem Kanatu Henrykowskiego. Na potudniu zaczyna sie
od Wydmy Nowodworskiej w okolicy ul. Winorosli, po ok. 400m przecina ja i skreca w kierunku potnocnym i
dochodzi do Kanatu Henrykowskiego

10

Przedszkole

Polny

Przecina obszar analizy

Zaczyna sie od strony Wisty ogrodzonym kompleksem zabudowy jednorodzinnej, stanowigcej okrojong
pozostatos¢ dawnych gospodarstw rolnych z czynng funkcjg drobnych upraw przydomowych. W
sasiedztwie ul. Ksigzkowej przecina ul. Odkryta i biegnie obok przedszkola przez ekstensywnie

zagospodarowane tereny porzuconych pdl z pojedynczymi drzewami. W sagsiedztwie ul Ksigzkowej
przecina teren inwestycji. Nastepnie biegnie linig ul. Ksigzkowej, gdzie jedynym elementem przyrodniczym
jest ekstensywna murawa przydrozna. Po ok. 80 m dochodzi do nastepnego ptata porzuconych pdl .

Nastepnie przecina ul. Strumykowa i tuz za nig ul. Topolowg i dochodzi do matego kompleksu zwartych

zadrzewien i tam dochodzi do zachodniej odnogi Kanatu Winnickiego.
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5.7.2. Oddziatywanie na przyrode ozywiong

a) Oddziatywanie na rosliny

Oddziatywanie przedsiewziecia na flore i jej siedliska wynika¢ bedzie z wycinki
drzew i krzewdéw kolidujgcych z planowang inwestycjg (wycinka ta bedzie
ograniczona do minimum) oraz z trwatego zajecia terenu pod budowe i czasowego
zajecia terenu pod zaplecze budowlane. Wigze sie to z okresowym naruszeniem
powierzchni biologicznie czynnej (przemieszczenie mas ziemnych). Oddziatywanie
na flore w czasie realizacji przedsiewziecia ograniczone bedzie do terenu budowy.

Teren inwestycji potozony jest na obszarze o charakterze miejskim, porastajaca
go roslinnos¢ nalezy do gatunkéw synantropijnych, ruderalnych, z niewielkg
domieszka roslinnosci potnaturalnej. Drzewa w pasie drogowym lub jego sgsiedztwie
(ul. Modlinska) sg dos¢ mtode (sasiedztwo nowej zabudowy), wystepujg jednak tez
drzewa stare, z ktorych kilka stanowi pomniki przyrody. Wptyw planowanego
przedsiewziecia na pomniki opisano w punkcie 5.8 niniejszego opracowania. Czes¢
drzew miodych (wiek do 20 lat, okreslony na podstawie pomiaru obwodu pni)
wystepujacych w pasie drogowym ul. Swiatowida kwalifikuje sie do przesadzenia.
Ze wzgledu na kolizije z projektowang linig tramwajowg i rozbudowe przekroju
ulicznego o drugg jezdnie konieczne bedzie usuniecie [69]:

- w Wariancie Inwestora — okoto 1630 szt. drzew i 2030 m2krzewow,

- w Wariancie Srodowiskowym — okoto 620 szt. drzew,

- w Wariancie Spotecznym — okoto 630 szt. drzew i 3200 m? krzewow.

W wyniku realizacji inwestycji w Wariancie Inwestora nastgpi zmniejszenie
powierzchni terenéw lesnych Wydmy Nowodworskiej o okoto 0.15 ha
(przeklasyfikowanie na grunty nielesne). W pozostatych wariantach: Spotecznym i
Srodowiskowym réwniez nastapi zajecie czesci skarpy Wydmy (w obu przypadkach
okoto 0.09 ha), jednak ponad potowa z tego terenu zajetego na czas budowy
po zakonczeniu prac zostanie zrekultywowana.

Oddziatywanie na obszary leSne przejawia¢ sie moze w postaci:

- wycinki drzew na terenach lesnych i zadrzewionych,

- mozliwosci uszkodzeh mechanicznych systemow korzeniowych drzew

podczas wykonywania robét ziemnych,

- czasowego wzrostu zanieczyszczeh powietrza wskutek zapylenia z

transportu materiatéw i maszyn budowlanych,
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- wzmozenia niekorzystnych dla lasu proceséw antropopresji (wydeptywanie,

zasmiecanie),

- zmiany krajobrazu lesnego,

- zmiany stanu sanitarnego lasu w wyniku czynnikéw patogennych (bakterii i

grzybow),

- w wyniku silnej urbanizacji moga nasili¢ sie procesy zamierania drzew.

Ponadto, w wyniku zmiany przekroju poprzecznego ul. Swiatowida o linie
tramwajowg (i jedng jezdnie) oraz wycinki drzew poszerzy sie korytarz w kompleksie
lesnym, co moze sprzyja¢ powstawaniu wiatrowatéw.

Stan zdrowotny istniejacego drzewostanu jest zadowalajacy, jednak miejscowo
obserwuje sie zamieranie pojedynczych drzew z gatunku brzozy Betula pendula, czy
tez defoliacje korony sosny. Stan ten spowodowany jest czynnikami
antropogenicznymi, silng antropopresjg i urbanizacjg terenu. Z uwagi na gteboki
poziom wod gruntowych oraz potozenie lasu na stokach Wydmy Nowodworskiej nie
przewiduje sie zmian w srodowisku lesnym spowodowanych obnizeniem wadd

gruntowych.

b) Oddziatywanie na zwierzeta

W zwigzku z charakterem inwestycji (budowa linii tramwajowej i rozbudowa
istniejgcej drogi) oraz terenu (miejski, antropogeniczny) oddziatywania na faune nie
bedg znaczace.

Najblizszy korytarz ekologiczny migracji zwierzat stanowi obszar Natura 2000
0OSO ,Dolina Srodkowej Wisly” (szczegdétowo opisany w punkcie 5.9 niniejszego
opracowania). Na catej swojej dtugosci teren inwestycji przebiega w odlegtosci
mniejszej niz 1000 m od obszaru chronionego, mozna wiec zatozy¢, ze niektore
gatunki ptakéw mogg okazjonalnie wystepowa¢ na terenie inwestycji lub jej
otoczeniu.

W bezposrednim sgsiedztwie analizowanej inwestycji znajdujg sie jedynie
lokalne szlaki migracji zwierzat (m.in. Kanat Winnicki, Kanat Henrykowski, Wydma
Nowodworska). Nalezy podkresli¢, iz juz obecnie ulica stanowi jedng z wielu barier,
utrudniajagc mozliwos¢é przemieszczania sie zwierzat. Proby przekroczenia jezdni
przez zwierzeta w wiekszosci przypadkoéw konczg sie koliziami. Planowana
inwestycja obnizy, juz obecnie niskie, mozliwosci migracji lokalnych populaciji

zwierzat.
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Zarébwno w Wariancie Spotecznym, jak i Wariancie Inwestora mozliwo$¢
migracji zwierzat bedzie zapewniona jedynie wzdtuz Kanatu Henrykowskiego oraz
Wydmy Nowodworskiej (Kanatu Winnickiego). W Wariancie Srodowiskowym, przy
poprowadzeniu w tym rejonie jedynie trawiastego torowiska, brak nowej jezdni
spowoduje wieksze obcigzenie ruchem kotowym drég lokalnych alternatywnych dla
ul. Swiatowida, co réwniez utrudni migracje fauny. W zwigzku z powyzszym, mimo
istotnych réznic pomiedzy poszczegdlnymi wariantami, zaden z nich nie ma istotnie

mniejszego, negatywnego wptywu na szlaki migracji zwierzat.

5.7.3. Ochrona przyrody ozywionej

W wyniku prowadzenia prac budowlanych zostanie naruszona szata roslinna
terenu inwestycji oraz wystgpig zaburzenia w migracji zwierzat przez korytarze
ekologiczne. Niezaleznie od wybranego wariantu realizacyjnego nalezy
przeprowadzi¢ przyrodniczg dziatania minimalizujgce oddziatywanie poprzez
zastosowanie nasadzen zieleni. Nalezy przystgpi¢ do rekultywacji zieleni miejskiej
bezposrednio po zakonczeniu prac budowlanych i porzgdkowych. Najsilniejsze skutki
oddziatywan dotyczy¢ bedg drzew kolidujgcych bezposrednio z budowa, rosngcych
w Swietle trasy lub jej sgsiedztwie (najbardziej narazone drzewa rosnace w
odlegtosci okoto 5 m od jezdni i torowiska) oraz w miejscach przetozenia instalacji
podziemnych. Wiekszos¢ z nich nalezy wykarczowac, jednakze w celu ochrony
okazéw miodych, w dobrym stanie zdrowotnym, mozna zastosowac przesadzenia.
Minimalizacja skutkow wycinki drzew polegaé bedzie rowniez na prowadzeniu tych
prac poza okresem wegetacyjnym roslin oraz legowym ptakow (1 pazdziernik — 1

marzec).

W celu minimalizacji negatywnych oddziatywan na drzewostany lesne nalezy

zastosowac ponizsze metody ochrony:

- wycinke nalezy przeprowadzi¢ w okresie spoczynku drzew, po uzyskaniu
stosownych zezwolen,

- prace budowlane prowadzi¢ przy zabezpieczeniu pni, koron i systemow
korzeniowych drzew znajdujgcych sie w sasiedztwie prowadzonych robét,
narazonym na uszkodzenia,

- szczegdblng uwage nalezy zwrdci¢ na strefe ochrong drzew pomnikowych,

- konieczne jest wykonanie nasadzen,
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zapylenie powietrza ogranicza¢ poprzez zachowanie wysokiej kultury
prowadzenia prac budowlanych. Oddziatywanie to bedzie miato charakter
lokalny i krotkoterminowy, ograniczony do miejsca prowadzenia prac
budowlanych i tras dojazdowych,

emisja zanieczyszczen powietrza ograniczona bedzie w czasie do etapu
realizacji przedsiewziecia, co zminimalizuje niekorzystne oddziatywanie,
celem ograniczenia procesdéw zamierania drzew, czestszego pojawiania sie
szkodliwych owadow i patogenicznych grzybéw bedacych wynikiem silnej
urbanizacji terenéw lesnych, zalecane jest czestsze prowadzenie prac
pielegnacyjnych w obrebie drzewostanow i monitorowanie stanu lasu w
sgsiedztwie inwestycji,

zgodnie z ustawg o ochronie gruntow rolnych i lesnych [8] tereny le$ne
zajete pod inwestycje powinny uzyskac trwate wytgczenie z produkcji lesnej

od Ministra Srodowiska.

Dla zachowania powigzan przyrodniczych nalezy zachowac ciggtos¢ niektorych

lokalnych korytarzy ekologicznych. Biorgc pod uwage lokalizacje i charakter

inwestycji oraz zagospodarowanie terenu proponuje sie zachowanie jedynie

korytarzy migracyjnych wzdtuz ciekéw, czyli Kanatu Winnickiego oraz Kanatu

Henrykowskiego poprzez odpowiednie dostosowanie obiektdw mostowych.

Celem zachowania szlakéw migracji fauny na najcenniejszym odcinku w rejonie

Wydmy Nowodworskiej (do ulicy Modlinskiej) istotnym jest:

zapewnienie bezkolizyjnej migracji zwierzat przez ul. Swiatowida przez
obiekty dla ssakéw i ptazow, najlepiej zintegrowane z ciekami,

minimalizacja $miertelnosci na terenie inwestycji poprzez ograniczenie
mozliwosci wkraczania zwierzat na droge: budowa ogrodzen ochronnych
lub rowdéw naprowadzajgcych wzdtuz ulicy,

odpowiednie uksztattowanie przestrzeni w celu zatrzymania zwierzat przed
jezdniami i nakierowania ich w miejsca cenne przyrodniczo,

zmniejszenie $miertelnosci zwierzat spowodowanej V — ksztattnym korytem
ciekéw wodnych,

umozliwienie migracji w obrebie torowisk — zastosowanie torowiska
trawiastego,

wprowadzenie oznakowania pionowego ostrzegajagcego o mozliwosci

pojawienia sie dzikiej zwierzyny na drodze,
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- dobranie nasadzen zieleni (liniowych  elementéw  krajobrazu)
umozliwiajacych przemieszczanie sie wzdtuz bariery ekologicznej, jakg
stanowi inwestycja,

- ekstensywna pielegnacja terenow zieleni,

- zachowanie fgcznosci pomiedzy korytarzami ekologicznymi — Kanatem
Winnickim i Kanatem Henrykowskim.

Ponadto ochrona przyrody ozywionej, zaréwno flory, jak i fauny (w tym

awifauny) zapewniona zostanie przez wykonanie nasadzen. Projekt nasadzen

przedstawiony zostat w zatgczniku nr 4 niniejszego raportu.

5.8. Obszary chronione na podstawie odrebnych przepiséw
(bez obszaréw Natura 2000)

5.8.1. Charakterystyka obszaréw chronionych
Pomniki przyrody

Inwestycja potozona jest w dzielnicy Biatoteka, ktérej najcenniejsze elementy
przyrody ozywionej objeto ochrona prawna.

Na terenie dzielnicy znajduje sie tgcznie 88 pomnikéw przyrody, gtownie debow,
ktére wystepujg pojedynczo lub w skupiskach. Duze skupiska pomnikowych debdéw
szyputkowych wystepujg przy ul. Modlinskiej 199 (12 szt.), w parku Wisniewo (14
szt.) i przy ul. Lesnej Polanki (9 szt.) [103].

Liste pomnikow przyrody zlokalizowanych na terenie dzielnicy Biatoteka
zestawiono w tabl. 5.5, natomiast w tabl. 5.6 podano odlegtosci poszczegdinych
wariantéw przedsiewziecia od trzech pomnikoéw przyrody potozonych najblizej
projektowanej ulicy Swiatowida. Dodatkowo lokalizacja pomnikéw przyrody

przedstawiona jest w zatgczniku graficznym nr 4 niniejszego raportu.

Tabl. 5.5. Zestawienie pomnikéw przyrody na terenie dzielnicy Biatoteka [66]

Nr rej.
ele\/lird Wojewodzkiego Pomnik przyrody/ Adres pomnika (ulica) /wtasciciel/
m st. Konserwatora Nazwa zwyczajowa blizsza lokalizacja
T Przyrody
1) Wiagz szyputkowy (Ulmus laevis) | Dzielnica Biatoteka, ul. Mehoffera 2
37 39 2) 2 jesiony wynioste (Fraxinus (Wyzsze Seminarium Duchowne Diecez;ji
excelsior) Warszawsko-Praskiej)
1) Dab szypulkowy (Quercus Dzielnica Biatoteka, ul. Mehoffera 2
robur) . S . .
38 40 . (Wyzsze Seminarium Duchowne Diecezji
2) Topola czarna (Populus nigra) L
. Warszawsko-Praskiej)
3) Topola osika (Populus tremula)
. . . Dzielnica Biatoteka, ul. Mehoffera 4
39 41 2 lipy drobnoll_stne (Tilia cordf’:\ta) (cmentarz parafii rzymsko-katolickiej pod
(jedna z tych lip zostata skreslona) . .
wezwaniem $w. Jakuba)
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Nr rej.
evl;lird Wojewoédzkiego Pomnik przyrody/ Adres pomnika (ulica) /wtasciciel/
m st. Konserwatora Nazwa zwyczajowa blizsza lokalizacja
T Przyrody
40 42 ! ozbﬂ‘f‘)bow szyputkowych (QUErCUs | o 1ica Biatoleka, ul. Modlifiska 199
. Dzielnica Biatoteka, (teren ograniczony ul.
41 43 14 debow szyputkowych Modlinska, Sgsiedzka, Rywiczng i
(Quercus robur) Podréznicza)
94 106 Dab szyputkowy (Quercus robur) (I:Drﬁlsrl]r;;azsla’roieka, ul- Mehoffera (obok
95 107 Sosna pospolita (Pinus siVestris) |y io1nica Biatoteka, ul. Klasykéw 21
pn. ,Parasol
110 293 Lipa drobnolistna (Tilia cordata) 32'32:: diﬁ?ggﬂ}g;ﬂ?ﬂégymka (miedzy
. . Dzielnica Biatoteka, ul. Modlinska 159 (w
114 310 Wiagz szyputkowy (Ulmus laevis) odl. okolo 40 ond korony jezdni) (
134 473 2 lipy drobnolistne Dzielnica Biatoteka, ul. Lesna Polanka (u
(Tilia cordata) podnéza wydmy, okoto 30 m od ulicy)
153 513 Dab szyputkowy (Quercus robur) |Dzielnica Biatoteka, ul. Lesnej Polanki 30
154 514 Dap szyputkowy (Quercus robur) | py o nica Biatoteka, ul. Lesnej Polanki 29
pn. ,Michatek
155 515 Lipa drobnolistna (Tilia cordata) Dzielnica Biatoteka, ul. Poetow 9
7 debdéw szyputkowych (Quercus - . s .
158 538 robur) - jeden lub dwa wyciete ,[E:'eer:?ew:zl?é?k)’*eka’ ul. Lesnej Polanki (na
(2004 1.) y
159 539 Lipa drobnolistna (Tilia cordata) (Dozblill?g:;kaﬁo*eka, ul. Lesnej Polanki
164 599 2 deby szyputkowe (Quercus Dzielnica Biatoteka, ul. Grzymalitow
robur) (nad stawem)
165 600 Lipa drobnolistna (Tilia cordata) g;'rzl:'gfzsc'g;i%lr:’nfg 1S)W|atOW|da 3
175 679 Dab szyputkowy (Quercus robur) | Dzielnica Biatoteka, ul. Szynowa 35
176 681 Dab szyputkowy (Quercus robur) | Dzielnica Biatoteka, ul. Klasykow 62
177 682 2 deby szyputkowe (Quercus Dzielnica Biatoteka, Park Henrykowski
robur) przy ul. Klasykow
178 683 2 lipy drobnolistne (Tilia cordata) |Dzielnica Biatoteka, ul. Klasykow
dab szyputkowy (Quercus robur) | (w poblizu posesji nr 43)
179 684 Dab szyputkowy (Quercus robur) Egggj'i(::r?g;o*eka’ ul. Szynowa (obok
183 734 Wiagz szyputkowy (Ulmus laevis) Dzielnica Biatoteka, ul. Mehoffera 2
Dzielnica Biatoteka, ul. Mehoffera
(w czesci pétnocnowschodniej
288 1171 Dab szyputkowy (Quercus robur) | cmentarza, okoto 20 m od ogrodzenia od
strony wschodniej i 40 m od ogrodzenia
od strony pétnocnej)
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Tabl. 5.6. Odlegtosci pomnikoéw przyrody od planowanego przedsiewziecia

Nr ewid. Pomnik przyrody/ Odlegtos¢ od Wariantu
m. st. Nazwa zwyczajowa Inwestora | Spotecznego | Srodowiskowego
155 Lipa drobnolistna (Tilia cordata) 15 53 42
164 2 deby szyputkowe (Quercus robur) 71 53 71
165 Lipa drobnolistna (Tilia cordata) 5 15 60

Ochrona drzew pomnikowych, zgodnie z Rozporzadzeniem Nr 24 Wojewody

Mazowieckiego [52] obejmuje zasieg korony i systemu korzeniowego nie mniejszy

niz w promieniu 15 m od zewnetrznej krawedzi pnia drzewa. Rozporzadzenie to

w stosunku do pomnikéw przyrody, wprowadza nastepujace zakazy (§ 4):

niszczenia, uszkadzania lub przeksztatcania obiektu lub obszaru,
wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajacych rzezbe terenu,
z wyjatkiem prac zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym albo
budowg, odbudowa, utrzymywaniem, remontem Iub naprawg urzgdzen
wodnych,

uszkadzania i zanieczyszczania gleby,

dokonywania zmian stosunkow wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg ochronie
przyrody albo racjonalnej gospodarce rolnej, leSnej, wodnej lub rybackiej,
likwidowania, zasypywania i przeksztatcania naturalnych zbiornikdéw
wodnych, starorzeczy oraz obszaréw wodno - btotnych,

wylewania gnojowicy, z wyjatkiem nawozenia uzytkowanych gruntow
rolnych,

zmiany sposobu uzytkowania ziemi,

wydobywania do celéw gospodarczych skat, w tym torfu, oraz
skamieniatosci, w tym kopalnych szczatkéw roslin i zwierzat, a takze
mineratéw i bursztynu,

umysinego zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia nor, legowisk
zwierzecych oraz tarlisk i ztozonej ikry, z wyjatkiem amatorskiego potowu
ryb oraz wykonywania czynnosci zwigzanych z racjonalng gospodarkg
rolng, lesna, rybackg i towiecka,

umieszczania tablic reklamowych.

Zgodnie z Uchwatg Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 28 czerwca

2011 r. w sprawie uzgodnienia realizacji inwestycji celu publicznego w odniesieniu do
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pomnika przyrody [83] uzgodniono realizacje inwestycji w odniesieniu do dwdch lip
drobnolistnych:
e Lipa drobnolistna (Tilia cordata), dz. ew. nr 29/7, obreb 4-01-07. W strefie
ochrony beda zlokalizowane nastepujgce elementy inwestycji:
- chodnik z ptyt betonowych, szerokosci 2.0 m, w odlegtosci okoto 4.60 m
od pnia drzewa,
- jezdnia ul. Dzierzgonskiej oraz zatoka autobusowa w odlegtosci okoto
7.20 m od pnia drzewa,;
- linie kablowe niskiego napiecia 0.4 kV w odlegtosci okoto 6.07 m
i 14.00 m od pnia drzewa;
- ogrodzenia i balustrady zabezpieczajgce ruch pieszy w odlegtosci okoto
6.60 m od pnia drzewa.
e Lipa drobnolistna (Tilia cordata), dz. ew. nr 35/1, obreb 4-01-08. W strefie
ochrony bedg realizowane nastepujgce elementy inwestyciji:
- przebudowa linii napowietrznej niskiego napiecia 0.4 kV, wymiana
istniejacych stupdéw oraz podwieszenie pomiedzy nimi przewodow
w izolacji typu AsXSn;
- przebudowa sieci gazowej Sredniopreznej J180 x 10.3 mm metodg

przewiertu kontrolowanego z wigczeniem do istniejacego gazociggu.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu utworzony  zostat
rozporzadzeniem Wojewody Warszawskiego z 29.08.1997 r. w sprawie utworzenia
obszaru chronionego krajobrazu na terenie woj. warszawskiego (Dz. Urz. Wo.
Warszawskiego Nr 43, poz.149). Obszar ten zlokalizowany jest okoto 0.5 km
na wschod od wszystkich wariantéw planowanej inwestyciji.

Obszar ten zgodnie z rozporzadzeniem Nr 3 Wojewody Mazowieckiego z dnia
13 lutego 2007 r. w sprawie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu [51],
obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajgcy sie krajobraz
0 zroznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwosé
zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystykg i wypoczynkiem, a takze petniong
funkcjg korytarzy ekologicznych. Nazywany jest rdéwniez systemem ostony
ekologicznej miasta. Obejmuje tereny dolin rzecznych Wisty i Narwi oraz
towarzyszacymi im kompleksami lasow. Tworzy otuling dla terenéw objetych wyzsza
formg ochrony przyrody.
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5.8.2. Oddziatywanie na obszary chronione

W bezposrednim sgsiedztwie inwestycji znajdujg sie obiekty chronione przyrody
ozywionej (lipa nr 155, deby nr 164, lipa nr 165). Inwestycja nie wptynie negatywnie
na stan zdrowotny tych pomnikéw. Nie zaznaczy sie rowniez wptyw na Warszawski

Obszar Chronionego Krajobrazu.

5.8.3. Minimalizacja oddziatywania na obszary chronione

W zwigzku z brakiem wptywu negatywnego na obszary chronione nie ma
potrzeby przeprowadzania dziatann minimalizujgcych.

Nalezy jednak zaznaczy¢, iz w strefie ochrony pomnikéw przyrody prace
budowlane nalezy prowadzic w sposob zapewniajagcy zachowanie stanu
zdrowotnego drzew. Prace ziemne w granicach zasiegu lokalizacji korony i systemu
korzeniowego w promieniu 15 m od zewnetrznej krawedzi pnia drzewa [83] nalezy
ograniczy¢ do niezbednego minimum. Pien i korone drzew pomnikowych nalezy
podczas prowadzenia robot zabezpieczyC przed uszkodzeniami mechanicznymi, a
strefe ochrony zabezpieczyé poprzez tymczasowe wygrodzenie niezwigzane trwale z
gruntem. W strefie tej zakazane jest skladowanie materiatbw budowlanych,
parkowanie ciezkiego sprzetu budowlanego oraz zanieczyszczanie gleby. Wszystkie
prace wymagajace ingerencji w pomnik przyrody nalezy prowadzi¢ pod nadzorem

Biura Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Stotecznego Warszawy.

5.9. Obszary Natura 2000

5.9.1. Charakterystyka obszaréw chronionych

Najblizszym planowanemu przedsiewzieciu obszarem Natura 2000 jest obszar
specjalnej ochrony ptakéw (OSO) ,Dolina Srodkowej Wisty” (PLB140004) o tacznej
powierzchni 30 777.9 ha, obejmujgcy ponad 200-kilometrowy odcinek koryta Wisty
wraz ze strefg przykorytowg. Odcinek objety ochrong ciggnie sie pomiedzy Deblinem
a Ptockiem, czesciowo przebiega w granicach miasta Warszawy. Ten dtugi odcinek
koryta rzecznego zachowat naturalny charakter rzeki roztokowej, z licznymi wyspami
(od piaszczystych tach po wyspy porosniete roslinnoscig zielng). Najwieksze z wysp
sg pokryte zaroslami wierzbowymi i topolowymi. Brzegi rzeki wraz z terasg zalewowg
zajmujg intensywnie eksploatowane zarosla wikliny, tgki i pastwiska, na ktérych
wypasane sg duze stada bydta. Obecne sg réwniez fragmenty dawnych laséw

tegowych.
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Ze wzgledu na obecnos¢ siedlisk charakterystycznych dla duzej doliny rzecznej
wystepujg doskonate warunki bytowania dla wielu gatunkéw zwierzat, szczegdlnie
ptakéw. Obszar jest bardzo wazny dla ptakéw zimujgcych i migrujgcych, zwtaszcza
dla okoto 40 + 50 gatunkéw ptakéw wodno-btotnych, ktére w okresie zimowym
wystepujg w koncentracjach powyzej 20 000 osobnikéw. Zanotowano wystepowanie
co najmniej 22 gatunkow ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 9 gatunkow
z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK) np. mewa pospolita, rybitwa, sieweczka rzeczna,
brodziec piskliwy).

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw [44], w strefie koryta Srodmiejskiego odcinka rzeki
wystepujg nastepujgce gatunki zimowe ptakow, bedace przedmiotem ochrony w
obszarze Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty (w nawiasie podano ich zageszczenie
w osobnikach na 10 ha) [63]: krzyzéwka Anas platyrhynchos (30-60), mewa pospolita
Larus canus (5-60), mewa srebrzysta Larus argentatus (2-8) oraz w bardzo niskim
zageszczeniu: mewa siodtata Larus marinus, mewa zottonoga Larus fuscus, tyska
Fulica atra, cyraneczka Anas crecca, perkoz dwuczuby Podiceps cristatus, kormoran
Phalacrocorax carbo, czernica Aythyafuligula, gagot Bucephalaclangula, fabedz
niemy Cygnus olor i czapla siwa Ardea cinerea.

W ponizszych tabelach podano informacje o gatunkach ptakéw, ryb i roslin

chronionych w obszarze OSO ,Dolina Srodkowej Wisty” [71].

Tabl. 5.7. Ptaki wymienione w zatgczniku | Dyrektywy Rady 79/409/EWG [71]

POPULACJA
KOD NAZWA MIGRUJACA
OSIADLA
Rozrodcza | Zimujgca Przelotna
A022 Ixobrychus minutus 5-15
A030 Ciconia nigra 245
A060 Aythya nyroca 0-2
A068 | Mergus albellus (Mergellus albellus) 5-50
A075 Haliaeetus albicilla 3-4 5-15
A081 Circus aeruginosus 3-4
Al22 Crex crex 40-70
A133 Burhinus oedicnemus P
A170 Phalaropus lobatus P
Al76 Larus melanocephalus 10-15
Al77 Larus minutus P
A190 Hydroprogne caspia P
A193 Sterna hirundo 1400-1700
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POPULACJA
KOD NAZWA MIGRUJACA
OSIADLA

Rozrodcza | Zimujaca Przelotna
A195 Sternula albifrons 420-540
A197 Chlidonias niger 5-30 P
A229 Alcedo atthis 20-30
A236 Dryocopus martius 6-8
A238 Dendrocopos medius 5
A255 Anthus campestris 5
A272 Luscinia svecica 30
A307 Sylvia nisoria 30
A320 Ficedula parva P
A338 Lanius collurio 15-25
A429 Dendrocopos syriacus 13
Tabl. 5.8. Regularnie wystepujace ptaki migrujgce nie wymienione w Zatgczniku |

Dyrektywy Rady 79/409/EWG [71]

POPULACJA
KOD NAZWA MIGRUJACA
OSIADLA
Rozrodcza | Zimujgca | Przelotna
A036 Cygnus olor 100
A048 Tadorna tadorna 7-10
AO051 Anas strepera 6-13
A052 Anas crecca 3
A053 Anas platyrhynchos 20000
A056 Anas clypeata 3-7
A067 Bucephala clangula 0-2 800
A070 Mergus merganser 70-120
A130 | Haematopus ostralegus 6-12
A136 Charadrius dubius 170-250
A137 Charadrius hiaticula 100-160
Al156 Limosa limosa 42-50
A160 Numenius arquata 0-3
Al62 Tringa totanus 20-30
Al64 Tringa nebularia P
A168 Actitis hypoleucos 70-150
A179 Larus ridibundus 7000-11000
Al182 Larus canus 600-750
A183 Larus fuscus 0-3 P
Al184 Larus argentatus 55-65
A187 Larus marinus P
A249 Riparia riparia 5200-11400
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Tabl. 5.9. Ryby wymienione w Zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG [71]

POPULACJA

KOD NAZWA MIGRUJACA
OSIADLA

Rozrodcza | Zimujaca | Przelotna

1124 | Gobio albipinnatus P

Tabl. 5.10. Rosliny wymienione w Zataczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG [71]

POPULACJA

KOD NAZWA MIGRUJACA
OSIADLA

Rozrodcza | Zimujaca | Przelotna

1903 Liparis loeselii P

Roslinno$é Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakéw ,Dolina Srodkowej Wisty”
zostata w znaczacy sposob uksztattowana przez ludzi. Z porastajgcych niegdys dno
doliny laséw tegowych pozostaty jedynie niewielkie skrawki. Na ich miejscu rozwinety
sie ubogie wikliny nadrzeczne i nieco bogatsze zarosla topolowo-wierzbowe albo
potnaturalne tgki zalewowe. W znaczacej czesci terendw dolina uzytkowana jest jako

tereny rolnicze, pastwiska i grunty orne.

5.9.2. Oddziatywanie na obszary chronione

Analizowane w raporcie warianty, z uwagi na porownywalng lokalizacje
elementdéw przekroju ulicy i podobny zakres przedsiewziecia od strony Wisty, sg
réwnowazne pod wzgledem oddziatywania na obszar Natura 2000 ,Dolina Srodkowej
Wisty”. Najmniejsza odlegtos¢ miedzy korytarzem a planowang ulicg wynosi okoto
450 m we wszystkich wariantach przedsiewziecia. Ponadto niemal na catej dtugosci
istniejacej ulicy Swiatowida lokalizacja ulicy nie zmienia sie, wobec czego
oddziatywanie na obszar nie zmienia sie takze w stosunku do istniejgcego stanu.

Zgodnie z zapisami w Standardowym Formularzu Danych [71] obszaru Natura
2000 ,Dolina Srodkowej Wisty” ujemny wplyw moze mieé regulacja koryta rzeki,
zanieczyszczenie wodd, niszczenie lasow nadrzecznych czy ptoszenie ptakow
w okresie legowym. Lokalne zagrozenia stanowi kiusownictwo rybackie, palenie
ognisk i pozary tgk, a takze penetracja przez wedkarzy wysp w okresie legowym
ptakdw i wycinanie przez miejscowg ludnos¢ drzew. Ze wzgledu na fakt, ze
powyzsze dziatania nie wystgpig w trakcie realizacji i eksploatacji analizowanej ulicy

oraz majgc ha uwadze, ze nowa inwestycja stanowi¢ bedzie uzupetnienie
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istniejacego zagospodarowania terenu mozna wnioskowa¢ o braku oddziatywan

przedsiewziecia na obszary chronione Natura 2000.

5.9.3. Minimalizacja oddziatywania na obszary chronione

Projektowana rozbudowa ulicy Swiatowida i budowa linii tramwajowej od Trasy
Mostu M. Sktodowskiej — Curie do petli Winnica zlokalizowana jest w takiej odlegtosci
od analizowanego obszaru specjalnej ochrony ptakéw ,Dolina Srodkowej Wisty”, ze
nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura

2000, a przez to koniecznosci prowadzenia dziatan minimalizujacych.

5.10.Obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne

5.10.1. Opis istniejgcych w sagsiedztwie Ilub w bezposrednim zasiegu
oddziatywania planowanego przedsiewziecia zabytkdw chronionych na
podstawie przepiséw o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

Najblizszymi planowanej inwestycji obiektami zabytkowymi sg [104]:

e Kkosciot par. p.w. $w. Jakuba w Tarchominie, ul. Mehoffera 6, k. XVI, 2 pot.
XVIII, 1954, nr rej.: 644/6 z 1.07.1965,

e dzwonnica, 2 pot. XVIII, nrrej.: j.w.,

e kosciot p.w. sw. Michata Arch. w Grodzisku k/ Marek, ul. Gtebocka 59/60,
drewniany, 1534, nr rej.: 1250-A z 16.10.1984,

e cmentarz przykoscielny, nrrej.: j.w.,

e zespot dworski Choszczéwka, ul. Debowa 12, 1 pot. XIX, nr rej.: 1417-A
z 12.04.1990:
- dwor,
- park,

e zespot dworski Tarchomin, ul. Mehoffera 2, nr rej.: 644/1 z 1.07.1973:
- dworek drewniany, XVIII, nrrej.: 644/3 z 1.07.1973,
- oficyna, tzw. patac, XVIII/XIX, nr rej.: 644/4 z 1.07.1973,
- budynek gospodarczy, pocz. XIX, nr rej.: 644/5 z 1.07.1973,
- park, pocz. XIX, nrrej.. 644/2 z 1.07.1973,

e zespot d. osrodka opiekunczego ,Przystan”, ul. Modlinska 257, 1900, nr rej.:
A-855 z 13.05.2009:
- dom mieszkalny,
- oficyny,

e willa, ul. Laurowa 2, 1931, nr rej.: 1603-A z 8.12.1995,
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e ogrod, nrrej.: j.w.,

e dwor w Buchniku, ul. Stasinek 9 c, 1 pot. XIX, nr rej.: 887 z 28.01.1976,

e zespot budynkéw Warszawskiego Wyzszego Seminarium Duchownego —
czes$6 objeta ochrona konserwatorska (okoto 500 m od ul. Swiatowida).

Ponadto strefg ochrony objety jest cmentarz ewangelicki w Biatotece.

Na terenie gminy prowadzone byly badania powierzchniowe i wykopaliskowe.
Najstarsze znaleziska z terenu gminy Biatoteka z przetomu XX wieku to zabytki
krzemienne zebrane w latach 1909-11 przez Leona Koztowskiego m. in. w Biatotece i
Tarchominie. W latach 20-tych XX wieku Roman Jakimowicz na stanowisku Biatoteka
prowadzit badania archeologiczne 2z ramienia Panstwowego Muzeum

Archeologicznego.

5.10.2. Oddziatywanie na obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne
Podczas realizacji przedsiewziecia oraz jego eksploatacji nie wystgpig

oddziatywania na stanowiska archeologiczne, ani obiekty zabytkowe.

5.10.3. Zatozenia do ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkéw

Planowana inwestycja nie koliduje z istniejgcymi w najblizszym otoczeniu
obiektami zabytkowymi. Brak jest rowniez stanowisk archeologicznych. W zwigzku z
powyzszym Inwestor nie jest zobowigzany do zapewnienia nadzoru

archeologicznego nad pracami ziemnymi.

5.11. Gospodarka odpadami

5.11.1. Gospodarka odpadami
Faza realizacji

Usuniecie lub zagospodarowanie odpaddw powstajgcych podczas prac
zwigzanych z budowg bedzie nalezato do obowigzkéw firm wykonujgcych prace
budowlane, ktére zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach [12] bedag
wytwdrcami odpadow.

Do ich obowigzkéw nalezy:

- zagospodarowanie wszystkich odpaddw powstajgcych w czasie budowy,

- przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach

gospodarowania wytworzonymi odpadami do wfasciwego organu ochrony

Srodowiska,
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- usuniecie i wykarczowanie drzew,

- przeprowadzenie rozbidrek,

- gromadzenie w sposéb selektywny powstajgcych odpadow,

- zagospodarowanie wszystkich odpaddw powstajgcych w trakcie budowy,

- przekazanie odpaddéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu
do prowadzenia dziatalnosci w zakresie transportu i unieszkodliwiania tego
typu odpaddw.

Podczas prowadzonej wycinki drzew i krzewéw powstawaé bedg odpady
zielone, niczym nie réznigce sie od odpadoéw z prowadzenia prac pielegnacyjnych
terenow zielonych, ktérym mozna przypisac¢ kod 20, podgrupy 20 02, rodzaju 20 02
01 — odpady ulegajgce biodegradaciji. Odpady te nalezy poddac procesowi utylizaciji
np. kompostowania lub wykorzystac jako materiat opatowy.

Rownoczesnie  zaplanowano  wykorzystanie  powstajgcych  odpadow
betonowych oraz mas mineralno-bitumicznych, ktére w procesie recyklingu zostang
ponownie wykorzystane do budowy nowej jezdni.

Przy zapewnieniu warunkéw wtasciwej organizacji oraz systemu gospodarki
odpadami, majgc na uwadze potozenie planowanej inwestycji na terenach gtéwnie
antropogenicznych, przeksztatconych przez cztowieka, zaréwno realizacja jak i
eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie generowaé¢ znaczacych oddziatywan
na komponenty srodowiska. Zasieg oddziatywania w standardowej intensywnosci dla
tego typu inwestycji ograniczony bedzie do terenu infrastruktury miejskiej, zaplecza
budowy oraz parku maszyn. Natomiast czas oddziatywania zalezny bedzie od
postepu realizacji robot wykonawczych.

Wykonawca robot budowlanych powinien zapewni¢ odbior odpadéw
komunalnych zgodnie z ustawg o utrzymaniu czysto$ci i porzgdku w gminach [9].
Powstajace w czasie przebudowy odpady mas mineralno-bitumicznych nalezy w jak
najwiekszym stopniu wykorzystaé ponownie do utwardzania powierzchni.

W celu minimalizacji ilosci wytwarzanych odpadéw w mysl zapisu ustawy
0 odpadach [12] w fazie budowy nalezy selektywnie gromadzi¢ odpady i na biezgco
usuwac je z miejsca powstawania w kierunku biezacego wykorzystania na terenie
inwestycji, unieszkodliwienia lub przekazania odpaddéw uprawnionym odbiorcom. Na
terenie czasowego magazynowania odpadow nalezy zachowac bezpieczenstwo i
higiene, oraz zabezpieczyC przed wstepem dla osob nieupowaznionych. Miejsce

magazynowania nalezy wyznaczy¢ na terenie, do ktérego Inwestor ma tytut prawny
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np. na obszarze zaplecza budowy (wg art. 63 ww. ustawy) oraz przystosowac¢ do
sposobu ich gromadzenia:

e gromadzenie luzem — ograniczenie kontaktu z gruntem, wykorzystanie
naturalnego uksztattowania terenu w celu ograniczenia migracji odpadow
(pylenie) lub analiza mozliwosci zastosowania innych technik
ograniczajgcych ww. migracje, np.: siatki, plandeki, czesciowe zadaszenie
(wiata);

e gromadzenie w szczelnych zamykanych kontenerach i pojemnikach
przeznaczonych do tego celu — uksztattowanie terenu umozliwiajace
stabilne posadowienie urzadzen i dostep przez upowaznione podmioty
odbierajgce odpady.

Miejsce magazynowania odpadow niebezpiecznych nie moze by¢ potozone w
poblizu ciekéw, zabudowy mieszkaniowej oraz uzytecznosci publicznej, powinno byc¢
izolowane od srodowiska (np. poprzez zastosowanie atestowanych pojemnikow,
utwardzenie lub pokrycie nawierzchni terenu magazynowania odpadéw materiatami
nieprzepuszczalnymi, odpornymi na dziatanie sktadnikow odpaddw,). Obszar ten
powinien by¢ zaopatrzony w odpowiednie urzgdzenia magazynowe np. zadaszone
wiaty o konstrukcji stalowej, otwartej, osiatkowanej. Nie nalezy dopusci¢ do
zmieszania odpadow niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne i

obojetne.
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Tabl. 5.2. Sposéb zagospodarowania odpadow w fazie realizacji (Qwiazdka oznaczono odpady niebezpieczne)

Kod odpadu

Rodzaj odpadu

Sposéb zagospodarowania odpadu

Sposéb magazynowania odpadu

1502
Sorbenty, materiaty

Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny
do wycierania (np. szmaty, $cierki) i

Nalezy podpisa¢ umowe z jednostkg

Odpady zbierane w miejscu ich powstania do

workow z grubej folii i magazynowane w
wyznaczonym miejscu na placu

f||trat_cyjn§, tkanlny_do 150203 ubrania ochronne inne niz wymienione uprawniong do gospodarowania magazynowym
wycierania i ubrania odpadami . .
ochronne w 15 02 02 Odpady mogag by¢ sktadowane w sposob
nieselektywny [27]
Niebezpieczne elementy lub czesci Magazynowanie w szczelnych pojemnikach
. . : . przystosowanych do tego rodzaju odpadow
16 02 13* | sktadowe usuniete z zuzytych urzadzen niebezpiecznvch. na terenie maaazvnu
16 02 (zuzyte zrodta Swiatta zawierajace rtec) P yen, : gazy
Oddpad dzer odpadow niebezpiecznych
a r en
eIeEtryZz%;; |Z Magazynowanie w szczelnych pojemnikach
elektronicznych Elementy usunigte z zuzytych urzadzen na terenie magazynu odpadow
16 02 16 |inne niz wymienione w 16 02 15 (zuzyte . L, » niebezpiecznych
oprawy oswietleniowe) jlizlr?cfgﬂf:i%rsaavsntij;]]g\fona odbidr z Odpady moga by¢ sktadowane w sposéb
gospodarowania odpadami, w nieselektywny [27]
17 01 01 |©dpady betonu oraz gruz betonowy z | szczegdInosci posiadajaca stosowne Magazynowanie luzem w wyznaczonym
rozbidrek i remontow zezwolenie na utylizacje (odzysk badz miejscu lub w kontenerze na placu
17 01 02 GrUZ Ceglany UnieSZkOdIiWianie) Odpadéw magazynowym
i ik hiebezpiecznych Odpady mogg by¢ sktadowane w sposob
17 01 03 | ©dpady innych materiatow pady moga by P
1701 ceramicznych i elementéw wyposazenia nieselektywny [27]
Oldpadyf[ ma;er(ija’ré\;v i N fng:t*;zlingrlltjjfuv?ésgﬁg:%%%wane odpady Magazynowanie w szczelnych pojemnikach
elementéw budowlanyc , , . .
oraz infrastruktury 17 01 06* | odpadowych materiatdw ceramicznych i pr?;:g):zog;'scnzync;‘cﬁ%;e?e?gggzﬂ:;;@iiow
drogowej (np. beton, elementéw wyposazenia zawierajace X . .
cegly, piyty, ceramika) substancje niebezpieczne odpadow niebezpiecznych
; Zgodnie z rozp. Ministra Srodowiska z Magazynowanie luzem w wyznaczonym
Zmieszane odpady z betonu, gruzu dnia 21 marca 2006 r. w sprawie miejscu lub w kontenerze na placu
17 01 07 ceglanego, odpadowych materiatow odzysku lub unieszkoaliwiania magazynowym
ceramicznych i elementéw wyposazenia . . L . )
) i - odpadow poza instalacjami (Dz. U. Nr Odpady moga by¢ sktadowane w sposéb
inne niz wymienione w 17 01 06 !
49, poz. 356) nieselektywny [27]
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Kod odpadu Rodzaj odpadu Sposéb zagospodarowania odpadu Sposéb magazynowania odpadu
Nales dbisad Magazynowanie w szczelnych pojemnikach
alezy podpisac Umowy z . przystosowanych do tego rodzaju odpadow
. . _— uprawnionymi, konc_es!onowanym| niebezpiecznych na terenie magazynu
17 01 80 |Usuniete tynki, tapety, okleiny itp. flrm.aml zajmujacymi sig odpadéw niebezpiecznych
utylizowaniem odpadow . .
; . Odpady moga by¢ sktadowane w sposéb
niebezpiecznych. !
nieselektywny [27]
17 02 01 |Drewno Magazynowanie luzem w wyznaczonym
17 02 02 | Szkto Nalezy podpisa¢ umowe z jednostka miejscu lub w kontenerze na placu
uprawniong do gospodarowania magazynowym
17 02 17 02 03 |Tworzywa sztuczne odpadami Odpady moga by¢ sktadowane w sposob
Odpady drewna, szkia i nieselektywny [27]

tworzyw sztucznych

Odpady drewna, szkia i tworzyw
sztucznych zawierajace lub

Nalezy podpisa¢ umowe na odbior z

Magazynowanie w szczelnych pojemnikach
przystosowanych do tego rodzaju odpadéw

*
170204 zanieczyszczone substancjami jednostka posiadajaca stosowne niebezpiecznych na terenie magazynu
niebezpiecznymi zezwolenie na utylizacje (odzysk badz odpadow niebezpiecznych
17 03 unieszkodliwianie) odpadow Magazynowanie luzem w wyznaczonym
Odpady asfaltéw, sméti |17 03 01* | Asfalt zawierajacy smote niebezpiecznych. miejscu lub w kontenerze na terenie
produktéw smotowych magazynu odpaddéw niebezpiecznych
17 04 07 |Mieszaniny metali Odbiér przez jednostki uprawnione do | Magazynowanie w kontenerze na surowce
17 04 05 | Zelazo i stal gospodarowania odpadami wtdrne na placu magazynowym
Odbidr przez uprawnione, Magazynowanie w szczelnych pojemnikach
1704 _ 17 04 10* Kable zawierajgce rope naftowg, smotfe |[koncesjonowane firmy zajmujace sie przystosowanych do tego rodzaju odpadéw
Odpady i ztomy i inne substancje niebezpieczne odzyskiem bgdz unieszkodliwianiem niebezpiecznych na terenie magazynu
metaliczne oraz stopow odpaddw niebezpiecznych. odpadoéw niebezpiecznych
metali -
Magazynowanie w kontenerze na surowce
_ . o - . . . ” |
17 04 11 |Kable inne niz wymienione w 17 04 10 Odbicr przez jednostki uprawnione do Wiorne na placu magazynowym

gospodarowania odpadami

Odpady moga by¢ sktadowane w sposéb
nieselektywny [27]
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Kod odpadu

Rodzaj odpadu

Sposéb zagospodarowania odpadu

Sposéb magazynowania odpadu

17 05
Gleba i ziemia
(wlaczajac glebe i ziemie

Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz

Nalezy podpisa¢ umowe na odbior z
jednostka uprawniong do
gospodarowania odpadami, w

Magazynowanie luzem w wyznaczonym
miejscu lub w kontenerze na placu

: 170504 N szczegoblnosci posiadajgcg stosowne magazynowym
t 17 . o .
iaﬁ;‘eecr;:)gzczonych oraz wymienione w 17 05 03 zezwolenie na utylizacje (odzysk badz | Odpady moga by¢ sktadowane w sposob
L unieszkodliwianie) odpadow i
urobek z pogtebiania) niebezpiecznych.) P nieselektywny [27]
Magazynowanie i usuwanie odpaddéw nalezy
wykonac¢ zgodnie z zapisami rozporzadzenia
Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki
Odbiér przez uprawnione, Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r. w
* o . S koncesjonowane firmy zajmujace sie | sprawie sposobow i warunkéw bezpiecznego
17 06 01* | Materiaty izolacyjne zawierajgce azbest odzyskiem badz unieszkodliwianiem uzytkowania i usuwania wyrobow
1706 odpadow niebezpiecznych. zawierajacych azbest (Dz. U. 2004 nr 71,
Materiaty izolacyjne oraz poz. 649, z pdzn. zm.)
materiaty konstrukcyjne Odpady moga byé sktadowane w sposdéb
zawierajgce azbest nieselektywny [27]
Magazynowanie luzem w wyznaczonym
Materiaty izolacyjne inne niz Odbidr przez jednostki uprawnione do miejscu lub w kontenerze na placu
17.06 04 wymienione w 17 06 01 i 17 06 03 gospodarowania odpadami magazynowym
Odpady moga by¢ sktadowane w sposéb
nieselektywny [27]
Magazynowanie luzem w wyznaczonym
17 08 Materiaty konstrukcvi ieraiace miejscu lub w kontenerze na placu
Materiaty konstrukcyjne | 17 08 02 Jaterialy konstruxcyjne zawleraja magazynowym
o : gips inne niz wymienione w 17 08 01 , ,
Zzawierajace gips Nalezy podpisaé umowe na odbior Odpady moga by¢ sktadowane w sposo6b
przez firme posiadajacg stosowne nieselektywny [27]
Zmi doady 7 bud zezwolen!e na gospodarowanie Magazynowanie luzem w wyznaczonym
17 09 renrqnlce)iigvr\]/ei gefn%n% ;2uuing\(,evsr/1’iz odpadami miejscu lub w kontenerze na placu
Inne odpa@y z budovx_/y, 170904 wymienione w 17 09 01, 17 09 02 i 17 magclalzynowym )
remontoéw i demontazu 09 03 Odpady moga by¢ sktadowane w sposéb
nieselektywny [27]

aD
UOD ekkom

- 105 -




Raport o oddzialywaniu na $rodowisko przedsiewziecia pn.: ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin na odcinku od Mostu Pétnocnego do petli tramwajowej Winnica wraz z rozbudowg ul. Swiatowida”

Kod odpadu

Rodzaj odpadu

Sposéb zagospodarowania odpadu Sposéb magazynowania odpadu

2003
Inne odpady komunalne

200301

Nie segregowane (zmieszane) odpady
komunalne

Magazynowanie luzem w wyznaczonym
miejscu lub w kontenerze na placu
magazynowym
Odpady moga by¢ sktadowane w sposéb
nieselektywny [27]

20 02

Odpady z ogrodow i
parkéw (w tym z
cmentarzy)

200201

Odpady ulegajace biodegradac;ji

Odbidr przez jednostke uprawniong do Magazynowanie luzem w wyznaczonym

zagospodarowania odpadow
zielonych

miejscu lub w kontenerze na placu
magazynowym

Faza eksploatacji

Ustawa o utrzymaniu czystosci i porzgdku w gminach [9] reguluje zadania gminy w zakresie gospodarowania odpadami. Gmina ma

obowigzek dbac¢ o czysto$¢ ulic, placow i terendow otwartych przez zbieranie i pozbywanie sie btota, $niegu, lodu, zanieczyszczen

uprzatnietych z chodnikdéw oraz odpadow gromadzonych w pojemnikach ustawionych na chodniku. W gestii gminy lezy réwniez dbanie

o porzadek na przystankach komunikacyjnych przy drogach publicznych na obszarze gminy (art. 3 pkt. 11, 12 ustawy).

Tabl. 5.11. Sposodb zagospodarowania odpadéw w fazie eksploatacji (gwiazdkg oznaczono odpady niebezpieczne)

Kod odpadu

Rodzaj odpadu

Sposéb zagospodarowania
odpadu

Sposéb magazynowania odpadu

1501

Odpady opakowaniowe
(wlacznie z selektywnie
gromadzonymi
komunalnymi odpadami
opakowaniowymi)

150101

Opakowania z papieru i tektury

150102

Opakowania z tworzyw sztucznych

150103

Opakowania z drewna

1501 04

Opakowania z metali

Nalezy podpisa¢ umowe z

1501 05

Opakowania wielomateriatowe

jednostka uprawniong do

1501 06

Zmieszane odpady opakowaniowe

gospodarowania odpadami.

150107

Opakowania ze szkta

150109

Opakowania z tekstyliéw

Magazynowanie odpadow opakowaniowych nalezy
wykonac¢ selektywnie, zgodnie z wymaganiami
rozporzadzenia Ministra Gospodarki i Pracy z dnia
25 pazdziernika 2005 r. w sprawie szczegotowego
sposobu postepowania z odpadami
opakowaniowymi (Dz. U. 2005 nr 219, poz. 1858)
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Kod odpadu

Rodzaj odpadu

Sposoéb zagospodarowania
odpadu

Sposéb magazynowania odpadu

1502

Sorbenty, materiaty
filtracyjne, tkaniny

do wycierania i ubrania
ochronne

1502 02

Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym
filtry olejowe nieujete w innych grupach),
tkaniny do wycierania (np. szmaty,
Scierki) i ubrania ochronne
zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi (np. PCB)

1502 03

Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny
do wycierania (np. szmaty, scierki) i
ubrania ochronne inne niz wymienione w
1502 02

Odpady wykazujace wiasciwosci

Nalezy podpisa¢ umowe z
jednostkg uprawniong do
gospodarowania odpadami, w
szczegolnosci posiadajaca
stosowne zezwolenie na
utylizacje (odzysk badz
unieszkodliwianie) odpadow

Odpady zbierane w miejscu ich powstania do
workéw z grubej folii i magazynowane w
wyznaczonym miejscu na terenie magazynu
odpaddéw niebezpiecznych

Odpady zbierane w miejscu ich powstania do
workow z grubej folii i magazynowane w
wyznaczonym miejscu na placu magazynowym
Odpady moga by¢ sktadowane w sposéb
nieselektywny [27]

Magazynowanie w szczelnych pojemnikach
przystosowanych do tego rodzaju odpadow
niebezpiecznych na terenie magazynu odpadéw

* niebezpiecznych. . ;
16 81 168101 niebezpieczne P Y niebezpiecznych
Odpady powstate w Odpady moga by¢ sktadowane w sposéb
wyniku wypadkow i nieselektywny [27]
zdarzen losowych Magazynowanie luzem w wyznaczonym miejscu
. o - lub w kontenerze na placu magazynowym
16 81 02 16 81 01
6 81 02 |Odpady inne niz wymienione w 16 81 0 Odpady moga byé skiadowane w sposéb
nieselektywny [27]
17 01 . o,
e Nalezy podpisaé umowy z
Odpady materiatow i uprawnionymi, Magazynowanie luzem w wyznaczonym miejscu
elementow Odpady zwigzane ze $cieraniem sig koncesjonowanymi firmami lub w kontenerze na placu magazynowym
budowlanych oraz 170181 nawierzchni zajmujgcymi si Odpad by¢ sktad 5b
infrastruktury drogowej mujacymi sig . pady moga byc sktadowane w Sposo
bet I pivt utylizowaniem odpadow nieselektywny [27]
(np. eton, cegly, pty, niebezpiecznych.
ceramika)
Niesegregowane (zmieszane) odpady ., . . Magazynowanie luzem w wyznaczonym miejscu
20 03 200301 komunalne Odbidr przez jednostki lub w kontenerze na placu magazynowym
Inne odpady komunalne uprawrione do_ ; Odpady moga by¢ sktadowane w sposéb
20 03 03 |Odpady z czyszczenia ulic i placéw gospodarowania odpadami

nieselektywny [27]
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5.11.2. Ochrona srodowiska w gospodarce odpadami

Z odpadami nalezy postepowaé w sposéb zapewniajgcy ochrone zycia i
zdrowia ludzi oraz ochrone srodowiska zgodnie z zasadg zrownowazonego rozwoju,
w mys$| ustawy Prawo ochrony Srodowiska [11] i ustawy o odpadach [12]. W miare
mozliwosci nalezy ogranicza¢ ilosci powstajgcych odpadow, minimalizowac ich

oddziatywanie na srodowisko, prowadzi¢ odzysk i unieszkodliwianie odpadow.

5.12.Powazne awarie

5.12.1. Przewidywane oddziatywanie przedsiewziecia w przypadku wystgpienia
powaznej awarii

W mysl art. 3 pkt 23 ustawy Prawo ochrony srodowiska [11] mOwigc o powaznej
awarii rozumie sie przez to zdarzenie, w szczegolnosci emisje, pozar lub eksplozje,
powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub transportu,
w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzace
do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub sSrodowiska
lub powstania takiego zagrozenia z opoznieniem.

Analizujac zapisy rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie powaznych
awarii objetych obowigzkiem zgtoszenia do Gtownego Inspektora Ochrony
Srodowiska [29] rozpatrywana inwestycja nie jest przedsiewzieciem zaliczanym do
stwarzajgcych ryzyko wystgpienia powaznych awarii. Réwniez majgc na uwadze
analizowane warianty nie stwierdzono miedzy nimi réznic w zakresie mozliwosci

wystgpienia powaznych awarii.

5.13. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

5.13.1. Istniejacy stan bezpieczenstwa ruchu drogowego

Na bezpieczenstwo ruchu drogowego ma wptyw wiele czynnikow, takich jak:

- geometria i stan techniczny drogi,

- natezenie i predkosc ruchu,

- obcigzenie ruchem pieszych,

- widocznos¢,

- dostepnos¢,

- wystepowanie kolizyjnych skrzyzowan i zjazdow.

Obecnie ul. Swiatowida to droga jednojezdniowa o nawierzchni asfaltowej,
szerokosci od 10.0 m do 10.5 m. Stan nawierzchni analizowanego odcinka mozna

oceni¢ jako dobry, jednak miejscami sg widoczne Kkoleiny, spekania i ubytki.
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Do obstugi ruchu pieszych sg wybudowane chodniki wzdtuz ulicy, jednak na
fragmentach tylko po jednej stronie jezdni. Istniejgce wydeptane trawniki swiadczg o
duzym ruchu pieszych po obu stronach ulicy. W celu poprawy bezpieczenstwa na
przejsciach dla pieszych wprowadzono wyspy azylu dla pieszych, umozliwiajgc

pokonanie jezdni ,na raty”.

Rys. 5.6 Stan istniejgcy — brak chodnika

Rys. 5.7 Wyspa azylu dla pieszych
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Rys. 5.8 Stan istniejgcy — niezadowalajacy stan nawierzchni jezdni

W obszarze zabudowanym w obrebie analizowanej trasy wystepuje zabudowa
mieszkaniowa o duzej intensywnosci, z regulty o charakterze wielorodzinnym i
jednorodzinnym. Ponadto wystepujg instytucje uzytecznosci publicznej generujace
dodatkowy ruch w ciggu ulicy. Stad tez na analizowanym odcinku odbywa sie duzy
ruch samochodowy lokalny, zwigzany z dojazdami do miejsc zamieszkania, a
poniewaz dostepnos$¢ drogi jest nieograniczona, ma to niekorzystny wptyw na
warunki bezpieczenstwa ruchu. W rejonie analizowanego odcinka zlokalizowane sg
liczne zjazdy do posesji oraz obiektow uzytecznosci publicznej. Wyjezdzajace z nich
pojazdy stanowig potencjalne niebezpieczenstwo dla samochoddéw i innych

uczestnikéw ruchu.

5.13.2. Oddziatywanie w zakresie zdrowia ludzi Zwigzanego
z bezpieczehstwem ruchu drogowego

Inwestycje zwigzane z drogownictwem posiadajg dodatkowy aspekt i specyfike
zwigzang ze zdrowiem ludzi, ktérym jest bezpieczehstwo kierowcdw, pasazerow,
pieszych i innych uczestnikdw ruchu drogowego. W stanie istniejgcym dominujgcq
role w sieci drogowej Tarchomina pemi ul. Swiatowida, poprzecinana licznymi
skrzyzowaniami i zjazdami, przez co wystepuje na niej duza liczba punktow
ewentualnych kolizji potokéw ruchu.

Ulica zlokalizowana jest w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej, co zwigzane

jest z wystepowaniem wzmozonego ruchu i licznych przejs¢ dla pieszych.
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Na tego typu przejsciach mozna wydzieli¢ nastepujgce nieprawidtowosci

zachowan przy przekraczaniu jezdni:

wejscie na jezdnie i oczekiwanie na mozliwosc¢ przejscia,

e wymuszenie zatrzymania pojazdu z chodnika/wysepki,

cofniecie na chodnik/wysepke,

przejscie miedzy pojazdami,

przejazd rowerem,

przebieganie,

przechodzenie poza przejsciem

Do ztych rozwigzan zaliczy¢ nalezy:

ztg lokalizacje przejs¢ dla pieszych,

brak widocznosci na przejsciach,

bardzo dtugie drogi przejscia dla pieszych (bez wysp azylu),

zta lokalizacja przystankéw autobusowych wzgledem prowadzonych przejs¢
dla pieszych,

W celu ochrony i bezpieczenstwa ludzi wprowadzony zostanie system
utatwiajgcy poruszanie sie po drogach. Jednym z istotnych rozwigzan jest
wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej. Wprowadzajgc wielofazowe] sygnalizacji
Swietlng zwiekszy sie bezpieczenstwo na skrzyzowaniach, redukujgc mozliwosc
zaistnienia typowych zdarzen, takich jak zderzenia boczne i najechanie na pieszego.
Generalng zasadg przy doborze faz ruchu oraz podczas obliczen poszczegdlnych
programéw sterowania sygnalizacjg Swietlng jest uzyskanie mozliwie jak najwiekszej
przepustowosci kazdego z wlotow.

Kolejnym waznym elementem wptywajagcym na poprawe jakosci uktadu
komunikacyjnego w ciagu ul. Swiatowida jest wprowadzenie koordynacji i priorytetu
dla komunikacji zbiorowej. Koordynacja bedzie pozytywnie wptywa¢ na ptynnosé
ruchu oraz bedzie zwiekszenie przepustowos$ci. Poza tym zapewnienie ptynnosci
ruchu pojazdéw oraz minimalizacja liczby startoéw i zatrzyman wptynie dodatkowo na
obnizenie emisji zanieczyszczen do powietrza. Natomiast wprowadzenie priorytetu
dla komunikacji zbiorowej dla tramwaju skutkowaé bedzie zwiekszeniem
atrakcyjnosci tego $rodka transportu, co powinno przetozy¢ sie na zmniejszenie
liczby pojazdow w analizowanym obszarze.

Ponadto na wszystkich skrzyzowaniach zaproponowano wprowadzenie
dodatkowego pasa do skretu w lewo. Rozwigzanie takie ma polepszyé ptynnosé

ruchu oraz poprawi¢ bezpieczenstwo niechronionych uczestnikbw ruchu
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na skrzyzowaniu. Proponowane rozwigzania zapewnig rowniez bezpieczne
poruszanie sie niechronionych uczestnikow ruchu: zastosowane wyspy srodkowe
petnigce funkcje wysp azylu, dzieki ktorym bedzie mozna pokonac ulice ,ha raty”.

Dobrym rozwigzaniem jest zaprojektowanie kierunkowego oznakowania
poziomego w postaci strzatek kierunkowych zlokalizowanych na wlotach skrzyzowan
informujacych o0 przeznaczeniu kierunkowym poszczegdlnych pasow ruchu.
Oznakowanie poziome na zaleca sie wykonac jako oznakowanie grubowarstwowe,
dla polepszenia trwatosci oraz dostrzegalnosci w utrudnionych warunkach
atmosferycznych.

Wszystkie lica projektowanych znakow pionowych nalezy wykonac¢ z folii
odblaskowej Il generacji. Takze tarcze wszystkich projektowanych znakow powinny
zostaC zamontowane na odpowiedniej wysokosci zgodnie zatgcznikiem nr 1 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie ,Szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakow drogowych i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach” (Dz. U. Nr
220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

Rozwigzania takie majg na celu uptynnienie ruchu na skrzyzowaniach oraz
poprawie bezpieczenstwa ruchu. Dla ochrony zdrowia i bezpieczenstwa ruchu
drogowego powinno sie wprowadzi¢ nastepujgce rozwigzania:

e oznakowanie poziome na wlotach skrzyzowan poprzez zaprojektowanie
kierunkowego oznakowania poziomego informujgcego 0 przeznaczeniu
poszczegdlnych pasow ruchu.

e uporzadkowanie oraz uzupetnienie oznakowania pionowego na
skrzyzowaniach.

e na tarczy skrzyzowan w celu poprawy czytelnosci przejazdu proponuje sie
wprowadzenie wysp w postaci powierzchni wytgczonych z ruchu. Takie
rozwigzanie poprawi czytelnos¢ przejazdu pojazddéw przez skrzyzowanie
oraz uporzadkuje ruch na jego tarczy.

e W celu polepszenia warunkéw ruchu dla relacji skretu w prawo proponuje

sie sygnalizatory S-2 ,zielona strzatka”.

Niezwykle waznym jest prawidtowa lokalizacja przystankéw dla autobusow
zarébwno wzgledem siebie jak i wzgledem przejs¢ dla pieszych. Ponadto nalezy

zadbadé o wtasciwg percepcije przejscia. Zaleca sie:
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e zadba¢ o prawidtowg lokalizacje przystankéw autobusowych, wraz z
budowg zatok autobusowych oraz zapewnieniem dojscia do przystanku —
budowa chodnika,

e zadbac o prawidtowe utrzymanie oznakowania,

e wskazanym jest ograniczenie predkosci wzdtuz terenu zabudowy i w
rejonach szkot.

Sie¢ drogowa s$ciezek rowerowych i chodnikéw, oraz przystanki w rejonie ul.

Les$nej Polanki i Swiatowida wptyng znaczaco na poprawe bezpieczenstwa w poblizu

szkoty.

6. ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE

Oddziatywania skumulowane wystgpi¢ mogg gtownie w fazie realizacji
inwestycji i bedg dotyczy¢ oddziatywania pojazdow samochodowych i pracujgcych
maszyn drogowych.

Po oddaniu inwestycji do uzytku, ze wzgledu na zastosowane rozwigzania
technologiczne, oddziatywania skumulowane nie wystgpig. Bedzie to mozliwe dzieki
m.in. zastosowaniu ,cichej” linii tramwajowej, gumowych przektadek podszynowych
czy wytozenia czota perondw wyktadzing dzwiekochtonng, co ograniczy emisje
hatasu i drgan.

Tymczasowe oddziatywania skumulowane mogq zachodzi¢ w sgsiedztwie
analizowanego przedsiewziecia z innymi inwestycjami realizowanymi na omawianym
terenie. Oddziatywania te zwigzane moga by¢ z nastepujacymi przedsiewzieciami:

1. Budowa linii tramwajowej Tarchomin — Zeran FSO.
2. Budowa skrzyzowania ul. Mehoffera-bis z ul. Modlinska.

3. Budowa Traktu Nadwislanskiego.

7. ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

Analizujgc uwarunkowania $rodowiskowe przedsiewziecia polegajgcego
na budowie linii tramwajowej i rozbudowie ul. Swiatowida w Warszawie nie
stwierdzono oddziatywania o charakterze transgranicznym, zwlaszcza przez wzglad
na fakt, ze zasieg ewentualnego oddziatywania (hatas, wibracje, oddziatywanie na
powietrze, itp.) bedzie miat rozpietos¢ kilkuset metréw. Po analizie dziatan

planowanych w kazdym z rozpatrywanych wariantow inwestycji nie stwierdzono
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takich, ktére zgodnie z kryteriami Konwencji o ocenach oddziatywania na srodowisko
w kontekscie transgranicznym, sporzgdzonymi w Espoo dnia 25 lutego 1991 r. majg
charakter inwestycji mogacych spowodowa¢ znaczgce negatywne oddziatywanie

transgraniczne.

8. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu  przedsiewziecia oznacza
pozostawienie istniejacego przebiegu drogi bez podejmowania Zzadnych dziatan,
w tym mogacych ograniczyC jej niekorzystne oddziatywanie na srodowisko oraz
na ludzi. Spodziewa¢ sie mozna, ze w miare rozwoju infrastruktury mieszkaniowej
w otoczeniu ul. Swiatowida i zwiekszania sie liczby mieszkancéw Biatoteki,
obserwowane bedg radykalne spadki predkosci podrozy, wynikajgce z obcigzenia
analizowanego odcinka sieci drogowej. Rownoczes$nie bedzie to mialo wptyw
na pogorszenie warunkow ruchu i stanu bezpieczenstwa. Wzrost natezen ruchu
prowadzi¢ bedzie do wzrostu ucigzliwosci ulicy, w szczegdlnosci dla mieszkancow
zlokalizowanych w poblizu osiedli. Doprowadzi to réwniez do zwiekszenia sie
poziomu hatasu i coraz wiekszego zanieczyszczania powietrza. Czas codziennej
podrozy do pracy, szkoty czy urzedu bedzie sie wydtuza¢, az do momentu
wyczerpania sie przepustowosci istniejgcej drogi. Moze wtedy dojs¢ do przeniesienia
czesci ruchu na uliczki osiedlowe, co zwiekszy obszar niekorzystnych oddziatywan.

Obecnie droga nie posiada zabezpieczen akustycznych i ma nieograniczong
liczbe zjazddéw, co nie wptywa korzystnie na klimat akustyczny, bezpieczenhstwo i
ptynnos¢ ruchu. W wyniku rozwoju osiedli mieszkaniowych w otoczeniu ulicy
Swiatowida wzrastato zapotrzebowanie sie na potaczenia komunikacji zbiorowe;j.
Dotychczas do obstugi komunikacyjnej terenu byty kierowane wytgcznie autobusy,
ze wzgledu na tatwosC w organizacji i stosunkowo niskie koszty utworzenia
potaczenia. Jednak prognozowane wielko$ci zapotrzebowania na zadania
przewozowe transportu publicznego wskazuja, ze istniejgca infrastruktura techniczna
nie bedzie w stanie obstuzy¢ potrzeb mieszkancéw. Brak alternatywnego sSrodka
komunikacji zbiorowej o wiekszej pojemnosci i przepustowosci, jakim jest tramwaj,
spowoduje ponowne zwiekszenie sie ruchu autobusowego, co z kolei spowoduje
wzrost hatasu, drgan i emisji spalin i innych szkodliwych substanciji, jakie dostajg sie
do srodowiska. Wzmozony ruch samochodowy i autobusowy powodowac¢ bedzie

wydtuzanie czasu podrozowania, a co z tym idzie, wydtuzac sie bedzie czas, w jakim
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spaliny przedostawac¢ sie bedg do powietrza, wyciekajagce ze stojacych w korkach
samochoddéw substancje zanieczyszcza¢ bedg glebe, zwiekszg sie koszty
ekonomiczne ze wzgledu na straty czasu podrézujgcych w korkach. Takie
rozwigzanie z pewnoscig nie wptynie korzystnie ani na srodowisko przyrodnicze, ani
na mieszkancéw okolicznych osiedli. Jednocze$nie brak potaczenia ul. Swiatowida z
ul. Modlinskg w poétnocnej czesci skutkuje bardzo duzg utomnoscig uktadu

komunikacyjnego.

9. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA

9.1. Warianty analizowane na wczesniejszych etapach przygotowania
inwestycji

Niniejsza dokumentacja tworzona jest dla Koncepcji Projektowej budowy linii
tramwajowe;j i rozbudowy ul. Swiatowida. Jest to pierwszy etap projektowy inwestycji.
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w pasie drogi istniejgcej, dlatego mozliwos¢
wariantowania jest ograniczona. Zaktadajac, ze jest to teren ciagle rozwijajacy sie i w
pewnym stopniu ograniczony zapisami Miejscowych Planéw Zagospodarowania
Przestrzennego i wczesniejszymi ustaleniami dotyczacymi przebiegu trasy analizg
objeto trzy rozwigzania polegajgce na rozbudowie przedmiotowego odcinka:

e Wariant — Inwestora,

e Wariant — Srodowiskowy,

e Wariant — Spoteczny.

9.2. Wariant proponowany przez wnioskodawce
Wariant Inwestora

Przedsiewziecie obejmuje odcinek od Mostu M. Sktodowskiej — Curie (dawniej
Most Pétnocny) do petli tramwajowej Winnica wraz z rozbudowa ul. Swiatowida
(dobudowa drugiej jezdni na odcinku ul. Projektowana — ul. Dzierzgonska oraz
budowa dwodch jezdni na odcinku ul. Dzierzgonska — ul. Modlinska).

Budowa linii tramwajowej do Tarchomina jest czescig projektu majgcego na
celu pofaczenie dzielnic Biatoteka i Bielany, a przez to usprawnienie uktadu
komunikacyjnego miasta Warszawa i zachecenie mieszkancow do zmiany sposobu
podrézowania do centrum miasta z transportu samochodowego na przyjazng
srodowisku komunikacje tramwajowg. projekt drogowy przewiduje wybudowanie 2

jezdni trzypasowych (lokalnie dwupasowych) oraz pasa dzielagcego pomiedzy
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jezdniami, w ktérym znajdzie sie wydzielone torowisko wraz ze stupami trakcyjnymi.
Projektowana druga jezdnia ul. Swiatowida, poprowadzona bedzie po wschodniej
stronie jezdni istniejacej. W rejonie skrzyzowania ulic Swiatowida i Mehoffera po
wschodniej stronie ul. Swiatowida zaprojektowano tramwajowa petle awaryjna. Uktad
torowy petli Winnica obejmowac¢ bedzie cztery tory postojowe z platformami
przystankowymi, ktore przyja¢ bedg mogty rownoczesnie dwa pociggi
dwuwagonowe. Dtugosc¢ platform z przystankami postojowymi wyniesie 65 m. Ukfad
torowy zostat tak rozwigzany, aby w razie potrzeby zapewni¢ mozliwosc¢ rozbudowy o
dodatkowy tor postojowy z rozjazdem do omijania sktaddéw oczekujacych. Po
wybudowaniu petli Winnica istniejgca petla autobusowa Nowodwory (pomiedzy
ulicami Ordondwny i Strumykowg) zostanie zlikwidowana, poniewaz koliduje z
jezdnig wschodnig. Nowa petla autobusowa usytuowana bedzie w poblizu ul. Lesnej
Polanki. Rozwigzanie takie jest korzystne zaréwno dla mieszkancéw jak i dla
Srodowiska. Atrakcyjnos¢ projektu spowoduje zwiekszenie zainteresowania
komunikacjg zbiorowg w poétnocnej czesci Warszawy co doprowadzi do ograniczenia
liczby podrozujgcych samochodami. Dodatkowym atutem bedzie ograniczenie
komunikacji autobusowej dzieki nowej trakcji tramwajowej. Zrealizowanie warunkéw
przedstawionych w projekcie dotyczgcych nowoczesnej konstrukcji torowiska bedzie
miato bardzo korzystny wptyw na klimat akustyczny. Trasy tramwajowe do
Tarchomina stang sie rozwigzaniem sprzyjajgcym utatwieniu podrézowania
transportem zbiorowym.

Wariant ten w obejmie swoim oddziatywaniem najwiekszg powierzchnie, ze
wzgledu na budowe dodatkowej jezdni, a przez to przesuniecie sie zrodia
oddziatywania hatasu, zanieczyszczen powietrza, itp. Jednoczesnie przez
rozproszenie zrodta same wartosci oddziatywan powinny by¢ mniejsze niz w
przypadku pozostatych wariantow, zwlaszcza Spotecznego. Wariant Inwestora
bedzie réwniez zwigzany 2z najwiekszym zakresem dziatan zwigzanych z
odtworzeniem zieleni. Nie przewiduje sie natomiast istotnej zmiany oddziatywania
ulicy Swiatowida w tym wariancie na obszary i obiekty chronione, wody, klimat,

krajobraz oraz zabytki.

9.3. Racjonalny wariant alternatywny
Wariant Spoteczny
Wariant na dtugosci istniejacego odcinka ul. Swiatowida do ul. Le$nej Polanki

pokrywajacy sie z Wariantem Srodowiskowym, o przekroju jednojezdniowym

116 - [
UU ekkom



Raport o oddziafywaniu na Srodowisko przedsigwzigcia pn.: ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin na odcinku od Mostu
Pétnocnego do petli tramwajowej Winnica wraz z rozbudowa ul. Swiatowida”

dwupasowym. Odcinek drogi taczacy ulice Swiatowida i Modlinska biegnie nowym
Sladem, wykorzystuje fragment ul. Sprawnej i dalej prostopadle dochodzi do ul.
Modlinskiej. Przed skrzyzowaniem z ul. Modlinskg trasa tramwajowa przechodzi na
zachodnig strone jezdni, gdzie wezet Winnica zajmuje teren przewidziany w MPZP
pod funkcje komunikacyjne. Petla tramwajowa przewidziana zgodnie z MPZP
powoduje wydtuzenie trasy oraz zwiekszenie zajetosci terenu przeznaczonego pod
inwestycje. Ponadto wariant ten koliduje z modernizowang obecnie ul. Modlinskg i
nie tgczy sie z nig w miejscu, gdzie planowane jest skrzyzowanie. Potgczenie
projektowanej trasy z ul. Modlihskg zlokalizowano okoto 200 m w kierunku
potnocnym od nowego skrzyzowania.

Biorac pod uwage klasy techniczne ulic Swiatowida i Modlinskiej oraz
obowigzujace przepisy prawa w zakresie typoéw skrzyzowan oraz odlegtosci miedzy
nimi [22], proponowanie w Wariancie Spotecznym pétnocne wiaczenie ul. Swiatowida
do ul. Modlinskiej wytacznie na prawe skrety cho¢ dopuszczalne (w wyjatkowych
przypadkach), nie jest rozwigzaniem poprawnym. W tym przypadku z uwagi na to, iz
projektowany jest nowy cigg komunikacyjny o odmiennych parametrach od stanu
istniejgcego, nie powinno sie wprowadzac rozwigzan z gruntu rzeczy niepoprawnych,

skoro jest mozliwe wykonanie rozwigzania poprawnego.

9.4. Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska wraz z uzasadnieniem
wyboru

Wariant Srodowiskowy

Wariant polegajagcy na pozostawieniu istniejgcej jednojezdniowej ulicy
Swiatowida, a dobudowie samej linii tramwajowej od Trasy Mostu M. Sktodowskiej —
Curie do petli tramwajowej Winnica wraz z przebudowg niezbednej infrastruktury
drogowej oraz ,zaslepieniem” istniejacej ul. Swiatowida na wysokosci skrzyzowania z
ul. Lesnej Polanki. Od tego miejsca projektowane jest tylko torowisko tramwajowe z
petlg Winnica po wschodniej stronie torow.

Pod wzgledem Srodowiskowym jest to wariant najbardziej korzystny ze wzgledu
na fakt pozostawienia istniejacej ul .Swiatowida bez wiekszych zmian, co nie
zwiekszy znaczaco zakresu zajetosci terenu. Linia tramwajowa i petla przy ul.
Modlinskiej sg tak samo rozwigzane jak w wariancie Inwestora. Zaslepienie ul.
Swiatowida powoduje mniejsza ingerencje w teren pomiedzy ul. Le$nej Polanki i ul.
Modlinskg. Na tym odcinku powstanie tylko trasa linii tramwajowej. Mniejsza

ingerencja w srodowisko powoduje jednak brak spdjnego wezta komunikacyjnego.
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Wariant ten, pomimo niewatpliwego najmniejszego oddziatywania na
Srodowisko, nie zapewnia podstawowego zatozenia odnosnie spojnosci i
jednoznacznosci ukfadu komunikacyjnego Warszawy. Ulica Swiatowida w tym
wariancie nie spetnia podstawowych zadan, jakie ulica tej klasy i w tej lokalizacji
powinna spetnia¢, tym samym nie sg wypetnione podstawowe kryteria, jakie bierze

sie pod uwage przy planowaniu i ksztattowaniu uktadu komunikacyjnego.

10. UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE WARIANTU
Najbardziej zasadnym wyborem, biorgc pod uwage zarowno podrozujgcych jak
i oddziatywanie na srodowisko jest zaproponowanie Wariantu Inwestora. Wybor ten
daje mozliwos¢ stworzenie racjonalnych i spdjnych rozwigzan komunikacyjnych z
uwzglednieniem ochrony s$rodowiska, zgodnych z obowigzujgcymi przepisami w
zakresie planowania i projektowania uktadow komunikacyjnych i ulic. Wariant
Spoteczny pod wzgledem kolizji z zabudowg, oddziatywaniem hatasu i
zanieczyszczeniem powietrza jest podobny do Wariantu Inwestora. Na korzys¢
wybranego wariantu przemawia fakt, iz zapewnia on lepszg obstuge komunikacyjng
osiedla Tarchomin, lepsze powigzanie do projektu skrzyzowania z ul. Modlinskg i
korzystne rozwigzanie petli Winnica. Budowa linii tramwajowej do Tarchomina jest
czescig projektu majgcego na celu potgczenie dzielnic Biatoteka i Bielany, a przez to
usprawnienie ukfadu komunikacyjnego miasta Warszawa i zachecenie mieszkancéw
do zmiany sposobu podrézowania do centrum miasta z transportu samochodowego
na przyjazng srodowisku komunikacje tramwajowg. W Wariancie Spotecznym i
Srodowiskowym potaczenie to jest niekompletne. Wydawaé sie moze, ze
korzystniejszy dla $rodowiska Wariant Srodowiskowy charakteryzuje mniejsze
niekorzystne oddziatywanie, jednak mniej spdjne rozwigzanie linii tramwajowej nie
zacheci podrozujgcych do rezygnacji z poruszania sie samochodami, a co za tym
idzie — w kolejnych latach eksploatacji rozwéj parku samochodowego zwiekszy tez
emisje hatasu i spalin. W Wariancie Spotecznym skrzyzowanie z ul. Modlinskg jest
przesuniete w stosunku do rozwigzania projektowanego w zwigzku z modernizacjg
ul. Modlinskiej, a w Wariancie Srodowiskowym ul. Swiatowida jest catkiem
,zaslepiona”. Realizacja Wariantu Inwestora utatwi potgczenie centrum, lewo- i
prawobrzeznej Warszawy. Da to mozliwos¢ jak najszybszego przemieszczania sie
w obrebie miasta. Linia tramwajowa bedzie potgczona z centrum prawobrzeznej

czesci miasta trasg w ciggu ul. Jagiellonskiej, Bielany i Zoliborz bedzie taczyt wezet
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Mtociny, centrum z lewej strony Wisty bedzie dostepny dzieki | linii metra. Takie
rozwigzanie ma by¢ przyjazne dla podrozujagcych i zacheci¢ do korzystania
z komunikacji zbiorowej. Ciggtosc i szybkos¢ potaczen tramwajowych spowoduje, ze
stang sie one potrzeby konkurencyjne wobec podrézowania autobusami. Przyczyni
sie to do zmniejszenia hatasu i emisji spalin. Mozliwos¢ szybkiego przemieszczania
sie daje szanse na stworzenie pojedynczego srodka transportu dla przewozu duzej
liczby pasazerow. Wazne jest, by inwestycja byta przemyslana i kompletna, by
komunikacja byta ciggta i dawata mozliwos¢ dotarcia w rézne czesci miasta. Brak
ciggtosci komunikacji nie zacheci podréznych do wyboru takiego srodka komunikacji.

Trasa tramwajowa stanie sie jednak barierg migracyjng dla zwierzat kierujgcych
sie w strone Wisty. PamietaC jednak nalezy, ze nowa inwestycja usytuowana jest
w ciggu drogi istniejgcej, ktora w aktualnym stanie réwniez jest zagrozeniem
dla zwierzat. Plany urbanistyczne przewidujg dalszy rozwoj zabudowy osiedlowej i
ustugowej na omawianym terenie. Spowoduje to wzrost potrzeb komunikacyjnych
osiedla Tarchomin i przetozy sie na zwiekszenie ruchu samochodowego. W takiej
sytuacji utrzymanie istniejgcych szlakdbw migracji i nieingerencja w srodowisko jest
niemozliwa. W ramach ochrony srodowiska Kanat Winnicki zostanie przebudowany
tak, by stat sie miejscem, gdzie zwierzeta bedg mogly bezpiecznie przechodzic.
W Wariancie Inwestora przepust nad Kanatem Winnickim jest zlokalizowany poza
granicg opracowania. Jednym z podstawowych elementow projektowanej trasy
tramwajowej bedzie nowoczesna konstrukcja torowiska. ,Cichy” tramwaj ograniczy
rozpowszechnianie drgan i hatasu. Podsumowujgc inwestycja w znaczacy sposéb
powinna wptyngc¢ korzystnie na ochrone krajobrazu oraz zmniejszy¢ emisje spalin i

hatasu.

11. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJETYCH
ZALOZEN | ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH

11.1. Prognoza natezenia i struktury ruchu

W ramach prac projektowych nad koncepcjg projektowg wariantéw ulicy
Swiatowida w 2009 roku opracowana zostata ,Analiza i prognoza ruchu dla budowy
linii tramwajowej na Tarchominie”. Opracowanie to zostato wystane do zatwierdzenia
przez Zarzad Drég Miejskich w Warszawie i uzyskato pozytywng opinie z dnia
13.05.2010 r. W prognozie ruchu uwzgledniono trzy sytuacje ruchowe:

e wariant bezinwestycyjny: sie¢ komunikacyjna Tarchomina pozostaje bez

zmian,
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e wariant 1: linia tramwajowa na Tarchomin zostaje uruchomiona, na ulicy
Swiatowida przebudowane sg jedynie skrzyzowania (brak drugiej jezdni),

e wariant 2: linia tramwajowa na Tarchomin zostaje uruchomiona, na ulicy
Swiatowida dobudowana jest druga jezdnia na catej dtugosci.

Analiza wykonanego w ramach prognoz rozkfadu ruchu na planowang siec
drogowg potwierdzita, ze wariant 1 odpowiada rozwigzaniu Wariantu
Srodowiskowego, natomiast natezenia zaprognozowane w Wariancie 2 mozna
przypisa¢ do Wariantu Inwestorskiego i Spotecznego. Budowa linii tramwajowe]
spowoduje, ze znaczna czesc¢ podrozujgcych pojazdami indywidualnymi przesigdzie
sie do komunikacji zbiorowej, co znajduje odzwierciedlenie w znacznym zmniejszeniu
sie natezenia ruchu w Wariancie Srodowiskowym. W Wariantach Inwestorskim i
Spotecznym w analizie uwzgledniono przejecie przez nowy ciag komunikacyjny
czesci ruchu z ul. Modlinskiej ze wzgledu na nowe skrzyzowanie.

W opracowaniu zostaty podane wartosci natezen ruchu samochodowego
w godzinach szczytdw porannego i popotudniowego dla trzech wariantow w latach
prognozy 2011, 2016, 2021, 2026 i 2031. Na ich podstawie obliczono wielkosci ruchu
dobowego na poszczegdlnych odcinkach ul. Swiatowida. Wyniki obliczen

przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabl. 11.1. Prognozowane natgzenia ruchu samochodowego na odcinkach ulicy
Swiatowida [P/d]

Rok prognozy

Odcinki ul. Swiatowida

2011 | 2016 | 2021 | 2026 | 2031
WARIANT BEZINWESTYCYJNY
Milenijna - Projektowana 8 825 11 675 12 250 14 167 15417
ul. Projektowana 16 900 21 408 25 867 29592 32400
Projektowana - Mysliborska 17 933 21 358 25 558 29 475 32233

Mysliborska - Swietostawskiego/Botewa 13 067 14 442 16 008 17 492 17 533

Swietostawskiego/Botewa - Cmielowska 13 158 14 442 16 008 16 433 18 642

Cmielowska - Mehoffera 8 875 9900 11 767 12 825 14 392
Mehoffera - Stefanika 7908 9 100 11 258 12 917 14 408
Stefanika - Ordonéwny 3958 4 667 7 425 7292 9 350
Ordonéwny - Dzierzgonska 3833 4533 5808 6 200 6 783
Dzierzgonska - Modlinska 2417 2883 3650 4 200 4783
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. Rok prognozy

Odcinki ul. Swiatowida

2011 2016 2021 2026 2031
WARIANT SRODOWISKOWY
Milenijna - Projektowana 4033 4 558 4733 5742 6 300
ul. Projektowana 3067 5667 7125 8492 9717
Projektowana - Mysliborska 7083 9 892 11 583 13575 14 992
Mysliborska - Swietostawskiego/Botewa 12 792 14 992 17 158 19 375 21142
Swietostawskiego/Botewa - Cmielowska 11 642 13 050 15433 17 200 19 833
Cmielowska - Mehoffera 9 100 10 833 12 950 15 683 16 450
Mehoffera - Stefanika 8 958 11 333 13 558 15908 17 925
Stefanika - Ordonéwny 3692 4800 6 258 7775 8 675
Ordonéwny - Dzierzgonska 3833 4517 5667 6 292 7108
Dzierzgonhska - Modlinska 7 083 10183 11725 11 475 14 225
WARANT INWESTORA | SPOLECZNY

Milenijna - Projektowana 7117 8 233 8 233 11583 12 283
ul. Projektowana 4617 6 625 6 625 9692 11 292
Projektowana - Mysliborska 11 708 14 842 14 842 21242 23542
Mysliborska - Swietostawskiego/Botewa 21992 26 750 26 750 34 892 37 883
Swietostawskiego/Botewa - Cmielowska 22 008 26 767 26 767 34 900 37 858
Cmielowska - Mehoffera 18 825 19 800 19 800 27 358 29 200
Mehoffera - Stefanika 11 317 14 100 14 100 18 708 20558
Stefanika - Ordonéwny 5283 7342 7342 12 308 13783
Ordonéwny - Dzierzgonska 4167 5450 5450 7 508 8 625
Dzierzgonska - Modliriska 7 550 9 658 9 658 12 375 13917

W analizach kwantytatywnych oddziatywan przyjeto udziat pojazdoéw ciezkich w
prognozowanych potokach ruchu dla poszczegdlnych wariantow na poziomie 5 %
(pojazdy lekkie stanowig 95 % ruchu). Drugim zatozeniem do obliczen byto przyjecie
natezenia w porze nocy na poziomie 10 % natezenia Sredniodobowego, natomiast

w dzieh — 90 % natezenia Sredniodobowego.

Na podstawie analiz obcigzenia istniejgcej sieci tramwajowej w Warszawie
w poprzedniej edycji raportu [69] zaprognozowano rowniez liczbe kurséw na nowym
jej odcinku. Wyniki tej analizy przedstawiono w tabl. 11.2.

Tabl. 11.2. Prognozowana liczba tramwajow wzdtuz ul. Swiatowida w godzinie
szczytu oraz w dzien i w nocy

Prognoza natezenia ruchu w godzinie szczytu Calkowita liczba
N g e g yt kursow
Rok Linia — - - — -
Czestotliwos¢ kurséow w Liczba tramwajéw w obie dzien

) ) . zien noc

jedng strone, minuty strony na godzine
2011 16 12 10 65 823 87
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i - Catkowita liczba
Prognoza natezenia ruchu w godzinie szczytu KUI'SG
- ursow
Rok Linia — - , — ;
Czestotliwos$¢ kursow w Liczba tramwajow w obie .
; ; . dzien noc
jedng strone, minuty strony na godzine
21 8 15
TMP 3 40
16 10 12
2021 21 6 20 92 1165 123
TMP 2 60
16 8 15
2031 21 5 24 99 1253 132
TMP 2 60
11.2.Metoda prognozowania emisji i rozkladu przestrzennego

zanieczyszczen powietrza

W opracowaniu wykorzystano wyniki obliczen zanieczyszczeh powietrza
dla ul. Swiatowida wykonanych w poprzedniej dokumentacji $rodowiskowej [69].
Do obliczeh emisji wykorzystano autorski program AS (autostrada), natomiast
do obliczen imisji — program ZANAT 6.1. Modelowanie poziomoéw substancji
w powietrzu w programie odbywa sie zgodnie z metodykg referencyjng podang w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu [41]. Z uwagi na brak w poblizu
planowanej inwestycji parkow narodowych lub obszaréw ochrony uzdrowiskowej,
wartosci odniesienia rozpatrywanych substancji zanieczyszczajgcych okresla

zatagcznik nr 1 wymienionego rozporzadzenia (wg tabl. 11.3).

Tabl. 11.3. Wartosci dopuszczalne stezen analizowanych zanieczyszczen
komunikacyjnych, uwzgledniane w metodyce referencyjnej [39]

Wartosci odniesienia w pg/m? usrednione dla okresu

s substaned roku (D) 1 godziny (D) przek?:czljaizigzsg)g?o(gg Sl’DtciSv(\:/ roku

Dwutlenek azotu 40 4 200, 0.2%
Dwutlenek siarki 20 4 350 , 0.274%

Pyt zawieszony PMyq 40 4 280 0.2%
Tlenek wegla - 30000 0.2%
Benzen 54 30 0.2%
Otéw 0.5 4 5 0.2%

a) poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi

Do obliczeh zatozono predkos¢ przejazdéw 50 km/h (dotyczy zaréwno

pojazddw lekkich, jak i ciezkich). Dla roku 2011 przyjeto wspétczynniki dla pojazdow
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spetniajgcych wymogi dyrektyw: 98/69/EC Stage 2000 i 1999/96/EC step |
(samochody wchodzgce na rynek samochodowy od roku 2001 do 2005, tak zwana
klasa EURO III).

Do obliczen przyjeto, ze 70% samochoddéw osobowych bedzie miato naped
benzynowy, za$ 30% naped Diesla. Jako pojazdy lekkie przyjeto samochody
osobowe i dostawcze do 3.5 tony, za$ jako pojazdy ciezkie — pojazdy ciezarowe o
masie ponad 3.5 tony oraz autobusy.

Na etapie budowy przyjeto, ze na odcinkach nowobudowanych Iub
modernizowanych ulic bedg pracowa¢ maszyny drogowe, ktérych silniki napedzane
sg olejem napedowym. Przyjeto, ze jednoczesnie na placu budowy odcinkow linii
tramwajowej i drugiej nitki ulicy Swiatowida pracowaé bedg po 4 maszyny drogowe
poruszajgce sie z predkoscig 5 km/h.

Wspotczynniki dotyczgce pojazdéw samochodowych uzyte do obliczen emisiji

zanieczyszczen powietrza przedstawiono w tabl. 11.4.

Tabl. 11.4. Wspodtczynniki emisji dla klas pojazdow w roku 2011

Standard emisiji . Kategoria Wspétczynniki emisji [g/lkm/pojazd]
wa dvrektvw EC Srednia predkosé
g dyrextyw [km/h] NO, So2 PMo CO | Benzen | Oféw
EURO Il lekkie - 50 0.2688 | 0.00197 | 0.01290 | 0.7053 | 0.00133 | 0.00018
98/69/EC stage 2000 |  ciezkie - 50 2.4126 | 0.02052 | 0.12135 | 0.7329 | 0.00037 0
11999/96/EC step | [ 1 as7yny -5 | 13.2963 | 0.08311 | 0.62570 | 3.8402 | 0.00216 0

Przez okreslenie ,pora dzienna” i ,pora nocna” rozumie sie pory doby zwigzane
z naturalng aktywnoscig spoteczng: pierwsza réwna 16 godzin (6:00 — 22:00), druga
8 godzin (22:00 — 6:00). W zwigzku z powyzszym przyjmuje sie, ze natezenie ruchu
w nocy stanowi 10 %, a w dzien 90% natezenia sredniodobowego.

Aby przyporzadkowaé emisje danym meteorologicznym (tutaj dzien i noc to w
skali roku dwa réowne okresy po 12 godzin), wyrdzniono trzy podokresy o czasie
trwania wzgledem okresu:

11 =111 =0.3333; 150 = 0. 6667

Emisja sredniogodzinna odcinka zostata obliczona wedtug ponizszych formut:

Emisja dzien:

Enplkg/h] = 0.001[kg/g] * Doaclkm] * (Loi[poj/h] * Wei[g/km/poj] + Loc[poj/h] *
Wec[g/km/poj] + Lom[poj/h] * Wem[g/km/poj])
Emisja noc:
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Ennlkg/h] = 0.001[kg/g] * Doaclkm] * (Ln[poj/h] * Wei[g/lkm/poj] + Lnc[poj/h] *
Wec[g/km/poj])
gdzie:
Dogc — dtugos¢ odcinka,
Low, Loe, Lom, Lae, Lne— liczba pojazddéw lekkich, ciezkich i maszyn, w nocy i w dzien,

WEeL, Wec, Wem — wspotczynnik emisji pojazdow lekkich i ciezkich oraz maszyn

Emisja srednioroczna odcinka zostata obliczona wedtug ponizszych formut:
Emisja rok Ez[Mg/a] = 365 * (Enp[kg/h] * 16[h] + Enn[kg/h] * 8[h]) / 1000 [kg/Mg]
gdzie:

Enp, Enn — emisja na godzine w dzien i w nocy,

Obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego bazujg na
meteorologicznych statystykach czestosci wystepowania wiatru z poszczegolnych
kierunkdw geograficznych z podziatem na predkosci co 1 m/s i szeS¢ stanow
rownowagi termo-dynamicznej atmosfery (od rownowagi silnie chwiejnej do silnie
statej), zwanymi potocznie ,rézami wiatrow”. Zwykle do tego wykorzystuje sie roze
wiatréw wedtug standardu IMiGW. Opracowywane one sg na podstawie danych
klimatologicznych, ktére bazujg na danych meteorologicznych z trzydziestolecia.

Jako dane wyjsciowe przyjeto roczng réze wiatréw dla stacji Warszawa-Okecie
za lata 1966-1995, podang przez IMiGW. Podzielono dane meteorologiczne na pore
dnia i pore nocy, co ma znaczenie dla mozliwie wiarygodnego obliczenia stezen
zanieczyszczen, poniewaz maksymalne wartosci obcigzenia ruchu i zwigzane z tym
wysokie emisje wystepujg w porze dziennej, przy korzystniejszych warunkach
rozpraszania zanieczyszczen. Natomiast w porze nocnej, gdy wystepujg
niekorzystne warunki rownowagi statej lub inwersji, ruch pojazdéw i zwigzane z nim
emisje sg wielokrotnie nizsze.

Do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh emitowanych przez pojazdy
samochodowe przyjmuje sie model liniowego zrodta emisji. Jako pojedyncze liniowe
zrodto emisji przyjmuje sie prosty odcinek jezdni, po ktérym pojazdy poruszajg sie ze
statg predkoscig w okres$lonym przedziale czasu.

Wedlug obowigzujacej metodyki referencyjnej podanej w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. [41], obliczenia poziomdw substangii

w powietrzu dla liniowego zZrodta emisji wykonuje sie tak jak obliczenia dla zespotu
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emitorébw punktowych, po uprzednim umownym zastgpieniu zrodta liniowego
zespotem emitorow punktowych, wedtug okreslonych zasad.

Model obliczeniowy w metodyce, oparty o klasyczna formute Pasquille'a, jest
modelem statycznym. Oznacza to, ze oprocz wymogu ptaskosci terenu, statych
predkosci i kierunku wiatru, wymaga takze nieruchomego zrodta o statej emisii.
Problem polega na tym, ze fizyczne zrodta emisji, pojazdy samochodowe poruszajg
sie po jezdni, zas model zrodta liniowego tego nie uwzglednia zaktadajac, ze emisja
jest na wstepie rownomiernie roztozona na catym odcinku jezdni. Uwzglednienie
czynnika dynamicznego wynikajgcego z ruchu pojazdow oznacza, ze emisja ulega
szybszemu rozproszeniu i wyniesieniu, niz miatoby to miejsce w warunkach
statycznych.

Stosowany model obliczeniowy nie uwzglednia proceséw i interakcji
fizykochemicznych zachodzacych w rozprzestrzeniajgcym sie zanieczyszczonym
powietrzu. Dotyczy to miedzy innymi zjawisk suchego osiadania i pochtaniania
zanieczyszczen przez podtoze, wymywania a takze fizykochemicznych przemian
zanieczyszczen. Nieuwzglednienie wszystkich powyzszych czynnikow skutkuje
znacznym zawyzaniem wynikow obliczen, w stosunku do wielkosci faktycznie
wystepujacych.

Obliczenia wykonano w siatce 38 x 60 kwadratéw o boku 50m: X, = Om, Yq =
Om, siatka 39 x 61 punktéw obliczeniowych.

Obliczenia wykonano za pomocg autorskiego program ZANAT 6.1, do
modelowania poziomdéw substancji w powietrzu zgodnie z metodykg referencyjng
zawartg w rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. [41].

Wyniki obliczen wykonano dla prognozy emisji dla etapu realizacji oraz
eksploatacji w roku 2012. W zatgczniku nr 5 przedstawiono graficzng prezentacje
wynikow. Wyniki w postaci izolinii stezen Sredniorocznych zaprezentowano na tle

odcinkow aproksymowanego uktadu komunikacyjnego obu jezdni i linii tramwajowe;j.

11.3.Prognoza zanieczyszczenia woéd opadowych w splywach
powierzchniowych

Prognoze ilosci wod opadowych i roztopowych wykonano w oparciu o metodyke
obliczen zgodnie z normg PN-S-02204/1997 [67].

Q=Fx yxq[dm¥s]
gdzie:
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F — powierzchnia odwadniana [ha],
Y — wspotczynnik sptywu powierzchniowego [-],
q — natezenie miarodajne opadu [dm?s-ha],

Q — miarodajny przeptyw obliczeniowy (ilo$é $ciekéw opadowych) [dm®/s]

Obliczenia wykonano szczeg6towg metodg natezen granicznych, ktora stanowi
metode dobrze opisujgcg zlewnie wydtuzong, jaka jest zlewnia drogowa.
Wykorzystano wspoétczynniki sptywu powierzchniowego @ zalecane w tekscie normy
dla poszczegdlnych rodzajow odwadnianej powierzchni oraz rodzajow pokrycia
terenu. W obliczeniach przyjeto warto$¢ natezenia opadu q = 130 dm?®/s/ha (deszcz

nawalny).

Tabl. 11.5. Warto$ci wspétczynnika y w zalezno$ci od rodzaju odwadniane;j

powierzchni
Rodzaj powierzchni Wartos¢ wspétczynnika sptywu g

a) korona jezdni 0.90
b) chodniki 0.85
c) pozostate obszary w pasie drogowym:

- 0 pochyleniu terenu i <5 % 0.70
- 0 pochyleniu terenu i >5 % 0.80
-skarpyoi>10% 0.90

Tabl. 11.6. Wartosci wspoétczynnika y dla poszczegdlnych rodzajow pokrycia terenu

Rodzaj zlewni Wartos¢ wspétczynnika sptywu g
Dachy 0.90-1.00
Asfalt 0.80-0.90
Kostka 0.80-0.85
Zwir 0.15-0.30
Zielen 0.10-0.15

Prognoze ilosci zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych wykonano
w oparciu o metodyke przedstawiong w opracowaniu pn. ,Ekologiczne zagadnienia
odwodnienia pasa drogowego” [56]. Przeanalizowane zostaty zaleznosci pomiedzy
wartosciami srednimi stezenia zawiesiny ogoélnej a natezeniem ruchu. Zaleznos¢ ta
zostata zapisana przy pomocy nastepujgcego wzoru [85]:

Sz0 = 0.718*Q*** [mg/I]

gdzie:
Szo — stezenie zawiesiny ogolnej [mg/l]
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Q — dobowe natezenie ruchu (SDR) [P/d]
Wartos¢ zawiesin ogodlnych w $ciekach pochodzacych z drég mozna

rozpatrywac takze z interpolacji wartosci z tabl. 11.7.

Tabl. 11.7. Zalezno$¢ stezenia zawiesiny ogolnej w stosunku do natezenia ruchu [85]

Natezenie ruchu [P/d] Stezenie zawiesiny ogdlnej [mg/1]
1000 28
2000 40
3000 50
4 000 58
5000 65
6 000 72
7 000 78
8 000 84
9 000 89
1 0000 94
11 000 99
12 000 104
13 000 108
14 000 112
15 000 116
16 000 121
17 000 124

W powyzszym opracowaniu nie wyznaczono metodyki okreslania stezenia
weglowodoréw ropopochodnych, gdyz w blisko 80% punktéw pomiarowych nie
stwierdzono przekroczenia granicy oznaczalnosci stezenia substancji. W pozostatych
badanych probkach wod rozrzut wynikdw byto zbyt duzy, by okresli¢ zalezno$é
funkcyjng stezenia zanieczyszczenia od natezenia ruchu. Stwierdzono natomiast, ze
stezenia weglowodoréw ropopochodnych w zadnym punkcie nie przekroczyty
wartosci dopuszczalnej, nawet w przypadku odcinkéw drog o najwiekszym natezeniu

ruchu w Polsce (np. A-4).

11.4. Obliczenia réwnowaznego poziomu dzwieku

11.4.1. Zatozenia do modelu obliczeniowego

W celu wykonania obliczen réwnowaznego poziomu dzwieku dla terenow
zlokalizowanych w ciggu analizowanej ulicy Swiatowida, przyjeto nastepujgce

zatozenia:
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do modelowania hatasu wykorzystano pakiet programowy SoundPLAN
w wersji 7.1 amerykanskiej firmy SoundPLAN LLC, posiadajacy moduty
stuzace do wprowadzania danych, ich kontroli oraz modyfikacji,

generowania numerycznej mapy terenu, jak rowniez wprowadzania

parametrow  ruchu drogowego i warunkéw meteorologicznych,
umozliwiajacy obliczanie oddziatywan skumulowanych od ulicy i linii
tramwajowej,

do wykonania obliczen hatasu od ruchu drogowego przyjeto francuskg
metode obliczeniowg NMPB Routes-96 (Guide du Bruit),

do wykonania obliczen od ruchu tramwajowego przyjeto niderlandzkg
metode ogtoszong w ,Reken- en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ‘96,
Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20
listopada 1996” (metode te nazywa sie réwniez jako metode holenderskg
lub RMR),

w obliczeniach hatasu drogowego uzyte zostaty dwie kategorie pojazdow
samochodowych tj. pojazdy ,lekkie” i ,ciezkie”. Do kategorii pojazdéw
lekkich (mniej niz 3.5 tony masy poj.) zaliczono samochody osobowe
I dostawcze, natomiast do kategorii pojazdéw ciezkich (masa réwna lub
wieksza od 3.5 tony) =zaliczono samochody ciezarowe, samochody
ciezarowe z przyczepa, autobusy, motocykle,

do obliczen klimatu akustycznego w sagsiedztwie analizowanego odcinka
ulicy przyjeto natezenia ruchu pojazdow zgodnie 2z prognozami
opracowanymi na potrzeby Koncepcji Projektowej dla budowy linii
tramwajowe;j i rozbudowy ul. Swiatowida,

jako predkos¢ samochoddéw poruszajacych sie po analizowanym odcinku
drogi przyjeto: dla pojazddéw lekkich 50 km/h i ciezkich 50 km/h,

jako predkosc¢ tramwajéw przyjeto 50 km/h,

w obliczeniach uwzgledniono przestrzenne uksztattowanie terenu
sgsiadujgcego z przedmiotowym odcinkiem,

do modelu zaimportowano warstwe budynkéw oraz wysokoscig wzgledng,
dla potrzeb obliczeniowych w zwigzku z oceng narazenia na hatas
zabudowy chronionej, punkty oceny zlokalizowano na wysokosci 4 m nad

poziomem terenu.
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11.4.2. Metoda prognozowania réwnowaznego poziomu dzwieku

Metodyka holenderska do obliczen hatasu pochodzacego od ruchu
tramwajowego wyrdznia kategorie pojazdow transportu szynowego, ktorych podziat
wynika gtéwnie ze zroznicowania stosowanych napeddéw silnikowych, jak réwniez
urzadzen i systemow hamulcowych. W odniesieniu do danych wejsciowych
dotyczacych emisji hatasu, metoda ta wykorzystuje wartosci emisji uwzgledniajace
rézne stany ruchu pojazdéw szynowych, zaréwno przy przejazdach swobodnych, jak
i przy przejazdach z aktywnym uktadem hamulcowym (np: przy dojazdach do
przystankéw, stacji kolejowych, rozjazdéw, wiaduktow). Przy wyznaczaniu wartosci
emisji uwzgledniane sg réwniez wiasciwosci wynikajgce ze sposobow tgczenia szyn
oraz rozwigzan nawierzchni torowych. W metodzie opisywany jest szczegodtowy
proces stosowany do obliczen poziomu hatasu w sagsiedztwie linii tramwajowych,

uwzgledniajac warunki meteorologiczne majace wptyw na propagacje dzwieku.

11.5.Metoda wykonywania inwentaryzacji przyrodniczej

Na potrzeby opracowania niniejszego raportu wykorzystano dane zgromadzone
podczas inwentaryzacji przyrodniczej: inwentaryzacji zieleni i projektu nasadzen
wykonanej w listopadzie 2011 r. [69]. Wéwczas na potrzeby raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko wykonano takze analize szlakow migracji drobnej
fauny na obszarze inwestycji ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin...” na zlecenie
biura projektowego METROPROJEKT Sp. z 0.0. ([68], [69]). Przeprowadzono takze
wizje terenowg, podczas ktorej okreslono stan zagospodarowania terenu i wykonano

dokumentacje fotograficzna.

12. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA KONIECZNE
JEST USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zgodnie z zapisem art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony S$rodowiska [11]
obszar ograniczonego uzytkowania ustanawia sie wowczas, gdy z ,postepowania w
sprawie oceny oddziatywania na srodowisko (...) mimo zastosowania dostepnych
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢
dotrzymane standardy jakosci Srodowiska poza terenem (...) trasy komunikacyjnej”.

Analizy przeprowadzone w niniejszym raporcie predestynujg do podjecia
stanowiska co do braku potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania

na obecnym etapie. Zaproponowane rozwigzania minimalizujgce w wystarczajacy
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sposOb  chronig interesy mieszkancow. Ewentualne utworzenie obszaru

ograniczonego uzytkowania moze nastgpi¢ po wykonaniu analizy porealizacyjne;.

13. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenach gesto
zabudowanych, wobec czego duzo grup spotecznych jest nim zainteresowanych.
W czasie uzgadniania przebiegu projektowanej ulicy podczas przeprowadzania
oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko w roku 2009 uwagi skfadali
mieszkancy omawianego terenu (gtdwnie mieszkancy osiedla Winnica),
pozarzadowe organizacje ekologiczne, branzowe, przedstawiciele spotecznosci
lokalnej:

e Stowarzyszenie Zwykte ,Mieszkancy ul. Mehoffera w Obronie Miru

Domowego”,

¢ Wspdlnota Mieszkaniowa Nieruchomosci przy ul. Poetéw B w Warszawie,

e Stowarzyszenie Integracji Stotecznej Komunikacji SISKOM,

o Stowarzyszenie ,Zielone Mazowsze”,

e Stowarzyszenie Ekologiczne ,Swiatowid”,

e Teresa i Jan Kwiatek, Elzbieta Chojecka, Anna i Krzysztof Skrzypkowscy,

Hanna i Jerzy Borkowski,

e Bozena i Andrzej Niemojewscy (dziatka nr 39/5 przy ul. Poetow 17),

¢ Radny Dzielnicy Biatoteka Wojciech Tumasz,

e Spotka BARC WARSZAWA.

Gtéwnymi przyczynami konfliktu w pierwszym postepowaniu staty sie sprzeciwy
czesci mieszkancow osiedla Winnica wobec uzgadnianego woéwczas Wariantu
Inwestora, brak dialogu ze strony inwestora z mieszkancami, innymi stronami
zainteresowanymi, zbyt p6Zzne ogtoszenie programu konsultacji spotecznych. Obawy
mieszkancéw dotyczyly potencjalnego pogorszenia warunkow i komfortu zycia
w zwigzku z pojawieniem sie nowej jezdni oraz torowiska tramwajowego. Natomiast
stowarzyszenia ekologiczne ztozyly uwagi dotyczace oddziatywania przedsiewziecia
na srodowisko zwigzane z potencjalnym zwiekszeniem natezenia ruchu wskutek
nowego pofaczenia ul. Swiatowida z ul. Modlinska. Stowarzyszenie SISKOM

wypowiedziato sie pozytywnie o planowanej inwestycji, natomiast ztozyto do
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przeanalizowania propozycje dotyczace lokalizacji petli tramwajowej i przekroju
poprzecznego ulicy (2 x 2), co tez zostato wykonane.

Na wnioski powyzszych stron powstaty propozycje nowych wariantow przebiegu
ulicy Swiatowida: Wariant Spoteczny i Wariant Srodowiskowy. Trasy i przekroje
poprzeczne wszystkich wariantéw ulicy zostaly zaprojektowane tak, aby spetniaé
oczekiwania wnioskodawcow (zarowno dotyczgce pozostawienia jednej jezdni ulicy,
jak 1 zastosowania przekroju 2 x 2), a rownoczesnie wszystkie wymogi techniczne,
natomiast petle tramwajowe usytuowano na dziatkach, ktére mozna byto w ten

sposoOb zagospodarowac.

Ze wzgledu na specyfike przedsiewziecia na obecnym etapie oceny
przedsiewziecia mogg powtérzy¢ sie sytuacje konfliktowe zwigzane z lokalizacjg
proponowanych rozwigzan. Elementem projektu wywotujacym spore zainteresowanie
bedzie odcinek trasy pomiedzy ul. Dzierzgonskg i ul. Modlinskg. W przypadku
Wariantu Inwestora i Wariantu Spotecznego na tym odcinku wystepuje kolizja z
zabudowg i dodatkowe oddziatywanie na $rodowisko. W przypadku Wariantu
Srodowiskowego oddziatywanie to bedzie zminimalizowane, gdyz na tym odcinku
nowym elementem bedzie jedynie torowisko tramwajowe z infrastruktura.

Realizacja Wariantu Spotecznego wigze sie z wydtuzeniem trasy ulicy w
stosunku do Wariantu Inwestora, wiekszg zajetoscig terenu, kolizjg ze Spotdzielnig
Pracy Chronionej Inwalidéw ,INSPOL” oraz powazng niezgodnoscig z projektem
modernizowanej ul. Modlinskg (skrzyzowanie z ul. Mehoffera-bis), a co za tym idzie —
wiekszymi kosztami inwestycji. Proponowany Wariant Inwestora wydaje sie byc¢
bardziej przemyslany i mniej kolizyjny. Jego trasa przebiega po wczesnigj
planowanej trasie linii metra, a ulica Swiatowida i petla Winnica dowiazuje sie do
projektu ul. Modlinskiej, ktéry w ramach innego postepowania otrzymat pozytywng
opinie i decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach [88]. Trasa Wariantu Inwestora
przecina ul. Poetow na dwie czesci. Pomimo, iz w rejestrze Konserwatora Zabytkow
nie jest ona wymieniona jako ulica zabytkowa, ani nie jest objeta strefg ochrony
zabytkéw, to jednak ze wzgledu na mozliwos¢ wystgpienia protestéw spotecznych
postanowiono zrezygnowac z wtgczenia ul. Poetéw do ul. Swiatowida i zamknaé jq z
obu stron placami do zawracania bez mozliwosci przejazdu. Wariant Srodowiskowy
zachowuje ciggtos¢ ul. Poetéw, co bedzie pozytywnie odebrane przez jej
mieszkancow, jednak moze on wywotac protesty wsrdd osdb chcacych korzystaé z

nowego dojazdu do ul. Modlinskiej przez ul. Swiatowida.
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Z analizy dotychczasowych problemowych sytuacji wynika, ze podstawowg
metodg zapobiegania konfliktom spotecznym bedzie odpowiednie poinformowanie
spoteczenstwa o planowanym przedsiewzieciu w czasie umozliwiajgcym wniesienie
uwag, uwzglednienie tych uwag w opracowaniu lub przygotowanie odpowiedzi w
czytelny sposéb wyjasniajagcych powody ich odrzucenia przed wydaniem decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia. Niezaleznie od opisu konsultaciji
w decyzji zaleca sie opisa¢ catoksztatt podjetych dziatan wraz z odniesieniem sie do
uwag spoteczenstwa w postaci raportu z konsultacji spotecznych, a nastepnie
udostepni¢ go zaréwno w wersji papierowej (np. w siedzibie Inwestora), jak i

elektronicznej (np. na stronie internetowej Inwestora).

W celu zmniejszenia prawdopodobienstwa wystgpienia konfliktow zwigzanych z
pracami budowlanymi (bez wzgledu na wybrany wariant realizacji) zaleca sie, by byty
przeprowadzane w godz. 6.00 do 22.00, z wyjatkiem prac prowadzonych w poblizu
budynkow oswiaty, natomiast zaplecza budowlane nie mogg by¢ usytuowane w
bezposrednim sasiedztwie budynkéw mieszkaniowych. Ponadto konieczne bedzie
wykonanie analizy porealizacyjnej w celu sprawdzenia oddziatywania inwestycji na
ludzi i Srodowisko oraz skutecznosci zastosowanych rozwigzan zgodnie z

wytycznymi podanymi w nastepnym punkcie raportu.

14. ZALECENIA DOTYCZACE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

Po zakonczeniu budowy i oddaniu inwestycji do uzytku zaleca sie wykonanie
analizy porealizacyjnej, w wyniku ktorej nalezy oceni¢ wptyw linii tramwajowe;j i ulicy
na klimat wibroakustyczny i stan jakosci powietrza atmosferycznego. Wyniki analizy
beda stanowity podstawe do wskazania ewentualnych dodatkowych zabezpieczen

Srodowiska lub co do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

15. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Zasadnym wydaje sie monitoring opisanego przedsiewziecia, zarowno w trakcie
jego realizacji, jak i eksploatacji, zalecany w nastepujgcym zakresie:

e monitoring stanu zieleni, w szczegdlnosci drzew,

e monitoring poziomu wod podziemnych,

e monitoring jako$ci sciekdw odprowadzanych do sieci kanalizacyjnej,
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e monitoring ewentualnych deformacji terenowych w rejonie przeciecia

inwestycji z Wydma Nowodworska,

e monitoring faunistyczny.

W ramach badan prowadzony wiec bedzie monitoring Srodowiskowy. Istnieje
rowniez potrzeba przeprowadzenia monitoringu pola elektromagnetycznego
po zakonczeniu budowy i oddaniu inwestycji do uzytku (w rejonie podstacii).

Pomiary nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z zapisami zawartymi w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw
poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig

kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem lub portem [45].

16. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI

16.1. Powietrze atmosferyczne

Prognoza wielko$ci emisji zanieczyszczen do powietrza opracowana zostata na
podstawie dostepnych danych. Jednak kazda analiza obarczona jest btedem
wynikow o okreslonej wartosci. Trudno$¢ stanowi oszacowanie wielkosci btedu
wynikajagcego z przyjetych horyzontow czasowych emisji oraz z rozktadu
przestrzennego zanieczyszczen. Rozktad przestrzenny zanieczyszczen drogowych
powietrza zalezny jest od wielu czynnikéw, ktore zaklasyfikowa¢ mozna do czterech
grup opisujgcych:

e emisje z odcinka drogi traktowanej jako emitor liniowy bedgcy funkcjg cech
wielu emitoréw punktowych — pojazdéw (rodzaj paliwa i jego zuzycie,
konstrukcja silnika i uktadu paliwowego, pojemnos¢ i moc silnika,
konstrukcja uktadu wydechowego — katalizator, stan techniczny),

e parametry ruchu (predkos¢ jazdy, ptynnos¢ ruchu, udziat poszczegdlnych
kategorii pojazdow: ciezkie, dostawcze, osobowe, autobusy),

e parametry meteorologiczne wptywajace na propagacje zanieczyszczen (sita
i kierunek wiatru),

e parametry niepoliczalne (np. technika jazdy majaca wptyw na ptynnosc
ruchu).

Doktadne oszacowanie ilosciowe emisji zanieczyszczen przy tak znaczacej

ilosci liczbie zmiennych parametrow ruchu jest znacznie utrudnione. Tym niemniej
przeprowadzajac prognoze emisji zanieczyszczeh powietrza dotozono staran, by

wykorzystac jak najwiecej dostepnych danych.
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16.2.Klimat akustyczny

Podczas prowadzenia obliczeh propagacji hatasu przy pomocy programu
komputerowego SoundPLAN trudnoscig jest btad obliczeniowy tego programu
szacowany na okoto +1.5 dB. Jest to doktadnosc¢, z jakg wykonano obliczenia.
Wartosc¢ btedu zalezna jest m.in. od:

e trudnosci w symulacji zachowania sie fal dzwiekowych w petni zgodnego z

rzeczywistoscia,

e stanu technicznego nawierzchni,

e stanu technicznego pojazdow,

e dokfadnosci wykonania zabezpieczen akustycznych.

Mimo napotkanych trudnosci uzyto sSrodkéw interpretacji wystarczajaco
doktadnych oraz zgodnych z aktualnie obowigzujgcymi przepisami prawa.

Natomiast dodatkowg niepewnos¢ poza szacowanym btedem samego
modelowania stanowi znaczna niepewnos$¢ dotyczgca prognoz, czyli ksztattowania
sie natezen ruchu z uwagi na zmiane taboru pojazdéw, wptyw ekonomiczny cen
paliw na wykorzystywanie przez uzytkownikéw drog alternatywnych do samochoddw
osobowych srodkow transportu (transport zbiorowy, rowery) itp. Tego typu czynniki
sg w stanie w przysziosci znaczaco wptyng¢ na ksztattowanie sie klimatu
akustycznego w otoczeniu analizowanej inwestycji i w chwili wykonywania
niniejszego opracowania sg trudne lub wrecz niemozliwe do oszacowania i

okreslenia.

16.3.Inwentaryzacja przyrodnicza

W procesie inwentaryzacji siedlisk oraz obszaréw chronionych nie napotkano
na trudnosci z uwagi na dostep do aktualnych danych dotyczacych charakterystyki
Wydmy Nowodworskiej oraz obszaru Natura 2000 ,Dolina Srodkowej Wisty”. Flora
roslin wyzszych (drzew i krzewdow) zostata doktadnie zinwentaryzowana.
Przesledzono takze szlaki migracji fauny. Z uwagi na antropogeniczny charakter
terenu inwestycji nie napotkano trudnosci na okreslenie typow siedlisk i zbiorowisk
roslinnych.

Inwentaryzacja zieleni na terenie planowanej inwestycji zostata wykonana na
zlecenie firmy MP-Mosty Sp. z 0.0. z siedzibg na ul. Dekerta 18, 30-703 Krakéw
przez firmy GARDENA N.S. Projekty i Zaktadanie Ogrodéw (30-552 Krakow, ul.
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Wielicka 44c) oraz Metroprojekt Sp. z 0.0. (02-142 Warszawa, ul. Solinska 19B).
Pomierzono powierzchnie zakrzewien porastajgcych teren opracowania. Obwdd pni
drzew mierzono na wysokosci 130 cm od ziemi, natomiast ich wysokos$c¢ i Srednice
koron okres$lono w sposob szacunkowy. Wykonanie inwentaryzacji podzielono na
trzy czesci: cze$¢ | — od km 0+000.00 do km 2+451.00 ul.. Swiatowida wraz z ul.
Projektowana, cze$é Il — od km 2+451.00 do km 4+276.64 ul. Swiatowida oraz cze$é
lll: inwentaryzacja dla wariantu Spotecznego wykonana na odcinku od Wydmy
Nowodworskiej do projektowanej petli przy ul. Modlihskiej. Zestawienie
zinwentaryzowanych gatunkoéw oraz gospodarke istniejgca zielenig przedstawiono w
zatgczniku nr 4 niniejszego raportu ,Inwentaryzacja zieleni istniejgcej wraz z

projektem nasadzen”.

17. WIELOKRYTERIALNA ANALIZA POROWNAWCZA WARIANTOW ZADANIA
INWESTYCYJNEGO

Do analizy porownawczej wariantdw analizowanego przedsiewziecia
wykorzystano metode wskaznikowa. Polega ona na okreS$leniu listy czynnikow
wptywajacych na srodowisko, uszeregowaniu ich pod wzgledem istotnosci wptywu a
nastepnie przypisaniu odpowiednich wag rosngco od najmniej waznego
oddziatywania do najwazniejszego. W kolejnym etapie analizuje sie wszystkie
warianty projektowe oraz wariant bezinwestycyjny (zerowy) pod wzgledem ich
wptywu na powyzsze komponenty Srodowiska. W wyniku tej analizy wariantom
przypisuje sie humeryczne miary wptywu, przy czym im wartos¢ miary jest wyzsza,
tym lepiej oceniany jest wariant w porédwnaniu do pozostatych w ramach
pojedynczego oddziatywania. Miary wptywu wariantow zestawiane sg w macierzy, w
ktérej w nagtowkach kolumn wymienione sg wszystkie analizowane warianty
przedsiewziecia, a w nagtowkach wierszy — wskazane oddziatywania na srodowisko.
Nastepnie mnozy sie macierz wag oddziatywania przez macierz miar wptywu
poszczegolnych wariantéw, a nastepnie te iloczyny sumuje sie. Kazdy z wariantow
otrzymuje jeden wynik, przy czym im wyzsza wartos¢ sumowania, tym dany wariant

jest lepszy, mniej negatywnie oddziatuje na srodowisko.

Przy wyborze preferowanego wariantu rozwigzania ulicy Swiatowida wzieto pod
uwage ponizsze czynniki (w kolejnosci od najbardziej do najmniej waznego) oraz

przydzielono stopien waznosci poprzez przypisanie im wag w zakresie od 1 do 4.
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Wagi te odzwierciedlajg, jak duzy wptyw na wybdor wariantu ma dane kryterium (im

wieksza warto$¢, tym wazniejsza pozycja w analizie).

Tabl. 17.1. Analiza wyboru wariantu rozbudowy ulicy Swiatowida w Warszawie —
macierz wag oddziatywania komponentow srodowiska

Lp. Komponenty srodowiska oddz\i/zglgvilania
1. | Oddziatywanie na obszary Natura 2000 4
2. | Oddziatywanie na obszary chronione (bez obszaréw Natura 2000). 4
3. |Prawidtowosc i ciggtos¢ potaczer komunikacyjnych 4
4. |Konflikty spoteczne 4
5. | Oddziatywanie na klimat akustyczny 3
6. |Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne 3
7 Oddzig%ywaqie w zakresie zdrowia ludzi zwigzanego 3

z bezpieczenstwem ruchu drogowego
Oddziatywanie na obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne 2
9. |Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby 2

10. | Oddziatywanie na przyrode ozywiong 2
11. | Oddziatywanie z zakresie drgan 2
12. | Oddziatywanie na krajobraz 1
13. | Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemnie 1

W ostatnich latach istotnym oddziatywaniem, ktére moze decydowac o wydaniu
decyzji Srodowiskowej dla przedsiewziecia jest wptyw na obszary chronione
przepisami prawnymi, w tym gtéwnie obszary Natura 2000, stad zaliczono je do
grupy najwazniejszych komponentéw. Wobec dotychczas pojawiajgcych sie sytuacji
konfliktowych ze spoteczenstwem rowniez temu komponentowi przyznano najwyzszg
wage. Ostatnim czynnikiem o najwyzszej wadze jest wptyw przedsiewziecia na
rozwoj sieci komunikacyjnej miasta Warszawy. Ze wzgledu na potozenie
przedsiewziecia w granicach administracyjnych najwiekszego miasta Polski oprocz
analiz wptywu na komponenty przyrodnicze, istotnym jest rowniez uwzglednienie
oddziatywania przedsiewziecia na ludzi, stad przyjeto tak wysoka wage. Najnizsze
wagi przyznano oddziatywaniom uznanym jako najmniej istotne w ramach
niniejszego przedsiewziecia: wptyw na krajobraz (w obszarze zurbanizowanym) oraz
na wody powierzchniowe i podziemne (ze wzgledu na odwodnienie kanalizacjg
deszczowaq).

Nastepnie poréwnano poszczegolne warianty w ramach kazdego z
komponentow i przypisano miary oddziatywania, o wartosciach réwniez w zakresie
od 1 do 4. Wartos¢ 4 oznacza, ze dany wariant oddziatuje na srodowisko najmniegj

negatywnie lub najbardziej pozytywnie. Wyniki taj analizy przedstawiono w tabl. 17.2.
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Po przemnozeniu macierzy wag i miar uzyskano macierz wynikowg, w ktorej
podsumowano wartosci W wyniku analiz stwierdzono, ze najkorzystniejszym
wariantem przedsiewziecia jest Wariant Inwestora (60 pkt.). Kolejnym najlepszym
rozwigzaniem jest Wariant Srodowiskowy (57 pkt.), jednak liczba punktéw mu
przyznanych nieznacznie rozni sie od Wariantu Spotecznego (56 pkt.). Najgorzej w

analizie wypadt wariant zerowy (49 pkt.).
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Tabl. 17.2. Analiza wyboru wariantu rozbudowy ulicy Swiatowida w Warszawie — ocena wptywu wariantéw na komponenty $rodowiska

(macierz miar wptywu wariantéw na srodowisko)

Rodzaje oddziatywania

Warianty

Zerowy

Inwestorski

Spoteczny

Srodowiskowy

Prawidtowosc i ciggtos¢ potaczer komunikacyjnych

0

4

2

1

Oddziatywanie na obszary chronione (bez obszaréw Natura 2000)

Oddziatywanie na obszary Natura 2000

Konflikty spoteczne

Oddziatywanie na klimat akustyczny

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Oddziatywanie w zakresie zdrowia ludzi zwigzanego z bezpieczehAstwem ruchu drogowego

Oddziatywanie na obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne

Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby

Oddziatywanie na przyrode ozywiong

Oddziatywanie z zakresie drgan

Oddziatywanie na krajobraz

Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne

N|lW|IFRP|W|AO|IFRP|IFP|IN|IW|O|R

NININ|P|IP|IOIW|IW|IN|FL|O|R

R IN|IFPIFP|INIIOININIW|IW|[O|F

NITWIFRPINIWI[IOITWIN|IW|IN|[O|RF
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Tabl. 17.3. Analiza wyboru wariantu rozbudowy ulicy Swiatowida w Warszawie — podsumowanie

Rodzaje oddzialywania Waga . Wartanty .

oddziatywania Zerowy Inwestorski Spoteczny | Srodowiskowy
Prawidtowos¢ i ciggto$¢ potaczen komunikacyjnych 4 0 16 8 4
Oddziatywanie na obszary chronione (bez obszaréw Natura 2000) 4 4 4 4 4
Oddziatywanie na obszary Natura 2000 4 0 0 0 0
Konflikty spoteczne 4 12 4 12 8
Oddziatywanie na klimat akustyczny 3 6 6 9 9
Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne 3 3 9 6 6
Oddziatywanie w zakresie zdrowia ludzi zwigzanego z bezpieczenstwem 3 3 9 6 9

ruchu drogowego

Oddziatywanie na obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne 2 0 0 0 0
Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby 2 8 2 4 6
Oddziatywanie na przyrode ozywiong 2 6 2 2 4
Oddziatywanie z zakresie drgan 2 2 4 2 2
Oddziatywanie na krajobraz 1 3 2 2 3
Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemnie 1 2 2 1 2
Wynik analizy 49 60 56 57
Ranking wariantow v I 11 Il

-139 -

aD
UOD ekkom




Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsigwzigcia pn.: ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin na odcinku od Mostu
Pétnocnego do petli tramwajowej Winnica wraz z rozbudowaq ul. Swiatowida”

18. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

18.1. Wnioski ogolne

Planowana budowa linii tramwajowej wraz z rozbudowa ul. Swiatowida
w kazdym z proponowanych wariantow projektowych jest rozwigzaniem lepszym od
pozostawienia istniejgcej sieci komunikacyjnej bez zmian. Wprowadzenie nowego
srodka komunikacji zbiorowej pozwoli na zmniejszenie ruchu samochodowego, a co
za tym idzie — zmniejszg sie emisje negatywnych oddziatywan w zakresie hatasu,
zanieczyszczen powietrza, woéd, poprawi sie rowniez komfort i bezpieczenstwo
ruchu. Inwestycja zwiekszy atrakcyjnosc i przyczyni sie do rozwoju obszaru catej
dzielnicy Biatoteka. Wptyw ten bedzie najwiekszy w przypadku Wariantu Inwestora,
pozostate dwa warianty projektowe (Spoteczny i Srodowiskowy) sg w sumarycznej
ocenie wzgledem siebie rownowazne. Dlatego tez do dalszych prac projektowych

rekomenduje sie Wariant Inwestora.

18.2. Wnioski dotyczace oddzialywania przedsiewziecia

W zakresie wptywu na krajobraz stwierdzono, ze realizacja przedsiewziecia
powinna w Kkorzystny sposéb wptyngé na postrzeganie ciggu komunikacyjnego.
Wprowadzenie nowych elementéw w przekroju drogi i torowiska wptynie pozytywnie
na odbior estetyczny catosci, pod warunkiem odpowiedniego ich wykonania. Ubytki
w zieleni powstate w wyniku wycinki zostang zréwnowazone planowanymi
nasadzeniami.

W zakresie wptywu na powierzchnie terenu i pokrywe glebowg stwierdzono, ze
najistotniejsze zmiany beda zwigzane z etapem realizacji (budowa urzadzen
podziemnych, przemieszczanie mas ziemnych) bez wzgledu na wariant wskazany do
realizacji. Bedg to jednak oddziatywania krétkotrwate i odwracalne. Wptyw na gleby
w czasie eksploatacji bedzie znikomy, gtownie ze wzgledu na przechwytywanie
zanieczyszczen do systemu odwadniajacego torowisko i ulice Swiatowida.

Oddziatywanie przedsiewziecia na wody podziemne i powierzchniowe rowniez
bedzie niewielkie, Scieki sptywajgce ze zlewni przynaleznych ulicy i torowiska beda
odprowadzane do istniejgcej lub projektowanej kanalizacji. Natomiast w czasie
budowy Wykonawca bedzie zobowigzany do zapewnienia takiej organizacji placu
budowy, baz materiatowych, itp., kiéra nie spowoduje przenikania potencjalnych

zanieczyszczen do osrodka glebowego, a nastepnie do wod.
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Najmniejszy wptyw na ograniczenie rozprzestrzeniania sie substancji uzyskuje
sie w przypadku zanieczyszczehn powietrza. W czasie budowy do obowigzkéw
Wykonawcy naleze¢ bedzie wykonanie dziatan ograniczajacych emisje (np.
wykonanie ogrodzen terenu budowy, odpowiednia lokalizacja drog dojazdowych,
zraszanie powierzchni ternu woda, itp.). W czasie eksploatacji torowiska i ulicy nie
przewiduje sie pogorszenia warunkow aerosanitarnych w stosunku do stanu
istniejgcego. Wprowadzenie tramwaju jako srodka komunikacji zbiorowej pozwoli na
zmniejszenie liczby samochodéw poruszajacych sie po ulicy Swiatowida, a co za tym
idzie — na ograniczenie emisji substancji szkodliwych.

Oddziatywaniem najbardziej ucigzliwymi, na ktére zwraca sie uwage
w pierwszej kolejnosci, jest hatas. O ile w czasie realizacji przedsiewziecia bedzie on
akceptowany przez spoteczenstwo, ze wzgledu na jego krétkotrwatosé, o tyle po
zakonczeniu inwestycji moze staé¢ sie oddziatywaniem dokuczliwym, stanowigcym
pierwsze zrodto konfliktow spotecznych. Moze to dotyczy¢ zwtaszcza mieszkancow
budynkéw potozonych po wschodniej stronie ulicy Swiatowida w przypadku realizacji
Wariantu Inwestora. Wariant moze byc¢ odbierany negatywnie jako generujgcy
wiekszy hatas, ze wzgledu na przyblizenie zZrodta dzwieku, jakim jest torowisko i
nowa jezdnia ulicy Swiatowida, takze w budynkach, w otoczeniu ktérych nie
stwierdzono przekroczen wartosci dopuszczalnych dzwieku. Jednak w ramach
przedsiewziecia zaplanowanych jest szereg dziatan majgcych na celu zaréwno
ograniczenie emisji u zrodta, jak i zatrzymanie fali dzwiekowej:

- budowa torowiska w zabudowie trawiastej na odcinkach pomiedzy

skrzyzowaniami i peronami,

- zastosowanie w torowiskach wydzielonych podktadow z przytwierdzeniem

sprezystym szyn i podktadkami podszynowymi z tworzywa sztucznego,

- zastosowanie smarownic torowych,

- wylozenie cz6t perondw wyktadzing dzwiekochtonng,

- wprowadzenie nowoczesnego taboru tramwajowego,

- zastosowanie nawierzchni jezdni w technologii SMA,

- wprowadzenie dziatan z zakresu organizacji ruchu uptynniajgcych ruch i

sterujgcych predkoscig ruchu.

Po zastosowaniu powyzszych rozwigzan moze sie okazaé, ze po wykonaniu
inwestycji poziom hatasu nie zmieni sie, a nawet obnizy sie. Dlatego tez w ramach

niniejszego opracowania nie zalecono wprowadzania duzej liczby zabezpieczeh w
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postaci ekranéw akustycznych, przesuwajgc decyzje o ich zastosowaniu na etap
analizy porealizacyjnej.

Bazujac na zebranych informacjach dotyczacych zakresu przebudowy oraz na
podstawie doswiadczeh stwierdzono, ze wptyw wszystkich trzech wariantow
planowanego przedsiewziecia w zakresie drgan bedzie znikomy. W strefie wptywow
dynamicznych linii tramwajowej i ulicy nie powinien sie znalez¢ zaden budynek,
jednak nalezy zwroci¢ szczegolng uwage podczas prowadzenia prac budowlanych,
zwtaszcza z uzyciem mtotdw pneumatycznych, walcéw wibracyjnych, itp.

Oddziatywanie przedsiewziecia na flore bedzie polegato na wycince drzew i
krzewow. Zmiana oddziatywania na faune wynikajaca z przebudowy ulicy Swiatowida
bedzie znikoma, gdyz w stanie istniejgcym droga juz stanowi bariere dla
przemieszczania sie zwierzat. Poszerzenie przekroju o dodatkowg jezdnie i torowisko
nie bedzie miato zadnego znaczenia. Jednak ze wzgledu na mozliwos¢ wystgpienia
w otoczeniu gatunkow ptakéw chronionych Wykonawca robot musi przeprowadzic
wycinke drzew i krzewdw poza okresem legowym ptakow (1 pazdziernik — 1 marzec).

Ze wzgledu na odlegtos¢ przedsiewziecia od obszarow Natura 2000, innych
obszardw i obiektow chronionych osobnymi przepisami, obiektéw zabytkowych oraz
stanowisk archeologicznych nie przewiduje sie znaczacego oddziatywania inwestycji
na wskazane elementy, w zwigzku z czym nie ma tez potrzeby przeprowadzania
dziatan minimalizujgcych. Zapisy te dotyczg wszystkich trzech wariatéw
przedsiewziecia.

Odpady powstajace na etapie budowy zaliczane sg przede wszystkim do grupy
nr 17 — odpady powstajgce z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych
oraz infrastruktury drogowej. Na obecnym etapie ilos¢ i jako$¢ odpadow, ktére bedag
powstawaty w zwigzku z realizacjg inwestyciji, jest bardzo trudna do oszacowania.
Wykonawca robot budowlanych powinien zapewni¢ odbiér odpadow komunalnych
zgodnie z ustawg o utrzymaniu czysto$ci i porzgdku w gminach [9]. Zaktada sie
jednak, ze czes¢ odpaddéw mas mineralno-bitumicznych i elementéw betonowych
zostanie ponownie wykorzystana w czasie budowy nowej jezdni i torowiska ulicy
Swiatowida.

Rozbudowa ukfadu drogowego Tarchomina pozytywnie wptynie na poziom
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdw ruchu, zaréwno chronionych (kierowcy,
pasazerowie samochodéw), jak i niechronionych (piesi, rowerzysci).

W ramach planowanego przedsiewziecia nie przewiduje sie wystgpienia ani

oddziatywan skumulowanych ani transgranicznych.
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18.3.Wnioski dotyczace dzialan majacych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub  kompensacje przyrodnicza negatywnych
oddzialywan na srodowisko

Budowa i eksploatacja planowanej ulicy Swiatowida, zaréwno w czesci
drogowej, jak i tramwajowej, nie bedzie miata negatywnego wptywu na obszary
Natura 2000 oraz ich spojnos¢ i integralnosc. Zwigzku z powyzszym nie jest
konieczna kompensacja przyrodnicza w obszarach Natura 2000 z art. 34 ustawy
0 ochronie przyrody [19].

Zgodnie z art. 75 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [11] Inwestor realizujacy
przedsiewziecie jest obowigzany uwzgledni¢ ochrone sSrodowiska na obszarze
prowadzenia prac, a W szczegdlnosci ochrone gleby, zieleni, naturalnego
uksztattowania terenu i stosunkéw wodnych. Dla potrzeb budowy trasy zachodzi
konieczno$¢ wyciecia maksymalnie 1630 szt. drzew, ktére zostang zastgpione
nowymi nasadzeniami. Nasadzenia (przedstawione w zataczniku nr 4 niniejszego
raportu) zostang wykonane w ramach realizacji projektéw zieleni dla poszczegolnych
obiektéw jako uzupetnienie zieleni miejskiej. Projekt zieleni poprzez odpowiedni
dobdér materiatu roslinnego (wyboér gatunku, wysokie parametry techniczne roslin,
ilos¢ nowych nasadzen) i1 wskazania pielegnacyjne powinien umozliwi¢ jak
najszybsze przejecie przez nowe nasadzenia funkcji przyrodniczej i krajobrazowe;.
W doborze gatunkowym nalezy uwzgledni¢ gatunki charakteryzujgce sie wysokg
odpornoscig na niekorzystne warunki srodowiska miejskiego oraz wysokg zdolnoscig

fitoremediacji (detoksykacji zanieczyszczen Ssrodowiska).

18.4.Zalecenia dotyczace analizy porealizacyjnej i monitoringu
Na etapie eksploatacji zaleca sie przeprowadzenie:
e analizy porealizacyjnej w nastepujgcym zakresie:
- klimatu wibroakustyczny,
- jako$ci powietrza atmosferycznego,
e monitoringu Srodowiskowego w nastepujgcym zakresie:
- stan zieleni, w szczegdlnos$ci drzew,
- poziom wéd podziemnych,
- jakosc sciekow opadowych odprowadzanych do sieci kanalizacyjnej,
- ewentualne deformacje terenowe w rejonie przeciecia inwestycji

z Wydmag Nowodworska,
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- monitoring faunistyczny,
- monitoring pola elektromagnetycznego.

Pomiary nalezy prowadzi¢ zgodnie z zapisami rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska w sprawie wymagari w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw
substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowg, lotniskiem lub portem [45] lub innym dokumentem aktualnym w czasie

wykonywania pomiarow.

18.5.Wniosek koncowy

Planowane przedsiewziecie obejmujgce rozbudowe drogi publicznej
0 nawierzchni utwardzonej oraz budowe linii tramwajowej wraz z towarzyszacq
infrastrukturg w Warszawie, w dzielnicy Biatoteka, na osiedlu Tarchomin nie wptynie
negatywnie na stan jakosci srodowiska naturalnego. Nie koliduje ono z obszarami
chronionymi, ani z obszarami Natura 2000. Przedmiotowa inwestycja w fazie
realizacji, przy zastosowaniu proponowanych w raporcie dziatan, srodkéw ochrony i
rozwigzan dotyczacych ograniczania emisji hatasu, drgan, zanieczyszczen powietrza
atmosferycznego, emisji Sciekbw czy zachowania bezpieczenstwa ruchu drogowego
itp. nie bedzie znaczaco oddziatywata na poszczegolne komponenty srodowiska oraz
na zdrowie i jakos¢ zycia ludzi. Natomiast po zakohczeniu prac moze przyczynic sie
do poprawy stanu Srodowiska, gdyz nastgpi odcigzenie ruchu pojazdow
samochodowych na rzecz komunikacji tramwajowej. Ponadto inwestycja ma
pozytywny aspekt spoteczny, ze wzgledu na wprowadzenie rozwigzan utatwiajgcych

poruszanie sie po ulicy i poprawe bezpieczenstwa ruchu.

19. ZRODLA INFORMACJI STANOWIACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA
RAPORTU

19.1. Ustawy

[1] Dyrektywa Rady 79/49/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dziko
zyjacych ptakéw (Dz. U. L 103 z dnia 25.04.1979 r.).

[2] Dyrektywa 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkéw
wywieranych przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na
$rodowisko naturalne (Dz. U. L 175 z 05.07.1985 r.).

[3] Dyrektywa 92/43/[EWG z dnia 21 maja 1992 r. o ochronie siedlisk naturalnych
oraz dzikiej fauny i flory (Dz. U. L 206 z dnia 22.07.1992 r.).
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[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszgca sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w Srodowisku
(Dz. U. L 189 z dnia 18.07.2002 r.).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U.
2007 nr 19, poz. 115, z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 o lasach (Dz. U. 1991 nr 101, poz. 444,
z pézniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. 2010
nr 243, poz. 1623, z pézniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (tekst
jednolity: Dz. U. 2004 nr 121, poz. 1266, z pozniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku
w gminach (tekst jednolity: Dz. U. 2005 nr 236, poz. 2008, z pdzniejszymi
zmianami).

Ustawa z dnia 19 czerwca 1997 r. o =zakazie stosowania wyrobow
zawierajgcych azbest (tekst jednolity: Dz. U. 2004 nr13, poz. 820,
Z pOzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity:
Dz. U. 2008 nr 25, poz. 150, z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity: Dz. U. 2010
nr 185, poz. 1243, z pézniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych
(Dz. U. 2001 nr 63, poz. 638, z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst jednolity: Dz. U. 2012,
poz. 145, z pézniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony
srodowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz. U. 2001
nr 100, poz. 1085, z pézniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz. U. 2003 nr 80, poz. 717, z pozniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegodlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity: Dz. U. 2008
nr 193, poz. 1194, z pézniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.
U. 2003 nr 162, poz. 1568, z podzniejszymi zmianami).
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[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity: Dz. U.
2009 nr 151, poz. 1220, z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008 nr 199, poz. 1227, z pOzniejszymi
Zmianami).

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i goérnicze (Dz. U. 2011
nr 163, poz. 981).

19.2. Rozporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 nr 43, poz. 430).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63, poz. 735).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie
okreslenia rodzajéw siedlisk przyrodniczych podlegajgcych ochronie (Dz. U.
2001 nr 92, poz. 1029).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadéw (Dz. U. 2001 nr 112, poz. 1206).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia 2002 r. w sprawie
standardéw jakos$ci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. 2002 nr 165,
poz. 1359).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 pazdziernika 2002 r. w sprawie
rodzajéw odpadow, ktére mogg by¢ sktadowane w sposdb nieselektywny (Dz.
U. 2002 nr 191, poz. 1595).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 grudnia 2002 r. w sprawie
zakresu i sposobu stosowania przepisow o przewozie drogowym towardw
niebezpiecznych do transportu odpadéw niebezpiecznych (Dz. U. 2002 nr 236,
poz. 1986).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 grudnia 2002 r. w sprawie
powaznych awarii objetych obowigzkiem zgtoszenia do Gtéwnego Inspektora
Ochrony Srodowiska (Dz. U. 2003 nr 5, poz. 58).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie

rodzajéw wynikow pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii
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[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

[36]

[37]

[38]

[39]

kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny byé
przekazywane wtasciwym organom ochrony srodowiska, oraz terminow
i sposobdéw ich prezentacji (Dz. U. 2003 nr 18, poz. 164).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 marca 2003 r. w sprawie
szczegotowych wymagan dotyczacych lokalizacji, budowy, eksploatacji i
zamkniecia, jakim powinny odpowiada¢ poszczegolne typy sktadowisk odpadow
(Dz. U. 2003 nr 61, poz. 549).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia
2 kwietnia 2004 r. w sprawie sposobow i warunkow bezpiecznego uzytkowania
i usuwania wyrobéw zawierajgcych azbest (Dz. U. 2004 nr 71, poz. 649, z pozn.
zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 roku w sprawie
warunkéw, w ktérych uznaje sie, ze odpady sg niebezpieczne (Dz. U. 2004
nr 128, poz. 1347).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczagco oddziatywaé na srodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia
do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. 2004 nr 257,
poz. 2573, z pézn. zm., na dzien dzisiejszy nieaktualne).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie
rodzajow i warunkow stosowania srodkow, jakie mogg by¢ uzywane na drogach
publicznych oraz ulicach i placach (Dz. U. 2005 nr 230, poz. 1960).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy
rodzajow odpaddw, ktére posiadacz odpaddéw moze przekazywa¢ osobom
fizycznym lub jednostkg organizacyjnym niebedacym przedsiebiorcami, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. 2006 nr 75, poz. 527, z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
(Dz. U. 2006 nr 137, poz. 984, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. 2007 nr 120, poz. 826).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie
poziomow niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2008 nr 47, poz. 281).
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[40]

[41]

[42]

[43]

[44]

[45]

[46]

[47]

[48]

[49]

[50]

[51]

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 grudnia 2008 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu (Dz. U. 2009 nr5,
poz. 31).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 nr 16,
poz. 87).

Rozporzadzenie Rady Ministrw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. 2010
nr 213, poz. 1397).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 grudnia 2010 r. w sprawie
wzorow dokumentdéw stosowanych na potrzeby ewidencji odpadow (Dz. U.
2010 nr 249, poz. 1673).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie
obszarow specjalnej ochrony ptakow (Dz. U. 2011 nr 25, poz. 133, z pdzn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub energii w
Srodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowg, linig tramwajowa,
lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011 nr 140, poz. 824, z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r. w sprawie
ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. 2011 nr 237, poz. 1419).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie
sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wdd powierzchniowych oraz
Srodowiskowych norm jako$ci dla substancji priorytetowych (Dz. U. 2011
nr 257, poz.1545).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie
klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego
jednolitych czesci woéd powierzchniowych (Dz. U. 2011 nr 258, poz.1549).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 15 listopada 2011 r. w sprawie
form i sposobu prowadzenia monitoringu jednolitych czesci wdd
powierzchniowych i podziemnych (Dz. U. 2011 nr 258, poz. 1550).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie
ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. 2012, poz. 81).

Rozporzadzenie nr 3 Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007 r.
w sprawie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz.

Wojewddztwa Mazowieckiego 2007 Nr 42, poz. 870).
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[52]

[53]
[54]

[55]

[56]

[57]

[58]

[59]

[60]

[61]

[62]

[63]

Rozporzadzenie nr 24 Wojewody Mazowieckiego z dnia 31 lipca 2009 r. w
sprawie ustanowienia pomnikow przyrody na terenie powiatu warszawskiego
(Dz. Urz. Wojewddztwa Mazowieckiego 2009 Nr 124, poz. 3639).

19.3. Materiaty podstawowe i uzupetniajace

Bennett A. F., 1991, Roads, roadsides and wildlife conservation: A reviev. In
Nature conservation 2: The role of corridors, eds. Saunders D.A., Hobbs R.J.
Chipping Norton, New South Wales, Australia: Surrey Beatty & Sons.
Bohatkiewicz J., Kucharski R., Jurkowski J. Oceny oddziatywania drég na
srodowisko. Cz. Il - Oceny oddziatywania drog i ruchu drogowego w zakresie
hatasu drogowego. Generalna Dyrekcja Drog Publicznych. Warszawa, 1999.
Ekologiczne zagadnienia odwodnienia pasa drogowego, GDDKIiA Warszawa,
2009 r.

Gorka J., Kapera H., Kruk L. 2005, Objasnienia do Mapy Geologiczno-
Gospodarczej Polski 1:50 000, Arkusz Chodel, Panstwowy Instytut
Geologiczny, Warszawa.

Kleczkowski A.S. [red], 1990, Mapa Obszaréw Gtownych Zbiornikow Wod
podziemnych (GZWP) w Polsce wymagajgcych szczegodlnej ochrony, skala
1:500000, Instytut Hydrogeologii Inzynierskiej Akademii Gorniczo-Hutniczej,
Krakow.

Kleczkowski A.S. [red], 1990, Objasnienia Mapy Obszaréw Gtéwnych
Zbiornikow Wod Podziemnych (GZWP) w Polsce Wymagajacych Szczegdlnej
Ochrony 1:500 000. Instytut Hydrogeologii i Geologii Inzynierskiej Akademii
Goérniczo-Hutniczej. Krakow.

Koncepcja projektowa wariantéw trasowych linii tramwajowej na Tarchomin na
odcinku od Mostu Pdétnocnego do petli tramwajowej Winnica opracowana na
potrzeby wykonania zweryfikowanej wersji raportu o oddziatywaniu inwestycji
na $rodowisko, MP-Mosty Sp. z 0.0., grudzieh 2011 r.

Kondracki J., 1994, Geografia Polski. Mezoregiony fizyczno-geograficzne.
Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa.

Kube$ J., 1996, Biocentres and corridors in a cultural landscape: A critical
assessment of the territorial system of ecological stability. Landscape and
Urban Planning 35: 231-240.

Merriam G., Lanoue A., 1990, Corridor use by small mammals: Field
measurements for three experimental types of Peromyscus leucopus.
Landscape ecology 4:123-131.
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[64]

[65]

[66]

[67]
[68]

[69]

[70]

[71]

[72]

[73]

[74]

[75]

Nowicki W. Ptaki srodmiescia Warszawy. Muzeum i Instytut Zoologii PAN,
2001 r.

Opracowanie  dokumentacji projektowej na wykonanie dodatkowych
zabezpieczen akustycznych w ciggu ulicy Kotlarskiej w Krakowie wraz z
uzyskaniem niezbednych decyzji administracyjnych, EKKOM Sp. z o. o,
Krakow, 2011 r.

Opracowanie ekofizjograficzne do studium uwarunkowan i Kkierunkéw
zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy, Miejska Pracownia
planowania przestrzennego i strategii rozwoju, Warszawa 2006.
PN-S-02204:1997 Drogi samochodowe - Odwodnienie drdg.

Raport o oddziatywaniu na s$rodowisko przedsiewziecia pn. ,Budowa linii
tramwajowej Tarchomin”, Biuro Projektow ,Metroprojekt” Sp. z o. o.
w Warszawie, czerwiec 2009 r.

Raport o oddziatywaniu na s$rodowisko przedsiewziecia pn. ,Budowa linii
tramwajowej Tarchomin”, Biuro Projektow ,Metroprojekt” Sp. z o. o.
w Warszawie, raport zweryfikowany — grudzien 2011 r.

Sawicka-Siarkiewicz H., Ograniczenie zanieczyszczen w  sptywach
powierzchniowych z drég. Instytut Ochrony Srodowiska. Warszawa, 2003.
Standardowy Formularz Danych dla obszaru Natura 2000 ,Dolina Srodkowe;
Wisty” PLB 140004 (data aktualizacji 2011-09).

Tracz M., Bohatkiewicz J. i inni. Oceny oddziatywania drég na sSrodowisko.
Generalna Dyrekcja Drog Publicznych. Warszawa. 1997 — | wydanie, 1999 —
Il wydanie, 2001 — Il wydanie (wersja robocza), cz. | i Il — Wytyczne zalecone
do stosowania przez Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i
Lesnictwa oraz Generalnego Dyrektora Drég Publicznych.

Trzecia piecioletnia ocena jakos$ci powietrza pod katem zanieczyszczenia SO»,
NO,, NOy, CO, Oz CgHg, PM10, oraz Pb, Ar, Cd, Ni, B/a/P w wojewddztwie
mazowieckim na lata 2005-2009 w nowym uktadzie stref, Warszawa 2010 r.
Uchwata Nr XV1/254/99 Rady Gminy Warszawa — Biatoteka z dnia 22 grudnia
1999 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego terenu Nowodworéw Wschodnich (cz. 1).

Uchwata Nr XVI/255/99 Rady Gminy Warszawa — Biatoteka z dnia 22 grudnia
1999 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego terenu Nowodworéw Wschodnich (cz. II).
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[76]

[77]

[78]

[79]

[80]

[81]

[82]

[83]

[84]
[85]

[86]

[87]

Uchwata Nr XIX/282/2000 Rady Gminy Warszawa Biatoteka z dnia 3 marca
2000 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego rejonu ulicy Mehoffera, w Gminie Warszawa — Biatoteka.
Uchwata Nr LVIII/842/02 Rady Gminy Warszawa-Biatoteka z dnia 27 wrzesnia
2002 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
terenu Winnicy Potudniowej w gminie Warszawa-Biatoteka.

Uchwata Nr LVIII/843/02 Rady Gminy Warszawa-Biatoteka z dnia 27 wrzesnia
2002 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
terenu Winnicy Poinocnej w gminie Warszawa-Biatoteka.

Uchwata Nr XCI1/2689/2010 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 7
pazdziernika 2010 r. w sprawie uchwalenia zmian Studium uwarunkowan i
kierunkdw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy.

Uchwata Nr XCIV/2806/2010 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 9
listopada 2010 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego osiedla Tarchomin — czes¢ |.

Uchwata Nr XII1/214/2011 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 31 marca
2011 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego osiedla Tarchomin — czes¢ IV.

Uchwata Nr XXXII/748/2012 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 23
lutego 2012 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Winnicy w rejonie ulicy Swiatowida — cze$é I.

Uchwata Nr XVIII/389/2011 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 28
czerwca 2011 r. w sprawie uzgodnienia realizacji inwestycji celu publicznego w
odniesieniu do pomnika przyrody.

Wos A., Zarys klimatu Polski. Bogucki Wydawnictwo Naukowe, Poznan 1995 r.
Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodorow
ropopochodnych w Sciekach z drég krajowych, opracowane na zlecenie
GDDKIA, BEiPBK ,EKKOM” Sp. z 0.0., Krakéw 2007 r.

Zasady ochrony $rodowiska w drogownictwie. Generalna Dyrekcja Drég
Publicznych. Warszawa, czerwiec 1999 r. (odwotane zarzadzeniem z dnia
18.03.2004 r.).

Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomocg fizycznych sSrodkéw
technicznych, BEIPBK ,EKKOM” Sp. z 0.0., 2008 r.
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[88]

[89]

[90]

[91]

[92]

[93]

[94]

19.4. Pisma

Decyzja Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy nr  928/0S/2009
o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia polegajgcego
na rozbudowie drogi publicznej o nawierzchni utwardzonej wraz z przebudowg,
napowietrznych linii elektroenergetycznych o napieciu znamionowym nie
nizszym niz 110 kV, przebudowg instalacji do przesytu pary wodnej lub cieptej
wody, przebudowg rurociggu wodociggowego magistralnego do przesytania
wody, przebudowg kanatu zbiorczego przeznaczonego do zbierania sciekow z
co najmniej dwoch kanatéw bocznych, w ramach rozbudowy ul. Modlinskiej,
na odcinku od Mostu Grota Roweckiego do granicy miasta — odcinek b, tj.
odcinek od mostu nad Kanatem Zeranskim do ul. Aluzyjnej z wytaczeniem
wezta Modlinska (skrzyzowanie ul. Modlinskiej z projektowang Trasg Mostu
Po6tnocnego), z dnia 31 sierpnia 2009 .

Decyzja Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy nr 580/0S/2010
o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia polegajgcego
na budowie drogi publicznej o nawierzchni utwardzonej oraz linii tramwajowej
wraz z towarzyszacq infrastrukturg, uzywang gtéwnie do przewozu pasazerow
w ramach budowy linii tramwajowej na Tarchomin, na odcinku od Trasy Mostu
Péinocnego do petli tramwajowej Winnica, wraz z rozbudowg ul. Swiatowida,
polegajaca na dobudowie drugiej jezdni na odcinku od ul. Projektowanej do ul.
Dzierzgonskiej oraz budowie dwdch jezdni na odcinku od ul. Dzierzgonskiej
do ul. Modlinskiej, w Dzielnicy Biatoteka m. st. Warszawy, z dnia 8 lipca 2010 r.
Postanowienie Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy Nr 91/0S/2011 znak
OS-IV-UII-JFI-76242-5-57-08 wyjasniajace tre$é decyzji nr 928/05/2009 z dnia
31.08.2009 r. o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia, z dnia 12 maja 2011 r.

Pismo Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy znak OS-IV-UlI-IKU/EMA-
76242-16-174-09 wzywajgce do ztozenia wyjasnien w formie zweryfikowanego
raportu o oddziatywaniu przedmiotowego przedsiewziecia na srodowisko, z dnia
27 lipca 2011 .

Pismo Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy znak AM-WAAB-JOC-7353-
331-71-10, z dnia 03 sierpnia 2011 r.

Pismo Zarzadu Transportu Miejskiego znak ZTM-IPR-1-JSE-40-20-121-11 do
MP-Mosty Spotka z 0.0., z dnia 11 sierpnia 2011 r.

Notatka ze spotkania w Warszawie poswieconego wezwaniu Prezydenta m.st.
Warszawy znak OS-IV-UlI-IKU/EMA-76242-16-174-09 z dnia 27 lipca 2011 r.,
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do zlozenia zweryfikowanego raportu o oddziatywaniu na $rodowisko
przedsiewziecia polegajacego na budowie linii tramwajowej na Tarchomin na
odcinku od Mostu Pétnocnego do petli tramwajowej Winnica wraz z rozbudowg
ulicy Swiatowida, z dnia 29 sierpnia 2011 r.

[95] Pismo Zarzgadu Transportu Miejskiego znak ZTM-IPR-1-JSE-40-20-156-11
dotyczace weryfikacji raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla ,Budowy linii
tramwajowej na Tarchomin”, z dnia 23 wrzesnia 2011 r.

[96] Uwagi i opinia Zarzadu Transportu Miejskiego Tramwaje Warszawskie Spotka z
0.0. znak TW/TZ/075/327/2012 do opracowania pt.: raport o oddziatywaniu na
srodowisko przedsiewziecia: ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin wraz z
uktadem drogowym ulic: Swiatowida i Projektowanej”. Raport zweryfikowany, z
dnia 27 stycznia 2012 r.

[97] Opinia Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie, Departament
Ocen Oddziatywania na Srodowisko, znak DOOSidk.4200.55.2011.PD-1, z dnia
24.01.2012 r. odnosnie stwierdzania zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z
ustaleniami uchwalonego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

[98] Pismo Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska
odnosnie aktualnego stanu jakosci powietrza dla rejonu budowy linii
tramwajowej na Tarchomin wraz z rozbudowa ul. Swiatowida w Warszawie,
znak MO.7016.1.73.2012.IW z dnia 05.04.2012 r.

19.5. Strony internetowe

[99] http://ikar2.pgi.gov.pl
[100] http://www.mapa.um.warszawa.pl

[101] http://bip.warszawa.pl

[102] http://natura2000.eea.europa.eu

[103] http://www.bialoleka.waw.pl/page/
[104] http://www.nid.pl/
[105] http://www.meteoprog.pl/pl/fwarchive/Warszawa/

[106] http://www.mpwik.com.pl
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