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Koncepcja budowy ul. Tysigclecia

Tom 11/2 — Cze$¢ mostowa Wiadukt WK2
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1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest koncepcja wiaduktu kolejowego WKS3 potozonego na
stacji PKP Warszawa Wschodnia nad projektowang ul. Tysigclecia na odcinku od
wezta ,Zaba” do ul. Grochowskie;.

2. Cel opracowania

Celem opracowania jest bezkolizyjne przeprowadzenie projektowanej ul. Tysigclecia
na odcinku od wezta ,Zaba” do ul. Grochowskiej pod istniejgcymi torami kolejowymi
na stacji PKP Warszawa Wschodnia.

Przebieg projektowanej trasy koliduje z potozeniem podpor istniejgcych wiaduktow
usytuowanych w ciggu toréw o Nr 22, 20-21 i 23. Oznacza to konieczno$¢ rozbidrki
tych obiektow.

Opracowanie obejmuje dwa warianty rozwigzan technicznych wiaduktu. Dodatkowo,
dla przypadku przeprowadzenia pod obiektem linii tramwajowych, przewiduje sie
wariant trzeci uwzgledniony jedynie w niniejszej czeSci opisowej oraz w
zestawieniach kosztowych zawartych w czesci opisowej Tomu | branzy drogowe;j.

3. Lokalizacja obiektu

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu istniejacych torow kolejowych na stacji PKP
Warszawa Wschodnia nad projektowang ul. Tysigclecia na odcinku od wezta ,Zaba”
do ul. Grochowskie.

4. Podstawy opracowania

e Mapy rastrowe w skali 1:500

e Dokumentacja techniczna aktualnie opracowywana w Transprojekcie Gdarnskim
dotyczgca branz

e Ustalenia zapisane w protokotach z narad monitorujgcych zaawansowanie prac
projektowych odbywajgcych sie w Transprojekcie Gdanskim

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzeénia
1998 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151/1998);

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane - z pdzniejszymi zmianami
Dz.U. 1994 Nr 89 poz. 414.

e Opis przedmiotu zamodwienia dostarczony wraz z umowa nr NDZP/272/PN/183/07
przez Zamawiajgcego (ZMID)

e Inwentaryzacja obiektow — POMIARY WLASNE — przeprowadzona 20.11.2008 r.

(3}

. Zatozenia projektowe

5.1. Opis warunkoéw technicznych przeszkody drogowej
Projektowana ul. Tysigclecia bedzie spetniata warunki klasy technicznej drogi GP.
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5.2. Warunki geotechniczne
Na etapie koncepcji warunki geotechniczne nie zostaty rozpoznane.

6. Stan istniejacy

6.1. Wiadukt w torach Nr 20 i 21

Wiadukt zlokalizowany jest w Warszawie w obrebie stacji PKP Warszawa Wschodnia
na linii Warszawa-Lublin-Dorohusk w km 4+524 na torze Nr 20 i 21.

Obiekt stanowig dwa, rozdzielne dla poszczegdlnych toréw, piecioprzestowe, ptytowe
ustroje nosne z betonu sprezonego w schemacie wolnopodpartym — rozpietoSci
przeset: 6.17+11.76+6.84+11.76+6.17m. DlugosS¢ tgczna ustroju wynosi 45.72m, zas
szerokoS¢ tgczna obu ptyt wynosi 9.60m. Podpory skrajne stanowig masywne
przyczotki zelbetowe w ksztaicie litery C. Przyczétki posadowione na betonowym
fundamencie sg wspolne pod dwoma rozdzielnymi ustrojami. Na przedtuzeniu Scian
przyczotka od strony peronéw znajdujg sie zelbetowe mury oporowe dochodzgce
bezposrednio do konstrukcji peronéw. Podpory posrednie stanowig zelbetowe filary
w formie dwéch stupdw zwienczonych belkg oczepu. Filary te sg rozdzielne dla
kazdego ustroju i potgczone monolitycznie ze wspdlnym betonowym fundamentem.
Istniejgcy obiekt zostat wybudowany w 1966 roku.

Ustroje obiektu wykazujg liczne ubytki betonu, spekania i zacieki. W rejonach
dylatacji wystepujg lokalne odstoniecia skorodowanego zbrojenia. Filary noszg liczne
Slady uszkodzen i zaciekdéw, a takze wykazujg znaczne ubytki otuliny odstaniajgce
zbrojenie stupdw i oczepdw. Korpusy przyczotkbw majg lokalne uszkodzenia pétek,
na ktérych opierajg sie ustroje nosne. Szczegdlnie skorodowane i zniszczone sg
gzymsy na Scianach bocznych przyczotkéw. Skorodowane sg wszystkie stalowe
tozyska liniowe. Zniszczone i nieszczelne sg dylatacje na koncach ustrojow oraz
kanaty przepuszczajgce media. Powierzchnie podpér pokryte sg licznymi graffiti.

6.2. Wiadukt w torach Nr 22

Wiadukt zlokalizowany jest w Warszawie w obrebie stacji PKP Warszawa Wschodnia
na linii Warszawa-Terespol w km 4+524 na torze Nr 22.

Obiekt stanowi piecioprzestowy ustrdj nosny z belek prefabrykowanych z betonu
sprezonego w schemacie wolnopodpartym oraz skrajne, wolnopodparte przesto w
postaci stalowego rusztu — rozpietosci przeset: 6.17+11.76+6.84+11.76+6.17m
(ustrdj sprezony), 12.00m (ustrdj stalowy). Dtugo$é tgczna ustroju wynosi 57.70m,
zas szerokos¢ 5.40m. Podpory skrajne stanowig masywne, zelbetowe przyczotki w
ksztatcie litery C. Na przedtuzeniu $cian przyczétka od strony peronéw znajdujg sie
zelbetowe mury oporowe dochodzgce bezposrednio do konstrukcji perondw.
Podpora pomiedzy ustrojem sprezonym i stalowym, to Zzelbetowy przyczotek
masywny w ksztaicie litery C, zas pozostate podpory posrednie stanowig zelbetowe
filary w formie dwéch stupdw zwiehczonych belkg oczepu. Wszystkie podpory sg
potgczone monolitycznie z zelbetowymi fundamentami.

Istniejgcy obiekt zostat wybudowany w 1971 roku.

Na ustroju z prefabrykowanych belek sprezonych, w rejonach zakotwien kabli
sprezenia poprzecznego widoczne sg liczne odpryski i spekania betonu. Ustrdj
stalowy wykazuje silng korozje powierzchni dzwigarow i poprzecznic. Drewniane
poszycie pomostu ustroju stalowego jest nieréwne i niejednolite. Powierzchnie
podpor pokrywajg liczne zacieki i zabrudzenia. Zaobserwowano uszkodzenia
gzymsoOw na sScianach bocznych przyczotkow. Skorodowane sg wszystkie stalowe
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tozyska liniowe. Zniszczone i nieszczelne sg dylatacje na koncach ustrojow.
Powierzchnie podpor pokryte sg licznymi graffiti.

6.3. Wiadukt w torach Nr 23

Wiadukt zlokalizowany jest w Warszawie w obrebie stacji PKP Warszawa Wschodnia
na linii Warszawa-Terespol w km 4+524 na torze Nr 23.

Obiekt stanowi piecioprzestowy, ptytowy ustrdéj nosny z betonu sprezonego w
schemacie wolnopodpartym — rozpietosci przeset: 6.17+11.76+6.84+11.76+6.17m.
Dtugos$¢ taczna ustroju wynosi 45.72m, za$ szerokos¢ 6.00m. Podpory skrajne
stanowig masywne, Zelbetowe przyczétki w ksztatcie litery C. Podpory posrednie, to
zelbetowe filary w formie dwoéch stupéw zwienczonych belkg oczepu. Wszystkie
podpory sg potgczone monolitycznie z betonowymi fundamentami.

Istniejgcy obiekt zostat wybudowany w 1966 roku.

Ustréj obiektu wykazuje liczne ubytki betonu, spekania i zacieki. W rejonach dylataciji
wystepujg lokalne odstoniecia skorodowanego zbrojenia. Filary noszg liczne Slady
uszkodzen i zaciekow, a takze wykazujg znaczne ubytki otuliny odstaniajgce
zbrojenie stupbw i oczepdw. Korpusy przyczotkbw majg lokalne uszkodzenia poétek,
na ktérych opierajg sie ustroje nosne oraz lokalne ubytki betonu na powierzchniach
czotowych. Jeden z filarow ma silnie obtupany kraniec wspornika oczepu. Zniszczone
i zalane wodg sg wystajgce ponad poziom gruntu powierzchnie gorne fundamentow
filarbw. Skorodowane sg wszystkie stalowe tozyska liniowe. Zniszczone i nieszczelne
sg dylatacje na koncach ustrojéw oraz kanaty przepuszczajgce media. Powierzchnie
podpér pokryte sg licznymi graffiti.

7. Stan projektowany

W projekcie przewiduje sie 3 warianty wiaduktu kolejowego nad projektowang
ul. Tysigclecia, roznigce sie rozpietoscig przeset lub rozwigzaniami konstrukcyjnymi.

7.1. Wariant |

Wariant, w miejscu istniejgcych wiaduktow, przewiduje dwuprzestowg konstrukcije
ramowg z ustrojem ptytowym z belek prefabrykowanych strunobetonowych.
Szeroko$¢ dylatowanego ustroju obejmuje wszystkie istniejgce tory (tj. tory
zlokalizowane na istniejgcych wiaduktach, jak i pozostate tory biegngce réwnolegle
po nasypie) wraz z przestrzeniami pomiedzy nimi. Nie przewiduje sie zastosowania
tozysk.

e Wociggu:toryNr1,2,3,4,5,6, 8, 10, 12, 20, 21, 22, 23, 24, 51, 52
e Przeszkoda: ulica Tysigclecia, chodniki wraz ze $ciezkami rowerowymi
e Typ konstrukcji: ustrdj ramowo-ptytowy ze strunobetonowych belek
prefabrykowanych typu odwrécone T (Kujan) dostosowanych do obcigzen
kolejowych
e Podpory. przyczétki masywne skrajne w ksztatcie litery L, podpora posrednia w
postaci filara stupowego wielogateziowego zwiehczonego oczepem zespolonym z
ustrojem
e Klasa obcigzen: +2k wg PN —85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia.
e Schemat statyczny: konstrukcja ramowa dwuprzestowa
e Parametry geometryczne:
o Rozpietosci przeset w osiach podpér: 17.67+17.67m
o Diugosc konstrukcji niosgcej: 35.34m
o Szeroko$¢ catkowita obiektu: 129.70m
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e Skrajnie pod obiektem: skrajnia drogowa wys. 4.60m, skrajnie chodnikow i
Sciezek rowerowych wys. 2.50m
o Wyposazenie: balustrady stalowe

7.2. Wariant Il

Wariant, w miejscu istniejgcych wiaduktéw, przewiduje dwuprzestowg, cigglg
konstrukcje o ustroju ptytowym z betonu sprezonego. Szeroko$¢ dylatowanego
ustroju obejmuje wszystkie istniejgce tory (ij. tory zlokalizowane na istniejgcych
wiaduktach, jak i pozostate tory biegnagce réwnolegle po nasypie) wraz z
przestrzeniami pomiedzy nimi.

W ciggu: tory Nr 1, 2, 3,4, 5,6, 8, 10, 12, 20, 21, 22, 23, 24, 51, 52
Przeszkoda: ulica Tysigclecia, chodniki wraz ze Sciezkami rowerowymi
Typ konstrukcji: ustroj ptytowy z betonu sprezonego
Podpory: przyczétki masywne skrajne w ksztaicie litery L, podpora posrednia w
postaci filara stupowego zwienczonego oczepem
Klasa obcigzen: +2k wg PN —85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia.
e Schemat statyczny: belka ciggta dwuprzestowa
e Parametry geometryczne:
o Rozpietosci przeset w osiach podpér: 17.67+17.67m
o Diugosc konstrukcji niosgcej: 35.34m
o Szeroko$¢ catkowita obiektu: 129.70m
e Skrajnie pod obiektem: skrajnia drogowa wys. 4.60m, skrajnie chodnikéw i
Sciezek rowerowych wys. 2.50m
o Wyposazenie: balustrady stalowe

7.3. Wariant lll

Wariant, w miejscu istniejgcych wiaduktéw, przewiduje dwuprzestowg, ciggtg
konstrukcje o ustroju ptytowym 2z belek prefabrykowanych strunobetonowych.
Szerokos¢ dylatowanego ustroju obejmuje wszystkie istniejgce tory (tj. tory
zlokalizowane na istniejgcych wiaduktach, jak i pozostate tory biegngce réwnolegle
po nasypie) wraz z przestrzeniami pomiedzy nimi.

Ze wzgledu na wysoki poziom wody gruntowej oraz duzg skrajnie pionowq linii
tramwajowej, przewiduje sie szczelng ptyte denng zamykajgcg naptyw wdd pod
obiektem.

e Wyciggu:toryNr1,2,3,4,5,6, 8, 10, 12, 20, 21, 22, 23, 24, 51, 52
e Przeszkoda: ulica Tysigclecia, linie tramwajowe oraz chodniki wraz ze Sciezkami
rowerowymi
e Typ konstrukcji: ustréj ptytowy z betonu sprezonego
Podpory: przyczotki masywne skrajne w ksztatcie litery L, podpora posrednia w
postaci filara stupowego zwienczonego oczepem
e Klasa obcigzen: +2k wg PN —85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia.
Schemat statyczny: belka ciggta dwuprzestowa
e Parametry geometryczne:
o Rozpietosci przeset w osiach podpér: 18.67+18.67m
o Dtugosc¢ konstrukcji niosgcej: 37.34m
o Szeroko$¢ catkowita obiektu: 129.70m
e Skrajnie pod obiektem: skrajnia drogowa wys. 4.60m, skrajnia tramwajowa wys.
~5.50m, skrajnie chodnikdw i Sciezek rowerowych wys. 2.50m
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o Wyposazenie: balustrady stalowe

8. Wnioski koncowe

Wariant | jest preferowanym rozwigzaniem naszego biura. Rozwigzanie to jest proste
i szybkie w realizacji. Ma to kluczowe znaczenie przy etapowym wykonaniu obiektu,
ktore wymaga podczas budowy wytgczen niektorych toréw z eksploatacii.

Opracowat:
mgr inz. Radostaw Ulejczyk

[//5, by
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