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Raport o oddziatywaniu na srodowisko
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1. WSTEP
1.1. IDENTYFIKACJA PRZEDSI EWZIECIA

Przedsiewzieciem jest budowa drogi taczacej ul. Gierdziejewskiego z ul. Poznanskg w Warszawie.
Planowana droga bedzie klasy technicznej G. Diugo$¢ analizowanej drogi wynosi ok. 1,315 km.
Planowana droga potozona jest w granicach administracyjnych m.st. Warszawy (57,4% dtugosci trasy)
oraz w gminie Ozaréw Mazowiecki (42,6% dtugosci trasy). W rejonie ul. Gierdziejewskiego potozone
sg 3 linie elektroenergetyczne: 1 o napieciu znamionowym 110 kV i 2 linie o napieciu znamionowym

220 kV, ktére bedg przebudowane w zwigzku z budowa drogi.

Zgodnie ze ,Studium uwarunkowan  kierunkéw  zagospodarowania  przestrzennego
m.st. Warszawy” przyjetym uchwatg Nr LXXXIl/2746/2006 Rady miasta stolecznego Warszawy z
dnia 10 pazdziernika 2006 roku w rejonie ul. Gierdziejewskiego planuje sie trase Ortdw Piastowskich i
ul. Nowo Mory. Obydwie majg by¢ drogami lokalnymi- zgodnie ze studium. Nie zapadtly decyzje nt.

kategorii funkcji planowanej drogi ze wzgledu na funkcje (krajowa/powiatowa/gminna).

» INWESTOR
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie, ul. Minska 25
03-808 Warszawa
osoba do kontaktu: Malgorzata Tarnowska

e-mail: mtarnowska@warszawa.gddkia.gov.pl

» OPRACOWUJACY RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
ARCADIS Profil Sp. z 0.0.
Al. Jerozolimskie 144
02-305 Warszawa
osoba do kontaktu: Ewa Makosz, tel. (22) 824 02 29 w. 117

e-mail: e.makosz@arcadis.pl

1.2. CEL REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA

Potrzeba realizacji przedsiewziecia wynika z planowanej budowy drogi ekspresowej S8 na odcinku
Konotopa — Powagzkowska W ramach przedsiewziecia planuje sie budowe drogi tgczacej ulice
Gierdziejewskiego z ulicg Poznanskg w Warszawie. Budowa ma na celu zapewnienie potaczenia
terenéw Ursusa z terenami Mory oraz przejazd nad torami PKP w ciagu ulicy oraz wigczenie do ul.
Poznanskiej. Budowa drogi jest elementem zamierzenia inwestycyjnego pn. ,Obstuga komunikacyjna
terenéw sasiadujacych z linig kolejowg PKP oraz z projektowang trasg ekspresowa Armii Krajowej S-
8"

1.3. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania raportu jest analiza wielko$ci i zasiegu prognozowanego oddziatywania na

Srodowisko planowanego odcinka ul. Gierdziejewskiego w Warszawie.

Zaktadanym efektem pracy jest:

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 3
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1. okreslenie warunkéw wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegbinym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony ludzi, cennych wartosci przyrodniczych, zasobdéw
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich,

2. zdefiniowanie wymagan dotyczgcych ochrony ludzi i srodowiska koniecznych do uwzglednienia
w projekcie budowlanym,

3. wnioski i propozycje dotyczace obszaru ograniczonego uzytkowania.

W opracowaniu analizuje sie faze budowy i eksploatacji. Nie analizuje sie fazy likwidacji ze
wzgledu na charakter planowanego przedsiewziecia (nie planuje sie likwidacji drogi).

Opracowanie sporzadza sie wedtug stanu prawnego na dziern 30.09.2007 r.

1.4. KWALIFIKACJA FORMALNA PRZEDSI EWIECIA

Z punktu widzenia wymagan prawa ochrony $rodowiska i procedury postepowania przy udzielaniu
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach istotna jest kwalifikacja formalna przedsiewziecia
ustalana na podstawie rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywa¢ na S$rodowisko oraz
szczego6towych uwarunkowar zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu

0 oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz.2573 z p6zn. zmianami).

Zgodnie z przepisami w/w rozporzadzenia:

e drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, niewymienione w 8§ 2 ust. 1 pkt 29 i 30 (tj. inne niz:
autostrady i drogi ekspresowe oraz pozostate drogi publiczne o nie mniej niz czterech pasach
ruchu, na odcinku nie mniejszym niz 10 km),

e stacje i napowietrzne linie elektroenergetyczne o napieciu znamionowym nie nizszym niz
110 kV (w tym o napieciu znamionowym 220 kV i dlugosci mniejszej niz 15 km)

zaliczajq sie do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

Tak wiec realizacja analizowanej drogi oraz przebudowa linii elektroenergetycznych podlega
obowigzkowi uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Natomiast obowigzek
sporzadzenia raportu dla omawianego przedsiewziecia stwierdza, w drodze postanowienia —
Wojewoda Mazowiecki (z uwagi na fakt, ze inwestycja obejmuje teren zamknigty- teren PKP) - organ
wiasciwy do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, okreslajac jednoczesnie zakres
raportu o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko po zasiegnigciu wasciwej opinii.

Wojewoda Mazowiecki postanowieniem z dnia 19.04.2007 r. znak: WSR.|.EM/6613/148/06 natozyt
obowigzek sporzadzenia raportu i okreslit jego zakres (zgodny z art. 52 ustawy z dnia 27.04.2001 r. —
Prawo ochrony srodowiska).

Organ wiladciwy do wydania w/w decyzji (tutaj: Wojewoda Mazowiecki) zapewnia mozliwosé
udziatlu spoteczenstwa w postepowaniu, w ramach ktérego sporzadzany jest raport o oddziatywaniu
na srodowisko. Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dolgcza sie do wniosku o wydanie

decyzji o pozwoleniu na budowe drogi (art. 46 ust. 4 pkt. 2).

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 4
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1.5. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzadza sie na podstawie zlecenia Inwestora GDDKIiA-O/WA-
P.2.1.m/400/237/2007 z dnia 04.05.2007 r.

Podstawg merytoryczng raportu sg rozwigzania techniczne planowanej drogi zawarte
w opracowaniu pt. ,Obstuga komunikacyjna terenéw sasiadujacych z linig kolejowg PKP oraz
Z projektowang trasa ekspresowg Armii Krajowej S-8 — Wariant WIII” sporzadzonym przez PROFIL

Sp. z 0.0. w Warszawie.

2. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA

W ramach przedsiewziecia pn. ,Obstuga komunikacyjna terenéw sasiadujgcych z linig kolejowg
PKP oraz z projektowana trasg ekspresowa Armii Krajowej S-8” planuje sie budowe omawianej drogi
— ulicy Gierdziejewskiego. Koncepcja w/w przedsiewziecia wykonana zostata przez ,Profil” Sp. z o.0.

Warszawie w listopadzie 2006 roku.

Koncepcja obejmuje trzy warianty przedsiewziecia:

e« Wariant WI — obejmujacy wiadukt w ciggu ul. Piastowskiej (WIA) lub ul. Sadowej (WIB)
i potaczenie terenéw Ursusa z ul. Piastowska istniejacym w projekcie trasy S8 uktadem drdg;

e Wariant WII — WIIA polega na realizacji wiaduktu w ciggu ul. Piastowskiej, a potaczenie terenéw
po zachodniej i wschodniej stronie poprzez obiekt przecinajacy S8 (w miejscu najnizszej niwelety).
WIIB polega na realizacji wiaduktu w ciggu ul. Sadowej, a potaczenie terenéw po zachodniej
i wschodniej stronie poprzez obiekty przecinajace S8 (w miejscu najnizszej niwelety);

e Wariant WIII — realizacja wiaduktu w ci agu ul. Piastowskiej i przejazdu nad torami PKP w

ciagu ul. Gierdziejewskiego z przediu zeniem do ul. Pozna nskiej.
Zgodnie z ustaleniami do dalszych prac zostat przyjety wariant WIII.

Wariant WIIl zaktada potaczenie obszaru Bronisz z Jawczycami polegajgce na budowie wiaduktu
w ciggu ul. Piastowskiej po stronie zachodniej ulicy wraz z dojazdami omijajgce istniejace
zabudowania oraz potaczenie terenéw Ursusa z terenami Mory. Nie przewiduje sie w tym wariancie
realizacji nowych polaczen terenéw po zachodniej i wschodniej stronie przecietych trasg Armii
Krajowej. Polaczenie terenéw po zachodniej i wschodniej stronie trasy S8 odbywac sie bedzie

istniejacym w projekcie trasy S8 uktadem drog dojazdowych.

Wojewoda Mazowiecki postanowieniem z dnia 26.01.2007 roku, znak: WSR.|.EM.6613/1/144/06
odstgpit od natozenia na Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad obowigzku sporzadzenia
raportu oddziatywania w/w przedsiewziecia na $rodowisko polegajgcego na przebudowie ul.
Piastowskiej w Ozarowie Mazowieckim. Natomiast dla drugiego zadania -budowa ul.
Gierdziejewskiego postanowieniem z dnia 19.04.2007 r. znak: WSR.I.EM/6613/148/06 Wojewoda
Mazowiecki natozyt obowigzek sporzgdzenia raportu i okreslit jego zakres (zgodny z art. 52 ustawy z

dnia 27.04.2001 r. — Prawo ochrony srodowiska).

W ramach wariantu WIII przewiduje sie w/w drugie zadanie, tj. budowe ul. Gierdziejewskiego co
umozliwi potagczenie terenéw Ursusa z terenami Mory poprzez projektowang droge kl. G od ul.

Gierdziejewskiego, réwnolegle do ul. Mory, az do wigczenia do ul. Poznanskiej oraz przejazd nad
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torami PKP w ciggu ulicy. Zadanie to (budowa ul. Gierdziejewskiego) jest przedmiotem niniejszego

Raportu.

Przebieg projektowanego przediuzenia ul. Gierdziejewskiego jest zgodny z uchwalonym

14.03.2002 r. MPZP Mory, Karolin (zaznaczony w MPZP nowy przebieg ul. Nowo-Mory 2.KD-G-pl)

i poprowadzony jest po zachodniej stronie istniejacej ulicy Mory.

W ,Koncepcji...” uwzgledniono takze techniczne warianty rozwigzan obiektéw mostowych nad linig

PKP, tj.:
e wariant W Il A

e wariantW IlI B

- z obiektem o konstrukcji sprezonej,

- z obiektem o konstrukcji zespolone;j.

Ponadto z uwagi na unikniecie kolizji z istniejacymi stupami kratowymi linii WN, po potudniowej

stronie toréw wprowadzono dodatkowe zatamanie trasy wyokraglone tukiem kotowym. Zaletg tego

przebiegu jest brak ingerencji na przylegta dziatke nr 117 z istniejacq hala.

3. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA I WARUNKI

WYKORZYSTANIA TERENU W FAZIE BUDOWY I EKSPLOATACII

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi taczacej ul. Gierdziejewskiego z ul. Poznanskg w

Warszawie. Dlugos¢ analizowanej drogi wynosi ok. 1,315 km. W zwigzku z budowg drogi zajdzie

potrzeba przebudowy linii elektroenergetycznych: 110 kV na odcinku o dtugosci ok. 50 - 100 m i 2 linii

220 kV — na odcinku o dlugosci co najmniej ok. 100 m.

Budowana ul. Gierdziejewskiego potozona jest w:

Wojewddztwo Powiat Miasto / Gmina Dzielnica
Ursus
L m. st. Warszawa m. st. Warszawa
mazowieckie Bemowo
warszawski-zachodni miasto i gmina. Ozaréw Mazowiecki -

Zgodnie z wymaganiami prawa — planowana droga ma mie¢ klase techniczng G — gtéwna.

Projektowana droga wykonywana bedzie etapowo. Droga na przedmiotowym odcinku posiada¢

bedzie nastepujgce parametry techniczne:

| etap

Il etap

na dojazdach do

Parametr (rok — 2009 - 2010) (rok 2020) dla nas‘;,k;ﬁkiusyso -
Klasa techniczna drogi G G G
Predkos¢ projektowa 60 km/h 60 km/h 60 km/h
llos¢ jezdni 1 2 2
Szerokos$¢ jezdni 2x3,5m 2x3,5m 2x35m
Pas dzielgcy - 20m 2,0
Pobocza gruntowe 1.25mi0,50 m 1.25mi0,50 m 1,50mi0,75m

(po stronie, przy ktorej
bedzie chodnik i $ciezka

(po stronie, przy ktérej
bedzie chodnik i sciezka

(po stronie, przy ktérej
bedzie chodnik i sciezka

rowerowa) rowerowa) rowerowa)
Ciag pieszo-rowerowy 4,0m 40m 3,0m
Kategoria ruchu KR5 KR5 KR5
Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$ 115 kN/o$ 115 kN/o$
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Parametry techniczne drég dojazdowych:

— Klasa techniczna drogi L

- Predkos¢ projektowa 30 km/h
- Szerokos¢ jezdni 2x3,0m
- Pobocza gruntowe 0,75 m

» prognoza ruchu
Prognoze ruchu na analizowanym odcinku drogi dla roku 2010 i 2020 przedstawia ponizsza tabela.

Rok Natezgnle ruchu
[poj./dob e]

2010 27.176

2020 34.082

Y

obiekty in zynierskie

Na analizowanym odcinku drogi przewiduje sie obiekt inzynierski — wiadukt nad linig kolejowg w km
0+320 (dz. nr geod. 58/2 i 58/3 obreb Mory).

> kolizje z napowietrznymi liniami elektroenergetyczn ymi i sieci g cieptownicz a

Planowana droga bedzie kolidowa¢ z napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi:

e dwutorowymi o napieciu znamionowym 220 kV:
- km 0+280
- km 0+625
- km 0+910

e jednotorowg o napieciu znamionowym 220 kV:
- km 1+125

Ponadto analizowana droga przebiega w bezposrednim sasiedztwie (od km 0+000 do km 0+090)

napowietrznej linii elektroenergetycznej jednotorowej o napieciu znamionowym 110 kV.

Planowana ul. Gierdziejewskiego kolidowac¢ bedzie takze z siecig cieptownicza w km 0+400.

4. CHARAKTERYSTYKA TERENU W REJONIE LOKALIZACII
PRZEDSIEWZIECIA

4.1. ZABUDOWA MIESZKALNA

Planowana droga przebiega przez dwie dzielnice miasta Warszawa, Ursus i Bemowo oraz przez

gmine Ozaréw Mazowiecki.

Do charakterystyki sposobu uzytkowania terenéw i stanu $rodowiska przyjeto pas terenu o
szerokosci 600 m (po 300 m od osi drogi).

W odlegtosci od 0 m i 300 m od analizowanej drogi potozona jest nastepujaca zabudowa.
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Tabela 4.1.1. Zabudowa mieszkalna w odlegto  $ci od 0 do 300 m od drogi

strona Dzielnica /
Lp. Kilometra z lewa (L) / Rodzaj zabudowy gmina
prawa (P)
1 | 0+000-0+100 lewa | Mmieszkaniowa jednorodzinna, niska, | ggieinica Ursus
2 0+550 — 0+750 prawa mieszkaniowa jednorodzinna, niska dzielnica
Bemowo
3 0+400 — 0+450 lewa mieszkaniowa, jednorodzinna, niska gmina O;arqw
Mazowiecki
4 0+550 — 0+700 lewa mieszkaniowa, jednorodzinna, niska gmina O_zaro_w
Mazowiecki
5 1+180 — 1+300 lewa mieszkaniowa, jednorodzinna, niska gmina O;arqw
Mazowiecki
4.2. KLIMAT

Analizowany teren potozony jest w strefie Scierania sie wptywéw atlantyckich i kontynentalnych.
Teren ten czesciej ulega oddziatywaniu mas powietrza z zachodu. Powietrze polarno-morskie (z
szerokosci umiarkowanych) pojawia sie tu przez prawie 2/3 roku. Masy kontynentalne wykazujg
wyraznie mniejszy udziat (22 %). Wtargnie¢ bardzo mroZznego powietrza arktycznego jest niewiele (10
%), jeszcze rzadziej pojawia sie gorace i raczej suche powietrze zwrotnikowe. W rejonie tym
odnotowuje sie okoto 1600 godzin ze stoncem w ciggu roku. Najbardziej stoneczne sag czerwiec i
lipiec. Srednia roczna temperatura wynosi 7,5°C, przy przec ietnie najchtodniejszym styczniu (- 3,7C)
i najcieplejszym lipcu (18,4° C). Opady atmosferycz ne ksztattujg sie w granicach 600-660 mm. Przy
68% srednim pokryciu nieba chmurami jest to niewiele. Najwiecej opadéw notuje sie w czerwcu i lipcu.

W rejonie tym dominujacymi wiatrami sg wiatry zachodnie, ktorych $rednia predkos¢é wynosi
3,0 m/s.

Zabudowa Warszawy , odmienne warunki obiegu wody, zanieczyszczenia powietrza oraz sztuczne
ciepto powodujg zmiany w parametrach meteorologicznych. Charakterystyczne jest pojawienie sie
zwiekszonej strefy opadéw po stronie zawietrznej (praskiej) oraz zjawisko tzw. wyspy ciepta — obszaru
0 podwyzszonej temperaturze powietrza obejmujacego centralne dzielnice. Latem jest tu cieplej o ok.
1°C, zimg 0 0,6°C. W szczegélnych przypadkach, gdy wymiana powietrza z terenami pozamiejskimi
jest ostabiona, réznica pomiedzy centrum a peryferiami siega paru stopni. W centrum stolicy jest
pochmurniej, bardziej sucho i mniej wietrznie.

Dolina Wisty jest naturalnym klimatyzatorem Warszawy. W lecie tedy naptywa do stolicy
chiodniejsze i czystsze powietrze z péinocnego zachodu, czesciowo wzbogacone w wilgo¢ znad
Kampinosu; zima, kiedy przewazajg wiatry potudniowo-zachodnie, dolina steruje ich ruchem ku

potnocy.
4.3. LUDNOSC ZAMIESZKALA W REJONIE PROJEKTOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

Planowana trasa obejmuje obszar:

Wojewodztwo Powiat Miasto / Gmina Dzielnica
Ursus
o m. st. Warszawa m. st. Warszawa
mazowieckie Bemowo
warszawski-zachodni gm. Ozaréw Mazowiecki -

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 8



Raport o oddziatywaniu na srodowisko
—obstuga komunikacyjna terenéw sgsiadujgcych z linig kolejowg PKP oraz z projektowang trasg ekspresowg Armii Krajowej S-8
— budowa ul. Gierdziejewskiego

Rejon lokalizacji drogi nalezy do terenédw o wysokim i bardzo wysokim wskazniku gestosci

zaludnienia. Srednia gesto$é zaludnienia wynosi:

> w Polsce 122 os/km?
e w wojewOdztwie mazowieckim 145 os/km?

o m.st. Warszawa 3.282 os/km®

« dzielnica Ursus 5.002 os/km”

« dzielnica Bemowo 4.259 os/km®

0 W powiecie warszawskim zachodnim 188 os/km?

e miasto i gmina Ozaréw Mazowiecki (obszar wiejski) 190 os/km?

Liczba ludno$ci na analizowanym terenie ksztaltuje sie nastepujgco (stan 01.01.2006 rok):

« Warszawa — dzielnica Ursus 46.773 0s6b
« Warszawa — dzielnica Bemowo 106.269 oso6b
e Ozaréw Mazowiecki (obszar wiejski) 12.473 os6b
RAZEM 165.515 os6b

Statystycznie - liczba os6b zamieszkujgcych obszar w zasiegu 1000 m od analizowanej drogi (po
obu stronach od osi drogi), odnoszac sie do $redniej gestosci zaludnienia, wynosi okoto 7.060.
Rzeczywista liczba os6b zamieszkatych w odlegtosci do 120 m' od planowanej drogi wynosi:

rok 2002 rok 2010 rok 2020
39 38 37

Wyzej wymienione wartosci ustalono na podstawie liczby budynkéw mieszkalnych potozonych w

odlegtosci 120 m od trasy wg prognozy gospodarstw domowych na lata 2003-2030 (www.stat.gov.pl).

4.4. WWARUNKI TOPOGRAFICZNE

Wedtug podziatu J. Kondrackiego i A. Richlinga omawiany teren lezy w:

Prowincja Niz Srodkowoeuropejski 31
Podprowincja Niziny Srodkowopolskie 318
Makroregion Nizina Srodkowomazowiecka 318.7
Mezoregion Wysoczyzna Leszczynska 318.76

Projektowana droga przebiega w terenie ptaskim. Rzedne terenu ksztaltujg sie w granicach od
106,16 do 108,74 m npm. Droga przecina pola uprawne. W poblizu drogi znajduje sie zabudowa

mieszkaniowa jednorodzinna, zabudowa zagrodowa oraz tereny przemystowe i magazynowe.

Zgodnie z zapisem w zataczniku do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w
sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu, do obliczen rozprzestrzeniania
zanieczyszczen z terenu projektowanej drogi, przyjeto wartosci wspotczynnikbw aerodynamicznej

szorstkosci terenu w wysokosci z, = 0,5.

! Obliczone wartosci réwnowaznego poziomu dzwieku A dla pory nocnej w 2015 roku wg ,Informacji o planowanym
przedsiewzieciu— obstuga komunikacyjna terenéw sasiadujacych z linig kolejowg PKP oraz z projektowang trasg ekspresowa
Armii Krajowej S-8 — budowa ul. Gierdziejewskiego” PROFIL Sp. z 0.0. w Warszawie, listopad 2006 r.
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5. ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO

5.1. HAtAS
5.1.1.Metodyka

Ocene wptywu planowanej drogi na klimat akustyczny wykonano w oparciu o dopuszczalne
wartosci poziomoéw rownowaznych dzwieku A w $Srodowisku okreslone rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
(Dz. U. Nr 120, poz. 826). Na potrzeby analizy klimatu zbudowano model przestrzenny

odzwierciedlajacy rzeczywisty teren planowanej inwestycji.

Obliczenia wykonano za pomoca programu SoundPlan wer. 6.3 korzystajac, zgodnie z wytycznymi
~Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002r. odnoszacg sie do
oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku”, francuskiej krajowej metody obliczen dla hatasu
z ruchu kotowego ,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)".

5.1.2.Zalo zenia

Podstawowymi danymi potrzebnymi do obliczeh propagacji hatasu byty:
* przestrzenny model terenu wraz z lokalizacja i wysokoscig budynkow,
e natezenie ruchu,
e pochylenie podtuzne niwelety drogi,

« predkosc jazdy pojazdow.

Obliczenia zasiegow hatasu wykonano dla prognozy ruchu na 2010 i 2020 rok przedstawionej w

tabeli ponizej.

Tabela 5.1.1. Prognoza nat ezenia ruchu na ul. Gierdziejewskiego

Prognoza ruchu na rok 2010
pora dzienna pora nocna
odcinki osobowe ciezarowe osobowe ciezarowe
1. ul. Gierdziejewskiego 1265 213 378 64
Prognoza ruchu na rok 2020
pora dzienna pora nocna
odcinki osobowe ciezarowe osobowe ciezarowe
1. ul. Gierdziejewskiego 1.516 337 453 101

Do obliczen ucigzliwosci badanego odcinka drogi przyjeto predko$¢ samochoddéw osobowych
70 km/h, a ciezarowych 60 km/h. Potok ruchu poruszajacych sie pojazdéw okreslono jako stabilny, a
na materiat nawierzchni wybrano gtadki asfalt. Profil poprzeczny projektowanej drogi okreslano na
podstawie danych zawartych w rozdziale 3 raportu. Wprowadzano réwniez tereny o0 zmiennym
ttumieniu gruntu (w zaleznosci od przeznaczenia). Nie uwzgledniano waskich paséw zieleni ze
wzgledu na matg efektywnos¢ ekranowania. Mapy hatasu dla catego obszaru inwestycji obliczano dla
nastepujacych ustawien:

e przyrost kata: 2,00°
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e glebokos¢ odbicia: Om

* ilos¢ odbic: 3

¢ maksymalny kat poszukiwan: 6000 m
e dozwolony btad: 0dB

e obszar siatki: 5m

* wysokos¢ nad terenem: 4m

5.1.3.Klimat akustyczny

Klimat akustyczny terendéw zlokalizowanych przy ul. Gierdziejewskiego ksztattuje gtéwnie trasa

poznanska (droga krajowa nr 2) oraz linia kolejowa nr 3 Warszawa - Poznan.

Duzy udziat pojazdow ciezarowych w strukturze ruchu na ul. Poznanskiej powoduje znaczne
przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu. Poziom réwnowazny dzwieku A przy trasie poznanskiej,
wedtug pomiaréw wykonanych przez WIOS w 2006 roku, ksztattuje sie na poziomie:

» dla odlegtosci 2m od skrajnego pasa ruchu i na wysokosci 4m
e poradzienna - 74,8dB
e poranocna- 73,4dB,

> dla odlegtosci 17,5m od skrajnego pasa ruchu i na wysokosci 4m
* poradzienna - 68,8dB

e poranocna- 67,5dB.

Powyzsze wyniki obrazujg klimat akustyczny na terenach przyleglych do konhca odcinka
projektowanej ul. Gierdziejewskiego. Na terenach przylegtych do poczatkowego przebiegu planowane;j
inwestycji gtdéwnym zrodtem hatasu jest trasa kolejowa nr 3 Warszawa — Poznan. Bliskie sgsiedztwo
stacji kolejowej Warszawa Gotgbki, gdzie oprocz pociggéw osobowych istnieje takze duzy ruch
pociggéw towarowych (tgcznica towarowa z Warszawy Gtéwnej Towarowej do Jozefinowa), bedzie
negatywnie wptywato na klimat akustyczny tego terenu. Brak struktury ruchu pociggéw nie pozwala na

okreslenie doktadnych przekroczen norm hatasu.
5.1.4.Przewidywane emisje i ich wielko  $ci

Na poziom hatasu wystepujacy przy drodze, oprécz czynnikbw zwigzanych z rodzajem pojazdu,

wptyw majg takze inne czynniki zalezne od warunkéw ruchu, parametréw drogi oraz jej otoczenia.

Najwazniejszymi czynnikami, nie zaleznymi od rodzaju pojazdu, a wptywajacymi w istotny sposéb
na klimat akustyczny w rejonie drogi sa;
e natezenie ruchu,
« $rednia predkos¢ poruszajgcego sie potoku pojazdéw,
»  stopien ptynnos$ci ruchu,
e rodzaj i stan nawierzchni drogi,
e pochylenie podtuzne niwelety drogi,

e rodzaj zabudowy w sasiedztwie drogi.

Wartosci mocy akustycznej obliczone za pomocg programu SoundPlan od projektowanej ul.

Gierdziejewskiego ksztattujg sie na poziomie:
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e prognoza ruchu na rok 2010 - poziom mocy akustycznej L,,(6-22h)=88,5[dB], L,(22-6h)=83,3[dB],
e prognoza ruchu na rok 2020 - poziom mocy akustycznej L,,(6-22h)=90,0[dB], L,,(22-6h)=84,8[dB].

5.1.5.Prognozowane oddziatywania

5.1.5.1. Faza budowy

Halas, ktory bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie wylacznie zwigzany z pracg
maszyn drogowych oraz ruchem pojazdéw ciezarowych. Maszyny drogowe to gtéwnie zrédta hatasu
niskich czestotliwosci. Poziomy cisnienia akustycznego (w pasmach oktawowych o czestotliwosciach
srodkowych 4 + 31,5 Hz), wystepujace zwykle na stanowiskach pracy zwigzanych z tymi zrodtami
dzwieku, wahajg sie w granicach od 80 dB do 120 dB.

Na wielko$¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wplyw gtdwnie jednoczesnosé pracy wielu

maszyn i urzadzenh oraz czas realizacji procesu inwestycyjnego.

Charakterystyke zrédet dzwieku wystepujacych na placu budowy przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5.1.2. Poziomy mocy akustycznej maszyn drogo  wych

Rodzaj urz adzenia (zrodta hatasu) Poziom mocy akustycznej L [dB]
samochody ciezarowe 88
maszyny budowlane 89 - 107
sprezarki 101 - 104
agregaty spawalnicze 100 - 101
zmephanizowane reczne kruszarki betonu i mtoty o
masie:

*  m<20kg 108

e 20<m<35Kkg 111

e m>35km 114
koparki, spycharki, tadowarki 106 - 110

Na podstawie powyzszych danych obliczono warto$¢ poziomu réwnowaznego dzwieku A. Przyjeto
8-godzinny dzien pracy oraz sklasyfikowano maszyny budowlane w odpowiednie grupy
charakteryzujace sie podobng mocg akustyczng. Dla odpowiednich grup maszyn okreslono czas stalej

pracy na miejscu budowy, oraz poziom mocy akustycznej L,, [dB]:

« samochody ciezarowe - 4 godziny pracy L,=88 [dB]
e lekkie maszyny budowlane - 6 godzin pracy L,=98 [dB]
« ciezkie mioty i kruszarki - 2 godziny pracy L,=111 [dB]
» koparki, spycharki - 4 godziny pracy L,=108 [dB]

Na podstawie powyzszych danych obliczono ekspozycyjny poziom dzwieku, ktéry postuzyt
do okreslenia réwnowaznego poziomu dzwieku A dla normatywnego okresu T (pora dzienna
16 godzin).

Rownowazny poziom dzwieku A obliczono z zastosowaniem ponizszego wzoru.

g =L0l0GEF (104 ][ d}

i=1

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 12




Raport o oddziatywaniu na srodowisko
—obstuga komunikacyjna terenéw sgsiadujgcych z linig kolejowg PKP oraz z projektowang trasg ekspresowg Armii Krajowej S-8
— budowa ul. Gierdziejewskiego

gdzie:
Laeq - rbwnowazny poziom dzwieku,
T - czas, dla ktérego wyznaczana jest warto$¢ poziomu rownowaznego dzwieku
(T=16godz.- pora dzienna),
Lae - ekspozycyjny poziom dzwieku.

Na podstawie obliczen wyznaczono takze wartos¢ zasiegu ponadnormatywnego hatasu. Zasieg
ucigzliwosci akustycznej dla terenow zabudowy wynosi ok. 230m, a dla terenéw otwartych wynosi

nawet 550m.

Obnizenie hatasu powstatego w fazie budowy jest skomplikowane ze wzgledu na charakterystyke
czestotliwosciowg zrodet dzwieku. Fale infradzwiekowe generowane przez niektére maszyny
budowlane posiadajg duzg diugosé (rzedu 20-170m), dlatego ekrany akustyczne sg mato skuteczne.
Najlepszym rozwigzaniem ograniczajagcym hatas w czasie budowy jest obnizanie go u zrédia przez
stosowanie nowoczesnych maszyn wyposazonych w elementy zmniejszajagce emisje hatasu
do srodowiska. Nieznaczne obnizenie hatasu, zwlaszcza jego ucigzliwosci na terenach przylegtych
do placu budowy, mozna uzyska¢ przez odpowiednie usytuowanie maszyn (w sposob taki aby hatas
poszczegolnych maszyn nie nakladaly sie na siebie), a takze przez grupowanie maszyn w jednym
miejscu (pozwala to na zmniejszenie obszaru narazonego na ponadnormatywny hatas). Zaleca
sie takze wykonywanie prac budowlanych w porze dziennej w rejonach zabudowy mieszkalnej. W celu
obnizenia hatasu powstatego w fazie budowy nalezy:

« wykonywa¢ prace budowlane w godzinach 6%°-22%,
» stosowac odpowiednie technologie budowy,
e stosowaC nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajgce emisje hatasu do

Srodowiska,

e w odpowiedni spos6b usytuowac¢ maszyn na placu budowy.

5.1.5.2. Faza eksploatacii

W celu oszacowania wptywu eksploatacji projektowanej drogi na zmiane klimaty akustycznego
terenow przylegtych do planowanej inwestycji wykonano szereg obliczen réwnowaznego poziomu
dzwieku A. Obliczenia obejmowaty dwie prognozy ruchu na rok 2010 i 2020. Wyniki opracowano w
postaci map akustycznych — Rysunek 5 i 6. Z rysunkéw odczytano zasiegi oddziatywania izofon 50 i
60dB. Wynoszg one odpowiednio:

» prognoza ruchu na rok 2010:
- 125m - pora nocna 50dB, wysokos¢ pomiarowa 4m,
- 105m - pora dzienna 60dB, wysokos¢ pomiarowa 4m,
» prognoza ruchu na rok 2020:
— 145m - pora nocna 50dB, wysoko$¢ pomiarowa 4m,

- 120m - pora dzienna 60dB, wysokos¢ pomiarowa 4m.
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5.1.6.Zalecenia ochronne

Nie projektuje sie zabezpieczen akustycznych wzdtuz przebiegu ul. Gierdziejewskiego, ze wzgledu
na silne oddzialywanie zaréwno ul. Poznanskiej jak i trasy kolejowej nr 3 Warszawa - Poznan.
Jedynym $rodkiem, zmniejszajacym ucigzliwos¢ akustyczng wewnatrz mieszkanh jest zastosowanie

specjalnej stolarki okiennej o ile zajdzie taka potrzeba.
5.1.7.Podsumowanie

W przypadku ul. Gierdziejewskiego ze wzgledu na lokalizacje drogi w bliskim sgsiedztwie trasy
tranzytowej oraz linii kolejowej nie da sie zastosowac¢ ekrandéw akustycznych. Zabezpieczenia te
ograniczalyby tylko halas od ul. Gierdziejewskiego i nie powodowatyby zmniejszenia réwnowaznego
poziomu dzwieku A do wartosci dopuszczalnych. Nalezy zauwazyé, ze w catkowitym zasiegu izofony
50dB dla prognozy na rok 2020 znajduje sie tylko 8 obiektéw chronionych pod wzgledem
akustycznym. Wsrdéd tych obiektow 4 znajdujg sie bardzo blisko ul. Poznanskiej, tj. ok. 30m od
krawedzi jezdni. Taka lokalizacja powoduje, Zze obiekty te powinny by¢ bardziej chronione przed

hatasem powstatym na ul. Poznanskiej a nie na ul. Gierdziejewskiego.
5.2. POWIETRZE
5.2.1.Metodyka

Ocene wplywu na stan zanieczyszczenia powietrza wzdtuz planowanej drogi wykonano w oparciu

» wartosci dopuszczalne oraz wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomOw niektérych substancji w powietrzu, alarmowych pozioméw niektérych substancji
w powietrzu oraz margineséw tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji
(Dz.U. Nr 87, poz. 796) oraz w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w

sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003r. Nr 1, poz. 12),

« referencyjng metodyke modelowania pozioméw substancji zawartg w zalgczniku nr 4 do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla

niektérych substancji w powietrzu.

Emisja zanieczyszczen z silnikbw samochodéw jest niezorganizowana. W celu okreslenia wielkosci
emisji zanieczyszczen podczas ruchu samochodbéw jako reprezentatywne dla poszczegdinych
kategorii samochoddw przyjeto wskazniki emisji, zalezne od $redniej predkosci pojazdéw. Wskazniki
te zostaly okreslone przez prof. dr hab. inz. Zdzistawa Chiopka w ,Ekspertyzie naukowej —
opracowanie oprogramowania do wyznaczania wielko$ci charakteryzujgcych emisje zanieczyszczeh z
silnikbw spalinowych pojazdéw samochodowych w celu oceny oddziatywania na srodowisko w latach
2010 2020".

Przy szacowaniu wielkosci emisji w czasie eksploatacji projektowanej drogi przyjeto wielkosci

prognostyczne dotyczace prognozowanego ruchu pojazdéw w roku 2010 i 2020 ktére zostaty

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 14



Raport o oddziatywaniu na srodowisko
—obstuga komunikacyjna terenéw sgsiadujgcych z linig kolejowg PKP oraz z projektowang trasg ekspresowg Armii Krajowej S-8
— budowa ul. Gierdziejewskiego

przedstawione w rozdziale 5.2.2. Emisje z odcinkéw projektowanej drogi zostaty okreslone dla
sredniej predkosci ruchu 70 km/h dla pojazdéw lekkich oraz 60 km/h dla pojazdéw ciezkich.
Oszacowano réwniez spodziewane emisje pylu ze $cierania okfadzin uktadu hamulcowego, opon oraz
podioza na podstawie opracowania ,Wskazowki dla wojewodzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby
ocen biezacych i program6w ochrony powietrza” wykonanego przez Krajowe Centrum Inwentaryzacji
Emisji w Instytucie Ochrony Srodowiska i ATMOTERM S.A., Warszawa, 2003.

Do szacowania wptywu inwestycji w okresie budowy przyjeto wskazniki okreslone za pomocg
metodyki zawartej w opracowaniu National Pollutant Inventory Emission Estimation Technique Manual
for Combustion Engines Version 2.3 — 22.10.2003

Jako kryterium oceny jako$ci powietrza przyjeto zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U.
z 2003r Nr 1, poz. 12), ze:

* warto$¢ odniesienia substancji w powietrzu u$redniona do 1 godziny, okreslona w zataczniku do
rozporzadzenia, jest dotrzymana, jezeli wartosé ta nie jest przekraczana wiecej niz przez 0,274%
czasu w roku dla dwutlenku siarki oraz wiecej niz przez 0,2% czasu w roku dla pozostatych
substancji;

* stezenie roczne S, nie moze przekraczaé wartosci D, — R, (R, — tto zanieczyszczenia powietrza).

Modelowanie poziomow substancji (wielkosci stezen) w powietrzu, wywotanych ruchem pojazdéw
po drodze, przeprowadzono programem obliczeniowym OPERAT opracowanym wedlug wyzej

cytowanego rozporzadzenia.
Do obliczen przyjeto wspétczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu z, = 0,5.
5.2.2.Zato zenia
Obliczenia emisji zanieczyszczeh wykonano dla prognozy ruchu na 2010 i 2020 rok.

Tabela 5.2.1. Prognoza nat ezenia ruchu na poszczegoélnych odcinkach projektowane j ulicy

Ruch s$redniodobowy
Rok prognozy
poj./dob e (24h) Udziat poj. ci ezkich [%]
2010 27 176 14,4
2020 34 082 18,2

Analizowang trase potraktowano jako zrédia liniowe, ktére zastgpiono zrédtami punktowymi. Do

0szacowania prognozowanej emisji przyjeto prognoze ruchu przestawiong powyzej.

Do oszacowania wielkosci emisji z projektowanej drogi przyjeto, ze w ogélnym ruchu pojazdéw

udziat samochodéw dostawczych bedzie wynosit — 8%.

Do obliczen zamieszczonych w raporcie przyjeto zmodyfikowana réze wiatrow ze stacji
meteorologicznej Warszawa. Modyfikacja rézy wiatrow polega na podzieleniu rocznej rézy wiatrow na
dwie: dla pory nocnej i dziennej. Standardowa roza wiatréw nie uwzglednia podziatu na obserwacje
dzienne i nocne. Réwnowagi chwiejne moga wystgpi¢ w zasadzie w porze dziennej, a réwnowagi
stale w porze nocnej, przeliczono umownie standardowg ,roczng” statystyke na dwie réze (dzienng i

nocng). Obserwacje o rownowadze obojetnej rozrzucono pomiedzy oba zbiory tak by bylty one
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réwnoliczne. Podziat danych meteorologicznych na dzien i noc ma duze znaczenie dla mozliwie
wiarygodnego obliczenia stezen zanieczyszczen, poniewaz szczytowe obcigzenia drég i znaczne
emisje substancji wystepuja w dzien, przy korzystnych chwiejnych rownowagach powietrza (insolacja).
Natomiast w godzinach nocnych, gdy wystepuja niekorzystne warunki dyfuzyjne, ruch pojazdow i
Zwigzane z nim emisje sa wielokrotnie mniejsze W programie OPERAT ré6ze te zostaly nazwane
odpowiednio réza dzienna — réza letnia, r6za nocna — réza grzewcza. Zestawienie zmodyfikowanych

réz wiatrow zostato przedstawione w Zatgczniku 7.

Dla potwierdzenia zjawiska opisanego powyzej przedstawiono wykresy stanéw réwnowagi
(chwiejnej, obojetnej, statej) wystepujacych w ciggu roku, w porze letniej i porze zimowej w
poszczegobinych godzinach doby. Dane te zostaly opracowane przez Instytut Meteorologii i
Gospodarki Wodnej Oddziat w Krakowie dla obserwacji wystepujacych na stacji Warszawa-Okecie
(Zatgcznik 6).
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OBSERWACJE STANOW ROWNOWAGI W PORZE ZIMOWEJ
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Z przedstawionych powyzej wykresOw wynika, ze czestos¢ wystepowania rownowagi statej jest

zdecydowanie wieksza w porze nocnej.

Do obliczen przyjeto nastepujace zatozenia:

* temperatura spalin na wylocie z rury wydechowej T = 303 °C,

e wysoko$¢ punktu emisji: 2 m dla drogi na poziomie terenu, dla drogi na nasypach — wysokos¢
nasypu + 0,6 m,

« wylot boczny — brak wyniesienia spalin — wspétczynnik wyniesienia K=0,

« wspoiczynnik aerodynamicznej szorstkosci podtoza z,=0,5 m,

« modyfikowana r6za wiatréw ze stacji meteorologicznej w Warszawie.
5.2.3.Stan zanieczyszczenia powietrza

Ponizej zestawiono wyniki opublikowane w ,Raporcie za rok 2006 - Roczna ocena jakosci
powietrza w wojewddztwie mazowieckim” opracowanym przez WIOS w marcu 2007. Wybrano wyniki
dla powiatéw, ktére przecina projektowana tras tj.. Warszawskiego - zachodniego oraz
m. st. Warszawy.

« klasyfikacja stref warszawskiej zachodniej z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w celu
ochrony roslin dla tlenkdw azotu NOx oraz dwutlenku siarki SO,. Wymieniona strefa zostata

zakwalifikowana do strefy A.

Klasyfikacja stref wedtug zanieczyszczen i klasyfikacja ogélna stref z uwzglednieniem ochrony

zdrowia zostata przedstawiona ponizej.

Tabela 5.2.2. Wyniki klasyfikacji stref ze wzgl edu na ochron e zdrowia, wg WIO $

Nazwa Symbol klasy wynikowej dla poszczegoélnych zanieczys zczen dla obszaru Klasa
powiatu/ catej strefy ogélna
strefy S0, NO2 PM10 Pb CeHe (0] 03 strefy
m.st. Warszawa A C C A A A A C
Warszawska A A A A A A A A
zachodnia

Zakwalifikowanie obszaru do strefy A swiadczy o wystepujacych stezeniach substancji nie
przekraczajgcych wartosci dopuszczalnej. Klasyfikacja obszaru do strefy C $wiadczy o notowanych

stezeniach powyzej wartosci dopuszczalnej powiekszonej o margines tolerancji. Klasyfikacja do strefy
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C wigze sie z koniecznoscig okreslenia obszaréw przekroczen wartosci dopuszczalnych oraz
opracowaniem programu ochrony powietrza (POP) dla tego obszaru. Klasyfikacje przeprowadza sie
dla wskazanych stref. M.st. Warszawa jako catos¢ stanowi strefe. W strefie tej wystepujg obszary o
zréznicowanej jakosci powietrza. Dla aglomeracji warszawskiej program ochrony powietrza zostat

opracowany w 2003 roku, gdzie m.in. zawarto postulaty dotyczace ruchu komunikacyjnego.

Pismem znak: MO.iw.4401/121/07 z dnia 15.05.2007 r. Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska
w Warszawie okreslit aktualny stan jakosci powietrza — wartosci $rednioroczne dla rejonu
projektowanej ul Gierdziejowskiego, ktéry wynosi:

Tabela 5.2.3. Aktualny stan zanieczyszczenia powiet rza w rejonie projektowanej
ul. Gierdziejewskiego

L . . Stezenie % stezenia
p- Nazwa zanieczyszczenia q n 3
srednioroczne ( pg/m>) dopuszczalnego

1 dwutlenek azotu 23 57,5

2 tlenek wegla 550 -

3 dwutlenek siarki 11 36,7

4 pyt zawieszony PM10 35 87,5

5 otow 0,04 8

6 benzen 2,2 44

Na catym obszarze przebiegu projektowanej ul Gierdziejewskiego poziom stezeh zanieczyszczen

powietrza utrzymuje sie w granicach dopuszczalnych norm.

Analiza wynikéw prowadzi do wniosku, ze w rejonie planowanej drogi, stan powietrza generalnie
jest dos¢ dobry za wyjatkiem stezen pytu. Wartosci srednioroczne stezehn wynosza 87,5 % - stezenia

dopuszczalnego dla pytu zawieszonego, 57,5 % - dla dwutlenku azotu i 44% - dla benzenu.

Dla substancji nie wymienionych powyzej a uwzglednionych w obliczeniach wptywu drogi na
Srodowisko przyjeto tlo zanieczyszczenia powietrza w wysokosci 10 % stezenia dopuszczalnego
$redniorocznego, zgodnie z zalgcznikiem do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia

2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu.
5.2.4.Przewidywane emisje i ich wielko  $ci

Zanieczyszczeniem charakterystycznym dla komunikacji samochodowej sg tlenki azotu. Tlenek
azotu NO tworzy sie w silniku spalinowym w temperaturze powyzej 1000 C. Podczas wydalania
gazéw spalinowych z silnika wieksza ilos¢ dostepnego tlenu oraz nizsza temperatura sprzyjaja

powstawaniu dwutlenku azotu NO,.

Silniki spalinowe, majgce zastosowanie w pojazdach samochodowych, wydalajg do powietrza,
oprécz: tlenku wegla i tlenkéw azotu, kilkanascie innych substancji, z ktérych normuje sie zwigzki
otowiu i wegiel elementarny (czastki state), rozpuszczalniki: benzen, toluen, ksylen (rozpatrywane w
niektorych krajach pod wspdlng nazwa BTX), dwutlenek siarki, formaldehyd, aldehyd octowy i inne

zwigzki organiczne.

Substancje szkodliwe emitowane sg nie tylko przez uktad wydechowy, ktérego udziat szacuje sie
na 65% ogolnej ilosci. Pozostata ilos¢ gazoéw to szacunkowo: do 20% ze skrzyni korbowej, 9%
weglowodorow odparowanych w gazniku (nie dotyczy to uktadéw wtryskowych benzynowych i diesla) i

6% weglowodoréw ze zbiornika paliwa.
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Powstaje takze emisja wtérna zwigzana z ruchem pojazdéw w momencie, gdy powierzchnie jezdni
zalegajg pyly: pochodzenia naturalnego, przemystowego i komunalnego - osadzone z powietrza na
skutek sity grawitacji i drogg wymywania przez opady atmosferyczne. Pyt na powierzchni jezdni moze
by¢ takze rozsypany przez stuzby utrzymania ruchu jako $rodek przeciwposlizgowy lub stanowic
ubytek przewozonych materiatéw sypkich. Wymienione pyty moga zosta¢ porwane przez powstajace
w otoczeniu pojazdu strugi i wiry powietrza. Zjawisko to, noszace nazwe ,wtdérnego zapylenia” jest
dos¢ trudne do oszacowania metodami teoretycznymi. Niemniej trzeba podkresli¢, ze ilos¢ ,wtérnych”
pytéw jest o kilka rzedow wielkosci wieksza od ilosci czastek statych wytwarzanych w silnikach i
innych podzespotach pojazdéw samochodowych. Wtdérnemu zapyleniu zapobiega sie przez

zamiatanie i mycie jezdni oraz przez nasadzanie i pielegnacje zieleni izolacyjnej w otoczeniu drdg.

Jednym z podstawowych produktéw spalania wszystkich paliw organicznych, w tym: benzyn, oleju
napedowego i mieszanki gazowej propan-butan jest dwutlenek wegla - CO,, ktory nie jest w Polsce
objety normami - ale to wtasnie tej substancji przypisuje sie gtéwnag odpowiedzialnosé za tzw. ,efekt

cieplarniany”.

Na podstawie analizy aktualnie obowigzujacych, dopuszczalnych pozioméw substancji
w powietrzu, wystepujacych w praktyce, wartosci emisji jednostkowych z pojazdéw wyrazonych
w g/km/pojazd, dostepnych prognoz w zakresie zmian struktury paliw (benzyny bezotowiowe, paliwa
gazowe i inne) i przewidywanych zmian w strukturze eksploatowanego parku samochodowego
(jednostki energooszczedne i wyposazone w katalizatory spalin), wynika, ze sposréd dostatecznie
rozpoznanych zwiazkéw chemicznych, substancjg decydujacg o zasiegu, wyznaczonej metodami
obliczeniowymi, strefy ponadnormatywnego oddziatywania drogi jest: dwutlenek azotu (NO,) oraz

benzen.

W celu okreslenia wielkosci emisji zanieczyszczen podczas ruchu samochodéw po wybudowanej
trasie jako reprezentatywne dla poszczegolnych kategorii samochodow przyjeto wskazniki emisji,
zalezne od $redniej predkosci pojazdéw. W ponizszych tabelach zestawiono wskazniki przyjete do
oszacowan wielkosci emisji z omawianej drogi w trakcie jej eksploatacii.

Tabela 5.2.4. Wska zniki emisji dla roku 2010 dla pr edkosci 70 km/h dla pojazdéw lekkich
i 60 km/h dla pojazdéw ci ezkich

Wskazniki emisji [g/km/poj.]

Pojazdy pyt zaw.

CcO NOx G TIEEIE nglowodory z uktadu benzen
aromatyczne alifatyczne .

spalania
ciezarowe 0,599 2,555 0,101 0,405 0,0846 0,0096
dostawcze 0,275 0,487 0,0068 0,026 0,0314 0,0008
osobowe 0,518 0,145 0,0066 0,021 0,0034 0,0014

Tabela 5.2.5. Wska zniki emisji dla roku 2020 dla pr

i 60 km/h dla pojazdéw ci ezkich

edkosci 70 km/h dla pojazdéw lekkich

Wskazniki emisji [g/km/poj.]

ALY co | mox | wedowodory | wegowodory | PLEZ | penen
spalania
ciezarowe 0,336 0,996 0,038 0,343 0,0208 0,0074
dostawcze 0,163 0,266 0,0022 0,0169 0,0124 0,0004
osobowe 0,451 0,094 0,0049 0,0167 0,0020 0,0011
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Wielkos$¢ emisji pylu zawieszonego ze Scierania oktadzin hamulcowych, opon i drogi oszacowano

przy pomocy ponizszych wskaznikow:

Tabela 5.2.6. Wska zniki emisji pylu zawieszonego ze  scierania hamulcéw, opon i drog

: Wskazniki emisji [g/km/poj.]
Pojazdy
pyt zaw.
ciezarowe 0,0777
dostawcze 0,0215
osobowe 0,0167

Na podstawie dostepnych materialéw zrodtowych przyjeto, ze maksymalnie do 40% emitowanych
tlenkéw azotu ulegnie konwersji do NO,. Takze badania przeprowadzone przez WIOS® na
komunikacyjnej stacji monitoringu powietrza wskazujg na takg zaleznos¢, co ilustruje ponizszy wykres

oraz zestawienie tabelaryczne.
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Rys. 5.2.1. Dobowy przebieg st ezen NO,, NO i NOx na stacji komunikacyjnej w Warszawie —

zrodio: Raport o stanie  $rodowiska w woj. mazowieckim w roku 2004.

Tabela 5.2.7. Udziat st ezenia dwutlenku azotu w st ezeniach tlenkéw azotu na stacji

komunikacyjnej monitoringu powietrza w Warszawie - przyktad
Godziny Pomierzone st ezenia [ug/m’] | Obliczony udziat NO »
doby NO NO2 NOX w NOX [%]
1 19,3 30,3 60,0 51
2 12,0 25,4 43,5 58
3 12,0 30,6 52,3 59
4 6,8 22,7 32,5 70
5 23,8 40,9 77,3 53
6 24,2 53,2 88,7 60
7 60,7 68,8 162,5 42
8 1514 87,1 319,6 27

2 Raport o stanie srodowiska w woj. mazowieckim w roku 2004, WIOS, Warszawa, 2005
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Godziny Pomierzone st ezenia [ug/m3] Obliczony udziat NO
doby NO NO2 NOXx w NOX [%]

9 175,3 91,9 363,9 25
10 137,2 90,2 298,5 30
11 107,1 79,3 262,3 30
12 104,2 74,5 235,0 32
13 86,0 73,7 231,7 32
14 71,4 70,9 201,6 35
15 58,4 66,1 171,5 39
16 83,6 58,2 143,2 41
17 94,2 64,8 194,1 33
18 127,0 79,7 224,2 36
19 120,1 84,6 279,2 30
20 101,9 84,6 269,7 31
21 88,1 82,2 234,6 35
22 76,3 70,6 204,7 34
23 41,3 70,2 180,4 39
24 119,1 51,4 119,1 43

Srednio 40

Obliczenia emisji z ruchu pojazdow

Emisje zanieczyszczen z ruchu pojazdéw okreslono wg nastepujacej zaleznosci:

E=IxkxW g [g/s lub kg/dobe]

gdzie:
| — droga przejazdu pojazdu  [km]
k — liczba pojazdow [szt./h, szt./dobe]
W — wskaznik emisji [9/km/poj.]

Emisja roczna z caltej projektowanej drogi zostata obliczona w nastepujacy sposob:
dlugos¢ odcinka miedzyweztowego x prognoza ruchu na danym odcinku (z uwzglednieniem struktury

pojazdéw) x wskaznik emisji dla danego rodzaju pojazdu x czas trwania emisji.

Ponizej przedstawiono wzory na odstawie ktérych obliczono emisje maksymalne

w poszczegolnych porach doby a nastepnie emisje roczna.

Epax i = Paoi /200% (W, x L +W, x L, +W, x L)% (D, /1000 /(T .4 X 3600 *1000
gdzie:
Emax i - emisja maksymalna w podokresie [mg/s],
Ppoj - udziat pojazdéw w poszczegdinych porach doby [%],
W, - wskaznik emisji substancji [g/lkm/poj] dla poszczegoblnych kategorii pojazdéw
(W, — ciezarowe, Wy — dostawcze, W, — osobowe),
Ly - liczba pojazdéw - L. — ciezarowe, Ly — dostawcze, L, — osobowe [poj./dobe],
Dog - dtugos¢ odcinka obliczeniowego [m],
Tood - czas trwania pory w ciggu doby [h].
4
Erk = D By i X3600/1000000% (T4 x 3650ni) /1000

i=1

Ponizej zestawiono spodziewane emisje roczne z projektowanego odcinka ul. Gierdziejewskiego
dla roku 2010 i 2020.
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ST Emisja roczna [Mg/rok]

2010 2020
CcoO 6,570 6,574
NO2 2,674 1,756
NOXx 6,231 4,079
weglowodory aromatyczne 0,260 0,174
weglowodory alifatyczne 0,982 1,229
pyt zawieszony 0,557 0,556
benzen 0,033 0,035

Wydruki z obliczeniami przedstawiono w zatgczniku.

5.2.5.Prognozowane oddziatywania

5.2.5.1. Faza budowy

Budowa drogi wigze sie z powstawaniem zanieczyszczen powietrza atmosferycznego. W trakcie
budowy drogi emisja zanieczyszczen ma charakter czasowy i lokalny - zmienia sie w zaleznosci od

miejsca i fazy budowy drogi, znika wraz z zakonczeniem budowy okre$lonego odcinka drogi.

Podczas prac zwigzanych z budowag drogi ma miejsce emisja zaréwno zorganizowana jak
i niezorganizowana wystepujaca na placu budowy drogi oraz na obszarze budowy: gazéw wylotowych
z silnikéw spalinowych maszyn drogowych i srodkéw transportu, pylu podczas prac ziemnych i w
wyniku ruchu pojazdéw po nieutwardzonych nawierzchniach, weglowodoréw w czasie ukfadania i
utwardzania nawierzchni bitumicznych. Posrednie emisje do $rodowiska pochodzace z obiektow
pracujacych na potrzeby budowy drogi: wytwdrnie betonu, mas bitumicznych, wyrobiska i sktadowiska
kruszywa beda zrodtem lokalnej znacznej ucigzliwosci zwigzanej z niezorganizowang i zorganizowang

emisjg pytu oraz emisjg fenolu, formaldehydu i naftalenu z produkcji masy.

Emisja zanieczyszczeh podczas budowy drogi zalezna jest miedzy innymi od wybranej technologii
budowy: czy zastosowana zostanie nawierzchnia z mieszanki mas mineralno - bitumicznych czy
betonowa. W trakcie budowy drogi bitumicznej nalezy sie spodziewac wiekszej emisji weglowodoréw

niz w przypadku uktadania nawierzchni betonowe.

Ponizej okreslono przecietne wielko$ci emisji powstajagce w fazie budowy drogi z maszyn
wykorzystywanych przy budowie.

Emisje pochodzacg z placu budowy okreslono za pomocg metodyki zawartej w opracowaniu
National Pollutant Inventory Emission Estimation Techniqgue Manual for Combustion Engines Version
2.3-22.10.2003.

Przyjeto, ze roboty budowlane bedg odbywac sie etapami; pojedynczy etap bedzie obejmowat
budowe odcinka o diugosci 1 km. Przyjeto, ze taczna moc jednocze$nie uzytkowanego sprzetu na
terenie budowy 1 km drogi wyniesie okolo N = 1000 kW/km trasy; taczny roczny czas pracy 500

godzin/km trasy; wspotczynnik jednoczesnosci 0,5.

Tabela 5.2.8. Wska zniki emisji [g/kWh]:

(6{0) NOXx pyt zawieszony suma w eglowodorow

Urzadzenia o mocy

> 450 KW 3,34 14,6 0,426 0,384
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W czasie pracy urzadzen emitowane sg tlenki azotu NOx, wsréd ktérych najwiekszy udziat posiada
tlenek azotu, ktory pod wpltywem warunkéw atmosferycznych ulega czesciowej konwersji do
dwutlenku azotu. Z dostepnej literatury wynika, ze stopiern konwersji jest zalezny $cisle od tychze
warunkow oraz czasu emisji. W niniejszej pracy przyjeto, usredniony wskaznik konwersji wynoszacy
okoto 40%.

Stad oszacowana wielko$¢ emisji Sredniogodzinowej wyniesie:
e Enox = 14,6 g/lkWh x 1000 kW/km x 0,5 = 7,3 kg/ km drogi
*  Eno2 =5,84 g/kwWh x 1000 kW/km x 0,5 = 2,92 kg/ km drogi
e Eco =3,34 g/kWh x 1000 kW/km x 0,5 = 1,67 kg/ km drogi
e Evoc =0,384 g/kwh x 1000 kW/km x 0,5 = 0,192 kg/ km drogi
*  Epu=0,426 g/lkwWh x 1000 kW/km x 0,5 = 0,213 kg/ km drogi

Wielko$¢ emisji rocznej ze spalin urzgdzen uzytych do budowy odcinka okoto 1 km drogi wyniesie :
e Enox = 14,6 g/kWh x 1000 kW/km x 500h/km x 0,5 = 3650 kg/ km drogi
*  Eno2 =5,84 g/kwh x 1000 kW/km x 500h/km x 0,5 = 1460 kg/ km drogi
e Eco =3,34 g/lkwWh x 1000 kW/km x 500h/km x 0,5 = 835 kg/ km drogi
e Evoc =0,384 g/kWh x 1000 kW/km x 500h/km x 0,5 = 96 kg/ km drogi
*  Epu=0,426 g/kWh x 1000 kW/km x 500h/km x 0,5 = 106,5 kg/ km drogi

Dla podanych powyzej oszacowanych wielko$ci emisji z pracy sprzetu do budowy drogi wykonano
obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Poniewaz droga jest inwestycjg liniowg i sprzet

bedzie pracowat na linii drogi, przyjeto, ze emisja bedzie roztozona wzdtuz jej kilometrowego odcinka.

Wykonano obliczenia dla dwutlenku azotu, tlenku wegla, pytu zawieszonego oraz weglowodorow.
Poniewaz wskaznik emisji nie wyr6znia weglowodoréw alifatycznych i aromatycznych, traktujac je jako
sume, wartosci otrzymane z obliczen poréwnywano z wartosciami dopuszczalnymi dla weglowodorow
alifatycznych i aromatycznych.

Do obliczen przyjeto nastepujace zatozenia:
e wysokos¢ punktu emisji: 2,6 m,
* wylot boczny — brak wyniesienia spalin,
e wspbiczynnik aerodynamicznej szorstkosci podtoza z,=0,5m.

« standardowa roza wiatréw dla Warszawy.

Dane do obliczen oraz wyniki obliczen (maksymalne wartosci w siatce receptoréw poza terenem
planowanym pod droge) zostaty przedstawione wraz z interpretacjg graficzng w zatgczniku 9 do

niniejszego opracowania.
WNIOSEK:

W fazie budowy, ktérej czas trwania szacuje sie na ok. 1 — 2 lata, bedg wystepowa¢ emisje
bezposrednio z placu budowy oraz z dr6g dojazdowych. Intensywnos$¢ i rodzaje emisji sg zwigzane z

etapem prac: podczas robdt ziemnych — dominowac¢ bedzie niezorganizowana emisja pytow, podczas
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budowy konstrukcji nawierzchni — emisja tlenkéw azotu, lotnych zwigzkéw organicznych (VOC). Jak
wynika z obliczen, wielkos¢é emisji nie powinna powodowac¢ przekroczen dopuszczalnych stezeh w

powietrzu.

5.2.5.2. Faza eksploatacii

W celu oszacowania wpltywu eksploatacji projektowanej drogi na jako$é powietrza wykonano
obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen z emitowanych z pojazdéw poruszajgcych sie
projektowang droga. Projektowany odcinek ul. Gierdziejewskiego o diugosci ok. 1300m zostat
podzielony na odcinki charakterystyczne zwigzane z rézng wysokoscig drogi nad terenem (wiadukt,

odcinki biegnace na poziomie terenu).

Ponizej przedstawiono odcinki charakterystyczne:

A - od km 0+000 — 0+143 — wysokos$¢ srednia odcinka ok. 3 m n.p.t.,

B - od km 0+143 — 0+462 — wysokos¢ srednia odcinka ok. 6 m n.p.t. - wiadukt,

C - od km 0+462 — 0+638 — wysokos¢ srednia odcinka ok. 3 m n.p.t.,

- D-odkm 0+638 — 1+298 — odcinek na poziomie terenu,

Emisja w podziale na podokresy

W zalaczniku przedstawiono wyniki obliczen emisji dla poszczegélnych odcinkéw obliczeniowych.

Zostaly tez przedstawione podstawowe informacje charakterystyczne dla danych odcinkéw.

Wyniki w tabelach z Excela zaprezentowano juz w podziale na podokresy emisji, ktore sg

nastepujace:

e | - pora dzienna z r6 zg wiatrow dla pory dziennej — 12 godzin w ciggu doby — efektywny czas
emisji 4380 godzin w roku, emisja obliczona dla sredniego ruchu w ciggu dnia,

e Il - pora dzienna z ré6 za wiatrow dla pory nocnej — 4 godziny w ciggu doby — efektywny czas
emisji 1460 godzin w roku, emisja obliczona dla $redniego ruchu w ciggu dnia,

e Il - pora nocna z r6 zg wiatréw dla pory nocnej — 8 godzin w ciggu doby — efektywny czas

emisji 2920 godzin w roku, emisja obliczona dla ruchu w porze nocne;.

Ponizej zamieszczono przyktadowe zrzuty z tablic Excela, w ktérych obliczano emisje z odcinkow:
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ul. Gierdziejewskiego

dzien 12 | dziend | noc8 Razem
godz | godz Il | godz Il | I Mg/rok | 1l Mg/rok | lll Mg/rok - h
. . . Myg/rok
my's mi's my's
co 29595 2995 555 0472 0,157 0,054 0,724
Koz 12,19 12,18 354 0,152 0,054 0,035 0,295
ok 2010 NOx 3047 30,47 542 0,451 0,160 0,059 0729] nasyp 3 S
odcingk A [#ed arom 1,19 1,19 0,35 0,019 0,006 0,004 0,029) m dt. odc !_L
wegl alif 448 4,48 1,34 0,071 0,024 0,014 0,108] 143m [N
pyt 254 254 0,76 0,040 0,013 0005] 00813
benzen 0,15 a5 a,05 0,002 0,001 0,000 00037
co bG 52 Bh 52 19.97] 10536 0,3512 0,2099 1615
NOZ 2718 27,18 §,13] 04253 0,1429 0,0854 0B57
ok 2010 NOx 52,55 52,55 18,79 09914 0,3305 0,1875 1519] nasyp b S
odcinek B [#ed arom 255 2F5 078  ooa? 00139 0,0083 0 054] m dt. ade n
wegl alif 9,59 999 2558 0,575 0,0525 00314 0241 319m r
pyt 566 56 169] 00892 00297 00178 01368
benzen 0,34 0,34 0,100  0,00a3 0,0018 0,0011 0,0081
co 36,57 36,57 11,02 0,551 0,194 0,118 0,531
nO2 15,00 15,00 4,48 0237 0,079 0,047 0,353
ok 2010 NOx 34 B4 34 B4 10,37 0547 0,182 0,104 05838] nasyp 3 s
odcingk C fredarom 1,46 1,46 0,44 0,023 0,005 0,005 0,035| m dt. odc n
wegl alif 551 551 1,65 0,057 0,028 04017 0,133] 176m [N
pyt 3,12 312 083 0,045 0,018 0010 00755
benzen 0,19 0,19 0,05 0,003 0,001 0,001 0,0045
co 138.256] 13825 41,31 2,1799 0,7 265 0,4343 3,341
Koz 56,26 56,26 16,81 0,8571 0,2857 01767 1,360
ok 2010 NOx 130,09) 130,09 3§88 20512 0BE37 0,4087 3,144] poziom L
odcinek D [Med arom 5,48 548 164] 00863 0,088 00172 0,132] dt. Ode i
wegl alif 2067 2067 B,18] 03260 0,1087 0,0649 0500] BE0m r
pyt 11.71 11,71 3,500  0,1846 00615 00365 02330
benzen 0,70 a,7o0 0,21 aa11o 0,0057 00022 00169
co 257 29597 856 0,473 0,158 0,094 0,724
NOZ 3,01 8,01 238 0,126 0,042 0,025 0,193
rok 2020 NOx 20,0 20,01 551 0,316 0,105 0,058 0479) nasyp 3 s
odcingk A [Hedarom 079 a.79 0,24 0,012 0,004 0,002 0,013] m dt. ode n
wegl alif 50 5 R0 167 0,055 0,028 0,015 0,135] 143m [N
pyt 254 254 0,76 0,040 0,013 0,005 00813
benzen 0,16 0,16 0,05 000254 0,00085 0,00051 0,0039
co 56,56 B6,56 19.98] 10542 0,3514 0,2100 1616
Koz 17 86 17 .56 534 02816 0,0839 0,0561 0,432
ok 2020 MNOx 41,15 41,15 12,30 0489 0,2163 0,1293 05994] nasyp B i
odcinek B [Hed arorm 1.76 1,78 053] 00273 0,0093 0,005 0,043] m dt. odc n
wegl alif 12,50 12,50 374 01971 00657 0,0393 0302 319m r
pyt 5 B& 5 F5 163] 00892 0,0297 00178 0.1367
benzen 0,36 0,35 a,11 0,0057 0,0019 10,0011 0,0087
co 35,59 36,54 11.02] 05816 0,15938 0,158 0,591
Koz 9,85 985 254  0,1554 0,0518 0,0310 0,235
ok 2020 NOx 270 2270 579 03580 0,193 08713 0549) nasyp 3 S
odcingk © [#ed arom 057 087 028 00154 0,0051 0,0031 0,024 m dt. adc i
wegl alif 5,50 B.80 206| 0,1053 0,0363 o017 0,167] 176m r
pyt 3,12 312 053] 00492 00164 00095 00754
benzen 020 0,20 0,065  0,0031 0,0010 0,0005)  0,0043
co 138,33) 138,33 4134 21811 0,/270 0,4346 3,343
NOZ 36,95 36,95 11.04] 05826 0,1842 0,161 0,593
rok 2020 NOx 55,14 35,14 2544 13425 04475 02675 2057] poziom i
odcinek O [#ed arom 355 3E5 1.03] 00576 00192 oa1s 0088] dt. Ode n
wegl alif 257 2557 773 04078 0,1359 00813 0F25] EBOm [N
pyt 11,70 1,70 3,500 01846 00615 00368 02829
benzen 0,74 0,74 024 0017 0,0039 000231 00180

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh w powietrzu wykonano dla prognozy ruchu dla
roku 2010 i 2020 dla dwutlenku azotu, tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych, weglowodorow
aromatycznych, benzenu oraz pylu zawieszonego z uwzglednieniem zmodyfikowanej rocznej rézy

wiatrow ze stacji meteorologicznej w Warszawie.
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Dane przyjete do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen oraz skrécone wyniki tych
obliczen (obliczone wartosci maksymalne w siatce receptor6w) zostaly przedstawione w zalgczniku
10.

Omowienie wynikéw obliczer w siatce receptorow:

Dla projektowanego odcinka ul. Gierdziejewskiego nie stwierdzono przekroczern dopuszczalnych
stezen i wartosci odniesienia poza liniami rozgraniczajgcymi drogi dla prognozowanego ruchu w roku
2010 i 2020.

5.2.6.Zalecenia ochronne

Ucigzliwoscig dla powietrza atmosferycznego w fazie budowy obiektu stanowi¢ bedzie pyt
powstajacy podczas pracy maszyn i urzadzen wykonujacych roboty ziemne, spaliny pochodzace z
silnikow pracujacych maszyn i srodkéw transportu oraz substancje odorotwoércze, ktérych emisja
zwigzana jest z ukfadaniem mas bitumicznych. Wymienione ucigzliwosci o charakterze
niezorganizowanym mogg by¢ okresowo dokuczliwe, ale biorgc pod uwage przejsciowosé prac
budowlanych nalezy uznaé, ze ten etap nie spowoduje trwatych negatywnych zmian w $rodowisku

wywotanych zanieczyszczeniem powietrza.

W celu ograniczania emisji zanieczyszczen pytowo-gazowych do powietrza na etapie budowy

nalezy:

+ stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytworniach, aby ograniczy¢ do
minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,

* masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oporcze ograniczajgce emisje
oparéw asfaltéw,

e roboty nawierzchniowe prowadzi¢ w okresie letnim, kiedy temperatura mas bitumicznych moze
by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowanie substancji odorotwérczych,

» stosowac technologie minimalizujace ilo$¢ lepiszcza,

e drogi dojazdowe utrzymywaé w stanie ograniczajagcym pylenie.

Posrednio duzy wplyw na wielko$¢ emisji i rozktad stezen zanieczyszczen ma stan techniczny
pojazdéw, rodzaj stosowanego paliwa, budowa silnika. Parametry te nie zalezg od rozwigzan

projektowych drogi.

W fazie eksploatacji jednym ze sposobéw minimalizacji emisji do powietrza jest utrzymanie drogi
w takim stanie aby emisja wtérna pyléw byla minimalna. Zarzadzajacy drogg nie ma mozliwosci
innego wptywu na minimalizowanie emisji z drogi — nie moze zabroni¢ wjazdu na droge pojazdom o
starszej konstrukcji emitujgcym wiecej substancji. Zarzadzajacy drogg moze minimalizowaé

oddziatywanie drogi poprzez dziatania wtérne — utrzymanie drogi w czystosci.
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5.2.7.Podsumowanie

Za analizy wynikéw obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen emitowanych w trakcie budowy
drogi wynika, Zze nie powinny wystepowac¢ przekroczenia stezen dopuszczalnych i warto$ci

odniesienia substancji emitowanych z urzgdzen pracujgcych na placu budowy.

W takcie eksploatacji drogi nie przewiduje sie wystepowania emisji, ktére powodowatyby

przekroczenia stezen dopuszczalnych czy wartosci odniesienia w powietrzu na poziomie terenu.
5.3. WODY POWIERZCHNIOWE
5.3.1.Metodyka

Oszacowanie jakosci i ilosci wod opadowych powstajacych w zwigzku z eksploatacjg planowanej

drogi przeprowadza sie w oparciu o:

e prognozowany ruch na planowanej drodze,

e norme PN-S-02204 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég”,

« ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady
wyboru” — Halina Sawicka — Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2003 r.,

e Zarzadzenie nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika
2006 roku w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczen w s$ciekach
drogowych do stosowania przy opracowywaniu dokumentacji na zlecenie Generalnej Dyrekcji

Drog Krajowych i Autostrad.

Do obliczenia rocznej ilos¢ wéd opadowych powstajacej na analizowanym terenie postuzono sie

wzorem:
V, =H*a*F*10 [m®/rok]
gdzie:
H — wielkos¢ opadu (przyjeto H=590) [mm]
a=0,95
Freq — powierzchnia zredukowana [ha]

Do obliczenia ilosci sptywajacych woéd opadowych z analizowanego terenu postuzono sie nw.

wzorami:

« Miarodajny przeptyw obliczeniowy obliczono ze wzoru:
Q=F*s*q [I/s]

w ktorym:
F — powierzchnia zlewni drogi [ha]
q — natezenie miarodajne opadu deszczu [dm®/s/ha]
s — wspo6iczynnik sptywu

< Natezenie miarodajne opadu deszczu q okreslono ze wzoru:

q= 15,347{(t;‘m} [dm®/s/ha]

A — wartos¢ stata (wg tablicy 2 PN przyjeto — 1013)
tn — czas miarodajny deszczu

w ktorym:
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e Czas miarodajny deszczu t,, okreslono jako:

I
tm = 12\—/ + tk
w ktérym:
| — dlugosé odcinka [m]
v — predkos¢ przeptywu [m/s]

tx — czas koncentracji terenowej [s]

5.3.2.Zalo zenia

Stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych zalezy od réznorodnych czynnikéw, m.in. od:
natezenia ruchu samochodowego, stanu technicznego pojazdéw, zagospodarowania terenu,

warunkow klimatycznych oraz szerokosci odwadnianej korony drogi.

Prognoze ruchu na analizowanym odcinku drogi dla roku 2010 i 2020 przedstawia ponizsza tabela.

Natezenie ruchu
Rok [oj./dob e]
2010 27.176
2020 34.082

Dla projektowanego odcinka drogi przyjeto przekréj jednej jezdni z dwoma pasami ruchu w | etapie

(rok 2010) oraz dwoch jezdni po dwa pasy ruchu w etapie docelowym (rok 2020).
5.3.3.Sieé hydrologiczna w rejonie przedsi ewziecia
Na analizowanym terenie brak jest ciekéw wodnych oraz rowéw melioracyjnych.
5.3.4.Stan obecny

Teren, przez ktory przebiega¢ bedzie planowana droga stanowig tereny rolne oraz tereny
przemystowe i zabudowy jednorodzinnej. Sptyw powierzchniowy z w/w terenéw jest stosunkowo niski.
Natezenie przeptywu wéd opadowych dla odcinka o dlugosci 100 m trasy wynosi obecnie od 21,8 do

37,9 I/s aroczna ilos¢ wéd opadowych splywajacych z analizowanego terenu wynosi 8.493 m®/rok .
5.3.5.Przewidywane emisje i ich wielko sci

Roczna ilos¢ wod opadowych sptywajgcych z analizowanego terenu po wybudowaniu drogi

wyniesie:

| etap Etap docelowy
13.890 m®/rok 16.660 m */rok

Natezenie przeptywu wéd opadowych obliczone dla opadu o prawdopodobienstwie wystepowania

p=10% i czasie trwania 10 min. dla odcinka o dtugosci 100 m trasy wynosi¢ bedzie od 37,5 do 60,8 I/s

w | etapie oraz od 48,1 do 71,5 I/s w etapie docelowym.
W przypadku gdzie odwodnienie drogi bedzie sie odbywato poprzez rowy trawiaste, maksymailne
natezenia odptywu wéd bedg redukowane w wyniku zmniejszonych predkosci przeptywu i infiltraciji.
Zgodnie z ,Koncepcja...” wody opadowe i roztopowe bedg zbierane powierzchniowo poprzez rowy

trawiaste (od km 0+000 do km ok. 0+880) oraz poprzez system kanalizacyjny (od km ok. 0+880 do

konca analizowanej drogi) co przedstawiono na Rysunku 3.
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Zalety stosowania rowéw trawiastych:

e rowy trawiaste wptywajg korzystnie na bilans wodny danego terenu minimalizujgc zmiany
istniejgcych stosunkéw wodnych;

«  w rowach trawiastych redukowane jest maksymalne natezenie zrzutu do odbiornikow;

« w rowach trawiastych wykorzystywane sag procesy samooczyszczania wskutek wspétdziatania
proceséw sedymentagii, filtracji oraz proceséw biochemicznych, potwierdzone badaniami 10S,
z ktérych wynika, ze w przypowierzchniowej warstwie gruntu o grubosci ok. 30 cm nastepuje
redukcja zawiesin, metali ciezkich, substancji ropopochodnych, przy czym efekt oczyszczania jest
zalezny od pory roku i intensywnosci sptywu sciekow opadowych oraz od przepuszczalnosci
gruntu. Badania wykazaty zdolnos$¢ rowéw trawiastych do redukcji zawiesinod 41 do 94% z

substancji ropopochodnych — od 20 do 98%.

Dla prognozowanego ruchu pojazdéw samochodowych na analizowanej drodze, przewidywane
(szacunkowe) stezenia zanieczyszczen wod opadowych przedstawia ponizsza tabela.
Tabela 5.3.1. Przewidywane (szacunkowe) st ezenia zanieczyszcze hn wodd opadowych

sptywaj gcych z jezdni

Rodzaj zanieczyszcze n Jednostka rok 2010 rok 2020
etap | stan docelowy
Zawiesina ogolna mg/l 390 350
Weglowodory ropopochodne mg/l 9,4 8,4

5.3.6.Prognozowane oddziatywania

5.3.6.1. Faza budowy

Budowa analizowanej drogi — ul. Gierdziejewskiego - nie stanowi potencjalnego zrodia
niekorzystnego oddziatywania na srodowisko wodne — stosunki wodne oraz zanieczyszczenie wéd

powierzchniowych, gdyz w rejonie analizowanej drogi brak jest sieci wéd powierzchniowych.

5.3.6.2. Faza eksploatacji

Scieki wprowadzane do woéd lub do ziemi nie moga zawiera¢ odpadéw oraz zanieczyszczen
ptywajacych oraz powodowa¢ w tych wodach zmian w naturalnej, charakterystycznej dla nich
biocenozie, zmian naturalnej metnosci, barwy, zapachu oraz nie moga powodowac¢ formowania sie
osadow lub piany (art. 41 ustawy Prawo wodne).

Przepisy prawa, tj. rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spemic¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do wdéd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984), stawiajg
wymagania dla wod opadowych i roztopowych tylko dla:

«  zawiesiny ogélnej 100 g/m®

« weglowodoréw ropopochodnych 15 g/m®
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Prognozowane stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych z analizowanej drogi wynosza
dla:
e zawiesiny ogélnej 390 mg/l (2010 r.- | etap) — 350 mg/l (2020 r.- stan docelowy)
» weglowodoréw ropopochodnych 9,4 mg/l (2010 r.- | etap) — 8,4 mg/l (2020 r. — stan docelowy)

Wyzszych warto$ci stezen nalezy sie spodziewa¢ w okresach roztopowych w wyniku akumulacji

zanieczyszczen w sniegu zalegajacym na poboczach. Wéwczas réwniez moga wystepowac chlorki.

Zgodnie ze sposobem obliczania stezen zanieczyszczeh wprowadzonym Zarzgdzeniem nr 29
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 roku - stezenie
zawiesiny ogolnej w wodach opadowych odprowadzanych z analizowanej drogi poprzez rowy
trawiaste bedzie ksztattowato sie na poziomie okoto 155 mg/l (2010 r.- | etap) — 125 mg/l (2020 —

etap docelowy) .

Podobnie z prognozy zanieczyszczen oraz wymagan jakosci zrzutow do odbiornikéw wynika
potrzeba oczyszczenia sptywow opadowych. Redukowa¢ nalezy przede wszystkim zawiesiny,

utrzymywaé droge w dobrym stanie, usuwac przypadkowo znajdujgce sie w pasie drogowym odpady.

W tym celu zaleca sie zastosowanie rozwigzan i urzadzen, w ktorych wykorzystywane bedag
naturalne procesy samooczyszczania sie woéd opadowych: rowy trawiaste oraz urzadzenia

mechaniczne o dziataniu sedymentacyjno-flotacyjnym: osadniki.

Przed wylotami do zbiornikéw infiltracyjnych powinny by¢ zainstalowane osadniki, ktére powinny

by¢ wyposazone w krate na doptywie oraz zasyfonowany odptyw.

Na wylotach do zbiornikéw infiltracyjnych (w urzadzeniach oczyszczajacych) nalezy zastosowac
zamkniecia odptywu (zasuwy), ktére stanowi¢ powinny zabezpieczenie przed zrzutem substancji

niebezpiecznych.

Urzadzenia oczyszczajgce sptywy opadowe z drogi nalezy dobra¢ na doptyw co najmniej
15 I/sek/ha powierzchni szczelnej. Nadmiar wod opadowych kierowany powinien by¢ przez ,bypass”
do zbiornika infiltracyjnego bez oczyszczania. Rozwigzanie takie jest zgodne z 819 rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié przy
wprowadzaniu Sciekéw do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczego6lnie szkodliwych dla

Srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984).

Oczyszczanie wod opadowych w podanej ilosci uzasadnione jest tym, ze co najmniej 85% opaddw

w roku jest o natezeniu do 15 I/s/ha, ktéry gwarantuje sptukanie zanieczyszczen z powierzchni terenu.

Efekt oczyszczania w rowach trawiastych, w zaleznosci od pory roku, uzyskuje sie w stosunku do
zawiesin od 40 do 90%, a substancji ropopochodnych — od 20 do 98%, co potwierdzajg badania
Instytutu Ochrony Srodowiska prowadzone na trasie szybkiego ruchu. Srednig redukcje

zanieczyszczen mozna przyja¢ na poziomie 60%.

Stezenia weglowodoréw ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych z planowanej drogi

poprzez rowy trawiaste bedg spetnialy wymagania prawa i wahajg sie na poziomie 3,4 — 3,8 mg/l.

W ramach prowadzonych badan na zlecenie GDDKIA w 298 wynikach pomiaréw (sposrod 1403

pomiaréw) stezenia weglowodoréw ropopochodnych byly wieksze od granicy oznaczalnosci —
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0,005 mg/l (pozostale ksztaltowaly sie ponizej tej wartosci). Wartosci te nie przekroczylty jednak
wartosci dopuszczalnej 15 mg/l. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie przekroczenia wskaznika
— weglowodory ropopochodne na analizowanej drodze, a zatem nie wnioskuje sie w sprawie potrzeby

budowy separatorow ze wzgledu na jako$¢ wod opadowych.

O prawidlowosci powyzszego prognozowania $wiadczg wyniki pomiaréw. W roku 2005
Przedsiebiorstwo Geologiczne ,POLGEOL” S.A. w Warszawie na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad — Oddziat w Warszawie przeprowadzito badania jakosci wod opadowych
odprowadzanych do $rodowiska z drog krajowych. Wielkosci stezen zawiesiny ogolnej i
weglowodorow ropopochodnych na istniejgcych drogach krajowych o natezeniu ruchu przyblizonym

do ruchu na analizowanej drodze przedstawia ponizsza tabela:

Wielko $€ zanieczyszcze h
Miejscowo s¢ Numer drogi Natezenie ruchu i
) g . zawiesina ogdlna SHISENES
ropopochodne
[ poj./dob e ] [mg/l] [ mg/l]
27.130
Zakroczym 7 (droga dwujezdniowa) 13,5 0,0036
Dachowa 2 . 15'7.89 . 15,2 <0,001
(droga jednojezdniowa)

5.3.7.Zalecenia ochronne

W celu ograniczenia negatywnego wptywu wod opadowych i roztopowych na s$rodowisko
konieczne bedzie zastosowanie rozwigzan technicznych, ktére ograniczg mozliwos¢ przedostawania

sie zanieczyszczen do srodowiska.

Wody opadowe splywajgce z analizowanej drogi odprowadzane beda do sieci kanalizaciji
deszczowej oraz poprzez rowy trawiaste do osadnikéw (2 szt.) a dalej do zbiornikéw infiltracyjnych
(2 szt.). W przypadku odprowadzania wod opadowych z jezdni powierzchniowo, oraz gdy wody
opadowe przeptywajg przez rowy przydrogowe, wykorzystywane bedg procesy samooczyszczania
wskutek wspétdziatania proceséw sedymentacji, filtracji oraz proceséw biochemicznych. W celu
intensyfikacji procesow retencji i infiltracji w rowach trawiastych oraz dla zabezpieczenia odbiornikow

na wylotach wod opadowych nalezy rozwazy¢ wykonanie przegréd pietrzacych na rowach.

Dla zapewnienia zadowalajgcego efektu oczyszczania nalezy przestrzega¢ pewnych zasad przy

projektowaniu oraz podczas eksploatacji drogi, m.in.:

* spadki dna rowu powinny by¢ mozliwie najmniejsze, nawet bliskie zera, jesli nie utrudnia to
odprowadzania sptywéw opadowych z drogi,

e geste obsianie trawg rowow odwadniajacych z gatunkdéw tolerujgcych wode zasolong oraz
pozostawienie wysokiej trawy przy jej wykaszaniu 5 -10 cm,

e grunt rowu powinien by¢ przepuszczalny (k > 1,25 cm/h),

» intensyfikacje oczyszczania; moga to by¢ przegrody wykonane z podkfadéw kolejowych i
obsypane kamieniami; przegrody ziemne nie sg wilasciwe ze wzgledu na erozje i koniecznos¢

utrzymania trawy.
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Dodatkowo w fazie eksploatacji drogi nalezy prowadzi¢ nastepujace dziatania przegladu
i konserwacji systemu odwadniajgcego:
e wykaszanie trawy w rowach odwadniajgcych;
e usuwanie osadow i substancji olejowych ze studzienek kanalizacyjnych, osadnikow;
e kontrole stanu technicznego rowéw odwadniajgcych, wylotéw do odbiornikéw, przepustéw,
osadnikéw i zbiornikdw retencyjnych.
Biezacej kontroli wymagajg urzadzenia oczyszczajgce wody opadowe, szczegdlnie po wystgpieniu
opadéw intensywnych. Dla poszczeg6lnych urzadzeh oczyszczajacych nalezy prowadzi¢ ksigzki

eksploataciji.
5.3.8.Podsumowanie

1. Wody opadowe sptywajace z analizowanej drogi odprowadzane bedg cze$ciowo poprzez rowy

trawiaste do zbiornikéw infiltracyjnych oraz czesciowo do kanalizacji deszczowej.

2. Przedstawione prognozowane wartosci zanieczyszczen wod opadowych splywajacych z
powierzchni planowanej drogi wskazujg na przekroczone wartosci wskaznika - zawiesina ogdlna.
W zwigzku z powyzszym nalezy zaprojektowaé rozwigzania i urzadzenia podczyszczajace
(osadniki) przed zrzutem wéd do srodowiska. Ponadto, w celu intensyfikacji proceséw retencji i

infiltracji w rowach trawiastych, nalezy zaprojektowaé przegrody na rowach.

3. Szacowane stezenia weglowodorow ropopochodnych oznaczane w splywach deszczowych z
analizowanej drogi spelniajg wymagania prawa. Nie stwierdza sie potrzeby zastosowania

separatorow koalescencyjnych ze wzgledu na jako$¢ odprowadzanych wod opadowych.

4. W celu uzyskania zaktadanej redukcji zanieczyszczen niezbedna jest prawidtowa eksploatacja
systemu odwadniajacego, tj.:
» wykaszanie trawy w rowach odwadniajacych;
* usuwanie osadow i substancji olejowych z osadnikow i studzienek kanalizacyjnych;
» kontrole stanu technicznego rowéw odwadniajgcych, osadnikow, zbiornikdw infiltracyjnych i

studzienek kanalizacyjnych.
5.4. POWIERZCHNIA ZIEMI | GLEBY
5.4.1.Metodyka i zato zenia

Ze wstepnych badar geotechnicznych przyjeto migzszo$¢ warstwy gleby urodzajnej — ok. 0,3 m.
Oszacowano na tej podstawie mase gleb, ktére ulegng przemieszczeniu i likwidacji — w fazie budowy.
Przy ocenie oddziatywania w fazie budowy uwzgledniono przewidywany zakres rob6t budowlanych, a
w fazie eksploatacji — prognozowane rodzaje i wielkosci emisji oraz dane literaturowe dotyczace

wynikOw pomiaréw zanieczyszczen w glebach.

Planowana trasa przebiega przez gleby nalezace do Il i lll klasy bonitacyjnej — rys. 3. Analizowana
trasa w przewazajacej czesci bedzie przebiegaé przez tereny uzytkowane rolniczo. W liniach

rozgraniczajgcych analizowanej drogi znajduje sie 15,6 ha gleb Il klasy i 3,8 ha gleb llla klasy.
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W budowie geologicznej poditoza analizowanego odcinka ul. Gierdziejewskiego biorg udziat utwory
czwartorzedowe: plejstocen i holocen. Glebiej zalega starsze podioze trzeciorzedowe (pliocen), ktére

nie bedzie miato praktycznego znaczenia dla realizacji przedmiotowej inwestycji.

Charakterystyke warunkéw geologicznych na trasie analizowanej drogi przedstawia ponizsza
tabela.

Tabela 5.4.1. Charakterystyka warunkéw geologicznyc  h na trasie analizowanej drogi

i 5 i Stratygrafia
NI G 2 G b - Utwory (opis litologiczny)
[m] System Pododdziat
0.0 35,0 holocen rezydua glin zwatowych na glinach zwatowych stadiatu
maksymalnego

35,0 - 540,0 czwartorzed piaski i mutki na glinach zwatowych
plejstocen piaski i mutki na piaskach wodnolodowcowych dolnych,

540,0 - 1315,0 miejscami zastoiskowych

5.4.2.Prognozowane oddziatywania

5.4.2.1. Faza budowy

Realizacja drogi spowoduje zajecie na cele infrastrukturalne powierzchni terenu obecnie
uzytkowanego w przewazajacej czesci w sposob rolniczy.

Roboty zwigzane z budowg drogi spowoduja;:
e usuniecie wierzchniej warstwy gleby urodzajnej;
e naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy budowie drogi i

konstrukcji np.: nasypow, wykopéw.

Whplyw prac budowlanych na $rodowisko gruntowo-wodne bedzie krétkotrwaty i przemijajacy (z
wyjatkiem trwalego zajecia pasa terenu pod droge i obiekty inzynierskie).

Podczas prowadzenia rob6t ziemnych powstang szkody w $rodowisku naturalnym w miejscach
wykopow i odktadéw, w obrebie pasa drogowego i jego sasiedztwie, spowodowane koniecznoscig

wykonania np. korpusu drogi.

Magazynowane tymczasowo masy ziemne (usunieta warstwa ziemi urodzajnej) powinny byé
zdejmowane i gromadzone selektywnie. Jak najwiekszg ich cze$¢ nalezy wykorzysta¢ na terenie
prowadzonej inwestycji na przyktad do niwelacji terenu. Nieprzydatne na terenie budowy masy ziemne

nalezy zagospodarowac zgodnie z przepisami ochrony srodowiska.

Warstwe gleby urodzajnej nalezy zdjg¢ i zdeponowaé w wyznaczonym miejscu na placu budowy.
Po zakohczeniu prac budowlanych gleba powinna byé wykorzystana na terenie planowanego
przedsiewziecia. W przypadku niewykorzystania catego humusu nalezy przekaza¢ go do

wykorzystania (np. do rekultywacji lub do uzyznienia gleb zdegradowanych).

Prace ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem, zgodnie z dokumentacja.

Do budowy drogi powinien by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i srodki transportu, a
ich eksploatacja powinna by¢ zgodna z instrukcjami obstugi. Sprzet i srodki transportu powinny by¢

dostosowane do wielkosci zadania.
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W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia s$rodowiska gruntowo-wodnego sSciekami i
odpadami powstajgcymi na etapie realizacji inwestycji, nalezy odpowiednio zorganizowaé zaplecze
budowy:

» place postojowe dla maszyn i srodkow transportu w sposéb zabezpieczajacy - grunt i wode przed
zanieczyszczeniami substancjami ropopochodnymi,

e pomieszczenia socjalno-bytowe dla pracownikow,

« skiad materiatdw budowlanych i parking dla pracownikéw,

* przenosne toalety dla pracownikow.

Powstate w czasie realizacji inwestycji scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu budowy
zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami.

Szczegodlng uwage nalezy zwrdci¢é na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek
wycieku paliw, czy olejow.

Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany i zastgpiony gruntem czystym. Grunt
zanieczyszczony powinien zostaé zdeponowany na specjalnie przygotowanym placu skltadowym i
nastepnie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy.

W celu ochrony srodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniami emitowanymi w trakcie
realizacji ulicy Gierdziejewskiego, nalezy wlasciwie przygotowac i zorganizowac roboty oraz zaplecze.
Zta organizacja robo6t i brak nadzoru moga doprowadzi¢ do zanieczyszczenia wody i gruntu paliwami
i lepiszczami, zasmiecania srodowiska wokét budowy niewykorzystanymi materiatami lub odpadami,
niszczenia istniejacej infrastruktury oraz obnizenia jakosci wykonawstwa, ktéra posrednio ma wplyw

na stan srodowiska w okresie eksploatacji.

W zwigzku tym nalezy zobowigza¢ wykonawcéw robét do prowadzenia ich w taki sposob, aby
maksymalnie ograniczy¢ zasieg ewentualnych szkdéd, obszaréw naruszenia powierzchni ziemi oraz

ilos¢ powstajacych odpaddw.

5.4.2.2. Faza eksploatacii

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gtownie wynikiem osiadania na powierzchni ziemi
czasteczek substancji zanieczyszczajacych, ktére trafity do powietrza z rur wydechowych pojazdow
samochodowych poruszajacych sie po drodze. Oprécz emisji spalin z motoryzacjg zwigzane jest
réwniez zanieczyszczenie srodowiska pytami czerni weglanowej powstajacej ze Scierania opon
samochodowych. Scierane sg takze same nawierzchnie drogowe zbudowane z rznych materiatow.

Skutki oddziatywania zanieczyszczen komunikacyjnych na glebe ujawnia¢ sie beda dopiero po
kilku latach eksploatacji drogi. Najwieksze i najniebezpieczniejsze sg depozyty powierzchniowe metali
ciezkich, w tym w szczeg6lnosci zwigzkéw otowiu, cynku, miedzi i kadmu. W miare uptywu czasu

wystepuje takze stopniowe zakwaszenie gleb.

Obszar najbardziej szkodliwych oddziatywan zanieczyszczen komunikacyjnych na gleby
szacowany jest na okoto 10-25 m od jezdni w zaleznosci od warunkéw lokalnych. Pas o takiej
szerokosci miesci sie praktycznie w liniach rozgraniczajacych drogi. Natomiast bezposrednie
oddziatywania drogi na zawartos¢ substancji szkodliwych w glebach odnotowuje sie w odlegtosci

kilkudziesieciu metréw (najczesciej szacuje sie wartos¢ zasiegu rzedu 50 m).
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Wyniki badan zanieczyszczeh komunikacyjnych, wptywajgcych degradujgco na gleby wzdiuz
szlakow komunikacyjnych wskazuja, ze w funkcji odlegtosci od drogi odnotowa¢ mozna poczatkowo
gwaltowny spadek zawarto$ci metali ciezkich, aby w odlegto$ci okoto 50 m od drogi doj$¢ do pewnego

stanu rownowagi, gdzie spadek jest niewielki.

Dostepne dane literaturowe wskazujg, ze z przeprowadzonych badan zanieczyszczenia gleb
wynika, ze zasieg pionowy zanieczyszczeniem zwigzkami otowiu praktycznie juz zanika na gtebokosci
20 — 40 cm. Wobec powszechnego stosowania benzyn bezolowiowych i katalizatorow spalin,
zanieczyszczenia otowiem w glebach w rejonie ul. Gierdziejewskiego — nie bedg stanowi¢ istotnego

zagrozenia.

Innym zagrozeniem dla gleb w rejonie drogi jest ich zasolenie w wyniku zimowego utrzymania
drogi. Podwyzszone stezenie soli w glebie notuje sie na skarpach nasypow oraz na skarpach i dnie
rowow odwadniajacych. Ogoélny odptyw wod, wynoszacy srednio dla terenéw Polski okoto 20% ilosci
opadow atmosferycznych, powoduje systematyczne usuwanie z gleby zwigzkow rozpuszczalnych,
eliminujac mozliwos¢ ich akumulacji nie tylko w glebach, lecz réwniez w ptytko zalegajacych wodach

gruntowych.

Obecny w sktadzie soli kamiennej s6d dziata destrukcyjnie na glebe, niszczy jej strukture fizyczna,
obniza zawarto$¢ prochnicy, podnosi wartos¢ pH i uwstecznia przyswajalnos¢ mikroelementow.
Stopien zasolenia gleb zalezy od dawek $rodkéw chemicznych i od przepuszczalnosci podioza.
Prowadzone w wielu krajach badania wykazaty, ze sptywajace i rozpryskiwane z nawierzchni drog

zwigzki chemiczne powodujg najsilniejsze zasalanie gleb przydroznych w zasiegu do 10 m.

Wyniki badan gleb w sgsiedztwie istniejgcych drég

Dotychczas wykonane pomiary wskazuja, ze zawarto$¢ substancji zanieczyszczajacych gleby
i roslinnos¢ rzadko przekraczajg wartosci dopuszczalne poza strefg do 20 m od krawedzi jezdni w
obie strony od drogi. Pomierzone wielkosci zanieczyszczeh w sgsiedztwie drég zawierajg oprocz
zanieczyszczen pochodzacych od ruchu samochodowego takze tzw. ,tto” pochodzace gtéwnie od

przemystu.

Stezenia metali ciezkich, gléwnie otowiu i kadmu sg dobrym wskaznikiem oddziatlywania
zanieczyszczen komunikacyjnych na srodowisko glebowe. Oceniajac wedtug 6-stopniowej skali IUNG
w Putawach, wiekszos¢ préb glebowych pobranych przy trasach komunikacyjnych zakwalifikowano do

grupy ,0” lub , 1" (gleby o naturalnej lub podwyzszonej zawartosci metali).3

W miejscach wzmozonego ruchu stwierdzono wyzsze stezenia metali wskazujgce na stabe
zanieczyszczenie (gleby grupy ,2") gtéwnie ze wzgledu na zawarto$¢ kadmu i otowiu, rzadziej cynku i
miedzi.

Badania prowadzone przez WIOS w Warszawie w réznych punktach odlegtych od krawedzi jezdni
od 5 do 150 m, wykazaly przestrzenny rozktad zanieczyszczen gleby. Najwieksze zawartosci metali
ciezkich stwierdzono w prébach pobranych w bezposrednim sasiedztwie jezdni. Zauwazalny spadek
stezen obserwowano w odlegtosci 50-150 m od krawedzi jezdni, a w odlegtosci 150 m na ogo6t gleby

charakteryzowaly sie juz naturalng zawartoscig metali ciezkich.

3 Stan srodowiska w wojewddztwie mazowieckim” — Inspekcja Ochrony Srodowiska, Warszawa 2001 r.
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Bardzo niebezpieczne dla zdrowia jest zanieczyszczenie srodowiska benzo(a)pirenem — zwigzkiem
chemicznym z grupy weglowodoréw pierscieniowych mogacym powodowa¢ choroby nowotworowe u

mieszkancow sagsiadujgcych z drogami o duzym natezeniu ruchu samochodowego.

Zanieczyszczenie benzo(a)pirenem gleb przy drogach wylotowych z Warszawy przedstawiono w
ponizszej tabeli.

Tabela 5.4.2. Zawarto $¢ benzo(a)pirenu w prébkach gleby pobranych w r6  znych odlegto $ciach

od drég wylotowych Warszawy

Odlegto s¢ Trasa do Pruszkowa Trasa do Katowic Trasa do Gda nska
od kraw edzi strona ptd.- strona pin.- strona strona strona strona
jezdni wsch. zach. wschodnia zachodnia wschodnia zachodnia

m mg/kg mg/kg mg/kg mg/kg mg/kg mg/kg
1 1425,0 951,0 2950,0 1325,0 24819 1203,1

3 756,3 929,0 365,7 375,2 235,4 151,1

10 198,2 159,0 255,2 137,8 151,5 133,2

30 197,5 84,0 107,5 120,5 96,6 59,9

100 196,3 80,0 85,2 103,2 69,1 42,7

Z powyzszej tabeli wynika, ze zawartos¢ tego weglowodoru w glebie ulega szybkiemu
zmniejszaniu w miare oddalania sie od jezdni ruchliwych drég.
Zgodnie z danymi literaturowymi bezposrednio przy drodze o natezeniu ruchu co najmniej 15.000
pojazdéw w ciggu doby mozna:
e uprawiaé¢ zboza - zyto, pszenice, jeczmien; stoma tych roslin kumuluje metale ciezkie, natomiast
ziarno praktycznie jest wolne od tych zanieczyszczen;
* uprawia¢ rosliny przemystowe - nawet na glebach skazonych otlowiem mozna, a nawet trzeba

uprawiac¢ rzepak, przeznaczajac go na produkcje oleju napedowego do silnikéw dieslowskich;
ziemniaki natomiast nalezy kierowa¢ do produkcji alkoholu,

e prowadzi¢ plantacje nasienne - traw, warzyw, fasoli, grochu itp.

» zaklada¢ szkotki drzew i krzewdw - owocowych, uzytkowych, ozdobnych i lesnych, m. in. do

nasadzen zwartych pasowych zadrzewien przy nowo budowanych drogach.

Prowadzenie innych upraw w sagsiedztwie drogi 0 natezeniu ruchu powyzej 15.000 pojazdow w

ciggu doby powinno podlega¢ nastepujacym ograniczeniom plantacje warzyw, zaréwno lisciowych jak

i korzeniowych, muszg zostaé bezwzglednie wyeliminowane ze stref zanieczyszczen przydroznych, tj.
odsuniete na odlegto$¢ co najmniej 150 m od jezdni. Brak jest jednoznacznych przepisow w tym
zakresie.

5.4.3.Zalecenia ochronne

5.4.3.1. Faza budowy

W trakcie prac budowlanych nalezy dgzyé do minimalizowania powierzchni dla niezbednych prac
przygotowawczych oraz prowadzenie ich w warunkach pogodowych nie sprzyjajacych degradacji
warstw przypowierzchniowych. Po zakonczeniu prac budowlanych zalecane jest przeprowadzenie
rekultywacji biezacej zdegradowanych terendéw oraz uruchomienie szybkich proceséw zycia
biologicznego (szybka biologiczna stabilizacja skarp roslinnoscig niskg i wysokg) na terenach o
naruszonej strukturze. W czasie budowy usuwana z powierzchni ziemia préchniczna (gleba) powinna

by¢ haldowana do pdzniejszego wykorzystania w zagospodarowaniu terenu po zakonczeniu
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inwestycji. Rozpoczynanie prac zwigzanych z usuwaniem warstwy gleby powinno odbywaé sie
mozliwie matymi frontami robét, aby uniknaé zjawisk erozji eolicznej oraz innych proceséw
geodynamicznych zwigzanych z naglym pojawieniem sie duzych ilosci wod powierzchniowych z

opadow.

5.4.3.2. Faza eksploatacii

W fazie eksploatacji — ochrona powierzchni ziemi polega¢ bedzie na utrzymaniu w sprawnosci
technicznej urzadzen do oczyszczania wod opadowych, usuwania odpadow, usuwania ewentualnych
skutkéw awarii. Szczegllng uwage nalezy zwréci¢ na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na
skutek wycieku paliw, czy olejéw. Zanieczyszczony grunt powinien byé natychmiast usuwany
i zastgpiony gruntem czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zosta¢ zdeponowany na specjalnie

przygotowanym placu sktadowym i nastepnie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy.
5.4.4.Podsumowanie

1. Zasieg i glebokos¢ ingerencji w sSrodowisko gruntowe zwigzane bedzie z wykonywaniem nasypow.

2. Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy poszanowaniu zasad
ochrony $rodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy
do niezbednego minimum, wtasciwa organizacja prac) powinno zminimalizowa¢ negatywny wpityw

inwestycji na srodowisko gruntowe.
5.5. WODY PODZIEMNE
5.5.1.Metodyka i zato zenia

Na analizowanym odcinku projektowana ul. Gierdziejewskiego przebiega¢ bedzie po powierzchni

terenu oraz na wiadukcie.
Analizie poddano pas terenu wzdtuz projektowanej trasy o szerokosci ok. 1 km.

Analize budowy geologicznej i warunkow hydrogeologicznych wykonano w oparciu materiaty

zamieszczone w rozdziale 13 niniejszego Raportu (Ip. 10 13-17).

Wrazliwos¢ srodowiska wod podziemnych na zanieczyszczenia z powierzchni terenu zostata
oceniona w oparciu o klasyfikacje stosowang dotychczas w opracowaniach dotyczacych autostrad:
e | konflikty silne - wystepuja w bezposrednim sasiedztwie drogi, gdzie:
— brak jest izolacji uzytkowych pozioméw wodonosnych,
— gtéwne zbiorniki wod podziemnych (GZWP) wystepuja bez izolacji lub pod izolacjg potowiczna,
- projektowana droga przecina obszary szczegoélnej ochrony wydzielone w ramach GZWP,
— droga przecina ustanowione strefy ochrony posredniej ujec,
* Il konflikty stabe - wystepujg w bezposrednim sgsiedztwie drogi, gdzie:
- uzytkowe poziomy wodono$ne majg izolacje potowiczna,
- projektowana droga przecina obszary szczegoélnej ochrony wydzielone w ramach GZWP i
wystepujace pod pelng izolacja,
« 1l konflikty niewielkie (praktycznie brak konfliktow) - wystepujg tam, gdzie:
- pod izolacja petng wystepujg gtowne zbiorniki wéd podziemnych GZWP,
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- uzytkowe poziomy wodonosne sg dobrze izolowane od wpltywdw z powierzchni terenu,

- droga oddziatywuje jedynie na plytkie wody gruntowe ujmowane studniami kopanymi.
5.5.2.Budowa hydrogeologiczna

Wedlug regionalizacji zwyktych wéd podziemnych B. Paczynskiego [10] analizowany obszar

znajduje sie w regionie mazowieckim (I).
Na obszarze tym gtéwnym uzytkowym poziomem wodonosnym sg utwory czwartorzedu.

Pierwszy poziom wodonosny wystepuje w przypowierzchniowych piaskach wodnolodowcowych
zalegajacych na glinach zwatowych na zréznicowanej gtebokosci i jest zasilany gtownie infiltracyjnie
z powierzchni terenu. Podlega on okresowym wahaniom zaleznym od warunkéw atmosferycznych

i pory roku.

Drugi poziom zwigzany jest z piaskami wodnolodowcowymi zalegajacymi pod glinami zwalowymi
zlodowacenia Odry i wystepuje na analizowanej trasie na gtebokosci od ok. 12 do ok. 20.0 m ppt. Jest
to poziom znajdujacy sie pod napieciem hydrostatycznym, a jego swobodne zwierciadio stabilizuje sie
na glebokosci poziomu przypowierzchniowego. Jest on zasilany gtéwnie doptywami bocznymi i

pozostaje w tym rejonie we wzajemnym zwigzku hydraulicznym z poziomem pierwszym.

Charakterystyke warunkow hydrogeologicznych w rejonie analizowanej drogi przedstawia ponizsza

tabela.

Symbol Gtéwne
jednostki pietro Charakterystyka
[m] wodono $ne

Kilometr drogi

Gléwny poziom wody stanowig utwory czwartorzedu.
Wody poziomu podrzednego gromadzg sie w osadach
trzeciorzedowych. Migzszo$¢ gtéwnego poziomu
wodonosnego wynosi 20 — 40 m a gtebokos¢
wystepowania gtéwnego poziomu wodonosnego 15-50
m. Wydajnos$¢ potencjalna studni wierconych wynosi 70
- 120 m*h. Stopien zagrozenia gtéwnego poziomu waéd
okresla sie na bardzo wysoki.

0 - 500 yA— [ Q

Gtéwny poziom wody stanowig utwory czwartorzedu.

Wody poziomu podrzednego gromadzg sie w osadach

trzeciorzedowych. Migzszo$¢ gtéwnego poziomu

aql wodonosnego wynosi 10 — 20 m a gtebokosé¢

500 - 1.315 9 - I Q wystepowania gtéwnego poziomu wodonos$nego 15-50

Tr m. W%/dajnoéé potencjalna studni wierconych wynosi 50-
70 m°/h (na odcinku od 700 —1.315m)i 70 - 120 m°h

(na odcinku od 500 do 700 m). Stopien zagrozenia

gtéwnego poziomu wéd okresla sie na bardzo wysoki.

W rejonie planowanej ulicy Gierdziejewskiego zlokalizowane sa dwa Gitéwne Zbiorniki Wad

Podziemnych:

« nr 215 — Subniecka warszawska rozwijajacy sie W obrebie utworéw trzeciorzedowych. Srednia
gtebokos¢ ujeé wynosi tu 160 m przy szacunkowych zasobach dyspozycyjnych zbiornika
250,0 tys.m3/d0bQ;

e nr 215 A — Subniecka warszawska (cz e$¢ centralna) rozwijajacy sie w obrebie utworéw
trzeciorzedowych. Srednia glteboko$é uje¢ wynosi tu 180 m przy szacunkowych zasobach
dyspozycyjnych zbiornika 145,0 tys.m*/dobe. . Wody tego zbiornika izolowane sg od poziomu

czwartorzedowego ponad 100 m migzszosci warstwa itow pstrych pliocenu.
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5.5.3.Prognozowane oddziatywania

5.5.3.1. Faza budowy

Po opracowaniu szczego6towej dokumentacji geologiczno-inzynierskiej i opracowaniu rozwigzan
konstrukcyjnych i wykonawczych, zostanie ustalone czy dla wybudowania wiaduktu drogowego nad
linig kolejowa konieczne bedzie prowadzenie odwodnien budowlanych. Ewentualne prowadzone
odwodnienia moga wywotac¢ krotkotrwate zmiany rezimu wod gruntowych wystepujacych ptytko pod

powierzchnig ziemi.

Okreslenie ilosci wody, ktérg ewentualnie trzeba bedzie odprowadzi¢ z wykopéw oraz zasiegu
odwodnienia bedzie mozliwa dopiero po przyjeciu szczegdtowych rozwigzan konstrukcyjnych oraz

najkorzystniejszej w danym przypadku metody odwadniania.

W zaleznos$ci od przyjetej metody odwadniania, ewentualne prace odwodnieniowe powinny by¢
poprzedzone wykonaniem operatu wodnoprawnego, na podstawie ktdrego zostanie wydane
pozwolenie wodnoprawne na obnizenie zwierciadta wody w warstwie wodonosnej i dokumentacji
hydrogeologicznej okredlajacej warunki hydrogeologiczne w zwigzku projektowaniem odwodnien

budowlanych otworami wiertniczymi.

Ewentualne pompowania nie wywotajg trwatych, czy dlugotrwatych zmian w s$rodowisku wod

podziemnych. Zwierciadto wody szybko powr6ci do stanu wyjsciowego.

Zastosowane moga by¢ pale wbijane lub wiercone, co w sposéb istotny ograniczy ingerencje w
Srodowisko wod podziemnych. W chwili obecnej nieznana jest gtebokos$¢ ingerencji w poditoze

gruntowe.

Przy zastosowaniu technologii pali wbijanych lub wierconych zazwyczaj nie zachodzi konieczno$¢
odwadniania terenu podczas prac dla wykonania pali. Podobnie — gdy zostang zastosowane $ciany

szczelinowe przy konstrukcji obiektow.

5.5.3.2. Faza eksploatacji

Zrédtami zanieczyszczenia wod podziemnych w trakcie eksploataciji drég sa;
» splywy deszczowe i roztopowe z drég (substancje rozmrazajgce, produkty scierania nawierzchni i
opon),
e Zle funkcjonujgca kanalizacja odwadniajgca droge,
e substancje niebezpieczne, ktére w sytuacjach wywotanych awariami pojazdéw mogg zanieczyscic
warstwe wodonosna,
« emisja toksycznych substancji m.in. weglowodorow, metali ciezkich, CO, tlenkéw azotu i siarki,

e odpady powstajgce w wyniku prac zwigzanych z utrzymaniem drogi.

Zagrozenia dla srodowiska gruntowo-wodnego w rejonie inwestycji, na etapie eksploataciji
Zwigzane sa z:
e odprowadzeniem wod opadowych i roztopowych i funkcjonowaniem systemu kanalizacji,

* rozlewami substancji niebezpiecznych w wyniku awarii drogowych.

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 39



Raport o oddziatywaniu na srodowisko
—obstuga komunikacyjna terenéw sgsiadujgcych z linig kolejowg PKP oraz z projektowang trasg ekspresowg Armii Krajowej S-8
— budowa ul. Gierdziejewskiego

Ruch kotowy na opisywanym odcinku ul. Gierdziejewskiego bedzie miat znaczne natezenie, co
wplynie na jakos¢ wéd opadowych. Zanieczyszczenie wéd opadowych i roztopowych wytwarzane
bedzie w wyniku emisji spalin, ktorych sktadnikami sg m. in. zwigzki azotu, otowiu, siarki i mieszaniny
weglowodoréw, a takze Scierania opon samochodowych i powierzchniowej warstwy jezdni. Na jakos$¢
wod opadowych bedag mialy takze wptyw substancje chemiczne wykorzystywane do przeciwdziatania

Sliskosci nawierzchni w okresach zimowych.

Czes¢ wod opadowych w wyniku ruchu pojazdéw bedzie przedostawata sie do powietrza
atmosferycznego w postaci rozdrobnionej i bedzie przenoszona poza teren objety systemem

kanalizacji. Wody te przenika¢ bedg do gruntu i wéd podziemnych.
Przewidywane (szacowane) stezenia wéd opadowych przedstawiono w rozdziale 5.3.5. Raportu.

Biorac pod uwage sposéb zagospodarowania terenu i uzytkowania wod podziemnych w
sasiedztwie ul. Gierdziejewskiego oraz obecny stopien rozpoznania budowy geologicznej i warunkéw
hydrogeologicznych pietra czwartorzedowego, a przede wszystkim stopien izolacji uzytkowego
poziomu wodonosnego i kierunki sptywu wéd podziemnych stwierdza sie, ze analizowana trasa

stanowi¢ bedzie silne zagrozenie dla wod uzytkowego poziomu wodonosnego.

W sagsiedztwie projektowanej drogi brak jest czynnych studni wierconych pobierajacych wody na
potrzeby komunalne. Znajdujg sie jedynie indywidualne ujecia wody. Najblizsza z nich zlokalizowana
jest w odlegtosci ok. 30 m od jezdni. Niektdre z tych studni znajduja sie blisko istniejgcych drég, np. 15
m od drogi DK-2 lub 23 m od ul. St. Leszczynskiego.

W celu zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego wzdtuz projektowanej ul. Gierdziejewskiego
powinny by¢ zachowane nastepujgce zasady ochrony:
» zatrzymanie jak najwiekszej ilosci wody na danym terenie, co wptynie korzystnie na bilans wody i
zminimalizuje naruszenie stosunkéw wodnych,
 wody opadowe odprowadzane do gruntu lub wéd podziemnych, przed wprowadzeniem do
odbiornika powinny by¢ podczyszczane w zakresie usuwania zawiesiny,

e utrzymywanie systemu odwodnieniowego w sprawnosci technicznej.

5.5.4.Zalecenia ochronne

5.5.4.1. Faza budowy

Zanieczyszczenie wéd gruntowych w czasie wykonywania rob6t ziemnych moze nastgpi¢ gtéwnie

w wyniku:

e wycieku substancji z niewtasciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiornikéw oraz Zle
konserwowanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen i samochodéw;

« przenikania szkodliwych substancji do wod podziemnych na skutek niewtasciwego sktadowania
materiatdw budowlanych lub podczas wykonywania robot; takze na skutek pozostawienia lub

zakopania w gruncie materiatéw niebezpiecznych lub opakowan.

Sa to sytuacje awaryjne, ktére przy odpowiednim nadzorze oraz dbatosci i porzadku na placu

budowy nie powinny mieé miejsca.
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Niektére ucigzliwosci i niekorzystne oddziatywania inwestycji w fazie budowy moga byé
ograniczone a ich charakter w wiekszosci bedzie tymczasowy. Uwarunkowane jest to odpowiednim
prowadzeniem rob6t. Roboty budowlane, aby spetiaé wymagania zwigzane z ochrona srodowiska,
powinny by¢ poprzedzone szczeg6towym planem i harmonogramem robdt uwzgledniajgcym
zabezpieczenia, w ktdrym zapewni sie:

« odpowiednig organizacje placu budowy z zapleczem socjalnym, aby na skutek braku porzadku,
niewtasciwego zabezpieczenia zbiornikdw, materiatdbw, maszyn, urzadzen i samochodéw przed
awariami nie doszto do skazen, zanieczyszczen i zniszczen w srodowisku;

« sprawny sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zar6wno jakos¢ sprzetu, jego
prawidtowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzadzenia zmniejszajace
niekorzystne oddziatywanie na srodowisko;

e staty nadz6r nad wykonawcami robo6t i ich pracownikami.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez wyciekéw
paliwa), ktére po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju o
szczelnej nawierzchni uniemozliwiajacej przedostawanie sie zanieczyszczen ropopochodnych do
Srodowiska gruntowo-wodnego. W przypadku wycieku paliwa, miejsce zanieczyszczone nalezy

oczysci¢ za pomoca sorbentéw substancji ropopochodnych.

W calym cyklu organizacji budowy, nalezy zwréci¢ uwage na wtasciwy transport materiatow i
odpowiednie ich magazynowanie. W przypadkach sytuacji awaryjnych na terenie budowy nalezy

postepowac Scidle zgodnie z odpowiednimi zarzadzeniami i instrukcjami.

5.5.4.2. Faza eksploatacii

W celu ograniczenia negatywnego wptywu wdéd opadowych i roztopowych na s$rodowisko
gruntowo-wodne konieczne bedzie zastosowanie rozwigzan technicznych, ktére ograniczg mozliwosé

przedostawania sie zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego.

Wody opadowe splywajgce z czesci analizowanej drogi odprowadzane bedg poprzez rowy
trawiaste do zbiornikéw infiltracyjnych. W przypadku gdy wody opadowe przeptywajg przez rowy
przydrogowe, wykorzystywane sg procesy samooczyszczania wskutek wspétdziatania procesow
sedymentacji, filtracji oraz proceséw biochemicznych. Z badan Instytutu Ochrony Srodowiska wynika,
ze w przypowierzchniowej warstwie gruntu o grubosci ok. 30 cm nastepuje redukcja zawiesin, metali
ciezkich, substancji ropopochodnych, przy czym efekt oczyszczania jest zalezny od pory roku i

intensywnosci sptywu wdd opadowych oraz od przepuszczalnosci gruntu.
5.5.5.Podsumowanie

1. Budowa wiaduktu nad linig kolejowg wymaga¢ moze prowadzenia odwodnien wykopow.
Okreslenie ilosci odpompowywanej wody oraz zasiegu odwodnien, bedzie mozliwe dopiero po
opracowaniu szczegotowe] dokumentacji geologiczno-inzynierskiej i przyjeciu szczego6towych
rozwigzan konstrukcyjnych oraz najkorzystniejszej w danym przypadku metody odwadniania.

Prace odwodnieniowe powinny by¢ poprzedzone wykonaniem operatu wodnoprawnego.
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2. Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy poszanowaniu zasad
ochrony srodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy
do niezbednego minimum, wtasciwa organizacja prac) powinno zminimalizowac¢ negatywny wptyw

inwestycji na wody podziemne.

3. Projektowana droga zlokalizowana zostanie na terenie, gdzie brak jest izolacji gtbwnego poziomu
wodonosnego. W zwigzku z powyzszym potencjalne konflikty ze srodowiskiem wéd podziemnych

sklasyfikowano jako silne.

4. Obliczenia (rozdz. 8) prawdopodobienstwa zanieczyszczenia wod podziemnych wskazujg na
niewielkie ryzyko zagrozenia tych wod. Wobec tego nie jest potrzebne planowanie i realizowanie
dziatan minimalizujacych.

5. Projektowana ulica Gierdziejewskiego nie koliduje z ujeciami komunalnymi i nie stanowi

zagrozenia dla jakosci wéd podziemnych ujmowanych na potrzeby komunalne.

6. Projektowana ulica znajduje sie w obszarze wystepowania GZWP dobrze izolowanych od

powierzchni (wartwg o migzszosci ok. 100 m)
5.6. KRAJOBRAZ , SRODOWISKO KULTUROWE
5.6.1.Metodyka i zato zenia

Charakterystyke i ocene krajobrazu wykonano na podstawie przeprowadzonej wizji terenowej oraz
na podstawie analizy dokumentacji fotograficznej i ortofotomapy. Do analiz przyjeto obszar
obejmujacy teren o szerokosci 600 m. Scharakteryzowano krajobraz w podziale na typy wykazujgce

podobne cechy.

Analizy dotyczace s$rodowiska kulturowego przeprowadzono na podstawie danych i informacji

uzyskanych z Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Warszawie.

5.6.2.Stan obecny

5.6.2.1. Krajobraz

Na terenie objetym analizg (pas o szerokosci ok. 600 m wzdtuz trasy drogi) wyr6ézniono trzy
podstawowe typy krajobrazu. Za podstawowe kryterium podziatu krajobrazu na typy, przyjeto stopien
lub jakos¢ zmian powstatych w krajobrazie w zaleznosci od stopnia znieksztatcenia stosunkow
naturalnych w $srodowisku przyrodniczym i zmian wprowadzonych w wyniku dziatalnosci cztowieka.
Wyrozniono nastepujace typy krajobrazu:

1) krajobraz naturalno - kulturowy - do ktérego zalicza sie:
— krajobraz rolniczy — taki, pola, zadrzewienia srédpolne, pojedyncze zabudowania zagrodowe,
ogrody przydomowe,
2) krajobraz kulturowy:
- osadnictwa wiejskiego,
— osadnictwa podmiejskiego
3) krajobraz kulturowy zdegradowany - do ktérego zalicza sie:

- krajobraz terenéw handlowo - ustugowych,
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— krajobraz terenéw produkcyjnych i magazynowych,
- krajobraz terenéw tras kolejowych,
- krajobraz stacji i otoczenia linii przesytowych WN.

Planowana inwestycja przebiega w przewazajacym stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu
naturalno — kulturowy, kulturowy oraz czesciowo przez krajobraz kulturowo zdegradowany. Stanowig
je przede wszystkim tereny przeznaczone pod uprawe rolng oraz tereny z pojedyncza zabudowg
mieszkaniowa, a takze tereny z linig energetyczng wysokiego napiecia.

Dlugos$¢ analizowanej trasy wynosi 1314 m. W poczatkowej czesci na odcinku o diugosci okoto
300m trasa przebiega w bezposrednim sasiedztwie przez tereny zabudowy mieszkaniowej niskiej oraz
tereny ustugowe. Najblizsza zabudowa mieszkaniowa znajduje sie w odlegtosci okoto 30 m (ul.
Poznanska). Nastepnie trasa przecina linie kolejowg i na odcinku okoto 1 km droga przebiega w

bezposrednim sasiedztwie przez tereny pd6l uprawnych.

5.6.2.2. Dobra materialne, w tym dziedzictwa architektoniczne i archeologiczne

Wedlug dotychczasowego rozpoznania stuzb konserwatorskich, na analizowanym terenie w
odlegtosci do 200 m z kazdej strony od planowanej drogi wg. pisma Mazowieckiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkbw w Warszawie z dnia 25.06.2007r znak WD. 0691-38/4/07 nie wystepuja
stanowiska archeologiczne. Natomiast w 200 metrowej strefie przylegtej do lokalizacji planowanego
przedsiewziecia, przy ul. Stanistawa Leszczynskiego 8 znajduje sie budynek figurujacy na liscie

obiektéw przeznaczonych do ochrony przepisami Miejscowego Planu Zagospodarowania

Przestrzennego.
5.6.3.Prognozowane oddziatywania
5.6.3.1. Faza budowy
DOBRA KULTURY

Z pisma Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow wynika, ze w sasiedztwie
planowanej drogi (pas 200m z kazdej strony), nie wystepujg stanowiska archeologiczne. W odlegtosci
okoto 190 od drogi w km 0+020 po lewej stronie zidentyfikowano przy ul. Stanistawa Leszczynskiego 8
budynek przeznaczonych do ochrony. Brak stanowisk archeologicznych oraz odlegto$¢ budynku
przeznaczonego do ochrony od planowanej trasy powoduje, ze faza budowy nie niesie ze sobg
zagrozen dla dobr kultury.

WPLYW NA KRAJOBRAZ

W fazie budowy, elementy zwigzane z budowa drogi (teren postoju maszyn, teren zajety na
zaplecze budowy), bedg mialy krotkotrwaty wptyw na walory krajobrazowe. Faza budowy drogi
zZwigzana bedzie z:

- budowag nowej drogi na terenach o innym dotychczas uzytkowaniu (pole uprawne, zabudowa),

— usunieciem fragmentow powierzchni upraw rolnych poszczegoélnych drzew i krzewoéw wpisanych w
krajobraz otoczenia,

— czasowym zajeciem sasiadujacych terenéw pod drogi dojazdowe i place budowy,

— wzmozonym ruchem pojazdow i ciezkiego sprzetu budowlanego.
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~ fot. Pawet Siwek fot. Piotr Sereczynski fot. Stawomir
Faza realizacji inwestyciji.

5.6.3.2. Faza eksploatacji

DOBRA KULTURY
Ze wzgledu na to, ze planowana droga nie koliduje ze stanowiskami archeologicznymi oraz

budynek przy ul. Leszczynskiego przeznaczony do ochrony pofozony jest w znacznej odlegtosci, faza
eksploatacji nie bedzie miata negatywnego wptywu na zaden z obiektéw zabytkowych oraz

stanowiska archeologiczne.

WPLYW NA KRAJOBRAZ

Wptyw na walory krajobrazowe w fazie eksploatacji bedzie diugotrwaty i bezposredni.

Analizowana trasa zostata wyznaczona nowym korytarzem drogi, dlatego budowa bedzie stanowié

calkiem nowy element przestrzenny w okolicach.

Odbiér drogi w krajobrazie bedzie zaleze¢ od typu i rodzaju krajobrazu oraz od charakteru
zagospodarowania bezposredniego otoczenia planowanej drogi, zaréwno istniejacego jak i

projektowanego.

Wplyw planowanej drogi na krajobraz rozpatrzono w ujeciu obszarowym, czyli jak bedzie ona
postrzegana z wiekszej odlegtosci - w kontekscie okredlonego typu krajobrazu oraz w ujeciu lokalnym,

czyli postrzeganie drogi z bezposredniego otoczenia - w kontek$cie lokalnych wnetrz krajobrazowych.

Ocene wplywu budowy planowanej inwestycji na krajobraz wykonano w oparciu o analize
zrealizowanych juz obiektébw budowlanych w otoczeniu terenbw o podobnym charakterze
zagospodarowania. Uznano, ze elementy przestrzenne, ktére da sie wkomponowa¢ w otoczenie, maja,

znikomy wptyw na krajobraz.
Ponizej przedstawiono opis oddziatywania planowanej drogi na krajobraz.

Krajobraz rolniczy ma charakter otwarty, zatrzymania widokowe opierajg sie o pojedynczych

zadrzewieniach srodpolnych i zielen towarzyszaca zabudowie.
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Szerokie otwarcia widokowe w krajobrazie rolniczym

Droga poprowadzona w poziomie terenu jest dobrze wkomponowana w krajobraz rolniczy.
Najbardziej widocznym elementem drogi w takim przypadku bedzie wiadukt nad torami kolejowymi.

Wkomponowanie tego obiektu w krajobraz w duzym stopniu zalezy od ich kolorystyki.

Ze wzgledu na otwarty charakter krajobrazu rolniczego omawiana droga zaznaczy w nim swojgq
obecno$¢ na odcinkach, gdzie poprowadzona bedzie na nasypach (przy przecieciu z torami

kolejowymi) lub na wiaduktach nad istniejgcymi torami kolejowymi.

Krajobraz osadnictwa podmiejskiego i wiejskiego tworzg zabudowania parterowe lub

dwukondygnacyjne.

Zieleh towarzyszaca tej zabudowie w znacznym stopniu wtapia jg w otoczenie i jednoczesnie
odgradza widokowo od terendw sasiadujacych. Otwarcia widokowe wystepuja najczesciej wzdtuz osi

istniejacych drég oraz w niezabudowanych przerwach pomiedzy zabudowa.
Przyjete rozwigzania projektowanej drogi raczej nie spowodujg podziatu analizowanego terenu.

W przypadku, gdy planowana trasa przebiega nowym korytarzem mozliwe jest ztagodzenie jej
wptywu na oddziatywanie na aktualny krajobraz kulturowy poprzez wprowadzenie terenéw zieleni
urzadzonej. Utworzenie takich terendw powinno znalez¢ odzwierciedlenie w dokumentach
planistycznych oraz innych opracowaniach dotyczacych zagospodarowania terenu, przez ktory
przebiega trasa. Zagospodarowanie terendw zieleni urzadzonej nie lezy w kwestii inwestora, a

dotyczy raczej wtadz samorzadowych danego terenu.

Przyktad wkomponowanie drogi szybkiego ruchu w krajobraz kulturowy
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Krajobraz kulturowy zdegradowany wystepuje na obszarach silnie zainwestowanych w wyniku
rozwoju urbanizacji. W takim krajobrazie naturalne warunki terenowe sg catkowicie przeksztatlcone

przez cziowieka.

W poczatkowej czesci na odcinku o diugosci okolo 300m trasa przebiega w bezposrednim
sgsiedztwie przez tereny zabudowy mieszkaniowej niskiej oraz tereny ustugowe W otoczeniu
planowanej drogi do tego typu krajobrazu zaliczajg sie tereny istniejace przy linii kolejowej, oraz tereny
z zabudowg ustugowa i magazynowg. Budowa drogi w takim krajobrazie spowoduje przyspieszenie

przeksztalcen w kierunku dalszej urbanizaciji.

5.6.4.Analiza mo zliwych zagro zen i szkdd dla chronionych zabytkéw

Planowana trasa nie koliduje z obiektami architektury i budownictwa wpisanymi do rejestru

zabytkow, oraz ze stanowiskami archeologicznymi.

W analizowanym pasie po 200 m w kazdg strone od planowanej drogi nie wystepujg stanowiska
archeologiczne. W odlegtosci okoto 190 m od planowanej ul. Gierdziejewskiego znajduje sie budynek

przeznaczony do ochrony przepisami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego.

W fazie eksploatacji nie zachodzi potrzeba prowadzenia dziatan minimalizujacych oddziatywania w

zakresie débr kultury.
5.6.5.Zalecenia ochronne

W przypadku archeologicznych dobr kultury — wszelkie dziatania inwestycyjne, ingerujace w
strukture gruntu (ponizej warstwy ornej lub wspoétczesnej warstwy uzytkowej) natrafiajac na zabytkowe

obiekty niszczg je bezpowrotnie.

Proponowany jest nadzér archeologiczny w przypadku odkrycia nieznanego wczesniej, cennego
stanowiska archeologicznego, obiektéw archeologicznych. W przypadku odkrycia nowego stanowiska
archeologicznego konieczne bedzie dodatkowe uzgodnienie pomiedzy Wojewddzkim Urzedem

Ochrony Zabytkéw, Inwestorem i Wykonawcg prac archeologicznych.
5.6.6.Podsumowanie

Planowana inwestycja przebiega w przewazajacym stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu
naturalno - kulturowego i kulturowego. Stanowig je przede wszystkim tereny pdél uprawnych z

zabudowg mieszkaniowa.

Na analizowanym terenie nie wystepujg pamigtki historyczne jak réwniez brak jest stanowisk

archeologicznych.
5.7. ODPADY
5.7.1.Metodyka i zato zenia

W fazie budowy jak i w fazie eksploatacji planowanej drogi ul. Gierdziejewskiego jako obstugi

komunikacyjnej terendw sasiadujacych z linig kolejowa PKP oraz z projektowang trasg ekspresowg
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Armii Krajowej S-8 bedg powstawaty rézne rodzaje odpadéw w zaleznosci od fazy. Dominujaca - pod

wzgledem ilosci - grupa odpadoéw bedg odpady z fazy budowy.

Powstajace odpady w fazie budowy zaliczane sg wedlug katalogu odpadéw — (rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw) do grupy 17 - odpady z
budowy, remontow i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wtaczajac glebe i

ziemie z terenodw zanieczyszczonych).

Z analizy mapy ewidencyjnej oraz wizji w terenie wynika, ze nie ma obiektéw budowlanych
kolidujacych z nowo planowang droga.

llo§¢ odpaddéw powstajacych w fazie budowy jak i w fazie jest eksploatacji oszacowano na
podstawie tresci mapy ewidencyjnej, oraz zebranej wlasnej bazy danych.

5.7.2.Prognozowane oddziatywania

5.7.2.1. Faza budowy

W fazie budowy planowanej drogi ul. Gierdziejewskiego podstawowym Zrédiem odpadow beda;

» wycinka nielicznych drzew i krzewéw kolidujgcych z trasg (do pieciu sztuk),

e roboty ziemne,

« utozenie nawierzchni drég,

« roboty konstrukcyjno — budowlane obiektéw inzynierskich,

e« odpady z przebudowy istniejacych drdég: zrywanie nawierzchni betonowej i asfaltowej z
istniejacych jezdni modernizowanych i wigczanych w cigg planowanej drogi,

» usuwanie Kkolizji z uzbrojeniem terenu np.: siecig wodna, telefoniczng, trakcyjna, oswietleniowsg itp.

Uwzgledniajac obowigzujgce przepisy dotyczace klasyfikacji odpaddéw, w trakcie prowadzenia prac
zwigzanych z budowg beda wytwarzane nastepujgce rodzaje odpadéw (gwiazdkg oznaczone odpady
niebezpieczne):

1) glebaiziemia, w tym kamienie (17 05 04) inne ni z wymienione w 17 05 03* ,

2) odpady z remontéw i przebudowy drég (17 01 81) pochodzacy z rozbidrki istniejacej
podbudowy drogi (drég przebudowywanych),

3) inne nie wymienione odpady (02 01 03) - odpadowa masa roslinna z usuwania warstwy ziemi
urodzajnej porosnietej trawa, usuniete drzewa, gatezie, krzewy

4) drewno (17 02 01) - elementy drewniane,

5) asfalt inny ni Zz wymieniony w 17 03 01* (17 03 02) pochodzacy z rozbiérki nawierzchni
likwidowanych fragmentéw drég oraz z frezowania nawierzchni na odcinkach drdg istniejgcych na
styku z projektowana,

6) niesegregowane odpady komunalne (20 03 01) — wytwarzane przez pracownikéw wykonawcy
robot,

7) odpady spawalnicze (12 01 13),

8) mineralne oleje hydrauliczne nie zawieraj gce zwiazkow chlorowcoorganicznych (13 01 10%),

9) mineralne oleje silnikowe, przekladniowe i smarowe nie zawieraj ace zwiazkow

chlorowcoorganicznych (13 02 05%),
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10) opakowania  zawieraj ace  pozostato sci  substancji  niebezpiecznych  lub  nimi
zanieczyszczone (15 01 10%),

11) sorbenty i materialy filtracyjne, tkaniny do wycier ania, ubrania ochronne (15 02 02%),

12) sorbenty i materialy filtracyjne, tkaniny do wycier ania, ubrania ochronne inne ni  z 15 02 02*
(15 02 03).

W fazie budowy powstawa¢ bedg réwniez odpady zwigzane z uzytkowaniem sprzetu
budowlanego, funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracownikow.

Powstajgce odpady powinny by¢ w miare mozliwosci wtérnie wykorzystywane badz usuwane
zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Szacunkowg ilos¢ odpadéw powstajgcych w fazie budowy analizowanej drogi
ul. Gierdziejewskiego przedstawia ponizsza w tabela.

Tabela 5.7.1. Szacunkowa ilo $¢ odpaddw powstaj acych w fazie budowy

Lp. Kod Rodzaj odpadow llosé
1. 17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie ok. 10 400 m®
2. 170201 |drewno 5m°
3. 170181 odpady z remontéw i przebudowy drég b.d.
4. 17 0302 asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01* b.d.
inne nie wymienione odpady - odpadowa masa roslinna z usuwania
5. 020103 |warstwy ziemi urodzajnej porosnietej trawa, usuniete drzewa, b.d
galezie, krzewy
6. 200301 niesegregowane odpady komunalne 1Mg
7. 120113 odpady spawalnicze b.d.
8 1301 10* mineralne oleje hydrauliczne nie zawierajace zwigzkow b.d
’ chlorowcoorganicznych e
9 13 02 05* mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe nie zawierajace b.d
) zwigzkdéw chlorowcoorganicznych o
10 15 01 10* opakowania zawierajgce pozostatosci substancji niebezpiecznych b.d
' lub nimi zanieczyszczone e
1 15 02 02* sorbenty i materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania, ubrania b.d
' ochronne o
12 1502 03 sorbenty |_mater_|fc1}y filtracyjne, tkaniny do wycierania, ubrania bd.
ochronne inne niz 15 02 02*

Podane w tabeli powyzej ilosci odpadéw sg przyblizone z doktadnoscig mozliwg na podstawie

zgromadzonych materialéw na obecnym etapie przygotowania inwestycji.

Masy ziemne (wierzchnia warstwa gleby — ziemia urodzajna) bedzie mogta by¢ wykorzystywana do
urzadzania i zagospodarowywania skarp nasypow. Wyréwnanie terenu, rekultywacji terenow
zdegradowanych. Mozliwe jest przekazanie ziemi osobom fizycznym. Szczegétowy bilansu mas

ziemnych powinien znajdowac sie w projekcie budowlanym.

Mase odpadowa tworzy roslinnosé z usunietych nielicznych drzew i krzewéw. Odpadowa masa
zielona taka jak: galezie, liscie, igliwie, pozostatosci z karczowania, stanowi¢ bedzie réwniez odpad
wymagajacy zagospodarowania. Zadanie to bedzie obowigzkiem wytwoércy tych odpadéw, czyli
wykonawcy jednostki wybranej do wykonania tych czynnosci. Odpadowe masy roslinne — czesci
zielone, kora, gafezie, korzenie — powinny byé rozdrabniane i kierowane w miare mozliwosci do

kompostowania. Mozliwe jest rowniez przekazanie tego odpadu osobom fizycznym.
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Usuniecie odpad6éw powstajacych podczas przygotowania placu budowy drogi, w sposéb zgodny z
wymaganiami, bedzie naleze¢ do wykonawcy tego przedsiewziecia. Ze specyfikacji istotnych
warunkdéw zamowienia na wybdér wykonawcy drég dojazdowych powinny wynikaé obowigzki w
zakresie gospodarowania odpadami, w tym strony formalno — prawnej (uzyskanie pozwolenia lub

przedstawienie instrukcji).

Ponadto w fazie budowy bedg powstawaé¢ odpady komunalne: 20 03 01 — niesegregowane odpady

komunalne.

SPOSOB ZAGOSPODAROWANIA ODPADOW POWSTAJ ACYCH W FAZIE BUDOWY

Wszystkie odpady powstajace na etapie budowy drogi ul. Gierdziejewskiego powinny by¢ wstepnie
segregowane i gromadzone w miejscu powstawania (na placu budowy) a nastepnie przekazane do
wtornego wykorzystania lub specjalistycznym firmom zajmujacym sie unieszkodliwianiem odpadéw.
Odpady powinny by¢ sktadowane w wyznaczonym miejscu. Miejsce sktadowania odpadoéw powinno

by¢ izolowane od srodowiska.

Za odzysk i unieszkodliwianie odpadéw powstajgcych w fazie budowy przedsiewziecia bedzie
odpowiedzialny wykonawca. Wykonawca, w rozumieniu przepisOw ustawy o odpadach bedzie

wytworcg odpaddw.

Wytwoérca odpadow jest obowigzany do stosowania takich sposobow produkcji lub form ustug oraz
surowcOw i materiatow, ktére zapobiegajg powstawaniu odpaddéw lub pozwalajg utrzymaé na mozliwie
najnizszym poziomie ich ilos¢, a takze ograniczajg negatywne oddziatywanie na srodowisko lub

zagrozenie zycia lub zdrowia ludzi.

Zatem do obowigzkéw wytwércy odpaddéw bedzie naleze¢:
e gromadzenie w sposob selektywny powstajacych odpadow,
e  zagospodarowanie wszystkich powstajgcych odpadéw w fazie budowy, ze szczegdlnym
uwzglednieniem odpaddéw niebezpiecznych
e przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach zagospodarowania

wytworzonymi odpadami do wtasciwego organu ochrony srodowiska.

Transport odpadéw niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do miejsc odzysku lub
unieszkodliwiania odpadéw powinien odbywa sie z zachowaniem przepiséw obowigzujacych przy

transporcie towardw niebezpiecznych.

Wytworca odpadéw — wykonawca prac budowlanych bedzie mogt zleci¢ wykonanie obowigzku
gospodarowania odpadami innemu posiadaczowi odpaddéw. Czes¢ odpaddéw (odpady z remontow i
przebudowy drég -17 01 81) beda mogly by¢ zagospodarowane na miejscu (do robét ziemnych) w

zwigzku z realizacjg zjazdow i drég obstugujacych ruch lokalny.

Zgodnie z art. 33 ustawy o odpadach, posiadacz odpadéw moze przekaza¢ okreslone rodzaje
odpadéw w celu ich wykorzystania osobie fizycznej lub jednostce organizacyjnej, nie bedacymi

przedsigbiorcami, na ich wiasne potrzeby (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia
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2006 roku w sprawie listy rodzajow odpadow, ktére posiadacz odpadéw moze przekazywac osobom
fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedgcym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod
ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527)).

Lista zawiera m.in. nastepujgace rodzaje odpadow:

Mozliwo $¢
Lp. Kod R odpadO\l/)vu%%\cvvitaj R WEHE pr(z)zng,?r:“a Dopuszczalne metody odzysku ngr;);ﬁ? 1)
fizycznym
1. |17 05 04 | gleba i ziemia, w tym kamienie tak oS utwardz_enla powterzchiipg RS
rozkruszeniu
Do wykorzystania w przydomowych R3iR14
kompostowniach, do skarmiania
2. |02 01 03 | odpadowa masa roslinna tak zwierzat, do wykorzystania stomy
jako podsciétki przy chowie i hodowli
zwierzat

nie jest zanieczyszczone
impregnatami i powlokami

3. |17 0201 | drewno tak ochronnymi lub do wykonywania
drobnych napraw i konserwacji, lub
do wykorzystania jako materiat
budowlany

Do wykorzystania jako paliwo, o ile R1 lub R14

asfalt inny niz wymieniony w

17 03 01

odpady z remontéw i przebudowy
drég

niesegregowane odpady
komunalne

7. 11201 13 | odpady spawalnicze nie
mineralne oleje hydrauliczne nie
8. |13 01 10* | zawierajgce zwigzkéw nie
chlorowcoorganicznych
mineralne oleje silnikowe,
przektadniowe i smarowe nie
zawierajgce zwigzkow
chlorowcoorganicznych
opakowania zawierajgce
pozostatosci substancji
niebezpiecznych lub nimi
zanieczyszczone

sorbenty i materialy filtracyjne,
11. (15 02 02* | tkaniny do wycierania, ubrania nie
ochronne

sorbenty i materialy filtracyjne,
12.|15 02 03 | tkaniny do wycierania, ubrania nie
ochronne inne niz 15 02 02*
) Zgodnie z zatacznikiem nr 5 do ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz.628 z p6zn. zm.)

4,117 0302 nie

5.1170181 nie

6. 200301 nie

9. [13 02 05* nie

10.|15 01 10* nie

R1 — wykorzystanie jako paliwa lub innego $rodka wytwarzania energii,
R3 — recykling lub regeneracja substancji organicznych, ktére nie sg stosowane jako rozpuszczalniki
R 14 — inne dziatania prowadzgce do wykorzystania odpadéw w catosci lub czesci lub do odzyskania z odpadéw substancji

lub materiatéw, tgcznie z ich wykorzystaniem, nie wymienione w punktach od R1 do R13.

W przypadku, gdy masa odpadéw wyniesie powyzej 5.000 ton wykonawca robo6t budowlanych jako
wytwarzajacy odpady winien uzyskaé pozwolenie na wytwarzanie odpadéw. Organem whasciwym do
wydania pozwolenia na wytwarzanie odpadéw zwigzanych z fazg budowy drogi jest wiasciwy organ
ochrony srodowiska — wojewoda.

Przekazanie odpadéw innym posiadaczom nalezy dokumentowa¢ za pomocy obowigzujacego

formularza.

Proponuje sie aby w decyzji, zostaly okreslone nastepujace warunki i sposob zagospodarowania

mas ziemnych:
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e mozliwe jest wykorzystanie mas ziemnych do: urzgdzania terenéw zieleni miejskiej, do
rekultywacji terenéw zdegradowanych, niwelacji terenu, do rekultywacji sktadowisk odpadéw (jako
warstwa izolujgca),

* dopuszczalne jest przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby,

« transport mas ziemnych prowadzié w godzinach dziennych (6% — 22°°) w rejonie obszaréw
zabudowy mieszkalnej,

* nie dopuszczaé do pylenia podczas transportu,

* prowadzi¢ ewidencje przekazanych mas ziemnych osobom prawnym i osobom fizycznym,

e projekt budowlany powinien zawiera¢ bilans mas ziemnych.

5.7.2.2. Faza eksploatacii

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajéow odpaddéw. Bedg
powstawa¢ odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektéw i urzadzen zapewniajacych sprawne

funkcjonowanie drogi (o$wietlenie).

W fazie eksploatacji drogi wystepowaé beda nastepujace rodzaje odpadéw:
e typowe odpady komunalne,
« odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni (szczegolnie w okresie zimowym),
* odpady powstajgce z eksploatacji systemu odwadniajacego takie jak:
- odpadowa masa roslinna, wykaszanie trawy w rowach odwadniajacych;

- osady z osadnikéw,

Typowe odpady komunalne, to:
* makulatura,
» szkio,
« tworzywa sztuczne (opakowania, torebki),
« metale (puszki po napojach) powstajgce w wyniku uzytkowania drogi oraz wyrzucania $mieci

z jadacych samochodéw.

Przewiduje sie, ze bedg wybudowane urzadzenia do oczyszczania i odprowadzania wod
opadowych: osadniki, studzienki kanalizacyjne. Powstawa¢ bedg odpady- 13 08 99" - inne
niewymienione odpady (osady i substancje olejowe usuwane ze studzienek kanalizacyjnych oraz

osadnikow).

Ze wzgledu na wilasciwosci tych odpadéw wymagajg one usuwania i unieszkodliwiania przez
specjalistyczng firme, posiadajgcg uprawnienia do prowadzenia ustug w tym zakresie. Fakt

przekazania odpadéw nalezy dokumentowaé za pomoca ,karty przekazania odpadu™

W fazie eksploatacji drogi zrodiem odpaddéw beda zuzyte zrodta Swiatta zawierajacych rte¢ (16 02
13*) oraz oprawy oswietleniowe (16 02 16). Odpady te powinny by¢ gromadzone selektywnie i
okresowo przekazywane firmom zajmujgcym sie unieszkodliwianiem tego typu odpadéw — w

szczegolnosci obowigzek ten dotyczy odpaddw niebezpiecznych (Swietlowki).

% Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2001 r. w sprawie wzoréw dokumentéw stosowanych na potrzeby
ewidencji odpadow

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 51



Raport o oddziatywaniu na srodowisko
—obstuga komunikacyjna terenéw sgsiadujgcych z linig kolejowg PKP oraz z projektowang trasg ekspresowg Armii Krajowej S-8
— budowa ul. Gierdziejewskiego

Na aktualnym etapie prac nie mozna poda¢ doktadnej ilos¢ zuzytych zrédet Swiatlta oraz opraw
oswietleniowych. Mozna jednak oszacowac¢ w przyblizeniu ilo§¢ powstajacych odpadéw w stosunku
rocznym - bazujac na og6lnych zatozeniach dotyczacych projektowania o$wietlenia drogi.
Przyjmujemy, ze $redni okres eksploatacji opraw oswietleniowych wynosi — 5 lat, natomiast Sredni

okres eksploatacji zrédta Swiatta — 4 lata.

Jako podstawe szacowania ilosci rocznie powstajagcych odpadow grup - 16 02 16, 16 02 13*,

przyjeto: 90 szt. opraw oswietleniowych,

Szacuje sie, ze w czasie eksploatacji drogi ul. Gierdziejewskiego w ciggu roku powstawac¢ bedg

zestawione ponizej rodzaje odpadéw. Okreslone ilosci podaje sie na postawie szacunkéw.

Lp. Kod Rodzaj odpadow llosé/rok
1. 130899 | inne niewymienione odpady 0,9 Mg
2 16 02 13* Svl;/z%/it:nl:cr)znaédvzveféaozzaévsi’eéij?%eor;ielbzezpieczne elementy inne niz 23 s7t.
3. 16 02 16 | elementy usuniete z zuzytych urzadzen (oprawy oswietleniowe) 18 szt.
4, 16 81 01* | odpady wykazujgce whasciwosci niebezpieczne b.d.
5. 16 81 02 | odpady inne niz wymienione w 16 81 01* b.d.
6. 200301 | niesegregowane odpady komunalne b.d.

Szczegoblng grupe odpaddw, ktérych powstawania nie mozna wykluczy¢ sg odpady nalezace do
grupy 16 — odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych, w tym: 16 81 01* - odpady
wykazujgce wtasciwosci niebezpieczne oraz 16 81 02 — odpady inne niz wymienione w 16 81 01. W
wyniku awarii, ktérych zrédlem mogq by¢ katastrofy drogowe, moze dojs¢ do rozszczelnienia
zbiornikéw i instalacji samochodowych, z ktérych mogg zosta¢ uwolnione i trafi¢ do $rodowiska:
paliwo (benzyna, olej napedowy), ptyny. Oprécz tego jezeli w katastrofie uczestniczy¢ beda pojazdy
przewozace towary niebezpieczne, moze dojs¢ do awaryjnych wyciekéw tych substancji. W wyniku
tych zdarzen moze ulec zanieczyszczeniu warstwa gleby, ktéra zebrana wraz z pozostalosciami
substancji niebezpiecznej stanowi¢ bedzie odpad podlegajacy obowigzkowi unieszkodliwienia. Akcje
ratowniczg przeprowadzajg jednostki specjalistyczne Panstwowej Strazy Pozarnej — nie do nich
jednak nalezy obowigzek zapewnienia unieszkodliwienia powstajacych odpadéw czy rekultywacji

zdegradowanych gruntow.

Aktualnie brak jest mozliwosci oszacowania ilosci zanieczyszczen powstajgcych w sytuacjach
awaryjnych. O wielko$ci zanieczyszczenia decydowac bedzie:
« skala awarii i rodzaj uwolnionej substancji,
* czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

« wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej.

Odpady powstajace w trakcie eksploatacji jezdni, nie sprzatane regularnie mogg by¢ zrédiem
dodatkowego zanieczyszczenia:
e powietrza atmosferycznego poprzez wtérne zapylenie,
e wod opadowych, w wyniku przechodzenia do wody opadowej chemikalii przeciwoblodzeniowych,

zwigzkow ropopochodnych i olejowych, zawiesin mineralnych i innych zabezpieczen.
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W S$wietle ustawy — Prawo ochrony srodowiska (P.0.$.), odpowiedzialno$¢ za zanieczyszczone
grunty ponosi generalnie tzw. wiadajacy powierzchnig ziemi: czyli w pasie pomiedzy liniami
rozgraniczajgcymi drogi — zarzadzajacy drogg, na pozostatym terenie — inni wladajacy (np. osoby
fizyczne bedace wiascicielami gruntéw). Jednak odpowiedzialno$¢ ta moze by¢ ograniczona poprzez
wskazanie innego podmiotu, ktéry spowodowat zanieczyszczenia (art. 102 ust. 1 i 2 w/w ustawy).
Obowigzek rekultywacji spoczywa na sprawcy zanieczyszczenia z mocy samej ustawy (obowigzek
wynikajacy z mocy prawa). Jednak w przypadku jego niewykonania wlasciwy podmiot moze by¢ do
niego zobowigzany takze w drodze decyzji wydanej na podstawie art. 362 ust. 1 P.0.s. W danym
przypadku organem wiasciwym do jej wydania bytby wtasciwy miejscowo starosta (art. 362 w zw. z
art. 378 P.0.8.). Jezeli podmiot zobowigzany do rekultywacji nie posiada praw do terenu
pozwalajgacych na jej przeprowadzenie (a w przypadku awarii zwigzanych z wyciekiem substancji
niebezpiecznej bedzie taka sytuacja zazwyczaj wystepowac) obowigzek jej przeprowadzenia
spoczywa¢ bedzie na staroscie, jednak kosztami rekultywacji powinien zosta¢ obcigzony w drodze

decyzji sprawca zanieczyszczenia (art. 102 ust. 4 pkt. 1, ust. 6 i 8 P.0.S.).
5.7.3.Zalecenia ochronne

Wszystkie odpady powstajace na etapie budowy drogi ul. Gierdziejewskiego powinny by¢ wstepnie
segregowane i gromadzone w miejscu powstawania (na placu budowy) a nastepnie przekazane do
wtornego wykorzystania lub specjalistycznym firmom zajmujacym sie unieszkodliwianiem odpadéw.
Odpady powinny by¢ sktadowane w wyznaczonym miejscu. Miejsce sktadowania odpadoéw powinno

by¢ izolowane od srodowiska.
5.7.4.Podsumowanie

Faza budowy planowanego przedsiewziecia charakteryzowaé sie bedzie powstawaniem odpadéw.
Wytwarzajagcym odpady, odpowiedzialnym za ich odzysk i unieszkodliwianie bedzie wykonawca, ktory
przed rozpoczeciem robdt winien uregulowaé stan formalno — prawny w zakresie gospodarowania
odpadami. Odpady powinny by¢ gromadzone w wyznaczonych miejscach w sposéb selektywny przed
ich przekazaniem do ostatecznego miejsca unieszkodliwiania lub wykorzystania. Przekazanie

odpaddw nalezy dokumentowac przy uzyciu obowigzujacych formularzy.

Faza eksploatacji ul. Gierdziejewskiego nie bedzie powodowaé powstawania znaczacych ilosci
odpaddw. Stuzby eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg winny zapewni¢
mozliwosé odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym réwniez odpadéw powstatych w wyniku

zdarzen losowych.

6. WPLYW NA ZDROWIE LUDZI

Faza budowy jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddziatywan charakterystycznych dla
prowadzenia budowy, tj. transportu, robét ziemnych i rob6t budowlanych przy obiektach drogi.
Oddziatywanie fazy budowy na zdrowie ludzi analizuje sie z punktu widzenia mieszkancow terenéw
sgsiadujacych z placem budowy i nie dotyczy ta analiza pracownikéw zatrudnianych przy
wykonywaniu robét budowlanych lub oséb postronnych, ktére jako nieupowaznione moga znalez¢ sie

na placu budowy. Oddziatywanie fazy budowy wynika¢ bedzie ze skutkbw zastosowania maszyn i
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urzadzen koniecznych do sprawnego i zgodnego z harmonogramem postepu robét budowlanych
(gtébwnie hatas, pylenie) oraz utrudnien zwigzanych z koniecznymi zmianami organizacji ruchu w

rejonie czynnego placu budowy (objazdy, ograniczenia ruchu etc).

Wykonanie rob6t nawierzchniowych (uktadarki, walce) powodowaé bedzie emisje hatasu o
poziomie natezenia dzwieku rzedu 85 — 100 dB(A). Srodki transportu (samochody ciezarowe i
dostawcze) wytwarzaé beda hatas rzedu 80 — 88 dB(A). W trakcie wykonania robét nawierzchniowych
wystepujg zrodta hatasu zmieniajace swoje potozenie wraz z postepem rob6t. Na dziatanie hatasu
narazeni beda mieszkancy terenow sasiednich. Spos6b oddziatywania akustycznego w fazie budowy

omowiono w rozdziale 5.1.5.1.

Faza budowy — zaklada sie, ze bedzie trwa¢ okoto 1 — 2 lata Zatem niekorzystne oddziatywanie

hatasu na zdrowie ludzi bedg stosunkowo krotkie (front rob6t bedzie prowadzony odcinkami).
Faza eksploatacji

Wplyw na zdrowe ludzi w fazie eksploatacji drogi mozna rozpatrywac w kliku aspektach:

* Bezposredniego oddziatywania na mieszkancow terendéw sasiadujacych z droga,

e Posredniego oddziatywania poprzez pola migracji: gleba — woda, rosliny;

+ Posredniego oddzialywania na mieszkancéw obszaréw, na ktorych ruch samochodowy zostanie
zmniejszony.

Jezeli rozpatrywac skale oddziatywania na zdrowie — to mozna wyrdznié:

e Oddzialywanie negatywne na zdrowie - uznaje sie za takie, gdy poziom zanieczyszczenia na
terenach zabudowy mieszkaniowej przekracza wartosci dopuszczalne (standard srodowiska);

e Oddzialywanie umiarkowanie negatywne — gdy wprawdzie dopuszczalne normy nie sg
przekraczane ale nastepuje pogorszenie parametrow stanu $rodowiska (np. warunkow
akustycznych, stanu powietrza) w czasie po uruchomieniu drogi w poréwnaniu z okresem przed
jej budowa; mozna w takim przypadku méwi¢ o pogorszeniu komfortu warunkow zycia,

e Oddzialywanie pozytywne — gdy w wyniku realizacji przedsiewziecia poprawi sie na pewnym

obszarze stan srodowiska.

Tabela 6.1. Zestawienie analizy oddziatywa n na zdrowie

Oddziatywanie umiarkowanie

Oddziatywanie negatywne negatywne

Oddziatywanie pozytywne

Ze wzgledu na halas obszary: ¢ ze wzgledu na emisje * posrednio — poprawa

1,3ha teren zabudowy
mieszkaniowej przy ul.
Poznanskiej (skumulowane
oddziatywanie ul.
Gierdziejewskiego i ul.
Poznanskiej),

3ha tereny zabudowy
mieszkaniowej przy ul.
Konotopskiej (skumulowane
oddziatywanie ul.
Gierdziejewskiego i lini kolejowej
nr 3 Warszawa — Poznan)

Zasieg hatasu do 145m na terenach
otwartych dla prognozy ruchu na rok
2020, wysokos¢ pomiarowa h=4m.

zanieczyszczen do powietrza w
odniesieniu do aktualnego stanu —
okoto 130 m od osi jezdni,

ze wzgledu na hatas obszar o
powierzchni 37,5ha, zasieg hatasu
do 145m na terenach otwartych
dla prognozy ruchu na rok 2020,
wysokos¢ pomiarowa h=4m.

warunkéw komunikacji —
gtéwni beneficjenci —
mieszkancy m.i g. Ozaréw
Maz.

Ponizej przedstawia sie informacje na temat oddziatywan negatywnych drogi na zdrowie ludzi.
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6.1. HALAS

Gtéwnym zrédiem ucigzliwosci dla mieszkancéw terendw sasiadujgcych z planowang
ul. Gierdziejewskiego bedzie halas powodowany ruchem pojazdow poruszajacych sie po

ul. Poznanskiej oraz ruchem pociagow po trasie kolejowej nr 3 Warszawa — Poznan.

Na podstawie prognozy ruchu na 2020 rok obliczono zasieg ucigzliwosci akustycznej. Przez zasieg
ucigzliwosci rozumie sie odlegtosc, w ktorej przewiduje sie wystepowanie izofony 50[dB] - pora nocna.

Maksymalny zasieg to ok. 145m od os jezdni.

Po przeanalizowaniu otrzymanych zasiegéw oddzialtywania ponadnormatywnego mozna
stwierdzi¢, ze osoby mieszkajgce przy skrzyzowaniu ul. Gierdziejewskiego z ul. Poznanska bedag

najbardziej narazone na ponadnormatywny hatas

Na podstawie badan statystycznych ucigzliwosci hatasu przyjmuje sie nastepujgcq subiektywng

skale oceny ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego 4

ucigzliwos¢é Laeq [dB]
mata <52
Srednia 52.....62
duza 63...... 70
bardzo duza >70

Dla zapewnienia prawidtowego snu (regeneracja organizmu i wypoczynek) poziom hatasu nie

powinien przekraczac¢ 45 dB.

Hatas o poziomach réwnowaznych przekraczajacych 65 dB jest niedopuszczalny w srodowisku - tj.
na terenach chronionych akustycznie w mys$l obowigzujacych przepiséw prawa w tym zakresie
(rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841).

Halas powoduje powazne zaburzenia w organizmie ludzkim i jest przyczyng wielu ciezkich
schorzen. Jest przyczyna wczesniejszego starzenia sie i moze spowodowac skrécenie zycia o 8 — 12
lat. Odpowiednio nasilony hatas juz po 10 minutach moze wywota¢ u cztowieka catkowicie zdrowego
wiele zmian fizjologicznych, w tym zmiane w strukturze hormonéw nadnercza, ponadto moze

spowodowac wystgpienie zmian czynnosciowych mézgu, odpowiadajgcym objawom padaczki.

Badania prowadzone przez dr Z. Koszarnego z Panstwowego Zaktadu Higieny dotyczace oceny
stanu zdrowia mieszkancOw i samopoczucia ludnosci zamieszkalej w zr6znicowanych warunkach
akustycznych5 wskazujg na wystepujace zaleznosci pomiedzy wysokoscig hatasu komunikacyjnego i

odczuwaniem ucigzliwosci przez mieszkancéw.

Ponizej przytacza sie niektére wyniki badan prowadzonych przez zespd6t pod kierunkiem

dr Z. Koszarnego.

4 Z. Koszarny, W. Szata, Narazenie ludnosci Warszawy na hatas uliczny cz. | i Il, Roczniki PZH, 1987, nr 1 2.
® 7. Koszarny - ,Ocena stanu zdrowia i samopoczucia ludno$ci zamieszkatej w zréznicowanych warunkach akustycznych’-
Roczniki Panstwowego Zaktadu Higieny, 2001, Tom 52, Nr 2
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Tabela 6.1.1.Subiektywna ocena warunkow zamieszkani a

Aot Rejon zamieszkania > Rejon zamieszkania
Wyszczegdlnienie 70 dB [%] <57 dB [%]
Ocena ogolna:
e dobre 33,3 54,6
e przecietne 50,0 39,3
o zle 16,7 6,0
Przenikanie do mieszkan pytéw lub gazéw 95,4 68,9
Przenikanie do mieszkan hatasu ulicznego 98,3 60,1
Przenikanie do mieszkan hatasu z innych lokali 16,7 23,0
Przenikanie hatasu do mieszkan od instalacji 8,6 11,5
Przenikanie do mieszkan hatasu z osiedla 25,3 42,1
Brzeczenie szyb w mieszkaniu 71,3 9,8
Zapylenie i nieprzyjemny zapach spalin 74,7 57,4
10
% r
8
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Zakiécenia (Disturbanses)

1.Wypoczynek (Rest) 2.Stuchanie RV (listening to the radio,watching TV)
3.Rozmowa (Conversation) 4.Zasypianie (Falling asleep)
5.Praca umystowa (Mental work) 8.Stan emocjonalny (Emotional anxiety)

Ryzyko wzgledne wystepowania zaktécen czynnosci codziennych przez hatas uliczny
wsrdd oséb zamieszkatych na obszarach o wysokim poziomie dzwigku w stosunku do
0s6b z rejonu o umiarkowanym poziomie
Relative risk of appearance activity disturbances by noise among people living on areas
of high level sound compared with people from moderate level

Rys. 6.1.1. Zaklécenia czynno $ci codziennych powodowanych hatasem ulicznym
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Przedstawione dane (tabela i wykres) ilustrujg fakt, ze odczuwanie ucigzliwosci spowodowanych
hatasem komunikacyjnym jest bardziej intensywne w rejonach o duzym natezeniu hatasu (>70 dB).
Powszechnos¢ i intensywnos¢ hatasu w miejscu zamieszkania stanowi zrodto obnizenia komfortu

psychicznego i jakosci zycia.
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Skala ucigzliwosci (Scala of annoyance)
Skumulowany poziom ucigzliwosci hatasu wsréd ludnosci zamieszkatej na obszarach
o wysokim i umiarkowanym poziomie dzwieku

Distirbution of level annoyance of noise among inhabitants living on areas with
highand moderate level of sound

Zanotowane w wyniku ankietyzacji mieszkancéw dane dotyczace niekorzystnych objawow
zdrowotnych wykazujg r6znice w zaleznosci od rejonu zamieszkania.
Obecnie wystepujacy poziom hatasu na terenach przylegtych do planowanej ul. Gierdziejewskiego

Przekracza dopuszczalne wartosci i jest zrodiem skarg mieszkancéw. Realizacja omawianej trasy nie
wptynie jednak w znaczacym stopniu na dalsze pogorszenie sie warunkéw akustycznych na tym

terenie.

6.2. POWIETRZE

Eksploatacja planowanej drogi bedzie zrédiem emisji substancji do powietrza, przede wszystkim

produktéw spalania paliw silnikowych. Pojazdy wykorzystujac energie spalania paliw wydzielajg do
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powietrza produkty tego procesu. Substancje te to przede wszystkim: tlenki azotu, weglowodory,
benzen, tlenek wegla i dwutlenek wegla, tlenki siarki, pyt zawieszony PM10. Zanieczyszczeniem

powstajacym posrednio jest ozon.

Ponizej scharakteryzowano poszczegdlne substancje i ich oddziatywanie na czlowieka.
Tlenki azotu NOx

Tlenki azotu zaliczane sg do szczegdlnie toksycznych substancji wystepujacych w spalinach
silnikowych. Stosunek ilosciowy NO, i NO w gazach emitowanych z ukladéw wydechowych

samochodéw wynosi od 0,05 do 0,1.

Z uptywem czasu, w atmosferze NO utleniany jest do NO,. W warunkach miejskich, stosunek
stezen NO do NO, zmienia sie wraz z oddalaniem od Zrédta emisji. Badania prowadzone przez
Europejska Agencje Ochrony Srodowiska na stacjach przeznaczonych do pomiaréw zanieczyszczen
komunikacyjnych wykazujg (w warunkach miejskich), ze stosunek stezen NO, do NO waha sie od
0,18 do 0,45, a w warunkach pozamiejskich od 0,10 do 0,30. Nalezy przy tym zaznaczyé, ze
konwersja NO do NO, znacznie szybciej zachodzi latem, kiedy to réwnoczesnie z reguly znacznie
lepsze sg warunki rozpraszania substancji niz zimg. W rezultacie, na wielu stacjach pomiarowych
zlokalizowanych na terenach zurbanizowanych poziom stezen NO, w ciggu catego roku jest podobny,

podczas gdy stezenia NO i NO, zimg sg kilkukrotnie wyzsze niz latem.

Tlenek azotu wchioniety do organizmu ludzkiego szybko reaguje z hemoglobing. Wewnatrz tkanek
tlenek azotu szybko utlenia sie do dwutlenku azotu, zmniejszajgc swoje wiadciwosci toksyczne.
Zatrucie tlenkiem azotu objawia sie ogolnym ostabieniem, zawrotami gtowy i odretwieniem dolnych

konczyn.

Dwutlenek azotu prawie nigdy nie wystepuje jako zwigzek odosobniony ale zawsze w mieszaninie
innych tlenkéw azotu — nitrogendw. Jego dziatanie na organizm ludzki jest zalezne od rodzaju i sktadu
chemicznego zwigzkéw towarzyszacych. W matych stezeniach wywotuje podraznienie drog
oddechowych i oczu, w duzych ostabienie tetna, zwyrodnienie migsnia sercowego i dziatanie
narkotyczne na uktad nerwowy. Za niebezpieczne uwaza sie przebywanie w atmosferze NO, o
stezeniu 190 — 290 mg/m3 w ciggu 0,5 do 1 godziny. Przewidywane stezenia (maksymalne) NO,
spowodowane emisjg z projektowanej drogi mogag wynosi¢ dla roku 2010 — stezenie jednogodzinne
66,06 pg/m3 - standard jakosci powietrza nie jest przekroczony — stezenie Srednioroczne — 3,49 pg/m3
— standard jakosci powietrza nie jest przekroczony. Wartosci te stanowig ok. 0,023 — 0,035 %

(wartosci jednogodzinne) poziomu niebezpiecznego dla zdrowia.
Dwutlenek w egla

Podstawowym produktem spalania wszystkich paliw organicznych, w tym: benzyn, oleju
napedowego i mieszanki gazowej propan-butan jest dwutlenek wegla CO, , ktéry nie jest traktowany
jako zanieczyszczenie ale to wlasnie tej substancji przypisuje sie gldbwng odpowiedzialnos¢ za tzw.
.efekt cieplarniany”. Zmniejszenie ilosci wytwarzanego dwutlenku wegla jest koniecznoscig w skali

calej planety.
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Tlenek wegla dziala toksycznie na czlowieka co wynika z jego wysokiego powinowactwa do
hemoglobiny, z ktérg wigze sie od okolo 200 do 300-stu razy szybciej niz tlen, tworzac
karboksyhemoglobine. Krew staje sie niezdolna do przenoszenia dostatecznej iloci tlenu z ptuc do
tkanek. Ostatecznym efektem zatrucia jest uduszenie. Przy stezeniu CO w powietrzu rzedu 1 mg/dm3
wystepuje juz bdl czofa i skroni (uczucie Sciskania obreczg), szum i dzwonienie w uszach, migotanie w
oczach i zawroty glowy. Wrazliwos¢ na dziatanie CO jest podwyzszona w wyzszej temperaturze i

wilgotnosci oraz przy niskim cisnieniu powietrza.

Przewlekle zatrucia mniejszymi dawkami CO prowadzg do zmian w ukladzie nerwowym i

czynnosciach serca oraz sprzyjajg zachorowaniom na chorobe wiencowa.

Przewidywane stezenia (maksymalne) CO spowodowane emisjg z drogi wystapig moga wynosié¢
dla roku 2020 — stezenie jednogodzinne 162,4 pg/m*® - standard jakosci powietrza nie jest

przekroczony (30 000 ug/ms).

Weglowodory sg silnie zréznicowane pod wzgledem chemicznym i fizycznym. Wiele z nich jest
nietrwatych i fatwo ulega reakcjom fotochemicznym z innymi substancjami wystepujacymi w spalinach.
W wyniku tych procesdw powstajg lub sg uwalniane: ozon, nadtlenki i aldehydy bedace najbardziej
drazniacymi skladnikami smogu fotochemicznego (np. PAN: CH3CO3NO,). Cze$¢ weglowodoréw ma

whasnosci narkotyczne.

Weglowodory aromatyczne jednopierscieniowe: benzen CgHg i jego pochodne toluen
(metylobenzen) CgHsCH; i ksylen (dimetylobenzen) CgH4(CHs3), majg silne dziatanie toksyczne.
Benzen jest bardzo lotna, tatwopalnag, bezbarwng cieczg o aromatycznym zapachu. Weglowodory
aromatyczne wielopierscieniowe, o skondensowanych ukfadach pierscieni, sg uwazane za

rakotwdrcze (benzo/a/piren).

Przewidywane stezenie maksymalne weglowodoréw alifatycznych  moga wynie$é ok. 30,4 pg/m®
(stezenie jednogodzinne), co stanowi ok. 1,01 % stezenia dopuszczalnego, natomiast stezenie

$rednioroczne moze wyniesé ok. 1,6 pg/m®, co stanowi ok. 0,16% stezenia dopuszczalnego.

Przewidywane stezenie maksymalne weglowodoréw aromatycznych  moga wynies¢ ok. 6,4
pg/m3 (stezenie jednogodzinne), co stanowi ok. 0,64 % stezenia dopuszczalnego, natomiast stezenie

$rednioroczne moze wyniesé ok. 0,34 pg/m?, co stanowi ok. 0,79 % stezenia dopuszczalnego.

Benzen jest gtownie wykorzystywany w produkcji innych zwiazkéw organicznych. Znajduje sie w
benzynie, a spaliny z samochodéw stanowig gtéwne zrédio benzenu w $rodowisku. Benzen moze
znalez¢ sie w wodzie wraz ze s$ciekami przemystowymi i zanieczyszczeniami atmosferycznymi.
Stezenia benzenu w wodzie do picia sg zwykle mniejsze niz 5 pg/litr. Ekspozycja ludzi na wysokie
stezenia benzenu wplywa gtownie na centralny uktad nerwowy. W nizszych stezeniach benzen jest
toksyczny dla systemu krwiotworczego, powodujac wiele zmian hematologicznych, facznie z
biataczka. Benzen zostal zakwalifikowany przez IARC do Grupy |, poniewaz jest on kancerogenny dla
ludzi. Zaburzenia hematologiczne podobne do obserwowanych u ludzi wystepuja rowniez u zwierzat

poddanych dziataniu benzenu.
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Na podstawie oceny ryzyka opartej na badaniach epidemiologicznych wystepowania biataczek w
wypadku ekspozycji drogg oddechowg obliczono, ze stezenie w wodzie do picia wynoszace 10 pgl/litr

zwigzane byto z dodatkowym ryzykiem wystgpienia nowotworu w ciggu catego zycia.

Prognozowane maksymalne stezenia benzenu w wyniku emisji z projektowanej drogi wynoszag
0,87 ug/m® — stezenie jednogodzinne — ok. 0,05 ug/m® — stezenie $rednioroczne i stanowig
odpowiednio ok. 2,9 % wartosci dopuszczalnej jednogodzinnej i ok. 1,0 % wartosci dopuszczalnej

sredniorocznej.

Tlenki siarki SO, i SO3; powstajg ze spalenia niewielkiej ilosci siarki zawartej w oleju napedowym.
Tylko znikoma cze$¢ ogodlnej emisji pochodzi z samochodéw i maszyn roboczych. Substancjg
normowang jest dwutlenek siarki SO,. Dwutlenek siarki to zwigzek silnie draznigcy - rozpuszcza sie w
wydzielinie bton sluzowych tworzac kwas siarkowy. Bardzo duze stezenia SO, w powietrzu powodujg
ostre zapalenia oskrzeli, dusznos¢, sinice i szybko postepujace zaburzenia $wiadomosci.

Bezwodnik kwasu siarkowego SO; wykazuje draznigce i zrace dziatanie na wszystkie tkanki;
silniejsze niz kwas siarkowy. W przypadku silnego zatrucia nastepuje odwodnienie tkanek, strgcenie

biatka i odszczepienie zasad.

Przyjeto, ze negatywny wplyw na zdrowie ludzi ze wzgledu na stan zanieczyszczenia powietrza
moze wystgpi¢ w przypadku ponadnormatywnego stezenia zanieczyszczeh w powietrzu.
Przeprowadzone obliczenia rozktadu stezen zanieczyszczeh w wyniku emisji substancji do powietrza
wykazaty, ze nie bedzie wystepowa¢ ponadnormatywne oddziatywanie w zakresie emisji do powietrza
w zwigzku z tym budowa drogi nie spowoduje negatywnych skutkéw dla zdrowia ludzi w aspekcie

emisji substancji do powietrza atmosferycznego.
6.3. SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE | WODY POWIERZCHNIOWE

W $rodowisku wystepuje wiele wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA)
pochodzacych z r6znorodnych zrodet w tym ze spalania i pirolizy. Gtéwnym zrodtem narazenia ludzi
na zwigzki WWA jest pozywienie, przy czym udzial w tym wody do picia jest minimalny.
Nie ma zbyt wiele informacji o toksycznosci WWA dostajacych sie do organizmu drogg doustng przy
dlugotrwatym spozywaniu. W wyniku badan prowadzonych na zwierzetach wykazano, ze
benzo(a)piren, ktéry stanowi matg czes¢ wszystkich WWA, jest kancerogenny dla myszy przy
podawaniu doustnym; w odniesieniu do niektorych zwigzkéw WWA udowodniono ich rakotwdrcze
dziatanie przy innej niz doustna drodze wprowadzania do organizmu, a w stosunku do jeszcze innych
wykazano, ze sg one rakotworcze jedynie w niewielkim stopniu. Stwierdzono, ze benzo(a)piren dziatat
mutagennie w duzej liczbie badan in vitro i in vivo. Odpowiednie dane, na ktérych mozna oprzeé
iloSciowg ocene dzialania rakotworczego spozywanych WWA, dotyczg tylko benzo(a)pirenu, ktéry
wydaje sie byc¢ lokalnym kancerogenem, poniewaz indukuje nowotwory w miejscach jego

wprowadzenia do organizmu.

Przeprowadzone dotychczas badania stezenia zanieczyszczen w sptywach z drég wskazuja na
zachowanie dopuszczalnych stezen zanieczyszczenh. Ta droga migracji nie stanowi zatem powaznego

zagrozenia dla zdrowia ludzi.
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Wody spltywajagce z analizowanego odcinka ulicy Gierdziejewskiego nie zagroza ujeciom wody
zlokalizowanym w sgsiedztwie drogi.
Gospodarka $ciekowa (odwodnienie drogi) nie bedzie wywieraé szkodliwego wptywu na zdrowie

ludzi. Przedstawione propozycje koniecznych do uwzglednienia w projekcie dziatan minimalizujacych

negatywne oddziatywanie sg zgodne z wymaganiami odpowiednich przepisow.

Zagrozenie dla zdrowia ludzi moze zaistnie¢ jedynie w przypadku przedostania sie do srodowiska
gruntowo-wodnego znaczacych ilosci substancji szkodliwych, co byloby mozliwe w przypadku

powaznej awarii.
6.4. ODPADY

Gospodarka odpadami nie bedzie wywierata wptywu na zdrowie ludzi.

7. WPLYW NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE
7.1. METODYKA | ZALO ZENIA

W raporcie zastosowano metode prognozowania wynikowego, polegajagcego na ocenie
przedsiewziecia i analizie mozliwego wplywu omawianego obiektu na otaczajgce srodowisko, z

uwzglednieniem jego potozenia w terenie i uwarunkowan przyrodniczych terenu.

Pierwszym etapem prac byla analiza sieci obszar6w chronionych w rejonie omawianego

przedsiewziecia oraz wizja w terenie.

Charakterystyke stanowisk zwierzat oraz szaty roslinnej opracowano na podstawie danych

literaturowych.
7.2. STAN OBECNY, OBSZARY CHRONIONE
7.2.1.Flora i fauna

Planowana droga ul. Gierdziejewskiego przebiega przez tereny uzytkowane rolniczo. Caty obszar
zalicza sie pod wzgledem morfologicznym do terenéw stabo urozmaiconych. Powierzchnie stanowi

zespot réwnin. W bezposrednim sgsiedztwie obwodnicy dominujg gleby klas Il Ill.

W poczatkowym odcinku (na terenie dzielnicy Ursus) trasa przecina tereny zabudowy

mieszkaniowej i ustugowej. Nastepnie przebiega przez otwarte tereny pél uprawnych.

Gatunki zwierzat, jakie mogg wystepowacé na analizowanym terenie sg to przewaznie zwierzeta

zwigzane i przyzwyczajone do bliskiego sasiedztwa ludzi.

Zwierzeta wystepujace na tym terenie to przewaznie lis (Vulpes vulpes), zajac szarak, (Lepus
europaeus), bazant (Phasianus colchicus), kuropatwa (Perdix perdix), jez europejski (Erinaceus

europaeus), mysz domowa (Mus musculus).

Kuropatwa jest ptakiem townym z okresem ochronnym. Okres polowan od 11 wrzesnia do 25
pazdziernika. Wiekszo$¢ zwierzat bytujacych na analizowanym terenie nie podlega ochronie. Nalezy
jednak, wspomnie¢ ze wszystkie gatunki jezowate (Erinaceidae) podlegajg $cistej ochronie

gatunkowej zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 28.09.2004r w sprawie gatunkéw
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dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong. Zgodnie z w/w rozporzgdzeniem gatunek ten
wymaga ochrony $cistej.

Ro$linnos¢ jest dod¢ uboga ze wzgledu na uzytkowanie terenu.

Urozmaicong i licznie reprezentowang grupe stanowig rowniez ptaki zerujace i gniazdujace w

poblizu pdl i domostw ludzkich. Na polach mozna réwniez spotka¢ bazanty i kuropatwy.
7.2.2.0bszary chronione

Droga nie koliduje istniejacymi obiektami przyrodniczymi podlegajacymi ochronie (park narodowy,
park krajobrazowy, rezerwat przyrody, obszar chronionego krajobrazu) jak réwniez z obszarami sieci
Natura 2000.

Tereny chronione potoZzone sg w odlegtosci:

» Kampinoski Park Narodowy — w odlegtosci okoto 6,3 km od drogi,
> Rezerwat ,tosiowe Blota” — w odlegtosci okoto 4,4 km od drogi,

>» Rezerwat ,Kalinowa tgka” — w odlegtosci okoto 6,2 km od drogi.
7.2.3.0bszary sieci Natura 2000

Obszar Natura 2000 - Puszcza Kampinoska (PLC 140001) znajduje sie w odlegtosci okoto 6,3 km
od drogi.

Puszcza Kampinoska (PLC 140001) jest obszarem nalezacym do sieci Natura 2000 (jako obszar

specjalnej ochrony ptakow oraz ochrony siedlisk). Powierzchnia obszaru wynosi 37469,7 ha.

Puszcza jest duzym kompleksem lesnym potozonym na Nizinie Srodkowomazowieckiej. Zajmuje
terasy zalewowe i nadzalewowe Wisty oraz fragment Rowniny Blonskiej. Teren charakteryzuje sie
wyjatkowym zréznicowaniem geomorfologicznym, zaréwno na tarasach wydmowych jak i na tarasach
bagiennych. Okoto 70 % powierzchni zajmuje lasy. Na pasach wydmowych dominujg drzewostany
sosnowe z domieszkg gatunkéw lisciastych, gtéwnie debdéw. Potudniowe i wschodnie zbocza wydm
porastajg dabrowy swietliste i grady. Glownym ciekiem wodnym obszaru jest rzeka tasica z
systemem kanatow.

Struktura uzytkowania gruntéw SOO Puszcza Kampinoska:

- lasy iglaste 49 %
- lasy lisciaste 16 %
- lasy mieszane 2%

- siedliska lesne (ogolnie) 2%

- siedliska takowe i zaroslowe (ogdinie) 13 %
- siedliska rolnicze (ogolnie) 18 %
Razem 100 %

Obszar wchodzi w skltad Rezerwatu Biosfery ,Puszcza Kampinoska”, zostat on wigczony do
miedzy narodowej sieci Rezerwatdéw Biosfery UNESCO w 2000 r. Zaréwno fauna jak i flora puszczy
jest bardzo bogata, na co wplyneta specyficzna mozaika srodowisk skrajnie odmiennych warunkach
zyznosci, wilgotnosci i konfiguracji terenu. Wystepuje tu co najmniej 43 gatunki ptakéw z Zalgcznika |

dyrektyw Ptasiej, 3 gatunki Z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). Obszar jest wazng ostojg derkacza.
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Na terenie stwierdzono okoto 150 legowych gatunkéw ptakéw, w tym rzadkie ptaki drapiezne. W
okresie legowym obszar zasiedla dzierzba rudogtowa (PCK) — co najmniej 10% populacji krajowej,
bocian czarny, sowa btonta (PCK),Swierszczak i trzmielojad — co najmniej 1 % populacji krajowej,

baczek (PCK), kropiatka, lelek i muchéwka mata- okoto 1% populacji krajowe;.

Zidentyfikowano tu 14 typéw siedlisk z zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej i ponad 10 gatunkow z
zalagcznika Il tej Dyrektywy. Dobrze poznana jest fauna Puszczy, wystepuje tu przynajmniej 16000
gatunkéw zwierzat. Odnotowano wystepowanie okoto 20 gatunkéw ryb. Wsrdd kregowcdw wystepuje:
13 gatunkéw ptazéw, 6 gatunkéw gaddw, 50 gatunkéw ssakéw (jelen, dzik, sarna, jez wschodni).
Sposréd ssakow trzy gatunki (tos, bébr, rys), ponownie staty sie trwatym elementem fauny po udanej

reintrodukciji.

Gléwne zagrozenia majgce ujemny wplyw na omawiany obszar: zanieczyszczenie powietrza,
zaniechanie tradycyjnej gospodarki rolnej (w tym uzytkowanie tgk, co powoduje bardzo szybka
sukcesje roslinnosci na terenach otwartych, prowadzac do zaniku wielu zbiorowisk niele$nych),
urbanizacja zwigzana z sasiedztwem duzej aglomeracji miejskiej, spadek poziomu wod gruntowych

jak réwniez niszczenie gniazd ptakéw drapieznych.
7.2.4.Pomniki przyrody

Na analizowanym terenie wystepuje aleja 85 lip drobnolistnych przy ul. Mory. Aleja ta zostata uznana
za pomnik przyrody w 1977 r., nr ewid. — 464. Odlegtos¢ planowanej drogi — ul. Gierdziejewskiego od

alei lip drobnolistnych wynosi okoto od 22 m do 160 m od osi drogi.
7.3. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

7.3.1.Faza budowy

7.3.1.1. Oddzialywanie na siedliska i rosliny

Na etapie budowy drogi ul. Gierdziejewskiego oddziatywanie na elementy $rodowiska
przyrodniczego bedzie zr6znicowane, w zaleznosci od sposobu budowy planowanej drogi.
A Oddziatywanie ograniczone

Oddziatywanie ograniczone dotyczy odcinkow, na ktérych droga bedzie budowana na mostach lub
estakadach (wezly). W trakcie budowy na terenie planowanym pod droge, wystepujace tam formy
roslinne oraz stanowiska bezkregowc6w, matych kregowcdw zostanie zniszczona, ale na wiekszosci
powierzchni zostang one odtworzone w drodze naturalnej sukcesji.
C. Oddziatywanie radykalne

Dotyczy odcinkéw, ktére beda budowane na nasypach. W przewidywanym pasie szerokosci ok.
25 m zostang wyeliminowane wszystkie stanowiska facznie z gleba. W zaleznosci od konfiguracji

terenu, droga bedzie przechodzi¢ po istniejacym gruncie a w obnizeniach terenu na nasypach.

W pasie montazowym drogi szata roslinna zostanie zniszczona. Transport materialéw niezbednych
do budowy drogi powinien odbywaé sie w granicach wyznaczonego pasa drogowego, aby nie
niszczy¢ stanowisk roslinnych oraz zbiorowisk ro$linnych poza wyznaczonym terenem. Na gruntach
ewentualnie zajetych na okres budowy, z czasem szata rodlinna ulegnie odtworzeniu, o ile

przeksztalcenia podioza nie bedg zbyt daleko idace.
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7.3.1.2. Oddzialywanie na zwierzeta

Na etapie budowy drogi zostang zniszczone stanowiska bezkregowcéw, kregowcow, drobnych
gryzoni w granicach pasa drogowego na odcinkach budowanych na gruncie oraz na nasypach. W
trakcie budowy czes$¢ zwierzat zginie. Dotyczy to bezkregowcdw oraz drobnych kregowcéw, np.
jaszczurki, drobne gryzonie. Ptaki i wieksze ssaki bedg unikaty sasiedztwa budowy. Oddziatywanie na
faune bezkregowcow i drobnych kregowcéw na etapie budowy drogi bedzie radykalne, ale
krotkotrwate. Na odcinkach budowanych na mostach unicestwieniu ulegng zwierzeta wystepujace w

miejscach posadowienia filaréw oraz na drogach montazowych.

Na analizowanym obszarze w strefie oddziatywania (w fazie budowy drogi) nie zidentyfikowano

chronionych stanowisk zwierzat.

W trakcie budowy zwierzeta moga by¢ niepokojone przez pracujace maszyny i ludzi. O ile prace
takie beda prowadzone w okresie rozrodczym, czes¢ ptakow moze porzuca¢ swoje legi. Hatas
powodowany przez pracujgce maszyny i srodki transportu nie powinien byé¢ istotnym czynnikiem
wplywajacym negatywnie na zwierzeta, gdyz wiekszo$¢ gatunkdw szybko przyzwyczaja sie do hatasu

i nie reaguje na ten czynnik.

7.3.1.3. Oddzialywanie na obszar Natura 2000

Obszar Natura 2000 — Puszcza Kampinoska PLC 140001 znajduje sie w odlegtosci okoto 6,3 km

od planowanej drogi.

Jak stwierdzono wczesniej - planowana trasa nie koliduje z obszarami chronionymi o randze parku

krajobrazowego czy obszarem Natura 2000.

Tabela 7.1.1. Analiza istotno $ci oddziatywania ul. Gierdziejewskiego na obszary N atura 2000

Analiza istotno sci oddziatywania drogi S-11
na potencjalne obszary Natura 2000 Znaczenie
Wskaznik

Utrata powierzchni (%) nie dotyczy
Trwatos¢ w czasie
Trwato$¢ w przestrzeni

Obszar narazony w stosunku do powierzchni obszaru
Natura 2000

Utrata siedliska (%) nie dotyczy
Trwatos$¢ w czasie
Trwato$¢ w przestrzeni

Obszar narazony w stosunku do powierzchni obszaru
Natura 2000

lokalnie istotne

Fragmentacja (%) nie dotyczy
Trwato$¢ w czasie

Trwato$¢ w przestrzeni

Obszar narazony w stosunku do powierzchni obszaru

Natura 2000
istotne
Zakiocenie nie dotyczy
Trwatos$¢ w czasie
Trwato$¢ w przestrzeni
Odlegtos¢ od obszaru Natura 2000 odlegtos¢ od trasy okoto od 6,3 km

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. 64



Raport o oddziatywaniu na srodowisko
—obstuga komunikacyjna terenéw sgsiadujgcych z linig kolejowg PKP oraz z projektowang trasg ekspresowg Armii Krajowej S-8
— budowa ul. Gierdziejewskiego

Analiza istotno sci oddziatywania drogi S-11
na potencjalne obszary Natura 2000 Znaczenie
Wskaznik

lokalnie istotne

Zasoby wodne nie dotyczy
zmiany w stosunkach wodnych

nieistotne

Jako §¢ wody nie dotyczy

7.3.1.4. Oddzialywanie na pomniki przyrody

Planuje sie wytaczenie z ruchu samochodowego ul. Mory (wjazd od strony ul. Poznanskiej) a
dojazd do potozonego przy tej ulicy Instytutu Energetyki bedzie odbywaé sie od strony potudniowo -
zachodniej poprzez wiaczenie do ul. Gierdziejewskiego. W ten sposob o$ planowanego podtaczenia
przetnie o$ ul. Mory i ciag alei pomnikowej. W wyniku przeciecia, na negatywne oddziatywanie ze
strony planowanego dojazdu zagrozone zostanie jedno drzewo z Alei Lip pomnikowych. Niestety ze
wzgledu na warunki terenowe, oraz usytuowanie drzew, nie ma miejsca na zachowanie strefy
ochronnej wok6t drzewa oznaczonego (jako A) na rysunku nr 4. Projekt budowlany powinien by¢
opracowany w taki sposéb aby w zasiegu korony drzewa nie byto potrzeby naruszania struktury gleby,
prowadzenia robét ziemnych. Teren z alejg lip na czas budowy nalezy zabezpieczy¢ np. ogrodzi¢
tymczasowym ogrodzeniem, aby nie doszto do przypadkowej ingerencji (famanie gatezi), postoju
maszyn, skladowaniu urzadzen i materialdw oraz innych dziatan, ktére moga uszkodzi¢ drzewa
wchodzace w skfad alei lip drobnolistnych. Drzewo oznaczone na rysunku A (najbardziej narazone na
negatywne oddziatywania) nalezy zabezpieczy¢ na czas budowy poprzez ochrone pnia matami ze
stomy lub drewnianymi listwami, roboty ziemne w odlegto$ci mniejszej niz 15 m od pnia wykonywaé ze

szczegOlng ostroznoscia.

Odwodnienie drogi nalezy zaprojektowa¢ w taki sposéb aby splywy zanieczyszczone substancjami

stuzacymi zimowemu utrzymaniu drogi nie zasilaty bezposrednio systemu korzeniowego drzew.

7.3.2.Faza eksploatacji

7.3.2.1. Oddzialywanie na rosliny i siedliska

Na etapie eksploatacji drogi zagrozenia dla stanowisk roslinnych potozonych w sasiedztwie drogi
nie beda tak duze jak w czasie jej budowy. Droga jest prowadzona na nasypach lub na poziomie
terenu i z tego wzgledu zagrozenia beda dotyczy¢ przede wszystkim bezposredniego sasiedztwa
drogi (halas, emisja spalin, metali ciezkich i innych substancji szkodliwych) oraz sytuacji awaryjnych
(wycieki paliwa, innych substancji chemicznych). Stanowiska potozone w odlegtosci kilkadziesiat i
wiecej metrow od skraju drogi bedg narazone w niewielkim stopniu na zanieczyszczenie.
Oddziatywanie to moze by¢ istotne, o ile w trakcie budowy drogi nastgpi zmiana stosunkéw wodnych,

w szczegOlnosci przesuszenie terenu, a proces bedzie sie pogtebiat w czasie eksploatacji trasy.
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7.3.2.2. Oddzialywanie na zwierzeta

Oddziatlywanie na zwierzeta w okresie eksploatacji bedzie state i dlugotrwate, a jego nasilenie
bedzie rézne dla poszczegoélnych gatunkéw i zalezne od wielu czynnikéw, zaréwno technicznych

zabezpieczen trasy jak i przebiegu pewnych zjawisk przyrodniczych, np. wedrowki ptakéw, itp.

Ruch samochodowy jest istotnym zagrozeniem dla wielu gatunkow zwierzat. W zderzeniu z

samochodami ginie duzo owadow, ptazéw, gadow, ptakow i ssakéw.

Planowana droga na odcinku przewidzianym do budowy — jak wynika z rozpoznania - nie przetnie
znaczacych korytarzy migracyjnych zwierzat. Ze wzgledu na potozenie, drogi na omawianym terenie
nie bedzie stanowi¢ bariery dla najwazniejszych szlakéw migracyjnych. Lokalnie — stanowi¢ za$
bedzie przeszkode w przemieszczaniu sie drobnych zwierzat (lisy, kuny, ptazy). Ze wzgledu na to, ze
droga nie przecina szlakéw migracyjnych zwierzat oraz dtugos¢ drogi jest znikoma, nie planuje sie

projektowania przejsc dla zwierzat.
7.4. ZALECENIA OCHRONNE

Projekt budowlany powinien by¢ opracowany w taki spos6b aby w zasiegu korony drzewa nie byto
potrzeby naruszania struktury gleby, prowadzenia robét ziemnych. Teren z alejg lip na czas budowy
nalezy zabezpieczyé np. ogrodzi¢ tymczasowym ogrodzeniem aby nie doszio do przypadkowej
ingerencji (famanie gatezi), postoju maszyn, skladowaniu urzgadzen i materiatdw oraz innych dziatan,
ktére moga uszkodzi¢ drzewa wchodzace w skiad alei lip drobnolistnych. Drzewo oznaczone jako A
na rysunku 4 nalezy zabezpieczy¢ na czas budowy poprzez ochrone pnia matami ze stomy lub
drewnianymi listwami, roboty ziemne w odlegto$ci mniejszej niz 15 m od pnia wykonywaé ze
szczegOlng ostroznoscig. W analizie porealizacyjnej nalezy przeprowadzi¢ ogledziny stanu alei

pomnikowej.

Odwodnienie drogi nalezy zaprojektowac¢ w taki sposéb aby sptywy zanieczyszczone substancjami

stuzacymi zimowemu utrzymaniu drogi nie zasilaty bezposrednio systemu korzeniowego drzew.

Ze wzgledu na lokalizacje drogi, brak kolizji ze szlakami migracji zwierzat nie proponuje sie

lokalizacji przej$¢ dla zwierzat.

Proponuje sie, aby wzdtuz trasy nie sadzi¢ roslinnosci, ktéra mogtaby przycigga¢ zwierzeta np. ze
wzgledu na pokarm lub schronienie. Nasadzenia nalezy projektowac i zrealizowa¢ na poziomie
terenu, tzn. nie wprowadza¢ nasadzen roslinnosci owocujacej na skarpy nasypow, aby unikngé
gniazdowania ptakéw w tych miejscach, co mogtoby narazi¢ je na zderzenia z samochodami. W
projekcie zagospodarowania zieleni wokét drogi nalezy bezwzglednie wykluczy¢ wszystkie gatunki
drzew i krzewdw z owocami spozywanymi przez ptaki (np. jarzab szwedzki, bez czarny, rokitnik,
$nieguliczka, gtég, dzika réza, dzika jabton, cis, wszelkie drzewa owocowe, tarnina, sliwa atycza). Przy
wprowadzaniu nowych nasadzen drzew i krzewdw trzeba bra¢ pod uwage uwarunkowania
siedliskowe, techniczne, elementy przestrzenne oraz wymogi bezpieczenstwa. Nowe nasadzenia
powinny byé odporne na zanieczyszczenia powietrza. Przyktadowe miejsca nasadzen oraz gatunki

roslinne powinien znajdowac sie w projekcie zagospodarowania zieleni.
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7.5. PODSUMOWANIE

Droga nie koliduje istniejacymi obiektami przyrodniczymi podlegajacymi ochronie (park narodowy,
park krajobrazowy, rezerwat przyrody, obszar chronionego krajobrazu) jak rowniez z obszarami sieci
Natura 2000. Najblizej potozony obszar Natura 2000 Puszcza Kampinoska PLC 140001 - znajduje sie

poza zasiegiem oddziatywania planowane;j trasy.
Droga nie przecina korytarzy ani szlakdw migracji zwierzat, dlatego nie proponuje sie przejs¢ dla
zZwierzat.

W celu ochrony alei pomnikowej — roboty budowlane powinny by¢ prowadzone z nalezytg

ostroznoscia, a w projekcie budowlanym zapewnié ochrone drzew.

8. POWAZNE AWARIE

W wyniku kolizji drogowych czy wypadkéw moze dojs¢ do wycieku paliwa ze zbiornika samochodu
do gleby. W przypadku gdy w zdarzeniu uczestniczg pojazdy przewozace substancje niebezpieczne

przewidywa¢ mozna wydostanie sie tych substancji do srodowiska.

W S$wietle ustawy — Prawo ochrony srodowiska (P.0.$.), odpowiedzialno$¢ za zanieczyszczone
grunty ponosi generalnie tzw. wiadajacy powierzchnig ziemi: czyli w pasie pomiedzy liniami
rozgraniczajgcymi — zarzadzajacy droga, na pozostatym terenie — inni wladajacy (np. osoby fizyczne
bedace wiascicielami gruntéw). Jednak odpowiedzialnos¢ ta moze by¢ ograniczona poprzez
wskazanie innego podmiotu, ktéry spowodowat zanieczyszczenia (art. 102 ust. 1 i 2 w/w ustawy).
Obowigzek rekultywacji spoczywa na sprawcy zanieczyszczenia z mocy samej ustawy (obowigzek
wynikajacy z mocy prawa). Jednak w przypadku jego niewykonania wiasciwy podmiot moze byé do
niego zobowigzany takze w drodze decyzji wydanej na podstawie art. 362 ust. 1 P.0.$. W danym
przypadku organem wtasciwym do jej wydania bytby: Prezydent m. st. Warszawy (w granicach m.st.
Warszawy) oraz Starosta Powiatu Warszawskiego Zachodniego (w granicach miasta i gminy Ozaréw
Mazowiecki) - art. 362 w zw. z art. 378 P.0.S.. Jezeli podmiot zobowigzany do rekultywacji nie posiada
praw do terenu pozwalajgcych na jej przeprowadzenie (a w przypadku awarii zwigzanych z wyciekiem
substancji niebezpiecznej bedzie taka sytuacja zazwyczaj wystepowac) obowigzek jej
przeprowadzenia spoczywaé bedzie na Prezydencie / Staroscie, jednak kosztami rekultywacji
powinien zosta¢ obcigzony w drodze decyzji sprawca zanieczyszczenia (art. 102 ust. 4 pkt. 1, ust. 6 i
8 P.0.$.).

O skali zagrozenia dla ludzi i srodowiska, do ktérego moze dojs¢ w przypadku wystapienia awarii w
zwigzku z ruchem drogowym bedzie decydowac:
e intensywnosc ruchu,
e struktura ruchu, udziat pojazdéw ciezkich,
e skala awarii i rodzaj i ilo§¢ uwolnionej substanciji,
e miejsce zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zabudowy),
« warunki srodowiska (wystepowanie ciekow, przepuszczalnosé gleby),
e czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

« wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej.
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Zgodnie z literaturg tematu, ocene stopnia zapewnienia bezpieczenstwa mozna dokona¢ na
podstawie analizy i oceny ryzyka. W analizie ryzyka dokonuje sie ustalenia wskaznika ryzyka
natomiast w ocenie ryzyka poréwnuje sie uzyskany wskaznik z kryteriami akceptowalnosci ryzyka.
Dopiero takie poréwnanie daje podstawy do stwierdzenia o stopniu zapewnienia bezpieczenstwa lub
o efektywnosci zastosowanego systemu bezpieczenstwa i ochrony. Podkresla to znaczenie

wihasciwego wyboru kryteriow akceptowalnosci ryzyka.

Obliczono czas migracji zanieczyszczen powstatych w wyniku katastrofy drogowej potaczonej z
rozlaniem sie substancji chemicznej. Dla oceny zagrozenia najblizej potozonego ujecia wéd
komunalnych (studnia 62 — wodociag B, Ursus 1A w Warszawie) oszacowano czas doptywu wéd od

projektowanej drogi do ujecia, przy nastepujacych danych wyjsciowych:

- wspotczynnik filtracji strefy saturacji (k, z prébnego pompowania) -1,1 m/d.,

- porowatosé¢ efektywna (ne) - 0,25

— gradient hydrauliczny (i) - 0,0025 - 0,0018
— odlegtos¢ od drogi do ujecia (1) -1.920m

Rzeczywista predkosé ruchu wod podziemnych (Ug,) wynosi:
Usr =k * i/ne = 0,00045833 — 0,00033 m/godz. = 3,92 — 2,82 m/rok
Czas doptywu waéd do ujecia (t) wynosi:
t = 1/Ug = 490 - 681 lat.
Przy tak dtugim okresie doptywu, uwzgledniajac ponadto zjawisko rozcienczania oraz dyspersje na
drodze przeptywu, a takze okresowy charakter oddzialywania ogniska zanieczyszczen jakim jest

droga, mozna przyjaé, ze analizowana droga nie bedzie stanowita zagrozen dla w/w ujecia.

W obliczeniach nie uwzgledniono czasu przesgczania przez strefe aeracji. Mata migzszosc tej
strefy, a wiec bardzo krotki czas przesgczania pionowego jest nieistotny w stosunku do czasu

przeptywu poziomego.

Krajowe przepisy nie zawierajg zasad okreslania ryzyka zwigzanego z powaznymi awariami, w tym
Zwigzanymi z transportem. Brak jest rowniez wytycznych w tym zakresie. W literaturze dostepne sg

omowienia metod stosowanych za granica.

W zakresie oceny ryzyka szlakéw transportowych towaréw niebezpiecznych (drogowych i
kolejowych) znane i stosowane jest podejscie wypracowane w Szwajcarii - rozporzgdzenie w sprawie

ochrony przed powaznymi awariami (OPAM).

W ocenie oddziatywania na $rodowisko autostrady A-2 opracowanej przez Instytut Ochrony
Srodowiska w czesci dotyczacej awarii sporzadzonej przez dr Mieczystawa Borysewicza i mgr Wande
Kacprzyk zastosowano metodyke opisang szczeg6towo w pracy ,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka
dla cztowieka i srodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznych substancji - M. Borysiewicz,

S. Potempski, Instytut Energii Atomowej , 2001 r.”.

Korzystajac z w/w opracowarn i opisanej metodyki przeprowadza sie ocene ryzyka dla $rodowiska

i ludzi przebiegu omawianej ulicy Gierdziejewskiego.
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Zastosowana metoda sprowadza sie do wyznaczenia prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej
katastrofy transportowej. Przez powazng katastrofe rozumie sie zdarzenie, ktére moze wywotaé jeden
z nastepujacych skutkow:

1. utrate zycia co najmniej 10 oséb, lub
2. zanieczyszczenie wod powierzchniowych (tadunek > 1Sg/cm2 w przypadku ropopochodnych

i >Sg/cm2 w przypadku substancji mogacych zmienic istotnie jako$¢ wdd) na odlegtosci co najmniej

10 km, w przypadku wéd biezacych lub na obszarze co najmniej 1km® w przypadku jezior

i zbiornikbw wodnych, lub
3. zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia/ gromadzenia sie wod

w obszarach chronionych - wyznaczone poprzez wspotczynniki przepuszczalnosci gleby

i glebokos¢ warstwy piezometrycznej).

Prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku transportowego o powaznych skutkach jest:

e w przypadku ludnosci, sumg prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych

z pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych;

« w przypadku wdd powierzchniowych i podziemnych, sumg prawdopodobienstw obliczonych dla

scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem zwigzkéw weglowodorowych i

innych ciektych zwigzkéw chemicznych mogacych znacznie zmienié¢ jakos¢ tych wod.

Oddzielnie oblicza sie prawdopodobienstwo wystgpienia powaznych awarii ze skutkami:
e dla ludnosci,

 dla srodowiska — wody powierzchniowe i wody podziemne.

Prawdopodobienstwo wystgpienia takich scenariuszy awaryjnych oblicza sie z nastepujacego
algorytmu (A):

HS =TJIM x 365 x ASV x UR x-AGS x-ASK x-ARS -x RFZ x ASS,
gdzie:
Hs - prawdopodobienstwo wystgpienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych

skutkach, [(km-rok)™;
TIM - wartos¢ TIM(24) - intensywnos¢ ruchu drogowego ekstrapolowane jest na okres 1 roku,

[pojazd/rok];
ASV - udzial przewozow ciezkich w TIM(24) bez wymiaru, [-];
UR - czestos¢ wypadkow w transporcie ciezkim, [(pojazd-km)-1];

AGS - udziat transportu materiatéw niebezpiecznych w transporcie materiatéw ciezkich, [-];

ASK - udziat okreslonej klasy ADR determinujgacej scenariusz reprezentatywny, [-];

ARS - udziat substancji wyznaczajacej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktérej ta
substancja nalezy, [-];

RFZ - prawdopodobienstwo uwolnienia decydujacego substancji a przypadku pozaréw i
wybuchéw prawdopodobienstwo zaptonu, [-];

ASS - prawdopodobienstwo tego, ze po zajsciu rozwazanego scenariusza reprezentatywnego
wystapig powazne skutki, [];

Ogolny algorytm obliczen prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku transportowego
0 powaznych skutkach polega na realizacji nastepujacych etapow:
e wyznaczania intensywnosci i struktury ruchu drogowego,
e podziat drogi na odcinki,
* wyznaczanie stref bliskiej i odlegtej w odniesieniu do rozwazanych odcinkow drég,
e podziat gestosci zaludnienia na grupy,

e opis otoczenia szlakéw drogowych,
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e podziat na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,

* wyznaczenie czestos¢ wypadkéw z udziatem niebezpiecznych materiatdow w poszczegdinych
grupach,

e obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,

e obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez sumowanie przyczynkéw od poszczegdinych

scenariuszy.

W celu oszacowania poziomu ryzyka dla ludzi i Srodowiska zwigzanego z uwolnieniem substancji
niebezpiecznych w wyniku katastrofy drogowej na analizowanym odcinku ul. Gierdziejewskiego
zastosowano nastepujgce podejscie:

e drodze przypisano parametry natezenia ruchu, udzialu pojazdéw ciezkich i poziomu
bezpieczenstwa ruchu, z braku danych na temat stosunku ilosci samochodbéw ciezarowych
przewozacych materiaty niebezpieczne do ogodinej ilosci samochodéw ciezarowych oraz wskaznika
okreslajacego czestosci wypadkow w roku w przeliczeniu na 1 km na pojazd skorzystano z danych
szwajcarskich;

e rozpatrzono oddzielnie 6, wybranych, reprezentatywnych scenariuszy zagrozen, obejmujacych
pozary, eksplozje i uwolnienia gazéw toksycznych, substancji ropopochodnych (weglowodory)
i innych substancji (tetrachloroetylen) zagrazajacych istotnie jakosci wod, z uwzglednieniem
wynikéw analizy map topograficznych (skala 1: 10.000 i 1:25.000), map hydrogeologicznych i
geologicznych, zdjeé lotniczych i wizji w terenie oraz dokumentacji hydrogeologicznych w strefie
blizszej (200 m od osi drogi) i dalszej (1500 m), ktére zamieszczono w tabelach roboczych;
z uwzglednieniem:

- 2 grup charakteryzujacych gestos¢ zaludnienia (<2000 oséb/km?® i => 2000 oséb/km?) w strefie

blizszej i dalszej;

- 3 grupy gtebokosci do gtéwnego poziomu wodonosnego (<2 m; 2 — 10 m; >10 m);

- 3 grupy przepuszczalnosci gruntu (mafa [k<10'5], Srednia [10'5<k<10'3], duza [k>10'3]),

« korzystajac z algorytmu (A) obliczono prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej katastrofy
transportowej dla planowanej drogi korzystajgc z odpowiednich zestawéw tabel oraz
wspotczynnikéw, w tym uwzgledniono: udziat okreslonej klasy materialdw niebezpiecznych,
wydzielonej zgodnie z przepisami ADR, w przewozie substancji niebezpiecznych, udziat
procentowy rozpatrywanej substancji w danej klasie ADR, prawdopodobieAstwo warunkowe
uwolnienia niebezpiecznej substancji przy zatozeniu zajscia wypadku w przewozie substancji
z okreslonej klasy ADR (dla scenariuszy pozaru, wybuchu i uwolnienia toksycznych substancji) oraz
prawdopodobienstwo warunkowe wystapienia powaznych skutkéw (opisanych powyzej) dla danego

scenariusza awaryjnego wedtug zaleceh szwajcarskich.

Przykiad tabeli obliczeniowej:

Dane dodatkowe

llo$¢ samochodéw TIM 26.924
udziat pojazdéw ciezkich IASV 0,151
czestos¢ wypadkow UR 0,0000012
udziat sam. z mat.niebezpiecznymi AGS 0,08
wielkosé przeptywu wody
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Scenariusze zagro zen

agrozenia dla ludzi ody podziemne

pozar eksplozja pliskie  (dalekie weglowo tetrachlor
klasa SDR 3 2 2 2 3 6
udziat reprezentatywnego scenariusza IASK 0,7 0,07 0,07 0,07 0,7 0,07
udziat reprezentatywnej substanciji ARS 0,4 0,25 0,15 0,15 1 0,2
ocena uwolnienia substancji RFZ 0,002 0,002 0,001 0,001 0,004 0,02
udziat powaznych skutkéw w wypadku IASS 0,2 0,5 0,4 0,45 0,05 0,01
Prawdopodobienstwo zagro zenia 1,60E-05 | 2,493E-06 [5,98E-07 6,73E-07 [1,99E-05 [3,99E-07
Prawdopodobienstwo sumaryczne
prawdopodob.zagrozenia ludno  $ci 1,97E-05
prawdopodob.zagrozenia wéd
podziemnych 2,03E-05

Zatozony poziom akceptacji ryzyka:

e przyjmowany akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem ludzi - prawdopodobienstwo
nie wieksze niz 10°

« akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem srodowiska - prawdopodobienstwo nie
wieksze niz 4 x 10°

Tabela 8.1. Obszary ryzyka zwi gzane z zagro zeniem ludno $ci
muszg by¢ podjete dziatania celu ograniczenia
poziomu ryzyka

Obszar Il — warunkowa akceptacja ryzyka (ALARP) - atiigi"’k‘%a:;sz%;Yngzgfgﬁtgziiyézrg(iﬁ*y podjete

i 10° i10°® IE Tt
pomigdzy 10 i 10 ograniczenia ryzyka
nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych
dziatan w celu ograniczenia poziomu ryzyka

Tabela 8.2. Obszary ryzyka zwi azane z zagro zeniem wéd podziemnych

muszg by¢ podjete dziatania w celu ograniczenia
poziomu ryzyka

Obszar | — nieakceptowany poziom ryzyka > 107

Obszar | — nieakceptowany poziom ryzyka > 4,010

nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych
dziatan w celu ograniczenia poziomu ryzyka

ANALIZA WYNIKOW
Obliczone prawdopodobienstwo zagrozenia, dla analizowanego odcinka ul. Gierdziejewskiego,

ksztattuje sie nastepujaco:

Zagro zenie rok 2010 rok 2020 Kwalifikacja
ludnog¢ 1,97x10° 4,12x10° I

Jak wynika z powyzszego zagrozenie ludno $ci ksztattuje sie w obszarze I, czyli obszaru

warunkowej akceptacji ryzyka.

Zagrozenie wéd podziemnych ksztaltuje sie w obszarze IlIl (akceptacja ryzyka). Na wynik
kwalifikacji ma wptyw $rednia przepuszczalno$¢ gleby na trasie przebiegu drogi. Ujecia wod
komunalnych nie sg zagrozone zanieczyszczeniem z tytutu ryzyka spowodowanego powazng awaria.
Jak obliczono czas doptywu wéd do ujecia komunalnego (Wodociag B, Ursus 1A w Warszawie)
wynosi od 490 do 681 lat. Przy tak dlugim okresie doptywu, uwzgledniajgc ponadto zjawiska

rozcienczania oraz dyspersje na drodze przeptywu, a takze okresowy charakter oddziatywania
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ogniska zanieczyszczen jakim jest droga, mozna przyjac, ze planowana droga — ul. Gierdziejewskiego

- nie bedzie stanowita zagrozen dla studni ujmujgcych wode na potrzeby komunalne.

9. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Podstawowymi przestankami stanowigcymi o propozycji tworzenia obszaru ograniczonego

uzytkowania (OOU) drogi sa:

e ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,

e aktualny sposo6b uzytkowania gruntéw w rejonie analizowanego przedsiewziecia,

» standardy jakosci Srodowiska dla poszczegdlnych obszar6éw funkcjonalnych okreslonych
w miejscowym planie,

« wyniki badan i obliczen przedstawionych w analizie porealizacyjnej okreslajacej oddziatywanie
na srodowisko,

» brak mozliwosci pelnego wyeliminowania ponadnormatywnych ucigzliwosci przy pomocy srodkéw

technicznych lub nieuzasadnionego w sposob ekonomiczny.

Zastosowanie srodkéw minimalizujgcych negatywne oddziatywanie jest warunkiem koniecznym. W
zwigzku z tym rozwigzanie projektowe musi uwzglednia¢é maksymalne i racjonalne ekonomicznie

zabezpieczenie terendw narazonych na ponadnormatywng ucigzliwosc.

Obszar ograniczonego uzytkowania dla omawianego przedsiewziecia (droga publiczna o
nawierzchni utwardzonej, nie wymieniona w 82 ust.1 pkt 29 i 30 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2004 roku w sprawie okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé
na srodowisko oraz szczegétowych uwarunkowarn zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573) tworzy rada powiatu
w drodze uchwaty, okreslajgc granice obszaru, ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu,
wymagania techniczne dotyczace budynkéw oraz sposéb korzystania z terenu. O ile istnieje taka
koniecznos¢, tworzenie obszaru nastepuje po wykonaniu analizy porealizacyjnej, w ktorej dokona sie
poréwnania ustalen zawartych w niniejszym raporcie o oddziatywaniu na srodowisko z rzeczywistym
oddziatywaniem inwestycji drogowej i dziataniami podjetymi w celu jego ograniczenia. Stwierdzenie
koniecznosci  utworzenia  obszaru  ograniczonego  uzytkowania  nastepuje w  decyzji

o uwarunkowaniach srodowiskowych.

Istotnym oddziatlywaniem analizowanej drogi, ktére moze by¢ przyczyng wnioskowania w sprawie
potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania jest jej oddziatywanie na klimat

akustyczny.

Z aktualnego rozpoznania ,przysztych oddziatywan drogi oraz sposobu zagospodarowania i
uzytkowania terenéw wynika, ze planowana droga moze by¢ Zzrodiem ponadnormatywnego
oddziatywania akustycznego. Nie planuje sie i nie proponuje sie budowy ekranéw akustycznych.
Istniejaca droga przecina gtownie obszary rolne, zabudowy zagrodowej oraz tereny przemystowo-
ustugowe. Ochronie akustycznej podlegajg tereny zabudowy mieszkaniowej, ktére wystepujg w
niewielkiej przestrzeni. Realizacja planowanego przedsiewziecia w niewielkim stopniu wptynie na

pogorszenie stanu klimatu akustycznego na terenach zabudowy mieszkaniowej. Tereny zabudowy
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mieszkaniowej wystepuja gtéwnie w rejonie drogi nr 2 (w pdtnocnej czesci) gdzie droga ta jest

gtébwnym zrodiem hatasu oraz w sasiedztwie linii kolejowe;j.

Wydaje sie, ze potrzebnym rozwigzaniem byloby uwzglednienie w planach zagospodarowania
przestrzennego ograniczeh (zakazu) wznoszenia na gruntach obecnie niezabudowanych nowych
budynkéw mieszkalnych w obszarze akustycznego oddziatywania analizowanej drogi (pas terenu
w zasiegu wystepowania izolinii opisujgcej wartos¢ 50 dB w nocy — maks. 145 m w 2020 r. lub
wprowadzenie na tym terenie obowigzku wznoszenia budynkéw z materiatéw i w technologii
zapewniajgcej skuteczne tlumienie hatasu na wilasne ryzyko i staraniem inwestora bez mozliwosci
dochodzenia roszczen od przysziego zarzadzajacego drogg — Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych

i Autostrad Oddziat w Warszawie.

Poza oddziatywaniem na klimat akustyczny — nie przewiduje sie innych negatywnych oddziatywan
mogacych mie¢ wptyw na zachowanie standardow w srodowisku i uzasadnia¢ potrzebe wprowadzania

obszaru ograniczonego uzytkowania.

Ze wzgledu na oddziatywanie projektowanej drogi na jako$¢ powietrza nie zachodzi potrzeba
ustanawiania obszaru ograniczonego uzytkowania. Jak wykazuje analiza w zakresie oddziatlywania na

powietrze nie przewiduje sie ponadnormatywnego oddziatywania drogi na jako$¢ powietrza.
,KONKLUZJA

Nie proponuje sie wprowadzenia obowigzku sporzgadzania analizy porealizacyjnej ani nie zaleca sie
tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Natomiast gminom uczestniczacym w procedurze
wydawania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach proponuje sie uwzglednienie

przedstawionych zasiegéw hatasu w pracach nad planami zagospodarowania przestrzennego.

10. POROWNANIE ANALIZOWANYCH WARIANTOW

Wariant WIII przewiduje potaczenie terendw Ursusa z terenami Mory poprzez projektowang droge
kl. G od ul. Gierdziejewskiego, rownolegle do ul. Mory, az do wigczenia do ul. Poznanskiej oraz

przejazd nad torami PKP w ciggu ulicy, co jest przedmiotem niniejszego Raportu.

W ,Koncepciji...” uwzgledniono takze warianty rozwigzan obiektéw mostowych nad linig PKP, tj.:
e wariant W Il A - z obiektem o konstrukcji sprezonej,

e wariantW Il B - z obiektem o konstrukcji zespolone;j.

Ponadto z uwagi na unikniecie kolizji z istniejacymi stupami kratowymi linii WN, po potudniowej
stronie toréw wprowadzono dodatkowe zatamanie trasy wyokraglone tukiem kotowym. Zaletg tego

przebiegu jest brak ingerencji na przylegtg dziatke nr 117 z istniejacq hala.

Wyzej wymienione warianty trasy oraz rozwigzania mostowe nie beda mialy znaczacego wpltywu
na srodowisko, zdrowie ludzi i krajobraz od szczeg6towo analizowanego oddziatywania ujetego w

niniejszym Raporcie.
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11. PROPOZYCJE MONITORINGU

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu $rodowiska oraz zmian tego stanu
zachodzacych pod wplywem emisji do Srodowiska, ktérych zrédiem bedzie budowa a nastepnie
eksploatacja analizowanej drogi. W wyniku analizy uzyskanych w ten sposéb danych i informaciji
mozliwe jest planowanie i podejmowanie przedsiewzieé organizacyjnych Ilub technicznych

zmniejszajacych negatywne oddziatywanie.
11.1. Faza BuDOWY

Budowa drogi powodowac bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktérych zrédtem
beda prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposéb
zanieczyszczenia i energie nie sa objete pozwoleniami wymaganymi przez Prawo ochrony

Srodowiska.
> ODPADY

Nalezy monitorowa¢ wszelkie wycieki zanieczyszczen ropopochodnych, ktére moga wystapi¢ w
trakcie prowadzenia prac budowlanych jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczong w ten sposob
glebe nalezy usuwaé. Koszty usuniecia lub/i rekultywacji winien ponosi¢ wykonawca roboét
budowlanych. Warunek ten réwniez winien byé zapisany w specyfikacji istotnych warunkow

zamoéwienia.

W fazie budowy nalezy dokumentowaé przekazanie odpaddéw za pomocag .karty przekazania

odpadu”.
WZOR KARTY PRZEKAZANIA ODPADU

KARTA PRZEKAZANIA ODPADU nr karty | rok ewidencji
Posiadacz odpadow, ktéry przekazuje odpad ® Posiadacz odpadéw, ktory przyjmuje odpad
Adres ° Adres "
telefon/fax telefon/fax
Nr REGON Nr REGON
Kod odpadu Rodzaj odpadu
Potwierdzam przekazanie odpadu Potwierdzam przekazanie odpadu
data, piecze¢ i podpis data, pieczec¢ i podpis

i an © Masa przekazanych odpadéw Numer rejestracyjny pojazdu,
Data/miesi 3¢ Mg} © przyczepy lub naczepy

& lmig i nazwisko lub nazwa posiadacza odpaddw.

® Adres zamieszkania lub siedziby posiadacza odpaddw.

¢ Karta moze by¢ stosowana jako jednorazowa karta przekazania odpadu lub jako zbiorcza karta przekazania odpadu,
obejmujgca odpad danego rodzaju przekazywany lgcznie w czasie jednego miesigca kalendarzowego temu samemu
posiadaczowi odpadéw.

4z doktadnoscig do 1 miejsca po przecinku dla odpadéw innych niz niebezpieczne, do 3 miejsca po przecinku dla odpadéw
niebezpiecznych.

¢ Dotyczy odpadéw niebezpiecznych

> HALAS
W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu hatasu.

» POWIETRZE

W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu emisji jak i jakosci powietrza.
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> WODY POWIERZCHNIOWE
W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu sptywajacych wod opadowych, roztopowych oraz

wod powierzchniowych w rejonie analizowanej drogi.

» WODY PODZIEMNE

W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu wod podziemnych.

» SRODOWISKO PRZYRODNICZE

W trakcie budowy nie proponuje sie monitoringu fauny i flory.

> DOBRA KULTURY

W fazie budowy roboty budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym.
11.2. FAZA EKSPLOATACJI

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu s$rodowiska oraz zmian tego stanu
zachodzacych pod wptywem emisji do $rodowiska, ktérych zrédiem bedzie eksploatacja drogi. W
wyniku analizy uzyskanych w ten sposob danych i informacji mozliwe jest planowanie i podejmowanie

przedsiewzie¢ organizacyjnych lub technicznych zmniejszajgcych negatywne oddziatywanie.

Zagadnienia dotyczace szczegétowych ustalen sposobu i czestotliwosci prowadzenia monitoringu
okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub energii przez zarzgdzajgcego

droga, linig kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 35, poz. 308).

Okresowe pomiary pozioméw substancji lub energii w srodowisku prowadzi sie dla nastepujacych
substancji lub energii:
> hatasu:

e autostrad, drég ekspresowych, innych drog krajowych oraz wojewo6dzkich nowo oddanych do
eksploatacji - dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, poczawszy od roku
oddania do eksploataciji .

» zawiesiny ogolnej i substancji ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych,

z czestotliwo$cig nie mniejszg niz jeden raz w ciggu roku kalendarzowego, dla:

— autostrad, drog ekspresowych, drog krajowych i wojewddzkich, z ktérych wody opadowe lub

roztopowe ujmowane sg w systemy kanalizacyjne.

Analizowana droga — ul. Gierdziejewskiego — jest projektowana jako droga lokalna, ktéra nie
podlega obowigzkowi prowadzenia pomiaréw substancji lub energii w srodowisku spowodowanych
uzytkowaniem w/w drogi. W zwigzku z powyzszym w fazie eksploatacji nie proponuje sie prowadzenia

monitoringu srodowiska w rejonie drogi.

12. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Omawiang droge planuje sie w celu umozliwienia powigzania drogowego terendéw Ursusa,
Bemowa i gminy Ozaréw Mazowiecki - sasiadujacych z linig kolejowa. Tereny te zostang przeciete
projektowang droga S8 na odcinku Konotopa — Powazkowska. W zamysle — budowa omawianej drogi

ma utatwi¢ komunikacje bezposrednig terendw . Jest wiec sposobem na unikniecie konfliktéw
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spotecznych, jakie mogtyby pojawi¢ sie w zwigzku z budowa i eksploatacijg trasy ekspresowej. W skali
lokalnej — mieszkancy terenéw bezposrednio przylegajacych do drogi tj, rejonu zachodniej strony ulicy
Gierdziejewskiego (Ursus) na potudnie od linii kolejowej i m. Mory (gm. Ozaréow Mazowiecki) mogg
by¢ niezadowoleni i z fazy budowy i nastepnie eksploatacji. Ul. Gierdziejewskiego nie ma obecnie
kontynuacji w kierunku pétnocnym poza linig kolejowa. Ruch, ktory tu wystepuje jest ruchem lokalnym,

Z udziatem transportu ciezarowego ale o niewielkim natezeniu.

Wybudowanie omawianej drogi spowoduje wzrost ruchu a co sie z tym wigze wzrost ucigzliwosci
trasy. Najwieksze niedogodnosci dotycza jednak pojedynczej zabudowy i stosunkowo nieduzej liczby

mieszkancoéw — ok. 40 osdb.

Samorzad miasta i gminy Ozaréw Maz. — jak wynika z dotychczasowego rozpoznania jest
zainteresowany planowanym przedsiewzieciem, gdyz ufatwi ono dojazd mieszkahcom gminy do

Warszawy. Podobnego podej$cia mozna spodziewa¢ sie od mieszkancow tej jednostki.

Ze wzgledu na potozenie planowanej drogi w rejonie ul. Mory (Bemowo) wzdtuz ktérej znajduje sie
aleja — pomnik przyrody, mozna przewidywac obawy ze strony organizacji ekologicznych lub oséb nie
nalezacych do organizacji potencjalnie zaniepokojonych ewentualnymi skutkami budowy drogi dla
kondycji drzew. Zapewnienie warunkéw budowy wskazanych w raporcie bedzie sposobem unikniecia

lub minimalizowania zagrozen.

13. ZRODLA INFORMACII

Raport o oddziatywaniu na srodowisko i prowadzone analizy ucigzliwosci planowanej drogi —
ul. Gierdziejewskiego - przeprowadzono w oparciu o prognozowany ruch pojazdéw poruszajgcych sie
w przysztosci planowang droga. Jako podstawe przyjeto rozwigzania drogowe zaprezentowane
w ,Studium ...". Prezentowane granice pasa drogowego (linie rozgraniczajgce) moga ulec zmianie
w dalszym etapie projektowania w wyniku uszczegotowienia przekrojéw, powigzan komunikacyjnych
etc. Zmiany te spowodowaé moga wieksze zapotrzebowanie na teren. Nie majg one znaczenia dla
proponowanych form i srodkéw minimalizujacych oddziatywanie. Analize uciazliwosci analizowanej
trasy przeprowadza sie w na podstawie prognozy ruchu oraz udziatu pojazdow ciezkich w roku 2010
i 2020.

Do opracowania niniejszego Raportu wykorzystano nw. materiaty:

1) ,Obstuga komunikacyjna terendéw sasiadujgcych z linig kolejowg PKP oraz z projektowang trasg
ekspresowg Armii Krajowej S-8 — Wariant WIII”, PROFIL Sp. z 0.0. w Warszawie, listopad 2006 r.;

2) ,Zasady ochrony srodowiska w drogownictwie”, Instytut Badawczy Drég i Mostow, Warszawa,
2002 r.;

3) ,Oceny oddziatywania dr6g na srodowisko” — Generalna Dyrekcja Drog Publicznych. Warszawa,
1999r.;

4) Ocena jakosci powietrza w strefach w Polsce za rok 2005 — Inspekcja Ochrony Srodowiska
Warszawa 2006;

5) Stan $rodowiska w wojewodztwie mazowieckim w 2005 roku; WIOS, Warszawa 2006;

6) Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport za rok 2006. Wojewddzki

Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie, marzec 2007;
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7) Z. Chilopek - ,Ekspertyza naukowa — opracowanie oprogramowania do wyznaczania wielkosci
charakteryzujgcych emisje zanieczyszczen z silnikow spalinowych pojazdéw samochodowych w
celu oceny oddziatywania na srodowisko w latach 2010 i 2020";

8) Zwierzeta a drogi — Metody ograniczania negatywnego wptywu drég na populacje dzikich
zwierzat” wydanie ll- W. Jedrzejewski, S. Nowak, R. Kurek, R. W. Myslajek, K. Stachura, B.
zawadzka Zaktad Badania Ssakow PAN — Biatowieza 2006 r.;

9) WILDLIFE AND TRAFFIC Cost 341 - A European Handbook for Identifying Conflicts and Designig
Solutions — KNNV Publishers 2003r.;

10) Atlas Rzeczypospolitej Polskiej, Gtéwny Geodeta Kraju, Warszawa, 1994 r.;

11) ,Ocena stanu zdrowia i samopoczucia ludnosci zamieszkatej w zréznicowanych warunkach
akustycznych”- Z. Koszarny, Roczniki Panstwowego Zaktady Higieny — Tom 52, Nr 2, 2001 r.;

12) ,Akumulacja otowiu, kadmu i cynku w glebach lezacych wzdluz obwodnicy siedleckiej” — ,Obieg
pierwiastkéw w przyrodzie. Monografia tom 1" — Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2001r.;

13) Atlas Hydrogeologiczny Polski w skali 1:500 000, PIG, 1995;

14) Szczegdétowa Mapa Geologiczna Polski w skali 1:50 000, ark. 523 Warszawa Zachdd,P1G,1979 r.;

15) Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:50 000, ark. 523 Warszawa Zachdd, PIG, 1997 r.;

16) Mapa Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych, PIG, 2005 r.;

17) Geologia regionalna Polski — E. Stupnicka 1989;

18) norma PN-S-02204 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drog”;

19) ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady
wyboru’— Halina Sawicka—Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2003r.;

20) Zarzadzenie nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika
2006 roku w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczen w s$ciekach
drogowych do stosowania przy opracowywaniu dokumentacji na zlecenie Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad. 2006 r.;

21) P. Wolski: Przyrodnicze podstawy ksztaltowania krajobrazu, Stownik poje¢. SGGW, Warszawa
2002;

22) ,Prognoza gospodarstw domowych na lata 2003-2030" - Giowny Urzad Statystyczny w
Warszawie;

23) Wizja w terenie.
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14. PODSUMOWANIE

Przedmiotem raportu o0 oddzialtywaniu na $rodowisko jest planowana droga - ulica
Gierdziejewskiego — przebiegajgca w granicach administracyjnych m. st. Warszawy (Ursus —

Bemowo) oraz miasta i gminy Ozaréw Mazowiecki.

Inwestorem planowanej drogi jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat

w Warszawie, ul. Minska 25, 03-808 Warszawa.

Omawiana droga — ul. Gierdziejewskiego - kwalifikuje sie jako przedsiewziecie, dla ktérego o
potrzebie sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko zadecydowat organ — Wojewoda

Mazowiecki.

Raport sporzadza sie na potrzeby wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych

uwarunkowaniach.

Podstawg do prowadzonych analiz $rodowiskowych jest opracowane przez PROFIL Sp. z o.0.
w Warszawie opracowanie pt. ,Obstuga komunikacyjna terendw sgsiadujgcych z linig kolejowg

PKP oraz z projektowang trasg ekspresowg Armii Krajowej S-8 — Wariant WIII”.

Prezentowane w opracowaniu granice pasa drogowego (linie rozgraniczajgce drogi) mogg ulec
zmianie w dalszym etapie projektowania, tj. na potrzeby dokumentacji do wniosku o wydanie
decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi. Zmiany te spowodowa¢ mogg wieksze zapotrzebowanie na

teren.

W raporcie zastosowano:

e obliczenia rozprzestrzenia hatasu — pakiet obliczeniowy SoundPlan wer. 6.3 wg modelu
obliczeniowego NMPB- Routes — 96;

e obliczenia rozktadu zanieczyszczen powietrza — Operat 4.6.7 — zgodny z metodykg

obliczeniowg okreslong rozporzadzeniem Ministra Srodowiska.
Obliczenia zasiegu oddziatywania prowadzono dla prognozy ruchu na rok 2010 i 2020.
Analizie poddano sposob zagospodarowania terenu, $rodowisko przyrodnicze, warunki

hydrogeologiczne i hydrograficzne w pasie terenu o szerokosci 2 km (po 1 km po obu stronach).

HALAS

10) Realizacja planowanej drogi w znikomym stopniu wptynie na zmiane klimatu akustycznego

w rejonie lokalizacji w pasie 0 szerokosci od ok. 290m (wiekszy wptyw na klimat akustyczny w tym

przypadku ma ul. Poznanska oraz linia kolejowa nr 3 Warszawa - Poznan).

11) W celu obnizenia hatasu powstatego w fazie budowy nalezy:

* wykonywa¢ prace budowlane w godzinach 6%0-22%,

» stosowac odpowiednie technologie budowy,

e stosowanie nowoczesnych maszyn wyposazonych w elementy zmniejszajace emisje hatasu
do Srodowiska,

» odpowiednie usytuowanie maszyn na placu budowy.
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» POWIETRZE

12) Dla projektowanej ulicy w trakcie jej eksploatacji nie przewiduje sie wystepowania przekroczen
dopuszczalnych stezen i warto$ci odniesienia poza liniami rozgraniczajgcymi drogi dla prognozy
ruchu dla roku 2010 i 2020..

» SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

13) W sgsiedztwie projektowanej drogi brak jest czynnych studni wierconych pobierajacych wody na
potrzeby komunalne. Znajdujg sie jedynie indywidualne ujecia wody. Najblizsza z nich

zlokalizowana jest w odlegtosci ok. 30 m od jezdni. Niektére z tych studni znajdujg sie blisko

istniejacych drég, np. 15 m od drogi DK-2 lub 23 m od ul. St. Leszczynskiego.

14) Zasieg i gtebokos¢ ingerencji w srodowisko gruntowe zwigzane bedzie z wykonywaniem: nasypéw

oraz pali fundamentowych (wierconych lub whbijanych), na ktérych posadowiony bedzie wiadukt.

15) Budowa wiaduktu wymaga¢ moze prowadzenia odwodnien. Okreslenie ilosci odpompowywanej
wody oraz zasiegu odwodnien, bedzie mozliwe dopiero po przyjeciu szczegétowych rozwigzan
konstrukcyjnych oraz najkorzystniejszej w danym przypadku metody odwadniania. Prace
odwodnieniowe powinny byé poprzedzone wykonaniem operatu wodnoprawnego o ile zaistnieje

potrzeba obnizenia poziomu waéd.

16) Projektowana droga zlokalizowana zostanie na terenie, gdzie brak jest izolacji gtbwnego poziomu
wodonosnego. W zwigzku z powyzszym potencjalne konflikty ze srodowiskiem wéd podziemnych
sklasyfikowano jako silne. Jednak obliczenia prawdopodobienstwa zanieczyszczenia woéd

podziemnych wskazujg na niewielkie ryzyko zagrozenia tych wod.

17) Nalezy zaprojektowac rozwigzania i urzadzenia podczyszczajace (osadniki) przed zrzutem wod do
srodowiska z uwagi na fakt, ze prognozowane wartosci zanieczyszczen wod opadowych
sptywajacych z powierzchni planowanej drogi wskazujg na przekroczone wartosci wskaznika -
zawiesina ogolna. W celu intensyfikacji proceséw retenciji i infiltracji w rowach trawiastych, nalezy

rozwazy¢ takze budowe przegréd na rowach.

18) Jak wynika z obliczen oraz wynikéw badan wéd opadowych pochodzacych z drog, wody te
spelniaja wymagania rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do waéd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984) w zakresie

stezen weglowodoréw ropopochodnych.

19) Osadniki winny zapewnia¢ mozliwosé zamkniecia odptywu na wypadek wystgpienia powaznej
awarii z udzialem pojazdéw przewozacych substancje niebezpieczne.

20) Zbiorniki infiltracyjne powinny by¢ zaprojektowane tak, aby w czasie deszczéw nawalnych odptyw

do srodowiska byt zachowany jak dla zlewni naturalnej przed jej zabudowg planowanym

przedsiewzieciem.
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21) Wprowadzanie wdd opadowych i roztopowych z trasy do s$rodowiska winno nastepowac¢ na
warunkach okreslonych w pozwoleniu wodnoprawnym. Dokumentacja bedaca przedmiotem
wystgpienia w sprawie udzielenia pozwolenia wodnoprawnego winna byé sporzadzona zgodnie

Z wymaganiami art.132 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229).

22) Projektowana ulica Gierdziejewskiego nie koliduje z ujeciami komunalnymi i nie stanowi

zagrozenia dla jakosci wod podziemnych, ujmowanych na potrzeby komunalne.

23) Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy poszanowaniu zasad
ochrony srodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy
do niezbednego minimum, wtasciwa organizacja prac) powinno zminimalizowa¢ negatywny wpltyw

inwestycji na srodowisko gruntowo-wodne.

24) Obiekty takie jak np.: magazyny materiatéw, place postojowe maszyn zlokalizowane wzdiuz trasy
powinny by¢ wyposazone w infrastrukture uniemozliwiajacg przenikanie zanieczyszczen do

warstw wodono$nych.

» ODPADY

25) Za odzysk i unieszkodliwianie odpadéw powstajacych w fazie budowy przedsiewziecia bedzie
odpowiedzialny wykonawca. Wykonawca, w rozumieniu przepiséw ustawy o odpadach bedzie

wytworcag odpaddw.

26) Powstajgce podczas budowy i eksploatacji rozpatrywanej drogi odpady, nie beda wywieraty
negatywnego wplywu na otoczenie, o ile bedg usuwane i zagospodarowywane zgodnie

z wymaganiami ochrony srodowiska.

27) Faza eksploatacji drogi nie bedzie powodowaé¢ powstawania znaczacych ilosci odpadéw. Stuzby
eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg winny zapewni¢ mozliwosé
odbioru wszystkich powstajgcych odpaddéw, w tym réwniez odpaddéw powstatych w wyniku

zdarzen losowych.

» SRODOWISKO PRZYRODNICZE

28) Planowana droga - ul. Gierdziejewskiego - przebiegaé bedzie przewaznie przez tereny

uzytkowane obecnie rolniczo.

29) Trasa planowanej drogi nie koliduje z terenami prawnie chronionymi przyrodniczo i krajobrazowo.
Najblizej potozonymi obszarami chronionymi sa:
— Kampinoski Park Narodowy — w odlegtosci okoto 6,3 km od drogi,
- Rezerwat ,tosiowe Btota” — w odlegtosci okoto 4,4 km od drogi,
- Rezerwat ,Kalinowa taka” — w odlegto$ci okoto 6,2 km od drogi.
— Obszar Natura 2000 - Puszcza Kampinoska (PLC 140001) - w odlegtosci okoto 6,3 km
od drogi.
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30) Planowany przebieg drogi ul. Gierdziejewskiego nie koliduje ze stanowiskami archeologicznymi,
natomiast w odlegtosci od 22 m do 60m od osi drogi znajduje sie Aleja Lip zaliczana do pomnikow

przyrody.

» KRAJOBRAZ

31) Planowana inwestycja przebiega w przewazajgcym stopniu przez tereny stanowigce typ
krajobrazu naturalno — Kkulturowy, kulturowy oraz cze$ciowo przez krajobraz kulturowo

zdegradowany.

32) Wpltyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie krétkoterminowy. Wplyw na walory

krajobrazowe w fazie eksploatacji bedzie dtugotrwaly i bezpo$redni.

33) Odbiodr drogi w krajobrazie bedzie zaleze¢ od typu i rodzaju krajobrazu oraz od charakteru
zagospodarowania bezposredniego otoczenia planowanej drogi, zaréwno istniejgcego jak i

projektowanego.

34) Uznano, ze elementy przestrzenne, ktére da sie wkomponowac¢ w otoczenie, majg znikomy wptyw

na krajobraz.
35) Przyjete rozwigzania nie spowodujg znacznego podziatu obszaru.

36) Budowa drogi w krajobrazie kulturowym zdegradowanym spowoduje przyspieszenie

przeksztalcen w kierunku dalszej urbanizaciji.

37) Wkomponowanie drogi w krajobraz mozna uzyska¢ za pomoca nasadzen roslinnych, szczegoty
co do miejsca nasadzen i gatunkéw powinny znajdowac sie w projekcie budowlanym (projekt

zieleni).,

38) Wskazane jest, aby kolorystyka obiektéw mostowych (wiadukt nad torami) byta zblizona do

koloréw wystepujacych w bezposrednim otoczeniu obiektow.

15. WNIOSKI I ZALECENIA

Proponuje sie w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zawrzeé nastepujgce warunki i
wymagania dotyczace ochrony s$rodowiska do uwzglednienia w projekcie budowlanym i w fazie
budowy drogi:

» ZALECENIA DOTYCZ ACE PROJEKTU BUDOWLANEGO :
1) Projekt budowlany drogi — ul. Gierdziejewskiego - nalezy sporzadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi
przepisami ochrony srodowiska w sposob zapewniajacy ograniczenie oddzialywania drogi na

Srodowisko, w tym ochrone srodowiska gruntowo — wodnego przed gwattownym odptywem wod

oraz przed zanieczyszczeniami;
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Dla oczyszczenia wod opadowych odprowadzanych do $rodowiska nalezy zaprojektowaé
rozwigzania i urzadzenia podczyszczajgce (osadniki) przed zrzutem wéd do srodowiska. Ponadto

nalezy rozwazy¢ wykonanie przegrdd pietrzacych na rowach;

Osadniki winny zapewnia¢ mozliwo$¢ zamkniecia odptywu na wypadek wystgpienia powaznej

awarii z udzialem pojazdéw przewozacych substancje niebezpieczne;

Zaleca sie nadawanie zbiornikom infiltracyjnym ksztattdbw nieregularnych, obsadzanie
odpowiednig roslinnoscig w celu ich wkomponowania w krajobraz. Nalezy unika¢ stosowania

elementéw z betonu, zwlaszcza z betonu lanego;

W projekcie przewidzie¢ nalezy nasadzenia zieleni z uwzglednieniem w doborze gatunkéw
rodzimych wystepujacych w danym zbiorowisku, biorgc takze pod uwage uwarunkowania
siedliskowe, techniczne, wskazania zwigzane =z architekturg krajobrazu oraz wymogi

bezpieczenstwa;

Nasadzenia nalezy projektowac i zrealizowa¢ na poziomie terenu, tzn. nie wprowadzaé nasadzenh
na skarpy nasypow aby unikna¢ gniazdowania ptakow w tych miejscach, co mogtoby narazi¢ je na
zderzenia z samochodami. W projekcie zagospodarowania zieleni wokét drogi nalezy wykluczyc
wszystkie gatunki drzew i krzewéw z owocami spozywanymi przez ptaki (np. jarzab szwedzki, bez
czarny, rokitnik, snieguliczka, gtég, dzika réza, dzika jabton, cis, wszelkie drzewa owocowe,

tarnina, $liwa atycza);

W projekcie przewidzieé, ze wykonywane rowy trawiaste nalezy obsia¢ gatunkami traw

wykazujgcymi odpornos¢ na zasolenie;

Projekt budowlany powinien okresla¢ potrzebe i sposéb prowadzenia tymczasowego odwodnienia

w fazie budowy obiektow;

W projekcie budowlanym nalezy przedstawi¢ bilans mas ziemnych i spos6b ich
zagospodarowania. Jezeli projekt budowlany bedzie zawierat bilans mas ziemnych oraz okresli
warunki i sposéb ich zagospodarowania wéwczas do tych mas nie majg zastosowania przepisy

ustawy o odpadach;

ZALECENIA DOTYCZ ACE FAZY BUDOWY :

10) W przypadku konieczno$ci obnizenia zwierciadta wody w fazie budowy (ewentualne prowadzenie

odwodnien budowlanych) konieczne bedzie uzyskanie pozwolenia wodnoprawnego. Pozwolenie
wodnoprawne wydawane jest na podstawie operatu wodnoprawnego Ilub dokumentaciji
okreslajacej warunki hydrogeologiczne w zwigzku wykonywaniem odwodnien budowlanych

otworami wiertniczymi;

11) Plac budowy i jego zaplecza nalezy lokalizowa¢ z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia

terenu i przeksztatcania jego powierzchni, a po zakonczeniu prac nalezy przeprowadzi¢ jego
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rekultywacje. Nie nalezy lokalizowac zaplecza budowy przy ul. Mory ze wzgledu na pomnikowg

Aleje Lip;

12) Teren z alejg lip na czas budowy nalezy zabezpieczyé np. ogrodzi¢ tymczasowym ogrodzeniem,
aby nie doszlo do przypadkowej ingerencji (famanie galezi) oraz innych dziatan, ktére moga

uszkodzi¢ drzewa wchodzgce w skiad alei lip drobnolistnych.

13) Zakazuje sie urzadzania zaplecza budowy, w tym postoju maszyn i placu budowy wzdtuz ulicy

Mory gdzie znajduje sie aleja lipowa — pomnik przyrody.

14) Drzewo oznaczone na rysunku nr 4 literg A, nalezy zabezpieczy¢ na czas budowy poprzez
ochrone pnia matami ze stomy lub drewnianymi listwami, roboty ziemne w odlegtosci mniejszej niz

15 m od pnia wykonywac¢ ze szczegblng ostroznoscia.
15) Prace budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym;

16) Na etapie prowadzenia prac budowlanych w przypadku odkrycia stanowisk archeologicznych lub
historycznych nalezy wstrzyma¢ prace, powiadomi¢ Mazowieckiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkdw w Warszawie i uzgodni¢ z nim dalszy przebieg i zakres prac (art. 32 ust.
1, 4, 9 ustawy z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami Dz. U. Nr

162, poz. 1568, z p6zn. zmianami);

17) W przypadku odkrycia kopalnych szczatkéw roslin lub zwierzat nalezy powiadomi¢ Wojewode
Mazowieckiego, a jezeli nie jest to mozliwe - wlasciwego terytorialnie: Prezydenta m.st. Warszawy
lub Burmistrza Ozarowa Mazowieckiego (art. 122 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o

ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880, z p6zn. zmianami);

18) W trakcie realizacji inwestycji nalezy podejmowaé niezbedne dziatania majgce na celu
zminimalizowanie ucigzliwosci wynikajacych z nadmiernego hatasu, wibracji i zanieczyszczen

oraz ochrone gleby i wéd podziemnych;

19) Roboty ziemne w projektowanym pasie drogowym nalezy poprzedzi¢ usunieciem warstwy ziemi
préchnicznej, gromadzac jg poza obszarem rob6t ziemnych i zapewni¢ mozliwos¢ jej ponownego
wykorzystania do tworzenia warstwy urodzajnej w pézniejszych etapach budowy lub mozliwosé

wykorzystania przez inne podmioty;

20) Nalezy zabezpieczy¢ wody podziemne przed przenikaniem zanieczyszczen pochodzgcych z
wyptukiwania materiatdw stosowanych do budowy, wyciekéw z maszyn oraz przed $ciekami z

terenu baz budowy i zaplecza technicznego;

21) Prace budowlane w sgsiedztwie terenéw objetych ochrong przed hatasem prowadzi¢ wytgcznie w

porze dziennej (w godzinach od 6.% do 22.%):;

22) Zapewni¢ wiasciwe gospodarowanie odpadami wytwarzanymi w czasie budowy, w tym
minimalizowac ich ilo$¢, skiadowac je selektywnie w wydzielonych i przystosowanych miejscach,
w warunkach zabezpieczajgcych przed przedostaniem sie do srodowiska substancji szkodliwych

oraz zapewni¢ sprawny odbidr lub ponowne wykorzystanie;
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko

—obstuga komunikacyjna terenéw sgsiadujgcych z linig kolejowg PKP oraz z projektowang trasg ekspresowg Armii Krajowej S-8
— budowa ul. Gierdziejewskiego

23) W celu ograniczania emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza na etapie budowy

nalezy:

a) stosowac¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytworniach, aby ograniczy¢ do
minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,

b) masy bitumiczne transportowaé wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajgce emisje
oparow asfaltow,

c) roboty nawierzchniowe prowadzi¢ w okresie letnim, kiedy temperatura mas bitumicznych
moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowanie substancji odorotwdrczych,

d) stosowac technologie minimalizujace ilos¢ lepiszcza,

e) drogi dojazdowe utrzymywac w stanie ograniczajacym pylenie.

24) Wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed wpadnigciem ludzi i zwierzat;

> INNE ZALECENIA

25) Wprowadzanie wod opadowych i roztopowych z trasy do srodowiska winno nastepowaé na
warunkach okreslonych w pozwoleniu wodnoprawnym. Dokumentacja bedaca przedmiotem
wystapienia w sprawie udzielenia pozwolenia wodnoprawnego winna by¢ sporzadzona zgodnie z
wymaganiami art.132 ustawy z dnia 18 lipca 2001 — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z

pézn. zmianami);
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