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1 STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Planowana inwestycja modernizujgca skrzyzowanie ulic topuszanskiej i Al. Jerozolimskich
jest inwestycjg niezbedng z punktu widzenia udroznienia uktadu komunikacyjnego w tym rejo-
nie miasta. Przedstawiono do oceny rézne warianty rozwigzania modernizacyjnego. Chociaz
warianty roznig sie w sposob zasadniczy rozwigzaniami funkcjonalnymi, to z punktu widzenia
wpltywu i oddziatywan na powierzchnie terenu w liniach rozgraniczajgcych oraz w sgsiedztwie,
réznice sg mato istotne.

Wptyw projektowanego przedsiewziecia na powierzchnie ziemi jest istotny jedynie w zakresie
prawidtowego sposobu gospodarowania ziemig prochniczng usuwang z darning z istniejgcych
terendw zieleni w pasie budowy oraz ograniczenie ilosci usuwanych drzew i krzewéw, zabez-
pieczenie pozostatej zieleni wysokiej podczas prowadzonych robét i wprowadzenie nasadzen
oraz dalsza ich pielegnacja, jak rowniez gospodarowanie wytworzonymi odpadami na placu i
zapleczu budowy.

Budowa i eksploatacji wezta topuszariska-Kleszczowa bedzie degradujgco oddziatywa¢ na
przyrodnicze i uzytkowe walory komponentow powierzchni ziemi w sgsiedztwie. Dotyczy to w
szczegolnosci dodatkowej zajetosci powierzchni biologicznie czynnych w stosunku do sytuacii
istniejgce;j.

Wezel topuszanska — Kleszczowa nawigzuje do istniejgcego uktadu drogowego i wytrasowa-
ny zostat w przewadze na terenach zainwestowanych i przeksztatconych. Z tego tez powodu,
w blizszym i dalszym sgsiedztwem, do ok. 300 m, brak jest obiektéw podlegajgcych ochronie
konserwatora zabytkow.

Zmodernizowany wielopoziomowy wezet skrzyzowania Alei Jerozolimskich i ulicy topuszan-
skiej moze oddziatywa¢ ponadnormatywnie na jako$¢ powietrza atmosferycznego ze wzgledu
na ochrone roslin, jednak nie przewiduje sie jego ponadnormatywnego oddziatywania w za-
kresie norm jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.

Odwodnienie omawianego odcinka ulicy bedzie zaprojektowane zgodnie z obecnie obowigzu-
jacymi zasadami projektowania kanalizacji deszczowej na terenach miejskich. Zakres prac
budowlanych zwigzanych z wykonaniem planowanej inwestycji nie spowoduje zagrozenia dla
jakosci sciekdw w kanalizacji miejskiej. Scieki deszczowe powstajgce podczas normalnej eks-
ploatacji na omawianym wezle Al. Jerozolimskich nie wpltyng ujemnie na zasoby okolicznych
wod gruntowych a szczegdlnie nie zagrazajg warstwie wéd oligocenskich.

Powstate w czasie przebudowy odpady mas mineralno - bitumicznych oraz odpady betonowe
powinny zosta¢ poddane recyklingowi i ponownie byé wykorzystane przy pracach budowla-
nych w drogownictwie. Odpady powstate podczas rozbiérek obiektéw kubaturowych powinny
by¢ utylizowane zgodnie z postanowieniami ustawy o odpadach i odpowiednich rozporzadzen
do tej ustawy. Dotyczy to szczegollnie eternitu, ktéry zawiera azbest oraz pokryé dachowych
wykonanych z papy. Odpady state powstajgce podczas normalnej eksploatacji ulicy nie sta-
nowig zagrozenia dla srodowiska naturalnego. Odpady lamp wytadowczych zawierajgce rte¢
powinny by¢ dostarczane do miejsc zbiorki w catosci bez stluczek.

Analizowany w niniejszej ocenie obszar ma charakter zabudowy wielorodzinnej oraz ustugo-
wo- przemystowej. W chwili obecnej istnieje bardzo niekorzystny klimat akustyczny wokét pla-
nowanego przedsiewziecia, ktory ulegnie pogorszeniu bez wzgledu na to czy inwestycja zo-
stanie przeprowadzona czy tez nie. W zwigzku z tym opracowano koncepcje zespotu ekranow
akustycznych, ktoére powinny zapewni¢ wiasciwy klimat akustyczny po zrealizowaniu inwesty-
cji. Z uwagi jednak na zakres niepewnosci metod szacowania skutecznosci ekranéw zaleca
sie wykonac¢ w ramach analizy porealizacyjnej kontrole zmian zasiegu hatasu dla projektowa-
nej inwestycji jak réwniez weryfikacje skutecznosci zastosowanych ekranéw akustycznych.
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2 PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

Podstawg formalng opracowania jest zlecenie Spétki z 0.0. ,Transprojekt Gdanski”,
ul. Partyzantow 72A, 80 — 254 Gdansk na wykonanie ,Raportu oddziatywania na Sro-
dowisko do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach budowy
wezta topuszanska — Kleszczowa w ramach Zadania |l modernizacji Alei Jerozolim-
skich.

3 PODSTAWY PRAWNE | MERYTORYCZNE OPRACOWANIA.

3.1 Zestaw podstawowych przepisow prawnych

Akty prawne ogdlne

e Ustawa z dn. 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz.U. 1994, nr 27,
poz. 96) wraz z pdzniejszymi zmianami,

e Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane wraz z p6zniejszymi zmianami, jed-
nolity tekst wg Obwieszczenia Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dn. 21
listopada 2003 r. (Dz.U. 2003, nr 207, poz. 2016),

e Ustawa z dn. 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 1997, nr 98,
poz. 602) wraz z pozniejszymi zmianami,

e Ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. 2001, nr 62,
poz. 627) wraz z pdzniejszymi zmianami,

e Ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz.U. 2001, nr 62, poz. 628) wraz
pdzniejszymi zmianami,

e Ustawa z dn. 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz.U.
2001, nr 63, poz. 638) wraz z pdzniejszymi zmianami,

e Ustawa z dn. 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym od-
prowadzaniu sciekow (Dz.U. 2001, nr 73, poz. 747),

e Ustawa z dn. 18 lipca 2001 r. Prawo Wodne (Dz.U. 2001, nr 115, poz. 1229) wraz z
pdzniejszymi zmianami, jednolity tekst wg Obwieszczenia Marszatka Sejmu Rze-
czypospolitej Polskiej z dn. 18 listopada 2005 r. (Dz.U. 2005, nr 239, poz. 2019),

e Ustawa z dn. 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy - Prawo ochrony srodowiska,
ustawy o odpadach oraz zmianie niektoérych ustaw (Dz.U. 2001, nr 100, poz. 1085),

e Ustawa z dn. 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecz-
nych (Dz.U 2002, nr 199, poz. 1671),

e Ustawa z dn. 23 listopada 2002 r. o zmianie ustawy Prawo ochrony Srodowiska i
ustawy Prawo wodne (Dz.U. 2002, nr 233, poz. 1957),

e Ustawa z dn. 19 grudnia 2002 r. o zmianie ustawy o odpadach oraz innych ustaw
(Dz.U. 2003, nr 7, poz. 78),

e Ustawa z dn. 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz.U. 2003, nr 80, poz. 717),

e Ustawa z dn. 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania i realiza-
cji inwestycji w zakresie drog krajowych (Dz.U. 2003, nr 80, poz. 721 i nr 217 poz.
2124),

e Ustawa z dn. 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami (Dz.U.
2003, nr 162, poz. 1568),
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Ustawa z dn. 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2004, nr 92, poz. 880),
Ustawa z dn. 16 kwietnia 2004 r. o zmianie ustawy — Prawo budowlane (Dz.U.
2004, nr 93, poz. 888),
Obwieszczenie Marszatka Sejmu RP z dnia 12 czerwca 2006 r. w sprawie ogtosze-
nia jednolitego tekstu ustawy o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym od-
prowadzaniu sciekéw (Dz. U. 2006, nr 123, poz. 858),
Ustawa z dn. 28 lipca 2005 r. o zmianie ustawy — Prawo budowlane oraz o zmianie
niektérych innych ustaw (Dz.U. 2005, nr 163, poz. 1364).

Akty prawne szczegotowe

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. 1999, nr 43, poz. 430),

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 1999 r. w
sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzy-
nierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 1999, nr 63, poz. 735),

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 16 grudnia 2003 r. w sprawie zakresu
badan technicznych pojazddéw oraz wzorow dokumentdéw przy tym stosowanych
(Dz.U. 2003, nr 227, poz. 2250),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz.U. 2001, nr 112, poz. 1206),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska, z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dopusz-
czalnych poziomow niektérych substancji w powietrzu, alarmowych poziomow nie-
ktérych substancji w powietrzu oraz marginesow tolerancji dla dopuszczalnych po-
ziomow niektorych substancji (Dz.U. 2002, nr 87, poz.796),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 26 czerwca 2002 r. w sprawie Wzorow
wykazdéw zawierajgcych informacje i dane o zakresie korzystania ze Srodowiska i
sposobu ich przedstawiania (Dz.U. 2002, nr 100, poz. 920),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 1 pazdziernika 2002 r. w sprawie spo-
sobu udostepniania informacji o srodowisku (Dz.U. 2002, nr 176, poz. 1453),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2003, nr 1, poz. 12),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow
wynikbw pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wiasciwym
organom ochrony Srodowiska oraz termindw i sposobdéw ich prezentacji (Dz.U.
2003, nr 18, poz. 164),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub energii
przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem
(Dz.U. 2003, nr 35, poz. 308),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 26 czerwca 2003 r. zmieniajgce rozpo-
rzagdzenie w sprawie wzorow wykazow zawierajgcych informacje i dane o zakresie
korzystania ze Srodowiska i sposobu ich przedstawiania (Dz.U. 2003, nr 113, poz.
1075),
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e Rozporzagdzenie Ministra Srodowiska z dn. 11 lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji
dla prezentowania stanu wdd powierzchniowych i podziemnych, sposobu prowa-
dzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikow i prezentacji stanu tych wéd
(Dz.U. 2004, nr 32, poz. 284),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 8 lipca 2004 r. w sprawie warunkoéw, ja-
kie nalezy spetniaC przy wprowadzaniu $ciekdw do wéd i do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2004, nr 1682,
poz. 1763),

e Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczal-
nych poziomow hatasu w srodowisku (Dz.U. 2004, nr 178, poz. 1841),

e Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 13 pazdziernika 2004 r. w sprawie sta-
wek opfat dla poszczegolnych gatunkéw drzew (Dz.U. 2004, nr 228, poz. 2306),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 9 listopada 2004 r. zmieniajgce rozpo-
rzadzenie w sprawie zakresu badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumen-
téw stosowanych przy tych badaniach (Dz.U. 2004, nr 249, poz. 2499),

e Rozporzadzenie Rady Ministréw z dn. 9 listopada 2004 r. w sprawie okre$lenia ro-
dzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko oraz szcze-
golinych uwarunkowan zwigzanych z kwalifilkowaniem przedsiewziecia do sporza-
dzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. 2004, nr 257, poz. 2573),

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 20 grudnia 2005 r. w sprawie optat za korzy-
stanie ze $rodowiska (Dz.U. 2005, nr 260, poz. 2176),

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 10 maja 2005 r. zmieniajgcym rozporzadze-
nie w sprawie okres$lenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na $rodowisko oraz szczegdtowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzadzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U.
2005, nr 92, poz. 769),

e Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub
unieszkodliwiania odpadow poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz.U. 2006, nr 49,
poz. 356),

e Rozporzadzenie Ministra Budownictwa z dn. 14 lipca 2006 r. w sprawie sposobu
realizacji obowigzkow dostawcoéw Sciekow przemystowych oraz warunkdéw wprowa-
dzania sciekow do urzgdzen kanalizacyjnych (Dz. U. 2006, nr 136, poz. 964),

e Rozporzagdzenie Ministra Srodowiska z dn. 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy spetnic przy wprowadzaniu Sciekow do wéd lub do ziemi, oraz w spra-
wie substancji szczegoblnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2006, nr
137, poz. 984).

3.2 Reqgulacje prawne dotyczace ochrony srodowiska podczas bu-
dowy i eksploatacji droqg i ulic

Unormowania prawne dotyczgce ochrony srodowiska zwigzane z budowg i eksploata-
Cjg drog i ulic zawarte sg jako odrebne artykuty, paragrafy, ustepy i punkty w nastepu-
jacych ustawach:
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e Prawie ochrony $rodowiska z dn. 27 kwietnia 2001 r.
e Prawie wodnym z dn. 18 lipca 2001 r.
wraz z pozniejszymi nowelizacjami tych ustaw.

W prawie ochrony srodowiska zagadnienia te zawarte sg w czesci - Tytut Ill Przeciw-
dziatanie zanieczyszczeniom, Dziat Ill Drogi, linie kolejowe, linie tramwajowe, lotniska
oraz porty. Artykut 175.1. tego dziatu stanowi:

Zarzadzajacy droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem, z zastrze-
zeniem ust. 2, jest obowigzany do okresowych pomiaréw poziomow w Srodowisku
substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z eksploatacja tych obiektow. Okre-
Slone w artykule 177 ust. 2 wymogi w sprawie prowadzenia pomiarow kontrolnych
ustalone zostalty w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dn. 17 stycznia 2003 r. w
sprawie rodzajow wynikow pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, li-
nii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywa-
ne wiasciwym organom ochrony srodowiska oraz terminéw i sposobow ich prezentacji
(Dz.U. 2003, nr 18, poz. 164). Rozporzgdzenie te okresla rodzaje wynikow pomiaréw
prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog (okresowych pomiaréw poziomu hatasu
oraz poziomoéw substancji w wodach pochodzacych z instalacji odwodnien drég) oraz
uktad wynikow pomiaréw przekazywanych wtasciwym organom ochrony srodowiska.
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w srodowisku substancji lub energii przez
zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz.U.
2003, nr 35, poz. 308) okresla wymagania w zakresie prowadzenia pomiaréw (zakres i
czesto$¢ pomiardéw, pomiary ciggte lub okresowe, metodyki referencyjne i kryteria lo-
kalizacji punktéw pomiarowych). Dla drog i autostrad naktada sie obowigzek okreso-
wych pomiaréw hatasu oraz oznaczania zawartosci zawiesiny ogélnej oraz substanciji
ropopochodnych nie rzadziej niz raz w ciggu roku. Zat. Nr 2 tego rozporzgadzenia okre-
$la referencyjne metodyki wykonywania okresowych pomiarow pozioméw hatasu w
Srodowisku dla drog oraz kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych.

Ww. rozporzadzenia obowigzujg od 1 stycznia 2004 r.

W nowym prawie wodnym zagadnienia dotyczgce postepowania ze Sciekami zawarte
sg w Dziale Il Ochrona wéd, Rozdziat 1 Zasady ochrony wod. Przewidziane w Art. 45,
ust. 1. pkt. 1 i 3 rozporzadzenie w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnic przy wpro-
wadzaniu $ciekdédw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szko-
dliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2006, nr 137, poz. 984) w § 19 ust.1 stanowi:
wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy kanaliza-
cyjne, powinny by¢ oczyszczone przed wprowadzeniem do woéd lub do ziemi w taki
sposbb, aby w odptywie zawarto$¢ zawiesin ogoinych nie byta wieksza niz 100 mg/l, a
substancji ropopochodnych — nie wieksza niz 15 mg/l. Rozporzadzenie to okresla po-
nadto miejsce i czestotliwos¢ pobierania probek sciekow, metodyki referencyjne anali-
zy i sposOb oceny, czy Scieki odpowiadajg wymaganym warunkom (§ 21 i 22) - nie-
stety nie podaje procedury poboru prébki reprezentatywnej, co dla prawidtowego
okreslenia sktadu Sciekéw deszczowych ma kluczowe znaczenie.

W zakresie oddziatywania drog i ulic na pozostate elementy srodowiska naturalnego t;.
emisji gazow i pytow do powietrza, klimatu akustycznego, gospodarki odpadami,
ochrony gruntow i wéd gruntowych, ochrony szaty roslinnej i powierzchni ziemi stosuje
sie ogolne zasady oceny zawarte w odpowiednich przepisach Prawa Ochrony Srodo-
wiska oraz Ustawy o odpadach.
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3.3 Materiaty zrodlowe

e Koncepcja programowo — przestrzenna dla modernizacji Al. Jerozolimskich Zada-
nie Il ,Wezet topuszanska — Kleszczowa”, Transprojekt Gdanski, maj 2006.

e Raport o oddziatywaniu na Srodowisko modernizacji Alei Jerozolimskich wezet ko-
munikacyjny ,topuszanska”, GEOSAN S.C., Warszawa, wrzesien 2001.

e Dokumentacja powykonawcza instalacji kanalizacyjnych istniejgcych w okolicach
skrzyzowania ulic topuszanska, Kleszczowa i Aleje Jerozolimskie, archiwum
MPWIiK Zaktad Sieci Warszawa - Zachod, Warszawa, ul. Czerniakowska 106/114.

e Szczegblowa Mapa Geologiczna Warszawy, PIG Warszawa 1979.

e Stan Srodowiska w Wojewddztwie Mazowieckim w 2004 r.. Raport Wojewddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie. Biblioteka Monitoringu Srodowi-
ska, Warszawa 2005 r.

e Podktady mapowe terenu w skali 1:500 i 1:1000.
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16.Biernacki A., Jozwiak M., Szymczyk J.: Zintegrowany pakiet programéw do ruty-
nowych obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego. ZANAT wer.
5. Instrukcja uzytkowania. Zaktad Ochrony Srodowiska, Informatyki i Elektroniki
EKO-KOM, Warszawa 2001.

17.Kucharski R.J.: Instrukcja “Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego”.
PIOS, 10S, Warszawa 1996.

18.Warszawska Przyroda. Obszary i obiekty chronione. (Praca zbiorowa). Biuro
Ochrony Srodowiska Urzedu M. St. Warszawy, Warszawa 2005.

4 CEL|1ZAKRES PRACY.

Niniejsza ocena sporzadzana jest na etapie postepowania w sprawie wydanie decyzji
o lokalizacji inwestycji celu publicznego i odnosi sie do zagadnien zawartych w kon-
cepcji programowo - przestrzennej.

Na podstawie art. 51 ust. 8 ustawy z dn. 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodo-

wiska Rada Ministrow w dn. 24 wrzesnia 2002 r. okreslita rodzaje przedsiewzie¢ mo-

gacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko dla ktérych sporzadzenie raportu jest
wymagane, rodzaje przedsiewzie¢ dla ktérych sporzadzenie raportu moze by¢ wyma-
gane oraz szczegbtowe kryteria zwigzane z kwalifikowaniem przedsiewziecia do spo-
rzgdzenia raportu oddziatywania na srodowisko. Rozporzgdzenie to zostato zmienione

w dn. 10 maja 2005 r. Sg to obecnie, w procesie opracowania raportéw oddziatywania

na srodowisko podstawowe wykonawcze akty prawne:

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia ro-
dzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz
szczegOlnych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzadzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. 2004, nr 257, poz.
2573).

e Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dn. 10 maja 2005 r. zmieniajacym rozporzgdze-
nie w sprawie okre$lenia rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé
na srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzgdzania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (Dz.U.
2005, nr 92, poz. 769).

Ocena rozwigzan projektowych budowy wezta ,fopuszanska — Kleszczowa” w ramach
Zadania lll modernizacji Alei Jerozolimskich polega na przeanalizowaniu i ocenie kon-
cepcji programowo — przestrzennej tej inwestycji. Celem niniejszej pracy jest sporza-
dzenie raportu pt:
+RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO DO WNIOSKU O WYDANIE
SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWAN ZGODY NA BUDOWE WEZtA KOMUNI-
KACYJNEGO LOPUSZANSKA — KLESZCZOWA W RAMACH
ZADANIA 1l MODERNIZACJI ALEI JEROZOLIMSKICH”

Analiza przedstawionego projektu wykonawczego obejmuje wplyw inwestycji na na-
stepujgce gtdbwne komponenty Srodowiska naturalnego:

e analize ucigzliwosci akustycznej

e ocene zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
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gospodarke wodno — Sciekowg
gospodarke odpadami
ochrone powierzchni ziemi i gospodarke zielenig
zagospodarowania przestrzennego
Srodowisko kulturowe
e bilans mas ziemnych
Pozostate zagadnienia wyszczegolnione w_ustawowym zakresie ,Raportu Oddziaty-
wania” majg dla omawianej inwestycji minimalne lub Zadne znaczenie.

4.1 Zespot autorski

Niniejszy Raport wykonany zostat przez zespét w skfadzie:

o drinz. Radostaw J. Kucharski — kierownik pracy (Biegty Ministra Srodowiska, nr
upr. 52, 53, Biegty z listy Wojewody Mazowieckiego nr upr. 314, Ekspert Polskiej
|zby Ekologii zasw. nr 09

Zespot realizatoréw:

o mgr Zbigniew K. Szymanski, (Biegty z listy Wojewody Mazowieckiego nr upr. 324
Ekspert Polskiej Izby Ekologii zasw. nr 36, 40),

o dr Maciej Lipski (Biegty Ministra Srodowiska, nr upr. 672, Biegtly z listy Wojewody
Mazowieckiego nr upr. 135),

o mgr inz. Marcin Jézwiak (Biegly z listy Wojewody nr 351),

o mgr Waldemar Madej (Biegty z listy Wojewody nr 143, Biegty z listy MOSZNIL nr
695 i 696),

o mgr inz. Patrycja Chacinska (akustyka $rodowiska, specjalista z zakresu GIS)

o inz. Mariusz Truszkowski (specjalista z zakresu ochrony przed hatasem)

5 OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

5.1 Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia - opis stanu istnie-

1acego.
Inwestycja zlokalizowana jest na istniejgcym skrzyzowaniu ulic Al. Jerozolimskie — to-
puszanska — Kleszczowa, na terenie gminy Wtochy w Warszawie. Zakres opracowa-
nia obejmuje nastepujgcy obszar:

e w ciggu Al. Jerozolimskich — od strony wschodniej od granicy opracowania wie-
lopoziomowego skrzyzowania z ul. Popularng; od strony zachodniej do granicy
projektowanego wezta ,Salomea” zlokalizowanego na skrzyzowaniu Al. Jerozo-
limskich i projektowanej trasy ,Salomea Wolica” oraz planowanej ul. Nowo La-
zurowej.

e w ciggu ul. topuszanskiej odcinek ok. 400 m od skrzyzowania z Al. Jerozolim-
skimi,

e W ciggu ul. Kleszczowej odcinek 335 m od skrzyzowania z Al. Jerozolimskimi
do skrzyzowania z ul. Krancowa.

W stanie istniejgcym Al. Jerozolimskie majg przekrdj uliczny, 2 x 2 pasy ruchu po
stronie zachodniej i 2 x 3 pasy ruchu po stronie wschodniej, ul. topuszanska ma prze-
kréj uliczny 2 x 3 pasy, ul. Kleszczowa jest ulicg o przekroju 1 x 2 pasy ruchu, a ul.
Krancowa posiada przekroj ulicy 1 x 9,0 m.
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Obecnie skrzyzowanie tych ulic funkcjonuje jak skanalizowane, sterowane sygnaliza-
cjg $wietlng. Ulica Krancowa jest podtgczona w formie prawoskretu do pétnocnej jezd-
ni Al. Jerozolimskich, bez mozliwosci wjazdu na Al. Jerozolimskie.

Istniejgce zagospodarowanie terenu jest stosunkowo urozmaicone:

e w czesci ptn-wsch. w odlegtosci ok. 120 m znajduje sie zabudowa mieszkanio-
wa,

e W czesci ptn.-zach. zabudowa ustugowo-handlowa,

e w czesSci ptd-zach. znajdujg sie grunty orne,

e w czesci ptd-wsch. jest zlokalizowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra bezpo-
Srednio przylega do ulicy topuszanskiej, za nig znajduje Sie zabudowa handlo-
wo-ustugowa.

Na tym odcinku wystepuje bardzo duza ilo$¢ uzbrojenia terenu, sg to m.in.:
- sieci kanalizacji sanitarnej i deszczowej,
- sieci wodociggowe,
- sieci gazownicze,
- sieci energetyczne i oswietleniowe,
- sieci teletechniczne i kablowe.

Na dtugosci 150 m po stronie wschodniej ul. Ltopuszanskiej wezet koliduje z istniejgcg
zabudowa, ktéra bedzie wymagac¢ wyburzen, natomiast po stronie zachodniej wyste-
puje kolizja z jednym obiektem kubaturowym.

Przebudowa Al. Jerozolimskich nie bedzie wymagata wyburzen po stronie potudniowo
— wschodniej, natomiast po stronie pétnocno — zachodniej wystgpi duza iloS¢ przebu-
déw uzbrojenia. Z uwagi na charakter zagospodarowania po stronie pétnocnej — duza
ilos¢ zjazddéw na tereny handlowo-ustugowe, wystepuje konieczno$¢ rozwigzania pro-
blemu tych wjazddéw na posesje oraz rozwigzania skrzyzowania z ul. Krancows.

Przebudowa ul. topuszanskiej bedzie takze wymagata wyburzen. Istniejaca duza ilos¢
Zjazdow do posesji oraz wystepowanie skrzyzowan z ul. Jutrzenki i Swiatowg po
wschodniej stronie tej ulicy wymaga uporzgdkowania.

W ciggu ul. Kleszczowej konieczne jest wyjScie poza istniejgcy pas drogowy
i przebudowanie uzbrojenia. Jednoczes$nie projektowany zakres robdt pokrywa sie
z planowang przebudowg ul. Kleszczowej na odc. ul. Ryzowa — Chrobrego — Czere-
$niowa tacznie ze skrzyzowaniem z ul. Krancowg. Sposéb rozwigzania tego potacze-
nia przedstawiono na planie sytuacyjnym.

5.2 Projektowane zagospodarowanie terenu.

5.2.1 Uwarunkowania decydujace o przebiequ projektowanej trasy.

Rodzaj i ksztatt poszczegdlnych wariantdw wezta zaprojektowano z uwzglednieniem
nastepujgcych uwarunkowan:

1. uwzglednienie zalecen Biura Komunikacji Urzedu Miasta Stotecznego Warsza-
wy zawarte w studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania prze-
strzennego Warszawy,

2. uwzglednienie informacji zawartych w Miejscowych Planach Zagospodarowania
Przestrzennego pozyskanych w Biurze Planowania Przestrzennego w siedzibie
na Ursynowie,
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3. koniecznos¢ zapewnienia obstugi wszystkich posesji potozonych w okolicy we-
zta,
4. ograniczenie liczby koniecznych wyburzen budynkdédw mieszkalnych
i gospodarczych,

5. potrzebe prawidtowego powigzania pod wzgledem geometrycznym i ruchowym
projektowanych w sasiedztwie weztow i skrzyzowan,

6. optymalne i bezpieczne przeprowadzenie ruchu pieszego i rowerowego,

7. optymalne zlokalizowanie urzgdzen komunikacji zbiorowej,

8. maksymalne zabezpieczenie sgsiadujgcej zabudowy przed oddziatywaniem ha-
tasu i spalin,

9. zastosowanie rozwigzan geometrycznych minimalizujgcych koszty budowy tra-
Sy,

10.zastosowanie technologii i rozwigzan zapewniajgcych wysokg jakosc robot przy
maksymalnym dgzeniu do ujednolicenia rozwigzan szczegbtowych.

5.3 Wariantowanie planowaneqo przedsiewziecia

5.3.1 Projektowany ukiad komunikacyjny - Przebieq w planie.

W trakcie opracowywania koncepcji niniejszego wezta rozwazano szereg mozliwych
rozwigzan geometrycznych, ktére w postaci roboczej zatgczono do dokumentaciji.

Na obecnym etapie prac projektowych ostatecznie przedstawiono dwa warianty wezta
i poddano je ocenie w trakcie opiniowania i uzgadniania.

Sg to nastepujgce warianty rozwigzan:

5.3.2 WARIANT 1:

Rozwigzanie zastosowane w tym wariancie zawiera:

e przebieg jezdni gtdwnych Al. Jerozolimskich o przekroju 2 x 3 pasy ruchu po-
prowadzonych pod skrzyzowaniem na poziomie -1 w stosunku do poziomu tere-
nu. Od strony wschodniej przekréj ulicy dostosowano do przekroju objetego pro-
jektem budowy ,Trasy Komunikacyjnej Alej Jerozolimskich na odcinku Rondo
Zestancow Syberyjskich — ul. topuszanska autorstwa BAKS. Od strony zachod-
niej przekroje jezdni wpasowano w szeroko$ci zaproponowane przez BP DHV
rozwigzania wezta ,Salomea”. Ze wzgledu na rozwigzania konieczne dla budo-
wy wezta Al. Jerozolimskie-topuszanska odcinek dtugosci 490m w projekcie
wezta ,Salomea” wymaga dostosowania do obecnie proponowanych rozwigzan.
Dtugos¢ przebudowywanego ciggu Al. Jerozolimskich wyniesie 0,7 km,

e skrzyzowanie skanalizowane z wyspg centralng, sterowane sygnalizacjg $wietl-
ng, usytuowane na poziomie terenu,

e dwie fgcznice bezposrednie poprowadzone nad skrzyzowaniem, na poziomie +1
w stosunku do poziomu terenu. tgcznice te obstugujg relacje: skret w lewo
z ul. Lopuszanskiej w kierunku Al. Jerozolimskich — zachéd oraz skret w prawo
z Al. Jerozolimskich — z kierunku zachodniego w ul. topuszanska,

e fgcznica na kierunku ul. Lopuszanska - Al. Jerozolimskie podtgczona do jezdni
gtéwnych trasy z lewej strony w formie splotu,
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e ulica Kleszczowa na dtugosci 200m o przekroju dwujezdniowym, dwupasowym,
dalej do skrzyzowania z ul. Krancowg o przekroju 4-pasowym, jednoprzestrzen-
na. Dowigzana zostata do projektu budowlanego przebudowy ul. Kleszczowe;j
opracowanego w 2006 r. przez firme ,Comes”,

e ul. topuszanska o przekroju dwujezdniowym, trzypasowym witgczona do istnie-
jacego przekroju na dojezdzie do wiaduktu nad kolejg. Diugo$¢ przebudowywa-
nego ciggu topuszanska-Kleszczowa wyniesie 0,71 km,

e utrzymano uktad ulic lokalnych zaprojektowanych przez DHV w czesci ptd-zach.

e po stronie wschodniej ulicy topuszanskiej przewidziano budowe ulicy zbiorczej
taczacej ul. Swiatowg z ul. Jutrzenki. Dugosé tej ulicy wyniesie 0,20 km.

5.3.3 WARIANT 2:

Rozwigzanie zastosowane w tym wariancie zawiera:

e jezdnie gtéwne Al. Jerozolimskich o przekroju 2 x 3 pasy ruchu poprowadzone
nad skrzyzowaniem na poziomie +1 w stosunku do poziomu terenu. Od strony
wschodniej przekroéj ulicy dostosowano do przekroju objetego projektem budowy
»1rasy Komunikacyjnej Alej Jerozolimskich na odcinku Rondo Zestancéw Sybe-
ryjskich — ul. Lopuszanska autorstwa BAKS. Od strony zachodniej przekroje
jezdni wpasowano w szeroko$ci zaproponowane przez BP DHV rozwigzania
wezta ,Salomea”. Dtugos¢ przebudowywanego ciggu Al. Jerozolimskich wynie-
sie 0,828 km,

e skrzyzowanie jak dla wezta typu karo, sterowane sygnalizacjg Swietlng, potozo-
ne na poziomie terenu,

e fgcznica bezposrednia poprowadzone nad skrzyzowaniem, na poziomie +1
w stosunku do poziomu terenu,

e lgcznica potbezposrednia na kierunku ul. Lopuszanska, Al. Jerozolimskie na po-
ziomie +2 podtgczona do drogi zbiorczej z lewej strony,

e fgcznica posrednia na kierunku Al. Jerozolimskie, ul. Lopuszanska na poziomie
+2 podtgczona w formie splotu do tgcznicy bezposredniej z lewej strony,

e ulica Kleszczowa na dtugosci 200m o przekroju dwujezdniowym, dwupasowym,
dalej do skrzyzowania z ul. Krancowg o przekroju 4-pasowym, jednoprzestrzen-
na. Dowigzana zostata do projektu budowlanego przebudowy ul. Kleszczowe;j
opracowanego w 2006 r. przez firme ,Comes”,

e ul. topuszanska o przekroju dwujezdniowym, trzypasowym wigczona do istnie-
jacego przekroju na dojezdzie do wiaduktu nad kolejg. Diugos¢ przebudowywa-
nego ciggu topuszanska-Kleszczowa wyniesie 0,759 km,

e jednokierunkowg droge facznikowg usytuowang po stronie poétnocne;j
Al. Jerozolimskich o dtugosci 0,34 km. Taki sposob nie powoduje zmian
w rozwigzaniach projektu wezta ,Salomea”, ale nie zapewnia wtasciwej obstugi
duzej ilosci istniejgcych zjazdow — na duzym odcinku Al. Jerozolimskich wyste-
pujg wyjazdy pojazdéw bezposrednio na jezdnie gtdbwna,

e utrzymano uktad ulic lokalnych zaprojektowanych przez DHV w cze$ci ptd-zach.

e po stronie wschodniej ulicy topuszanskiej przewidziano podtgczenie
ul. Swiatowej i ul. Jutrzenki do drogi tgcznikowe;.

5.3.4 WARIANT 3:
Rozwigzanie zastosowane w tym wariancie zawiera:

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiéw Ekologicznych - Warszawa



2
RAPORT ODDZIAL YWANIA NA SRODOWISKO BUDOWY WEZtA ,,t OPUSZANSKA — KLESZCZOWA” ' )
W RAMACH ZADANIA Ill MODERNIZACJI ALEI JEROZOLIMSKICH ///%-"

str. 15

e przebieg jezdni gtownych Al. Jerozolimskich o przekroju 2 x 3 pasy ruchu po-
prowadzonych pod skrzyzowaniem na poziomie -1 w stosunku do poziomu tere-
nu. Od strony wschodniej przekréj ulicy dostosowano do przekroju objetego pro-
jektem budowy ,Trasy Komunikacyjnej Alej Jerozolimskich na odcinku Rondo
Zestancéw Syberyjskich — ul. Lopuszanska autorstwa BAKS. Od strony zachod-
niej przekroje jezdni wpasowano w szerokosci zaproponowane przez BP DHV
rozwigzania wezta ,Salomea”. Ze wzgledu na rozwigzania konieczne dla budo-
wy wezta Al. Jerozolimskie-topuszanska odcinek dtugosci 490m w projekcie
wezta ,Salomea” wymaga dostosowania do obecnie proponowanych rozwigzan.
Dtugos¢ przebudowywanego ciggu Al. Jerozolimskich wyniesie 0,7 km,

e skrzyzowanie skanalizowane z wyspg centralng, sterowane sygnalizacjg Swietl-
ng, usytuowane na poziomie terenu,

e dwie tgcznice bezposrednie poprowadzone nad skrzyzowaniem, na poziomie +1
w stosunku do poziomu terenu. tgcznice te obstugujg relacje: skret w lewo
z ul. topuszanskiej w kierunku Al. Jerozolimskich — zachéd oraz skret w prawo
z Al. Jerozolimskich — z kierunku zachodniego w ul. Lopuszanska,

e facznica na kierunku ul. Lopuszanska - Al. Jerozolimskie podtgczona do jezdni
gtéwnych trasy z prawej strony w formie splotu,

e ulica Kleszczowa na dtugosci 200m o przekroju dwujezdniowym, dwupasowym,
dalej do skrzyZzowania z ul. Krancowg o przekroju 4-pasowym, jednoprzestrzen-
na. Dowigzana zostata do projektu budowlanego przebudowy ul. Kleszczowe;j
opracowanego w 2006 r. przez firme ,Comes”,

e ul. topuszanska o przekroju dwujezdniowym, trzypasowym witgczona do istnie-
jacego przekroju na dojezdzie do wiaduktu nad kolejg. Diugo$¢ przebudowywa-
nego ciggu topuszanska-Kleszczowa wyniesie 0,71 km,

e ul. Krancowa o przekroju jednojezdniowym dwupasowym, z dodatkowymi pa-
sami do skretu w lewo na skrzyzowaniach. Dtugos¢ przebudowywanego odcinka
wyniesie 335m.

e jednokierunkowe potgczenie tacznicy z ulicg zbiorczg usytuowang po stronie
potnocnej Al. Jerozolimskich.

e utrzymano uktad ulic lokalnych zaprojektowanych przez DHV w cze$ci ptd-zach.

e po stronie wschodniej ulicy Lopuszanskiej przewidziano budowe ulicy zbiorcze;j
taczacej ul. Swiatowa z ul. Jutrzenki. Dtugo$é tej ulicy wyniesie 0,20 km.

Propozycje rozwigzan poszczegolnych wariantdw przedstawiono na rysunkach planéw
sytuacyjnych w skali 1:1000. Trasy poszczegélnych jezdni zaprojektowano w systemie
wspotrzednych ,x" i ,y” obowigzujgcych dla m. st. Warszawy.

5.3.5 ROZWIAZANIE SKRETU W PRAWO Z AL. JEROZOLIMSKICH - ZACH W
KIER. UL. tOPUSZANSKIEJ:
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Na etapie opracowania niniejszej koncepcji szczegétowo rozwazano sposéb przepro-
wadzenia ruchu dla relacji skrecajagcej w prawo z Al. Jerozolimskich w kierunku
ul. topuszanskiej. W jednym z analizowanych roboczych wariantow zaprojektowano
prawoskret na poziomie terenu (i skrzyzowania typu ,karo”). Dokonano szczegétowej
analizy przepustowosci takiego rozwigzania przy uzyciu oprogramowania ,Visim” dla
otrzymanych prognoz ruchu. Z przeprowadzonej analizy ustalono, ze dla wielkosci ru-
chu wynikajgcej z prognozy konieczne jest zapewnienie szerokosci jezdni w postaci 3
pasoéw ruchu (przekroj 2-pasowy nie byt zdolny do przeniesienia prognozowanego ru-
chu).

Po przystgpieniu do kolejnego uszczegoétowiania rozwigzan stwierdzono, ze pozosta-
wienie takiego przekroju jezdni na takim prawoskrecie:
e uniemozliwia prawidtowe zaprojektowanie zatoki autobusowej
w ul. Lopuszanskiej,
e powoduje ogromne komplikacje w zaprojektowaniu odcinka przejSciowego
z przekroju 5-pasowego na wezle do istniejgcego 3-pasowego,
e powoduje powazne zagrozenie bezpieczenstwa ruchu na wigczeniu kierunku na
wprost z ul. Kleszczowej do ul. Lopuszanskiej i omawianego ruchu skrecajgcego
W prawo,
Jedynym bezpiecznym rozwigzaniem, ktére pozwolito na wyeliminowanie ww. wad jest
budowa tgcznicy usytuowanej na estakadzie, ktdra w sposob bezkolizyjny pozwala na
przeprowadzenie tak duzego, prognozowanego ruchu w kierunku ul. Lopuszanskiej.
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5.3.6 Sposoéb obstugi terenéw przylegtych do wezla.

Poprzez odpowiednie zaprojektowanie uktadu ulic lokalnych potaczonych z ul. topu-
szanskg i Kleszczowqg zostanie zapewniony dostep do przylegtych terendéw. Szczeg6-
towy opis rozwigzan przedstawiono w pkt. 5.2.1 oraz na rysunkach planu sytuacyjne-
go.

5.3.7 Powierzchnia zajmowaneqo terenu i poprzednie formy ich uzytkowania -
geomorfologia
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Fot. 1 Nasadzenia szpalerowe (gtdbwnie dgb) na poboczu Al. Jerozolimskich (widok w
kierunku ulic topuszanskiej i Kleszczowej).

e,
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Fot. 3 Roslinnos¢ wodna typu szuwarowego (stanowisko usytuowane W rowie przy-
droznym w Al. Jerozolimskich).
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Fot. 4 Prezentowany na fotografiach odcinek trasy komunikacyjnej potozony jest w po-
tudniowej czesci ul. Lopuszanskiej.

Obszar ten znajduje sie na Roéwninie Warszawskiej (czeS¢ potudniowa i srodkowa),
oraz na Réwninie towicko - Btonskiej (czes¢ pédtnocna).Granica miedzy obu mezore-
gionami fizyczno-geograficznymi nie jest $cidle sprecyzowana i biegnie w okolicy mie-
dzy ul. Stawki a Dworcem Gdanskim, gdzie powierzchnia terenu do$¢ wyraznie obniza
sie. Obie jednostki fizyczno-geograficzne, stanowigce czesé Niziny Srodkowomazo-
wieckiej, uformowane zostaty przez ladolody skandynawskie, z ktérych ostatnim byt
ladoléd stadiatu mazowiecko-podlaskiego zlodowacenia srodkowopolskiego (zlodowa-
cenia Warty).

Od chwili deglacjacji tego zlodowacenia obszar wysoczyzny polodowcowej podlegat
procesom intensywnej denudaciji, erozji (na Réwninie Lowicko - Btonhskiej), a w okresie
historycznym, intensywnym przeksztatceniom antropogenicznym. Nie zachowaty sie tu
zadne naturalne formy rzezby glacjalnej. Trasa nie przecina ciekdw powierzchnio-
wych.

5.4 Prognozowane natezenie ruchu

Przewidywane natezenia oraz struktura ruchu, przetworzone do postaci niezbednej do
dalszych analiz akustycznych przestawione w tabeli ponizej. Podziat natezen ruchu na
pore dzienng i nocng, okreslono na podstawie metodyki Inspekcji Ochrony Srodowi-
ska (vide — materiaty metodyczne).
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Tabela 1 Struktura ruchu na analizowanym wezle drogowym topuszanska —stan istniejgcy.
Pora Pora % DO
Lokalizacja SDR dzienna | nocna ciéipl)(icjz.h
[poj/h] | [poj/h]
. . L 5900 321 96
topuszanska- kier.Chrobrego P 4917 567 80 4.4
. . L 8761 476 142
topuszanska- kier. Al.Krakowska S 8506 162 138 11,7
. C L 12217 664 199
Al.Jerozolimskie- kier. Popularna P 6506 354 106 10,3
. C L 11767 640 191
Al.Jerozolimskie- kier. Badylarska P 6783 369 110 55
Tabela 2 Struktura ruchu na analizowanym wezle drogowym topuszanska —rok 2019.
Pora Pora % poi
Lokalizacja SDR dzienna | nocna ciézii é’h
[poj/h] | [poj/h]
L 667 36 11 -
topuszanska- kier.Chrobrego W 7889 429 128 5,6
P 2222 121 36 5,0
L 6667 363 108 3,3
Al.Jerozolimskie- kier. Badylarska w 37556 2042 610 7,7
P 39667 2157 645 8,4
L 556 30 9 0,0
Al.Jerozolimskie- kier. Popularna W 29000 1577 471 9,6
P 3444 187 56 9,7
L 1111 60 18 40,0
topuszanska- kier. Al.Krakowska w 6111 332 99 12,7
P 21889 1190 356 10,2

Predkos$c¢ przecietna potoku pojazdéw stan istniejgcy - v obliczeniowa = 60 km /h
Predkosc¢ przecietna potoku pojazdow prognoza - v obliczeniowa =70 km /h

Przy czym dla stanu istniejgcego i wariantu O przyjeto, iz ruch nie jest ptynny- w prze-
ciwienstwie do wariantu 1,11 [Il.

Do dalszych analiz przyjeto do prognozy rok 2019 z uwagi na bardziej niekorzystng
strukture ruchu ktéra zawiera wiekszy udziat pojazdéw ciezkich w stosunku do pro-
gnozy na rok 2029.

5.5 Warunki wynikajace z planu zagospodarowania przestrzenneqo

5.5.1 Funkcje terenu w rejonie drogqi

Analizowany odcinek przebiega wzdtuz terenoéw miejskich. Sgsiedztwo projektowane-
go wezta stanowi zabudowa mieszkaniowa oraz ustugowo-handlowa. Cze$¢ przyle-
gtych terendw stanowig takze grunty orne. Nalezy przy tym zauwazyc¢ iz w czesci pin-
wsch. w odlegtosci ok. 120 m znajduje sie w przewadze zabudowa mieszkaniowa wie-
lorodzinna, natomiast w czesci ptd-wsch. jest zlokalizowana zabudowa niska mieszka-
niowa, ktéra bezposrednio przylega do ulicy topuszanskiej, za ktérg znajduje sie za-
budowa handlowo-ustugowa.
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Wokot planowanej inwestycji zgodnie z planem zagospodarowania przestrzennego
znajdujg sie tereny:
e MU- tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej z ustugami
nieucigzliwymi
MNU- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z ustugami nieucigzliwymi
AUC- tereny ustug wielofunkcyjnych
ZU- tereny zieleni urzagdzonej
KGP- tereny droég publicznych klasy drogi gtdbwnej ruchu przyspieszonego
KE- tereny drog publicznych klasy autostrady lub drogi publicznej

&' " LA II

Rys. 2 Fragment planu zagospodarowania przestrzennego- gminy Warszawa-Wtochy
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Rys. 3 Fragment planu zagospodarowania przestrzennégo- gminy Wa?siawa-W%ochy
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Rys. 4 Obszar wokét analizowanego skrzyzowania ul. Lopuszanska - Al. Jerozolimskie

Oznaczenia:

' \:| zabudowa pozostata

3 l%.f -zabudowa jednorodzinna

- zabudowa wielorodzinna

. Oznaczenia:

Liczba kondygnacji

Rys. 6 Zabudowa wok&t planowanego przedsiewziecia z uwagi na wysoko$¢.
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6 OCENA PROJEKTU BUDOWLANEGO W ZAKRESIE GOSPODAR-
Kl ZIELENIA - WPLYW PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI NA GLE-
BY | SZATE ROSLINNA.

6.1 Charakterystyka srodowiska przyrodniczeqo

6.1.1 Polozenie, budowa geologiczna i rzezba terenu

Na tle podziatu administracyjnego Warszawy projektowane przedsiewziecie polegaja-
ce na budowie wezta drogowego topuszanska — Kleszczowa, potozone jest na grun-
tach dzielnicy Warszawa Wtochy. Pod wzgledem geograficznym omawiany teren na-
lezy do mezoregionu Kotlina Warszawska (318.73), bedgcego fragmentem duzej jed-
nostki w randze makroregionu — nizina Srodkowomazowiecka (318.7). Obszar War-
szawy lezy w centrum rozlegtej mazowieckiej niecki kredowej, wypetnionej osadami
trzeciorzedowymi i czwartorzedowymi. Na terenie stolicy osady kredowe w formie
margli stwierdzono na gtebokosci 130 — 170 m n.p.m. Z osaddw trzeciorzedowych
spotykamy oligocenskie piaski z przewarstwieniami itbw i mutkdw, miocenskie piaski i
ity z niewielkimi poktadami wegla brunatnego z takze muiki i pstre ity pliocenskie. Te
ostatnie wystepujg w formie silnie zaburzonych przez Igdol6d osadow, tworzacych linie
wypietrzen. Najwieksze z nich przecina centralng strefe Warszawy lewobrzeznej,
osiggajgc w rejonie Dworca Zachodniego wysokos¢ 110 m n.p.m. tj. zblizajgc sie miej-
scami do powierzchni. Na nierbwnym podtozu itbw wystepujg osady czwartorzedowe,
o bardzo zmiennej migzszos$ci (od 0 do 50 m). Reprezentowane sg one na wysoczyz-
nie przez gliny zwatowe, piaski i zwiry, piaski wodnolodowcowe, utwory zastoiskowe
(ity i mutki) oraz peryglacjalne utwory pytowe. Teren ktory przecinajg Al.Jerozolimskie,
z punktu widzenia geomorfologii zaliczy¢ nalezy do zdenudowanej (wyrbwnanej) wy-
soczyzny polodowcowe;.

6.1.2 Wody podziemne i powierzchniowe

W obszarze wysoczyzny nie ma jednolitego poziomu wodonosnego. Na podstawie
analizy otworow studziennych oraz opracowan regionalnych mozna stwierdzic¢, ze w
obrebie czwartorzedowego pietra wodono$nego w opisywanym rejonie wystepujg dwie
miedzymorenowe warstwy wodonosne.

Pierwsza z nich, przypowierzchniowa warstwa zwigzana jest z przewarstwieniami pia-
skow, piaskéw pylastych i pytbw piaszczystych wystepujgcych wsrod glin zwatowych,
w przedziale gtebokosci od 2 do ok. 18 m, tworzgc izolowane przypowierzchniowe
zbiorniki o stanie wod silnie uzaleznionych od infiltracji opadowe;j.

Druga warstwa wodono$na ma charakter uzytkowy i na omawianym terenie wystepuje
w przedziale gtebokosci od ok. 18 do 44. Budujg jg piaski i zwiry o roéznej granulaciji.
Warstwa ta izolowana jest od powierzchni serig szarych glin zwatowych. Zwierciadto
wody w tej warstwie ma charakter napiety i stabilizuje sie na gtebokosci od ok. 8, do
ok. 10 m p.p.t.
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Wykorzystanie na potrzeby komunalne i gospodarcze wod czwartorzedowych na
omawianym obszarze jest problematyczne z uwagi na ztg ich jako$¢. W badaniach
hydrogeologicznych przeprowadzonych dla obszaru Warszawy stwierdzono tendencje
do dalszego pogarszania sie ich jakosci. Wyraznie wzrastajg w tych wodach zawarto-
Sci chlorkow i siarczanow. Wzrasta takze mineralizacja. Przyczyna tego procesu jest
dtugotrwate zanieczyszczenie woéd w wyniku dziatalnosci przemystu (Rakowiec, Wto-
chy). Dominujgcym kierunkiem migracji wod podziemnych jest kierunek z zachodu na
wschdd, w strone Wisty.

Podstawowg warstwe wodonosng o duzym znaczeniu dla catej aglomeracji warszaw-
skiej stanowi pietro wystepujgce w piaszczystych utworach oligocenu, w obrebie chro-
nionego zbiornika subniecki warszawskiej GZWP nr 215 A. Wzdtuz Al.Jerozolimskich
nawiercono je na gtebokosci ok. 210 — 240 m p.p.t. Ze wzgledu na bardzo dobrg izo-
lacje sg one w matym stopniu narazone na zanieczyszczenia pochodzenia antropoge-
nicznego.

Wody powierzchniowe reprezentujg zbiorniki antropogeniczne lezgce w odlegtosci mi-
nimum kilkuset metrbw od omawianego skrzyzowania ul.topuszanskiej z
Al.Jerozolimskimi. Sg to tzw. Glinianki Cietrzewia we Wtochach (ul.Krancowa). Wy-
mienione zbiorniki zasilane sg ptytkimi wodami gruntowymi oraz opadowymi. Poziom
lustra wody ulega statym wahaniom.

6.1.2.1 Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne.
Na podstawie archiwalnych danych wstepnie stwierdzono, ze:
e warunki gruntowe nie sg dobre ze wzgledu na wystepowanie zréznicowanych
gruntow, szczegdblnie gruntdw wysadzinowych oraz niskie nosnosci,
e warunki wodne sg dobre ze wzgledu na wystepowanie wdd gruntowych na po-
ziomie ponizej 2m od powierzchni terenu.

6.1.3 Gleby

Charakteryzowany obszar pokrywajg utwory lodowcowe w postaci glin i piaskow gli-
niastych, czesciowo przykryte warstwg materiatu pylastego wodnego pochodzenia, o
migzszosci od 0,5 do 1 m. Na utworach tych wyksztafcity sie bardzo zyzne i urodzajne
gleby ptowe a takze brunatne wytugowane. Nalezg one do 2 kompleksu przydatnosci
rolniczej gleb, tzw. pszennego dobrego. W klasyfikacji bonitacyjnej odpowiada to Il i
[lla klasie gruntéw ornych. Ogodlnie sg to gleby strukturalne o bardzo dobrym i dobrym
stopniu kultury rolnej. Zawarto$¢ prochnicy w poziomie akumulacyjnym wynosi od 1,5
do 2,5 5. Odczyn waha sie od 4,8 do 7,0 (pH w KCI). Sg one w miare przewiewne i
przepuszczalne.

Do poczatkow lat 90-tych, grunty lezgce wzdtuz Al.Jerozolimskich - od Dworca Za-
chodniego w strone granic miasta, byty powszechnie wykorzystywane pod uprawe wa-
rzyw. Aktualnie jedynie w sgsiedztwie skrzyzowania z ul.kopuszanska spotykamy
jeszcze kompleksy gruntéw rolnych. Pierwotne tereny rolnicze zamienione zostaty w
centra handlowo-ustugowe. Proces ten nadal postepuje. Dodatkowo nalezy pamigtac
o inwestycjach drogowych, takich jak wezet Salomea, czy Trasa NS.

Uwzgledniajgc obecne oraz prognozowane natezenia ruchu, nalezy stwierdzi¢, ze
pomimo wysokiej jakosci gleb lezacych w sgsiedztwie Al.Jerozolimskich, dalsze wyko-
rzystywanie ich pod uprawe jest btedem, z racji na kumulowane w glebach i roslinach
znaczne tadunki zanieczyszczen, w tym metale ciezkie, weglowodory itp.).
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6.1.4 Klimat
Wedtug regionalizacji klimatyczno-rolniczej R.Guminskiego, Warszawa lezy we
wschodniej (mazowieckiej) czesci dzielnicy srodkowej, w ktorej przewaza wptyw klima-
tu subkontynentalnego z wptywami cyrkulacji atlantyckiej.

Klimat lokalny opisywanego terenu jest wypadkowg warunkéw klimatycznych doliny
Wisty i wysoczyzny polodowcowej. Mozna go scharakteryzowaé przez wybrane para-
metry meteorologiczne pochodzace ze stacji meteorologicznej Warszawa-Okecie, z
okresu 1981 - 1990:

$rednia roczna temperatura powietrza wynosi 8,1°C,

$rednia temperatura stycznia z wielolecia wynosi -2,2 °C, za$ lipca + 18,8 °C,
$rednia miesieczna temperatura maksymalna wynosi 12,4 °C,

$rednia miesieczna temperatura minimalna wynosi 4,1 °C,

$rednia roczna wilgotnos$¢ wzgledna wynosi ok. 80%,

$rednia roczna suma opadow atmosferycznych wynosi 491 mm.

Najistotniejszym elementem klimatu rozpatrywanym pod katem planowanej inwestycji,
z racji na potencjalne rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen, jest wiatr. W Warszawie
dominujg wiatry z sektora zachodniego (SW, W, NW), na ktore przypada ok. 45%
ogolnej ich sumy. Stosunkowo duzy udziat majg wiatry Ze wschodu (SE i E ) - ok.
27%.

Omawiany teren potozony jest na zachodnim skraju miasta, na kierunku przewazajg-
cych wiatréw zachodnich. Przewaga wiatrow zachodnich ma istotne znaczenie przy
funkcjonowaniu systemu wymiany i regeneracji powietrza w skali Warszawy, dla ktorej
jednym z gtéwnych korytarzy przewietrzania jest cigg Al.Jerozolimskich. O ile pierwot-
nie szeroki pas terendw rolnych mégt odgrywac istotng role w naptywie czystych mas
powietrza z zachodu, to obecnie wspomniany korytarz umozliwia wnikanie zanie-
czyszczen do centrum miasta.

6.1.5 Szata roslinna i Swiat zwierzecy

Ws$rdd wszystkich elementow Srodowiska przyrodniczego, w sgsiedztwie i granicach
omawianego przedsiewziecia, szata roslinna wykazuje najwieksze zmiany spowodo-
wane dziatalnoscig cziowieka. Brak jest tu naturalnych i pétnaturalnych zbiorowisk
oraz zespotéw roslinnych. Spotykamy sie jedynie z wtérnymi zbiorowiskami segetal-
nymi i ruderalnymi.

Roslinnos¢ potencjalna rejonu skrzyzowania ul. topuszanskiej i Al.Jerozolimskich, na-
lezy wg. J.Chojnackiego do zbiorowisk grgdu typowego ($wiezego lasu debowo-
grabowego).

W chwili oddania do eksploatacji w latach 70-tych dwujezdniowego odcinka
Al.Jerozolimskich, wzdtuz trasy posadzone zostaty szpalery debu czerwonego, ktore
przyjety sie i po kilkunastu latach utworzyly dorodne zadrzewienia. W miare lokalizo-
wania nowych biurowcow, doméw handlowych itp., osiedla mieszkaniowego zlokali-
zowanego pomiedzy Al.Jerozolimskimi a ul.CzereSniowg i Kleszczowg, ciggtos¢ nasa-
dzen zostata poprzerywana. Cze$¢ drzew przesadzono, jednak znaczny ich procent
ulegt zniszczeniu. Obecnie najtadniejszy fragment nasadzen liniowych wystepuje po
wschodniej stronie ulicy, na odcinku: od ul.topuszanskiej — do budynku Philipsa (przy
ul.Jutrzenki).
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W zwigzku z faktem, ze omawiany wezet topuszanska — Kleszczowa lezy w granicach
miasta, wtasciwiej - terenbw handlowo-magazynowo-przemystowych i komunikacyj-
nych, trudno méwi¢ o Srodowisku sprzyjajacym zyciu zwierzat. Wsréd zwierzat spoty-
kamy gtownie gatunki zwigzane ze srodowiskiem antropogenicznym, takie jak: szczur
wedrowny, gotab, sroka, gawron, sikorki itp.

Lepsza sytuacja panuje jeszcze na zachdd od wezta, gdzie obserwuje sie zespoty
charakterystyczne dla terenéw podmiejskich tj. drobne ssaki p6l i ogrodéw, zsynantro-
pizowane gatunki drapiezne jak lis, zwigzane z zaroSlami zespoty ptakdw Spiewaja-
cych, a nawet typowo polne gatunki jak kuropatwa i bazant. W zwigzku jednak z eks-
pansjg zabudowy (handlowo-magazynowej oraz komunikacji) na pozostate otwarte te-
reny, ulegng one bezpowrotnie zniszczeniu jako siedliska zycia zwierzat.

6.1.6 Obszary chronione. Natura 2000

Projektowany wezet topuszanska — Kleszczowa, nawigzujgcy do istniejgcego uktadu
drogowego, nie przecina ani nie sgsiaduje bezposrednio z obszarami chronionymi, w
tym pomnikami przyrody.

W przypadku opiniowanego przedsiewzigcia, z racji na jego lokalizacje, mamy do czy-
nienia jedynie z trzema obszarami Natura 2000: OSOP Dolina Srodkowej Wisty PLB
140004 oraz z OSOP i SOOS Puszcza Kampinoska PLC 140001,.

Obszar specjalnej ochrony ptakéw Dolina Srodkowej Wisty (PLB140004) obejmuje
odcinek Wisty od Deblina do Ptocka. Koryto na prawie catym odcinku ma charakter
naturalny, licznie wystepujg w nim piaszczyste wyspy pokryte roslinnoscig zielng i za-
roSlami topolowo-wierzbowymi. Brzegi oraz taras zalewowy porasta wiklina, ktora na
znacznych odcinkach brzegu jest komercyjnie eksploatowana oraz tgki i pastwiska, z
intensywnym wypasem. Gatunkami ptakow, ktorych liczebnos¢ kwalifikuje ostoje do
miedzynarodowych ostoi ptakéw (tzw. gatunki kwalifikowane) sg: rybitwa rzeczna, rybi-
twa biatoczelna, zimorodek i podrdzniczek.

W granicach Warszawy obszar obejmuje tylko koryto Wisty, z waskg strefg przykory-
towg (niski taras zalewowy) lezacg po stronie praskiej. Przecinajace rzeke trasy ko-
munikacyjne pokonujg jg mostami wysokowodnymi, funkcjonujgcymi w strukturze i
krajobrazie miasta od kilku do kilkudziesieciu lat.

Z punktu widzenia potencjalnego wptywu przedsiewziecia na obszary NATURA 2000
istotnym jest, ze opiniowany wezet, nie przecina wspomnianego obszaru specjalnego
ochrony ptakéw i potozona jest od niego w odlegtosci ok. 7,0 km w kierunku zachod-
nim. W stosunku do ostoi nr 140001 Puszcza Kampinoska1 oddalony on jest o ok. 11
km.

! Puszcza Kampinoska znajduje si¢ w odleglosci ok. 11 km od opiniowanego wezta drogowego. Powierzchnia obszaru wynosi 37469,7 ha.
Puszcza jest duzym kompleksem le$nym polozonym na nizinie Srodkowomazowieckiej, w bliskim sasiedztwie aglomeracji warszawskiej.
Zajmuje tarasy zalewowe i nadzalewowe Wisly oraz fragment Réwniny Blonskiej. Omawiany teren charakteryzuje si¢ duzym zréznicowaniem
geomorfologicznym, zardwno na tarasach wydmowych jak i tarasach bagiennych. Na tarasach wydmowych paraboliczne wydmy i waty wy-
dmowe sasiadujg z wilgotnymi zagl¢bieniami, a deniwelacje dochodza do 30 m. Na tarasach bagiennych, wsréd mokrych olsow i fggow, wy-
stepuja liczne grady i kepy sosnowe, a wsrdd fak i turzycowisk — piaszczyste wyniesienia terenu, dawne wyspy rzeczne. Okoto 70 % po-
wierzchni zajmuja lasy. Na pasach wydmowych dominuja drzewostany sosnowe z domieszka gatunkow lisciastych, gtéwnie dgbow. Potu-
dniowe i wschodnie zbocza wydm porastaja dabrowy swietliste i grady. Glownym ciekiem wodnym obszaru jest rzeka Lasica z systemem ka-
naléw.

W Kampinoskim Parku Narodowym wystgpuja 4 gatunki roslin wymienione w dyrektywie siedliskowej oraz 12 typéw wymienionych w niej
siedlisk. Sposréd gatunkéw fauny w dyrektywie siedliskowej wymieniono wystgpujace w KPN 2 gatunki bezkregowcdw oraz 6 gatunkow ssa-
kow. Rowniez 44 gatunki ptakow wystepujace w Parku wymienione sa w dyrektywie ptasie;.

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiéw Ekologicznych - Warszawa



2
RAPORT ODDZIAL YWANIA NA SRODOWISKO BUDOWY WEZtA ,,t OPUSZANSKA — KLESZCZOWA” ' )
W RAMACH ZADANIA Ill MODERNIZACJI ALEI JEROZOLIMSKICH ///%-"

str. 28
Tereny Kampinoskiego Parku Narodowego wigczone zostaty do obszaréw chronio-
nych w ramach sieci NATURA 2000, jako przynalezne do sieci Specjalnych Obszaréw
Ochrony Siedlisk (SOOP) oraz Obszaréw Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) (PLC
140001 Puszcza Kampinoska). Puszcza Kampinoska znajduje sie w odlegtosci ok. 11
km od opiniowanego wezta drogowego. Powierzchnia obszaru wynosi 37469,7 ha.
Puszcza jest duzym kompleksem lesnym potozonym na nizinie Srodkowomazowiec-
kiej, w bliskim sgsiedztwie aglomeracji warszawskiej. Zajmuje tarasy zalewowe i
nadzalewowe Wisty oraz fragment Réwniny Bfonskiej. Omawiany teren charakteryzuje
sie duzym zroznicowaniem geomorfologicznym, zarbwno na tarasach wydmowych jak
i tarasach bagiennych. Na tarasach wydmowych paraboliczne wydmy i waty wydmowe
sgsiadujg z wilgotnymi zagtebieniami, a deniwelacje dochodzg do 30 m. Na tarasach
bagiennych, wéréd mokrych olséw i tegdw, wystepujg liczne grady i kepy sosnowe, a
wsrod tak i turzycowisk — piaszczyste wyniesienia terenu, dawne wyspy rzeczne. Oko-
to 70 % powierzchni zajmujg lasy. Na pasach wydmowych dominujg drzewostany so-
snowe z domieszkg gatunkow lisciastych, gtdbwnie debdéw. Potudniowe i wschodnie
zbocza wydm porastajg dgbrowy $wietliste i grady. Gtownym ciekiem wodnym obszaru
jest rzeka tasica z systemem kanatow.

W Kampinoskim Parku Narodowym wystepujg 4 gatunki roélin wymienione w dyrekty-
wie siedliskowej oraz 12 typdw wymienionych w niej siedlisk. Sposrod gatunkow fauny
w dyrektywie siedliskowej wymieniono wystepujgce w KPN 2 gatunki bezkregowcdow
oraz 6 gatunkéw ssakoéw. Rowniez 44 gatunki ptakow wystepujgce w Parku wymienio-
ne sg w dyrektywie ptasie;.

Planowane przedsigwzigcie nie przecina réwniez zadnego z korytarzy ekologicznych
wigzgcych Puszcze Kampinoskg i Doline Srodkowej Wisty z otoczeniem.

Mozna zatem przyjaé, ze zarébwno ze wzgledu na oddalenie, jak tez ograniczony za-
sieg negatywnych oddziatywan wezta na srodowisko, wptyw przedsiewziecia na siedli-
ska chronione, jak réwniez na siedliska chronionych gatunkéw nie bedzie miat miej-
sca, lub bedzie mato istotny.

6.1.7 Opis istniejacych drzew i postepowania z nimi w czasie realizacji inwe-
styciji

Inwentaryzacje istniejgcych drzew i krzewdw przedstawiono w zatgczniku 1 niniejszej
informacji.

Ogodlne zasady sposobu postepowania z zielenig podczas realizacji niniejszego zada-
nia przedstawiajg sie jak podano ponizej.

W miejscach dokopdw i tych wykopow, z ktdérych grunt jest przeznaczony do wbudo-
wania w nasypy, teren nalezy oczys$cic¢ z roslinnosci, wykarczowac¢ pnie i usung¢ ko-
rzenie tak, aby zawartoS¢ czesci organicznych w gruntach przeznaczonych do wbu-
dowania w nasypy nie przekraczata 2%.

W miejscach nasypow teren nalezy oczyscic tak, aby czesci roslinnosci nie znajdowa-
ty sie na gtebokoéci do 60 cm ponizej niwelety robot ziemnych i linii skarp nasypu, z
wyjatkiem przypadkéw podanych w punkcie 5.3.
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Roslinnos¢ istniejaca w pasie robét drogowych, nie przeznaczona do usunigcia, po-
winna by¢ przez Wykonawce zabezpieczona przed uszkodzeniem. Jezeli roslinno$¢,
ktora ma by¢ zachowana, zostanie uszkodzona lub zniszczona przez Wykonawce, to
powinna by¢ ona odtworzona na koszt Wykonawcy, w sposob zaakceptowany przez
odpowiednie wiadze.

6.1.8 Zabezpieczenie roslinnosci istniejacej przed uszkodzeniem

Zgodnie z wymogami prawa budowlanego trzeba skutecznie zabezpieczy¢ czesci
nadziemne drzew — pien i korone oraz czes¢ podziemna - korzenie wraz z glebg.

6.1.9 Zabezpieczenie pnia

Aby zabezpieczyC pnie drzew przed uszkodzeniem zaleca sie jeden ze sposobéw za-
bezpieczenia jakim jest odeskowanie pni. Sposéb ten polega na owinieciu pni przed
odeskowaniem matami stomianymi lub trzcinowymi. Odeskowanie nalezy wykonac
uwzgledniajgc ksztatt pnia. Deski powinny przylega¢ do pnia mozliwie jak najwiekszg
powierzchnig. Pien powinien by¢ okryty deskami do podstawy korony. Deski nalezy
przymocowac przez mocne odrutowanie lub olinowanie, nie nalezy uzywa¢ gwozdzi.

6.1.10 Zabezpieczenie korzeni

Aby zabezpieczy¢ korzenie drzew zaleca sie wygrodzenie powierzchni wyznaczonej
rzutem koron drzew wykonujgc ogrodzenie, ktdrego wysokos¢ nie powinna byc¢ nizsza
niz 2 m. W przypadku topoli dopuszcza sie wyciecie do 30% korzeni. Roboty ziemne
w strefie korzeniowej nalezy wykona¢ recznie. Powinny by¢ one przeprowadzone
na wiosne, w czasie pogody pochmurnej lub deszczowej. W stoncu korzenie nie po-
winny by¢ dtuzej niz 1 godzineg, na powietrzu nie dtuzej niz 2 godziny, natomiast na
powietrzu w stanie stale wilgotnym nie dtuzej niz 8 godzin. Do zabezpieczenia korzeni
przed wysychaniem nalezy uzy¢ mokrego torfu, mat, tkanin jutowych lub czarnej folii.
Powierzchnie cie¢ korzeni nalezy zabezpieczyC tak jak gatezie po cieciach sanitar-
nych. Przycietym korzeniom nalezy umozliwi¢ regeneracje poprzez wykonanie ekranu
korzeniowego, zbudowanego przy pomocy pali, siatek i folii. Nastepnie wykop nalezy
wypetni¢ od strony drzewa warstwg ziemi urodzajne;.

6.1.11 Zabezpieczenie korony

Aby zabezpieczy¢ korony drzew nalezy wygrodzi¢ teren w granicach rzutu ich koron,
podobnie jak w przypadku wygrodzenia terenu zadrzewionego w celu ochrony korzeni.
Nalezy tez wyznaczy¢é drogi poza zasiegiem koron drzew analogicznie jak
w przypadku ochrony korzeni drzew. Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ przy tym wyso-
kos¢ Srodkow transportu, maszyn i urzagdzen budowlanych. Dopuszcza sie uprzedze-
nie nieuniknionych uszkodzeh drzew wykonaniem prac ograniczajgcych rozmiar
uszkodzen, np. cie¢ technicznych. Ciecia te mozna wykonywac przez caty rok. Ich
rozmiar wynosi maksymalnie 20% masy asymilacyjnej drzewa w jednym nawrocie.
Ciecia i zabezpieczenie miejsc cie¢ nalezy wykonac¢ zgodnie z zasadami jakosci ciec
pielegnacyjnych i zabezpieczania miejsc cieé. Szczegdty pielegnacji istniejgcych
drzew i krzewdw bedg ujete w ST D-09.01.01.

6.1.12 Usuniecie drzew i krzewow

Pnie drzew i krzewow znajdujgce sie w pasie robot ziemnych, powinny by¢é wykarczo-
wane, za wyjatkiem nastepujgcych przypadkdow:
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- w obrebie nasypdw - jezeli Srednica pni jest mniejsza od 8 cm i istniejgca rzed-
na terenu w tym miejscu znajduje sie co najmniej 2 metry od powierzchni pro-
jektowanej korony drogi albo powierzchni skarpy nasypu. Pnie postawione pod
nasypami powinny by¢ Sciete nie wyzej niz 10 cm ponad powierzchnig terenu.
Powyzsze odstepstwo od ogélnej zasady, wymagajgcej karczowania pni, nie
ma zastosowania, jezeli przewidziano stopniowanie powierzchni terenu pod
podstawe nasypu,

- w obrebie wyokraglenia skarpy wykopu przecinajgcego sie z terenem. W tym
przypadku pnie powinny byc¢ Sciete rbwno z powierzchnig skarpy albo ponizej
jej poziomu.

Poza miejscami wykopow doty po wykarczowanych pniach nalezy wypetni¢ gruntem
przydatnym do budowy nasypoéw i zagescic.

Doty w obrebie przewidywanych wykopow, nalezy tymczasowo zabezpieczy¢ przed
gromadzeniem sie w nich wody.

Wykonawca ma obowigzek prowadzenia robo6t w taki sposob, aby drzewa przedsta-
wiajgce warto$¢ jako materiat uzytkowy (np. budowlany, meblarski itp.) nie utracity tej
wiasciwosci w czasie robot.

Mtode drzewa i inne ro$liny przewidziane do ponownego sadzenia powinny by¢ wyko-
pane z duzg ostroznoscig, w sposob, ktory nie spowoduje trwatych uszkodzen, a na-
stepnie zasadzone w odpowiednim gruncie.

6.1.13 Zniszczenie pozostalosci po usunietej roslinnosci

Sposoéb zniszczenia pozostatodci po usunietej roslinnosci powinien by¢ zgodny z usta-
leniami Specyfikacji Technicznych lub wskazaniami Nadzoru.

Jezeli dopuszczono przerobienie gatezi na kore drzewng za pomocg specjalistycznego
sprzetu, to sposdb wykonania powinien odpowiada¢ zaleceniom producenta sprzetu.
Nieuzyteczne pozostatosci po przerébce powinny by¢ usuniete przez Wykonawce z
terenu budowy.

6.1.14 Zabytki i inne dobra kultury

W zwigzku z faktem, ze wezet topuszanska — Kleszczowa nawigzuje do istniejgcego
uktadu drogowego, wytrasowany zostat na terenach zainwestowanych i przeksztatco-
nych, i m.in. dlatego, w blizszym i dalszym sgsiedztwem, do 300 m, brak jest obiektow
podlegajgcych ochronie konserwatora zabytkow.

Najblizszym obiektem, na ktéry nalezy zwroci¢ uwage (lezacym jednak poza poten-
cjalnym zasiegiem oddziatywania przedsiewziecia),jest Fort V Wfochy. Sg to pozosta-
tosci carskich fortyfikacji rejonu Warszawy.

Z informacji uzyskanych z Urzedu Miasta Stotecznego Warszawy Biura Stotecznego
Konserwatora Zabytkow wynika, ze wspomniany fort nie jest wpisany do rejestru za-
bytkow. Jest on ujety w gminnej (obecnie dzielnicowej) ewidencji zabytkéw, co ozna-
cza, ze nie jest jeszcze objety ochrong prawng. Posiada on jednak walory zabytkowe
w rozumieniu art. 3 pkt 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece
nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568 z pdzn. zm.).
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Szczegodtowe wytyczne zagospodarowania terenu w granicach i sgsiedztwie wszyst-
kich fortow Warszawy — w tym rowniez fortu Wfochy, zawiera Uchwata Nr
XX/203/2000 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 20 marca 2000 r. w sprawie
ustalen wigzgcych gminy warszawskie przy sporzgdzaniu miejscowych planow zago-
spodarowania przestrzennego.

Wskazania powyzsze zostaty utrzymane w mocy w Planie zagospodarowania m.st.
Warszawy z okreSleniem ustalen wigzgcych gminy warszawskie przy sporzgdzaniu
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego, przyjetego uchwatg Nr
XXXVIW492/01 Rady m.st. Warszawy z dn. 9 lipca 2001 r. — petnigcego funkcje Stu-
dium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy —
w mysl § 3 pkt 4.

Fort V — Fort Wtochy

Powierzchnia fortu wynosi 35,41 ha, maksymalna rzedna fortu — 121,6 m, Srednia wy-
sokos$c¢ terenu — 111 m.

Fort V usytuowany jest na ptaskim i pozbawionym przeszkdd naturalnych fragmencie
réwniny warszawskiej. Jego zadaniem byta obrona zachodniego odcinka twierdzy oraz
kontrola nad przechodzgcg w odlegtosci ok. kilometra linig Kolei Warszawsko-
Wiedenskiej.

Fort podlegat rozkazowi o kasacji twierdzy z 31 stycznia 1909 r. Rozbi6rke przepro-
wadzono i zniszczone zostaty potezne betonowe kaponiery czotowe i boczne, ktérych
ruiny gorujg nad gtebokim suchym rowem fortecznym. We wrze$niu 1939 r. fort V nie
odegrat zadnej roli.

Fort znajduje sie na obszarze ograniczonym ulicami: Kleszczowg, Ryzowg, Dzieci
Warszawy, Badylarskg i Dojazdowa, a praktycznie w obrebie cmentarza parafialnego
we Wiochach.
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Rys. 7 Obszar specjalnej ochrony ptakéw Dolina Srodkowej Wisty
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6.2 Wplyw planowaneqo przedsiewziecia na powierzchnie ziemi,
szate roslinna i zwierzeta

6.2.1 Wplyw na powierzchnie ziemi

Inwestycje drogowe majg degradujacy wptyw na przyrodnicze i uzytkowe zasoby po-
wierzchni ziemi w wyniku technicznej ingerencji w strukture przestrzenng komponentow
oraz emisje zanieczyszczen komunikacyjnych.

Zasieg i intensywnos¢ oddziatywania na komponenty powierzchni ziemi na etapie przy-
gotowania terenu i realizacji, istotnie zalezy od form i czasu trwania technicznej ingeren-
cji w strukture zasobdw oraz na etapie eksploatacji, od natezenia ruchu pojazdéw i wa-
runkOw rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen komunikacyjnych, a takze efektywno$ci
podjetych dziatan minimalizujgcych.

Jako gtébwny czynnik decydujacy o skali oddziatywania przedsiewziecia, w naszym
przypadku budowy wezta topuszariska — Kleszczowa, nalezy przyja¢ zagospodaro-
wanie przestrzenne terenu.

Czesto modernizacja i budowa ulic z weztami drogowymi (skrzyzowaniami) degraduje
Srodowisko i wptywa na pomniejszenie walorow ekologiczno-uzytkowych terenéw
przylegtych. Do zasadniczych form degradacji powodowanych budowg nalezg zali-
czyc:

e trwata zajetosc¢ terenu,

e obnizenie aktywnosci biologicznej Srodowiska w wyniku zanieczyszczenia at-
mosfery, gleby, szaty roslinnej (w tym usuwanie wartosciowych egzemplarzy),
zabudowy technicznej powierzchni ziemi,

e pogorszenie warunkow higienicznych na przylegtych terenach mieszkaniowych,

e w przypadku braku gruntow uprawnych, degradacja nie bedzie miata wptywu na
zanieczyszczenie ptoddw rolnych, dotyczy¢ bedzie jedynie zieleni miejskie;,

e przeksztatcenia rzezby terenu.

Zawarto$¢ metali ciezkich oraz innych zanieczyszczen (weglowodorow, zwigzkow

siarki, pytow m.in.) w glebach i roslinach w sgsiedztwie tras komunikacyjnych zale-

zy od wielu czynnikéw, w tym m.in.:

e sktadu spalanych benzyn, olejow i innych paliw (tendencja w kierunku zwigk-
szenia udziatu benzyn bezotowiowych i gazu)

e natezenia ruchu

e odlegtosci od jezdni

e warunkéw meteorologicznych rozpatrywanych w dtugich przedziatach czaso-
wych

e sposobu eksploatac;ji ulicy

e stanu technicznego pojazdow.

W obecnych warunkach eksploatacji ciggu drogowego Al.Jerozolimskie -
ul.kopuszanska, tzn.: wystepujgcych statych korkdéw zwigzanych z prowadzong prze-
budowg samych Al.Jerozolimskich (jak i innych arterii w mie$cie), ogdlnej niedroznosci
systemu komunikacyjnego Warszawy, dodatkowo za$, ztym stanem technicznym ulic i
samochoddw oraz wzrastajgcym natezeniu ruchu, nie nalezy sie spodziewaé zmniej-
szenia wptywu ulic i tras komunikacyjnych na srodowisko miejskie.
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Jednym ze skutkow wzrostu natezenia ruchu na gtéwnych arteriach miejskich jest po-
stepujgca akumulacja metali ciezkich i pierwiastkow sladowych w glebach. llos¢ metali
ciezkich przekraczajgca wartosci wystepujgce w glebach naturalnych moze powodowac
zanieczyszczenie, badz nawet skazenie gleb. W przypadku braku upraw w sgsiedztwie,
zjawisko takie ma mniejsze znaczenie, aczkolwiek nalezy je odnotowac.
Wedtug wielu autoréw (J.Curzydto, E.Bukowy), strefy oddziatywania drog i ulic na gleby i
roslinno$¢ siegajg w terenie otwartym na odlegtos¢ 120 - 150 m. W miesScie modyfiko-
wane sg przez zabudowe i inne formy uzytkowania, stanowigce bariere rozprzestrzenia-
nia sie zanieczyszczen (zauwazalny spadek stezen w odlegtosci ok. 50-60 m), przy jed-
noczesnym podnoszeniu stezen poprzez tzw., efekt tunelowy. Ograniczeniu rozprze-
strzeniania sie zanieczyszczen sprzyja budowa ekranow przeciwhatasowych.
Przy przewidywanych natezeniach ruchu na realizowanych odcinkach Al.Jerozolimskich
— aktualnie 70 000 poj.rzecz./dobe, docelowo 100 000 oraz miejscowym wyniesieniu
obiektow nad poziom terenu (budowa wielopoziomowych weztéw — w tym opiniowanego
wezta topuszarnska - Kleszczowa), strefa podwyzszonej zawartosci np. otowiu w glebie
siega¢ moze do 40 — 50 m od krawedzi jezdni, z tendencjg do jej przesuwania na ze-
wnatrz od jezdni. Najwigksze stezenia wystepowac¢ bedg w wierzchniej warstwie gleby,
ti. do 5 - 10 cm. Gtebiej otdw przemieszcza sie w niewielkim stopniu. Z literatury wiado-
mo, ze otdw w roslinach w 99% pochodzi z powietrza i z opadu pytu a tylko ok. 1% po-
bierany jest przez rosliny z gleby.

6.2.1.1 Dopuszczalne zawartosci skltadnikow zanieczyszczen w glebach

Wskazowki metodyczne Panstwowej Inspekcji Ochrony Srodowiska nastepujgco
okre$lajg dopuszczalne zawartosci metali ciezkich, charakterystycznych dla emisji
komunikacyjnych, siarki oraz weglowodorow w wyréznionych obszarach sozologiczno-
urbanistycznychz:

Tabela 3
kategoria obszaru sozologiczno-urbanistycznego
A B C
tereny prawnie podlegaja- tereny upraw wchodza- tereny przemystowe
. : cych w fancuch zywie- ; ’
ce ochronie, obszary zasi- . . . sktadowe i magazyno-
) S , niowy, lesne, rekreac;ji, L
lania zbiornikéw wod pod- . . . > | we, tereny upraw roslin
. uzytecznosci publicznej,
skiadnik ziemnych, strefy ochronne tereny zabudowy miess. przemystowych, tereny
zrodet i ujeé et komunikacyjne
aniowej
mg/kg s.m. mg/kg s.m. mg/kg s.m.
Cr 20 20 500
Ni 35 35 300
Zn 140 140 1000
Cd 0,8 0,8 15
Pb 85 85 600
siarka 2 2 250
benzen 0,05 0,1 100
etylobenzen 0,05 1 200
WA suma 0,1 1 300
naftalen 0,1 5 50
antracen 0,1 5 50

2_ PIOS 1994 ,Wskazowki metodyczne do oceny stopnia zanieczyszczenia gruntéw i wéd podziemnych produk-
tami ropopochodnymi i innymi substancjami chemicznymi w procesach rekultywacji’, Warszawa.
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chrysen 0,1 5 50
benzo(a)antracen 0,1 5 50
benzo(a)piren 0,01 5 50
WWA suma 1 20 250

Tereny objete opracowaniem mozna zakwalifikowac¢ do kategorii C.

W  opiniowanej Koncepcji ~ Programowo-Przestrzennej  dla  modernizacji
Al.Jerozolimskich Zad. Ill ,wezta topuszanska — Kleszczowa” opracowanej przez
Transprojekt Gdansk Sp. z 0.0. analizie poddano dwa warianty, réznigce sie w zasad-
niczy sposéb rozwigzaniami wysoko$ciowymi prowadzenia jezdni gtdwnych
Al.Jerozolimskich i ul.Lopuszanskiej oraz tgcznic z kierunku wschodniego i zachodnie-
go prowadzonych do ul.topuszanskiej.

W wariancie 1, jezdnie Al.Jerozolimskich potozone sg na poziomie — 1 w stosunku do
skrzyzowania, zas w wariancie 2, na poziomie + 1. Odpowiednio, tgcznice w wariancie
1 prowadzone sg na poziomie + 1 a w wariancie 2, + 2, w wariancie lll dwie tgcznice
bezposrednie poprowadzone nad skrzyzowaniem, na poziomie +1 w stosunku do po-
ziomu terenu.

Chociaz warianty réznig sie w sposdb zasadniczy rozwigzaniami funkcjonalnymi, to z
punktu widzenia wptywu i oddziatywan na powierzchnie terenu w liniach rozgranicza-
jacych oraz w sasiedztwie, réznice sg mato istotne.

Przy wystepujgcych sprzyjajgcych uwarunkowaniach gruntowo-wodnych, zagtebienie
jezdni Al.Jerozolimskich ok. 6 m p.p.t., nie bedzie miato istotnego znaczenia na wa-
runki gruntowo-wodne w blizszym i dalszym otoczeniu.

Wstepny bilans gospodarki gruntami dla wariantu 1 i wariantu 2 przedstawia ponizsza
tabela.

Tabela 4
Bilans terenu Wariant 1 Wariant 2 Wariant 2
[m?] [m?] [m?]
Istniejgce trawniki 80 300 63 900 67 000
Projektowane trawniki 25600 19700 25600
Nasadzenia 10 000 7 000 10 000
Jezdnie 67 700 65 900 61 000
Chodniki 6 700 4 200 6 700
Sciezki rowerowe 5500 5500 5500
p) 195 800 166 200 175 800

6.2.2 Wariant ,,0”

Zaniechanie przygotowan oraz realizacji modernizacji Al.Jerozolimskich, jako frag-
mentu kompleksowego rozwigzania uktadu komunikacyjnego tej czesSci miasta, w
szczegoOlnosci w nawigzaniu do Trasy Salomea — Janki i wigczenia sie do Trasy NS,
doprowadzitoby w stosunkowo krétkim czasie do ,zapasci komunikacyjnej”. Juz obec-
nie odczuwane sg w wydtuzajgcych sie godzinach szczytu kiopoty z przejazdem z
Centrum do Wtoch, Ursusa i na Okecie oraz dalej, w kierunku Zyrardowa. Stan taki
powodowany jest trwajgca przebudowg Al.Jerozolimskich w rejonie skrzyzowania ul.
Mszczonowskiej i Smigtowcowe;.
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6.2.3 Wpilyw planowanego przedsiewziecia na powierzchnie ziemi na etapie

budowy
Z punktu widzenia wptywu projektowanego przedsiewziecia na powierzchnie ziemi,
istotne znaczenie ma prawidtowy sposdb gospodarowania ziemig préchniczng usuwa-
ng z darning z istniejgcych terenéw porolnych w pasie budowy oraz ograniczenie ilosci
usuwanych drzew i krzewdw, zabezpieczenie pozostatej zieleni wysokiej podczas
prowadzonych robét, jak réwniez gospodarowanie wytworzonymi odpadami na placu i
zapleczu budowy.

Z racji na obecny etap procesu inwestycyjnego, brak jest wykonawcy (wytoniony zo-
stanie w ogtoszonym przez ZDM przetargu) a co za tym idzie, nie mozna wskazac lo-
kalizacji i planowanego sposobu urzadzenia zaplecza budowy.

Autorzy oceny przywigzujg duzg wage do tego zagadnienia, co potwierdzajg obserwa-
cje na warszawskich budowach, ze pomimo przepiséw regulujgcych organizacje placu
i zaplecza budowy, czesto wystepujg elementarne zaniedbania, w tym szkodliwe od-
dziatywanie na zasoby $rodowiska w miejscu i otoczeniu realizowanej inwestycji. Do-
tyczy to miedzy innymi:

- bezposredniego sptywu do kanalizacji wod zanieczyszczonych substancjami ropo-
pochodnymi z tymczasowych magazynow paliw, olejéw i smardw (rozlewanie z be-
czek lub cystern),

- przeniesienie na ulice miasta gruntu na kotach srodkoéw transportu, a nastepnie w
postaci zawiesiny wyptukanie go do kanalizacji,

- uzytkowanie sprzetu nie spetniajgcego obowigzujgcych standardéw technicznych,
gtéwnie w zakresie emisji spalin, niekontrolowanych wyciekdéw substancji i emis;ji
hatasu.

Prowadzenie robot wykonawczych w zakresie ochrony powierzchni ziemi powinny byc¢
kontrolowane przez nadzor budowlany.

Realizacja przedsiewziecia wymagac bedzie w ramach prac przygotowawczych usu-
niecia licznych kolizji z uzbrojeniem terenu (w tym m.in. z siecig wod.- kan., siecig ga-
zowniczg, energetyczng, oSwietleniowg oraz z sieciami teletechniczng i kablowg), jak
rowniez z istniejgcym zagospodarowaniem terenu.

Wyburzenia obejma;

- ok. 150 m zabudowy po wschodniej stronie ul.Lopuszanskiej,

- jeden obiekt kubaturowy po zachodniej stronie ul.topuszanskiej,

- przebudowe licznych zjazdéw na tereny handlowo-ustugowe oraz zjazdy na po-
sesje

Oceniajgc przedsiewziecie z punktu widzenia wptywu na powierzchnie ziemi, nalezy
stwierdzi¢, ze projektowana inwestycja wigzac sie bedzie ze znacznym zajeciem po-
wierzchni biologicznie czynnej, koniecznoscig przemieszczania mas ziemnych (w wa-
riancie 1 zwiekszonych z racji na prowadzenie Al.Jerozolimskich w zagtebieniu, bez-
powrotnym przeksztatceniem fragmentow gruntéw rolnych o wysokich klasach bonita-
cyjnych.
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6.2.3.1 Sposob ograniczenia wplywu przedsiewziecia na powierzchnie ziemi na
etapie budowy
- ograniczenie do minimum szerokos$ci pasa objetego pracami budowlanymi,
- catkowite zagospodarowanie warstwy humusu zebranego w trakcie robét ziemnych
- organizacja zaplecza budowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,
- wykorzystywanie sprawnego technicznie sprzetu budowlanego (kontrola przez od-
powiedzialne stuzby),
- ograniczenie do minimum ilosci wycinanych drzew i krzewoéw (przesadzenie), za-
bezpieczenie pozostatych
- zaprojektowanie i rozpoczecie nasadzen paséw zieleni przed ukohczeniem inwe-
stycji (juz na etapie projektu), z uwzglednieniem potencjalnych konfliktéw z infra-
struktura techniczng (kable energetyczne, telekomunikacyjne, wodociggi, gazociggi
itp.),
- ograniczenie do minimum czasu budowy
- petna rekultywacja placu budowy.

6.2.4 Wplyw planowanego przedsiewziecia na etapie eksploatacji

Po analizie rozpatrywanych wariantéw mozna stwierdzié, ze z punktu widzenia wptywu
na powierzchnie ziemi, ze wzgledu na obecne i planowane funkcje terenéw przyle-
gtych, sg one poréwnywalne.

Oddanie do eksploatacji omawianego wezta topuszanska - Kleszczowa, w niewielkim
stopniu przyczyni sie do pogorszenia warunkow higieniczno-sanitarnych na terenach
lezacych w jego sgsiedztwie, w stosunku do obecnie panujgcych. Wynika to z faktu
zaktadanego usprawnienia ruchu na trasie oraz w rejonie skrzyzowan, a w efekcie z
potencjalnego zmniejszenia emisji zanieczyszczen wynikajgcej m.in. z ptynnosci ru-
chu, wyniesienia zrodta emisiji..

Niebezpieczenstwo zanieczyszczenia gleb (gruntéw) wzdtuz oddanej do uzytku trasy
wigza¢ sie moze z potencjalnym przedostaniem do nich uzywanych do prac konser-
watorskich bitumin, farb, srodkbw myjgcych, czy chemicznych srodkéw stuzgcych do
zimowego utrzymania drég (topniki — chlorek sodu).

6.2.4.1 Sposob ograniczenia wplywu przedsiewziecia na powierzchnie ziemi na
etapie eksploatacji

- ograniczenie do niezbednego minimum stosowania $rodkéw chemicznych do
zwalczania
gotfoledzi (zgodnie z przyjetymi normami i zarzgdzeniami),

- odbior i utylizacja szlamdw z osadnikow i separatorow substancji ropopochodnych
przez koncesjonowane firmy

- wprowadzenie najnowszych norm inzynierii ruchu, pozwalajgcych na utrzymanie
ptynnosci ruchu przejazdu (oznakowanie, dobér predkosci itp.),

- prowadzenie kontrolnych pomiaréw stezen zanieczyszczen w glebach (w
nawigzaniu do monitoringu stanu $rodowiska dzielnicy).
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6.2.5 Wpltyw planowaneqgo przedsiewziecia na szate roslinna i zwierzeta

Autor na etapie sporzadzenia opracowania nie dysponowat aktualng inwentaryzacjg
Zieleni, jak rowniez projektem jej gospodarki. W pracy oparto sie o zgromadzone in-
formacje z lat 2000 — 2004, zbierane na potrzeby ocen oddziatywania na Srodowisko
wykonywanych na zlecenie firmy BAKS Sp.z o.0.

W inwentaryzacji zieleni rosngcej wzdtuz Al.Jerozolimskich oraz skrzyzowania
ul.topuszanskiej i Kleszczowej, zinwentaryzowano ok. 520 drzew. Z tej liczby, 311
drzew roSnie w granicach przysztego wezta topuszanska — Kleszczowa. Ich uprosz-
czone zestawienie przedstawia tabela 6.1. Przywotany wykaz wymaga weryfikacji i
uzupetnienia o program gospodarki zielenig.

Tabela 5
Inwentaryzacja zieleni w sgsiedztwie wezta topuszariska-Kleszczowa (bez drzew owocowych)

Rodzaj gatunek Liczba drzew

ACER NEGUNDO Kilon jesionolistny 48
ACER SACCHARINUM Klon srebrzysty 2
AESCULUS HIPPOCASTANUM Kasztanowiec pospolity 1
BETULA PENDULA Brzoza brodawkowata 2
6
7

FRAXINUS EXCELSIOR jesion wyniosty
JUGLANS REGIA Orzech wioski

LARIX SP. Modrzew europejski 40
MALUS SYLVERTRIS jabton dzika 9
PICAEA ABIES Swierk pospolity 13
PICEA PUNGENS Swierk ktujacy 1
PINUS NIGRA sosna czarna 1
POPULUS NIGRA Topola czarna 1
POPULUS SP. Topola 20
PRUNUS SPINOSA Sliwa tarnina 4
QUERCUS RUBRA Dgb czerwony 95

ROBINIA PSEUDOACACIA Robinia akacjowa
SALIX SP. Wierzba

SAMBUCUS NIGRA bez czarny 42
SORBUS AUCUPARIA Jarzab pospolity 56
TILIA CORDATA Lipa drobnolistna 16
ULMUS LAEVIS wigz szyputkowy 1
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Wedtug wstepnych ocen wynika, ze realizacja przebudowy i modernizacja wezta topu-
szanska (wraz z przylegtymi odcinkami ulic) pociggnie za sobg potrzebe wycinki ok. 90
drzew bedacych w kolizji z przebiegiem wytrasowanej jezdni. CzesS¢ z nich znajduje sie
w ztym stanie zdrowotnym, inne z racji na wiek i uszkodzenia nie nadajg sie do przesa-
dzenia. W projekcie gospodarki zielenig ok. 180 drzew zostanie adoptowane, zas 41
zostanie przesadzone.

Etap budowy

Przy przyjetych w koncepcji zatozeniach modernizacji i przebudowy Al.Jerozolimskich,
najpowazniejszym czynnikiem degradujgcym dla istniejacych nasadzen szpalerowych
drzew jest faza budowy wiaduktow.

Istotnym czynnikiem oddziatywania fazy budowy na Srodowisko jest czas jej trwania.
Im krocej trwa budowa, tym wczes$niej rozpocznie sie regeneracja uszkodzonej szaty
roslinnej. Nie jest mozliwe wykonanie catosci prac poza sezonem wegetacyjnym.

Etap eksploatacji

Ucigzliwosc¢ projektowanej inwestycji po jej realizacji, z punktu widzenia oddziatywania
na roslinnos¢ bedzie niewielka, gtéwnie z racji na brak takowej w sgsiedztwie inwesty-
Cji, w rozumieniu zbiorowisk roslinnosci naturalnej i pétnaturalnej.

6.2.5.1 Sposob postepowania z roslinnoscia w trakcie budowy i eksploatacji

e Wszystkie drzewa i krzewy przeznaczone do adaptacji nalezy na czas budowy za-
bezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi. Konieczne jest owiniecie pni
drzew stomg lub miekkg tkaning oraz ich odeskowanie, co najmniej do wys. 1,5 m.

e Drzewa adaptowane nalezy oczySci¢ z suszu oraz regularnie przeprowadza¢ na
nich zabiegi pielegnacyjne.

e Zwisajgce ponizej wysokosci poruszajgcego sie sprzetu gatezie drzew powinny by¢
uniesione lub podparte. Niedozwolone jest usuwanie takich gatezi.

e Ros$linnos¢ nalezy chroni¢ przed uszkodzeniami termicznymi oraz zmianami wa-
runkdw wegetacji wynikajgcymi ze zmiany poziomu gruntu, zageszczenia gleby czy
zmiany nawierzchni sgsiadujgcego z nimi terenu /wykonywanie ciggdéw pieszych,
Sciezek rowerowych/.

e W poblizu istniejgcych drzew, ktdére nie bedg wycinane lub przesadzane nalezy
przestrzega¢ nastepujacych zasad podczas prowadzenia prac budowlanych:
- zasieg prowadzonych prac musi by¢ jak najmniejszy,
- czas trwania rob6t jak najkrotszy / szybka likwidacja szkod /
- zapewnienie nawadniania w trakcie prowadzenia robét budowlanych , podlewa-
nie drzew 3 razy w tygodniu.

W obrebie systemu korzeniowego niedopuszczalne jest sktadowanie materiatow
chemicznie i fizycznie szkodliwych dla korzeni i gleby, jak np. cement, wapno,
chemikalia, oleje, Srodki impregnujgce, paliwa ciekte.

Po oddaniu wezta do eksploatacji przedsiewziecia (wezta), przez pierwsze 3-4 lata na-
lezy stale pielegnowacC wysadzong zielen. Wigzac sie to bedzie z dosadzaniem eg-
zemplarzy w miejsce ubytkdéw, przycinaniu, nawozeniu i podlewaniu. Osobnej opieki
wymagac bedg drzewa przesadzone.
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Bardzo istotne jest, aby w umowie podpisanej z firmg ogrodnicza zajmujgacq sie prze-
sadzaniem drzew, uwzgledni¢ rowniez 3-4 letni okres gwarancji. Obserwacje zebrane
na réznych warszawskich placach budowy kazg podchodzi¢ sceptycznie do tej formy
gospodarki zielenig.

Znaczna wiekszo$¢ drzew przesadzonych w pasie przyulicznym uschta po 2-3 latach
od przesadzenia. Poniesione i utracone koszty, pozwolityby na skuteczniejszg gospo-
darke nowg zielenig .

6.2.5.2 Wplyw na zwierzeta

Ze wzgledu na sposOb zagospodarowania terenu - jako tereny komunikacyjny oraz
handlowo-magazynowy w strukturze miasta, w zwigzku z planowanym przedsiewzie-
ciem, wptyw na wystepujgcq faune bedzie znikomy. Wynika to réwniez z faktu, ze opi-
niowany teren jest bardzo ubogim siedliskiem zycia dla zwierzat, w tym rowniez awi-
fauny.

Mozna zatem przyjg¢ wniosek, ze planowane przedsiewziecie nie stanowi bezposred-
niego i posredniego zagrozenia dla srodowiska przyrodniczego, w tym takze obszaréw
NATURA 2000.

7 OCENA PROJEKTU ODWODNIENIA | PROJEKTOWANYCH ROZ-
WIAZAN Z ZAKRESU GOSPODARKI WODNO - SCIEKOWEJ.

Projekt odwodnienia omawianego wezta komunikacyjnego przewiduje zbieranie wod
opadowych z ok. 32.000 m? jezdni, za pomocg typowych wpustow ulicznych z osadni-
kami oraz wpustow mostowych, ktére zamontowane bedg na wiaduktach. Wpusty
mostowe tgczone bedg rurami kanalizacyjnymi z tworzyw sztucznych, ktére podwie-
szone bedg do konstrukcji wiaduktdw.

MPWIK nie okreslita jeszcze warunkow technicznych odprowadzania $ciekow desz-
czowych z omawianego obiektu, niemniej mozliwe technicznie sg dwa warianty - Scieki
deszczowe skierowane beda do kanatu deszczowego & 0,80 w ul. Lopuszanskiej, lub
odwodnienie wezta skierowane zostanie do kanalizacji og6lnosptawnej w Al. Jerozo-
limskich skierowanej w kierunku Srodmiescia (kolektor & 2,50 w Al. Prymasa Tysigc-
lecia). W obu przypadkach konieczne bedzie retencjonowanie wdd opadowych, po-
niewaz mozliwosci bezposredniego odbioru Sciekbw przez oba te kanaty zostaty juz
wykorzystane.

Pozostaje jeszcze rozwigzanie alternatywne — zagospodarowanie jak najwiekszej ilo-
$ci wod opadowych na terenie projektowanej inwestycji lub przylegtych terenach, po-
przez wybudowanie zbiornikow infiltrujgco — odparowujgcych. Za takim rozwigzaniem
przemawia widoczny na zatgczonej dokumentacji fotograficznej brak sladéw degrada-
cji biologicznej rowow trawiastych odwadniajgcych Al. Jerozolimskie wraz z miejsco-
wym zasiedleniem tych rowdw roslinnoscig wodng typu szuwarowego.

W przyjetej w raportach oddziatywania na Srodowisko dla obiektow liniowych 250 me-
trowej (po kazdej stronie ulicy) strefie bezposredniego oddziatywania Al. Jerozolim-
skich oraz ulic topuszanskiej i Kleszczowej nie wystepujg zadne formy woéd po-
wierzchniowych. W tej sytuacji jedynymi zagadnieniami wymagajgcym dokfadnej oce-
ny w zakresie gospodarki $ciekowej oraz ochrony wod naturalnych jest problem od-
prowadzania sciekdéw deszczowych i roztopowych z odwodnienia jezdni oraz wplyw
tych Sciekow na zasoby woéd gruntowych.
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7.1 Opis zastosowanych metod oceny projektu i przyjetych zatozen
oraz dostepnych danych oddzialywania na Srodowisko wodne
llos¢ wod opadowych Q [I/s] ptywajacych z szczelnych powierzchni drog, parkingdw i
innych obiektéw infrastruktury drogowej oblicza sie wedtug uproszczonego wzoru

Q=WxqgxA

gdzie:
Q — objetosc¢ sptywu [I/s]
Y — wspétczynnik sptywu (mniejszy od 1)
g - natezenie deszczu [l/(ha x s)]
A — powierzchnia zlewni [ha]

Powyzszy wz6r nie uwzglednia wspodfczynnika opdznienia odptywu, ktéry w pewnych
sytuacjach moze znacznie obniza¢ natezenie sptywu Sciekow.

Natomiast wyliczenia objetosci sciekbw powstajgcych w ciggu catego roku na szczel-
nych powierzchniach drog, parkingébw i innych obiektach infrastruktury drogowej za
pomocg wzoru (2) zamieszczonego w publikacji ,Ochrona woéd w otoczeniu drég”
GDDP 1993

V=81xHxA

gdzie:
V - roczna objetos¢ Sciekow opadowych [m3/rok]
H - roczna wysoko$¢ opaddw [mm]
A - powierzchnia szczelna drogi [ha]
8,1 - iloczyn dwoch wspotczynnikdw a i B oraz wspotczynnika przeliczeniowego
jednostek
o - wspotczynnik zmniejszajgcy wartos¢ H o wysoko$¢ opadu nie dajgca odpty-
wu (parowanie, rozchlapywanie poza granice jezdni), a = 0,9
B - wspotczynnik zmniejszajacy wielko$¢ H o wysokos¢ opadu wywotujgcego
jednostkowe natezenie sptywu q > 5 I/s.ha, =0,9

Dla H przyjeto $rednig warto$¢ rocznych wysokos$ci opadéw w Warszawie z lat 1991 -
1995 wg danych IMGW - 530 mm. Nalezy pamieta¢, ze oba powyzsze wzory podajg
jedynie przyblizone parametry dla $ciekow opadowych i roztopowych sptywajgcych ze
szczelnej powierzchni jezdni lub parkingu, do projektowania systeméw kanalizacyj-
nych odwadniajgcych obiekty drogowe uzywa sie innych rownan uwzgledniajgcych
wiecej parametrow opisujgcych dang zlewnie.

Niestety ani natezenie sptywu sciekéw Q ani ich roczna objeto$S¢ V nie przekitadajg sie
w_sposoéb bezposredni i jednoznaczny na stezenia substancji zanieczyszczajgcych
Scieki opadowe, ktérych dopuszczalne wartosci sg okresSlone w_rozporzadzeniu Mini-
stra Srodowiska z dn. 24 lipca 2006 r. (Dz.U. 2006, nr 137, poz. 984).

Scieki deszczowe sptywajace z jezdni majg charakterystyczny sktad i zawierajg zanie-
czyszczenia specyficznie zwigzane z ruchem drogowym. Do wskaznikéw tych nalezy
niewatpliwie:
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wysoka zawartos¢ zawiesiny ogdlnej (gtbwnie mineralnej)

zawartos¢ substancji ropopochodnych (sptukane resztki paliwa, olejow i smardw)
stezenie wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA)

duze ilosci chlorkéw (w Sciekach roztopowych).

Miarodajne $rednie stezenia zanieczyszczen w $ciekach deszczowych i roztopowych z
drog i obiektow infrastruktury drogowej sg bardzo trudne do oszacowania. Wartosci
chwilowe wykazujg bardzo duzy rozrzut, czasami nawet ponad 100-krotny i zalezg
miedzy innymi od lokalnych warunkoéw terenowych, stanu zagospodarowania otocze-
nia drogi, parametréw opadu, czasu pobrania probki i sezonowych zmian pogody.

Dla wartosci natezenia ruchu drogowego zmierzonego na poszczegolnych jezdniach
omawianego wezta drogowego stezenie zanieczyszczen osigga plateau i dalszy
wzrost iloSci przejezdzajgcych pojazddéw nie daje juz dalszego istotnego wzrostu za-
nieczyszczen w $ciekach opadowych.

Zagadnienie zanieczyszczenia $ciekdw deszczowych produktami ropopochodnymi ma
obecnie, pomimo bardzo duzego wzrostu liczby samochoddéw, coraz mniejsze zna-
czenie. Od przetomu lat 80 i 90, kiedy robione byly badania I0S dotyczace jakoci
Sciekdw deszczowych sptywajgcych z drég, stan techniczny pojazdéw poprawit sie
znacznie, a rygorystyczne wymogi badan technicznych dopuszczajgcych samochody
do ruchu eliminujg wszelkie pojazdy z widocznymi wyciekami oleju (Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dn. 16 grudnia 2003 r. w sprawie zakresu badan technicznych
pojazddéw oraz wzorow dokumentow przy tym stosowanych Dz.U. 2003, nr 227, poz.
2250).

Srednia zawarto$¢ zwigzkow ekstrahujgcych sie eterem naftowym (ropopochodne i
inne zwigzki organiczne) w $ciekach deszczowych w latach 1988 - 1990 wynosita wg
badan I0S 14,2 mg/l. Wedtug obowigzujgcego obecnie rozporzadzenia Ministra Sro-
dowiska z dn. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkoéw, jakie nalezy spetniac przy wprowadzaniu Sciekoéw do wéd i do ziemi oraz w
sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz.U. 2006, Nr
137, poz. 984) wody opadowe i roztopowe ujete w systemy kanalizacji przed wprowa-
dzeniem do wadd lub do ziemi powinny by¢ oczyszczone w taki sposob aby zawarto$¢
zawiesin ogolnych nie przekraczata 100 mg/l a substancji ropopochodnych 15 mg/l.
Wynika z tego ze Scieki deszczowe z drég nawet bez oczyszczania, w zakresie zawar-
toSci substancji ropopochodnych, nie przekraczajg dopuszczalnych wartosci zanie-
czyszczen. Potwierdzajg to najnowsze dane z roku 2005 uzyskane w ramach monito-
ringu jakosci wéd opadowych i roztopowych sptywajacych z jezdni. Uzyskane wyniki
analiz zawartosci substancji ropopochodnych wykonywanych wedtug obowigz Jacej
obecnie metodyki referencyjnej daty wyniki rzadko kiedy przekraczajgce 3 mg/dm”. Co
jeszcze bardziej zaskakUJape przewazajgca czesS¢ wynikdbw pokazuje stezenia rzedu
0,001 - 0,010 mg/dm i to niezaleznie od faktu czy na odptywie zastosowany byt sepa-
rator substancji ropopochodnych czy sScieki kierowane byly bezposrednio do Srodowi-
ska.

Zawarto$¢ w Sciekach oftowiu, stosowanego jako dodatek do benzyn typu etylina, tez
nie stanowi obecnie problemu. Paliwa zawierajgce czteroetylek otowiu nie sg obecnie
importowane do Polski, a ich produkcja w kraju zostata zakornczona w 2001 roku. Na-
turalna zwartos¢ otowiu w tzw. benzynach bezotowiowych produkowanych przez PKN
Orlen wynosi ok. 2,5 mg/litr (Polska Norma dopuszcza 5 mg/litr).
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7.2 Wplyw inwestycji podczas budowy na zasoby woéd naturalnych

Technologie robét budowlanych stosowanych przy budowie lub modernizacji drog i
ulic nie powodujg powstawania zadnych $ciekéw, ktére miatyby jakikolwiek wptyw na
jakos¢ Sciekbw odprowadzanych przez kanalizacje miejskg oraz na okoliczne wody
gruntowe. Prace budowlane, ktérych wykonanie przewidziano przy budowie obiektow
inzynieryjnych omawianego wezta, nie wptyng negatywnie na istniejgcg strukture wod
gruntowych.

Zaleca sie aby prace budowlane wykonac¢ przy uzyciu technologii, ktére nie wymagajg
wykonywania odwodnieh budowlanych, a szczegoélnie takich dla ktérych lej depresii
wykraczatby poza linie ograniczajgce teren inwestyciji.

Przebudowa kolizji z istniejgcymi instalacjami komunalnymi tj. siecig wodociggowa,
kablami energetycznymi SN i NN, teletechniczng kanalizacjg kablowg magistralng i
rozdzielczg oraz gazociggami wymagac bedzie wykonania znacznie ptytszych wyko-
pow, nie siegajgcych pierwszego poziomu wdd gruntowych.

Niezbedne do budowy materiaty, takie jak beton cementowy oraz masy mineralno - bi-
tumiczne, dowozone bedg z odlegtych wytworni i dlatego ich wytworzenie nie wptynie
na lokalne warunki srodowiskowe.

W liniach rozgraniczajgcych teren projektowanej inwestycji przewidziano zorganizo-
wanie placéw zaplecza budowy. Poza zaspokojeniem potrzeb socjalnych, place bu-
dowy bedg stuzyly jako miejsca postojowe dla maszyn budowlanych i pojazdéw. W
zwigzku z tym nalezy szczegblng uwage zwracac na tankowanie maszyn budowlanych
oraz na przebieg awaryjnych napraw maszyn i pojazdéw. Podczas tych czynnosci
czesto wystepujg wycieki paliwa, olejéw (szczegdlnie oleju hydraulicznego) i innych
ptyndw eksploatacyjnych, ktére mogg skazi¢ wode i glebe.

Zaplecza budowy wykorzystywane do celow socjalnych powinny by¢ zaopatrzone w
odpowiednie pomieszczenia sanitarne zaopatrzone w cieptg i zimng wode oraz toale-
ty. Scieki bytowe z zaplecza socjalnego powinny by¢ skierowane poprzez tymczasowe
przytacze do najblizszego kanatu ogolnosptawnego lub gromadzone w szczelnych
szambach.

W czasie okreséw z opadami atmosferycznymi wystepuje nadmierne zabrudzenie
okolicznych jezdni przez ciezkie pojazdy i maszyny budowlane wyjezdzajgce bezpo-
Srednio z nie utwardzonego terenu budowy. Mozna temu przeciwdziata¢ organizujgc
specjalne stanowiska do mycia két samochodéw ciezarowych, wykorzystujgc na przy-
ktad wysokocisnieniowe agregaty firmy Karcher. Odptyw z takiej prowizorycznej myjni,
po przejsciu przez odstojnik moze by¢ skierowany do kanalizacji miejskiej lub do grun-
tu.

7.3 Gospodarka sciekowa podczas normalnej eksploataciji

Jedynym zrédtem zanieczyszczen, ktore podczas normalnej eksploatacji omawianego
wezta drogowego moze negatywnie wptywac na jako$¢ sciekow odprowadzanych w
kolektorach sieci kanalizacji miejskiej lub zanieczyszcza¢ okoliczne wody powierzch-
niowe i gruntowe, sg Scieki deszczowe i sptywy roztopowe z utwardzonych jezdni.
Sptywy z chodnikéw i Sciezki rowerowej sg dla oszacowania tego zagadnienia mato
istotne poniewaz infiltrujg one w duzej czesci do gruntu oraz niosg znacznie mniejsze
tadunki zanieczyszczen.

Parametrami Sciekéw deszczowych, ktére na podstawie dostepnej literatury mozna
oszacowac z miarodajng dokfadnoscig sg tadunki roczne.
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llosci zanieczyszczen sptywajgce obecnie z omawianego skrzyzowania oraz suma-
ryczna objeto$¢ $ciekdw po zakonczeniu inwestycji przedstawiona jest w ponizej zatg-
czonej tabeli. Réznice wyliczonych ilosci zanieczyszczen dla obu wariantéw projektu
sg na obecnym etapie projektowania zupetnie bez znaczenia. Do obliczen tadunkdw
zanieczyszczen sptywajacych z drogi, po uwzglednieniu wptywu wielu indywidualnych
czynnikdéw Srodowiskowych na dostepne dane literaturowe, przyjeto nastepujgce war-
tosci srednie:

e zawiesina ogdlna 240 g/m3,
e ChZT 320 g/im®,

e BZT, 40 g/m’

e ZawartoS¢ WWA 4,2 mg/m3.
Tabela 6 Roczne tadunki zanieczyszczen ktére bedg powstawac na terenie projektowanego
wezta drogowego (wartosci usrednione dla obu wariantow), wyliczone na podstawie $rednich
stezen w $ciekach deszczowych z drég (wg badan 10S z lat 1988-1990)

Roczna obj. L.
$ciekéw opa- Za‘”'?ls'"a ChzT BZTg WWA
dowych °?Ifg;‘a [kg O2] [kg O.] [g]

[m /rok]

Etap budowy

stan obecny

(odwodnienie do
kolektora @ 0,80
w ul. Lopuszan-
skiej i niezorga-
nizowany od-
ptyw na pobo-
cza Al. Jerozo-
limskich)

stan po realiza-
cji inwestycji

(Srednia dla obu
wariantow)

11.200 2.700 3.600 450 47

13.760 3.300 4.400 550 58

* - srednie wartosci BZT, dla sciekow opadowych roznig sie bardzo w zaleznosci od

miejsca i czasu pomiaru, do obliczen przyjeto wartos¢ 40 g/m3 co jest wielkoscig po-
Srednig pomiedzy danymi zagranicznymi a polskimi.

W obliczeniach zamieszczonych w tabeli nie uwzgledniono faktu, ze czesc¢ zawiesiny
ogolnej, w tym gtdbwnie ciezka frakcja mineralna, zostaje zatrzymana w osadnikach
wpustow ulicznych. Jednak i te zawyzone wielkosci stanowi¢ bedg jedynie drobng
czes¢ sumarycznego tadunku zanieczyszczen jaki sptywa do Wisty z kanalizacji miej-
skiej lewobrzeznej Warszawy
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Szacuje sie, ze wspotczynnik sptywu z utwardzonej jezdni wynosi ok. 0,9 czyli tylko
1/10 Sciekdbw deszczowych przesgcza sie do gleby. Gtbwne zanieczyszczenie tych
Sciekow to zawiesina mineralna kt6ra adsorbuje znaczng ilo§¢ pozostatych zanie-
czyszczen, w tym metali ciezkich. Poniewaz zawiesina ta odktada sie na powierzchni
gruntu, wptyw Sciekow deszczowych na wody gruntowe jest ograniczony. Nie dotyczy
to niestety tatwo rozpuszczalnych soli mineralnych a gtéwnie tadunku chlorkéw zawar-
tego w wodach roztopowych. Jeszcze mniejszy wptyw na wody gruntowe bedg miaty
Scieki z chodnikéw i $ciezek rowerowych.
Na obszarach miejskich ptytkie poziomy wdd gruntowych sg zazwyczaj silnie zanie-
czyszczone i nie nadajg sie do wykorzystania jako zrdédta wody pitnej. Proponowana
budowa ulicy nie wptynie znaczgco na jakosc¢ tych wod. Gtebsze poziomy wbdd pod-
ziemnych, w tym poziom oligocenski, sq na szczescie dobrze izolowane od infiltracji
Sciekow deszczowych z powierzchni gruntu.

7.4 Propozycje ograniczenia uciazliwosci planowanej inwestycji w
zakresie qgospodarki sciekowej

Niestety w kwestii ograniczenia negatywnego wptywu sciekow deszczowych i wod roz-
topowych sptywajacych z opisywanego wezta komunikacyjnego na naturalne Srodowi-
sko wodne trudno jest zaproponowac rozwigzania, ktére przy poniesieniu realnie za-
planowanych kosztéw mozna by zrealizowac¢ w praktyce.

Zanieczyszczenie sciekow deszczowych i roztopowych sptywajgcych z ulic i parkingdw
mozna zmniejszy¢ metodami posrednimi, poprzez ustanowienie bardziej rygorystycz-
nych wymagan dotyczacych stanu technicznego pojazdow i emisji szkodliwych zwigz-
kow przez napedzajgce je silniki oraz ogbding poprawe stanu czystosci miasta. Poprzez
te dziatania mozna osiggng¢ ograniczenie nastepujgcych wskaznikow zanieczysz-
czen:

e zawiesiny ogolnej - regularne czyszczenie osadnikow wpustoéw ulicznych, poprawa
czystosci ulic i chodnikéw

e ChZT - bardziej rygorystyczne wymagania dot. stanu technicznego pojazdéw
ograniczajgce wycieki paliwa, olejéw i smarow, czestsze mycie samochoddéw

e chlorkdéw - Scista kontrola stosowania srodkow odladzajgcych, wywozenie $niegu i
lodu z otoczenia ulic i parkingéw

e otowiu - uzytkowanie wytgcznie benzyn bezotowiowych (zalecenie zrealizowane)

o WWA - ostrzejsze normy dotyczgce czystosci spalin silnikbw, usuwanie Sniegu i
lodu

W przysztosci nalezy liczy¢C sie rbwniez z tendencjg projektantow do ograniczania ilo-
8ci Sciekdw opadowych odprowadzanych do kanalizacji miejskiej. Wigze sie to z wy-
sokimi optatami za odwadnianie terenu przewidzianymi w ustawie Prawo Ochrony
Srodowiska.

8 CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI W ZAKRESIE GOSPODARKI
ODPADAMI ORAZ BILANS MAS ZIEMNYCH

8.1 Gospodarka odpadami na etapie budowy
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Modernizacja droég miejskich nie jest miejscem powstawania znaczacych ilosci ucigz-
liwych odpaddéw. Niemniej w omawianym przypadku zrédtem odpadow bedg prace
rozbiorkowe obiektéw kubaturowych zlokalizowanych w granicach linii rozgraniczajg-
cych oraz rozbiorka pasa drogowego istniejgcych ulic. Podczas wizji lokalnej stwier-
dzono, ze cze$¢ zabudowan mieszkalnych i gospodarskich pokryta jest eternitem — a
zatem dochodzi dodatkowo problem prawidiowego zabezpieczenia prac rozbiorko-
wych i utylizacji odpadow zawierajgcych azbest.
Pozostate odpady to gtbwnie nieszkodliwe dla srodowiska odpady mineralne zakwali-
fikowane do podgrupy 17 01 - Odpady materiatdbw i elementéw budowlanych oraz in-
frastruktury drogowej (kody zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dn. 27
wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw Dz.U. 2001, nr 112, poz. 1206). Odpa-
dy powstate podczas prac rozbiérkowych kwalifikuje sie do rodzajow:

e odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw kod 17 01 01

e odpady asfaltu nie zawierajgce smoty kod 17 03 02

e odpady konstrukcyjne zawierajgce azbest (eternit) kod 17 06 05*

e odpady drewna (domy drewniane i wiezby dachowe obiektow przeznaczonych
do rozbidrki) kod 17 02 01

e gleba i ziemia, w tym kamienie, nie zawierajgca substancji niebezpiecznych —
kod 17 05 04

Odpady betonowe to gtéwnie gruz betonowy powstaty podczas rozbiorki starych wia-
duktéw, zdemontowane krawezniki, betonowa ptyta jezdni, ptyty chodnikowe, podbu-
dowy kraweznikow, stopy fundamentowe pod wszelkie stupy (trakcyjne i oSwietlenio-
we), znaki drogowe oraz rozbite czesci podziemnych komor uzbrojenia technicznego.
Odpady ,asfaltu” pochodzg ze starej nawierzchni jezdni wykonanej z mas mineralno —
bitumicznych.
Optymalnym, zgodnym z postanowieniami Ustawy o odpadach, rozwigzaniem pro-
blemu zagospodarowania odpadéw mineralnych z remontdéw i przebudowy ulic jest
powszechne zastosowanie recyklingu tych odpadéw. Rozbiorka starej nawierzchni uli-
cy powinna by¢ prowadzona selektywnie - oddzielnie nawierzchnia asfaltobetonowa,
oddzielnie nawierzchnia i elementy betonowe oraz podbudowa.
Wiekszo$¢ typow nawierzchni mineralno - bitumicznych nadaje sie do recyklingu, na-
tomiast odpady betonowe i kamienne mozna przy pomocy odpowiednich maszyn po-
kruszy¢ a nastepnie rozdzieli¢ na odpowiednie frakcje wymiarowe. Uzyskane w ten
sposoOb petnowartosciowe materiaty - sortowane kruszywo lub nie sortowany materiat
na podsypki nalezy wykorzysta¢ do budowy jezdni drog i ulic. Wiecej informaciji nt. re-
cyklingu betonu mozna znalez¢ w artykule:

- Beton z odzysku. Srodowisko nr 15(135)/1998.
Obecnie wiekszo$¢ duzych i renomowanych firm zajmujgcych sie budownictwem dro-
gowym prowadzi recykling betonu i mas mineralno - bitumicznych we wiasnym zakre-
sie. Na terenie Warszawy istniejg réwniez firmy, ktdére kruszenie betonu wykonujg
ustugowo np. ,Silos” Sp. z 0.0., ul. Wirazowa 64 (teren bazy WPRD).
Wykonawca moze tez skorzysta¢ z innych mozliwosci zagospodarowania odpadow
powstatych podczas prac rozbiérkowych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodo-
wiska z dn. 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadow poza
instalacjami i urzgdzeniami (Dz.U. 2006, nr 49, poz. 356).

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiéw Ekologicznych - Warszawa



2
RAPORT ODDZIAL YWANIA NA SRODOWISKO BUDOWY WEZtA ,,t OPUSZANSKA — KLESZCZOWA” ' )
W RAMACH ZADANIA Ill MODERNIZACJI ALEI JEROZOLIMSKICH ///%-"

str. 47
W trakcie realizacji omawianej inwestycji problem odpadow opakowaniowych bedzie
miat marginalne znaczenie poniewaz wszystkie materiaty budowlane potrzebne w ilo-
Sciach wielkotowarowych (podsypka, piach, kruszywa, beton oraz masy mineralno - bi-
tumiczne) dostarczane sg specjalistycznym transportem ,luzem”. Na terenie budowy
powinny by¢ ustawione, obstugiwane przez samochody samoroztadowcze, kontenery
na wszelkiego typu odpady powstajgce na budowie. Mozna im przyporzgdkowac kod
17 01 81 Odpady z remontow i przebudowy drég. Odpady materiatdw mineralnych,
ktore powstawac¢ bedg w wiekszych iloSciach, nalezy sktadowa¢ w pryzmach do czasu
ich recyklingu i ponownego wykorzystania. W poblizu pomieszczen socjalnych zaple-
cza budowy nalezy ustawi¢ pojemniki na odpady typu komunalnego.
Ocenia sie, ze podczas prac przygotowawczych trzeba bedzie usungc¢ starg konstruk-
cje drog o catkowitej powierzchni ok. 27.300 m?.
Wstepne oszacowanie rodzaj i ilosci odpadéw ktdére powstang na etapie budowy
przedstawione sg w ponizszej tabeli:

Tabela 7
L.p. Nazwa odpadu Kod odpadu llos¢
[Mg]
Odpady niebezpieczne
1. |Materiaty konstrukcyjne zawierajgce azbest (dachy| 17 06 05* 32
z eternitu)
Odpady inne niz niebezpieczne
2. |Odpady z remontéw i przebudowy drég 17 01 81 180
Odpady betonu i gruz betonowy z rozbiérek i re- 17 01 01 do 17.000
montéw
3. |Asfalt nie zawierajgcy smoty 17 03 02 12.000
Odpady drewna 17 02 01 40
4. |Gleba i ziemia, w tym kamienie, nie zawierajgca 17 05 04 ok. 10.000
substancji niebezpiecznych

8.2 Bilans mas ziemnych

Projekt budowy skrzyzowania w Wariancie | zaktada przeprowadzenie znaczacych
prac ziemnych zwigzanych z wykonaniem wykopu pod przej$cie Al. Jerozolimskich na
poziomie -1 ponizej ulicy topuszanskiej. Przewazajgca ilo$¢ tej ziemi stanowi¢ bedg
grunty rodzime, niemniej w czasie tych robo6t trzeba bedzie usungé okre$long ilos¢ za-
nieczyszczonej ziemi kod 17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, nie zawierajgce
substancji niebezpiecznych. Nie ma zadnych informacji o ewentualnym skazeniu tej
ziemi substancjami niebezpiecznymi dla Srodowiska, a zatem bedzie mozliwe wyko-
rzystanie jej do budowy nasypéw lub wyréwnania niwelacji terenu na innych budo-
wach.

Koncowy bilans mas ziemnych dla Wariantu | przedstawia sie nastepujaco:

Tabela 8
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Rodzaj prac ziemnych Kubatura [m?]
Wykopy 33.600
Nasypy ok. 1000

Jak wida¢ w tym wariancie do wywozu pozostaje ponad 32.000 m?® ziemi. Dla pozosta-
tych wariantow realizacji skrzyzowania zagadnienie przemieszczanych mas ziemnych
ma marginalne znaczenie.

8.3 Gospodarka odpadami na etapie eksploataciji

Podczas normalnego uzytkowania opisywanego skrzyzowania, powstawac¢ bedg na-

stepujgce odpady:

e kod 20 03 03 - odpady z czyszczenia ulic i placow

e kod 20 03 06 - odpady ze studzienek kanalizacyjnych (osadnikow wpustow ulicz-
nych)

e kod 13 05 08* - mieszanina odpaddw z piaskownikéw i z odwadniania olejow w se-
paratorach (tylko w przypadku kiedy w ukfadzie odwodnienia zostang zainstalowa-
ne separatory substancji ropopochodnych)

e kod 20 01 21* - lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajgce rte¢

Dane o rodzaju i iloSci tych odpadoéw zebrane zostaty w ponizej zamieszczonej tabeli:
Tabela 9

L.p. Nazwa odpadu Kod odpadu llos¢
[Mg/rok]
Odpady niebezpieczne
1. |lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajgce| 2001 21* 0,05
rte¢
2. |Mieszanina odpadéw z piaskownikéw i z odwad- 13 05 08* 40

niania olejéw w separatorach

Odpady inne niz niebezpieczne

Odpady z czyszczenia ulic i placow 20 03 03 6,0
Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 20 03 06 ok. 30
(czyszczenie 2 x rocznie)

w N

Poza zuzytymi lampami fluorescencyjnymi, ktére uzywane bedg do oswietlania ulicy,
oraz zawartoscig separatoréw substancji ropopochodnych, pozostate odpady nie
stwarzajg problemow przy prawidtowej ich utylizacji tj. skladowaniu na odpowiednio
zabezpieczonych wysypiskach.

Odpady lamp wytadowczych zawierajgce rte¢ (Swietlowki i lampy sodowe) zaliczane
sq do odpaddéw niebezpiecznych i postepowanie z nimi wymaga spetnienia rygory-
stycznych przepiséw dotyczgcych ich bezpiecznej utylizacji. O$wietlenie jarzeniowe
jest obecnie bardzo reklamowane jako energooszczedny, a wiec proekologiczny spo-
s6b oswietlenia.

Selektywna zbiérka zuzytych lamp prowadzona bez sttuczek oraz skierowanie odpadu
do procesu odzysku rteci umozliwia odzyskanie 99% tego metalu.
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Prawidtowe funkcjonowanie infrastruktury technicznej drég miejskich koordynowane
jest przez Wydziat Utrzymania i Eksploatacji Ulic i Mostéw Zarzadu Drog Miejskich.
Utrzymanie czystosci lezy w gestii Zarzadu Oczyszczania Miasta, ktory organizuje
przetargi publiczne na sprzatanie poszczegolnych ulic lub wiekszych obszarow.

W zakres technicznej obstugi drog wchodzi — utrzymanie czystosci, konserwacja
o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej oraz konserwacja urzadzen kanalizacji deszczowe;j
w tym okresowe czyszczenie separatorow. Obstuga separatoréw moze by¢ wykony-
wana wylgcznie przez specjalistyczne firmy, ktére posiadajg odpowiednie zezwolenia
na utylizacje odpadéw niebezpiecznych.

Firmy wykonujgce te prace wybierane sg zgodnie z zasadami dotyczacymi zamdwien
publicznych tj. poprzez przetargi. WSr6d warunkow przetargu znajduje sie oczywiscie
wymog prowadzenia prawidtowej gospodarki odpadami. Gwarantuje to prawidtowg
utylizacje odpadéw, bezpieczny transport i prawidtowe sktadowanie na wysypiskach.
llos¢ odpaddw ze sprzgtania omawianego odcinka ulicy bedzie trudna do okreslenia
poniewaz jest bardzo zalezna od pory roku, aktualnych warunkéw pogodowych, spo-
sobu uzytkowania obszaréw poza pasami jezdni (wykopki na poboczach itp.). Wedtug
danych Zarzadu Oczyszczania Miasta oraz MPO typowe ilosci odpadow pochodza-
cych z czyszczenia ulic miejskich szacuje sie na 1,0 =+ 1,5 Mg/rok na 10 km jezdni o
szerokosci 7 m.

Najwiecej obaw moze budzi¢ obecnie problem konserwacji sieci kanalizacyjnej od-
wodnienia drég. Prawidtowo prowadzona konserwacja osadnikédw wpustéw ulicznych
wymaga dwukrotnego oczyszczenia ich w okresie jednego roku (optymalnie wiosng i
na jesieni). Tak tez planowane sg prace na tej cze$ci sieci kanalizacyjnej, ktéra znaj-
duje sie w eksploatacji MPWiK. Niestety, z powodu planowanych prywatyzacji przed-
siebiorstw komunalnych nie nastepuje obecnie przekazywanie nowo wybudowanych
urzgdzen kanalizacyjnych w uzytkowanie MPWIK. Pozostajg one nadal w gestii inwe-
stora, ktéry czesto nie ma odpowiednich stuzb do prowadzenia prawidtowej ich eks-
ploataciji.

Reasumujgc zagadnienie gospodarki odpadami podczas normalnej eksploatacji prze-
budowanej ulicy, nalezy stwierdzi¢, ze problem powstawania odpadéw (w tym odpa-
dow niebezpiecznych) nie bedzie stanowit znaczgcego zagrozenia dla srodowiska na-
turalnego.

9 MONITORING SRODOWISKA

Przygotowujgc raport z oceny zaproponowano monitoring porealizacyjny w odniesie-
niu do:

e Zanieczyszczen powietrza atmosferycznego,

e Akustyki Srodowiska.

9.1 Propozycja monitorinqu oddzialywania planowaneqo przedsie-
wziecia na etapie budowy i eksploatacji

9.1.1 Powietrze atmosferyczne
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Prognoza stanu jakosci powietrza atmosferycznego na skutek oddziatywania projek-
towanej modernizacji wezta topuszanska / Al. Jerozolimskie, pomimo korzystnego jej
obrazu, wymaga weryfikacji. Prognoza ta uzyskana zostata metodami modelowania,
przy uzyciu uproszonych formut i przyjeciu szeregu zatozen. Zatem nie mozna wyklu-
czyC, ze rzeczywisty obraz oddziatywania zrealizowanego juz skrzyzowania na stan
powietrza atmosferycznego, bedzie nieco inny niz wynikajgcy z obliczen.

Z powyzszych powodéw zaleca sie na etapie analizy porealizacyjnej przeprowadzenie
cyklu monitoringowych pomiaréw zanieczyszczenia powietrza przy istniejagcym juz
wezle. Pomiary powinny by¢ wykonane dla dwutlenku azotu, gdyz to zanieczyszczenie
najlepiej okresla stan i zakres oddziatywania drogi komunikacyjnej na jakos¢ powietrza
atmosferycznego. Pomiary powinny by¢ prowadzone w sposéb ciggty w perspektywie
czasowej jednego roku, uwzgledniajgc fakt, ze normy jako$ci powietrza atmosferycz-
nego w Polsce (stezenie srednioroczne i czestoS¢ przekraczania zatozonego poziomu
stezenia) odnoszg sie do okresu roku.

Zasady wykonywania pomiarow poziomu substancji w powietrzu, sposéb usytuowania
urzgdzen pomiarowych oraz metodyki referencyjne pomiaréw okre$la rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 roku w sprawie oceny poziomoéw substan-
cji w powietrzu (Dz.U. Nr 87, poz. 798). Pomiary powinny sie odbywac¢ w sposoéb cig-
gly, za pomocqg rejestratorow automatycznych, z czasem probkowania 1 godziny,
przez okres co najmniej 1 roku.

Rejestratory pomiarowe powinny by¢ usytuowane przy odcinkach, o w miare statym
natezeniu ruchu, cho¢ w przypadku wezta nie jest do konca mozliwe. Powinny by¢
takze usytuowane w terenie odkrytym, nie zalesionym i niezabudowanym, aby unikng¢
zwiekszonej turbulencji powietrza oraz wptywu adwekcji zanieczyszczen z innych zro-
det. O ile to mozliwe pomiary powinny by¢ wykonywane w miejscu zawietrznym,
uwzgledniajgc dominujgcy kierunek z rézy wiatréw.

Takie usytuowanie miejsca pomiaréw powinno zapewnic¢, ze w wiekszosci przypadkow
czujniki pomiarowe mierzylyby oddziatywanie emisji pochodzgce z przedmiotowej in-
westycji komunikacyjnej a nie tto adwekcyjne.

Proponuje sie usytuowanie dwoch punktéw pomiarowych a szczegdtowe usytuowanie
punktéw pomiarowych powinno by¢ okreslone na etapie projektu technicznego.

Obowigzek monitorowania stanu komponentow Srodowiska w tym rowniez na etapie
analizy porealizacyjnej , w ramach panstwowego monitoringu Srodowiska okreslajg:

e Ustawa z dnia 20 lipca 1991 r. o Inspekcji Ochrony Srodowiska. (Dz.U. 91.77.335),
e Ustawa z dnia 27.04.2001 r. "Prawo ochrony srodowiska”, (Dz. U. Nr 62, p0z.627),

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2003 r. 0 zmianie ustawy - Prawo ochrony Srodowi-
ska oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 190, poz. 1865),

Ustawa z dnia 18 maja 2005 r. o zmianie ustawy - Prawo ochrony Srodowiska oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 113, poz. 954),
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9.1.2 Klimat akustyczny

Podobnie jak w przypadku zanieczyszczenh powietrza atmosferycznego, mimo progno-
zowania praktycznie braku wiekszych konfliktbw akustycznych, po uruchomieniu (od-
daniu do eksploatacji) nalezy zaprojektowac¢ i wykona¢ monitoringowe badania aku-
styczne dla okresu dochodzenia do petnego nasycenia ruchem (zobowigza¢ do tego
inwestora), proponuje sie wykonanie badan o charakterze monitoringu po realizacyj-
nego w czterech przekrojach pomiarowych.

W kazdym przekroju obserwacje bedg prowadzone corocznie przez pierwsze trzy lata

od momentu oddania inwestycji do uzytkowania. Pierwszy pomiar — po ustabilizowaniu

sie potokow ruchu.

Podstawy prawne i metodyczne (tgcznie z referencyjng metodykg pomiaréw hatasu

drogowego) zawarte sg w dokumentach:

e Rozporzagdzenie Ministra Srodowiska z dn. 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii
przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem
(Dz.U. 2003, nr 35, poz. 308).

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow
wynikéw pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktére powinny by¢ przekazywane wtasci-
wym organom ochrony Srodowiska oraz termindéw i sposobow ich prezentacji
(Dz.U. 2003, nr 18, poz. 164).

W programowaniu i prowadzeniu monitoringu porealizacyjnego hatasu wykorzystaé

ponadto nalezy materiat metodyczny:

Kucharski R.J. i inni: Zasady prowadzenia przed — i po — inwestycyjnego monitoringu

hatasu dla tras szybkiego ruchu. Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa 1999.

Z uwagi na niepewno$¢ prognozy diugoterminowej, wynikajgcg z mozliwosci progno-

stycznych oszacowan parametrow ruchu, mogaca skutkowa¢ wzrostem zagrozenia

hatasem, zaproponowac¢ nalezy prowadzenie tzw. ,poinwestycyjnego monitoringu ha-
tasu” weryfikujgcego skutecznosS¢ zastosowanych srodkéw ochrony przeciwdzwigko-
wej lub wyznaczone zasiegi hatasu.

Koncepcja monitoringu obejmuje dwa przypadki:

o Weryfikacja skutecznosci zastosowanych ekranéw akustycznych. Weryfikacje te
nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z normg PN I0S 10847 przy wszystkich zaprojekto-
wanych ekranach akustycznych.

e Kontrola zmian zasiegu hatasu (4 przekroje).

W rozpatrywanym przypadku zaleca sie wykonac kontrole zmian zasiegu hatasu dla

projektowanej inwestycji jak rowniez weryfikacje skutecznosci zastosowanych ekra-

néw akustycznych.

Weryfikacje granic terenow, na ktorych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych po-

ziomow dzwieku w porze dziennej oraz nocnej.

Powtarzalnos¢ badan:

e po uptywie 1 roku od oddania drogi do uzytkowania,

e w nastepnych latach zgodnie z ww. rozporzgdzeniem.
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10 ODDZIALYWANIE INWESTYCJI NA STAN ZANIECZYSZCZEN
POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO.

10.1ZASTOSOWANE METODY OCENY

Zgodnie z obowigzujgcg w Polsce Ustawg z dnia 27.04.2001 "Prawo ochrony Srodo-
wiska” (Dz. U. Nr 62, poz.627), z pdzniejszymi zmianami aby okresli¢ stan jakosci za-
nieczyszczenia powietrza atmosferycznego, nalezy korzystac z metodyki referencyjne;j
podanej w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektoérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 01/03, poz. 12,
Zatgcznik nr 4). Parametrami okre$lajgcymi stan jako$ci powietrza sg: stezenie $red-
nioroczne z ttem i czesto$¢ przekraczania stezenia 1-godzinnego. Wedtug tej metody-
ki, stezenie usrednione w okresie roku wraz z ttem, okreSlonym przez odpowiedniego
dla danego terenu wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska, jako aktualny stan
jakosci powietrza atmosferycznego, nie moze przekracza¢ dopuszczalnego poziomu
odniesienia w sposéb bezwarunkowy, za$ stezenie 1-godzinne moze by¢ dowolnie du-
ze ale nie moze przekracza¢ poziomu odniesienia dla 1 godziny czesciej niz przez 0,2%
(0.274% dla SO5) czasu w roku.

Obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego bazujg na meteorolo-
gicznych statystykach czestosci wystepowania wiatru z poszczegolnych kierunkow
geograficznych z podziatem na predkoéci co 1 m/s i sze$¢ stanébw rbwnowagi termo-
dynamicznej atmosfery (od réwnowagi silnie chwiejnej do silnie statej), zwana potocz-
nie “rézami wiatréw”. Zwykle do tego wykorzystuje sie roze wiatréow wedtug standardu
IMiGW. Opracowywane one sg na podstawie danych klimatologicznych, ktére bazujg
na danych meteorologicznych z trzydziestolecia.

Do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczenh emitowanych przez pojazdy samo-
chodowe przyjmuje sie model liniowego zrédta emisji. Jako pojedyncze liniowe Zrddto
emisji przyjmuje sie prosty odcinek jezdni, po ktérym pojazdy poruszajg sie ze statg
predkoscig w okre$lonym przedziale czasu.

Wedtug obowigzujgcej metodyki referencyjnej podanej w Rozporzadzeniu Ministra Sro-
dowiska z dnia 5 grudnia 2002 r., Zatgcznik Nr 4, obliczenia pozioméw substancji
w powietrzu dla liniowego zrodta emisji wykonuje sie tak jak obliczenia dla zespotu
emitorow punktowych, po uprzednim umownym zastgpieniu zrodta liniowego zespo-
tem emitoréw punktowych, wedtug okreslonych zasad.

Model obliczeniowy w metodyce, oparty o klasyczna formute Pasquille'a jest modelem
statycznym. Oznacza to, ze oprécz wymogu ptaskosci terenu, statych predkosci i kie-
runku wiatru, wymaga takze nieruchomego zrodfta o statej emisji. Problem polega na
tym, ze fizyczne zrédta emisji, pojazdy samochodowe poruszajg sie po jezdni, zas mo-
del zrédta liniowego tego nie uwzglednia zakfadajac, ze emisja jest na wstepie réwno-
miernie roztozona na catym odcinku jezdni. Uwzglednienie czynnika dynamicznego wy-
nikajgcego z ruchu pojazdéw oznacza, ze emisja ulega szybszemu rozproszeniu i wy-
niesieniu, niz miatoby to miejsce w warunkach statycznych.

Aby uwzgledni¢ wptyw czynnika dynamicznego w modelu obliczeniowym, zdecydowa-
no sie podwyzszy¢ rzedng emisji zrodet w obliczeniach. Skutkiem tego bedzie symula-
cja wstepnego rozproszenia emisji na skutek ruchu pojazddow.
W niniejszej pracy przyjeto Hem = 5 m.
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Ponadto stosowany model obliczeniowy nie uwzglednia procesow i interakcji fizyko-
chemicznych zachodzgcych w rozprzestrzeniajgcym sie zanieczyszczonym powietrzu.
Dotyczy to, miedzy innymi, zjawisk suchego osiadania i pochtaniania zanieczyszczen
przez podtoze, wymywania a takze fizykochemicznych przemian zanieczyszczen. Nie-
uwzglednienie wszystkich powyzszych czynnikéw, skutkuje znacznym zawyzaniem
wynikdéw obliczen, w stosunku do wielkoéci faktycznie wystepujgcych.

10.2CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA W
ASPEKCIE OCHRONY POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

10.2.1 Natezenia ruchu
Jednym z gtéwnych czynnikow decydujgcych o oddziatywaniu drogi na jakos¢ powie-
trza atmosferycznego jest natezenie ruchu.

Ruch pojazdéw na drogach podlega cyklicznym dobowym zmianom charakterystycz-
nym dla danego odcinka drogi. Konieczno$¢ obliczenia stezen Sredniorocznych oraz
czestosci przekroczen z ciggu stezen 1-godzinnych, emitowanych substancji wymaga
znajomosci czasowych zmian ruchu pojazdoéw i zwigzanej z ruchem zmiennej emisji.

W zwigzku z cigglym wzrostem natezenia ruchu samochodowego obserwuje sie
sptaszczenie krzywej natezenia ruchu w ciggu dnia. Natezenia w okresie szczytowym
wystepujg lecz nie sg tak dominujgce jak dla tras o ruchu lokalnym. Jest to typowe
Zjawisko na trasach przelotowych, w ktérych mozna wyrézni¢ dwa podstawowe pod-
okresy, o w miare statym natezeniu ruchu: dzienny i nocny. Przez okreslenie "dzien-
ny" i "nocny" nalezy w tym przypadku rozumiec yory doby zwigzane
z naturalng aktywnoscig spoteczna: pierwsza 16 godzin (6°°-22°), druga 8 godzin
(2200-600). W zwigzku z powyzszym przyjmuje sie, ze natezenie ruchu w nocy stanowi
13 % a w dzien 87% natezenia Sredniodobowego.

Aby przyporzadkowac¢ emisje danym meteorologicznym (tutaj dzienh i noc to w skali ro-
ku dwa rowne okresy po 12 godzin), wyrézniono trzy podokresy o czasie trwania
wzgledem okresu:

T = 1; T21 = 03333, T2 = 0. 6667.

Dane prognozowanego natezenia ruchu przyjeto na podstawie danych dostarczonych
przez Zamawiajgcego. Jako okres prognozy przyjeto rok 2019.

Uwzgledniajgc powyzsze zatozenia i dostarczone dane, w ponizszej tabeli przedsta-
wiono wyliczone, przyjete do obliczen emisji, wartosci natezen ruchu.
W strukturze rodzajowej ruchu przyjeto, ze pojazdy lekkie to pojazdy osobowe
i dostawcze do 3.5 tony, za$ pojazdy ciezkie to pojazdy ciezarowe o masie ponad
3.5 tony oraz autobusy. SDR wyliczono przy zatozeniu, ze ruch w czasie szczytu po-
rannego stanowi okoto 9% ruchu dobowego. Przedstawione w ponizszej tabeli dane
okreslajg natezenia ruchu dla poszczegolnych odcinkéw tylko w jedng strone. Ruch w
obie strony stanowi dwukrotno$¢.

Tabela 10 Natezenie ruchu - prognoza - rok 2019 - warianty I, Il i llI

Lekkie Ciezkie
Odcinek Szczyt SDR Dzien Noc Szczyt | SDR Dzien Noc
poj/h | poj/24h poj/h poj/h poj/h | poj/24h poj/h poj/h
Aleje Jerozolimskie L/P 2860 | 31778 1728 516 260 2889 157 47
Aleje Jerozolimskie-topuszanska 2970 | 33000 1794 536 300 3333 181 54
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topuszanska- Kleszczowa L/P 600 6667 363 108 70 778 42 13
Kleszczowa-Aleje Jerozolimskie 560 6222 338 101 20 222 12 4
topuszanska-Aleje Jerozolimskie 240 2667 145 43 40 444 24 7
Aleje Jerozolimskie-Kleszczowa 60 667 36 11 0 0 0 0

10.2.2 Przewidywane rodzaje i iloSci zanieczyszczen emitowane podczas eks-

ploatacji drog

Sposréd zanieczyszczen powietrza atmosferycznego emitowanych przez pojazdy sa-
mochodowe podczas eksploatacji drogi, najbardziej ucigzliwe to:

NO, - tlenki azotu, gtownie tlenek NO i dwutlenek NO,. Samochody sg drugim
co do ilosci, po energetyce, zrodtem emisji tlenkow azotu. Bezposrednio po wyda-
leniu w spalinach wystepuje gtownie tlenek azotu NO, ktory tworzy sie
w silniku spalinowym w temperaturze powyzej 1000 °C. Szybki spadek temperatury
oraz obecnos$¢ tlenu powoduje przemiane do dwutlenku azotu NO,, Dwutlenek
azotu jest gazem aktywnym chemicznie, ulega szybkim przemianom fotochemicz-
nym i odgrywa zasadniczg role przy powstawaniu smogu fotochemicznego. Tlenki
azotu sg najbardziej ucigzliwymi zanieczyszczeniami emitowanymi w trakcie ruchu
pojazdow samochodowych. Zwykle to one decydujg o rozpietoSci obszaréw po-
nadnormatywnego oddziatywania w poblizu drog.

Weglowodory sg silnie zréznicowane pod wzgledem chemicznym i fizycznym
w zaleznosci od pochodzenia i sktadu ropy naftowej oraz od technologii produkgji
paliw. Wiele z nich jest nietrwatych i tatwo ulega reakcjom fotochemicznym z wy-
stepujgcymi w spalinach tlenkami azotu. W wyniku tych proceséw powstajg ozon,
nadtlenki i aldehydy bedace najbardziej draznigcymi sktadnikami smogu fotoche-
micznego. Weglowodory aromatyczne jednopierScieniowe, a zwtaszcza benzen
majg silne dziatanie toksyczne. Weglowodory aromatyczne wielopierscieniowe, o
skondensowanych uktadach pieréciennych, sg uwazane za rakotworcze (np. ben-
zo-a-piren). Weglowodory najczesciej emitowane sg przez silniki o zaptonie sa-
moczynnym (Diesla) gtdbwnie za przyczyng zuzycia lub rozregulowania aparatow
wtryskowych, co powoduje pogorszenie parametréw mieszanki paliwowo-
powietrznej. Weglowodory traktowane jako mieszanina réznych substancji nie sg w
Polsce normowane jako cato§¢. Normowane sg poszczegolne zwigzki oraz weglo-
wodory alifatyczne (bez metanu) i aromatyczne jako mieszanina tych zwigzkéw,
ktore nie sg normowane indywidualnie.

CO - tlenek wegla zwany czadem, w duzych stezeniach silnie toksyczny, bezwonny
gaz powstajacy przy niezupetnym (przy niedoborze tlenu) spalaniu paliw organicz-
nych. Stosowanie nowoczesnych rozwigzan konstrukcji silnikow
i katalizatorow spalin wydatnie zmniejsza emisje tlenku wegla. Przyktadowo do oku
2030 przewidywany jest ok. 5 krotny spadek wartosci wskaznika emisji CO dla sa-
mochoddw osobowych, w stosunku do stanu obecnego.

Sadza czyli wegiel C w formie bezpostaciowej. Powstaje gtéwnie w silnikach wyso-
kopreznych na skutek zuzycia lub rozregulowania aparatow wtryskowych,
co w warunkach niedomiaru powietrza, wysokiej temperatury i ciSnienia powoduje
redukcje weglowodoréw do pierwiastkowego wegla. Sadza jest traktowana jako
skfadnik pytu zawieszonego PMy (frakcji ziaren ponizej 10 ym) i normowana jest
jako takie zanieczyszczenie.
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e Tlenki siarki SO, i SO; powstajg ze spalenia niewielkich ilosci siarki zawartych
gtébwnie w oleju napedowym. Wedtug EMEP/Corinair zawarto$¢ siarki waha sie

w zakresie 0.004%-0.03% obj. Substancjg normowang jest dwutlenek siarki SO,

e 0Ozon O; jest zanieczyszczeniem pochodnym powstajgcym podczas przemian za-
chodzgcych w spalinach w obecnos$ci Swiatta stonecznego. Ma on duze znaczenie
przy powstawaniu smogu fotochemicznego, gtéwnie na obszarach wielkich aglo-
meracji miejskich. Jako gaz bardzo aktywny chemicznie wchodzi
w reakcje z substancjami redukujgcymi. Analiza zawartoSci ozonu
w powietrzu mozliwa jest jedynie za pomocg metod pomiarowych prowadzonych
systematycznie w dtuzszych okresach czasu.

o Zwiazki otowiu - gtdbwnie czteroetylek - zaczeto dodawac¢ do benzyn ponad 60 lat
temu celem podwyzszenia tzw. “liczby oktanowej” i wiele milionéw ton ofowiu roz-
proszono na catym Swiecie do powietrza atmosferycznego, gleby i wod grunto-
wych. Otéw (jak kazdy metal ciezki) jest bardzo niebezpieczny dla organizmow zy-
wych, gdyz kumuluje sie w tkance kostnej, watrobie i w nerkach. Problem emisji
otowiu w spalinach to juz rozdziat zamkniety. W Polsce nie prowadzi sie juz dystry-
bucji benzyn otowiowych (tak zwanych etylin). W ich miejsce stosuje sie, uniwer-
salne benzyny bezotowiowe, dostosowane do starszego typu pojazdéw, wymaga-
jacych benzyn o wyzszej liczbie oktanowej. W specyfikacji produkowanych przez
PKN "Orlen" benzyn maksymalna zawartos¢ otowiu wynosi 0,013 (praktycznie po-
nizej 0,002 g/l). Wedtug standardéw emisyjnych EMEP/CORINAIR, zawarto$¢ ofo-
wiu w benzynach (dane do roku 2005) nie powinna przekraczac 0.003 g/l.

Ponadto samochody moga emitowa¢ do powietrza atmosferycznego sladowe ilosci
metali innych niz otdw (przede wszystkim kadmu), a takze drobinki pylu ze Scierania
materiatbw hamulcowych i opon. Nalezy pamietaé, ze substancje szkodliwe emitowa-
ne sg nie tylko przez ukfad wydechowy. R6znego rodzaju substancje mogg by¢ emi-
towane ze skrzyni korbowej, z gaznika (nie dotyczy ukfadéw wtryskowych benzyno-
wych i Diesla) oraz ze zbiornika paliwa.

Powierzchnie jezdni mogg zalega¢ pyty: pochodzenia naturalnego, przemystowego
i komunalnego - osadzone z powietrza na skutek sity grawitacji i drogg wymywania
przez opady atmosferyczne. Pyt na powierzchni jezdni moze by¢ takze Swiadomie
rozsypany przez stuzby utrzymania ruchu jako srodek przeciwposlizgowy lub stanowic
ubytek przewozonych materiatdw sypkich. Wymienione pyly mogg zosta¢ porwane
przez powstajgce w otoczeniu pojazdu strugi i wiry powietrza. Zjawisko to, noszace
nazwe ,wtdrnego zapylenia” nie jest mozliwe do oszacowania metodami teoretyczny-
mi. Niemniej trzeba podkreslic¢, ze iloS¢ ,wtornych” pytow jest o kilka rzedéw wielkosci
wieksza od ilosci czastek statych wytwarzanych w silnikach i innych podzespotach po-
jazdow samochodowych. Najskuteczniejszymi metodami zapobiegania skutkom tego
zapylenia sg: zamiatanie i mycie jezdni oraz przez nasadzanie i pielegnacje zieleni
izolacyjnej w otoczeniu drog.

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiéw Ekologicznych - Warszawa



RAPORT ODDZIAL YWANIA NA SRODOWISKO BUDOWY WEZtA ,,t OPUSZANSKA — KLESZCZOWA”
W RAMACH ZADANIA Ill MODERNIZACJI ALEI JEROZOLIMSKICH

2

str. 56
Coraz ostrzejsze normy standardéw emisji dla pojazdéw samochodowych w Unii Euro-
pejskiej wymuszajq staty postep technologiczny w konstrukcjach jednostek napedowych
a takze stosowanych paliwach. W efekcie w ciggu ostatnich lat emisja tlenkéw azotu i
tlenku wegla zmniejszyta sie wielokrotnie. Wyeliminowano stosowanie zwigzkdéw otowiu
do zwiekszania liczby oktanowej benzyn. Stosowanie coraz nowoczesniejszych uktadow
wydechowych z katalizatorami wydatnie zmniejszyto emisje weglowodordéw oraz pytow
zawieszonych w postaci sadzy. Postep w tej dziedzinie trwa nadal i mozna oczekiwac
dalszego zmniejszania emisji zanieczyszczen, pomimo ciggtego wzrostu ilosci pojazdow
samochodowych.

W ponizszej tabeli 3.3. przedstawiono wyliczone usrednione wartosci wspétczynnikow
emisji dla prognozy na rok 2019, dla predkosci 60 km/h, dla pojazdéw lekkich (ponizej
3.5 tony) oraz pojazdéw ciezarowych, dla pojazdéw spetniajgcych standardy emisji we-
dtug dyrektyw: 98/69/EC - Stage 2005 i 1999/96/EC Step Il (samochody obecnie wcho-
dzace na rynek samochodowy, tak zwana klasa EURO V). W wyliczeniu przyjeto, ze
75% samochodoéw osobowych bedzie miato naped benzynowy, zas 25% naped Diesla i
ze wszystkie pojazdy beda wyposazone w katalizatory spalin. Jako pojazdy lekkie
przyjmuje sie samochody osobowe i dostawcze do 3.5 tony, zas jako pojazdy ciezkie,
pojazdy ciezarowe o masie ponad 3.5 tony oraz autobusy.

Tabela 11 Prognoza wspétczynnikéw emisji na rok 2019, wg dyrektyw: 98/69/EC stage 2005 i 1999/96/EC
step Il - EURO IV

Kategoria Wspotczynniki emisji g/lkm/pojazd
NO, PM1o Benzen |CO
lekkie 0.1212 0.0053 0.00035 0.3716
ciezarowe 0.7129 0.0197 0.00025 0.5911

Dla celéw informacyjnych i porbwnawczych wyliczono emisje maksymalne dla okresu
dnia i nocy oraz tgczng emisje roczng zanieczyszczen uwalnianych podczas ruchu po-
jazdéw samochodowych na przedmiotowym wezle. Wyniki ponizej.

Tabela 12 Prognozowana, taczna emisja zanieczyszczeh uwalnianych podczas ruchu pojazdéw samocho-
dowych na przedmiotowym wezZle, dla obu wariantéw.

Wariant Nazwa substancji Emis_ja maksymalna [kg/h] Emisja roczna [Mg/a]
Dzien Noc Ogotem Na 1 km

Ditlenek azotu 2.1486 0. 6404 14.42 1.775

| Pyt zawieszony PM10 0. 08176 0.02434 0.549 0.0676
Benzen 0. 00428 0.00127 0.0287 0.00353

Tlenek wegla 4.8922 1.4540 32.82 4.039

Ditlenek azotu 1.3442 0.4018 9.02 1.472

I Pyt zawieszony PM10 0. 05091 0.01522 0.342 0.0558
Benzen 0. 00264 0. 00079 0.0177 0.00289

Tlenek wegla 3.0276 0.9057 20.33 3.318

Ditlenek azotu 2.1570 0.6431 14.47 1.686

I Pyt zawieszony PM10 0.08209 0.02444 0.55 0.064
Benzen 0.00430 0.00128 0.03 0.0034

Tlenek wegla 4.9134 1.4605 32.96 3.839

Miarodajnym wskaznikiem oddziatywania drogi w poszczegdlnych wariantach jest

emisja roczna usredniona dla 1 km odcinka drogi na wezle.
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10.3.CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA POWIETRZA ATMOSEFE-
RYCZNEGO | WARUNKOW METEOROLOGICZNYCH

10.3.1 Stan jakosci powietrza atmosferyczneqgo

Zgodnie z informacjg Mazowieckiego Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie, z dnia 30 czerwca 2006r., pismo: znak: MO.iw.4401/116/06 aktualny
stan jakosci powietrza dla rejonu skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. topuszanskiej
WYNosi:

e dwutlenek azotu - 25.0 [pg/mS],
e dwutlenek siarki - 11.0 [pg/m3],
e« Pyt zawieszony PMyy - 34.0 [ug/m?,
e Benzen - 2.8 [pg/m?’],

 Tlenek wegla CO - 600.0 [ug/m”],

Aktualny stan jakosci powietrza okreslany jest dla substancji wymienionych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. ,w sprawie dopusz-
czalnych pozioméw niektérych substancji w powietrzu, alarmowych poziomow niekto-
rych substancji w powietrzu oraz marginesow tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw
niektérych substancji " Dz. U. Nr 87, poz. 796.

10.3.2 Warunki meteorologiczne

Rejon planowanej inwestycji modernizacji znajduje sie w strefie klimatu umiarkowanego
z przewagg wplywow kontynentalnych. Zaznacza sie tu wyrazny wptyw krancowo roz-
nych klimatéw: polarno-morskiego Europy Zachodniej oraz kontynentalnego Europy
Wschodniej. Zjawiska klimatyczne w tym rejonie charakteryzujg sie typowymi dla Pol-
ski potnocno-wschodniej zmianami pogody o duzej amplitudzie. Rozktad wiatrow z
najblizszej stacji prowadzacej pomiary meteorologiczne Warszawa Okecie przedsta-
wiono na rysunku ponizej:
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10.4AWPLYW PRZEDSIEWZIECIA NA STAN SRODOWISKA POWIE-
TRZA ATMOSFERYCZNEGO W TRAKCIE BUDOWY

Gtébwnym zrédtem emisji zanieczyszczen do powietrza na etapie realizacji (budowy lub

likwidacji) przedsiewziecia sg maszyny budowlane i pojazdy samochodowe wyposa-

zone w silniki Diesla.

Oszacowanie prognozy emisji zanieczyszczen tego typu na budowie takiego obiektu

jak wezet komunikacyjny jest bardzo trudne z wielu powodéw. Zalezy przede wszyst-

kim od organizacji samego przedsiewziecia, od tego czy budowe bedzie realizowaé

jeden czy wielu wykonawcow. Zalezy takze od czasu realizacji budowy, czy budow na

poszczegdbinych odcinkach. Od tego czy budowa bedzie prowadzona na catym obiek-

cie - jednoczes$nie, czy bedzie wykonywana etapami, od ilosci i jakosci zastosowanego

sprzetu budowlanego i tak dalej.

Jednak najwiekszym problemem w oszacowaniu oddziatywania budowy przedmioto-

wego obiektu jest fakt, Ze bedzie on budowany w trakcie eksploatacji istniejgcego

uktadu komunikacyjnego. Za tego rodzaju scenariuszem przemawia fakt, ze moderni-

zacja odcinka Alei Jerozolimskich od ronda Zestancéw Syberyjskich do Lopuszanskiej

w roku 2005 i 2006, prowadzona jest bez wylgczania eksploatacji obiektu z ruchu.

Trudno bowiem zaktadac¢, aby na czas budowy wytgczono z ruchu caty obszar skrzy-

zowania Alei Jerozolimskich z topuszansksg i Kleszczowa, gdyz mogtoby to wywotaé

paraliz komunikacyjny w tej cze$ci Warszawy.

Niemozno$¢ uzyskania takich informacji na etapie koncepcji wymaga przyjecia pew-

nych zgrubnych zatozen, przy wykorzystaniu danych i prowadzonych budéw tego typu

i 0g6Inej wiedzy inzynierskie;.

Do wyliczenia emisji przyjeto zatem nastepujgce zatozenia:

e prace budowlane bedg prowadzone jednocze$nie na caltym obszarze przez co
najmniej jeden rok,

e zatozono 12 godzinny dzien pracy, w porze dziennej i 6 dniowy tydzieh pracy bez
niedziel i Swiagt panstwowych, czyli Srednio 24 dni robocze w miesigcu,

e wszystkie maszyny budowlane i pojazdy wyposazone sg w silniki Diesla i zasilane
olejem napedowym. Do przeliczenia obé'etoéci paliwa na jednostke masy przyjeto
gestosc¢ oleju napedowego p = 0.8 kg/dm®.

Zawartosc¢ poszczegolnych zanieczyszczen w spalinach mozna okresli¢ na podstawie
iloSci zuzytego paliwa podczas pracy silnika, stosujgc wskazniki emisji okreslone dla
danego typu paliwa i rodzaju silnika. Zakfada sie, ze maszyny budowlane i samochody
ciezarowe wyposazone sg w silniki Diesla i zasilane sg tym samym rodzajem paliwa -
olejem napedowym.

Wartosci wskaznikéw emisji (tabela ponizej) przyjeto na podstawie danych dla terenu
Niemiec z roku 2002, dla ciezkich pojazdéw ciezarowych (Diesla), wedtug
"EMEP/CORINAIR Emission Inventory Guidebook - 3rd edition September 2004
UPDATE. Technical report No 30. Group 07 - Road Transport".

Tabela 13 Wskazniki emisji substancji, ktére mogg by¢ uwalniane podczas pracy silnikdw wysokopreznych
(Diesla) wedtug EMEP/CORINAIR

Wskaznik emisji
9/kgpaiiwa
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Nazwa substancji Wskaznik emisji
9/kgpaiiwa
Ditlenek azotu 23.81
Pyt zawieszony PM 10 1.99
Benzen 0.13
Tlenek wegla 10.99

Zuzycie paliwa oszacowano na podstawie analizy porbwnawczej z danych na interneto-
wych stronach producentow maszyn budowlanych. Do przeliczenia objetosci paliwa na
jednostke masy przyjeto gestosc oleju napedowego p = 0.8 kg/dms.

Przyjeto nastepujace liczby poszczegdinych maszyn budowlanych i kurséw pojazdéw
budowy.

Tabela 14 Maszyny robocze i pojazdy budowy (dane orientacyjne)

Zuzycie paliwa Efektyw. o
Lp Rodzaj maszyn Liczba maks. Czas pracy E;ilxgv\[/s e/'f]u zycle
vh] | [kg/] | silnika (%] | P ¢
1 | Koparki 5 15 12 30 5*12*0.3=18
2 | Spychacze 5 15 12 30 5%12*0.3=18
3 | tadowarki 5 15 12 30 5%12*0.3=18
3 | Sprezarki 5 15 12 30 5%12*0.3=18
4 | Dzwigi samojezdne 5 15 12 30 5*12*0.3=18
6 | Walce drogowe 2 15 12 30 2*12*0.3=7.2
7 | Agregat do 1 15 | 12 30 1%12+0.3=4.8
uktadania asfaltu
8 | Inne specjalistyczne 5 15 12 30 5*12*0.3=18
Transport
9 | samochodowy w tym 20/h 15 12 5 20%12*0.05=12
betonowozy ~10 t
tacznie zuzycie paliwa [kg/h] 132

Emisja maszyn budowlanych i pojazdéw budowy jest emisjg niezorganizowang. Ma-
szyny mogg zmieniaC miejsce pracy w miare postepu robo6t. Dlatego tez wyliczong
emisje usredniono dla catego obszaru budowy.

Tabela 15 Wyliczenie og6inej emisji maszyn i pojazdéw budowy

Zuzycie paliwa Emisja 1-godzinna [kg/h] Emisja roczna [Mg/a]
(kg/h] NO. PMio | Benzen | CO NO. PMi | Benzen | CO
132.00 3.143 0.263 | 0.0172 | 1.451 10.86 0.909 | 0.0594 | 5.015

Nalezy tu tez zaznaczy¢, Zze na etapie budowy wystapig: czasowy wzrost zapylenia z
transportu materiatdbw i maszyn budowlanych. Emisje ta majg zwykle charakter nie-
zorganizowany i nie sposéb okresli¢ ich na podstawie analizy ilosciowej. Oddziatywa-
nie to wystepuje lokalnie i krotkookresowo - wystepuje jedynie w miejscach prowadze-
nia prac budowlanych i zanika w momencie ich zakonczenia. Nalezy jednak traktowac
je jako ucigzliwos¢ a jego skutki ograniczaC przez zachowanie wysokiej kultury prowa-
dzenia robo6t, w szczegdélnosci przez:

e zraszanie woda rejonu prowadzenia prac budowlanych (zaleznie od potrzeb),
e przechowywanie cementu w hermetycznych zbiornikach,

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiéw Ekologicznych - Warszawa
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e ograniczenie do minimum czasu pracy silnikéw spalinowych maszyn i samochodow
budowy na biegu jatowym,

e uwazne tadowanie materiatow sypkich na samochody (nie sypac¢ na nadkola i inne
czesci pojazdu),

e przykrywanie plandekami skrzyn tadunkowych samochodéw transportujgcych mate-
riaty sypkie (dotyczy tez ziemi z wykopdw),

e ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy.

Dodatkowym czynnikiem zwiekszajgcym zanieczyszczenie Srodowiska na etapie bu-
dowy mogq by¢ utrudnienia w ruchu powodujgce zatory pojazdow, ktére mogag byc¢
przyczyng zwiekszonej emisji zanieczyszczen. Dlatego tez waznym czynnikiem ogra-
niczajagcym szkodliwe oddziatywanie na etapie budowy jest takze zapewnienie efek-
tywnych dojazdow na tereny budowy tak aby nie dochodzito do zaburzen ptynnosci ru-
chu.

10.5WPLYW PRZEDSIEWZIECIA NA STAN SRODOWISKA POWIE-
TRZA ATMOSFERYCZNEGO W TRAKCIE EKSPLOATACJI
Zgodnie z Prawem ochrony Srodowiska okreslenie oddziatywania obiektu na stan po-

wietrza  atmosferycznego  sprowadza sie do  okreslenia  oddziatywania
w odniesieniu do norm jakoéci powietrza atmosferycznego.

10.5.1 Dopuszczalne wartosci stezen

Bezposrednio w poblizu projektowanej inwestycji nie ma obszaréw parkéw narodo-
wych ani obszaréw ochrony uzdrowiskowej. W zwigzku z tym warto$ci odniesienia
rozpatrywanych substancji okre$la Zatgcznik nr 1 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 5 grudnia 2002 r (Dz.U. Nr 01/2003, poz. 12).

Tabela 16 Dopuszczalne stezenie - wartoSci odniesienia

Wartosci odniesienia w ug/m° usrednione dla
Nazwa substanciji okresu
1 - godziny (D1) roku (Da)

Ditlenek azotu 200 40,30y

Pyt zawieszony PM1g 280 40

Benzen 30 5

Tlenek wegla 30000 -

Ditlenek siarki 350 30

Otow 5 0.5

a) poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi,

by poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin (wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 6 czerwca 2002 Dz. U. Nr 87, poz. 796) .

10.5.2 Obliczenia

Obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego bazujg na meteorolo-
gicznych statystykach czestosci wystepowania wiatru z poszczegodlnych kierunkow
geograficznych z podziatem na predkoéci co 1 m/s i sze$¢ stanébw rownowagi termo-
dynamicznej atmosfery (od rownowagi silnie chwiejnej do silnie statej), zwana po-
tocznie “rézami wiatréw”.
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Jako dane wyjSciowe przyjeto catoroczng “réze” dla stacji Warszawa-Okecie za lata
1966-1995, podang przez IMiGW. Jednak tego typu réza wiatrow nie uwzglednia po-
dziatu na obserwacje dzienne i nocne. Zgodnie z klasyfikacjg stanéw rownowagi Pa-
squille’a, obowigzujgcg w/w metodyce, sytuacje rébwnowagi chwiejnej (nr 1, 2 i 3),
zwigzanej z insolacjg, mogg wystepowac tylko w porze dziennej, za$ sytuacje stagna-
cyjne takie jak stata (nr 5) i inwersja (nr 6), tylko w porze nocnej. W zwigzku
z tym dokonano rozbicia catorocznej ,rozy” wyjsciowej na dwie: dzienng i nocng, prze-
noszac do pierwszej czestosci dla rownowag chwiejnych, do drugiej za$ czestosci dla
rownowag stagnacyjnych. Obserwacje dla stanéw réwnowagi obojetnej (stan nr 4) roz-
rzucono po réwno pomiedzy oba zbiory.
Podziat danych meteorologicznych na dzien i noc ma duze znaczenie dla mozliwie
wiarygodnego obliczenia stezen zanieczyszczen, poniewaz maksymalne wartosci ob-
cigzenia ruchu i zwigzane z tym wysokie emisje wystepujg w porze dziennej, przy ko-
rzystniejszych warunkach rozpraszania zanieczyszczen. Natomiast w porze nocnej,
gdy wystepujg niekorzystne warunki rownowagi statej lub inwersji, ruch pojazdow i
zwigzane z nim emisje sg wielokrotnie nizsze. Tabele réz wiatréw zamieszczono w za-
taczniku ll-r.
Obliczenia wykonano w siatce kwadratowej.
Ze wzgledu na obecnos¢ budynkéw pietrowych w poblizu projektowanego wezta zde-
finiowano 2 dodatkowe punkty obliczeniowe: pierwszy na frontach dwoch budynkéw
zakfadu przemystowego o adresie topuszanska 117/123 Punkty ten znajdujg sie w
odlegtosci okoto 25 metrow od najblizszej jezdni Alei Jerozolimskich. Obliczenia w tych
punktach wykonywane sg od wysokosci gruntu, do wysokosci 10 metrow z krokiem co
jeden metr aby sprawdzi¢ oddziatywanie drogi na poziomie bliskich budynkdw.
Arkusze kontrolne danych do obliczen zamieszczono w zatgcznikach |-d i ll-d.

10.5.3 Wyniki obliczen

Tabulogramy wynikdw obliczen zamieszczono w zatgcznikach |-w Ill-w i I[ll-w.
Na ponizszych rysunkach zamieszczone prezentacje graficzne wynikéw obliczen dla
poszczegoblnych zanieczyszczen.
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10.5.3.1 Wariant |

900.0

700.0

500.0

300.0
300.0 500.0 700.0 900.0

Wartant . Ditlenek azotu

Rys. 8 Stezenie $rednioroczne z ttem NO2 - Dopuszczalne $rednioroczne stezenie z ttem D,; = 30 ug/m3
(ze wzgledu na ochrone roslin) i D, = 40 ug/m3

(ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi). Wartos¢ tta zanieczyszczenia R, = 25 pg/m3. Wykreslono izolinie
stezen: 30 pg/ms. Warto$¢ maksymalna stezenia Sredniorocznego z ttem wynosi S,iax = 34.805 ug/m3 i
wystepuje w punkcie

X =650m, Y = 650m.
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Waritant I. Ditlenek azotu. Czestosc przekraczanta

Rys. 9 Czestos$¢ przekraczania poziomu stezenia D, = 200 pg/m3.

Dopuszczalne czesto$¢ P(D1) = 0.2%. Wykreslono izolinie czestosci: 0.01%.

Wartos¢ maksymalna czestosci przekraczania dla catego obszaru rozwigzania, wynosi P = 0.021% i
wystepuje w punkcie X = 550m, Y = 600m.
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Wartant I. Pyl zawiteszony

Rys. 10 Stezenie $rednioroczne z ttem pytu zawieszonego - dopuszczalne Srednioroczne stezenie z ttem
D,=40 pg/m3. Warto$¢ tta zanieczyszczenia

R. = 34 pg/m®. Wykreslono izolinie stezen: 34.05 i 34.1 pg/m®. Warto$é maksymalna stezenia $rednio-
rocznego z ttem, dla catego obszaru rozwigzania, wynosi

Samax = 34.187 ug/m® i wystepuje w punkcie X = 600m, Y = 650m.
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Wartant . Benzen

Rys. 11 Stezenie Srednioroczne z them benzenu - dopuszczalne $rednioroczne stezenie z ttem D, = 5
pg/ms. Warto$¢ tta zanieczyszczenia

R, = 2.8 pg/m®. Wykreslono izolinie stgzeh: 2.805 pg/m®. Warto$é maksymalna stezenia $rednioroczne-
go z ttem, wynosi S nax = 2.8196 pg/m™ i wystepuje w punkcie

X =600m, Y = 650m.
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Wartant [. Tlenek wegla

Rys. 12 Stezenie Srednioroczne z ttem tlenku wegla - dopuszczalne $rednioroczne stezenie z ttem nie
jest okreslone. WartosSc tta zanieczyszczenia

R, =600 pg/m3. Wykreslono izolinie stezen: 605 i 610 pg/ma. Wartos¢ maksymalna stezenia Srednio-
rocznego z ttem, wynosi S, = 622.4 pg/m3 i wystepuje w punkcie

X =600m, Y = 650m.
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10.5.3.2 Wariant Il

700.0

990.0

Wartant [I. Ditlenek azotu

Rys. 13 Stezenie $rednioroczne z ttem NO2 - Dopuszczalne Srednioroczne stezenie z ttem D,4 = 30
Hg/m® (ze wzgledu na ochrone roslin) i D,, = 40 pg/m®

(ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi). Wartos¢ tta zanieczyszczenia R, = 25 pg/m3. Wykreslono izolinie
stezen: 30 pg/ms. Warto$¢ maksymalna stezenia Sredniorocznego z ttem wynosi S,ax = 32.524 ug/m3 i

wystepuje w punkcie X =400m, Y = 350m.
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Wartant II. Pyl zawieszony

Rys. 14 Stezenie $rednioroczne z ttem pytu zawieszonego - dopuszczalne Srednioroczne stezenie z ttem
D,=40 pg/m3. Warto$¢ tta zanieczyszczenia

R. = 34 pg/m®. Wykreslono izolinie stezen: 34.05 i 34.1 pg/m®. Warto$é maksymalna stezenia $rednio-
rocznego z ttem, dla catego obszaru rozwigzania, wynosi

Samax = 34.142 ug/m3 i wystepuje w punkcie X =400m, Y = 350m.
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Wartant II. Benzen

Rys. 15 Stezenie Srednioroczne z them benzenu - dopuszczalne $rednioroczne stezenie z ttem D, = 5
pg/ms. Warto$¢ tta zanieczyszczenia

R, = 2.8 pg/m®. Wykreslono izolinie stgzeh: 2.805 pg/m®. Warto$é maksymalna stezenia $rednioroczne-
go z ttem, wynosi S nax = 2.8148 pg/m™ i wystepuje w punkcie

X =400m, Y =350m.
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Wartant [I. Tlenek wegla

Rys. 16 Stezenie $rednioroczne z ttem tlenku wegla - dopuszczalne $rednioroczne stezenie z ttem nie
jest okreslone. WartosSc tta zanieczyszczenia

R, =600 pg/m3. Wykreslono izolinie stezen: 605 i 610 pg/ma. Wartos¢ maksymalna stezenia Srednio-
rocznego z ttem, wynosi S,.x = 616.9 pg/m3 i wystepuje w punkcie

X =400m, Y = 350m.
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10.5.3.3 Wariant Il
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Wartant I1T. NO2 stezenie srednioroczne z tlem

Rys. 17 Stezenie Srednioroczne z ttem NO2 - Dopuszczalne $rednioroczne stezenie z ttem D,y = 30
ug/m3 (ze wzgledu na ochrone roslin) i Do, = 40 pg/m3 (ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi). Warto$¢
tta zanieczyszczenia R, = 25 pg/m3. Wykreslono izolini? stezen: 30 pg/ms. Wartos¢ maksymalna steze-
nia $edniorocznego z ttem wynosi S,nax = 34.788 pug/m® i wystepuje w punkcie X = 600m, Y = 650m.

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiéw Ekologicznych - Warszawa



2
RAPORT ODDZIAL YWANIA NA SRODOWISKO BUDOWY WEZtA ,,t OPUSZANSKA — KLESZCZOWA” ' )
W RAMACH ZADANIA Ill MODERNIZACJI ALEI JEROZOLIMSKICH ///%-"

str. 73

900.0

700.0

300.0

300.0 m
100.0 300.0 500.0 700.0 900.0

Wartant III. Czestosc przekraczantia pozitomu D1=200 mmg/m3

Rys. 18 Czestos¢ przekraczania poziomu stezenia D; = 200 pg/m3.

Dopuszczalne czestosé P(D1) = 0.2%. Wykreslono izolinie czestosci: 0.01%. Warto§¢ maksymalna cze-
stodci przekraczania dla catego obszaru rozwigzania, wynosi Pn,.x = 0.021% i wystepuje w punkcie X =
550m, Y = 600m.
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Wartant III. PM10 stezenie sredntoroczne z tlem

Rys. 19 Stezenie $rednioroczne z ttem pytu zawieszonego - dopuszczalne Srednioroczne stezenie z ttem
D,=40 pg/m3. Warto$¢ tta zanieczyszczenia

R. = 34 ug/m®. Wykreslono izolinie stezen: 34.05 i 34.1 pg/m®. Wartos¢ maksymalna stezenia $ednio-
rocznego z ttem, dla catego obszaru rozwigzania, wynosi

Samax = 34.187 ug/m® i wystepuje w punkcie X = 600m, Y = 650m.
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Wartant [II. Benzen stezenie sredntoroczne z tlem

Rys. 20 Stezenie Srednioroczne z them benzenu - dopuszczalne $rednioroczne stezenie z ttem D, = 5
pg/ms. Warto$¢ tta zanieczyszczenia

R, = 2.8 pg/m®. Wykreslono izolinie st?zeh: 2.805 pg/m®. Warto$é maksymalna stezenia $ednioroczne-
go z ttem, wynosi Synax = 2.8196 pg/m” i wystepuje w punkcie

X =600m, Y = 650m.
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Wartant IIl. CO stezenie srednioroczne z tlem

Rys. 21 Stezenie Srednioroczne z ttem tlenku wegla - dopuszczalne $rednioroczne stezenie z ttem nie
jest okreslone. WartosSc tta zanieczyszczenia
R, =600 pg/m3. Wykres$lono izolinie stezeh: 6051 610 pg/m3. Wartos¢ maksymalna stezenia Sednio-
rocznego z ttem, wynosi S, = 622.4 pg/m3 i wystepuje w punkcie
X =600m, Y = 650m.

10.5.4 Analiza wynikow

Na podstawie przeprowadzonych obliczen rozktadu stezen zarbwno na poziomie
gruntu jaki i na frontach dwoch budynkéw znajdujgcych sie w bezposrednim sgsiedz-
twie drog przedmiotowego wezta komunikacyjnego, mozna stwierdzic,
ze w obu wariantach najwieksze oddziatywanie w stosunku do norm jakos$ci powie-
trza atmosferycznego ma miejsce w przypadku ditlenku azotu. W przypadku tego za-
nieczyszczenia istnieje mozliwos¢ wystgpienia przekroczen warto$ci dopuszczalnej
stezenia  Sredniorocznego z tlem, jedynie w odniesieniu do normy
ze wzgledu na ochrone roslin. Oddziatywanie to moze wykracza¢ poza linie roz-
graniczajgce inwestycji. Szczegdlnie w wariancie | oddziatywanie to moze siegac¢ 50
metrow od skrajnej jezdni ukltadu komunikacyjnego. Przekroczenie normy
ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi nie wystapi w ogédle. Dotyczy to zarbwno
wariantu I, Il jaki lll.
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Przeprowadzone obliczenia wykazujg nieco wieksze oddziatywanie projektowanego
wezta w wariancie | i Il niz w wariancie Il. Dotyczy to zaréwno emisji zanieczyszczen,

jak i wartosci stezen oraz czestosci przekraczania poziomu D+, ktére wystepuje jedy-
nie w przypadku dwutlenku azotu. W przypadku wariantu |l przekraczanie wartosci
stezenia D4 nie wystepuje w ogole.

Oddziatywanie pozostatych zanieczyszczen jest znikome a wartosci stezen Srednio-
rocznych nie przekracza 4% wartosci tta (tlenek wegla - wariant I) i nie ma zadnego
wptywu na stan jakoéci powietrza atmosferycznego

10.6 Wariant ,,0” — nie podejmowania przedsiewziecia

Pozostawienie skrzyzowania Alei Jerozolimskich z ulicg topuszanskg w stanie istnie-
jacym - jednopoziomowego skrzyzowania, na ktérym ruch sterowany jest za pomocqg
semaforow Swietlnych, bytoby najgorszym rozwigzaniem, ze wzgledu na wptyw na ja-
koS¢ powietrza atmosferycznego. Skrzyzowanie to jest miejscem przemieszczania sie
wielkich potokéw ruchu samochodowego. Sterowanie $wiattami przy tak wielkich
strumieniach ruchu i konieczno$¢ czasowego zatrzymywania sie pojazdow powoduje
zmniejszenie ptynnosci ruch i efekcie wielkie korki, w szczegdélnosci po obu stronach
Alei Jerozolimskich.

Ptynnos¢ ruchu jest istotnym czynnikiem zmniejszajgcym emisje zanieczyszczen ko-
munikacyjnych. Samochody poruszajgce sie ze statg predkoscig zuzywajg mniej pali-
wa a co za tym idzie mniej zanieczyszczajg powietrze. llustracje wptywu zattoczenia
ulicy na wielko§¢ emisji w warunkach przekroczenia przepustowoSci (pojemnosci)
przedstawiono w zatgczniku do zarzadzenia Nr 42 Generalnego Dyrektora Drog Pu-
blicznych z dnia 24 maja 1999 roku (tabela 7.1).

Tabela 17 Wplyw zattoczenia na wielkoS¢ emisji

Zwiekszenie emisji dla zattocze-

Nazwa substancji nia *)
0.9 1 1.1
Dwutlenek azotu 1 3.2 5.61
Tlenek wegla 1 419 7.7
Weglowodory 1 3.95 7.22
Otow 1 3.7 6.71

*) zattoczenie jako stosunek natezenia potoku do przepustowos$ci ruchu

Zastosowanie rozwigzania komunikacyjnego skrzyzowania Alei Jerozolimskich
z ulicg topuszanskg w postaci wielopoziomowego, bezkolizyjnego wezta w jednym
z dwoch rozpatrywanych wariantow spowodowatoby poprawe ptynnosci ruchu a co za
tym idzie zmniejszenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiéw Ekologicznych - Warszawa



2
RAPORT ODDZIAL YWANIA NA SRODOWISKO BUDOWY WEZtA ,,t OPUSZANSKA — KLESZCZOWA” ' )
W RAMACH ZADANIA Ill MODERNIZACJI ALEI JEROZOLIMSKICH ///%-"

str. 78

10.7 Przewidywane dziatania zapobiegajace, Zmniejszajace

i kompensujace oddzialywanie przedsiewziecia na srodowisko
Powietrza atmosferyczneqo

Jak wykazata analiza obliczeniowa prognozy oddziatywania zmodernizowanego wezta
na skrzyzowaniu Alei Jerozolimskich i Lopuszanskiej, jej wptyw na stan jakosci powie-
trza atmosferycznego bedzie stosunkowo niewielki - nie bedzie powodowat jakiego-
kolwiek oddziatywania ponadnormatywnego ze wzgledu na zdrowie ludzi. Jednak nie
mozna wykluczy¢ ponadnormatywnego oddziatywania ze wzgledu na ochrone roslin
ani ucigzliwosci powodowanej przez oddziatywanie drogi. Dlatego tez w przypadkach
gdzie bytoby to uzasadnione mozna by usytuowaé pasy zieleni izolacyjnej i dogesz-
czajgcej. Ich gtbwnym zadaniem jest, przede wszystkim, zmniejszanie ucigzliwosci
zwigzanych z oddziatywaniem emisji niezorganizowanej, zawsze towarzyszgcej dro-
gom, po ktérych odbywa sie ruch samochodowy. Innym waznym aspektem ich funk-
cjonowania jest pochtanianie przez zieleh ochronng strumienia zanieczyszczeh do
poditoza (szczegOlnie w czasie opaddw), ktdry w znacznie mniejszym stopniu oddzia-
tywat bedzie na glebe w poblizu drogi. Poza tym, poprzez filtracyjne oddziatywanie
oraz spowalnianie przeptywu strumienia powietrza, sprzyjajgce fizykochemicznym
przemianom zanieczyszczen, powinny dodatkowo przyczynia¢ sie do zmniejszania
oddziatywania dyfundujgcych zanieczyszczen.

10.80BSZARY PONADNORMATYWNEGO ODDZIALYWANIA | OB-
SZARY WYMAGAJACE DALSZYCH BADAN

Analizujgc uzyskane wyniki dla prognozy na rok 2019, dla modernizowanego wezta

skrzyzowania Alei Jerozolimskich z topuszanskg w wariantach I, Il i lll mozna stwier-

dzi¢, ze brak jest przestanek do ustanawiania obszaréw ponadnormatywnego oddziaty-

wania, ze wzgledu na stan jakosci powietrza atmosferycznego.
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11 ANALIZA UCIAZLIWOSCI AKUSTYCZNEJ.

(rozdziat raportu opracowany w oparciu o Ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony $rodowiska - art. 52 , ust. 1).

11.1 Materialy wykorzystywane przy wykonaniu analiz akustycz-

nych
Geodezyjne podktady mapowe w skali 1:500, 1:1000.
Prognozy ruchu.
Wyniki wizji lokalnych.
Dodatkowe informacje od Zleceniodawcy, uzyskane w trybie roboczym.

11.2CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Inwestycja zlokalizowana jest na istniejgcym skrzyzowaniu ulic Al. Jerozolimskie — to-
puszanska — Kleszczowa, na terenie gminy Wtochy w Warszawie. Z akustycznego
punktu widzenia istotny jest przestrzenny zakres opracowania obejmujgcy nastepujacy
obszar:

e w ciggu Al. Jerozolimskich — od strony wschodniej od granicy opracowania wielo-
poziomowego skrzyzowania z ul. Popularng; od strony zachodniej do granicy pro-
jektowanego wezta ,Salomea” zlokalizowanego na skrzyzowaniu Al. Jerozolim-
skich i projektowanej trasy ,Salomea Wolica” oraz planowanej ul. Nowo Lazurowej.

e W ciggu ul. Lopuszanskiej odcinek ok. 400 m od skrzyzowania z Al. Jerozolimskimi,

e w ciggu ul. Kleszczowej odcinek ok. 300 m od skrzyzowania z Al. Jerozolimskimi
do skrzyzowania z ul. Krarncowsa.

11.2.1 Stan istniejacy

W stanie istniejgcym:

e Al. Jerozolimskie majg przekroj uliczny, 2 pasy ruchu po stronie zachodniej i 3 pa-
sy ruchu po stronie wschodniej,

e ul. topuszanska ma przekroj uliczny 2 x 3 pasy,

e ul. Kleszczowa jest ulicg o przekroju 1 x 2 pasy ruchu.

Istniejgce zagospodarowanie terenu jest urozmaicone:

e w czesci ptn-wsch. w odlegtosci ok. 120 m znajduje sie zabudowa mieszkaniowa,

e W czesSci ptn.-zach. zabudowa ustugowo-handlowa,

e w czesSci ptd-zach. znajdujg sie grunty orne,

e w czesci ptd-wsch. jest zlokalizowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra bezposred-
nio przylega do ulicy topuszanskiej, za nig znajduje sie zabudowa handlowo-
ustugowa.

Na dtugosci 150 m po stronie wschodniej ul. Ltopuszanskiej wezet koliduje z istniejgcg
zabudowa, ktéra bedzie wymagac wyburzen, natomiast po stronie zachodniej wyste-
puje kolizja z jednym obiektem kubaturowym.

Przebudowa Al. Jerozolimskich nie bedzie wymagata wyburzen.
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11.2.2 Stan projektowany

Rys. 23 Wezet Lopuszanska- Wariant 1
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11.2.21 Wariant 1

Rozwigzania zastosowane w wariancie 1 zawierajg:

e poziom -1 — Al. Jerozolimskie poprowadzone pod skrzyzowaniem

e poziom 0 - skrzyzowanie z wyspg centralng sterowane sygnalizacjg Swietlng
e poziom +1 — dwie tgcznice na kierunku ul. topuszanska — Al. Jerozolimskie

e lgcznica poditgczona do Trasy Gtownej

11.2.2.2 Wariant 2

Rozwigzania zastosowane w wariancie 2 zawiera:

e poziom 0 - skrzyzowanie wezta karo sterowane sygnalizacjg Swietlng

e poziom +1 — Jerozolimskie poprowadzone nad skrzyzowaniem oraz dwupasowa
tacznica dla kierunku zachod (ul. Lopuszanska) — potudnie (Al.Jerozolimskie)

e poziom +2 — dwupasowa fgcznica na kierunku potudnie (ul. Ltopuszanska) — za-
chéd (Al.Jerozolimskie) oraz jednopasowa fgcznica na kierunku wschod (Al. Jero-
zolimskie) — potudnie (ul. Lopuszanska)

11.2.2.3 Wariant 3

Rozwigzania zastosowane w wariancie 1 zawierajq:

e poziom -1 — Al. Jerozolimskie poprowadzone pod skrzyzowaniem

e poziom 0 - skrzyzowanie z wyspg centralng sterowane sygnalizacjg $wietlng
e poziom +1 — dwie tgcznice na kierunku ul. Lopuszanska — Al. Jerozolimskie

e fgcznica podtgczona do Trasy Gtownej

11.2.2.4 Parametry techniczne dréqg.

Projektowany przebieg przebudowy trasy drogi gtownej klasy GP ma biec po istnieja-
cym Sladzie Al. Jerozolimskich i ul. topuszanskiej, jak réwniez drogi G ul. Kleszczo-
wej. Projektowane skrzyzowanie ma by¢ wielopoziomowe.

Zgodnie z istniejgcymi planami w perspektywie 2010 — 2020 roku ma powstac trasa
NS oraz POW, stanowigce fragmenty obwodnic Warszawy.

Projektowany wezet ma by¢ dowigzany do trasy komunikacyjnej Alej Jerozolimskich
na odcinku Rondo Zestancéw Syberyjskich — ul. topuszanska autorstwa BAKS oraz
od strony zachodniej do rozwigzania wezta ,Salomea” autorstwa BP DHV.

Projektowane dane techniczne:

Al. Jerozolimskie

klasa drogi -GP
predkos¢ projektowa -70 km/h
szerokoS¢ jezdni - 2x11,00m
szerokos¢ paséw wigczen/wytgczen - 3,00m
kategoria ruchu - KR6
dopuszczalny nacisk osi pojazdu - 115 kN

ul. topuszanska

klasa drogi -GP
predkos¢ projektowa -70 km/h
szeroko$¢ jezdni - 2x10,50m
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szerokoS¢ pasow wigczen/wytgczen - 3,00m
kategoria ruchu - KR6
dopuszczalny nacisk osi pojazdu - 115 kN
ul. Kleszczowa
klasa drogi -G
predkos¢ projektowa - 60 km/h
szeroko$¢ jezdni -7,00m
kategoria ruchu - KR6
dopuszczalny nacisk osi pojazdu - 115 kN
tacznice
predkos¢ projektowa - 40-60 km/h
szeroko$¢ jezdni -5,00 - 7,00m
kategoria ruchu - KR6
dopuszczalny nacisk osi pojazdu - 115 kN
11.2.3 Uwarunkowania ruchowe
Prognoze ruchu przyjeto na podstawie:
e danych wykonanych przez BPRW- prognoza
jak réwniez:
e mapy istniejgcych natezen ruchu opracowanej przez ZDM i wykonanej

z wykorzystaniem danych z automatycznych i recznych pomiaréw ruchu z lat 2003-
2005.

Prognozy ruchowe zostaty wykonane w nawigzaniu do planéw rozwoju sieci drogowe;j
w Warszawie.

11.2.4 Okreslenie potencjalnych zagrozen obiektu drogowego dla warunkow zy-
cia i zdrowia ludzi- Wptyw hatasu na zdrowie

Klimat akustyczny w $rodowisku (zaréwno zamieszkania, wypoczynku, jak tez pracy)
oceniany moze by¢ zaréwno subiektywnie, jak tez przy pomocy obiektywnych wartosci
zmierzonych poziomdw dzwieku.

Badania Panstwowego Zaktadu Higieny - PZH pozwolity na wyroznienie, ktore z ro-

dzajéw hatasu stanowig znaczng ucigzliwos¢. Na ich podstawie mozna stwierdzic iz

zasadniczg ucigzliwos¢ dla srodowiska stwarza hatas komunikacyjny (pochodzacy od
komunikacji drogowej, ulicznej). Rezultaty badan wskazujg, ze granica, powyzej ktorej
ucigzliwos¢ hatasu poteguje sie znacznie jest Laeq = 60 dB.

Jest zagadnieniem bardzo ciekawym, iz hatasowi w Srodowisku przekraczajgcemu

60 dB (poziom robwnowazny) towarzyszg takie ,efekty”, jak (badania PZH):

e znaczny wzrost wystepowania objawéw zaktdécen emocjonalnych (zmeczenie, po-
czucie niewyspania, niespokojny sen, trudnosci w skupieniu uwagi itp.),

e wzrost czestosci wystepowania objawow chorobowych (bicie i kotatanie serca,
szybkie meczenie sie, dusznosci, zawroty gtowy, uderzenia krwi do gtowy, boéle
mieéni i stawow itp.), zwiekszenie sie ilosci zazywania réznego rodzaju lekéw, a
przede wszystkim: nasennych, uspakajajgcych, zwigzanych z chorobami serca,
nadci$nieniem, chorobami reumatycznymi itp.
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Ucigzliwos¢ hatasu komunikacyjnego, zewnetrznego, ocenianego przez ludzi znajdu-
jacych sie w pomieszczeniach:

hatas o poziomie na zewngtrz pomieszczen zawierajacy sie w granicach do 50 dB
praktycznie zupetnie nie jest ucigzliwy,

ucigzliwos¢ hatasu komunikacyjnego o poziomie nie przekraczajgcym 55 dB moz-
na oceni¢ jako niewielkg, sporadycznie dajgcg znaé o sobie,

hatas o poziomie do 60 dB powoduje juz znacznie wigcej negatywnych ocen (ca
40%),

,strefg przejsciowq” miedzy przecietng a bardzo duzg ucigzliwoscig jest zakres po-
ziomoéw ponad 55 dB do ok. 65 dB,

powyzej 65 ucigzliwos¢ staje sie bardzo duza (3/4 ocen negatywnych przy pozio-
mie 70 dB).

Dodatkowo zaktocenia wypoczynku i zasypiania w hatasie ponizej 50 dB sg bardzo
niewielkie. Istotny wzrost ucigzliwosci zaczyna sie w poblizu 60 dB.

Hatas uliczny zaktoca takze wiele waznych biologicznie i spotecznie rodzajéw aktyw-
noéci. Zgodnie z uzyskanymi wynikami utrudnia on:

wypoczynek (34,4%),

zasypianie (30,4%),

sen (25,5%),

nauke lub prace naukowg(16,8%),

rozmowe (17,7%),

stuchanie TV i radia (32,2%),

wywotuje ponadto uczucie niezadowolenia, drazliwosc¢ i agresje (16,8%).

Badajgc wzgledne ryzyko wystgpienia objawdéw chorobowych uzyskano istotne staty-
stycznie réznice dla nastepujgcych kategorii objawdw (z 30 kategorii przyjetych do ba-
dan):

czesty kaszel (kategoria 1),

bicie i kotatanie serca (2),

ucisk lub wzdecie brzucha (3),
napady kichania (6),

ucisk w klatce piersiowej (8),

bble w krzyzu (11),

bdl w klatce piersiowej lub w okolicach serca (12),
dretwienie konczyn (16),

uderzenia krwi do gtowy (18),
szybkie meczenie sie (21),

stan pobudzenia nerwowego (26),
trudnosci z zasypianiem (27),
problemy ze skupieniem uwagi (28),
niespokojny sen, budzenie sie (29).
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Analizujgc réznorodne wptywy inwestycji na Srodowisko i cztowieka mozna stwierdzic,
iz wptyw nadmiernego hatasu na mieszkancéw badanej inwestycji moze by¢ istotny z
uwagi na bardzo bliskie sgsiedztwo budynkéw jednorodzinnych. Konflikty tego typu
zapewne wystgpig i niestety nie bedg sporadyczne mimo zastosowania wiasciwych
Srodkoéw ochronnych. Jednakze nie powinno spowodowac to konsekwencji zdrowot-
nych.

11.3WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT AKU-
STYCZNY OTOCZENIA

11.3.1 Metody oceny wplywu przedsiewziecia na klimat akustyczny

Analize wptywu na klimat akustyczny projektowanego wezta topuszanska przeprowa-
dzono za pomocg referencyjnego modelu oceny hatasu. Stanowit on podstawowy al-
gorytm wykorzystanego specjalistycznego oprogramowania narzedziowego, o ktérym
jest szerzej mowa ponize;.
W celu wykonania analiz do pakietu programowego wprowadzono parametry dotyczg-
ce drogi (wspotrzedne, usytuowanie w terenie, profil podtuzny, natezenia i struktura
ruchu), zidentyfikowano budynki mieszkalne, ktére mogg by¢ narazone na nadmierny
hatas od projektowanej drogi, oraz wprowadzono ich wspoétrzedne. W odlegtosci 2 m
od elewacji budynku wybrano punkty obserwacji.
Obliczen rozprzestrzenia sie dzwieku wokot drogi dokonano za pomocg pakietu opro-
gramowania CadnaA. Program ten bazuje m.in. na algorytmie opisanym w normie
9613-2 Akustyka — Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej —
Ogodlna metoda obliczania. Program ten jest w petni zgodny z wymaganiami Dyrekty-
wy nr 2002/49/UE w sprawie oceny i zarzgdzania hatasem w Srodowisku dotyczgcymi
metod obliczeniowych oraz z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie wy-
magan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomoéw w srodowisku substancji lub
energii przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, por-
tem. (Dz. U. Nr 35, poz.308).
Algorytm dla propagacji fal akustycznych od zrédta do punktu odbioru bazuje na 3
przestankach:
e wiekszo$¢ powierzchni odbijajgcych (oprocz gruntu)jest pionowa,
e Zzrodta dzwieku mozna rozbi¢ na elementy liniowe,
e moc akustyczne jest zdefiniowana jako jednostka liniowa (moc akustyczna na jed-
nostke dtugosci).

Przy estymacji dtugookresowych pozioméw, mozna zatozyc¢, ze wystepowac bedq za-
rowno warunki meteorologiczne korzystne jak i niekorzystne. Aby oszacowac dtugo-
okresowy poziom, biorgc pod uwage warunki meteorologiczne niekorzystne, w meto-
dzie tej uzyto ,triku” poprzez podwyzszenie poziomu dzwigku poziomem odpowiadaja-
cym warunkom jednorodnym.
Poziom dzwieku w warunkach korzystnych oblicza sie ze wzoru:

LpF = = Lw- Adiv - Aatm - Aground,F - AditF - Arer
Poziom dzwieku w warunkach niekorzystnych oblicza sie ze wzoru:

I—pF = = Lw- Adiv - Aatm - Aground,H - AditH - Arer
gdzie:

Agiv jest ttumieniem wynikajgcym z rozbieznosci geometrycznej
Aatm jest ttumieniem wynikajacym z pochfaniania przez atmosfere
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Agro- jest ttumieniem wynikajgcym z wptywu gruntu w czasie korzystnych warunkéw
und,F atmosferycznych
Agro- jest ttumieniem wynikajgcym z wptywu gruntu w czasie jednorodne warunkow
und,H atmosferycznych
Arer jest ttumieniem wynikajgcym z obecnosci pionowych powierzchni
Agivrn  jest tumieniem wynikajgcym z dyfrakcji w czasie korzystnych warunkdéw atmos-

ferycznych

Agvn  jest tumieniem wynikajgcym z dyfrakcji w czasie jednorodnych warunkéw at-

mosferycznych

Niepewnos¢ metod obliczeniowych rozprzestrzeniania sie hatasu wynika gtéwnie z:

niepewnosci oszacowania prognozy ruchu,
uproszczen w odwzorowaniu przebiegu drogi oraz terendw wokot drogi zwigzanych

z wprowadzaniem danych do programu,

nie uwzglednianiu w programach obliczeniowych warunkéw pogodowych.

Niepewnos¢ obliczeh modelowych w odlegtosciach powyzej kilkudziesieciu metrow od
zrédta dochodzi do £ 2,5 dB - + 3,0 dB.

11.4 Dopuszczalne poziomy hatasu

11.4.1 Wymagania ochrony srodowiska przed hatasem wynikajace z aktualnych
przepisoéw prawnych

Wartosci dopuszczalnych poziomdéw dzwieku (rbwnowaznych, oznaczanych Laeg) W
Srodowisku, zaréwno dla pory dziennej jak i nocnej sprecyzowane sg w tablicy - za-
taczniku nr 1 do Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w spra-
wie dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku. (Dz.U. 2004 nr 178 poz. 1841).

Poziomy te odnoszg sie do terendw wymagajgcych ochrony przed hatasem, a ich war-

tosci zestawiono w tabeli ponizej:

Tabela 17
Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony réwnowaznym poziomem dzwieku
AwdB
drogi lub linie kolejowe*) pozostate obiekgsiugrupy zrodet ha-
Lp. Przeznaczenie terenu . pora dnia - prze- pora nocy - prze-
pora dnia - prze- | pora nocy - prze- | dziat czasu od- dziat czasu od-
dziat czasu od- dziat czasu od- | niesieniaréwny 8| .. U
PR TR A niesienia rowny 1
niesienia rowny | niesienia réwny | najmniej korzyst- naimniei korzyst-
16 godzinom 8 godzinom nym godzinom J ] orzy
dnia nej godzinie nocy
1 2 3 4 5 6
1 2) Obszary A _ochrony uzc_lrowiskowej 50 40 45 40
) Tereny szpitali poza miastem
2 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jedno-
rodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym
lub wielogodzinnym pobytem dzieci i 55 50 50 40
mtodziezy
c) Tereny domow opieki
d) Tereny szpitali w miastach
3 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielo-
rodzinnej i zamieszkania zbiorowego
b) Tergny z.abudowy mleszkar)lowej Jgdno- 60 50 55 45
rodzinnej z ustugami rzemieslniczymi
c) Tereny wypoczynkowo rekreacyjne poza
miastem
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d) Tereny zabudowy zagrodowej
4 Tereny w strefie Srédmiejskiej miast powyzej
100 tys. mieszkancéw ze zwartg zabudowg
mieszkaniowg i koncentracjg obiektéw admi- 65 55 55 45
nistracyjnych, handlowych i ustugowych

W niniejszym raporcie przyjeto nastepujgcy zestaw poziomow dopuszczalnych:
e L aeqp =60 dB dla pory dziennej

oraz
e L aeqn =50 dB dla pory nocnej

Komentarz dot. kryteriow prawnych oceny hatasu

W momencie opracowywania niniejszego raportu obowigzywato wspomniane wyzej
rozporzgadzenie dotyczgce wartosci dopuszczalnych. W ostatnim okresie sytuacja ule-
gta zmianie. Weszto bowiem w zycie nowe Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dn.
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku (Dz.U.
2007, nr 120, poz. 826). Ustawodawca okresdlit termin wejScia w Zycie tego przepisu
po 14 dniach od daty ogtoszenia. W zwigzku z faktem, iz wymieniony Dziennik Ustaw
zostat opublikowany 5 lipca 2007, rozporzgdzenie powyzsze zaczeto obowigzywac od
dnia 20 lipca 2007.

Podobnie jak dotychczas w nowym rozporzgdzeniu ustanowiono dopuszczalne pozio-
my hafasu w odniesieniu do terendw wymagajgcych ochrony przed hatasem. Wartosci
dopuszczalnych pozioméw dzwieku (rownowaznych, oznaczanych Laeqp dla pory
dziennej oraz Laeqn dla pory nocnej) w Srodowisku sprecyzowane sg w tablicy nr 1
do rozporzgdzenia.

Z punktu widzenia w rozwazan w niniejszym raporcie wazna jest odpowiedz w kwestii
wprowadzonych zmian.

Podstawowe zmiany polegajg na wprowadzenia wartosci dopuszczalnych wyrazonych
przy pomocy nowych, dtugookresowych wskaznikow oceny hatasu. Zgodnie jednak z
interpretacjami Ministerstwa Srodowiska, wskazZniki te nie majg odniesienia do reali-
zowanych ocen oddziatywania na Srodowisko.

Natomiast w przypadku poziomow dopuszczalnych opartych o dzienne i noche warto-
sci poziomow rownowaznych, wprowadzone zmiany sg bardzo niewielkie i w odnie-
sieniu do rozwazan i analiz w niniejszym raporcie nie majg znaczenia.

11.4.2 Kryteria oceny wynikajace z subiektywnych ocen hatasu komunikacyjne-
go

Do jednej z wazniejszych przestanek ustalania wartosci dopuszczalnych pozioméw

hatasu w Srodowisku nalezg wyniki subiektywnych ocen hatasu, skorelowanych z re-

zultatami badan (pomiaréw) obiektywnych.

Uogodlniajgc wyniki badan PZH skonstruowano nastepujgca, kryterialng skale ucigzli-

wosci hatasu komunikacyjnego (patrz - tabela).

Tabela 18

Opis warunkow - Laeq, dB
pora dzienna pora nocha
Petny komfort akustyczny <50 <40
Przecietne warunki akustyczne 50 - 60 40-50
Przecietne zagrozenie hatasem 60-70 50 - 60
Wysokie zagrozenie >70 > 60

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiéw Ekologicznych - Warszawa




2
RAPORT ODDZIAL YWANIA NA SRODOWISKO BUDOWY WEZtA ,,t OPUSZANSKA — KLESZCZOWA” ' )
W RAMACH ZADANIA Ill MODERNIZACJI ALEI JEROZOLIMSKICH ///%-"

str. 87
11.4.3 Relacje miedzy poziomami hatasu zewnetrznego, a wymaganiami aku-
stycznymi wewnatrz budynkow .

Wymagania akustyczne wewnatrz pomieszczen mieszkalnych i uzytecznoéci zawarto
w tabl.1 normy PN-87/B-02151/02. Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem po-
mieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w pomieszcze-
niach. Dla typowych pomieszczen mieszkalnych, dopuszczalne wartosci rownowaz-
nych poziomdw dzwieku pokazano we fragmencie tablicy ze wspomnianej normy:
Tabela 19

LAeq
Lp Przeznaczenie pomieszczenia dB
dzien | noc
1 2 3 4
1 Pomieszczenia mieszkalne w budynkach mieszkalnych, internatach, do-
mach rencistow, domach dziecka, hotelach kategorii S i, hotelach robotni-| 40 30
czych

Przy minimalnym obnizeniu poziomu hatasu komunikacyjnego o 20 dB, powodowane-
go przez oddziatywanie zamknietego okna, przy poziomach na zewnatrz budynku 60
dB w dzien oraz 50 dB w porze nocnej zostang spetnione warunki akustyczne we-
wnatrz pomieszczen mieszkalnych zawarte w tabeli — zatgczniku do normy.

11.5Klimat akustyczny —stan istniejacy

Dla sprawdzenia zakresu oddziatywania analizowanej inwestycji na klimat akustyczny
otoczenia dokonano badan pozioméw hatasu emitowanego przez analizowane skrzy-
zowanie na podstawie podanych natezen ruchu.

Obliczenia przeprowadzono w wybranych punktach odbioru usytuowanych przy zabu-
dowie mieszkalnej. Doktadng lokalizacje punktéw obserwacji pokazano na zatgczni-
kach mapowych.

Przewidywane poziomy dzwieku w punktach obserwacji zaprezentowano w zatgczniku
pn. ,Wyniki obliczeh hatasu w punktach obserwaciji” (zatgcznik 1)

W stanie aktualnym przekroczenia na terenach mieszkalnych dla pory dziennej siega-
ja prawie 9 dB, a dla pory nocnej 14 dB. W stanie istniejgcym przekroczenia wartosci
dopuszczalnych wystepujg przy wszystkich obiektach mieszkalnych znajdujgcych sie
w pierwszej i drugiej linii zabudowy. Zwigzane jest to gtownie z bardzo bliskim usytu-
owaniem budynkéw wzdtuz przebiegu analizowanej inwestycji.

Podstawowa statystyka przekroczen pozioméw dopuszczalnych w porze dziennej oraz
nocna zawarta zostata w tabeli porbwnawczej roznych wariantow inwestyciji, stanu ist-
niejgcego oraz wariantu ,0” (zero).

11.6 Oddziatywanie przedsiewziecia na klimat akustyczny - etap bu-

dowy
W trakcie budowy wezta topuszanska mozna spodziewac sie okresowego wzmozo-
nego oddziatywania akustycznego i wibracji spowodowanych pracg ciezkiego sprzetu
i pojazddw transportujgcych materiaty w trakcie robét przygotowawczych, robot ziem-
nych, uktadania podbudowy oraz uktadania nawierzchni.
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Poziom mocy akustycznej maszyn budowlanych i drogowych wynosi w zaleznosci od
przeznaczenia i typu 75-110 dB (wezty betoniarskie, koparki do robét ziemnych, réw-
niarko - spycharki, walce, rozScietacze, zageszczarki, piaskarki, jednostki transporto-
we). Ucigzliwo$¢ akustyczna zalezna jest od oddalenia od placu budowy oraz od cza-
Su pracy poszczegolnych urzadzen. Zasieg emisji hatasu na podstawie szacunkowych
wyliczeh mozna okres$li¢ na okoto 250 od usytuowania placu budowy. Ze wzgledu na
dos¢ znaczne oddziatywanie na klimat akustyczny otoczenia zaleca sie prace w porze
dziennej. Poniewaz prace zwigzane z budowg majg charakter czasowy, dlatego nie
jest celowe stosowanie tymczasowych zabezpieczen akustycznych.
Negatywne oddziatywania w fazie realizacji na wyzej przedstawione elementy posia-
dajg charakter czasowy.

11.7 Oddziatywanie przedsiewziecia na klimat akustyczny-prognoza

Wokdét omawianego wezta topuszanska usytuowana jest zarowno zabudowa niska
jednorodzinna jak rowniez zabudowa wielorodzinna (4-kondygnacyjna). Dlatego tez
obliczenia prognozowanych wartosci poziomow dzwieku wykonano przy domach
mieszkalnych na wysokosci 1.5 m, 4 m jak réwniez przy zabudowie wysokiej 10 m.

W celu przeprowadzenia obliczen punkty obserwacji usytuowano przy budynkach
mieszkalnych znajdujgcych sie w pierwszej linii zabudowy oraz przy wybranych bu-
dynkach znajdujgcych sie w pewnej odlegtosci od drogi. Na mapach znajdujgcych sie
w zatgcznikach przedstawiono precyzyjnie usytuowanie punktéw odbioru.

11.7.1 Prognoza - wariant |

W wariancie | przewiduje sie, iz Al. Jerozolimskie poprowadzone bedg pod skrzyzo-
waniem na poziomie -1 wzgledem poziomu terenu zas na poziomie +1 zaprojektowa-
no dwie tgcznice na kierunku ul. topuszanska — Al. Jerozolimskie. Z akustycznego
punktu widzenia takie rozwigzanie wydaje sie by¢ korzystne z uwagi na poprowadze-
nie wiekszos$ci ruchu w wykopie.

Przewidywane poziomy dZzwigku w punktach obserwacji zaprezentowano w zatgczniku
-Wyniki obliczen hatasu w punktach obserwacji” bez ekranéw (zatgcznik 1) i uwzgled-
nieniem ekranoéw (zatgcznik 1).

W wariancie | (dla prognozy ruchu na rok 2019) - poprowadzenia Al. Jerozolimskich
pod skrzyzowaniem przekroczenia na terenach mieszkalnych dla pory dziennej siega-
ja prawie 18 dB, oraz dla pory nocnej prawie 23 dB bez uwzglednienia ekranéw.

11.7.2 Prognoza - wariant Il
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Rozwigzania zastosowane w wariancie 2 przewidujg, iz Al. Jerozolimskie bedg popro-
wadzone na poziomie +1 — nad skrzyzowaniem oraz dwupasmowa fgcznica dla kie-
runku zachdd (ul. Lopuszanska) — potudnie (Al.Jerozolimskie). Dwupasmowa tgcznica
na kierunku potudnie (ul. Ltopuszanska) — zachdd (Al.Jerozolimskie) oraz jednopa-
smowa tgcznica na kierunku wschoéd (Al. Jerozolimskie) — potudnie (ul. Ltopuszanska)
bedzie poprowadzona na poziomie +2.

Jest to niewatpliwie rozwigzanie, ktére sprawi, iz wieksza cze$¢ ruchu zostanie po-
prowadzona w centralnej czesci pasa drogowego- estakadami a wiec tym samym sta-
nowi¢ bedzie gtdbwne zrodto hatasu.

Przewidywane poziomy dzwieku w punktach obserwacji zaprezentowano w zatgczniku
»Wyniki obliczeh hatasu w punktach obserwacji” bez ekranéw (zatgcznik 1) i uwzgled-
nieniem ekranow (zatgcznik 1).

W wariancie Il (dla prognozy ruchu na rok 2019) - przekroczenia na terenach miesz-
kalnych dla pory dziennej siegajg okoto 18 dB, oraz dla pory nocnej okoto 23 dB bez
uwzglednienia ekranéw.

11.7.3 Prognoza - wariant lll

W wariancie Il tak jak i w wariancie | przewiduje sie iz Al. Jerozolimskie poprowadzo-
ne bedg pod skrzyzowaniem na poziomie -1 wzgledem poziomu terenu za$ na pozio-
mie +1 zaprojektowano dwie tgcznice na kierunku ul. topuszanska — Al. Jerozolim-
skie. Z akustycznego punktu widzenia takie rozwigzanie wydaje sie byC korzystne z
uwagi na poprowadzenie wigkszosci ruchu w wykopie.

Przewidywane poziomy dZzwigku w punktach obserwacji zaprezentowano w zatgczniku
-Wyniki obliczen hatasu w punktach obserwacji” bez ekranéw (zatgcznik 1) i uwzgled-
nieniem ekranoéw (zatgcznik 1).

W wariancie 1l (dla prognozy ruchu na rok 2019) - poprowadzenia Al. Jerozolimskich
pod skrzyzowaniem przekroczenia na terenach mieszkalnych dla pory dziennej siega-
ja okoto 18 dB, oraz dla pory nocnej okoto 23 dB- bez uwzglednienia ekranow.

11.7.4 Prognoza- wariant 0

Wariant 0 - nie podejmowania inwestycji polega na braku budowy nowej inwestycji
wezta drogowego topuszanska. Z uwagi na bardzo duze natezenia ruchu jest to wa-
riant, ktory jest jak najbardziej niekorzystny. Waskie gardto, jakie stanowi omawiane
skrzyzowanie jest miejscem, w ktorym jest brak ptynnosci ruchu. Sg to relatywnie naj-
gorsze warunki klimatu akustycznego- wiadomo, bowiem ze ruch ptynny przy tych sa-
mych parametrach zaréwno drogi jak i potoku jest mniej dokuczliwy niz ruch przery-
wany tzw. korki.

Przewidywane poziomy dzwieku w punktach obserwacji zaprezentowano w zatgczniku
»Wyniki obliczen hatasu w punktach obserwacji’ (zatagcznik 1).

W wariancie 0 bez przeprowadzania inwestycji w roku 2019 przekroczenia na tere-
nach mieszkalnych dla pory dziennej wynoszg ponad 9 dB, a dla pory nocnej ponad
15 dB.

11.8 Poréwnanie wariantow 1|, Il I, ,.0”
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Szczegbtowe porodwnanie wariantdw realizacji inwestycji z uwzglednieniem wariantu
,0” oraz stanu istniejgcego mozliwe jest w oparciu o zastawienia tabelaryczne za-
mieszczone w zatgczniku nr 1. Natomiast poréwnania generalnych wielkosci charakte-
rystycznych dla kazdego z rozpatrywanych wariantow zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 20 Podstawowe statystyki przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwigku dla r6znych warian-

téw inwestyc

i w porébwnaniu ze stanem istniejgcym

Przekroczenia

Przekroczenia

Przekroczenia

Przekroczenia

\i\éakr?g%' w porze W porze noc- w porze W porze noc-
Wskaznik oceny dziennej [dB] nej [dB] dziennej [dB] nej [dB]
oraz stan
Istniejacy Bez ekranow akustycznych Z ekranami akustycznymi
Warto$¢ $rednia 3,8 5.1 - -
Odchylenie standardo- 2.8 37 ) }
we
Stan istnie- Warto$é maks. 8,7 13,7 - -
jacy
Warto$¢ min. 0,4 0,1 - -
Procent punktow, w kto-
rych stwierdzono prze- 1,7 35,5 - -
kroczenia
Warto$¢ $rednia 4,3 6,6 - -
Odchylenie standardo- 26 45 ) )
we
Stan ,0” Warto$¢ maks. 9,3 15,2 - -
Warto$¢ min. 0,2 0,2 - -
Procent punktow, w kté-
rych stwierdzono prze- 30,8 71,5 - -
kroczenia
Warto$¢ $rednia 5,7 7,0 1,3 3,7
Odchylenie standardo- 4.7 5.2 1.2 2.6
we
Wariant | Warto$é maks. 17,9 22,8 2,9 11,9
Warto$é min. 0,2 0,2 0,2 0,1
Procent punktow, w kté-
rych stwierdzono prze- 29,9 73,8 2,3 41,6
kroczenia
Wariant Il Warto$¢ Srednia 5,9 7,7 2,7 3,7
Odchylenie standardo- 4.4 5.4 2.4 2.9
we
Warto$é maks. 18,4 23,3 8,4 13,7
Wartosé min. 0,1 0,2 0,1 0,1
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Procent punktow, w kto-
rych stwierdzono prze- 43,9 82,2 8,4 39,3
kroczenia
Warto$¢ $rednia 3,7 5,5 0,5 2,2
Odchylenie standardo- 2.3 3.9 0,5 16
we
Wariant Il Warto$¢ maks. 8,8 14,0 0,8 6,0
Wartosé min. 0,4 0,1 0,1 0,1
Procent punktow, w kto-
rych stwierdzono prze- 17,3 421 0,9 16,4
kroczenia

Poréwnujgc wszystkie warianty nalezy zauwazy¢, iz z uwagi na charakter zabudowy-
jednorodzinna jak i wielorodzinna - wptyw inwestycji na klimat akustyczny otoczenia
bedzie zblizony. Réznice przy elewacjach pomiedzy poszczegdlnymi wariantami sg
na tyle niewielkie, Ze mozna je w wielu przypadkach pomingg¢.

Z uzyskanych rezultatow badan obliczeniowych wynika takze wyraznie, ze klimat aku-
styczny otoczenia, ktéry juz w chwili obecnej jest w rozpatrywanym rejonie niekorzyst-
ny, moze ulec dalszemu pogorszeniu o ile nie zostang podjete srodki zaradcze. W
zwigzku z tym nalezy zaprojektowacé i uwzgledni¢ rozwigzania ktére mogtyby go po-
prawiC. Catkowita eliminacja niekorzystnego wptywu inwestycji na srodowisko bedzie
bardzo trudna do realizacji z uwagi na wystepowanie w bardzo bliskim sgsiedztwie za-
budowy mieszkalnej w tym wielorodzinnej a tym samym bardzo duzych przekroczen
wartoéci dopuszczalnych.

Inwestycja jest bardziej ucigzliwa w porze nocnej niz w porze dziennej. Dlatego tez
izofony w porze nocnej bedg wyznaczaty granice ucigzliwosci inwestycji. Tak nieko-
rzystna sytuacja akustyczna nie jest oczywiscie wynikiem wytgcznie projektowane;j in-
westycji, lecz w znacznym stopniu - wzajemnych relacji ,komunikacja - tereny miesz-
kalne”, wystepujgcych praktycznie przy wszystkich gtdbwnych ciggach komunikacyj-
nych.

Wielko$¢ prognozowanych natezen ruchu wokét analizowanego wezta topuszanska
oraz blisko$¢ budynkéw mieszkalnych powodujg, ze dotrzymanie dopuszczalnych po-
ziomow dzwieku na elewacjach budynkdéw, w oparciu o zaprojektowane zabezpiecze-
nia jest bardzo trudna uwagi na:

e charakter zabudowy: zabudowa wielorodzinna oraz rozproszona jednorodzinna

e Dbliskg odlegtos¢ od zrédta zabudowy wielorodzinnej

e liczne wjazdy na posesje

W wyniku przeprowadzonych analiz opracowano koncepcje szeregu ekranéw aku-
stycznych. Ekrany akustyczne muszg by¢ szczelne, gdyz najmniejsza nawet przerwa
w ekranie znacznie obniza jego skutecznos¢.

Lokalizacja ekrandéw akustycznych zostata przedstawiona na zatgcznikach mapowych.
Ponizej przedstawiono dtugosci poszczegolnych ekranow.
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Tabela 21 Ekrany akustyczne h =6- 7 m, na estakadach 5m. Ekrany z zastosowaniem dyfrak-
tora w postaci zatamania 1m

Wariant | Wariant || Wariant Ill

ID dtugo$¢ [m] ID dtugo$¢ [m] | ID dlugos¢ [m]

1 801 801 80
2 106 | 2 106 | 2 106
3 593 593 59
4 5114 5114 51
5 28 |5 28 |5 28
6 131|6 131|6 131
7 3717 3717 37
8 18418 184 |8 184
9 374 110 32219 383
10 363 | 11 56|10 368
11 56|12 101 | 11 56
12 10113 264 12 101
13 264 |14 10113 264
14 101]15 133 |14 101
15 13317 64|15 133
16 359 |16 168 | 16 359
17 64|16 215117 64

18 486
tacznie 2492 | tacznie 2585 | fgcznie 2506

Po analizie uzyskanych wynikow obliczen mozna stwierdzi¢ iz warianty rozwigzania
skrzyzowania majg podobny wptyw na zabudowe mieszkaniowg. Jednakze w warian-
cie | i lll ekrany akustyczne usytuowane wzdtuz wykopu skuteczniej bedg chroni¢ za-
budowe mieszkaniowg niz usytuowanie ekranébw na estakadach w wariancie Il. Z
punktu widzenia akustyki srodowiska wariant | i lll jest korzystniejszy- fatwiejszy do
ochrony akustycznej budynkow przylegajacych.

Projektowany wezet topuszanska przebiega przez tereny o stosunkowo duzej liczbie
obiektow mieszkalnych znajdujgcych sie bardzo blisko zrédta hatasu. Dla tych terendw
zaprojektowano ekrany akustyczne stanowigce ich ochrone.

W wyniku pogtebionych analiz stwierdzono, ze przyjecie wariantu Ill zagwarantowac
moze uzyskanie najwiekszego z mozliwych stopni ochrony przeciwdzwiekowej. Wyka-
zuje to m.in. zestawienie w tabeli 20.

Natomiast na ponizszych schematach zaprezentowano proponowane ekrany w spo-
sbéb wizualny3.

s Stosujgc oczywiscie uproszczenia. Doktadny przebieg ekranow zostat przedstawiony na zataczonym podkiadzie

mapowym
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Zamieszczony na rysunku 25 diagram pokazuje mozliwosci poprawy sytuacji aku-
stycznej od stanu ,0” do realizacji inwestycji z kompletem zabezpieczen akustycznych
— ekranow (w odniesieniu do wariantu Ill najbardziej korzystnego). Diagram pokazuje
takze granice fizyczno — inzynierskich sposobdéw ochrony srodowiska w rozpatrywa-
nym rejonie.
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Mimo wykazania dla wariantu lll mozliwosci wystgpienia przekroczen dopuszczalnych
poziomOw hatasu w porze nocnej, przekroczenia te sg minimalne, a duza ich czesc¢
miesci sie w granicach niepewnosci uzywanej metody obliczeniowej. Tylko w dwéch
przypadkach oszacowano przekroczenia poziomdw dopuszczalnych w granicach 5 — 6
dB, co oznacza wystepowanie w porze nocnej poziomow dzwieku rzedu 55 — 56 dB.
ZauwazyC nalezy, ze dla centralnych czesci miast dopuszczalne poziomy dzwieku
ustawodawca okreslit w wysokosci 55 dB w nocy, a wiec dopuscit wysterowanie wa-
runkow akustycznych wyznaczonych takimi poziomami. Jezeli hipotetycznie przyjeto
by dopuszczalny poziom hatasu w porze nocnej o wartoéci 55 dB, to mozna bytoby dla
wariantu Ill uznac zrealizowanie petnej ochrony przeciwdzwiekowe;j.

Rozklad przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwieku w porze
30 nocnej

25

O wariant lll zekranami B stan"0"

20

15

10

liczba punktéw z przekroczeniam

19 2 13- g

zakres przekroczen [dB] 1B 14 45 15-

16

Rys. 25. Rozktad prognozowanych przekroczen poziomow dopuszczalnych dla wa-
riantow ,0” oraz Ill. Jasniejszym kolorem oznaczono te zakresy przekroczen, ktore
mieszczg sie w zakresie niepewnosci metody szacowania.

Z drugiej strony ekrany akustyczne, o parametrach oszacowanych w ramach analizy
prognostycznej mogg okazac sie nie zawsze wystarczajgcym Srodkiem ochrony, choé
nie mozna stwierdzi¢ tego z wyprzedzeniem. Rozpatrzy¢ nalezy wiec dodatkowe srod-
ki ochrony przeciwdzwigkowe;.

Dodatkowym rozwigzaniem — obok budowania ekranow akustycznych wokot analizo-
wanego wezfa topuszanska — jest wymiana stolarki okiennej. Rozwigzanie takie moze
by¢ zastosowane jedynie po uprzednim uzgodnieniu z mieszkancami.

Obiekty mieszkalne przeznaczone do potencjalnej poprawy stolarki okiennej (podwyz-
szenie izolacyjnosci) powinny by¢ wyznaczone w wyniku analizy po realizacyjne;.
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Tak wiec, po uruchomieniu inwestycji nalezy przeprowadzi¢ analize porealizacyjng
przy budynkach mieszkalnych. Badania te wykazg czy konieczne sg dodatkowe za-
bezpieczenia akustyczne (lokalizacje ekrandéw akustycznych oraz podwyzszenie za-
projektowanych ekrandéw akustycznych).
Powyzsze Srodki nalezy zweryfikowa¢ po wybudowaniu inwestycji poprzez wykonanie
badan porealizacyjnych hatasu- pomiary dobowe.

Oddzielnym, dodatkowym rozwigzaniem moze by¢ organizacja ruchu, z zakazem
wjazdu pojazddw o okreslonym tonazu. Jest to rozwigzanie, ktore niewatpliwie mogto-
by ograniczy¢ emisje hatasu. Zgodnie z prognozami ruch nalezy zauwazy¢, iz po wy-
budowaniu obwodnic Warszawy istnieje szansa na ograniczenie ruchu ciezkiego jada-
cego Al. Jerozolimskimi oraz ul. Lopuszanska.

11.9Podsumowanie analiz - zabezpieczenia akustyczne

Wyniki ocen stanu istniejgcego oparte o badania modelowe wskazujg na wystepowa-
nie znacznych przekroczen poziomdéw dopuszczalnych juz w chwili obecnej. Spowo-
dowane jest to znacznym ruchem komunikacyjnym zaréwno w ciggu Al. Jerozolim-
skich jak i ul. Lopuszanskie;.

Jak stwierdzono, w ocenie prognozowanego stanu klimatu akustycznego, budowa we-
zta drogowego topuszanska spowoduje wzrost przewidywanych poziomow hatasu
czyli pogorszenie stanu srodowiska. Wzrost poziomu hatasu wystgpi na skutek prze-
widywanego wzrostu natezen ruchu, rowniez niezaleznie od modernizaciji, czy jej bra-
Ku.

Ocena sytuacji wskazuje, ze w rozpatrywanym rejonie klimat akustyczny wymagac
bedzie poprawy. Pomoze w tym niewatpliwie budowa szeregu ekrandéw akustycznych.
Po uruchomieniu inwestycji okaza¢ sie moze koniecznoS¢ zwiekszenia izolacyjnosci
akustycznej stolarki okiennej.

Procedura taka powinna objac:

e badania po realizacyjne w ciggu zmodernizowanego odcinka,

e wytypowanie na podstawie rzeczywistych badan hatasu obiektow objetych wymia-
ng okien,

e sporzadzenie szczego6towej inwentaryzacji iloSciowo, powierzchniowej okien do
wymiany,

e sporzadzenie projektu wymiany okien,

e wybdr (w drodze przetargu) firm realizujgcych zadanie wymiany okien na okna o
odpowiednich parametrach wynikajgcych z projektu i szczegbtowych badan tere-
nowych,

e ostatecznie w rezultacie wymiana stolarki okiennej.
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11.100g6lne wytyczne wyznaczania izolacyjnosci akustycznej prze-
grod zewnetrznych (szczeqgolnie okien).

Doktadne wyznaczenie izolacyjnosci przegréd budowlanych w tym okien jest mozliwe
jedynie w oparciu o zestaw Polskich Norm serii Akustyka Budowlana nr PN-B-02151 w
tym PN-B-02151-3 Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczen w bu-
dynkach — lIzolacyjnoS¢ akustyczna przegréd w budynkach oraz izolacyjno$¢ aku-
styczna elementéw budowlanych, oraz zebrane w czasie badan terenowych dane n/t.
aktualnego stanu klimatu akustycznego.

Wymagana wypadkowa izolacyjno$¢ akustyczna wiasciwa przyblizona $cian ze-
wnetrznych z oknami okreslona jest w tabeli z PN-B-02151-3, ktorej fragment wyglada
nastepujgco:

Tablica 22 (PN-B-02151-3) - fragment

Minimalny wskaznik oceny wypadkowej izolacyjnosci akustycznej wiasciwej
= d przyblizonej R’ a2 lub R’ o1 w dB, w zalezno$ci od miarodajnego poziomu
rzegroda dzwieku A w dB w ciggu dnia/nocy na zewnatrz budynku, wyznaczonego wg
. zewnetrzna w
L |Rodzaj . . p. 6.1
budynku pomieszczeniu
P- dzien do 45 46-50 51-55 56-60 61-65 66-70 71-75
noc do 35 36-40 41-45 46-50 51-55 56-60 61-65
112 3 4 5 6 7 8 9 10
1 |Budynki [Pokoje" 20 20 23 23 28 33 38
Miesz- | ichnie 20 20 20 20 23 28 33
kalne
schody, piwnice | nie stawia sie wymagan
(1) Budynki | Pokoje do pracy
| Admini- | SYMEIAASE 20 20 23 23 28 33 38
stracyjne entrac)
uwagi
1 |Wszyst- |sale sklepowe,
2 | kie bu- restauracyjne, 20 20 20 20 20 23 28
dynki kawiarniane

Wymagana izolacyjnos¢ akustyczna czesci petnych Sciany zewnetrznej z oknami sta-
nowigcymi nie wiecej niz 50% wielkosci powierzchni Sciany w pomieszczeniu okreslo-
na jest w tablicy 7 z PN-B-02151-3.

Tablica 23 (PN-B-02151-3)

. . L, Wymagany wazony wskaznik izolacyjnosci aku-
Wymagany wskaznik wypadkowej izolacyjnosci aku- . AN . e
. o Co , stycznej wtasciwej poszczegdbinych czesci przegro-
stycznej przyblizonej R’ p» (lub R’ o1 ) przegrody ze- o :
. . dy zewnetrznej R’ a2 lub R’ a4
wnetrznej wg tabeli 5, w dB. —

czes$c¢ petna okno
20 25 20
23 30 20
28 35 25
33 40 30
38 45 35

Nalezy wyznaczy¢ minimalng warto$¢ wskaznika w zaleznosci od poziomu dzwigku A odrebnie dla dnia i nocy

jako wymaganie nalezy przyjaé te wartos¢ wskaznika, ktéra jest wieksza.
Okna nietypowe.
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12 OCENA WPLYWU PRZEDSIEWZIECIA NA DOBRA KULTURY | IN-

NE OBIEKTY PODLE,GAJACE OCHRONIE ZGODNIE Z USTAWA O
OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI

Obszar na ktorym zlokalizowany bedzie omawiane skrzyZzowanie znajduje sie w pery-
ferialnej czesci Warszawy, na granicy zabudowy mieszkaniowej, hurtowni i hipermar-
ketow oraz obszarow wykorzystywanych obecnie do produkcji rolnej. Nie wystepujg
tam zadne dobra kultury materialnej, stanowiska archeologiczne ani miejsca pamigci

narodowe;j.
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13 OCENA _MOZLIWOSC_I POWSTANIA SYTUACJI AWARYJNYCH
(ZAGROZENIA POWAZNA AWARIA)

13.1 Wprowadzenie

Zagadnienie nadzwyczajnych zagrozen $Srodowiska na drogach i ulicach dotyczy
przede wszystkim potencjalnych skutkow katastrof transportowych z udziatem sub-
stancji niebezpiecznych, ktére wskutek nieprzewidzianych zdarzen dostajg sie w spo-
séb niekontrolowany do Srodowiska. Substancje te pochodzg gtbwnie z przewozonych
tadunkéw, w mniejszym stopniu z uktadéw technologicznych samych pojazdow (pali-
wa, oleje itp.).

W wyniku drogowych nadzwyczajnych zagrozen Srodowiska (DNZS) powstajgcego na
drodze mamy najczesciej do czynienia z:

* rozlaniem substancji ptynnej na powierzchni,
» uwolnieniem substanciji lotnej do atmosfery,
* wybuchem,

* pozarem.

W wyniku rozlania substancji na powierzchni mogg powsta¢ zjawiska wtoérne, gtéwnie
w postaci parowania. Technologia wspoéiczesnego transportu niektorych substancii
chemicznych polega bowiem na jej schtodzeniu i doprowadzeniu do postaci ciektej
Przy rozszczelnieniu zbiornika substancje takie szybko parujg, zamieniajgc sie w gaz.
W zagadnieniu DNZS wyrézni¢ mozna dwa podstawowe aspekty wptywajgce na oce-
ne zwigzanych z nimi niebezpieczenstw:

e Ryzyko powstania zdarzenia nadzwyczajnego,

¢ Wrazliwos¢ otoczenia trasy na potencjalne zagrozenia srodowiska

Na potrzeby ocen i raportow oddziatywania na srodowisko opracowano w BPKW me-
tode oceny ryzyka wystgpienia NZS na drogach i wynikajgcych stgd zagrozen.

13.2Czynniki wptywajace na zakres zaqrozenia

1) Klasa drogi

Czym droga ma wyzszg klase, tym ruch na drodze jest wiekszy i odbywa sie z wigkszg
predkoscig Ulica Al. Jerozolimskie sg droga krajowg nr 8, ul. topuszanska — drogg
GP.

2) Hierarchia drogi w sieci krajowej
Czym droga ma wyzszg kategorig, tym wiekszy jest na niej ruch ciezarowy, w tym z
tadunkami niebezpiecznymi. Ulica Al. Jerozolimskie jest ulicg powiatowa,

3) Natezenie ruchu
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Czym natezenie ruchu jest wieksze, tym ryzyko DNZS wieksze. Prognozowane nate-
zenie ruchu na obu jezdniach w godzinie szczytu wynosi 3700 - 4100 pojazdéw
umownych. Im przecietna predkoS¢ poruszajgcych sie pojazddéw jest wieksza tym ry-
zyko DNZS tez jest wieksze. W analizowanym przypadku zaréwno predko$¢ tzw. pro-
jektowa jak i faktyczna (ograniczenie dla gminy Warszawa - Wtochy) wynosi 60 km/h.

5) Udziat ruchu ciezarowego w ogélnym potoku ruchu.
Czym udziat ruchu ciezarowego wiekszy, tym ryzyko UNZS wieksze. Ogolny potok
ruchu ciezarowego moze siegng¢ 10% w najmniej korzystnej sytuaciji.

6) Przekrodj poprzeczny drogi - llo$¢ jezdni

Zagrozenie DNZS jest wieksze na drodze z jedng jezdnig niz na drodze z dwiema
jezdniami. Ulica z dwiema jezdniami - tak jak ul. Lopuszanska i Aleje Jerozolimskie - w
znacznym stopniu ogranicza miedzy innymi ryzyko szczegoélnie groznych zderzen czo-
towych.

7) Skrzyzowania
Czym skrzyzowania wystepujg czesciej, tym ryzyko DNZS wieksze. Na analizowanym
odcinku przewiduje sie 1 skrzyzowanie .

8) Wezly wielopoziomowe
Czym wiecej weztdw tym ryzyko NDZS wieksze. W rejonie weztdw nastepuje m.in. na-
silenie zmiany paséw ruchu przez poruszajgce sie pojazdy.

9) Komunikacja publiczna.

Poruszanie sie po drodze samochodowych pojazdéw lokalnej komunikacji publicznej
(autobuséw) zwieksza ryzyko NDZS, jesli drodze towarzyszg przystanki. Hamujace i
ruszajgce autobusy wptywajg na ograniczenie ptynnoéci ruchu. Dodatkowym czynni-
kiem ryzyka na ulicach jest tramwaj, tym wiekszym - jesli jego torowisko nie jest wy-
dzielone. Na ul. topuszanskiej jak i Al. Jerozolimskich przewiduje sie komunikacje au-
tobusowg i brak komunikacji tramwajowej.

10) Akcesja bezposrednia.

Pod tym pojeciem rozumie sie bezposrednie wjazdy z drogi na posesje. Im wiecej tzw.
wjazdéw bramowych, tym ograniczenie ptynnosci ruchu wieksze Nie przewiduje sie
akcesiji bezposredniej z projektowanym weziem.

11) Warunki naturalne.

W regionie warszawskim w pojeciu warunki naturalne miesci sie przede wszystkim
usytuowanie drogi w obrebie dolin i obnizeh, gdzie czesto$¢ niekorzystnych dla trans-
portu samochodowego zjawisk jest podwyzszona. W najnizszych partiach terenu
prawdopodobienstwo mgiet, oblodzen i innych tego typu czynnikbw ograniczajgcych
bezpieczenstwo ruchu jest wieksza niz na pozostatych terenach, Al. Jerozolimskie
przebiegajg po terenie pod tym wzgledem bezpiecznym.

12) Luki pionowe i poziome.
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Strome wzniesienia i ostre zakrety w oczywisty sposéb zwiekszajg ryzyko NZDS, gdyz
zmniejszajg widoczno$¢. W warunkach warszawskich, takze na ul. Lopuszanskiej — ze
wzgledu na uksztattowanie powierzchni terenu - ten czynnik ryzyka nie odgrywa wiek-
Szego znaczenia.

Powyzsze czynniki sg w oczywisty sposdb w wielu przypadkach wspotzalezne. Analiza
zaleznoéci wptyneta na ustalenie punktacji i przypisanie wag poszczeg6lnym czynni-
kom.
Tabela 24
waga
Klasa drogi
Hierarchia drogi w sieci krajowe;j
Natezenie ruchu
Predkos¢
Udziat ruchu ciezarowego
llosS¢ jezdni
llo§¢ skrzyzowan
Wezty
Komunikacja publiczna
Akcesja bezposrednia
Warunki naturalne
Ostre tuki pionowe i poziome

—_— ) —
N2 ©ONOURWN G
® CON DA OO ®®o

13.30kreslenie ryzyka postania powaznej awarii.

Przypisano warto§¢ punktowg poszczegblnym czynnikom ryzyka opisanym
wyzej.

1) Klasa drogi

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od klasy funkcjonalnej drogi; droga gtéwna - 6 pkt
2) Hierarchia drogi w sieci krajowe;.

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od kategorii drogi; droga powiatowa - 3 pkt

3) Natezenie ruchu

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od natezenia ruchu wyrazonego w pojazdach na
godzine szczytu w obu kierunkach tgcznie; - 6 pkt

4) Predkosc¢

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od predkosci projektowej danego odcinka drogi; do
50 km/h - 1 pkt

5) Udziat ruchu ciezkiego (ciezarowego) w ogoinym potoku ruchu.

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od procentowego udziatu ponadlokalnego ruchu
ciezarowego w ogolnym potoku ruchu; do 10 % - 1 pkt

6) Przekroj poprzeczny drogi - ilos¢ jezdni

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilosci jezdni (I albo 2) i kategorii drogi 2 jezdnie
z pasem dzielgcym (niezaleznie od kategorii) - O

7) llos¢ skrzyzowan

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilosci skrzyzowan na rozpatrywanym odcinku w
przeliczeniu na | km dtugosci trasy: 2-5 pkt

8) Wezty

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilosci weztdbw na rozpatrywanym odcinku w
przeliczeniu na | km dtugosci trasy; mniej niz | - O pkt
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9) Komunikacja publiczna.

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od rodzaju komunikacji publicznej wystepujacej w
ulicy. Nie sumuje sie punktow w przypadku wystepowania zarowno komunikacji tram-
wajowej jak i autobusowej. Tramwaj w torowisku wydzielonym + autobus - 7 pkt

10) Akcesja bezposrednia.

Przypisuje sie punkty w zaleznoéci od $redniej ilosci wjazdéw na 1 km rozpatrywanego
odcinka (tgcznie obustronnie): 0-0 pkt

11) Warunki naturalne.

W przypadku przebiegu drogi w obrebie dolin i obnizeh o zwiekszonej czestosci mgiet,
przymrozkdw itp przypisuje sie | punkt na kazde rozpoczete 100 m przebiegu trasy w
takich warunkach. W analizowanej sytuacji - O pkt.

12) Luki pionowe i poziome; O pkt.

13.40bliczenie stopnia ryzyka

Punkty przypisane poszczegélnym czynnikom mnozy sie przez wagi podane w tabeli
24.

Uzyskana suma iloczynéw jest rezultatem oceny stopnia ryzyka powstania DNZS.

W analizowanej sytuacji uzyskano 198 pkt.

13.50cena skali ryzyka

Przeprowadzono szereg obliczen dla drég wczesniej analizowanych. Na tej i na tej
podstawie ustalono nastepujgcg punktowg skale ryzyka powstania drogowego
nadzwyczajnego zagrozenia srodowiska.

5 - ponad 400 pkt - ryzyko bardzo duze

4 - 301 - 400 pkt - ryzyko duze

3 - 201 - 300 pkt - ryzyko Srednie

2 -101 - 200 pkt - ryzyko zauwazalne

1 -100 i mniej - ryzyko znikome

W przypadku ul. topuszanskiej i Al. Jerozolimskich mamy wiec do czynienia z ryzy-
kiem zauwazalnym, okreslanym warto$cia 2 pkt w skali 5 - punktowej.
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14 ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH
ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Na obecnym etapie prac nie mozna przewidzie¢ wszystkich potencjalnych konfliktéw
zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia. Dlatego tez jednym ze sposoboéw ich przybli-
zenia moze by¢ opis spotkan ze spoteczenstwem i wtadzami lokalnymi w sprawie
przedmiotowych zadan.

Spotkanie dotyczgce zakresu przedmiotowej inwestycji odbyto sie w sali Nr 205 — kon-
ferencyjnej Urzedu Dzielnicy Wtochy Al. Krakowska 257 w Warszawie dnia
28.06.2006, godz.17:00-19:45.

Przebieg spotkania:

1. Mieszkanhcy i osoby zainteresowane (przedstawiciele SISKOM) wyrazali swoje
obawy odnosnie poprawnosci przedstawionej prognozy ruchu. Obawy ich doty-
czyly wystepujgcego obecnie duzego ruchu (duza iloS¢ ciezkich pojazdéow —
TIR-y) dla relacji skrecajgcej w lewo z Al. Jerozolimskich — Centrum w kier. ul.
topuszanskiej i braku tego ruchu w prognozie. Skutkiem tego jest brak dodat-
kowego potgczenia bezkolizyjnego dla tej relacji w zaprezentowanej koncepcji
wezta. Projektanci wyja$niali, Ze planowany nowy ukfad komunikacyjny miasta,
w szczegolnosci budowy tras N-S i Salomea-Wolica catkowicie zmienig ukfad
obcigzenia tego skrzyzowania i dyskusyjna relacja skrecajgca ulegnie znacznej
zmianie na korzys¢ — zmniejszy sie. Dla okresu przejSciowego wystarcza:

e poprowadzenie zasadniczej czesci ruchu w sposob bezkolizyjny — ruch w
ciggu Al. Jerozolimskich i skrety z Al. Jerozolimskich w topuszanskg i po-
wrot,

e budowa czesci wezta, jako skrzyzowania typu ,wyspa centralna” z sygnali-
zacjg Swietlng dajgca duzy zapas przepustowosci

2. Omowiono sprawe wigczenia ul. Swiatowej i Jutrzenki po stronie wschodnie;
ul. Lopuszanskiej.

3. Wyjasniono sprawy zasad planowanych ekranéw, w szczegdlnosci chronigcych
mieszkancow osiedla przy ul. Czere$niowej.

4. Omoéwiono szczegotowiej zasady zagtebienia trasy gtownej — jezdni Al. Jerozo-
limskich.

5. Mieszkancy wnioskowali o wyposazenie ulic dojazdowych, lokalnych w urza-
dzenia ograniczajgce predkos¢ pojazdow (progi zwalniajgce, wysepki).

6. Wyjasniono sposob przebudowy czesci ul. topuszanskiej po ptn. stronie Al. Je-
rozolimskich i potgczenie z planowang do przebudowy ul. Kleszczows.

7. Omowiono sposob obstugi terenow zlokalizowanych po ptd.-zach. stronie Al.
Jerozolimskich. Mieszkancy i witasciciele dziatek stanowczo domagali sie po-
wigzania tego terenu bezposrednio z jezdnig Al. Jerozolimskich np. do ptd.
tacznicy projektowanego wezta.

8. Obecni zwracali uwage na potrzebe skoordynowania w czasie budowy sgsiadu-
jacych weztéw tak, aby uzyskac jak najlepszy efekt z oddania do uzytku nowych
tras komunikacyjnych.
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9. Przedstawicielom Stowarzyszenia SISKOM wyjasniono szeroko$ci linii rozgra-

niczajgcych dla stanu istniejgcego i projektowanego. Wyrazali takze swoje

obawy odnosnie realnosci terminu budowy czesci pin. trasy N-S. Przedstawili

takze swoje obawy odnosnie liczby i lokalizacji planowanych weztéw na trasie
N-S.

10.W Swietle przedstawionych obaw przedstawiciele SISKOM wnioskowali o:
e rozbudowe prawoskretu z ul. Lopuszanskiej w Al. Jerozolimskie w sposéb
umozliwiajgcy swobodny ruch pojazdéw (bez kolizji z ruchem pieszym),
e budowe potgczenia bezkolizyjnego dla relacji dla relacji skrecajagcej w lewo z
Al. Jerozolimskich — Centrum w kier. ul. Lopuszanskie;.

15 OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Podstawowymi kryteriami wyznaczenia OOU sg:

e Plan zagospodarowania przestrzennego,

e Mozliwosci ochrony przed hatasem $srodkami technicznymi, uzasadnionymi eko-
nomicznie.

e Uwarunkowania zwigzane z ochrong powierzchni ziemi.

OOU nalezy wyznaczac¢ jedynie w tych rejonach, gdzie nie ma mozliwosci ochrony za-
budowy mieszkaniowe;j istniejgcej badz projektowanej (dziatki budowlane) Srodkami
technicznymi. W pozostatych rejonach o funkcjach, dla ktérych obecne zagospodaro-
wanie i przepisy nie wymagajg ochrony nie wyznacza sie OOU.

Ekrany akustyczne (o ile jest to mozliwe) chronig wiekszoS¢ terendw mieszkalnych z
gestg zabudowg jednorodzinng. W pozostatych miejscach domy mieszkalne chronio-
ne sg za pomocg okien o zwiekszonej izolacyjnosci.

Biorgc pod uwage stwierdzenia dotyczgce funkcjonowania programow ochrony sro-
dowiska itp., ewentualne obszary ograniczonego uzytkowania wynika¢ beda z polityki
przyjetej w ramach programu; ich ewentualna propozycja w tym miejscu bytaby przed-
wczesna i mogtaby by¢ sprzeczna z proponowanymi do podjecia dziataniami.

Skierowanie decyzji o OOU do programow ochrony $srodowiska w przypadku duzego
miasta ma gtebszy sens. Nie mozna, bowiem rozpatrywac utworzenia takiego obszaru
(wtasciwie, co najwyzej jego fragmentu) w ramach zawartych w przypadkowo okreslo-
nych granicach — z punktu widzenia probleméw srodowiskowych — dla danej inwesty-
cji.
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16 WNIOSKI DOTYCZACE OCENY PROJEKTU PLANOWANEJ INWE-
STYCJI

16.1Wnioski w zakresie projektu zieleni i oddzialywania na po-
wierzchnie ziemi.

e Chociaz warianty r6znig sie w sposob zasadniczy rozwigzaniami funkcjonalnymi, to
z punktu widzenia wptywu i oddziatywan na powierzchnie terenu w liniach rozgrani-
czajagcych oraz w sgsiedztwie, roznice sg mato istotne.

e Z punktu widzenia wptywu projektowanego przedsiewziecia na powierzchnie ziemi,
istotne znaczenie ma prawidtowy sposOb gospodarowania ziemig préchniczng
usuwang z darning z istniejgcych terendw zieleni w pasie budowy oraz ogranicze-
nie ilosci usuwanych drzew i krzewdw, zabezpieczenie pozostatej zieleni wysokiej
podczas prowadzonych robét i wprowadzenie nasadzenh oraz dalsza ich pielegna-
cja, jak réwniez gospodarowanie wytworzonymi odpadami na placu i zapleczu bu-
dowy.

e Budowa i eksploatacji wezta topuszanska-Kleszczowa bedzie degradujgco oddzia-
tywaé na przyrodnicze i uzytkowe walory komponentow powierzchni ziemi w sa-
siedztwie. Dotyczy to w szczegolnosci dodatkowej zajetosci powierzchni biologicz-
nie czynnych w stosunku do sytuaciji istniejgcej.

e Jednym z niezbednych dokumentéw, ktory nalezy opracowac¢ na dalszym etapie
realizacji inwestycji jest Inwentaryzacja zieleni znajdujgcej sie w zasiegu planowa-
nych prac, obejmujgca zestawienie tabelaryczne rosngcych drzew i krzewéw oraz
ich ocene zdrowotng. Na etapie wystgpienia o Pozwolenie na budowe Inwestor
musi przedstawi¢ do zatwierdzenia w urzedzie gminy Projekt gospodarki zielenig.

e Przed przystgpieniem do przebudowy opiniowanego odcinka Al.Jerozolimskich In-
westor musi uzyska¢ w stosownym urzedzie decyzje administracyjng zezwalajgcg na
usuniecie drzew i krzewow.

e Na omawianym terenie nie wystepujg drzewa pomnikowe, ani szpalery czy grupy
drzew objete ochrong konserwatora przyrody.

e Z punktu widzenia potencjalnego wptywu przedsiewziecia na obszary NATURA
2000 istotnym jest, ze opiniowany wezet, nie przecina wspomnianego obszaru
specjalnego ochrony ptakéw Dolina Srodkowej Wisty i potozony jest od niego w od-
legtosci ok. 7,0 km w kierunku zachodnim. W stosunku do ostoi nr 140001 Pusz-
cza Kampinoska® oddalony on jest o ok. 11 km.

* Puszcza Kampinoska znajduje sie w odlegtosci ok. 11 km od opiniowanego wezta drogowego. Powierzchnia obszaru wynosi 37469,7 ha. Puszcza
jest duzym kompleksem leénym potoZzonym na nizinie Srodkowomazowieckiej, w bliskim sasiedztwie aglomeracji warszawskiej. Zajmuje tarasy zale-
wowe i nadzalewowe Wisty oraz fragment Réwniny Btonskiej. Omawiany teren charakteryzuje sie duzym zr6znicowaniem geomorfologicznym, zaréw-
no na tarasach wydmowych jak i tarasach bagiennych. Na tarasach wydmowych paraboliczne wydmy i waty wydmowe sasiadujg z wilgotnymi zagte-
bieniami, a deniwelacje dochodzg do 30 m. Na tarasach bagiennych, wéréd mokrych olséw i tegéw, wystepujg liczne grady i kepy sosnowe, a wérod
fak i turzycowisk — piaszczyste wyniesienia terenu, dawne wyspy rzeczne. Okoto 70 % powierzchni zajmujq lasy. Na pasach wydmowych dominujg
drzewostany sosnowe z domieszkg gatunkow lisciastych, gtéwnie debow. Potudniowe i wschodnie zbocza wydm porastajg dgbrowy $wietliste i grady.
Gtownym ciekiem wodnym obszaru jest rzeka tasica z systemem kanatow.W Kampinoskim Parku Narodowym wystepujg 4 gatunki roslin wymienione
w dyrektywie siedliskowej oraz 12 typéw wymienionych w niej siedlisk. Spo$réd gatunkéw fauny w dyrektywie siedliskowej wymieniono wystepujace w
KPN 2 gatunki bezkregowcow oraz 6 gatunkéw ssakéw. Rowniez 44 gatunki ptakdéw wystepujace w Parku wymienione sa w dyrektywie ptasiej.
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Mozna zatem przyjg¢, ze zaréwno ze wzgledu na oddalenie, jak tez ograniczony
zasieg negatywnych oddziatywan wezta na Srodowisko, wptyw przedsiewziecia na
siedliska chronione, jak rowniez na siedliska chronionych gatunkéw nie bedzie miat
miejsca, lub bedzie nieistotny.

Wezet topuszariska — Kleszczowa nawigzuje do istniejgcego uktadu drogowego i
wytrasowany zostat w przewadze na terenach zainwestowanych i przeksztatco-
nych. Z tego tez powodu, w blizszym i dalszym sagsiedztwem, do ok. 300 m, brak
jest obiektow podlegajgcych ochronie konserwatora zabytkow. Najblizszym z nich,
na ktéry nalezy zwréci¢ uwage (lezgcym jednak poza potencjalnym zasiegiem od-
dziatywania przedsiewziecia),jest Fort V Wtochy. Sg to pozostatosci carskich forty-
fikacji rejonu Warszawy.

16.2 Wnioski w zakresie zanieczyszczen powietrza atmosferycznego

Zmodernizowany wielopoziomowy wezet skrzyzowania Alei Jerozolimskich i ulicy
topuszanskiej moze oddziatywa¢ ponadnormatywnie w zakresie norm jako$ci po-
wietrza atmosferycznego ze wzgledu na ochrone ro$lin, jednak nie przewiduje sie
jego ponadnormatywnego oddziatywania w zakresie norm jakoSci powietrza ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi. Dotyczy to zarébwno poziomu gruntu jak
i wielopietrowych budynkow znajdujgcych sie w sgsiedztwie wezta,

O jakosci powietrza atmosferycznego w rejonie rozpatrywanej inwestycji decyduje
dwutlenek azotu. Oddziatywanie pozostatych emitowanych zanieczyszczen jest
znikome i nie wptywa na jako$¢ powietrza atmosferycznego,

Brak jest przestanek do ustanowienia obszaru ograniczonego oddziatywania, ze
wzgledu na stan jakosci powietrza atmosferycznego,

Wezet skrzyzowania Alei Jerozolimskich i ulicy topuszanskiej w Wariancie |,
z bezposrednim skretem po estakadach: topuszanska-Jerozolimskie
i Jerozolimskie-t.opuszanska moze oddziatywaé nieznacznie silniej na stan jakosci
powietrza atmosferycznego,

W przypadkach gdzie wystepowatyby ucigzliwosci zwigzane oddziatywaniem drég
przedmiotowego wezta na powietrza atmosferyczne nalezatoby usytuowaé pasy
zieleni izolacyjnej i dogeszczajace;j,

Zaniechanie modernizacji skrzyzowania Alei Jerozolimskich i Lopuszanskiej powo-
dowatoby dalszg degradacje stanu powietrza atmosferycznego na skutek zaburzen
ptynnos$ci ruchu na skrzyzowaniu.

16.3 Whnioski dotyczace projektu odwodnienia i gospodarki wodno -

sSciekowe;.
odwodnienie omawianego odcinka ulicy bedzie zaprojektowane zgodnie z obecnie
obowigzujgcymi zasadami projektowania kanalizacji deszczowej na terenach miej-
skich.
zakres prac budowlanych zwigzanych z wykonaniem planowanej inwestycji nie
spowoduje zagrozenia dla jakosci Sciekow w kanalizacji miejskiej.
Scieki deszczowe powstajgce podczas normalnej eksploatacji na omawianym wezle
Al. Jerozolimskich nie wptyng ujemnie na zasoby okolicznych wdéd gruntowych a
szczegOlnie nie zagrazajg warstwie wod oligocenskich.
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e ograniczenie tadunku zanieczyszczen sptywajgcych z odcinka ulicy osiggng¢ moz-

na przez poprawe stanu czystosci ulicy i okolicznych terendéw, wywozenie Sniegu z

poboczy oraz czeste czyszczenie osadnikow wpustéw ulicznych systemu odwod-
nienia jezdni.

16.4Whnioski z zakresu gospodarki odpadowej

e powstate w czasie przebudowy odpady mas mineralno - bitumicznych oraz odpady
betonowe powinny zosta¢ poddane recyklingowi i ponownie by¢ wykorzystane przy
pracach budowlanych w drogownictwie,

e odpady powstate podczas rozbiorek obiektéw kubaturowych powinny by¢ utylizo-
wane zgodnie z postanowieniami ustawy o odpadach i odpowiednich rozporzgdzen
do tej ustawy. Dotyczy to szczegdlnie eternitu, ktéry zawiera azbest oraz pokry¢ da-
chowych wykonanych z papy,

e odpady state powstajgce podczas normalnej eksploatacji ulicy nie stanowig zagro-
zenia dla Srodowiska naturalnego, odpady lamp wytadowczych zawierajgce rteé
powinny by¢ dostarczane do miejsc zbiorki w catosci bez sttuczek.

16.5 Whnioski dotyczace klimatu akustyczneqgo

Analizowany obszar ma charakter zabudowy wielorodzinnej oraz ustugowo- przemy-
stowej.
Kryteriami potencjalnego zagrozenia hatasem sg poziomy dopuszczalne:

e L aeqp =60 dB dla 16 godzin pory dziennej oraz

e L aeqn =50 dB dla 8 godzin pory nocnej
W chwili obecnej istnieje bardzo niekorzystny klimat akustyczny wokot planowanego
przedsiewziecia, i zachodzi obawa o jego pogorszenia bez wzgledu na to czy inwesty-
cja zostanie zrealizowana czy tez nie.Podstawowg przyczyng tego zjawiska jest szybki
rozwdéj motoryzaciji.
W rozpatrywanym przypadku zaleca sie wykonac¢ kontrole zmian zasiegu hatasu dla
projektowanej inwestycji jak réwniez weryfikacje skutecznosci zastosowanych ekra-
néw akustycznych.
Na terenach mieszkalnych znajdujgcych sie przy wezle ultopuszanskiej z
Al.Jerozolimskimi nalezy przeprowadzi¢ porealizacyjne badania hatasu w celu po-
twierdzenia, czy i w jakim stopniu- nalezy dodatkowo zaprojektowac¢ srodki ochrony
akustycznej, w miare pojawiajgcej sie ptrzeby, m.in. z uwzglednieniem sposobu po-
stepowania opisanego we wcze$niejszym rozdziale.

Zaproponowano usytuowanie ekrandéw akustycznych oraz wymiane stolarki okienne;j.
Z uwagi na liczne wjazdy lokalizacja doktadna ekranow powinna by¢ ustalona po
uzgodnieniu z mieszkancami (obiekty typowane do indywidualnej ochrony zaznaczone
na zatacznikach mapowych)

Ze wzgledu na znaczne oddziatywanie na klimat akustyczny otoczenia zaleca sie pro-
wadzenie prac budowlanych w porze dzienne,;.
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