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STRESZCZENIE

Raport o oddziatywaniu na srodowisko opracowano jako zalgcznik do wniosku o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dla przebudowy
ulicy todygowej w Warszawie na odcinku od ul. Radzyminskiej do granicy miasta.

Celem inwestycji jest poprawienie warunkéw ruchu, warunkéw bezpieczenstwa oraz
ograniczenie ucigzliwosci drogi dla otoczenia.

Ul. Lodygowa zaczyna sie ord skrzyzowania z ul. Radzyminskag (dalej wylot na Bialystok, droga
krajowa nr 8). Ulica todygowa jest arterig wylotowg z Warszawy do Zabek i dalej w kierunku
Zielonki, Kobyiki i Wotomina. Poza granicami miast kontynuowana jest jako droga wojewddzka nr
634. Ul. Radzyminska komunikuje ruch z ul. Lodygowej z centrum miasta.

Wymienione miejscowosci z sg silnie powigzane gospodarczo z Warszawg, CO generuje
znaczny ruch o charakterystyce typowo miejskiej, ze szczytami porannymi i popotudniowymi.

Planowana inwestycja jest zarysie zgodna planami zagospodarowania przestrzennego.

Uzasadnieniem przedsiewzigcia jest rozwigzanie problemow komunikacyjnych w tej czesci
miasta z jednoczesnym ograniczeniem ucigzliwosci drogi dla mieszkancéw.

Rozwazano dwa warianty przebudowy: jednojezdniowy i dwujezdniowy oraz poréwnano je z
wariantem zerowym polegajgcym na odstgpieniu od inwestyciji.

Stwierdzono, ze zakres oddzialywania na srodowisko obu wariantow realizacyjnych jest
podobny, natomiast wariant dwujezdniowy korzystniej rozwigzuje problem komunikacyjny i w
wiekszym stopniu przyczyni do poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi.

Przeanalizowano oddzialywanie drogi w okresie budowy i eksploatacji na wszystkie
komponenty srodowiska. Stwierdzono, ze ze wzgledu na lokalizacje i pozostate uwarunkowania
realizacyjne, istotnymi oddzialywaniami bedg emitowane w wyniku ruchu pojazdow
zanieczyszczenia powietrza oraz halas. Pozostate oddzialywania nie beda mialy istotnego
negatywnego wptywu na srodowisko i zdrowie ludzi. Droga nie bedzie tez negatywnie oddziatywac
na obszary chronione.

Modelowe obliczenia stezeh zanieczyszczeh powietrza w otoczeniu drogi, uwzgledniajgce
prognozowane natezenie i strukture ruchu prognozowane do 2030 r. wykazaty, ze dopuszczalne

normy w otoczeniu drogi nie beda przekraczane.
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Droga, zarébwno w stanie istniejagcym, jak i projektowanym moze powodowac ucigzliwosé
akustyczng. Konieczne bedzie zastosowanie ekranowania najbardziej narazonych obiektéw i
terendw. Po potudniowej stronie drogi pozostang jednak budynki mieszkalne, ktérych ochrona za
pomocg ekranéw nie bedzie mozliwa.

Budowa kanalizacji deszczowej i odprowadzenie wdd opadowych do kanalizacji miejskiej
zapewni catkowitg ochrone wod gruntowych przed negatywnym wpltywem eksploatacji drogi oraz
sytuacji awaryjnych

Przy prawidlowym prowadzeniu rob6t i gospodarce odpadami oraz odpowiedniej organizaciji
zaplecza budowy, oddziatywania okresu budowy bedg mialy charakter krétkotrwaty i odwracalny.

Podsumowujac, korzysci komunikacyjne i ograniczenie ucigzliwosci drogi w wariancie
inwestycyjnym stanowi uzasadnienie dla wykonania inwestycji mimo braku mozliwosci catkowitego

wyeliminowania jej ucigzliwosci akustycznej dla mieszkancow.
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1 DANE OGOLNE

1.1 Podstawa opracowania

Podstawg formalng jest umowa zawarta pomiedzy ILF Consulting Engineers Polska Sp. z 0.0. z
siedzibgq w Warszawie, ul. Postepu 15B a ,Ingram” Inzynieria Budownictwa i Ochrony Srodowiska,
ul. Witkowska 38 we Wroctawiu.

Inwestorem jest Miasto Stoteczne Warszawa reprezentowane przez Zarzad Miejskich

Inwestycji Drogowych, ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa

1.2 Cel i zakres raportu

Raport opracowano jako zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dla przebudowy ulicy todygowej w
Warszawie na odcinku od ul. Radzyminskiej do granicy miasta.

Celem raportu jest okreslenie kierunkéw i skali oddziatywania drogi na srodowisko i zdrowie
ludzi w fazie budowy oraz eksploataciji ulicy.

Ze wzgledu na charakter inwestycji oraz miejsce ul. Ltodygowej w perspektywicznym uktadzie

komunikacyjnym Warszawy nie rozwaza sie etapu likwidacji drogi.

1.3 Wykorzystane materialy i literatura [PL- ]

1. Geografia Polski. Mezoregiony fizyczno-geograficzne. Jerzy Kondracki, PWN, Warszawa
1994.

2. Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, 10S,
Warszawa 1996 r.

3. Zunifikowane metody pomiarowe i obliczeniowe wiasciwosci akustycznych elementéw
urbanistycznych, Instrukcja ITB nr 315, Warszawa 1991 r.
Miejscowe plany i studium zagospodarowania przestrzennego.
Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drog krajowych,
GDDKIA/EKKOM, Warszawa 2008 r.

6. Raporty o stanie srodowiska w wojewddztwie mazowieckim WIOS, Warszawa.
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7. Metoda prognozowania emisji zanieczyszczeh powietrza od pojazdéw — model i program
komputerowy COPERT lll, GDDKIA, 2007 r.

8. EPA OTAQ AP-42 Compilation of Air Pollutant  Emission Factors;
http:/www.epa.gov/otag/ap42.htm

9. Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Hanna Sawicka —

Siarkiewicz, Warszawa 2004 r.

1.4 Przepisy i normy [PP- ]

Ustawa Prawo ochrony srodowiska dnia 27.04.2001 r. (Dz.U.01.62.627),
Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27.04.2001 r. (Dz.U.08.25.150 j.t.),

3. Ustawa o0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dn. 27.03.2003 .
(Dz.U.03.80.717),

4. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9.11.2004 r. w sprawie okreslenia rodzajéw
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U.04.257.2573),

5. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 21.08.2007 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko oraz
szczegOlowych uwarunkowan zwigzanych =z kwalifilkowaniem przedsiewziecia do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U.07.158.1105),

6. Ustawa Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r. (Dz.U.05.239.2019 j.t.),

Ustawa o odpadach z dn. 27.04.2001 r. (Dz.U.07.39.251 j.t.),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5.03.2008 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2008.47.281),

9. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5.12.2002 r. w sprawie wartosci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu. (Dz.U.2003.01.12),

10. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007 r. Dopuszczalne poziomy hatasu
w Srodowisku (Dz.U. 07.120.826),

11. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 02.10.2007 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomow emisji substancji lub energii przez zarzadzajacego
droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U.07.192.1392),

12. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 17.01.2003 r. w sprawie rodzajéw wynikow
pomiarow prowadzonych w zwigzku 2z eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wtasciwym organom

ochrony srodowiska oraz terminéw i sposobu ich prezentacji (Dz.U.03.18.164),
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 30.12.2002 r. w sprawie powaznych awarii
objetych obowigzkiem zgloszenia do Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska
(Dz.U.03.5.58),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie warunkéw, jakie nalezy speié¢ przy
wprowadzaniu sciekow do wdd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U.06.137.984),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.99.43.430),

Polska norma PN-S-02204. Drogi samochodowe. Odwodnienie drég. PKN, grudzieh 1997r.
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 27.09.2001 r. w sprawie katalogu odpaddéw
(Dz.U.01.112.1206),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 9.09.2002 r. w sprawie standardéw jakosci
gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz.U.02.165.1359),

Ustawa o ochronie gruntow rolnych i lesnych z dn. 3.02.1995 r. (Dz.U.95.16.78),

Ustawa o lasach z dn. 28.09.1991 r. (tekst jednolity, Dz.U.00.56.679),

Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Lesénictwa z dn.
25.081992 r. w sprawie szczego6towych zasad i trybu uznawania laséw za ochronne oraz
szczegOtowych zasad prowadzenia w nich gospodarki lesnej (Dz.U.92.67.337),

Ustawa o ochronie zabytkbw i opiece nad zabytkami z dn. 23.07.2003 .
(Dz.U.03.162.1568),

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wymagan
jakosciowych dla paliw ciektych (Dz. U. 2004.192.1969)

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 17 wrzesnia 2004 r. w sprawie sposobu
monitorowania jakosci paliw ciektych i biopaliw ciektych (Dz.U. 2004. 211.2146) .
Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001 r. w

sprawie ewidencji gruntow i budynkow (Dz.U. 2001 nr 38 poz. 454).
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2 CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

2.1 Rodzaj, skala i usytuowanie przedsi ewziecia

Odcinek objety opracowaniem w catosci lezy na terenie zabudowanym — miasto Warszawa,
dzielnica Targdéwek. Dlugos¢ odcinka ulicy podlegajacej rozbudowie wynosi okoto 1600m.

Przedsiewziecie polega na przebudowie ulicy todygowej w Warszawie na odcinku od ul.
Radzyminskiej do granicy miasta. Na podstawie art. 51 ust. 1 punkt 2 ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska oraz § 3 ust. 1, punkt 56 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r.
(wraz z poézniejszymi zmianami Dz.U.07.158.1105) w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzieé
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko, dla ww. przedsiewziecia sporzadzenie raportu o
oddziatywaniu na srodowisko moze by¢ wymagane.

Celem inwestycji jest poprawienie warunkéw ruchu, warunkéw bezpieczenstwa oraz

ograniczenie ucigzliwosci drogi dla otoczenia.

2.2 Funkcja i powi gzania z istniej aca sieci g drogow a

Ul. Lodygowa zaczyna sie ord skrzyzowania z ul. Radzyminska (dalej wylot na Biatystok, droga
krajowa nr 8). Ulica todygowa jest arterig wylotowg z Warszawy do Zabek i dalej w kierunku
Zielonki, Kobytki i Wotomina. Poza granicami miast kontynuowana jest jako droga wojewddzka nr
634. Ul. Radzyminska komunikuje ruch z ul. Ltodygowej z centrum miasta.

Wymienione miejscowosci z sg silnie powigzane gospodarczo z Warszawa, Co generuje
znaczny ruch o charakterystyce typowo miejskiej, ze szczytami porannymi i popotudniowymi.

Ul. todygowa, poza poczatkowym skrzyzowaniem z ul. Radzyminska, krzyzuje sie z
nastepujacymi ulicami:

e Pszczynskg

*  Przewoznikow

* Wschodnig

* Wyspowag / Potulickg
« Wolinskg

* RzemiesInikow

e Lewinowskg

+ Mechanikéw
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e Klamrowg
« Polng
e Ogrodowg
Sa to ulice o znaczeniu lokalnym, obstugujgce tereny po obu stronach ul. todygowe.
Ponadto, na koncu omawianego odcinka, na granicy miasta, ul. todygowa krzyzuje sie z linig

kolejowa relacji Warszawa — Biatystok. Jest to skrzyzowanie jednopoziomowe z zaporami.

2.3 Warianty rozwi gzan

Wariant 1 - dwujezdniowy

Wariant polega na zwiekszeniu przekroju na odcinku 320m od ul. Radzyminskiej, na
zwiekszeniu przekroju i ograniczeniu dostepnosci do drogi na dalszych 910m oraz ograniczeniu
dostepnosci do drogi na pozostatym odcinku.

Dlugos¢é remontowanego odcinka wynosi okoto 1590m.

W ramach przebudowy przewiduje sie rozbudowe ulicy todygowej do przekroju 2x2 z jezdniami
szerokosci 7m i dwu i pét metrowym pasem dzielagcym na odcinku 1230m od ulicy Radzyminhskiej,
oraz wykonanie drog serwisowych na odcinkach: od 0+320 do 0+470 lewostronna; od 0+780 do

1+500 lewostronna oraz od 1+270 do 1+500 prawostronna.

Wariant 2 - jednojezdniowy

Wariant polega na zwiekszeniu przekroju w okolicy skrzyzowan w celu wydzielenia lewoskretow
oraz ograniczeniu dostepnosci do drogi w miejscach zwiekszonego natezenia punktow
ustugowych przez wykonanie drég serwisowych.

Odcinek objety opracowaniem w catosci lezy na terenie zabudowanym — miasto Warszawa,
dzielnica Targowek. Dlugos$¢ remontowanego odcinka wynosi okoto 1590m.

W ramach przebudowy przewiduje sie rozbudowe ulicy todygowej do przekroju 1x3 w okolicy
skrzyzowan, oraz wykonanie drog serwisowych na odcinkach: od 0+320 do 0+410 lewostronna;

od 0+840 do 1+540 lewostronna oraz od 1+1300 do 1+590 prawostronna.

Poréwnanie wariantow

Zasadniczg roznicg pomiedzy rozwazanymi wariantami inwestycyjnymi jest rozwigzanie jezdni
gtéwnej (ul. Lodygowej). Ulica w wariancie dwujezdniowym bedzie miat a wiekszg przepustowosc.
W zwigzku ze znaczng nierébwnomiernoscig natezenia ruchu (wystepowanie szczytu porannego i
popotudniowego), 2 pasy ruchu w kazdym kierunku zapewnig wiekszg ptynnos$¢ ruchu, oraz

pozwolg unikng¢ zatrzymania ruchu w przypadku awarii pojazdu.
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Odseparowanie strumieni ruchu w obu kierunkach przyczyni sie do poprawy bezpieczehnstwa
wszystkich uzytkownikéw drogi.

W poréwnaniu z wariantem bezinwestycyjnym (zerowym), niezaleznie od przyjetego wariantu
inwestycyjnego nastgpi zdecydowana poprawa bezpieczenstwa ruchu, m. in. przez wydzielenie
ruchu pieszo rowerowego, budowe zatok autobusowych, wykonanie nowej nawierzchni i
prawidtowe odwodnienie drogi, decydujace o bezpieczenstwie w okresie opaddw.

W zakresie oddzialywania na srodowisko i zdrowie ludzi, poza bezpieczenstwem ruchu
proponowane warianty inwestycyjne nie rdznig sie istotnie. Warunki odwodnienia sa podobne, nie
ma réwniez istotnych réznic w mozliwosciach wykonania zabezpieczeh akustycznych. Wariant
dwujezdniowy, w zwigzku z wiekszg ptynnoscig ruchu moze w niewielkim stopniu wptyngaé¢ na
zmniejszenie emisji z drogi.

W poréwnaniu z wariantem bezinwestycyjnym (zerowym), oba warianty inwestycyjne
spowodujg znaczng poprawe warunkow srodowiskowych i podwyzszg komfort zamieszkania.

Rozbudowa umozliwi wykonanie ekrandéw akustycznych chronigcych cze$¢ zabudowy
mieszkalnej. Wykonanie nowego uktadu odwodnienia, z odprowadzeniem wod opadowych do
kanalizacji miejskiej, wyeliminuje calkowicie negatywne oddzialywanie eksploatacji drogi na
srodowisko gruntowo- wodne. Zwiekszenie swobody ruchu przyczyni sie do zmniejszenia
catkowitej emisji z drogi i poprawi warunki przewietrzania pasa drogowego. Natomiast poprawa
bezpieczenstwa ruchu, poza ewidentnym wplywem na zdrowie i zycie ludzi ograniczy réwniez
ryzyko wystepowania powaznych awarii, w wyniku ktorych do srodowiska mogq przedostawac sie

znaczne ilosci substancji niebezpiecznych.

Podsumowanie

Korzysci komunikacyjne i srodowiskowe w przypadku przebudowy drogi stanowig uzasadnienie
dla wykonania inwestycji w jednym z proponowanych wariantéw, natomiast warunki ruchowe i

bezpieczenstwo uzytkownikow wskazujg na przewage wariantu dwujezdniowego.

2.4 Parametry ruchu drogowego

Prognoza ruchu wykonana zostata na potrzeby projektu dla poszczegdlnych odcinkéw
ulic roznigcych sie natezeniem i strukturg ruchu. Prognoza obejmuje okresy 2008 r., 2020 r. i 2030
r. W tabeli ponizej przedstawiono wycigg z prognozy (dla 2008 r. — dane pomiarowe).

Prognoza zawiera réwniez rozktad ruchu w ciggu doby.

Uwzgledniono réwniez planowane perspektywicznie inwestycje drogowe, ktére mogg wptynaé

na rozkiad ruchu w sieci ulic powigzanych z ul. Ltodygowa.
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Jako dane wyjsciowe do prognozowania oddzialywania na s$rodowisko, poza danymi
zestawionymi w tabeli przyjeto zatozenia:
» Do klasy pojazdéw ciezkich zaliczono: ciezarowe (bez dostawczych), ciezarowe z
przyczepami, autobusy.
» Z uwagi na brak danych dotyczgcych motocykli, przyjeto ryczattowo ich ilos¢ na
podstawie prognoz wykonanych na potrzeby innych opracowan
Nalezy zwréci¢ uwage na zwiekszony udziat procentowy pojazddéw ciezkich w porze nocnej
oraz na brak pojazdéw ciezarowych z przyczepami w prognozie na lata 2020 i 2030, co wigze sie
z planowanym wyeliminowaniem tych pojazdéw z ul. todygowej przez organizacje ruchu.

Wyciag z prognozy ruchu zawiera tabela 1.
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Tabela 1 Wyciag z prognozy ruchu

% udziat % udziat % udziat % udziat % udziat % udziat
rok Odcinek ulicy So ruchu Sd ruchu Sc ruchu Scp ruchu A ruchu M ruchu
nocnego nocnego nocnego nocnego nocnego nocnego
Warszawa ul. Radzyminska od ul. todygowej w kierunku centrum 36695 7.1% 2516 6.8% 1260 17.8% 760 17.8% 1420 0.0% 50 0.0%
= Warszawa ul. Radzyminska od ul. todygowej w kierunku granicy miasta 31754 7.1% 2548 6.8% 1369 17.8% 782 17.8% 1150 0.0% 50 0.0%
*g Warszawa ul. Lodygowa od ul. Radzyminskiej do ul. Potulnickiej / Wyspowej 16830 7.1% 1661 6.8% 782 17.8% 608 17.8% 320 0.0% 50 0.0%
‘€ [Warszawa ul. todygowa od ul. Potulnicjiej / Wyspowej do ul. Klamrowej 16126 7.1% 1855 6.8% 825 17.8% 413 17.8% 330 0.0% 50 0.0%
2 [Jwarszawa ul. todygowa od ul. Klamrowej do przejazdu kolejowego 16038 7.1% 1806 6.8% 825 17.8% 413 17.8% 330 0.0% 50 0.0%
g Warszawa ul. Potulnicka 645 7.1% 161 6.8%
g |warszawa ul. Wyspowa 1950 7.1% 113 6.8%
N Jwarszawa ul. Klamrowa 9 9
Warszawa Trasa Olszynki Grochowskiej
Warszawa ul. Radzyminska od ul. todygowej w kierunku centrum 17.8%
Warszawa ul. Radzyminska od ul. odygowej w kierunku granicy miasta 47060 7.1% 2260 6.8% 2390 17.8% 1150 0.0% 50 0.0%
Warszawa ul. todygowa jezdnia prawa od ul. Radzyminskiej do ul. Potulnickiej / Wyspowej 12900 7.1% 480 6.8% 650 17.8% 160 0.0% 50 0.0%
Warszawa ul. Lodygowa jezdnia lewa od ul. Radzyminskiej do ul. Potulnickiej / Wyspowej 12900 7.1% 480 6.8% 650 17.8% 160 0.0% 50 0.0%
Warszawa ul. todygowa jezdnia prawa od ul. Potulnicjiej / Wyspowej do ul. Klamrowej 9970 7.1% 320 6.8% 220 17.8% 160 0.0% 50 0.0%
 [Warszawa ul. todygowa jezdnia lewa od ul. Potulnicjiej / Wyspowej do ul. Klamrowej 9970 7.1% 320 6.8% 220 17.8% 160 0.0% 50 0.0%
& [warszawa ul. todygowa jezdnia prawa od ul. Klamrowej do przejazdu kolejowego 9090 7.1% 320 6.8% 220 17.8% 160 0.0% 50 0.0%
Warszawa ul. Lodygowa jezdnia lewa od ul. Klamrowej do przejazdu kolejowego 17.8%
Warszawa ul. Potulnicka
Warszawa ul. Wyspowa
Warszawa ul. Klamrowa
Warszawa Trasa Olszynki Grochowskiej
Warszawa ul. Radzyminska od ul. todygowej w kierunku centrum 17.8%
Warszawa ul. Radzyminska od ul. odygowej w kierunku granicy miasta 45450 7.1% 1940 6.8% 3040 17.8% 1150 0.0% 50 0.0%
Warszawa ul. todygowa jezdnia prawa od ul. Radzyminskiej do ul. Potulnickiej / Wyspowej 13050 7.1% 480 6.8% 870 17.8% 160 0.0% 50 0.0%
Warszawa ul. Lodygowa jezdnia lewa od ul. Radzyminskiej do ul. Potulnickiej / Wyspowej 13050 7.1% 480 6.8% 870 17.8% 160 0.0% 50 0.0%
Warszawa ul. todygowa jezdnia prawa od ul. Potulnicjiej / Wyspowej do ul. Klamrowej 10260 7.1% 480 6.8% 430 17.8% 160 0.0% 50 0.0%
& [Warszawa ul. todygowa jezdnia lewa od ul. Potulnicjiej / Wyspowej do ul. Klamrowej 10260 7.1% 480 6.8% 430 17.8% 160 0.0% 50 0.0%
& [warszawa ul. todygowa jezdnia prawa od ul. Klamrowej do przejazdu kolejowego 9530 7.1% 480 6.8% 430 17.8%
Warszawa ul. Lodygowa jezdnia lewa od ul. Klamrowej do przejazdu kolejowego 9530 7.1% 480 6.8% 430 17.8%
Warszawa ul. Potulnicka 3960 7.1% 17.8%
Warszawa ul. Wyspowa 1030 7.1%
Warszawa ul. Klamrowa 3960 7.1%
Warszawa Trasa Olszynki Grochowskiej 82100 7.1% 17.8%
Legenda:
So -samochody osobowe
Sd -samochody dostawcze
Sc -samochody ciezarowe
Scp -samochody cigzarowe z przyczepa
A -autobusy
M -motocykle
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2.5 Stanistniej acy i rozwi gzania projektowe

Stan istniej acy

Istniejgca ulica todygowa na odcinku od ulicy Radzyminskiej do granicy miasta ma
nawierzchnie bitumiczng o szerokosci poza skrzyzowaniami od 6,2 do 7,3m oraz na wiekszosci
odcinka obustronne chodniki z ptyt betonowych.

Wzdtuz ulicy z powodu duzego zageszczenia zabudowy znajduje sie wiele zjazdéw zar6éwno
indywidualnych jak i publicznych. Znajdujg sie tam miedzy innymi trzy stacje benzynowe, dwie po
stronie potudniowej i jedna po stronie p6tnocne;.

Stan techniczny nawierzchni jezdni jest do$¢ dobry, natomiast chodnikbw na wiekszosci
obszaru zly.

Poza poczatkowym, skanalizowanym odcinkiem o dtugosci ponizej 100 m, droga a nie posiada
zorganizowanego systemu odwodnienia. Woda z jezdni odprowadzana jest powierzchniowo

bezposrednio na teren oraz lokalnie od rowow bezodptywowych.

Fot. 7 Brak zorganizowanego uktadu odwodnienia

Rozwi gazania projektowe

Projektowana przebudowa ma na celu poprawe ptynnosci ruchu tranzytowego przez ulice
todygowa jak rowniez poprawic, jakos¢ obstugi obiektow przylegtych oraz zapewni¢ niezbedny

poziom bezpieczenstwa pieszym i rowerzystom.
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Podstawowe zatozenia projektowe i przyjete parametry techniczne:

» Droga klasy G — przekrdj uliczny 2x2; 1x2;1x3 (zaleznie od odcinka i wariantu)
e Szerokos¢ pasa ruchu 3,5m

» Predkosé¢ projektowa 50 km/h

» Kategoria ruchu — KR5

* Obustronne chodniki i $ciezka rowerowa po potnocnej stronie

* Przystanki autobusowe w zatokach

* Przejscia dla pieszych przez ulice todygowa wyposazone w azyle

Odwodnienie drogi

Woda z jezdni odprowadzana bedzie poprzez wtasciwe uksztattowanie spadkéw podiuznych i
poprzecznych w kierunku sciekéw przykraweznikowych, ujmowana wpustami deszczowymi
odprowadzana z calej powierzchni jezdni do kanalizacji deszczowej projektowanej na calej
diugosci drogi.

Jedynym odbiornikiem, do ktérego mozliwe jest odprowadzenie wody jest istniejacy kanat w ul.
Radzyminskiej.

Droga przebiega z minimalnymi spadkami podtuznymi. Rzedne terenu, na catym odcinku o
diugosci ponad 1.5 km wahajg sie w zakresie od 5.7 do 6.5 m n.p.w (lokalnie do ok. 7.5) . Przy
takim uksztaltowaniu terenu nie ma mozliwosci budowy kanalizacji grawitacyjnej z grawitacyjnym
odprowadzeniem w kierunku ul. Radzyminskiej.

Jednoczesnie warunki geotechniczne wykluczajg zastosowanie urzgdzen infiltracyjnych (grunty
stabo przepuszczalne, wysoki poziom wod gruntowych).

Przyjeto wiec koncepcje grawitacyjnego odprowadzenia wod opadowych kanalizacjg do
najnizszego punktu terenu i zlokalizowanie tam pompowni odprowadzajgcej wody opadowe do
kanalizacji miejskiej. MPWIiK wyrazito wstepng zgode na wiaczenie projektowanego odwodnienia
do istniejacej kanalizacji, z ograniczeniem odptywu w porze opadow. W zwigzku z tym
ograniczeniem, projektuje sie uktad retencyjny oparty o odcinki kanaldw o zwiekszonych
srednicach. Elementem regulujgcym natezenie przeptywu bedzie wydajnos¢ pompowni.

W celu ograniczenia ilosci zanieczyszczeh odprowadzanej do kanalizacji projektuje wpusty
deszczowe z osadnikami oraz osadnik przed pompownig. Koniecznosé¢ zastosowania innych
urzadzen moze wynikaé¢ z warunkéw wydanych przez zarzadce docelowego odbiornika — Kanatu

Brédnowskiego.

Zakres robot:
* Wyburzenia kolizyjnej zabudowy

* Rozbiodrka istniejgcych nawierzchni
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* Wykonanie rob6t ziemnych

*  Woycinka drzew i krzewdw kolidujgcych lub w ztym stanie zdrowotnym

* Budowa nowego systemu odwodnienia

* Budowa konstrukcji nawierzchni

* Przebudowa istniejgcych zatok autobusowych pod katem bezpiecznej lokalizacji

* Budowa i przebudowa chodnikow, budowa $ciezek rowerowych

* Poprawienie geometrii skrzyzowan

* Budowa nowych i przebudowa istniejgcych zjazdow

» Budowa urzadzen ochrony srodowiska (w tym ekrandw akustycznych)

* Przebudowa i zabezpieczenie urzgdzen obcych w niezbednym zakresie

*  Wywiezieniu materialbw nie nadajacych sie do ponownego wbudowania na
sktadowisko w celu utylizacji.

Do realizacji inwestycji zostanie wykorzystany ciezki sprzet budowlany typu: koparki, spycharki,
samochody samowyftadowcze, ubijaki spalinowe, walce drogowe, rozscietacze mieszanek
mineralno-bitumicznych itp. Maszyny te zasilane olejem napedowym powodowac bedg negatywne
oddziatywanie na Srodowisko poprzez emisje spalin i halasu, jednakze oddziatywanie to jest
poréwnywalne z ruchem pojazdéw ciezarowych, bedzie krétkotrwate i wystgpi tylko w okresie
budowy.

Do rozbudowy drogi bedg wykorzystywane surowce w postaci kruszyw famanych i naturalnych,
beton cementowy, woda oraz mieszanki mineralno-bitumiczne w ilosci typowej dla przyjetych

technologii.

2.6 Zajecie terenu

Inwestycja, w przewazajacej czesci zlokalizowana bedzie w granicach istniejgcego pasa
drogowego. Odcinek objety przedsiewzieciem wymaga jednak zajecia dodatkowego terenu w celu

poszerzenia drogi.

» Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci w istniejacych liniach rozgraniczajgcych
wynosi ok. 4.4 ha

» Dodatkowa powierzchnia wymagana dla rozbudowy drogi (planowanej inwestycji)
wynosi 2.2 ha

Catkowita powierzchnia nieruchomosci z uwzglednieniem terenu do wykupu
wynosi ok. 6.5 ha

» Dlugosé przebudowywanego odcinka wynosi ok. 1 590 m.
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2.7 Zuzycie podstawowych materiatdw

* Do rozbudowy drogi bedg wykorzystywane surowce w postaci kruszyw tamanych i
naturalnych, beton cementowy, woda oraz mieszanki mineralno-bitumiczne w
ilosci typowej dla robét zwigzanych z budowa drog.

3 CHARAKTERYSTYKA REJONU INWESTYCJI

3.1 Potozenie geograficzne i morfologia terenu

Wedlug podziatu regionalnego Polski J. Kondrackiego [PL-1] omawiany teren potozony jest w
obrebie makroregionu Nizina Mazowiecka, mezoregionu Réwnina Wotominska, przy granicy
mezoregionu: Dolina Srodkowej Wisty.

W omawianej czesci miasta morfologia terenu jest mato urozmaicona, teren jest ptaski,

deniwelacje w rejonie ul. Lodygowej nie przekraczajg 3 m.

3.2 Zagospodarowanie terenu

Zagospodarowanie terenu przylegtego do drogi stanowi zabudowa ustugowa, mieszkaniowa i
mieszkaniowo-ustugowa.

W bezposrednim sagsiedztwie drogi wedlug MPZP wystepujg tereny o przeznaczeniu pod
zabudowe: mieszkaniowg wielorodzinng (MW7, MW8, MW9), mieszkaniowg jednorodzinng
Z ograniczonym dopuszczeniem budynkow wielorodzinnych zawierajgcych 3-4 lokali mieszkalnych
(MNK2131, 133, 134, 136), ustugowg bez przesadzania o jej profilu (UU27, 28, 29), ustugowa bez
przesadzania o jej profilu z towarzyszaca funkcja mieszkaniowg (UUMA44, 45, 48), ustugowg rézng
w tym produkcyjno-techniczng (UPT7-14,), urzadzenia infrastruktury technicznej — pompownie
kanalizacyjne (IK4), ustugi kultu religijnego — zesp6t kosciota parafialnego (UKK 5).

Tereny zagospodarowane sg obecnie ogdlnie zgodnie z powyzszymi zapisami, przy czym, na

terenach ustugowych wystepujg pojedyncze budynki mieszkalne.
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Fot.1 Skrzy zowanie ul. Ltodygowej z ul. Radzymi nhska
Fot. 2 Kolejka pojazdéw przed skrzy zowaniem z ul. Radzymi nska
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Fot. 3 Zabudowa wielorodzinna po pétnocnej stronie ulicy
i
Fot.4 Zabudowa wielorodzinna w budowie po p6tnocnej stronie ulicy
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Fot. 5 Zabudowa jednorodzinna po potudniowej stroni e ulicy

Fot. 6 Tereny ustugowe i sktadowe

3.3 Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne

Warszawa zlokalizowana jest w centralnej czesci jednostki geologicznej Niecka Mazowiecka.
Prawobrzezna Warszawa w catosci potozona jest w granicach GZWP nr 222 ,Dolina Rzeki

Srodkowa Wista”, rozciggajacego sie od Wyszogrodu po Putawy (powierzchnia 2674 km?). Jest to
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zbiornik wéd czwartorzedowych w osrodku porowym. Ul. todygowa zlokalizowana jest przy
granicy obszaru najwyzszej ochrony (o powierzchni 220.7 km?). Dla obszaru okreslone zostaly
warunki korzystania z wod i zasady ich ochrony. Omawianej inwestycji dotyczy ogolny wymoég:
zakaz lokalizowania obiektéw i instalacji mogacych pogorszy¢ jako$¢ wod podziemnych. Jakosé
wod wgtebnych kwalifikuje je do kl. IV (jako$¢ niezadowalajaca). Szacunkowe zasoby
dyspozycyjne wynosza ok. 1000 tys. m*/d. Srednia gteboko$¢ ujecia — ok. 60 m.

Na potrzeby projektu wykonano badania geotechniczne, majgce na celu rozpoznanie warstw
przypowierzchniowych. Piaski drobne i srednie stwierdzono do glebokosci 3 m (gtebokosé
odwiertéw). Na piaskach zalega warstwa glin, glin piaszczystych oraz namutéw o migzszosci 0.5 —
2 m oraz gorna warstwa nasypowa. Wode gruntowg nawiercono na gtebokosci 0.8 — 1. 2 m oraz
lokalnie do 1.9 m. W dwaoch odwiertach stwierdzono zwierciadto lekko napiete.

Warstwy powierzchniowe: 3- Piaski, zwiry, mady rzeczne oraz torfy i namuty; 5 — Piaski eoliczne,
lokalnie w wydmach, 11- Piaski, zwiry i mutki rzeczne; 13- ity i mulki piaski zastoiskowe; 21- Piaski, zwiry i
muiki rzeczne; 24- Piaski i zwiry sandrowe; 25- Piaski i mulki keméw; 28- Gliny zwatowe, ich zwietrzeliny

oraz piaski i zwiry lodowcowe.

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 21

© ILF 2008



Opracowanie projektu budowlanego i wykonawczego ul. todygowej na odcinku
od ul. Radzyminskiej do granicy miasta
B827-ILFWs-AD-00016/Rew. O
10-2008

3.4 Sie¢ hydrograficzna

W zasiegu bezposredniego oddziatywania inwestycji, jedynym ciekiem powierzchniowym jest
row odwadniajacy biegngcy w pasie kolejowym. ROw nie bedzie wykorzystywany do
odprowadzania $ciekow opadowych z drogi.

Scieki z kolektora w ul. Radzyminskiej, do ktérego odprowadzana bedzie cato$é¢ potencjalnie
zanieczyszczonych wod opadowych, trafiajg docelowo do Kanatu Brodnowskiego.

Caly teren znajduje sie w zlewni Wisty.

3.5 Klimat

Wedlug podziatu klimatyczno-rolniczego Guminskiego, Warszawa lezy we wschodniej czesci
dzielnicy srodkowej, w ktorej przewaza wptyw klimatu subkontynentalnego, z wplywami cyrkulaciji
atlantyckiej. Klimat lokalny opisywanego terenu jest wypadkowa warunkow klimatycznych doliny
Wisly i wysoczyzny polodowcowe;j.

Srednie temperatury ksztattujg sie nastepujaco:

* Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 8,1°C,
» $rednia temperatura stycznia z wielolecia wynosi -2,2 °C, zas lipca + 18,8 °C,
» $rednia miesieczna temperatura maksymalna wynosi 12,4 °C,
* Srednia miesieczna temperatura minimalna wynosi 4,1 °C,
Wilgotnos¢ i opady:
» S$rednia roczna wilgotnos¢ wzgledna wynosi ok. 80%,
* $rednia roczna suma opadow atmosferycznych wynosi 491 mm.

Wiatry: Przewaga z sektora zachodniego, ok. 45%, sektor wschodni - ok. 27%. Zabudowa

miejska na znacznym obszarze zaburza naturalne przewietrzanie, ograniczajac zauwazalnie

predkosci wiatrow w rejonie Warszawy.

3.6 Obszary i obiekty chronione

Inwestycja nie koliduje z obszarami objetymi ochrong w mysl| przepisow ustawy o ochronie
przyrody, ani nie obejmuje ich swoim oddziatywaniem.

Najblizej potozonymi obszarami sg
* Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu — w odlegtosci ok. 2 km (za m. Zgbki)

« Natura 2000 jest Dolina Srodkowej Wisty — w odlegto$ci okoto 4,5 km

Usytuowanie ul. todygowej wzgledem obszaréw chronionych przedstawiono na rysunku 2.
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Z uwagi na zakres robot ograniczony do isthiejgcego pasa drogowego oraz lokalnie dziatek

sasiednich, przedsiewziecie nie bedzie miato negatywnego wptywu obszary chronione.

Dolina Srodkowej Wisly — PLB140004

Obejmuje odcinek Wisty pomiedzy Deblinem a Ptockiem, z licznymi wyspami. Najwieksze z
wysp sg pokryte zaroslami wierzbowymi i topolowymi. Brzegi rzeki wraz z terasg zalewowg
zajmujg intensywnie eksploatowane zaro$la wikliny, taki i pastwiska. Pozostaly tu réwniez
fragmenty dawnych laséw tegowych.

Na omawianym terenie wystepuje co najmniej 22 gatunki ptakdéw z Zatgcznika | Dyrektywy
Ptasiej, 4 gatunki z Polskiej Czerwonej Ksiegi. Wystepuje tu wazna ostoja ptakéw wodno-btotnych
— gniazduje 40-50 gatunkéw. Jest to obszar wazny dla ptakow zimujgcych i migrujacych.
Zagrozeniem dla tego obszaru jest regulacja koryta rzeki, zanieczyszczenie wod, niszczenie laséw
nadrzecznych, polowania, klusownictwo rybackie, penetracja wysp z koloniami legowymi przez

wedkarzy, palenie ognisk oraz wycinanie przez miejscowg ludnosc¢ drzew (gtownie w miedzywalu).

3.7 Szataroslinna

Omawiany teren potozony jest w granicach miasta, przy wylotowej ulicy, kontynuowanej dalej
jako droga wojewodzka 634. Teren jest intensywnie zainwestowany. Tereny sasiadujgce z drogg
zajete sg pod obiekty i tereny o funkcjach mieszkalnych i ustugowych. Dlatego w otoczeniu drogi i
w zasiegu jej oddziatywania brak jest naturalnych elementéw srodowiska. Zielen p[o potudniowej
stronie drogi, w rejonie fortu Lewindw mozna obecnie okresli¢ jako pétnaturalna.

Na potrzeby projektu wykonano inwentaryzacje zieleni oraz wytypowano egzemplarze drzew i
krzewow do zachowania oraz do usuniecia ze wzgledu na kolizje z projektowanym
zagospodarowaniem pasa drogowego lub ze wzgledu na stan zdrowotny.

Zidentyfikowano m. in. nastepujace gatunki drzew i krzewow w granicach pasa drogowego oraz

na terenie przylegtych posesiji:
«  Swierk (bialy, kiujacy, serbski),
* Klon (jesionolistny, srebrzysty)
* Lipa pospolita
* Topola (czarna, szara, Maximowicza, Simona)
*  Wierzba krucha

« Zywotnik zachodni
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* Brzoza brodawkowata
* Dab szyputkowy

* Robinia akacjowa

* Platan klonolistny

* Jesion wyniosty
oraz pojedyncze egzemplarze innych gatunkoéw, w tym drzew owocowych oraz krzewy, gtéwnie
ozdobne. Drzewa w wiekszosci sg w dobrym stanie zdrowotnym, ale nie stwierdzono okazow
szczegOlnie cennych, wymagajacych przesadzenia lub zmiany rozwigzan drogowych w celu
ominiecia. Srednice pni przewaznie nie przekraczajg 40 cm, tylko w przypadku gatunkéw szybko

rosnacych (Topola, Wierzba) udziat drzew o srednicach pnia powyzej 0.5 m jest wiekszy.

3.8 Krajobraz kulturowy i obiekty zabytkowe

Projektowana przebudowa ulicy, w obu wariantach, nie koliduje bezposrednio z obiektami
nieruchomymi wpisanymi do rejestru zabytkéw ani ze stanowiskami archeologicznymi.

Najblizej potozonym terenem / obiektem chronionym na podstawie ustawy o ochronie zabytkow
i opiece nad zabytkami [PP-22] jest strefa ochrony konserwatorskiej obiektu fortecznego (dawny
Fort Lewinéw) potozonego w odlegtosci ok. 120 m od ul. todygowej, przy ul. Lewinowskiej i

Potulickie;.

3.9 Zloza kopalin

Z uwagi na warunki urbanistyczne nie planuje sie poszukiwania i wydobywania kopalin w

rejonie inwestyciji.

3.10 Potencjalne miejsca konfliktowe

Inwestycja, jako korzystna zaréwno dla uzytkownikow ulicy jak i dla wiekszosci mieszkancow
oraz z uwagi na brak rozsadnej alternatywy dla proponowanych rozwigzan, powinna by¢ raczej
przychylnie traktowana przez lokalng spotecznosc.

Z zakresie sytuacji konfliktowych rozwazane warianty rozwigzan sg réwnowazne.

Potencjalnymi przyczynami konfliktu mogag by¢:

» zajecie terenu, wymagajgce wykupu czesci dziatek od obecnych wiascicieli,
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e« brak mozliwosci ochrony akustycznej zabudowy jednorodzinnej po prawej
(potudniowej) stronie drogi,

« wyburzenia zabudowan kolidujgcych z projektowanym pasem drogowym. Wstepne
zestawienie wyburzen znajduje sie w tabeli 2. Na etapie projektu budowlanego

zakres wyburzen moze zosta¢ skorygowany.

Tabela 2. Wykaz budynkéw do wyburzenia

L , llo$¢é budynkéw
llo$¢ budynkow ospodarczvch
Km zabudowy | Strona | mieszkaniowych 9 i iFr)m ch d)(/)
do wyburzenia yen o
wyburzenia
0+030-0+075 | P 0 °
0+050 L 0 1
0+170-0+200 | L 1 1
1+360 L 0 1
1+420 L 0 L

4  WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

4.1 Wplyw drogi na jako $¢ powietrza atmosferycznego

4.1.1 Metodyka okre slenia wplywu inwestycji na stan zanieczyszczenia po  wietrza.

Przy okresleniu wptywu inwestycji na powietrze atmosferyczne zastosowano obowigzujaca
metodyke obliczania stanu zanieczyszczenia powietrza dla zrodet istniejacych i projektowanych
[PP-8].

Wielkosci emisji zanieczyszczen powietrza z projektowanej drogi obliczono przy pomocy
programu komputerowego COPERT III [PL-7].

Obliczenia przestrzennego rozkfadu stezen wykonano za pomocg programu komputerowego
EK100W (system SOZAT - Atmoterm, Opole 2008 r.).

W celu uwzglednienia skumulowanego oddziatywania zrédet emisji w otoczeniu drogi prognozy
wykonano z uwzglednieniem tla zanieczyszczen oraz perspektywicznie planowanej Trasy Olszynki

Grochowskiej.
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4.1.2 Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza i do  puszczalne normy

Dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu wraz z okresami usredniania i dopuszczalnymi

czestosciami przekroczen tych poziomow [PP-6] zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 3. Dopuszczalne poziomy substancji w powietr  zu

Dopuszczalny poziom Dopuszczalna
L.p. Nazwa substancji Okres usredniania substancji w powietrzu | czestos¢ przekroczen

[ug/m®] w roku

1 godzina 200 18 razy
1 Dwutlenek azotu rok kalendarzowy 70 -

1 godzina 350 24 razy

2 | Dwutlenek siarki 24 godziny 125 3 razy
rok kalendarzowy 20 -

i 24 godziny 50 35 razy
3 Pyt zawieszony PM10 rok kalendarzowy 20 -
4 | Tlenek wegla 8 godzin 10 000 -

W przypadku prognozowania rozkltadu stezeh substancji zanieczyszczajacych w powietrzu na
podstawie obliczen modelowych, obliczone wartosci stezeh nie moga przekracza¢ wartosci
odniesienia [PP-7], przedstawionych w ponizszej tabeli.

Tabela 4. Dopuszczalne poziomy substancji w powietr ~ zu — obliczenia modelowe

Wartosci odniesienia [ug/m3]
L.p. Nazwa substancji usrednione dla okresu
1 godziny roku kalendarzowego

1 Dwutlenek azotu 200 40

2 Dwutlenek siarki 350 30

3 Pyt zawieszony PM10 280 40

4 | Tlenek wegla 30 000 -

5 | Weglowodory alifat. do C12 3000 1000

6 | Weglowodory aromatyczne 1000 43

Wartosci odniesienia dla okresu usredniania 1 godziny uwaza sie za dotrzymane, jezeli nie sg
one przekraczane czesciej, niz 0,274 % czasu w roku dla dwutlenku siarki i 0,2 % czasu w roku
dla pozostatych substanciji.

Aktualny stan sanitarny powietrza atmosferycznego w otoczeniu istniejacej drogi ksztattowany
jest gtéwnie przez emisje substancji zanieczyszczajacych z samochoddw.

Aktualne stezenia srednioroczne substanciji zanieczyszczajacych w otoczeniu istniejgcej drogi

(tto) zostaty podane przez WIOS w Warszawie (zatacznik nr 2).
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Dopuszczalne stezenia srednioroczne substancji oraz tlo zanieczyszczen zestawiono w

ponizszej tabeli.

Tabela 5. Dopuszczalne st ezenia s$rednioroczne substancji oraz aktualny stan

zanieczyszczenia powietrza (tto)

Lp. Su“:,ﬁ;vfcji d Stezenie Czas Tto zanieczyszczen
opuszczalne odniesienia

1. dwutlenek azotu [pg/m?] 40 16,5 28

2. dwutlenek siarki [pg/m?] 30 10,9 10

3. Pyt PM10 [pg/m?] 40 30,1 33

4.1.3 Zrédia emisji zanieczyszcze h

Z drogi emitowane beda do atmosfery zanieczyszczenia zwigzane z ruchem pojazdéw
powstajace w trakcie spalania benzyny oraz oleju napedowego: tlenki azotu, tlenek wegla,
dwutlenek siarki, weglowodory oraz pyt zawieszony PM10. Na wielkos¢ emisji tych
zanieczyszczen wplywa wiele czynnikbw m.in. stan techniczny pojazdow, pojemnos¢ silnika,
rodzaj paliwa, predkos¢ jazdy. Z wymienionych substancji gazowych jedynie dwutlenek siarki jest
emitowany w ilosci zaleznej od skfadu paliwa (zawartosci siarki). Emisja innych zanieczyszczen
zalezna jest od czynnikoéw technicznych i ruchowych. Z uwagi na zmniejszong zawartos¢ siarki w
produkowanych wspétczesnie paliwach, emisje SO, z ruchu pojazdow sg niewielkie i praktycznie
nie majg wplywu na stan zanieczyszczenia powietrza. Z tego wzgledu w analizie pominieto emisje
SO, z projektowanej drogi. Weglowodory emitowane w zwigzku z ruchem pojazdéw stanowig
mieszanine weglowodordw alifatycznych i aromatycznych o zmiennych i trudnych do oszacowania
proporcjach. Poniewaz dla mieszaniny weglowodorow nie sg ustanowione wartosci odniesienia ani
dopuszczalne wartosci stezen, w niniejszej analizie obliczone wartosci stezeh weglowodorow
poréwnano z wartosciami odniesienia dla weglowodoréw aromatycznych (poniewaz w poréwnaniu

z weglowodorami alifatycznymi majg nizsze wartosci dopuszczalne).
4.1.4 Wskaznikiiwielko $¢€ emisiji

Wielkosci emisji zanieczyszczen powietrza z projektowanej drogi obliczono przy pomocy
programu komputerowego COPERT IIl. Program ten jest przeznaczony do obliczen wielkosci
emisji z drég na terenie Unii Europejskiej i pozwala na uwzglednienie w obliczeniach stanu
technicznego pojazdow (w zaleznosci od horyzontu czasowego), lokalizacji drogi (miejska,

pozamiejska, autostrada), predkosci ruchu i innych czynnikéw wptywajacych na wielko$¢ emisiji
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zanieczyszczeh. Wskazniki emisji zastosowane w programie COPERT oparte sg ha normach
EURO.

Jako dane wejsciowe do obliczen wykorzystano prognoze ruchu na rok 2030 dla ulic:
Radzyminska, todygowa i Trasa Olszynki Grochowskiej. Dla catej ul. todygowej przyjeto
parametry ruchu jak dla odcinka o najwiekszym natezeniu ruchu pojazdéw. Zgodnie z
wymaganiami programu COPERT strumien ruchu pojazdéw podzielono na kategorie wedtug
rodzaju pojazdu, rodzaju paliwa i konstrukcji silnika. Dane wejsciowe do obliczen emisji
zanieczyszczen w postaci wydrukoéw z programu COPERT zamieszczono w zatgczniku 1.

Tabela 6. Emisja z 1-kilometrowych odcinkéw drég ze  stawiono poni zej

Emisja substancji, kg/h
Ulica
CcO NO; Weglowodory Pyt PM10
Radzyminska 1,95 0,363 0,267 0,0132
todygowa 1,044 0,158 0,141 0,0061
Olszynki Grochowskiej 3,23 0,511 0,446 0,023

4.1.5 Obliczenia rozktadu st ezen zanieczyszcze n

Analize oddziatywania projektowanej drogi na stan sanitarny powietrza przeprowadzono dla

parametréw ruchu prognozowanych na rok 2030.

Obliczenia wykonano dla modelu skltadajgcego sie z nastepujacych elementow:

e odcinek ul Radzyminskiej o dlugosci 1000 m,

e ul. todygowa — catkowita dlugos¢ 1600m,

* odcinek Trasy Olszynki Grochowskiej o dtugosci 1000 m.

Elementy modelu przedstawiono na wykresach 1-4.

Emisje substancji zanieczyszczajacych z modelowych odcinkéw drog wyliczone przy pomocy

programu COPERT zestawiono w tabeli.

Tabela 7. Emisja z modelowych odcinkéw drog

Emisja substancji, kg/h
Ulica
CcO NO; Weglowodory Pyt PM10
Radzyminska, L = 1000m 1,95 0,363 0,267 0,0132
todygowa, L = 1600 m 1,67 0,252 0,226 0,0098
Olszynkl_Grochowsklej, L 323 0511 0.446 0,023
=1000 m
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Obliczenia przestrzennego rozkladu stezen emitowanych substancji w otoczeniu drogi
wykonano dla dwutlenku azotu, tlenku wegla, weglowodorow i pylu PM10.

Obliczenia modelowe wykonano w siatce o wymiarach 2100 x 1000 m z krokiem A =10 m. Z
siatki obliczeniowej wytgczono punkty lezace bezposrednio nad obszarem jezdni.

Analize rozkladu stezen imisyjnych zanieczyszczen wykonano za pomocg programu
komputerowego EK 100 W (system SOZAT - Atmoterm, Opole 2008 r.).

Do obliczeh wykorzystano statystyczng réze wiatréw ze stacji meteorologicznej Warszawa (wg
katalogu danych meteorologicznych). Zakresem obliczenh objeto stezenia usrednione dla 1 godziny
i Srednioroczne.

Dane wejsciowe do obliczen oraz wyniki w zakresie stezen maksymalnych przedstawiono w
zalgczniku 1.

Wyniki obliczen w wersji pelnej znajdujg sie w archiwum wykonawcy.
4.1.6 Etap realizacji inwestyciji

Emisje zanieczyszczeh do powietrz na etapie budowy, zwigzane beda gtdwnie z pracg
ciezkiego sprzetu budowlanego (spycharki, tadowarki, transport ciezarowy itp.).

Poniewaz wielkosci emisji zanieczyszczen gazowych z maszyn budowlanych zblizone sg do
emisji z poruszajgcych sie pojazddw klasy ciezkiej, oraz liczba pracujgcych maszyn jest niewielka
w stosunku do przewidywanego natezenia ruchu pojazdéw, mozna zatozy¢, ze pod wzgledem
emisji gazow etap realizacji inwestycji bedzie mniej ucigzliwy od etapu eksploatacji.

Podczas budowy nalezy liczy¢ sie ze znaczng, niezorganizowang emisjg pytow z podioza,
unoszacych sie podczas pracy maszyn o raz unoszonych przez wiatr z powierzchni pozbawionych
okrywy roslinnej. Emisje te mozna ograniczy¢ przez zwilzanie powierzchni woda.

Oddziatywania z okresu budowy, ze wzgledu na ograniczony czas trwania bedg mozna okresli¢

jako krotkotrwate i odwracalne.
4.1.7 Analiza wynikow oblicze nh

Z obliczen rozktadu 1-godzinnych stezen substancji wynika, ze maksymalne stezenia tlenku
wegla oraz pylu PM10 nie przekraczajg 10% wartosci odniesienia, w zwigzku z czym, nie sg
wymagane obliczenia stezen sredniorocznych.

Najwyzsze wartosci 99,8 percentyla 1-godzinnych stezen dwutlenku azotu, przekraczajgce
100pg/m®, czyli 50% wartosci odniesienia, moga wystapi¢ w najblizszym otoczeniu Trasy Olszynki

Grochowskiej. W otoczeniu ul. todygowej mozna spodziewa¢ sie stezen na poziomie
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maksymalnie 50 pg/m® (bezposrednio nad droga). Izolinia o wartosci 20 ug/m® (10% wartosci
dopuszczalnej) siega 65 m od osi drogi (wykres 1).

Stezenia s$rednioroczne dwutlenku azotu nie przekraczajg wartosci odniesienia i wartosci
dopuszczalnej w zadnym punkcie siatki obliczeniowej. W otoczeniu ul. Lodygowej najwyzsze
wartosci wyniosg 5ug/m® i wystapi¢é moga bezposrednio nad droga. Izolinia o wartosci 2 pg/m®
siega 60 m. od osi drogi (wykres 2).

Okreslone dla stanu obecnego (rok 2008) tto stezenia Sredniorocznego dwutlenku azotu wynosi
28 pg/m?® czyli 70% wartosci dopuszczalnej, a warto$é dyspozycyjna stezenia $redniorocznego
Da— Ra =12 pg/m®. Stezenia $rednioroczne dwutlenku azotu prognozowane na rok 2030 nie
przekraczajg aktualnej wartosci stezenia dyspozycyjnego.

Najwyzsze wartosci 1l-godzinnych stezen weglowodorow w otoczeniu ul. todygowej nie
przekraczajg 50ug/m® (2% wartosci odniesienia dla weglowodoréw aromatycznych — wykres 3).
Srednioroczne stezenia weglowodoréw wynosza maksymalnie 5pg/m?® (12% warto$ci odniesienia)
bezposrednio nad droga. Izolinia 20 pg/m3 przebiega w odlegtosci 50 m od osi drogi (wykres 4).

Przy wartosci tta stezenia s$redniorocznego weglowodoréw w wysokosci 10% wartosci
odniesienia dla weglowodoréw aromatycznych, tj. 4,3 pg/m®, wartoéé¢ dyspozycyjna wynosi 38,7
ug/m®. Prognozowane na rok 2030 wartosci stezernn weglowodoréw w otoczeniu drég bedacych

przedmiotem analizy nie przekraczajg wartosci dyspozycyjne;.

Obliczone dla prognozy ruchu na rok 2030 emisje zanieczyszczeh z ul. Lodygowej nie

spowodujg przekroczen dopuszczalnych wartosci stezen substancji w powietrzu.
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4.2 Wplyw drogi na klimat akustyczny

4.2.1 Aktualny klimat akustyczny

Klimat akustyczny w otoczeniu projektowanej drogi ksztattowany jest gidwnie przez hatas
pochodzacy od ruchu drogowego. Na warunki akustyczne wplywa ruch na omawianej ul.
todygowej, oraz, w rejonie skrzyzowan, ruch na drogach poprzecznych.

Najwieksze natezenie ruchu wystepuje obecnie na ul. Radzyminskiej (poczatek opracowania).
Réwniez bardzo duze natezenie ruchu, istotnie wptywajace na warunki akustyczne, wystepowac
bedzie w rejonie skrzyzowania dwupoziomowego z Trasg Olszynki Grochowskiej, ktorej budowa
planowana jest po roku 2020. Pozostate ulice krzyzujace sie z ul. Lodygowa, obcigzone sg ruchem
lokalnym i charakteryzujg sie znacznie mniejszym natezeniem ruchu.

Zakres przebudowy ulicy konczy sie w miejscu skrzyzowania z linig kolejowa Warszawa —
Biatystok. Oddziatlywanie tej linii lokalnie kumuluje sie z oddziatywaniem ruchu drogowego.

Poniewaz tereny sagsiadujace z ulica podlegajg cigglym przeksztalceniom polegajacym na
budowie i rozbudowie obiektow budowlanych, okresowo, na niektérych odcinkach wystepuje
ucigzliwos¢ akustyczna zwigzana z robotami budowlanymi (obecnie trwa budowa osiedla

mieszkaniowego po pétnocnej stronie ulicy).
4.2.2 Dopuszczalne poziomy hatasu  $rodowiskowego

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnego poziomu hatasu w
Srodowisku [PP-8] poziom hatasu ustala sie w zaleznosci od przeznaczenia terenu oraz rodzaju
Zrédet hatasu. Zgodnie z ustawg Prawo Ochrony Srodowiska [PP-1], przeznaczenie terenu ustala
sie na podstawie przewazajacej funkcji wg planéw zagospodarowania przestrzennego, a w
przypadku ich braku, na podstawie faktycznego zagospodarowania.

Nie jest normowany hatas dla terenéw przemystowych i ustugowych bez funkcji mieszkalnej,
oraz terenow zielonych, rekreacyjnych i parkéw zlokalizowanych na terenie miast.

Teren w otoczeniu drogi, poza koncowym odcinkiem o dlugosci ok. 200 m po str. lewej
(pbtnocnej), objety jest miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego. W zasiegu
oddzialywania akustycznego omawianego odcinka drogi znajdg sie tereny o normowanym
poziomie hatasu, oznaczone w MPZP jako tereny o funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej i
wielorodzinnej oraz o nienormowanym poziomie hatasu, o funkcji mieszanej — ustugowej z
dopuszczeniem funkcji mieszkalnej oraz ustugowej. Na terenie nie objetym MPZP wystepuje

mieszana zabudowa o funkcji ustugowej i mieszkalnej, z przewagg funkcji ustugowej oraz
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mieszkaniowej z dopuszczeniem funkcji ustugowej oraz szkota. Zagrozone hatasem beda rowniez
zabudowania o podobnym przeznaczeniu, zlokalizowane na terenach nie objetych MPZP.

Ze wzgledu na charakter zagospodarowania terenu — intensywna zabudowa, w strefie
srodmiejskiej (lokalne centrum dzielnicy) przyjeto norme hatasu jak dla poz. 4 tabeli - 65 dB w
porze dziennej i 55 dB w nocy.

Zabudowania i tereny o funkcji mieszkalnej usytuowane w potencjalnym zasiegu oddziatywania

akustycznego zestawiono w tabeli 9 oraz oznaczono na mapie uwarunkowan realizacyjnych.

Tabela 8. Dopuszczalne poziomy hatasuw  srodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe

Lp. Przeznaczenie terenu
LaegD Laeg N
dzien (godz. 6-22) noc (godz. 22-6)
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym 50 (dla poz. b) nie
2 pobytem dzieci i mtodziezy 55 obowigzuje, jezeli obiekt
3 o . nie jest wykorzystywany w
c) Tereny doméw opieki spotecznej nocy)

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

50 (dla poz. c) nie
obowigzuje, jezeli obiekt
. nie jest wykorzystywany w

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe nocy)

b) Tereny zabudowy zagrodowej

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys.
4 mieszkancow 65 55
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Tabela 9. Obiekty i tereny o funkcji mieszkalnej

llos¢ Odleglo ¢ od | Odlegto $¢ od
budynkéw . ; ; .
mieszkalnych Km zabudowy | Oznaczenie w oS! d.rc_)g| do osi do granicy .
L.p. . . X . najbli zszego terenu Uwagi
zagrozonych | mieszkaniowej MPZP ) .
budynku zamieszkania
hatasem mieszkalnego wg MPZP
w 2030, g g
Strona lewa (p6tnocna)
1. 1 0+075 uu 25 50
budynek wielorodzinny
2. 1 0+130 - 0+200 MW ~30 10 w budowie, do 5
kondygnacji
budynek wielorodzinny
3. 1 0+260 - 0+500 MW ~30 15 w budowie, do 5
kondygnacji
budynek

4. 1 0+540 - 0+710 MW 35 15 wielorodzinny, do 5

kondygnacji

5. 2 14345 - 14375 UPT 26 - przewaga funkcji
ustugowej

6 4 1+440 - 1+495 R 25 ) przewaga funkcji

' ustugowej
7 1 14570 ) 35 ) przewaga funkcji
' ustugowej
Strona prawa (potudniowa)

8. 3 0+050 - 0+070 UuM 15 30 przewaga funkcji
ustugowej
zabudowa

9. 5 0+115 - 0+165 UUM, MNK 20 35 jednorodzinna i
ustugowa
zabudowa

10. 4 0+205 - 0+280 MNK 17 17 jednorodzinna i
ustugowa
zabudowa

11. 2 0+295 - 0+315 MNK 20 15 jednorodzinna i
ustugowa

) przewaga funkcji

12. 1 0+380 UPT 35 ushugowe]

13 1 0+475 UPT 35 - przewaga funkcji

) ustugowej
14 1 0+750 UPT 40 - przewaga funkcji
) ustugowej
15 1 1+270 UPT 23 - przewaga funkcji
) ustugowej
) przewaga funkcji
16. 1 1+420 UPT 40 uslugowe]
4.2.3 Metodyka prognozowania wptywu projektowanej drogi na Kklimat akustyczny
otoczenia

Do oszacowania wplywu ruchu ulicznego na poziom halasu na terenach sasiednich
zastosowano obliczeniowg metodyke prognozowania opartg o program komputerowy Soundplan
(v.6.4). Obliczenia wykonano dla modelu obejmujgcego caly omawiany odcinek ul. Lodygowej

oraz fragmenty ulic poprzecznych, na ktérych prognozuje sie istotne natezenie ruchu.
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Ograniczeniem metody jest brak mozliwosci jednoznacznego uwzglednienia w analizie
akustycznej poziomu swobody ruchu. Aktualnie, ruch odbywa sie z malg predkoscia, z okresowym
unieruchomieniem pojazdow w korkach, ktére wystepuja réwniez w rejonach zabudowy
mieszkalnej. Mata predkos$¢ sprzyja obnizeniu poziomu hatasu, natomiast wydtluzony czas
ekspozycji powoduje wzrost sredniego poziomu hatasu (réwnowaznego) w okresie odniesienia.

Z uwagi na kierunek opracowania, tj. oddziatywanie drogi na zdrowie ludzi oraz komponenty

srodowiskowe, poddano analizie obszary przylegte do pasa drogowego.
4.2.4 Zatozenia do oblicze n i analiza wynikow

Obliczenia wykonano dla modelu obejmujacego caly omawiany odcinek ul. odygowej oraz ulic:
- Radzyminskiej,
- Potulickiej,
-Klamrowej,
- Trasy Olszynki Grochowskiej (tylko dla 2030 r.).

W modelu nie ujeto oddziatywania linii kolejowej, poniewaz w zasiegu jej potencjalnego
oddzialywania nie wystepujg tereny o normowanym poziomie hatasu.

Obliczenia wykonano dla natezen ruchu prognozowanych na lata 2008 (na podstawie danych
pomiarowych), 2020 oraz 2030. Parametry ruchu przyjeto zgodnie z rozdz. 2.4.

Przyjeto predkos¢ strumienia pojazdow jak dla ruchu miejskiego: 50 km/h w dzien i 60 km/h w
nocy.

Zasieg oddziatywania ponadnormatywnego poziomu hatasu (na terenach o normowanym
poziomie) najwiekszy jest dla hatlasu nochego i wynosi obecnie, zaleznie od odcinka maksymalnie
ok. 45-60, a dla roku 2030 moze wynie$¢ maksymalnie ok. 70 m (od osi drogi). Zmniejszenie
zasiegu halasu dla roku 2020 w poréwnaniu z 2008 r. wynika z planowanego wyeliminowania,
poprzez organizacje ruchu, najciezszej klasy pojazdéw (ciezarowych z przyczepami), ktérych
udziat ma znaczacy wpltyw na ucigzliwo$é akustyczng. Ich ilos¢ wynosi obecnie ok. 400 — 600
pojazdow na dobe.

Wyznaczone maksymalne zasiegi oddziatywania przedstawiono graficznie w formie izofon na
tle fragmentu mapy ewidencyjnej z oznaczonymi terenami zamieszkania wg MPZP oraz
identyfikacjg budynkéw mieszkalnych.

Srednie zasiegi charakterystycznych izofon ksztaltujg sie nastepujgco:

Prognozowane przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu, przy zatozonej normie wg. poz.
4 tabeli 7, dla roku 2030 kwalifikujg sie jako duze (>5 dB) i wyniosg 6...8 dB.

Nalezy zauwazyc, ze stale obnizanie poziomu emisji hatasu przez nowe pojazdy, oraz bardzo

szybka eliminacja starych, najgtosniejszych pojazdow Kklasy ciezkiej, wplywajg na zawyzenie
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wynikéw prognozowania propagaciji hatasu, wiec rzeczywiste oddziatywanie moze okazaé sie
mniejsze.

Tabela 10. Zasi eg charakterystycznych izofon

Rok Zasieg izofon [m]
Dzien 65 dB Noc 55 dB
2008 30-35 45 - 60
2020 25-35 30 - 65
2030 30 - 40 40 - 70
4.2.5 Mozliwo $ci ograniczenia oddziatywania akustycznego

Ograniczenie emisji halasu drogowego bedzie wynikiem poprawy stanu nawierzchni oraz
poprawy ptynnosci w wyniku wykonanych prognoz stwierdzono jednak mozliwosé przekraczania
dopuszczalnego poziomu hatasu w otoczeniu drogi, na terenach o normowanym poziomie hatasu..

Przeanalizowano mozliwos¢ ochrony za pomocg ekrandéw akustycznych obiektow
wymienionych w tabeli 9 w poz. 2, 3, 4 (strona lewa) oraz 9, 10, 11 (strona prawa), ktére znajdg
sie w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania. Do obliczen przyjeto wysokosc¢ receptora 4 m,
odpowiadajgca drugiej kondygnacji.

Obliczenia wykazaly, ze nie uwzgledniajgc zagospodarowania pasa drogowego, mozliwe by
byto skuteczne ekranowanie ww. obiektéw, za wyjatkiem budynku jednorodzinnego ok. km 0+300
(str. prawa), zlokalizowanego na dzialce nr 178, ktérego usytuowanie uniemozliwia skuteczne
zabezpieczenie od strony wschodniej.

Mozliwos¢ ekranowania poddano nastepnie analizie 2z uwzglednieniem rozwigzan
komunikacyjnych (skrzyzowania, zjazdy, droga zbiorcza), warunkéw widocznosci oraz uzbrojenia
terenu.

Analiza wykazala, ze po stronie prawej (potudniowej), dla terendbw wymienionych w poz. 9, 10,
11 tabeli 9, na catej dlugosci terenéw chronionych akustycznie brak jest mo zliwo sci lokalizacji
ekranow . Wynika to z zageszczenia uzbrojenia podziemnego, koniecznosci lokalizacji chodnikow
oraz usytuowania zabudowy. Ponadto wykonanie skutecznego ekranu uniemozliwiajg liczne
wjazdy do posesji, ktérych nie mozna potaczy¢ drogg zbiorcza ze wzgledu na brak miejsca.
Réwniez nie ma mozliwosci lokalizacyjnych przelozenia uzbrojenia podziemnego umieszczonego
w pasie, gdzie musiatyby zosta¢ zaprojektowane ekrany. Nalezy zaznaczyc¢, ze na tym odcinku,
projektowana krawedz jezdni pozostaje w linii zblizonej do obecnej, a druga jezdnia dobudowana
bedzie po stronie poétnocnej. Spowoduje to odsuniecie osi strumienia ruchu od zagrozonych

budynkow, co wplynie pozytywnie na warunki akustyczne.
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Natomiast po stronie lewej (péthocnej) mozliwe jest wykonanie prawidtowych ekranow,
zapewniajacych skuteczng ochrone budynkéw wielorodzinnych z poz. 2, 3, 4 tabeli 8. Wymagana
wysokos¢ ekrandw, dla prognozy na rok 2030 wynosi 4...8 m. Na etapie projektu budowlanego
konieczne jest wykonanie szczegétowych obliczen, z uwzglednieniem ostatecznej lokalizacji
ekranow.

Tabela 11. Zestawienie ekranow akustycznych

Oznaczenie o Kilometra z
Lokalizacja . . Strona
ekranu (orientacyjny)

E-1 od ul. Pszczynskiej do proj. ul. Uznamskiej 0+130 - 0+215 L
E-2 od proj. ul. Uznamskiej do ul. Wyspowej 0+225 - 0+515 L
E-3 od ul. Wyspowej do ul. Wolinskiej 0+530 - 0+720 L

Lokalizacje projektowanych ekranéw, uwzgledniajace pozostate elementy zagospodarowania
pasa drogowego zestawiono w tabeli 11 oraz naniesiono na mape uwarunkowan realizacyjnych
(rys. 5) a skutecznos¢ ekranowania obrazujg izofony przedstawione na rysunku 6. Pokazana

lokalizacja moze ulec niewielkim korektom na etapie projektu budowlanego.
4.2.6 Wytyczne do projektu ekranow:

1. Ostateczne parametry geometryczne ekrandw powinny wynikaé z czesci akustycznej
projektu wykonanej po przyjeciu ostatecznej ich lokalizacji w przekroju pasa drogowego.

2. Konstrukcje wsporcze i fundamenty ekranéw zaleca sie projektowaé z rezerwg
wytrzymatosci umozliwiajgcg ewentualng nadbudowe dodatkowych elementéw ekranu w
przyszitosci.

3. Na odcinku od ul. Pszczynskiej do Wyspowej, w celu ograniczenia oddziatywania na
zabudowe mieszkalng po prawej stronie drogi, nalezy zaprojektowac ekrany pochfaniajgce.
Na pozostatym odcinku dopuszcza sie zastosowanie ekrandéw odbijajacych.

4. Rozwigzania materiatowe

Ekrany mozna wykona¢ w dowolnie wybranej technologii, dostosowanej do warunkow
urbanistycznych. W przypadku lokalizacji w miejscach o wymaganej widocznosci ze

wzgledu na bezpieczenstwo ruchu oraz odcinkowo wzdiuz zabudowy, w celu poprawy

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 40

© ILF 2008



Opracowanie projektu budowlanego i wykonawczego ul. todygowej na odcinku
od ul. Radzyminskiej do granicy miasta
B827-ILFWs-AD-00016/Rew. O
10-2008

komfortu zamieszkania, zaleca sie zastosowaé¢ ekrany przezroczyste. Zaleca sie

stosowanie ptyt z PMA.

Dla zapewnienia bezpieczenhstwa przelotu ptakow na ekranach nalezy rozmiesci¢ elementy
poprawiajgce widocznos¢ ekranu. Zwykle stosuje sie poziome pasy lub nakleja sie sylwetki

duzych ptakéw.
4.2.7 Etap realizacji inwestycji

Na etapie realizacji inwestycji wystepowaé bedzie gldwnie emisja halasu z maszyn
budowlanych, szczegdlnie podczas wykonywania prac ziemnych.

Ze wzgledu na zblizony poziom ich mocy akustycznej do pojazdow klasy ciezkiej, zatozy¢
mozna, ze ucigzliwos¢ etapu budowy nie bedzie wyzsza niz etapu eksploatacji. Dodatkowo mozna
przyjac, ze hatas bedzie znacznie nizszy w porze nocnej. W celu  ograniczenia  ucigzliwosci
budowy nalezy unika¢ prowadzenia rob6t w nocy, a zaplecza budowy lokalizowa¢ w oddaleniu od

terenéw zamieszkania.
4.2.8 Drgania

Drgania zwigzane z ruchem pojazdéw rozprzestrzeniajg sie zaréwno w powietrzu jak i w
osrodku gruntowym. Poza drganiami o czestotliwosci 16 — 16 000 Hz kwalifikowanymi jako hatas,
ruch drogowy generuje glownie dzwieki niskich czestotliwosci ok. 7- 16 Hz (nizsze czestotliwosci
pochodzg od autobuséw 7 — 12 Hz, nieco wyzsze, do 16 Hz od pojazdéw ciezarowych). Udziat
samochodow osobowych w generowaniu infradzwiekéw jest pomijalnie maty w poréwnaniu z
ruchem ciezkim.

Zagrozenie dla budynkéw najczesciej jest niewielkie, ale w przypadku budynkéw w ztym stanie
technicznym moga powodowac¢ dalsze pogarszanie stanu budowli. Wibracje przenoszone na
budynki moga powodowaé¢ drgania elementéw budynkow (lekkich stropéw drewnianych, schodéw
drewnianych, stolarki) w stopniu najczesciej nie powodujagcym zagrozenia budowlanego, ale
powodujgcym ucigzliwos¢ dla mieszkancéw i poczucie zagrozenia.

W przypadku budynkéw murowanych, w dobrym stanie technicznym (a takie przewazajg w
sasiedztwie drogi), a szczegolnie w nowoczesnych budynkach wielorodzinnych, ucigzliwo$¢ drgan

jest mata.

4.3 Wplyw drogi na $rodowisko wodne

Przyjety ukfad odwodnienia — budowa kanalizacji deszczowej i odprowadzenie catosci

potencjalnie zanieczyszczonych wod opadowych z nawierzchni jezdni do kanalizacji miejskigj
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powoduje, ze eksploatacja ulicy nie bedzie miata bezposredniego negatywnego wplywu na wody
podziemne i powierzchniowe. Poniewaz obecnie odwodnienie drogi realizowane jest do ziemi, w
sposOb niezorganizowany, bez podczyszczenia, ocenia sie, ze przyjete rozwigzania pozytywnie
wplyng na stan wod gruntowych a posrednio wod wgilebnych.

Odbiornikiem wod opadowych z kanalizacji miejskiej na tym terenie jest Kanat Brodnowski i
docelowo rzeka Wista. Dlatego mozna przyjaé, ze odprowadzenie wod z kanalizacji ul. Lodygowej
bedzie miato potencjalny posredni wpltyw na stan wod powierzchniowych.

Za skiad sciekow na wylocie do odbiornika — Kanatu Brodnowskiego odpowiada zarzadca
kanalizacji. Sposéb zabezpieczenie wdd odbiornika jest elementem szerszego zagadnienia, tzn.
prowadzenia wtasciwej gospodarki wodno - Sciekowej na terenie miasta. Dlatego, rozwigzania
0golne wykraczajg poza zakres niniejszego opracowania.

Na etapie projektu konieczne jest uzyskanie zgody zarzadcy Kanatu Brodnowskiego (MPWiK
wydato wstepne uzgodnienie dla projektowanych rozwigzan) oraz dostosowanie szczegotowych
rozwigzan projektowych do jego wymagan.

Na etapie budowy nalezy dbac¢ o dobry stan techniczny maszyn budowlanych oraz wiasciwe
przygotowanie zaplecza budowy i miejsc skladowania materiatdw, przez uszczelnienie

nawierzchni i bezpieczne dla srodowiska gruntowo — wodnego odprowadzenie wod opadowych.

4.4  Zabytki kultury

Jak zapisano w p. 3.9, Projektowana przebudowa, w zadnym z wariantow, nie koliduje
bezposrednio z obiektami nieruchomymi wpisanymi do rejestru zabytkédw oraz stanowiskami
archeologicznymi.

Strefa ochrony konserwatorskiej Fortu Lewindw znajduje sie poza zasiegiem znaczacego
oddziatywania.

W przypadku odkrycia znalezisk archeologicznych w czasie prowadzenia robo6t ziemnych,

nalezy zawiadomi¢ Konserwatora Zabytkow i uzgodni¢ dalszy tok postepowania.

4.5 Powierzchnia ziemi, gleby

W czasie budowy zostang trwale przemieszczone pewne ilosci mas ziemnych. Nalezy zwrocic
uwage na wlasciwe zabezpieczenie i zagospodarowanie warstwy humusu z rejonu prac ziemnych.
Teren inwestycji w wiekszosci jest utwardzony lub porosniety trawg. Uzywany jest glownie do

ruchu i parkowania pojazdow oraz ruchu pieszych i rowerzystow.
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Przeksztalcenie powierzchni ziemi polegac¢ bedzie na zwiekszeniu powierzchni utwardzonych i
uporzadkowaniu terenu. Z nawigzaniu do zagospodarowania pasa drogowego i terenu

przylegajacego, przeksztalcenie nalezy uznac za korzystne.

4.6 Obszary i obiekty chronione

Inwestycja nie koliduje z obszarami objetymi ochrong w my$| przepisow ustawy o ochronie
przyrody, ani nie obejmuje ich swoim oddziatywaniem. Z uwagi na zakres robét ograniczony do
istniejgcego pasa drogowego oraz lokalnie dziatek sgsiednich, przedsiewziecie nie bedzie miato
negatywnego wplywu obszary chronione.

Lokalny charakter przedsiewziecia, brak istotnych zmian w rodzaju zagospodarowania terenu
oraz kontynuacja dotychczasowych tendencji rozwoju powodujg, ze wplyw omawianego
przedsiewziecia stanowi tylko niewielki element oddziatywania aglomeracji warszawskiej na tereny
chronione obejmujgce fragmenty miasta i tereny podmiejskie i nie moze by¢ rozpatrywany

jednostkowo, lecz na etapie planowania przestrzennego.

4.7 Zwierzeta

Z uwagi na charakter zagospodarowania, na omawianym terenie nie wystepujg warunki
sprzyjajace bytowaniu zwierzat.

Ograniczenie ilosci drzew i krzewow, potencjalnie mogacych da¢ schronienie drobnemu
ptactwu, nie wplynie istotnie na populacje ptakéw, biorgc pod uwage, ze w niewielkim oddaleniu
od ulicy Lodygowej po jej potudniowej stronie, od ul.Potulickiej w strone wschodnig rozciggajg sie
tereny znacznie bogatsze w zielen (tereny Fortu Lewindw i dalej, poza granice miasta),

zapewniajgce znacznie lepsze warunki bytowania ptakéw i drobnych zwierzat.

4.8 Szataroslinna

Na potrzeby projektu wykonano szczegélowg inwentaryzacje drzewostanu (p. 3.8).
Inwentaryzacja nie wykazata cennych egzemplarzy, wymagajacych ochrony lub przesadzenia. Na

etapie projektu budowlanego nalezy opracowac projekt gospodarowania zielenig, obejmujacy:
» Wskazanie zakresu likwidacji roslinnosci kolidujgcej z przebudowywang ulica.
* Wskazanie sposobu zabezpieczenia pozostatlego drzewostanu.

* Projekt ewentualnych nasadzen.
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W nawigzaniu do zagospodarowania terenu mozna przyjac, ze poprzez uporzadkowanie
zZieleni, wyeliminowanie osobnikéw w ztym stanie zdrowotnym oraz ewentualne nowe nasadzenia,

inwestycja pozytywnie wptynie na stan szaty roslinnej, mimo ogolnego zmniejszenia liczby drzew.

4.9 Krajobraz

Teren inwestycji stanowi intensywnie zagospodarowang czes¢ miasta. Inwestycja zgodna jest z
charakterem terenu i dotychczasowymi tendencjami rozwoju. W zwigzku z tym nie wystapi wptyw
na walory krajobrazowe.

W skali lokalnej przedsiewziecie bedzie miato zdecydowanie pozytywny wplyw w tym zakresie

przez podniesienie estetyki zagospodarowania pasa ulicy.

4.10 Dostepnos$é zt6z kopalin

Jak zaznaczono w p. 3.10, z uwagi na warunki urbanistyczne nie rozwaza sie poszukiwania i

wydobywania kopalin w rejonie inwestycji.

4.11 Odpady

Podczas budowy drogi a nastepnie jej eksploatacji powstawac bedg odpady:
- niebezpieczne
- nie zaliczone do niebezpiecznych

Za wihasciwe postepowanie z odpadami odpowiada ich wytworca a nastepnie kazdorazowy
posiadacz (ten, kto faktycznie wtada odpadami z wylgczeniem prowadzacego dziatalno$¢ w
zakresie transportu odpadéw). Wytwoércg odpadow powstajgcych w wyniku swiadczenia ustug w
zakresie budowy, rozbiorki, remontu obiektow, czyszczenia zbiornikdw lub urzgadzen oraz
sprzatania, konserwacji i napraw jest podmiot, ktory swiadczy ustuge, chyba, ze umowa o
Swiadczenie ustugi stanowi inaczej.

Wytworca odpadédw zwigzanych z budowg i eksploatacjg drég, ze wzgledu na ilosc
wytwarzanych odpadow jest obowigzany do uzyskania decyzji zatwierdzajgcej program
gospodarki odpadami niebezpiecznymi oraz przedkitada¢ wilasciwemu organowi informacji o
wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami innych niz
niebezpieczne.

Wytworca odpadow moze zleci¢é wykonanie obowigzku gospodarowania odpadami innemu
posiadaczowi odpadéw. Posiadacz odpadoéw moze je przekazywac wytacznie podmiotom, ktore

uzyskaly zezwolenie wiasciwego organu na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarki
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odpadami. Jezeli posiadacz odpaddw, w tym wytwdrca odpadow, przekazuje odpady nastepnemu
posiadaczowi odpadéw posiadajgcemu  stosowne zezwolenia  odpowiedzialnos¢ za
gospodarowanie odpadami przenosi sie na nastepnego posiadacza odpadéw. Ponadto posiadacz
odpadow jest zobowigzany do prowadzenia ich ilosciowej i jakosciowej ewidencji zgodnie z

przyjetym katalogiem odpadow i listg odpaddw niebezpiecznych.

Podczas budowy i eksploatacji drogi powstawa¢ mogag gtdwnie nastepujace grupy odpadow:
Etap budowy
17.01.x - Odpady materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(np. beton, cegly, piyty, ceramika) w tym niebezpieczne 17.01.06*
17.05.04 - Ziemia i gleba nie zanieczyszczona substancjami niebezpiecznymi (grunt
z wykopow) — jezeli decyzja o pozwoleniu na budowe lub zgtoszenie robét

budowlanych nie okreslajg warunkow i sposobow ich zagospodarowania

17.03.01* - Asfalt zawierajgcy smote (w przypadku wystapienia w rozbieranych
nawierzchniach)

17.03.02 - Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01

17.02.01 - Z wycinki drzew i krzewoéw,

17.04.05 - Zlom stalowy (gtéwnie z demontazu barier i oznakowania pionowego)

17.06.01* - Materialy izolacyjne zawierajgce azbest (np. z rozbiérek budynkéw oraz

ewentualnie izolacji rurociggow)
17.09.04 - Nie segregowane odpady komunalne

Etap eksploataciji

20.03.03 - Odpady z czyszczenia ulic i placow,

17.01.81 - Odpady z remontéw i przebudowy drég (tu: z remontow).

20.01.21 - Lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajace rte¢

20.02.01 - Odpady z pielegnacji terenéw zielonych

16 81 01* - Odpady powstate w wyniku wypadkow i zdarzen losowych wykazujace

wiasciwosci niebezpieczne
16 81 02 - Odpady powstate w wyniku wypadkow i zdarzen losowych nie wykazujgce
wiasciwosci niebezpiecznych

17.09.04 - Nie segregowane odpady komunalne

(kody rodzajowe zgodnie z katalogiem odpaddw, grupy oznaczone (*) stanowig odpady

niebezpieczne).
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Na obecnym etapie nie mozna okresli¢ ilosci powstajgcych odpadéw oraz wskazaé ich
odbiorcéw. Powstawanie odpadéw nie bedzie mialo istothego negatywnego wplywu na
srodowisko, jezeli sposdb postepowania z nimi bedzie zgodny z przepisami ustawy o odpadach.
Odpady powinny by¢ zbierane w sposob selektywny i w pierwszej kolejnosci poddawane
odzyskowi lub unieszkodliwiane w miejscu ich powstawania.

Odpady nalezy magazynowa¢ selektywnie do czasu ich wykorzystania lub do czasu zebrania
ilodci transportowej i wywiezienia w sposob zabezpieczajgcy powierzchnie ziemi oraz wody
powierzchniowe i podziemne przed zanieczyszczeniem. SzczegOlnie istotne jest oddzielne
magazynowanie odpadow niebezpiecznych oraz materiatbw nadajacych sie do wtérnego
wykorzystania. Odpady niebezpieczne oraz inne odpady, poza ziemig, humusem oraz gruzem nie
zaliczonym do odpadow niebezpiecznych powinny byé skiadowane na szczelnym podiozu, w
sposéb uniemozliwiajacy przedostawanie sie odpaddw do ciekdw.

Odpady nadajace sie do wtdrnego wykorzystania na miejscu (gruz inny niz niebezpieczny,
masy ziemne) nalezy wykorzysta¢, w miare mozliwosci na miejscu.

Odpady nadajgce sie do recyklingu (ztlom stalowy, szkto, kable) bedg przekazywane
jednostkom specjalistycznym. Pozostate odpady inne niz niebezpieczne, nie nadajgce sie do
wykorzystania wywozone beda na skladowiska, a odpady organiczne, w miare mozliwosci, do

kompostowania.

4.12 Powazne awarie

Powazne awarie sg zdarzeniami o matym prawdopodobienstwie wystgpienia, jednak ich skutki
moga by¢ niebezpieczne dla otoczenia.

Powazne awarie, na omawianym odcinku drogi, stanowi¢ moga wypadki i awarie pojazdow,
ktorym towarzyszy wyciek paliw i olejéw a takze uwolnienie substancji przez nie przewozonych.
Moze to skutkowa¢ wybuchem lub pozarem pojazdu, skazeniem powierzchni ziemi w rejonie
zdarzenia, skazeniem woéd powierzchniowych i podziemnych o ré6znym zasiegu, zagrozeniem
zdrowia i zycia ludzi.

Poniewaz istniejaca droga przebiega przez obszary zabudowy mieszkalnej, awaria stanowi
zagrozenie dla znacznej liczby ludnosci.

Ryzyko takich wypadkow zostanie ograniczone przez zastosowanie rozwigzan zapewniajacych
najwyzsze bezpieczehstwo ruchu, oraz wyeliminowanie z ruchu najciezszej klasy pojazdéw,

potencjalnie mogacych przewozi¢ znaczne ilosci niebezpiecznych substanciji.
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Nie przewiduje sie rozwigzan technicznych stuzgcych do ochrony przez skutkami powaznych
awarii. W razie ich wystgpienia, stosowne dziatania powinny podjaé wyspecjalizowane stuzby

ratownicze.

4.13 Oddziatywanie transgraniczne

Nie przewiduje transgranicznego oddziatywania na srodowisko z uwagi na potozenie inwestycji

w centralnej Polsce, w oddaleniu od granic Panstwa.

5 MOZLIWOSCI OGRANICZENIA WPLYWU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

W celu ograniczenia oddziatywania drogi na srodowisko i zdrowie ludzi proponuje sie podjecie

nastepujacych dziatan:

5.1 W zakresie ograniczenia uci azliwo $ci akustycznej

Zabudowa podlegajgca ochronie akustycznej oraz tereny o normowanym poziomie hatasu
zostaty wskazane w rozdziale 4.2 oraz zaznaczone na mapie uwarunkowan srodowiskowych.

Nie wszystkie wskazane obiekty i tereny mozna chroni¢ przez budowe ekranéw akustycznych z
powodu uwarunkowanh lokalizacyjnych i uzbrojenia terenu. Zabudowa mieszkalna jednorodzinna
po potudniowej stronie drogi, zlokalizowana na terenach o funkcji mieszkalnej zapisanej w MPZP,
pozostanie narazona na ponadnormatywny hatas. Mozna rozwazy¢ poprawe warunkow
zamieszkania przez wymiane stolarki okiennej w celu zapewnienia wewnatrz budynkéw komfortu
akustycznego r rozumieniu normy PN-87/B-02151/02. Akustyka budowlana

Zabudowe potozong po péinocnej stronie ulicy planuje sie chroni¢ przez budowe ekrandéw
akustycznych w zakresie opisanym w p. 4.2.

Warunki, jakie powinny spetnia¢ zaprojektowane ekrany opisano w p. 4.2.5. Odcinki
przeznaczone do wykonania na etapie przebudowy drogi powinny by¢ starannie zaprojektowane z
uwzglednieniem uwarunkowan takich jak warunki widocznosci, warunki odwodnienia, szczegotowe
uksztattowanie terenu uwidocznione na mapach do celéw projektowych itp. Dlatego podang

lokalizacje ekrandéw nalezy przyja¢ jako przyblizona.

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 47

© ILF 2008



Opracowanie projektu budowlanego i wykonawczego ul. todygowej na odcinku
od ul. Radzyminskiej do granicy miasta
B827-ILFWs-AD-00016/Rew. O
10-2008

5.2 W zakresie ochrony wod

Projektowany uktad odwodnienia, zaktadajacy ujecie calosci potencjalnie zanieczyszczonych
wod z nawierzchni drogi do kanalizacji miejskiej zapewnia calkowite zabezpieczenie wod
podziemnych w okresie eksploatacji oraz w przypadku ewentualnych awaryjnych wyciekow

substancji niebezpiecznych przewozonych przez pojazdy.

5.3 W zakresie ochrony powierzchni ziemi

» Wiasciwe przygotowanie zaplecza budowy,
e Utrzymanie maszyn i urzadzen budowlanych w nalezytym stanie technicznym,

» Odprowadzanie $ciekdéw sanitarnych z terenu zaplecza do kanalizacji lub

zapewnienie biezacego ich wywozu.
e Zgodna z przepisami gospodarka odpadami.

* Wykopy nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby warstwa urodzajna gleby byta
zdejmowana oddzielnie i odkladana do wykorzystania przy rekultywacji po
zakonczeniu robét. Podglebie i gtebsze warstwy gruntu (z wykopow pod
poszerzenie) nalezy sukcesywnie odwozi¢ w miejsce wskazane przez

Inwestora.

5.4 Etap realizacji

W okresie budowy, krotkotrwatym i odwracalnym skutkiem beda okresowe ucigzliwosci
zwigzane z emisjg hatasu, spalin i zanieczyszczen pylowych przez pracujgcy na placu budowy
sprzet mechaniczny. Na wielkos¢ ucigzliwosci bedzie miat wplyw czas realizacji procesu
inwestycyjnego. Na terenie budowy bedg miaty miejsce bezposrednie mechaniczne
przeksztalcenia srodowiska gruntowo-wodnego, powierzchni terenu, gleby i szaty roslinnej.
Technologia przebudowy moze przewidywac czasowe obnizenie wod gruntowych oraz zaktocenia
swobodnego sptywu wod opadowych. Przy odpowiednim nadzorze oraz dbatosci i porzadku na
placu budowy nie powinny mie¢ miejsca sytuacje awaryjne. W przypadku sytuacji awaryjnych na
terenie budowy nalezy postepowac scisle z odpowiednimi zarzadzeniami i instrukcjami.

Materialy odpadowe uzyskane w wyniku rozbiérek moga by¢ wykorzystane w robotach
prowadzonych na miejscu. Odpadowa masa roslinna powinna by¢ kierowana do kompostowni.

Odpady nieprzydatne do wykorzystania na miejscu bedg wymagaty deponowania na sktadowisku,
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sprzedazy lub unieszkodliwiania w specjalnych instalacjach. Masy ziemi urodzajnej beda mogty
by¢é wykorzystane w zagospodarowaniu terenu. Ponadto w fazie budowy bedg powstawaé
niesegregowane odpady komunalne. Za odzysk i unieszkodliwienie odpaddéw powstajgcych w
fazie budowy bedzie odpowiedzialny wykonawca.

Podstawowym srodkiem zmniejszajagcym oddziatywania planowanej inwestycji na etapie
budowy powinna by¢ wlasciwa organizacja robét. W celu zapewnienia bezpieczenstwa oraz
zmniejszenia negatywnego oddziatywania inwestycji na ruch drogowy zostang opracowane
wytyczne organizacji ruchu na czas budowy. Nalezy zadba¢ o wiasciwy stan techniczny sprzetu
oraz odpowiedni standard zaplecza budowy. Miejsca postoju pojazdéw i maszyn budowlanych

powinny mie¢ szczelng nawierzchnie.

6 MONITORING SRODOWISKA

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo Ochrony Srodowiska, zarzadca drogi zobowigzany jest do
monitorowania emisji substancji i energii do s$rodowiska w trakcie jej eksploatacji oraz
przekazywania wynikéw wilasciwym organom. Na mocy art. 176 ust. [PP-1] rozporzadzenie [PP-
10] nie r6znicuje monitoringu w zaleznosci od klasy drogi.

Wymagane jest:

» Wykonywanie pomiaréw hatasu — w okresie generalnego pomiaru ruchu (co 5 lat),

Z uwagi na przewidywang mozliwos¢ wystgpienia przekroczen dopuszczalnego poziomu
hatasu w rejonie istniejgce] zabudowy jednorodzinnej oraz w celu weryfikacji skutecznosci
zaprojektowanych ekrandéw akustycznych proponuje sie wykonanie analizy porealizacyjnej w
zakresie oddziatywania akustycznego

Badanie stanu zanieczyszczenia powietrza wykonywane jest w ramach Regionalnego Systemu
Monitoringu P1OS i nie jest celowe ich wykonywanie dla monitorowania drogi.

Nie przewiduje sie potrzeby monitorowania pozostatych elementéw srodowiska w zwigzku z

eksploatacjq drogi.

7 PODSUMOWANIE | WNIOSKI
1. Planowana inwestycja jest zarysie zgodna planami zagospodarowania przestrzennego.
2. Przedsiewziecie nie bedzie negatywnie oddziatywac na obszary chronione.
3. Prognoza ruchu zostata z uwzglednieniem prognoz dla sieci ulic Warszawy oraz
perspektyw jej rozwoju.
4. Ze wzgledu na funkcje drogi w sieci ulic Warszawy i znaczne jej obcigzenie, przebudowa

istotnie przyczyni sie do rozwigzania problemu komunikacyjnego w tej czesci miasta.
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Opracowanie projektu budowlanego i wykonawczego ul. todygowej na odcinku
od ul. Radzyminskiej do granicy miasta
B827-ILFWs-AD-00016/Rew. O
10-2008

5. Z uwagi na charakter przedsiewziecia, ograniczonego do rozbudowy istniejgcej drogi, nie
rozwazano wariantéw trasowych przebiegu drogi. Wariantowane byly rozwigzania
drogowe, przede wszystkim przekréj drogi.

6. Rozwazane warianty nie rOznig sie znaczaco oddziatywaniami na srodowisko i
ucigzliwos¢ dla mieszkancow. Oba warianty rozwigzujg problem komunikacyjny, ktory
wystepuje obecnie i narasta¢ bedzie w przypadku wariantu bezinwestycyjnego
(zerowego) lub ewentualnego remontu drogi w istniejagcym uktadzie. Preferowany wariant
dwujezdniowy zapewnia lepsze niz wariant jednojezdniowy warunki ruchu i
bezpieczenstwa.

7. Przebudowa zapewni wzrost komfortu i bezpieczehstwa ruchu a takze ograniczy
ucigzliwosc¢ drogi dla otoczenia.

8. Wplyw projektowanej drogi na stan sanitarny powietrza atmosferycznego okreslono na
podstawie modelowych obliczeh uwzgledniajgcych prognozowane natezenie i strukture
ruchu oraz literaturowe wskazniki emisji zanieczyszczen wraz z ich dynamikg do roku
2030. Obliczenia wykazaty, ze dopuszczalne normy w otoczeniu drogi nie bedg
przekraczane.

9. Droga, zarbwno w stanie istniejacym, jak i projektowanym moze powodowaé ucigzliwosé
akustyczng. Konieczne bedzie zastosowanie ekranowania najbardziej narazonych
obiektow i terendw. Po potudniowej stronie drogi pozostang jednak budynki mieszkalne,
ktérych ochrona za pomocg ekrandw nie bedzie mozliwa.

10. Z uwagi na lokalizacje i charakter zagospodarowania terenu, przebudowa i
eksploatacja ulicy nie bedzie istotnie wptywaé na srodowisko przyrodnicze.

11. Budowa kanalizacji deszczowej i odprowadzenie wdéd opadowych do kanalizaciji
miejskiej zapewni catkowita ochrone wod gruntowych przed negatywnym wplywem
eksploatacji drogi oraz sytuacji awaryjnych

12. Nalezy zwroci¢ uwage na wiasciwe zabezpieczenie i zagospodarowanie warstwy

humusu z rejonu prac ziemnych oraz gospodarowanie odpadami.

Podsumowujac, korzysci komunikacyjne i ograniczenie ucigzliwosci drogi w wariancie
inwestycyjnym stanowi uzasadnienie dla wykonania inwestycji mimo braku mozliwosci catkowitego
wyeliminowania jej ucigzliwosci akustycznej dla mieszkancow.

Proponuje sie wydac¢ decyzje o uwarunkowaniach srodowiskowych dla realizacji wariantu
dwujezdniowego z obowigzkiem wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oddziatywania

akustycznego w terminie 1 roku od zakonczenia przebudowy.
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Mazowiecki Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska

00-716 WARSZAWA fax: 022-651-06-76
ul. Bartycka 110A e-mail: warszawa@wios.warszawa.pl
tel. 022-651-07-07, 022-651-06-60 http://www.wios.warszawa.pl

Warszawa 29.09.2008 r.
MO.iw.4401/149/08

INGRAM Inzynieria Budownictwa
i Ochrony Srodowiska

ul. Witkowska 38

51 - 003 WROCLAW

Odpowiadajac na wniosek z dnia 17.09.2008 r. informuje, ze aktualny stan jakosci
powietrza (wartosci usrednione dla roku) dla ulicy Lodygowej w Warszawie od

ul. Radzyminskiej do granicy miasta wynosi:

e dwutlenek azotu -28 ug/m3 R
e dwutlenek siarki - 10 pg/m®,
e pyl zawieszony PM10 - 33 pg/m’.

Aktualny stan jakosci powietrza okreslono dla substancji wymienionych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw

niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 47, poz. 281).

MAZOWIECK! WOJEWODZKI
INSPEKTOR OCHRONY SRODOWISKA

w Warszawie

Adam Ludwikowski



Fleet Data

Fuel Portion of fuel injected
Number of Annual Mileage Injected vehicles equiped with
Vehicles per Vehicle [km] vehicles [%]  evaporation control [%]
Passenger Cars 26 100
Gasoline <141 10719
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 3902 2 100 100
Euro V (post 2005) 6817 2 100 100
Gasoline1.4-201 7726
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 2812 2 100 100
Euro V (post 2005) 4913 2 100 100
Gasoline >2.0 | 869
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 316 2 100 100
Euro V (post 2005) 553 2 100 100
Diesel <201 2614
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 952 2 0 0
Euro V (post 2005) 1663 2 0 0
Diesel >2.0 | 126
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 46 2 0 0
Euro V (post 2005) 80 2 0 0
LPG 4 046
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 1473 2 0 0
Euro V (post 2005) 2573 2 0 0
Light Duty Vehicles 960
Gasoline <3,5t 415
Euro V (post 2005) 415 2 0 0
Diesel <3,5t 545
Euro V (post 2005) 545 2 0 0
Heavy Duty Vehicles 1740
Diesel 3,5-75t 111
Euro V - 2008 Standards 111 2 0 0
Diesel 7.5 - 16t 955
Euro V - 2008 Standards 955 2 0 0
Diesel 16 - 32 t 367
Euro V - 2008 Standards 367 2 0 0
Diesel >32t 306
Euro V - 2008 Standards 306 2 0 0
Buses 320
Urban Buses 320
Euro V - 2008 Standards 320 2 0 0
Motorcycles 100
2-stroke >50 cm?® 25
Conventional 13 2 0 0
97/24/EC 13 2 0 0
4-stroke <250 cm3 25
Conventional 13 2 0 0
97/24/EC 13 2 0 0
4-stroke 250 - 750 cm?® 25
Conventional 13 2 0 0
97/24/EC 13 2 0 0
4-stroke >750 cm3 25



Fuel Portion of fuel injected

Number of Annual Mileage Injected vehicles equiped with
Vehicles per Vehicle [km] vehicles [%]  evaporation control [%]
Motorcycles 100
4-stroke >750 cm?3 25
Conventional 13 2 0 0
97/24/EC 13 2 0 0
Country: Poland Date: #Name? Copert Il - Version 2.0
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Fleet Data

Fuel Portion of fuel injected
Number of Annual Mileage Injected vehicles equiped with
Vehicles per Vehicle [km] vehicles [%] evaporation control [%)]
Passenger Cars 49 700
Gasoline <141 20412
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 7 430 1 100 100
Euro V (post 2005) 12982 1 100 100
Gasoline1,4-201 14 711
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 5 355 1 100 100
Euro V (post 2005) 9 356 1 100 100
Gasoline >2.0 | 1655
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 602 1 100 100
Euro V (post 2005) 1053 1 100 100
Diesel <2,0 | 4978
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 1812 1 0 0
Euro V (post 2005) 3166 1 0 0
Diesel >2,0 | 240
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 87 1 0 0
Euro V (post 2005) 153 1 0 0
LPG 7704
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 2804 1 0 0
Euro V (post 2005) 4 899 1 0 0
Light Duty Vehicles 2580
Gasoline <3,5t 1115
Euro V (post 2005) 1115 1 0 0
Diesel <3,5t 1 465
Euro V (post 2005) 1465 1 0 0
Heavy Duty Vehicles 3480
Diesel 3,5 -7.5t 223
Euro V - 2008 Standards 223 1 0 0
Diesel 7.5 -16 t 1911
Euro V - 2008 Standards 1911 1 0 0
Diesel 16 - 32 t 734
Euro V - 2008 Standards 734 1 0 0
Diesel >32t 612
Euro V - 2008 Standards 612 1 0 0
Buses 1420
Urban Buses 1420
Euro V - 2008 Standards 1420 1 0 0
Motorcycles 50
2-stroke >50 cm? 13
Conventional 6 1 0 0
97/24/EC 6 1 0 0
4-stroke <250 cm? 13
Conventional 6 1 0 0
97/24/EC 6 1 0 0
4-stroke 250 - 750 cm? 13
Conventional 6 1 0 0
97/24/EC 6 1 0 0
4-stroke >750 cm? 13



Annual Mileage
per Vehicle [km]

Fuel Portion of fuel injected
Injected vehicles equiped with
vehicles [%]  evaporation control [%)]

Number of
Vehicles
Motorcycles 50
4-stroke >750 cm?® 13
Conventional 6
97/24/EC 6
Country: Poland Date: #Name?

File: C:\Lodygowa\COPERT\rad_2030.mdb
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Fleet Data

Fuel Portion of fuel injected
Number of Annual Mileage Injected vehicles equiped with
Vehicles per Vehicle [km] vehicles [%] evaporation control [%)]
Passenger Cars 82100
Gasoline <141 33718
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 12274 1 100 100
Euro V (post 2005) 21 445 1 100 100
Gasoline1,4-201 24 302
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 8 846 1 100 100
Euro V (post 2005) 15 456 1 100 100
Gasoline >2.0 | 2734
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 995 1 100 100
Euro V (post 2005) 1739 1 100 100
Diesel <2.0 | 8224
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 2994 1 0 0
Euro V (post 2005) 5230 1 0 0
Diesel >2.0 | 397
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 144 1 0 0
Euro V (post 2005) 252 1 0 0
LPG 12726
Euro IV - 98/69/EC Stage2005 4632 1 0 0
Euro V (post 2005) 8 093 1 0 0
Light Duty Vehicles 6 940
Gasoline <3,5t 2998
Euro V (post 2005) 2998 1 0 0
Diesel <3,5t 3942
Euro V (post 2005) 3942 1 0 0
Heavy Duty Vehicles 7 390
Diesel 3,5-7.5t 473
Euro V - 2008 Standards 473 1 0 0
Diesel 7.5 -16 t 4057
Euro V - 2008 Standards 4 057 1 0 0
Diesel 16 - 32 t 1 559
Euro V - 2008 Standards 1559 1 0 0
Diesel >32t 1 301
Euro V - 2008 Standards 1 301 1 0 0
Motorcycles 50
2-stroke >50 cm? 13
Conventional 6 1 0 0
97/24/EC 6 1 0 0
4-stroke <250 cm? 13
Conventional 6 1 0 0
97/24/EC 6 1 0 0
4-stroke 250 - 750 cm3 13
Conventional 6 1 0 0
97/24/EC 6 1 0 0
4-stroke >750 cm3 13
Conventional 6 1 0 0
97/24/EC 6 1 0 0

Country: Poland Date: #Name? Copert lll - Version 2.0



Fuel Portion of fuel injected
Number of Annual Mileage Injected vehicles equiped with
Vehicles per Vehicle [km] vehicles [%]  evaporation control [%)]

File: C:\Lodygowa\COPERT\olg_2030.mdb



DANE EMITOROW

Obiekt:_ MODERNIZACJA UL .tODYGOWEJ
Identyfikator obiektu LODY

wybrane emitory: wszystkie
Emitor wspotrzedne wysoko$¢| wymiar
1p. NP x [m], 'y [m] h [m] |d[m], a[m] Typ
1 1 Ul. todygowa
235,0 513,0 1,0 LINIOWY
1833,0 426,0
2 2 Trasa Olszynki
2096,0 0,0 1,0 LINIOWY
1570,0 850,0
3 3 Trasa Radzyminska
13,0 65,0 1,0 LINIOWY

457,0 961,0

EMISJA W WARIANTACH

Obiekt: MODERNIZACJA UL.tODYGOWEJ
Identyfikator obiektu: LODY

wybrane emitory: wszystkie
Emitor |war. | Czas trwania [h] | Substancja |
Nr | Nr | zima Lato Rok | kod nazwa CAS | Emisja
[kg/h]
1] 1] 0,0 0,0 8760,0
| | | 70 ditl. azotu , 10102-44-0|
0,2520000
| | [137 pyt zaw. PM10, |
0,0078000
| | [150 tTlenek wegla, 630-08-0 |
1,6700000
| | |165 weglow.aroma, |
0,2260000
2 | 1| 0,0 0,0 8760,0
| | | 70 ditl. azotu , 10102-44-0|
0,5110000
| | [137 pyt zaw. PM10, |
0,0230000
| | |150 tlenek wegla, 630-08-0 |
3,2300000
| | | 165 weglow.aroma, |
0,4460000
31 1| 0,0 0,0 8760,0
| | | 70 ditl. azotu , 10102-44-0|
0,3630000
| | [137 pyt zaw. PM10, |
0,0132000
| | [150 tTlenek wegla, 630-08-0 |
1,9500000
| | |165 weglow.aroma, |
0,2670000
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1.TXT
EMISJA SREDNIA

Obiekt: _MODERNIZACJA UL .tODYGOWEJ
Identyfikator obiektu: LODY

W - obliczona z wariantéw, P - podana przez uzytkownika

Emitor | Substancja, numer CAS | Emsr[kg/h] | EmSr[Mg/rok]
| Tsp[K] [vwyT[m/s]
1w | | 473,0]
1,00
70 ditl. azotu , 10102-44-0| 0,2520000 2,207520
150 tlenek wegla , 630-08-0 1,670000 14,62920
165 weglow.aroma |, 0,2260000 1,979760
137 pyt zaw. PM10, 0,0078000 0,0683280
2w 473,0
1,00
70 ditl. azotu , 10102-44-0| 0,5110000 4,476360
150 tlenek wegla , 630-08-0 3,230000 28,29480
165 weglow.aroma , 0,4460001 3,906960
137 pyt zaw. PM10, 0,0230000 0,2014800
3w 473,0
1,00
70 ditl. azotu , 10102-44-0| 0,3630000 3,179880
150 tlenek wegla , 630-08-0 1,950000 17,08200
165 weglow.aroma , 0,2670000 2,338920
137 pyt zaw. PM10, 0,0132000 0,1156320
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ANALIZA STEZEN USREDNIONYCH DLAIl_GOQZINY
Punkty z maksymalnymi wartosciami

Obiekt: MODERNIZACJA UL.tODYGOWEJ] - o
Identyfikator obiektu: LODY Zbiér wynikéw: TO1LODY.DBF

A
w

- wartosc maksymalna

Wspdirzedne St. maksymalne Percentyl
z[m] X[m] Y[m] (Hg/m3] (Hg/m3]

70 ditl. azotu (gaz) D1=200,000 Obszar zwykty
CAS 10102-44-0 percentyl 99,800
0,0 2100,0 0,0 272,87555% 207,92413*

wymagane obliczenia rozktadu stezen usrednionych dla roku, poniewaz
maksymalne stezenie 1-godz. przekracza 10% wartosci odniesienia
i 10% dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu

137 pyt zaw. PM10(pyt) D1=280,000 Obszar zwykty
CAS percentyl 99,800
0,0 2100,0 0,0 6,12390* 4,65238*

W zadnym punkcie stezenie nie przekracza
10% wartosci odniesienia

150 tlenek wegla (gaz) D1=30000,0 Obszar zwykty
CAS 630-08-0 percentyl 99,800
0,0 2100,0 0,0 1725,57654%* 1315,40515%*

W zadnym punkcie stezenie nie przekracza
10% wartosci odniesienia

165 weglow.aroma (gaz) D1=1000,00 Obszar zwykty
CAS percentyl 99,800
0,0 2100,0 0,0 238,22392*% 181,56213*

wymagane obliczenia rozktadu stezen usrednionych dla roku, poniewaz
maksymalne stezenie 1l-godz. przekracza 10% warto$ci odniesienia.

ANALIZA STEZEN USREDN;ONYCH DLA ROKU
Punkty z maksymalnymi wartosciami

Obiekt: MODERNIZACJA UL.+ODYGOWE]

Identyfikator obiektu: LODY Zbior wynikéw: RO1LODY.DBF
wspotrzedne Stezenie Srednioroczne
X[m] Y [m] [pg/m3]

Wspotczynnik szorstkosci z0 = 2,00000

Strona 1



70 ditl. azotu (gaz) Da-R= 40,0000 Obszar zwykty
CAS 10102-44-0

1650,0 740,0 18,59196

137 pyt zaw. PM10(py?t) Da-R= 36,0000 Obszar zwyk?ty
CAS

1650,0 740,0 0,41611

150 tlenek wegla (gaz) Da-R= Obszar zwykty
CAS 630-08-0

1650,0 740,0 117,52104

165 weglow.aroma (gaz) Da-R= 38,7000 Obszar zwyk?ty
CAS

1650,0 740,0 16,22183
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ZAt ACZNIK 2

OPINIE | UZGODNIENIA



WOJEWODA MAZOWIECKI

Warszawa, dnia }\Z wrzesnia 2008 r.

WSR.I.SK.6613/68/08

Postanowienie
w sprawie potrzeby sporzgdzenia raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia

na Srodowisko

Na podstawie art. 106 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 roku Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. 2000 roku Nr 98 poz. 1071 z pdézn. zm.) art. 531 ust. 2 ustawy
7 dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008 roku Nr 25 poz.150
- tekst jednolity), kierujac si¢ kryteriami, o ktérych mowa w art. 51 ust. 8 pkt. 2 ustawy —
Prawo ochrony srodowiska, okreslonymi w § 5 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2004 roku w sprawie okreslenia rodzajéw przedsigwzie¢ mogacych znaczaco
oddzialywaé na  Srodowisko oraz  szczegolowych — uwarunkowan — zwiazanych
z kwalifikowaniem przedsigwziecia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko

(Dz. U. z 2005 roku Nr 257 poz. 2573 ze zm.)
postanawiam

I. nalozyé obowiazek sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na S$rodowisko dla
przedsigwzigeia polegajacego na rozbudowie ul. Eodygowej od skrzyzowania
z ul. Radzyminska do granicy miasta w tym na terenie zamknietym.

II. zakres raportu zgodny z art. 52 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
$rodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150).

Uzasadnienie

Whrnioskiem z dnia 27 czerwca 2008 roku, Pan Damian Tomaszewski, ILF Consulting,
ul. Postgpu 15 B, 02-676 Warszawa, reprezentujacy Inwestora Miasto Stoleczne Warszawa -
Zarzad Drog Miejskich w Warszawie zwrocit si¢ o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacie przedsiewzigeia polegajacego na rozbudowie

ul. Lodygowej od skrzyzowania z ul. Radzyminska do granicy miasta dotaczajac do wniosku
1



informacje o planowanym przedsiewzigeiu, poswiadczona kopie mapy ewidencyjne)
obejmujaca teren, na kiérym realizowane bedzie przedsigwzigcie wraz z terenem dzialek
sasiednich, kopie mapy ewidencyjnej obejmujaca teren, na ktorym realizowane bgdzie
przedsiewzigcie wraz z naniesionymi orientacyjnymi liniami rozgraniczajacymi inwestycji,
wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, kopia upowaznienia,
o$wiadczenie o liczbie stron postgpowania oraz zaswiadczenie PKP, z ktorego wynika, ze
dzialki o nr ew. 1 w obrebie 4-11-01 dzielnicy Warszawa Targowk bgdaca we whadaniu PKP
stanowi teren zamknigty.

Dziatka nr ew. 1 w obrebie 4-11-01 dzielnicy Warszawa Targowk zostala
zakwalifikowana do terendw zamknietych w mys$l Decyzji Nr 62 Ministra Infrastruktury
z dnia 26 wrzesnia 2005 roku w sprawie ustalenia terenow, przez ktore przebiegajg linie
kolejowe, jako terenéw zamknietych (Dz. Urz. MI Nr 11, poz. 72). W zwiazku z tym,
organem wiasciwym do wydania decyzji srodowiskowej jest Wojewoda.

Planowane przedsigwziecie nalezy do przedsigwzigé, o ktorych mowa w art. 51 ust.]
pkt. 2 ustawy Prawo ochrony srodowiska i w § 3 ust.l pkt. 56 rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2004 roku w sprawie okreslenia rodzajéow przedsigwzigc
mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko oraz szezegotowych uwarunkowan
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko (Dz. U. z 2004 roku Nr 257 poz. 2573 ze zm.).

Zgodnic z obowiazkiem wynikajacym z art. 51 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
roku Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150) Wojewoda Mazowiecki
pismem z dnia 09 lipca 2008 r. zwrocit si¢ o opinig do Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Warszawie w sprawie koniecznosci sporzadzenia raportu i okreslenia
ewentualnego jego zakresu, gdy bedzie wymagany. Panstwowy Powiatowy Inspektor
Sanitammy w Warszawie wydal postanowienie z dnia 28 lipca 2008 r. znak: ZNS-
712/189/IM/08, w ktorym uznal za niezbgdne sporzadzenie raportu o oddzialywaniu
na srodowisko dla przedmiotowej inwestycji i okreslil jego zakres.

W niniejszym postanowieniu Wojewoda Mazowiecki natozyl na Inwestora obowiazek
sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na Srodowisko przedmiotowego przedsiewzigcia.
W trakcie oceny, czy przedsigwzigcie wymaga raportu 008, Wojewoda Mazowiecki
kierowat sie¢ przestankami, o ktorych mowa w art. 51 ust. 8 pkt.2 ustawy Pos, okreslonymi
w § 5 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 roku w sprawie okreslenia
rodzajow przedsigwzigé mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko oraz szczegdtowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigeia do sporzadzenia raportu

o oddzialywaniu na srodowisko 1 zwazy! co nastepuje:



Rodzaj i charakterysivka przedsiewziecia z uwzglednieniem;

skali przedsiewzigcia i wielkosci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji:

Celem inwestycji jest poprawienic warunkéw ruchu na ulicy Lodygowej na odcinku
od ulicy Radzymifiskiej do granicy miasta, bgdacej droga wylotowa z Warszawy do
Zabek i dalej do Kobylki i Wolomina. Projektowana przebudowa poprawi ptynnos¢ ruchu
tranzytowego przez ulice Lodygowa jak rowniez poprawi jakos¢ obstugi obiektow
przyleglych oraz zapewni niezbedny poziom bezpieczenstwa pieszym i rowerzystom.
Dhugosé remontowanego odcinka drogi wynosi ok. 1590 m. Zagospodarowanie terenu
przyleglego do drogi stanowi zabudowa mieszkaniowa i mieszkaniowo-usiugowa.
Istnicjaca ulica Lodygowa na odcinku od ulicy Radzyminskiej do granicy miasta ma
nawierzchnie bitumiczna o szerokosci poza skrzyzowaniami od 6,2 do 7,3 m oraz na
wiekszosci odcinka obustronne chodniki z ptyt betonowych. Natgzenie ruchu obecnie
przekracza 900 poj/h.
Podstawowe zatozenia projektowe i przyje¢te parametry techniczne:
* Droga klasy G - przekrdj uliczny 2x2; 1x2;1x3
» Szerokosé pasa ruchu 3,5m
»  Predkos¢ projektowa 50 km/h
» Kategoria ruchu - KRS
*  Obustronne chodniki i sciezka rowerowa po pdélnocnej stronie
*  Przystanki autobusowe w zatokach
»  Przejscia dla pieszych przez ulice Lodygowa wyposazone w azyle

Powierzchnia zajmowanej nieruchomoéci w istniejacych liniach rozgraniczajacych:
43 ha, dodatkowa powierzchnia planowanej inwestycji: 2,2 ha, catkowita powierzchnia
planowanej inwestycji: 6,5 ha

Przebudowa ulicy Lodygowej bedzie polega¢ na: mechanicznej rozbiorce fragmentow
istniejacej nawierzchni w granicach opracowania oraz odcinkéw przeznaczonych do
catkowitej rozbiorki, wywiezieniu materiatow nie nadajacych si¢ do ponownego
wbudowania na sktadowisko w celu utylizacji, wykonaniu robét ziemnych (nasypy
i wykopy) zmechanizowanym sprzetem wraz z wywozem urobku w miejsce wskazane
przez Inwestora, wycince drzew zagrazajacych bezpieczefistwu uczestnikow ruchu oraz
kolidujacych z przebiegiem trasy, wykonaniu przebudowy kolidujacych sieci
infrastruktury technicznej, wykonaniu koryta pod nowe jezdnie, zatoki autobusowe,
Sciezki rowerowe 1 chodniki, wykonaniu nawierzchni nowych jezdni, zatok

autobusowych, sciezek rowerowych i chodnikéw, wykonaniu urzadzen odwadniajacych



b)

d)

Przewidywany zakres robdt: wyburzenia kolizyjnej zabudowy, wycinka drzew, rozebranie
istniejacej nawierzchni ul. Lodygowej, budowa nowej nawierzchni ul. Lodygowej,
przebudowa istnigjacych zatok autobusowych pod katem bezpiecznej lokalizacji, budowa
i przebudowa chodnikow, budowa $ciezek rowerowych, poprawienie geometrii
skrzyzowan, budowa nowych i przebudowa istniejacych zjazdéw, budowa nowego
systemu odwodnienia, budowa urzadzen ochrony srodowiska, przebudowa
i zabezpieczenie urzadzen obcych w niezbednym zakresie.

powigzan z innymi przedsiewzigciami, w szczegdlnosci kumulowania si¢ oddzialywan
przedsiewzigc znajdujacych si¢ na terenach nieruchomosci sasiednich.

W oparciu o przedstawiong informacje o planowanym przedsigwzigeiu nie ma mozliwosci
dokonania oceny w aspekcie kumulowania si¢ oddziatywan przedsiewzieé znajdujacych
sie na terenach nieruchomosci sasiednich.

Raport oceny oddzialywania na srodowisko oceni wplyw inwestycji na srodowisko,
umozliwi on réwniez dokonanie oceny w aspekcie kumulowania si¢ oddziatywan
przedsigwzie¢ znajdujacych si¢ na terenach nieruchomosci sasiednich.

wykorzystywanie zasobdw naturalnych.

W informacji brak jest szczegolowych danych dotyczacych wykorzystywania zasobow
naturalnych.

emisji 1 wystgpowania innych uciazliwosci

W trakcie prowadzenia robot budowlanych emitowany bgdzie hatlas, zanieczyszczenie
powietrza ze spalin od pracujacych maszyn i1 wibracji. Mozliwe jest wystapienie
negatywnego oddzialywania wynikajacego z niewlasciwego magazynowania
i skladowania surowcow oraz odpadow, a takze przechowywania urzadzen i maszyn. Brak
jest szczegolowego opisu przewidywanych dziatan majgcych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub  kompensacj¢  przyrodnicza przewidywanego negatywnego
oddzialywania na srodowisko.

W informacji brak jest szczegdltowego przedstawienia przewidywanych wielkoéel emisji
wynikajgcych z funkcjonowania planowanego przedsigwzigcia. Nie ma mozliwosci
dokonania szczegdlowe] oceny czy przedsigwzigele nie bedzie miato szkodliwego
oddziatywani na elementy srodowiska.

ryzyka wyst¢powania powaznej awarii, przy uwzglednieniu uzywanych substanc)i
stosowanych technologii.

W informacji brak jest szczegdlowych danych dotyczacych ryzyka wystepowania

powazne] awarii.



d)

2. Usvtuowanie przedsiewziecia — ze zwroceniem uwagi na mozliwe zagrozente

srodowiska — zwlaszcza  przy  istniejacvym _ uzytkowaniu terenu, zdolnosé

samooczyszezania sie srodowiska i odnawianie sie zasobdéw naturalnych, walory

przyrodnicze 1 krajobrazowe  oraz  uwarunkowania  miejscowych  planéw

zagospodarowania przestrzennego — uwzgledniajgce:

W bezposrednim sasiedztwie drogi wedlug MPZP wystepuja tereny o przeznaczeniu pod
zabudowe: mieszkaniowa wielorodzinng, mieszkaniowa jednorodzinng z ograniczonym
dopuszczeniem budynkéw wielorodzinnych zawierajacych 3-4 lokali mieszkalnych,
ustugowa bez przesadzania o jej profilu, uslugowa bez przesadzania o jej profilu
z towarzyszgca funkcja mieszkaniowa, ustugowa rézng w tym produkeyjno-techniczna,
urzadzenia infrastruktury technicznej - pompownie kanalizacyjne, ustugi kultu religijnego
- zespol kosciota parafialnego.

Inwestycja, w przewazajacej czgsci zlokalizowana bedzie w granicach istniejacego pasa
drogowego. Odcinek objety przedsigwzigciem wymaga zajecia dodatkowego terenu
w miejscach rozbudowy drogi. Tereny te, jako przylegajace obecnie do drogi,
zagospodarowane sa zabudowa mieszkaniowg 1 handlowo - ustugowa. W sasiedztwie
istniejacej drogi znajdujg si¢ nieliczne drzewa oraz tereny zielone (w miejscach
istnicjacych rowow przydroznych).

obszary wodno — blotne oraz inne obszary o ptytkim zaleganiu wod podziemnych.

W przedtozonej informacji brak szczegétowych informacji na temat obszaréw wodno —
blotnych.

obszary wybrzezy

Brak obszarow

obszary gorskie lub lesne

W przediozonej informacji brak szczegdlowych informacji na temat obszardw gorskich
1 lesnych.

obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikéw
wod srodlagdowych.

W przediozonej informacj brak szezegélowych informacji na temat obszarow objetych
ochrong w tym stref ochronnych ujeé wod 1 obszarow ochronnych zbiornikéow wod
srodladowych.

obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkow roslin
i zwierzat 1 ich siedlisk oraz siedlisk przyrodniczych objgtych ochrong, w tym obszary
siect Natura 2000 wyznaczone w trybie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie

przyrody (Dz. U, Nr 92 poz.880).
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h)

i)

b)

d)

Inwestycja nie koliduje z obszarami objetymi ochrong w mysl przepisow ustawy
o ochronie przyrody, ani nie obejmuje ich swoim oddziatywaniem, Najblizej polozonym
obszarem Natura 2000 jest Dolina Srodkowej Wisly - w odleglosci okoto 4,5 km. Z uwagi
na zakres robdt ograniczony do istniejacego pasa drogowego oraz lokalnie dzialek
sasiednich, przedsigwzigcie nie bedzie miato negatywnego wptywu na obszary chronione.
obszary, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone

W przedtozonej informacji brak szczegdtowych informacji na temat obszarow, na ktorych
standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone

obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne.
Brak opisu istniejacych w sasiedztwie lub bezposrednim zasiegu oddzialywania
planowanego przedsigwzigcia zabytkow chronionych na podstawie przepisow o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami.

gestoscé zaludnienia

Brak informacji nt. gestosci zaludnienia.

obszary przylegajace do jezior

Brak obszaréw

obszary ochrony uzdrowiskowej

Brak obszarow

Rodzaj i skala mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu do uwarunkowan

wymienionych w pkt 11 2. wynikajace z:

zasiegu oddzialywania — obszaru geograficznego 1 liczby ludnosci, na ktorg
przedsigwzig¢eie moze oddziatywad

W informacji nie wykazano czy zasieg oddzialywania przedsiewziecia bedzie miat
charakter lokalny, ograniczony do terendw realizacji przedsiewziecia.

transgranicznego charakteru oddzialywania przedsiewziecia na poszczegdlne elementy
przyrodnicze

Brak transgranicznego oddzialywania na $rodowisko ze wzgledu na polozenie
planowanego przedsigwzigcia.

wiclkosci 1 zlozonodci oddzialywania, z uwzglednieniem obciazenia istniejace]
infrastruktury techniczne;j.

Na podstawie informacji nie mozna stwierdzi¢, ze nie wystapig oddzialywania o znacznej
wielkosci lub zlozonosei. Planowane przedsigwziecie ma charakter liniowy i przebiega
przez obszary zabudowy mieszkaniowe;.

prawdopodobienstwa oddziatywania

Nie mozna oceni¢ prawdopodobienstwa wystapienia istotnych oddzialywan

przedsigwzigeia w fazie eksploatacji oraz na skutek awarii. W informacji brak opisu
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przewidywanych dziatan majacych na celu ograniczenie lub kompensacj¢ przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na srodowisko.
e) czasu trwania, czgstotliwosci i odwracalnosci oddziatywania.
Oddzialywania zwigzane z faza budowy, bgda mialy charakter odwracalny oraz bedg
wystepowaly w relatywnie krotkim czasie. Wskazana jest ocena skutkow jakie nieste ze
sobg realizacja przedsiewziecia dla srodowiska.
Ponadto w opisie inwestycji brak jest informacji o wariancie 0 — polegajacym na
niepodejmowaniu przedsiewziecia oraz o wybranym wariancie inwestycyjnym wraz

z uzasadnieniem jego wyboru.

Wojewoda Mazowiecki biorac pod uwage powyzsze wyraza opinig, iz planowana
inwestycja wymaga przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko. W tym celu
konieczne jest sporzadzenie raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko
w zakresie zgodnym z art. 52 ustawy Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 roku Nr 25
poz.150), ktéry umozliwi m.in. zdefiniowanie najbardziej narazonych terenéw chronionych
oraz wskaze rozwigzania minimalizujace negatywny wplyw inwestycji na srodowisko.

Po analizie przedlozonych dokumentdéw 1 biorac pod uwage opinig Panstwowego

Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Warszawie postanowiono jak w sentencji.

Na postanowienie shuzy stronom zazalenie do Ministra Srodowiska za moim

posrednictwem w terminie 7 dni od daty dorgczenia niniejszego postanowienia.

v w« 1 Roinictwa

L ey e
T
Otrzymuja: \\\ P i
1. Zarzad Drog Miejskich M
ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa s ———

2. Pelnomocnik: Damian Tomaszewski
ILF Consulting Engineers Sp. z 0.0.
ul. Postgpu 15 B, 02-676 Warszawa
@Strony postepowania — zgodnie z art. 49 Kpa.
.ala

Do wiadomosgci;

1. Panstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny
ul. Kochanowskiego 21
01-864 Warszawa
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dotyczy: budowa ul. Eodygowej na ode, od ul. Radzymiiiskiej do granicy miasta.

W odpowiedzi na pismo B827-ILFWs-AS-00020 z dnia 20.05.2008 r. dotyczacego proponowanych
warlantéw odwodnienia ul. Lodygowej na ode. od ul. Radzyminskiej do granicy miasta, Zarzad Drog
Migjskich ptzedstawia co nastgpuje:

Komisja Oceny Przedsigwzigé Inwestycyjnych przyjela do dalszego opracowania wariant 1 koncepceji
opracowanej przez Pafstwa w yamach umowy na opracowanie dokumentacji projektowe;.

Na podstawie tej koncepcji zostaly wyznaczone linie rozgraniczajace teren pasa drogowego.

Wariant odwodnienia jezdni, ktéry nie narusza linii rozgraniczajacych i powoduje jak najmniejsza
zajetosé terenu, wg ZDM wydaje si¢ najkorzystniejszy.

Niemniej sposéb odwodnienia jezdni, ktéry uzyskaé musi pozytywna opinic i uzgodnienia
odpowiednich stuzb miejskich, nalezy do projektanta w/w opracowania.

Przypominamy, z¢ zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane oraz zawaria umowa Nt
NDZP/164/PN/118/07 z dnia 26.11.2007 1. na opracowanic projektu budowlanego i wykonawczego ull.
Lodygowej, optacowanie kompleksowej dokumentacji projektowej lezy po stronie projcktanta.

Jednoczeénie budzi nasze zdziwienie fakt nie wystapienia przez Panistwa z zapytaniem o sporzadzenie
raportu oddziatywania inwestycji na srodowisko.

Przedstawiajac powyzsze, oczekujemy na opracowanie informacji o planowanym przedsigwzigeiu i
niezwioczne wystapienie z zapytaniem o koniecznoéé sporzadzenia w/w raportu.
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Miejskie Przedsiebiorstwo
Wodociggow i Kanalizacji
w m.st. Warszawie Spdtka Akcyjna

Warszawa, 27 maja 2008r.

ILF CONSULTING POLSKA Sp. z 0.0.
ul. Postepu 15 B
02-015 Warszawa

SK-840-109701/3786/08

Dotyezy: Warunkéw odwodnienia ul, todygowsj na odcinku od ul. Radzyminskiej do granicy
miasta.

Miejskie Przedsigbiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji w m. st. Warszawie Spoéika
Akcyjna w odpowiedzi na pismo znak B§27-ILFWs-AS-00018 z dn. 09.05.08r informuje, ze
istnieje techniczna mozliwo$¢ odprowadzenia wod opadowych z odwodnienia ul. Lodygowej
do istniejacego kanalu deszczowego @0,80+&0,60m w ul. Radzyminskiej w ilosciach
nieprzekraczajacych dotychczasowych ilosci odprowadzanych z fragmentu ul. todygowej
ti. ca 23 lfs. Pozostaly ilos¢ wéd opadowych nalezy odprowadzaé poprzez zbiorniki
retencyjne w porze bezdeszczowe.

Przyjmujemy do wiadomosci i akceptujemy podang w wystapieniu iloé¢ wod opadowych
z odwadnienia tj. ca 60 Ifs, ktéra bedzie odprowadzana ze zbiornikow retencyjnych w porze
bezdeszczowej do kanatu deszczowego w ul. Radzymifiskiej.

Jednoczeénie informujemy, 2e inwestorem kanalu deszczowego w ul. Radzyminskiej
byt Wojewodzki Zarzad Drog i Mostow.

Przypominamy, ze ostatecznym odbiornikiem wéd opadowych z tego rejonu jest
Kanat Brédnowski. Na odprowadzenie wod opadowych do Kanatu Brédnowskiego nalezy
uzyskaé zgode wiasciciela.

Na odwodnienie ul. todygowej nalezy opracowaé dokumentacje projektowg zgodnie
z obowiazujacymi przepisami w oparciu o dane techniczne uzyskane w MPWiK SA. Projekt
nalezy uzgodnié w ZUDP i MPWIK SA. Do projektu nalezy dotaczy¢é dokumenty
stwierdzajace stan wiasnoéci terenu, na kiérym ziokalizowane bedzie projektowane

odwodnienie.
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