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UWAGA : 

a) Wszystkie szczegó‡y konstrukcyjne umieszczono w "Katalogu szczegó‡ów ulicznych"

b) Chodniki i �cie¿ki rowerowe usytuowano nad istniej„cym i proj. uzbr. podziemnym,

c) Typ I i II konstrukcji �cie¿ek rowerowych w zale¿no�ci od uzbrojenia podziemnego 

    pod �cie¿kami (granice stosowania konstrukcji okre�lono na rysunku "Schemat robót")
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8 cm - prefabrykowana
 kostka betonowa Behaton - szara

4 cm - podsypka cem.-piask. 1:4

10 cm - warstwa odcinaj„ca z pospó‡ki
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proj.konstrukcja KR6 na zmiennej szer.(1.0 - 6.5)
w zale¿no�ci od poszerzenia jezdni

proj.konstrukcja KR6 na szer.zmiennej (1.0 - 7.2)
w zale¿no�ci od poszerzenia jezdni

torowisko tramwajowe
wg opracowania bran¿owego
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4 cm - podsypka cem.-piask. 1:4

8 cm - prefabrykowana
kostka betonowa Behaton - szara

4 cm - podsypka cem.-piask. 1:4

10 cm - warstwa odcinaj„ca z pospó‡ki

istn. pod‡o¿e gruntowe (G3)

zmienne (61.7 - 62.8)
szeroko�æ korytarza drogowego

wygr.ochr.

zmienne

pas zieleni

geosiatka - 30kN/m

30 cm - warstwa mrozoochronna CBR>40%

krawŒ¿nik kamienny
krawŒ¿nik kamienny

Proj. wpusty 

wg oprac. bran¿owego

15 cm humus z obsianiem

 mieszank„ traw

frezowanie - 10cm

Proj. wpusty 

wg oprac. bran¿owego

krawŒ¿nik kamienny
krawŒ¿nik kamienny

4 cm - warstwa �cieralna z mieszanki SMA 0/12,8 z elastomeroasfaltem DE-80
kl. A lub B 

8 cm - warstwa wi„¿„ca z betonu asfaltowego 0/25 

Istniej„ca konstrukcja nawierzchni na podbudowie t‡uczniowej do adaptacji

4 cm - warstwa �cieralna z mieszanki SMA 0/12,8 z elastomeroasfaltem DE-80
kl. A lub B 

8 cm - warstwa wi„¿„ca z betonu asfaltowego 0/25 

warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego 0/31,5 - grubo�æ zmienna

20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa ‡amanego stab. mech.

istn. pod‡o¿e gruntowe (G3)

19 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/31,5

geosiatka - 30kN/m
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Istniej„ce ogrodzenia

lub lica istn. budynków 

Wzmocnienie istniej„cej konstrukcji - km 0+000 - 0+242.00  (jezdnia pó‡nocna)

Proj. konstrukcja KR6  na ca‡ej szeroko�ci jezdni - km 0+242.00 - 0+747.30 (jezdnia pó‡nocna)

Wzmocnienie istniej„cej konstrukcji - km 0+000 - 0+775.00 (jezdnia po‡udniowa)

Typ I
3cm - warstwa �cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 

10cm - podbudowa zasadnicza z kryszywa 
          ‡amanego stabilizowanego mechanicznie

Typ II
8cm - prefabrykowana kostka betonowa Behaton 
         czerwona, niefazowana

Typ I
3cm - warstwa �cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 

10cm - podbudowa zasadnicza z kryszywa 
          ‡amanego stabilizowanego mechanicznie

Typ II
8cm - prefabrykowana kostka betonowa Behaton 
         czerwona, niefazowana

Proj. ekran akustyczny (wys.6.0) - km  0+100 - 0+203 (jezdnia pó‡nocna)

Zarys platform przystankowych

Typy zastosowanych konstrukcji torowiska wg projektu bran¿owego

Proj. konstrukcja KR6  na ca‡ej szeroko�ci jezdni - km 0+242.00 - 0+807.30 (jezdnia po‡udniowa)
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5.1

DANE  TECHNICZNE
UL. MARYNARSKA

GP

70 km/h

od 10.50 do 14.0 m

3.50 m

KR 6

115 kN

klasa techniczna

prŒdko�æ projektowa

szeroko�æ jezdni

szer. pasa ruchu

obci„¿enie ruchem

obci„¿enie na o�

klasa techniczna

prŒdko�æ projektowa

szeroko�æ jezdni na wiadukcie

szeroko�æ pozosta‡ych jezdni 

szer. pasa ruchu na wiadukcie

szer. pasów ruchu na pozosta‡ych jezdniach

obci„¿enie ruchem

obci„¿enie na o�

UL. POST˚PU
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40 km/h

7.6 m

od 4.8 do 10.9 m

3.0 m

od 3.0 do 5.0 m

KR 3

100 kN

1

LEGENDA :

- Uzbrojenie podziemne istniej„ce
- Uzbrojenie podziemne istniej„ce do likwidacji
- Uzbrojenie podziemne projektowane
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Pikieta¿ 0+421.54 - jezdnia po‡udniowa
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