PRZEKROJ NORMALNY NR 1
ul. Marynarska

Proj. ekran akustyczny (wys.6.0) - km 0+100 - 0+203 (jezdnia pétnocna)

Linia rozgr. wg decyzji 334/MOK/2008

Istniejgce ogrodzenia
lub lica istn. budynkéw

8 cm - prefabrykowana
kostka betonowa Behaton - szara

4 cm - podsypka cem.-piask. 1:4

10 cm - warstwa odcinajaca z pospotki
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3gﬁ7 - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 g op €9 Typy zastosowanych konstrukcji torowiska wg projektu branzowego istn. podfoze gruntowe (G3)

istn. podtoze gruntowe (G3)

10cm - podbudowa zasadnicza z kryszywa
amaneqo stabilizowanego mechanicznie

10 cm - warstwa odcinajaca z pospétki

istn. podtoze gruntowe (G3)

4 cm - warstwa Scieralna z mieszanki SMA 0/12,8 z elastomeroasfaltem DE-80

kl. AlubB

kl. Alub B

4 cm - warstwa scieralna z mieszanki SMA 0/12,8 z elastomeroasfaltem DE-80

8 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/25

TypII
8cm - prefabrykowana kostka betonowa Behaton

czerwona, niefazowana

8 cm - warstwa wiaZaca z betonu asfaltowego 0/25
geosiatka - 30kN/m

19 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/31,5

4 ¢cm - podsypka cem.-piask. 1:4

20 c¢m - podbudowa pomocnicza z Kruszywa famanego stab. mech.

warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/31,5 - grubos¢ zmienna 30 cm - warstwa mrozoochronna CBR>40%

10 cm - warstwa odcinajaca z pospétki

frezowanie - 10cm

geosiatka - 30kN/m

istn. podfoze gruntowe (G3)

Istniejaca konstrukcja nawierzchni na podbudowie thiczniowej do adaptacji istn. podloze gruntowe (G3)

DANE TECHNICZNE

UL. MARYNARSKA

klasa techniczna
predkos¢ projektowa
szeroko$¢ jezdni
szer. pasa ruchu
obcigzenie ruchem
obcigzenie na 0§

UWAGA :

a) Wszystkie szczegoly konstrukcyjne umieszczono w "Katalogu szczegotéw ulicznych”

b) Chodniki i Sciezki rowerowe usytuowano nad istniejacym i proj. uzbr. podziemnym,

c) Typ | i Il konstrukcji $ciezek rowerowych w zaleznosci od uzbrojenia podziemnego Opracowat: | mer inz. Mariusz Duma
pod $ciezkami (granice stosowania konstrukcji okreslono na rysunku "Schemat rob6t") | |Sprawdzajacy: mer inz. Janusz Stella | WZDP-13m-202/1/279/66

GP

70 km/h

od 10.50 do 14.0 m
3.50m

KR 6

115 kN

hpl ]
3cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/12,8

10cm - ,Dodbudowa zasadnicza z kryszywa
amanego stabilizowanego mechanicznie

10 cm - warstwa odcinajaca z pospétki

istn. podloze gruntowe (G3)

Typ I
8cm - prefabrykowana kostka betonowa Behaton
czerwona, hiefazowana

4 cm - podsypka cem.-piask. 1:4

10 cm - warstwa odcinajaca z pospétki

istn. podioze gruntowe (G3)
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PRACOWNIA PROJEKTOWA W WARSZAWIE

WRAZ Z BUDOWA WIADUKTU W CIAGU UL.

Nazwa i adres PROJEKT WYKONAWCZY Nr

obiektu: PRZEBUDOWA ULICY MARYNARSKIEJ NA ODCINKU OD UL. TASMOWEJ DO UL. RZYMOWSKIEGO

egz.
POSTEPU I BUDOWA KL ADKI DLA PIESZYCH NAD

UL. MARYNARSKA, PRZEBUDOWA LINI TRAMWAJOWEJ I SIECI UZBROJENIA TERENU 1
Obiekt: : DROGA Skala: | 1:100
Tytut rysunku: PRZEKROJ NORMALNY - UL. MARYNARSKA
Imie i nazwisko Nr uprawnien Specjalno$¢ | Podpis |Nrrys. 4.1
Projektant: ggvggkowalczyk 5380/Gd/92 drogi Data: | czerwiec 2009
Opracowal: |inz. Michat Pakieta drogi Nr proj| PD-434
drogi Plik:....\Marynar\DROGA
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