
LEGENDA :

P-2b projektowane oznakowanie poziome

D-6

D-6

A-21

projektowane oznakowanie pionowe

istniej„ce oznakowanie pionowe do adaptacji

istniej„ce oznakowanie pionowe do likwidacji

Ulica

U
lic
a

S
‡u
¿
e
w
ie
c

1
3
-9

u
l.P

o
s
tŒ

p
u

Ulica

S‡u¿ewiec

U
lic
a

S
‡u
¿
e
w
ie
c

1
3
-9

21-15

u
l.P

o
s
tŒ

p
u

ul.Marynarska

Ulica

S‡u¿ewiec

U
lic
a

S
‡u
¿
e
w
ie
c

1
3
-9

21-15

u
l.P

o
s
tŒ

p
u

ul.Marynarska

projektowane tablice MSI na s‡upku ulicznym 

przestawiane tablice MSI na s‡upku ulicznym 

likwidowane tablice MSI na s‡upku ulicznym 

S‡u¿ewiec

21-15

ul.Marynarska

Urz„d skarbowy 220m przestawiane tablice MSI na latarni 

istniej„ce latarnie

projektowane latarnie

projektowany sygnalizator dla pojazdów,
 pieszych i rowerzystów

projektowany sygnalizator dla tramwajów 
  i pieszych 

STA£A ORGANIZACJA RUCHU

PLAN OZNAKOWANIA I URZ¥DZEÑ BEZPIECZEÑSTWA RUCHU

TRANSPROJEKT GDAÑSKI sp. z o.o.

Nazwa i adres
obiektu:

Obiekt:

Tytu‡ rysunku:

ImiŒ i nazwisko Nr uprawnieæ Podpis Nr rys.

Nr proj.

Plik:

TRANSPROJEKT

Gdanski

Skala:

Nr 
egz.

Data:

Specjalno�æ

PRACOWNIA PROJEKTOWA W WARSZAWIE 

1 : 500

PD-434

....\Marynar\DROGA

in¿. Micha‡ Pakie‡a

2.2

Skrzy¿owanie ul. PostŒpu - ul. Domaniewska

ul. PostŒpu

ul. Marynarska

1

istniej„ce latarnie do demonta¿u

Skrzy¿owanie ul. PostŒpu - ul. Konstruktorska

ul. PostŒpu

ul
. K

on
st
ru
kt
or
sk
a

ul
. K

on
st
ru
kt
or
sk
a

DANE  TECHNICZNE

GP

70 km/h

od 10.50 do 14.0 m

3.50 m

KR 6

115 kN

klasa techniczna

prŒdko�æ projektowa

szeroko�æ jezdni

szer. pasa ruchu

obci„¿enie ruchem

obci„¿enie na o�

klasa techniczna

prŒdko�æ projektowa

szeroko�æ jezdni na wiadukcie

szeroko�æ pozosta‡ych jezdni 

szer. pasa ruchu na wiadukcie

szer. pasów ruchu na pozosta‡ych jezdniach

obci„¿enie ruchem

obci„¿enie na o�

Z

30 km/h

7.6 m

od 4.8 do 24.5 m

3.0 m

od 2.9 do 5.45 m

KR 3

100 kN

projektowane krawŒ¿niki

projektowane krawŒ¿niki wtopione

projektowane chodniki

projektowane �cie¿ki rowerowe

projektowane zjazdy indywidualne

projektowane wiaty przystankowe

Projektowa‡: czerwiec 2009

PROJEKT WYKONAWCZY
PRZEBUDOWA ULICY MARYNARSKIEJ NA ODCINKU OD UL. TA�MOWEJ DO UL. RZYMOWSKIEGO

WRAZ Z BUDOW¥ WIADUKTU W CI¥GU UL. POST˚PU I BUDOW¥ K£ADKI DLA PIESZYCH NAD
UL. MARYNARSK¥, PRZEBUDOWA LINII TRAMWAJOWEJ I SIECI UZBROJENIA TERENU

3
3

2
4
.5

5
.9

3
3

2
3

2
3

5
2

2
1
.7

3.5

3.5

3.5

3.5
3

3.5

3.5

3.5

3.5
2

2

3
.5

P
-23

P
-23

p
ro
je
kto

w
a
n
a
 k‡a

d
ka
 d
la
 p
ie
szych

 

n
a
d
 u
l. M

a
ryn

a
rsk„

P
-10

P-10

P-11

P-11

1
0
0

R

P-21

p
ro
je
kto

w
a
n
a
 e
sta

ka
d
a

n
a
d
 u
l. M

a
ryn

a
rsk„

2.5

P
-23

3
2

F2

F1

F3

F4

S2

S1

L1

L2

L3

P3

P2

P1

b
e
t.

F-10

D-15

C-1
3/16

F-10

C
-1
3/
16

B
-3
6

D
-3

C-13/16

C
-13/16

C
-1
3a

U
-5a

D
-3 B
-36

D
-6b

P-11

P-10

P
-1
1P
-1
0

P-23

D-3

B-3
6

P
-2
b
(0
,2
4
)

P
-9
a

P
-1
7

P
-9
a

P
-9
a

P
-1
b
(2
x4

x0
,1
2
)

P
-1
b
(2
x4

x0
,1
2
)

P
-2
a
(5
0
m
b
)

P
-1
c(2

x2
x0
,2
4
)

P
-1
b
(2
x4

x0
,1
2
)

P
-1
b
(2
x4

x0
,1
2
)

U-5
a

P
-2
1

C-1
3/16

D
-6 A
-7

C-9

B-3
6

T-2
5b

A
-2
1

P-4

P-11

P-11

P
-2
3

P-2b(0,24)

P-2b(0,24)

P-1b(2x4x0,12)

P-1b(istn.)

P-4(istn.)
P-1b(istn.)

P-1e(istn.)

P-4(istn.)

P
-1
7

P
-8
d

P
-8
d

P
-2
b
(0
,2
4
)

P
-8
d

P
-8
d

P
-8
d

P
-1
c(2

x2
x0
,2
4
)

P
-9
a

P
-9
aP
-1
b
(2
x4

x0
,1
2
)

P
-1
b
(2
x4

x0
,1
2
)

P
-1
c(2

x2
x0
,2
4
)

P
-2
3

P
-23

P
-2
3

P
-1
1

P
-1
4

P-21

P-7a(1x1x0,24
)

P
-2a(0,12)

P-4

C-13/16

U
-5
a

D-1(maly)

D-6

D-6

D-1

D-6

B-21

B-36

D-3

P
-2
3

P-21

P
-8
b

P
-8
b

F
-1
0

D
-6
b

P
-8
b

P-11

P-7b (0,24)

P-7b (0,24)

P-4

P
-4

P-1b(2x4x0,12)

D-6

P
-4

P-21

B
-36

F
-16

P-1c(2x2x0,24)

P-3b

P
-9
b

P-1b(2x4x0,12)

P-11

P-4

P
-2
3

C-2

C
-5

D
-1

C
-5

P-21

P-21 P-7a(1x1x0,24)

P-4

P-11

P-1e(1x1x0,24)

P-4 P-1e(1x1x0,24)

C
-1
3/
16

C-13/16

C-
2

A-7

B
-3
6

A
-2
1

P
-2
3

P
-2
3

P
-1
0

P-2a(0,12)

D
-1
5

D
-6

D
-1 B
-3
6

C
-9

D
-1

D
-6

B
-3
6

D
-3

U
-5
a

P
-2
3

B-36

D-3

D-6

A
-7

D
-6

D-6

D-1

C-9

F-1
0

P-4

P
-23

P-11

P
-1
0

D-15

E-1

U-25a 

B
ariera sztyw

na

w
g projektu m

ostow
ego

(w
iadukt E

-1)

B
ariera sztyw

na

w
g projektu m

ostow
ego

(w
iadukt E

-1)

S
P
-06/4.0m
144m

S
P
-06/4.0m
144m

S
P
-06/4.0m
152m

S
P
-06/4.0m
152m

D-1
5

A
-3
0

W
yj
a
zd
 z
 

b
u
d
o
w
y

B-36

D-3

S
Z
K
O
£A

STACJA
PALIW

B-2(istn.)

P
-9
a

P
-9
a

S
P
-06/1.0m
75m

P
-2
3

P
-2
b
(2
0
m
b
)

P
-7
b
(0
,2
4
)

S
P
-06/2.0m
12m

D-6
b

C-2

C-2

C-5

D-1
7

D-6b

D
-1

C
-5

A
-7

C
-5

B
-3
6

S
P
-06/2.0m
12m

S
P
-06/2.0m
12m

S
P
-06/2.0m
12m

S
P
-06/2.0m
12m

S
P
-06/Lp
8m

S
P
-06/Lk
8m

S
P
-06/Lk
8m

S
P
-06/Lk
4m

S
P
-06/1.0m
15m

S
P
-06/Lp
8m

P
-1
7

w
yg
ro
d
z. o

ch
ro
n
n
e
 

w
yg
ro
d
z. typ

u
 Z

D
M

w
yg
ro
d
z. typ

u
 Z

D
M

A
-7

SP-0
6/Lk

8m

SP-
06/L

k 8m

SP-
06/1
.0 17m

SP-
06/1
.0 17m

SP-06/Lk

8m

SP-06/1.0

17m

SP-06/1.0

17m

U-12c/2.0m

U-12c/2.0m

U-12c/2.0m

U-12c/2.0m

SP-
06/L

p 8m

SP-06/Lp

8m

e
kra

n
 a
ku
styczn

y

C-2

A-7

(istn
.)

P
-9
a

P
-9
a

D-1
(ma
‡y)

P
-14

P
-9
b

P
-9
b

D
-23

D
-1
5(
is
tn
.)

B-2(istn.)

B-36(istn.)

B-36(istn.)

B
-4
3

B
-3
6

B
-3
6

T
-2
5
b

D-1
5

D-6

D-6

B-21

D-6

P
-2
1

D-6

C-13
/16

D-6

b
e
t.

C-13a

C-13
/16

C-13/16

U-5a

U-5
a

B-3
6

A-7

A-7

U
-5a

B
-3
6

 

WEWN̊
TRZNA

DROGA 

B-36

WEWN̊
TRZNA

DROGA 

D-46

D-4
7

D
-2
3

O
rle

n

U-12b/1.5m
U-12b/1.5m

U-25a 
P-2b(2x4x0,12)

3
.5

3
3
.5

2
3

2
.5

17.5m (0,2x0,7x0,4m)

15
R

1
5

R

1
2

R

12
R

100
R

1000

R

200
R

200
R

200.5
R

200.5

R

12
R

1
2

R

30
R

30
R

8
.6

R

8
.6

R

5
0

R

5
0

R

2
0

R2
0

R

1
5
.2

R

1
5
.2

R

6
R

6R
6

R 6
R

6R

1
R

6
R

6R

6
R

6R

6
R

6R

6
R

6
R

8R
8R

6
R

6R6
R

1
R

5
0

R
5
0

R

1
0
0

R

1
0
0

R

5R

5
R

5
R

5
R

5
R

5R

5
R

5
R

9R

9R

6
R

6
R

6
R

6
R

6
R

1
0
0

R

1
0
0

R

1
0
0

R

6
R

6
R

6R

6R

M
S
I 01189/4/46

M
S
I 
0
5
5
6
3
/1
/L
8

M
S
I 
0
5
5
6
3
/1
/L
8

P
-14

R

R

MSI 01188/4/46

MSI 01188/4/46

1

5

8

D-1
7

M
S
I O

B
C

Y
/0
0
1
4
3
/4
6

P-7a(0,24)

P-14

u
l. M

a
ryn

a
rska

u
l. M

a
ryn

a
rska

ul. PostŒpu

U
lica

S
‡u
¿e

w
ie
c

u
l.M

a
ry
n
a
rs
k
a

2
/6

Ulic
a

S‡u
¿ew
iec

ul.P
ost
Œpu

U
lica

S
‡u
¿e

w
ie
c

u
l.M

a
ry
n
a
rs
k
a

1
4
-8

Ulic
a

S‡u
¿ew
iec

15-
21

ul.P
ost
Œpu

U
rz
„
d
 s
ka
rb
o
w
y 
2
2
0
m

U
rz
„
d
 s
ka
rb
o
w
y 
2
2
0
m

S
‡u
¿e

w
ie
c

U
lica

1
1
-1
5

u
l.M

a
ry
n
a
rs
k
a

Ulic
a

S‡u
¿ew
iec

14-
12

ul.P
ost
Œpu

U
lica

S
‡u
¿e

w
ie
c

2
1
-1
5

u
l.M

a
ry
n
a
rs
k
a

Ulic
a

S‡u
¿ew
iec

13-
9

ul.P
ost
Œpu

P
-2
3

70 B-33

B-33

70 B-33

e
kra

n
 a
ku
styczn

y

e
kra

n
 a
ku
styczn

y

5
1
.0

8

U-12c/2.0m

U-12c/2.0m

D-6

D-6

P-7a(0,24)

P-2b(0,24)
P-2b(istn.)

P-4 P-4(istn.)

P-23

P-23

P-23 P-23

C-9

B
-2

P-23

P-14

B
-3
6

T
-2
4

B
-36

T
-25b

U-12c/2.0m

U-12c/2.0m

U-12c/2.0m

T
-2
5b

B
-3
6

U-12b/1.5m

C-13

P
-7
a
(1
x1

x0
,2
4
)

P
-1
c(2

x2
x0
,2
4
)

C-13/16

C-13
/16

p
ro
j. ta

b
lice
 p
rze

d
ro
g
o
w
ska

zo
w
e
 za

m
o
co

w
a
n
e

d
o
 istn

ie
j„
ce
j k‡a

d
ki d
la
 p
ie
szych

 n
a
d
 je

zd
n
i„

z za
ch

o
w
a
n
ie

m
 skra

jn
i d
ro
g
o
w
e
j

p
ro
j. ta

b
lic
a
 p
rz
e
d
ro
g
o
w
s
k
a
z
o
w
a
 z
a
m
o
c
o
w
a
n
a

d
o
 p
ro
je
k
to

w
a
n
e
j k
‡a
d
k
i d
la
 p
ie
s
z
y
c
h
 n
a
d
 je

z
d
n
i„

z
 z
a
c
h
o
w
a
n
ie

m
 s
k
ra
jn
i d
ro
g
o
w
e
jg
ra
n
ica
 ro

b
ó
t d
ro
g
o
w
ych
 

je
zd

n
ia
 p
o
‡u
d
n
io

w
a
 u
l. P

o
stŒ

p
u

P-23

P
-2
3

S
P
-06/Lp
8m

P-23

P-23

B
-2

P
-2
3

P-23

P-23

P-2
3

P-2
3

P-23

P-23

P-23

Ursus

3
3

2
4
.5

3
3

2
3

2
3

5

4
.8

3.5

3.5

3.5

3.5
3

3.5

3.5

3.5

3.5
2

2

3
.5

P
-23

P
-23

p
ro
je
kto

w
a
n
a
 k‡a

d
ka
 d
la
 p
ie
szych

 

n
a
d
 u
l. M

a
ryn

a
rsk„

P
-10

P-10

P-11

P-11

1
0
0

R

P-21

p
ro
je
kto

w
a
n
a
 e
sta

ka
d
a

n
a
d
 u
l. M

a
ryn

a
rsk„

2.5

P
-23

3
2

F2

F1

F3

F4

S2

S1

L1

L2

L3

P3

P2

P1

2
3

3
3

b
e
t.

F-10

D-15

C-1
3/16

F-10

C
-1
3/
16

B
-3
6

D
-3

C-13/16

C
-13/16

C
-1
3a

U
-5a

D
-3 B
-36

D
-6b

P-11

P-10

P
-1
1P
-1
0

P-23

D-3

B-3
6

P
-2
b
(0
,2
4
)

P
-9
a

P
-1
7

P
-9
a

P
-9
a

P
-1
b
(2
x4

x0
,1
2
)

P
-1
b
(2
x4

x0
,1
2
)

P
-2
a
(5
0
m
b
)

P
-1
c(2

x2
x0
,2
4
)

P
-1
b
(2
x4

x0
,1
2
)

P
-1
b
(2
x4

x0
,1
2
)

P
-2
1

C-1
3/16

D
-6 A
-7

C-9

B-3
6

T-2
5b

A
-2
1

P-4

P-11

P-11

P
-2
3

P-2b(0,24)

P-2b(0,24)

P-1b(2x4x0,12)

P-1c(2x2x0,24)

P-1b(istn.)

P-4(istn.)
P-1b(istn.)

P-1e(istn.)

P-4(istn.)

P
-1
7

P
-8
d

P
-8
d

P
-2
b
(0
,2
4
)

P
-8
d

P
-8
d

P
-8
d

P
-1
c(2

x2
x0
,2
4
)

P
-9
a

P
-9
aP
-1
b
(2
x4

x0
,1
2
)

P
-1
b
(2
x4

x0
,1
2
)

P
-1
c(2

x2
x0
,2
4
)

P
-2
3

P
-23

P
-2
3

P
-1
1

P
-1
4

P-21

P-7a(1x1x0,24
)

P
-2a(0,12)

P-4

C-13/16

U
-5
a

D-1(maly)

D-6

D-6

D-1

D-6

B-21

B-36

D-3

P
-2
3

P-21

P
-8
f
P
-8
b

P
-8
fP
-8
b

F
-1
0

D
-6
b

P
-8
f
P
-8
b

P-11

P-7b (0,24)

P-7b (0,24)

P-4

P
-4

P-1b(2x4x0,12)

D-6

P
-4

P-21

B
-36

F
-16

P-1c(2x2x0,24)

P-3b

P
-9
b

P-1b(2x4x0,12)

P-11

P-4

P
-2
3

C-2

C
-5

D
-1

C
-5

P-21

P-21 P-7a(1x1x0,24)

P-4

P-11

P-1e(1x1x0,24)

P-4 P-1e(1x1x0,24)

C
-1
3/
16

C-13/16

C-
2

A-7

B
-3
6

A
-2
1

P
-2
3

P
-2
3

P
-1
0

P-2a(0,12)

D
-1
5

D
-6

D
-1 B
-3
6

C
-9

D
-1

D
-6

B
-3
6

D
-3

U
-5
a

P
-2
3

B-36

D-3

D-6

A
-7

D
-6

D-6

D-1

C-9

F-1
0

P-4

P
-23

P-11

P
-1
0

D-15

E-1

U-25a 

B
ariera sztyw

na

w
g projektu m

ostow
ego

(w
iadukt E

-1)

B
ariera sztyw

na

w
g projektu m

ostow
ego

(w
iadukt E

-1)

S
P
-06/4.0m
144m

S
P
-06/4.0m
144m

S
P
-06/4.0m
152m

S
P
-06/4.0m
152m

D-1
5

A
-3
0

W
yj
a
zd
 z
 

b
u
d
o
w
y

B-36

D-3

S
Z
K
O
£A

STACJA
PALIW

B-2(istn.)

P
-9
a

P
-9
a

S
P
-06/1.0m
75m

P
-2
3

P
-2
b
(2
0
m
b
)

P
-7
b
(0
,2
4
)

S
P
-06/2.0m
12m

D-6
b

C-2

C-2

C-5

D-1
7

D-6b

D
-1

C
-5

A
-7

C
-5

B
-3
6

S
P
-06/2.0m
12m

S
P
-06/2.0m
12m

S
P
-06/2.0m
12m

S
P
-06/2.0m
12m

S
P
-06/4.0m
55m

S
P
-06/Lp
8m

S
P
-06/Lk
8m

S
P
-06/Lk
8m

S
P
-06/Lk
4m

S
P
-06/1.0m
15m

S
P
-06/Lp
8m

P
-1
7

w
yg
ro
d
z. o

ch
ro
n
n
e
 

w
yg
ro
d
z. typ

u
 Z

D
M

w
yg
ro
d
z. typ

u
 Z

D
M

A
-7

SP-0
6/Lk

8m

SP-
06/L

k 8m

SP-
06/1
.0 17m

SP-
06/1
.0 17m

SP-06/Lk

8m

SP-06/1.0

17m

SP-06/1.0

17m

U-12c/2.0m

U-12c/2.0m

U-12c/2.0m

U-12c/2.0m

SP-
06/L

p 8m

SP-06/Lp

8m

e
kra

n
 a
ku
styczn

y

C-2

A-7

(istn
.)

P
-9
a

P
-9
a

D-1
(ma
‡y)

P
-14

P
-9
b

P
-9
b

D
-23

D
-1
5(
is
tn
.)

B-2(istn.)

B-36(istn.)

B-36(istn.)

B
-3
6

B
-3
6

T
-2
5
b

D-1
5

D-6

D-6

B-21

D-6

P
-2
1

D-6

C-13
/16

D-6

b
e
t.

C-13a

C-13
/16

C-13/16

U-5a

U-5
a

B-3
6

A-7

A-7

U
-5a

B
-3
6

 

WEWN̊
TRZNA

DROGA 

B-36

WEWN̊
TRZNA

DROGA 

D-46

D-4
7

D
-2
3

O
rle

n

U-12b/1.5m
U-12b/1.5m

U-25a 
P-2b(2x4x0,12)

3
.5

3
3
.5

2
.5

17.5m (0,2x0,7x0,4m)

15
R

1
5

R

1
2

R

12
R

100
R

1000

R

200
R

200
R

200.5
R

200.5

R

12
R

1
2

R

30
R

30
R

8
.6

R

8
.6

R

5
0

R

5
0

R

2
0

R2
0

R

1
5
.2

R

1
5
.2

R

6
R

6R
6

R 6
R

6R

1
R

6
R

6R

6
R

6R

6
R

6R

6
R

6
R

8R
8R

6
R

6R6
R

1
R

5
0

R
5
0

R

1
0
0

R

1
0
0

R

5R

5
R

5
R

5
R

5
R

5R

5
R

5
R

9R

9R

6
R

6
R

6
R

6
R

6
R

1
0
0

R

1
0
0

R

1
0
0

R

6
R

6
R

6R

6R

M
S
I 01189/4/46

M
S
I 
0
5
5
6
3
/1
/L
8

M
S
I 
0
5
5
6
3
/1
/L
8

P-14

R

R

MSI 01188/4/46

MSI 01188/4/46

6

7

3

4

9
8

D-1
7

M
S
I O

B
C

Y
/0
0
1
4
3
/4
6

P-7a(0,24)

P-14

u
l. M

a
ryn

a
rska

u
l. M

a
ryn

a
rska

ul. PostŒpu

U
lica

S
‡u
¿e

w
ie
c

u
l.M

a
ry
n
a
rs
k
a

2
/6

Ulic
a

S‡u
¿ew
iec

ul.P
ost
Œpu

U
lica

S
‡u
¿e

w
ie
c

u
l.M

a
ry
n
a
rs
k
a

1
4
-8

Ulic
a

S‡u
¿ew
iec

15-
21

ul.P
ost
Œpu

U
rz
„
d
 s
ka
rb
o
w
y 
2
2
0
m

U
rz
„
d
 s
ka
rb
o
w
y 
2
2
0
m

S
‡u
¿e

w
ie
c

U
lica

1
1
-1
5

u
l.M

a
ry
n
a
rs
k
a

Ulic
a

S‡u
¿ew
iec

14-
12

ul.P
ost
Œpu

U
lica

S
‡u
¿e

w
ie
c

2
1
-1
5

u
l.M

a
ry
n
a
rs
k
a

Ulic
a

S‡u
¿ew
iec

13-
9

ul.P
ost
Œpu

P
-2
3

70 B-33

60
B-33

70 B-33

e
kra

n
 a
ku
styczn

y

e
kra

n
 a
ku
styczn

y

5
1
.0

8

U-12c/2.0m

U-12c/2.0m

D-6

D-6

P-7a(0,24)

P-2b(0,24)
P-2b(istn.)

P-4 P-4(istn.)

P-23

P-23

P-23

C-9

B
-2

P-23

P-14

B
-3
6

T
-2
4

B
-36

T
-25b

U-12c/2.0m

U-12c/2.0m

U-12c/2.0m

T
-2
5b

B
-3
6

U-12b/1.5m

C-13

P
-7
a
(1
x1

x0
,2
4
)

P
-1
c(2

x2
x0
,2
4
)

C-13/16

C-13
/16

p
ro
j. ta

b
lic
a
 p
rz
e
d
ro
g
o
w
s
k
a
z
o
w
a
 z
a
m
o
c
o
w
a
n
a

d
o
 p
ro
je
k
to

w
a
n
e
j k
‡a
d
k
i d
la
 p
ie
s
z
y
c
h
 n
a
d
 je

z
d
n
i„

z
 z
a
c
h
o
w
a
n
ie

m
 s
k
ra
jn
i d
ro
g
o
w
e
jg
ra
n
ica
 ro

b
ó
t d
ro
g
o
w
ych
 

je
zd

n
ia
 p
o
‡u
d
n
io

w
a
 u
l. P

o
stŒ

p
u

g
ra
n
ic
a
 ro

b
ó
t d
ro
g
o
w
y
c
h
 

je
z
d
n
ia
 p
ó
‡n
o
c
n
a
 u
l. P

o
s
tŒ
p
u

P-23

P
-2
3

S
P
-06/Lp
8m

P-23

P-23

B
-2

P
-2
3

P-23

P-23

P-2
3

P-2
3

P-23

P-23

P-23

UrsusSandomierz

PoznaæWroc‡aw

B
-4
4

0
5
0

5

5
0

5
0

C-2C-2

C-2C-2

C-2C-2

C
-1
3/
16

P-23

P-10

D-6

WEWN̊
TRZNA

DROGA 

D-4
6

WEWN̊
TRZNA

DROGA 

D-4
6

U-12b/2m

C-2C-2

C-2C-2

PEO co 3m

P
-23

P
-23

D-4
a

D-4
a

200 m

Sandomierz

Wroc‡aw

Poznaæ

2

D
-6
b

D
-6
b

60
B-33

E-2
b

1.7
1

ul. 
Wo‡o

ska

4.7m

w
yg
ro
d
z. typ

u
 Z

D
M

w
yg
ro
d
z. o

ch
ro
n
n
e
 

w
yg
ro
d
z. typ

u
 Z

D
M

w
yg
ro
d
z. typ

u
 Z

D
M

w
yg
ro
d
z. typ

u
 Z

D
M

w
yg
ro
d
z. typ

u
 Z

D
M

w
yg
ro
d
z. typ

u
 Z

D
M

2

2
2

4

P-2a

P-2a

P-2a

P-2a

C
-13/16

D-47
WEWN̊

TRZNA

DROGA 

w
ys
iŒ
gn
ik

P-8d

P-8d

P-8d

F
-10

F
-10

Urs
ynó

w

Urs
ynó

w

Te
res

po
l

E7
7

E7
7

Te
res

po
l

Gda
æsk

7
E77

7
E77Kraków

im. F Chopina

im. F Chopina

2

B
-36

T
-25b

B
-36

T
-25b

P-2a

P-2a

P
-10

P-10

P
-1
4

P
-1
4

P
-4

P-14

B-2(istn.) F
-10(istn.)

D-6(istn.)

A-7(istn.)

A
-6a(istn.)

F
-1
0(
is
tn
.)

A
-6
a(
is
tn
.)

40 B-33(istn.)

D
-6(istn.)

U-12c/1.5m(istn.)

U-12c/1.5m(istn.)

U-12c/1.5m(istn.)

U-12c/1.5m(istn.)

D-6(istn.)

A-7(istn.)

Koniec T-3(istn.)

D-18(istn.)

A-11(istn.)

D
-1

P-1b(istn.)

P-1e(istn.)P-4(istn.)P-1e(istn.)

P-3b(istn.)

P-2b(istn.)

P-4(istn.)

P
-2
1
(is
tn
.)P
-4
(is
tn
.)

P
-7
a
(is
tn
.)

P-1c(istn.)P-2b(istn.)

P-10(istn.)

P
-10(istn

.)

P-4(istn.)

P-13(istn.)

P
-3
b
(is
tn
.)

P
-4
(is
tn
.)

P
-4
(is
tn
.)

P
-3
b
(is
tn
.)

P-13(istn.)

P-14(istn.)

D
-1

P
-10

P-10

P
-1
4

P
-1
4

P
-4

P-14

B-2(istn.) F
-10(istn.)

D-6(istn.)

A-7(istn.)

A
-6a(istn.)

F
-1
0(
is
tn
.)

A
-6
a(
is
tn
.)

40 B-33(istn.)

D
-6(istn.)

U-12c/1.5m(istn.)

U-12c/1.5m(istn.)

U-12c/1.5m(istn.)

U-12c/1.5m(istn.)

D-6(istn.)

A-7(istn.)

Koniec T-3(istn.)

D-18(istn.)

A-11(istn.)

D
-1

P-1b(istn.)

P-1e(istn.)P-4(istn.)P-1e(istn.)

P-3b(istn.)

P-2b(istn.)

P-4(istn.)

P
-2
1
(is
tn
.)P
-4
(is
tn
.)

P
-7
a
(is
tn
.)

P-1c(istn.)P-2b(istn.)

P-10(istn.)

P
-10(istn

.)

P-4(istn.)

P-13(istn.)

P
-3
b
(is
tn
.)

P
-4
(is
tn
.)

P
-4
(is
tn
.)

P
-3
b
(is
tn
.)

P-13(istn.)

P-14(istn.)

D
-1

D
-2

D
-1

D
-1


